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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INDICE

Indice alfabético y numérico para el DTC

Indice alfabético y numérico para el DTC

INDICE ALFABETICO PARA EL DTC

NCAT0001

NCAT0001S01

DTC
Elementos Pagina de referencia
(Términos de la pantalla CONSULT-II) ECML CONSULT-II 9
GST*2

CIR SEN TEMP ATF 0710 P0710 AT-55
SEN RPM MOTOR 0725 P0725 laT-67
SENS PRES LINEA 1791 P1791 laT-9d
CIRC SOL PRES L 0745 P0745 IaT-74
CIRC INT PNP 0705 P0705 AT-AC
CIRC SEN VELOC PRI 0715 P0715 AT-60
CIRC MOTOR PASO 1777 P1777 [aT-88
FNCN MOTOR PASO 1778 P1778 laT-03
T/IA CIRC SEN POS MARIP*3 1705 P1705 laT-81
CIRC SOL TCC 0740 P0740
T/A SEN CIR VEL VEH 0720 P0720 IaT-63

*1: Estos numeros son controlados por Nissan en el Modo Prueba Diagnosis Il (Resultados del autodiagnéstico).
*2: Estos nimeros estan prescritos por ISO15031-6.
*3: Cuando tiene lugar la operacién del dispositivo de seguridad, el Ml se ilumina.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INDICE

Indice alfabético y numérico para el DTC (Continuacion)

INDICE NUMERICO PARA DTC

=NCAT0001S02

DTC

Elementos L, .
CONSULT-II " (Términos de la pantalla CONSULT-II) Pagina de referencia
ECM*1

GST*2

P0705 0705 CIRC INT PNP laT-2d
P0710 0710 CIR SEN TEMP ATF AT-55
P0715 0715 CIRC SERN VELOC PRI AT-60
P0720 0720 T/A SEN CIR VEL VEH laT-64
P0725 0725 SEN RPM MOTOR laT-67
P0740 0740 CIRC SOL TCC laT-71
P0745 0745 CIRC SOL PRES L AT-76
P1705 1705 T/A CIRC SEN POS MARIP*3 laT-81
P1777 1777 CIRC MOTOR PASO [aT-88
P1778 1778 FNCN MOTOR PASO laT-04
P1791 1791 SENS PRES LINEA [aT-0d

*1: Estos niUmeros son controlados por Nissan en el Modo Prueba Diagnosis Il (Resultados del autodiagndstico).
*2: Estos nUmeros estan prescritos por 1ISO15031-6.
*3: Cuando tiene lugar la operacién del dispositivo de seguridad, el Ml se ilumina.
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PRECAUCIONES

Precauciones para el “Airbag” y el “Pretensor del cinturén de seguridad” del Sistema de seguridad suplementario (SRS)

Precauciones para el “Airbag” vy el
“Pretensor del cinturon de seguridad” del
Sistema de seguridad suplementario (SRS)

NCAT0002

El “Air bag” y el “Pretensor del cinturén de seguridad” del Sistema de seguridad suplementario, usados junto
con los cinturones de seguridad, ayudan a reducir el riesgo o gravedad de las lesiones del conductor y pasa-
jero delantero en un choque frontal. El Sistema de seguridad suplementario consiste en médulos de airbag
(localizados en el centro del volante y en el tablero de instrumentos en el lado del pasajero), pretensores del
cinturén de seguridad, una unidad sensora de diagnéstico, un testigo 6ptico, sistema de cables de la insta-
lacién y un cable en espiral.

Ademas de los mddulos de airbag en caso de colision frontal, el airbag lateral suplementario, utilizado junto
con el cinturén de seguridad, permite reducir el riesgo de que el conductor y el pasajero del asiento delan-
tero sufran lesiones graves en caso de producirse un choque lateral. El airbag lateral suplementario consiste
en modulos de airbag (ubicados en la parte exterior de los asientos delanteros), un sensor satélite, una uni-
dad de sensor de diagndstico (uno de los componentes de los airbags para una colision frontal), una insta-
lacion y un testigo 6ptico (uno de los componentes de los airbags para una colision frontal). La informacién
necesaria para revisar el sistema de forma segura esta incluida en la seccién RS de este Manual de Taller.

ADVERTENCIA:

e Paraevitar que el sistema SRS quede fuera de servicio, lo que aumentaria el riesgo de que se pro-
duzcan lesiones graves o mortales en caso de colisién, momento en que se inflaria el airbag, todas
las tareas de mantenimiento deben ser realizadas por un concesionario NISSAN autorizado.

e Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje y montaje incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activacion involuntaria del sistema.

e No utilizar equipos de prueba eléctricos en los circuitos relacionados con el SRS, a menos que se
indigue en este Manual de Taller. Las instalaciones de cableado del SRS (excepto para el conec-
tor del “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD’) pueden identificarse por los conectores
de las instalaciones amarillos (y con protectores de instalaciones amarillos o cinta aislante ama-
rilla antes de los conectores de la instalacién).

Precauciones para el sistema de diagndstico
en el vehiculo (OBD) de CVT y motor

El ECM dispone de un sistema de diagndstico en el vehiculo. Dicho sistema hara que el indicador de averia
(MI) se encienda para avisar al conductor de la presencia de una averia, la cual provoca el deterioro del sis-
tema de emisiones.

PRECAUCION:

e Asegurarse de quitar el contacto y desconectar el borne negativo de la bateria antes de realizar
trabajos de reparacién o inspeccién. Un circuito abierto o cortocircuito en los interruptores,
sensores, valvulas solenoide, etc. asociados, causarda la iluminacion del Ml.

e Asegurarse de conectar y bloquear los conectores de forma segura después del trabajo. Un
conector suelto (desbloqueado) hara que el Ml se ilumine debido a un circuito abierto. (Asegurar-
se de que el conector no esté mojado, sucio, con grasa, no tiene terminales doblados, etc.)

e Cerciorarse de dirigir y asegurar las instalaciones correctamente después del trabajo. La interfe-
rencia de la instalacion con una abrazadera, etc., puede hacer que el Ml se ilumine debido a un
cortocircuito.

e Asegurarse de conectar los tubos de goma correctamente después del trabajo. Un tubo de goma
desconectado o mal conectado puede hacer que el Ml se ilumine debido a una averia del sistema
EGR o del sistema de inyeccidon de combustible, etc.

e Asegurarse de borrar lainformacion innecesaria de averias en el TCM y ECM (reparaciones termi-
nadas) antes de devolver el vehiculo al cliente.
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Precauciones

NCAT0003

Antes de conectar o desconectar el conector de la insta-
lacién del TCM, quitar el contacto y desconectar el borne
negativo de la bateria. De no hacerse asi, podria dafiarse
el ECM, debido a que el voltaje de la bateria se suministra
al TCM aun estando desconectado el interruptor de
encendido.

Cuando se conecten o desconecten los conectores en o
del TCM, tener cuidado de no dafiar los terminales de cla-
vija (doblarlos o romperlos).

Asegurarse de que el terminal de clavija del TCM no esté
doblado ni roto al conectar los conectores de clavija.

Antes de cambiar el TCM verificar las sefiales de entrada/
salida del mismo para asegurarse de si funciona correc-
tamente o no. (Ver pagina )

Tras realizar cada diagnoéstico de averias, aplicar el “PRO-
CEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC (Cdédigo de
diagnostico de averias)”.

El DTC no deberia visualizarse en “PROCEDIMIENTO DE
CONFIRMACION DE DTC” si la reparacion ha finalizado.

Es muy importante realizar pruebas de funcionamiento cuando
se indique.

Se debe tener un cuidado extremo para no dafiar las juntas
téricas, retenes y juntas cuando se realiza el armado.

Cuando se quita el tapén de vaciado de la CVT, sélo se drena
un poco de fluido. El fluido viejo del CVT permanecera en el
convertidor de par y en el circuito de enfriamiento del CVT.
Seguir siempre los procedimientos de “Cambio del fluido de la
CVT” en la seccion MA, cuando se sustituya dicho fluido.
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PRECAUCIONES

Notas para el servicio o precauciones

Notas para el servicio 0 precauciones

SISTEMA DE SEGURIDAD \enraooicos
El TCM tiene un Sistema de seguridad electrénico (modalidad “limp home”). Esto permite conducir el vehi-
culo aun cuando un circuito de un dispositivo eléctrico principal de entrada/salida esté dafiado.

Con el sistema de seguridad, el vehiculo siempre funciona incluso con una posicién de la palanca selectora
“L” o0 “D". El cliente podria quejarse de aceleracion lenta o deficiente.

Cuando se de al contacto siguiendo el funcionamiento del sistema de seguridad, el testigo de la modalidad
DEPORTIVA o CVT parpadeara unos 8 segundos. [Para “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM
(Sin herramientas)”, consultar @].

El sistema de seguridad podria activarse aunque no esté dafiado ningun circuito eléctrico, si se conduce el
vehiculo en condiciones extremas (como patinaje excesivo de las ruedas y a continuacion frenada de emer-
gencia). Para recuperar el patron de cambios normal, quitar el contacto durante 5 segundos y a continuacion
ponerlo.

El testigo de la modalidad DEPORTIVA o CVT que parpadea durante 8 segundos aproximadamente apare-
cera solamente una vez y luego se apagara. El cliente podra volver a las condiciones de conduccién normal.
Seguir siempre el “PROCEDIMIENTO DE TRABAJO” (consultar AT-33).

Los resultados del AUTODIAGNOSTICO seran como sigue:

El primer AUTODIAGNOSTICO indicara que el sensor de velocidad del vehiculo o el sensor de revoluciones
estan dafados.

Durante el siguiente AUTODIAGNOSTICO, realizado después de comprobar el sensor, no se indicaran dafios.

AUTODIAGNOSTICO OBD NCATO004504

e El autodiagnostico de la CVT (en el vehiculo) se realiza con el TCM junto con el ECM. Los resultados
pueden ser leidos a través de los parpadeos del indicador de la CVT o SPORT (DEPORTIVA). Consul-
tar la tabla en |AT-20 sobre el indicador utilizado para visualizar cada resultado de autodiagnoéstico.

e Los resultados del autodiagnéstico indicados por el Ml se almacenan automaticamente en las memorias
del TCM y ECM.
Realizar siempre el procedimiento “COMO BORRAR LOS DTC” en AT-17 para completar la repara-
cion y evitar el parpadeo innecesario del Ml.

Para detalles sobre el OBD, consultar la secciéon EC (“DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN

EL VEHICULO").

e Algunos sistemas y componentes, especiamente aquellos relacionados con el OBD, podrian estar
utilizando un nuevo tipo de conector de instalacion con bloqueo deslizante.
Para la descripcién y co6mo desconectar, consultar la seccion EL, “Descripcion”, “CONECTOR DE
LA INSTALACION".

Esguema de conexiones y diagndéstico de
averias

Al leer esquemas de conexiones, consultar lo siguiente:

e “COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES” en la seccion Gl

e “RUTADE LOS CABLES DE ALIMENTACION” en lo referente al circuito de distribucion de energia en la

seccion EL
Al realizar diagnoésticos de averias, consultar lo siguiente:
e “COMO REALIZAR BLOQUE DE PRUEBAS EN DIAGNOSTICOS DE AVERIAS” en la seccion Gl

e “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”
en la seccion Gl

NCAT0005
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Herramientas especiales de servicio

PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

NCAT0006

NUmero de referrencia
Denominacion de la
herramienta

Descripcién

ST2505S001

Juego de mandmetro
de aceite

1 ST25051001
Manometro de aceite
2 ST25052000
Manguera

3 ST25053000

Tubo de unién

4 ST25054000

Medicién de la presién de linea y de la presion del

regulador

Adaptador
5 ST25055000
Adaptador NT097
KV31103000 Instalacion del retén de aceite del lado del
Insertador diferencial
\Q (Usar con ST35325000)
a a: 59 mm dia.
b: 49 mm dia.
NT105
ST35325000 Instalacion del retén de aceite del lado del
Insertador diferencial
(Usar con KV31103000)
a: 215 mm
b: 25 mm dia.
c: M12 x 1,5P
NT417
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SISTEMA GENERAL

Ubicacion de

los componentes eléctricos de la CVT

Ubicacion de los componentes eléctricos de la

CVT

NCAT0008

V744 7/ 7
Columna de direccion
\

_Sensor de posicién de la
mariposa e interruptor de
posicion de la mariposa.

N

Testigo 6ptico
de modalidad
DEPORTIVA

\
SPORT

x1000

/N2

Testigo 6ptico del CVT

!

x1000

CVT

Sensor de velocidad

Interruptor PNP secundario

Conector valvula de control

Valvula de control interior

Sensor de temperatura
del fluido y
Sensor de presion de
fluido

Solenoide de bloqueo
Solenoide de presion de
linea

Motor paso-a-paso

Resistor
de caida

Sensor de velocidad principal

Interruptor de modalidad

Interruptor de

modalidad manual
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SISTEMA GENERAL

Diagrama de circuitos

NCAT0009

Diagrama de circuitos
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SISTEMA GENERAL
Vista seccional — REOFO6A

Vista seccional — REOFO6A

NCAT0011

Caja del convertidor

Leva de freno
Polea primaria de marcha atras Bomba de aceite Pt

Portaplanetario Embrague de
avance
' \_,./ _ﬁé .

L Convertidor de par

Correa de acero

o

Eje primario

Engranaje de
estacionamiento

Engranaje de salida

|~ Cojinete de rodillos
conicos

_ Engranaje
desmultiplicador

Engranaje loco

Engranaje de mando del

) velocimetro
Polea secundaria

Caja de diferencial
Engranaje del diferencial

SAT668J
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SISTEMA GENERAL

Sistema de control

Sistema de control

=NCAT0014

DESCRI PCION NCAT0014S01

La CVT percibe las condiciones de funcionamiento del vehiculo a través de diversos sensores. Controla
siempre la posicion ¢ptima del cambio y reduce la sacudida de cambio y de enclavamiento.

SENSORES TCM ACTUADORES

Interruptor PNP

Sensor de posicion de la mari-
posa

Interruptor de posicion de la mari-
posa cerrado

Interruptor posicién mariposa Control de cambios Motor paso-a-paso

préximo a maxima apertura Control de la presion de linea Testigo 6ptico del indicador de
Sefial de velocidad del motor Control de enclavamiento la CVT (advertencia) (Hyper
Sensor de temperatura del fluido Control del sistema de seguri- CVT M6 solo)

de la CVT > dad > Valvula del solenoide del
Sensor de presion de fluido de Autodiagndstico embrague convertidor de par
la CVT Control de la linea de comuni- Valvula de solenoide de la pre-
Sensor de velocidad principal cacion de CONSULT-II sion de linea

Sensor de velocidad secundario Control dual EU Testigo 6ptico SPORT (Hyper
Contacto de la luz de freno Diagnéstico en el vehiculo CVT solo)

Interruptor de modalidad depor-
tiva (Hyper CVT solo)

Indicador unidad de control
(Hyper CVT M6 sélo)

Unidad de control del ABS
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SISTEMA GENERAL

Sistema de control (Continuacion)

SISTEMA DE CONTROL

NCAT0014502
Caja de cambios
- M
Cambio hacia :
Diferencial Engranaje del Correay COnvertldOJ < Mot
Rueda i i polea adelante y de par hnl otor
diferencial hacia atras p J
[} '} A A
; E 5 N
e s E = )
. = 5 R
dS(lastema : ‘} : : Bomba de
o _ : aceite
»*" estaciona-
miento Control de presién de aceite [
L !
~ * :
bi - | s
ispositivo de contro Control eléctrico
Int. modalidad
deportiva 0 manual
Valvula de control
N - -
Y

Sensor de velocidad
motor
[Hyper CVT-M6] Sensor de :

velocidad de la
polea primaria y
secundaria

—

Sensor de

Indicador
posicion

apertura
de la
mariposa

:| Testigo optico del CVT
;| (advertencia) o
:| modalidad deportiva

TCM < ECM

Sistema mecanico : S U/C ABS
Sistema del aceite : :
,,,,,,,,,,,,,,,, Sistema eléctrico i i

( Interruptor PNP ) ! : Int. luz freno

NAT310
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SISTEMA GENERAL

Sistema de control (Continuacion)

FUNCION TCM
La funcion del TCM:
e Recibir sefiales de entrada enviadas desde diversos interruptores y sensores.

e Determinar la presion de linea, punto de cambio de engranaje y operacion de enclavamiento que se

requieren.

=NCAT0014S03

e Enviar sefales de salida requeridas al motor paso-a-paso y a los solenoides respectivos.
SENAL DE ENTRADA/SALIDA DEL TCM

NCAT0014S04

Sensores y actuadores

Funcion

Interruptor PNP

Detecta la posicion de la palanca selectora y envia una sefial al TCM.

Sensor de posicion de la mariposa

Detecta la posicion de la valvula de mariposa y envia una sefial al TCM.

Interruptor de posicion de la mari-
posa cerrada

Detecta la posicion totalmente cerrada de la valvula de mariposa y envia
una sefial al TCM.

Interruptor posicién mariposa
proximo a maxima apertura

Detecta una posicion de la valvula de mariposa mayor que la 1/2 de su
posicién de apertura maxima y envia una sefal al TCM.

Sefial de velocidad del motor

Del ECM.

Sensor de temperatura del fluido de
la CVT

Detecta la temperatura del fluido de la transmision y envia una sefial al
TCM.

Entrada Sensor de presion de fluido del CVT | Detecta la presion del fluido de la transmision y envia una sefial al TCM.
Sensor de velocidad principal Detecta las rpm de la polea primaria y envia una sefal al TCM.
Sensor de velocidad secundario Detecta las rpm de la polea secundaria y envia una sefial al TCM.
Envia una sefial al TCM retransmitiendo la condicién de funcionamiento
Contacto de la luz de freno
del pedal del freno.
Interruptor de modalidad DEPOR- Envia una sefial al TCM retransmitiendo la condicion de funcionamiento
TIVA del selector de la modalidad deportiva.
Unidad de control del indicador*1 Envia una sefial al TCM d_e la gc_mdlmon de funcionamiento del boton de
modalidad manual en el dispositivo de control.
Unidad de control del ABS Envia una sefial al TCM de la condicion de funcionamiento del ABS.
Regula la posicion de la polea en relacion a la sefial enviada desde el
Motor paso-a-paso
TCM.
Valvula solenoide de la presién de | Regula (o disminuye) la presion de linea adecuada para las condiciones
linea de conduccién segun una sefial enviada desde el TCM.
Valvula solenoide del embrague Regula (o disminuye) la presion de enclavamiento adecuada para las con-
convertidor de par diciones de conduccién segln una sefial enviada desde el TCM.
Salida

Testigo Optico CVT (aviso)*2

Testigo SPORT (modalidad deporti-
va)*3

Muestra fallos del TCM, cuando los componentes de control de la CVT
funcionan mal.

Muestra la condicion de funcionamiento del selector de la modalidad
deportiva. *3

Unidad de control del indicador *1

Recive la informacion de la posicion de engranaje de la modalidad manual
desde TCM y envia una sefial al indicador.

*1: Solo modelos Hyper CVT M6
*2: Modelos Hyper CVT M6
*3: Modelos Hyper CVT
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Introduccién

Introduccion

El sistema CVT tiene dos sistemas de autodiagnostico.

El primero es el sistema de diagndstico en el vehiculo (OBD) relacionado con emisiones, llevado a cabo por
el TCM junto con el ECM. La averia es indicada por el Ml (indicador de averia) y es almacenada como un
codigo de averia (DTC) en la memoria del ECM pero no en la memoria del TCM.

El segundo es el autodiagndsico original TCM indicado por el testigo 6pico CVT (advertencia) o el testigo
optico SPORT (modalidad deportiva). La averia es almacenada en la memoria TCM. Los elementos detecta-
dos coinciden en parte con los elementos de autodiagnéstico del OBD. Para méas detalles, consultar

Funcion OBD para el sistema CVT

El ECM proporciona funciones relacionadas con emisiones de diagnostico en el vehiculo (OBD) para el sis-
tema CVT. Una funcién es recibir una sefial desde el TCM usada junto con partes relacionadas con el OBD
del sistema CVT. La sefial es enviada al ECM cuando una averia ocurre en la parte correspondiente relacio-
nada con el OBD. La otra funcidn es indicar un resultado de diagnoéstico a través del Ml (indicador de ave-
ria) en el tablero de instrumentos. Sensores, contactos y valvulas solenoide se usan como elementos de jui-
cio.

El MI se ilumina automaticamente en el Sistema de deteccion de dos recorridos cuando se percibe una ave-
ria en relacion a las piezas del sistema CVT.

Codigos de averia del OBD (DTC)

COMO LEER DTC Y DTC 1.ER RECORRIDO
EI DTC y el DTC de 1.°" recorrido pueden leerse siguiendo los métodos siguientes.

1. (& Sin heramientas) El nimero de parpadeos del testigo de funcionamiento incorrecto en el modo

prueba diagnosis Il (Resultados del autodiagnéstico) Ejemplos: 0705, 0710, 0715, 0720, etc. Para mas
detalles, consultar la seccion EC [“Indicador de averia (MI)”, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAG-
NOSTICO EN EL VEHICULO].

Estos DTC estan controlados por NISSAN.

2. (® con CONSULT-Il o GST) CONSULT-Il 0 GST (Generic Scan Tool) Ejemplos: P0705, P0710,

P0720, PO725, etc.
Estos DTC estan prescritos por 1ISO15031-6.
(CONSULT-II también visualiza el componente o sistema averiado).

e EI N°del DTC del 1.°" recorrido es el mismo que el N° del DTC

e Lasalida del codigo de averia significa que el circuito indicado tiene una averia. Sin embargo, en
el caso de Modo Il y GST no indican si la averia ain se produce o si ha ocurrido en el pasado y
ha vuelto a la condicion normal.
CONSULT-Il puede identificarlos como se indica a continuacién. Por lo tanto, se recomienda usar
CONSULT-II (si se dispone de él).

Un ejemplo de una pantalla CONSULT-Il para DTC se muestra a continuacion. DTC 6 DTC 1.°" recorrido de
una averia se visualiza en la modalidad de RESUL AUTODIAGNOS para “MOTOR” con CONSULT-II. Los
datos de tiempo indican la cantidad de veces que se ha conducido el vehiculo después de detectar un DTC
por dltima vez.

NCAT0017

NCAT0020

NCAT0020S01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

Si el DTC se detecta en la actualidad, la informacion sobre tiempo sera “0".
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
Cadigos de averia del OBD (DTC) (Continuacion)

RESUL AUTODIAGNOSIS
RESUL DTC | cob

CIRC INT PNP 0
[P0705]

BC2SDRO06

Si se almacena un 1.°" recorrido en el ECM, la informacién sobre tiempo sera “1t”

RESUL AUTODIAGNOSIS
RESUL DTC | cob

CIRC INT PNP 1t
[P0705]

BC2SDRO07

Datos del cuadro inmovilizado y Dato del cuadro inmovilizado de 1.*' recorrido —

El ECM tiene una funciéon de memoria, que almacena los datos de conduccién como el estado del sistema
de combustible, el valor de carga calculado, la temperatura del refrigerante del motor, la compesacion de
combustible a corto plazo, la compesacion de combustible a largo plazo, la velocidad del motor y la del vehi-
culo en el momento en el que el ECM detecta una averia.

La informacién almacenada en la memoria del ECM, junto con el DTC del 1.°" recorrido, se llama datos del
cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido y la informacién almacenada junto con los datos del DTC, se llama datos
del cuadro inmovilizado y se visualizan en CONSULT-Il o GST. Los Datos del cuadro inmovilizado del 1.*
recorrido pueden ser visualizados solamente en la pantalla de CONSULT-II, no en la de GST. Para mas
detalles, consultar la seccion EC (“CONSULT-II", “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
VEHICULO").

Sélo se puede almacenar en el ECM un juego de datos del cuadro inmovilizado (datos del cuadro inmovili-
zado del 1.®" recorrido o datos del cuadro inmovilizado). Los datos del cuadro inmovilizado del 1.®" recorrido
estan almacenados en la memoria del ECM junto con el DTC del 1.°" recorrido. No hay prioridad para los datos
del cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido y se actualiza cada vez que se detecta un DTC del 1.°" recorrido.
Sin embargo, cuando los datos del cuadro inmovilizado (deteccion del 2.° recorrido/MI iluminado) quedan
almacenados en la memora del ECM, los datos del cuadro inmovilizado del 1.*" recorrido ya no permanece-
ran almacenados. No olvidar que solo un juego de datos del cuadro inmovilizado puede ser almacenado en
el ECM.

El ECM tiene las siguientes prioridades para actualizar los datos.

Priori- Elementos
dad
1 Datos del cuadro Fallo de encendido — DTC: P0300 - P0O306 (0300 - 0306)
inmovilizado Funcién del sistema de inyeccién de combustible — DTC: P0171 (0171), P0172 (0172), P0174

(0174), PO175 (0175)

2 Excepto los elementos susodichos (incluye los elementos relacionados con CVT)

3 Datos del cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido

Los datos del cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido y los datos del cuadro inmovilizado (junto con los DTCs)
se despejan cuando se borra la memoria del ECM.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
Cadigos de averia del OBD (DTC) (Continuacion)

COMO BORRAR EL DTC NCAT0020502

El cédigo de averia puede ser borrado por CONSULT-Il, GST o MODO PRUEBA DIAGNOSIS ECM como se

describe a continuacion.

e Si el terminal de la bateria esta desconectado, el cédigo de averia se perdera en 24 horas.

e Al borrar el DTC, usar CONSULT-Il o GST es mas facil y mas rapido que colocar el selector de
modalidad en el ECM.

La siguiente informacion de diagndstico relacionada con las emisiones es despejada de la memoria del ECM
al borrar un DTC relacionado con el OBD. Para mas detalles, consultar la seccion EC (“Informacion de diag-
noéstico relacionada con las emisiones”, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICU-
LO".

Cédigo de averia (DTC)

Cédigos de averia 1.°" recorrido ( DTC 1.°" del recorrido)

Datos del cuadro inmovilizado

Datos del cuadro inmovilizado del 1.°" recorrido

Cdédigos de prueba de disponibilidad del sistema (SRT)

Valores de prueba

Distancia recorrida con el Ml activado

Otros

COMO BORRAR EL DTC (CON CONSULT-II) \enraomcos
Si un DTC se visualiza para el ECM y el TCM, tiene que ser borrado del ECM y del TCM.

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de quitar el
contacto una vez. Esperar al menos 5 segundos y, a continuacion, girarlo hasta “ON” de nuevo (motor
parado).

Encender CONSULT-IIl y pulsar “CVT".

Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".

Pulsar “BORRA”". (EI DTC en el TCM se borrara.) A continuacion pulsar “VUELTA” dos veces.
Pulsar “MOTOR".

Pulsar “RESUL AUTODIAGNOSIS".

Pulsar “BORRA". (Se borrara el DTC en el ECM).

H.@........

NoOakrWON
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
Cadigos de averia del OBD (DTC) (Continuacion)

Cémo borrar el DTC (Con CONSULT-II)

1. Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras la reparacion, asegurarse quitar el contacto una vez. Esperar al menos 5 segundos y
después girar hasta “ON” de nuevo (motor parado).

—>

2. Encender CONSULT-II, y pulsar “CVT".

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

SELEC SISTEMA DIAGNOS SELEC SISTEMA DIAGNOS DATOS AUTODIAGNOSIS
cvT SOPORTE TRABAJO RESUL DTC
MOTOR Autodiagnosis CIRC INT PNP

—>

Autodiagnosis

3. Pulsar “AUTODIAGNOSIS". 4. Pulsar “BORRA". (el DTC
Pulsar Pulsar en el TCM Se borrara.)
“VUELTA” “VUELTA”
SELEC SISTEMA DIAGNOS SELEC SISTEMA DIAGNOS DATOS AUTODIAGNOSIS
CvT SOPORTE TRABAJO RESUL DTC | cop
MOTOR CIRC INT PNP 0

[P075]

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

5. Pulsar “MOTOR". 6. Pulsar “AUTODIAGNOSIS". 7. Pulsar “BORRA”. (Se borraré el

DTC en el ECM).

BC2DSS02

COMO BORRAR EL DTC (CON GST)

1.

NCAT0020S04

Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de quitar el
contacto una vez. Esperar al menos 5 segundos y, a continuacion, girar hasta “ON” de nuevo (motor
parado).

Realizar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO OBD (Sin herramientas)”. Consultar AT-26 (El
paso de precalentamiento del motor no es necesario cuando se realiza el diagndstico solo para borrar el
DTC).

Seleccionar la Modalidad 4 con GST (Generic Scan Tool). Para mas detalles, consultar la seccion EC
“Herramienta de escaner genérica (GST)".

COMO BORRAR EL DTC (SIN HERRAMIENTAS) R
Si el interruptor de encendido permanece en “ON” tras el trabajo de reparacion, asegurarse de quitar el
contacto una vez. Esperar al menos 5 segundos y, a continuacién, girar hasta “ON” de nuevo (motor
parado).

Realizar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM (Sin herramientas)”. Consultar AT-26 (El paso
de precalentamiento del motor no es necesario cuando se realiza el diagnostico solo para borrar el DTC).
Cambiar la modalidad prueba diagnosis desde la Modalidad Il a la Modalidad | girando el selector de
modalidad en el ECM.

Consultar en la seccion EC “COMO INTERCAMBIAR LOS MODOS PRUEBA DIAGNOSIS”.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Indicador de averia (Ml)

/TN

SAT652J

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

DATA AUTODIAGNOSIS

FALLO PIEZA:

VIS EMB MARIP CERR

BC2SDD07

Indicador de averia (Ml)

1.

NCAT0021

El indicador de averia se encendera cuando se gire la llave de
contacto hasta “ON” con el motor parado. Esto es para com-
probar el testigo Gptico.

Si el indicador de averia no se enciende, consultar la seccion
EL (“Testigos opticos/Descripcion del sistema”, “TESTIGOS
OPTICOS Y ZUMBADOR?).

(O consultar Conectores del Ml y de enlace datos en la sec-
cion EC).

Cuando se pone en marcha el motor, deberia apagarse el
indicador de averia.

Si el testigo permanece encendido, esto indica que el sistema
de diagndstico en el vehiculo ha detectado una averia relacio-
nada con las emisiones (OBD). Para mas detalles, consultar
la seccion EC (“DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOS-
TICO EN EL VEHICULQO").

CONSULT-II

Tras realizar “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO (CON
CONSULT-II)" (AT-19), colocar las marcas de comprobacion para
los resultados en la “HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO?,

. Las péaginas de referencia son proporcionadas siguiendo

los elementos.
NOTA:

Informacion adicional sobre CONSULT-IlI puede encontrarse
en el Manual de operacion incluido con la unidad de CON-
SULT-II.

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
(CON CONSULT-II)

Encender CONSULT-Il y pulsar “MOTOR” para elementos
detectados OBD o pulsar “CVT” para autodiagnostico TCM.
Si no se visualiza la CVT, comprobar el suministro eléctrico del
TCMy el circuito de masa. Consultar [AT-42. Sj el resultado es
incorrecto, consultar la seccién EL (“RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION™).

Pulsar “AUTODIAGNOSIS".

La pantalla muestra la averia experimentada desde la Ultima
operacién de borrado.

CONSULT realiza el AUTODIAGNOSTICO EN TIEMPO
REAL.

También, cualquier averia detectada mientras se esta en esta
modalidad, sera visualizada en tiempo real.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

MODALIDAD DE PRUEBA DE RESULTADOS DE

AUTODIAGNOSTICO

NCAT0022S03

Puntos detectados

(Términos de pantalla de CONSULT-II,
modalidad de prueba de “AUTODIAGNO-
SIS”)

Se detecta una averia cuando ...

Autodiagnostico
TCM

OBD (DTC)

Disponible en el tes-
tigo CVT o SPORT

et
Disponible en el
indicador de averia

“CVT” “MOTOR” “CVT” en CON- *2, “MOTOR” en
SULT-II CONSULT-l o GST
Circuito del interruptor del PNP e TCM no recibe la correcta sefial de
voltaje (basada en la posicion del — P0O705
CIRC INT PNPUIT |CIRC INT PNP engranaje) desde el interruptor.
Sensor de velocidad principal e ElI TCM no recibe la sefal de voltaje
— ~ correcta del sensor. X PO715
SENL VEL POLEA |[CIRC SEN VELOC
ADM PRI
Sensor de velocidad secundario e EI TCM no recibe la sefial de voltaje
- correcta del sensor. X PO720
SENAL VELOC T/A SEN CIR VEL
VEH VEH
Valvula solenoide del embrague del con- |e El TCM detecta una caida de voltaje
vertidor de par incorrecta cuando intenta hacer fun-
cionar la valvula solenoide. X P0740
VIS EMB MARIP CIRC SOL TCC
CERR
Vaélvula solenoide de la presién de linea e El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer fun- X PO745
VIS PRESION CIRC SOL PRES L cionar la valvula solenoide.
LINEA
Sensor de posicion de la mariposa, e EI TCM recibe un voltaje demasiado
Interruptor de posicion de la mariposa bajo o alto del sensor.
X P1705
SEN POS MARIP T/A CIRC SEN POS
MARIP
Senfial de velocidad del motor e EI TCM no recibe la sefal de voltaje
~ correcta del ECM. X P0O725
SEN RPM MOTOR
Sensor de temperatura del fluido de la e EI TCM recibe un voltaje demasiado
CVT bajo o alto del sensor.
X P0O710
SEN TEMP LIQ CIRC SEN TEMP
BAT ATF
Circuito motor paso-a-paso e Cambio incorrecto de voltaje del termi-
nal del TCM al hacer funcionar el X P1777
MOTOR DE PASO |CIRC MOTOR motor paso-a-paso.
PASO
Funcion motor paso-a-paso e Motor paso-a-paso no funciona segun
el TCM.
B FNCN MOTOR X L1778
PASO
Sensor de presion de fluido de la CVT e EI TCM recibe un voltaje demasiado
bajo o alto del sensor. X P1791
SENS PRES LINEA [ SENS PRES LINEA
FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT e EI TCM funciona incorrectamente.
FUNCION SEG — X -
CVT
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
CONSULT-II (Continuacion)

Autodiagnostico
Puntos detectados T(?M OBD (DTC)
(Términos de pantalla de CONSULT-I,
modalidad de prueba de “AUTODIAGNO- o Y
SIS”) Se detecta una averia cuando ... 3 E Lo
Disponible en el tes-| Disponible en el
tigo CVT o SPORT | indicador de averia
“CVT” “MOTOR” “CVT” en CON- *2, “MOTOR” en
SULT-II CONSULT-l 0 GST

TCM (RAM) La memoria (RAM) del TCM funciona

mal.
UNIDAD CONTRL . - -
(RAM)
TCM (ROM) La memoria (ROM) del TCM funciona

mal.
UNIDAD CONTRL . - -
(ROM)
TCM (EEP ROM) La memoria (EEP ROM) del TCM fun-

ciona mal. . .
UNID CONTRL .
(EEP ROM)
Encendido inicial Esto no es un mensaje de funciona-

miento incorrecto. (Siempre que se

desconecte el suministro eléctrico X —
*COMIENZO* . para el TCM, aparece este mensaje

en la pantalla).
No hay fallo No se ha detectado ningun fallo.
(NO SELF DIAGNOSTIC FAILURE INDI- X X
CATED FURTHER TESTING MAY BE
REQUIRED**)

X: Aplicable
—: No aplicable

*1: Estas averias no pueden ser visualizadas por el Ml ™y si dicho indicador est& avisando de otra averia.
*2: Consultar la seccion EC [“Indicador de averia (MI)”, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO"].

MODALIDAD MONITOR DATOS (CVT)

NCAT0022S04

Elemento en pantalla
Elemento Visualizacién | Sefiales de Sefiales Descripcion Observaciones
ent[?gsl del principales
Sensor de velocidad del | SENS VEL Se visualiza la velocidad | Al acelerar el motor en la
vehiculo VEHCL del vehiculo calculada posicion “N” o “P” con el
(Sensor de velocidad [km/h] X — con la sefal del sensor | vehiculo parado, los datos
secundario) de revoluciones. de CONSULT-II pueden no
indicar 0 km/h.
Sensor de posicion de la | SEN POS Se muestra el voltaje de
mariposa MARIP X — sefial del sensor de posi- —
[V] cion de la mariposa.
Sensor de temperatura S TEMP Se visualiza el voltaje de
del fluido de la CVT FLUIDO sefial del sensor de tem-
V] peratura del fluido de la
X o CVT. o
El voltaje de sefial dismi-
nuye a medida que se
incrementa la tempera-
tura del fluido.
Voltaje de la bateria VOLT BATERIA X - Se muestra el voltaje de o
V] suministro del TCM.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
CONSULT-II (Continuacion)

Elemento en pantalla

Sefiales de
entrada del
TCM

Elemento Visualizacion Descripcién Observaciones

Sefiales
principales

RPM MOTOR e Se visualiza la velocidad
[rpm] del motor, calculada con
la sefal de velocidad del
motor.

El valor de la velocidad del
motor puede no ser exacto
por debajo de aprox. 800
rpm. Puede no indicar 0
rpm aunque el motor no
esté en marcha.

Revoluciones del motor

Contacto de la posicion
P/N

INT RANGO N
[ON/OFF]

Se muestra el estado de
activacion/desactivacion
calculado con la sefal
del interruptor de posi-
cion P/N.

Contacto de la posicién
de marcha atras (R)

INT RANGO R
[ON/OFF]

Se muestra el estado de
activacion/desactivacion
calculado con la sefial
del selector de posicién
“R”.

Selector de la posicion D

INT RANGO D
[ON/OFF]

Se muestra el estado de
activacion/desactivacion
calculado con la sefial
del selector de posicién
“D".

Interruptor de modalidad
deportiva

INT RANGO S
[ON/OFF]

Se muestra el estado de
activacion/desactivacion
calculado con la sefal
del selector de modali-
dad deportiva SPORT.

Interruptor de posicion L

INT RANGO L
[ON/OFF]

Se muestra el estado de
activacion/desactivacion
calculado con la sefal
del selector de posicion
‘L.

Interruptor de posicion de
la mariposa cerrado

INT MARIP
CERI
[ON/OFF]

Se muestra el estado de
activacion/desactivacion
calculado con la sefal
del interruptor de posi-
cién de mariposa
cerrado.

Interruptor posicion mari-
posa préximo a maxima
apertura

SIN INT POS
MARIP
[ON/OFF]

Se muestra el estado de
activacion/desactivacion
calculado con la sefal
del interruptor de posi-
cién mariposa proximo a
maxima apertura.

Posicion de engranajes

ENGRANAJE

Se visualizan los datos
de la posicién de engra-
naje (en modalidad
manual) utilizados por el
TCM para el calculo.

Posicién de la palanca
selectora

POSI PAL SLCT

Se muestran los datos
de posicién de la palanca
selectora, utilizados por
el TCM para el calculo.

e Se muestra un valor

especifico utilizado para
control si se activa el sis-
tema de seguridad
debido a un error.

Velocidad del vehiculo

VEL VEHICULO
[km/h]

Se visualizan los datos
de velocidad del vehiculo
utilizados para el calculo
por el TCM.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento en pantalla

Elemento Visualizacion | Sefiales de Sefiales Descripcién Observaciones
ent[ra(c:j& del principales
Posicion de la mariposa | POSI MARIPOS Se visualizan los datos e Se muestra un valor
[/8] de posicién de la especifico utilizado para
— X mariposa, usados para el control si se activa el sis-
calculo por el TCM. tema de seguridad
debido a un error.
Rendimiento de presion RDTO PRES Se visualiza el valor de
de linea LIN rendimiento de la valvula
[%] . X solenoide de presién de .
linea, calculado por el
TCM con cada sefial de
entrada.
Rendimiento del valvula RDTO V/S Se visualiza el valor de
solenoide del embrague | TCC[%] rendimiento de la valvula
del convertidor de par solenoide del embrague
— X del convertidor de par, —
calculado por el TCM
con cada sefial de
entrada.
Testigo de autodiagnos- LUZ MONI PAT Se visualiza el estado de
tico [ON/OFF] o X control del testigo de la o
Testigo 6ptico de CVT o modalidad DEPORTIVA o
SPORT el CVT.
Sensor de presion de PRESION Se visualiza el voltaje de
fluido de la CVT LINEA [V] X — sefial del sensor de pre- —
sion del fluido de la CVT.
Sensor de velocidad de la | VLCD POLEA Se visualiza la velocidad
polea primaria EN [rpm] de la polea primaria cal-
X X culada desde la sefial del —
sensor de velocidad de
la polea primaria.
Sensor de velocidad de la | VEL POLEA Se visualiza la velocidad
polea secundaria ESC [rpm] de la polea secundaria
— — calculada desde la sefial —
del sensor de velocidad
secundario.
Interruptor de la luz de INT FRENO Se visualiza la sefial de
freno [ON/OFF] X posicion de activado/
desactivado del contacto
de la luz de freno.
Interpretacién de la polea | POS MARIP Se visualiza la condicion
CRRDA de la polea desde la
[ON/OFF] _ o sefial del sensor de posi- -
cién de la mariposa.
Sefial del ABS SENAL ABS Se visualiza la sefial de
[ON/OFF] X o funcionamiento del ABS o
(ON/OFF) desde la uni-
dad de control del ABS.
Interruptor de modalidad | INT MODO Se visualiza la sefial de
manual MANU X . posicion de activado/ o
[ON/OFF] desactivado del bot6n de
modalidad manual.
Boton de modalidad no- INT MODO NO Se visualiza la sefial de
manual MA [ON/OFF] X . posicion de activado/ o

desactivado del boton de
modalidad no-manual.
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CONSULT-II (Continuacion)

Elemento

Visualizacion

Elemento en pantalla

Sefiales de
entrada del
TCM

Sefiales
principales

Descripcién

Observaciones

Interruptor arriba

INT ARRBA
[ON/OFF]

Se visualiza la sefial de
posicion de activado/
desactivado del interrup-
tor de arriba.

Interruptor abajo

INT ABAJO
[ON/OFF]

Se visualiza la sefial de
posicion de activado/
desactivado del interrup-
tor de abajo.

Bobina A del motor
paso-a-paso

BOBIN S/M [A]
[ON/OFF]

Se visualiza la valvula de
control de la bobina A del
motor paso-a-paso, cal-
culada desde la sefal de
entrada del TCM.

Bobina B del motor
paso-a-paso

BOBIN S/M [B]
[ON/OFF]

Se visualiza la valvula de
control de la bobina B
del motor paso-a-paso,
calculada desde la sefal
de entrada del TCM.

Bobina C del motor
paso-a-paso

BOBIN S/M [C]
[ON/OFF]

Se visualiza la valvula de
control de la bobina C
del motor paso-a-paso,
calculada desde la sefal
de entrada del TCM.

Bobina D del motor
paso-a-paso

BOBIN S/M [D]
[ON/OFF]

Se visualiza la valvula de
control de la bobina D
del motor paso-a-paso,
calculada desde la sefal
de entrada del TCM.

Relacién CVT

RELAC CVT
]

Se visualiza la relacion
real de la CVT funcio-
nando con TCM.

Paso

PAS CONT
POLE [paso]

Se visualiza la posicion
del motor paso-a-paso.

Presion de linea

PRESION
LINEA [MPa]

Se visualiza la presion
de linea real calculada
desde el voltaje del sen-
sor de presion de linea
con TCM.

Rpm de la poleasin 2

RPM T [rpm]

Se visualiza la velocidad
de la polea primaria a
alcanzar funcionando con
TCM.

Relacién CVT 2

RELAC T [—]

Se visualiza el cambio de
la relacién de velocidad a
alcanzar funcionando con
TCM.

Paso 2

PASO T [step]

Se visualiza la posicion
del motor paso-a-paso a
alcanzar funcionando con
TCM.

X:Aplicable
—:No aplicable
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CONSULT-II (Continuacion)

Conector de
enlace de datos

COMIENZO
MODO AUXI
BC2SUMO1
SELEC SISTEMA DIAGNOS
CVT
MOTOR
BC2DSS01
SELEC SISTEMA DIAGNOS
SOPORTE TRABAJO
Autodiagnosis
MONITOR DATOS
NUMERO PIEZA TCM
BC2DMS03
SELEC TIPO TRABAJO
AJU FRENO MOTOR
BC2SIEO1

MODALIDAD SOPORTE TRABAJO CON CONSULT-II
1. Quitar el contacto.

2. Conectar CONSULT-II a su conector de enlace de datos. El
conector de enlace de datos esta ubicado en el panel lateral
izquierdo del salpicadero.

3. Girar la llave de contacto hasta “ON”.

4. Pulsar “COMIENZO”.

5. Pulsar “CVT".

6. Pulsar “SOPORTE TRABAJO".

7. Pulsar “AJU FRENO MOTOR".
8. Pulsar “COMIENZO".

AT-25



DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Con

tinuacion)

AJU FRENO MOTOR

CONTROL

NIVEL FRI

ENO MOTOR 0

SUBE

BAJA

BC2EBAO1

9. Ajustar el “NIVEL FRENO MOTOR” pulsando “SUBE” o
“BAJA".
NIVEL FRENO MOTOR
0: Valor inicial del ajuste (El control del nivel de
freno motor esta activado)
OFF: El control del nivel de freno motor esta
desactivado.
10. Quitar el contacto, esperar al menos 5 segundos y, a
continuacion, poner la llave de contacto “ON”.

11. El ajuste del nivel de freno motor esta finalizado.
PRECAUCION:

Las modalidades “+1” “0” “-1" “-2" “OFF” pueden ser selec-
cionadas pulsando “SUBE” “BAJA” en la pantalla de CON-
SULT. Sin embargo, no seleccionar una modalidad que no sea
“0” u “OFF”. Si se seleccionan “+1” ¢ “-1" 6 “-2", se podrian
causar anormalidades durante la conduccion.

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO SIN CONSULT-IIl
Procedimiento de autodiagndstico de OBD
(Con GST) NCAT0022S0701

Consultar la seccion EC [‘Herramienta genérica de escaner
(GST)”, “DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN
EL VEHICULQO].

Procedimiento de autodiagnostico OBD
(Sin herramientas)”. T

Consultar la seccion EC [“Indicador de averia (MI)”, “DESCRIP-
CION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULQO].

Procedimiento de autodiagnéstico TCM
(Sin herramientas)

Preparacion

1. Quitar el contacto.

2. Desconectar el conector de instalacion del interruptor de posi-
cion de la mariposa.

3. Poner el interruptor de encendido en “ON”".

4. Comprobar la continuidad del interruptor de posicion de la
mariposa cerrada.
Debe existir continuidad.
(Si no existe continuidad, comprobar el abridor de la mari-
posay el interruptor de posicion de la mariposa cerrada).
Después aumentar el vacio hasta que el interruptor de
posicion de la mariposa cerrada muestre continuidad).

5. Conectar el conector de instalacion del interruptor de posicion
de la mariposa.

6. Calentar el motor.

7. Dar el contacto dos veces mas y después quitar el contacto.

8. En la posicion “P” de la palanca selectora, girar el interruptor
de encendido hasta “ON” y comprobar que el testigo 6ptico de
la CVT se enciende durante aproximadamente dos segundos.

9. Quitar el contacto.

10. Pisar el pedal del freno y cambiar la palanca selectora a la
posicién “D”.

11. Girar el interruptor de encendido hasta “ON”".

12. Soltar el freno y mover la palanca selectora a la posicién “L".

13. Pisar hasta el fondo el pedal del acelerador y el del freno. Sin
soltar el pedal del freno y el del acelerador, cambiar la palanca
selectora a la posicion “D”.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

14. Leer la visualizacion del testigo dptico de la CVT para comple-
tar el diagndéstico.

Interpretac

ion del codigo de autodiagnéstico

NCAT0022S0704

Testigos SPORT o CVT*

Todos los parpadeos de interpretacién son iguales.

~> A
TSI
El autodiagndstico
comienza
Sefial de inicio 10 parpadeos de interpretacion
Fe- r- T TR ~Luz
—T-- 1~ Sombra

SAT436FA
Todos los circuitos que pueden ser verificados mediante auto-
diagndstico estan en buen estado.

El 1.°" parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

~ N s

EaraRuN

Luz

-~ Sombra

SAT437FA
El circuito del sensor de velocidad secundario (SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT) esta cortocircuitado o desco-

nectado.
0 Ir a SENSOR DE VELOCIDAD DE VEHICULO CVT (SEN-

SOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO) (DTC: 0720), AT-63.

El 2.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

N Vi,

- Luz

[T

El circuito del sensor de velocidad principal esta cortocircuitado o

desconectado.
0 Ir a SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL (DTC: 0715),

- Sombra

SAT439FA

El 3.°" parpadeo de interpretaciéon es mas prolongado que los
otros.

N /4

TN

- — - —  Luz
- }-— Sombra

SAT441FA
El circuito del sensor de posicion de la mariposa esta cortocircui-

tado o desconectado.
00 Ir a SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

(DTC: 1705), AT-81.

El 4.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

SNV s

_
Paanea

El autodiagnéstico
comienza

--- Luz

- Sombra

El circuito del motor paso-a-paso esta cortocircuitado o desco-

nectado.
O Ir a MOTOR PASO-A-PASO (DTC: 1777), AT-84.

SAT443FA

El 5.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

\\\//2

Paanee

SAT445FA
El circuito del sensor de la presion de fluido de la CVT estéa cor-

tocircuitado o desconectado.
O Ir a SENSOR DE PRESION DE FLUIDO DE LA CVT (DTC:

1791), AT-96.
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CONSULT-II (Continuacion)

Testigos SPORT o CVT*

El 6.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

N

Faane S

SAT447FA
El circuito de la valvula solenoide de la presion de linea esta cor-
tocircuitado o desconectado.
0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA
(DTC: 0745), AT-74.

El 7.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

\\\//{‘

///l\\\

- Luz

Sombra

SAT449FA

El circuito de la valvula solenoide de enclavamiento esta cortocir-

cuitado o desconectado.

0 Ir a VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CON-
VERTIDOR DE PAR (DTC: 0740), AT-71.

El 8.° parpadeo de interpretacién es mas prolongado que los
otros.

N Vi,

—

LAY

El autodiagnostico
comienza

I

El sensor de temperatura del fluido de la CVT esta desconectado

o el circuito de suministro eléctrico del TCM esta dafiado.

[0 Ir a SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DEL CVT
(DTC: 0710) Y SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM, AT-55.

—

- Luz

- Sombra

El 9.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

SNV s

—
SN

(LI, .

} - {—- Sombra

SAT453FA
El circuito de la sefial de velocidad del vehiculo esta cortocircui-
tado o desconectado.

O Ir a SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR (DTC: 0725),

El 10.° parpadeo de interpretacion es mas prolongado que los
otros.

ESIRNS

—— Luz

.. Sombra

SAT455FA

e Cuando se visualiza el “4.° parpadeo de interpretacién” y/o el
“6.° parpadeo de interpretacion”, comprobar el “MOTOR
PASO-A-PASO (DTC: 1777)" ylo la “VALVULA SOLENOIDE
DE PRESION DE LINEA (DTC: 0745)".

e Cuando ni el “4.° parpadeo de interpretacion” ni el “6.° parpa-
deo de interpretacion” se visualizan, cambiar el TCM.

O Ir a FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT, AT-101.

Parpadea como se muestra a continuacion.

\\\1/2

—
PR

SAT457FA

El voltaje de la bateria es bajo.

La bateria ha estado desconectada durante mucho tiempo.

La bateria esta conectada a la inversa.

(Cuando se conectan de nuevo los conectores del TCM. — Esto
no es un problema).
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
CONSULT-II (Continuacion)

Testigos SPORT o CVT*

El testigo 6ptico no se enciende.

]

El autodiagndstico
comienza

Sombra

SAT653J
El interruptor del PNP, el contacto de la luz de freno o el circuito
del interruptor de posicién de la mariposa esta desconectado o el

TCM esta danado.
O Ir a DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO

DETECTABLES,

t,= 2,5 segundos t,= 2,0 segundos t;= 1,0 segundo
*Testigo 6ptico CVT: Hyper CVT M6
Testigo optico SPORT: Hyper CVT
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Introduccién

DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRODUCCION

Sensores

SAT631IA

SEF234G

Introduccion
El TCM recibe una sefial del sensor de velocidad del vehiculo, del
sensor de posicion de la mariposa o del interruptor del PNP y
establece un control de cambio o un control de enclavamiento a
través de las valvulas solenoides CVT y del motor paso-a-paso.
El TCM también se comunica con el ECM a través de una sefial
enviada desde los elementos de juicio utilizados con las partes
relacionadas con el OBD del sistema de CVT para diagndsticos de
averias. EI TCM es capaz de diagnosticar partes averiadas mien-
tras que el ECM puede almacenar averias en su memoria.

Las sefales de entrada y salida deben ser siempre correctas y
estables en el funcionamiento del sistema de la CVT. El sistema
de la CVT debe estar en buen estado de funcionamiento y no tener
vélvulas atascadas, valvulas solenoides averiadas, etc.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre intermi-
tentemente que los que se producen continuamente. La mayoria
de los problemas intermitentes estan causados por malas conexio-
nes eléctricas o circuitos defectuosos. En este caso, la comproba-
cion detenida de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que se
cambien piezas en buen estado.

Una comprobacioén visual pudiera no ayudar a averiguar la causa
de los problemas. Se debe llevar a cabo una prueba en carretera
con CONSULT-Il (o GST) o un multimetro conectado. Seguir el
“Procedimiento de trabajo”. Consultar AT-33.

Antes de efectuar las comprobaciones, dedicar unos minutos a
hablar con el cliente que dice tener problemas al conducir. El
cliente es una buena fuente de informacién para este tipo de
problemas, especialmente para los intermitentes. Averiguar qué
sintomas se presentan y bajo qué condiciones. Deberia usarse
una “Hoja de trabajo de diagnéstico” como la del ejemplo (@).
Empezar el diagnéstico tratando primero con los problemas “con-
vencionales”. Esto ayudara a investigar las averias relacionadas
con la gobernabilidad en un vehiculo cuyo motor esta controlado
electronicamente.

Consultar también los boletines de servicio relacionados para
obtener informacion.
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Introduccion (Continuacion)

HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO
Informacion del cliente

PUNTOS CLAVE

QUE ..... Vehiculo y modelo de CVT

CUANDQO..... Fecha, frecuencias

DONDE..... Condiciones de la carretera

COMO..... Condiciones de funcionamiento, sintomas

=NCAT0023S01

NCAT0023S0101

Nombre del cliente Sr./Sra. Modelo y afio Numero de identificacion del vehiculo
Modelo de trans. Motor Kilometraje
Fecha del incidente Fecha de fabricacion Fecha de servicio

Frecuencia O Continuamente [ Intermitentemente (  veces al dia)
O El vehiculo no se mueve. (O Ninguna posicion [ Posicion en particular)
Sintomas O Enclavamiento defectuoso

O Punto de cambio demasiado alto o bajo.

0 Sacudida al cambiar o deslizamiento (O N — D [ Enclavamiento
O Cualquier posicion de conduccion)

[ Ruido o vibraciéon

O Sin patron de cambios seleccionado

[0 Otros
( )

Testigos 6pticos SPORT o CVT
(advertencia)

Parpadea durante unos 8 segundos.

[0 Continuamente encendido [0 No encendido

Indicador de averia (MI)

O Continuamente encendido 0 No encendido
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Introduccion (Continuacion)

Hoja de trabajo para diagnostico

=NCAT0023S0102

1. | O Lea el sistema de seguridad y escuche las quejas del cliente. a7

2. | O COMPROBAR EL FLUIDO DE LA CVT T35

[0 Fugas (Seguir el procedimiento especificado)
O Estado del fluido
O Nivel de fluido

3. |O Realizar PRUEBA DE CALADO y TEST DE PRESION DE LINEA. jAT-35,

[0 Prueba de calado — Marcar las piezas posiblemente dafiadas/otros.

O Embrague de avance O Freno de marcha atras
0 Motor
O La presion de linea es baja

O Test de presion de linea — Piezas con problemas sospechados:

4. |O Realizar todas las PRUEBAS EN CARRETERA y marcar los procedimientos requeridos. 137

4-1.| Comprobacion antes de poner en marcha el motor. aT-38

[0 PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO — Marcar las piezas detectadas.

Interruptor PNP,[AT-49.
O Sensor de temperatura del fluido de la CVT,[AT-55.
Sensor de velocidad del vehiculo gsensor de velocidad secundario),@.
Sefial de velocidad del motor,
Valvula solenoide del embrague convertidor de par,/AT-74.
Valvula solenoide de presion de linea,
Motor paso-a-paso,@, [03.
Sensor de posicion de fluido de la CVT,[AT-96.
Sensor de posicién de la mariposa,/AT-81.
Interruptor de luz de freno y de posicién de la mariposa.
Sensor de temperatura del fluido de la CVT y fuente de alimentacion TCM,[AT-55.
Sensor de velocidad principal,m.
Interruptor PNP, contacto de la luz de freno, interruptor de posicién de la mariposa, [AT-107.
Bateria
Otros

O

oooooooooboooo

5. | O Para elementos incorrectos del autodiagnéstico, inspeccionar cada componente. Reparar o cambiar las hT-20
piezas dafiadas.

6. |0 Realizar todas las PRUEBAS EN CARRETERA y volver a marcar los procedimientos requeridos. AT-37

7. | O Efectuar los procedimientos de diagndstico para todos los elementos restantes sefialados como incorrectos. jaT-47)
Reparar o cambiar las piezas dafiadas. hT-55
Remitirse a la tabla de sintomas cuando se realicen los procedimientos. (Esta tabla también muestra otros
posibles sintomas y el orden de inspeccion de los componentes).

8. | Borrar el DTC del TCM y de las memorias del ECM. hT-17
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Procedimiento de trabajo

Procedimiento de trabajo

COMO REALIZAR DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA UNA REPARACION RAPIDA Y
A D EC UA DA NCAT0024S01

Una buena comprension de las condiciones de funcionamiento incorrecto puede acelerar y hacer mas eficaz
la localizacién de averias. En general, cada cliente percibe un problema de forma diferente. Es importante
entender perfectamente los sintomas o las condiciones bajo las cuales el cliente se queja.
Hacer buen uso de las dos hojas suministradas, “INFORMACION DEL CLIENTE” ( ) y “HOJA DE TRA-
BAJO PARA DIAGNOSTICO” (AT-32), para realizar el mejor diagnéstico de averias posible.

=NCAT0024
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INTRODUCCION

Procedimiento de trabajo

CUADRO DE PROCEDIMIENTO DE TRABAJO

INICIO DE LA COMPROBACION

v

=NCAT0024S02

ESCUCHAR LAS QUEJAS DEL CLIENTE Y RELLENAR

A

Consultar las “Precauciones o Notas para el servicio
del SISTEMA DE SEGURIDAD, *3.

“INFORMACION DEL CLIENTE”", *1

COMPROBAR, IMPRIMIR O ESCRIBIR DTC (1°" RECORRIDO) Y DATOS
DEL CUADRO INMOVILIZADO. (PRE-COMPROBAR) LUEGO BORRAR.
PEGARLO EN LA HOJA DE REPARACION DEL PEDIDO.

CONSULTAR TAMBIEN LOS BOLETINES DE SERVICIO RELACIONA-

DOS.
v

COMPROBAR EL NIVEL Y EL ESTADO DEL FLUIDO DE LA T/A. SI ES
INCORRECTO, ANOTAR LA COMPROBACION EN LA HOJA DE

Consultar Comprobacion del fluido CVT, *4.

DIAGNOSTICO, *2

EFECTUAR LA PRUEBA DE CALADO Y LA DE PRESION DE LINEA.

v

Consultar la Prueba de calado y la Prueba de la pre-
sion de linea, *5.

EFECTUAR “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DTC * Sl EXISTE
EL DTC (1. RECORRIDO).

EFECTUAR LA PRUEBA EN CARRETERA Y ANOTAR LAS COMPROBA-
CIONES DE ELEMENTOS INCORRECTOS EN LA HOJA DE DIAGNOS-
TICO.

Elementos incorrectos
incluyendo OBD, DTC (1.*"
recorrido) o elemento de
autodiagndstico TCM.

No elemento incorrecto

o elementos incorrectos sin incluir
ningun elemento de OBD, DTC o
autodiagnostico

\4

Segquir el procedimiento de PRUEBA EN
CARRETERA, *6.

o PARA LOS ELEMENTOS INCORRECTOS OBD O DEL
AUTODIAGNOSTICO TCM.

-INSPECCIONAR CADA COMPONENTE.
-REPARAR/CAMBIAR.

e EFECTUAR EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION
DTC O LA PRUEBA EN CARRETERA Y ANOTAR LAS
COMPROBACIONES DE ELEMENTOS INCORRECTOS
EN LA HOJA DE DIAGNOSTICO.

A

A \4

e Consultar CONSULT-II, *7.

e Efectuar la PRUEBA EN CARRETERA para todos
los elementos.

e Continuar si el autodiagnéstico no detecta nin-
guna averia.
(Elementos sin autodiagndstico, especialmente
aquellos que requieren un desmontaje de la CTV,
deben ser reparados siguiendo los siguientes
pasos.)

¢ PARA TODO EL RESTO DE AVERIAS:

Y

to

Inco-
rrec-

-INSPECCIONAR CADA COMPONENTE.
-REPARAR/CAMBIAR.

¢ EFECTUAR UNA PRUEBA EN CARRETERA 'Y CONFIRMAR QUE SE
HAN ELIMINADO TODAS LAS AVERIAS.

A

\ 4

Consultar

o DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOS-
TICO EN EL VEHICULO, *8 - *9.

« DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA DTC, *10 -
*11.

o DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS,
*12.

BORRAR DTC DE LAS MEMORIAS DEL TCM Y DEL ECM.

A

Consultar COMO BORRAR EL DTC, *13

COMPROBACION FINAL
Asegurarse que el incidente estd completamente reparado realizando la
INSPECCION BASICA 'y el PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE

*1:
*2:
*3:
*4:
*5:

DTC. Después, borrar los DTCs 1.°" recorrido innecesarios (ya fijados) del
ECM y del TCM.

A

Co-

Consultar PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION
DEL DTC. *14 - *15.

»-
>
rrecto

*6: |AT-37
lAT-37 7. |aT-19
laT-7 *g: [aT-15
@ *9: hT-27
AT-35, 36 *10: AT-4d

AT-34

SALIDA DEL TALLER

SAT086JC

*11: [aT-0d
*12: AT-112
*13: bT-17
*14: AT-50)
*15: AT-97



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Comprobacion del fluido de la CVT

G

$o <

SAT767B

Pérdida de fluido

SAT288G

SAT638A

Comprobacion del fluido de la CVT

COMPROBACION DE PERDIDAS DE FLUIDO —

1. Limpiar la zona donde hay sospechas de pérdidas. — por
ejemplo, la superficie de acoplamiento del alojamiento del con-
vertidor y de la carcasa de la transmision.

2. Poner en marcha el motor, aplicar el freno de pie, poner la
palanca selectora en la posicion “D” y esperar algunos minu-
tos.

3. Parar el motor.

NCAT0025

4. Comprobar si hay pérdidas de fluido.

COMPROBACION DEL ESTADO DEL FLUIDO

NCAT0025S02

Color del fluido Problema sospechado

Oscuro o negro con olor a quemado Desgaste del material friccional

Rosa lechoso Contaminacién de agua — Agua de la
carretera entrando por la tuberia de

suministro o por el respiradero

Oxidacion — Llenado excesivo o
escaso — Sobrecalentamiento

Fluido barnizado, de marrén claro a
0SCUro y pegajoso

SAT647B

COMPROBACION DEL NIVEL DE FLUIDO NCAT0025503

Consultar la seccion MA (“Comprobacién del fluido de la CVT”,
“MANTENIMIENTO DEL CHASIS Y DE LA CARROCERIA").

Prueba de calado

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA DE CALADO NCAT0026S01

1. Comprobar los niveles de fluido del motor y de la CVT. Afiadir,
si fuera necesario.

2. Conducir el vehiculo durante aprox. 10 minutos o hasta que el
aceite de motor y el fluido de la CVT alcancen la temperatura
de funcionamiento.

Temperatura de funcionamiento del fluido del CVT:
50 - 80°C

NCAT0026
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba de calado (Continuacion)

SAT514G

SAT771B

Lumbrera de prueba de la presion de linea  gaTg703

SAT647B

3. Aplicar el freno de estacionamiento y calzar las ruedas.

4. Durante la prueba, montar un tacometro donde lo pueda ver
el conductor.

e Esunabuenacostumbre poner una marca en el punto del
indicador correspondiente a las revoluciones del motor
especificadas.

5. Poner en marcha el motor, aplicar el freno de servicio y poner
la palanca selectora en la posicion “D”.

6. Acelerar gradualmente de modo que se abra totalmente la
mariposa mientras se aplica el freno de servicio.

7. Anotar rapidamente la velocidad de calado del motor y soltar
inmediatamente el acelerador.

e Durante la prueba, nunca mantener la mariposa abierta
totalmente durante mas de 5 segundos.

Velocidad de calado:
2.350 - 2.850 rpm

8. Mover la palanca selectora a la posicion “N”.
Enfriar el fluido de la CVT.

e Hacer funcionar el motor en ralenti durante por lo menos
un minuto.

©

Prueba de la presion de linea
LUMBRERAS DE PRUEBA DE LA PRESION DE LINEA

NCAT0027S01

La posicion de las lumbreras de prueba de presion de linea se
muestra en la ilustracion.

e Cambiar siempre los tapones de presiéon ya que son per-
nos autosellantes.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE LA PRESION DE
LINEA

1. Comprobar los niveles de fluido del motor y de la CVT. Si es
necesario, anadir fluido o aceite.

2. Conducir el vehiculo durante aprox. 10 minutos o hasta que el
aceite de motor y el fluido de la CVT alcancen la temperatura
de funcionamiento.

Temperatura de funcionamiento del fluido de la CVT:
50 - 80°C
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba de la presién de linea (Continuacion)

SAT513G

SAT493G

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA EN CARRETERA

1. Comprobacién antes de poner en marcha
el motor.

2. Prueba de crucero.

SAT692J

SAT496G

3.

5.

Montar el manémetro en el orificio de presion de linea corres-
pondiente.

Aplicar el freno de estacionamiento y calzar las ruedas.

Sequir pisando el pedal del freno a fondo mientras se
realiza la prueba de presion de linea a la velocidad de
calado.

Poner en marcha el motor y medir la presion de linea a ralenti
y a la velocidad de calado.

Al medir la presion de linea, seguir el procedimiento de la
prueba de calado.

Presion de linea: Consultar SDS, AT-122.

Prueba en carretera

NCAT0028

DESCRIPCION —

e El propdsito de esta prueba es determinar el rendimiento total
de la CVT y analizar las causas de los problemas.

e La prueba en carretera consta de las dos partes siguientes:

1. Comprobacion antes de poner en marcha el motor

2. Prueba de crucero

e Antes de la prueba en carretera, familiarizarse con todo el
procedimiento de prueba y los elementos a comprobar.

e Realizar las pruebas en todos los elementos hasta encontrar

el sintoma especificado. Investigar los elementos cuya com-
probacion ha dado como resultado “Incorrecto”. Consultar
“DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL
VEHICULO” 'y “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA
SINTOMAS”, AT-15, AT-27 y |AT-112)
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DIAGNOSTICO

Prueba en carretera (Continuacion)

DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

1. COMPROBACION ANTES DE PONER EN MARCHA
EL MOTOR

=NCAT0028S02

1 COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO DE MODALIDAD DEPORTIVA O DE LA CVT

1. Situar el vehiculo en una superficie plana.
2. Mover la palanca selectora a la posicion “P”.

o CVT

Modalidad deportiva

3. Quitar el contacto. Esperar al menos 5 segundos.
4. Girar la llave de contacto hasta “ON”. (No poner en marcha el motor).
5. ¢Se enciende el testigo SPORT ¢ CVT durante 2 segundos aproximadamente?

@
..

SAT967IA

Si 6 No
Si > IR AL PUNTO 2.
No » Parar la PRUEBA EN CARRETERA.
2 COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO DE MODALIDAD DEPORTIVA O DE LA CVT
¢ Se enciende el testigo SPORT 6 CVT durante 8 segundos aproximadamente?
Si6 No
Si | 2 Realizar el autodiagndstico y comprobar los elementos incorrectos en la HOJA DE
DIAGNOSTICO, AT-32. Consultar PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM
(SIN HERRAMIENTAS), AT-28.
No | 2 1. Quitar el contacto.
2. Efectuar el autodiagndstico y anotar los puntos incorrectos.
Consultar PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO TCM (SIN HERRAMIENTAS),
3 PRUEBA EN CARRETERA

Conducir el vehiculo y comprobar que no hay ninguna anormalidad.

>

FINAL DE LA PRUEBA

SAT601J

2. PRUEBA DE CRUCERO S
e Comprobar todos los puntos enumerados de la parte 1 a la 3.

Con CONSULT-II

e Usando CONSULT, efectuar una prueba de crucero y anotar
el resultado.

e Imprimir el resultado y asegurarse de que los cambios y encla-
vamientos se producen segun el Programa de cambios.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

Conector de

enlace de datos

COMIENZO

MODO AUXI

BC2SUMO1

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMS03

ELEGIR COMPROBACION

SENAL ENTRADA ECU

SENALES PRINCIPALES

SELECCION DEL MENU

AJUSTE COMIENZO

BC2SMI03

Procedimiento de ajuste de CONSULT-II
1. Quitar el contacto.

2. Conectar CONSULT-II a su conector de enlace de datos. El
conector de enlace de datos esta ubicado en el panel lateral
izquierdo del salpicadero.

NCAT0028S0402

w

Poner el interruptor de encendido en “ON”.
4. Pulsar “COMIENZQO".

5. Pulsar “CVT".

6. Pulsar “MONITOR DATOS".

7. Pulsar “SENALES PRINCIPALES” para establecer el estado
de grabacion.

8. Consultar “Display numérico”, “Diagrama de barras” ¢ “Grafi-
co de lineas”.

9. Pulsar “COMIENZO".
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

10. Al efectuar el test de crucero, pulsar “Registrar datos”.
MONITOR DATOS
Comprobando el Vehiculo [ SIN FALLOS
RPM MOTOR XXX rpm
ENGRANAJE XXX
POSI PAL SLCT N~P
VEL VEHICULO XXX km/h
POSI MARIPOS XXX
RDTO PRES LIN XXX %
RDTO V/S TCC XXX %
V/S CAMBIO A ON
V/S CAMBIO B ON
BC2DMM20
11. Tras finalizar la 1.2 parte de la prueba de crucero, pulsar
MONITOR DATOS “STOP"
REGISTRO 4/8 SIN FALLOS
RPM MOTOR XXX rpm
ENGRANAJE XXX
POSI PAL SLCT N~P
VEL VEHICULO XXX km/h
POSI MARIPOS XXX
RDTO PRES LIN XXX %
RDTO V/S TCC XXX %
V/S CAMBIO A ON
V/S CAMBIO B ON
BC2DMRO02
12. Pulsar “GUARD".
DIAGNOSI TIEMP REAL
SIN FALLOS
BC2RDNO1
13. Pulsar “VISUALLI".
GUARDAR DATOS
No encontrado GRD FECHA REG
TIA 1999/1/30 19:59:18
TIA 1999/1/30 19:59:42
TIA 1999/1/30 20:01:04
BC2SDNO1
HOJA DE CALCULO
CARGA
POR FAVOR ESPERE
RELLENANDO HOJA
CALULO.
BC2SLPO1
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — INSPECCION BASICA

Prueba en carretera (Continuacion)

HOJA DE CALCULO

MODO REPLAY

NUMERICO VER DISPARADOR

MOTOR [ENGRANAJE |PAL SLCT]

RPM

BC2SRMO02
CONNECT
A e E
[ Tom [of connecToR||
42 41
B GY
. ’
o &
SAT417

14. Tocar “IMP”.
15. Comprobar los datos impresos del monitor.
16. Continuar con la 2.2 y 3.2 parte de la prueba de crucero.

®  sin CONSULT-II

e La posicién de la mariposa se puede comprobar midiendo el
voltaje de los terminales 41 y 42 del TCM.
Consultar “Prueba en carretera”,

AT-41



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia

CONNECT

Terminal

Terminales del TCM y valores de referencia

PREPARACION

NCAT0030

NCAT0030S01

e Medir el voltaje entre cada terminal y los terminales 25 6 48
siguiendo la “TABLA DE INSPECCION DEL TCM”.

® o
\ SAT216J
DISPOSICION DE LOS TERMINALES DEL CONECTOR
DE LA INSTALACION DEL TCM
NCAT0030S02
o i
i = = i
! 1]2[3[4]5 BAE 27]28[29l30[31]32[33 i
[ EEE 17[1s)| (B2 36(37[38]39]40[4 142 ! Hs.
1 |[19fedz1 23[24) 4445 4614748 i -
: W GY :
| |
SAT403J
TABLA DE COMPROBACION DEL TCM \eranmsces
(Los datos son valores de referencia).
N Qe Color de Elemento Estado Valoracion
terminal cable normal
Al soltgr el pedal del acelerador Aprox. 2,8 V
Valvula solenoide después de calentar el motor.
1 ORIL de la presion de Al pisar el pedal del acelerador a
linea @! fondo después de calentar el Aprox. 1,4 V
q motor.
Al soltar el pedal del acelerador
z . V!
Valvula solenoide ;’:& después de calentar el motor. Aprox. 11,0 V
2 P/B de presioén de
linea (con resistor Al pisar el pedal del acelerador a
de caida) fondo después de calentar el Aprox. 4,0 V
motor.
Valvula solenoide Cuando la CVT efectda el enclava- Aprox. 12,0 V
del embrague miento.
3 GY/R fidor d
convertidor de Cuando la CVT no realiza el encla-
par . Aprox. 0 V
vamiento.
5*1 WIL DT1 — —
6 *1 W/PU DT2 — —
7*1 R/W DT3 c — —
8*1 L/R DT5 w — —
9+*1 LG/B DT4 ‘-)'& — —
7\
Al poner el int. de encendido en Voltaje de la
10 G/W Suministro eléc- “ON". bateria
trico
Cuando se quita el contacto. Aprox. 0 V
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
1 PU Motor paso-a- En los 2 segundos siguientes a la puesta del contacto en “ON”, la 30.0
paso A medida del tiempo utilizando la funcién de medida de anchura de 0 MSEg
impulso (Alto Nivel) de CONSULT-II.
Motor paso-a- ;
12 LW p ° Cor_lectar e_I'cabIe de CONSU_LT Il'asu conec}or enlace datos. 10,0 mseg
paso B e La inspeccion no puede medirse con un multimetro.
Quando el tes'tlgo.optlco de la CVT Aprox. 0 V
i Anti 0 SPORT se ilumina
Testigo Optico
13 OR/B CVT o SPORT
o Cuando el testigo 6ptico de la CVT | Voltaje de la
6 SPORT no se ilumina bateria
15*1 PU — — —
Interruptor de Al soltar el pedal del acelerador Voltaje de la
posicion de la @! después de calentar el motor. bateria
mariposa cerrada
16 Y .
(en el interruptor .
de posicién de la ‘-)'& Al pisar el pedal del acelerador Aprox. 0 V
mariposa) ol después de calentar el motor.
Interruptor posi- Al pisar el pedal del acelerador a |\, .\
cion mariposa mas de la mitad de su recorrido baterjia
proximo a después de calentar el motor.
17 LG maxima apertura
(en el interruptor
de posicién de la Al solte{tr el pedal del acelerador Aprox. 0 V
mariposa) después de calentar el motor.
. Cambia a 0 -
18 SB Unidad de control Al conducir lentamente. Voltaje de la
del ABS ;
bateria
Suministro eléc- .
19 G/W . Igual que el N° 10
trico
™
o)
20 LY Motor paso-a- En los 2 segundos siguientes a la puesta del contacto en “ON”, la 300
paso C medida del tiempo utilizando la funcion de medida de anchura de 0 MSEg
impulso (Alto Nivel) de CONSULT-II.
21 P/L Motor paso-a- ° Copectar e_I,cabIe de CONSL_ILT-II asu Cones:tor enlace datos. 10,0 mseg.
paso D e La inspeccion no puede medirse con un multimetro.
Cuando el selector de la modalidad Aprox. 0V
Interruptor de DEPORTIVA estéa activado. prox.
22 SB modalidad
DEPORTIVA Cuando el selector de la modalidad Aprox. 10 V
DEPORTIVA esté en desactivado. |~ P
Cuando el ABS funciona. Aprox. 0 V
Unidad de control
23 BR/Y del ABS
Cuando el ABS no funciona. 56-10,0V
25 B Masa — —
w Al colocar la palanca selectora en | Voltaje de la
Interruptor PNP posicién “L”". bateria
21 LIOR en posicion “L” ‘l&
by
N Al mover la palanca selectora a Aprox. 0 V

otras posiciones.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
= . Voltaje de la
Suministro eléc- w Cuando se quita el contacto. bateria
trico
28 WiL (Salvaguardia ° )
memoria) @@) Al poner el contacto en “ON”. Voltaj'e de la
bateria
Al conducir (posicion D , 20 km/h), la medida del impulso utili-
Sensor de veloci- | zando la funcion de medida de impulso de CONSULT-II.
29 GR dad secundario e Conectar el cable de CONSULT-Il a su conector enlace datos. Aprox. 600 Hz
e La inspeccion no puede medirse con un multimetro.
30 *2 G/B — — —
31*2 GY/L — — —
Sensor de posi- Cuando se pone el contacto en
cién de la mari- “ON”. 45-55V
32 G posa
(Suministro eléc- )
trico) Cuando se quita el contacto. Aprox. 0 V
33 PUW Indicador unidad Al colo_car la pgl}anca selectora en 15-20V
de control cualquier posicion.
@ Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
2 G Interruptor PNP posicion “D”. bateria
en posicion "D % Al mover la palanca selectora a
i g Aprox. 0 V
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
posicién “R’. bateria
35 GIW Interruptp}r PI;P
en posicion Al mover la palanca selectora a
S Aprox. 0 V
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
Interruptor PNP posicion “N” o “P”. bateria
36 G/R en la posiciéon “N”
o0 “P". Al mover .Ig palanca selectora a Aprox. 0 V
otras posiciones.
@5 Cuan(,jo el motor funciona en Aprox. 1,0 V
Sensor de pre- ralenti.
37 W/G sién de fluido de
la CVT A Cuando el motor funciona en velo-
\@ < cidad de calado. Aprox. 4,0 V
Al conducir (posicién L, 20 km/h), la medida del impulso utilizando
Sensor de veloci- |la funcién de medida de impulso de CONSULT-II.
38 GIY dad principal e Conectar el cable de CONSULT-Il a su Conector enlace datos. Aprox. 900 Hz
e La inspeccién no puede medirse con un multimetro.
39 L/OR Sefial de veloci- Cuando el motor funciona en 05-15V

dad del motor

ralenti.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Terminales del TCM y valores de referencia (Continuacion)

N° de Color de Valoracion
- Elemento Estado
terminal cable normal
Mariposa total-
Al pisar el pedal del acelerador len- | mente cerrada:
. tamente después de calentar el Aproximada-
Sensor de posi-
L . motor. mente 0,3 V
41 GY cion de la mari- . -
osa (El voltaje aumenta gradualmente | Mariposa total-
P en respuesta a la posicion de la mente abierta:
mariposa). Aproximada-
mente 3 V
Sensor de posi-
42 B cién de la mari- . .
posa
(Masa)
@! . Voltaje de la
Contacto de la w Cuando se pisa el pedal del freno: baterjia
45 R/IG
luz de freno N
M Cuando se suelta el pedal del freno | Aprox. 0 V
Sensor de pre-
sion de fluido de
46 P/L la CVT — 45-55V
(Suministro eléc-
trico)
Cuando la temperatura del fluido Aproximada-
Sensor de tempe- de la CVT es 20°C. mente 1,5 V
47 Y/PU ratura del fluido
de la CVT Cuando la temperatura del fluido Aproximada-
de la CVT es 80°C. mente 0,5 V
48 B Masa — —

*1: Este terminal esta conectado al ECM.
*2: Estos terminales estan conectados al conector enlace datos para CONSULT-II.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Esquema de conexiones — CVT — MAIN

Esquema de conexiones — CVT — MAIN

NCAT0031

AT-MAIN-01
T
. . 1 BLOQUE
[ ] ! DE Consultar EL-POWER.
% 10A 15A 15A ZL/J;IBLES
@
' —1
WiL R/B
‘ l_llT]G_‘ B  Linea detectable para DTC
l RIY RIY - = |inea no detectable para DTC
WiL R/B @ : Modelos de cond. izqda.
’—'—| ’—.—| RELE DEL
1 @ MODULO DE ® : Modelos de cond. dcha.
E CONTROL DEL
é 6|:| |] MOTOR RIY RIY
1 9 i ’—;—| CONTACTO ’_I_Hjl
l_'_lu L._I- [1] ESZLSE CONTACTO
WI/G G/W FRENO BE Iﬁgllz_klj(za
E APAG. ENC. APAG. ENC.
o Fle -2 = —2 | =
W/G GIW (2] =
RIG
- BLOQUE
(M80) [j DE
G/W WiL 2H FUSIBLES
55 (/B)
15
G
R/IG
L
) @ ——:{i}s
I
WIG G/W G/W WI/L RIG B B
45 B B B
SSOFF VIGN VIGN MEMORY INT MASA MASA | tcm (MobuLo 1 I
ECM B/U FRENO CONTROL .
TRANSMISION) i
L 1
,
M. e» [FFEEE e ey - AmiRe Sguiente.
5 5 8] o [1o[mfi2f13[1a[1s]16) 5= Glel7[8/ 5 7 sy &y
273
78] 9]10[11[12]13
1014102 [1]2]3]4]5]6]7|8] 9|10 [ ] 58/59/6061]62]63]64]65|66{67| [L09[110]
103104 11112|13|14|15|16]17|18|19 39|40(|41]42]43]44|45|46]47]48 68169]70|71|72|73|74|75]|76 1111112
.FlOl
i Ol el o 2 e ) E B B2 R E S S i N i i i R D S ES R | R R U sV .
107/108] [30]31]32}33]34]35|36|37]38 87188]89]90f91]92|93]94]195| |115|116
[ l YAT143
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0031S01
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion
- Elemento Estado
terminal cable normal
wAN Voltaje de la
10 - Suministro Al poner el contacto en “ON". bateria
eléctrico @5
Cuando se quita el contacto. Aprox. 0 V
Suministro °
19 G/W eléctrico % Igual que el N° 10
7\
25 B Masa — —
@5 d ita el Voltaje de la
Suministro Cuando se quita el contacto. bateria
eléctrico
28 WL (Salvaguardia ° ]
memoria) @ Al poner el contacto en “ON”. Voltaje de la
bateria
48 B Masa q — —
N
o)

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO
1 COMPROBAR EL SUMINISTRO ELECTRICO DEL TCM

1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 10, 19, 28 y masa.
Voltaje: Voltaje de la bateria
3. Quitar el contacto.
4. Comprobar el voltaje entre el terminal 28 del TCM y masa.

Voltaje: Voltaje de la bateria
CONNECT
€A

[ Tom  JofconnecTorl|
9,18,24
(St Byt i)

NCAT0031S03

[0}
@

= SAT332J

Correcto o Incorrecto
Correcto | 2 IR AL PUNTO 2.

Incorrecto | 2 Comprobar los siguientes puntos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y los terminales
10, 19 y 25 del TCM (instalacion principal)

e Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccion EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”).
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

(Continuacion)

|COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA DEL TCM

. Quitar el contacto.
. Desconectar el conector de instalacion del TCM.
. Comprobar la continuidad entre los terminales 25, 48 y masa.

Debe existir continuidad.
DISCONNECT
€ 4G

[__tom_|ofconnector]|
25, 48
—_—

WNEFIN

[Q]

SAT333]
Si es correcto, comprobar la instalacién para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléctrico.
Correcto o Incorrecto
Correcto » FIN DE LA REVISION
Incorrecto | 2 Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacién o los conectores.
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/
PUNTO MUERTO (PNP)

Descripcién

Descripcion

e El conjunto del interruptor del PNP incluye un interruptor de
alcance de transmision.

e Elinterruptor de alcance de transmision detecta la posicién de
la palanca selectora y envia una sefial al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0032S01
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
Al colocar la palanca selectora en | Voltaje de la
la posicion “L". bateria
27 L/OR Inte_rr_u'pt(iLI'DNP en
posicion Al mover la palanca selectora a
S Aprox. 0 V
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
a4 LG Interruptor PNP en posicion “D”. bateria
posicion *D” ) Al mover la palanca selectora a
q a Aprox. 0 V.
otras posiciones.
"& Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
i posicion “R’. bateria
35 GIW Inte_rr_u,ptc‘)‘:?’F”NP en
posicion Al mover la palanca selectora a
S Aprox. 0 V
otras posiciones.
Al mover la palanca selectora a la | Voltaje de la
Interruptor PNP en posicién “N” o “P”. bateria
36 G/R la posicion “N” o
“pr Al mover .Iq palanca selectora a Aprox. 0 V
otras posiciones.
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NCAT0032S02
Cadigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos a comprobar (Causa posible)

: CIRC INT PNP

e Instalacion o conectores
(El interruptor PNP esta abierto o corto-
circuitado.)

e Interruptor PNP

El TCM no recibe la correcta sefial de
: PO705 voltaje desde el interruptor basada en la
posicion del engranaje.

@

NO
(roaLs,

: N° de codigo MI 0705
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/
PUNTO MUERTO (PNP)

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMS07

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la CVT esta dentro del alcance abajo indicado.

S TEMP FLUIDO: 0,5 - 1,5V

Si esta fuera del alcance, conducir el vehiculo para dismi-
nuir el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para
aumentar el voltaje (enfriar el fluido)
3) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
con CONSULT-IL.
4) Arrancar el motor y mantener las siguientes condiciones
durante al menos 15 segundos consecutivos.
SENS VEL VEHCL: 10 km/h 0 més
SEN POS MARIP: més de 1,3V
Palanca selectora: posicion D
VELOC MOTOR: 450 rpm o0 mas

Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de diagnostico”,

Con GST
Segquir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NCAT0032S03
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/

PUNTO MUERTO (PNP)

Esquema de conexiones — AT — PNP/SW

Esquema de conexiones — AT — PNP/SW

NCAT0199

R AT-PNP/SW-01
ON o START
! BLOQUE
0A EESIBLES gﬁnlf(gl\}slriﬂ
1 ,

% (J/B) @: Tipo-1

1 @: Tipo-2

| 14C | s : Linea detectable para DTC
Y . = |inea no detectable para DTC

ED * 2 (T
|_._| F11d 1: <12
2 *2 5 (D
| s >
. w4 D
[l 2: <>
P L
CONTACTO DE
R n D PUNTO MUERTO/
ESTACIONAMIENTO
‘
IL ) [ IEH [ =R L&) |Le)
LG/R GW G LG/B L/OR
G
Il
DIODO
= T
LG/REZ
F129) : 12>
E=]
G/W — G/R — LG/B L/OR
I—l—| F102)
0 [EEI = W V3 g
G/W G/R LG/B L/OR
[E31 [E3l ]l 271
R-SW N-SW D-SW L-SW TCM
(MODULO DE CONTROL DE TRANSMISION)
M78
Referirse a lo siguiente.
BLOQUE DE FUSIBLES -
N TARAE =TsTsTo — CAJA DE CONEXIONES (J/B)
6]o[7]5
S 3/ 11[12]13]14]15]16]17]18]19]20[21]22]23]24 le?f 4]5]6]
S OGRBEE
AHABBMHE
W LGY
28]2930[31[32[33 W
37]38]3040[41[42
| ERER S YAT251
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/
PUNTO MUERTO (PNP)

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0033

1 COMPROBAR CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)
Con CONSULT-II

1. Poner el interruptor de encendido en “ON".
(No poner en marcha el motor).
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CvT

MOTOR

BC2DSS01

3. Leer los interruptores de posicién “P/N”, “R”, “D” y “L" moviendo la palanca selectora a cada posicion.
Comprobar si la sefial de la posicion de la palanca selectora se indica adecuadamente.

Correcto o Incorrecto

Correcto » IR AL PUNTO 3.

Incorrecto | 2 Comprobar los siguientes puntos:

e Interruptor PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, [AT-54.

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
PNP (Instalacién principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
principal)

e Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccion EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”).

e Diodo (posiciones P, N )
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/
PUNTO MUERTO (PNP)

Procedimiento de diagnostico (Continuacion)

2 COMPROBAR CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

@ Sin CONSULT-II

1. Poner el interruptor de encendido en “On”
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 27, 34, 35, 36 del TCM y masa mientras se mueve la palanca selectora a cada una de las

posiciones.
\oltaje:
B: Voltaje de la bateria
0: oV
Posicion N° de terminal
de la palanca 36 35 34 57
P, N B 0 0 0
R Q B 0 0
D 0 0 B 0
L 0 0 0 B
MTBLO0312
Correcto o Incorrecto
Correcto » IR AL PUNTO 3.
Incorrecto | 2 Comprobar los siguientes puntos:
e Interruptor PNP
Consultar “Inspeccién de componentes”, [aT-54.
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
PNP (Instalacién principal)
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
principal)
e Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccion EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”).
e Diodo (posiciones P, N)
3 COMPROBAR EL DTC.

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de averia, laT-sd.

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 FIN DE LA REVISION

Incorrecto > 1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P0705 CONTACTO DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/

PUNTO MUERTO (PNP)

Inspeccién de componentes

Inspeccion de componentes

CONTACTO DE PUNTO MUERTO/ESTACIONAMIENTO

CAT0034

NCAT0034S01

1. Comprobar la continuidad entre los terminales 1y 2 y entre los
terminales 3y 5, 6, 7, 8, 9 mientras se mueve el eje manual
a cada una de las posiciones

Posicion de la palanca

N° de terminal

P 3—7 1—2
R 3—8
N 3—9 1—2
D 3—6
L 3—5

2. Si es incorrecto, volver a comprobar con el cable de control
desconectado del eje manual del conjunto de la CVT. Consul-

tar el punto 1.

3. Si es correcto en el punto 2, ajustar el cable de control. Con-

sultar

4. Sies incorrecto en el punto 2, retirar el interruptor PNP de la
CVT y comprobar la continuidad de los terminales del interrup-
tor PNP. Consultar el punto 1.

5. Si es correcto en el punto 4, ajustar el interruptor PNP. Con-

sultar

6. Si es incorrecto en el punto 4, sustituir el interruptor PNP.
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DTC P0710 CIRCUITO SENSOR TEMPERATURA FLUIDO CVT

Descripcién

-40 20 0

SAT021J

Descripcion

NCAT0035

El sensor de temperatura del fluido de la CVT detecta la tempera-
tura del fluido del CVT y envia una sefial al TCM.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NCAT0035S01

Elemento en pantalla Estado Especificacion
Sensor de temperatura del fluido de la Frio (fo ©) Aproxmadalmente L5V
cvT Caliente (80°C) Aproximadamente 0,5V

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NCAT0035S02

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
Sensor de posicion
42 B de la mariposa — —
(Masa) @‘w
Cuando la temperatura del fluido Aproximada-
Sensor de tempe- \,& de la CVT es 20°C. mente 1,5V
47 Y/PU ratura del fluido de X
la CVT Cuando la temperatura del fluido Aproximada-
de la CVT es 80°C. mente 0,5V

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0035S03

Cadigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Posible causa)

B) :CIR SEN TEMP ATF

@

1 PO710

@ : N° de codigo MI 0710

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o alto del sensor.

e Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

e Sensor de temperatura del fluido de la
CVT
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DTC P0710 CIRCUITO SENSOR TEMPERATURA FLUIDO CVT

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMS07

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Dar el contacto y seleccionar la modalidad “MONITOR
DATOS” para “MOTOR” con CONSULT-II.

2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 10 minutos (Total). (No es necesario
mantenerlo continuamente.)

VELOC MOTOR: 450 rpm o mas

SENS VEL VEHCL: 10 km/h 0 més

SEN POS MARIP: Mas de 1,3V

Palanca selectora: Posicién D

Si el resultado de la comprobacién es incorrecto, ir a “Proce-
dimiento de Diagnéstico”,

Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NCAT0035S04
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DTC P0710 CIRCUITO SENSOR TEMPERATURA FLUIDO CVT

Esquema de conexiones — AT — FTS

Esquema de conexiones — AT — FTS

NCAT0200
vsoe AT-FTS-01
@ (SENSOR DE

TEMPERATURA

FLUIDO DE CVT)

L7 L6
Y/PU B
I : Linea detectable para DTC
= |inea no detectable para DTC
o
Y/PU B
—
I o
L Wsd D)
Y/PU B B
FLUID SENS GND-A
TEMP GND TCM (MODULO ECM
SENS CONTROL
TRANSMISION)
I  — I
5[4]3[2]1 112]13]4(5 6]7({8]9]10 123<>456 25]26)27]28]29]30]31}32|33
QO 987 Q 11]12{13{14{15 16[17]18[19 20]21)22)23]24 718{9 10]11[12[13 14{15]16 34135)36)37]38]39]40] 41|42 HS
B W w GY e
43]44145 46147148

I l

1011102 [1]2]3f4]5]6]|7]8|9]0 58]59{60]61|62[63]|64[65]66]67| [109]110]
103|104 [11]12]13)14)15]16)17|18]19| [30[40la1l22[a3[aala5]a6]a7Tas] |68169170f71{72|73|74|75|76] |111|112
49|50|51I52|53|54|55|56I57 HS.
|

EwD
105{106| [20]21]22]23]24]25]26]27]28]29 77[78]79]80]e1]62]83e4[e5 86 [113|114| || Gy
1071108]  T3031]32]33]34]35]36]37]38 s7[ss]so]ooo1]o2[o3o4]os] [115[116

[

YAT145
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DTC P0710 CIRCUITO SENSOR TEMPERATURA FLUIDO CVT

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

1 COMPROBAR EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL FLUIDO DE LA CVT CON EL CONJUNTO
DE CABLES DE TERMINAL

1. Quitar el contacto.
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre los terminales 6 y 7 cuando la CVT esta fria.
Resistencia:
Frio (20°C)
Aproximadamente 2,5 kQ

NCAT0036

& DISCONNECT
A€
,——@

[Q]

SAT419JA
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.
Correcto o Incorrecto
Correcto (Con CONSULT-II) | 2 IR AL PUNTO 2.
Correcto (Sin CONSULT-II) > IR AL PUNTO 3.
Incorrecto > Sustituir el conjunto de la CVT.
2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE LA TEMPERATURA DE FLUIDO DE

LA CVT (Con CONSULT-II)
Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor indicado de “S TEMP FLUIDO".
Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 IR AL PUNTO 4.

Incorrecto | 2 Comprobar el siguiente elemento:

e Instalacion en cortocircuito con masa o suministro eléctrico entre el TCM , ECM y el
conjunto de cables de terminal (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").
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DTC P0710 CIRCUITO SENSOR TEMPERATURA FLUIDO CVT

Procedimiento de diagnostico (Continuacion)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE FLUIDO DE LA
CVT (Sin CONSULT-II)

@ Sin CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 47 del TCM y masa mientras se calienta la CVT.
Voltaje:
Frio (20°C) - Caliente (80°C):
Aproximadamente 1,5V - 0,5V

CONNECT
ol

([ Tcm |O| CONNECTOR||
28

P/L

— SAT420JA

3. Quitar el contacto.

4. Desconectar el conector de instalacion del TCM.

5. Comprobar la continuidad entre el terminal 42 y masa.
Debe existir continuidad.

€A

[ Tcm  [of connecTor]|
43

@ W/B

- SAT421]
Si es correcto, comprobar la instalacién para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléctrico.
Correcto 6 Incorrecto

Correcto | 2 IR AL PUNTO 4.

Incorrecto » Comprobar el siguiente elemento:

e Instalacion en cortocircuito con masa o suministro eléctrico entre el TCM , ECM y el
conjunto de cables de terminal (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia, IAT-56.

Correcto Incorrecto

Correcto > FIN DE LA REVISION

Incorrecto | 2 1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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Descripcion

DTC P0715 SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Descripcion
El sensor de velocidad principal detecta la velocidad de revolucién
del sensor de velocidad y envia una sefial al ECM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0220S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
Sensor de veloci- | Al conducir (posicion L, 20 km/h), la medida del impulso utili-
38 GIY dad principal zando la funciéon de medida de impulso de CONSULT-II. Aprox. 900 Hz
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NCAT0220S02
Caodigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos de comprobacion (Posible
causa)
: CIRC SEN VELOC PRI

@

: PO715

. N° de codigo MI 0715

El TCM no recibe la sefial de voltaje
correcta del sensor.

e Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o
cortocircuitado).

e Sensor de velocidad principal

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMS03

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMS07

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacémetro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Dar el contacto y seleccionar la modalidad “MONITOR
DATOS” para “MOTOR” con CONSULT-II.

2) Start engine and maintain the following conditions for at least
5 consecutive seconds.
SENS VEL VEHCL: 10 km/h o mas
SEN POS MARIP: Mas de 1,3V
Palanca selectora: Posicién D
VELOC MOTOR: 450 rpm o mas
Ubicacion de la conduccion: Conduciendo el vehiculo
cuesta arriba (aumento de la carga del motor) ayudara a
mantener las condiciones de conduccién requeridas para
esta prueba.
Si el resultado de la comprobacion es incorrecto, ir a “Proce-
dimiento de Diagndstico”,

Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NCAT0220S03
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DTC P0715 SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL
Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

NCAT0221

SENSOR DE AT-VSSAT-01
VELOCIDAD
PRINCIPAL o
B : Linea detectable para DTC
= Linea no detectable para DTC

7

GIW GIY B
12 17 7
(D) W53 - (D)
GIW GIY B
GIW GIW GIY B B
VIGN VIGN PSP SENS | 1om GND-A
GND | (vobuLo cCoNTROL ECM
TRANSMISION)
:
A\ 1[2[3]4]5| < —{6[7[8]9]10 1[2]3]<— —{4]5]s6
11]12[13]14[15[16]17]18[19]20]21]22[23] 24 7| 8] 9]10[11]12]13]14[15]16

1014102| [1]2]3]4]5]|6[7]8]9]10 [ | 58|59]60]61[62]63]|64[65]66/67] |109[110

103]104 11112|13]14|15{16]17|18]19 39(40|41142]43]44|45|46|47]48 68]69]70|71|72]|73|74|75]76 111)112 m
105[106| oz Rz [Plolisssbaeslsel57] [ ralroeoleifezleaealesee [1L3id] | | oy

107/108] [30]31{32|33]3435]36]37|38 87188/89190]91{92]93[94|95] 115|116

YAT146
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DTC PO715 S

Procedimiento de diagnostico

ENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Procedimiento de diagnostico

NCAT0222

1

|COMPROBAR EL SENSOR DE VELOCIDAD PRINCIPAL

Consultar “Inspeccién de componentes” [aT-66.

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CONSULT-II) » IR AL PUNTO 2.

Correcto (Sin CONSULT-II) » IR AL PUNTO 3.

Incorrecto | 2 Reparar o sustituir el sensor de velocidad principal.
2 |COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (CON CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “VLCD POLEA EN” durante la conduccion.

Comprobar que el valor cambia segun la velo

cidad de conduccion. (Casi el mismo valor que la velocidad del motor)

Correcto o Incorrecto

>

Correcto

IR AL PUNTO 4.

Incorrecto

| 2

Comprobar los siguientes puntos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de velocidad prin-
cipal (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

3 COMPROBAR EL DTC.

Realizar el procedimiento de confirmacion del co

digo de averia, AT-63.

Correcto 6 Incorrecto

Correcto

>

FIN DE LA REVISION

Incorrecto

>

1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

CONNECT
€ 4

G5

CONSULT-II F85

A
{l213)

Al conector DDL IMPULSO

enlace datos

NAT314

Inspeccion de componentes
SENSOR DE REVOLUCIONES

1. Elevar el vehiculo con un gato.

2. Comprobar el impulso utilizando la funcion de medida de
impulso de CONSULT-II al girar la rueda delantera.

Conectar el cable de CONSULT-II a su conector de enlace de
datos.

Durante la rotacion de la cuerda delantera (Posicion “L”, 20
km/h): Aprox. 900 Hz

NCAT0223

NCAT0223S01

AT-62



DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT
(SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO)

Descripcién

Descripcion

El sensor de velocidad del vehiculo CVT detecta las revoluciones
del engranaje de bloqueo del trinquete de estacionamiento del
engranaje loco y emite una sefal de impulso. La sefial de impulso
se envia al TCM, el cual la convierte en velocidad del vehiculo.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0038S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
Al conducir (posicién D, 20 km/h), la medida del impulso utili-
Sensor de veloci- | zando la funcién de medida de impulso de CONSULT-II.
29 GR dad secundario e Conectar el cable de CONSULT-Il a su Conector enlace datos. Aprox. 600 Hz
e La inspeccién no puede medirse con un multimetro.
Sensor de posicion w
42 B de la mariposa — —
Masa
(e )

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0038S02

Cadigo de averia

Elementos de comprobacion

Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

: T/A SEN CIR VEL VEH

e Instalacion o conectores

1 P0720

El TCM no recibe la sefial de voltaje (El circuito del sensor esta abierto o cor-
correcta del sensor. tocircuitado).

: Codigo MI N° 0720

e Sensor de velocidad secundario

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacémetro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
BC2DSSO0L | sjguiente prueba.

NCAT0038S03

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

AT-63



DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT
(SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO)

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMSO03

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMS07

Con CONSULT-II

1) Dar el contacto y seleccionar la modalidad “MONITOR
DATOS” para “MOTOR” con CONSULT-II.

2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 12 segundos consecutivos.
SEN POS MARIP: Mas de 1,3V
Palanca Selectora: Posicion D
Lugar para la conduccién: El conducir el vehiculo cuesta
arriba (carga del motor incrementada) ayudara a mantener
las condiciones de conduccién requeridas para esta
prueba.
Si el resultado de la comprobacion es incorrecto, ir a “Proce-
dimiento de Diagnéstico”,

Con GST

Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT

(SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO)
Esquema de conexiones — AT — VSSA/T

Esquema de conexiones — AT — VSSA/T
SENSOR DE AT-VSSAT-OZ

VELOCIDAD
SECUNDARIO

EEEN: Linea detectable para DTC

F87

=== | inea no detectable para DTC

I I I

G/W

F114

G/W R

o

G/W G/W R

[ol [l [l [zl [zl
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DTC P0720 SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO CVT

(SENSOR

Procedimiento de diagnostico

DE VELOCIDAD SECUNDARIO)

Procedimiento de diagnostico

NCAT0039

1

COMPROBAR EL SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO

Consultar “inspeccion de Componentes” T-686.

Correcto 6 Incorrecto

Correcto (Con CONSULT-II) | 2 IR AL PUNTO 2.

Correcto (Sin CONSULT-II) > IR AL PUNTO 3.

Incorrecto | ¢ Reparar o sustituir el sensor de velocidad secundario.

2 |COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

@ Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “VEL VEHICULO" durante la conduccion.

Comprobar que el valor cambia segun la velo

cidad de conduccion.

Correcto 6 Incorrecto

Correcto

>

IR AL PUNTO 4.

Incorrecto

| 2

Comprobar los siguientes puntos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de velocidad
secundario (Instalacion principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

3 COMPROBAR EL DTC.

Realizar el procedimiento de confimacion del codigo de averia, BT-3.

Correcto 6 Incorrecto

Correcto > FIN DE LA REVISION
Incorrecto | 2 1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
Inspecciéon de componentes .
NCATO004(
comeer SENSOR DE VELOCIDAD SECUNDARIO S
E} W 1. Elevar el vehiculo con un gato.
2. Comprobar el impulso utilizando la funcion de medida de
A — impulso de CONSULT-II al girar la rueda delantera.
11213 ' e Conectar el cable de CONSULT-II a su conector enlace datos.
Al girar la rueda delantera (posicion D, 20 km/h): Aprox.
600 Hz
0 @
CONSULT-II F87
7AN
2
Al conector DDL IMPULSO

enlace datos

NAT315

AT-66



DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Descripcién

Descripcion
La sefal de velocidad del motor se envia desde el ECM al TCM.

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0041S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracién
. Elemento Estado
terminal cable normal
39 L/OR Sefial de velocidad Cuan(,io el motor funciona en 05-15V
del motor S ralenti.
)
by
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NCAT0041S02
Cddigo de averia Se detecta una averia cuando ... Comprobar el elemento (Posible causa)
: SEN RPM MOTOR

@

1 PO725

: Codigo MI N° 0725

El TCM no recibe la sefial de voltaje
correcta del ECM.

e Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMS07

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

2) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 10 segundos consecutivos.

SENS VEL VEHCL: 10 km/h o més

SEN POS MARIP: Mas del,3V

Palanca selectora: Posicién D

Si el resultado de la comprobacion es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de Diagnostico”,

Con GST
Segquir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NCAT0041S03

AT-67



DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

Esquema de conexiones — AT — ENGSS

NCAT0202

AT-68
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DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0042

1 COMPROBAR EL DTC CON ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagndstico) para el control del motor. Comprobar el estado del circuito de las

sefiales de encendido.

Correcto 0 Incorrecto

Correcto (Con CONSULT-II) | 2 IR AL PUNTO 2.

Correcto (Sin CONSULT-II) | ¢ IR AL PUNTO 3.

Incorrecto | 2 Comprobar el circuito de las sefiales de encendido para el control del motor. Consultar
la seccién EC (SENAL DE ENCENDIDO).

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

N

3. Leer el valor de “RPM MOTOR".

Comprobar los cambios de velocidad del motor segun la posicién de la mariposa.

. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 IR AL PUNTO 4.
Incorrecto | 2 Comprobar los siguientes puntos:
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM
e Bobina de encendido y resistor
Consultar la seccion EC section (SENAL DE ENCENDIDO).
3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

&  sin CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.

2. Comprobar el voltaje entre terminal 39 del TCM y masa.

Voltaje (Velocidad de ralenti):

05-15V
CONNECT
€ 4 E
([ Tem  [o]connecToR||
39
L/OR
-[ o @
= SAT424JA
Correcto o Incorrecto
Correcto | 2 IR AL PUNTO 4.
Incorrecto » Comprobar los siguientes puntos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM y el ECM
e Bobina de encendido y resistor
Consultar la seccién EC section (SENAL DE ENCENDIDO).

AT-69



DTC P0725 SENAL DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

4 COMPROBAR EL DTC.

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia, AT-67.

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 FIN DE LA REVISION

Incorrecto » 1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-70



DTC P0740 VALVULA DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR DE PAR

Descripcién

Descripcion

El TCM activa la véalvula solenoide del embrague del convertidor
de par en respuesta a sefiales enviadas desde los sensores de
velocidad del vehiculo y de posicion de la mariposa. Con esto se
controla el funcionamiento de enclavamiento del piston.

Sin embargo, la operacion de enclavamiento se impide cuando la
temperatura del fluido de la CVT es demasiado baja.

Cuando se pisa el pedal del acelerador (menos de 2/8) en estado
de enclavamiento, la velocidad del motor no debe cambiar repen-
tinamente. Si hay un gran salto en la velocidad del motor, no se
produce enclavamiento.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NCAT0055S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificacion

Rendimiento de la valvula solenoide del
embrague del convertidor de par

Enclavamiento desactivado Aproximadamente 4%

{ {

Enclavamiento activado Aproximadamente 94%

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0055S502

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracioén
. Elemento Estado
terminal cable normal
Cuando la CVT efectla el enclava-
Valvula solenoide miento. Aprox. 12,0 V
3 GY/R del embrague con-
vertidor de par Cuando la CVT no realiza el encla- Aprox. 0 V
vamiento.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0055S03

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

: CIRC SOL TCC

@

: PO740

. Ne de codigo MI 0740

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

e Instalaciéon o conectores
(El circuito de solenoide esta abierto o
cortorcircuitado).

e Valvula solenoide del embrague del con-
vertidor de par

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVT

MOTOR

BC2DSS01

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

NCAT0055S04

AT-71



DTC P0740 VALVULA DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR DE PAR

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMSO07

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “On”.
2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”

con CONSULT-Il y esperar al menos 10 segundos.
Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “Pro-

cedimiento Diagnéstico”,
Con GST

Segquir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0740 VALVULA DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR DE PAR

Esquema de conexiones — AT — TCV

Esquema de conexiones — AT — TCV

NCAT0207

AT-TCV-01

TCM
(MODULO
CONTROL
TRANSMISION)

LU
DUTY SOL

GY/R
B  Linea detectable para DTC
mmmmmm | inea no detectable para DTC
GY/R
GY/R

VALVULA DE CONTROL
- (VALVULA SOLENOIDE DEL
O EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR)
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DTC P0740 VALVULA DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR DE PAR

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0056

1 COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA

1. Quitar el contacto.
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 9 y masa.

Resistencia:
10 - 20Q
Correcto o Incorrecto
Correcto > IR AL PUNTO 2.
Incorrecto » Sustituir el conjunto de la CVT.
2 COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Quitar el contacto.

2. Desconectar el conector de instalacion del TCM.

3. Comprobar la continuidad entre el terminal 9 y el terminal 3 del conector de la instalaciéon del ECM.
Debe existir continuidad.

E DISCONNECT
T.S.

@EGEB DISCONNECT
oviA & &

[ Tom lo[connecTor]|
3

GY/R

SAT683J
Si es correcto, comprobar la instalacién para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléctrico.
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.
Correcto o Incorrecto
Correcto » IR AL PUNTO 3.
Incorrecto > Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacion o los conectores.

3 COMPROBAR EL DTC.

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de averia, laT-71.

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 FIN DE LA REVISION

Incorrecto | 2 1. Efectuar la inspeccién de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P0740 VALVULA DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR DE PAR

Inspecciéon de componentes

A la vélvula solenoide del
embrague del convertidor de par

[Q]

b @

)
TS.

DISCONNECT

Inspeccion de componentes

VALVULA SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR
e Para el desmontaje, consultar AT-118.

NCAT0057
NCAT0057S01

Comprobacion de la resistencia
e Comprobar la resistencia entre dos terminales.

NCAT0057S0101

Valvula R . Resistencia
. N° de terminal
solenoide (aprox).

Valvula solenoide p
Masa de la valvula

del fsmbrague con- 9 solenoide de TCC 10 - 16Q
vertidor de par

SAT684J
A la valvula solenoide del
embrague del convertidor de par
L=
T.S.
DISCONNECT
SAT685J

Comprobacion del funcionamiento
NCAT0057S0102

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y a masa de la valvula solenoide TCC.

AT-75



DTC P0745 VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Descripcion

Descripcion

La valvula solenoide de presion de linea regula la presion de des-
carga de la bomba de aceite para adaptarla a la condicion de
conduccién, en respuesta a una sefial enviada desde el TCM.

NOTA

El valor del ciclo de rendimiento de la presion de linea no es
consistente cuando el interruptor de posicion de la mariposa
cerrada esta activado. Para confirmar el ciclo de control de
presion de linea a baja presion, el acelerador (mariposa) debe
estar abierto hasta que el interruptor de posicién de la mari-
posa cerrada esté desactivado.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NCAT0061S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificacion

Control de la véalvula solenoide de presion
de linea

Abertura pequefia de la mariposa

Aproximadamente 4%

y

Aproximadamente 94%

(Presién de linea baja)

Abertura grande de la mariposa
(Alta presion de linea)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0061S02

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
S\I solt;itr 2I pedlal ?el alcele:ador Aprox. 2,8 V
valvula solenoide espués de calentar el motor.
1 ORIL de la presion de Al pisar el pedal del acelerador a
linea @! fondo después de calentar el Aprox. 1,4 V
q motor.
Al soltar el pedal del acelerador
z . N
Valvula solenoide P\b después de calentar el motor. Aprox. 11,0 V
5 P/B de presion de linea
(con resistor de Al pisar el pedal del acelerador a
caida) fondo después de calentar el Aprox. 4,0 V
motor.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0061S03

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacién (Posible
causa)

: CIRC SOL PRES L

- P0745

e Instalacion o conectores

. N° de cédigo MI 0745

El TCM detecta una caida de voltaje
incorrecta cuando intenta hacer funcionar
la valvula solenoide.

(El circuito de solenoide esta abierto o
cortorcircuitado).
e Valvula solenoide de la presion de linea
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DTC P0745 VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CvT

MOTOR

BC2DSS01
SELEC SISTEMA DIAGNOS
SOPORTE TRABAJO
Autodiagnosis
MONITOR DATOS
TEST ACTIVO
PRUEBA FUNCION
SOPORTE TRABAJO DTC
BC2DMSO07

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

NCAT0061S04

Con CONSULT-II

1) Dar el contacto y seleccionar la modalidad “MONITOR
DATOS” para “MOTOR” con CONSULT-II.

2) Pisar el pedal del acelerador y esperar un minimo de 5 segun-
dos.
Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de Diagnéstico”, IAT-79.

Con GST
Segquir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P0745 VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Esquema de conexiones — AT — LPSV

Esquema de conexiones — AT — LPSV

NCAT0209

TCM - -
T o AT-LPSV-01
CONTROL
TRANSMISION)
PL DUTY PL DUTY
SOL (DR) SOL M48
P/B OR/L
P/B OR/L mmmmm @ Linea detectable para DTC
}_ ________ _________ = . Linea no detectable para DTC
P/B - OR/L
P/B

RESISTOR
DE CAIDA

OR/L

VALVULA DE CONTROL
(VALVULA SOLENOIDE DE
PRESION DE LINEA)

ANBRR 1[2]3]4]5 6]7][8]9]10
Qo 9187 Q 11[12]13[14]15]16]17]18]19]20[21]22]23 24
=]
1[2]3]4]5]6[7]8]9 W
10[11]12[13[14]15]16]17]18 HS.
19]20]21 22[23]24

YAT150
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DTC P0745 VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0062

1

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA

1. Quitar el contacto.
2. Desconectar el conector del conjunto de cables de terminal en el compartimento del motor.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 8 y masa.

Resistencia:
2,5-5Q
Correcto o Incorrecto
Correcto > IR AL PUNTO 2.
Incorrecto » Comprobar los siguientes puntos:

e Valvula solenoide de la presion de linea
Consultar “Inspecciéon de componentes”, [aT-8d.
e Instalacion del conjunto de cables de terminal por si esta en cortocircuito o abierta

2

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Quitar el contacto.
2. Desconectar el conector de instalaciéon del TCM.
3. Comprobar la resistencia entre el terminal 8 y terminal 2 del conector de la instalacion del TCM.

Resistencia:
11,2 - 12,8Q
Correcto o Incorrecto
Correcto | 2 IR AL PUNTO 3.
Incorrecto | 2 Comprobar los siguientes puntos:

e Resistor de caida
Consultar “Inspeccién de componentes”, [aT-80.

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el terminal 2 del TCM y el conjunto de
cables de terminal (Instalacion principal)

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

1. Quitar el contacto.
2. Comprobar la continuidad entre el terminal 8 y el terminal 1 del conector de la instalacion del ECM.
Debe existir continuidad.

Siesc
3. Volver

orrecto, comprobar la instalacion para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléctrico.
a montar cualquier pieza desmontada.

Correcto o Incorrecto

Correcto > IR AL PUNTO 4.

Incorrecto » Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacion o los conectores.

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del cédigo de averia (DTC), BT-77.

Correcto o Incorrecto

Correcto

> FIN DE LA REVISION

Incorrecto

» 1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P0745 VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA

Inspeccién de componentes

Inspeccion de componentes
VALVULA DE SOLENOIDE DE LA PRESION DE LINEA
e Para el desmontaje, consultar AT-118.

Comprobacion de la resistencia

e Comprobar la resistencia entre dos terminales.

=NCAT0063

NCAT0063S01

NCAT0063S0101

A la valvula solenoide
de presion de linea Valvula R . Resistencia
. N° de terminal
solenoide (aprox.)
Valvula solenoide Masa de la valvula
) 9 :
@ s de la presion de solenoide de la 2,5-5Q
- linea presién de linea
) DISCONNECT
Z F71
8
SAT686J

Comprobacion del funcionamiento
NCAT006350102

e Comprobar la valvula solenoide escuchando su sonido de fun-
cionamiento mientras se aplica voltaje de la bateria al termi-
nal y a masa de la valvula solenoide de presién de linea.

A la valvula solenoide

(—™=— e presion de linea
L
T.S.
DISCONNECT
F71
SAT687J
RESISTOR DE CAIDA
. . . NCAT0063S02
g e ° Comprqbar Ia_reS|stenC|a entre dos terminales.
s Resistencia:
m 11,2 - 12,8Q
1=
SAT444)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcién

Sensor de posicion de la
mariposa e interruptor de

SAT413)

Descripcion

e Sensor de posicion de la mariposa
El sensor de posicion de la mariposa detecta la posicién de la
vélvula de mariposa y envia una sefial al TCM.

e Interruptor de posicidn de la mariposa
Consiste en un interruptor posicién mariposa méxima apertura
y un interruptor posicién mariposa cerrada.
El interruptor posicion mariposa proximo a maxima apertura
envia una sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta
abierta como minimo 1/2 de su posicion de apertura maxima.
El interruptor posicion mariposa cerrada envia una sefial al
TCM cuando la valvula de mariposa esta totalmente cerrada.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

NCAT0070

NCAT0070S01

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

Elemento en pantalla

Estado Especificacion

Sensor de posicion de la mariposa

Mariposa totalmente cerrada Aproximadamente 0,5V

Mariposa totalmente abierta Aproximadamente 4V

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0070S02

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
Interruptor de posi- Al soltar el pedal del acelerador Voltaje de la
cion de la mari- después de calentar el motor. bateria
posa cerrada
16 Y )
(en el interruptor i
de posicion de la Al p|sa'r el pedal del acelerador Aprox. 0 V
mariposa) después de calentar el motor.
Interruptor posicién Al pisar el pedal del acelerador a .
mariposa préximo més de la mitad de su recorrido E)/Ztlzjl’z de la
17 LG a maxima apertura después de calentar el motor.
(en el interruptor
de posicion de la Al soltzj\r el pedal del acelerador Aprox. 0 V
mariposa) después de calentar el motor.
Sensor de posicion @ Al poner el interruptor de encen- |, o .,
de la mariposa dido en “ON". coe
32 G - .
(Suministro eléc-
trico) ‘.):& Cuando se quita el contacto. Aprox. 0 V
(/
Mariposa total-
Al pisar el pedal del acelerador mente cerrada:
lentamente después de calentar el | Aproximada-
a Gy Sensor de posicion motor. mente 0,3 V
de la mariposa (El voltaje aumenta gradualmente | Mariposa total-
en respuesta a la posicion de la mente abierta:
mariposa). Aproximada-
mente 3 V
Masa
42 B (Sensor de posi- . .

cion de la mari-
posa)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Descripcion (Continuacion)

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0070S03

Cddigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Posible causa)

: T/A CIRC SEN POS MARIP

@

1 P1705

NO
(roaLs,

. N° de cédigo MI 1705

El TCM recibe un voltaje demasiado bajo
o0 alto del sensor.

e Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cor-
tocircuitado).

e Sensor de posicién de la mariposa

e Interruptor de posicion de la mariposa

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMS03

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la

NCAT0070S04

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMS07

modalidad  “MONITOR DATOS” para “CVT" con
CONSULT-II.
2) Comprobar lo siguiente.
Condicion del
pedal del acelera- | SEN POS MARIP | INT MARIP CER SIN INT POS
MARIP
dor
Completamente | ;005 de 0,5v ON OFF
suelto
Parcialmente
. 05-19V OFF OFF
pisado
Totalmente pisado 19-40V OFF ON

Si el resultado de la comprobacién es incorrecto, ir a “Proce-
dimiento de Diagnéstico”, AT-84.

Si el resultado de la comprobacion es correcto, ir al siguiente
paso.

3) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

4) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 5 segundos consecutivos. Después sol-
tar el pedal del acelerador completamente.

SENS VEL VEHCL: 10 km/h 0 més

SEN POS MARIP: Aproximadamente 3V 0 menos
Palanca selectora: Posicién D

Si el resultado de la comprobacion es incorrecto, ir a “Proce-
dimiento de Diagnéstico”, AT-84.

Con GST

Segquir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Esquema de conexiones — AT — TPS

Esquema de conexiones — AT — TPS

NCAT0212

Al relé de ECM AT'TPS'O1
G/W )
n . : Linea detectable para DTC
I i | = | inea no detectable para DTC
INTERRUPTOR DE
COMPLETAMENTE POSICION DE LA
ABIERTA OTRA |MARIPOSA
- _.
OTRA CERRADO
POSICION DE
LG Y LA MARIPOSA 10T
i
||1 ||||2||||3|| ||58|| ||92|| ||111|| [71]
G Y B B Y G GY
N N
| | o
d (L
@ =
G/W LG Y G B GY B
I—I—I = P P l—l—l l—l—l e (G
Sy (g 5]
M53 M80 M53 M80
G/W LG Y G B/W GY B
G/W G/W LG Y G B/W GY B B I I
I—I—| [—I_| I—l—| I-—l—l |--l—l [—l—l [—l—l |—l—| I—I—I B B B
[10] [19] [17] [16] [32] [42] [41] I[25] I[48] c LI
VIGN _ VIGN FULL IDLE SENS SENS TS GND GND | /oM o-
SW SW  POWER GND IN (MODULO DE
CONTROL DE L
TRANSMISION) = =
, GDINGE
= = 1[2]3]4]5< = 8910 1]2 3[4
Fi6 @ls[oE 11]12]13[14]15[16]17]18]19]20]21[22]23] 24 5[6]7]8]9]10]11]12 Fii4
BR GY w w
___________________________ ]
: = |||:1|| :
1]2[3]4[5]6]7]8]9 25]2627[28]29] 30 31[32[33 ﬁs’
|
 [ltof11]12f13]14]15}16]17]18 MV‘\‘IB 34]35[36]37[38]39]40]41]42 '
 |[ef20]21 22]23]24 43]44]45 46]47[48 : _—
L e e e e e ———
1 ]
oj2ff1]2]3]4]5[{6[7[8]9]10] [58]59[60]61]62]63]64]65]66[67] [ 109110
103 104 11112]13]14]15}16]17|18]19 I39|4ol41 I42[43I44I45I4GI47I4SI 68169]70|71|72|73|74|75]76 111 1112 707
i05 106 | [2o[21[e2[eafealzs e e eelze] [49ls0lstIs2lss[s4lss]56]57] [ eTreTeofei e eaealealee] |13 |4 || oy LiER
107 1108]  [30131]32]33]34|35]36]37]38] l |87]88[89]o0]91]92[93[94]95] [+15 |16
“EL CIRCUITO DE PROTECCION ES APLICADO PARA LOS MODELOS ANTES DEL VIN - P11U0548750” VAT25

AT-83



DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0071

1 COMPROBAR EL DTC CON EL ECM

Efectuar el modo prueba diagnosis Il (resultados de autodiagnéstico) para el control del motor.
Consultar la seccion EC [“Indicador de averia (Ml)”, “DESCRIPION DEL SISTEMA DEL DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO .

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CONSULT-II) | 2 IR AL PUNTO 2.

Correcto (Sin CONSULT-II) | ¢ IR AL PUNTO 3.

Incorrecto | 2 Comprobar el circuito del sensor de posicion de la mariposa para el control del motor.
Consultar la seccion EC (“DTC P0120 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA).

2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).

3. Leer el valor de “SEN POS MARIP".
Voltaje:
Mariposa totalmente cerrada:
Aproximadamente 0,5V
Mariposa totalmente abierta:
Aproximadamente 4V

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

Correcto o Incorrecto

Correcto » IR AL PUNTO 4.

Incorrecto | 2 Comprobar si la instalacion entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de
posicién de la mariposa esta abierta o en cortocircuito. (Instalacién principal)

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

® sin CONSULT-I

1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).

Voltaje:
Aproximadamente 0,5V

Aproximadamente 4V

2. Comprobar el voltaje entre los terminales 41 y 42 del TCM mientras se pisa lentamente el pedal del acelerador.
Valvula de la mariposa totalmente cerrada:
Valvula de la mariposa totalmente abierta:

(El voltaje aumenta gradualmente en respuesta a la posicion de la mariposa)

A€ G

[_tem o] connector]|
41 42

GY B

2 O

Correcto o Incorrecto

SAT453)

Correcto »

IR AL PUNTO 5.

Incorrecto >

Comprobar si la instalacion entre el ECM y el TCM respecto al circuito del sensor de

posicién de la mariposa esta abierta o en cortocircuito. (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagnostico (Continuacion)

4 |COMPROBAR EL CIRCUITO DEL SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “INT MARIP CER” y “SIN INT POS MARIP” pisando y soltando el pedal del acelerador.
Comprobar que la sefial del interruptor de posicién de la mariposa esté indicada correctamente.

Estado del pedal

Monitor datos

del acelerador | |NT MARIP CERI SINI\/:Z;IEOS
Suelto ON OFF
Totalmente pisado OFF ON
MTLB0011
Correcto o Incorrecto
Correcto | 2 IR AL PUNTO 6.
Incorrecto | g Comprobar los siguientes puntos:

e Interruptor de posicion de la mariposa— Consultar “Inspeccién de componentes”,

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacién principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicion de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Procedimiento de diagnéstico (Continuacion)

5

COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Sin CON-
SULT-II)

@ Sin CONSULT-II

1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.

(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 16 y 17 y masa mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador lentamente. (Tras calen-

tar el motor)

Estado del pedal Voltaje
del acelerador Terminal N°16 Terminal N°17
Suelto Voltaje dfe la bate- 1V 0 menos
ria
Totalmente pisado 1V 0 menos Voltaje ?;Ia bate-
MTBL0137
~ ~
l,‘
CONNECT (
€ (4
[ Tcm o[ connecTorl]|
16 17
Y LG
i~ D
A N
B SAT454)

Correcto o Incorrecto

Correcto » IR AL PUNTO 6.
Incorrecto » Comprobar los siguientes puntos:
e Interruptor de posicion de la mariposa— Consultar “Inspeccion de componentes”,
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacion principal)
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posiciéon de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
6 COMPROBAR EL DTC.

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia, AT-83.

Correcto o Incorrecto

Correcto

| ¢ FIN DE LA REVISION

Incorrecto

| 2 1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P1705 SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA

Inspecciéon de componentes

Inspeccion de componentes

=NCAT0072

oy INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA S
1. Interruptor posicion mariposa cerrada (Posicion de
Conector de instalacion del ra|ent|')
interruptor de posicion de L. i NCAT007250101
mariposa e Comprobar la continuidad entre los terminales 5 y 6.
—— G |5
Estado del pedal del acelerador Continuidad
@ Suelto Si
SAT688J Pisado No
e Para ajustar el interruptor posicién mariposa cerrada, consul-
tar la seccion EC (“Inspeccion basica”, “DIAGNOSTICO DE
AVERIAS — Inspeccion basica”).
Interruptor posicion mariposa méaxima apertura T
SV iy e Comprobar la continuidad entre los terminales 5 y 4.
1.
Conector de instalacién Estado del pedal del acelerador Continuidad
del interruptor de posicién ((F7g Suelt N
de mariposa uelto (o]
{ |5] 4 ————
Pisado Si
SAT689J
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DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Descripcion

Descripcion

NCAT0224

e EIl motor paso-a-paso esta activado/desactivado en 4 cambios
de aspectos segun la sefial del TCM.
Como resultado, el flujo de la presiéon de linea a la polea pri-
maria cambia y el rendimiento de la polea se controla.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NCAT0224S01

Elemento en pantalla

Estado

Especificacion

Motor paso-a-paso

El vehiculo funciona bajo condicién
segura y pisar/soltar el pedal del
acelerador.

ON/OFF

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NCAT0224S02

N° de Color de Valoracion
- Elemento Estado
terminal cable normal
11 PU - 30,0
En los 2 segundos siguientes a la puesta del contacto en “ON”, la mseg
12 L/W Motor paso-a- medlda del tlempo utilizando la funcion de medida de anchura de | 10,0 mseg
aso impulso (Alto Nivel) de CONSULT-II.
20 Ly P e Conectar el cable de CONSULT-II a su conector enlace datos. |30,0 mseg
21 PIL e La inspeccion no puede medirse con un multimetro. 10,0 mseg
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NCAT0224S03
Cédigo de averia Se detecta una averia cuando ... Eleme?;%ssﬁ)?ecggngamon
: CIRC MOTOR PASO

@

CP1777

@ : N° de codigo MI 1777

Al activar y desactivar el motor paso-a-
paso, no hay un cambio en el voltaje del
terminal del TCM que corresponda a esta
operacion.

e Instalacion o conectores
(El circuito del motor paso-a-paso esta
abierto o cortocircuitado).

e Motor paso-a-paso
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DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CvT

MOTOR

BC2DSS01
SELEC SISTEMA DIAGNOS
SOPORTE TRABAJO
Autodiagnosis
MONITOR DATOS
TEST ACTIVO
PRUEBA FUNCION
SOPORTE TRABAJO DTC
BC2DMSO07

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA (DTC)

PRECAUCION:

e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacometro.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-

tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la

siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-

mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Dar el contacto y seleccionar la modalidad “MONITOR
DATOS” para “MOTOR” con CONSULT-II.

2) Conducir el vehiculo durante al menos 5 segundos consecu-
tivos.
Si el resultado de la comprobacién es “Incorrecto”, ir a “Pro-
cedimiento de Diagndstico”, IAT-91.

Con GST
Segquir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NCAT0224S04
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DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Esquema de conexiones — AT — STM

Esquema de conexiones — AT — STM

NCAT0225

TCM - -
(MODULO CONTROL AT STM Ol
TRANSMISION)
SIM-A SIM-B SIM-C S/M-D
11 mmmmm © Linea detectable para DTC
PU LW LY PIL == . Linea no detectable para DTC
PU L/w LY P/L
R R 73 I -3
PU L/W Ly P/L

oz

[ I e R 53

}@ VALVULA

DE CONTROL (MOTOR
PASO-A-PASO)
anBaARNGA 12345<>678910
Qe [s]7]6/ & 11]12[13]14]15]16]17]18]19]20[21[22] 23] 24] =7
=]l
1]2]3]4]s]e[7][8]0]f mrm
10[11]12[13]14]15]16]17]18 HS
W -
19]20[21 22[23]24
YAT152
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DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0226

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO

. Poner el interruptor de encendido en “ON”.

. Comprobar “AUTODIAGNOSTICO” con CONSULT-II

. Si la “FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT" se activa, consultar “FUNCION SEG CVT” AT-101.

. Quitar el contacto.

. Desconectar el conector de instalacion del TCM.

. Comprobar la continuidad entre el terminal 2, 3, 4, 5y el terminal 11, 12, 20, 21 del conector de la instalacion del TCM.

Debe existir continuidad.
DISCONNECT
G € 24

Conector del motor paso-a-paso

(4 31415\

[_tom_of connector]| SEERD)
11,12,20,21 2,345
—

[@]

OUBAWNE|R

SAT655]
Si es correcto, comprobar la instalacién para detectar un cortocircuito a masa o un cortocircuito de suministro eléctrico.
7. Volver a montar cualquier pieza desmontada.
Correcto o Incorrecto
Correcto | 2 IR AL PUNTO 2.
Incorrecto | ¢ Reparar el circuito abierto o el cortocircuito a masa, o el cortocircuito de suministro
eléctrico, en la instalacion o los conectores.

2 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de averia, laT-03,

Correcto o Incorrecto

Correcto > FIN DE LA REVISION

Incorrecto | 2 1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.

AT-91



DTC P1777 MOTOR PASO-A-PASO — CIRCUITO

Inspeccién de componentes

Inspeccion de componentes
DISCONNECT & =NCAT0227
& MOTOR PASO-A-PASO
T.S. ., . . NCAT0227S01
Comprobacion de la resistencia
Conector del sensor de la presion del fluido del CVT . . . NCAT022750101
A A e Comprobar la resistencia entre los terminales.
T @D
5 4 35 2345 Valvula de control N° de terminal Resistencia (Aprox).
[ = 8
2y3
[Q] [Q] 280
_ 4y5
SAT690J 2y masa
Motor paso-a-paso
3y masa
14Q
4 y masa
5y masa

AT-92



DTC P1778 MOTOR PASO-A-PASO — FUNCION

Descripcién

Descripcion

e EIl motor paso-a-paso esta activado/desactivado en 4 cambios
de aspectos segun la sefial del TCM.
Como resultado, el flujo de la presiéon de linea a la polea pri-
maria cambia y el rendimiento de la polea se controla.

e Este elemento de diagndstico detecta si el sistema eléctrico es
correcto pero el sistema mecéanico no.

e Este elemento de diagndstico detecta el estado en el que el
cambio en el mecanismo de velocidad no funciona correcta-
mente.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS T

Controla si “RELAC CVT: 2,32 - 0,47” cambia similarmente a “PAS
CONT POLE: 3 - 200" por la modalidad de MONITOR DATOS.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0228S03

Cabdigo de averia

Elementos de comprobacion

Se detecta una averia cuando ... .
(Posible causa)

: FNCN MOTOR PASO

- P1778

. N° de codigo MI1778

Cuando no cambia la velocidad segun la
instruccion del TCM.

e Motor paso-a-paso

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMS03

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.

e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacémetro.

e Antes de empezar “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION
DEL CODIGO DE AVERIA”, confirmar la fijacion “Rap” o
“Med” o “Len” por “VLCD POLEA EN” y “SENS VEL
VEHCL” en “MODALIDAD MONITOR DATOS".

e Si la fijacion de engranajes es alta, ir pronto al procedi-
meinto de diagnéstico.

NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE

AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-

tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la

siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Dar el contacto y seleccionar la modalidad “MONITOR
DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

AT-93
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DTC P1778 MOTOR PASO-A-PASO — FUNCION

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMSO07

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura

del fluido de la CVT esté dentro del alcance bajo indicado.

S TEMP FLUIDO: 0,5 - 1,5V

Si esta fuera del alcance, conducir el vehiculo para dismi-
nuir el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para
aumentar el voltaje (enfriar el fluido)

3) Seleccionar la modalidad “MOTOR” para “MOTOR” con CON-
SULT-II.

4) Poner en marcha el motor y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 30 segundos consecutivos.
COMIENZO PRUEBA DESDE 0 km/h
ACELERACION CONSTANTE: Mantener 30 seg 0 mas
SENS VEL VHCL: 10 km/h 0 més
SEN POS MARIP: Mas de 1,3V
Palanca selectora: Posicién D
VELOC MOTOR: 450 rpm o0 mas
Si el resultado de la comprobacién es incorrecto, ir a “Proce-
dimiento de Diagnéstico”, AT-05.

Con GST

Segquir el procedimiento “Con CONSULT-II".
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DTC P1778 MOTOR PASO-A-PASO — FUNCION

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0230

1 COMPROBAR EL MOTOR PASO-A-PASO

e Controla si “RELAC CVT: 2,32 - 0,47 cambia similarmente a “PAS CONT POLE: -3 - 200" por la modalidad de MONITOR DATOS.
e Sin CONSULT-II, comprobar la velocidad del motor (aumento y descenso) sobre la velocidad del vehiculo y el angulo de apertura de la
mariposa y comprobar el cambio de marcha.

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 FIN DE LA REVISION

Incorrecto | 2 Sustituir el conjunto de la CVT.
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DTC P1791 SENSOR DE PRESION DEL FLUIDO DE LA CVT

Descripcion

Descripcion
e Elsensor de presién del fluido de la CVT detecta la presion de
linea de la CVT y envia una sefial al TCM.

VALOR DE REFERENCIA DE CONSULT-II EN LA
MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

NCAT0232S01

Elemento en pantalla Estado Especificacion
Vélvula de mariposa totalmente cerrada
(Rendimiento de PL: 4%) Aprox. 1,0 V
Sensor de presion de fluido de la CVT ! !
Valvula de mariposa totalmente presionada Aprox. 4,0 V

(Rendimiento de PL: 94%)

TERMINALES DEL TCM Y VALORES DE REFERENCIA

NCAT0232502
Observaciones: Los datos de las especificaciones son valores de referencia.

N° de Color de Valoracion
. Elemento Estado
terminal cable normal
@ Cuanc,io el motor funciona en Aprox. 1,0 V
ralenti.
37 WIG
Al Cuando el motor funciona en Aprox. 4,0 V
Sensor de presion \@ > velocidad de calado.
de fluido de la
CVT
42 B @ _ _
46 PIL }(& — 45-55V
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
NCAT0232S03
Cédigo de averia Se detecta una averia cuando ... Elementos _de comprobacion
(Posible causa)
: SENS PRE LINEA
e Instalacion o conectores
. El TCM recibe un voltaje demasiado bajo (El circuito del sensor esta abierto o
. P1791 culte
o alto del motor paso-a-paso. cortocircuitado).

e Sensor de presion de fluido de la CVT

@9 N° de codigo Ml 1791

AT-96



DTC P1791 SENSOR DE PRESION DEL FLUIDO DE LA CVT

Descripcion (Continuacion)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMS03

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

PRUEBA FUNCION

SOPORTE TRABAJO DTC

BC2DMSO07

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
PRECAUCION:
e Conducir el vehiculo siempre a una velocidad prudente.
e Tener cuidado de no revolucionar el motor dentro de la
zona roja del tacometro.
NOTA:
Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Tras la reparacion, realizar el siguiente procedimiento para confir-
mar que la averia ha sido eliminada.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT" con
CONSULT-II.

2) Comprobar que el voltaje de salida del sensor de temperatura
del fluido de la CVT esté dentro del alcance abajo indicado.
S TEMP FLUIDO: 0,5 - 1,5V
Si esta fuera del alcance, conducir el vehiculo para dismi-
nuir el voltaje (calentar el fluido) o parar el motor para
aumentar el voltaje (enfriar el fluido)

3) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” para “MOTOR”
con CONSULT-II.

4) Poner el motor en macha y mantener las siguientes condicio-
nes durante al menos 5 segundos consecutivos.

SENS VEL VEHCL: 10 km/h 0 més

SEN POS MARIP: 1,3V

Palanca selectora: Poscion D

VELOC MOTOR: 450 rpm o mas

Si el resultado de la comprobacion es incorrecto, ir a “Proce-
dimiento de Diagndstico”,

Con GST
Seguir el procedimiento “Con CONSULT-II".

NCAT0232S04
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DTC P1791 SENSOR DE PRESION DEL FLUIDO DE LA CVT

Esquema de conexiones — AT — FPS

Esquema de conexiones — AT — FPS

NCAT0233

VALVULA DE CONTROL - -
(SENSOR PRESION AT FPS 01
FLUIDO CVT)
: Linea detectable para DTC
|
l 10 1 li] = Linea no detectable para DTC
P W/G B
P W/G B @&
& @
P W/G B
P W/G B B
46 58
FPS FPS SENS TCM GND-A
POWER GND (MODgLOSCC?I\;TROL ECM
TRANSMISION
1213 4]5]6 1[2]3]4]s = —]6[7[8]9]10 slal3]2[D\GETT
7] 8] 9]10[11[12]13]14]15[16 11]12]13]14]15]16]17[18]19]20[21[22[23[24 \w|9]8[7]6/ B
=
25]26[27(28[29]30[31{3233 W
34]35|36373839[40[ 41|42 HS
GY N
43]44]45 46[47]48

105|106 | [20]21]22]23]24]25]26]27] 28] 29 77[78[79]80[81]82[83[84]85]86] 113|114 .%?
07 |we| T30[31]32]33]34]35]36]37] 38 87[8s[8ao0o1]92]o3[04[05] 115 [1s

wifo2f11]2]3]4]s5]6|7[8]9]10 [ ! 58[59[60[61[62]63]64]65]66]67] [109]110

103 | 104 11{12]13]14]15]16{17]18[19 39|40|4142]43)44]|45|46]47]48 68169{70]71{72]|73]74| 75|76 11|12
49[50[51]52[53]54]55[56[57 HS.
[ ]

YAT154
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DTC P1791 SENSOR DE PRESION DEL FLUIDO DE LA CVT

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

NCAT0234

1 COMPROBAR SENSOR DE PRESION

Consultar “Inspeccion de componentes”, [aT-100

Correcto o Incorrecto

Correcto (Con CONSULT-II) | g IR AL PUNTO 2.
Correcto (Sin CONSULT-II) | 2 IR AL PUNTO 3.
Incorrecto » Reparar o cambiar el sensor de presion.
2 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

Con CONSULT-II

1. Poner en marcha el motor.
2. Seleccionar “ECU Input Item Parameter List” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.
3. Leer el valor de “SEN PRES LIN” durante la conduccion.
e Valvula de mariposa totalmente cerrada (Rendimiento de PL: 4%): Aprox. 1,0V
e Valvula de mariposa totalmente cerrada (Rendimiento de PL: 94%): Aprox. 4,0V

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 IR AL PUNTO 4.

Incorrecto > Comprobar los siguientes puntos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de presion de
fluido de la CVT (Instalacién principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO”).

3 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Sin CONSULT-II)

@ Sin CONSULT-II
Consultar “Inspeccién de componentes”, AT100.

Correcto o Incorrecto

Correcto » IR AL PUNTO 4.

Incorrecto > Comprobar los siguientes puntos:

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el TCM, ECM y el sensor de presion de
fluido del CVT (Instalacién principal)

e Circuito de masa para el ECM
Consultar la seccion EC (“DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL SUMINISTRO
ELECTRICO").

4 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacion del codigo de averia (DTC), jaT-07.

Correcto o Incorrecto

Correcto | 2 FIN DE LA REVISION

Incorrecto » 1. Efectuar la inspeccion de las sefales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DTC P1791 SENSOR DE PRESION DEL FLUIDO DE LA CVT

Inspeccién de componentes

Inspeccion de componentes

=NCAT0235

@fﬂ i & SENSOR DE PRESION DE FLUIDO CVT
< /= e Poner en marcha el motor.
Conector del sensor de la presion del fluido del CVT ° Comprobar el voltaje entre los terminales 1 y 6, 6 y 10.
N° de terminal Voltaje
1 6 Aprox. 0,5 - 4,5V
6 10 Aprox. 4,5 - 5,5V

SAT691J
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FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT

Descripcién

Descripcion
“FUNCION SEG CVT” es una funcién para proteger la CVT.
LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Posible causa)

: FUNCION SEG CVT
El TCM funciona incorrectamente. TCM
@ : 10.° parpadeo de interpretacion
T T T PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
CVT
Con CONSULT-II
MOTOR
1) Dar el contacto y seleccionar la modalidad “MONITOR
DATOS"” para CVT con CONSULT-II.
2) Poner en marcha el motor.
3) Hacer funcionar el motor durante como minimo 2 segundos al
ralenti.
BC20SS01 | (®)  Sin CONSULT-I
SELEC SISTEMA DIAGNOS l) Pone_r en marChE_l el n)O.'Eor' W
SOPORTE TRABAJO 2) Realizar el autodiagnéstico. Consultar “PROCEDIMIENTO DE
AUTODIAGNOSTICO (Sin CONSULT)", AT-26
Autodiagnosis
MONITOR DATOS
NUMERO PIEZA TCM
BC2DMS03

ENENS

- Luz

‘HNHMH IILL ..

SATA455FA
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FUNCION DE SEGURIDAD DE LA CVT

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

1 COMPROBAR LA SENAL DE ENTRADA (Con CONSULT-II)

1. Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para CVT con CONSULT-II.
2. Pulsar “BORRA".
Llevar a cabo el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE AVERIA (DTC)". Consultar la pagina anterior.
¢Se visualiza “FUNCION SEG CVT” de nuevo?

Si | 2 Sustituir el TCM

No | 2 FIN DE LA REVISION
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UNIDAD DE CONTROL (RAM), UNIDAD DE CONTROL (ROM)

Descripcién

SAT574)

Descripcion
El TCM consiste en un microprocesador y conectores para la

entrada y salida de sefiales y para el suministro eléctrico. La uni-
dad controla la CVT.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0239S01

Cédigo de averia Se detecta una averia cuando ... Comprobar el elemento (posible causa)
- UNIDAD CONTRL (RAM) La memoria (RAM) o (ROM) del TCM | -
funciona mal.
: UNIDAD CONTRL (ROM)

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMS03

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para CVT con CONSULT-II.

2) Poner en marcha el motor.

3) Hacer funcionar el motor durante como minimo 2 segundos al
ralenti.

NCAT0239S02
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UNIDAD DE CONTROL (RAM), UNIDAD DE CONTROL (ROM)

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

=NCAT0240

1

COMPROBAR EL DTC

Con CONSULT-II

1. Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para CVT con CONSULT-II.
2. Pulsar “BORRA".
LLEVAR A CABO EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE AVERIA (DTC).
Consultar la pagina anterior.

¢ Se visualiza “UNIDAD CONTRL (RAM) o UNIDAD CONTRL (ROM)” de nuevo?

Si

>

Sustituir el TCM

No

>

FIN DE LA REVISION
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UNIDAD DE CONTROL (EEPROM)

Descripcién

SAT574)

Descripcion
El TCM consiste en un microprocesador y conectores para la
entrada y salida de sefiales y para el suministro eléctrico. La uni-
dad controla la CVT.

LOGICA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

NCAT0241S01

Cédigo de averia

Se detecta una averia cuando ... Comprobar el elemento (posible causa)

: UNIDAD CONT (EEPROM)

La memoria (EEP ROM) del TCM fun-
ciona mal.

TCM

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

SELEC SISTEMA DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

Autodiagnosis

MONITOR DATOS

NUMERO PIEZA TCM

BC2DMS03

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA (DTC)
NOTA:

Si el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE
AVERIA” se ha efectuado previamente, quitar siempre el con-
tacto y esperar al menos 5 segundos antes de efectuar la
siguiente prueba.

Con CONSULT-II

1) Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” para CVT con CONSULT-II.

2) Poner en marcha el motor.

3) Hacer funcionar el motor durante como minimo 2 segundos al
ralenti.

NCAT0241S02
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UNIDAD DE CONTROL (EEPROM)

Procedimiento de diagnostico

Procedimiento de diagnostico

=NCAT0242

COMPROBAR EL DTC

Con CONSULT-II

Poner el interruptor de encendido en “ON” y seleccionar la modalidad “RESUL AUTODIAGNOSIS” para CVT con CONSULT-II.
Mover la palanca selectora a la posicion “R”.

Pisar el pedal del acelerador (Posicion de la mariposa total).

Pulsar “BORRA".

. Quitar el contacto durante 10 segundos.

LLEVAR A CABO EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO DE AVERIA (DTC)

Consultar la pagina anterior.

pone @le

[&)]

¢Estéa la “UNIDAD CONT (EEPROM)” visualizada de nuevo?
Si | 2 Sustituir el TCM
No » FIN DE LA REVISION

AT-106



DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Interruptor PNP, contacto de la luz de freno e interruptor de posicion de la mariposa

Interruptor PNP, contacto de la luz de freno e
interruptor de posicién de la mariposa —

SINTOMA:

El testigo 6ptico de la CVT o SPORT no se enciende en el
procedimiento de autodiagnéstico del TCM aunque el circuito
del testigo esté bien.

DESCRIPCION 0204NATS01

Interruptor PNP

El conjunto del interruptor del PNP incluye un interruptor de
alcance de la transmision. El interruptor de alcance de la trans-
mision detecta la posicién del selector y envia una sefial al
TCM.

Contacto de la luz de freno

Detecta la posicion del contacto de la luz de freno (encendi-
da o apagada) y envia una sefial al TCM.

Interruptor de posicién de la mariposa

Consiste en un interruptor de posicion de mariposa maxima
apertura y un interruptor de posicion de mariposa cerrada.

El interruptor posicion mariposa proximo a méxima apertura
envia una sefial al TCM cuando la valvula de mariposa esta
abierta como minimo 1/2 de su posicién de apertura maxima.
El interruptor de posicion de mariposa cerrada envia una sefial
al TCM cuando la vélvula de mariposa esta totalmente
cerrada.
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Interruptor PNP, contacto de la luz de freno e interruptor de posicion de la mariposa (Continuacion)

1 |COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

(B) Con CONSULT-II
1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CvT

MOTOR

BC2DSS01

3. Leer los interruptores de posicién “P/N”, “R”, “D” y “L” moviendo la palanca selectora a cada posicion.
Comprobar si la sefial de la posicion de la palanca selectora se indica adecuadamente.

Correcto o Incorrecto

Correcto IR AL PUNTO 3.

>
Incorrecto | 2 Comprobar los siguientes puntos:
e Interruptor PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, [AT-54.
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
PNP (Instalacién principal)
e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
principal)
e Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccién EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”).
e Diodo (posiciones P, N)

2 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Sin CONSULT-II)

' Con CONSULT-II
1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 27, 34, 35, 36 del TCM y masa mientras se mueve la palanca selectora a cada una de las

posiciones.
Voltaje:
B: Voltaje de la bateria
0: OV
Posicion N° de terminal
de la
palanca 36 35 34 27
P, N B 0 0 0
R 0 B 0 0
D 0 0 B 0
L 0 0 0 B
MTBL0312
Correcto o Incorrecto
Correcto » IR AL PUNTO 3.
Incorrecto | 2 Comprobar los siguientes puntos:

e Interruptor PNP
Consultar “Inspeccion de componentes”, [AT-54.

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
PNP (Instalacion principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de PNP y el TCM (Instalacion
principal)

e Interruptor de encendido y fusible
Consultar la seccion EL (‘RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION?”).

e Diodo (posiciones P, N)
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Interruptor PNP, contacto de la luz de freno e interruptor de posicion de la mariposa (Continuacion)

3 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR PNP (Con CONSULT-II)

(B) Con CONSULT-II
1. Poner el interruptor de encendido en “ON".
(No poner en marcha el motor).
2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU"” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

SELEC SISTEMA DIAGNOS

CVvT

MOTOR

BC2DSS01

3. Leer “INT FRENO” moviendo el pedal del freno a cada posicion.
Comprobar que la sefial del pedal del freno esté indicada adecuadamente.

Correcto o Incorrecto

Correcto » IR AL PUNTO 5.

Incorrecto > Comprobar los siguientes puntos:

e Instalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre el bloque de fusibles y el termi-
nal 3 de la instalacién del interrruptor PNP

e Fusible

e Interruptor de encendido (Consultar la seccién EL).

4 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL CONTACTO DE LA LUZ DE FRENO (Sin CONSULT-II)

1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre el terminal 1 de la instalacion del contacto de la luz de freno y masa. Consultar “Esquema de conexiones

— CVT — MAIN", AT-46.
CONNECT
A€

Contacto de la luz de freno

E Modelos de cond. izqda.
1 Modelos de cond. dcha.

i

SAT733J

¢Hay voltaje de la bateria ?

Correcto | 2 IR AL PUNTO 5.

Incorrecto » Comprobar los siguientes puntos:

e La instalacion por si esta abierta o cortocircuitada entre la bateria y el terminal 1 de la
instalacion del contacto de la luz de freno

e Fusible

e Interruptor de encendido (Consultar la seccion EL).
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Interruptor PNP, contacto de la luz de freno e interruptor de posicion de la mariposa (Continuacion)

5

COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Con CON-

SULT-II)

' Con CONSULT-II

1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).

2. Seleccionar “SENAL ENTRADA ECU"” en la modalidad “MONITOR DATOS” para “CVT” con CONSULT-II.

3. Leer el valor de “INT MARIP CER” y “SIN INT POS MARIP” pisando y soltando el pedal del acelerador.
Comprobar que la sefial del interruptor de posicién de la mariposa esté indicada correctamente.

Monitor datos

Estado del pedal
del acelerador

INT MARIP CERI

SIN INT POS
MARIP

Suelto

ON

OFF

Totalmente pisado

OFF

ON

Correcto o Incorrecto

MTLBO0011

Correcto

| 2 IR AL PUNTO 7.

Incorrecto

| 2 Comprobar los siguientes puntos:

e Interruptor de posicion de la mariposa— Consultar “Inspeccién de componentes”,

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacién principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicion de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Interruptor PNP, contacto de la luz de freno e interruptor de posicion de la mariposa (Continuacion)

6 COMPROBAR EL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (Sin CON-
SULT-II)

$ Sin CONSULT-II
1. Poner el interruptor de encendido en “ON”.
(No poner en marcha el motor).
2. Comprobar el voltaje entre los terminales 16 y 17 y masa mientras se pisa y se suelta el pedal del acelerador lentamente. (Tras calen-

tar el motor)

Estado del pedal Voltaje
del acelerador Terminal N°16 Terminal N°17
Suelto Voltaje de la bate- 1V o menos
ria
Totalmente pisado 1V o menos Voltaje ?;Ia bate-
MTBL0137
“ N
l,‘
CONNECT (
€ A
[ Tcm  |of connecToR||
16 17
Y LG
o (D
N
= SAT454]
Correcto o Incorrecto
Correcto > IR AL PUNTO 7.
Incorrecto » Comprobar los siguientes puntos:

e Interruptor de posicién de la mariposa— Consultar “Inspeccion de componentes”,

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de encendido y el interruptor
de posicion de la mariposa (Instalacion principal)

e Instalacion en cortocircuito o abierta entre el interruptor de posicién de la mariposa y
el TCM (Instalacion principal)

7 COMPROBAR EL DTC

Realizar el procedimiento de confirmacién del cédigo de averia (DTC), jaT-105.

Correcto o Incorrecto

Correcto > FIN DE LA REVISION

Incorrecto > 1. Efectuar la inspeccion de las sefiales de entrada/salida del TCM.
2. Si es incorrecto, volver a comprobar los terminales de clavija del TCM por si hubiera
una conexion floja o dafiada con el conector de instalacion.
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES
Esquema de conexiones — AT — NONDTC

Esquema de conexiones — AT — NONDTC
MODELOS ANTES DEL VIN - P11U0548750

INTERRUPTOR DE
BATERIA ENCENDIDO AT—NON DTC-O1
ON 0 START
! ! BLOQUE Consultar TcM
DE EL-POWER. (MODULO CONTROL
% % FUSIBLES s TRANSMISION)
16 12 /B) INDICATOR
M48 M78
LAMP LAN !
| — i3] ES
|SC | |13C| 14C
I—I—I I_I_I I_I_I OR/B PUMW )
L LG/R Y - I : Linea detectable para DTC
== . | {nea no detectable para DTC
@: Modelos Hyper CVT
@ . Modelos Hyper CVT M6
* @; Testigo 6ptico SPORT
L LG/R @ . Testigo 6ptico CVT
[l [l
| CUADRO DE
UNIDAD DE CONTROL DEL MEDIDOR UNIFICADO | INSTRUMENTOS

5660006 0

I|%|I Il%ﬂ I|_|I Ilﬂll I|4_5|I |_| L KA

i L]
Y/PU LW BR/Y LG/B OR/L P B OR/B

YPU LW BRY LGB ORL PL B Y  PUW ? I I I
[ ] [ | [ | [ ] [ | [ ] [ | [ | [ ]

71 Ire) s I s 27 Iy I Ifzo]l B B B B
UNIDAD DE 1 l
CONTROL ._I
INDICADOR
@ = = =

gy REFERIRSE A LO SIGUIENTE

| .

| [aa]s0f__—>I51[52 1a[1a[is] 16l ] 17[18[19]20 BLOQUE DE FUSIBLE — Caja de

I [a1]42]23]44]45]a0]a7]as va’le T[2[3[2[5]6]7]8 o [W0[1]2 : conexiones (J/B)

- _____ v m—— ur b

—

1]2[3][4]5]6]7[8]o]i0

NBEERELHEBEEEE

r—--— - TT T T T mm s T 'i

: =l =i I

112]3[4[56]7[8]° 25]26[27]28]20]30[ 31[32[33 |i§§'

N i E R (R I S R MV‘\‘IB 34| 35| 36]37]38]39] 40 41]42 |

: 19]20f21 22|23|24 434445 464748 I -

b e ' YAT155




DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Esquema de conexiones — AT — NONDTC (Continuacion)

MODELOS DESPUES DEL VIN - P11U0548750

INTERRUPTOR DE T
BATERIA ENCENDIDO AT-NONDTC-02
o)
| |
EIEOQUE Consultar ToM
(MODULO DE CONTROL
% (FJL/JBS)|BLES EL POWER s DE TRANSMISION)
us) nocwon )@

1
I EE] [33]

N : | inea detectable para DTC

== : | inea no detectable para DTC

@ : Modelos Hyper CVT
@ - Modelos Hyper CVT M6

LG/R %1:{CV) : Testigo 6ptico SPORT

@ Testigo 6ptico del indicador
CVT (advertencia)

g:].r
3

CUADRO DE
° INSTRUMENTOS
:
UNIDAD DE CONTROL DEL MEDIDOR UNIFICADO 50) -
(CON ODOMETRO/CUENTAKILOMETROS) - 90) : MS>

*1
I|4_JI IE_II I|5_ll IMI I|5_II Il5__|| Il_ll I|__lI

Y/PU L/W BR/Y LG/B OR/L P/L B OR/B

YPU UW BR/Y LGB ORL P/L

B Y  PUW .
O R R SN

B B B B
]
UNIDAD DE ._I
CONTROL INDICADOR :
M72) : MC> = = =
o] Referirse a lo siguiente.
1213171516718 oo (MT) BLOQUE DE FUSIBLES -
11]12]13]14[15]16[17]18]19]20 CAJA DE CONEXIONES (J/B)
i_ ________________________ a
T12]3]4]5]6==]7]8]o 0] [s0t=119 '
| M89 M90) |
 L2lis[14]rs[16[17 18]19]20[21]22] 23|24 w154 53]52]51 W |
M o o o —— — — — — — — — —— — —— — —— — —— — —
r-————_~"~""~"""~"""™""~""T~TTTT— T T~ 'i
: = =l I
1]2]3]4]5]6]7][8]9 25]26[27]28]29]30{ 31]32]33 |i§§'
M4 M7
N MERERERED W8 34]35[36]37]38][39] 40 41]42 | HS
: 19]20]21 22]23]24 43]44[45 46]47]48 |
L I YAT253
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Esquema de conexiones — AT — NONDTC (Continuacion)

AT-NONDTC-03

UNIDAD DE CONTROL

INDICADOR

.. <: :> TCM

= (MODULO DE CONTROL
L@_l I_|%|_l I_‘Q'JI 2] DNIIE4£RANSMISION)

R/B L Y/G Y/L

GY

EEEN : | inea detectable para DTC

= | inea no detectable para DTC

@: Modelos Hyper CVT
<MC> : Modelos Hyper CVT M6

e MC = () e p EL- ILL
R/B L Y/G Y/L B OR GY OR
L | | | |
F&1 o] [ml Gzl G ] 1 5
MODALIDAD | MODA-
_ _ MANUAL __ | LIDAD
R R AUTO-
MATICA DISPOSITIVO DISPOSITIVO
63) DE CONTROL {. <3 DE CONTROL
..M79 :<::> ) M49 :<::>
LUCES LUCES
INTERRUPTOR  INTERRUPTOR  INTERRUPTOR SELECTOR
REDUCCION DE  AUMENTO DE DE MODALIDAD MODALIDAD!
VELOCIDAD VELOCIDAD MANUAL DEPORTIVA
] 2
B B B
@S> d\b ﬁ@
Mo=0O (‘)
B B B B
‘ l
L £ L
V2
I
[1]2]3]4]5]6[7]8]9 < > 1J2]3]4[5]6]7]8]9]i0 HE=~=HE
|l10]11]12]13]14]15]16[17]18 g Hs. IREEAE 2|1| 11[12[13]14]15]16]17]18]19 20 12l10[8]7]6]5]4]2 M79
ll19]20]21 2l W — w GY w

YAT254
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS PARA ELEMENTOS NO DETECTABLES

Esquema de conexiones — AT — NONDTC (Continuacion)

CONEGTOR DE AT-NONDTC-04

ENLACE DE DATOS

N Lz ]
G/B GY/L N : Linea detectable para DTC
== | inea no detectable para DTC

ACTUADOR DEL ABS
Y UNIDAD ELECTRICA
(UNIDAD DE CONTROL)

E78
Le] L3
SB BR/Y
G s T
G/B GY/L SB BR/Y
|| 30 || |I 31 || || 18 || |I23||
DATOS CONSULT DATOS CONSULT ABS | 1om
ENTRADA (RX) SALIDA (TX) (MODULO DE CONTROL
DE TRANSMISION)
OBD2 DT1 DT2 DT3 DT4 DT5 ’
| S A | Lelp (L=l (Lo [La])
| | | | | | | | | | |
PU/Y WIL W/PU R/W LG/B L/R
53) QD)
9 lp---- -- 7
[EodrE et - - - e |I'_"I| | & L
PU/Y WL W/PU / L/R
PU/Y WIL W/PU R/W LG/B L/R
| | [ | [ | | | [ | [ |
Ifs1]! I[52]l Ifss]l IfFo]l  I[5e]l I[19]l
ATCK DT1 DT2 DT3 DT4 DT5
ECM
F101
ECEEHEE REFERIRSE A LO SIGUIENTE.
59 112]3|Cj4(5]6(7 112131415 6]171819]10 105) | (E78) UNIDADES ELECTRICAS
8[7]6]5]4]3]2[1 W Lelalio 11]12]13]14] 15] 16 = Lt 12[13]14]15]16[17] 18] 19]20]21]22[23]24 W
o= e ==
| (= |I|:1|| :
T 312 |2l 456l 7 8]0 mamy |[25]2e[e7]ee[2e]e0]31]32]88)f ey | e
sT6l7 18 5 o[ 12 F114) | |[o11]12ft3]14]1s[16[17]18] = 34Tas]s6fs7]s8[s0]40] 4142 |
W1 [[19]20]21 22[23]24 43[44]45 46]47]48 |
- - e e —— ———— ———— _ _ 1
w112y [1]2]3]4]5]6]7]8]9]10] I ! [s8]59]60]61]62]63]64]65]66]67] | 109 ] 110

103 104 |11|12[13‘14'15'16'17[18’19] I39I40I41I42I43|44I45I46|47I48| |68|69|70I71I72|73|74I75|76| 11
105|106 | [20[21]22[e3[ea]25 26 27 [oe]ee] [49150151]52]53]54]55056157] [77[7g[7eleole1]e2[e3[e4]es]es] | 113
107]108]  [30[31]32]33]34]35]36]37]38] l l |87]88[89]a0]91]92]93[94[95] [+15

1
112

F101
(W) Hs.
1

YAT255
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Ajuste del cable de control

SERVICIO EN EL VEHICULO

Contratuerca

Cable de control

SAT658J

Pasador

Eje manual
(Alcance N) -~ SAT659J

Interruptor PNP

AjUSte del Cable de ContrOI NCATO0111

Mover la palanca selectora desde la posicion de estacionamiento
“P” a la posicion “L". Deberian poder notarse los puntos de retén
en cada posicion. Si no sienten los puntos de retén o la aguja que
indica la posicion esta mal alineada, es necesario ajustar el cable
de control.

1. Mover la palanca selectora a la posicion “P”.
2. Aflojar la contratuerca del cable de control y colocar el eje
manual en la posicion “P”.

PRECAUCION:
Girar las ruedas mas de 1/4 vueltas y aplicar el bloqueo de
estacionamiento.

3. Apretar la contratuerca del cable de control.
[} :12-14 N'm (1,2 - 1,5 kg-m)
4. Mover la palanca selectora desde la posicién “P” a la “L” de

nuevo. Asegurarse de que la palanca selectora se mueve sua-
vemente.

5. Aplicar grasa a las zonas de contacto de la palanca selectora
y del cable de control. Montar cualquier parte desmontada.

Ajuste del contacto de posicién de
estacionamiento/p. muerto (PNP)
1. Desmontar el extremo del cable de control del eje manual.

2. Poner el eje manual en la posicion “N”.

3. Aflojar los pernos de fijacion del interruptor del PNP.

4. Usar un pasador de 4 mm para este ajuste.

a. Insertar el pasador directamente en el orificio de ajuste del eje
manual.

b. Girar el interruptor del PNP hasta que el pasador pueda tam-
bién insertarse en el orificio del interruptor del PNP.

5. Apretar los pernos de fijacién del PNP.
[@]: 49-6,8Nm (0,5-0,7 kg-m)
6. Quitar el pasador del orificio de ajuste después de ajustar el
interruptor del PNP.
7. Volver a montar cualquier pieza desmontada.

8. Ajustar el cable de control. Consultar “Ajuste del Cable de
Control”.

9. Comprobar la continuidad del interruptor del PNP. Consultar
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SERVICIO EN EL VEHICULO

Sustitucion del retén de aceite lateral del diferencial

Lado izquierdo

Lado derecho
SAT661J

Sustitucion del retén de aceite lateral del
diferencial

1.

ICAT0113

Desmontar los palieres. Consultar la seccion FA (“Palier”, “EJE
DELANTERO”).

2. Quitar los retenes.
3. Montar los retenes de aceite.
e Aplicar fluido CVT a la superficie del retén de aceite antes
de montarlo.
e Montar los retenes de aceite de manera que las dimensio-
nes “A” y “B” estén dentro de las especificaciones.
Unidad: mm
A B
55-6,5 -0,5a0,5
4. Volver a montar cualquier pieza desmontada.
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Desmontaje

.

Desmontaje
PRECAUCION:

Antes de separar la transmisiéon del motor, desmontar el sen-

= : sor de posicion del cigluenal (OBD) de la transmision. Tener

ol & el cuidado de no dafiar el sensor.
SO ST

NCATO0115

%7 2 __ *%H,,@ 1. Quitar la bateria y el soporte.
@”//” 2. Desmontar el condu_cto de aire entre el cuerpo de la mariposa
a8 y el depurador de aire.
& 3. Desconectar el conector de la instalacion de la valvula de
} SAT664] control, el conector de_Ig instalacion del interruptor del PNP, el
conector de la instalacion del sensor de velocidad secundario,
el conector de la instalacion del resistor de caida, el conector
de la instalacion del sensor de velocidad primario y el conec-
tor de la instalacion de masa de la carroceria.
4. Desmontar el sensor de posicion del cigliefial (OBD) de la
transmision.
5. Vaciar el fluido de la CVT de la transmision.
6. Desconectar el cable de control de la transmision.
7. Desmontar el tubo de escape delantero. Consultar (“SISTEMA
DE ESCAPE”) en la seccion FE.
8. Desmontar los palieres. Consultar la seccién FA (“Palier”, “EJE
DELANTERO”).
9. Desconectar las mangueras del enfriador de aceite.
10. Quitar el motor de arranque de la transmision.
Apretar los pernos al par especificado.
[} : 41 - 52 N°m (4,2 - 5,3 kg-m)
11. Apoyar la transmisién con un gato.
12. Desmontar el miembro central.
e Apretar los pernos de fijacion del miembro central al par espe-
cificado. Consultar la seccion EM (“DESMONTAJE DEL
MOTOR?").
13. Desmontar la tapa de la placa trasera.
14. Desmontar los pernos del convertidor de par.
Girar el cigliefial para acceder a los pernos de fijacion.
15. Apoyar el motor con un gato.
16. Quitar el perno de montaje de la transmision. Consultar la
seccién EM (“DESMONTAJE DEL MOTOR?).
17. Desmontar el tubo del enfriador de aceite (lado de la salida).
18. Desmontar la transmision.
Inspeccion
NCAT0236
A e Al conectar el convertidor de par a la transmisién automatica,

SAT665J]

medir la distancia “A” para asegurarse de que estan correcta-
mente armados.

Distancia “A”:
15,9 mm o mas
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DESMONTAJE Y MONTAJE

@® : Transmisién a motor
® : Motor a transmisién

SAT666J

Montaje
Montaje
.. ., ., NCATO0116
1. Apretar los pernos de fijacion de la transmision.
. Longitud del perno:
N° de perno Par de apriete “pr
Nem (kg-m)
mm
1 70-79(7,1-8,1) 40
2 31-36(3,1-37) 35
3 31-36(3,1-3,7) 47
4 70-79 (7,1-8,1) 65

SAT638A

o

Montar el convertidor de par en el disco impulsor.

Después de montar el convertidor, girar el ciglefial varias
veces para asegurarse de que la transmision gira libre-
mente sin trabarse.

Volver a montar cualquier pieza desmontada.
Ajustar el cable de control. Consultar AT-1186.
Comﬁrobar la continuidad del interruptor del PNP. Consultar

Llenar la transmision con fluido CVT y comprobar el nivel del
fluido.

Mover la palanca selectora en todas las posiciones para ase-
gurarse de que la transmision funciona correctamente. Con el
freno de estacionamiento aplicado, hacer funcionar el motor
en ralenti. Se debe notar una ligera sacudida en la mano cada
vez que la palanca se cambia de posicion.

Realizar una prueba en carretera. Consultar
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Manguera del respiradero

Manguera del respiradero

SR20DE .
Conducto de aire
Manguera del respiradero Clip
Instalacion del motor Cable de control
Tubo del acondicionador de aire
Marca pintada hacia arriba
Méas de 17 mm insertado
Parte delantera
NAT312
Refrigerador de fluido CVT (Hyper CVT-M6)
SEC. 310

Soporte del nicleo del radiador (inferior)

Radiador Mangugra

[OJ 4,5 - 5,7 (0,45 - 0,59) Tubo

Retén de
parachoques

Parte delantera

Voluta

Manguera del radiador

Soporte superior

Larguero

Circuito hidraulico del
fluido del CVT

NN L Enfriador del fluido del CVT

| 7
P Manguera
4,5-57 (0,45 - 0,59) e

! Radiador
D ’
i}

{OJ: N-m (kg-m)

NAT313
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Componentes

Componentes

SEC. 310311312319

[UJ 50-6,8 (0,5 -0,7)

[UJ 5,0-6,8 (0,5 -0,7)
INT. PNP

ggl}ﬁl’jode llenado Indicador del nivel de fluido

o
L
1
l o B [0145 5,7 (0,45 - 0,59)
Junta de aceite [UJ 5,0-6,8 (0,5 - 0,7)
del diferencial

@ Junta torica

Resistor de caida

Sensor de velocidad
de la polea secundaria

[UJ 50-6,8(0,5-0,7)

Pifién de velocimetro

@ Junta térica ——m

Sensor de velocidad
' Q:’ Junta polea primaria
| tOf_'Ca/
[
@ E Junta de aceite del

. ’ ; - [0] 40-58 (4.0-60)
diferencial 3 R @ Arandela de cobre
rerend \\g/ LG [O] 45-57 (045 - 0,59

Tubo (salida)

[UJ 4,5 -57 (0,45 - 0,59)
Convertidor de par Retén de aceite de

la bomba de aceite
Q E Junta térica del

@ Arandela
eje primario

de cobre

’ "’4@/@ ?z?,c; ?2,0)

Tubo (entrada)

Conjunto del CVT

Q Perno de instalacion del carter (de aceite) (18)
[UJ 6,9-88 (0,7 - 0,9)

{OJ : N:m (kg-m)

B} : Fuido cvT Ns-1

Perno de drenaje
[UJ 30 -39 (3,0 - 4,0)

, [0 45-57 (045 -059)
Iman

Carter de aceite

NAT311
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Especificaciones generales

Especificaciones generales

NCAT0179

Motor SR20DE
Modelo de transmisién automatica REOF06A
Conjunto de transmision NUmero del cédigo del
- 8E007

automatica modelo

Alcance D Variable
Relacu?p de la transmisién Marcha atras 1,586
automatica

Diferencial 5,473
Liquido recomendado Fluido CVT Nissan NS-1*1
Capacidad de fluido 8,1¢

*1: Consultar la seccion MA (“Fluidos y lubricantes”, “FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS").
Cualquier otro fluido dafara la CVT.

Velocidad de calado del motor

NCAT0181

Motor Velocidad de calado del motor rpm

(SR20DE) 2.350 - 2.850

Presion de linea

NCAT0182

L . >
Revoluciones del motor Presion de linea MPa (kg/cm?)
rpm Posicion R | Posiciéon D Posicion L
Ralenti 0,6 (6,1)
Calado 4,1 (42)
Desmontaje y montaje
A NCAT0197
Unidad: mm
Distancia entre la extremidad de la caja del convertidor y el convertidor de par 15,9 0 mas

AT-122
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Al leer los esquemas de conexiones:

circuito de distribucion de energia.

conexiones.

o Leer la seccion GIl, “COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES”.
e Ver la seccion EL, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION” en lo referente al

e Consultar la seccion EL para informacion sobre NATS y para los esquemas de
Al efectuar diagndésticos de averias, leer en la seccion Gl, “PROCEDIMIENTO A SEGUIR

PARA EL DIAGNOSTICO DE AVERIAS” y “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFI-
CIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”.
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PRECAUCIONES

“AIRBAG"” y “Pretensor del CINTURON DE
SEGURIDAD” del Sistema de seguridad
suplementario (SRS)

El Sistema de seguridad suplementario, como el “AIRBAG” y el “PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD?”, utilizado junto con el cinturén de seguridad, ayuda a reducir el riesgo y la gravedad de las
lesiones que el conductor y el pasajero delantero pueden sufrir en determinados tipos de colisiones. La
composicién del sistema SRS, disponible en los MODELOS P11 NISSAN, es la siguiente (Esta composi-
cion varia dependiendo del destino y del equipamiento opcional):

Para colision frontal

El Sistema de seguridad suplementario consiste en un médulo de airbag para el conductor (ubicado en
el centro del volante), un modulo de airbag para el pasajero delantero (ubicado en el tablero de instru-
mentos en el lado del pasajero), pretensores del cinturén de seguridad, una unidad de sensor de
diagndstico, un testigo optico, una instalacion de cableado y un cable en espiral.

Para colisién lateral

El Sistema de seguridad suplementario consiste en un modulo de airbag lateral delantero (ubicado en
la parte exterior del asiento delantero), un airbag lateral (satélite), una unidad de sensor de diagnostico
(uno de los componentes del sistema de airbag para una colisién frontal), una instalacién de conexion
y un testigo optico (uno de los componentes del sistema de airbag para una colision frontal).

La informacion necesaria para revisar el sistema de forma segura esta incluida en la seccion RS de este
Manual de Taller.

ADVERTENCIA:

Para evitar que el SRS quede en estado inoperativo (lo que aumentar ia el riesgo de lesiones
personales o muerte en el caso de una colisi  0n, la cual resultar ia en el despliegue del airbag)
todo mantenimiento debe ser realizado por un concesionario NISSAN autorizado.

Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje y montaje incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activaci on involuntaria del sistema. Para obtener infor-
maci 6n sobre el desmontaje del cable en espiral y el m  ddulo del airbag, consultar la secci 6n RS.
No utilizar equipos de prueba el éctricos en los circuitos relacionados con el SRS, a menos que

se indique en este Manual de Taller. El cable en espiral y las instalaciones de cableado cubier-

tos con aislante amarillo, ya sea antes de los conectores de la instalaci On o en toda ésta, estén
relacionados con el SRS.

Precauciones para el sistema de frenos

e Se recomienda usar | iquido de frenos “DOT 4”.

e Nunca volver a usar el | iquido de frenos drenado.

e Tener cuidado de no salpicar | iquido de frenos sobre
superficies pintadas.

e Usar liquido de frenos limpio para limpiar o lavar las
piezas del cilindro maestro, la pinza del freno de disco
y el cilindro de rueda.

e Nunca usar aceites minerales como gasolina o quero-
seno. Estos estropear &n las piezas de goma del sistema
hidr ulico.

Herramienta comercial

de servicio
SBR686C

o Utilizar una llave para tuercas abocardadas en el des-
montaje o el montaje del tubo de freno.

« Durante el montaje, apretar siempre al par los tubos de
freno.

o Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal del freno est & suave a una velocidad muy baja.

Consultar “Procedimiento de pulido del freno ", “SERVICIO

EN EL VEHICULO",

ADVERTENCIA:

o Limpiar las pastillas de freno con un trapo desechable,

a continuaci on limpiarlas con un aspirador.
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PRECAUCIONES

AVERIA”

Precauciones al trabajar en el ABS

Usar neum aticos recomendados en combinaci  6n con el
ABS.

Montar neum aticos o neum &ticos con clavos, etc. del
mismo tama fio.

Si se montan neum aticos de diferentes tama fos, o neu-
maticos distintos a los recomendados para el uso con
ABS, la distancia de frenado aumentar avy el control y la
estabilidad pueden deteriorarse.

Al sustituir las pastillas de freno, usar repuestos genui-
nos NISSAN.

Al montar radios etc, no colocar la radio, antena, o los
cables de la antena en una zona a unos 100 mm de la
unidad de control.

Al realizar cualquier trabajo que requiere soldadura
eléctrica, desmontar primero la unidad de control.

Tener cuidado al tomar suministro el éctrico para el
audio, | amparas, etc., para no tomarlo de la instalaci én
relacionado con el ABS. (Consultar los esquemas de
conexiones para las instalaciones relacionadas con el
ABS)

Esquema de conexiones y diagn ¢stico de
averias

Cuando lea esquema de conexiones, consultar lo siguiente:

e [GI-12] “COMO INTERPRETAR ESQUEMAS DE CONEXIONES”

o [EL-10, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”

Cuando realice diagnostico de averias, consulte lo siguiente:

o [GI-34, “PROCEDIMIENTO A SEGUIR PARA LOS GRUPOS DE PRUEBA EN LOS DIAGNOSTICOS DE

o [(I-22, “COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”

Herramientas comerciales de servicio

Denominacioén Descripcion
Boquilla para tuerca Desmontaje y montaje de cada tuberia de
ill j je d da tuberia del
abocardada E? freno
@ Llave dinamométrica \
ST e
@

NT360

a: 10 mm

Manometro del liquido de
frenos

NT151

Medicion de la presion del liquido de fre-
nos
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COMPROBACION Y AJUSTE

NBR141

ABR159

SBR419C

Comprobaci on del nivel de | iquido de frenos

e« Comprobar el nivel de liquido en el depésito de reserva.
Debe estar entre las lineas de maximo y de minimo del
depdsito de reserva.

o Si el nivel del liquido es muy bajo, comprobar si existen pér-
didas en el sistema de frenos.

¢ Sise enciende el testigo 6ptico de frenos y el nivel del liquido
esta por encima de la linea “MIN”, comprobar el contacto del
nivel de liquido de frenos y el interruptor del freno de esta-
cionamiento.

Comprobaci on del circuito de frenos

PRECAUCION:

Si existen p érdidas en las juntas, apretar de nuevo o, Si

fuera necesario, sustituir las piezas da fiadas.

1. Comprobar el circuito de frenos (tubos y latiguillos) por si
presenta grietas, deterioros u otros dafios. Sustituir cualquier
pieza dafada.

2. Comprobar si existen pérdidas de aceite, pisando a fondo el
pedal del freno con el motor en marcha.

Cambio del | iquido de frenos

PRECAUCION:

¢ Rellenar con nuevo | iquido de frenos “DOT 4”.

o Mantener siempre el nivel del | iquido por encima de la
linea de minimo en el dep 6sito de reserva.

e Nunca volver a usar el | iquido de frenos viejo.

e Tener cuidado de no derramar | iquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede da far la pintura. Si se derrama
liquido de frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inme-
diatamente con agua.

1. Limpie el interior del depésito y rellénelo con liquido de fre-
Nnos nuevo.

2. Conecte un tubo de vinilo a cada valvula de purga de aire.

3. Purgue el liquido de frenos de cada valvula de purga de aire
pisando el pedal de freno mientras mantiene el nivel del
depdsito por encima de la linea de nivel minimo afadiendo
mas liquido de frenos.

4. Repita el proceso hasta que salga liquido de frenos nuevo
por la valvula de purga de aire.

Para rellenar con liquido de frenos, siga los mismos proce-
dimientos que para la purga de aire del sistema hidraulico.
Consulte la seccion “Purga del sistema de frenos”,

Procedimiento de pulido del freno

Pulir las superficies de contacto de freno de acuerdo con los

siguientes procedimientos, tras reparar o sustituir los rotores,

tras sustituir las pastillas o en caso de que el pedal del freno esta

suave a una velocidad muy baja.

PRECAUCION

Realizar este procedimiento  Unicamente bajo condiciones

de carretera y tr afico seguras. Con extremo cuidado.

1. Conducir el vehiculo en una carretera bien asfaltada y recta
a 50 km/h.

BR-6



COMPROBACION Y AJUSTE

SBR995

SBR419C

Procedimiento de pulido del freno
(Continuacio” n)

2.

Aplicar una fuerza de pisado/pedal de freno media para
parar completamente el vehiculo desde una velocidad de
50 km/h. Ajustar la presion de pie/pedal de freno de forma
gue el tiempo de frenado del vehiculo sea de 3 a 5 segun-
dos.

Para enfriar el sistema de frenos, conducir el vehiculo a
50 km/h durante 1 minuto sin parar.

Repetir los pasos 1 a 3, 10 veces o mas para completar el
procedimiento de pulido.

Purga del circuito de frenos

PRECAUCION:

e« Comprobar cuidadosamente el nivel del | iquido de fre-
nos en el cilindro maestro durante la operaci 6n de
purga.

Si se tiene la sospecha de que hay aire en el interior del
cilindro maestro, primero hay que purgarlo. Consultar
“Montaje ”, “CILINDRO MAESTRO", ém

Llenar el dep 6sito con | iquido de frenos nuevo “DOT 4”.
Asegurarse de que est € lleno en todo momento mientras
se purga el aire del sistema.

Colocar un recipiente debajo del cilindro maestro para
evitar que se derrame el | iquido de frenos.

Para modelos con ABS, girar la llave de contacto a la
posici 6n OFF y desconectar el fusible del ABS o el cable
de la bater ia.

Purgar el aire en el siguiente orden:

| Modelos de cond. dcha. |
Freno trasero izquierdo—Freno delantero derecho—Freno
trasero derecho —Freno delantero izquierdo

| Modelos de cond. izqda. |
Freno trasero derecho—Freno delantero izquierdo—Freno
trasero izquierdo—Freno delantero derecho
Conectar un tubo de vinilo transparente a la valvula de purga
de aire.
Pisar varias veces el pedal del freno a fondo.
Con el pedal pisado, abrir la valvula de purga de aire para
liberar el aire.
Cerrar la valvula de purga de aire.
Soltar lentamente el pedal del freno.
Repetir los puntos 2. a 5. hasta que salga liquido de frenos
limpio por la valvula de purga de aire.
Apretar la valvula de purga de aire.

®: 7 -9 Nem (0,7 - 0,9 kg-m)
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CIRCUITO HIDRAULICO DE LOS FRENOS

Sin sistema de frenos antibloqueo

Freno de disco delantero i Freno de tambor trasero g Freno de disco trasero

Servo

Valvula de doble dosificacion

Cilindro maestro

Con sistema de frenos antibloqueo

Freno de disco delantero Freno de disco trasero

Servo 1

Actuador de ABS y
unidad eléctrica

Conector de tubo de freno

Cilindro maestro

4

Circuito principal

Circuito secundario

NBR434
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CIRCUITO HIDRAULICO DE LOS FRENOS

Desmontaje

PRECAUCION:

e Tener cuidado de no derramar | iquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede da far la pintura. Si se derrama
liquido de frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inme-
diatamente con agua.

o Debe evitarse doblar, retorcer y estirar excesivamente
los latiguillos y los tubos.

e« Para la pinza del disco trasero, tenga cuidado de no
dejar que entre aire en el cuerpo.

1. Conectar un tubo de vinilo a la valvula de purga de aire.

SBR419C

2. Drenar el liquido de frenos de cada valvula de purga de aire
pisando el pedal del freno.

3. Quitar la tuerca abocardada que fija el tubo del freno al
latiguillo, a continuacién sacar el resorte de cierre.

4. Siempre que se desconecte el circuito hidraulico, cubrir las
aberturas para evitar la entrada de suciedad.

Inspecci 6n

Comprobar el circuito de frenos (tubos vy latiguillos) por si tiene
grietas, deterioros u otros dafios. Sustituir cualquier pieza
dafnada.

Montaje

PRECAUCION:
¢ Rellenar con nuevo | iquido de frenos “DOT 4”.
« Nunca volver a usar el | iquido de frenos viejo.
1. Apretar todas las tuercas abocardadas y los pernos de
conexion.
Tuerca abocardada:
[O: 15 - 18 N*m (1,5 - 1,8 kg-m)
Perno de conexi 6n:
[} 17 - 20 N*m (1,7 - 2,0 kg-m)
2. Rellenar hasta que salga el nuevo liquido de frenos por cada

Herramienta comercial de
servicio
SBR686C

vélvula de purga de aire.
Purgar el aire. Consultar “Purga del circuito de frenos”, BR-7/

w
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VALVULA DE CONTROL

,,f“;‘ Manémetro del liquido
de frenos

W % W % SBR822BA

Manoémetro del liquido de frenos

SBR823BA

NBR145

Valvula de doble dosificaci 6n

INSPECCION
PRECAUCION:

Comprobar meticulosamente el nivel del |  iquido de fre-
nos en el cilindro maestro.

Usar liquido de frenos nuevo “DOT 4”.

Tener cuidado de no derramar | iquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede da far la pintura. Si el | iquido de
frenos salpica las zonas pintadas, eliminarlo inmediata-
mente con agua.

Pisar el pedal del freno lentamente al aumentar la pre-
sién de los frenos delanteros.

Comprobar la presi 6n de los frenos traseros, al menos
2 segundos despu és de que la presi 6n de los frenos
delanteros alcance el valor especificado.

1. Conectar el manémetro del liquido de frenos a las valvulas
de purga de aire de los frenos delanteros y traseros en el
lado izquierdo y derecho.

2. Purgar el aire de la herramienta.

3. Comprobar la presion del liquido, pisando el pedal.

Unidad: kPa (bar, kg/cm?)

Presion aplicada (Freno delantero) 539

P (53,9, 55)
3.132 - 3.532
Presion de salida (Freno trasero) (31,32 - 35,32,
31,94 - 36,02,)

Si la presion de salida no cumple las especificaciones, sus-
tituir la valvula de doble dosificacion.

4. Purgar el aire tras desconectar la herramienta. Consultar
“Purga del circuito de frenos”,

DESMONTAJE

PRECAUCION:

e Tener cuidado de no derramar | iquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede da fiar la pintura. Si se derrama
liquido de frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inme-
diatamente con agua.

« Debe evitarse doblar, retorcer y estirar excesivamente
todos los tubos.

1. Conectar un tubo de vinilo a la valvula de purga de aire.

2. Drenar el liquido de frenos de cada valvula de purga de aire,
pisando el pedal del freno.

3. Aflojar la tuerca abocardada.

4. Quitar el perno de montaje de la valvula de dosificacion, a

continuacion quitar la tuerca abocardada.

BR-10



VALVULA DE CONTROL

Valvula de doble dosificaci &én (Continuacio” n)

MONTAJE

PRECAUCION:

¢ Rellenar con nuevo | iquido de frenos “DOT 4”.

« Nunca volver a usar el | iquido de frenos viejo.

1. Colocar provisionalmente la tuerca abocardada en la vélvula
de dosificacion.

2. Apretar el perno de montaje de la valvula de dosificacion,
apretar a continuacion la tuerca abocardada poniendo un
blogue de madera entre la valvula y el tablero de instrumen-
tos.

Tuerca abocardada:
[O: 15 - 18 Nem (1,5 - 1,8 kg-m)
Perno de montaje:
:5,1-8,8 Nem (0,52 - 0,9 kg-m)

3. Rellenar hasta que salga el nuevo liquido de frenos por cada
valvula de purga de aire.

4. Purgar el aire. Consultar “Purga del circuito de frenos”, BR-7/
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PEDAL DEL FRENO Y SOPORTE

Desmontaje y montaje

Modelos con motor de gasolina

Pasador de horquilla /y)

@ : nom (kgm)

[OJ 1 -17(1,2-1,7)ﬁ

Contacto de
luz de freno

Modelos con motor diesel

Contacto de freno redundan’(e

Contacto de luz de freno

NBR435

Tope

=

SBR997

Contratuerca de horquilla

16 - 22 N'm
(1,6 - 2,2 kg-m)

Vaéstago de
entrada

Contacto de luz de
freno y contacto
de freno redun-

Alfombra del
Alfombra piso
del piso

Aislante

Panel del piso
Lamina
fundida

SBR110B

Inspecci 6n
Comprobar el pedal del freno por los puntos siguientes:

o Doblado del pedal del freno

o Deformacion del pasador de horquilla

o Grieta en cualquier parte soldada

o Grietas o deformacion del tope del pasador de horquilla

Ajuste

Comprobar la altura libre del pedal del freno desde el panel de

refuerzo del salpicadero .
Altura libre

H:

D:

C,, C.:

BR-12

Consultar SDS, BR-95_|

Altura con el pedal pisado

Consultar SDS,

Holgura entre el tope de goma del pedal y el
extremo roscado del contacto de la luz de
freno (o contacto de freno redundante).

0,75 - 2,0 mm

Juego libre del pedal

1-3mm




PEDAL DEL FRENO Y SOPORTE

sl

b4

Dentro de
estos limites

Contratuerca

Vastago de empuje

Horquilla

SBR229E

Ajuste (Continuacio "n)

1. Aflojar la contratuerca y ajustar la altura libre del pedal,
girando el vastago de empuje del servofreno. A continuacion,
apretar la contratuerca.

2. Comprobar el juego libre del pedal.

Asegurarse de que las luces del freno se apagan al soltar el

pedal.

3. Comprobar la altura del pedal del freno al pisarlo con el

motor en marcha.
Si la altura con el pedal pisado fuera inferior al valor
especificado, comprobar si el circuito de frenos tiene
pérdidas, aire acumulado o componentes dafiados (cilindro
maestro, cilindro de la rueda, etc.); a continuacion realizar
las reparaciones necesarias.
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CILINDRO MAESTRO

Desmontaje

sec. 460

@ipjm 17 N-m (1,5 - 1,7 kg-m)

NBR436
1. Tapodn del depdsito 5. Cuerpo del cilindro 8. Conjunto del pistén secundario
2. Filtro 6. Pasador elastico 9. Conjunto del pistén primario
3. Depésito de reserva 7. Pasador de tope del pistén 10. Anillo eléstico
4. Junta
PRECAUCION

Tener cuidado de no derramar | iquido de frenos sobre zonas
pintadas; puede da fiar la pintura. Si se derrama | iquido de
frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inmediatamente con
agua.

1. Desconectar el conector del nivel de fluido

2. Conectar un tubo de vinilo a la valvula de purga de aire.

3. Drenar el liquido de frenos de cada valvula de purga de aire,
pisando el pedal del freno para drenar el liquido del cilindro
maestro.

4. Quitar las tuercas abocardadas de la tuberia del freno.

5. Quitar las tuercas de montaje del cilindro maestro.
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CILINDRO MAESTRO

Desarmado

1. Extraer el pasador elastico del cuerpo del cilindro.
2. Desmontar el depdsito de reserva y las juntas.

SBR231E

3. Desmontar el anillo elastico con alicates adecuados mientras
el pistén se empuja dentro cilindro.

SBR938A

4. Desmontar el tope del piston mientras el piston es empujado
en el cilindro.

5. Desmontar los conjuntos de pistones.
Si resulta dif icil desmontar el pist 6n secundario, aplicar
aire comprimido gradualmente a la salida del | iquido.

Pasador de
tope del pistén

SBR232E

Inspecci 6n

Comprobar los puntos siguientes:

Sustituir cualquier pieza que est € dafada.
Cilindro maestro:

o Oirificios de pasador o rayas en la pared interna.
Piston:

« Deformacion o rayas en los casquillos del piston.

Armado

1. Insertar el conjunto del piston secundario. A continuacion
Q)\}\/\‘\‘ﬂ“ — insertar el pistén primario.
. e Prestar atenci 6n a la alineaci 6n de la hendidura del pis-

ton secundario con el orificio de montaje del tope de la
valvula, situado en el cuerpo del cilindro.

Pistén secundario

Piston primario

SBR233E
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CILINDRO MAESTRO

Armado (Continuacio "n)

Presionar

Pasador de
tope del piston

SBR232E

SBR236E

2. Montar el tope del pistdn mientras se empuja el piston en el
interior del cilindro.

A continuacioén, asegurar los conjuntos de pistén primario y
secundario con un nuevo anillo elastico.

3. Introducir la arandela y empujar las juntas del depésito y el
adaptador en el cuerpo del cilindro.

4. Montar el pasador elastico.

Montaje

PRECAUCION:

¢ Rellenar con nuevo | iquido de frenos “DOT 4”.

« Nunca volver a usar el | iquido de frenos viejo.

1. Poner el cilindro maestro en el servofreno y apretar ligera-
mente las tuercas de montaje.

2. Apretar las tuercas de montaje.

[O: 14 - 17 Nem (1,5 - 1,7 kg-m)

3. Llenar el depésito de reserva con liquido de frenos nuevo.

4. Tapar con los dedos todos los orificios situados en el cilin-
dro maestro para evitar la succion de aire mientras se suelta
el pedal del freno.

5. Hacer que el conductor pise lentamente el pedal del freno
varias veces hasta que no salga mas aire por el cilindro
maestro.

6. Colocar el circuito del freno en el cilindro maestro.

7. Apretar las tuercas abocardadas.

[}: 15 - 18 N*m (1,5 - 1,8 kg-m)
8. Conectar el conector del nivel de fluido.
9. Purgar el aire del circuito de frenos. Consultar “Purga del

circuito de frenos”,
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SERVOFRENO

SBR0O02A

Incorrecto

Correcto

Segundo
Primero

SBR365AA

Servicio en el veh iculo

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

o Pisar el pedal del freno varias veces con el motor apagado.
Después de provocar el vacio, asegurarse de que no haya
ningln cambio en la carrera del pedal.

o Pisar el pedal del freno y a continuacion, poner en marcha
el motor. Si el pedal baja ligeramente, el funcionamiento es
normal.

COMPROBACION DE LA HERMETICIDAD

e Poner en marcha el motor y a continuacion pararlo después
de uno o dos minutos. Pisar lentamente el pedal del freno
varias veces. El servofreno presenta hermeticidad si la
carrera del pedal es cada vez menor.

o Pisar el pedal del freno con el motor en marcha y a conti-
nuacién parar el motor mientras se sigue pisando el pedal.
La carrera del pedal no deberia cambiar después de mante-
nerlo pisado durante 30 segundos .

Desmontaje

PRECAUCION:

e Tener cuidado de no derramar | iquido de frenos sobre
zonas pintadas; puede da far la pintura. Si se derrama
liquido de frenos sobre zonas pintadas, lavarlas inme-
diatamente con agua.

e Tener cuidado de no deformar o doblar los tubos del
freno durante el desmontaje del servofreno.

SEC. 465-470

Pasador elastico

Servofreno

M : N-m (kg-m)

NBR437

BR-17




SERVOFRENO

Longitud del
Y vastago de salida

Y

Ll

SB

R281A

Aprox. 125 - 127,5

|| —

Contratuercal

de horquilla

Horquilla
N

3_

BR191

Inspecci 6n

COMPROBACION DE LA LONGITUD DEL VASTAGO
DE SALIDA

1. Aplicar al servofreno un vacio de -66,7 kPa (-667 mbar,
-500 mmHg) usando una bomba de vacio manual.
2. Afadir una precarga de 19,6N (2,0 kg) al vastago de salida.
3. Comprobar la longitud del vastago de salida.
Longitud especificada:
10,275 - 10,525 mm

Montaje

PRECAUCION:

e Tener cuidado de no deformar o doblar los tubos del

freno durante el montaje del servofreno.

Sustituir el pasador de horquilla si est & dafado.

Rellenar con nuevo | iquido de frenos “DOT 4”.

Nunca volver a usar el | iquido de frenos viejo.

Tener cuidado de no da far la rosca del perno de mon-

taje del servofreno al montarlo. Debido a lo agudo que

es el angulo de montaje, las roscas pueden da fiarse en

el metal que rodea los orificios del tablero de instrumen-

tos.

1. Antes de fijar el servofreno, ajustar provisionalmente la hor-
quilla a la dimensién indicada en la tabla.

Ajuste mm
Cond. izgda. 127,5
Cond. dcha. 125

2. Colocar el servofreno, a continuacion apretar ligeramente las
tuercas de montaje (las tuercas que sujetan el soporte del
pedal del freno en el servofreno).

3. Conectar el pedal del freno y el vastago de empuje del ser-
vofreno con el pasador de horquilla.

4. Fijar las tuercas de montaje.

Especificaci 6n:
[]: 11 - 17 Nem (1,2 - 1,7 kg-m)

5. Montar el cilindro maestro. Consultar la pagina BR-16.

6. Purgar el aire. Consultar “Purga del circuito de frenos”, BR-7]

7. Ajustar la altura del pedal segun la especificacion. Consultar
SDS (BR-95).

Volver a apretar la contratuerca de la horquilla.
Especificaci on:
[O: 16 - 22 Nem (1,6 - 2,2 kg-m)
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MANGUERA DE VACIO

Modelos de cond. izgda.
con motor de gasolina

Al colector Manguera de vacio / o) = Valvula de retencion

‘-

’ ‘\ Al servofreno
= s / /
- “\ /

%
s,

1 r R
= ﬁ\@ W
Wi i

Modelos de cond. dcha. Al servofreno Valvula de retencion Al colector de admision

con motor de gasolina Manguera
——— de vacio

D

Modelos con motor diesel

Valvula de retencion

Depésito de vacio

NBR421
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MANGUERA DE VACIO

Més de 24 mm

|

Conectar el latiguillo hasta que entre en

contacto con el saliente en el tubo de vacio. SBR225B

D3

Lado del colector Lado del servo-
de admision freno

SBR498A

PRECAUCION

(&

ENG. 4=

Etiqueta de
precaucion

NBR385

@io del servo Lado del m;

SBR943A

Desmontaje y montaje

PRECAUCION:

Al montar las mangueras de vac

siguientes puntos.

« No aplicar aceite ni lubricante a la manguera de vac o ni
a la valvula de retenci 6n.

¢ Insertar el tubo de vac io en la manguera de vac io como
se muestra.

io, prestar atenci 6n a los

e Montar la v alvula de retenci 6n prestando atenci 6n a la
direcci 6n de montaje.

Inspecci 6n

MANGUERAS Y CONECTORES

Comprobar si las mangueras de vacio, conexiones y valvula de
retencion estan bien instaladas, apretadas, tienen abrasion o
deterioros.

VALVULA DE RETENCION
Comprobar el vacio con una bomba de vacio.

Conectar al lado

Debe existir vacio.
del servofreno

Conectar en el

No debe existir vacio.
lado del motor
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MANGUERA DE VACIO

Inspecci 6n (Continuacio” n)

e

Lado del motor

La flecha indica el
lado del motor SBR844B

BOMBA DE VACIO

1. Montar un manémetro de vacio.
2. Hacer funcionar el motor a 1.000 rpm 0 mas.
3. Compraobar el vacio.
Vacio especificado:
86,6 kPa (866 mbar, 650 mmHg) 6 mas

TNESC ALY

Manémetro de vacio
P N -

! X\

BR-21



FRENO DE DISCO DELANTERO

SEC. 440 Pasador principal
(®a la parte deslizante Funda del pasador EFA (®

Perno de fijacién del Miembro de torsién

miembro de torsién

[C] s8-108(9-11) 9
Pasador principal
(®a la parte deslizante-
Funda del pasador ®

Perno del pasador
principal

Suplemento interior
@] 22-32
(22-33) ~
Perno de conexién
{OJ 2177' 2g 0) Suplemento de pistn retén de pastilla

Pastilla

Suplemento exterior
retén de pastilla
®

Junta guardapolvo

AN
ﬁ/@
Arandelas de cobre ¢3¢ .
Valvula de purga .
@ 7-1507-19 &Y
o %

‘:’ : No volver a usar
Piston )

-
® : Punto de grasa de goma Cuerpo del cilindro

E : Punto de liquido de frenos Junta del piston
{OJ :N-m (kg-m) DG ®
@ Nmkem)

(® : Punto de grasa PBC (Poly Butyl Cuprysil) o a base de silicona
NBR438

Cambio de las pastillas

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador para redu-

cir al m inimo la dispersi én de materiales en el aire.

PRECAUCION:

e Si el cuerpo del cilindro est & abierto, no pisar el pedal
del freno ya que el pist én se saldr ia.

e Tener cuidado de no da fiar la funda del pist 6ny de que
no entre aceite en el rotor.

Sustituir siempre los suplementos al cambiar las pasti-
llas.

o Silos suplementos est an oxidados o muestran despren-
dimientos de la cubierta de goma, sustituirlos por unos
nuevos.

e« No es necesario extraer el perno de conexi On excepto
para el desarmado o la sustituci 6n del conjunto de la
pinza de freno. En este caso, suspender el cuerpo del
cilindro con un alambre para no estirar el latiguillo del
freno.

o Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal del freno est & suave a una velocidad muy baja.
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FRENO DE DISCO DELANTERO

NBR156

SBR079B

Cambio de las pastillas (Continuacio "n)

Consultar “Procedimiento de pulido del freno ", “COM-
PROBACION Y AJUSTE ",

1. Quitar el tapon del depésito de reserva del cilindro maestro.
2. Quitar el perno del pasador inferior.

3. Abrir el cuerpo del cilindro hacia arriba. A continuacion, qui-
tar los retenes de las pastillas y los suplementos internos y
externos.

Grosor est andar de la pastilla:
11 mm

Limite de desgaste de la pastilla:
2,0 mm

Comprobar cuidadosamente el nivel del |  iquido de frenos

porque el | iquido volver a al dep 6sito al empujar de nuevo el

pist én.
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FRENO DE DISCO DELANTERO

SBR772

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador para redu-
cir al m inimo la dispersi 6én de part iculas en el aire.
PRECAUCION:

Suspender el conjunto de la pinza con un alambre para no
estirar el latiguillo del freno.

Quitar el perno de conexion y los pernos de fijacion del miem-
bro de torsion.

No es necesario extraer el perno de conexi 6n excepto para
el desarmado o la sustituci 6n del conjunto de la pinza de
freno.

Desarmado

ADVERTENCIA:

No colocar los dedos delante del pist on.

PRECAUCION:

No rayar ni raspar la pared del cilindro.

1. Sacar hacia fuera el piston junto con la junta guardapolvo,
utilizando aire comprimido.

2. Quitar la junta del pistén con una herramienta adecuada.

Inspecci 6n — Pinza

CUERPO DEL CILINDRO

e« Comprobar si la superficie interior del cilindro esta rayada,
oxidada, desgastada, dafiada o tiene materias extrafas. Si
se detecta alguna condicion de las arriba mencionadas, sus-
tituir el cuerpo del cilindro.

o Los dafios pequefios causados por la oxidacion y por la
presencia de materias extrafias pueden eliminarse puliendo
la superficie con papel de esmeril fino. Sustituir el cuerpo del
cilindro si fuera necesario.

PRECAUCION:

Usar liquido de frenos para limpiar. No usar nunca aceite

mineral.

PISTON

PRECAUCION:

La superficie de deslizamiento del pist 6n estd cromada. No
pulir con papel de esmeril aunque est € oxidada o haya
materias extra fias adheridas a la superficie de desliza-
miento.
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FRENO DE DISCO DELANTERO

Inspecci 6n — Pinza (Continuacio” n)

Comprobar si el piston estd rayado, oxidado, desgastado,
dafado o si tiene materias extrafias. Sustituir en caso de que se
detecte algunas de las condiciones indicadas.

PASADOR DESLIZANTE, PERNO DE PASADOR Y
FUNDA DE PASADOR

Comprobar si presenta desgaste, grietas o desperfectos. Susti-
tuir en caso de que se detecte algunas de las condiciones indi-
cadas.
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FRENOS DE DISCO DELANTEROS [ SR20DE - T/M |

SEC. 440

Perno de conexion
17-20 (1,7 -2,0) Pasador Valvula de purga /7 Pastilla de freno de tres puntas

de guia
g ——|@|5-7(06-07) _
Pernos de fijacion ——
del miembro de torsién \ /
O} ss- 100 (9- 11) \
N,

Arandelas de
cobre

N

0] 25 -30

(25-3,1)

f7

&

Cuerpo del cilindro
Resorte

Pastilla de freno secundaria

\ Junta guardapolvo
DER®
piston ] ®

Junta del piston /

HER @ |
Q:Q - No volver a usar
® : Punto de grasa de goma
E ® : Punto de liquido de frenos
M - N‘m (kg-m)
@ :N'm (kg-m)

NBR439

Cambio de las pastillas

ADVERTENCIA:
Limpiar las pastillas del freno con un aspirador para redu-
cir al m inimo la dispersi 6n de part iculas.

PRECAUCION: y o _
e Si el cuerpo del cilindro est & abierto, no pisar el pedal

del freno ya que el pist 6n se saldr a.

e Tener cuidado de no da far la funda del pist 6ny de que
no entre aceite en el rotor. Sustituir siempre los suple-
mentos al cambiar las pastillas.

e Silos suplementos est an oxidados o muestran despren-
dimientos de la cubierta de goma, sustituirlos con nue-
vas suplementos.

e« No es necesario extraer el perno de conexi 0On excepto
para el desarmado o la sustituci 6n del conjunto de la
pinza. En este caso, suspender siempre el cuerpo del
cilindro con alambre para evitar que se estire el latigui-
llo del freno.

o Pulir las superficies de contacto tras reparar o sustituir
los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el pedal de
freno est & suave a una velocidad muy baja.

Consultar “Procedimiento de pulido del freno ", “COM-
PROBACION Y AJUSTE ",
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FRENOS DE DISCO DELANTEROS [ SR20DE - T/M |

Lengueta de miembro de torsion

Orificios de
localizacion

Lengueta de miembro de torsion

NBR292

Tapones
protectores

NBR300

Alambre

NBR290

Cambio de las pastillas (Continuacio "n)
DESMONTAJE

1.
2.

6.

7.

Quitar el resorte de retencion de la carcasa.
Limpiar toda la suciedad acumulada en los pasadores de
guia ubicados entre el miembro de torsion y la carcasa.

Sacar los tapones protectores de los manguitos de guia.
Usar una llave ALLEN de 7 - mm para destornillar los pasa-
dores de guia del miembro de torsién.

Quitar parcialmente los pasadores de guia del manguito de
guia.

Extraer la carcasa hacia la parte exterior del vehiculo con la
mano, de manera que el piston esta ligeramente presionado.
Desmontar la carcasa y suspenderla de un alambre en el
arco de rueda, en una posicién adecuada.

Asegurarse de que las tuber ias de los latiguillos de freno no
presenta deformaciones.

8.

9.

Desmontar la pastilla de freno en el lado del piston del pis-
ton.

Desmontar la segunda pastilla de freno del miembro de tor-
sion.
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FRENOS DE DISCO DELANTEROS

| SR20DE - T/M |

;
)l

Pastilla de freno
secundaria

Pastilla de freno

de tres puntas NBR303

WM N Tapones protectores
@! Pasadores

de guia
25 - 30
(25-31)

NBR299

Cambio de las pastillas (Continuacio "n)
PRECAUCION:

No usar herramientas cortantes o productos de limpieza
gue contengan aceite mineral. De lo contrario se puede
dafar la instalaci on.

10. Limpiar la carcasa y las ranuras de guia situadas en el miem-
bro de torsién.
11. Comprobar la cubierta guardapolvo y los manguitos de guia
por si presentan dafos.
12. Medir el desgaste en la pastilla del freno
Grosor normal de la pastilla:
11 mm
Limite de desgaste de la pastilla:
2,0 mm
13. Empujar el piston totalmente hacia atrds con una herra-
mienta adecuada.

PRECAUCION:

Comprobar cuidadosamente el nivel del |  iquido de frenos
para evitar que el | iquido vuelva al dep 6sito, al empujar de
nuevo el pist on.

Montaje

1. Montar la pastilla del freno en el piston con un resorte de
retencion de tres puntas.

2. Colocar la segunda pastilla del freno dentro la ranura de guia
del miembro de torsién situado en la parte exterior del disco
de freno.

3. Colocar la carcasa junto con la pastilla del freno montada
encima del disco de freno y la segunda pastilla del freno.

4. Apretar los pasadores de guia con una llave Allen de 7 - mm.
5. Empujar de nuevo los tapones protectores en el manguito de
guia.
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FRENOS DE DISCO DELANTEROS [ SR20DE - T/M |

Lengueta de miembro de torsion

Orificios de
localizacién

Lengiieta de miembro de torsion NBR292

NBR294

Montaje (Continuacio "n)

6. Comprobar el resorte de retencion de la carcasa por si tiene
dafos. Si el resorte esta dafado se debe sustituirlo.

7. Colocar el resorte de retencién de la carcasa en su lugar y
asegurarse de que:

e Ambos extremos del resorte se insertan correctamente
en los orificios correspondientes, ubicados en la car-
casa.

o El resorte esta colocado correctamente contra las len-
gletas del miembro de torsion.

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador para redu-
cir al m inimo la dispersi 6én de part iculas en el aire.
PRECAUCION:

Suspender el conjunto de la pinza con un alambre para evi-
tar estirar el latiguillo del freno.

Quitar el perno de conexién y los pernos de fijacion del miem-
bro de torsion.

No es necesario extraer el perno de conexi Gn excepto para
el desarmado o la sustituci 6n del conjunto de la pinza de
freno.

Desarmado

ADVERTENCIA:

No colocar los dedos delante del pist  on.

PRECAUCION:

No rayar ni raspar la pared del cilindro.

1. Sacar hacia fuera el pistdon junto con la junta guardapolvo,
utilizando aire comprimido.

2. Quitar la junta del pistén con una herramienta adecuada.

Inspecci 6n — Pinza

CUERPO DEL CILINDRO

o« Comprobar si la superficie interior del cilindro esta rayada,
oxidada, desgastada, dafiada o tiene materias extrafas. Si
se detecta alguna condicibn de las mencionadas
anteriormente, sustituir el cuerpo del cilindro.

o Los dafios menores causados por la oxidacion y por la pre-
sencia de materias extrafias pueden eliminarse puliendo la
superficie con papel de esmeril fino. Sustituir el cuerpo del
cilindro si fuera necesario.
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Inspecci 6n — Pinza (Continuacio” n)
PRECAUCION:

Usar liquido de frenos para limpiar. No usar nunca aceite
mineral.

PISTON

PRECAUCION:

La superficie de deslizamiento del pist 6n estd cromada. No
pulir con papel de esmeril aunque est € oxidada o haya
materias extra fias adheridas a la superficie de desliza-
miento.

Comprobar si el piston estd rayado, oxidado, desgastado,
dafiado o si tiene materias extrafias. Sustituir en caso de que se
detecten algunas de las condiciones indicadas.

PASADOR DE GUIA, PERNO Y RESORTE DE
RETENCION

Comprobar si existe desgaste, grietas o desperfectos. Sustituir
en caso de que se detecten algunas de las condiciones indica-
das.
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FRENO DE DISCO DELANTERO

SBR936A

SBR944A

Junta guardapolvo

M .

Cuerpo del cilindro SBR574

Junta del
piston

Inspecci 6n — Rotor

SUPERFICIE DE FRICCION

Comprobar el rotor por si presenta aspereza, grietas o picadu-
ras.

ALABEO

1. Fijar el rotor en el cubo de rueda utilizando al menos dos
tuercas (M12 x 1,25).
2. Comprobar el alabeo con un comparador.
Asegurarse de que el juego axial del cojinete de rueda cum-
ple el valor especificado antes de hacer las mediciones.
Consultar la secci 6n FA.
Alabeo m aximo:
0,07 mm
3. Sielalabeo no cumple las especificaciones, tratar de encon-
trar la posicion de alabeo minimo de la siguiente manera:
a. Desmontar las tuercas y el rotor del cubo de la rueda.
b. Desplazar el rotor un orificio y fijarlo al cubo de la rueda
usando tuercas.
c. Medir el alabeo.
d. Repetir los puntos a. hasta c. para asi encontrar la posi-
cién de alabeo minimo.
4. Si el alabeo sigue sin cumplir el valor especificado, rectificar
el rotor con un torno de frenos (“MAD, DL-8700", “AMMCO
700 y 705" o equivalente).

GROSOR
Limite de reparaci 6n del rotor:

Grosor est andar
22 mm

Grosor m inimo
20,0 mm

Variaci 6n del grosor (al menos 8 posiciones)
Méximo de 0,02 mm

Armado

PRECAUCION:

Usar siempre juntas del pist 6n nuevas.

1. Insertar la junta del piston nueva en la ranura del cuerpo del
cilindro.

2. Con la junta guardapolvo fijada en el pistén, insertar dicha
junta en la ranura del cuerpo del cilindro y montar el pistén.

3. Fijar correctamente la junta guardapolvo.
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FRENO DE DISCO DELANTERO

NBR298

Montaje

PRECAUCION:
Rellenar con nuevo | iquido de frenos “DOT 4”.
Nunca volver a usar el | iquido de frenos viejo.
Conectar el latiguillo del freno a la pinza firmemente.
Montar todas las piezas y fijar todos los pernos.
Purgar el aire. Consultar “Purga del circuito de frenos”, BR-7!

WNEe e
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Componentes

SEC. 440

L= ‘ —Zan
Toor O~ \, @%@ @( o5

(10-1,2)

Q : No volver a usar

{OJ : Nem (kg-m)

: Punto de grasa de goma

§

: Punto de liquido de frenos

@
1l

e
H

: Punto de grasa PBC (Poly Butyl Cyprysil) o punto de
grasa a base de silicona

NBR366

1. Guia del cable 11. Amortiguador 21. Arandela

2. Cilindro 12. Junta torica 22. Arandela ondulada
3. Palanca de accionamiento 13. Varilla de empuje 23. Arandela

4. Pasador 14. Placa de llave 24. Cojinete

5. Funda del pasador 15. Arandela de retencién 25. Ajustador

6. Miembro de torsion 16. Muelle 26. Casquillo

7. Suplemento interno 17. Cubierta de muelle 27. Pistén

8. Pastilla interna 18. Anillo elastico B 28. Funda del pistén
9. Pastilla externa 19. Junta del piston 29. Camisa

10. Suplemento externo 20. Anillo elastico A

Cambio de las pastillas

ADVERTENCIA:
Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo

para reducir el riesgo de que existan part iculas en suspen-

sion en el aire u otros materiales.
PRECAUCION:

e Si el cuerpo del cilindro est & abierto, no pisar el pedal

del freno ya que el pist 6n se saldr ia.

e Tener cuidado de no da far la funda del pist 6ny de que

no entre aceite en el rotor. Sustituir siempre los suple-
mentos al cambiar las pastillas.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

SBR641

Cambio de las pastillas (Continuacio "n)

Si los suplementos est an oxidados o muestran despren-
dimientos de la cubierta de goma, sustituirlos por unos
nuevos.

No es necesario extraer el perno de conexi On excepto
para el desarmado o la sustituci 6n del conjunto de la
pinza de freno. En este caso, suspender el cuerpo del
cilindro de rueda con un alambre para no estirar el lati-
guillo del freno.

Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal de freno est a suare a una velocidad muy baja.
Consultar  “Procedimiento de pulido ", “COMPROBA-
CION Y AJUSTE",

1. Quitar el tapon del depésito de reserva del cilindro maestro.
2. Desmontar el perno de soporte de montaje del cable de
freno y el resorte de cierre.
3. Soltar la palanca de control del freno de estacionamiento, y
a continuaciéon desconectar el cable de la pinza.
4. Quitar el perno del pasador superior.
5. Abrir el cuerpo del cilindro hacia abajo. A continuacion, des-
montar las pastillas y los suplementos internos y externos.
Grosor normal de la pastilla:
9,3 mm
Limite de desgaste de la pastilla:
2,0 mm
6. Al montar pastillas nuevas, empujar el piston en el cuerpo
del cilindro girandolo suavemente hacia la derecha, como se
muestra.
Comprobar cuidadosamente el nivel dell  iquido de frenos ya
qgue el liquido volver a al dep ésito al empujar de nuevo el
pist on.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Posicion de alineacion de
la concavidad de la

Armar en pastilla del disco

el angulo
correcto /

Pistén
Parte céncava

NBR374

Parte concava

//’ NBR167

SBR646

Cambio de las pastillas (Continuacio "n)

7. Ajustar el pistén al angulo correcto tal como se indica en la
ilustracion.

8. Tal como se indica en la ilustracién, alinear el céncavo del
pistén con el convexo de la pastilla, a continuacién montar
el cuerpo del cilindro en el miembro de torsion.

9. Montar el cable del freno, el perno de montaje del cable del
freno, el resorte de cierre y el tapdn del depdsito del cilindro
maestro.

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador para redu-

cir al m inimo la dispersi 6n de part iculas en el aire.

1. Desmontar el perno de montaje del cable del freno y el
resorte de cierre.

2. Soltar la palanca de control del freno de estacionamiento, a
continuacion desconectar el cable de la pinza.

3. Quitar el perno de union y los pernos de fijacion del miem-
bro de torsién.

No es necesario extraer el perno de uni  6n excepto para el

desarmado o sustituci 0n del conjunto de la pinza de freno.

En este caso, suspender la pinza con un alambre de manera

gue no se estire ni esfuerce el latiguillo del freno.

Desarmado

1. Extraer el piston, girandolo hacia la izquierda con unos ali-
cates de punta larga adecuados.
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\\ / / SBR889

SBR088B

/1 SBR656

Palanca
SBR767E

Desarmado (Continuacio " n)
2. Quitar el anillo elastico A del pistén con unos alicates ade-
cuados y quitar la tuerca de ajuste.

3. Desarmar el cuerpo del cilindro.

a. Quitar el anillo elastico B con unos alicates adecuados, a
continuacion quitar la cubierta del resorte, el resorte y su
asiento.

b. Desmontar el escudo de la cerradura, el vastago de empuje,
la junta térica y el montante.

c. Desmontar la junta del pistén.
Tener cuidado de no da fiar el cuerpo del cilindro.

4. Extraer el resorte de recuperacion, la palanca acodada y la
guia del cable.

Inspecci 6n

Pinza

PRECAUCION:
Utilizar | iquido de frenos para limpiar el cilindro. No usar
nunca aceite mineral.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

SBR219C

Inspecci 6n (Continuacio” n)
Cuerpo del cilindro

o« Comprobar si la superficie interior del cilindro esta rayada,
oxidada, desgastada, dafiada o tiene materias extrafas. Si
se detecta alguna condicion mencionada arriba, sustituir el
cuerpo del cilindro.

o Los dafios pequeifios causados por la oxidacion y por la
presencia de materias extrafias pueden eliminarse puliendo
la superficie con papel de esmeril fino.

Sustituir el cuerpo del cilindro si fuera necesario.

Miembro de torsion

Comprobar si tiene desgaste, grietas o desperfectos. Cambiar si
fuera necesario.
Piston

PRECAUCION:

La superficie de deslizamiento del pist 6n esta cromada. No
pulir la superficie con papel de esmeril aunque est  é oxidada
0 haya materias extra fias adheridas a la superficie de des-
lizamiento.

Comprobar si el piston estd rayado, oxidado, desgastado,
dafado o si tiene materias extrafias adheridas.

Sustituir en caso de que se detecten algunas de las condiciones
indicadas.

Pasador deslizante, y funda de pasador

Comprobar si hay desgaste, grietas o desperfectos.
Sustituir en caso de que se detecten algunas de las condiciones
indicadas.

Rotor

Superficie de friccion

Comprobar el rotor por si presenta aspereza, grietas o picadu-
ras.

Alabeo
1. Fijar el rotor al cubo de rueda con al menos dos tuercas
(M12 x 12,5).

2. Comprobar el alabeo utilizando un comparador.
Asegurarse de que el juego axial del cojinete de rueda cum-
ple el valor especificado antes de realizar las mediciones.
Consultar la secci 6n RA (“COJINETE DE RUEDA
DELANTERA”, “Servicio en el veh iculo™).
3. Cambiar las posiciones relativas del rotor y del cubo de la
rueda de forma que se minimice el alabeo.
Alabeo m aximo:
0,07 mm.
Grosor
Limite de reparaci 6n del rotor:
Espesor est &ndar
10,0 mm
Espesor m inimo
9,0 mm

BR-37



FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

NBR367

Junta
térica Q =2 ® &\
Amortiguador

Vastago de empuje

(R : Grasa de goma SBR248B

Escudo de —(&Z=2

cerradura

Vastago de
empuje

Vari Ila//[ﬂ

Parte convexa

SBR893

Variaci 6n del grosor (al menos 8 posiciones)
Maximo de 0,02 mm

Armado

1. Insertar la leva con la hendidura mirando hacia el extremo
abierto del cilindro.

2. Aplicar grasa de caucho generosamente al amortiguador y al
vastago de empuje para facilitar la insercion.

3. Montar la varilla, el vastago de empuje y el escudo de la
cerradura.

4. Fijar el vastago de empuje en el orificio cuadrado situado en
el escudo de la cerradura. Hacer coincidir también la parte
convexa del escudo de la cerradura con la parte concava del
cilindro.
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Anillo B &3

; &)
Cubierta de
muelle m

=
Muelle — =4
(=2
&=

Arandela de
retencién

Herramienta
comercial

SBR869CB

Anillo 8 —EE3
Cubierta de ﬁ‘%
muelle JJL_L'

Muelle =

&

Arandela de
retencion

Presionar

SBR879-B

Tuerca de ajuste
SBR892

Anillo A — &
Arandela —@&
Arandela ondulada-&
Arandela —@&
Cojinete de bolas —&

Ajustador —%

Copa —&
Piston '
-

SBR646

Armado (Continuacio " n)

5.

6.

7.

8.

Montar el asiento, el resorte, la cubierta del resorte y el ani-
llo elastico B con una prensa e insertador adecuados.

Montar el casquillo en la direccion especificada.

Montar el ajustador, el cojinete, las arandelas y el anillo elas-
tico A con una herramienta adecuada.

Insertar la junta del pistén en la ranura del cuerpo del cilin-
dro.

Con la funda del pistén ajustada al mismo, insertar la funda
en la ranura del cuerpo del cilindro y encajar el pistén giran-
dolo hacia la derecha con unos alicates de punta larga ade-
cuados o con una herramienta adecuada.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 1)

Palanca

Palanca
SBR767E

Posicion de alineacion de
la concavidad de la

Armar en pastilla del disco

el angulo
correcto, /]

Pistén .
Parte céncava

NB374

Parte concava

NBR375

10. Fijar la palanca, el perno de tope y la guia del cable.

11. Ajustar el piston al angulo correcto tal como se indica en la

ilustracion.

Montaje
PRECAUCION:

1.

hown

Rellenar con nuevo | iquido de frenos “DOT 4”.
Nunca volver a usar el | iquido de frenos drenado.
Montar el conjunto de la pinza.
Tal como se indica en la ilustracion, alinear el céncavo del
pistén con el convexo de la pastilla, a continuacién montar
el cuerpodel cilindro en el miembro de torsién.
Montar el latiguillo del freno a la pinza firmemente.
Montar todas las piezas vy fijar todos los pernos.
Purgar el aire. Consultar “Purga del circuito de frenos”, BR-7/
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

Componentes

® [O)17- 20(17 2,0) (?7-13(0’8-1’3)

Arandelas de cobre J

[OJ 22-31(2,3-3,2)

38-52(3,9-5,3)
M M N'm (kg-m)

® Punto de grasa PBC (Poly Butyl
Cuprysil) o a base de silicona

NBR440

tall AN

NOTA:

Cuerpo del cilindro 5. L&mina interior 8. Lamina exterior
6. Pastilla interior 9. Valvula de purga
Funda del pasador 7. Pastilla exterior 10. Perno de conexion

Miembro de torsién

El cuerpo del cilindro no se puede desmontar.

Cambio de las pastillas

ADVERTENCIA:

Limpiar las pastillas del freno con un aspirador de polvo

para reducir el riesgo de que existan part iculas en suspen-

sion en el aire u otros materiales.

PRECAUCION:

e Si el cuerpo del cilindro est & abierto, no pisar el pedal
del freno ya que el pist én se saldr ia.

e Tener cuidado de no da far la funda del pist 6ny de que
no entre aceite en el rotor. Sustituir siempre los suple-
mentos al cambiar las pastillas.

o Silos suplementos est an oxidados o muestran despren-
dimientos de la cubierta de goma, sustituirlos por unos
nuevos.

e« No es necesario extraer el perno de conexi On excepto
para el desarmado o la sustituci 6n del conjunto de la
pinza de freno. En este caso, suspender el cuerpo del
cilindro de rueda con un alambre para no estirar el lati-
guillo del freno.

e Pulir las superficies de contacto de freno tras reparar o
sustituir los rotores, tras sustituir las pastillas, o si el
pedal de freno est a suave a una velocidad muy baja.
Consultar  “Procedimiento de pulido ", “COMPROBA-
CION Y AJUSTE",
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

SBR641

Posicion de alineacion de
la concavidad de la

Armar en pastilla del disco

el angulo
correcto,/———

Piston i
Parte céncava

NBR374

Parte concava

NBR375

Cambio de las pastillas (Continuacio "n)

Extraiga la tapa del depdsito del cilindro principal.

Extraiga el resorte de cierre del cable de freno.

Libere la palanca de control del freno de estacionamiento, y
a continuacioén, desconecte el cable de la pinza.

Extraiga el perno del pasador superior.

Abra al cuerpo del cilindro hacia abajo. A continuacion,
extraiga las pastillas y las laminas interiores y exteriores.
Grosor est andar de la pastilla:
9,3 mm
Limite de desgaste de la pastilla:
2,0 mm

Cuando monte pastillas nuevas, empuje el piston dentro del
cuerpo del cilindro guiandolo suavemente hacia la derecha,
como se muestra.

Controle cuidadosamente el nivel del |  iquido de frenos
porque el | iquido volver & al depésito al empujar de
nuevo el pist on.

Ajuste el piston al angulo correcto tal como se indica en la
ilustracion.

Tal como se indica en la ilustracién, alinee la parte céncava
del pistébn con la parte convexa de la pastilla, y a
continuacion, monte el cuerpo del cilindro en el miembro de
torsion.

Instale el cable de freno, el perno de montaje del cable de
freno, el resorte de cierre y la tapa del depésito del cilindro
principal.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

NBR427

Extracci 6n

ADVERTENCIA:

Limpie las pastillas de freno con un aspirador para reducir

al minimo la dispersi 6n de part iculas en el aire u otros mate-

riales.

1. Extraiga el perno de montaje del cable de freno y el resorte
de cierre.

2. Libere la palanca de control del freno de estacionamiento, y
a continuacién desconecte el cable de la pinza.

3. Extraiga el perno de conexion y los pernos de fijacion del
miembro de torsion.

4. Extraiga el perno de conexion del latiguillo de freno.

5. Desconecte el latiguillo de freno y el cuerpo del cilindro para
evitar que entre aire en el sistema.

PRECAUCION:

Se debe tener cuidado para evitar que:

e entre aire en el cuerpo del cilindro y en el latiguillo de
freno.

e sederrame | iquido de frenos del cuerpo del cilindro y del
latiguillo de freno.

Desmontaje

Extraiga los pasadores y los pernos de los pasadores.
NOTA:
El cuerpo del cilindro no se puede desmontar.

Inspecci 6n

PINZA

PRECAUCION:

No purgue | iquido de frenos del cuerpo del cilindro. El
cuerpo del cilindro no se puede desmontar.

Cuerpo del cilindro

Compruebe si el cuerpo del cilindro estd rayado, oxidado,
desgastado, dafiado o tiene materias extrafias. Si se detecta
alguna condicion de las mencionadas, sustituya el cuerpo del
cilindro.

Miembro de torsi 6n

Compruebe si presenta desgaste, grietas o desperfectos. Cam-
bielo si fuera necesario.

Pasador y funda del pasador

Compruebe si presentan desgaste, grietas o desperfectos.
Sustitayalos si se detecta alguna de las condiciones indicadas.
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FRENO DE DISCO TRASERO (TIPO 2)

SBR219C

Posicion de alineacion de
la concavidad de la

Armar en pastilla del disco

el angulo
correcto, /_——]

Piston i
Parte céncava

NBR374

Parte concava

NBR375

Inspecci 6n (Continuacio” n)
ROTOR

Superficie de fricci 6n

Compruebe si el rotor presenta asperezas, grietas o picaduras.
Alabeo

1. Fije el rotor al cubo de la rueda con tuercas (M12 x 1,25).
2. Compruebe el alabeo con un indicador de cuadrante.
Aseg Urese de que el juego axial cumple el valor especifi-
cado antes de hacer las mediciones. Consulte la secci  6n AX
(“COJINETE DE LA RUEDA TRASERA ", “ Servicio en el veh i-
culo™).
3. Cambie las posiciones relativas del rotor y del cubo de la
rueda de forma que se minimice el alabeo.
Alabeo m aximo:
0,07 mm
Grosor
Limite de reparaci 6n del rotor:
Grosor est andar
10 mm
Grosor m inimo
9 mm
Variaci 6n de grosor (m inimo 8 partes)
Méaximo 0,02 mm

Montaje

PRECAUCION

¢ Rellene con | iquido de frenos nuevo

e Nunca reutilice | iquido de frenos vigjo.

e No purgue el | iquido de frenos llenado (de f abrica) de los
conjuntos de pinzas (nuevos) .

1. Instale el conjunto de la pinza.

e Tal como se indica en la ilustracion, alinee la parte céncava
del pistébn con la parte convexa de la pastilla, y a
continuacién, monte el cuerpo del cilindro en el miembro de

“DOT 4”.

torsion.

2. Extraiga el tapén del cuerpo del cilindro y el latiguillo de
freno.

PRECAUCION:

Se debe tener cuidado para evitar que:

e entre aire en el cuerpo del cilindro y en el latiguillo de
freno.

¢ sederrame | iquido de frenos del cuerpo del cilindro y del

latiguillo de freno.

Montar el latiguillo del freno a la pinza firmemente.

Monte todas las piezas y fije todos los pernos.

Purgue el aire. Consulte “Purga del sistema de frenos”,

aprw
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FRENO TRASERO DE TAMBOR

Componentes

SEC. 441
. 6,9 -10,1 (0,70 - 1,03)

@59 8,8(0,6-0,9)
® 72 (1))
® K@!!@

[@] 44-57(044-059)

[ : Nem tegm) — \j, '
M Nem (kg-m) \/

® Punto de grasa de goma ‘ Punto de grasa de frenos

SBR616E
1. Funda 6. Pasador de retencién de la zapata 11. Anillo de retencién
2. Piston 7. Tapon 12. Resorte de retorno (superior)
3. Tapa del piston 8. Tambor del freno 13. Resorte de retorno (inferior)
4. Resorte 9. Resorte de retencién de la zapata 14. Resorte
5. Cilindro de rueda 10. Ajustador 15. Palanca basculante

Extracci 6n

ADVERTENCIA

Limpie el forro de los frenos con un aspirador para reducir
al minimo la dispersi 6n de part iculas.

PRECAUCION:

Aseg urese de que la palanca de freno de estacionamiento
estd completamente liberada.
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FRENO TRASERO DE TAMBOR

Palanca basculante
Resorte de reténcion de la zapata

Zapata

i

ﬁl: -/ =

SBR617E

Pernos (M8 x 1,25)
SBR0O20A

SBR214B

s = de rusa

SBR330C

Extracci 6n (Continuacio” n)

1. Libere completamente la palanca de freno de
estacionamiento, y a continuacion, extraiga el tambor.
Si el tambor es dif icil de extraer, lleve a cabo el siguiente
procedimiento.

a. Extraiga el tap 6n. Para dar holgura a la zapata, empuje
el resorte de retenci 6n de la zapata para liberar la
palanca basculante.

b.Instale dos pernos como se muestra en la figura.Instale los dos
pernos poco a poco.

2. Tras extraer el retenedor, saque el resorte girando las zapa-
tas.

e Tenga cuidado de no da fAar las protecciones del pist 6n
del cilindro de la rueda.

e Tenga cuidado de no da Aar el cable del freno de estacio-
namiento cuando lo separe.

3. Extraiga el ajustador.

4. Desconecte el cable de freno de estacionamiento de la
palanca basculante.

5. Extraiga el anillo de retencién con una herramienta apro-
piada. A continuacion, separe la palanca basculante y la
zapata de freno.

Inspecci 6n — Cilindro de rueda

« Compruebe si hay pérdidas en el cilindro de rueda.

o« Compruebe si sufre desgaste o dafios o si se ha aflojado.
Reemplace la pieza si se da alguna de las condiciones ante-
riores.
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FRENO TRASERO DE TAMBOR

b CD
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SBR215B

Diametro interno

SBRO022A

SMA849B

j

SBR618E

Revisi 6n del cilindro de rueda

e« Compruebe si todas las piezas internas sufren desgaste,
oxidacién o dafios. Cambie las piezas si fuera necesario.

e Tenga cuidado de no rayar el cilindro cuando instale los pis-
tones.

Inspecci on - Tambor
Diametro interno m aximo:
204,5 mm
Ovalizaci 6n maxima:
0,03 mm
e Se debe dar un acabado fino a la superficie de contacto con
papel de esmeril del N° 120 al 150.
e Mediante un torno para tambor, alise la superficie del freno
de tambor si presenta estrias, desgaste parcial 0 muescas.
« Una vez que el tambor del freno ha sido completamente
reacondicionado o reemplazado, compruebe que el tambor
y las zapatas hacen contacto de forma adecuada.

Inspecci on - Forro

Compruebe el grosor del forro.
Grosor est andar del forro:
4.5 mm
Limite de desgaste del forro:
1,5 mm

Montaje

o Ajuste siempre la holgura de la zapata. Consulte la sec-
cion .

o Pula las superficies de contacto de freno despu  és de
reparar o sustituir los tambores o los rotores, despu és
de reemplazar pastillas o forros, o si el pedal de freno no
responde perfectamente con poco kilometraje. Consulte
“Procedimiento para pulir los frenos 7, “Servicio en el
vehiculo”, @F

1. Fije la palanca basculante a la zapata de freno con el anillo
de retencién.
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|
N

Ajustador

Zapata

SBR619E

Montaje (Continuacio "n)
2. Aplique grasa de freno en las zonas de contacto que se

muestran a la izquierda.

Acorte el ajustador girandolo.

Para apretar zapatas de freno que se han aflojado, empiece
por introducir un destornillador en la direccién que se mues-
tra a la izquierda. A continuacion, mueva el ajustador en la
direccion de la flecha mientras desengancha el contacto
dentado.No perfore nunca la zona E.

Conecte el cable del freno de estacionamiento a la palanca
basculante.

Instale todas las piezas.

Tenga cuidado de no da far las protecciones del pist 6n
del cilindro de la rueda.

Compruebe que todas las piezas estan instaladas correcta-
mente.

Preste atenci 6n a la orientaci én del conjunto del ajusta-
dor.

Instale el tambor de freno.

Cuando instale un cilindro de rueda nuevo o revise el cilin-
dro de rueda, purgue el aire. Consulte “Purga del sistema de
frenos”,

é% el freno de estacionamiento. Consulte la seccion
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO

SEC. 443

. Aplicar grasa

3,2-4,3(0,33 - 0,44)
E ./‘ii
%\@ 3,2-4,3(0,33 - 0,44)

Cable trasero dcho.

r Conjunto de la palanca

@ [OJ157-196(16-20)

K

Tuerca de /@ N

ajuste Q:

Soporte

@] :N'm (kg-m)
EOJ :N'm (kg-m)

o

: No volver a usar

3,2-4,3(0,33 - 0,44)

Para freno de tambor

(@) 4.4-57 (0,44 - 0,59)

Para freno de disco

guia del cable

bloqueo

-43

(o 33-0,44)

Cable trasero izqdo.

é ] 3,2-4,3(0,33-0,44)

3,2-4,3 (0,33 - 0,44)
] 3,2-43(0,33-044)

NBR441

Conector del
testigo 6ptico NBR171

2.
3.
4

Desmontaje y montaje
1.

Para desmontar el cable del freno de estacionamiento, qui-
tar en primer lugar la consola central.

Desconectar el conector del testigo optico.

Quitar la tuerca de ajuste

Quitar los pernos y tuercas que aseguran el cable del freno
de estacionamiento.

Desmonte el mecanismo del freno de estacionamiento.

Quitar el soporte de montaje del cable y la placa de bloqueo
(solamente freno de disco).

Para modelos con freno de tambor, consulte la seccion
“Desmontaje”, “FRENO TRASERO DE TAMBOR?”,
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO

SBR768E

196 N (20 kg)

SBRO33A

Inspecci 6n

1.

Comprobar si la palanca de mando est4 dafiada o desgas-
tada. Cambiar si fuera necesario.

2. Comprobar si hay discontinuidad o deterioros en los cables.
Cambiar si fuera necesario.

3. Comprobar el testigo éptico y el contacto. Cambiar si fuera
necesario.

4. Comprobar las piezas en cada punto de conexioén y, si estan
deformadas o dafiadas, sustituirlas.

Ajuste

Antes o0 después del ajuste, prestar atencion a los siguientes

puntos.

o« Para los frenos de disco traseros, asegurarse de que la
palanca acodada retorna hasta el tope cuando se suelta la
palanca del freno de estacionamiento.

« No hay resistencia al soltar la palanca del freno de estacio-
namiento.

o El vehiculo esta descargado.

1. Ajustar la holgura entre la zapata y el tambor o entre la pas-
tilla y el rotor asi:

a. Soltar la palanca del freno de estacionamiento y aflojar la
tuerca de ajuste.

b. Pisar el pedal del freno totalmente al menos 10 veces con
el motor en marcha.

2. Tirar de la palanca de control 10 o mas veces para hacer una
carrera de palanca de 203.5 mm. A 6 - 8 muescas, ajustar
el cable del freno de estacionamiento girando la tuerca de
ajuste.

3. Tirar de la palanca de control con la fuerza especificada.

Comprobar el recorrido de la palanca y asegurarse de que
funcione suavemente.
Numero de muescas : 6 - 8
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Ajuste (Continuacio "n)

4.

Doblar la placa del interruptor del testigo para garantizar:
El testigo 6ptico se enciende cuando la palanca se eleva “A”

muescas.
El testigo 6ptico se enciende cuando la palanca se suelta

totalmente.
NUmero de muescas “A” : 1
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

Prop osito

El Sistema de frenos antibloqueo (ABS) incluye componentes electronicos e hidraulicos. Permite el control

de la fuerza de frenado de forma que se puede evitar el bloqueo de las ruedas.

El ABS:

1) Proporciona un mayor control sobre la direccion durante el frenado (previniendo el bloqueo de las rue-
das delanteras).

2) Proporciona una mayor estabilidad del vehiculo y ayuda a prevenir que el vehiculo patine durante el
frenado (previniendo el bloqueo de las ruedas traseras).

Funcionamiento

o Este sistema no funciona cuando la velocidad del vehiculo es inferior a 10 km/h.

« El Sistema de frenos antibloqueo (ABS) tiene capacidades de autocomprobacion. El sistema enciende
el testigo 6ptico del ABS durante 1 segundo tras haber puesto la llave de contacto en “ON". El sistema
efectla otra prueba, la primera vez que el vehiculo alcanza 6 km/h. Puede oirse un sonido mecéanico
a medida que el ABS realiza una autocomprobacién. Ello constituye una parte normal de la autocom-
probacion. Si se localiza un funcionamiento defectuoso en el transcurso de esta comprobacion, se
encendera el testigo optico del ABS.

o Durante el funcionamiento del ABS, es posible que se oiga un ruido metélico. Esto es una condicion de
funcionamiento normal.

Circuito hidr aulico del ABS

@ @

e [ 1 ® Of 1 @f
@ ] @ ] [ @ [ @
B ]

b C e )l
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I

Rueda tra-
sera
izqda.
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Rueda
delantera
dcha.

i

Rueda
delantera
izqda.

i

Rueda
trasera
dcha.

NBR259

@® Valvula solenoide de admision

(®» Bomba

(® Valvula de retencion de

derivacion

(@ Valvula solenoide de escape
@ Amortiguador

(® Depésito

® Motor
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

Componentes del sistema

Testigo 6ptico

Conector de tubo de freno

Actuador

. Sensores de rueda traseros
Unidad de control

Sensores de
rueda delanteros

NBR260

Unidad de control DeSCI’IpCI on del S|Stema
Iman " Sazs > v
Sensor (detector Acero con bajo contenido de SENSOR
de proximidad ) carbono .
- Bobina La unidad del sensor consta de un rotor de sensor en forma de

|
|
Flujo magnético -
|
\

Diente Rotor del sensor engranaje y un detector de proximidad electromagnético. El
ol e detector de proximidad (“pick-up”) contiene una barra magnética
mimiemo de un diente envuelta por una bobina. El detector esta montado en la parte
trasera del rotor del freno. Se genera un voltaje alterno en la

vi L\ bobina del detector de proximidad en cuanto cada diente del
rotor invada el campo magnético del centro del detector. La fre-

V: Fuerza electromotriz inducida

SBR124B cuencia y la amplitud del voltaje incrementan en proporcion a la

velocidad rotacional del rotor.

UNIDAD DE CONTROL

La unidad de control determina la velocidad de rotacién de la
rueda a través de la sefial procedente del sensor, a continuacién
la unidad de control da como salida una sefial de control
correspondiente, en forma de una corriente DTC mandada a la
valvula solenoide del actuador. La unidad de control de ABS
controla ademas el funcionamiento de activacion-desactivacion
del relé de la valvula y el del motor. En caso de detectarse cual-
quier funcionamiento eléctrico defectuoso en el sistema, la uni-

Testigo 6ptico del ABS

NBR284
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

Unidad de con-
trol del ABS

Conector de
la instalacion
de la
unidad de
control
del ABS

Descripci 6n del sistema (Continuacio "n)

dad de control hace que se encienda el testigo 6ptico. En estas
circunstancias, la unidad de control desactivara el ABS, y el cir-
cuito de frenos del vehiculo vuelve a su funcionamiento normal.

ACTUADOR DE ABS Y UNIDAD ELECTRICA

El actuador del ABS y la unidad eléctrica incluyen:

e Una bomba y un motor eléctricos

o Dos relés

e Seis valvulas solenoide, cada una de admision y salida para
— Parte delantera izquierda
— Parte delantera derecha
— Parte trasera

o Unidad de control del ABS

Este componente controla el circuito hidraulico e incrementa,

NBR297 mantiene o reduce la presién hidraulica en todas o en cada una
de las ruedas. El actuador del ABS y la unidad eléctrica funcio-
nan como un conjunto.

Funcionamiento del actuador del ABS
Valvula Valvula
solenoide de solenoide de
admision escape

Funcionamiento normal del freno

OFF (Abierta)

La presion del liquido de frenos del cilindro maestro se
transmite directamente al cilindro de rueda mediante la
valvula de solenoide de admision.

OFF (Abierta)

La presién
se mantiene

ON (Cerrada)

El circuito hidraulico se cierra para mantener la presiéon

OFF (Cerrada) del liquido de frenos del cilindro de rueda.

Funcionamiento
del ABS

La presion
disminuye

ON (Cerrada)

El liquido de frenos del cilindro de rueda se envia al
depdsito a través de la valvula de solenoide de escape.
A continuacion es bombeado hacia el cilindro maestro.

ON (Abierta)

La presién
aumenta

OFF (Abierta)

La presion del liquido de frenos del cilindro maestro se

OFF (C d ) .
(Cerrada) transmite al cilindro de rueda.
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

Desmontaje y montaje

PRECAUCION:

Tener cuidado de no da fiar el borde del sensor ni los dien-
tes del rotor del sensor.

Al desmontar el conjunto del cubo de la rueda delantero o

trasero, desconectar el sensor de rueda del ABS del con-
ia dafiar el sensor

junto y separarlo. De lo contrario se podr
o la instalaci 6n, lo cual dejar ia el sensor inoperante.

SENSOR DE RUEDA DELANTERO

[OJ 18-24 (1,8 - 2,4)

{OJ : Nem (kg-m)

NBR176

SENSOR DE RUEDA TRASERO

{OJ : Nem (kg-m)

) 25-3326-34

NBR296
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

Rotor del sensor delantero

Insertador adecuado

SBR873CA

Mismo nivel

/

Blogque de

madera
NBR196

Rotor del sensor tra-
sero

Rotor del
Sensor  cyho de rueda

Inser-
tador
ade-
cuado

NBR197

Conector de la ins-
talacion de la uni-
dad de control

Desmontaje y montaje (Continuacio "n)
ROTOR DEL SENSOR

Desmontaje

1. Extraer el palier y el cubo de rueda trasero. Consultar la
seccion FA (“Palier”, “EJE DELANTERQ”) y la seccion RA
(“Cubo de rueda”,* EJE TRASERO").

2. Quitar el rotor del sensor con un extractor adecuado, un
insertador y una herramienta de sustitucién de cojinetes.

Montaje

Montar el rotor del sensor. Para el rotor del sensor delantero,

utilizar un martillo y un bloque de madera. Para el rotor del sen-

sor trasero, utilizar un insertador y una prensa adecuados.

e Sustituir siempre el rotor del sensor por uno nuevo.

o Asegurarse de que el rotor del sensor esté totalmente al
mismo nivel que la superficie indicada en el palier.

o Prestar atencién a la posiciéon nivelada del rotor del sensor
trasero tal como se muestra en la figura.
h: -0,3 hasta +0,3 mm

UNIDAD DE CONTROL

Ubicacioén: Actuador del ABS incorporado.
Al desconectar el conector de la instalacion, levantar la
palanca tal como se muestra.
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

Desmontaje y montaje (Continuacion)
ACTUADOR DEL ABS

Del cilindro maestro secundario

7 Al cilindro de rueda delantero
//\\/ (Dcho)

Al cilindro de rueda trasero (Izqdo)—

N Q
W \
Al cilindro de rueda trasero (Dcho.) ‘ W

\
Actuador del ABS y unidad de control \/

Actuador/cable de masa

Al cilindro de rueda delantero
(Izgdo.)

Del cilindro maestro primario

yd O] 10-1400-149

" Unlock

|3

PARTE DELAN-

[
O)
TERA /

PJ 11-15 (1,1 - 1,5)

Soporte del actuador

IQ : Nem (kg-m)
[[j] : Nem (kg-m)

NBR262
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SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO

Desmontaje y montaje (Continuacion)

1. Desconectar el cable de la bateria.
2. Drenar el liquido de frenos. Consultar BR-6J

Conector de la ins- 3. Desconectar los conectores de la instalacion eléctrica de la
talacion de la uni- unidad de control del ABS.

dad de control del i

ABS 4. ldentificar con una marca cada tubo de freno con su corres-

>— Actuador pondiente lumbrera del actuador.

Unidad de control
del ABS S’ NBR261

5. Desconectar los tubos del freno y alejarlos del actuador.
No forzar los tubos de freno para evitar retorcer o doblarlos
excesivamente.

Asegurarse de que el liquido de frenos no entra en con-
tacto con las piezas.

6. Aflojar/desmontar las tuercas de montaje entre el actuador y

el soporte.
NBR249

PRECAUCION:

Una vez acabado el montaje, prestar atencién a los siguien-

tes puntos:

e Llenar con liquido de frenos y purgar el aire. Consultar
“COMPROBACION Y AJUSTE”, “PURGA DEL
AIRE DEL SISTEMA DE FRENOS”, EEE respectiva-
mente.

El procedimiento de montaje es el siguiente:
Montar el actuador en el soporte sin apretar las fijaciones.
Armar los tubos de freno al actuador sin apretar las tuercas
de dichos tubos. Asegurarse de que los tubos han sido
correctamente conectados a sus lumbreras respectivas.
3. Apretar completamente las fijaciones del actuador y del
soporte al par especificado.

4. Apretar completamente las tuercas abocardadas al par

(1,1-1,5 kg-m)

: especificado, BR-9]
(@/ﬂ 5. Asegurar el conector de la instalacion de la unidad de con-
NBR171 trol del ABS y el cable de la bateria.

) N

Actuador del

N e
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

SEF234G

Como realizar diagnosticos de averias para
una reparacion rapida y adecuada
INTRODUCCION

El sistema de ABS cuenta con una unidad de control electronica
para controlar las funciones principales del freno. La unidad de
control acepta las sefiales de entrada enviadas desde los sen-
sores y usa estos datos para controlar inmediatamente los
actuadores. Es fundamental que las sefiales de entrada y salida
sean correctas y estables. Es importante, asimismo, comprobar
la existencia de problemas convencionales tales como: pérdidas
de aire en las lineas del servofreno, falta de liquido de frenos, u
otros problemas con el sistema de frenos.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre de
forma intermitente que uno que aparece de forma inesperada.
La mayor parte de los problemas intermitentes estan causados
por conexiones eléctricas defectuosas o un cableado defec-
tuoso. En este caso, una comprobacion cuidadosa de los circui-
tos sospechosos puede ayudar a evitar la sustituciéon de compo-
nentes que estan en buen estado.

Puede ser que una sola comprobacién visual no sea suficiente
para hallar la causa de los problemas, por lo que también debe-
ria realizarse una prueba de carretera.

Antes de emprender las comprobaciones reales, es aconsejable
dedicar unos minutos a hablar con el cliente que viene con que-
jas sobre el ABS. El cliente constituye una fuente de informacion
muy buena para este tipo de problemas; sobre todo para los
problemas que se producen intermitentemente. Averiguar qué
sintomas se presentan y bajo qué condiciones, hablando con el
cliente.

Empezar el diagnostico tratando primero con los problemas
“convencionales”. Esta es una de las mejores formas para loca-
lizar averias en los frenos en un vehiculo con ABS.
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

Como realizar diagnoésticos de averias para
una reparacion rapida y adecuada

(Continuacion)
PROCEDIMIENTO DE TRABAJO

| INICIO DE LA COMPROBACION | Punto de referencia

!

| PRESTAR ATENCION A LAS QUEJAS DEL CLIENTE |

I

INVESTIGAR LOS PUNTOS QUE HAY QUE REALIZAR EN RELACION A CADA Ir a CUADRO DE
SINTOMA Y APUNTARLOS ' «—| SINTOMAS/CODIGOS
l DE AVERIAS, BR-78.

COMPROBAR CUALQUIER BOLETIN DE SERVICIO. |

A4

,| DESCARTAR LOS SISTEMAS Y PIEZAS EN BUENAS CONDICIONES |<— Ira .Co.mpm%”
| preliminar,

No es un elemento de

. L Elemento de autodiagndstico
autodiagnostico

I

DEFINIR EL(LOS) CIRCUITO(S) O | Ir a Autodiagnéstico,

LA(S) PIEZA(S) AVERIADA(S).

Autodiagnéstico

e Ira Procedimiento(s)
de diagnostico 7 -
13,
7 v e Ira Ubicacion de los
DESCARTAR LA(S) PIEZA(S), INSTALACION(ES), O CONECTOR(ES) BUE- . componentes y del
NO(S) REALIZANDO PRUEBAS ELECTRICAS conector de la
instalacion, BR-62]
Averia de
instalacion(es) y Piezas averiadas
conector(es)
; Ir a Procedimient
INSPECCION DE CADA COMPO- || 1 ° di;"ﬁzs't’inc':”l‘f(g)
NENTE g :
v
| REPARAR | | REPARAR O SUSTITUIR |
v v
Incorrecto | COMPROBACION FINAL |
L
l Correcto

| SALIDA DEL TALLER |
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

NBR141

Comprobacion preliminar

Comprobar el nivel del liquido de frenos
en el depdsito de reserva.

Un bajo nivel de liquido puede indicar que
existe un desgaste de la pastilla del freno o
que hay pérdidas en la tuberia del freno.

B v

SBR389C

SBR058C

Comprobar si hay pérdidas en la tuberia del | N9 | Reparar.
freno. rrecto
__ Correcto
v
Comprobar el funcionamiento y la hermetici- | N9~ | Sustituir.
dad del servofreno. rrecto
Consultar
Correcto
D v
Comprobar las pastillas de los frenos y el Inco- | Sustituir.
rotor. Consultar la rrecto
Correcto
v
Comprobar el nivel del liquido de frenos en Inco- | |lenar con liquido de frenos.
el depésito de reserva. rrecto
Correcto
v
Comprobar que el testigo 6ptico se Inco-t Comprobar el fusible, la

enciende.
Cuando el interruptor de encendido esta
activado, el testigo éptico se enciende.

Correcto

A

IMecto | pombilla y el circuito del tes-
tigo optico.

SBR0O59C

Comprobar que se apaga el testigo.
Cuando el interruptor de encendido esta
activado, el testigo dptico se enciende, y a
continuacion se apaga al cabo de 1
segundo.

INCO 1" Ir a Autodiagnéstico, BR-69

Correcto

A

Conducir el vehiculo a 30 km/h durante al
menos un minuto.

A 4

rrecto y

Testigo 6ptico del ABS

NBR284

Asegurarse de que el testigo 6ptico perma-
nece apagado mientras se conduce.

Inco-t Ir a Autodiagndstico, BR-69

rrecto y

Correcto

FIN
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

Ubicaciéon de los componentes y del
conector de la instalacion

Testigo 6ptico

Conector de tubo de freno

Actuador de ABS
y unidad eléctrica

Sensores de rueda traseros

Conector del sensor de rueda trasera
izquierda

E] Sensores de rueda Conector del sensor de rueda trasera

derecha

delanteros

Conector del sensor de rueda delantera
izquierda

m Conector del sensor de rueda delantera derecha

Conector del sensor de rueda

trasera izquierda Neumatico

/\ Conector del sensor de ~ fasero
/\\ rueda trasera derecha
N7l

NBR285
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Diagrama de circuito para una comprobacion
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Esquema de conexiones — ABS —
MODELOS CON FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

INTERRUPTOR DE BR'ABS'O1
BATERIA ENCENDIDO BLO-
ON 0 START QUE DE
! T FUSI-
(BJIIE)S Consultar EL-POWER
15A 10A
§
i i
b S|
R/Y LG/R : Modelos de @ : Modelos con
cond. izqda. CVT
: Modelos de : Modelos con
cond. dcha. @ ™
| CONTACTO
DE LUZ DE *1 <> *2<{C>
FRENO 1l @ @
PISADO <>
— 76T - CUADRO DE INSTRU-
SOLTADO /T ® MENTOS (TESTIGO
OPTICO
I—.—I DE ABS)
R/G
| ,
R/G
| 11C |
BLOQUE DE [30]
FUSIBLES |—.—| |—.—|
(/B)
25
R/G
/G ACTUADOR ABS B i B 5
| || | | Y UNIDAD ELEC-
? *2 TRICA (UNIDAD DE 1 . 1
STOP LAMP FAIL % CONTROL) L -%— il
. VP biag L
|| 6 || ] IC]

SB BR/Y

Fe]l I[z3]] Tcm (vopuLo DE

CONTROL DE TRANS-
ABS | vision)

M48 :@

OR/B

------

OR/B
[s | CONECTOR
ENLACE DATOS

1]2]3]4]5]6]7]8

W a[10]11]12]13]14]15]16

Consultar la Gltima pagina
(Pagina desplegable)

BLOQUE DE FUSIBLE — Caja
de conexiones (J/B)

@ @
w B B

-

oo

14115
31
P 1.

E104
E127
57
T4[75[76| \EL22
BR YBR208
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Esquema de conexiones — ABS —
(Continuacion)

MODELOS SIN FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

INTERRUPTOR DE 7 - -
BATERIA ENCENDIDO BR ABS 02
ON o START
. T BLOQUE
I DE
15A 10a |05 E8| consuttar EL-POWER
| | E104 > : Modelos de
cond. izqda.
| _l_l I—.—I _ ®: Modelos de
R/Y LG/R cond. dcha.
| l_l_l @:Modelos con CVT
R [1] @:Modelos con T/M
ll 1 I| *1 {L:1G
CONTACTO .
DE LUZ DE FRENO {B>:28
PISADO <D
— M61) :
SOLTADO <& CUADRO DE
2] INSTRUMENTOS
(TESTIGO OPTICO
R/G DE ABS)
i ,
RIG
[Fc]l %
BLOQUE DE
FUSIBLES
(J/B)
2]
G2
- RG
I ||42 ||
RIG yuB
=1l =]l
3 | ACTUADOR ABS Y UNIDAD
EWP LAMP Eﬁ',\hp g ELECTRICA (UNIDAD DE
RXD TXD CONTROL)
] ]
SB BR/Y G/B GY/L
Ei25)
EF===lGeJh--------------- Gg------ =]
SB BR/Y G/B GY/L
[l =31 rowm (MODULO DE 3] [12]
CONTROL DE CONECTOR
ABS ENLACE DATOS
TRANSMISION)
@) : <>
— CONSULTAR LO SIGUIENTE.
9lsl7]le]5]4]3[2]1 16]15[14}13]12]11]10] 9 BLOQUE DE FUSIBLES-
M48 (M59) (ve1) , (E107)
1817116115 14}13 12 11 {10f = g[7]6]5]4]3]2]1 ? ? ? CAJA DE CONEXIONES (J/B)
24|23]22 21]20[19

BLOQUE DE FUSIBLES-
CAJA DE CONEXIONES (J/B)
BLOQUE DE FUSIBLES-
CAJA DE CONEXIONES (J/B)

HED

BR

YBR229
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Esquema de conexiones — ABS —
(Continuacion)

INTERRUPTOR DE - _
ENcEJND%o BATERIA BR ABS 03
ON o START I
BLOQUE DE Consultar EL-POWER
10A [ FISIBLES 40A 40A
30 1 <G [e]: G
fl: hl:
v L)
- @: Con motor de gasolina
GY .
I : Con motor diesel
GY Y BR
|| 1 Il ||3o|| ||29||
1 |
(o] Of | RELE DE
RELE
VALVULA
é ol] MOTOR é ol] SOLENOIDE | UNIDAD DE RELE
]
‘
| ' ) ACTUADOR ABS
ACTUADOR Y UNIDAD
ELECTRICA
(CuoNlDA% D)E
NTROL
MOTOR r,\',‘ E'DT E78
]
IGN MOTOR ACTR MOTOR FL FL FR FR RL RL RR  RR
RELAY RELAY MON. IN OUT IN OUT IN OUT IN  OUT\ UNIDAD
ACT. ACT. SOL. SOL. SOL. SOL. SOL. SOL. SOL. SOL. \DE
CONTROL
GND
||31 || [28]
B B/W

B BW
/= 5
Es8) (Ei0

CONSULTAR LO SIGUIENTE.

[1f2]3]4]5]6]7]8]9ft0ftr]12]13]i4]t5] 5 BLOQUE DE FUSIBLES-
16]17]18]19)20§21) 22 | 28 | 2 | 30| 3 | CAJA DE CONEXIONES (J/B)
B T.S.
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Esquema de conexiones — ABS —
(Continuacion)

ACTUADOR ABS
Y UNIDAD
ELECTRICA
SENSOR SENSOR SENSOR SENSOR (UNIDAD DE
FR-RH(+) FR-RH(-) FR-LH(+) FR-LH(-) | | CONTROL)
L] KA IR Co]]
11 12 9 10
w B R G
w B R G
(] 23 ] =
SENSOR DE SENSOR DE
RUEDA RUEDA
DELANTERA DELANTERA
Q DCHA Q IZQDA
4 N

- [AT2TaTa]5]6]7 8o o[t [i2]i3]14]15] 5
‘, 16171819202122|28129|30 31| S

YBR231
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Esquema de conexiones — ABS —

(Continuacion) BR-ABS-05
ACTUADOR ABS
Y UNIDAD
ELECTRICA
SENSOR SENSOR SENSOR SENSOR (UNIDAD DE
RR-RH(+) RR-RH(-) RR-LH(+) RR-LH(-) | | CONTROL)
1 1 1 1
Ty ) T Cy &
PU LG Y BR
PU LG Y BR
I GID N Y 1
= . n =
PU LG Y BR
PU LG Y BR
1] 21 [ml =1
s s
A A
TRASERA TRASERA
Q DCHA Q IZQDA
N N
- IBE=BEEE [(BEEEEE B e EmEMEE =
HE®D 6

©
>
(2]

B57
8 HBERBEL 16]17] 18[19[20] 21 22| 28 | 29 | 30 | 31 | (E78)
GY  BR W B T.S.
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

Autodiagnoéstico (Solamente modelos con
terminal N°. 8 de conector de enlace de
datos)

FUNCION

e Cuando se produce un problema en el ABS, se enciende el
testigo Optico en el tablero de instrumentos. Para iniciar la
modalidad de resultados de autodiagnéstico, conectar a
masa el terminal (de comprobacion) de autodiagnéstico que
estd ubicado en el “Conector enlace datos para
CONSULT-II". La localizacion de la averia se indica por el
parpadeo del testigo Gptico.

Conector enlace datos PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO
de CONSULT-II
- Conducir el vehiculo a una velocidad superior a
(Terminal a masa 8 con K
una instalacién adecuada.) 30 km/h durante al menos un minuto.
v v
Girar la llave de contacto hacia la posicion
“LOCK".
: 7
TS !
N~ Conectar a masa el terminal “8” de “CONECTOR
\ NBR295 DE ENLACE DE DATOS para CONSULT-II" con

una instalacién adecuada.

= I

Poner la llave de contacto en posicion “ON”
mientras se conecta el terminal “8” a masa.
No pisar el pedal del freno.

Bl ‘

Transcurridos 3 segundos, el testigo éptico
empieza a parpadear para indicar el N° de
caodigo de averia (Ver NOTA.)

Testigo éptico del ABS

NBR284 l

Verificar la localizacion de la averia con el cua-
dro de codigos de averia. Consultar BR-71. A
continuacion, realizar las reparaciones necesa-
rias siguiendo los procedimientos de diagndstico.

-

Una vez reparadas las averias, borrar los codi-
gos de averia almacenados en la unidad de con-
_J trol. Consultar

: !
Volver a ejecutar la modalidad de resultados de
autodiagnoéstico para verificar que se hayan

Conector enlace datos
de CONSULT-II '

(Desconectar la ins-
talacion)

NBR305

borrado los cédigos de averia.

A 4

NOTA: Laindicacién finaliza

Desconectar de masa el terminal de comproba-
cion. La modalidad de resultados de autodiag-
néstico esta ahora completada.

v
®

BR-69

después de cinco
minutos.

Sin embargo, cuando
se quitay se da el
contacto, la indica-
cion empieza de
nuevo a parpadear.
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Autodiagnostico (Solamente modelos con
terminal N°. 8 de conector de enlace de

datos) (Continuacion)
®

b

Comprobar si el testigo optico se apaga
después de conducir el vehiculo a mas de
30 km/h durante al menos un minuto.

|

Tras confirmar que el testigo 6ptico no se
enciende, probar el ABS en una zona
segura para verificar que funcione correc-
tamente.

COMO INTERPRETAR LOS RESULTADOS DEL AUTODIAGNOSTICO (Cdédigos de averia)

o Determinar el N° de cédigo contando el nUmero de veces que el testigo 6ptico parpadea.

e« Cuando se producen varias averias de forma simultanea, pueden almacenarse un maximo de tres
nameros de cédigo; primero se indicara la ultima averia.

e La indicacion empieza con el cddigo de inicio 12. A continuacién aparece un maximo de tres nimeros
de codigo empezando por el ultimo de ellos. Después la indicacion retorna al cédigo de inicio 12 para
repetir (la indicacion permanecera encendida durante cinco minutos como maximao).

o El cuadro de codigos de averia se presenta en la pagina siguiente.

Ejemplo: N° de c6digo 32 CORTOCIRCUITO DEL SENSOR TRASERO
Cadigo de inicio: 12

CODIGO N° 32

BR-70

Digitos decimales Digitos de unidades Digitos decimales Digitos de unidades
Encendido ' ' ' r T !
Testigo
optico
1 1] I
30 06 09 'o,s'v,ﬂs— 33 06 06 06 06 06 09 03 Eo,s Unidad:
Conectado 0,3 0,3 Segundo
ENC.
Desconec-
tado SBR457C
Autodiagnéstico terminado COMO BORRAR LOS RI'ES_ULTADOS DI'EL
Fomtes e i g AUTODIAGNOSTICO (Cédigos de averia)
Encendido ' 1. Desconectar el terminal de comprobacion de masa (el tes-
i | tigo Optico del ABS permanecera encendido).
Apagado— = - ! 2. En el transcurso de 12,5 segundos, conectar el terminal de
Ab l comprobacion 3 veces a masa. Cada conexion a masa del
(desconectado) : terminal debe durar al menos 1 segundo. El testigo optico del
Masa T as o . ABS se apaga después de terminar la operacion de borrado.
___________ M Mas delsegundo | : S BR-69. S6
: 12,5 75eq. e 3. Volver a realizar el autodiagnéstico. Consultar Sélo
Memoria del cédigo de deberia aparecer el cédigo de inicio, y no los cédigos de
averia borrada ABR256 averia
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CONSULT-II
APLICACION DE CONSULT-II AL ABS

RESULTADOS DEL
ELEMENTO AUTODIAGNOSTICO MONITOR DATOS TEST ACTIVO

Sensor de rueda delantero derecho X

Sensor de rueda delantero izquierdo

Sensor de rueda trasero derecho

X | X | X

Sensor de rueda trasero izquierdo

Contacto de la luz de freno

Vélvula de solenoide de admisién delantera derecha

Vélvula de solenoide de escape delantera derecha

Valvula de solenoide de admision delantera izquierda

Vélvula de solenoide de escape delantera izquierda

Valvula de solenoide de admisién trasera derecha

Vélvula de solenoide de admision trasera izquierda

Valvula de solenoide de escape trasera derecha

XX | XX X[X]|X|X

Vélvula de solenoide de escape trasera izquierda

XIX|X|X[|X|X|X|X|X|X[X]|X[X]|X

XX | XX | X[ X]|X][X]|X

Relé de la valvula de solenoide del actuador

Relé del motor del actuador
(MOTOR de ABS se muestra en la pantalla de Moni- X X X
tor Datos.)

Testigo Optico del ABS — X —

Voltaje de la bateria X X —

Unidad de control X — —

X: Aplicable
—: No aplicable

Modalidad del numero de pieza de ECU

Ignorar el nimero de pieza del ECU mostrado en la MODALIDAD DE NUMERO DE PIEZA DEL ECU. Con-
sultar el catalogo de piezas para encargar la ECU.

BR-71
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Fu5|bles

Conector de
enlace de datos

=

NEF125A

NISSAN

CONSULT-II

ASD99A

COMIENZO

MODO AUXI

BC2NCSO01

Procedimiento de inspeccion con

CONSULT-II

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO

1) Girar la llave de contacto hacia la
posicién “LOCK”.

2) Conectar CONSULT-Il a su conector
de enlace de datos.

A 4

1) Poner en marcha el motor.

2) Conducir el vehiculo a una velocidad
superior a 30 km/h durante al menos
un minuto.

A 4

SELEC SISTEM

MOTOR

AIRBAG

CVT

ABS

BC2SSEO01

E 1) Detener el vehiculo con el motor
en marcha y pulsar “COMIEN-
Z0O” en la pantalla de CON-
SULT-IL.

2) Pulsar “ABS".

[8 3) Pulsar “RESUL AUTODIAGNO-
SIS”.

o La pantalla muestra la averia
detectada y cuantas veces se ha
dado el contacto desde que se
produjo dicha averia.

A

REPARACION DE LA AVERIA

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGNOSIS

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

NUMERO PIEZA ECU

BC2SDMO1

Realizar las reparaciones necesarias
siguiendo los procedimientos de diag-
néstico.

:

Después de reparar las averias, borrar
los resultados del autodiagnoéstico
almacenados en la unidad de control
pulsando “BORRA".

RESUL AUTODIAGNOSIS
RESUL DTC CcoD

SENSOR DEL DCH | XXX
[ABIERTO]

BC2SDRO0O1

A

Comprobar si el testigo 6ptico se
apaga después de conducir el vehiculo
a mas de 30 km/h durante al menos un
minuto.

A

Fin

Nota: La pantalla “RESUL AUTODIAGNOSIS” muestra la averia detec-
tada y el numero de veces que se dio y quité el contacto tras

haberse producido dicha averia.

BR-72
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Procedimiento de inspeccion con
CONSULT-II (Continuacion)
MODALIDAD DE RESULTADOS DE AUTODIAGNOSTICO

Procedi-
f,'.eme(‘“’. de Se detecta el punto de diagndstico cuando... miento de
iagnostico diagnoéstico

SENSOR DEL DCHOO | e El circuito del sensor de rueda delantera derecha esta abierto. 1
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR DEL 12Q.O « El circuito del sensor de rueda delantera izquierda esta abierto. 1
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR TRA DCHO « El circuito del sensor trasero derecho esta abierto. 1
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR TRA 1ZQUO « El circuito para el sensor trasero izquierdo esta abierto. 1
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente alto.)
SENSOR DEL DCHO « El circuito del sensor de rueda delantera derecha esta cortocircuitado. 1
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR DEL 1zQU « El circuito del sensor de rueda delantera izquierda esta cortocircuitado. 1
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR TRA DCHO « El circuito del sensor trasero derecho esta cortocircuitado. 1
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR TRA 1ZQ « El circuito del sensor trasero izquierdo esta cortocircuitado. 1
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de entrada anormalmente bajo).
SENSOR ABST] . Ir_r(;itgi.entes en el rotor del sensor estan dafiados o el montaje del sensor de rueda es inco- L
[SENAL ANORMAL] (Se introduce una sefal anormal del sensor de rueda).
SOL ABS DEL DCH IN | e El circuito para la valvula de solenoide de admision delantera derecha esta abierto. 2
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS DEL 1ZQ IN « El circuito de la valvula de solenoide de admision delantera izquierda esta abierto. 5
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS TRADCH IN | e El circuito de la valvula de solenoide de admision trasera derecha esta abierto. 5
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS TRA I1ZQ IN « El circuito de la valvula de solenoide de admision trasera izquierda esta abierto. 5
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS DEL DCH IN | e El circuito de la valvula de solenoide de admision delantera derecha esta cortocircuitado. 5
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL ABS DEL 1ZQ IN « El circuito de la valvula de solenoide de admision delantera izquierda esté cortocircuitado. 5
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL ABS TRADCH IN | e El circuito de la valvula de solenoide de admision trasera derecha esta cortocircuitado. 5
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL ABS TRA I1ZQ IN « El circuito de la valvula de solenoide de admision trasera izquierda esta cortocircuitado. 5
[EN CORTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL ABS DEL DCH EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape delantera derecha esta abierto. 5
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS DEL 1ZQ EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape delantera izquierda esta abierto. 5
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS TRA DCH EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape trasera derecha esta abierto. 2
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS TRA IZQ EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape trasera izquierda esta abierto. 2
[ABIERTO] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente bajo).
SOL ABS DEL DCH EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape delantera derecha esta cortocircuitado. 2
[EN CORTOQ] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL ABS DEL 1ZQ EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape delantera izquierda esta cortocircuitado. 2
[EN CORTOQ] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL ABS TRA DCH EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape trasera derecha esta cortocircuitado. 2
[EN CORTOQ] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).
SOL ABS TRA IZQ EX | e El circuito de la valvula de solenoide de escape trasera izquierda esta cortocircuitado. 2
[EN CORTOQ] (Se introduce un voltaje de salida anormalmente alto).

« El relé de la valvula de solenoide del actuador esta activado, aun cuando la unidad de control
RELE ACTUADOR ABS | manda una sefial de desactivacion. 5
[ANORMAL] « El relé de la valvula de solenoide del actuador esta desconectado, aun cuando la unidad de

control manda una sefial de conexion.

« El circuito del motor del actuador esta abierto o cortocircuitado.
;iLOER’\IC/IaTL?R ABS o El rglé <_jel motor del actuaqor e_sté bloquead_o. . 3

« El circuito del actuador esta abierto o cortocircuitado.
VOLTAJE BATERIA « El voltaje del suministro eléctrico suministrado a la unidad de control del ABS es anormalmente 4
[VOL BAT-BAJO] bajo.
UNIDAD CONTROL « Ha fallado la funcién de calculo de la unidad de control del ABS.

(: Siuna o mas ruedas patinan en una carretera con superficie desigual o deslizante durante 40 segundos 0 mas, el testigo Optico
del ABS se iluminara. Esto no significa que exista un problema de funcionamiento. Sélo en caso de que se produzca un
cortocircuito, el testigo éptico del ABS también se iluminard después de la reparacion al girar el interruptor de encendido hasta
“ON”". En este caso, conducir el vehiculo a una velocidad superior a 30 km/h durante 1 minuto aproximadamente, segun se
indica en “PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO”, Comprobar para verificar que el testigo optico del ABS se
apaga durante la conduccion del vehiculo.
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NISSAN

CONSULT-II

ASD99A

COMIENZO

MODO AUXI

BC2NCSO01

Procedimiento de inspeccion con

CONSULT-II (Continuacion)
PROCEDIMIENTO DEL MONITOR DE DATOS

1) Quitar el contacto.
2) Conectar CONSULT-II a su conector de enlace de datos.
3) Girar la llave de contacto hacia la posicién ON.

A

1) Pulsar “COMIENZO” en la pantalla de CONSULT-II.
Bl 2) pulsar “ABS”.
3) Pulsar “MONITOR DATOS".

SELEC SISTEM

MOTOR

AIRBAG

CVT

ABS

BC2SSEO1

A

[8] 1) Seleccionar “ELEGIR COMPROBACION".

A 4

Realizar la prueba de monitor bajo la condicion descrita en la pagina

SELEC MODO DIAGN

RESUL AUTODIAGNOSIS

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

NUMERO PIEZA ECU

BC2SDMO1

ELEGIR COMPROBACION

TODAS LAS SENALES

SELECCION DEL MENU

BC2SMI01

BR-74




DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

Procedimiento de inspeccion con
CONSULT-II (Continuacion)

MODALIDAD DE MONITOR DATOS

ELEMENTO DE COMPRO-
BACION

ESTADO

ESPECIFICACION

SENSOR DEL DCH
SENSOR DEL 1ZQ
SENSOR TRA DCHO
SENSOR TRA IZQ

Conducir el vehiculo.
(Cada rueda esta girando).

Sefial de velocidad de la rueda
Velocidad casi igual a la del velocimetro.

INT LUZ FRENO

El freno esté pisado.

Pisar el pedal: ON
Soltar el pedal: OFF

S/DEL DCH IN
SOL DEL DCH EX
S/DEL 1ZQ IN
SOL DEL 1ZQ EX
SOL IN TR DH
SOL TRADCH EX
SOLINTR IZ
SOL TRA 1ZQ EX

1. Conducir el vehiculo a una
velocidad superior a 30
km/h durante al menos un
minuto.

2. El motor esta en marcha.

Se indican las condiciones de funcionamiento para cada
vélvula de solenoide.
El ABS no esta funcionando: Desconectado

El ABS no esta funcionando: Desconectado

VOLT BATERIA

cha.

RELE MOT -
© El ABS esta funcionando: Conectado
RELE ACTUADOR Elonertel co?,tacto en Iz;l1 p.o(s)llt\:llon ON (El motor para): OFF.
Poner el contacto en posicion | = MOtor esta en marcha:
TESTIGO ON o el motor esta en mar- | El testigo optico se enciende: ON

El testigo optico se apaga: OFF

Voltaje del suministro eléctrico para la unidad de control
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

Procedimiento de inspeccion con
CONSULT-II (Continuacion)

NISSAN
PROCEDIMIENTO DEL TEST ACTIVO
e Cuando se efectie el test activo, el vehiculo debe estar
e Si el testigo del ABS permanece encendido, nunca llevar a
ASDY9A cabo el test activo.
COMIENZO 1) Girar la llave de contacto hacia la posicion “LOCK”.
2) Conectar CONSULT-II a su conector de enlace de datos.
MODO AUX BC2NCs01 3) Poner en marcha el motor.
B ’
MOTOR 1) Pulsar “COMIENZO” en la pantalla de CONSULT-II.
Bl 2) Pulsar “ABS”.
AIRBAG 3) Pulsar “TEST ACTIVO”.
CVT
A 4
ABS - -
[B] 1) Seleccionar el elemento del test activo pulsando la pantalla.
2) Pulsar “COMIENZO".
BC2SSEO1 v
Llevar a cabo el test activo pulsando la tecla de la pantalla.
SELEC MODO DIAGN
RESUL AUTODIAGNOSIS
MONITOR DATOS
TEST ACTIVO
NUMERO PIEZA ECU
BC2SDMO1
m SELEC TIPO PRUEBA
SOL DEL DCH
SOL DEL 1zQ
SOL TRA
MOTOR ABS
BC2STI01
SOL DEL DCH
ELEGIR COMPROBACION
SENALES PRINCIPALES
SELECCION DEL MENU
BC2FRS01
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DIAGNOSTICOS DE AVERIAS

MODALIDAD DE TEST ACTIVO

Procedimiento de inspeccion con
CONSULT-II (Continuacion)

ELEMENTO DE
PRUEBA

ESTADO

JUICIO

SOLENOIDE DEL DER
SOLENOIDE DEL 1ZQ
SOLENOIDE TRA DER
SOLENOIDE TRA I1ZQ

El motor esta en
marcha.

MOTOR ABS

Operacion de control de la presion del liquido de frenos

SOL IN SOL EX
SUBIR (Incrementar): OFF OFF
GUARDAR (Mantener): ON OFF
BAJAR (Reducir): ON ON

Motor del actuador del ABS
ON: El motor esta en marcha (Relé del motor del ABS activado)
OFF: El motor se para (Relé del motor del ABS desactivado)

Nota: El test activo se interrumpira automaticamente diez segundos despuées de empezar. (El moni-
tor de SENAL LIMIT muestra ON).

)
TS.

DISCONNECT

ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

[ CONECTOR DEL ACTUADOR DELJ

28, 31
—

E78

b

[Q]

ﬂ YBR170

Comprobacion del circuito de masa
MASA DEL ACTUADOR DE ABS Y DE LA UNIDAD
ELECTRICA

o Comprobar la resistencia entre los terminales del conector
del actuador del ABS y de la unidad eléctrica y masa.
Resistencia: aproximadamente 0Q
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Codigos de averias/Cuadro de sintomas
MODELOS CON FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

Numero de codigo (N°. de parpadeos

Parte averiada

Péagina de referencia

LED)
12 El autodiagndstico no pudo detectar ninguna .
averia.
18 Rotor del sensor Br-8d
21 Sensor delantero derecho (circuito abierto) Br-ad
22 Sensor delantero derecho (cortocircuito) BR-80
25 Sensor delantero izquierdo (circuito abierto) RR-80
26 Sensor delantero izquierdo (cortocircuito) Br-ad
31 Sensor trasero derecho (circuito abierto) BRr-8d
32 Sensor trasero derecho (cortocircuito) Br-ad
35 Sensor trasero izquierdo (circuito abierto) BR-80
36 Sensor trasero izquierdo (cortocircuito) RR-80
mn Vélvula solenoide de escape delantera derecha del BR.A3
actuador
42 Vélvula solenoide de admision delantera derecha del BR.A3
actuador
45 Vélvula solenoide de escape delantera izquierda del BR.83
actuador
46 Valvula solenoide de admision delantera izquierda del BRA3
actuador
51 Vaélvula solenoide de escape trasera derecha del BR-A3
actuador
52 Valvula solenoide de admision trasera derecha del BR.A3
actuador
55 Vélvula solenoide de escape trasera izquierda del BR.A3
actuador
56 Vélvula solenoide de admision trasera izquierda del BR.83
actuador
57* Suministro eléctrico (voltaje bajo) BR-86
61 Motor del actuador o motor del relé BR-84
63 Relé de la valvula solenoide Br-7
71 Unidad de control Br-87
Circuito de suministro eléctrico de la unidad de control
El testigo 6ptico del ABS permanece Clrpwto de la bombilla del testigo optlgo
; . . Unidad de control o conector de la unidad de control
encendido al girar el interruptor de . . . Br-od
. Bloqueo del relé de la valvula solenoide
encendido hasta ON. - s . . .
Suministro eléctrico para la bobina del relé de la val-
vula solenoide
El testlgo oOptico del ABS se mar'me‘ne Unidad de control .
encendido durante el autodiagndstico.
El tgstlgo _0pt|C0 del ABS no se _enuende Fusible, bombilla del testigo 6ptico o unidad de control
al girar el interruptor de encendido hasta o N BR-91
ON del circuito del testigo 6ptico
El testigo optico _del ABS no se enciende Unidad de control o
durante el autodiagnéstico
Vibraciones y ruido del pedal — Br-a1
Distancia de frenado larga — Br-8¢d
Accion del pedal imprevista — RR-89
El ABS no funciona. — BR-ad
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — DESCRIPCION GENERAL

Caodigos de averias/Cuadro de sintomas
(Continuacién)

Ndmero de cédigo (N°. de parpadeos

LED) Parte averiada Péagina de referencia

El ABS funciona frecuentemente. — BR-8d

*: Con un voltaje demasiado bajo, la unidad de control inhabilita el ABS. No programa el ABS en estado de autoproteccion. En
cambio, el ABS se convierte en un sistema de frenado convencional. Después de que el suministro eléctrico se ha reanudado, el
testigo Optico se apaga, haciendo posible volver a embragar el ABS.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

Delantera dcha. Delantera izqda. Trasera dcha.

Trasera izqda.

11 12 9 10 13 15 7 8
Actuador del ABS y unidad eléctrica

|||———I

Delantera izqda.

Delantera dcha.

Conectores del sensor de rueda (lado del sensor)
Trasera izqda.

Trasera dcha.

NA A 4
NBR420

Procedimiento de diagnostico 1 (Sensor de

la rueda o rotor)

(Codigos de averia N° 21, 22, 25, 26, 31, 32, 35,36 6
18 para modelos con funcion de autodiagnostico)

DISCONNECT

0
TS.

CONECTOR DEL ACTUADOR
DEL ABS Y DE
LA UNIDAD ELECTRICA

11,9,14,7  12,10,15,8
\ A )

[Q]

NBR414

COMIENZO DE LA INSPECCION

1. Desconectar los conectores del actuador
del ABS y de la unidad eléctrica, asi
como el sensor de la rueda correspon-
diente al nimero de cédigo de averia.
Comprobar los terminales por si hay
dafios o si existen conexiones flojas. A
continuacion, volver a conectar los
conectores.

2. Realizar otra vez el autodiagndstico.
¢Se activa de nuevo el testigo 6ptico?

No Fin de la inspeccién

»

Si

il

DISCONNECT

)
TS.

Sensor
delantero

Sensor
trasero

2 (@

YBR173

COMPROBAR EL CIRCUITO ELECTRICO

DEL SENSOR DE LA RUEDA.

1. Desconectar el conector del actuador del
ABS y de la unidad eléctrica.

2. Comprobar la resistencia entre los termi-
nales del conector de la unidad
eléctrica (lado de la carroceria) y del
actuador del ABS.

N° de cédigo 21 6 22

(Rueda delantera dcha.)

Terminales @ y @

Codigo N° 25 6 26

(Rueda delantera izquierda)

Terminales (® y

Cédigo N° 31 6 32

(Rueda trasera derecha)

Terminales @ y @®

Cadigo N° 35 6 36

(Rueda trasera izquierda)

Terminales @) y

Resistencia: Parte delantera
1,44 - 1,76 kQ
Parte trasera
1,44 - 1,76 kQ

L
rrecto

Incorrecto

E
A4

»

Co-
® (Ir a la pagina siguiente).

COMPROBAR EL SENSOR DE RUEDA.
Comprobar la resistencia en cada sensor.
Resistencia: Parte delantera

1,44 - 1,76 kQ

Parte trasera

1,44 - 1,76 kQ

Co- »| Comprobar lo siguiente.

Incorrecto

SUSTITUIR.
Sustituir el sensor de rueda.

BR-80

recto| « Conectores de la
instalacion .

« La instalacién para detec-
tar circuitos abiertos o
cortocircuitos entre los
conectores del sensor de
la rueda y el actuador del
ABS y la unidad eléctrica

Si es incorrecto, reparar la

instalacion o los conectores.




DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

Sensor delantero

g,

Galga de espesor

Galga de espesor

NBR391

Procedimiento de diagnodstico 1 (Sensor de
la rueda o rotor) (Continuacién)

®

Nota

Nota

COMPROBAR EL NEUMATICO.

Inco-
>

Ajustar la presion del(de

Comprobar para cada neumatico la pre- | rrecto| los) neumatico(s) o susti-
sion de inflado, el desgaste y el tuirlo(los).
tamanio.
Correcto
Nota
COMPROBAR EL COJINETE DE LA
RUEDA.
Comprobar el juego axial del cojinete
de la rueda y la holgura entre el sensor
y el rotor.
Holgura
Delantera
0,1-1,1mm
Trasera
0,536 - 1,551 mm
Correcto
Nota Nota
COMPROBAR EL ROTOR DEL SEN- | INCO- | systituir el rotor del sen-
SOR. rrecto| sor.

Comprobar el rotor del sensor por si los
dientes estan dafiados.

l Correcto

COMPROBAR EL CONECTOR DE LA
INSTALACION.

Comprobar los terminales de clavija de
la unidad eléctrica y del actuador del
ABS por si presentan dafios, o la
conexion del conector de instalacion del
actuador del ABS y de la unidad eléc-
trica.

Volver a conectar el conector de insta-
lacion del actuador del ABS y de la uni-
dad eléctrica. A continuacion repetir la
prueba.

Nota: La posicion de larueda deberia distinguirse mediante
numeros de cédigo, excepto el N° de codigo 18 (rotor

del sensaor).
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

Conector E78)
del actuador [1T2]3]4[5]6[ 78 oi0[t1[12[13[14[15
del ABS y de Ia 2;212;‘32292720 2 2‘?| 28 | 29 | 30 | 31
unidad eléctrica

Y

Fusible de enlace

Fusible

&S

Actuador de ABS
y unidad eléctrica

19:
h:

Unidad de control del ABS

|

Al relé del motor :

b |

|

|

Relé de la |

% [I vélvula de :

Q U] solenoide |

|

|

|

[ [ = = |

) -] ) o] |

Z¢ Og Z¢ Og Z¢, O Z¢. O i
B _BarBoB B g agx :
Lywyuwywyoeyocyoy o |
|

|

|

|

|

|

|

|

{GS> : Con motor de gasolina

: Con motor diesel VBR174

Procedimiento de diagnostico 2 (Valvula
solenoide del actuador del ABS y relé de la

valvula solenoide)

(Cédigos de averia N° 41, 42, 45, 46, 51, 52, 55, 56, 63
para modelos con funcién de autodiagndéstico)

COMPROBAR EL FUSIBLE DE ENLACE.
Comprobar el fusible de enlace 40A @
(motor de gasolina), fusible de enlace
(motor diesel). Para ver la disposicién de los
fusibles de enlace, consultar RUTA DE LOS
CABLES DE ALIMENTACION en la seccién
EL.

Inco- o o
rrecto ® (Ir a la pagina siguiente).

¢ Correcto

COMPROBAR EL FUSIBLE.

Comprobar el fusible de 10 A . Para obte-
ner informacion sobre la disposicion del
fusible, consultar RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION en la seccion EL.

Inco- Ir a la pagina siguiente).
5 @ ( pagina sig )
rrecto

¢ Correcto

DISCONNECT

L
TS.

CONECTOR DEL ACTUADOR
DELABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

29 E78

| !
® &
= YBR175

BR

COMPROBAR EL CONECTOR.

1. Desconectar el conector del actuador del
ABS y de la unidad eléctrica. Comprobar
los terminales por si hay dafios o si exis-
ten conexiones flojas. A continuacion,
volver a conectar el conector.

2. Realizar otra vez el autodiagnéstico.
¢Se enciende de nuevo el testigo

No | Fin de la inspeccion

optico?
¢ Si

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA DEL
ACTUADOR DEL ABS Y DE LA UNIDAD
ELECTRICA.

Consultar MASA DEL ACTUADOR DEL ABS
Y DE LA UNIDAD ELECTRICA en Compro-
bacion del circuito de masa,

Inco- | Reparar la instalacion y el

rrecto| conector.

Correcto

v

COMPROBAR EL CIRCUITO DE ALIMEN-
TACION DEL RELE DE LA VALVULA
SOLENOIDE.

1. Desconectar el conector del actuador del
ABS y de la unidad eléctrica.

2. Comprobar el voltaje entre el terminal
del conector (E78) (lado de la carro-
ceria) de la unidad eléctrica y del actua-
dor del ABS y masa.

Deberia detectarse el voltaje de la
bateria. .

Inco- | comprobar lo siguiente.

recto| o Conector de la instalacion
E78

« La instalacién para detec-
tar circuitos abiertos o cor-
tocircuitos entre el actua-
dor del ABS, la unidad
eléctrica y el fusible de
enlace

Si es incorrecto, reparar la

instalacion o el conector.

l Correcto

SUSTITUIR.
Sustituir el actuador del ABS y la unidad
eléctrica.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

& DISCONNECT
4 &

CONECTOR DEL ACTUADOR
DELABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

bE

YBR176

Procedimiento de diagnostico 2 (Valvula
solenoide del actuador del ABS y relé de la
valvula solenoide) (Continuacion)

®

'

SUSTITUIR.

Sustituir el fusible.

¢Se funde el fusible al poner el inte-
rruptor de encendido en ON?

No

FIN
Fin de la inspeccion

BR-83

Y

SUSTITUIR. No _| Fin de la inspeccion
Sustituir el fusible de enlace. e
¢;Se funde el fusible de enlace al
poner la llave de contacto en posi-
cion ON?
8 i Si
COMPROBAR EL CIRCUITO DE ALI- | INCO- | Comprobar lo siguiente
MENTACION DEL RELE DE LA VAL- rrecto | « Conector de la instala-
VULA SOLENOIDE. cion
1. Desconectar el cable de la bateria 'y E78
el conector del actuador del ABS y « La instalacion para
de la unidad eléctrica. detectar circuitos abier-
2. Comprobar la continuidad entre el tos o cortocircuitos
actuador del ABS y el terminal entre el actuador del
del conector (&8)de la unidad ABS, la unidad eléctrica
eléctrica (lado de la carroceria) y y el fusible de enlace
masa. Si es incorrecto, reparar
No deberia existir continuidad. la instalacion o el conec-
l Correcto tor.
SUSTITUIR.
Sustituir el actuador del ABS vy la uni-
dad eléctrica.
Si

Comprobar lo siguiente.

« Conector de la
instalacion

« La instalacion por si
existen circuitos abier-
tos o cortocircuitos
entre el actuador del
ABS, la unidad eléc-
trica y el fusible

Si es incorrecto, reparar

la instalacién o el conec-

tor.




DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

@Y

Eusibl 1 <G
usible f1g f:
- 19
Fusible de Actuador de
enlace ABS y unidad
_C )feléctrica
————————— 3O--(1)-——-——————=
» Al relé de |
la valvula |
solenoide !

Relé del o
motor I] °

Unidad de control del ABS

Conector (E78)

del actuador

del ABS y de la
unidad eléctrica

[1T2[3]4]5]6]7]8]9t0[11[12[13[14[5
16[17[18[19]20[21[22
23]24]25]26]27 |28|29 |30|31

{GS> : Con motor de gasolina
: Con motor diesel

YBR177

Procedimiento de diagndéstico 3

(Relé del motor o motor)

(Cdodigo de averia N°. 61 para modelos con funcion

de autodiagnostico)

COMPROBAR EL FUSIBLE DE
ENLACE.

Comprobar el fusible de enlace 40Al1 ]
(Motor de gasolina), fusible de enlace
(Motor diesel). Para ver la disposi-
cion de los fusibles de enlace, consultar
RUTA DE LOS CABLES DE ALIMEN-
TACION en la seccion EL.

Inco-

-
_>rrecto ® (Ir ala pagina

siguiente).

DISCONNECT

)
TS.

CONECTOR DEL ACTUADOR
DELABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

30 E78

L)

= YBR178

Correcto
4
COMPROBAR EL CONECTOR No _| Fin de la inspeccion
1. Desconectar el conector del actua- g
dor del ABS y de la unidad eléctrica.
Comprobar los terminales por si hay
dafios o si existen conexiones flojas.
A continuacion, volver a conectar el
conector.
2. Realizar de nuevo el autodiagnos-
tico.
¢ Se enciende de nuevo el testigo
Optico?
Si
v
COMPROBAR EL CIRCUITO DE ALI- |Inco- | Comprobar lo siguiente.
MENTACION DEL RELE DEL MOTOR. |rrecto| « Conector de la instala-
1. Desconectar el conector del actua- cion
dor del ABS y de la unidad eléctrica. « La instalacion por si
2. Comprobar el voltaje entre el termi- existen circuitos abier-
nal del conector (lado de tos o cortocircuitos
la carroceria) de la unidad eléctrica entre el actuador del
y del actuador del ABS y masa. ABS, la unidad eléc-
Deberia detectarse el voltaje de la trica y el fusible de
bateria. enlace
Correcto Si _es incorrecto, reparar
la instalacion o el conec-
tor.
A4
COMPROBAR MASA DEL ACTUADOR | Inco- | Reparar la instalacién y
DEL ABS Y DE LA UNIDAD ELEC- rrecto | los terminales.

TRICA.

Consultar MASA DEL ACTUADOR DEL
ABS Y DE LA UNIDAD ELECTRICA en
Comprobacion del circuito de masa,

BR-77/

Correcto

A

SUSTITUIR.
Sustituir el actuador del ABS y la uni-
dad eléctrica.

BR-84




DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

T.S.

ﬁE DISCONNECT

CONECTOR DEL ACTUADOR

DEL ABS

Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

30

agin)

YBR179

Procedimiento de diagnéstico 3
(Relé del motor o motor) (Continuacion)

®

SUSTITUIR.

Sustituir el fusible de enlace.

;Se funde el fusible de enlace al
poner la llave de contacto en posi-
cion ON?

No

Y

Correcto

Fin de la inspeccion

COMPROBAR EL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DEL MOTOR DEL
ACTUADOR DEL ABS.

1. Desconectar el cable de la bateria y
el conector del actuador del
ABS y de la unidad eléctrica.

2. Comprobar la continuidad entre el
actuador del ABS y el terminal
del conector (E8)de la unidad eléc-
trica (lado de la carroceria) y masa.
No debe existir continuidad.

Inco-
>

Correcto

COMPROBAR EL CONECTOR DE LA
INSTALACION.

Comprobar los terminales de clavija del
actuador del ABS y de la unidad eléc-
trica para detectar dafos, o la conexion
del conector de instalacion del actuador
del ABS y de la unidad eléctrica.

Volver a conectar el conector de insta-
lacion del actuador del ABS y de la uni-
dad eléctrica. A continuacion repetir la
prueba.

BR-85

rrecto

Comprobar lo siguiente

« Conector de la instala-
cion

« Lainstalacion para
detectar circuitos abier-
tos o cortocircuitos
entre el actuador del
ABS, la unidad eléc-
trica y el fusible de
enlace

Si es incorrecto, reparar

la instalacion o el conec-

tor.




DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

Fusible
@2
Actuador de ABS y unidad eléctricaAé)
1

Al relé de la valvula «—34
solenoide

Unidad de control del ABS

= YBR180

Procedimiento de diagnoéstico 4

(Bajo voltaje)

(Cdédigo de averia N°. 57 para modelos con funcion

de autodiagndstico)

& DISCONNECT

4 & @

CONECTOR DEL ACTUADOR
DELABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

1 E78

GY I !
® O — YBR181

COMPROBAR EL CONECTOR.

1. Desconectar el conector del actuador del
ABS y de la unidad eléctrica. Comprobar
los terminales por si hay dafios o si exis-
ten conexiones flojas. A continuacion,
volver a conectar el conector.

2. Realizar otra vez el autodiagnostico.
¢Se enciende de nuevo el testigo
6ptico?

No . . L.
»| Fin de la inspeccion

Si

v

COMPROBAR EL CIRCUITO DE ALIMEN-
TACION DE LA UNIDAD DE CONTROL
DEL ABS.

1. Desconectar el conector del actuador del
ABS y de la unidad eléctrica.

2. Comprobar el voltaje entre el terminal
@ del conector de la unidad
eléctrica y del actuador del ABS y masa.
Debe haber voltaje de la bateria cuando
el interruptor de encendido se gira hasta
ON.

L Correcto

Inco-

Mreca ® (Ver abajo.)

COMPROBAR MASA DE LA UNIDAD DE
CONTROL DEL ABS

Consultar MASA DEL ACTUADOR DEL ABS
Y DE LA UNIDAD ELECTRICA en Compro-
bacion del circuito de masa,

Inco-
»-

l Correcto

COMPROBAR EL CONECTOR DE LA INS-
TALACION.

Comprobar los terminales de clavija del
actuador del ABS y de la unidad eléctrica
para detectar dafios, o la conexién del
conector de instalacion del actuador del
ABS y de la unidad eléctrica. Volver a
conectar el conector de instalacion del
actuador del ABS y de la unidad eléctrica. A
continuacion repetir la prueba.

®

v

Reparar la instalacion y el

rrecto | conector.

COMPROBAR EL FUSIBLE.

Comeprobar el fusible de 10A . Para
obtener informacion sobre la disposicion del
fusible, consultar RUTA DE LOS CABLES
DE ALIMENTACION en la seccién EL.

INCo I sustituir el fusible.

L Correcto

rrecto

COMPROBAR EL CIRCUITO DE ALIMEN-
TACION DE LA UNIDAD DE CONTROL
DEL ABS.

Comprobar la continuidad entre el fusible y
el actuador del ABS vy el terminal (1) (lado
de la carroceria) del conector de la
unidad eléctrica y masa.

Inco- L
»| Comprobar lo siguiente:

l Correcto

Comprobar la bateria. Consultar “BATERIA”
en la seccion EL.

BR-86

rrecto| , Conector de la instalacion

« La instalacion por si exis-
ten circuitos abiertos o
cortocircuitos entre el
actuador del ABS, la uni-
dad eléctrica y el fusible

Si es incorrecto, reparar la

instalacion o el conector.




DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA ELEMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

Procedimiento de diagndéstico 5
(Unidad de control)

(Cdédigo de averia N°. 71 para modelos con funcion

Fusible
19

Actuador de ABS y unidad eléctrica

i el O — de autodiagnostico)
COMPROBAR EL CONECTOR. No | Fin de la inspeccion
1. Desconectar el conector del actuador del '

ABS y de la unidad eléctrica.
Comprobar los terminales por si hay
“““““““ ““““““‘ darfios o si existen conexiones flojas. A
= YBR182 continuacion, volver a conectar el conec-

|
|
|
: Unidad de control del ABS
|
|
|
|

tor.
2. Realizar otra vez el autodiagnostico.
¢Se enciende de nuevo el testigo

6ptico?
l Si

COMPROBACION DEL SUMINISTRO
ELECTRICO DE LA UNIDAD DE CONTROL
DEL ABS

Comprobar el voltaje. Consultar en Pro-
cedimiento de diagnéstico 4, BR-86]

!

COMPROBACION DE LOS RESULTADOS Si Sustituir el actuador del ABS
DE AUTODIAGNOSTICO "1 y la unidad eléctrica.

¢El testigo 6ptico indica de nuevo el cédigo

71?

l No
INSPECCION
Inspeccionar el sistema segun el N° de
caodigo.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

Procedimiento de diagndéstico 6
(El ABS funciona frecuentemente)

COMPROBAR EL SENSOR DE RUEDA. INCO | Efectuar la comprobacion
1. Comprobar el conector del sensor de rrecto | preliminar. Consultar BR-61.
rueda por si hay dafos en el terminal o

si las conexiones estan flojas.

2. Realizar la comprobacion mecéanica del
sensor de rueda.
Consultar Procedimiento de diagnéstico
1,

l Correcto

COMPROBAR LOS EJES DELANTEROS. | "%, | Reparar.
Comprobar si los ejes delanteros presentan | recto

excesiva flojedad. Consultar la seccién FA
(“Cojinete de rueda delantera”, “SERVICIO
EN EL VEHICULQO”).

l Correcto

Ira E] en Procedimiento de diagndstico 8,
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

Procedimiento de diagndstico 7 (Accion del
pedal imprevista)

COMPROBAR LA CARRERA DEL PEDAL
DE FRENO.

Comprobar la carrera del pedal del freno.
¢Es la carrera excesivamente prolongada?

lNo

COMPROBAR EL RENDIMIENTO DEL No Realizar la comprobacion
SBR540A FRENO. preliminar, consultar

Si

Realizar la comprobacion
preliminar, consultar BR-611

\ 4

A 4

Desconectar el conector del actuador del

ABS y de la unidad eléctrica y comprobar si
E] el freno es eficaz.

8 lSi

COMPROBAR QUE EL TESTIGO OPTICO |9 [ | jevar a cabo el autodiag-

SE ACTIVA. ITecto| nestico. Consultar la seccion
Asegurarse de que el testigo 6ptico perma-

nece apagado durante la conduccion.

l Correcto
| -
Testigo 6ptico del ABS COMPROBAR EL SENSOR DE RUEDA. €O Reparar.
NBR284 1. Comprobar el conector del sensor de rrecto

rueda por si hay dafios en el terminal o
si la conexion esté floja.

2. Realizar la comprobacion mecanica del
sensor de rueda.
Consultar Procedimiento de diagnostico
1,

l Correcto

COMPROBAR EL CONECTOR DE LA INS-
TALACION.

Comprobar los terminales de clavija de la
unidad eléctrica y del actuador del ABS por
si presentan dafios, o comprobar la
conexion del conector de instalacion del
actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
Volver a conectar el conector de instalacion
del actuador del ABS y de la unidad eléc-
trica. A continuacion repetir la prueba.

Procedimiento de diagnostico 8 (Distancia
de frenado larga)

COMPROBAR EL RENDIMIENTO DEL ABS No Ira E] en Procedimiento
Desconectar el conector del actuador del de diagnéstico 7,

ABS y de la unidad eléctrica y comprobar si
la distancia de frenado sigue siendo larga.

lSi

Efectuar la comprobacion preliminar y la
purga del aire.

A 4

Nota: La distancia de frenado puede ser mayor que en el
caso de vehiculos sin ABS cuando la carretera esta
resbaladiza.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

Procedimiento de diagndéstico 9

(EI ABS no funciona).

COMPROBAR QUE EL TESTIGO OPTICO
SE ACTIVA.
¢ Se enciende el testigo del ABS?

Si

Y

Llevar a cabo el autodiag-
noéstico. Consultar la seccion

No

A

Ira !a en Procedimiento de diagnéstico 7,

Pedal del freno

' 4

SAT797A

Nota: El ABS no funciona cuando la velocidad del vehiculo

es inferior a 10 km/h.

Procedimiento de diagndéstico 10
(Vibraciones y ruido del pedal)

COMIENZO DE LA INSPECCION S| p| Llevar a cabo el autodiag-
1. Aplicar el freno. noéstico. Consultar la seccion
2. Arrancar el motor.
3. ¢Aparece el sintoma solo cuando se
arranca el motor?
No
h 4
No L

COMPROBAR SI APARECE EL SINTOMA. p| Ira E] en Procedimiento
¢Aparece el sintoma cuando se activan los de diagndstico 7,
interruptores (tal como el de los faros) del
equipo eléctrico?

l si
COMPROBAR EL SENSOR DE RUEDA. 'r'::;g Reparar el sensor de la

Comprobar el protector de masa del sensor
de la rueda. Para localizar el protector de
masa, consultar el diagrama de circuito y
“DISPOSICION DE LA INSTALACION” en la
seccion EL.

l Correcto

COMPROBAR EL CONECTOR DE LA INS-
TALACION.

Comprobar los terminales de clavija del
actuador del ABS y de la unidad eléctrica
para detectar dafios, o comprobar la
conexion del conector de instalacion del
actuador del ABS y de la unidad eléctrica.
Volver a conectar el conector de instalacion
del actuador del ABS y de la unidad eléc-
trica. A continuacion repetir la prueba.

rueda.

Nota: El ABS puede ponerse en funcionamiento y producir
vibraciones en cualquiera de las condiciones

siguientes.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

‘ﬁil’ ﬂ!ﬂ! Fusible mz

Cuadro de instrumentos

del ABS

Testigo 6ptico

i -

Actuador de ABS y unidad eléctrica

*1 21: Modelos con CVT
22; Modelos con T/M

NBR415

Procedimiento de diagnodstico 10
(Vibraciones y ruido del pedal)

(Continuacion)

e Al pisar gradualmente el pedal del freno cuando se cambia
de velocidad o se hace funcionar el embrague.

parado.

En carretera (resbaladiza) con baja friccion.

Conduccién a velocidad alta.

Conduccioén por carreteras con baches.

La velocidad del motor supera las 5.000 rpm con el vehiculo

Procedimiento de diagndéstico 11 (El testigo
optico no se enciende cuando la llave de

contacto esta en ON)

COMPROBAR EL FUSIBLE.
Comprobar el fusible de 10A[12] . Para
obtener informacién sobre la disposi-
cion de los fusibles, consultar RUTA
DE LOS CABLES DE ALIMENTACION
en la seccion EL.

Inco-I' sustituir el fusible.

rrecto

A€ DE

DELABS Y

‘ CONECTOR DEL ACTUADOR ]

DE LA UNIDAD ELECTRICA

™1 E78

L/B

*1 21:

22: los con T/M

Modelos con le Mode-

NBR416

Correcto

;

COMPROBAR LA UNIDAD DE CON-

TROL DE ABS Y EL CIRCUITO DEL

SUMINISTRO ELECTRICO .

1. Instalar un fusible de 10A

2. Desconectar el conector de la uni-
dad eléctrica y del actuador del
ABS

3. Comprobar el voltaje entre el termi-
nal 21 y 22 del conector de la uni-
dad de control y masa tras encen-
der el contacto.

No
—>(® (Ir a la pagina siguien-
te).

lSi

(Ir a la pagina siguiente)
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

Testigo 6ptico del ABS

NBR284

Procedimiento de diagndéstico 11 (El testigo
Optico no se enciende cuando la llave de
contacto estad en ON) (Continuacion)

®

5 |

COMPROBAR QUE EL TESTIGO
OPTICO SE ENCIENDA.
Desconectar el conector del actuador
del ABS y de la unidad eléctrica.
¢Se enciende el testigo 6ptico?

Yes

A

No
e (Ver debajo).

COMPROBAR EL CONECTOR DE LA
INSTALACION.

Comprobar los terminales de clavija
del actuador del ABS y de la unidad
eléctrica para detectar dafos, o com-
probar la conexion del conector de ins-
talacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica.

Volver a conectar el conector de insta-
lacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica. A continuacién repetir
la prueba.

No

SUSTITUIR.

Sustituir el actuador del
ABS vy la unidad eléc-
trica.

Correcto

A

Fin de la inspeccion.

| CONECTOR DEL ACTUADOR DEL ABS

Y DE LA UNIDAD ELECTRICA

- - -
*1
LB *1 22: Modelos con CVT
I ! 21: Modelos con M/T
@ & = NBR419

COMPROBAR LA EXISTENCIA DE
CORTOCIRCUITOS EN LA INSTALA-
CION.

1. Desconectar el conector del actua-
dor del ABS y de la unidad eléc-
trica.

2. Comprobar el voltaje entre los ter-
minales 21, 22 del conector (lado
de la carroceria) de la unidad eléc-
trica y del actuador del ABS y
masa.

No deberia detectarse el voltaje de

la bateria.

Inco-
»-

rrecto

Correcto

A

COMPROBAR EL CUARDO DE INS-
TRUMENTOS.

Comprobar el cuadro de instrumentos.
Consultar TESTIGOS OPTICOS en la
seccion EL.

BR-92

Reparar la instalacion o
el conector entre el fusi-
ble y el terminal del
conector de la unidad
eléctrica y el actuador
del ABS.




DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA SINTOMAS

Fusible
),
Cuadro de instrumentos

del ABS

Testigo 6ptico

-

Actuador de ABS y unidad eléctrica

*1 21: Modelos con CVT
22: Modelos con T/M

NBR418

Procedimiento de diagnoéstico 13 (El testigo
optico permanece encendido cuando la llave
de contacto se gira hasta ON)

DISCONNECT

L=
TS.

G

DELABS Y

CONECTOR DEL ACTUADOR
DE LA UNIDAD ELECTRICA

|

1 E78

L/BL q
D O

*1 21:Modelos con CVT
22: Modelos con T/M

NBR419

COMPROBAR EL TESTIGO OPTICO.
1. Desconectar el conector del actua-
dor del ABS y de la unidad eléc-

trica.

2. Conectar un cable apropiado entre
el terminal (&) , @ del conector
(lado de la carroceria) del
actuador del ABS y de la unidad
eléctrica y masa.

El testigo 6ptico no deberia activarse.

Inco-
»-

Correcto

A 4

rrecto

Reparar el cuadro de

instrumentos.

Comprobar lo siguiente

« Conector de la instala-
cion

« La instalacion por si
existen circuitos abier-
tos o cortocircuitos
entre el actuador del
ABS, la unidad eléc-
trica y el fusible de
enlace

Si es incorrecto, reparar

la instalacién o el conec-

tor

DISCONNECT

L
TS.

&

CONECTOR DEL ACTUADOR
DELABS Y
DE LA UNIDAD ELECTRICA

31 E78

LN

YBR186

COMPROBAR EL CONECTOR DE LA
INSTALACION.

Comprobar los terminales de clavija
del actuador del ABS y de la unidad
eléctrica para detectar dafos, o com-
probar la conexion del conector de ins-
talacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica.

Volver a conectar el conector de insta-
lacion del actuador del ABS y de la
unidad eléctrica. A continuacién repetir
la prueba.

Co-

Incorrecto

= v

rrecto

Fin de la inspeccion.

COMPROBAR MASA DEL MOTOR

DEL ABS.

1. Quitar el contacto.

2. Desconectar el conector del actua-
dor del ABS y de la unidad eléc-
trica.

3. Comprobar la continuidad entre el
actuador del ABS y el terminal ¢)
del conector (lado de la
carroceria) de la unidad eléctrica y
masa.

Debe existir continuidad.

Inco-

Correcto

SUSTITUIR.
Sustituir el actuador del ABS vy la uni-
dad eléctrica.

BR-93

rrecto

Comprobar lo siguiente

« Conector de la instala-
cion

« La instalacion por si
existen circuitos abier-
tos o cortocircuitos
entre el actuador del
ABS, la unidad eléc-
trica y el fusible de
enlace

Si es incorrecto, reparar

la instalacién o el conec-

tor




DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Especificaciones generales

Unidad: mm
QG16DE, QG18DE
QG16DE, QG18DE y CD20T y CD20T SR20DE
) Para modelos de
Para modelos de cond. izqda. Modelos con Modelos con
(excepto Wagon) cond. dcha.y CVT T/M
Modelo al que se aplica P 9 Wagon
Con ABS
Sin ABS (Opcional para los Con ABS
modelos de cond.
izqda.)

Freno delantero CL25VG CL25VBG FN3-57/22
Modelo de freno freno de disco freno de disco freno de disco
Diametro interior del cilindro 57,2
Pastilla . 109 x 50,1 x 11 109 x 50,1 x 11 112 x 56,2 x 11
longitud x amplitud x grosor
Rotor exterior 257 x 22 280 x 22
diametro x grosor

Freno trasero CL9HCG LT20N CL9HDG CL11HEG
Modelo de freno freno de disco freno de tambor freno de disco freno de disco
Diametro interior del cilindro 34,4 17,46 34,4 38,2
Forro o pastilla 79,8 x 38,5 x 9,3 195 x 35 x 4,5 79,8 x 38,5 x 9,3
longitud x amplitud x grosor
Diametro interno del tambor o
externo del rotor 258 x 10 203,2 278 x 10 258 x 10
Diametro x grosor

Cilindro maestro

Diametro interior del cilindro 2381

Valvula de control
Modelo de valvula Valvula de doble dosificacion
Punto de separacion [kPa (bar, 1,96 (0,0196, 0,0200) x 0,4
kg/cm?)] x relacion de reduccién

Servofreno
Modelo del servofreno BJKCE
Diametro del diafragma Principal: 205

Secundario: 180

Liguido de frenos especificado

DOT 4
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

FRENO DE DISCO

Inspeccion y ajuste

Unidad: mm

CL25VG

CL25VBG | FN3-57/22

CL9HCG

CL9HDG | CL11HEG

Limite de desgaste de
las pastillas

Espesor minimo

2,0

Limite de reparacion
del rotor

Espesor minimo

20,0

20,0 20,0

9,0

9,0 9,0

Alabeo maximo

0,07

Variacién maxima

del grosor

0,02

FRENO DE TAMBOR

Unidad: mm

Modelo de freno

LT20N

Limite de desgaste del forro

Espesor minimo

15

Limite de reparacion del tambor

Diametro interno maximo

204,5

Ovalizacién maxima

0,03

PEDAL DEL FRENO

Unidad: mm

Modelo al que se aplica

Cond. dcha.

Cond. izgda.

Altura libre
T/M

160 - 170

151 - 161

CvT

169 - 179

160 - 170

Altura con el pedal pisado

[sometido a una fuerza de 490 N (50 kg)

con el motor funcionando]

M

80 - 90

71-81

CVT

89 - 99

80 -91

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Tipo de control

Palanca central

Numero de dientes

[sometido a una fuerza

de 196 N (20 kg)]

NUmero de dientes cuando

el contacto de aviso se
enciende
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Inspeccidn y ajuste (Continuacion)
NOTA
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CARROCERIA'Y GUARNICION
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PRECAUCIONES

Aviso para el servicio

e« Cuando se desmonten o monten las piezas, poner un trapo o material protector sobre la carroceria del
vehiculo para evitar rayar la pintura.

e« Manejar cuidadosamente el tapizado, la moldura, los instrumentos, la rejilla, etc. durante el desmontaje
y el montaje. Tener cuidado de no ensuciarlos o dafarlos.

o Alinstalar las piezas, aplicar compuesto sellante donde sea necesario.

o Cuando se aplique el compuesto sellante, tener cuidado de que no rebose de las piezas en las que se
ha aplicado.

o Al sustituir cualquier pieza de metal (por ejemplo el panel exterior de la carroceria, miembros, etc.),
asegurarse de llevar a cabo medidas de prevencion contra la corrosion.

“AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON
DE SEGURIDAD” del Sistema de seguridad
suplementario (SRS)

El “Airbag” y el “Pretensor de cinturdén de seguridad” del sistema de seguridad suplementario, usados junto
con el cinturén de seguridad ayudan a reducir el riesgo o gravedad de las lesiones del conductor y del
pasajero delantero en una colision frontal. El Sistema de seguridad suplementario consiste en modulos de
airbag (ubicados en el centro del volante y en el tablero de instrumentos en el lado del pasajero), preten-
sores del cinturén de seguridad, una unidad sensora de diagndstico, un testigo 6ptico, instalacién de
cableado y un cable en espiral. La informaciéon necesaria para revisar el sistema de forma segura esta
incluida en la seccidon RS de este Manual de Taller.

Si el vehiculo esta equipado con un airbag lateral del Sistema de seguridad suplementario, este airbag
usado junto con el cinturon de seguridad ayuda a reducir el riesgo o severidad de las lesiones del conduc-
tor y del pasajero delantero en una colision lateral. El airbag lateral consiste en médulos de airbag (ubica-
dos en el lado exterior de los asientos delanteros), un sensor satélite, una unidad sensora de diagndstico
(uno de los componentes de los airbags en caso de una colision frontal), una instalacion de cableado y un
testigo optico (uno de los componentes de los airbags en caso de una colision frontal).

ADVERTENCIA:

o Para evitar que el SRS quede en estado inoperante, (lo cual aumentaria el riesgo de lesiones
personales o muerte en caso de una colision, lo que resultaria en un inflamiento del airbag), todo
mantenimiento debe ser realizado por un concesionario NISSAN autorizado.

« Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje e instalacién incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activacion involuntaria del sistema.

« No debe usarse equipo eléctrico de prueba en ningun circuito relacionado con el SRS a menos
gue se indique en este Manual de Taller. Las instalaciones del cableado del SRS estan cubiertas
(ya sea s6lo antes de los conectores de la instalacion, o en toda la instalacién) con un aislante
de color amarillo para facilitar la identificacién.
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SERVICIO GENERAL

Presillas y fijadores

Las presillas y fijadores en la seccion BT corresponden a los siguientes nimeros y simbolos.
Sustituir las grapas o los fijadores que se dafien durante el desmontaje 0 montaje.

Simbolo

N° Perfiles Desmontaje y montaje
Desmontaje:
Desmontar doblando con destornillado-
res de punta plana o un extractor de
presillas.

C101

(0

T U T

T\s:'@ﬁz%’

SBF302H SBF367BA
103
5 Desmontaje:
Desmontar con un
extractor de presillas.
SBT095 SBF423H
Presionar la clavija
central en la
Presionar posici 6n de garra.
& (No quitar la clavija golpean-

dola.)

€203
Presionar
| 4
Montaje:
SBF258G SBF708E
Desmontaje:
Destornillador
€205, @ ﬁ
i D
ﬁ \ /’ \—/) Clip
Embellecedor
A/
SBF638C

MBTO80A
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SERVICIO GENERAL

Presillas y fijadores (Continuacio “n)

Simbolo . . .
N° Perfiles Desmontaje y montaje
Desmontaje:
Desmontar con un destornillador de
punta plana o tenazas.
) ‘
CE11D T % . : : ‘_7/

T

T

SBF174D

SBF175DA

CF118

o)

Arandela
de cierre

; Presilla-A
= Presilla-B (Pasacables)
&
W
S

SBF151D

Desmontaje:

Destornillador de punta plana

X Embellecedor

Presilla-B
(Pasacables)

Presilla-A

Arandelas de cierre

Panel de
la carroceria

SBF259G

SBF768B

Desmontaje:
La parte del soporte de la presilla debe
extenderse para desmontar la varilla

.

1 QU

SBF770B

<h=0

=(0) ecf

Ut

SBF078B

Desmontaje:

1. Desatornillar con un destornillador Phillips.

2. Desmontar la hembra con un destornillador
de punta plana.

%

SBF992G

BT-4




EXTREMO DE LA CARROCERIA

Extremo delantero de la carrocer ia

e« Cuando se desmonte o monte el cap0, poner un trapo o material protector sobre las chapas del guar-
dabarros delantero y la parte superior de la béveda. Esto evita que se raye la carroceria del vehiculo.

o La cubierta exterior del parachoques esta hecha de plastico. No usar una fuerza excesiva y asegurarse
de que no entre en contacto con aceite.

o Ajuste del cap6: Ajustar a la porcion de la bisagra.

o Ajuste de la cerradura del capé: Tras el ajuste, comprobar la funcién de control de bloqueo del cap6.

Aplicar una capa de grasa a los mecanismos de cierre del capé.

Abridor del cap6: No debe intentarse doblar el cable a la fuerza. El hacerlo, aumenta el esfuerzo nece-

sario para desbloquear el capo.

DESMONTAJE — Conjunto del parachoques delantero

Quitar las presillas gue fijan la cubierta exterior del parachoques a la cubierta inferior del motor.
Quitar los tornillos y presillas ¢z que fijan los lados derecho e izquierdo del protector del guardabarros
delantero.

Quitar los tornillos que fijan el soporte del nucleo del radiador a la cubierta del parachoques.

Quitar los tornillos que fijan los guardabarros delanteros izquierdo y derecho a la cubierta del paracho-
ques.

Quitar las presillas gue fijan el retén de la cubierta del parachoques.

Extraer la cubierta del parachoques.

Desmontar los tornillos que aseguran los faros antiniebla. A continuacién, desmontar los faros antinie-
bla.

QLB OB ©O

M 10,8 - 14,6 N°m

(1,1 - 1,5 kg-m)

YBTOO1
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EXTREMO DE LA CARROCERIA

Extremo delantero de la carrocer ia
(Continuacio” n)

SEC. 261620°623°650°656

Ajuste de la cerradura del cap 6

Ajustar el capé de tal modo que la cerradura
primaria se engrane en una posicién de 1 a
1,5 mm por debajo del guardabarros.

Tras el ajuste de la cerradura del capo,
ajustar el parachoques de goma.

Al fijar la cerradura del cap6, asegurarse de que
no se mueve. La placa de la cerradura debe
colocarse en el centro de la cerradura primaria
del cap6.

Tras el ajuste, asegurarse de que la cerradura
primaria y secundaria del cap6 funcionan correcta-
mente.

Longitud de enganche del mecanismo
secundario de la cerradura del cap 6

Ajuste del cap é

s

Superior a 5,0 mm

; Capo

\ Mecanismo
secundario

Ajuste del parachoques de

goma

e Ajustar de manera que el capé
quede alineado con el guardabarros.
En ese momento la deflexion es de
unos 2 mm.

(La altura libre del parachoques de

goma es de aproximadamente 13 mm).

[} 206 - 265
21-27)

C205

Luz antiniebla

Cubierta exterior del
parachoques

=16
&=

®

O

. Pernos de montaje del parachoques, tornillo y presillas

{OJ : Nem (kg-m)

NBTO33
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EXTREMO DE LA CARROCERIA

Extremo trasero de la carrocer iay abridor

SEDAN 4 PUERTAS

Al desmontar o instalar la tapa del maletero, colocar un trapo o material protector en las chapas del
guardabarros trasero. Esto evita que se raye la carroceria del vehiculo.

La cubierta exterior del parachoques esta hecha de plastico. No usar una fuerza excesiva y asegurarse
de que no entre en contacto con aceite.

Ajuste de la tapa del maletero: Ajustar a la porcién de la bisagra de la tapa del maletero para el correcto
ajuste de dicha tapa.

Ajuste del sistema de cierre de la tapa del maletero: Ajustar el soporte de cerradura de forma que esté
en el centro de la cerradura. Tras el ajuste, comprobar la funcion de bloqueo de la tapa del maletero.

ADVERTENCIA:

Tener cuidado de no rayar el montante de la tapa del maletero al instalarlo.

Un montante rayado puede producir un escape de gas.

El interior del montante de la tapa del maletero se halla bajo presi on. No se debe separar, pinchar,
aplicar calor o acercarle fuego.

Cable del abridor: No debe intentarse doblar el cable usando una fuerza excesiva.

Tras la instalacion, asegurarse de que la tapa del maletero y la tapa de llenado de combustible se abren
suavemente.

51-6,37
© (0,52 - 0,65)

|
Soporte del Tirador del abridor Cable del abridor
resorte

/ A mﬁﬁ ﬁontratuerca
/CQ ‘ e} fay

$ @
e

Abridor y control de la tapa de
suministro de combustible

___dura de la tapa del
——maletero

5,1 - 6,37
(052-065

,EI : Nem (kg-m)

{OJ : Nem (kg-m)

NBT034
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EXTREMO DE LA CARROCERIA

Extremo trasero de la carrocer iay abridor
(Continuacio” n)
DESMONTAJE — Conjunto del parachoques trasero
(@ Desmontar la luz de matricula.
(@ Quitar las presillas que fijan el protector antigravilla derecho e izquierdo.
(3 Quitar los tornillos que fijan la cubierta del parachoques a los guardabarros traseros derecho e izquierdo.
(@ Quitar las presillas gue fijan la cubierta del parachoques a la chapa trasera.
(® Quitar las presillas € que fijan la cubierta del parachoques a la parte superior de la chapa trasera.
(® Extraer la cubierta del parachoques.

SEC. 843.844.850.998
5,1-6,37

(0,52 - 0,65)

Control del cierre de la tapa del maletero [\ Ajuste de la tapa del maletero

Tirante de la tapa del maletero

Bisagra de la tapa del maletero B
Control de la tapa de
suministro de combustible E

Ajuste del soporte de la
cerradura de la tapa del maletero [g

Si dispone de el

Cubierta exterior del
parachoques

t

m : Nem (kg-m) % : Presillas de montaje y tornillos del conjunto del parachoques.

g@

YBT062
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EXTREMO DE LA CARROCERIA

Extremo trasero de la carrocer iay abridor
(Continuacio” n)

HATCHBACK 5 PUERTAS

o Ajuste del portdn trasero: Ajustar a la porcion de la bisagra de la carroceria para un ajuste correcto del
porton trasero.

o Ajuste del sistema de bloqueo del porton trasero: Ajustar la cerradura y su soporte de forma que estén
centrados. Tras el ajuste, comprobar la funcién de bloqueo del portdn trasero.

ADVERTENCIA:

e Tener cuidado de no rayar el montante del port On trasero al instalar el port 6n. Un montante
rayado puede producir un escape de gas.

o El interior del montante del port 6On trasero se halla bajo presi 6n. No se debe separar, pinchar,
aplicar calor o acercarle fuego.

e Cable del abridor: No debe intentarse doblar el cable usando una fuerza excesiva.

e Tras la instalacion, asegurarse de que el porton trasero y la tapa de llenado de combustible se abren
suavemente.

E 0 127-157

(1,30 - 1,60) |-

O 12.7-157

(1,30 - 1,60)

_—— ¥

PJ 12,7- 157
(1,30 - 1,60)

\Contratuerca

g
Abridor y control de la tapa de
suministro de combustible

@] 5.1-637 (0,52 -065)
%mf@ﬁj/Actuador
" \\"\\Q -

/8N
7% (CRI03

Cilindro
de llave

‘ [ 206 - 2655
(2,10 - 2,70)

[0 : rem (kgem) NBT036

DESMONTAJE — Conjunto del parachoques trasero

(» Desmontar la luz de matricula.

(® Quitar las presillas gue fijan el protector antigravilla derecho e izquierdo.

Quitar los tornillos que fijan la cubierta del parachoques a los guardabarros traseros derecho e izquierdo.
Quitar las presillas que fijan la cubierta del parachoques a la chapa trasera.

Quitar las presillas que fijan la cubierta del parachoques a la parte superior de la chapa trasera.
Extraer la cubierta del parachoques.

OO

BT-9



EXTREMO DE LA CARROCERIA

Extremo trasero de la carrocer iay abridor
(Continuacio” n)

SEC. 850.900.905

Montaje del tirante

Control del cierre del portén trasero [J]
‘\ del portén trasero []

Ajuste de la cerradura del portén trasero -\

Ajuste de la bisagra del portén trasero

Control de la tapa de Tirador abridor [3)
suministro de combustible [3

Ajuste del soporte de
cerradura del portén trasero [

@@—%

Si dispone de el

Cubierta exterior del
parachoques

% : Presillas de montaje y tornillos del conjunto del parachoques.

YBTO061
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EXTREMO DE LA CARROCERIA

WAGON

Ajuste del porton trasero: Ajustar a la porcion de la bisagra de la carroceria para un ajuste correcto del

porton trasero.

Ajuste del sistema de bloqueo del portdn trasero: Ajustar la cerradura y su soporte de forma que estén

Extremo trasero de la carrocer

(Continuacio” n)

ia y abridor

centrados. Tras el ajuste, comprobar la funcién de bloqueo del portdn trasero.
ADVERTENCIA:

Tener cuidado de no rayar el montante del port

rayado puede producir un escape de gas.

El interior del montante del port

aplicar calor o acercarle fuego.

Cable del abridor de la tapa de suministro de combustible: No debe intentarse doblar el cable usando

una fuerza excesiva.

Tras la instalacion, asegurarse de que el porton trasero y la tapa de suministro de combustible se abren

On trasero se halla bajo presi

On trasero al instalar el port

on. No se debe separar, pinchar,

suavemente.
12,7 - 15,7 é
@303 £55 5
/ \ ( i T4 )
F \ —
= B ==
— .. A
—
Z |
(2,10 - 2,70) ‘/
m Tirador del abridor

Cable del Contratuerca ———

abridor \//\

. \/\__/( @ @ I

[OJ 12,7 - 15,7
. (1,30 - 1,60)
Abridor y control de la tapa de
suministro de combustible
\ 2,9 - 3,8 N'm H 5,1-6,37 Cilindro
‘ \ \\ @ (0,30 - 0,39 kg-m) . @ (0,52 - 0,65) de llave
% )
S ===

[ 127-157 .

-* 41,30 1,60)

{OJ : Nem (kg-m)
@ : Nem (kg-m)

NBF270

DESMONTAJE — Conjunto del parachoques trasero
(D Quitar las presillas gue fijan el protector antigravilla derecho e izquierdo.

(@ Quitar los tornillos que fijan la cubierta del parachoques a los guardabarros traseros derecho e izquierdo.

(® Quitar las presillas (pequefias) que fijan la cubierta del parachoques a la chapa trasera.

@ Quitar las presillas (grandes) que fijan la cubierta del parachoques a la parte superior de la chapa

trasera.

(& Extraer la cubierta del parachoques.

BT-11

6n. Un montante




EXTREMO DE LA CARROCERIA

Extremo trasero de la carrocer iay abridor
(Continuacio” n)

Control del cierre del port 6n trasero

Ajuste de la cerradura del port  6n trasero Instalaci 6n del tirante del port 6n trasero E]

Ajuste de la bisagra del port 6n trasero

Control de la tapa de suministro de combustible \g

Cubierta del guardabarros trasero \(@U B
i\

Ajuste del soporte de cerradura del port  6n trasero

!

l (—(ilﬂﬁﬂé’ﬁ -
&

Cubierta exte- ‘
|

rior del paracho-
ques ‘ @
8 §®
*

* . Presillas de montaje y tornillos del conjunto del parachoques.

NBF271

BT-12




PUERTA

Puerta delantera

Para mas detalles sobre el desmontaje de la guarnicién de la puerta, consultar “Guarnicion de la puerta”

en “GUARNICION INTERIOR?, @

Tras ajustar una puerta o el seguro de puertas, comprobar el funcionamiento del mecanismo del seguro.

SEC. 800803805

@] 5.1-637 (0,52 - 0,65)

09 [@]51-637

(0,52 - 0,65)

@] 608-775

(0,62 - 0,79)

(0,62 - 0,79)

6,08 - 7,75
(0,62 - 0,79)

2,93 - 382
(0,30 - 0,39)

Ajuste de
la bisagra de

la puerta

._I_
— ]
!
j’ﬁ@]_
= @] 51-637

(0,52 - 0,65)

1

—am

[ 206265
(21-2,7)

6,08 - 7,75
(0,62 - 0,79)

Ajuste de la bisagra de la p

M

<

N/
L

Ajuste del soporte de la cerradura

« &

2

0 13-16
(13-16)

-

{OJ : Nem (kg-m)
@ : Nem (kg-m)

: Aplicar grasa

NBT038
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PUERTA

Puerta trasera

SEC. 820-823-825

1,47- 1,86
(0,15 - 0,19)
— /:ﬁ
(0,52 - 0,65) e
3
—_ @] 608-775

/ (0,62 - 0,79)

Ajuste de la bisagra de la puerta

20,6 - 26,5

© / 5.1 6,37
e (0,52 - 0,65)

] @5,13

(0,52 -0,65)

6,08 - 7,75
(0,62 - 0,79)

6,08 - 7,75
(0,62 - 0,79)

Ajuste de la bisagra de la puerta

- \'

Ajuste del soporte de la cerradura

[OJ 13- 16 (1,3 - 1,6)

*
e ||~ B
) -
2

{OJ : Nem (kg-m)
,EI : Nem (kg-m)

& CH : Aplicar grasa

NBT039

BT-14




TABLERO DE INSTRUMENTOS

PRECAUCION:
¢ Desconectar de antemano ambos cables de la bater ia.
e Desconectar de antemano la | inea del sistema de airbag.

« Nunca se ha de forzar la apertura de la tapa del airbag, puesto que esto podr

negativa al funcionamiento del airbag.
e Tener cuidado de no rayar el coj in u otras piezas.

DESMONTAJE — Conjunto del tablero de instrumentos

fa afectar de forma

I Conjunto del tablero de instrumentos I Cuadro de instrumen-
tos

Control del A/A'y Caja de con-
Audio

sola

Desmontar el médulo de airbag (del conductor) y el volante de direccién.
Consultar “SISTEMA DE SEGURIDAD SUPLEMENTARIO” en la seccién RS para mas detalles.

(@ Cubierta de la columna de direccién e interruptor combinado
e Quitar los tornillos.

(@ Tablero inferior de instrumentos en el lado del conductor
e Quitar los tornillos.

(® Cubierta del tablero de instrumentos A
e Quitar los tornillos.

(@ Cuadro de instrumentos ) _
e Quitar los tornillos y desconectar los conectores de la instalacion.

| ® Audio

® Rejilla de ventilacion central
e Quitar los tornillos.
e Sacar con un destornillador de punta plana de bolsillo.

(@ Control del A/A o la calefaccién
e Quitar los tornillos.

| Soporte del audio

Conjunto de la guantera

e Quitar el pasador de la guantera.

e A continuacion desconectar el conector del médulo de airbag del pasa-
jero.

Médulo de airbag del acompafiante m
e Consultar “SISTEMA DE SEGURIDAD SUPLEMENTARIO” en la seccién
RS para mas detalles.

@ Cubierta inferior
e Quitar la presilla

(® Embellecedor de la caja de cambios automatica o funda de la palanca de cambios manual

a

@ Caja de consola trasera )
e Quitar la cubierta de la consola y los tornillos.

Caja de consola delantera
e Quitar tornillos y pernos.

® Rejilla delantera del desempafiador ]
e Desconectar el conector de la instalacion.

Guarnicion del montante delantero
e Consultar “Guarnicion lateral y del piso” en “GUARNICION INTERIOR”
para mas detalles, BT-18!

Tablero de instrumentos y cojines
e Quitar tuercas y pernos. ) )
e Desmontar el interruptor del retrovisor exterior y desconectar el conector.

BT-15



TABLERO DE INSTRUMENTOS

SEC. 248+251272°487680°685°969

\B)

A @] 2848 (0,29 - 0,49)
E———— @J
& )

Presilla

de metal
Presilla de metal

Presilla de metal

Presilla de metal

Presilla de metal

@ : Nem (kg-m)
{OJ : Nem (kg-m)

O : Tuercas y pernos de fijacion del tablero de instrumentos.

NBT040

BT-16




TABLERO DE INSTRUMENTOS

Gancho

Presilla

Presilla de metal

de metal

7, U
ok
SO
Presilla de metal ﬁ%

NBTO041
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici on lateral y del piso

PRECAUCION:
Cubrir la punta del destornillador plano con un trapo al quitar las grapas de metal de los embelle-
cedores.

DESMONTAJE — Guarnici 6n lateral de la carrocer ia

Sedan con 4 puertas

)
©)

OOBHOLE VOO

Quitar los asientos delantero y trasero. Consultar “ASIENTOS” para mas detalles, BT-40!

Quitar las contrapunteras delantera y trasera. [E]

Quitar los embellecedores inferiores del lado del salpicadero.

Desmontar los ribetes laterales delantero y trasero de la carroceria.

Desmontar las guarniciones del montante delantero. [8)

Quitar las guarniciones inferiores del montante central.

Quitar las cubiertas de los pernos y los pernos de anclaje del ajuste de hombro del cinturon de seguri-
dad delantero (Consultar “CINTURONES DE SEGURIDAD” en la seccién RS para mas detalles sobre
el perno de anclaje).

Quitar las guarniciones superiores del montante central.

Desmontar las guarniciones del montante trasero.

Luz de freno superior.

Desmontar el embellecedor de la bandeja trasera.

Desmontar el ribete.

Desmontar el embellecedor del respaldo del asiento.

Presilla de

metal

X: Presillas de metal

SEC. 678°749+769°799

Presilla de metal m
\(

Presilla de metal

Presilla de metal

=l

YBTO11
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GUARNICION INTERIOR

™

Guarnici on lateral y del piso (Continuacio
Presilla de metal Presilla de metal >
Presilla de
metal '
5 @\
W — @Sﬁ\
Embellecedor
D
Presilla de metal
Presnla de
metal A
W
@
T
\
=2 ‘

Presilla de metal
Presilla de ﬂ\
metal A / \

@

[
<

YBT012

BT-19




GUARNICION INTERIOR

Guarnici on lateral y del piso (Continuacio "n)
DESMONTAJE — Guarnici On lateral de la carrocer ia

Hatchback 5 puertas

Quitar la bandeja trasera antes de desmontar la guarnicion lateral de la carroceria.

Quitar los asientos delantero y trasero. Consultar “ASIENTOS” para ver detalles, BT-40!

Quitar las contrapunteras delantera y trasera. [E]

Quitar los embellecedores inferiores del lado del salpicadero.

Desmontar los ribetes laterales delantero y trasero de la carroceria.

Desmontar las guarniciones del montante delantero. [8)

Quitar las guarniciones inferiores del montante central.

Quitar las cubiertas de los pernos y los pernos de anclaje del ajuste de hombro del cinturon de seguri-
dad delantero (Consultar “CINTURONES DE SEGURIDAD” en la seccién RS para mas detalles sobre
el perno de anclaje).

Quitar las guarniciones superiores del montante central.

Desmontar los embellecedores laterales de la bandeja trasera. | |

Desmontar los embellecedores del montante trasero.

Desmontar la placa trasera del compartimento de equipajes.

Desmontar el embellecedor trasero del compartimento de equipajes.

Desmontar los embellecedores inferiores laterales del compartimento de equipajes.

OOBHOLE QEOVO®EEO *

SEC. 678°749°769°799

Presilla de metal

Presilla de metal
Presilla de metal
o

4resilla de

9 metal II Presilla de metal

X : Presillas de metal

NBT042
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici on lateral y del piso (Continuacio "n)

B

Presilla de metal Presilla de metal Presilla
de metal
‘: ™~
/\Q ‘ ~ \ i

Embellecedor

Presilla de metal Presilla

de metal

Presilla de

A=

1 ©

>
:
g

Presilla
de metal

Presilla de metal

Presilla de metal

e\~

[ =y

YBTO014
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici on lateral y del piso (Continuacio "n)
DESMONTAJE — Guarnici On lateral de la carrocer ia

Wagon

Quitar la bandeja trasera antes de desmontar la guarnicion lateral de la carroceria.

Quitar los asientos delantero y trasero. Consultar “ASIENTOS” para ver detalles, BT-40!

Quitar las contrapunteras delantera y trasera. [E]

Quitar los embellecedores inferiores del lado del salpicadero.

Desmontar los ribetes laterales delantero y trasero de la carroceria.

Desmontar las guarniciones del montante delantero. [8)

Quitar las guarniciones inferiores del montante central.

Quitar las cubiertas de los pernos y los pernos de anclaje del ajuste de hombro del cinturon de seguri-
dad delantero (Consultar “CINTURONES DE SEGURIDAD” en la seccién RS para mas detalles sobre
el perno de anclaje).

Quitar las guarniciones superiores del montante central.

Desmontar el embellecedor central del compartimiento de equipajes. i

Desmontar el embellecedor superior del compartimiento de equipajes.

Desmontar la placa trasera del compartimento de equipajes.

Desmontar el embellecedor trasero del compartimento de equipajes.

Desmontar el embellecedor inferior del compartimiento de equipajes.

OOBHOLE QEOVO®EEO *

Presillas de metal Presilla de metal

Presilla de metal m

®
/\ 7

Presilla X X

de —
metal /

\

cli .
/\@ Presilla de metal P %@

\ Presilla de metal E] Gancho de red de equipaje

O]

X : Presillas de metal
NBF273

BT-22



GUARNICION INTERIOR

Guarnici on lateral y del piso (Continuacio "n)

B]

Presilla de metal Presilla
Presilla de metal de metal [\

%ﬁ*@@ 2

Embellecedor

Presilla de metal

Presilla

/ de metal

Presilla

de metal

{UJ127 15,7 Nem

(1,30 - 1,60 kg-m)

Presilla de metal
Presilla de metal

Presilla de metal

NBF272
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici 6n de la puerta

DESMONTAJE — Guarnici 6n de la puerta

(@ Quitar el asa del tirador.

(@ Desmontar el conjunto del conmutador del elevalunas eléctrico y desconectar el conector (en modelos
equipados con elevalunas eléctrico).

(® Desmontar la manivela de control de la ventanilla (modelos con ventanillas manuales). [E]

® Quitar los pernos, tornillos y presillas gue fijan el embellecedor de la puerta.

(® Sacar el embellecedor de la puerta.

SEC. 251-267-809°828

o : Presillas ® B|

E] Manivela de control manual de la ventanilla

Gancho
@ ‘ Presionar
D

estornillador

@ de punta plana

Desmontaje

(D

Apretar la presilla de la manivela de control con un destornillador y
desmontar la manivela de control del eje de control.

Colocar la presilla de la manivela de control como se muestra en la
figura O

Montaje

Presilla de metal

45°"> Parte delantera

Presionar la manivela de control para instalarla dentro del eje del
regulador.

Instalar la manivela de control en su sitio como se muestra en el
dibujo con la ventanilla completamente cerrada.

YBTO015
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici 6n del techo
DESMONTAJE — Acabado del techo

Sedéan con 4 puertas

Quitar los asientos delantero y trasero. Consultar “ASIENTOS” para mas detalles, BT-40]

Desmontar los cinturones de seguridad delanteros y traseros. Consultar “CINTURONES DE SEGURI-
DAD” en la seccion RS para mas detalles.

Desmontar la ?uarnicién lateral de la carroceria. Consultar “Guarnicion lateral y del piso” para ver
detalles,

Desmontar el conmutador del techo solar. (Modelos equipados con techo solar eléctrico)

Desmontar el mando y la cubierta de la luz del habitaculo. (Modelos equipados con techo solar manual)
Desmontar el ribete del techo solar. (Modelos equipados con techo solar)

Desmontar las viseras.

Desmontar la luz del habitaculo.

Desmontar los asideros.

Desmontar las presillas que fijan el acabado del techo.

Desmontar el acabado del techo.

OBOLEOROLE ©® O

SEC. 264+738°963°964

Tipo manual

NBT043
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GUARNICION INTERIOR
Guarnici on del techo (Continuacio “n)

DESMONTAJE — Acabado del techo

Hatchback 5 puertas

@ Quitar los asientos delantero y trasero. Consultar “ASIENTOS” para mas detalles, BT-40!

Desmontar los cinturones de seguridad delanteros y traseros. Consultar “CINTURONES DE SEGURI-
DAD” en la seccion RS para mas detalles.

Desmontar la_guarnicion lateral de la carroceria. Consultar “Guarnicién lateral y del piso” para mas
detalles, ﬁ

Desmontar el conmutador del techo solar. (Modelos equipados con techo solar eléctrico)

Desmontar el mando y la cubierta de la luz del habitaculo. (Modelos equipados con techo solar manual)
Desmontar el ribete del techo solar. (Modelos equipados con techo solar)

Desmontar las viseras.

Desmontar la luz del habitaculo.

Desmontar los asideros.

Desmontar la guarnicion trasera del techo.

Desmontar el acabado del techo.

®©

OOLVEOLLE ©

SEC. 264+738963°964

Tipo manual
Presilla de metal

Presilla de metal

NBT044
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici on del techo (Continuacio “n)
DESMONTAJE — Acabado del techo

Wagon

@ Quitar los asientos delantero y trasero. Consultar “ASIENTOS” para mas detalles, BT-40!

Desmontar los cinturones de seguridad delanteros y traseros. Consultar “CINTURONES DE SEGURI-
DAD” en la seccion RS para mas detalles.

Desmontar la_guarnicion lateral de la carroceria. Consultar “Guarnicién lateral y del piso” para mas
detalles, ﬁ

Desmontar el conmutador del techo solar. (Modelos equipados con techo solar eléctrico)

Desmontar el mando y la cubierta de la luz del habitaculo. (Modelos equipados con techo solar manual)
Desmontar el ribete del techo solar. (Modelos equipados con techo solar)

Desmontar las viseras.

Desmontar las luces del habitdculo (central y trasera).

Desmontar los asideros.

Quitar las presillas Cw3).

Desmontar los escudos de la red de almacenamiento.

Desmontar la guarnicién trasera del techo.

Desmontar los altavoces.

Desmontar el acabado del techo.

®©

@O0V ©®©

Tipo manual

Presilla de metal

NBT045
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici 6n del maletero

SEC. 849

Presilla de metal

YBTO018

L

Parte
delantera

&
Presilla de metal
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GUARNICION INTERIOR

Guarnici 6n del compartimento de equipajes

NBF275

BT-29




GUARNICION INTERIOR

Guarnici 6n del port on trasero

DESMONTAJE — Guarnici 6n del port 6n trasero

(® Desmontar el embellecedor inferior del portén trasero.
(@ Desmontar el embellecedor superior del portdn trasero. [E]
(3 Desmontar el embellecedor lateral del porton trasero.
® Desmontar la luz de freno superior.

Presilla de metal

. ' \
\ X
Presilla de metal

\@ @/

P ON

X

O Presilla de metal E
2,9 - 3,8 Nem (0,30 - 0,39 kg-m)

Presilla de metal presilla de metal Presilla de metal Presilla de metal

NBT054
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EXTERIOR

NNNNNN
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EXTERIOR

©® 0

® @)

OROEENORORO,
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EXTERIOR

(@ @ Goma amortiguadora delantera del
capo

SEC. 650

Goma amortiguadora delan-
tera del cap6

Goma amortiguadora del
soporte del panel del radia-
dor

YBT020

® @ Sellante y rejilla superior de la
béveda

SEC. 660

Junta de la béveda superior

1
Rejilla de la béveda superior %

YBT021
(® Montura lateral del parabrisas
Montado con tornillos.
Montura lateral
del parabrisas
YBT022

(® Moldura superior del parabrisas

SEC. 720

ria.

1. Cortar el sellador en el extremo de la luneta.
2. Limpiar el lado en el que el panel estaba montado.
3. Ajustar el fijador de la moldura y aplicar sellador a la carroce-

/— Cristal

cio alrededor de las esquinas.

BT-33

Moldura
Clip
Fij

ador

—

Cinta adhesiva

v —// de doble cara

Goma amortiguadora /

Aplicar sellador
Sellador

Aplicar imprimador

4. Instalar la moldura alineando la marca de la moldura situada
en el centro con el centro del vehiculo.
Asegurarse de instalarlo firmemente para que no haya espa-

SBF342H

(@ Burlete de goteo

Montante delantero

Burlete de goteo

&

Parte delantera

Parte superior

Panel de la carroceria

Burlete de goteo

SEC. 720

NBT058




EXTERIOR

Ribete lateral de la carrocer ia

Exterior

SBT043
(@ Burlete de la puerta
EC. 800820
Clip Clip
YBT024

@ Moldura exterior de la puerta

Puerta delantera Tornillo
SEC. 800 @ M

Moldura exterior

—
de la puerta /_/\/L%/ Clip
/) / Chapa externa
@// de la puerta
o
Puerta trasera /\%
SEC. 820
\

@, G
Tornillo™ ’\/L\f %%
% & [/Moldura exterior de
—{ " la puerta
/
%ﬁ

: _j\/
Panel de la puerta —. [ SBT067

@ Burlete de la tapa del techo solar

SEC. 736
Chapa del techo

Tapa de cristal

Burlete de la tapa

del techo solar

i&'mi del techo solar
Parte S ——

delantera

YBTO025
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EXTERIOR

@® Moldura protectora lateral @ Moldura inferior de la luneta trasera

\/ Ventanilla de la luneta trasera

Moldura inferior de
la luneta trasera

SEC. 766

Desmontaje: Desmontar la moldura cortando alrededor de su perimetro.
Montaje: Consultar “Luneta Trasera”. YBT027

%% mw ® Burlete de la tapa del maletero

SEC. 843

Marcar en el centro del vehiculo

Centro del vehiculo

Pistola de aire caliente

YBTO026

e Enun veh iculo cubierto con una capa clara Parte de unién SBT089
so6lida, usar cinta adhesiva de doble cara
3M producto N ° 5572 o equivalente, tras @ Moldura de la luneta del port 6n
imprimar con imprimador 3M producto N ° trasero
N-200 o C-100 o equivalente.
Hatchback 5 puertas
@ Moldura superior de la luneta trasera o wagaro Moldura del portén
Basicamente lo mismo que la moldura superior del %}/mem
parabrisas. wa' K 300
Referirse a (6 Moldura superior del parabrisas Cinta adhesiva de doble cara - N
Moldura del portén trasero - \'/ _>j<_
Cristal : 60
Moldura del portén trasero j
0 |
~SER
Moldura del portén @ ;
trasero ( I
Unidad: mm
Cristal
YBTO50

Wagon
Consultar “Luneta del portén trasero”. Consultar
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EXTERIOR

@ Burlete del port 6n trasero
Wagon

Centro del vehiculo

/

ZIN

/
/
//

Hatchback 5 puertas

Parte de unién

YBT056
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EXTERIOR

Piloto combinado trasero

e Las luces combinadas traseras estan instaladas con tuercas y sellante de butilo.
e Al desmontar el piloto combinado trasero interior (montado en el porton trasero), desmontar primero el
“embellecedor del portén trasero”. Consultar @ Embellecedor del portén trasero.

SEC. 265

Pistola de aire caliente
Pistola de aire caliente = 2

Sellador de butilo

Pistola de aire caliente

e Aplicar sellante de butilo uniformemente ya que tiende
a hacerse menos denso en las esquinas.
e Calentar la zona del piloto a una temperatura un poco

/Seﬂe butilo inferior a 60°C.

NBTO056

@ Guardabarros central

SEC. 767

NBT046
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EXTERIOR

@) Rejilla delantera del cap 6

NBTO047
@) Railes techo
jo) \ D)
|
Railes techo/i\
5,1- 6,4 Nem ﬁ \ .
(0,52-0,65kg-m) — ___ !
Clip Garra Clip
Gancho
Gancho /\ /
A= - T
@ (=)
Parte Centro Parte
delantera trasera NBF280
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EXTERIOR

@ Embellecedor del port én trasero

Tuerca x 8

/

/
sy
‘ o

\

NBF279
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ASIENTOS

e Al desmontar o montar los asientos con un médulo del airbag lateral, asegurarse de desconectar o
conectar el conector de la instalacién auxiliar del airbag lateral.

o Al desmontar o montar la tapiceria del asiento, hacerlo con cuidado para evitar que se ensucie o resulte
dafiada.

O Para el esquema de conexiones, consultar “ASIENTO ELECTRICO” en la secci 6n EL.

Asientos delanteros

Asiento manual

[OJ 18- 24 (1,9 - 2,4)

\.\@.@

/ [ nem (kgem) @"‘@\\@? L@

) 18-2419-24 NBTO48
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ASIENTOS

Asientos delanteros (Continuacio "n)

Asiento el éctrico

]
[ 21-26 21 - 2,7)/

Conector de la instalacién
auxiliar del airbag lateral

\W, S {OJ - Nem (kg-m)

NBF266
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ASIENTOS

Asiento calefactado

e Al manipular el asiento, tener mucho cuidado de no rayar la unidad de calefaccion.
o Para sustituir la unidad de calefaccion, deberian separarse la guarnicién del asiento y el cojin.

o No debe usarse ningun solvente organico tal como disolvente, benceno, alcohol, gasolina, etc. para
limpiar la guarnicion.

Desmontaje e instalaci On de la unidad de calefacci 6n del respaldo de asiento

Guarnicion del respaldo

Unidad de
calefaccion

Termostato L Aumenta Disminuye
Temperatura E’S la guarnicion 35 . 45 15 - o8
(95 - 113) (59 - 77)
Funcionamiento
del termostato OFF ON

Guarnicién del cojin del asiento

SBF424H

0 Para el esquema de conexiones, consultar  “ASIENTO CALEFACTADO ” en la secci 6n EL.
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ASIENTOS

e Al desmontar o montar la guarnicién del asiento, hacerlo con cuidado para evitar que se ensucie 0
resulte dafiada.

Asiento trasero

Bisagra respaldo asiento trasero

(centro) m y gancho

Soporte de cerradura del
respaldo del asiento trasero (dcha.) E]

[0 206 - 265

ﬁ- 2,7)

Bisagra del respaldo del
o asiento trasero (centro)

Herramienta adecuada

{OJ : Nem (kg-m) @ : Nem (kg-m)

NBF285
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ASIENTOS

Asiento trasero (Continuacio “n)

Tipo 1 SEC. 880

Bisagra del
asiento trasero E]

Gancho del

asiento trasero

{OJ : Nem (kg-m)

O 127-157

T
(1,3-1,6) - /\:C
N

YBT054
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ASIENTOS

Asiento trasero (Continuacio “n)

Tipo 2 SEC. 880

Soporte de cerradura del

Soporte de cerradura del respaldo del asiento trasero (izqda.)
respaldo del asiento trasero (dcha.)

Bisagra del respaldo

Bisagra del asiento trasero

I del asiento trasero E]

e

O 127-157 @@ S
L
-

(13-16)
Mlm -15,7

(1,3-1,6)

|

@] 5.1-647 (052 -0,66)

Orden de apriete
m H 43,1-548 Q A: Apretar con
(4,4 -5,5) B la mano
o B: 43,1 -54,8
&) 43,1 - 54,

/ 12,7 - 15,7 (1,3 - 1,6)
)4

GlEA

{OJ : Nem (kg-m)
@ : Nem (kg-m)

NBTO057
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TECHO SOLAR

AJUSTE

Instalar el motor, el interruptor de | imite y el conjunto de riel del techo solar siguiendo la
siguiente secuencia:

1.
2.
3.

Disponer a ambos lados de la apertura del techo solar iguales longitudes de conexiones y cables.
Conectar el conector del techo solar a su interruptor y a la fuente de alimentacién positiva (+).

Cerrar el conjunto de la tapa del techo solar completamente accionando el conmutador del techo
solar hacia las posiciones de apertura e inclinacion.

Encajar el lado externo del conjunto de la tapa a la superficie del techo en la chapa externa de la carro-
ceria.

Desmontar el motor, y mantener el conmutador del techo solar presionado por la parte trasera hasta
gue el engranaje del pifion del motor alcance el extremo de su limite de rotacion.

Instalar el motor.

Comprobar si el engranaje impulsor del motor encaja correctamente en los cables.

Apretar la parte frontal del conmutador del techo solar para comprobar si el conjunto de la tapa se inclina
normalmente.

Comprobar si la tapa del techo solar funciona normalmente (se inclina hacia arriba, hacia abajo, se abre
y se cierra).

Parte delantera <j l:'1> Parte trasera
Conjunto de la tapa . Limite de inclinacién hacia arriba
: P /_ y hacia abajo

[ E—
= WﬁTChapa externa de la
\ carroceria
Limite de cierre y apertura

Limite de cierre y apertura

SBF920F
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TECHO SOLAR

DESMONTAJE

e Tras cada ajuste, comprobar el funcionamiento del techo solar y la alineacion de la tapa.
e Manejar con cuidado el embellecedor de la placa y la tapa del cristal para no dafiarlos.

o Es aconsejable antes de desmontar cada punto, marcarlo para instalarlos facilmente.

Conjunto de la tapa

PRECAUCION:

Siempre debe trabajarse con un ayudante.
Conjunto de cable y Conjunto del marco
articulacion del techo solar

del techo solar

Conjunto de la tapa

Conjunto del motor

Inclinar la tapa de cristal hacia arriba.

@ Tornillos de montaje de la tapa del techo solar

©)

Conjunto de la tapa

®

Tornillos de montaje del drenaje trasero

®

Conjunto de drenaje trasero

Hacer funcionar el conmutador del techo solar para hacer bajar la tapa del
cristal.

®

Conjunto de la tapa del techo solar

Conmutador del techo solar/accesorios interiores/acabado del techo (modelos equipados con techo solar)

« Consultar “Guarnicién del techo” en “GUARNICION INTERIOR” para ver detalles, BT-25| BT-26| BT-27]

Soporte del interruptor del motor

Conjunto del motor

Tuercas de montaje del deflector de aire

Tornillos de montaje del deflector de aire

Conjunto del deflector de aire

Mangueras de drenaje

Soporte de la unidad del techo solar

Conjunto del marco del techo solar

Tope de guia

®
@
®
®
®
®
®

Conjunto de cable y articulacion
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TECHO SOLAR

0 Para el esquema de conexiones, consultar “TECHO SOLAR ELECTRICO" en la secci 6n EL.

SEC. 736

%/ (1) Tomillo

@ Conjunto de la tapa

Tope de guia

@ Conjunto de dre- @ Tornillo de drenaje trasero
naje trasero

Conjunto de la @

tapa del techo solar

Tornillos de montaje
del deflector de aire

Conjunto del
deflector de aire

Conjunto del @
marco del techo solar

@ 51-64 @ Manguera de drenaje
(0,52 - 0,65)

Conjunto
del motor

@ Soporte de la unidad del techo solar

Soporte del @ Tipo manual

interruptor del motor

51-64

I%
% % % (0,52 - 0,65)

Extraer

Tirador

@ : Nem (kg-m)
: Aplicar grasa
NBT049
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TECHO SOLAR

Soporte —

i

/ delant§?

Soporte de la tapa
del techo solar

Rail

CONJ. de la

tapa del techo solar

X\;x

\
\
YBT060

CUADRO DE DIAGNOSTICO
NOTA: Para diagnosticar un problema eléctrico, consultar “TECHO SOLAR ELECTRICO” en la seccién EL.

Usando un destornillador de punta plana, sacar del rail de
guia el conjunto de la tapa del techo solar. A continuacion,
tirar de la tapa hacia adelante para sacarla del rail.

Diagn 6sticos de aver ias

Comprobar el componente

Deflector de aire Ajuste Manguera§ de dre- Burlete Conjun.to de .c’able
naje y articulacion
Pagina de referen- BT49 BT-50 BT51 6751 S
cia
Ruido deI_V|ent0 1 2 3
excesivo
Goteras de agua 1 2 3
Sintoma

El techo solar vibra 1 4 2 3
Rmf:io de funcpna— 1 5 3

miento excesivo

Los nimeros en este cuadro significan el orden de comprobacion.

Brazo del deflector

Chapa
del techo

de aire .
Deflector de aire \
SBT331
Chapa
\/; del techo

Deflector de aire

1. Abrir la tapa.

2. Comprobar visualmente si esta instalado correctamente.

3. Hacer una comprobacién para asegurar que se ha aplicado
una cantidad adecuada de vaselina a los puntos de conexién
del deflector de aire; aplicar mas si es necesario.

4. Comprobar que el deflector de aire se repliega manualmente
de modo adecuado. Si no es asi, desmontarlo y realizar una
comprobacion_visual. (Consultar los procedimientos de
desmontaje, @ Si el deflector de aire esta dafiado,
cambiarlo por uno nuevo. Si el deflector de aire no esta
dafado, volver a instalarlo correctamente.
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TECHO SOLAR

Diagn ésticos de aver ias (Continuacio” n)
AJUSTE

Si hay algun espacio o diferencia de altura entre la tapa y el
techo, comprobar la tapa y ajustarla como se describe a conti-
nuacion:

SEC. 736

Chapa
del techo

Unidad: mm

L

54-6,3

0,7 £0,028 £ 0,039

e

12432

Tapa
A-A

33,1+5
Tapa
%@“ Chapa del techo
/ ,
(M= )
B-B SBT381

Ajuste del espacio

1.

Desmontar el conjunto de la tapa del techo. (Consultar pro-
cedimientos de desmontaje @ para mas detalles).
Levantar la tapa.

Aflojar las tuercas de fijacion de la tapa (3 en el lado dere-
cho e izquierdo), a continuacion bajar la tapa.

Ajustar la tapa desde el exterior del vehiculo de modo que
se parezca a “A-A” como se muestra en el dibujo arriba.
Levantar y bajar la tapa hasta que se ajuste en “B-B” como
se muestra en el dibujo arriba.

Después de ajustar la tapa, levantarla y apretar las tuercas.
Levantar y bajar la tapa unas cuantas veces para compro-
bar que se mueve con suavidad.

Ajuste de diferencia de altura

1.
2.

3.

Levantar y bajar la tapa.

Comprobar la diferencia entre la chapa del techo y la tapa
para ver si esta en “A-A” como se muestra en el dibujo arriba.
Si es necesario, ajustarla realizando uno de los siguientes
procedimientos:

Ajustarlo afladiendo o quitando suplemento(s) de ajuste
entre la tapa y el conjunto de la articulacion.

Si la tapa sobresale por la chapa del techo, afiadir suplemen-
to(s) o arandela(s) normales al soporte de montaje del techo
solar o a los puntos de los pernos de espéarrago para ajus-
tar el montaje del techo solar tal y como se requiere.
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TECHO SOLAR

Diagn ésticos de aver ias (Continuacio” n)
MANGUERAS DE DRENAJE

Manguera de drenaje

SBT335

Conjunto del marco
del techo solar

- \ o
Manguera \

de drenaje SBT333

-
E{Manguera de—/
Parte
\ delantera

drenaje del
techo solar

Manguera interior
izquierda rueda

Presilla —\
|
\\ trasera

\ Guardabarros trasero
interior izquierdo

SBT334

Desmontar el acabado del techo para poder acceder a las
conexiones de la manguera de drenaje. (Consultar “DES-
MONTAJE — Acabado del techo” en “GUARNICION
INTERIOR”, BT-25| BT-26) BT-27 para detalles).
Comprobar visualmente si las conexiones son correctas, si
hay dafios o deterioro. (El dibujo muestra solamente la
parte delantera.)

Si hay una fuga alrededor del maletero, desmontar la guar-
nicion lateral del maletero y comprobar el area de conexion.
Comprobar si las conexiones son correctas, si hay dafos o
roturas. [E]

Echar agua en las mangueras de drenaje y encontrar la
parte dafada.

Si se encuentra alguna parte dafiada en alguno de los
pasos, cambiarla.

BURLETE

1.

En caso de fuga alrededor de la tapa, cerrarla y echar agua
sobre la tapa para encontrar la parte dafiada o el espacio.
Desmontar el conjunto de la tapa. (Consultar procedimientos
de desmontaje, para mas detalles).

Comprobar visualmente que el burlete esté bien instalado. Si
hay espacio entre la tapa y el burlete, comprobar si hay una
cantidad suficiente de sellante de butilo. Si es necesario,
desmontar el burlete y aplicar sellante de butilo.

Consultar “EXTERIOR” para mas detalles.
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TECHO SOLAR

Diagn ésticos de aver ias (Continuacio” n)

3. Comprobar visualmente si el burlete esta dafiado, deterio-
rado o gastado.

« Si se encuentra algun dafio, cambiar el burlete.

PRECAUCION:

No desmontar el burlete excepto al cambiarlo, o al echar

sellante de butilo.

CONJUNTO DE CABLE Y ARTICULACION

Antes de cambiar una pieza con un posible problema, ase-
gurarse con cuidado de d O6nde viene el ruido experimen-
tado.

1. Comprobar la articulacién para determinar si la pelicula pro-
tectora se ha gastado de tal modo que el sustrato se ha
hecho visible. Comprobar también si la articulacion es la
causa del ruido. Si es asi, cambiarla.

2. Comprobar visualmente si se ha aplicado una cantidad sufi-
ciente de vaselina al cable o a la ranura del rail. Si no, afia-
dir la vaselina necesaria.

3. Comprobar si el cable tiene algin dafio o deterioro. Si se
encuentra algun dafo, desmontar la guia trasera (consultar
procedimientos de desmontaje, para méas detalles), y
después cambiar el cable.
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PARABRISAS Y VENTANILLAS

Cortador de sellante

SAV4

Cristal

SBF034B

—
T Kit de cuchillas de corte para
cristal interior del vehiculo

SBT472

Bolsa de
bomba inflable

Cristal del
parabrisas

SBT473

DESMONTAJE

Tras quitar las molduras, quitar el cristal utilizando para ello un
alambre o una herramienta eléctrica de corte y una bolsa de
bomba inflable.

ADVERTENCIA:

Tener cuidado de no rayar el cristal cuando se des-
monte.

No colocar o dejar el cristal por su filo. Peque
pueden convertirse en grietas.

fias mellas

MONTAJE

Utilizar un kit de adhesivo de uretano Nissan original o equi-
valente y seguir las instrucciones que se incluyen.

Mientras el adhesivo de uretano se esta secando, abrir una
ventanilla. Esto evitara que el cristal sea empujado hacia
afuera del compartimento de pasajeros por la fuerza del aire,
al ser cerrada la puerta.

La moldura debe ser montada firmemente de forma que no
guede ningun espacio y esté en su posicidn correcta.
Informar al cliente de la necesidad de dejar el vehiculo esta-
cionado hasta que el adhesivo de uretano esté completa-
mente seco (preferiblemente 24 horas). El tiempo de secado
varia con la temperatura y la humedad.

ADVERTENCIA:

Mantener fuentes de calor y llamas vivas alejadas de los
imprimadores y adhesivos, ya que son inflamables.

Los materiales incluidos en el kit son nocivos si se ingieren,
y pueden causar irritacion en piel y ojos.

Utilizar en un espacio abierto y bien ventilado. Evitar respi-
rar los vapores. Pueden ser nocivos si se inhalan. En caso
de verse afectado por la inhalacion de vapor, desplazarse
inmediatamente a un area con aire fresco.

La conduccion del vehiculo antes de que el adhesivo de
uretano se haya secado completamente, puede afectar al
funcionamiento del parabrisas en caso de accidente.

PRECAUCION

No utilizar un adhesivo que esté caducado. Este producto
caduca a los seis meses después de la fecha de fabricacion.
Observar cuidadosamente la fecha de expiracién o fabrica-
cion impresa en la caja.

Mantener imprimadores y adhesivo en un lugar fresco y
seco. Lo ideal seria guardarlos en un refrigerador.

No dejar desatendidos los imprimadores o el cartucho de
adhesivo tanto si tienen los tapones puestos como si no.

El vehiculo no debe ser conducido durante al menos 24
horas o hasta que el adhesivo de uretano se haya secado
completamente. El tiempo de secado varia dependiendo de
la temperatura y la humedad. El tiempo de secado se incre-
menta bajo condiciones de altas temperaturas con bajo nivel
de humedad.
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PARABRISAS Y VENTANILLAS

Parabrisas y luneta trasera

Lado de la carroceria Lado de la luneta
Parabrisas Instalar la goma amortiguadora. i
Montar el separador ) ) Parabrisas y Centro del vehiculo
en el panal Superior de béveda luneta trasera /'\\r, )

1]

\Crlsta 5—\&

J q

8
Porcion de la junta

le——»|
455,4 mm Aplicar sellante uni-
YBT033 formemente
7-8 .
Goma amorti-
Instalar el fijador de la moldura. guadora
Al instalarlo, calentar el panel de la carroceria y el fijador v
aprox. de 30 a 40°C. N ! Cristal
) Fijadores de la moldura N J

Parabrisas superior y lateral

4 ‘ 2

) Fijador o
4 Unidad: mm YBT034

Luneta trasera

Cinta adhesiva
de doble cara

SBFO17A

REPARACION DE LAS FUGAS DE AGUA DEL PARABRISAS

Las pérdidas pueden repararse sin desmontar y reinstalar el cristal.

Si se escapa agua a nivel de la uni 6n del material calefactante y la carrocer ia o el cristal, determi-
nar la extensi 6n de las p érdidas. Esto puede ser determinado aplicando agua mientras se empuja el
cristal hacia el exterior.

Para detener la pérdida, aplicar imprimador (si es necesario) y a continuacion sellante al punto de pérdida.
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PARABRISAS Y VENTANILLAS

Luneta lateral

Porci 6n de imprimador

Lado de la carroceria Lado de la luneta

|——— B

(~t—— B
Porcion de
imprimador

Porcion de

Porcion de
imprimador

Porcion de
imprimador

Cristal

imprimador

Cristal de la ven-
tanilla

Porcién de

imprimador
Porcion de
imprimador

Cristal

NBF283

Porci 6n de sellante y montaje

Presilla
(pegada al
cristal)

Mas de 7

\ \ cc

Cristal

Presilla /
(pegada al

\

cristal) .
Cristal
D-D
Mas de 7
Mas de 8
7
Cristal/
Mol
oldura Unidad: mm
Aplicar sellante uniforme- NBE281

mente

BT-55




PARABRISAS Y VENTANILLAS

Luneta del port 6n trasero

o El método de montaje y desmontaje/reinstalacion de la luneta del porton trasero es basicamente el
mismo que el del parabrisas.

Hatchback 5 puertas

e Para detalles sobre las molduras, consultar ~ “EXTERIOR”, BT-31.

Porcién de goma amortiguadora (Lado de la luneta ) Porcion de imprimador (Lado de la luneta )

30
Imprimador

Moldura del port6n trasero

Moldura del portén trasero @
{ 1

20

Moldura del
portén trasero

Goma amorti-
guadora

Imprimador

Moldura del portén trasero

E

Imprimador

Porcion de sellante 400
(Lado de la carroceria)

. 28 41 33
Imprimador
35

33

amn
&Y
rA

Imprimador
(Lado de la carroceria)

I

Imprimador

/ |
30 33

. Cantidad de sellante
@- _ S)]

Imprimador

20 -
12 - 15

Unidad: mm YBTO35

BT-56




PARABRISAS Y VENTANILLAS

Wagon

Luneta del port 6n trasero (Continuacio "n)

Cristal

45

Sellante
)

Moldura del
portén trasero / / ?

Cristal
Lado de la carroceria

Lado del cristal

16
Moldura del por- —*
tén trasero Porcion de
|mpr|mad0r
T Poruon de
imprimador

Cristal /

B-B

Unidad: mm

NBT055
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ESPEJO

Retrovisor exterior

PRECAUCION:

Tener cuidado de no rayar el cuerpo del retrovisor exterior.
“ESPEJO DE PUERTA ELECTRICO™” en la secci 6n EL.

0 Para el esquema de conexiones, consultar
DESMONTAJE — Retrovisor exterior

(» Desmontar la guarnicion de la puerta. Consultar “Guarnicién de la puerta” para mas detalles, BT-24]
(@ Quitar la cubierta interior desde la esquina frontal de la puerta.
(3 Desconectar el conector de la instalacion del retrovisor exterior.
(® Quitar los pernos que fijan el retrovisor exterior, a continuacién desmontar el conjunto del retrovisor.

SEC. 963

Desmontaje:

itrovsor E]
7

Trapo

Destornillador
de punta plana \

e Envolver la punta plana del destornillador con un trapo para evitar rayaduras.
No insertarlo demasiado. Alejar el retrovisor del vehiculo para soltarlo.

&, AD
Interior <: @@@ |:_:>Exterior
@':' >

YBTO036
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ESPEJO

Espejo retrovisor

DESMONTAJE

Quitar el espejo retrovisor empujando. Con un destornillador,
desviar el muelle tal como se muestra en la figura.

Parabrisas

Soporte de montaje

Soporte de montaje

Conjunto del retrovisor

/ Conjunto del retrovisor

Vista lateral

NBT059

Localizaci 6n del soporte de montaje

Soporte 85 - 90 mm

T

Centro del para@

YBT049

MONTAJE

1. Instalar el soporte de montaje tal como se indica a continua-
cion:

(1) Determinar la posicién del soporte de montaje en el parabri-
sas midiendo desde la parte superior de éste hasta la parte
superior del soporte tal como se muestra en la figura.

(2) Marcar con un lapiz de cera o equivalente la localizacién en
la parte exterior del parabrisas.

(3) Limpiar la zona de union en la parte interior del parabrisas
con una toallita de papel impregnada en alcohol.

(4) Pulir la superficie de union del soporte de montaje con papel
de esmeril (N° 320 6 360).

(5) Limpiar la superficie de unién del soporte de montaje con
una toallita de papel impregnada en alcohol.

(6) Aplicar adhesivo Loctite 11067-2 o equivalente a la superfi-
cie de union del soporte de montaje.

(7) Instalar el soporte de montaje en la posicion predeterminada
y apretarlo contra el cristal durante 30 a 60 segundos.

(8) Transcurridos cinco minutos, eliminar con una toallita de
papel humedecida en alcohol, el exceso de adhesivo.

2. Installar el retrovisor.
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ALINEACION DE LA CARROCERIA

« Todas las dimensiones indicadas en las figuras son reales.

o Cuando se usa un compas de vara, ajustar ambos punteros a la misma longitud. A continuacion, com-
probar los punteros y el propio compas para asegurarse de que no existe juego libre.

« Cuando se usa cinta de medicién, asegurarse de que no esta alargada, torcida o doblada.

o Las medidas se deben tomar en el centro de los orificios de montaje.

e Un asterisco (*) detras del valor en el punto de medicion indica que el punto de medicion en el lado
opuesto tiene simétricamente el mismo valor.

o Las coordenadas de los puntos de medicién son las distancias medidas desde los ejes estandar de “X”,
Yy “Z"

Centro del vehiculo {eade base imaginaria
X ! “Z". Linea de base imaginaria [200 mm
H—)\ por debajo de la linea de dato (“0Z”

en el plan disefiado)]
0) (+) v 0) Centro eje delantero

SBF874GB

MEDICION

Unidad: mm

YBTO038
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ALINEACION DE LA CARROCERIA
Compartimento del motor (Continuacio "n)

PUNTOS DE MEDICION

Unidad: mm

Superior de b éveda

N

delantera YBT039 YBT040

Soporte del muelle de suspensi 6n delantera
y lado superior de la b 6veda

WEals &7/ |1 o QR

Larguero delantero lado izquierdo

—

-

) Cof
e

S / / \
@) y ) & :
S o ) iy
ClE ( S
.' / / :> Parte ; (\
/ ° delan-
— tera
YBT041 YBT042
Larguero delantero lado derecho Tirante de la cerradura del cap ¢ y soporte inferior

del panal del radiador

delantera
YBT043 YBT044
Centro superior del soporte del panal del radiador y
tirante de la cerradura ®40
del cap 6 .
o <
o
ls || —lz]
] — 8
@9 0 ° @ 9 O
o (o]
YBT045
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¢9-14

9v019A

Parte delantera

Parte delantera

-

Todas las dimensiones indi-
cadas en estas figuras son
reales.

1,155*

1,021

* Esta figura es una vista
de la'parte inferior.

Lado izqdo.

1,779

1,298

|

®

f@_J

ELLL

Unidad: mm

Lado dcho.

///CF

/

7 LT
o 8 3 G Tor— I — 88
i g£ §¥8¢ B 5 &
® ® © © ®@® © ®» ®© M NOEE @@
@ © © @ @O ® ® @ o D

Parte trasera

=

Superior

Inferior

NOIDId3IN

13004182 ©| 3p Jolajul aued

s

VId300ddVO V1 3d NOIDVANITY



ALINEACION DE LA CARROCERIA

PUNTOS DE MEDICION

Vista de la parte
inferior del vehiculo

Trasero

Parte delantera

Coordenadas delan-
teras

®.0@
x 1330
y :—650
z :213

- ®
X :495

y 1 —490
z :356,6

©.0
X :455
y : =35
z :377,6

©®©.0@
X :450
y : 70

z 254
®.0
X :410
y :310
z :133,8

®.0
x : 587
y :405
z :169,4
©. @
x 393
y :500
z :128,6
®.®
X 14145
y 11,210
z 1249

Unidad: mm

Parte inferior de la carroceria (Continuacio "n)

Coordenadas trase-
ras

©.0
X 4125
y :1.625
z :123,2

®. .
X :524
y :2.005
z 1209

©.0
X : 555
y :2.085
z 1259

®

X @145
y :2.507
z 250

®

X :300
y :2.550
z :402,3

®

x =300
y :2,550
z :428,3

®

x :512
y 12,900
z :346,5

®

X :-544
y :2.882
z 3477

©)

X : 542

y :3,385,6
z :339,4

®

x :=-570,5
y :3.380

z :346,5

Centros de la columna de amortiguador

delantera y trasera |

Coordenadas:

®. 0O

x :527,3

X 478
y :2.522
z :527,3

T
|

Parte delantera

y i =51 ® . @ 880

z :780,1 Parte trasera

®.0 ® ., 6080

YBT047



ALINEACION DE LA CARROCERIA

Parte inferior de la carroceria (Continuacion)
NOTA

BT-64
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PRECAUCIONES Y PREPARACION

GG94310000

Precauciones

e« Se recomienda usar liquido de frenos “DOT 4”.

e« No usar de nuevo el liquido de frenos drenado.

e« Tener cuidado de no salpicar liquido de frenos sobre
superficies pintadas.

e Cuando se desmonten y monten los tubos del
embrague, usar la herramienta.

e Usar liquido de frenos nuevo para limpiar o lavar todas
las partes del cilindro maestro, cilindro de mando y
amortiguador del embrague.

¢ Nunca usar aceites minerales como gasolina 0 quero-

SBR820B

seno. Esto dafiara las partes de goma del sistema
hidraulico.

ADVERTENCIA:
Después de limpiar el disco de embrague, secarlo con un
colector de polvo. No usar aire comprimido.

Preparacion
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Numero de referencia
Denominacién

Descripcion

GG94310000
Llave dinamométrica para
tuerca abocardada

Desmontaje y montaje del tubo de embra-
gue

NT406 a: 10 mm

KV30101600 (Nueva)
KV30101000 (Anterior)
Barra de alineamiento de
embrague

Montaje de la prensa y del disco
del embrague

a: 15.9 mm dia.
b: 17.9 mm dia.

ST20050240
Llave de ajuste del muelle
de diafragma

NT645 c: 40 mm
Ajuste de la desigualdad del muelle de
a b diafragma de la prensa del embrague
a: 150 mm
NT404 b: 25 mm

HERRAMIENTA COMERCIAL DE SERVICIO

Denominacion

Equivalente a
GG94310000

(® Bogquilla para tuerca
abocardada @ Llave
dinamométrica

Descripcion
Desmontaje y montaje del tubo de
embrague
NT360 a: 10 mm

CL-2
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i PEDAL DE EMBRAGUE (Juego libre desajustado) cLH
N - TUBERIA DE EMBRAGUE (Aire en la tuberia) cL-7
w N COPELA DEL PISTON DEL CILINDRO MAESTRO (Dafada) ci-8
- N COPELA DEL PISTON DEL CILINDRO DE MANDO (Dafiada) cL-d
" | MONTURA DEL MOTOR (Floja) Consultar la seccion EM
= COJINETE DE DESEMBRAGUE (Gastado, sucio o dafiado) cL-11
o DISCO DE EMBRAGUE (Descentrado) CL-13
o N | DISCO DE EMBRAGUE (Alabeo excesivo) cL-14
o DISCO DE EMBRAGUE (Rotura de forro) CL-13
o DISCO DE EMBARAGUE (Sucio o quemado) cL-14
oo~ N | DISCO DE EMBRAGUE (Aceitoso) CL-13
N N | DISCO DE EMBRAGUE (Desgastado) CL-13
N | DISCO DE EMBRAGUE (Endurecido) cL-13
o DISCO DE EMBRAGUE (Falta de grasa en el estriado) cr-143
o | MUELLE DE DIAFRAGMA (Dafiado) cL-14
@ ™ | MUELLE DE DIAFRAGMA (Desalineacion de punta) cr-14
~ e PRENSA DE EMBRAGUE (Deformacion) cL-14
o VOLANTE DEL MOTOR (Descolorido) CL-14
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SISTEMA DE EMBRAGUE

SEC. 300-305-306+465
[®ls-11(09-1,1)

[®l6-1000,7-1,1)
. 12,7-157(1,3-1,6
~ o e

[®]29-59 X
(0,29 - 0,60)

)
[®l6-10(0,7-1,0)
[®l6-10(0,7-1,0)

S
O

Pasador de horquilla

[0]12,7 - 15,7
%/ (1,3-1,6)

[Ol12-15
Resorte (1,3-1,6)

auxiliar

Amortiguador de embrague

[®]6-10(0,7-1,0)

[®l6-10(07-1,0
o

=1Ll

/

Disco de embrague

[C] 22 - 23 (2,24 - 2,35)

Resorte recuperador M
30-38(3,1-3,8)

Palanca del embrague

& : Nem (kg-m)
[ : Nom (kg-m)
@ : Aplicar Molykote BR 2 Plus

Cojinete de desembrague

YCLOO7
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INSPECCION Y AJUSTE

Soporte del pedal

del ped

Perno de tope

Almohadilla del pedal

Recorrido del pedal “S”:
Véase SDS,

al

NCL057

Inspeccion y ajuste del pedal del embrague
Inspeccionar y ajustar el recorrido del pedal del embrague.

Varilla de empuije del
cilindro maestro

Soporte del pedal

B Pedal completamente
desembragado (abajo)

S

-

Perno de tope
del pedal

/
A Pedal completamente
embragado (arriba)

NCLO058

CL-5




INSPECCION Y AJUSTE

Inspeccidn y ajuste del pedal del embrague
(Continuacién)

INSPECCION

Recorrido del pedal

Comprobar el recorrido del pedal del embrague por medio de una regla de un metro para medir el recorrido
total del pedal. Situar un extremo de la regla en el centro de la almohadilla del pedal del embrague. Colo-
car un libro o una carpeta sobre el asiento del conductor para establecer un punto de referencia, y asegu-
rarse de que no se mueve al desembragar. Marcar la posicidén del pedal completamente embragado (A) en
la regla. Desembragar a fondo y marcar en la regla la posiciobn mas cercana al punto de referencia del libro
o carpeta (B). Medir la distancia existente entre las marcas (A 'y B) para obtener el recorrido real del pedal
(S). Comprobar el recorrido del pedal especificado en la tabla y ajustar el recorrido real si fuera necesario
(véase “AJUSTE").

Advertencia:

« No utilizar el volante como punto de referencia porque el angulo proporciona una lectura incorrecta.

e Asegurarse de que la alfombrilla del suelo no molesta en el recorrido del pedal al desembragar a fondo.

SCL702

Juego libre del pedal

Comprobar el juego libre del pedal. Si el resultado no esta dentro de las especificaciones, véase “AJUS-

TE".

o« Empujar el pedal del embrague hasta que se note resistencia y comprobar la distancia que se desplaza
el pedal.

AJUSTE

Recorrido del pedal

1. Aflojar completamente el perno de tope del pedal (para que no haya contacto entre el pedal y el perno
de tope).

2. Ajustar el recorrido del pedal al valor especificado con la varilla de empuje del cilindro maestro.

3. Ajustar el perno de tope del pedal justo hasta que toque el pedal, y a continuacion apretar la contra-
tuerca.

4. Cuando el valor del recorrido corresponda al valor especificado, ajustar el juego libre del pedal.

Juego libre del pedal

1. Ajustar el juego libre del pedal al valor especificado mediante la varilla de empuje del cilindro maestro.
2. Apretar la contratuerca de la varilla de empuje del cilindro maestro.
o« Empujar el pedal del embrague hasta que se note resistencia y comprobar la distancia que se desplaza
el pedal.
Juego libre del pedal “A”:
Véase SDS,

CL-6



INSPECCION Y AJUSTE

de embrague

Procedimiento de purga

1.

Purgar el aire del cilindro de mando del embrague siguiendo
el procedimiento que se indica a continuacion.

Controlar con cuidado el nivel de fluido en el cilindro maes-
tro durante la operacién de purga.

a.
b.

c.
d.

Llenar el depésito con liquido de frenos recomendado.
Conectar un tubo de vinilo transparente a la valvula de purga
de aire del cilindro de mando del embrague.

Pisar a fondo el pedal de embrague varias veces.

Con el pedal de embrague pisado, abrir la valvula de purga
para purgar el aire.

Cerrar la valvula de purga.

Repetir los puntos anteriores de (c) a (e) hasta que el liquido
de frenos salga por la valvula de purga de aire sin burbujas.
Purgar el aire del amortiguador del embrague siguiendo el
procedimiento anterior.

Repetir los anteriores procedimientos de purga 1y 2 varias
veces.

CL-7



CONTROL DEL EMBRAGUE HIDRAULICO

Cilindro maestro del embrague

SEC. 305 Depésito

2,9-5,9 (0,29 - 0,60)

Soporte del depdsito

Copela del plston

Resorte recuperador
’ Junta
Manguera del depésito

Conjunto del plston

Cublerta guardapolvo 7
i (Tlpo 1)} /_}5 |
Q)
s
/ /® ? Horquilla
: /Q Contratuerca

[@]7.9-10808-1,1)

Cubierta guardapolvo (Tipo I)

® Superficie de contacto
Varilla de empuje del vastago de empuje

) ) Cuerpo del cilindro Placa de tope
®: Aplicar grasa de goma Anillo eléstico§33

@] : Nem (kg-m)

YCL008

DESARMADO Y ARMADO

e Al desmontar y montar el tope de la valvula, introducir el
pistén en el cuerpo del cilindro con un destornillador
e« Comprobar la direccion de las copelas de piston.

INSPECCION

e« Comprobar si las superficies de contacto del cilindro y del
pistén presentan un desgaste desigual, estan oxidadas o
dafadas. Sustituir si fuera necesario.

e« Comprobar si el pistén y la copela del piston estan desgas-
tados o dafiados. Cambiar si fuera necesario.

e Comprobar si el resorte recuperador esta desgastado o
dafiado. Cambiar si fuera necesario.

e Comprobar el depésito por si presenta deformaciones o
dafos. Sustituir si fuera necesario.

o Comprobar si la cubierta guardapolvo esta agrietada, defor-
mada o dafiada. Sustituir si fuera necesario.

CL-8




CONTROL DEL EMBRAGUE HIDRAULICO

Cilindro de mando del embrague

SEC. 306

Tubo hidraulico

) [U] 18 - 25 (1,9 - 2,5)

M 30-38(3,1-3,8)
Cilindro de mando ® — ) Vélvula de purga de aire

_ /@ 7-908-09

Separador .

Cubierta guardapolvo x
Varilla de empuje N -
X > 7
) ; r@\ ® : Aplicar grasa de
-

r) .
Conjunto del pist6n {OJ © Nem (kg-m)
Copela del piston ® @ : Nem (kg-m)
NCL008
INSPECCION

e« Comprobar si las superficies de contacto del cilindro esta
gastadas, oxidadas o dafiadas. Cambiar si fuera necesario.

e« Comprobar si el piston y el copela del piston estdn desgas-
tados o dafiados. Sustituir si fuera necesario.

o Comprobar si el muelle del pistén esta desgastado o dafiado.
Cambiar si fuera necesario.

o« Comprobar si la cubierta guardapolvo esta agrietada, defor-
mada o dafiada. Sustituir si fuera necesario.

CL-9




CONTROL DEL

EMBRAGUE HIDRAULICO

Amortiguador del embrague

SEC. 306

Tornillo de purga

® Superficie de
friccién con el conjunto del
piston
Muelle
Copela del piston ®
Conjunto del pistén
Placa

® Superficie de contacto con el conjunto del pistén

Goma amortiguadora

®]s51-65
(0,52 - 0,66)

Q:Q - No volver a usar

@ : Nem (kg-m)

® : Aplicar grasa de goma

Cuerpo del cilindro

Cubierta del amortiguador
(modelo de cond. izqda.)

29 5,9

\ (0,29 - 0,60)

NCL009

DESARMADO Y ARMADO

1. Desmontar los pernos de montaje del conjunto del amorti-
guador.

2. Desmontar la junta, la goma amortiguadora, la placa, el con-
junto del amortiguador y el muelle de pistén del cuerpo del
cilindro.

3. Limpiar con rascadores la superficie de contacto de la junta
en el cuerpo del cilindro y en el soporte del amortiguador.

PRECAUCION:

Tener cuidado de no rayar la superficie de contacto.

INSPECCION

Comprobar si las superficies de contacto del cilindro y del
pistén presentan desgaste desigual, estan oxidadas o dafia-
das. Cambiar si fuera necesario.

Comprobar la goma amortiguadora y la copela del piston por
si presentan grietas, deformaciones o dafios. Cambiar si
fuera necesario.
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MECANISMO DE DESEMBRAGUE

Muelle de desembrague ®

Cojinete de
desembrague é& —47"

g ©/@ E\ Palanca de

/® embrague
Muelle de desembrague @
® : Aplicar grasa de base de litio con disulfato

de molibdeno. Pasadores de retencién 63

SCL819

DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Desmontar la caja de cambios manual del vehiculo. Consul-
tar la seccion MT “DESMONTAJE Y MONTAJE".

2. Desmontar el cojinete de desembrague tirando de los rete-
nes hacia fuera.

SCL344

. 3. Alinear el pasador de retencién con la cavidad de la carcasa
\\T/ Herramienta | del embrague y golpear ligeramente el pasador de retencion.
\ PRECAUCION:
/rgisni?g;de e Asegurarse de aplicar grasa a los componentes del
' embrague. De lo contrario, puede que se produzcan rui-
dos anormales, un desengranaje de embrague pobre o
dafios al embrague. Eliminar completamente la cantidad
de grasa excesiva, de lo contrario puede hacer que los
componentes del embrague se descoloquen o empiecen

~  Cavidad de la carcasa a vibrar. i
del embrague SCL149 o Mantener el forro del disco de embrague, el plato de

presiéon y el volante del motor libre de grasa y aceite.

CL-11



MECANISMO DE DESEMBRAGUE

INSPECCION

e Sustituir el cojinete de desembrague si est4 agarrotado,
dafado, si presenta un fallo en la direccion de rotacion o si
tiene una funcién de alineacion pobre.

e Sustituir la horquilla de desembrague si su superficie de con-
tacto esta excesivamente desgastada.

e Sustituir la palanca de embrague si su superficie de contacto
esta excesivamente desgastada.

e Sustituir la junta guardapolvo si estd deformada o agrietada.

LUBRICACION
o Aplicar la grasa recomendada a la superficie de contacto y
& a la superficie de rozamiento.

e Una cantidad excesiva de lubricante puede dafar el

Aplicar Molykote BR 2 Plus

A * —Zmw

forro del disco del embrague.

SCL150
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DISCO Y PRENSA DEL EMBRAGUE

SEC. 300

Volante del motor

Disco del embrague

e No limpiar en solvente.

e Al montar, tener cuidado de que la grasa aplicada
al eje impulsor secundario no se adhiera al disco
del embrague.

£~ Perno de fijacién de la prensa del embrague

[UJ22-29

(23-2,9)

Prensa del embrague
E=A: Aplicar Molykote BR 2 plus
: Nem (kg-m)

SCL206

Disco del embrague

INSPECCION

Comprobar si el forro del disco de embrague esta desgastado.
Limite de desgaste entre la superficie del forro y las
cabezas de los remaches:

0,3 mm

SCL229

e« Comprobar el juego del estriado y el alabeo del forro del
disco del embrague.
Juego maximo del estriado (en el borde exterior del
disco):
Modelo 215/225 0,9 mm
Limite de alabeo:
1,0 mm
Distancia del punto de comprobacion de alabeo (des-
de el centro del cubo):
Modelo 215 102,5 mm
SCL221 Modelo 225 107,5 mm

Juego del estriado

e« Comprobar si el disco de embrague esta quemado, desco-
lorido o si estd manchado con aceite o grasa. Cambiar si
fuera necesario.
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DISCO Y PRENSA DEL EMBRAGUE

ST20050240

SCL504

Volante
del motor

Calibrador de
cuadrante

SCL349

NCL024

Disco del embrague

MONTAJE

e Aplicar la grasa recomendada a la superficie de contacto del
estriado.

e Un exceso de lubricante puede dafiar el forro del disco
de embrague.

Prensa del embrague y volante del motor

INSPECCION Y AJUSTE

e« Comprobar la desigualdad de la altura del extremo del mue-
lle de diafragma de la prensa del embrague montado en el
vehiculo.

Limite de desigualdad:
Modelo 225 0,7 mm
Modelo 200/215 0,8 mm

COMPROBACION DEL VOLANTE DEL MOTOR

o« Comprobar si la superficie de contacto del volante del motor
esta descolorida o ligeramente quemada. Reparar el volante
del motor con papel de esmeril.

e« Comprobar el alabeo del volante del motor.

Alabeo maximo permitido:
Consultar la seccién EM (“Inspeccion”, “BLOQUE
DE CILINDROS")

MONTAJE

« Al montar la prensa y el disco del embrague, insertar la
herramienta en el cubo del disco de embrague.
o Apretar los pernos al par especificado.
Procedimiento de apriete
a. Apretar todos los pernos, en orden numérico, hasta
10 - 20 Nem (1,1 - 2,0 kg-m).
b. Apretar todos los pernos, en orden numérico, hasta
22 - 29 Nem (2,3 - 2,9 kg-m).
e No dejar que el forro del embrague se ensucie con
grasa.
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Especificaciones generales
SISTEMA DE CONTROL DEL EMBRAGUE CILINDRO MAESTRO DEL EMBRAGUE

Tipo de mando de control de Diametro interior mm 15,87

embrague

Hidraulico

CILINDRO DE MANDO DEL EMBRAGUE

AMORTIGUADOR DEL EMBRAGUE

Diametro interior mm 17,46
Diametro interior mm 19,05
DISCO DE EMBRAGUE
Unidad: mm

Motor QG16DE, QG18DE, SR20DE CD20T

Modelo 215 225

Tamafio del forro 216 x 153 x 3,5 225 x 150 x 3,5
(Diam. ext. x diam. int. x grosor)

Grosor del conjunto del disco con carga 73-7.9 7.6-80

I g con 4900 N (499,8 kg) con 3923 N (400 kg)

PRENSA DEL EMBRAGUE

Motor QG16DE, QG18DE, SR20DE CD20T

Modelo L215K L225K

Carga total N (kg) 4413 (450)
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DATOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES (SDS)

Inspeccion y ajuste

PEDAL DE EMBRAGUE

Unidad: mm
Modelo aplicado Cond. dcha. Cond. izgda.
CD20T 145 - 150 140 - 145
QG16DE
Altura “S™ del pedal
QG18DE 153 - 158 140 - 145
SR20DE
Carrera libre dgl pedal “A” 1-3
(en la almohadilla del pedal)
*: Medido desde la superficie del panel de refuerzo del salpicadero a la superficie de la almohadilla del pedal.
DISCO DE EMBRAGUE
Unidad: mm
Modelo de disco 215 225
Limite de desgaste entre la superficie del forro y la cabeza del remache 0,3
Limite de alabeo del forro 1,0
Distancia del punto de comprobacion de alabeo (desde el centro del cubo) 102,5 107,5
Juego maximo del estriado (en el borde exterior del disco) 0,9
PRENSA DEL EMBRAGUE
Unidad: mm
Modelo de prensa L215K L225K
Limite de desigualdad de la altura del extremo del muelle de 08 0.7

diafragma
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
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Al leer los esquemas de conexiones:
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°
nes.

SAE J1930”

Leer la seccion Gl, “COMO INTERPRETAR LOS ESQUEMAS DE CONEXIONES”.
Consultar la seccion EL, “RUTA DE LOS CABLES DE ALIMENTACION”, en lo relacio-
nado con el circuito de distribucion de energia.

Consultar la seccién EL para mas informacion sobre el NATS y el esquema de conexio-

Cuando se efectlien los diagnodsticos de averias, leer en la seccién Gl, “PROCEDIMIEN-
TO A SEGUIR PARA LOS DIAGNOSTICOS DE AVERIAS” y “COMO REALIZAR UN DIAG-
NOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”.

Para mas informaciéon sobre la terminologia y las abreviaturas de componentes del
sistema, consultar en la seccién Gl la “LISTA DE TERMINOLOGIA SEGUN LA NORMA
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PRECAUCIONES Y PREPARACION

Herramientas especiales de servicio

Numero de referencia
Denominacioén de la
herramienta

Descripcion

KV11289004

Kit de limpieza de la tobera

@® KV11290012
Caja

@ KV11290110
Escobilla

(® KV11290122
Rasqueta del colector de
lubricante de la tobera

(» KVv11290140
Limpiador de la punta de
la aguja de la tobera

(® KV11290150
Rasqueta del asiento de la
tobera

(® KV11290210
Portatobera

@ KV11290220
Aguja de limpieza del orifi-
cio de la tobera

NT296

KV109E0010
Caja de desconexion

NT825

i I}
Break Out Box.
000000000000 OOQO0000
0000000000000 0000000
0000000 DO0000DO00CO0000
CO000OC00O0O0O0O0QOOOO00QOO
00CO000COCOO0O0OOOO0ODOO
0000000000 O0O0OD0000

)

KV109E0050
Adaptador de cable Y

NT826

KV11292010
Dispositivo de centrado de la
tobera

NT293
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PRECAUCIONES Y PREPARACION

Herramientas especiales de servicio
(Continuacién)

Numero de referencia
Denominacion de la
herramienta

Descripcion

KV11100300
Casquillo de la portatobera de
inyeccion N° 2-4

NT563

KV119E0030
Casquillo de la portatobera de
inyeccion N°1

NT648
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PRECAUCIONES Y PREPARACION

Sistema de control del combustible y

emisiones del motor

ECM (Médulo de control de ECCS-D)

e No desarmar el ECM.

e Siun borne de la bateria esta desconectado, la
memoria retornara al valor del ECM.
El ECM empezarad en ese momento a realizar el
autocontrol en su valor inicial. El funcionamiento
del motor puede variar ligeramente cuando se
desconecta el terminal. Sin embargo, esto no
significa que exista un problema. No sustituir las
piezas por culpa de una ligera variacion.

e Al desmontar el ECM para la inspeccion, asegu-
rarse de conectar el computador del ECM a

masa.
BATERIA

e Utilizar siempre una bateria de 12 voltios
como fuente de alimentacion.

e No intentar desconectar los cables de la
bateria mientras el motor esta funcionando.

BOMBA DE INYECCION ELECTRONICA

DE COMBUSTIBLE

e No desconectar los conectores de la
instalacion de la bomba con el motor
en marcha.

e No desarmar o ajustar la bomba de
inyeccién de combustible electrénica,
excepto las piezas siguientes.

Sensor de posicion del ciguefial (bom-
ba)

Valvula de control de avance de la
inyeccion

Valvula solenoide de corte de combus-
tible

Computador del ECM

MANEJO DE LAS PIEZAS DEL ECM

e Manejar con cuidado el medidor masa caudal
aire para no dafarlo.

o No desarmar el medidor masa caudal aire.

e No limpiar el medidor masa caudal aire con nin-
gun tipo de detergente.

e No desarmar la tobera de inyeccién N° 1 (con
sensor de desplazamiento de la aguja incorpora-

R

AL ARRANCAR
e No pisar el pedal del acelerador al arran-
do). car.

o No acelerar el motor innecesariamente,
justo después de haberlo arrancado.

e No acelerar el motor justo antes de
pararlo.

e Incluso una pequefia fuga en el sistema de admi-
si6n de aire puede causar serios problemas.

e No golpear ni sacudir el sensor de posicion del
arbol de levas (PMS).

EC-5

EQUIPOS INALAMBRICOS
e Al montar un equipo de radiotelefonia o un

teléfono movil, asegurarse de cumplir lo
siguiente, ya que los sistemas de control elec-
trénico pueden verse negativamente afectados
dependiendo del lugar de montaje de dichos
equipos.

1) Mantener la antena tan lejos posible del ECM.
2) Mantener el cable de alimentacion de la

antena a méas de 20 cm de la instalacion de
los controles electronicos.

No deben instalarse en paralelo en distancias
prolongadas.

3) Ajustar la antena y el cable de alimentacion

de forma que se pueda mantener la relacién
de ondas estéaticas a bajo nivel.

4) Asegurarse de conectar la radio a masa de la

carroceria del vehiculo.

MANEJO DE LA INSTALACION DEL ECM

e Conectar fijamente los conectores de la ins-
talacion del ECM.

Una mala conexién puede causar que se
genere un voltaje extremadamente alto
(sobretension) en la bobina y en el
condensador, lo cual dafiaria los circuitos
integrados.

e Mantener la instalacion del ECM al menos
10 cm alejada de las instalaciones adyacen-
tes para evitar que el sistema del ECM fun-
cione mal debido a la recepcién de interfe-
rencias externas, funcionamiento deficiente
de circuitos integrados, etc.

e Mantener secas las piezas y las instalacio-
nes del ECM.

e Antes de desmontar las piezas, quitar el
contacto y a continuaciéon desconectar el
cable de masa de la bateria.
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PRECAUCIONES Y PREPARACION

“AIRBAG” y “PRETENSOR DEL CINTURON
DE SEGURIDAD” del sistema de seguridad
suplementario (SRS)

El “AIRBAG” y el “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD” del Sistema de seguridad
suplementario, usados junto con los cinturones de seguridad, ayudan a reducir el riesgo o gravedad de las
lesiones del conductor y pasajero delantero en un choque frontal. El Sistema de seguridad suplementario
consiste en madulos de airbag (ubicados en el centro del volante y en el tablero de instrumentos del lado
del pasajero), pretensores del cinturon de seguridad, una unidad del sensor de diagndstico, un testigo
Optico, una instalacion de cableado y un cable en espiral.

Ademas de los mddulos de airbag suplementarios para una colision frontal, el airbag lateral suplementario,

utilizado junto con el cinturon de seguridad, permite reducir el riesgo o la severidad de lesiones del conduc-

tor y el pasajero delantero en caso de una colision lateral. El airbag lateral suplementario consiste en
maédulos de airbag (ubicados en la parte exterior de los asientos delanteros), un sensor satélite, una unidad
de sensor de diagnoéstico (uno de los componentes de los airbags suplementarios para una colisién frontal),
una instalacion y un testigo éptico (uno de los componentes de los airbags suplementarios para una coli-
sion frontal). La informacion necesaria para revisar el sistema de forma segura esta incluida en la Seccién

RS de este Manual de Taller.

ADVERTENCIA:

o Para evitar que el sistema SRS quede fuera de servicio, lo que aumentaria el riesgo de que se
produzcan lesiones graves o mortales en caso de una colision, momento en que se inflaria el
airbag, todas las tareas de mantenimiento deben ser realizadas por un concesionario NISSAN
autorizado.

e« Un mantenimiento inadecuado, incluidos el desmontaje y montaje incorrectos del SRS, puede
producir lesiones personales debido a la activacion involuntaria del sistema.

o No utilizar equipos de prueba eléctricos en los circuitos relacionados con el SRS, a menos que
se indique en este Manual de Taller. Las instalaciones de cableado del SRS (excepto para el
conector del “PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”) pueden identificarse por los
conectores de las instalaciones amarillos (y con protectores de instalaciones amarillos o cinta
aislante amarilla antes de los conectores de la instalacion).

Precauciones acerca del Sistema de
diagndéstico en el vehiculo (OBD) del motor

El ECM dispone de un sistema de diagnéstico en el vehiculo. Dicho sistema hara que el indicador de ave-
ria (MI) se encienda para avisar al conductor de la presencia de una averia, la cual provoca el deterioro del
sistema de emisiones.

PRECAUCION:

o Asegurarse de quitar el contacto y desconectar el borne negativo de la bateria antes de realizar
trabajos de reparacién o inspeccién. Un circuito abierto o cortocircuito en los interruptores,
sensores, valvulas solenoides, etc. asociados, causara la iluminacién del indicador MI.

e Asegurarse de conectar y bloquear los conectores de forma segura después del trabajo. Un
conector suelto (desbloqueado) hard que la Ml se encienda debido a que su circuito estara
abierto. (Asegurarse de que el conector no esté mojado, sucio, con grasa, no tenga terminales
doblados, etc).

e« Algunos sistemas y componentes, especialmente aquellos relacionados con el OBD, podrian
estar utilizando un nuevo tipo de conector de instalacién con bloqueo deslizante.

Para la descripcién y cémo desconectar, consultar la seccion EL, “Descripcion”, “CONECTOR
DE LA INSTALACION".

o Cerciorarse de dirigir y asegurar las instalaciones correctamente después del trabajo. La inter-
ferencia de la instalacion con una abrazadera, etc., puede ser la causa de que el Ml se ilumine
debido al cortocircuito.

e Asegurarse de conectar los tubos de goma correctamente después del trabajo. Un tubo de goma
mal conectado o desconectado podria ser la causa de que el Ml se ilumine debido a la averia del
sistema EGR o del sistema de la inyeccion de combustible, etc.

e Asegurarse de borrar lainformacién innecesaria de averias en el ECM (reparaciones terminadas)
antes de devolver el vehiculo al cliente.
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PRECAUCIONES Y PREPARACION
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Precauciones

Antes de conectar o desconectar el conector de la ins-
talacion del ECM, quitar el contacto y desconectar el
borne negativo de la bateria. De la otra manera el ECM
puede resultar dafiado puesto que se le aplica un voltaje
de bateria aun cuando se quita el contacto.

Al conectar los conectores de la instalacién del ECM,
empujar a ambos lados del conector hasta que se oiga
click. Maniobrar la palanca hasta oir que los tres conec-
tores en el interior hacen click. Consultar la ilustracion
de la izquierda.

Antes de sustituir el ECM, realizar lainspeccion del valor
de referenciay de los terminales y asegurarse de que el
ECM funciona correctamente. Consultar la seccién

Si el testigo MI se ilumina o destella de forma irregular
con el motor en funcionamiento, puede haberse acumu-
lado agua en el filtro de combustible. Drenar el agua del
filtro de combustible. Si esto no corrige el problema,
realizar los procedimientos de diagndstico de averias
especificados.

Tras realizar cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS, llevar a
cabo “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” o
“PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC (Cédigo
de averia)”.

El DTC no deberia visualizarse en “PROCEDIMIENTO DE
CONFIRMACION DE DTC” si la reparaciéon ha finalizado.
La “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL" debe-
ria ser correcta si se ha finalizado la reparacion.
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PRECAUCIONES Y PREPARACION
Precauciones (Continuacion)

¢ Cuando se midan las sefales del ECM con un probador
de circuito, nunca debe permitirse que las dos sondas
entren en contacto.
El contacto accidental de las dos sondas provocara un
cortocircuito y dafios en el transistor de potencia del
ECM.

Voltaje de la
bateria

Corto-
circuito

~

e/

Conector de la instalacion
para la valvula solenoide

=

Incorrecto

Vélvula solenoide

® %
(]
%V Correcto

Multimetro

SEF348N
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SISTEMA GENERAL DE CONTROL
DEL MOTOR Y EMISIONES

Ubicacion de los componentes del médulo
de control del motor

. . . Vélvula solenoide EGRC
Vélvula solenoide de corte de combustible

Sensor de desplazamiento de aguja Bomba de inyeccion de

(incorporado a la tobera N° 1) combustible electronica Bomba de vacio

Filtro de combustible

Sensor temperatura refrigerante motor
Medidor masa caudal aire

Relé de
incandescencia

Relé del ventilador de
refrigeracion

Valvula EGR \

Motores de ventilador de refrigeracion
Sensor de posicion del ciguefial (PMS)

Bujias de incandescencia

YEC133A
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SISTEMA GENERAL DE CONTROL
DEL MOTOR Y EMISIONES

Ubicacion de los componentes del modulo
de control del motor (Continuacion)

Valvula solenoide de corte de combustible

Regulador eléctrico
Sensor temperatura combustible y
sensor posicién corredera regulacion
(incorporados)

Valvula de control de avance de la inyeccion

\\\\uu

-— _7__

JU. _._—‘—*1

‘_al'\‘.\ J Y

Sensor de posicion

\\ @k‘ del cigtiefial (PMS)
/

Pedal del acelerador (lzqd.)

YEC134A
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CD20T

SISTEMA GENERAL DE CONTROL
DEL MOTOR Y EMISIONES

Diagrama de circuitos
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CD20T

SISTEMA GENERAL DE CONTROL
DEL MOTOR Y EMISIONES

Diagrama del sistema
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SISTEMA GENERAL DE CONTROL
DEL MOTOR Y EMISIONES

Esquema de mangueras de vacio

YEC131A

@® De la véalvula solenoide EGRC a la valvula EGR
(@ De la valvula solenoide EGRC al conducto de aire
(® De la valvula solenoide EGRC a la bomba de vacio

Consultar el “Diagrama del sistema” en la pagina anterior para ver el sistema de control de vacio.
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SISTEMA GENERAL DE CONTROL

DEL MOTOR Y EMISIONES

Tabla del sistema

Sensor de posicion del cigliefial
(PMS)

Sensor de posicion de la corre-
dera de regulacion

Y

Sensor temperatura de combus-
tible

Y

Medidor masa caudal aire

\4

Sensor temperatura refrigerante
motor

Y

A 4

Sensor de desplazamiento de la
aguja

Y

Sensor de posicion del acelera-
dor

Y

Contacto de posicién del acele-
rador

Interruptor del acondicionador
de aire

Y

Interruptor de encendido (ON y
ST POS))

Y

\4

Voltaje de la bateria

Y

Sensor de velocidad del
vehiculo o actuador ABS y uni-
dad eléctrica (Unidad de con-
trol)

Contacto del freno

A4

Sensor de presion atmosférica

Y

Y

ECM

Y

Control de inyeccién com-
bustible

Y

A4

Control del avance de la
inyeccion de combustible

Y

Regulador eléctrico

Y

Control de corte de com-
bustible

Y

A4

Valvula de control del
avance de la inyeccién

A4

Sistema de control de
incandescencia

Y

Valvula solenoide de corte
de combustible

Sistema de diagnostico en
el vehiculo

A4

Relé y lampara de incan-
descencia

Y

Y

Control de la valvula EGR

Indicador de averia
(En el tablero de instrumen-
tos)

Y

Control del ventilador de
refrigeracion

Y

Y

Vélvula solenoide EGRC

A4

Control de corte del acondi-
cionador de aire

Y

Relés del ventilador de
refrigeracion

Control del motor del venti-
lador de refrigeracion

A4

Relé del acondicionador de
aire

EC-14

Relé del ventilador de refri-
geracion




DESCRIPCION DEL SISTEMA
DE CONTROL BASICO DEL MOTOR Y DE EMISIONES

Sistema de control de incandescencia
DESCRIPCION DEL SISTEMA

Velocidad del motor

Relé de incan- L Bujias de
Sensor de posicion del cigliefial (PMS) descencia incandescen-
cia

Y

ECM

Temperatura refrigerante motor

Lampara de
incandescencia

Y

Sensor temperatura refrigerante motor

Cuando la temperatura del refrigerante es inferior a 75°C:

¢ Llave de contacto en posicién ON
Después de poner en ON la llave de contacto, el relé de
incandescencia se activa durante un periodo de tiempo pro-
porcional a la temperatura refrigerante motor, permitiendo
que la corriente fluya por las bujias de incandescencia.

o Arranque
Tras arrancar el motor, la corriente fluye a través de las
bujias durante 300 segundos, o hasta que la temperatura del
refrigerante supera los 50°C.

Sistema de inyeccion de combustible

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Se proporcionan tres tipos de control de la inyeccion de combustible para facilitar los estados de funciona-
miento del motor; control normal, control en ralenti y control de arranque. El ECM determina el control de
inyeccion de combustible apropiado. En funcién de cada control, la cantidad de combustible inyectado es
compensada con la finalidad de mejorar el rendimiento del motor. EIl ECM realiza un control de funciona-
miento del regulador eléctrico (incorporado en la bomba de inyeccién de combustible) en funcion de las
sefiales del sensor para compensar la cantidad de combustible inyectado de acuerdo con el valor progra-
mado.

CONTROL DE ARRANQUE
Linea de sefales de entrada/salida

. Temperatura refrigerante motor
Sensor temperatura refrigerante motor

Y

Velocidad del motor Regulador

Sensor de posicién del ciguefial (PMS) ECM cléatrico

Y

Y

. o Posicion de la corredera de regulacion
Sensor de posicién de la corredera de regulacion

Y

Al empezar, el ECM adapta el sistema de inyeccion de combus-
tible para el control de arranque. La cantidad de combustible
Temperatura de refrigerante inyectado en el arranque del motor es un valor programado en
esta bajando . . .

) el ECM. EIl programa viene determinado por la velocidad del
/ motor y la temperatura refrigerante motor.
Para un mejor arranque con el motor en frio, cuanto mas baja
es la temperatura del refrigerante, mayor es la cantidad de com-
bustible inyectada. EI ECM finaliza el control de arranque en
cuanto la velocidad del motor llega a un valor dependiente de
Rpm del motor ——» temperatura de refrigerante.

SEF648S

Volumen de inyeccion
de combustible —
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DESCRIPCION DEL SISTEMA

DE CONTROL BASICO DEL MOTOR Y DE EMISIONES CD20T
Sistema de inyeccion de combustible
(Continuacién)
CONTROL DE RALENTI
Linea de sefales de entrada/salida
) Temperatura refrigerante motor
Sensor temperatura refrigerante motor >
Sensor de posicion del ciguedal (PMS) Velocidad del motor >
- . Funcionamiento del acondicionador de aire
Interruptor del acondicionador de aire >
o Posicion de la corredera de regulacién Requlad
Sensor de posicion de la corredera de > .| ~eguiador
regulacién ECM > eléctrico

Contacto de posicién del acelerador

Posicién de ralenti

Sensor de velocidad del vehiculo o
actuador ABS y unidad eléctrica (Uni-
dad de control)

Velocidad del vehiculo

\ 4

\ 4

Cuando el ECM determina que la velocidad del motor es al ralenti, el sistema de inyeccion de combustible
se adapta para el control del ralenti. EIl ECM regula la cantidad de combustible inyectado en funcién de los
cambios de carga aplicados al motor para mantener su velocidad constante. Durante los primeros 270 seg.
después del arranque en frio, el ECM también proporciona al sistema un control de ralenti rapido como
respuesta a la temperatura del refrigerante del motor.

CONTROL NORMAL

Linea de sefales de entrada/salida

Sensor de posicion del cigiefial (PMS)

Velocidad del motor

Sensor de posicion de la corredera de
regulacion

Posicién de la corredera de regulacion

Y

Sensor de posicion del acelerador

Posicién del acelerador

Y

Sensor de velocidad del vehiculo o
actuador ABS y unidad eléctrica (Unidad
de control)

Velocidad del vehiculo

Y

Y

ECM

\ 4

Regulador
eléctrico

—>

Apertura del acele-
rador mas grande

Volumen de inyeccion de

combustible

Rpm del motor —»

SEF649S

La cantidad de combustible inyectada bajo condiciones de con-
duccién normales viene determinada de acuerdo con las sefia-
les del sensor. El sensor de posicién del cigliefal (PMS) detecta
la velocidad del motor y el sensor de posicion del acelerador
detecta la posicion del acelerador. Estos sensores envian sefia-
les al ECM.

Los datos de inyeccion de combustible, predeterminados por la
correlacién entre las velocidades de motor y posiciones del ace-
lerador diversas, son almacenados en la memoria del ECM, for-
mando un mapa. El ECM determina la cantidad 6ptima de com-
bustible a ser inyectado usando las sefiales del sensor en com-
paracion con el mapa.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA
DE CONTROL BASICO DEL MOTOR Y DE EMISIONES

Sistema de inyeccion de combustible
(Continuacién)
COMPENSACION DE LA TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

Linea de sefales de entrada/salida

Temperatura del combustible

Sensor de temperatura de combustible

Y

Velocidad del motor
ECM Regulador

Sensor de posicion del ciguefial (PMS)
eléctrico

Y

Y

o Posicion de la corredera de regulacion
Sensor de posicién de la corredera de

regulacién

Y

La cantidad de combustible que se escapa en o alrededor de las zonas de alta presion dentro de la bomba
de inyeccién de combustible varia con la temperatura del combustible y la velocidad del motor. Esto dara
lugar a una diferencia entre la cantidad teérica de combustible inyectado y la cantidad real. EI| ECM com-
pensa la cantidad real dependiendo de la sefal del sensor de temperatura del refrigerante, el sensor de
posicion de la corredera de regulaciéon y el sensor de posicion del cigtiefal.

CONTROL DE DECELERACION
Linea de sefales de entrada/salida

Posicién del acelerador

Sensor del acelerador

Y

Regulador
eléctrico

ECM

Y

Velocidad del motor

Sensor de posicién del arbol de levas
(BOMBA)

Y

El ECM corta el suministro eléctrico para el regulador eléctrico durante la desaceleracion para aumentar el
rendimiento del combustible. EI ECM determina el tiempo de desaceleracion en funcién de las sefiales pro-
cedentes del sensor del acelerador y del sensor de posicion del arbol de levas (BOMBA).
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DESCRIPCION DEL SISTEMA
DE CONTROL BASICO DEL MOTOR Y DE EMISIONES

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Sistema de avance de la inyeccion de
combustible

El sistema de avance de la inyeccién de combustible determina el avance de la inyeccién de combustible
Optimo, basado en la velocidad del motor, la cantidad de inyeccion, la temperatura de refrigerante del motor
y la presion atmosférica. El avance constituye de un valor basico (Control basico) y dos valores de correc-
cién. Mediante la realizacién de una sefial de ciclo de funcionamiento en la valvula de control de avance,
el ECM hace que la valvula pueda tener un avance de la inyeccién éptimo. EIl ECM también realiza un con-
trol de realimentacién en la valvula de control de avance usando la sefial desde el sensor de desplazamiento
de la aguja, el cual detecta el avance de la inyeccion de combustible real.

CONTROL BASICO
Linea de sefales de entrada/salida

Sensor de posicién del cigliefial (PMS)

Velocidad del motor

A

Sensor de desplazamiento de la aguja

Sensor de posicion de la corredera de regulacion

_ _ Vélvula de
Avance de la inyeccion control del
»] ECM q
> > avance de la
L inyeccion
Posicion de la corredera

Y

de regulacion

APMS
(grado) Volumen de inyeccion
de combustible.
E,T 4
: y
(8] 1
Q ]
> i
S o H
© 8 :
83 s
8 E Pequefio ¥
€3
o
<o
Rpm del motor ——»
SEF650S

Los datos Optimos del avance de la inyeccion de combustible,
determinados previamente en proporcion a las velocidades del
motor y a la cantidad de combustible inyectado, son almacena-
dos en la memoria del ECM. ElI ECM usa los datos para contro-
lar el avance de la inyeccion de combustible.

COMPENSACION DE ALTITUD ELEVADA

Sensor de posicion del ciguefial

Velocidad del motor

Y

Sensor de posicion de la corredera de regulacion

Sensor de presién atmosférica

Posicion de la corredera de regulacién Valvula de
> control de
.| avance de
Presion atmosférica ECM | la inyec-
> cion

Sensor de desplazamiento de la aguja

Avance de la inyeccién

Y

Sensor temperatura de combustible

Temperatura del combustible

Y

[}
©
c
ok Normal
T o .
c @ -
S ? \_’—-—\
o= :
82 \/\
T = '
= b7 p
g_ 83 :
Qo L R
ESE ¥ Altitud elevada
)
O®Oo

Rpm del motor —p

NEF771

Para una mejor conduccion en regiones de altitud elevada, el
avance de la inyeccion de combustible y la cantidad de combus-
tible se reducen en proporcién a la presion atmosférica.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA

DE CONTROL B

ASICO DEL MOTOR Y DE EMISIONES

COMPENSACION DE LA TEMPE
conduccion)

Linea de sefales de entrada/sali

Sensor de posicion del ciguefal (PMS)

Sistema de avance de la inyeccion de
combustible (Continuacion)
RATURA DE REFRIGERANTE DE MOTOR (Durante la

da

Velocidad del motor

Y

Sensor temperatura refrigerante motor

Sensor de desplazamiento de la aguja

Sensor de posicion de la corredera de

Temperatura refrigerante motor .
P 9 > Valvula de
ECM control del
Avance de la inyeccion » avance de
> la inyec-
cién

Posicion de la corredera de regulacién

Y

regulacién

Temperatura refrigerante
motor

—

Baja !

Compensacién avance
de inyeccion de com

Alta “,\

bustible

Rpm del motor ———»

SEF652S

Para una mejor eficiencia en la descarga de gases de escape
con el motor en frio, el avance de inyeccién del combustible es
controlado dentro de un margen de compensacién que depende
de la velocidad del motor, de la temperatura refrigerante motor
y de la cantidad de combustible inyectado.

COMPENSACION DE LA TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DE MOTOR (Al arrancar)
Linea de sefales de entrada/salida

Sensor de posicion del ciguefal (PMS)

Velocidad del motor

Sensor temperatura refrigerante motor

Sensor de desplazamiento de la aguja

»-
Valvula de
. control del
Temperatura refrigerante motor
P g > ECM »| avance de
la inyec-
Avance del encendido clon

Y

T Temperatura refrigerante
c

59 motor

° 3

c o

S 22

O =5

S o D Alta
>

g g a b 4

23E

EZO

>

O ®o

Rpm del motor >

SEF651S

Para un mejor arranque con el motor en frio, el avance de inyec-
cion de combustible es compensado en funcion de la tempera-
tura refrigerante motor.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA
DE CONTROL BASICO DEL MOTOR Y DE EMISIONES

Control de corte del acondicionador de aire
LINEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

. . Sefial del acondicionador de aire activado
Interruptor del acondicionador de aire

0 actuador ABS y unidad eléctrica
(Unidad de control)

Y

Sensor de posicion del acelerador Angulo de apertura de la valvula de mariposa Relé del
> ECM » acondiciona-
dor de aire
Velocidad del vehiculo

Sensor de velocidad del vehiculo

Y

) Temperatura refrigerante motor
Sensor temperatura refrigerante motor

Y

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Este sistema mejora la aceleracién cuando se usa el acondicionador de aire.

Cuando el pedal del acelerador esta pisado a fondo, el acondicionador de aire se desactiva durante algu-
nos segundos.

Cuando la temperatura refrigerante motor es excesivamente alta, se desconecta el acondicionador de aire.
Esta situacion permanece hasta que la temperatura del refrigerante vuelve a la normalidad.

Control del ventilador de refrigeracion
LINEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

Velocidad del vehiculo

Sensor de velocidad del vehiculo o
actuador ABS y unidad eléctrica (Uni-
dad de control) Relé(s) del

Y

| ventilador de
refrigeracion

. ; ECM
Sensor temperatura refrigerante motor | 1emperatura refrigerante motor

Y

Sefal del acondicionador de aire activado

Interruptor del acondicionador de aire

»
»

El ECM controla el ventilador de refrigeracion en funcién de la velocidad del vehiculo, la temperatura refri-
gerante motor y la sefial del acondicionador de aire activado. El sistema de control tiene un mando regu-
lador con tres posiciones [OFF/LEN/RAP].

Funcionamiento

Acondicionador de aire esta desconectado Acondicionador de aire esta conectado

=
o
N

©

[}

©

o2}
|

Temperatura
refrigerante motor °C

Temperatura
refrigerante motor °C

| |
20 80 20 80
Velocidad del vehiculo km/h Velocidad del vehiculo km/h

Los ventiladores de refrigeracion N Los ventiladores de refrigeracion fun-
|:| no funcionan m cionan a una velocidad baja

3 Los ventiladores de refrigeracion funcio-
nan a una velocidad alta NEF772
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SISTEMA DE VENTILACION DEL CARTER DEL CIGUENAL

Valvula de control de
paso de gases

Placa deflectora —/

o> AIRE
FRESCO

=» PASO DE
GASES

SEF851S

Valvula de control de paso

de gases

[24 1°4

o o
o

i)

Tapa de balan-
cines

)

Colector
de admi-
sion

SEC586B

SEC692

Descripcion
o En este sistema los gases se aspiran hacia el tubo de admi-
sion de aire a través de la valvula de control una vez que el

separador de aceite ha separado el aceite en la cubierta de
balancines.

Valvula de control de gases de escape

e« Comprobar la valvula de control por si esta atascada o pre-
senta anormalidades.

Manguera de ventilacion

1. Comprobar si las mangueras y sus conexiones tienen pérdi-
das.

2. Desconectar todas las mangueras y limpiarlas con aire com-
primido.
Si no se puede desatascar alguna manguera, sustituirla.
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TOBERA DE INYECCION

Lado de la tobera

T
_” 3

Lado de la camara
de combustion

@)

NEF396

Tobera de inyeccion N° 1 .
N — = KV119E0030
&N
R
i

NEF774

EF791A

PRECAUCION:

« No desarmar el conjunto de toberas de inyeccién. Encar-
gar la operacion de desarmado o de ajuste al servicio
técnico de BOSCH.

e Cubrir la tuerca abocardada con un tapén o un trapo
para que no entre polvo en la tobera.

Desmontaje y montaje

1. Desmontar el tubo inyector de combustible y el de vertido.
2. Desmontar el conjunto de la tobera de inyeccion.
Quitar también la junta del extremo de la tobera.
3. Montar la tobera de inyeccion en el orden inverso al de des-
montaje.
De la tobera de inyecciéon al motor:
[ : 59-69 Nem (6,0 - 7,0 kg-m)
De la tobera de inyeccién al tubo:
[O]: 22-25Nem (2,2 - 2,5 kg-m)
Tubo de vertido:
[ : 39 -49 Nem (4,0 - 5,0 kg-m)
a. Limpiar siempre los orificios de las toberas.
b. Usar siempre una junta nueva para la tobera de inyec-
cion.
c. Tener en cuenta que la arandela pequefia deberia ser
montada en la direccién especificada.
d. Purgar el aire del sistema de combustible.

Prueba y ajuste

ADVERTENCIA:

Cuando se use el comprobador de toberas, tener cuidado de
no permitir que el combustible diesel rociado contacte con
las manos o cuerpo, y asegurarse de proteger adecuada-
mente los ojos con gafas.

PRUEBA DE LA PRESION DE INYECCION

1. Conectar la tobera al comprobador de toberas de inyeccion
y purgar el aire por la tuerca abocardada.
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TOBERA DE INYECCION

SEF672A

$

¢
Correcta Defec-
tuosa
SEF674A
A B C D
Supe-
/ rlora
Al
i /il T g
o ATARN
it Y //” \\\
I HA AL L RN
CORRECTO INCORRECTO

SEF079S

Prueba y ajuste (Continuacién)

2.

3.

Accionar lentamente la palanca del comprobador (una vez
por segundo) y observar el manémetro.
Tomar la lectura del manémetro cuando la presion de inyec-
cion empiece a caetr.
Presion de inyeccién inicial:
Usada
14.423 - 15.651 kPa
(144,2 - 156,5 bar,
148 - 159 kg/cm?)
Nueva
15.000 - 16.000 kPa
(150,0 - 160,0 bar,
153 - 163 kg/cm?)

Comprobar siempre la presion de inyeccion inicial usando
una nueva tobera.

Si la presion no es correcta, sustituir el conjunto de la
tobera de inyeccion.

PRUEBA DE PERDIDAS

1.

Mantener la presién a aproximadamente 981 a 1.961 kPa
(9,8 a 19,6 bar, 10 a 20 kg/cm?) por debajo de la presion ini-
cial de la inyeccion.

Comprobar que no hay goteos por la punta de la tobera ni
alrededor del cuerpo.

Si existe una pérdida, sustituir la tobera.

PRUEBA DE LA FORMA DEL CONO DE
PULVERIZACION

1.

a.

Comprobar la forma del cono de pulverizaciéon bombeando
la palanca del probador un recorrido completo por segundo.
Si el &ngulo principal del cono de pulverizacion se halla
dentro de los 30 grados tal como se muestra, la tobera
de inyeccidn esta en buen estado.

Es normal aunque un hilo fino de rociado se desvie del
rociado principal (patrén B).

Probar de nuevo y si la forma del cono de pulverizacién no
es correcta, sustituir la tobera.
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BOMBA DE INYECCION ELECTRONICA DE COMBUSTIBLE

@] 6:3-82(064-084)

59 - 69 (6,0 - 7,0)

[OJ 31-37(32-38)

) 16-21a6-21)

| &
\ — /
(\‘ b
- 49 - 59 (5,0 - 6,0
\ 9 @Wﬂ 50-60)
@] 63-83(064- 085)/

A

24 -27 (2,4 - 2,8)

e
6

@: Nem (kg-m)

@ Nem (kg-m) 24-271(24-28) NEF777
@© Cubierta posterior trasera (@ Conector del agua (® Bomba de inyeccion electronica
® Rueda dentada de la bomba de ® Soporte de combustible

inyeccion ® Soporte Llave
(® Soporte de la bomba de inyec-
cion
Desmontaje

Marca de avance de la inyeccion
(Marca pintada amarilla) T

PMS (Sin marca plr‘mgaa)

4N

SEF655S

1. Desmontar la bateria.

Desconectar los conectores de la instalacion de la bomba de
inyeccion electronica.

Poner el piston del cilindro N° 1 en el PMS de su carrera de
compresion.

PMS: Muesca de la polea del cigliefial sin marca pintada
Desmontar las mangueras de combustible (suministro,
retorno y vertido) y los tubos inyectores.

Desmontar el conducto de aire y la cubierta de la correa de
distribucion de la bomba de inyeccion.

Desmontar la correa de distribucion de la bomba de inyec-
cion.

Consultar la seccion EM (“Correa de distribucion de la
bomba de inyeccion”).
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BOMBA DE INYECCION ELECTRONICA DE COMBUSTIBLE
Desmontaje (Continuacion)

6. Desmontar la rueda dentada de la bomba de inyeccién con
W la herramienta.

o« Desmontar la llave del eje de la bomba de inyeccion y
{(_\ \§65\4}0000

guardarla en un lugar seguro.
SEF656S

7. Desmontar el conjunto de la bomba de inyeccion.

SEF657S

Marca de Montaje

ajneacion 1. Montar la llave en el eje de la bomba de inyeccion, a conti-
nuacion montar la rueda dentada de dicha bomba.

2. Montar la correa de distribucion de la bomba de inyeccion.
Consultar la seccion EM (“Correa de distribucion de la
bomba de inyeccion”).

3. Ajustar el avance de la inyeccion.

Consultar “Inspeccion basica”,

4. Montar las piezas desmontadas.

Rueda dentada de la bomba de inyec-
cion Llave

NEF866
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BOMBA DE INYECCION ELECTRONICA DE COMBUSTIBLE

Montaje (Continuacion)

Vélvula solenoide de corte
de combustible

[U] 20 - 25 (2,0 - 2,5)

é /

Q Junta térica

,/ / -
\ “ Arandela @

Q:Q : No volver a usar /®® ) 20-25(2,0-25)
{UJ o Nem (kg-m) @] 7-1007-10
) om o NEF778

Desarmado y armado

PRECAUCION:

« No deben desarmarse las piezas que no se muestran en
la ilustraciéon superior.

e« Antes de montar la vélvula de control de avance de la
inyeccion, aplicar una capa de combustible diesel a la
junta térica y su area de contacto. Insertar de forma
recta la valvula de control del avance de la inyeccién en
el interior del cuerpo de la bomba de combustible. Des-
pués de colocar la valvula de control del avance de la
inyeccidn en su posicién correcta, inspeccionar visual-
mente si hay pérdidas de combustible.

e« Tras el armado de las piezas, borrar el Cédigo de averia
(DTC), y realizar el PROCEDIMIENTO DE CONFIRMA-
CION DE DTC (0o COMPROBACION DE LA FUNCION
GLOBAL).
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN EL VEHICULO
CONSULT-II
Cola de fusibles PROCEDIMIENTO DE INSPECCION CON CONSULT-II

1. Quitar el contacto.

2. Conectar CONSULT-II a su conector de enlace de datos.
(El conector enlace datos de CONSULT-Il esta situado
detras de la cubierta de la caja de fusibles).

Conector enlace
datos de CON-

NEF225A

Poner la llave de contacto en posiciéon “ON”.

Pulsar “COMIENZQO".

Pulsar “MOTOR”.

Realizar cada modo prueba diagnosis de acuerdo con cada
procedimiento de servicio.

Para mas informacion, ver el manual “Instrucciones de
Manejo de CONSULT-II".

SELEC SISTEMA DIAGNOS

MOTOR

ok w

BC2DSS03

SELEC SISTEM DIAGNOS

SOPORTE TRABAJO

RESUL AUTODIAGNOSIS

MONITOR DATOS

TEST ACTIVO

CONFIRMACION DTC

NUMERO PIEZA ECM

BC2DMSO06
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

APLICACION DE LOS SISTEMAS DE CONTROL/COMPONENTES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MOTOR

MODO PRUEBA DIAGNOSIS
RESULTA-
Elemento DOS DEL MONITOR TEST
AUTODIAG- DATOS ACTIVO
NOSTICO
Sensor de posicion del arbol de levas (BOMBA)*1 X *2 X
Medidor masa caudal aire X X
Sensor temperatura refrigerante motor X X
o Sensor de posicién de la corredera de regulacion X X X
O
'5 Sensor temperatura de combustible X X
= Sensor de velocidad del vehiculo o actuador ABS y uni-
= s . X X
LéJ dad eléctrica (Unidad de control)
6’ Sensor de posicion del acelerador X X
E ENTRADA Contacto de posicion del acelerador X
8 Contacto de la luz de freno X *2 X
g Sensor de posicion del cigiefial (PMS) X X
9 Sensor de desplazamiento de la aguja X X
é Interruptor de encendido (sefial de arranque) X
= Interruptor de encendido (sefial de ON) X
—
'-5‘ Interruptor del acondicionador de aire X
a Contacto del freno X
|_
E Voltaje de la bateria X
g Valvula de control del avance de la inyeccion X X X
g
% Valvula de solenoide de corte de combustible X X X
o Relé del acondicionador de aire X
SALIDA - - -
Relé de incandescencia X X
Valvula solenoide EGRC X X
Relé del ventilador de refrigeracion X X
X : Aplicable
*1 : Sensor imaginario, que produce una sefial de revoluciones del motor secundaria usando el pulso del sensor de desplazamiento
de la aguja.
*2 1 CONSULT-II no visualiza, aunque los resultados del autodiagndstico estan disponibles con el MI.
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EN EL VEHICULO

DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

CONSULT-II (Continuacion)
MODALIDAD DE AUTODIAGNOSTICO

Para lo referente a elementos detectados en la modalidad de “RESUL AUTODIAGNOSIS”, consultar
“Cuadro de diagnodstico de averias”.

MODALIDAD DE MONITOR DATOS

Elemento Sefiales

visualizado de Sefales

[Unidad] entrada | princi- Descripcion Observaciones
del pales
ECM

SPCGIRPM Se visualiza la velocidad del motor

(PMS) [rpm]

O
O

calculada desde la sefal del sensor
de posicion del cigiefal (PMS).

SPALIRPM -
BOMBA [rpm]

Se visualiza la velocidad del motor
calculada desde la sefal del sensor
de posicion del arbol de levas (BOM-
BA).

SENS TEMP MOT
[°C]

Se visualiza la temperatura refrige-
rante motor (determinada por el vol-
taje de la sefial del sensor tempera-
tura refrigerante motor).

« Cuando el circuito del sensor tempe-

ratura refrigerante motor esta abierto
o cortocircuitado, el ECM adopta la
modalidad de autoproteccion. Se
visualiza la temperatura refrigerante
motor determinada por el ECM.

SENS VEL VHCL
[km/h]

Se visualiza la velocidad del vehiculo
calculada desde la sefal del sensor
de velocidad del vehiculo o del
actuador ABS y unidad eléctrica (Uni-
dad de control).

SEN TEMP COMB
[°C]

Se visualiza la temperatura de com-
bustible (determinada por el voltaje
de la sefial del sensor de la tempera-
tura del combustible).

SEN POS ACEL
[\

Se visualiza el voltaje de la sefal del
sensor de posicion del acelerador.

POS ACEL OFF
[ON/OFF]

Indica el estado [ON/OFF] de la
sefial del interruptor de posicion del
acelerador.

S/IPOS MANG/C
v

Se muestra el voltaje de la sefial del
sensor de posicion de la corredera
de regulacion.

VOLT BATERIA
[\

Se visualiza el voltaje del suministro
eléctrico del ECM.

O10000OoO0 0O | O O

SENL ARRANQUE Indica el estado [ON/OFF] de la « Tras poner en marcha el motor, se
[ON/OFF] sefial de arranque. visualiza [OFF] independientemente
de la sefal de arranque.
SEN AIRE ACND Indica el estado [ON/OFF] del inte-
[ON/OFF] rruptor del acondicionador de aire tal
como lo determina la sefal del acon-
dicionador de aire.
INT FRENO Indica el estado [ON/OFF] de la
[ON/OFF] sefial del contacto de la luz de freno.
INT FRENO2 Indica el estado [ON/OFF] de la
[ON/OFF] sefial del contacto 2 de la luz de
freno.
INT ENCEND Indica el estado [ON/OFF] del inte-
[ON/OFF] rruptor de encendido.

SE FL AIRE MASA
\4

OO0 0O 00000 OO0 | O 0O

O

Se visualiza el voltaje de la sefial del
medidor masa caudal aire.

« Cuando se para el motor, se indica

un cierto valor.

NOTA:

Se borran automaticamente de la pantalla los datos que no corresponden al vehiculo que esta siendo examinado.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO

EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

Elemento
visualizado
[Unidad]

Sefiales
de
entrada
del
ECM

Sefales
princi-
pales

Descripcion

Observaciones

REGL INY ACT []

O

Se visualiza el angulo real del
avance de la inyeccion determinado
por el ECM (es un angulo medio
aproximado entre el inicio de la
inyeccion y el final desde el PMS).

INY/COM OBJET
[MmM3/STROKE]

O

Se indica la cantidad de inyeccién de
combustible ideal (determinado por el
ECM de acuerdo con la sefial de
entrada).

VIS CORTE COMB
[ON/OFF]

Se indica la condicién de control de
la valvula solenoide de corte del
combustible (determinada por el ECM
segln la sefal de entrada).

OFF ... La valvula solenoide de corte
de combustible no funciona.
La valvula solenoide de corte
de combustible funciona.

ON ...

« Cuando la valvula solenoide de corte
de combustible no funciona, el sumi-
nistro de combustible esta cortado.

RELE A/A [ON/OFF]

O

Se indica la condicién de control del
relé del acondicionador de aire
(determinado por el ECM de acuerdo
con la sefial de entrada).

RELE INCANDES-
CENCIA [ON/OFF]

Se visualiza la condicion de control
del relé de incandescencia (determi-
nada por el ECM en funcién de la
sefial de entrada).

VENT RADIADOR
[LEN/RAP/OFF]

Indica el estado del control de los
ventiladores de refrigeracion (deter-
minado por el ECM en funcién de la
sefial de entrada).

BAJA ... Funciona a baja velocidad.
RAP ... Funciona a alta velocidad.
OFF ... Parado

V/SOL EGRC A
[ON/OFF]

Se indica la condicién de control de
la véalvula solenoide EGRC (determi-
nada por el ECM segun la sefial de

entrada).

OFF ... La vélvula solenoide EGRC

no esta funcionando.

La vélvula solenoide EGRC

esta funcionando.

ON ...
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)

MODALIDAD DE TEST ACTIVO

ELEMENTO DE
PRUEBA

ESTADO

EVALUACION

PUNTO A COMPROBAR
(A CORREGIR)

INY/COM OBJET

Motor: Volver a la condicion de
averia original.

« Ajustar la cantidad de inyeccion

ideal con CONSULT-II.

Si desaparece el sintoma de
anomalia, ver PUNTO A
COMPROBAR.

Sensor de posicion de la
corredera de regulacion

VENT
RADIADOR

Interruptor de encendido: ON
Hacer funcionar, usando
CONSULT-II, el ventilador de
refrigeracion a “BAJA”, “ALTA”
velocidad y desactivarlo.

El ventilador de refrigeracion gira
a “BAJA", “ALTA" velocidad y se
para.

Instalacion y conector
Motor del ventilador de
refrigeracion

VISOL CORTE
COMB

Interruptor de encendido: ON
Activar y desactivar la valvula
solenoide con CONSULT-1l'y
escuchar el sonido que hace al
funcionar.

La valvula solenoide produce un
ruido al funcionar.

Instalaciéon y conector
Valvula solenoide

VISOL EGRC A

Interruptor de encendido: ON
Activar y desactivar la valvula
solenoide con CONSULT-1l 'y
escuchar el sonido que hace al
funcionar.

La vélvula solenoide produce un
ruido al funcionar.

Instalacion y conector
Valvula solenoide

Interruptor de encendido: ON
(Motor parado)

El relé de incandescencia

Instalacion y conector

RELE INCAN- Conectar y desconectar el relé . .
DESCENCIA de incandescencia usando prod_uce un ruido de - Relé de _Ia bomba de
funcionamiento. combustible
CONSULT-Il y escuchar el
sonido de funcionamiento.
Motor: Volver a la condicion de Si desaparece el sintoma de
REG INY averia original. anomalia, ver PUNTO A « Ajustar el avance inicial de la

Retrasar el avance del
encendido con CONSULT-II.

COMPROBAR.

inyeccion
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE DIAGNOSTICO
EN EL VEHICULO

CONSULT-II (Continuacion)
DIAGNOSTICO DE TIEMPO REAL EN LA MODALIDAD DE MONITOR DE DATOS

El CONSULT-II tiene dos tipos de disparadores, que pueden ser seleccionados pulsando “AJUSTE” en la
modalidad “MONITOR DATOS".
1. “DISP AUTQO” (Disparador automatico):

e En la pantalla de CONSULT-II se identificara la averia en tiempo real.

En otras palabras, el DTC y el elemento averiado se visualizaran en el momento en que el ECM
detecte la averia.
MONITOR DATOS puede llevarse a cabo continuamente hasta que se detecte una averia. No
obstante, el MONITOR DATOS no puede continuar por mas tiempo después de la deteccion de la
averia.

2. “DISP MANU" (Disparador manual):

o El elemento averiado no se visualizaran automaticamente en la pantalla de CONSULT-II aun cuando
el ECM detecte una averia.

MONITOR DATOS puede llevarse a cabo continuamente aun cuando se detecte una averia.
Usar estos disparadores tal como se indica a continuacion:
1. “DISP AUTO"

e Asegurarse de seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS (DISP AUTOQO)", al intentar detectar el
elemento averiado realizando “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE
AVERIA”. Puede confirmarse la averia en el mismo momento que se detecta.

e En el proceso de acercamiento a las posibles causas, deberia ponerse la unidad CONSULT-Il en la
modalidad “MONITOR DATOS (DISP AUTO)”, especialmente en el caso de un incidente de apari-
cion intermitente.

Al realizar el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DIAGNOSTICO DE AVERIA”, inspeccio-
nar el circuito sacudiendo (o torciendo) cuidadosamente los conectores, componentes e instalacion
sospechosos. En el momento en que se detecta una averia, se visualizara el elemento averiado.
(Consultar la seccion Gl para, “Pruebas de simulacion de incidentes” en “COMO REALIZAR UN
DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO".)

2. “DISP MANU”"

e Sila averia se visualiza tan pronto como se selecciona “MONITOR DATOS", reajustar CONSULT-II
a “DISP MANU?". Al seleccionar “DISP MANU” pueden visualizarse y almacenarse los datos. Los
datos pueden ser utilizados para diagndsticos posteriores, tal como la comparacién con el valor para
la condicion de funcionamiento normal.

MONITOR DATOS AJUST COND REGISTRO AJUST COND REGISTRO
SELECCION DEL MENU DISP AUTO
SENAL ENTRADA DISP MANU DISP

SENALES PRINCIPALES

LARGO LARGO

SELECCION DEL MENU

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

TT—
MIN MAX MIN MAX

/64 /32 /16 /8 /4 [2LLENO /64 /32 /16 /8 /A4 [2LLENO

“AJUSTE” “DISP AUTO” “DISP MANU”
Si se detecta una averia, ésta se Aun si se detectara una averia,
visualiza automéaticamente en la no es posible que se visualice
pantalla de “MONITOR DATOS". automaticamente en la pantalla

de “MONITOR DATOS".

PEF529Q
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Introduccién

SEF858S

SEF234G

Introduccion

El motor tiene un ECM para controlar los sistemas principales
tales como el control de la inyeccion de combustible, el control
del avance de la inyeccion de combustible, el sistema de con-
trol de incandescencia, etc. EI ECM acepta las sefiales de
entrada de los sensores y utiliza los datos para accionar instan-
taneamente la bomba de inyeccion electronica de combustible,
baséndose en las condiciones ambientales actuales. Es funda-
mental que las sefiales de entrada y salida sean correctas y
estables. Al mismo tiempo, es importante que no existan proble-
mas como pérdidas de hermeticidad, u otros problemas con el
motor.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre de
forma intermitente que uno que aparece de forma inesperada.
La mayor parte de los problemas intermitentes estan causados
por conexiones eléctricas defectuosas o cableado defectuoso.
En este caso, la comprobacién detenida de los circuitos perti-
nentes ayudard a evitar que se cambien piezas en buen estado.
Una inspeccién visual puede no ser suficiente, por si misma,
para determinar la causa de los problemas. Deberia realizarse
una prueba de carretera con CONSULT-Il o con un multimetro
conectado. Seguir el “Procedimiento de trabajo” en la pagina
siguiente.

Antes de efectuar las comprobaciones, dedicar unos minutos a
hablar con el cliente que ha detectado malfuncionamientos al
conducir. El cliente es una buena fuente de informacion para
este tipo de problemas, especialmente para los problemas inter-
mitentes. Averiguar qué sintomas se presentan y bajo qué con-
diciones. Deberia usarse una “Hoja de trabajo para diagnostico”
como la del ejemplo en la pagina siguiente.

Empezar el diagndstico buscando primero los problemas “con-
vencionales”. Esto ayuda a resolver los problemas de goberna-
bilidad en un vehiculo con un motor controlado electrénica-
mente.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Introduccién

QUE

CUANDO
DONDE

PUNTOS CLAVE

..... Modelo de vehiculo y de

motor
..... Fecha, frecuencias

Hoja de trabajo para diagnostico

Hay varias condiciones de funcionamiento que causan el mal-
funcionamiento de los componentes del motor. Un buen conoci-
miento de tales condiciones puede hacer que el diagnéstico de
averias sea mas rapido y preciso.

_____ Condiciones de la carre- En general, cada cliente percibe un problema de forma diferente.

tera Es importante entender perfectamente los sintomas o las condi-
..... Condiciones de ciones que llevan a la queja del cliente.

operacion, condiciones Utilizar la hoja de trabajo para diagnéstico como la mostrada a

climatologicas, sintomas continuacién para organizar toda la informaciéon en la investiga-

SEF907L cion de las averias.

EJEMPLO DE HOJA DE TRABAJO

Nombre del cliente  Sr./Sra. Modelo y afio Numero de identificacion del vehiculo
Motor# Caja de cambios Kilometraje
Fecha del incidente Fecha de fabricacion Fecha de servicio

O Imposible de poner en marcha O Sin combustion O Combustion parcial

[J Puesta en marcha

0 Combustién parcial cuando se calienta el motor
0 Combustién parcial cuando se enfria el motor
O Se puede poner en marcha el motor, pero cuesta

O Otros [ ]
. O Sin ralenti acelerado O Inestable O Ralenti elevado O Ralenti bajo
Sintomas O Ralenti O Otros [ ]
o O Inestable O Acelerado O Explosiones O Falta de potencia
O Gobernabilidad P P
O Otros [ ]
O En el momento del arranque O Durante el ralenti
O El motor se cala | Durante la aceleracion O Durante la desaceleracion
O Justo después de pararse [ Durante la carga
Aparicién del incidente O Justo después de la entrega O Recientemente
P O Por la mafiana O Por la noche O Durante el dia
Frecuencia O Siempre O Bajo ciertas condiciones O A veces
Condiciones climatolégicas O No afecta
) O Bueno O Lluvia O Nieve O Otros
Tiempo
[ ]
Temperatura O Calor O Calido O Fresco O Frio O Hamedo °C
O Frio O Durante el calentamiento O Después de calentar

Condiciones del motor

Velocidad del motor L . 1 . L . 1 . J
0 2.000 4.000 6.000 8.000 rpm

Condiciones de la carretera

O En la ciudad O En el extrarradio O Autovia
O Fuera de la carretera (subidas/bajadas)

Condiciones de conduccion

O No afecta

O Durante el arranque O Durante el ralenti O En la autopista

O Durante la aceleracion O Durante la velocidad crucero

O Durante la desaceleracion 0 Mientras se gira (dcha./izqda.)

Velocidad del ~——"A—+—~——At 1Ll 1 L1l
vehiculo 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100km/h

Indicador de averia

O Encendido O Apagado
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Procedimiento de trabajo

INICIO DE LA COMPROBACION

!

Escuchar las quejas del cliente. (Anotar los sintomas).

|

Comprobar, imprimir o anotar, y borrar el diagndstico de averia (elemento averiado).

Sintomas No hay sintomas, excepto que el testigo Ml
recogidos. se enciende, o que en el PASO I
aparece un Coédigo de averia.

Y

Verificar el sintoma reproduciendo, al conducir, la

Cadigo normal
(en el PASO II) (en el PASO 1)

misma condicién que el cliente describid.

........................................................ *1 PASO Il

Cadigo de averia

*
Verificar el elemento averiado llevando a cabo el “PROCE- 1

PASO IV
DIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”.

|

.| Escoger la accion adecuada.

Inco-
rrecto

Cédigo de averia (en el PASO Il o V) l Cddigo normal (en ambos PASOS Il y IV)

INSPECCION BASICA

BASE DEL SINTOMA (en PASO | o Ill)

Realizar las inspecciones
de acuerdo con el cuadro
matriz de sintomas.

: '

DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA UN ELE-

MENTO AVERIADO ESPECIFICO.

PASO VI

REPARAR/SUSTITUIR

|

COMPROBACION FINAL

Elemento Averiado innecesarios (ya reparados).

Asegurarse que el incidente esta completamente reparado realizando la INSPECCION | PASO VI
BASICA y el PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DIAGNOSTICO DE AVERIA
(0 COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL). A continuacion, borrar del ECM los

l Correcto

SALIDA DEL TALLER

*1: Si no puede repetirse el incidente, consultar la seccién Gl (“Pruebas de simulacién de incidentes”, “COMO REALI-
ZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO").
*2: Si no puede llevarse a cabo el sistema de diagndstico en el vehiculo, revisar el suministro eléctrico principal y el

circuito de masa. Consultar “DIAGNOSTICO DE AVERIAS PARA EL CIRCUITO DE SUMINISTRO ELECTRICO PRIN-
CIPAL Y DE MASA”, EC-CD-60.)
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Descripcion del procedimiento de trabajo

PASO

DESCRIPCION

PASO |

Obtener informacion detallada sobre las condiciones y el entorno en los cuales el incidente/sintoma tuvo
lugar usando la “HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO” tal como se muestra en la pagina anterior.

PASO I

Antes de confirmar el problema, comprobar y anotar (imprimir usando CONSULT-II) Diagndstico de averia y
a continuacion borrar el codigo. El elemento averiado puede utilizarse para duplicar el incidente en el PASO
My Iv.

Estudiar la relacion entre la causa, especificada por el elemento averiado, y el sintoma descrito por el
cliente. (El “Cuadro matriz de sintomas” sera de utilidad. Consultar EC-CD-48.)

PASO IlI

Tratar de confirmar el sintoma y bajo qué condiciones ocurrié el incidente.

La “HOJA DE TRABAJO PARA DIAGNOSTICO?” es de utilidad para verificar el incidente. Conectar CON-
SULT-II al vehiculo en la modalidad de “MONITOR DATOS (DISP AUTO)” y comprobar los resultados de
diagnostico de tiempos reales.

Si no puede verificarse el incidente, realizar PRUEBAS DE SIMULACION DE INCIDENTES. Consultar la
seccion Gl.

Si se detecta un cddigo de averia, saltarse el PASO IV y realizar el PASO V.

PASO IV

Tratar de detectar el elemento averiado realizando el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAG-
NOSTICO DE AVERIA”. Comprobar y leer los DTC usando CONSULT-II.

Durante la verificacion del elemento averiado, asegurarse de conectar CONSULT-II al vehiculo en la modali-
dad “MONITOR DATOS (DISP AUTO)” y comprobar los resultados de diagnéstico de tiempo real.

Si no puede verificarse el incidente, realizar PRUEBAS DE SIMULACION DE INCIDENTES. Consultar la
seccion Gl.

En caso de que no se disponga de “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DIAGNOSTICO DE
AVERIA”, realizar en su lugar “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL". Con esta comprobacién no
puede visualizarse el DTC, esta “comprobacion” simplificada es una alternativa efectiva.

El resultado “Incorrecto” de la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” significa lo mismo que la
deteccién de DTC.

PASO V

Llevar a cabo el procedimiento adecuado basandose en los resultados de los PASOS | al IV.

Si se indica el codigo de averia, proceder con el DIAGNOSTICO DE AVERIAS para el elemento averiado.
que corresponda.

Si se indica el codigo normal, proceder con la INSPECCION BASICA. Consultar la seccion EC-CD-37. A
continuacion llevar a cabo las inspecciones de acuerdo con el Cuadro matriz de sintomas. Consultar

EC-CD-48.

PASO VI

Identificar donde debe empezarse el diagnostico basandose en el estudio de la conexion entre los sintomas
y las posibles causas. Inspeccionar el sistema por si esta trabado, o por si los conectores estan flojos o el
cableado dafiado usando (siguiendo) las “Disposiciones de las instalaciones”.

Sacudir cuidadosamente los conectores relacionados, los componentes o las instalaciones de cableado al
mismo tiempo que el equipo CONSULT-II esta en la modalidad “MONITOR DATOS (DISP AUTO)".
Comprobar el voltaje de los terminales del ECM relacionados o visualizar los datos de salida de los senso-
res relacionados con CONSULT-II. Consultar la seccion EC-CD-53.

El “PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICQ” en la seccion EC contiene una descripcion basada en la inspec-
cion del circuito abierto. En el PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO, también es necesario inspeccionar el
circuito para ver si existen cortocircuitos. Para ver detalles, consultar la seccion Gl (“Inspeccién del circuito”,
“COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN INCIDENTE ELECTRICO”).

Reparar o sustituir las piezas defectuosas.

PASO ViII

Una vez reparado el circuito o sustituido un componente, debe hacerse funcionar el motor en las mismas
condiciones y circunstancias que causaron la queja del cliente.

Realizar el “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE ELEMENTO DE AVERIADO” y confirmar que se
detecta el codigo normal (Cddigo de averia N° 55). Si todavia se detecta el incidente en la comprobacion
final, realizar el PASO VI empleando un método distinto al previo.

Antes de devolver el vehiculo al cliente, asegurarse de borrar los DTC innecesarios (ya reparados) en el
ECM.
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Inspeccion basica
Precaucion:

Realizar la Inspeccidn basica sin aplicar cargas eléctricas o

mecanicas;

e El conmutador de los faros esta en desconectado,
o El interruptor del acondicionador de aire esta des-

conectado,

e Laluneta térmica trasera esta desactivada,
o El volante esté en posicion recta, etc.

ANTES DE ARRANCAR

1. Comprobar los registros de servicio
por si alguna reparacion reciente
indica un problema relacionado o si
fuera necesario efectuar el manteni-
miento programado.

2. Abrir el cap6 del motor y comprobar lo
siguiente:

« Conectores de instalacion por si
hubiera conexiones defectuosas

« Mangueras de vacio por si tuvieran
roturas, torceduras o conexiones
defectuosas

« Si el cableado tiene conexiones
defectuosas, pinzamientos o cortes

3. Usando una bomba cebadora, sangrar
el aire del sistema de combustible.
Consultar “Comprobacién del filtro de
combustible” en la seccion MA.

!

B MONITOR DATOS

COMPROBANDO | SIN FALLOS

SPAL-RPM(REF)

XXX rpm

BC2DMM27

CONECTAR CONSULT-II AL VEHICULO
Conectar “CONSULT-II" a su conector de
enlace de datos y seleccionar “MOTOR”

en el menu. Consultar la secciéon EC-CDJ

I

¢(ARRANCA EL MOTOR?

No

Y

lSi

Hacer funcionar el motor durante 10
minutos.

B ‘

COMPROBAR LA VELOCIDAD DE

RALENTI.

Leer la velocidad de ralenti del
motor en la modalidad de “MONI-
TOR DATOS” con CONSULT-II.
825 rpm * 25 (en posicion N)

(0]

Comprobar la velocidad en ralenti
usando un probador de tacémetro.
825 rpm * 25 (en posicion N)

v

(Ira ® en la pagina siguiente).
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Girar la llave de con-
tacto hacia la posi-
cion “LOCK”", espe-
rar 5 segundos y
después arrancar el
motor. Si el motor no
se pone en marcha,
comprobar el ele-
mento averiado.
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Inspeccidn basica (Continuacion)

®

l

Marca de avance de elevacion
del émbolo (Marca pintada amarilla)
[P .

(@]

——

PMS (Sin marca piﬁtada)
A=NE)

s

SEF655S

COMPROBAR EL AVANCE DEL

ENCENDIDO

1. Poner el pistén del cilindro N° 1 en el
PMS de su carrera de compresion.
PMS: Sin marca pintada

2. Desmontar los tubos inyectores y la
vélvula de sangrado de aire en la
parte trasera de la bomba de inyec-
cion.

3. Ajustar el calibrador de cuadrante de
forma que el indicador sefale un

4. Girar el ciguefial 2 giros hacia la dere-
cha y comprobar que el calibrador de
cuadrante indique el mismo valor.

5. Girar el cigiiefal hacia la izquierda
aprox. 100 grados, después girarlo
lentamente hacia la derecha, y ajustar
el indicador del calibrador de cua-
drante a 0 mm en la posicién en que
se detenga.

6. Girar el ciglefal hacia la derecha y
ajustarla en la marca de avance de
inyeccion del elevador de émbolo
situada en la polea del cigliefial.
marca de avance del elevador de
émbolo: Marca pintada amarilla

7. Medir la elevacion del émbolo.
Elevacion del émbolo

0,89 + 0,08 mm en la marca de
avance del elevador de émbolo

« Cuando se repita la comprobacion,
empezar con el paso 5.

Co-

»

punto de la escala entre 1,0 y 2,0 mm.

l Incorrecto

(Ira en la pagina siguiente).
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rrecto

Purgar el aire del
sistema de combus-
tible.

Después de esta
inspeccion, puede
ser que se visualice
un N° de cédigo de
averia innecesario.
Borrar la memoria
almacenada en el
ECM.

Consultar “DES-
CRIPCION DEL SIs-
TEMA DE DIAG-
NOSTICO EN EL
VEHICULO".

Correcto

A

FIN DE LA
INSPECCION
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Inspeccidn basica (Continuacion)

2

Ajuste |Ira

1. Si el elevador del émbolo no se
halla dentro del valor especificado,
ajustar girando la bomba de inyec-
cion.

« Silaindicacion es menor que el

SEF662S valor especificado, girar el cuerpo

A

de la bomba de espaldas al motor.

« Silaindicacion es mayor que el
valor especificado, girar el cuerpo
de la bomba hacia el motor.

2. Apretar los pernos y tuercas de fija-
cion de la bomba de inyeccion.

Tuerca:
[0} : 20- 25 Nem
(2,0 - 2,6 kg-m)
Perno:
SEF657S [52: 25-35Nm
(2,6 - 3,6 kg-m)

3. Desmontar el calibrador de cua-
drante y montar la valvula de san-
grado de aire con una arandela
nueva.

4. Conectar los tubos inyectores.
Tuerca abocardada:

[ : 14 - 20 Nem

(1,4 - 2,0 kg-m)
5. Purgar el aire del sistema de com-
bustible.

Consultar “Drenaje del agua, susti-

tucién y comprobacion del filtro de

combustible” del “MANTENIMIENTO
DEL MOTOR” en la seccién MA.
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Cuadro de diagnostico de averias

PUNTOS RELACIONADOS CON EL MOTOR

Puntos detectados

(Términos en pantalla para
CONSULT-II, en la modalidad de
“RESUL AUTODIAGNOSIS”)

Se detecta una averia cuando ...

Circuito del medidor masa cau-
dal aire
(SE FL AIRE MASA)

El ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente alto o bajo.

Circuito del sensor de tempera-
tura del refrigerante de motor
(SENS TEMP MOTOR)

El ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente alto o bajo.

Circuito del sensor de velocidad
del vehiculo o del actuador ABS
y unidad eléctrica (Unidad de
control)

(SENS VEL VEHICULO)

Auln cuando el vehiculo esta siendo conducido, el ECM detecta la sefal de casi 0 km/h
procedente del sensor.

Circuito del sensor de posicion
de la corredera de regulacion
(SEN POS MANG CONT)

El ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente alto o bajo.
El ECM detecta una sefial de voltaje incorrecto proveniente del sensor durante el fun-
cionamiento del motor.

Realimentacién 2 de la inyeccion
de combustible
(RETOR/C INY COMB 2)

El sistema de realimentacién de la inyeccién de combustible (que consiste en el ECM,
regulador eléctrico y sensor de posicion de la corredera de regulacién) no funciona
correctamente.

Realimentacion del avance de la
inyeccion de combustible
(RETOR/C REG INY/C)

El sistema de realimentacion del avance de la inyeccion (que consiste en el ECM, la
valvula de control de avance de la inyeccién y el sensor de desplazamiento de la
aguja), no funciona correctamente.

Abreviaturas para una referencia rapida de “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DIAGNOSTICO DE AVERIA”

IGN: ON

solenoide y circuito.
EN MARCHA

y circuito.
ELEVACION

: Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para la comprobacién de la funcion del sensor, interruptor,
: Es necesario hacer funcionar el motor para realizar la comprobacion de la funcion del sensor, interruptor, solenoide

: Si se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren.

CONDUCCION: Se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad especificada.

Abreviaturas para una referencia rapida de “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL”

IGN: ON
EN MARCHA
ELEVACION

averia (si existe una).

CONDUCCION:
cificada.

: Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para que el ECM pueda detectar una averia (si hay).
: Es necesario hacer funcionar el motor para que el ECM detecte una averia (si existe).
: Si se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren para que el ECM detecte una

Para que el ECM pueda detectar una averia (si existe), se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad espe-
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Cuadro de diagnéstico de averias
(Continuacién)

—: No aplicable
*1 *2
- Referencia Comprobacion | lluminacién | Pagina de
Elementos de comprobacion L L .
rapida del pro- |de la funcion |del Ml referencia

(Causa posible) cedimiento de |global

confirmacion.

« Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.) IGN: ON — — EC-CD-63
« Medidor masa caudal aire

« Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.) IGN: ON — lluminacién | [EC-CD-67
« Sensor temperatura refrigerante motor

« Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.)
« Sensor de velocidad del vehiculo o actuador ABS y uni- — ELEVACION — EC-cD-71]
dad eléctrica (Unidad de control)

« Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.) EN MARCHA — lluminacion EC-CD-75
« Sensor de posicion de la corredera de regulacion

« Circuito de suministro eléctrico principal (Terminales de
ECM (&), (1)), y fusible

« Instalaciéon o conectores

(Circuito del sensor de posicion de la corredera de regu- EN MARCHA L
> o (CONDUCIEN- — lluminacién | EC-CD-79
lacién y del regulador eléctrico) DO)
- Bomba de inyeccion electrénica de combustible
« ECM
« Regulador eléctrico
« Instalacién o conectores
[Circuito de la valvula de control de avance de inyeccion,
del sensor de desplazamiento de la aguja y del sensor de
posicién del cigUezaI (PMS)] e EN MARCHA L
. . y (CONDUCIEN- — lluminaciéon | EC-CD-84
« Valvula de control del avance de la inyeccion DO)

« Sensor de desplazamiento de la aguja
« Sensor de posicién del ciguefal
« Aire en la linea de combustible

Esta es una referencia rapida del “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA™.

Los detalles se explican en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS.

La “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es un modo efectivo y simplificado de inspeccionar un componente o cir-
cuito.

En algunos casos, la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es mas usada que el “PROCEDIMIENTO DE CONFIR-
MACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”.

Cuando no se dispone de PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA, puede tomarse el resul-
tado “Incorrecto” de la COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL como resultado equivalente para la deteccion del ele-
mento averiado.

Si al realizar “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” aparece “Incorrecto”, podria ser que no se confirmara el ele-
mento averiado.

Esta es una referencia rapida de la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL".

Los detalles se explican en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS.

*
=
°

*
N
.
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Cuadro de diagnéstico de averias
(Continuacién)

PUNTOS RELACIONADOS CON EL MOTOR

Puntos detectados

(Términos en pantalla para
CONSULT-Il, en la modalidad de
“RESUL AUTODIAGNOSIS”)

Se detecta una averia cuando ...

Ventilador de refrigeracion
(SOBRECALENTAMIENTO)

« ElI ECM detecta una sefial del sensor de la temperatura de refrigerante del motor exce-
sivamente alta. (Sobrecalentamiento)

ECM2
(ECM2)

o La funcién de calculo del ECM esta averiada.

Circuito del sensor de desplaza-
miento de la aguja
(SEN ELEV AGUJA)

El ECM detecta una sefial incorrecta del sensor durante el funcionamiento del motor.

Vélvula de solenoide de corte de
combustible 1
(V/IS CORTE COMB1)

El circuito de la valvula solenoide de corte de combustible esta funcionando mal.

Circuito del sensor de la tempe-
ratura de combustible
(SENSOR TEMP COMBUS)

- EI ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente alto o bajo.

Circuito del sensor de posicion
del acelerador
(SEN POS ACEL)

- EI ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente alto o bajo.

Sensor de posicion del ciguefial
(PMS)
[SEN POS CIG (PMS)]

. El ECM detecta una sefial incorrecta proveniente del sensor durante el funcionamiento
y la puesta en marcha del motor.

No hay fallo
(NO SE INDICA FALLO AUTO-
DIAGNOSTICO)

El ECM no detecta ninguna averia.

Abreviaturas para una referencia rapida de “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”
IGN: ON : Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para la comprobacion de la funcién del sensor, interruptor,

solenoide y circuito.

EN MARCHA : Es necesario hacer funcionar el motor para realizar la comprobacién de la funcién del sensor, interruptor, solenoide

y circuito.

ELEVACION : Si se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren.
CONDUCCION: Se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad especificada.

Abreviaturas para una referencia rapida de “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL”

ENC: ON : Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para que el ECM pueda detectar una averia (si hay).

EN MARCHA : Es necesario hacer funcionar el motor para que el ECM detecte una averia (si existe).

ELEVACION : Si se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren para que el ECM detecte una
averia (si existe una).

CONDUCCION: Para que el ECM pueda detectar una averia (si existe), se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad espe-

cificada.
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Cuadro de diagnéstico de averias
(Continuacién)

—:No aplicable

Elementos de comprobacion
(Causa posible)

*1
Referencia
répida del pro-
cedimiento de
confirmacion.

*2
Comprobacion
de la funcion
global

lluminacién
del Ml

Péagina de
referencia

« Instalacién o conectores
(El circuito del ventilador de refrigeracion esta abierto o
cortocircuitado).

« Ventilador de refrigeracion

« Manguera del radiador

« Radiador

« Tapon del radiador

. Bomba de agua

« Termostato

« Correa del ventilador

« Sensor temperatura refrigerante motor

Para mas informacion, consultar “LAS 12 CAUSAS PRINCI-

PALES DE SOBRECALENTAMIENTO". (EC-CD-100)

IGN: ON
(FUNCIONAN-
DO)

lluminacion

« ECM

IGN: ON

lluminacion

« Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.)
« Sensor de desplazamiento de la aguja
« Aire en la linea de combustible
« Tobera de inyeccion N° 1 obstruida

EN MARCHA

lluminacién

« Instalaciéon o conectores

(El circuito de la valvula solenoide esté abierto o cortocir-

cuitado.)
« Valvula de solenoide de corte de combustible

EN MARCHA

lluminacién

« Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.)
« Sensor temperatura de combustible

IGN: ON

« Instalacion o conectores

(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.)
« Sensor de posicién del acelerador
« Contacto de posicion del acelerador

IGN: ON

lluminacién

« Instalacién o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.)
« Sensor de posicion del cigiefal (PMS)

EN MARCHA

lluminacion

« No hay fallo

*1: « Esta es una referencia rapida del “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”.

Se da maés informacion en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS especifico.
*2:« La “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es un modo efectivo y simplificado de inspeccionar un componente o cir-

cuito.

En algunos casos, la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es més usada que el “PROCEDIMIENTO DE CONFIR-

MACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”.

Cuando no se dispone de PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA, puede tomarse el resul-
tado “Incorrecto” de la COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL como resultado equivalente para la deteccion del ele-

mento averiado.

mento averiado.

Se da mas informacion en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS especifico.

EC-43

Esta es una referencia rapida de la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL".

Si al realizar “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL" aparece “Incorrecto”, podria ser que no se confirmara el ele-



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcion general

Cuadro de diagnéstico de averias
(Continuacién)

PUNTOS RELACIONADOS CON EL MOTOR

Puntos detectados

(Términos en pantalla para
CONSULT-II, en la modalidad de
“RESUL AUTODIAGNOSIS")

Se detecta una averia cuando ...

Sensor de presién atmosférica
*5()*3

El ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente alto o bajo.

Circuito del relé de incandescen-
cia
(RELE INCANDESCENCIA)

(El circuito del relé de incandescencia esta abierto o cortocircuitado).

ECM
(=3

El voltaje de referencia del ECM (2,5V) es excesivamente alto o bajo.

Circuito del relé del acondiciona-
dor de aire
(—)*3

El circuito del relé del acondicionador de aire esta cortocircuitado.

Valvula solenoide EGRC A
(EGR SYS)

El circuito de la valvula A de solenoide EGRC estéa abierto o cortocircuitado.

Circuitos del contacto de freno
(—)*3

Los circuitos del contacto de freno estan abiertos o cortocircuitados.

ECM
(=3

El nimero de versién del ECM o la funcién de intercambio no es plausible.

Circuito del relé del ECCS-D
(—)*3

El tiempo de corte del relé ECCS-D es demasiado tarde.

Circuito de la sefial del interrup-
tor de encendido en posicion
“ON”

(=)3

El circuito de evaluacion de la sefial “ON” del interruptor de encendido en el ECM fun-
ciona mal.

Circuito de la valvula de control
del avance de la inyeccion
(VAL CTRL REG INY)

El circuito de la valvula de control del avance de la inyeccién esta abierto o cortocircui-
tado.

Sensor de posicion del arbol de
levas (BOMBA)*4
(—)3

El ECM ha calculado una sefal incorrecta.

Abreviaturas para una referencia rapida de “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DIAGNOSTICO DE AVERIA”

ENC: ON
EN MARCHA
ELEVACION

y circuito.

: Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para la comprobacion de la funcion del sensor, interruptor,
solenoide y circuito.
: Es necesario hacer funcionar el motor para realizar la comprobacion de la funcion del sensor, interruptor, solenoide

: Si se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren.

CONDUCCION: Se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad especificada.

Abreviaturas para una referencia rapida de “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL”

ENC: ON : Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para que el ECM pueda detectar una averia (si hay).

EN MARCHA : Es necesario hacer funcionar el motor para que el ECM detecte una averia (si existe).

ELEVACION : Si se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren para que el ECM detecte una
averia (si existe una).

CONDUCCION: Para que el ECM pueda detectar una averia (si existe), se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad espe-

cificada.

EC-44



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcion general

Cuadro de diagnéstico de averias
(Continuacion)

—: No aplicable
*1 *2
El t0s d bacié Referencia Comprobacion | Ml Pagina de
Cemen 0S 't?l comprobacion rapida del pro- |de la funcién |lluminacion |referencia
(Causa posible) cedimiento de |global
confirmacion.

. ECM IGN: ON — — EC-CD-88
« Instalacién o conectores

(El circuito del relé de incandescencia esta abierto o cor- IGN: ON . o Ec.Ch-123

tocircuitado.) '
« Relé de incandescencia
. ECM IGN: ON — — EC-CD-88
« Instalacién o conectores

(El circuito acondicionador de aire esta abierto o en corto- IGN: ON . o Ec.cb-ial

circuito.) '
« Relé del acondicionador de aire
« Instalacién o conectores

f;ilngé?rlét?t:;ol? valvula solenoide EGRC A esta abierto o EN MARCHA o luminacion | EC-cD-134
« Valvula solenoide EGRC
« Instalacién o conectores

(Los circuitos del contacto de freno estan abiertos o cor-

tocircuitados.) EN MARCHA — lluminacion | EC-CD-141
« Contacto de la luz de freno
« Contacto de freno RDNT
. ECM IGN: ON — — EC-CD-88
« Instalacién o conectores

Equllzlréggggl relé ECCS-D esta abierto o cortocircuitado.) IGN: ON L luminacion Ec-CD.ag
« ECM
« ECM

IGN: ON — lluminacién | EC-CD-88

« Instalacién o conectores

(El circuito de la valvula de control del avance de la . . L Ec-cp-ad

inyeccion esta abierto o cortocircuitado.) IGN: ON lluminacion
« Valvula de control del avance de la inyeccion
« ECM
« Sensor de desplazamiento de la aguja EN MARCHA — lluminacion | EC-CD-102

« Voltaje de la bateria bajo

*1ie

Se da més informacion en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS especifico.

*2 e
cuito.

Esta es una referencia rapida del “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”.

La “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es un modo efectivo y simplificado de inspeccionar un componente o cir-

En algunos casos, la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es més usada que el “PROCEDIMIENTO DE CONFIR-

MACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”.

Cuando no se dispone de PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA, puede tomarse el resul-
tado “Incorrecto” de la COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL como resultado equivalente para la deteccion del ele-

mento averiado.

mento averiado.

Se da mas informacion en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS especifico.

*3:
*4:

de la aguja.
*5:

EC-45

Esta es una referencia rapida de la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL".

CONSULT-II no detecta, aunque los resultados del autodiagndstico estan disponibles con el MI.
Sensor imaginario, que produce una sefial de revoluciones del motor secundaria usando el pulso del sensor de desplazamiento

El sensor de presion atmosférico esta ubicado en el ECM y no se puede sustituir.

Si al realizar “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL" aparece “Incorrecto”, podria ser que no se confirmara el ele-



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcién general

Cuadro de diagnéstico de averias
(Continuacién)

PUNTOS RELACIONADOS CON EL MOTOR

Puntos detectados

(Términos en pantalla para Se detecta una averia cuando ...
CONSULT-II, en la modalidad de
“RESUL AUTODIAGNOSIS")

Ml « El circuito del Ml (indicador de averia) esta abierto o cortocircuitado.
(—)3

CIRCUITO LUZ INCANDES- « El circuito de la lampara de incandescencia esta abierto o cortocircuitado.
CENCIA

(—)3

Abreviaturas para una referencia rapida de “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DIAGNOSTICO DE AVERIA”
IGN: ON : Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para la comprobacion de la funcién del sensor, interruptor,
solenoide y circuito.
EN MARCHA : Es necesario hacer funcionar el motor para realizar la comprobacion de la funcion del sensor, interruptor, solenoide
circuito.
ELEVACION : )éi se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren.
CONDUCCION: Se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad especificada.

Abreviaturas para una referencia rapida de “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL”

IGN: ON : Es necesario poner el interruptor de encendido en ON para que el ECM pueda detectar una averia (si hay).

EN MARCHA : Es necesario hacer funcionar el motor para que el ECM detecte una averia (si existe).

ELEVACION : Si se eleva el vehiculo, es necesario que el motor funcione y que las ruedas giren para que el ECM detecte una
averia (si existe una).

CONDUCCION: P_?raéque el ECM pueda detectar una averia (si existe), se debe conducir el vehiculo dentro de la modalidad espe-
cificada.

EC-46



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcién general

Cuadro de diagnéstico de averias
(Continuacién)

—: No aplicable
*1 *2
Elementos de comprobacion Referencia Comprobacién |lluminaciéon | Pagina de
(Causa posible) P rapida del pro- |de la funcion |del Ml referencia
P cedimiento de |global
confirmacion.

« Instalacién o conectores

(El circuito del Ml esta abierto o cortocircuitado.) IGN: ON o o EC-CD-148
« Testigo M '
« ECM
« Instalacién o conectores

(El circuito del indicador de incandescencia abierto o cor-

L IGN: ON — — Ec-cD-123

tocircuitado.)

« Lampara de incandescencia

*1:

*2.

*3:

Esta es una referencia rapida del “PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA”.

Se da més informacion en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS especifico.

La “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es un modo efectivo y simplificado de inspeccionar un componente o cir-
cuito.

En algunos casos, la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL” es mas usada que el “PROCEDIMIENTO DE CONFIR-
MACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA".

Cuando no se dispone de PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DIAGNOSTICO DE AVERIA, puede tomarse el resul-
tado “Incorrecto” de la COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL como resultado equivalente para la deteccion del ele-
mento averiado.

Si al realizar “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL" aparece “Incorrecto”, podria ser que no se confirmara el ele-
mento averiado.

Esta es una referencia rapida de la “COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL".

Se da mas informacion en cada DIAGNOSTICO DE AVERIAS especifico.

CONSULT-II no detecta, aunque los resultados del autodiagndstico estan disponibles con el MI.

EC-47
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O
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcion general

(VH ox3) J1IN3INTVO V1S3 4010 T3 OANVND VHOYVIN NI 43NOd 3d VLS3IND

O|0|0|0|O
0|00

OAINN 3d VONVYYY Ol¥d V1S3 HOLOW 13 OANYND YHOHYIN NI ¥3ANOd 3d VLS3ND

AA

/VONVHHY ON (opipuaoua Jawld |9 uIS) YONVHYY ON

O

N1S3ND

(opipudous Jawud |9 U0D) YONVHHY ON

— Sistema basico
de control del

motor
Nuevo CT/CS

SISTEMA

O|O0|O]O|0O|0|0O
O
o|0O

Retar-
dada

Avance |Avanzada | Q| O]
cion

de la
Filtro de aire y con-

Regulacion electro-
nica de la bomba
de inyeccion
Tobera de inyec-
Sistema de incan-
descencia

Cuerpo del motor
ducciones

cion
Sistema EGR

inyec-

*2: Depende de la presion de apertura de la valvula y de la forma del cono de pulverizacion.

*1: Cantidad insuficiente o excesiva. Puede ser que la causa sea una averia en el regulador.
*3: Causado principalmente por una presion de compresion insuficiente.

*4: El sintoma varia dependiendo de la posicion de cierre del conducto de aire, etc.

« ; Elemento de elevada posibilidad

(O; Elemento de baja posibilidad
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o . ) abierto, cortocircuito de masa
Circuito del medidor masa caudal aire — O 0[0 O Eccped
cortocircuito O O O
i - La compensacion conforme a la tempera-
Circuito del sensor de temperatura del refrige abierto, cortocircuito @) O O O|0|0 O|l0O EC.CD-67  |tura de refrigeracion del motor no fun-
rante de motor ciona.
Circuito del sensor de velocidad del vehiculo o ) o
actuador ABS y unidad eléctrica (Unidad de abierto, cortocircuito O O Ec.cozd
control)
‘(jjércrggﬂlggléiensor de posicion de la corredera abierto, cortocircuito ololo ololo D75
=|n — abierto, cortocircuito de masa
& |Circuito del regulador eléctrico — O 01010 OO0l Eeanag
g cortocircuito Ol O
o
=3 PV . . T No puede controlarse el avance de la
£ |Circuito de la valvula de control del avance de abierto, cortocircuito @) O O[O EC-cD-84 inyepcci()n.
S |la inyeccion —
= cortocircuito con masa O Ol O
1S5] anqul;ItO del sensor de desplazamiento de la abierto, cortocircuito 0 0O olo Eccpiod
o . ) abierto, cortocircuito de masa
Circuito de la valvula solenoide de corte de O 0|00 Ol|0JO Eccnis (g mofor Sigue funcionando tas quitr el
combustible cortocircuito Olol0O -
contacto.
I La compensacion para la cantidad de
t():lljrsctlijtl)tlgdd sensor de la temperatura de com abierto, cortocircuito olo olo lolle Ololo @) Ec-cD-10d | combustible inyectado en funcion de la
temperatura del combustible no funciona.
Circuito del sensor de posicion del acelerador abierto, cortocircuito O OO Ol O EC-CD-113
Circuito del sensor de posicion del cigiefial abierto, cortocircuito Ol0 ol0 Eccnaid
(PMS) ruido ololo oOlO
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Circuito de la sefial de arranque. abierto, cortocircuito OO EC-CD-150  [El control de arranque no funciona.
. . - . - El acondicionador de aire no deja de fun-
gilrrguno del interruptor del acondicionador de abierto, cortocircuito de masa Eccnizl | cionar.
cortocircuito El acondicionador de aire no funciona.
- - abierto, cortocircuito de masa
Circuito del contacto de posicion del acelerador O O O OlO Eccoad — -
(Ralent]) cortocircuito 0 olo olo LU Se produce una sefial de incorrecto del
sensor de posicion del acelerador.
. N abierto
Interruptor de encendido (Sefial de ON) — O elielie; Eccn-ad
cortocircuito El motor no se para.
- - o abierto
Suministro eléctrico para el circuito del ECM = 0|00 Ec-CD-60
= cortocircuito 0l0
o
Sl . . ) abierto, cortocircuito
S |Circuito de la valvula solenoide EGRC — 010 Eccpa1al - -
S cortocircuito con masa O OO No deja de funcionar.
S . La lampara de incandescencia no se
= abierto O|O0|0|O ol |o]o prklog
EX P . . .
g |Circuito del relé de incandescencia Ec-cb-123 L2 lampara de oandescenda no se
cortocircuito OlO
apaga.
. . X abierto
Circuito del relé del médulo de control del motor 0l010 O Eccoeal [g p_—— h I
(desconexion automética) cortocircuito olo 0) Eoﬁggtgglrgﬂletga Safr';ig ace que e
abierto El acondicionador de aire no funciona.
Circuito del relé del acondicionador de aire ,, EC-CD-131 (g acondicionador de aire no deja de fun-
cortocircuito O O cionar,
- abierto
Circuitos del contacto de freno — O Ec-cp1ai
cortocircuito O
ECM, Circuito del conector abierto, cortocircuito OlO|OIOIOlO]O1OIO[O|OI0I0 OO0 0OIO|O|IOI0l0O|0O1010]| Eccoss
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcion general

Observaciones:

Valor de referencia de CONSULT-Il en la
modalidad de monitor de datos

e Los datos de las especificaciones son valores de referencia.
e Los datos de especificacion son valores de entrada/salida que son detectados o suministrados por el ECM en el conector.
* Los datos de las especificaciones pudieran no estar relacionados directamente con las sefiales/valores/funcionamiento de
sus componentes.

ELEMENTO DE
COMPROBACION

ESTADO

ESPECIFICACION

CKPSIRPM (TDC)

CKPSRPM-PUMP

Tacometro: Conectar

« Hacer funcionar el motor y comparar la indicacion del tacémetro con el valor de

CONSULT-IL.

Casi la misma velocidad que el
valor de CONSULT-II.

SENS TEMP MOT

Motor: Después de calentarlo

Mas de 70°C

SENS VEL VHCL

Girar las ruedas motrices y comparar la indicacién del velocimetro con el valor de

CONSULT-IL.

Casi la misma velocidad que el
valor de CONSULT-II

SEN TEMP COMB

Motor: Después de calentarlo

Superior a 40°C

SEN POS ACEL « Interruptor de encendido: ON Pedal del acelerador: soltar Aprox. 0,40V
(Motor parado) Pedal del acelerador: pisar Aprox. 3,3V
POS ACEL OFF ° |nterruptor de encendido: ON Pedal del acelerador: soltar ON
(Motor parado) Pedal del acelerador: ligeramente soltado | OFF
S/POS MANG/C « Motor: Después de calentarlo Aprox. 2,5V
VOLT BATERIA o Interruptor de encendido: ON (Motor parado) 11-14V

SENL ARRANQUE |« Interruptor de encendido: ON — START — ON OFF — ON — OFF
Interruptor del acondicionador de aire:
otor b g entatto. deta Desconectado Desconectado
< otor: Después de calentarlo, dejarlo — -
SEN AIREACND  |* funcionandg al ralenti ) Interruptor del acondicionador de aire:
Conectado Conectado
(El compresor funciona).
INT ENCEND ¢ Llave de contacto: ON — OFF ON — OFF
« Motor: Después de calentarlo .
« Interruptor del acondicionador de aire: | Ralenti 08-27V
SE FL AIRE MASA Desconectado
. P_alanca de cambios: “N” 2.000 rpm 22-28V
e Sin carga
« Motor: Después de calentarlo
« Interruptor del acondicionador de aire: | Ralenti -0,5a-1,5°
Desconectado
REGL INY ACT « Palanca de cambios: “N”
e Sin carga 2.000 rpm +2,5° a +3,5°
« Anivel del mar
« Motor: Después de calentarlo
« Interruptor del acondicionador de aire: | Ralenti 8,0 - 8,8 mm®/carrera
INY/COM OBJET Desconectado
« Palanca de cambios: “N
« Sin carga 2.000 rpm Aprox. 7,6 mm®/carrera
« Anivel del mar
) Pedal del freno: soltado OFF
INT FRENO o Interruptor de encendido: ON -
Pedal del freno: pisado ON
) Pedal del freno: soltado OFF
INT FRENO2 « Interruptor de encendido: ON -
Pedal del freno: pisado ON
VIS CORTE COMB |« Llave de contacto: ON — OFF ON — OFF
RELE A/A « Interruptor del acondicionador de aire: OFF — ON OFF — ON
EEIKEIIANCANDES' « Consultar EC-CD-12d.
« Cuando se para el ventilador de refrigeracion. OFF
VENT RADIADOR |« Cuando el ventilador de refrigeracion funciona a baja velocidad. BAJA
« Cuando el ventilador de refrigeracion funciona a alta velocidad. RAP
« Motor: Después de calentarlo
« Interruptor del acondicionador de aire: | Ralenti OFF
Desconectado
VISOL EGRC A « Palanca de cambios: “N”
e Sin carga 2.800 rpm ON

A nivel del mar
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcién general

Gréfico de referencia del sensor principal en
la modalidad de monitor de datos

Los siguientes graficos son graficos de referencia del sensor principal en la modalidad de “MONITOR
DATOS".
(Seleccionar “ALTA VELOCIDAD” en “MONITOR DATOS” con CONSULT-II.)

SEN POS ACEL, S/POS MANG/C, REGL INY ACT

A continuacion se encuentran los datos para “SEN POS ACEL”, “S/IPOS MANG/C” y “REGL INY ACT”
cuando se acelera rapidamente el motor hasta 3.000 rpm sin carga y después de haberlo calentado sufi-
cientemente.

Cada valor se da como referencia, el valor exacto puede variar.

00709
+04"95

e "SEN POS ACEL” debe aumentar al pisar el
pedal del acelerador y disminuir al soltarlo.

x0,1V

16:06

00"09
+04"95

e "S/POS MANG/C” debe aumentar al pisar el pedal
del acelerador y disminuir al soltarlo.

x0,1V

16:06

-00"09 +04"95
32
|

e "REGL INY ACT” debe aumentar al pisar el pedal
~ del acelerador y disminuir al soltarlo.

REGL INY ACT

13:22

NEF780
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SEF883Y

Adaptador-Y NEF162A

Terminales del ECM y valor de referencia
PREPARACION

El ECM esta ubicado debajo de la unidad de calefaccion. Para
llegar al ECM, retirar la consola central debajo de la cubierta del
lado del pasajero.

Realizar todas las medidas de voltaje con todos los conectores
conectados. Puesto que no se puede acceder al conector de
instalacién de ECM desde la parte trasera, los voltajes se deben
medir conectando una caja de desconexion (SST) entre ECM y
el conector de la instalacion de ECM.

Al medir:

e Tener extremo cuidado de no tocar dos clavijas al mismo
tiempo.

o Observar que los datos son para comparar y que no seran
exactos.

e Asegurarse de que la unidad ECM estd correctamente
conectado a tierra antes de comprobar.
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Terminales del ECM y valor de referencia

(Continuacién)

CUADRO DE INSPECCION DEL ECM
Los datos de especificacién son valores de referencia, medidos entre cada terminal y masa.
PRECAUCION:
No usar los terminales de masa del ECM de medir el voltaje de entrada/salida. De esta manera se
podrian causar dafios al transistor del ECM. Usar otros terminales de masa que no sean los del ECM,
como por ejemplo fierro.

N° DE | COLOR DATOS
TER- DE ELEMENTO ESTADO (Voltaje de CC y sefial de
MINAL | CABLE impulso)
Aproximadamente 10,5V
V) —
20}
|El motor esta funcionando.| (Condicién de 10[{7:
|_ . _ calentamiento) o e
Velocidad en ralenti :
101
SEF562S
102 B/L M?sa_del regulador
103 eléctrico Aproximadamente 10,5V
|El motor esta funcionando.| (Condicién de
|_ ] calentamiento)
La velocidad del
motor es de 2.000 rpm
SEF563S
104 i Masa del motor
105 5 Masa del ECM EIl motor esté funcionando. | (Probar este terminal con la
106 L Velocidad en ralenti sond.a.,@ al realizar la
medicion).
18; R Suministro eléctrico o o TaoON VOLTAJE BATERIA
para ECM [Interruptor de encendido | (11 - 14V)
109
9V aproximadamente
V) r—
401 -
|El motor esta funcionando.| (Condicién de 200
| ) ~ calentamiento) o
Velocidad en ralenti
. SEF564S
202 BIW Vélvula de control del

avance de la inyeccion

|El motor esta funcionando.| (Condicion de
calentamiento)

|— La velocidad del
motor es de 2.000 rpm

8V aproximadamente
M

40 -l

201 -

o}

SEF565S

EC-54



DIAGNOSTICO DE AVERIAS — Descripcion general

Terminales del ECM y valor de referencia

(Continuacion)

N° DE | COLOR DATOS
TER- DE ELEMENTO ESTADO (Voltaje de CC y sefial de
MINAL | CABLE impulso)
|EI motor esti funcionando.|
) N L Los interruptores del A/A y del ventilador | AProximadamente 0,4V
204 L/W Relé dellacondlmona- estan conectados
dor de aire
|El motor esta funcionando. | VOLTAJE BATERIA
|— El interruptor del A/A esta desconectado (11 - 14V)
|El motor esta funcionando.| (Condicién de VOLTAJE DE LA BATERIA
calentamiento
|— Velocidad en ralenti ) (11 - 14V)
208 p Vélvula solenoide —
EGRC A |El motor esta funcionando.| (Condicion de
calentamiento ;
|_ La velocidad del ) Aproximadamente 0,3V
motor es de 2.800 rpm.
Relé i - . . .
214 W/R ci:\e de incandescen Consultar “Sistema de control de incandescencia”.
|Interruptor de encendido en posicion “ON” Aproximadamente 1,0V
215 OR/L Indicador de averia |E| motor esta funcionando_| VOLTAJE BATERIA
|— Velocidad en ralenti (11 - 14v)
i El motor esta funcionando.
218 OR Masa SE| meglo:or.de | |_ | Aproximadamente 0V
masa de caudal aire Velocidad en ralenti
|El motor esta funcionando. |
|_ VOLTAJE BATERIA
Relé del ventilador de EI ventilador de refrigeracion no fun- (11 - 14V)
219 LG/R | refrigeracion ciona.
(Baja velocidad) |El motor esta funcionando. |
|_ Aproximadamente 0,4V
El ventilador de refrigeracion funciona.
|El motor esta funcionando. |
i: El ventilador de refrigeraciéon no funciona. VOLTAJE BATERIA
Relé del ventilador de El -ventilad_or de refrigeracion funciona a (11 - 14v)
220 LG refrigeracion baja velocidad.
(Alta velocidad) |El motor esta funcionando. |
L El ventilador de refrigeracién funciona a | AProximadamente 0,5V
alta velocidad.
|Interruptor de encendido en posicién “ON”
L La lampara de incandescencia esta Aproximadamente 1,0V
4 i , encendida.
291 PIL Lampara de incandes
cencia [Interruptor de encendido en posicién “ON”
|_ VOLTAJE BATERIA
La lampara de incandescencia esta apa- | (11 - 14vV)
gada
Suministro eléctrico del
223 Wi/L medidor masa caudal |Interruptor de encendido en posicion “ON” Aproximadamente 5V

aire
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Terminales del ECM y valor de referencia

(Continuacion)

N° DE | COLOR DATOS
TER- DE ELEMENTO ESTADO (Voltaje de CC y sefial de
MINAL | CABLE impulso)
|El motor esta funcionando.| (Condicién de
B ] ~ calentamiento) 1,9-23Vv
Velocidad en ralenti
Medidor masa caudal
224 Liw aire |El motor esta funcionando.| (Condicién de
calentamiento
|— La velocidad del ) 2,5-2,9v
motor es de 2.000 rpm
Aproximadamente 2,6 V
M
Suministro eléctrico del Ll R R
220 W sensor de posicion de | |E! motor esté funcionando.| 5(
0
Iall’corredera de regula- L Velocidad en ralenti :
cion OQms
SEF559S
Aproximadamente 2,6 V
M
10
Masa del sensor de |El motor esta funcionando. | 5 e
321 B posicion de la corre- |_ 0
dera de regu'acién Ve|OCidad en ralenti
SEF560S
Aproximadamente 2,6 V
Mr—
Sensor de posicién de L 100
22 . la corredera de regula- | |E! motor esté funcionando. | (C|0ndICIO'n de 3
i x calentamiento o
cion (Sefal de referen- |_ Velocidad en ralenti ) :
cia)
SEF561S
|El motor esta funcionando. |
[Interruptor de encendido en “LOCK’|
|_ 0-1V
] ) Durante unos segundos después de
Relé del modulo de girar la llave de contacto hacia la posi-
325 WIG | control del motor (Auto- cién “LOCK”
cierre)
[Interruptor de encendido en “LOCK’|
|— Transcurrido un retraso de unos segun- VOLTAJE BATERIA
dos después de girar la llave de contacto (11 - 14V)
hacia la posicion “LOCK”
Masa del sensor de |El motor esta funcionando. | _
331 OR posicion del ciguedal Aproximadamente 0V

(TDC)

|— Velocidad en ralenti
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Terminales del ECM y valor de referencia

(Continuacion)

N° DE | COLOR DATOS
TER- DE ELEMENTO ESTADO (Voltaje de CC y sefial de
MINAL | CABLE impulso)
Masa del sensor de
333 B desplazamiento de la [Interruptor de encendido en posicién “ON” Aproximadamente 0V
aguja
334 |El motor esta funcionando. | .
335 B Masa de los sensores |_ Aproximadamente 0V
436 Velocidad en ralenti
Aproximadamente 0V
V)
L., 6
|El motor esta funcionando.| (Condicion de 4
B . ~ calentamiento) z il
Velocidad en ralenti
—=——— 10ms
i NEF867
344 W S.e?scir de posicion ~del
cigiefial (PMS) (Sedal) Aproximadamente 0V
|El motor esta funcionando. | 4
2
|— La velocidad del motor es de 2.000 rpm 0
—=—— 10ms
NEF868
Aproximadamente 3,8 - 4,0V
)
6
Y 4 1 i
|El motor esta funcionando.| (Condicién de 2 ' v
|_ ] _ calentamiento) 0
Velocidad en ralenti
—=—— 50ms
} NEF869
345 W Sgnsor de desplgza .
miento de la aguja Aproximadamente 3,8 - 4,0V
(V)
. 6 ,
|EI motor esta funcionando.| (Condicién de 4«I_t__‘,ﬂ__|_'#r
B ] calentamiento) 2 ‘
La velocidad del
motor es de 2.000 rpm
—— 50ms
NEF870
0,6 - 4,8V
Sensor temperatura El voltaje de salida varia
347 L/B . P El motor esta funcionando. J )
refrigerante motor con la temperatura refrige-
rante motor.
06-48V
348 RIY Sensor temperatura de S ot A TonG 3 El voltaje de salida varia
411 combustible | motor esta funcionan O'| con la temperatura del
combustible.
Valvula de solenoide |Interruptor de encendido en "LOCK”| 0V aproximadamente
349 SB de corte de combusti-

ble

|Interruptor de encendido en posicién “ON”

VOLTAJE BATERIA
(11 - 14V)
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Terminales del ECM y valor de referencia

(Continuacion)

N° DE | COLOR DATOS
TER- DE ELEMENTO ESTADO (Voltaje de CC y sefial de
MINAL | CABLE impulso)
|EI motor esti funcionando.|
|— Los interruptores del acondicionador de | gy aproximadamente
) aire y del ventilador estan conectados
403 gy | 'nterruptor del acondi- (El compresor funciona)
cionador de aire
|El motor esta funcionando. |
|_ VOLTAJE BATERIA
El interruptor del acondicionador de aire | (11 - 14v)
est4 desconectado
|Interruptor de encendido en posicién “ON”
oV
|— Pedal del freno soltado
405 RIG ]fiontacto de la luz de
reno [Interruptor de encendido en posicién “ON” Voltaje de la bateria
|_ Pedal del freno pisado (11 - 14v)
410 OR Inmobilizador comuni- ] g did 5 ON” VOLTAJE BATERIA
cacion | nterruptor de encendido en posicion “O (@ - 14V)
|Interruptor de encendido en posicién “ON” Voltaje de la bateria
|— Pedal del freno soltado (11 -14V)
416 R/B Contacto del freno 2
|Interruptor de encendido en posicion “ON”
oV
|— Pedal del freno pisado
0 - aproximadamente 4,2V
(V)
Sensor de velocidad |El motor esta funcionando. | : _
417 OR/W del VehICL,”O 0 ac,tua.dor Elevar el vehiculo. ol
ABS vy unidad eléctrica En 2.2 velocidad
(Unidad de control) La velocidad del vehiculo es 40 km/h.
SEF552S
420 BR/W |El motor esta funcionando. | Aproximadamente 4 - 9V
Conector enlace datos |_
de CONSULT-II Velocidad en ralenti (Se conecta y se ]
415 G/R enciende CONSULT-II) Aproximadamente 0V
M I El motor esté funcionando. )
425 BR as_a_ fje sensor de | | 0V aproximadamente
posicion del acelerador |_ Velocidad en ralenti
Suministro eléctrico del
433 LG/W | sensor de posicion del | |Interruptor de encendido en posicion “ON” 5V aproximadamente
acelerador
|Interruptor de encendido en posicién “ON”
|_ 04-06V
66 Pedal del acelerador soltado
434 W/PU Sensor de posicion del

acelerador

|Interruptor de encendido en posicién “ON”

|— Pedal del acelerador pisado a fondo

Aproximadamente 4,0 V
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Terminales del ECM y valor de referencia

(Continuacion)

N° DE | COLOR DATOS
TER- DE ELEMENTO ESTADO (Voltaje de CC y sefial de
MINAL | CABLE impulso)
[Interruptor de encendido en posicién “ON”| .
|_ 0V aproximadamente
435 oy Contacto de posicién Pedal del acelerador soltado
del acelerador (Ralenti) |Interruptor de encendido en posicién “ON”
|_ 2,7V aproximadamente
Pedal del acelerador pisado
|Llave de contacto en posicién “ON” 0V aproximadamente
442 B/Y Sefial de arranque VOLTAJE BATERIA
|Llave de contacto en la posicion “START”| (11 - 14V)
1,1 - 1,5V aproximadamente
M7
10 _
|El motor esta funcionando.| (Condicién de 3 1T
|_ . _ calentamiento)
Velocidad en ralenti
SEF550S
439 L/OR Tacometro
1,1 - 1,5V aproximadamente
V)
|El motor esta funcionando. |
|— La velocidad del motor es de 2.000 rpm
SEF551S
[Interruptor de encendido en “LOCK’| oV
507 BRIY Interruptor de encen-

dido

[Interruptor de encendido en posicion “ON”|

VOLTAJE BATERIA
(11 - 14V)
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PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

Suministro eléctrico principal y circuito de

masa
TNTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE ]
ENCENDIDO ENCENDIDO BATERIA EC'MAI N'01
START ON o START
BL E
T DEOQU I : | inea detectable para DTC
10A ELEJ;SIBLES 15A Consultar EL-POWER. | inea no detectable para DTC
(JB) -Modelos antes del
! ! VIN - P11U0548750
W/R < :: ) :Modelos despues del
[lﬁ“ llﬁh / VIN - P11U0548750
B/Y BR/Y

g
By
g
By

RELE
UNIDAD
CONTROL
MOTOR

E91

e

O O+
| e |

AR S L 00

- BRY =
50 52 43

(i)
F104 B GIEE F96

q
|

D
;

2
o)

B/Y BR/Y

R R
[zl =l 2511 [For]l 108 o]l  ECM
ANL-E Ki5-E HRL-0 BAT+ BAT+ BAT+ ;
,
BAT- BAT- BAT- :
[E1o4]) [Los]) |Lro6]) G0
B B B
C|>®O(I)
B B B B
n n
. A
Fi8 F15
A REFERIRSE A LO SIGUIENTE.
S BLOQUE DE FUSIBLES -
@ g 3 Q %é‘, CAJA DE CONEXIONES (J/B)

1|{C—f2 1]2]3]4l5k_ —>{6]7]8]9]10
F103 11[12]13]14]15]16]17|18]19]20]21]22| 23] 24 Fio4

3401341342343 344 |345 134613471348 349|350 {361 352 [ 431 432f33]434] 435 436]437]438] 4a0] 40
32713281329 1330]331 3323331334 335336337 [338{339 421422 423] 424 425 426]427]428] 42] 430
314]31513161317]318 3193201321 13221323324 1325326 411f412418f414]15]416]417]418f419]420
301}3021303}304130513061307]308309J310§311312§313 [401f402]408f 404405406 407]408[409] 410
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS
PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

NEF863

Suministro eléctrico principal y circuito de

masa (Continuacién)

COMIENZO DE LA INSPECCION

A

Relé de ECM

YEC327

@& = & 24

[ Ecm E‘CONNECTOR”
507

2o

NEF186

" @& 4 €&

[ Ecm 70| CONNEGTOR |

325 107,108,109

@ ©

NEF187A

" SAE 6 AE

Conector de instala-
cién relé ECCS

[ Ecm |of conneCTOR]|

107, 1 1
07, 108, 109 I
5
[1DX]1 2]
NEF188A

Poner en marcha el motor. No .| COMPROBAR EL CIR-
¢ Estéa funcionando el motor? “| CUITO DE SUMINISTRO
. ELECTRICO I.
Si 1. Desconectar el conector
de la instalacion del
ECM.
2. Poner la llave de con-
tacto en posicion “ON”".
3. Comprobar el voltaje
entre el terminal del
conector del ECM y
masa.
3 Voltaje: Voltaje de la
1. Parar el motor. bateria
2. Desconectar el conector de la instalacion Si es incorrecto, comprobar
del ECM. lo siguiente:
3. Poner la llave de contacto en posicion « Fusible de 10A
“ON". « Conectores de la instala-
cion (uE2),
« Sila instalacion entre el
ECM y el interruptor de
encendido esta abierta o
cortocircuitada.
Si es incorrecto, sustituir el
fusible de 10A o reparar la
instalacién o los conecto-
res.
J | Correcto
B v
COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMI- Co- .| Ira [€] “COMPROBAR EL
NISTRO ELECTRICO II. rrector CIRCUITO DE MASA” en la
1. Comprobar el voltaje entre el terminal pagina
del conector de ECM y masa del
motor con un cable de conexién eléc-
trica.
2. Comprobar el voltaje entre los terminales
, , del ECM y masa.
Voltaje: Voltaje de la bateria
Incorrecto
:
COMPROBAR LA CONTINUIDAD DE LA | M0 | comprobar Io siguiente:
INSTALACION ENTRE EL RELE DEL rrector « Conectores de la instala-

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR Y
EL ECM

Comprobar la continuidad de la instalacion
entre los terminales , , del
conector del ECM y el terminal & del
conector del relé del médulo de control del
motor.

Debe existir continuidad.

Si es correcto, comprobar si la instalacion
esta cortocircuitada.

y Correcto

®
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cion (Meg),

« Instalacion por si esta
abierta o cortocircuitada
entre el relé del médulo
de control de motor y el
ECM.

Si es incorrecto, reparar la

instalacion o los conecto-

res.




DIAGNOSTICO DE AVERIAS
PARA EL SUMINISTRO ELECTRICO

" EE ®

Conector de instalacion relé

Suministro eléctrico principal y circuito de

masa (Co%tinuacién)

@ i

- COMPROBAR EL VOLTAJE DE LA INS- | ™9 | Comprobar lo siguiente:
TALACION ENTRE EL RELE DEL rrecto | ¢ Fusible de 15A
[1IX]2 MODULO DE CONTROL DEL MOTOR Y « Instalacion por si esta
MASA abierta o cortocircuitada
Comprobar el voltaje entre los terminales entre el relé del mddulo
@, ® del conector del relé del médulo de control de motor y la
. de control de motor y masa con CONSULT bateria.
= YEC352 0 un multimetro. Si es incorrecto, sustituir el
Voltaje: Voltaje de la bateria fusible o reparar la instala-
I DISCONNECT T DISCONNECT Correcio cion o los conectores.
A€ QA€ ,
Conector de relé modulo control motor COMPROBAR EL CIRCUITO DE SENA- Inco- | Comprobar los conecto-
= > ; -
|| ECM |O| CONNECTOR|| Bl LES DE SALIDA. rrecto res de la instalacion
225 Comprobar la continuidad de la instalacién ,
1< 2] entre el terminal del conector del Reparar la instalacion o los
i ECM y el terminal () del conector del relé conectores.
del moédulo de control del motor.
Debe existir continuidad.
@ Si es correcto, comprobar la instalacion en
busca de cortocircuitos.
NEF189A
Correcto
A
COMPROBAR EL MODULO CONTROL Inco- | gusituir el relé del médulo
MOTOR. rrecto | de control del motor.
1. Aplicar 12V de corriente continua entre
los terminales (O y (@ del conector del
de instal relé del modulo de control del motor.
Conector de instala- 2. Comprobar la continuidad entre los termi-
cion relé ECCS h
nales ® y ® del conector del relé del
maédulo de control del motor.
Aplicados 12V (D) - (@ ):
Existe continuidad.
No se aplica voltaje:
YEC354 No hay continuidad
. = DISCONNECT Correcto
G A4 & ‘
. COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA. InCo- | Reparar la instalacion o los
|| ECM iEICONNECTORH 1. G_i'rar ILaOIICal\ée de contacto hacia la posi- rrecto | conectores.
cion “
104,105,106 2. Comprobar la continuidad de la instala-
cion entre los terminales (204), (105),
— del conector del ECM y masa del
motor.
Debe existir continuidad.
L Si la resistencia es demasiado alta,
NEF190A aflojar, limpiar y volver a apretar masa

Masa del motor /

NEF399

del motor.
Si es correcto, comprobar la instalacion
en busca de cortocircuitos.

l Correcto

Comprobar si los terminales de clavija del
ECM estan dafados y comprobar la
conexion del conector de la instalacion del

ECM.
I

FIN DE LA INSPECCION
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NEF663

Medidor masa caudal aire (MAFS)

El medidor masa caudal aire mide la cantidad del flujo de aire
de admisién analizando una parte del flujo total. Cuando el aire
de admision entra en el colector de admision, se extrae calor de
la pelicula calentada. Mediante la regulacién de la corriente eléc-
trica que fluye a través de la pelicula calentada, el ECM man-
tiene la temperatura de la pelicula calentada en un nivel cons-
tante. La cantidad de corriente eléctrica que se necesita para
mantener la pelicula calentada en un nivel de temperatura cons-
tante depende de la cantidad de aire que entra en el motor.

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Causa posible)

« EI ECM detecta un voltaje excesivamente alto o bajo « Instalacién o conectores

desde el sensor.

(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.)
« Medidor masa caudal aire

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE AVERIA

1) Poner la llave de contacto en posicién “ON”.
2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” con
CONSULT-II.
3) Arrancar el motor y esperar al menos 20 segundos.
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Medidor masa caudal aire (MAFS)

(Continuacién)

BATERIA EC'MAFS'O1
15A Consultar EL-POWER. N : Linea detectable para DTC
== : Linea no detectable para DTC
W/R
W/R W/R R
|| 2 || || 3 || RELE UNI- || 2 ||
DAD CON- MEDIDOR
6 TROL MASA CAU-
9 MOTOR DAL AIRE
WIG R OR WL Lw
W/G R
E43 EB89
m (F2) W (F96
WG R
WIG R R R OR WL Lw
| 325 | | 107 | | 108 | | 109 | | 218 | | 223 | 224 ECM
HRL-0 BAT+ BAT+  BAT+ HFM-0 HFM-2 HFM-1 16
Fi17) ,
Fi18
JAN v
allsInNGD (112 (Fo6)
\&l6]7]8/ &y \2[4/ &
___________________________________________ I
219]220]221 3224 340341 1342 |343]344 |345|346]347 | 348349 1350351 [352 I: :
213J214]215]216]217]218 327|328 |329 330331332 333|334 335|336 }337 [338 339
Fii 207|208J209210)211]212 314[315]316|317 318|319 320|321 |322| 323|304 [325 1326 £ H.S. :
ooi foo2]oosfoodfo0s 208 301 [a02[303]30¢ 305|306 307fos 300 310t 312313 I
__________________________________________ 1
YEC799
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 1
Medidor masa caudal aire (MAFS)

Conector de instalacion (CO n t| nuaclo n)
medidor masa caudal aire
0 ~ PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO
COMIENZO DE LA INSPECCION
s
COMPROBAR EL SUMINISTRO ELECTRICO. Inco- | Reparar la
1. Girar la llave de contacto hacia la posicion “LOCK". rrecto' instalacién o
2. Desconectar el conector de la instalacion del medidor los conecto-
masa caudal aire. res.
NEF788 3. Poner la llave de contacto en posicion “ON”.
4. Comprobar el voltaje entre el terminal (2) del conec-
5 DISCONNECT tor del medidor masa caudal aire y masa.
f ‘.(ﬁ Voltaje: Voltaje positivo de la bateria
TS. 7
Correcto
Conector medidor E]
masa caudal aire 3 Inco-
COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA. | Reparar la
1. Girar la llave de contacto hacia la posicion “LOCK”. rrecto' instalacion o
2. Desconectar el conector de la instalacion del ECM. los conecto-
3. Comprobar la continuidad de la instalacion entre el res.
= terminal (3) del conector del medidor masa caudal
® O ° -
aire y el terminal del conector del ECM.
Debe existir continuidad.
NEF789 . . L
Si es correcto, comprobar la instalacion en busca de
B DISCONNECT DISCONNECT COHOCirCUiIOS.
T [T
AE G A€
,
— < Inco-
T COMPROBAR EL CIRCUITO DE SENALES DE Reparar la
ECM o] > L.
= o|conecTon]| - [iTaTy = ENTRADA. recto | instalacion o
218 Conector Comprobar la continuidad entre el terminal 3 del los conecto-
medidor conector del medidor de masa caudal aire y el terminal res.
masa cau- del conector del ECM, el terminal () del conector
dal aire del medidor masa caudal aire y el terminal del
conector del ECM.
Debe existir continuidad.
NEF191A Si es correcto, comprobar si la instalacion esté cortocir-
cuitada.
DISCONNECT DISCONNECT
€ QA€
T.S. . T.S.
Conector medidor A
— masa caudal aire COMPROBAR EL COMPONENTE Inco- | g stituir el
|| ECM \O| CONNECTOFI” 1]2[3]4[5] (F38 (Medidor masa caudal aire). rrecto' medidor masa
4 5 Consultar “INSPECCION DE LOS COMPONENTES” en caudal aire.
223 224 la pagina siguiente.
Correcto
A
Desconectar y conectar de nuevo los conectores de la
NEF192A instalacion en los circuitos. A continuacion repetir el test.
La averia no se ha reparado.
v
Comprobar si los terminales de clavija del ECM estan
dafiados o la conexion del conector de la instalacion del
ECM esté defectuosa.
A
FIN DE LA INSPECCION
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 1

Medidor masa caudal aire (MAFS)

~—~ AL (Continuacion)
[ 7R\ W
Ci@ @ < CCCSXH Ed;] INSPECCION DE LOS COMPONENTES
onector medidor masa cau-
dal aire Medidor masa caudal aire

1. Poner la llave de contacto en posicién “ON”.
2. Poner el motor en marcha y calentarlo suficientemente.

3. Comprobar el voltaje entre el terminal G) del conector del
® 01 medidor masa caudal aire y masa.
1 Condiciones Voltaje V
NEF792 Llave de contacto en posicion “ON”

(Motor parado). 1,0 aproximadamente

Ralenti (El motor se ha calentado lo suficiente) 19-23

4. Si es incorrecto, desmontar el medidor masa caudal aire del
conducto de aire. Comprobar si la pelicula caliente esta
dafiada o tiene polvo.

NEF669

EC-66



DIAGNOSTICO DE AVERIAS 2

Terminal
Sensor
1)
/ Q<=
Junta
SEF594K
20
18.
e 2:
< Aceptable
©
© 2L
5
% 10}
2 08f
Q
T 04f
024
01l v vy
20 0 20 40 60 80 100
Temperatura °C
SEF012P

Sensor temperatura refrigerante motor

(Sensor ECT)

El sensor temperatura refrigerante motor es usado para detec-
tar la temperatura del refrigerante motor. El sensor modifica una
sefial de voltaje desde el ECM. La sefial modificada retorna al
ECM como la entrada de la temperatura del refrigerante de
motor. El sensor usa una termistancia que es sensible al cam-
bio de temperatura. La resistencia eléctrica de la termistancia

disminuye al aumentar la temperatura.

<Datos de referencia>

Te;p;z;?;u;ae C:EL tr;e:ri- Voltaje Resistencia
o V) (kQ)
-10 4.4 70-114
20 3,5 2,1-29
50 2,3 0,68 - 1,00
90 1,0 0,236 - 0,260

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion

(Causa posible)

« ElI ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente

alto o bajo.

« Instalacion o conectores
(El circuito del sensor esta abierto o cortocircuitado.)
« Sensor temperatura refrigerante motor

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO

DE AVERIA

1) Poner la llave de contacto en posicién “ON”.
2) Seleccionar la modalidad “"MONITOR DATOS” con

CONSULT-II.
3) Esperar al menos 5 segundos.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 2

Sensor temperatura refrigerante motor
(Sensor ECT) (Continuacién)

EC-ECTS-01

SENSOR TEMPERATURA
@ REFRIGERANTE MOTOR
] L
L/B B

HEN : [inea detectable para DTC
=== | inea no detectable para DTC

UB B
[l [[zaa]]
WTFI WTFO
ECM

[><]

GY

sd0fd |32 Jasafae s fode o [aze o] as0[ g1 fas2] 0

R P ) ) ] ) ey R | W
sa]sis]316[a17]arsfsrs [seofeer[aeo]aesfae4]2s a6 i F18 HS.
a0t Ja2303J304]ze oe 207 faosfans atofaii[3r2fera]

YEC800
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 2

v/
Columna de
amortiguador
dch.

Conector de instalacion
sensor temperatura

\refrigerante motor

X

NEF401

Sensor temperatura refrigerante motor

(Sensor ECT) (Continuacién)

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

COMIENZO DE LA INSPECCION

A 4

DISCONNECT

i
TS.

[><] Conector de sensor tempera-

GBINGE

o

L/B

®
0)

tura refrigerante motor

&

NEF193A

COMPROBAR EL SUMINISTRO ELEC-

TRICO.

1. Girar la llave de contacto hacia la posicion
“LOCK".

2. Desconectar el conector de la instalacion
del sensor temperatura refrigerante motor.

3. Poner la llave de contacto en posicion
“ON".

4. Comprobar el voltaje entre el terminal ®
del conector del sensor de temperatura del
refrigerante motor y masa con CONSULT-II
0 un multimetro.

Voltaje:
4,9V aproximadamente

Inco-
»-

E Y

DISCONNECT

= Lis
T.S.

[><1  Conector de sensor tempe-

F12 1

&

ratura refrigerante motor

SEF542P

Correcto

rrecto

Reparar la insta-
lacion o los
conectores.

COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA.

1. Girar la llave de contacto hacia la posicion
“LOCK".

2. Comprobar la continuidad de la instalacion
entre el terminal (O del conector del sen-
sor de temperatura del refrigerante del
motor y masa del motor.

Debe existir continuidad.
Si es correcto, comprobar la instalacion en
busca de cortocircuitos.

Inco-
»

Correcto

A

rrecto

Reparar la insta-
lacion o los
conectores.

COMPROBAR EL COMPONENTE

(Sensor temperatura refrigerante motor).
Consultar “INSPECCION DE LOS COMPO-
NENTES” en la pagina siguiente.

Inco-
»-

rrecto

Sustituir el sen-
sor temperatura
refrigerante
motor.

Correcto

A 4

Desconectar y conectar de nuevo los conec-
tores de la instalacion en el circuito. A
continuacion, repetir el test.

A 4

Comprobar si los terminales de clavija del
ECM estan dafiados y comprobar la conexion
del conector de la instalacion del ECM.
Conectar de nuevo el conector de la instala-
cion del ECM vy realizar de nuevo el test.

A 4

FIN DE LA INSPECCION

EC-69
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 2

Sensor temperatura refrigerante motor

N (Sensor ECT) (Continuacién)
INSPECCION DE LOS COMPONENTES

Sensor temperatura refrigerante motor
Comprobar la resistencia como se muestra en la figura.

Temperatura en °C Resistencia kQ
|/ 20 21-29
50 0,68-1,0

SEF152P 90 0,236 - 0,260

Resistencia kQ

n
(=]

B ST S Yo I S N Te-'sY
T T T T T

Si es incorrecto, sustituir el sensor de temperatura del refrige-
rante de motor.

—

Aceptable

© o o o=

20 0 20 40 60 80 100
Temperatura °C

SEF012P
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 3

Sensor de
velocidad del
vehiculo

AEC110

Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)

Modelos con sensor de velocidad del vehiculo

El sensor de velocidad del vehiculo estd montado en la caja de
cambios. Contiene un generador de impulso que proporciona
una sefial de velocidad del vehiculo al velocimetro. Entonces, el
velocimetro envia una sefal al ECM.

Modelos sin sensor de velocidad del vehiculo

El actuador ABS y unidad eléctrica (Unidad de control) propor-
cionan una sefial de velocidad del vehiculo al velocimetro. Y

despues el velocimetro envia una sefal al ECM.

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Causa posible)

AUn cuando el vehiculo esta siendo conducido, el ECM
recibe la sefial de casi 0 km/h procedente del sensor de la
velocidad del vehiculo o del actuador ABS y unidad eléc-
trica (Unidad de control).

Modelos con sensor de velocidad del vehiculo

Instalacion o conector

(El circuito del sensor de velocidad del vehiculo esta
abierto o cortocircuitado.)

Sensor de velocidad del vehiculo

Modelos sin sensor de velocidad del vehiculo

Instalacion o conector

(El actuador ABS y unidad eléctrica (Unidad de control)
estan abiertos o cortocircuitados.)

Actuador ABS y unidad eléctrica (Unidad de control)

MONITOR DATOS

COMPROBANDO SIN FALLOS

SENS VEL VHCL XXX Km/h

1)
2)
3)

BC2DMM22

COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL

Usar este procedimiento para comprobar la funcién global del
circuito del sensor de velocidad del vehiculo. Durante esta
comprobacion, podria dejar de confirmarse un DTC.

Elevar las ruedas motrices.

Poner en marcha el motor.

Leer la sefial del sensor de velocidad del vehiculo
en la modalidad de “MONITOR DATOS” con CON-
SULT-II.

La velocidad del vehiculo en CONSULT-Il deberia
poder exceder los 10 km/h al girar las ruedas con la
marcha adecuada.

O

€ G A LA

)
|__Ecwm ﬁCONNECTOR“ gg
417 4)

& Oq

NEF194A

Elevar las ruedas motrices.

Poner en marcha el motor.

Girar la rueda motriz manualmente.

Comprobar el voltaje entre el terminal del
conector del ECM y masa con un voltimetro.

El voltaje deberia variar entre aprox. 0 - 0,6V.
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 3
Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)
(Continuacion)
MODELOS ANTES DEL VIN - P11U0583350

INTERRUPTOR DE
BATERIA ENCENDIDO EC-VSS-01
ON o START
] I BLOQUE
10A 10A DE
FUSIBLES| Consultar EL-POWER.
B)
| ¢ |90

e

L

|_L{z

,_
[Q)
e
Py
=<

EE  Linea detectable para DTC
= Linea no detectable para DTC

O —

,_
X

o

Ly
M50 M52
ormw 3 s | ||-
8 | INSTRUMENTOS
(VELOCIMETRO)
R M38
Ly Y
|| 2 I | 1 |
SENSOR DE VELOCIDAD
o DEL VEHICULO
R/W R
M50 F25

O
B
2k

B
’J_|F104
M50
B
-
|
OR/W R I I
[l [l -
1 L 1

Referirse a lo siguiente.

M1 ) BLOQUE DE FUSIBLE — Caja de
13[14] 15|16} =x{17]18]19]20 (1) conexiones (J/B)
T[2[3[2]5]6] 78] o0 [
GY BR
1|:|2F103 12345<>678910F104
3[4]5]6 W 11 [12[13[14]15]16]17] 18] 19[20]21[22]23]24 W

432]433]434{ 435{436]437) 438'439 440

131

a21]422] 428424 aos|aasfazrf eosfecs]eo O W
a1]arolaia|aralarsfaisfatrfarsfarc]ean i fis
401402408404 a0s20sfaor]aosfave]a 1o _—

YEC801
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 3

Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)
(Continuacion)

MODELOS DESPUES DEL VIN - P11U0583350

INTERRUPTOR DE
BATERIA ENCENDIDO EC'VSS'02
ON o START
! ! BLOQUE B : |inea detectable para DTC
10A 10A EESIBLES Consultar == | inea no detectable para DTC
) EL-POWER . Con ABS
-
| o | . Sin ABS
l|5C|| ||13c|| ||14c||
L LG/R Y
‘ ‘
L LG/R
]I 23 || || 1 ||
i_ * VELOCIMETRO Y Y
CUADRO DE
INSTRUMENTOS M52
UNIDAD DE CONTROL DEL MEDIDOR UNIFICADO » @3 I_l_l F96 I_l_I F103
(CON ODOMETRO/CUENTAKILOMETROS) Y Y
| | | |
ORW R B LY
LY Y
21 a1
SENSOR DE
VELOCIDAD
DEL VEHICULO
OR/W R F25) :
M50
o850 (] D 1
Lrl- F104 O L.—ll—'
OR/W R AR B
IJ_| F104
-
M50
B
ORW R Y | |
l_l_l I_l_l I_l_l B B B B
[417] [430] [6] | l
FGG1 TQS-A ! )
ECM ACTUADOR ABS Y J_
T UNIDAD ELECTRICA
(UNIDAD DE CONTROL) = = =
E78) : W28
e REFERIRSE A LO SIGUIENTE.
1 {112]3]4]5|6[==]7]8}9|10|1 (¥89) 25126]27128]29]30 [—=—=]31] 32| 33/34]35 BLOQUEDEFUSIBLES-
M89 E131) |
: 12[13]14]15[16]17[18]19]20] 21]22] 23] 24 W Lele7[38]39]4oas 42]43]44] 45]46[47]48 =5 J| CAJA DE CONEXIONES (J/B)
(n n n
11]2]3]4]5]6]7]8]9]t0]11]12]13[14]15 5 Vi
<] 1|2
161 7[18[19]20]21]22 E78 (112 F103
\|23|24|25|26|27| 2812030 3 B R 345 L8 4]sl6 w
o ] ]
a31[uafusafesaaaefuas]esr]ecefuaof a0
1]2]3]4]5k < —>{6]7]8]9]10 421]422]423] 424 425]426]427]428]429] 430
F104 F119
11]12[13]14]15[16]17]18]19]20[21[22[23]24 ervagl | 55 G 5 D 416[417]418]419]420 HS
401]402faos]eod]4osfaosfeo7]408laoofato bt
YEC101A
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 3

B

A€ &

Modelos antes del VIN - P11U0548750

R & DISCONNECT
[ Ecm |o|connEcToR]| T.s_ Gﬁ:}]

417

Conector del cuadro de

instrumentos . <M_B>

=== !
HEEEEERRD |

=

OR/W

Modelos despues del VIN - P11U0548750

. E DISCONNECT
[ Ecm  |o[connECTOR]| T_s_ Eé}l

417 Conector del cuadro de
instrumentos :
HEREN—EEEEE
HENIIEEEEEEREE
[@] Torw
e L
YEC124A

Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)

(Continuacién)

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

COMIENZO DE LA INSPECCION

A

COMPROBAR EL CIRCUITO DE

Inco-

»

SENALES DE ENTRADA.

1. Girar la llave de contacto hacia la
posicion “LOCK”.

2. Desconectar el conector de la insta-
lacion del ECM vy el del cuadro de
instrumentos.

3. Comprobar la continuidad de la ins-
talacién entre el terminal del
conector del ECM y el terminal (9
0 (@ del conector del cuadro de
instrumentos.

Debe existir continuidad
Si es correcto, comprobar la insta-
lacion por cortocircuitos.

rrecto

Comprobar lo siguiente:
« Conectores de la ins-
talacion (Ws0),

« Si la instalacién entre
el ECM vy el cuadro

de instrumentos esta
abierta o cortocircui-
tada.

Si es incorrecto, reparar

la instalacién o los

conectores.

Correcto

A

COMPROBAR EL FUNCIONA-

Inco-

»

MIENTO DEL VELOCIMETRO.
Asegurarse de que el velocimetro fun-
ciona correctamente.

rrecto

Correcto

A

Comprobar lo siguiente:
« Conectores de la ins-
talacion (Ws0),

« Si la instalacién entre
el cuadro de instru-

mentos y el sensor de
velocidad del vehiculo
o el actuador ABS y
la unidad eléctrica
(Unidad de control)
esta abierta o corto-
circuitada.

Si es incorrecto, reparar

la instalacién o los

conectores.

Comprobar el sensor de

velocidad del vehiculo o

el actuador ABS y la

unidad eléctrica (Unidad
de control) y sus circui-
tos.

Consultar la secciéon EL.

Desconectar y conectar de nuevo los
conectores de la instalacion en el cir-
cuito. A continuacion, repetir el test.

La averia no se har

A

eparado.

Comprobar si los terminales de clavija
del ECM estan dafiados y comprobar
la conexién del conector de la instala-
cion del ECM. Conectar de nuevo el
conector de la instalacién del ECM y
realizar de nuevo el test.

A

FIN DE LA INSPECCION
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 4

Sensor de posicion de la corredera de
regulacion (CSPS)

El sensor de posicion de la corredera de regulacion esta mon-
tado en el regulador eléctrico. Percibe la posicion de la corredera
de regulacién (angulo del rotor) mientras que éste esta siendo
controlado por el regulador eléctrico, y envia la informacion al
ECM.

Bobina del sensor

SEF641S

Elementos de comprobacion

Se detecta una averia cuando ... :
(Causa posible)

« El ECM detecta un voltaje desde el sensor excesivamente |« Instalacién o conectores

alto o bajo. (El circuito del sensor de posicién de la corredera de regu-
............................................................................................... lacion esté abierto o cortocircuitado).
. El ECM detecta una sefial de voltaje incorrecto prove- « Sensor de posicion de la corredera de regulacion

niente del sensor durante el funcionamiento del motor.

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO
DE AVERIA

1) Girar la llave de contacto hacia “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” con CONSULT-II.
2) Poner en marcha el motor y hacerlo funcionar durante
como minimo 2 segundos al ralenti.

Conector de instalacion bomba
de inyeccion electrénica (sensor de
posicion corredera de regulacion) /

NEF796
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS 4

Sensor de posicion de la corredera de
regulacion (CSPS) (Continuacion)
BOMBA DE INYECCION (SENSOR EC-CSPS-O1

POSICION CORREDERA DE
REGULACION)

1 T M RS
R B w EEEm : Linea detectable para DTC
== : Linea no detectable para DTC
(- P
~3_ -~
| e |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
I " 4
4 o
R B w B
22l [l [feeo]l [E=al
RWG-R RWG-M RWG-Y WTFO
ECM

340[341 [a2]343 a4 [ads s e [adn s ssolast f3se I:
327326 |32 1330|331 |332|333|334 |335 133613371338 1339 e
3141315 |316|317 318|319 320321 |322 323324 1325326 I: HS.

301302308304 305 [30e 07308 Jaos 31031112313

YEC802
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Conector de sensor de
posicion corredera de

p—

ECM

320

regulacion
|o] CONNECTOR]| 00
©0®
®®
NEF196A

Sensor de posicion de la corredera de

regulacion (CSPS) (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

COMIENZO DE LA INSPECCION

!

"EARE M

Conector de sensor de
posicion corredera de

321

regulacion
ECM  |O| CONNECTOR| gg%
® @
NEF197A

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINISTRO

Inco-
»-

ELECTRICO.

1. Girar la llave de contacto hacia la posicion
“LOCK".

2. Desconectar el conector de la instalacion del ECM
y el de la bomba de inyeccién electrénica.

3. Comprobar la continuidad de la instalacién entre
el terminal (3 del conector del sensor de control
de la corredera de regulacién y el terminal
del conector del ECM.

Debe existir continuidad
Si es correcto, comprobar la instalacion en busca
de cortocircuitos.

»
rrecto

Reparar la instala-
cion o los conecto-
res.

Correcto

E ]

= §A 6 & A

Conector de sensor de

posicion corredera de

322

F50
- regulacion
ECM__|O| CONNECTOR]| gg@@))
® @
NEF198A

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SENALES DE

Inco-
»-

ENTRADA.

Comprobar la continuidad de la instalacion entre el
terminal (2) del conector del sensor de control de la
corredera de regulacién y el terminal del ECM.
Debe existir continuidad

Si es correcto, comprobar la instalacién en busca de
cortocircuitos.

»
rrecto

Reparar la instala-
cion o los conecto-
res.

Correcto

‘

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SENALES DE

Inco-
»-

REFERENCIA.

Comprobar la continuidad de la instalacion entre el
terminal (O del conector del sensor de control de la
corredera de regulacién y el terminal del
conector del ECM.

Debe existir continuidad

Si es correcto, comprobar la instalacion en busca de
cortocircuitos.

»
rrecto

Reparar la instala-
cién o los conecto-
res.

l Correcto

COMPROBAR EL COMPONENTE

(Sensor de posicion de la corredera de regulacion).
Consultar “INSPECCION DE LOS COMPONENTES”
en la pagina siguiente.

Inco-
»-

rrecto

Correcto

A4

Desconectar y conectar de nuevo los conectores de
la instalacion en el circuito. A continuacion, repetir el
test.

L La averia no se ha reparad

°

Comprobar si los terminales de clavija del ECM estan
dafiados y comprobar la conexién del conector de la
instalacion del ECM. Conectar de nuevo el conector
de la instalacion del ECM vy realizar de nuevo el test.

I

| FIN DE LA INSPECCION

EC-77

Hacer revisar el
conjunto de la
bomba de inyec-
cién por un repre-
sentante autori-
zado.
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=
TS.

DISCONNECT

Sensor de posicion
de corredera de
regulacion, regula-
dor eléctrico y
conector de sensor
temperatura com-
bustible

ORZO)
@vy®

NEF680

Sensor de posicion de la corredera de

regulacion (CSPS) (Continuacion)
INSPECCION DE LOS COMPONENTES

Sensor de posicion de la corredera de regulacion
1. Desconectar el conector de la instalaciéon de la bomba de

inyeccién electronica.

2. Comprobar la continuidad entre los terminales @ y ®, @

y®.

Resistencia: Aproximadamente 6,0Q (a 25°C)
Si es incorrecto, llevar a cabo el procedimiento adecuado.

EC-78



DIAGNOSTICO DE AVERIAS 5

Bobina

Resorte recupe-
rador

Pasador de rétula

Disminuir Aumentar

Corredera de regulacion

Rotor

Z

SEF632S

Imén

Ndcleo

Rotor

Bobina
SEF633S

Regulador eléctrico

El regulador eléctrico esta incorporado dentro de la bomba de
inyeccion de combustible. Se encarga de mover la corredera de
regulaciéon para aumentar o disminuir la cantidad de combusti-
ble inyectado.

Cuando pasa la corriente a través de la bobina, se produce una
fuerza magnética, y el rotor gira. El eje del rotor esta montado
en la corredera de regulacion a través de un pasador de rétula,
el cual estd situado excéntricamente en relacién al eje del rotor.
Con esta disposicion, la corredera de regulacion puede ser
movida en relacion al giro del rotor.

El angulo de giro del rotor viene determinado por un estado de
balance de la fuerza magnética (generado por el flujo de
corriente regulado por el ECM) y la tension del muelle recupe-
rador (montado en el rotor). A mayor cantidad de corriente flu-
yendo a través de la bobina, mayor es el angulo de giro del rotor.
Esto significa que la corredera de regulacién se mueve hacia la
derecha, aumentando la cantidad de combustible inyectado.

El ECM regula el flujo de corriente a través de la bobina modifi-
cando la relacion del periodo de funcionamiento que controla la
activacion-desactivacion del circuito de masa del regulador eléc-
trico.

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Causa posible)

« El sistema de realimentacion de la inyeccién de combusti-
ble no funciona correctamente. [Este sistema consiste en
el ECM, regulador eléctrico y sensor de posicion de la .

corredera de regulacion.]

Circuito de suministro eléctrico principal (terminales (207,
(), del conector del ECM) y fusible

Instalacion o conectores

(Circuito del sensor de posicion de la corredera de regula-
cién y del regulador eléctrico)

« Regulador eléctrico

« ECM
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Regulador eléctrico (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL CODIGO
DE AVERIA

1) Girar la llave de contacto hacia “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” con CONSULT-II.
2) Arrancar el motor superior a 1.200 rpm
3) Ponerlo durante 2 segundos por encima de las
1.200 rpm. Volver la velocidad del motor al ralenti.
Nota: Si la averia ocurre de forma intermitente, efectuar un
patréon de conduccién adecuado durante 10 minutos.
Esto hace posible la determinacién del diagndstico de
averia.
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Regulador eléctrico (Continuacion)

BATERIA EC'GOVN R'O1
mmmm : Linea detectable para DTC
Consultar EL-POWER. == : Linea no detectable para DTC
BOMBA DE INYECCION
W/R (REGULADOR ELEC-
TRICO)
F50
[Lz]) L4]
. R B/L
W/R W/R
||T|| ||T| MODULO
6 CONTROL
MOTOR
? RELE
L] T &
WIG R 4
WIG R
E43 E89
W (F2) W (F96
WIG R
7
i i
WIG R R R B/L B/L B/L
sl [Gorfl [foe]l [fioe] [Forl[Foe]l [Teee]l
HRL-0 BAT+ BAT+ BAT+ MES-0 MES-0 MES-0 ECM
:

D>

[o2] hV)
~ |

|
340|341 342|343 344 345|346 1347 348|342 3501351 362 |
327|328 {328 1330]331 3323331334 |335 |336]337 1338|339 W |
314315 {316 1317318 3193201321 |322}323]324 1325|326 F118 HS. |
301 J302{303 1304305 306307 1308 |309 3104311 [312313 |
|

—_———e—eee e e e e e e e e e e — ——

YEC803
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¢ de bomba de inyeccion

electrénica (Regulador \

eléctrico)
—_

NEF800

/

Regulador eléctrico (Continuacion)
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

COMIENZO DE LA INSPECCION

A

COMPROBAR EL SUMINISTRO ELECTRICO

PRINCIPAL.
Consultar la seccién EC-CD-60.

A

€EHARe A

Conector de bomba

'—inyeccién ®g®
[|__Ecm _ [of CONNECTOR]| ®© @®
107,108,109
— 7 F50
NEF199A

TEAQE A

Conector de bomba
inyeccion ®® ®
| ECM 0| CONNECTOR | ©@e@®
101,102,103
— 4 F50

L[ ¢

NEF200A

COMPROBAR EL CIRCUITO DE SUMINIS-

TRO ELECTRICO.

1. Girar la llave de contacto hacia la posicion
“LOCK”.

2. Desconectar el conector de la instalacién
del ECM y el de la bomba de inyeccion
electrénica.

3. Comprobar la continuidad de la instalacién
entre el terminal (7) del conector de la
bomba de inyeccion y los terminales (101,
(), del conector del ECM.

Debe existir continuidad
Si es correcto, comprobar la instalacion en
busca de cortocircuitos.

Inco-
»-

rrecto

Reparar la insta-
lacion o los
conectores.

Correcto
B A
COMPROBAR EL CIRCUITO DE MASA. Inco- | Reparar la insta-
Comprobar la continuidad de la instalacion rrecto | lacion o los
entre el terminal (») del conector de la bomba conectores.
de inyeccion y los terminales (200, (12),
del conector del ECM.
Debe existir continuidad
Si es correcto, comprobar la instalacion en
busca de cortocircuitos.
Correcto
A
COMPROBAR EL COMPONENTE Inco- ,| Hacer revisar el
(Regulador eléctrico). rrecto | conjunto de la

Consultar “INSPECCION DE LOS COMPO-
NENTES” en la pagina siguiente.

Correcto

\4

Desconectar y conectar de nuevo los conecto-
res de la instalacién en el circuito.
A continuacién, repetir el test.

\4

Comprobar si los terminales de clavija del ECM
estan dafados y comprobar la conexién del
conector de la instalacion del ECM. Conectar
de nuevo el conector de la instalacion del ECM
y realizar de nuevo el test.

\4

FIN DE LA INSPECCION

EC-82

La averia no se ha reparado.

bomba de inyec-
cioén por un
representante
autorizado.




DIAGNOSTICO DE AVERIAS 5
Regulador eléctrico (Continuacion)

INSPECCION DE LOS COMPONENTES

DISCONNECT &
@ GE)J . Regulador eléctrico

N\ e bomba e myecion 1. Desconectar el conector de la instalacion de la bomba de
/. electronica inyeccion electronica.
®®® 2. Comprobar la continuidad entre los terminales @) y @) del
©©°®© conector de la bomba de inyeccion.
~— Resistencia: Aproximadamente 1,0Q (a 25°C)
@ 4 Si es incorrecto, sustituir.
d

YEC361
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Pistén sincroni-
zador

Alta
presion

\"ﬂ Baja presion

0
J"!.\

4

Valvula de control del
avance de la inyeccion
SEF638S

Valvula de control del avance de la inyeccion

La vélvula de control de avance de la inyeccion esta incorporada
a la bomba de inyeccion de combustible. Controla el piston del
temporizador para cambiar el avance de la inyeccién de com-
bustible.

La valvula de control de avance es una valvula solenoide ubi-
cada en la linea entre la caAmara de alta presion y la de baja
presion. La presion de combustible cambia en la camara de alta
presion.

Cuando pasa la corriente a través del solenoide (el solenoide se
conecta), se abre la valvula de control del avance, avanzando la
inyeccién de combustible. Cuando no pasa la corriente, la val-
vula de control del avance se cierra, retrasando el avance de la
inyeccion.

El ECM emite una sefial de control de funcionamiento de aper-
tura-cierre. Cuanto mas largo es el periodo de duracién de la
desactivacion, mayor es el angulo de avance. Cuanto mas largo
es el periodo de duracion de la activacién, mayor es el angulo
de retraso. Esto significa que el cambio de la relacién del periodo
de funcionamiento de activacién-desactivacion hace posible
alcanzar un angulo de avance 6ptimo y controlar correctamente
el avance de la inyeccion de combustible.

Se detecta una averia cuando ...

Elementos de comprobacion
(Causa posible)

« El sistema de realimentacion del avance de la inyeccion « Instalacién o conectores

no funciona correctamente. (Este sistema consiste esen- [Circuitos de la valvula de control del avance de la
cialmente en ECM, valvula de control del avance de la inyeccion, del sensor de desplazamiento de la aguja, del
inyeccion y sensor de desplazamiento de la aguja). sensor de posicion del cigiiefial (PMS)]

Vélvula de control del avance de la inyeccion
Sensor de desplazamiento de la aguja
Sensor de posicion del cigiefal (PMS)

Aire en la linea de combustible

« El circuito de la valvula de control del avance de la inyec- |« Instalacién o conectores

cion esta abierto o cortocircuitado.

(La valvula de control del avance de la inyeccién esta
abierta o cortocircuitada.)
« Valvula de control del avance de la inyeccion

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE AVERIA
PARA EL SISTEMA DEL CONTROL DE REGULACION
DE INYECCION
1) Girar la llave de contacto hacia “ON” y seleccionar la
modalidad “MONITOR DATOS” con CONSULT-II.
2) Poner en marcha el motor. Hacer funcionar el motor
en ralenti durante 10 segundos.

Nota: Si la averia ocurre de forma intermitente, efectuar un
patron de conduccién adecuado durante 10 minutos.
Esto hace posible la determinacion del diagndstico de
averia.

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE AVERIA
PARA EL CIRCUITO DE LA VALVULA DEL CONTROL
DE REGULACION DE INYECCION
1) Poner la llave de contacto en posicion “ON”.
2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” con
CONSULT-II.
3) Esperar al menos 2 segundos.
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Valvula de control del avance de la
inyecciéon (Continuacion)

BATERIA EC'TCV‘O1

15A Consultar EL-POWER.

W/R N : Linea detectable para DTC
== : | inea no detectable para DTC

W/R W/R R
=1 =1 rewe |—'—|
& | MobuLo [31 sBomea DE INvECCION
I] CONTROL (VALVULA CONTROL
ol | moTor AVANCE DE INYECCION)
1 5 F49
W/G R L |
B/W
WG R
]
F96
1G R
?
W/IG R R R B/W
el ol (el [os]l [ER ECM
HRL-0 BAT+ BAT+ BAT+ MVS-0 7
F117) ,
F118
AT ' 2\
1121514 [ 1]2[sh(Fa9)
\&]6]7[8/ Gy OO gy \3[4/ g

219220221 222 )23 1224 340341 1342|343 344 1345|346 | 347|348 | 349 J 3501351 | 362
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bl - o oo e | |

e mmmmEEy . O 5 7 v 1 o o o — 4N |
|

2012021203204 1205|206 301]302|303|304305 |306 307 |308]308 | 310 |311]312313
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Valvula de control del avance de la

inyecciéon (Continuacion)

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

COMIENZO DE LA INSPECCION

v

2. Llevar a cabo “PROCEDIMIENTO

COMPROBAR S| HAY AIRE EN EL

FILTRO DE COMBUSTIBLE.

1. Mover la bomba cebadora arriba y
abajo para sangrar el aire del filtro
de combustible.

DE CONFIRMACION DEL CODIGO
DE AVERIA”.

Comprobar lo siguiente:

« Conectores de la
instalacion,

. Conector de la
instalacion de la
bomba de inyeccién
electronica

« Fusible de 15A

« Si la instalacién entre
el conector de la val-
vula de control de
avance de la inyec-
cion y el relé del
moédulo de control del
motor esta abierta o
cortocircuitada.

Si es incorrecto, reparar

la instalacién o los

conectores.

B v
COMPROBAR EL SUMINISTRO Inco- -
Conector de instalacién de val- ELECTRICO. rrecto’
vula de control de avance de 1. Girar la llave de contacto hacia la
inyeccion combustible NEF804 posicion “LOCK”
ici .
B 2. Desconectar el conector de la insta-
E‘i‘l ((iw @ lacion de la vélvula de control de
T.S. * avance de inyeccion.
Conector de instalacion de vélvula de control 3. Poner la llave de contacto en posi-
de avance de inyeccion T W i
- & cion “ON”.
4. Comprobar el voltaje entre el termi-
nal 3 del conector de la valvula
de control de avance de la inyec-
cion y masa con CONSULT-1l 0 un
28] @"J _| multimetro.
NEF201A Voltaje: Voltaje de la bateria
Correcto
DISCONNECT E DISCONNECT E
EHMRE A
Conector de instalacion
de valvula de control de
avance de inyeccion
[1 A 4
ECM__|O] CONNECTOR COMPROBAR EL CIRCUITO DE Inco-
202 SENALES DE SALIDA. rrectoy

[Q]

NEF202A

1. Girar la llave de contacto hacia la
posicion “LOCK”.

2. Desconectar el conector de la insta-
lacién del ECM.

3. Comprobar la continuidad de la ins-
talacion entre el terminal @ del
conector de la valvula de control del
avance de la inyeccion y el terminal
del ECM.

Debe existir continuidad
Si es correcto, comprobar la instala-
cion en busca de cortocircuitos.

l Correcto

®

EC-86

Comprobar lo siguiente:

« Conector de la
instalacion de la
bomba de inyeccién
electronica

« Si la instalacién entre
la valvula de control
del avance de la
inyeccion y el ECM
esta abierta o cortocir-
cuitada.

Si es incorrecto, reparar

la instalacién o los

conectores.
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Valvula de control del avance de la
inyecciéon (Continuacion)

®
COMPROBAR EL COMPONENTE Inco- | systituir la valvula de
(Valvula de control del avance de la rrecto | control de avance de la
inyeccion). inyeccion.

Consultar “INSPECCION DE LOS
COMPONENTES” a continuacion.

Correcto

v
Desconectar y conectar de nuevo los
conectores de la instalaciéon en el cir-
cuito. A continuacion, repetir el test.

La averia no se ha reparado.

v
Comprobar si los terminales de clavija
del ECM estan dafiados y comprobar
la conexion del conector de la instala-
cion del ECM. Conectar de nuevo el
conector de la instalacion del ECM y
realizar de nuevo el test.

\4

FIN DE LA INSPECCION

INSPECCION DE LOS COMPONENTES

& DISCONNECT (cﬁ@ i . .
TS. E@ Valvula de control del avance de la inyeccion
Vélvula de control del 1. Desconectar el conector de la instalacion de la valvula de
avance de a inyeccion control de avance de inyeccion.
11213 2. Comprobar la resistencia entre los terminales @ y @ .

Resistencia: Aproximadamente 15Q (a 25°C)
Si es incorrecto, sustituir la valvula de control del avance de
la inyeccién.

[Q]

YEC364
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SEC220B

Médulo de control motor (ECM)

El ECM consiste en un microcomputador con conectores para la
entrada y salida de sefiales y para el suministro eléctrico. El
madulo verifica o controla el funcionamiento del motor.

Se detecta una averia cuando ...

Elemento de comprobacién
(Causa posible)

« La funcién de calculo del ECM esta averiada.

« ECM*

. EI ECM detecta un voltaje excesivamente alto o excesiva- [« ECM *

mente bajo proveniente del sensor de presién atmosférica.

« El voltaje de referencia del ECM (2,5V) es excesivamente [« ECM *

alto o bajo.

« El nimero de versién del ECM o la funcién de cambiono [« ECM *

es plausible.

« El circuito de evaluacion de la sefal “ON” del interruptor « ECM*

de encendido en el ECM funciona mal.

*De hecho, es imposible inspeccionar el circuito interior del ECM. En ese caso, se debe sustituir el ECM.

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE AVERIA

1) Poner la llave de contacto en posicién “ON”.
2) Seleccionar la modalidad “MONITOR DATOS” con
CONSULT-II.
3) Esperar al menos 2 segundos.
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Ventilador de refrigeracion
(Sobrecalentamiento)

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Sensor de velocidad del vehiculo Velocidad del vehiculo

Y

Sensor temperatura refrigerante motor | 1emperatura refrigerante motor ECM Relé(s) del ventila-
dor de refrigeracion

Y

Y

Sefial del acondicionador de aire activado
»

»

Interruptor del acondicionador de aire

El ECM controla el ventilador de refrigeracion en funcién de la velocidad del vehiculo, la temperatura refri-
gerante motor, la presion del sistema del acondicionador de aire y la sefial del acondicionador de aire acti-
vado. El sistema de control tiene un mando regulador con tres posiciones [RAP/LEN/OFF]. El sistema rela-
ciona indirectamente el codigo de diagnostico de averia 28 (Sobrecalentamiento).

Funcionamiento

Acondicionador de aire esta desconectado Acondicionador de aire esta conectado
o %)
s S i
5% g8
T = 102 2 E 102
o2 3
gg g2
S ©
23 o6 S5 9
k= g
I3 5
! o
20 80 20 80
Velocidad del vehiculo km/h Velocidad del vehiculo km/h

Los ventiladores de refrigeracién funcio-
J nan a una velocidad alta NEF772

Los ventiladores de refrigeracion N Los ventiladores de refrigeracion fun-
no funcionan &\\ cionan a una velocidad baja

EC-89
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Ventilador de refrigeracion
(Sobrecalentamiento) (Continuacion)
LOGICA DEL DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO

Este diagnéstico visualiza continuamente la temperatura del refrigerante motor.

Si el ventilador de refrigeracién u otro componente en el sistema de refrigeraciéon funciona mal, la tempe-
ratura del refrigerante aumentara.

Cuando la temperatura del refrigerante de motor alcanza un estado de temperatura anormalmente elevada,
se indica la existencia de una averia.

Elementos de comprobacion

Se detecta una averia cuando ... .
(Causa posible)

- El ECM detecta una sefial del sensor de la temperatura de Instalacion o conectores
refrigerante del motor excesivamente alta. (Sobrecalenta- (El circuito del ventilador de refrigeracion esté abierto o
miento) cortocircuitado).

« Ventilador de refrigeracion

« Manguera del radiador

« Radiador

« Tapon del radiador

« Bomba de agua

« Termostato

« Correa del ventilador

« Sensor temperatura refrigerante motor

Para mas informacion, consultar “LAS 12 CAUSAS PRINCI-

PALES DE SOBRECALENTAMIENTO", EC-CD-100.

PRECAUCION:

Cuando se indica la existencia de una averia, asegurarse de sustituir el refrigerante siguiendo el

procedimiento en la seccion MA (“Cambio del refrigerante del motor”, “MANTENIMIENTO DEL

MOTOR?"). Sustituir también el aceite del motor.

a. Llenar el radiador con refrigerante hasta el nivel especificado a una velocidad de 2 litros por
minuto. Asegurarse de utilizar refrigerante con la correcta relacion de mezcla. Consultar la sec-
cion MA (“Relacién de la mezcla del refrigerante anticongelante”, “LUBRICANTES Y FLUIDOS
RECOMENDADQOS").

b. Después de rellenar con refrigerante, hacer funcionar el motor para asegurar que no existen rui-
dos de movimiento de agua.

EC-90



DIAGNOSTICO DE AVERIAS 8

MAX.

]
Correcto

MIN.

AEC640

TEST ACTIVO

VENT RADIADOR OFF

MONITOR

SENS TEMP MOTOR | XXXrpm

BC2ATCO02

Ventilador de
refrigeracion

SEC163BA

Ventilador de refrigeracion
(Sobrecalentamiento) (Continuacion)

COMPROBACION DE LA FUNCION GLOBAL

Usar este procedimiento para comprobar la funcién global del
ventilador de refrigeracion. Durante esta comprobacién, podria
dejar de confirmarse un DTC.

ADVERTENCIA:

No debe quitarse latapén del radiador cuando el motor esta

caliente. El liquido del radiador que se escapa a alta

presion, puede provocar quemaduras graves.

Poner un trapo grueso alrededor del tapdn. Quitar cuidado-

samente el tapon girdndolo un cuarto de vuelta para permi-

tir gue escape la presion acumulada. A continuacién girar el
tapén completamente para quitarlo.

1) Comprobar el nivel de refrigerante en el depdésito de reserva
y el radiador.

Dejar enfriar el motor antes de comprobar el nivel de
refrigerante.

Si el nivel de refrigerante en el depdsito de reserva y/o en el
radiador esta por debajo del margen correcto, omitir los
siguientes pasos e ir a “PROCEDIMIENTO DE DIAG-
NOSTICO”, EC-CD-93.

2) Confirmar si el cliente afadio refrigerante o no. Si el cliente
ha puesto refrigerante, omitir los siguientes pasos e ir a
“PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO”, ﬂ*ﬁ

3) Poner la llave de contacto en posicién “ON”.

4) Llevar a cabo “VENT RADIADOR” en la modalidad
de “TEST ACTIVO” con CONSULT-II (BAJAY ALTA
velocidad).

O

Ventilador de refrigera-
cion

Conector de instala-

cion del sensor tem-
peratura refrigerante

motor
DISCONNECT

&

Resistor 150Q

MECA475B

@ 3) Poner en marcha el motor.
Tener cuidado de no sobrecalentar el motor.

4) Poner el interruptor de control de la temperatura en

la posicion de frio m