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biposto

Per esigenze di impaginazione il nome per estesa dei modelli descritti in questa pubblicazione verrd cost abbreviato:
Due to page layout requirements, the full names of the models described herein have been shortenad as follows:
Par suite d’exigences liées & la mise en page, les noms des modéles décrits dans ce Manuel seront ainsi abrégés:
Aus Plaizgrinden wird der Name, der in dieser Versffentlichung beschriebenen Modelle, wie folgt abgekiirzt:

Por problemas de espacio la denominacién completa de los modelos descritos en esia publicacion, serén abreviados
en la siguiente forma:

748 Monoposto STRADA = 748 STR. 916 Monoposto STRADA = 916 STR.

748 Sport Production = 748 S.P. 916 SENNA =916S

748 Biposto = 748 BIP. 916 Sport Production = 916 S.P.
916 Biposto = 916 BIP.

ATTENZIONE: dove non specificato, I'operazione o il dato si deve intendere valido per iutie le versioni 748 - 916.
NOTE: unless otherwise specified, operations or data apply to all 748 - 916 versions.

ATTENTION: lorsque non spécifié, |'opération ou la donnée sera valable pour toutes les versions 748 - 916,

_ ACHTUNG: wenn nicht gesondert angegeben, ist der Arbeilsvorgang fiir alle 748 - 916 Versionen gilliig.

ATENCION: donde no se especifica, la operacion o el dato debe considerarse vélide para todas las versiones 748 -916.
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Premessa

la presente pubblicazione, ad wso delle Stazioni di Servizio DUCATI, & stata
realizzata ollo scopo di coadivvare il personole ouvlorizzolo nelle operazioni di
manulenzione e riparazione dei molocicli frattali, la pereito conoscenza dei dati
fecnici qui riportati & determinonie al fine della pit completa formaziane professionale
gell'operalore.

Allo scopo di rendere la lefiura di immedialo comprensione | paragiali sono stati
confraddistinti da illusrazioni schemotiche che evidenziono I'argomento fratiato.

In questo manuale sono state riportate nofe informative con significati porticolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
l( ): Ulteriori notizie inerenti 'operazione in corso.

Consigli utili

la Ducati Motorcycles consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimenio

di un offimo risulicio finale, di altenersi genericamente alle seguenti norme:

- in coso di una eventuale riparozione valutore le impressioni del Cliente, che
denuncio onomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell‘inconvenients:

~ diagnosticore in modo chioro le couse dell'anemalia. Dal presente manuole si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltio dovranno essere
inlegrale dall'esperienza personale e dalla portecipazione ai corsi di addestramento
orgonizzoli pericdicamente dallo DUCATI:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelieve di parti di ricambio, lo preparazione degli ottrezzi, ecc.;

- raggiungere il parlicolare da riparare limitondosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sard di valido aivio la consultozione della sequenza di smontaggio
ssposta nel presenie manuale,

Norme generali sugli interventi riparafivi

1 Sosiiluire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi,

2 Allentando o serrando dadi o vifi, iniziare sempre da quelle con dimensioni

maggicri oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggic prescritia seguenda

un percorso incrocialo.

Contrassegnare sempre parlicelar o posizioni che potrebhbero essere scambiati fra

di lero all'atto del rimentaggio.

Usare parti diricambic originali DUCA TI ed i lubrificanti delle marche raccomandate.

Usare allrezzi spaciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanio potrebbero riporiare dati di regolazione

e metodologie di intlervento maggiormente aggiomate rispetto al presenie manuale.
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Foreword

This publication intended for DUCATI Workshops has been prepared for the purpose
of helping authorized personnel in the mainlenance and repair works on the motorcycles
discussed herein. A thorough knowledge of the technicol data confained herein
represenls an essential supplement to a mechanic’s professional training.

The text paragraphs are supplemenied with skelches illustrating the subject concemed
for quick reference ond better understanding.

This manual contains special remarks concerning:

m Accident prevention rules for the mechanic and for the personnel working

near by.
n Risk of damage to motorcycle and/or its components.
@ Additional information concerning the operation in question.

Useful hints

In order to prevent iroubles and lo ensure an excellent final result, Ducali Motorcycles

sugggests fo comply with the following general instructions:

— incase of repoir, evaluate the Customer's perceplion of the motorcycle malfunction
he has cloimed and ask detailed questions to clarify the symptoms of the trouble.

— establish the causes of the troubls. This manual provides basic theoretical informa-
fion, which however must be integrated with personal experience and updated by
attending the training courses pericdically held by DUCATI,

— plan the repair work, no time will be wasled for procuring spare parts, preparing
tools, ele. later,

— only perform those operations that are stiictly required fo reach the part o be
repairer.
You may find it useful to look up the folw chart of the dismantling sequence included
in this manual.

General rules for repair works

1 Always replace gaskefs, seal rings and split pins with new ones.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the one in the central position. Tighten to prescribed torque in a cross pattern,
Always mark any parls or positions which could be confused when reassembling.
Use original DUCATI spare parls and lubricanis of the recommended brands.
Use special fools, where specified,

look up the Service Bulletins as they may confain updates on the setting data and
repair procedures oullined in this manual.
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Introduction.

Ce Manuel, desting aux Ateliers DUCATI, a été congu pour venir en aide au personnel
préposé aux opérations d'entrefien ef de réparation des motos. Une connaissance
approfondie des données techniques conlenues dans ce Manuel est essentielle pour une
formation professionnelle compléte de l'opéraleur,

Pour faciliter lo lecture, les paragraphes sont accompognés dillusirations schématiques
qui meftent en évidence l'argument traité.

Ce Monuel contient différentes notes avec des significations parficuliéres.

Normes relatives & la prévention des accidents pour Fopérateur et pour tous
ceux qui travaillent & proximité.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses arganes.
I( ): Notes complémentaires concernant 'opération en cours.

Conseils ufiles.

Pour éviter les problemes et obfenir un résuliat final opiimal, Ducati Motorcycles conseille

vivement d'adapler la procédure suivarnte;

— en cas de réparation éventuelle, évalver lout d'obord les impressions du Client qui
dénonce le fonctionnement irégulier de lo moto et lui poser les questions
appropriées pour éclaircir les symptdémes du probléme;

~ diagnostiquer les couses de V'inconvénient. Ce Manuel fournit les bases théoriques
essentielles qui doivent éire complétées par l'expérience personnelle st par la
paiticipalion oux stages de formation organisés pérfodiquement par la Maison
DUCATI;

— progrommer la éparation de maniére rationnelle, pour éviter toule pere de lemps,
comme ['approvisionnement des piéces de rechange, lo préparation des oulils, efc.;

— offeindre la piéce défectuause en se limilant oux opérations essentiefles. A ce propos
la consuliation de lo séquence de démonfage exposée dans ce Manuel vous sera
trés ufile.

Normes générales de réparation.

1 les joints, les bagues d'étanchéité el les goupilles doivent foujours &ire remplacés
par des piéces neuves.

2 En dévissant ou en serrant des écrous ou des vis, commencer toujours par les plus
grands ou par le centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de serrage spécifiés,

3 Marguer foujours les piéces ou les emplacements qui pourraient &tre confondus au
cours du démontage.

4 Employer toujours des piéces détachées d'origine DUCATT et des lubrifiants

appartenant aux marques recommandées.

Employer des outils spéciaux, si spécifié.

Consulter les Circulaires Techniques, car elles pourraient confenir des données de

réglage et des méthodes de réparation plus actuelles par rapport a celles contenues

dans ce Manuel,
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Vorwort

Dieses Handbuch isf fur die DUCATIVWerksidtten bestimmt, Es soll eine Hilfe fir das
Fachpersonal sein, welches fiir die Wartung und die Reparaturen der Motorréider, die
hier behandelt werden, ouforisiert wurde. Die genaue Kenninis der hier enthaltenen
technischen Daten ist ausschlaggebend fiir die professionelle Ausbildung des
Fachpersonals.

Zur Erleichterung werden die verschiedenen Paragraphen durch Abbildungen
vervollsidndigl, die das behandelte Argument in den Vordergrund stellen,

Dieses Handbuch enthdlf Informationen von besonderer Bedeulung:

m Unfallverhistungsnormen fiir den Mechaniker und filr das in der Nahe
arbeitende Personal.

u Es besteht die Méglichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu
beschadigen.

@ Weitere Informationen fir den laufenden Arbeitsvorgang.

Niitzliche Ratschlage

Um Stérungen zu vermeiden und opfimale Endergebnisse zu errsichen, bittet Sie die

Ducali Motoreyeles, folgende Normen generell einzuhalien:

— im Falle einer evenivellen Reparatur beurteilen Sie bifie die Eindriicke des Kunden,
der lhnen die Funkiionsanomalien des Molorrads erklcirt; formufieren Sie diesbeziigliche
Edduterungsfragen, die sich auf die Sidung beziehen sollfen;

— sfellen Sie eine prazise Diagnose der Stérungsursache . Das vorliegende Handbuch
liefert die theorstischen Grundlagen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und
Teilnohme an den von DUCATI in pericdischen Zeitabsidnden organisierten Kursen
vervollsidndig!t werden sollten;

— um leerzeiten zu vermeiden, empfiehlt es sich, die Reparalur ralionell vorzuplanen;
z.B. Abholung von Ersatzleilen, Vorbereitung der Gerdie, usw.,

— versuchen Sie das zu reparierende Teil mit nur wenigen Hondgriffen zu ereichen
und sich nur auf die wesentlichen Arbeilsvorgdnge zu beschrdnken.

. Eine grofie Hilfe wird lhnen dabei dieses Handbuch sein, da hier die Reihenfolge
der Ausbausequenz deutlich erléuterf wird,

Allgemeine Yorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringa und Splinte immer mit neuen Teilen austauschen.

2 Beim Losen oder Anziehen von Mutiern und Schrauben immer von den gréBeren
oder von der Mite aus beginnen. Uber Kreuz bis zum vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen,

3 Teile oder Stellungen kennzeichnen, die bei der VWiedermoniage verwechsels
werden kénnten.

4 MNur DUCATICriginalersatzteilz, sowie nur die emplohlenen Schmiermittel
verwenden,

5 Wo angegeben, Spezialwerkzeuge verwenden.

6 Immer die Technischen Rundschreiben lesen, da sie gewshnlich die neuesien
Einstelldaten und Arbsitsmethaden enthalien.
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Premisa

la presente publicacién, destinada a los Cenros de Servicio PUCATI, ho sido
realizada con el fin de colaborar con el personol autorizado en el cumplimiento de las
operaciones de mantenimienio y reparacién de las motocicletas fratadas, £l perfecio
conocimienlo de los datos iécnicos presentados en este manual es de fundamenial
importoncia para la formacién profesional completa del técnico especializado,
Para facilitar la leclura v para que el texto resulle de inmediata comprensién, los
pdrrafos han sido evidenciados con figuros esquemdticas que representan el tema
fratado. En el presente monual se han especificado datos can significados especiales
como por ejemplo:

m Normas de seguridad para el operador y para quien que se encuentre en las
- cercanias. '

n Existe la posibilidad de daiar el vehiculo y/o sus componentes.
@ Mayores informaciones concernientes la operacién en curso.

Consejos Otiles

Con el fin de prevenir inconvenientes v para oblener un buen resultado final, Ducati

Motorcycles aconseja respetar las siguientes normas generales:

- En caso de reparacion, considerar los impresiones del cliente que manifieste
anomalias en el funcionamiento de la motocicleta y formular los operfunas preguntas
aclaratorios sobre los inconvenientes que se presentan,

- Delerminar en forma precisa las causas de la anomalia. Del presente manual se
podrdan adquirir las bases ledricas principales que deberdn completarse con la
experiencia personal v con la paricipacion a los cursos de adiestramiento
organizados periddicamente por DUCATI.

= Planificar en forma racional la reparacion para evitar pérdidos de tiempo como por

gjemplo, bisqueda de las piszas de recombio, preparacién de las herramientas,
sic.

— Acceder o la pieza que deba reparorse cumpliendo solo los operaciones
esenciales.

Con esta finalided, consulior en el presente manual la secuencia de desmontaje
serd, una vélida ayuda,

Normas generales para las reparaciones

1 Reemplozar siempre con ofras nuevas, las juntas, anillos de retén v blogueos.

2 Aflojande o ajustando tuercas o tornillos, comenzar siempre por los de mayor
ramafio o por el centro. Ajustar hosto el par de apriete prescrito acluando en cruz.

3 Marcarsiempre las piszas o pesiciones que podrian infercambiarse entre si durante
la operacion de remontaje.

4 Utilizar piezas de recambio originales DUCATI v los lubricantes de lo marca

recomendada.

Utilizar herramientas espaciales donde se especilica.

Consuliar los Circulares Téenicas puestc que podrian contener datos de regulacion

y méiodos de infervencién mejorados respecto a los del presente manual.
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Dati per lI'identificazione,
Cgni motocicle DUCAT £ contraddistino da due numeri di identificazione, rispettiva-
mente per il teloio e per il motore.

ﬁ Questi numeri identificanc il modello del motoriclo & sono da citare per la
Wzl richiesta di parfi di ricambic.

@  Identificazione del modello/versione.

@ Numeri pregressivi di produzions.

@ ldenilicozions dal tico di motore,

Identification date.
Every DUCATI motoroycle is idantified by two numbers: frame number and engine
numer.

@

These numbers identify the motorcycle model and must be always men-
tioned when ordering spare parts.

@ Model Aversion idertification number,
@ PBoduction serial rumbers.

@  Engine fype idenfification.
Identification.

Dieux numéros, qui identifient respactivemant e cadre et le moteur, sont arovds sur

chogue mate DUCATI

@ Ces numéros identifient le modéle de la moto. lls doivent &étre mentionnés sur
la commande de piéces détachées.

QO Ideniificalion du modéle Aversion,
(@  Numéros progressifs de production.
@  Identification du tvoe de mateur,

Erkennungsdaten

Jedes DUCATIMotonad ist durch zwei Kennnummearn gekennzeichnat, d.h. durch sine
Rahmen-tummer und eine MatorMurmmer,

ﬁ Diese Mummern kennzeichnen das Motorradmeodell und sind bei
Bz Ersatzteilbestellungen immer anzugeben.

@ Modellkennzeichnung /Version.
@ Laufende Harstellungsnummer.
@  Kennzeichnung des Matorentypes.

Datos para la idenfificacién.
Cada motocicleta DUCAT estd identificoda con dos nimeras: uno pora el chasisy oo
para &l molor,

6 Estos nimeros idenfifican el modelo de la motocicleta y deben mencionarse
bl pora el pedido de recambios.

@®  Identificocion del modelo/version.
@ Nomeros progresivos de produccion.
@  Identificacion dal fipe de motor,

PUNZONATURA DEL MOTOCICLO
MOTORCYCLE NUMBER
POINCONNAGE DU MOTOCYCLE
MOTORRADPRAGUNG
PUNZONADO DE LA MOTOCICLETA

@ @
F i W ceoni
ZDM 916 S -+ 000000 +=

DGM 53619 OM

@ @
"y =
ZDM 748 § < 000000 =
DGM 53215 OM

PUNZOMNATURA DEL MOTORE
ENGINE NUMBER
POINCONMNAGE DU MOTEUR
MOTORPRAGUNG
PUNZONADO DEL MOTOR

ZDM 916 W4 57 000000
—_—
@ @

ZDM 748 W4 < 000000 <+

@
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MOTORE - modelli 748 5P STR./BIP.
Alesaggio, mm B8

a1 o T T R O &1,5
Cilindrata totale, em? ..., 748

Rapporio di compressiona ... 11,620,501 11,580,511
Patenza max. [all'albera], WA [TV SHE(104)  F2(98)
aregime-ai gl 1% onaaaasinns 11.000

Regime max., g/ 1% .......ccovvivivinnns 11.500
MOTORE - modelli 916 5.P. | STR./5/BIP.
Alesaggio, mm ..o v

LSO s s e s (ls]

Cilindrata lotalz, cm? s, 214

Rapporte di compressiong ... 11+0.5

Potenza max. loll'alben), KW [CY]..... 2131 | 801109
aregmedig/19....viis TRV % fou', 5. 6] .00
Regime max., g/ 1% oo 11,500 10,000

DISTRIBUZIONE

"DESMODROMICA" o quaotto valvele per cilindre comaendale do
aita bilancier [qualie di apertura & quatiro di chiusura) e da due alber
disiribuzions in festa. E comandato dall'albers motore mediante
ingranaggi cilindrici, puleggie e cinghie dentats.

Schema distribuziene desmodromica

1] Bilanciers di aparfura (o supericie};

2| Ragistra bilanciers superiors;

3| Semionelli;

4| Beqgistio bilanciers di chivsura o inferiore);
5] Malla richioma bilanciers inferiare:

&) Bilanciers di chiusura |0 interiane):

71 Albero distibuzicne:
8) Vaholo.

Il diegramma di agertura @ chivsura dells volvole & il seguente (dati
di rilevoments con gioce: 0,2 mm & 1 mm, Tensione cinghie con
otfrezzo 38765.0999 2 11,5

748 2146 748-916

5.P. S.P STR./S/BIP.
Gioco dirilevamento:mm 0,2 [ 1 [02 ] 1 |02 | 1
Yalvolo di ospirozione mm.: @33 34 @33
Aperlura prima del P.AS, . 692 | 449 [73° | 532 | 30° |11
Chiusura dopo il BM.L. ... 92° | 72° | 920 | 71° |94 | 700
Valvola scarico mm.: ... 2o Z30 @2e
Aperlura prima del AL . 100%| 772 [100°| 772 | 84® | 42°
Chivsura dopo il PAS. . &4° | 420 [ &40 | 42° | 442 | 18°

I gicco di unzionamento delle puntarie, o motors liedds, deve essere:
Bilancere di apertura; 748 | 916 | Limite
Aspirozions: mm.............. 0, 13+0 18| 0, 10+C,15| 005
Scarico: mm ...oocoeeeeeee. 0,18+0,23 | €,15+0,20 | 0,05

Bilanciere di chiusura: 748 | 916 | Limite
Aspiroziona: mm ... 0,13+0 18 ‘ Q05010 Q20
Searco: mm ..., . 008013 0050710 0,20
748 BIP,
Alzata valvole: 748 5.P. 916 STR./ BIP./S |916 S.P.
Laii di rilevamentc con gioce: O mm | |
Aspirazions: mm ... 10,87 2,60 11,0
ST MM e 2,0 8,74 .0
ALIMENTAZIONE - ACCEMSIONE
VIO oo i R e 0 5 A s Wb e W N EIE R
916 5.P.| 916 STR. [916 BIP./S - 748
Tipe. e s LAY, P8 LA, 1.6 M
N# inigttor per cilindre: ... 2| 1 ‘ 1

Tratiasi di un sistema integrate per il contrelle dell’occensione e
dell'iniszions di tipe sequenziale fasale.

Detta cantrollo & realizzato medianle inigitori che prevedone due siati
di funzionamento stabili;

Aperto: l'inisitore eroga il carburante;

Chivse: ['inistiare non eroga il catburante.

la centraling & in grado di modulors lo quantita di carburante eregato
variande i tempi di apertura degli iniettori. Il contrallo dell'accensione
& realizzalo agendo su un sislema di occensione a scarica indutiiva
compesie da due bobine (una per cilindio) con relativi moduli di
potenza_ | modelli con sislema LAW. 1.6 M sono equippaggiati con
una centralina che incorpora il modulo di potenza.

Il sislema di controllo “vede” il motore atraverse un eaito numera di
ingressi collegali oi corrispondenti sensor, ogni sensore svelge una
specitica funzione per fomire alla cenfraling |LANMY. un guadio
Comp|eh:} sul funzienomento del moiore stesso:

— |l sensore numero di giri fornisce un segnale che consente lo
deferminaziens della velocita di retazione del matore;

— Il sensore di fase forisce un rferimento par lo corstio fasalura
del'iniezione e dell'accensione;

- | modelli con sistema LAW. 1.6 M ufilizzane un unico sensore in
gradodilomire un segnale funziona del numers di gin e della fasaturs
rispea al PAS;

- llpotenziometro farfalla fornisce un segnale funzione dell'angolo
di apeitura dellz valvole o farfalla;

— |lsensore di pressione assoluta fornisce un segnale funzione della
pressicne baromatrica ombientale;

- |l sensore di temperatura acqua forrisce un segnale funzione
della temperaturs di essrcizio del motore;

- I sensore di temperatura aria farmisca un segnale funzione dalla
temperaiuro del'aria aspircta dol motore,

Per I'offimizzazione di quesio sistema & stota adoliata una sirategio
di contrello chiomata *Alla/N", Gli ingressi principali @ cui il sistema
fo riferimento per controllare 'infezione e I'accensione sono l‘angole
di apertura della farfalla [Alfg) ad il regime di rotazions del motare
[M}. Mella memeria della centraling sone prassnli dells tabelle che od
un eerlo regime di rotazione ed ad un cerlo angole di apertura
farfalla, fanno corispendere uno durate dell'impulso di iniezione, un
angoloe di fase dell'iniezione e un angolo di onlicipo dell’ accensione,
Gli aliri ingressi del sistema [lemperatum coqua, temperatura aria,
pressione, tensione batteria) intarvengeno nal conliollo modificando
coellicienti di correzione applicati ai valor fornili dalls tabelle “Alfa/
N, Il sistema infreduce poi ullerion comezioni nelle condizioni di
funzionamenio che richiedone parlicolar modalité di accensione e di
olimentazione [fose di awicmeanto, repenting operiure o improvvise
chivsure dal comando gos).

Anficipo: ... o e e o2 o e e AR Qe
(fizso fino 0 @50 g,/ 12, poi o centraling voria detto valore in base o
seqnali che riceve doi sensori).

A4
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LAW. 1.6 M

I sistema di iniezione & composlo dai seguenti element:
1| Centraling elelironica

2] Moduls i potenza (une per cilindro] [LAW. P8)
3] Relé a fenuta slagna

4] Balleria

5] Bobina (una per cilindro)

&) Eleffroinieftons

7 Sensore emparaiung ario

) Sensore prassione assoluta

2] Regelotore di pressione

10) Patenziometo farfalla

11| Sensore di fase (LAW. P8)

12] Ingranaggio condotio distribuzione
13] Velano motore (LA, PB)

14] Sensare numero di gin (LAW, P8)
1.5] Sensore femperaiura acqua

18] Pompa kenzing

17] Fillie benzing

18] Commutaiore o chiove

19) Sensore motora (LAW, 1.6 M)
20) Poralusibile da 134

AS



GENERALITA

e

Candele

MIEE: e O HAMPIOMN
TIBO! wvovvoerecerseeeeeeen. ASSY [S.PL], RASOGC [STR. /BIP./S)
Distanza fra gli elettradi......._____._.......05068m;;

Impianto alimentazione nel serbatoio
Limpianto & compaste da:

1] Pampa eletrica

2] Filirs banzing

3] Pozzetlo per lappo serbatoio
4] Degasatore

5] ndicatars livella benzina

4] Regalalore di pressions

/] Tapgo per pulizia serbalaie
al Mandota (innssto nem)

bl Ritarno linnesto bianco)

c) Shico,

d) Drenaggio

LUBRIFICAZIONE

Forzata a mezzo pompo od ingranaggi, rete di filrazione in
aspirazions, valvola by-pass in derivazione per la regolazione della
pressiong, corfuccio intercambichile in mandato con valvola di
sicurezza per intfasamente della stessa, indicators bassa pressiona sul
cruscolo,
Limpianio, nei modeli 916 e 748 S.P., & prowisio di un radiatere che
conlibuisce al ralfreddamenie dell'clia,
Uimpicnio & composto da:

1) Raccorde fube sfiato vopari coppa clio,

2] Toppe immissione olio

3 Indicators di livello

4] Ingranaggi pompas olic

5) Filre a rele

&) Pressosiolio

/) Coppa olic

B} Cartuccia filg

2} Tubozione mandata olic alle fese
10} Raccarde testo arizzontals
11} Roccordo testa verticale
12| Rodiatore

A6

748 STR./BIP.

Valori di contrelle pressicna alio:

Motare caldo: 1100+1300 g/1° 1,5 Kg/cm?
3500+4000 g/1° 4 Kg/em?
Motore freddo: 11001300 g/ 1° 2,5 Kg/em?
3500+4000 g/1° 5 Kg/em®
Capacihd circuito: . 3,5 It [748 STR./BIP.); 4 |1. (916-748 S.P.)
Porata pompa: . 2,0 11 min ogni 1000 g/min.
RAFFREDDAMENTC

A liquido o circuito pressurizzalo con radiciore e lermosialo a
miscelozione. Una pompa centrifuge, comandata dall'albers di
distribuzione, melte in circolazione il liquido & un sebatcio di
esponsione recupera le dilatozioni temiche del refrigerarte.

Portata pompa: .o 35 I/ min. @ 6.000 g/min,

— = e — e e
m—




GEMNERALITA

TRASMISSIONE

Frizione a dischi mullipli {8 condaiti+7 conduttori con 14 superdici di
aitrito per 748-216 STR./BIP./5.; 8+8 con 14 superfici di atirit per
916 5.P.} o secco comandata da un circuite idraulice azisnalo da
uno leva sul lato sinistro del manubrio.

la leva di comando nei modelli $ & 5.P. & doiata di un pomelle per
laregelazions della distanza della leva dalle manopsla sul manubrio.
Trasmissione fra molors e albero primario del cambio ad ingranagqi
a denfi dirilti.

BRI £ sy mensimia e sovsnnse s TR b SO P &2/31
Cambioa & opporti con ingronaggl sempre in presa; pedals cambio
a sinista.

Rapport totali
748 214
S.P. STR./BIP. ' S.P. STR./BIP./S.
I 37715 =1303 [=13,39 [1= 37/15] =12.68 | =11,84
2 3047 =932 =957 |2 30/17 = 907 | = 845
I 28/20)| =740 | =760 |3 27/20| = 404 | = 548
do 26/22 =624 |= 6541 |4 24/22| = 301 | = 523
5 24/23[= 551 |= 586 |5 23724 = 497 | = 440
60 23724 (= 506 |= 520 |& 24/28| = 440 | = 4,11
Trasmissione fra il cambio e la ueta posteriors medicnte une catena-
IEIPCE s e s s A R R T e e DI
748 916
e R e e, RO 525 RHY
Dimensioni ..., 5/8%%0 /40 [5/16"%5,/8
M= maglie ... g 94
Rapporto pignone/corena S.P. 14737 14/36
STR./BIP./5: 14/38 15/36
FREMI
Anteriore

A doppio disco flottante forale: in accinio (STR./BIP.): in ghisa (§/
5P

Diametro distn oo 320 mm
Comande idraulica mediante leva sul lato dastre del monubrio.

la leva di comande nei madelli § 2 S.P. & dotata di un pomello per
laregolazione della distanzo della leva dalla manopala sul manubrio.

Marca e modello della pompa . BREMBO-PS 14
Tipo POMPA o con serboloio separale
Diametra cilindra pompa o TS
Superficie frenante................ . B8 cm?

Pinze freno o doppio pisloncing. Tubi freno in reccia metallico nei
medelli 5. e S.P..

TipG:smnpnanansirmisne L0 FAS 30 34 . Sete O
Materalealiie e nannnneerman e S FERCDO 450
Posteriore

A disco fiszo forato, in accigio.
I BT o v st asass st s oo s v e T R i s I
Comando idravlico mediante pedale sul lata desio.

Superficie frenanie ... 25 cm?
Pinza frano:

Morca U 1 o 15
Tipo e, P2IDEN *Serie Org”
Maleriale atirite ... eoeeeens FERDDO 450
T aiolel ] o e A Rt - &
Diametro cilindro pompa ... 11 mm

™=

TELAIO

Tubalare a rraliccio in acciaio ol CremaMolibdeno.

Telgietio posteriore asporahils,

Angole di sterzatn |per pare] ., 27
Per utilizzare ol meglio la mole sy circuiti chiusi & prevista la possibilita
di madificare 'ongelo di inclinazicne del cannotio di sterza (vedi
precedura al capilolo "REGISTRAZICNI E REGOLAZION").

Lo geometio di sterzo per uso shadale, con la quale viene consegnata
la meto, & lo seguents:

el o E el 1y o e e S 24030
NSRS, e s T e e O .
Per uso su pista la geometria pud essere modificata, per adeguare i
mezzo alle caratteristiche del circuita, in:

NI SRANTIIG: sucustiusioiiig « s e atErtia sty
— CVEINDOIS e emecsssesiiiin

s 2000

v n S ] mm;

Con il cannotto regolato sui 23°30' viene o mancare la
funzionalita del bloccasterzo,

SOSPENSIONI
Anteriore

A torcello oleodinamica o steli rovesciati dotata di sistema di
regalazions esternc dal frena in estensione, cam pressions e precanico
malla.

g s S R S I PR SHOAW A
S BTN BT T o e L L i a1 8 43
CRMIETATY v ressssiyinasysni i Fr s st s 27
GUEais-olin par sl 6 o o i 480
Livelle clio alla canna: mmvoovvvee 135
Paosteriore

Pragressiva con forcellone oscillante manobraceio in lega leggerm e
moncammartizzators oleodinamico regolabile in estensions, in
comprassione e precarico molla,

BIP. | STR. | 5/S.P.
MArea © i, SHOWA | SHOWA  |OHUINS
TT e s e e GO 2-007-50| GDOS2.00702) DU3420
Corsm MM oo e 71 21 71
Prassione di esercizic: Adm 10 10 14

L= articolazioni rwetano su cuscinetti a rullin e snodi sterici. Homrellone
wota intorno al pemo fulero passante per il molare e fissato ol telaio:
questo sisiema conlerisce alla macching una maggiore solidita.

RUOTE

Cerchi in lega leggera a 3 razze.
Anteriore

Cimensioni ...........

eterranieseeeee.... BREMBO
G T et e G 1 & M

Posteriore

4] (v G eidinrnd, BEEMBO
T D
La ruota anteriore & o pemo sfilabile.

La oo posleriore 2 fissato a sbolzo al mozze perla corena mediante
un dade & molleita di sicurezza. Guesio siskema consente una apida
sosfituzione.

= ks --:—-m%

e e
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GENERALITA

PMEUMATICI
Anteriore
Sadicle lipo "tubelass”,
PAGICE e PIRELL & SAICHELIM
TiPO vvvvvirvsieseeeeeeneeeeeree e DRAGON - MTR 01 0 Tx 11
Dimensions @187 e V20 70ZRF
FAR: i 120 FE0DFRL T
Posteniore
Badiale fipo “lubeless”.
Morca oo i iienne o2 PIREL & MICHELIN
TU e oides e e i DRAGOMN - TR 02 0 Tx 23
Cimensions 916: ... LT 180/ 557817 o 190/ 50-:2R17
FAB e e e ST BIENE SRR
Pressione pneumatici
Pressione di gonfiaggio bar Kg/cm?
Anteriars 2,2 2,24
Postariore 2.4 2,44

IMPIANTO ELETTRICO

Tutti i modeli sone equipoggicti con cablaggi dofali di connstor o
tenuta siogna,

Limgianto eletico & termale dai seguenti parficolari pringipeli:
Proiettore onieriors biforo con unita anobbagliants polisllisscidals o
condensatare | V551150 luce posizions con lampada 124-
SV

Cruscoto, lompode spio 1241, 2% e lampade illuminazione
strumenta | 2V-2W,

Comandi elettrici sul manubrio.

INGOMBRI mm

Indicatori di direzione; lampade 12V - 10V,
Avvisatore acusfico,

Interruttori luci arresto.

Batteria: 12V - 15 Ah.

Alternatore; 12V - 350w,

Regolatere elebronico, protetio con fusibile do 30 AL
Motorino ovviamento; 12V -0 7 K,

Fanale posteriore, lampada dozpio filamente 12V-5/21W per
segnalozione arests e luce posizions; lampoda  12V-5W per
iluminazione targa.

SCATOLA FUSIBIL

La scatola porla fusibili & posizionala sul lale desho del lelaio.

| fusibili utilizzat sono accessibili imuovendo il coperchin di pratezione.
Sole & fusibili sona collsgoti all'impianto, rispetivamenls da: 30 A,
1504 7.5 Ae 3A

Due fusibili sono di riserva.

PRESTAZIONI STR./S/BIP. | S.P
Yelocitd massima altre Kmh 916; ... 260 270
748 .. 240 250
Consume ¥md| 19,2 17,2
PESI BIP. | STR./S 5.P.
Totole o secco kg ... 204 158 192
In arding di marcia con cond |
cenle |74 Kg| + pieno benzino 288 282 | 276

780
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RIFORNIMENTI E LUBRIFICANTI

Biposte

Sarbataio combustibile, COMDIEsa una risena
ai d dm® {fitri)

Coppa matore e filire

Circvito di raffreddamento

Forcella anferiore:

Ammaorizzaiors posteriore

Cirzuite freni ant. /post. e frizians
Coiena

Covi contachilometi e conkagir
Cuscinetti pemna forcella

Frotettiva per conloli eletirici sul teloio
Tuti | serraggi o vite

Quanhta
TIPO dm? {litri)
Benzing 17

AGIF AT SINT SUPER RACING

AGIF ANTIFREEZE EXTRA [35+40%)
SHOWA 558 o AGIPF1 - AT.F. DEXRON
SHOWWA 555 o A T.F. DEXROMN
OHLINS Neg

AGIP F1 BRAKE FLUIC SUPER HD DOT
MGIF ROCOL CHAIMN LUBE SPRAY
AGIP F1 Grease 30

AGIP GR MU grosso

AGIP PI 160 Spray

AGIF GR 5M, grasso

3,5 (748 STR./BIP.|; 4,0 (748 5.P. - 918§]
2.5
per stelo: 0,480

N IMPORTAMNTE - Non & ammesso 'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.




GENERAL INFORMATION
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ENGIME - 748 models 5P. | STR./BIP.
Bare MmN, e BB/3 48
SIDERE T W s 53050 o mmmsieswpsnmssniny &1.5/2.42
Tatal displacement in co/cuin. ... F4B/45 62

Comprassion rahio ..., 11620570 11.520.5:1

Max. power ot crankshal) KW HP) .. 7&.50104) | 72 98
A EL PR 11,000

Max. engine rpm. 11,500
EMGINE - 2146 models S.P. | STR./S/BIP.
Bore mm i, e, Q4/3.70
Stk MIMAIN. v e s ennnsnns Bt/ 2. 59

Telal displacement in co/ouin e/ 55 87
Compression raho ..., 11£0.5

Moz, power ot crankshafl) KW [HP)96  [131) 801109
OO e e 10,500 2,000
Mo, engine npam. 11.5300 1 10.000

TIMING SYSTEM

DESMODROMIC timing syslem with four valves per cy’-inder, oper
ated by eight rockers (£ apening ockers and 4 clasing rockers| and
I:n,f two overhead camshafts. Itis c:-perﬂrecl I:v,-' the crankshaft via spuUr
gears, beli rollers and toothed belts,

The Desmodromic Timing System
1] Opening lupper) rocker.
2) Upper rocker shim.

3} Split rings.

4} Closing rocker shim,

5) Retum spring of lower recker.
&) Closing {lower) recker, &
71 Camshafr,

8] Valwe.

The timing diagram is shown below (volues are measured with
clearance: 0.2 mm/0.008 in. and 1 mm,/0.039 in. Belt fension
sefiing with tool 88765.0999 is 11.5):

748 914 T48-914
S.P. S.P.  [STR./S/BIP.
Measvred with dlearance: mm 0,2 | 1 gz | 1 |02 |1
in. 0,008 | 0,039 | 0,008 |0.039 | 0.008 0,039
Inlake valve: mmAin. ... @33/1.200 [ @34/1.338 | @33,/1.299
Opens BTDC).............. 69° [ 44° | 73° | 53° | 30° | 11°
Closes [ABDC) Q2o | 710|929 | 710 | Q40 | F0P
| Exhaust valve: mm/fin. ... @29/1.14] | @3071.181 | @29/1.141
Cpens (BRBD.Chn, 1000 270 [10Qe| 770 | 840 | 62°
Closas (ATD.C) . Gdm | A47° |45 | 427 | 44° | 18®
Warking clearance of valve tappels, with cold engine, must be:
Opening rocker: 748 I 214 | Lirnit
Intake: mm oo, D13<0.18 | 010015 | 005
I, s evseeseennessmnnenses 005500063 0.004+0 0047 | 00019
Exhaust mm oo, 0182023 0152020 | 005
I vrvererrrreerensnenens W DOZ50 0082 000600067 | 00019

A0

Closing rocker: 748 | 916 | Limit
Intake: mm 0134018 |'D.'DS+'D. 10 0.20
TP —— 0.0055+0.0063|0.004+0.0047) 0.0019
Bl man.. e 0.08+0.13 [0.05+0.10| 0.20
11 FTUOTRTRRUURTRRRY 0.007 50,008 210.006+0.0067 0.0019
748 BIP,
Valve lift: 748 S.P. [?165TR/BP./S 914 5.P.
feasured with clearance: © mm/in,
Intake: mmAin. oo 1087/0437| 942/0.378 |11.0/0.43
Exhaust: mm,/in. oo Q0005 8740344 205035
FUEL SYSTEM - IGMITIOM SYSTEM
BTk WWEBER
916 5.P.| 916 STR. (916 BIP./S - 748
Fypercas gy LAY, PR [ LAW. T.6M
M of injeclors per cylinder; 2 | [ 1

This is an integrated system of the pulsed, sequential hpe for ignition
and injection manogament.

The system contrels the injsctors which have two stable opsrating
states:

Open: the injector delivers fuel;

Closed: the injector dees not deliver fuel.

The computer provides for fuel metering by varying injection duration.
Engine firing is controlled by an induclive-discharge ignition syslam
consisling of wo coils (ane per aylinde) and relating power modules.
The models wilh LAW. 1.6 M ignilion system ore equipped with o
computer with in-buill power module.

The managameant system moniors the angine Ihrough a given number
af inpuls connecled o the re|::||ing sensors, with each sensor carrying
out a specific function aimed af providing the LA, computer with
detailed information about engine running conditions:

— The r.p.m. sensor transmits o signal for engine r.p.m. o be
delermined,

— The injection timing sensar provides a signal for the accuioe
timing of injection and ignition;

— The models with LAW. 1.6 M ignition system use o single sensor
that can generate a 5igr|-::|| -:::EEDrding fo r.p.m. and timing relative to
T.BCs;

- Tha throftle pesition sensor generates o signal according to
buterly valve angle;

~ The absolute pressure sensor genarates o signal according fo
erviranmental pressure;

- Tha coolant temperature sensor gensiates a signal occording o
engine funning tempenaturs;

~ The air temperalure sensor genarates a signal according to the
temperatura of intake air.

In order to optimise this system, a conirol sirategy called *Alfa/N” has
been adopted. The basic inpuls used by the syslem to contral injection
and ignifion are thralle position (Alka) and engine rpm. (N). There
are tables stored in the compuier memaony thatrzlate enginer.p.m. and
thraitle position to suitable fuel pulse duration, injection timing and
ignifion advance. The values resulting frem the "Alia /N tables are
also offected by the other inputs [coolant and air temperaturas,
prassure, boitery vollage), os the system uses them to aller the
coreclion faclers applied ko some values. Then, addiiional corec
liong are intreduced for thoss running condilions that require particular
ignifion and fuel supply monagement [such as on starting, or when
thretile is briskly opened ar shut].

AOVONCET o DO
ifixed up to 950 r.p.m., over this r.p.m. the computer varies advance
according lo the inpuls from the sensors).
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LAW.1.6 M

The injection system consists of the following companents:
1] Camputer

2] Power medule [one per cylinder) (LAW. P8)
3] Walerproot relay

4] Batlery

5] Cail {ene per eyvlindar)

&) Electric injector

71 Air temperature senscr

8] Absolute pressure sensar

Y Piessure .'Egu|r]1or

10 Thratlle pasition sensar

11| Injection fiming ssnsor (LA, P8)
12] Timing driven gear

13] F|w:,.whne| LAWY, P8

14] Bpom. sensor [LAW. P8)

13] Coolant temparature sensoi

18] Fuel pump

17] Fuel filter

18] Keyopemtied switch

19] Engine sensor [LAW. 1.6 M)

200 15 A luse carrier




GENERAL INFORMATION

e =

Spark plugs

MRS s T e e e rr s e S ANPIGER
TYPE oo 33V (SR, RASSGC (STR./BIP./S|
Electade gop ..o, 0054006 mm /0.01940.023 in.

Fuel system inside the tank
The system consists of:

1| Hactric pump

21 Fual filker

3} Tonk cap sump

4) Air seporator

5) Fual level indicatar

&) Prassure regulator

7] Flug for fank cleaning

a| Feed pipe |black coupling)
bl Retumn pipe (white coupling)
c] Brealher pipe

d| Drain

LUBRICATION
It is o pressuretaed system with @ gear pump, suction fillsr, bypass
pressure reliel valve, replacaable pressure filler cartridge with safety
valve against valve clogging, low pressure indicater located on
instrumenl pansl,
Onithe91é and 748 5.P. madels, the system is also provided with an
oil cooler for improved cooling
The system consists of:

1] Breather pipe union [for vopours fram il sumpl

2] Cil filler plug

3] Oil window

4] Gil pump gears

Al Net fiker

&) Prassure switch

7} Oil sump

B) Filer cortridge

@) Oil pipe {delivery to heads)
10) Front haad union
11) Rear head union

12] Cil cooler

748 STR./BIP.

Reference values 1o check all prassure: Kg/em® | Ib./sq.in.
Hot engine: 1100+1300 rpm. 1.5 3.30
350044000 r.p.m. 4 £.98
Cold engine: 11001300 pm. 2.5 ]
J500+4000 r.p.m, 5 11.02
Circuit capacity: ... 35k /077 Imp. Gall. (748 STR./BIP.);
A0 /088 lmp. Gall. |916-748 5.P.|
Pump delivery: ... 2.6 It/ min. evary 1000 rp.m.
.57 Imp, Gall. /1 every 1000 rp.m.
COOLING

liquid cocling in prassurefeed cireuit with mixing rodiotor and
lhermastal, A centrifugal pump operatad by the camshaft pumps the
coolant while an sxpansion tank compensalas for excess coolant
whan il expands from heat,
Pump flowe rate:

e 38 W min, e HO00 rpom.
7.7 Imp. Gall /1% every G000 r.p.m,

|




GENERAL INFORMATION

TRANSMISSION

Multiplate dry clutch (8 driven plates + 7 driving plates with 14
braking sufaces on 748-916 STR./BIP./S.: 8+8 plotes wilh 16
braking surfaces on 916 S.P.), hydraulichy operated, The cortral lever
is an fhe left handlebar,

The control laver of the § end $.P. models features o dial adjusier fo
adjusling the distance betwesn lever and hwistgrip.

Drive is ransmifled from engine to gearbox main shaft via shaight-
inothed gears.

Gear ralio | FpR R R e e e e 2 ]
&speed gearbox with conslanl mesh gears; gear change pedol on
left side of motoreycle.

Total gear ratios

748 214
S.P. |STR./BIP. 5.,  STR./BIP./S.
1+ 37/15|=13.03 [=13.39 |14 37/15| =1268 | =11.84
20 30/17 | = 9.32 | = 957 |2 30/17| = 9.07 | = 8.45
3¢ 28/20| = 740 |= 740 |3 27/20| = 694 | = 6.48
4 26/22| = 624 |= 641 |4n 24/22| = 581 | = 523
5 24/23|= 551 | = 566 |5k 23/24| = 492 | = 4.60
6n 23/24 (= 506 | = 520 [6n 24/28| = 440 | = 4.11

Drive is ransmitted from gearbox o rear wheal via a chain:

Bekes e P I | B
748 | 916
) e g e o N - . 1 | 525 HY
Bnensions:: annnsandiy e 3B A" |5/ 148%5 /8"
A 94 ' 24
Final drive ratio [frent/reor spracket)§ P, 14737 14/36
STR./BIP.- 14/38 15/36

BRAKES

Fran! brakes

Double drilled Healing dise made of steel (STR./BIP.) or castiron ($/
S.P..

320 mm/12.59 in,
Fycraulicly operoted by @ contrel lever on right handlebar,

The control lever of the S, and §.P. madels features a dial adjuster for
adjusting the distance between lever and hwistgrip.

Pump moke and type ... BREMBOWS 16
Type of pump ..o with seporote tank
Master cylinder diameter ... e 1B mMA0E2D
Broking suface ..o B8 cm?/13.64 sq.in.

Double-pisten broke calipers. Metalglaited brake lines in the $, and
5P, madels.
MEKE oo BREMBO

FRAME

Tubular frestle frame made of chiomemalybdenum stesl,
Removable rear subfeame.

Steering engle lon each side) oo 27
To opfimise motoreycle performance on tracks, the stesring head
angle con be altered (see procedure of seclion “SETTINGS AND
ADJUSTRAEMNTS"),

Standard faclory sefiing is the sleering geometry for road use, namely:
= steering head angle ... 24°30
=gl T T gy mm,/3.818 in,
Far riding on tracks, siearing geometry con be altered fo suit rack
characteristics as follows:

- siesing head angle. . oumrrssnsinnass 23030
=il st e D o S8 T s

Whitthe steering head angle setat 23°30", the steering lock
does not work.

SUSPEMSIONS

Front suspansion

Hydralic upside-dawn fork with cuter adjuster for compression and
rebound and spring praload.

VK 450110 e rnsnnssnneresasssesnsssesnrmsnrre serm g et oo SHOWA
e =T B e e G GD 051
Leg diametar: mm/in. ... 43/1.692
Tygwsbmmfine oy o0 T 127/0,999
Qil quantity per leg: ce/euin. oo 480/29.28
il lemelimmfing i enammanani 13575315

Rear suspension

Progressive hype wilh lightallay singlessided swing am and hydraulic
single shock absarber with adjusiment for compressien and rebound
and spring preload,

BIP. | STIR. | 5/5.P.
Moke ..o SHOWA | SHOWA |OHUNS
TYBE oo GD052007-50|/GDO5 200702 DU 3420
Trervel: mmAin, oo, S1/2.755 2758 7172795
Working pressura: Afm, ..., 10 10 14

The oirts rofate on needle bearings ond ball joints, The swing am
hinges on o pivet passing through the engine and fixed 1o the frame;
this design improves machine siabiliy.

WHEELS

Threespoke, light alloy rims.

Front wheel

i L S i e smsmpas ore g BREAMBO
BT e R R e e T St e DU 2.5 17"
Rear wheel

AR B T T s i ne s ranenmrnnas
Cimemsicins:ossaparme i n i
The frent wheel spindle is removable.

The rear wheel (cantilevered) is secured Io rear sprocket hubs by means
af a nul and circlip. This syslem ensures fast replocement.

oo BREMBCG
SR 11 .3 7

Tyoe e, P4 30/34 "Gold series”

Friction maoterial .. eveeeeeessniiinnen. .. FERODO 450

Rear brake

Fixed drillad disc mode of sieel.

Dt Glamedar oo nnnanra s 220 mm/8.68 in.

Fydraulicly opeiated by a pedal on B.H. side

Bk SUdoEe e s st 25 cm?/3.875 sq.in.

Brake calizer:

BRRIBY oo s s SR B TR ST BREMBO

PSR i gniinsisnaensesmsmsmsnansssenssensicig. o P LRI onld seriag”

Friction material ..., waiisdae TERaLC:40

Master eylinder diameter ... 11 mm 0433 in.
_T___ — = = ———— —Fe—w 7 — =




GENERAL INFORMATION

e
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= P = e a— |

TYRES
Front tyre
Tubsless, radial tyrs.
R | = PIRELLI or AMCEIELIM
Twpe i DRAGOMN - MTE O or T 11
SIZE DTS e 120/702R17
T e | POSBOTRN T
Rear tyre
Tubeless, radial yre.
Moke st PIRELW or MICHELIM
Type it DRAGOIN - MTR 02 or T 23
Size Vb eeeeee s 180/ A52R1 7 or 190/50-2R17
TARE e s s i Vb R 7
Tyre pressure
Inflation pressure Bar Kg/em?
Front 2.2 2.24
Rear 2.4 2.44

ELECTRIC SYSTEM

The wiring on all models is fitted it wni@r-prcd connechors,
Basic elechic items are:

Cual headlamp with 1 2V-55/115W palyellipsoidal low beam urit,
equipped with capacitor; parking light with 12%-5W bulb.
Instrument panel, 12V-1. 2 bulbss or waming lights and 122V
bulbs far dial lights.

Electric contrals on handlebar

Direction indicaters; 124-100 bulbs.

OVERALL DIMEMNSIONS mm

Warning hemn

Stop light switches

Battery; 12V-16 Ah

Generator; 12V-350WY,

Voltage regulator - profected by a 30 A fuse.
Starter mator; 12407 Kw

Tail light, 12V - 5/2 1'W doublefilament bulb for rear stop light and
tail light, T2%-3W bulb far number plate light.

FUSE BOX

The fuse box is locatad on the right side of the frame,

The husss can be reoched afler remoning the profechion conver.
Only & fuses are connected to the circuit; these are 30 A, 154, 7.5
A and 3A fuses respectively,

Two spare fuses are availabls,

FERFORMANCE DATA STR./S/BIP. | S.P.
Top speed in Km/h {mi./h] over 916: 260 (161.5) | 27011677
748:. 240 (288 | 250 (2:29)
Fual consumption Km/l .o 9.2 7.2
WEIGHTS BIP. | SR./§ | S.P
Total dry weight Kg ......... 204 |98 =)
| 443 7 436.5 423.2
In running order including rider
(74 Kg/ 163 o] + full tank., 288 282 prda)
b 6349 H21.7 &08.4

I

= e S .,.ﬂ ]
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GENERAL INFORMATION

[
o))
o
[
B
Y 1
Twin-seat
TOPPING-UPS AND LUBRICANTS TYPE QUANTITY dm?/Imp. Gall.
Fuel tank, 4 dm®/0.88 Imp. Gall, reserve included  Gascline 17/3.74
Crankease sump and filler AP AT SIMT SUPER RACING 3.5/0,77 (748 5TR./BIP.|: 4/0.88 |748 5.P. - 914|
Cooling circuil AGIP AMNTIFREEZE EXTRA, [35+40%) 35/077
Fronl suspension fork: SHOWWA 558 o AGIF F1 - ATF. DEXROM for each leg: 0.480/0.105
Reor shock absorber SHOWA 555 o ATF. DEXRON —
OHLINS Ne4 ==
Front/rear brake circuit and cluich AP FT BREAKE FLLID SUPER HD DOT —
Zhain AP BOCOL CHAIM LUBE SPRAY —
Speedomeier and kachometer cables AGIFFT Grease 30 —
Fark spindle baarings AGIPGR MUS Grease -
Protectant for elzciic contacis on the frame AGIP Pl 160 Sproy ==
All threads AP GR SM Grease —

m IMPORTANT! - Never use any additives in fuel or lubricants,




NOTES GENERALES

MOTEUR - modéles 748 5.P. STR./BIP.
AR T o e A a8

T 1] T A T T &l.5
Cylindrée totale em? oo, F48

Rappont de comprassion ... 11620510 115+035:]
Puissance moxi (& 'orbrg), KW OV ... 76,5104 72 198]

<R (o 0] -7 11 OV PP, 1 1.000

BEGIME M, = iss - oo iisensns e ommeminns 11.500
MOTEUR - modeles 914 5.P. | STR./5/BIP.
BIBSEIEE. b iminyn s swee s snmmmpbivevERERVES) mm 4

COUMSE mim &5
Cylingrée fotale em® F1é

Roppart volumétriquee ..o 11£0.5
Puizsanes maxi (0 Faibweg], WISV 98 (131 | 8O 109
i B T | [t b s P p R e e RL LRt CR | (21 Q.000
Bagime moxi. ..o 11,300 10.000

DISTRIBUTION

"DESMODROMIGUE" avec 4 scupopes pour -::|'u:u:|ue c%;linu:lre,
contrdlées por huil culbutewrs (4 culbuteurs ouvarlure a1 4 culbutaurs
fermeiure) af par deuxarbres de distibution en téie. Elle estcommandée
por le vilebraquin moyennan! des engrenages cylindriques, des
pouliss & des couroiss dentdes.

Schéma de la distribution desmodromique.

1) Culbuteur d'cwverture (oo supérisur).

2) Bague de réglage du culbuteur supérieur.

3) Demibagues.

4) Bagus de régloge du culbutsur de fermeture oo inférisur]
5] Ressort de roppel du culbuteur inféreur,
&) Culzuteur de feimeture [ou inférisur).
71 Avbra de dishibufion,
2] Sounaps.

'J]: (| iy
-. T 11“-

le diagramme d'ouverture et fermature des soupazes est le suivant
|données de relévemenl avec jeu: 0,2 mm et T mm. Tenzsion couraiss
avec outil 88765.0999 4 11,5

748 916 | 748-916
5.P. SP. |STR./S/BIP.
Jeu de relévement:mm 0,2 | 1 |02 1 |02 1

Soupope d'admission; mm,, @33 34 233
Ouverture avent le PMH. &9 | 44° | 73 | 53° | 30° | 11°
Fermeture aorés le PAB, . Q@20 | 720 | G2 | 7o | 24° | F0e
Soupope d'échoppement: mm @29 30 2%

Culbuteur de fermeture: 748 | 216 Limite

Aspiration: mm ... O 13018 005010 020

Refoulemeant: mm ... 008+0.13| 0,05+0,10| 0,20

748 BIP.

Levée des soupapes 748 5.P. F165TR/BIP./S 916 5.F.

Cionnées mesurdes avec jeu: O mm

Aspirafion: mm 1087 Qa0 110

fefoulemant; mm o0 | & 74 S0

ALIMENTATION - ALLUMAGE

PATIFGUE. e - WEBER
916 5.F.| 2916 STR. [216 BIP./S - 748

L T, AN, PB LAMY. T.6 M

Mambre dinjectaurs pour ‘

choque oylindra: ... 2 | 1

Il s‘agit d'un systéme intéoré pour le contrdle de l'ollumoge et de
I'injection du lpe séquentiel phosé,
Ce contrdle est effeciué par des injecteurs dotés de deux éiats de
fonctionnement stables:
Ouvert: |'injacleur reloule le corburant;
Fermé: ['injecteur ne rafoule pas le corburant.
le dispositif électronique est & méme de conirdler la quontite de
carburant refoulé an variant les tlemps d'ouerlure des injecleurs. Le
conridle de lallumage =st effecivé en ogissont sur un systéme
d'allumage & charge inductive compasé par deux bobines [une gar
cylindre) avec les modules de puissance mrrespnndunis. les modeles
avec systeme LAW, 1.6 M sont équipés d'une centrale quiincopors
lz module de puissance.
le sysiéme d= conlrdle “voit” le moteur & frovers un carlain nombre
d'enirées connectées aux capleurs coraspondanis; chaque capheur
a une fonction particuligre afin de foumir & la centrole électronique
LAWY, un lablesu complel du fonctionnament du moteur:
= le capteur nombre de tours fourmit un 5ig nal qui permet de
déterminer lo vitesse de rofation du moteur;
— |z capteur de phase fouinil un 1epére powr un calags corect de
Finjection et de 'allumage;
— les modales avec systame LAW. 1.6 M ufilisent un seul capteur
en mesure da fournir un signal en fonciion du nambre de tours el de
la distribution par rapport au P.AMH.;
|z potentiométre papillon fourmit un signal fonciion de 'angle

d'ouverture des papillons;
— le capteur pression abselue foumit un signal fonclion de la
pression boroméigue ambianle;
— |le capteur température eau fourit un signal fonction de la
température da fancticnnement du motaur;
- le capteur température air fourmil un signal lonclion de la
lempérature de l'air aspiré gar le moleur.
Lne siralégie de confrdle appalée “Alfa/N”" o été adoptée pour
I'oplimisation de ce systéme. Las enrdes principales augualles |e
systéme se élére pour confréler |'injection e ['allumage sont l'angle

‘ouverture papillon [Alfa) et le régime de refaiion du mateur [N), Dans
la mémaire du dispasitil Slecironique on rowve des tables qui, & un
certain régime de rolation et & un certain angle d'ouverture papillon,
tort correspondre une durée de I'impulsicn d'injection, un angle de
phase de ﬁnfection et un angle d'ovonce de |'cllumage. Les autres
gnliées du sysiéme (tempéralure eou, températuie ain, pression,
voltoge baterie] interviennent dans le contéle en modifiant les

Cuverlure avan] le F-""":"-B'- 1007 772 [100°| 77° | B4° | 62° coeflicients de correction appliqués aus valeurs tournies par les fables
Fermeture apres le PAMH. . 64° | 420 1 64° | 42° | 44° | 18° “tlfa /N, e systéme infroduit d'aulres corrections dans les conditions
de fonclionnement qui demandent des modalités d'allumage et
Jew de fonclionnement des poussoirs de scupopes, @ moteur: d'alimentation pariiculiéres (phose de démarage, ouverlures ou
Culbuteur douverture: 748 | 914 | Limite fermatures soudaines du conirdle goz|.
Aspiration: mm ... 0,130,18 [ 0,10+0,15 | 0,05 CIWE oo i N R s
Retoulement: mm ... 018023 | 0,15<0,20 | 0,05 lfixe: jusqu'a 950 tours/min, puis lo cenfrole vorie celle valeur sur la
: ; f ! : base des signoux qu'elle regait en provenance des capleurs).
— e =z e ————— e = S e ———— —_—
2 = E——— e T e — . — e = —— |




NOTES GENERALES

LAW. 1.6 M

Le systeme d'injection comprend les &léments suivants:
1) Centrale &lechoniqus

2] Medule de puissance |un por cylindre) (LAW. P8}
3] Relaiz étanche

4) Batterie

3] Bobine (unz par cylindre|

&) Electorinjecteur

7] Capleur lemgérature air

8) Capteur pression absolus

@) Réglage pressicn

|3 Polanfiométre |:u:|_::ui||c-r‘.

[1] Copteur de phase (LAW. P3|

12] Engrenage entging distribution

13) Velant mateur (LAY, PB)

I 4) Captaur nombre de fours [LAW, P8
15) Copteur lempérature sau

16) Pamps & essence

17) Filire essence

18) Commutataur a cla

1% Capfeur motzur [LAW. 1.6 M|

20 Porlefusible d= 15 A




NOTES GEMNERALES

e

=S

Bougies

PAGIEIUE 1o HARARIOMN
Type: e ASSY ISP, RASPGC [STR./BIP./S.)
Ecorement das élecliodes: ., 05408 mm

Systéme d’alimentalion dans le réservoir.
le systéme est composé par:

1) Pompa éleciqua

Z) Filre & essence

3] legament pour bouchon de réservair

&) Dégozeur

5) Indicateur niveau o'essence

&) Réglaur de pression

7| Bouchon pour le netioyage du réservoir
a) Alimentaficn [couplage noir|

bl Retour [couplage blanc]

c) Purge

d) Drainags

LUBRIFICATION
Forcée par pempe & engrenages, réseau de filioge en aspimation,
soupape bypass en dérvation pour le réglage de la pression,
conouche interchangeable en refoulement avec scupape de sireté
pour des ohstructions éventuelles, indicateur de basse pression surle
tableau de bord.
linstallation, paour les modéles 916 =t 748 S.P., est équipée d'un
radiatewr qui conhibue au refroidissement da |'huils,
le systéme ast COMpOSE por

1] Roceord luyau échoppement vapeurs carler infériaur

2) Bouchon de remplissage d'huile

3] Indicataur de nivecu

4] Engrennges de pompe & huile

5| Filire a réseau

&) Pressostol

71 Carter inférieur

8] Cortouche fille

9] Conduite de refoulement huils aux tées
10] Raccord 18ts horzonlal
11 Roccord #te vertical
12] Rediateur

Valeurs de conlrdle de pression d'huile:

Moteur chaud: F1O0 ¢ 1300 i/ min 1,5 Kg/em?
3500 & 4000 b min 4 Kg/em?®
Moteur froid: 1100 & 1300 i/ min 2,5 Kg/em?
3500 4 4000 b/ min 5 Kgifem?®
Copacité du cirevit: ... 3,5 [STR./BIR.): 4 | |S.P.)
Débit de pompe: . 2.6 | min. fous les 1000 tr/min.
REFROIDISSEMENT

ligquide & circuit pressurisé avec radioteur 2t thermaskal & mélange.
Une pompe cenlifuge, cammandée par 'artbre de dishibution, foit
circuler le liquide et un vase d'expansion récupére les dilatations
thermigues du réfrigérant. :
Debit de la pompe: oo, 35 |/ min_ a 6000 tr/min_

Adg

==



NOTES GENERALES

TRANSMISSION

Embrayvags adisques muliples (8 disques menés + 7 disgues menants
avec 14 sufaces de frotement pour 748-916 STR./BIP./S.; 6+8
avec 16 sufaces de frattement pour 916 5.P,) & sec conlidlé par un
circuit hydraulique aclionné au moyen d'un levier p|r:|-.:r-': sur le cite
gouche du guidan,

le levier das modéles 5. et 8.P. est dolé d'une poignée servant & régler
la distonce du levier par rappart & lo peignés du guidan.
Transmission anlre la moleur el 'orbre primaire de o boite da vitesses,
por engrenoges & dents drits.

Roppet e e s L T e a2/31
Bofte de vilesses & & roppoits ovec engrenages teujours en prise; les
englenages fous sont supportés par des cages & rouleaux, pédale
boile de vitesses & gauche,

Rappaorts tataux de la boite

748 216
S.P. |STR./BIP. 5P. |SIR./BIP./S.
Twe 37715 =13,03 | =13,39 [l 37/15] =12,68 | =11,84
2ume 30/17| = 9,32 | = 9,57 |2 30/17) = 907 | = B45
Jime 28/201 = 740 | = 7,60 |3ime 27/20| = 6,04 | = 6,48
B 26/22) = 6,24 | = 6,4 (B 24/22] = 561 | = 523
Sems 24/23| = 2,51 |= 5,00 |5 23/24| = 492 | = 4,60
b 23/24) = 506 | = 5,20 |bime 24/28| = 4,40 = 4,11
Transmission entre o befie de vilesses et lo roue arigrs par chaine:
748 | 916
TWEE 220V | 325 HV
CHmMensions ool S/B%1 /A" 518578
Maillons e 24
Ropport pignon /chaing 5B 1437 14/36
STR./BIP.. 14/38 15/38
FREINS

Frein avant:

A double disque flofia n.r-;:||:nur-§-.~: en acier |[STR, /BIP.); en fonte |S/5.P.).
Diométre du disque: .. .mm 320
Commande hydrcuhql..ﬂ gar 'Ewer &l didita r:lu guldon

le levier des modéles S. et S.P. esl doté d'un bouton qui seil & régler
la disionce du levier par rapperl @ la poignéa sur le guidon.

Marque e modéle de la pompe: BREMBO-PS 14
Type POMES v ovac reservair stparé
Digmélre du eylindre de la pomps: mm 16

Surfoce de fmlnuge emé BB

Etrigrs frein & deux plblOIIb Tobes heins en fresse rnu:*t-::||||qun en les

modélss §. et S.P..

Margues i nmmanianin s ane i . BREMEBO
o e e TR P4 3(};’3:‘4 "Série Or"
Matériou de froltement: ... FERODOD 450
Frein arriére:

A disque fixe ajouré, en aciar

Cheimétre duselisemiers s apusss s mm 220
Commande hydraulique par levier, & la droite du guidon

Sidoce defreingte: s nirisms st cm? 25
Etrier hrein:

J"'.*'lnrqur‘ N R 4 G R RS . BREMBD
Typa: .. F'Z ID;H "Séria Or"
Matériau de frofiement: . .. FERCDO 450
Type pompe: ... e P 1
Ciaméira du cm_,r]mdre de lo pf_.lrlpu: SUUSSURRRPRRRRY . | I B

a

CADRE

Tubulaire & treillis en acier au Chrome-Malybdana.

Caodre arriégre amaovibls,

Angle de bragquage [de chaque care| . T
Pour ¢ UE VIOUS Duissies uwiliser d= maniére D:‘-1IrTICI|E‘ |f1 mch::n sur des
circuils fermés, l'angle d'inclinaison du tube de broguogs peut ére
moditié |se reporer & la procédure du chopitre "REGLAGES ET
CALAGESY).

Pour une ulilisation sur routs, la géométrie de braguage de la mato au
maoment de la liviaison est lo suivanie:

- angle dutvbe ...
=i e e A e e R g 37 mm
Pour une utilisation sur piste lo géométrie peut &re modifige, afin
d'odapter lo molo aux carackéristiques du circuil, & sovoir:
—anglediiibe e s miaian s b nain re s oty

T AT L R T h—— mim

Le réglage du tube sur 23°30' supprime la fonction de
F'antivel de direction.

SUSPEMSIONS

Avant

Fouiche hydrauligue UPSIDE DOV, dotée d'un systéme de réglage
sxtérisur d='amaortissement en extension, en comprassion et préchaige
ressol,

IS s L s B M A,
P s e s B e T B P ST L SR S0 051
D ierrsiin s i e s S R R mm 43
Coursa: . SRR e 22
Quatité huile pnur fhmqup ncs- ......................... ce 480
Miveau d'huile dans le uyau: mm |35

Arriére

De type prugressif, a un seul bras oscillant en alliege leger el mone-
amatisseur oléodynamigue régloble en détente, en comprassion e
ains qu's lo précharges du ressorl.

BIP. | STR. | §/5P.
Margue ., SHOWA SHOAWM A |@HLIN5
TYER e eeeeeeeen, . GDOS2007-50| GDOSZO0702| DU 3420
Course: MM .coveeeeecnnnes ral 71 71
Pression de service: Atm. ... 10 10 14

Lss articulations tournent sur des roulements & aiguille &l des joinls &
rotula, Lo fourche oscillanle pivate cutour de 'axe qui passe par lz
moteur et gui est fixé au cadre: ce systames confére & la machine una
meilleure solidie,

ROUES

lanies en dlliage léger & trois bras,

Avant

WEIUE: e, BREMBOD
7= e | L T 3. 50x17"
Arriére

Marque: .. ... BREMBO
D‘IITIE"15IDI'I5 2 3,50x17

Lo roue AY ast du r}-'pe & QEE oo b‘

La raue AR est fixée en saillie au moyeu pote-courenne gréce a un
écrou el & une pincs de séownité. Le changement de roue est glus
rupide avec ce systams,




NOTES GEMERALES

e

PMEUS Commandes électriques sur le guidon.
sw;ml vy Clignotants de direction; ampoules 12V - 10WY.

adial iype "ubeless”. "
WAGIGUES e ooveeereoreeeeesreereere oo enn. PIRELLL o0 MKCHELIN SerNseir pancre.
TYRES reeeeeereesseeresssrssressseseessrees DRAGON - MR 01 ou Tx 11 Interrupteurs de feux stop.
Dirnensions FEB: «.cu s s s 120/70-ZR17 Batterie; 12V - 14 Ah

TAB: e 120/&602017 Alternateur: 17V - 350w
Arridre Régleur électronique - Protegé par fusible a 30 A,
2adial type "ubeless” Démarreur élecirique; 12V - 0,7 Kw
PRSIEIUR e FIRELLl cu AAICHELIM Feux stop, cmpoul=& doublefilament, 12V-5/2 1% pour signalisatian
) o e P AT R DRAGOMN - MTR OF ou Tw 23 arrét et feu stop ariére; ampoula 1 2V-5W pour acloirage de plague
Dimensicns 916 ...cceceiviiinin 180/55ZR17 o0 190/ 50-ZR17
FAR: o 180/55ZR17 BOITE A FUSIBLES
, : Lo baoite & husibles se frouve dans la partie droite du codre,

Pression des pneus On peut accéder aux fusibles vlilisés en eliren le cowvercle de

Pression de gonflage bar Kg/cm? profection,

et 57 5 24 Seuls & fusiples sont branchés a Uinstallalion: 30 4, 15 4, 7.5 A &l

ﬁ\'[?, - 2 5 A4 34 respectivement,

Ll ' ' Deux lusibles sont en réserve.
SR e o PERFORMANCES STR./S/BIP. | S.P.
fous les mooitles sont &quipés de cdbles munis de connecteurs Vitesse maxi: plus de Km/h 916: ... 560 570
seofiches. 748 240 250

' ' . s - G s : 2 . ) ETEEEEE A AN
Uinstallation électrigue se compase des éléments suivants; T e 197 172
Phare avant & deusx feux ovac unilé phares code pelvellipsoidale &
condensaleor 12V-55,/115W: feu de posilion avec ampeulz 124 POIDS BIP, STR./S | S.P.
SV Totel sans essencea Kg . 204 198 192

Planche debord, ampoulestémain 124-1, 2W stampoules d'éclairage
inshument 1242

En ordie de marche avec
conducteur [(F4 kgl +
réservoir templi 288 282 270

DIMENSIONS mm
e i - e
: : r T ot \\\HH s _:_E % ___.:; fri - _._:" . l_
- ST Ny
S N *
- "_?_—_-._ ' - .-l‘} ..ﬁ:hﬂ‘ﬂ?a;—ﬁ-" | = f A - " :
e } r R“‘.:.EIJ >, /f/r::\ -
'f i n= % .-': | |'. =3 0 \
I,'. I " o 4 .".I .I |I II ! X £ : .II'III lII E
|| . ! | | \ R || |,*'
i | - I !
=N
!\&\ r‘/% [ 2 % \.& Q-"‘-::/
= 150 £ N 1
g e 410 .
2050 -




NOTES GENERALES

790

1090

Biplace

TABLE DES QUANTITE
RAVITAILLEMENTS ET LUBRIFIANTS PRODUIT i
Réservoir da carburant, v comgpris une Essence 17

résarve de 4 dm? (litres)|
Corter du mateur 2t filike
Circuil de refroidissement
Fourche awant;
Amariisseur arigre

Circuit des freins ovant/arriére f embrcysg&

Chaine

Cébles du compteur kiloméirique ef du comptetours

Roulements pivot course
Profection pour confacts électriques sur cadre
Tous les seroges & vis

AGIP AT SINT SUPER RACING

AIP ANTIFREEZE EXTES [35=40%)
SHOMYA 558 cu AGIPFT - ATF. DEXROM
SHOWWA 555 qu A T.F. DEXRON
OHLNS MNe4

AGIPF1 BRAKE FLLID SUPER HD DOT
AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY
AGIPF] Giease 30

MEIP GR MUS Grease

AGIP PL1&0 Spray

AP GR S0 Grepse

3,5 |748 STR./BIP.); 4,0 (748 S.P. - 9184|

£ A
chague lige: 0,480

2 m IMPORTANT - L'viilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A.21



ALLGEMEINES

e

MOTOR - 748 Modellen 5.F. STR./BIP.
Bohrung mm .o B8

Hubs i e &l,5
Cesamfubroum cm® 748
Verdichtungsverhaltnis ... F1&aE0.5:0 11,540 .51
max. leistung (on dar Welle] KW [PS) . 76,5 (104] 72 (98]
pai einar Drehzahl von U min, L 11.000
Hechsidrehzahl U min, o 11.500
MOTOR - 9146 Modellen S.p. | STR./S/BIP.
R T | e G R P s e e B4

BT = 01 1T e e (ol9)
Gesamthubraum cm® Qlé
Verdichtungsverhélinis ... 11£0,5

max. Leistung (an der Welle) KWW PS) . 96 (131) 20 (107
ei gingr Drehzahl von U/min. ... 10.500 000
Hichstdrehzehl Udmin. o 11,500 10,000

VEMTILSTEUERUNG

"DESMODROMISCH" mit je 4 Venlilen pro Zylinder gesteuert von 8
Kipphetaln |4 Olfnungsschlepe und 4 Schlisfkipphebel) vnd 2
Mockenwellen im Zylindarkopl. Wird von den Stirmzaghniadam, den
Riemenscheiban und Zahnriemen der Antriebswallz gesteuart,

Schema der desmodromischen Ventilsteverung

1] Oftnungsschlepphebel loder oberer Kipphebel);

2] Einslellscheibe des Schlepphebels:

3) Halbringe;

4] Einstellscheibe des SchlieBkipphebels (oder unteren Kipphebel);
5) Riickholleder des Schliefkipphebels;

&) Schliefikipphebel (oder unlersr Kipphebel|,
7 Mockenwelle; s
8) Ventl =

Diagramm dar Ventilafung und -schliefung: (Steuerzeitan bai ainem
Prifspiel von 0,2 mm und 1 mm, Riemenspannung mit Warkzeug
88765.0999 biz aul 11.5)

748 214 74B-914

S.P. 5.P, STR./S/BIP.
Priifspiel: mm 02| 1 [02] 1 [02 1
Einlalrentl: mm................ 33 334 33
Cffnung vor dem O.T, ... a9° | 440 | 732 | 532 30° | 11
SchlieBung nach dem UT... 922 | 72° | 920 | 712 | G4e | 700
Avslafventil: mm .. e &30 AL
Offrung vor dem UT. ..., mt::j 770 [1000| 772 | 84° | &2°
SehlieBung nach dem O.T. . &4° | 420 | 642 | 429 | 44° | 18°
Duos Beliebsspiel der Kipphebal bei kaltem Matar mull folgendes sein:
Schlepphebel: 748 | 214 | Ziilassig
ERIEBE T i O13+018 | 0,10+015| 005

Auvslafh mm. 0,180,233 | 0,15«0,20| 005

A.22

SchlieBkipphebel: 748 M6  |Zilassig
gL B R — 3,130,118 | 0.05-0,1C| .20
Auslal: mm. GO0B8+0 13| 005010 020
| g pip. |
Ventilhub: 748 5.P. 916 5TR./BIP./5 916 5.P.
Stevarzaiten mit Prifspisl: © mm |
FinlexPascmiminess o s doiss 10,87 2,460 11,0
Awsbald: 30 B 74 =Ny
VERSORGUNG - ZUNDUNG
Il e R e B T WWEBER
216 5.P. 9156 5TR. (716 BIP./S - 748
B3 H o T s R LAMY. PH LAY 1.6 M
Anzahl der Einspritzvenlils
Erﬁ 2ylinden; i p 1 1
s handeltsich um einintegrietes System zur Kontolle der sequentisllan

und phasenglsichan Zindung und Einspritzung.

Diesa Kontralle wird anhand vﬁer Einspritzventile verwitklicht, die zwai
stabile Betrigbszusténde vorsshen:

Gedfnet: das Einspritzventil gibt den Krafisiolf ab;

Geschlossen: dos Einspritzventil gibt keinen Kraltstioff ab.
Das Sfeugr?ehﬁuse karn die gelisferte Kraltsioffmenge durch Ande-
rung der Offnungszeiten der Einspritzventile regeln. Die Zindkoniroll
wird clurch ein indukfives enlladungsgesteusrtes Zindsystem mit zwei
Spulen [zina pro Zylinder) mit entsprechenden Leistungsmodulen
ausgefihrt. Die Medalle mit LAW. 1.6 M Zundsystem sind mit einem
Stevergehiuse ausgestaliel, welches das Leistungsmodul beinhal-
tet.

Das Kentrollsystem “sight” den Maotor durch einige on den jewsiligen
Sensoren angeschlossene Einginge. Jeder Sensor fiihn eine spezifi-
sche Funklion aus, um dem Sievergehéuse | AW, ein komplaties
Ubersichisbild des Moforbefriehes zu liafem

— der Drehzahlsensor gibt zin Signal b, walches die Bastimmung
der Drehgeschwindigkeit des Mofors edaubt;

— der Phasensensor ligfer einen Bezug fiir die karekle Einspritz- und
zﬁlndefnsfeﬂun?;

- Die Modellen mit LAW,. 1.6 M Zundsystiem varwandan einen
einzigen Sensor, der im Sionde s, ein Funklionssignal der Urn-
drehungszahl und der Phasenainstellung am O.T. zu lisfem;

— das Drosselpetentiometer ligfert ein Funkfionsignal des Clfnungs-
winkels der Droszehsanile:

— der Sensor fir den absoluten Druck ligfert ain Funkfionssignal des
barometrischen Roumdrockes;

— derWasserfemperatursensor lisfert sin Funkiionssignal der Beirighs-
temperalur des Maolors;

- der Luftemperatursensor liefer: ein Funkiionssignal der Tempero-
lur der vom Malar angesaugien Luft,

Zur Optimalisizrung dieses Systems wurde eing Kontrallshialegie ange-
wand!, welche “Alfa/N" genannt wird, Die Houpteingdngs, aul die
sich das System zur Kenirelle der Finspritzung und der Ziindung bezisht,
sind der Dresseldfinungswinkel [Alfa) und die Drehzahl des Mctors (M)
Im Speicher des Stevergehduses sind Tabellen enhalien, die bsi siner
bastimmizn Drehzahl und einem besiimmtzn Drosselsffnungswinke!, die
Linge des Einspritzimpulses, ainen Phasenwinkel der Einspritzung und
ainen Zindungsverstellungswinkel misinandsr iibereinstimmen lassen.
Die anderen Systemeingdnge [VWasseremperalur, Lufitemperalur, Druck,
Baotteriespannung| wirken in die Kontrolle ein, indem sie die
Komrekturkoeffizenten anderm, walche an dis von den Tabellen "Alfa/
M" geligferen Werle angelegt wurdan, Das System fishil dann weiters
Konekturen in die B«Err[rzbsbedingungen gin, welche basondere Zind-
und Versorgungsverchren (wie in dar Anlafiphase, bsi solotigam
Offnen oder ploizlichem Abdrshen des Gases) elordem.
Vomerselung: o aennnnn i ammnnns 02
|Fest bis 250 U/min, danoch wird disser Wert vam Steuergehause
j& noch dan entsprechenden Signalen, die es von den glensoren
erhélt, variier),




ALLGEMEINES

Dias Einspritzsystern besteht aus folgenden Elemenien:

1) Stavergehduse

2) Lleistungsmadul |eines pro Zylinder) (LAW. P8
3} Wasserdichies Balais

d| Botleria

5| Zindspule |eine pro Zylinder)

&| Elekironisch geregelte Einspritzdiise

7 Luftemperatursensor

8] Sensor fiir den absolulen Druck

%) Druckregler

| 0) Drosselpotentiometsar

[ LAW. 1.6 M

|1} Phasensensor (LAWY, P8)

12} Steuerzahniad

13| Motorschwungrad (LAW. P8
14| Drehzahlsensor [LAW, P8)
13] Wassarlemperatursensor

14] Banzinpumps

17 Banzinkiler

18] Findschlissel

15 Maolorsensor (LAW. 1.6 M)
20} 15AS5icheungsfassung
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ALLGEMEINES

— e e e S — ——
Ziindkerzen
PR oo e e e i AP ]
Typ e ASSY (SR, RASQGC (STR./BIP./S)
Elekiradenabstand .o 0.5+048mm

Versorgungsanloge im Tank
Die Anlage besteht aus:

1] Elektrischer Pumpe

2] Banzinfilier

31 Tonkwerschlufkammer

4] Entgoser

3] Tankpegelonzeiger

&) Druckregler

7| Stopfen fir Tankeeinigung
al Zulsilung [schwarzar Anschlufl)
b| Riicklauf [weilier Anschluf)
c) Entlifung

d| Curchlaf

SCHMIERUNG

Zwangsschmierung mitiels Zahnradpumpe, Sieb im EirlaB, Byposs-
Veanfil in der Abweichung fir die Uberduckregelung, austouschbaren
Filterzinsaiz im Zulaut mit Sicherheilsvenlil gagen Verstophung und

dem Anzeiger fir den niedrigen Druck auf dem Instrumentenbrett,

Beim 216 und 748 5.P. Madellen ist die Anlage aufierdzm mit einam

Kihlar ausgestattat, der zur Kihlung des Anlagedls beisteuart.

Sie ist wie folgt zusammengestellt:

1] Endliifterschlauchansehluf - @|wc:nnent:|ﬁmp!{e

2| Cleinkillvarschluls

3| Pegelanzeige

4| Zohniéider der Olpumpe
5| Siebfiller

&) Oldruckschalier

71 Clhwanne

8] Fillereinsatz

9 Clzuleitung en die Zylinderksple

10) Anschiul’ - waoogrechter Zylinderkopl

11 Anschluls - senkrechtar Zylinderkopt

12] Kihler

—— = = e ——

— —— T 5 = E——r,

748 STR./BIP.

Cldruck-Kantrallwarle:

Warmer Motor: 1180+ 1300 U min. 1.5 Kg/em?
35004000 U/ min. 4 Kg/em?
Kalter Mator: 1100+ 1300 U min. 2,5 Kg/em?
35004000 U/ min. 5 Kg/em?®
Leistung des Kreislaufes: 3,5 11,748 STR./BIP.): 4 1. [916-748 5.P.|
Pumpenfirdamwng: ... 2.6/ min. alle 1000 U min.
KUHLUNG

Erfolgt anhand eines geschlossenen Flissigkeitskreislaufs mit Kiihler
und Thermastat |F[;lr."¢‘|isf::|‘|ungll_ Eine von der Stevarwelllz angatrichens
Zentiifugalpumpe, bringt die Flissigkeil in Umlauf, =in
Ausdehnungsbehélter nimmi die Warmeausdehnungen der
Kihlflossigkeit auf.

Feirderlaisieng Pumpen: .............. 35141 min. bei 4000 U/ min.

Aza

—~,




ALLGEMEINES

ANTRIER

Mehrscheibenirockenkupplung |8 Mitnehmerscheiban +7
Arrisbisscheiben mit |4 Reibungsflichen fir 748-916 STR. /BIP./5.-
B+8 mit 165 Reibungsflachen fiir 916 S.P.|, gesieuart von sinam
hydraulischen Kreislaut, welcher iber einen auf der linken Seite des
lenkers befindlichen Hebel gesteuert wird.

Der Steverhebel in der §, und S.P. Miodzllen ist mit einem Knopf zur
Einstellung ces Abslandes zwischen Hebel und Lenker ausgastatiel.
Uberlragung  zwischen Motor und Haupiantrisbswelle mit
geradverzahnien Zahnrddem,

ZonPERll s R e GRS
SechsgongWechselgetiiebe, mit Zahnradem im standigen Eingriff;
das Gangschalipedal befindet sich auf der linken Seite.

Gesamtibersetzungsverhdltnisse

748 2146
S.P. |STR./BIP. S.P. STR./BIP./S.
1. 37/15 | =1303 |=13,39 |1. 37/15 | =128 =11,84
2, /7| =232 |=957 |2 30/17 | = 907 | = 8,45
3. 28/20| =740 |= 760 |3 /20| =694 | = 6448
4, 26/22 =624 |= 641 |4, 24/22 | = 5061 | = 523
5. 24/23 | = 551 = 566 |5 23/24 | =482 | = 440
6, 23724 | = 506 | = 520 |6, 24728 | = 4.40| = 411
Uberlrngung zwischan Getriebe und Hinterad mitels siner Kate:
Fabrikat e i
748 | 916
TYP oo, 520 VLA 525 HY
Abmessungen S5/B%1 /47 1571858
Glisder Q4 o4
Zohnezahl Rizel /Zohnkranz 5P 14/37 14,348
STR./BIP,: 1438 15736
BREMSEN
Vorderbremse

Mit gelochler Doppelscheibe, schwimmend gelagert: aus Stahl
(STR./BIP.); cus Guliaisen |S/S.P.].

Scheibendurchmesser ... 3720 mim
Hydraulische Steverung mittels Handbremshebal rechis am Lenker.
Der Hebel in der S, und S.P. Madellen sl mil zinem Knopf zur
Einstellung des Hebelabstandes zum lenker ausgestatiet.

Fabrikal und Pumpanmedell................o........... BREMBOPS 16
Pumpenhyg ......... voveeeeen.. il gefranntem Tank

Durchmesser des Pumpcz-nzyhnders 16 mm
Bremsfléche ............ e BB o2

Bremszangen mil DDppél-.l;L-:l-lub;:'—r{I Brernsfenungﬂnous Melallgeflech:
in der 5. und 5.P. Modellen.

RAHMEN

Gitterrchrahmen aus Chrom-Moblbddnstahl.

Hirterer Rabmenaufsatz, abnehmbar.

Einschlagwinkel |pro Seite] ... R A A
Um das Motored besser aul geschlossenen Strecken ausnutzen zu
kénnen, wurde eine Anderungsméglichkeil des Neigungswinkels des
lenkrohres vorgesehen {siehe die im Parograph “EINSTELLUNGERN
UMD REGUUERUNGEN" beschriehene Durchfahung).

Die lenkgeometrie fir den Strafengsbrauch, mit der das Malomad
auch gelisfert wird, ist lolgende:

= lenkrahrwinksl ... 243D
gl 1o <11 U . - .
Fiir dzn Einsotz aul Rennstecken, d.h. zum besseran Anpassen des
Fahrzeuges an die Strecke, kann diese Geometrie getindert werdan.
In:

— Lenkrohmwinkel ..o nmnnnnnis e 23000
= NedabE. cocramnninnninaas s 21 mm

Bei einem auf 23°30" eingestellten Lenkrohr entféllt die
Funktion der Lenkerblockierung.

AUFHANGUNGEN
Yarne

Oldynamische UP-SideDown Gabel ausgesialiel mit sinem aufen
ongebrachlen Einstellsysiem zur Déimplung in der Einfecerung, der
Ausfedsrung und der Federorspannung.

L SHOWA,
Rohrdurchmesser in mm ... 43
Feat i oW B O A R e b 4
By el T e s S e eSO 480
Olniveay am Rohi: mm.......oiiiiecieeeeeeeeeesenesnee. 135
Hinten

Progressiver Typ mit Monoarm-Schwinge aus leichimelsll und
Sldynomischen MonostoBdampfer, sinstelloar in der Einfederung, der
Ausfedarung und der Federarspannung.

BIP. | SIR. |S5/S.P.
Frbiloabic i oasesaags SHOWA | SHOWA |OHUNS
Toprsans e GDO52007-50 GLOS2007-02|DU 3420
Federweg inmm ... 71 71 rd
Beiriehsdruck in Atm ..., e | 10 14

Die Gelenke drehen oul Rollenlaogem und Kugelgelerken. Die
Ammschwinge dreht um die durch den Moler filhrende und am Rahmen
belestigie Schwingenachse. Disses System verleibt dem Motorad
zine bassere Kompaktheit,

PR ran s R e e BRENRC

Typ s P4. 3'3';’34_ "Gold Serie” RADER

Bremsbelog...ocevevvsvevenssiss e FERODO 450 leichtmetallfelgen mit 3 Speichen

Hinterradbremse Vorne

Feste Stahlscheibe, gelocht. PORHRGY s ey s e B s it BREMBO

Scheibendurchmesser.........oi i 220 mm ABMESSUNGEN ovvvvivisiisi e 3,50x17"

Hydraulische Steuerung durch Fulihebel auf der rechien Seite, .

Bremsfléiche ............oci00i i TR Hinten

Bremszangen: Fabrikat.....oovicecceecee T - |-\ 119

Fabiikal ..o, BT, . %o ABMESSURGEN ....vovvi vt 3, 30517

TV —eeveeoeee oo P2 105N "Gold Serie” Vorderrad mit abziehbarer Steckachss.

Bremsheltts . oo oo FERODO 450 Das Hinterrad ist iiber gine Mutier und eine Sicherheitsfeder mit sinem

PUMBENYE ... oo P T gewissen Uberstand an der Kranznobe befestigh Dieses

Durchmasser des Pumpenzylinders —.........o..ooivviovennenn. 11 mm Belestigungssystem erméglicht sinen schnellen Austausch,
——————— = — — = e — - = e

e = — mm__,"
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REIFEM
Varne

Radial - “rubeless” (schlauchlos).

Farbrikal | . PIRELU odder MICHELIM
Tvp .. : N DRAGDN MIE O] adar Tx 1
;’kbrﬁé&&uﬂgﬂu ‘?'I 6 ............. 120/702R17
748 C1EOSA0LR S
Hinten
Rodial -"tubeless” (schlouchlos).
bR e e S e R FIRELL eder MICHELIM
7, - H——— cesiieneenennnns DRAGON - MTR 02 ader Tx 23
Abmessungan M6 oo 180/535ZR17 0 120/50ZR17
748 C1BOS552R1F
Reifendruck
Luftdruck bar Kg/em®
Vome 2,2 224
Hintzn 24 244

ELEKTRISCHE AMLAGE

Alle Modells sind mit Kabeln ausgeriistet, die mit wasserdichten
Steckverbindemn basticks sind,

Die Houploeslandleile der elekiischen Anlage sind:

Vordeier DoppetScheinwerfer bestehend aus siner polyellipsciden
Abblendlichtzinheit mil Kondansalor 12V-55/113W: Siandlicht mit
| 2W-5%Y Bime,

Instrumentenbrett, 12V-1, 2\W \Wamlsuchten und 12V-2WW l&mpchen
fir Insrumentanbalauchiung

Elektrische Lenkerarmaturen.

EIMBAUMASSE mm

Richtungsanzeiger mit 1 2v- 10V Birnen

Hupe.

Bremslichtschalter.

Batterie; 12%-14 Ah.

Drehstromgenerator; | 2v-350VYy.

Elektronischer Regler, geschiizt durch 30 A Sicherungen.
AnlaBer; 12V-0 7 Kw.

Riicklicht, 12V-5/21W - Zweifadenlompe als Bremslicht und
Schlufilicht. lampe | 2¥-5W [ir Kennzeichenbelzuchtung,

SICHERUNGSKASTEN

Der Sicherungskasten befindel sich aul der rechien Seite des Rahmens
Diie verwendeten Sichem ngen sind noch Enffermung des Schulzdeckels
zuganglich.

Es sind nur & Schmalzsicherungen mit der Anlage varbundan: 304,
154, 7.5 Aund 34

Swel sind Ersatzsicheungen.

BETRIEBSLEISTUNGEMN STR./S/BIP. |  S.P.

Hichsigeschwindigkeil

Uber ke /Sid, 916 .. 260 270
FAB s s i 240 240

Verbrauch kmAl : 192 17,2

GEWICHTE BIP. | STR./S 5.P.

Gesomies leergewicht kg . 204 [Re: 192

Fahrbereit mit Foher (74 kg) ,I = ‘

vizllen Tank . 288 2827 274

P
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s = o
_— T i b
T, § NN :
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/',:{;; % ; \‘\\\'J | A if \
7 A AP bR e 22, \\) 3
ol i ==,/22N0 1) R
AeE e ol NGl
' / ".I" 1': 0 % i _.'I = \.\: = /I by ;,"r
i\ r".l II-" z__.-‘_.' » ey o \-\ i G £
4 1410 u
2050
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e

von 4 dm? [Litar)
Motorbbwanne und Filker
Kiihlkieislauf
Vordergakel

Hinterer Staldamplar

AGIP 4T SINT SUPERACING od SP7207
AGIP ANTIFREEZE EXTRA, [35+40%)
SHOWA 558 od AGIP F1 - A.T.F. DEXRON
SHOWA 555 od A TF. DEXRON

OHLING R4

Yarderar und hinterer Bremskreislaul und Kuppling AGIP F1 BRAKE FLLID SUPER HD DOT

Kethe

Kilomaterzdhler und Drehzohlmesserkabel
lenkkopflager

Sechule fiir elekirische Kontakte am Rahmen
Alle Anzugschrauben

AGIP ROCOL CHAIN LUBE SRRAY
AGIPF1 Greose 30

AGIPGR MUZ Graose

AGIP Pl 160 Sproy

AGIF GR 50 Grease

-]
TN N3 Q
o i /:’-__. g
' nxJ \: Fi r’ T
| : B\ ~
D L v e I|
3 ' % o . I _
Bt NN
— 3NN
150} ! " e ¥ o
1410 s
2050 o)
Dweisitzer
) MENGE (Liter]
FULLMEMGEN UND SCHMIERMITTEL TYP dm?
Kratstetthehaher, sinschliallich Resane Berzin 17

3,5 (748 STR./BIP.|; 4,0 (748 S.P. - 914

3.5
je Halm: 0,480
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GENERALIDADES

MOTOR - modelos 748 SP. | SIR./BIP.
Escanado, mm. ga

Camara, MM oo &1.5
Caballoje total, em® L. 748

Felacien de COMPIESIAN .., 11,640 5:1(11,5£0,5;1
Potzncia mdsx. [2je), KW IHFL........... JhHS([104)  F2([28)
O PEGIMER LM e isinersiinsvarbiasssioin 11.000
Régimen mdx, rpm. o, 11.5C0
MOTOR - modelos 916 SP. | STR./S/BIP.
Eserrficees, wmimecoooin iy Gl

omerg MM o s R TR &h
Coballaje teal, em® e

Relacion de comprasian ... 11405
Potencia max. [eje), kWY [HP)............ Qa3 | 80 (109
O PEGIMEN LR i, 100500 2.000
Régimen max. £p.m. —oceeeeeeceenenn, 11,500 10,000

DISTRIBUCION

"DESMODROMICA" con cualo valvulas por cilindro, accionadas
por ocho balancines [cuatre de abertura v cuato de cienel y por dos
arboles de levas en lo culala,

El cigienal accionn la diskibucion mediants engranajes cilindricos,
polecs v comreas dentados.

Esquema de disiribucion desmodrémica:
1| Belancin de cberiura |o superior]

2| Registire balancin superiar

3| Samionilos

4) Registro balancin de ciere (o inferior|
a) Muelle de relome balancin inferio
&) Balzncin de ciere (o infarior|
7| Arbel de levas
8] Walwla

El dingrama de abertura v ciere de las valwlas es el siquiente [dalas
detectados con juego: 0,2 mm. oy T mm, Tensién cormeos con
harromiento 88765.0999 o 11,5);

748 916 | 748916
5.P. S.P. [STR./S/BIP.
Juego detectado: mm 02| 1 (021 ]02]1

Véhvlo de aspiracian: mm .. @33 @34 233
Aberiuro antes del PAS, . 69° | 44° | 732 | 53| 30° | 11=
Cierre después del PML, .., 528 | 720 | 92¢ | J]°| Q4% | 7Q¢
Valvulo de escops: mm ... 23 230 @29
Abertura aries del PALL ... 1009 77 |1007| 77¢ | 84 | 620
Cierre después del FALS. . 647 | 42 | 6de | 420 | 44¢ | 18
El juego de funcioramienio de los balancines, con el matar en fia,
debe ser:

Balancines de abertura: 748 916 | Limite
Aspiracidn: mm e 0,130,181 ©10+015 | C05
Escope: mm ....vvvveneeeeen 0,18+0,23 1 0,15+0,20| 0,05

A2E

Baolancines de cierre: 748 916 | Limite
Aspiracidn: mm O013+0,18| 0,050,100 0,20
Escoper mm oo, D08+0.13] 0,05+0,10] 0,20
748 BIP. |
Elevacion vahwulas: 748 5.P. 916 STR./BIP./S 916 S.P.

Doros geleclacos con juego: O mm |

ASPIRacion: mm ............... 10,87 | Q.60 11,0

Escape: mm ... Qo 8,74 20

ALIMENTACION - EMCENDIDO

DS T T R O e L e 2 o S e o WEBER
916 5.P. 914 STR. 916 BIP./5 - 748

o .M. PH LAMY. 1.6 M

MN® iryecloes por cilindro 2 1 ]

Se ot de un sistema intagrade para el contral del encendide v de
ey inysecion de lipo secuencial an fose,

Dicho contral se realiza por madic de inyectares que preveen dos
estados de funcicnamiento estables,

Abierto: 2l inyeclor aimenta &l combustible:

Cerrado: &l inyectar no alimenia &l combustiblz,

la centralita puade reqular la cantidad de combustible alimentade
variando los liempos de abarura de los inyecionss. Bl contral del
encendido se realizo aciuando sobre un sistema de encendido o
descarga inductiva formado por dos bebinas (una para cada
cilindro) con relativas madulos E:pnlenﬂu. los modalos con sistermo
LAW. 1.6 M estan equipados con una eentralita que incorpora el
médulo de potencia.

Elsistema de cantal "visualiza” &l metor par medio de un ciero nimarns
de entradas conectadas a los senseres corespandienies, coda sensor
cumpla una funcién especifica para preparcionar a o centralita | AVY.
una situacidn completa dal funcionamienta del maotor:

- El sensor nimero revoluciones emite una seficl qus permite
determinar la velocidad de retocién del motor;

— £l sensor de fase chastecs una seial pora la corecla pussta o
punle de lo inyeccion y del encendido;

— los modelos con sistemo LAW,. 1.6 M utilizan un solo sensor
capoz de abastecer una sefial funcion del nimera de revoluciones y
de o fose respecto ol PS5

~ El potenciometre mariposa emite una sefial que indica el dngule
de aberura de las valvlos de mariposa;

~ El sensor de presion absoluta emite una sefal que indica la
presicon boromélrico del ambieniz;

- El sensor de temperatura agua emitz una sefal que indica lo
femperatura de gjercicio del mator;

~ El sensor de temperatura gire emite una sefial que indica lo
lemperaiura del aire aspirado por el motor,

Fara mejorar este sistama se ho odoptads un lipo de conlol
dencminade "Alfe-N". los enfrados grincipales utilizadas por el
sistema, coma relerencia, pam canlrolar la inveccian v &l encendida
sen el angulo de oberura de la vélwla de mariposa (Alfa) v el
iégimen de rotacion del motor (N). En la memoria de lo centralita se
ancusniran toklos que o un delerminade égimen de rofacion v
angulo d= abertura ﬂe lz véhwla de mariposa hocen coresponderun
liempe de duracian del impulss de inyveceidn, un dngula de [ose de
inyeccion y un éngulo del avance ce encendido. Los oiras entradas
del sistema temperatura agua, fempemalure aire, presion, tensicn
bateria) intervienen en el control mediticonds los costicientes de
consceitn oplicodss alos valores de las toblas “Alta /1N Bl sistzma
intracuce ciras cormeciones en los condiciones de funcicnamients gue
precisan formas de encendido y de alimentacion particulares (fase de
arrangue, aheturas o cierss epanfines del mando del aceleradar).
PR v v s e Ee e L E T TR o] e
(fijo hasta @50 rev. /min., luege la centralita varia este valor en base
o los sefales que recibe de los ssnsores|.



GENERALIDADES

e

LAW, P8

El sistema de inyeccion estd formade por los siguientes elamentas:

1| Cenhalita elecirénica

2| Médulos de potencia |1 para codo cilindm) (AW, P8
3] Relé a relén hermética

4] Bateria

5] Bobing (1 pam codo cilindra)

&) Electrorinyector

/) Sensor temperatura gire

8] Sensor presién chsoluto

@) Regulador de presién

10} Potencidmelra de mariposo

111 Zenser de lose (LAW. P8)

12] Engrangje tuko de distribucion

13) Yeolante motor |LAW. P8

14) Sensor nimere revoluciones |LAW. P8)
15 Sensor femperalure agua

18] Bomba gaseling

17} Filro gasoling

18| Conmutadar de llave

19] Sensar motor [LAW. 1.6 M)

20 Porlafusible de 154



GENERALIDADES

™~e

Bujias

PETOE it i s s s oy, B CHAMPIOM
TDBY sn ot A55Y [8.P.), RASSGC |STR./BIP./S.)
Distlancia entre los eléchodos e 2, 5+0,68 mm.

Equipe de alimentacion en el depasito
El sistama estd compuasts por:

1) Bomba alécirica

2| Filtro gasaling

3] Sumidero para el fopdn del depdsite
4} Desgasandaor

3) Indicadar del nivel de lo gasaling

&) Regulader de la presian

7] Tapon pora limpieza depdsilo

al Alimenlacién [smpalme negrol

k) Retorna [empalme blanco)

2} Desahoge
d) Drenaje

LUBRIFICACION
Foizada, por medio de bomba o engranajes, red de filirgje en
aspiracian, valvula by-pass en dervacion pora lao regulacian de la
prasion, corucho intercambiable en alimentacion con valvwla de
sequridad en caso de atosco de la misma, Indicador de baja prasian
en &l lablen de instrumentos.
Elsistema, en los modalos 916y 748 5.P. 2std dotado de un radiadar
qgue contiibuye a la refrigeracion del aceite del sislema,
Este sislema estd compuesio por:
1| Empalme tubo desshoge vapores del contenedar del aceite
2| Tapon infreduccion del aceite
3} Indicadsr del nivel
4} Engranajes tomba acsite
5 Filire de rad
&) Prastslals
71 Contenedor del aceite
8] Cartucha fillna
2 Tubo alimentacian aceite o los culalos
10} Empalme culata horizontal
11} Empalme culaio vertical
| 21 Radiador

748 5.P. - 216 5P

)

Valores de confral presién cceite:

Metor caliente; 1100+ 1300 v pm. 1,3 Kg/cm?
3500+4000 rp.m, 4 Kg/'em?
Mator frio; 1100+ 1300 r.pm. 2.5 Kg/om?
3500+4000 r.p.m. 5 Kg/em?

Copacidad circuito: .. 3.5 11 {748 STR./BIP.); 4 |t (9146-748 5.P.|
Coudal bamba: 2.8 /min. cada 1000 rav. Smin,

REFRIGERACION

Con liquidn, circuito an presién, con radiador y lermdstalo a mezcla.
Una bomba centrifuga, accionada ger el érbol de lavas, pone en
circulocian el liguido v un depdsilo de exponsién recupera las
dilalacicnss tarmicas del liquide refrigeranta.

Copacidod bombo: i, 35 |/min, g 6000 rav_ min,



GENERALIDADES

TRANSMISION

Embrogue de discos milliples |8 discos accionados + 7 discos
accionoderes con 14 superficies da friccian pora 748-916 STR./
BIP./S.; 8 + 8 con 1 & superficies de ficcidn pain 916 5.P.), en seco,
mandade por un circuito hidréulico se acciona por medio de una leva
sitiada en el lado izquierdo del manillor.

Lo leva de mando en los modelos S, v S.P. consta de un pomo para
la regulacion de la distancia entre lo palonea del puiio v el manillar.
la tansmisién entrz el motor y el eje principal del combio es a
engranajes con dienles reclos.

B s s v s S DA ]
Cambio de & velocidades can engranajes de toma canstante; padal
del cambia a la izquierda.

Relacion total

748 216

S.P. _[STR./BIP. S.P. [STR./BIP./S.
1. 37/15|=1303 |=13,39 |1. 37/15| =12,68 | =1184
2. 30/17 =932 |= 9,57 |2 30/17 | = 907 | = 8,45
3. 28/20 =740 =780 |3, 27/20| = 694 | = 6,48
4. 26/22 | = 6,24 | = 641 |4 24/22| = 581 | = 523
5. 24/23 | = 551 | = 5,66 |5 23/24| = 492 | = 440
6. 23/24 | = 506 | = 520 |6 24/28 | = 4.40| = 411
Transmisitn entre &l cambio y la rveda rassra mediante uno cadena:

748 P16
R . T 520Vl4 | 525 HW
I e R 5/8%1/4" |5/16%5/8"
Memallgs sl 94 Q4
Proparcion pifiidan/ comong 5P 14/37 14/36
STR./BIP.: 14/38 15/36

FREMOS
Delantero
De disco doble llotante agujereada: en acere (STR./BIR.): en hicro
colado [S/5.P.).
Dicmatio disco oo 320 mm.

Accionamiants hidraulico mediante leva sitvada en &l lado derechs
del monillar,

Lo palanca de mando en los modelos 8. y S.P. consts de un pomo
pam la regulacion de la distancia entre lo polanca del puiis y el
maonillor.

Marca y modelo de lo bomba.......... BREMBOFS 14
Tipo bomba ..o con deposito separado
Diamatre cilindro bomba ... 16 mm

Supertficie de benado ..., BB emE
Pinzas del freno con pistan deble. Tubos frena de renzada metalice
an los modelos S, v S.P,,

Morco o, ) TN = {11 [T
Tipe i issinn oo PAL 3034 "Sarie Org
Material de friceidn ... R R e FERC A S
Trasero

De disco fijo agujereade, en acerc.

Damatie dlisem 220 mm.
Accionamiznta hidraulico mediante pedal silvado a la deracha.
Supsrlicie de frenado ..o st 2aem?
Finza frana:

MAGMCE e, BREMBO
e e e F2 104N "Sarie Ora”
Material de friccién ... e FERODD 450
TR BOMBE o v psssinnisiss i e e PS11]
Didmatre cilindm bamba s ssetls]
1 :__T:_ E— e e ————

CHASIS

Mulfituzular en acero ol CromoMalibdene.

Chasis pesterior desmentable,

Angulo de direccion |por parie| 270
Para ulilizar en la mejor forma posicle la motociclsta en circuitas
cerados se ha previsio la posibilidod de modificar el dngulo de
inclinacién del érbal de direccion fver procedimienta en el cagilo
"AJUSTES Y REGUIACIONES”).

La geometria de dirsccidn para empleo en carreleras, con la cual se
enfrega lo molo es la siguisnte:

ke pla e | R P e e SRR
A DB T & v e T b s 97 mm
Para empleo en pisio lo geometia puede ser medificada, paro
adecuar el vehiculo a lus caracteristicas del circuito en:

—angule ube ... sl 2R
“ENIERO O - o v asrERE TG 21 mm
A Con el tubo regulado sobre los 23°30" el bloqueo-direccién
no funciona.
SUSPENSIONES
Delantera

Can horquilla hidraulica inverida, s2 encuentra equipada con un
sistema de regulacion exterior del freno en extension, an comprension
y precarga muelle,

e o SHOWA,
NP0 e, (3D DA
Didmetro ko Mmoo AT
CIMBIO MM ..o et ss et 127
Canlidad de eceite por varilla ce: oo 480
Mivel acaite hasto el bemm 135
Trasera

Prograsiva, con horquills oscilante a un brozo en aleacian ligera v
canunamariguader hidiéulice regulable en extension, encompresién
y precorga muelle.

BIP. | STR. | §/5.P.
Marce o, SHOWA | SHOWA [OHUNS
TR e vrsesnans GOOAZL07-50 |GLOS 200707 DU 3420
Carmera: mm ., 71 ra |
Fresién da ejercicio: Aim, .., 1 10 | 14

tas orticulaciones giran sobre cojinetes de radilles y aiculaciones
esféricos.

Lo horauilla gire alededar del perno de svjscion que posa por el
matar y se encuentia fijodo ol chasis; este sislema olerga mayer

solidez ol wehiculo,

RUEDAS

Telar en aleacion ligera con 3 radios.

Delantera

Marca ..., coeiisaa... BREMBO
DHMEASIONES i 3,.50:17"
Trasera

Marca PN & i 1
Dimensionas ............, e B S0 T

Lo wedo delantera 25 con pamo exiraible.
la reds trasera se encuentro fijada, sobresaliente, al cube pora
corona mediante una uerca y muelle de segurided. Este sistama
permite un rapido reemplazo.

— = o e ———




GENERALIDADES

NEUMATICOS
Delanters
Radial tice "ubeless”
Pdoren: s s s e PIRERY & MIGHELIN
Tipe i DRAGOM -MTR 01 0 T 11
Dimensiones @V1E: i V20/70FRY S
i L o T S g S WS RS 7,y @ ol 0
Trasero
Radidl lipe "ubeless"
LT = v . RS FIRELLl o MICHELIM
TIPB s DR = MR G2 5 T 23
Dimensionss P1é: . 180/552017 0 190/ 502017
FAB: . 1BO/557R1F
Presion neumadticos
Presion de hinchado bar Kg/em?
Delantern 272 234
Trosemo 2.4 2,44
SISTEMA ELECTRICOC

Tedos los modelos estén equipodes con coblojes dotodes de
conechores o retén herméatico,

El equips eléchios consla de los siguientss piezas principales:

Luz delantera doble con unidad anticeslumirante polielipsoidal con
condensador | 2V-55/115W! luz de posicidn con bombilla 124-
W

Salpicadero, luces tesfine 1241, 2 v bombillas de iluminacian
tablero 1 2V-2%

Mandos eléctricos en el pufio.

Indicadores de direccién; lamparas 12V-10W,

DIMENSIONES mm

)
A

i Iﬁ

,g? Vx| |
= -.G‘ b |

Cloxon.

Interruptores luces de paro.

Bateria; 1214 Ak

Alternador; 12v-350\.

Regulador electronico: proegido con fusible de 30 A,

Motor de arrangue; 12V-0 7w

Luz trasera con lampara doble coblaje 12V-5/21W para senalar
lo porado y luz de posicién; lampara 12V-5W para lluminacién
matriculo.

CAJA FUSIBLES

la cajo porta fusibles se encuentra posicionada en el lado derecho
del chasis,

Cwilando lo tape de profeccion se pueds acceder a los fusibles
ulilizacas,

Sl & flusibles estan coneciades ol equipo: 304, 154, 7 5 Ay 34
respeciivamentsa,

Dios Tusiblas de resara.

PRESTACIONES STR./S/BIP. 5.P.
Welocidad méxima: mas de Emh
N&: 2460 270
A8 240 250
Eonsume:Km s s 16 2 17,2
PESOS BIP. | STRADASS | S.P.
Total en seco Kg oovvvninnn 204 198 152

Listes para su funcionamianio
con conducter (74 Kg.) +
depésitolleno.................. 288 282

| 276

1090

1




GENERALIDADES

1090

780

Biplaza

CANTIDAD
APROVISIONAMIENTOS Y LUBRIFICANTES TIFO dm? (litros)
Depdsito combustile, incluide uno Gosoling 17

reserva de 4 dm? (litras)
Céarter mator vy filiro
Circuito de refrigeracion
Herquilla delantera:
Amartiguadsr asero

Circuito frenos delant. /Iras. v embrague
Cadena

Cables cuentorkildmelios v cuenta revoluciones
Cajinetas permo horquilla

Profeccion confacios elécticos en &l chasis
Todas las fijaciones con tamillas

AGIP AT SINT SUPER RACING

ACGIP ANTIFREEZE EXTRA (35+40%)
SHOWA 558 0 AGIPF1 - AT.F. DEXRON
SHOWVA 555 o AT.F, DEXROMN
OHLNS Ne4

AGIF F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT
AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY
AGIPF1 Grease 30

AGIP GR MUS grease

AGIP Pl 160 Spiay

AGIP GE 3M grease

3,5 (748 STR./BIP.|: 4.0 |74AB S.P. - 9164
3.5
por coda vorilla: 0,480

5 m IMPORTANTE- No se admite el uso de aditivos en el combustible o en los lubrificantes.




MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

Jezions
Secfion
Saction
Sektian
Seccién

B.1



&

MANUTENZIONE PERIODICA

MANUTENZIONE

OPERAZIONI idersl‘:i“ﬁcb::?nne Pre Dopoiprimi | Ogni km
operazione Lansegna 1000 Km 1000 10000 20000
Livelle alic motore C [ ] @
Clier mesare | o L
Fillra alic matars mS a @
Fillra aspirazions clio mofans mFr L L
Sermaggic leste motorne HC o
Giceo vahaole molore mC L
Cinghie disribuzione mC L o
Sasliluzione cinghie distibuzions [ B [ ]
Candels CA5 e @
Filire combussibile W3 @
Carpa fadalloto: sincrenizezazions e minima | Rardy & -]
Fillre carin PS5 [ ] L]
Frassicre olic mofore mC ] [ ]
Compressions cilindi malore mC ° ®
livella clic comandn freni & frizicne c ] & L
Sosfituzione clio freni & frizione S [ ]
Comaondi idraulici freni e frizione mC L] L e
Livallo liguide di raffreddamanie C @ [ ] [ ]
Soshiluzione liquide di ralfieddomenta m: L
latroventilalors di rofreddomanto [ Iarats [ ] L] (]
Comondi malors mC/Y &
Slrumanli cruscoto m oy [ ]
Tanuta circyili oY [ ]
Impionto luci @ segnaloziani my L]
Posizione faro mC L]
Senature @ cermiere o [ ]
Carica batisic per circa 10 as mC ®
Pulizia generale mF @
Colloude morocicle mC ] L] L
Camandi lessikili gl ] ] ]
Preumalici: uswia & prassione & [ ] L ] [ ]
Gizco cuscineti skerza mC ® L ®
Tensiong e allineaments catena c L [ ]
Trasmissions secondario [ I [ ] L ] [ ]
Usura pastiglie hrenc /S ® e
Cuscineli mozzi neala mC L
Giunts alastics ruola poskarions [ & [
Sethatoio banzing mr i
Sostituzione olio forcallo anterione L] ®
Sermaggio generale bulloneria EC [ ] ® &
Lubrificozione e ingressoggio genaale m L) L]
Cantralls lvelle slstialin ) [ ] o

SIMBOLO IDENTIFICAZIONE OPERAZIONE:

W Cuesto simbolo indico che par tale aperazianag si mnaighc i fruire della rostra rele di servizia, che disp-:jne di

Contialla & regelazione
lbrificazione &0 ingressaggio
Pulizia

Sostiuzione

Varifica con mators in funziane

Sinmrn

personcls ssperto ed opprapriole olfrezzature.




MAINTENANCE

ROUTINE MAINTENAMCE
OPERATIONS Tob After the first | Every km/mi.
Predlivery | %' 30007600 | 1000/600 | 1000072000 |20000/12000
Engine ail level C L ]
Engine il W5 ® L]
Engine el fiksr [ [ ] e
Engirs ofl suclion Hlier mF [ ] e
Heod looue TOEC L
Valve clenrance i ®
Timing bells mC L] ]
Reploce timing belts HE L]
Spark plugs . CrS ® ]
Fusl filler L L
Thratle bady: synchranisation end idling adj. mC/? @ @
= A cleaner PsE ] [ ]
Enging oil prassuie m ] L
Cylinder comprassion mC ) o
Brake ard clulch fluid level e ] L @
Brake and cluich fluid H: L 2
Brake and cluch fydr, contals mC ] a ®
Coclant leval & L [ ] @
Chenge coalant B L
Elactic cocling fon mCoy ] @ a
Engine cantrels mCsY &
Instrumenis mCoY o
Leaks in circuils mCsY L
Lights and waming lights |y ]
Headkmp satting mC &
locks and hinge&. B ]
I Hhowr batteny chargs HC &
Generol cleaning mF ®
Maloroyele lesling s L & &
Flewible poblas Cr1 L ] L ] [ ]
Tyres: wear and pressura = @ ® -
Play in steering baoiings mC a ] ®
Chain tensian and alignmen e ® ]
Final diive mC L ] L
VWear on broke pads s ] L]
Wheel hub bearings mC a
Rear wheel ribber cush diive damper mC ] °
Fuel fark mr e |
Change frent fork oil m: o
Refighten nuls, bolts and fasteners u L o o
General lubrication and greasing ml e L]
Bafery alachohte lewel C ® L] |
LEGEMD OF SYMBOLS:

W W recommend fo hove this job comied cul ot an authorised Service Centre where experienced porsontel ond special cquipment are availoble.
C Check and/or adjust

L Lubricats and/or grease

P Clean

5 FReploce

W Tast with running snging




¥

ENTRETIEN

ENTRETIEM PERIODIQUE
crRTo T PN T
de Fopération 1000 Km 1000 10000 20000
Miveau huile mateur C e ]
Huile motzur ] @ L
Filre: huile maoteur ms ® ®
Filire admissian huils moteur 3 ® ]
Sznage culossas moseur mC e
Jev soupopes moteur mC L
Courraias distribulion mC & ]
Remplocemant couroies disiribution LB [ ]
Bougies /3 ® ]
Filtre &1 essence mS @
Corps popillon: synchronisation &t mlent mC/F ) o
Filtrz & air PAs [ ] ]
Pressian huile motsur mC [ ] ®
Comprassion oylindrzs mateur |k ) ]
Miveau huile camm, frains ef smbroyoge {: @ ] ®
Remplacement huile freins of embroyage [ e
Camm. bydrouliqus Freins &1 embrayoge mC ® L [
Iivanu du liquide de refroidissemen Z L L ®
Remplacement du liguide de ehoidissemen ES e
Eleciroventilatour de rehaidissement mCoY [ ] ] | ]
Commondes du metsur |y ]
Instrumants de la plonche de bard mC/ ]
Etancheit? circuits mCsY @
Systéme feux et dispesiifs de signalisaticn L RY ]
Paosition du phare HC [ ]
Sarurss ef chamiéres mC @
Chargsur de balteda pour 10 heuss enviren m o
Mettoyoge général mF [
Eszai mato HC ] [ ] L ]
Transmission cibles flexibles ey} ® ] [
Prieus: usure &t prassion [ ] ] [ ]
lau dans les roulements de diraction mC ] L] ]
Tension & alignement chaing £ ] ]
Transmissicn secondaine [ @ o [ ]
Usure plaqueltes de lieins s @ a
Roulements moveusx rous mC ]
Jaint Elastique roue arridra [ [ ] @
Résaroir d'essence | ®
Vidange huile lourche avant ES @
Semage génénal boulenners mC L ® [ ]
Lubricelions et graissoge générl El @ &
Canléle niveou de 'tlectiolyle L L L

SYMBOLE POUR L'IDENTIFICATION DE L'OFERATION:

W Ce symbole signale que pour calle opération il est conseillé de s'adresser & nofre Réseau, qui dispose d'un persornal frés qualifie et dun outillage spécifiqua.
C Conlidls et régloge

L Lukrification et/au groissage
P MNetoyoge

5 Remplacemen

¥ Essal cvec molew en morche
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WARTUNG

¥

= e —————————
WARTUNGSPLAN
WARTUNGSARBEITEN Arbeits- ] Do Alle Km
kennzeichnung | Yo" litfering 00 1000 10000 20000
Mtarilsland {: ® L]
Mitord] [ L &
Wiatcrélfilbar s @ ®
Miatardl HFr =] L
Zytirderkapfmutern nachzishen mC ®
Ventilspie mC @
Steusmismen mC ® L]
Lustousch der Sleusrieman HS ]
Ziindkerzen ) /5 @ @
Krallstalfiler ms &
Drosselkérper: Syrchionisienng und Lesraut mC/F L ] L
| Lufilter P/S L @

Diuck . Matorsdls mC ] L
Fompression der Maotarzylinder mC o ®
Kupplungs und Bremsflissigheitspagsl & o ] )
fupplungs und Bremsilissigksisweachsel ms [
Bremsen urd Kupplung mC L] ] e
Pegsl dar Kihiflasigheit & ] L ] @
Kihlissighailzwechsel | -
Elekirakiblventilakar | ] @ 8
Miotorsteusrungsn mCy ]
Insrumentenkra B ]
Kreizloufdichung A a
Anlege L lompen urd Signale mY L]
Scheinvererstellung HC @
Schlzsser und Scharniers BC ®
Boiterieladsgerdt fir etwa 10 Stunden mC ]
Allgemeine Reinigung mr @

— Ubssariifung des Motarades mC [ [ ] L
Steverkabel u. Seilzige C/l [ ] ® [ ]
Reifen: Yersehlaild v, lubidrck C [ ] ] ]
Spic! der |.ﬁ.'1k|clgef mC @ ® &
Ketianspannung uned lucht & ® 2
Sekurdéraniish mC L] [ ] ®
Verschlzil} d, Bremshelage /S [ ] [ ]
Rodleger EC [ ]
Ruckdampfer fiir Hinterrad T e o
Frofsiofficnk | ®
Weehsel desVordergobalsls S ®
Allgemsiner Anzug der Schrouben und Mustem mC [ ] & @
Schmisring und allgemeines Eisfettan m! & ®
Kaontrolle dos Balteriesdurestandas C & e

KEMMZEICHMUNG DER ARBEITSVORGAMNGE:

B Mil dissem Zeichen sind die Warungsarbsiten gekennzeichnet, bai denen wir lhnen emplehlen, sich an eine unserer Servicedienstsiellen zu wanden, walche
iiber geschulies Fo !:|'.|:|ers::-|'|u| und alle efardedichan .&.rhehsgeﬁle v :-h;igr,

C Kontolisren und Maochskellzn

L Schmisren und Eindefizn

P Reinigen

5 Auswechsel

Y Kontrale bai laofendem Moo
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MANTENIMIENTO

MANTENIMIENTO PERIODICO
OPERACIONES . 5Imbulu II;:-'-H&: dn:: Cada Km
Iﬂanhﬁ!:c:clﬁn Pre enlego =
operacion 1000 Km 1000 10000 20000
Mivil caesile molor C ] [ ]
Acsits motor [ ® [ ]
Filra oceite molor W5 ] ®
Filia aspiracian acsite mokor mr @ @
Ajuste culalas mater HC ®
Juego wabvulos maolce | [
Carren de distrikbucian mC L] L]
Reemploze coneas de distibucian WS ®
Bujics CA5 ] ®
Filfie combustible ) d
Cuenpo monpeseade! sincronizacidn v minimeo | Iy (] e
Filre aire P73 & L ]
Presian aceits motar mC L ] ]
Compresian cilindios motor B [ ] ]
Mivel oraile mando frenos v ambrogue C & L @
Reemplozo aceitz frencs y embrogue [ a
Miandeos hidraulicos frencs v embrague mC @ @ @
Pival liquide de efrigareeion C L] L ] ]
Reemplaza liguide de refigeracian H: o
Electiaventiledor de eligaacicn oY @ ® [
tandas mator B ]
Insrrumentos foblero de conlrol m|Coy ®
Retén circuitos mCaY L
Equipa luces v ssficlociones |y a
Pasician faro mC ®
Cermaduras y bisagms mC ]
Carga bateria durante unes 10 haras HC L
limpisza gensal mF [ ]
Prueba malocicleln mC ® @ ]
rhandos flexibles C/l [ ] @ @
Meumdlices: desgaste y presian 5 [ ] ® L ]
Juego cojinsles de direccian mC ® ® &
lension v alincado cadena o ] &
Tronsmision secundorio mC @ L L
Desgoste pasfillas frara WA ® ]
Cojinetes cubes meda [T ®
Retén flaxible rweda hasen mC [ ] ]
Cepdsite gossling mF ]
Reemploza oceite harquilla delontena W5 L
Ajustz ganeral tomillos v tuercas m o @ [ ]
Lukrificocian v engrase general L] @ [
Contral nivel alaciolit iz [ ] ]

SIMBOLO IDENTIFICACION OPERACION:

B Este simbelo indica que pora el cumplimisnto de esta operacién se aconsejo dirigitss a nuestio servicio de osistencic que dispone de - persenal experta v

de herromisntas adecuadas,
€ Conrral y regulacion
L lubificocian y/o engrose
P Llimpicza
5 Suslicion
¥V Canirclar con maler en funclonamienla

L L e S e e e
e e e e e e
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Impianto iniezione - accensione elefronica.

l'opplicezione di un sistema di iniezioneraccensione a cantrollo eletronice o molori a ciclo olio, ha reso passibile uno ulilizzazione oftimals degli
sfessi, danda |L|'Dgl:| allz maggiore polenzo specifim, compatibilmante al minor consume specifico & alla miner quantita di elementi incombusti
nei gas di scorico. Quest vanlaggi sono stafi oltenuti grazie ad una piv corretto dosalura del ropporlo arie-carbuanie & ad una gestione ofimale
dellanticipz di accensione, Guesto impionto & costiluilo da tre circuiti: Cirevito carburante, Circuito aria aspirata e Circuito eletirico.

Electronic injection-ignition system.

Llsing an elachonic injeclionignition system on Otto engines makes it possible to opfimise engine performance resulling in higher specific horsepawer
combined with reduced specific consumption, as well os less unburn elements in the exhaus! gases. These advonlages were achieved by improving
the manogement of airfuel rafio and spork odvance. This system consists of Ihre circuits: Fuel cireuit, Inhake air circuit and Eleciric circuit.

Systéme d'injection - allumage électronique.

LVapplication d'un systame d'injeciionallumage & contréle électrenigue aux mofeurs Ciio en permet un usage optimal, en produisant la puissance
specifique la plus &levée avec une consommation spécifiqua plus bosse et en réduisonl lo quontilé des &léments non bidlés dans les gaz
d'échappement. Ces avanioges ant é1é obienus grace & un cologe plus corect du rapport aircarburant ef & un conirdle optimal de l'avance &
l'allumage. Ce systéme se compose de hois circuits: Cirevit carburant, Circuit air aspiré et Circuit élecirique.

Elektronische Einspritz- und Ziindanlage.

Der Einsalz eines elekiionisch gesteverten Einspritz-Zindsystems bei Oile-hatoren, eméglichl einen optimalen Einsalz dieser Molerenart und fiihr
zu einer héheren spezilischen Leistung, varbunden mit einem kleineren spezifischen Verbrauch und einer Minderung der Menge an unverbrannten
Elemenlen in dessen Abgasen. Diese Vorteile wurden dank einer ganaussten Dasieung des LuftKrafistoffverhalinisses und einer agtimalen
Ziindvorverstellung ereicht, Diz Anloge besieht aus diei Kreisléduten: dem Kroftstoffkreislauf, dem Kreislouf der angesaugten Luft und dem
Stromkreis.

Sistema de inyeccion y encendido elecirénico.

lo aplicocidn de un sislema da inyeccién-encendido con conirel electidnico en las molores Olto ha permilide un éplime emplen de los mismas,
cbitenienda una mayer potencia, un menor cansumeo especilico y una cantidad inferior de elementes incombustos en los gases de escape, Eslos
ventajas s¢ han oblenido gracias o una dosificacién, mas correcta, de la prepercion cire-combustible y una gestion éplimal del avance de
encendido. Este sistemna esta constiluide por fres circuilos: circvite combustible, circuito aire aspirade y circuite eléctrico.

KW miscela miscela Influenza del rapporte aria-carburante e dell’anticipe accensione.
ricca povera lo gastione del rappore aia-carburants & dell'anlicipo di occensione & alla base del
funzicnoments ofimale del motore.
g/KW/h @ @

Il rappero aracarburans & dale dal roppaile, in peso, di aria e di benzina aspirati
dal molere: il iopperte ideale o siechiometrico, & quello che determing la combustione
KW {potenza) complela. Aria in eccesso o aria in difetfo danno lvogo rispettivamente a miscela

3 povero o miscela ricca, che influiseens sulla patenza & sul cansumo [vadi fig. &), alire

\ O che sulle emissioni dei oos di scorico [vedi fl'g. .
A Il controllo eletironico dell'anticipo dell' accensions pemetie di oflimizzare & presiozioni
\\ del molore, la potenza massima, | consumi e le concentrazioni dlei gos inguinonti alle

‘-\ sCanco,
S 5 I contrelle sletranice dell'anticipe, abbinaio a quella dell'alimentazione, permaita di
S, NE— realizzare il miglior funzionamenle del molore in lulle le cendizioni di utilizzo
o/ KW/h @ lovwvicmenti a bosso lemperalura, messa in EFFiu:iE:nch, mcore in condizioni di carfca
|I:CGH5LIF1‘IO specifico) PUFZiﬂhZZG'O].
Rapporio
ideale

Fig. A

1] Bich mixlures N'I.l",'|r:||'.::_Jr_r tiche / Folles Gemisch / Mazcla rica

# lean misure /S Wblange pouse [/ Mogeres Gemisch / Mezcla
ki

3] Power / Consemenalion spéeifigue / leisung / Potencia

4] Speeiic consumplion / Consammation spécifiqus / Spezifischar
Verbmueh & Consuno especificn

3| eal wlia / Roppor idéal / Weales Yerhalnis / Proparcian idaal

C.4
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Influence of air-fuel ratio and of spark advance.
Airfuel ratic and spark odvance are key factors for the optimum functioning of the Inquinanti | miscela miscela
enging, and 5o is their management. @ ricca @ povera
The airfusl rafio is he ralic of air and fuel [weighll supglied o the engine: the ideal

Istoichiomeric] rafic is achieved when full combustion s ensured. Too much or 1oo litle co HC
air will preduce @ leon or rich mixiure, respectivaly, which affects horsepower and fuel
consumption (see fig. Al, aswell as the pallutont content in exhaust emissions |se fig. BI.
The electronic spark odvance monagement apfimises engine perfomance, peak
power, consumption and pollulant levels in the exhaust emissions,

The electronic spork advance management combined with the uel syslem management
ensures oplimal engine performance in all conditions (starting in cald weather, servicing
when the matorcyle hos bean lelt unridden for o leng time, restricted enging).

Influence du rapport air-carburant et de I'avance & I'al lumage.
Lo gesiion du rapport aircarburont et del'ovance & Fdllumage représentz la base du

fonctionnement eptimal du moteur. NOy .
le rapport aircarburant est donné par le reppert, en poids, d'air ef d'essence ospirés
— parle moleur: le rapport idéal ou steechiométrique s calui qui détermine la combustion Rapporto

compléte. Un excés ouun manque d'airdanne lieu respecivement & un mélange pauvre ideale

ouaun mélange riche quiinflue non seulement sur les émissions des gaz d ‘choppement . o

fvoir fig. B|, mais £galement sur la puissance et sur la consemmation fvoir fig. A). 1]2;.%“,5 Pl Uit i Al FC s
& confréle élechonique de 'avance & l'ollumage parmet d'opfimiser les performances 2) Rich mixure / N}'I'H;TE ok .-*'.I:ZZizhe:_GE?r“isc.h ;del'j g
du moteur, la puissance maximale, les consommations ef les concentrations des 992 3§ |eon mixiure,/ Mélange pauvie / Arnes Gemisch £ Mezda ki
p0||uc:|r11s. a I'éch-::rppemenl. d) ldeal rafic / Reppaor idgal /# bdeales Verhalinis / Proporcite ideal
le conlrdle &lectronique de l'allumoge, associé & celui de lalimentation, permet de
realiser le meileur fonctionnement du moteur dans foutes les candifians d'utilizaticn
ldémarrages & basse température, mise au poini, moleur en &lat da charge partiells).

EinfluB des Luft/Kroftstoff-Verhiiltnisses und der Iﬁndvnrversfellung.

Die Steverung des Luft/Kioltstaf Verhalinisses und der Zindvorverstelung bilden die
Grundlage fir einen optimalan Motoribetrieb.

Das Luft/Kraltstoff¥erhéilinis ergibi sich aus dem Verhalinis, in Gewich, van Lol und
Kraflsteff, die wvom Motor ongesaugl werden: dos ideale bzw, stachiometrische
Verhéilinis ist ausschloggebend fiir die kompletie Verbrennung. Zu viel oder zu wenig
Luft konn jeweils ein mageres ader ein feties Gemisch zur Falge haben, was sich
wizdem ool die Leistung und den Verbrauch [siche Abbildung A), sowie aul die
Abgase [siehe Abbildung B) auswirkl.

Die elektronische Kantralle der Ziindvarverstellung erméglicht das Oplimalisieren de
Motorleistung, der max. Betrishsleislung, des Verbrauchs und eine Kenzentrafion der
umwellschadlichen Abgase,

Die elekironische Kontrolle der Zindvorversiellung, zusommen mit der Konrolle der
Krafistofizuluhr, erlaubt die Redlisierung eines besseren Matorbetriebes in allen seinen
Einsolzbedingungen (Siorls bei niedriger Temperatur, nach langem Stillstond, bei
teilbeloslielem Matar).

Influencia de la proporcién aire-combustible y del avance de encendido.

Lo gestién de la proporcién oire-combusiible y del avance de encendide represenian

los dos elementos base para el luncionamienio opfimel del mator.

larelacion airecombustible depende de la proporcién, en peso, de aire y de gasaling

aspirados por el motor: Lo proparcién ideal es estequiométrica v 25 la que detarming

la cembustion completa. Excesivo o escaso aire hacen que, respectivamente, ln

mezcla resulte pobre o rica, lo cual influye en lo polencia y en el consumo (ver fig. A)

ademds que en las emisiones de gases de escape [ver fig. B),

El conliol elecirénico del avance de encendido permite optimizer ls prestaciones del

molor, la polencia maxima, los consumos y las concentraciones de los gases de escope

canlaminonies.

El contral electinico del avance, conjuntamente con el de la alimeniacion, permite

obtener el funcionomiento optimal del motor en ledas las condiciones de emplec

[orrangues o bajos lemperaluros, parades prolongadas, moler en condiciones de
—. carga porciolizada),

h—m
%
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Sisterna iniezione-occensione Weber [LAW.).

Il sistema di iniezicneaocensions Weber & del fipe "alla/N’, rel quale il regime 2l motore 2 la pesiziene farfalla vengono ulilizzali come poramett
principali per misurare la quantitd di oric aspiraia; nota lo quantits di aria si desa la quantita di coburants in funzicne del fitolo velute. Al sensari presenti
nel sistema (sensare di fase, pressions almeslerica, femperatura aria, temperaluro acqua e rimmer minimal parmettono di comeggers la shalegio di base,
in parficalar condizioni di funzionamento. llregime malore e 'angols forfalla pametiono inolire di colcolare | anticipo di accengione ofimale per qualsiasi
condizione di funzionameria. Lo quanitts di afic aspirata da ogni cilindio, per ogni ciclo, dipsnde dalla densita dell'aria nel colletore di aspiraziene,
dalla cilindrats unitorio e dall'efficienza volumetica. Per quants riguarda |'efficienza volumetrica, essa viens delerminaia sperimentalments sul molore
in fufic il campa di funzionamenio gin e carico motore] ed & memorizzata inuna mappa [EPROM) nell centraling eletranica. | comando degli inistori,
& del fipo "sequenzicle fosate”, cicé i quatio [916 S.P.] o i due inistior vengane comandati secondo l sequenza di aspiozione, menlre l'erogazions
pud iniziare per ogni cilindro gia dallo fose di espansione fin alla fose di aspirazions gia iniziola. La fasatuia di fine eragaziane & contenuta in una
mappa [EPROM) della centraling eletironico. L'accensions & de! fipo a scarica induttiva di fipo statica con confrollo de! “dwell” nel modulo &i potenza
lincorporato nella centraling flipo 1.6 M| e curve di onlicipo memorizzate relia centraling eletonica ([EPRCAM).

Weber injection-ignition system (LA.W.).
The Weber injectiondignition system is of the “alpha,/MN" type, whare engine speed and Ihiatlle position are used as the basic porometers tor
measuring the quantity of infake air. Once air quantity is known, fuel is melerad fo obiain required mixture strength. The system includes other sensors
ﬂiniecriun timing, {:rmospheric prassure, air lemperalire, coolant femparalue and idling irimmer] that pru:uvid& a further carreciion of basic sellings
o suit special unning candiiions. In addiiion, engine speed and thraitls pasition permil the optimum spark advance to be caleulated for amy running
condilions. The air quantity sucked by each cylinder during sach cycle depends on the air densily inside the intake manitald, on piston displacement,
and an velumetric efficiency. Yolumatric efficiency is defermined at the exparimental stage by tesiing the engine over the whole operating range
lin terms of speed and engine laad| and is then stored in a map (EPROM chip) in the computer, The cantral system for the injectors is of the *pulsed
saquential” type; that is, he four (916 S.P.) or two injeciors ore operaled according ta the intake sequence, while the pulse for fusl Io be sprayec
inta each cylindar may be generated as early as an the expansion sioke up to well into the intake sioke. The timing principles determining Tue|
use end are cantained in o mop [EPROM) stored in the computer, The ignition system is of stofic, inductive-discharge type, with “dwel” conirel
power module [inbuill in 1.6 M fype computer) and advance curves siored inihe computer [EPROM).

Systéme d'injection-allumage Weber (LA.W.).

= systame d'injection-allumage Weber est du type “alfa/™N", ol le ragime du moteur & la position du papillon sont uilisgs comme paramétres
principaux pour mesurer la quantité d'air aspirg; une fois la quantitz d'air connue, on dose lo quantiie de carburant en fonclion du lite voulu.
D¥autras délecizurs qui sa freuvent dans ls sysiéme (détectaur 3& phase, prassion aimesphérique, température d'air, température d'eau et himmar
minimum) parmettent de comiger la shaiégie de boss dans des conditions de fonclionnement parliculigres. Le régime moleur et I'angle papillon
permetient également de calculer 'avance d'allumags optimale dans foutes les conditions de fonclionnement. La quantité a'air aspire par chagque
eylindre, pour chanue cycle, dépend de ko densité de l'air dans le collecteur d'admission, de la cylindiée unilaire ef du rendement valumétrigue.
Guuont au rendament volumatrique, il est déterming expérimentalament sur le moteur dans fout le domaine de lanciionnement [iours et charge de
moteur] et il ast mémarisé sur une care [EPRCA) dans Fr;:pcenrmle élecirenicue. Lo commande das injecteurs, est du lype “séquantiel phasé”, c'est
érdire que les quatre {916 S.P.| ou les deux injectzurs sont commandés selon la séquence d'aspiration londis que la distribution peul commencer
pour chague eylindre dés la phase d'expansion jusqu'a la phase d'aspiralion déja commencée. Le phasage de fin distibution est contenu dans
une carte [EPROM) de la centrale élechonique. Lalumage est du type & décharge inductive de ype statique avec conlréle du "dwell” dans e
module de puissance [incorporé dans lo cenrale du typs 1.6 M| &t courbes d'avance mémorisées dons lo centrale électranique [EPROM).

WEBER-Einspritz-Zindsystem (LAW.].

Bei dem \WEBER-EinspritzZiindsyslem handslt es sich um sings vom Typ “Ala N Dieses Syslarn varaendet die Motordrehzahl und die
Drosselkloppenstellung ols Hauptparameler zur Messung der Menge der angssouglen Luft, Mach Ermitlung der [ufimenge dosiert es die
Kraftstoffmange fir dos ongastiebte Mischungsverhélinis, Weitere Systerm-3ensoren [Phase, Lufidruck, lufiternpearotur, Wasserttemperatur und
Mirimum-Trimmer] emméglichen die Komektur der Basissirategie unter besonderen Beliebsbedingungen. Die Motordrehzohl und ger
Drosselkloppenwinksl ermaglichen auBerdam die Berechnung giner optimalen Ziindvorverstellung in iegﬁ{:hem Betricbszustand. Die angesavgte
Lufimenge pro Zylinder, je Kreislau, ist abhiingig von der Luftdichte im Ansougkrimmer, vom einheilichen Hubraum und vom Velumenwirkungsgrad.
Was die Volumenleistung betrifft, so wird diese versuchswaise am Malor in ssinem vollen Betriebsbersich emittell (Drehzahl und Mictorbelastungl.
AnschlieBend wird sie in einem Speicherelement [EPROM) im elskironischen Steuergehduse gespsichert. Bai der Steusrung der Einsprifzventile
handslt &5 sich um eine Steverung von “sequentiell phoseneingestellier” An, dh. die 4 (916 S.P.) oder die 2 Einspritzventile werden der
Ansaugsequenz anfsprachend gesteuer, withiend die Abgobe fiir jeden Zylinder schon ab der Ausdehnungsphase bis zur bersits eingesetzten
Einlafiphase beginnen kann. Die Phaseneinstellung fiir dos Abgabeende ist im Speichsrelement [EPROM] des elekiranischen Slevergehduses
enthalten. Bei der Zindung handelt es sich um 2ina mit induktiver statischer Entlacung mit Kortrolle des “Dwell” im leistungsmodul [im 1.4 M
Steuergehduse eingebout) und im Steuergehiuse [EPROM) gespeicherten Zindvorverstellungskurven,

Sistema inyeccidn-encendido Weber (LA.W.).

Fl sistema de inyeccidrencendido Weber es de tipo “Alfa/N, en este sistama el régimen del moter y lo posician de la mariposa se emplean
como pardmatros para medir la contidad de gire aspirado; una vez concecida ko cantidad de aire se drsilica la cantidad de combustible segin
el titulo deseado, Otras sensores presentes sn &l sislema (sensor de fase, prasion olmostérico, temperatura aire, lemperaluia agua y iimmer minime|
pemiten corragir lo regulacion basica en condiciones de funcionomiento especial. El régimen del motory el angule de lo moriposa permiten
calcular, ademas, el avance de encendido optimal en cualguier condicion de funcionamiento. Lo canlidad de aire aspirado por eada clindeo,
en cada ciclo, depende de la densidad del aire en el colector de aspiracian, del caballaje unitario v de la sficacia volumétrica. Por cuonto
concizme este dlimo elemanto, se determing exparimentalments en gl motor en todos los condiciones de funcionamiento |reveluciones y carga
motar) y s2 memeriza en un maga [EPROM| en o centralito 2lecidnica, El accionomisnio de los invectores, es de fipo "secuencial en fase”, s
decir que los cuairo (916 S.P.| o las dos se accionan segin la secuencio de ospirecion; en cambio, la srogacién pora cada cilindro pusde
comenzar desde la fase de expansion hasta lo fase de aspiracian en curso. Lo puesia en fase de aboslecimienio -fiHEI:]E-E encuentra en un mapa
[EPROM) de la centralita elsctidnica. El encendida es de tipo a descorga inductiva estatica con contral de "dwell” en el modulo de polencia
lincarperade en lo centralita de fipo 1.6 M) y curvas de ovance memorizados en lo centraliio electrdnica [EFROM).




IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

Ceniraling eletironica .LA.W. P8,

la cenlraling del sistema di iniezione-aceensione & una unitd di centrollo elefironica,

del lipo digitole o microprocessore; essa confrolla | parametri relativi all'climentazione

e dll'accensione del motars: ’@

— quantitc di carburante fornila o ciascun cilindro in monisre sequenzials (1-2]in una
unica mandalg;

— inizio erogazione carburante (fasatura dell iniszicne] riferita all'aspirazione di ogni
cilindro;

— onficipo di accensione. Per il calcolo dei suddetii paramelri ['uniia s serve dei
sequenti segnali d'ingrasso:

- pressione assolula;

= lemperaiura dell'aria aspirala;

= lemperatura del liquide refrigerante;

= numero di giri del motore e posizione di ogni cilindro rispetto ol P.A.S.; |

— tensione dello baotteria;

- posizione forfalla,

la centraling viene alimeniota dalla batieria o 12V [rilevabili ra i ‘Bin’ 1-20 dello

contaffiera centraling| e li traslorma in 5¥£0,25 ['pin’ 11-30] necessari ad alimentare

i vari sensori.

Lo strutiura esterna & i circuili inlerni della cantraling sono uguali per tulfe le versioni, Lo

pare che definisce una paricolare moppatura della centraling & eosfitvita dalla

'EPROMT. Questo elemento malte impariante pud essere sostituite operanda nel made

seguanis.

Rimuavere la cenlraling completa dal suo fissaggio ol teloio & aprire il coperchio

inferiora [1) svitanda le 4 viti [2). Bimuovere la EPROM [3} da soslituire utilizzando

l'opposita pinza 88713.1075. Fore alienzione, quande si installa I'elemenio nuovo,

olle tacca [4) di riferimenta che dovid frovarsi allineato alla corispondentz sullo

zoccolo della centraling.

lo centraling & collegaia all‘impionto generale con un serie di cablaggi. Gueshi

cabloggi potrebbere essere lo causa di un mallunzionamento defla centaling, non |

identilicobile con la procedura di diognesi, Per escludere dati cablaggi si deve

operare sul "pin” N® 20, situato nella parte inferna della parste porla connetiore,

collegondale con un cave al polo pasitive (+) della baterio, Awiare quindi il mezzo

e fogliere la chiove di occensione. In questo modo, esclusi elementi & cablaggi

dell'impianto elefrico, rimangons in funzicne scla i componenti 'impianta ineziane.

L certraling & inclire prowista di un "TRIMACER" (BY cosituito da una vile di regolozione

posto diste o unfappo |C) di profezions. Con quiesta vile si pud modificare il lenore di CO

camne descrifo ol paragrafo "Regisirazione apertura comands fafala” del caopitcle “D",

Gluesta vite ha una fase ulile in cui la fensione posso do O a 5 Vol che mppresanta

ilvalore di Tensione max. di alimentazione della centraling. Per identificare questa fase

& nacessario rimuovers il copeichio supericre della cenfraling lasciandole collegata

all'imgianic.

Conlo chiave inserila connetiere un Volimetro nei purti del circuile stam potosvidenziafi

sulla figuro. Agire quindi sul fimmer & verificare lo variazione di lensione sulle

stumento. |l compo di wiilizzozione per passare da O a 5 Voll di tensiena & di circa

4 giri alive i 4 gini di rolaziene si finisce luori bando di regisrazione e | valari IOV o

5V non cambiono anche confinuands la ofazione.
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ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

C.B

P8 LAW. computer.

The injection-ignition management compuler is an elecianic coniral unit of digital lype

with o micreprocessor; it manages the parameters for fuel supply and engine ignifian;

- quantity of fuel supplied 1o each cylinder in sequence | 1-2) during a single delivery;

— short of fusl delivery {injection timing) according fo intake by each cylinder;

= spc:rk advance. The control unit calculates these paramelers based on the FG"C:-"NiI‘Ig
input signals:

- ohsolule prassure;

— inioke air temperature;

- coolont lempearalure,;

~ engine r.p.m. and position of each cylinder relative to TDC;

— hattery valtage;

— throlile pasition.

The computeris fed 12V coming from the baltery vollioge moy be measured across pins

| and 20 on the computer socket) and converts this volioge into SV+0, 25 [pins 1 1-30)

to fead the various sensors.

The extemal design and intemal circuiing of the computer are the same for all varsions,

The particular mapping of the computer is deteiminad by the "EPROM” (chip). This key

component can be replaced as fallows,

Remove the complete computer fram ils mount on the frame ond open the lower cover

[1} by undaing the 4 screws |2|. Take out the chip (3] you want fo replace using

appropricle pliers BB713.1075. Whan installing the rew chip, make sure thal the

locating noich [4) is lined up with the comesponding netch on the chip mount in the

compuler,

Thie computer is connecled ta the main gleclic syslem thiough a number of wires. Ay

fawlts in the wiing may lead to computer malfunctioning fhat cannot be identitied by

carrying out the diognestic procedure. To cut out the wiring, connect a wire to pin no.

20, lacated on the same side wall that holds the sacket, only inside, and to the positive

{+] battery terminal, Then siart the engine and remove the key from the switch, The

elechic components and wiring are naw cul oul and only ha camponents of ha injaction

system are siill operating.

The compuler is olso fitled wilh o TRIMMER (B], which consists in on adjusling screw

undemeaih o protective cop (T, This screw is used to change the CO confent as

described in porogreph “Theallls position adjustment™ in seclion "D".

This screws has o given adjusting range where vallage ranges fram Cto 5 valts, 5W keing

Ihe paak supphy wolloge to the computer. To locate the effective range, remave the uppar

cover of the compuler box, wilh the computer still wired 1o the sysfem,

With the key tuned to OMN, connect o velimeter to the dots on the printed circuit shown

in the: Figure. Then ture e rimmer and check how the volioge reading changes an your

voltmeter. The adjusting range where voltage may be varied from O to 5V conresponds

to about 4 tumns C-‘-J the screw. Oulside this 4-urn range, any adjusiment is ineffective and

the syslem remains set o aither ong of the limitvalues [0V ar 3V] even il you kesp luming

the screw.



SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

Centrale électronique LLA.W. P8.

Lo centiale du systéme injecticn-allumage est une unité de contrle électranique digilal

@ microprocessaur; elle conléle les paromélies relafifs & Ialimentation el & l'allumage

du moleur:

~ quanité de carburant faumie & chaque cylindre de maniére sequentiell {1-2) et en
une seule fois;

~ début refoulement carburant |calage injection] se reférant & Faspiration da chague
cylindre;

= avance & l'cllumage. Pour le colcul de ces parametres, 'unite utilise les signau
d'entriée suivants:

- pression chsolue;

- fempéralure d'air asoing:

= fempérature liguide de refroidissement:

= nombre de fours moteur ef pesiion dz chague eylindre par ropport au paint mort
haut;

= position pagilan,

La centrale esl alimeniée por la batterie & 12 ¥ |relevables enre les bormas 1-20 du

bornisr de la centrale] qu'elle ronsforme en 5 Y40 25 (bomes | 1-30) servanl &

alimenter les différents copteurs.

Lo shucture exiérieure ef les circuits infernes de lo centrale sant idenliquas pour foutes

les versions, la seule différence qui détermine une configuralion particulisgre de la

cenfrale est représentée par |"“EPROM” . Cat élément trés important peut étre remplocé

Comme suit;

Refirer le dispositif de sa fixalion au cadre el auvrir le cowvercle inférieur (1) en dévissant

las 4 vis [2]. Retirer 'EPROM |3| & remplacer en ufilisant la pince 88713.1075. Lors

de ['installotion du nowel élémen, veiller au repére |A] qui doit &tre @ ligné au repére

comesgondant sur le sobot de lo centrale. Lo cenfrale est relige o l'installation générole

por un ensemble de cables. Un mouvais fonctionnement de la centrale, non reparable

avec o procédure de diagnestic, pouralt aveir son origing dans ces cabloges. Pour

courkcircuiter ces cables, relier la bome n® 20 située & l'intérieur da fo foce d'appui

du connecteur parun cable au péle positif |+ de o batterie. Démarrer ensuite le véhicule

et enlever la clé d'ollumage. Les élémenls of les cablas de Finsiallation élecirique sonl

ainsi exclus el sauls les composants du sysiéme d'injection demeurent en sarvics., La

centrale est également équipée d'un “TRIMMER" |B] constiiué d'une vis de régloge

siluée a l'arriére d'un bouchen [C) de protection. Cette vis permet de madifier la valeur

de CO comme décrit au paragraphe “Réglage ouverlure de commande du capillon”

du chapire *D".

Lette vis a une phase uiile au cours de laquelle la tension passe de O & 5 Vols, qui

représente la valeur de lension max, d'alimeniaiion de lo cantrale. Pour repérer celle

phase, il fout dépeser le couvercle supérieur da la centrale en la laissant bronchae &

linstallotion.

Lo clé étont infroduite, connecter un Vallmétre aux painls du circuit imprimeé indigués sur

lo figure. Agir ensuite sur le timmer et vérifier la variation de fension sur instrument.

Lo plage d'ulilisation pour passer de 04 5 Volis de lension est d'environ 4 tours; au-

deld des 4 tours de rolation on se rerowve en dehors da |o plage de régloge et les

valewrs [0V ou 5 V) ne changent pas, méme si la rolation continue.
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C.10

ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

Elektronisches Stevergehiuse LAW. P8.

Das elekiionische Stevergehéuse des Einspritz-Ziindsystems ist eine elekironische

Kontrallzinheit, Es handelt sich hierbei um einen digitlen Typ, der iiber einen

Mikroprozessor gesleusrt wird, Sie kantrolliert die Parameter der Motorversorgung und

-zﬂndung:

- in Folgs in sinem Schub an jeden Zylinder in sequentieller Weise (1-2] geliefere
Kraftsioffmenge;

— Beginn der Krahslaffabgabe |Phasensinsiellung der Einspritzung), die sich cuf dos
Ansaugen bzw, den Einlaf} jedes Zylinders bazieht;

- Zinavarversigllung. Zur Barachnung der oben genannien Parameter bedient sich die
Einheit folgender Eingangssignale:

= des absoluten Druckes;

— der Temperaiur der angesougien bew. singalassensn Luft:

— der Temperatur der Kihlfliissigkeit;

~ der Molardrehzahl und der Stellung der Zylinder in Bezug auf den O.T;

— der Ballerisspannunig;

= der Dresselstellung.

Das Stevergshduss wird von der Batlerie mit 12 V gespeist [eninehmbar zwischan den

Pins 1-20 auf der Kentaktleiste om Steuergehduse) und wandelt sie in 540,25 um

{"Fins" 11-30), die zur Versorgung verschiedener Sensoren edordarlich sind.

Die duliere Stukiur und die internen Schaltkieise des Slevergehauses sind bei allen

Versionen gleich. Der Tell, der sin besonderes Mapping [Speicherufieilung) des

Steuergehduses definiart, basteht aus einem "EPROM”". Dieses sehr wichtige Element

kann felgendarmalian ausgewechsall werden:

Das komplelle Stevergehduse ous ssiner Befesiigung am Rohmen nehmen und nach

dem lésen der 4 Schrauban |2|, dan unteran Dackel (1) 8lfnen. Das auszvwechselnde

EPROM [3) unter Anwendung der Spezialzange mit Kennr. B8713.107 5 herausheban,

B=im Einbou sines neven Elementes ist darauf zu achien, dof die Markierung (4] stets

mit der entsprechenden Markierung am Sacke! des Steuvergehiiuses iibereinstimmt, Das

Stevergehduse isl miftels einer Reihe von Verkabelungen mitder Houptanlage varbunden.

Diese Verkabelungen kénnten die Ursache fiir sinen Fehlbetieh des Slevergehtuses

sein, die jedoch anhand des Diognesevorganges nicht austindig zu machen ist. Will

man genannie Yarkabelungen ausschliefien, schlieBl man das Pin 20, welches sich am

Innenteil der VerbinderHallewand befindet, iiber ain Kabel am Pluspal (+) der Balterie

an. Das Motorrad anlassen und den Ziindschliissel abziehen. Dadurch sind alle

Elemente und Verkabelungen der Elektroanlage ausgeschlassen und nur die Besiondieile

der Einspritzanlage bleiben in Befrieb. Dariber hinaus ist das Slevergehduse mil ginem

"TRIMMER" |B) ausgestatiel, der in einer Einstellschraube besteht, die sich hinter einer

Schutzkoppe (C) befindet. Anhand dieser Schraube 16t sich der CO-Gehall, so wie

as im Abschnitl “Regulierung der Drosselkérpers” des Kopilels D" baschrigben wird,

andern.

Diese Trimmerschraube hat eine MNutzphase, in der die Spannung von O auf 5 Vel

ibergeht, welche den max, Spannungsspeisewert des Stevergehiuses darsiellan. Zur

Ermittlung dieser Phase mulb der obere Deckel des Stevergehduses enflernt warden;

welches jedoch an der Anloge angeschlossen bleiben muf.

Mit eingestecklem Zindschlissel ist ein Volmesser an die in der Darstellung

hervargehabenen Punke der Leiterplatie anzuschiisfien.

Durch Betdfigen des Trimmers kann man nun die Spannungsschwankungen am

Instument pritfen, Um von O auf 5 V iberzugehen, liegl der Nulzbereich bei ca. 4

Umdrehungen. Bai mehr ols 4 Umdrehungen verlaBt man den Einstellbersich und die

Werte [0V adar 5Y) éndern sich auch bai waiteren Drghen nicht mehr.



SISTEMA, DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Ceniralita electronica LAW. P8 .

L cenfralita del sislema de inyecian y encendido es una unided de conirel electranica

de fipo digital, delada de micropracesador. la centalita controla los parametros de

alimentacion y de encendido del mator:

= canlidad de combuslible obastecide o coda cilindro an forma secuencial [1-2) &n
una sola alimenlacion:

— comienzo erogacién combuslible [puesta en fose de lo inyeccitn) con respeclo o
lo aspiraciéen de cada cilindre;

— ovance de encendido. Poro coleular los pordmelros antes mencionados lo unidad
uliliza los siguientes sefiales de enlrada:

- presicn obsolula

— lemperatura del aire aspirado

= lemperatura del liquide refrigeronte

— nimero de revelucionss del mator v posicién de coda cilindro con iespacto ol
P.M.S.

- fension de lo boterig

- posicidn da la mariposa.

Alimenta la centralita o bateria & 12V lidentificables ertre las "pins" 1-20 del lablera

de conlaclos de la centralita) fransformandelos en Y40, 25 [“pins” 11-30) necesarios

para alimeniar los varios sensores.

lo esiruciuro externa y los circuitos interiores de lo centralite son iquales en todas las

varsiones. la parte que dilerencia enire si las centraliios es el mapa especial de lo

"EPROMT, Esle elemenio muy importante puede ser reemplazado acluando en la

siguiente forma:

Desmeniar la centralila completa de su alojomienta en &l chasis v abrir | lapa inferior

1] después de haber destornillade los 4 tomillos (2). Quitar la FERCAA 13| que dabe

reemplozase utiizondo la pinzo especifica 88713.1075. Cuando se instale el

elemento nuevo presiar alencién a lo muesca 4] de relerancia que deberd resuliar

perfectomente alineada con el zécalo de la centralila. La centralita estd conectada con

o instelacion general mediante una serie da cables. Esos cables pedrian originar un

mal funcionamiento de la cenfralite, no identificable con el sislema diagnéstica, Para

excluir dicho cabloje s debe acluar sobire &l *pin” N220 alojado en o parte intema

de lo pored porlaconector empalmandslo con un cable al pole positive (+) de la

botesin. Arancary quitor la lave de encendido. De esta monera se excluyen elementos

y cablajes del equipo elécrico, permanacen en funcién sélo los componentas del

equipe de inyeccién. Ademdas, lo cenfrolita ha sido equipada con un “TRIMMER” |B)

lermado per un lomillo de regulacién alojade detrés de un tapan [C] de proteccién,

Actuando sobre este fornillo se puede modificor &l contenida de CO come se desciibe

en el pamato "Ajusle oberura mondo mariposa” en &l capiluls *0",

Este tomillo liene una fase ofil duronte lo cual lo tensién posa de O a 5 Voltios que

represento elvalor de Tensién max. de alimentacién de la centralite. Para detecior esla

fase es preciso quilar lo topa superior de la centralita dejandola ceneciada con ln

instalacian,

Cenlallave puesta, coneclar un Vollimeiro en los punios del circuito impreso indicados

en la figura. Actuar luego sobre el trimmer y contralar la variacian de tensién en el

instiurmento.

El campo de oplicocién poro pasar de O o 5 Volios de tension es de oprox, 4

revoluciones; una vez superadas las 4 revoluciones nos encontramas luera del seclar

de regulacién y los valores OV o 5Y) no varion cunque cantinuemas le rotacian.

c.a1
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

Centralina elettronica LAW. - 1.6 M.

la eaniraling 2el sistema di iniezione-accensions & una unita di controlle eletronica,

dal fipo digitale a micropracessore; essa conlrollo | paramelni relativi all'alimeniozione

e all'accensions del malkore:

- guaniité di carburante tormito o cioscun cilindro in maniera sequenziale [ 1-2] inuna
unica mandaia:

- fine erogazicnecarburante (fasoiura dell iniezione] riferiita ol istanta di fine aspirazicne
di agni cilindro;

- onficipe di accensicne,

Per il coleols dei suddeti parameli 'unild si serve dai ssguenti segnali d'ingrassa:

= pressions assclutg;

- temperaivra dell'aria aspiraio;

- temperatura del liquide relrigerante;

- numero di gii del motors & posizione di egni cilindro rispeto al PS5

- tensione della bateria;

- posizione farfalla.

la cenfralina viene alimentate dalla batieria a 12V rilevabili tra i “pin” 35 (+]e 170

34 |- dela contatliera centraling & i raslorme in 3V+0,25 ["pin® 14-18| necessari

od dlimenlare i sensori affivi |potenziometre e pressione asscluta),

Par poler aperane sui pin dello cenlraling & nacessario assicurars che lo chiove di

accensione risulfi in posizicne OFF.

ATTENZIONE: dopo la commutazione della chiave in posizione “OFF",
attendere almeno 15 secondi prima discollegare la contattiera dalla centralina.

Rimuowvere poi lo prolezione esterna della contalliera del cablaggio inierione, dopo

aver rimosso lavike |1} di fissaggio. Rimuovere la foscetio 2 sfilare la protezions estema

della coniattier; reinserire la contattiera nella cantraling,

Lo parte che definisce uno parlicolare moppolura della centraling & costitvila dalls

"EPROM".

Questo elemento molio imparante pud essere sostilito operonde nel mode seguente:

- rimuovere lo lorghetlo odesiva (Al opplicata in lose di collavde dalls Casa
Costuttrice, Successivamente, dopo ogni infervento sulla centralina, occorre
applizors lo larghatia cod. 433.1.180.1A dispenibile a ricombio:

Questa targhetta adesiva applicata sopra al tappo in gomma garantisce
I'ermeticité dei componenti della centraling.

- rimuovere il fappe |2| in gomma, posto sul coperchio superiore della cenraling;

— rimucwvera lo EPROM (3] do sostilvire ulilizzando Papposila pinza 88713.1097.
Fare attenzione, quande siinslallz 'elemento nuove, alla tacca (B) di riferimento che
dovré trovarsi allinecta allo corrispondente sulls zoccole dello cantraling.

Per evitare danneggiomenli ulilizzore per inssiimenio della EPROM ' apposito affrezzo
BB713.1140.



ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

1.6 M - LAW. computer.

The injectiorrignition management computer is an eleclonic contiol ynit of digital type

with a microprocesser; it manoges the paramelers for fusl supply and engina ignitian;

~ quantily of fuel supplied o each cylinder in sequenca (1-2] during @ single delivery;

— end of fuel delivery [injection liming) as o function of the fime of suction end in each
cylinder,

- spork advance,

The contral unit calculotes these paromelers based on the lollowing input signals:

— obsolule pressure;

— intake gir lemperature;

- coolanl lemperoiure;

— engine r.p.m, and position of sach oylinder relative ta TDC:

~ battery valtage;

- throllle position,

The compuler is fed 12V coming lrom the battery. This voliage may be measured across

pins 353 [+ and 17 or 34 (- en the compuler sacket and is converied by e compuler

info V20,25 {pins 14-16] to feed the active sensors [thrattle posilion and abselute

prEssUne sansors|.

Before starting the checks on the computer pins, the ignition key should be positioned
lo OFF,

n ATTENTION: after turning the key to the “OFF” position, wait at least 15
seconds before disconnecting the socket from the computer,

Remove the fastening screw (1] 1o take off the culer cover of the injection wiring plug.

Remave the clamp ond the plug ouler cover; reconnect the plug 1o the computer.

The porlicular mapping of the computar is determined by the "EPROM” lchip).

This key component can be reploced as fallows:

— remove the sticker (A] opplied at the festing stage al the factary. After canying cuf
ony job onthe compuler, opply o sicker no. 433,1,180. 1A available as spare parl;

n This sticker applied onto the rubber cover guarantees that computer

compenents have not been tampered with.

— remove the rubber cover (2) fitled on the computer upger cover;

= foke cut Ihe chip {3] you want fo replace using oppropricte pliers 88713.1097.
When instolling the naw chip, make sure thal the locating nolch (B] is lined up with
the: coresponding noich en tha chip mount in the computer.

Use the special leol Mo, 88713.1140 1o fit the EFROM and avoid ary domage

whaotsoaver.

C.13
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SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

Centrale électronique LAW. - 1.6 M.

la cenlrale du systéme injeclion-allumoge est une unilé de contidle Electronigue digital

& microprocessaur; elle contréle les parométres relatifs & lalimentation et & 'allumage

du moteur:

~ quontité de corburant foumie & chague oylindre de maniére saquentiella [ 1-2] af en

une seulz fu:uis_;
- fin de refoulament carburant [zologe injection| se reférant & linstant du terme
d'aspiration de chaque oylindre;

- aovance & l'allumags.

Pour le caleul de cas paramétres, l'unite utilise les signoux d'entrée suivanls:

- prassion absolug;

— lempéralure d'air aspiré;

— lempératuie liquide de refroidissement;

- nombre de fours matewr e position de chague cylindre por oppent au PA.H;

— ftension de lo batlerie;

- position papillen.

Lo centrale est alimentée por lo baterde d 12 V relevables ente les bomes 35 [+) of

17 ou 34 |- du bormnier de la centrale qu'elle transforme en 5 V40, 25 (bames 14-16)

nécessaires pour alimenter les capleurs aclifs (patenliométe el pression absoluz).

Pour pouvair agir sur les bomes de la centrale il faut s'assurer que la clé d'allumage soit

plocéa sur OFF,

n ATTENTION: aprés la commutation de la clé sur la position “OFF", attendre
au moins 15 secondes avant de déconnecter le borier de la centrale.

Enlever ensuile la prolection exteme du bemier du cablage injection, aprés avairenlava

la vis (1) de fixation. Enlever le bracelet et extraire la proleclion exlems du bomier;

réintaduire le bomier dans lo centrale.

la paitie qui définit une configuration particuliére da lo cenirale esl lormée par

I"EPROM". )

Cet élément fras impartant peut &lre rempldcs en adaptant la procéduire suivante:

— enlever la plequette adhésive [4) appliquée lors du contréle por le Fabricant. |l faul
ensuite, oprés chogue inlervention sur la cenrale, appliquer la plaquette code
433.1.180. 1A disponible pour lz rechange;

Cette plaquette adhésive appliquée au dessus du bouchon en cooutchouc
garantit la fermeture hermétique des composants de la centrale.

— enlever le bouchon [2) en cooulchoue, placé sur le cowvercle supérieur de la
f_:enrru[e;

- refirer la EPROM (3] & remplacer en utilisant la pince 88713.1097. lors de
Iinstollation du nouvel lément, veiller au repére (B) de référence qui doil &re aligné
au repére corespondant sur le sabot de la canlrale.

Pour prévenir les endommagements utiliser pour l'insedion de [EPROM, 'outil spécial

88713.1140.



ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

Elekironisches Stevergehause LAW. - 1.6 M.
Das elekironische Steuergehduse des EinsprilzZindsysiems ist eine elekironische
Kontolleinheil. Es handelt sich hierbel um einen digitalen Typ, dar iber einen
Mikioprozessor gesteuert wird. Sie kontrollier die Parameter der Motarvarsargung und
ziindung:
— in Felge in einem Schub: an jeden Zylinder in sequentieller Weise (1-2] gelieferte
Krafistoffmenge;
— Ende der Kraftstolfabgabe [Einspritzsteverzeit], welches sich ouf den
EinlaPmomentende jedes Zylinders bezieht;

- Ziindvorverstallung.
Zur Berechnung der aben genonnten Paromeler bedient sich die Einheit folgender
Fingangssignale:
- des ohsolulen Drocks;
— der Temperatur der angesauglen baw. eingelassenen Luft;
der Temperolur der Kihlllossigkeit;
der Motordrehzahl und der Stellung der Zylinder in Bezug auf den O.T;
der Botteriaspannung;
der Drosselklappenstellung,
Dos Stevergehtuse wird von der Batlerie mit 12 V gespeis!, die zwischen den “Pins”
35 4+ und 17 oder 34 |- auf der Kontokileisie am Stevergehduse eninehmbar sind
und die in 5¥+0,25 umgawondell werden ['Pins” 14-18), die zur Versorgung der
akfiven Sensaren [Polentiometer und Sensor fir den absaluten Druck) erfarderdich sind.
Um am Pin des Stevergehduses arbeiten zu kdnnen, muld mon sich zunéichst davon
iiberzeugen, dal der Ziindschliissel auf OFF stehl.

ACHTUNG: Nachdem man den Ziindschliissel auf “OFF" gedreht hat, muB}

man mindestens 15 Sekunden abwarten, bever man die Klemmleiste vem
Stevergehéiuse abnimmt.

|z dies E'r:c:'|g1, die auliere Schulzabdeckung der Kabelklemmlsiste fir die Einspritzung,

nachdem man die Befesligungsschioube |1] gelést hat, obnehmen. Die Schelle

abnehmen und den auleren Schulz von der Kontakilziste abnehmen, latztere donach

wieder am Slevargehiuss feststecken,

Der Teil, der ein besonderes Mopping (Speicheraufteilung) des Steuergehduses

definiert, basteht aus einem "EPROM",

Dieses, besonders wichiige Element kann folgendermalien ausgewechsel werden:

— den Autkleber |A), welcher in der Priffphase vom Harsteller angebrachl wurde,
chziehen. Nach jedem Eingrift am Stevergshause, mub man wisder einen neuen
Autkleber, der unter der Ersatzleilnummer 433,1,180.1A erhalllich isl, anbringen.

n Dieser oben am GummiverschluB angebrachte Aufkleber garantiert eine
hermetische EinschlieBungder Komponenten des Stevergeh&uses.

— den Gummiverschluf (2), der sich auf den obearen Decksl befindet, abnshmen:

— dos auszuwechselnde EPROM |3} unter Anwendung der Spezialzange mit Kennr,
88713.1097 herousheben, Beim Einbau eines nauen Elemeants, ist daraul zu achlen,
dald die Bezugsmarkierung |B) slefs mit der entsprechanden Markierung am Sackel
des Stevergehduses Ohersinslimmt.

Um Beschadigungen zu vermaiden, ist zur Einfihiung das EPROM das enfprachende

Werkzeug BBF13.1140 2u verwenden.

88713.1140
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Centralita electrénica LAW. - 1.6 M.

la cenfralita del sislema de inyecciénencendido es una unidad de contrel electrénica

de lipe digilal, dotoda de microprocesodor. Lo cenlralila controla los pardmetros de

alimentacian y de encendide del motar:;

- contidod de combueslible dbastecido o cada cilindro en lorma secuencial | 1-2) an
uno sola alimentocian;

— fin eregocidn combusible |puesio en lase inyeccion| relerida ol instonte de fin
ospiracion de coda dilindro.

- avance de encendida.

Pora caleular los poramelios anles mencionados la unidad uliliza las siguientes sefales

de enfrado:

- prasidn absoluto

- lemparatura dal aire aspirode

- temperatura del liquido refrigerante

- nimero de revelucionas del molor y posicién de coda cilindre con respecto al
P MUE,

— tensidn de lo aleria

- posicién de la mariposa.

Alimenta la centralita la bateria o 1 2V ideniificables entre los “pins” 35 |+|y 170 34

(-} de lo cojo de bornes de la centialita fransformandolos en 3V£0,25 ("pin” 14-18|

necesarios pora alimentar los sensores aclivos [potencidmeta y presidn absolulal.

Para poder acluar scbre los pin gz la cenldlita es necesario asegurarse que la lave
8y, de accionamiento se encuenire posicionada en OFF,
g z ST ATENCION: Una vez conmutada la llave en posicion "OFF”, esperar por lo
Z % z ig | menos 15 segundos anfes de desconectar la caja de bornes de la centralita.
&g ; E%‘_ Desmontar la profeccién exlema de lo cojo de bames de los cables da inyeccion,
después de hober desmoniode el lomills | 1] de Hjocian.

Desmonter lo obrozadera y lo profeccion externa de lo cajo de bores; maoniar

nuevamante ko cojo en la ceniralita,

la parte que diferencia entre si las centralitas es el mapa especial de la “EPROM”.

Este elemenio muy impartanie puede ser reemplozado actuande en la siguiente forma:

= desmontar la tarjeta adhesiva [4) aplicada en fase de ensayo por la Casa
Constiuctora. Sucasivamenle, despugs de coda intervencion en la centralito, es
necesaric mentar la tarjeta cod, 433.1.180.1A disponible como recambio.

Esta tarjeta adhesiva montada sobre el tapén en goma garantiza la
hermeticidad de los componentes de la centralita.

- Desmanlar el lopén |2} en goma, ubicado sobre lo topa superior de la cenlralita,

- Quitar la EPROM (3] que debe reemplazorse ulilizando lo pinzo especilica
88713.1097. Cuondo se instale el elemento nuevo prestar afencisn a la muesca
B} de referencio que deberd resultor parleciomante alineada con el zécole de lo
ceniralila.

Para evitar defos utilizar para el menlaje de la EFROM la especilica herramienta

BB713.1140.

887131097

887131140
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

la centraling & collegoto ollimpiants gensrale afraverso aleuni collegamenti che le —

fomiscono I'alimeniazione. Guesta perte di circuile non viene leslala dal sislema di

conlollo molore. Gualora non fosse identificobile con alti sislemi un evenluale

malfunzicnamento di questa parie del circvito, si pus effsiluare una verifiea operando

nel medo seguente:

— rimuovere la profezione esterna dalla contattiera e reinserila nelle centialing come
indicaio precedentemente;

- shilore i cavi collegati ai "pin” 35 |+ & 17 o 34 (- e collegarli rispsitivamente al
polo posifivo [+) & negativa |- della batteria, interponenda un hsibile da 34 rapido.

Prestare la massima attenzione alla corretta polarita per non danneggiare
irrimediabilmente la centralina.

Se in queste condizioni di “alimentazione direfta” il sistema funziona corretiomante,
veriticore le alire connessioni e/e cablaggi del moteciclo,
Lo centraling & inalire provvista di un "TRIMMER" |C) costiluito da una vite o ragelozicne
posizionoio o lato della EPROM. Con questo vite si pud madificare il tenare di CO
come descrific al poregrolo “Regisirazions apertura comande farfalla” del capitelo
it

— Guesla vile ha una fose ulile in cui lo lensione passo do 0 a 5 Volt che roppresenta
il volore di Tensione di alimentazione del sistema iniezione. Guasta vite ha lz possibililé
di ruotare di 270° o i due fine corso, o cui corrispandone valori di fensione, ai suoi
capi, di O VYoll [min.| & 5 Volt lmex). Lo posizione di cenfro bonda st frovera in
corrispondenza dei 2,5 Valt 1359,

n Attenzione: non forzare olire i fine corsa per evitare la roftura del TRIMMER,
Utilizzare esclusivamente un cacciavite in plastica.

le Casa Costuitiice determing lo posizione di cento banda del TRIMMER con una
pracedura di programmazione eletronica, Pertanto, prima di effefluare cgni intarvents
su queslo companente, & necessario ricarcare la posizione di centre banda 12,5 Vall|.
Cellegare un CO lesler ol motare & dopo aver raggiunte la lemperatura o regime (vad)
capitolo "REGISTRAZIONI £ REGOLAZIONI o pag. D.1 1) gitors in serso orario o
anfiorario la vite “TRIMMER” (C} fino o raggiungere il giusta valore di CO (vadi pag.
0. T6).Eseguire pai utte |2 registrazion necesseris.

The compuler is connected to the main wiring through @ number of connections that

pravide the computer supply vollage. Any faulis in this part of the circuit are not detected

by the engine diognostic system. Should ather systems also [oil 1o identity o malfunctian

occured in this part of the circuil, o passible check is as follows:

= remove the auter cover of he plug and reconnect it 1o the computer as exploined
abave;

— = remove Ihe wires connecled to pins 35 [+) and 17 ar 34 |- and connact them 1o

the ballery positive [+] and negative [ lerminals, respeclively, with a 24 quick-blow
lusz inbatwesn,

Make sure ta use correct polarity or you may destroy the computer.

Fthe system works properly even when directly supplied from the batiery, check he ather

cannections and / or wiring on the matoreycle.

The compuler is also fited with o TRIMMER |C), which consists in an adjusting screw

lecaled beside the EPROM. This screw is used to change the CO content as described

in paragraph “Thiotlle position adjusiment” in section "D”,

This screw hos o given adjusling range with vollage ranging from O'to 5 valts, 5V baing

I leed vollage for the injection system. This screw has 270° iotation between the fwi

limit positions, corresponding to OV [min) and 5 ¥ (max], respectively. Midrange

posifion coresponds to 2.5V [1359).

n Attention: do not force the screw beyond the limit positions or you will

damage the TRIMMER. Use a small plastic screw driver only.

The Marutaciurer defermines the TRIMMER midiange position via software. Therefore,

befere using the rimmer for any adjusiments, you should find the midiange pasition (2.5

Y). Connecta COlesler lothe engine ond after engine has reached running lemperature

|see seciion "SETTINGS AND ADJUSTMENTS” on pa ge 0L T, lum TRIBMER screw
— €] clockwise and anticlackwise until you get the comrect CO value (see poge 0.148],

Proceed wilh required adjusiments.

h
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SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

| lacentrale estreliée @ l'installation générale parquelgues raccordements qui lournissent
I'climantation. Cefle parie da circuil n'esl pas leskée par le systéme de conlrdle mateur.

| Siun mowais fonclionnement éventue! de cetie partie du circuit n'est pos identifiable

por le recours & o oulres syslémes, on peut vérilier en adoplant lo procédure suivanle:

- enlever lo profection exterme du bornier et I'introduire dans la centrale comme
préalablement indiqué;

— exrgire les cobles religs oux “bomes" 35 (4] et 17 cu 34 |- o les relier
respectivement au péle posilf (+) e au pale négatif |- de la battere, en interpasan
un fusible de 3A rapide.

Veiller attenfivement @ ce que la polarité soit correcte pour ne pas
endommager irrémédiablement la centrale.

5i, dans ces condifions d “alimentation directe”, le systéme fonclionne corectement,
varifier las ouires connexions el/ou cibloges de lo moto.

lo centrale sl également équipée d'un "TRIMMER" |C] farmé par une vis de réglage
positionné a cété de lo EPROM,. Cetie vis permet de modifier lo valeur de CO comme
décrit au paragraphe "Réglage cuverure de commande du papillan” du chapitre *D".
Cefie vis dispose d'une phase ufile au cours de laguelle la tension passe de D a 5V,
qui représants lo valewr de lension d'alimeniation du systéme injection. Catle vis a o
possibilité de toumer de 270° enire les deux fins de course, auxquels corespondent
des valeurs de tension, aux exlrémilés, de OV (min) et de 5V [max ). la position de
cenhrebande se trovvera visdwvis des 2,5V [1359).

Atention: pour éviter la rupture du TRIMMER ne pas forcer au dela des fins
de course. Utiliser exclusivement un tournevis en matiére plastique.

le Consirucleur détermine la position de cenlre-bonde du TRIMMER avec une procédure
de programmation éleclronique. Clest pourquot, avant d'eftectuer loule intervention sur
ce composant, rechercher la pesition de cenfrebande (2,5 V), Connecler un CO tester
ol moteur &, oprés aveir alleint la tempénature de gime |voir chopitre "REGLAGES
ETCALAGES" a lapage D.11), taurner, dans le sens des aiguilles d'une manire audans
le sens conirine ¢ celui des aiguilles d'une monire, lo vis "TRIMMER" C jusqu'd
I'obtenlion de o juste valeur de CO vair paga 0. 18). Effeciuer ensuite tous les réglages
nécessaines,

Dos Slevergehtuse ist mittels sinar Reihe von Verbindungen, ber die sieverserghwird, mitder Houptonloge verbunden. Dieser Teil des Stromkraises

wird nicht vom Matorkonirallsystern getestet. Falls ein eventueller Fehloatriel dieses Teils des Stromkreizes mil Hille andarer Systam nicht auffindbar

ist, kann man gine Pritung in der folgenden Vorgangswaise vormehmen:

— den dulieren Schulz der Konlaklleiste cbnehmen und letzlere dann wieder, so wie zuvor baschrieban, an das Stevergehause schlielien;

= die an die " Pin's" 35 (+) und 17 cder 34 |-) ongeschlossanen Kabel herauszishen und in enlsprechender Weise on den positiven Pol (+)
und den negativen Pal (-] der Batlerie schlisfen, dobsi sine 34 5chne|§r5icherun5| mwischenschliefien.

Es ist besonders wichtig auf die korrekten Pole zu achten, da sonst das Stevergehtiuse unrettbar beschadigt wird.

Falls unter der Bedingung einer "direkten Versorgung” das Syslem karekt funktioniert, sind die anderen Verbindungen bzw, Verkabelungen des

Motorades zu iberpriilen.

Diorber hinaus ist das Stevergehduse mil sinem "TRIMMER" (C} cusgesiatiet, der in einer Binstellschraube bestsht, die neben dem EPRCM

angsbracht wurde. Anhand dieser Schraube 180t sich der CO-Gehalt, 5o wie esim Abschnitt *“Reguliersng der Drosselklappentlinung” des Kapilels

D" beschrieben wird, dndem,

Diesa Trimmerschiaube verfigh iber eine Nurzphcl.se, mil einer Spannung won O bis 5 Voli, welche den Sponnungsspeisungswerl des

Stevergehduses darstellen. Diese Schraube drehl sich ouf 270° zwischen den jewailigen Endanschlagen, denen Spannungwerle enfsprechen,

d.h. Spannungswerte von O Valt {min.) und 5 Yol [max.) an den jeweiligen Enden. Die mitlere Stellung ist bei 2,5 Valt |135%) zu finden.
Achtung: niemals iiber die Endanschliige hinaus festziehen, um somit einen Bruch des TRIMMERS zu vermeiden. Mur Plastik-
schraubenzieher verwenden.

Die Herstellerfima legt die Mitenstellung des TRIMMERS mittals einas elekironischen Programmisrungsvorgangs lest. Deshalb, bevor mon sinen
Eingriff an diesem Bestandtail vorimmi, ist es nohwendig, die Millensiellung (2, 5 Volt) wieder zu suchen. Einen CO- Taster an dan Mator schliePen
und nachdem man die Umdrehungstemperatur des Motors enrsicht hat [sishe Kapitel "REGUUERUNGEN UMD EINSTELLUNGEN" auf Seile D.17)
die “TRIMMER"Schraube (| solange in oder gagen den Uhrzeigersinn drehen, bis man den richtigen COWWe (siche Seite [, 16| erreicht hat,
Dann alle notvendigen Einstellungen auslihren.
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Lo cenlralita esta coneclada con la instalocion general madiante una serie da cobles

que proporcicnan lo alimentacién. Esto porle de circuilo o es ensoyoda por el sisteme

de confrol mator. En la evenlualidad que no fuere identificable con olros sistemas un

avaniual malfuncionamisnio de esia paite del circuit, se puede contralor acluanda en

lo siguiente forma:

~ desmoniar lo proleccién externa de lo coja de bomes y conectarla en la ceniralita
coma indicads antarigrmente;

— desmanior los cobles empalmados a los "pin® 35 (+]y 17 0 34 (-} y empalmarlos
respectivamente ol polo posilivo [+] y negalivo |- de la bateria, inlerponienda un
fusible d= 34 rapide.

n Prestar la méxima atencién a la correcta polaridad para no perjudicar la
centralita irremediablemente.

5i en estas condiciones de “alimeniacian direcia® &l sistama funciona coreclameants,
controlar los olios conexicnes y/o cables de ln matwseiclsia.

Ademas, la centralit ha sido equipada con un "TRIMMER” (C| formade por un lomills
de regulacion posicicnade al lado dela EPROM. Acluando sobre este tomilla s= pusde
mediicar el cantenido de CO como se deseribe en el parralo " Ajusie aberura manda
mariposa” en el copiils "DY

Esie fomille liene una fose ofil durante lo cual lo tension poso de 0 a 5 Valiias que
representa el valor de Tensién de dlimentacian del sislema de inyeccién. Este tomillo
puede girar de 270 enlre los dos finales de canrera, o los cuales corespondan los
valores de lensidn, en sus extremidades, de 0 Valtios [min) y 5 Voliios (max). Lo posician
de cenfrado se enconltrard en conespondencia de 2,5 valiios |1357).

n Atencion: superados los limites de carrera no forzar para evitar la rotura
del TRIMMER. Utilizar exclusivamente un destornillador de pléstico.

la Cosa Conslhuciora determing la posicién de cenfrade del TRIBMMER con un
procedimiento de programacién elecirénico. Porlo tanta, antes de interveni sobre este
compenanle, es necesario enconhar lo posicidn de centads (2,5 Veltl. Conectar un
CO lester al motor y después de haber oleonzado lo lemperatura de ragimen (ver
capitule *AJUSTES ¥ REGULACIONES pag. D.11) girar en sentide horario o
antihorario el temillo "TRIMMER” |C) hosla alcanzar el valor de CO adacuade [war
pag. D.16]. lego proceder o los regulaciones necesarias.

—
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Circuito carburanie,

Il corburanle viena inieliato nel condatio di aspirazione di ciascun cilindro, o monke
della valvela i aspirozions, Questo dircuito & composle do una pompa, da un filtray,
da un regolatore di pressione, do un degasatore e dogli eletiroinietar.

Fuel circuit.

Fuzl is spraved into the intake duct of each eylinder, betore the intoke valve. This circuit
consists of o pump, a filler, a pressure regulatar, an air separator and elactric injeclors.

Circuit du carburant.

Le carburant esl injecté dans lo conduite d'ospiration da chaque oylindre, en omont de
lo scupape d'aspiration. Ce circuit est fomé por une pomps, un fillre, un régulateur de
pression, un dégozeur et des élecirodnjacieurs.

Kraftstoffkreislauf.

Der Kraftstelt wird aubwérts zum Einlafventl in den Ansaugkanal jedes Zylinders
eingespritzl. Dieser Kreislaul besteht aus einer Fumpe, einem Filker, einem Druckregler,
ainem Entgoser und aus den elekironisch geregelten Einspritzventilen. =

Circvito combustible.

El combustible es inyeciado en &l conduclo de aspiracion de coda cilindro, en pasician
anterior a la valvula de aspiracion, Este circuito esia constifvido por una bomba, un
filira, un regulader de presion, un desgaseador y por los eleciroinyectores.

Pompa eletirica carburante.

lo pompa elelico & del fipo volumerice o lobi rotanti, con metorine immerso nel
corburonte, | motoring & a spazzole con eccilazicne o magneli permanenti, Quando la
giranle ruola, frascinata dal motoring, si generanc dei volumi che si spostanc dolla luce
di aspirazions alla luce di mandata. Tali valumi sona dalimilati da lobi, che durante la
i ’ rolozione dal moloring aderiscono all'anello esternc. La pompa & dotala di une vahaola
: di non ritome necessoria per evilars lo svwolameanto dal circuito carburante quande la
gompa nan & in funziene. Essa & inalire provvista di una valvola di soviapressione che
corlacireuita lo mandata con |'aspiraziene, quondo st verificane pressioni supericr o §
Bar, evilando in tal modo il suriscaldomente del matoring slefirics,

=

Electric fuel pump.

The electic pump is a posivedisclacement, rotary lobe pump, with the motor
submersed in fuel. The molor is o parmanent-magnekwound brush motor. Cparaled by
the meior, the impeller turns so that fuel masses are displaced from the suction end 1o
the prassure end. Thess masses are datermined by the lobes, that are brought close 1o
the cuter ring by effect of moter rotation. The pump is equippad with o nonreturn valve
to prevent tha fuel circuit from emplying when the pumg is not rwnning. Il is also fited
with a pressure reliel valve which separales suction and prassure end when pressure
exceeds 5 bor e prevent the electic matar fram cverheating.

Pompe électrique de carburant.

la pompe électicue est du lype volumélique ¢ lobes ratatifs, avec moteur plongé dons

le carburant. Il s'agit d'un moteur & balgis avec excitation & cimants permanants.
Ciuand la couranne makbile tourne, enhainée par le motewr, on praduil des velumes qui
possen de ['erifice d'aspiration & celui de refoulement. Ces volumes sont délimités par

des lobes, qui adhérent a la bague extérieure pendant la rotalion du molewr, Lo pomps

ast dotée d'une soupape de nonrretour pour éviter de vider le circuit de carburant si la
pompe n'estpas aclivée. De plus, elle est munie d'une soupape de surpression qui court-
circuile le refoulement avec 'aspiration, quond les pressions dépassent les S bars, ce —
qui évite la surchauffe du meteur &lectrique.
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Elektrische Kraftstoffpumpe.

Bei dieser elekhischen Pumpe handalt es sich um eine Verdriéng erpumpe mit Drehkeulzn,
deren Molor im Kraftsioff eingetaucht ist, Der Motor ist in Birstenmotor mit
Davermagnelerregung. Wenn sich dos vom Motar mitgenommene Laufiad dreht,
entsiehen Yolumen, welche sich von der Einlafiaffnung aus hin zur Auslafiaiinung
sewegen. Diese Volumen werden von Keulen beschréinkt, die withrend derMeatordrehung
dem duberen Ring anhaflen, Die Pumpe ist mit einem Riickschlogventil ausgesialiet, ‘
welches bei stilsiehender Pumpe ein Ertlesren des Kiofstolfkreisloufes varmeidat
Auflerdem besitz! sie ein Uberdruckventil, welches im Fall eines iber § Bor steigenden
Druckes, die Zufuhr mit dem Einlal kurzschlieft. Auf diese Weise wird sine Uberhitzung
des elekirischen Molors vermiedan,

Bomba eléctrica combustible.
Lo bomba eléctrica es del lipo volimetrico de alelas giralorios, con motar sumergido
en el combustile. El motor es de cepillos con excitacian de mognetos permanentas.
Cuando el relor gira, orrastrade por el molar, se originan valimenes que se desolazan
de lo lumbrera de aspiracién o o lumbrera de alimentacion, Esios volimenas esidn
— aelimitedos por aletas, que durante la rotecion del mator odhieren al anille exteriar.
la bomba estd dolado de una vakula de novelomo necesaria pora evitar e vaciade
del circuito combustible cuande la bomba ne funciana, la bomba esta dotada de una
wilvula de sobrepresien, que corlocircuito o alimentacién con la aspiracidn, en
presencio de presiones superiores a los 5 Bar, evitando un sobrecoleniomienta del
mator eléctrico,

Per verificore il buon funzionomenlo di questo componente utilizzare un circuit df prcra
came schematizzote in figura. | dafi riportali cosfituiscono lo media dei velerd riscontrat
lestando pampe nuove alla temperatura di 23°C+5° e alla pressione nominale di 3 Bar,

To make sure the pump is working well, use o test circuit (see layout in figurel. The daia
given below ore the overoge doto detecied by lesting new pumps at @ temperafure of
25°C+5°/73.4°F£41°F ond a roted pressure of 3 bar.

Pour vérifier la bon foncionnement de cet élément uliliser un circuit d'essai comme llusié
par lo figure. Les données constituent la meyenne des voleurs relevees en feslant des
pompes neuves o lo lempéralure de 23°CE5% ot & la pression nominale de 3 bars,

Um diesen Beslandieil auf seine sachgemalie Furklion hin 2u kentrallieren, ist ein
Probekreislau, so wie aul der Abbildung dorgestelll, orzuwenden. Die folgenden
Daten stellen den Mitielwert dar, der bei Tests mit neven Pumpen, bei giner Temperatur
van 23785 und bei sinem Menndruck von 3 Bor erhallen wurde.

Para veriticor el buen funcionamiento de este componente ulilizar un circuite de prueba
cemo indicodo en el esquema. Los doles indicados constituyen el promedio de los
valores contiolodos probonde bombas nueves 6 una temperalura de 2.3°C+50 yala
presidn nominal de 3 Bar.

I Manomers / Preswre gouge 4 Morométe / Monomelor [/
Nandmairs

2] Regolatore o prossione / Presurg wegulsier [/ Béqulateur de
presgian / Druckeegler / Bequlnder do presian

3) Degasatare / A seponalor F Dégozeur / Entgazer / Desgasoador

&) Pempo da teskie / Pump / Pemae & lester /20 lestende Purmpe
Bambo a prabar

3 Rubinetio / Tep / Babinal / Haha / Giila

Assorbimento olla falita eyl nomincls
Currant input ol roted prassurs
rplion o le prassicn nominala
Absoreian o |o presion naminal

Ampere

Partata clla prasione nominale
Delivery al mied prassus
Débit o huile & la pression raminale
Firderung boi Manndruck
Capacidad o 'a prazisn noming!
[t/h - It.f50d, - /b

Assorbimente i chivse
Current input Iullf,a shul
Absurpﬁnn faul lerme
Awfnahme - ganz geschloasen
Absorcian toda corodo

Ampire

Pressiane rito chiyso
Pressure 1u"’:,r 5|1|_||
Pression foul fermé
Druck - manz geachlossen
Presién todo cenoda
Bar

563£10%

1201 0%

11,2

6.4

M
M
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EleHroinielore.

Con l'iniettore si atua il contrelle della quaniita di carburante immesso nel molare. Gl
impulsi di comande slabiliti dalla centraling eletirenica, creane un campa magnetica
che aliroe un'ancoreita e determing l'apenura dell iniettore. Considerando costanli le
caraftestiche fisicke dal carburante [viscosita, densita e la portata dell'inistiors] &
solte di pressione [regolatore di pressionel, lo quontila di corburonts infsttato dipende
sola dal tampo di apsriuie dell‘inistiors. Tals lempo viene determinato dalla ceniraling
di comande in funzione delle condizioni di utllizzo dal motore, si attua in lal made |l
desaggio del carburanie.

Fer verificare il buon funzicnoments dell'iniefors, rimuovare il compa farfalats
losciondole collegoto all'impianta. Eseguenda la pracedurs di occensione si deve
senfire il carabieristico rumare che corispende al mavimenta dell'ancoreta aitiaio dal
magnste. L'uscite del corburanta deve essere regelare 2 il gato deve appaorire ben
nebulizzalo, senza goccioline,

Ripariame i valori di contralle per gli inietori |V 724] da effattucrsi con circuito di
prova;

- valore di conlrollo resistenza inietore: 14Q5% o 20°C:

- capacitd {iutte aperdal: 300 c2 ol minuio, o 3 Bar costanti,

Melcoso degliinieton eslemi del modello 916 5.P., perverificarme | buon funzicnamants,
& necessario imuoveri e sosfituidi o quelli interni, Infatii i lore ulilizzo awiena sola in
patticolar condi ziani, ol contiario di quelli inlemi che sono sempre in funzicne, Evitare
di lasciare il matore fermo con limpiante alimantozione corburante pieno par lunghi
periodi. Lo benzina polrebbe intosore gliinistion rendendali inutilizzabili. Pericdicaments,
dope unghe soste & consigliole immettere nel serbaloin uno speciale additive "TUNAP
231" che contribuisce allo pulizia dei possaggi critici del carburanta,

Electric injector.

The injector controls the amount of fugl supplied fo the engine. The command pulses senl
by the computer generate o magretic lield which draws an armalue and couses the
injector o open. Assuming that fuel physical characteristics (viscosity, density and the
flow rate of the injector) and the pressure head (pressure regulalor] are constant, the
amount of injected lusl depends on how long the injector stays opan. This fime inferval
- and with it the amount of fuel supplied - is determined by the computer according to
engine running condilions.

Ta check the injector, remova fhe throttle bady leaving it wired 1o the system, Start the
engine and lisken tor the pical clicking noise produced by the amaturs when it is
drawn to the magnet. Fuel spray should be even and made up of a fine mist containing
no droplets,

Below are some relersnce dala fo check the injectors (MY 724) using a test circuit;
— injector resistance {reference volue): 14QE5% aof 20°C;

= flow rate (ully open): 300 cucm. per minule of o constont pressure of 3 bar,

On the 916 S.P. model, to make sure that Ihe injeciors on both sides work well, swap
Inem with the ones in mid gesiion. In foct, the injeciors in Ihe centre operae
continuously, while those on bath sides are only acluated under parficular conditicns.
IF the engine is not run for long periods of time and the fuel system is full of fuel, petiol
might clog the injectors and make them unserviceable. When the molorcycle is left
urridden for some time, regularly fill special additive “TUNAP 23 1 " into the lank to clean
crifical points in the fuel system.
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Electro-injecteur.

On contrile la quantité de carburant introduite dans |z moleur & laide de liniecler. Les impulsions de contréle éablies gar la centrale élecionique
cegent un champ magnéiique qui ollire une armature el détermine 'cuveriure de linjecteur. Si l'on considére conslantes les caractéristiques
physiques du corburant [viscosite, dansité &t débit de l'injecteur] et la différence de pression régulateur de prassion], lo quantité de carburant
Injeclée dépend uniquement dutemps d'ouverture de l'injectzur. Celemps est fixé parle dispositit de confrale en fonction des condilions d'uflization
du moteur; on effectue insi lz desage du carburant,

Pour vérifier le bon fonctionnement de 'injecteur, relirer le corps papillon en le laissant branché au systeme. En procédant & I'allumage, on doil
entendie le bruit caractérislique qui comespond au mauvemant de 'armature alfirée par ['aimant. la sortie du carbumant doit étre régulitre et la
vaporisation du js! doit &fre fing, sons gouties.

Reportons les volaurs de conbiéle pour les injecleurs [IW 724) & effectuer avee un circuit d'essai:

- wvaleur de conldle résistance injecteur: 14Q£5% & 20° ¢

— cogacilé (toul cuveri); 300 co/minuke a 3 bars consionts,

Pour verifier le bon fonclionnement des injecleurs exiemes du modale 916 S.P., il laut les refirer of les melire @ la place des injectaurs inlernes.
En effet ils ne sont employés que dans des conditions pariculigres, contrairement oux injectaurs infernas qui sont foujours en service, Eviter de Inisser
Irop longtamps le mateur & l'arét avec:le systéme d'alimentation du carburant plein. U'sssence pourrail boucher les injecteurs et les rendre
inulilisables. Périadiquament, aprés des arréts de longue durée, il v a lieu de verser dans e réservoir un addiif spécial, "TUNAP 2317, qui facilitero
le netioyage des possages criiques du carburant.

Elektronisch geregeltes Einspritzventil.

Mit dem Einspritzventil wird die Kontrolle der im Motor eingegebenen Kraflstolfmenge verwirklichl. Die vom slekiianischen Ste vergehiuse
festgelegten Steusrimpulse bauen ein Magneffeld auf, welches den Anker anzieht und die Offnung des Einspritzventils bestimmt. Wenn man dis
physikalischen Merkmale des Krafisioffes (Wiskositdr, Dichte und Farderung des Einspritzvenils) und den Drucksprung {Druckregler) ols kosiant
benachtst, hingt die eingesprifzie Krallstoffmenge nur ven der Offnung szeil das Einspritzventils ob. Diese Zeil wird vom Stevergehéuse aufgrund
der Venwendungsbedingungen des Mators bestimmi; auf diese Waise wird die Dosieung des Kraisioffes eingestellr,

Um die Funklicnstichtigheil des Einspritzventils therprifen zu kénnen, ist der Drosselkla ppenkarper herauszunehmen. Er muld jedach on der Anlage
angeschlossen bleiben. Beim Durchfiiren des nomalen Zindvorganges sollie dos Fypische, der Bewegung des vom Magnet angezagenen Ankars
entsprechands, Gerdusch zu vemehmen sein, Der Kriofistofaustitt sollis regelméilig erlolgen und der Kraltsloffsrahl sollie gut und chne Tréplchen
zamnskubl werdsn,

Hier geben wir die Kentrallwerte der Einspritzdisen (W 724), die Sie bei siner Konfrolle an sinem Tesikeislauf erhalien sallien, an:

= Konirolhwert des Einspritzdissnwidersiands: 140+5% bai 20°C.

= leistung [ganz geolinet|: 300 cm” pro Minute bei 3 bar konstant,

Bsi aulen liegenden Einspritzventilen, wie beirm 916 S.P. Model kann deen Funkiionstieht gkeit konirallist werden, indam man sie harausnimmt
und mit den inneren Ventilen ausgetauschl. Der Finsatz der duleren Vaniils erfolgtjedoch nurunler besonderen Bedingungen, wéihrend die innaren
immerin Beirie sind. Es sallie vermisden werdan, dos Molormad iiber ingere Zeitdums hinweg mitvaller Kiafisteffaniage abzustellen, Das Benzin
kénnle die Einspritzvenile verstopfen und diese dadurch unbrouchbar machen. Nach langerem Stillstand wird deshalb emptohlen, dos Spezial
Zusatzmitiel "TUNAP 231" in den Tank einzufiillen, welches22 zur Reinigung der besonders kiifischer Kraftsieffdurchgéinge beistevert,

Electro-inyector,
Con el inyector se controla la canfidad de combustible infreducida en el motor. Los impulsos de monde establecides por la centalita elechanica
ariginan un campe magnelics que atme un onclaje y determing o abertura dal inyecior. Silas caracleristicas fisicas del combustible {viscosidad,
densicad y capacidod del inyector] y lo variacien de la presicn [reguiador de presién| son conslantes, la contidod de combustible inyectada
depanda sélo del iempo de abertura del inyector. Este tiempa estd deteminado por la centralita de monde segin las condicicnes da wilizo del
motor, en esta forma se reoliza el dosoie del combustible,
Para canfrelar el buen funcionamisnio del inyector, desmontar el cusrpo maripaseado sin desconeciorlo del equipo. Al encender, se debe oir
el wido caracteristico que corresponda ol movimiento del ancla atraida por el imén. La salida del combustible debe ser regulary el cavdal debe
resultar perfectamenta nebulizads, sin guotitas,
Incicamos los valores de control para los inyectarss (W 724), gue ceben afecliarse con circuile de prueho:;
= valor de control resistencia inyector: 14025% o 20° O

capacidad (fodo abisro|: 300 cc por minuta, a 3 Bar constantes.
En el caso de los inyectores exteriorss en el modelo 916 S.P. para conholar su funcionamiento es necesario desmanterlos v mantaras en el
alejamiento da los interiores. De hecho, sa utilizan sélo en condicionss pariiculoras, confrariamenta a los inferiomes que siempre estan funcionanda.
Mo dejar el mater parado durante un periodo prolongade estando el equipo de alimentacién combustible llens. La gaselina podria obsiruir los
imyectores y esiropsarios. Periodicamenle, después de paradas prolongodas, aconsejamos vertiren el de pasito un adifivo sspecial “TUNAP 231"
que contribuye a la limpieza de los posiciones criticas de paso del combusible,
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Regolatore di pressione.

Il regelators & un dispositivo necessario per montenere costante il salle di pressione sugli
inietteri, Di fipo differenziale o membrana, & regalata in sade di assemblaggic o 3 Bar.
lcarburanle in pressione, proveniente dalla pompa, delerming una spinta sull'equipaggio
mobile [1 & 2] conlrastata dalla malla farata {3].

Al superamento della pressione slabilito si ha lo spostomento della valvaln o piattzle (4)
ed il consequente deflusso al serbataio, alfraverse l'ugello [5], el corbuiante eccedante.
Si nati che per mantenere costanta il salto di pressions agli inietior, deve essere
costante la diferenza tra la pressione del carburante & la pressione almoslericn, Cio
viene afiuato mettendo in comunicaziona, per mazze diun mccordo |4, la sede della
molla torala di contrasto con 'almesfers.

Pressure regulator.
The regulator is used o keep the pressure head at the injectors steady. | is o diaphiagm,

differentickype regulotor, and is pre-set at 3 bar at the faciary.

The pressurized fuel coming from the pump appliss a st an the moving slemant |1
and 2] agoinst preloaded spring (3).

When esiablished pressure is excesded, plale walve (4] is disploced and excess fuel
flows back o tank through nozzle (5],

Mot that, for the pressure heod al the injectors to remain constonl, the difference
batween fuel prassure and atmospheric pressure must be constant as well. This is
ensurad by a union (A which connects the heusing of preloaded counteracting spring
o the cutside environment [atmospheric pressure).

Régulateur de pressian.

le réqulateur est un dispasitif ulilisé pour mainlenir constant le saul de pression sur les
injacteurs, Il est du type différentiel @ membrane ef réglé, lors de l'assembloge, & 3 bars.
le carburanl sous pression, provenant de la pompe, délerming une poussée sur
I'équipage mobile (1 et 2| contiastée par le ressan Salonné (3,

loesque la pression &tablis est dépassée, on obtient le déplacament da |a soupaps &
ploteau [4] & le déllux corsspondont vers le réservoir, & rovers le gicleur (5], du
cartburant en excés,

MNotons que pour maintenic constant le soul de pression oux injecteurs, il faut que lo
différance enlre la pression du carburant ef la pression atmosphérigue soit conslanle.
Celo st oblenu en faisant communiguer, ou moyen d'un raccord (A, 12 lagement du
ressart calibeé de controste avec I'aimasphére,

Druckregler.

Dieser Regler ist gine fir die Konstanthallung des Crucksprunges an den Einspritzyventilen
nohwendige Varrichtung, Es handzlt sich um einen differertilen Regler mit singebauten
Membronen, der bei der Erstmonioge ouf 3 Bar eingestellt wird.

Der unter Druck stshends und van der Pumpe kommende Krafistoll, legt sinen Schub
aufdas bewegliche System (1 und 2) fest, gegen welches die gesichte Fader | 3| driicks,
Wird der festgelegle Druck berwundan, verschisht sich dos Tellarveniil {4) und der
iberméfige Krafistoff flielt darauthin lker die Diise (5) zum Tank zurick.

Zur Baibehalling eines konstanten Druckspunges on den Einspritzventilen, mufh die
Difterenz zwischen Kraftsiolfdiuck und AuBenlufidruck kenstant bleiban. Dies geschishl
duich Herstellen siner Verbindung onhand eines AnschluBstutzens (4] zwischen dam
Sitz der eingesteliten Kontrasteder und dar Atmosphare.

Regulador de presién.

Bl reguladar de presicn es un disposilive necesoric pore manfener constante la
variacion de presion en los imyeciores. El regulador de presion es de lipo dilerencial
a membrano v estd regulado de fabrica o 3 Bar.

El combustible en presién, provenienta delo bambn, determing un empuje en el equips
makil |1 v 2| blogueade por el muelle regulado (3).

Al superar lo presidn eslablecida la vélvula de plafilla (4] desliza y consiguientemante
el combusiible en excese retena al depésile a ravés del inyector |5].

Ohbsérvess que pam manlensr constonte lo variacion de presion en los inyeciores,
debe ser constonie lo diferencia enfre |o prasion del combustible v la presidn
aimoslérica. Eslo se obliene poniendo en comunicacian, o fravés de un empalme [A),
el asiento del muelle de contraste calibrads con lo atméslern,
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Circuito aria.

| cirevito aria & composto da un collefiore di cspirazione, da un carpe farfallolo & da una seatole di aspirazione. Detle circuile comprende inalire
un sensore di pressione ossolulo posto sofie ol serbolsis & un sensore lemperatura aria posizionalo soito ol supparte fara. Sull'albering forfalla del
corpo farfallaio & montalo il potenziomelro posizione fardallo.

Air circuit.
The air circuit consists of inteke manifold, throtle bady and air baw, The cireuit also includes an absalute pressurs sensor fited under the tank and
an air lemperature sensor located under the headlamp holder. The thratle position sensar is secured 1o the throtle shali in the thratie body.

Circuit d'air.

le circuit d'air se compose d'un callecteur daspiration, d'un corps papillon el d'une boite d'aspiration. Ce circuil comprend egalement un captaur
de pression absolue placé sous le réservair et un copleur de température d'air, placé sous le supportde phars. Le potentioméire de pasifion papillon
est monté sur 'arbre popillen du corps popillon.

Luftkereislauf,

Der Luftkreislaut besteht aus einem Ansougkiimmer, einem Drasseklappenkérper und einem Ansouggehduse, Aul der Drosselklappenwelle
befindat sich der Patentiometer fiir Drosselklappenstellung.

Circuito aire,

El circuilo aire consta de un colector de aspiracion, un cuerpe de maripasa v uno coja de aspiracidn. Este circilo incluye ademds un sensor
de presian absoluto ubicado debajo del depésito y un sensor lemperalura aire posicienada debajo del soporte fore. En el gje mariposa dal cusrpo
meriposzado se encuenlia monlado el potencismetio de posicién de la mariposa.

Sensore pressione assoluta,

E' alimentate dallo centroling eletironica e fomisce l'informazione riguardonie la
pressione assoluta dell'aria in una zona nautra dal moleciclo. Il sensore di pressione
fornisce un segnole di prassione assaluta dell'aria per attuare la correzions in funzione
della pressicna barometrica.

Per eseguire o prova di funzionamenio di quasto companente & nacessaric dispara
diun volimetro [con precisione 1mV). Applicare una depressions leggera (eventualmente
agire con lo boccal atfraverse I'ugello frentale |4) del sensore.

n Una pressione o una depressione al di sopra o al di sotto deivalori Min. /Max.

[vedi grafico) potrebbero causare la rofiura della membrana del sensore,

Non intredurre per nessun motive atirezzi metallici all'interne del
portagomma (A} del sensore.

Se ad una variozione di pressione corisponde una variazione di tensione si pui
stabilire che il componerta nan & bloccate, Lo cunva dirispesta @ lalo riparata fomisce E
paramefri per peler collaudare il sensore. Durante fole prova il sensore deve essere
alimentalo a 540,25V |caniraling eletironica). E passibile rilevare i valor ditensione I.
inuscito afiroversaipin 11415 (LAW.P8) 16-32 (LAW. 1.6 M) della conlalferadella | MY |
centraling.

Absolute pressure sensor.

Itis fed bry the computer and provides infarmation about absalute air pressure in a neuiral
arec on the motorcycle. The pressure sensor signals absclute air pressurs for a comection
lo be performed aecording fo barometic pressura,

Tocarry outan operating fest on this sensor, use o vallmaterwith 1mY aceuracy. Froduce

a slight depression (you may suck airwith your mouth| atthe front nazzle |&) of the sansar. 250

n Pressure or depression exceeding the max. / min. limit values (see chari) : P
may lead to sensor diaphragm failure. 7 105 KPa,

| 1275 787.5mmHg

n Never insert any metal teols inside the sensor rubber cover [A] for any | 01?7 W7 Kgsem®
reason whatsoever.

I voltage varies with pressure, the sensor is operafing. For the parameters required fo

tesf sensor accuracy, see the diagrom beside. During testing, supply voltage to sensor

should be SV4£0.25 [computer|. Culpul voltage may be measured across pins 11-15 ¥ = USCITA / QUTPUT

LAW_P8| 1632 (LAW. 1.6 M| on computer socket, P = FRESSICME / PRESSURE

— e == — ey = e —

! p = = — e e
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V = S0RTIE / AUSGANG / SALIDA
P = FRESSIONM / DRUCK / PRESION

Capteur de pression absolue.

Alimente par le dispositif électranique, il 1eléve la pression absolue de Iair dans une

zone neufre de |a moto. Le capleur de pression produit un signal de pression ahsolus

de l'air pour elleciver la corection en fonction de la pression CaromsSiigue,

Pour effectuer le fest de fonclionnement da cat élément il faut se servir d'un vollméte

lovac une précision de 1 mY|. Appliquer une légére dépression (agir éventuelement

avec la bouche) & fravers le bac (A & 'avant du copleur,

n Une pression ou une dépression au dessus ou au dessous des valeurs min./max.
{voir graphique] pourraient provoquer la rupture de la membrane du capteur.

N'introduire sous aucun prétexte des outils métalliques & Fintérieur du
porte-caoufchouc (A) du capteur,

3i& une voriotion de pression correspond ure variation de tensian, on peut sffirmer que
le composant n'est pas blogue. Lo courbe de éponse cicontre foumit les paramétres
uliles pour tester le copteur. Durant ca fest le copteur doit &lre alimenté sous 5 V0,25
V [dispesif électionique). On peut mesurer les valeurs de tension & la sorie a ['aide
des bomes 11-15 (LAW. P8} 1632 (LAW, 1.6 M| du bornier de la centrals.

Sensor fir abseluten Druck,

Er wird wvom alekironischen Stevergehduse versorgtund sendet Informationen ther den,
in einem neuralen Bereich des Molorades besichenden, abscluten lufiduck. Dar
Drucksensor sendst ein Signal des absolulen Luftdruckes, um dadurch dis Karrekiur in
Funktion des boremeirischen Drckes Snzuregen.

Fiir den Funklionstest bei diesem Bestandieil ist ein Yolimesser |1 mV-Prézision | néfig.
Lurch die slirmseifige Dise (A] des Sensors sinen leichien Unterdiuck arbringen
leveniuell durch Hinginblasen,).

Ein Druck oder ein Unterdruck iiber oder unter den Min./Max.-Werten
(siche Grafik) kénnen zum Bruch der Membrane des Sensors fithren.

Niemals Metallwerkzeuge in dos Innere der Gummihalterung (&) des
Sensors einfiihren.

Falls eine Druckschwankung einer Spannungsschwankung entsprichi, badeulet dies,
daf} dieses Teil nicht blockiert ist, Die hier om Rand angegebene Antwartkurve lisfart
die Parometer zur Uberpriffen des Sensors. Weihrend des Tasts muf der Sensor mit
SWED, 25V gespeist werden lelekironisches Stevergehause). Die Ausgangswerte der
Spannung sind dber die Pins 11-15 [LAW. P8) 16372 (LAW. 1.6 M) dar Kontakilaiste
am Steuergehduse ennehmbar.

Sensor de presién absoluta.

El sensor de presion absolula estd alimeniado por lo centralita elaciénica e informe
respecto o presion absoluta del aire en una zona neutral de la motocicleta. El sensar
de presion proporciono uno sefial de presian absolua del aire para efectuar la
correccidn segon lo presidn barométrica.

Para cumplir la prueka de funcionamientc de este elemento es precise confar con un
voliimetro [pracision 1mV). Aplicor una ligers depresién se pueds actuar con la bacal
o trawés dal inyecior franfal (4] del sensor,

Una presién o una depresion mayor o inferior de los valores Min/Max. (ver
gréfico) podria originar la rotura de la membrana del sensor.

Jamas intreducir, por ningdn motivo, herramientas metélicas en el interior
del porta-goma {A) del sensor.

3 @ una voriocion de presion comesponds una variacion de lensién se puede
establecer que el componente no esd blequeads. Lo curve de respuesia indicada ol
lado proporciona pardmetros para poder ensayar el sensor. Durante este ensayo el
sensor debe ser olimentado o 5V+0, 25V |centralita electdnica). Es pasible identificar
los valores de tensidn o lo salida a ravés delos "pins™ 11-15 [LAW. P8] 16-32 [LAW.
1.6 M) del tabl=o de contocios de lo centralia.
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Sensore temperalura aria (1) e temperatura liguido refrigerante (2).

Il sensare (1] rileva la temperotura esterna dell'aria; il sagnele elefirics sftenute giunge
allo centralina eletronica dove viene ulilizzato per atiuare la corezione in funzione
della temperatura aria.

I sensore [2) rileva la temperalura del liquide di raffreddamente del molore., I segnale
elefiico oftenuio giunge dlla centraling elefironica e viena ufilizzate per effetiuare le
correzioni sul fitls di base. Entrambi sonc cosfiluili da un corpe nel quale & contenuto un
tleimisiore di lipo NTC |NTC significa che la resisienza del termistore diminuisce
all'aumentare cﬂﬁa temperatura). Per eseguire lo prova di funzicnamendo & necassario
disporre di un termametra (T) con scala da -20°C o +80°C di un lester con scala kO e
di una apparecchiatura per rallieddare e riscaldare il sensare. Le nbelle riportans i valond
della temperatura in *C o cui comisponde una resistenze in k@ misuiala sullo srumenia.

Air temperature (1) and coolant temperature (2] sensors.

sensor (1] defects environmental oir lemperalure and generales an electric input fo the
comguter, which calculotes the adjustment required according fo oir lkemparature.
Sensor [2) defects engine coolant lemperalure and signals it 1o the computer thraugh
on electric input which is used to cormect default mixiure strength. Both sensors consist
ol @ casing that contains an NTC thermistor (INTC means that tharmistor resistance
decreases oz lemperalure increases|, Foran operaiing lesl, youwill need o thermomeler
IT] wilh a renge frem =20°C to +80°C, o testar wilh Eﬂ scale and o device for cooling
ang heafing the sensor. The tobles show he temperature values in °C with fhe
canesponding resisionce readeuls in k(2 yau should find.

Capteur température d'air (1) et température du liquide de refroidissement (2).
Le capleur 1] reléve la température de l'air extérieur. le signal élecligue obteny arrive
sur le dispositif lecironique ob il ast utilisé pour e[fecluer?ﬂ coreclion en fonclion de
lo température de Iair.

le copteur (2] reléve la tempéralure du liguide de refroidissement du moteur. Le signal
glectrique oblenu atteint lo centrale élechionique ol il est ulilisa pour effechier les
corechions sur le fire de bose. Tous deux sont foimés d'un corps qui conlient un —— .
thermistor NTC |NTC signifie que la résislance du themistor décrait quand la e ——
temperature augmente]. Pour effectuer la fesl da fonctionnement i foul uhiliser un | i
thermametre (T) avec une échelle allant de —20°C & +80°C, un lesteur avec une échelle

ke &t un appareil pour refroidir ef réchauffer le capleur. Les Iableousx indiquent les valeurs de la lempérature en °C ausqualles corespond une
résistance en kL), mesurée sur Uinsirument,

Lufttemperatur- (1) und Kiihflissigkeitssensor {2).

Der Sensor {1] edelil die Aubenluftemperalur. Das erhaliene elekiische Signal ereichi das Steuergehduse, wo es zur Korrekiur, je nach
Luftemperatur, varwendet wird.

Der Sensor (2] erfolit die Temperaiur der Matorkihlflissigkeit. Sein elakirisches Signol erreicht dos elekirenische Steuergehduse, wa as zur Korrakius
des Grundtiters verwendet wird, Baide Sensoren hesleﬁen aus ginem Kérper, in dem ein NTC-Thermistor enfhalien ist [NTC = Verminderung das
Themistorwiderstandes bai Temperatursteigerung), Zur Durchfishrung eines Funkticnslesls bendfigt man ain Tharmomeler [T} mit Skala —20° his
+BO°C, einen Tester mit k{2-Skala und eine Ausriisiung zur Erwérmung und Abkiihlung des Sensors. Die Taballen zsigen die Temperalurwerle in
°C auf, welchen ein aul dem vom Instrument gemessenen Widarstand in k€2 enlsprichi.

Sensor de femperatura aire (1) y de temperatura liquido refrigerante (2.

El senser [ 1} detecla lo temperalura del aire externo, Lo ssiial eléckica obtenida llaga a la centralita slectrénica dende se uilizo para corregir
en base a la femperalura del aire.

El sensor (2) detecta la tlemperatura del liquido refrigerante del motor, La sefal sléctica obtenida leg o la centralita eleciénica y se uliliza para
corregir el fiulo de bose. Los dos sensares estn formadas por un cuerpo denire del cual se encuentra un farmisler de tipa NTC {INTC significa
que lo resistencia del lermistor disminuye al aumentar la lemperalura).

Para reclizar lo prueba de funcionamiento es necasario disponer de un lermémetro (T) con una escola de —20°C @ +80°C, un fester con escala

k€2 un aparato para colentar y enfrior el sensor. Las toblos indican los valares de termperatura en °C a las que caresponde una resistencia en
k€2 indicada en d inslrumento.

Sensore temperatura aria (1) Sensore temperatura acqua (2]

Air temperature sensor {1} Coolant temperature sensor (2)

Capteur température d'gir (1) Capteur température de I'equ (2)

Lufttemperatursensor (1) I(Eﬁlﬂﬁssiglceitssenmr (2)

Senser temperatura gire [1) Sensor temperaiura agua (3]

I'Eperﬂhu.na,f|unl;113r\:|.‘|.|r'=-.n"'|r’.-rr_mjrlzl:.1reffErrl|:'.n=.r-r|.'l.|r,--"T-:|m|:\E-rt:||1.|m “<C Te|npa'|:|lu||::|,.-"Tun|pp_ramreg"Tfunrﬂlulure,ﬂ'Temp-cuuluufTeunpe-ulum o
[+1 grodo/degree/ (41 grado/deqgree
degré/Grad/ grade| =20 | -10 0 =20 | +60 | +80 degré/Grod fgradel =20 | -0 G +20 | a0 | +80
ol min. |27.66 1576 9.26 | 285 | 071 | 0.35 Pt min. |26.50|14.66| 873 | 340 | 0.67 | 0.4
Bécieranng [czhim) = - Résislonce lflcu!-.-n| -
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Bobina & module di potenza.
|'accensione utilizzata & del fipo a scarica indutliva. La bobina & il module di potenza
lincorporalo nella cenlmling 1.6 M) ricevona il comande dalla centraling LAWY, che
elabora I'anticipo di occensione. | medula di potenza (1] assicura inclire una corico
della bobina [2] od energio costanle, agendo sull'angelo di “dwel”.
Il controlle della bobina va eseguito testando | due aveolgiment inlerni. Eseguire la
saquenti variliche:
A, Prova circuito resistenza primaria
Verificare la rasistenza con 'ohmetro inserite o | due morset di bassa tensione: il
valore deve essere compreso o 0,606 2 0 495 g 20°C.
B. Prova circuito resistenza secondaria
Verificare o resistenza con Fohmetio inserito i un morsetio di bassa fensione e il
serminalzdi alta kensions il valors deve sssers compreso o B 14008 6660 0 0 20°C,

Coil and power module.
The ignition system is of the inductive-discharge type. Cail and the power medule [in-
built in 1.6 M computer) are cenfrolled by the LA, compuler, which calculates the
spark odvance. The power module (1] also ensures steady coil charge |2] by controlling
the “dwell” angla.
To check cail, test the two intemal windings. Parorm the following checks:
A. Check of primary resistance circuit
Check resistance by connecling the ohmmeter across the two lowvolinge terminals:
the reading must be between 0.606 @ and 0.495 Q at 20°C.
B. Check of secondary resistance circuit
Check resistance by connecting the chmmeter ocross a lowvoliage terminal and the
highvoliaga terminal: the reading must be betwesn 8140 Q and 5680 Q2 al 20°C.

Bobine et module de puissance.
L'allumage uflisé est & charge inductive. La bobine et le madule de puissanca lincorporé
dans la centials 1.4 M) sont contidlés par le dispositit | AW, qui &labore 'avance
d'allumage. le module de puissance | 1] assurs &golement une charge da lo bobine [2)
a énergie constanle, en agissant sur l'ongle "dwal”,
l2 contréle de la bobine s'effeciue en festanl les deux enroulements internas, Effectuar
les vérifications suivantes:
A. Test du circuit de résistance primaire
Warifier Io résistonca en insérant |'ohmméire enire deux bomes de bosse fension; o
valsur doit &irs comprise enlre 0,606 Q & 0,495 0 4 20°C,
B, Test du circuit de resistance secondaire
Yerilier ln résistonce an insérant l'ohmméire enfre une borme de bosse tension el o
borne de houte tension: la valeur doit &l comprrise entee B1 400 at&66G0 Q6 2070,

Ziindspule und Leistungmodul.
Bei der eingasetzien Ziindung handelt es sich um eing vom Typ mit induktiver Entladung,
Die Zindspule und daos leishingsmedul warden (im 1.6 M Stevergehduse singebau)
vom Steuergehduse LAY, gesteusr, welchas die Zindvorverstellung erarteitet, Durch
sein Einwitken auf den “Dwel™Winkel gewdhileistet das leistuncsmodul 1) eine
konstante Enargiebelasiung der Zindspule |2).
Die Kontralle der Spule wird durch einen Test on den beiden Inrenoubfwicklungen
ausgefiihrt. Falgende Ubsrpriifungen durchfihren:
A. Test des Kreislaufes des Primarwiderstandes
Durch gin Einsetzen des Ohmmelers zwischen die beidan NiederolHKlemmen dan
Widerstond chmassen. Der Wer sollie zwischen 0,806 £ und C,495 £ bei 20°C
liegen.
B. Tagi des Kreislouf des Sekundarwiderstandes .
Rurch ein Finsetzten des Ohmmetzrs zwischen ging Miederol-Klemme und das
Hechspannungsendstick den Widersiand abmessen. Der Weil sollte zwischen
8140 Q und 6660 2 bei 20°C liegen,
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Bobina y médulo de potencia.

fl encendido es de fipo o descarga induclive. La bobina y &l madula de potencio lincorporade en lo cenirali 1.6 M| reciben el mands de
I centalita |.A.W., que elnbora el avance de encendido. El médulo de potencia (1) asequra ademas una carga de lo bobina |2| a energia
constonte, actiands en el dngule de “dwel”.
El control de lo bobina debe efectuarse ensayanda los dos envalturos intenas, Cumplir los siguientes confroles:
A. Prueba circuito resistencia primaria
Cantialar |a resistencio con el ahmimetro monlods entre los das boimas de baja tensidn: el valor debe astor incluida entra 0,6060v0,425Q 0 20°C.
B. Prueba circuito resistencia secundaria
Controlor la resislencia cen el ohmimeltro montado entre un bome de bajo lension y el lerminal de alta tensidn: el valor debe estor incluido
enre 8140 02 v 6660 Q a 20°C.

Potenziometro posizione farfalla. —|
Il potenziometo & alimentato dalla centraling slstronica alla quale invia un segnale
che identifico lo posizione dells fafalla. Quesia informazione & ufilizznta dallo
centraling come parometio principale per definire la dosalure del carburante e
l'anticipo di accensione.

Veriticare 'uscito del sagnals in Valt, su di un Tester con scala in Valt, impaostando le
apartute in gradi ripotate nella scaln.

Throtile position sensor,

This sensr is fed by the computer, to which it sends o signal identifying throtle position,
This inpul is healed by the computer as the main faclor for determining fuel quantity and
spork advance,

Measure the cutput signal in valts using o tester with a volt scale and set thratle opening
in cegrees as reported an the scole.

Ve

Potentiométre position papillon.
l= potentiometre est olimenté par le dispositif dlectronigue augquel il enveie un signal qui idenlifie la position du papillon, Catle infarmation est
ulilisée por le dispositit comme paramétre principal pour établir le desage du carburant ot 'avance d'allumage.

Vérilier la sortie du signal en Vol sur un lesteur avec échelle en Yolls, en fixant les ouveriures en degras indiqués sur ['échelle.

Potentiometer der Drosselstellung.

Uer Patentiometer wird vom elekironischen Stevargehause versorgt und sendet dissem ain Signal, duich welches sin Festsisllen dar Drosselstallung
emaglichiwird. Diese Information wird vem Stevergehause als Houplperameter zur Beslimmung der Kraftslofldosierung und der Ziindvorverstallung
verwendel. .

Das Ausgangssignal in Yelt mit Hills sines VoltTesters iherpriffen, dabei die Offrungen nach den in der Skala angegebenen Graden sinstellan,
Potenciometro posicién mariposa.

El patenciémetra, slimentado por lo centalila electiénica, le envia una seiicl gue identifice I posicion de lo meriposa. Lla centralita utiliza esio
informacidn coma pardmeno principal, para determinar ko dosificacion del combuslible y el avance de encendide,

Comprobar la salida de la sefial en Vollios por medio de un lester con escala an Volios, estableciends las absrtuias en grados indicadas en
lo escala,

Aparlia/ Opening, Quveture,/ Oltnung A Blberura

{gradi/degrees/degrés/ Grad/grades) 0°4/-0.25° 25% /0250 35°4/-0.25 85°+/-0.25°
Tensicne o usciia -
Dutput vallege min, .05 264 331 4,70
Tensicn de soilie [alts) =

Ausgomemig . 0.25 2.07 3.63 Vec

Voo = Tensione di alimentozione 5V+0, 1

In caso di sosituzione di quesio compenente per il sus conetto posizisnamenta sul corpo fardallate vedi pracedure al capitole "Registazioni e
Regalaziani”.

Ve iVac) = Input veltage SY£0.1.

Fthis sensor needs replocing, see the insiructions for correct posilioning relative to fhiollls body under section “Sefiings and Adjusiments”.

Yee = Tension d'alimentation 5 W40 1,

Silfout remplocer cetélément, consulterla pracédure du chapitie "Calages e Réglages” pour obtenirun posifonnement fiable surle corps papillon,
Vee = Versorgungsspannung SV+0, 1.

Beim Auslausch dieses Elemants ist, zwecks einer sachgemében Bestimmung der Stellung auf dem Drosselklappenkarper, gemal des Kopitsls
‘Regulierungen und Einstellungen” varzugehen,

Yoo = Tension de olimentacion SY+0, 1.

Si fuera necesario ieemplazor este componente, para su conecto manlaje en el cuerpo mariposa, consulior &l copitulo "Ajustes v Regqulaciones”,
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LAW. P8 Pick up.

| "pick up” utilizzali sone di fipe indullive,

LAW. - P8

I "pick up molare” & monioto affacciote al valana in medo da poter leggere 4 denti
present sulla sua per.f&riu.

Il *pick up camma” & montale allacciato oll'ingranaggio della diskibuzions in made
da poler leggere il denting in esso ricavaio,

LAW.-1.6M

Qluesti modell utilizzano un unica sensare, affacciato all ingranaggio della distribuzione
e in grado di leggere | 46 danfi e la dicontinuitd pari o 2 denti.

| segnali provenienti dai "pick up” sono utilizzafi dalla cantraling per acquisire il numers
di giri del molore & come riferimento di fose.

Per verificare 'integrit del circuito interno di quesli elementi, collegars un "ester” ai
LAW. 1.6 M conlafi del connetlore & leggere sullo strumento in scala "Q" il seguente valore:
BE0G+15% a 20°C.

Se il valore rscontralo non corrispands, soslivine 'elementa.

My

Timing sensors.

These are inductivetype sensors (pickups).

LAW. - P8

The 1.p.m. sensor is mounted cppasite the flywhee!, so it can detect the 4 tabs provided
along the fywheel rim,

The injection fiming sensor is mounled opposite the timing geor, so it con detect the tab
o the geor.

LAW.-1.6 M

Thesa models use o single sensor, apposile the fiming gear and copable of detecting
the 44 testh as well as the void equal to 2 teath.

The inputs from these sensors are used by the compuler to aequire engine 1.p.m. and
firming poramelers,

Ta '-.-E-’i[‘:.-' the intagrity af the internal circuit of thase com ponents, connect a tester 1o the
connecior ping, select the "0" scale on your tester, and vour readoot sheuld be:
B0 15% al 20°C /H8°F.

If you get o difterent reading, replace the sensor in question.

Pick up.

les “pick up" utilisés sont induciifs.

LAW.-P8

le “pick up" moleur est placé face au volant de maniére & pouvoir lire les 4 denls qui se Irowvan! sur son pourtour,

le “pick up" come est placé face & l'engrenoges de la distribulion de monigre & pouvair y lire sa dent.

LAW.-1.6 M )
Ces modéles ulilisent un seul copteur, fourné vers I'engrenage de la distribution 21 qui esten mesure de lire les 46 dents 2t lo discontinuité équivalant
a 2 dents.

les signaux provenant das "pick up” sont utilisés par le dispositit pour abtenir le nembre de tours moleur el &galement comme repére de phaose.
Pour vérifier |'intégrité du circuit intarne de ces &léments, brancher un "testeur” sur les conlacts du connecteur et lire sur l'insirument & I'échelle "6
lo valeur suivante: 6800 15% & 20°C.

Si lo valeur mesurée ne comespond pas, remplocer 'élément.

Pick up.

Bai den verwendelen "Pick up's™ hendell es sich um induktive Typen.

L.LAW. - P8

Der “Motor-pickup” ist vor dem Schwungrad so menliert, daf} man die 4 vm ihn herum befindlichen Zéhne “lesen” kann,

Der "Nockenpickup” ist vor dem Ventilsteuerzahnrad so mentiert, dafb der darin eingeschlagene Zahn gelesen werdan kann.
LAW.-1.6M

Bai diesen Modellen wird ein sinziger Sensorvenwendat, istvor dem Steverzahnrad montiert und istim Stande, die 46 Zahne und die Diskontinutiial
gleich 2 Zéhne abzulesan.

Die vom “Pick-up” ausgehenden Signale werden vam Stevergehtuse als F‘husenbezug und zur Erfassung der Molordrehzohl verwandst,

Zur Uberpiifung des Zustandes des Innenkreislaufs dieser Elemente ist in "Tesler” an die Kontakle des Verbinders anzuschliefien. Auf der Skala
Q" des Insiruments sollie man folgenden Went ablasen kinnen: 68004 15% bei 20°C.

Sollle dar emitielle Wert den angegebenen nichi entsprechen, ist das Element auszuweachseln.
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Pick-up.
Los “pick-up” ulilizades sen de fipo inductive,
I.A+w. - Pa

El “pick-up motor” estd montada frente ol valante de manera que se pueda leer lo parte periférca de los cuatras disnfes.

El "pickup excéntrico” estd montado frante al engranaie de la distibucion de manera que se pueda leer el dienle del mismo.

LAW.- 1.6 M

Estos modelos utilizan un solo senser, posicionads hacia &l engransje de la distribucién y &5 capaz de leer los 46 dientas v lo discontinuidad
equivalente o 2 dientes,

loss sefiles provenientes de los “pickup” son utilizadas por la centralita pora obiener el nimero de revoluciones del motor y como punto de
referencia de lass.

Para controlar la integridad del circuito interior de estos elementas, coneciar un “tester’ a los conlacios del conector y lesr en el instumento de
ascala "Q" el siguiente valor: 6800+ 15% a 20°C,

5i el valor controlade no coresponde, reemplazer el elementa,

Fasi di funzionamente.

FUMNZIONAMENTS NORMALE

In condizione di molore termicamente regimata la centraling LAWY, calecla l fase, il tempo di iniszicne, |'anficipe di accensione esclusivamanie
atoverss linterpolazicns sulle ispeliive mappe memorizzate, in funzione del numera di giri. La quantitd di carburante cosi deteiminata viene
erogaia in un'unica mandaia in sequenzo ai due cilindri. Lo determinazione dell'istante di inizio eragazions, per ogni cilindro, awiene par mezzo
di una mappa in tunzione del numero di gir.

FASE DI AVVIAMENTS

MNell‘islante in cui si agisce sul commulalore di accansione la centraling 1AW, alimenta la pompa carburante per alcuni istanli ed acquisisce
i segnall di angelo apertura forfallo & temperatura relative ol matore, Procedando alla messa in mato lo centialing ricove | segnali di girl melore
e di fase che le permetiono di procedere o comandare 'iniezione & I'accensione. Per facilitare Iavia mento, olire all'ulilizzo da pare del piloia
del pulsante per avwiomento a freddo, viene oituste un arricchimento della dosatura di bass in funzione della temperaturo del liquido refrigarants.
In trascinamenta I'anticipo di accensione & fisso [07] fine o matore awiate. Ad ewiamento awenuls ha inizie il conlrollo dell'anticipe da parte
della centfraling,

FUMNZIOMNAMENTO [N ACCELERAZIOMNE / DECELERAZKCNE

In fese di accelerazione, il sislema prowede ad aumentare o quaniits di carburante erogata ol fine di oltenere le migliore quidabilita, Questa
condizione viene riconoseivln quando lo voriazione dellangolo della fafalla assume valori apprezzabili, il fatore di aricchimenlo &
proporzienale olls varioziene di carico motore = olla lemperatura del'acqua di raffreddamento. Analagamente, quando viene rilevatn una
variazions negetiva dell'ongolo di aperura farfalla, questa viene inlerpretata come valonita di deceleiazione, viens quindi infradatio un faltors
di riduzione del carburante eragatos,

Computer operation.

REGLULAR BUNMING

Once the engine has wormed up fo full wnning lemperature, the 1AW, compuler calculates fiming, injection pulsa duration and spark advance
according to r.p.m. This calculation relies entirely on the interpolation of stored maps. The omount of fuel determined this way is delivered in
sequence, in a single delivery, 1o the two cylindars. The fiming of fuel pulse start for each eylinder is delermined by @ @ suitable map according
o rpam.

STARTING

When the key swilch is aperaled, the LA W, computer operates the fuel pu mp for o few seconds to acquirs Ihiattle pasition and engine temparalure
inpuls. VWhen the starfing procedure is carried out, the compuler geguires engine r.p.m. and fiming inputs for injection and ignition management.
For easier starfing, the rider may use the fastidle {choke| butien. In addition, the mixure is enriched according to coolant lemparature, VWhan
meloring over, spark advance is fised 10°) unlil engine is fired, After starting, the computer tokes over spark advance management,

SPEEDING UP/SLOWING DOWN

When speeding up, the management syslem increases the amount of fuel delivered in arder o ensure better response. The computer identifias
a speecup command when the thrctlls is openad wider. The resulling enrichment factor is preportional ko the variation in engine load and coslant
temperalure. Likewise, when throttle is shul, the computer perceives an attempl to slow down and intraduces a leaning factor fo reduce the amaunt
of fuel.
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Phases de fonclionnement.

FOMCTIOMNMEMENT MORAAL

Quand le mateur o une température normale, le disposilif LAWY, délermine la phase, le temps d'injection, 'evance d'allumage a travers
l'interpalation des lableoux mémerisés conespondants, en fonction du nombre de tours, Lo quantiie de corburant ainsi déterminée est envoyée
en une saule fois aux deux cylindres. Le début du refoulement, pour chagque oylindre, est fixé par un plan en fenction du nombre de tours.

PHASE DE DEMARRAGE

Guand en aclionne |z commulaleur de démarrage, le dispesitif |LAWY. alimente la pompe de carburant pendart quelgques instants &t regoit les
signoux d'ongle d'ouveriure papillon et de température du moteur. Au démarrage, le disposilif regoit les signoux du nombre de fours moteur el
de phuse qui permeltenl de conirdler l'injection ef le démamrage. Pour faciliter le démarnage, culre l'ulilisation du starter par le pilate, on enrichil
l= dosage de base en fonction de la tempéralure du liquide de refraidissement.

Pendant 'entrainement, l'avance d'allumage est fixe |07] jusqu'au démarrage du molsur. Aprés le démarage, c'est le dispositif qui contréle
I'avance.

FOMCTIONMEMENT PENDANT UACCELERATION /LA DECELERATION

Pendont 'occéléation, le systéme augmente la quantité de carburant refoulé pour obienir une conduite plus perlformante. Cette condilion est prise
en compile lorsgue la variation de I'angle-pagillen otieint des valewrs oppréciablas: le facleur d'enrichissement est proporlicnnel @ lo variction de
charge mateur &t & la lempéralure de I'sau de relrcidissement. Porallélement le relevé d'une variation négative de l'angle d'owverlure-papillon
est interprété comme une volonté de décélémtion et un factewr de éduclion du carburant refoulé est alors introduir,

Betriebsphasen.

MORMMALBETRIER

Bei einem Maotar in Bﬂ1riebatemperutur berachnat das elekironische Stevergehause LAW,, in Bezug auf die Motardrehzahl, die Phase, die
Finsprilzzeit und die Zindvorverstellung ausschlieflich iiber die Interplation auf den jeweilig gespeicherten Mappen. Die auf diese Weise
festigelegte Kroftstaffmenge wird den zwai Zdindern in Folge und jeweils in sinem einzigen Zuluhrschub, gelisfen. Die Bestimmung des
Zufubibeginns fir jeden Zylinder erfolgt iiber sine Mappe und i3l abhéngig von der Drehzahl,

AMLASSPHASE

Beim Beféligen des Zindschalters wird die Kralsloffpumpe Gber einige Sekunden hinweg vom elekhonischen Steuergehduse LAWY, versorgt,
welches die Signale des Drosseltlfnungswinkels und der Motortemparatur erdalit. Beim Ingangsstzen des Motonadeas erhall das Severgehause
die Signale der Motordrehzahl und der Phase, welche ikm dann sine Sleuerung der Einspritzung und Ziindung erlauben, Um das Anlassen zu
erleichlern, wird auler der Beldligung des Kalistarters von Seiten des Fahrers, je nach Temperatur der Kihlflossigkeit das Grundmischungsverhélinis
angereicher. In der Ubsrgongsphase ist die Zindvorverstellung bis zum angelossenen Molor lestgelagt (07, Nach erolglem Anlal beginnt die
Vorversielungskontiolle van Saiten des elektironischen Steusrgehiuses.

BETRIER BEI BESCHLEUNIGUMNG UMD VERZOGERUNG

Um die beste Fahrbarkeit zu gewihrlsisien, sorgt dos System withrend der Beschleunigung fiir die Ethohung der gelieferten Kialtstolimenge. Dieser
Zustand wird dann onerkannt, wenn die Anderung des Drosselkloppenwinkels annehmbore Wers aubweist. Der Anreicherungsloktor ist proportional
mit der Molorbelastung und der Kihhwasseremparatur, Gleichzeitig wird, wenn eine negaiive Anderung des Offnungwinkels der Drosseldopps
erkanat wird, dies als eine gewallie Verzégeung angesshen, was donn die Einfiihung eines Vermindeningsfakiars der Krafistoffzufubr zur Folge hat.

Fases de funcionamiento.

FUNCIONAMIENTO NORMAL

Con el molor en iemperatura de funcionomiento, lo centralifa AW, caloulo la fase, el fiempo de inyeccicn, el avance de encandido, sdlo
mediante la inferpalacian en los respeclivas mapas memarizados segin £l nimero de revoluciones. De esia forma se delermina la confidad de
cembusticle eregoda con una sola alimentocién en secuencia a los des cilindros. La determinacion del instanle de comienzo de erogacién pora
codao cilindre se efectiia por medio un mapa segin &l nimere ds revolucionss.

FASE DE ARRAMNQUE

Cuande se maniobra el conmulador de encendido, la centralita | AW, alimenta la bomba combustible durante algunas instanles y recibe los sefales
de angulo de abertura de lao moriposo y reloliva lemperatura del molor. En lo fose de aranque, lo cenfralita recibe los sefales de las revoluciones
molor y de reglaje qua la permiten accionar la inyeccian y el encendido. Para facililar el encendido, edemas del utilizo por parte del piloto del pulsante
para accionamienia en frio, se enriquece el dosoje base segin la lemperatura del liquido refrigerante. En fase de arasire el avance de encendido
es fijo (0°) hasta el completo arangue del mator. Con &l motor en marcho, lo centraliia comienza o controlar el avance de encendido.

FUMNCIONAMIEENTO EN ACELERACION-DESACELERACION

En tose de aceleracion el siskema aumenta la contidad de combustisle erogads para eblenerun mejormanejo. Esta condicién se reconoce cuanda
lz voriocion de los valeres del dngule de la moriposa sen apreciobles v el enriquecimiento es proporcienal a la variacion de carga moler y a
la temperatura dal agua de refrigeracian. De la misma mansia cuande se abliens una variacion negaliva del angulo de aberura de la maripasa,
se considero desorelemcian v por lo lante disminuye el combustible eragada.

c.az
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Istruzioni per l'uso dello strumento di diagnosi {IL.A.W. P8).

Lo srumenlo di controllo per il sislema di iniezions & collegato allo linea sericle dell

cenlraling & permeaite, se si verifica un errore, la visuolizzazions di un codice mediante

lampeggi.

I codice & compasto da due cifre separate: ogni cifro & composta do un numerg

equivalents di lampaggi; una pausa pit marcata indica lo spozio ha due cifre,

| cedici di sincronisme indicana inizio e fine del codice di errore & sono cosliuiti da

una serie di lampeggi velogi,

Lo trasmissicnz dei codici di erare & ciclica,

Laggiemamento dellacquisizions degli arrori viene fatlo agni qual walta si gira I

chiove di accensicne o linterutiore di emarganza RUN /OFF,

Iltemzo totele per ko tasmissione di un codice & di circa 20 secondi,

Per veriticare o presenza di problami nel sistema di inieziane eleftronica operare come

SE‘QUE:

= Innestare 1l connetlore dello stumento nel cormispellive cannatare (4], siluato in
prossimita della centraling di iniezione elelironica. -

Caollegare i due morseti delle struments alla batieria,

Cantrallare che con linterution in posizione TEST LAMP lo lampading si accenda o

verifica awenula posizionare 'interutiore nella posizione CHECK,

Conircllare che lo chiove di accensione si trovi nella posizione ON e [interrutiore di

emergenza sifrovi in posizions BN,

52 la lampadina lampeggio significa che ©'¢ qualche problema rel sistema di

iniezions.

I componanti del sistema di iniezione verilicabili con lo shumento di contialle sonc |

s2guenii;

= Sensore femperaturo oria (connettore: silvato sotie al suppers fare anteriere).

— Sensore temperaturo acqua [connetiore: situato sul loko sinistro del molacicla sul
mecardo o 4 vie della festa orizzonialal.

= Sensore giri mofore (connetiore bianco: situato sul late sinisio del metocicls sopro
al rmecordo a 4 vie della testa o izzontale).

- Sensore dishibuziona (conneliore bianco: silualevicine al conneftore del sensore giri
matare],

- Sensare apertura fardallo (connettore: silvate sul lato sinisto del corpa farfallale).

— Zensore pressione assoluta (conneliors: sitvato o fionce dell'infermutione o; accensione,
oo destre su perionz del telaial.

Queslo shumenio di diognosi parmette di rilevare difelti dovuti ad un corte eircuiio

appure ad un circuito interrofio, Nell'eventualité che un sensore si blocchi mantenends

pert un valore fisso di uscila in W o in Qo comungue confinuit sletirica, lo srumenta

nan & in grade di rlevarlo,

Man seno verificabili nel loro funzionamento gli inieflor, posti sul cope fafallate & |

componenti per I'affvazions dell'accensions, quali i moduli di potenza e le bobins.

la labella sotto ripaala indica la conispondenza o i sagnali delle strumenlo e il

relaiivo sensore dellimpionto di iniezione che pus manifestore dei problemi di

funzionamento,

Codici di errore Linea

Sensore gin motore
Sensore disfribuzions
Legquenza

Sensore lemgarature arig
Sensore lemperalura acqua
Sensore pressicne assolula
Sensore posizions fafalla

L L 3 D — — —
el BD LD — L3 R —
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C.34

How to use the check lamp (LLA.W. P8).

The check lamp is used 1o test the injeclion system. It is connecled fo the serial line of

the computer, and flashes whenaver it datects o faul.

Each foultis identified by an ener code consisting in o two-digil number. The lamg wil

flash a suitable number of times to signal each digit, pausing between the twe flashing

saguences Inat make up o sing|e anor code.

Guicker flashing sequences mark start and end of each eror code.

Error codes are repeated one after ancther over and over,

Stored faulls are wipsd from the memary when you tun the key switch or the RUN,/OFF

kill switeh.

Each code losts about 20 secs.

T inspect the elsctranic ignifion system for [aulls, procesd as follows:

— FPlug the chack lomp connector to the suilable connectar (A), located near the
computar.

Connect the hwo clamps to the battery terminals.

Miove the switch to TEST LAMP and make sure that lamp lights up; if so, move the switch

fo CHECK.

Move the key switch fo OMN and the kill switch to RUN.

I the lamp floshes, hers is some fault on the injection system.

Below are the injection systern components that can be tested using the check lamp:

= Air femperature sensor, lconnector is under the heodlamp holder),

— Coclant temperaiure sensor (connector is on the lefi side of motorcycle, on the d-way
union of the front cylinder head).

= Engine r.p.m. sensor, [white connector, on lhe left side of motoreycle above the 4-
wary union of the front eylinder haod).

= Timing sensor (white conneclor, close to the canneclor far engine r.p.m.).

= Thiotlle position sensor, lconnector is on the lsh side of the throlilz by

- Absolute pressure sensor (connector is beside the key swilch, top right on the frame|.

The check lomp is designed to detect such sensor failures as thase caused by shored

or inferupted circuits. A jammed sensor (i.e. oparating but generaling a fixed input

velue] will nat be idenlifed as faulty as leng as it shill provides an input in velts or ohms

or, anyway, slectrical confinuity,

Other malfunctions that are not defected by the check lomp concem the injectors, fitted

on the thratle bndy, os well os ignilion actuators, e power modules and coils.

The table given below shows the eror codes used by the check lamp to signal faulls

and the sensars concemad.

Error code Line

Engine r.p.m. sensor
Timing sensor

Sequence

Air femperaiure sensor
Waler temperalure sensor
Absolute pressure sensor
Thiottle posifion sensor

Lol Pod Ll ==t Do) b =

| -
1 -
HE
7
2.
3-
3_
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Instructions pour I'emploi de I'instrument de diagnostic {I.A.W. P8).

Linstrumant de contile pour le systéme d'injection est connecié & lo prise sérielle de

Iunité cenfrale et permet, &n cas de panne, I'affichage d'un code par clignaiemants.

le code est composé de deux chiffies séparés: chaque chiffre est composé par le

nombre équivalent de elignotements; une pause plus longue indique I'espace entre les

deux chiffras,

les codes de synchronisme indiquent le début et la fin du cade d'erreur et sontconstilués

par des clignotements frés rapides.

Lo transmission des codes d'erreur est cycligue.

Lo mise & jour de Facquisifion des ereurs est effeciuée chague fois que 'on toume la

clé d'allumege ou l'interupleur d'urgence RUN/OFF.

le temps total pour la transmission d'un code est de 20 secondes environ.

Pour vérifier la présence de problémes dans le sysiéme d'allumoge électionique,

procédar comme suit;

— Biancher lafiche de l'instrument au connecieur correspondant (&), qui s2 Irouve prés
de ['unité centrale d'injection &lectronique.

Broncher les daux bormes de l'instument & s batterie,

Canfréler que la lampe s'allume effectivement lorsque 'intermupleur est sur la pasition

CTEST LAMPY, puis, au lerme de ca conldle, posifionner ['interupteur sur la posifion

"CHECK" [CONTROILE|.

Conndler que la clé d'sllumage se fiouve sur la pesiion "ON" et que l'nterupteur

d'urgence se frouve sur la pasition “RUN".

|2 clignotement de lo lompe indigue une panne dans le systame d'injection.

Voici les composanls du systéme d'injection vérfiables & Faide de instrument de

conirile;

= Lapleur lempérature d'air [connecteur sitlué sous le suppont du phare avant),

= Capleur fempérature d'eau [connectsur situé sur le caté gauche de la moto sur le
raccord & 4 voies de lo 18t horizenlale),

= Lapleur de fours moleur [connecleur blone situg sur le cdté gauche de la molo ou
dessus du raccord @ 4 voies de ln 18t horizontalz).

- Copteur de distibution (connecteur blanc situé prés du connecteur du capteur de
fours moteur].

= Copteurd'ouverure papillan [connecteur situé surla cété gauche du corps pagillan).

— Coplaur de pression absolue [connecieur situé & 61@ de 'inlerupieur d'allumage,
sur le colé supérieur droit du codrel.

Celinstument de diagnostic permet de relever les défauts provequés par un couroircuit

ou bien por une inferruption de circuit. Au cos ol un capleur se blaquerait tout an

maintenant une valeur fixe de sortie en ¥ ou en £, ou encare, quol qu'il en scil, uns

continuité électique, l'instrument n'est pos en mesure de déceler le dafaur,

les injecteurs, qui se frouven! sur le corps papillon, ainsi que les compasants pour

lallumage, tels que les modules de puissance et les bobines, ne sont pas vérifioblas,

le tobleau ciapiés indique la correspondance entfre les signaux de Iinstrumant et ls

capleur conespondant du sysiéme d'injection qui paut &re défeciuews:.

Code d'erreur Ligne

-1 Copteur de fours moteur
1-2 Capleur de distribufion

Rt S&quence

2-1 Captaur lempérature d'air
2-3 Capleur lempérature d'eau
3-2 Cagpleur de pression absolue
3-3 Capleur position papillon
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Gebrauchsanleitung fir das Diagnose-Instrument (LLA.W. P8].

Dias Kontrallinstrurment [ir das Einspritzsystam istmil der Seriznlzitung des Slessrgehiusas

vercunden, was im Falle siner Stérung dos Anzeigen eines Aufblinkeodes ermt’vg]icht

Der Code besteht aus zwel getennten Ziffern: jede Ziffer satet sich aus sine

entsprechendan Zahl wen Blinksignalen zusammen; eine lingere Pause gibt den

Leeraum zwischen zwei Ziffem on.

Die Synchroncedes gelben den Anfang und das Ende des Fehlercades an und bestehen

aus singr Seris von schnell aulsinander folgenden Blinksignalen.

Das Anzeigen der Fehlercodes eralgt zyklisch.

Das Rickstellen der Fehlererfassung eifolgt jeweils durch Drehen des Zindschlissels

oder durch das Beidtigen des BURN/OFF Motschalters.

Die Anzeigezeit eines Codes davert oo, 20 Sk,

Um das Vorhandensein von Probleman im Einspritzsystam nachpriten zu kénnen, istwie

falgt varzugehen:

— den Anschluf des Instruments in den entsprechenden Verbinder (8], welcher sich am
elekironischen Severgehause belindel, einstecksn.

Die beiden Klemmen des Instuments an die Batterie anschliefen,

il dem Schaler aul der Siellung TEST LAMP kantiollieren, ob die lampe aulleuchier,

danach den Schalter auf die Stellung CHECK bringen. Kontrallieren, ob sich der

Ziindschlissel aut dar Stellung OMN und der Motscholler aut der Stellung RUN befindet,

Blinkt die Lampe aul, bedeutet dies, dal’ sine Stérung im Einspritzsystem varhanden ist.

Die anhond des Kontrallingrumenles thepiilbaren Bestandieils das Einspritzsystems

sind folgends:

= luftemperatursensor [Verbindar unter der vorderen Scheinwerlerhalterungl.

- Wassenemperalursansor [Werbindsr an der linken Motoradsaite auf dem 2-Wege-
Anschlul des woogrechten Zylinderkopfes).

— Motordrehzohlzensor [weiler Varbinder aut der linken Motorradseite Ober dem 4
Wage-Anschlul des wangrechten Zylinderkopfes).

- Venlilsieuvarungssensors (weilier Verbinder, in der Néhe des Motordrehzahlsensors].

- Sensorder Drosselklappendfnung [Verbinder aut derlinken Seite des Drosselkdrpars|.

= Sansor [ir den absoluten Druck [Varbinder neban dam Zindschaller aul der oberan

rechten Seite des Rahmens).

Dieses Dicgnosegent armiglicht das Ermitieln van Defekeen, dis durch sinen Kurzschlul

cder durch einen unterbrochanen Keaislauk entstandan sind, Solie sich einmal die

Funktion gines Sensors fesistellen, wobsi jedoch ain fesler Ausgangswart in V oder £

bzw. die Stamkoniinuittt erhalien Gleibt, ist dos Instrumant nicht im Stands, dies zu

arkernen,

Der Betrisb der sich auf dem Drosselkéiper befindlichen Einspritzventile und der

Besiandteile dar Ziindung, wie die leisingsmodule und die Spulen, kdnnen nicht

nochgeprift werden, i

Die hizr aulgefibne Taballe gibt die Ubereinstimmung zwischen den Signalen vem

Instrument und dem enisprechendan Sensor der Einsprizanlage an, welcher eine

Funkfionsstdmngen oubwaisen kann,

Fehlercode Linie

Maiordrehzahlsensor
Vanfilsteusrungssensor

Sequenz

luftemparatursensor
Whrgserlam pafﬂrurﬁEﬁSDl'
Senser fir den absoluten Druck
Drosselkloppenskallungssensar
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Instrucciones para el use del instrumento de dingnesis (ILA.W. P8).

El instiumento de control para el sistema de inyeccion, conectado con la linea serial

de la centralita, peimite, en caso de eror, la visualizacian de un cadigo por medio

de luces inlermitentes,

El cégigo esia constituido por des cifias separadas: cada cifra esté formada por un

nimerc equivalante de relompaguecs; una pouse mas prolongada indica el espacio

enire dos cifros,

los codigos de sincranizacion indican el camisnzo y el final del codige de enory estan

consfitidos por una serie de relompaguess rapidas.

lo trensmision de los codigos de aror es ciclica,

El reset de los erores se eleclua cada vez que s= gira la lave de encendido o

inferruptor de smergencia BUMN /OFF,

El tiempo totol pora la fransmision de un cédigo es de aprax. 20 segundes.

Para controlor la presencia de los inconvenientss existentes en el sislerna de inyeccian

electronico, proceder de lo siguiente manera:

— Empolmar lo toma del instumente con el relative coneclar &), ubicado en
proximidad de la centralita de inyeccion electronica.

Empalmar los dos bames del instrumente con lo baleria.

Contralar que can el interuptor en posicion TEST LAMP la lémpara se encienda; una

vez realizado este conlrol, posicionar el interruplor en "CHECK".

Centrolar que lo llave del encendido se ancuentre en la posician ON v el interuplor

de emargencia en posician RUMN.

5i la lampara relampoguen, significa que sxiste algin problema en & sistema de

inyeccion, los componentes del sistema de inyeccidn que pusden probarse con el

instruments de contral son los siguientes:

- Sensar temperalura aire |conector silvads debojo del soparte fara delanterg|

= Sensor lemperaluio agua (conacior: sitvads en &l lads izquierds da la motociclsta
en el empalme o 4 vias de la culate horizontal|.

= Sensor revoluciones motor |conector blonce: situads en el lodo izquierds de lo
molocicleta en el empalme o 4 vias de la culata horizontal)|.

— Sensordistribucian [conector blanco: sitvado en provimidad del coneclor del sansar
revolucionss motor).

~ Sensor aberura mariposa (conector: sitvado en el lado izquierdo del cuerpo
mariposal,

= Sensor presion absolula [conector: sivode ol lodo del inferuptor arnangue, lade
derecho superior del chasis).

Este inslrumento de diagnesis permile detectar detectos originades por un cortocircuite

© por un circuito interrumpide. Siun sensor resulla blogueads aungue permanezca un

valor fijo de solida en ¥ o en 226 una continuidad elécirica &l inslumento no pusds

deteciorlo,

Mo es posible controlar el funcionamiento de los inyeciores en el cusrpa mariposa y

de los componentes pora lo puesta en marcha coma por sjemplo los médulas de

patencio v las bobinas,

Lo siguiente tabla indico lo comespondencia entre los seficles del instrumento y &l

respeclivo sensor del sislema de inyeccion que puede presentor problemos de

funcionamiento.

Cédigos de error Linea

Sersor revoluciones malar
Sensor distribucion
Secuencia

Senscr temperatura aire
Sensor temparaturg aguo
Sansor prasion absolito
Sensor posicidn mariposa

Cad B2 Gad — L B —

i
l -
1
A
2~
-
3_
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IMPIANTO INIEZIOME-ACCENSIONE ELETTROMICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITIOM SYSTEM

Interpretazione dei segnali della check lamp (LAW. P8).

In questo paragrate sono illusirati | codici difetio che possono variticarsi operanda sul metacicla can la check lamp, Detti cedici sana ritzriti alla
tabella ripartala in precedenzo.

CODICE DIFETTO 1.1: Mancanzo di segnale di giri @ PMS

Il problema pué essere sul sensore (circuito operia), pud essere il cobloggic o il connatere |circuilo apsilo| oppure pud essere causale da un
traferro eccassiva. Guando il prablema si prasenta durante la morcio ed & intermitiente, il codice 1.1 si presenta assiema al codice 1.3.
IMPORTANTE: In presenza dei codici 1.1 &/0 1.2 &/ 1.3 verificare sempre | iafeni (i & fase).

CODICE DIFETTO 1.2: Mancanza del segnale di fase.

Stessa problematica del CODICE DIFETTO 1.1.

CODICE DIFETTO 1.3: Sequenza segnali non cormetia,

IMPORTANTE: In presenza dei codici 1.1 e/o 1.2 e/o 1.3 verilicars sempre i iaferri (gin e fosal,

- Se s presenfa accoppicto al codices 1.1 pud significare un groblema sul segnale di gini: sensore di gin o cablaggio interoll o in coro dircuile;
- Sesi prasenta accoppicto ol codice 1.2 pud significare un problema sul segnale di fase: sensore difase o cablaggic interrotti a in corlo circuils;
Se si pressnta non accoppiols al cadice 1.1 o ol cadice 1.2 si pud risconlrars una sequenza di segnali non correfia dovufi o

- traferri non corretti (sensori di giri & fass|;

-irregelariid di ofero sensor dowula o disossamenta o eccentricitd dell” ingranaggio distibuziene o del volane;

- spagnimento accidentale del maotore.

IMPORTANTE: || codice difefio 1,3 & rilevabile dalla centraling solo con il metore in rotezione,

CODICE DIFETTC 2.1: Segnale temperatura aria non cometo.

Il problema pud essera il sensore o il cobloggio/conneftore interrofi ¢ in coro circuito.

CODICE DIFETTZ 2.3: Segrale tempemaiura acqua non corretlo.

Il problema pud essera il sensore o il coblaggio/conneftore interrofti ¢ in coro circuito.

CODICE DIFETTC 3.2 Sagnale nan conetto dal sensore di pressione,

Il problema pud essere cousato dal sensore di prassions non funzionante o da un cablaggio & connatlars dannaggiale.

N.B.: Confrallare che il sensore sia del tipo adatto al matecicle verficanda il cedice sul catalege ricambi.

CODICE DIFETTO 3.3: Segnale non conetle dal potenziometio faifalla.

Il pru:nl:ilernu pud essere causalo dal polenziometro mal funzicrante = dal n:n:||::||:|ggi|:| o dal connstiore dan naggichi.

3 k3 — |

Meaning of check lamp error codes (LAW. P8).

F'.'I.'-”O'v"."il"lg 15 an ﬁxp[ﬂnu‘.iun of the eror codes WOoU may encounter when checking a moloroycls wilh the chack ||:|m|:|. They are also listed in the
table above.
ERROR CODE 1.1: Mo r.p.m. and TDC input.
The fault con be on the sensor jopan cireull], on the wiring or on the conneclar lopen circult), Exeseding gop is ancther likely cause, When the
freuble cccurs during running and is intermitient, code 1.1 is accompanied by cade 1.3.
IMPORTANT: Whenaver codes 1.1 and/or 1.2 ond/or 1.3 occur, always check tha gaps {r.p.m. and injection fiming sensars).
ERRCR CODE 1.2: Mo injsction fiming inpul.
See ERROR COOLE 1.1,
ERROR CODE 1.3: Input sequence incarmact,
IMPORTANT: \When codes 1.1 ond far 1.2 and//or 1.3 accur, alwoys check the gops (r.p.m. and injection liming sensors].
— | it oocurs togethar with cade 1.1, the fault may concern r.p.m. ingut: r.p.m, sensor and/or wiing inferupied or shoited:
If it oecurs togelher with code 1.2, the fault may concarn fiming input; timing ar mator sensor and,/or wiring interrupted or shorted;
When not combined with code 1.1 nor with code 1.2, the inpul sequence may be incorecl dus o
- Incorrect gaps |r.p.m. and timing sensars|;
- Unsteady gops dus to a misaligned ar cutobround fiming gsar or llypwhes!;
- Accidentol engine stalling.
IMPORTANT: sror code 1.3 is only generated by the computer when the engine is running.
ERRCE CODE 2.1; Incomect oir femperature input.
The fault may concern ssnsor or connectarMwiring, which may be inlerupted or sharad,
ERECE CODE 2.3; Incomect coolant lemparature input,
The fault may concern sansor o connector,Mwiring, which may be inlerupted or shortad,
ERROR CODE 3.2: Incarect input from the pressure sensar.
The fault moy be due to pressure sensor malfunclioning ar domaged wirng and canneciar,
NOTE: Make sure that the sensor is the suitchls type for the matareyele in question by chacking ils pan number in the parts cotalegue.
ERROR CODE 3.3: Incormrect input from the thotle position sensar,
The fault may by dus to sensar mallunctioning or damagead wiring and conneclar,

L3k — |
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ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

Description des signaux de la “check lamp” {lampe de contréle) (L. A.W. P8).
Ce pamgrophe confient les codes erreurs qui peuvent apparaiire lorsqu'on contréle lo moto avec la lampe de contréle. Ces codes se référent
av lobleaw précédent,
CODE ERREUR 1.1: Mangue de signal du nombre de tours et du P.AH.
le probléme peut avoir son arigine dans le capteur (sircuit ouve], dans & cablage ou dans le connecteur [circuit cuvert] ou encore il peul e causé
par un erlrefer excessit. Lorsque ce probléme existe pendant ko marche et par intermitiance, le code 1,1 est affiche simulianément cu code 1.3,
IMPORTANT: A |'apparition des codes 1.1 ei/ou 1,2 et /ou 1.3, vérifier toujours les antrefers Jlours et phase).
CODE ERREUR 1.2: Mangue de signal de phass.
Comme pour le CODE ERREUR 1.7,
CODE ERREUR 1.3: S2quence de signaux incarscte.
IMPORTANT: A l'apparition des codes 1.1 at/ou 1.2 et/ou 1.3, vérifier fovjours les entrafers (iours et phase).
= Silopparaitavec 2 code 1.1, il peutindiquer un probléms sur le signal du nombira de lours; copleur de tours ou cables coupés ou en courlcircuit.
— 5l apparall avec le code 1.2, il peut indiquer un probléme sur le signal de phase: copteur de phase cu cables coupés au en courtcircuit.
— 5l apparcit sans le code 1.1 ou 1.2, il paut indiquer une séquence de signau incorrecte, due &
| - Entrefers eronés [copieurs tours et phosel;
2 - Iregularile d'entrefer des capteurs due & un désoxement ou @ une excenlricilé de I'engrenage de distribution ou du volant;
3 - Extinction occidentelle du maleur.
— IMPORTANT: le code ereur 1.3 est détactable por la centrale uriquement si le moleur toumne.
CODE ERREUR 2.1: Signal lempérature d'air incormact,
le probléme peul dériver du capteur ou des cables/connecteur coupés ou en courlcircuit.
CODE ERREUR 2.3; Signal tlempémalurs d'sau incorrech.
L prﬁb|éme peul réasider dans lz copteur cu Cﬁbhgeﬂcannect&ur coupds ou en courtcincull,
CODE ERREUR 3.2; Signal incores! du capteur de pression,
le probléme peut élre cousé par le capleur da pression en panne ou par un cablage ou un connecteur endommageé.
NOTE. Conircler que le capteur soit du fyps adopté @ la molo et vérifier son code sur le catalogue des pitces délachées.
CODE ERREUR 3.3: Signal incorreet du polentiométre papillon,
Ce probléme peut &lre cousé par un mouvais fonclionnement du patentioméire et par les cables cu encore por le connacteur endommogé.

Beschreibung der “Check lamp”-Signale (LLA.W. P8].

In diesem Paragraph werden die den jewsiligen Defekien zugehirigen Codes baschrieben, welche sich wahrand der Konlrolle mit der “Check
lamp” bawohrheiten kénnen, Diese Codes beziehen sich auf die schon angafihits Tabells.
DEFEKTCOBE 1.1: Dos Signal der Drehzahl und des OT fehi.
Dieses Problem kann am Sensor (gediffnater Kieis| liegen, kann die Verkabalung oder der Verbinder [medlineler Kieis] sein oder auch von einem
ibermdfligen Luftspalt verursacht werden.
Wenn das Problem wéhrend des Fohrbeliebes aulirit und uckortig ist, erscheint 1.1 gemeinsam mit 1.3.
WICHTIG: Wenn die Codes 1.1 und//oder 1.2 und /oder 1.3 erschainen, immer die luftspalten (Drehzohl und Phase iberprifen,
DEFEKTCODE 1.2: Das Phasensignal fehl,
Cie gleiche Problematik wie beim DEFEKTCODE 1.1,
DEFEKTCODE 1.3: Die Signalfolge ist nicht korrekt,
WICHTIG: Wenn die Codes 1.1 und/oder 1.2 und/oder 1.3 varthanden sind, immer die Lufispalien (Drehzahl und Phase) iberprifen.
~ Erscheint dieser Defekicode gemainsam mit dem 1.1 Code, kénnfe es sich um sin Problem beim Drehzohlsignal handeln: Drehzahlsensor ader
Yerkobelung unterbrochen ader im Kurzschluf,
~ Erscheint dieser Defekicode zusommen mil dem 1.2 Code, kéinle s sich um ein Problem im Phasensignal handsin: Phasensensor oder
Verkabelung unterbrochen oder im Kurzschluf,
— Erscheint digser Dekekicode nicht zusammen mit dem Cade 1.1 oder 1.2, erhalt man nicht ibereinsiimmende Signalfolge, die aus felgendan
Griinden varursacht wurds:
| - luftspalten {Drehzahl und Phasensensor) sind nicht korekt:
2-Unregelmafligkeiten der Lullspalten der Sensoren, aufgrund eines Fluchtungsfehlers ader einer Milligkeitsabweichung des Veniilsieverzahnrades
oder des Schwungrades.
3 - plétzliches Ausschalten des Molors.
WICHTIG: Der Defekicade 1.3 kann vam Steuergehéuse nur bei drehendem Moter erlalil werden,
DEFEKTCODE 2.1: Luftemperatursignal nicht korrekt.
Die Ursache daliir kéinnen der Sensor oder ein unietbrochenes Kabel AVerbindar adar sin Kurzschlul sein.
DEFEKTCODRE 2.3: Wasserlempermtursignal nichl karrekt.
Die Ursache datiir kérnen der Sensor oder sine unterbrachens Verkabelung MNerbinder oder ein Kurzschlufl sein.
DEFEKTCODE 3.2: Signal des Diucksensars nicht korrekt,
Die Ursache dafiirkann ven einem defeklen Drucksansor sammen, von einer beschidigien Kabelverbindung ader von einem beschédiglen Verbinder.
Anmerkung: Unter Beriicksichiigung der im Ersoizteilkalalog enthalienen Kennummer nachprifen, ob der Sensor auch derfiir den Matar geeignele
Ty 18l
. DEFEKTCODE 3.3: Signal vom Drosselpotentiomater nicht karrekt.
DiEbUrsl:-::he dafiir kann von einem defekien Potentiometer herfihien, von einer beschédiglen Kabelverbindung oder von einem beschadiglen
Varbinder.
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Interpretacion de las sefiales de la lampara de contral {LLA.W. P8).

En este pdrrale se ilustran los codiges de defectos que se pueden contrelar en la molociclsto por medio de la I mpara de contral. Estos codigos

se refisren a ln fablo indicoda anteriormente.

CODIGO DEFECTG 1.1: Falto lo sefal de revoluciones y de PS5,

El problema puede ser el sensor [circuita abisrls), el ca blaje o el conectar [circuito abiers] o puede ser causado por un enhiehiero excesivo,

Cuando el problema se presenta durante la marcha y es intermitente, el cadigo 1.1 se presenta junto con &l cadiga 1.3,

IMPORTANTE: [n presencia ce los cadigos 1.1 /o 1.2 /o 1.3 contrslar siempre los entrehienos [revoluciones y fase).

CODIGO DEFECTO 1.2: Falla lo sefial de fase.

Es el mismo problema del CODIGO DEFECTO 1.1.

CODIGO DEFECTO 1.3: Secuencio incorecta de los sefiales.

IMPORTANTE: En presencio de los cédigos 1.1, y/e 1.2 /0 1.3 controlar siempre los entiehierras |revaluciones v fase

= 5i se presenta junlo con el codige 1.1 puede significar que hay un problema en la sefial de ravoluciones: sensor de reveluciones o cablaje
inrermmpicfm o an cortocincuilo:

— i se presenta junio con el eddigo 1.2 puede signilicar que hay un problema en la sefial de fase: sensar de fase o cablaje interrumpides o
en cofecircuing; ;

~ 5 se presenta separade del codigo 1.1 o del cédigo 1.2 se puede verificar una secuencia de sefiakes eradas originadas por:

1 - enfrehieros incorectos |sensores de revaluciones v de fass);

2 - imeguloridad de enfrehieros sensores causada por una desviacian o excenfricidad del engranaje de dishibucion o del volanle:

3 - apogue accidental del motor,

IMPORTANTE: El codigo dafects 1.3 puede ser detectado por o centralita sélo con 2l motor en marcha,

CODIGO DEFECTO 2.1: Senal incerecia de temparatura aire.

El problemo puede ser el sensor o &l cobloje /conector inlerrumpidos o en cortacincuito.

CORIGO DEFECTO 2.3: Sefal incorrecta de temperalura agua,

El preblema puede ser el sensor o el coblaje/coneclor interrumpidas o en corlecircuita,

CORIGO DEFECTD 3.2: Seial incorrecta del sensor de presion.

El protlema puede ser originado por el sensor de presion que no funciena o por el coblaje y coneclor deteriorade.

NOTA: Confrolar que el sensor sea de fipo adecuado o la motociclsio controlando el cédigo en el catdlogo piezas de rscembio.

CODIGO DEFECTO 3.3: Seiiol incorecta del patenciémelra maripasa,

El problema puede ser originade por el mal funcionamienic del polenciémetro v el cablaje o por el conecior deteriarado,
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Istruzioni per l'use dello strumento di diagnesi (LA.W. 1.6 M).

Lo stumento di cantrallo per il siskema di iniezione & collegate alla linea serale della @

centraling & parmelte, se siverifica un enrere, lo visualizzazione di un cadice mediante ”_@

lampeggi. (5 s

Il codica & compasto da due difre separale: ogni cifra & compesia da un numera

equivalenle di lampeggi; una pausa pii marcata indica lo spazie ra due cilre.

| codici di sincranismo indicans inizia e fine del codice di erore & sone costituiti da

una serie di lampeggi velod, (EET e

Lo trasmissione dei codici di errore & ciclica.

l'aggiomaments dell'acquisizione degli erari viene fatto ogni qual volia si gira la P ‘\(D

chiove di accansione o l'interrutiore di emergenza RUN /OFF. II JI

Il tempa totale per la rasmissione di un codice & di circa 20 secondi. ' 3

A matore lunzionante lo CHECK LAMP non funziona.

Per verificars la presenza di problemi nel sistema di iniezione eletionica operare come

segue: .

— pasizionare |'interrutiore | 1] dalla CHECK LAMP su "CHECK":

— innastara il connatore dello stumanio nel corrispetivo conneftore (A, siuato in
pressimila della centraling di iniezione eletironica:

- collegare i due morsatti dello sirumente alla batieria,

Controllare che lo chiove di accensions si frovi nella posizions OM e linterruttore di

emergenza sifrovi in posizions BLIM,

Se la lompadina (2] lampeggio significa che <& quolche prablema nel sistema di

iniezions//accensione, oppure rleva un arore, non pib presente, mo in corso di

concellazione cutomatica dalle centraling.

la tabella riparta il codice di errore e il comzenente varificabils con lo strumento di

1] Intesrunsie

contallo; 33 ?mmdﬁ " I I I
i onratiore per sollegoments all'impiarie sul metcciclo
Eodi:e Cl.'ldice 4} Morsallo |P\.F|[E(J:' ;.“u_‘:lg[x_ﬂr_'. |'-;:§a|iL\{}pb|:‘1-5ri:
errore |Linea errore I.i[lﬂ!] Sb Morsello ROSS0] ner pale posiliva batera
I -1 |Sensore rolazione tordalla 2-4 | Bobing 1 (clindro orizzontals)
1 -2 |Sensore pressions assoluta 2-5 |Bobina 2 (cilindro vericalgl
| -4 | Sensore temperatura acqua 3-2 |lIniefiore 2 (cilindro verficalel
1 -5 |Sensore lemparctura aria 3-3 |Pompa carburants
| -& |Tensions bateria 5-6 | Quadro segnali
2-3 |Iniettore | |cilindrs orizzontale)

Queslo strumento di diegnosi permelte di rilevare difetti dowti ad un coro circuito, od
uncircuifointerrafio oppure o fenomeni dimalfunzionamenia lemporanai, MNell'eveniualiig
che un sensore si blocchi mantenendo perd un valore fisso di vseila in Vo in Qo
comungue continuitd eletirica, lo strumento nan & in grado di rilevarlo.

~— latabella indica lo corispondenza tra | segnali dello stumento e il relalive sensore o

affuatere delimpicnio di iniezione/accensione che pué manifeslare dei prablemi di

funzionamento.

Procedura di cancellazione codice errore con la CHECK LAMP (LAWY, 1.6 M].

La cantraling scrive sulla EEPROM i guasti rilevati [erori) durante il funzioramento e I mantiens memarnizzati anche dope la riparaziane dal guasio.

Per esempio: dopo la roftura del cavo del sensore lemperalura aria, si procede alla riparazione; lo meto riprends la piena funzienalita ma la

CHECK LAME conlinua o segnare il codice 1-4 di erors,

Per concellare 'errore seguirs o sequente procedur:

= posizionare l'interuttore (1) prasente sulla CHECK LAMP sulla posizions "CHECK':

- collegare la CHECK [AMP alla prese diagnosi |A) & melters la chiave di accensiens in posiziona ON; il sislema inizierd o inviare | cadici
di errore;

= durane il lampeggic che precede o che segue l'invie delle due ifre identificative del codice enare, spostare lntenutiore della CHECK LAMP
sull posizions "DELETE ERROR CODE", per almeno 2 secondi e poi rigesizienarla su "CHECK' per oliensre l'accensione confinua della
lempada spio (2);

- aftendere fino ad oftenere una serie di lampeggi;

~ cancellare 'errore porlando linterrutiore (1) su "DELETE ERROR CODE" durante il lampaggio; oliie il nono lampeggio il sislema loma in CHECK
LAMP ed & necessario ripetere o procedura fino o qui descritia;

— oitendere poi almeno 10 secondi prima di posizienare la chiave di aceansione su QFF e lasciare pai il tempo alla cenlraling di termingre
la procedura dicancellazione; | fine di quesia precedura & identificabile dallo scatio del relé a cui conisponde o spegnimento del led luminoso
della CHECK |AMEP;

— = posizionare la chiove di accensions su ON e la CHECK LAMP su "CHECK" e verilicare l'awenuta concellazions dell'arrore.
IMPORTANTE: se con la procedura descritta non si riesce a cancellare I'errore la centralina provvede a farlo automaticamente dopo
I'esecuzione di 16 avviamenti completati da 8.000 cicli o 4.000 giri motore.
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— How to use the check lamp (LA.W. 1.6 M).

® The check lamp is used to fes! the injection system. It is connected fo the serial line of
the computer, and flashes whenever it detects & fault,
Each faultis identified by on eror code consisting in o heordigit number. The lamp will
Nash & suilable number of times to signal each digi, pavsing between the two flashing
sequences thal moke up o single error eode.

It Gluicker flushing sequences mork slart and and of sach eror code.

Error codes are repeated one after ancther over and over.
Detected foults are updaled whenaver you iumn the key swilch or the RUN/OFF kil

““‘-\-® swiich,

I Each code lasts about 20 secs,
3 The CHECK LAMP doss not wark with the engine unning,
To inspect the elechonic injection system for faulss, proceed os follows:
— pasition swilch 1) on the CHECK LAMP 1o "CHECK"
= plug the check lamp connactor 1o the suilable connector (Al located near the
computer;
= connect Ihe two check lamp clamps fo the battery ferminals.
Make sure the ignition key is positioned to ON and the kill switch is positioned to RUM.
IFshe lomp (2) flashes, there is some fault on the ignition,/ injection systam, or the lamp
is detecting an enor that is no longer presant and is being deleted aulomatically by the
comgler,
Below s o toble reporting the error codes and the components thal can be tested using
the check lamp:

BELETE ERASR Cope

| Swiich Error Error |
2] ||.‘:|r|[_- {ﬂdﬂ uﬂ.e Cﬂd& IjﬂE
3| Conoclar far plaging fo molorcycle wiring -1 | Throllle pesition sensor Coil 1 [horizontal cylinder)
) Clessnps far batrery negalive tarminal |BLACE] -2 | Absolute pressure sensor

1 2-4

| 2-5 | Coil 2 [verical oylinder)

1 -4 [\Water lemperature sensor 3-2 |lnjector 2 |vertical oylinder)
1-5 [Air lemperciure sensor 3-3 |Fuel pump
| -6 5-6
2o

Battery voltoge Signal panel
Injector 1 (horizonial cylinder) I

The chack lomp is dasigned to detect such sensor failures as those caused by shorted
or inferrupted circuils. & jammed sensor [i.e. operating bul generating o fixed inpul
value) will rot be identifed os faulty s long as it stil provides an input in V or Qor,
anyway, elecrical confinuity.

The table shows the error codes used by the chack lamp to signal faulis and the concermed
sensars or acluotors of the ignifien,/injection system that may be malfunctioning.

How to delete error codes using the CHECK LAMP (LA.W. 1.6 M).

The compuler writes any foults lerrors| detecled during operation on the EEPRCIM and kesps them stored even after the fault has been sliminated.

For instance; o failure of the air tempsralure sensor wire is defected and rapaired; the molarcycle will run perfectly, but the CHECK LAMP will

xeep signalling error cods 14,

To delete the eror code, proceed as follows:

= position switch [1) on the CHECK LAMP 1o "CHECE”:

— connect the CHECK LAMP 1o the diagnostic socket [4) and position the ignition key to ON; the systam slarts sending out the erer codes:

= during the flashing sequence before or after the hwo digits iclentifying the erar code, mave the CHECK LAMP switch 1o position "DELETE ERROR
COBE", keep il there for at least 2 seconds, then move it back 1o “CHECK” so the pilot light |2} goes on;

= wail for ¢ flashirg sequence;

- o delele enar, pasition switch [1) 1o "DELETE ERROR CODE before the flashing sequance is over: afier the lamg has Hashed nine timas, the
system refurns fo CTHECK LAMP, and you will have 1o repeat the abave steps;

= wait at least 10 seconds before luming the ignition key to OFF and allow time for the compufer fo complefe the delete procedure; when this
is completed, you will hear the relay wipping and the LED en the CHECK LAMP wil go out;

— posifion the igniticn key 1o OMN and the CHECK LAMP to "CHECK”, make sure that the eror has been deletad.

IMPORTANT: if the above procedure fails to delete error, the computer will do so automatically after 16 starting procedures are
~ ompleted, ecch consisting of 8,000 cycles or 4,000 engine revolutions,
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SYSTEME D*INJECTION-ALLUMAGE

Instructi r 'emploi de Iinstrument de diagnostic [LA.W. 1.6 M).
uclions pou ploi de I'in e diag ( ) (——ﬁ‘

Linstrument de cortréle pour le systéme d'injection est connecté & |a prise sériells de @

I'unité centrale ef permet, en cas d'erraur, I'affichage d'un code par clignotements. /,@

le code est formé de deux chiffres séparés: chagque chiffie esl lormé par le nombre ©—

énuivalent de clignolements; une pause plus longue indique I'espace enlie les deux

chiffres.

les codes de synchronisme indiquent le début et la fin du code d'erreur ef sont constitués

par des clignotements trés rapidas.

Lo fransmission cles codes d'emaur ast cyclique.

Lo mise & jour de l'acquisifion des ereurs est ellsciuée foutes les fois que 'on foume o

clé d'allumage ou l'interrupteur d'urgence RUN/OFF,

le temps tolal pour la fransmission d'un code est de 20 secandes environ.

lorsque le moteur est en service la CHECK LAMP ne fonciicnne pos.

Pourvérifierla présence de prablémes dons le systéma d'injection lecironique, odopter

la procédure suivante: ,

- positionner linterupteur (1] de la CHECK LAMP sy "CHECK"-

— brancher le connectaur de [instumant au connacleur comespondant (Af, qui se
frouve prés ae [unité cenlole d'injection &lactronique.

— brancher les deux bomes de linstrument & la batrerie.

Conirdler que la clé d'allumage s= trouve sur la position "ON" et que 'interrupteur

d'urgence se ouve sur lo position “BUN".

le clignotement de la lampe (2) indique une panne dans le sysiéme d'injaction,/

allumage, ou bien il reléve une eraur, qui n'est plus présents, mais qui esl en cours

d'effagoge oulomatique par lo centrale.

le tableau indique le cade d'erreur et le composant vérifickle & "aide de l'inshument 1) imermsoreo
de contréla: 2| lompa
Code Code jl Curlie::reur pcl‘llr rfu't;.'-;;l.l:.:f:ltl?nl .n | rﬁrcxl!r:hm- sur o meto
i F3 | Bame |N':||RE,' elulily Fl..l:* '|-'_'\._:|c|l||: ballarie
derreur| Erreur d erreur| Erreur 3] Bone (ROUGE] powr e posilif ballare
-1 |Capteur posilion papillon Z-4 | Bobine 1 [cylindre horizontal)
1-2 |Capleur de pressian abssolus ?-5 |Bobine 2 [eylindre verfical
I -4 [Capleur tlempérature d'eau 3-2 |lInjectaur 2 [oylindre vertical)
I -5 |Capleur température d'air 3-3 | Pompe carburon)
1 -8 |Tension balleris 56 | Tobleau des signaus
2-3 |Injectsur 1 [cylindre horizontal)

Cet insirument de diagnostic parme! de relever les défauts dérivant d'un courtcircuit ou
bien d'une interruption de circuit ou bien & des phénoménes de mauvais foncliennemen
lempaorairas, Au cas ol un caplewr se blaquerait tout en mainkenant une valeur fixe de
sortie en ¥ ou en £3, ou encore, quoi gqu'ilen sail, une continuité électique, |'instrument
n'est pas en mesure de déceler le défaul,

Le lablecu indique lo corespondance enire les signais de linstrument el le capteur ou
actionnewr correspendont du sysiéme d'injection /allumage qui peul manifester des
problémes de fonctionnement.

Procédure d’effagage du code derreur avec la CHECK LAMP (I.A.W. 1.6 M),
L centrale écrif sur la EEPROM les mauvais fonclionnements relevis erreurs) durant le senvice ef slle les mémorise méme aprés la disparition de
ces ereyrs. Par exemple: aprés la wpture du cable vd capleur de lo température de |'air, an effectue lo réparaiion; lo mote refrouve son enfiée
fonetionndlité, mais lo CHECK LAMP confinue & signaler le cade 1-4 d'arreur,
Pour effacer ['sreur adopter la procédure suivante:
~ Plocer sur la posiion "CHECK" Iinterrupteur (1) qui e lrouve sur lo CHECK LAMP,
~ Relier lo CHECK LAMP & la prise de diagnostic |4) et placer la clé d'allumage sur la position "ON", e systéme commencera d envoyer les
codes d'ereur,
= Durant le clignotement qui précéde ou qui suit I'envei des deux ehiffres d'identification du code d'erreur, déplacer linterrupteur de ls CHECK
LAMP sur la position “DELETE ERROR CODE" pendant 2 secondss au mains, puis repositionner sur "CHECK" pour obienir I'allumage cantin
de la lampetémoin (2).
= Attendre jusqu'a ['obtention d'une série de clignatements;
- Effacer"ereur en plagant 'interrupteur (1) sur “DELETE ERROR CODE” durant l= clignotement; aprés le neuvigme dignotemant le systéme revient
sur CHEKE LAMP et il faut répéter la pracédure décrite jusqu'ici;
— Aflendre ensuite au meins 10 secondes avant de positionner la clé d'allumage sur OFF, puis laisser le fem ps & o cenfrale de terminer la procédure
deftacage; lofin de catie precédure est identifiabls por le dédlic du relais ovauel correspond 'extinction de ko lad lumineuse da lo CHECK LAvF:
— Positionner la clé d'allumage sur ON et la CHECK LAWP sur "CHECK" et vérifier que I'effacage de l'emeur o bien ey lieu. —
IMPORTANT: si on n’arrive pas & effacer 'erreur avee la procédure décrite, la centrale se charge de le foire automatiquement s
Fexécution de 16 démarrages complétés par 8.000 cycles ou 4.000 tours/moteur.
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Gebrauchsanleitung fiir das Diagnose-Instrument (LAW. 1.6 M).

Das Konlrollinstument fir das Einspritzsystem ist mitdar Ssrienlsitung des Stevergehduses

verbunden, was im Fall einer Storung das Anzeigen sines Aulblinkcodas armisglicht,

Der Code bestshl aus zwai gefrennlen Ziffem: jede Ziffer setzt sich aus siner

entsprechenden Anzohl von Blinksignolen zusammen; eine ldngere Pouse gibt den

lesrraum zwischen zwei Zillem an,

Die Synchroncedes geben den Anfong und das Ende des Fenlercodes an und satzen

sich aus einer Serie von schnell auleinander felgenden Blinksignalen zusommen.

Dos Anzeigen der Fehlercodes erlolgt zyklisch.

Die Fehleretfassung wird jedesmals dann aul den neuesten Stand gebracht, wenn der

Zundschlissel gedraht wird oder durch das Batétigen des RUN/OFF Motschalters.

Die gesamte Ubsrhagungszeil eines Codes betragt circa 20 Sek.

Bei laufendem Moter funktioniert die CHECK LAMP nicht.

Um das Vorhandensein von Problemen im elektronischen Einspritzsystam nachpriifen zu

kénren, isl wie folgt vorzugehen:

— den Schalter (1] der CHECK LAMP aul "CHECZK” stellen.

- den Verbinder des Instruments in die entsprechende Verbinderkupplung |4, welche
sich am elekironischen Stevergehduse befindet, einstecken.

- Die beiden Klemmen des Instruments an die Batterie anschlieBen.

Fontallieren, ok sich dar Ziindschliissel auf der Stallung OM und dar Natschaller aut

der Stellung RUMN befindst.

Blinkt die Leuchte |2} auf, badeutst dies, daf} eine Stérung im Einspritz:/ Zindsystem

vorhanden ist oder bedeule! aine ethobene Siéung, die nicht mehr vorhanden ist, sich

jedech noch in der Phose der automatischen [éschung seitens des Steuergehduses

befindel.

Die lolgende Tabelle zeig den Fehlercode und das mit Hilfe des Kontrollinstruments

iberprifbare Bestandteil auf:

Fehler- Fehler-
code |Linie code |Linie
1-1 |SensarderDrosselkloppensiglung | 2 -4 | Spule 1 {woagrechier Zylinder]
-2 | Sensor des absoluen Drucks 2-5 |Spule 2 [senkrechier Zylinder|
1 -4 |Wassedempearatursensor 3-2 |Einspritzdiise 2 (senkrechter
1 -5 |luftermparatuisensor Sylincler)
1-& |Batterdsspannung 3-3 | Kahstoltpumpe
?-3 |Einspritzdise 1 [woogrechler | 5-6 | Signaliafel
Zylincler]

Dieses Diognosegerdt erméglicht das Ermitieln von Defekten, die durch einen Kurzschluls
odar durch einen unterbrochenzn Sromkreis enlstandan sind. Solle sich ainmal die
Funklion eines Sensors festsiellen, wobei jedoch sin fester Ausgangswent inV oder Qbzw.
die Stromkontinuitat erhalten Bleibt, ist dos Instrument nichl im Stande, dies zu erkennen,
Die hier autgefihrie Tabelle gibt dis Ubsrsinstimmung zwischen dan Signolen vom
Instrument und dem entsprechenden Sensor der Einspritz-/ Zindanlage an, welcher
ine Funkfiorsstéungen aukweissn kann.

Léschvorgang fiir den Fehlercode mit Hilfe der CHECK. LAMP (LLA.W. 1.6 M.

Das Slevergehtuse speichert auf dem EEPROM die wiéihrend des Befriebs ethobenen Stéungen [Fehler| und behall sie auch nach einer Reparatur
des Defekts weiterhin gespeichert. Z.B.: MNach ainem Delekl om Kabel des Lufitemperatursensars, wird dessen Reparatur vorgenammen; dos
Miotorrad nimmit szine volle Funkfion wieder auf, auf der CHECK LAMP wird jedoch weiterhin der Fehlercede 1-4 aulgezeigl.

Um diesen Fehler zu [Sschen, gehl man wie falgt vor;

— den sich auf dar CHECK LAMP befindlichen Schaller | 1] auf die Stellung "CHECK” bringen;
~ die CHECK LAMP an den Dicgnosestecker |4 schliefien und den Zindschlissal out die Stellung OMN drehen - das System beginnt nun die

Fehlercodes zu sendsn;

— withrend des Autblinkens, welches dem Senden der beiden Indenifikationsziffern des Fehlercodes varausgehl oder folg), ist der Schalter der
CHECK LAME fir mindestens 2 Sekunden ouf dig Stallung "DELETE ERROR CODE" zu bringen., danach muli mon ihn wiader oot "CHECK”
zuicksiellen, um somit gin kontinuieriches Aufleuchien der Kontalleuchie |2] zu arhallen;

-~ nun solange abwarten, bis man eine Reihe von Blinkzeichen erhélt;

— stellt man nun den Schalier | 1] wihrend des Aulblinkens wiader aut “DELETE ERROR CODE", ist &s méglich ja12t den Fehler lbschen; tiber dos
neunle Aufblinken hinaus, kehrt das System jedech in CHECK LAMP zuriick, donn ist es notwendig, die bis hier beschrisbene Vorgongsweise

wiedeihalen;

— dann noch mindestens 10 Sekunden abwanen, bevor mon den Zindschliissel ouf OFF bringt, dem Stevergehtuse dann Zeit lassen, den
laschvorgang zu beenden; die Beendigung des Vorgangs ist durch das Ausléisen des Relais, welchem dos Erdéschen des leds der CHECK

LAMP entspricht, zu erkannen,

— den Ziindschliissel auf die Stellung OM, den Schaller der CHECK LAMP auf "CHECK” bringen und die erfolgte Fehledsschung ibarpriffen.
WICHTIG: falls man mittels der beschriebenen Vorgangsweise das Léschen des Fehlers nicht erreicht, sieht das Steuergehduse dies

automatisch nach 16 kompletten Anlgssen mit 8.000 Zyklen oder 4.000 Motorumdrehungen vor.

—— e

B———

——

= =

—————f

C.44



SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Instrucciones para el uso del instrumento de dingnesis [LA.W. 1.6 M).

El instrumento de control para el sistema de inyeccién, conectads con la linea sarial

de lo centolita, parmite, en caso de errar, I visualizacion de un codige por medio

de luces infermitentes.

El cadigo estd constituide por dos cifras separadas: coda cifra esta formada por un

nimero equivalente de relampagueos; una pausa mas prolongada indics el =spacio

enle dos cilias.

Lo cadigos de sincranizocion indican el camienzo v el final del codige de srory astan

constividos por una serie de relompeguess Moidos.

Lo transmision de los cédigos de arrer es ciclica.

El resel da los erores se efechin cada vez que se gira la lave de encendido o 4l

inferruptor de emergencia RUN /OFF,

El liempa total para la transmision de un cadigo es de oprox. 20 segundas,

Con motor accionada la CHECK LAMP no funciona

Para controlar la presencia de los inconvenientes existentes en o sisiema de inyaccian

eleclinice, proceder de la siguiente manera:

= Posicionar el interruptor (1) de la CHECK LAMP an “CHECK”.

= Empalmer la toma del instrumanto con el relative coneclar iA), ubicoda en
praximidad de lo centralite de inyeccion electénica.

— Empalmar los dos bomes del insirumenio con la bateria,

Controlar que la [love del encendido se encuentre en la posicién ON y &l inleruptor

de emergencio en posicidn RUN.

5i o lamgara (2) relampoguea, significa que existe algin problema en el sisema de

inysccién/encendido o encusnira un enar, que ha sida anulads, perc en curso de

cancelade aulamatics de lo centralita,

la fabla indice el cadige de erar v el componente qus puede confrelarse can g | MeEmpl
instrumanio de confral: 2} tompara - _
Al Conecler pova vmpaime ol equipo 2n la molociclala
cﬁdlgosl Cﬁdlgnls. l 2] Bume [MEGRO| para pols negaliva bateria
de errer| Linea de Brror, lineﬂ 81 Barna [ROIC perr polo aositive baieria
-1 |Sensor refucién mariposa 2-4 |Bobina 1 (cilindra harizontol|

2 | Sensar presién absaluta

] Bobino 2 (cilindro vertical)
| -4 | Sensor femperaure agua

|

1

Invecior 2 |cilindre verical)
Bomea combustiblea
Tablere seiclas

-2 | Sensor fempergiura aire
-6 | Tensién bolerio
2-3 |lnyector 1 |cilindre harizantal)

LA G0 Cad B3
O Lo D Ly

Este insliumento de diagnosis peimite deteciar defectes o iginados por un corocircuilo,

or un circuilo interrumpide o molos funcionamisntos temporaness, Siun sensor resulia
Elc:queudc aungue permanezca un valor fjo de salida en Vo en £1a uno confinuidad
elécirica el instiumento no puede detectarlo.

" la siguiente fabla indica la corespondencia entre los sefiles del instrumento y el

tespectivo. sensor o octivadar del sislema de inyeccién,/encendide que puede

prasentar peoblemas de funcionamiento.

Procedimiento de cancelado codigo de errar con la CHECK LAMP [LA.W. 1.6 M).

Lo centralita escribe sobre la FPRCM los fallas encontrados lerrores) durante el funcicnamients y una vez solucionadeos los mantiene memarizados

Por sjemple: después de la rotura del cable del sensor temperatura aire proceder o lo reparacién; lo moto recupera plena funcienalidad pero

o CHECK LAMP sigue sefialando codiga 1-4 de amor,

Para cancelar el eror respstor el siguiente procadimiento:

= pasicionor &l interruplor (1) presente sobra lo CHECK LAMP en |a posicion "CHECK™

- empalmar la CHECK LAMP en la toma de dia gnesis [A] y pesicianar la llave de encendido en ON, el sislema comenzard a enviar las codigos
de armrar
durante el relampoguen anferior o sucesive al envio de las dos cilias identificativas del cédigo ermor, posicionar el interrupter da la CHECK
LAMP sobre "DELETE ERROR CODE", durante por o menos 2 segundes y repasicionario sebre "CHECK” para oblener el encendide confinus
del indicador luminaso [2):

- esperar hasta obisner una serie de relompagueos;

— cancelareleror pasicionando el interruptor | 1] en “DELETE ERROR CODE" duranta ol el mpaguea; una vez superade el noveno relampaguen
el sislema se reposiciona en CHECK LAMP y &5 necesario repefir el procedimients descrite hasta el momento;

— luego esperar por lo menos 10 segundas antes de posicionar la llave de encendido en OFF v dejar luego el fiempo necesario a la centalita
de conclui- el procedimiento de cancelads; el final de este procedimiento es idsnlificable por el desenganche del rels of cual corespands
&l opague del led minose de la CHECK LAMP:

- posicionar la llave de encendide en ON y la CHECK LAMP en “CHECK” y confralor que &l eror haya sido cancelado,

ﬂ IMPORTANTE: si con el procedimiento descrito no se cancela el error la centralita lo anula automdticamente después de haber

cumplido 16 accionamientos completadas por 8.000 ciclos o 4.000 revoluciones motor,
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
: . SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
_F'-' ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

SCHEMA IMPIANTO ACCENSIONE - INIEZIONME per modelli 916 STR./5.P. '94 (per connettor vedi co pitclo "IMPLANTS ELETTRICCY
WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTION SYSTEM for 916 STR. /5.P. '94 models [for conneciors, s=e section "ELECTRIC SYSTEM”)
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION pour modales 916 STR./S.P. "4 (pour les cannecteurs voir ke chapire “INSTALLATION ELECTRICLET)
SCHEMA DER EINSPRITZ-ZUNDAMLAGE for 916 5TR./S.P. '94 Madellen (Verbinder - sishe Kapilel "EIEKTRISCHE AMNLAGE"
ESQIUEMA SISTEMA ENCENDIDO-INYECCION para modelos 216 STR./5.P. '94 [zara coneclores ver capitulo "SISTEMA ELECTRICC")
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
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SCHEMA IMPIANTO ACCENSIONE - INIEZIONE per modello 916 5.P. '95 {par connettori vedi capilolo "IWMPIANTO ELETTRICO")
WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTION SYSTEM for 916 S.P. '95 model (for conneclors, see section “EIECTRIC SYSTEM|
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION pour modéle 916 5.P. '95 (pour les connecteurs vair le chapitre "INSTALLATION ELECTRIGIUE")
SCHEMA DER EINSPRITZ-ZUNDANLAGE fiir 916 S.P. '95 Modell [Varbinder - siche Kapitel "ELEKTRISCHE ANLAGE")

ESQUEMA SISTEMA ENCENDIDO-INYECCION para el modelo 916 5.P. '95 |pora conectores ver capitulo *SISTEMA ELECTRICO"
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SCHEMA IMPIANTO ACCENSIONE - INIEZIONE (per connetion vedi copitola "IMPIANTO ELIETTRICC')
WIRING DIAGRAM OF THE IGNTION-INJECTION 5YSTEM (for connectors, ses seclion "ELECTRIC SYSTEM)
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION |pour les connecteurs voir le chmpl.raa “INSTALLATION ELECTRIGIIET)
SCHEMA DER EINSPRITZ-ZUNDANLAGE (Verbinder - sishe Kapitel *ELEKTRISCHE AMNLAGE"]
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

SYSTEME DI¥INJECTION-ALLUMAGE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

| 1

Legenda schema iniezione accensione

1

O 000 S O B G R

Serboloio con pompa carburante e
sensore livello benzing

Canfraling “Marzlli®

Presa diagnaosi

Potenziomelro reiozions farfalle
Sensore temperaluia acqua

Sensare disribuzione (1AW P8
Sensore volano maotore (LAWY, PE
Sensore lemperatura ario

Sensore pressione assoluta

Iniztors

Module di polenza

Bobina cilindro vericals

Baobina cilindro aizzentale
Candela cilindro arizzontals
Candela cilindro vericale

Felé husibilalo Jfusibile 154] |914 STR./
5.P. '94)

Sensore matore (LAWY, 1.6 M|
Rel& o tenuta siogne

Portatusibile da 154

Frasent solo nella versions 916 5.P,

Zeichenerkléirung des Einspritz- und Ziind-
systems.

1

SO00 ] Or A e S b

10
11
12
13
14
13

17
18
1

(*]

Tank mit Kralsiofpumpe und Krafisiofpe-
gelsensar

“Marelli™-Slevergehiuse
Kupplungsstecker fir Diognosegerét
Potentiomeater fir Drasselbewagung
Wassarempearatursensor
Venlilsteuerungssensor [lLAMY, PB)
Motarschwungraodsensor (LAWY, PE)
Luftemperatursensor

Sensar fiir den abscluten Druck
Einsprilzdise

Leistungsmadul

Spule (senkrechtar Zylinder)

Spule (wangrechter Zylinder)
Lindkerze [waagrechter Zylinder)
Zindkerze [senkrechier Zylinder|
gesicherles Relais [15A-Sicheung| (916
STR./S.P. '94)

fofarsensor (LAWY 1.6 M)
wasserdichtes Relais

1.54 - Sichenungslassung

Mur in der 916 5.P.Version varhanden

e

=—

Legend of the wiring diagram Légende plan de ciblage allumage-injection
1 Fuel tank with fuel pump and fusl sensor. I Réservoir avec pompe & carburant ef
2 "Marelli” computer copteur niveau carburant
3 Diagnesiic socket 2 Bloc électranique “Marelli”

4 Theollle posifion sensor 3 Prise dicgnostic

5 Ceolant temperaturs sensor 4 Polentiométre

& Timing sensor LAY, PB) 5 Copleur lempérature d'eau

7 Engine r.p.m, sansor LAWY, PB) & Captaur distibution [|AWY. PB)

8 Air tlemperature sensor 7 Capteur volont mateur ||LAVY. PB)
9 Absolute pressure sensar 8 Capleur lempérature d'air

10 Injector 9 Capleur prassion absalus

Il Power medule 10 Injecieur

12 Cail frant eylinder) 11 Bloc du puissance

13 Cail {raar cylindar] |2 Bobine |cylindra vertical]

14 Spark plog {rear cylinder| 13 Bebine |cylindre horizonial)

15 Spark plug (front oylinder] |4 Bougie (eylindre horizontal)

14 Reloy with 154 fuse) (916 5TR./5.P,'94] 15 Bougie (cylindre vertical)

17 Engine sensor LAY, 1.6 M) 14 Relois fusible usible 154) (916 STR./S.P.

18 Waterproof relay 94|

19 15A fuse carrier Caopleur mateur [LAWY. 1.6 M)

an 916 5.P. version only.

Listaesquema sistema encendido-inyeccion,

]

L R v T e R TR S P

12
13
14
15
14
17
18
e

(*]

Depdsito con bomba combustible v sen
sor nivel gasoling

Cenlralita “Maralli®

Toma de dingnosis

Potencidmetro rotacién mariposos
Sensor femperoiura agua

Senser distribucian (LAWY, P8)

Sensar volante motor (LAY, P8
Sensor temparaty ra qie

Sensor prasidn absoluta

Irvechor

Madulo de polencia

Bobinn cilindro verfical

Bobina cilindro horizantal

Bujia cilindro horizontal

Bujia cilindro vartical

Rela con fusible (1.54) (916 STR./S.P. '94)
sensor mator (LAY, 1.6 M)

Ralé a relén hermético

Portofusible da 154

Presentes solo en los modelos 916 S.P.

O =

[*)

Ralzis dionche
Portefusible de 154
Uniquement pour la version 916 S,P.

C.49
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,m SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Codice colore cavi Wire colour code Code couleurs des cables
Bk ero Bl Black Bk Mot

Bn Marrone Bn Browen Bn Marran

G Yarde G Green G WVert

Gr Crigio Gr Grey Gr Cris

b Azzuro b Light blue b Bleu clair

P Rosa P PFink P Rose

R Rosso R Red R Rouge

Y Gialle Y Yallow Y Jaune

v Vicla v Viclet v Wiclel

Y-G GidloVeide Y-G YellowGreen Y-G  ounsert

R-B  FRossoBleu R-B  PadBlus RB  RougeBlau
OW AmancicBianco O-W  CrongeWhite 0-W  Orange-Blanc
G-Gr VerdeGrigio G-Gr GreenGray G-Gr Verris
Gr-W Grigio-Bianco Gr-W Grey\While Gr-W GrisBlanc
B-Bk Blzutero B-Bk BlusElack B-Bk BleuMoir
W-Bk BioncoMNero W-Bk ‘WhiteBlack W-Bk Blancoir
W-R  BioncoRasso W-R  WhiteRed W-R EBloncRougs
G-Bk Verdeen G-Bk GreenBlack G-Bk VartMoir
Gr-B  Grigio-Bley Gr-B  GrayBlue Gr-B  GrisBlau

Gr-Y GrigiDGiu"o
OB AroncioBley
Y-B  GialloBley
Bn-W MNarrone-Bianco
Gr-Bk GrigicNero
R-G RossoVerde
O-Bk AvoncicMNero

GrY GreyYellow
OB CrangeBlue
Y-B YelowBlue
Bn-W BrownWhiie
Gr-Bk GreyBlack
R-G  RedGreen
0-Bk CrangeBlock

Gr-Y Grisloune
OB CrangeBley
¥-B JouneBleu
Bn-W MorronBlonc
Gr-Bk GrisMair
B-G  FRouge'Ver
O-Bk  CrangeMNaoir

V-Bk VicloMNero V-Bk ViclatBlack V-Bk VioleHMNoir
W-B BioncoBleu W-B  WhiteBlue W-B BlancBlzu
G-W Verde-Bionco G-W  GreanWhile G-W  VerBlone
R-Bk FRossoMNero R-Bk RedBlock R-Bk RougeMair
Gr-R  Crigic-Rosso Gr-R  GreyRed Gr-R GrisRouge
Y-Bk Giollo-Mero Y-Bk ‘YelowBlock Y-Bk |ouncMoir
G-B  VerdeBleu GB GreenbBlue GB VetBleu
nc Mon c-:::-||egc|ln- nc Mot connectad nec Mon connecié
Farbkennzeichnung der Leitungen Codigo color cables

Bk  Schwarz Bk  MNegmo

Bn Braun Bn Marran

G Griin G Verda

Gr Grau Gr Caris

1 Hellbloy Lb Celeste

P Rosa P Rosa

R Rot R Rojo

Y Gelo Y Amarillo

v Viclell v VYiclela

Y-G  GeloGrin ¥-G  AmorilloVards

RE RotBlou R-B  FRojodzul

O-W  CrangeWeiss O-W  Moranjo-Blonco

G-Gr Grinirau G-Gr Verde(GGris

Gr-'W GrouVyaiss Gr-W GrisBlonce

B-Bk BlouSchwarz
W-Bk VWeiss-Schwarz

B-Bk AzulMeqgro
W-Bk Blanco egre

W-R  Weiss-Rol W-R BlancoRojo
G-Bk GiinSchwarz G-Bk ‘I.-"e:de—Negro
GrB  GrouBlaw Gr-B  GrisAzul
GrY GrouGelb GrY Gris-Amarillo
OB CrangeBlou O-B Mamanjohzul
Y-B  GelbBlou Y-B Amarillosdzul

Bn-W BrounWeiss
Gr-Bk GrouSchwarz
R-G  RorGrin

O-Bk  Oronge-Schwarz
V-Bk VicletSchworz
W-B  WeaissBlau
G-W  Grin\Weiss
R-Bk FRolSchworz

Bn-W MarénBlanco
Gr-Bk GrisNegro
R-G FRojoVerde
O-Bk MaranjaMNegro
V-Bk Violeta™egro
W-B E||E:|r1cu-r'1'-..£u?
G-W VerdeBlonco
R-Bk ERojoNegro

Gr-R  Graufot GrR Grisfojo

Y-Bk GelbSchwarz Y-Bk AmarileMegro
G-B  GrinBloy GB  Verdedeul

nc  nicht ongeschlossen nc  Desconectado
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

SETTINGS AND ADJUSTMENTS
Controllo & registrazione gioca valvele ... C.4 Checking and adjusting valve clearance ................ D.4
Controllo lensione cinghie distibuzions ..., 0.9 Checking fiming bell tension .......coociwineieinennns D.9
Regolazione cavo di comendo del gos ... 0.10 Adjusting the throfile control cable .o D10
Regisirazione corpo farfalla...........o D11 Thrctile body setting s i caresanamasmaiges D.12
Sostiluzione alio motere & cartuccia filiro ... D.18 Changing engine il ond filler carlridge ................ D18
Scarico e rifomimento liquide di raffreddamento ... L1 Draining and filling coolant ... R =
Sosliuzione e pulizia filtr afia ..o, 0,21 Replacing and cleaning air fillers ... D.2]
Regolazions tensione calena ... Bt A DB G TEARION, oo ms st s mmvp ot e D.23
Regolazione leva comando e sostiluzione clio freno e Adijusting broke and clulch levers and changing brake
frizione .......... R G o e D.24 oneksbichHild sosmramaenmnmsnonisnims 0.24
Registrozione posizione pedole comando cambio e Adijusting the position of gear chonge and rear broke
freno postericre rispetio oll'oppoggiopiedi.............. D.26 pedals relative o footrest ... D.26
Registrazione gioco cuscinefii dello slerzo ............... D.28 Adjusting steering bearing ploy ... D.28
Regolazione farcella anteriors ..., ST D29 Adijusting the front fork ... D.29
Regolazione ammarlizzalare pOSENONe (... s £.32 Adijusting the rear shock absorber... ... 0.32
Variaziona assetto Moo .o cciiiiiiinnn, D.34 Motoroycle geometry adjustment 0.34
Wariazione dell‘angolo di inclinazione del connotio Changing steering head angle ... D.37
31k v NP 4 e N e o ey S 0.37 Replocing the fuel filler ... D.40
Sostituzione fillro benzina ... D.40



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES _m

Contréle et réglage du jeu de soupapes ... D.4 Kontrolle und Regulierung des Ventilspisls ... D.4
Conltréle de la tension des courroies de dislibulion .. 0.9 Kontrolle der Steuerriemenspannung ................... D.9
Réglage du cable de commande dugaz.............. 010 Einstellung des Gaszuges ..o L0
Réglage du corps popillon ..o 013 Regulierung des Drosselkérpers ..o, 0.14
Remplacement de |'huile moteur et de la cartouche Matordl- und des Fillersinsatzwechsel ..................... 0.18
[y R e R D.18 Ablall und Nachfillen der Kohlflissigksit ............... 0.20
Vidange el remplissage du liquide de refroidisssement D.20 Wechsel und Reinigung der Luftfiller ... D.22
Remplacement ef netloyage des filies & air ... 0.22 Einstellung der Kettenspannung ... D.23
Réglage de la fension de la chafne ... B:23 Einstellung der Zughebel und Weachsel des Brams-

Réglage du levier commande et vidange de |'huile und Kupplungsdls ..o 0.25
frein el smbioynge e Ly D.25 Regulierung der Pedalenstellung der Gangschaliung
Réglage de lo position de lo padale de commande und der Hinterradbremse im Verhéilnis zu den

du changement de vitesses ef du frein arriére par FUBRIIN convcinmsiomiscomsmmsimisn s st i D.27
rapport au reposepied ..., D.27 Regulierung des lenklagerspiels ........................... D.28
Régloge du jeu des roulements barre de direction ..., D.28 Einstellung der Vorderradgabel ............................ D.30
Reglage de la fourche avanl ..o D.30 Einstellung des hinteren Stossdampfers.................. D.33
Réglage de |'amortisseur arigre ... 0.33 Anderung der Motormadiimmung ... D.35
Yariation de |'assiefie de lamoto ... D.35 Anderung des Neigungwinkels des lenkiohres ... D.38
Varialion de 'angle d'inclincison du tube de direclion .38 Benzinfillerwechsel ..., L.47
Remplocement du filire & essence ... D.4]

Contrel y regulacién juego vahwulas ..., 0.4

Centrol tensién caneas de dislibucion ..., D2

Regulacién cable del acelerador.............ococvoi L.10

Regulacién cuerpo maniposa ... L.15

Sustitucion aceite molor v cartucho filto ... D.18

Drenaje y reposicién liquido de refrigeracion ... D.20

Reemplozo v limpieza filros aire ... D.22

Regulacion tensién eadena ... 0,23

Regulacion palanca mando freno v embrague v

reemplozo oceile ... £.25

Regulacion posicién pedal mande cambia v frena

posterior respecio al apoyvapies ... D.27

Regulacién juego cojinetes de direccion................. D.28

Regulacién horquilla delontera ... Li3]

Regulacian amortiguader frosera .o D.33

Variocién asenfamiento moko ..., D.36

Variacion del dngulo de inclinacion del arbol de

CHPEEEION. s oo R D.39

Susfitucion filtro gasalina. ..o D41
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Controlle e registrazione gioco valvele.

Per poler essguire le aparazioni di contrallo 2 regishozions del giccavalole & necessario
smontare fufi qusi componerti del motocicle che possono cstacolars o impedie
I'operoziona in corso, Per poter oparare sulle valvole & necassaria imusvere il serbatoio,
l'airbox & il corpo farlallalo. Per rimuavers i coperchi dalle cinghie della diskibuzions &
necessano steccare la hatteria e il parta batteria lasciando tutti gli ulilizzatari collegat.
Tulle quests operazioni sono descrite al capilole "OPERAZICNT GEMERAL e
operazioni raffigurate e s relative descrizioni di quesle paragralo si rileriscono allo testa
verficale; il medesima procedimento dovrd essere eseguito anche per la tesio orizzoniale,
Dopa aver rimosso il coperchio di ispezione, con uno spessimetro verificare il gioco
esistante o bilanciers supsrioe e il regisho 2 tm bilancisre inferiore & scodslling di
riterno. Con valvola in posizions di riposo deve risuliare:

748 | AT | Limite

Bilanzere di cperiura; Aspirazione: mm. (O, 13+018 | O, 100,15 005
Scarico: mm ..., 018023 | 0154020 | 005

Bilanciere di chivsure: Aspirazione: mm. C,13+018 | 005+0,10 | 020
Scarico- mm ... .. 008013 | 005010 Q20

Checking and adjusting valve clearance.

To check ond agjust valve clearance, remaove thase ports thatl may hinder your job or prevent access to ha parts concernad. To get on the valves,
remove fuel fank, air box and thratfle bedy. To remeve camshaft supparis, disconnect batiery and battery box mount leaving all utilities connecled.
The instruclions and figures contained in this poragroph relate to the rsar eylinder head: repeat the some precadure an the front eylinder head
as well. Bemeove the inspection cover and use a thicknass gauge ta chack clearance between upper rocker and shim and between lower racker
and volve retainer, YWith the vahe ot rest, clearance should b=

748 | 916 | Lirnit
Opening rocker:  Inbake: mm/ing 0.13+0.18/0.0055+0.0062 | C.10:0.15/0004:00047 | 0.05/0.0019
Exhaust: mm,/in. ..o 018+0.23 /000750 0082 0.15:0.20/0.004=0.0067 | 0.05/0.0019
Closing rocker:  Inbake: mm/in. 0.13+0.18/0.0055+0.0063 | 0.05+0.10/0.004-0.0047 | 0.20/0.0019
Exhavust: mm/in. ... 0.08+0.13/0.0075:0.0082| 0.05:0.10/0.006=0.0067 | 0.20/00019

Confréle et réglage du jev de soupapes.

Pour effectuer e contrdle et le réglage du jeu des scupapes, il suffit d= démanler tous les compasanis de la mole qui entrovent exéeution de catie
opération. Pour pouvair intervenir sur les sovpopes, extiairs le réservair, 'airbox ef le corps papillon. Pour enlever les couvercles des couroies
de distribution, enlever la batterie en laissant tous les consommaleurs r=ligs. Toutes ces opgrations sont décrites dans | chapie "OPERATICNSG
GEMERALES". Les opérations illustrées et les descripiions contenues dans ce poragraphe se rétérent & lo e verticale; lo méme procédure doit
&tre effectuée paur lo e horizontals égﬂbment Aprés avoir enlevé |l couvercle dinspection, contréler, avec une jauge d'épaisseur, le jeu anhe
& culbuleur supgrieur etle régulaleur &t entre e culbulaur inférisur el la cuvetts de relour. Avec la soupape en position da repos, les valeurs suivanies

ivent &tre relevées: imi
doivent &lre relevéas 748 | 914 | Limite

Culbuteur d'owverure:  ASpInaROm: MM e 013018 | O, 100,15 0,05
Retaulement: mm ........ccimninmnissesnnoonsnns. o 180,23 | 0,15+0,20 | 0,05
Culbuteur de bermatune: AsSpIraROm: Mmoo e s s amesamaeee e e D 132018 | 0,050,10 0,20
Retoulemenk: mm e, D0B2013 | 005010 | 0,20

Kontrolle und Regulierung des Ventilspiels.

L dies Arbsitsvorgéings zur Konlolle und Einstellung des Ventilspigles vomahmen zu kénnen, miissen alle Bestondieile des Motoredes, welche bei
der Arbeit hinderlich sein kinnten, cusgebaut werden, Um dann an den Ventilen arbsiten zu kénnen, missen zuvor noch der Tank, die Airbox und
der Drosselkiiper enffemnt werden. Zum Abnehmen der Deckel der Steuerriemen istes notwendig, auch die Batterie und die Balieriehallerung zulasen.
Es miissen hier jedoch alle Verbroucherquellen angeschlossen bleiben. Alle disse Arbsitsvorginge werden im Kapilel "Algemeing Arbeiten”
beschrisben. Dis in dissem Poragioph domgestellen Arbeilsvergange und die baziglichen Beschraibungen baziehan sich aul den senkrechian
Zylinderkopf; das gleiche Vertahren gilt jedoch auch fir den waagrechten Zylinderkopt, Mach Enfiemen des Inspekfionsdackels, ist mit Hilfe eines
Dickenmessers das Spiel zwischen dem Cifnungsschlepphebe! [bzw. oberen Kipphetel] und dessen Einstallscheibe und das Spisl zwischen dem
SchlieBkipphebsl (bzw. unieren Kipphebel| und dassen Ricklaulieller zu priten. Mit dem Yentil in Ruhesiellung muld man felgende Werle erhallen:

748 | 96 | Zilossig
Schiepphebal Bindal: mim. Q13018 | 0,10:0,15 | 0,05
Auslal: mim e OV 1B2023 | 0,1520,20 0,05
Sehliefkipphebs: Binlal: mrn. oo st s G 30018 | 8052010 | 0,20
RS I o v copron s v s e s vereie i DT A L OOSSEIR ] 020

Confrol y regulacion juege valvulas.
Para efecuar las cperaciones de contal y de regulacion dal juego vélvulos es necesario desmontar fodos las companentes de la mofecicleto que
pueden obstocular o impeadir la operacidn que se esld reolizonde. Pora poder actuar sobre las vdhulas es preciso quitor el depdsilo, el airbox y
el cuerpe maripesa, Para desmontar las fapas de las coreas de diskibucién es necasario separar la bateria v el poriobalena dejande tedas los
empalmes conectados. Todos estos procedimientos se encusntran deserilos en el copitula "‘DPER‘.&CIDN\ES GEMNERALES". los operccionas
reprasentadas en los esquemas v las relofivas descripciones en este paralo se refieren o la culala verical; &l mismo procedimiento deberd redlizarse
ra kz culaia F.arlzunrgl. Despugs de haber quitago la topa de inspeccién, siniéndase de un calibre de espasar medir el jusgo existents snire &
Elanufn superior v &l regishio y enlie el balanzin inferior v &l platils de etome. Con la vl en posicidn da reposo debe resultar o siguisnts:

748 | 216 | Limite

Bolancines de aberlura: ASPIRGCION: MM .. 0,13-0,18 | 0,100,715 | 005
e e, O R A N YR A AN e I 1 L LR 0,18+0,23 | 0,15+0,20 | 0,05

Bolancines de cierre:  Aspiracidn: mm ... 0,1340,18 | 0,05+0,10 .20

ORI I i snvesingmencviomsnems po o b s e s ONOREy |8 |-t | T

— T — E———"
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Se i valei riscontrali superana i limili prescritti procedere alla registrazions in quesio

I"I'ICCID:

— Rimuovere il coperchio centrale di tenuta dei pemi bilancieri,

— Ulilizzando l'afrezzo 88713.0862 sfilare parzidmente il pemo del bilanciere
superiore in moda da poter sposiore laleralments il bilanciere stesso, dall'interno
della testa.

Il detecled clearance falls outside allowed limils, adjust os follows:

— Remove the central cover that carries the rocker shafls.

= Use lool no. 88713.0862 to pull cul the upger rocker shaft just for enough lo move
the rocker aside inside the head.

Si les volewrss relevées sont supérieuras aux limites préconisées, régler de la maniére
suivanie:

— Enlaver le couvercle cental d'arét des culbuteurs.
— En utilisant I'outil 887 13,0862, exiraire partiellzment ke pivot du culbuleur supérieur
pour déplacer latgralement ce méme culbuteur, par Fintérieur da la téie,

Falls die vargeschriebenen Werie iiberschritlen werden, il mit der Einstellung in der

folgenden An und Weise vorzugehen:

= Den millleran Dichlungsdeckel der Kipphebalbolzen entfemen.

— Unler Anwendung Gerdles mil Kennr. 88713.0862 den Bolzen des aberen
Kipphebels ein Stick herausziehen, d.h. so doff der Kipphebel im Inneren des
Zylinderkoples seillich verschoben warden kann.

Siles volores deteclados superan los limites indicados proceder a su regulacion de o

siguignle manera:

— Desmentar la topa central de rstén de les parnos de los balancins.

= Utilizando lo herramienio 88713.0862 quitar parcialments el peme del balancin
suparior en forma kal que el boloncin misme se pueda desplozar lateralmente de la
pare interna de lo cobeza.

- Slilore dallo sommita della volvala il registio.

= Take shim ofl valve end.

~ Exraire la cole de 'exémité de la scupope.
- Diz Einslellscheibe vom Venilscheiel nehmen.

— Cluitor &l regisho por la perle superior de la valkula.
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- Per soslituirla con alire di spessare apprepriato (scolo do 1,8 a 5 mm| & necessorio
misurarne lo spessore ulilizzonde 'apposito calibre 88765.0978 e un comparatore
inserito su un supporto a colonna. Azzerare il comparatare utilizzonde Fozzeratore
in dotazione all'alirezzo & inserire il registro sulla sommilg del calibro (come mosira
lafigura), Misurare |'aliezza del regisiro e, se necessario, procedere all'abbassomenio
della quela rilevola ufilizzando I'apposita pinza 88700.5652 con la quale &
possibilz tenere il regisiro mente si procede olla molaturs (utllizzare un supporo a
"W). Verificare, una volla inserite il regisiro nuave e aver ripesizienato bilanciere e
perng, il valare del gioco.

- Taselect o replacement shim with adequate thickness | 1.8 to 5 mm scale), measure
ald shim thickness by means of o proper gouge no, 88765.0978 and o diol gouge
fitted on o pillar support, Set the diol gouge 1o zero using the zero sefter provided

I with it and place the shim on the gauge [as shown in figure]. Meosure shim thickness

ond mill it down as required by holding it with the appropriate pliers no.
88700.5652 |use o "V-shapad” suppart]. Once you hove litted the new shim and
repositioned rocker and shafl, check cleorance ogain.

— Pour la remplacer par une aulre ayont une épaisseur convenable [échelle de 1,8
g 5 mm), il fout en fixer I'épaisseur en utilisont |2 colibre B8765.0978 el un
comparateur placé sur e suppart & colonng, Mettre & zéro le comporoleur & l'aide
du dispasitil da mise & zéro livé et placer lo cale sur 'exirémité du calibre [woir
figure]. Mesurer lo hauteur de lo cale &t si nécessaire, abeisser lo volaur déteciée
an utilisant la pince 88700.5652 avec laguelle on fieni la cale duranl le meulage
|utiliser un supporl en V'), Aprés avoir monlé la nouvelle cole et aveir placé le
culbuteur et le pivel, conlrdler la valeur du jau.

- Um diesz durch gine andara mit gesigneter Starke (Skala von 1,8 zu 5 mm.) zu
ersetzen, mul® man die Siéke mil der dozu vorgesehenen lehre 88765.0978 und
einer aul einem Saulenstander aufgelegten Messubr messen, Die Messubr mil Hille
des mitlgeliefenen Mullsillers ouf Null rickstellen und die Einstellscheibe am Scheitel
der Lehre [wie in der Abbildung angezeigt) einsslzen. Die Hihe der Einstellscheibe
ausmassen und falls netwendig, mit der dofiir vorgesehenen Zange 88700.5652
das erdalle Maf mindem, Mit dieser Zange kann man die Einstellscheibe wahrend
des Abschleifens festhallen (dobei eine "V -Halierung verwenden|. Nach dem
Einbou der neven Einstellscheibe und noch der Riickslellung des Bolzens und des
Kipphebsls, ist der Warl des nun entstandenen Spisls nochzupritfen.

— Para sustituilo con ofro de adecuado espesor |escolo de 1,8 a 5 mm.| es necesario
medir el espesar empleando el especifico calibre 88765.0978 y un comparadar
cosicienadn sobre un soports de columna, Poner en cero el comparader ulilizando
o herramiento en dotacion e inserir &l registro en lo porte superior del calibre [como
indicado en o figura). Medir lo cliura del registro y si fuese necesario disminuir el
valor relevodo ulilizando la especifica pinzo 88700.5652 con la cual se puede
sujetar el regisho mienlios se procede con la ameladura (utilizar un soporie con
forma de “V"]. Una vez que se ha intraducido el nueva registio y se ho posicionado
el balancin v &l pemo; madir el juego existente.
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Seil gioco fra bilanciere inferiore 2 scodelling risulla scarso o abbondante & necassario,

per poler sosliluire lo scodelling, rimuovere I'albero o comme procedends in quesic

f'I'IDI:IG:

— Rimuovere il supporto dell'clbero o camme sul lato sinisire svitande le due viti di
fissclggio.

If clearance between lower rocker and refainer proves light or excessive, you should
remove the camshaft before you con replace the retainer;
— Remove Ine cam cover an |he left side by undaing the o laslening screws,

Sila jeu entre le culbuteur infériaur el la cuvetie estinsuffisont ou excessil, il faut, paur
iemplacer lo cuvetie, enlever |'orbre & comes de lo moniére suivante:
= enlever le supporl de 'orbre & cames sur le célé gauche en dévissant las daux vis.

lsl das Spiel zwischen dem unleren Kipphebel und dem Teller zu klein oder zu hach,

muf} man zum Austausch des Tellers die MNockenwelle wie folgr enffernen:

— MNach Autschrauben der zwei Befestigungsschrauban, die Hallerung der Nackenwelle
auf der linken Seite entfernen,

Si el juego existente enlre el balancin inferiar v &l platillo es escaso o abundonle es

recesario, para poder reemplazar el platills, quitar el arbal de levas procedienda de

la siguiente manera:

— Desmentar el soparte del arbol de levas por el lado izquierdo destornillande los dos
tarnillas de fijacian.

— Slilare i perni dei bilancieri suparior ufilizzando |'ofirezzo 887 13.0862, Svitare e
due viti di fissaggio e sfilare il supporto complelo di puleggic @ albero a camme dal
lata destro; sfilare i bilanciedi superion dall'interna dello lesia.

— Pull oul the upper ocker shafts using tool no. 88713.0862. Undo he hwo fastening
screws ond take olf belt cover, reller and camshatt from the right side; then ioks the
upper rackers out of the head,

=~ Exdraira les axes des culbuteurs supérieurs an ulilisant [“outil 88713.0862. Dévisser
les deux vis el extraire le supporl avec la poulie et 'arbre & cames du calé drait:
extraire les culbuteurs supérieurs par intérieur de lo 18k,

— Die Bolzen der oberen Kipphebel unter Anwendung des Geréles 88713.0862
herauszichen. Die zwei Befestigungsschrauben susschrauben und die Hallerung
komplett mit Pleuelstange und Nockenwelle ven rechts herausziehen: die cheren
Kipzhebel aus dem Zylinderkept herausnehmen.

— Qitarlos pemas delos balancines superiores ulilizando la heromienic 887 13.0862.
Destornillar los dos lomillas de fijocian y desmaontar el soparte completo con polea
y arbol de levas por el lade derecho; quitar los balancines superiores por lo porie
interno de lo cobesza.
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- Portareilpistaneal P.M.5. 2, focenda lava con un caceiavite nel mads rap presentato
in figura, vincera la rasislenza della malla & spingsrs in basso il biloncisre inferiore.
Stilare i semionelli e lo scodelline di riteme dallo stele della valvela (& epportune
ingerine uno stroccio sollo alle leve dai bilancien per evilare o semionelli di codene
all'intermne della tesial.

— Bring pisten to T.D.C. Prise lower rocker downwards against the spring using o
screw driver [seefigure). Slipthe sglit rings ond retainer off valve shalt [put arog under
the rockers so iF*,ﬂ:\u drop the rings 1|"|E!‘:.|' will not fall down ini the nnginrﬂl.

— Parter le piston au PAMH. &, loul en pivolant avec un tournevis comme illusté por
la figure, vaincre la résistance du ressart et pousser vers le bas le culbuieur inférisur,
Extraire les demibagues ef lo coupelle de refour de lo queve de soupope (il faul
placar un chiflon au dessous des laviers des culbuteurs pour &viter que les demi-
bugues ne lombent dans la &),

— Den Kelben an den O.T. bringen und durch Anbringen einer Hebehwitkung mit einem Schraubenzieher, so wis in der Abbildung dargestell,
den Fedenwidersiand dberwinden, dann den unteren Kipphebel nach untan schieben, Die Halbringe und den Ricklaulialler vom Ventilschoft
abnehmen (dabai ist es emplehlenswen, einen loppen unter die Kipphebel zu legen, um dadurch zu vermeiden, daf die Halbringe in den
Dylinderkepl fallen).

— Pasicionar &l piston en el P.M.5. vy, haciendo leva con un destomillader coma ilustrado en o figura, vencer la resistencia dal muelle v empuijar
hacia abajo el balancin inferior, Guitar los semi-anillos v &l platille de retomo del vastogo de lovalwla les GcnnseiuHe infreducic un frapo
debojo de los levos de los bolencines para evitar que los semi-anilles caigan dentre de la cabezal.

- Conhollare o spessore dello scodelling utilizzande 'apposite calibro 88765.0978
& un comparaltore inserifo su un supporto a colonna. Azzerre i comporotore
ulilizzande I'ozzerclore in dolozione all’athezzo e infilaie lo scodelline sulla
sommitd del calibro (come mestra la figura),

Misware I'ollezra dalla spalla dello seodelling.

Scegliere lo scodeline appropriate (vengono fomifi con spessore della spolla do

2,7+3,7 mm) par otlenere il gicco prescritio & rimontorls come precedeniemente

descritte; verificarns il Qicoo,

— Check relainer thickness using the proper gauge no. 88765.0978, ond o dial
gauge fited on a piller suppar. Sel the dicl gouge to zero using the zero selter
provided with it, and place the relainsr on the gouge [se= figure].

Measure the thickness of retainer shoulder,

Select the retaineryou need |refainars are available with shoulder thickness of 2.7+3.7

mm) o gel required clearance and fit it in ploce as dascribad above; check clearance,

- Contrdler I'apaisseur de lo coupealle an ulilisan! le calibre 88765.0978 el un comparateur placé sur un suppor o colenne. Melire a zémn le
comparateur a ['aide du disposiif de mise & zém liveé ef infroduire la coupella sur l'exirémilé du calibre [voir figure). Mesurer lo hauleur de
I'époulement de lo coupelle,

Chaisir la cuvelte opproprige (elles sont liviées avec une épaisseur d'épaulement de 2,7+3,7 mm) pour abtenir le jeu désiré ef la remonter selon

lo descripfion précadente; vérifier le jeu,

- Dig Sitrke des Tellers mit der Llehre 88765.0978 und einer auf einem Saulensiénder montierten Messuhr prillen. Die Messuhr mil Hilfe des
mitgelieterten Mullslellers auf Null zuricksiellen und den Teller am Scheitel der Lehre (wie in der Abbildung angageben) einstecken.

Die Schulterhdhe des Tellers messen,

Den geeigneten Teller [werden mit einer Schulterstérke ob 2,7+ 3,7 mm geliefer} zum Erraichan des vorgeschriehenen Spiels wahlen und ihn wis

schon beschrisben oufmanlieran. Dann des Spigl nachprifen.

- Confrolar el espesor del platillo vlilizondo &l colibre 88765.0978 v un comparador pasicionado sohre un soparle de columna, Poner en cero
&l comperador vlilizando el insumento propercionado junto con la herramienta e inreducir ! plaiillo en lo porle superior del calibre (come
ilustrado en la figual.

Medir lo allura de la parle lateral del platilla.

Escoger el platillo adecuade [se suministran con espeser lateral de 2,7+3,7 mm.) para oblener &l jusgo necesario y proceder o su remonlaje

como descriplo anleriomente; madir el juego.
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Controllo tensione cinghie distribuzione.

Una givsio tensicne delle cinghie della distibuzicne & fendomeniale per il corette

lunzionamente degli organi predisposh a quasta funzione: per modificare la lensione

ogire nel modo seguente:

- dllentare complelamenie la cinghio ogends sull'sccentricn, dopo aver allenialo il
dado di sarraggio;

— applicare lo shumento di misura (cod. B8765.0999) nel braccia di cinghia
comprese ira le dus pu|mggc-: di comande alber ::|i51r|'|:|uzin:me;

- rolare 'eccenlica in senso anliorario fing ol punle in cui si leggerd sullo scola delle
strumenio il valore di 2,5;

E importante che il valore sullo strumento venga raggiunto durante la fase
attiva (senso anfiorario) e non in rilascio.

= semare il dodo di bloccoggio.

Anche l'esecuziona diquesta operazione & possibile con matore montato sul matociclo,

Checking timing belt tension.

Adequate timing ball fension is a key facior for correct timing; bell fension is adjusted as fallows:

— loosen lock nut, then um the sccantric 1o slocken the bel:

- opply the measuring instrument (part no. 88765.0999) to the portian of belt between the two belt rollers thal drive the camshalls;
— tumn the ecceniric anticleckwise until the instrumenl points 2.5;

It is essential that the required setting on the instrument is reached while tumning anticlockwise [acfive stroke), not on release.

— tighten lack nut.
This operation may be performed with the engine in the frame.

Contréle de la tension des courroies de distribution.

Une tension appropriée des couraies de disiributicn est imporiante pour olfenir un bon fonclicnnement des compasants; pour modifier catle

tension, procéder da lo logon suivante:

- relacher com |:||éteme:11 la courmie en intervenant sur ['excenlique, aprés avoir desserré 'écrou;

- appliquer Iinslrument de mesure [code 88765.0999) sur le bras de coursie qui se trouve enlie les deux poulies de contrdle des arbres da

distributian;

- tourner 'excenfrique dans le sens confraire & celui des oiguilles d une maontre jusqu'd ce que 'échelle de Vinstrument alliche 2,5;
Il est important que la valeur sur 'instrument soit obtenue pendant la phase active [dans le sens contraire @ celui des aiguilles d'une
monire] et nen pas durant la détente.

~ sener |'éciou de blecage.
l'exécution de calle opération est passicle également aves le moteur monté sur la moto,

Kontrolle der Steverriemenspannung.

Eine gute Spannung der Ventilstieuariemen ist die weseniliche Vaoroussefzung tir einen karrekten Betrieb dar diesen Bereich betreffendan Taile,
Zur Anderung der Spannung gehl man wis folgt vor

= nach dem lockem der Anzugsmutier, den Riemen komglet durch Drehen des Mockens lockem;

- dos Messgendt [Kennr. BB765.0999) aul dem zwischan den zwei Stevariemenscheiben der Mockenwalle belindlichen Biemanarm anbringen:
= den Necken solange gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis man den Wert 2,5 auf der Geréteskala ablesen kann;

Wichtig! Der Wert am Instrument sallte in der Aktivphase erreicht werden (gegen den Uhrzeigersinn) und nicht im Schiebebetrieb.

~ die Feststellmutier anzishen.
fuch disser Arbeilsvorgang ist bei einem nach oul dem Metarrad montiertten Mator méglich.

Confrol fensién correas de distribucién,

Es indispansable un conecls tensienada de las coneas de disribucion para el buen luncienamiento de los érganos predispuesios o esta funcian;
pama medificar la tensién preceder de |a siguiente manera:

- Adlojor completomante la corea acluando sobre el excéntrico, después de hober oflojods lo werco da sujecién.

- Aplicar el instrumenio de medida |ced. B8765.0999) en &l brozo de la corsn sitvado entre las dos poleos de mande de los arboles de leve.
- Girar el excénirico en sentido anfihcrario hasta que se lea, sobre la escala del instumento, ol valor de 2,5,

n Es importante que se alcance el valor en el instrumento durante la fase activa [sentido antihorario) y no en repose.

- Ajustar la uerca de bloqueo,
— Es posibls realizer asto opeacién sin desmantar &l motor de lo molociclela.
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Regelazione cave di comando del gas.

| cove di comando del gas deve avere uno corsa o wuoto di 1,5+2,0 mm; se
necessorc aging 5u||'uppos|'h:: regisiro [A) situaio in corrispondenza del comanda
stesso. Regolozioni pio consistenti si possono elfettuare agendo sui regisiri |B) posti sul
lnto Dx. del corpo farfallaio,

A registrazione effeliuatn, serare il conlrodods |C) coniro la sioffa di supporto.

Adijusting the throttle control cable.

The throtle contral coble must have a free ploy of 1.5+2.0 mm/0.06+0.08 in. If
necessory, reod just using the adjustar (A locoted near the twist grip. Lorger adjustments
are made using lhe adjusters (B] located on the right side of the throtile body.

Once adjustment is complete, tighten lock nut (C] against the holder bracket.

Réglage du céble de commande du gaz.

le cable de commande du goz doit avoir une course & vide de 1,5+2,0 mm.; si
nécessaire, agir sur le régulateur (A correspondant, situé prés de cefie commande, On
peut effectuer des régloges plus poussés en intervanant sur les dogulalaurs [B) situés sur
le od1é droil du corps papillon,

Au terme du réglage, serer le contrederon [C) conlie la biide de support,

Einstellung des Gaszuges.

Der Goszug mufd einen Leerhub van 1,5+2,0 mm haben, falls notwendig, kann man
zu dessen Einstellung an der Stellschrauba 4), dia sich am Gaszug selbst befindet,
drehen, Graflers Einstellungsn kénnen durchgelihnt weaiden, indem maon an den
Einstellschrouben |B) drehi, die sich auf der rechien Seite des Crosselkérpers befinden.
Mach vorgenommenar Einstellung ist die Gegenmulter [C) gegen den Haliebigel zu
festzudrahen .

Regulacién cable del acelerador.

El cable del acelerador debe tener vno carera en vacio de 1,5+2,0 mm.; si fuese
necesario, regulor el registro (A} ubicodo en corespandencia del mando mismo. Se
pueden efectuar regulaciones mayares acliando sobre los registros [BY. siluados en &l
lade derecho del cuerpe maripose.

Una vez realizada lo regulacion, ojustar la contraduerca (C) contia &l sostén del
soporie.
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Registrazione corpo farfalla.

Il carpo forlalla costilvisce un elemento molio importanie per lo gestione della potenza

del motore, sia in lermini di resa prestazicnale che nel conliolla dell'emissione dei gas

di scarico.

Esso & composto da varie gari che vengono assemblale & tarate fenendo cante, infase

di produzione, dei risulioti acquisii dalle molieplici prove sostenute da tecnici e

collaudatori, Ogni elementa del corpo farfalla costiluisce pare integronte e inscindibile

del sislema di infezione-accensione e deve funzionare in perfella sintania con wii gl
alti elemanti,

Per rispondere a questo esigenza di equilibrio scon sigliama di inlervenirs in maniera

parzicle sul corpo farfalla ed illuskiome lo srocedura da seguire per la massa o punlc

compleia di gueste elemento, lllusirsremo le seguenti operazioni;

- regishinzions fitclo miscela al regime di minime;

~ bilanciamento delle partate d'aria:;

- posizions del polenzicmatro.

la registrazione del fitole della miscelo al minime & uno dei porameti di funzionamento

del motore controllati da quasi ulle le normative antinquinamento inlermezienals. I

rispatio di quesia normative porterd ad avere un tikslo della misealo "magro” [intors

alvalore 1,5% di COlper coniro, 'esigenza di una miglore guidabilita porlerd invece
ad un filelo di “massime carico” equivalente ad una perceniuale di CO compresa tra

4 e 6%, Considerende l'vilizzo in molli cosi agenistice del mezzo teniomo conle di

quest'ullime criterio,

Per 'esecuzions protico di queste operazionl & necessario disporre di-

= un valtmetre digitele (con precisions 1 mV);

= un vacuometro a colonne di mercurio;

— un CO tastar,

Agine nal moda seguents;

— slaceore il serbatoio dal lelaio e rimuovere i cometti di aspimzions e I'airbox nel
modo descritio ol copitolo "OPERAZION! GENERAL":

- chivdere completomente lo farfalla sul condatie del cilindro orizzentale agendo
sulla vite | 1] di registio; svitarla fino o che lo fedalle oppeggia sul corps. Varlicars
questo condizione tastande la farfalla dal loto airbox e ozienande pio volie il
comanda gas;

- operare sullo centraling, pesia soita al corpo sella, asportando lo prolezions esterma
dello contatiera del cablaggio iniezions, dopa aver rimossa la vite (2) di fissaggio:

= rimuovere la foscetia e shilare la protezione esterna della contatiiera: reinserire ko
confatliera nella centraling:

= connetigre il volimero al pinn® 11 [Heal n® 17 1+ LAW.P8B)an® 16 en® 30
[+} (LAW. 1.6 M) della conlaliiera. Verificars che il valore di tensiane (con chiove
accensiong su ON)] risulii di 150 mV£15 mV;

= in caso cenlario allentore le viti (3] di fissaggio del potenziometo e ruotondo
quest ullimo otieners il valore di tensione prescrifto (durante questa operazione &
necessario forzore delicalamente lo farfalls del cilindro orizzentale nella posizione
di chivsural: seraore le vili |3):

— awitare la vitle (1) di regisiro fino ad otensre un valore di tensione di 300
mi'+ 1 5mi:

— collegare il vacuomelro oi colletior aspirazione dope averrimossaa vite che chivde
il foro di opplicazione del raccordo dello srumento:

- collegore |z ubazioni di alimeniazicne of serbaloic per fare funzionare il molare:

- scaldare il molars portanda lo temperatura dell'ocqua o circa 80°C;
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Throttle body setting.

The throtle badsy is crilical lor engine power managsmen, both in termes of perfformance

ond exhaust emission contra!,

The assam b|~,-' arid safling pracedure:. used for hiattls |::u:u:|\,r components af the assem bl‘.r‘

lings in the factany were developed based on the results of @ number of tests carried oul

by enginesrs and tes! riders, Each component of the throtle forms an integral part of
the injecticn-ignition sysiem and all of them must work in perfect fiming with the cihers,

Te enzure the overall balonce of the syslem, always camy cul the full sstting procedure

described EIE'DWJ which includes the ﬁ::-"owing operafions:

~ idling mixiure adjustment;

— air delivery balance:

— throtle pasition sensor adjusiment,

Amcng the parameters for engine running conditions, idling mixlure lire is subject 1o

mandotory provisiens inmost intemational antipollution siandards. For compliance with

these standards, the mixture should be laan (about 1,.5% COJ, while optimum engine
performancs would require o "TulHood” mixlore, i 2 with CO content batween 4 and

&3 Cnnsidering that the motorcycle concemad is tepicalby used for racing, the setling

described here is that for optimum performancs.

To carry aut these operations, the fc:-”-c:.wing equipment is requirad;

- o digital volimeter fwith 1 mY accuracy);

— @ vacuum mater with METCUTY columns;

— on exhoust gos analyser,

Sefting procedurs:

— take the lank out of the frame and remove intoke funnels ond air box os describad
in section "GEMNERAL OPERATIONS"

— tum adjusting sciew [ 1] until the throble on the front oylinder duct is fully closed: furm
the screw out uniil the thratilz is tight against the body, To check this, you may leuch
the thrcitle with your fingers from the oir box side whils iepeatedhy working the throtilz
Pwsish grip ol e some lime;

= undo the fostening screw (2] on the cuter cover of the compuler socket for injection
wiring [the computer is under the seat) and lake off the cover;

— remove fne clamp and slip out the outer hose of the computer socket; refit sockel on
Commpiler;

— connect the valt meter acress pin e, 11 |-} and pin ne. 17 |+} (LAW. PB} o no.
| &=l and no, 30 [+) [LAW. 1.6 M) in the sockel. Tum key switch to OM and chack
that valkage is 150 mV£15 mY;

= ifthe reading is incomect, loosen fastening screws {3 an the throltle position sensar,
then tum the sensor until you gt the corect reading on your volt meter, while
delicately pressing down on the frant cylinder thrattle fo make sure it is fully shul and
tight; tightan screws [3);

— tum in adjusting screw (1) onfil vollage is 300 my+ 1 5mY;

- undo the scraw in the fakeup hole on the intake manifalds and connect your vacuum
mefer fo the manitolds;

= connect the fuel lines to the tank so you can start the engine;

- warm engine up uniil coolanl lemperature is about BO°C:

e —— — oo —_— e ——— == e i L = =




REGLAGES ET CALAGES

Réglage du corps papillon.
Le corps papillon constitee un &lément és imporlant gour la gestion ds la puissance
du moteur, aussi bien pour les prestations que paur le conlidle de 'émission des gaz
d'échappament.
Il est formé de différents éléments qui sont cssemblés ef dlalonnés en tanant compte, au
cours de la production, des résuliats acquis par les multiples tests effeciugs por les
techniciens et par les essoyeurs, Chogue élémeni du corps papillon, pariie intégrante
et inséparable du systéme d'injectionallumage, doit fonctionner en parfaite synionie
ovec tous les cutres dléments,
Pour répondre & cefte exigance d'équilibre nous décanseillans d'intervenit de maniére
partielle sur le corps papillon e nous illustrans lo procédure & suives pour lamise au point
complete de cel &lément. Nous illusierons les opérafions suivantas;
- réglage du lire de mélange au régime de ralenti:
- équilibrage des débits d'air;
- pasition du polenfiométre.
L= régloge du lire du mélongs au ralenti est 'un des paramétres de fonctionnement du
moteur pris en compte por la plupart des normes antipollution infernationales. Le respect
de ces nomes conduit & un file “pauvre” du mélange (une valeur de 1,5% de CO
environ]; par confre 'exigence d'une conduite performante conduit @ un titre de “charge
maximale”, équivelant & un pourcentage de CO compris entre 4 el 6%, Compte leru
de ['vfilisotion compéilive de la mafo, nous refiendrons ce dernier critére.

Pour l'exéculion pratique de ces opérations, il faut dispaser de:

= un volimétre digital [ovee une précision de TmV);

= un vocuométre & calonnes de mareure:

— un testaur CC

Aqir da lo maniére suivante:

— défocher le réservoir du codre ef enlever les comels d'a spiralion et "oirbaox
centormément au chapitre “OPERATIONS GEMNERALES":

~ termer complétement le sapillan sur le conduit du cylindre horizonial en actionnant
la vis (1) de réglage; la dévisser jusqu'a ce que le papillon s'oppuie sur la corps.
Vérifier csite condition en contralant le pepillon du cété de I'airbox et en cetionnant
plusieurs fois lo commande du gaz;

= intervenir sur la centrole, placge sous le corps de la selle, en enlevant la protection
externe du bomier de céblage injection, aprés avair enlevé la vis (2) de fixation:

= enlaver le biacelst ef exlroire la protection exteme du bomier: réintraduire |2 bornier
dans la cenfrale;

= connecter le valimélre & lo bome n® 11 (-] ot & la bame n® 17 [+] [LAW. P8 oy n®

l& (=) et n® 30 +] (LAW. 1.6 M) oy bamier. Werifier que la valeur de fension |avec
lo clé de F'allumage sur ON) résulte de 150 my+15 my:

— consle cos conhaire desserrer les vis | 3] da fixalion du potentiomerre et, en fournan
cz dernier, obtenirlo voleur de tension préconisée (au cours de cefie apération forcer
delicatement le papillon du cylindre horizontal dons lo position de fermeture)- serer
les vis |3];

— wisser la vis |1] de réglage jusqu'a l'obention d'une valeur de lension de
300 mv= 15 mY:

— raccorder le vacuométre aux collecteurs d'aspiration aprés avoir enleve la vis qui
ferme le lrou d'application du reccard de l'insirument:

— relier les tubes d'alimentaticn au résenvoir pour faire fonctionner Iz moleur:

= réchauffer le moteur en portont Iz lempérature de 'eau & 80°C:
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Regulierung des DrosselkGrpers.

Der Drosselkirper stellt ein fir die Steverung der Matarleistung wichiiges Element dar.

Dies sowohl beziiglich der Leistungsabgabe, als cuch bai der Abgaskontralle.

Er selzl sich aus verschiedenen Teilen zusammen, die in der Produktionsphase, unter

Beriicksichtigung der von Technikemn und Prifpersonal in vielssitigen Tests erhalienen

Ergebnizse, zusommengeboul und geeicht wurden, Jedes Element des Drosselkérpers

siellt einen integrierten und bedeutenden Teil des Einsprite- und Zindsystems dar und

mul deshalb in perfekier Sythonie mit allen anderen Elementen arbeiten,

Um diessr Ausgleichsanforderung enlgegen zu kommen, wird dovan abgeraten nu

Teilorbaitsgiing2 am Drosselkérper vorzunehmen und zeigen lhnen deshalb die kemplatte

Einstellung dieses Elementes auf. Wir geben die felgenden Arbeitsvorgangs an:

- Regulierung des Mischtiters im Leeilouf;

- Ausgleich der lufidurchilisse;

— Stellung des Polenliomeler.

Die Einstellung des Mischtiters im Leerauf ist einer der Paramenter fir den Motorbstrish,

der von fos! allen intermationalen Abgasschutznormen kontrallien bzw. bestimmi wird,

Die Finhaltung dieser MNorm, fihit zu einem “mageren” Mischliter lum sinen COAVVear

von 1,3% |, dagegen fihit die Anfordeung an eine bessere Fahrbarkeit zu ainam

‘maximalen” Titer, der einem COProzenisalz zwischen 4 und & % entspricht. Unler

Barlicksichiigung, daf} dos Fahizeug in vielen Féllen bei Welitkamplen eingesetzi wird,

benchlen wir das letziere Kriterium.

Zur proklischen Ausfithrung dieser Arbeitsvargiinge, bendtigi man folgende Instrumente:

- einen digitalen Yoltimater (mit 1mY Prdzision);

— ainen Untardruckmesser mit Gluecksilbarsaulzn:

- ainen CO-ester,

In der folgenden Waise vorgehen:

— den Tank vem Bahmen nehmen, die Anszughémer und die Airbox in der, im Kapite
"ALGEEMEINE ARBEITEM" baschriebenan, Weise ausbouen;

— die Drosselklappe an der Zuleitung des woogrechlen Zylinders durch Drehen der
Schraube (1] Qonz schlieflen, d.h. scr||:|nge drehen, bis die K||:||::-|:|E am Kérper
anliegl. Man kann diese Siellung Gheprifen, indem maon die Kloppe von der Seite
der AirBox her abtastet und das Gas dabei mehmals betatigt;

- nunam Steusrgshiuse, walches unter dam Satiel zu finden isl, weiterorbeiten, Dozu
muls man noch dem l&sen der Befestigungsschraube (2], den Aulenschulz der
Yonlakileisle [Or dis Einsprilzverkabelung abnehman;

- die Schelle abnehmen und den Aulenschuiz dar Konlaktleisle abziehen; dann dis
Konlakilsiste wieder an das Stevergehause stecken;

— dean Veltmeler an das Fin N 11 -] und an das Pin BN 17 1+ ILAW. PB) oder IMNr,
16 (- und N 30 (+) (LAW. 1.6 M), die auf cer Kantaktlsiste zu finden sind,
schlighen. Uberprifen, ob der Spannungswer! {mit Ziindschliissel auf ON|
150mi+15mV entsprichi;

~ ist dies nicht der Fall, die Befestigungsschrauben (3] des Potentiomelers lockem und
lelzleren bis zum Erreichen des vorgeschrisghenan VWeras drehen fwithrend dieses
Arbeitsvorganges, mulb man die Drosselklopps des waagrechlen Zylindsrs in ihrer
Schligfisiellung leicht andriicken); die Schrauben [3) wiader anziehen;

- die Einstellschroube (1) solange zudrehen, bis man sine Spannung van 300
i+ 1 5mY arhdll;

~ nachdem man die Schraube, welche diz Bohung des Instrumenienanschlulfas
schlielit, ausgadreht hat, konn man den Unterduckmesser an die Ansaugkriimmer
schliefien;

— wm den Mator nun onlassen zu kénnen, sind die Yersorgungsschiduche an den Tank
zu schliefen:

- den Motar ervdrmen und damit die Wasseremperatur cuf circa 80°C bringen;
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AJUSTES Y REGULACIONES

Regulacién cuerpe mariposa,

El cuerpo maripasa s un elamenta muy importante para lo gestion de la potencia del

motor, sea por cuanto conciarne el rendimianto que el control de la emisian de los goses

de escape.

El mismeo esld compuesio por varias porles qus se ensamblon y regulen consideranda,

en fase de produccion, los resuliades obtenidos durante los moliiples pruebas

realizadas portécnicos y ensayadores, Codo elemento del cusrpe mari posa constituye
parte integronte e inseporabls del sistema de inyeccidnencandido en perfecia sintonia
con fodes los damas elementos,

Para respender a esta exigencia de equilibrio desacansejomas acluar en forma parcial

sobre el cuerpo mariposa & ilustramos el procedimisnio que se debe respetar pora la

puesla o punto completa de este alemeanto. llusfraremeos las siguientes oparaciones:

- regulocién fiulo mezcla al régimen de minime;

- baloncends de los copacidades de aire;

— posicion del polenciémetro.

la regulacién del fiulo de lo mezcla ol minimo es uno de los parémetros de

funcionamiente del mator confrolades por casi todas las nermas anficontaminacion

internacionales. El respato de estas normas serd la causa de un tiulo de la mezelg

"bojo” lalrededor de un valor de 1,5% COJ pero, para obtener el mejor rendimiento

del vehiculo es necesorio un filulo de *maxima carga” equivalente a un porcentaje de

CO inclide entrs el 4 y el 6%, Tendremos en cuenta el hecho que, en muchos casos

&l vehiculo se utiliza o niveles casi de competician,

Para actuar estos reglajes es necesaria dispaner de:

— un voltimstro digital lcon pracisidn 1 mY);

- un vocudmeiro a columnas de mercurio;

= un CO fesker,

Actuar en o siguiente forma:

~ separar el depdsita del chosis y quitar los conos de aspiracion y el cirbox en l
forma descrita en el cogiulo “OPERACIOMNES GENERALES":

- ceror complelomente la mariposa en el conducio del cilindro harizontal actuande
sobre el tomillo (1] de regulacién, destornillar hasta que la mariposa apoye sobre
el cusipo. Controlar esta condicion palpando la maripesa en &l lado airbox v
accionando mas vecss &l mando acelerador;

— aclvor sobre la centralita, uvbicada debajo del sillin, desmontando la proteccion
exlerno de ln cojo de contactos del cablaje inyeccién, despugs de haber quitads
&l tornillo (2] de fijocién,

— Quwilar lo abrazadera v desmontar lo proteccién externa de la coja de contacios;
proceder o su ramonlaje en la centralita;

— coneclar el volimetra al pin 0,11 [y al n 17 [+ (LAW. P8 o 0. 16 <]y n.30 |+
LAW. 1.6 M| de la cajo de conlactas. Cantolar que &l valor de tensian (ean lave
de accionamiento en OM] resulle de 150 myE 15 my:

~ encaso confraric allejar los tornillos (3] de fijacian del potencidmetroy girando este
ultima obtener el valor de tensién indicado (durante asta aperacian es necasario
forzar delicademente la mariposa del cilindro horizonial en o posicién de cizsne):
ajustar los tomillos (3]

= otomiller el tomillo |1} de regulocién hasla obtener un valor de tensién de 300
my 1 5mly:

= empalmor el vocudmetro a los coleciores aspiacion después de haber quilado el
lemille que ciena el agujero de aplicacion del empalme del instrumenta;

= empolmar los lubos de alimentacian al depdsito pora hacer funcionar el melar:

— calentar el motar elevande lo temperatura del agua o 80°C aprox;
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

LAW. P8

LAW. 1.6 M

— dopo aver imesso i tappi chivdere completameante le vili (4] di bypass;

— bilonciore lo depressione nei condeti di aspiraziens agendo sul pomelle |3
dell'asting di collegamento delle dus forfalle;

- gon porate d'ario bilencioie portare il regime di giri minime o 1. 100 giri/min.
agendo sulle vili di by-pass |4);

~ collegare il CO fester alle prese svi ubi di scarico & regisiare il tencre di CO inogni
cilindre: se lo percenluale riscontraln non rienfra nei valor stabiliti operare sul
rimmer &) della centralina, dopo aver asperlata il loppo di protezicne. Il rimmer
agisce come una vite di miscelo: svitondo si arricchisce, owitondo si smogrisce,

IMPORTANTE - L'esecuzione in sucessione di queste operazicni pud alterare
il risultato di quelle precedenti; ¢ pertanto necessario raggiungere il
compromesso migliore che in questo caso corrisponde a:

- porote d'oria bilanciate;

- percentuale di CO compreso o 4 e 6%;

— regima minima corrispondente o 1. 100 giri/min.

Cansideranda che il rimmer agisce anclegamerie per Wi gli inetier pué occodere
che uno dei cilindri risulti pio ricce dellalira. Se questa differenza & cantenuta [+ O, 5%}
cid non coslilvisce un problema. Se lo diflerenzo & considerevcle [esempio 1%
conviene sacrificare un pé il perfelio bilanciomento delle portate d'aria a favore di uno
miglioie unifarmita di tilolo che si ofterrd chivdendo lo vite di by-pass del cilindro pio
‘magre’ o aprende leggemmente quella del cilindro pio "ricca”.

Comeverifica pratica finale, scollegare alternativamenie e due condele di accensione,
ssservanda (con un contagin digitale ausiliariel che la diminuzione del regime di giri
motore si ripeia dello stessa valore. In quesle condizioni | due cilindr erogane uguale
coppia, gorantends il miglior bilanciamenta dei cilindri.

— remove the caps and tumn the oir bypass scraws [4) all the way in;

~ turn the knob [5) an the throtle linkage 1o bolance deprassion in both intake ducts;

- airdelivenyis now balanced, lum i bypass screws (4] 1o setidling rpom. 1o 1,100;

- connect the exhaust gos anakyser ko the lokeup points on the exhavst pipes and
adjustthe CO level on each eylinder: FCC level is outside prescribed limils, remove
the trimmer cop and tum the immer (6) on the compuler 1o adjust, The frimmer
behaves like an idling mixlure adjusiing screw: funing cut makes mixture richer,
luming in makes il leaner.

IMPORTANT - While going through the various steps, you may alter the
setting of individual components performed in the earlier steps of the
procedure. Therefore, you will have to establish @ compromise ensuring optimum
overall setting based on the following principles:
- balanced oir delivery,
= CO level betwaen 4 and &%;
- idling r.p.m. equal o 1,100,
Please note that when adjusting the timmer, you are affecting oll of the injeciors, so that
a cylinder may prove richer than the other eventuclly. A minor difference (= 0.5%] is
acceptable. If difference is more significant (soy 1%), o wel balanced mixiure should
ke givan pricrity over air delivary bolance, To fine-tune mixture, you may either lum in
the air by-pass screw of the “leaner” cylinder, or turn oul thal of the "richer” cylinder,
For a final check, discennecl ene spark plug and then the olher, ond check whether
r.p.m. drop is the same in either case juse on addilienal digital tachometer). If so, bath
cylinders will be providing the some terque, which means that they are bolonced
coiracily.



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES _m

~ fermer complétement les vis [4) de by-poss oprés avair enlevé les bouchons;

— équilibrer la dépression dans les conduites d'aspiration en agisson! sur le bouton (5] de lo lige de raccordement des deux papillons;

—- avec des débits d'air dquilibrés, porler le régime du ralenti & 1,100 tours/minule en aciionnant les vis de bypass (4];

- relier le testeur CO oux prises sur les iubes de décharge et enregistrer la teneur de CO dars chague cylindre: si le pourcenioge relevé ne se
situe pas entre les valeurs eloblies. intervenir sur le trimmer [5] de la centrale, oprés avoir enlevé le bouchon de protection. e frimmer agit comme
une vis de mélange: en dévissant on enrichit, en vissant an appawril,

IMPORTANT: L'exécution de ces opérations en phases successives peut altérer le résullat des opérations précédentes; il faut donc
atteindre le meilleur compromis qui correspond, dans ce cas, &:
- débiis d'air quilibrés;
- pourcentage de CO compris anire 4 et &%;
- 1&gime minimal correspondant @ 1. 100 fours/minute.
Sil'on considére que le iimmer agit de lo méme monidgre pour tous les autres injecteurs, il peut arriver que I'un des eylindres soil plus riche que
I'auire, Si ceffe diférence n'est pas Iiés élevée [+ 0,5%), cela ne représente pos un probléme. Si la différence est importante |1% par exemple),
il convien de sacrifier légérement le parfail équilibrage des débits d'air en faveur d'une meilleure uniformité du tire que |'on obiiendra en fermant
o wis de by-pass du eylindre le plus “moigre” ou en ouviant légérement celle du cylindre le plus "riche”,
A titre de véilicolion finale pratique, déconnecter aliemativement les deux bougies d'allumage, en cortrélant lavec un completours digilal
auxliaire) que la diminuiion du régime de loursmoleur se répéte pour la méme valeur, Dans ces condifions les deux eylindres distribuenl le méme
couple ef I'aquilibroge oplimal des cylindres est garanti,

= nach dem Abnehmen der VerschluBkappen die ByPass-Schrouban (4| ganz schliefen:

— den Unterdiuck in den Einlafleiungen durch Drehen der Mutter |5], die sich auf der Verbindungsstange zwischen den beiden Drasseln befindel,
ausgleichen;

- mil ausgaglichenem Lufidurchflulf die leedaufdrehzahl durch Drehen an den By-Poss-Schrauben (4) auf 1,100 U /min bringen;

= den COTester an die Kupplungsstacker an dan Auspuffiohren schlieBen und den CO-Gehalt der Zylinder einstellen; falls der lestgestelle
Prozentsatz nichl unter die lesigesatzten Werte fallt, ist nach dem Albnehmen der Schulzkoppe, am Trimmer [6) des Steuergehauses zu stellen.
Der Trimmer agiert wie eine Mischschraube: bei Aulschrauben wird der Gehalt angereicher, bei Zudrehan wird er magerer gestaltet,

n WICHTIG: Die Ausfilhrung dieser Arbeitsvorgéinge kann das Ergebnis der vorrausgehenden Einstellvorgénge dndern; deshalb ist
es notwendig, den besten Kompromif} zu erreichen, der in diesem Fall feldendem entspricht:

~ einem ausgeglichenan Luftdurchfluf;

— ainem COProzentsalz zwischen 4 und &%;

= einer 1,100 U, /min, entsprechenden Lesrlauldrehzahl.

Unter Berlcksichlung, dal der Trimmer bei allen Einsprirzw—:-nrilen onalog ogien, konn as verkammen, dal siner der Zdinder fetter gestaltet ist als
der andera. Ist dieser Unterschied gering [+ 0, 5%), sielll dies kein Problem dar, |5t der Unterschied jedoch merklich (.8, 1%, ist es amplahlenswerl,
einwenig vom perekten Ausgleich des lufidurchilusses zu Gunsten giner besseren Unifomilét des Titers zu oplem. Man erhéh dies durch Schliefien
der ByPass-Schraube des "magereren” Zylinders oder durch leichies Offnen der des "fetteren” Zylinders.

Zur prakfischen Endkonliolle karn man die beiden Zindkerzen obwechselnd abschliefien und dabei (mil einem digitalen Hills-
Umdrehungszahlenmesser] iberpriffen, ob sich die Veringerung der Matorumdrehungszehl mit dem gleichen Werl wiederholi, Unter diesen
Bedingungen geben die beiden Zylinder die gleiche Drehzahl ab und garantieren somit untersinander den besten Ausgleich,

— después de haber guitado los iopenes cernar completomante los tomilles (4] de by-poss;

~ balancear la depresién en los conduclos de aspiracion girando el pome |5] dal vasiage de empalme de los dos maripasas;

- con copacidades de oire bolenceadas regular el régimen de reveluciones minimo a 1.100 rev. /min. ocluando sobre los lemilles de bypass
f4l;

- empalmar el CO lesler a las tomas schre los ukos de escape y regulor lo confidad de CO en cada cilindro: si el porcentaje verificade no
se encuenta enlre los valores estoblecidos actuar sabie el immer (8] de | cenfralita, después de haber quitads el lapon de proteccién. El
rimmer acluo come un tomille de mezela: destemillande aumenta, aternillondo disminuye.

IMPORTANTE: El cumplimiente consecutivo de estas operaciones puede alterar el resultado de las anteriores; por lo tanto es
necesario obtener un compromiso oplimal que en este caso correspende a;

- capocidades de aire balonceadas;

- porcentoje de CO inclido entre 4 v 6%:

— régimen minimo conespondiente a 1,100 rev. /min.

Considerando que el timmer aca de la misma forma para fades los inyectores pueds suceder que uno de los cilindros resulte obundante v el
ofro escoso, S5i esta diferencia es limitada [+ 0,5%) no es un prablema, Sila diferencia es amplia [gjemglo 1%] conviene sacrificar parcialmente
el perfecto balonceado de los copacidedes de aire favoraciendo una mayer unifermidad del tilulo que se obtendra cerando el tomillo de by-
pass del cilindra mas “escaso” o chriendo ligeroments la del cilindro mas *abundante”,

Como contrel praclico linal, desempalmar aliemadomente los dos bujias de encendide, observande |con un cuentarevoluciones digital ausiliar)
que la disminucion del régimen de revoluciones melor se repila con el mismo valor, En esios condiciones los dos cilindros eragan igual par,
gorantizands &l major bolonceads de los cilindros.
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Soslituzione olio motore e cartuccia filtro.

Rimuovere la semicarenatura destra e porre un recipienle solfo al motore,

Il cambic si effeiiea scaricando 'olio esausio dalla coppa atraverso il oppo |3]; pulire

quindi il filre @ rele (4) per eliminare eventuali residui & iapplicare il tappe serandolo

a fondo.

Syitare lo cartueeia filirante (5) vilizzande alrezzc 067 503210, Maoniare la canuccia

nuova, avenda cura di lubiificare la guamizione, awilandola nello suvo sede e
T et VY bloccondalo a mano. Svitare il teppo U | ed elfetiuare il ifarnimenio con olio del lipo

,'1”-"’.13_","3'.'-}@": L‘"’:?_"' H:‘\ J| I prescrifio |vedi tabella RIFORNIMENTI), fino al livalle slakilito sull'indicatore [2),

i \%9;;_____; A Riawvilare il toppa |1].

-] Eseguire questa operazione a mofore caldo.

u ATTENZIONE: non superare mai il livello massimo dell’olio.

Changing engine oil and filter cartridge.

Remave the r.h. body panel and ploce o container under the engine.

Oil is drained by undeing the sump plug 13); then clean et filter [4] to remave any iesiduss it has collected, Refit sumg plug and fully tighten it.
leasen filter corfridge [5] using locl no. 067503210, Fit the new carlridge, toking care fo lubricale the gasket, screw it in place and fingeright.
Undo cap (1) and fill in prescribed il ipe [see table TOPPINGLIPY], up 1o the level mork on the ol windaw [2). Befit and tighlen cap [1).

Perform this operation with hot engine.

n CAUTION - Mever exceed maximum oil level,

Remplacement de I'huile moteur et de la carfouche filire.

Erlever le demicaénage droil el placer un récipient ou dessous du moteur.

L& remplacement est effeciué en vidongean! |'huile usagée du carler & ravers le bouchon (3); nettoyer ensuile le filtre-filat (4) pour &liminer les résicus
tvenluels ef placer & nouveau e bouchan en serrent & fond, Dévisser la corouche de filrage (5] & 'aide de I'ouil 067503210, Placer la nowvelle
carlouche, en ayant sein de lubrilier le joint, en la vissant dans son sigge et en la bloguant monuellement, Dévisser le bouchon (1] el elfectuer
le remplissage evec de I'huile, conformément au type prescrit [voir le obleau des ravitaillements), jusqu'au niveou &1obli por lindicateur (2). Visser
& nowveau le bouchan |1].

n Effectuer cefte opération lorsque le moteur est choud.

n ATTENTION: ne jamais dépasser le niveau maximal d’huile.

Motorsl- und des Filtereinsatzwechsel.

Die rechte Gehausehaliie enffernzn und sin Aulfonggeldh unter den Motor stellen.

Dias verbrauchiele O durch den Verschlufs (3] aus der Olwanne abflielen lassen, Dann kann man den Siebliller 14| reinigen bzw. eventuelle
Riickstinde entfemen. Danach diesen Verschlufl wieder anbiingen und fest anzighen. Den Fillereinsaiz |5] unter Anwendung des Gerdites INr.
067503210 abschrauben, Den neuen Einsatz anbringen, die Dichlung schmisren und diese in ihiem Sitz einschrauben, dann von Hond fest
anzichen. Den Yerschlufb [1) abschrouben und mit Cl vom emplohlenen Typ (sishe Tabels Fillmangen) bis zum om Anzeiger [2) vorbastimmien
Fillstand nachfillen. Den Verschluf (1) wisder aulschrauben.

Diese Arbeit bei warmem Motor ausfithren.

n ACHTUNG - Den max. Olstand niemals iiberschreiten.

Sustitucion aceite motor y cartucho fillre.

Cluitar &l semicarenade dereche y celocar un recipiente debajo del maotor.

Fl cambio se efeclua purgande el aceite desgostada del conlenedor o fravés del tapan (3}; limpior el filiro de red |4| para eliminar eventucles
residuns y monlar nuevamente el fopan ajusldndolo a lope.

Destornillar el cartuche filvonte [5) uiilizando la heramienta Nr. 067503210. Moniar el carucha nueve, teniende cuidado en lubricar la junia,
enascorlo en su osiento hasta bloguenrls monualmente. Dessnroscar el fapan (1) y rellenar con aesite del fipo preserito [ver tablo
APROVISICNAMIENTOS) hasta el nivel esiablecido en el indicader (2). Enroscar nuevamente el tapan (1]

u Efectuar esta operacién con el motor caliente.

u ATENCION - no superar jamas el nivel max. del aceite.
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Scarico e rifornimento liquide di raffreddamento.

Perefetiuare lo scarico del liguidarefrigerante & necessario rimeovers la semicarenaturg
sinistra e il serbatoic {vedi capitole OPERAZIONI GENERAL.

Porre un recipients softo al motere e svitare il tappo di carico (2).

Questa operazione va effettuata a motore freddo

Scaricore il liquide atraverse il foro della vile | 1), posta solto al reccordo dello wbozione
di ritema del cilindro arizzonlale; riawilare la vite (1), Procedere ol coricamento del
circuito versande il ligquide atraversa il bocchettons del loppo di corico (2.

Il liquido di raffreddamento prescillo “AGIP ANTIFREEZE EXTRA" & prodofia in
soluzicne concentrala. Per oftenars le miglior condizioni di esercizio |conispondents
all'inizio congelamenia miscela a —20°C) deve essere miscelolo con ocqua nelle
seguanti percenrunh:

AGIF ARTIFREEZE EXTRA: 35+40 % del velume;

ACZGEUA: A5+60 % del valume.

Chivdere il tappo di corico (2). Mettere il matocicle sul covallstio lalerale e forla
funzionare fine al raggiungimento della temperatura di eseicizio jeica 80°C); lasciarla
funzicnare ancera per qualche minulo.

Completare il caricamento dal bacchettone del vase di espansione, porlando il livella
del liquido alla incca inferiore | 3]. Eventuali rabbocchi devona essere effettuali sempre
rimucvendo il lappo del serbatcico di espansione dopo aver 1elie il serbatoio
carburante, Verificare che il livello risulli compreso tra le due tacche visibili sul serbalaio
shasso,

Draining and filling coolant.

Before coolanl conbe drained, left bady pane! and lank should be remaoved [see section
GEMNERAL OPERATIONS),

Place a container under the engine and undo the filler cop {2,

This operation must be perfermed with cold engine.

Screw (1) located under the union of the retun piging of the front cylinder has o hole
thraugh which coalant is drained; undo screw |1} 1o drain coolant, then retighten it, Fill
coolant into the ircuil theough filler cop (2).

Recommended coolont “AGIP ANTIFREEZE EXTRA" is preduced in a concentrated
sclution. As opiimal performonce is achieved at mixture freezing paint |-20°C /~4°F),
coolanl should be added with waler in a solution wilth:

3o+40% AGIF ANTIFREEZE EXTRA;

G5+00% WATER |percent of volume].

Close filler cap |2}, Put motorcycle on side stand, start the engine and warm it up to
running temperature [obout BOPC,/178°F); un engine for a few mare minules.

Fill more coolant through expansion tank cop uniil coalant reaches the lower level mark
[3]. Fer loter topping-ugs, take off fuel lank and unde expansion lank plug. Make sure
that coclant level is between the two marks on the tank,
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Vidange et remplissage du liquide de refroidisssement.

Pour vidanger le liquide de refroidissement, il faut extraire le demicarénage gauche et le réservair [voir chapitre sur les OPERATIONS GEMERALES).
Flacer un récipient ou dessous du moteur 2t dévisser le bouchon d'admission (2),

Cette opération doit éire effectuée moteur froid.

Evacuer le liquide par le frou de la vis [1), situge sous le raccord de lo tubulure de refour du eylindre horizontol; revisser lo vis | 1], Remplissez le
circuit en versant le liquide par I'orifice de remplissage du bouchon d'admission (2).

le liguide d= efmidissement recommandg "AGIF ANTIFREEZE EXTRA" est fabriqué en solufion concenfrée, Four obtenir des condiions de
fonclicnnemeant optimales, (correspondant au début de la congélation du mélange & =20°), le mélangsr avec de 'sou sslon les pourcentoges
suivants:

AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35 & 40 % du volume;

EAU: 65 & 60 % du volume.,

Fermer le bouchon d'admission (2). Meltra lo moto sur la béquille lotérala af lo foire tournar jusqu'a l'obiention de la température de service (environ
80~C); la taire encore toumer pandant quelques minutes.

Compléter |2 remplissoge du vase d'expansion, en partant le niveau du liguide visdvis du repére inférieur (3). Les remplissages éventuels daivent
&tre effectués en Slantlz bouchon du résenvair ' expansion oprés avoir anlevé le réservoir da 'essence. Contréler que le niveau soif comprs enlre
les deux repéres situgs sur le réseroir proprement dit.

AblaB und Machfiillen der Kiihlflissigkeit.

Um den Ablof der Kihllisigheit vormehmen zu kinnen, mufd man zungchst die linke Verklsidungshdlfte und den Tank entfernen (sishe Kapitel
"AILGEMEIMNE ARBEITEM"),

Ein Auffonggefal unler den Molor stellen und die Einfillschroube (2] aufdrehen.

Dieser Arbeitsvorgang mull bei kaltem Motor avsgefithrt werden.

Die Flissigkeit Ober die Bohrung der Schrouba (1], die sich unter dem Anschlul des Riicklaufschlauches des woagrechien Zylinders befindet,
dbfliefien lassen. Die Schiouke (1) emeut sinschrasben. Das Auffiillen des Kreisloufsystems durch Zugiefien der Flissigkeit iber den Einfillstutzen
der Einfllschraube [2) vamehmen,

Dievorgeschrisbane Kihillssigkeil *AGIP ANTIFREEZE EXTRA® istin einer konzentierten Losung hergestellt, Zum Erhalt besserer Betriebsbedingungen
{Beginn der Gemischfrierung bei ~20°C] mul} die Flissigheit mit Wasser in folgenden Prozensdizen gemischl werden:

AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35+40 % des Velumens;

WASSER: 6560 % des Volumans.

Die Einfillschraube (2) schliefien, Das Melorrad auf den Seitensiéinder stellen und sclange lauten lassen, bis man dis Betriebstemperatur ermeicht
hat fea. 80°C), Dann noch ain poar Minulen waiter lavlen lassen.

Dios Auffiillen ibar den Stutzan im Ausdehnungshehdlter vervallstandigen und den Pegelsiand auf die untere Markisrung | 3] bringen. Ein eventuelles
Nachfiillen kann immer nur nach dem Abmentisren des Kroftslofflankes und noch Abnehmen des Verschlufies des Ausdehnungsbehillers erfolgen,
Uberpriten, ob der Pegel zwischen den beiden sich auf dem Tank erkennbaren Markierungen lisgt.

Drenaje y reposicion liquido de refrigeracion.

Para efecluar el drenaje del liquida de rafrigeracién es necesario quitar el semicarenado izquisrds v el depdsite [ver OPERACIONES
(GEMNERALES).

Caolocar un contenedor debajo del motar v dastomillar el tapén de carga [2)

Esta operacién se efectia con el motor frio.

Vaciar el liquide o través del agujero del tomilla (1) que se encueniro ubicado debajo del empolme del lubo de retarmao del cilindra horizonlal;
atomillar de nuevo el tomillo (1). Cargor el circuito veriendo el liquida a ravés de lo boquilla del fapén de carga (2]

El liquida de refrigeracion prescrito "AGIP ANTIFREEZE EXTRA” es un producio en solucién concenlrada. Para oblener las mejores condiciones
de ejercicio (lo cual comesponde ol comienzo de lo congelacion mezcla a -20°) debe ser mezclado con agua respetando los siguienies
porcenia)es:

AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35+40% del volimen;

AGUA:A5+60% del volimen.

Cerrar &l fopdn da carga (2), Posicionar la mala sobre &l caballete |ateral y dejarla en marcha hasta alcanzar la temperatura de sjercicio [oprox.
B0°C|. Dejar luncionor algunos minuios més,

Completar la carga del depdsito de expansién rellenando con el liquide hosla el nivel de lo mussco inferior [3]. Eventuales rellancs deben
eleciunrsa siempra quitanda el tapan dal depasito de expansién después de haber desmaniado el depasite combusiible. Cantralar que el nivel
se encuenire incluido entie las dos muescos del depdsite mismo,
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Sostituzione e pulizia filiri aria.

| filtri orio devono essere sostiuiti ogli intervalli preserit sulla tobella manulenzions

periodica. Per imuavere il filro operare come segue:

= rimuovers il cupeling e le semicarenature secanda quanto riporoto al capitelo
TOFERAZIOM] SEMNERAL,

- switorg la B vili di fissogaio del coperchio esterna (A

— rimuovere il coperchio (A lasciandolo appeso al cavo dell'indicatare;

~ shilare la cartuceia fillio (B] dalla sede sul coperchin interna [C).

Pulite lo canuccia filre con un gefio di ario compressa o sostitvirla. Guando =i

reinserisce il filire nuovo o quello pulito lubrificare il bordo esterno con grosso per

miglicrare lo tenula sui coperchi.

Un Ffiltre intasato, riduce 'entrata dell’aria aumentandeo il consumo di
benzing, riducendo la potenza del motore e provecando incrostazioni nelle

candele,

Mon usate il motociclo senza filtro. Le impuritd presenti nell'aria potrebbero
entrare nel molore danneggiandolo.

Replacing and cleaning air filters.

Replace air fillers at the recommendad intervals given in the routine maintenonce table.,

Ta remove Ihe air filler:

- remove headlamp fairing and body panels os described in section “GENERAL
OPERATIONS":

— undo the B fastening screws on the cuter cover (A

— remove cover |A) but leove it connected Io the indicatar cable;

— iake filler carridge (B) out of its housing in the inner cover (C),

Clean the filler caridge using comprassed air or, if necessary, replace it. When you

refit the clean filter or ?ir a replacement, put some grease over the outer rim 1o ensure

batter secling ogainsl covers.

n A clogged filter will reduce air intake and engine power, raise fuel
consumption, and foul spark plugs.

u Do not use the motorcycle without filter. Fareign matters suspended in air
could get into the engine and damage it.
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Remplacement et nettoyage des filtres a air.

les filires & oir doivent éhe remplacés aux intervalles indigués sur le tableaw relalil &

I'enlretien pérodique. Adopler o procédure suivante pour enlever le filfre:

— enlever lo coupelle ef les demicarénages selon les indications du chapirre
YOPERATIZNSG GEMERALES";

— davisser les B vis da fixation du couverdle exteme [A):

— enlever | couvarcle [A] e le laisser occrachs au cable de lindicateur:

- &fer la cartcuchefilire (B} du sigge sur e cowercls intsne [C).

Meltoyer lo corouche du filie ovec un jet d'air comprimé ou, si nécessaire, la

remplacer. lors de l'inserlion du nowveau filire cu d'un file propre, lubrifier le berd

axlerne ovec de lo groisse pour oméliorer ['élanchéité sur les couvercles.

Unfiltre calmeté réduit!’admission d'air, augmente la consommation d"essence,
réduit la puissance du moteur et provoque la calamine sur les bougies,

Ne pas utiliser la mote sans filire, Les impuretés de l'air pourrcient
endommager le moteur.

Wechsel und Reinigung der Lufffilter.

Die Lufifiller missen gemil den in der pericdischen YWartungsiobelle vorgeschriebenen

Zeitahsténden ersetzt werden. Beim Enffernen das Fillers, gehl man wie lolgt vor:

- den Fohitwindschutz und die Verkleidungsieile noch den Anlaitungen im Kapitel
"ALLGEMEINE ARBETEM" entamen:

— die 8 Befesigungsschrauben der dufieren Abdeckung |A) cusschrouben;

— die Abdeckung |A) obnshman, jedach am Kabe! des Anzeigers héngen lassen;

- den Filtereinsatz B| aus ssinem Sitz auf dem inneren Deckel |Z) nehmean.

Den Filiereinsatz mit einem Druckluftsirahl reinigen oder durch sinen neuen ersstzen. Vor

dem Wiedsreinbou des gesduberlen oder des nauen Fillerginsalzes, ist es zur besseren

Dichiung an den Abdeckungen notwendig, den Auflerrond der Einstlze zu schmisren.

n Ein verstopfter Filter mindert den Lufteinla}, erhcht den Kraftstoffverbrauch,
senkt die Motorleistung und hat die Verkrustung der Zindkerzen zur Folge.

n Das Motorrad nicht chne Filter benutzen. Die sich in der Luft befindlichen
Schmutzteilchen konnen in den Motor geraten und ihn beschadigen.

Reemplazo y limpieza filtros aire.

les filiros aire deben ser reemplozodes en los intervalos prescritos en la tabla de manlenimientos periddicos. Para desmontar £l filtre octuar en
o siguiente forma:

— quilar la proleccian y los semicarenados como especificads 2n el copitule "OPERACIONES GEMERALES”,

— destornillar los 8 lomillos de lo lapa externa [Af;

— quitar la tapa (A] dejandola colgoda al cable dal indicader;

— desmonlar el cartucha Filra (B] ubicode sobre ln topa interma [C).

limpiar el cartuche filke con un soplo de aire comprimido o susituilo. Al proceder al remoniaje del fillo, nuevo o limpiado, lubrilicar el borde
axlarior con grasa pora mejorar el retén en los tapas.

Un filiro obstruido disminuye la entrada de gire y aumenta el consumo de gasoling; reduciendo la potencia del motor y originando
incrustaciones en las bujias.

n No utilizar la motocicleta sin filtro. Las impurezas presentes en el gire podrian penetrar y estropear el motor.
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Regelazione tensione catena.

Con motacicla sul cavalleto lotercle verificare che o distanza fra estano cakena e

palting sul farcellone, nel punic intermedio tra osse farcellone & asse uata, sia 25 mm.

Se cid non risulto procedere come segue:

— conla chiave poligonale di 14 mm in datozions allentare la due vili | 1] che fengone
bloccato il mozzo posteriors al forcellone;

- opplicare lo prolunga allo chiove in dotozione e inserire il denfine di questultima
in un sehore del mozrzo eccentico;

- notare il mozzo eccentrica fino ad olienere lo giusia tensione della calena. Ruciando
in senso onfiorario si lende la catena; in senso omaric si allenia visio lato catenal);

— szrare nuovamenle le viti (1), alla coppia di serraggio prascrita,

Durante questa operazione mantenere sempre 'asse della ruota al di sotte
dell'asse eccentrico,

Adjusting chain tension.

With the motorcycle on the side sland, the distance betwesn chain outer side and SWINg

arm sliding shoe measured af the mid-point betwesn swing arm and wheel axes should

be 25 mm. If necessary, adjusl as follows:

= loosen the two screws | 1] thal sscure rear hub fo Swing arm Using the 1dmm pin
wrench supplied with the toal kit:

~ fitthe extension i the wrench and hook wrench pin lo a sector of the aceentric hub:;

— lum Ihe eccentric huk until chain fension is corect. Tum dlackwisa fo lension up,
anliclockwise to slacken viewed from chain sids):

~ relighlen screws |1 to required torque,

During this operation, wheel axis should always remain below eccentric
hub axis.

Réglage de la tension de la chaine.

Awecla moto placés sur la bequille ltérale, vérifier que la distance entre la partie exerne

de la chaine et le pafin sur la fourche, dans le peint intlemédicire enre 'axe de la fourche

et loxe de lo rous, soit de 25 mm, $'il n'en élait pas ainsi, ogir comme suit:

= avec lo clé polygonale de 14 mm liviée avec le nécessaire, desserrer les deux vis
[T} qui bloquent le moyeu deriére la fourche;

- appliguer la iallenge & la clé liviée aves le nécassaire el inraduire la dent de celle
ci dans un secleur du moyey excenkique;

= fourner le moyeu excentrique jusqu'a I'abiention de lo lension appropriée de |
chaine; en tournant dans le sens contraire @ celui des oiguilles d'une montre, on tend
la chaine; en loumant dans la sens des aiguilles d'une monive, on dessere la chaine
(vuz du cdié de la chaingl:

— serer a nowveou les vis | 1| ou couple de serrage indigué.

Au cours de cette opération maintenir tovjours 'axe de la rove au dessous
de 'axe excentrique.

Einstellung der Kettenspannung.

Bei dem oul einen Seilenstinder mortieren Molarrad iberpriffen, cb der Abstond zwischen der AuBensaite der Kette und dem Cleitschuh der

Schwinge am Mittelpunkt der Schwingenachse und der Rodachse 25 mm betréigr. lst dies nicht der Fall, wis falgt vergehen:

= die zwei Schiauben |1], welche die hintere Nabe an der Schwinge befestigen, mit Hilfe des mitgelieleisn 14-mm Ringschliissels lackem:

= die Veldngerung am milgelisferien Schlissel anbringan und dessen Nase in einen Bereich der exzeniiischen Nabe ginfihren;

~ die exzentrischen Nabe solange drehen bis die Kelte dis richiige Spannung hal. Dreht man gagen den Uhrzeigersinn spannl sich die Ketle,
dreehl man im Uhrzaigersinn leckert sie sich van der Ketenssite har gesehen);

= _die Schrouben (1) wieder bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen.

Bei diesem Arbeitsvorgang ist die Radachse immer unter der exzentrischen Achse zu halten.

Regulacion tensién cadena.

Con la motacicleto sobre el caballels laleral controlar que la distancia entre parle externa cadena y patin horquilla, en la posicion intermedin

enfre eje horquilla v eje rueda, sea de 25 mm. Si esto no resull, proceder de la siguienls manera:

= con la lave poligonal de 14 mm en dotacian aflojor los das tomillos |1} que mantisnen bloqusads el cubo posterior a la homguilla;

- aplicar la prolongacian a la llave en dotacian e inserir 2l diente de esta Olfima an un sactor del cubo excénirico;

— girar el cubo excéntico hasta obtener la jusia tensién da la codena. Girands en sentide antihoraria la cadena se fensiona: en senlido horario
se alloja [vista lodo cadena);

— ajustar nuevamente los temillos (1] al par de apriete indicada.

n Durante esta operacién mantener siempre el eje de la rueda por debaijo del eje excéntrica.
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Regolazione leva comando e sostituzione olio frenc e frizione.

Lo corsao a veolo delle leve di comando del frenc anteriore e dalla fizicns deve essere
di 1,0+ 1,5 mm. Per aperare la registazions ogire sul grane |A) con un cocciavits;
owilando s diminuisce il gioco, svilondo si aumenta,

I modelli 916 § 2 S.P. manlano leve di comando con un pomello [B) per la regu:uh:lzin:\nc—
della distanza dalla manopela sul semimanubrio. Questo pomello pud assumars 4
LosiZioni,

Fer la sosiituzione dell'elio freni o frizione & necessario scaricare il circuite secondo
quanto riportoio ol copitole "FREMIT & "DISINMESTO FRIZICNE A COMANDOD
IDRAULCS". Guindi procedere ol caricamento del circuito facendo malta atienzione
ad evitore il cantatio dell'clic con la pelle e gli cechi @ con il msparents del cupaline
e le porli vemiciale, Tale contallo coussrsbbe insvitabili danni. I ivello dell dlic deve
mantanersi hia le locche di MIMN e di MAX indicote sui rispetiv serbatol, Effetiuore poi
o spurga dell'impianto come descrite ol copitelo "FREMNI" & "DISININESTO FRIZIONE
A CONMARNDOD IDEAULICC".

Adjusting brake and clutch levers and changing brake and clutch fluid.

Front brake and clulch levers should have 1.0=1.5 mm/0.04+0.04 in free play. To
adjust, twrn groky scres (A using o serewdiiver: lightening reduces ploy, leosening
increnses i

Oin 916 5 and §.P. madels, contiol levers are fited with o dial adjusker [B) for diskance
Iy bwist grip. This adjuster has four positicons.

Befare brake or clutch fuid can be changed, the circuit should be diained as cullined
in section "BRAKES" and "DISENGAGING THE HYDRAUUC CLUTCH". Then, fill Huid
inte the circuit, taking care to avaid any confact with skin or eyves and net to spill it an
windshigld or paintwork, as this would lead fo injury or domage. Fluid level should be
maintained bshaeen the MM and MAX marks on the relafing tanks. Eventually, bleed
lhe circuit as described in section *BRAKES" and "DISEMNGAGING THE FIYDRAULIC
CLUTCH",
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Réglage du levier commande et vidange de Phuile frein et embrayage.

Lo cowrse @ vice des leviers de commande du frein ovant &t de I'embrayage doit &tre de 1,0+1,5 mm. Pour effectuer le réglage, aclionner la
vis sans tiéte [A] avec un toumevis; en vissanl on réduit le jeu, en dévissant on l'augmente.

les modeles 916 § ef 5.P. possédent des leviers de commande avec un bautan (B] paur le réglage de lo distonce por roppot & lo poignée sur
le demi-guidon. Ce bouton peut avair 4 pasitions.

Pour remplacer 'huile des freins ef de l'embrayage, vidanger le circuit conformément oux insluctions u chapitre "FREINS" el "DEBRAYAGE A
COMMANDE HYDRAULQUE", Remplir ensuite d'huile le circuil en prenant scin d'éviter loul contact de |'huile ovee la pecu et les youx, avec
le malériau fransparent du parebrise et avec les éléments vernis, Ce conlacl provaquerait des dommoges inémédiables. Le niveau d'huile doit
s= maintenir enlie les repéres MIN et MAX indiqués sur les réservoirs. Purger ensuite linstallation selon la descripfion du chapilre "FREINS” &1
"DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRALULICIUE",

Einstellung der Zughebel und Wechsel des Brems- und Kupplungséls.

Der leerhub der Zughabel der Vorderbremssieverung und der Kupgung mulb 1,0+1,5 mm betragen. Zu deren Regulierung mil Hille eines
Senravbenziehers den Dibal [A) drehan: schraukt man ithn ein vermindert sich das Spiel, beim Ausschrauben erhisht es sich.

Cie Modela 216 5 und S.P. basitzan Zughsbel mit einem Eegu|i&rur1g sknopt (8] zur Einslellung des Absiandes zwischen dem Griff und dem Lenker.
Dieser Regulierungsknopl kann 4 Stellungen ginnehmen.

Zum Kupplungs- und Bremstlwechsal isl es norwendig, dan Kreislaul zuver, so wie im Kopitel “BREMSEN" und AUSBAL DER HYDRAULSCH
GESTEUERTEN KUPPLUNG beschrieben, abzulassen. Dann kann man den Kieislauf wieder fillen, dabei istjedech basonders daraul zu achlen,
ald das Ol nicht in Augen- oder Hautkanlakt komme. Desweaiteren mul vermieden werdan dafl es auf die Fohdwindschutzscheibe oder auf dis
lackisren Teile gertit, Ein solcher Kontakt wiirde zu Schéden fohren. Der Olpagel mul zwischen der MIN- und der pAXKerbe, welche am Bshalisr
angebracht sind, liegen. Donach ist die Eniflung, so wie in den Kapiteln "BREMSEN" und “AUSBAL DER HYDRAULSCH GESTEUERTEN
KUPPLUNG® dargestell, cuszufihien

Regulacion palanca mando freno y embrague y reemplazo aceite.

lo camrera en vacic de los polances que accionan el freno delanizre v el embrogue debe ser 1,0+1,5 mm. Paa efectuar la regulacidn sctuar
sobre la clavija {A) con un destornillador; alemillanda disminuye el juego, destomillando aumenta.,

Los modelos 916 $y S.P. manlan levas de mando con un pomo (B parala regulacian de la distancia del puio an el semimanillar. Esie meconisme
puede |r_—:gu||:|rsr: en 4 posicionss,

Para sustituir el acsite frenos y embrogue es necesarie descargar el circuilo como indicado en <l copitdle "FRENOS” y “DESCONEXION
EMBRAGLUE A MANDO HIDRAUICO". Por lo tante proceder a cargar el circuito con mucha atencidn pora evitar el contacto del aceile con
las piel, los ejos, con lo parte ransparente de la cipulo y los partes pintadas. Este cantacto originario darios ineviiables. El nivel del aceite debe
menfenerse entre las marcos de MIN y MAX indicadas en los respeciivas depdsitos. luege praceder a la purga del equipo como dascrilo en
el copitulo "FRENOS" y "DESCOMNEXION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO".
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Registrazicne posizione pedale comando cambio e freno posteriore rispetto all’appoggiapiedi.

Per assecondare e esigenze di gquida di ogni pilata & possibile modificare la posizione delle leve coma ndo camboio e freno posteriore rispelio
all'appoggiapiedi. Le figure riporiona le quale per poter ristabilire lo configurazions eriginale di delii componenti.

Per medificare la posizione della leva comando cambio agire sull'asta &) dope aver allentato | cartredadi (B] 2 (Cl. || dode [B) ha un filsto
sinisirarso. Ruolare Iasia [A] facendo assumere al pedale cambio o posizione desiderata, Serare conlro I'asta entrambi | controdadi,

Per madificare la pasiziens della leva comonds freno posteriore & necessario ollentare il contredado |D) ed ogire sulla vite [E] di registo corsa
pedale fino o stabiliee la posizione desiderala.

Serare il contradads |D). Verficare, agendo o mano sul pedale, che questo presenti un gioco di circa 2 mm prima di iniziare I'aziane frenanle;
< cosi non risulie accarre allantare i contredado (F) sull'asting della pompa. Awvilore poi questultima sulla fareslla (G per aumentare il giaca,
svitaria per diminuirle.

Serare il confradado (F) e verificare nuovamente il gioco.

Adjusting the position of gear change and rear brake pedals relative to footrest.

The position of gear ehonge and rear brake pedals relalive 1o footrest can be adjusted 1o malch the riding posifion of each rider. The figures are
dimensioned so padals can be readjusted 1o the criginal pasition.

Gear chonge pedal is adjusted by meons of linkage (4. loosen lock nuts [B) and [C). Nul (8] has a lefrthond thread. Tum linkage [A) o bring
gear change pedal 1o the desired position. Tighten both lack nuts.

To change the posilion of rear broke pedal, loosan lock nut (D] and tum pedal fravel adjusiing screw (E) unfil pedal is in the required position,
Tighten lock nut D). Press on pedal with your hand to make sure it hos 2 mm/0.08 in. free play before the brake begins 1o bite. If not, loosen
lock nut (F) on pump rod, Tighten pump rod on fork (5] to incrsase play, loosen it to reduce play.

Tighten lock nut [F} and check tree play again.
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Réglage de la position de la pédale de commande du changement de vitesses et du frein arriére par rapport au repose-pied.

Pour répondre oux exigences de conduile de chogue pilote on peut medifier lo pasition des leviers de commande des vilesses et du frein arrigre
par rappart au repesepied. Les ligures indiquent les cotes pour pouvair iélablir la configuration d'origine de cas composants, Pour madifier la
posifion du levier de commande des vilesses, agir sur la tige (A] aprés avoir desserré les contre-écrous [B) et [C), U'écrou |B) posséde un filetage
dans le sens inverse de celui des aiguilles d'une montre. Tourner la tige 14| en donnani & lo pédole de chongement des vitesses la position voulue.
Serrer les deur conlre-gcrous confre la fige,

Pour medifier la posiion du levier de commande du frein oriére, desserrer le contreécrou D) et agir sur la vis |E) de réglage de lo course de
la pédale jusqu's l'sblention de la sosition voulus.

Serrer e confreéorou (D). Vérifier, en agissant monuellement surlo pédale, que catle pédale présente un jeu de 2 mm environ avant de commancer
'action de freinage; 5'il n'en &lail pas ainsi, il fout desserrer le contre-écrou [F| sur la lige de la pompe. Visser ensuite cette derniére sur la laurche
(3] pour ougmenter le jeu, dévisser pour le réduine.

Serrer le confre-tcrou (F) at vérifier & nouveau le jeu.

Regulierung der Pedalenstellung der Gangschaltung und der Hinterradbremse im Verhélinis zu den FuBrasten

Um den unterschiedlichen Anspriichen der Fahrer entgegenzukommen, ist as méglich, die Stellung der Gangsehalk und der Hinterradbremspedolen
gegeniiber den Fubrasten zu dndem. Die am Rond cuf den Abbildungen angezeiglen Quoten geben eine Hille fiir die Original-Ausrichiung der
genannien Teile,

Zur Anderung des Gangschallepedals, muld man noch dem Lockem der Gegenmuttern [B) und |C) an der Stange [4) drehen, Dig Mutter |B) hat
ein linksgangiges Gewinde. Die Stange |A] drehen und die gewiinschte Stellung der Gangschallepedsle einstellen. Beide Gegenmutizm gegen
die Siange onzishen.

Zur Anderung der Stellung des Bremspedales fir das Hinterrad, ist es notwandig, die Gegenmutter D) zu lockern und an der Einsiellschraube E|
sclange zu drehen, bis man die gewlinschie Stellung rreicht hat.

Die Gegenmuiter (D} anziehen, Driickt man mil der Hond ouf die Pedale, kann man feststellen, ob hier ein Spiel von circa 2 mm vor dem Eintritt
der Bremswitkung verblieben ist. Ist digs nicht der Fall, mul man die Gagenmuter [F] auf dem Pumpanstili lockern. Dann diesen auf dar Gobel
(G| anschraouben und somit dos Spigl vcrgrfjﬁem. Schraubl man waiter auf, verkleiner sich das Spiel.

Die Gegenmutter [F) onziehan und das Spiel ermeul Gberprifen,

Regulacién posicion pedal mando cambio y frenc posterior respecto al apoya-pies.

Pora responder a las exigencio de manejo de cado pilolo es pasible modificor lo posician de laslevas de mands cambio v Irenc posierior respecio
ol apoyo-piss. Las figuras representan las valores necesarios para restablecer la configuracién original de dichos comganentes. Pars madificar
lo posicion de la leva mands combio octuar sobre el vastago [4) después de hober allojodo las contratuercas |B) yw|C). Lo werca [B) tiene fileteads
izquierdo. Giror el vastage 1A} en ferma tal que el pedal alconce la posician deseada, Ajusior contra el vastago ambas confrartusrcos.

Pora medilicer ko posicion de lo levo monde frens posterior es necesario oflsjor ko eontrauerca (D) y acluar sabre el tomillo |E) de regulacian
correra pedal hosta oblener ln posicion deseada,

Ajuslar la conhiouerca |D). Controlar aecionando manualmentz el pedal, que el mismo presents un juego de aproximadamente 2 mm. anfes
de comenzar el renado; si no resulla en esta forma, es necesario allajar la contratuerca |F) sobre &l vistoge da la bemba. Preceder luego o
su atornillode sabre lo horguilla (G pora cumentor &l jusgo, destomillada pora disminuirde.

Ajustar la confra-tuerca (F| y contolar nuevemente el juego.
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Riscontiande eccessiva libara di movimeanio del manubrio o scuctimento della farcella

rispetio all'asse di stierzo & necessario procedere alla regolazione nel medo seguente:

- allentare la vite [1] del morsetio di enuka connotio sulla testa di sterzo;

- nuelore con opposita chiove a compasso il dodo [2) di regisirazione fine ad
gliminare il gicco in eccesso;

~ semrare la vite allertata in precedenza.

Adjusting steering bearing play.

Should you find that handlebar free play or fork side play relative 1o sleering axis are
excessive, adjust as follows:

— loosen sciew (1) an the damp that secures sieering tube lo stearing heod;

~ use the oppropricle fork wiench i furn the adjusiing nut 2] to take up excess play,;
— refighten the screw.

Réglage du jeu des roulements barre de direction.

Sil'on reléve un jeu excessif du guidon ou de la fourche par repport & F'axe de direcion,

ré-g|ﬂr de lo manigre suivante:

— desserer la vis (1) de I'dtau de blecage du tube sur la 182 de direction;

- l'nide d'une clé a compos, touner |'écrou |2] de réglage jusqu’a I'élimination du
jeu excessil;

= serrer o vis préaloblement dévissée,

Regulierung des Lenklagerspiels.

Waist der lenker ibermabige Bewagungsheiheil oder die Gabel Schiiteloewagungen

an der lenkachse auf, ist es notwendig, mit der Regulierung wie folgt vorzugehen:

- die Schrauba (1) der Dichtungsklemme des Rohres om lenkkopf lockem;

~ die Einstellmutter |2| mit dem gesignaten Stirnlochschlissel salange drehen, bis kein
ibermafliges Spiel mehr vorhanden ist;

- die zuvar gelockerle Schraube anziehen,

Regulacién juego cojinetes de direccion.

Delectands una excesiva liberlad de movimiento del manillar o vibrocian de la

horguilla respecto ol drbal de direccian, es necesario regular de la siguiente monera:

— Aflojor el temille | 1] del barne de retén ube posicionode en la tijo superior.

- Girar con una llove de compas la uerca (2) de regulacién hasta eliminar el juego
EHCEsivia.

- Ajustar € tomille oflajode enteriorments,
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Regolazione forcella anteriore.

Il grado di smorzamento idraulice della forcell & regolabile sia in estensione che in
COMmEiessions,

la regolozione awizne per mezzo dei regishi asterni a vite; [A] per frena idraulico
astensione, (T} per compressions,

Per agire su questo regisio & necessorio intredurre un cacciovite alliavarso il foro
presante sul peme wota in corispondenza dell'osse stalo forcslla.

Ruotando la vite di regelazione & possibile avwertis degli scalf, agnuno dsi quali
corisponds ad una posizions di smorzaments.

Awitando completomente la vite fino o bloccarla si oiiene la posizione 0", che
carrisponde alla massima frenatura.

& partire do questo posizione, ruotanda in senso anlioraria, si possono contare i var
scatti che comisponderanno successivamente alle posizicni 1, 2, acc.

le posizioni slandard sone le seguenti:

— COMmpressicns; 12 scall;

- estensions: 10 scati,

Ilvalore massimo & di 14 scali leslensione), 17 scalli [compressione) a cui corispands
la pesiziene di minima frenatura.

Per medilicore il precarice della molla interna od ogni siele & necessario wotare il
registio superiore (B| con una chiove esagonale di 22 mm, || valore del srecarica (1)
put variare fra 25 e 10 mm.

Le tarotura angincle corisponde a 20 mm |57 tacca dall'alia),

m E importante che i registri di entrambi gli steli vengano regolati sulle
:m medesime posizioni.

Adjusting the front fork,

The hydraulic damping rate of the fork is adjuslable both for rebound and compression.
The adjustment is made by maans of exemal adjusier bolis: (A] far hydraulic rebound
damping, [C] for comprassion dumping_

Te reach the compression damping adjusling screw, insert o screw driver through the
hole on the wheel spindle ot fork leg axis.

When you rotate the adjuster boll, you will hear various clicks, each ofthem carresponds
I on adjusting position,

Tighten the bolt fully to "0" pasition, which is the stiffest seiting.

From this position, start urning anticlackwise and count the clicks, which corespond
fo setting 1, 2 and so on.

Siondard selings are as follows:

— COmpressicn: 12th elick;

- rebound: 10th click.

Adjusting ronge is 14 clicks for rebound and 17 clicks for compression, the higher the
safling, the soffer the damging.

In order to modify the spring preload of sach leg, tum the upper adjuster Bl with o 22
mm Allen wrench. Prelood [1) ranges from 25 10 10 mm/0.98+0.39 in.
Faclory sefling is 20 mm/0.78 in. (5th notch from the top).

Important-Select the same settings for both fork legs.
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Réglage de la fourche avant.

le degré de I'effet d’amoriissement hydraulique de la fourche est réglable aussi bien
en délenlz qu'en comprassion.

le régloge est ellectué par les vis de régloge externas: (A pour I'amartisseur hydraulique
en extension, |C) pour |'amortisseur hydraulique en compressicn.

Pour agir sur ce dgleur, infroduire un loumevis & travers le trou qui se trouve sur 'oxe
de la roue, visdvis de l'axe jambefourche.

En toumant la vis de réglage, on entend des déclics: chague déclic coresnond & une
position d'amartissement.

En vissant complélement catte vis pour la bloquer, on alteint la pesition "0°, qui
correspond & l'effet d’ omartisserment masximal.

A partic de cefte position on peut la toumer dans le sens confraire a celui das aiguilles
d'une monire: on pourra compter les déclics, qui comaspondent respeciivemeant aux
posiions 1, 2, sl

les positicns siondards sont les suivantes:

— COMprassion: 12 déclics:

- daiznkz: 10 déclics.

la valeur maximale est de 14 déclics [détenle) el de 17 déclics [compression), ca qui
corespond & la position d'omartissement minimala.

Pour madilier la précharge du ressort sivé & ['inlérisur de chogue jombe, foumer e
régleur supérieur |B) avec une clé & & pans de 22 mm. la valeur de précharge |1 paut
varier enlre 25 &t 10 mm.

le toroge d'origine en usine corsspond & 20 mm (Séme cran & paili du hout],

B Important: Les régleurs des deux jombes doivent étre réglés sur les mémes
positions.

Einstellung der Vorderradgabel.

Dier hydraulisehe Damplgrad der Gabel isl, sowohl in der Einfedeung, als auch in der
Ausfederung, regulierbar.

Die Einstellung erfolgt iiber die aulen liegenden Einstellschrauban: (A) - fir die
Damphung der Einfederung, {C) - fir die der Ausfedemng.

Um diese Einstellschroube verstellen zu kénnen, mufd ein Schroubenzisher durch
entsprechende Bohrung am Radbolzen an der Gabelholmachse gsfihit warden.
Creht man dig Einstellschroube, sind Schnoppgertusche wohrzunehmen, von denen
jedes einer bastimmten Damplstellung entspricht.

Ziehi man die Schraube kemplet bis zu deren Blockierung an, erhalt man dis Stellung
"0, welche der maximalen Cémphwirkung antsprichi,

Von dieser Stellung aus, kann man die Schravbe gegen den Uhizsigersinn drehen und
dabei die Schnoppgerdusche zihlen, welche dann den Stellungen 1, 2, usw.
entsprachen,

Die Standard-Stellungen sind folgende:

- Einfederung: 12 Schnappgerdusche;

— Austederung: 10 Schnappgerdusche.

Der moximale Wert entspricht 14 Schnoppgerduschen I:P-.usf-:-':dnrur.g], 17
Schnappgerduschen (Einfederungl, dem wiedsr die Stellung der der minimalen
Damphwirkung entspricht,

Um die Vorspannung der Feder in jedem Haolm zu andermn, mufl die cbee
Einslellschraube (B mit sinem 22 mm-Sechskontschlissel gedreht werden, Der
Vorspannungswerl (1] kann zwischan 25 und 10 mm variisen.
Die Originalainsiellung entspricht 20 mm |5, Kerbe von oben).

Es ist wichtig, daB die Einstellschrauben beider Schéfe in die selben
s Stellungen gebracht werden.
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Regulacién horquilla delantera.

La amertiguacian hidraulica de la horquilla se regula en extension v en comprasian.
Laregulacién s= eleciua por medio de lomillos exieriores: (4] frene hidrulico extension,
(C] compresidn.

Pora efectuar esta requlacién es necesario intoducir un destornillader @ raves del
agujere presente en el perno weda en conespondencia del eje varilla harquilla.
Girande &l tomnillo de regulacion se puede oir el posaje conespendiente a cada
posicion de omartiguacion.

Atomillondo cempletamente &l tomillo hasta bloquearlo se obtiene la pesicién "0"
comespondientz ol maxima frenado.,

A paorlir de esla posicion, girando en sentido antihorario, se pueden cantar las diversas
pasojes gue comesponderan sucesivamente a las posicionas 1, 2, et

Las posiciones esténdar son las siguientes:

- compresion: 12 posicionas:

— exiension: 10 posiciones,

El valor mixima es da 14 posiciones (exlension], 17 posiciones [compresian) al cual
corespende lo posicidn de minimo frenada,

Para modificar la pre-carga del muelle interior en cada varilla es necesorio girar el
tomilla de regulacion superior [B] con una llave hexagonal de 22 mm. Bl valar de
precarga (1] puede variar enle 25 v 10 mm.

La regulacién original corespande a 20 mm (5° marca desde Io alicl.

Es importante regular ambas varillas en las mismas posiciones.
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Ruotando il registre (1] si modifica il freno idraulico dell'ammaertizzatore, in fose di
ashansione,

Ruotanda il registro (2) solidale al polmane di espansione (lato sinisiro del telaic] si pud
variare il freno idroulico in fose di compressiona.

Ruotanda in senso orario i regisli [1 & 2] si aumenta il freng; viceversa diminuisce,
Taratura raccomandata |5 & 5.P.|: dallo posizione di tulle chivse (senso orario) svilare
il registra [1 & 2] di n® 14 click.

Taratura raccomandata (STRADA/BIP.): dalla posizione di utto chiuso (senso onorio)
svitore il registio (1 e 2] di n® 1 gire.

Men ruotare contemporaneamente i regisiri (1) e (2).

Esiste inalire lo possibiliia di madificare il precarice dello mollo agendo sulle ghiere (3).
Prima di medilicare quesio paramaire, molio impartante per definire |'assetio della
main, & necessario dispore di une stumeanla che permatie di misurare lo reozicne che
si riscontro sull'osse ruoto posteriore rispeitc @ un punio fisso del motociclo (vedi
caragrafe "Variozione assetta’].

Adjusfing the rear shock absorber.

Rebound damping of the rear shock absorber is adjusted by turning adjuster [1].
Compression damping is adjusted by luning odjuster (2), that is integral wiln the
expansian lank (lefi side of the frame),

Following instuctions opply lo beth adjusters |1 and 2],

Tumn clockwise to increcse damping, onticlackwisa to reduce il

Recommended setting |5 and 5.P.); un clackwise to tighten fully, then turn out 14 clicks.
Recommended seHing (STRADA/BIP.: tumn clockwise o fighten fully, Then furn out 1 urn.

n Do not furn adjusters {1} and (2) at the same time.

Spring preload is also adjustabla by turming ring nuts (3]

This being o key factor for moloicycle geomelry, belors adjusting il you should procure
a suitable fool le meosure how far wheel axis is disploced relative lo a reference paint
on the molorcycle [see paragraph "Maloreycls gaomatry adjustimant”).
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Réglage de I'amertisseur arriére.

En loumanl le régulateur | 1] en modifie le frein hydraulique de 'amartisseur, n phose de détente.

En fournant le réguloteur |2} fixé ou poumon d'expansicn {a gouche du codre] on pourra madifier le frein hydraulique pendant la phass de
COrmpresscn.

L'action de freinage avgmente si l'on tourne les vis de réglage |1 et 2) dans le sens des oiguilles d'une manire &t elle se réduil si 'on taurne dans
la sens inverse.

Réglage précenisé |5 ¢ 5,P.); & porir de lo position de vis complétement serrée [sens des aiguilles d une mantra), desserer la vis de réglage (1
el 7] de 14 déclics.

Réglage préconisé [STRADA/BIP.): & pariir de lo posilion de vis complétement serrée |sens des ciguillas d'une monitre), desserrer la vis de régloge
(1 &t 2) en effectuant T lour.

n Ne pas tourner simultanément les régulateurs (1) et (2).

On peut également madifier la précharge du rassont en agissant sur les colliers |3).
Avant de modifier ca parométie -irés important pour définir 'assiete de la mole-, il faul disposer d'un instrument qui permeite de mesurer la éoction
que I'on reléve sur l'axe roue ariére par mppart & un poinlt fike de la moto (voir paragraphe "Variation de lassiele”).

Einstellung des hinteren Stossdampfers.

Durch Drehen der Einstellschroube |1] éndert man dis hydraulische Fedening des Stolidamplers in der Avsfederungsphase.

Durch Drehen der Einstellschraube (2), welche fest am AusdehnungsgsféB ongebiacht ist (links Rahmenseite), kann die hydraulische Damplung
in der Einfederungsphase getinder werden.

Drehl man cie Einstellschrauben |1 und 2 im Uhrzeigersinn, erhéhi sich die Damphwirkung, umgekehrt vermindert sie sich,

Empfchlene Eichung (S und S.P.): Von der ganz geschlossenen Stellung aus (Uhrzeigersinn] die Einslellschioube |1 und 2] um 14
Schnappgedusche aulschrauben.

Emefahlene Eichung (STRADA/BIP.]: Von der gonz geschlossenen Stellung aus [Uhrzeigersinn| die Einstelischraube (1 und 2] um 1 Umdrehung
aufschrouben,

Niemals gleichzeitig an den Einstellschrauben (1) und {2) drehen.

Auberdem besteht die Maglichkeit, die Federorspannung durch Drehen der Nutmuttern (3) zu éndem.

£ur Anderung dieses Paramelers, der sshr wichtig fiir die Einstellung der Motarradiimmung isl, mull man iiber ein Instument verfiigen, welches
es einem ermdéglicht, die Reakiion, die man auf der Hinterrodochse gegeniber sinem festen Punki am Motorad hat, zu messen (siehe im Paragraph
"Anderung der Moloradiimmung”|

Regulacién amortiguador trasero.

Girande el tormillo de regulacion | 1] se modifica el freno hididulico del amerigiador en lo fase de exensidn,

Girande el lomillo de regulacién (2] solidario al depasilo de expansian |lade izquierde del chasis] se puede varior el fieno hididulico en o fose
de comprasion.

Girar en sentido horaria los lemillas de regulacién |1 y 2] para aumenlar el frena; girar en senlido anfihoraric pora disminuirlo.

Calibrade recomendado {5 = S.P.): de o pasician de “cerradototal’ |sentido horario) desiomillar el tomillo de regulacion|1 v 2) de 14 posiciones.
Calibrade recomendado [STRADA/BIP.): de lo posicidn da “cerado total” (sentido horario| destomillor el tormilla de regulacion [1 v 2| de 1
revalucion,

No girar al mismo tiempo los registros (1) y {2).

Ademas existe la posibilided de modificar la pre-corga del muelle manicbranda las virslas (3),
Antas de madilicor aska medida, muy importante para definir el asenfamiento de lo moto es necesario dispc\ner de una herramienio que parmiko
medir la reaccidn gue se cumple en el sje reda posterion respecto a un punte fije de la metocicleto (ver parale “Variacion asentamisnio”).
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Variazione assette moto.
l'assetio originale della moto roppresento il risullalo di prove effefuate dai fecnici e
colloudalari DUCATI nelle pit svariate condizioni di utilizze. Lo medilica di questo
parameto rappresenia una operazione melto delicata che, se eseguita con imperizia,
putt risullare pericolosa, Considerande 'indirizzo agonisiico o cul viens spesso
desfinale quests mezzo, la DUCATI ha rilenuio opportuno doforla di soluzioni che
consentono di poter variare la geometria della sospensione posteriors e dello sterzo
H per adeguarlo ad ogni cirevilo.
Molleplici sono | parometri che possono influenzars 'assello; rdsulla quindi di
tendomentale impatonza disporre di uno strumento che permetta di verficare la
posizione in altezza dell'asse ruota rispetto ad un punie fisso dal matociclo, Lo DUCAT
" dispone di questo altrezzo che pud essere richissto ol SERVIZIO RICAMEB.
er Prendiomo in esame lo sospensione posteriore; occore tenere presente che la
B | e sosfituzione dei rapporti della frasmissions secondaric (corona, pignone o enframbil
e e e R e impone un nuovo lensionamenio della catena mediante lo wtazione dall'eccentrico
posteriore, Cié causa unavariazions in ollezzo dello ruolo postericre &, di canseguenza,
oi assetlo del veicolo, che deve essere ripristinale intervenands sulla geometio dello
sospensiong posierions,
Per determinare 'assetio operare come segue:
- pesizionare un supporto sollo al motore per avere la rucla pasteriore sollevala dal
sualo;
- applicare |'asla di risconiro sul telaio bloccando le vili dei toppi di espansicne;
~ misurare lo distanza (H)] tra asse woks & piono superiore dell'asta, misuralo
perpendicolormente o quest'ultima;
eliminare il supperls sotto ol molare & pore il motocicle a terra o sul covalletto per
rucio posterions;
- verflicara la voriozione della distanza [H), direio conseguenza dal peso del
motocicle e del precarico dalla mollo dell’ ammortizzatarne;
A quasto punto si possono eseguire fulli gli inferventi di sostiuzione o di registrazicne
apportuni verificando poi la reazione sull'asse rucla.
Ogni madifica della distanza [H| pus essere ripresa variendo lo geometria del sislema
intervanends sulla biglla |B) in queste modao:
— allentare i controdadi (C) sugli snodi sferici (&) facende allenziona o quello infericre che & sinistorso;
~ atare la biglla [B) ino a ristabilie la quota desiderata;
m ATTENZIONE- La lunghezza della biella (B} compresa tra i due assi degli snedi [A] non deve superare i 270 mm.
— sarore | conlredodi (2),
Motorcycle geomeiry adjustment.
Matorcycle geomely is determined of the factory based on the cutcame of several fests carried cul by DUCATI enginesrs and test riders under
mast varied nning conditions. Adjusiing motorcycle geomelry is o delicate operation that may endanger rider’s safety il carried oul improperly.
As this matoreycle is often used for racing, DUCATI deemed il convenienl to provide on adjusfing possibility for rear suspension and sleering
geomelry fa suit diferent racks.
As motoreycle geometry is affecied by a number of factors, it is very imporlant 1o have o tool tor measuring wheel axis height relative to relerence
paint an the motorcycle. Such 1ol is ovailable from the DUCATI PARTS DEPARTAMENT.
let us consider the rear suspension: if final drive ratios (front or rear sprocked, or both ore aliered, the chain will need rerlensioning by luming the
rsar sceantric hub. Rear wheel height changes occordingly, so that molorcycle geometry will be oflected as well and should be readjusted by
altering rear wheal geomeatry.
This is how geomeiry is detarmined:
- support the meloreycle under the engine, so rear wheel is lified off the ground;
— fix the gouge rod 1o the frame by fightening the screws of the spring stoppers;
— measure distance [H] fiom whee! axis 1o the upper edge of the rod, measuring at rightangles 1o rod;
~ remove the stand from undemeath the engine and put the molorcycle on its stand or en a paddeck stand for the rear wheel;
— check how distance [H) has changed by effect of motaroycle waight and shack absorber spring preload,
Al this peainl, you may carry oul any replocement or odjustment aperations required. Check how whesl oxis is offectad.
Tuming linkage (B] o readjust syslem geomelry will campensats for any changes in distance [H}:
— loasen lock nuts (C] on ball joints (A, nate that the lower lock nut has = l=ht hand thiead;
= furn linkage [B) uniil you get the desired distance,;
Iy IMPORTANT- The length of linkage (B) between ball joint axes (A} should not exceed 270 mm/10.63 in.
- fighten lack nuts [C).
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Variation de I"assiette de la moto.

L'assiette d'origine de la molo représente le esultot de tests réalisgs par les techniciens el por les essayeurs DUCATI dans des conditians d ufilisation
Irés diftérentes. Lo madilicotion de ce paroméire peut représenter une opération irés délicate qui paut se révéler rés dongereuse si elle est effeciuée
de moniére inexpérimeniée. Compte tenu du caractére compéilif souvent exigé pour ce vehicule, DUCAT! o jugé oppertun de le doter de solulions
qui permelten de medifier la géométrie de la suspension arriére el de la borre de direction pour les adapier & tous les circuils.

les poraméires qui peuvent influencer |'assiette sont nombreux; il est donc tés imporlant de disposer d'un inshument qui permette de vérifier lo
pasiiion en hauleur de I'oxe de la rove por rapport @ un paint fixe de lo moto. DUCAT| dispose de cet outll qui peut étre demandé au SERVICE
PIECES DETACHEES,

Examinons & present la suspension ariére; il foul lenir compte du foit que le remplacement des rapports de la ransmission secandaire (couranne,
pignon ou tous les deux) impose un nouveou lensionnage de la chaine mayennant lo rafofion de 'excentrique ariére. Calo provogue une variction
en hauteur de lo roue orriére el, en conséquance, de 'assistie du véhicule, qui doil e rétoblie en inkervenant sur la géométrie de la suspension
QITICe:,

Pour définir |'ossiette, adopter lo procédure suivante:

— placer un suppart sous le molaur pour que lo roue arriére soit soulavée du sol:

~ apgliquer o lige d'eppui sur le codre en blogquant les vis des bouchons d'expansion:

— mesurer la distance {H} enlre I'axe de la roue et le plon supérieur de la fige, mesurée perpendiculairement @ cette darnire:

= é&liminer le support scus le moleur et placer la mato sur le sol cu sur la béquille pour la rove arrigre:

— wérifier la variation de la distonce |H), conséquence direcle du poids de la moto =t de I orécharge du ressont de |'emartisseur;

Chn peut alors effecluer toutes les inferventions de remplacement et de réglage apprapriges en vérlion! ensvile la réaction sur 'axa de la roue.
Taute modification de la disionce [H) peul &ire reprise en modiliant la géométie du sysléme et en intervenant sur lo hiells (B] de catte manidra:
- desserrer les conlre-gcrous (C] sur les joints & ratule (A en faisant allention ou confre-gcroy inférieur avec filetoge & gauche;

- tourner la bielle (B) jusqu'ou rétoblissement de lo cote désirde.

m ATTENTION: La longueur de la bielle (B) comprise entre les deux axes des joints & rotule [A) ne doit pas dépasser 270 mm.

— samrar les conhe-goraus (),

Anderu ng der Matorradirimmung.

Die Originaltimmung des Molorrodes isl das Ergebnis von Tests unter den verschiadensten Anwendungsbedingungan, welche von den Technikern

und den Priifern cler DUCATI ausgefiihnt wurden, Die Andeung dieses Paramelers siellt sinen sehr delikalen Arbeitsvorgang dar, der sich im Foll

einerungeschickten Ausfihrung, gefahrlich auswirken kann. Unfer Beriicksichligung, dof dos Motorad meistens bei Wattkéam plen verwendet wird,

hie es die DUCATI fiir richli, am Fohrzeug Lasungsméglichkeiten vorzusshen, die &3 erlouben, die Geomelrie der Hinterradauthéngung und

der lenkung zu &ndern, um es somit an jede Fohrsrecke anpassen zu kénnnen,

Es sind viele Parameter, die die Matoragtimmung beeinflussen kénnen, méglich. Aus diesem Grund sl s von grundlegender Wichtigkei, iber

ein Instrument zu verfiigen, welches ardaubl die Hahenstellung der Rodachse gegeniiber einem Fixpunkt am Matorrad feststellen zu kinnen, Ein

solches Instrument kann beim ERSATZTEIDIENST der DUCATI angsfordert werden. )

Bezichen wir uns auf die Hinteradauthngung: hierbei mud unbedingt darauf geachiel werden, daf) sine Andeung der Verhélinisse der

Sekunddiiberragung |Zahnkranz, Rilze! oder beide| auch eine neve Spannung der Kelte effardert. Dies erfolgt anhond ainer Drehung der hinteren

exzenferischen Naobe. Waos wiederum eine Héhengnderung des Hinlerrades zur Felge hat und als Konsequenz eine Anderung des

Matorradiimmung, die durch Einwirken auf die Geometrie der Hinlenodauthéingung zuriickgestell werden muf,

Zur Fesllegung der Trimmung ist folgendermalen vorzugehen:

— einen Standar unler den Motor stellen, um dadurch das Hinterrad wom Boden frai zu erhalien:

- den Priflehrenstob durch Festskellen der Schrauben das Ausdehnungsverschlisse am Rohmen -::m|::Hingﬂn;

— den Abstand [H| zwischen der Radachse und der oberen Fliche des Stabes abmessen, dh, rechiwinklig zum Stab;

= den unler den Motor gestellien Sténder wegnehmen und dos Matorrad am Baden oder auf den Hinieradbock abstellen:

- die Anderung des Abstondas H) iberpriifen, welcher nun eine direkle Konsequenz des Metorodgewichies und der Vorspannung der
Stofidamplerdeder st

An di&s?m Punkf, konn mon alle Ausweachselungen oder die erforderlichen Eingriffe vornshmen, mull aber danoch die Reaktion auf der Radachse

iberpriiten, )

Jeds Anderung das Abstandes (H] kann duich Anderung der Systemgeometie wieder hergestelt werdan, dozu st an der Kurbelstange (B) in der

folgenden Weise zu arbeilen:

- die Gegenmutiem (C) auf den Kugelgelenken (4 lackem, dabsi ist jedech daroul zu achien, daB die untere Multer linksdishend st

— die Kurbelstange [B] bis zum Wiederherstellen der gewiinschien Quole drehen:

ﬂ ACHTUNG - Die Linge der Kurbelstange (B) zwischen den beiden Gelenkachsen (A) darf nicht iiber 270 mm liegen.

- die Gegenmuttern [C] anziehen.




AJUSTES Y REGULACIONES

Variacion asentamientoe moto.

El asentomiento, de fabrica, de la molociclela es el resuliodo de prugbas efectuadas

por lécnicos y ensayadores DUCAT! en las mos amplios condicionas de utilizo. la

modificacién de esto regulacion representa una operacion muy delicada que, si se

realiza sin cuidade, pueds resultar peligrosa, Evaluando el hecho que, o menudo, este

vehiculo s2 emplea en compeliciones, DUCAT] ha considerada opertuna dotarlo de

posibilidodes que permilan variar lo geometio de la suspension trasera y de lo

direccién para adecuarla a coda circuito,

Miltiples son los parémetros que pueden influenciar el asentomiento; por lo fanio

resulla de fundamentol importancio disponar de un inshumento que permila conlrolar

lo posicién en allura del eje de la weds respecto o un punto fijo de la motocicleta.

DUCAT! dispone de esla herramienta que pueds padirse o SERVICIO RECAMBIOS,

Examinemos la suspension trasera: es necesario recordar gue &l reemplazo de piezas

para voriar las releciones de la transmisién secundario jcorana, pifion o ambos|

establece un nuavo lensionado de lo cadena par medio de lo rolacian del excéntrice

posteriar, Esto origina una variacian en aliura de lo veda frasera y consiguienkemente

el azenlamienlo dal vehiculo debe resiablecerse acuande sobre lo gecmetria de lo

suspansion frasera,

Para delerminar 2l asenfomiento actuar en la siguiente lormao:

— posicionar un soparte debaje del molor pora que la rueda trasera se levante del
suelo;

~ aplicar la varilla de conlral en &l chasis bloqueando los tomilles de los faponss de
expansion,

- medir la dislancio (H) entre 2je weda v plano superior de la varile, medida
perpcndl'l:ulc:rmeme a esta Ollima;

~ eliminar el soporte debajo del motor y posicionar la motociclsta o tierra o sobre el
coballete para rueda Irosero;

— controlar lo voriacion de la distancio {H|, consecuencia direcia del peso de la
matocicleto y de lo precorga del muelle del amortiguador.

Una vez cumplidos estas operaciones se pueden realizar lodes los semplazes o

regulaciones necesarios conirelando luego la reoccidn del eje rveda.

Coda modificacion de la disloncio (H] puede anularse variando la geometria del

sislema, acluando sobre la biela (8] en la siguiente foma:

— aflojar las conhauercas (C) sobie los orticulaciones esféricas (4] recordandes que
la inferior es de fleteada izquierds;

~ girar |z biela [B] hoslo resloblecer el valor desendo.

ATENCION: El large de la biela (B) incluide entre los dos ejes de las
articulaciones [A] no debe superar los 270 mm.

- ojustar los confratuercaos (C.
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Variazione dell'angolo di inclinazione del cannotte di sterze.

Glussto intervento nen medifica linferasse del motecicls ma influisce sul volore di
avancorsa, maolte imporlante per la guidabilit dal moleciclo.

Lo geomelria di slerzo per uso siradale (5] & la seguente:

= angolo connetfo [S] .o 24230
= @VONEGTSO (5] e D7
Per l'uso su pista |P} & la sequante:

= angolo cannatte [GP) 2303
gt s F ot o O 21 mm

m ATTENZIONE - Con il cannolio regolato sui 23°30" viene @ mancare la
funzionalita del bloccasterzo.

n In questa condizione diminuisce anche I'angolo di sterzata.

Per madificare linclinazione del cannotio di sterza & necessario allentare le due vili (A
sul lato destro del telaio.

Svilare completamente la vite [Bl e, con una chiave universale o seltore, rustare di 180°
_ l'estremila del connotia (], Riowitare la vite |B) fino o balivta e serrare le vili 4],

n Mentre eseguile questa operazione mantenete i semimanubri non
completamente sterzah.

Se ovete modificolo l'engolo di sterzo & necessario riposizienare carattamenle

lammarlizzatore svitando lo vile di seraggio (1), Spostare la tesfing dell'asta

ammortizzatare in corispondenza del foro (2) del supporto teloio, Bloccare la vite [ 1,
Per utilizzare la mote su strada regolare il cannotto sulla pesizione
corrispondente a 24°30" di inclinazione.

Solo in questa posizione si pud utilizzare il bloccasterzo,

Changing steering head angle.

This cperation leaves motaroycle wheslbose urichanged, whils it affects trail, which is
very imporlant for motoreycle handling,

Steering geomelry for road use [S) is o8 lollows:

— steering head angle [0S ... 24230
~WallfoS} e s T L e i P R TR
For racing Pl

—-ateciing-head anala ol oo ni e T 23230
o 1T Al R — i P mim 3582 in

m IMPORTANT - When steering head angle is at 23°30", steering lock does not
work

n This seling also reduces steering angle.

To change the stesring head angle, loosen the two screws (4] an the r.h. side of the
frame.
Turn screw (B] tully out and furn steering lube end {C) by 1 80° by means of an all-purpose
pin wrench.
Tum screw [B] fully in and tighten scrawes |A).

During this operation, the handle bars should be to the left of the central

position,

Fyou hove changed the sleering head angle, you should reposition the sleering
domper. leasen faslening screw | 1] and move domper red head 1o hale (2} in the frame
suppart, Tighlen screw [1).
For road use, set steering head at the position correspanding to a 24°30"
angle.
Steering lock works only in this position.
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Varigtion de |'angle d'inclinaison du tube de direction.

Celie infervention ne modilie pas I'entraxe de la moto, mais agit sur la valeur de dépor,
liés imporlante pour la conduite de la mato.

lo géométrie de braquage sur rouls (5 est lo suivante:

— angle tube de direchion [0S) ... Lo24e30
- déport [ad) . . 87 mm
Paur une uhlusmhon sur pl51l.'_.‘ [P:I |c| gec:-me.rle de bm quuge esl l{:: su“.-'c_'lnre

- angle fube de direction (03] ..o 23030
= AZEOM [GS) 11t 21 mm

ATTENTION: Avec le tube de direction réglé sur 23°30' I'usage de 'antivol
de direction est supprimé.

n Dans ces conditions I'angle de braquage diminue.

Pour madifier I'inclinaison du ube de direction, desserrer les deusvis [&) sur e cdlks droil
du codre.
Diévisser complétement la vis |B] af, avec une clé universelle & den, tourner de 1807
I"emrémite du tube (),
Visser & nouveaw la vis (B] jusqu'd la limite et sarrer les vis (A).
Maintenir les demi-guidons non complétement braqués lersqu’en effectue
cette opération.
Si vous avez modifié l'angle de bragquage il faut positionner & nouveau conectement
I'amorfisseur en dévissant le vis de serrage (1), Déplacer la 1t de lo tige amoriissaur
wisavis du trou (2] du support cadre. Bloguer la vis |1].
Pour utiliser la moto sur route régler le tube sur la pesifion correspondant
a 24°30" d'inclinaison.
L'antival de direction peut étre utilisé uniquement dans cefte position.

Anderung des Neigungwinkels des Lenkrohres,

Digser Eingriff éndert die Mittelachse des Molorades nichl, besinfludt jedoch den fir
die Fohrhorkeit dulerst wichtigen Wert des Vorlautes.

Die lerkungsgeomeliie fir den Strafiengebrauch (5] ist die folgende:

B L e k1= o e L P R SRS RS 24230
- Vorlouf (aS) .. A S o
Fiir den Gﬂbmuch uu[ Rennslrecken

- lenkiohrwinkel |:n.P| L 23730
= Vorlauf |af) .. LRI . S 21 mm

ACHTUNG - Mit einem auvf 23°30' &mgaﬁi&lhen Lenkrohr entfallt die
Funktion der Lenkerblockierung.

n In diesern Zustand @ndert sich auch der Einschlagwinkel

Zui Anderung der lenkrchmeigung ist es notwendig, die zwei Schrouben [A] auf der
rechten Rohmenseile zu lockem.

Die Schroube (B) ganz ausschravben und das Lenkiohrende |C] mit zinem
Universalhakenschlissel um 180° drehen. Die Schrouke [B) bis zum Anschlog
anschrauben und die Schrauben [A) lestziehen.

Halten Sie bei diesem Arbeitsvorgang die Halblenker nicht komplett
umgelenkt.

Falls Sie dan lenkwinkel getindart haben, ist es notwendig, den Slelidampler durch
Aufschrauben der Anzugsschroube |1] wiader richiig zustellen. Das Koplsiick der
Stobdaimplersionge an der Bohung |2] des Rahmenhalters verstellen. Die Schraube (1)
fesizizshen.

Fiir den StraBengebrauch mul} das Lenkrohr auf die Stellung, die einer
Meigung von 24°30" entspricht, eingestellt werden.
Nur in dieser Stellung ist die Verwendung der Lenkerblockierung maglich.
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Variacion del angulo de inclinacién del arbol de direccisn. = =

Esta intervencidn no medilica el intereja da lo molaciclela sino qua inlluye sobre &l valar C E
de canera de ida, muy importante gara el manejo de lo meiocicleia.
la geamatriao de direccion paro uso en correleras |3 as lo siguiente:

—shingyule b fesSlc v o s mnmr i S S i 2ARAE
seopalpeneyDeida e T S T r e e
Para el uso en pista [F) es lo siguiente:

= Ggile WBEIP] < mmmnnnninn R s DA
— caremn deido laf| .91 mm

m ATENCION - Con el tubo regulado sobre los 23°30" falta la funcionalidad

del bloqueo-direccian.

n En esta condicién disminuye ademas el dngulo de direccion

Para modificar la inclinacion del arbal de direccidn es necesaric allejar los dos tormillos
|&) posicionadas en el lods derechs dal chasis.
Destornillar complatomente el tomilla (B) v con una llove universal o seclor, girar de

1807 lo extremidad del tubo (C).
Alemillar nuevamentz el tomille [B) a fope vy ajustar los fornillos [A),

Mientras se efectua esta operacién mantener los semi-manillares
parcialmente girados.

Si han modificadn 2l dnguls de direccidn es necesaric posicionar nuevomente en
forma cormecta el amoriiguador destomillando el torrille de fjacién [1). Daslizar la
cobeza del vastogo amortiguador en corespondencio del agujere (2] del soporte
chasis. Blaquacr &l tamills [1).

Para utilizar lo mote en carretera regular el tube en la posicién
correspondiente a 24°30" de inclinacién.
Sélo en esta posicion se puede utilizar el bloqueo-direccién.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Sostituzione filtro benzina.

Per la soslivzione del filire benzina operare come segue:

- rimucvers il setbaloio come descrite ol capitols "CPERAZICHNI GEMNERALL;

- syuotare il serbaloio dalla benzina contenuta rimuovendo il tappo (Al con
guomiziona,

~ svitare le tre vili {B] di fissaggio flongia al serbatoic;

— riowitare le stesse vili nei tre fori filstioli dello flangio per oftenarne 'estrazione dal
setbatoio;

— dllentare le fascette (C| in conispondenza del fillo benzina [D);

— shilers il file dalle tubazieni di callegamento e sosfituirlo.

Prima del rimontoggie pulire accuraiomente it gli elementi da eventuali depeositi o

incrastozioni e soffiare con molla coutela aria compressa sulla reficella di aspirazione

della pompo.

ATTENZIONE: la reficella di aspirazione della pompa & di spessore molte
softile e puo essere danneggiata facilmente con un getto di aria reppo
viclento.

Quande si installa il filiro nuove disparla con lo freccia, slompiglioto sul contenitors
esteno, rivelia verso la flongia.

Ingrassare oppertunamente 'CR di tenula sulla flangio e procedere nel imontaggio
eseguendo le stesse operozioni con ordine inverso,

Replacing the fuel filter.
To reploce the fuel filter:
— remaove the lank as described in section “GENERAL OPERATIONS";
- remave fank plug [A) with gasket and drain fuel frem the tank;
- undo the three screws (B] that secure flange 1o tank;
— screw the same screws into the the ihree threaded holes on the lenge Io take it off
the ank;
— loosen clomps {C) of the fuel filler (DY;
~ draw filter out of conneciing fubes ond replace it.
Belora reassembzling, clean off any depesits or sealing from all parts ond clean pump
suction net using compiessed air with great coution,
CAUTION: pump suction net is very thin and is easily damaged if com-
pressed dir jet is too strong.
The new filier should be inslallad with the araw on the outer casing pointing the flange.
Graase the CHing on the flange properly. To reassemble, reverse the sequence outlined
obove,



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES 'm

Remplacement du filtre & essence.

Paur remplacer e fillie & essence adopter lo pracédure suivarte:

— enlever le réservoir canformément & la dascriplion du chapilre "OPERATIONS GENERALES"

= vider le réservoir d'essence en enlevart le bouchen [4) avec son joinl;

— dévisser les hois vis (B} de fixation de la bride au éservair:

= visser & nowveau les mémes vis dans les frois frous filetés de la bride pour oblenir I'exlraction du réservoir;

— desserier les brocelets (C) au niveau du filiee d'essence (D)

= enlaver le filire des lubes de raccordement et e remplacer.

Avant le remontage supprimer scigneusement les incrustolions el les dépdls &ventuels sur tous les éléments of souffler avee précadtion de l'air
comprimé sur le filet d'aspiration de lo pomps.

n ATTENTION: le filet d"aspiration de la pompe est frés mince et il peut étre facilement endommagé par un jet d'air trop violent,

Lorsgu’on mante le nouveau filire, le dispaser avec la fléche, estompillés sur le conienant extema, toumée vers lao bride.
Graisser soigneusement la joint d'étanchéité sur la bride ef remonter en effectuant les mémes opéralions en sens invarse.

Benzinfilterwechsel.

Beim Wechsel des Benzinfillers geht man wie folgt vor:

= den Tank wie im Kapitel "AILGEMEINE ARBEITEN" abnehmen;

— das im Tank vorthandene Benzin nach dem Ausdrehen des Verschiufias (4] mil dessen Dichiung entleeren;

— die drei Belestigungsschrauben |B) des Flansches om Tonk aufschrouken;

— zumn Herousziehen das Tankes, die selben Schrauken in die drai Gawindebohungzn im Flansch sinschrauben;

- die sich auf dem Benzinfilter (2] befindlichen Schellen |C) lockem:

— den Filtar ven den Verbindungsschlduchen abzichen, dann auswechssln.

Vor dem Wiedereinbau sind alle Elemente von eveniuellen Ablagerungen eder Verkrustungen zu befreien bzw. zu stubern. Besonderers varsichtig
mit Druckluft auf dos Drohinetz in der Ansougung der Pumpe blasen.

n ACHTUNG: Das Drahtnetz in der Ansaugung der Pumpe ist sehr diinn und kann sehr leicht durch einen zu starken Lufistrahl
beschidigt werden.

Baut man einen neven Filler ein, mull dieser mit dem aul den Aulenbehalier gadruckien Pleil zum Flansch zeigend eingebaut werdan.
Den ORDichiring des Flansches gut einschmieren, dann zum VWiederzusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen,

Sustitucién filtro gasolina.

Para la sustitucién del fillio gaselina acluar de la siguiente manera:

- quitor el depdsito come descrite en el capilulo “OPERACIONES GEMERALES";

- vacior el depdsito de lo gasolina quilando el tapén [A) con retén;

— destorillar los tres tomillos (B] de fijacion abrazodera ol dapdsito;

= otomillar nuevamente los mismos tomillos en los Ires agujeros fileleades de la abrazadera pora obtener &l desmontaje del depasito;

~ dflojor los obrazaderss [C) en comespondencia del filire gosoling (D);

— desmontar de los fubos de empalme el filie v reemplozarls.

Antes de proceder ol remonlaje limpior ssmeradomente todos los elemeantos de eveniuales impurezas o incrusiocionss v soplar con extremo
cuidada aire comprimida en lo red de aspiracion bemba,

n ATENCICN: la red de aspiracién de la bomba es muy fina, a causa de su escaso espesor puede ser perjudicada facilmente con un
charro de aire demasiado fuerte.

Cuanda sz menla el filire nuevo posicionarlo con la llecha, impresa en el confeneder externo, dirgida hacio lo abrozadera.
Engrasar odecuadamenle el OR de refén en la abrozadera y proceder ol remontoje cumpliendo las mismes operacicnes en orden inversa.
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES
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Section
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OPERAZIONI GENERALI

GENERAL OPERATIONS
Schema sequenza di smonfoggio ... E4 Flow chart of dismantling sequence .............c.ooe E.53
Smonlaggic cupolino e semicarenature .................. EQ Removing headlamp fairing and body punels .......... E.G
Slaccocorpo sello waannannmiannaEng E.10 Sedt remoml s s e R E.10
Stacco supporto botteria . ... Bl Removing ballery box mount ... E.11
Stacco serbatoio carburante ... E.12 Removing fuel fank ..o E.12
Staceo airbox e scatole filtro ... E.14 Removing air box and filter casings ..........ccoon E.14
Scarico liquide di raffredamento .o E.15 B R CERIIE nes s s AR E.15
Stacco sistemna di SCACO oo S5 07 Remaoving the exhaust system .. E- 17
Stacco pompa freno posteriare ........cocoviiiienninn. E.1g Removing rear brake master eylinder...................... B 24
Stacco serboioio sfioto olio e serbaioio Removing il breather tank and auxiliary
espansione secondario .........coeiine e E.20 Expansion ok R s e A E.20
Stocco collegomenti elefrici ... EiZl Removing electrical connections ... E.21
Stocco cavalletto, leva rinvie comande combio e Removing side stand, gear chonge lever linkags,
SRS VG ZIE0E s cnssmssarsmusnsmmnsssermsiing E.23 ard EEh RIS VNI .iwesssseeinmsmnsis s s e E.23
Stacco calena di frasmissions secondaria ... E.24 Removing final drive chain ... e £.24
Stacco corpa larfallo & colletiors aspirazione Remaving throttle body and rear eylinder
clindreverfizale susiinimnaaninnunanuass E.25 intake:-momifold i nannaninanninnaass E25
Stoeco meloredal feldis L ca i E.26 Removing the engine from the frame ..................... E.26
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OPERATIONS GENERALES

ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES ,m

Schéma de séquence de démoantage ... E& Schema der Ausbausequenz ..o, EF
Démontage du pare-brise ef des demicorénoges ..... E.9 Abnahme des Fahrtwindschutzes und der
Dépose du corps selle .o E.10 Verkleidungen ..o EQ
Dépose support Balierie . ...oovvveiiiisriesinensisienn E. 17 Abnahme dés Salels .....comsermmimannitasss E.10
Dépose du réservair de carburant ... E12 Abnahme der Batierishallerung ..., E1T
Dépose de I'airbox et des boltes filte ... E.14 Abnahme des Krafistoffiankes ..............c.cccvvnn Bl
Yidange du liquide de refroidissement .................... E.15 Abnahme der AirBox und der Fillerkésten ............... E.14
Dépose du systéme de décharge ... E17 Ablafl der Kihlflissigkeit ... E. L5
Dépose de ln pompe frein arrige ..o, E12 Abnahme der Avspuffonlage ... E17
Dépose éservoir de purge huile et éservoir Abnahme der Pumpe der Hinterradbremse .............. E12
d'expansion secondifg .....c.ciiiisierinereesienreon E.20 Abnahme des Clentlifieriankes und des
Dépose des connexions électiques.......ovvvviann £,22 sekunddren Ausdehnungsbehéifers......................... E.20
Dépose de la béquille, du levier de renvoi commande Abschlieen der elektrischen Verbindungen ............. E22
boite de vitesses et du groupe renvai embrayage ... E:23 Abnahme des Standers, des Vergelegehsbels und
Dépose de lo chaine de transmission secondaire ... E.24 der Kupplungsvorgelegeeinheit ..o E:23
Dépose du carps papillon ef du collecteur Abnahme der Kelle des Sekundaribertragung ......... E.24

* d'ospiration du eylindre vertical ...................... i o Aushou des Drosselkérpers und des Ansaugkrimmers
Extraction du moteur du cadre ..o, E.26 am senkrechten Zylinder ..............c..ooiiiiiiiin EZa

Abnahme des Maiors vem Rahmen ... E.26

Esquema secuencio de desmontaje ... E.8
Desmoniaje cipula y semicarenados..............ooe.. ES
Desmoniaje cusrpe sillin ..o, ENO
Lesmontaje soporte baleia. ..o, EH
Pesmontaje depdsite combustible. ... s
Desmontaje girbox y cajas fililo ... E.14
Descarga liquido de refrigeracion ....................... E.15

~ Desmonicje sistema de escape ... =
Desmoniaje bomba freno poslerion ..o E.19
Desmontaje depdsite desahogo acsile y
depdsilo expansion secundarfio ..., E.20
Desmontaje empalmes elécticos ... T — k22
Cesmontaje caballete, leva reenvie mando
combio y grupo reenvio embrague ... E.23
Desmoniaje cadena de ransmisién secundaria ... E.24
Desrnonloje cuerpe mariposa y colector
aspiracion clindio vertical ... UDUOTUTRT E25
Pesmontaje motor del chasis ... E25
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GENERAL OPERATIONS

Flow chart of dismantling sequence.
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OPERATIONS GENERALES

flaches pour
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OPERACIONES GENERALES

components que se desen desmontar y seguir
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN m
OPERACIONES GENERALES

Smontaggio cupolino e semicarenature.

Svitore la vite centrale di fissaggio degli specchietli retravisori e sganciari dai supporti
del cupoling,

Svitare le due viti (1) di fissaggio al supporic foro e sganciare | quativ permi | 2] laterali,
Stilore il cupalino dai suppaorti.

Per rimuavere le semicarenature dal teloio occorre sgoncicre i seguenti perni:

- i qualire pemi (3] di fissaggio lalerale superiore delle semicarene al talaio:

- i due pemi |4] di fissaggio inferiore delle semicarene tra loro.

Cli elementi che compongono lo carrezzeria possono essere smantati singolarmenie
a secenda delle necessild di intervento,

Removing headlamp fairing and body panels.
Undo the central fastening screw of the rearview mirors and ioke hese off the
headlamp fairing supzors.
Undlo the two screws |1} thal fix the fairing to headlamp support and unhoak the four
pins |2 at both sides.
Slide headlamp fairing off its supparts.
— Toremove body ponels from the frame, unhook these pins:
— the lour top pins |3] that securs the body panels 1o the frame at the sides;
~ the two bottom pins (4] that fix the bedy ponels to each ather af the botiom.
The body panels can be removad individually if necessary.

Démontage du pare-brise et des demi-carénages.

Dévisser la vis centrale de fixation des rétroviseurs el décrocher les rélroviseurs des
supports du pare-brise.

Dévisser les deux vis | 1] de fixalion au suppert phare el enlever les quatre chevilles (2]
lotrales,

Exfraire le parebrize des supports,

Pour enlever les demicarénages du cadre il fout enlever les chevilles suivontes:

= les quaire chevilles (3] de fixation lalérale supérieure des demicarénages au cadre:
— les deux chevilles |4] de fixation inférieure des demicarénages enfre aux,

Les éléments qui composent la carrosserie peuvent étre démontés individusllement en
fonclion des nécessités d'intervention.

Abnahme des Fahrtwindschutzes und der Verkleidungen.

Die zentrale Befestigungsschravbe der Riickspiegel aufschrauban und diess aus den
Hallerungen im Fohriwindschutz oushaken.

Die beiden Befestigungsschrauben [1) des Scheinwearlerthaliers aufschrauben und die
vier Seitenstille [2) oushaken,

Den Fahihwindschutz ous den Halterungen herausnehmen.

Zum Abnehmen der Verkleidungen vem Rahmen, sind die folgendan Sifle auszuhaken:
- die vier oben liegenden seillichen Belestigungssiifte {3) der Verkleidungshalhen;
— die beiden unteran Belesligungsstifie (4) der Verklsidungshélften.

Die Elemente, welche zur Karosserie geharen, kénnen sinzeln und je nach MNaotwendigkeit
des Eingriffes abgebaout werden.

Desmontaje copula y semi-carenados.

Destornillar el torillo central de fijacion de les retrovisores v dessngencharlos de los
sopoites de la cipula

Destorillar los dos lomillos [1) de fjocion ol soparte faro y dasengonchar los cuatro
pemos |2) loterales.

Dasmontar la cipula de los soporles.

Para quilar los semicarenados del chasis es necesario desenganchar los siguientes
permnos:

— los cuato pernos |3] de fijncion lateral superior de las semicarenados ol chasis;

= los dos parnas [4) de fijocion inferior de los semicorenades enfre si.

Los elementos que componen el chasis pueden ser desmontados seporadomente segin
las exigencios de inlervencion,

"m_*
m“
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OPERATIONS GENERALES
m ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco corpe sella.

Sollevare il corpo sello agendo sulla serralura laterale,

ScDHegurﬂ il cubh::ggi::- postericre stilando il connetors dal coblaggio principale.
Slilare il gommina | 1] cenlrale e shilare dall'esterno | perni (2] di fulcraggio del corpe
sella sulla bielletta della cemisra.

Rimuovere il copo sello complelo.

Seat removal.

Lift seat by acting on the lock af the side.

Disconnect rear wiring unplugging the conneciar fo main wiring.

Remove the cantral seal [1) and slide the saat pival pins 12] oul of the hings linkage
pulling from outside.

Remove the whaole seal,

Dépose du corps selle.

Soulever le comps sells en actionnant la serure lakérale,

Déconnecter le cablage arridre en enlevant le connecteur du cablage principal.
Erllever le cooutchoue (1) central 21 extraire par 'extérienr les chevilles |2} de fixation
du corps selle sur la biglle de lo charnigre.

Erlever entigremenl le comps selle.

Abnohme des Sattels.

Das seilliche Schlef &ffnen, donn den Sanel anheben.

Die hintere Verkobelung durch Herausziehen des Veroinders zur Houptverkabelung
obschliefien.

Den mitleren Gummi (1) herausnehman, daonn von culben den Diehzaplen |2] des
Satlels am MNebenplauel des Schaniers herausziehen, Den Satiel komplett abnehmen,

Desmantaje cuerpo sillin,

levantar el cuerpo sillin acuonds sobre lo caradura loteral,

Desconectar &l -:ubh;u]e posterior quitando &l conecior el cablaje principal.

Guitar la goma |1] central v quitar de lo parte extema los pemaos (2) de sujecian del
cuerpo sillin a la biela de la bisagra.

CGluitar &l cuerpo sillin complato



Stacco supporto batteria.
Per migliarare l'accessibilid agli orgoni mecconici che dovianno essere smonfati &
consigliabile rimuovers la balleria 2 il suo supporto nel modo seguente:

Removing battery box mount.
For ensier access io the mechanical parts that need to ba remaved, it is advisable o
lake off ballery and batlery box mount os Tollows:

OPERAZIONI GEMERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIOMES GENERALES

staccare i piastrini | 1] doi poli della batieria: rimucvere per primo il piasting sul polo
negalivo onde evitare corlecicuit;
staccare ln ubazione di sfiate |2] dolla batterio;
svilare o vite (3] di fissaggio della skalte superiors tenuta batteria;
rimuovers lo bateria,
ATTEMZIONE: Nel rimontaggie, primadi agire sullinterruttore di accensione,
assicurarsi che i piasirini (1) risultino ben serrati sui poli della batteria.

remove the plates (1) from battery terminals: the negafive terminal plate should be
removed first so as to avoid shor circuits;

discornect braather pips (2] from the battery:

undo the screwe 3] thal secures upper ballery brackst;

remave the burler}r.

ATTENTION: When reassembling, make sure that plates (1) are well
tightened at battery terminals, before turning on the ignition switch.

Dépase support balterie.
Pour faciliter I'accés aux organes mécanigues qui devront &fre démoniés, nous
conseilons denlever lo ballerie ef son support de la maniére suivante:

enlever les plaquaties [ 1) des péles de lo batterie: enlever tout d'obord la plaguetie
sur le péle négatit pour éviter les courtcircuits;

extraire de lo botterie le uyou de purge (2);

dévissar la vis [3) de fixation de la bride supérigure de retenve de la botterie:
enlever lo batterie.

ATTENTION: Au cours du rementage, avant d'intervenir sur l'interrupteur

d'allumage, s'assurer que les plaquettes {1} soient bien serrées sur les ples
de la batterie.

Abnahme der Batterichalterung.
Zum leichteren Erreichen der auszubauvenden Machanikieile wird amplohlen, die
Batteriz und deren Hallerung ool die felgendes Weise herauszunshmen:

die Pléttchen (1) von den Bakerspolen abrehmen. Um Kurzschliisss zu vermeiden,
ist erst das Plitichen vom negativen Polabzunehmen;
den Entliferschlouch von der Bollerie abzishen:
die Belestigungsschraube (3] des oberem Batteriehaltetiigels autschrauben;
die Batteria herausnehmen,
ACHTUMG: Nach dem Wiedereinbau, mul3 man sich, bever man den

Ziindschalter driickt, davon Gberzeugen, dal die Plétichen (1) gut an den
Batteriepolen festgezogen wurden.

Desmontaje soporte bateria.

Para facilitor el occeso o los piezas mecdnicos que deberdn ser desmontadas =5
aconssjasle quilar lo boteria v 5L soparte an la siguiente torma:

- separar los laminas [ 1) de los polas de la bateria: antas de tode quitor lo léming
del polo negalive para avilar contecircuilos;

separar &l ube de desahoge |2 de la baterio;

dastomillar el tornillo (3] de fjocién del sapone superior de ratén botaria:

desmaoniar la bateria.
ATEMCION: Durante el remontaje, antes de actuar en el interruptor de
accionamiento, controlar que las laminas (1) se encueniren ajustadas atope
en los poles de la bateria.
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~ Swvitare le due vii |4} di fissoggio supperto batleria al teloio e siaccarlo da
quest'ultime;

- scollegare dal regolalors le due spinette dell'aliematore (cavi gialli} e le altre due
CONNESSIoNI;

- scollegare il cavo (5] di masso dal regolatore;

— staccare il portatusibile e | supperti elastici degli utilizzalai dal supparte balleria,
lasciandeli collegati all'impionio;

— Undo the two screws (4] that fix battery box mount to frame and take the mount off
the frame;

- discannect the e genarator plugs fyellow cables] from the regulator and the olher
heio connechions;

- discennect earthing cable [3) from the egulalarn;

- disconnect fuse holder and the mounis for eleciric items from battery mount, leaving
them connecled to the wiring.

~ Dévisser les deux vis |4] de fixofion du suppert de batterie au cadre et le séparer de
e dernier; !

— déconnectsr du réqulaleur les deux broches de 'aliemaleur (cakbles jounes) ef les
deux aulras connexions;

~ déconnecter du régulateur |2 cable [5) de maosse;

— détacher du support baotterie le portedusible ef les supports &lostiques des
consommateurs, an les loissont raligs & linstallation.

— die beiden Belastigungsschrauben |4] der Batteriehalierung aufschrauben und sie
dann vom Rahmen abnehmen:

— die beiden Darme des Crehstromganerales |gelbe Kabel) und die andaen zwei
Anschlisse abstecken;

~ die Erdleitung (5) vom Regler abschlisBen;

— die Hallerung der Sicherung und die elastischen Haller der Veibrauchar von der
Balterihallenung abstecken, sie jedoch an der Hauptonloge angeschlossen belassen.

— Destornillar los dos lemilles 4] de fijocién soparte bateria al chasis v separarlo del
mismo;

- desconeclardel requladar las dos tomos del aliernader [cables amarillas) y las atas
dos conexicnes,

~ desconeclar el cable [5) de fiera dal reguladaor;

— desconectar el partafusibles v los soportes elasticos de los empolmes dal soporte
bateria dejtindoles empalmadaos ol equipo.

Stacco serbatoio carburante.
Svitare la vite [1] di lissoggio posteriore dal serbatoio ol telaic.

Removing fuel tank.
Unda zerew 1] thal fixes tank to frame on the rear end.

Dépose du réservoir de carburant.
Dévisser la vis | 1] de fixation arrigre du éservoir av codre,

Abnohme des Kraftstofftankes.
Die hinters Befestigungsschraube {1} des Tankes am Rahmen oulschrauken.

Desmontaje depdsito combustible. -
Destarmillar 2l tamille |1] de fijocién posterior del depdsito al chasis,
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Tirare al'indisto il serbatoio e sfilarla dal gemming di supporo anleriore.

Sollevarlo & 5.-.':<::||F:gﬂre dalla HOI'IQEEJ:

— il conneltors (2) del cablaggic pompa carburante & indicatore di livello;

= la ubazione di sfioto dol raccordo a 3 vie (3] (la versione CALFCRMNIA presenta,
clira alla Wbazione di sfiale |A), una seconda tubazicne (B) che & collegain al
canister);

— il roccordo od inresio ropido di mandata 4] roccorde MERO

— il raccordo ad innesto rapide di ritome (3} raccorde BIANCO.

Rimuovere il sertboioio,

Pull the fonk bockwards and slide it off the front rubber suppor.

Lift tank and disconnect the following parts from the flange:

— connector |2| for fuel pump and fuel gauge wiring;

breather pipe for the J4way union (3) |besides breather [A], the CALFORMNIA version
hos an addilional pipe [B) that connects o canister);

— quick coupling [4) for the BLACK delivery union;

— quick coupling [5) for the WHITE retun union,

I

Remove 1ank,

Tirer vers 'arriére le réservoir af 'extraire du cooulchoue de support avant,

le soulavar et séparer du llasque:

= le connecteur (2) du cdblage pompe carburant et indicateur de niveau;

= letube de purge du raccord & 3 voies (3) (la version CALFORMIA présents, en plus
du tube ce purge [4), un deuxiéme iube |B| qui est relié d la nourrice de dépannage;

= le raccerd a inserfion rapide de refoulement (4] raccord NOIR;

- le raccord & inserlion apide da retour |5] mccord BLANC.

Enlever le réservoir,

Den Tank nach hinten ziehen und vom vorderen Hallegummi abzighen.

Den Tank onheten, dann felgende Teile vom Flansch lésen:

— den Verbinder 2] der Krallstelfpumpenverkabelung und den Pagelanzeiger;

— das Entlifterrchr (3) vom 3*Wege-Anschluf (die Varsion CAUFORMNIA hat, auler
dem Enflifterschlouch (A], noch sin zweiter Schlavch (B], welcher am Kanister
angeschlossen isf);

- den Steckonschiuly (4] fr den Zuflul - SCHWARZER Anschlul:

— den Steckanschluf (5) fir den Rickiuf - WEISSER Anschlull,

Cen Tank abnehman.

Tirar hacia atds el depadsito y quilarlo de la goma de soporie anterior.

levantarla v desconactarls de la ohrazadera:

- &l conector |2] del cablaje bomba combustible e indicador de nivel;

~ &l ubo de desohego del empalme o 3 vies |3] {la version CALFORNIA prasenta,
ademds ol ubo de desahaga (4], un segunde ube |B) que se encueniro empalmado
al "canister”);

— el empalme o conexién rapida de dlimentacian (4] empalme MNEGRO;

— el empalme a conexign rpida de relome | 5] empalme BLANCO,

Cluitar el depdsile.
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Stacco air-box e scatole filira,

Ruciare in senso anfiorario con forza | cometi di aspirazione per sganciari dolle
maollette del corpo farfolla.
Rimuoverli dall'airbox unilameante olle guarmizioni.

Removing air box and filter casings.
Turn intake funnals anficlockwise strongly to release them from the thratle bedy clips.
Lift them fram air box along with the seals.

Dépose de I'air-box et des baites filtre.

Tourner les comets d'aspination dans ke sens contraire & celui des aiguilles d'une montre
et lorcer pour les détacher des pinces du corps papillon.

les enlever de 'airbox avee las gornitures,

Abnahme der Air-Box und der Filterkésten,

Um die Ansaughérmer aus den Haltespangen des Drosselkadrpers aushaken zu kdnnan,
mufd man diese nun krdftig gegen den Uhrzeigersinn drehen,

Danach kann man sie gemeinsam mil ihren Dichlungen ous der AirBox heben.

Desmontaje air-box y cajas filtro.

Girar confuarza, an sertido anfiharario, los conas de aspiracion paa desengancharlos
de los muelles del cuerpe mariposa.

Guitorles del airbox junte con los retenes.

Sganciore dall'irterno le melletts (1] che fissone le scotole filiro oll'airbox.
Rimucvere le due scatole fila complete depa aver scallegaio i cavetti degli indicatari
di direzione.

Unook the clips 1] thal secure filler casings ko air box from inside,
Disconnect the direction indicator cobles and remaove the fao filler casings complate.

Décrocher, par lintérieur, les pinces (1] qui fixent les boites e & 'oirbox.
Enlaver les deux boites filire complétes aprés avoir déconnecté les cables des
indicataurs de direclion,

Die Spangen | 1], welche die Fillerkéisten an der AirBox befestigen, innen aushaken,
Mach dem AbschlieBen der Blinkerkabel die beiden Fillerkésien kemplel abnehmen.

Desenganchar de la parte interna los muslles (1) que fijon los cajos file ol airbox.
Guitar los dos cojos filire completas después de haber desconectado los cables de los
luces de dirsccian.
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Switare le sei viti |2] che fissano 'airbox al telaio.
Mel rimantaggio fare allenzions che le due vifi con callare in gomma pio alio devone
lissare lairbax nella pare anteriors,

Undo the six screws [2) that fix air box to fame.
When refitiing them, remember that the hwo screws with @ laiger rubbser collar go an
lhe: front end of the air box.

Devisser les six vis (2] qui fixent 'airbox ou cadre.
Au cours du remontoge veiller & ce que les dewx vis ayant un collier en casulchoue plus
haul fixent 'airbox dans la partie avant,

Die sechs Schrauben [2), welche die AirBox am Rahmen befestigen, aufschrouben.
Hier isl beim Wiederzusammenbau darauf zu achlen, dalb die beiden Schrauben mit
dem langeren Gummihals fir die Belestigung der AirBox fir den varderen Bereich
vorgasehan sind.

Dastomillar log seis lamillas |2) que sujetan <l airbaox o chaosis.
Curanle la operacion de remoniaje prestar atencidn que los das tomilles con oo de
gama mos alle daben sujetar la parte anterior del airbox.

Sollevare 'airbox e sfilare la tubazione |3 di sfiate vaper dlic,

Lift air bex and pull cut oil brecther pipa (3).

Soulever ['airbox et extraire le ube (3] da purge des vopeurs d'huile.

Die AirBox anheben und den Entliifierschlauch (3] fir die Oldample herauszichen.

levantar el airbox v quitar el tubo |3} de deschogo vapores aceile.

Searico liquido di raffredamento.

Svitars il tappe di carico sul serbaloic di espansions e scaricare il liquido atraverse
o itz (1) posta satto ol raccorde dells lwbazions di ritarno del cilindro arizzanlale:
riowvitars lo vile,

Draining coolant.

Undao the filler cop on the expansion tank. Coelent is drained through screw | 1] locatad
at the botiom of franl edinder retum pipe union, Retightan the screw.

Vidange du liquide de refroidissement.

Dévisser le bouchon de remplissage sur le réservoir d'expansion et évacuer le liquide
a travers o vis [1) plocde sous le roccard du fube de retour du oylindre horizontal:
rewvissar lo wis.

AblaB der Kihlflssigkeit.

Den Einfullverschlul des Ausdehrnungsbehiiliers aufdiehen und die Flissigkeit ber die
Schraube (1], die sich unter dem Rickloufschlauch des waoagrechien Zylinders befindet,
ablossen. Die Schraube wieder anziehen,

Descarga liquido de refrigeracién.
Destomillar el lapon de carga ubicado en el depdsito de expansién y descargor el liquido a ravés del tomills | 1| pesicionado debaje del empalme
del ke de ratorne del cilindro horizontal: atomillar nuevamente el tormillo.
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Rimucwere il convogliatore aria anteriore svilondo le due i di fissaggio alla lesia
aorizzaniale.

Staccare la staffeta (2] di ancoraggie del radictore dlla testa crizzentals.

Allentare la fascetia {3) sul manicotio di collegamento teimostatocoperchio pompa e
sinccarla da quest'ultime.

Undo the two screws Ihat secure front air intake manifold to front oylinder heod and
remove the manitold,

Remove the bracket |2] thal holds radiafor te front cylinder head.

Laasen and remave the clamp [3) an the hoss thal connects thermastal to pump covar.

Enlaver le convoyeur d'oir avant en dévissant les deux vis ce lixation a lo 1&le
horizonlale.

Détacher lo bride (2) d'ancrage du radiateur & lo 18 horizonlals,

Desserer le bracelet |3] sur le manchon de raccordement thermestatcowvercle pomps
et le délacher de ce dernier,

Den verderen Lfiférderer durch Aufschrauben der beiden Befestigungsschrauben am waagrechlen Zylinderkopt abnehmen.
Den Verankerungsbiigel (2] des Kihlers am woogrechten Zylinderkopl wegnehmen.
Die Schelle (3) auf der Verhindungsmufte von Thermosta-Pumpendeckel lockern und von letzteren abziehen,

Cluitar &l encanalador aire anterior destornillande los dos lomillos que fijan la culata herizantal.
Separar el soporte (2] que fija &l radiodor o lo culata horizontal.
Allajar &l retén |3] de lo mongueta de empalme lermésiolotopa bomba y separarla del misme.

Dopo aver dllentato |z relative fascetle slaccore dol radiatore 1| monicotia (4] di
collegamento ol termosiolo e dal raccorde a 4wie il manicollo (3] fro termosiato e
raccordo a dvie; rimuovere il gruppo termastato con manicat.

Staccare dol records @ Awie | manicoko (4) di collegamento al radialore & dal
raccordn delle lesla vericale lo whazione |7) di collegamenlo al serbatoio di
esponsione principale.

Rimuovers il manicotio (8) di cellegamenic tesia verticoleraccorde a 4-vie,

In quasto modo l'imgiante di raffreddaments risulio steccato dal motore.

Aller laosening the various clamps, disconnec! thermostal hese |4} frem radialor and
thermostal hose [5) from doway union. Toke off thermosial assembly along with the
hoses.

Disconnact hose (&) that connects 4~way union lo rediator from the 4-woy union end.
Discannect the pipe [7) thal connedts fo main expansion lank frem front eylinder head
Unicn.

Remave hose [B) that connects frant eylinder head ond 4-way union.

The cooling syskem is now disconnacted fram the engine.

Aprés ovoir dessené lzs bracelsts conespondants détacher du radiateur le manchon (4] de roccordement au thermostal, el, du raccord & 4 voies,
le manchan [3) enlre le hermosiat et le raccord @ 4 voies; enlever le groupe thermastal avec les manchons,

Détacher, du raccard @ 4 voies, le manchan (6] de raccordement au radioleur el, du raccard de la igte, le tube (7] de lioison au réservoir
d'expansion principale.

Enlever l2 manchan |8} de linison #le verdicaleraccord & 4 voies.

le systeéme de relroidissement est ainsi séparé du mateur.

mach dem leckern der betreffanden Schellen, die Verhindungsmuffe (4] zum Thermostat vom Kithler abschliefien und vam 44Wege-Anschluf die
zwischen Thermastal und 4 Wege-Anschlul lisgende Muffe (5); die Thermastateinheit mit Muflen abnehmen.

Vam 4-Wege-Anschluf} die Verbindungsmufte [&] zum Kihler frennen und vem Anschluf} des senkrechien Zylinderkoples die Verbindungsschléuche
171 zum Houptausdehnungstank,

Die Verbindungsmuffe |8] zwischen dem serkrechten Zylinderkepl und den 44Wage-Anschiulb obnehmen.

Damit isl die Kihlanlage von Melor gelrennt.

Después de haber aflojoda los respeciivos refenes, seporar el radioder de la mongueta |4) de conexién al temmastato v del empolme o 4 vias,
la mangueta [5) enle ferméstaio y empalme a 4 vias; y proceder ol desmanlaje del grupe leméstalo con manguetas.

Separar del empalme a 4 vias la manguelo (6) de conexién al radiader y del empalme de la culate vertical ol ubo [7] de conexidn ol depésito
d= expansidn principal.

Guitar lo manguela |8] de conexidn culoia verticalempalme a 4 vias.

En esta forma se sepora el equipo de refrigeracian del motor,
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Stacco sistema di scarico.

Svilare le viti in carrispendenza dei supporti laterali di soslegne dai silenziateri.
Svitare la vite (A] di fissaggio posteriore dei silenziotori tra lom.

Removing the exhaust system.
Undo the screws on the side supports of the silencers.
Undo screwe |A) that fixes the silencers lo each other at the rear end,

Dépose du systéme de décharge.
Diévisser las vis au niveau des supports latéroux de soulien des silencisux.
Di&visser la vis (A de fixation aridre des silencieo: anre eux,

Abnahme der Auspuffanlage.

Die Schrauben der seitlichen Stitzhallerungen der Schalldampfer aufschrauben.
Die hintere Befesligungsschiaube [A] der beiden Schalldampter autdrehen.

Desmontaje sistema de escape.

Destomillar los tamillos en correspondencia a los soporles loleroles de sostén de los
silenciadares.

Castemillar el tamillo [4) de Fjacién posterior de los silenciodores ente si.

Ulilizzonde un comune firamalle sganciare le due malle (2] in corispendenza delle
giunzioni fra silenziater e ubo di scarico.

Rimuovere lo prolesione sul ubo di scarico svitande le due viti [3) & quello sul supzaito
pedona svilando le due vifi (4],

Use o commen spring puller o unhock the twa springs |2] ot the joinls betwaen silencers
and exhoust pipes,

~ To remove exhaust pipe cowling, undo the bwo screws (3) ond the twe screws [4) en
loahest bracket.

En utilisant un simple fireressorts décracher les deux ressorts (2) au niveau das jonctions
enfre les silencieux et la tube de déchaige.

Enlever lo prolection sur le lube de décharge en dévissant les daux vis [3] el o vis sur
e suppor! de repose-pied en dévissant les deux vis [4).

Unier Amwendung eines iblichen Federziehers, die beiden sich an den Verbindungen
zwischan Schalldampler und Auspuffrobr befindlichen Federn [2) aushaken.

Den Auspuffrahrschutz durch Autschrauben der beiden Schiouben |2) und den Schutz
auf dem Fulrasterhaller durch Ausschrouben der baiden Schiauben |4] abnehmen.

Utilizando un olambre de Iraccién, comin, desenganchar los dos muelles [2) en
corespondencio de los junlas entre silenciaderes v ube de escope.
Destornillonde los dos tomillos [3) quilor lo proleccion del wbo de escape v
destomillenda los dos lemillos (4] desmontar el soporle apoyarpies.
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Svitore le due viti (1) con dado che fissana il ubo di scarico ol telaio & ol supporto di
sastegno sul molane.

Undo the bwo screws (1) and nut that fix exhaust pipe to frame and o the suppart brocket
on the enging,

Dévisser les deux vis [ 1) avec dcrou quifixent le ube de décharge au cadre &1 au support
tla soutien sur le moteur.

Die beiden Schrauben (1), die das Auspuffrohr am Rahmen und an der Stizhalienng
am Mators befesiigen, gemeinsam mit der dazugehsrigen Mutter aufdrehan.

Bestomnillar los dos lomillos (1] con erca que fijon &l ubo de escape al chasis v ol
soporle de sostén posicionade en el motor,

Rimucvere i silenziatori sfilandeli dal fubo di scarica.

Remove the silencers sliding them off the exhaust pipes.

Extraire les silencieux en les enlevant du ube de décharge.

Durch Abziehen kann man nun die Schalldampfer vom Auspuffrohr abziehen.

Desmentar los silenciodores quitdndoles del wbo de E5C0pE.

Sganciore le due malle (5] in corrispondenza delle giunzioni tra tubo di scorico e | due
elementi di collagomento al cilindro vetticale e arizzontale.
Svilare la vite di fissaggio del supporto di sostegno lubo di scarico sul motare e sfilore
il ube di scarice dopo averlo liberaio dai relativi suppari,

Unhook the hwo springs (5] of the joints bebween exhaust pipe and connaclion pieces
e rear and front eylinder.

Undo the screw that fixes exhaust pipe bracket to engine, lift exhaust pipe from backels
and remaove it.

Décracher les deux ressorts (5] au niveau des jonclions enlre le lube de décharge of les
deux éléments de raccardement ou cylindre vertical et herizanial,

Dévisser o vis de fixalion du support de scufien du tube de décharge sur le moteur af
extiaire le ube de décharge aprés l'ovair libéré des supporls comespondants.

Die beiden Federn [5) an den Verbindungen zwischen Auspufliohr und den zwei
Verbindungselemeanien zum waagrechien und senkrechten Zylinder aushaken,

Die Befestigungs schraube der Slilzhalierung des Auspulfrohres am Maler aufschrauben
und das Auspulfiohr nach dessen Freilegen aus seinen Hallerungen zichen,

Desenganchar los dos muelles (5) en cormespondencia de los empalmes entre ubo de
escope v los dos elementos de conexitn ol cilindre verical y horizontal.

Destornillor el for nillo de lijecion del soporie de sostén ol lubo de escape sebre el motor -
y desmonior el lubo de escops después de haberlo liberado de los relatives soportes,
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Sfilare la malla (&) in conispondenza del collagaments Ira ube di scorice del eilindro
verlicale e flangia di ataceo sul eilindra: shilare detio tubo.

Unhook spring (6] al he joinl between exhous! pipe of rear eylinder and coupling flange
on cylinder: pull out the pipe.

Exraire le ressort [&) au niveau de la ligison enfre |2 fube de décharge du cylindre
vertical et le flasque de raccordemant sur le oylindre: enlever oz tube.

Die Feder &) an der Verbindung zwischen Auspullrohr des senkrechten Zylinders und
dem Anschlufflansch am Zylinder cbziehen: das Bohr herausziehen.

Cuitar el muelle (6) an correspondancia del empalme enlre tubo de sscape del cilindre
verlicol y abrazeden de enganche sobre el cilindro: quitar dicho tubo,

Sfilare la molla (7] in corrispondenza del collegomento tra lubo di scarico del cilindro
arizzonlale & flangia di atacco sul cilindro: shilare detio tubo,

le flangie di aftacco dei ubi di scarica possena rimanere sul motore in quante non
ostacolono la sua rimoziona dal lelaia,

Unheaok spring (7] al the joint behweean exhaust pips of front cylinder and coupling flange
on cylinder; pull aut the pipe.

Exhoust pipe coupling llanges con be left atached fo engine, os they will not hinder
engine removal from frame.

Exlraira e ressorl (7] au niveau de lo ligison ente le tube de décha rge du cylindre
horizental et le flasque de raccordement sur le cylindre: enlever ce tube.

les flasquas de raccordament des lubes de décharge pauvent rester sur ls moteur cor
ils ne représenlant pas un chslacle pour son extraction du cadre,

Die Feder 7] an der Verbindung swischen Auspuffrehr des wongrechten Zylinders und
dem AnschiuBflansch am Zylinder abzighen: das Rohr herausziehen.

Die Anschlufiflanschen der Auspuffrohre kénnen am Mator befestigt bleicen, da sie bei
dessen Abnahme vom Rahmen nicht hindedich sind.

Desmontar el muelle (7] en correspondencia del empalme entre lubo de escope del cilindra horizontal y abrozadera de enganche en el eilindro:
desmontar diche lube.
las abrozaderas de enganche de los iubos de escope puedan permaonecer en el motor puesio que, no impiden &l desmonioje del mismo del chasis.

Stacco pompa frenc posteriore.

Svitare la vite | 1] posteriore di fissaggio del supporio pompa al motare,

Svitore il perne (2) del pedale freno dal motore; slaccare il supporio pompa dal molore
lasciandn inserito il pema del padale & collegate e le ubazion,

Remaving rear brake master cylinder.

Undo the screw (1) af the back that secures moster oylinder bracket o engine.
loosen brake lever shall (2] on the engine; remove bracket with the lever shaft still
assembled frem the engine, leaving all lines connecled.

Dépose de la pompe frein arriére.

Dévisser la vis [ 1] arigre de fixolion du support pompe ou moleur

Diévisser du matewr le govjon |2| de la pédale frein; détacher le suppert pompe du
mateur en laissant le govjon de lo pédale insérés el lous les lubes religs,

Abnahme der Pumpe der Hinterradbremse.

Dig hintere Betesigungsschiaube (1] der Pumpenhalterung am Malor obschiouben.
Den Stift |2) der Bremspedale vam Mator abschrauben; die Hallerung der Pumpe vom Moler nehmen, dabei den Pedalenstifl eingesteckl und
alle Schltuche verbunden belassen.

Desmontaje bomba freno posterior.
Destomillar el tornilla (1) posterior de fijocion del soperde bemba ol maoter,
Cestomillar &l pemo [2) del padal freno del motor; separar &l soporle Bombo del motor sin quitar &l pemo del pedal y sin desconeciar los ubos.
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Stacco serbatoio sfiato olio & serbatoio espansione secondario.

Svitare le due vili di fissaggic dello piasting di sosiegne serbatoio al elaio,
Allertares la fosceta |A) in carrispondenza della valvala di sfiale & rimuovers it
gruppo sfialo,

Svitare i due dadi sul colletore di aspirazione del cilindre orizzentale & stoccars dal
maotare il serbalaia [B] di espansions secondario, lasciandala collegato all‘impionto.
Mei modzlli '95 quest'ulima operozions non & necassaria per imuavere il motore dal
ieloic.

Removing oil breather tank and auxiliary expansion tank.

Unicle the hwe screws hat lank helder plate 1o frame.

loosen clamp [#4) of the breather valve and teke off the whale breather assembly.
Unde the two nuts on frant cylinder intake manifeld and dismantle auxiliary expansion
lank (B fram the engine, leaving it connacled 1o the syslem.

O *95 madels, the last step is not required to fake fhe engine out of the frame.

Dépose réservair de purge huile et réservoir d’expansion secondaire.

Diévissar les deux vis de fixation da la ploguette da soutien du réservair au codra,

Desserrar le bracelet (A) au niveau de lo scupope de purge et enlever taut e groups

de purgs,

Dévisser les dewx crous surle collectzur d'aspirafion du cylingre harizanial et délacher

du meteur le réservoir |B) d'expansion secondaire, en le loissant relié & 'installation,

3!." |es;:|m|:n:|é|es 95 catle dernigre opéiation n'est pas nécassaire pour axhaine le motsur
u cadre.

Abnahme des Olentliftertankes und des sekundéren Ausdehnungsbehélters.

Ciz zwei E-,*':Fc_siigungsschrﬂubcn des Tankstitzplétichens am Rzhmen avfschrauken,
Die am Entlferentil lisgends Schelle (4] lockem und die gesemte Entlifereinheit
acnenmen. .

Die beiden tuttern auf dem Ansaugkrimmer des woogrechten Zylinders cufschrouben
und den sekundaren Ausdebnungsbehaller (B vom Maoler nehmen, ihn dabei jedoch
an der Anloge angeschlossen lassen.

Bai einem Ausbou des Motors vom Rabmen bei den Modzllen 95 ist der laize
Arbeitsvorgang nicht nofwendig.

Desmontaje deposito desahogo aceite y depésito expansion secundario.
Destarnillar los dos temilles de fijacién de la lémina de sostén depasite al chasis.
Allojor ln abrazadeia |A] en corespondencia con la valvla de desohoge v quitar ledo
el grupa desahogo.

Destornillor las dos luarens paosicionados en el colector de aspiracian del cilindro
hearizontal y separar del metor &l depdsito [B) de expansién secunderio, sindesconsctarlo
del equipo.

En los modelos 95 esta dllima operacian no es necesaria para desmaontar el matar,
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Stacco collegamenti eletrici.

LATO DESTRC

Rimuovere || dedo di fissaggio del cavetto [1) di collegamenta materine avwiaments:
talarubore; staccarlo dal molaring,

Seollegar il covette |2] dal pressestato sul coperchio destra,

Scollegars le due spinatle | 3) del covetto dall indicatars cambia in lolle & svitare la vite
di fissaggio del covo di massa batteriaelaic da quest'ulime.

LATO SIMISTROD

Opeando sul raccorde o 4+ie della fesio orizzontale shlarz le connessioni dal
iermistare | 1, dal sensore temperatura ccqua |2] e dall'interrullare termoematrico [3).
Seollegars il cormatiare dall'unico sensore motore [LAW. 1.6 M).

Scollegors | connettori dei sensori numera di gini (4] e di fose |5) (LAW. P8).

Nel rimontaggio fare attenzione che il cave marcato in “gialle” deve
collegarsi al sensore numero di giri.

Stilare le pipette calle candale,

Removing elecirical connections.

R.H. SIDE

Undo the nut that secures the cabla (1) connecting starter motor and solenoid starer;

disconnact it fiom the skorer molor,

Discennect cable [2) from the pressure switch on the rh. cover.

Disconnect the o plugs |3) of the neutral light cable and unde the seraw an the batlery

earhing coble lkading 1o frame.

LH. 5ICE

Ointhe d4way union of the rear eylinder haad, unplug thermisiorn (1), coolont ismperaiure

sensor (2], and tharmal sedich |3).

Disconnect conneclor from the single engine sensor (LAW. 1.6 M|,

Unplug rop.m, sansor (4) and injection liming sensor (3] [LAJW. P8).

n When refitfing, make sure that the cable in “yellow” marked is connected
to the r.p.m. sensor.

Unplug the spark p|ugs.
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Dépose des connexions électriques.

COTE DROIT,

Enlever |'écrou de fixation du cable (1] de raccordement démarreurtélémpteur: le
détacher du démarraur.

Déconnecter du pressostat le cable |2] sur le couvercle dioit.

Déconnecter les deux broches (3) du cable de indicateur boite de vitesses au point
morl et dévisser du cadre lo vis de fxolion de cdble da masse batteriscadre.
COTE GAUCHE.

En intervenont sur le roceerd & 4 voies de la 18k horizontole exirairs les connexions du
thermistor {1, du copteur de température d'eau (2) ot de lintzrmipteur themométigus
13]. Déconnecter le connacieur de l'unique casteur moteur [LAW, 1.6 M].
Deconnecter les connecteurs des copleurs compte-tours [4) et de phase (5) (LAW. P8),

Lors du remontage prendre soin de relier le cable marqué en “joune” au
capteur comple-tours.

Exfroire les pipelles des bougies,

Abschliefen der elekirischen Verbindungen.

RECHTE SEITE

Cie Klemmutter des Verbindungskabels (1) vom AnlaBmalor zum Femschaler abnehmen:
vom Melor [3sen.

Cas Kabel (2] wom Druckwiéchter am rechten Deckel abschlislen.

Die beiden Stecker |3] der lilze der lesrlavfanzeiger abschlisfien und die
Elefe&!igungsschrﬂube dles Erdkabels von Batterie zum

Rahmen von letzleren abschlislen.

LIMKE SEITE
Durch leckemn des 4-Wege-Anschlufles des woagrachien Zylinders die Verbindungen
vomn Thermistar |1}, vom Wassertemperatursensor |2] und vom Temperaturschaller (3]
abnehmen. Den Yerbinder vom sinzigen Matorssnsor abschlisfien (LAW. 1.6 M)
Die Verbinder des Sensors fir die Umdrehungszahl (4) und des Phosensensars (5)
abslecken (LAY, P8).
Beim Wiederzusammenbau ist darauf zu achten, daB das mit aus “gelb”
versehene Kabel an den Umdrehungszahlensensor geschlossen wird.
Die Fipetten vor den Zindkerzen nehmen,

Desmontaje empalmes eléctricos.

LADO DERECHO

Cuitar la fuerca de fijacién dal cable (1] de empalme motor de accionamiento -
telerrupter; separarlo del motor de accionamiento misma.

Desconectar el cabls (2) del presasiato sobre lo tapa derecha.

Desconeclar los dos pasadores 3] del cable del sefialodor embragus en punto musrio
y destarnillar el tomillo de fijocion del cable de fierma baleriachasis da este dlfimo.

LACD ZEUIERDO

Aciuanda sobre &l empalme a 4 vios de la culoio horizonlol desconectar los empalmes
el termistor (1], del sensor lemperalura agus (2) v del interuptor lermomética (3],
Desconectar el conactor dal dnico sensor motor (LAW. 1.6 M|,

Desconectar los conectores de los sensores nimero de revoluciones |4 v de fose (5)
LAW. P8,

n Durante la fase de remontaje prestar atencion, el cable indicado con
“amarillo” debe empalmarse con el sensor cuenta-revoluciones.

Desmantar los bujios de su alejamiente,




OPERAZIONI GEMERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES .
ALLGEMEINE ARBEITEN m
OPERACIONES GENERALES

Stacco cavalletto, leva rinvieo comando cambic e gruppe rinvio frizione.
Rimuovere il coperchio di protezione pignone quindi svitore le due vili | 1] di lissaggic
del supporlo cavalletic al molore e rimuovere il cavalletto laterale compleio,

Svitore completomente la vile {2] sullo levo cambio; slilare della leva dallalber di
comando & losciarla vincelata all'aska di rinvig,

Svitare le tra viti (3] che fissans il gruppe di invie frizions 2 rimuoverls dal coperchio
sinisiio lasciandolo collegato olla wbazione.

Removing side stand, gear change lever linkage, and clutch relay unit.

Take off the rear sprocket cover and undo the wo screws (1) that fix sland bracket 1o
engine. Remove the complate sids sland.

Undo screw (2) on gear change lever; slide gear change lever off its shaft, leaving it
aftached to linkage.

Undo the three sceaws (3] that fasten cluleh relay unit and remove it from the leht cover
|en:|ving it connecied to the fube.

Dépose de la béquille, du levier de renvoi commande boite de vitesses et du groupe
renvei embrayage.

Enlever le couvercle de protection pignon, puis dévisser les dews vis (1] de fixaticn du
support béquille au moleur 2t enlever la béquille lalérale complée.

Dévizser enfigrement la vis [2) sur le levier de la boite de vitesses: extroire ca levier de
I"arbre de commande &t le laizsser attaché 4 lo lige de renvei.

Dévisser les frois vis [3] qui fixent le groupe de renvoi embrayoge et Ienlaver du
couvercle gauche an le laissant relié au tube.

Abnahme des Standers, des \furgEIegehebeh und der Kupp|ungsmrge|egeeinheih
Dig Schutzabdeckung des Ritzels obnahmen, dann die beiden Belasigungsschrauban
1] der StEnderballzrung am Motor aufschrauben und den Seitenstdnder komplat
abnehmen,

Die sich ouf derm Schalhebel befindliche Schinube (2] kemplett ausschraoben; den
genannien Hebel von der Steuerwelle abziehen, aber om Stob des Vorgeleges belassen.
Die diei Schrovben (3), welche die Vorgelegesinheit der Kupplung belestigen,
aufschrauben und diese van der linken Abdeckung abnehmen, jedoch am Schlouch
angeschlossen lassen,

Desmontaje caballete, leva reenvie mande cambio y grupe reenvio embrague.
Guitar la topa de profeccién pifan y destornillar los dos fornillos (1] de fijacion del
soparta caballete al motar y quitar el caballete lateral campleto.

Destomillar complelamente el lomille [2) ubicado sobre la leva cambio; desmontar o
misma del sje de manda v dejorla empalmada a la varilla de reenvio,

Destornillar los tres tornillos |3) que fjon el grupo de reenvio embrague y quitarle de
lo topa izquierda dejdndale empalmado al ube.
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Stacco catena di trasmissione secondaria.

Per evitare di darneggiori durante la imozicne dello colena & consigliobile silare il
soffiatts |A) & l'asta (B] di disinnesle della fizione dal semicarter sinisiro.

Svitare |z due viti di lissaggio della piastrina (C) di ritegno pignone cateno; watarla &
rimuoverla dall'clbero secondario cambio.

Removing final drive chain.

Blawer |4) and clulch disengogement rod (B] should be removed from |h. crankcase
so they are not domaged when chain is ioken off,

Unde the hwo screws on the holder plate {C) of front sprocket; urn the plate and slide
it off the gearbox layshaft.

Dépose de la chaine de transmission secondaire.

Paur éviler de les endemmager durant la dépose de la chaine, nous censeillans
d'exiiaire le soufflet (A et la tige (B] de désenclenchament de I'embrayoge du demi
carter gouche.

Dévisser las deux vis de fixation de la plaquatte [C] de retenue pignon chaing; loumer cetle plaguelte el l'enlever de I'arbre secondaie de la boite
da vitesses.

Abnahme der Kette des Sekundariibertragung.
Um withrend des Aushaus Beschadigungen der Ketie zu vermeiden, wird empfohlen, die Mufle (A} und den Kupplung seirlegastab (B] aus der
linken Gehiusehalfie zu nehmen,

Die beiden Befestigungschrauben des Stitzplatichens (C| des Kellenriizels aufschrauben; die Kelle drehen und von der Sekundaigetiiebewelle
nehmen,

Desmentaje cadena de fransmisién secundaria.

Para evitor que se dafien durante &l desmonioje de lo cadena es aconsejable quitar el flaxible (A} y lo varilla B) de descanexion del embrague
del semicarler izguierdo.

Dastornillar los dos tormillos de lijpcidn de la lamina [C) de sostén pifén codena; girarlo y quiterla del eje secundarie cambio.

Allertare e due viti 1] di bloccaggio del mozzo eccentrico al forcellone.

Loosen the two screws | 1] that fix eccenlric hub to swing orm,

Desserrer les deux vis || de blocage du moyeu excentrique a la fourche.

Die baiden Aretierschrauben (1) der exzentrischen Mabs an der Schwinge lockern.

Allajar los dos lomillos 1] que bloquean el cube excéntiico a la horquilla.

Con chiave e prolunga in defazione wetars in senso orario il mozzo eccenlico per
allentare complelamenie lo catena, Scarucslarla dalla corona posteriore,

Use the wrench and extension supplied to lumn eccenliic hub clockwise, uniil chain i
fully slackened. Slip it off reor sprocket,

Avec une clé et une rallange liviées en standard, tourner dons le sens des aiguilles d'une
manire le moyeu excentrique pour desserrer complétement la chaine. enlever de la
poulie par la choine arriére,

it Hille des milgelieferten Steckschlissels und der Verlangerung die exzenlrische
Mabe im Uhrzeigersinn drehen. Dadurch locker mon die Keite kompled. Diese donn
vem hinleren Zahnkranz abziehen.

Conllavey pralongacion, en detacién, girer en senfida horario el cubo excéntrico para
aflojar complelamenie lo cadena, Dasmantar la codena de la carona posterior.
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Sallevare la catena e sfilare il pignone metore dall'albero secandario combio.

Lilt chain and slide front sprocket off gearbox layshall.

Soulever la chaine et exhaire le pignon moleur de l'arbre secondaie du dérailleur.
Die Kefle anheben und dos Matarritzel von der Sekundérgelriebewelle nehmen,

levantar la cadena y desmentar el gifidn motor del eje secundario caombis.

Stacco corpo farfolla e colletiore aspirazione cilindro verticale.

Allentare le foscatle (1) di tenula corpo forfalla sui colletion di aspirazione.

Slilore il corpe ferfalla lasciandolo collegato all'impionio e ol cave acceleratore.
Rimuowvere il collettore di aspirazione del cilindro verticale chivdenda poi I'aperiumn
sullan testa con uno shaccico.

Removing throttle body and rear cylinder intake manifold.

loosen the clomps [ 1] that secure throllle bedy 1o intake manifolds.

Lift throltle body from frome leaving it connected to wiring and throlle cable.
Remove intoke manifold from reor cylinder. Block head opening with a rag.

Dépose du corps papillon et du collecteur d’aspiration du cylindre vertical.
Desserrer les bracelats | 1] de retenue cops papillon sur les collecizurs d'aspiration.
Exdraire le corps popillon en le laissant relié & Vinstallation et au céble da l'acesléateur.
Enlever le callecteur d'aspiration du cylindre vertical, puis fermer 'ouveriure sur la tate
avec un chiffan.

Ausbau des Drosselkérpers und des Ansaugkriimmers am senkrechten Zylinder.
Die Dichtungsschellen | 1] des Drosselkérpers an den Ansaugkrimmem lockern.,

Den Drasselkérper herausziehen, ihn jedoch an der Anlage und am Beschleunigerkabel
ongeschlossen belossan. )

Den Ansaugkriimmer des senkrechten Zylinders abnehmen, dann die Offnung auf dem
Odinderkepl mit einem loppen verstopten.

Desmontaje cuerpo mariposa y colector aspiracién cilindro verfical,

Mllojor los retenss (1] del cuerpo mariposa posicionados en los colectares de
Qspiracion.

Cluitar el cusrpo mariposa dejandelo empalmads ol equipe v ol cable acelendar.
Cuitar el colector de aspiracion del cilindro verlical cerande luege la abertura en lo
culata con un frapo.
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Stacco motore dal telaio.

A guesto punto installore un supgerto softo al meiare per sosfenerlo durante lo sua
rimozione dal felaic.

Svitare i dadi sul lato desto del telaio, in corrispendenza delle dua viti di sostegno
superiore maiore,

Tenere bloceato |l pEmo tarcellone sul lata sinistro del felaio e contem poranesments
svitara la vite | 1) sul late destro,

Removing the engine from the frame.
At this point, put a stand under the engine to support it during remaoval,
Unda the nuts of the two upger engine mouniing balis on the rh. side of frame.

Hold swing arm spindle steady on tha left side of the lrame and leosen screw (1) on
the r.h. side at he same lime.

Extraction du moteur du cadre.

Installer alors un support sous le mateur pour le scutenic durant son exiraction di codre,
Dévisser las &crous sur le cBlg droil du cadre, au niveou des deux vis de soutien supérisur du moteur,

Bloquer le pivot de la fourche sur le cdié gouche du cadre af dévisser simultanément la vis {1) sur le cité diail.

Abnohme des Moters vem Rahmen,

An digser Slelle, istes nun notwendig, sinen Siander unter den Motar zu stellen, um diesen wahrend seiner Abnohme vom Bohmen zu stitzen.
Die Mutiern dar zwei oben am Malar liegendan Stitzschravben cuf der rechten Rahmenseile aufschrauben.

Den Schwingenbolzen aul dar linken Rohmenssite blockien hallen und gleichzaitig die Schroube [1) ouf der rechien Seite ausschrauben.

Desmontaje moter del chasis.

Una vez realizadas estas operaciones mantar un soparte debajo del melor para sostenera durante su desmoniaje del chasis.

Destornillar las wercas posicionodas en el lodo dereche dal chasis, en conespondencia de los dos omillos de sostén superior motor.
Manienar blegueado el pemo horquilla enla porle izquierde del chasis y ol mismo ismpo destornillar 2l lomille | 1) posicionado en ellado dareche.

Con il tompons 887131074 :lilare complstaments il pemo forcellone quindi
rimuovere le viti di sostegne superiori,

Sfilere il blecco motore complela dal telaio abbassandalo e spingendalo in avant,
I torcellone rimard vincolate al feloic dalle bussale inlerne dei cuscinatti,

Sistemare il blocco molore su un covallelio relative.

Use tool 88713, 1074 to extract swing arm spindle, Then remove upper mounting balls.
levwver enging and push it farward to take it out of the frame.

Bearing inner bushes will hald swing arm 1o the frame.

Floce engine on o rotary stond,

Avec le tampon 887 13.1074 extroire complétemant le pivot de la fourche, puis enlever
les vis de soutien supérieurs.

Extraire du cadre |z Bloc moteur en 'obaissant &t en le poussant en avanl. Lo lourche
restera lige ou cadre por les douillss inlermas des roulements.

Placer = blac mateur sur une béquille rofative.

Unter Anwendung des Stoplens 88713.1074 den Schwingenbolzen komplet
herausziehen, donn die obearen Siilzschiouben abnehmen,

Den Molorblock, indem man ihn absenkt und nach vame schiebt, kemplattvom Rahman
nehmen,

Die Schwinge bleibl iiber die innaran Buchsen der Lager mit dem fabmen verbunden.
Den Metorbleck auf sinen drehbaren Sttindar geben.

Con el punzon 88713.1074 desmenlar completamente el perna harquilla v los tornillos
de sastén superiores.

Desmontar del chasis el blogue molor completo bajandele v empujandelo hacia
adelanta,

lo horquilla permanecerd empalmada al chasis por medio de los bullones interiores
de los cojinates,

Posicionar el blegque molar sobre un cabdllele giratario,
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DESMONTAJE MOTOR

Cinghie e puleggie comande distribuzione.

Tagliere le candele di accensione.

Svitare le viii di fissoggio e fogliere i Ire coperchi delle cinghie denlale della
distribuzione.

Allentare il dado di fissaggio e welonde I'eccenlrica con una chiave poligonale di 22
mm, porlare in posizions di ripose il rullo tenditore di ciascunn ciﬂgh]g.

Praticare, sulla superficie esterna di agni cinghio, una freccia indicanle il senso di
rofazions janticrario) ad un rileimento indicantz il cilindre sul quale & montata (V o Q).

Timing belts and belt rollers.

Remove spark plugs.

Undo the fastening screws and remave the three fiming belt guards.

loesen leck nut ond furn eccenliic using a 22 mm box wrench, then bring the tensioner
ioller of sach belt to res! position,

Mark tha outer suface of each belt with an arrow painling in the direction of rotation
lcounterclockwise) and o relerence letter indicating en which oylinder the balt was
mounted ariginally [V or O for vertical o harizanlal),

Courroies et poulies de commande distribution,

Enlavar les bougies d'allumage.

Dévisser les vis et enlaver les trais couvercles des courraies denlées de lo distibution.
Dessarrer 'aerou de fixalion et toumer |'excentrique avec une clé polygonale da 22 mm;
placer en position de repos le rouleau tendaur de choque courraie.

Marquer sur la surtace externa de chaque counoie une flache qui indique la sens de
rotalion (sens contraire des aiguilles d'une monirg) ef un repére pour indiquer le cylindre
sur lequel elle 2st mentée |V cu H).

Ventilsteverriemen und -scheiben.

Die Ziindkerzen enfemen,

Die Betestigungsschrauben ausschiouben und die drei Abdeckungen der Zahnriemen
fiir die ‘-.-’en1i|51us:u|3rung enffernen.

Dia Klemmutter lockern und durch Drehen des Nockens mit Hilfe eines 22 mm-
Ringschlissels, die Spannrclle jedes Riemens in Ruhestellung bringen.

Aut der Auflenflache jedes Riemens einen Pleil aufzeichnen, der in die Drehrichiung
lgegen den Unizeigersinn| zeigh, dozu noch eine Markisrung anbringan, dis den
Dylinder angib, ouf dem er montierl ist (Senkrecht cdsr Waagrecht),

Correas y poleas mando distribucion.

. Quiter los bujios del encendido.
Destormillar les tornillos de fijacién v quitar las ires lapas da las corens dentadas de
la dishibucian.
Alojor la uerca de Hjacian y giranda el excéntrice con una llave con forma poligonal
de 22 mm. pasicionar en repaso el rodillo tensor de coda corea.
Trazor sobre la supericie exema de cada carren una flecha que indigue el sentido
de retncién [aniihoraricl y una referencio que indique sobre cual cilindro se encuentra
moniada W oo H.
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Rimucvera la cinghia utilizzando esclusivamentz le mani,

n Piegature brusche (raggio minimo di curvetura 20 mm), olio, benzina o
solventi danneggiano irreparabilmente le cinghie dentate.

Svitare complelamenle il dedo sul perno tendicinghia e sfilare il rullo.

Con una chiave a brugela di 8 mm svilare il rullo fisso.

Svitore poi il pana | 1| del iillo tendicinghia e il dade infericre [2) & rimuovars lo carella
di profezione della cinghia.

Svitare 1l raccordo di mondaota olic dal basamento alla testa, sul loto sinistro.
Rimucwvers In ubazione dopo aver rimosso lo vite di fissaggio della fascetta sul cilindro
varlicale.

Remove the belt using your hands only.

Kinks [min. bending radius 20 mm/0.8 in.), oil, petrel or solvents will cause
permanent damage to toothed belts.

Unce the nut on the fensioner roller belt and pull oul the roller,

Unscrew fixed noller using on 8 mm Allen wrench.

Unscrew tensioner reller balt (1] and lewer nul 12), then ramave belt guard.
Unscrew the union for oil delivery from sump to head on the LH. side.
Undo the clamp screw an the rear cylinder, then remove il pipe,

Enlever lo courrcie en vous aidant uniquameant de vos mains.

n De bruscjues pliages (rayon de courbure minimal de 20 mm), I'huile, I'essence
ou des sclvants peuvent endommager définitivement les courrcies dentées.

Diévissar anfigremenl 'écrou sur le pivot tendeur de courrsia el axioire le rouleau.
Dévisser le rovlsau fixe a l'nide d'une clé & six pans de 8 mm,

Puis dévissar lz pivot [ 1) du rouleau lendeur de counoie el ['écrou inférieur [2); enlever
la protection de lo courraie,

Dévissar e raccord de refoulement d'huils qui relie lo bose ¢ la téte, surle colé gouche,
Enlever lo tubulure apras avoir 8@ la vis de fixation du collier sur le cylindre vertical,

Den Riemen ousschlieflich aur von Hand entfernen.

n Grobes Verbiegen [mindester Kriimmungsradius 20 mm), Ol, Benzin und
Lésungsmittel beschiidigen die Zahnriemen in einer nicht mehr reparier-
baren Weise.

Diz Mutler am Eiemenspunnbn|zen ganz ausschrouzan und die Rolle abzichen.

Mt einem B mm-Sechskantsteckschlissel die festsiehende Rolle ausschrauben.

Den Balzen [ 1) der Riemenspannrolle und dis unlers Mutler |2} ousschrauken, dann cen
Riemanschulz enffernan.

Den Olanschlulf zwischen Kurbelgehtuse und Zylinderkopt auf der linken Seile
ausschrauben,

Maoch Ertfermen der Belesligungsschrouge an der Schelle am senkrechten Zylinder die
Leitung abnghmen.

Cuitar o coren usando exclusivamante las manos,

n Bruscos plegados [radio minimo de plegado 20 mm.), aceite, gasolina o
disolventes perjudican irreparablemente las correas dentadas.

Destomillar complelamente la luerca situada en el perno del tensor de coriea y socor
al radille,

Con una llove hexagonal da 8 mm. destornillar & radille fije.

Destarnillar 2l peme (1) del redilo del tensor de correa y la fuerca inferior {2]; quitar
la placa de proteccién de la corea.

Deslomillar el empalma de alimeniacién del aceite siluads en lo bass de lo culato en
el lado izquierda.

Guuitar el tubo después de haber exiraido el lomille de lijocion de lo abrazadera en
el cilindro verlical.
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Radiatore olio,

Svilare lo vile speciale (1) sulla tubazione di mandata olic alle teste sul lato sinisire dal
radiatore; rimuovere detia whozione.

Svilare i raccordi sul semicarter destro e rimuovere le bazioni di mandata |2) a rilomo
{3] dlic complete.

Switare la vile (4) che fissa il radiatare olio al coperchio d'ispezione valvole della tasta
DIiZZDI‘ItDlﬂ, sul loto sinisirg,

Rimuovers il radiotors sfilondelo dal peme sul late desto,

Oil cooler,

Undo the special screw |1 on the il delivery pipe to heads on the left side of the oil
caoler; remave oil pipe.

Unszrew the unions on the right hand crankease and remove oil delivery pipe [2] and
ail relum pipe (3],

Unda the screw (4) that secures oil coaler ko the inspection cover of frant oylinder head
on lefi side.

Remove oll cooler sliding it off the pin en tha right side.

Radiateur d'huile.

Dévisser la vis spéciole [1) sur lo lubulure de refoulement d'huile cux t8tes sur le cdié
gauche du radiateur; enlever cafie lubulure.

Dévisser les raccords sur le demicarer droil 8f enlever les ubulures de refoulement |2}
el de ralour (3] huile.

Dévisser la vis 4] qui fixe le radialeur d'huile ou couvercle d'observation des soupapes
de la 812 horizentalz, sur le coié gouche.

Diéposer le radiatewr par extraction de son support sur le coié droil.

Olkiihler.

Die Spezialschraube | 1] an der Cldzufubrleitung zu den Zylindarképten oul der linken
Seite das Kihlers herousdrshen; die Leitung obnehmen. )

Die Anschlisse on der rechien Gehdusehilite chschrauben und die Clzuiuhileiung |2]
und Crickloulleilung (2] komplett abnshmen.

An der linken Seife, die Schraube |4}, dis den Clkihler am Yentilinspektionsdeckel des
waoogrechlen Zylinderkopfes befestigt, harousnehmen,

Den Kihler durch Abzichen vam Bolzen auf dar rechien Seite herausnishman,

Radiader aceite.

Destarnillar el temille espacial [1] monlado en &l wba de olimenlacion coeite a las
culatas en &l lado izquierds del rediader; desmorter dicho tubo,

Destorrillar los empalmes del semicarter derecho y exiraer el wbo de alimentacion |2]
y de reforno (3) aceite completos, Destomillar &l tomills |4] que sviela el radiador
aceile, en el loda izguierdo, a la topa ds inspeccién valwlas de la culata horizantal,
Cuitar el rodioder de su sifio desmoniandolo del pemno ubicodo en el lodo dereche.
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Testata.

Allentare, procedende in disgonale, | dadi della testata utilizzando la chiove
BB8713.1139 abbinato ad una chicve o cricchetio.

Sfilare leggermente lo testato, sventualments utilizzare un martello in plastica. Tagliere
i dadi & l= rondelle e shilare definitivamanta la tesiala.

Cylinder head.

Loasen haad nuis ina cross patlern using wrench 887 13,1139 combined with o ratchet
wiench.

Lift head a litle tapping il with a plostic hammer if necessary. Remove nuts and washars
and lake olf the head.

Culasse.

Dessarrer an diagonale les scrous dz la culasse enutilisont lo clé 887131139 associés
& une clé a cliquat.

Exfraire légérement lo culasss, 2ventuellement aves un marteou en plaslique. Enlever
les &crous et les rondelles et extraire définifivermnant la culasse.

Zylinderkopf.

Die Muttern des Fylindsrkaples diagonal arkeitend lockern, Dafiir gameainsam mil
einem Ratschenschliissel auch den migelisferen Schitissel 88713.1139 venvenden,
Den Aylinderkopt ehwas abziehen; dabsi eventuel ginen Kunsistaftharmmear veraendan.
Die Muttemn und Unterlegscheiben enfemen und den Zylinderkopf ganz abzishan.

Culata.

Actuonde en diogenal, aflojor los tuercas de lo culata con la ayuda de lo llove
88713.1139 conjuntamentz con una llave da inguete.

Tirarla culata ligaromente; en case de necesidad utilizar un martilla de plastico. Guilar
las tuercas y los crandelas y sacar completamenta lo culala

Cilindro e pistane.

Allentars la fascetia sulla ubazione di riieme liguido di rlfraddamento dal cilindio alls
pomea e scollegorla dal cilindro stesso,

Slilare lo guarnizione doi prigionier di tenuia del gruppo termico.

Cylinder and piston,

loosen the clamp on coclant retum pige from odinder to pump and disconnect returmn
pipe fram oylinder.

Slide gasket off head bolis.

Cylindre et pisten.

Desserrer le collier sur la conduite de reteur du liguide de refroidissement du oylindre
a la pompe ef le détacher du cylindre.

Exlrairs la gamiturs des govions de blocage du groupe themigque.

Zylinder und Kolben.

Die Schelle an der RiickiluBleitung der Kihlflissigkeit vom Zylinder zur Pumpe lockern
und vom Zylinder trennen.

Die Dichtung van den Dichtstifischrauben diesar Gruppe abzishen.

Cilindro y pistan.

Allojar la abrazadera manlada en el lubo de retoma del liguide refrigeradar dal
cilindro @ ln bomba v desconactarla del cilindre mismo,

Guitar la junia de los pemos de sujecidn del grupo temico.
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Portare il pistone ol punte morlo supericre.

Sfilore delicatomente il cilindro, se necessario squaterlo leggemente can un mariell
di gemma, & sollavorlo fino o che risulia accessibile lo spinotio del pistanz.
Valendo evitare 'operozione, sempre delicala e difficollosa, di inserimento del pistone
nel cilindre (duronte il dmontaggiol & necessario oturare 'apetura del carler &
rimuovere un lema dello spinofic. Operanda sul lale opposto, slilare lo spinatto can
I'viuto di una spina cilindrico. Slilare completemente il guppe cilindro pistone dai
prigionieri del basamento. Dovendo invece intervenire sul pistone usore lo stessa
melodelogio dopo aver imosso il cilindro (procedura raffiguratal. Canlrassegnare |
pistoni in modo da poterli rimaniare ciascuno nel proprio cilindro.

Move piston to lop dead cenlre.
Pull out cylinder delicately, if necessary tap it lightly with o rubber hammer and lift it far i A~
ancugh to gain access ko pistan pin, P;‘—f" ."1-:{.' \".
Fitting the pisien back into cylinder is a delicate, difficult job, To aveid this job when AR Jﬁf !
reassembling, use a rog le black crankcase opening and remove o gudgeen pin circlip,
Slide cut gudgeon pin from the other side using a parallel pin, Then, slids piston and
cylinder off the heod bolis as an assembly, If vou need fo work en the piston, you can
lollow the same procedure, bul remave eylinder first (see figures), Mark the pistons so
you will be sure 1o refit them inta the propar cylinder later.

Porter le piston cu point mert haut,

Exlraire délicatement le cylindre; si nécessaire le frapper légérement avee un marleau
en cacuichoue &t le soulever jusqu'a ce que 'axe du piston ne soil aocessible.

Alin d'éviter 'opération, loujours délicate el dillicile, d'insertion du piston dans le
cylindre [pendant le remantaga] il faut obstuer 'euveriure du carter el enlever un amst
de l'axe du piston. En agissant sur le cété opposé, exiroire 'oxe & I'aide d'une goupille
cylindrigue. Exhaire complélemenl le groupe oylindre piston des prisonniers du
soubassement, Pourintervanin sur le piston, suivie la méme procédure aprés avair enleve
le cylindre (procédure ilustréa), Marguer les pistons pour powveir les remantar ansuite
dans le cylindre correspondani.

Den Kelben an dan OT bringen.

Den Zylinder varsichlig herausziehen, Falls notwendig, mit einem Gummibkammer leichl
darouf klopfen und solonge onheben, bis man den Kolbenbalzen ersichen kann.
Will man [beim VWiederzusammenbau] vermeiden, den Kolben in den Zylindar
hineinstecken zu missen, wos sich immer ols schwierig ergibt und gine delikate
Angelegenheit isl, muld mon die Cffnung des Kurbelgehiiuses verstoplen und eine
sperung vom Belzen wegnehmen, MNun aul der Geganssite den Bolzen mit Hilfe eines
mylindrischen Siiftes herovszishen. Die ZylinderKolbenGrppe komplatt von den
Stiftschrauben im Gehéuse abziehen. Mufd man hingagen am Kelben arbeilen, ist nach
dem Abnehmen des Zylinders [sishe Zeichung] die gleiche Methode anzuwenden. Die
Kolben markieren, damil spéiter jeder wieder in seinen enssprachenden Zylinder
monfied werdan kann,

Pesicienor el pistan al punte muerta suparior,

sacor delicodamente &f cilindre; si fusse necesario, gelpearla ligeramente con un
marlilo de goma; levantarlo hasta que resulte occesible &l bullan del pistan.
Deseando evitar lo operacidn, siempre delicada vy dificultesa, del montaje dal pistan
en el cilindro (duronte el remontaije|, es necesario obiurar lo obenura del eartery quitar
el bloquea del bullan, Actuando per el lode opuesio, sacar el bullan can lo ayuda de
un pasador cilindrico. Guilar complelamente el grupo cilindro pisién de los pemes de
o base. Paro intervenir en el pistan usar el misma procedimiento después de haber
quitnde &l cilindio jeomo representade en la figural. Marcar los pistones en forma tal
que se pueda proceder a suremontaje posicionandoles cadauno en el propio cilindro.
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Coperchio laterale sinistro.

Svitore le viti di fissaggic del copeichio loterale sinisire.

Vincelalo a questo coperchio si rovano lo stalore del generatore, i sensori di numero
di giri & di fose & il gruppe pompe scqua.

£’ possibile, se le condizioni di smontaggio lo richiedeno, frmucvere il coperchio {1]
dalla pompa acqua sviando le quatio vili di fissaggio.

Svitare le dua vili |A) di fissaggio del coperchielio in corrispondenza dell'albere molore.

L.H. side cover.

Lnda the fastening screws on the LH, side cover.

This caver holds generator slalor, r_p.m. ond injection fiming sensars, and caclant pump
assembly.

If necessary, coolan! pump cover [1) may be removed by undoing the four fastening
SCEEWS.

Undao the two fastening screws [A) on the cover locoled of cronkshaft end.

Couvercle latéral gauche.

Dévisser les vis de fixation du couvercle latéral gauche.

O Irauve, conneclé & ce couvercle, le siotor du généraleur, les capleurs du nembre
de fours ef de phase f le groupe pormpe & eau,

Si nécessaire, on peut enleverle couvercle| 1] delo pompe & eau en dévissant l=s qualtre
vis de fixotion,

Diévisser les deux vis [A] de fixation du couvercle tace a l'arbre moteur,

Linker Seitendeckel.

Die Befesligungsschrouben des linken Ssitendsckels autschrauben.

Der Generatorstalor, die Drehzahl-und Phosensensoren und die Wasserpumpaneinhait
sind mit dizsam Deckel verbunden.

Wenn es die Ausbaubedingungen erfardern, isl s méglich, den Deckel {1] dar
Wasserpumpe nach dem Abschrouben der vier Befestigungsschrauben zu entfermen,
Die zwai Schrauben (A) zur Befestigung des Deckels vor der Antriebswelle abschrauken.

Tapa lateral izquierda,

Destornillor los tomilles de sujecion de lo topa laterdl izguierdeo.

Junla con esta lopa se encuentron el estator del generador, los sensores del nimero de
revolucriones, 21 sensor de tase y el grupo bembo ague.

Si el desmonigje lo requiers, es posible quitar la topa (1) de lo bombo agus
destornillande las cuatro tormnilles de fijocian.

Destormillar los dos tomillos de fijacion |A) de la tapa en conespondencia del ciglenal.
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Ulilizzare I'estratiore 88713.0144 ¢ fissale o tori sedi delle dus viti |4) appena
rimosse, Ruotare lentamente il pema cenliole dell'atirezzo tino ad citenere il dislacco
del coperchio dol semicarler sinistro, Recuperare la guarnizione [solo per STRADASS/
BIP.). Dovendo sesfituire la tenula meccanica o i cuscinetti sull'albere della gironte &
necessario rimucvere il seeger df aresto |3 dall'interna del coperchio sinisio |vedi
riquadro), Sfilare dol lote esterno la giranle complela di alberino & procedere lle
sostiluzioni necessorie. Per rimuovere lo statore del generctore dal suo fissaggio
allinteino del coperchio sinistre & necessario wvitare |e dus vili (4).

Bolt puller no. 88713.0144 to the holes of scraws (A, which you hove just removed.
Turn tool shall slowly to move cover apart from left crankcase. Store away the gasket
{fr STRADA/5/BIP. versions anlyl. IHthe mechanical seal or the impeller shalt bearings
need replacement, remave circlip 3] located inside he LH. cover |ses dataill. Pull out
impaller and shaft from outside and replace as required. To take generator stator out
ol its housing inside the L.H. cover, undo screws [4).

Ulilizar I'extracteur 88713.0144 etle fixer aux rous-sidges des deus vis [(A) qua l'on vient
d'enlever, Tourner lentemenl le pivot cenlial de l'outil jusqu'a obtenir le détachement
du couvercls du demicorler gﬂuche. Recupérer |z gaomiture [uniquament  pour
STRADA/S/BIP.), 5i I'an doil remplocer lo bogue mécanique cu les coussingts sur
I'arbre de lo courenne mabile, il faut enlever le circlip de blocage (3} & lintérieur du
couvercla gauche [voir figure|. Extroire, du c6té dioil, la courenne mobile avec |'arbre
el effeciuer las remplocements nécessaires. Afin d'enlaver le stofor du générateur de so
fixation dans le couvercle gauche, dévisser les deux vis [4).

Dian Auszieher M. 887 13.0144 verwenden und ihn in den Bohrungen der zwei zuvor
entferrten Schrauben |A) befesigen, Langsam den milleran Bolzen drehen, bis mon dan
Deckel an der linken Gehausehallie entfernt hat. Die Dichtung autbawahren (nur bei
STRADA/S/BIP. Modellen vorhanden|. Mufb man die mechanische Dichiung oder die
Lager aut der Welle das laufrades ersetzan, ist 25 natwandig, die Sesgersicherung |3
an der Innenseite das linken Deckels zu ertfemen [siche Abbildungl. Das Loulad
komplett mit Welle an der Aubiensaite herausziehen und den erorderlichen Austausch
vomehmen. Um den Generalorsiator aus seiner Befestigung innerhal das linken
Ceckels nehmen zu kéinnen, muld man die zwei Schrouben [4) abschrauben.

Utllizar el extracter MNr, 88713.0144 v lijarlo & los agujeros de los alojomianios de
los dos tomillos [A) que se ocoban de quiter. Girar ligerameniz el perno central de 1o
herromienta hosla liberor la topa del semicarter izguierde. Recuperor la junia (sole
paro STRADA/S/BIP.|. 5i fuera necesorio susliluir la junta mecénica o los cojintecs del
eje del otor es necesanio quitar los onillos elasiicos de retén (3) dal interior da lo tapa
izquierda (ver figural. Sacar por el lado exterior &l rotor junto con &l eje v proceder a
sustituir los parles necesorios. Pora quilar &l estator del generador de su clojamiento
en &l interion de la lopo izquierda es necesario destemillar los dos tarnillas (4).
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Aternatore.

Blaceare il rotore del generatare con I'aliiezzo 88713.0710 e svitare il dado (1) di
fissaggio.

Rimuovere la mollo o tozza (2), il otore del generatere |3] e la chiavelia (4],

Generator.

Hald generator rator with tool ne. B8713.0710 and unscrew lock rut (1),
Remove spring waosher (2], ganerotor rolor (3] and key [4).

Générateur.
Bloguer le rotar du générateur over 'oull B8713.0710 et dévisser |'écrou de fixation

(1.

Enlever le ressort bellevillz (2), le rotor du généraleur |3] &t la clé (4).

Drehsfromgenerator.

Den Rolor des Generotors mit dem Werkzeug MNr. 88713.0710 blockieren und die
Flemmutier | 1] avldiehen.

Die Tellefeder (2), den Rotor des Geaneralors [3) und den Keil (4) abnehmen.

Alternador.

Bloguear el rotor del gensradar con la heramienta N, 88713.0710 v desicmillar la
luerca | 1) de fiiucii‘nn.

Citar la arandela de muelle 2, &l rotor del generader (3) v la chavela |4).
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Volanline dell'accensione elelironica.

Shlare il volanting dell'accensions eletronica ed il complassive della ruata libea
compraso |'ingranaggio condotio di awiamenta,

Sfilare lo gabbia a rullini.

Electronic ignition Aywheel.

Pull aut electranic ignition fywheel and starter clutch assembly along with staring idle
gear.

Extract needle bearing.

Volant de I'allumage électronique.

Exiraire le volant de I'allumoge élecironique et I'ensemble de la roue libre, v compris
I'engrenage entiaing de démarrage.

Exiraire la cage a rouleaux.

Schwungrad der elektronischen Ziindung.

Dos Schwungrod der elektronischen Ziindung und den Freilaufkomplex mit dem
Anlafizahnred abzishen.
Dan Rollankatiq herausziehen,

Volante del encendido elecirénico,

Desmantar el volonte de encendidas elscirdnice v &l grupo de lo veda libre incluso el
engranaje de arrangque accionade.

Socor lo joulo de rodillos.
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Ingranaggio comando distribuzione.

Sfilare la beccala in oocinic e la ondella.

Raddrizzare lo rondella di sicurezzn del dada bloccagaio ingranaggio diskibuziana,
Bloccare |'ingrc-nuggin distribuzione inserends una spina in uno dei fori e svitare il
dnda di blaceaggio.

Shilare |'ingrﬂnuggl‘0 distribuzicne e la chioveta,

Timing drive gear.

Pull out sleel bush and washer,

Straightan the lock washer of fiming drive gear lock nut.

Fit a pin into one of the hales 1o hald fiming drive gear still, then unds lock nut,
Pull owt gear and kay,

Engrenage de commande distribution.

Ewtraire lo douille en acier 2t la ondelle. :
Redrasser la rondelle de sécunite de "écrou d'arét de I'engrencge e la distribution.
Bloguer I'engrenage de la distibution en infroduisant une goupille dans 'un des rous
et dévisser 'écrou domét,

Enlever 'angrenage de distibution ef la clavatie.

Meockenwellensteverzahnrad.

Die Stahlbuchze und dis Unrer|egssr.|'|ei|:|e herausziehen,

Die Sicherungsscheibe der Klammutier vom Steuarmad ausrichten.

Dos Sleverad blockisren, ingem man ginen Silt in eine der Bohungen hinsinsteckl,
dann die Klemmuiter abschrauben.

Dios Steverad und den Keil herauszishan,

Engranaje mando distribucién.

Quilar el cosquillo de acero y lo orondelo.

Enderezar la arandelo de seguridod de la uerca de bloquen engrangje distibucian.
Blequaar el engranaje distribucion montands un poasadar an une de los ogujeros v
desenroscar lo tverca de bloaques

Cuitar de su alojamiente el engranaje disribucion v lo chavela.
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Ingranaggio ozioso del dispositivo di avviamento e motorino di awviamento.
Stilare l'ingranoggio comando distribuzione & la chiovetia,

Rimuovere l'anelle di areslo per il fissoggio del gruppo ingronaggio ozicso del
dispnsiriuu di awwiamento,

Rimuovere il gruppo ingranaggio oziose del dispasitive di awiomento & relativi
rasamenti,

Svitare le vili di lissaggio ed sstrars il moloring di avwiamenlo & relafiva GUOMIZIons.

Starter idle gear and starter motor.

Pull out timing drive gear and key.

Remove the circlip on starfing idle gear assembly.

Remove slarting idle gear assembly and shims.

Undo leslening screws and pull out starier mator and gaskel,

Engrenage libre du dispositif de démarrage et du démarreur.

Enlever I'engrenage de commande distribulion et la clavets.

Enlever la bague de blacage pour la fixatien du circlip du greups engrenage libre du
démarreur,

Enlever la groupe libre du démarreur et les rondelles corespondanies.

Dévisser les vis de fixation ot extraire le démarreur el sa gamiture.

AnlaBvorrichtungszahnrad und AnlaBmeator.

Die MNockenwellensteverung und den Keil harauszishen.

Den Drahtsprengring fir die Befestigung der Starvarrichiungsgatrishegruppe enflemen.
Die Getiebegruppe der Startvorrichiung und die entsprachenden Passcheiben enfferan,
Die Belestigungsschrauben ausdiehen und den AnlaBimater mit der entsprechenden
Dichtung harouszishen.

Engrancje punte muerte del dispositive de arrangue y motor de accionamiento.
Sacar el engranaje da mando distribucian y lo choveto,

Cluitar el anille de bloguee del grupo engronaje punto muerte del disposilive de
QCCionamienio,

Desmonlar el gupo engranaje punio muero del dispositive de accionomiento y
iespectivos Espasones,

Destomnillar los tomilles de lijocion y desmontar el motor de accionamiento con la junto
coraspondients.
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Leveraggio di selezione marce.

Svitore le vili di fissaggio del leveraggio di selezione del cambio,

SHlare il laveraggio di selezione del eambic complelo di albering di comonde, malla
& piasting.

Gear selector,
Unda the fostening seresas on gear selecior,
Remove gear selector olong with drive shoft, spring and bracket.

Groupe leviers de sélection des vitesses.

Déviszar les vis de fixation du groupe leviers de sélection des vitessas,

Extraire le groupe leviers de sélection des vitesses avac 'arbre de commande, le resseon
et la plaque,

Hebelwerk der Gangschaltung.

Die Befesligungsschrouben des Schalthebahwerkes herausdrehen.
Dias Schalihebekwerk somt der Steverwells, dar Fedar ung dem Flaichen hermuszishen.

Levas seleccion marchas.

Destamillar los tornillos de fijecion dal sistema levas de seleccion dal cambic.
Desmoniar &l sistema levas ce seleccion del cambio completo con el eje de mando,
muelle v lémina.

Complessive frizione.

Svitare l& quattra viti di lissagoio del coperchio spezione Irizione.
Rimuovare il coperchic.

Switare le vili di fissoggio ed estare gli scodellini e le molle della liziene.
Sfilare lo spingidisce.

Clutch assembly.

Lnda the four screws on clutch auier covar,

Ramove cover,

Undo fastening screwes and remaove spring caps and springs.
lake cut pressure clate.

Embrayage.

Dévisser les quatre vis de fixation du couvercle d'inspeclion de l'embrayage.
Enlever 2 cowvercle,

Dévisser les vis de fixalion et extraire les coupelles et les ressorts de 'embroyage.
Extraire le plateou de pression.

Kupplungseinheit,
Die vier Balestiqungsschrauben des Kupplungsinspektionsdeckels [dsen.
Den Deckel enfernen.

Die Befesiigungsschrouben ausschrauben und die Teller und Kupplungsfedem entfemen.
Die Scheibendruckplate shnehman.

Grupo embrague.

Destornillar los cuatro temilles de fijacién de la topa de inspeccidn embrague.
Gluitar la tape.

Destornillar les tornillos de fijacian v quitar los platillos i los muelles del embragus.
Gluitor el empujodiseo.
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Slilare il pemo di comanda e quindi i dischi fizione.

Bloccare il fambure kizione uflizzando Vattrezzo 88713.0146 = sviors il dodo di
lissoggio.

Stilare la randella zigrinaia, la bussala con perne di centraggio, il elative anello OR
& lo oseto di oppoggio.

Stilare il tambure completo di parastrappi dall'albere frizione.

Diovenda sasfilvire | gommini porasirappi [1) & necessario ulilizzare una pressa con la
quale spingere fuori dal lambura (2) frizione il mozzo parastappi [3) vincendo le
resistenza offerto doi sopracitali gommini.

Extract contral red end clutch plotes.

Hald cluteh drum sleady using leel no. B8713.0146 and unde lock nut,

Remove knurled washer, bush and pilat pin, O ring and thrust washer.

Slide drum and cush drive hub olf clulch shalt.

If the: rubber dampers (1) need replocement, use a prass fo overcome Ine resistonce
aftered by rubber dampers and extract hub from cluich dium [2).

Extraire le pivot de conlible, puis les disques d'embroyege.

Blequer le tambour d'embioyage avec loutil 8B713.0146 of dévisser I'écrou de
fixation,

Enlever larondelle maletée, la daouille avec son axe da centrage, lo bagus d'élanchéilé
corespondante et la rondelle d'appui.

Exiaire le tombour avec les flecleurs de 'arbre d'embrayage,

S'il faut remplacer les éléments en caauichaus des fleclaurs [1) utiliser une presse pour
axpulser du lombour [2) d'ambrayvage le moyeu de Hecteurs [3), de monigre & vaincre
o résislance opposée par ces éléments en coculchous,

Den Stevsrbolzen, donn die Kupplungscheiben abziehen,

Die Kupplungstrommel unter Anwendung des Gerales 88713.0146 einsponnen und
die Klemmutier ausschrauben.

Die Randelscheibe, sowie die Buchse mit Zentrierslift, den enlsprechenden O-Ring und
diz Halteunlerlegscheibs herausnshmen,

Die Trommel komplett mit den elasischen Démplgummis aus der Kupplungswelle
|\|E!UUEI'IE'|"|T'I'IET'I.

Beim Auswechseln der Damplgummis |1} is! eine Presse zu Hilke zu nehmen, damit die
Damglgumminabe |3} aus der Kupplungstommel |2| herausgedriickt warden kann.
Dies wird notwendig, um den Widersland der genannlen Gummis enigegenzuwirken,

Desmentar el pemo de mande vy los discos embrogue.

- Blequear el tombaor del embrague con la herramienta 88713.0146 v desenroscar lo

luerea da fijocian,

Socor ln orendela grafiloda, el buje con pemo de centraje, el anillo GR v o arandels
de apoya.
Extraer del drbol embrague el lambor completo de antir-desgarres.
5i fuera necesario sustituir los refenes onfidesgarmes (1) serd necesario utilizar una
prensa con la cual empujar hocio aluera el tambor (2] del embrague, el cubo anti-
desgaires [3) superando la resistencia de los refenas anfes mancionadas.
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-

Svitare le ofla viti che fissano lo compano friziene all'ingranaggio della primoria, Per
esaguine quesia operaziong & Necessano mantensrs ferma o eompana [rizions
ulilizzondo 'olirezzo 88713.0146.

Stilare la campana friziene.

Svitare e rimucvere le olio vili di fissoggio del coperchic destra,

Rimuovere il coperchio e relativa guamizions.

Slilare dal semicarler lo boccala di riferimente e l'anelle OR in prossimiia del foro di
passaggie clio.

Shilare il distanziole tiondole con torza verse l'esterno per vincere lo resistenza
dell'anello OR vincolote ol distanziole slesso.

Undo the eight seresws that secure clulch housing fo primarny drive gear, While camying
aut this eperation, hald cluleh haosing sill with 1ool ne. BB713.0146.

Extract clutch housing,

Loosen and remove the eighl screws that tosten BH. cover.

Remave cover and gasket.

Remaove localing bush and the O ring located near the oil drilling fram the half
crankoose.

Remnove spacer, pulling it strongly outwards to overcome the resistance of the O ring
fitted on it.

Dévisser les huit vis qui fixent la cloche d'embroyage & lengrenage primaira. Pour
sffecluer cette agération blequer la cloche d'embrayage avec I'outil 88713.0146.
Extraire lo cloche d'embroyage.

Devisser ef enlzver les huit vis de fixation du couvarcle droit.

Enlever le couvercle et son joint.

Eutraire du demicarter la deville de référence et la bague d'@lanchéilé qui se frowve
prés de 'oiifice de passage de ['huile.

Extraire I'entieloise en la firant rés fort vers ['exkérieur pour vaincre lo résisionce de la
bague d'étonchéiie fixée & cale méme enfretoise.

Dz acht Schrauben, welche dis Kupplungsglocks am Hauplanrishszobniod belestigen,
|&sen.

Hierbai ist es motwendig, die Kupplungsglocks mit dem Weikzeug 88713.0146
feslzuballen.

Die Kupplungsglacke herauszishen.

Die achl Befestigungsschrauben am rechten Deckel l8san und enffernen.

Den Deckel samit Dichlung enllernen.

Die Bezugsbuchse und den neben der Oldurchlalbohrung lisgenden ORing aus dei
Gehausehalile herausnshmean.

Das Distonzstick krdftig noch aulten ziehen, um dodurch den Widerstond des am
Distanzstick angebrachten O-Rings zu iiberwinden, diesss donn enffernen.

Destornillar los acho temilles que fijan lo caja del embrague ol engranaje primario.
Pora efecluar estn opeocidn es necesario mantaner fijo lo cajo del embrogue
utilizando la heramiznia 88713.0146.

Quilar lo cajo del embrague.

Destemnillar y quitar los ocho fornillos de fijgcion de la tapa derecha.

Quiter lo topa v su relaliva junia.

Extrasr dal semi-carter el buje de referencia v el anillo OR en proximidad del agujec
de posaje del aceile,

Sacar el espesor firdandolo con fuerza hacio lo porte extema para vencer la resistencia
del anillo OR junlo con el espesar misma.
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Shilare lingranaggio della primaric comgleto di cuscinetti @ paracio.

Per lo sostituzione degli elementi inlemi dellingranaggio & necessario disgarre di un
punzane appropialo.

Dopo aver rimasse lanallo ditenula [3), battere dal'intemea varsoe 'estermo uhilizzonda
come appoggio una parle dellanelle interma del cuscinetio |1] da dmuovere, dopo
aver scostole il distanziale [2) poslo fra i due cuscineti,

Cambiare sempre punio di appoggio per ollenere un'esrazione lineare. Una vola
fimossi sostituire sempre; Tonslle di tenuta |3], Vanelle seeger specidle (4) & il
distanziale [2). Quest ullimi due pariicolori vorne sempre sostihiiti in coppia.

Sfilare il dislanziole.

Pull out primary drive gaar along with bearings ond il seals,

To change Ihe internal components of the gear, you will nead on oppropricte punch.
Remove circlip (3], move opart the spacer (2] located belwesn the two bearings, then
top from inside using port of the inner ring of the bearing |1) you need 1o ramove as a
supporl. Tap an different positions so the spacer slips out squarely. Once removed, seal
ring (3], speciol circlip {4], and spacer (2] should never be reused, Circlip and spocer
should always be replaced together.

Pull out spacer,

Extraire 'engrenage primaire avec les roulements ot la bogue d'élanchéits.

l& remplacement des éléments situés & l'intérisur de 'engrenage s'effectue & l'aide d'un
pointeau appropié,

Aprés avoir enlevé lo bogue d'élanchéilé |3], taper de l'intérisur vers 'exiérieur en
prenant oppui sur une parlie de lo bogue interne du roulament 1) qu'il faut déposer,
aprés avair ecoitd lentretoise (2) sitvge antre les deux roulements,

Chonger loujours de point d'appui pour obtenir une extroction linéoire. Agrés lo dapose,
remplacer fovjours lo bogue d'étanchéité (3), le circlip spécial (4) et I'eniratoise (2),
Ces deux derniers 2lémenls doivent toujours &tre remplacés deux par deus.

Enlever I'entrefoise.

can,

Das Hauptantriebszohnmad somt der Lager und Oldichiung abnehmen.

Zum Austovzch der Innenelemente des Getrisbes ist ein passender Stempel zu

varwenden,

Nach Eniferen des Dichiringes (3) von innen nach oulben Kopfen, dabsi als Aullage

einen Teil des Innenrings des zu enliernenden Lagers (1) verwenden, dies nachdem das

Distanzstiick (2] zwischen beiden logern enttarnt wurde.

Immer wieder den Stitzpunkt éindern, um einen linearen Auszug zu erhallen. Nach dem

Enffernen solllen stets auch folgende Teile ausgewechsell weiden: Dichiring (3),
~— SpezialSeegerring [4) und Distanzsilick |2]. Die beiden letzigenannten Teile immer

pooraveise austauschen.

Das Distanzstick abnehmen.

Desmontar el engranaje primario junto con los cojinetes y el relén aceite.

Para el reemplozo de los elemenios interiores del engranaje es necesario disponer de
un punzén adecuado,

Después de hober quitade el anillo de retén (3) golpsar de lo parte interna hacia la
parte externa ulilizando como apoye una parte del anills inferior del cojinetz 1] que
debe desmontorse después de haber seporodo el espesar (2] ubicado enlre los das
cojinelas,

Cambiar siempra el punlo de apoyo para obiener uno extraccién uniforme, Una vez
desmontados, sustiluir siempre; onillo de retén [3), anillo seeger especial |4] v espasar
[2),

Estos dos dlimos elemenios deben reemplazarse siempre en par.

Desmontar el espesor
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Pompa clie.

Svitare le viti di fissaggio della pempa dlio,

Tegliers lo pompo clio preslando atlenziene alle boccoles ed ai gommini posti dietro
i essa,

Qil pump.
Uinde the screws thal secure oil pump.

Remove oil pump. Be sure that the bushes and seal rings undemsath the pump are not
losst.

Pompe & huile.

Diévisser les vis de fixolion de lo pompe & huile,

Enlever lo pompe & huile en ayant sain de ne pas endommager les dovilles e les
cooutchaucs derriégre lo pompe.

Olpumpe. )

Die Belestigung sschrauben der Olpumpe ausdrehen,

Die Clpumpe enttarnen, dabei auf die dohinter egenden Buchsen und Gummistiicke
achlen.

Bomba aceite.

Destomillar los 1ornillos de fijocin de lo bomba aceite.
Quuitar la bombao oceile preslando atencién a los bujes y a las juntas de goma silvadas
delds de la misma.
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Ingranaggio trasmissione primaria,

Roddrizzare la rondella di sicurezzo del dado fissaggio trasmissions primaia.
Bloccare |'ingrancggio della rasmissione primaria ufilizzonde ['otrezza 88713,0137
a svitare il doda.

Rimuovers |'ingranaggio utlizzande un esiratiors ed inlerponends fra albero maiore
& vile dall'eshattore una pasticca di alluminio.

Rimuovera la chiovetto sull'albere molorne,

Bloccare con l'atrezzo 88700.5644 |2 culegoe comandn disiribuzione & svilars lo
ghiera autoblocconte.

Primary drive gear.
fraighten the lack washer of srimary drive lack nut.
Hald primary drive gear still with tool no. 88713.0137 and undo nut,
To remeove gear, use a puller and place an cluminium pad between cranksholt ond
puller screw,
Taks ke oul of the cranksholt.
Use tecl no. 88700.5644 1o hold timing beli drive rollers sleady and unds selflocking
ring gt

Engrenage de transmission primaire.

Redresser lo rondelle de sécuriié de I'scrou de fixolion de la ransmission primaire.
Bloguer 'engrenage de l'entrainement primaire aver Fouil 887130137 &t dévisser
I"&crow.

Enlever 'engrenoge a l'cide d'un extracteur, en interposont un patin en aluminium enfre
I'arbre matzur 2t la vis de Fextrocteur.

Enlever la clavetie sur 'orbre mateur,

Blaquer les poulies de commande de distibution avec I'outil 88700.5644 of dévisser

le collier autcbloguant,

Havuptantriebszahnrad.

Die Sicherungsscheibe der Antrisbsklemmutter cusrichian,

Dos Antricbszohniad mit Hilla des Werkzeugs Nr. 88713,0137 blockisren und die
Muter herausdriehen,

Das Anfrishszahnrad unter Anwendung eines Auszichers entfemnen, dabei zwischen
die Antricbswalle und die Schraube des Ausziehers ein Aluminiumplattchen legen,
Den Keil aul der Anfriebawela entlermen.

Mt dem Werkzeug MNr, 88700.5644 die Steuericmenscheiben blockisren und die
selbstsperrende MNutmutter obschrauben,

Engranaje fransmisién primaria.

Enderezar loarandelo de seguridod de o lerce de fijacién de la transmision primaria.
Bloguear el engronaje de lo ransmision primaria ulilizondo lo herramienta Nr,
88713.0137 v dasenroscar la uerca,

Guilor el engranaje ulilizando un exlractor & inlerponiendo una plaguite de aluminio
anira el cigiienal v el tomillo del extractar,

Socor la chavela del ciglienal,

Bloquear los polens de mando disribucién con lo heramienta Nr. 88700.5644 v
dastomillar la virola autoblequeante.
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Stilare la randelln, le pulegge, le relative chiovette, la rendella di guido e il distenziale
di batuia posteriore,

Se |'estrazione delle pulegge risultasse difficoliosa, uilizzare I'estottore 88713.0144
applicats sui due fori della puleggio.

Switare la vite porta puntaline ed estrare la guarnizione, lo malla & il punialin di scotio
delle marce.

Svitare la vite (4] di chivsura della valvola di regolaziane della pressione e sfilare |a
molla e il punialing,

Take cut washer, rollers, keys, quide washer, ond spacer.

If rellers are tight, use puller no. 88713.0144, bolting it on the fwe raller holes.
Undo the screwe of the push rod and remove gasket, spring and geor change push rad.
Unde the screwe (A that locks prassura relisf valve and pull out spring and gear change
push rod.

Exfroire lo rondelle, les poulias, les clavettes coraspondantes, lo ondellz de guidage
et Mentretoise du bulée arigre.

Sil'extraction des poulies se révelait dillicile, uliliser l'extrocteur 88713.0144 applicue
sur les deux orifices de la poulie.

Devisser lo vis porlebutée et exiiaire le joinl, le ressort ainsi que lo butée de
déclenchement des vilesses,

Dévisser la vis (A] de fermature de lo soupape de régloge de la prassion et extoire |e
ressorl et la bulée.

Die Unterlegschaibe, die Riemenscheiben, ihre Keile, die Fihungscheibe und das
hirtere Anschlagdistonzsiick herauszishen,

Falls das Abziehen der Riemenscheiben sich ols schwierig erweisl, kann man den
Auszieher 887 13.0144 amaenden. Man sat=tihn dazu cut die zwei Bohrungen in der
Riemenscheibe.

Die Halterschraube des Auflagesiiies ausdrehen und die Dichiung, die Feder, sowie
den Gangouslésestifl herauszishen.

Die SchlieBschroube (A] des Cruckregelvenlils ausschrauben, dann die Feder und den
Auflagestift herauszishen.

Desmontar la arandsla, las poleas y sus chavetas, lo arandela de guio v el espesar
de fope posterior,

Si el desmonlaje da los poleas resula dificuliosa, emplear el exractor 88713.0144
aplicandela sobre los das agujeras de la polea,

Destornillar el tomills portolops v quitar &l relén, el muelle v &l lope de posicien de los
marchas,

Allajar &l temille [4) de cierre de la valwla de regulocion de la presion v extioer =l
muelle v el tope.
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Semicarters.

Svilare le viti di unione dei semicarters.

Riutilizzore il coperchio sinisiro con 'estratiore 88713.0144 monioto. Fissardo con
olcune viti eriginali al semicarter & azienands il pemo centrale dellatrezzo iniziare la
separozions.

Battere con martello in plastica, sull*albero secondario del cambio fine ad ofieners la
sapamzions dei semicarters,

Fare molia atienzione alle rondells di rasamento che si rovane sugli alber e sultambure
selattore.

Rimuovera doll'astremitd dell albero primario 'anells inferme (A & intfred urla nel relative
cuscinetto sul semicarler sinisiro.

Half crankcases.

Undo the screws that held half crankcases fogether,

Reuse fhe L.H. coverwith pullernc. 887 13.0144 still fited onit. tbalts on hall erankeass
with some of the original screws. Tumn tool shaft fo pull the half crankcases agar.
lop gearbox layshalt with a plastic hammer 1o split the two half crankeases.

Ba sure that tha shims fitted on shafts and selecrar drum are nat last,

Slip beoring inner ring |&) off mainshoft end and fit it into its beari ng on left hall
crankcose.

Demi-carters.

Enlever les vis de jonclion des demicarters,

Réuliliser le couvercle gouche avec l'extiactsur 88713.0144 manie. la fixer avec
quelques vis d'origine ou demicarter l, en actionnant I'axe central de I'ouil,
commencer lo séparalion.

laper avac un marlecu en matiére plaslique sur 'arbre secondaire de lo boile de
vitesses jusqu's obtenir lo sépamtion des demicariers,

Faire frés afiention aux randelles de calage sur les arbras & sur l2 tombour sélecleur,
Extraire de ['exiémité de l'arbre primaire la bague interne (4] af linfroduire dans le
reulement correspondanl sur le demicarter gauche.

Gehdusehalfien,

Die Verbindungsschrauban dar Gehéusehdlten harausdrehan,

MNun wieder den linken Deckel mit montiertem Auszieher 88713.0144 verwenden,
Diasen mit einigen Originalschrauban on der Gehdusshalfe befestigen und durch
Batdligen des Zenlalsifies des Werkzeuges mit der Trennung der Gehausshalfien
beginnen.

Mit einem Kunslstolfhammer abwechselnd auf die Vorgelegewelle des Schaligetrishes
tlopfen, bis die Trennung erolgt.

Cabei auf die Passchaiben, dis sich auf den Wallen und der Wahlkrommel befinden,
achfen,

Den Innenring (A] vam Ende der Houptwellz nehmen und in das enlsprechende Lager
auf der finken Gehausehalfe einfithran.

Semi-carters.

Deslarnillar los tornillos de unidn de los semircarters,

Utilizar nuevementz la tapa izquierda con el exlractor 88713.0144 mantado. Sujstarlo
con algunos tomilles criginales al semicarter y accionando el pene ceniral de o
heramienta comenzar & desmontaje.

Golpear cen el martillo de pléstics, sobre &l gje secundario dal combio hasta gue los
SEMiRCarers se seporan.

Presiar arencidn a las arandelos de espesor que s= encuentran en los ejes y en eltambor
selactor,

Extraer el anillo interior (A} de la extremidad del érbal primario e introducide en su
cojingte en el semicarter izguisrdo,
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Rimuovere |'albero comando distibuzione.
Slilare I'albero molore ulilizzando un martelle in plastica e prestanda attenzione alle
rondelle di rasomenta.

Remove timing drive shalt.
Top cranksholt with o plostic hammer to remave it, Be sure shims aie not last.

Enlever 'arbre de commande de diskibution.
Enlever Farre molewr & 'aide &'un maorteou en malidre plastique, n ayont soin de ne
pos endommager les rendelles de calage.

Die Stevarwalle herausnehmean.
Die Antrisoswelle unter Anwendung eines Kunsistofhammers herausklopfen, dobei
besonders auf die Passcheiben achien,

Desmontar el eje de mando distibucion.
Desmantar el cigienal vlilizando un morlile de plastico v poniende afencién en las
arandelas de espesar,



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

DEMONTAGE MOTEUR ,
MOTORAUSBAU ﬁ%
DESMONTAJE MOTOR

Gruppe cambio.

Shilare gli alberi quida delle forcelle.

Spostare le forcelle in modo da disimpegnaile dalle cove del lamburo seleitore.
Rimuovers le forcelle di innesto delle marce.

Estramre il lambure comande forcelle.

Rimuovere |'albera primaria e |'albero secondario del combic completi di ingranaggi
prastando attenzione alle rondelle di msameanio poste sullz loro estremita.

Shilare doll'estemila dell'albero secondaric 'anelo intermo e inserido nel relative
cuscinetio sul semicarter destro.

Gearbox.

Pull cut fork shaofts.

Mave lorks so they slip out of selector drum slats.

Remove gear selectar farks.

Pull out fork operating dum.

Remove gearbox mainshaft and layshaft, along with their gears. Be sure the thrus!
washers on shoft ends are not lost,

Slip bearing inner ring off loyshafi end and fit it into its bearing on the right half
cronkeose.

Groupe boite de vitesses.

Enlever les arbres de guidage des lourches.

Céplacer las fourches pour las désengager des emboilements du lambaour sélacteur,
Enlever les fouches J'embrayoge des vitesses.

Exiraire le lambour de commande des fourches.

Enlever 'arbre primaire & secondaire avec les engrenages en faisant atlention oux
rondellss de cologe plocges aux extrémités.

Exiraire de |'extrémité de 'arbre secondaire la bogue inlerne &l l'intreduine dens le
roulement coraspandant sur le demi-carter droit,

Wechselgetriebegruppe.

Die Gabelithrungswellen herausziehen,

Die Gobeln so varschieban, dali sie von den Wahlrommelnulen geldst werden.
Die Gangeinlegegabeln entfarnen,

[ie Gobelsteuetrommel harousziehan.

Die Houptwelle und die Vorgelegewelle des Gefriebes mit allen Zahnridern entfarnen,
dabei besonders aut die Passcheiben, dia sich aul deren Endslicken balinden, ochien.
Den Innenring vam Ende der Vargelzgewelle nehmen und in das enisprechende Lager
auf der rechten Gehdusehdllte sinlagen,

Grupo cambio.

Gluitar los ejes guia de las horquillas,

Desplozor las horquillas de monera que salgan de las ranuras del lamber selzctor,
Cuitar las hemuillas de empalme de los marchas.

Exliroer el tambor de mando horguillas.

Guilar el eje primario, el eje secundaric del cambio v los engranajes poniendo
alencidn en los arondelas de espasor situndas en los extremidodes.

Exiroer el anille interior de la extremidad del drbal secundario e intraducito en su
cojinete en el semicarer derecho.




SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

Coperchi delle teste.
Per poter eseguire con sicurazza tulte le operazioni di smonlaggio, rimontaggic e
revisione delle teste, lo DUCATH omises una particolare base (cod . BBF13.0891) alla
guale fissare lo esta, uilizzando 2 dadi ariginali: la sirutura della bose parmette il suc
bloccaggio in morsa.

Durante lo smontaggio dei componenti poshi nella testa cilindro & della

massima importanza che essi vengano disposti in mode opportunc oppure
conirassegnarli al fine di poterli rimontore nella esatta posizione occupata prima
dello smontaggio.

TESTA ORIZZOMTALE

Rimuovers il colletore di aspirazions (1] e relaliva guamizions.

Rimuovers il raccorde o 4-vis (2] stilandela dalla Hangio di supporio.

Rimuavere la Hangia di supporte |3] recuperands le guarnizieni OF.

Rimuovere lallaceo lube di scorico unitomente alls guamizione.

Rimuavere la flangia |4] di chivsura fors acqua sul late destre, recuperare lo
guarnizione OR,

Cylinder head covers.

A special stand |no. 88713.0981} is availabls fram DUCATI to ensure salaby when
disossembling, reassembling, and overhauling heads, Heods are secured to siand
using 2 ariginal nuis. Head stand is designed I allow locking in vice.

n When disassembling cylinder head compenents, it very important to
arrange or mark them appropriately so as to be able to refit them in the
exact original position later.

FROMT CYUMNDER HEAD

Remove intake manifold (1) and ils gasket.

Remave 4-way union (2) pulling it cut of holder flange.

Remave holder flangs {2] and keep (he seols.

Remove exhaust pipe union and gasket.

Remave the covar Thal locks water outlet [4) on the R.H. side ond keep gosket,
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Couvercles des culasses.

Paur pouvoir effectuer en toule séourité les opéralions de démontage, remantage el révision des culasses, DUCATI foumil une bass particuliére
|code 88713.0891| & laguelle on peut fixer lo culasse en ulilison! 2 &cious d'ariging; la siruclure de lo bose permet le blocage dans un étau,

n Lors du démontage des piéces qui se frouvent dans la culasse, il est trés important de les placer correctement ou de les marquer pour
en permetire leur identification lors du remontage, puis de les remetire exactement dans la position qu'elles occupaient avant le
démantage.

CULASSE HORIZOMNTALE.

Déposer l2 callecteur d'aspiration (1] el so garnilure.

Enlever le raccord & 4 voies (2] en "enlevant de la bride de support.

Enlever lo bride de suppert (3] tout en récupdrant les bogues d'&tanchéita,

Enlever le raccord du ube d'évacuction avec sa gamiture.

Enlever lo bride |4| de fermeture de |'orifice de 'eau sur le cate drait: écupérer la garniture d'étoneheité.

Deckel der Zylinderkapfe.
Um alle Arbeitsvargange des Ausbaus, des Wiederzusammenbaus und der Durchsicht der ylinderképle sicher durchfihren 2u kénnen, lielert die

DUCATI ginen besonderen Skander [Kenne. 88713.0891| an dem man den Zylinderkop! mit 2 Criginalmutier befestigen kann, die Stuktur des
Standers ermaglicht ein Einklemmen in einem Schraubstock.

n Wihrend des Ausbaus der im Zylinderkopf befindlichen Bestandteile, ist es besonders wichtig, daB diese zweckmiiBig aufgereiht
oder markiert werden, damit sie dann wieder in ihre richtige Stellung, wie vor dem Aushau, eingebaut werden kénnen,

WAAGRECHTER ZYLINDER

Den Ansaugkrimmer (1] und dessen Dichiung herausnehmen.

Lien 4-Wege-Anschlul (2) vom Halieflanseh nshmen.

Den Halieflansch (3) abnshmen, dobei die ORDichlungen zurickbehalten.

Den AUSPUFFDHSCHUD gemeinsam mit der Dichtung abnehmen.

Den Verschlufiflansch 4] fiir die Wassedochbohung ouf der rechlen Seite enffernen, die CR-Dichtung autbewahren,

Tapas de las culatas.

Para cunglir sin incertidumbres todas las eperaciones de desmaoniaje, remantaje y revision de las culatas, DUCAT abastece un inslrumento base
lced. 88713.0891 ol cual fijar Ia culata, empleands 2 tuercas originales: la estructura de lo base pemite su bloques en la mordoza.

n Durante el desmontaje de los componentes situados en la culata cilindro es de suma impertancia dispenerlos o marcarlos de manera
tal que al proceder al rementaje se ubiquen exactamente en la posicién ocupada antes del desmontaie.

CULATA HORIZOMTAL

Citar el coleclor de aspiracian (1) y su junte.

Cuitar el empalme 4 vios |2 desmeniandolo de lo abrazadera de soporte.

Quitar la cbrazodera de soperte (3] recuperandeo los retenes CR.

Guilar el enganche ube de escope junto con el ratén

Guitar la ebrazadera |4 de cierre del agujero agua en el lado dereche v recupercr la junia CF.
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TESTA VERTICALE

Rimuovere 1l raccorde (6] della ubazions di mandata acqua alla tesia e recuperare
lo guamizione.

Rimuovere l'attacco |8) lubo di scarico unitemente alla guamizicne,

Rimuovere la flangia |7] di chivsura fore ccqua sul loto desto, recuperae la
guarniziong O,

Rimuovara i copearchi di ispezione valvole late scarico e aspirazione [ralligurato).
Recuperare lo guarnizione,

REAR CYLMDER HEAD

Remave the union & for coolant delivery pipe to head and keep tha gasket,
Remove exhaust pipe union and gaskat,

Remove the cover that lacks coolant cullet (7) on the R.H. side and keep the seals,
Remave valve inspeclion covers on exhaust and intake ends [shown in figure),
Keep gosket.

CULASSE VERTICALE.

Enlever lz raccord (&) de la conduile de refoulement d'eau & la culasse af récupérer lo
gamifurs,

Enlever le raccord (8] du lube da décharge aver so gamitue.

Enlaver lo bride (7] de fermeture de 'orifice d'eau sur le céié drai; récupérer la gamilue
d'étanchaiie.

Enlever las couvercles d'inspection des scupapes du cété échoppament 2t admission
(wair fiqure).

Récupérer lo garmitues,

SEMERECHTER ZYUMNDER

Den Anschluld |4} der Wasserzulsitung am Zylinderkopf enffernen und die Dichlung
aufoewohren.

Den Anschluflsiutzan das Auspulfs gameainaam mit der Dichlung abnehmen.

Den Verschlubllansch (7) fir die YWasserlechbohrung auf der rechten Seite entfemen,
die OR-Dichiungan zurickbehalien.

Die Venflinspekionsdeckel auf der fir Auslal- und Einlafiseile (wiz angszeigl)
enffernen.

Die Dichiung oulbewahren.

CULATA VERTICAL

Cuilar el empalme |6 del who de alimentacidn oguo o la culsla y recupsrar la junta.
Quitar el enganche (8) lubo de escope junto ol retén,

Quitar lo abrazadera [7) de ciere dal agujero agua en el lado derecho v recuperar
las junias OR.

Gluitarlas tapos parala inspeccion vahwlos del lade escape y aspiracion [ver la figural.
Recupernar o junia.
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Puleggie albero a camme.

Utllizzare 'atrezzo 88700,5644 per bloccare lo puleggio e con l'opposita chiave
shloceore la ghiera. Svitore complelamentz la ghiera e rimoavers lo rendella.
Stilore la pulaggia doll'albers o comme,

e |'operazione risullasse difficaliosa, ulilizzare | estratiore 88713.0144 applicato sui
due fori della puleggia.

Stilara la rondella di oppeggio pulsggio & lo chiovetto doll'estremita dell'alban o
COMIMmE.

Sfilare 1l dislanziale dall'albero o camme.

Camshaft rollers.

Hold roller steady with tool 88700.5644 and |aasen ring nut with the appropriale
wrench. Undo ring nut and remove washer.
Slide roller off camshaf,
IF raller is 1oo tigh! on camshaft, vse puller 88713.0144. |t bolts 1o the ko holes in the
raller.
Remaove roller washer and key on camshalt end.

— Slip spacer off camshaft,

Poulie de I'arbre & cames.

Blaquer lo poulie avec l'outil B8700.5644, puis, avec une ¢lé approprige, relacher |2
collier. Dévisser complélement le collier et enlaver la rondalle,

Exiraire la poulie de ['orbie & comes.

5il'opération se évélait difficile, utiliser I'extracterr 88713.0144 appligué sur las deusx
oritices de lo poulie.

Exlraira lo rondelle d'appui de la poulie et o clovelte de Vexliémilé de 'orbre & cames.
Exhairz |'entreloise de 'arbre & cames.

Riemenscheiben der Nockenwelle.

Zum Einspannen der Riemenscheibe das Gerat B8700.5644 verwenden und die
Mulmutter mil dem delir bastimmtan Schlisse! Bsen. Dia Nulmulter gonz ausschrouben
und die Unterlegscheibe entfermen.

Die Rizmenschaibe von der Mockenwelle abzishen,

Falls sich der Arbeiisvargang als schwierlg erwaist, den Auszicher 88713.0144
werwendan, den man aul die zwei Bohrungen der Rismeanscheiba setet

Die Riemenanlagescheibe und den Keil vom Ende der Nackenwelle zighen,

Dos Distanzstiick von der MNeckenwalle zighen.

~ Poleas darbal de levas,
Con o heramienio 88700.5644 blogusar lo polea v con lo llave aedecueda
desbloquear la virola. Deslomillar completamente la virola v quitar la arandela.
Socor la poleo del drbol de levos,
Si el cumplimienls de esta operacion resulla dificultosa, emplear el exracior 88713.0144
oplicéndclo a los dos agujeros de lo polea.
Desmontar la arandsla de apoya de lo palea v la choveta de la exremidad del érbal
de levas,
Sacar los distonciodores del drbal de levos.




SCOMPOSIZIOMNE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

, DEMONTAGE MOTEUR
S&0 MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Rimuowers i coparchi di chivsura delle sedi dei parni bilonciern su entrambi i lati della
tesio, Recuperare o guarnizione,

Take off the cowvers that Carry recker shafts on both ends of head. Keep gmkef&.

Enlever les couvercles de fermeture des sidges des pivots des culbutewrs sur les deux
cilés de lo culosse. Récupdrer la gamilure,

Die Verschlufidackel der Size der Kipphebelbalzen aut baiden Seiten des Zylinderkopfes

enffernen. Die Dichtung aufbewahren.

Quilar las topas de ciere da los asientos de los pemaes de los balancings en los des
lados de ln culota. Recuperar la junta.
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Supporti e albero a camme.

Svitare le viti di fissaggio dei supporti sul lato sinistro della testa.

Switare |z viti di fissonaio dei suppor sul lato destro della festa.

Sfilara il supporto da un lalo, ruetandole su se stesso, e rimuovere, dal lalo opposio,
I'alre supmerto vnitoments al'alben o camme.

kecuperore la guamizioni OR.

Per la sostiluzione dei componenti intemi ol supporto vadi copitolo "REVISIOMNE
MOTORE",

Camshaft supports and camshaft.

Undo Iha scraws of Ihe cover on head LH. side,

Undo the scraws of the cover on heod RH, side.

To remove the cover, furn itand pull cul af the same time. Pull out the ather cover alang
wilh camshaft on the oppasite side.

“eep seal rings.

Instruction for replacemant of internal component parts are referred to under section
*ENGINE OVERHALL".

Supports et arbre @ comes.

Déwvisser les vis de fixation des supports sur le 818 gauche de la culasse.

Dévisser les vis de fixation des supporls sur le o8& droit de lo culosse,

Exroire le support d'un cété, en le journant sur lubméme, et enlever, du cété opposé,
I'aulra supparl avec l'orbre & cames. Récupérer les jaints d'étanchéité.

Pour remplocer les composants @ Uinlédeor du suppon, se reparter au chopiire
"REVISICN DU MOCTELIR™,

MNockenwellenhalterungen.

Die Belestigungzschrauben der Hallerungen auf der linken Seile des Zylinderkoples
ausschrauben.

Die Betestigungsschrauben der Halterungen auf der rechien Seile des Zylinderkoples
ausschrauben.

[Die I-Iolrerung von ainer Seile, indem man sie um sich s=lbst dreht, [3sen und von der
snigegengesatzien Ssie dis andere Hollerung zusammen mit der Mockenwelle
enitarnan,

Die COR-Dichtungen aufheban,

Zum Austousch der sich im Inneren der Haleong befindlichen Bestondisile, sishe

Kapitel *MOTORUBERHOLUNG",

Soportes arbol de levas.

Daslemillar las tormillos de Fjocién de los soportes en el lade izquierdo de la culata,
Destomnillar los tornillos de fijacion de los sapones en el lodo derecha de lo culain,
Sacar por un lade el soporte girandela sobre st misme y quitar por &l lads opuesto e
ofro soporte v el drbol de levas,

Recuperar los juntas OF,

Para reemplazar los componenles interiores dal soparte ver copitule "REVISION
MOTOR",
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Bilancieri superiori.
Utilizzondo 'afirezzo 88713.0862 sfilare | pemi dei bilancier superior e rimuovere
guesti ultimi dall'interno dello taska,
Upper rockers.
Use puller 88713.0862 io pull cut rocker shalts, then take the rackers out of head,
Culbuteurs supérieurs.
Exraire, avec |'outil BB713.0862, les goujons des culbuleurs supérieurs el enlever ces
demisrs de la late.
Obere Kipphebel.
Unler Amwendung des Gerdls 88713.0862 die Bolzen der oberen Kipphebel
herausziehen und letztere aus dem Inneren des Zylinderkopfes nehmen.
Balancines superiores.
Con lo herromianio B8713.0862 desmontar los pamos da los baloncines supericnss
y quitar los balancines por la parte interna de la culala.
Valvole.
Rimuovere il registro dall'esiremita dello valvala,
Zon un cacciavile sgonciare |'sshremitd della malla di ritorne del bilancizre infericre
c|-::|||'|:|n-::1:nrﬂggin sullo tesia.
Valves.
Take off shim from valve end.
Using @ screwdrivar, unbook one end of the lower racker retum spring frem its seat in
the hecd.
Soupapes.
Enlever la cale de l'extrémita de la scupope.
Débloquer aves un loumevis I'exdrémite du ressort de refour du culbuleur inféricur de sa
fixation sur la culasse.
Ventile.
Die Einstellscheibe vom Venlilende entfemen.
tit einem Schravbenzieher das Ende der Riickschlagledar des unteren Kipphebels aus
der Befestigung am Zylinderkopl aushaken.
Valvulas.
Cilor el registro de o extremidad de la valwla.
Con un destornilladar desenganchar la extremidad del muelle da reterne del balancin
inferior del ancloje wobre lo culola.
il
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Spingere in bassa il bilanciere inferiore con 'apposile oiiezzo 88713.0844 & sfilore
dalla valvala i semianelli & il regisira di chivsura valvola,
Slilare le valvele dal lato inferiore dello tesio,

With tool 88713.0844, push lower racker downwards ond toke off split rings and
lavwver shim.
Pull sut valves from head botiam.

Fousser vers le bas le culbuteur inférieur avee outil 88713.0844 et axtaie de o
scupape les demi-bagues & lo cole de lermeture.
Exlraire les soupapss du caté inférieur da la culasse.

Den unteren Kipphebel mit dem dazu bestimmien Gerdt 88713.0844 nach unien
schigben und die Halbringe und die Einstellscheiben vom Ventil abnehmen.
Die Ventile an der Unterseite des Zylinderkopfes herausziehen.

Empujar hacia abajo el balancin inferior con la heramienta 88713.0844 v sacar lns
semionillos v el regisiro de ciare de la valwla.
Guuitar las vélvulas por el lade inferior da la culata.

Bilancieri inferiori.

Ulilizzondo 'athezzo 88713.0862 sfilare i pemi dei bilancieri infericri & rimuovers
quesht ulimi, unitamente alle mellz dallinteme della fesia.

Rimucvere il gemmine di lenuta olio sul guidavalvela.

Lower rockers,

With lool 887 13,0862, pull out lower racker shafts and lake lower rackars out of head
along with the springs.

Remove valve guide seal from valve guide.

Culbuteurs inférieurs,

Extraire avec 'outil 88713.0862 les goujons des culbuteurs inférisurs &t enlaver ces
demiers, avec les ressarls, de l'inérieur de la 1Ble.

Enlever le joint en caculchous d'&tanchéita huile sur le guidescupope.

Untere Kipphebel.

Unter Anwendung des Geriits 887 13,0862 die unieren Kipphebelbolzen herausziehen,
d:::nnl!el.‘x_lere zusammen mit den Fedem aus dem Slindarkapt harousnshmen,
Den D||:||::::||'n:h1ungsgummi auf der Yenlilidhung enlfernen.

Balancines inferiores.

Con la herramienta 88713.0862 desmontar los pernes de los balancines infericres.,
Cuitar los bolancines v los muelles por la porle interna de la culala.

Quilar la junto de goma de reién del aceite ubicado en el guiowvalvula.
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Piliziar del porticolon .aimmasinmpisisaus G.4
Accopoiament o s aridism i T s G4
Gl e O R B G.5
PISIONG .o G.0
Accoppiomento pistone-cilindro . G.6
SEINGH Lo e G.7
SEOMET cosimsssimiiie s ey v s G.7
Accoppiomento segmenticave sul pistena G.8
Accoppiomento segmenti-cilindro ... G.e
Accoppiomento spinollorpistong ..., ] 0
Accoppiomento spinolicrboceala piede di biella ..., G.10
Biglle o ol
Sestiluzione boceola piede di biella ..., G.12
Semicuicinsiidi bl o simmosmmss G.13
A0 DO o it b B P S R s G.14
Accoppiomento semicuscinetti-perno biella ... G.16

~ Refttifica del permo di bislla ... G.17
TESIAIT L. 22
Sede valvola ..o G.18
L TTTe w152 ) v LN SN G.18
Valvolo ........ R i T I S B G.19
Accoppiomento volvola-guidavalvela ... G.20
Accoppiomento volvola-sede valvola ... G.20
Sestituzione del guidavalvela ... G.21
Sostituzione della sede valvola ... G.22
Bilangiari ... G.24
e o A G.24 .
Accoppiamento pemo bilancierebilonciere ............. (3:25 oo
Albarie o COMmMB o sen s R G.25 Zeion
Supporti albero a camme ... G.26 Seccitn
Pulegge - Cinghie — Tenditor ..o, G.27
Ruata libera e dispositive di awiamento ................. .28
BUCISTTEEPIO TGO . s ervapminn ressssmui e oot smmsiemtsssisny .29
S TENNS TRRIEHIE s smos s e e s i G.29
Ricomposizione dell’imbiellaggio ... G.30
SOSCinal oo s G a e G.33
Circvito di lubriticazione motore ..., G.36
D O e e e e G 46
Pompaacqua ... G4/
Gruppo fMZIoNS ..o e 5,48
Gruppo di rinvio iziong ..o, &35
Gicco Ira compana lriziene e disco condutiore ... & Sl
Dlige ki Wizione:: o sumumnoinmivtas G.52
Malle Hizione oo unsnsnannisnannin s G.52
Combio divelogite ... G.53
Tambure comande forcelle . G.58
Forcelle selezione marce ... G.59
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Cleaning the components ... G.4

BT 4 e e e A R BB S e R G.4

Cylindar ..o, L

BRI v s s B es S AR A G.6

DI NGEr b sy e s S G.6

P RO IS o sva i s G.7

PislOn: TGS et S SRR G.7

Fiston rings-pisten slofs fit ... G.8

Piston rings-cylinder fit .. G.9

Piston pinqpiston fit ... .10
Piston pin-small end bush fit .........cooiviiieiii .10
CONNBETING S criwminioss s sy s sl S G
Replacing small end bush .........ooiiiiiniiii G.12
Big end bearings .o, SRR .13
T e e e e O G.14
Big end bearings-crank pin fit ... ... G.16
Grinding the crank pin ..o G.17
T T G.17
WO BEGE o conmsmamsans syt s A5 G.18
Yalveegulde cocanmmamniosisnaaagiin G.18
G L P R s Y e s e G.19
Valvesvalve guide fit..........ooo G.20
Valvevalve seal fil ... .20
Valve guide replacement ..., —— G.21
Valve seal replacement ..o G.22
BRI o v oscibice s PSR O G.24
Bl S i i e B TS G.24
Rocker shaftracker fit ... G.25
Camshofl .., (.25
Camshaft suppoms e, G.26
Bel rollers - Belts - Belt tensioners ... G.27
Starter clutch and storter assembly ..o, G.28
ORI SE & oo o e e e G229
Oil seols replacement ..........ccviiiiin, G.29
Reassembling connecting reds ... G.30
BEOriNGS ...eieceee e e G.33
Engine lubricating circuil ..o G.38
Gl BUMD e G.dd
EOOIANE BT orsmionissnis it i G.47
Cliteh gissmmbily v it r sy G.48
Cluteht reley wni v smmananins i s 5]
Clearance between cluich housing and driving plate .51
Cluteh plates oo G.52
Clutch springs....ooovviiciic s G.52
G2arboK oo G.53
Fork opsiling eiim oo samsaiagsmasis G.58
ot saleet ol nusaninnninsnis G.59

G2

Mettoyoge des pigces. ... G4

e A T S G4

LRI s sosnmmicsn o it s i S s G.5

BISHOT oo st e s B S R e G.6

Accouplement pislaneylindre ... G.6

s 18 R o o G/

SEGMENES ..t £

Accouplement segments-rainures du piston ......o....... G.8

Accouplement segmentseylindre ... G.2

Accouplement goujonpision ..., G.10
Accouplement govjonrdouille du pied de bielle ..., G. 10
Bislles s cmmn Snvainnmnanadi i arnEans G111
Remplocement de lo doville du pied de bielle ... G.12
Demicoussingls de bielle ... .13
Vilebreguin .o G.14
Accouplemenl demi-coussinets-pival de bielle......... G.16
Reclificalion du maneton de bielle ... G.17
B e A B s S R s G.17
Dibge de SOUPTPS .t it hb ki i G 18
Guide-Soupape ..o .18
SOUPBGEE 1ttt e G.1%
Accouplement soupape-guide soupape L., .20
Accouplement soupapessiége de soupape ... G.20
Remplacement du guide-soupape ..., G.21
Remplacement du siége de soupope.....oooooo G.23
Cilubaurs: s e S b .24
Ressorts des culbuteurs v G.24
Accouplement pival culbutevrculbuteur ... ... G.25
A AT O I .25
Suppcrs de Tarbre G cames. ..covmnimise s G.26
Poulies - Courroies - Tendeurs .............ccocovivienn, 0727
Roue libre et démarraur ..., 5,28
Monobloc moteur ... .29
Remplacement des joints parehuile ... .29
Rementage du gravpe bielle . G.31
Roulements ., ...voiiiii e, o 3
Circuit de lubrification mateur ... G40
Poripe & RIS e s i s ss i G.46
POMPE. S B0t s G.A7
Groupe embrayage .........c.ooimeniieiniec e G.48
Groupe da renvei d'embrayage................ (597
Jeu entre In cloche d'embrayoge et le disque menant 3.5
Disques d'embrayage ... G.52
Ressors o SMURIYOLE. . «comms o avisvi s fesias G.52
Changement de vitessa _.....occeveniiii i, (5.5
Tombour de commende des fourches ... .58
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Pulizia dei particalari.
Tutli i patticolan mekallici devans essere pulii con banzing ed cscivgol con ario compressa,

E Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili & parficelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
= roccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scinfille e che |'operatore indossi oechiali protettivi.

Cleaning the components.
All metal companents must be cleaned in petrol and dried using compressed air.

Cleaning produces flammable vapours and metal particles may be ejected violently. Therefore, we recommend to clean components
in an environment free from bare flames or sparks, and to wear protective goggles.

Metoyoge des pitces.
Mettoyer foutes les piéces métalliques avec de I'essence ef les sécher avec de 'air compiimé.
m Des vapeurs inflammables peuvent se former au cours de cette opération et des partficules métalliques peuvent étre éjectées @ forte

vitesse. Il est vivement recommandé de travailler dans un miliew sans flammes libres ou étincelles; de plus I'opérateur doit porter
des lunettes de protection.

Reinigung der Bestandteile.
Alle Bestandteile aus Metall miissen mit Benzin garsinigt und mit Druckluft getiocknet werden,

Bei diesem Arbeitsvorgang bilden sich entflammbare Dampfe und Metallteilchen knnen mithoher Geschwindigkeitherausgeworfen
werden, Es wird deshalb empfohlen, nur in lammen- und funkenfreien Réiumen zu arbeiten und dabei eine Schutzbrille zu tragen.

Limpieza de las piezas.
Tadas los piezas metdlicos deben limpiarse con gascling y secarse con aire comprimide.

Durante esta operacion se desprenden vapores inflamables y parficulas de metal pueden ser disparadas a gran velocidad; por lo
tanto se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operader use gofas protectoras.

Accoppiomenti,

Per consentire al motore di funzionare nalle miglior condizioni, dando quindi il massime rendimento, & indispensabile che tutli gli accoppiamenti
rieniring nelle tolleranze prescritie dalle Casa Costrufirice. Un accoppiamento ssiretios & infolti causa di dannosissimi grippoagai non appena gli
argani in movimenla si scaldono: mentre un accoppiomeanto <large* cousa vibrazioni che, olire od essere lostidioss, areslerano 'vsura dei
particolar in movimento,

Fits.
For fne engine 1o run in optimem conditions, all fits should be within the lolerances prasciibed by the Manufaciurer. A stights fit will lead to severe
seizures as soon as moving parls heal up; while a <looses fit will cause vibrations that affect riding comfort and increcse wear an maoving parts.

Accouplements,

Tous les accouplements doivent &ire réalisés selon les tolérances spécifidges par le Fabricant, afin de permetire au mateur de fonctionner dans des
conditions perfermantas et de foumir un rendement opiimal, Eneffet, un accouplement “sené” pourrail couser des grippages Irés dongerauxlorsque
les crganes en mowvement se réchaullent, tandis qu'un accouplement avec du jeu provequerit des vibrations et une usure plus rapide des pigces
en moyvement,

Passungen,

Um den Melar ging Funklion unler baslen Bedingungen, d.h. thn die vollsle leisiung zu ermaglichen, missen alle Passungen innethalb der ven
der Herstellertirma vorgeschriebenen Toleranzen lisgan. Eine zu sknoppes Passung verursochi, sebald die Bawegungselemente warm werden,
besonders ein schadliches Festiressen, withrend eine sweite Passung Schwingungen erzeugl, die nichl nur siérend wirken, sondern auch sinen
schnelleren Verschleil der Bewegungsieile herbeilihean.

Acoplamientes.

Para que el maior funcione en las mejores condiciones y con el méxime rendimiento, es indispensabla que todos los aooplomientos se encueniren
deniro de los iolerancios indicodas per ln Casa Censtructana. Un acoplamienio sescasos origing olascos, muy perjudiciales, cuando se colienion
los Srgonos en mavimienlo; en cambio un ocoplamiento somplics cousa vibracicnes que, ademas de ser fostidicsas, favorecen &l desgoste de
los piezos en movimienio,
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Cilindro.

Contiollare che le poreli siano perletaments liscie. Eieliuare lo misurazione del
diometro del cilindio @ ire cliezze diverse ed in due direzioni o 907 ta di oo,
cltenande cosi il volore dell'occoppiomenta, di canicild e di ovalizzozions. Max
ovalizzazione [limite di usura) = 0,03 mm. Max conicita (limite di usura) = 0,03 mm,
In coso di donni od vsura eccessiva il cilindio deve essers sostitvile poiché essendo con
riporto di carburi di silicio [che conferisce alle pareti del cilindro delle stroordinarie
qualité antiatirilo ed antiusural non pud essere reftificato. | cilindri sono contrassegnoli
da una lettera [stampigliata nell apposita supsrlicie sul fionco del cilindro] indicants la
classe di appartanenza & |'occoppiomenta cilindre-pistone va sempre fotto fra classi
uguali.

Cylinder.

Make sure that cylinder walls ore perecily smooth. Maaosure bore diomeler al hree
different positions toking hwo meosures ina cross pattern [90°| at each position, s you
will determing fif, taper, ond cvality. Max. cvality allowad {wear limit) is 0.03 mm/
0.0012 in. Max. taper allowed [wear limit) is 0.03 mm,/0.0012 in. If damaged or
too worn aut, cylinders must be replaced. In foct, their special silicorrcarbida inner
coating, while providing exceplional onfiseize and wearproof properties, makes
haning impassible. Cylinders are marked with a letter [punched an ane side), for the
corresponding selection. Pisten and cyinder should abways be matched from the same
selection.

Cylindre.

Conhidler que les parois du eylindre soient parfaitement lisses. Mesurer le diamétre du
cylindre & irais hauteurs différentes ef dans deux directions foermant 20° entre elles, pour
ablenir les valeurs d'occouplament, de conicilé e d'ovalisation. Ovalisalion maxi.
{limite d"usure) = 0,03 mm. Conicité maxi. (limite d'usure) = 0,03 mm. En cos de dégdts
ou d'usure excessive, remplacer le cylindre, Fn effet le oylindre posséda une chemise
en carbures de silicium (qui confére aux parsis des caractérisiques exiraardinaires anti
usure et antifrofiement] et ne paut Sire ractifié. Las cylindras sont identifiés par une leftre
lgravés sur le flanc & l'endrait prévu| qui indigue la classe d'appartenance. Effectuer
toujours I'accouplement du groupe cylindre-piston en utilisont les mémes closses.

Zylinder.

Machpritan, ob die Zylinderwande vollkommean glot sind. Den Durchmesser das
Zylinders in 3 verschiedenen Héhen und in 2 Richiungen in einem jeweiligen Winkel
van P0° zusinander obmessen. Man erhélt somit den Passungs-, Owvalitéits- und
FonizitGtawert.

Miox. Unrundwert {Verschlzilgranze] = 0,03 mm. Maox. Konizitt I‘vfersch|eiﬁgrenzej =
0,03 mm, Da der Zylinder eine Auflage aus Siliziumkarbiden hat [die dem Zylinder
seine hervorragende Widerstandsfahigksit gegen Reibung und Verschleil verleiht], ist
es nicht moglich diesen, falls beschadigt oder bei ibermafigem Verschleifl, zu
schleifen. In diesem Fall muf man ihn ersetzten. Die Zylinder sind mit einem Buchstaben
gekennzeichnet, der ihre Zugehrigkeitsklosse angibt [dieser Buchsiobe ist auf die
enlsprachande Seilenlldche des Zylinders gestempel). Dis Passung Zylindertolben
mul} immer mit Teilen der selben Klasse erfolgen.

Cilindro.

Canlrolar que log paredes seon pereciomente lisas, Medir el didmetro del cilindre o
tres alluras dilerenlas v en dos dirsccionss o $0° entre si. Se oblendra &l valor de
ncoplamiznta, conicidad v ovalizacién,

M. ovalizacian [limite de desgaste] = 0,03 mm. Méx. conicidad (limile de dasgaste]
= (0,03 mm. En caso de dafic o de desgaste excesivo debe sustivirse el cilindro, puesto
gue los poredes estdn recubieras de corbure de silicec (gue confiere al cilindre
exfraordinarias calidades antifiiccién v ontidesgasts] no puecle reclificarse. los
cilindros estéin morcades por una lefa |impresa en lo parte lateral del cilindro] que
indice la clase de pererencia v el acoplamiente cilindrepistan que debs realizarse,

~ siempre entre clases iguales,
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Pistone.

Pulire accuratomente il cielo del pistone e le cove dei sagmenli dolle incrostazioni
carbanicsa, Procedeie ad un accurale confralla visive e dimensionale del pistone: nan
devono apparire iracce di forzamenti, rigalure, crepe o danni di soiia.

| digmatre del pislone va misuralo o &,8 mm dalla base del mantello, in direzione
cerpendicolare all'asse dello spinofia.

| pistoni devane sempre essere sashiluili in coppia.

6.8 mm (0.26in)

Piston.

J'/______\J_ Remave any carbon depaosits from piston crown and pisten ring slols. A careful visuol
' —k inspaction and dimensional check on the pislan should reveal no signs whatsoever of

figh! poinls, scoring, crocks o damage of any kind.

Piston diometer must be measured 6,8 mm /0,26 in. above skirt lower edge, ot right-

nngbs b piskan pin oxis.

Fistons must always be replaced in pairs.

"
|

Piston.

MNetioyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des segments, en éliminant laute incrusiafion carbonée.

Effectuer d'abard un contréle visuel et dimensionnel du piston: il ne doit v avoir cucune Irace de forcage, rayures, crevasses ou oulres dégats.
le diométre du piston doit &fre masuré & 6,8 mm de la base du revéiement, dans une direction perpendiculaire & |'axe du goujon.
Remplacer foujours les pisions par deus.

Kolben.

Den Koloerhimmel und die Segmentnuten sorgliliig won Kohleverkrusiungen befreien. Eine genoue Sicht- und Malkoniolle des Kalbens
vornghmen. Es dirfen keine Spuren von Trieben, Kralzern, Rissen oder andere Beschadigung sichlbar sein.

Der Durchmesser des Kelbens wird &,8 mm von dassen Schaftbasis in senkischier Richiung zur Bolzenachse gemessen.

Lie Kolben missen immer poorweiss ausgewschsell werden,

Piston.

limpiar esmeradamente o cobeza del pistdny los ranuras de los segmenios quitonde las incrustaciones da carbeno. Eleciuar un control esmerade,
visual y dimensianal, del pistan: no debe hober trozos de deformacionss, rayados, gristos o dofics de ningin fipa.

El didmetro del pisten se mide a 6,8 mm, de la base del cuerpo, en direccian perpendicular al eje del bullén.

les pisiones deben sustiluirsa siempra en pares.

P Accoppiamento pistone-cilindro.
a,::ﬁj,r;“' ? Gioco di accoppiamenta: 0,04+0,06 mm. Giozo massima: 0,12 mm,
Paingennige | pistoni sone confrassegnoti do uno leftero indiconte lo classe di apparlenenza
- iyl istompigliola sul cielo del pistone). U'accoppiamento cilindro-pistone va sempre fatto
Punzaniade fre classi vguali.
} Pisten-cylinder fit.
Clearance: 0.04-0.06 mm/0.0015+0.0023 in, Max. ceomancs: 0.12 mm/
} 0.0047 in.
Pistons have a lefier punched on the crown which indicates piston selection. Cylinder
] and piston should alwoys be motched from the same selection.
Accouplement piston-cylindre.
Jeu d'accouplement: 0,04+0.068 mm, Jeu moxi.: G, 12 mm,

Les pistons sont marqués d'une letire qui indique la closse d'oppartenance (gravée sur
le cigl du piston).

L'occouplement cylindrepiston doit loujours 2le foil entre des classes idenliques.
Kolben- und Zylinderpassung.

Fossungspigl: 0,04+0,06 mm. Max. Spiel: 0,12 mm,

Die Kelben sind mit einem Buchstaben jom Kolbenhimmel singastanzi) gekennzeichnel, der auf die jeweilige Typenklasse hinweist, Die Passung
ZylinderKalben ist stats nur zwischan gleichen Klossen durchzufiihren.

Acoplamiento pistén-cilindre.

Juego de acoplamiente: C,04<0,06 mm. Juege maximo; 0,12 mm,

los pislones esian marcados por una lelra que indica la clase de perlenencia {impresa en lo cobeza dal pisién). Bl acoplamients cilindropistan —
debe reolizorse sismpre enfre clases iguales.
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Spincti,

Devans essere perfeﬁumenle lerviggati, senzo rigature, scolini o colorazieni Bluastrs
dovule o surriscoldomento. Lo spinotio ban lubrilicato deve poter scarrere all'interna
delle sedi del pisione senzo forzolure. Sostivende lo spinclio & necessario sostitvire
onche la boccolo piede di biglla.

Piston pins.

Piston pins must be parfectly smooth, and show no scorings, sleps or blackening frem
overhenting, A well lubrieated pision pin must fum inside pision bare smoothly with no
signs of light points. When piston pin is replaced, small end bush must be replaced as
well.

Goujons.
les goujons doivani Sire lisses, sons shies, sans groding e sans taches bleudires de
surchoulffe. le goujon bien graissé doit pouvair glisser aisément & linlérieor des

logements du piston, Sil'on ramplace & goujen, i faut également remplacer la doville
du pied de biglle.

Kolbenbolzen,

Sie missen einvwandfrei glafr, chne Rielen, Vorspringe oder durch Uberhitzung
verursochte bléuliche Farbungen sein. Der gut geschmierte Siift sollie unbehindert in den
Kolbensitzen gleiten késnnen. Erselzl man den Kolbenbolzen, missen auch die
Plevelslangenbuchsen ausgetouscht werdan.

Bullones.

Deten ser perfectoments lisos, sin rayadas, ranures o coloraciones azulados debidos
al sobrecalientamiento, El bullén perfeciaments lubrificada debe deslizer al interior de
los alojomientos del piston sin forzar. Sustivyendo el bullén es necesario reemplozar
ademas el casquille del pié de bigla,

Segmenti.
Maon deveno prasentars fracce di farzomenii o rigaiure, | pistoni di ricambio vengane
farniti complati di segmenti & spingito

Piston rings.,

They mus! be free from any signs of fight points or scoring. Spare pistons are Suppliﬂd
complete with piston rings and pin.

Segments.

les segmenis ne doiven! aveir ni marques de forcage, ni shies. Les pisions de rechangs
sont liviés avec les segments af la goujon.

Kolbenringe.

Sie diirten keine Spuren von Trisben oder Riclen aufweizan, Die Ersatzkolben werden
xomplett mil Kolbaningen und Kelbenbolzan geliefen

Segmentos.
Mo deben presentor frozos de deloimacionss o rayados, Los pislones de recambio se
suminisiran con segmentos v bullén,
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Accoppiamente segmenti-cave sul pistone.

Lar figura mestra il gioco assidle dei segmenti,

Il limite di usura massime ammesso & di O, 15 mm per il segmenic superiore a *L” e di
0,10 mm per gli alki.

la stompigliatura «TOP: va sempre rivolta varse l'alio nall'sccopgiaoments pistone:
segmenli.

Piston rings-piston slots fit.

The figure shows the end p|-u§,= of pistans rings,

Masimum weaor limit allowed is .15 mm /0,006 in. for the upper piston ring *L", and
0,10 mm 0004 in. for the olhers,

Piston rings should be installed with the side with <TOP» stamped on il up.

Accouplement segments-rainures du piston.

la figure mantre ke jeu oxial des segmanis.

La limite d'usure maximale admise esl de 0,15 mm pour le segment supérieur “L" et de
G, 10 mm pour les aufres.

Dons 'occouplement pislon-sagments, la marque «TOPs dait toujours &tre toumée vers
le haut.

Passung Kolbenringe-Kolbennuten,

Das Bild zeigt dos Axiolspiel der Kolbenringe.
Die moximale zulabige Verschlsibigrenze betragt G, 15 mm fir das obere Kolbenringe
"L", fir die anderen 0,10 mm.

Die Stanzung «TCPs mulfi immer nach oben zur Passung Kolbankolbenrings gerichist
22in,

Acoplamiento segmentos-ranuras pistén.

Lo figura mussiia el juego axial de los segmentas.

El limite de desgaste méaxime admiiida es de 0,15 mm pora el segmento superior 1"
yde O 10 mm para los demas.

la escrita «TCP» debe posicionorse siempre direccionada horia la parle alia en el
ocaplomiento pisiénssgmentas.



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

REVISION MOTEUR .,
MOTORUBERHOLUNG ﬁeo
REVISIGN MOTOR
-1

Accoppiomento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona pi‘'y basse del cilindro (dove |'usura & minima) avendo
cura di posizionarde bene in dsquadras & misurare la distanza ko le due esiremila

dell’anzlla. /-D OCD Q@ \]
— 17 segmenle &,20=0,40 mm: limite di vsura 3,8 mm.

= 2° segmentc O, 20+0,40 mm; limite di usura 0,8 mm.

— 3% segmenla Q,30+0,60 mm; limite di usura 1,0 mm. i =

Piston rings-cylinder fit. I — O
Insarl pisian ring ot oylinder bottom (where wear is limitad|. Maoke sure 1o install i

ssquarely» and measure the distance befwaen the two piston ring ends. Q

— st piston ring 0. 204040 mm /0.0078+0.0157 in. wear limit 0.8 mm,/0.0314 in, o @Cb e Q

— Znd pisten ring 0.20+0.40 mm /0 007800157 in, wearlimit 0.8 mm A0.03 14 in, l\,_ _/

= 3d piston ring 0.30+0.60 mm Q.01 18+0.023& in. wearlimit 1.0 mm,/C.0393 in. Lot

Accouplement segments-cylindre.

Introchuire le segment dans lo partie la plus basse du cylindre (avec la meindre usure],
—  enayant soin de bien le placer en “angle droit” et de mesurer lo dislance entre les deux

exirémités de lo bogue.

- ler segment 0,200,400 mm; limite d'usure 0,8 mm.

— Zé&me segment 0,20+0,40 mm: limile d'vsure 0,8 mm,

- 3eéme segment 0,30+0,60 mm; limite d'usure 1,0 mm,

Passung Kelbenringe-Zylinder.

Dan Kaolbenring in den untersten Bereich des Zylinders einfihren jwo dar Verschleil
gering ist), dabei ist darouf achten, dall man ihn ganau "auf Mall* legt. Den Abstand
awischen den zwai Ringenden ousmessen.

= 1. er Kelbenring 0, 20+0,40 mm Verschlaifigrenze 0,8 mm.

- 2, er Kelbenring O, 200,40 mm VerschleiBgrenze 0.8 mm.

- 3. er Kelbenring 0,30+0,60 mm VerschlziBgrenze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Inireducir el sagmento an lo zona mas bajo del cilindro [donde el desgoste 25 minima),
piestande alencidn en pasicionarlo sen escuadras v medir lo distancio entre los dos
exiremidades dal anilla,

- 1% segmento 0,20+0 40 mm ; limite de desg-::ste 0.8 mm.

= 2° segmento 0,20+0,40 mm; limite de desgaste 0,8 mm.

— 3% segmento 0,30+0.60 mm_; limite de desgaste 1,0 mm.
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Accoppiamento spinoltto-pistone.

Il gicco di occoppioments ol mentaggio deve essere di 0,002+0,008 mm, Il limile
di usura mossimo ammesso & di 0,035 mm.

Piston pin-piston fit.
On inslalling, clearance must be 0.002+0.008 mm/0.00007+0.00021 in. Masx,
weor allowed is 0.035 mm/0.0013 in.

Accouplement goujon-piston.
le jeu d'accouplement au manioge deit ére de 0,002+0,008 mm, limite d"usure max,
admise: 3,035 mm.

Passung Kolben-Kelbenbolzen,

Bei der Monlage mulb das Passungsspiel 0,002+0,008 mm antsprachen. Die héchsi
zulalige YerschlaiBgranze betrtigt 0,035 mm.

Acoplamiento bullon-pistén.

El juege de acoplamienio en el momento del montaje debe ser de 0,002+0 008 mm.
El limile de desgoste méximo admiido es de 0,035 mm,

Accoppiamento spinotto-boccola piede di biella.

Il ginco di occoppiomento al monlaggio deve essere di 0,015+0,034 mm. I limite
di usura mossimo ammeszo & di 0,065 mm.

Pisten pin-small end bush fit.

On inslalling, clecrance must be 0.015+0.034 mm/0.00059+0.00133 in, Meax.
wear allowed is 0,065 mm/0.0025 in.

Accouplement goujon-douille du pied de bielle.

le jeu d'accouplement au montage doit éire de 0,01 5+0,034 mm. Limite  usure max,
admisa: 0,045 mm,

Passung Kolbenbolzen-PlevelfuBbuchse.

Bei der Monioge muld dos Possungsspiel 0,015+0,034 mm beiragen. Die héchs!
zulafiige Verschleifigrenze entspricht 0,065 mm.

Acoplamiento bullén-casquillo pié de biela.

El juego de acoplomiento en &l momenta del montaje debe ser de 0,01 540 034 mm.
El imite de desgosle maximo admilido es de 0,065 mm.
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Bielle.

la boceola piede di biella deve essere in buone condizioni e saldamente piantala nel
proprio alloggiamentc,

Controllare l'errore di parallelisme misurato o 100 mm doll'osse langitdingle dell
bielle: deve essere H - hinleriore 0 0,02 mm: in cosa confrario sostiluire la biella,

Connecting rods.

Small end bush mus! be in goed condition and firmly seated in ils hausing.

Check connacting rod for parallelism eror measuring of 100 mm/3.93 in. from
connecting red cenlreline: it must H - hless than 0.02 mm/0.0007 in_. Fnal, replace
connecling rod.

Bielles.

la dauille du pied de bielle doit &ire &n bon ot ef solidement fixse dans san siége.
Conlidler l'erreur de porallélisme mesuré & 100 mm de I'axe longitudinal de la bislle:
H - h doit &re inférieur @ 0,02 mm; dans le cos contraire, remplacer la bielle,

- Pleuel.

Die Plevelstangenbuchse mufd in einem sinwondireien Zustand sein und fest in ihrer
Aufnahme liegan.

Die Parallglitdtsabweichung nachgrifen, sie wird aul 100 mmvon der léngsochse des
Flevels gemessen: sie mul® H - h niadriger ols 0,02 mm sein; sonst ist dos Plauel zu
arselzen,

Bielas.

El casquillo pié de biela debe estar en buenas condiciones y bién plantado en su propio
olojamisntz.

Controlar el error de paralelismo medide o 100 mm, del eje longitudinal de la biela:
debe ser H - hinferior o 0,02 mm.; en case conlrario sustituir la bisla,

Lo biello & fornita in due seleziani per quante riguorda I'accoppiamento con ['albero
molore A 2 B punzonate sulla fesia.
Utilizzore preteribilmente olberi motore e biglle dello slessa seleziana.

Connecling rods are available in wo selections |A or B, lelter is on big end) for proper
fit 1 crankshakt,
Preferably, uss cronkshafts and connecting reds from the some salacian,

Lo bielle est liviée en deux versions en ce qui conceme I'occouplement avec |'arbre
motzur: A & B, poingonnées sur la $Ble.
Utiliser de préférence des arbres molzur et des bielles appartenant & la méme version,

Dos Plevel wird wegen der Passung mit der Motorwelle in zwel Ausfihrungsn, d.h, in
der Version A und B geliefert, das entsprachande Zeichen ist aul dem Kopf gepragt.
Vorzugswaise Motorwelen und Plauel vom gleichen Typ verwendan

Se suministran dos tipos de bielas segin el ocoplomiento con &l cigiisial A v B
punzenzdos en lo cobeza.
Utilizar preferiblemente cigiisfioles y biglas del misme tipo.

Selezione @ foro testa di biella mm
Selection @ of big end bore in mm/in.
Type & trou téte de bielle en mm
Typ @ Bohrung des Plevelkopfes, mm
Tipo @ Agujero cabeza de bielo mm
A, A5,019-45,025 |1 77231 7726)
B A3,013+45,019 11 77211 77235}
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Sostituzione boccola piede di biella.
U'estrazions dells boceolo usurata deve essere fotla viilizzandeo un punzone apprepriato
ed una pressa.
Mantare la boccola nuova sul piede di bislla, posizionandola con il fara centiale, o
can i due fori, in conispondenza di quelle/i presente sulla biella.
Mel modello 916 S.P. il foro dallo boceolo deve essers messo in comispondenza del
cancle di lubrificaziene presente sul fusto della biella (vedi sezione]. Guasto canale
metle in comunicozione testa con piede di biella e dave essere conirolloto per eliminare
eventuali COrpi estrons,
Melle versioni STR./BIP, ¢ § & necessario pralicare, sulla boccola sostiuiia, i fori di
lubrificazione in corispendenza dei gia esistenti sul piade di biella,
Alesare quindi la boccalo porlands il diometo interno (D) a 20,028+ 20,038 mm
[5.P.) @ 20,035<20,045 mm (BIP./S/STR,].
Replacing small end bush,
Use on appropriofe punch and o press fo remave a wom bush,
Irnstall the replacement bush in small end, line up bush central hale, or bwa hales, with
that on connecting rad.
On 916 S.P. models, bush hale must be linad up with the oil way that runs through
conneching rod shaft |see crosssection|. This oil way leads from big 1o small end and
should be inspected to remove any foreign matlers.
On STR./BIP. and § versions, il holes should be drilled in replacement bush te maich
the existing holss in small end.
Then, bore oul bush lo (D} 20.028+20.038 mm,/0.7885+0.788% in. |S.P.] or
20,035+20,045 mm/0.7887+0.7891 in. [BIP./S/5TR.)
Remplacement de la douille du pied de bielle.
Extraire la deuills usée a laide d'vn poingon appropiié et d'une presse.
Menter la nouvelle douille sur le pied de la bielle, enfaisant correspondra le rou central,
ou les deux trous, ef le frou qui se rouve sur lo bielle.
Dans le modéle 916 8.P. | rou de la deuille doit corespondre au conal de graissage
qui se trouve sur le [ de la biglle [voir section). Ce canal fait communicuer lo tate &t
l= pied de biglls; il dait & contrdlé pour éliminer lss corps élrangers évaniuels,
Pour les versions STR./BIP, &t § il faul parcer les frous de graissage sur la nowvelle douille
an aligremen| avee les rous qui se frouvent déja sur le pied de biells.
Aléser alors la doville pour oblenir un diométre intérieur (D) de 20,028+ 20,038 mm
[5.P.) ou 20,035+20 045 mm (BIP./5/STR.).
Austausch der Plevelstangenbuchse.
Zum Herousziehen der abgenutzien Plevelsiangenbuchss benélig man sinen gesigneten
Stempel und eing Presse.
Die neve Buchse om Plevelstangenkopl menlieren und mil der Zentialbohrung, eder
zwei Bahung, héhengleich mit der Bohrung am Pleval ausrichten.
Beim 216 5.P, Modell mul} die Bohiung der Buchse in Usereinstimmung mit dem sich
am Pleuelschaft befindlichen Schmierkanal gelegt werden [sishe Guarschnit), Dieser
Konalverbindet den Zylinderkapt mit dem Plevelstangankopf und muf deshaolb auf des
evantualle Vorhandensain von Fremdkérper hin iberpriilt werdan.
Bei den Versionen STR,/BIP, und § isl es notwendig, in die ausgetausche Buchse die
Schmierbohrupgen in Ubereinstimmung mit den sich schon ouf dem Pleuslstangenkopt
bafindlichen OHrungen zu bohren.
Cie Buchse bis auf ginen Innendurchmesser (D) von 20,028+ 20,038 mm |5.P.) ader
20,035+20,045 mm |BIP./S/5TR.| ausbohren.
Reemplazo casquillo pié de biela.
El desmonioje del cosquile desgoslods debe efeclarse utilizando un punzén
apropicds v unag prensa.
Montor el cosquille nueve sobre &l pié de biela, posicionande el agujero cenlial, o los
des agujeros, en corespondencia con el de la biela.
En los modelos $16 8.P. el agujern del casquillo debe posicionarse en comespondancia
del canal de lubrificacion presente en el cuerpo de la biela (ver esquama en seccion|.
Este canal pone en comunicacion cabeza y pié de bigla y debs sar contolado para
eliminar eventuales crerpos exirafios.
En los modelos STR./BIP. y § es nacesorio realizar, en &l casquillo sustilvido, los agujercs
para la lubrificacian en conespondencia con los ya axistentes en el pig de bigla.
Escarior el casquille hasta que su didmetra intarior (D] sea de 20,028+20,038 mm
15.P.| ¢ 20,035+20,045 mm [BIP./5/STR.|.
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Semicuscineti di biella.

£ buona norma sostituire | semicuscineti ad ogni revisione del maotore,

Vengana lomili di ricombio pronti per il mantaggio 2 non devono quind'r Essere koot
con raschietii o telo smeriglio.

Appattengono o dus classi dimensionali identificate ciascuna do un colors [ROSS0
& BLUI. Seno cosfituiti do un supporo estema in accinio e do uno srafo interno o base
di piembo ollenuto con processe golvanico.

| semicuscingtti della versione 916 S.P. differiscono per lo presenza i due fori di
lubrificozione ricovali sulla mezzaria dalla semicuscinsto stessa.

Spessore a nuovo semicuscingito ROSS0: | AB2+1 487 mm.

Spessome a nuovo semicuscinatto BLU: T 486+1 491 mm.

Big end bearings.

It is advisable to reploce big end baarings whenever the 2ngine is averhauled.
Replocement big end bearings ars supplied readytoinstall and need na finishing with
scropers or emary cloth,

Two colourcoded selactions [RED and BLUE} are available accerding to dimensions.
The bearings are made of steel and have a lead lining applied by eleciroplating.
916 5.P. hig end beorings have lwa ail holes on the cenbeline.

Thickness of RED bearing when new: 1.482+1 487 mm,

Thickness of BLUE bearing when new: 1.486+1. 491 mm.

Demi-coussinets de bielle,

| convient toujours de remplacer les demicoussinels lors de chogue révision du maotewr.
les demi-coussinets sont liviés en pigces détachées destinées au menfage, sans que les
retouches avec un racloir ou une loile émeri soient nécassairas.

lls appartiennent & deux classes dimensionnellss identifiges chacune par une couleur
[RCUGE et BLEU. Ils sont formés d'un support externe en acier et d'ung couche infems
4 base de plomb, obienue avec un processus galvanicue.

les demicoussinets de la version 916 5.P. différant par la présence de deux trous de
graissage qui se frouvent sur la ligne médiane du demicoussinet,

Epaisseur demicoussingt ROUGE: 1,482+ 1 487 mm.

Ezaisseur demicoussing BLEU: |,485+1 491 mm,

Halblager des Plevels.

Es ist ratsam, die Halblager bei jeder Uberhalung des Malors zu erselzen,

Sie warden als einbaufertigs Erzatzteile gelisfert und miissen daher nicht mehr mit dam
Schaber adar Schlzgifleinen ausgebassart werdan,

Sie sind zwei Malklassen zogshanig und kénren diesheziglich untereinander anhand
ihrer Farbgebung (ROT und BLAU) unterschieden werden, lhre Auflenseite ist aus Stahl
und die Innenschicht wurde in giner Bleibasis verwirklicht, dis in ginam galvansichen
Prozess erhallen wird

Die Halbloger der Version 916 $.P. unterscheiden sich auigrund der beiden
Schmierbohrungen, die im Bogan der Halblager zu finden sind.

Stdrke eines nauen Halblagers ROT; 1,482+ 1,487 mm,

Stirka eines nsuen Haolblagers BLAU: 1, 486+1,421 mm.

Semicojinetes de biela.

Se aconseja sustifuir los semicojinetes cada vez que se revisione el mofor, Se
suministran come recambio, listos pore el monteje y, por lo tonlo, no deban relocarse
con rascadores o con tela ssmeril.

Son de dos dimensiones diferentes v se idenfifican una de ot por &l coler (ROJO v
AZUL). Estéin constiluidos por un soporle exiemo en acsmoy por un estrato inferior a base
de plemo que s= obtiens con un proceso de galvanizade.

los semicojineles de lo versidn 916 8.P. se diferencion por lo presencia de des agujeras
de lubrificacion realizades en la parte central de los semicojinetes mismos.

Espesor de un semiccjingte nuevo ROJO 1 48241 487 mm,

Espesor de un semicojinete nuevo AZUL 1,486=1,491 mm.

| BOESC o BIU

| BED or BLUE

| BDLGE cu BIFU
BOT ader BLAL
| BOO o AR
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la tabella indica 1 semicuscinetii da montare in bass dllo selezione dell'alben motore e dello biels.

The loble below shows which bearings should be installed 1o mateh crankshaft and connecting rod selection,
le tebleau indique les demicoussinets & monter en fonclion de lo séleclion de I'arlbre mateur ¢ de la biglle.
Die Tobelle gibt die je noch Wahl der Antriebswelle und des Plevels zu montierenden Halblager on.

Lo labla indica los semicojinetes a mentarse sagin el lipo de cigiizial v biela.

Albero classe Biglla classe Semicuscinalli coloe
Crankshoft salection / Arbre closse Connacting red selection # Biglle closse Bearing selection / Demi-caussinels coulaur
Welle/Klasse / Fie close Flauel/ Klosse / Biela close Halblager Farse / Semicojinetes cclor
ROSSO+BLU
A > A > RED+BLUE / ROUGE+BLEU
ROT+BLAU / ROJO+AZUL
ROSSCROS50
A > B - RED+RED / ROUGE+ROUGE
ROT+ROT / ROJO+ROIO
BLU+BLU
B N A -3 BLUE+BLUE / BLEU+BLEU
BLAU+BLAU / AZUL+AZUL
ROSS0+BLU
B -3 B > RED+BLUE / ROUGE+BLEU
ROT+BLAU / ROIC+ATUL
Albere motore,

| perni di banco e di biella non devane presentare selchi o rigature; e filetiature, la sedi
delle chiovette & le sconalaiure deveno essere in bucne condizioni. Rilsvars, con
['ausilic di un micrometro, I'ovalizzozione (mossime ommessa 0,01 mm| e lo coniciia
(massima ammessa 0,07 mm) del pern di biella eseguende la misurazione in diverse
direzicni. Rilevare, con l'ousilio del comparatore, 'alineamento dai pemi di banco
posiziononda |'albero tra due centropunie [massime errore ammesso 0,02 mm).

Crankshaft,

Mair joumals and crank pins must be free from grooves or sconng; threads, keywoys
and splines must be in good condilion.

Use a micrometer to measure autafround [mox. cutolround dlowed s 0.01 mm/
0.0004 in,) and taper imax. foper allowad is .01 mm/0.0004 in,] en crank pin,
Take several measuras in dillerent directions. To check the alignment of main joumals,
put crankshall betwesn thwo centers and measure wsing o dial gouge [max. erar

allowed ©.02 mm/0.0008 in.).

Vilebrequin.
les manetons de banc et de biella ne doivent avair ni sillens, ni rayures; les filetages, les siéges des clavettes ot les rainures doivent &tre en bon
etof, Relever I'ovolisalion [maxi. 0,01 mm) et la conicité [maxi, 0,01 mm| du maneton da biglle avec un microméire en masurant dans dillérentas

directions. Relever, avec un comparateur, I'alignement des manstons de banc en plagant l'arbre entre deus contrepaintes [ereur maximalz admise:
0,02 mm),

Antriebswelle.

Die Kurbel- und Plevelzaplen diifen keine Rillen ader Riefen aubweisen; die Gewinde, die Keilsitze und die Muten mijssen in einen sinwandirziem
Zustand szin.

Mit Hilfe eines Mikromelers die Unrundheit [mox. zugelossener Wern 0,01 mm| und die Konizild! (masx. zugelossenar Wert 0,01 mm| der
Plevelzopfen in verschiedene Richtungen messan. Die Wella zwischen zwei Reilstockspitzen legen und mit Hille einer Messubr die Fluchtung der
Kurbelzapfen ausmessen |max, zulibige Abwaichung 0,02 mm).

Cigiienial.

los parnos del cigiiefial o de biela no deben preseniar surcos o rayados; los fileleades, los alojomientos de los chavetas v los ranuias deben
astor en buenos condiciones. Medir con lo ayuda da un micrémets lo ovalizacién (maxima admitida 0,01 mm.) yla conicidad [maxima admitida
0,01 mm.) del perno de ln biela: medir en diferentes dirscciones,

Medircen la ayudao de un comperador o alineacion de los pernos del cigiisfial, posicionando el eje entre dos contrapuntas (maximo error admitide -

0,02 mm,),
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l'clbare motars & lormite in due selezioni (peme biella) A e B punzonate sul Honco
mannaia, laio pignane.

Crankshalt is availakle in two selecticns [crank pin): Aond B, punchad on crank web
side, sprocket end.

l'orbre mateur est disponible dons deux versions {manelon de biells) A et B, dont
lindicalion est imprimés sur le cété, vers le pignan.

Die Antriebswalle wird in zwei Typen [Plevelzagfen| A und B gelisten, deren
Maorkierungszeichen an der Ritzelseite autgestanzt isl.

El cigiiefial s2 suministra en dos lipos (pemo biela) Ay B punzonadas en el lado dal
pifién.

Classe DIAMETRO NOMIMALE
Selection NOMIMAL DIAMETER
Classe DIAMETRE MOMINAL
Klasse DURCHMESSER MENMWERT
Close DIAMETRO NOMINAL
A 42,006 (1.6537|
mm (in.) 42,014 [1.6540)
B 41,998 [1.6534
i) 42,006 (1.6537|

Rimuowvers 1 tappi a vite ed ellstuore una occurate pulizia delle candlizzazieni di
lubrificozione con arig COMPressa,

Mettere alcuns gooce di Loctite 222 sio sulla filettotura del toppo che chivde il foro
inlarno del pene di biella che =i fre tapgi filetali e dmontare.

Remove screw plugs ond theroughly clean oil ducts with compressed air,
Use o few drops of Loctite 222 on the threod of the plug that lacks the hole inside crank
pin s well s on the olher three serew plogs, then relit them.

Enlever les bouchans @ vis et netioyer soignausemenl les luyaux de graissage avec de
I'air comprimé.

Metire quelques goutres de Loctite 222 soit sur |2 filetage du bouchon du trou intérisur
du maneton de biglle, soil sur les lrois bouchons filetés et réossemblar,

Die Schravbverschlisse abnehmen und unter Amwendung ven Duckluft eine grindliche
Reinigung der Schmierkanale vornehmen,

Finige Tr{)pfen Lectite 222 sowchl aul dos Gewinde das Verschlufles, welches daos
lnenloch des Pleuelzaplens schliefit, als auch auf die drei Gewindeverschlille geben,
dann den Wiedereinbau vornehmen.

Quitar los topones de rosco y limpior esmeradomenta log canoles de lubilicacién con
airz comprimida.

Colecar olgunos golas de Loctite 222 en el filatende del tapan que ciarma el agujeno
interior del permo de bigla v en los tres lopones fileleados; proceder ol remontoje.
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Accoppiomento semicuscinetti-perno biella.

Per verificare il gioso di cccoppiamenta tra semicuscineti & albero motore & necessario
utilizzars una barretia [4) di "Plastigage PG-1 colore VERDE" casizionala sul peme di
biella. Montare o biella con | semicuscineti originali  sermare I vili alla coppia di 5 Kgm.
Rimuovere la biella e verificare lo spessore dallo beretta con l'apposita banda di
riterimanto [B). Gioco di accoppioments semicuscineti di bigllapeme alben metane:
0,025+0,05% mm.

e lo spessors rilevalo, corrispondente ol giccs esislents, non rientra nai limili prescritt
e necessario sostifuire | semicuscinetli con quelli maggiorali i 0,25 mm cod.
112.1.001.1AB & 0,50 mm cod. 112.1.001.1AC 2 ribassare | diometro dal pema
sull'albere molare portandolo ai valor indicati in tabella.

Big end bearings-crank pin fit.
To check clearance on bearings and cronkshaft, ploce o “Plastigage PG-1 GREEN
color” bar |A) on crank pin, Install connecting rod and original bearings, then torqua

screws to 5 Nm. Remove connecting red and measure bor thickness with the spacial
reference gouge [B). Clearance of bearings and crankshaft 0.025+0.059 mm.
The thickness you find is the measure of exisling clearance. If it is not within tolerance, install oversized bearings (options are 0,25 mm bearings
no. 112.1.001.1AB and 0.50 mm bearings no. 112.1.001.1AC| and machine crank pin fo fhe size given in Ine foble balow,

Accouplement demi-coussinets-pivot de bielle,

Paur cantidler le jeu d'accouplement entre les demicoussinets ef I'artbre moleur, il fout utiliser une barrette |4 de “Plastigage PG-1 couleur VERT'
fiznnée sur le maneton da bielle. Monter la biglle ovec les demicoussinets d'origine et serrar les vis au couple de 5 kp];m. Enlever la bielle etvérifier

F?puisseur de la barrefle avec lo bande agpropriée de #férence B). Jeu d'occouplement des demicaussinats de biglle-pivat arbre moteur

0,025+0,059 mm.

Sil'epaisseur relevée, comrespondant au jev exisiant, n'est pas comprise dans les limites précenisées, il faul remplacer les demi-coussinets avac

les demicoussinets majorés de 0,25 mm, cod. 112.1.001.1AB =1 0,50 mm, cad. 112.1.001.1AC, &l réduire le diaméaire du pival sur arbre

moteur, en le reconduisant cux valeurs indiquées sur le tableau.

Passung Halblager-Plevelzapfen. B

Zur Konlrolle der Passungsspieles zwischen den Halblagem und der Aatisbswelle braucht man eine *Plastigage PG-1 GRUN Farbe™Lsisle, die
man auf den Plevelzapten E}gr. Das Pleuel mit den CriginclHalblagen maontisren und die Schrouben bis zu sinem Anzugsmomenl ven 5 Kgm
fesiziehen. Das Pleuel abnehmen und die Starke der Leiste mil dem dazugshérigen Bezugsmal (Bl iibsrprifen. Passungsspial der Flevelhalbloger
Antriebswellenzapten: 0,025+0,059 mm.

Liegt die obmessene Stirke, die dem vorhandenen Spiel entspricht, auBarhalb der vorgeschriebenen Granzen, ist es notwendig, die Halblagsr
mit den um 0,25 mm Kanar, 112.1.001.1AB und 0,50 mm Kenne, 112.1.001.1AC griiBeren zu ersstzen und den Durchmasser des Zapfen auf
der Antrishswelle zu vermindern, d.h. auf die in der Tabele angegebenen Werte 2u bringen.

Acoplamiento semi-cojinetes perna biela.

Pora confrolar el juego de acoplamisnio entre los semicofineles v cigiefal es necesario ulilizzar una barra (4] de "Plastigage PG-1 color VERDE"
osicionada sobre el pemo de biela. Montar la bisla con los ssmicojinetes criginales y ajustar los tomillos ol por de apriste de 5 kgm. Quuitar

a bielo y conlrelar el espesor de la barra con lo especifica referencia [B). Juego de acoplamiento semicojinates de biela - pama cigiefial:

0,025<0,05% mm.

5i el espesor relevado coresponde al jusgo existente, no forma parte de los limites indicadas, por |o tanto s necesario reemplozar los semi

cojinstes con aquellos moyerados de 0,25 mm. cod. 112.1.001.1AB y 0,50 mm. cod. 112.1.001.1AC y disminuir &l diémeto del pema en

=l cigiiedal pesiciondndolo o los valeres indicodas en o labla.

Biella fConnecting red / Semicuscinetto mogg. fovsd. Bearing /| Perno albero motore / Crank pin / Gioco /Clearance /
Biglle / Pleuel / Biela Demi-coussinet maj. / Halblager Gr. /|  Maneton arbre moteur / Zapfen Jeu [ Spiel / Juege
Samicojinate may. d. Antriebswelle / Perno cigiienal
Classe / Selaction / Clossa 0,25 mm (mm)
Flosse & Clase cod. oo, f coda [/ |rmm} fmm]
A Jmm} Fennr. / cod. T12.1,001.1AB
MIN, i 45,019 16162 e 41,762 0,025
MAX, i 45,025 16072 e 41,752 0059
Closse / Saleclion # Classe 0,50 mm [mm)
Flosss / Clase cod, fno, f ecde S | [mm)
A e Kannr, / cod. 112.1.001L1AC
MIN. i 45,01% 1,741x2 Fe: 41,512 0025
MAX, i 45025 1, 7322 e 41,507 0,059
Classa f Salection / Closse 0,25 mm |mim)|
Klawse / Clase cod. Ana. fcode {mm| |rmirm|
B |mm| Kennr. / cod, 112.1.001.1AB
MIN, s 45013 1.616x2 Pe; 41,756 0,025
MAX, @i 45,019 1,602 Be: 41,748 0,055
Chassa / Selsction / Closse 0,50 mm |rmim|
Klasse /" Cloze cod. Ano. A eode S [mm) {mm|
B {mm| Fennr. / cod. 172.1.001.1AC
MiIN, “i: 45013 1,712 @a 41,5086 0025
MAX, i 45019 1,732 e 41,496 0059
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Rettifica del perno di biella.

Il diametro del pemo di biela pud essere minorolo rispetio al diametro neminale vadi
labella al paragrato *Accoppiomento semicuscinetipemno di biella”). E fondamentale
che, dope lo reliifica, il raccordo ra pemo & spallamento abbia un raggio di cunvalura
massima di 1.5 mm. lo refifica deve essere sequilo da trallamento termico di
solfonitruroziona.

Grinding the crank pin.

Crank pin diameler can be machined down fram nominal diameter (ses toble under
paragraph "Big end beoringscrank gin fit"],

mpartant: after grinding, the bending radivs of the fillet behween crank pin and crank
web should not excesd 1.5 mm /0,06 in. After grinding, have erankshaft heatreated
by sulphurnirriding,

Rectification du maneton de bielle.

le diaméire du maneton de bislle peut dire réduil per rapeort au diamétra nominal (vair
tobleou ou paragraphe “Accouplement demicoussinets-pivat de biglle”). Impariant:
oprés la rectification la connexion enire le monefon el lo butée dait aveir un rayon da
courbure moximum de 1,5 mm. Effeciuer un raitement thermique de sullonituration au
terme de la rechification.

Schleifen des Plevelzapfens.

Der Durchmesser des Plevelzaplens kann gegeniiber dem nominalan Durchmasser
verringertwerden [siche Tobelle dozu Abschnitt "Passung HaolblogerPleuelzapfen®), Es
ist grundlegend wichlig, dal nach dem Schleifen das Verbindungssiiick zwischen dem
Zoplen und der Schuller einan mox. Krimmungsiadiusvon 1,5 mm aubweisl. Nach dem
Schleiten mubs die Oberfléche siner Sulfonitrierung unlerzegen werdan.

Rectificacién del perno de biela.

El diémetro del pemo de bisla puede ser disminuido respecio ol diametra naminal (ver fabla en el parafo “Acoplomientos semicajineiespemo
de biels"). Es de fundamental imporlancio que, después de la rectificacion, la unién entre el parmo y el espaldén tenga un angule de curvedo
maxime de 1,5 mm. Lo redtificocién debe efeciuorse mediante hatomiento térmico de sulfunilurazion.

Testata,

Rimucvere | depesiti corboniosi della comera di combustions, Puliee da eventuali
incrostazieni le conalizzozioni del liquide di reffreddomento. Controllars che nen vi
siano crepe e che le superfici di tenuia siono prive di solzhi, scalini o danni di qualsios
genere. Lo plonarit dave essere perfeia come pure la fileftolura della sede candela.

Cylinder head.

Remaove cny carbon deposils from the combustion chamber, Clean off any deposits in
coolant ducls. Inspact head for cracks and moke sure thal mafing surdaces show no
grooves, sleps or domage of ony kind. Flamness must be perdect os well as the thread
of spark plug adopter.

Culasse.

Enlever les dépdts carbonés da la chambre de combustion, Enlever des canalisations
les incrustations du liquide de refroidissement, Vérfier qu'il n'y ait pos de crevasses af
que les surfaces d'stanchéiie soient sons rainures, gradins ou autres imperections. La
plenéilé et le fleinge du sidge de ko bougie doivent &te parfaits,

Iylinderkopf.

Die Brennkommer von Kohlechlogeungen stubern, Die Kondle der Kiihiflissigkeit von
evenluellen Ablagerungen reinigen. Auf Risse hin kontrallisren und die Dichiflichen auf
Rielen, Vorspriinge ader jegliche andere Beschadigungen hin prifen. Die Ebenheit
sowie das Gewinde des Zindenkerzensilzes misssen in sinwandireiem Zusiand sain.

Culata,

Guilar los restes de corbono de la camara de combusfién. limpiar las eventucles incrusiacicnas de los canales del iquids refiigerants. Controlar
que no haya gristos y que los superficies de sujscion no tengan surcos, salidizos o dofios de cudlquier lipe. Lo plansidad debe ser perlacts,

osi como &l filetends del olejomients de la bujia,
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Sede valvala.

Mon deve essera sccassivamenle incassoto & non deve prasentare hacce di vaiclaiurs
o incrinature. MNel caso che lo sade sia ievemenle danneggiata procadere o fresaturg,
utilizzando le apposile lrese a 45° & 60°, & successivamente alla smerigliatua delle
valvole,

Valve seat.
It should not ba embeddad loo deeply, nor show any signs of pilling or eracks. I valve
seat is damaged only slighthy, grind itwith 45° and &0 cutlers, then grind valves aswell,

Sigge de soupape.

le sigge de lo soupape ne doit pos éhe excessivement craux et za surtace ne doit [as
éire varicleuse ou crevossée. Sile siége présente de lagéras imperections, fraiser ovec
s froises oppropridges & 45° &t 60°, puis roder les soupopas.

Ventilsitz,

Car Yentilsitz darf nicht ibermalig eingelassen lizgen und darf keing Anzeichen von
Einfrassungen oder Rilhildungen oubweisen. Folls der Ventilsiiz leicht beschadigt isl,
diesan mit den 45° und &0%Frésen bearkeiten, anschliefend gie Yantile abschizifen.

Alojamiento valvula.

Mo debe eslar excesivamante ancastrada y no debe presenlar tozas de monchas o
gristos. En coso que &l olojomiente esié un poce dofodo, hesails ulilizando las
espadilicas fresas de 45° 4 &0° y, suzesivamente, efectuar el esmerilado de las vahalas,

Guidavalvela.

Frocedere od un accurato controlle dimensionale del quidavalvola. Per elleliuore la
misuazicne del diamefre infeinc [A) & necessario disporre di un calibro per inferni,
Rilevare il diametro in diverse posizioni del guidavalvale. Soslivendo il guidavalvola
& necessorio soslituire anche la vakala.

Valve guide.

Check volve guide dimensions accurately, Use an inside caliper to measure inside
diameler (4] at different pasiiians, Fvalve guide is replacad, the valve must be replaced
as well.

Guide-soupape.

Effectuer un cantréle dimensionnel du guide-scupape. Pour mesurer le diométre inferne
|&), uiiliser un colibre pour l'inkérisur. Relever le diomatie powr différentes posilions du
guidesoupape. 5 faut le remplacer, remplacer également la scupape.

Ventilfihrung.

An der Venlillthung eine sorgléllige Malkonticlle vormshmen. Zur Ausmassung des
Innendurchmessers |4} isl gine Friflshre nokvendig. Den Durchmesser anverschisdanen
Stellen der Ventilfibrung obnshmen. Wechselt man die Ventilfithrung aus, muft das
VYenill ebanfalls ausgawechsall werden.

Guig-valvula.

Confrolor cuidadosaments las dimensiones del guiowalwla. Para medir &l digmetro
inkericr [A) es necesario disponer de un colibre para interiores, Madir el didmatro del
guiowvihwlo en diversas posiciones, 51 lusra necasorio reemplazar &l guicwvahula es
necasario susfituir ademas la vakula.
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Valvela.

Cantrollare che lo stela 2 lo supeificie di conlatto con la sede valvala siano in bucne
condizicni. Nen devono apparire vaiclature, incrinature, deformazioni o tracce di
usura, Esaguire le seguenti verifiche:
— Misurare il diametro dello sielo (B| @ diverse ollezze della zona di lovore della
valvolo nel guidavolvela,
— Verificare la deviozione dello stelo valvola oppeggiondela su di un risconiro a V"
& misuranda 'anfitd della delormazions con un comparators. '
Limite di =arvizio: 0,053 mm,
= Verificare lo concenlricita della lesta sistemands un comparalore ad angelo retie
con la testa & wotands o valeala su di un risconto a "
Limite di servizio: 0,03 mm.

Valve.
Make sure that shaft and mating sudace fo valve seaf are in good condition. They musl
show no signs of piliing, cracks, distorions or wear. Carry cut the checks listied below:
- Measure shaft diameler B} at various posifions along the porfion of valve thal works
e insice valve seal,
— Check valve shalt for tuckling, placing i on o "V-shoped” gouge block and
measuring dislerfion wilh a diol gouge.
Semdea mit: 0.053 mm,/0.002 in.
= To check valve heod concentricily, posilion o dial gouge al righlangles o valve
head and luin the valve (placed on the V-shapad gauge black).
Senvica limit: 0.03 mm,/0.0012 in,

Soupape.

Verifier que la fige et lo sulfoce de conlac! avec le sigége de lo soupupe soient en bon

Btof, sans poinls, crevassas, délormations ou points d'usure, Effeciuer les contréles

suivanis:

- Mesurer le diométre de la figa (B} 21 différantes hauteurs de la zone de hovail de |n
soupope dons |2 quidescupope.

- Weritier lo daviotion de lo lige soupope en 'oppuyant sur un repéra en "V af en

mesuran! 'impatance de lo déformation avec un comparateur, [
limite de service: 0,053 mm. = |
— Vérilier la concentricité de la t&te en plagant un comparateur & $0° par rappor & ’f< _a\, |
la t8le et en tounant lo soupape sur un repére en V" (O |

Limite da service: 0,03 mm.

Ventil, s S

Kontralliersn Sie, ob der Schofi und die Flache, dis in Kontekd mit dem Ventilsitz stehi, ke _"|
in gutem Zustand sind. Es diifen keine Finfressungen, Risse, Verformungen oder |
Abnutzungserscheinungen vorhanden sein. Die folgenden Kentrallen ausfilhren:
— Den Durchmesser ges Schaties |B) und untarschiedliche Hohen des Arseitsbarsichas 3 T T

des Veniils in seiner Fihrung ausmassen.

— Den Venlilschaft auf eine “V*Priifizhrenauflage legen und szine Abweichung mit L
einer Massuhr prifen, diesen Werl erhdll man, wenn man dis Gesomtheil der
Veilormung avsmil’l. Arbeitsgrenze: 0,053 mm,

- Die Mittigkeit des Koples ausmassen Dozu legt mon die Messuhr in einem 90%
Winkel zum Kopfund dreht dos Ventil aut einer V" Priiflzhrenauflage. Arbeitsgrenze:
0,03 mm,

Vélvula.
Conirclar que el vasioge y lo superficie de conlacio con el alojomienie da lo valwla se encueniren en buenos condiciones. Mo deben presentar
manchaos, gristos, defomaciones o desgaste. Eleciuar las siguienies cperaciones de contral:
— Medir el diametio del vastaga (B] y varias aliuras de lo zona de irabojo de la vahwlo en el guiovalvula.
- Controlar lo desviacion del vastaga de o wilwla epoydndela scbie una referencia con forma de “v* v medir la deformacion con un
comparadear,
Limitz admitido; 0,053 mm.
— Caonlolar la cancentricidad de la cobeza can la ayuda de un comparader a dngula recio con respecio a la cabeza v girando la vakwla sobre
_ una referencia con forma de MW,
Limite admitido: 0,03 mm.
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Accoppiamento valvola-guidavalvela.

- Il gioce di accoppiomenio al monlaggio deve essere:

A [valore maggiore risconirate] - B (valore minare riscontrale| = ©,03+0,045 mm.
Il limite df usura mossima ommesso & di 0,08 mm.

) Valve-valve guide fit.
On installing, clearance must be;

A |largest measure laken) — B |smaollest meosure taken) = 0.03+0.045 mm/
Co012+00017 in.
Max, wear allowed is 008 mm//0.0037 in.

RN e

e e

|

Accouplement soupape-guide soupape,

le jeu d'accouplement au mantage doil &ire:

A (lo plus grande valeur relevée) - B (la moindre valeur relevée) = 0,03+0,045 mm.
Limite d'usure moxi. admise 008 mm,

Passung Ventil-Venfilfiihrung.

Bei der Monioge mult dos Possungsspiel A (héchster abgemessenar Wert] - B (klzinster
abgemassenar Wet) = 0,03+0,045 mm belragen.

Die héchst zulaflige Verschleiffgrenze bewdgt 0,08 mm.

Acoplamiento valvula -guig-valvula.

£l juego de aeoplomienta en el maniaje deba sen

A [mayor valor verificado| - B |mener valar verilicade] = 0,030,045 mm.
El limite de desgoste méximo admitido es de 0,08 mm.

Accoppiamento valvola-sede valvola.

Verificare madiante blu di prussia o miscela di minio e dlio, che la supericie di contalio
(Wl ravolvelo e sede rsulli & 1,4+ 1,6 mm (1,05+1,35 mm da nuova), Gualora lo
quata rilevata fosse maggiore di quella indicata procedere olla ripassatura della sede.
Verificare, riempienda le conalizzazioni di aspiraziona e scarice di benzina, che non
vi siono perdite; se cosi fosse, confrallare che non vi siano shavature sulle suparfici
coinvolte nella tenuia,

Valve-valve seat fit.

Use Prussion blue or o mixture of 1ed lead and cil to check the maling sufoce (W)
betveen valve and seat. It sheuld be 1.4+1.8 mm/0.055+0.063 in. (1 .05+1.35
mm/0.041+0.053 in. when new|. I it is bigger, grind valve s=at.

Fill fuel intake and exhoust ducts and check for drippings. hyou find any, inspect sealing
surfocas lor flashes.

Accouplement soupape-sigge de soupape.

Canirdler, avec du blew de Prusse ou avec un mélange de minium et d'huile, que la surface de conlact (W) enlre la soupaps =l le sigge soit de
1 4+1,6 mm (1,05+1,35 mm si neuve). Au cas ob lo valeur déiectée serait plus levée que celle indiquée, le siege doit &ire rectifia,
Remplir d'essence les canoux d'aspiralion el d'évacuafion, puis vérifier 'absence de fuites; en cos de fuites, contréler qu'il n'y ait pas de bavures
sur las &léments d'étonchéaid,

Passung Ventil - Ventilsitz.

Unter Anwendung ven Preuflischblou oder einer Mischung von Mennige und Ol prifen, ob die Kantakfflache (W) zwischen Ventilund Sitz 1,4+ 1,6
mm betrgigt (1,05+1,35 mm B=i einem neuen Teail]. Folls die Messung einen hoheren Wert engibt, miissen die Silze nochgeorbeilel werden,
Die Einlaly- und AuslaBkansle mit Benzin fillan und nachprislen, ob es hier zu Vedusten kemmt: izl dies der Fall, sind die Dichiflachen auf
Gratbildungen hin zu kontrollieren.

Acoplamiento valvula-alojamiento valvula.

Verificor con ozul de Prusio o mezcla de minio y aceite que lo supericie de cenlaclo [W) entre lo vélula v el alojamienio sea de 1,4+1.6 mm
[1,85+1,35 mm si es nueva], 5i el valor encontrada fuese mayer al indicads, reclificar el alajamiznta.

Contrelor que no haya pérdidas lenando les ubas de aspiracion v de escape con gasoling; silas hubiera, contralar que no haya desharbadas -
en lo superficie de rafén,

G.20
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Sostituzione del guidavalvola.

52 necessiio sosfituite 1l guidovalvolo & necessario: riscaldare  lenfomante ed
unitermemente lo testa in un femo fino alla temperatua di 200°C e slilare i
guidavalvala utiizzando il punzone 88713.0879; lasciar raffreddore & controllara le
condizioni della sede. Scegliere 1 guidovalvola piv adaotto consideronde una
interferenza di monlaggio con la testa di 0,022+0,051 mm; vengono fomifi o
ricambio con moggiorezione sul diomete esteme di 0,03, 006 & 0.09 mm.
Riscalcore nucvamente |a lesta 2 reffreddare con ghicccio secco il guidavaivele nuove.
Utlizzande gli appositi punzoni 88713.0875 (ASPRAZICNE] e 88713.0874
[SCARCOD installare i guidevalvela, dope aver lubrificala la sede, facendo riferimentc
allo Ui ritarita olla zezione a lato riporiata;

A=2535+2545 mm (914,

A=20, 35+25 .05 mm [748),

lascior mitreddore o testa & procedere alla olesatura del faro intermo,

Valve guide replacement.

T replace volve guide, heat head in an oven slowly and everly up to 200°C /392°F,
Inen remove vaolve guide with punch 88713.0879. leave haad lo coal, then check
volve guide seat conditions. [f valve guide neads replacement, select a suitable valve
guide, considering that infederence fit to head should be 0.022+0.051 mm/
0.0008+0.0020 in. Replacement valve guides are availeble with cutside diometer
ovarsized by 0.03, 0.06 and 0.09 mm. Heat head again and cool replacement valve
guide in dry ice. Use suitchle punches 88713.0875 (INTAKE) and 88713.0874
[EXHALST], 10 install valve guide into the lubricated seat, making sure the dimansion
given below |see crosssechion in figuie| is respected:

A=25 3542565 mm/0.998+1.009 in, (916|

A=2635+2665 mm,/1.037:1.04% in. (748).

leave head to coal, then bore the inner hole.,

Remplacement du guide-soupape.

Pour remplacer le guidesoupape, adopler la procédure suivante: chauffer lentemant
ef uniformément lo 1le dons un four jusqu'a 200°C el extraire le guide-soupaps en ufilisant I'outil 88713.0879; laisser refroidir, puis contidler
les conditions du siage. Choisir le guide-soupope e plus approprié entenant compte d'une interférence de monlage aver la téte de 0,022+0,051
mm; ils sont liviés comme pigces détachées avec un diamétre exiérisur majoré de 0,03, 0,04 200,09 mm. Réchaufer la téte e relroidir le nowveau
guidesoupopes avec de la neige carbonique. En uilisant les outils 887 13,0875 |ASPIRATION) et 88713.0874 [DECHARGE), installer le guide-
soupape, aprés avolr lubrifié le sigge, en se référant & la seclion indiquée sur la figure circontre:

A= 25352565 mm [914).

A = 26,35:26.65 mm (748).

Laisser refroidic I 181e &l aléser le rou interne

Austausch der Ventilfishrung,

Mol mon die Venlilfidhung oustauschen, ist wie folgt vorzugshen: den Zylinderkopf in einem Ofen langsam und gleichméfig bis auf eine
Temperatur von 200°C erwdrmen und die Yenlilfohrung unter Anwendung des Stempels 88713.0879 hercusnehmen: abkiihlen lassen und den
Zusiond den Siizes prifen. Nun die gesigneteste Ventilfthrung, unler Bericksichtigung sines Monlageiibermalies mit den Zylinderkop! von
0,022+0,051 mm, wahlen. Alle Filhrungen werden als Ersatzteile mit einem iberdimensionierien AuBendurchmesser von 0,03, 0,06 und 0,09
mm geliefert, Den Zylinderkopf wieder erwirmen und die neve Ventilfiihung mit Trackeneis kilhlen. Nachdem man den Sitz eingaschmisit hat,
die Veniillihrungen mii den gesigneten Stempeln 88713.0875 [EINMIASS) und B8713.0874 (AUSLASS) montisren: dobei ist sich on die
zugehérige Glucte des GQuerschnilles zu halten, sizhe Abbildung :

A=25,35+25 65 mm (914,

A=26,35+26.65 mm (748].

Den Kopt abkihlen lassen, dann das innere Loch ausbohren.

Reemphm guia-valvula.

Para suslituir el guigvalvula es necesario calentar la culota lenia y uniformemente en un homa hoste lo temperatura de 200°C v sacar el guig-
vahala con el punzon 88713.0879; dsjar que se enfrie y contiolar los condicicnes del alojamisnto. Elegir el guicvihaulo mas adacuado
considerando que la interferencia de montaje con la culata deberd ser de 0,022+0,051 mm_ Los guicwvéhwlas se suministan como recambic
con aumentos del didmeiro externo de 0,03, 0,06, 0,00 mm. Colentar oo vez la culata v enfriar con hielo seco el nueve guicrdlvula, Montar
los guiorvélwlos con la ayude de los punzones 88713.0875 (ASPRACION)|  88713.0874 [ESCAPE| después de haber Wbrificado el
alojomienio refiiéndose al valor de lo seccidn indicado en la figura al lade;

A=25 35425 65 mm [914).

A=206,35+25 65 mm [748).

Dejar que la culala se entrie y proceder con el escariado del agujero interior.

e e~ = e e . O e e e e

m:w_
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Sostituzione della sede valvola.

Togliers e sedi usurate resando gli anelli. Prestare la massime altenzions al fine di non
danneggiare |'alloggicmento sulla lesia. Conlrollare il diometro degli alloggiament
sulla testa & scegliere lo sede volvols moggiorato considerande che l'interferenza di
mentaggio doved essere 0,04+0, 10 mm. L2 sedi valvola sone fomite o icambio con
maggiorazione sul diametro eslerno di 0,03 e 0,04 mm. Sealdare leniamente ad
unifermemente lo festa ad una lemperatura di 200°C & raffieddare le sedi con ghioesio
secco. Pientare le sedi perfattaments in quadro nel propric alloggiamenta utilizzando
appesiii punzoni 88713.0878 |ASPIRAZIONE] e 88713.0877 |SCARICO).
lasciare ralfreddare & quindi proceders dlla fresatura delle sedi e smerigliatura delle
valvole focendo riteriments alle quote riferite alle ilustaziont o fianca riporate.

(16 S.P.)

B = [aspirozione) 33,6 mm; |scarice| 29,8 mm
C = [ospirazione e scarico] 1,05+1,35 mm

D = [mspirozione & scarico) O, 70+0,90 mm
(916 STR./S/BIP. - 748)

B = |ospirozione) 32,6 mm; (scarica) 28,6 mm
C = |ospirazione e scarico) 1,05+1,35 mm

D = |ospirazicne & scarico) 0,70+0,%0 mm

u IMPORTANTE: non usare pasta smeriglio dopo la fresatura finale.

Valve seat replacement.

Machine rings to remove worn out seats. Take core not o damage their housing in the
head, Chack hDus.‘ng diameter and selact 5ui1u:.|bha aversized vohe seals, cunsidering
that interference fitto head must be 0.04+0. 10 mm,/0.0015+0.004 in, Replacement
valve seats are availoble with autside diometer oversized by 0.02,/0.0012 and 0.06
mm A 0.0023 in. Heat head slevwhy cnd evenby up ke 200°C/392°F and cool seats in
dry ice. Fit replacemeant ssals squarsly into their housings with the appropriate punches
BB713.0878 [|INTAKE) and 88713.0877 (EXHAUST].

Leave head o cool, then maching seats and grind valves lo the dimensions given in the
figuras beside:

(916 5.P.)

B =33.6mm/1.322 in. (intakel; 29.6 mm/1.1635 in. lexhoust)

C =1.05=1.35 mm/0.041+0.053 in. [intake ond exhaus)

D =0.70«0.50 mm,0.027+0.035 in. lintake and axhaus)

[916 STR./S/BIP. - 748)

B =32.40mm/1.283 in. [intake]: 28.4 mm/ 1,128 in. (exhoust|

C =1.057.35 mm/0.041+0.053 in. linlake ond exhaust)

D =0.70:0.20 mm/0.027+0.035 in. lintake and exhcust)

n IMPORTANT: do not use any lapping compound after milling.
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Remplacement du siége de soupape.

Enlever les sigges usés en fraisant les bagues. Faire atiention & ne pas endommager le siége sur I e, Contidler le diamétre des sidges sur la
t8te el choisir le siege d= soupape majoré, en tenant compte que l'interférence doit tre de 0,04+0, 10 mm. les siéges de soupape sont liviés
comme pidces délachées avec un diométre extérieur majoré de 0,03 &1 0,06 mm. Chouffer lentement et uniformément la 18le & une lempérature
de 200°C et refioidir les siéges ovec de lo neige carbonique. Placer parfaitement las siages dans leur lagement en ufilisant les auls 88713.0878
(mspirafion) et 88713.0877 |déchargs).

Laisser refroidir, fraiser les sidges el roder les soupapes en s= référant aux cotes des figures cicantra.

[916 5.p)

B ={uspiation] 32,6 mm; |décharge] 29,6 mm.

C =lospiration et décharge) 1,05+1,35 mm.

D =laspiration et décharge) 0, 70+0,90 mm,

{216 5TR./S/BIP. - 748)

B =laspiration) 32,6 mm; |décharge] 28,6 mm.

C =lospiration et décharge) 1,05+1,35 mm,

D =laspiration et décharge) 0,704+0,%0 mm.

n IMPORTANT: Ne pas ufiliser de péte émeri aprés le fraisage final,

Austausch des Ventilsitzes.

Die verschlissenen Sitze durch Auffrédsen der Ringe enffernen, Dobei ist besonders darouf zu achten, dab deren Aufnahmen om Dylinderkepl nicht
beschadigt werden. Den Durchmesser der Aufnahmen am Kopf prifen und einen iibardimensionierten Ventilsitz ouswéhlen. Dabei beriicksichiign
man das Montogeibermald von 0,04+0, 10 mm. Die Veniilsize werden als Ersalzieile mit einem iberdimansicnisiarten Aufiendurchmesser von
0,03 und 0,06 mm gelieferl. Den Kopt langsam und gleichméfig bis ouf eine Temperatur von 200°C erwirmen und die Sitze mit Trackeneis
kilhlen. Die Size genauestans in ihie Aufnahmen Kopten, dazu verwendet man die dafir vorgesshanen Stempel 8873.0878 (FINIASS) und
88713.0877 |AUSLASS),

Abkiihlen lassen, donn die Sitze auslréisen und die Venlile schigifen, dabei mufl man sich an die Quaten in den seiflichen Abbildungen halien.
{216 5.P)

B =([Einlaf) 33,4 mm: [Auslal| 296 mm

C =[Einlal und Luslafd) 1,051,235 mm

D =[Einlaf und Auslafl] O, 70+0 90 mm.

(916 5TR./S/BIP. - 748)

B =[Einlaf) 37 & mm |Aoslaf) 28,6 mm

C =|Einlal und Avslafy) 1,051,355 mm

D =Einlaf und Auslafl O, 704090 mm

u WICHTIG: Nach der Endfrisung keine Schleifpaste verwenden.

Sustitucién del alojamiento de la valvula,

Chuitar los alojomientes desgastades fresando los anillos. Prestar la méxima atencién con el fin de no dafiar el alojamiento siuada en la culata.
Contrelar &l digmelio de los alojomientos de la culata y elegir el alojomiento de la vahulo cumentade, considerando que la inferferancia de
mentaje debeid e ©,04=0, 10 mm. Les alojamientos da las valwlas se suministran come recambio con aumanios del ditimate extems de 0,03
y 2 0,06 mm. Calaniar lenla y uniformements la culata @ una temparatura de 200°C v anfriar los clojomientos con hielo seco, Flantar los
alojomientos perfeclaments en escuadra en el propio asiento con lo ayuda de los punzones 88713.0878 [ASFIRACION) v 88713.0877
[ESCAPE). Dejar que se enfrie y después proceder con el fresado de los alojomientos v el asmerilade de las valvlas, refiiéndose a los valores
indicodos en las figuras al lado.

(916 5.p.)

B =lospiracian) 33,6; [sscaps| 29,6 mm.

C =lospiracien v escapa) 1,05+ 1,35 mm.

D =laspiracion v ascops) 0, 700,90 mm.

(916 STR./S/BIP. - 748)

B =l|aspimcién) 32,6; lescops| 28,6 mm.

C =laspiacion v escope) 1,05+1,35 mm,

D =laspiracian v escane) 0, 70+0,90 mm.

n IMPORTANTE: no utilizar pasta esmeril después del fresado final.
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Bilancieri. :

Controllare che le superlici dilavara sians in parfette condizioni, senza tracce di usura,
solchi o distacchi del riporio di cromo. Centrollare le condizioni del fore del bilanciere
& quelle del relalive pemo. Contrallare che le superfici di lovera dei registri & dagli
scodelling di riteme delle valvole siano perfetiamente pione e nan prasenting racce di
s,

Rackers.

Check that working creos are in good condilien, with na signs of wear or groaves ond
that chrome plating has not come off. Inspect rocker bore and shalt. Make sure that the
working areas for valve shims and refainers are perfectly flat and show ne signs of wear.

Culbuteurs.

Verifier que les suifaces de travail soient en porfait élal, sans aces d'vsure, sons
rainures ou perte de la coucha chromée. Verifier les condiions du rou du culbulzur et
de son goujon, Conlréler que les sufaces de travail des régulateurs ef des coupelles
de relour des soupapes soient parfailement plones et sans traces d'usure.

Kipphebel.

Die Arbeitsflichean oul thren parfekten Zustand hin priifen, d_h. sie diirfen keine Spuren
von Verschleild, Rissen eder Ablasungen der Chromauflage aufweisan, Den Zustand der
Bohrung des Kipphebels und seines Bolzens prifen. Die Arbeitsflachen der
Yenfilicklaulleller und der Ventileinstellschaiben auf ihre parfekie Ecenhait und auf das
Michlverhandensein van "-.-"ers-::h|ei|35puren hin kentrallieren,

Balancines.

Contiolar que las superficies de trabajo eslén en perfectas condiciones, sin frozas de
desgoste, surcos o paites de cromo despegodas. Confrolar las condiciones del
ogujero del balancin y lns del relativa parno. Confrolar que las supedicies de rabaje
de los registros y de los plafilles de retormo de las vahulos sean perfectaments planas
y no prasenlan trozas de desgaste,

Malle bilancieri.

Procedsra aod un accuroto controlla visive delle molle dei bilancisn di chivsura, Mon
devano apparire incinalure, deformazicni o cadimenli.

Rocker springs.
A coreful visual inspection of closing rocker springs sheuld reveal no signs of eracking,
distertion or yielding.

Ressorts des culbuteurs.

5 Effectusr un canirdle visuel des ressars des culbuteurs de farmatura. 1ls ne doivent avair
w ni crevasses, ni délormalions, ni offaissements,
Kipphebelfedern.

Fine sargfdllige Sichikontolle der Schliefkipphebeliedsm vomehmen. Sie diifen
weder gerissen odar verformi sein, noch dirfen sie Senkungen aubweisan.

Muelles balancines.

Efectuar un esmerado conlrol visual de los muelles bolancines de ciere. Mo deben
presentor frazas de gristas, deformaciones o cedimientos.
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Accoppiamento perno bilanciere-bilanciere.
Il gioca di accoppiamento ol montaggio deve essere di 0,03+0,06 mm, |l limite di
usura massime ammesso & di 0,08 mm,

Rocker shakt-racker Fit.

Cinassemily, clearance musl be of 0.03+0.06 mm/0.001 2+0.0023 in, Mox, wear
limit is O.08 mm/0.0037 in. ! . A

—r———

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur, ey

le jeu d'accouplement pendant le manlage estde 0,03+0,06 mm. Limile d'usure max.
admise: 0,08 mm,

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.

Bei der Monlage muld das Passungsspiel 0,03+0,06 mm beragen, Die héchs!
zu|-ﬁﬁnige VerschleiBgrenze entspricht 0,08 mem.

Acoplamients perne balancin-balancin,

H juego de acoplamienio en &l monteje debe ser de 0,03+0,06 mm. El limite de
desgaste maximeo admilide es de C,08 mm.

Albero a camme.

Contollare che |2 superfici di lavaro dagli eccentici siana prive di striature, salehi,
scalini ed ondulazieni. Le comme oppe vsurate sono spesse o cousa d i una iregolare
messa in fose che riduce lo polenza del molore.

Inserire I'albero @ comme fa due contropunte & con due comparatori verficare la
devinzionz. Limile di servizio: O, 1 mm.

Camshaft.
Make sure that working areas are free from sireaks, seoiing, steps and buckling. Wam
oul camshalfts olien lead to imegulor liming and subsequant loss of engine power,

Put camshalt on two centers ond check distorlion with wo didl gouges. Service limit:
0.1 mm/0.004 in.

Arbre a cames.

Contidler que les surdfoces de frovail des excenfriguas ne presentent aucuns sliure ou
andulotion et aucun sillon. Les comes hop usées peuvent provequer une synchranisaticn
rrégulire qui réduil lo puissance du moteur

Infraduire F'arbre & cames entre daux contrepaintes &t conréler o déviation avec deux
comparateurs, Limile odmise: 0,1 mm,

MNockenwelle,

Machprifen, ob die Kontaktfléichen der Necken frei ven Yerziigen, Rillen, Rasten und
Wellen sind, Zu sehr verschlissene Nocken verusachen oft eine unregelméfiige
Phaseneinslellung, die wiederum die Matorlsistung reduzien,
Die Mockenwalle zwischen zwei Reitstockspitzen einsetzen und die Abwaichung
anhand von zwai Messuhren priffen, Arbeitsgrenze: 0,1 mm.

Arbel de levas.

Contralor que las superlicies de trabajo de los excéniricos no presenten surcas, ranuios
vondulaciones. A menudo los excéntrices a causa del excesivo desgaste originan una
puesta a punto ireguler que disminuye lo potencia del molar.

Montar el drbol de levas enire dos conlrepunias v con dos comparadores medir la
desviacién. Limite admitido: 0,1 mm_
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Supporti albero @ camme,

| supporti sono cosliili da una fusione in lega leggera con all'inieme un anello seeger,
un cuscinetlo & un paraslio, Verificara lo stalo di usura di questi ultimi due compenenti
lvedi paragrali "Sosfiluzione parach” & "Cuscinetti®), Fare olenzione ol posizionamento
del paraslio all'interno del supparto (vedi figura); ubrificare tutt | companenti prima del
maonfaggic.

Camshaft supports,

Comshall supparts consist in light olloy costings, that contain o circlip, o bearing and
an ail seal. Check bearing and oil seal for any signs of wear (see poragraphs "Oil seals
replocement” and “Bearings”). Be sure to position the il seol correclly inside mounfing
(sea figure). lubricate all companent parts bafore assembling them.

Supports de 'arbre & cames.

les supports sent formés d'un allioge léger moulé et d'un circlip, d'un raulement et d'un
joint pore-huilz internes. Vérifier I"élat d'usure de ces deux demiers composants [voir les
parogrophss “Remplacement des joints porehuils” et “Roulemenis”), Veiller ou
] positionnement du joint & Iintéiew du supgert (vair figure] et lubrilier tous les

/ compasonls avant le mentage.
5

Halterungen fiir Nockenwelle.
- Die Halterungen sind aus Leichtmelallgul und beinhalien sinen Ssegerring, ein Loger
% 2mm und gine Olabdichlung. Dan Verschleif) dieser beiden letzlen Bestandleile srifen |siche
ks (0.78in) Abschnin “Austausch der Olabdichtungen® und “lager”]. Auf das richtige Einlegan der
7 Olatdichiung in die Hollerung {siehe Abbildung) achten; allz Bastandieile ver der
Montoge schmieren.

J Soportes arbel de levas.

las soportes eslan formados por una fusion en aleacion ligera que lleva en la parte
interna un anilla Seeger, un cojinete y un relén aceite Contralar el estade da desgaste
de estos dos componenles lver pamalos “Sustilucion relén aceile” v "Cojinetes”). Poner
atencian en la posicion del retén aceile denlro del sopore (ver en la figural; lubrificar
todos los componenies anles de proceder al MOnioje.

I

li WQE%
ok
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Pulegge - Cinghie — Tenditeri.
le pulegge non devono presentare fracce di usuia o danni di sorlo.,

Per evitare cllentomenti accidentali che causerebbero gravi danni al
motore, & necessario utilizzare sempre ghiere (A) avtobloceanti nuove in
corrispondenza del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.
Controllare che i cuscinetii dai tenditori rusling liberamenie senza presantare gioco
eccassiva. le cinghie devono essere in perfette condizioni; & comunque consiglichils
sosfituine ad agni revisione.

Belt rollers - Belts - Belt tensioners.

Belt rollers should show no signs of wear or damages.
Always use new self-locking ring nuts [A] to secure all fiming belt rollers in
case ring nuts work themselves loose and lead to severe engine damage.

Make sure thal tensioner bearings fumn fraely, however withoul exceeding play. Belis
must be in perfect condition. Even so, it is advisable 1o replacs them ar every overhoul.

Poulies - Courroies - Tendeurs.
les poulies ne doivent avoir oucune froce d'usure, ni étre endommoges.
u Pour éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager

sérieusement le moteur, utiliser toujours des colliers [A) autoblogquants neufs
pour la fixation de toutes les poulies de distribution.

Conirdler que les roulements des tendeurs loument librement et sans un jeu excassil. Les
courroies doivent &re en parloil sot; il convient toutefois de les remplacer lors de
-:.'hu::que révision,

Riemenscheiben - Riemen - Spanner.

Die Riemenscheiben diden keine Spuren van Verschleil oder andere Schaden

aubweisen.

n Um plBtzliche Lockerungen zuvermeiden, die den Motor schwer beschéidigen
kénnten, mull man zur Befestigung der Steuerriemenscheiben immer neve

selbstsperrende Nutmuttern (A) verwenden.

Mechpriifen, ob sich die lager der Spanner frai drshen, ahne dobei sin ibermafiges

Spiel aufzuweisen. Dig Rismen milssen in einwandfreiem Zusiand sein; es sl jedoch

ratsom, sie bei jeder Uberhalung 2u arsstzen.

Poleas - Correas - Tensores,
los poleas no deben prasentar trazes de desgaste o dofos de ningdn tipa.

n Para evitar aflojamientos accidentales que originarian graves dafios al
motor, es necesario usar siempre virolas [A] auto-bloqueantes nuevas en
correspondencia de la sujecién de todas los poleas de la distribucian.

Controlar que los cojinetes de los fensores giren libremente sin presentar un juego
excesiva, las correas deben estar en perfeclas condiciones; de todas maners se
acanseja suslituilas en ocasién de cado revisién.

il s o]
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Ruota libera e dispositivo di avviamento,
Conlrollars che lo wota licera funzioni corellamenle & |z piste di lavero dei rulli non
presentino tracce di usura o danni di qualsiost tipo,
Conlrollare che gl ingranagai che rasmetana il male dal motaring i avviomenio alla
ruota libera siano in buene condiziani,

Mel rimontaggio degli elementi della rusta libera utilizzare solo olic motore

e non grasso che potrebbe pregiudicare il buon funzionamento di questo
compenente.

Starter cluich and starter assembly.

MWiake surs thal slarer clutch works pr-:::-psr|~;c:nc| check roller races for wear ar dumngn.

Check that gears that transmit drive from starier metar lo starler cluich are in good

condition,

n When reassembling starter clutch components, use engine oil only. Do not
grease them, os this may lead to starter clutch malfunctioning.

Roue libre et démarreur.

Cortidler que la roue libre tourne canrectement et que les pistes de fravail des reuleaus
ne présentent pas de races d'usure cu culres dagdls.
Contidler fue less engrenages qui lransmetlent le mouvement du mateur da démmrroge
@ |o roue fibre soient en bon éfat,

Lors du remeontage des éléments de la roue libre uliliser uniquement de

Fhuile moteur et non pas de lo groisse qui pourrait nuire au bon
fenctionnement de ce composant,

Freilauf und AnlaBBvorrichtung.

Machpritan, ok der Frailoub korskl orbeilel und ob die Abeilsilachan dar Bollen keing
Spuren von Verschlei oder andere Schiden aubwaisen.

Machpriitan, ob die Zohnréider, welche die Bewegung vom Anlalermoter zum Freilauf
ibsrlragen, in einwandireiem Zustand sind.

Beim Wiedereinbav der Elemente des Freilaufes nur Motors! und kein Fett
verwenden, da letzteres die gute Funktionsfihigkeit dieses Bestandteiles
beeintrachtigen kénnte.

Rueda libre y dispositivo de arranque.

Contrelar gque la ruada libre funcione correciomente y que las pistas de los rodillos ne
presenten hozas de desgaste o dafios de cuslquier fige.

Conirelor que los engranajes que fransmiten el movimiento dal moler de orniangue a
lo rueda libre esién en buenas condiciones.

Durante el remontaje de los elementos de la rueda libre uiilizar solo aceite
motor y no grasa que pedria comprometer el buen funcionamiento de este
componente.
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Basamenlo mofore.

Pracedsre od un accurale contralls visive del basamenio motere. Contrallars, su ciano
di riscontro, che le superfici dei semicarters siano perdettomente piane. Centrollare che
i cuscinetti 2 le boceole siano in otlime shalo, Se necessitano di sostiluzione i cuscineti
i banco devone essere sostilui in coppia (vedi precadura ol poragrafo "Cuscinathi’),
Contrallore che i condaiti di lubrificazione non presenting shozzalue od oskuzioni.

Crankease.

Visually inspect crankcase. Check mating surfoces for flafness on a sulace plate, Make
sure Ihat bearings and bushes are in good condifion. Whan thay nesd replacing,
ahways change both main bearings for inshuctions, ses paragraph "Bearings”}. Make
sure that lubricating ducts are not clagged or blocked,

Monobloc meteur.

Effactiuer un contréle visuel du moncbloc moteur, Vérifier sur un plon d'essai si les
surlacas das demi-canars sont porailement planas. Vérilier si les rouleaux etles douilles
sont en ben éat. 5 faut remplacer les princiopaux roulements, effectuer toujours une
subsliution deux par deux [vair lo procédure au paragraphe “Roulements™]. Véiifier si
les conduits de graissage sont obstués ou coincés.

Motorgehguse.

Eine sorglalige Sichtkontrolle des Motergehduses vornehmen. Auf siner Richiplotie die Flachen der Gehtusehélhen auf ibre Ebenheil hin
kontrallieran; ebanso den perfekten Zustand der lager und der Buchsen priifen, Falls ein Austausch der Houpllager erdarderlich isl, miissen sie
mameiae ausgewechsell werden (sishe Yorgang im Paragroph “lager”|. Die Schmizrkanéle difen weder Drossalsiellennach Verstoplungen
OUPAEISEN.

Base del motor.

Contralarvisuolmenlz la bose del mator. Contralar sobre un p|an|:| dereferencia, que lczs 5.|.|p|:.~;fi|::'||35 de los semi-carters sean com p|£:fﬂmente p|C| nas.
Controlor que los cojinates v los casquillos esién en oplimas condicionas. 51 fuese necesorio lo susliucidn de los cojinates del ciglienal,
reamplozarlos en pares fver procedimisnts an &l parato "Caojinelzs”|

Controlor que los tubas de lubrificacién no presenten esirechamientos u obsirucciones.

Sostituzione paraoli.

Sogfituire | poroali od ogni revisicne del molare. Insiollare i nuovi poracli inroducendali
in quadre nel lore allaggiamenti ed ulilizzands iompani adati. Daze il manloggio
lubrificare con clio il labbro del paraclic. Eseguire 'operazione con la massima cura
ed altenzione.

0

Oil seals rep|ucemen1.

Replace oil seals of every engine overhoul. Install replocement ail seals squarely ino
their housings with suitable fools, Cnce installed, lubricate seal lip with oil. Oil seal
re;;lc.:cmnenl raquires greal corg,

Remplacement des joints pare-huile. @

Remplacer les joints parehuile lors de chaque révision du moteur, Maonter
perpendiculalirement les nouveaux joints pore-huile dans leur siégge en ulilisont des
tampans appropriés. Au teme du maniage, graisser le bord du joint parehuile avec
de ['huile, Cetle opération deit élre soigneusement effectude.

Austausch der Olabdichtungen.

Die Clabdichiungen sind bai jeder Matariberhalung zu erneuerm. Die neven Olabdichiungen “auf MoB” in ihre Aufnchmen einfiigen; dozu
geeignele Stopfen verwenden, Nach der Monlage die lippe der Clabdichtung mit Ol schmieren. Dieser Arbeitsvorgang mull mit gréfiter Sorgfall
und Yorsichl ousgaliht werdan.

Sustitucidn relén aceite,

Susfituir los retenss aceile coda vez que s= revisione el motor, Instalar los retenes aceite nueves infreduciéndolos en sus alojomientas v uiilizands
punzones adecundos, Después del montaje, lubrilicar con acaite el lobio del 1e1én aceile. Electuar lo oparacion con la méxima alencidn y cuidada,

G.29



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

Ricompasizione dell'imbiellaggio.

Verificare che tra ogni coppelio e la relativa bigllo vi siano le spine elastiche di
centraggio. Lubrificare abbondontemenis con olio motore ¢ disporre sull'albeo molare
lzbiella & relativi cappelli, inferponenda 'apposile spessimatio aforchetio 88765, 1000
[disponibile negli spessori 0,1, ¢,2 & 0,3 mm) che determina il giceo assiale ra bielle
& albero molore.

Gioco assiale biele/albere molore: ©, 150,35 mm,

STRADA/5/BIP.

Usare viti di fissaggic nuova e lubrificare fileito & sottolesta con grosse "AGIP GR MG,
Serrarle, utilizzando una chiove dinomometrica, in fre possaggi: prima alla coppia df
awicinamento di 20 Nm, pei con coppia di 35 Nm ed infine con una ratozione
angelare della chiave di 65°,

5.P.

Questa versione monta una biella diversa con un lipo di vile speciale per il fissaggic
del coppelle di biello. lo procedura per il corretto serraggio di questi companentie la
saguente:

| ] ~ lubrificare fileto e sofiotesta della vite con grasso *AGIP ROCOL ASP"
| — misurare con apposito micrometro la lunghezza iniziale della vite prima del
monlaggio;
— montare la vile serrandola con chiave dinamomelica ad una coppia di 15 Nm;
T — rnuclare lo vile df 38° [coppia di 45450 Nm con chiove manuals):
T = ; - melare lo vile di alii 38° (coppia di 73+80 Nm con chiove manuwale];
: \“\' ) - conicllare 'allungamento finale dello vile.
D '| l'allungamenio ofimole i ogni vile deve essere comprese Ira 0,15+0,18 mm.
,l f Gualara risultasse inferiore ai suddeti valari:
A 74 j.-*' p/ — svitore la vite di 1,/4 di giro & serrore oncora la vite fino ad oftenere 'allungamente
2 afimale.
HEw Se|'allungamento aftenuta risullasse superiore all'ollungamento olimale sostilire senza
indugio la vite.
n Le viti di biella del modello $.P. possono essere ufilizzate per 3 serraggi.

Reassembling connecling rods.

Make sure each connecting rod and cop have their dowel pins, Use abundan! engine
oil fo lubricate and install connecting rods and cops on crankshafi. Use the suitabla fork-
shaped Ihickness gauge 88765,1000 {availchle with thickness of 0. 1,/0.0039, 0.2/
0.0078 ond G.3 mm/0.118 in.). Insert it between connacling rods 1o determine their
side ploy on crankshaft,

Side play of connecling rods on crankshalt: 0.15+0.35 mm /0.0059=0.0137 in.

STRADA/S/BIP.

Use new screws. Lubricote thread ond underside of serew head with "AGIP GR MU
grease. Tighten screws wilh o lorque wrench in threa sleps: lorque to 20 Nm first, then
lo 35 Mm, and finally urn wrench by &5°.

5.P.

This version mounts o different type of connecling rod where cap is secured with special
screws. To forque these compenenl parts:

— lubricale threed ond underside of screw head wilh "AGIP ROCOL ASP' grease;

- use a suiiable micromater to measuie screw original length belore fiting:

— install screw and torque it to 15 Nm with o torqus wianch;

— lumn screw by 38° (equivalent lo 45+50 Nm with manual wrench):

~ turn screw by further 38° [equivalent fo 75+ 80 Nm with manual wrench);

— measuie again lo determine skeich.

Seresw stretch should be O.15+0.18 mm/0.005%+0.0070 in_ I il is lower,

— loosen screw by 1/4 1n and retighten until the desirad siraich is obininad.

I sirelch is exceeding, replace screw.

u On 5.P. models, connecting rod screws can be reused three times.
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Remontage du groupe bielle,
Vierifier lo présence des chavilles élostigues de centrage entre chaque chopeaw et lo biglls corespondanie. Lubritier abondamment avec de [huile
moteur el placer sur l'arbre meteur les bielles ef les chapeaux corespondonts, en inlerposant la jouge d'épaisseur appropriée [88765.1000
disponible aver des époisseurs de 0,1, 0,2 et 0,3 mm) qui détermine le jeu axial entre les biglles e 'orbre moteur,
Jeu axial bielles/arbre mateor: O, 150,335 mm.
STRADA/S5/BIP.
Utiliser de nouvelles vis de fixation et lubrifier le filet el e dessous de 12te avec de la graisse *AGIF GRMUS", Serer, avec une clé dynamométrique,
en 3 élapes: d'aberd ovec un couple d'opprache de 20 Nm, puis avec un couple de 35 MNm el enfin avec una reiation angulaire de lo clé de 65,
5P
Catta version porle une bielle différente avec un type de vis spécicle pour la fixation du chopeou de bielle, Adopier la precédure suivente pour
Dign serer ces pidcss:
— lubrifier Iz filet et le dessous de t8le de lo vis avec de lo graisse "AGIP ROCCOL ASP";
— mesurer avec un micromélre lo longueur initiale de lo vis avant le montage;
monier lo vis en serrant avee une ol dynomométique & un couple de 15 Nm;
— toumer lo vis de 38° (couple de 45 a 50 MNm avec une clé manuelle);
~ toumer encore o vis de 38° |couple de 75 @ 80 Nm avec une clé manuells);
— cantréler allengement final de | vis.
L'allongement eplimal de chague vis doit dire compris entre 0,15 et 0,18 mm. S'il est inférieur & ces voleurs:
- dévisser lo vis d'1,/4 de four et serar encore la vis jusqu'd ce que 'ollongement optimal soit coieny.
Si I'ollongameant abtenu est supéreur & l'opimal, remplacer la vis.

n Les vis de bielle du modéle 5.P. peuvent étre ufilisées pour 3 serrages.

Zusammenbau der Pleuelstangengruppe.

Priifen, oh sich Zentrierspannstifie zwischen jedem Pleveldecks! und dem enlsprechenden Plevel befinden. Reichlich mit Mator@l schmieren, dann
die Plevel und die entsprechenden Deckel aul die Antriebswelle legen und den geeigneten gobsliémigen Dickenmesser Nr. 88765.1000
[veriigbor mit den Starken 0,1, 0,2 und 0,3 mm| zwischenlsgen. Domil kann man nun dos besiehende Axialspiel zwischen Plevel und
Antrishswelle besiimmen.

Axiclspiel zwischen Pleual und Anrisbswells + 0,15+0,35 mm,

STRADA/S/BIP,

MNeue Belestigungssehrauben verwanden und deren Gewinde und Kopfuntereile mit “AGIP GR MU3" Felt schmizren, Miltels eines Drehmomenlen-
schliissels in drei Passagen onzighen; zuerst mit ginem Anndheungsmoment von 20 INm, donn mit sinem Anzugsmamant von 35 MNm und schlieBlich
mit giner Winkeldrehung des Schlissels um 652,

5.P.

Diese Version besitzt eine anders Plauelart, welche mit einer Spezial-Schraube zur Belestigung des Plaueldackels besiiickt ist. Die Yorgangswaise
fiir eine korrekte Belesigung dieser Bestandleile isl felgende:

~ Gewinde und Kaplunlerleil dar Schravbe mit "AGIP ROCOL ASP™ Fell schmieran;

~ wor dem Einbou, mittels eines gesigneten Mikiomaters, die anféngliche lange der Schraube obmessen.

die Schraube mit einem Drehmomanischlissels bis zu sinem Anzugsmoment von 15 Nm anziehen,

die Schraube um 38° drehen [Anzugsmement 45450 Nm mit Handschliissel].

- die Schraube um weitere 38° drehen [Anzugsmoment 75+80 Nim mit Hondschlissel).

~- die Endverlingerung der Schravbe konfrolliaren.

Die optimale Verdangarung jeder Schiauba mul} 2wischen 0.1 5+0, 18 mm liegen. Scllien die genannlen Werle unterschriizn werden:

- die Schraube um eine 1/4 Umdrehung lockern und ermeul bis zum Erreichen der oplimalen Verlangerung anziehen.

Sollie der ermitiele Yarldngeungswerl die optimale Verliingerung iiberschreiten, ist die Schraube in jeden Foll cuszuwechseln,

n Die Plevelschrauben des Modells 5.P. kénnen fir 3 Befestigungen verwendet werden.

]
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Recompasicidn de la serie de bielas.

Conirclar que entre cada sombrerete y la relotiva biela esién los posodores elésticos

de centraje. Lubriticar abundontemente con aceile motor y colocar sobre el cigienal

los bielas v relativos sobreretes interponiande el espacifico espesimatro o horquilla

M88765.1000 (disponible en los sspesores: 0,1, 0,2 v 0,3 mm.) que defermina el

jusgo axial entre bielas v ciglefial,

lvego axial bielos/cigiedal: (,15+0,35 mm.

STRADA/S/BIP.

Utilizar torilles de fijacion nueves lubrificar el fileleads v por debajo de la cabeza dal

larnilla con grose "AGIP GR MU3". Ajustarlos por medio de una lave dinamamétrica

en tres fases - primere, con par de aproximacian de 20 Nm, luego con por de 35 Nim

y finclmente con una rafacian angulor de la llave de &5°.

5.P.

Esla version monia una biela diferente can un fipo de tomillo especial para sujelar 2l

sambrerate de lo bieln, El procedimisnto pora el corecio gjusle de estos compenentes

s el siguiente

- lubrificar el fileteado y debaijo de la cabeza del lomille con grosa “AGIP ROCOL
ASP";

- medir con especifico micrémetro el largo inicial del tornilla antes del mentaje;

— montar &l lorills ajustandole con llave dinamométrica o un par de 15 Nm;

— girar el tornillo de 38° [par de 45+50 MNm con llave manual);

— girar el tormille de 38° [par de #5+80 Nm con llave manual);

- conirclar ¢l alargemients final del tomillo.

El clargamienta éptime de cada tomille debe sivarse entre 0,1520,18 mm. Si

iesultars inferior o estos valores;

= destornillar &l tomilla de 1 /4 de revalucién v ojustor nuevamente &l lemillo hosla
obtenar &l slargamienio éplimal.

Si el alargamiento resultara superior al alargamiento dptimal sustiluir sin duda alguna

al fomille,

n Los tornillos de biela en el modelo S.P. pueden ser utilizados para 3 ajustes.




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

CuscineHi,

lavare accuratomente con benzing ed osciugarli con ario compressa senza farli
rotare. Lubrificare laggermente e wolore lenlamente  mane ['anello interne; non si
deveno riscontrare imegolaritd di relozions, punti duri o gioco eccassiva, E' buana
nama sosfilvire | cuscireti ad agni revisions del motare,
Dopo over installale | cuscinetti di bance nuovi procedere nel modo seguente par
daterminare lo queia *5” olole delle spessorazioni:
- misurare lo quola "A” tra le superlici di cppoggio dei cuscinatli sull‘albere motare;
- misurors le profonditd "P1" e "P2" corrispendenti alla distonza ira piane di contotto
ira i semicanter 1 & 2] e supeificie di appeggio della pista infema dei cuscinatli;
- aggiungera lo spassore della guamniziene da interpore ta i semicarter di 0,3 mm
{solo per STRADA/S = BIP.);
- aggiungere un precarico di 0,15 mm per |"assestomento dei cuscineti nuovi. |Per
lo versione 5.P. che monta due cusciretii o wlli & necessario considerare un gicco
di ©,05+0,10 mm|: _
= offerremo cosi; 5=P14P240,3040,15-A (STRADA/S/BIP.)
S=P14P2-0,05-A [S.P.).
Per calcalare |'entird di uno singola spessorazione & necessario sapere che;
5=51+52 dove "51" e "52" rappresenione le spessorazioni relative ai carler 1 e 2.

Considerande 'alineamenio dall'albere cliereme: GI(_]lC O ASSIALE
S1=P1+0,1540,075-A,/2 |STRADA/S/BIP.) EIEELAY
S1=P1-0025-A/2 (S.P.): i .
- edinfine lo seconda spessorazione: $2=5-51. : g ﬁ%&?,{i?"‘"—
Dopola chivsuro dei semicarier 'albero molore deve poter uotare con interferenza ned : R

cuacineti nuond,
| cuscinett di bonce devanc sempra essers sosfivili in coppia e deveno essere installati : —t—
con la scritia rivolia versa il lalo esterno, Per sostiluire | cuscinetii & necessaric riscaldare
| semicarter in forno alla temperalura di 100°C = rimuovere il cuscinetio medianie
tampaone & martelle. Installare il nuove cuscinetto {menlie il carer & ancom ad elevala
temparotural perfeticmente in quadro con l'asse dell'ollaggioments, ulilizzanda un
tampone tubolare che esercili la pressiona solo sull onello estere del cuscinette. Lascior
ralfreddare ed accertarsi che il cuscinetto sie saldamenta fissalo al semicartar.

: A =
Bearings.
Clean bearings thoroughly in petrol and dry them with compressed air, Hold them
steady while you clean them, lubricate inner ring slighily and wrn it slowly with your
hand. It should retate smaathly, with no figh! points or exceeding play. I is advisable N
to replace bearings af every engine ovarhaul. |
Install revw main bearings, then daterming overall shimming *5” as follows:
- meosure distonce "A” betwean cronkshall shoulders: |
- meosure the depth of half crarkeoses P17 and "P2". Each of thesa coraspands 1o s g e
the distance between crankcose maiing suface (1 and 2) and the surloce that
sUppROrls Dearing inner race;
— add 0.3 mm/0.012 in. for the thickness of crarkcasa gasket (for STRADA/S and
BIP. cnilyl:
- add C.15 mm/0.012 in. for preload, 1o allow for the new bearings bedding in.
{fr 5.P. versions add 0.05+0.10mm /0.0019+0.004 in_, as they hove twa raller
beorings);
- caleulate overall shimming as follows: L |
S=P1+P2+0.3 mm/ 0012 in.+015 mm0.008 in-4 (STRADASS/BIP.)
S=P1+P2-0.05 mm/0.001% in—A S.P.] pp  —=235502
To colculate shimming for each half crankease, note that: o ik - -

5=51+52, where “51" and "52" ara the shimming of hall crankease 1 and 2.
Considering shalt alignment, it tums cut that;

ST=P1+0.15 mm/0.006 in.+0.075 mm/0.0029 in-A/2 (STRADA/S/BIP.} j

51=P1-0.025 mm/0.0009 in-4/2 [S.P.};
- ond finally: 52=5-51.
Once crankease is reassembled, crankshalt should urn fight in the new bearings.
Mgain bearings musl always ba replaced in pairs and must bz installad with the siompad
side oul. To replace bearings, heat half crankcase in an aven up 1o 100°C/212°F, ' e
then remave baaring with punch and hammer. Press new beoring squarely into its : ><

— hausing while crankeass is still hot|, using o tube punch so thal pressure is applisd 1o

J

bearing culer ring only. leave crankcase ia cogl, than make sure that bearing is fited —U|| 81 52
securely in s housing. i !
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Roulements.

laver soigneusement les roulements ovec de lessence 2t sicher avec 'air comprimé,

sans las foire fourmer, Graisser légéremenl l'anneou iniérieur et le faire fourner

manuellement et doucement, en vérifiant que sa roiation ne soit pas irdguliére el qu'il
n'aif pas rop de jeu. Remplocer les roulements & chaque révision du moteur.

Aprés aveir insla |2 les nowseaux raulements principaux, adopter lo procédure suivanla

pour établir lo cote 3" tolole des colages:

— mesurer lo cote A" entre les surloces d'appui des roulements sur 'arbre mateur;

- mesurer les profondeurs “P1% et "P2" corespondant & la disiance entre le plan de
contoct entre las damicarters |1 et 2] et les surfoces d'appui de la piste inferne das
rc:-u|&menr.5;

~ ojouter I'époisseur de lo gomilure qui doil &rs posée enhe les demicarters de 0,3
mm Juniquemenl pour STRADA/S «f BIP.);

— ajouterune préchargede 0, 1 5 mm pour le fassement des nouveaus roulements. Pour
la version 5.P. équipge de deux roulements d rouleaux, i faut tenir compte d'un jeu
de 0.05+C, 10 mm);

- nous obfiendrons ainsi: S=F1+P2+0,30+0,15-4 |STRADA/S/BIP.|

5=F1+F2-0,05-4 (5P,

Pour calculer la valeur d'un calage, il faut savoir que:
5=51452 ob "51" et "52" représentent les calages relalifs aux carters 1 at 2,

51 nous tencns compte de ['alignement de Farbre, nous obliendrons:
51=P1+0,15+0,075+4/2 [STRADA/S/BIP.|
51=P1-0,025-A/2 [S.P.);

- el enfin le deuxiéme caloge: 52=5-51.

Aprés o lermelure des demircariers, |'arbre mateur doit pouvair tournar avac interférence

dans les nouveausx roulemanis,

Remplocer toujours les roulements de banc deux par deux et les monter avec l'inscription

wvers |'esdérizur. Four remplacer les roulements, il faut chaulfer le demicarter dons un four

a 100°C et enlaver le roulemant & 'oide d'un tompon & d'un marteau. Manler le

nauvaau roulement lorsgue la température du carter est encore élevée| de monigre

parfaitement perpandiculaire & 'oxe du logemeant, an ulilizant un lampon lubulaire qui
exerce la prassion unigquement sur la bague externe du roulement. Laisser rafraidir of
s'ossurer que le roulement soit solidement fixe au demicarter.




MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Lager.

Die Loger sorgléllic mil Banzin waschen und sie ohne dobei zu drehen mil Diocklfl rocknen. Leicht ginschmigren und den Innening langsam
von Hand diehen; die Lager miissen sich regelmalig drehen lassen und diifen keine Hartsiellen und kein ibermalliges Spiel aufweisen. Die lager
solllen jedoch bai jedar Matariberholung ousgewscheall werden.
Zur Bestimmung des Gesamtmalbes "S5 der Distanzsticke, ist nach dem Einbou der neuen Hcluprh:lger fu:u|gﬂnc.’erm|:|ﬁen vorzugehen:
— die Quole "A" zwischen den Aullogelldchen der Lager auf der Matanwelle ausmassan;
- die Tiefen "P1" und "P2" messen, die dem Absiand zwischen der Kontokflache der Gehsusshalhen (1 und 2] und der Aufloge der
Innenlauflldche der lager entsprachan:
- die Ausgleichsscheibe der Dichtung von 0,3 mm zwischen die Gehdusshalfen legen [nur bei STRADA/S und BIP. Modellen);
- eine Vorsponnung von O, 15 mm zur Selzung der nauen Lager onfiigan, |Bei der Version 8.P., die mit 2 Rallenlagern bestickt ist, mufd man
ein Spigl von 0,05 bis 0,10 mm berdcksichtigen);
- man arhdlt: 5=P1+P2+0,30+0,15-4 (STRADASS/BIP.)
5=P1+P2-0,05-A |5.P..
Zur Ermitllung der Gasomtheit sines sinzelnen Distonzstickas mulh man Gber folgende Daten informiert sain:
5=51452, wobei "S1" und "52" die Pwischensiicke fir die Gehduse | und 2 darstellen,
Unttar Bericksichligung der Ausrichiung der Welle arball man:
51=P1+0,15+0,075-A/2 |STRADA/S/BIP.|
S51=P1-0,025-A/2 |5.P.);
= und schlieBlich das zweite Distanzstiick: 52=5-51. B
Nach dem Schliefen der Gehausshalien muli sich die Matorwelle mit Ubermal} in den neuen lagem drehen kénnen,
Die Haupllager miissen immer aarweiss ausgefauscht werden, Bei der Montage muf deren Aufschiift zur Aufenseile gerichiet ssin. Vor dem
Austausch der Lager, muld die Gehéusehilits in einem Olen auf gine Temperatur von 100°C ersdimi werden; donn das Loger unter Anwandung
des Stopfens und des Hammers entffernen. Dos neve Loger (bei noch sehr warmer Gehausshaliie] genou "ouf Mall” mil der Avlhahmeschse
einbauen, dafiir einen Rohrstopten verwenden. D ieser leitet den Druck nur auf den AuBenring des logers ab. Abkihlen lassen und sich
vergewissem, ob das Loger fesl in der Gehausshaliie sitzt.

Cojinetes.
levarlos esmerodameante con gosoling v secarlos con aire comprimide sin hacerdos girar. ubrificar ligeromenta y giror lentamente a mano &l anille
interior; no se deben deteclar inegularidades en ke relacién, posiciones duras o juege excesivo. Se aconsejo susfituir los cojineles cada vez que
se ravisiona el molar,
Después de haber instalada los cojinetes del ciglienal nusvos, procader da la siguiente floma pora deteiminar el valor "5 tolal de los sspesores:
— medir o coto A" entre las suparficias de opoyo de los cojinates en el cigisfal;
- medir la profundigad P17y "P2" que corresponden a la distancia entre el plano de cantacio entre les semicarieres {1y 2| y supedicies de
apoyo de lo pista inlermo de los cojineles;
- ofadir &l espesor de la junla que se deba interponer enire los semicareres de ©,3 mm (sole pora STRADA/S v BIP.);
- agegar una precarga de O, 15 mm, paro el asentomiento de los cejinates nuevos, (En la versian S.P. dotada de dos cojinetes de redillo es
necasario considerar un juzge de 0,050, 10 mm|:
~ tendremos asi: S=P1+P2+0 30:0, 1 5-4 (STRADA/S/BIP,)
5=P1+P2-0 05-A [SP..
Para calcular la medida de cada espescr es necesario saber que:
5=51+52 donde "51" y *52" representan los espesores relatives a los carter 1y 2.
Censiderands el alinende del gje oblandremas:
51=P1+40,15+0,075-A/2 |STRADA/S/BIP.)
51=P1-0,025-4/2 (5.P.);
- vy finalmenie la segunda espescracién 52=5-51.
Daspués dal cierre del semicdrter del cigienal debe poder girar con interlerencio en los cojinates nuaves.
les cajinstes del cigiefial deben sustiuirse siempre por pares v deben montarss con la escritn hacie &l lado sxtemo.
Para sustituir los cojinetes es necasario calentor el semicdrier 2n un horme a una temperatura de 100°C v quitarlos con lo oyuda de un punzén
v un mattillo. Colocor el cojinate nuavo [mientios el carler ain se encuenire o lemperaluro elevada) perleciamente en escuadia con el eje del
alojomienio, ulilizande un punzan Wbular que ejercite lo prasion solo scbre el onillo exienc del cojinete, Dejar que se enfrie y asegurarse que
el cojinate se haya fjado salidamenle ol semicarier
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REVISIONE MOTORE

Circuito di lubrificazions motore.

SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE

Cuscinetti supporto Anello interna Coppia rinvio Testa biella
albero motors Al ol ingr. avviomenta distribuzione Hspinotio
T Testa biella b—'—
- o % -« Y
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REVISIOME MOTORE

Il circuite di lbrificozione del molore comprede:

1} Coppa olio.

2} Filtro a rete.

3} Pompa clic.

4} Rodiatore alio.

3) Valvola o lomells bypass radialors.

&) Filhe a cantuccia.

A1 Valvola limilalrice di pressione {by-pass).

B) Trasmellitors di pressione (pressostata],

21 Valwala sticto.

la pompa clio (3] & del tipo od ingranaggi e prende il molo framite una coppio dentota dall'albero motore. La sua portola & quindi funziene
del regime di ralazione [vedi valari di conirollo ol copitolo "GEMNERALITA').

Un'eventuale caduta di pressione nel circuilo viene segnalate da un rasmetitore (8).

Lolio viene prelevato dolla coppa (1] (vedi schemal, attraverso un filo o refe |2| che taitiena le eventuali impurild grassolane che potrebbero
donneggiare la pompa. All uscita di questa si divide in dua circuiti, Uno parts va o lubrilicare e teste per poi ricadere, atraverso il cilindrs, in
coppo; un'alirg va ol radiatore [4),

la circelazions nel radiatere & regolata da una valvelo o lomealla (5), posizionata solfo il fillo @ caruccia 18], che esclude il idialore in caso
di intasamento.

In quesle coso avremo un innalzamenio della temperatura dell'olic, ma lo circolozions non verrd compromessa, Dal radiatore ['slio va ol filo
o coruccia {&] anch'esso protetto, al suo inteino, da una valvela anlintasamentc che garantisce comungue una correfia circolazione (in caso
di opertura perd |'clio non & filiata),

Dopa il filre I'olic segue Ire circuiti.

Il primo porta alla valvola limitatice di pressions (7] che rimanda lolic in eccasso in coppa. Nello versions §.P. do questo circuito viene prelevato
lubrificante che va a raffreddare il cielo del pistone del cilindro verlicale remite una vite lissaggio carter forata.

Il secondo pora ai gatti che raffieddano il cielo dei pistoni (nella versione 8.P. solo quelle del cilindro arizzantale|.

Il terzo, che posso atiraverso un condotto del coperchio fizione, pora ['clio allalbere molore.

Su questo circuito & posizionato i frasmetitors di pressione (8).

L'alia, cosi tluite allintema dell'albars motere, va a lubriticare | semicuscinatti della testa di biella e, nella versiona S.P., attraverso un faro nel
lust bislla, 'accoppiamente spinctio/boccala piade di biella,

Continuanda a fluire attraversa 1| canale inleme all albera, lelie, mediare for radiali sull albero stessa, lubrifica la coppia rinvio dislibuzions,
I'anallo inteme ingranoggio awiamento e la ruata libera owiamania,

Infire, fueriuscendo dalla pore opposta al sue ingresso, lubrifica il cuscinetio di supporio albero matore siucio nel coperchio alemalare. 'olia,
una volla uscile dal circuito in pressione e lubrificoli 1 var argani fin qui descrilfi, nel ricodere nel basamenlo, lubrifica la frasmissione primaria,
il cambio ed i cuscinefii di supporte degli albera cambio.

Il circuile di slioto dei vapori che vengena a crearsi all'interna del basamente comprende una valvola di sliale lamellare (9) posia sulla semmirs
del semicarier desiro, un serbatoio di recupero ed uno lubozione di collsgamenio all'airbox.
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ENGINE OVERHAUL

Engine lubricating circuit.

LUBRICATION DIAGRAM
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ENGINE OVERHAUL

Engine lubricaling circuit includes:

1} Cil sumgp.

2] Mt filier.

3} Qil pump.

4} Oil caoler.

5} Cacler by-pass valve.

&) Contridge filler

7| Prassure relief valve |byposs).

B) Prassure ronsducer [prassure switch|.

2 Blead valve,

Oil pump (3) 75 of the gear fype and is operaled by the crankshalt via a gear pair, so that its delivery rale varies with engine r.p.m. |see reterence
figures under section “General INFORMATION").

Any pressure drops in the circuit are signalled by a fransducer (8).

il is pumpad from ofl sump (1) (se= sketch] through net filker (2), that collects any coarse fareign matiers that may damage the pump, The pump
branches in ko circuits al he pressure side. Cne is for delivery 1o heads, where scovengs oil then flows down back into the sump. The other
ane leads to ol cocler (4),

Ol llew 1o cooler is governed by avalve |5} locoted undemeath corliidge filler (&), for ailto be bypossed oround the coaler in the event of clogging.
This raises cil temperature, but ensures cil circulation, From oil cocler, oil flows to carridge filker {&). This alsa has a builkin valve 1o prevent dlagging
and ansurg oil circulation. MNate, howsaver, thal ail is not filered when salaty valve opans.

There are three il circuits departing fram the filier,

A firsl circuil leads fo prassure reliel valve (7)), which divenls excess oil bock fo sump. On 8.B. version, this circuit delivers oil to rear eydinder through
a hole in o cronkease screw to cool pision crown,

A second circoit delivars oil to the noesdes Tor piston crown caoling lan 8.P. varsions, his only applies 1o Tiom eylinder].

A third circuit runs through a duct in the clutch cover and delivers cil to crankshall.

The prassure ansducer (8) is fited on this circuit,

Cil runs inside crankshalt 1o bbricate big end baaiings. On 8.P. varsion, il flows through a holz in connecling rad shalt 1o lubricats piston pin
and small end bush.

Ag it runs in the duct inside crankshalt, oil is deliverad to iiming loy gears, inner ring of starter gear and starter cluich through the proper drillings
arranged redially in the crankshakh.

Atine apposie crankshalt end, oil lubricates main bearing in generaior cover, Once out of pressursfead ciruit, oil drips down in the crankeass
and |ubricales gearbox mainshalt, gearbox, and the baarings thal cary gearbox shafts.

The breather circuil far the vapeurs developing inside crankease includes o reed valve (9} fitied on iop of the R.H. crankease, a scovenge cil ionk
ond o pipe leading to oir box.
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REVISION MOTEUR
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Circuit de lubrification moteur.
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REVISION MOTEUR

Le circuit de lubrification du moteur comprend:

1) Carer d'huile

2} Filire & Flet

3) Pompa é& huile

) Radiateur d'huile

5) Soupape & lomelle by-pass radickeur

&) Filre & cancuche

7] Soupape limitalice de pression |by-pass)

8) Transmetteur de pression |prassasial)

@) Soupope de purge.

la pompe & huile [3} est du type & engrenages el son mouvemen! est engandié por 'arbre moteur par linfermédiaire d'un couple denié. Sa portée
est donc en fonction du régime de mtation (se repoiter aux valeurs de conréle du chapitre "GENERALITES").

Une chute éveniuelle de prassion dans le circuil est signalée par un transmettzur [8).

U'huile est prélevée du carler | 1| [veir schémal & fravers un filire @ filet [2) de retenus des impuretés éveniuelles qui pourraient endammager la pomge.
A lo soitie de cefie pompe elle se divise en deux circuils: une partie sert & lubrifier les tétes, pour relomber ensuite, o travers le cylindre, dons le
carler; un aulre vo ou radiateur (4).

La eireulation dans le radiateur est réglée par une soupapa & lomelle |5, posiionnée sous le filre & carlouche (&) gui exclut lz radiateur en cos
o'obstruction,

Dans cz cas nous aurons une housse de la lempéralure de ['huile, mais lo circulation ne sera pos compramize. huile se dirige du radiateur vers
Iz filir & cartouche (6] protégé lui aussi, & lntérisur, por une soupope anti-obsiruction qui garantit, quoi qu'il en soit, une circulation correcte
lloutelois, en cas d'oweriure, I'huile n'est pas filliée).

Aprés le filire, I'huile porcourt ol circuils:

le premier conduit & la scupope limitairice de pression (7] qui renveie | huile en excés dans lz carer, Dons lo version 5.P. de ce circuit est préleve
u lubrifiant qui va refroidic le ciel du piston du cylindre vertical grace @ une vis de fixation percée du carter.

le: deuxiéme conduit aux jels qui refoidissent le ciel des pisions (dans lo version 8.P. uniguement celui du cylindre herizantal).

le roisiéme, qui posse a fravers un conduit du couvercle embroyoge, porte ['huile & Farbre mateur,

Sur ce circuit est positionné le fronsmettaur de pression [B).

I'huile, qui s'écoule ainsi & l'intérieur de I"arbre mataur, lubrifie les demicoussinets de la 18t2 de bielle ef, dans la version S.P., & fravers un hou
dans lo bane de bielle, I'accouplement axe/douille pied da bielle.

En confinuant & s'écculer & lrovers ls conal interne de larbre, huile lubrifiz e carter de ranvei dislibution ardce a des frous radiaus sur l'arbre
progrement dil. Enfin, en sorfant de la parfie opposés & son entiée, lle lubrifie e roulement de support de 'orbre maoteur silué dans le couvercle
aliemaieur, Aprés sa sorlie scus prassion du circull ef aprés avoir lubrifié les différents organes que nous avans décrits jusqu‘ici, elle lubrifie, en
relombant dons le menobloe, lo ransmission primoire, lo bofle & vilesses ef les oulements de support de l'orbre de la bolle & vilesses.

e cireuil de purge des vapeurs qui se eriéant & 'intérieur du bati comprend une soupope de puige lamellaire |9 placée au sommet du demicarter
droil, un résarvoir de récupénation et un tube de licison & 'oirbosx.
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MOTORUBERHOLUNG
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MOTORUBERHOLUNG

Der Schmierkraislouf des Motors schliefi folgendes ein;

1] Clwanne

2| Sigbfiller

3} Clpumpe

4} Clleiihler

5} lemellenventil des Kihler By-Pass

&| Einsaitzfilier

7| Druckbegrenzungsventil [By-Pass|

8| Druckgeber (Druckwichtes)

9] Enflifungswertil

Die Clpumpe (3]st mit Zohneadem avsgestatiet und wird iher ein Zahniodgacrvon der Molorwelle angatrieben. Ihre Férderleistung héngt deshalb
vom Diehzahlbersich ab [sishe Konlrollwerte im Kapitel "ALLGEMEINES"),

Ein eventusller Druckablall wird von einem Geber (B) angezeigl, }

Das Ol wird iber einan Siebfilter [2), der eventuelle grobe Umeinheilen abhél, welche die Pumpe beschadigen kénnten, aus der Olwanne (1)
|siehe Abbildung) entnommen. An ihrem Ausiritt unterieilt sich die Pumpe in zwei Kreisléule. Einer ist fir die Schmienung dar Zylinderképle zustiindig
und wird hochgepumgt, um dann durch den Zylinder wiader in dis Wanne zurick zu fliefien; der andere fithit zum Kiikler |4,

Der Umlauf im Kiohler wird von einem Lamellerentil |5 geregeli, welches sich unter dem Einsoteliller (6] befindet und den Kihler im Falla ginar
Yerstopfung ous dem Kreislout ousschliefit, ’

Hierbei wiirde s zu einer Temperalurerhéhung des Cls kemmen, der Umnlaufwiirde jedoch nicht dovan besinlluft werden, Das Ollauf vom Kithlar
zum Einsatzliller (&), der ekenfalls durch zin sich in dassan lrneran befindliches Anli-Verstoptungsventil geschitzt ist, welches deanoch einen
korrekten Kreislouf gorontier fwenn dieses jedoch gedfnat ist, wird dos Ol nicht mehr gafiller).

Danach erfolgt die Olfilierung in drei Kreisltufen, ) )

Der erste Kreislouf fohit zum Druckbegrenzungsventil [7), welches dos iberschiflige Ol in die Olwonne zuriickpresst. Bei dar §.P. Version wird
in diesem Kreisloul dos Schmiermitiel oufgenommen, welches dann den Kolbenhimmel des senkrechien Zylinders iber die ongebohre
Befestigungsschraube des Gehauses kihll, Der zweile fihit zu den Strahlen ous den Dilsen, die die Kalbenhimmel kihlen [bei der §.P. Yersion
nur die vom waagrechten Zylinder). .

Der dritte Kreislout, der eine Leitung des Kupplungsdeckels durchléuft, f@rdert dos Gl hin zur Antriebswelle,

In diesem Kieislout balindet sich der Druckgeber (8],

Das 5o im lnneren der Anliebswelle fieflende Cl, schmiert die Halbloger des Pleuelkopfes und bei der S.P. Version, iiber sine Bohrung im
Pleuelschall, die Possung van Bolzen/Pleualstangenbuchse. "

Indem es weiter durch den sich im Inneren der Welle befindlichen Kanal flieft, schmiert das Ol durch radiale Bohrungen in der Welle selbst das
Steusrvargelegapaar, den im AnlaBgetriebe befindlichen Ring und den Anlalheilaut.

letztendlich, durch das Ausirelen aus dar ssinan Einlal gegen[':l:ieﬂ iﬂgonder‘l Seita, schmiart ar dos Anlrisbswellen 51E|rz|-::rg|3r, welchas sich im Deckel
des Drehshomgenerators befindet. Einmal aus dem Druckkesisloul ousgelielen und noch dem Schmizren der bis jelzl beschiebenen Elemente,
schmiert dieses Ol beim Zuriickfallen dan Houptenirieb, das Wechselgetriebe und die Slitzloger der Wechsalgetiebewelle.

Der Auslafkreislaul der Dample, die sich im Inneren des Gehéuses bilden, schlief das lamelanventil |9, welches unter dar rechien Gehdausehdllte
liegt, den Rickgewinnungsbahéler und die Verbindungen zur AirBox mil ein,
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REVISION MOTOR

Circuito lubrificacién motor,
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REVISION MOTOR

Bl circuito de lubsificacion del mator incluye:

1| Cantenedar aceite

2| Filo o red

3| Bomba aceite

4) Radioder acsile

5) Vahala laminar by-pass radiadar

&) Filire a carucha

7) Vahla limitadora de presion (by-pass).

8) Transmetidar de presicn (presdstata),

) Véalula de desohogo

Lo bombo oceile [3) es de tipo o engrenajes v se mueve per medio de un par dentodo del cigiiefial. Su copacidod depende del régimen de
olacion [ver valores de contral al capitule "GENERALICADES”|

Una eventual caido de prasion en el circuito 25 seficlada por un transmetidar [8),

Fl aceile se recoge del contenador |1} fver esquamal a través de un filiro de red (2) que refiene los eventunles impurezos gruesos que padrian
parjudicar o bomba, A la salida da la misma se divide en dos circuites. Una parte debe lubrificar las culatas para luege casr, atiavés del cilindro
an el contenedor; oira parle s= dinge ol iodiador |4].

Lo circulacian en el radiadar es regulada per una vakula Ge laminas | 5] posicienada debaje del fille a canucho (6] que axcluye el radiador
gn caso de atosco.

En esle coso se verlicard un auments de la lemparctura del aceile, pero la circulacion no se compromstend. Del rodiador 2l aceile se dinge
al filtr a carlucho (6] esle tombién esté prolegido, en suinterior, por una vélvula anti-atasco que garaniiza en todas formas una correcta circulacian
[gn caso de aberlura en que el aceite no esié filirada).

Después el filro del acsite sigue les circuilos.

El primaro conduce a lo valvula limitzdara de presidn (7] que reenvia &l aceite excesivo al contenedor. En lo versién 5.P. de esle circuito se relava
el lubrificante que enlriad el techo del pisién dal cilindro vertical por madio de un tomillo de fijecion carter, agujersade.

£l segundo conduce o los chorres que enfrion el techo de los pisienes (en la versién S.P. solo el del cilindro hasizontal),

El tercero que posa o fravés de un tubo de la topa embrogue, conduce el aceite al cigienal.

En este circuite s2 encuenlia posicionads el frensmelider de presian (8],

£l aceite, circulante en la parte interior del motor, lubrilica los semicojinetes de lo culalo de la biela vy, en lo versidn 5.P, a través de un agujero
en &l cuerpo de la biela, el acople bullén /casquills pig de biela.

Confinuande o fluir o fravés del canal inleriar ol drbol, el aceite, por medio de agujeres radicles en el arbel mismo, lubrifica el por reenvie
distribucion, anillo inlerior engranaje accionamienta y la weda libre oecionamients.

En fin, saliende por la pate opuesia o su entrada, lubrifica el cojinete de soporie cigiiefial situada en la tapa alternader, El aceite, una vez salide
del circuilo en prasion y lubrificodos los varios érgancs cescriptos hasia &l mamento, al caer en la base, lubrilica lo ransmisidn primoria, el combio
y los cojineles de soporte del dibel cambio.

Hl circuilo de desahogo de los vapores que s= crean al interier de la bass incluye una valwla de desohoge laminar |9 ubicada en la parte superior
del semicarter derecho, un depdsito de recuperacion v un fuba de empalme airbox.
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Pompa olio.

Procedere ai seguenti contralli:

— gieco Ira i denli degli ingraraggi non supericre o 0,10 mm;

— gicco fra ingranaggi e corpo pompa non sugeriore a 0, 10 mm;

— gicco I ingranaggi e coperchio non superiore a 0,07 mm;

— coperchio della pompa: non deve presentare solchi, scalini o rigature.

Qil pump.

Carmy cut thesa chacks:

- backlash between gear teeth must nol exceed 0.10 mm/0.004 in,;

— clearance betwaen gears and pumg body must nat excesd 0,10 mm,/0.004 in.:
clearance belwesn gears and cover must not exceed 0.07 mm,//0.0027 in.;

— pump cover must be free from grooves, steps ar scoring.

Pompe & huile.

Effectuar les contidles suivants:

- lejau antre las dents des engrenages ne doit pos dépasser 0,10 mm:

— lejeu enfre les engrenages ot I'enveloppe de la pompe ne deit pos déposser 0,10
mim;

= le jeu entre los engrenagss el le couvercle ne doit pas dépasser 0,07 mm:

le covvercle de lo pompe ne deif pas avair ni rainures, ni gradins, ni ryvures.

é"pumpﬂ.

Die folgenden Konrallen durchfithren:

~ das Spiel zwischen den Zihnen der Zohnrdder darf nicht iiber 0,10 mm lisgen:

- das Spiel zwischen den Zdhnradern und dem Pumpenkéiper dail nicht iber O, 10
mm lizgen.

- das Spiel Zwischen den Zohmitdern und dem Deckel darl nichl Gber 0.07 mm
liegen.

— der Fumpendeckel darf keine Rillen, Vaispriings oder Riefen oufweisen.

Bomba aceite.

Efectuar los siguisntes confroles:

— juego enhie los dientes de los engranajes inferior o 0,10 mm.;

— juego enlre los engranajes y el cuerpo de la bomba interior a 0,10 mm.;
— juego snlie los engranajes y la tapa inferior o 0,07 mm.;

tapa de la bomba: ne debe presentar suicas, salidizos o royados.
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Pompa acqua.

Pulire le conalizzozioni del coperchio do eventuali incrostazioni del liquide refrigerante,
Verificare lo siato di vsura def cuscineti e dalla tenulo, rimuovendeli dal coperchio
sinistro. Prime di procedera al rimonlaggio & necessario pulirli eccuralamenle,
brificende con lic molore le superdici di acceppiamenta.

Rimontare i componenti delle pompa acqua sul coperchic sinistro facende attenzions
al pesizicnamento dell” anelle di tenvla (1) e dello contofacsia (2) come evidenzioin
in figura.

Per il montaggio dell'anella di tenuta |1] sull'albarine comando pompe ccqua &
nacessario ulilizzore |'olliszzo 88713.0869.

Per l'introduzicne della conirafaccia |2| nel coperchic pompa ocqua utilizzare
I'atrezzo 88713.0870.

Inserire 'albering lubrficata della giranle dall'esterne del coperchio e bloccarls,
allinterne, con l'anelle seeger (3).

Coclant pump.

Ramove any coolant deposits in cover ducts.
Remove bearings ond seal from pump cover ta check them for wear, Before reinsialling

them, clean them theroughly and lubricate mating surfaces with engine oil. 88713.0869 I

Reassemble coclant pump companent parts in the LH, cover, make sure that seal ring

|1] and the ring |2| opposite it are in the corect pesition, as shown in figure, 1
T instcll seal fng (1] an coolanl pump azeraling spindle, use ool 887 13,0849 B

Ta inser ring (2] inlo coolant pump cover, use lcol 88713.0870.
Lubricale impeller sp;‘ndln and inser it from e ouside of cover then secure i inside
with cirelip |3).

Pompe a eau.

Supprimer les incrusiafions éventualles du liquide de refreidissement dans les conousx
du cowvercle. Vélier ['atat d'usure des roulemanis et des joints d'élanchéilé aprés les
avair enlevés du couvercle gouche. Les reltoyer soigneusemeant avart de les remonter, .t
en graissant les sufaces d'accouplement avec de ['huile moleur.

Resaonler les Compasants de la pompe a eau sur le couvercle guuchr-'_., en veillont cu
posiionnament de lo bogue d'élanchéilé (1) el de la contredace |2] voir figurﬂ].
Pour le remonioge de lo bogue d'étanchéits (1) sur 'orbre de commande de la pompe l
& eau, uiliser 'cutil B8713.0869,

Pour intreduire la confredface (2] dans le cowvercle de la pompe 4 sau, uliliser ['oulil
88713.0870.

Introduite l'arbre graissé de lo cowronne mobile por 'extérieur du couvercle ef le |
Eloguer, & l'intérieur, avec le circlip [3), : ; 88713.0870

Wasserpumpe.

Die Deckelkandle von evenluzllen duich die Kihlflissigkeit entstandene Yerknstingen
reinigen, Dan Verschleibzusiand der lager und der Dichiung prifen. Dazu muB man sie
worn linken Deckel ohnehmen. Bever man sie wieder einbout, mul man sie sorghilig
reinigen und ihre Possungsiliichen mit Maolordl schmigren. Die Bestandteile der
Wasserpumpe wieder auf dan linken Dackel monlieren, dobei isl aul die Siellung des
Dichtungsiinges (1) und des Gegenstiickes [2} zu achlen; sighe hierzu Abbildung.
Zum Anbringen des Dichiungsringes | 1) auf den Steversiifi der Wasserpumpe, mufd man
dos Gerdil B8713.0869 varweandan.

Zum Einsatzen des Gegenstickes (2] in den Wasserpumpendeckel, ist das Gerdi
88713.0870 zu verwenden,

Die geschmisre louradwalle vom Deckelsuberen sinschishen und sie innarhall des
Deckels mit dem Seegening balesligan 3],

Bomba de agua.

limpiar los conducles de la tapa de everfuales incrustaciones del liquide refigerador.

Contralor el eslado de desgaste de los eojineles y del ietén, desmontandelos de la tapa

izquierda. Anles de proceder al remoniaje es necesario limpiarles cuidadosomente,

lubricando con aceite motor los supelicies de acople. Montar nuevomente los

componeanies de ko bombo agus sobre la topa izquierda poriendo atencin al mentaje

de lo junio de retén |1} v lo conlracaro |2] come se indica en la figura.

Para montor lo junia de retén |1] en el gje de cccionamienio de la bomba aguo, es

necasario ulilizar la heromientc 88713.0869,

Pora montar lo contracora |2] en la topa de la bamba agua, es necasario utilizar la
— heremientc 88713.0870.

Introducir el eje lubricado del rotor por el exterior de la opa v bloquearlo, en el interior,

con el anillo seeger (3).
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Gruppo frizione.

Il disinnesio della frizione & realizzalo vlilizzando un gruppo di rinvie compesto da un pistoncing | 1] di spinta che agisce all'inteme di un supporle,
solidale al coperchio allernatore. Delio pisloncine [1) spinge un'ssla (2] di comando, inserita nell'albera primario del cambio, che a sua volia
aziena il pialto spingidischi [3), posto all'estremita del pacce dischi [4).

la frasmissione del mote dal tamburo (5] all'albero primario & realizzata con |'vlilizze di particolar gommini [6) parasirappi che addelciscone
I'inserimento dalla frizione ed evilano dannasi contraccolpi agli organi di trasmissiona. Prima di inlervenire sui companenli intemi dello frizione
& bene verilicare eventuali anomalie di lunzionamenlo per procedere poi ad un interventa miraio,

Clutch assembly.

Clutch is disengaged by a relay unit consisting of o thrust piston (1), which works inside o support that is integral with the generator cover, This
pistan [ 1) pushes a conirel rad [2) which is inserted in the gearbox mainshak. This, in ture, operales pressure plate {3 Filed on the opposite end
of Ihe cluich plate ossembly [4).

Drrive is trasmitted from drum 5} to mainshalt via speciol whbber dampers (&) which ensure sall clulch engagement and avaid dangerous snatching
to driving pars, Betare taking the clutch apart, you should establish the cawss of the prablem firsl, and then proceed fo the required repoir work,

Groupe embrayage.

le débrayage est réalisé en uiilisant un groupe de renvai farmé d'un pislan | 1] de poussée qui agit & l'intéreur d'un suppon, solidaire du couvercle
de l'alernateur. Ce pislon [1) pousse une lige (2] de commande, placée dans arbre primaire de lo baite de vitesses, qui entaing & son tour
lz plateau de pression (3) situé & l'exirémité de la pile de disques |4).

la transmission du mouvemenl du lambour & l'orbre primaire est réalisée en ulilisant des jeinls en cacuichoue particuliers 16 qui assouplissent
I'insertion de |'embrayage ef évilent des contrecoups dangereux pour les organes de transmission. Avant d'iniervenir sur les composants internes
de I'embroyoge, nous conseillons de vérifier les anomalies de fonclionnemant éventuelles pour infervenir ensuite de maniére ciblse.

Kupplungseinheit.

Das Auskuppeln edolgl anhand einer Vorgelegagruppe, die aus ainem Druckkolben (1) besteht. Dieser Kolben bewegt sich innerhalb eines mit
dem Deckel des Drehstromgenerators festverbundensn Hallers. Genonnter Kolben |1 driicks eine Sleuernungssiange |2|, die im Inneren der
Wachselgetiebehauptwelle liegt, die threrseits die am Ende des Scheibenpakets (4] liegends Diuckplate |3] betatigh,

Die Uberiogung der Bewegung van der Trammel (3) zur Houptwealle wurde unter der Anwendung von besonderen Damplergummis realisiern!,
die dos Einlegen der Kupplung weicher gestalten und schadliche Gegenschlége an die Uberragungsargana verhindern, Baver man einen Eingriff
bei den innaren Bestiandleilen der Kupplung vomimmt, wire es gut, wenn man diese zuver aul eventuelle Abweichungen hin prilt, um dann geziell
mil dam Eingrilt vaigehen zu kénnen.

Grupo embrague.,

El desembrague se efectia usanda un grupe de reenvio que consta de un paquefio émbalo | 1| de empuje qua aclia dentra de un soperte solidaric
con lo tapa del dllemadar. Este 2mbela (1) empuja una varilla de manda |2, alejada en el arbal primaiia del cambie, que a su vez acciona
¢! plato empujordiscos |3} alejado en la exremidod del paguele de discos |4,

Lo ransmisién del movimianio del tambor | 5] al drbel primario s realiza por medio de especiales gomas (4] anlidesgares que faciliton lo conexidn
del embrogue y evilan perjudicicles golpes o los érgones de fransmisién. Anles de infervenir sobre los companenies interiores del embrague es
acansejable conirelar eventuales anormalidades de funcionamiento para infervanin, en lase sucasiva, sin inceridumbras
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Riparfiamo di sequito un elenco di couse che possone determinare un maliunzionamenls della frizione o del dispositive di disinnesto.
Una frizione che nen stacea pus diperdere da;

eccessivo gicco della leva di comande;
dizchi frizione distonti:

imegalare lensione delle molle;

olio molare deteriorale:;

eccessiva quantitd di alic nal bosomento;
difelto nel dispasitive di disinnesio;

eccessiva usura del mazzo o della compana.

Uno frizione che slita pud dipenders da:

mancanza di gioco sulla leve di comanda;
dischi frizione usurati;

malle indebolite:

diletto nel dispositive di disinnesto;

eccessiva usura del mozzo o delle compaona.

Una frizione rumeresa pud dipendere dao;

Fellewing is a froubleshoating aid with same hinls to likely couses for clutch or clutch disengagement unit malfunclioning.

eccessivo gicco tra gli ingronaggi trasmissionsa primaria;

denli dagli ingranaggi frasmissions primaria danneggiafi;

eccassivo gicco fra estremita dischi condutton e compana frizione:
cuscinelfi di supporte ingrenaggio/campana friziene usurali;
gommini parasiiappl usuroi;

presenza di patlicelle melalliche (limatural sui denti degli ingranaggi.

Clutch dees not cut off =ngine:

confrel lever has foe much play;
plates are bent;

incorrect spring lension;

engine oil has degroded,
excess oil in cronkeosa:
defective disengngemcnr unif;
waor on hub or housing.

Ciuh:h slips:

contral laver hos na ploy:
wion plotes:

weokenad springs;

defactive disengogement unit;
wear on hub or housing.

Clutch is noisy:

sxceading backlash between primary drive gears;

primary drive gear laathing is domaged:

sxceading clearonce betwaen rim of driving plates and cluich hausing;
cluich geurg’hmjsiﬂg bcﬂrings arg wom cul;

nbbar dompears are wom out;

melal [mgmenrs |Fi|ings| on geor taothing.
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MNous reporlans ci-oprés une lisle des couses peuvant enfrainer un mauvais fenclicnrement de 'embrayage ou du dispasitl de débrayage.
Un embrayage qui ne se désinsére pas peut dépendre de:

- un jeu excessit du levier de commands;

~ des disques d'em brc}rot?e défomés;

— una tensicn iréqulidqie des courrcies;

- dea 'huile mateur détérionde:

— unz quanlilé excessive d'huile dans le corter;

= un défaul dans le dispositif de débrayage;

— ung usure excessive du mayeu ou de lo cloche.

Un embrayage q!l.li patine paul dépandie de:

— ung obsence de jeu sur le levier de commands;

— des disques d'embrayage uses;

- des ressorts affaiblis;

— un défaut du dispesitf de débrayage;

= ung usure excessive du moyeu ou de la cloche;

— un défaut dans e dispositif de débrayage;

Un embrayage bruyant peut dépendre de:

— un jeu excessif enira las engrenages de hansmission primaire;

~ des danis d’engrenu?ea de fransmission primaire endommogées;

— un jeu sxcessit enfre les extrémités des disaues menants el lo cloche dembrayoge;
— des roulemenis de support engrenogs/cloche d'embroyage usés;

= des joinls de llecteurs usés;

= lo présence de particules métalliques (limaille) sur les denls das engranages.

In Felge listen wir aine Reihe von Miglichkeiten auf, die eine Stonung on der Kupplung odsr an der Einlegevarrichiung verursachen kdnaan.
Eine Kupplung, die nicht auskuppelt, konn cbhangig sein von:

— einem ibarmafigen Zughebelspial;

- verzogenen Kupplungsscheiben;

- einer unregelmalligen Federspannung;

- verallensm Molordl;

— zuvial Ol im Gehduse;

= einer defekien Auskupplungsvarrichiung:

— einem fibermaligen Verschleild dar Nabe ader der Kupplungsglocke.
Eine Kupplung die abrutscht, kann abhéngig sein von:

— einam fehlenden Spiel des Zughebels,

— abgenutzten Kupplungsscheiben;

schwoch gewardenen Fadern:

siner defekten Auskupplungsvarrichiung;

— einem ibermafigen Verschleil) der Nabs oder der Kupplungsglocke.
Eine loute Kupplung kann obhéngig ssin ven:

— ainem dbarmaligen Spiel unter den Zahrrédern dar Houpliberrogung:
— beschadigten Verzohnungen der Haupliberagung;

— einem Obermaligen Spiel zwischen den Enden der Aniriebsscheiben und der Kupplungsglocke:
- abgenutzten lagem der Halterung van Getriebe/ Kupplungsglocke;

— ahgeniitzlen Ruckdamplgummis;

- von Metallteilchen (Schleifstaub) auf den Gatriebezohnradearn.

Seguidamente especificamas la lista de las causas que pueden originar un funcionamiento erado del embrague o del dispositive de dessmbrague.
Un embrague no desembraga, pusde depender de:

- excesivo jusge de la leva de manda

= discos embrogue lorcidaos

- iragulor tension de los muelles

— acsite molor desgc:slcldo

- excesiva confidod de oceite en lo base

- dateclo en el dispositive de desconexian

- awcasivo dasgaste del cubo o de la cajo,

Un embrague que desliza puade depencer de:

~ falta juego en la leva de mando

= discos embrogue desgaslodos

- muelles dabiles

- defecio en el disposiive de desambragus

- excesivo desgoste del cubo o de la caja

Un embrague ruidese pusde depender de;

— excesivo juega enhra los engranajes ransmisién primario

~ dientes de los engranajes onsmisién primaria perjudicades

- excasivo juege entre axdremidades discos accionadores v cojo embrague
— cojinetas de soporte engranaje/cojo embrague desgasiades

- gomos anfidesgarres desgasiadas

- presencio de parles metalicas (rebabas) en los dientes de las engrana jes
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Gruppo di rinvio frizione.

Verificare lo retilineitd dell'osto di comonde dopo overlo posizionalo o due
contrepunte. Lo spostamento dell'indice del comparatore non deve sperare 0,3 mm.
Varificare o stata di usure dell'onello di lenuia (B inlermo e del raschioolio |C) esterna.
Prima del rimoniaggio riempire di grasso "CPTIMOL PasteWhite T-@4267 00017
lcodice di ricombic 67050530A] lo covo intema del pisloncing,

Clutch relay unit.

Check siroighiness of canlral ad on two centers. Maximum deviation allowed as
measured with dial gauge is 0.011 in.

Check inner seal ring (B] and outer il scraper ring (C] for wear,

Belore reassembling, fill piston inrer slatwith "OPTIMOL Pasle\While T-24267 0001"
grease |por no. 670505304,

Groupe de renvoi d'embrayage.

Placer latige de commande enire deux cantre-poinies pour vérfier si elle estbian droite,
l= déplocement de lindex du comparateur ne doit pas dépasser 0,3 mm.

Werifier I'stat d'usure de lo bague d'étanchéiié (B interne et du segment racleur d'huile
|Z) externa, Avant d'effectuer le remonlage, remplir de graisse "OPFTIMICL PasteWhite
T-094267 .0001" rél, de rechange 670505304) la gorge a l'intérieur du pision,

Getriebevorgelegegruppe.

Die Geradlinigkeit der Steuerstange Oberprifen. Dazu legt man sie om besten zwischen
zwei Railstockspitzen. Die Schwankung am Messubindex dal nicht ibar O, 3 mm lisgen.
Den Verschleilizustand des Innendichiingss (B und des dulleren Clabsiraifers (C)
{lberpriffen. Yor dem Einbau die innennut des Steuerkolbens mi Feit des Typs "OPTIMOL
PostadvWhile TRA267 0001 |ErsatzieiHannr. 670505304 fillen.

Grupe de reenvio embrague,

Conirolar la sectivd de lo varilla d2 monde después de posicionarla enfre dos
contrapuntas. El desplozamiento del indice del comparador ne debe supararlos 0,3 mm.
Contalar el estado de desgoste del anillo de junta (B) interior y del segmento rascador
del aceita [C] extena, Anfes de remontar rellenar con grasa “OPTIMOL Paste White
T 24267 00017 [codige de recombic 670505304 la ronura interma del émbols
pequeio.

Gioco fra campana frizione e disco conduttore.

Inserire il disco condullare (A nella campana (B] & misuare con spessimate il gioco S

esistente (5], Deve risultare 5" non superiore a 0,6 mm. In coso contrario sosfilvire | P

dischi ed eventualmenta la compana,
Clearance between clutch housing and driving plate. ‘l

Install driving plate (4] in clulch housing [B) and measwe cleamnce (5] with o feels

gauge. Clearance (5) must not excead 0.6 mm /0,02 3 in. It this is nat the case, change o
the: clutch plates and, if necessary, the clutch housing. 'Xi/] D [

Jeu entre la cloche d'embrayage et le disque menant.

Intreduire le disque menant [4) dans la cleche (B] et mesurer avec une jauge d'épaissaur
le jeu existant [S). "S" ne doil pas &tre supérieur & 0.6 mm. Dans le cas contraire,
remplacer les disquas el dventuglleament o cloche.

Spiel zwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe.

Die Antrishsscheibe (A in die Kupplungsglocke (B] ginlegen und mitdem Dickenmesser
daos noch vorhandene Spiel [S| messen, “S" dart nicht gréBer als 0,4 mm sein,
Andarntalls sind die Scheiban und eveniuell auch die Glacke auszuwechseln.

Juego entre caja del embrague y disco accionador.

Irtraducir &l disco accionader (4] en la caja [B) v con el auxilic de un calibiadar de
espesores medin el juego existenle [3). "5" no debe ser supericr o 0,6 mm. En coso
conliaric susfiluir los discas v evenlualmente la caja.
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Dischi frizione.

| dischi frizione nen devono presentare tracce di bruciolure, solchi o deformazioni.
Misurare lo spessore dei dischi condutlon [quelli con maleriale di alirila); non deve
essere inferiore @ 2,8 mm. (STRADA/S/BIP.) a 2,3 mm |S.P.| Appoggiare il disco su
di un piano & centollore con uno spessimeiro I'entites della deformazione,

Limmite cli servizio; 0,2 mm.

Clutch |J|uha5.

Cluleh plales shewld be free [rom ary signs of burming, slots or distortions. Measure the
thickness of driving plates: minimum thickness alowed is 2.8 mm/C. 11 in. |STRADA/
S/BIP.| 2.3 mrn /0.0% in, SR Pul plales on @ plons surlfoce and measure dislartion

with o hickness gouge.
Service limit: ©.2 mm,//0.008 in.

Disques d'embrayage.

les disques d'embrovage ne doivent aveir aucune délormation ou brdlure. Mesurer
I'épaisseur des disques conducieurs (ceux avec un matériau de frottement]; elle ne daoit
paos éire inférieure @ 2,8 mm. (STRADA/S/BIP.) et & 2,3 mm [S.P.). Placer le disque
sur un plan &l eoniréler la délormation avec une jouge d'épaisseur.

limite de service: 0,2 mm,

Kupplungsscheiben.

Die Kupplungsscheiben difen keine Brernspuren, Rillen oder Verformungen aufweisen,
Die Dicke der Antigbsscheiben (digjenigen mit Reibwerksiolf) messan; dar Wart dart
2.8 mm |STRADASS/BIP.) 2,3 mm (5.P.) nichl unterschraiten. Dia Seheibe ouf aine
ebena Flache legen, donn mil dem Dickenmesser ihre Verformung messen.
Acbeitsgrenze: 2 mm,

Discos embrague.

Los discos embrague no deben presenior rozos de quemaduros, surcos o deformociones.
Meadir el espesor da los discos accionaderes (los que lienen material de friccion]; no
debe serinferior a 2,8 mm, (STRADA/S/BIP.) o 2,3 mm |S.P.|. Apoyor &l disco sobre
un plana v contialar con un calibre la medida de lo defarmacian.

Limite admitide: ©.2 mm,

Molle frizione.

Misurare la lung hezza libera "1™ di agni malla con un calibre; non deve essers inferione
a 36,5 mm, Sostivire ogni molla che superi iale limite.

Clutch springs.

Use o sliding rule 1o meosure the cverall langlh *L” of each spring; it should net be lower
than 36.5 mm/1.437 in. Reglace any springs that exceed this limit,

Ressorts d'embrayage.

Mesurer la longuaur ibre “L" de chogue ressort avec un colibre; elle ne doil pas éire
inférieure & 36,5 mm. Remplocer les ressorls qui dépassent ceite limite.

Kupplungsfeder.
Die freie Longe 1" jeder Fader mit giner Llehre ausmessen; sie darf nichtunter 36,5 mm
liegen. lede Feder, die diesen Wert iberschreitet, auswechseln.

Muelles embrague.

Medir la langilud libre "L” de cada muelle can un calibre: no debe ser inferiora 36,5 —
mm. Sustituir cada vna de los muelles que supere aste limite.
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Cambie di velocita,

Contrallare le condizioni dei denii di innesto frontole degli ingranaggi che devono
essere in perlefio stato e o spigoli vivi. Gl ingranaggi felli devono ructare libaramente
sui propri alber. Tutti gli ingranaggi felli deveno presentare un gicce assiale minima
di 0,10 mm. Gli ingranaggi folli della 3¢ & 4= velociia sull'albero secondario deveno
presentars un giooo max. di O, 25mm, Verificars lo shalo i usura dei semicuscingtti o
wllini. Le fileltature e le scanalature degli alberi devana essers in parfette condizioni.
Par un carrelio lunzionamerts del cambio, verificare le quate di cantrolla indicate nello
schama di figura.

Contrallare inolire le buene condizioni dei particolar compananti il meccanismo di
innesto moree [vedi esplosa). Inserire le marce e contrallare che non vi sianc impuniature
nel comondo combio |forcello-gola ingrancggic e picle forcello-gola tambure
gesmodromico) dovule o scoreti giochi assiali. Ripristinare deli giochi spessorando

alberi cambio & tombure con oppasite randelle di rasamento. h:-nsa____mﬂzr.r_-ML
. ' d = <FHME

Gioro assiale lotale alberi combio: O, 15 mm. Lﬁﬁér., —

Gioco assiale Iolole lombure cambio; 0,25 mm. s s

Gearbox.

Inspect the engagement dags on the gears: they must be in perfect conditions and have sharp edges. The idle gears must rotate freely on their
shofis. All idle geors must have a minimum end play of 0,10 mm/0.G04 in. The idlers for the 3rd and 4th gears on the loy shaft must have o
maximum bocklash of 0,25 mm/0.0C98 in. Inspect neadle bearings for wear. The thieads and splines on the shafts must be in perfect condition.
For the gearbox to work well, check ageinst the dimensions given in the figure.

Make sure all components of the gear engagement system [s2e exploded view| are in good condiiions. Try out ol gears 1o moke sure that gear
change operaling system does not calch |selector forkgear groove and fork powldesmadromic dum groovel, due 1o incarrect end play. If this
is lhe case, reshim gearbox shahs and drum with suitable shims to obtain carrect plory.

Overall and play of gearbox shafts: 0,15 mm,/0.006 in.

Owerall end play of gearbox drum: 0,25 mm/0.01 in.

Changement de vilesse,

ConirdlerI'éial des dents d'embroyoge frontal des engrenages; elles doivent &ire parfites ef avoir des ardtes vives. Les engrenages fous deiventtoumer
lirament sur leurs arbres. Tous les engrenages faus deivent avair un jeu axial minimum de 0, 10 mm. Les engrenages fous de o 3e ol de o de vilesse
sur l'arbre secondaire doiven! avair un jeu maximum de 0,25 mm. Vérifier I'élat ' usure des demicoussinets & rouleaux. les filetages ot lss rainurages
des orbres doivent étre en portait état. Pour un ban fonctionnement du changement da vitessas, vérilier les coles de contréle indiquées sur le schéma.
Conirdler égolement les bonnes conditions des pigces qui composent le mécanisme d'embrayage des vilesses [vair la vue éclatée). Embrayer
les marches et contréler qu'il n'y it pos d'anéls dans la commande de lo baile de vilesse [lourche-garge engrenage et échelon fourche-gange
tambour desmodromicue) dus & des jeux axiaux incomects. Rétoblir ces jeux en calant les arbres de la baite de vilesse el |2 tambour avec des
randelles appropriges.

Jeu axial iotal arbres boile de vitesse: ©,15 mm

Jew axial tote] tambour boile de vitesse: 0,25 mm.

Wechselgetriebe,

Den Zustand der Stimzahne der Zohnréder nachprifen, Sie missen in sinem peifekten Zustand und scharfkantig sein. Die Losréder miissen sich
frei auf thren Wellen drehen kénnen. Alle losrédar missen ein Asialspie! von mindestens 0,10 mm haben. Die Losiéder des 3. und 4. Gonges
auf der Sekundirwelle mijssen gin Spiel von max. 3,25 mm aubweisen, Den VerschleiBzustand der Rallenhalblager priffen. Die Gewinde und
Muten der Wellen missen in einem einwandlrelen Zusland szin. Domit dis Gangschaliung stels korrekt arbeitel, sind sie nach den Kantrellauotan,
die in der Schemadorstellung angegeben sind, zu berpriifen,

Dan fusland der Boutsile des Gungein|egcme::hﬂnismu5 iberprifen (sighs Au”:u::uzcichnung], Lie jeweiligen Gange ainlegen und nnchpni,ifen.
ob auf der Schaligetriebesteuerung auch keine Kanlen zu erkennen sind (zwischen Gobel und Zahnradkehle, zwischen Gabelsprosse und Kehle
der desmadramischan Trommel), die aufgrund falscher Axialspisle entslanden sein kénnten. Falls salche Spigle vorhanden sind, kann man diese
anhand von Anfiigen ven Unlerlegscheiben zwischen die Getrichawellen und die Trommel ausgleichen. -
Gesamioxiolspisl der Gatriebewellen: 0,15 mm

Gesomioxiolspial der Getriebatrammal: 0,25 mm.

Cambio de velocidad,

Conlrolar que los condiciones de los dientes del embrogue frontal de los engranajes estén en perfecto estado y lengan aristas vivas, Los engranaijes
desemiingados deben girar librementa en sus propios ejes. Todos los engronajes desembragades deben prasentar un juego oxial minima de
0,10 mm, los engranajes desembiogados de lo tercera v cuarta velocidad en el arbol secundario deben presentar un juego max. de 0,25
mm. Conliolar el estado de desgaste de los semicojineles de rodillos. Los filateados y los ronuras de los drboles deben enconirarse en condiciones
perfectas. Para un funcionomiento corecto del cambio, verificar los volores de referencia indicadas en el esqueme de la figura.

Cenlrolar que los piezas que componen el mecanismo de embrague delas marchas estén en perlecio esladn (ver despiece]. Engranar las marchas
y cenlrolar que no se robe el mande del cambic (herquillo-garganta engranaje y pamo harquile-gargants famber desmodrémice) @ causa de
juegos axiales inconectos. Restoblecer dichos jueges calibrando los 2jes del cambio y el lamber con arandelas de espesaracién adacuadas.
Juege axial tolal drboles del cambio: 0,15 mm.

Juegeo axial tolal tambor cambio: 0,25 mm,
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LATO CATENA
CHAIN SIDE
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KETTENSEITE
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Per delerminars 'entild delle spessorazioni totali relative all’albero primario “5A" &
secondario “SB" operare come descritio: o : %_;\
— misurare la queto "A" & "B relativo agli alberi primario & secondario [su quest' ulime - A e
vecorre considerare anche lo spessore del rasamento "CY di 2,3 mm; £
— misurare lo profonditd corispondente dlla distonza tra giono di conlalio dei i
samicarter lalo FRIZIOMNE e lale CATEMA ¢ la supericie di appoggio della pista ] Ex:
interna del cuscinatio relative oll” albaro primario "PAT" & “PAZ" & secondario "FB1"

SA2 SAl "\ =

o

e "PB2"; =
- nggiungere lo spessore dello guamizione da inferporre fra i semicorler di O, 30 mm X

(solc STRADA/S & BIP.; _
~- tenende conto di dover ofienere un gioco assiole di &, 15 mm avremo: 0.30

SA=PAL+PAR40 30-A-0,15e 5B=PB1+PFB2+0,30-8-0, 15 (STRADA/5=BIP.| X ' Badl)

SA=PA1+PAZ-A-0,15 e SB=PB1+PB2-B-0,15 |S.P.| =582 SB1_|" "
Per delerminare I'entild gi una singola spesserazicne & necessario sapere che: s pRa. LY. Pl |
5A=5A145A2 @ SB=5B 1 +5B2 dove "SA1" & "5A2" rapprasentano la spassoazions
del’albero primario lale FRIZIONE & late CATENA ¢ "581" ¢ “SB2" le corispondenti |

z
E[
[
e
n

sull'albera secondario. Avremo casi:
551=PAT-54 & SB1=FB1-64-0,075 & quindi 5A2=5A-5A1 = SB2=5B-SR1.

Analoge procedura accarre sequire per deterninare gli spessoritolali S del tambure [
cambio: conoscendo:; ‘@
#1 = profondite carter lata FRIZIOMNE B
P2 = profondild carter late CATENA r ——r
A = spallaments ambure cambic ':IG;- -
2,30 = guarnizione lra i semicorler (sclo STRADASS = BIP.)

0,25 = gioco aossiale
Risultarsy; 5=P1+P240,30-A-025 |STRADA/S e BIP.|; 5=P1+P2-A-0 25 |5.P.]. o — ]
Sapando che 5=51+52 ottarrema 51=P1-59-0,125 & quindi 52=5-51, ) —_— '?rgl

o determing overall shimming on main shaft “5A" and lay sheft *5B", procesd os

lollowws:

- measure "A" and “B" height on mainhsall and layshafi {lor layshall, add the thickness
of standard shim "C", which is 2.2 mm,/0.09 in.;

— mensure the deplh coresponding 1o the distance betwesan the mating surlace of the
half crankeases an CLUTCH side and CHAIM side and the shoulder that supparts
bearing inner roce for moinshall "PA1" and "PAZ" and loyshall "FB1" and "PB2";

— add he thickness of the gasket that goss batween the half cronkeases, which s 0,30
mm/CL.C1 1 in. [this applies ic STRADA/S and BIP, only);

— considering el dasirad end play is 0.15 mm/0.008 in_, the formula reads:
SA=PAT+PAZ+0.30 mm/0.011 in~A-0.15 mm/0.006 in,

0,30 51_]; '

oo

ond SB=FB 1 +FE2+0, 30 mm, 001 1 in~B~0.15 mm//0.004 in. [STRADA/S and - Pl _

BIP.|.

SA=PAT+PAZ-A-0 15 mm/0.006 in. and SB=FB1+PRZ-E-0.15 mm/0.006 s

in, [S.P.),
To determine each shimming, nole that; M A
SA=5A14542 ond SB=5B1+5B2 where "5A1" ond "SAZ" ore the primary shall |
shimmings on the CIUTCH side ond CHAIM side and “581" and “S82" are the - o I .
coresponding shimmings for the lay shall. resulling in:
SAT=PAT-44 mm/2.51% in.and SB1=PB1-&4 mm /2. 519 in. -0 1 25 mm /0,003 ]
in, and therefore SAZ=54-5A1 and SB2=58-5B1.

Asimilar precedure is vsed o delermine overall shimming 5" of the gearbox drum; with:
Pl = crankcase depth on CLUTCH side

P2 = cronkcose depth on CHAIN side

& = distance between shoulders of gearbox drum

(0.30 = gasket between half crankcases (only for STRADA/S and BIP.)

0,25 = and play

Therelors: 5=P1+P2+0.30 mm,/0.011 in~A-0.125 rmmA0.01 in, [STRADASS ond
BIP.); 5=P1+P2-A-0.125 mm,/0.01 in_|5.P.|.

As5=51+52 51=P1-5Fmm/2.322in-0.1 25 mm/C.005 in. and therefore 52=5-51.
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Four délerminer lao voleur tofale des calages relalils & 'arbre primaire “54° &

secondaire "5B", adopter la precédure suivanle:

- mesurer lo cole "AY el "B” relative aux arbres primaire af secondaire [sur ca dernier
il faul &galement fenir compte de |'épaisseur du colege “C" de 2,3 mm);

- mesurerlo profondaur correspondant & la distance entre le plon da conlact des demi-
corlers célé EMBRAYAGE of coté CHAMNE el la suiface d'appuide la pisle inferne
du coussinet ralotil & 'arbre primaire “PAT" ot "PA2" ot sacondairs “PR1" ot "PR2"

— gjouter I'épaisseur de lo gorniture & poser entre les demicarters de 0,30 mm
[uriquement pour STRADA/SS & BIP.J;

— an lenont comple qu'il faille obienir un jeu axial de ©.15 mm, nous aurans:
SA=PAT+PAZH0 30-A-0, 15 af 5B =P31+PB2+0 3080,15 (STRADA/S =1 BIP,|
SA=PA]+PAZ-A-0 15 & SB=PB1+PB2-B-0, 15 |5.P.|

Pour déterminer la valeur d'un calage, 1l faut savoir que:

5A=5A1+5AY ef SB=5B1+582 ob "5A1" el "SAZ" représentent le calage da l'arbre

primaire colé EMBRAYAGE ef calé CHAINE, "SB17 ef *582" calui conespondant a

I'orbre secondaire. Nous aurons qinsi:

SAT=PAl-G4 et 5B1=PB1-6440,075 el par conséquent SAZ=5A-5A1 of SB2=58-SB1.

Suivie la méme pracédure pour déterminer les cales d'épaisseurs tofales “S” du
tambour de changement de vitesses; =n sochant que:

= profandeur du carter cité EMBRAYAGE
P2 = profondaur du corler coié CHAINE
A = épaulement du fombour de changement de vilesses
0,30 = garniture enhie les demi-corers juniguement pour STRADASS e BIP,)
0,25 = jeu axial
Il en réssullere que: S=P1+P2+0,30-A-0 25 |STRADA/S =t BIP.): 5=P1 +P7—A-0,25
(5.P.).
Sochant que 5=51=52, nous abficndrons 51=P1-59-0.125 et donc 52=5-51.

Lur Fesflegung der Maflle der gesomten Dislanzstiicke fiir die Hauptwelle *SA" und die

Sekundérwelle "SB” ist folgendermalien vorzugehen:

- dieGuete "A" und "B" der Houptwelle und Sekunddnwelle messen |bailatzigenannter
isl die Dicke der Zwischenlegschaibe "C" von 2,3 mm mit zu bericksichiigen;

- dieTiele armitieln, die dem Absland zwischen der Kanta k[floche derGahdusshdlfen
KUPPLUNGS- und KETTENSEITIG und der Aullagefiaehe der Innenlaufrile des
logers der MHouptwalle "FAT" und "PA2" und Sekundérwelz "PB1" und "PBZ2"
entsprichi;

- die Stdrke der Dichiung von 0,30 mm, dis zwischen die Gehausehalfen (nur bei
STRADA/S und BIP.} einzulegen isl, anfligen;

- soll ein Axialspiel von 0,15 mm erreicht warden, hat man:

SA=PATPAZ+0, 30-A-015 und SB=PB 1+FE2+0 30-B-0 15 (STRADA/S und
BIP.|
SA=PAT+PAZ-A-0,15 und SB=PB1+PBZ-B-0,15 (5.P.]

Zur Ermittlung des Malles sines sinzelnen Distanzstickes, mub man lelgends Daten

bericksichligan:

SA=5A145A7 und 5B=5B1+5B2, wobei "SA1" und “SAZ" dos Distenzstick der

Houptwelle KUPPLUNGS- UND KETTENSETIG, und “SB1" und “SB2" die

enisprechenden Disionzslicke aul der Sekundarwelle darstellen. Man ehall somit:

5A1=PA1-64 und SB1=PB1-864-0,075 bzw. SA2=SA-5A1 und SB2=58-SB1,

Eine dhnliche Vorgongsweise gilt auch bai der Emittlung der gesamten Distanzstiicke
'5" der Schaltrommel. Unter Zugrundlagung ven:
= Tiefe des Gehduses aul der Seile der KUPPLUNG
F2 = Tiete das Gehduses aul der Seile der KETTE
A = Schulter der Schaltrammel
0,30 = Dichtung zwischen den Getiusshallien (nur bei STRADASS und BIP.)
0,25 = Axiclspial
Ergebnis: 5=P1+P2+0 30-A-0,25 |STRADA/S und BIP.): 5=F1 #PE2-A-0 25 [S.P.).
Unter Zugrundelegung von 5=51452 erhali man: §1=P1-59-0,125 bzw. 52=5-51.




REVISION MOTOR

Para determinar la medida de los espesores fotales relalivos ol eje primarie "SA” v

secundario "SB" proceder como desciile:

— medir &l volor "A" v "B* relative a los ejes primario v secundaric (en esle ilimo 25
necesoric consideror ademds el espesor de nivelade "C" de 2,3 mm.].

— medir lo profundided comespondiente a la distancia antre el plano de confacia de
las semi-cérter lode EMBRAGUE y loda CADENA v o supedicie de apoyo de la
pista inlerna del cojinels relativo al eje primaric “PA1" y "PA2" y secundario "PB 1
y "FB2";

- agragor el espesor delretén o interpenar entre los semiccarter de 0,30 mm {selo paro
STRADA/S v BIP.),

- considerondo que lenemos que eblener un juege axial de 0,15 mm. tendremas:
Sh=PAT+PAZ+0,30-4-0,15 e 5B=PB 1 +P82+0, 30-B-0, | 5 (STRADA/S v BIP.)
sh=PA1+PAZ-A-0,15 e SB=PB1+PE2-B-0,15 (S.P.) -

Para determinar la medida de cada aspeser es necesario saber gue:

SA=SA1+542 v SB=5B1+5B2 donde "5A1" v "5A2" represanion el espesar del eje

primario lado EMBRAGUE v lado CADENA y "SB17y “5B2” los correspondientes en

el eje secundario. - _ ; -

En esla forma ablendremes:

SA1=PA1-54 y SB1=PB1-64-0,075 y por lo lanto SA2=54-5A1 v SB2=58-581 —

Es necesarin respetar el mismo procedimiento para determinar los espesores otales *5°
del tamber de cambio; sabiendo que:

P1 = profundidad carer lado EMBRAGUE

P2 = profundidod carter lada CADENA,

& = aspaldan del tambor de cambio

0,30 = retén entre los semicérler |selo para STRADA/SS v BIP.|

0,25 = juego axiol

Resullara: 5=P1+PZ+0,30-A-0,25 (STRADA/S v BIP.|; 5=P1+P2-A-0,25 (5.P.).
sabiendo que 5=51+52 oblendremos que S1=P1-59-0,125 y por ko tanko 52=5-51.

B

030 51
0.012,
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Tamburo comando forcelle.

Confrellare che lo larghezza delle cove del ambure comando forcella sia nelle
lolleranze prescrite dal cosirutiore, Gioco fro pemo forcelle e scanalalua con
componenti nuovi: 0, 26.5+0,425 mm. limite di usura: 0,6 mm. larghezza delle cove
di un lamburo nuove: 8,008,029 mm, Limite di vsura: 8,19 mm. Diameto perman
tarcella nuova: 7 6657, 735 mm. Llimite di wsura: 7,5 mm. Determinare il gioco
asistente fra parmo di azionomanio della forcella e cava sul tambure seletiors rilevanda
le due guole con un colibra. Se il limile di serizio viene suparato, stahiling,
confronfondeli can | volor dei componenti nuovi, quale porficclore deve essere
sostiluilo. Verificare inolire lo stalo di usura dei perni di supparic del tambure; nen
devona presentare solchi, bave o defarmazieni. Controllare il gioco esistente g perni
e aloggiomenia sul carter. Se risula superiore o 0,20 mm (limite di servizio) sostituire
il componenta pid usuralo.

Fark operating drum.

Check whether the width of the groove on fark cperating drum is within the tolerances
specified by the monulacturer. Clearance between fork pin and groove (with new
companents|: 0. 285+0,425 mm /0.01 0400187 in. Weor limit: 0.6 mm /002 34
in. Groove widlh |on o new dium): 8.00+8.0% mm,/0.23140.318 in. Wear limil
B8.19mm,/0.322in, Fork pin diomeler (when new: 7.665+7 735 mm,/0.301+0.304
in. Wear limil: #.5 mm/C.295 in. Measure the clearance exisling between lark pin
and seleclor drum groove with a gauge. IFthe allowed limit is exceeded, establish which
component neads replacament by comparing the measures you have taken with the
dimensions of new compenents. Inspect drum suppart pins for weor: they musl be fee
from any slets, lashes or distorions, Check clesrance between the pins and housing
inthe crankease. If clearonce exceeds 0.20 mm/0.008 in (allowed limil], replace the
camponent ol shows more wear,

Tambour de commande des fourches.

Conlidler que la largaur des rainures du lambau de commands des faurches soif
comprise entre les folérances indiquges par le Canstrucieur, Jeu entre pivat fourche ef
roinure avec les nouveoux composants: 0,265_0,425 mm. limite d'usure: 0,6 mm,
Largeur des rainures d'un nouveau tambour; 8,00+8,09 mm, Limite d'usure; 8,19 mm.
Diamélre pivot nowelle fourche: 7,665+7,735 mm. Limile dusure: 7.5 mm.
Diétarminer le jeu qui exisle enlie le pivot d'actionnement de la fourche et la rainure sur
le tombour sélecieur en relevant les deux dimensions ovee un calibre. 5ilo limite de
service est dépossbe, élablir, en comparanl les valeurs ovec cellas des nouveausx
compaosants, quelle est la pigce & remplocer. Vérifier égalament 'usure des pivots de
support du tambour; ils ne deivent présanter aucune bovure ou déformation. Contiéiler
le jeu enire les pivas et le logement sur le carfer. 5'l est supérigur & 0,20 mm [limile—,
de service), remplocer le composant le plus détériors,

Trommel der Gabelsteverung.

Diie: Breite der Trommelnuten der Gabelsteuerung nachprifen: sie muld sich innerhalb der
vorn Herstaller vorgaschriebanen Teleranzen befinden. Spiel zwischen Gabelsilt und Nt
mil nean Bautsilen: O 2650425 mm. Verschleifgrenze: 0.6 mm, Breile der MNuten
giner neuen Trommel: 8,00+8,09 mm. Verschleifigranza: 8,19 mm. Durchmesser des
Zoptens einer neven Gabeal: 7, 665+7 735 mm, Verschleilgrenze 7.5 mm. Mit siner
Lehre, die zwei Guaten des Spiels zwischen dem Gobelbeistigungstift und der Trommelnut bestimmen. Wenn die Arbaitsgrenzs therschritlen wird,
kann man durch einen Yergleich mit den Werten von reuen Bauteilen bastimmean, welches Teil arsefzt werden mulb. Aulerdam den Verschlaibzustand
der Trommelstifie prilen: sie dinfen auf keinem Fall Rillen, Vertomungen oder Grale aufwsisen. Das zwischen den Stiften und den Aufnahmen im
Gehtuse besiehends Spiel priffen. lst es hahar als G,20 mm [Atceilsgranzs], muld dos verschlissenera Bauteil ersatzl werdan.

Tambor accionamiento horquillas.

Cenlrolar que el ancho de los ranuras del tambor de cocionomients de las horquillas esté incluido entre las olerancios indicadas por el construciar.
Juegeo entre el perno de lo horquilla y o ranura con componenles nuevos: 0,265+0, 425 mm. Limite de dasgaste: 0.4 mm. Ancho de los ranuras

de un lambor nuevo: 8,00+8,09 mm. limile de desgasie : 8,19 mm.

Diametra perno horquilla nueva: 7, 065+7 735 mm. limite de desgaste: 7,5 mm. Determingr el juego exislere enre el pemo de accionamiento

de lo harguilla y la ranure del lambar selecior usonda para medir un calibre. Sise supero el limile admitido eslablecer, comparandelos con los
valores de los componentes nuevos, qua pieza dsbe sustiviise. Controlar ademas el estado de desgaste de los pemcs de apoyo del tambor;

na deben presentar irazas de surcos, rebabas o deformaciones. Contralor el juego exislente entre los pemos v el alojomiento del carer. Siresulla —~,
superior a 0,20 mm, (limile admitidal sustituir &l compenents mas desgastado.

RITs = 5 =+ = v —= - e — s il h S =7
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Forcelle selezione marce.

lspezionars visvomenlz le forcells di selezione morce. Ogni foreslla che nsulli pisgate
deve essere soslivite in quonio pud causare difficclia nellinnesto delle morce e
permete i lore disinnesta improviso selto corico. Controllare con une spessimeto il
gioco di ogri forcella nella scanalaiura del proprio ingranaggio. Se il limie di servizio
viene superato deferminare se & necessario soslivire |'ingranaggio o la forcelle
lacendo riferimento ai limiti di servizio delle singsle parii,

larghezza scanalatura ingrenoggio nuove: =4, 070+4 185 mm.

Spessore patting foreella nueva: 5=3,90+4,00 mm,

Gioce fra forcella e ingranaggio nuovi; 0,070+0,285 mm.

Limite di servizio: 0,40 mm.

Gear selector forks.

Visually inspact geor selector lorks. Il bent, forks must be replaced, ar they may homper
gear shifling or slip off suddenly under lcad. Use a fealer gauge fo check the play of each
terk in the coresponding gear dot. I the allowed limit is excesded, delemine whether
gear or fork nead replacement depanding on the wear limit allowed for each part,
Slot widih on new gears: 1=4.070+4.185 mm/0.160+0.164 in_

Sliding shoe thickress on new fark; 5=3.90+4 00 mm/0.153+0.157 in,

Play between new fork and gear: 0.070+0.285 mm/0.0027+0.0112 in.

Wear limil: 0.40 mm/0.015 in.

Fourches de sélection des marches.

Contréler les fourches de sélection des vitesses. Chague fourche plige doil &re
remplacés car elle peut enliainer des diflicultés pendant lembroyage et en provoguer
le debioyage subit sous charge. Confréler, avec une jouge d'épaisseur, le jeu de
chaque fourche dans la rainure de son engranage. 5i la limile de service ast dépassés,
véritier 8'il laut remplocsr 'angrenage ou lo fourche en se référant aux limites de service
de chogue pigce.

largeur rainure nouvel engrenage: | = 4,070+4, 185 mm

Epaisseur patinnouwvells fourche: 5 = 3,20+4,00 mm

Jeu enfre nouvelle fourche el nowvel engrenage: 0,070+0,285 mm.

Limite de service: 0,40 mm,

Gangwahlgabel.

Die Gangwahlgabel visuell tberprifen. Jede verbogene Gabel muli ersetzl werden,
do 25 sons! Schwisrigkeiten beim Einlegen der Gange geben konn oder es kénnte
sogar unter Belostung zu einar plitzlichen Entkupplung eines Gongas komman. Mil
zinam Dickenmesser dos Spisl jeder Gobel in der Nul des entsprechenden Zahnrodes
nachprifen. Wird die Albeitsgrenze tbarschritien, muld man anhand sines Vergleiches
mit den angegebenan Grenzen bestimmen, ob das Zohnmd ader die Gobel arsetz)
wardan sall,

Breite der MNut sines neven Zahnrades: L=4,070+4, 185 mm,

Dicke des Glaischuhas singr neven Gabal: 5=3 90+4,00 mm.

Spiel zwischen never Gabel und nauem Zahrrad; 0,070+0,285 mm,
Arbaitsgrenze: 0,40 mm.

Horquillas seleccién marchas.

Inspeccionar visualmenle las horguillas de seleccion de las marchas. Cada herguilla
que resuliase curvada deberd sustiluirse yo que puede cousor dificullades en el
embrague de las marchas v permite su desembrogue improvise en corga. Contralar
con un calibre el juege de cada harquilla en la ranure de su propio engranaje, Sise
supem el limite admitido, detarminar si es necesorio suslituir el engronaje o lo haguilla,
usondo como relerencia los limites admitidos para cada pieza.

Ancho ranura engranaje nuevo; [=4,070+4, 185 mm.

Espasor palin horquilla nueva: 5=3,90+4,00 mm.

Juege entre horquilla vy engrangje nuevo; 0,070+0, 285 mm,

Limite admitido; 0,40 mm.
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Morme generali.

Per il imantaggio eseguire in sensa inverse quanta mostrolo per lo smonlaggio, facendo utlavia particolare aienzione alle singole operazicni
cha richiomiome specificalamente. Vi ricordiamo che guamizioni, paraslio, fermi mefallici, rendelle di tenuta in materiale defemabile (rame,
alluminio, fibra eic. ), dadi e ghiere auiobloccanti devranno sempre essere sostituili. | cuscinetti sono slali dimensionati e calcolati per un determinato
numero di ore di lavere. Consigliame perlanio la sestituzions im particolar mede dei cuscinefti soggetti o pil gravose sollecilazioni, anche in
considerazicne della difficalta di controllo dello relafiva usura., Guonto sopra viene suggerito in aggiunta ai contralli dimensionali dei singali
componenli, previsli nell'appesito copitolo [vedere al paratango «REVISICNE MOTORES),

£ imporiantissima pulire accuratamente tulli | companenti; i cuscinetii e Iulli gli alti poricolar soggelli ad vsura dovranno essere lubrificati con
alic: motore, prima del manlaggio. Vit & dadi dovianno essers bloccati alle coppie di sermaggio prescitie,

General directions,

Toreassemble, reverse the dismantling procedure. However, there are single jobs - expresshy mentioned here- that require special care. Remeamber
that gaskets, il seols, melal festeners and seal woshers moda of vielding malerial (such s copper, aluminium, fibre, sie), selHocking nuts and
ring nuts should abways be reploced. Bearings are designed to lost o given number of werking hours. Itis therefore advisable to replace bearings,
in particular those subject 1o heavier stress, considering also that defermining to what degree bearings ore warn is quite difficull. These hints are
intended to supplement the dimensional checks suggestad tor the single compaonents in the suitabls seclion (see paragraph <ENGINE OVERHALL).
Flease remember that a tharough cleaning of all components is very important; bearings and all parts subject 1o wear should be lubricated wilh
engine ail, before they are reassembled. Scraws and nuts must be tightenad 1o prescribed logue.

Mormes générales.

Paur le remonlage effectuer en sens inverse la procédure de démontage, en veillant tout particuliérement aux opérations individueles, appalées
ici de manigre spécifique. Nous rappelans que les gamilures, les jeints pare-huile, les onneaux de blocage métalliques, les rondelles d'élanchéiie
en matériau déformoble (cuivee, aluminium, fibre, eke ), les orous et les colliers avtobloguanis deveant loujours e remplacés. Les roulements ont
12 dimensicnnés ef calculés pour un nombre déterming d'heures de fravail. Clest pourquoi nous consaillons de remplocer en porticdlier les
roulements qui sent soumis & des contraintes impariantes, comple tenu de la difficulté de conlraler leur usure. Ce qui précéde s'ajoute aux confrélas
dimensionnals de chagque pigce, prévus dons un chopitre spécial [voir ou paragraphe “REVISICN MOTEUR",

Impartant: netloyer scigneusement tous les composanis; les raulements ef toutes les autres pidcas soumises & usure devront &re lubrifiés, avant le
rementage, avec de Ihuile moteur, Les vis et les crous devront &re blogués aux couples de serrage spécifiés,

Allgemeine Vorschriften.

Baim Wiedarzusaommeanbaw mul} man die gleichen ir den Ausbaw angegebenen Adbeiten, nur in umgekehrter Reihanfelge, cusfihren. Jadoch
sind die von uns spezifisch erwdhnlen einzelnen Arbeiten genou zu beachlen. Wir erinnem doran, daB Dichtungen, Olabdichungen,

Metollsperrungen, Dichlscheiben aus deformierlbarem Material [Kupfer, Aluminium, Faser usw.|, selbsisperende Nutmuller und Muttaim immer
auszuwechseln sind. Die lager wurden fiir sine besimmie Anzahl von Arbeilssiunden bemessen und kalkulierl. Es wird deshalb emplohlen, quch
gleich einan Austausch besonders der hochbaanspruchien Lager vorzunshmen, da deren Verschleil nur schwer libarpriithar ist, Zusétzlich dozu,

sollten die einzelnen Bestandteile (siche Paragraph *MOTORUBERHOLUMNG'| ausgemassen wardan.

Es ist cufberst wichiig, alle Bestandieile sorgldltigst zu reinigen. AuBerdem missen die Lager und alle anderen Verschleifiteilz vor dem Einbou mit
Molordl gaschmierl werden. Schrauben und Muttern sind bis zu den vargeschriebenen Anzugsmomenten anzuzishen.

Normas generales,

Para el rementaje cumplir los operaciones en senlide inverso al desmonioje, peniendo especial alencion en los operocionas que se describen
especificamente. Les recordamos que los aras, los refenes aceile, las arandelas en malerial deformable [cobre, aluminio, fibra, elc.|, las uercas
y los virolos auterblogueantes deberan susliuirse siempre. Los cojinetes han side dimensionados v calculados para un delerminade nimera de
hoios de funcionamiento. Per lo tonto aconsejamas en torma especial lo sustitucion de los cojineles somelides o esfuerzos gravosos, cansiderando
lndificuliad en contralor el desgosie. Lo sugerido en esle paralto completa los cantroles dimensionales de coda companente, pravisios en el relative
capitula [ver &l parafo "REVISION MOTGRY,

Es imparantisimo impior esmerodaments lodos los componentes; los cojinetes y todas las demas piezas somefidas a desgaste deberdn lubricarse
con aceile molor antes de volver a mantarlas. Los tomilles y las luercas deberan bloguearse ol par de opriele descrito.
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Ricomposizione organi della testata.

Posizionore sull'ofirezzo cod, 88713.1093 il gommine di tenula olio dopo averls
opparunamente lubrificote con olio motere.

Inzerire 'alirezzo in asse con il guidovalwala ed inseriri 'esiremila contenante anells
di tenuia; con un martello battere sull'esiremita estema dell'atirezzo e pertare o battuta
I'onello.

Reassembling head components.

Lubricate oil seal with engine oil and fit it on ool 887131093,

Inserttool into head keeping italigned with valve guide axis. Wilh the ool end that holds
seal ring insids valve guide, lap the othar foal end with a hammer to push cil seal all
the Wiy down.

Remontage des composants de la téte.

Placer le joint d'étanchéité huile en coouichouc sur I'outil 88713,1093 aprés I'avoir
lubrifié avee de I'huile moteur.

Aligner|'autil ou guide soupape et infroduire I'extrémité contenantla bogue d'éianchéité;
toper aves un moreau sur l'exdrémité extérisure de "outil &t porter la bague jusgqu'a la
limite.

Zusammenbau der Zylinderkopfelemente.

Dian Oldichigummi, nachdem man ihn mil Metord] geschmisnt hat, auf das Gerét mil
Kennr. 88713.1093 legen.

Das Gerdt in Achse mit der Veniilfihrung einsetzen und dessen Endstiick somi Dichiring
ainfdhren; mil dem Hammer aul das duliers Ende das Gerdites klopfen und somit den
Ring bis zum Anschlag bringen.

Recompasicién drganos de la culata.

Colocar sobre lo herramienta cod, 88713.1093 el retén aceite da goma, despuds de
hobeido lubicade adeceadamente con acaite melor.

Introducir lo herramienta centréndola con respecte ol guicwdlvula 2 infreducir o
extiemidod con el anillo de ratén; con un martille golpear la exremidad extema de la
heramienta y posicionar el anills o topa,

Insarire I'estremild ripisgala della molla nella sede del bilanciers inferiore [di chivsural.
Insarl the bent and of spring in the proper seating in lower (clesing] rocker.

Introcluire 'exdrémité plide du ressort dans le siége du culouteur inférisur (de lemeturs).
Daos geknickie Federende in den Sitz des unteren Kipphebels eirlegen (Schliefung).

Intraducir la extremidod deblada del muelle en el clojamiento del balancin inferior (de
cierra|.
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Partare il guppe mollo-bilonciere all'inteme dello testa in asse con il foro inferiore, sede
del parna bilonciers.

Inserire dallestema il pemo [dopo avero lubrificalol e batterds fino a batuta.
Eseguire lo stesso procedimento per il bilanciere sul lalo opposio,

Posifion the spring and racker assembly inside the head so that it is aligned with the cwis
of the lower hele for the racker shafi,

lubricale rocker shafl, Inset il fram cutside and push it fulky in,

Do the same with the rocker on the ather sida,

Aligner le groupe ressart-balancier & l'intérieur de la téie au trou inférieur, siége du pivat
culbuteur,

Infreduire la pivol por 'extérieur japrés ['ovair lubrifig) el le pousser jugu’a la limite.
Adopler la mémea procédure paur le culbuteur sur le cété opposé.

Dia Feder- und Kipphebelgruppe im Zylinderkopf mit der unteren Bohrung auf Achse
oringen. Diese Bohrung ist der Sitz fir den Kipphebelbolzen.

Den Bolzen von aulen einfibren {nachdem man ihn geschmier hat) und ihn bis zum
Anschlog einklopfen, Den selben Arbeitsvargang beim gageniberliegenden Kipphetal
wiederholen.

Pasicionar &l grupe muellebaloncin dentre de lo culata centrade con respecic d
agujero inferior, donde se encuenira el pemo balancin,

Insertar de la porte externa el perme |después de haberle lubricadel v gelpear hasta
que llegue ol lope.

Elecluar la misma operacian para el balancin en el ledo opuesto.

Con un cacciavile spingera ['estremild reftilinea della mollo softe la spergenza della
testata, Verilicare, operanda sul bilanciers, il movimento di ritorno della valvala.

Use a screwdiiver to push down the shaight end of spring under the proper jut inside
head. Work the rocker fo check valve retur fravel,

Awec un tournevis pousser |'extrémité rectiligne du ressarl au dessous da la saillie de la
culasse, Vérifier, en aclionnant le culbuteur, le mouvement de retour de la soupape.

til sinem Schraubenzieher das gerade Federende unter den Vorsprung des
Zylinderkopfes schisben. Wieder baim Kipphebel, die Bewegung desVentiricklaufes
nachprifen.

Cen la ayuda de un destomilladar empujor lo extremidad reciilineo del muelle debaijo
de lo parte sobrasaliente de la culala. Conlrolar, meviends el balancin, el movimiento
de relome de la valkwla.
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Ravesciare la lesta e inserire le valvole nei relativi guidavalvole lubrificando
abbandantemente 'eccoppiomento. Fare allenzione nel montaggio al diometra dalle
valvole: quelle di aspiraziens hanne il diametre del funga pit grande rispetio a quelle
di scorico.

Turn head over ond insert valves inlo their guidas. Lubricale maling suacas abundanthy,
Whean ins.h::l”ing the valves, remember that inlake valves have o |::|rger head diamater
than exhoust vaolves to avaid confusing them.

Ranverser lo tate of intraduire les soupopes dons les guide-soupape comespondants, en
lubrifiant I'aceouplement. Vérifier le dioméire des soupapes lors du remontage: les
soupapes d'aspiration ont un champignon d'un diamétre plus grand que celui des

soupapes de décharge,

Den Zylinderkepf umkippen und die Ventile in deren Ventilfiihrungen einschieben, zuvar

muld deren Sitz jedoch ausgisbig geschmier! werdan. Beim Zusommenbau ist der
Durchmesser der Yenlile genau zu beachten: die Einlalfventile haben gegeniiber den
Auslalivaniilen sinen grileren Tallerdurchmesser,

Imvertir la culota e inkoducir las vélhwlas en los respectivos guiavdhwles lubricande
abundanlzmente el aceplamiento. Poner alencién durante &l montgje en &l digmstre
de los vélvulas: el didmelro de lo cabeza de los vdhalos de aspiracian es moyor que
gl diameto de las valwios de escape.

Utilizzande |'ottrezzo 887 13,0844, abbassare la forcella di spinia del bilanciers ed
inserire lo scodelling di rilorno 1 due semianelli sul gombe della valvola; rilasciore il
bilonciare,

n Usare sempre semianelli nuovi (spessore 1,7 mm).

Use loo! BB713.0844 o push down rocker fork and inserl valve retainar and split rings
an vale shofi; releasze rocker,

u Always use new split rings (thickness 1.7 mm/0.06 in.).

En ufilisant |'outil 887 13,0844 abaisser la fourche de poussée du culbuteur e inroduire
la coupealle de retour & les deux demibagues sur la quevs de soupape: eldcher le
culbuteur,

n Utiliser toujours des demi-bagues neuves (épaisseur 1,7 mm.).

Unter Anwendung des Gerdies 88713.0844, die Schubgabsl des Kipphsbels
absenken, dann dan Riicklaufieller und die zwei Halbringe auf den Veniilschalt setzen;
den Kipphebel loslassen,

Immer neve Halbringe verwenden (Starke 1,7 mm).

Cenla herromienta 887 13.0844 bajar la harquilla de empuije del balandin & inlreducic
el platillo de reforno v los des semi-anillos en el vastago da la vabala, Dejor libre el
balancin.

n Utilizar siempre semi-anilles nuevos (espesor 1,7 mm).
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A questo punto inserire prowvisoriamente il supparto sul loto sinistro e montare dol lolo
opposio lalbens a cammea con relalive supporls.

Coan valvola in pesiziene di ripeso verificare can uno spessimetro, inserito ra palfing
bilanciere & camma, che il gioca risuli qualloe prescritio. Se cié non risulla misurare
comunque il gioco presente, Cid consentird di deferminare lo differenza di spessare
che doviemo considerare per soslivire lo scodelling.

Tempaorarily inslall comshall support on LH. side and insert camshoht and its other
support as an -::assembh,-’ from the opposile side,

With the valve of resl, inserl o feeler gauge bahween racker sliding shoe ond cam 1o
check whether clearance is corect. | not, calculate the difference to prescribed
clearance, as this figure should ba taken into accounl when choosing o replacemenl
retainer,

Introduire alors provisoirement le suppor sur le célé gauche et monter, du colé opposé,
I'arbre & comas ovee son suppon.

la soupape &lant en position de repos, vérifier avec une jauge d'épaisseur insérée enire le patin du culbuleur et lo come si le jeu carrespand bien
ou jeu préconizd. 5l n'en &loit pos cinsi, mesurer tout de méme e jeu existant, ce qui permettra de déterminer la différence d'épaisseur & prendre
en considération pour remplacer la coupelle,

Mun die Hallerung profisarisch auf der linken Szite einsetzen und von der erigegengesaizten Seite die Nockenwelle mil ihrer Halteung montisren.
Mit dem Ventil in Ruhestallung ist mit einem Dickenmesser, der zwischen Kipphebelgleitschuh und Mocke einzulegen ist, zu iiberpriifen, ob das
Spiel dem vargeschrisbenen Wert entsprichi. Falls dies richt der Fall ist, das vorhandene Spiel dennach ausmessen, Dies armiaglicht dann ein
Ermittaln der Stérkedifferenz, die man beim Auswachseln des Tellers bariicksichligen mul.

Introducir provisorieomente el soperte en el ledo izquierde y monior por lo parte contrario el drbol de levas con 2l respectivo soporle.

Cen lo vahulo en paosicién de reposo contalar con la ayuda de un calibrador de espesores, puesto entre patin, balancin y leva, que el juego
sea el que se ha prescrito. Medir de todos formas el juego existente, aunque no comresponda. Este dato permitira delerminar la dilerencia de
espesor que deberd considerarse para la sustiucian del platille.

Dopo averle rimasso controllare lo spassare dello scodelling ilizzonde 'appasito
calibro 88765.0978 & un comparalore inserito su un supporte a colonna. Azzerare il
comparatone utilizzande 'azzerctore in dotozions all'alirezzo & infilare lo scodelling
sulla sommitd del calibro lcome masha la figural. Misurare 'altezza della spalla dello
scodelling,

Scegliere lo scodelling approprioto per ollensre 1| gioco prescrifio & rimontarlo come
precEdEMemenlE! descritta; verificare il gicoo,

Remove reloiner and measure iis thickness with the proper gouge 88765.0978 and o
dial gauge fited on a column stand. Set the dial gauge to zero using the zeroselling
device provided with the tool and place the relainer on the gouge (as shown in figure).
Measure the height of retainer shoulder.

Choose the praper retainer 1o gat the required clearance and install as described
above; now check clearance again.

Aprés lo dépose conlidler 'épaisseur de la coupelle en wilisant le calibre 88765.0978
el un comparaleur placé sur un support a colonne. Mefire & zém le comparateur en utilisant le disposilif de mise & zéra fourni et placer la coupelle
sur Paxirémité du calibre |voir ligure). Mesurer la hauteur de 'épaulement de la coupelle.

Cheisir la coupelle appropriée afin d'cbtenir le jeu désiré et la remonter selon descripion préalable; vérilier le jeu.

Machdam man den Teller enffemt hal, kann man dessen Starke mit der g=eigneten lehre 88765.0978 und der auf einer Sdulenskinder eingaselzien
Messubr messen. Die Messubr mitdem dazu mitgelisferten Nullsteller auf Mull ickstellen und den Teller am Scheitel der Lehe [wis auf der Abbildung
dargastellif einsatzen, Die Tellerschulterhithe messen,

Um:I:dCIS vorgeschiiebene Spiel zu erhalten, ist jetzt der geeignete Teller auszuwdhlen, dann digsen, wie zuvor beschrieben, sinbauen; das Spiel
prifen,

Después de haberlo quitado controlar el espesor del platillo con o ayuda del calibre 88765.0978 v de un comparader colocade sobre un soporle
de columna. Poner en cero el comparader con el infrumenlo sumininisrado con la hermamienta e intreducir el plafille en la parte superior del calibre
lcoma indicado en la figural. Medir lo allura del espaldan del plafillo.

Escoger &l p-||::|l|'||0 adecuade parg que el juBgo sE0 cormechs y montarlo come indicode anteriarmente; contralar juEgo.
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Rimuovers l'albere a comme & inserire all'interno della testata i bilancier superior [sono
contrassegnoli da letiere A e S che ne identilicano Fuiilizza),
Inserire il pene lubrificato dall'estemnc senza spingerle fino a batuta.

Remove camshall and inser upper reckers into the head |ﬂ'|*53.r are marked with letters
A and § for infoke and exhaust, respectively).
Insert the lubricated rocker shaft from outside, do not push shaft all the way in yat.

Extraiie 'arbre a comes st intreduirs a lintérisur de la culasse las culbutaurs supérisurs
(les latires A et § grovées en indiquent I'usage), Infraduire le pivet lubrifié de 'extérieur,
sons le pousser jusgu'd la limite.

Die Mockerwalle abnehmen und die oberan Kipphabel in dan 2*:,-|inderk-::|pf ginsefzen
(sie sind mil den Buchslaben A und § gekennzeichnel, um damit thre Zuardung zu
erméglichen).

Den geschmieten Bolzen von ouflen ainfihren, chre ihn jedoch dobei bis zum
Anschlag zu bringen.

Desmontar el arbol de levos e inoducir en la culate los balancines superioras
|seficlados con lefras de A a S para idenfificar su utilizacian),
Intreducir el parno lubricada por la pare exterior sin empujarle o fonde.

Reinserire come indicate prmﬁcdﬂmemenrﬂ I"alberc acamme &, sposia ndolaleralmente
i bilancie superior inserire sull sstiemits delle valvole i ragistri.

Reinstall camshoht as exploined above, move rockers sideways ond insert shims on
valve tips.

Remonter, comme déja indiqué, larbre & cames &t déplacer latéralemen les culbuteurs
supérieurs pour infreduire les régulateurs sur les exirémilés des soupapes.

Dia Mockemaelle, wie vorher beschrisben, sinselzen und nach ginem seillichen
Verschizcben der aberen KipphebeL die Einstallscheiben auf die Ventilenden setzen.

Mantar el arbel de levas coma indicade anteriormente v desplozande lateralmente los
balancines superiores inlroducir los regisiros en las extremidades de las vébwlos,
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Battere finoinfondo i pemi dei bilancier superior. Con valola in posiziona diripaso infilare
e lo lama delo spessimetro ra bilanciere e registro. Fore alienzions o non forzare
L _'II.._';I i i v " P L N s g
= eccessivamante linserimenta della lama vincends oosi 'azione di chivsura dello malla di
_ i ——'Tﬁ rfitarne del bilanciere di chivsura, Per evilare questo possibile inconveniante, mente si
% A esegue linserimants dello spessimetia, spingere verso la posizione di chivsura il bilanciers.
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- Top upper rocker shatts all the woy in, Wil the valve at rest, insert a feeler gauge
| betwesan rocker ond shim. Do net force the feeler gauge against closing racker retum
spring. Instead, push racker to closed posilion while inserling the feeler gouge.

Pousser jusqu'ou lond les goujons des culbuteurs supérieurs, la soupope élont en posilion
de repos, insérer la jouge d'épaisseur entre le culbuteur et le Egulateur. Veiller & ne pos
trop forcer linserion de la lame, ce qui permel de vaincre 'action de fermeture du ressort
de ratour du culbuleur de fermeture. Pour éviter cet inconvénient évenluel, pousser le
culbuteur vers la position de fermeture lors de I'inlreduction de lo jouge d'épaisseur.

Die Bolzen der oberen Kipphebel ganz einklopfen. Mit dem Ventil in Ruhestellung die
Messlasche des Dickenmessers zwischen Kipphebsl und Einstellscheibe einlegen. Die
Messlasche behutsom und chne Obermalige Kraltonwendung einlegen, um dabsi
nichl die Schliefkraft der Rickschlogfeder des Schliefkipphebels zu ibenwinden. Dies
wird vermieden, wenn man beim Einbringen des Dickenmessers den Kipphebel in seine
Schlisfistellung driick,

Golpeor o fondo los permes de les balancines superiores. Con la vahala en posician
de reposo introducir lo cuchilla del calibrader de espesores entre balancin y registro,
Pracurar no forzar demasiode la inlroduccién de la cuchilla venciende de tal farma la
accion de cierre del muelle de relerne del bolancin de ciene. Para evilar este
incanveniente, empujar hacia lo posicién de cierre &l bolancin mieniras se inroduce
el calibrador.

Il gicco deve rientore nei valar preschitli; se cosi non risulta determinare comungus il
valore e sostiluire il registro con alire di spessare diverse fomili in spessorida 1,8 o
5 mm|. Per il rilevamento dello spessara del regisiro utilizzare il calibm 88705,0978,
Azzerare lo slumento ed inserire il registro sulla sommiié del calibro procedendo alla
misurazione. Dovends abbassors lo spessore del registro utilizzare |'apposiia pinza
88700.5652. Inserire il registro sulla sommita dell'afirezzo & posizionare gquestulima
su di un piane di risconto o "V" pasiziensolo in squadre alla mela; malore operando
per tenialivi successivi fino al raggiungimento della quela esatia.

Clerance must be within prescibed limils: if not, replace shim with a new ene having
different thickness [shims are available with 1.8 10 5 mm/ 1.8 1o 5 mm thickness]. To
check shim thickness, use gauge B8705.0978. Sat gouge to zero, place shim on the
gauge and measure, I you need lo mill down the shim, hold it with the proper pliers
88700.5652. Insent shim on the tool and place teal on o “Vshaped” sulace plone
posifioned squarely relafive ko mill. VWhen milling, proceed by trials and errars until you
gef desired fhickness.

le jeu dait étre compris entre les valeurs préconisées; s'il n'en éfait pas ainsi, efablir tout

de méme la valeur et remplocer e régulateur par un autre dont 'épaisseur esl différents
(les régulateurs sont liviés avec des épaissewrs de 1,8 @ 5 mm). Pour détecter 'épaisseur du régulateur, utiliser e colibre 88705.0978. Melire
& zéo linstrument et insérer le régulateur sur 'extrémilé du calibre en prenant la mesure. Pour réduire |'épaisseur du régulateur utiliser la pince
88700.5652. Flacer le régulateur sur l"extrémité de l'outil et positionner ce dernier surun plan en *V*, placé perpendiculairement & la meule; meuler
jusgu'a l'ablention de lo cole exacte.

Das Spiel muld den vorgeschriebenen Wenen entsprechen, Andernfalls ist der varthandene Wert dennoch auszumessen und die Einslellscheibe
durch eine mil einer anderen Starke auszutauschen fwerden in Stérken von 1,8 bis 5 mm geliefer], Zur Frhebung der Einstellscheibendicke
verwendet man die lehre 88705.0978. Das Geidil auf MNull riicksiellen und die Einsigllscheibe ouf dem Scheitel dar lehre ainsetzen, donn
ausmessen, Mull man die Sidrke der Einslellscheibe mindem, ist bei diesem Vargang die dafir bestimmie Zonge B8700.5652 2u verwenden,
Die Einstellscheibe am Scheitel des Gerites einsetzen und dieses aul eine, mit der Schleifschaibe auf Mol slehands, V" Priflehrenfldche stellen:
die Scheibe bis zum Erhall der exaklen Quate abschleifen,

El juego debe silvarse entre los valores prescritos; si asi no fuera determinar, de tados modas, el valor y sustituir el regisio por ofro de espesor
diferente [escalo de 1,8 o 5 mm.). Para medir el espesor del registro utilizar el calibre 88705.0978. Paner en cera el insrumenle e inlraduci
el registro en lo parte superior del colibre, medir. Pora disminuir el espesor del regisiro utilizar la pinzo 88700.5652. Introducir &l regisiro en lo
parle superior de la herramienta y colocarla sobre un plano de referencio con forma de *V" en escuadra con la muela; esmerilar, ensayanda,
hasla que el valor del B5pas0r s20 comecho,

et o o ot 3 D T I . LA s A B mms = ot = T = gy I, T8 .8 L P i S i PP Wl 2 e o W W B M e e e et
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Manlare delinivamenle gli alberi @ camme & i relotivi supporti su enframbi i lati delle ‘U'Qﬁ_____.-f

lesta, bloccandoli con |z apposita viti alla copgia di seraggio prescritta, I suppori
devono essera provisti di cuscinelio, seeger di chiusura, anello dilenuta & guarnizione
OFR & devono essere lubrificati prima del lera mentaggio.

Sedurante lo smonfaggio si & provweduto o separare |'albers dislibuzions dal supporta
deslio & necassaric procedere dl rimonlaggio proteggends la filetiotura dell'albero
stesso con l'apposite coppuccio di prolezione BB713.0876.

| 88713.0876

_z';_.'!._ !

Install camshafts and camshafi suppaorts on both sides of head, fighten screws 1o
presciibed lorque. Be sure to fit |:|E1:|ring, v:in:|i|:|, seal ring and Cring into the lubricated
comshalt supports befora assembling them.

IFyau have taken R.H. comshall support and camshalt apartwhen dismantling the head,
use oppropricle pratection sleeve 88713.0876 1o protect camshaft thread when
reinstalling it.

Maonter définitivement les arbres & cames et les supports corespandants sur les deux
ciités de lo Ble, en les bloguont avee les vis approprides, au couple de saroge
préconisé. les supports doivent &re dotés d'un roulement, d'un circlip da fermeture,
d'une bogue d'élonchéilé e d'une gamilure; ils doivenl &lre lubriligs avant le monloge.
Si, au cours du montage, |'arbre de distribution a éié séparé du support droit, effeciuer
le remaonioge en protégennt le fileloge de I'orbre avee le capuchon de pratection
88713.0876.

Die MNockeraellen und thie Hallerungen endgiiliq auf die beiden Koplseiten manlisran
und sie mit den dafiir vergesehanen Befesigungsschrauben bis zum vorgeschriebenen
Anzugsmomenl fesistellan. Die Halewngsn missen mit lagsr, SchlieftSsegering,
Dichtring und OR-Ring ausgestatiet sein und ver ihrer Maniage geschmisr werden,

Falls man beim Ausbaou die Sleverwelle aus hrer rechten Halterung genommen halte,
isl &s nolwendig, beim Wisderzusammenbau das Gewinde disssr Welle mit der dazu

vorgesehenen Schuizkappe 88713.0876 cbzudecken.

Maniar definitivamente los arboles de lavas v los respectivos sopertes en los dos lados
de lo culalo v Bloguesarlos eon los lemilles adecuados al par de apriste preserilo. Los
soportes deben ser dotados de cojinele, Seeger de ciera, anillo de retén v anilla OR
vy deban ser lubricados ontes dal montoje.

Si durante lo operacién de desmontgje se ha separado el abal de disiribucion del
soporte dereche es necesorio praceder ol remantaje protegiendn el flateado del drbal
misma con el especifica capuchan 88713.0874.
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A gueste punto del imantaggio & possibile verilicare I'alzata delle valvole utilizzando
I'cltrezzo 88765.1001 applicato ai fori supericri difissaggio dei copaichi di ispezione
valvole, Azzerars il comparatore sulla posizions di valvela utta aperta e, nictando a
mane |'clbero o camme {montare prowiscriamenie la chiovella & una puleggia oer
tacilitare I'eperazions] verificare la misura dell'alzala delle valvale,

Alzata valvala ASPIRAZICONE: 11,0 mm ($165.P.), 10,87 mm |748 5.B.), ¢.40 mm
|STRADA/S/BIP.|.

Alzata vabela SCARICC: @0 mm (S.P.), 8,74 mm_ |STRADA/S/BIP.|.

Al lhis skage, you can check valve lift using tool 88765.1001. Baltit on valve inspection
covers o the upper holes. Set dial gouge to zaro with the valve fully apen. Temporarily
fit key and roller o camshakt so you can tum it manually. Turn camshalt and measure
valve [ift,

INTAKE valve lif: 1.0 mm/0.433 in (916 5.P.|, 10.87 mm/0.427 in. (748 S.B.|,
.00 mm/0.378 in. (STRADA/S/BIP,).

EXHAUST valve lift; 2.0 mm/0.354 in. (S.P.), 8.74 mm,/0.344 in. |STRADA/S,/BIP.|.

On peut alars vérilier lo levée des soupopes avec 'outil 88765.1001 appliqué aus trous supérieurs ds fixatien des cowvercles d'inspection des
soupopes. Metire & zéro le comparaleur sur lo position d'ouverture compléle de soupape e, en fournant manusllement I'arbre & comes (monter
proviscirement la clavetts et une poulie pour faciliter 'opéralion), vérifier lo mesure de lo levée des 50UpOCSs.

levés soupope ASPIRATION: 11,0 mm (216 5.P.), 10,87 mm [748 5.P.|, 9,60 mm (STRADA/S/BIP.).

levée soupope DECHARGE: 2,0 mm |8.P.), 8,74 mm. (STRADA/S/BIP.).

An diesem Punkt angekommen, sl es méglich, den Veniilhub unter Anwendung des Gerdites 88765.1001 zv prifen. Disses Gerdt wird dafii
an diz cheran Befesligurlgsbnhrungen der Venilinspektionsdeckel angebracht, Die Messubr auf die 51E-|J|.lng daes ganz gedlinelen Veniils
riicksiallen, dann durch ein Crehen der Mockenwslle per Hand (zur Erleichiening dobei vorla ufig den Keil und sins Riemenscheibe montieran)
das Hohenmal) des Ventilhubs dberprifen.

Ventilhub des EINLASSVENTILS: 11,0 mm (916 S.P.), 10,87 mm (748 5.P.), 2,60 mm (STRADA/S/BIP.).

Venlilhub des ALSLASSVENTILS: 9.0 mm (S.P.), 8,74 mm. [STRADA/S/BIP..

Ahora es posible contiolar la elevacian de las valwlas ulilizando la heramiente 88765.1001 aplicada =n los agujeras superiores de sujecion
de los lopos de inspeceién de las vilvwlas. Paner en cero el comparador en lo posicien de valwla tolalmente abierla. Girar manualmente el érbal
de levas [montor provisionalmente la chaveta v una polea paro faciliiar la operacion] y medir la slevacion de los wlwlas,

Elevacion valula ASPRACION: 11,0 mm (916 S.P.), 10,87 mm |748 S.P.|, .40 mm (STRADA/S/BIP.).

Elevacién valvwlo ESCAPE: 9,0 mm |S.P.), 8,74 mm. [STRADA/S/BIP.).

W

Mantare i coperchi di chivsura delle sedi dei pemi bilancier & relative guamizioni su
entiambi i lati della testa, bloccandsli con |z apposite viti di fissaggio alle coppic
prascritia,

Inslall the covers that carry rocker shalts and their goskets an both sides of head, s=cure
them by fightaning screws o prescribed torque.

Monter les cowvercles de fermeture des sidges des pivols des culbuteurs et leurs
garmilures sur les deux cotés de lo 18te, en les bloguant au couple requis & l'oide des
vis de fixation approprides.

Die Verschlubdeckel der Sitze der Kipphebelbolzen und die entsprechenden Dichtungen
aut beiden Seiten des Zylinderkoples auflagen, sie donn anhand dar daliirvorgesshenen
Befestigungsschrauben bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment feststellen.

Montar los topas de ciera en los alojomientos de los parnos de los balancines y sus
untas en ambos lados dela culata y bloguearlos cen los especilicos tomillos de fijacian
ol por indicads.
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Inserire un distanzicle ben lubrificoto sull” estremild degli alberi a camme, lato cinghia
distribuziene.

Insert o well lubricoled spocer on camshalt end en timing belt side.

Intraduire une enfretoise bian lubifiés sur l'extrémité de I'arbre & comas, coté courroie
de distribution.

Auf der Seile der Steueriemen ein gut geschmierles Distonzstick auf die Enden der
Mockerwellen einsetzen,

Calocor un separader bien lubricado en la exremided de les érboles de levos, lods
conea de distribucian,

Montore una chioveita nuove nella sede di ogni alsere a comme 2 inserire la rondalla
di oppoggio puleggio dislibuzicne.

Fit a new key in each camshaft keywaoy and install the thrust washer of the timing belt
ioller.

Flacer une nowvelle clavetie dans le siége de chaque arbie & comes et introduire In
randelle d'appui de la poulie de distribution.

Einen neuen Keil in den Sitz jeder Nockenwelle montieren und die Anlagescheibe der
Steverriemenscheiba einselzen.

Mentar una nueva choveta en &l alojomiente de cada arbal de levas v colocar una
arandela de apoyo pora la polea de distibucian.

Inserire la puleggia denlala, la rondella di fermo & la ghiera di bloccoggio.
Bloccore lo puleggio utilizzande 'afrezze B8700,5644. Uilizzors una ghisra nuova
e seriarla alla coppia prescrifio, ulilizzondo una chiave dinomemetrica,

Install toathed roller, lack washer and ring nul.
Hold toothed raller sieady wilh ool 88700.5644. Use a new ring nut and fighten il o
the prescribed torque using a torque wrench,

Introduire la poulie dentée, o rendelle d'arét et le cellier de blacage.
Bloquar lo poulie avec I'cutil 88700.5644. Utiliser un nouveau collier et semer au
couple indiqué, en se servant d'ure clé dynomométrigue.

Die gezahnte Riemenscheibe, die Festsiellscheibe und die Einspannuimutter ginselzen.
Den Riemen mit Hille des Gerdites 88700.5644 festspannen. Eine naue MNutmutier
verwenden und mittels eines Drehmomentenschlissels bis zum vorgeschriebanen
Anzugsmomen| feslzishen.

Colecar lo polea denlada, la arandela de retén v lo vircla de blogues.
Bloquear la polea uiilizanda la herramienta 88700.5644. Ulilizar una vircla nueva y
ajusiarla al par prescrite, mediante una llave dinomométrica.
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TESTA WERTICALE

Monlare il raccordo |A) per ubazione di uscilo acqua, con relotiva guarnizione, lalo
aspiraziong,

Bloccare le tre witi di fissaggio alla coppia prescritia.

Mentare la flongia (B] di chivsura con guamizione, sul lalo opposto.

Bloccare le viti alla coppia prescrifa.

REAR CYLUMNDER HEAD

Install union (4] for coclant outlet pipe, with its gasket, on inioke side,
Tighten the three fastening screws 1o prescribed torque.

Mount sealing llange [B) with gasket an the other side.

Tighten the screws to required torque.

TETE VERTICALE

Maonter le raccord (A] pour la conduite de sarfie d'eau, over la garniture comespondante,
cdlé ospiration.

Serrer les trois vis de fixation au CC-UF:'E: préconisé,

Monler la bride (B] de fermelure avec gornilure, sur le céié opposé.

Serrer les vis au couple préconisé.

SEMNKRECHTER ZYLINDERKOFF

Den Anschluld [4) fir die WasserabfluBleiting mil gesigneter Dichtung an der
EinlaBseile montiersn,

Die drei Schrouban bis zum vorgeschriebanan Anzugsmaomenl leslziehen.

Den Schliefflansch (B) mit Dichtung auf der Gegenseite montieren,

Die Schravben bis zum vorgeschiiebensn Anzugsmoment festziehen.

CULATA VERTICAL

Maniar el empalme [A] del ubo da salida del agua y las respectivas junias en &l lade
de aspiracién. Blaquear los 3 tomillos de fijacién al par de apriste indicade.
foniar lo abrozadero (B} de cierre v su junka en &l lado contrario.

Blogueor los tornillos al par de apriele prescrito.

TESTA ORIZZOMNTALE

Manlare il suppario [C) per raccordo o 4vie, conrelativa guamizione, lolo aspirazione.
Verificare che sul supgeto sic montanto 'anells OF (D).

Bloccare le Ire viti di fissaggio olla coppia prescritta.

Rimontare il collefiors di aspirazione con relativa guamizions. Serare i dadi di
fissaggio alla coppia prescritia,

FROMT CYUMNDER HEAD

Install the d-woy union support (C), with its gaskel, on inlake side. Make sure that O
ring 2] is filled on the supgort. Tighten the hee fustening screws to required lorque.
Reinslall intake maniteld and gasket. Tighten the nuls to prescribed loique.

TETE HORIZOMITALE

Monter le suppert (C) pour le receard & 4 voies, avec lo gamiture correspondante, cété
aspirafion, Véilier que la bogue d'élanchéité (D] seil maniée sur le support, Sarrer les
trois vis de fixation au couple préconisé.

Remonter le collecleur d'aspiration avec gomilure. Serrer les écrous de fixalion au
couple préconisé,

WAAGRECHTER ZYUMDERKOPF

Die Halterung [C] fir den 4-Wege-Anschlufl mit dessen Dichlung oul der EinlaBszite
aufmantieren. Konirollisren, ob der OrRing (D) an der Hallewng montiert wurds,

Die drei Schrauban bis zum vorgeschrisbenen Anzugsmament festzichen,

Den Ansaugkiimmer mit seiner Dichlung wieder sinseizen, Die Klemmultern bis zum
vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen,

CULATA HORIZCMTAL

Montar el soporte (C) pora empalme de 4 salidos v los respectivas juntas en el lado
de aspiracion. Conlrolar que se haya montedo &l anillo OR D) en el soporte. Bloquear
los 3 lemilles de fijncién ol por de apriete prescrila,

Remonlar el colecior de aspiracion con su junta. Ajustar las twercas de sujecian al par
de opriele indicado.
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Moniare il coperchio (E} con guarmizione, sul lato apposto. Blaccare le viti alla coppia
prescritla.

Maontare | coperchi di ispezione con relalive guarnizioni & fissarli con le oppesite viti
allo coppio di seraggio prescritia,

Fit cover |E) and gasket on the opposile side. Tightan screws to required torque.
Mount the inspection covars with their goskels ond secure them with their screws 1o
required torgue.

Morier le couvercle [E] avec gamniture, sur le céié opposé. Serrer les vis ou couple
préconise.

Monter les couvercles d'inspection avec les gornilures corespondantes et les fixer avec
les vis appropriges ou couple de serrage préconisé,

Den Deckel (B} somt Dichiung aul der gegeniberliegenden Seite einbaven. Die
Schrauben bis zum '.fargeschriebenen szugsrnumem festziehen,

Die Inspekfionsdackel mit ihren Dichtungen onmonlieren und sie mit den dafiir
vorgesehenan Schrauben bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment fesistellen.

Montar lo topa (E) provisto de etén en el lado opuesta. Bloguear los tomillos al par
de opriete prescriio,

Montar los lapos de inspecciony respectivas junias yfijarles con las tomillos edecuados
al par de apricte prescrito,

Chiusura semicarter.

Prima di inserire il gruppo combio nel semicarter sinislio assicurarsi che la pista intema
(A del cuscinatle di estremita dell'albera primario sia installata nel cuscinetio & non sia
rimasle mentato sulla parte terminale dell'albere primarie. Anclego discorso vale
onche per la pisto interno del cuscinetio di estremitd dell'albers secondario sul
semicarsr destro,

Joining half crankcases. 'n,jf}"f“m A _
Before fiting gearbox in the lah holf cronkease, make sure that the inner ring |4) of \SS\; g r@,a:-,f@ :
mainshall end bearing is in the bearing and has nat remained atiached to mainshaft @_.u"{?@:iﬁif}“\o C@ {I}i —

-

¢

end. Check the inner ring of layshalt bearing on right half crankease as well. [T TS
e -'_J m‘,x.:—“”; /,.,-"ﬁT
Fermeture du demi-carter. S A |

Avant d'infroduite le groups de chongemen de vitesses dons le demicarter gauche, '—?Q‘:{.\ gl Ly
s'ossurer que lo pisle interne (A} du roulement d'exirémité de l'arbie primaire soit | W TTN
installée dans le roulement el qu'elle ne resle pas assemblée & 'embout de 'arkre

primaire. Ceci esl également valable pour la pisie inferne du roulement d'exirémilé de

I'arbre secondaire sur le demi-carler droif.

ZusammenschluB der Gehdusehdlften.

Wor dem Einbou der Schaligetriebagruppe in die linke Gehausehilhe, ist sich dariber
zuvergewissern, dal die innere Lauflléche |A) des lagers aul der Spitze der Hauphwells
in diesam lager enthallen isl und daf sie nicht stwa ouf dem Endstick der Hauphwelle
verblieban isl. Dies gilt auch hinsichilich der inneren lauléche des Lagers am Ende der
Vorgelegewelle in der rechten Gehiusehilfie.

Cierre semi-carter.

Anies de instalar &l grupo cambio en el semicarter izquierde asegurarse que la pista
interna (4] del cajinete en la extremidad del drba! primaric esté monteda en &l cojinste
y que no haya quedado en lo parte lerminal del arbol primario. Lo mismo puede decirse
en cuanlo a la pista interna del cojinete de extremidad del drbol secundario en el semi-
corler dereche.

HAS
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Guando s inssrisce albero motare nel semicarer accertarsi che le hislle siano
cometlamente pasizionale nelle rispettive sedi dei cilindi. Un posizionomento eroto
portarebbe inevilabilmente alla raperiuin dei ssmicarer. Verificare che siano installati
i rasamenti sull‘albera motare, sugli alberi del cambia e sul tamburo seletiore.

Mata par modells BIP.

In coso di sostituzione dell'albera comanda distribuzione o del cuscinetio di supporto
& necessorio veriticare che il gioco assiale non supsrd i 0,20 mm.

Se risulta supericre, installare un rasamente di 0,20 mm di spessare tra cuscinefia [ 1)
@ seeger (2.

When installing crankshaltin the half crankcose, moke sure thot the connecling rods are
posilioned comecly in the respective oplindsr housings or you will have to split
ciankcase again later on. Make sure that all shims are installed on crankshalt, gearbox
shafts and selecior drum.

Note for BIP. meodsl.

IF the timing confral shaft or the suppart bearing are replaced, moke sure thot end float
does not excead G.20 mm.

IFit does, install @ 0,20 mm shim between bearing (1) and circlip |2},

lors de inkoduction de |'arbre moteur dans le demicarter, contréler que les bielles
soient bisn positionnées dans les logements correspondants des evlindres. Un mouvais
posiionnement provaquerait inévitablement la réouverture des demicorters, Vérilier
que les cologes soient installés sur 'arbre molewr, sur les albres de changement de
vilesses el sur le tambour du sélecteur.

Note pour le modéle BIP,

En cos de substitution de "orbre de cammande dislibution ou du roulemant de support,
veiifier que le jeu axial ne dépasse pas 0,20 mm,

S'il est supériur, installer une randelle de 0,20 mm entrz le oulemant (1) &t e cirdlip

12].

Beim Einbringen der Molorwells in dis Gehausehdlfie, mult man sich doriber
vergewissern, dal} sich die Pleue! in korrekier Stellung in ihren Sitzen im Zylinder
befinden, da man bei sinar lalschen Stellung der Plevel die Gehausshalften auf alle
Falle wieder &lfnen mifite. Aubderdem ist zu kontrallieren, ob die Zwischenlegscheiben
aul der Anirighswelle, aul den Schaltgelrisbewellan und ouf der Wahliommel
vorhandsn sind.

Anmerkung fiir dos Modell BIP,

Falls die Ventilstevarwelle oder das Siitzlager ausgetouschi werden, muf} nachgepriift
werden, dafs dos Axialspiel O, 20 mm nichl Gbersieigr.

Trittdigser Fall gin, mul} eine Passcheibavan 0,20 mm ewischen dos Lager | 1] und dem
SeegerRing (2] eingelegt werden.

Cuando se manla el cigiefol en &l semicaner asegurarse que las biglas estén
perfectamente pasicionados en las respeciivos alojomientos de les cilindros. Un
posicienomiento errade eriginaria la aperura del semicarter. Asegurarse que se hayan
montada los espesores en el cigiiefial, enlos érboles del combioy en el lambaer seleclar.
Meta pora models BIP.

En cascdereemplazo del eje mando distribucién o del cojinete de soparte es necesario
contalar que el juego axial no supere los 0. 20 mm.

Si resulla superior, montar un espesor de 0,20 mm enfre cojingte [1) y seeger (2).
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Installare una guamizions nuova sul semicarter desto posizionandola corellamante.
MNel modello S.P. non & previsio il menlaggio della guarnizione. E necessario, dopo
aver pulite & sgrassato le suparici di contallo, stendere unvelo di “silicana” KOMMNIVISC
1002 cod. 942470004 su entrambi | samicarier, Contormana futhi i fori delle viti 2 dellz
boceole sanza lasciore fralli scopenti che pelrebbero provacars perdite di olio,
Par non donneggiare il poraclic in carispendenza dell'albera rinvie distibuzione, &
consigliabile proteggere l'estremild filetalo con 'oppesito coppuccio di protezions
88713.5749.
Chiudere o fondo in medeo pragressivo le vili di unione seguende lo schema di figura,
Prima diinserire la vite |B; solo per il modella §.P.) & bene pulire le canalizzazioni inteme
con un gelo di aria compressa.
Serrare tutte le viti, parlende da quelle inteme, dllo coppia di serraggio prascrifio,
Rimontare lo valvelo di regolozions della pressione olic con la relativa molle & serare
o vite [C] allo coppia di senaggic prescrita vsands Lockite 242,
1 -n® & viti MBx75 [S.P)

n® # viti MBx75 (STRADA/S/BIP.)
2071 vite Mbwxb0
3-n® 1 vite M85 farala (S.P.)
& -0 7 vili Miox35

Inslall @ new gasket on the right half cronkcose, be sure that it is positioned corectly,
S.P. models do nat have Ihis gaskel. Clean and degrease mating sudaces, then apply
a thin film of “silicons” |sealant] [OMRIWVISC 1002 no. 94270004 on both hall
crankcases. Apply it around all bores for screws and bushes, and along the whole
mating surfaces to pravant any oil leaks.
To prevent damage lo the oil seal on the camshaft, it is odvisable 1o use profeclive slesve
88713.5749 on camshaft threaded end.
Tumn in the scresws that join the half crankeases gradually, kesping io the paliem shown
in ligurs until they are ully lightened, For 8.P. anly; bafore scraw (Bl is installed, internal
ducts should be cleanad with comprassed air.
Terque all screws, storling from these inside, 1o prescribed forgue.
Reinstall pressure relief valve with ils spring. Use Loctite 242 on screw |C) and fighten
it fo required lorgque.
1- & screws M35 [S.P)

7 screws MBx75 |STRADA/S/BIP.)
2 -1 screw fdxG0
3 - 1 drilled screw MBx75 |S.P]
4 -7 screws M35

le modéle 5.P. ne prévoil pas le montage de la gomilure, Aprés avoir nattoyé el
dégraissé les surdaces de contact, &tendra un film de “silicons” (OMNIVISC 1002 cad,
Q4247 0004| sur les deux demi-corers. Contourner toiclament tous les rous das vis el
des douilles pour &viler les fuites d'huile.
Pour ne pos endommager le joint purehui]e de 'arbre de renvoi distribulion, nous
conseillons d'en protéger|extrémité filetée avec le capuchon de protection 88713.5749,
Fermer les vis da jonclion progressivement & fond en respeclant l2 schama illustg, Avan
d'inraduire la vis |B; uniquement pour le modéle S.P.), nattoyer scigneusement les
conduites internes avec un j&t d'air comprima,
Serrer loules les vis, en pariont des vis infermes, au couple de seroge préconisé.
Remonter lo scupope de régulation de la pression d'huile avec son ressart et serrer la
wis |A) ou couple préconizg avec du Loctite 242
1-6vis MB = 75 (5P

7 wis M8 X 75 [STRADASS/BIP.)
2- 1 vis WM& = 60
3- 1 vis MB x 75 percée {5.P)]
4-7 vis b« 35

e ———T——
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Ein neve Dichiung aul dis rechle Gehdusehdlte legen und kameki ausrichten.
Baim 8.P. Modsll izt die Auflage einer Dichtung nicht vorgesehen. MNach dem Saubern
und Enifetien der Kontaktéachen, mul sine Schicht *Silikon" O8I VISC 1002 Kenrr,
942470004) ouf beiden Gehausehdlfien aufgetagen werden, Alle Schrauben-und
Buchsenbohrungen mit umreissen. Um hier spiter Olverluste zu vermeiden, diden
dobei keine freien Stellen verbleiben,
Damitman die Olabdichiung der Stevervargelegawelle nich beschadigt, wird empfohlen,
das Gewindeande mil dar dolir vorgesshenen Schutzkappe 88713.5749 abrudacken.
Die Verbindungsschrauben nacheinander bis zum Anschlag anzishen, dabsi den
ongagebenen Flan befalgen.
Vor dem Einschrauben der Schraube [B; nur bei dem Modell S.P.), wird emplohlen, die
inneren Kandle mit einem Drucklufisirahl zu séubam.
Alle Schrouben bis zum vorgeschiiebenan Anzugsmoment festziehen, dobei mit den
inneren Schiauben beginnen.
Das Oldruckventil gemeinsam mit der entsprechenden Feder einbaven und die
Schraube (Clunter Anweandungvon Lockite 242 bis zumvorgeschriebenen Anzugsmoment
anziehen,
1- & Schrovkben MBx75 |S.P.}

7 Schrauben MBx75 |STRADA/S/BIP,)
2 - | Schroube MbxED
3 - | Schraube MBx75 mit Bohrung (S.P.)
4 - 7 Schrouben Miéx35

Colocar una junta nuevn en el semi-cdrer derecha posiciondndola coreciamente.
En el madels 5P, no se preves &l montaje del retén. Es necesario, después de haber
limpiade las superficies de conlacio, expander una capa da “silicona” [OMINIVISC
1002 cod. 942470004) en ambos lados del semicorler. Delimitar ledos los agujeres
de los tomillos v de las easquilles sin dejor zonaos descubieras que podrion criginar
pérdidas de aceite.

Para ne perjudicar el refen aceile en corespondencia del drbal reenvio distibucian,
s aconsejoble proteger lo extremidad fileteada con el especifico capuchén de
prateccion 88713.5749.

Ceror o lope, progresivamente, los tomilles de unidn respelando el procedimiente
indicade en la tigura,

Antes de montor & tlemille (B; sslo para el modelo 5.P.| es aconsejoble limpiar los
conales interiares con un chormo de aire comprimida.

Ajustar ledos los tomillos, comenzando por los interiares, al par de opriete prescrito.
Mantar nuevamentes la vakula de requlacian de la presidn dal acsite con su muells y
ojustar el tomille [C] al por de opriete prascrilo con Loctite 242

1-n. & lomillos MBx75 [SP.)

. 7 tomillos MBx75 |STRADA/S/BIP.)

2-n, | temile Miéxb0

3-n. 1 lemilo MBx75 agujersades [S.P.]

4 n. 7 tomilles M&x35

==
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Conirellare che 'albere malore ol can uno certa interlerenza sui cuscineti di banco.
Confrollare che gli alberi del cambio abbiona un gioco assiale di 0, 15 mm, in cose
contrario agire sulle rendells di rasamento (vedi capitolo *REVISICINE MOTORE",
Assicurarsi che Ju g|i argani monioli ructine o si spostine corettaments,

Check that crankshakt rotates with some fricion in main bearings,

Moke sure that georbox shalls have an end play of 0, 15 mm/0.006 in., if nat, riepeat
shimming procedure [see section "EMGINE CYVERHAUL").

Check whelher all of the ports you have assembled tum ar move camrectly.

Contéler que l'arbre moteur loume avec une certaine interférence sur les coussinats da
I}EIDE.

Wérifier que les arbres de la boite de vitesses aient un jeu axial de 0, 15 mm; dans le
cas canhiaire régler les rendelles de caloge [voir chapitre "REVISIORN MOTEUR).
S'assurer que fous les organes en place puissent fourner ou se déplacer aisémant,

Kantrollicren, ob sich die Antiebswelle mii ginem gawissen Ubermall auf den
Hauplleger disht.

Kontrollieren, ob die Schalkbzw. Wechselgeticbewellen ein Axialspiel van 0,15 mm
haten. lst dies nicht der Fall, dies mit den Passungsscheiben regulieren |siche Kapitel
*MOTORUBERHOLUNG").

Sich doriiber vergewissem, ab sich cuch olle eingebauten Teile korrekt drehan und
bewegen.

Controlar que el cigiiefiol gire con ciera interlerencia en los cojinetes del cigienal.
Conirolor que los ejes del combio tengan un juego axial de 0,15 mm.; en case
confrario ojustar las arandelas de espesoracion ver capilulo “REVISION MOTOR"].
Asegurarse que lodos los Brgonas monlados giren o se desplocen careclaments.
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Rimontaggio dispesilivo scatto marce e pulegge distribuzione.

Installare |z sfera, la malla & la quamizione del dispositive di scatte delle marce, quindi
serrore a fonda la vie.

Posizionare sull'albero comande dislibuzione il distanziale, la chiavetia, la puleggio
postericre, lo rondella di guida, la secenda chiavetia e 'alira puleggia.

Blocoore con 'atrezzo 88700.5644 |e pulagge comando distribuziona e serare o
tonde la ghiera autchleccanie ulilizzanda |'appasita chiave,

Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motore,
& necessario ulilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza del
fissaggio di tute le pulegge distribuzicne.

Reassembling gear shifter and timing rollers.

Inslall ball, spring and washer of geor shifter, then fighten the screw fully.

Fit spocer, ke, rear raller, washer, second key and the ather reller an timing drive shalt.
Use ool no. 88700.5644 10 hold timing rollers and fully tighten selFlacking ring nutwith
the proper wrench.

Replace all self-locking ring nuts on timing belt rollers in case old ring nuts
waork themselves loase and lead to severe engine damage.

Remontage du dispositif de déclenchement des vitesses et des poulies de distribu-
tien.

Installer lo bille, le ressart et la gamiture du disposil de déclenchement des vilessas,
puis sarrer @ fond la vis,

Placer sur 'arbie de commaonda da distibution I'entrataise, la clavetie, la poulie arriére,
la randelle de guidage, la deuxiéme clavette el l'aulre poulie.

Bloquer avec 'outil 88700.5644 les poulies de commande de distribution ef serrer a
ford le collier aulebloguant en ulilisant la <lé appropriés,

Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le

moteur, utiliser des colliers autobloquants neufs pour fixer toutes les poulies
de distribution.

Zusammenbau der Gangeinlegevorrichtung und der Steverriemenscheiben.

Die Kugsl, die Fedsr und die Dichlung der Gangeinlegevarrichlung einbauen, dann
diz Schraube fest anziehen.

Mun Folgendas aul die Ventilsleuerwelle geben: das Distanzstick, den Keil, die hintere
Riemenscheibs, dis Fohungsscheaibe, den zweilen Kail und dis andere Riemenscheibe.
Dia Steveriemenscheiben mit dem Werkzeug 88700.5644 blockieren und die
selbstsperands Mulmutier mil dem daliir bastimmien Schitissal testzichen,

Um zufallige Lockerungen zu vermeiden, die am Motor schwere Schiiden
verursachen kénnten, miissen zur Befestigung aller Steverriemenscheiben
neue selbstsperrende Nutmutter verwendet werden,

Remontaje dispositivo de posicion marchas y poleas de distribucion.

Instalar lo estera, el muelle y la junta del dispesiiive de paosicién embrague marchas
v luego opretar a fonde el 1omilla.

Posicionar sobre el eje de manda distribucion el distancial, la chavela, la polea
pasteriorn, la arandela da quia, lo sequnda chovelo v lo ot polea,

Blequear con la heramiznia Mr, 88700.5644 las polzas de mando de lo dishibuciéan
y apratar a londe la viole autoblequeants dilizande o llave adecuada,

Para evitar aflojomientos accidentales que causarian graves dafios al motor,
es necesario ufilizar virolas autobloqueantes nuevas, en correspondencia de
la fijacién de todas las poleas distribucién,
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Rimentaggio ingranaggio trasmissione primaria e pompa olio.

Sgrassare accuralomente lo supericie conica dell'albers motore & la conispondente
sul‘ingranaggic dello rasmissione primaria.

Posizionare la chiovela & ingranaggio della rasmissions primario sull'albero matore.
Posizionare la rondello di sicurezza, bloccars 'ingranaggio utilizzando l'atirezzo
88713.0137 e senare i| dodo dilissaggic alla coppia prescritia, Ripiegare la randella.
Posizionare le boccole dirilerimento [A) ed | gommini (B] di tenuia olic nel carter,
Riempire la pompa olio & posizionarla sul carter.

Con la punla di un cocciavite forzare leggermente verse il basso lingranaggio di
comando sulle pompa per ofienere un gioce di circa 0,10 mm con l'ingranoggio
sull'albere molore.

Serrare o londo le vili di lissoggio della pompa dlia.

Reassembling primary drive gear and cil pump.

Carefully degreose crankshalt toper and the maling surlace en primary drive gear,
Fil key and primary drive gear on the crankshaft.

Place lock washer, hold the gear steady with teal ne. 88713.0137 and tighten lock
nut o |equired tforque. Bend the washer over,

Fit locating bushas (4] and oil seals |B) in the crankeasa,

Fill @il pump and install it on crankcase.

Use the paint of a screwdriver te lightly force downward the drive gear on the pump
so as to obiain about 0,10 mm backlash with the gear on the crankshafi.

Tighten oil pump fastening scraws fully,

Remontage de 'engrenage de transmission primaire et de la pompe @ huile.
Dégraisser soigneusement la surface conique de'arbre moteur et la zone correspandante
sur l'engrencge de lo ransmission primaire,

Metire en place lo clavelte etl'engrenage de la transmission primaire sur l'arbre moteur.
Flacer la rondelle de sécurité, bloquer 'engrenage en utilisant I'outil B8713.0137 o
semer |"éorou de fixolion au couple établi, Replier lo rondelle,

Mathre en place les douilles de référence [A) et les joints en cocutchoue (B} d'élanchéilé
huile dans le carter.

Remplir Io pompe & huile e la plocer sur le carer.

Awac lo poinke d'un toumevis forcer lagdrement vers e bas 'engrenage de commande
surlo pompa pour clatenirun jgu de O, 10 mm environ avec 'engrenage sur 'arbre motzur,
Serrer & fond les vis de fixation da lo pomps & huile.

Einbau des Hauptantriebzahnrades und der Olpumpe.

Die kegellarmige Oberflache der Antriebswelle und die entsprechende Fléche auf dem
Antriebzahnrad grindlich entfetien,

Den Keil und das Anlriebsrad auf der Antriebswelle in die richfige Stellung bringen,
Die Sicherungsscheibe ouflegen, das Zahnrad mit dem Werkzeug Nr. 88713.0137
Blockieren und die Klemmutter bis zum vorgeschrisberen Anzugsmement anzishen,
Die Scheibe wiedsr umbisgen.

Die Bezugsbuchsan |A) und die Olabdichiungsgummis [B) ins Gehéuse legen,

Die Olpumpe oulfillen und om Gehause anbringen.

Um ein Spiel mil dem Zahnrad auf dem Mator von circa O, 10 mm zu erhalten, kann
man mit der Spilze sines Schroubenziehers das Steverzahnrad auf der Pumpe laicht
nach unten driicken. o

Die Belestigungsschravben der Olpumpe bis zum Anschlag anziehen.

Remantaje engranaje fransmisién primaria y bemba aceite.

Desengraser cuidodosamente la supericie cdnica del cigienal v lo superficie
corespondiente en el engrancje de la fransmision primoria,

Colacar la chaveta y el engranaje de la fransmisién primoria sobre el cigiienal.
Colacarla arandela de sequridad, bloquear el engranaje ulilizanda la heramienia Mr.
88713.0137 y ajusiar la tuerca de fijacion al par de apriete prescrita.

Doblar o arandela.

Pesicicnar los cosquilles de referencia [4) v las junios da goma (B] de retén aceile en
el carler,

Rellenar la bomba del aceite v colocarla sobre el carter,

Con la punla de un destornillader forzar ligeramente hacia abajo el engronaje de
mondo sobie la bomba para obtensr un jusge de aproximadamente 0,10 mm. con
=l engrangje sobre f cigiefol.

Ajustar o tendo los tomilles de fijocion de lo bomba aceite.
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Ricomposizione frizione.

Fare atienzione, prima di rmenlare il coperchio friziene che ol suo interno, in

comispondenza dell'albero motare rsulti montato I'anello di lenuto con relativa rendellz

& seager. In coso di sostituzione dell'anello di tenut (4] rimontare il particolare nuave

posizionondolo come in figura.

Par evitare di rovinare la superficie di scorimento dell'anello di tlenuia (B, quande si

installa il coperchic frizione sul mozzo dellingranaggio dells campana Fizione,

ufilizzare la speciale bussola |C, cod. 88700.5665).

Per eseguire correltamente |'installazione proceders nel modo seguente:

— inzarire o bussela (C] con il late di diamera maggicre a confato con il mozzo
dell'ingranaggio;

— inserire l'arelle di tenuta (B nel coperchio fizione, con il lalo chivso rivolia varso
["eslerna:

— stendere un velo di grasse "AGIP GREASE GR CC /37 sui lobbri dall anello di lenwla
{Bl, senza fiempirs lo spozio o essi compresc;

- paosizicnare 'anello OR (0] di tenula olio o corer e coperchio ad installare la
QUaTMiZIone nuowa;

- instllare il coperchio Irizione guidands 'anelio 4i tenuta sulla bussala;

- spingare fino a poriarlo sul mozze dellingranaggio;

— rimuovers la bussala ) e serare le viti allo coppia prescriba.

Assemblare la compana fizione all ingranaggio bloccanda le ofte vili di fissaggio con

Loctite 510 clla coppia di seraggic prescrita.

Inserire il distanzicle (1), con anello OR (2] opporunaments lubrificats, & il tamburo

frizione |3} completo di panstappi sul'albers primaria,

Inserire 'arello OR sul'estremita dell'albere primario e lo rosetlo di eppoggio.

Intradurre poi ko bussola, con perno di ceniraggio sul mozzo parashappi, e insarire ol

suo inkermo la randella di sicurezzo e il dada,

Reassembling the cluich.

\ == Before refitling clulch cover, make sure that the seal ring tor the crankshalt wilh relafing

~ wiaisher and ciiclip are in the cover, Ifthe s2al ring (A needs replocement, position the

new ring as shown in the figurs.

lo aveid damage fo the sliding suttace of the seal fing |B) use the special sleava (C

ref. no. 88700.5665) to install cluich cover on the hub of the clutch bell gear.

Following is the correct procedure for installing the cover:

= insert sleeve (C] with the larger diameter touching the gear hub;

- fit seal ding |B) into cluich cover with the closed and lacing outside:;

— apply a thin film of *AGIP GREASE GR CC /3" on the lips of il seal |B taking care
not fa fill the gop between Ihe lips;

- ploce the OR ail seal (D] bewteen crankcose and cover and install the new gasket,

— install clutch cover sliding seal ring alang the slesve:;

— push cover agoinst geor hub;

- ramove sleave (C) and fighlen screws up to recommended forgue.

Assemble clutch housing 1o the gear. Uss some Loctite 510 on the gight screws and

fighten them to prescibed torque.

Imstall spacer | 1] with adequately lubricaled Crring (2}, and cluich dram [3) along with

rubber cush drive hub on mainshalt.

Fil Crring ond washer en moinshalt end.

Imsert tha Bush, with locating peg on rubber cush driva hub and fit lock washer and

into the bush.
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Remontage du groupe embrayage.

Avanl de remonter le couvercle de lembrayage, veiller & ce que la bague o élanchéite

aver la rondellz et |z circlip corespondant soient bisn montés a l'intérieur, visdvis de

I'artzre mateur, En cos de subsfitution de lo bague d'élanchéité |Af, rementer la nouvelle

pigce en lo disposan selon la figurs,

Pour &viter d'endemmager lo surface de glissement de la bogue d'éanchéite (B],

lorsgu'on installe le couvercle embroyage sur le moyeu de I'engrenage de lo cloche

embiayvage, viliser lo douills spé-ciuﬁe IC, code 88700.5665).

Pour effectuer correctement ['installation adapier la precédure suivante:

~ intraduire lo douille (C), of placer le c6té ayant le plus grand diométre en contact
avac le movau de 'engrenage;

— intreduire lo bague d'étanchéité [B), dans le comvercle embravoge, avec le cote
fermé dirigé vers |'extérisur;

= recouvir les rebords du bague d&lanchéité (B} avec un film d= graisse "AGIP
GREASE GR CC/3", sans remplir |'espace compris enfre aux;

— placer le joinl tongque d'élanchéilé (D) de Mhuile entre e canter et |z couvercle &
installer la nouvells gamiture;

=~ installer le cowvercle embrayage en guidant la bague d'étanchéité sur la douille;

— |2 pousser jusqu'd ce quiil alteigne le mayeu de lengrenage;

— enlever la douills (C) ef serrar les vis au couple conseillé.

Assembler la clache d'embrayoge @ I'engrenage en bloguant les huit vis de fixation

avec du Loctite 510, cu couple de serroge préconisé,

Irtroduire I'entretoise | 1] avec la bogue d'&lanchéié |2] soigneusement lubrifige et =

tambour d'embrayage (3] avec ses jaints pare-huile sur I'arbre primaire.

Plocer o bague d'dtonchéité sur 'extrémita de 'arbre primaire at la rondelle d'appui.

Intrecluire ensuite la doville avec le pivat de centrage surle moyveu porehuile ety placar,

& lintérigur, o rondelle de sécunité el 'écrou.

Zusammenbau der Kupplung.

Yor dam Wiedereinbou des Kupplungsdeckels, ist darauf zu achten, dof innen auf der

Motarwelle dar Dichiing mit dem entsprechenden Seegering und Unterlegscheibe

monlier worde. Mul man den Dichling [A) auswechsaln, ist das neve Teil gamal des

Abbildung einzulegen und sinzubaven.

Um sine Beschadigung der lovlobedlache des Dichlings (B) zu verthinden, ist beim Einbou des Kupglungsdeckels aul die Zahradnabe aer

Fupplungsglocks dis Spf}zia|buchsc I, Kennr, 88700,5645) zu venwenden.

Fir aine komeakte Installation geht man wie folgt vor:

— dig Buchss (C), mit der Seile an dar siz den griBeren Durchmesser aubasilt, mit dar Nabe des Zabnrads in Kontakt bringen:

= den Dichiring (B] mit der geschlossenen Seife nach aullen zeigend in den Kupplungsdeckel sinlegen;

- einfleenig "AGIP GREASE GR CC/3" Felt auf die lippen des Dichiringes |B) auftragen, chne jedach dabei den Freiroum zwischen diesen
zu fillen;

— den CR-Oldichiungsing |D) zwischen Gehiuse und Deckel lagen und die neue Dichlung einbouen:

- den Kupplungsdeckel installieren, dabei den Dichiring auf der Buchse kihran;

— donn eindriicken, bis man ihn ouf der Nabe des Zohnrades hat;

— die Buchse abnehmen (C} und die Schrauken mit dem vargeschrieban Anzugsmament festzishen,

Den Kupplungskody mil dem Zohnrod durch Anziehen bis zum vorgaschriebanen Anzugsmoment der achl Befesligungsschrauban, unter

f-‘-.r1wen£rng von Lockite 510 varhindan.

Das Distanzstiick (1) mit gui gaschmiertem ORing (2] und die Kupplungsirommel (3] kemplet mit den Ruckdamplern auf die Hauptwelle baven,

Den CRing und die Siitzscheibe an dos Ende der Houptwslle legen.

Anschliefiend dis Buchse mit dem Zentrissstilt auf die Dampternabs sinfibren, dann die Sicherungzscheibe und die Mutter in dessen Inneres einlegen.

Remontaje del embrague.

Prestar atencian, antes de vobher o mantar la ta po del Embrugue u= &n su inkerior, en cDrrespDndenciu del cigijeﬁcﬂ, sz encuenire montado el
onille de retén con lo comespandiante arondala vy seeger, Siela ﬂ[{: cle ratén [A] debe serreemplazado, rementar la pieza nueva colocandela
cama indico la liguea,
Parano arrvinar la supsificie de desplazamiento del anillo de retén [B) cuando se monta la tapa embrogue en el cubo del engranaje de la campana
embrague, utilizar EFespecia] bullan |2, cod. 88700.5645).
Para redlizor correctamente el mentaje proceder de la siguiente manera:
- Montar el bulén (C) con el lodo de didmeatre moyor en contacta con gl cubo del engranaje.
- Maortar el anilla de retén [B) en la lapa embrague, con &l lads carado dirigirde hacia lo panle exerior
aplicar una Ff:h'r.ub de grasa "AGIP GREASE GR CC/3" en los bordes dﬂ?qni”u de retén |B) sin llenar el esgacio entre los mismas;
- Pasicionor &l anillo OR {D) de retén acsite entre &l carter v la tapa v colocor la junfa nuava,
- Montar la topa smbrague guionde el arille de r21én en &l bullan.
= Empujar hasta posicionarle en el cubo del engranaje.
— Desmontar el bullén (C) y ajustar los temillos ol por de apriete indicado.
— Unir la fapa del embrague en &l engranaie bloqueande los ochos tomillos de sujecion con Lectite 510 al par de opriste prescrio.
Colocor el espesor (1), el enile OR (2] adecuadamente lubricado y el tambor del embrague |3] proviste de onfidesgarres en gl drbal primario,
Colocor el anille OF en la extiemidad del drbal primario v lo arandels de apove. Inredueir luege el buje con &l pems de cenraje en el cube
anti-desgarres v montar en su inkerier lz crandela de seguridad v la fuerca.

== = . f——
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Bloccare il tambure rizione utilizzande 'atrezzo 887130146 & serars il dode di
fissaggio dlla coppia prescritia.

Introdurre la serie dei dischi frizione rispeliondo il seguente ordine:

916 5.P. [cod. 19020042A):

— un disco condatio (1) spessore 2 mm;

- un disco bombate (3] spessore 1,5 mm, montato nel verso indicalo in sezione;
— un disco condutiore (2] spessore 2,5 mm;

- un disco condollo (4] spessore 1,5 mm;

- o serie di & dischi condutter (2) alternal o 5 dischi condatti 1]

= il seconds disco condotio (4]

= 'ulime disco conduttors |2

= terminerd il poccs il secondo disco bambalo [3) manialo come in sezione,

Hold clutch dium still with tool 88713.0146 and fighten lock nul 1o required torque.
Install the st of cluich plotes in the fallowing order:

216 5.P. (part no. 19020041A):
- one diiven plate |1}, thicknass 2 mm,/0.078 in_;

916 5.P. [cod. 190200424) 3 @

= one spring plote (3], thickness 1.5 mm/0.06& in., see posifion in crosssaction;

- one diving plate (2], thickness 2.5 mm /0.1 in.:

- one diiven plate |4}, thicknass 1.5 mm/0.08 in.;

— & diving plates (2], alernating them with 5 driven plates (1];

- the second driven plale (4];

- the last driving plate (2);

- the sacend spring Fl|ﬂf£' 13, pc}silioneu' a3 shown in the crossseciion, goas in lcast
io complete the assembshy.

Bloguer le tambour d'embrayage en ufilisant |'outil 88713.0146 ot serer 'écrou de
fixation au couple spécifié.

infraduire le jsu de disques d'embrayage en respaciant I'ordre suivant:

216 S.P. [ref. 19020041A):

= un gisgue mané (1), épaisssur 2 mm;

— un disque bombé (3], paisseur 1,5 mm, monté sslon la section de la figure;

= un gisgue menant |2, dpaisseur 2.5 mm;

— un dizgue mené (4], epaissaur |,5 mm;

= e jeu de & disques menanls (2] altermés & 5 disques menés [1);

- le deuxigme disque mené [4);

= le demier disque menant (2);

- le deuxiéme disque bombs (3] menté selon la section, pour conclure I'=mpilage.

Die Kupplungstromme! mit dem \Werkzeug 88713.0146 festspannen und die Klemmutier bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment fesizishen,
Dien Sotz der Kupplungsscheiben sinlegen, dabei die falgende Zusammensielung einhalten:

21

4 5.P, [Kennr. T2020042A):

gine Milnshmerscheibe | 1] - Starke 2 mm,

eine gewdlble Scheibe (3] - Siarke 1,5 mm - Montagerichiung loul Querschnitizeichnung,
gine Anlisbsschaibe (2) - Starke 2,5 mm,

gine Mitnahmarscheibe (4] - Siarks 1,5 mm,

den Sotz von & Antrishsscheiben |2| abwachselnd mit 5 Mitnehmerscheiben |1],

die zweite Miinehmearscheibe (4],

die lelzie Antricbsscheibe (2],

das Paket endet mit der zweilen gewslbien Scheibe (3] - Maontage lout Querschniltzeichnung.

Blequaor &l tambor del embrague ulilizands la heramienta 887130146 v aprelor o tuerca de sujecien ol par de apriele prescrilo.
Intraducir la serie de los discos del embrague respetande &l siguienle orden:

N

6 5.P. (cod. 190200424):

un disco accienado (1) espesor 2 mm;

un disco bombeaade |3] espeser 1,5 mm, moniado en el senlids que muestra el despiece;

un disco accionader |2} espesor 2,5 mm;

un disco accionode (4) espesar 1.5 mm;

oy serie de & discos accionadores (2] altemades a 5 discos accionades (1];

el segundo disco accionado (4);

el dliimo disco accionader (2);

compleiarg el grupo el segundo disco bombeado (3) monlade como ilustrado en el despisce. TR
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916 STR./5/BIP. - 748 (cod. 19020013A):

- due dischi condotti | 1| spassore 2 mm;

- un disco conduttore (2] spessore 3 mm;

- il disco bombato |3} spessore 1,5 mm montato come in sezions;

- seguird la serie di 6 dischi conduttori |2] allemali o & dischi condati (1); Fultima di
quasti chiuderd il paces.

914 STR./5/BIP. - 748 (code 19020013A):

~ two driven plates (1), thickness 2 mm/0.078 in_;

- aneg diving plate (2], thickness 3 mm/0. 118 in,;

~ fthe spring plate |3], thickness 1.5 mm/0.06 in., posilionad s shown in the coss:

sechion;
- ol:ernme & diiving plates (2] with & driven plales {1]; the last to go in must be a driven
plate.
916 STR./S/BIP. - 748 [réf. 190200134} 916 STR. / 5 / BIP. - 748

(code 19020013A) @)

- deux disques manés (1), épaisseur 2 mm;

- un disgue menant [2), épaisseur 3 mm;

- | disque bombe |3|, &paisseur 1,5 mm, monté selon lo section;
= le jeu de & disgues manants |2] allemés & & disques menés (1); le demier de ces disques terminera 'empilage.

916 STR./5/BIP. - 748 (Code 19020013A):

= zwei Miinehmerschaiban (1] - Skarke 2 mm,

— aine Anriebsscheibe |2) - Starke 3 mm,

- die gewdlote Scheibs (3] - Starke 1,5 mm - Mentage laut Querschnilizeichnung,

- es folgt der Sofz der & Antriebsschaiben [2), Ol}Weﬂ?IE-Ell’ld mil & Milnshmerscheiben (1] die leizte Minehmerscheibea schlialt daos Paket ab,

916 STR./5/BIP. - 748 |cod. 190200134A):

- dos discos accionadas |1] espesor 2 mm:

— un disco accionador |2| espesor 3 mm;

- el disco bombeado (3] espesor 1,5 mm manlado coma ilusiade en el despiecs;

— s=guirg la serie de & discos accionadores [2] allemados a & discos accionados (1); &l Olfime de éstos complatard el paguate,

Inserire il parne di comonds nel cuscinatte dal piatle spingidises.

Montore 1l pialo spingidisce pesizienato in modo che il riferimente praficato
alestremita di uno del pemi del tambure, corrispendea con quelli praticati ai margini
del foro sullo spingidisco.

Inserice in ogni cavild uvna molla & une scodelling & bleccare con le relative viti alla
coppia prescritta. Posizionare il coperchic frizione sarrando progressivamentz a fendo
le viti di fissaggio.

Dol lato sinistro del carter inserire 'asling di comande, opporluncmente ingrassala, con
maentali i duz anslli OR. o porte con anelli OF deve trovarsi sul lato sinisto,

Insert the central rad inte the bearing on the pressure plale,

Instaill prassure plate so that the reference slats on the end of one of the spring pins ars lined
up with these on the edge of the hols in the pressure plate. Fit a spring and a cap into each
hole and gradually tighten screws fully. Fit cover and gradually fighten screws fully,
Grense conhol rod, install the o ol sexls on i, then insert conire! rod from tha lek side
of crankcase. The end of contral rad with the oil seals on it must be en the l&f side.

Inlroduire le pivol de commande dans le roulement du ploteaw de pressicn.

Monter le plateau de pression ef le positionner de felle sorte que le repére réalisé &
I'extrémité de ['un des pivots du IGmEUu' conesponds & caux qui se trouvent aux bords du trou sur e plateay de pression.

Inlioduire, daons chaqus frou, un ressort & une coupelle etbloguer avec les vis appropriges, ou couple précanisé, Placer |2 cowvercle dembroyoge
en serront prograssivement & fond les vis de fixation,

Introduire, sur le coté gauche du corler, lo tige de commonde, correctement graissée, avec les deux bagues d'élanchéis,

la partie avec les bagues d'étanchéité doit se trouver sur le cété gouche.

Den Anriebsbalzen in das lager der Duckplatie sinschisken.

Dann die Duckplatte so einbauen, dofd das am Ende sines der Trommelstifte angsbrachle Markisrungszsichen mit den Zeichen, welche sich am
Bohrungsrand der Druckplatle belinden, dbersinstimm.

In jede Vertielung eine Feder und einen Teller sstzen, dann mit dem dazugehdrigen Schravben, indem man sie bis zum vorgeschrisbenen
Anzugsmoment festzieht, bafestigen, Den Kupplungsdeckel aullegen und die Befestigungschrauben nacheinander festziehen.

Die gut geschmiers Stevarslangs mil den zwei CRingen aul der linken Ssite des Gehduses sinsetzen,

Cer Teil mit den O-Ringen mull sich links befinden.

Mantar el perno de monde en el cajinate dal platille empuja-disea.

Mantar el platillo smpujodisco posicionade de tol manera que la referencia en la extremidad de uno de les pernos del tomber corresponda con
las realizadas en los bordes deFuguiero en el plafille empujodisco. Infroducir en cado husco un musle v un platille v Bloguear con los fomilles
al por de apriste preserito. Colecar lo tepa del embiagus aprelando progresivamentz a fonde los temifles de sujecian,

Deﬁjludo izquierdo del carter inserir la varillo de mande, oporiunaments engrasada, con los dos anillos OR ya menlados.

la parte con anilles OR debe encontrarse en el lado izquierdo,
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Rimontaggio leveraggio selezione marce.

Se duranle lo smontaggio si & procedute alle separazione dei componenti del
leveroggio di seleziane & necessario posizionare cometiomente la leva (1) rispetio alla
piasiring [2) difine corsa. || peme della leva deve risuliare equidistante rispatio ai bordi
dello piasiring; per modificare defia posizione agire sull appasite perno eccentrico (3)
dopo over allentale il conlrodade [4]. Sermare il contradadao e procedere al imonioggio
del leveraggio con le appasite vili di fissoggio.

Pasizianare il leveraggio di selezione marce completo di albering di comando, molle
& piastrina.

Reassembling the gear selector.

IFyou have taken the geor selector opart when disassembling, you will have o readjust
the position of lever { 1] relalive lo slopper plate (2). lever pivat must be centred batweaen
plate lugs and is adjusted by loosening locknut |4] and luming sccentric pin [3).
Refighten locknut and install the selecior securing it with the appropricte screws,
Pasition the gear seleclor assembly complete with confral spindle, spring and plote.

Remaontage du groupe leviers de sélection des vitesses.

S'ila follu séparer, lors du démaniage, les composants des leviers de sélection, il faut
posiionner correctement le levier | 1] parrapport é la ploqua (2) de fin de course. L'axe
du levier doit &fre équidistant par rapport aux bards de la plaque; pour madifier cetle
position, ogir sur I'axe excenfrique spécifique (3) aprés avoir dessers le contreérrou
(4). Serrer le confreécrou et remonier les laviers avec les vis de fixation prévues & cat
effet,

F'|E£=cr.-‘,-r les leviers de sélection des vitesses avec I'arbre de commands, e ressor et la
plogue.

Zusammenbau des Gangwahlhebelwerkes.

Falls beim Ausbau die Elemente des Gangwohlhebelwerkes auseinander genommen
wurclen, mufb der Hebsl [1) kerrekt zum Endanschlagpléiichen (2] gastelll werden, Dar
Zaplen des Hebels muf im gleichen Abstand gegeniiber den Platichenéindem liegen;
zur Anderung disser Stellung, nach dem lackern der Gagenmutter (4), den entsprechenden
exzenirischen Stift (3) batdiigen. Die Gegenmutter festspannen und zum Zusammenbau
des Hebelwerkes mit den entsprechenden Befesiigungsschrauben thergehen.

Das Gangwahlhebalwerk sami der Steverwelle, der Federund dem Flattchen austichtan,

Remontaje sistema levas de seleccién marchas.

Si duranie el desmontoje se ha efecuado lo separacion de los componentes de las
levas de seleccion es preciso posicionar en forma carracta la leva (1) respecte al
blequeo (2) de final de carrera, El parno de la leva debe resuliar equidistonte da los
bordes dal blogueo; paro combiar esla posicién acluar sebre ol perma excénirico (3)
después de haber allojedo la contra-tuerca (4), Ajustar lo contratuerca y ensamblar lns
levas por medio de los especificos tormillos de fijacién.

Maoniar el sistema de levas de seleccian marchas junto con el eje de monda, muells
y bloquen.
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Posizionare la forcella comande tombure del cambio centralo rispatio ai nllini del
tambure.

Mentare provvisoriomente lo leva del combio (o una leva di senvizio] e il pignone
motore & metlers il combio in secondo marcia.

Installare il piasting 88713.1091 (A) nei perni dell'albero comando forcelle.
Allinzare lo tacca, corispondents alla mezzaria dell’arpione di spostamento albera
comando forcelle, con l'estremita del piasiring [A), Su questa posizione serrare le vifl
di fissaggio del leveraggio di selezione marce.

Cen cambio in posizione di ripase verificore che la carsa della leva in fase di innesto
e in scalata dsulli uguale. Anclaga siluozione deve verlicarsi anche con marcia inseria,
Agencl-:- sulla leva comande cambio e contemporanzamenta natondo il pignoneg
provare I'inserimento di tte le marce in fase di innesto e in scalolo, Rimuovere leva
e pighana,

Pasition the gearbax drum operating fark sa that it is well centrad relative to drum pins.
Temporarily ossemble the gear change lever [or any lever suilable to the purpose), install
front sprocket and shift to second gear,

Install plale 88713.1091 (A} on the pins of the fork operating shaft.

The centre line of the pawl that actuates the fork operating shafi is morked with o notch
thal should be lined up wilh plote (A] end. Wilh the: system in this position, fighten the
screws on the selector,

Wilh the gearbox in neutral, check lever travel: it should be the same length bath when
engaging a gear and when changing down . Repeat same check with o gearengoged.
Try out oll the gears changing up ond down by working Ihe geor change lever and
lurming lhe spr-:::-c:kel al the some lime. Remove lever and sprc-:ker_

Melire en place la fourche commeande lambour de la boite de vilesses cenirée por
rappert aux reulsaux du tambour,

Manter proviscirement le levier de lo bofle de vilesses (ou un levier de service| el le
pfgncrl rﬁDrﬂUr; PDEE-EI |C| -EEI:D”'::IE.

Installer lo plaquette B8713.1091 |A| dans les pivels de 'arbre de commande des
lewrehes.

Aligner le repére, qui comespond & la ligne médiane du cliquet d'aclionnement de
I'arbre de commande fourches, al exdémité de la |:||c|que1te [4). Serrer l=s vis de fixation
du groupe leviers de sélection des marches sur cefle position,

La boile da vitesses &tont en positien de repos, contbler que la course du levier soit bien
la méme durant I'embrayage et durant le passoge des vilesses. Une sitvation analogue
doit g2 varilier lorsque lo vitesse est enclenchéa.

En acticnnant |z levier de commande &f en fournant simultanément le pignen essayer
d'insérer loutes les vilesses en phase d'embroyoge e en succassion, Enlever le levier
el l= pignon,

Die Stevergobel der Schaltrommel entsprechend zu den Trommelrollen in zenlraler
Stellung anbringen.

Dan Schallhebel joder einen Arbailshebel) und dos Motarriizel proviserizseh aulmontiaren,
dann den zweiten Gang einlegen.

Dos Platchen 88713.1091 (Al in die Stifte der Gabelsleverwelle einbauven.

Die Kerbe, dis Miltelliniz des Spe;rzclhns, welche durch die Gokelstzuzrwel len bewsxgung
entslandsn ist, mil dem Ende des Flitichens |A) ausrichien. In dieser Stellung die Belestigungsschrauben des Schalhebebweikes lestzishen.
it dem Getriebe in Ruhestellung iiberpriifen, ob der Hebelweg beim Einlegen und beim Herunterschalten der gleiche ist. Dasselbe sallie auch
bei eingelegtem Gang gelien.

Durch Bewegen des Gangschaltehsbels und gleichzeitiges Drehen das Ritzels, ist das Einlegen und Herunterschalien aller Ginge in der Einlege
und Auskupplungsphase ouszuprobisren, Den Hebel und dos Ritzel wisder obnehman.

Pesicionar la herquilla de mande tomber del cambic cenfrada respecto a los rodillos del tambar,

Montor provisoriomenle la leva del combio |o uno leva de serviciol v el pifidn molar v pasicionar &l cambio en segunda marcha,

Mantar la laming 88713.1091 (A en los pemas del arkel manda harguillas,

Alingar lo marce, corespondiente ol eje central del inguele de desplozamiento ool mando horquillas, con lo exiremidad de la ldming (A,
En eslo posicion ajustar los lomillos de Rjacien de las levas de seleccian marchas.

Con cambio en posicién de reposo asegurarse que lo correra de lo palanca resulie igual en lo fuse de acoplamienio y cambio a marcha inferiar,
La misma siluacion ha de producirse lembién con la marcha puesta.

Actuondao sobre la leva manda cambio y ol mismo liempo giranda el pifign ensayar el embrogue de lodas las marchas en fase de embrague
y cambio a marcha inferior. Dasmaniar la leva v &l pifion.
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Rimontaggio ingranaggio distribuzione.
Fer vincolare l'ingranaggio allalbers di rinvio disribuzions, nel modello 748 S.P.,
vigna usata una speciale linguetta [680.1.006.1A) disassalo che deve essare monlala
con il loto spianato (A dvolio verse l'opeiaions.
Trattandosi di una miglioria tecnica deve essere adottata anche su quei
matori che ne sone sprovvist.
l'ingranaggio della distribuzions vo mentato con il riferimente allineale con quells
proiicoto sullingranoggic montale sull'albere motore. Posizionare la rondella di
sicurszza e serrare il dode alla coppia prascritta, Ripiegore o rondella.

Reassembling the timing gear.
Oin the 748 5.P. madel, the gear is held to the fiming lay shaft via a spacial Weedlt
cey 680.1.006.1A) that should be fited with the flat sids (A) facing the mechanic.

n This is a technical improvement and should be retro-fitted to those engines
that are not equipped with it.

Install liming gearwith ths ielerence dat lined up with the dot punchad on the crankshall
gear. Fit lock washer and tighten rut to required torque. Bend the washer,

Remontage de I'engrenoge de la distribution.
Pour rattacher "engrenoge & labre de renvoi distribution, une languatte spéciale
|680.1.006. 1A} désoxée st utilisée surle modale 748 5.P.; el doit Ste montés avac
lz cété aplati |A) loumé vars Nopérataur,
S'agissant d’une amélioration technigue elle doit &tre adoptée également
sur les moteurs qui en sont vl:!i_='=|:|rl::urnn.lll.ls+
Maonter 'engrenage de la dislibution avec le répere aligné & celui de |'angrenage
mente sur 'orbre moteur. Placer lo rondslle de séourité et serer 'écrau au couple
spécifie. Replier la rondelle,

Einbau des Steverzahnrades.

Um cas Zahniod on dis Steuervorgelegewels zu binden, dies beim Maodell 748 5.P,,

wird ein ausserachsiger Spezialfederkeil [680.1.006.1A) venwendst, walcher mit der
flachen Seite (A zum Mechaniker zeigend, montist werden mul.
n Da es sich hierbei um eine technische Verbesserung handelt, muB sie auch bei
Modellen, welche nach nicht damit ausgestattetwurden, angebrachtwerden.
Die Markierung des Steusrzahnredes mull mit dem Zeichen, wealches sich auf dam an
der Anriehswele mentierten Zohnrad bafindet, ibersinsimmen Die Sichenungsscheibe
anbringen und dis Muotter bis zum vorgegebsnen Anzugsmoment anziehen, Die
Scheibe wisder umbiegen.

Remontaje engranaje distribucidn.
Para fijar &l engranaje al arkel de reenvic disiibucién, an &l models 748 5.P., s= usa
uno especial lengieta (680.1.006.1A] fuera de ej que debe montarse con la parte
planz (4] digida hocio el cperador

Traténdose de una mejoria técnica debe adoptarse ademas sobre los

motores que no la poseen.

El engranaje de lo distribucion se monta con |z reterencia dlineadao a la del engranaje
moniade en el ciglienal. Colecar la arondela de saquiidad v sjustar la tuerca al gar
de opriefe indicads. Doblar la arandela.
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Rimontaggio volane. T
Installara la gabbic awlli( 1), lingranaggic condotto d'awiamenta [2), conwotalibera 2

montala, nel volane | 3] dell accensions eletiionica. Inserire poi l'anello interno [4) e lo
rondello [5), cpporunamente ingrassata, cenfrandala perfetiamente nella spargenza = \,/_@
dell'anello sepraciata, ;
Se durante lo smontoggio & siofa rimasso lo wota libera dal volone & necessario
verificare che wolande in senso anlicrerio ' albero molore simuova confemporoneamente. | . ) J )

33

anche il volano; ruotando in senso opposto deve muoversi sclo |'albero motore.

Nel rimontaggio degli elementi della ruota libera utilizzare solo olic motore
e non grasso che potrebbe pregiudicare il buon funzionamento di questo
componente.

Gwande si monta il gruppe velaneruola libera oppena compasto, evitare di spostare
la rondella |5) sullanelle interno [4); quesio poirebbe provocars un dannese
tensionamenle dell'albera molere dopo il seraggio fincle del dada,

Reassembling the flywheel.
nstall raaller bearing |11, storler driven gear (2) and starter clutch assembled as a unit to electronic ignilion fhewhesl [3). Then, fit inner ring (4)
and washer [5), The washer should be properly greased ond well cenlied 1o the projection in the above ring,

IF flywhesl and slarter clutch wera foken opart when disassembling, tum crankshalt anficlockwise and make sure that fhewheel is moving as well;
when crankshaft is uned daockwise, the flywhesl shauld ot mave.,

When reassembling starter clutch components, use engine cil only. Do not grease them, as this may lead fo starter clutch
malfunctioning.

When reinstalling the flywheel-starier clulch assembly, moke sure wosher |5] remains in plaze eninner ring [4). IFwasher slips out of place, crankshatt
will be too light and likely 1o be demaged once nut is lorqued up,

Remontage du volant.

Installer lo cage & rouleousx [1), I'engrenage mené de démaonage (2) avec la roue libre montée dans le volant (3} de ['allumage &lectrenigque.
Intraduire ensuite |'anneay inferne |4 ef la rondelle |5], soigneusement groissée, en lo cantront porfailement dans lo soillic de lo bague
susmenticnnés.

Sila roue fibre o é1é dapasée du volant lors du démontage, il faut contréler qu'en toumant dans le sens conlraire & celui des aiguilles d'une montre
I'arbre moteur se déplace en méme temps que le volont; en toumant dans le sens contraire, seul I'arbre moteur doit se déplacer.

Lors du rementage des éléments de la roue libre, ufiliser uniquement de 'huile moteur et non pas de la graisse qui pourrait nuire
au fenclionnement.

lorsgu'on manle l2 groupe volantroue libre préclablement composé, éviter de déplacer la randealle (5) sur lo bague inferne [4): cela pourrait
provoguer un fensionnage négalif de ['arbre moteur avec le sermage final da I'écrou.

Einbau des Schwungrades.

Den Rollenkéfig (1) und das angetisbene Mitnehmerrad (2) mit oufmonlierem Freiloul ouf dos Schwungrod der elekiranischen Ziindung baven.
Dann den Innenring (4] und die Unterlegscheibe [5), beide gui geschmiert, einlegen und sie dabei perfekt in der Auskrogung des genannten Ringes
ZEniieren.

Falls wishrend des Ausbaus der Freilaut vem Schwungrad genommen wurde, muld man nachpriifen, ob sich beim Drehen der Antriebswelle gegen
den Uhrzeigersinn das Schwungrad gleichzeilig mitbewegt. Dreht man in die enlgagangesetzie Richtung dar sich nur die Antriebswelle bawegen.

Beim Wiedereinbau der Elemente des Freilaufes nur Motord] und kein Fett verwenden, da letzteres die gute Funktionsfahigkeit dieses
Bestandteiles beeintréichtigen kénnte.

Baim Mortizren der eben zusommengesetzlen Einheit van Schwungrad-Freilauf, ist ein Verssizlen der Unterlagscheibe (5] am Innenring (4] zu
yermeiden; do dies zu siner schidlichen Spannung der Anlrigbswells nach endgiiligem Festziehen der Mutter fihren kénnle.

Remontaje volante.

Mantar la joula de rodilles |14, el engranaje accionado de aranque 12, con weda libre moniada, en el volanie [3) del encendido elecirénico.
Sucasivamenle manlar el anillo inferior (4) y la arandela [5), adecundamente engrasada, centrandola en perfecta correspondencia con lo parle
sobresalients del anilla anles mencionads.

Si durante el desmantaje =2 ha quitads la weda libre del volante es preciso controlar que al girer en sentido ontinerario el cigliefal se mueva
junto con el volanle; al girar en senlido contrario debe moverse sélo el cigiedal.

Durante el remontaje de los elementos de la rueda libre utilizar solo aceite moter y no emplear grasa que podria comprometer el
buen funcionamiento de este componente.
Cuando se monia el grupo valanterueda libre, evilar el desplozamiento de la arandela (5] en el anillo inferior (4); esto podria criginar un
iensicnodo perjudicial del cigienol después del ajuste final de la tuerca.
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I volane deve essare posizionoio con il proprio segne di riferimento ollinecte con la
sede della chiovatia.

Position fliypwheel so that the relerence dot on it is lined up with keywary.
Placer le volant avee san épére aligng ou sigge de la clavetie.
Die Bezugsmarkierung des Schwungrades muld mit dem Keilsitz iibersinstimmen.

El volante debe posicionarse con su referencia alineada con el alojamiente de lo
chavata.

Posizionare lo chiovetla (4] & infrodurre il rotore |3] del generatore con la scritia
u *DUCATI" rivolta verso il semicarter. Sgrassare la filetiatura del'aloero matore e
applicars Loctite 801 Inserite la malla o lazea (2),
L Sloccare il rotore con |'oiezzo 88713.0710 = senare il dado di fissaggic (1) alla
coppio praserilin, Eliminare 'eccesso di lactite,

Fit key [4) and install ganeratar rater [3) with the ward "DUCATI” facing inle crankeass.
Degrense crankshaft hread and apply some Loctite 601, Install spring washer (2).
Hald rotor stendy with tool no. 887 13.07 10 and fighten locknut |1} 1o raquired forque.
Clean off any excess loctite.

Pasitionner lo clovetie [4) et intreduire le retor (3) du généraleor, ovac lo margue
*DUCATI tourmée vers le demicarter, Dégraisser le filet da I'arbre mateur el appliquer
du Loctite 601 . Infreduire |2 ressort bellevills 12).

Bloquer le rolar avec l'outil 88713.0710 ef serrer |'écrou (1) de fixation au couple
préconisé. Eliminer 'excédent de Loctile.

Den Keil (4] einlegen und den Rotor |3] das Dishsromgenerators mit der Aufschrif
"DUCAT" zur Gehdusehilfte gewandt sinbauen, Das Gewinde der Anliiebswelle
enlfetien und Loctite 601 oufiragen. Die Tossenfeder [2) einfihren.

Den Rotor mit Hille des Werkzeugs MNi. 88713.0710 blockieren und die Klemmutter
(1] bis zum vorgaschriebenen Anzugsmement festzishen. Das Oberschillige Loclite
entlamen.

Posicionar la chaveta (4) y colocar el rotor |3 del generader con la escrite “DUCATI”
dirigide hacia el semicarer. Guilar lo grasa del fileteado del cigiefal y oplicor Loctite

401, Manlor lo arondelo de muelle (2],

Bleauear el rotor can lo heramienta Ni 887 13.0710 y ajusiar la tuerca (1) de fijacion

al par de opriete prescrito. Eliminar la loctife en excesa. —
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Ricomposizione componenti pompa acquo.

Rimoniare | companenti dello pempa acqua sul coperchio sinisto facendo allenziene
al posizionamento dell’ anello di teruia | 1] e della conirefaccia [2| come evidenziale
in figura [vedi capitelo "REVISIONE MOTCORE").

Inserire I'albering lubrificolo della girante dall'esterno del coperchio e bloccarlo,
all'interna, con 'anella seeger {3).

Reassembling the coolant pump.

Reinslall coolant pump components info LH, cover, Be sure to position seal ring |1} and
oppasite ring |2] as shown in figure [see Section “ENGINE OVERHAUL").

lubricate impeller shaft and insert it rom cutside the cover, sscure it with circlip |3] of
innar end.

Remontage des composants de la pompe & eau.

Remonler les composants de lo pompe & 2au sur le couvercle gauche en veillant
particuligrement au pesitionnement de la bague d'&tanchéité (1) &l de la contredface
|2], comme illusiké por la figure [voir chapitre "REVISION MOTEURY).

Introduire 'arbre graissé de lo courcnne mobile por extéieur du couvercle et le
bloquer, & l'inérieur, avec le circlip (3).

Zusammenstellung der Wasserpumpenbestandteile.

Die Bestandteilz der Wasserpumpe wiedsr auf den linken Deckel monfieren, dobei
mul jedach besonders auf die Stellung des Dichiringes | 1] und die der Gegenseile |2},
wie oul der Abbidlung angegeben, geochiet werden (siehe Kopitel
"WOTORUBERHOLWIMNG™).

Die gaschmiette lavfradwelle von der Aufianseite des Deckels einschieben und sie
innen mit dem SeegerRing (3) belesigen.

Remontaje componentes bomba agua.

Remoniar los componentes de o bomba agua sobre la 1apo izquierdo poniendo
alencitn cuando se posiciona lo junia de retén (1) y la conira-cara |2) como se indica
en la figura [ver copitule "REVISION MOTCR").

Intreducir el eje lubricado del rofor por el exterior de la topa v bloquenrlo, en el interiar,
con el anilla seeger [3).
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Rimontaggio coperchio sinistro.

Prima dal rimonioggio ossicurarsi che sul coperchio sinishio siano stoli monfati
carrellamente: o slalore del ganaralere, il cuscinetio in corispendenza dell'olbero
motore, 1 sensor di fose e numero di gin, lo boccola e l'anelle di tenula in
cornispondenza dell'alberino leva cambio & il gruppo pompa acqua.

Quando si rimanta il coperchic |A) della giranle, olire alla guarnizione nuova &
necessario ulilizzare "Hylomar” [cod. 942460002| per evitare perdite di liquide
durante il funzionomento,

Mello versione S.P., non & previsls il mantaggio della guarnizione ed & necessario
pulire da eventuali incrostazioni e sgrassare le superfici di accoppiomento del
semicarter sinisteo e del coperchio altematare. Stendere un velo di "silicona” [OANI
VISC 1002, cod. 242470004] su enlramize |2 superlici di conlato contornands i fori
delle viti & delle boceols di fissaggio.

Insiallare una guarnizione nuova sul semicarter sinistro (STRADA/S/BIP.) & moniare le
2 boceole di rileriments, quindi procedere all'ossemblaggio del coperchio,

Fare poricalars altenzione quanda si pasiziona il coperchio sinistra sul semicanter che
I'estremitd dell'clbering di comando pompoe vade od inserirsi perfetiomente nalle
scanalature dellalberc di rinvio distibuzicne e che 'astremits dell'albere motore non
trowi difficalta ad inserirsi nel cuscinatie preventivamente installata sul coperchio sinislo.
Bloceare le viti alla coppia di seraggic prescritta.

Reassembling the LH. cover.

Belore reassembling, make sure that the following parts are carectly installed on l=h

cover: generalor stolar, the bearing al the crankshaft, timing and r.p.m. sensars, bush

and il seal af the gedar chclnge |z spinc”F_-, coolant pUmp ussembly.

When installing impeller cover [4), use a new goskel and also some "Hylomar” {part

no. 942460002) 1o ovoid leaks during rurning.

§.P. versions do not have this gasket. Remave any deposits and grease from the mating

surfaces of lefi crankcose and generator cover. Apphy a hin film of sealant [QAMMIVISC

;GGhE, garna, 942470004) an mating surfaces and around screw holes and fastening
ushes,

Insicll & new goskel on the left hall crankcase (STRADA/S/BIP.) and fit the hwo locating

bushes. Then install the cover,

When fiting left caver on half crankeass, maks sure that the end of the pump drive shalt

fits parfecily into the greoves on the timing loyshalt and that crankshalt end slips easily

into the beoring in the left cover, Tighten the screws lo prescribed torque.
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Remontage du couvercle gauche.

S'assurer, ovanl e remonfage, que les éléments suivants ant bien &1& montgs cormectement sur le cowvercle gauche: le stator du généraleur, le
roulement visdvis de l'orbre moteur, les capteurs de phase et du nombre da tours, o douille et la bague d'glonchéité vis<rvis de larbre du levier
de changement de vitesses et le groupe pamps & eou,

Lorsgqu’an remonie le couvercle (A] de la courenne mobile, uiiliser, avec lo nouvelle garniture, du "Hylomar" {code 942460002) pour éviter des
fuites de liquide durant le fonctionnamant,

Dans lo version S.P. le montoge de lo gomiture n'est pos prévu: il faut done supprimer les incrustations éveniuelles et dégraisser les surfaces
d'accouplement du demircarler gauche et du cowvercle aliernateur, Fiendra un film de “silicone” (OMINI VIS 1002, code 942470004) sur les
cleux surloces de contact en contourment porfzitement les feous das vis et das douilles da fixation.

nstaller une: nowvelle gamiture sur le demi-carter gouche (STRADA/S/BIP,) et monler les 2 douilles de référence, puis effectuer I'assemblage du
couvercle,

Veillar porticulizrement, lars du posiionnement du couvercle gauche sur le demicarter, & ce que I'extémité de 'arbre de commande de la pompe
s'insére parfaitement dans les rainures de I'arbre de renvoi distribution et que 'extrémilé de I'arbre moteur s'infracluise cisément dans le roulement
préalablement inslallé sur le couvercle gauche. Bloguer les vis au couple de serrage préconisé.

Anbringen des linken Deckels.

Vor dem Wiedereinbau sallie man sich vergewissem, daB auf dem linken Deckel folgende Teile sachgemaB befestigh wurden: der Stator des
Drehstromgenerotors, dos Loger der Antriebswelle, die Phasen- und Drehzahlsensaren, die Buchse und der Dichtring an der Schalthebelwelle und
die Wasserpumpensinhait,

Beim Anbringen des laufroddeckels |4), muft auBer einer neven Dichtung auch "Hylomar” (Kennr. 942460002) au fgelragen werden, um dadurch
zu varmeiden, dafll es withrend des Beiriches zu Flissigkeitsverlusten komml.

Bei der 5.P. Version ist die Montage der Dichtung nicht vorgesehen, es ist jedach wichtig, dis Passungsflachen der linken Gehausehalhe und des
Drehstromgeneralors von evenulellen Varkrusiungen und Fett zu saubern. Eine Schicht “Silikon” (OMMNVISC 1002, Kennr. 942470004 aul beide
Konickfflachen und um die Schrauben- und Buchsenbohrungen herum auflragen.

Eine neve Dichiung auf die linke Gehausehdlte (STRADASS/BIP. | legen und die 2 Bezugsbuchsen einbauen, dann zur Montage des Dackels
iibergehen.

Beim Aullegen deslinken Deckels auf die linke Gehausehalfie ist besondsrs darauf zu achten, dalt das Endstiick der Pumpensteverwelle sich perfekt
in dig Nuten der Stevervorgelegewelle sinmstet und dal das Endstiick der Motorwelle keine Schwieri gkeitan hal, sich in das zuvor auf den linken
Deckel inslallierte Loger sinzufiigen. Die Schrauben bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment fastzishen.

Remontaje tapa izquierda.

Anles de proceder al remontoje, asegurarse que en lo lopa izquierda se hayan menlade coreciamenie las siguientes piezas: estator del
generador, cofinete en canespondencio del cigiiefial, sensores de fase y nimere de revoluciones, casguile y junta de retén en correspondencia
del &je palanca cambic y grupe bomba agua.

Cuende se ensambla de nuevo la tapa (4] dal rolor, ademas de la junta nuevo es preciso utilizar "Hylomar” (cod. 942460002) pora evitar
pérdides de liquido duranie el funcionamiento.

En la versian S.P. no se pravee el montaje del retén v es necesario limpiar de eventudles incrustociones y desengrasor los supericies de acople
del semicarter izquisrdo v de lo iopa allemador. Extender una capo da “silicona” [OMINIVISC 1002, cod. 942470004) en ambas supsdicies
de contocto colecandolo en el perimetio de los aguieros de los lomillas v de los casquillas de fijacion.

Mortar una junls nueva en el semicarter izguierdo (STRADA/S/BIP.| v montor los dos cosquillos de referencia; snsamblar o topa.

Prestor especiol alencién cuando se posiciona la fapa izquierda en el semicdrer: lo extemided del eje de mando bomba debe entrar
perfectoments en los ronuros del érbel de reenvio distribucién y la extremidad del cigiiefiol no debe lener dificuiades para enfrar en &l cojinete
anteriormente instolado en lo topa izquierda, Ajustar les lomillos ol par de apriete preserito,



RICOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE REASSEMBLY

N T e e —_

Ricomposizicne gruppi cilindro-pistone-testa,

Se durante lo smanlaggio si & procadulo olla ssparazione dei pistoni dai cilindri &
necessario, prima di procedere nell' inserimento, arientare le aperture dei segmenti o
1207 trar lore {la scriio TOP va sempre rivolia verso il ciela del pistone|. Utilizzando
un aftrezzo universale posizionoto come in figura, inssrire delicalamente il pistons
dentro ol cilindro (¢ bene lbrificore con clic motore l'intema del cilindro prima
dell'intreduzione) facende alfenzions che le sacche valvola piv stretie devana tovarsi
in corrispandanze dello scarico.

Pulire da precedenti incrostozions = sgrassare le superici di contatto del semicarter e
dei cilindsi.

Insevire nell'apposita sede, sulla supedicie o contatie del cilindreverticale con il basamenio,
I'anellc OR |A] opporunaments ingrasseto [solo nells versioni STR./S/BIP.),

Verificare che sul busamenio siano installati | grani di centraggio dai cilindr, Applicare
su entrambi i lati uno strato di Loctite 518 & installare le guamizieni nei prigicnier del
basamentz, aientandale coms in figur-::l.

Partere il piede di biella vicino al punlo morto superiore e inserire 1| gruppo pistone:
cilindro nei prigionieri del carter. Portare il piede di biella all'interma del pistone in
corrispendenza del foro dello spinciio ed inssrire quest ulime dopo averlo lubrificato.
Ohlurare I'apertura del carter ed inserire I'anello di fermo; spingers il cilindra in basso
a contatio con la bose del carter.

Reassembling cylinder, piston and head.

It wou have taken the pistons out of the cylinders when disassembling, vou will have 1o
reposilion the piston rings {with the TOP side up| so that the open ends of the various
rings cre spacad 1207, Use a universal teal, ploced as shown in figure, and carelully
slide piston inlo cylinder (lubricate cylindzr inner wall with engine ail before inserling
lhe piston). Smaller valve netches should be at exhaust end.

Remove ony deposits and grecse from the maling surfaces en half crankease and
cylinders.

Fit the il seal [A], well greased, into its seating in the mating surface of rear cylincler
with crankcase (STR./S/BIP. varsicns anly|.

Make sure that the locating dowel pins for the cylinder are in the crankcase, Apply
Loctite 518 on bolh sides, then insioll gaskets on stud bolts positioning them as shown
in figure. Move con-rad small end uniil it is close to TDC and slide the piston-cylinder
assembly onto the slud bolis. Bring connecting red small end inside the piston in front
of the piston pin hale and insert piston pin after having greased it. Close crankcase
opening and insert circlip; push oylinder all the way down.
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Remontage des groupes cylindre-piston-téte.

Si, lors du démanlage, les pisions ont &6 détachés des cylindres, il faut arientar les ouvertures des segmenis & 120° entre elles avant le rementage
V'indication TOP dail toujours &tre loumée vers le cizl du piston). En utilisant un culil universel (vair ligure], inreduire délicatement le pislon dans
Iz cylindre {nous canseillons da lubrifier 'intérisur du cylindre ovec de 'huile moteur avant cefie opérafion|, enveillant & ce que les poches soupope
les plus étraites se rouvent visawvis de 'échappement.

Supprimer les incrustofions precedenre gl dégraisser les sutfoces de contact du demicarter ef des eylindres.

Infreduire dons le logement prévu, sur la surface de contact du cylindre vertical avec la bass, lo bagus d'étanchéité |A) convenablament graissée
luniguement pour la version STR./S/BIP.).

Veérifier que las vis sans t8te de centioge des cylindras aient bisn &2 installées sur lo base. Appliquer sur les deux cdtés une couche de Loctite
518 ol installer les gornitures dans les goujons da la bose en lorientant selon la figure,

Placer le pied de bielle prés du point morn haul et intredvire le graupe pisten-cylindre dans les goujons du carter, Insérer le pied de bielle dans
le pision prés du trou de 'axe ef intreduire ce cemier aprés 'avoir lubrifie. Obstver ['ouwverture du corler et infreduire la bague d'arél; pousser
le cylindre vers le bas jusqu'au confoct avec lo base du carter,

Zusammenbau der Zylinder-/Kolben-/Zylinderkopfgruppen.

Wenn man beim Ausbau die Kolben von den Zylindern getrennt hat, ist es vor dem Einkbau notwendig, die Clfnungen der Kolbenringe auf 120°
zusinander auszurichten (die Aufschrift TOP mulh immer zum Kaolbenhimme! garichiet sein). Unter Anaendung sines Universalwerkzauges, in der
auf der Abbildung dorgestelien Stellung, den Kolben varsichiig in den Zylinder sinsefzen |es ist emplehlenswert, das Innere des Zylinders mit
Miotars| sinzuschmisren); dabei ist daraul zu achien, dal sich die engeren Venlilgehduse in Ubereinstimmung mit dem Auslaf befinden).
II.“’l:rl'u::r'u:]-:-nl:a Verkustungen entfernen und die I=i|:;nnh:|erl;:J-:I'u:-‘r'l der Gehausehalfien und der Zylinder enffetten.

Den gut gefeteten ORing (4] [nur bei STR./S/BIP. Versionen] in seinen Silz auf der Kontokifldche im Fuld des senkrechten Zylinders sinlegen,
'._Jbe priten, ob auf dem Fuf) die Zenirierkirner des Zylinders eingebaut sind. Auf beiden Seiten sine Schicht Loctite 518 aufragen und dis
Dichtungen in die Stiflschiouben das FuBes sinbauen, sie dabei wie oul der Abkildung angegeben anardnen.

Den Pleuslsiangenkop! an den OT heranbringen und die KolsenZylindsiginheil in die Stftschrauben oul der Gehéusehalle sintithren, Dan
Pleualstangenkopt ins Innere des Kolbens, in Uberginstimmung mit dem Balzenlach, sinfiihren und den Bolzen nach dessen Schmisrung sinsstzan.
Die Gehauvsatiinung zustoplen und dan Sprengring einselzen; dann den Zylinder bis zur Berihrung mit dem Gehéuse nach unten schisben.

Remontaje grupos cilindro-piston-culata.

Si durants &l desmontoje s hon separade los pistones da los cilindros es necesario, antes de proceder a su infreduccion, orientor las aberturas

derlos segmentos entre sia 1 20° (la indicacion TOP debe estar dirigida hocialo cabeza del pistén). Ulilizer una heremienta universal posicionada

como indicads en lo figura 2 inieducir delicodamente 2l pision dentro del cilindre (lubricar con aceite moter la parte intena del cilindro antes

de su infrocuccian| ponienda afencian en que las partes enfrantes mas estrechos de la valwla conespendon con el escape.

Limpiar de enteriores incruslaciones y desengrasar los supedicies de contacle del semicarter v de los cilindras.

Posicionar en el especitico alojomiento, en |z superficie de contacio del cilindro verticol con la base l anille Or (A edecuadamente engrasado

(solo para version STR./S/BIP,),

Cenlolar que en la base se encuentren monladas las clavijas de centraje cilindo, Aclicar sobre ombos ladas una copa de Loctite 518 v mantar

los retenes en los parmos de la base, orientdndolos coms indicade en figura.

Posicionar &l pié de biglo en proximidad al punic muerlo superior e intreducir el gupe pistén-cilindro en los pemas del carter, Pasicienar el pig

d-_ bizla &n la porls interior del piston en correspondencia con el agujerns del bullén, intredusir 2l bullén después de habeds lubricada, Obiurar
a cherura del edrer y montar el arille de blegues; empujar &l cilindro hacia |::||::u:||c:- hosta lo base del carter.
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Inserire la guarnizione nei prigionieri orientandala in moda che le scritie “*ALTO" risulline
nella faccia a conlatio con | testa. & che il laks in cui si trovana i 5 fori deve essere
quells lato scarica.

Slip gasket anta stud bolts with the side with “ALTO" on itfacing the head. The side with
five holes should be of exhaust end,

Introduire la garnilure dans les goujons de telle sorte que les indicalions “ATO" se
lrowvent sur la surface de contoct avec la t3te el que le cité ovec les 5 trous soit celui
de décharga.

Die Dichtung so in die Stifischrauben sinsetzen, dal die Aufschift *ALTC" mil dem
Zylinderkept in Kontakt kommi und daf der Teil auf dem sich die 5 Lchern belinden
aul der AuslaBssite lieg!.

Mortar la junia en los pemnes arientandola de manera lal que la escrila "ALTO" se
encuenire posicionada en o coro en contacio con la culata v que el lade donde se
encuentran las cincos agujercs sea el lado de escape.

Rimontare lo lubozione di collegamento pampa- cilindre fermandela con le oppartune
fascete.

Relil the hose connecting pump and cylinder, faslen it with suilable clamps.

Remonter la lubulure de raccordement pomgacylindre e lo bloguer avec les bracelets
oppropriés.

Die Schlauchleifungen zwischen Pumpe- und Zylinder wieder zusammenbauen und sie
mit den dozu bastimmten Schellen fastsielitzn,

Remontar el lube de empalma entre la bamba y el cilindro fijgndolo con los especificas
obrazaderas.
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Dope aver installate sui prigionier le due beceole di riferimanio procedere od
ingrassare le estremita filefiate con grasso “AGIF GR 33 PD” [cod, @44600808),
Inserire la testato completa nei prigicnien del carter @ partarla in batiuta sul cilindro.
Inserire nei prigicnierd le rondelle speciali con il lato piana rivalio verso l'inferno &
opporlunaments ingrossate. Serrare | dodi della festa, procadends in diagonals.
Uiilizzare la chiove speciale 88713.1139 abbinata a una chiave dinamometrica,
Procaders ol seraggio prccedendn in ire fasi;

1% - coppia di awicingmento: 1,5 Kgm {14.7 N.m.|

2° - coppio di avicinamento: 3 Kgm [29.4 N.m,|

Coppia fingle: 5,2 Kgm (50.9 N.m,)

Dopa il redaggio & pravisle un allio senaggio alls coppiodi 5,240, 10 Kgm {50,941
.m.).

n ATTENZIONE: una procedura diversa da quella indicata pud portare ad un
allungamento abnorme dei prigionieri e causare seri danni al motore.

Fit the bwe guide bushes on the stud bolts, grease the threaded ends with "AGIP GR 33
PL" grease [port no. 9445600808).

Fiteylinder head on the crankease stud bolis and push it down against the oylinder, Granse
the special washers appropriately and fit them on the stud balls with their flat side down.
Tignien head nuts, in o cross patiamn. Use spacial wiench 88713.1139 combined with
a largue wrench,

Tarque up nuts in three sieps:

1 - tightan them 1o 1.5 Kgm [14.7 Nm_|

2 - lightan them to 3 Kgm [28.4 MNm.)

Final torque: 5.2 Kgm (50,9 MNm.)

Alter unning in, relorgue 1o 5.2£0.10 Kgm [50.941 MNm.),

CAUTION: any procedure other than that cutlined here may lead to
abnormal stretch of stud belts with severe damage to engine.

|
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Aprés avoir installé surles goujons les deux douilles de rétérence, graisser las axtrémités
fileléas avec de lo graisse "AGIP GR 33 PDY (code 944600808).

Infroduire lo culosse compléte dans les geujons du carler et 'amaner an butée sur le
cylindre. Introduire dans les goujons les readelles spécicles avec la face plate tcumée
vars [intérieur- soigneusemen! graissees. Serrer les écrous de la i8e, en procédant en
diagenale. Utiliser la clé spécicle 88713.1139 asscciés & une dlé dynamamétigue.
Effectuer le serrage en tais &lapas:

1 - couple d'approche: 1,5 Kgm [14.7 MN.m.|

2 - couple d'epproche: 3 Kgm [29.4 N.m )

Coupls final: 5,2 Kgm (50.9 N.m ]

Aprés |= radage, effectuer un cutre serrage au couple de 5,240, 10 Kgm |50,5+ 1
.. |

u ATIENTION: une procédure différente de celle qua nous avens indiquée
pourrait conduire & un allongement excessif des goujons et endemmager
sarieusement le moteur.

MNachdem man die zwei Bezugsbuchsan auf die Stiftschrauken geselzt hat, sind die
Gewindeenden mit "AGIP GR 33 FL"Feit Kenne, P44600808| einzuschmieren.
Den kemplatten Slinderkopl aul die Stifischrouben des Gehduses sinstecken, dann bis
zum in Anschlag am Zylinder bringen, Nun die Speziolunterlegscheiben mit der flachen
Seite nach innan garchiet und gut singeschmisrt auf die Stiftschrauben lagen. Die
Zylindeskoplmuttern anziehen, dabei iber Diagonole arbeilan. Hisizu den
Sperialschlisse| 887131139 zusamman miteinem Drehmomenlenschlissal vervenden.
Zum Fastspannen in 3 Phosen varzugehen:

19 - Arndhewngsmoment: 1,5 Kgm [14.7 Nom,|

2° - Anndherungsmoment: 3 Kgm |29.4 N.m |

Endonzugsmoment: 5,2 Kgm [50.9 N.m.)

Mach dem Einfahren ist sin anderer Anzugsmoment von 5,220, 10 Kgm (50.941
M m.] vorzunehmen,

ACHTUNG: Eine Vorgangsweise, die von der hier beschriebenen abweicht,
kann zu einer abnormalen Verléngerung der Stiftschrauben fihren und
somit schwere Motorschéden hervarrufen.

Después de hober montodo en los pemos los dos casquillos de referencio, engrasar
las extiemidades roscadas con grasa "AGIP GR 33 PD” (cod. 944600808).
Introducir la culata completa en los pemas del carter v posicienarla o tope con el
cilindro. Monlar los arandslas especiales en los pernos apoyandola parts plana hacio
el interior v engrasarlas. Ajustar las uercas de lo culata en diagonal. Usar la llave
especial BB713.1139 junio con ura llave dinamemétrica.

Procader al ajuste achuando en tres foses:

1%~ Par de aproximacién: 1,5 Kgm {14.7 N.m.|

22 - Par da oproximacién: 3 Kgm 294 Nom.|

Par final: 5,2 Kgm [50.9 N.m |

Después del rodoje se preves atro ajuste al par de 5,2£0,10 Kgm (50951 MNom |,

ATENCION: un procedimiento diferente de aquel indicado podria originar
un alargamiento abnorme de los pernes, causando graves dafios al motor.
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Messa in fase puleggie distribuzione.

Considerando 'esigenza di ruotare 'albero motore & consighobile installare sul lato
sinistro dell'albero motore |'opposito afirezza |4) 88713.0123 e un indice fisso (D).
Inglire per poter determinare la posizione di punto morto superiare (PAMS) &
necessario inslallore |'oppasiio colibro |B) 887650968 nel foro della coandela del
cilindro da controllare,

Ruoiore le pulegge degli alberi distibuzione fino od oftenere 'asllineoments dai
riferimenti come avidenzialo in figura.

Con il pistone del cilindro orizzontole ol PSS, in fase di scoppio, i rilerimenti sulle
pulengge della lesta del cilindro vedlicale devono essere allineali con i riledmenti [+)
verlicali sui bordi estemi dai supporti degli alberi a comme.

Contemporansaments i rilerimenti sulle puleggie della testa del cilindra arizzontals
devono essere allineati con i riferimenti (o) arizzontali ispeto al movimento del pistang)
sui bordi esterni dei supparti degli alberi a camme,

Inaltre il riferimenta sulla puleggin esterna matrice dell'albero comando distibuziane
deve travarsi in corrispondenza del rifarimente fisse sul coperchio destra,

Adjusting the belt rollers.

— To ba able lo wm the crankshaft as is required for this job, inslall special toal [A)
88713.0123 and o lixed pointer |D) on the lell end of the crankshall. In order 1o locate
lop dead cenire [T.0.C.], special dial gauge (B} 88765.0968 must be installed inta the
sparkplug hale in the oylinder you are checking.

Turn camshalt rollers fo line up the reference marks as shown in figure.

With the frent eylinder piston at T.0.C. on the combustion stioke, the reference marks
an the rear (verlical| eylinder head rollers must be lined up with the eference marks "
[for verlical] on the outer rims of the camshell suppoils.

Althe sama lime, the relerence marks on the front (horizonial] einder head rollers musl
be lired up with the reference marks O (for horizontall [relative to piston stoke) on
Ihe outer rims of the camshall supporls.

Also, the reference mark on the diving roller on the timing drive shoff must ba lined up
with the fixed reference mark on the righthond cover.

Synchronisation des poulies de diskibution.

Esant donné qu'il faut toumner I'arbre mateur, nous conseillons d'inslaller sur son cété gauche 'outil préve [4) 88713.0123 et un index fixe (D).

Par ailleurs, pour déterminer la position du point mort haut (PA.H.), il faut insialler le calibre prévu & cet effet (B] 88765.0968 dans |'orifice de

la bougie du -.':\J.-'|]nc|re a coniréler.

Toumer les poulies des arbres de distribution jusqu'a |'obtention de |'alignement des repéres, comme illusiré par la figure.

Avec le piston du cylindre horizental au P.M.H. en phase d'explosion, les repéres sur la poulie de la téte du cylindre vertical doivent &tre alignés

oux repéres (v) verlicaws sur les bords externes des supporls des arbres & comes.

les repéres sur les poulies de la téte du cylindre horizontal doivent &fre en méme temps alignés aux repéres (o) harizonioux [par rappert au
—  mouvament du piston] sur les bords exernes des supports des arbres & comes.

De plus |z repére sur la poulie exlemne molics da 'orbre de commande de distribution doit corespondre au repére fixe sur le couverdle drait.

Phaseneinstellung der Steverriemenscheiben.

Da die Anfriebswelle gedreht werden mul, wird empfohlen, auf der linken Seite der Antiebswelle dos entsprechande Werkzeug (A 88713.0123
und einen festen Index (D] anzubringan, Um dann noch die Stellung des oberen Totpunkies [OT] ermitieln zu kinnen, mul} eine entsprechende
Lehre (B) 88765.0968 in die Bohrung dar Ziindkerze des zu priffendan Zylinders gesetzt werden,

Die Riemenscheiban der Steuerwelle solange drehen, bis die Bezugspunkte wie abgebildet untereinander ausgerichiet sind.

Wit dem Kaolben des woogrechten Zylinders am .7, in Ziindphase, missen die Bezugspunkie der Riemenscheiben des senkrechten Zylinders
mil den verfikalen Bezugspunkien (v} auf den Aullenrénder der Mockenwellenhalierungen ausgerichlel sein.

CGleichzeilig missen die Bezegspunkte der Riemenscheiben des liegenden Zylinders mil den horizontalen Bazugspunkien (o] [mit Hinsicht aul die
Baweagung der Kolben) auf den Aubenrtindern der Mockenweallenhalkerungen ausgegrichtet sein.

Auflerdem mull der Bazugspunkt auf der éufieran Treibriemenscheibe der Ventilsteuerwelle mit dem festen Bezugspunk! auf dem rechten Deckel
ousgerichlat sain,

Puesta en tase poleas de distribucién.

Teniendo en cuenla la necesidod de giror &l cigiienal es aconsejobla instalar en lo parle izquierds del mismo, lo herramisnta adecuoda {A)
B8713.0123 v un volai lijo (D). Ademds, paro poder determinar la posicién de punle muerls superior [P.AM.5) &5 preciso instalor el calibre |B)
BB765.0968 en el agujero de lo bujia del cilindro que g2 desea conliolar.

Girar las polens de los ejes de disiibucion hosto que las referencias quaden dlineadas come se ilustra en la figura.

Con el piston del cilindro horizonlal en el PAS. {punto muerlo superior] en fase de explosidn, las relerencias en las poleas de la culata dal cilindro
verlical deben estar alineadas con las referencias [v) verlicales sivadas en los bordes exteriores de los sopories de los arboles de levas,

Al misma tiempo, las referencias en los poleas de la culaka del cilindro horizontal deben estar alineadas con las reterencias (o] horizontales
[respecto al movimiento del pisién) en los bordes exleriores de los soportes de los arboles de levas,

Ademas, la referencia de lao pelea exterior del eje de mande distribucion debe conespander con la referencia fija de la topa derecha,
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Per montenere il posizionomento delle puleggie, durante linstollazione delle cinghie,
ulilizzare gli appositi afrezzi 887 13,0847

Posizicnare le cinghie dislibuzione utilizzando esclusivamente le mani.

Se si utilizza la cinghia smaniata precedeniemente, disporla con la freccia rivelta verso
il senso di rolozione lanticrario). E comungue buona nerma sastituire la cinghio ad agni
revisions del motore,

Allentare completamenie il fendicinghin & opplicare, sul ratio di cinghio comprese tra
le due pulegge della lesla, lo stumenio 88765.0999 per misurare la tensione. Leggere
il valere e uotore |'eccanirico fino o che sulls srumento si reggiunge | valore praserilio
(2+2,5]. 5e si supera il volore prescrifta ripatere loperazione di tlensione porlendo dallz
pasizione di massima dllentomenio, Bloccare alla eappis di seraggio prevista il dado
sul perno tenditore, :

Use special tools 88713.0847 to hald the rollers steady while installing the belis.
Install the fiming belts using your hands only.

IFyou are reusing the same bell, make sure that the arew on it is peinting in the direction
of rolaticn of the engine (counterclockwise]. However, it is advisable o rep|-a:u:E> fha alls
whenever the engine is overhaulad.

Loosen lensioner rcller and fit gauge 88765.0999 (lor measuring belt tension) on the
belt between the comshoft rollers. Check gauge reading and furn the eceentric until you
read the required value {2+2,5) on the gauge. If you tum further than required for the
prescribed value, repeat the tensioning procedure starting from full slack. Tighten the
nul an lensioner rollsr pin io rtaquired foraue,

Pour mointenir le posilionnement des poulies, utiliser, durant l'installalion des couraies,
les autils spéciliques BB713.0847 .

Positionner les couraias de disiibution exclusivement a la main,

5i on rauilise la courroie préalablement démoniée, la maitre en ploce aves o flache
tournée vers le sens de rotaticn [sens contraire de calui des aiguilles d'une montre),
MNaus canseillens louefois de remplacer lo courcie lors de chague révision du mateur.
Reldcher complélement le tendeur de la courrie e appliquer I'outil 88765.0999 sur
la courrcie comprise enfre les daux poulies de lo tBte pour mesurer la tension. Lie lo
valaur el lourner 'excanirigue jusqu'a ce que linsirument n'attsigne la valeur requise |de
2+2,5). 5ion déposse la valeur spécifide, répster 'opération de tension en partant de
oy position de relachement maximum. Bloguer 'écrou sur le pivol lendeur au couple de
EE”DQE preconise,

Die Stellung der Riemenscheiben withrend des Anbringens der Riemen beibehalian, dazy
verwende! mon die gesigneten Werkzeuge 88713.0847

Die Stevarriemen cusschlizBlich nur von Hand mantiersn.

Falls ein zuvor cusgebouter Riemen varwendel wird, ist dieser mit dem Pfail in seine
Umdrehungsrichtung gerichlel {gegen den Uhrzeigersinn) anzubringan. Es empfiehh
sich jedoch, den Rismen bei jeder Moforiberholung cuszuwechsaln.

Den Riemenspanner gonz lockem, donn das Gerat B8765.0999 aut dem Riemenstiick
zwischen den zwei Riemenscheiben am Zylinderkopl anbringsn. Den Wert ablesen
und den Nocken solange drehen, bis der auf dem Gerdt abgelesens Weil dem
vorgeschriebenen enlspricht [2+2,5). Wird der vorgeschriebens W tberschritten, ist
der Arbeilsvorgang der Spannung zu wiederholen. Dabei geht man von dieser Stellung
aus, in der die genngste Spannung vorhanden ist, Danach die Muitter des Bolzens des
Riemenspanners bis zum vorgeschriebanen Anzugsmoment fesizichen,

Para mantener fija lo posician de las poleas, durante el monlaje de los comeas, tilizar
los espacificas herramienios 887 13,0847

Colecar los correas da distribucién ulilizando selo los manas,

5i se uliliza lo conea que se ha desmantado anteriormenle, posicionarla con la flecho
hacia el sentide de rotacion [controrio o los agujas del relejl. De todas maneas, sa
aconseja sustituir lo corea cada vez qua se revisione el molor.

Allojar completamentz el iensor da carreas y aplicar en la porte de correa incluida entre
las dos polaos de lo culalo el instrumentc 88765.0999 para medir la tensian. Leer el
valor y giror lo excénirico hasta que, en el instrumenlo, se oleance e valor prascrito
[2+2,5). 5i se supera el valor indicado repetir la operacién de fension partiende de
lo pesicién de allojamiento maxime. Blogueor lo tuerca sitvada en el parno del tenser
al par de oprigie indicado,

_-—_m_
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Verifica posizionamento sensori di fase e numero giri [LAW,. P8) e motore (LAW. 1.8).

A guesto punto del rimontaggio siamo nella condizione di poter verificore il traferro esistenle ha | sensori & relativi rscontr:

~ Spessore hiofero sensore di fose (con pisione del cilindro arizzontale dogo 65° dal PALS. in fase di scoppiol: ©,9+0,15 mm (LA, P8,
= Spessare Ioferio sensore numere di gir feon pisione del cilindro crizzontale al P.M.5. in fose di scoppio]: ©,75¢0,90 mm (AW, P8).
— Spessore traferro sensore motore {con pistone del cilindre onzzontale dopo &5° dal PALS. in fase di scoppiol: 0,6+0,9 mm {LAW, 1.6 M),
Per fravare il punto di lose sopracitao & necossario ozzerare sullo posizione di PALS. in fase di scoppio (cioé con valvele completamente chiuse)
il goniometo. Quindi nuotare in senso anfiorario il velanting sullalbere motare fine a leggere sul goniometio 63°.

Checking the position of the fiming and rpm sensors {LA.W. P8} and engine sensor (LA.W. 1.4 M].

At this stage through the reassembly procedure, it is possible 1o check the gap between fiming sensors ond relating tabs:

— Timing sensor gop (with trant cylinder piston 5° aller T.D.C., on the combustion shioks]: 0,940, 15 mm/0.0354+0.006 in. LAWY, P8I,
— R.p.m. sensar gap {with front eylinder piston at T.D.C, on the cambustion strokel: 0,75+0,90 mm/0.0295+0.0354 in. (LA W, PA).

— Engine sensar gap (wilh front eylinder piston 65° after T.0.C., on the combustion stroke); O 640 9 mm//0.023+0.025 in. [LAMY 1.8 M.
To locate the above timing point, setthe degree wheel to zei0 with the piston at T.0.C. on the combustion strake |i.e., with the valvas fully clossd).
Then rotate the hand wheel on the cronkshaft counterclockwise uniil the degree wheel points &5°,

Vérification du positionnement des capteurs de phase et du nombre de tours (L.A.W. P8) et capteur moteur [LAW. 1.6 M).

A ce stade cu rementage, nous sommes en mesure de pouvair vérifier l'antrefer entre les capteurs ef les conlreentrelers:

= Epaisseur enfreler capleur de phose [ovec le piston du cylindre horizontal au deld de 65° du P.AMH. en phase d'explasion|: 0,940,15 mm
[lLAMY. F8).

~ Epaisseur entreler capteur nenbre de tours lavec piston du eylindre harizontal au P H, en phase d'explosion]: 0,75+0,90 mm (1AW, PE).

— Epaisseur entrefer capteur moteur lavec ke piston du oylindre harizeniol au delé de &5° du P.MH. en phase d'explasion): 0,6+0,2 mm LAWY,
1.4 M.

Pour trouver le point de phose cidessus, il fout metire le goniométre & zéro sur la position de P H. en phose d'explosion |c'esta-dire ovae les

soupapes complétement fermées|. Tourner ensuite, dans lz sens contraire & celui des aiguilles d'una monire, le volant sur 'arbre moteur jusgu'd

pouvair lire 5% sur le gonioméire,

Kontrolle der Sensorenstellung fir Phase und Drehzahl {I.A.W, P8} und Motorsensor [LAW, 1.6 M),

An dieser Sielle des Wiederzusommenbous angekommen, istman in der Lage den Lufispalt zwischen Sensor und seinem Anschlog berpriifen kénnen:
= lulispalt fiir Phasensensor [mit Kolben des liegenden Zylinders auf 652 nach dem OT in Jiindphasa): 0,940, 15 mm || AW, P8,

— lullspalt des Drehzahlsensar (mit Kelben des woagrechien Zylinders am OT in Zindphase]: 0,75+0,20 mm {LANVY. PB).

= lubispalt fiir Motorsensor (mit Kolben des liegenden Zylinders auf £5° nach dem QT in Zindphase): 0,6+0.9 mm (LA, 1.4 M),

Um genannlen Phasenpunkt zu ermitieln, muf mon den Winkelmesser auf der OT-Stellung in der Zindghase (d.h. bei vollkommen geschlossenen

Ventilen) out Mull stellen. Anschliefand dos Hondiad aul der Anrisbewelle gegen den Uhrzsigersinn drahen, bis man aut dem Winkelmesser
den Wert £5° abgelesen kann.

Control posicionamiento sensores de fase y nimero revoluciones {ILA.W. P8) y sensor motor (LA.W. 1.6 M).

A esle punto del rementaje podemos comprobar el entrehieno entre los sensares y su lope:

~ — Espesorentrehierro sensor de fase [con piston del cilindro horizontal o mas de 65° del PA.S. en fase de explosién): 0,940, 15 mm (LAWY, P8).
= Espescr entrshiane sensor nimere de revalucionss |con piston dal cilindro horizontal al P.A.S, en fose de explosian): 0,750,290 mm (LAWY P8).
— Espesor entrenieno sensor motor |con pistén del cilindio horizontal a mas de 65° del PALS. en fase de explosion): 0,6+0,9 mm (LAMW. 1.6 M).
Para enconliar &l punto de fase antes mencionado es preciso poner en cero en la posicien de PAM.3. el goniametro en fase de explosian |es
decir con vahwlos completamente ceradas). Girar lusgo en sentide antihorario el volante del cigiiefial hasta lear G5° en &l gonidmetro.
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LAW. P8

Par varilicars il rafero esistente ira il sensome di fase e relative riscontro sull ingranaggio
dislibuzione cocone rimuovere il sensore dal coperchio sinisiro. Installare nella sua
sede 'ofrezze 887650998, dopo averlo azzerale con 'opposila riscenlio, con il
guale si verificherd o disianza |raferna) o lesremila :E-f\fenmre e la lacca
sull‘ingranaggic dalla distibuzione.

leggendo la quota rlevata sul quadronte dello strumento sard possibile deferminare lo
spassore delle guorizioni da insarire solio al sensore [di serie ©,.5 mm).

Per agevelare l'operazione di verifica dello spessore esistente fra senscre e lacca di
riferimante sul valano, é stoto inserito un tappo [A) sul coperchio loterle sinisho.
Altrovarss guesta foro si pud inserirg la lama di uno spessimeiro, can il quale, si potd
misurare lo spessore del halero,

In base allo spessare rilevato, madificars lo spessare delle quarnizioni da inserire sofio
alla base dtese-.nsore.

n Seinavvertitamente sifossere scambiatii due sensori & possibile riconoscere
il sensore giri matore per la marcatura “gialla” sul cave, in prossimita del
connettore.

To chack he gop betwesn timing sensor and ielafing fas on the fiming gear, the sensor
must be removed frem the left cover. Zeroset ool 88765.0998 using rﬁn suitable gauge
block, install toal in its seating, and check the distance {gop) betwean the sensor and
the: slat an the fiming gear.

The gauge reading will enable you to determine the thickness of the shims io be inserted
under the sensor (0,5 mm 00196 in, standard),

A view hole locked by o screw plug [4) is provided on lefl hand side cover for ease
af inspecion. Tjos makes il easier to chack the gop batween sensor and reference slol
on the HwheeL Inserl o feeler gqouge rhrcugh the hole to measure the gop,
Determine the thickness of the shims o be fited under the senscraccarding to measured gap.

if you have confused the two sensors, note that r.p.m. sensor is marked with
letter “yellow” on the wire end close to the plug.

Pour vérilier 'antrefer entre le coptaur de phase el le contrerentreler sur 'engrenage de distribution il faut enlever le capteur du couvercle gauche.
Installer dans son legement Foutil B8765.0998 aprés ['avair mis a zéro, puis '-‘-\éricgir:r la distance (entreter) entre I"extrémité du capteur & le repéie
sur 'engrenage de‘?u distributicn.

En lisant la valeur affichée sur linstument, on peut &tablir '"époisseur des gamilures & inloduire sous le caplewr |standard 0,5 mm|.

Faur faciliter le conrdle de 'épaisseur entre le capleur &t le repére sur le volant, un bouchan |4) a &1& inséré sur le couvercle laféral gauche, On
caut inhioduire, & lravers ¢ trou, la lame d'uns jouge d'épaisseur, avec laquelle on peut mesurer 'épaissaur de 'entrefer,

En fonction de |'épaisseur relevée, modifier |'epaisseur des gamitures & infroduire sous la base du capteur.

En cas d'échange, par erreur, de deux capteurs, on peut reconnaitre le capteur des tours moteur gréice & l'inscription *jaune” sur le
ciible, @ proximité du connecteur.

Ist man in der lage den luftspalt zwischen Phasensensor und seinem Anschlag am Steuerzohnrad, iibemprilen kénnen.

Im ersten Fall ist der Sensar vom linken Dacken zu enffernan. In dessen Silz inskalien man das Weikzeug 8B8765.0998 nochdem man es mit dar
datiir bestimmien Lehre auf MNull gestell hat und mifit damil den Abstand (Luftspall] zwischen dem Sensorende und der Kerbe am Sieverzohnmad
Liest man die erhallene Quate aut dem Instrument b, kann man die Starke der Dichiungan bestimmen, die unter dem Sensor |05 mm sedenmalig)
ginzusetzen sind.

Um den Prifvorgang hinsichilich des zwischen dem Sensor und der Bezugskerbe bestehenden Freiraumes auf dem Schwungrad zu edaichiam,
wurde gin Verschiul {A) auf dem linken Seitendeckel vorgesehen. Durch diese Offnung kann die lasche einer Fiblerlehre gingefihn werden, womil
man die Breite des Luftspalies abmessen kann,

In Bazug aut daos edalite Mald, die Stérke der Dichtungen éndeam, welche unter dem Sitz des Sensars eingesefzt werden miissen,

Falls versehentlich die beiden Sensoren vertauscht wurden, ist es maglich, den Drehzahlsenser anhand der Markierung “Gelb” am
Kabel des Verbindungsstickes zu erkennen,

For comprobar el enirehiana enire el sensor de fase y su tope en el engranaje de distribucién es necesario quitar &l sensar de lo topa izquierda.
Colocoren sualojamiania la herramienta 88765.0998 después de la puesia en cero con el elements previsio o lales efectos; controlor o distancia
lentrahieno) entre la exiremicod del sensor y o mussca en el engrancje de lo disiribucian,

leyendo el valar en lo herramienta serd posible determinor el espaser de las juntes que deberan colecarse debajo del senser (de serie 0,5 mm |
Para facililar lo operacién de conliol del espesor exislents enire senser y muesca de referencia en el volante, se ha mantado un tapdn (4] 20 la
lupa lateral izquierda. A ovés de este agujero se puede intuducir la cuchilla de un calibre de espasores, con el cual, se podra medir el espesor
del enfrehiermo.

En base ol espesor relevade, modilicar &l espesor de las juntas a inreduciise debaje de la base del sensor,

Si, inadvertidamente, se invierten los dos sensores es posible reconocer el sensor reveluciones motor por la marca “amarille” en
el cable, en proximidad del conector.
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LAW. 1.6 M

Perverificare il traterro esistente ra il sensore motore e relativa riscontro sull ingranaggio
distribuzione, dopo aver rimosso il sensare dal coperchio sinisira, applicare l'oppasito
calibro B8765.1044 fissondalo con le vili ariginali.

Allentare la vite {1] & porfare il tastatere del calibro @ confatio con lingrenaggio
distribuzions. Serare in guesta posizione la vike (1), Con un calibre misurare lo
profondita Posull'atrezza.

Par determinare lo spessors S delle quarnizioni da inssrire sotto al sensore, par ottenere
il traferra T prescrito, opplicare la seguente formula: 5=P-30-T,

Per ogevalare operazione di varilica dello spessore del ralerro, nai nuovi carter & slato
insarile un lappo |[A) sul semicarter sinistro. Alraverso questo foro si pud inserire la lama
di uno spessimetro, con il quale, si potrd misurare lo spessore del ofermo,

Sono disponibili a rcambio guarnizioni di spessore 0,5, 0.2 & 0,2 mm con s quali
& possibila delarminare il ralerre prescritio.

To chack the gap betwaen liming sensor and reloting tab en the timing gear, affer
removing the senscr from the left cover, fit suitable gauge 88765.1044 and secure i
using the original screws,

loosen screw | 1) and move the gauge point sa it touches the timing gear. fighten screw
[1}in this positicn, Measure depth P an the toal using a gauge.

In rdder to dateimins thickness § for the gaskets to be fited underneath the sensor o get
prescribed air gap, use this formula: S=P-30-T.

A view hole locked by o screw plug 14) is provided on left hand side cover to make
gap check easier. Insert a feeler gauge thraugh the hale o measure the gap.

To set prescribed cir gap, gaskets with thicknesses of 0.5/0.01%, 0.3/0.012, and
0.2 e /0007 in. are available from the pants depariment.

Pourvéritier 'entrafer existont entre le copteur moleur 2t le conlieanirster surl'engranage
de distribution, aprés avoir exiiait le capleur du cowvercle gauche, appliguer le caliore
opproprié B8765.1044 &n le fivant aves les vis d'arigine,

Dessarrerlovis (1] et porter le 1@teur du calibre en conlact ovac 'engrenoge distribution.
Serrer la vis [ 1) sur cete position. Avec un calible masurer o profondeur P sur auwtil.
Paur déterminar I'épaisseur § des joints & insérer sous le copteur, pour obtenir 'entreter
T préconisé, appliquer la formule suivante: 5=P-30-T.

LAW. 1.6 M

30

Pour faciliter le contréle de ['épaisseur de 'anirafer, un bouchon (4] o &1 inséré, en oz qui conceme les nouveoux carters, surle demicarter gouche.
On paut inaduirs, & overs cs trou, la lome d'une jouge d'épaisseur, avec laquelle on peut mesurer I'épaisseur de 'anirafer,
Des joints d'une épaisseur de 0.5, 0,3 et 0,2 mm sent disponiblas pour le rechange et on peut ainsi délerminer 'entieler prascril.

U den sadschen dem Molorsensor und ssinem Anschlog om Steverzahnrad bestehenden ],uﬁs.pc]lr zu priffen, mul man, nachdem mon den Senscor

vom linken Dieckel abgenommen hat, die dalir geeignete lehre 88765.1044, millels der Criginalschrauben bafesligen.

Die Schraube | 1] lockern und den Filhler der lshie aul Kartakt mit dem Steusrzohniad bringen. In dieser 51E|lung nun gdie Schroube (1) wisdsr

feslziehen. Mil Hille siner Llahie die Tisle P am Werkzeug ausmessen.

Um die Sitirke § der unter dem Sensor einzulegenden Dichiungen festlegen zu kénnen, durch die man auf den vorgeschriebenen Luftspolt Thommen

muly, die folgende Formel anwenden: 5=P-30-T.

Um den Prithcrgang hinsichilich das zwischen dem Sensor und der Bezugskerbe besiehenden Fraireumes aul dem Schwungrad bei den neuan
Modellen zu edeichiem, wurde ein Verschluf [A] auf der linken Gehdusehilfie vorgesehen. Durch diese Offnung kann die Lasche einar Fihlelahre

eingefihit werden, womit man die Breite des luftspalis abmessen kann.

Als Ersotzizile sind Dichtungen in den Stdken 0.5, 0,3 und 0,2 mm erhaltlich, mitiels derer es méglich s, den vergeschrigbenen luttspalt

fearzuhegen.

Para comprakar &l enfrehisna entre el sensar motery su lope en el engranaje de distibucian, una vez desmonlado 2l sensor de lo tepa izguierda,

moniar el especifico calibre 88765.1044 fiidndalo con los tomillos originoles.

Allejar &l torillo | 1]y posicionar el palpadar del calibre en conlaclo con el engranaje distibucién. Ajusiar en esta posicion el tornillo | 1], Can

un calibre medir la profundidad P en la herramisnia,

Para detarminar el espesor § de los junios que se deban monlar debaojo del sensor, para obtener el entehiere Tindicado, aplicar la siguientz

formula; 5=F-30-T.

Para facilitar lo operacion de contiol del espesor del enlrehizro, en los nueves carler se ho montado un fapan [4) en el semicarter izquierde.
A ravés de este agujero se pueds infruducir o cuchilla de un calibre de espesores, con el cual, s2 podid medir el espasor del entighizire.
Se encuentron disponibles como recombic juntos de espasor 0,5 -0, 3 v 0,2 mm. con las cucles es posible determinar el entrehierrs indicado.
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Verifica Fasatura motore.

U'operazione di messa in fose degli orgoni della distibuzione senza ulilizzare |
riterimenti proficali in linea di meonlaggio, si rende necessario solo in caso di
sostiluzione di companenti essenziali come alberi disiibuziens, valole o puleggie;
oppure in coso di revisions di molori molio usurati, Procedere nel mode descritto
mantenende durante ute lo procedure un valore di tlensione delle cinghie distribuzione

di

I'1,5 con alirezzo 88765.0999:

awilare il comparatore B8765.00968 |A) nel foro della candela del cilindro da
uerificmre;

applicare al coperchio sinistro, dopo aver rimosso il copeichiatio di chivsura,
I'attrezzo con goniometro 88713.0123 (B);

opplicare un indice lisso (D] od uno vite del coperchio sinistro utilizzande una
plastring oppertunamente piegala o file di farg;

rimuovere | coperchi di ispezione volvole e montore il calibro 88765.1001 (C) in
corrispondenza dai fori o Fiaﬁuggia del coperchio appena rimasso [per comadild
di esecuzione & consiglioto mantare un calibro per le valvole di scarico e uno per
quelle di aspirazione|;

introdurre lo lama di uno spessimetro, dello spassore odeguato, ha bilonciere
superiore e puntaling di aparlura per annullare il giozo valvala;

ruslando |'olbero motore con Iatirezzo sopraciloto, frovare la posizione di P45,
con wvalvale complatoments chivss;

nzzerare su questa posiziona i comporatore (A, Uindice del colibre [C] 2
goniometre [B) rispatio all‘indice fisso (D]

ruolare in senso antiorario il goniometra fino a quando si riscontra lo spostamento
dellindice sul quadrante del calibro;

far compiere, conlinuonde la ratazione, una alzata di 0, 20 mm (oppure 1 mm)alle
walvola;

- verificore che il valore dello spostomento angelare comisponda a quella prescritio

[sono ripodali nel copitole “Generclita” | volar angelar per una olzalo di 0,20 &
di 1 mm};

corfinuando la rotozions dell'albere molore in senso anticrario si pud verificare sul
cdlibro il valore dell'alzalo massima dello valvola in oggetie;

confinuare la rolazione & trovare il punta di chivsura tofale della valvalo;
doqueste puntoinvertire il senso di rolozione |orario) e, eperando con il goniometrs,
affetivare un'alzata di Q,20 mm [opgure 1 mm);

verificare che il valore angolara riscontrato sul goniomatre carrispendo o quells
prascrifio,

Procedere in modo anologo per le ale valvole e poi per 'alire cilindio.
E consentite una kelleranza di £39 nei valar riscontrati con lo procedure descritia
rispelio o quelli preseriti.

Finita 'aperazione di controllo fasatura é sempre necessario riportare la
tensione delle cinghie distribuzione al valore prescritto.
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Checking valve timing.
Timing must be carried oul without the aid of the relerence marks mode ot the factory
when such crifical parts as fiming shafls, valves or belt rollers are replaced, or when

cverhauling badly worn engines. For the timing procedure outlined belaw, belt lensian
should be set at 11.5 using ool B8763.0999:

screw diol gouge 86765.00968 (4] into the spark plug hele on the cylinder you are
checking:

install the teol with degree whesl 88713,0123 (B on the lek cover after femoving
the zmall cover;

secure a fixed pointer (D) to the left cover with o screw. You can make up @ suilable
pointer using o bent metal strap ar wire;

toke off the valve inspection covers and bolt dial gouge 88765.10011C) on cover
screw holes (it is convenient 1o insiall ;o gauges, one for the exhoust volves and
one for the intake valves):

inserl o fesler gauge of suilable thickness between upper rocker and opening cop
to toke up valve play:

lum cronkshaft with the tool menfioned above uniil you locate the TDC position with
the valves fully closed:

in this posilion, set dial gouges |4) ond (C| to zero and tum degres wheel |B) unfil
Ihe fixed index (D points zera;

furn degree wheel anficlockwise unlil you see the pointer on dial gauge [C) moving;
keep furning unfil valee [l is 0,008 in. jor 0.04 in.);

chack whelther the value in degrees is corect comrect degress for a lift of 0.008 and
0.04 in. are listed in Section *General Information”);

it yeu keap luming the crankshaft clockwiza, you will be able fo check maximum
volve il

keep tuming uniil valve is lully closed;

at this point, storl lurning clockwise ond use the degree wheel to set valve at 0.008
in. {or 0.04 in.) lifi;

check whether the degreas on the degree wheel ore comect.

Repeat procedure for the other valves and then for the ofher eylinder.
The tolerance allowed for these values is £3°.

Once timing check is completed, always readjust fiming belt tension to
prescribed value.
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Vérificafion du phasage du moteur.

L'opérotion de mise en phose des organes de dishibution sans uliliser les repéres réalisés
sur |a ligne de montoge n'est nécessaire qu'en cos de remplacement de composanls
essantiels, lels que les arbres da distibuiion, les soupapas ou les poulies; cu bien en
cas de révision de moteurs trés usés. Adopler la procédure suivanle en maintenanl,
durant loute Fogdration, une valeur da fension des couroies de distibution de 11,5
avec |'outil 88765.0999:

visser le comparateur 88765.00968 (&) dans le frou de la bougie du cylindre a
wirifier:

Upp'll'quer au comvercle guuche, apres Qv reting le cowvercle de ferrnerure, "l
avec goniometre 887130123 (B);

oppliquer un index fixe [D) & une vis du couvercle gauche en ulilisant urne plague
convenablement plige ou du fil de fer;

enlever les couvercles d'inspection des soupopes et monter le colibre 88765.1001
(T} ou niveau des frous de fixation du couvercle qui viant d'&lie retird {pour lacililer
I'exécution, il v a liey de monter un calibre pour les soupapes d'échoppement et un
aufre pour les soupopes d'aspiration);

introduire la lome d'une jouge d'épaisseur, ovec une épaisseur oppropriée, entre
le culbuteur supérieur el le pointeau d'auverture pour annuler le jeu de soupaps;
iourner 'arbre moteur avec I'cutil susmentionné pour rouver la position de P.AMH.,
les soupapes élant compléteman| fermées:

meitre & zéro sur cetie position le comparateur [4), index du calibre (] ef le
goniomélie [B) par rappor & 'index fixe |D);

tournerle genioméire dans le sens contraire & celui des ciguilles d'une montre jusqu'a
I'ablention du déplacement de l'index sur le cadran du calibre;

faire en sorle, en conlinuant la olalion, que la soupape réolise uns levée de 0,20
mm [ou Bien 1 mm};

véiliar que lovaleur du déplacement anguloite comesponde é o voleurrecommandae
|lesvaleurs angulaires pour une levée de 0, 20 2t de 1 mm sontindiquées ou chopitre
"Généralités”);

- an continuant & laumer 'arbre motaur dans le sens contraire & calui des aiguilles

d'una monfre, on paut vérifier sur le colibre lo voleur de la levée maximale de lo
scupape an objsl;

confinuer la rofafion et trouver le point de fermeture fofale de la soupape;
inverser dés lors le sens de rolation (dans e sens des aiguillas d'une mantre) ef, en
se servant du gonioméire, effectuer une levée de 0,20 mm |ou bien de 1 mm);
vérifier que la valeur ongulaire mesurée sur le gonicmétre corresponde & lo valeur
recommandée.

Procéder de la méme fagon pour les autres soupapes, puis pour l'autre cylindre,
Unz lolérance de £3° ast admise pour les valeurs relevées ovec lo procédure décrile
F‘I]r I'C.IPPDI'" aux \"ﬂlELlFE lECGmmDI'IdéEE.

Au terme du coniréle de phasage, reporter foujours la tension des courrcies
de distribution a la valeur indiguée.
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Kontrolle der Motorphasenreinstellung.

Der Arbaitsvargang der Phaseneinstellung der Steverargane chne Anwendung der bei
der Werksmonlage angebrochlen Morkierungszeichen ist nur baim Ausiausch wichtiger
Teile erorderich, wie z.B.: Steverwellen, Ventile oder Riemenscheiben oder bei der
Uberholung stark shgenutzter Motoren. Lout Beschreibung vorgehen und wihrend des
gesamien Vorganges mit Hilfe des Werkzeuges 88765.0999 einen Sponnungswer
der Steverrieman von 11,5 mm aufrecht halten:

- dizMessuhr 887 65.00968 (4] in die Bohrung der zu kantrallisrenden Zdinderkeize
ginschrauben;

- nach Entternendar VerschluBkapps amlinken Deckel, dos Wertkzsug mitVinkaelmesser
88713.0123 (B| anbringan;

— einen feslen Index (D] out gine Schraube des linken Deckels anbringen, dazu eine
Enrsprechend gekrﬂmmle
Scheibe oder einen Eisendraht verwenden;

- die Venlilinspektionsdeckel entlamen und die lehre 88765.1001 (C| in die
Befestigungshohrungen des sceben entfernten Dackels mantieren |der Einfachheit
halber wird emplohlen, eine lehra fir die Ablofiventile und eina lehre fir die
Einlafwentile zu montiersn|.

- die losche eines Dickenmessers mit possender Starke zwischen dem oberen
Kipphebel und die Offnungsverschraubung einlegen, dies zum MNullen des Ventilspiels;

— durch Drehen der Molonwelle mit dem angegebenen Werkzeug ist die Stellung des
OT bei voll geschlossenen Ventilen ausfindig zu machen;

— indieser Stellung die Messubr (A, die Anzeige der Lehre (C] und den Winkalmesser
(B gageniibar deas [eststshenden Faigars (D) auf Null ricksiellan;

- denWinkelmesser solange gegen den Uhrzesigersinn diehen, bis sich der Zeiger auf
dem Zifferblott der Lehre bewegt;

~ durch Weiterdrehen das Ventil einen Hubweg won 0.20 mm [oder 1 mm)
durchfithren lassen,

- iberpiifen, ob der Wert der Winkeloawagung dem vorgeschriebenen entsprichi
{im Kapitel "Allgemeines’ werden die Winkshverte fir einen Hub von 0.20 und 1
mm angageben);

— durch ein Weiterdrehen gegen den Uhrzeigarsinn dar Molorwalle kann man auf der
lehre den Hachsihub des betraffendan Ventils kontrallisren;

- nun weiterdrehen und den vellen VerschluPpunkl des Venlils eemitizln;

— hier die Drehrichiung umkehren {Uhrzeigersinn) und durch Einsetzen des Winkelmessers
einen Hub von 020 mm [oder T mm) anbiingen;

— kontrollizren, ab der am Winkelmesser nbge|e5ene Eckwert dem mrgeschrie’nenen
En15|:|ri-::|'|r.

In der gleichan Weise muld man nun auch bei anderen Ventilen verfahren. Gleiches gilt

fiir den anderen Zylinder,

Eine Toleranz von £3° bei den durch diesen Arbeitsvorgong ethaltenen Werten

gegeniiber den vorgeschrichenen ist zulafig.

MNach Beenden der Phasenkontirolle, muBl immer darauf geachtet werden,

dab die Spannung der Steverriemen wieder auf den vorschriftsmaBigen
Wert gebracht wird.
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REMONTAJE MOTOR

Control de la puesta en fase motor.

Lea

operacion de puesia en fase de los drgonos de lo distibugian sin ulilizar las

referencias prociicades duranle el monlaje, es necescria sélo en caso de reemplazo

de
de

companentes basicos como ejes de distibucién, valwlas o poleas; o bien en casos
revisidn de molores muy desgastades, Proceder en o lorme descriia manteniendo

duranle todo el procedimiento un valor de lension de los camrens de disiibucion de

11

.5 con lo hermamienla 88765.0999:

alomillarel comparador 8876500968 |4) en el agujero de la bujia del cilindro que
se desen canlrolar,;

aplicar a la topa de izquierda, después de haber quitado el elemento de cierre,
la herramienta con goniémetro 887130123 (B);

aplicarun indicz fijo (D] a un tomillo de la fapa de izquierda lilizando una chapita
aspeciolmente plegade o alambre de hisrra;

quilar las fopas de inspeccion valwulas v montar el calibre 88765.1001 (C) en
comrespondancia con los agujeros de fijocion de lo topa que acabames de quitar
lpara obajar con mayor comedidod es acensejoble montar un colibre para los
vélwilas de escope v uno para las de aspiracién);

celocar lalamina de un calibrador, del espesor adecuadao, entre balancin superion
y tope de aberluio para andlar el juege de la valulo;

girando el cigiienal con lo herramienta ontes mencionada, encontrar lo posicién de
B.M.S. con vélwlas completomente cerradas;

poner en cero en esta pasicidn &l comparadar |A), el indice del calibre (C) v &l
gonidmetro [B) respecio ol indice fijo [D);

girar en &l senlido antihorario el goniémelro hasta que se obsenve &l desplozamiento
del indice en el cuadrantz del calibre:

confinuande lo refacian, hacer cumplir una carrera de 0,20 mm jo bien Tmm a la
wilvula:

comprobar que el valor del desplozamizsnto angular corresponda o lo indicads len
el copitulo *Generalidedes” se especifican los valares angularss para una carern
de 0,20 v Tmm);

confinuanda la relocién del cigiefal en senfido anfihomario es posible controlar en
el calibre el valor de lo corera méxima de la vahwla en objeto;

continuar la rotocidn y encentar el punio de ciere tolal de o valwla;

en esta posicion invertir el sentido de rolacion (horaria)y, permedio del gonidmelra,
cumplir una carrera de ©,20 mm (o bien | mm|;

controlar que el valor angular indicado en &l gonismetro coresponda ol valar
aconsejado;

Proceder de la misma forma para las ofras valvlas, lo misme vale para el ot cilindro.

Se

odmile una folerancia de +3° en los valores observades con el procedimiento

descrito respecto o los aconsejados.

u Terminada la operacion de contrel de fase es necesario, siempre, posicionar

la tensién de las correas de distribucion al valor prescrito.
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GQualora gli crgani della distibuzione non permetiessero la fosatura correlto, per un

accumule dilolleranze di lovorazione, recuperars lale arrare con linguehe di fissu:lggl'u Funzonalute

puleggie disassate, In tabella & riporfate il valore dal disassamento *D in mm, il valore Pagicing

della carispendente stasotura dell'albere molare, il codice relativa alle linguatie Et":: :;_'_fﬂﬁﬂ

speciali fomnite a ricambio & la lore punzanatura, F“,.._,_i,.:,“;; D005

Lo figura mosia ko posizicne comelta di mentoggio delle linguste speciali per la conezione
in "anticipa” [A)  in “rilards” (B} rispetio alla rolozicne dell'albare distibuzions,

Cisossomento O mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75 1
Sasatura albere 2° 42 & ae [

Codice SB0 1003 14 [ 680 1003 1B (480 1003 11680 1003 10680 1003 1E Di*ELDE& :
Purzonaturn Al B2} 13 4y E [5}

IFiming marts cannot be fimed corecily due to the summing up of machining lolerances,
yau con compensata for this error using suilable offsel keys on the rollers. The tahle
shows the offset valuss “D" in mm relative to crankshalt, the part number of the spacial

affset keys supplied as spare parts and how they are morked. @

The figure shows how o install the keys correctly 1o odvance (A or retard (B relaiive
to camshalt.

COfFat [ mm 015 0,30 045 G,ﬁf} 075
fir.| [0.008| [2.012] {2.018) (0.024) (0025
Sholt displocement e 40 & ge 100

Part no. GE0 003 14 | 480 1003 184680 1003 1C[680 1003 10| &80 1003 1E
Mhark Al B(2) C[3) D) E(5)

Si les organes de distibuion ne permetient pos un bon phasage, por suite d'une
accumulation de tolérances de travail, compenser celte ereur par das languetes de
fimaation de poulies désaxées. s tableou indique la valeur du désaxement D" an mm,
lo valeur du déphasage correspondant de l'arbre moteur, lo éférence des languelies
spciales fournies comme pigce de rechange et leur poingennage.

la figure mantre la positian de manlage exacle des languelles spéciales pour la
coreclion en “avance” |A) el en “retard” |B) par rapport a la rotation de Farbre de

distribution,
[I&smesment [ mm, 15 230 0,45 a0 0,75
Déphosage d'orbre 2 4° &n as 100
Référance QA0 1003 1A Ga0 1003 18 GBC 1003 1C GBC 1003 10 &80 1003 1E
Foingonnage AN B2 (3 L [4) E 15|

Solllen die Steverargone eine korrekte Phasensinstellung aufgrund einer Anhdufung von Arbaitstaleranzen nicht erméaglichen, so ist diesar Fehler
mit Befesiigungsplatichen fiir nichifluchtende Riemenscheiben ouszugleichen. Aus der Tabelle kann man den Huchtabweichungswen "D™ in mm,
den Werl der entsprechenden Phosendillerenz der Motorwelle, die Kennummer fir die als Ersalzizile gelieferten Befestigungsplatichen und deren
Markierung cblesen, Die Abbildung zeigt die karrekte Einbaustellung der Speziolplitichen fiir die Korrekiur noch oben [*vorher”) |4) oder nach

unten |"nachha”) (B] im Verglaich zor 51eusme||enc|rehung auf.

Fluchiaweichung 0 mm. 0,15 030 0,45 O A0 075
Phasendifierenz dar Welle 2° 4° & A= 10°
Farnummar AR 1003 1A GRO 1003 16 SE0 1003 1C SBO 100310 HRO 1003 1F
Stzmpelmarkierong Al B2} 3 D(4) E [3]

Enlo eventunlidad que, los drganos de digkibusion no pemitan la puesia en fase corecta, por una acumulacian de tolsrancias de infervencionss,
recuperar este enor con lengielns de sujecion poleas descentradas, En la tabla se indica elvalar de descentrado “0Y en mm, el valor del desfose
carrespondiente del cigliefial, el cédige relative o los lengiielas espacioles suminisiradas comeo recambios y su punzonado.

La figura muestra lo posicidn conecla de montaje de las lengiietos especiales para la coreccidn de "ovance” (&) y de “refrasa” [B respecto a
la rotacion del arbol de distribucian,

Desceniraca D mm 005 0,30 045 0,40 075
Dieelose cigiedal 2° A° &° B 10
Cindige &80 1003 14 &80 1003 1B GEO 1003 1C SB0 1003 10 GEO 1003 1F
Punzonodo Al Bi2) 3] D i4) E[5)

H.49
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sospensiane ontericre SHOWA ... l.4 SHOWA front SUSPENSION L.oviieieeieee s ieees e .4
Ruota anteriong ... 1.5 Frontwheel ... .5
Stocco uola anlerione ..., . I6 Frant wheel removal ..o, —— 1.6
Stacce e riallocco lorcello anteriore ... .7 Removing and reassembling the front fork ... .7
Revisione forcella "SHOWA GD 051" ... 19 Cwerhaul of "SHOWA GD 051" ... |9
Revisione ruofa anlteriore ..., 125 Overhauling the front wheel ... .25
Rimontaggio ructa anteriore ... .20 Reassembling the front wheel ... |29
SOSPENSIONE POSIEMNIONE ... i, .31 Rear SUSPension ..o 131
Maozzo eccenliics posIEnions ..., .32 Bear eccentic hub i, 132
Ruotc BOSIBIOE oo .33 Bear wheel v 1,33
Slacco, rallacco & revisione ruola posterione ... .34 Removing, reassembling and averhauling the rear
Llavaggio della catena ..o, .36 TSP ¢ I |
Verilica vsura rasmissione secondaria ... .36 Waeshing thechain oo annmennsmasias [.36
Lubrificozione della catena ... .37 Checking wear on tinal drive ... .36
SoshiiuzZione Corona ... .38 Chain lubrication ... .37
Smentaggio e revisione mozzo eccentrico posteriore .40 Replacing the rear sprocket ... .38
Stacco e revisione lorcellone posteriors ..., .43 Removing and overhauling the rear eccentric hub ... 1,40
Stacco ammodizzalore paslerions ... T .47 Removing and overhauling the rear swing arm ... 1.43
Revisione ommorlizzotore posteriore SHOWWA Removing rear shock obsorber ... .47
(STRABDASBIP.: o nas e s |.48 Chvarhaul of the rear shock absorber SHOWA
Smontaggio e revisione bilanciere e biella (STRADAYBIP. i i sinia s |.AR
SOSEensions postarione ... .67 Remaoving and overhauling rear suspension equelizer

and inkage oo l.&7
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Suspension avant SHOWA ... .4 Vorderradaufhangung SHOWA ... .4
BBueavant S R e 1.5 Worderrad ... 5
Dépose de lo roue avanl ... l.& Abnahme des Vorderrades ... l.&
Dépose et remontoge de la fourche avant ..., .7 Abnahme und Anbau der Vorderradgabel .............. .8
Révision de la fourche “SHOWA GD 051" ........... 1.2 Uberholung der Gabel "SHOWA GD 051" ........... 1.9
Révision de la roue avant ... e .25 Uberholung des Vordemades ... 1.25
Remonioge de lo rove avant ... .30 Montage des Varderrades ... 1.30
Suspension: aIBEe . r w wi i e S .31 Hinterradauthéngung ... .31
Moyeu excentrique armée ..o ciniciniie oo .32 Exzentrische Hinlerradnabe ..., 1.32
Raue ammiére ..o .33 Hinterrad ... N ——— .33
Dépose, remonlage &l révision de la rous ariére. . .35 Abnahme, Anbau und Uberhclung des Hinterrades .. 1.35
ol L o . .36 K HEIMOICe s i ensiisimmsisibi e 136
Werificalion de |'usure de lo ransmission secondaire. |36 Verschleilikontrolle des Sekundé@raniriebs................ 1.36
lubrification de la chaine i, .37 Schmieren der Kefte .......oooeiiiviiaiiniiiiiiie 1.37
Remplacement de la couronne ... .39 Austausch des Zohnkronzes .. |.39
Démontage et révision du moyeu excentrique ariére .40 Ausbau und Uberholung der exzentrischen
Dépose ef révision de la fourche aridre ... .43 Hinterradnabe ... .40
Dépose de l'amortisseur orridre ... .47 Abnohme und Uberholung der Hmiermdschwunge iy foldd
Révision de |'omorisseur ariére SHOWA Abnahme des hinteren Stoldamplers ... |.47
(STRADABIP. ...ocovinciinmiviisimsiminissmissisaisisen: .48 Uberholung des hinteren SHOWA StoBdampfers
Demontage et révision du culbuteur et de la bielle ISTRADASBIP. ) ooiovnnninusss i |.48
e SUSPENISION GG 3y i i b s e i .68 Ausbau und Uberhalung der Kipphebel und des

Pleuels der Hinterradauthéingung ... .68
Suspension delantera SHOWA ..o 1.4
Rueda:-delonkero . onnninaun i amesy ]
Desmaniaje rueda delantera ... 1.&
Desmaniaje y remoniaje horquilla delantera............ 1.8
Revisién horguille “SHOWA GD G517 ............... e L9
Revision rueda delanterd ..........overevvnreennaisiminnn 1.25
Remontaje rueda delantera ............oocociieviiiieneee 1.30
USRS IR i it T A L .31
Cubo excéntrico posferion ... x i, .32
R O e e s s e R S o s ez .33
Desmoniaje, remonlaje v revision rueda frasera ... .35
lavade de la cadena ... 1,36
Comprobacion desgaste de la fransmisién secundaria 1,36
lubricacitn de lo cadena ... .37
Sustitucion de la corena ... 1.39
Desmaniaje y revision cubo excéntrico posterior ... 140
Desmaniaje y revision horquilla posterior................ 43
Desmantaje amorfiguador posterion ....................... |.47
Revision amortiguadar posterior SHOWWA,
L3 tar b N —— |48
Lesmontaje y revision balancin y biela suspension
TR e S SR S l.6%
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Sospensione anteriore SHOWA.

lasospensicne anlericre & a torcella cleadinamica a steli rovesciali con
possitilita di regolazione del freno in estensione, incam prassione e del
precarico cella molla,

Diomelio tubo porfante ..
Corsa .,
Regalr::zuonﬂ Ao CEENSIONG oot i
Regolozicna freno compressione ..

Precorico molla .. EG mm [ITII:I)( 25 rnrn,-"rnln 10 mm)
Crentita clio [per erfD:l L ABOED A e
Aliezza lvello elio oo 135 mm

v 33 mm

127 mm
cmax, =10 scafi
s, =12 scali

SHOWA front suspension.

The frant suspension consisls in an “upside-down™ hydroulic fork with
adjusimant far rebound and compression and spring preload.

Outer ube diametar,,.........o.o... v 43 mm/1.692 in.
Trowal 127 mm 4,99 0n,

-ﬂ-d|u5rmen1 rc:nge for rebound .. . max. -1 0 clicks
Adjustmant range lor oompressmn ceeeeenieeneeeeeee. man. - 12 clicks
Spring prelead 20 mm/ 078 in.

max. 25 mm /098 in, - min, 10 mm/0.39 in.)
oil qunnhw [Ea-:'h |f:.~g] .............. AB0+2.5 cc/29.2820.15 cu. in.
Ol laval |, e s 135 mm/A5.31 in,
Suspension avant SHOWA,

Lo suspension ovanl esl dotée d'ure fourche hydoulique “UPSIDE
DOWRM", avec possibilité de ragloge du trein en extension, en
compression el de la préchorge du resson.

Ricmeétre du luyau porant ... A3 MM
e e B T R R T R 127 mm

Régloge du lrein en exension ... max -10 daclics
Régloge cu frein en comprassion ... max. -1 2 déclics
Préchargs du ressort ... 20 mm (max. 25 mm,min. 10 mm|

Cuantité d'huile {pour r:hc:que |Ig|."] ......................... ABCO+Z 5 co
Hauteur du niveau d'huile .. R S 135 mm

Vorderradaufthéngung SHOWA.

Die Vorderodavthangung besteht in einer éldynamischen "UP-Side-
Down"-Gabel {d.h. einer Gabel mit innenliegenden Glaichien), mil
fdglichkeit einer Damplungseinstellung in der Austederung, in der
Einfederung und in der Fedenarspannung.

Durchmesser des Standrohrs .......oovviiieicicccicneceecee.... 43 mm
Hub... T ET T TR) [0 gl 1, 1
Elnslellung der ﬁ.uafe:lwung sd-rrnp{ung .................... max. - 10 Pos.
Einstellung der EmFederungadqmpfung ...max. -12 Pas.
Federvarsponnung ... 20 mm [rnm:. 25 mm/min, 10 mm)
Olmenge |pro Holml e ABOEZ 5 o
Olpegal .. . 135 mm

Suspensién delantera SHOWA.

Lo suspension delantera es o harquilla hidrdulica inverlida con posibilidad
de ragulacion del freno en extensian, en comprensian y precarga del
muzlle.

Digmetro ubo pu::-rlt::nte RS S S SRR - . =1 |
Conea .. Bt e 127 mm
Regu:::c an freno F‘XIPW‘ZIDH ............ SRR e, =10 posicionss
Regulacidn freno compresién . mitx. -12 posiciones

20 mm (méx, 25 mm min. 10 mm)
S 4802 5 cc
o135 mm

Precarga meelle .
Cantidad aceite |por varillg) ...,
Altura pivel dediteg sl s

—

O—_|_|
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Ruota anteriore,
Cerchio rugio in lego leggers o e razze.

T e v e s s o s e e R T T BREMBO
D I M T et e e e e et 35017
Preumatico radiole fipo “lubsless”,

Marca L PIRELLl o MIKZHELIM
TIPO i _DRAGON - MTR O o Tx11
NS Or e 12070 7R-17
Pressione di gonfioggio ... 2,2 bar [2,24 Kg/cm?)
Front wheel,

3-spoke lightalloy wheel rim.

Rinfitieke e D i BREMBO
DHmensions: e e 3.50x17

Radial tubeless fere.

I R PIRELL ar MAKZHELIM
e DR%GDN MIE 07 or Tl 1
DAM@NSIENS wivivi b i 120070 2R - |7
Inflafion pressure ..o 2.2 bar [2.24 Kg/cm?)

Roue avant.

Janta de |l:| rove 2n allioge léger a frais bras.

Morgue des ;-:mles .................................................... BREMBO
Dimensions .. ; L3 EC T
Preu radial, Npe 1u|::|e|ess

Margue ... iy PIRELLl &y AACHELM
Type . _DRAGON - MTR O1 oL Txl ]
DI[HE"HE-IDI‘IE 120,70 7R -
Pression de gonfloge .............................. E 2 bm (2,24 Kgx’c:rn"”}
Vorderrad.

leichimetallielgs mil 3 Speichen
Felgantabrikat........ooooe
BRI ks b s wocen e e e e comme e romEmen e s e
Fedialeifen - "Tubeless” |sehlauchlos|

Fabrikat ..o PIRELL oder MICHELIN
e o DRAGOMN - MTE 01 oder Tx11
T T e PP ORIy [, 1 001
Reilenluftdruck oo, 2,2 bor [2,24 Ko/ em?|

BREMBO
3,501 7"

Rueda delantera,
Uanla weds de cleacian ligera con tres radios.

Marca llonias | ... BREMEBD
Dimensiones .. I 1
Neumética radicl |Ip:u “ubsless”,

Maorco L .. PIRELLL & MAIZHELIR

TIBO cevcrrrrreressiensssreresssseeeerseeeesnrer DRAGON - MTR 01 6 Tx1 1
Dimensionss ..o 12070 TRV
Presién de hinchado i

.2,2 bar |2,24 Kg./cm?)
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Stacco rvota anteriare,

Pasizionare un sollevalore idiaulico softo al motore per poter avere la ruola anlericre

dlta da terra & procedere nel modo seguente:

- stoccare le due pinze freno dai gombali della forcella svitando e vili |4) di fissaggio;

— svitare il dade (B] con roseta sul laio sinisio;

- alleniare le viti [C] sui gambali della Farcella;

- stoccare il cave di comanda dal rinvie [0 del contachilometi;

- con mozzuole di plaslica ribaltere il pema ructa sul lato sinisire e pol shilardo
o p|eh::|menre dal lake opposts;

= sfilare la ruota e recuperare sul lato sinisiio il iuscinalore con anello di tenuta ad il
frwio del conlachilometri.

Procedere alle cperozioni di revisicne nacessarie nel moda dascrito al paragrafe

“Revisione ruota anferiora”,

Front wheel removal.

Place a hydroulic lift under the engine to aise the front wheal off the ground, Then:

— remove the two brake calipers frem the fork legs by undoing the [astening scraws (A);

= undo the nut (B} with washer an the sl side:

— loosen the screws 1) on the fork |eg5;

- disconnect the contrel cable from Ihe speadometer relay unit (D);

- top whesl E.pinu:”e an the left side with a plostic mallel, then pull out shakt from the
opposite end;

- toke oll the whesl and remove the capstan with seal fing and speedﬂmerer re|l:|1,f unit
on the lekt side.

Perfarm the required overhaul operations os described in paragraph "Cverhauling the

[ront wheel”.

Dépose de la roue avant.

Posilionner un systéme de soulévement hydraulique au dessous du moteur de lellz sorte

que la roue avant soit soulevée du sol el adopter la procédure suivante:

— détacher les deux étriers du frein des tiges de la fourche et dévisser les vis [4) de
Fisecaficon:

— dévisser ['gcrou (B] avec la randelle sur le cité gauche:

= dessarrer les vis (C) sur le liges de la fourche;

— délacher le cable de commande du renvei D) du compteur kilométrique;

= avec un maillet en matiére plostique rabaltre le pivot de reue surla coté gouche, puis
I"'exiraine enflidgrement du coté opoosé;

- extraire lo rouve et récupérer sur le cdlé gouche l'entraineur avec lo bague
d'étonchéité el le rervai du compteur kilométrique.

Effectuer les opérations de révision nécessaires, comme indiqué ou poragraphe

"Révision de la roue avant”.

Abnahme des Vorderrades,

Um das Verderrad vom Boden abheben zu kénnen, muld man einan hydraulischen Heber unter den Mator stellen, Nun wie felgt vergehen:
— durch Ausschravben der Befestigungsschrauben (4] die 2 Bramszangen von den Gabelbeinen chnehmen:

— auf der linken Seile die Mutter [B) mil deren Unterlegscheibe ausschrasben;

— die Schrauben |C) der Gabelbeine lockem:

- dos Steverkabel vom Vorgelege (D) des Kilometerzdhlers abnehmen:

— den Rodzaplen von der linken Seite her mit ginem Plastikhomemer herausklopfen, dann auf der rechten Seite gonz herausziehen:

- dos Rod abzichen, dobei den Mimehmer mil Dichiring und das Vergelege des Kilomaterzahlers mit abnshmen.

Mun die notwendigen Uberholungsarbeiten, so wie im Abschniit "Uberhclung des Varderades” beschrieben, varnehmen.

Desmontaje rueda delantera,

Colacar un elevador hidraulico debajo del motor pera que la weda delanter quade levantada dal susle, Froceder de la siguiente manera:

— desconector las dos pinzas del frenc de los ubos de o horquille destamillanda las tomillos [4) de fijecidn;

- destemillar la tuerca (B con arandela en &l lode izquierdo;

— allojor las tomillos [C] de los ukes de la horquilla;

- desmontor el coble de manda dal reenvio (D] del cuentakilametras:

— con morlille de plastico remachar el pemno rveda por el lode izquisdo v quitarlo completamente por el lado opuesto;

— desmonior lo weda y recuperar por la porle izquierde &l arastrador can arillo de ratén y el ieenvio del cuentokilametros. -
Efectuar los operaciones de revisién necesarias camo se describe en &l panale "Revisien rieda delantera”,
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Stacco e riattacco forcella anteriore.

Rimuovere la ruota anteriore, come descritio al parografe precedente, il cupoline e ln

corenalurg; procedena nel modo seguente:

— rimuovare il paralanga anlerions;

allzniare le viti (A] di fissaggio degli steli farcella alla testa di sterze;

- allentara le vili (B di fissaggio degli steli forcella alla bose di sterza;

svilane le vili (C] & sloceare | morseli di supporto dei semimanubii dagl steli foreella;

— sfilare verso il bosso gli steli ed effstuare e le operazioni di revisicne necessari.

Chondo si precede ol imentaggio & necessario pesizionare gli sieli, rispetio allo base

di slerzo, focendo rleimento alla queta di figura; quindi;

- bloceare alle coppia di serraggio praserita le viti di fissaggio dagl sleli alla base
e alla tesia di sterzo: se duronte lo smontoggio sano state dmosse dalla loro sede
applicare grasso "AGIP GR 5M” cod. 94460.0812 sul filetic prima del Bloccaggio;

— inserire | morsefti di supportoe dei semimanubri sugli steli & arientarli in mede che la
spargenza supariors del perno vada ad inserirsi néﬁ ‘apposito fore sulla testa di sterza;
in quasia modo i comandi dei semimanubri risulgranno posizionol conellamants;

- applicare grasso “"AGIP GR 5M” sul filetio e serrare le viti (C) olla coppia prescritia;

— riassemblore fulle le parli rimosse durante lo smonioggic.

m Mon provare il motociclo senza il parafango anteriore in quanto questo

elemente funge da supperte alle tubazioni frens, evitande che queste
vadano ad interferire con la ructa durante la frenata,

Removing and reassembling the front fork.

Remave front wheel as described in the previous pu:lru::gr-:::ph, remaove hﬂn:ldlu:lrnp fﬂiring

and body pongls. Then;

— remeve lranl mud guard,;

— lnasen he screws [A) het secore Tork lags to sleering haod:

- loosen the screws |B) that secure fork legs o voke;

— loosen screws () and remove the han Cfebclr support clamgs from the fark legs;

— pull fork lags downwards and perferm all necessary overhoul operations.

When reinslalling, the posiion of lork lags relative to yoke should be readjusted

occording fo the value given in the figure. Therelore:

— tightan the screws that secure fork legs to sleering head and yoke to prescribed torque:
it yweu hove laken them oll when disassembling, use some "AGIP GR 5M” grenss porl
no. 94460.0812 cn the threads belors tightening:

— insiall handlebar clomps on the legs and position them sa that the upper pin end slips
inla o apprepriote hofesin staering heod: this ensuras that handlebar conlrols are in
the conect position;

- use "AGIP GR 5M grease on the thread and fighten screws |C) 1o prescribed targue;

— refit all pars removed when disassembling.

m Do not test the motorcycle without the front mud guard as this element acts
as a support for the brake lines and prevents them from touching the wheel
under braking.

Dépose et remontage de la fourche avant.

Enlever lo rous avanl, sslon desariplion du paragraphe précddent, la coupelle ot le

narénage; adopler lo procédure suivanie:

— enlever le parechocs avant;

- desserrer lesvis |A) defixalion des tiges dela fourche & la 18le de la barre de dirsction;

~ dessererles vis (B) de fixation des figes de la fourche & la base de la barre de direction;

— dévisser les vis {C) el délacher las élaux de support des demiguidans placés sur les
figes de lo lourche;

~ awlraire les figes vers e bos et effectuer touies les opgiations de révision nécessaires.

lors du rementage il faut positicnner les tiges, par rappert a la tarre de direction, en

s élérant & la cole de la figure; puis:

— blequer au couple de serioge préconisé les vis de fixation das liges & lo base el 4 la 1éte
de o bame de direction: si elles ont & enlevdes de leur sidge los du démanlu?e.
oppliquer, avantle blocage, dela graisse "AGIFGT 3", code?4460.0812, surle filet: _g ;

— intraduire les élriers de support des demiguidans sur les tiges ef les orienfer de ielle B
sorte que | saillie supérieure du pivol 5'insére dans le frou appropnié sur la 1Ble de
la barre de direction: les commandes des demi-quidens seront ainsi coracteman 408.5
oosifionngas;

- apgliquer de la graisse “AGIP GR 5W” surle filet et serrer lesvis |C) au cauple préconisé;

- réassembler foutes les pigces enlevées durant le démanlage.

m Ne pas essayer la moto sans le garde-boue AV. car cet élément fait fonction

de support aux tubes du frein, ce qui évite que ces fubes interférent avec la
rove durant le freinage.

o
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Abnahme und Anbau der Vorderradgabel.

ac wig im vorgusgehenden Porogroph baschieben, dos Viorderad, donn den

Fahrtwindschutz und die Verkleidung abnehmen. Nun folgendermalien vorgehen:

— dos vordere Schutzblech abrehmen;

— die Belesligungsschrauben |#) der Gobelholme om lenkkapt lockem:

— die Befesligungsschrauben [B) der Gobelholme am Llenkiull lackem;

= die Schrauken (C) ausschrauben und die Halteklemmen der Lenkerhdllten von den
Gabzalholmen abnehmen; )

- die Holme von unten herouszighen, dann alle notwendigen Userholungsarbeiten
varnehmen.

Beim Wiederanbau ist es notwendig, die Holme, unler Bezug ouf die in der Abbildung

angegebene Quote, mil dem Lenklul® auszurichten, dann:

— die Balesfigungsschrauben der Holme, sowchl am lerkhuli, als auch am lenkkepf,
bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment fasizishen. Falls diese Schrauben bei der
Abnahme ous ihren Silzen genommen wurden, istvor dem Festzichen "AGIP GR SM-
Fell der Kennr. 94460.0812 auf deren Gewinde aufzutragen:

- die Halieklemmen der lankerhéliten in die Holme stecken und sie so ausrichten, daf
der obere Ubetitt des Zoplens sich in die dalir vorgesshene und sich am Lenkkopl
befindliche Bohrung einfiigt. So erhll man die richtige Stellung der Steverungen an
den Lenkerhallien;

— "AGIP GR 5M"Feit auf die Gewinde gsben und die Schrouben [C] bis zum
vorgeschrighen Anzugsmoment anzichen;

— dlle varher abgenommen Teile wieder anfigen.

Das Motorrad niemals chne das vordere Schutzblech verwenden, da dieses
Element als Halterung fiir die Bremsschlguche dient, dadurch wird vermeiden,
daB diese beim Bremsen in das Rad gelangen.

Desmontaje y remontaje horquilla delantera.

Guitar lo medo delonter, como deserito en el panate anterior, la clpula y &l

corenode; proceder en lo siguiente forma;

~ guitar el guarda-baros delanterc;

— aflojor los tomilles {A] que fijan las varillas horquilla a la tijo suparior;

~ aflojor los tomillos (B da fijocion de las varillas herquillz @ la bose de diraccian;

= destomillar los torilloz [C) y desmontar los bornes de soporle de las semi-manillores
de las vorillas horquille;

~ desmonicr hacio obojo las verillas v efecuor todas las operaciones de revision
NECesarnas.

Cuando se procede ol remanlaje es necesorio posicionar las varillos, respecto o la

base de direccidn, refirigndose al valor indicado en la figura, por lo tanto:

— bloguear al par de apriete indicade los tomillos de fijacion de los varillas a la base
y a la fijo superior de dirsccidn: si durante &l desmontaje se han quitado de su
alojomiento aplicar grasa "AGIF GR 5M” cod, 94460.0812 en el filetzado anles
I:IE' leqUED_,

— menlar los bemes de soporle de los semimanillares sobre los varillas v orientarlos
en forma fal que la parte sobresalienle superior del pemo se empalme en &l
espacifico agujera en la lija superior; en esia forma los mandos de los semi-manillares
se posicionoran correctamente;

= aplicar grasa "AGIF GR SM" en &l filete y ajustar las tomillas {C) ol par indicado;

— menlar nuevamente todas las partes que s han guitodo durorte &l desmontaje,

m Ne probar la motocicleta sin el guardabarro delantero pueste que la
funcion de esta pieza es la de sostener los tubos freno, evitando que los

| B ® . —%5\ mismos interfieran con la rueda durante el frenade.
S ——E
B 408.5 L
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Gli alirezzi spacifici per effeliuare la revisione della fercella, seno rportati a pag. 1.22.
| numei riportali sulle figure di questo paragralo, si riferiscono ai porticolari della visto
esplose di pog. L4,

Revisione forcella “SHOWA GD 0517,

Pulire accuralamente gli steli prima dello smentaggio. |l regisiio dell'esfensione deve
essere nelle posizione minima.

SMOCITAGEID

Fimuovere |'anello di ferme (1]

Svitore e rimuovere dal toppo la vite di registro malla [2] & il piatiella [3).
Switars il foppo superion |4

Special tools for averhauling the front fark are shown ot page 1.22.
The numbers reparted on the figures of this paragragh are referred to the delails in fhe
exploded view showed al page 1.4,

Overhaul of “SHOWA GD 051”.

Clean up frant fark before disassembling, Damping adjuster should &2 ot minimum
position.

DISASSEMEBLY

Remove the stap ring [1].

kKemeove the spring odjuster balt (2] and spring cop (3],

lossan the lop cap nut [4),

Les outils spécioux pour effectuer la révision de la fourche sont désignés a la page .22,
Les numéros figuiant sur les figures de ce poragrophe se rélérent aux pigces de la vue
éclatée de la page 1.4,

Révision de la fourche "SHOWA GD 051",

Mefioyer soigneusement les bras avant le démoniage. le régleur de 'extension doit &hre
sur sa posilion minimale.

DEMOMTAGE

Enlever la bague d'arrét 1],

Dévisser et enlever du bouchon la vis de régloge du ressert |2] et |z plateau (3).
Dévisser e bouchon suparisurs (4],

Die fir die Uberhalung der Gabel notwendigen Werkzeuge sind auf Seite .22

angegeben. Die aul den Abbildungen disses Porogrophes angegebsanen Zohlen
bezichen sich auf die Teile der Autbauzeichnung auf Seite 1.4,

Uberholung der Gabel “SHOWA GD 051",

Die Maolme var dem Ausbau gut reinigen. Die Einstellsinheit der Ausfederung mufd sich
auf der kleinsten Sellung befindan.

ALISBALL

Den Sprengring (1] abnehmen,

Die Federsinstellschrovbe [2) und den Teler (3) am Verschiolb ovfschouben und
ahnshmen,

Dien oberen Verschiul 4] culdrehen.

Los herramientas especilicos para alectuor la ravisién de la horquilla se encreniran
indicadas en la pag. 1,22, Los nimeras de las figuras de este capiiulo s refieren alos
defalles del despisce de ln pag. 1.4,

Revision hurqui“n “SHOWA GD 051",

Limpior esmeradamenta las vorillos ontes de proceder ol desmontaje. El registo de la
extension debe enconlrarse en la posicién de minime,

DESMOMNTAJE

Guilar &l anillo de blogues [1].

Destornillar y quitar del topén el tormilla de registra musliz {2 v &l slatills (3),
Destornillar el lapsn superior 4]
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I'offrezzo speciale |4) dowid essere montoto nel fore laterals del collare malla 18],
Spingerlo verso il basso per comprimere la mella & quindi collocare il distanziale (8]
soffo il conlrodada {17).

Spacial tool {4} bolis on the sids hale of spring callar (8], Push il down lo comprass the
spring, then slip stopper plate [B) under the lock nut [11].

U'oulil spécial [A) dait &re monié dons e tou latéral du callier ressort (8); il dait &fe
poussé vers le bas pour comprimer le resson; |'entretoise |B) doit &ire alors plocée sous
le conlre-geau (11).

Das Spezialwerkzeug [4) in die seifliche Bohring das Fedarbundes (B) montieren. Dann
nach unten driicken, um die Feder nieder zu driicken, donn das Distenzsiiick [B] unter
der Gegenmutter |11] einselzan.

la herramienta especial |A) deberd montarse en el agujero lateral collar muelle (8),
Empujare hacia abojo pora comprimir el muelle v colacar el esperor [B] debaje de la
canfraluarea (11).

Bloccare il registro dell'estensione |10} con una chiave esogonals & svilare il lappo
superiore (4] complata,

Bloccare il registre {10) e non il contredado (11) per svitare il tappo (4).

Hold rebound adjuster bell | 10] steady with an Allen wrench and unda the lop cap nut
(4] complele.

Hold the adjuster {10}, not the lock nut (11} steady to undo top cap nut (4].

Bleguer le régleur de I'extension [10] avac une clé hexagonale el dévisser tout |z
bouchen supérieur (4),
Bloquer le régleur (10} et non pas le contre-écrou (11) pour dévisser le
bouchon [4).

= Die Einstelainhait (10) mit ginem Sechskantschiissel fesistellen, dann den abaran
Yarschlul} |4] kamplet ausschrouben,

Zum Auffschrauben des VerschluBes (4) die Einstelleinheit (10} und nicht die
Gegenmutter [11) blockieren, ;

Blaquear el registia de la extensian |1 0] can una lave hexagonal y destomillar el tapan
suparion (4] completo.
Para destornillar el tapén (4], bloquear el registro [10) sin bloquear la
contratuerca [11).

I distanziale |B) dovra essere rimossa spingendo verso il basss I'alrezzo speciales (4),
Rimuovere dal'oste; il collare molla (8] con rondella §8] & cursare [7), la molla (13),
il piatello per molla (14) e il callare interors (15).

Push spacial tool (Al down 1o foke off stopper plate (B,
Remove spring collor (8], with washer (&) and cursor [7), spring (13), spring cap (14)
and battom collar [1.5).

Uentretoise |B) doit &ire enlevée en poussant outil spécial (A) vers le bos.
Exiroire de lo lige: le collier ressort [8) avec lo randelle [8) &t le curseur (7)), |2 ressor
{13], le plateau pour ressort {14] & le collier inférieur |15},

Durch MNiederdriicken des Spezialwerkzeugas [4) mul dos Distanzstiick (B] nun wieder
entfamit werdan

Folgende Teile von der Stange nehmen: den Faderbund (8) mit Unteregscheibe (&) und
Lauter 7), die Feder {13), den Federellar (14) und den unleren Bund (1.35).

El espesor [B) deberd desmontarse empujando hacia abojo lo herramiznto especial |A).
Desmontar de o varilla: el collar meelle |8] con arandela (6] y curser |7, el muelle 13},
el plaiillo para muelle {14] y el collar inferior {15).

—
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Scaricare 'olie dall'interne dello stelo pompande 8+ 1 O velte con il fod erc estemc (1 4)
& con |'asto ammortizzotore |1 2] come in figura.

Stroke slider (1 6) ond damper rod [12) os shown in figure 8+ 10 timas Ie drain il from
lhe fark |EE|.

Vidonger I'huilz qui se rouve dans |z bros ou pompant de 8 a 10 fois ovec |z fourreau
exlerne | 14] el avec la lige omortissaur (12}, confarmément & la figure.

Das sich im Inneren des Holms befindliche Ol durch B+ 1 0-maliges Pumpen mit dem
Gleitrahr [16] und mil der Stabdémplersienge [12), wie aul der Abbildung dargestell,
ausleeran.

Vaciar el oceile cortenido an &l inlerior de la varillz bombeondo B+ 10 vaces can el
tuba externa (16) v con la varilla amertiguadar |12} como ilusirada.

Pasizicnore il supporio asse wota in una morsa prowista di ganosee di profezione.
Svitare la vite di registro (25) dello compressione.
Sel'operazione risulta difficoltosa, rimontare provvisoriamente i componenti

precedentemente rimossi (15, 14, 13, 8, 7, 6 e 4) e contrastare con il lappe
superiore.

Rimuovere lo vile di registro compressione [25] & lo guamizicone {24],

Put wheel spindle mount in a vise with s clomps
Undo comprassion adjusler bolt [25).

Should this prove difficult, reassemble the components you have just
dismantled (15, 14, 13, 8, 7, & e 4] temporarily and use top cap nut o held
the assembly steady.

Remove compression adjuster ball {25) and gasket (24).

Placer le suppart de 'axe roue dans un &tau muni de méchoires de protection.

Dévisser lo vis de réglogs (25) de la comprassion,
Si cette opération se révéle difficile, rementer provisoirement les composants préalablement enlevés (15, 14, 13, 8,7, G et 4) et
contraster avec le bouchon supérieur.

Enlever la vis de 1églage comprassion (25) et le jeint {24].

iz Achssnhalierong in sinen mit Schutzbacken versehenen Schravbstock klemmen. Die Einslellschraube [25] der Einledeung auldrehen.

Falls sich dieser Arbeitsvorgang als schwierig ergibt, die zuvor abgenommen Bestandteile (15, 14, 13, 8, 7, 6, und 4) nochmals
provvisorisch aufmentieren und mit dem oberen Verschlull gegenhalten.

Die Einstellschraube (25) der Einfedenuing und die Dichlung [24) abnehmen.

Pasicicnar el soparle eje weda en una mardaza dotada de mandibulas de proleccian. Destarnillar &l tarnilla de registo {25] de la compresian.

5i la operacién resulta dificultosa, proceder al remantaje provisorio de los componentes anteriormente desmontados (15, 14, 13,
8,7.6yd)y biuqueur con el tapén superior.

Desmaontar el tamills de regulacion comprasidn (25] v lo arandela |24].
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Sfilare la caruecio ammortizzalare [ 1 2| complela & imuovere la boceola di cenhaggio
infericre |26,

Mon aprire la carfuccia ammortizzatore.

Pull out domper cartidge [12) complete and remove battom centiing bush [24].

u Do not dismantle the damper cartridge.

Extraire toute la cartouche de |'omortisseur (12) ef enlever la douille de centrage
infé&rigure (26),

n Me pas ouvrir la cartouche amortisseur.

Die Stolidampferkartuscha |1 2] komoleft herausnehmen und die unlere Zenlierhbuchse
(&) abnshmen.

n Die Stofldampferkariusche niemals &ffnen.

Desmontar el cartuche omorfiguader [12) camplete y quitor el casquillo de centaje
infaricr [26).

n No abrir el cartucho amortiguador

Shilare il raschiapolvers (21) dolla sommita del fodero esterno | 16| facendo leve con
un cacciovite.

Take off cust seal [21) from the top of the slider (18] prising it out with o screwdriver,

Extraire le racleur de poussiére |2 1] de |'extrémité supérieura du fourreau exiérizur |1 &)
en faisant pression avec un tourmavis.

Dan Abstreiler |2 1| unier Anbiringung siner Hebehwirkung on der Spitze des Gleitrohres
18] abnehmen.

Desmontar &l guardapolve [21) por la pare superior del ubo externo |14} haciendo
leva con un destornilladar,

Rimuovere 'onella di ferma |20) dal fodars estema.

Fare attenzione a non rovinare il tubo portante (23) e la sede nel tubo
esterno.

Remove stop ring [20] from the slider.

Be careful not to domage stanchion fube (23) and the seafing in the slider.

Erlaver la bogue d'arét [20) du faurreay exiérieur,

Prendre soin de ne pas endommager le tube porteur (23] et le siége du tube
externe.

[Den Sprengring |20] vom Gleitrahr obnehmen.

Darauf achten, daB das Standrohr (23) und der Sitz am &duBleren Rohr nicht
beschadigt werden.

Pesmantar el anillo de bloquas [20) del uba exeme.

n Prestar atencién a no arrvinar el tubo portador (23) y el alojamiento enel
tubo externo.
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Esirarre il lodero eslerno dal tube porfante tiranda cen forza, assestande colpi in rapida
successione, per conhastare lo resisienza della boccolo di guida [17) forzata sl
tedara.

Extract slider from stonchion tube pulling srongly and repectedly 1o overcome the
esistonce offered from the guide bush [17] thot is forced on the slider.

Exlraire le fourreau exteme du ube pereur en firant avec fores &l en donnont des coups
successits ef rapides, pour contraster o résistance de la douille de guidage |17 forcée
sur le fourrsau.

Um den Widerstond enlgagenzuwirken, den die sich auf dem Gleitrohr befindliche
Fohrungsbuchse (17] bigtel, mul man das Gleitrehr unter keéifigen und schrell
aufeinanderfolgenden mickarigem Anziehen ous dem Slendiohr herausziehen.

Dasmontar el lubo extemo dal ibo poranie firands con lugrza, golpeando en forma
rapiday sucesiva pora oponer la resistencia del casavillo guia [17) prensadoen el ubo
el

Rimuavere lo boceola (22) dal fubo porionte inserendo lo punta di un cocciavite
nzll'aperura della baceola slessa.

Remove bush (22) from stanchion lube insarling the point of o screwdriver inta bush
OpEning.

Enlever la dauille |22} du tube porteur en intioduisant la pointe d'un toumeavis dans
I'ouverure de o douille proprement dite,

Durch das Einfihren der Spilze sines Schraubenziehers in die Offnung der Buchsa |22,
kann maon disse aus dem Standrohbr herausnehman,

Desmontar el casquillz 22] del iube petadeor colacando la punia de un deslemillador
en la abertura del cosquillo misme.
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Rimuovera dal tubo portante:
= o baccolo di guida (17);
- lo seodeling (18);

= l'anelle di tlenuta (19):

- l'anglle di terma (20);

= il raschiopobeere [21).

Remave:

— guide bush [17];
- ring {18];

- oil seal [15);

— stop ring [20);

= dusi seal (21)
from stanchion lube,

Enlever du tuba pareur:

= lo douille de guidage (17);
= la coupelle {18);

- la bogue d'élanchéita (19);
= la bague d'armrat (20);

— le rocleur de poussigre (21),

Falgende Bestandieile vom Standrobr nehmen:
— den Fihrungsbuchse (17);

~ den Teller {18];

— den Dichiing [19);

— den Sprengring [20);

- den Ahstreiler [21).

Desmontar del wbe poradar:
- ol casquilla guia [17};

- &l platille |18;

— al anille de reén 19

- &l anillo de blogues |20
- ol guordopalva (21].

ISPEZIOMNE

- Appoggiare su di un piano la molla e miswrame la lunghezzo libera (1),
limile di servizio: 270 mm.
Sostituire lo malla sz la lunghezza non rientra nel limite,

I SPECTICN

— lay the spring on a level surace and measurs is length (L.
Service limit; 270 mm,/10.63 in.
Replace spring if length is net within limil,

IMNSFECTION.
— Poser le ressert surun plon et en mesurer lo longueur libre (1],
Limite de service: 270 mm.
Remplocer le ressort si lo longueur ne sa situs pas entre les valours-limites.

DURCHSICHT

— Die Feder auf eine ebene Fliiche lagen und die freie lange () ausmessen.
Arbeitsgrenze; 270 mm.
Falls die Lange nicht mehr unter die Grenawerte fall ist dis Feder auszutauschen.

INSPECCION

— Apoyar sobre un plano el muslle y medir el largo libre (1),
limite admilido: 270 mm. =
Reemplozar el muelle si el lorgo no conresponde o la medida indicada.
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— Esaminare la superficie esterna dei due ubi porfanti & quella inferna dei due foder;
nan devranno apparire rigature, scalini o punti di forzamento.

— Confrallore che ciascun tuho poranle scoma liberamente all'intermo del propric
fodero, ma senza presentare eccessivo gioco.

— Veaiilicars la retilineitd dei ubi gortenti [massime erore ammesso 3,10 mm|.

— Inspeact the cuter surfoce of the lwo stanchion lubes and the inner surface of the hvo
sliders; they should show no signs of scoring, scraiches or fight painls,

— Make sure Thal each slonchion lube slides freely inside ils slider, but withoul
exceading play. 4

— Chack stroighiness of stanchion whes [mox, eror ollowed 0,10 mm,A0.004 in.]. ]

— Examiner la sufoce extérizure des deux tubes porteurs et celle inkérizure des deux
fourreaus; vérfier I'absence de rayures, bosses ou contraintes.

— S'ossurer gue chegue tube portaur glisse libremant & Fintérigur de son foureau, mais,
toulefois, sans un jeu excessi,

— Contréler que les tubes porlaus saient reclilignes leraur maximale admise: 010 mm|.

- Die Mulenflache der beiden Standrchre und dis Innenlléche der beiden Gleilohre
kenhollierzn, Sie diifen keine Rillen, Rigfen oder abgenutzie Stellen aufwaisen,

— Kanlrollieren, ob jedes Slandrohr bl im Inneran des jeweiligen Gleilrohres gleilel,
ohne dabai jedoch ein zu grolles Spiel aufzuweisen,

— Eantrollieren, ob die Standrobre gerade sind (maox. 2uléBige Alveichung 0,1 0mm).

= Controlar lo superficie externa de las dos tubos porladores y ln interna de los dos
whos extarmos, no deberdn aporecer myades, salidizos o punlos de lorzado.

= Conholar que coda ubo partador daslice libremente al interno de la propio uke,
sin presenton excesivo Juego.

— Conlrolar la rectilud de los tubos porodores {méasimo eror admitids 0,10 mm).

— Verificare le candizioni delle boccole: nen devone preseniare salchi o scalinature &
non deve assere visibilz il rame di supporio sul lato in entrala. In case altermative
sostilvire Io boccola,

- Yerilicore lo condizione dello scodelling |18) appoggiondsle su di un piane di

— risconfro,
— Se risulla distorts; sosfituira,

- Check bushes for graoves or steps, The copper on ingut end should not be exposed.
IF it i, replace bush.

= Check ring |18] laying it an a suface plane.

= If ring is distoned, replace 1.

— Yarilier |'&ot des dovilles el 'shsance da sillons ou de basses sur ces douilles: la cuivie
cesupport clE entrée ne aoit pos éne visible. Dans "affirmative rem F\ICLCEI lz dowille.

— Veilier ['¢lat de lo coupelle (18) en la posant sur un plan de conirdle,

- Si cetie coupslle est déformée, lo remplacar.

— Den Zustond der Buchsen dberpiifen: sie dirlen keine Furchen oder Risse ausweisen,
noch darf das Halterungskupfer an der Eingangsseite sichtbar sein.

— Durch Auflegen aul eine Prifaufloge, den Zustand des Tallers {1 8] prifen.

— Falls & verzagen ist, mul e ausgawechsall werden.

- Conlrolar las condicionss da les casquillos: no deben presentar surcos o salidizos
v no deben comparecer frazas del cobre de soporte en el lado de entrada. En case
olirmative reemplozar los casquillos.
- = Conholar la condicion dal platille 18] apoyandolo sobre un plona de contrel,
— 5i resullo torcido, suslituirlo.
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RIMONTAGGIO

Primo di installore 'anello di lenuio (19), lubrificare i todi di scorimenio con alio
forcela o con grosso per ienuka,

Proteggere 'eslremild del lubo porlante con naslio.

Installare | seguenti componenti nal iubao poronie:

— raschiopolvere [21];

- anelle gi ferma (20);

— anelle di lenuta (19),

Installare Fanelle di tenuta con la 5up|‘-:r|:icie marcata rivelta versa il
raschiopalvere.

REASSEMBLY

Before installing oil seal | 19, lubricate new sealing lips with fork ol or sealing grease.
Wrap Ihe end of the slanchion fube with taps.

Install the following parts to stanchion tube:

— dust seal |21):

— slop ring [20};

— oil seal {19].

Install the oil seal with its marked side Fl:lr.'ing the dust seal.

REFACIMNTAGE

Avant d'installer la bogue d'&lanchéilé [19) lubifier les bords de glissemant ovec de
I'huile pour fourche cu aver de la graisse pour jeints d'élanchéilé,

Proteger |'extrémité du lube partaur avec un wban,

Flocer les composants suivants dars e lube porfeur:

- radleur de poussiére [21);

- bague d'arét (20,

— bague d'éanchéig [19).

Installer la bague d’étanchéité avec la surface marquée tournée vers le
racleur de poussiére.

WWIEDERZLUSAMBENBAL

Vor gem Einbaw des Dichtringes (19) die Gleirtinder mit Gabelal oder mit Fatt fiir
Dichtungen schrmiersn.

Dias Ende des Stondrohres mit zinem Band schiitzen,

Die folgenden Taile in das Standrohr einbauen:

- den Abstraifer |21];

- den Sprenring (20);

— dlen Dichtring [19).

Den Dichiring mit der markierten Flache zum Abstreifer zeigend montieren.

REMOTAIE

Antes de montor 2l anillo de relén | 19), lubrilicar los bordes de deslizamianio con aceite
horquilla & con grasa para retenes.

Proteger lo extremidad del tubo partador con cinto.

Menlar los siguienles componentes en el wbo portodor;

- guardapolvo (21);

— anille de blaguen (20);

- anille de retén (19,

Mentar el anille de retén con la superficie marcada dirigida hacia el

guardapolvo.

.16



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER ’ﬁg
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Installare i seguenti componenli sul lubo porionte:

— scodelling (18);

-~ boccela di guida (17);

— boceola (22] dal wbo portonie.
Eliminare eventuali bave e fare attenzione a non rovinare il rivestimento
esterno della boceola.

Moshors insieme il mschiopolvere & langllo di leime per nan inlraleiore le operazioni

SUCCESSIvE,

Install the fallawing ilems onto stanchion ke,
= ring {18];

— guide bush [17];

— stonchicn lube bush |22].

Remove any burrs fram the bush, taking care not to peel off its coating.

Tie dusl senl and stop ring lagather using adhasive fape, in cose they hamper yaou dur]ng
naxt operaticns,

Placer les compasants suivonis sur le: tube porteur;

— coupslle [18);

~ dauille de guidage {17];

— douille {22] du wbe porleur.

n Eliminer les bavures éventuelles et prendre soin de ne pas endommager le
revétement externe de la douville.

Réunir avec un rubon le racleur de poussigre et lo bogue d'anét pour ne zas entraver
les opérations successives.

Die folgenden Bestandizilz auf das Standrchr montieren:
— den Teller [18);

- die laufbuchse |17);

— dia Buchse (27] des Standrohres.

Eventuelle Grate sind zv entfernen. Achten Sie darouf, dofi die
Aullenverkleidung der Buchse nicht beschédigt wird.

Um die felgenden Arbeilsvargénge nicht zu behindern, den Abskeifer und den
Sprengring zusammenhinden,

Monior los siguientes componentes en el lubo poradar;

— platilla (18]

— casquillo guia [17];

= cosquillo (22) del whbo partoedor.
Eliminar eventuales rebabas y prestar atencién en noarruinarel recubrimiente
exterior del buje.

Con cinla adhesiva unir &l guardapelvo y &l anillo de blequeo, para ne cbstacular las
operociones sucesivas
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Prima di ossemblore le dua pari, lubrificare le superici di scorrimenta delle boeeals
con olio forcella.

Spingere la boccola di guida | 17] & lo scodelling (18) nel fedaro esterno ulilizzando
I'atirezza premi anello di tenuta [C].

Spingere |'anello di tenuta |19) nel fodero ulilizzonda la stessa atrezzaturn.
Insiallare 'anello di lermo (20) & il raschiapolvere [21).

n Il fodero esterno deve scorrere liberamente sul tubo portante. Supperiare
esclusivamente con le mani i tubi porfanti e i foderi esterni per non
danneggiare gli anelli di tenuta e le boceole di guida.

Bafare assembling the two parts, lubricate the working sufaces of bushes with fork oil.
Diive the guide bush {17 with the ring [ 1 8} into the slider using special inal [C] as shown.
Drive the cil seal |19] il the slider using the spacial toal.
Install step ring [20) and dust seal (21].

The slider must slide freely on stanchion tube. Always hold both stanchion

tube and slider with your hands to avoid damage to cil seals and guide
bushes.

Avant d'assembler les deux porties, lubrifier les surfaces de glissement des douilles avec de huile pour fourche,

Pausser la doville de guidage {17] et la coupelle (18) dans le foureau externe en uilisant I'oufil pressebague d'étanchéite (C),
Pousser la bague d'anchéité [19) dons le foureau en utilisant le méme autillage.

Installer la kague d'anél |20] et le racleur da paussiére [21).

n Lefourreau externe doit glisser librement sur le tube perteur. Soutenir exclusivement avec les mains les tubes porteurs et les fourreaux
externes pour ne pas endommager les bagues d'étanchéité et les douilles de guidage.

Vor der Zusammenbau der beiden Teile, sind die laufflachen der Buchsen mit Gabeldl zu schmieren.

Die Fiihrungsbuchse (17 und den Teller (1 8) unter Anwendung des zum Eind iiicken des Dichiringes vargesshenen Werkzeuges (C) in das Glaitohr
schieben,

Mt dizsem Werkzcug nun ach den Dichling |19 in dos Gleitrohr schieben.

Den Sprengring |20] und den Abstreifer (21) einbaven.

n Das Gleitrohr mul} frei auf dem Standrohr laufen kénnen. Damit die Dichtringe und die Fiihrungsbuchsen nicht beschéidigt werden,
die Standrohre und die Gleitrohre ausschlieBlich nur mit den Hainden abstiikzen.

Antes de ensamblar las dos portes, lubrificar los superficies de deslizamiento de los cosquilles con aeeile harguilla.

Con lo heramienta comprime-anillo de relén (C} praceder al empuje del casquille guia (17) v del glatillo (18) en &l bo exteno.
Emgujar el anille da retén [19) en &l ubo externo utilizando lo misma herramienia.

Mortar el anilla de blaqueo (20) v el guardapolva (21).

n El tubo externo debe deslizar libremente en el ubo portador. Soportar exclusivamente eon las manes los tubos portadores ¥ los
tubes externos para ne perjudicar los anillos de retén y los casquillos guia,

Bloccare il supporio asse woia in morsa,
Installare lo boccola di centraggic inferiore (28] all'estemita della canuccia
ammortizzalare (12) e inserirli nel ubo portonte.

Ful tha whesl spindle support in the vise,
Install botiom centering plole [26) on the end of domper cartridge |12 and fit them into
stanchion 1ube.

Blaquer le support d'axe rove dans ['étau,
Installer la douille de cenfrage inférieure (24) & l'exrémité de la catouche amartisseur
o [12] et les intraduire dans le tube poteur.

Die Rc:duchsenhﬂhf:rung in ginan Schraubslack klemmen.
Die untere Zenlrierbuchse [26) auf das Ende der Strefidémpferkariusche (1 2) baven,
dann beides in dos Standrohr ainfijkren,

Bloguear &l soporte eje wedo en la mordaza.
Moniar el cosquillo de centraje inferior | 26] enla extremidad del cartucho omartiguader
{12] y monlarldos en el ubo poertedor,
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Installare lo guornizione [24) & la vile di ragistrs |25] comprassione.
Serrare allo coppia di 3,0+4,0 Kgm.

Install gasket |24| and compression adjuster bolt {25].
Torque to 3.0+4.0 Kgm,

Flacer |z joint (24) el la vis de réglage (25) compression.
Serrer au couple de 3,0=4,0 kgm,

Die Dichlung (24) und die Einstellschrauke (23] der Einfederung sinbausn.
Bis zu einem Anzugsmoment ven 3,0+4,0 Kgm festzishen,

Montar el anillo (24) v el tomills de regisiro [25) compresién.

Ajustar al par de 3,0+4,0 Kgm.

Introdure meta del quantilalive praserito di olio in ogni skela.
Riempire poi dal foro superiore dell'asta la coruccia ommortizzatore fino @ quando
inizigrd ad uscire clio dal foro di sliate atemals.

Pour half of preseribed quantity of fark ail inte sach fork lag. F—
Then, fill cil inte damper cartridge threugh the vpper hale on the rod until gil flows out
fram side braather hole, %

Introduire o maitié de lo quantite d'huile prescrite dans choque bras,
Remplir ensuite par le v supérieur de lo tige lo cordouche omadtisseur jusqu’d \
I'tvocuation de I'huile par le rou de purge laténal.

I jeden der Holme die Hallle dar vorgeschiiebanan Olmenge einfiillen.

Dann in die obere Bohung der Stonga sclange Ol in den Stefidampfer giefien, bis es \
aus der seillichen AblaBbohung i, =

Versor mitod de la cantidod de oceile indicado en coda varilla.
Uenar luege por el agujero superior de la varilla el cortucho amaoriiguadar hasta que
cameanzard a salir acsite por &l aguien de desahogo loleral.

Pompore per almeno 10 velie con l'esta e con il fodero (focende una corsa di almeno
150 mm| per permetiere all'slio di riempire who il velume infemo.
Poitare a fonde corso sio lasta ammonizzalars che il lodero eslema.

Slroke catridge rod and slider atleosl 10 limes [ravel should be ol least 150 mm /5.9
in.} o ensure fork leg is filled 1o capacity with oil.
Bring domper rad and and slider 1o fully bottomed posilion.

Pomper 10 fois au moins ovec lo tige ef le fourrsau {en effectuant une course de 150
mm au moins| pour que Fhuile puisse remplic lout le valums intema,
Porter jusqu'a la limile de la course aussi bien lo tige amortissaur que le fourreau exdeme.

Mindestens 10 mal mit der Stange und mit dem Glaitahr pumpan [dabsi einen Hub
won mindestens 150 mm ausiiben|, um somit das O iber das gesamte Innenvalumen
20 verleilen,

Sowchl die Stefidamplerstange als auch dos dullere Gleirehr bis zum Anschalg

bringen.

Bombeor por lo menaos 10 veces con la varila v con el ubo externo (cumpliende uno
carera minima de 150 mm| para permitic ol cceile que lens todo el volumen inkerior.
Pasicionar a final de carrera sea la varilla del amariguador que el fuba exteriar.
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Intrecurre il rimonents quartitative di olio nells siels e misurare il livello.

Pasizienare verticalmente lo stele quando si misura il livello. Verificare che
il livello sia il medesimo in entrambi gli steli.

Pour remaining ail into lork leg and measure oil level,

n Place fork leg vpright when measuring cil level. Be sure oil level is the same
in both fork legs.

Intraduire la quantité d'huile restantz dans le bras et mesurer le nivean.

n Placer werticalement le bras lorsqu’on mesure le niveau. Vérifier que le
niveau soit le méme dans les deux bras.

Das restliche Ol in den Schaft geben und den Pagsl messen.

Den Holm beim Messen des Pegels senkrecht stellen, Uberpriifen, ob beide
Holme den gleichen Olstand aufweisen.

Varsar el restonte aceile en la varilla v medir el nivel,

Posicionar verticalmente la varilla cuando se mide el nivel. Contrelar que el
nivel seq igual en ambas varillas,

Clio raccomondato: SHOWWA 5508.

Copacith Standard: 480 cc.

Livelle clio Standard: 135 mm.

Il quantitaiive di olio influisce sul comperomenta della forcella in fine cosa di
compressicne,

Un livelle di alio alio oumenta il carice in comprassione, un livallo bassa lo diminuisce.

—

= Massime livelle olio: 106 mm,
E E Minimo livelo olio; 150 mm.
- & ﬂ: Recommended oil: SHOWA 5508 fork oil.
i Standord copacity: 480 cc/29.28 cu.in,
Standard oil level: 135 mm/5.31 in.
L | , Cil quantity affects loik behavicur ot ull compression,
=7 = Compression load increases or decreases with oil level,
= f}j Moximum il level: 106 mm/4.17 in.

ftinimum oil level 150 mm/5.900n,
Huile conseillae: SHOWA 5508,

Contenonce siandord: 480 cc.

Miveau d'huile stondard: 135 mm.

Lo quantité d"huile agil sur l2 comportement de la fourche en fin de course de comprassion.

Un niveau d'huile élevé augmene lo charge en comprassion; un niveau d'huile bos diminue lo chargs.
Miveau d'huile maximal: 106 mm,

Miveau d'huile minimal; 150 mm.

Emplchlenes Ol: SHOWA 5508,

stondardlzistung: 480 cc.

51Dnl:_:|_ﬂ|délslund: 135 mm,

Die Clmenge beeinflullt die Gabsliecktion beim Endanschlag in der Einfedenng.

Ein hoher Clstand erhéht die Belasiung in der Einfederung, ein niedriger Stand vermindeait sis.
fos. Olsland: 106 mm,

Min. Clstand: 150 mm.

Aceile recomendado: SHOWA 5508,

Capacidod Stondord: 480 cc.

Mivel acsite Standard: 135 mm.

La canfidad de aceite influye en la reaccion de lo horquilla a final de carrera de comprasion.
Un nivel de aceile alle aumenla lo carga en compresion, un nivel bajo la disminuye.

Maxime nivel oceite: 108 mm.

Minimo nivel aceite: 150 mm,
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Prima del rimontaggio eliminare l'slio presenta sulla molla e sul collare molla,
Inslallare | saquenti compongnli:

— il collare infaricre [15);

= il pictlella per malle [14):

la molla {13], con la parte conica rivalia verso il callare [8);

il collare malla [8) con il sagmenis {9);

il cursore |7];

= | randella [&) superiors.

Before reassembling, wipe off any traces oil fram spring and spring cellar.
Install the fellowing ports.

— haobom ccllar (1.5);

— spring cop (14);

- spring | 13|, with the lapered and facing the callar (8);

— spring colar |8] with snap ring (%);

— cursor |7
~ top washer |&].

Avant lz remontage eliminer ["huile qui a2 lrouve sur e ressort et sur l= callier ressont.
Installer les composants suivants:

~ |& collier inférigur [15);

- le plalenu pour ressor (14);

~ le ressort [13), avec lo partie conigue tournés vars le collier (B);

— |2 collier ressorl (8] avec le segment (9];

= | curseur |7);

= la randelle (&) supérieure.

Vor dem Wisdsrzusommenbou ist das aul der Feder und oul dem Federbund
betindliche Ol zu enttermen,

Die lelgenden Bestandieile sinbouen:

- den unteren Bund [15);

— den Federleller (14);

- die Feder {13], mit dem kegellarmigen Teil zum Bund (8) gerichtet;

— den Federbund [8] mil Sagment [9];

~ dan lauter [7);

- dia obere Unlerlegscheibe (],

Antas del ramanlaja eliminar el aceite prasenta en gl muellz ¥ En el callar muelle.
Fontar los siguisnles componanles:

— ol collar inferior |15);

- &l plofillo para muelle [14);

— &l muellz (13), con lo pare cénica digida hacio &l collar (8);

- ol collar muelle (8] con el segmenta (9);

— al cursor [7)

— la arandela (&) superior.

L'alrezza speciale [A) dovid essere monlaio nel foro loterale del collare molla (8],
Spingere in basso detlo alirezzo quindi posizionare il distenziale (B] sotto il conrodads

(11,

Special fool [A) balts on the side hele of spring collar (8], Push tool down and slip stopper
plate (B] under leck nut (11).

L'oufil spécial (A doit ére monté dans le trou latéral du callier ressart (8), Pousser vers
le bas cet culil, puis placer 'enlieloise [B) sous le confre-derou [11).

Das Speziolwerkzeug [A) muld in die seifliche Bohrung Federbundes (8] montiert
werden, Das Gerdt noch unten schisben, dann das Distanzstock [B) unler die
Gegenmulter {1 1] legan.

Lo heramienla especial (4] deberd mantarse en el agujern laleral del collar muelle [8).
Empujar hacia abejo dicha herramienla v posicionar el espesor (B} debojo de lo

contratuerca {11],
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r_—t.
Awvitarg il toppa superiore (4] camplelo di anelle OR (5) sul regisiro di eslensiane (10).
Bloceare con chiave esagonale il registio estensicne e serare il loppo superiore o
3,0+4.0 Kgm.
Tighten top cap nut 4] complate with Cring (3) on rebeund adjuster boll (10]. Hald
rehound adjuster bolt sleady with an Allen wrench and tigihen top cap nutio 3.0=4.0
Kgm.
Visser le bouchon supérigur 4] avec le joint farique (5) sur le régleur d'extensien (10).
Bloguer avec une clé hexagonale e régleur d'extansion el serer le bouchon supérisur
8 3,040 kgm.
Den oberen VerschluB (4] kamplet mil O-Ring |3} auf die Einstellzinheil der Austederung
(10) schrouben. Mit sinem Sechskanischliizzel die Einstelleinheil festsiellen und den
oberen Verschlul bis auf 3,0+4,0 Kgm fesiziehen.
Asornillar el topén supericr |4) completo con anille OR (5] en el regisio de exlension
(10). Bloqusar con lave hexagonal el regishio sxtensién v ojustar el lopan superior a
3,040 Kgm.
Il distanzicle (B) dovié essere imosso, premends |'oitrezzo speciola (4] verso il basso.
To remave stopper plate [B), push special leal (A] down.
Enlever |'entreicise (Bl en poussant ol spacial (A vers le bas,
Indem man das Spezialwerkzeug (A] nach unten driicki, kann man nun das Dislanzstick
1B} entfernan.
£l espasar (Bl debera desmontarse, presionanda la herramiznta especial (A} hacia
abajo.
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Avwvitare il tappo superiare 4| sul fodere esterno olla coppia di 3,0+4,0 Kgm.
Tighten lop cap nut (4] on slider and torque up fo 3,0+4.0 Kgm.
Wisser le bouchon supérisur {4] sur le fourreau exteme au couple de 3,0+4,0 kgm.

Den oberen Verschlulb (4] auf dem Gleitrohr bis zu sinem Anzugsmamentvan 3,04,0

Kgm fesizichen,

Atomillar el lapan superior (4) en el fubo externa al por de 3,0+4,0 Kgm.

Installare nell cidine:

- il piattello {3);

- lor vile di ragistie malla (2):
= l'anglla di fermo (1),

Instzll:

- soring cap [3);

- spring adjuster kol [2);
- stop ring (1)

in the obaove arder,

Installer dans 'adre;

- le plateau [3);

= o vis da régloge ressart (2);
- | bagus d'enél (1].

In der gannannlen Reiberfolgs nun lolgende Teils sinbauen:
- den Teller [3);

- dia Federainstellschroube |2);

- den Sprengring (1.

Montar en el siguiente orden:

- &l platilla {3);

- gl tamilla de registro muelle (2);
- &l arillo de blequeo {1].

®\T“‘r”““1”‘|_
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ATTREZZATURA SPECIFICA - SPECIAL TOOLS - QUTILS SPECIAUX - SPEZIALWERKZEUGE - HERRAMIENTAS ESPECIFICAS

M. COMCE
PART NO.
PO3 Hr. CODE DENOMIMNAZIONE DESCRIFTION DESIGHATION BEZEICHMUNG DEMOMINACION
M. KENMNER.
N, CODGO
A+t | BEFIAQRST | Mrezzo di riegno disanziolz| Tool for holding stopper plate [ Qull de relenve enfretoisa. Halrewerkzeug i dos Henamianls para sujecian
Distanzzick aupEsor
o 287131094 | Atrezzo manizggico anella Teol fox :|'|:'.'-:,|||i.‘lg Clil pour e monlage de lo | Werkzaug 2ur Finban des Henamianiz paro monloje de
i fenuta oil see cague d'élanchéie Dichiringes ani'o oa rafan.

Questi altrezzi speciali, indispensabili per le operazioni di revisione della forcella SHOWA GDO5 1, possono essere richiesti al nostro
Servizio Ricambi facendo riferimento ai codici menzionati in tabella.

These special tocls are indispensable for overhavling fork SHOWA GD051 and are available from our Spare Parts Department. Use
the part nos. in the table when ordering.

Ces outils spéciaux, indispensables pour les opérations de révision de la fourche SHOWA GDO051, peuvent ére commandés a notre
Service Pigces Détachées, en signalant les codes indiqués sur le tableau.

Diese Spezialwerkzeuge, die zur Uberholung der Gabel SHOWA GDO51 unerlaBlich sind, kiinnen beim Ersatzteilservice unter
Angabe der in der Tabelle angegebenen Kennummern bestellt werden.

Estas herramientas especiales, indispensables para las operaciones de revision de lo horquilla SHOWA GDO51, pueden ser pedidas
a nuestro Servicio Recambios, refiriéndose a los cédiges indicados en la tabla.
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Revisione ructa anteriore.

Frima di elleltuore contialli dimensionali & necessaria assicurarsi dello stoio di usura dei CGIOQCD ASSIALE

cuscinetti del mozzo ructa: quasta yerifica deve assere latta manualmente dopn aver EE‘EJDPPJ:-ST

culito & sgrossalo il cuscinetto nalla sua sede. ACHSEMEFIEL

Ructare I'anello interna & spingeria in deniro e in fuari per verificare |'entiid del gioco JUFGD AXial L]
adiale (1) & assiole [2); un giooo eccessivo pub essere cousa divibrozioni & inslabilita ~ RADIAL PLAY
del mezzo ed & necessario procedere alla sosfiluzione. A i —— éiu_\m%ﬁll
Utilizzare un marlello @ un perna can il quole si deve fare pressione solo sull'anello : 5 JUEGE RADIAL

interno del cuscineto fine ad otensre leslrazione. Spastare continuamente il punko di
pressicna in modo do ottenare un'estrazione il pid possibile linecre, — -

n | cuscinethi rimossi non devono essere rimontafi.

SNRRNN i
Overhauling the frent wheel, 2% ﬁ

Before vou make any dimensional checks, inspact whael hub baarings for weor: this
check should ba performed by hand after cleaning and degreasing the bearing in its
hawsing.

Turn inner ring and push it in and out to defermine the ameunt of side play | 1] and end
ploy {2]: as exceading play may resull in vibralions and olfect motorevele stability,
reploce as required,

T remeove the bearing, vse a hommer and diifl. Apply pressure to the inner ring only
and at different pasitions so the ring comes cut squarely,

n Once removed, bearings must not be reused.

Révision de la roue avant.

Auant ' effeciver les contidles dimensionnals contrdler 'vsure des rovlaments du mayeu
de la roug; cette vérification doit &tre manuelle, aprés le nefloyage et le dégraissage
das roulements dans leurs sigges,

Tourner la bague inlerne el lo pousser & inlérizor 2t & lex@ieor pour vérilier
limporance du jeu radial (1] et axial |2]; un jeu excassit peut provoquer des vibrations
et de Vingabilild: préveir, dans ce cos, le remplocemenl.

Uiliser un martaou et un goujon pour faire pression exclusivement sur la bague inferne
du reulement jusqu'a Pexpulsion. Changer canlinugllement le point de prassion de
manigre & obtenir une expulsion qui soif la plus linéaire possibla.

u Les roulements enlevés ne doivent plus étre remis en place.

Ukerholung des Verderrades.

Bevor man mit den MaBkentallen saginnt, mulh man sich iber den Yarschlzilbzustand
der Rodnobenlager vergewissem. Man stubert und entfetiet das lager nach in seinem
Sitz und fohit die Kentrolle dann mit der Hand durch,

Den Innenring drehen und diesen zur Uberprifung des Radial [1) und das Axiclspiels
(2] nach innen und nach auflen driicken; in iibermafliges Spiel kann der Grund fir
Schwingungen und Instobililal des Motorades sein. Kommt es zu solchen Stéungen,
mul} hier gin Austousch vorgenommen werden,

Einen Hommer und sinen Silt herannshmen und damit solange nor Druck auf den
innenring des logers ausiiben, bis er herauskomm, Den Druckaufiagapunkt stindig
wechsaln, um somit einen maglichst linsaren Auszug 2u erhallen.

n Die ausgebauten Lager diirfen nicht wieder verwendet werden,

Revision rveda delantera,

Antes de contrelor las dimensiones es necasorio veriticor el estodo de desgoste de los
cojinetes del cubo ruada; esle contial debe realizarse manualments después de haber
limpiado y desengrosode el cojinete en su asienio.

Girar el anillo intemo v empujorlo hacio adeniroy hacio oluera poro verificar cuonio
jvege radial |1} y axial [2) exisle; un juego excesivo puede originar vibraciones e
instabilidad del vehicula y es necasario proceder a su reemplozo,

Lhilizar un mariilla v un pemne para presionor sdlo sobre el anillo interior del cojinete
hasta oblener lo exiraccian. Desplozar continuamente el punto de presién pora poder
chiener uno exiraccidn lo mas unilorme posible.

n Los cojinetes desmantades ne deben remontarse.
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Quondo si imenlano i cuscinetii nuovi conliollare lo sede, deve essere pulita ed esente da selchi o groffialure. Ungere la sede prima di rimontare
il cuscinetto quindi spingsre in sede quast'ullime utilizzands un'appasite tampens wbslare con il quale si farg pressione solo sul'anello esterno
del cuscinetia fine alla sua completa infroduzione. Fare aitenzione che fra i due cuscinetti del mozzo rusta sia staio inserito 1l distanzicle.

n Dopo ogni intervento sulla ruota & consigliabile pravvedere alla sua equilibratura.

When fiting new bearings, check the housing. It must be clean and have ne graoves or scralches, Grease the housing before fitling the bearing,
then push it into The housing using a suilable tool and apply pressure 1o oular fing onby unlil bearing is lully sected in ils housing. Make sue thal
the spacer has been insarted between the two bearings on the wheel hub.

n Wheel chould be balanced after each overhaul.

lors du remanioge des raulemants neuls vérifier leurs sigges: ils doivent &re nats, sans royures ni siries, Graisser le siége avant de remonter le
raulement, puis le pousser a l'int2risur en utilisantun lampon iubuloire spécial gréce auguel lo pression sera exercée uniquament sur 'anneau exdeme
du roulement jusqu‘a Iintreduction tolale. Veiller & ce qua |'entretoise ait bien &t insérée enira les deux roulements du moyeu roue,

Effectuer I'équilibrage aprés toule intervention sur la rous.

Beim Einbau der neven lager ist deren Sitz genau zu tbarpriifen. Er mul} sauber und fref von Rillen ader Kratzem sein, Den Sitz vor dem Einbau
des lagers schmieran, dann das Lager unfer Anwendung einas gesigenten Rohsloplens ganz hineindricken. Dabei soll der Druck jedoch nur auf
den Aubenring des lagers und nur solange ausgeiibt werden, bis as kompleti aingafiihr ist, Doraul achien, dalb zwischen den zwei lagem der
Rodnabe das Distanzsiick eingafihn woide,

n Mach jedem Eingriff am Rad ist es empfehlenswert, dieses neu auszuwuchten.

Cuando se welven @ montar los cojinates nueves, confrolar el alejamiente: debe eslar limpioy sin surcos o rayades. Untar el clejomiento antes
de volver o manlar el cojinele; después empujor el cojinets hasta su alojomianto ulilizondo un punzén tubular can el cual se prasionard sélo sake
&l anills exterior del cojinete haslo inreduciro completamente. Poner atencion en que s= hoye infroducido el espesor entre los dos cojinetes del
cubo de lo rwada.

n Después de cada operacion en la rueda es aconsejable equilibrarlas.
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Verificare inolire lentit dalla distorsione del perno rusla.

Ructore su di un picno di dscontro il pemne e conrellare cen uno spessimatie il valore

massime della disiorsiona,

Limile off servizic su 100 mm: 0.2 mm.

Una volta accerato il buono stafo dei cuscinatti & necessario eseguire lo varilica del

cerchio operanda nel made sequenis:

~ effettuare un confrelle visivo per individuare eventuali deformazioni, solchi o crepe:
in caso offermative sosiluire il carchio;

— inserire il perna nella uota & posizienarle su due riscantr fissi;

— insiallare un comporalore supportondols in modo da poter rilevare | valod di :'-’ 0 I_ h a :—I :
standomento lalerale ed eccenhicita del cerchio ucia rispetto all’asse del pEma, bt ““\\_“‘\_ N

Yalari standard- ., .\\\_.'n NN

- sbandamento laterale: 0,5 mm; 1 AR W

- eccenlricitd: 0,8 mm. 'y NN

Limite di servizio: 2 mm, % N o

Se i valori fsconrali non rientrano nel limite & necessario sostituire il cerchio,

— Check whesl spindle for distortion.
Flace wheal spindle on a suface plate and turn i, Determing maximum distorlion wilh
a feeler gauge.
Service limit out of 100 mm/3.93 in.: 0.2 mm/0.0078 in,
Cinea you ore sure thal bearings ore in good condition, check rim as follows:
— visually inspect rim far any distertions, grooves or cracks and reglace itif you find any;
= fit spindle into the wheel and ploce it on lwo fixed gouge blocks;
- inslall @ dial gouge using o svitable stand so you can messure side runout and cut
otround on the rim relative io wheel spindle oxis.
Standard ligures:
= wrrout: 8.5 mmA0.0196 in.;
= cutobround: 0.8 mm/0.0314 in,
Service limit: 2 mm//0.078 in.
If measured volues fall autside limits, replace rim,
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Verifier également l'impariance de la dislorsion du pivot de oue.

Faire tourner sur une surface de contidle e pivot et coniréler avec une jouge d'épaisseur

|l valzur maximale de la distarsion.

Limile de service sur 100 mm: 2.2 mm.

lorsque le bon élat des roulements o &2 apuré, vérifier le cercle en adoptani la

procédura suivanta:

— elfectuer un contréle visuel pour localiser les délormations éventuelles, les sillons ou
les crevosses; dans l'affirmative remplocer e carcle;

— inlroduire le pivat dans la roue et le posifionner sur daux contreparties fixes;

— installer un comparateur en le soutenant de manigre & pouvair relever les valeurs de
dépant latéral et |'excentricité du cercle de rove par ropport & 'axe du pivet,

Valeurs standards:

- déport lntéral: 0,5 mm;

— excenlicilg: 0,8 mm.

Limite de service: 2 mm,

5iles valeurs relevées ne sont pos comprises dans les limites, remplacer le cercle.

Deswaitern mulfb der Verzug des Radzaplens hepift werdan.

Den Zaplen aul sinar Priflehrenauflageflache drehen und mit ainam Dickenmessar dan

mo, Wert seines Varzuges konrrollisren. Arbaitsgrenze auf 100 mm: 0,2 mm.

Einmal den guten Zustond der lager fesigestelll, ist es nohwendig, auch die Ubarpriifung

der Felge vorzunghmen:

— aine Sichtkontrolle vormehmen, um schon hierbei eventuelle Verdomungen baw, Rillan
oder Risse feststellen zu kinnen: bestatigt sich dies, ist die Felge ouszuwechseln;

— den Zapten in dos Rod einfohren und zwischen zwei feste Auflageflachen geben;

- gine Massuhr einbouen und so halten, 2ol sine Mobaknohmea dar exzenirischen und
seitlichen Guerneigung der Felge gegeniber der Zapfenachss méglich ist:

Stondordwerte:

— seilliche Querneigung: 0,5 mm;

- ezxenhische Quemeigung: 0,8 mm.

Arbailygrenze: 2 mm

Fallen die ausgemessenen Werle nicht mehr unler die Grenzwerle, mul) die Felge

Gusgewechseir werden.

Controlor ademas la defoimacion del perno ueda,

Girar scbre un plano de coniral el peme y contralor con un colibre de espesores el valor

méaximo de delomacion.

limite admitido en 100 mm; 0,2 mm,

Una vez verificade el buen eslado de los cojinetes es necesario contrelor la llonta

acluanda de la siguisnle forma:

~ contrelar en forma visual para individualizar eventuales deformaciones, surcos o
rayaduras;: en caso que se encuentien presentas, reemplazar la lanta;

— montar &l pene en la ueda v pesicicnarlo sabre dos controles fijos;

— montar un comporador soporkdndole en forma tal que s= puedan relevar las
delormaciones laterales y la excenticidad de la llanta wedao con respacio ol gje del
pemao.

Valares standard:

- deformacién lateral: 0,5 mm;

— axcenhicidad: 0.8 mm.

Limite admiticdo; 2 mm

Si los valores controlados superen el limite es necesaric reemplazar la lanta.
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Rimontaggio ruota anteriore.

Dopo aver esequilo iufle le verifiche necessarie sulla ruola proceders al rdmaniaggio

nel modao seguenle:

— ingrassare con grosse "AGIP F1 Grease 30" cod. 94460.0806 | componenti del
rinvio del conlachilomati & montari sulla rusta;

~ inserire la rwata completa tra | gombali dalla fercello;

— ingrassare pama & filelto con grasso "AGIP GR 5M" cod. 94460,0812 = applicare
all'estremita del parno ruota l'opposita chiove 8000 70139:

~ infilare il perme wola dal lato desro e ruotardo per inserire 1| pema dello chiave
nell'opposita nicchio del gambale dasto: in questa condizione il faro sul pemo
consentira di operore sul regisiro della compressione e impadira la refiaziane del
parno shass,

— inglallare lo rosstta e awitare il dade serrandola alle coppia prescritia;

- meitere o ferra lo wola e spingere sui semimanubri in modo da caricare la
sospensions: in guesta modo si allerrd 'assestamento dei gombali sul peme rwola;

- serrare le vili {2 alla coppia di seroggico prescritla;

- nimaniore le dus pinze serande le viti [A) di fissaggio allo coppio prescrilto;

— conliollare che i dischi scorone beramenle all'inlerno delle pinze & ricollegore |
cava di comanda al rinvie D) del conlachilemeri,

Reassembling the front wheel.

Aller making all necessary inspections an the whesl, reinsiall it as follows:

- use "AGE Pl Greose 30" porl no. 94460.0806 on oll components of the
speadometer raloy unit and install them on wheel;

= fit the complete wheel between fork legs:

= use "AGIP GR 50" grease part no. 94460.0812 on wheel spindle and thread and
fit special tool 8000 70139 on wheel spindle end;

— insert wheel spindle from the right side and lum it so that tool pin can slip into the
suitable slot in the right hand leg: atthis peint, o hole in the spindle will enable you
lo get on the compression damping odjusier bol and keep spindle sieady ot the same
fime;

— install washer and fighten nut to prescribed loque;

- putwhael bock an the giound and push down on handlebars so as fo put suspension
under load for fork legs fo adjust on wheal spindle;

~ fighten screws (C] lo prescribed torque;

— refit he calipers and lighten screws (A fo prescribed lorque;

— make sure that brake discs run freely between the colipars and reconnect the cable
of the speedometer relay unit (T
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Remontage de la rouve avant.

Remorter la roue de la maniére suivante, oprés avair effeciué toutes les vérifications

necessoiras:

- graisser avec de lo groisse "AGIP F1 Gieoss 30", code 94460.0806, |os
compasanls du renvoi du compieur kilométrique el les monter sur o roue;

— introduire o rove complaie enira les jombes de la fourche;

- graisser le pivot el le filel avec de la graisse "AGIP SR SM”, code 94460.0812, &t
oppliquer & l'exirémité du pivet de rove lo dé appropriée 8000 70139

— enfiler le pivat de rove du cété droil et b tourner pour intreduire le pivot de la clé dans
la niche appropriée de la tige droite: dans ces candilions le frou sur le pivet permetira
d'agir sur le régulateur de la compression &1 empéchera la rotalion du pivot

/ L4
/ - proprement dil;

inslaller la randslle et visser I'écrou en le serant ou couple préconiss;
— aéposer lo roue surle sol ef pousser sur les demi-guidens de maniére & charger la
suspension: on obtiendia ainsi la mise en place des jombes sur le pivel de roue;
serrer les vis |C) ou couple de serrage préconisé;
remonter les deux pinces en serant les vis (4] de fixation ou couple préconiss;
conhiéler que les disques glissent librement & 'iniérieur des pinces ef reconnecier la
cible de commande ou renvei (D] du compteur kilométrique.

Moniage des Vorderrades.

Moch dem Durchfibien der netwendigen Kontiollen em Rad, ist die Montage

felgendermaban varzunehmen:

- die Bestandreile des Vorgeleges des Kilometerzéhlers mit “"AGIF F1 Granse 30"
Kennr. 94460.0806 cinfeflen und on dos Rod monlieren;

- das komplette Rad in die Gobelbsinauinahmen einfiibren:

- den Zaplen und dessen Gewinde mit "AGIP GR SM” Kennr. 94460.0812 einfetten,
dann am Ende des Radzaplens den Schliissel 8000 70139 anlegen;

~ den Radzoplen von der rechien Seile her sirfihren und drehen, um somit den Stif
des Schiissels in die entsprechende Yertiefung am rechien Bein einfihen zu kinnen:
in diesem Zustond ermiglichl die Bohrung im Zapfen ein Arbeilen an der
Einslellschraube der Einfederung und verhindert ein Crehen des Zopfen selbst;

- die Unterlagscheibe aullegen und die Mutter bis zum vorgaschrisbanen Anzugsmoment
fesizishen:

- das Rad wiader ouf den Beden bringen, dann auf die lenkerhélfien dricken, um
damil eine Belastung ouf die Authdingung zu geben: in dieser Arl und Weise erhal
man das Ausrichten der Beine oul dem Radzaplen;

~ die Schrauben (C] bis zum vergeschrigbenen Anzugsmomenl fesizishen:

— die beiden Bremszangen wiader monfieren und mit den Schrauben |A) bis zum
vorgeschricbenen Anzugsmamenl lesizishen;

~ priiten, ob die Bramsscheiben frei innerhalt der Bremszangan laulen, dann das
Steverkabel wieder an das Vorgelege (D) des Kilomelerzéhlars schliehen.

Remontaje rueda delantera,

Después de haber cumplide lodes los controles necesarios sobra la wedo proceder ol

remaniaje en la siguienie torma:

- engrasar con groso "AGIF F1 Grease 30" cod. 94460.0806 los componentes del
reenvio del cusniakildmetros v maniarles sobre | wada;

— montor la rueda complelo entre los ukes de la horguills;

— engrosar pema | fileleado con groso "AGIP GR SM" cod. 94460.0812 v aplicar o lo extremidad del pemo weda la especilica llove 8000
70139;

= montar el pemo ruada del lsdo derecha y girarlo para moniar el peme de la llave en el especifico encaje en &l lube derecho: en esta condicidn
el agujero sobre el perno permitird octuar scbre &l registio de la compresién & impadird la raiocion del peme mismo;

- montar lo arandala y alomillar la lverca ajustandsla al par indicads;

= apayor ol suelo lo rueda y presicnar sobre los semi-manillares en ferma tal a cargor lo suspension: en asta forma s obtandrd el asiento de
los lubos en el permo rueda:

= ajusior los tomillos [C) al par de apriete indicodo;

= monlar nuevomente los dos pinzas ajuslando los tomillos [A) de fijacion al par indicado;

~ cenlolar que los discos deslicen libremente en el interior de las pinzos v empalmor nuevamente el coble de mands al reenvio |D) del cuento-
kildmetros. —~
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Sospensicne posteriore,

la sospensione poslerione ulilizza un monoommorizzalere cleopneumatico (1) completamente regeolabile con azionamento progressiva. Questo
sistama & composto da un bilonciere superiorz (2) & da una bisglla regelabile |3} lissalo infericmente al farcellaneg |4) manobraccio. | forcellons
& infulcrato sul teloio & sul molore per ottenare lo massima rigidits e supporta, nella parie posteriore, un mozzo sccenlico per la registrazione
dello tensicne catena.

Rear suspension.

The recr suspension consists in o hydraulic single shock absorber (1), Tully adjustable, with progressive ectuation, This system includes an upger
equalizer (2) and an adjustable linkage (3) which is fixed to the single-sided swing arm (4] at the botlom. The swing am is linked 1o frame and
engine with varicus pivot points for maximum stiffness and carries on eccentric hub for chain tension adjusiment af the rear end.

Suspension arriére.

La suspension arigre utilise un moncrameitisseur hydroulique [ 1) entiérement réglakle avec un actionnement pragressif. Ce sysléme ast formé d'un

culbutaur supéricur (2) ef d'une bielle réglable (3] fixse dans la partie inférisure de la fourche {4 & bras unique. Lo fourche ast enloblée sur le

égc:m &l sur le moteur pour obtenir une rigidité maximale; elle supports, dans sa partie arrigre, un moyeu excenlrique pour le réglage de lo tension
& la chaine.

Hinterradaufhéingung.

Bei der Hinterradauthtingung wurde ein komplett regulisibarer dlpreumatischer Mono-Stolbdiimper [ 1) mit progressiver Betatigung eingeselz!.
Dieses System slell sich aus einem abaren Kipphebel und sinem sinstellbaren Pleusl, welchas unler der Einormschwinga (4] befestigt ist, zusammen,
Die Schwinge ist drehpunktgestitzt am Rahmen und am Melor angebracht, um somii eine hervorragende Festigkeit und Stitze zu gewdhrleisten.
An der hinleran Seile trigl daos Syslem eine exzanirische MNabe zur Einstellung der Kette.

Suspensién trasera.

Lo suspension lrasera uliliza un monc-amoriguader cleonsumdtico | 1] completomente regulable con aecionamiento progresivo. Este sistema esta
compuesio porun balandn suparicr (2)y poruna bizla regulable (3) fijada en lo pare inferier de la horguilla (4] monobreze. Lo horquilla eské sujsloda
al chasis y ol moter para obtzner la maxima rigidez v soparla, 2n la parle posterion, un cuba excético para la regulocicn de la tensién codena.
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Mozzo eccentrico posteriore.

Il mozze eccentrico posteriore | 1) supporia un pemao (2} sul quals sona fissati: la flangia (3) porta corona (4], la piastia (5] di supperta della pinza
frenc e il disco freno [6). Sul lato oppesto si rovano le spine (7) di centroggio & frascinamento della ruata posteriore,

Rear eccentric hub.

The rear ecceniric hub | 1] carries o spindle (2) which, in lum mounis: reor sprocket |4] support flange (3], brake caliper supporl plate (5) and brake
disc (&), The centring and driving pins (7] of the rear wheel are on tha oppaosite side.

Moyeu excenirique arriére.

Le moyey excentrique ariére (1] supporte un axe |2) sur laguel sonl [ixés ke lasque |3} pate-courenne (4), la plagque [5) de supporl de |'&trier du
frein et le disque frein |6]. Sur le cd1é opposé se Irouvent les pions (7] de centrage et d'enfrainament de la roue arrigre.

Exzentrische Hinterradnabe.

Die hinlere exzenirische MNabe (1) halt einen Siift (2] an dem lolgende Teile belestigh sind: der Hallellansch [3) des Zahnkranzes (4), die
Hallerungsplatie |5 der Bremszange und die Bremsscheibe (&), Auf der onderen Seite befinden sich der Zentriarstift |7] und das Milnshmersystem
des Hinlerades.

Cubo excéntrico posterior.

El cubo excéntico posterior (1) soparta un peme (2] sobre &l cual se encuentran fijados: lo abiozadera (3), poria-corena [4), lo lémina |5] de
soporle de lo pinzo frena y el disco freno [6). En el lado opuesto se encuentron los pasadoras |7] de cenliaje v arrasire de la rueda posterior.
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Ruota posteriore.
Carchio ruaio in Ieg_;n |eggnrn o fre razze.

Marea cerchio. .... BREMBO
Dimensioni .. o 5,500
Praumatico radiale I.pc— “ibeless”

P e L . FIRELL o MANCHELINE
TR gt s S 'DRAGON - MTR 02 o Tx23

DB ASIONE i i s i e e nees EQ‘CI,-"'JG ZR17 o 180/55 2R 17
Pressione di genfioggio. ... 2.4 bar |2,44 Kg/cm?)

Rear wheel.

Jspoks ||ghm||o~,r wheel rim,

Make . Iy v BREMBO
DIMEASIONS . vrrovooovrvers - 5.50x17%
Radial ubsless tyre.

PAGKE Lot PIRELL or MICHELIN
TWPE oo DRAGOMN - MTE 02 or T2 3

190/50 ZR17 or 180/55 7R 17
. 2.4 bor |2.44 Kg/fem?)

DimEnsians oo
Infleation PreEssure ..o

Roue arriére.
lante de la raue en -::Hiuge leger & Irois bras.

Margue jonte .. oo BREMBO
Dimansions ........ a0k 1
Preu radial Typ@: “lubeless”.

Margue ... idiiiiiessssssssssererresieresiioniese PIREL ou MICHELMN
TYPE ovviiivisiseeieeee e DRAGON - MTR 02 cu T23
DHMEensions ..o ee L 190/50 2R 7 ou 18D/55 7R 17
Pression de gonflage .....ooocvviiniiiinennee 2,4 bars |2,44 Kg/em?)
Hinterrad.

Lzich rmeic:|lfﬂ|gn mit 3 Speichen

Felgenlobrikat ... : ... BREMBO
Mafle . 5,501
Radialeifen *Tubsless’ |5:::|"||m|{'|‘||os|

Falirikai . ... PIRELLl oder MICHELIMN

TYP oo '.I:.'Z.'.f.'jfjj:ﬁﬁﬁﬁﬁ'DR,aLéoN NITR 02 cder Tx23

talbe 120,50 7817 eder 180/55 7R 17
E‘e;FenIuﬁdruck i ... 2,4 bor 2,44 Kg/em?)
Rueda trasera.

Uanta redn de aleacian ligere con tres radios.

Mharea Hana . v BREMBO
[imensionss ... e 5 A

Naumélice radial npo “lubeless”,

Marca . L R . PIRELLI o MALCHELIN
T, isesssimasiaa i DRAGDN MTR 02 o T3
D imMEnsiongs oo 1?@,’56 R o 180755 2R 17
Prasion de hinchodo .o 2.4 bar (2,44 Kg./em?]
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Stacco, rialtucco e revisione ruoto posteriore,

Metere il motociclo sul cavallefio posteriore ed inserire la 1o marcia: proceders ne

maoda seguenle:

— rimuavere |'ancllo di sicurezza (1) del dade di bloccaggio rusla;

— con una chiave a busscla di 46 mm dllzntare il dade di bloccaggio otk

- switore compleiomante il dado (2] e slilare la roseta | 3], |2 boceola conica 4] e la
rucla,

Frocedere alla verifica delle condizioni dal cerchio wote. Trallandasi di un cerchio

senzo cuscingll, per poterla supporlare ndequalaomentz & necessario munirsi del parno

di servizio 88713.1073. Bloccare il cerchio sul pemo ulilizzando gli elamanti di

fi:-SCIggiD originali & proceders dlle verifiche sscondo quanto riporiato per la ruaka

onteriore (vedi poragrale "Revisions rucia anlericre).

Il sopracitole permo permette il mantaggio della ruala sulla macching perl equilibraturs.

Per il imoninggic della rucla operare come sequs dopo aver pulito la supericie di

oCcogpiamento:

— inserire Io rusta nel pemo e nelle spine di rascinomento;

— installore lo baceola conica [£), la rosetia (3) & imboccare o mane il dado (2);

- blocears il dado dlla coppia di sarraggio prescitia verificands che il foro sul dado
risulti ollinecio con uno di quelli ricavati sul pama: evenlualmenie oflenere questa
condizione ruotande il dode;

= installore 'onello di sicurezza disponendelo con 'esremite pizgata rivalia verss la
rucla.

Removing, reassembling and overhauling the rear wheel.

Flace the molocycle en the rear stand and put gearbex in Tst geor, then:

= remave circlip [1) on the whael lock nul:

- leosen wheel lock nut using o 46 mm box wrench;

= remove nul (2] and pull out washer (3), toper bush |4} and wheel.

Inspact whesl rim, As this rim hos no beorings, use tool 88713.1073 1o support it

adequataly. Secure rim to tool using the original fasteners and inspect as for franl wheel

[see paragraph “Overhauling the lronl wheel”).

This taal is also used 1o insiall the wheel en balancing machine.

To refit wheel, cleon maling sulace and:

= fit wheel on spindle and driving pins;

= install taper bush (4], washer {3] and snug serew nut (2] fingartight:

— lightan nul lo prescribed lorque. Make sure that the hole on the nut is lined up wilh
one of the holes on the spindle: i nat so, lum nut uniil holes are aligned with each
othar:

— install circlip with the bent end facing the whee!,
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Dépose, remontage et révision de la rove arriére.

Placer la molo sur lo baquille arriére et passer o vitesse; adepter lo procédure suivante:

— enlever ln bogue de séeurité 1] de 'éerou de bloeoge de la rove;

= avec une clé a douille de 46 mm desserrer 'acrou de blocage de la rous;

— dévisser complélement ['écrou (2] el exiraire la rondelle [3), la doville conique [4) et |z rove.

Verifier les condifions de lo jonie de la rove. S'ogissant d'una janta sans reulements, s2 munir de lo pidce de service 88713.1073 pour pouveir

lo soutenic convenablement. Bloguer lo janle sur lao pigce en ulilisanl les &léments de lixation d'erigine et effectuer toues les vérifications

conformément aux indications fournies pour la roue avant (voir le parographe "Révision de la rove avant”].

Cefte pigce permet le manlage da la raue sur la machine pour 'équilibrage.

Pour le remontage de la roue, nettayer la suface d'accouplement, puis:

~ insérer lo roue dans lo piéce et dans les goujons d'enirainemant;

— installer lo doville coniqua (4], lo rondelle (3] el inroduire écrou | 2] @ la main;

— bloguer 'écrou au couple de seroge préconise en vérifiant que le trou sur "écrou scit aligné & un trou parmi ceux qui se irowvent sur la piéce:
abienir évenivellament celte condifion en toumant ['écrou;

— installer lo bogus de séeunité de manigre que lextrémité plige soit loumnée vers la roue.

Abnahme, Anbau und ﬁberhoiung des Hinterrades.

Das Matorrad auf den Hinterradstinder aufoacken und den ersten Gang einlegen, dann folgendermafien vorgehen:

— den Sicherungsring (1] der Radklemmulter obnshman;

— mil dem 46 mm-Sechskantschlissel die Radklemmutier lockem;

— dig Mutter (2] gonz aufsehrouban und die Unteilagscheibe (3), die konische Buchse {4] und das Rad abnzhmen:

Die Reifenfelge Uberprilfen. Do es sich hierbei um eine Felge chne lager handelt, braucht man zu deren Slitzung den Arbeilssiill 88713.1073.

Dig Fel lge am Stilt feststellan, dozu verwendet mon die OriginalBelesiigungselemente. Dann die im Paragraph LII:uerhc:-Iung des Varderades”
angegebanen Koenliollen durchfithren.

Der genannte Stift erméglicht die Montoge des Rades ouf dem Auswuchigerat.

Man stuber die Passungsflachen, dann geht man zum Anbou des Rades wie Talgl vor:

— das Rad in den Zapfen und die Mitnehmerstifie einfiibren;

- dig kenische Buchse [4] und dia Unterlegscheibe | 3] ainlegen und die Mutier|2) mit der Hand anstecken:

— die Mutler bis zum vargeschriebenen Anzugsmoment anziehen, dobei daauf achten, dal die Bahrung in der Mutter mit einer der sich im Zaplen
befindlichen Bahrungen auf Flucht sieht; eventuell mufd man sie durch Drehen der Muller in eine enlsprechends Stellung bringen;

= den Sicherungsing, mil dem umgebogenen Ende zum Rad gewandt, anbringen.

Desmontaje, remontaje y revision rueda trasera.

Pasicienar lo motocicleta sobre el coballete posterior v embrogar lo 12 marcha: proceder en la siguiente lorme:

— desmonlar el anille de seguridod (1] de la werce de blequeo rueda;

~ con una lave ubular de 46 mm, aflajor la luerca de bloqueo rueds;

— destornillar completomente lo tuerca [2] v desmontar lo arandela (3], el buje conico [4) v la rueda.

Praceder al conlrol de los condiciones de la llanta rueda. Tratandosa de una lanta sin cojineles, para poder soportorle edecuodamente es

necesonc emplear un peme de servicio 887 13,1073, Bloguear la llanla sabie el peme ulilizande los elementos de fijocian originales y praceder

o los controles como indicodo para lo rueda delontera (ver parmafe “Revision rueda delantera”)

El antes mencionado peme permite el montaje de le rueda sobre lo maquing para el equilibrado,

Para el remorntaje de lo ruedo acluor da lo siguiente lormo después de haber limpiodo lo superlicie de acoplamiento:

— mantar la rueda en el gje y en los pemos de armasire;

— monior gl buje canico (4), lo arandela | 3] v posicionsr monualmente la tuerca |2):

— bleguear la tuerca ol par de apriete prescrito contralande que el agujero sobre la tuerca resulte alineado con uno de los agujeros del peme:
evenlualmenie cblener esla condician girando la luerea;

— mantar &l onille da Eegurid-::ld pnﬁicinnﬁndub con la extremidad p|egu:1du dirigidm hacia la wedn,
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Verifica usura trasmissione secondaria.

la sostiluziane della corena deve avvenire unilamanie al pignone molare e alla cotena.
Per verficare l'usure della frasmissione secondaria & necessario procedere al controllo
visiva del pignone |1] e della corena (2, Sa il profilo dei denii risulle come in figura
{linea confinua) precedere alla sostiluzione.

MNel case della catena occorre misurare 16 passi mantenandala ben tesa. Se la quola
L} riscontrats risulta suparione o 256,35 mm, sostiluie la catena.

Checking wear on final drive.

Whenever rear sprocket is replaced, front sprocket and chain should be reploced aswell,
To check wear on final drive components, visually inspect front sprockel (1) and reor
spracket [2), If fhe profile of the leeth lacks like in figure [full ling], change the ports,

lo inspect drive choin, keep il taul and measure 1¢ pilches. If the resuling length (I
exceeds 256.5 mm/10.098 in., change the chain,

Vérification de 'usure de la transmission secondaire.

le remplocement de lo couronne doit se foire avec |2 pignon du mateur &t la chaine.
Pour vérifier l'usure de la fransmission secondaire, il faut contrdler visuallement le pignon
(1] ef la couranne {2]. Si le prefil des denls carespand & celui de la figure [ligne
continuel, remplacer.

Pour la chaine, mesurer 16 pas en la maintenant bien tendue. Si la cote (L) relevés esl
supérieure & 256, 5 mm, remplacer la chaine,

Verschleillkontrolle des Sekund@rantriebs.

Der Austavsch des Zohnkranzes darf rur gemeinsam mit dem des Motorritzels und der
Kete erfolgen.

Zur VerschleiBkantrolle des Sekundirantriebs ist zine Sichtkontrolle des Ritzals (1) und
des Kranzes (2] vorzunshmen. Stell sich das Profil der Zahne wia auf der Abbildung
dar (kontinvierliche Linie|, mub ain Avstausch VOIgenommean werden.

Was die Kefle befrillt, so sind 16 Schritte in gut gespanniem Zustand cuszumessen, liegi
die emittelle Quote (1) dber 256,5 mm, st die Katle auszuweshsaln,

Comprobacion desgaste de la transmisién secundaria.

Lo suslilucion de la corona debe electuarse canjunlamente con la del pifién motor y codena.

Para comprobor el desgaste de lo lransmisién secundaria es praciso contralar visualmente el pidén (1] v la carona [2]. 5i el peifil de los disrtes
a5 igual @ lo indicado en la figura (linea continua) proceder ol reamplaza.

En &l ::I:us,c:- de lo cadena es necesaric medir 16 pasos monleniéndolo perfeciamente tensa. Si el nivel (] resulla suparior o 2565 mm, sustiluir
la codana,

Lavaggio dello catena.

I corretie loveggio dello colena con Crings deve essere effetuaio con petralio, nofia, appure olio di poralling.

E do evilare assolulomente I'uiilizzo di benzing, trielina e di solventi di egni lipo, che potrabbero danneggiare gli Crrings in gomma. Per quasto
ragione sono dao eviiare anche i prodolii spray non specilici per catene Crring.

Washing the chain.

The Cring chain should be washed in crude il diesel oil, or poraffin cil.

Do not use petral, Trichloroetivylene, or any kind of solenl, as they could domage the rubber Crrings, For the same reasen, avoid any spray products
aiher than those specilic for Oing chains.

Lavage de la chaine.

Un bon lovage de la chaine a joints d'étanchéité dail &lre elfectué avee du pétrole, du mazeul ou bien de 'huile de paraffine.

Nutiliser en aucun cos de 'essence, du richlorshyléns ou des solvants qui pourraient endemmager les joints d'élanchéilé en caouichouc. Paur
cetle méme raison éviter dgalement les produits en spray non etudiés exprassémant pour les chaines 4 joints d'&lonchéits.

Kettenwasche.

Die sachgemdfle Wische der Ketle, sinschliellich der ORinge, ist mit Minemlsl, Dieseldl edar Paralfingl varzunshmen.

Absolul zu vermeiden ist die Verwendung von: Benzin, Trichloréihylen und jeglicher Lasemitiel, welche die O-finge aus Gummi beschadigan
«onnien. Aus gleichem Grund sind ouch Sprays zu vermeiden, die nicht spaziell lir O-RingKatlen beslimmt sind.

Lavade de la cadena.

El lovado coneclo de la cadena provista de anillos OR debe efeciuarse con peliéleo, nafia o aceie de parafing,
Mo utilicen gasoling, triclorelilene y disolventes de toda tipo que padrian dofar los anillos de goma OR. Por esta razan eviten también producias
spray no espacifices para codenas de lipo OHing,
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Lubrificazione della catena,

Mella cotena con Crings lu lubrificazione antivsura & assicurata del lubrificonte primorio sigillato, nello zeno di lavere peme-bussola, dogli siessi
Crings. E lultavia indispensobile provedere ad una lubrilicoziens periedica a scopo proletivo sia delle parti metalliche dello calena che degli
OHings che devono essere mantenuli morbidi per garantire la massima fenufa.

la lubrificazione a scopo protettivo si offiene opplicands, con un semplice pennello, sull'intera lunghezza della cateno, sia allintema che
oll'esterne un valo di olio molae ad olla densitd, tipo SAE 80.

Chain lubrication,

Wearproofing and lubiicotion of the Crring chain are ensured by the lubricont secled in the pinbush working area, sealed by the O-ings.
Howeaver, itis indispensable to lubricate this area regularly in arder to protect both the metal parts of the chain and the CHings, which must remain
soll 1o ensure oplimum sealing.

To lubricate, apply a film of highdensity engine oil, such as SAE 8Q, along |he whels chain, bath inside and out, using o comman brush,

Lubrification de la chaine.

Sur la chaine avec joints d'élonchéiié le graissage onfiusure est assuré par le lubrifiont primaire clos et dans la zone de fravail pivet-douille par
ces mémes joinls d'élanchaité, [l faul touletais effectuer un graissage périndique en vue de protéger aussi bien les piécas métalliques da o chaine
gue les joinls d'étanchéité qui doivent &fre maintenus sougles pour garanlic le maximum ds tenus.

On ohiient un graissage de profection en appliquonl, avec un simple pinceau, tout |z long de la chaine, tant & l'intéricur qu'd l'extéreur, une
légére couche dhuile de moleur & haute densité, du ype SAE 80,

Schmieren der Kette.

Bei der Kefie mit O-Ringen wird die VarschlaiBschutzschmierung durch das versiegelte Hauptschmierdl gesichert, im Arbeitsheraich van ShillBuchss
durch die O-Ringe selbst. Es isl dennoch erferderich, von Zeit zu Zeit aus Vorsorgegriindan die Matallieile der Kelle und der O-Ringe, dis zur
Garantie der maximalen Haltbarkeit geschmeidig blaiben missen, zu schmisren.

Die Schutzschmienng erlolgl durch dos Aufiragen einer Matordlschicht mit hoher Dichte vern Typ SAE B0 enflong der gesamlen Kelle, sowahl
oub dem Inner- und als auch Aufenberzich mit einem einfachen Pinsal|.

Lubricacion de la cadena,

En lo codena provista de Orings la lubricacian onfrdesgoste estd garantizado por el lubricante primario hermético, en la zona de rabajo pemor
buie, por los propios anillos OR, Sin emberge resulia indispensoble realizar una lubricacién periodica con un fin protector fonta de las partes
meldlicas de lo cadena come de los Cings que deben mantenerse suoves pore gorantizar el maxime relén.

La lubricacién con un fin prolector se consigue aplicando, por medio de un pincel, un velo de aceile moter de alla densidad, de fipo SAE 80,
o o lorgo de leda o cadena, lanto a nivel interior coma exteriar.
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Sostituzione corona.

Allentare lo catena ogende sulle viti | 1] del forcellone 2 motando, con la chiove in

dotazione, il mozzo eccenlrico in senso antioiario.

Rimuovere la ot pesteriore come descritio al paragole "Slaceo, ricllocco & ievisione

ricio posieriona”,

Par la sostiluzione della corona operare come segue:

- shilare 'anello di sicurezza ed allentare con chiove a bussola di 41 mm il dado d
blocenggio:

- svitare completomente il dado e rimuovere la rosetia & lo flangio con corona
complela;

— con un paio di pinze a punla rimuovere 'anello seager |2] intermo;

— sfilare il rasamenta 3] e con un mozzuclo spingere la flangia con parastrappi fuari
dalla corona.

A guesta punto & possibile verificare la condiziana delle boccole paastrappi (4) ed

eveniualmente sostiturle rimuovendole dallo fangia.

Per il rimonloggio eseguire le operazioni in mode inverso avende cura di ingrossare

luite le superfici di accoppiamento e il solictesia dei dadi di lissaggio pemi parastoppi

con grasso "AGIF GR PV2" cod. 94460.0815. Fer il rimenlaggio del dado fissaggio

llangio porla corana sequire le spacifiche riporiate per il dedo di Bloccaggio wota.

Replacing the rear sprocket.

Slacken chain turning screws [1] on the swing arm and tumning eccentric hub

anticlackwise with the wrench supplied.

Remowve rear wheel os descibed in porograph "Remaoving, reassembling onel

evethauling the rear wheal"

To reploce rear sprocket:

- slip out circlip and loosen lock nul with o 41 mm box wrench;

— remova nul and wisher, lake off Hunge and rear 5procker a5 an r;:asemblw}r;

— use pin pliers to remove the circlip (2] locoted inside;

- fake off the shim {3] and vse o mallst 1o extract flange and rubber cush drive domper
fram the sprocket.

Al this point, you con inspect the damper bushes 4] and replace them, if necessary,

taking them off the flange.

Toreassemble, ha procedura is reversed. Grease all mating suoces and the underside

of the demper pin nuls with "AGIP GR PV2" grease part no. 94460.0815. To refil the

sprocket Hange nut keep 1o the specifications given for the wheel lack nut,
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Remplacement de la couronne.

Desserrer la chaine en agissant sur les vis 1] de la fourche et en fournont, avee la clé

livige en slandard, le moyeu excenlique dans le sens conlraire & calui des aiguilles

d'une montre,

Enlever la rove arrigre selon lo descriplion du poragrophe “Dépose, remonlage et

révision de la roue arrigre”,

Pour remplacer lo couronne:

— exlraire o bague de sécurité et desserrer 'écrou de blocage avec une clé @ douille
de 41 mm;

— dévisser comglélement |"écrou et enlever la randelle 2 le flasgue aver la courenne
com |::||€:re;

— enlever le circlip {2] inlerme aves une paire de pinces 3 pointe:

— exlraire les Spaisseurs de calage |3} ef pousser, avec un maillat, le flasque avec les
flecteurs hers de lo couronna

On peut alors vérilier I'élal des douilles des flacteurs [4} ot les remplacer éventuellement

en les enlevant du llasque.

Paur le remontoge effecuer les opéations en sens inverse, en ayant soin de grasser

toutes les surlaces d'accouplement et le dessous de éle des crous de lixalion des pivats

des flecieurs avec de lo graisse "AGIF GRPY2", code 94460.0815. Pour le remontage

de I'ecrou de fixation du flasque porecouronne, suivre les indicafions reporiées pour

I'ecrau de blocage de la roue.

Austausch des Zahnkranzes.

Unter Anwendung des milgelielerlen Schliissels, die Kelle durch Aufdrehen der Schrauben (1) an der Schwinge und ein Drehen, gegen den
Uhrzaigersinn, der exzentrischen Nabe lockern. )

Das Hinterrad wie im Paragroph “Abnahme, Anbou und Uberholung des Hinterrades” beschrieben abnehmen.

Aum Austausch des Zohnkranzes wie lolgl vorgshen:

- den Sicherungsring abzighan, dann mit ginem 41 mm-Sechkantschlissel die Klemmulter lockem;

= die Mutier komplett ausschrauben, donn die Unlerlegscheibe und den Flansch mit dem kompletien Kranz abnehmen;

— den inneren SeegerRing |2] mil giner Spilzzangs abnehmen:

— die Zwischenlegscheibe (3] obnehmen und den Flansch mit den elastischen Kupplungen mit sinem Hommer aus dem Kranz herausklopten;
An dieser Stelle ongelangl, ist es méglich, den Zustand der Buchsen dar Damplgummis |4} zu iberprifen und sie evenluell, nach deren Abnohme
vom Flansch, zu ersetzen.

Zum Einbou die beschriebenen Arbeitsvergéinge in umgekehrter Reihentolge vornehmen, dobei dlle Passungsoberfi@chen und den Unterkopl der
Klemmutiern der elastischen Kupplungsdémpfersitie mit "AGIP GR PY2" Fatl Kennr. 94460.0815 eirfetien. Zum Wiederanbau der Klemmutier
des Kranzhalteflansches sind die Spezifikalionsn beziiglich der Radklemmuter zu befolgen.

Sustitucion de la corona,

Alojor lo codena acluando sobre los lomilles [ 1) de la horquilla y giranda, con la lave en dolacion, el cubo excénirico en sentido antihorario.
Desmontar la weda tasera coma descrigto en el parmate "Desmontaje, monlaje y ravision ruada frassm”.

Fara la susfitucidn de lo corene actuar de la siguisnta forma:

= desmontar &l onille de seguridad v aflojar con llave tubular de 41 mm. la tuerca de blogues;

= destemillar completamente la uerca, y desmontar lo arandela y lo abrozodera con corona complela;

- con un par de pinzas con punta quitar el onillo seeger |2} inferno;

- desmontar el espesor (3] y con un martillo de plastico empujar la abrazodern con antidesgarres fuera de o corona.

Ahora a5 posible conrolar lo condicién de los bujes anti-desgarres (4| v evenivalments reemplazares quitdndolos de la abrazodera.

Para &l rementaje cumplir las cperacionss en arden inverso cuidando &l engrase de todas los suparficies de acoplomisnto v o porte inferior de
los cobezas de los luarcos da fijocidn v de los pemas anfidesgares con grasa "AGIP GR PV2" cod, 94460.0815, Para el remontaje de la tuerca
de lijacian abrazadera parocorona respetar las indicaciones especilicados pora lo ueica de blogueo weda.
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Smentaggio e revisione mozze eccentrico posteriore.

Per rimucvere i| mozzo eccentrico dol forcellone agire el mods seguente dopo aver
smontalo la wota e la flangie pora corona:

— svilare le due vili di fissaggio e rimuovere la pinza freno posericre dalla piasha di

supparko;

— sfilare il distanzicle [ 1] sul lato sinisto e sfilore il peme complelo di disca frenc dal
lale opposto;

= con un paio di pinze o punta rimuavere il seager (2) sul lole destre del mozzn
arcanirion;

= rimuovers lo rosetio 3], lo piosho porapinza [4) cen anellil OR [3) & 'alkra roseta.
Melimontaggic deglianelli OR applicare grassa "AGIP GR PV2" cod. 94460.0815.
Sfilare il mozzo eccentrica dal lato sinisio del forcellane.

Removing and overhauling the rear eccentric hub.

To remave eccentric hub from swing om, 1oke off wheal and spracke! llange first, then:

— undo the lwo fastening screws ond remave rear brake caliper fram its suppart glate;

- 'ij oft spacer (1) onthe leh side and pull cut spindle and broke disc from the oppaosite
end:

— use pin pliers to remove circlip 2] on the right side of eccentric huk:

— remove washer |3], caliper suppert plate |4} with Cuing (5] and the other washer,
When refiting the C-ings, use "AGIF GR PV2" grecse part no. 94460.0815

Toke off eccentric hub from The lft side of swing arm.

Démontage et révision du moyeu excentrique arriére.

Pour enlever le moyeu excenirigue da la fourche, adopler o procédure suivanle, apras
avair démanté la oue et e Hr:lsquc porte-couranne:

- dévisser les deux vis de fixation ef détacher de la ploque de support I'étrier du frein

arriéne;

— exfraire ['enlreloise (1) sur le cété gauche el enlever le pivot avec le disque frein du
ol opposs;

— enlever le circlip |2] sur le c81 droit du moyeu excentrigue avec une paire de pinces
4 painie;

— enlever la rondelle (3), la plaque poriepinces [4) avec les bagues d'éionchéité (5]
et l'autre rondslle.

lers du remontage des bagues d'élanchéité oppliquer de la graisse "AGIP GR PV2",

code 94460.0815. Exraire le mayeu excentrique du odlé gauche de lo fourche.

Ausbau und Uberholung der exzentrischen Hinterradnabe.

MNoch der Abnchme des Rades und des Kranzhalieflansches, ist zur Abnahme der

exzenirischen Mabe von der Schwinge, lolgendermoBen varzugehen:

— die beiden Belesligungsschrauben aufschiouben und die hintere Bramszange von
der Haleungsplatte nehman:

= das Distanzsiick | 1] aul der linken Saite herausnehmen und den Silt komplelt mit der
Bremsscheibe aul der Gegenseite harausnehmen;

= mit giner Spitzzange den SeegerRing (2) aul der rachien Seite der exzentrischen
MNabe herausnehmen;

— die Unlerdegscheibe |31, die Zangenhallerungsplatie (4) mit den C-Ringen | 5] und die
andsre Unlerlegscheibe abrehmen,

Bei einem VWiederaulbringen der O-Ringe ist das Fest "AGIP GR PY2" mil der Kennr.

24460.0815 aulzuragen.

Die exzantrische Mabe auf dar linken Schwinganseite herausnehmen.

Desmontaje y revisién cubo excénirico posterior.

Para desmontar el cubo excénirico de lo horquilla, después de haber desmentado la

rueda v lo abiozaden partocorona acluar de la siguients forma:

— destomillar los dos tomillos de fijocidn y quilar lo pinza freno posterier de la lamina
dea soporle:

~ desmonior el espesor | 1) del lado izguierdo y quitar el peme complelo de disco freno
Raor el lado contrario;

— con un par de pinzas con punla quitar el sseger (2) en el lodo derecho del cubo
excénirics,

— quitor lo arandela 3], la lamina porla-pinza (4) con anillos Q8 [5) v la atra arandela;

Durente el remeniaje de los enillos O oplicar groso "AGIPGRPVZ' cad. 94460.0815.

Quilar el cubo excéntico por lo porle izquisrda de lo horguilla.
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All'interno del mozzo eccentrico, per suppartare il perno ructa, sona installati da unlalo
una coppio di cuscinelli o slere (1] & dell'alie un cuscinstio a wlling (2], Guesli
particalari sanc bloccati sul mezzo da anelli seeger |3 & 4) e speciali anelli di tenuia
15 ) confribuiscono o manlenere la necessaria ubrificazione.

Il mozzo posteriore @ un pardicolare molio imporantz in riferimente allo sicurezza
dinamico del motocicle; & parlanlo sconsigliols intervenire al suo inlerno operando le
sostiuzioni dei componenti sopracitati. In case di vsura & possibile operare o
sosliluziona dell'anello di tenula [5) esteme, rimuovendolo dol mozzo conun cocciovie
& locendo malla altenzione o nen ovinare o sede.

Gli anelli di tenuta rimossi non devono essere pib rimontati.

Par [installaziore dell” anelle di tenula [5) & necessario disporre del lampone
B88713.1067.

Infredurre |'anello di tenula nel tompane ed inserirle nel mozze, portandolo in battuta
sull'orello sseger (4).

Prima del imoniaggio del perna usia & necessario lbificare can grasso "AGIP GR
33/FD" cod. 94460.0B08 i cuscinelli e gli arelli di lenuta.

Whesl spindle is carried on o poir ol ball bearings | 1} ot one end and en aroller bearing
(2} at the oppasite end. These bearings are located inside the eccentric hub and are
held in ploce by circlips (3 ond 4] and special seal rings |5 ) that provide for adequats
lubrication,

The reor hub is o crilical salely component: lor this reason, we odvise against
enverhawling ar replacing its intermal camponent parts. Fwearn, the outer seal ring [5] may
be replaced, using a screw driver to take it off the hub and teking care not te demage
its sedl.

88713.1067

Cnce removed, seal rings must not be reused.

To install the seal ring (5] you will need tocl 88713.1067.
Fit seal ing onlo lool and slide it all the way inle the hub against the circlip [4).

Before refitting wheel spindle, lubricate bearings and seal rings with "AGIP GR 33/ RN H f '\\\\Q\_\ NN
FO¥ greoss pait no. 24460.0808.
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Ln jeu de roulements & billzs (1) d'un c8lé et un reulement & rouleaus (2) de Faulee sont
instollés & l'intérieur du moyeu excenirique pour soutenir le pivet de rove. Ces pigces
sont bloguées sur le moyeu par des circlips {3 et 4], tandis que des bagues d'élanchéité
spéciales (5) confribuent @ maintenir le groissage nécessaire.

le moyeu arrigre est una piéce Iés impaorlante pour la séourité dynamique de la moto;
nous déconseillons, par conséquent, d'infervenir @ Iintérieur pour remplocer les
compasants susmentionnés. En cas d'usure on peul ramplacer lo bague d'élanchéié
(5] exteinz en|'enlevant du moyeu avec un lournevis e en prenant sain de ne pas abimer

lz sidqe,
ng Les bagues d'étanchéité enlevées ne doivent plus étre remontées.

Pour |'installation de la bague d'étanchéité (5] il fout dispaser du tompan 887 13,1067
Infraduire la bague d'élanchéité dans le tampan el linlroduire dans le moyeu, en la
conduisont jusqu'd lo limile sur le circlip (4).

Avant de monter le pivet de roue, 1l faul groissar les roulements el les bogues
d'atanchaité ovec de lo groisse "AGIP GR 33/FD", code 94460.0808".

of =

Im Inneren der exzentischen Mabe wurden zur Stilzung des Badzactens auf der sinen
Seile ein Kugellageipaar | 1] und auf der anderen Seite ein Rollenlager [2) eingebaut.
Diese Bestandielle werden von Seegerflingen [3 und 4) lesigesielll und spezielle
Dichiringa (5] steuem dozu bsi, die notwendige Schmierung aufrecht zu erhallen,

Diz hintere Nobe st ein fir die dynomische Sicherheil des Molorrades besenders
wichtiges Teil, Es wird deshalb doven abgeraten, beim Austausch der angagebenen
Teile auf dessen Innenleben sinzuwirken. Bei Abnutzung ist 25 maglich den dubersn
Dichtring | 5] auszuiouschen, Man nimml ihn higrzu mit einem Schroubenzieher von der
Mobe ab, dabei achlat man jedoch besenders daraul, den Sitz nicht zu beschadigen,

n Die abgenommenen Dichtringe diirfen nicht mehr verwendet werden.

Zum Einbau des Dichiringes (3] ist der Steplen mit Kennr. B8713.1067 notwendig.
Den Dichiring in den Stopfen legen und diesen in die MNabe stecken, bis er am Seager-

\ TN Ring [4) zum Anschlag kemmt,
Vor dem Einbau der Radnabe, ist es notwendig, die lager und die Dichtringe mit *AGIP
R 33/F0%Feh, unter der Kennr, 944600808 erhallich, einzuschmizmen,

88713.1067
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En el interior del cubo excéntrica, para soporor el pemo wedo, se encuentran
manlados por un lado un par de cojinetes a esferas 1)y por airo un cojinete de rodilios
(2). Estas piezas se encuentran bloquandas en el cubo por anillos seager (3 v 4] v
espaciales anillos de retén (5) contribuyen a mantenesr | lubrificacion necesaria,

El cubo posterior es un detalle muy imporianie par cuanta cancieme la sequridad
dindmica de la melaciclela, por lo tonio se desoconseja inlervenir en su interior
reemplozondo |os companantes antes mencionados. En coso de desgaste es pasible
suslituir &l anills da retén (5) exdeme, quitandole del cubo con un destomillader

oniendo muche cuidado en no ariner su alojomiento.
Los anillos de retén desmontados no deben remontarse

Para el monloje del enillo de ratén | 5] es necesario disponer del punzén 88713.1067.
Intreducir el anille de retén en el punzény montarlo en el cube, pesiciondndols a tope
en el onillo seeger [4).

Anles de proceder al remenlaje del pemo ueda es necesaric lubrificor con grasa
"AGIPGR 33/FD" cod. 94460.0808 |os cojinetes v los anillos de relén,
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Stacco e revisione forcellone posteriore.

lo smontaggic del forcellone posteriore & possibile solo dopo aver rimoszo il molore
dal telaio.

Rimuovere lo protezione per staffa sinista e il carter catena dal forcellone.

Svitore la vite di fulcraggio biello & ommorlizzaloe sul forcellone; sfilare defta vite
recuperando il dado sul loto opposto.

Cen il forcellone ancora inserilo sul telaio 2 possibile verificare il gioco dei cuscineti
di supporta, Per fare questc & necessaric inssrire il pemo focellone originale, senza
bloccarlo, quindi provare o spostara nei quatiio sensi la porte posteriore del fercellone.
Uno spostamento ancrmale & sinteme di cuscinelfi usurali che possono provocare
instabilila del mezzo,

Slilare dall'intema del forcelone le boceale (1] e rimuovere 1l forcellone dal telaiz.

Removing and overhauling the rear swing arm.

Before lhe swing arm con be removed, it is necessary 1o toke the engine cut of the frame.
Remove the guard for the left hand bracket and the chain guard from the swing arm.
Unde the pivel point serew holding linkage and shock absorber to swing am, remave
screw and lake off nut on the opposite end.

With the swing am stillin the frame, you may check for play in the bearings, Install he
ariginal swing arm pival withaut lacking it, then try and mave the rear and of the swing
arm in oll direclions. If il moves loo much, the bearings are worn out and may affec!
motorcycle siobilis.

Pull out bushes | 1| from inside the swing arm and remove swing arm frem frame.

Dépose et révision de la fourche arriére.

le démonlage de la fourche arriére est possible uniquement aprés lo dépase du moteur
du cadre.

Erlever la protection de I'éfier gauche et exiraire de la fourche le carter chaine.
Dévisser la vis d'antablure de la bislle ef de I'amariisseur sur la fourche; extraire catie
vis en récupéront |'éorou du cAlé opposé.

On peul vérifier le jeu des roulemants de suppart avec la fourche encore insérée sur le
cadre, A cet effet inreduire le pivat d'arigine de la fourche, sans le Blogusr, puis essayer
de déplacer dans les qualre sens la partie arriére da la fourche, Ln déglacement anarmal
signifie que les roulements sont usés ef que la slabilile de la mate esl compromise.
Extraire de l'intérieur de la fourche les dauilles [1) et enlever la fourche du cadre.

Abnahme und Uberholung der Hinterradschwinge.

Eine Abnahme der Hirteradsehwinge ist nur nach sinar Abnohme des Motors vom
Rahmen maglich,

Dien linken Biigelschutz und das Kettengehause von der Schwinge abnehmen,

Die Drehpunktschraube des Fleusls und aes Stolidamplers on der Schwinge aufdrehen;
diese Schrouke herausnghmen und die Mutter auf der anderen Seite abnehmen,
Mit nach am Rohmen eingeslecker Schwinge ist es méglich, das Spiel der Stiitzlager
zu iiberprifen, Um diese Kenholle cusfihren zu kdnnen, mull man den Criginal-
Schwingenzaplen, chne ihn dabai lestzuslellen, einfiinren und dann den hinleren Teil
der Schwinge in vier Richtungen zu versetzen versuchen. Ein anormaler Versolz ist ein
Zeichen [irveischlissene Loger, die eine Insialbilitét des Fahrzeugs verursachen kénnen,
Die Buchsen | 1] aus dem Inneren dar Schwinge herausnebmen und die Schwings vom
Rohmen abrehmen,

Desmontaje y revision horquilla posterior.

El desmontaje da la harquilla posterior s posible solo despuds de haber quitedo el
motor del chasis.

Quitar lo proleccidn por soperte izquierdo v el carter codena de la horquilla.
Destomnillar el tomillo de sujecion biela y amertiguader sobre lo horguillo; quitor diche
tornille recuperando la tuerca per el lade conbario.

Con la horguilla ain mentada en el chosis es posible controlor el juego de los cojinetes
de saporte. Pora cumglin esta operacian es necesario mentar el pemo horquilla original,
sin bloguearlo, 2 inlenlar deslizar en los cuatio senfidos la parte postaricr de lo harquillo.
Un desplozamienio ancrmal indica que los cojinetes se han desgasiods v pueden
aiiginar instabilidod dal vehiculo,

Desmentar dela parte interna dela harquilla los bujes [ 1y quitar la horquilla del chasis.
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All'interne del torcellone, in cnrrisg:u:undenzn dell'nsse di tuleraggio al telaic, sono

montati una coppia di cuscinetii a sfere | 1) sul loto destio e sul lolo opposto una coppic

o aslucei o rolling [2) con anelli di lero (3]

Per la sostiuzione dei cuscinatli operore come segue:

— rimugwvers i cuscinati, gli anelli i lenuia e gh’ astucei a nllini utilizzanda un estratare
Fniuclrlsulc o una pressa e facendo parficolare altenzione a non rovinare o sede sul
oroalans;

| cuscinetti, gli anelli di tenuta e gli astucci a rullini rimessi non vanno piv
rimontati.

— scaldare il forcellone uniformements a 150°C e supgertarlo odegualaments;

— infredurre gli asiucci a wlling {2] nuovi rel lompons BB713.1068 & inserirli dol lato
esterna nello sede sul foreallane;

— spingera fino a poriare in bativia 'aitrezzo sul forcellong;

= utilizzando lo stesso lampone inserire gli anelli di tenuta [3) nuovi, dispost come in

seziong, accoslandoli agli astucei appena monlati;

88713.1068

- per il menlaggio dei cuscinetti o stere (1] & necessario disporre dell'olirezzo
BB713.1059 composla da:
& - lampone per cuscineto inferns;
B - tampone per cuscinello eslemas;
C - pema di guida;

— infredurte un cuscinglto |1] nuave & il distanziale inlzrmo (4] sul lempane "A" &
posizionarlo sul lele interna del supparte desira forcellone;

= inserire il perna di guida "C" negli aslucei precedentemente moniali & insarire
I"'estramita nel fora inferme sul lompons “A”;

— spingere a mone ¢ cen mazzusle sul peme "CY partonde o baflula il cuscinsilo [ 1);

Al Ine pivol poinl in the frams, the swing arm accommaedates a pair of ball bearings
(1) on the right side and @ pair of roller bearings (2] with seal rings (3) on the cpposile
side.

To replace the bearings:
- remove ball beorings, seal rings and roller bearings with an allpurpose puller or a

press, Be sure not lo damoge the housing on the swing arm;
n Do not reuse ball bearings, seal rings and roller bearings.

— heat swing arm evenly up to 150°C,/302°F and place it on an adequalte siand;

— inser new raller beorings [2) on lool 887 13,1068 and [il them inta the hausing in the
swing arm fram the culer side:;

= push tool until it fouches the swding orm;

— use the some kool tofit new seal rings [3) arranged as shown in crosssection and push
them ogainst the roller bearings;

= to fit ball bearings [1}, use tool 88713.1059 which consists of:
A - tool for inner beoring;
B - leal for cuter bearing;
C - pilot bush;

— fit @ new bearing (1] and the inner spocer (4] on teal "A" and place it on the inner
side of the right support of swing am;

— insert pilol bush "C" info the bearings you have already inslallad and slip its end into
the inner nole on fool “A"

— press on bush "C” wilh your hand or fap with @ hammer until bearing (1) s all the
way in;
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Al'interieur de o faurche, au niveou de Faxe d'enlablue sur le cadre, sont monbés un jeu de roulemens a billes | 1] sur le colé droit el un jeu d"éluis

a rauleaux (?) ovec des onneaux d'danchéié [3) sur ls célé opposé.

Pour remplocer les roulements, odopter la procédure suivante;

— enleverles roulements, les bagues d'élanchéilé etles &tuis d rouleaux en ulilisont un exiracteur universel ou une presse et en veillant particuligremenl
& ne pos abimer e siéqge sur lo fourche;

Les roulements, les bagues d'étanchéité et les étuis & rouleaux enlevés ne doivent plus éire remontés.

= chauller la fouchs uniformément & 150° C al la soutenir convenakzlement;
— intreduire les nouveaux &uis d roulzaux (2) dans e tlampon 88713.1068 el les inlroduire par l'extérieur dans le sidge sur la fourche;
— pousser jusqu'a la limite Foutil sur la fourche;
- en utilisant le méme lampon inlioduire les nouvelles bogues d'étanchéité (3], dispasées conformément & la figure, en les rapprochant des étuis
préalablement montés;
- pour l2 mantage des reulements @ billes (1) 1l fout disposer de 'outil 88713.1059 formé de:
A - lampon pour roulement intemne:;
B- fampon pour roulement exiemne;
Z - pivol de quidoge.
— intrioduire un novveou reulement | 1] et 'entratoiss infeme (4) surle tarmpen "A" 2t le positionner sur le ciié interne du support drait de la fourche;
— inioduire le pivat de guidoge “C" dans les éuis préalablement mantés ef infroduire ['sxtrémité dons le frou inlerme sur le tompon "A”;
-~ pousser @ la main ou avec un maillst le pivel *C" en porant e reulement |1} jusqu’d la limite,

Im Inneren der Schwinge ist, auf der Hahe der Drehachss am Rahmen, aul der rachlen Seife ein Kugellogerpaar (1) mantiert und cuf der anderen

Seite Rollenhilsenpoar (2] mit Cichiringen [3],

Zum Austausch der loger lolgendermolen vargehen:

— die lager, die Dichtringa und die Bollenhilsen mit einem Universalauszieher oder einer Presse herausnehmen, dabei  besonders daraul
achlen, dofi man den Silz an der Schwinge nicht beschidigt;

n Die herausgenommenen Lager, die Dichiringe und die Rollenhiilsen diirfen nicht mehr montiert werden.

- die Schwinge gleichmalig auf 1507 C erwirmen und sie entsprachend absliitzen;
- die neuen Rollenhillsen [2) in den Stopfen 88713.1068 cinlegen und ven der Aullenseite her in deren Silz an der Schiwinge einfihren;
= das Werkzeug bis zum Anschlog an der Schwinge einschieben;
- mil dem gleichen Slaglen auch die neuen Dichtinge (3), so wie auf dem Guerschnitt dargestellt, einfihren und sie dobei an die eben montiertan
Hiilsen bringen;
— fiir die Manlage der Kugellager |1] ist das Gerat 88713.1059 notwendig. Es besteht aus:
A Sr-::.pfr:n firr das |nnEm||:|gﬂr;
B - Stoplen lir das Aubanlager;
C - Fithrungsstift:
— ain naues lager | 1| und das innere Distanzstiick |4] auf den Stoplen "A" legen, dann auf dia Innenseile der rechten Schwingenhalterung legen;
— den Fihrungssift “C" in diz zuvor montieren Hilsen einfihren und das Ende in die innere Bohiung im Stoplen "A” einslecken,
— mit der Hond oder mit ginem Hommer auf den Stift "C" driicken und dodurch dos Lager bis zum Anschlog zu bringen.

En la parle inferna de o horquill, en corespondancia del eje de sujecion al chasis, se encuentra montada un par de cojineles a esleras |1} en

&l lado derecho v en el lade contrario un par de cojineles de radillos (2] con anillos de retén |3]

Para el reemplozo de los cojinelas octuor an lo siguienie foma:

~ quitar los cojinetes, los anillos de retén y los cojinetes de radillos utilizando un exiraclor universal o una prensa prestande especial atencian
en no aruiner &l alojomianto en la horquill;

Los cojinetes, los anillos de retén y los cojinetes de rodillos desmontados no deben remontarse

— calenlar la harquilla uniformemente o 150°C y soporiara en forma adecuade;

— infroducir los cajinetes de rodillos |2} nuevos en el punzan 88713.1068 v montarlos por la parte externa en el alojamiento en la horquills;
— empujar hasta llegor o tope lo herramiania sobe lo hoquilla;

ulllizands el mismo punzan monior los anilles de retén (3] nuevos, coma ilusta 2l daspiece, apreximandalos a los cojinetes openas manlades,
para el montaje de los cojinetes @ esferas | 1] s necesario disponer de la herramiente 887 13,1059 compuesta par;

A - punzdn pora cojinsts inleriorn

B - punzdn pam cojinste exlericr;

- parno guig;

~ introducir un cojinete [1) nuevo y el espesor inlermo (4) en el punzdn [A) y posicionarlo en el lode interno del soporte derecho horquillo;

— inserir el pern guia "C" en los cojinetes anleriomente montodaos y montar lo exiremidod en el agujero intenc en el punzon “A”;

— empujar monualmente o con un morlille de pléstico sobre el pamo “C" posicionandslo a tope del cojinate (1],
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— inserire I'alia cuscinatto nuove |1 all’'esremild esterna dal lampone “A";

— conlrastare con il tampane "A" e, ulilizzando il tompone 'B”, porlare in battula il
cuscingtio esterno sul distonziale |4): slilare gli atirezzi wiilizzafi,

Frima del imentaggio del forcellone & necessaric ubrilicare con grasse “AGIP GR 33/
FO" cod, 94460.0808 i cuscinet, gli aslucci a rullini e gli anelli di teruta,
Verificars, prima di rimontarla, 'entita della distorsione del peme lorcellone.
Ruotare il pema su di un piano di riscontio & con uno spessimeto verificare il valore
della distorsione.

Limite ai servizic su 100 mm: 0.2 mm.

— fit the ather naw |:|E-::|ring [1) on the ouler end ol locl "A"

— held the assembly stendy with tool "A" and vse tool "B” to push the outer bearing
ogainst spacer [4): extroz) the leols you have used.

Before vou recssemble the swing arm, lubricate boll bearings, oller bearings and szal

rings with "AGIP GR 33/FD" graose porl no. 94460.0808.

Check the omount of dislortion on swing am pivat before vou refit il.

Tumn the pivol placed on a sutface plole and check distorlion with a feeler gouge.

Servica limit owl of 100 mm/3.93 in.: 0.2 mm,/0.0078 in.

~ intreduire ['autie nowveou roulsment (1) & l'exirémité externe du lampaon “A”

— prandre appui surlz lampan “A” el, en ulilizant ls lompen "B, porter jusqu'a o limite
le roulement exlerne sur 'entratoise |4]; extraire les ouils utilisés,

Avant le remaniage de lo fourche il faul groisser las roulements, les &tuis a rouleaus et

les bagues d'étanchéité avec da lo graisse "AGIF GR 33,/F0", code 94460.0808.

Veritier, ovont le remenlage, I'imporiance de la distarsion du pivot de la fourcha.

Toumer le pivot sur un plan de contrdle, puis vérifier lo valeur de lo distorsion avec une

jouge d'épaisseur,

Limite da service sur 100 mm: 0,2 mm.

~ das andere neue lager |1] in das duBere Ende des Steplens “A” ginlegen;

— mit dem Stopfen "A" gegenhalten und unter Anwendung des Stoplens "B dos
Aulenlager am Distanzstiick (4) zum Anschlag bringen: die verwendeten Gerdile
obnahman.

Vor dem Wiaderzusommenbou der Schwinge, ist es notwendig, die loger, die

Rollenhilsan und dis Dichiinge mit "AGIP GR 32/F0X'Fait Kennr. 94460.0808 zu

schmigren,

AuBerdem den Yerzug des Schwingensiiftes kentollieran,

Dozu den Siiftauf einer Prifflehrenablagefltiche diehan und mit sinem Dickenmesser den
Verzugswert messen.

Arcaitsgrenze auf 100 mm: 0,2 mm,

- moniar el ofro cojinete nueve [ 1) en lo exremided extena dal punzén "A”

— contrastor conel punzan "A"y, ulilizando el punzén “B", posicionar atope el cojinete
externo en el espesor (4): quilar las heamientas utilizadas,

Antes de proceder ol remontaje de o horquilla &s nacesaric lubricar con grasa “AGIP

GR 33/FD" cod. 94460.0808 los cojinetss, los cojineles da rodillos y los anillos de

relén,

Contralar, antes del remontaje, lo delormacion del peme horquilla,

Girarel pema sobre un plano de coniral y conun calibre de espesares contrelar el valor

de lo deformacian.

limitz admifide en 100 mm.: 0,2 mm,
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Per rimuovere ['ommartizzatore postericre dal fissaggio sul forcellone e sul bilanciere
superiore & necessoro svitare le due il (A e B).

Elfettuore un contiollo visive cell'ammarizzatore per verificare eventuali perdite d'olio
o altri danni; precedere alle operozioni di revisions nacessarie.

Removing rear shock absorber.

To take olf the rear shock obsorber from its mount on swing arm and upper rocker,
remove Ine b screws (& e B,

VYisually inspact the shock cbsorber lor any oil leoks or damage, overhaul as required.

Dépose de I'amortisseur arrigre.

Divisser les daux vis |A el B pour délacher 'amerlisseur arrigre da so fixation sur la
fourche et sur le culbutsor arrigre.

Werifier visuellement I'amartisseur pour contrdler les fuites d'huile évanivelles ou d'outres
détéricrations; elleciver las opdralions de révision nécessaires.

Abnahme des hinteren Stolldémpfers.

Zur Abnahme des hinteren Staldamaters aus seiner Bafesfigung in der Schwinge und
aus dem cberen Kipphebel isl es notwandig, die beiden Schrauben (A und B|
aulzuschrauben. Eine Sichikontralle des Stofidamplers varnehmen, um semit eventualle
Olverluste oder andere Schaden fesisiellen zu kénnen. Die nalwendigen
Uberholungsarbeiten vormshmen.

Desmaontaje amortiguador posterior.

Para desmantar el amarliguadaor rasero del anclaje en la harguilla v sobre el balancin
superior es necesario destomillar los dos tarmillas (A y B

Controlor visualmente el amorliguadar para verificar svenluales pérdidas de aceite v
olros danos; preceder a los operaciones de revision necesarios.
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Revisione ammeortizzatore posteriore SHOWA [STRADA /BIF.).

Prima di procedere allo smentaggio dell'ommorizzalore & nacessaric misurare |a
lunghezza precaricata della mella (). Lo guota rilevola dowd essere ristabilia nel
rirmonicggic.

I nurlneri ripartati sulle figure di questo paragrafe, si rferiscone ai parlicolar della visia
esploso,

7= Overhaul of the rear shock absorber SHOWA [STRADA/BIP.).

Before disassembling the shock absarber, ilis necessary to measure the length of spring
when prelcaded |1). Spring should be reset ot measured length when reassembling.
The figures of this paragraph repert the numbers of the details in the exploded view,

L Révision de I'amorfisseur arriére SHOWA (STRADA/BIP.).

Avant de démonter I'amortisseur il faut mesurer la longuewr de la précharge du ressorn
(L), La valewr relevée dail dtre rélablie lors du rementage.

les numéros figuranl sur les figures de ce paragraphe se iéléren cux pidces de lo e
aclolge.

Uberholung des hinteren SHOWA-StoBd&mpfers (STRADA/BIP.).

Bevor mon mit dem Auvsbou des Stalidamplers beginnt, muld men dis vorgesponnie
léinge der Feder L] ausmessen, Dos erthaliens Mald mul dann beim Wiederzusammenbau
erneut stabiliert werden,

Die auf den Abbildungen dieses Paragraphes ongegebenen Nummein beziehen sich
aul die Teile der Aufbauzeichnung.

Revision amertfiguador posterior SHOWA (STRADA/BIP.).

Anles de proceder ol desmontaje del omoriguador es necesario medir la longitud
orecargado del muelle (L. El valor relevado deberd ser restablecids durante el
remaniaje,

los nimeros indicados en los figures de este parmato se refieren o los detalles del
despieca.
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SMORNTAGGIO AMMORTIZZATORE
Frima di effetlvare lo smonfaggio, pulire 'ommorizzalone.
1) SMOMNTAGGIO MOLLA,
Mon deformare 'ammortizzatore, una veolta bleccato nella morso.

Allenlare la controghiera e lo ghiera regishio mella utilizzando atrezzi specifici, come
mosha la figurﬁ.

Rimuovere lo scodellino oppoggio malla (2] & la molla (3]

LISASSEMLBING THE REAR SHOCK ABSORBER
Cleon up rear shack absorber, belore disossembling it.

1] REMCWING THE SPRIMNG
Make sure shock absorber is not distorted when placed in the vise.

Laasen lock nut and spring adjusting nut. Use the special iools as
shown,
Remove spring cap [2) and spring |3].

DEMOMNTAGE DE 'AMORTISSEUR.
Mettoyer I'amorisseur avant le démanioge.

1) DEMOMNTAGE DU RESSORT.
u Ne pas déformer I'amertisseur lorsqu'il est bloqué dans I'étau.

Dessemer la contre-collier e le collier de réglage du ressor ave des outils spacioux (vair
figure].
Enlever la cuvette d'appui du ressort (2] el le ressert (3).

AUSBAL DES STOSSDAMPFERS
Den Stafidampler vor dem Ausbau reinigen.

1] AUSBALU DER FECER

n Darauf achten, daBl man den StoBd@mpfer nicht verbiegt, wenn er im
Schraubstock festgeldemmt ist,

Die Gegennutmutier und die Einslellnuimutter der Feder mit den dafir vorgesehenen
Werkzeugen lockern, siche dazu die enisprachends Abbildung.
Den Federeller (2) und die Feder (3) enffernen.

DESMOMNTAIE AMORTIGUADCER
Antes de electuar el desmontaje, limpiar el amorliguadior.
|} DESMOMNTAJE MUELLE
No defermar el amortiguador una vez bloqueado en la mordaza.

Allojar la conliavirela y lo vimla de regisre del muslle uiiizando herramientos
aspecilicas come ilusta la figura,
Desmontar el platllo de opoyo muelle [2) v el muelle (3).
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ISPEZIONE AMMORTIZZATORE

1} IUNGHEZZA, LIBERA MOLLA

L1 it Misurare la lunghezza libera della mallz (L1).

- LIRAITE &1 SERVIZIC: 165 mm,

Sostituire la molla se la lunghezza risulta inferiare al limite di sarvizio,

| —
i}

2 CONTROLLD AMMORTIZZATORE
Canfroliore vistvamente 'ammartizzatore ed individuare eveniuali perdile d'clio o altri
inconvenienti. Sostituine 'ommortizzators, se necessario.

SHOCK ABSOREER INSPECTION

1§ SPRIMNG FREE LEMTTH

Meosure spring free length |LT).

SEEVICE UMAIT: TA5 mm 6.4 in,)

Replace spring if length is below sarvice limil.

2} SHOCK ABSORBER CHECK
Visually inspect the shock absorber for oil leaks or ather faults
Replace shack absorber if necessary.

INSPECTION DE L'AMORTISSEUR

1} LOMGUELR LIBRE DL RESSORT
Miesurer o longueur libre du ressort (LT}
LIWAITE OE SERVICE: 165 mm.

Remplacer le ressort losque la longuaur est inférieure & la limile de service.

2} CONTROLE DE | AMORTISSEUR
Contdler & wue l'omortisseur et repérer les peres d'huile aveniuelles ou outres
inconvénients, Remglocer 'amartissaur si nécessaire.

UBERPRUFEN DES STOSSDAMPFERS

1| FREIE FEDERLANGE

Die freie lange [L1) der Feder qusmessen |

ARBEITSGREMNZE: 165 mm

liegt die Lange unter der Belriebsgrenze, mull die Feder ausgetouscht werden,

2| KONTROLLE DES STOSSDAMPFERS )
Den Stolidampler visuell kantrallieren und eventualle Olveruste cder ondere Schéden
individuieren, Falls notwendig, den StaBdampler ousweachsealn.

COMNTROL DEL AMORTIGUADOR

1} LOMGITUDR LIBRE MUELLE

Miedir la longitud libre del muellz [L1)

LAAITE ADAAITIC: 145 mm

Sustituir &l muelle si o longilud resulta inferior al limite admitide.

2| COMNTROL AMORTIGUADOR
Controlor visualmente el emortiguadar v comprobar eventuoles pérdidas de aceite
ofros inconvenientes. Si fuera necesario, suslituir &l amortiguedor.
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3| SOSTITUZIONE CAMERA DUARIA
Effetiuare la sosfituzione se si riscontrong trocce di olio inteme ol coperchio della
comera aria o s |'olie fuariesce quande si elimina il gos dal serbalcio. Eliminare il gas e a
prima di scaricare Iolio dall ammortizzotore. Per effetivare 'operazione, premere sullo F
spillo (4) della valvola.
Per evitare di essere celpifi agli occhi da eventuali particelle, la valvola deve
essere rivolta lontano deall'operatore.

e I - '-E

Rimuavere ‘intene delle valvola, Posizionare un atirezzo appropriaio sul coperchio |5) ' /
della comera d'aria & premerlo, unilamenle ol coperchio, sino a quando sard possibile =

accadere agevolmentz all'onello di ferma. S

Effetvare questa operazione con molia cautela e con Fausilio di un
martello, batiendo solo o strette necessario,

3 REPLACING THE BLADDER

The bladder should be replaced it ol is found arcund bladder cap or spills aut when
nitragen is released from the reservoir. Belore il is dioined from the shock abserber,
nifrcgen pressure should be released by pressing down valve core (4],

m Point the valve away from you to prevent debris from getfing in your eyes.
femaove the inside of the valve. Put o suilable tool on bladder cap 5] and push down
an il along with bladder cap just enough to gt on the slop ring.
This job requires great care. You may use a hammer, but only the minimum
required.

3} REMPLACEMERT DE LA CHANMBRE & AIR.

Remplacer la chambre & air foutes les fois que des roces d'huile apporaissent cutour

du couvercle de la chambre & air ou sl y o fuite dhuile lorsge’on élimine le goz du

résemvoir, Eliminer le goz avanl de vidanger ['huile de l'amertissaur. Pour effeciver cetie

opération, appuyer sur le pointzau |4] da lo soupope.

m Pour éviter que les yeux ne soient blessés par des particules, tourner la
= soupape de telle sorte quelle soit éloignée de I'opérateur.

Enlever l'inlérisur de lo soupope. Placer un outil approprié sur le couvercle (5) de lo
chambre @ air e le presser, ovec le couvercle, jusqu'a pouvair accéder focilement &
lo bague d'arrét.

Effectuer cette opération en adoptant toutes les précaufions nécessaires et
en ulilisant un marteau pour taper pendant le laps de temps sfrictement nécessaire.

3) AUSTAUSCH DER LUFTKAMMER __
Sind am Deckel der Lullkammer Olspuren erkennbar bzw. flieflt beim Gasablof ous dem Behalter Ol aus, ist die Lulkammer auszuwechseln, Bevor
man dos Ol aus dem Stofidampler oblalt, mul dos Gos abgslassan werdan. Dozu driickt man ouf die Venlinadel (4).

m Damit eventuelle Partikel nicht die Augen gelangen kénnen, muB man das Ventil weit von sich abgewandt halten,

Das Innenteil des Ventils enffiernen. Ein passendes Werkzeug ouf dem Dackel |5] der luftkammer in Siellung bringen und zusammen mit dem Deckel
solonge driicken, bis der Sprengring leichi ereicht werden kann.

n Diesen Arbeitsvorgang sehr vorsichtig und unter Anwendung eines Hammers, den man nur soviel wie gerade notwendig anwendet.

3] SUSTITUCION CAMARA DE AIRE
Proceder a su reemplazo si se encuentran reslos de aceite alrededor da la 1apa de o cémara de aire o si el aceile sole cuondo se elimina el
gos del deposilo, Eliminar el gas antes de descorgor &l aceite del omariguadar. Pera efectuor esio eperacion, presionor o agujo (4] de lavalula.

Con el fin de evitar que algunas particulas puedan saltar a los ojos, la vélvula no debe dirigirse hacia el operader.

Guitor el interior da le valvula. Fosicionar una heramienta adecuoda sobre la topa (5] de la cdmara de aire y presionar, junto con la lapa, hoslo
que se pusda accader [aeilmente ol anilo de blequen;

Efectuar esta operacién con mucho cuidade y con la ayuda de un martille golpeande séle lo indispensable.

——— el = = — T BB DS L D e =y g - o i
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Per non danneggiore lo filettatura della valvola, montare il relative
coperchio (8.
Con l'aivle di due piccoli cacciaviti, logliere I'enello di fermo [7). Per famire all‘anallo
di fermo uno spallamento che lo lenga saldomente in sede, la scandlalura dell'anella
nel setbaloin & inclinata verse l'interna,

Per non danneggiare le superfici interne del serbataio, coprire il cacciavite
con un panno.

Per logliere 'anglle di ferme (7], porre iniziolmentz un'astemitd dell'analla ol di fuori
della relaliva scunl::l||:|1ur-:::|, pal Ear fﬂre scivelore fuor lo secondo astremita, inserine un
cacciavite ra anelle di fermo e serbaloio e fare leva con I'aliro cacciavite, Eslarre
compleiomente |"anallo di fermo. Controliore che non ¢i sions bove sulle scanalature
del copo serbaloio; nel caso vi fossero, eliminarle e ripassare lo superficie dells
seanalature,

n To avoid damage to valve thread, install cap (&).

Usa two small scrawdrivers 1o remove the siop ring (7], The groove for the stop ring in
the: reservoir slants inward to form o square shoulder that provides a secure seating for
the stog ring.

n To avoid damage to the inside surfaces of the reservoir, wrap the screw-
driver in a shop towel.

To remove the stop ring |7], slip one end of the slop ring out of its groawve first, Than prise
out the ather end by insarling o screwdriver batween stop ring ond reservair, Now use
the other screwdriver to extract the siop ring. Check the grooves in resemvoir casing for
burrs. IFyou find any burrs, remove all of Ihem and rework groove sudace.,

Pour ne pas endommager le filetage de la soupape, monter le couvercle ()
mrm.spnndn nt.

Enlever lo bague d'arrél [7) ovec deux petits fournevis, Pour fournir a la bague d'arrét
un &poulement approprié qui lui permeits de la maintenir dans son sidge, la rinure de
lo bague dons la réseroir est inclinge vers l'intérizur,
Recouyrir le tournevis avec un chifon pour ne pas endommager les surfaces
internes du réservoir.
Pour enlever lo bogue d'erét |7], extraire lout d'abord une extrémité de lo bogue hors de lo reinure corespondante, puis, pour ler la deuxiéme
sxfrémité, infraduire un lourmevis entre la bague d'arnét et le résarvoir et faire pression aves 'aulre tournevis, Extraire enfiérement la bague d'arrél.
S'ossurer qu'il n'y ail pos de bovures sur les rinures du corps du réservoir; dans I'offimalive, les &liminer ef repasser la suface des rainures.

u Um das Ventilgewinde nicht zu beschiidigen, den entsprechenden Deckel (6] montieren.

Mit Hilie van zwei kleinen Schraubenziehern, den Sprengring abnehmen, Um dem Sprengring [7] gine Schulter zu geben, die ihn fest im Sitz
hal, ist die Ringnut im Behdlier nach innen geneigl.

Um eine Beschéidigung der Innenwiénde des Behiilters zu vermeiden, sellte der Schraubenzieher mit einem Tuch umwickelt werden.

Zum Entfemen des Sprengringes 7], zundchst ein Ende des Ringes auBerhalb der Nutin Stellung bringen, dann um das zweile Ende herausgleiten
zu lossen, ainen Schroubenzicher zwischan Sprengring und Behalier sinsetzen und mil dem anderen Schraubenzicher einen Hebal anbringen.
Den Sprengring komplatt herausnehmen. Die Muten des Behéllers auf Grate priflen. Falls notwendig, entgralen und die MNutencberflache
nacharbeiten.

n Para no perjudicar el fileteado de la valvula, montar la tapa {6) correspondiente,

Conlo ayuda de dos destornilladeres pequenos, quitar el anille de blaquen |7]. Paro que el anillo de iope tenge un espaldén que lo fije firmemente
en su asiento, la ranura del anillo en &l depasite estd inclinoda hacio el inferior.

Para no dafiar lus superficies interiores del depésito, cubrir el destornillador con un paiio.

Para desmonlar el anillo de blequeo (7], posicienar vna exiremidoed del anilla fuera de la ranura correspondients, luego para que deslice la
segunda extremidod, intoducir un destomnillador enlre el anillo de blogueo v el depésilo v hacer leva con el atre destornillader. Extraer
completomente &l anillo de blequeo, Contrelar que no haya rebabas en las ranuias del cusipe del depésito; en el coso que las hubiera, eliminadas

y reposor o superficie de las ronuras,
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Bloccore o parle superiore dell ammortizzatore in una morsa cen ganasce di alluminic
(viilizzare in alternativa un panno, ol posto dalle ganasce). Usandeo unapposila siinga,
riempire lo comaro d'oria con 'clio consigliaio e nelle stesso tempe pompare
lentamente |'oste dell' ammartizzatore, Pompare lentamanlte Iasta sino @ quanda nan
soranna il visibill belle d'aria nel fero della valvela, Tirare ol compleiamante 'asla
& montare saldamentz o valvalg,

Place the upper shock meunt in a vise with solt jaws [or us2 a shop tawel). Using o
suitable oil syrings, fill Iha bladder wilh the recommended ail while slewly siroking the
damper rod. Keep sroking the damper rad until no mare air bubbles opoaar in the velve
core hele, then pull demper rod all the wey out ond install the valve core securehy.

Bloguer lo pailie supérizure de 'amortisseur dans un élou avec des machoires en
dluminium |ou wiiliser évenivellement un chiffon & lo ploce des macheires). Remplir la

chambra & air ovec 'huile conssillze en viilisant une sefingue spéci-:rha el pompar,
simullanément et lentement, avec la tige de l'amarfisseur, Pemper lenlement avec a lige
usqu'd ce que les bulles d'air ne soienl plus visibles dans le frou de la scupape. Tier
alors car‘np|élernenr la tige et monler sclidement lo soUpana,

Den oberen Teil des Sobdamplers in einem Schroubstock mit Aluminiumbocken
festklemmen (als Allernative kann manain Tuch anstalls der Aluminiumbacken verwenden.
hil ginar geeigneten Sprilze, dos emplohlene Ol in die Lultkommer fillen, dabei
gleichzeitiq longsam mit dem Stob des Stoldémefers pumpen, dies solange bis keine
luftblasen mahrin der Ventilbohrung zu sehen sind. Den Stab vollstindig zishen, dann
das Venlil fest aufmontieren.

Bloguear lo porte superior del amortiguador en uno mordaza cen quijadas de aluminio
(o bien utilizar un pofic en lugar de las quijadas). Usando una jeringa especial, lenor
la camara de aire con aceite oconsejods v ol mismo fiempo bomsear lentlamentz la
vorilla del amertiguader. Bombear lentamente la varila hasta que no se vean burbujos
de aire en el agujera de la valwla. Luege firar de la varilla complelamenle y montar
en lirme lo valvula.
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4} RIMOZIONE DEL COPERCHIO CAMERA ARIA E DELLA CAMERA ARIA
Operore nal modo seguenie:
a) Avwolgere con un panne la parte da fissare in morsa, come mostra la figura.

Quando si effettua la rimozione del gruppo di registro (8] compressione,
indossare abbigliamento protettivo ed utilizzare una protezione peril volte.

b Posizionare I'ammartizzatore con il regislio compressione [8) rivalte verse ['alio,
Rimuovere il gruppe di regisho.

¢} Riempire 'ammortizzatore con 'clio censigliale affraverso il foro del gruppo di
registro & confemporaneamente tirare 'asta ammorlizzotore.

dj Rimontare il gruppo di regislio, una volla oggiunte I'olio,

2| Porre il serbalsio col coperchio [5} comera c?un’u rivelto versa I'allo e spingere in
basso ['asla.

i Ripeters le operazioni dalla a| alle 2] sine o quanda il coperchio |5] sard rimosso
dal serbatoic.

A} REMOVIMG BLADDER CAF AND BLADDER
Follow the procedure bealow:
alWrap the pan o be ploced in the vise in a shop lowel as shown in {igure.

Wear protective clothing and a face guard when removing the damping
adjuster (8).
b Placa the shack obsorber with the damping adjuster {8] facing up. Remaove damping
adjuster.
e Fill the sheck absorber with recommendead il through the damping adjuster hole
while pulling the damper red.
d) Reinstall he damping adjuster alier 1opping up.
e Place the reservoir with the bladder cap |3} focing up ond push the rod dewn.
fl Repeat steps al 1o e until bladder cap (5) comeas off.

4| EXTRACTIOM DU COUVERCLE DE LA CHAMBEE A AR, EXTRACTION DE LA
CHAMBRE A AIR.

Adopter la pracédure suivante:

a| Envelopper avec un chiffon la partie qui doit &tre fixée dans I'étau {se reporer & la
figura).

ﬂ Pendant I'extraction du groupe de réglage {8) en compression, utiliser des

vétements de protection appropriés et protéger le visage,

bl Placer I'amartisseur avec le grouga de réglage compression (8] touné vers |2 haul.
Enlever le groupe de réglage.

c| Bamplir I'omortisssur avee huile conssillée & ravers e frou du groupe de réglags
al, simullanérnent, tirer la tige de 'omartisseur,

d| Remonter le groupe de réglage lorsque 'huile o & gjoutée.

&) Placer le réservair avec le couvercle [3) de la chambre d'air loumné vers le haut ef
pousser lo fige vers le bas.

f| Répéter les opérations da a) & e jusqu'a l'extraction du couverclz [5) du réservair.

A] EMTFERMUMG DES LUFTEANMMERDECKELS UMD DER LUFTKAMMER

Wia folgt vorgehen:

al Den im Schraubstock festzuklemmendan Teil, wie aul der Abbildung gezeigr, mit
einem Tuch umwickaln,

Bei der Abnahme der Einstellgruppe (8] fir die Einfederung, mull man
:_ geeignete Schutzkleidung und eine Schutzmaske tragen.

b] Den Stolicampler mit der Einstellgruppe (8) fir die Einfederung noch aben zeigend ausichien. Die Einstellgruppe enffemen,

c| Curch die Bchrung in der Finstellgiuppe den Stolidsmpter mit dem em plohlenen Ol auffillen und gleichzeiti Stofidamplersials zishen.
dlMoch dem Einfiillen des Ols, die Einstellgruppe wieder aufmontisran.

e| Den Behaller mit Luftkammerdeckel |5} nach cban zeigend ausrichien und den Sab nach unten driickan.

f] Die Arbeitsvargange von a| bis 2 solange wiederholen, bis sich der Decke! (5) vom Behalier Gl

41 DESMONTAJE DE LA CAMARA DE AIRE Y DE 5L TARA
Aciuor de fa siguienle manera:
a Envolver en un pafio o porte que se dessa fijar en la mordoza, como ilusta lo figua.

Cuando se efectua el desmentaje del grupo de registro (8] compresién, ponerse prendas de proteccién y proteger el rostro.

bj Posicionar el omaitiguader con el registro (8] de compresian, hacia ariba. Desmontar 2l grups da regisira.

¢) llenar el amarliguador can aceile ocansejoda o través del aguiero del grupo de registio y al mismo iemps firar ko varilla del amarliguador.
d)Manlar nuevamente el grupo de registo una vez ofadido e?c:cail-a. il
2| Posicionar el depésito con la foga |5} de la cdmara de aire hacia arriba v ampujor hocia abajo la varilla.

I} Repetir los operaciones desde o) hoste & hosta que la topa 5] salga del depsit.
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5 CAMERA DY ARLA E COPERCHIC
Rimuavere I camera d'ario {9 dal coperchio (5.

u Per non danneggiare il coperchio, non usare aleun attrezzo durante lo
smontaggio della camera d'aria.

Sosliuire sempre la comera d'aria; nen rivilizzarla una volta smontata.
Wenlare lo camemn d'aria sul coparchio.

n Per non danneggiare il coperchio, non usare alcun attrezzo durante il
rimontaggio.

Se durantz linstallazione dovesse deformarsi la camers d'arin, premere la valvola par
iprisiname lo foma.

5] BLADGER ARD BLADDER CAP
Remave bladder () from bladder cap [5).
Do nat use any tools to remove the bladder, or you may damage bladder
cap.
Bladder sheuld always be replaced. Mever reuse o bladder ance it hos been removed,
Install Bladder to bladdar cop.

Do not use fools to reinstall bladder, or you may damage bladder cap.

If blodder is squeezed when inslallad, depress valve care to restore it 1o its criginal
shope,

5) CHAMBRE A AR ET COUVERCLE.

Enlever du cowvercle |5} la chambre & air |9).

Pour ne pas endemmager le couvercle pendant le démontage de la chambre
a air, n‘utiliser aucun outil,

Remplacer ioujours lo chambie & air el ne jomais la réuliliser.
Marler la chomisre & air sur le couvercle,

Pour ne pas endommager le couvercle, n'utiliser aucun outil pendant le
rermontage.

Sila chambre & air se détorme durant Uinsiallation, presser la scupape pour en rélablic
o forme.

A} IUFTEANMMEER LIND DECKEL
[ie Ligfkammer [2) vem Deckeal |5] abnebmen.

Um den Deckel nicht zu beschadigen, dirfen beim Abmontieren keinerlei
Werkzeuge verwendet werden.

Die Luftkammear immer durch sine neve zu ersstzen: noch dem Ausbou nie
wisderanwandan.

n Bei Einbau keinerlei Werkzeuge verwenden und dodurch wird ein
Beschédigen des Behiilters vermeiden!

Sollie sich die lutkammer beim Einkau verzishan, kann diesa duich Misderdiicken des
VYentils wisdar in Farm gebrachl werden,

5| CAMARS DE AIRE Y TAPA
Desmantar la cémara de aire (9] da o lapo (5).

Para ne daiiar la tapa, no emplear ninguna herramienta durante el
desmontaje de la cémara de aire.

Susliir siempre lo cémara de aire; no reutilizarls una vez desmonlada.
Menlar la eamara de aire en la lopa.

n Para no daiiar la tapa, no usar ninguna herramienta durante el rementaje.

Si duwante &l montaje la cémara de aire se defarma, presionar la vahwla para
restablecer la forma,
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&) SMMOHNTASGID AMMNORTIZZATORE
Fiszare in marso 'ommartizzoions,

Fare attenzione a non deformare I'ammorfizzatore, una volta fissato nella
morsa,

Togliere la piastring terminale |10} 2 nasirarla o legarla al tlemzene di fine corsa,

Togliers il guppo di regisita (8] compressiana. Eliminare la maggior parte passibile di
dlio doll'ammertizzatere e dal serbaloio, pompando diverse volte avanti & indietro,
Spingere dentra alla custodia ammortizzalore il cope di guida dell'asta fino a poler
accadere agevelmente all'anelle diferme, Con laiuto di due piceoli cacciaviti, toglisre
I'anello di ferme {11]. Per fomire all'onello di ferme uno spallomanto che lo fenga
soldoment in sade, lo scaralatua dell'anels nel serlbaioio é inclinata verso linteme.

&) DISASSEMELIMNG THE SHOCK ARSCRBER
Place the shock obsorter in o vise.

Be careful not to distort the shack absorber once it is in the vise.

Remove the end plote (10 and tape or fie it o the stopper ribber, Remova the damping
adjuster (8). Drain mast of the oil from shock absarbar and resarvair, shioking several fimes.
Push red guide inside shack absorber casing fo get an the step ring. Tha groove for the
slop ring in the reservoir slants inword fo form o shoulder that provides o secure seating
for The stop ring.

&) DEMONTAGE DE UAMORTISSEUR.

Bloguer I'omarlisseur dars un élau.

ﬂ Veiller a ne pas déformer I'amorfisseur lorsqu'il est bloqué dans I'étau.
Enlever la ploguelte lerminale (10); 'envelopper avec un uban cu la fixer au tompon
de fin de course.

Enlever le groupe de réglage |81 en comprassion el vidanger ['huile du réservair et de
I'omorlisseur en pompont & plusieurs reprises en avant et en arrigre.

Pousser a l'intérieur du fourreou de Famarisseur le corps de guidage de la lige jusqu'a
accéder aisément & la bague d'anél. Enlever cetie bague d'arrét |1 1} avec deux pelits
tournevis, Pour foumnir @ lo bague d'ardt un épavlement qui la maintienne dans son
sidage, lo rainure de lo bague dons le réserair est inclinée vers |'intérisur,

&} AUSBAU DES STOSSDAMPFERS
Den Sloldampler in ginem Schroubstock festklemmen,

Darauf achten, dal} man den StoBdémpfer nicht verformt, wenn er im
Schraubstack festgeklemmt ist.

Dos Endplatichen (10| abnehmen und mit dem Anschlagstopfen zusammenhbindan
Die Einstellguppe der Einfederung (8) enlfermen. Durch mehmmaliges Vor- und
Rickwarspumpen soviel O wie méglich aus dem Stofidémpler und dem Behiller
enffernan.

Den Swbsfihrungskarper soweit in dos Stobddmplergehéiuse einschishen, bis der
Sprengring leichi erngicht werden kann, Mit Hille von zwei kleinen Schraubenziehar
den Sprengring [1 1) abnehmen. Um den Sprengring eine Schulter zu geben, die ihn
fester in seinam Siiz hal, ist die Ringnut im Behélter noch innen geneigr.

& DESMONTAIE AMOETIGUADCR
Fijar el ameriguadar en lo mordaza.

Prestar atencion que el amorfiguador no se deforme una vez fijado en la
mordaza.

Qluitor la lémina terminal | 10] y can cinta edhesiva o alandsla fijarla ol tampén de final

de cornera.

Desmantar el grupo de registro (8) compresian. Eliminar la mayor cantidod posible da
aceite del amorliguador v del depdsiio bombeandao varias vecas adelante y atras.
Empujar denfro de lo cojo del ameriguador &l cuerpe guie de la varilla hosta que
resulte posible acceder facilmente al anillo de blegues. Con lo ayuda de dos
deslomnillogares pequedios, quitar el onillo de blogues |17, Pora que el anille de —
hlnqueo 1E2ngo un espulc’ﬁn qus o maniEnga fijiade firmemente en sy asiento, la ranura

del anillo en el deposito esta inclinada hacio adentro.
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Per tagliere I'onello di ferme |11, pore inizialmente un'estremita dell’'anella ol di fuori
della relaliva scanalatura, poi per fare scivalore fuar lo secondo eslremila inserire un
cacciovite fra anelle di fermo e sehaoloio & fare leva con 'alre cacciavite, Fstarre
complatomente 'analle di fermo,

Contrellare che non ci siano bove sulle scanalalure dell’anella di farma. MNel caso
invece vi [ossero, rimuoverle prima di estrarre dal corpo il gruppo asto ammaitizzatore,
Bloccare la parte superiore dell ommortizzators in una morsa con ganasce di alluminio
|ulilizzare in olemaliva un panne, al poste delle ganasce).

n Mon deformare I'ammortizzatere nella morsa.

Estrarre con cura il gruppo osta.

To remave the stop ring (11), first slip ona end of the stop ring out of its groove, then
inserta screwdriver batween slop ring ond shock absarber casing and prise cutthe ofher
and with another screwdriver. Extract shap ring
Check the stop ring groove for burs. farry buns are found, remove them before drawing
dﬂmp:—ﬂ rod LJEEEITII:\"’:( out of cosing.

. Place the upper shock mount in a vise wilh sall jows [or wrapped in a shop lowel),

Do not distort the shock aborber when it is in the vise.

Carefully pull cul the domper rad assembly.

Pour enlever lo bogue d'onét| 11, exiraire de la rainure une extrémité de o bague, puis,
pour Slerlo deuxiéme extrémilé, infroduire un lournevis enire la bague d'arél el le deerair
et foire pression avec 'autre tournevis; extraire alors enliérement la bogue d'arrét.
Contréler quil n'y oit pos de bovures sur les mainures de la bogue d'arrét; dans
laffimative, les éliminer avant d'erlever du corps le groupe lige omailisseur.
Bloquer la partie supérieure de |'amorlisseur dans un &lou ovec des méchoires en
aluminivm (utiliser éventuglement un chifton & la ploce des méchoires),

Veiller & ne pas déformer I'amortisseur dans I'étau.

Exlraire soigneussmant le groupe tige.

Zum Entfermen des Sprengringas {11], zundchst ein Ende des Ringes cullerhalb dar
entsprechenden MNut in Stellung bringen; donn um das zweile Ends hercusgleiten zu
ossen, einen Schraubenzisher zwischen Sprengring und Behdlter schiskhen und mit
dem anderen Schravbenzisher einen Hebel anbringen, Den Sprengring komplett
herausnzhmen,

Die Nulen des Behélters out Grate prifen, Falls notwendig, diese vor Enllernung der
SioBdamplersiabeainheit entgraten,

Den oberen Teil des Stofidamplers in einem Schraubsiock mit Aluminiumbocken
festklzmmen (in Allzinative kann mon ein Tuch anstelle der Aluminiumbacken verwenden).

Darauf achten, daf} der StoBdémpfer im Schraubstock nicht verformt wird.

Diz Stahgruppe vorsichti heravsnehmen,

Para quitor &l onille de blogues |11], posicionar una extremidad del anillo luera de
la ranuia cormespendienie, luego para que deslice fuera lo segunda extremidad,
infroducir un destornilladar entie &l anilla de bloquen v el depasita v hacer leva can
el ofre destomillador. Extoer complatamente el anillo de blagueo.

Conholar que no haya rebabos en las ranuras del anille de Sloquea, En el case que
lexs hubsiera, eliminarlas anles de extraer del cuerpo el grupa varilla amorliguadar.
Bloquear la parte superior del amartiguadar en una mordaza con quijados de aluminia
lo bign utilizar un pofio en lugor de las quijadas|.

Mo deformar el amortiguador en la mordaza.

Exfraer con cuidado el grupo vorillo.
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RIMONTAGGIO AMMORTIZZATORE
1 MONTAGGIO GRUPPC REGISTRO COMPRESSIONE
Pulire lI'inleme del serbataio ed il corpa ammarizzatare, Maniare il gruppe di regisie
18].
i
2] MONTAGGID CAMERA D°ARIA E COPERCHIO
Riempire il serbalsio ed il corpe ammantizzatore con elio nuova del fipo seguente:
Showa 55 15 o ATF,
Mpplicore questo olio sul bordo esterno della camera d'ario ed inserire con cura il
coperchio nel seibaioio pasizionandolo 1 0 2 mm. dl di setio della scanalatura
- dell'anello di fermo.Montare saldamenta 'analle di fermo nella propria sconalatura.
—— Rigmpire il serbatoio con aio comprasso o bassa prassione (0,3 kgem?) per for
[ | ), : adeiire campletamenle il coparchio atoma all'anele di fermo.
REASSEMBLING THE SHOCK ABSORBER
17 INSTALLMG THE DAMPING ADJUSTER
Clean the inside of reservoir and shock absorber casing. Install domping adjuster (3).
21 IMSTALL BLADDER AND BLADDER CAFP
Fill reservoir and shock absorber casing with new shock oil. Recommended oil is; Showa 5§ 15 or ATF,
Smear the cuter lip of bladder with some shack ail, and carefully press the bladder cap down into reservair 1+2 mm_ [0.04+0.08 in.| below
stop ring groove. Insert slop ring inle the groove in the reservair sacurely,
Fill the resenvoirn with low pressure compressed air [0,5 kg/em?® / 7.1 2si] so bladder cap will seal against stop ring along the whole circle.
REMOMTAGE DE L"AMORTISSEUR.
1) MONTAGE DU GROUPE DE REGLAGE EM COMPRESSION.
Mettoyer lintérieur du réservoir et e corps de l'amariisseur. Monter e groupe de réglage |8).
2) MOINTAGE DE LA CHAMBRE A AIR ET DU COUVERCLE,
Remplir le réservoir ef le comps de 'omarlisseur en utilisan lo nouvelle huile suivants: Showa §5 15 ou ATF.
Enduire d'huile le bord extérieur de la chambre a air ef infreduire soigneusement le cauvercle dans le réservair en le plagant & 1 ou 2 mm au
dasscus de la rainure de lo bague d'anél. Fixer lo bogue d'orél dons sa rainure,
Remplir le réservoir avec de 'air comprimé & basse pression (0,5 Kg/cm?| pour fixer le couvercle autour de la bague d'arét,
WIEDEREINBAU DES STOSSDAMPFERS
1) MONTAGE DER EINSTELLGRUPPE DER EINFEDERUNG
Den Innenteil des Stofidamplers und den des Behalters reinigen. Die Einstellgrupes (8) aufmantieren.
2] MONTAGE DER LUFTKAMMER UMD DES DECKELS
Den Behdlter und den Stofidampter mit nevem Ol vom folgenden Typ auffiillan; Showa $S 15 oder ATF
Dieses Ol auf dem auleran Rand der Luftkammer cufragen, dann den Deckel vorsichtig in den Behéler sinsatzen, ihn dobei 1 bis 2 mm unter
der Sprengringnul einlegen. Den Sprengring in seine MNut mantiermen.
Den Behalter mit Druckluft unler miedrigam Diuck (0,5 Kg/cm?) fillen und dadurch den Dackel um den Sprengring herum genou anliegen zu lossen.
REMONTAJE AMORTIGUADOR
1] MOMTAJE GRUPO REGISTRO COMPRESICON
limpiar &l interior dal depésito v &l cusrpa del amartiguador. Montar &l grups de registro (8).
2| MOMNTAJE CAMARA DE ARE Y TAPA,
lenor &l depdsito y &l curipo del amorliguador con oceile nuevo del siguiente lioo: Showa 55 15 o ATF,
Aplicar este aceite en el borde exierior de lo cdmars de aire & intreducir con cvidodo lo tapo en el depésilo posicionandelo o 1 2 mm por
dabajo de la ranura dal anills de bleques. Montar firmemente el anilla de blequen en su ranura.
Uenar &l depésito can aire comprimida a baja prasion (0,5 Kg/cm?) para que la lapa adhiera complelamente aliededar del anille de blogues.
-'_‘-\.
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Acceratevi che 'anello di ferma [17) sio fissote sulla scanalatura per uta la sua
circonferenza; aliiment il coperchio (5), quande si guidera il motociclo, potrebbe
fuariuscire.

Accertarsi poi cheil picno del cu:uperchic- siz allineato con queﬂo del serbalciz, come
masira la figura.

1—2 mm IU.G?—Q,DB inl

o,
=

Maka sure thal stop ring [11) is seated securely in the greove along the whole circle
ar the bladder cop {5] may come apart when riding the motareyele.
Then, make sure hal bladder cop is level with reservoir as shown.

S'ossurer que lo bogue d'anét |11] scit bien fixde toul avlour de lo minure. Sile
covvercle [5) nesl pas bien lixg, il pourail se délacher durant la morche.
S'mssurer que le slon du covvercle soit aligng ovee celui du dsanvein (vair la ligurel.

Sich davon vergewissem, dals der gesomle Umiang des Sprengringas (1 1) kamplet
ouf der Mut blockizr ist: ondernfalls kann s vorkemmen, dab der Deckel |5] baim
Fohran das Maolaradas herausspringl,

Die Ebene des Deckels muld mit der des Behéliers, wie auf der Abbildung dargestelll,
auf Flucht liegen.

Asegurarse que el enille de bloquao [11} esté lijodo en lo ranura en toda su
circunterencia; de lo confrario, la tapa [5), al conducir la moto, podria salise.
Asequrarse luego que lo suparlicie da la tapo esté alineada con la del deposite como
ilustra la figura,
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3P MONTAGGIO GRUPPO ASTA AMMORTIZZATCORE

Riempire il copo ammaerizzatore con olio nuovo del tipo prescritte Mentare un nuavo
anella OR (12) sul pistone. Inserire con cautela 1 guppe asta. Inserire il Copo guide
asta sinc o guando il relaivo piane si roverd allineste con qualla del carpo
ammorizzatore. Premere condelicotezza il corpo guida aste in quello dell ammertizzatore
sing o 1+2 mm. sofic la scanclalura dell'onello o farmo |17, Inserire I'asla
dell'ammartizzarore con la valveln (4] del serbatoio aparia. Spingere |'anello di ferma
{11 nello scanalalura del corpe ammartizzatore con un cocciavite (4. Bloccars la
parte superiore dell'ammartizzatore in una marsa con ganasce di alluminio (uilizzore
in alternativa un panno, dl poste delle ganasce).

Mon deformare I'ammertizzatore nella morsa.

3) IMETALLMNG THE DAMPER ROD ASSEMBLY

Fill the: shock absarber casing wilh new sheck oil of the recommendead type. Install the
new Oring (1 2)onla red. Insert the damper rad assembly carefully. Insert the rod guide
=0 that it is level with shock obsorber cosing. Gertly press dawn rad guide into shack
absorber casing 1-+2 mm. {0.04+0,08 in.| below stopring (1 1) groove. Insert domper
radl with reservoir valve [4] open. Push stop ring (11) into the groave in shock absorber
body with a screwdriver (4], Place the upper port of shack absoiber in a vise with sof
jows (or winppad in a shop towel| as shown.

Do not distort the shock absorber when it is in the vise.

3] MONTAGE DU GROUPE TIGE ANMOCRTISSELR,

Remplir le corps de 'omortisseur avec la nowvelle huile du type conseille, Monter une
nouvells bogue d'élanchéité {12) sur le piston. Iniroduire aves précaulion le grouge
lige. Inkraduire le corps da guidoge de la lige jusqu'a ce que le plan correspondant n'est
pos aligné ovec celui du corps de l'omerisseur. Presser délicotement le corps de
guidage lige dans celui de l'amortisseur jusgu'a 1+2 mm au dessous de o iginure de
la bague d'arét[ 11}, Intraduire lo lige de 'amortisseur aves o soupape |4 du réservoir
ouverle. Pousser la bague d'arét |11} dans la rainure du comps de 'amortisseur avec
un tournevis |A), Bloguer la parlie supérieure de l'omortisseur dans un étau avec des
machoires en aluminium (utiliser évenluallement un chiffon & lo ploce des machaires).

n Ne pas défermer I'amertisseur lorsqu'il se trouve dans I'étau.

3] MOMNTAGE DER STORDAMPFERSTAB-GRUPPE

Dias nevs Ol vom vargeschrigben Typ in den Slofidémplerkarper fillen, Einen neuen
CHRing (12) auf den Kolben menlieren. Die Stabgruppe vorsichlig einselzen. Den
Stobfihrungskérper soweit einfiihien, bis dessen Ebena mil der des Stolidamplerkérpers
auf Flucht steht. Den Stablihrungskérper langsom bis aul 1+ 2 mm unter die Sprengringnut
(11) in den Stabdamplerkémper schieben. Den Sioh des Stoldamplers bei offenem
Behdlierventil {4) einlegen. Den Sprengring (1 1|unter Anwendung eines Schraubenziehers
(4] in dis Nut des Stolidampfergehduses sindricken. Den oheren Tail des Siafidam plers
in einem Schroubensiock mit Aluminiumbacken festspannen [als Allemalive kann man
anstall der Backen ein Tuch verwandan).

Darauf achten, dal} der Stoldampfer beim Festklemmen im Schraubstock
nicht verformt wird.

3] MONTAJE DEL GRUPO VARILLA AMORTIGUADOR

Uenar el cusrpo del amorfiguador con acsite nusvo del tipo indicada. Montar un nueve

anilla OR [12) en el pistén. Inioducir con cuidado el gupe varillz. Intraducir el cusmpo

guia varillo hasta que la correspandiente supeificie se encuanire alineada con la del
cuerpo del amorliguador. Presionar con delicadez el cuerpo guia varilla en &l
amorfiguador hasta 1+2 mm debaje de la ranure del anillz de blogues (1 1], Inlroducir

lo varilla del amertiguader con la wikwla del depasilo (4) abierla. Empuiar &l anilla de
bloguea [11] en lo renura del cusrpo del omarliguadar con un destornillador (4],
Bloguear la parle superior dal omortiguader en una mordaza can quijadas de aluminic

[0 bien uiilizar un pafia en lugor de los quijadas). =

n Mo defermar el amortiguador en la mordaza.
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Rimuovere il gruppo regisiio |8| compressione. Riempire il corpo ammontizzators ed il
serbaloio con Falio raccomandato afraverso 1 foro del gruppe di regisho. Pompare
lentamente I'asta sine a quande non saranno pit visibili bolle nell'clio che fuoriesce dal
cofpo ammorlizzalore.

Dopo aver monlkato 'anello di feimo (11], firare completamente fuori asic
dell'ammorlizzalore per bloccare il corpo di guida dell'asta con 'anello di ferma (11,

Remave the domping adjuster [11). Fill the shock absarber casing ond reservair with
the recommended ail through the damping adjuster hole. Slowly sircke the damper rod
unlil there the oil spilling fram shock absorber casing s clear of bubbles.

Aller installing the slop ring (11), pull domper rod all the way oul o secure rod guide
with stop ring {11].

Enlever le groupe de réglage (8) en compression. Verser dans le freu du groupe de
réglage I'huile conseillée jusqu'a remplic le cops de I'omartisseur et le réservair. Tirer
doucement la lige jusqu't ce qu'iln'y ait plus de bulles d'air dans uile qui sort du corps
de 'amorlisseur.

Aprés avoir moné o bogue d'arél (1 1], extraire complatemeant la fige de l'amantisseur
pour fixer le corps de guidage de la tige @ lo bague d'arét (11

Die Einslellgruppe |8} der Einfederung abnehmen. Den Siolidamplerkérper (8) und den
Behdlter mit dem empfohlenen Ol durch die Bohung der Einstellgmupps einfillen.
Solange langsam mit dem Stab pumpen, bis keine Luftblasen im Ol welches aus dem
Stoldamplerkérper austitt, zu sehen sind.

Nech dem Einbou das Sprangringss (1 1) den Stofidémepfarsiab génzlich harauszishan,
umn damil den Stabsfihrungskarper mit dem Spraring (11) 2u blockisren.

Desmontor el gupo registro compresién (8], lenar el cuerpo del amorliguador v el
depdsito con el aceite recomendado o frovés del ogujere del gupo de registra,
Bombear lentomente la varilla hosla que no se veon burbujas en el aceite que sole del
cuerpa del amarliquadar.

Después de montar el anille de bloques [17), socor complefamente la varila del
amorliguedor para blequear el cuerpo de guio de lo varilla con &l anillo de bleques

(11}
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Togliere 'ammartizzatore dalle morsa. Aggiuvngere l'clio raccomondato sine o
raggiungere il calletic del foro del gruppe di regisire, come mastata nella FIG. 1.
Eliminarz I'aria dal serbatsio premendo sulla valala,

Tenare verticale il foro del gruppe di registre @ girare il serbateio come mestiate nella
FISS, 2 per eliminare complelamenie 'aria. Aggiungere nuovamenie |'olio prescritio
sina al limile del collette dal fore del gruppo di regisira.

T

)
o

_,.-"r

T
i
LR

£

Remove shack abscrber from the vise. Top up with recommended oil up ta the damping
adijuster hole neck as shown in FIG. 1. Release all air from raservair by pressing down
on valve care,

Wilh the damping adjuster hale facing up, turn reservair as shown in FIG. 2 to bleed
all gir from reservair. Top up again with recommended oil up 1o domping adjuster hole
neck os shown in FIG. 2.

FJ

OPEN

Enlever 'amortisseur de l'&lau. Ajouter 'huile conseillée jusqu'a ce que l'embase du frou
du groupa da réglage n'est pas atteint fvoir Fig. 1). Eliminer I'air du réservoir en prassant
FlG. 2 =ur lo soupape.

Maintenir vertical ament la frou du gmup&de réglage st tourner |2 idsarvair pour &liminer
|'gir compléstement {vair fig. 2}. Ajouter & nouveau de l'huile conseillae jusqu’a la limite
de I'embose du frov du groupe de réglage.

Den Slofiddmpfer aus dem Schraubstock nehmen. Das vorgeschriebene Ol biz zum
Hals der Einstellgruppenbohung sintillan, siehe dozu Abbildung 1 [FIG. 1], Die Lufi
durch in Dricken auf das Ventil aus dam Behalier oblaossen.

Die Bohrung der Einstellgruppe senkracht halten und den Behaller gemalt Abbildung
2{FIG. 2} drehen, dobeiwird die Lult restlos abgelossen, Mechmals dasvorgeschrigbene
Ol bis zum Haols der Bohrung der Einstellgruppe einlillen.

Quitar el amertiguadar de lo mordozo. Afodir aceite recomendode hasta alcanzar
cuelle del agujere del grupo de regisio come ilusire la FIG. 1. Eliminar el aire del
depasite presicnande la valulo.

Wantanar en posicion verical el agujero del grupa de registio y giran el depésito como
ilustra la FIG. 2 pora eliminar complelomente ol gire. Anadir nuevamente el aceite
indicado haslo alcanzar &l limite de! cuello del agujere del grupo de egisto.
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4] MOMNTAGGIO GRUPFC DI REGISTROC

Riempire 'ommortizzalore con |'clio raccomandalo sino ol colletto del foro del gruppe
di regisiro. Maontare i nuovi anslli OR (73] su detio gruppo. Mantare lentomente |l
gruppa di registro [8) & serrarlo dlla coppia di 1,5+2,0 kgm.

4) MONTAGGIO PIASTRIMNA TERMINALE

Guidare in made arlaganale ed uniforme lo piastring {9] nel corpe emmerizzolare
aivtandesi can un mazzuole in plastica.

Dapo aver moniaio lo piastring (@) terminale, spingsre fuori compleiomente I'asta per
fissare il relofive copo di guida dll'anello di ferme |11].

A) IMESTALLUMNG THE DAMPING ADJUSTER =
Fill the shock absorber with recommended oil up to the damping adjuster hole neck, o
Install the new O-rings |1 3) onto domping edjuster. Slowly install damping adijusier (8], '
and tighten lo 1.5+2.0 kgm {14.719.6 Nm; 10.8+14.5 11/1b).

_ A} INSTALUMNG THE END PLATE
Drive end plate [2| squarely and evenly into shock absorber casing with o plastic mallet,
Aler installing the end plate (?), push damper rod all the way cul o secure rad quide
with stop ring (11).

4| MOMNTAGE DU GROUPE DE REGLAGE.

Remplic I'amortisseur avec ['huile conseillée jusqu'é allsindie l'embase du trou du
groupe de réglage. Monier les nouvelles bogues d'étanchéité (13) sur ce groupe.
Maonier soigneusemeant le groupe deréglage (B et le serrer au couple de 1,522 OKgm.

3] MONTAGE DE LA PLAGIUETTE TERMINALE

Guider 'infroduction, de maniére arhegonale et uniforme, de lo ploguete (9} dans e
coips de 'omorisseur en ulilisont un moillel en plostique.

Aprés avoir monté lo plaquetle [9) terminale, pousser complétemenl & |'extérieur la tige
pour fixer le corps de quidage 4 la bogue d'arét [11).

4] MOMNTACGE DER EINSTELLGRUPPE

Das vorgeschiiebene Ol bis zum Hals der Einstellgruppenbohiung in den Stofidamptar
fiillen. Die neuen O-Ringe (1 3) auf diese Einslellgruppre mantieren. Die Einstel gruppe
18] langsam monfisren und bis auf ginen Anzugsmoment van 1,5+2,0 kgm festsiellan,

5) MONTACGE DES ENDPLATTCHEMNS

til Hille eines Gummihammers das Platchen (@) rechiwinklig und gleichmaBig in den
Stelidemplerkarper ainfiihren,

MNaoch Monlage des Endplatichens |9, den Stab ganz herousschieben, um daonn den
Fihrungskérper am Sprengring [11] zu befestigen.

4) MONTAJE GRUPO DE REGISTRO

Uenar el amariiguadar con oeeile recomendads hasta el cuello del agujero del grupe
de registro, Maonitar los nueve anillos OR [13) en dicha grupo. Montar lentamente &l
grupo de regisho (8) y gjustardo ol parde 1,520 Kgm.

) MOMTAIE LAMIMA TERRIMAL

Guiar en forma oragenal y unitorme lo lamina [9] en el cuerpo del amoriguader
oyudandesa con un morille de plastico.

Después de montar la lamina (2} terminal, empujor hacia efuera complelamanta o
varilla para fijar el comespondiente cuarpo de guia en el onills de blogues [11).

.63



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
Dﬁ AUFHANGUNGEMN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

&) RIEMPIMENTO DEL SERBATOIC COMN AZOTO

Eliminare lulle I froces d'olio dall'ssia; 'slio lasciate sull'asia gerta ad una prematura
usura dell'anello di tenuta, Verficare che nen vi sione perdile d'olio. Riempire il
serbatoio con ozolo alla pressione di 10 kg/em?.

L'ammerhizzatore é dotate di serbatoio caricato con gas. Per mettere in

pressione I'ammortizzatere usare SOLO azoto. L'uso di un gas instabile puo
provocare incendi o esplosioni, con serie conseguenze per l'incolumita delle
persone.

&) FILLIMNG THE RESERYOIR WITH MITROGEM (GAS
Wipe off any residual cil rom domper rod, ar it will speed up waar on ol seal, Check
for il leaks. Fill reservoir with nitrogen gos up 1o 10 kg/cm? [142 psi.) pressure.

n The shock absorber is fitted with gas-filled reservoir. Use nitrogen gas ONLY
to pressurize the shock absorber. Using an unstable gas may lead to fire
or explosion with serious injuries to people.

&) REMPLSSAGE DU RESERVICIR AVEC DE L'AZCTE.

Eliminer loules les races d'huile de la tige; ['huile qui se trowve sur la fige conduit & una
usure prémoturée de la bogue d'étanchéirs,

Veérifier quil n'y oil pos de fuiles d'huile. Remplirle réservoir ovec de l'azote a lo pression
de 10 Kg/emé

L'amortisseur est équipé d'un réservoir chargé de goz. Pour melire

I'amorfisseur sous pression, utiliser UNIQUEMENT de I'azote. L'utilisation
d'un goz instable peut provoquer des incendies ou des explosions, avec des
conséquences désasireuses pour la sécurité des personnes.

&) AUFFULLEN DES BEHALTERS MIT STICKSTOFF i
Am Stab alle vorhondene Clspuren beseiligan; verbleitl Ol aul dem Stab, fihit dies
zum schnelleren Yerschleil) des Sprengringes, Auf Ohverluste hin priffen. Den Behdalier
ois zu einem Cruck von 10 Kg/dem® mil Sticksiaff aullillen.

Der StoBdéimpfer ist mit einem mit Gas gefiilllen Behalter versehen. Um den

Stofidémpferunter Druck zu setzen, NUR StickstoH verwenden! Ein Verwenden
von unbestéindigem Gas, kann zu Personen gefihrdenden Explosionen oder zu
Brénden fiihren.

&) LLEMADS DEL DERCSITO COM MNITROGEMD

Eliminor fodos los restos de oceite de la varilla; el oceile que queda enla varilla arigina
el desgaste premature del anille de eslanqueidad, Comprobar que no haya pérdidas
de oceite, Uenar el depésito con nifrdgeno a le presion de 10 Kg/om?.

n El amortiguador estd equipado de depasito cargado con gas. Para poner

en presion el amartiguader usar SOLO nitrégene. El use de un gas instable
puede provocar incendios o explosiones con graoves consecuencios para la
seguril:'ud dE II:IS FETEDI'IDS,.
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8] GHIERA REGISTRO MOLLA

Girare la ghiera regisiro | 15) molla sino ad ctienere o lunghezza |L) pracedentemente
misurato,

Un giro completo della ghiera di registio varia la lunghezza della molla di 1,5 mm.
Bﬂ.‘:iﬂle'.ri parlanto su questa indicazicne, per opporlare variazioni al precarico della
malla,

u Nella registrazione, non scendere al di sotto della lunghezza minima della
molla,

Lo coppio di seraggio per la contraghiena [ 16] & di 810 kgm.

B) SPRING ADJUSTING MUT

Turn the spring adjusting nut (15 to set spring length |} as meosured previoushy.
When adjusting spring preload, remember that ene full turn of the adjusting nul changes
spring length by 1.5 mm. {0.06 in.].

When adjusting, never sef spring length below minimum.,
Torqua up ring nul {16] 1o 8210 kgm (F8.4+98.1 MNm; 58+72.5 /).

8) COILER DE REGLAGE DU RESSCORT.

Toumer le collier de réglage | 1 5] du ressor jusqu'a obtenir la longueur (1 préaloblament
mEsures,

Un tour complet du callier de réglage madifie la langueur du ressort de 1,5 mm. Il faut
se baser sur cetie indication pour modifier la précharge du ressort,

Ne pas descendre au dessous de la longueur minimale du ressort pendant
le réglage.

le couple de semage du contrecallier (18] est da B+ 10 Kgm.

8| FEDEREMSTELLMUTARAIITTER

Die Faderainstallnuimoter [15) s.n:||c|ngn drehen, bis mon die varher ausgemessens
lange (L] erreicht.

Fine ganze Umdrehung der Einstellnuimuiter entsprichi einer Langeniinderung von 1,5
mm. Zur Einslellung der Federvorspannung diese Angobe beachten,

Bei der Regulierung die min. Federléinge nicht unterschreiten.
Der Anzugsmoment fir die Gagannulmulier [16) ist 8+10 Kgm.
8] VIRCLA REGISTRD MUELLE
Girarla virola de registro muella (1 5) hasto obtener la longitud |L) medida anleriomerte.

Una revelucian completa de la virela de regulocian varia o lengitud del muelle de 1,5
mm. Tener en cuenta esia indicacion bose paia variar la precarga del muelle.

Cuando se registra, no descender por debajo de la longitud minima del
muelle.

El par de apriete pora la contravirala [16) es de B+ 10 Kgm.
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Smantaggio e revisione bilanciere e biella sospensione pasteriore,

Prima o rimucvere i leverismi della sospensione dal lelaio & nacessario verficare il
gioco degl ostucci a rullini posti all'interne del bilanciere. Tirare e spingere nei quattro
sensi ['eshemild posierions dal bilandiere: se si rscontia un movimenlo eccassive &
necessario provedere alla sostituzione,

Par rimuovere il bilonciers |A) e lo biglla [B) dal lekio occore svilae la vile |C)
Separare la biella dal bilanciere svitanda la vite (D).

Il movimento del bilanciers & realizzalo medionte astucci a wlling (1) che laverong su
un distanziale interna |2|; alle estremita esterne sone posizionati due anelli di tenuta (3)
che prowvedona o mantenere la lubrificozions all'interno delle gobbie.

Dopo aver shlate il distanziale intemo rimuovers gli anelli di lenula uiilizzonds un
tamponz di diometro esterns 921,46 mm,

Fare allenzione, durante l'esroziona, o non raviname lo seda dal bilanciare,

n Gli anelli di tenuta e gli astucei a rullini rimossi non vanne pid rimentali.

Infroduere un astuccio a wlling (1] nuove sul tampone 88713.1071,

Supporlare ndeguatamente il bilansiee & mantare lastueciofine a baliuta dell' alrezzo
sul Silonciers,

Intiadude in asse can il lore, evilande impuniamanti: evenlualmente uliizzare una
pressa.

Insarire un anslle di lenuta (3) nueve, dispasto come in ssziong, sul lampaone 2 portals
in batiuta sull'astuccio precedentemente moniata,

Ripaters |2 stesse oparazioni per l'olire asluccio & 'aliro anello di tenuvla,

Lubrificare con grosso "AGIP GE MUS" cod 94460.0801 astucei & anslli di feruta ad
inserire il distanziale interno,

Removing and overhauling rear suspension equalizer and linkage.

Before removing the suspension levers from the frome, check for plary in the raller
baarings inside the swing amm. Pull and push the rear end of the rocker in oll directions:
if it moves too much, rnp|-:1cr-: i,

To lake equalizer (4] and linkags |B} ofl the rome, unds screwe [C). Undo screw |D) to
take equalizer and linkage opart.

The aqualizer moves on needls bearings (1) thal work against an inner spacer |2]; of
the cuter ends there are two seal rings (3) that provide for bearing internal lubrication.
Allar pulling our the inner spacsr, remove seal rings using o teel with outer &2 1.6 mm.
Take care not lo damage equalizer hausing while extiacting it.

Once removed, seal rings and roller bearings must not be reused.

Fit a new raller bearing |1] on locl 88713.1071. 88713.1071

Provide adequale support for the equalizer, then fit bearing inte equdlizer; the tool
should be against the equalizer,

Slide bearing squarely and evenly into the hole: use a press il necessary.

Fil @ new saal ring |3} an lecl, position it as shown in crossseciion, push it against the
nemwly installed |:|E|:|r'rng.

Repeal procedure for the other beoring and seal ring,

Lubricate bearings and seal rings with "AGIP GE MU3" greass parl no. 94460.0801

i
and inser inner spocer 1 _r:&é
|

| J
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Démontage et révision du culbuteur et de la bielle de suspension arriére.

Avont d'extraire du codre 'ensemble das leviers de o suspension, vérifier le jeu das &luis
& rouleaux placés & lintérieur du culbuteur, Tirer et pousser dans les qualre sens
I'exirémité arigre du culbuleur: i ls mowvement sst excessil, remplocer.

Paur enlever le culbuteur (A] et la bielle |B) du cadre, dévisser la vis [C). Séparer la biglle
du culbuteur en dévissant la vis (D).

L= mauvement du culbuteur est réalisé aves des &uis & rouleaux {1 qui ravaillent sur
ung entreloise interme [2); cux exiémités extemes sonl posilionnéas deux bogues
d'gtanchéité 3], chargées de maintenir le graissage a lintériaur des cages.

Aprés exdraction de 'entretoise intene, enlever les bogues d'étanchéité en utilisant un
tampon d'un dioméhe exteme @271 6 mm.

Veiller, durant 'extraction, & ne pos endommager le siége du culbuteur.

Les bagues d’étanchéité et les étuis & rouleaux enlevés ne doivent plus ére
remontés.

Introduire un nawvel &tui & rauleaux | 1] sur le tampen 88713.1071,

Soutenir convenablement le culbulaur &t menler '&tui jusqu'a la limite de 'sulil sur le
culbuler.

Aligner ou frou, en évitant las talennoges. Ulliser éventuellement une presse.
Introduire une nawelle bague d'étanchéité, disposée confermément a la figure, sur le
lampon el lo conduire jusqu'd lo limite sur 'étui préalablement monté.

Répéter les mémes opérations pour l'autre &hui ot 'autre bague d'étanchéis.
Graisser les éfuis et les bagues d'dtanchéieg ovec dea lo groisse "AGIP GR MU3", code
94460.0801, &l inlroduire 'entreloise interne.

Ausbau und Uberholung der Kipphebel und des Plevels der Hinterradaufhéngung.
Wor der Abnahme der Belesiigungshebel der Aufhéingung am Rohmen, isl eine
Uberpriifung des Spiels der Rollenhillsen im Inneren der Kipphebels notwendig, Das
hintere Enda des Kipphehels in vier Richlungen zighen und schigben. Kann mon dobei
ain ibaimibiges Spiel erlkennen, mulb man einen Ausiousch vornehmen.

Um den Kipphebel (A| und das Flauel (B} van Rahmean nshmen zu kdanen, muld man
die Schiaube (T} aufschravben, Indem man die Schroube |D) aufdreht, das Plewel vem
Kipghebel freilegen.

4\‘_)' Die Bewsgung des Kipphebels eralgt iber die Rallenhillsen, die auf einem inneren
Distanzstiick (2) arbeiten, An den dufleren Enden liegen zwei Dichiringe (3) die dafiir
sorgan, dalk dis Schmigung im Inneren der Kélige aulrecht erhalien bleibi,

MNach dem Abzishen des inneren Distanzstlickes die Dichiringe abnehmen; dazu
verwendel man einen Slopfen mil sinem Duchmesser von @21,6 mm.
88713.1071 : Beim Herouszishen darauf achlen, dafl der Sitz des Kipphebels nicht beschadigh wird.

] Die ausgebouten Dichiringe und Rollenhiilsen diirfen nicht mehr verwendet
werden,

Eine neue Rollenhiilse (1] auf den Siopfen 88713.1071 legen.

Den Kipphebel entsprechend shilzen und die Hilse bis 2um Anschlog des Geriites am

Kipphebsl bringen.

Die Hiilse auf Achse mit der Bohrung bringan, dabai Anschlage vermeiden: eveniuell

kann man sing Presse dafir verwenden.

Einen neuen Dichiring (3), so wie aul dem Querschnilt dargestell, ouf dan Stopfen

geben und an der zuvor montisten Hilse zum Anschlag bringen.

Den gleichen Vergang beim Einbow der enderen Hillse und des anderen Dichtingas

anwenden.

Die Hilsen und die Dichiringe mit "AGIP GR M3 Fet Kennr. 94460,0801 schmieren,

dann das innere Distanzskick einsatzen.




SUSPENSIONES Y RUEDAS

Desmentaje y revision balancin y biela suspensién trasera.

Antes de quitar los levas de lo suspension del chaosis s necesario contralar el juego
de los cojinstes de redillos ubicadas en el interior del balancin. Tirar y empujar en las
cualio senlidos la exlremidod poslerior del boloncin: si se nota un movimienio excesivo
a5 necesario preceder al reemplazo.

Para quilar el balancin [4) y la biela (B) de! chasis 25 necesario destornillar el tomille (C].
Separar lo biela del balancin destarnillands &l temille {D).

El mavimiento del bolancin se cumple por medio de cojinetes de rodillos (1) que actuan
sobre un espesor infena (2); en las exremidedes se encuentran posicionodes dos
anillas de relén |3] que mantignen la lubricacion al interno de las jovlas.

Después de haber quitado el espasor inlemo, desmantar los anillos de retén utilizande
un punzon con didmelro externc 21,6 mm.

Atencion: durante lo estraccion no arinar el alojamiento del balancin,

Los anillos de retén y los cojinetes de rodilles desmontados no deben
remontarse.

Intreducir un cojingle de rodillas (1) nuave an el punzén 88713.1071.

Sopertar adecuadamente el balancin y maniar &l cojinste o tope de lo heramienta
sobre el balancin,

Intredusido en Eje con el agujerc, evitando que 52 trabe, siluese necasario ulilizar una
prenso.

Montar un anilla de retén (3) nuevo, posicionade como indica el daspiecs, sobra el
punzdn y o tope sobre el cojinele anleriormente montada,

Repstir los mismas operacionss poia el olie cojingle v el oo anillo de refén,
lubricar con grasa "AGIP GR MU3" cod. 94460.0801 cojinetes y anillos de ratén y
montar al SERESCT inermo.
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Lo biella [B) & composia da un'asta centrale (4], do due dadi |5 2 6] & da due snadi sherici
[71. Sugli snadi, in carispondenza del fore di fuleraggio, lavorano due bussole [8].
Dopo aver rimesso dette bussole verificare, wotanda a mane l'anello intema, il gioco
delle snodo slerico: in caso di gioco sccessive sostituirlo,

Qualera si fossero smonlali i componenti della bislla fore aflenzione nel rimoniaggio
al dado (&) infericre che prasenta unafiltiotura sinistorsa; inalire l'inlerasse ta gli snedi
deve esserg 261 mm.

Modificando quesia guato simadifical'assetio della mplo vedi copitele “REGISTRAZION
E REGOLAZIONTY)

Cluanda si rimonions i compenanti della sospensione posteriore lubrificare viti, permi
filetiati, bussale e distanziali con grasse "AGIP GE PV2" cod. 94460.0815.

Linkage |B) is made up of o ceniral rad (4), two auls [5 and 8] and two ball joints {7,
The ball joints mount twe bushes 8], ene at each pivet point hale.

Remave these bushes, lum inner ring with your hand 1o check lor play in the ball jint
and replace it if too loose.

IFyou have dismantled linkage component parls, whan reassembling them remember
that the lower nul [&) has a lef hand thread . Also, dislance betwesn ball jcints centres
should be 261 mm/10.275 in.

Ay changes to this dimension will affect motorcycle geomatry [see section “SETTINGS
AND ADILSTAWEMNTS").

When reassembling rear suspension components, lubricale screws, threaded shafis,
bushes, and spacers using "AGIE GR PY2" gieasa part no. 944460,0815.

lo bielle {B) ast formée d'une tige canirole (4), de deux écrous |5 et & et de deux joints
& rotule [7]. Sur ces joints, vis-dvis du tiou d'entablure, trovaillent deux douilles (8).
Wérifier, oprés avair enlevé cas douilles et en tournant a la main la bague inteme, |
jeu cu joinl & rotule: le remplocer sile jeu st excessil.

Siles composants de la bielle ont &é démantés, veiller & I'écrou inférieur lors du
remonioge cor il posséde un filelage & gauche; de plus I'eniraxe entre les joints doil
éfre de 201 mm.

5i I'on modifie celle cole, on modifie égolement |'assietle de la mato (veir chapilre
"REGLAGES ET CALAGES’|.

lorsgu'on remonle les composants de lo suspension arriére, graisser les vis, les pivols
filetés, les douilles et les enleloises avee de o graisse "AGIP GR PV2", code
24460.0815.

Dias Pleue! (B besteht aus ginem zenlralen Stab (4), zwei Mutterm |5 und & und aus zwei
Kugelgelenken (7). Auf dissen Gelenken, in Hahe der Drahpunkibchrung, arbeiten
zwei Buchsen |8).

Mach dem Abnehmen dieser Buchsen, ist durch ein Drehen des innneren Ringes per
Haond das Spiel des Kugelgelenkes zu iberpriifen: ist es zu grof, muld gin Austausch
wargenomman werdan,

Falls die Beslondiaile des Flavels ousgebout wurden, ist beim Wiedarzusammenbeou zu
beachten, dal die Mutter |5] ein linksgéingiges Gewinde hal, Desweitam muld die
Zwischenachse zwischen den Gelenken 261 mm betragen,

Andert mon diesen Wert, so Gndeit sich ouch die Trimmung des Molorades (sishe
Kopitel “EINSTELLUNGEMN UMD REGLUERUNGENY

Beim Einbou der Bestandieile der Hinleradaufhéngung miissen dia Schrauken, die
Cewindsstille, die Buchsan und die Distanzstiicke mit "AGIP GR PV2"-Fatt Kennr,
944560.0815 geschmiert werden.

la biels [B] esld compuesia par una vorilla cenlral [4), dos luercas |5 y &)y por das
articulaciones esléricas (7). Sabre las arficulocionas, en correspondencia del agujero
de sujecian, frabojan dos bujes (8].

Después de haber desmonlade los antes mencienados bujes confrelar, girando
manuolmente el anillo interior, &l jusge de lo arficulacién esférica: en casa de jusge
excesivo reemplozords,

En lo evenualidad que se hubieran desmaninda los componentes de la bicla prestar
alencién durante el remonioje a lo tuerca 6] inferior que prasenta un filateado
izquierdo; ademds el inlersje entre los arliculacianas debe ser de 261 mm.
Madificando este valor se modifica el asienlo da la moto [ver copitule "REGISTROS
¥ REGULACIOMIES"

“uando se monlan los componentes de lo suspensian asera lubrificar tomilles, pemos
fileleados, bujes v espesores con grasa "AGIP GR PV 27 cod. 94460.0815.
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Impianto frenante.
Limpianta frenante & suddiviso in due circuiti idraulic totalmenle indipendenti con doppio disco flollante forato, frenanii sulla ructa ontericre ed
unico disco fisso forale, frenante sulla wete posterione.

ﬂ Il liquide impiegato nell impiante frenante, olire a danneggiare la vernice, & dannesissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare
quindi abbondantemente con acqua carrente la parte interessata in caso di accidentale contatto,

Braking system.
The braking system is composed of hwe separate hydraulic circuits with double flooting drilled disc at front wheel and single fiked drilled disc of
raar whael,

Brake fluid can dissolve paintwark and cause severe eye and skin injuries in the event of accidental spilling. Rinse the area concerned
in abundant running water.

Systéme de freinage.
e systéme de fieinoge ast formé de deux circuits hydrauliques tofalement indépendants avee deux disquas llotiants ojourés de freinage sur lo roue
avant el un seul disque fixe ojourg de Tleinags sur lo roue arridre,

Le liquide ufilisé dans le systéme de freinage endommage le vernis, mais il est surtout trés dangereux au contact des yeux ou de
la peau. En cas de contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie atteinte.

Bremsanlage.

Die Bremsanloge besteht ous zwel voneinander génzlich unabhéingigen hydraulischen Kreislaufen mit einer gelechten, schwimmenden

Deppelschaibe, die ihre Bremswirkung auf das Vorderad haben und einer gelochien Festscheibe mil Bremswirtkung auf dos Hinterrad,

m Die in der Bremsanlage verwendete Fliissigkeit kann nicht nur die Lackierung beschaidigen, sondern ist auch bei Augen- oder
Hautkentakt sehr schadlich. Falls es dennoch zu einer Berilhrung kommen sollte, ist der betreffende Kérperteil unter fieBendem

Wasser zu waschen.

Sistema de frenade.
El sisiemna de frencdo esla dividido en des circuilos hidraulices letalmenta indegendientes con doble disce flotante agujereado que frenan la iueda
delantera y LN Unico disco fiio {:guierendu que frena lo ruedeo trasera.

El liquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy dofese si entra en contacto con los ojos o
con la piel; por lo fanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interesada en caso de contacto accidental.

L3
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Pinze e pompa freno.

Lo cosa coshuttice delle pinze e delle pompe freno, consideronde 'imporianza in termin di sicurezza che rivestona questi componenti, suggerisce
di non infervenire in nessun modo all'interna della pinza o della pompo. Una revisione non eseguita corretiamente pud metiere in sario pericalo
I'incolumita del pilola e del passeggero.

le operazioni di sosfiluzicne sono limitate alle pastiglie e relativi camponenti di lissaggio e al gruppe di spurge.

m Non provare il motecicle senza il parafango anteriore in quanto questo elemento funge da supporto alle tubazioni freno, evitando
che queste vadano ad interferire con la ruota durante la frenata.

Brake calipers and master cylinder.

The manufaclurer of broke colipers and master cylinders recommand nol 1o toke them apart, os they are crifical safety items. Incarrect overhauling
may sericusly endanger rider ond passenger.

Servicing should be limited lo replocing broke pads and relating fastening parts, and to drain unit.

m Do not test the metorcycle without the front mud guard as this element acts as a support for the brake lines and prevents them from
touching the wheel under braking.

Etriers et pompe de frein.

le Fabricant d'éiriers ef de pompes de frein suggére, compte teny de l'impartance que possédent ces compasants en matiére de séourité, de ne
pos intervenir & |'intérigur de |'&frier ou de la pompe. Une révision non liohle représente, en effel, un danger pourla sécurité du pilole et du passager.
Les opératicons de remplacement concemeant done uniguement les p|f.jqu¢1h:s, lzs composanis da tixafion correspondanis et le groupe de purge,

m Ne pus essayer la moto sans le garde-boue AV. car cet élément fait fonction de support aux tubes du frein, ce qui évite que ces tubes
interférent avec la rove durant le freinage.

Bremszangen und Pumpen.

Die Herstellertirma der Bremszangen und der Bremspumpen empliehlt, unter Beriicksichtigung der Badeulung, die dieses Bestandieil fir die
Sicherhail hat, in keinster VWeise auf dos Innere der Bremszongen oder der Pumps einzuwirken. Eine nicht korrekt ausgefithrie Uberhalung kann
die Sicherheit des Fahrers und des Baifahrers erheblich basiniéchtigen. Die Arbeiten beschrtinken sich deshalb auf den Frotz der Bremsbeldge,
der dozugehérigen Belesligungsbesiandteile und auf die Ablafieinheit.

Das Matorrad niemals chne das vordere Schutzblech verwenden, da dieses Element als Halterung fiir die Bremsschléuche dient,
dadurch wird vermeiden, daf diese beim Bremsen in das Rad gelangen.

Pinzas y bomba freno.

Lo casa constuclora de los pinzosy de las bombos treno, considerands la impotancia en téminos de seguridod de estos componentes, sugiere

no infervenir en ninguna forma al inlermo de la pinza o de lo bomba. Una revisién incorrecta puede poner en serio peligro la segurided del piloto

y del posajera.

las operaciones de reemplozo se limiton o los pastillos, o los relativos compenentes de fijacién v al gupe de purgada.

m Ne probar la metocicleta sin el guardabarro delantero puesto que la funcién de esta pieza es la de sostener los tubos freno, evitando
que los mismos interfieran con la rueda durante el frenade.

Disco freno.

ll disco frena deve assare parletoments pulito, cioé senza ruggine, olio, grasso od altra
sporcizia & non deve preseniare profonde rigoture.

Speston disco anbarions MUDVE . oo 320, 1 miE
Spessore disco al limite divsura......... e A B MM
Spessore disco PoSISHORE NUCHD L. eeeeeeoo. €20, T mm

pessone disco al limite i USURG ..o e e ee e 0 MM
| dischi anlerion di questo motociclo sona flationii compaosti cioé da una porle solidale
al cerchio ructa ed una fascia frenante che, per mezza di speciali boccole su cui pue
scorrere liberamente, & in grodo di posizionarsi softe 'azione della pinza freno.
Dovenda sosliuire il disco & necessario sosfituire enframbi | componenti.
el caso del disco fisso postenone la distorsione nen deve superare | 0.3 mm [misura
da rilevare con un comparatore con disco montolo sul cerchia),
I Per rimuovere il disco dal carchio ruola & necessario svilare le sei viti di fissoggio.
CGluando & proceds al imontaggio pulire perfettamente le supedici di appoggic & —
awitare e viti allo coppia di serraggio prasoritia.
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Brake disc.

The broke disc must be perfectly clean, i.e. without s, oil, grease or dirt and must be free from deep scrotches.

Front disc thickness when new [steel) ... e 520 om0 1 9620.004 i
Dizc:thitknass Demar B s s s i e L e i e VB
Front disc thickness when naw [east In] .....vcii it 3 520, ) 0 /0. 19620.004 in.
Bise hicknans Baear Wil s i, S i i e e e e S B Y 1B Y i
Rear disc thickness When new ...t eeeeee e en e er e 0,1 O /0.2360.004 i1,

Eise Iehnsas WAl WL vovupisvmsinsirmmscominiinics oo Aoy S BT e e e i T S PO 2 00 i
The motoreycle mounts floofing discs on front end, i.e. a port of the disc is fixed to wheel rim while the braking area slides freely on spacial bushes
o reach the proper posilion for broke calipers to effect braking. When a brake disc needs raplacement, itis necessary to replace both components.
For the resar fixed disc, distartion should nol excead 0.3 mm /0.012 in. [lake his measure using o dial gouge wilh he disc assembled 1o the rim|.
Toremeve the disc from the wheel rim, loosen the six screws. When reassembling, perfecily clean the conlact areas and igthen screws la required
forque.

Disque de frein,

le disque de frein deit ére parfoitement propre, sans liaces de rouille, d'huile, de graisse ef autre crasse; aucune stiure profonde n'est permise.
Epaisseur du disque avant neul [an agiar) ... e SO T
Epaisseur du disque @ la limile USUME ..o et 5 M
Epaisseur du disque avant meul em fonte) . o e e A 580,71 mm
Epaisseur du disque €1 la Bmie d'USIME ...ttt eaemeeeene e st r e et s e oo eeneeeeeene 3.5 TS
Epaisstur: i disque-orilne meul.: s i i A e R et tnesstoemr e cevrernrmeeeeassesseseneesrsesnre. SEEOET MY

Epaisseir:duy: disque-d:ho limed usmme: qi s i e e e e iy
Les disquas AV de cefte mato soni flollants, ¢'estardire formés d'une porfie solidaire @ la jente de la oue ef d'une bonde de freinage qui, grice
aux douilles speciales sur lesquelles slle peut glisser librement, peul se positionner sous laclion de I'éier frein. Sil'an dait ramplacer le disque,
il faut remplacer les deux composants,

Dans le cas du disque fixe arriére, lo dislorsion ne doil pas dépasser 0,3 mm [mesure & relever avec un comparateur, le disaue élant monté sur

la janie). Pour enlever le disque dévisser les six vis de fixation. Lars du remontage, nefloyer saigneusement les surdaces d'appui el visser les vis
o couple de senage préconisé,

Bremsscheibe,

Sie mul} génzlich savber sein, d.h. ohne Rost, O, Fett, Schmutzspuren, noch diifen fiefe Rilen ekennbar sein,

Sidirke giner neuen vorderen Scheibie [QUS BIBRIL ... ciimimrsmsmrmssmmsmrem st s i st e sasss o SO 1 mm
o e Y E T U ot
Stdrke einar neven vorderen Scheibe [GUS GUBBISEN] ..o e e & 50T mm
Scheibenstarke an detVerschlefigrenze ... e 3 5 M
Stirke einer neuan hinleren Schatbe &0 1 mm
Scheibenstrke an deiVerschleiligrenze ... e B4 m

Die vorderen Scheiben dieses Motoriades schwimmen, d.h, sie baslehen aus einem mit der Radialge lest verbundenen Teil und einem Bremsband,
welches anhond von spezielen Buchsan, auf denan es Irei loufen kann, sich unter der Witkung der Bremszange verstellen kann. Sellie die Scheice
erselzl weiden, isl es notwendig, diese beiden Besiondieile ebenfalls zu ersetzen.

Waos die hintere Festscheibe banifll, darf der Verzug nicht iber 0,3 mm liegen |diese Abmessung wird mit einer Messuhr mit einer aul der Felge
mantierlen Scheibe ousgefihr). Um die Scheibe van der Felge zu entfernen, sind die & Befesligungsschrauben aufzuschauben,

Wenn man mit dem Wiederzusammenbau beginnt, sind die Aullagelldchen vorher perfekt zu séubem und die Schrauben dann bis zum
vorgeschriebenen Anzugsmoment einzuschrauben.

Disco freno.

El disco freno debe estor perfectoments limpio; es decir, sin oxidaciones, cceile, grosa u otras suciedades y no debe preseniar rayados profundos.

Expesar dizoo delonlero UEVS T80 GERML. i iwimiarsiessitinis i st e g sy G St e s e ST st aasemant st BEOC] mm
Espesor disoe ol it t clBsOOEE. c.. s s o s st e s 3 B s e s et L5 o
Espesor disco delantero nuevo [en hisrmo Fundidol oo e e 4 .5+0,. 1 mm
Espesor disco ol limite de desgasie ... et e 5 mim
Espesor disco MOSEI0 NUBVO ...ttt e e e e r e inpvirnassere G 1 MR

Espesor disco al limile de GESgosie ... ... et e e e e et s e e, 5.2 T
Los discos delanteros de eslo moia sen flotantes; por lo lante compuestos per una parte unide a lo lanta da la rweda v una cinta frenanie que,
por medio de casquillos especiales, sobrelos que puede deslizarse libremente, puede colacarse bojo lo aecian delo pinza delfrena. Sise debiese
sustituir el disco es necesario suslituir ambos componantes.

En el caso del disco fijo frasere ko deformocién no debe superarlos 0,3 mm. (medida que debe relevarsa con un comparader con disco manlade
sabe la llantal.

Para desmontor el disco de la llonta de o weda es neceserio destornillor los seis lomillos de fijacian. Cuando se efactua el remantaje, limpior
perfeciamente los supedicies de apoyo y atemillar los tomillos ol par de apriste prescrito.

L&
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Controlle usura pastiglie freno,

Cenlrollare aliraverso lo fessura ricovala Ira le dus semipinze che risulli visibile il solco

ricavale nelo supericie di afirto delle postiglie; se cid non risulla procedere ol

soslituzions delle pastiglie in quesio medo:

- rimuovere lo coppiglia di sicurezza dolla spina tenula pastiglie (sole pinza anteriore):

— slilare il perno di centraggio pastiglie verso |'esterno;

- nel caso della pinza posteriors olre ol pema di centiaggio, & necessario imuovere
anche o malla relativa;

— slilare le pasiiglie usurale [sosfilvire |z pastiglie che presentana un aspetio lucida o
“vetroso”);

— conuncacciavite spingere lievemenle| pistoncini della pinza nei propi aloggiomenti;

— inserire le pastiglie nuove & infilare il perno di cenfraggio & la coppiglia di sicurezza.

Azionare ripatutomente la leva del freno per permettere |'assestamento delle pastiglie

softe lazione di spinta el liquido frani.

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, é cansigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nucve, al fine di permetere un corretio & completo assestamento
dei materiali datirito.
m Il liquido impiegato nell'impianto frenante, olire a danneggiare la vernice,

édannasissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbendan-
temente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Checking wear on brake pads,
looking throughs the slot provided between the thwo caliper parts, you should see a
greove on the pod friction suface. If the groove is no longer there, replace the pads
as follows:
— remove the split pin from the pin that halds the pads [lor front caliper anly);
= pull out the pad cenfring pin from culside;
— on rear caliper, the cenfring pin has o spring; remove it as well;
— fake off worn oul pods (reploce thosa thot laok "glozed” or polished):
— lighlly push the caliper pistans inlo their seats with a screwdriver:
~ inserl the new pads and refit centring pin and split pin.
Wark broke lever so Huid pressure will moke pads bed in properly.
IMPORTANT - With new pads, heavy braking should be avoided until the

motorcycle has covered about 100 km/40 miles so as to allow for correct
and full break-in of friction materials.

m Brake fluid can dissolve paintwork and cause severe eye and skin injuries.
In the event of accidental spilling, rinse the area concerned in abundant
running water.
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Contréle de I'usure des plaquettes du frein,

Contdlzr, & frovers la fente située ente les deux demi-Bliers, que le sillon tracé sur o

surface de froflement des plaguettes sait bien visible; dans la cas contraire, remplacer

les plaguettes de la manigre suivante:

— enlaver -du pion d'&lanchéita des plogueties- lo goupille de sécurité |uniquement pour
'elrier avant);

— exlraire vers l'exiérieur le pival de cenfrage des ploquattes;

- dans le cas de I'élier ariére: extioie |2 pivol de cenrage, maois égalemant le ressort
corespondant;

- exhaire les ploguettes usées |remplacer les plagueties dont 'aspect est pali ou
“yitrews"|:

— pousser légérement les pistons de I'étrier dans leurs sidéges respectifs avec un
lournevis;

~ insérer lzs ploguettes newves e enfiler e pivel de cenliage el lo goupille de séeourilé,

Actionner plusieurs fois le lavier du frein pour permetire la mise en éiaf des plaguettes

sous 'action da la poussée du liquide das frains.

IMPORTANT: Au cours des premiers cent kilometres, nous conseillons de ne

pas freiner trop @ fond, pour obtenir une bonne adaplation des matériaux
de frottement.

E Le liquide utilisé dans le systéme de freinage endommage le vernis, mais il
est surtout trés dangereux au contact des yeux ou de lo peau, En cas de
contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie alteinte.

Verschleilkontrolle der Bremsbelage.

Curch dis zwdschean dan Zongenl‘.r’jlfren befindliche HLJfFrﬁsung pri]ﬁ:'n, abdiein der R‘Eibungsﬂﬁche der Brern.si::eh'ige angebachle Rille sichibar
it ist dies nicht der Fall, ist dar Avstausch der Belége aul die lolgende Weise vorzunshmen:

— den Sicherheitssplint vom Dichtungsstift der Bremsbeldge abnehmen (nur vordere Bremszangs);

— dan Zentrierstift der Beldge noch oufien herausziehen;

= bei der hinteren Zange, muf) man auller dem Zentisslill, auch dessen Feder abnehmen;

— diz verschlissenen Belage abziehen (Belége, die ein glates oder “glasemes” Aussehen haben, ersetzen);

— mit ginem Schraubenzisher die Zangensizuerschisber lzichl in die eigenen Silze sinschieben:

— diz nauen Bramsbeléige sinselzan, dann den Zenirierstift und den Sicherheitssplint einstecken,

Den Bremshebel mehrmals betatigen, um damit ein Auvsichlen der Bremsbelage unter der Diuckwitkung der Bremsflissigkeil zu armaglichen.

n WICHTIG: Es empfiehlt sich, withrend der ersten 100 km behutsam zu bremsen, d.h. mit Vorsicht auf die Bremsbelage einzuwirken,
damit sich das Reibungsmaterial vollstéindig und keorrekt ausrichten kann.

Die in der Bremsanlage verwendete Fliissigkeit beschadigt micht nur die Lackierung, sondern ist auch bei Augen- oder Hautkontakt
schédlich; deshalb mul man in Beriihrungsfall den betreffenden Kérperteil unter flielendem Wasser abwaschen,

Control desgaste pastillas freno,

Confrolar a través de la fisura entre los dos semirpinzas, que el surco sea visible en la superficie de friccién de los pasillas; si ésto no resullase,
efectuar lo sustiucién de los pastillas de la siguiente manera:

— quitar &l bloqueo de sequidad del pemeo relén pastillos (sole porg lo pinza delantera);

- sacor el peme de cenfrodo de los pasiillas hacia el exterior;

- en &l caso de la pinzo frassre, ademds del perno de canfrado es necesaria quilar ademas el respective muelle;

— sacar los pastillas desgostadas {sustibuir las postillas que presenten un aspecio biillante o "ocrislalades”).

- empujar ligeramente con un deslomillader los pistones de lo pinza en sus propics alojamienios

maontar los postilas nuevas, el permo de centrada v el blogues de seguridad.

Arcionar varins veces lo palonca del freno pora que se osienten las postillas bajo la accion de empuje del liquido de los frencs.

IMPORTANTE: Durante unos cien km., es aconsejable actuar con cuidade sobre las pastillas nuevas, con el fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

El liquide empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy dafieso si entra en contacto con los ojos o
con la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua la parte interesada en caso de contacto accidental.

L7
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Scarico liquido impianto frenante.
Cluesto operozicne & necessoria in coso di inlervento sul impiarto franante,

Poiché I'clic freni danneggia la vernice & necessario agire con la massima
atfenzione.
Collegare alle valwle di spurgo (1) poste sulla pinze un ukicino in plastica |per lo pinza
poslericre non & necessariol; svitare (1 o 2 giril la valela di spurge.
Tagliers il coperchio e la guamizione dal serthatgio liguido freni ed azionare la leve
comando freno fino alla tolale fuorivscita del liquids.
Ripelers ['opermazicns par ogni pinza freno,

Draining brake Fluid,
Brake fluid should be drained befars warking an the braking system,

Be sure not to spill brake fluid, as it will damage paintwork.

Connzct @ hosa 1o the diain plugs (1) on the calipers (not necessary for rear calipar;
lurn ot drain pleg 1 or 2 furns,

Toke off cover and gasket rem brake fluid tank and wark brake lever uniil ol fluid is
drained. Repeat this procedure for each caliper.

Vidange du liquide du systéme de freinage.
Cefe vidonge esl néceszaire en cas d'infervention sur le systéme de frefinoge,

n Cette opération exige beaucoup de soin car ['huile des freins pourrait
endommager le vernis.

Raccorder un patil luyau en maligre plastique aux soupa pes de purge [ 1) sur les Sirisrs
fcela n'est pos nécessaire pour I'étrier orriére) el dévisser [1-2 tours) la soupape de
purge,

Enlever le couvercle et le joint du réservair du liquida das freins; aclicnner le levier de
cemmande du frein jusqu'd I'évacuation tolals du liquids.

Répéter I'opéralion pour chague &ier de frein,

AblaB der Bremsflissigkeit.
Dieser Arbeitsvorgang ist notwendig, wenn man on der Bremsanlage arbeiten will,

n Da das Bremsél die Lackierung beschadigen kann, ist hier GuBerste Sorgfalt
und Aufmerksamkeit geboten.

Einen Plostikschlauch an die sich aul den Bremzangen befindlichen Ablafvertile (1)
schliefen |dies ist bei den hinteren Bremzangen nichl erdordarlich); das Ablalventil (1
bis 2 Umdrehungen) aufdrehan.

Den Deckel und die Dichiung vom Bremsflissigkeitsbehalier enfemen und den
Bremszughebe! bis zum kompletten Ablof der Fliissigkei beiétigen. Dissen Arbsilsvorgang
bei jeder Bremszange wisderhalen.

Drenaie liquido sistema de frenado.
Esia operacion es necesaria en case se deba intervenic en &l sislema de frenado,

n Es necesario frabajar poniendo la méxima atencién, porque el aceite del
frenc estropea la pintura.

Conaciar a las wahalas de purga (1), sivadas en las pinzas, un ubo de plaslico [pora
la pinza Irasera no es necesario); destarnillar [1 o 2 revoluciones| la valvula de purga.
Guilar la tepa y Lo junla del depésilo del liquide frencs v actuar sobre lo polanca de
accionamiento del lreno hasta que salgo totalmenie el liguida.

Repatir la misma operacién con coda pinza dal freno.
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Spurgo impianto frenante.

lo spurge dellimpiento & necessario ogni qualvolta venga eseguite un infervenic

sull impianto stesso. Operare come seque:

— manlenere sempre a livello 'clio dell'impiania duranie tutia I'cperazione di spurge.

- cn||eg|:|re alla valvola di spurgo posta sulls pinea o lubicing in plastica rasparente.
Perlo pinzo posterions & necessario rimuoverla della piasiro portapinza martengrla
can lo valvela di spurgo in alio. Azienare pil velle la leva comanda frenc fine od
indurimenio e, mantenendola in azione, rapidamente aprire & chiudere la valvaola
di spurgo. Ripelers 'operazions inché dal ubicing in plasfica vscird liquide prive
di bollicine d'aria.

Compiere |'operazione di spurgo agendo su una valvola par valta,

Bleeding the broking system.

Every fime you work on the braking system, you should bleed it afterwards. Proceed as

tollows:

— during the whale bleeding operatien, the fuid in the systam should remain at the
comec! lavel ;

- connecta small fronspanent hose to the Bleed valve on the c|:||E|:|E-r. For this purposs,
the raar should be foken oll its support plate and kept with the blead valve vp, Work
the brake lever repeatedly uniil it binds. Keep warking the lever and, af the same lime,
open and close he bleed valve quickly. Repaat this aparation unfil the fluid flowing
out of tha hase is clear of air bubbles.

Bleed the syslem through one volve ot a fimea,

Purge du systéme de freinage.

Eflectuer la purge du sysléme de freinage lors de toute intervention. Adogter la

procédurs suivante:

— maintenir le niveou d'huile dans le réservoir du systéme pendant loule I'opération de
puige;

~ raccorder un patit fuyau an matigre plostique ronspaiente d lo soupaps de purge
plocée sur I'étrier, En ce qui concerne |'éirier arriére, il faut 'enlever de la plague
pote-dirers et le bloquer lout en arientant lo soupaps de purga vers le houl. Acionner
plusieurs lois le levier de commande du frein jusqu'a son blocoge e, touten le gardant
active, ouvrir el fermer rapidement la soupope de purge. Répdter calle apdralion
jusqu'ty ca que e liguide évacué par le uwaw en plastique ne confienne plus de bulles
o'qir,

Effectuer lo purge séparément scupape aprés scupope.

Entiiftung der Bremsanlage.

—_|edesmal, weann an der Bremsanloge georbeitet wird, ist ouch die Bremsanloge zu

anlliftzn. Folgendermalien vorgehen: .

— withrend des gesamien Enflifungsvorganges muld der Clsland in der Anlage
gehollen werden;

— einen transparenten Plastikschlouch an das Ertliflungsventil oul der Bremszange
schlisfien. Die hintere Zonge mull man zundichs! von Zangenhalieplnite abnehmen
uncl siedannmit dem Ablafventil nach oben gewand!, Testhallizn. Den Bramszughebel
mehrmals, bis zu dessen Verhdrtung, betdtigen und wihrend man ihn weiter in
Behich halt, daos Enflillungsventl schnell &inan und schliessan. Dies solange
wiederholan, bis aus dem Plastikschlauch luftblasenfreie Flissigkeit flisft.

Pro Enfliffungsvorgang jeweils nur ein Venlil bearbaiten.

Purga sistema de frenado,

la purga del sistema es necesaria cada vez que se intervenga en &l mismo.

Aciuar de lo siguiente monera:

- maniener siempre a nivel &l aceite del sislema duronte toda la operocian de purga.

- coneclar un bo de plastico transparente en la valwle de purga. Lo pinza frosera
debe desmontorse de la placo poro-pinza y debe ser posicionada con o valwla
de purga hacia lo dllo. Accionar varios veces lo palonca freno hasto que se
endurazca y, manteniéndola aocionada, abrir y cerar rpidomente la valwla de
purga, Repetir la operacien hasta, que por &l ubo de pléstico, salga liquide sin

~—  burbujos de aire.
F'urgl:lr L 'm"'.":tl‘v'Lllﬂ a |C| WEL.

T T T T
T e e e e e i
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Posizionamento tubazieni frenc.

In coso di soslituzione delle ubazioni freno & necessario fare particolare altenzione
all'orientamenta dei raccordi sullo pempa e sullo pinzo. Una lubazione mal posizio-
nata pud cousars un malfunzionamente dellimpiante frenante e pud ostacalare ke parli
in mavimenio del molacicla,

m Rispettare |'orientamento rappresentato in figura.

Positioning the brake lines.

If brake lines are replaced, caretully check haw unions on pump and caliger are
positioned. A badly positioned line may lead to brake malfunciion and touch motercycle
maving parts.

Position as shown in figure.

Positionnement des tubes frein.

En cos de remplacemant des lubas frein, veiller lout particuligrement @ larientation des
raccords sur lo pompe et sur la pince. Un tube mal positionné peul provaquer un
mauvais fonciionnement de l'installation de freinage et peut constituer un ebstacle pour
les pigees en mouvement de la moto.

m Respecter |'orientation représentée sur la figure.

Verlegung der Bremsschléuche.

Miissen die Bremsschlduche ousgetauscht werden, muB basondars aut die Ausrichlung
der Anschliisse auf der Pumpe und ouf der Zange geachiet werden. Ein schlech
verlegrer Schlouch konn zu StErungen am Bremssystem fihren und die sich im
Bewenung befindlichen Motorradizilz behindarm.

Die auf der Abbildung dargestellte Verlegung beachten.

Pasicion tubos freno.

En caso de reemplozo de los iubos freno es necesario presiar especiol alencién a la
orientacion de los empalmes en lo bomba v en la pinza. Un wbo posicionado
incorrectomente pueds originar un mal funcicnamiento del equipe de frenada v puede
obslacular las paries en movimienio de la molaciclela.

m Respetar la orientacién represenatada en la figura.
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IMPIANTO ELETTRICO 916 STR./S.P. '94

916 STR./S5.P. '94 ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE 916 STR./5.P. '94
916 STR./S5.P. 94 ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO 916 STR./5.P. '94

Vedi “SCHEMA IMPIANTO IMIEZIOME-ACCEMSIONE"
See “WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTION SYSTEM”

Voir “PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION”

Siche “SCHALTPLANVERZEICHNIS EINSPRITZ- UND ZUNDUNG”
Ver “ESQUEMA SISTEMA INYECCION-ACCIOMAMIENTO"
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IMPIANTO ELETTRICO modelli "25

'95 models ELECTRIC SYSTEM
IMSTALLATION ELECTRIQUE modéles '95
ELEKTRISCHE ANLAGE der Medellen '95
SISTEMA ELECTRICO modelos '95

Vedi “SCHEMA IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE®

See “WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTION SYSTEM™
Voir “PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION"

Siche “SCHALTPLANVERZEICHNIS EINSPRITZ-UND ZUNDUNG”
Yer “"ESQUEMA SISTEMA INYECCION-ACCIONAMIENTO"
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-
LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO  LEGEND OF THE WIRING DIAGRAM LEGEMNDE PLAM DE L'INSTALLATION
1 Cammutalare monopolo destro 1 R.H. giip swiich ELECTRIQUE
2 |ntzrmutlore o chiove 2 Keyoperated swilch 1 Commandes é droile
3 Relé accensione 3 lgnilion relay 2 Commulateur de démarrage a clé
4 Scalola fusibili 4 Fuse box 3 Relais d'allumage
5 Intermittenza indicalari direzions 8 Tum indicator flasher 4 Boite & fusibles
& Relé elefroveniala 6 Elecrric fon relay 5 Intermillence indicateurs da direction
¥ Maloring avviomento 7 Starter motar & Relais venfiloreur élecirigue
8 Teleritore awiamento 8 Solenoid siarer 7 Démarraur
9 Bolierio 9 Bolery 8 Scléncids de démarrage
10 Trasmetlitare lemperatura acgua 10 Coclant lemperaiure transmitier 9 Batleriz
11 Temmointerruitore ventala 11 Fan themal switch 10 Manocantact température eou
12 Elztroventala 12 Eleciric fan 11 Thermocontact ventiloleur
13 Indicatore direzicne posterions desto 13 Rear righ-urn indicates 12 Ventiloteur &lectiqus
14 Fancle posterione 14 Tail lighs 13 Indicateur de direction ariére drail
15 luce taga 15 Mumber plale light 14 Feux arigre
16 Indicators direzione posteriore sinisko 16 Feor leftum indicator 15 Eclairage de plogus
17 Serbatcio con pompa carburante & sensore 17 Fuel tank with fuel pump and fuel level sersor 18 Indicaleur de direciion armiérne gauche
[hvello benzing 18 Fequlator fuse, 304 17 Réservoir avec pompe & corburont et
18 Fusibile regolatore 304 1% Regulaior transmeteur niveau cartburant
19 Regalaicre 20 CGensrator 18 Fusible regularzur 304
20 Allemnatone 21 Meautral light switch 19 Reguloteur
21 Interrutione indicatare cambia in falls 22 Ol prassure swilch 20 Allemoteur
22 Infermutione pressions ofio 23 Reor STOP light switch 21 Interruzteur tEmoin “sélecteur au paint mort”
23 Infemutione paskerions STOP 24 Front STOF microswilch 22 Interrupteur indicaleur prassion huile
24 Microinternlbars STOP anteriare 25 LH. grig swiich 23 Intzrupteur STOP aniére
25 Commutatore manopala sinistro 26 Instiumenl pans 24 Microintemupleur STOP avant
26 Cruscatto 27 Front lefturn indicator 25 Commandes & gouche
27 Indicatore direxions anterione siniste 28 Hecdlomp 25 Planche d= bard
28 Proieloe 29 Front rightum indicatar 27 Indicotzur de direetion ovant gouche
29 Indicatore direzicne anterioe desin 30 Waming hom 28 Phare
30 Awvisaiore acustico 29 Indicalewr de direction avent drail
30 Averlizseur scnore
SCHALTPLAMBEZEICHNUMNGEN LISTA ESQUEMA. SISTEMA ELECTRICO
1 Llenkerschaller rechts 1 Conmulodeor pufio derecha
2 Zindschlijsssl 2 Inferrupter de llove
3 Firdrelais 3 Rele encencdida
4 Sicherungskosen 4 Caijo de fusibles
5 Blinklicht fiir Richlungsanzeige 5 Intermitencia indicadares de dirsccion
& Elekholilterrslais & Reld electrovenlilador
7 Anloler 7 Nolor de arangus
8 Femschaler b den Anlals B Telenuptor de anangue
9 Batrerie 9 Bolerio
10 Wasserlemperaturgeber 10 Transmisor temperalura ogua
11 Thermaostotischer Schalier o, Lifters 11 Interrupton Emico ventiladar
12 Elekirolifter 12 Flectroventilador
13 Richtungsanzeiger, hinten rachis 13 Indicador direccion tasero derecha
14 Schluflicht 14 oo rasera
15 Kennzeichenbeleuchtung 15 luz matriculo
16 Richtungsanzeiger, hinten links 16 Indicador direceion frasero izquisrdo
17 Tank mit Kraftsiofioumpe und Kraofsioffpegel Sensor 17 Depdsito con bomba combustible v sensor nivel gaseling
18 Reglersicharung 304 18 Fusible reguladaor 30 &
19 Eegler 19 Regulader
20 Drehstremgenerator [ichtmasching) 20 Alernader
21 Anzeigescholter "Gelriebe im lasrlouf” (MEUTRAL 21 Interruplor indicador combio desembragads
237 Oldrnuckschalter 22 Interuplor indicador presion aceits
23 Hinterer Bramslichischalier 23 Interruplor rasaro STOP
24 Varderer Mikraschalter fiir Bremslich 24 Microrinteruptor STOP delontero
25 lenkerschalier links 25 Coenmulador pufio izquierde
26 Inslrumentenbreati 26 Salpicodero
27 Richtungsanzeiger, vome links 27 Indicador direccion delontero izquiedo
28 Echsinwerfar 28 Faro
29 Richtungsanzeiger, vome rechs 29 Indicador direccitn delonlzre derecha i
30 Hupe 30 Claxon

W
M
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Codice colore cavi Wire colour coding Code couleurs des cables
Bk Mo Bk Black Bk Moir
Bn Marrone Bn Brown Bn Marnon
G Verde G Green G Vert
Gr Grigio Gr Grray Gr G
Lb Azzurro Lk light blus Lk Blew clair
P Rosa P Fink P Rouse
R Rosso R Red] R Rouge
v Vicla v Wiclst v Wiclet
Y Gialle Y Yellow Y faune
Y-G GialoVene Y-G  YelowGreen ¥-G  JounsVer
RBk RosscNeno R-Bk  Red-Black R-Bk Rougeair
Y-Bk GialloMer Y-Bk ‘ellowBlock Y-Bk Jauneair
O-Bk  ArancioMews O-Bk CrangeBlock 0O-Bk  CrangeMair
GW  VerdeBionco G-W  Green'White GW  VerBlane
Gr-R  GigicRosso GrR  GreyRed GrR  Grisfougs
Vv-Bk VidlaMemn V-Bk VidlelBlock V-Bk  VinleiMNaoir
W-R BigncoRoseo W-R  WhiteRed W-R  BlancRouge
GB  VerdeBlay GB  GresnBlue G-B  VertBleu
G-Bk VerdeMero GBk GrasnBlack G-Bk VertMoir
GrBk CrigicMNero GrBk GreyBlock Gr-Bk Gris-MNoir
R-G  RossoVerds RG  RedGreen R-G  RougeVert
W-B  BiancoBleu W-B  WhileBlus W-B  BlencBley
oW Aoncie-Bionco O-W  CrongeWhits O-W  CrangeBlane
R-B  RossoBleu RB  RedBlue R-B  FRougeBleu
Farbkennzeichnung der Leitungen Cédigo colores cables
Bk Schwarz Bk Megro
Bn Broun Bn Marran
G Griin G Yerde
Gr Grau Gr Caris
Lb Hellklau Lk Azul cloro
P Roso P Foza
R Fol R Rojo
¥ Wiclsht ¥ WYicleto
Y Gelb ¥ Amarillo
Y6 GellbGrin Y-G  AmcrilloVende
RBk RotSchwors RBk RojoMlegro
Y-Bk GelbSchwarz Y-Bk  AmorillerMegra
OBk OrongsSchwarz O-Bk MarcnjaMegro
G-W  Grin'Weiss GW VerdeBlanco
Gr-R  Groukot Gr-R  Grisfojo
V-Bk  Violel-Schwarz V-Bk VicletoNegro
W-R  Weissflat W-R  BlanceReojo
GB  GrinBlau G-B  VerdsAzul
GBk  Grin-Schwaiz G-Bk VerdsMagro
Gr-Blk GrauSchwarne Gr-Bk Gristegro
R-G  RotGrin RG FRojoVerds
W-B  WeissBlou W-B  BlancoAzl
O-W  CrangeWeiss O-W  MNaranjodlonco
R-B  RoMBlou R-B  Rojofzul
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Carica della bateria ¢ nuove.

la ballerio nuova viene farnite swoln, con corica o secco; per la massa in funzione

CCCOMe GRarars Come seque:

= Icgliere il nasiro gommata ad i lslale] dei vari elamenti;

- stoccare il ubetio di sfiate cieco, d'arigine e collegare il ubstie fomite conla batteria;

- riempire gli elementi fine dlla linea del livello max con una scluzione di acido
solforico ed acquo distillate avente una densita & 1,28 per climitemperatie di 1,24
per climi ropicali;

= losciare rigosare per circe mezz'ora e quindi effetiuare lo carica iniziale ad una
tensione di 1,/10 della capacita della balleria per circa 10+ 12 e eventualments
rabboccare con acqua distillata sz il livelle scendessa;

n Per controllare la corrente di ricarica collegare sempre I'amperometro a
motore fermo.

— il raggivngimento della corica si riconosce dall'ebollizione dell'eletiralito e dalla
densild dell'aletalic siesso;

— guanda lo balteria & perfeliomenle carica, la densita dell'sletrolito, alle temperatura
di 25°C, deve sssere dicirca 1,28 e si deve rilevare una fersione ai poli di 12,6
Yolt:

= la densitd dell'slatialite & la fensione della batteria devono rimaners inallerate par
almans tre ledture nell‘'arco di due ore:

- una carica piv intensa porta all'incunvamento delle piastre, ol distacco dalla materia
allive delle piasire, al corla circuite di une o it elementi:

= il certo circvile di une o piv elementi si ficonosce duranie la canca quando:
I'elermerto non bolle oppure bolle in ritardo rispatte agli alir.

Dope ogni intervente sulla batteria, prima di agire sull'interruttore di
accensione, assicurarsi che i cavi risultine ben serrati sui morseti della
batteria.

Charging a new battery.

A new bottery is supplied sdown, with dry charges: 1o install the battery proceed as

follows:

— ramove Ihe rubber tope and the caps from the varicus cells;

~ disconnect the blind breather tube and cennect the tube supplied with the batiery;

= fillthe cells up to max level with a solution of sulghuric acid and distilled water, with
o density of 1.26 (mild climales} or 1.24 (iropical climates);

= leave the botlery lo rest for approximaiely half an hour and then start charging
opplying a vellege equal 1o 1,/101h of batiery capacity for approximalely 10=12
hours; top up with distilled water if the level drops;

n To check charging current, always connect the ammeter with the engine

stopped.

= full charge is indicated by the electrolyte gassing and electrohe density;

— on the fully charged baitery, eleciiolyle density should be approximatsly 1.28 ata
temperature of 25°C/77°F and volioge across terminals should be 126 volts:

— check electrolyte density and batlery vollage three fimes within fwo hours o make sure
1he~:.r Mrmain 51&0{1‘5;

— ENCEES L'hu:lrgi ng will lead 1o olote buekling, poste Coming off the plates, ond one o
mare cells shartcircuiling:

— should a cell short during charging, it will be sasily identified as it 2ither fails to gas
or does 50 laker than the other calls.

n After any maintenance work on battery, make sure that cables are well
tightened at battery terminals before turning on the ignition switch.
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Charge d’une batterie.

la batterie de rechange est liviés "vide, avec charge & sec”. Pour la mise au point de la batterie, sdopter lo procedure suivante:

- enlever la bonde en coouichouc et les bouchons das différents dléments,

— détacher le tuyau d'échappement borgne, d'arigine, el bancher le tube fivié avec lo nouvelle batterie;

~ remglir les &léments jusqu'au repére de niveau maximum avec une solution d'acide sulfurigue el d'ecu distilée & la dersile de 1,26 pour les
climats tempérés et de 1,24 pour les climats fropicaux;

~ laisser reposer perdant une demi-heure environ, puis effectuer la charge inifiale & uns tension de 1/10 de la capacié de lo balterie pendant
104+ 12 heures enviren; faire éventugllamant |'oppeint avec de 'eou dislillée i le niveau descend.

Pour contréler le courant de recharge brancher toujours |'ampéremétre avec le moteur désactive.
2] | pe

— l'abtention de la charge se reconnail & 'éhulliiion de |'glechiolyte 2t & so densitd;

~ lorsaque la balierie est iout & fait chargée, lo densité de |'électolyte, & la température de 25°C, doit &ire de 1,38 environ et on doit mesurer
une tension de 12 & Vobs aux pdles;

— la dansité: de |"glechiohye et lo lension de la baiterie doivent rester inchangées pendant au moins trois leclures sffectuées en 2 heures;

~ une charge plus intense conduit au cintiage des plagues, au décollement de lsur maligre aclive, au courtcircuit d'un ou de plusisurs élements;

~ durant la charge, e fail qu'un I'élément ne bout pas ou bien quil bout en refard par rapporl aux autres indigque qu'un ou plusieurs Eléments
ant courkcincuilé,

n Aprés toute intervention sur la batterie, avant d'intervenir sur l'inferrupteur d'allumage, s'assurer que les cables soient bien serrés
sur les bornes de la batterie.

AErstaufladung der Batterie.

Die neve Batlerie wird <lear gelisfer, d.h. mit einer «Trockenladung=. Zur Inbatrishnahme der Batterie ist wie folg! vorzugshen:

— das Gummiband und die Verschlile der verschisdenen Zellen alznshman;

— dos blinde {:"riginql-Enllﬂfrerr-:i-.}:.rcllen lésen, dann das mit der Ballerie gelisferle Réhrchen anschlizssan:

— die Zellen bis zum hichsten Pegelstand mit siner lésung aus Schwetelsture und destillistern VWasser, die eine Dichte von 126 fiir geméiBigies
Klima und 1,24 fir fropisches Klima aubweist, auffillzn;

— ungetéihr eine halbe Siunde rwhen lossen, dann die Nevaufladung der Ballerie mit einer Sponnung gleich 1,/10 der Batterialeisiung fiir ca.
10=12 Stunden vomehman. Bei evenuelem Absinken des Pagels kann man destillietes Wasser nachtillen.

Zur Kontrolle des Aufladestroms den Ammeter immer nur bei ausgeschaltetem Motor anschliessen.

— das Erreichen der ladekopazitt ist am Kochen des Elekirolyis sowie an dessen Dichte zu erkennen.

— sobald die Batterie voll aufgeladen ist, solie die Dichie das Elekiralytes co. 1,28 bei einer Temperoiur von 25°C betragen. Die Spannung an
den Polen sollte 12,6 V bairagen;

— die Flekirohyidichte und dis Bolleriespannung sallien in siner Zeilspanne von 2 Stunden bei mindsstens 3 Ablesungen unverdndent blziben;

~ eine hohera ladung kann Folgendes bewirken: das Ausbeulen der Platten, das Ablisen der akiiven Masse van den Ploflen, den Kurzschiul eines
oder menrerer Elements;

— ain Kurzschluf sines oder mehrerer Flemante wiihrend des ladevergangs ist dann erkennbar, wenn dos Elemant nicht mehr kocht, bzw. im
Yergleich zu den anderen Elementen spater kocht,

Nach jedem Eingriff an der Batterie, muB man sich, bevor man den Ziindschalter betiitigt, davon iberzeugen, daf die Kabel fest
an den Batterieklemmen sitzen.

Carga de la bateria a nuevo.

lo baleria nueva se suministra #vacia con carga en secor; pora ponela en funcienamiento es necesario electuar las siguientes operacionzs:

~ quitar la cinta engomada v los taponss de los elementos;

— quilar el ubo de purga ciego y conector el ube suminishado con la baleria;

— rellenar los elementos hasta la linea del nivel méx, can una solucién de acide sulfirico y ogua destilada que tenga una densidad de 1,26
para climas templados y de 1,24 pora climas tropicales;

~ Dejar descansar duranie media hoia y luego efectuor lo carga inicial a una lensién de 1,/10 de la capacidad de la boleria por unas 10+12
haras; si el nivel bajora rellenar con agua destilada.

n Para controlar la corriente de recarga conectar siempre el amperimetro con el motor parado.

~ El logro de lo carga se reconcce por el henimiento del elecidlito y por la densidad del elecidlite mismo;

— cuando la boteria esié perfeclamente corgada, la densidod del electiélito, o lo temperatura de 25°C, debs ser de oprox. 1,28 yen los polos
debemas lenar uno tension de 12,8 Volios:

~ lo densidad del eleciidlito y la tensién de la bateria no deben cambiar durante per lo menos fres lectures en un tiempo de dos horas,

— una carga més intensa origina &l cuvado de las placas, el despegue de la materio aclive de las mismas, el cortocircuilo de uno o ms elemenios;

~ ol coraciicuito de uno o mas elementos se reconoce durante la cargo cuande: el elemento no esld en ebullician o bien lo estd con relraso
raspecto de los demas.

n Después de cada intervencién en la baterie, antes de actuar en el interruptor de accionamiento, confrolar que los cables se encuentren
ajustados o tope en los bornes de la baterie.
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Ricarica della batteria.

Se il moteciclo imane inattiva lo batieria si scarica giomalmente fino all' 1 % in presenza
di climi caldi [vedi grafical. E neceszaric prowwedere alla ricarica almens una volia al
mese. Se la botlerio & lroppo scarica non accetla facilmente una elevata carente di
carica. Occone percié prolungare il lempo di carica diminuendo |'intensild di corrente
lesempio: 25+30 ore can 1/20 della capacitd nominala).

In presenza di climi freddi la viscosité dell‘dlio lubrificante aumenta molfiplicanda o
storzo della batteria per for girare l'owiamento. Inaltre un clima freddo diminuisce la
copocitd di carica e l'inefficienza della batleria.

Per delerminare iltempo di carica in funzione dello capacita della batteria & necessaria
dofarsi di un dersilomelro per poter misurare il pess specifico dall'eletirclita. In linea
generale la baotleria va ricaricalo con una corente di carico |CC) procedendo
lentamentz o 1,10 della copocitd neminale (),

Non softoporre la batterio ad una ricarica rapida a tensioni superiori a
15,5V, né ad alte correnfi o elevati amperaggi di ricarica.

Recharging the battery.

I the moioreycle is lefl urridden, battery flattens day after davy (up o 1% in hat weather,
see graph]. Baltery should thersfore be recharged af least once o manth. f batiery is
loo down, it will not easily recsive o high charging current. Thersfore, charging fime
should be extended and current intensity reduced (for example: 25+ 30 haursat 1,/20
of rated capacikyl.

In cold weather, lubricant viscasity increases, ond the effert required to crank the starter
motor increnses. Besides, chorging capocity and battery efficiency are lower in cold
wienther,

lo delermine charging fime depending en batiery copacily, measure the specific
weight of the electrolyte using a densitometer. Usually, boflery is recharged slowly with
a charging curent {CC| equal to 1/10 of raled caparity [C).

n Never attempt quick recharging by applying vollage exceeding 15.5 V,
high currents or high amperes to battery.

Recharge de la batterie.

Sila moto estinutilisée, lo balterie se décharge chaque jourjusqu'a 1% sous des climats
chauds [vair graphiguel. |l faut la recharger au moins une fois par mois. 5ilo battere
esl liop & plat, elle ne iolére pos focilement un courant de chorge éleve. Clast pourgquai
il faut prolonger le lemps de recharge en diminvont 'intensité du courant {par exemple:
25 & 30 heures avec 1 /20 da la copaciié nominala),

Sous des climats froids, lo viscosité de Uhuile lubrfiante sugmentz en multipliant Feffort
de lo ballerie pour faire fourner le démarrage. En cutre un climat froid diminue la
capacilé de charge et par conséquant e rendemant de lo batlarie.

Pour déterminer le temps de charge en fonction de lo caparité de la batierie, il foul se
servit d'un densiméire permetiont de meswrer le poids spécifique de 'élecialyie. En
principe la battede deit ére rechargée sous un couranl de charge [CC) en procédont
lentament a 1,/10 de la capacilé nominale (C}.

n Ne pas recharger trop rapidement la batterie & des tensions supérieures &
15,5V ni a des courants ou des ampérages de recharge élevés.
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Nachladen der Batterie.

Mach ldngerem Stillsiond des Motorades entladt sich die Balierie in wormen
Klimozonan taglich um lasl 1% [sishe Gialik). Deshalb islwenigstens einmal im Monot
ist ein Machloden notwendig, Bei zu schwachem Ladezustand kann die Batterie einen
hahen Ladestiom nichl lzichl verragen. In diesem Fall sollle die lodedaver verlangert
werden, wobei die ladungsdichte gleichzeitig gesenkt werden muf} (z.B. 25+30 Std.
mit 1/20 der Nennkopazitat).

In kalten Klimazonen steigt die Viskositdt des Schmiergls. Dies wermehrfacht die
Belastung der Botterie baim Anlassen. Aullerdem reduzien sin kalles Klima dis
Ladewirkung und die Wirkung der Batierie. Zur Ermitlung der Ladezeit in Funkficn der
Batterieleistung ist 2in Densitometer nohwendig, um domit dos spezifische Gewichi des
Elekirolyles messen zu kénnen. Momalerweise wird die Baiterie mit inem Lodestrom
{CCl geladen, von demman dann langsam auf 1/10 der MNennkapazitat (C) dbergeht.

Die Batterie darf niemals einer raschen Nachladung mit Spannungswerten,
die Gber 15,5 V liegen, weder mit anderen Spannungen oder erhchten
Stramstérken unterzogen werden,

Recarga de la bateria,

5i no g2 uliliza la motocicleta, la baleria se descarga cotidianamente hasta el 1% en
climas célides ( ver grdfica). Es necesario recargara por lo menos una vez al mes. 5i
la bateria resulte demasiodo des:urgndcl no orepia facilments una elevada corriente
de corga, Por lo fonfo es necesoric prolangor el liempo de corgo reduciends la
intensidad de corrients {ejemplo: 25+ 30 horas con 1/20 de la capacidad nominal|.
En climas frios la viscosidad del aceiie lubricante aumenta multiplicandase ol eshuerze
de lo baterio poro qua funcione el orangue. Ademds, un clima Fio reduce la
copacidad de carga v la eficiencia de o bateria,

Para determinar el iempo de corgo segin los copocidodes de lo boterio es precizo
dolarse de un densimelro para poder medir el peso especilico del elechélile. En
lérminos genercles lo boteria debe recargarse con una coriente de corgo (CC) que
actua lentomentz a 1/10 de lo capacidad nominal (C).

No sometan la bateria a una recarga rapida a tensiones superiores a los
15,5 V ni a dltas corrientes o elevados amperajes dz recarga.

Generatore.

E costivito da un allemalore, o 12V con potenza di 350W, sivale nel coperchio
lalerale sinistro del motare.

Generator.
Iteonsisisina 12V, 350W allemalor, ploced in the lefithand side cover of fhe engine,

Geneérateur.
Il se compose d'un dllernateur, & 12V, aves une puissance de 350 WV, silué dans le
couvarcls sur le coté gaouche du moteur,

Generator.

Er besteht aus einem 1 2Y-Drehshomgeneralor mil einer 350WWHeislung und sl unter
dem linken Seilendacke! des Maotors angeardnet.

Generador.

Estar constituido por un alternodar, de | 2V con 350W da polancia, situads en la lapo
lateral izquisda del motor.
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Regolatore raddrizzatore.

E' costituito do una scatoletio di alluminio contenente i diedi per radrizzars la corente
prodofia dal geneatore. Contiene inolire un'apparecchiolua elstironica la quale
funziona in rela zione alla lensione della batteria: se lo batieria ha una carico +bassos,
lo comrente di ricarica sard alta; se invece la batleria & carica (lensione 12+ 14V), In
corente di fcarco sord di 4+ 24,

Il regolatore & lissalo ad un supporto aletioto con lo funzione di dissipare il calore
prodotio dal regolatore stesso. Evilare di montare il regolotore diretamente sul suppario
baiteric.

Dope ogni intervento sul regolatore, prima di agire sull'interruttore di
occensicne, assicurarsi che i cavi siono ben serrali sui morsetti della batteria.

Non staccare i cavi della batteria @ motore in moto, poich il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Regulator-Rectifier.
It is an aluminium casing that contains the diodes required o rectily the current from the
generalor. |t also contains an eleciranic devics thal governs charging current according
io battery vollnge: if battery charge is <lows, charging current will be high; an the
contary, il battery is well charged |12+ 14V, charging curent will be 4224,
The regulafor is fiked lo o finned support that dissipates the heat produced by the
regulalor. MNever assemble regulater dirscily o baltery box mount.
After any maintenance work on regulator, make sure that cables are well
fightened at battery terminals before turning en the ignition switch.

n Do not disconnect battery cables when the engine is running, as this would
destroy the regulator.

Redresseur de courant.
Il 5= compose d'une boile en sluminium qui cortientles dicdes pour redresser le courant wioduit gar le généraleur, Le régulateur contient égalemant
un poste lecironique qui fonctionne d'aprés le vallage de lo ballerie: si la batierie posséde une charge “basse”, le cournt de recharge st élevs;
si la batterie est chargée (volinge 12+14 Voli), le courant est de 4+2 4.
le régulateur est fixé sur un suppart & aileties chargé de dissiper la chaleur produite par le régulateur. Eviler de monter le regulateur directament
sur le support de la battarie,
Aprés toute intervention sur le redresseur, avant d'intervenir sur l'interrupteur d'allumage, s'assurer que les cébles soient bien serrés
sur les bornes de la batteria.

Ne jamais débrancher les cébles de la batterie lorsque le moteur est activé, car cela provoque des dégdts irréversibles sur le
régulateur.

Gleichrichterregler.

Es basleht aus einem Aluminiumkéisichen, welches die Diaden enthéil, die den vom Geaneralor erzauglen Sirom gleichrichien, Auferdam enthil|
dos Gehéuse ain elekionisches Gerdl, welches in Verbindung mit der Batiariaspannung funktionier: ist die Batlerielodung niedigs, dann liegt
der Aufladestrom hoch; ist die Batlerie dagegen autgeladen (Spannung 12+ 14V, darn liegt der Strem bei 4+24.

Der Regler ist an einer gerpplen Hallerung befestigt, welche die Funkiion hal, die vom Regler selbst erzeugle Wirme abzulsiten. Es ist zu
vermeiden, den Regler direkt auf der Batterie anzubringen.

Nach jedem Eingriff an der Regler, mul} man sich, bever man den Ziindschalter betitigt, daven berzeugen, daB die Kabel fest an
den Batterieklemmen sitzen.

Die Batteriekabel nicht bei eingeschalteten Motor l8sen, da dadurch der Regler unwiederbringlich beschédigt werden wiirde,

Regulador transfermador.

Estar formads por una caja de aluminio que contiene los diodas para fransfarmar la corriente producide por &l generadaor,

Contigne, adamas, un equipo elechénico que funciona saqin lo tensian de la bateria; sila bateria tiens una carga <bajas, lo conmienle de recorge
sera alta; si, al contrario, lo balerio estd corgada fensién 12+ 14 V), la coriente de recarga serd de 4+2 A,

El regulodor ests fijodo o un soporie con alstas que cumple la funcién de disperdar el calor producido por el regulador misme. Mo mentar &
regulador direciamenie sobre &l soporte baleria.

n Después de cada intervencion en el regulador, antes de actuar en el interruptor de accionamiento, controlar que los cables se
encuentren ajustados a tope en los bornes de la baterie,

n No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, puesto que el regulador podria esiropearse irremediablemente.
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Controlli per determinare l'efficienza dell impianto di ricarica.

Per verificare 'efficienzo dell’impianio di ricarica e per individuare 'eventuale guasio eseguire le seguenti prove:
1) Scollegare il palo positive della batieria onde evitare cotocircuit.

2) Scallegare dal regolalore sio i cavi provenientt dal generatore |cavi GIALLY che quelli diretti alla boiteria,

n Operare o motore fermo.

Efficiency checks on the charging system.

In order 1o chack the charging system and identify faults, if any, cany cut he following fests:
1} disconnect the batlery positive terminal in order to avoid any shert circuils;
2 disconnect both cables from the generator [YELLOW cobles| as well os those leading o the batiery.

n Operalions to be performed with the engine stopped.

Coniréles pour établir I'efficacité de Iinstallation de recharge.

Pour vérifier I'efficacilé de 'inslallation de recharge ef pour détecter la panne éventuelle, effectuer las essais suivants:
1| Déconnecter le pale positif de la batterie pour &viler les courtscircuits.
2| Déconnecter du régulateur aussi bien les cables provenant du générateur [cdbles JAUNES] que les cables allont @ la batierie.

n Intervenir avee le moteur désactiva,

Kontrollen zur Feststellung der Leistungsfahigkeit der Wiederaufladeanlage.

Zur Prisfung der Leistungsfahigkeit der Wiederaulladevorichiung und zum Auffindan eines eventuellen Fehlers sind die folgenden Tests auszutihren:
11 Um einen Kurzschluf zu vermeiden, ist der positive Pal van der Baltlerie abzuschliefen.
2] Sowohl die vom Generator kemmenden Kobel (GELBE Kabel), als auch die direkien Balteriekabel abschliefien,

n Bei Motorstillstand arbeiten.

Cantroles para determinar la eficacia del equipe de recarga.

Para contolar la eficocio del equipo de recarga v para individualizar el eventual fallo efectuer las siguientes pruebas:
1} Descaneciar el polo positivo de la bateria paia evitar conocircuitos.
2} Desconeclar del ragulader sea los cables provenientes del generador (cables AMARILOS) que aquellos dirigidos a la bateria.

n Actuar con motor parado,

CORTROILO DEL GEMERATORE
Usilizzare per questa verifica un chmeire con portala fino o 10 Q.

GEMERATOR CHECK
Use an chmmeler with capacity up fo 10 Q.

COMNTROLE DU GENERATEUR

Uliliser pour calte védfication un ohméte avec une parlée de 10 €2

KOMNTROLLE DES GENERATORS
Fiir diese Priffung einen Ohmmeater mil einer Festigkait bis zu 10 Q verwenden.

CONTROL DEL GEMERADCE
Utilizar para este conirol un chmimetre con copacidod hasta 10 £2.
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GIALLO 1 GIALLD 2 MASSA
+/- YELLOW 1/ JAUNE 1 | YELLOW 2 / JAUNE 2 | EARTH / MASSE
GELB 1/ AMARILLO 1 | GELB 2 / AMARILLO 2 | MASSE / TIERRA

—  Cantinuits / Cantinuily / Conlinuité / Kentinuiét / GIALLO 1
Continuidad YELLOW 1/ JAUNE 1 - GJ 2-%0',4 £ =

e2  Discontinuita / Confinuity foilue,/ Disconfinuité /| GELB 1 / AMARILLO 1
Ciskontinuital ¢ Discantinuidad GIALLO 2

yewow 2/ saune2 | 0,2-0,4 Q — oo

GELB 2 / AMARILLO 2

MASSA

EARTH / MASSE =51 o —

MASSE / TIERRA

n Le risposte (“—" o “==") pofranno risultare invertite in funzione della polarita dello strumento.

Valori di resistenza decisamente diversi da quelli indicati in tabella indicano uno statore GUASTO. Soslituire lo siatare.
Voleri di resistenza leggerments fuari dai limiti indicali possanc essere imputali a dilferenze di taratura nello stumento ullizzalo.

n Test outcomes {“—" or =< could be swapped depending an meter polarity.

Resistance readings nolably devialing from ithe values given in the table are due to o FAULTY statar, Replace stator.

Resislance recdings slightly cutside of the mentionad tolerance limits may be due fo the paricular selling of the meter used.

n Les reponses (“—* ou “=<"] peuvent apparailre inversées en fonction de la polarité de l'instrument.

Des valeurs de iésistance nettement différentes de celles figurant sur le lablenu indiquent que le stotor est EN PANNE, Remplacer le slalor.
Des valeurs de résislance légérement en dehars des limites indiquées peuvent dériver des différences d'élalonnemenl dans l'instrument uiilise,
n Die Antworten | “—" eder "=<"} kénnen je nach Polaritét des Gerétes umgekehrt erscheinen.

Widerstondswerle, die entschiedsn anderes sind, als die in der Tobelle angegebenen, zeigen einen GESTORTEN Stalor an. Dar Stalor isl

ouszutouschen,

Widerstandswerte, die nur leicht auberhalb der ongegebenen Grenzwerten liegen, kénnen von Fichungsdifferenzen im verwendelen Instrument
herfdhren.

n Las respuestas (“—" o “=<") podran resultar invertidas segin la polaridad del instrumento.

Valores de resislencio muy diferentes de oguellos especificades en la labla indican un estator ROTO. Reemplazar el eslalor.
Valares de resislencia ligeramente fuera de los limites indicados pueden ser originadas por diferencias de regulacion en el instrumento ufilizoda,
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CONTROLLD DEL REGOLATORE
Uilizzare per questa verifico un chmetro con perlela fino o 2 ME.

REGULATCR CHECK
Use an ohmmeler with capacity up to 2 MO,

CONTROLE DU REGULATEUR
Utiliser pour catte vérification un ohmélre avec une puissonce alleignanl 2 MG

KONTROLLE DES REGLERS

Bei dieser Konholle ginan Chmmeter mit ginar Festigkeil bis zu 2 MO vervenden,

COMTROL DEL REGLLADOR
Para reclizor aste conlral ulilizar un shmimelro con capocidad hasta 2 MEQ.

IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA. ELECTRICO

+/-

GIALLO 1
YELLOW 1/ JAUNE 1
GELB 1 / AMARILLO 1

GIALLO 2
YELLOW 2 / JAUME 2
GELB 2 / AMARILLO 2

ROS550
RED / ROUGE
ROT / ROIO

BIANCO
WHITE / BLANC
WEISS / BLANCO

MNERDH
BLACK / NOIR
SCHWARZ / NEGRO

MASSA
EARTH / MASSE
MASSE / TIERRA

GIALLG 1
YELLOW 1/ JAUNE 1
GELB 1 f AMARILLO 1

= 2 MQ

= 100 KQ

> 2 MQ

=72 MQ

= 2 MQ

GIALLO 2
YELLOW 2 / JAUNE 2
GELB 2 f AMARILG 2

= 2 MQ

= 100 KQ

= 2 MQ

= 72 MQ

= 2 NQ

ROSSO
RED / ROUGE
ROT / ROJO

= 100 KQ

> 100 KQ

= 2 MQ

= 2 MQ

= 2 MQ

BIANCO
WHITE / BLAWNC
WEISS / BLANCO

= 7 MQ

= 72 MO

= 2 MQ

= 2 MQ

> 2 MQ

NERD
BLACK / NOIR
SCHWARZ / NEGRO

> 2 MQ

> 72 MQ

> 2 MQ

> 2 MQ

> 2 MQ

MASSA
EARTH / MASSE
MASSE / TIERRA

= 2 MQ

= 2 MQ

= 2 MO

= 72 MQ

= 2 MQ

Valori di lellura decisamente diversi indicana un regalatore GUASTO. Sastituire il regelatore,
Valari di lefiura buoni non garantiscana l'efficienza dal regolatore.

n Cperare con motore avviato,

Fyour readings prove remarkably different, the regulator is FAULTY, Replace regulaior,
Comect readings do nef guaranlee thal regulator is efficient.

n Cperations to be performed with the engine running.

Des valeurs de lecture netlement différentes indiquent que le régulateur esi EN PANNE, Remplacer la régulateur.
De bannes valeurs de laciure ne garantissen! pas ['efficacilé du régulateur.

n Intervenir avec le moteur activé.

Werle, die géinzlich abweichen, zeigen einen GESTORTEN Regler an. Der Regler ist auszutauschen.

Abgelesene gute Werle garantieren die Leistungsfahigkeit des Reglers nicht.

n Bei angelassenem Motor arbeiten.

Valares de lectura muy diferentes indican un regulador ROTO. Reemplazar el reguladar,
Yalares de lectura buenss no gorantizon lo elicocia del regulodor.

n Actuar con el moter accionadeo.
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GENERATORE

Lo lensione efficace misuroia oi copi dei due cavi gialli deve rientrare nei valori indicati nella tabella,

Girl matare 1500 3000 000

V elficaci =35 270 2 140

Valori decisamente inferiari a quelli riporiali possono essere cousaii da:
- Rofore parziaolmente smognelizzata.

- Spire dell'awolgimento in carte circuita,

In questi casi l'intero generatome [olore & slofore) deve essera soslituito.

e tufle le verifiche effetiuate hanne doio esito posilive, ricallegare il generatore al regolalore e alla batteria accertandasi che non vi siana cavi
spelati o non connessi,

GENERATOR

Effective voltoge, as measured across Ihe tweo yellow cables, must fall within the values shown in the iable,
Engine r.p.m. 1500 3000 G000

Effective ¥ = 35 270 = 140

Volues notably lower than the mentioned volues can be due to:

— Partially demagnetized rotor

— Sharlcircuiled coil windings

In the above coses the whole generator assembly (rotor and stoter] should be replaced.

It all checks have a fovourable cutcome, reconnect generalor to regulator and battery. Moke sure that no cables are pecled or disconnected.

GENERATELIR

la tension efficace mesurée aux extremités des deux cables jaunes doit se siuer entre les valeurs indiquées sur e fableau.
Touis moteur 1500 3000 G000

V efficaces =35 270 =140

Des valeurs netement inférieuras & calles indiquéss pewvent dériver de-

= un rofor porliellement démagnétise,

— des spires de ['enroulement en courl-circuit.

Dons ces cas fout le générateur {rotor ef siotor} doil &tre remplacs,

Si tous les contréles effectués onl donné un résultat positf, reconnecter le générateur au régulateur ef é la batterie en s'assurant qu'il n'y cit pas
da cibles dénudés ou non conneciés.

GEMNERATOR

Die wirksame Spannung, die an dan Enden der beiden gelben Kabel gemessen wird, mul in die in der Tabelle angegebenen Werte fallen,
Molorumdrehungen] 1500 3000 G000 )
wirksame ¥ 235 =70 > 140

Werte die entschieden unler den angegebenen Werten liegen, kénnen durch folgende Ursachen entstanden sein:

— teilwsaise entmagnetisierer Rotor:

~ die Spirale der Aufwicklung sleht unter Kurzschluf,

In diesen Fallen mul} der gesamte Generator (Rotor und Stator] ausgewechsalt werden.

Geben alle ausgelihen Tesls ein positives Ergebnis, kann der Generalor wieder an den Regler und an die Balterie geschlossen werden. Dabei
ist sich jedach davon zu iberzeugen, dal’ keine obisolieren oder abgeschlossenan Kabel varhanden sind.

GEMERADOR

lar tensién eficaz medida en la extremidad de los dos cables omarillos debe caber en los valores indicados en la labla.
Revoluciones moter| 1500 3000 &SO00

V eficaces =35 =70 = 140

Valores muy inferiores o oquellos especificados pueden ser originados por:

— Rator parcialmente desmagnetizado

- Espirales de lo envoliura en corocircuito

En eslos casos el entero generador (rolor y estator] debe ser reemplozada.

Si todas los conlroles efectuados han resultodo positives conectar nuevamenie el generador al regulader v a la bateria osegurandose que no
haya cables pelados o desconeciadas. —
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IMPIANTO ELETTRICO

Lo scatola pora fusibili & posizionata sul lato destro del telaio.

| fusibili utilizzati seno accessibili imuovende il coperchio di proteziona.

Sole & fusibili sono collegat all impianto:

A=30A; C=754

B=154; D=3 A

Coe fusibili di risera (304 - 7 54).

Clire allo sealola lusibili sone prasenti nell'impiants alii 2 fusibili (1] da 154 montak
sui relé dell'impiante accensioneiniezicne dei medelli 916 STR. e S.P. '94, Quasti
devang essare manlali inteipananda ra fusibile & ralé una speciale guamizions di
spessarozions per evitorme 1 distacco.

Fuse box,

The fuse box is localed on the right side of the frame.

To gain access fo fuses remove the protection cover,

O-‘lhr & fuses are connecled to the cicuit:

A=7104; C=73A4

B=134A; D=23A

Two spare huses are available [304 - 7, 54),

Baside thosz in the fuse box, there are bwo addiional 154 fuses | 1] assembled 1o the
relays of the ignitioninjection system of 916 STR. and 5.P. '94 madels. These reloys
should be installed with o special shim betwesn fuse and relay so they do not coma off,

Boite a fusibles.

Lz boite partedusibles se Irouve dans la porfie disile du cadre.
les fusibles utilisés sont accessibles si l'on enléve le cowvercle de prodection.
& fusibles seulement sont connectas & l'installation:

A=30n
B=154A; D=73a
C=75A Deux tusibles de

resarve (304 - 7 5A)

Outre la bofte a fusibles, linstallation compte 2 autres tusibles (1) de 154 moniés sur
les relais de l'installation d'allumage-injsction des modéles 914 STR. =t 5.P. 94 s
doivent éfre monkés en inferposant entre le fusible et le relais une garniture spéciale
destinés & former une épaisseur qui parmet d'éviler lo déconnasion,

Sicherungenkasten,

Der Sichermmgskaslen befindat sich auf der rechten Seite des Rohman.

Die angewandien Sicherungen sind nach Enffernung das Schutzdeackels zugtinglich
Mur & Sicharungen sind an der Elekireanlage angsschlossen,

A=304 C=754A

B=15A; D=234a,

Zwei Ersalzsicherungen (304 - 7,54).

Aufter dem Sicherungskasten befinden sich noch zwei andere 15 ASicheungan {1} in
der Anlage, die auf den Relzis der Einspritz- und Ziindanlage der Modelle 916 STR.
e 8.P, "94 monfiert sind, Um deren Festsitz z2u gewdhrleisten, missen diese mit siner
spezisllen Fassdichiung zwischen der Sicherung und dem Relais mentiert werden,

Caja de fusibles.

la cajo porta tusibles esta pasicionada en & lado derecho del chasis

Chilands lo 1opa de proleceién se puade occeder a los fusibles ufili zados,
Sclamente & fusibles estan conectedos con el sistema:

A =30 A, C=754

B=15 4, D=34A

Dos fusibles de reserva (304 - 7 54),

Ademds ala caja lusibles ss encuentran prasentas en el equips olos 2 fusibles (1) de
15 4 montadas sobre los relé del equipe encendideinyeccian de les madelos 916 5TR,
v 5., 94, los mismas deban manlarse interpaniendes entie fusible v ralé una junio
especial de espesoracion para evitar la desconexian.,

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
Scatola fusibili

11 Suppetto / Mouat [/ Suppon / Fasseng / Sopors

#) Terminali / Terminals / Bomes / Endstick & Teminales

'_:|| Fusibale & Fuze / Fusikhle & Sil.'.I'IEI'I.-.“'J I,-"' Fusilabe

4] Fusibile danneggiata / Blows fuse / Fusble gillé 4 beschédioe
Sicherung ¢ fusible dofads

‘““:—':-—::ﬁ“ﬁm STR. / 5.P. '94
o

|
i

Ny =
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ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
.ﬁj ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
MNai modell "985 il lusibilz 12] do 154, e ootezions dei els del'impiants cccensione
== iniezione, & installata in una scalolo di proezions.

Detii fusibili sono ceeessibili sallevands la corenalura posteriare,

Inclire & presente un'oliro fusibile (3] do 304 pesizienato loteralmente al supporio
1 a

oateria.

n Primadi sostituire un fusibile danneggiato con altro dello stesso amperaggio,
ricercare la causa responsabile del guasto.

On *93 madlels, the 154 luse (2] that protects the reloys of the ignition /injection system
is instolled inside a profection casing.

These fuses can be reached by lifting the rear fairing.

Ancther 304 fuse (3] is located on one side of batlery mount,

n Before replacing o blown fuse with another one with the same ampere
rating, establish the cause for the fault.

Sur les modéles ‘95 le fusible (2] de 154, atire de protection des relais de l'installation
d'cllumageinjection, st installé dans une boite de prarectian,
Ces fusibles sont accessibles en sculevant le cardnags ariéra,
Enfin un autrs tusible [3) de 304 esf placé sur la portie latérale du suppont de balterie.

n Avantde remplacer unfusible endommagé parun autre de méme ampérage,
rechercher la cause de la panne.

Bei den Modellen "85 ist die 15A-Sicherung [2), zum Schutz der Relais der Finspritz-

und Ziincddanlags, in sinem Schutzkasten unlargsbracht.

Digse Sicherungen sind nach einem Anhsben der hintem Verklsidung ersichbor

Es ist noch ging weileis Sicha'ung 2] mit 30A vorhanden, die seitich an der

Batterighalterung angebracht ist,

n Ver einem Austausch einer durchgebrannten Sicherung mit gleicher
Amperestarke, ist die Ursache der Storung ausfindig machen.

En los medelos "95 &l fusibls | 2| de 154, que protege los ielé del equipo de encendide-
inyaccion, se encuentra montado &n una caja de profeccion.

se puede acceder o astos fusibles levantando el carenado frasera.

Adamas se encuenira mentado ol fusible (3) d= 30 A posicionado laleralmente al
soportke bateria,

Antes de sustituir un fusible estropeado con ofro del mismo amperaie,
buscar la causa respensable del fallo.
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Moterine di avviamento.

Patenza; 0,70/ 12V - senso di relazicne: anlicrario visto loio presa di forza, Questo
particolars, dala lo wa alfidabilila & compatiezza di costruzione, ganeralmenle non
oresenta difficclta di funzienamento. Qualera preseniosse anomalie rivolgersi ad un
sletirouto. Confrellare che il cave che esce dal motorine di awiamento sia ben seralo
softe il dado 2 non sia essidata, Serrare il dade dellingranaggio motaring cwiamanta
alla coppia 22425 M,

Starter motor.

Poweer; 0, 7HP/ 12V - Diraction of ratation: counterclockwise viewsd from power take-
olf side. This port generally works well thanks to its reliobility and cempact design. In
the avent of malfuntioning, have it checked by o molor vehicle eleclicion. Make sure
that the cablz coming from the starter is rightened firmby under the nutand is not axidized.
Targue up the nut of the stater geor o 22«25 MNm,

Démarreur.

Puissance: 0,7 C.V./ 12V - Sens de rotation: dans le sens confraire d celui des aiguilles
d'une manire, v du céié de la prise de force, Cette pigce, par sa fiabilité ef por sa
cu:umpclclrédefubricmiun, re présants génémlement pas de difficultés de fonctionnemeant.
En cas d'anomalies, s'adresser é un électicien speécidliste. Contréler que le céible qui
sort du démarreur soit bien serré sous l'&crou et non oxydé. Serrer'écrou de 'engrenage
du démarraur au couple de 22+25 Nm,

AnlaBmotor.

leistlung: 0,7 PS/ 12V - Drshrichiung: von der Ablrigbseite ous gasehan, gegen den
Uhrzsigersinn, Disses Teil weist aulgrund ssiner Zuveraligkeit und seiner Kompakiheit
keinerlei Schwierigkeiten beim Befrigh auf, Bai Mingeln muls man sich on aine
Elekirowerksliat wenden. Konlollieren, ob das ous dem Anlalimetor kommende Kabel
gut unter der Mutter fesigeklemmt ist und nicht oxydiert ist, Die Zohniodmutier des
Anlafimolors bis zu einem Anzugsmomenl von 22+25 Mom. feslzishen.

Metor de arranque.

Potencia; 0,7 HE/ 12 ¥ - sentide de rotacion: antiharario, visto desde el lade de la foma
da fuerza. Esla pisza, por su fiobilidad v compactez da construceidn, generalments
no presenfa problemas de funcionamiento. En la eventudlidod que presentase
anomalios, dirigirse a un electricista, Controlar que el coble que sale del moler de
arrandue esté bien fijodo o las tuerca y qua no presents oxidaciones. Apretar la tuerca
del engranaje del motor de arranque con por de opriete 22425 N.m,
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Candele di accensione.
le candele sono CHAMPION RASSGC [STRADA/S/S.P. '94/BIP.), CHAMPION
AS5V [S.P. '95) o equivalenti. Lo distanzo degli eleiirodi deve essere di 0,5+0,5 mm.
Spark plugs.
The spark plugs are CHAMPION RASQGC (STRADA/S/S.P. '94/BIP.|, CHAMPICHM
AS5V{5.P. '95) or equivalent. Elechode gop must be 0,540.6 mm,/0.019+0.023 in,
Bougies d'allumage.
Les bougies sont du type CHAMPION RASPGC (STRADA/S/S.P. 'Q4,/BIP.), CHAM:
PIOMN AS5Y |5.P. '95| cu équivalents. la distance entre les élecirodes doil &hre de
0, 50,65 mm,
Ziindkerzen.
Marke CHAMPION RASPGC [STRADASS/S.P. '94/BIP.|, CHAMPION AS55VY |S.P.
'95| oder gleichwerlige. Der Absland zwischen den Elekiroden mul 0,5:0,6 mm
betragen.
Bujias de encendido.
Los bujias son de marca CHAMPION RAS9GC (STRADA/S/S.P. '94/BIP.), CHAM-
PIOMN AS5V {5.P. '95| o equivalentes. la distancio de los elécirodos debe ser de
0.5+0.8 mm.
Connettori impiante elehrico.
Limpianta & suddiviso in varie sezioni collegate tra loro da specioli connetiori a pit fili. Per consenlie di individuare con velacita e sicurazza
la funziane dei cavi di callegamenia dei vari ulilizzolori, riportiomo di seguito le labelle descritive dei principali connetior prasenti nell'impianto.
Sono indicati il numere o lo lattera di riconoscimenio delle connessioni ripartate sui connetiori & il laro ulilizzo. Ogni connetiore & indicato da
un riterimente numerico riporiata sugli schemi: Elelirico & Accensiane-lnieziane.
Connectors,
The system is divided in different seciions that ore connected to each ather by special multiwire conneclors. The tables below describe the main
conneclors in the system and ore intended as on aid for easy and quick identification of the wires and their function, The tables report the lefier
or number idenlifying Ihe connections and morked on the conneclars, as well os their use. Each connecior s identified by a number reparted in
the wiring diograms of the Elaciric system and Ignitioninjection system.
Connecteurs de |'installation élecirique.
Linslallation électrique est subdivisée en plusieurs sections, religes par des connecleurs spaciaux mullifils. Paur pauvair déceler rapidement ot de
manigre cerfaine la fonction des cobles de lisison des différents consommaleurs, nous repertons chaprés des fablesux qui décrivent les principoux
connecteurs de |'installation. Le numéro ef la letire qui permellent de retrouver les cannexions reporlées sur les connecteurs ef leur ulilisation sant
egalement indigués. Chagque connecteur posséde une référence numérique reportée sur les schémas: Electique el Alumagernjection,
Verbinder der Elektroanlage.
Die Anlage ist in verschiadene Abschnite aufgeteil, die durch mehidrahtige Spezialvarbinder unlerginander verbundan sind. Um ein schnelles
und sicheres Feststellen der Funklionstichtigheit der Verbindungskabel an dan unferschiedlichen Verbraucher zu erdauben, zeigen wir in Folge eine
Tabelle aul, welche die Hauptverbinder nennt, die sich in der Anlage beflinden, Es werden die Zahl ader der Buchslabe, die zur Erkennung auf
der Verbindung angebrocht wurden und deren Verwendung angegeben. Jedar Verbinder ist anhand sines numerischen Bezugszeichens auf den
Flanen angegeben: Elekirischer Plan und Zindungeu. Einspritzungsplan.
Conectores del sistema eléctrico.
El sistema estd dividido en varias secciones empalmadas enire si por medic de conectores especiales o varies eobles. Para localizar con rapidez
v seguridad o funcién de los cables de empalme de los varias lunciones, seguidomente indicames en los tablos las descriprionas de los principales
coneclores prasenles en el sistema,
Seindican el nimero o laletra de identificacion de los empolmes indicodos sobre los coneclores mismosy su funcién, Cada conector esté marcado .

par un nimero de referencia especificado en los esquemas Flactico y Encendidelnyeccion,

m
R B e e e e
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1} Connettore 10 vie commutatore luci 5x.
A) Useite luci posizione

B) Uscita freccia Dx.

| Uscita freccia Sx,

D| Uscito segnale intermitienzo
E} + da chigve

F| + abbagliante-anabboglionts
G) Uscita onabbagliantz

H) Uscita abtaglianie

Il Uscito cloxon

K] GHD [massa)

2) Connettore 4 vie cablaggio fanale anteriore.
1] Abbaglianie

2| Anobbagliante

3 luee posizione

A GMD |maossa)

3] Connetore 6 vie cablaggio cruscotto.
1] Segnale giri

2] + luci illuminozions cruscofio

3] Segnale ol

4] & sfrumenti

5} Segnaole stumenio temp. oogua

&) GHD [mossa)

4) Connetore 8 vie cablaggio corpe farfallato [STRADA/S/S.P.)
Al Inietore 1 (solo versione 5.P.)

Bl Inietiore 2

) Inietioe 3

O] Inigttore 4 |sclo varsione S.P4

E] + Iniztiari

FI + Polenziomefro - Fi 30 1AW

G| Segnale polenziomeiro - PIN 17 1AW

H] GND [massa] polenziometro - PIN 1T 1AWVY

5) Conneftore 19 vie cablaggio elettrico.

Al Segnole olio

B) Segnals generoiore

C] + posiz. spiesium. acgua |da scatola fusibili)
D] Freccio Dx

E| Freccia Sx.

Fl Segnale ahilinzione intermitiente

G) Segnale riserva

HI + luci posizions da chiove

||+ luci posizione da commutatore chiove

K] Segnole folle

l] + Stop onteriore (da scatola fusibili)

M| Ritorno stop anteriore

™) Segnale H2O strumento

Pl Segnale giri da iniezione

Bl + HHO [da scatola fusibili)

S} Motarine avwiomento (da un/off)

T GMND |massa) - [Bk]

U] + Cammutatore emergenza (do scalola fusibili)
V] Abilitazione inieziona (da un/cff}

6) Connetore 10 vie cabloggio spie cruscotto.
Al Segnale folle

Bl Segnale Ireccio Dx.
) Segnale freccia Sx.
D) Segnale abboglionti
E) Segnole generatore
FI + Segnaole generclone
G} -+ Luci cruscatts

H] Segnale riserva

)l GMND (massal

k] Mon connesso

7] Connettore 10 vie collegamento cablaggio eleftrico-Iniezione.
A) + Spia risera

B) Segnale spia riserva

Cl| Segnale giri

D] Abilitoziona iniezione

E} Siop

Fl Freccio Dx.

i3 Freccia Sx.

Hi Posizione

Il Segrale temperatura HZO stumento
K] + Venlolo

8} Connettore 4 vie commulatore Dx,
1] RUM - CFF

21 Bl - OFF

3] +

4] - Telewtlon awiameanio

9) Connetore 4 vie serbatoio benzina.
)+ P{:mpﬂ benzing

2] GMD [massal

3) Spia riserva carburante

4] Spio riserva carburanie

10) Connelore & vie interruttore a chiave,
1) Mon connesss

2} + OM (luci di posizions)

31 + Or [do relé accensione|

4] Mon connessa

5] + ON (luci di posizione)

a8l + OM |da relé occensione)

11) Connettore 3 vie fusibile 15A (5/5.P. '95/BIP.).
A+ Baoterio

B] = Batteria

C} GMND (massa centfraling [AWY)
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1) 10-way connector for LH. lights switch.
A} Clearance lights cutput '
B} FKight tum indicator culpul

C) Left turn indicator output

D) Flashing signal oulpul

El + fram key switch

FI 4+ highlow beam

G Low beam oulpul

H) High beam output

Il Hom output

K] GMD |ground)

2] 4-way connector for headlamp wiring.
1} High beam

20 low beam

3) Clearance light

4) GND

3) 6-way connector for instrument panel wiring.
1) R.p.m. signal

21+ instrumant panal lights

3) il signal

A] + instrumanis
3) Coolon! tempeiature signal
&) GhD

4] 8-way connector for thottle body wiring (STRADA/S/S.P.).

Al Injecler 1 [5.P. varsicn only|

B Injecior 2

Cl| Injeclor 3

O Injector 4 [5.P. varsion only|

El + injectors

Fl + paotentiometer - 1AVY PIN 30

G| Potenticmeter signal - IAVY PIN 17
H| Poienticmanter GMND - AW FIN 11

5] 19-way connector for eleciric wiring.
Al Ol signal

Bl Gensralor signal

€| + waorning lights posit, - H20 instr. [from fuse box)
B] Right tum indicator

E| Left un indicator

F) Intermitant enable signal

G} Low fuel signal

HI + clearonce lights fram key

NI+ clearance lights frem key swiich

K| Neulral light

I+ front stag light (from fuse boy)

M Frent stop light retura

M) H2O instrument signol

Pl R.p.m. signal from injection

Rl + HHC [from fuse box)

5] Starler molor (from run/off]

T GMD-[BE)

Ul + Emergency swilch [from fuss box)

V] Injection enable (from run/aff]

&) 10-way connector for insir. panel wamning lights.
4] MNeuiral signal

B) Right lum indicator signal
C] lelt lumn indicotor signal
Dl High beam signal

El Generator signal

F| + generator signal

G+ instrument panel lights
H) Low fuel signal

I} GND

K| MNot connectad

7} 10-way connector for electric and injection wiring.
A+ lowe fuzl light

B| low fuel light signal

C} R.p.m. signal

D] Injection encble

El Stop light

F) Right turn indicator

G Leh lum indicator

H| Clearance light

I H2ZO lemperalure insrument signal
K} +fan

8) 4-way connector for R.H. switch.
1] RUMN - OFF

Z] RUN - OFF

3l +

4] - solenaid starer

9) 4-way connector for fuel tank.
1] + fuel pumg

Z] GHD

3] lowe fusl waming light

4] low fuel waming light

10) 6-way connector for key-operated switch.
1] MNat connected

2] + ON lcleamncs lights)

3] + OM {from ignition relay|

4] Mot connacled

3+ OGN (clearancs lights)

G+ QM {from igniticn relay|

11) 3-way connector for 15-A fuse (5/S.P. "95/BIP.).
Al + Ballery

E| - Bottery

C) GMND [IAVW computer grounding)
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1) Connecteur 10 voies commutateur feux gauche.
A} Sorlie feux de posifion

Bl Soiie flache dioite

C) Sotie fléche droite

D) Sorie c|ign-::lu:|nr

El + porclé

FI + de route- de croisemenl
3] Sorfie feu de croisement
Hl Sorlie feu de roule

Il Sorie klaxon

K] GMND [miosse]

2] Connecteur 4 voies cablage feu AV.
1] Feu da roule

2] Feu de croisemeant

3] Feu de position

4] GMND [meosss)

3) Connecteur 6 voies cdblage planche de bord.
1] Compteours

2} + éclairage planche de bord

3} Tamain huila

4V + inshuments

5) Témcin instrument température d'eau

&) GND Imassel

4] Connecteur 8 voies cablage corps papillon (STRADA/S/5.P.).
A Injecleur 1 |uniguement version 5.F |

Bl Injecleur 2

Z) Injecteur 3

D} Injecteur & [uniquement warsion 5.P.}

Bl + Injectaurs

Fl Poteniomeéts - PIN 30 148

) Signol potenfiomaire PIN 1.7 [AW

Hl GIND imasss) potentiométre - PIN 11 1AW

5) Connecteur 19 voies ciblage élecirique.
A Signal huile

Bl Signal généraieur

C] + posit. t&moinsinslr, eau [de la beite & fusibles)
0 Fleche droile

E| Fléche gouche

Fi Signal activation clignatanl

G| Signal réserve

H| Feux de position par clé

)| Feux de paosition par commutateur clé

K} Signal point morl

L} + Siop AY. |por boite & fusibles|

i) Eetour siop AY.

M) Signal H2O instrument

Pl Signal lours par injection

Bl + HHO (par boite & fusibles)

5 Démarreur |de run/off)

T GHD [masse - [Bk)

U] Commutateur urgence (par boile 4 fusibles)
V) Activalion injection [par run/off]

&) Connecteur 10 voies ciblage voyants planche de bord.
Al Signal goint mor.

B) Signal fléche droite

] Signcﬂ fleche gnuche

D] Signal feux de route

E| Signal générateur

F} -+ Signal générateur

G} + Eclairage planche de bord

H| Signal réserve

NI GHND (measse)

K} Mon connecté

7) Connecteur 10 voies ligisen céblage élecirique-Injection.
A+ Voyant résenve

B} Signal voyant réservegénérateur
C) Signal tours

) Activation injection

El Stop

F| Fleche droite

G| Fléche gouche

M) Pasition

Il Signal température H20 inslument
K] -+ Venilateur

8] Connecteur 4 voles commutateur Droit.
1) RLMN-OFF

2] RLIMNACFF

3 +

4 - Télérupteur démaorrage

9) Connecteur 4 voies réservair essence.
11 + Pompe sssence

2| GMND Imasse]

3] Voyant réserve carburoni

4| Yoyant réserve carburant

10} Connecteur & voies interrupteur a clé.
1} MNon connecié,

2} + OM [leux de position)

3) + OM [par relais allumage)

A} Mon connecld

5) + OM (feux de position)

) + ON (por relais allumage]

11) Cennecteur 3 voies fusible de 15A (5/5.P. "95/BIP.).
A + Bolerie

Bl — Boiteria

C) GO [masse centrale 1AWY)
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1) 10-Weg-Verbinder - Lichtumschalter links.
Al Ausgong Standlichter
Bl Ausgong Blinker rechts
C) Ausgang Blinker links
Bl Ausgang Blinklicht

B} + vom 3chlissel

F) + FemlichtAbblendlicht
| Ausgang Abblandlichi
H) Ausgong Femlicht

Jl Awsgang Hupe

Kl GMD [Masse)

2] 4-Wege-Verbinder - Scheinwerfer vorne.
1} Fernlicht

2| Abblendlicht

3] Standlicht

A4l GMND [Mossa|

3) 6-Weg-Verbinder - Instrumentenbretiverkabelungen.
1] Umdrehungszahlsignal

2]+ Instrumentenbrettbeleuchiung

3] Olslandsignal

4] -+ Instrumente

5 Wasserlemperatursignel
&) GhD [Masse)

4) 8-Weg-Verbinder - Drosselkérper [STRADA/S/S.P.).
Al Einspritzventil 1 [nur bei Version SiP.)

B) Einspritzventil 2

C] Einspritzventil 3

D) Einspritzventil 4 [nur bei Version S.P.)

E] + Einpritzveniila

FI + Polentiometer - PIN 30 1AW

&) Potentiometersignal - FIN 17 1AW

H| GMD (Masse] Potentiometar - PIM 11 1AW

5) 19-Weg-Verbinder - elekirische Verkabelung.
Al Olsignal

B] Generalersignal

C| + Stellung Konlolleuchterrinsirum, Waosser [von Sicherungskasten)
0] Blinker rechis

E] Blinker links

FI - Womblinksignal

5] Reservesignal

H) <+ Standlichter ven Schliissal

Il + Standlicher von Schlisselumschalier

Kl lesrloufanzeige

L+ STOP hinten {von Sicherungskaosten|

M) Riickstellung STOP hinten

M H20 Signal Instrument

Pl Umdrehungszahlsignal von Einspritzung

2+ HHO [von Sicherungskasten)

5 AnlaPmotor fvon run/off]

T) GND (Masse) - Bk}

Ul + Molumschalter [von Sicheungskasten)

V) Einspritzbefdhigung [von wn/cff)

6) 10-Weg-Verbinder - Verkabelungen Kontrolleuchten auf
Instrumentenbrett.

A) Lleerlautsignol

Bl Signal Blinkes rechis

) Signal Blinker links

D) Signal Abblendlicht

E) Signcll Generalor

F) + Signole Generator

) + Instrumentenbrefilichtar

H] Signal Reserve

B GMND (Mass=)

K| nicht verbunden

7] 10-Weg-Verbinder - elekirische Verkabelung-Einspritzung.
A) + Reservewarnleuchte
B) Reservewamleuchtensignal

€] Signal Drehzahl
0} Einspritzbeldhigung

E| Step

F| Blinker rechts

5] Blinker links

H| Standlicht

) Signal Temperatur H2O Instrument
¥+ Liifer

8) 4 -Weg-Verbinder - Umschalter rechts,
1] BUN - OFF

2) RUN - OFF

3] +

4y - AnlaBlemschaler

9] 4-Weg-Verbinder - Bezintank.
1} + Benzinpumpe

2| GMD [Masse|

3| Kontrolleuchte der Krafistalfresere
-’-'1| Kontrollsuchie der Krafistoffresenve

10) 6-Weg-Verbinder - Schliisselumschalter.
1] Michl verbunden

2] + O (Standlichier]

3] + ON (vom Ziindrelais|

4] Michl verbunden

5) + ON (Standlichter)

&)+ OMN [ven Zindrelais)

11) 3-Weg-Verbinder - 15 A-Sicherung (S/S.P. ‘95/BIP.).
Al + Bottarie

Bl — Ballerie

C) GMND |Mosse das Stevergehduses 1AW)
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1} Conector 10 vias conmutador luces lz.
Al Salida luces de posicién
Bl Salicka indicader Der.

C) Salida indicadar |2,

D) Salide sefal intermitencia
Bl +de llave

FI + corretera-cruce

3| Sdlida cruce

H Solido caretera

} Sdlida cloxon

K] GMD (tiemra)

2] Conector 4 vias cables luz delantera.
1| Carrekera

2] Cruce

3} luz de posicidn

Ay GND [lierma)

3) Conecter b vias cables salpicadero.
1) Sefal revelucionas

2] + luces iluminacién toblero

3] Senal oil

4]+ inshumentos

5| Sefial instrumento temp. agua

&) GMD [lienal

4] Conector 8 vias cables cuerpo mariposa [STRADA/S/S.P.).
Al Inyector 1 (solo version 5.P.)

Bl Inyeclor 2

) Inyector 3

D) Inyeetor 4 (solo versian 5.F |

E) + Inyectonss

Fl + Polencidmeiro - PIN 30 1AW

3] Sedal polencidmetis - PIN 17 1AW

Hi GMD [lierra) polenciometre - FIN 1T 1AW

5] Conector 19 vias cables eléctricos.

Al Sefdl aceile

Bl Sefial generadar

C) + pos. espios instrum. agua {de caja fusibles]
D) Indicador direccidn Der,

El Indicador direccién |z

FI Senal habilit, infermitents

(] Senal reserva

Hi + luces posicion de love

)+ luces posicion conmutader llave

K] Sefol desembrogue

L]+ Stop delantere [de caja fusibles)

fA) Retorno slop delontero

M) Senal H20 instrumenlo

Pl Senal revoluciones de inyeccidn

Bl + HHO (de cojo fusibles|

5 Motor accionamiznio {de run/of|

T GMND llierma] - [Bk]

Ul + Cenmutadaor emergencia (de caja fusibles|
Y] Habilitacian inveccian [de run/ofl)

Conector 10 vias cables luces tablero.
Sefiol desembrague
Senal indicador Der.
Sefial indicader |z
Sefial carslern
Sefal generadar

+ Sefial generador
+ luces tablero
Senal resena

GND fiiera)
Desconactods

Conector 10 vias empalme cables eléctricos-Inyeccion.
+ Espio resanva

Sefial espia reserva

Sefial revoluciones

Habilitacian imvaccian

Stop

Indicadar Der.

Inclicadar |z

Posician

Sefiol temperoiura H20 instrumento
+ Ventilodor

Conector 4 vios conmutador Der.
RUM-OFF

RUMN-OFF

+

- Teleruplor accionamiento

Conector 4 vias depésito gasolina.
+ Bomba gasoling

GO [tizrral

Testigo reserva combustible

Tesfigo reserva combustible

10) Conector & vias interruptor a llave.

1)
2]
3)
4]
5]
&l

Desconectado
+ OM fluces de posician|
+ M {de ralg encendido)
Desconeciods
+ O [luces de posician)
4+ On |de relé encendida)

11) Conector 3 vias fusible de 15A {S/5.P. '95/BIP..

A
8l
<

+ Baleria
- Baoterino
GMND (masa centrolila 1AW)
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Commutatere manopola Sx.

In coso di anomalia di funzionamenio & necessaric verificare, in utke le condizioni di

ulilizzo, i collagamenti intemi del commulalore. Per pater fare cid & necessario

scollegare il connettere dal coblaggio principole e ullizzare un Tesler in posizione @

sul fondo scalo pil piceolo. Operare come segue:

~ premere i pulsante "HORN" & verificare che lo sirumento raggiunga il fondo scala
fran i punti K 2 J;

= paorare il commutotore di direzione su “RIGHT" & veiificare il fondo scala dello
strumentao fra i punli D e B;

= porlare il commulatore di direzione su "LEFT” ¢ verificare il fonde scala o i punti D
eC

— sposiare il commulatore luci su “P* e verificare il fondo scala dello strumento trar i puni
AcE

- spostare il commutatore luci su "H* & il commutalore selezione luci su “la”. lo
sirumente deve ondore a fendoe scala fro i punti G e Fe fra i punti A e E:

- mantenendo il commutotore luci su *H" spostare il commutatore selazione luci su "Hi*
e verificare il fondo seala ra i punfi He F:

= portore il commutatare luci sull'indies " » " [OFF), il commutatore luci di direzione nello
posizione centrole [OFF) & premende il pulsants "PASSING” verificare il fonda scala
fro i punti Fe H.

Left handlebar switch.

In the event of malfunclioning, check the intemal wiring of the swilch under all use

conditions, To do this, disconnect the conneclor frem main wiring and use o laster

nosilioned to € on the lower [ull scale. Procead os fallaws:

— press the "HORN® bulion ond chack that the tester connected ocress paints K and J
goes o full scale;

— maove tum indicatar swilch to "RIGHT” and check that the taster connecled across
points D and B goes to full scale;

= mave turm indicalor switch to “LEFT" and check that the fester connected across points
D and € goes to the full scale;

~- maove lighls switch lo “P" and chack that the tester connected across poinls A and E
goes o f'u" s:qle;

= move lights switch o "H" and lights dip switch 1o “Le”. The tester should reach full
scale when connected acioss points G ond F and paints A and E:

~ keap lights sweitch on "HY, tum the lights dip switch to “Hi” and check that tester goes
to full seale when connecled across points H and F:

(Mot far USA varsion)

— turn the lights swilch to the " [OFF] symbal, the luin indicator switch o central [OFF)
pasition, press the "PASSING” button ond check that the tester goes lo full scale when
connecled acrass points Fand H.
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Commutateur de la poignée gauche.

En présence d'une anomalie de fonctionnement, il fout vérilier, dons chague condition d'utilisation, les connexions intérieures du commutateur.

Pour ce faire, il faut déconnecter le connacieur du cablage principal et utiliser un tasteur en position €2 sur la limite d'échelle la plus petite. Effactuer

les apéralions dans 'ordre ciraprés:

— appuyer sur lo touche "HORN® et véiifier si l'instrument afteint bien la limite d'échelle entre les points K et J;

— plocer le commutateur de direction sur "RIGHT" et vérifier la limite d’échelle de I'instrument entre les points D ef B;

= plocer le commutateur de direction sur "LEFT” &t vérifier |a limite d"échelle entre |25 paints D &t C;

— déplacer le commutateur des lumigres sur “P" et vérifier o limite d"échelle de I'instrument entre les points A et E;

- déplocer le commutateur des lumiéres sur “H” et le commutateur de sélection des lumigres sur “Le”, Linsrument doit aller a la limite de Péchelle
enire les points G et F et entre les points A ot E;

— fout en maintenant le cemmutateur des lumiéres sur "HY, déplacer le commulateur de sélection des lumigres sur "HIi" et vérilier a limite d'échelle
entre les points H el F;

— plocer le commulaleur des lumigres surl'indication “e* [OFF) le commutateur des lumigres de direction & la posiiion centrale [OFF) et en appuyant
sur |a touche "PASSING”, vérifier lo limite d'échelle enlie les points F el H.

Lenkerschalter links.

Leigen sich Unregelméhigkeilen bei dessen Batriebsfunktion, missen die Innenverbindungen diesss Umschaliers in allen Echicbsbedingungen

untersuchl werden. Dazu mulb der Verbinder von der Hauplverkobelung getrennt und ein Tester im klzinsten Skoloende ouf ©2-5iellung verwendet

werden. Folgendermaban vorgehen:

- die Toste "HORN" driicken und lestsizllen, ob das Instrumenl das Skalaende zwischen den Punkien K und J ermeicht:

= den Umschaller fir die Richiungsanzeige aul “RIGHT” stellen und das Skalaende des Instruments zwischen den Punkien D und B fesistellen;

— den Umschaller fiir die Richiungsanzeige aul "LEFT” slellen und das Skalaende des Insiruments zwischen den Punkten D und € kontrellieren:

~ den Lichischalter auf “P* bringen und dos Skalanende des Instuments zwischen den Punkien A und E fesistellen;

— den lichtschaller aul "H" und den Lichtwahlschalier auf “Lo” einstellen. Das Insliument muf} dos Skalaende zwischen den Punkien G und F und
wischen A& und E ermeichen:

= den Lichischalter auf "H" belassen und den lichhwahlschalier auf "Hi* bringen. Dos Skalaende zwischen den Purkien H und F kanfrollieren;

— den Lichtschalier auf Index " [OFF) und den Umschaller i die Richtungsanzeige auf die mitlere Stellung (OFF) bringen, die Tosts “PASSING”
driicken und das Skalaende zwischen den Punkien F und H konircllieran.

Conmutador puno izquierdm

En caso de anomalia de funcicnamiento, es necesario contralar, en todas las condiciones de uso, las conexionas internas del conmulador. Para

pn:rder -':.erp|ir esio oparacion es necesario desempalmar el conecior del cubln;e principal v ufilizar un Tester en posicion £2 an el fonde escala

més pequeiio. Proceder como se indica o continuacion:

= Presionar el pulsader "THORN" y contrelar que &l inshumento alcance el fonde escala entra los punlos Ky J;

— posicionar &l conmulador de direccian en "RIGHT” y conlrolor el fondo escala dal instrumento entre los punios Dy B;

— posicionar el conmulador de direccidn en “LEFT" y confrelar &l fonde escala entre los puntas Dy C;

- mover el conmulader luces en “P" y contralar el fonde escala del instrumenta entra los puntos Ay E;

— mover el conmutoadar luces en "H"y el canmutodar de seleceitn luces en "Lo”. Elinsirumento debe posicionarse en fondo eseala entre los punlas
Gy Fy entie los punios Ay E;

- manteniendo el conmulader luces en "H”, mover el conmutadar de seleceion luces en "Hi" v controlar ¢f fendo escala entre los puntos Hy F;

— colocar el conmutador luces en lo posicion “” (OFF), el conmulader luces de direccién en la posicién central (OFF) v presionando el pulsador
"PASSING" contrclor el fondo escala entre los punics Fy H,
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Commutatore manopola Dx.

Scollegare la connessione dal cablaggio principale & verificare con il Tester Iintegrild
dei collegamenti interni operanda come segue;

= posizionare il commutatore sulla posizions "RUN" & verificare il fondo scala fra  punti

—9 4 START 1e2:
L‘ = manienendo il commulaiore retalive sulle pesizions "RUN" pramere il pulsonte
"START" & verificare che lo sumento vada a fondo scola Ira 1 punti 4 & 3.
2 R Right handlebar switch,

RUM S .
] OFF Disconnect from main wiring and use the fester 1o eheck the condition of internal

connections, proceeding as follows:

— move the switch o the "RUN" position and check that the tester goes ta full scale when
connected across poinls 1 and 2;

= with the dial swilch still in the "RUN" posilion, press the “START" bution and check

that the tester gees fo full scole when connected across points 4 and 3.

Commutateur poignée droite,

Enlever la connexion du cablage principal el vérlier, a aide du testeur, I'état des

branchements intérieurs, las opéralions a effectuar sont les suivanies:

~ placer le commutateur sur la position "RUN" et véifier la limite d'achelle entre las
points 1 et 2;

= fout en mainlenont le commutateur rolalif sur la position “RUN', appuyer sur la louche
"START et vérifier si linstrument va bien & lo limite de I'échalle entre les points 4 =t 3.

Lenkerschalter rechts.

Die Verbindung von der vorderen Houptverkabelung trennen und mit dem Tester

kantrallizren, ob die Inmenverbindungen intakt sind. Dabei geht man wis felgt var:

= den Scholler auf die Stellung "RUN" bringen und daos Skaloende zwischen den
Funklen 1 und 2 kentrollisren:

= withrend mon den Drehschalter auf der Stellung "RUNT bela®, die Tasle “START*
driicken und priffen, cb das Instrument das Skalnende zwischen den Punkien 4 und
3 ermaichl,

Conmutador puiio derecho.

Dasconectar la conexién del coble principal y controlar con el Tester la integridad de

los conexicnes intermas procediendo da la siguienle manera:

- colocor el conmutador en la posician “RUN" y contralor el fondo escala entre los
puntos 1y 2;

= manteniendo el conmutador rotativa en la posicién "RUN" presionar el pulsador

"START" y controlar que el insliumento se posicione en fondo escala enlre los puntes
4 3.

Mm.28
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Commutatore a chiave.

Staccare lo connessione del commulalore o chiove dal collegamento ol cablaggio

principole e verificare con Tester l'infegrita dei collegamenti interni operando come

sEque:

— girare la chiave di accensione sulla posizione "OFF" e verificare che lo stumenlo
raggiunga 1l fondo scala fra i punii 1 & 4 [non connessil;

— girare la chiave sulla posizione "ON" & verilicore il fondo scalaraipurti 3e b e
Ira i punti 2 e 5;

~ poriare la chiove su “PARK" ¢ verificare il fondo scalaira i punti 1 2 4 [non cannessi)
gipuntidel;

- partare la chiave su "LOCK" e verificare il fonde sealatra i punti 124 {non connessi].

Key-operated switch.

Disconnec! the key-oparated switch from main wiring and use the tester o check the

condition of the inlemal connections, procesding as follows:

— turn the ignifion key to the "OFF" position and check that the tesler goes fo full scale
when connecled ocross points 1 and 4 [not connecled];

- — lumn key to the "ON" posilien and check that the tester goss to full seale when
connected across points 3 and 6 and points 2 ond 5;

— tum key Io the “PARK" position ond check that the tester goes to full scale when
cannected across points 1 and 4 {not connecled) and poinis 3 and 5;

— turn key to the “LOCK" position and check that the tester goes to Full scale when
connecled aoross points 1 and 4 |not connectedl].

Commutateur a clef.

Detacher la connexion du commulateur & clef du branchement au cablage principol

stvarifier & 'aide du testeur |'Slat das branchements intérieurs. Les opérations a effectusr

sont les suivantes:

— faire toumer la clef d'allumage sur lo position "OFF" et vérifier si l'inshument olleint
bien la limite d"échelle enle les points 1 et 4 [non connectés);

- faire toumer la clef sur la positicn “ON" &t véiifier o limite d"échelle enlre les poinis
3 =t b ot entre les points 2 &t §;

~ placer la clef sur "PARK" ef vérifier la limite d'échelle entre les poinis 1 et 4 |non
connectés) et les points 3 et 5;

~ placer la elef sur "LOCK" et wérifier la limite d'échelle anire les poinls 1 & 4 [non
connactés).

Ziindschlissel.

Die Verbindung des Zindschlissels von der Haupterkabelung trennen und mit dem

Tester kentiollieren, ob die Innenverbindungen intokt sind. Dies geschieht wie folgt:

— den Zindschlissel aul die Stellung *OFF” bringen und feststellen, ob das Instument
dos Skalaende zwischen den Punkien 1 und 4 errsicht [nichl verbunden|;

— den Zindschlissel oul “ON" drehen und dos Skalaende zwischen den Punkien 3 und
& und zwischen den Punkten 2 und 5 konirollieren;

— den Schlissal auf "PARK" bringen und das Skalaende zwischen den Punkien T und
4 (nichl verbunden) und den Punkien 3 und 5 kanirollisren;

— den Schliissel ouf "LOCK” bringen und das Skalaende mwischen den Purkien Tund
4 kontrallisren {nicht varbunden).

Conmutader de llave.

Desconactar el conmuinder de llave de la canexién al cablaje principal y contralor con

el Tester la infegridod de los conexiones intenas procediendo de la siguiente manera:

— girar Io llave de encendido en lo posicién “OFF” y conlrolar que el insirumento
aleonce &l fondo escala erire los punics 1y 4 {no coneclodos);

— girar la llave en la posician "ON" y conirolar &l fondo escala entre los punios 3y
6 y enlre los punies 2y 5;

- posicionar la love en "PARK" y conirolar el fondo escala entre los puntos 1y 4 [no
coneclades| y los puntos 3 y 5;

- posicionar la llove en "LOCK" y contralar el fondo eseala entre los punios 1y 4 [no
coneclados).
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Relé accensione e iniezione.

Rimuovers il relé dal suppono & opplicare una tensions di 12V |batteria) ira i contati
86 = 85, 5i deve senlire uno scalio che indica il funzionamenio dell'eletirecalamita
interna, quindi collegore un Tester ai contati 30 & 87 & varilicare che raggiunga il fendo
scala,

Se city non si verifico sostivire 'elemento,

Per il relé iniezions dei modelli 916 STR. e 5.P. *94 & necessario verificare anche
l'integrita del fusibile da 154,

Ignition and injection relays.

Remove the relay from its mount and apply o voliege of 12V (catiery] ccross contacts
86 and 85. You should hear o clicking noise, which means that the internal
electromagnet is operating, Then connect o tester to conlacls 30 and 87 and check that
it goes to full scale.

IF this s not the case, replace the reloy.

For the injection reloy of 916 STR. and 5.P. '94 madals, check the 154 fuse as well.

Relais d'allumage et dinjection.

Retirer le relois de son support et appliquer une fension de 12V (balleris) sntre les
coniocis 86 et 85, On doit entendre un déclic; celuici indique |2 fonctionnement de
I'glectraraimant intérieur. Connecter alars un lesleur aux cantacts 30 t 87 ef vérifier s'i
afteint bien la limite de I'échelle.

Sl n'en est pas ainsi, remplacer |'glément.

Pour |z reldis d'injection des modéles 916 STR. ot §.P. '94 il faul vérilisr également |
bon élal du fusible de 154,

Einspritz- und Zindrelais.

Das Relais cus der Hallerung nebmen und sine Spannung von 12V [Batterie] zwischen
den Kontaklen 86 und 83 beaufschlagen, Es mul ein Klick-Gerausch vernehmbar szin,
welches anzeigl, ob dos innere Elekiromagnet furktioniert. Dann die Kontakie 30 und
87 mil einem Tesier verbinden und kantrollieren, ob das Skalaende erreicht wird.
Ist dies nicht der Fall, muf das Flament auswechselt werden,

Beim Einspritzrelais der Modelle 916 STR. e S.P, '94 ist es auflerdem notwendig, die
15 ASicherung zu iberprifen.

Relé encendido e inyeccian.

Dasmantar el relé del soporte v aplicar una tension de 12V (baleria) entre los contacios
8685, Sz ciraun impulso que indica el funcionamiento del elecirciman inferno, lusgeo
cenectar un Tester o los contocios 30y 87 v contolor que alcance el fondo escala.
5i esto no se verilico sustituir el elemanio,

Pam el relé inyeccion de los modelos 916 STR, v 5P, 94 es necesario conlolar
ademas la integridad del fusible de 154,
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Teleruttori avviamento e elefiroventola.

Rimuovere il lelenittore awiomento dol propric alleggiamenio e scallegare la connessione
del cobloggio principale dol telentiore stesso.

Applicare una tensicne di 12V [batteria) ai due terminali ora scoperti. Can un Tester
interposio fra i due poli [pemi fileliali) del teleruttore verificore il fonde scala.

Se non rsulla, sostiiire i teleutore.

MNel coo dal lelemliore elefiroveniola & necessario applicare uno tensione di 12V
(batterial ai due terminali a cui sono collegati | cavi nero [Bk| e giallo,/blu [YB). Quindi
collegare un Tester agli alti due terminali e verificare che vada o fondo scala,

Se non risulla, sostituire i eleutons.

Solenoid starters and electric fan contactor,

Remove the salenaid starler from ils housing, and discannect ils connection o main
wiring.

Apply a 12V volloge (ballery) across the bwo terminals, now exposed. Connect o fester
across the hwo poles [hreaded pins) of the solencid starter and check that lester goes
to full scale.

If this is not the cose, replace the sclenoid skarter.

For the electric fan contactor, apply 12V [battery| acrass the bwo ferminals where the
tlack (B} and yellow,/Blus (YB) wires are connected. Then, connact a lester to the other
twic ferminals and check that it goes to full scale,

IF this is not the cose, replace the contactor.

Télérupteurs démarrage et ventilateur élecirique.

Enlever le télérupteur de démarrage de son lagement &l supprimer la connexion entre

{e cabloge principal et ce Eléupieur,

Appliquar ure tension de 12V (battedie] aux deux bomes qui viennenl d'ére
découvertes, Al'aide d'un tesieur placé enfre les deux poles [axes filetés) du teléupteur,
vérifier lo limite d'échelle,

Si nécessaire, remplacer le Eléupleur.

Yoans le cas du 1élérupteur du venfilateur électrique, il fout appliquer une tension de 12V
|batzric) aux deux bomes c:uxque"Eﬁ sont reliés les cables noir [B| et jaune/bleo [YB].
%I.Tar;lneicl;er un lesleur cux deux autres bornes et vérifier qu'il aille bien & la limite de
"échelle.

Si nécessaire, remplocer le 1&lé&uplaur

:lrns«:hu!har fiir AnlaBer und fiir Elekirolifier.

Den Fernschaler fir Anlafer cus seinem Sitz nehmen und die Verbindung zur
Houptverkabelung vom Fernschalier selbst frannen.

Die beiden somit freigelegten Endstiicke mit einer Spannung von 12V [Batterie]
beaulschlagen. Mil ginem Tester, den man zwischen die beiden Pale [Gawindestiftel
des Femschalters einlegt, dos Skalaende iberprifen.

Falls dias nicht erkennbar ist, mul der Fernschalter ousgewechselt warden,

Beim Fernschalter des Elekirolifiers, mul} eine Sponnung ven 12V [Batieriz] an die
beiden Endsliicke, an die das schwarze [Bk| und das gelb/blove Kabel geschlossen
sind, gegeben werden. Dann einen Tester an die anderen beiden Endsticke schlieBen
und iibarpriifen, cb dos Skalaende araichi wird.

Ist dies nicht der Fall, muf} der Fernschaller ausgelausehl werden.

Telerruptores encendido y electro-ventilador.

Quitar el telermuptor de encendido de su alojomiento y desconectar la conexian del
cabloje principol del telemupor,

Aplicar una lension de 12V (balerial a los dos lerminales aclualmente descubieros.
Conun Tester inferpuesto entre los des poles [pemas fileleados| del telerruptor controlar
el fondo escala.

Si ne resulta, susfituir el telerupior.

5i se hrata del lelemuplor electroveniilador es necesario aplicar una iensién de 12V
|balerial a los dos terminales a los cuales s= encuentran empalmades los cables negros
|BK) v omarilla/azul (YB]. Por lo tania empalmar un Tester a los ciros dos terminales v
conholar que se posicione en fondo escala.

Si no resulla, reemplazar el teleruplor,

M3
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Interruttori STOP anteriore e posteriore, interruttore cambio in folle, rasmettitore

pressione olio e femperatura acqua e termo-interruttore eletiroventola.

Per verificare il buon funzionamento di questi companenti, visibilmenle differenti, ma

concettualmente simili & necessario rimuoveri dal lero alleggiomento sul melociclo &

verilicare con un Tester, collegato ai terminali del conneliore, le seguenti condizioni:

— con l'inferutiore premuto (attivato) ko srumento deve segnare "0

— can l'interrullore disattivalo si deve oftenere il fondo seala dsllo stumenio. In case
di difteranti risultati sostituire ['elemento.

Mel coso del rasmellitore pressione olic @ necessario collegare 7 terminali del Tester

all'unico connetiore e l'alro a massa, sulla corcassa estema.

Front and rear STOP swilches, nevtral switch, oil pressure and ceclant temperature

transmitters and fan thermal switch.

These components hove a similar design. To make sure that they are in good warking

order, remove them from their housing on the motorcycle, cornect a lesler o connector

lerminals, and check that:

— when the swilch is depressed [on), the fester reads "0";

— when the switch is releasad (off], the tester goes 1o full seale. IF this is not the case,
reploce the porl in question.

For the ail pressure fransmitter, tesler lerminals are connected to the connector (there is

only one) and olher one 1o the outer casing for grounding.

Interrupteurs STOP avant et arriére, interrupteur du changement de vitesse au point

mort, fransmeHeurs de pression d’huile et de température eau et thermo-contact

ventilateur.

Ces camposants sonl apparemment différents, mais leur conceplion est la méme. Pour

vérilier s'ils fonctionnent bien, il faut les enlever du logement qu'ils occusent sur la mofo.

Verifier avec un fesleur relié aux bornes du connecleur que les conditions suivantes sent

bien ramplies:

— lorsque l'interrupleur est pressé (aclivé], linstrument doit indiquer "0";

— lorsqua l'interrupleur est désactivé, on dait oblenir la limite d*échelle dz [‘instrument,
Sitel n'est pas le cos, remplocer I'élément.

Dans le cos du ansmetteur de pression d'huile, il fout connecter les bormes du festeur

au seul connecteur et laulre & la masse, sur le cadre exdeme,

STOP-Schalter vorn und hinten, Leerlaufschalter, Oldruck- wnd

Wassertemperaturgeber und Wérmeschalter des Lifters.

Um diese auf den ersten Blick unterschiedlichen, aber vom Kenzept her dhrlichen

Elemente auf deren einwandlreien Beliisbszusland hin zu kanfrollieren, miissen sie qus

ihren Sitzen am Motored genommen werden. Dann mit einem Tester, der mit den

Endstiicken das Verbindersverbundan wird, folgende Betriebshbedingungen untersuchen:

~ bei gedriicklem Scholter (aklivien) mufh das Instrument "0” anzaigen;

= bei nicht aktivem Schalter mul das Skalaende erreichl werden. Bei abweichenden
Ergebnissen ist dos Element cuszuwechseln.

Im Foll des Oldruckgebers missen die Klemmen des Testers mil dem einzigen Verbinder

und an den anderen Erdverbindar aul dem Aullengshduse verbunden werden.

Interruptares STOP delantero y trasero, interruptor de cambio en desembrague,

fransmisor presién aceite y temperatura agua e interruptor térmice ventilador.

Para confralar el buen funcionomiento de estos componentes, visiblemente diferantes,

perasimilares en su conceplo es necesario sacarlos de su alojomiento en la melaciclela

Y contralar con un Tester, coneciods @ los ferminalas del coneclor, las siguientezs

condiciones:

= con el interuplor presionado [activado) el instrumanto debe indicar *0":

— con el interuplor desactivado se debe cblener 2| fonde escala del instumenio, Fn
caso de resultodos diferenles, sustituir el elemenio,

En el coso del ransmisor presian aceile es preciso conectar los lerminales del Tester

con el dnico conector v el ol a liera, en el chasis exterior,
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Verifica lampade spie del cruscotto e lampade illuminazione strumenti.
Scollegare il conneliore dalla porte pesteriors del cuscotio. Ulilizzare un Tester in
posizione Q sul fondo scala pit piccolo e collegarlo ai pin del connetiore del cuscolle.
In nessun case lo stumento deve segnore "fonde seala” oppure "0°; cid significherebbe
o bruciatura della lompada in esame.

Effetuare e seguenti verifiche:

Spia pressione olio: pin 4e 3.

Spia ricarica balieria; gin Ee F,

Spia indicatari di dirsziona: pin Be C.

Spia riserva corburante; pin Fe H.

Spia luce dbbaglionts: pin De ).

Spia combio in folle: pin Ae J.

Spia luzi illuminazione confagin e termemelra: pin 2 e 6.

Spia ludi illuminazione contachilometri: pin G e J.

Checking instrument panel warning lights and dial lights.

Disconnect the connactor al the rear side of the instument panel.

Use a lesler an position £ on the smaller fulkscale and connect it 1o pins of cluster
connecter, The tester sheuld nel disploy the messages “full scale™ or 07, s this would
mean thal he lomp concemed has bumt out.

Make the following checks:

il pressure worning light: pins 4 and 3.

Battery recharging waming light: pins E and F.

Turn indicator lights: pins B and €.

Lowy fuel light: pins F and H,

High beam warning light: pins D and J,

MNeulral lighl: pins A ond J.

Tachometer light and coolant lemperature indicator warning light: pins 2 and 6.
Speedomeler light warning lighl: pins G and J.
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Verification des lampes-tmoindela planche de bord etdes lampes d'éclairage des
instruments.

Débrancher le connecteur & I'arrigre de la planche de bord.

Uiiliser un testeur en position € sur lo limile d"échelle la plus pefite et le relier aux broches
du connecteur de la planche de bord.

Il ne foul pos que Finsiument indique “limite d*échelle” ou bien *0": cela signifierait
que la lampe exominés es! grillée.

Effectuer les contréles suivanis:

VYoyant de pression d'huile: broches 4 et 3.

Yoyant de recharge de batterie: braches E ef F.

Yoyant d'indicateurs de direction: breches B et €.

Yoyant de réserve da carburars: broches F et H.

Yoyant faux de route: broches D et J,

Voyan! de mise ou point mort: broches A et J.

Vayant de lompes d'écluirage du compietours ef de Findicateur de lempérature:
broches 2 &1 6.

Voyant de lampes d'éclaimge du comptaur kilométigue: broches G et J,

Uberpriifung der Warnlampen am Armaturenbrettund der Instrumentsheleuchtung,
Den Verbinder won der Armaturenriickssite abziehen.

Einan Tester in die Stellung im kleinsten Skalabereich aut €2 siellen und mit dem Pin des
Armatyrenverbinders verbinden. Das Instrumant daif keinesfalls das "Skalaende” oder
'0" anzeigen, denn dies wirde ein Durchbrennen der iiberpriiften lampe bedeuten,
Folgende Konirallen durchlihren:

Warnlompe Cldruck: Fin 4 und 3.

Warnlampe Batterienachladung: Pin E und F.

Wamlampe Richtungsanzsiger: Pin B und €.

Wamlampe Krafistoffreserve: Pin F und H.

Wamlampe Femlicht: Pin D und J.

Wamlampa lesdauk: Pin A und J.

Wamlampe Crehzohlmessar und Thermometzr; Fin 2 und 6.

Wamlomps Kilometerzéhler: Pin G und J.

Controllémparas indicadoras del salpicadero y lamparasiluminacién instrumentos.
Desconectar el canactor da la parle trasera del tablers,

Utilizar un Tesler en pasicién 2 en el *fondo escala” mas pequedc v coneclarlo o los
pin del coneclor del salpicadero. De ninguna manera el instrumenle debe sefialar
"fondo escala” o "0", eslo significaria que la lémpora en cuestian se quemaria.
Erectuor fos siquisntes contrales;

Tesligo de presién de aceite: pind v 3.

Testige de recargo boteria: pin Ey F.

Testige indicaderes de direccién; pin By C.

Teslige de reserva combustible: pin Fy H.

Testigo luces de camretera; pin Dy J.

Tesfigo cambio en desembrague: pin Ay J.

Testigo luces de iluminacién cuento-revoluciones e indicalor tem. agua: pin 2y 6.
Testigo luces de iluminacién cuenlakilémetros: pin Gy J.
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Disposizione dei cablaggi e delle tubazioni idrauliche sul telaio.

| medelli qui descritti sono huili equipaggiati con cablaggi e conneftori @ fenuia stagna che rappreseniana il frutto di anni di sperimentazione nelle
condizieni di ufilizzo del mezzo pid difficili. Inclre, tli | percarsi sono stali oflimizzati per avere il minimo ingombio & il minimo pesa. Ogni
passaggio sia dei covi relotivi all impianto eletirico o iniezione o delle ubazioni idrauliche & stoto shudicte per non interferire durante |'utilizze
della mate con organi che potebbera danneggiarli o procurare anomalie di funzionamento. Le lavale che rportiomo di saguile evidenziano |
punti di passaggio crifici &1 punli di anigine (punli "07) par il iposiziona mento coreatle dei covi stessi. Evidenziana inolire | punti di posizionaments
dells foscetie stingiivbo e gli orientomenti dei raccordi dalle wbazioni idrauliche dell'impiarnto freni e frizione.

Per esigenze di chiorezza l'impianto & stako suddivise in varie tavele [es. TAV.A, TAV.AST) con diffarenti viste per evidenziare meg|ic- i wari
passangi. Inogni figuia seno indicati | imandi alle tovele nalle qualil'ulente pold sequire | proseguiments del cove o della ubazione inleressata
oppure Iufilizzatore o cui va collegato,

Arrangement of cables and hydraulic lines on the frame.

The models described here are all fited with waterproof cables and connectars that are the result of vears of experimenting under the most difficul
working conditions, Futhermore, routing wias optimized lo sove space ond reduce weight, The routing of cables in the electric wiring and injection
system as wizll as of hydravlic lines was carefully designed to avoid contact with ary parts that moy couse damage or mallunclion while the bike
is running. The tables given below show the critical points and the skarfing peints |"0") for rercuting cables. They also show the pasitions far the
hoss clamps and the armangement of the hydraulic uniens in the baks and cluich circuils.

Far the purpose of clarity, the sysiem was subdivided into varicus tables (e.g. TAB.A, TAB.A/ 1) with different views to give a befter picture of
Ihe various passogss. Each figure reporls crossreferences 1o other inbles 1o tracs further routing of the cable or line concernad ar the unit fo which
it is connacted.

Disposition des céiiblages et des tubulures hydrauliques sur le cadre.

les modéles décrits sont tous équipés de cabloges ef de connecteurs étanches qui représentent le résullat final de plusisurs arnées de tests dans
des condifions d'ulilisation duvéhicule iés difficiles. De plus tous les pareours ont &1& aptirmisés pour obtenir le meindre encombrament ef la moindre
poids. Chaque passage, aussi bien celui des cables concemantl'installation &lectrique ou linjection que celui des lubss hydrauliquas, o &1é &udia
pour ne pas ganer, lors de 'ulilisation da la mole, des organes qui peurraient les endommager ou causer des anemalies de fenctionnement. Les
plonches suivantes illustrent les points de possage ciitiques el les points d'origine (points "0 pour le reposifionnemant correct de ces cdbles. Elles
manirant également les emplacements des bracelets senetubes et les orientations des roccords des tubes hydrauliques des sysiémes de freinage
el d'embrayage,

Pour baciliter la lacture, l'installation o & subdivisée 2n plusieors plonches (par ex. TAB. A, TAB. A/ 1] avec différentas coupes qui mettent en
reliet les diftarents passages. Sur chogue figure sont indiqués les renvois aux planches qui permetient a |'ulilisateur de suivie le cheminement du
céble ou du tube concemé ou bien de rehouver le dispositil auguel il dait &tre relis.

Anordnung der Verkabelungen und hydraulischen Leitungen am Rahmen.

Alle hier beschrisbenen fModelle sind mit Verkabelungen und wasserdichten Verbindungen versshen, die das Ergabnis jahrelanger Versuche unter
schwierigsten Bedingungen sind. Auferdem wurden alle Vedaute zum Zweck eines kleinen Raumbadars und Gewichis weitgehend optimalisier.
Alle Kabel der Elekire, Einspritzanlage oder der bydraulischen Leilungsn worden so verlegl, dal sie beim Einsatz des Molarades richt mit Crganen
in Berihrung kommen, die diese baschadigen oder Stdrungen im Befrial hervarrufen kénnten. Felgende Tafeln geben Auskunft Gber die kiitischen
DurchfluBpunkie und iber dis Herkunflspunkts 'O Punkie|, dis fir sine sachgemilie Neuverlegung der Kabel nitzlich sind. Desweiteren werden
Befestigungspunkie fur die Leiungsschellen und die Orientierung der Anschlufislulzen on den Hydrauliklsitungan der Bramsanlage und der
Kupglung angegeben.

Der Einfachhait halber wurde die Anlage in mehrere Taleln untereilt [z.B. TAFEL A, TAFEL A/ 1) mit varschizdanen Ansichten, um somit dis
verschiedenezn Passagen klarer hervorzuheben. In jeder Abbildung wird auf die Tafeln verwiesan, ouf denen der Benutzer den weileran Verlaut
des batoflenen Kabels oder Schlauches baw, den Verbraucher an den dieser zu schliessen ist, erkennen kann,

Distribucion de los cablajes y tubos hidraulicos en el chasis.

Tados los madeles descrites estan provistas de cablajes v conectadores heméticos que son el resullade de ofios de experimentacian en las
condiciones mas dificiles de vso deal vehiculo. Ademas, fodes les recarrides se han optimizade gara reducir al minime el espacio necesario y
el peso. Cado pasaje de los cobles 2el sistema alécrrico o inyeccion o de los tubos hidréulices ha sido esiudiade para no interderir duranta lo
uiilizacion de la metocicleta con érganos que padrian estiopearlos v ariginar anomalios de funcionamiento. Las tablas indicadas a continuacian
evidencian los punlos de poso crilicos v los puntos de onigen [puntos "07| pora el reposicionamiento correcto de los cables. Se evidencian asimismo
los puntos de pesicicnomiento v las orienlociones de los empalmes de los ubos hideaulicos del sisterma de frenes y embregue,

Para mayor claridad, el sistema ha sido dividido en varias toblas ( por ef. TABLA A, TABLA A/'1) con visias diferentes para evidenciar mejor los
dilerentes posos. En cada figura se indican las referencias o los demas tablas en las cugles el usuario pueds ver la continuacian del cable o
del ubo de inferés o bien el empolme respeciive.
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Impicnto frizione idraulica
Pompa comando frizione
Scarico liquide impianta idraulico
Spurgo impionto idraulico

Sysiéme d'embrayage hydraulique
Pompe de commande embrayage
Vidange du liquide de 'installation hydraulique
Purge de l'installation hydraulique

Sisterna embrogue hidréulico
Bomba mando embrague
Drenaje liquide sistema hidraulico
Purga del sistermo hidraulico

DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

.................................... MN.3 Hydroulic clutch system .o, N3

..................................... N4 Cluich operating pUmp ..o, N4

_________________________ N5 Craining hydraulic system fluid ..................oc.... N5

.................................... N.& Bleeding the hydraulic system .......................... N.6

........................ N.3 Hydroulische Kupplung ..o NL3

......................... N4 Kupplungsteverungspumpe ..., N4

....... N5 Ablal der Flissigkeil in der hydroulischen Anlage ... N5

......................... MN.& Entlisflung der Hydroulikanlage ... N.&
............................... N.3
.................................... N4
......................... N5
................................. MN.&



DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE _
AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG ﬁj
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

11 Pomga frizicne 1) Kupplungspumpe

2| leva di comanda 2) Stewerhabel

3] Tubo collegamenio pompa - 3) Yerbindungsschlouch Pumpe-
frizicne Kuppng

4| Pislencina di spinto

A} Asta di disinnesta

&) Disco di disinnesto

7| Compaono fizione

8} Roccordo di spurgo clio
9} Serbalzio

4) Severschisber

5) Awskupplungssiab

&) Auskupplungsscheibe

7] Eupplongsglocke

8) Anschlulstick zur Olentleerung
9] Behdler

1) Clutch pump

21 Contral lewsr

3) Pump ling 1o clulch
4] Fressure plungsr

5) Dizengugemen! wod
&) Disengagement dise

71 Clutch hausing

1] Bomba embrogue

2] Palanca de mande

3 Tubo conexidn bomborembiague
4] Pisiéin de empuije

5] Warilla de desembragus

&) Disco de desembragues

7| Cajn embrague

B il blesd unicn 8] Empalme purga oceire
@ Teank | Deposite
1] Pompe d'embroyoge

2] levier de confrale

3| Tube de raccordement pompe-
ambirenage

4| Pislon de poussée

A1 Tige d= débrayage

&| Disgue de débrayage

7| Cloche d'embroyoge

8| Rocoord de porge d'huile

2 Rbzarvoir

Impianto frizione idraulica.

la frizicns & czionala da un sistema idraulico di comande che ne rende Futilizzo pio pracise & meno shiessanls,

Par evitare bruschi contraccalpi senz'alire dannosi agli crgani di rasmissione, nel cellegamente albero primario/tombuwio & stato inlrodatlo un
mozzo con speciali gommini porastappi che addalciscono l'inserimanio della frizione stessa.

Hydraulic clutch system.

The chitch is hydraulicly operated. This ensures a more accurate gear change and is less liing o use. In order to aveid snalching, o ubber cush
drive damper has baen infreduced 1o soften clulch angogement.

Systéme d'embrayage hydraulique,

[’embmyugt-: est acfionng par un systéme bydraulique de commande qui rend son utilisation plus précise et mains faligante.

Pour &viter de brusques contrecoups, nagafits pour les organes de ransmission, un maveu avec des flecieurs spéciaux qui facilitent 'embrayage
a &lé inséré sur |z raccordemant orbre primaire/lambour.

Hydraulische Kupplung.

Die Kupplung wird durch sin hydraulisches Steusrsystem angefrisben, welches eine genavere und leichtere Verwendung erméglicht, Um rauhe
und schadliche Gegenschldge zu verhindern, welche die Anfriebsargane sicherlich beschadigen wiirden, wurde eine MNabe mil speziellen
Damplgummis verwendel, die dos Einlegen der Kupplung weicher gesiolten.

Sistema embrague hidréulico.

El embrague esid accionode por un sistema de mande hidraulice que facilita un emplec mas preciso y menos agotader.

Para evitar duras contragolpas, qua perjudican los drgonos de ransmisidn, en el ccoplomiento drbal primario/tombaor se ha moentado un cube
con E:spccimlcs anillos unﬁ-desgr:rrcs que facilitan empu|rne d=l ﬂmbmgue.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
; DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
ﬁ% AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

Pompa comando frizione.

la cosa coshuttrice dello pompa frizione, consideonds [imperionza in termini di

sicurezza che riveste queasto componente, suggerisce di non infarvenie in nessun modo

dll'internc della pempa. Una revisione nen eseguita coneftamente pud metiere in serio
ericolo l'incolumite del pilota e del passeggero. e operazioni di sosfituzions sono
imilate allo leve e relativi componenii di fissaggio e ui}gruppo di spurgo,

In caso di sostiluzions della tubozions di collegomento compa-gruppe di rinvie &

necessario fare particclore altenzione all'arientamento delpngc-:o o sullo pompa.

Un posizionamento enalo della ubazicne pué causare un malfunzienamento dell'im-

pianio frenonle & pud interferire con le parli in movimenic del motociclo.

Rispettare |'orientamento rappresentato in figura.

In caso di anomdlia o dispositive di disinneste consullare il parogrele "Gruppe
frizione" ol capitelo "REVISICINE MOTORE".

Clutch operating pump.

The pump manutacturer recammend nol to overhoul pump internal components as the
pump is a critical safety item. Incorrect overhauling may seriously endanger rider and
passenger. Replacements should be limiled to lever and fastening parts as well as fo
drain unit.

IF the lube connecting pump and relay unit is replaced, carefully chack how the unicn
on ine is positioned.

Abadly posiicned ube may lead lo brake malfunction and touch matorcyels maving parts.

I\ Pasition as shown in figure.

In the event of disengagement system mallunclion, see paragraph "Clutch ossem bly”
under Section “"ENGINE OVERHALL".

Pompe de commande embrayage.

e Fabricant de la pompe d'embrayage suggére, comple fenu ds 'impartance que
posséde ce composant en maliére de sécurité, de ne pas intervanit & |'intérieur de lo
nompe. En effel une révision non porloilement réalisée peul représenter un danger pour
i sécurits du pilote ef du possoger. Les opérations de remplacement cencement donc
uniquement la levier, les composants de fixalion conrespondants et le groupe de purge.
Encas de remplacement du iube de raccordement pompe-groups de renvai il faut vailler
toul parliculigrement & l'ordenlation du raccord sur la pompe.

Un positionnement erroné du lube peut provaguer un mawvais fonctionnement da
l'installation de freinage et peut constiluer un obstacle pour les pigces en mouvement
de lo maolo.

m Respecter |'erientation représentée sur la figure.

En cas d'anomalie sur le dispositif de débrayage, cansulier le paragraphe "Groupe d'embrayage” ou chopire “REVISION DU MOTELR"

Kupplungsteuerungspumpe.

Die Herstellerfima der Kupplungspumpe, unter Beriicksichtigung der Wichtigkeit dieses Bestandieils fir die Sicherhsit, em cfighlt in keinstar Weise
aut das Innere der Pumpe einzuwirken. Eine nicht korrekl ausgefihrte Ukerholungsarbeit kann die Sicherheit des Fahrers und des Reifahrers
F::e?ialj;rﬁcrl:ﬂgen. Die Auslauschorbeiten beschrinken sich deshalb aul einen Ersatz des Hebels und dessen Befesfigungselemente und ol die
Ablaleinheit,

Beim Auswechseln der Verbindungsschlduche PumpeVorgelegegruppe, muf besonders auf die Ausichiung des Anschlusses auf der Pumpe
peachtet werdan,

Ein falsch verlegler Schlouch kann zu Siéungen im Bremssystem fihren und die sich in Bewagung befindlichen Tailz das Molorades behindem,

Die auf der Abbildung dargestellte Verlegung beachten.

Falls es zu Storungen der Auskupplungsvorichiung kammen scllle, ist im Paragraph "Kupplungseinheit' im Kapilel “MCTORUBERHOLUNG"
nechzusehen.
Bemba mando embrague.

Lo coso consiructara de lo bomba embrague, considerando la imporiancio en téminos de sequridod de este componente, sugiere no infervanil
en ninguna forma ol inlerno de la bomba. Una revisian incorecta puede paner en serio peligio o seguridad del pilolo y del posajera.

Las operaciones de reemplazo se limiton a la levo, o los relofivos companentes de fijacion v al rupo de purgao.

En caso de sustitucién del lubo de empalme bomba-giupo de reenvio es necasario prestar especial olencion a la orientacién del empalme sobre

lo bombn.

Un pasicionamiento eriade del 1ubo puede originar un mal funcionamiento del equipo de fienado y puede interderit con las paries en movimiente
de la motocicleta,

Respetar la orientacién represenatada en la figura, —.

En caso de anomalia del dispositivo de desconexion consullar el parofo “Grupe embiague” en el capilulo *REVISION MOTOR”,

%
w‘“
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DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE .
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DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

Scarico liguide impiante idraulico.

Collegare olla valvela di spurgo un wbicino in plostica e svilarda di 1 o 2 giri.

Togliere il coperchio dal serbotoio ed azionare la leva comando disinnesto frizione fine

allo tolale fuoriusciia del liquide.

m Il liquido impiegato nell'impianto frizione, olire a danneggiare la vernice,
& dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-

temente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contate.

Draining hydraulic system fluid.

Connect a small plostic be to drain plug and tum out plug 1 or 2 ums.

Remaove fank cover ond work clutch lever until all fluid is diained from the circuit.
The fluid in the clutch circuit can dissolve paintwork and cause severe eye

and skin injuries. In the event of accidental spilling, rinse the area concerned
in abundant running water.

Vidange du liquide de l'installation hydraulique.

Cannecler un fuyau en maligre plostique & lo soupape de purge et dévisser sur 1 ou

Z tours,

Enlever le couvercle du réservair el actionner la levier de commanda aéorayags jusqu'd

I'évacuation foiale du liquide,

m Le liquide utilisé dans le groupe embrayage endommage le vernis; il est trés
dongereux au contact des yeux ou de la peau. En cas de contact accidentel,

laver abondamment avec de I'eau la partie intéressée.

Ablal der Fliissigkeit in der hydraulischen Anlage.

Ein Kunststoffrahrehen an dos Ablolventil schliessen, dann das Yeniil um ain oder zwei
Umdrehungen aufschrauben. Den Deckel vom Behélierldsen und den Auskupplungshebel
bis zum gesomien Austrit der Flissigkeit betdtigen.

Dig in der Kupplungsanlage verwendste Flissigkeit kann nicht nur die Lackienung
teschidigen, sandern ist auch bai Augen- oder Haulkontak! sehr schadlich.

Falls es dennoch zu einer Beriihrung kommen sollte, ist der betreffende
Kérperteil unter fliessendem Wasser zu waschen.

Drenaje liquide sistema hidraulico.
Conectar un ubo de plasiico o lo vdlvula de drenaje v allojera 1 o 2 revaluciones.

Quilar la topa del depésito y girar la leva de manda desembrogue hasta que salga
totalments &l liguida,

El liquide empleado en el sistema embrague, ademas de esiropear la

pintura, es muy dafioso si entra en contacto con los ojes o con la piel; por
lo tante, lavar abundantemente con agua la parte interesada en caso de contacto
accidental.
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FIG. B

Olire 65°C

Beyond 65°C/149°F
Au-dela de 65°C
Uber 65°C
Superados los 65°C

Circuite di ralfreddamento.

A liquido @ circuite pressurizzate con radiolore 2 lermosioto o misceloziona, Una pompa centrifuga, comandata doll'albero comando

dishibuzions, melle in circelazions il liquide & un serbaioio di espensione recupera le dilalazioni termiche del retrigerante.

Limpionio & composto do:

1| Coparchio pempa acqua

2 Tarmastate |inizio aperlura o &5°C+2°C]

3) Sensore lemparaluin

AlTermistore

5| Radiatone

&| Elatiroveniola

7| Imierrutiors ememeirico |inserimento slstiovenicln: 92°C - disinserimento: §7°C)

8| Serboloic espansicne

S\ Tappo di carico liquido

|0} Serbatoic espansicne secondario.
ATTEMZIONE - Con motociclo fermo non tenere il motore ad elevata regime paiché I'assenza diflusso daria causerebbe un dannoso
surriscaldoamento ol motore.

Cooling system.

liquid cooling in pressurized circull, with mixing radiator and thermostat. A centrifugal pump operaled by the fiming drive shaft pumps coolant

through the circuit while an expansion lank compenssles for oy thermal exgansions of the ceclant,

The system is composed ol:

| Coclant pump cover

2| Thermoslal (starls opening ot &5%CE2°C / 149 *F£35 6°F)

3| Temperalure sensor

A|Tharmistor

5| Radiator

&)Electric fan

7| Thermal swilch |starts eleciric tan an 92°C/ 197 .6°F, stops it ot 87°C/188.4°F|

B)Expansion tank

QFiller plug

10] Auxilicry expansion fank.
WARNING - Do not rev engine up to high speed when motorcycle is at standstill, or engine may overheat due to the lack of cooling
air.
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Circuit de refroidissement.

Liquide & circut pressurisé avec radiateur s thermasiat & mélange. Une pamge centrifuge, commandés par Farbra de commande de la diskibution,

fesit cireuler le liquide, tandis qu'un réservoir d'expansion récupére les diltations thermiques du liquide de refroidissement. Uinstallation est farmée

de:

1 Cowercle de lo pompe @ 200

2|Thermoskat ldébut ouverlure & G55C+29)

3|Copteur de lempérature

4| Thermistor

S)Radiatzur

&) Ventilateur électriqus

Allnterrupteur hermosiatique [activalion ventilateur dlectrique: 92°C, désactivation: §7°C)

B)Ré&sarvoir d'expansion

P)Bouchon de remplissage du liquide

10} Réservair d'sxpansion secandaire

n ATTENTION: Ne pas faire tourner le moteur & un régime élevé lorsque la moto est arrétée car I'absence de flux d'air provequerait
une surchauffe préjudiciable pour le moteur,

Kiihlkreislauf.

Eredolgt mit Flissigkeit in einam verdichtetem Kreislauf, mit Kihler und thermastat (Mischung|. Eine Zentrifugalsumpe, dievon der Ventilsteuerwelle
gestevertwird, bring| die Flissigkeitin Umlauf, wishrend ein Ausdehnungbehalter die wéimebedingten Ausclehn ungen der Kihifliissigkeit aufnimmi.
Dig Anlage besteht aus:

'\Wasserpumpandacks|

2| Thermastat [Anfang der Offaung; 65°C+2°C)

3 Temparatursensor

A Thermistor

Sikikler

&| Elekloliter

7| Thermoslatischam Schalter (Einschaltung des Elskialifers: 929C, Ausschalung: 87°C)

8| Ausdahnungsbehalier

9| Einfllvarschluf

10 Sekundarer Ausdehnungshehdlier.

ACHTUNG - Bei stehendem Motorrad den Motor nicht in erhéhte Leerlaufdrehzahlen bringen, da dadruch in Ermangelung des
Fahrwinds eine schiidliche Motoriberhitzung zustande kommen kénnte.

Circuito de refrigeracian.

De liquide, con circuilo presurizades con radiadary lerméstala sara la mezcla, Una bomba cen tifuga, accionada porel eje de mands diskibucian,

pone en circulacion el liguida y un depdsito de expansian recupsro las dilataciones temicas del iefigerante. Bl sistema esta compuasto por

1| Tapz bomba de aguo

2| Termastato [comienze abseluia a §52C+2°C)

3| 5ensor de temparotura

A Termisior

5] Radiedor

&) Electroventiladar

/|Intzrruptar termométrico (accionomiento elecroveniilader: $2°C, desconexian: 87°C)

8|Cepdsite de expansian

%) Topdn carga del liquida

10} Depésita de expansién secundaorio,
ATENCION - Con la motocicleta parada ne mantener el motor @ un elevado régimen perque la ausencia de flujo de aire originaria
un recalentamiento perjudicial para el motor.
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Contrallo livello del liquide refrigerante.
Il liquico refigerante assorbe il calere dei grupgi termici (pistoni, dlindri, lesle) & lo
rastenisce all'ario estema framite il rediotors. Per un buon lunzionamenta del circuita
di ralfreddamento & esremamente imporiante controllare pericdicaments il lvello del
liquide {vedi paragrale “Scarica & silormiments liquide di ralfreddamente” nel capilelo
"REGISTRAZION| E REGOLAZIDNIY),
La mancanza del veicolo di scambio calere (acqua] fra massa termica e
massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nei gruppi cilindro -
pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi pid gravi, danni al manovellismo
[albere motore),

Checking coolant level.

The coolan! tokes up the heat produced by pistans, oylindars and heads and trasmits
it o enviranmenl air Irough the rodiator. To ensure sfficient cogling, Hluid level shoula
be checked regulerly |see paragragh “Draining and refilling coolant”, Section
"RETTIMGSE &MD ADIUSTMEMNTS").

- ﬂ Failure to provide @ medium (coolant] trasnferring heat from heat-generat-
i ing parts to radiator could cause the pisten-cylinder assemblies to overheat,
with subsequent seizures or, worse, damage to crank mechanism (crankshafi].

Coniréle du niveav du liquide de refroidissement.

le liquide da refreidissement obsorbe la chaleur des groupes themmigues [pistons,

cylindres, tétes) et la fransfére a l'air extarme par lintermédiaire du radiatesr, Pour un

bon fonclicnnement du circuit de refroidissement, il est rés important de conlrdler

périodiquement le niveau du liquide (voir paragraphe *Vidange ef rovitaillement du

liquide de refrcidissement” au chapire "REGLAGES ET CALAGES"|.

ﬂ L'absence du véhicule d'échange de chaleur (eau) enire la masse thermique
et lo masse radiante provoquerait une surchauffe des groupes cylindre-

piston avec des grippoges possibles et, dans la pire des éventualités, des dégats sur

le mécanisme @ manivelle (arbre moteur).

Pegelkontrolle der Kihlflissigkeit.

Die Kihllissigkeit nimml die Warmeabstrahlungen der VWarmesinheilen [Kolben,
Zlinder, Koof| ouf und iberiragt sie dber den Kihler an die AuPenluft. Fir einen
sinwandiieien Batrieh des Kihlkreisloutes muls man pericdisch den Flissigksitspagsl
nachorifen [sishe Abschnit "Ablall und Machfillen der Kihllissigkait' im Kopitel
"BIMSTELLLIMGER LMD REGULERUNGER)].

Das Fehlen eines Wiarmeaustauschs (Wasser| am Fahrzeug zwischen dem
Kiihler und dem Kiihlerblock, wiirde eine Uberhitzung in den Einheiten
Zylinder-Kolben zur Folge haben, was wiederum ein Kolbenfressen und im
schlimmsten Fall Beschédigungen am Kurbelbetrieb (Antriebswelle] zur Folge hatte.

Control nivel del liguido refrigerante. £
El liquido refigeranta absohbe el calor de los grupes termices |pistones, cilindros,
culatos) v lo tansfiers al exterior por medio del radiador. Pora que el circuito de
relrigeracién funcicne correctomenie es exiremadomenle importante controlor
pericdicomente &l nivel del liquido (var pandlo "Drenaje v relleno liquide de
refrigeracion” en el copitulo "AJUSTES Y REGULACIONES").

La falta, en el vehicule, de intercambio de caler (agua) entre la masa térmica

y masa radiante originaria un recalentamiento en los grupoes cilindro -
piston, causando gripados y, en los casos mas graves, daofios a las levas del

ciglienal.
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Revisione impiante di raffreddamento matore.

Risconfranda le mperaiure eccessive del iquide di reffraddaments, controllare la massa
iadiante. Se sulle alefie vi sono estruzioni ol flusse d'oria, feglie, inset, fange, scc.,
si dovrds procaders alla rimezione di tali oslacoli focendo altenzions a non rovinare
il rodiatore, Se 5 dovessere risconlare delle defermazioni & epporlune raddrizzarls
ripristinanda il passoggic del lusso d'aria. La massa radionte nen deve essere inlasalo
o rovinala per il del 20% dello sua superlicie. Se lo superficis rovinota supera quesia
entila sard opporluno sostituire il midiotore. Contrallare parisdicomente | manicotti di
callegamento: cid eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi ol motare. Se aui tubi
si presenfano screpolature, rigonfiamenti o indurimenii dovuli oo essicoments dei
manicoti, sord opportuna la loro sosliuzions,

Overhaul of engine coaling system.

It coolont lemperalure proves oo high, check coolar fins, If fins have gathered any
loreign maters such as leaves, insects, din, elc. thal mcry hinder air flowe, remove these
maiters corefully to avoid damage fo rediator. If any fins are distorled, shaighten them
s air can flow through, Any clagging or demags to cacling fins should nat cover more
than 20% of radialer suface. IF this is the case, it is advisable 1o reploce the radiator.
Regulorly check connecling unicens to prevent coolan! leaks that may lead fo engine

seizures, Any lubes showing cracks, bulges or hardened dus fo hose desicention should
be reploced.

Révision du systéme de refroidissement du moteur.

5i l'on reléve des tlempérotures excessives du liquide de refioidissamant, verilier o
masse radionte. Siles aileties présentant des ohstuciions au flux d'air, 1elles guefeuilles,
insecles, boue, efc., &liminer cas obstacles en prenant soin de ne pas endommoger le
wadiateur. En cas de délermations, les redresser pour leciliter le passage du flux d'air.
Lo masse radicnie ne doil pas &ire engorgée cu abimée sur plus de 20% de sa surface.
5i o surloce abimée dépasse ce pourceniage, remplace e radiateur, Vérifier souven
les manchons d'ossemblage: celo évitero les pertes d'enu et done les grippages du
moleur. En cos ce crevasses, de gonflements ou de durcissements sur les uyauteres
dérivant du séchage des manchons, les remslacar.

Uberholung der Moterkiihlanlage.

Stellt man zu hohe Temperaturen der Kohifliissigheit fest, muf der Kiiblerblock
nachgepriift wearden. Falls Schlomm, Bléter, Insekien usw. den Luflluf an dessen
Rippan verstopen, dann mub man diese Siadokioren enflernen. Daobei ist darauf zu
cchien, dofl der Kiibler nicht beschadigt wird

Eventuelle Verormungen sind auszurichten, um somit den Lulifluf wiederherzusielen.
Der Kihlerblock dait nicht iiber 20% verstopft eder beschadigt sein, sonst wird
emplohlen, den Kihler auszuwechseln. Die Verbindungsmuffen ven Zeit zu Zeit priifen:
dadurch kann mon Wasserverluste und demzufolge sin Motorfressen vermeiden, Falls
Risse, Verhariungen oder Schwellungen aufgrund eines Austracknen dar Mulfen an den
Schlduchen varhanden sind, dann sind Lelzlers auszuwechsaln,

Revision sistema refrigeracion del motor.

Presenldndose una femperoturo excesiva del liquide relrigerante, centralar la mosa
radiante. 5i las alefas estan obstidas con hojos, inssctos, baro, el por lo que el
flujo de aire es incompleto, deberdn limpiarse dichas alelas poniends atencién en ne
dofiar &l rodiader, Si s verificasen deformaciones, es cporiuna enderezorlas para
restablecer el pasaje del flujo del aire.

lo maso radiante no debe ser obshuida o estropeoda mas del 20% de su suparlicie.
Sila superlicie estropeada supera este porceniaje, serd ooartuna sustiluin el radiadar,
Conirolor periddicamente los manguetos de conexian; este operacian evitard pérdidas
de aguay, per o tanlo, gripadas en el mator. 5i los tubos wviesen gristos, hinchados
o endurecimienlos debidos ol secado de los ubas, serd eportune sustituirlas.

P.6



TELAIO
FRAME
CADRE
RAHMEN
CHASIS




TELAIO

FRAME

CADRE
’ﬁj RAHMEN

CHASIS
Dimensioni generali mm (in.] ..o Q.3 Overall dimensions mm [in.) ..o Q.3
Sastiluzione cuscinetti del cannotio di sterzo ........... Q.4 Replocing steering bearings ..oooooiciii Q.4
Dimensions générales mm lin.) oo, Q.3 Allgemeine MaBe mm lin.) ..o .3
Remplacement des roulements du whe de direction .. Q.4 Austausch der lenkrohrloger ... Q4

Dimensicnes generales mm [in.). ..., Q.3
Sustitucion cojineles arbol de direccidn, ... Q.4



TELAIO

FRAME
CADRE
RAHMEN 'ﬁ)
CHASIS
Dimensioni generali mm (in.)
Overall dimensions mm (in.]
Dimensions générales mm {in.)
Allgemeine Malle mm (in.)
Dimensiones generales mm [in.)
f
g !
Ly |
E ]
£
& %,
| l
= 3305(13.011)
L 727.7 (28.649) A
|
=i.- r
| ‘
261,8 (10.307) | _573(2.258)

Q.3



TELAIO
FRAME
CADRE
RAHMEN
CHASIS

]

|i:

—

I

"!
B
ot

I
2

=]

Lo

Ty
o

T

Q.4

Sostituzione cuscinetti del cannetto di sterzo,

Per offrire al pilola lo possibilita di variare I'ongole di sterzo il perno | 1) risulta disassato
& inclinato rispatic al cannatio di sterzo (2). | connotio & contenuto nel tubo dal 1elaio
& pud essere bloccale in due posizioni diamelralmente oppaste (rolazione i1 80°),
Il perno di slerzo & supparicto sul connotio da due cuscineti [3) o sfere con anelli di
teruta [4) eskerni,

A determinare il gioco di montaggio dei cuscinetii prowede una ghiera (5) awilala
sul perno di sterzo,

Per sostituire | cuscinetti del cannatto & nacessario rimucvers |a ruote anferiors & gli
steli forcella come descritte ol capitole "SOSPENSIONI E RUOTE",

Replacing steering bearings.

To enoble the rider to chonge sleering head ongle, sleering pin | 1] is offsat and
inclined relaiive fo sleering lube | 2|. Steering lube is housed in he frame lube and can
be set of hwo opposite positions (afler o 1807 rotalion).

Sleering pin is carried on steering tube by hwo ball beorings |3) with outer circlips (4],
The play of the bearings is determined by a ring nut [5) sciewed on stearing pin.
To replace steering beorings, remove front wheal and fork legs as explained under
Section "SUSPEMNSIONS AND WHEELS".

Remplacement des roulements du tube de direction,

Pour offrir cu pilate la possibilité de modifier I'angle de diraction, le pivot [1] est
disaxé el incliné par rappert au lube de direction (2]. Le tube de direction est cantany
dans le tuyou du cadre et il peut &tre blogué dans deux positions diaméralement
oppoasées |rotation de 1809,

le pival de direclion est supporté sur le lube de direction por deusx roulements (3) &
billes avee des bagues d'élanchaité (4] externes,

Crest un collier |5} vissé sur le pivot de direcfion qui détermine e jeu de moniage des
roulements,

Pour remplacer les roulements du tube il faut enlever la roue avant et les liges de |a
fourche selon lo deseription du chapitre "SUSPEMSIONS ET ROUES",

Austausch der Lenkrohrlager.

Um dem Fahrer die Maglichkeit zu geben dan lenkwinks! zu andem, ist der Siab |1}
auBerachsig und gegeniber dem lankeohr |2] geneigr. Das Lenkrohr befindet sich im
Rahmenrohr und kann in zwei enlgegengesetzen diametralen Stellungan fesigestell
werden [Drehung von 180°),

Der Lenkbolzen wird im Rohr von zwei Kugellagem (3) mit ouBenlizgenden Dichtringan
[4] getragen. Fiir die Festlagung des Montagespiels der Lager sorgt eine Mutmulier
(5], die ouf dem lenkibolzen angeschraubt ist.

Zum Austausch der lenkrohrloger istes nolwendig, das Verderrad und die Gabelhalme,
so wie im Kapitel "ALFHANGUNGEN UND BADER" beschrieben, abzunshmen.

Sustitucién cojinetes arbol de direccién.

Para chracer al pilote lo posibilided de voriar &l angulo de direccion el pemo 1]
resulla excéntrico e inclinado con respecio al érbol da direccién [2), Fl mismo se
encuentra en el fubo del chosis y puede ser blosueade en das posiciones opuesias
|rojocion de 180°).

El perna de direccidn esld soporiade en al drbal por dos cojineles |3} a esferas con
anilles da refén [4) externos,

Una virolo (3] atemillads en el pemo de direccién es le que define & juege de
montaje de los cojinates.

Para reemplazar los cojinetes del arbel es necesario quilar la rueda delantera y las
varillas herquilla coma deserito en el capitule "SUSPENSIONES ¥ RUEDAS”
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Par rimucvere la testa di slerzo con ammerlizzatore allentare la vite (A} di bloccaggio
della ghiera & del peme di sterzo e svilare complatamente la vite |E] di fissaggio
dell'asto ammmeortizzoiore di sterzo ol telaio.

Con la chiove 88713.1058 allentare la ghiera |B) & svitarla dal perno di sterzo,
Allentore poi le due vili [C} di bloccoggio del cannalio al lube del lelnic & svilare
completamente il pemo (D] che definisce la posizione dell'angole di sterzo,
Stilare dal wbo del telaio il cannctic con pamne e base di sterzo.

Supportare il connotle & con mazzuclo battere sul peme per sfilarldo unitomente alla
base di sterza.

Sul peme rimard posizionata lo pista inlerna del cuscinetto infericnz & il relativo anello
di tenuta.

T remove stesiing head and steering damper, locsen screw |A) that fastens ring nut
and steering gin, ond undo screw [E) that secures steering demper rod fo frame.,
Lse wrench 88713.1058 fo locsen ring nul |B) and 1ake it off the steering pin.
Then, loosen the two screws |C] that secure steering ube 1o frame tube and undo pin
(D] that determines steering angle.

Diraw steering lube, sleering pin and steering base cut of frame fube,

Secure steering ube fo o support ond top sleering pin wilh @ hommer lo remove il
along wilh sleering bose.

The innar ring of botiom bearing and its circlip are still on the pin.

Pour enlaver la téte de direction avec 'omortisseur, desserrer la vis (4] de blacone du
calliar et du pivat de direclion el dévisser enligrement la vis (E) de fizalion au cadre
de la tige amortisaeur de direction.

Avec o clé B8713.1058 desserrer |2 collier [B] el le dévisser du pivel de direction.
Desserrer ensuite les deux vis [C] de blocage du tube au fuyau du cadre ef gévisser
enfigrement le pivot (D] qui définit la pesition de l"angle de direction,

Exlraite du fuyau du codre le lube avec |2 pivel et la base de direction.

Soulenir e fube et laper avec un maillet sur le pivot pour 'exiroire avec o bose de
direction.

la piste interne du roulement inférieur ot la bague d'@lanchéité corespondante
resterant posifionnées sur le pivot.

Zur Abnohme des lenkkoples gemeinsam mit dem Stofidémpler, sind die
Fesisiellschrouben [4] der Muimotler und des lenkbclzens zu lockemn und die
Befestigungsschraube (E) der Stobdémpferlenkstange vam Rohmen zu nehmen.

i dam Schlissel BBF13.1058 die MNutmulter [B] lockern und wom lenkbolzen
ousschrauben.

Dann die Feststellschrauben [C) des lenkrshrs am Raohmennohr lockem und den Stift
(D, dar dia Stellung das Llenkwinkels bastimmt, kemplatt ausschrauben.

Das Lenkrohr mit Bolzen und Lenkful} aus dem Bohmenrohe herauszichan.

Das Lenkrohr abstitzen und mit ginem Hommer auf den Bolzen klopten, um ihn
gemeinsam mil dem lenkful herauszubekemmen,

Aub dem Bolzen verbleiben die innere Loulllche des unleren Logers und dessen
Dichrring in ihrer 5-1E”l.ll'iE|.

Para quitar la tija superiar con amortiguadar aflejar &l temillo (4] de blagues de la
viralo y del peme de direccidn y dastornillar completomente el lomillo [E] de fijacian
de la varilla amortiguodaor de direccian al chasis.

Cen la llove 88713.1058 oilojor ln virola (B] y destomillarla del perno de direccién.
Aflojar luego los dos tomilles (C) de bloquee del drbol al ubo del chasis y destornillar
completamente &l pemo (D) que determina la posicién del angule de direccidn.
Cuitor el ubo del chasis al érbol can pemo v base di direceian.

Sopantar el drbal v con martille de plastico golpear &l peme para desmantarla junic
can la base de direccién,

En el peme guedard posicionada la pista inlerna del cojinele inferior y el
v:.c:-rrespcndienre anille de retén,

Q.5
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Utilizzare un estrattore universale (del fipe rafliguratel per rimuovere detia pista dal
pErmo di sterzo, focende molle allenzicne a nen rovinare la sede.

u Gli anelli di tenuta e i cuscinetti rimassi non vanno pit rimontaH,

Rimuovere gli onelli esterni dei cuscinetti dal cannatio ulilizzonde un adatio punzone
2 focende molta atienzione a non rovinare le sedi.

Use an all-purpose puller {see figure) to remove this ring from stesring pin, taking care
not to damage its housing.

u Circlips and bearing may not be refitted once they have been removed.

Take ofl the culer rings of the baaring from the slesring tube with a suitable punch and
taking care net fo domage their housings.

Utiliser un exirocteur universel (selon la type illustré) pour enlever cetie piste du pival
de direciion, en prenont soin de ne pos endommager la sidge.

Les bagues d'étanchéité et les roulements enlevés ne doivent plus &tre
remontés,

Exlraire les bogues externes des roulements du lube en uiilisant un poingan epproprié
et en prenont soin de ne pos endommager les sidges.

Zum Herausnghmen disser laufflache aus dem lenkbalzen sinen universallzn Auszicher
[wie aul Abbildung) anwenden und darouf achien, dali deren Sitz nicht beschadigt
wird .,

n Die abgenommenen Dichtringe und Lager diirfen nicht mehr verwendet
werden.

Die Auflenringe der loger vom Llenkrohr nehmen. Dafir verwende! man einen
geeignelen Stempel und achtet besonders ouf die Silze.
Utilizar un extractor universal [como ilustrads en la figura) para quitar lo pista del
pemo de direccidn, preslands mucha atencién en no arrvinar el alojamienta,

Los anillos de retén y los cojinetes desmontados no deben remontarse.

Cuitar los anillos exlernos de los cojinestes del arbal ulilizande un punzén adecuado
y prastonds mucha atencién en na arinor los alojamientos.
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Fulire accuralamente e Wbrificare con grassa "AGIP GR FY2" cod. 94460.0815 le
superfici di cantatto quindi proceders all'inserimento dell'anello di tenuta e della pista
interna (1] del cuscinello inferiora, ‘

| cuscinetti del cannotto sono uguali ma é necessario evitare assolutamente
di scombinarne i componenti.

Per portare in batluta sul perno la pista del cuscinelle ulilizzare l'apposita tlampaone

BB713.1072

Per il montaggio degli anelli esterni dei cuscinetti sul cannofic & necessario dispore

dell'opposilo oitrezzo 88713.1062; procedere nel modo seguente:

— sealdare il cannotle o 150°C; |

~ posizienare coretamente gli anelli esterni [2) dei cuscinetti nelle sedi del connatto;

— inserire nell anella inferiore la bussala tissa (A, quella con fore lilsttato) dall atrazzo; — -

— inserire nall'estremitd superiore dell’asta dell'olrezzo I'alirg bussalo mokile (B) @
porterla in Batiula sull'anelle del cuscinetto superiore;

— owvilare il dado {C) & con chiave portare in battuta gli anelli esterni sul cannotio;

— lasciore montato ['atrezzo fino al affieddomento del connolto per garantire
I'nppoggio dei cuscinett nelle sedi.

Procedere al rimonloggio eseguendo in sensa inversa le operazioni di smontaggio

& lubrilicanda i cuscinetti di sterza con grasso “AGIF GR MU3" ced. 944460.0801

& lutlz le fileitature con grasso "AGIP GR PV2".

Par il posizionomenio deﬁ I'angolo di slerza saguire le istruzioni riporote nel paragrato

"Yarigzicne ossetio mota” al capitolo "REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI".

Fefoinis

Thoraughly clean and lubricate mating surfaces using *AGIF GR PY2" grease port no,
94440.0815, then inser circlip and inner ring (1) of bottom baaring.

Slveerinlg bearings are identical, however, their components should never

n be confused.
ol 88713.1072 1o push bearing ring against pin.

To fit the cuter rings of baarings onto sieering ube, you should use special leal

88713.1062; procesd as folows:

— heal sleering tube up to 150°C;

— place the cuter rings [2) of the bearings into the housings in the steering tube;

— insert the fixed bush (A, with threaded bore) of the fool into the bottom ring;

=~ fitthe other bush (B, moving bush) into the upper end of red and push it against upper
bearing ring:

— screw nul [C] and vse the wrench to push the oular rings ogainst steering tube;

— leave toal assembled 1o steering lube unlil the latter has cooled down to ensure that
bearings ore lully seated in their housings.

To reassemble reverse the disassembling procedure and grease slearing bearings

with "AGIP GR MU3Z" grease part no. 94460.0801 and all threads with "AGIF GR

2" greoss,

For steering head angle adjusiment, see the instuclions given in paragraph

“Matorcycle geometry adjusiment” under Seclion "SETTINGS AND ADJUSTAMENTS".

Metloysr soignausemant el graisser avec de la graisse "AGIF GR PV2", code
94460.0815, les surfaces de contact, puis insérer la bogue d'élanchéité ef la piste
interna | 1) du roulement inférisur.

Les roulements du tube sont identiques, mais il faut absclument éviter de
mélanger les composanis,

Utiliser le lampon 887 13,1072 pour porter jusau’a la limite sur le goujon la piste du
roulement.

four le montoge des bogues exlemes des roulements sur le wbe, il faut disposer de
lautil B8713.1062; adopter lo procédure suivanie:

choufter le ube & 150° C;

~ positionnar coneclemanl les bagues externes |2 des roulements dans les sigges du tubs;

— intreduire dans la bogue inférieure la douille fixe [, celle avec le rou fileté] de I'outil;

infreduire dans |'exirémité supérieure de la tige de Poulil I'oule douille mohile {B) ef la conduire jusqu’a la limite sur lo bague du roulement
sUpEriaur,

— visser |"&crou (C) el porter jusqu'a la limite, avec la clé, les bagues exernes sur le tube;

— laisser l'oulil monté jusqu'au refroidissement du tube pour garantic 'oppui des roulements dans les siéges.

Remaonter an effecluant dans le sens conlraire les opéralions de démonioge ef en graissant les roulements de direclion avec de la graisse "AGIP
GR MUY, code 94460.0801, =l lous les filefoges avec de lo graisse "AGIP GR PV2".

Respecter les instructions contenues daons le paragraphe “Variation de I'assiete de lo moto” au chapilre "REGLAGES ET CALAGES" pour le
gosilionnement de l'angle de diraction.
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Die Kontakfldchen ordentlich reinigen und mit "AGIP GR PV* Kennr. 94460.0815
einfetien, dann den Dichiring und dis innere Lauflsche |1] des unteren lagers einfigen.

Die Lager des Lenkrohrs sind gleich, man darf diese Bestandteile aber
absolut nicht verwechseln.

Um die lagerlouflléche auf dem Bolzen auf Anschlag zu bringen, verwendet man den

dalir geeigneten Stopfen 88713.1072.

Fir die Monloge der Aufenringe der Loger aul das lenkrohr, broucht man das

gesignete Werkzeug B8713.1062. In der folgenden Weise vorgehen:

— das lenkrohr aul 1507 C erwdmen;

- die AuBenringe (2] der Lager korrekl in die lenkrohrsiize lagen:

— die lesle Buchse |4, die mit der Gewindebohrung| des VWerkzeuges in den unlaren
Ring stecken;

~ die andere bawegliche Buchse |B) in dos obers Ende der Stange des Werkzeuges
ginfihien und mit dem Ring des oberen lagers oul Anschlag bringen;

— die Muitar [C} ginschiauben und mit Hilfe das Schliissels die Aulerrings mit dam
lenkrohr aul Anschlag bringan;

- dos Werkzeug noch bis zum Abkihlen des lenkichrs montiert lassen, damil
ermdglicht man eine Aufloge der lager in deren Sitzen.

Zum VWiederzusammenbau befolgt mon die Arbeitsvorgéinge in umgekehrter

Reihentolge und schmier die Lenkkopllager mit " AGIP GR MU3" Kennr, 94460.0801

und alle Gewinde mit *AGIP GR PV2"-Felt.

Zur Stellungsausrichiung des Lenkwinkels sind die Arbeitsvorgiinge aus dem Paro-

groph "Anderung der Motorradiimmung” im Kaopilel “EINSTELLUNGEN UND

REGULERUMNGEN" zu balalgan.

limpiar cuidadasamente v lubrificar con grosa "AGIP GRPY2" cod. 94460.0815 |as
superficies de conlacto y proceder ol montaje del anille de retén y de la pista inferna
(1] del cojinete inferior,

Los cojinetes del tubo son iguales pero es indispensable no intercambiar
los compenentes.

Para posicionar atope sobre el pemo la pista del cojinate ulilizor el especifico QUnzén

88713.1072,

Fara el montoje de los anillos exteriores de los cojingtes en el lubo es necesario

disponer de lo especifica heromienta 88713.1062; proceder en la siguiente lorme:

— calenfar &l tubo a 150° C:

— posicionar carrectamente los anillos externos (2] de los cojinetes an los alojomientos
dal tubo;

~ insertar en el anille inferior el bullan fijo |4, &l que tiene agujero fileleads) de la
harramienta;

— inserlar en o exremidad superior de la varilla de la harramienta el ofro bullén mavil
(Bl y posicionarla a tope en el anillo del cojinete suparior;

— atomillar la tuerca [C] y con llave posicienor o fope los anilles externas an &l ubo:

= dejor montada la herramienia hasta el enfriamiento dal lubo para garantizar el
opoye de los cojinates en los alojamientos,

Proceder ol remonlaje cumpliendo en senlido contrario las operaciones de desmanlaje

v Wbrificondolos cojinetes de direccion con grasa "AGIF GRMUI" cod. 94460.0801

y lodos los lileteados con grasa "AGIF GE PV2".

Para posicionar el dngulo de direccion respetar los inslueciones especificadas en el

panofo *Variocion osentamiento meto” en el copitulo "AJUSTES Y REGULACIONES”
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
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FO5, | WL CODICE

ML | CODE MO | DEMOMIRNAZICNE DESCRIPTION

1| 387005644 | Chiove regista puleggio distibuzione Wrench far liming bell reller adiuster

2 | 067503210 | Chiave smonlaggio cortussie filko Whench far removing filter camidge

3| BE7131139 | Chiove seraggio dadi fesia Heod nut wiench

4 | BBZ130801 | Base psr montaggio testa Stand for ossembling hed

S| 281120002 | Gosiomelra per messa in lose Cegree whesl for fiming procedure

6 | BB7130123 | Atezzo conlrolle anficipo Toc! for advance chack

7| BBZ130874 | Punzone guidavalvola scarico Exhoust valve guide punch toal

8 | BE/13087% | Punzone estozions guidavalola Punch tocl lar exiracting vabve guids

% | BB7130875 | Punzone guidevalola aspirazione Punch taal for inlake valve guide

10 | 887130881 | Punzons per piontare analla tenulo Punch toal for fiting seal ring

11| 887650998 | Colibro contralla alezza pickup (1A W, P3| Gaouge far pickup height LAY, PS|
1A | 887651044 | Calibro contiolo allerza pickup (LA, 1.60) Gauge for pickup height [LAMW. 1.40)

12 | BB/130137 | Chiovs ferme pignene malors Wiench for holding primary drive gear

I3 | BEZ130877 | Punzone per piantose sede vakoln scarico Funch 1eal for fitfing echaust volve sect

|4 | BEZ&51001 | Calibro alzata vilole Volee lill gouge

15 | BEZ 130878 | Coppuccio alben comme Comsheh slecyvs

16 | 887130844 | Punzene montaggio semiansll Purch tol far fiting =plit rings

17 | 887130878 | Punzore per piantare sede volvale cspinazions Punch toal o fiking intake volee saat

18 | 887651000 | Spassimele a forcheta 0,1 mm Feeler guuge, thickness: 0.1 mm
— | B87651005 | Spessimeio o forchela 0,2 mm Fesler gouge, thickrass: 0.2 mm

— | BBY&51008 | Spessimatie a forcheta 0.3 mm Feslar gouge, thickness: 0.3 mm

19| BEZ65099% | Calibm tensione cinghia Timing bl tsnsion gouge

20 | BB7450978 | Calibra scedellins ritoma valvola Gouge for valve retainer

21 | BBV 130847 | Aleszzo oz albere a camme Toal for camshahl fiming

22 | BBZ130710 | Chiove lermo allernatare Wianch for halding genestar
23 | 887005652 | Pinza registe: bilancers lweezen for iocker shim
24 | 88700574% | Coppuccio cssemblaggio semicaer Sleave for joining holf cronkeoses
23 | 887130114 | Esiraltors spine connetici Exlrczctor for connector pins
26 | BBF131093 | Atrezzo per piantare anello lenuta Toel for fiting seal ring
27| BEFSS0948 | Calibro contealls P A5, T.0UC. gougs

28 | BBZ130144 | Eshaliors coperchio alismatore & pignone Fuller for remeving allernator and font sorackes cover
29 | BB/ 130862 | Estatlors perno bilanceri Recker shaft pullar —
30| BBZ130146 | Chiave lerma fambura fizione Wrench for halding clulch drum
31 | BBFA31002 | Test lampading Check lomp
32 | 487005655 | Bussola per monlaggio coperchia hizione Sleave for fiting clulch eover
e e e S —— e = e ——
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OQUTILLAGE SPECIFIQUE
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMIENTAS ESPECIFICAS

fr. CODE
FOS, | KEMMR,

N, [N, CODIGO | DESIGNATION BESHREIBLNG DENOMINACION

1 | 387005844 | Clé de réglage poulie gz distibution Einstellschlissel [ Sleuariemeanschaiben Lleree regulacicn poleo de dishibucian

4 [D6/503210] Clé de démomoge cortouche du filire Schlissel I Auzbou des Filkereinsotzos Ll desmentaje carucho filve

3 | BEF13113%9| Clé de senage des scrous de #le Spannschlissal f. Zylindarkoptmutiern Llove aprierz lvercos culsio

4 BB71308%] | Base P e montage de lo 1@e |_|r1ler|r:lge fiar Kr}pfzus.\:lmmenhcu Fase para manigje cylata

5 | 9B112C0002 | Goniométre pour le colage Stellscheibe zur Fhassneinstellung Gonigmsto pora reglajs

& [BES1301 23] Ouiil pour le contdle de l'ovance Werkzeug zur Zindvorersiallungskontolle | Insrumento paro contmlar el avance

P BAZ 130874 | Paingon guidescupape de décharge Stlempel 1, dwszug d Auslalventifishrung Punzéin para guiawdalala de sscope

a BEZ 130879 | Paincan d'extraclian guidu}soupope Slempel E "-"enliﬁ.ﬁ|1rungsnuszug Punztn para exfioccian guicvdbula

W | B87 130875 | Paingon guidescupope d'aspiation Sternpel 1, Einlafvantilfhrung Punzin pora guinwvalalo aspiracian

13 [BEF130E81 | Poingon pour bogue d'dlenchéid Stempel {, Dichtingsinsntz Punzin para anills de retén

11| BBZ650998 | Calibre contrdle houtzur du pickup Lehre f. Kaonirclle der Pick-UprHhe Calibre pan contialar la altuna del

i, AW, PR) [L& 0 FE pickup (LAY, P8
1A | BEFS51044 | Calibre conséle houtewr du pick-up Letie {, Konrclle dar Pick-Up-Hihe Calibez paro contolar lo aliura del
(AN 1M (LA, 1.60) pickup (LAM, 148

12 | BEA130137 | Clé d'andt du pignan maleur Festslellschlissel for Maloritzel Lo para el tope del pifdn del malo

13 | BEZ 130877 | Poincon powr siége soupops de déchorge | Stempel 2, Satzen d. Auslofveniilsizas Funzin pora al osienio da lo valwlo de
BICODE

14 [BBF&51001 | Calibre de levée de soupape Lehine 1. Ventilhubhihe Calbie pag elevacion de lo valwlo

15 | BES130876 | Copuchon d'arbre & cames Maozkenwelznkappe Capuchin del dibol de lewas

& | BBZ 130844 | Poincon pour le monloge des demicbogues | Stempel f, Halbringeeinbau Funzén pora monioje semianillos

17 | BEF130878 | Poingan pour sibge soupape d'aspiralian Stempel 2. Satzen des Einlofventilsitzes Punzin pora el asiegnte de lo walala de
oapiacidn

18 [BEA551000| Jouge d'épaissaur a lourche O 1 mm Cobellickenmasser O, 1 mm C{ﬁ]br& de espasores da horquilla O, 1

— | BEFSES1005 | Javge d épaisseur & Tourche 0,2 mm GobelDickenmesser C,2 mm Calibez de sspesores de harquillal), 2

— | BBYES 1006 | Jouge d'épaizseur 4 fourche 0,3 mm Gobeld Dckenmesser 0,3 mm Calibre de espasores de horquillal, 3

19 | BB7550000 | Colibve kension counoiz Lzhrz 1. Rizmensponnung Calibre pora tensidn carrea

20 | BEFAS097E | Calibre coupelle retour soupape Lehne 1. Ventifedeseller Calibe pa platiia relome vabwlg

20| BBF 120847 | Ouil calags arbre & comes Watkzeug . Mockenwellaphase Insttumenta para puesta en fase del arkal
d= levas

22 | BEFI130710| Cla d'omél alromoteur Featsialischlissel [ Drehsiromgan. Uerws para el lops del - altsmador

23 | BEFOO365Z | Pince de régloge du culouksur Zonge f. Kipphebeleinselscheiban Finzas para regulocian del balongin

24 | 8BF005749 | Copuchon d'ossemblogs demicartsr Fapos . Gehdusshilfezusammenkbay Capuchin de ensambloje del semicérter

25 B87130114 | Exraclaur des goujons des connscleurs Auszisher B, Varbindardoms Exfraclor pemcs conachores

26 | BEFI31093 | Cuil bogue d'élanchais Werkzeug zum Dichhingsstzan Inslruments para manlgje anills de reén

27 | BB7450968 | Calibre conirdle paint merl haul Lehre | Konlralle des O Calibie para contralar & P.AALS.

28 [ 887130144 | Esracleur couvercle altsrnatsur st pignon | Auszishsr Dischel Dishsliromgen. /Ritzs] Extraclor topa allermadar y pifién

20 | BATI30862 | Exrocour oxe culbulourns Auszicher fir Kipphebelbolzan Extraclor permo baloncines

30 | BEF 130144 | Clé d'onétambour embroyage Fesshallschlissel Kupplungsirommel Uewe pom el tope del ambor del embragus

3188851002 | TesHomps Checklomp Tesl lamparas

32 | 8BBFOD5445 | Douille pour le montage du covvercle Sperialbuches | Bullan paro montajz ds o

embyoge

Kupolungsdeckelainbou

1opo del embrogue

W.a



ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

FOS. | M. CODICE
M. | CODE MO, | DESCMIMAZCINE DESCRIFTION
1| 887131072 | Tampene pianfoggic semicuscinstio bose di serzo Toal far fiing steering boflom bearing
21887131073 | Afezzo equilibratum rueolo posteriore Toal or boloncing rear whael
3 | BE7131075 | Eskolare per EPROM |centraling P8 EFRCA chip extactor [PE computer|
3A | BBS131097 | Eskaltore per EFROM |centraling 160 EFROMA chip extractar |1.4M compuler)
JB | BBZ131 140 | Intredutiore per EPROM, (cantraling | 40} EPROM chip intiaduction |1.6M compuler)
4 | BBZ131074 | Tampane smanfaggio pemo forcellane Tool for discssembling swing arm spindle
3 | BEZ131059 | Ahezzo montoggio cuscinstli o slore del forcellone Toc! tor assembling swing am ball bearings
& [887131037 | Chiove regolazione connolto di sterzo Wianeh for adjusfing steering lube
7 | BB 121058 | Chiove monloggic fepps cannclle di sterza Taol for assembling steering lube cop
B | 800070139 | Chiave peme ruoha anisrore Wrench for fronl whesl spindle
Y| BE7131062 | Atrezzo monloggio cuscineli del cannatia di semo Toal lor assembling steering tube bearings
101887131071 | Tampene montaggio cuscinetli a rullin del bilancisrs Toal for essembling the squalizer wllsr bearings
11| BBZ131063 | Tompone mantaggio cuscinetli o sfers del mozzo eccentrico Teal for essembling ball bsarings fo eccenlric hub
12 | BB7131067 | Tampone montaggio cuscineti a wlin del mozzo ecronlricn Teal for assembling roller bearings to eccentic hub
13 | BB/ 30869 | Amezzo monfoggio lenula frentale pampa acquo Teol for assembling coolant pump front seal
14 | BB7130870 | Alrezzo monlaggio contralaccio per tenuta frantale pompa acqua Tocl for assembling far coalant pump frant seal siapper ring
|5 [ BB7131057 | Tompone inaduzions del cuseinets dellommartizzatare di slerzo Tas! far he fiing sleering domper bearing
14 | 887131077 | Chiove dade seralua sella Viranch for seaf carch rut
17| 887131048 | Tampone monloggio cuscinetti a wllini del forcsllons Tool lor aszembling swing arm roller bearings
18 1887130139 | Chiave per bloccaggio ghiss pulegge disibuzians Toal far helding com reller rng nuls —
19 [ 887131038 | Chiove iegolazione mozzo eccenirico Spanner for adjusting sccentric hub
20 | 887131091 | Piostrino per posizionamento fercella innesle maree Flate for pesitioning gsar engagement fark

%
%



OUTILLAGE SPECIAL

fourche d'embrayvoge des vilesses

Gongeinlegegobel

SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO
e R o S . B e S S o ™ P R
Pr CO0E
PCS, EEMIME,
M. N CODIGEC | DESIGRATICN BESHREIBUMG CEMRCAAIRACICN
I 887131072 | Tompon ancroge semicoussingt base de | Steplen . Montage d. logerhdlite d. Tapan de infioduccion semicojinele base
direclion Lerkufes de lo direccian
2 | 887131073 | Disposiif d equilibrage rove arnigrs Auswchigamal Fir Hintrad Herramient equilibracicn reds posterior
a BEZ 131075 | Extocteur pour EPROM, [centrols PH| Auszieher [or EPROM PR SIeuc{gDhﬁUS&] Exfractor para EPRCHA (caniralila FE|
34| BB 131097 | Batacteur pour EPROM, [cenirale 1.60) Auvszieher fir EPROM, |1.6M Stevergehivse]| Extractor pora EPROM (cantalila 1.60M)
36 | BBZ131140| nveducteur peui EPROM |cantrale 1.60) | Einfilkrer Fir EFROM [1.6M Stevsrgshdusa) | Intoductor para EPROM [ceniraliin 1.604)
4 BE7 131074 | Tompaon démomoge pivet fourche arignes Stopfen | Aushou des Schwingenzaplens | Topén desmentoje pemo horguilla posterion
5 | BEZ131059 | Cull de démantoge dss rmulemenls d billes | Mentageavsiisiung f. Kugellager der Herramiento mentajs cojinstes de bolas
de la lourche arriére Schwings de la hasquilla postedarn
& | B87131037 | Clef de régloge du wbe de direction Einstezllzchlizssel fir Lenkrshe Uave regulecicn manguito de la dirsccion
7| 887131058 | Clef de régloge du bouchan du tube de Montageschlizsel fir Lenkiohrerschiuf llave maninje topan manguile de lo
direction direccién
5 | 800070139 | Clé pour pival rous ovent Schliizsel fir Vordaradzoplan Lave pemo wedo delanizr
S 887131062 | Outl de menloge des oulsmsnls du lube | Montogewerkzewg for lenkrohrloger Herramientz moniaje cojinsles del
de direction manguilo de o direccian
10 [887131071 | Tampon de montage des roulements & Stopten £, Mortage d, KipphebslRollenlager | Topén montaje cojinetes de agujos
giguilles du culoutaur dal balancin
11 | 887131045 Tompon de monfoge das roulemants & bills | Sioplen 1, Montage-Kugellager der Tapén manioje cojineles de holas del
oy moyesy excanlrigue exzentrischen Mabe cubo excénlrico
12 | 887131087 | Tampon de monlage des roulements & Stopfen | Manloge der Rollesloger der | Topén mantaje eojinetes de agujas del
oiguilles du moyey excanlrigus sxzeririschen MNabe cuba excénfrica
13 | BEZ130869 | Oull montoge lenchéild lanale Warkzeug F. Monicge der vorderen Herramienta menlaje sujecien frantal de la
pampe & eou Wassarpumpendichiung bBambsa del agua
14 | BB7120870 | Oulil monloge cantfrefoce éanchéils Wzrkzeug [ Monlage der Geganseite £ | Herramienio monioje conbarsuperficie porg
frontale pompe eou wordere Wasserpumpendichiung la sujecion frontal de lo bomba de agua
15 | Ba7131057 | Tampon d'inlroduction cu coussinet de Einfiirstopfen das Lenk-Stalldamplerkagans | Tapan ineduecién del cojinete del
I'amartizssur de dirsclion ameriguador de la dirsceion
16 | B87131077 | Clat écrow semage salle Schiassel fiir Anzug d. Sobslmutter lhave fuerca cenoduio sillin
17 |B87131048 | Tampon de montage des coussingls o Stophen b, Mantage d, Ballenlsger de Taiphn montsje cojinetes de agujas de
reuleaux de o fourche anigs Lebrwringe la harquilla posterior
18 | 8871301539 | Cle d'arét collies poulizs dizribuoion Festseellzchl. for Mutmultern der Uowve para &l bloquen cosquillos paleas
Steverriemenscheiben de distibucion
19 (887131038 | Clel de régloge du moyew excentrique Einstelischlissel fir sxzentrische MNabs lave regulacién manguilo del cube excénlricd
20 [8BF131091 | Plaguers pour le positicnnemant de o Flézteher zur Posilionianng d. Laming pora posicionode horquillo

embrague marcheas

Ww.s



COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE FIGURES
COUPLES DE SERRAGE
ANZUGSMOMENTE
PARES DE APRIETE

Seziong
Section
Sektion
Seccion




COPPIE DI SERRAGGIO

MOTORE
APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm N.m. Note
Dadi testz (finalz| 10:1,5 5,240,100 524010 ()
Vil biella 10 12
Dodo ingranaggio albero matore 22l 11412 110120
Dada rolore allarmatore 201 18+19 180+190 LOCTITE 401
Dado tambura Fizicne 201 16+ 19 180190
Dads ingranaggio albero rinvie disribuzione 1 4] A+ 5 AT+45
Ghiera puleggie distribuzians su rinvio | 51 66,5 EO-65
Ghiera puleggie dishibuzicns su tasto 15x]1 775 70+75
Dads ingranagaio pompa alio By 1,3+1.5 13+15 LCCTITE 242
Candela di occensionz 12%1,25 243 20+30
Vite posizionamenio famburo cambio 1é&x1,5 J+3.5 30+35
Vite campana frizione B | 3=34 30=34 LDCTITE 510
Viti supparta albera distibuzions éi | 1+1,2 10+12
Perna tenditore mobila 8x1,25 25:2.8 25:28 LOCTITE 222
Perne tenditore fisso Bxl, 25 2.5+3 8 25428 LOCTITE 222
Ghiera passocavi aliematore & occensions 2215 A= 5 AD+A5
Viti langia perta valana Ex 0,81 8+10 LOCTITE &0
Vifi coperchio valvale Gx 1 1+1,2 10+12
Wit unione carter Bwl,25 2,3+2.5 23425
Viti unione corter Gx 1 0.8+ g=10
Viti piasirine ferma cuscinefii combic Gx 0,8+1 8+10 LQCTITE 222
Tappo byposs 18x1,5 4:4 5 A0=45 LOCTITE 242
Prigionieri lesia 10x1,5 (3) LOCTITE 222
Prigicnieri flangia aspirazione e scarico Exl (4) LOCTITE 222
Tappo condotts filke a rele 12=1 23+2 5 23+25 LOCTITE S48 BY
Tappo condatte pompa alia 10x1,5 0,8+ 8+10 LOCTITE 648 BY
Nippla filtr olic Tox1,5 4+4 5 40+45 LOCTITE 222
Tappo scarico olio 22¢1.5 4+4.5 A0+45
Intermuttore spia folle Bx1 0.5+0,7 5+7
Filtra clio o rele 22¢1.5 4+4 5 ADe45
Filira clio o carluccia Téx1,5 1,5+% 15+20
Cappellatio sfiale A0x1,5 4+4.5 4045
Raccordo predispesizione tubazicns radiatore 14%1,5 d+d,5 AQrd 5 LOCTITE 222
Vifi ferma cuscinefie pompo ooqua G 1 0,8+1 B+10 LOCTITE 222
Viti ferma statere alizmalore i ] 08+ B+ 10 |CHITITE 222
Raccords mandata acqua 22%1,5 2,3£2,5 23+25 |GCTITE 648 BY
Raccordo aspirazions OCquo 31,5 2,3+2,5 23+23 LCZTITE 548 BY
Roccords di riempimento 121 2.3+2,5 23+25 |CCTITE 648 BY
Yiti pemo ingrancggic ozioso awiomento Gx | 0,8+1 8+10 LOCTITE 222
Yili corpo pompa olio Bul 25 2,325 2325
Vili sensone accensiona 5x0 8 0,4+0.6 A=ty
Inlerruiore spia temperatura acguo 101 2,3+2,5 2325
Pressostato 101 2,3:2.5 2325

{1} Ingrassare con grasso AGIP GR 33 FD (cod. 94460.0808),
Coppia di avvicinamente: prima 1,5 Kgm, (14,7 N.m.}, poi 3 Kgm. (29,4 N.m.).

{2) Per versione 5.P. vedi procedura a pag. G.30.

Lubrificare; prima 2 Kgm, (19,6 M.m.), poi 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) ¢ finale: 65° di angelo con chiave dinamometrica.

{3) Sporgenza 148+0,5 mm.
{4) Spergenza 18+0,5 mm.




COPPIE DI SERRAGGIO

MOTC TELAIO
APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm MN.m. Mote
Dado ruota posleriors Sx. 33«15 14 137 (5) Anche sofiot.
Dade rwota posteriore Dk, 3818 14 157 [5) Anche soltol.
Dade ok onteriors 5x. 25x1,25 G, Gl)=65 (5]
Vite superiors ammortizzatone 101,25 444 4044 (5]
Vite infericre ammetizzators 101,25 44 4 40+44 (5]
Vite superione puntone sospensiona 101,25 A=4,4 4044 (2]
Vite bilanciers sospensione al telaio 101,25 4444 A0+44 15]
Vite fissoggio forcellane 151,25 Fr8 075 (5] Anche oo,
Vite eccenlrico regisirazione catenc 12x1,25 2,8:313 28+33 |5] Anche sotot.
Wite testa di sterzo Bx1,25 2+2.4 2024 15]
Vite base di sterzo Bx1,25 1,2+1,5 12+15 15l
Yite fiss., pinza frenc anter, 101,55 4+4 5 40+45 15|
Vile fiss. cannolte di slerze 8x1,25 224 20+24 |5]
Vite fiss. semimanubri &l 0.9+1 010 |5]
Vile fiss. morselti samimanubii Gx 0.9+ B+ 10 |5}
Yile fiss. pompa Fizione Gl 0,5+ C+10
Vite fiss. pompa freno anteriars Gl 0,9+1 G 10
Vite fiss. spina di trascinamento 6l 1+1,2 10+12 Loctile 242
Vile fiss. pinza freno posterions Bx1,25 2 E3+2 48 23+26 [5)
Vite fiss. carter copricatena ] 0.7+08 S8 Loctite 242
Vite fiss. fermo pignone Gx0, 8 0,5+0,7 5+7 loctite 222
Vite fiss. telaietto posteriorns 81,25 3.4:3,7 34+:37 Loctite 2472
Dadeo fiss. comonag 101,25 4,551 4550 (&) Sulla flangia
Ghiera cuscinett di stierzo 33x1 2 20 Allentare 30°
Pemo piaslea porlapinza 12x1,25 3=3,5 30+35 Loctite &0
Vite fiss. disco freno postericre 8x1,25 2,3:2,6 2324 Loclite 648 AY
Vite fiss. disco freno poslerions &x | 10 loctite &48 AV
Nipglo radiatare olic 14x1,5 2.4 24 Loclite 222 (7]
Yite fiss. patiino calena i | 0,9+1 910 lectite 222
Vite fiss. metore 10x1,25 4.4 44
Yile supp. lelaistio anterions | 1+1,2 10+12 15
Vite fiss. radiatore acqua & 0,9+1 S+10
Yile fiss. radiolore olio &l 0,9+1 2+10
Yite fiss. disce freno anlericrs 8x1,25 2,3+2.5 2325 Loctite 242
Innesto rapido flangia serbaloio 1+4" NPT 0.3 3 loctite 577
Roccordo spurgo freno 10x1 12 12
Roccerdo tubo olio su mdialoe S 18" LIMNF 1,8+2 | 8420 (8}
Raccerdo tubo dlio su carler 014" UNF 1,82 18+20 (8)
Roccordo tubo frizione 10%1 1,8+2 | 8+20
Vite fiss, cavi a piastrini pali batteria ] 0,7 7
Vite copripignone ] 0,7+0,8 £
Vite fiss, maduli di cotenza (916 STR./S.P.) 407 0,9=1 Q=10
Vite piasra cavollelto lalerale 10x1,5 4+4.5 4045 Lactite &48 BV
Dado pene di rotoz. cavalletic axl1,25 2,428 24+28
Raccordo ube olio teste su radialors 101 1,2 12
Wile fizs. claxon & | 0,91 Q10
Vite profezione fubo freno poster, Gl — — Loclite 242
Yile carueola sello — — loctite 242
Yite pinstring fiss. centraling (916 STR./S.P.) 5x0.8 — — loctite 242




COPPIE DI SERRAGGIO

®

APPLCAZIONE FILETTATURA Kgm N.m. Note

Vite fiss. corvogliatore frontale t 1 — - loclite 242
Vite fiss. molle comelli aspinz. 540 B — - Laclite 242
Vite snade amm. sterzo su fesioto e | — — Loctite 242
Perne riferiments cannoito 12%1 1,82 18+20

Vite piede di forcella Bx1,25 1,8+2 18+20 (5

Vite fiss. supporto silenzialore al carter 12x1,75 2,3+2.5 23+25

Vite supp. scarico al lelaistc | 0,541 G170

Vite fiss, supparic corenclura x| 0,9+1 S 10 loclite 222
Vite fiss, supporio balteria B 1 0,8+ 1 +10

Vite supp. pompa frenc posteriare x| 0,91 G+=10

Vite supp. stolfa poempa frens post. 10x1,5 4+4,5 A0+ 45

Pemno leva freno post, 10x1,5 2,8+3 28+30 loctite 242
Vite fiss. supp. pedone ol izlaic Bx1,25 2,3+2,5 23425 leclite 242
Vite fiss. supporio profezione pedale o telaio o | 0,9+1 010

Vite fiss. leva combico G | 0,91 G 10 Loclite 242
Vite fiss. aitbox Bx1,25 1,8+2 | 5+20

Yite fiss. comando gas & | 0.8+1 =10

Vite fiss, pinsiring supporlo serlbaloio freno e frizione &x 1 0,9+1 2+10

Sensore lemp. acgua 12x1,5 15 15

Trasmettilore femp. ocqua 10 ] 10

Termainlerutlore 22%1,5 5 50

Parno di slerzo 37=] = — Lochite 601
Vite slaffo cemiern/felaio 5408 — — loetile 242
Vile slaffa cerniera/sello 50,8 s —_ loctite 242
Vite scorico serbalaio 101 0,8=2 | B+20 Hylomar
Vite fiss. inferruliore a chiove G 0,8+ ] B:10

Cado tubo scarico su feste G | 0.8+1 B=10

Vite fiss, silenzialone scarico 5x0.8 0,406 daty

Vil fiss. toppo serbaloio 500, 8 0,440,6 4+t

Vite fiss. parafango ant, Gl 0.7 7

Perno fiss. pedale cambio 8x1,25 2.2+2.4 22+24

Viti & dodi in generale g 0.4+0.68 Aty

Viti e dodi in generale & {,8+1 8+10

Vili & dadi in genmrﬂb 8 2.2+2,4 PPNy

Viti @ dodi in generale 10 3437 34+37

Viti e dodi in generale 12 53:58 52+57

(5) Ingrassare il fileHo con grasso AGIP GR SM (cod, 94460.0812).
{6) Ingrassare con grasso AGIP GR PV2 [cod. 94450.0815).

{7} Contrastare con chiave sul radiatore.

. {8} Confrastare con nipplo.




TORGQUE FIGURES

ENGINE

USE THREADING Kgm N.m. Note

Head nuis [final) 10x1.5 524010 524010 1]

Connecling rod screws 10x1 12]

Crankshaft gear nut 22x1 1112 110+120

Generalor rolor nut 20x1 B+ 19 180+190 LOCTITE 601
Clutch drum nut 20x1 1819 1B0+190

Timing loyshalt gear nut 14x] d+4.5 AQ=45

Timing rollers ring nut on layshakt 151 &+8.5 a0+85

Timing rollers ring nut on head 1 5x1 775 F0=75

Cil pump gear nut 8x1 1.3+1.5 13+15 LOCTITE 242
Spark plug 12x1.25 243 2030

Gearbox drum seHing screw T&x1.5 3+3.5 J0+35

Cluich housing screw Bx1 3+3.4 30+34 LOCTITE 510
Comshaft suppart screws Gl 1+1.2 104172

Adjusioble fensioner pin Exl.25 25:28 25:28 LOCTITE 222
Fixed roller pin Bxl.25 2.5+28 25478 LOCTITE 222
Cakle guide ring nul on gensrotor and ignition 22x1.5 A+4.5 40+45

Fheosheel holder flange screws ] .8<1 g=10 LOCTITE &01
Volve cover scraws x| 1+1.2 10=12

Cronkeose joinling sciews Bx1.25 2.3+2.5 23+25

Cronkcose jointing screws i 0.8+ B+10

Gearbox bearing siopper plate screws &% 0.8+1 B+10 LOCTITE 222
By-poss plug 18x1.5 Aed 5 40+45 LOCTITE 242
Heod bolts 1015 |3 LOCTITE 222
Intoke and exhoust lange sud balis ax1 |4] LOCTITE 222
Metfilier duct plug 12x1 2.3+2.5 23+25 [OCTITE &48 BY
Cil pump duct plug 10x1.5 2.8+1 8+10 [CCTITE S48 BY
Cil filter nipple 161,53 445 A0+45 LCTITE 222
Cil drain plug 22x1.5 4+4.5 40=45

Meutral light switch Bx1 G.5+0.7 S

Oil nat filter 22%1.5 d+4.5 40+45

Qil cariridge filter Téx].5 1.5+2 15+20

Brealher cap A0x1.5 d+4.5 A0+45

Union for radiator piping 14x1.5 Aed 5 A4S LOCCTITE 222
Coolant pump becring scraws G| 0.8=1 810

Generator shalor scraws Gl 0.8+1 8+10 LOCTITE 222
Coolant delivary union 22x1.5 2.3+2.5 23+25 LOCTITE 548 BY
Coolant suction union 30x1.5 2.3+2.5 23+25 LOCTITE 648 BY
Filling unian | 2x1 2.5+2.5 23+23 LOCTITE 548 BY
Starter idle gear pin screws t ] 0.8+1 8+10 LOCTITE 222
Dil pump body scraws Bx1.25 23425 23+25

Ignition sensor scraws 5x0.8 D.4+0.8 A+

Coolanl iemperature warmning light switch 101 2.3+2.5 23425

Fressure swilch 101 2325 23+25

{1} Grease with AGIP GR 33 FD [part no. 94460.0808).

Temparary torque: first 1.5 Kgm (14.7 N.m.), then 3 Kgm. (29.4 N.m.).

{2} For 5.P. version see procedure on page G.30.

Lubricate: first 2 Kgm {19.6 N;m.}, then 3.5 Kgm. {34.3 N.m.} and final: 65° angle with torque wrench.

[3) Projection 148+0.5 mm.
(4] Projection 18+0.5 mm.



TORQUE FIGURES

FRAME

USE THREADING Kgm N.m. MNaote

Rear wheel L.H. nut 33x1.5 14 137 (5] 1

Rear wheel R.H. nut 38x1.8 | & 157 (5] 19

Front wheel LM, nut Zox1.25 B0 &l=65 (5]

Shock chsorber lop screw 10x1 .25 Aed.4 A0=44 (5

Shaock absorbar botom screw 10x1.25 A:4.4 AQ=A4 ]
Suspensicn rod 1op screw 10x1.25 ded 4 40=44 (5)
Suspension equalizer screw to lrame 10x1.25 A4 4 AQ+44 [5)

Swing orm screw 15x1.25 7 F0e75 (5119

Chain eccenfric adjuster screw 12x1.25 2.8+3.3 28-33 [5)19)
Steering head screw 8x1.25 2+2 .4 20424 [5)

Stemiing base scraw Bxl.25 1.241.5 12+14 |5)

Front brake caliper screw 10x1.5 A4+, 5 40+45 [5)

Stesring fube screw Bx1.25 2+2.4 20424 |5
Handlebar sciew Gl 0.5 2:10 |5)
Handlebar clamp screw Gl 0.9+ G+ 10 |5)

Cluich pump screw &l 05+ O+ 10

Frant brake masker cylinder serew G 0.9+ G110

Drriving pin screw Gl 1+1.2 10+12 loctile 242
Rear brake caliper scraw Sxl, 25 2.3+2.8 253+24 |5]

Chain guord screw ] 0.7+0.8 S8 loctile 242
Sprocket slopper screw 5x0.8 0.5+0.7 5+7 loctile 222
Rear subframe screw Bxl.25 3,4+37 34437 leclite 242
Front sprocket nut 10x1.25 4.5+51 45+50 (6] On flange
Stearing bearing ring nul 35x] 2 20 loosen by 30°
Caliper holder plate pin 12x1.25 335 3035 loclite &0
Rear brake disc screw Bx1,25 234268 23+26 lectiie &48 AY
Rear brake disc screw & | ] 10 loclite 648 AY
il cooler nipple 14x1.5 2.4 24 lectite 222 (7|
Chain sliding shoe screw (e 0.9+1 Q=10 loctite 222
Engine maounfing boll 10x1.25 4.4 44
" Front subframe screw e | 1+1.2 10+12 (5]

Coolont radiotor screw x| 091 Q10

Ol cooler screw laldl 0.8 Q=10

Frant broke disc screw Bxl.25 2.3<25 23+25 loctite 242
Cluick coupling for fank flange 1+4" NPT 0.3 3 loctite 577
Broke braather union 101 1.2 12

Oil pipe union on cocler G 16" UMF 1.8+2 18+20 (8]

il pipe union on cronkcose O 14" UNF 1.8+2 1820 (8)

Clutch pipe union | Ox 1 1.8+2 18+20

Screw fixing plales lo batlery terminals it | Q.7 7

Sprocket cover screw G ] 0.7+0.8 7+8

Power module scraw (916 STR./S.P.) Aud 7 05 010

Side stand plate screw | 0x1.5 4+4 5 AQw 45 Loctile &40 BY
Stand pivol nul Bx1.25 2.4+2.8 24+28

Head supply cil pige union on cooler 101 1:2 12

Warning horm scraw e | 08+ S 10

Rear broke line guerd screw ] — == loctite 242
Seat hinge screw — — loctile 242
Compuler holder plate screw |916 STR./S.P.| 5x0.8 — — loctite 242

“_—m
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TORQUE FIGURES

USE THREADING Kgm N.m. Note

Front manilold serew o] — = loctite 242
Intcke funnel springs screw 5x0.8 — — Loclite 242
Steering damper joint screw on cyl. head ax — — loclite 242
Stearing tube reference pin 12x] 1.8+2 18+20

Fork bottom screw 8x1.25 1.8+2 18+20 |5)

Silencer bracket screw [fix, to crankcase) 121,75 2.3+2.5 23425

Exhaust pipe sorew {fix. to sublrame| Gl 0.9+ Q10

Foiring suppart screw ] 0.5+ 2+10 loclite 222
Ballery box mount screw i | 0.9+1 G110

Rear broke moster cylinder supp. screw Gx1 0.9=1 =10

Rear brake master cylinder brocket screw 10x1.5 4+4.5 40+45

Rear brake lever pivol 10x1.5 2.8+3 28+30 Loctite 242
Foohes! bracket screw (fix o frame) Bxl.25 2.3+2.5 23+25 loctite 242
Padal guard screw (fix. ta fame] &l 0.9+1 e+10

Gear change lever screw Gl 091 2+10 loctile 242
Air box screw Bx1.25 1.8=2 18+20

Threttle twistgrip screw (a7 0941 F=10

Broke and clutch tark holder plate screw x| 09+1 9+10

Coolant temperolure sensor 12x1.5 1.5 15

Coolant temperature ransmitier 10x1 | 10

Thermal swikch 22x1.5 5 a0

Sleering pin 37 == o= Loctile 601
Hingetoliame brackat screw Sx(0.8 —_ = Lociite 242
Hingeto-seat bracket screw 5+0.8 == — Loctite 242
Tank drain screw 101 0.8+2 18+20 Hylomar
Fix. screw for kev-operoled swiich Ex 0.8+1 8+10

Mt for exhaust pipe on heads &l 0.8+1 B=10

Fix. screw for exhoust silancer 5x0.8 04006 4+

Fix, screw for tank plug 5x0.8 0.4+0.6 4+6

Fix. screw for front mudguard tx ] 0.7 z

Fix. pin for gear change pedal Bx1.25 2.2+2.4 22+24

Serews ond nuts in general 5 0.4:0.4 Aty

Screws and nuls in genaral & 0,81 g+10

Screws and nuts in general 8 2.2+2.4 34

Screwes and nuts in genel 10 3.4+3.7 3437

Screws and nuls in general 12 5.3+58 52+57

(5) Grease thread with AGIP GR 5M (part no. 94460.0812).
(6) Grease with AGIP GR PV2 (part ne. 94460.0815).

{7} Hold with wrench on cocler.
{8) Hold with nipple.
[9) Screw head underside, too.



COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR
APPLICATION FILETAGE Kgm M.m, Note
Ecrous 18kes |lerminale) 10x1.,5 522010 524010 1]
Wis bislle 101 12
Ecrau engrenage arbre mateur 22| 11412 110120
Ecrou retor alemateur 20w 1 1819 180=120 LOECTITE 601
Ecrou lambaur embrayage 20w | 182109 180=120
Ecrou engranags orbre de renvai distribulion 141 A4+4 5 A= A5
Collier poulies disribution sur renvoi 1 5% 1 &+ 5 H0+55
Collier poulies distribution sur tate 1521 T+7.5 F0=75
Ecrou engranage pompes huile Bxl 1,3+1,5 13+15 LOCTITE 242
Bougie d'allumoge 12%1,25 2 +3 2030
Yis de positionnement tambour de la boite de vilesse 1l ,5 3+3.5 30+35
Vis cloche embroyage Bx1 3+3.4 30+34 LOCTITE 510
Yis de support de 'arbre de distribution 1 1+1,2 10412
Teurillon tendeur mobils Bxl,25 25:2 8 25+28 LOCTITE 222
Tewrillon tendeur fixe Bel 25 2,5+2.8 25+28 LOCTITE 222
Bogue possefil allernateur at allumage 22x1,5 A+d 5 AQ+45
Vis flasque porte-voloni &zl 0,8+1 8+10 LOCTITE 601
Vis da couvercle de soupapes &xl 11,2 10+12
Wis fixalion carter Bxl,25 2325 23+25
Vis fixation carter &l 0,8+1 810
Vis plagues blocage roulemants de la botie da vitesse &xl 0,8+1 B+10 LOCTITE 222
Souchon de “byposs” 18x1,5 d=d 5 A4S LOCTITE 242
CGoujons 1&le 10:1.5 |3} LOCTITE 2272
Goujons flasgue aspiration et échappemani G [4} LOCTITE 222
Beuchon conduit filiee & filet 1241 2.3+2 5 23425 LOCTITE 648 BY
Bouchon conduite pampe & huile 10x1.5 0,8+1 g+10 LOCTITE 648 BY
MNigple filre & huile Téxl 5 A+4 5 40=45 LOCTITE 222
Bouchon décharge huilz 22x1.5 d+d,5 A0+45
Interrupteur témoin paint mart Bx1 0.5+0.7 Es7
Fillre: huile & lile 22x1,5 d4+4,5 A0+45
Filre huile & coroucha 18x1.5 ].5+2 15+20
Capuchon purgeur A40x1,5 d=d 5 404 5
Raccord prédispositien ube radiateur 14x1 .5 ded 5 A+ 5 LOCTITE 222
Vis de blocoge raulement pomps & ecu & 0.8+1 B=10 LOCTITE 222
Vis de blocage sialor aliemateur ] 0,81 B+10 LOCTITE 222
Roccard refoulement eau 205 2,3+2.5 23+25 LCCTITE G648 BY
Raccord aspiration ou 30x1,5 7325 23<25 LCOTITE 648 BY
Raccord de remplissage 1 2] 23+2.5 23+25 LCTITE &48 BY
Vis tourillon engrenoge libre démorroge w1 0,8<1 810 LOCTITE 222
Yis corps pompe huils Bx1,25 2,3+2.5 23+25
Vis coptewn d'allumage 50,8 0,4+0,6 Aty
Interrupleurémain lempériure de 'aou | O 2,325 23+25
Fressastal 101 23+25 23+25

(1} Lubrifier avec de la graisse AGIP GR 33 FD (cod. 94460.0808).
Couple d'approche: tout d'abord 1,5 Kgm. [14,7 N.m.), puis 3 Kgm. (29,4 N.m.).
{2} Pour la version 5.P., voir procédure & la page G.31.
Lubrifier: d’abord 2 Kgm (19,6 N.m.), aprés 3,5 Kgm. (34,3 N.m_) et enfin: angle de 65° avec la clé dynamométrique.

{3) Saillie 148+0,5 mm.
{4) Saillie 18+0,5 mm.




COUPLES DE SERRAGE

MOTO CADRE
APPLICATION FILETAGE Kgm N.m. Naote
Eercu rous arigre gouche 33x1,5 14 137 [5] [
Ecrou roue arriére droite 38x1.8 & 157 (5] 19
Ecrou roue avant gouche 25x1.25 &=6,6 A0=65 (5
Vis supérizure omartisseur 10x1,25 Aed A A04-24 (5]
Wis infériaure amonisseur 101,25 d=4 4 40+44 i3]
Wis supéricure erésillon suspension 101,25 A+4 4 A0+44 (5]
Vis culbutaur suspansion au codre 10x1,25 A=4 4 AD=44 (5]
Yis de fimation lourche 1521 ,25 s FO=75 [5)19
Vis excentriqua réglage chaine 12%1,25 Z.8:3.3 78+373 (5] 1
Vis 15te da dirsclion Bx1,25 22 4 20+24 (5]
Yis bose de direction Bx1,25 1,2=1,5 12=15 L5
Vis de fixation pompe frein avant 10x1,5 dad 5 A+45 I3
Yis de fixalion goujons d'enlrginement 8x1,25 2+2 4 20+24 (5]
Vis de fixation efrier frein ariére & | 09+ Q=10 15
Wis da fikalion corler cowse-chame Gl 0,91 S=10 15
Wis de fixation pomps embroyage ot 08+ G+10
Wis da fisalion pampe fein ovant il 0,91 Q+10
Vis de fixation goujens d'entiainemeant x| 1+1,2 10+12 Loclite 2472
Vis de fixation pince frein ariére Bx1,25 2.3+2.4 2328 15]
Yis da fixation carter cowrechaine | 0. +08 A8 lochie 242
Vis de fixation blocoge pignon 5x0,8 0,5+0,7 5+7 loctie 222
Vis de fixation cadre arriére 8x1,25 3.4+37 3437 Loclite 242
Ecrou de fixafion couranne 10x1,25 4.5+51 45+50 18] sur le Hosaque
Callier roulements de directicn 350 2 20 Desserar 30°
Axe plogue porle-élier 12x1,25 3+3,5 30+35 Loctite &0
Vis de fixaiion disque frein arrigre 8x1,25 2.3+2.48 23+26 Loctile A48 AV
Wis da fixation disque fein arige x| | 10 Loctile &48 AY
Nipple radiateur huile | dx1,5 2.4 24 Loctile 222 [7)
Vis de fixation palin chaine 1 0,01 Qe 10 Loctite 227
Wiz de fixation moteur 10x1.25 4.4 44
Wis de fixation codre avant & ] 1=1,2 10+12 |5}
Wiz de fization rodiatewr eou e | 09+ Qw10
Wiz de fixation radiateur huile Bl 0,9=1 F=10
Vis de fixation disque frein ovant Bxl1,25 2,3+2,5 23+25 Loctite 247
Enclenchament rapide flosque réservoir 1+4" MPT 0.3 3 Loctite 577
Raccard purge frain 10x1 2 12
Roccond lube huils sur radiakeur O 14" LUMF 1,872 1820 (8)
Raccord tube huile sur carter Q18" UNF 1,8:2 1820 (8)
Roccord ube embrayage 101 1, 8:2 [ 8=20
Vis de fixation cables péles batiarie ] 0.7 7
Vis couvrerpignon | 0,708 78
Vis de fixation modules de puissance (916 STR./S.P.) 4x0.7 0,9=1 Q=10
Yis plogque béquills latgls 10x1,5 A+d b AQ=A5 Lactite &48 BY
Ecrou pivet de rotation béquille Bxl,25 24+7 8 24+28
Rocoord tube huile 1&fes sur rodiatewr 101 1,2 12
Wiz de fixation klaxon Gl 0,9=1 Q=10
Vis de protection twbe frein arriére x| — — Loclite 242
Wis poulie selle — loctite 242
Vis p|r:|-qun de fixation cenlralz (916 STR./S.P.| 5x0.8 — — loctite 242




COUPLES DE SERRAGE

APPLICATION FILETAGE Kgm MN.m. Mote

Vis de fixation convoyeur frontal Bl — — Loclite 242
Vis de fixation ressonts comeals aspiration 5#0,8 — — Loctite 242
Vis joint amartisseur direction sur culasse il — — Loctile 242
Fion de réglérence wbe 12x1 1.8+2 18220

Wis pied de fourche Hx1,25 1,8+2 18420 (5)

Wis de fixafion suppert silencieux ou carter 12x1.75 2,342 5 2325

Vis de support échappement au chassis Ox 1 0,%+1 Q10

Vis de fixalion support cardnage il 0,9+1 210 Loclite 222
Yis de fixalion support batteris &xl 0,5+1 S=10

Vis de fixatian support pompa frein arriére oxl 0.9+1 @+ 10

\is de suppart éhier pompe frain arrigre 101 .5 A+4 5 AQwAS

Pivat levier frein arriére 10x1,5 2,8+3 28+:30 loclile 242
Vis de fixation support Bx1,25 2325 2325 [ochile 242
Vis de fixation support protection pédale au codre Gl 0,9+ 1 210

Viz de fixation lavier boire de vitesse e 0%=] Q=10 Loclite 242
Yis de fixation airbox Bxl1,25 1,842 18+20

Vis de fixation commanda goz G 0,51 Q10

Vis de lixation plogquelle suppor résenair frain 2 embroyage i 1 0.9+1 2+10

Copteur température eau 12x1.5 1.5 15

Transmelieur lempérature eou 101 1 10

Thermorinterruptaur 22«1 .5 5 a0

Goujon ube de direction 37%1 — — Loclite 601
Vis bride charnigre/codre 5w, 8 — — loctite 242
Wis bride charnigre/selle 5x0,8 — — loclite 242
Vis dacharge résenoir 101 i 8=2 18+20 Heylomar
Vis fization inferupteur a dé &l 0.8=1 =10

Ecrou lube &choppement sur téies G | 0.8+1 B+10

Vis fixalion silencisux échoppement 5x0.8 0.4:006 A+

Vis fisation bouchon réserair 5xD.8 0.A4+0.8 Aty

Vis fixolion poreboua AV, 1 07 7

Auxe fixafion pédale chang, it, Bxl.25 2.2+2.4 22+24

Wis el éerous en général 5 0,4+0.6 A+

Yis et &crous en généal & 0.8+1 8+10

Wis et écrous en général B 294+34 2924

Wis et écrous en généal 10 3,4+3,7 34+37

Vis &t &crous en général 12 5358 52+57

{5) Graisser le filet avec de la graisse AGIP GR 5M (code 94460.0812).
{4) Graisser avec de la graisse AGIP GR PV2 [cod, 94460.0815).

{7) Contraster avec la clé sur le radiateur.

[8) Contraster avec nipp|e.

(9] Méma sous la culasse,

X110



ANZUGSMOMENTE

MOTOR
ANWENDUNG GEWINDE Kgm MN.m. Motiz
Zylinderkoplmuttern (Ende| 10x1,5 524010 52+0,10 111
Flevelschrouben 10x] 12
Multer [, Zahnrad der Antiebswelle 221 11+12 110120
tutter f, Drehstromgeneratorrator 201 18419 180+120 LOCTITE 501
Multer . Kupplungshommel 201 18+18 180120
Mutter f, Zahnrad d. Stevervorgelegewelle 14x1 d=d,5 40+45
Mutmutler {. Severriemenscheiben aul Vorgelege 15x1 B+0,5 Gl=05
Nurmurler__f. Sieverriemenscheiben qul Zylinderkopf 15x1 775 075
Mutter f, Olpumpenzahnred Bx1 1,3+1,5 13+15 LOCTITE 242
Zindkarze 12x1,25 23 20=30
Schraube |, Stellung der Wechselgatriebetrommel 16x1,5 3+3,5 30+35
Schraube [, Kupplungsglocke Bx 3+3,4 3034 LOCTITE 510
Schrauben 1. Steverwellenhalierung &xl 1+1,2 10412
Bolzan . bewsaglichen Spanner Bx1,25 2,5:28 25:28 LOCTITE 222
Bolzen f. festen Spanner Bx1,25 2.5+28 25428 LOCTITE 222
Mutrnutter . Kabeldurchfihrung d. Drehstomgenerator -und
d. Ziindung 22%1.5 A+ 5 A0+-45
Schrauben [, Schwungradhaleflansch bxl 0,8+1 8+10 LOCTITE &01
Schravken [ Ventildeckel Gl 1+1,2 10«12
Schravben f. Gehdusezusormmenschiuf Bx1 25 2.3+25 23+25
Schrauben [ Gehduserusammenschlull G 0.8+1 8+10
Schrauben |, logerestsielipléiichen d. Wechselgetiebes tx] 0,8+1 B 10 LOCTITE 222
By-PassVerschlul 18x1.5 d+d 5 40+45 LOCTITE 242
Stillschiouben . Zylinderkopt 10x1,5 (3) LOCTITE 222
Stifischrauben f. Eirr und AuslaBlansch | (4) LOCTITE 222
Yerschiuh der 5[:3bfi|lcr|cih_sng 12x1 2,325 2325 LOCTITE 448 BY
Verschluly der Olpumpenleitung 1Ox1,5 0,8+1 8=10 LOCTITE H48 BY
Hippel F, Olfilker 16x1,5 d4+d.5 AQ+45 LOCTITE 222
Olablafiverschiul 21,5 Aed 5 A0+45
Schalter d. lesrlavlanzeige Bx] 0,5+0.7 57
Olsighfilier 22x1.5 ded 5 A0+45
Oleinsatzfiller 1éx1,5 1,52 15+20
Entliifterkappe AOx1,58 d+d 5 A0445
Anschlufliiick 1. Kihlerleilungsanardnung 14x1,5 A+4.5 A0+45 LOCTITE 222
Festslellschravben . das Wasserpumpenloger i | 0,81 8+10 LOCTITE 222
Fesistellschrauben f. Staler d. Drehsromgeneraiors G 0.8+1 B=10 LOCTITE 222
Anschlufiiiick . Wassarzuleitung 22x1 .5 2,3+2.5 23425 LOCTITE 48 BY
Anschlulfiock [ Wassersinlall 3015 2,3+2.5 23+25 LCTITE 448 BY
Einfiillstutzen 12x1 2.3+:2 .5 2325 LOCTITE 448 BY
Schrauben des Bolzens 1. angeliiebenes AnlaBzahnrad Gx B+1 8+10 LOCTITE 222
Schrauben f. Clpumpangehduse Bx1,25 2325 23+25
Schrauben I Zindsensor 5x0,8 0,4+0,8 4=b
Schaller f. Wassenemperaiuranzeige 101 2,325 23+25
Druckwchter 10x1 2,325 23+25

(1) Mit Fett AGIP GR 33 FD {Kennr. 94460.0808) schmieren.
Annsherungsmoment: zuerst 1,5 Kgm (14,7 N.m.), dann 3 Kgm. (29,4 N.m.).

{2} Fir Version 5.P. siehe Vorgangsweise auf Seite G.31.

Schmieren: zuerst 2 Kgm (19,6 N.m.), dann 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) und abschlieBend: 65° Winkel mit Drehmomentenschlissel,

(3] Auskragung 148+0,5 mm.
{4) Auskragung 1810,5 mm.
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ANZUGSMOMENTE
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MOTORRAHMEN
ANWENDUNG GEWIMDE Kgm M.m. Motiz
Redmutier hinten links 33x1.5 14 137 {5] Auch Unlerkopt
Redmutter hirten rechis 3818 16 157 {5] Auch Unterkopt
Radmutler vame links 25x1,25 oS ala a5 15
Stolidampterschraube cben 10w1,25 dadl 4 A0=44 15
Stobdamplerschraube unlen 10%1,25 4+4.4 A4 15
ohare Schroube [ Aufhangungssirebe 101,25 d+4 4 AD=A4 15
Schraube d. Kipphebels . Authéngung am Rahmen 10x1,25 A+4.4 A A4 (5
Schraube f. Schwingenbesfestigung 15x1,25 776 70+75 (5] Auch Unterkopt
Schraube o, exzent. Nabe § Ketenainstellung 12x1,25 2,8+3,3 Z8+33 (5] Auch Unterkapf
lenkkoplschioube Bx1,25 2+2.4 Z0+24 (5
LenkhuBechraube Bkl 25 1.2:1,5 12415 (5]
Batestigungsschraube d. vorderen Bremszange 10x1,5 4545 40+45 (5)
Bafestigungsschraube f. lenkrohr 8x1,25 2:2.4 20424 (5]
Befestigungsschraube . lenkerhalien x| 05 Q=10 15
Bafestigungsschraube 1. lenkehalfienklemmen tordl 0,9<1 G+ 10 (5]
Bafestigungsschravbe . Kupplungspumpe %1 0,91 Q=10
Bafestigungsschraube {. Bremszange vorne B¢ | 0,57+1 210
Befestigungsschravbe 1. Minehmerstilie ] 1+1,2 10+12 Locite 242
Betesfigungsschraube 1. Bremszange hinten 8x1,25 2. 326 23+76 (5)
Befestigungsschraube . Kettenabdeckung fard 0,708 F+8 Loctite 242
Bafestigungsschraube § Rilzslsparrung 5x0.8 0,5:0,7 547 Locite 222
Balestigungsschraube . hinteran Rohmeanaubuatz Bx1,25 3.4+3,7 34+37 Loctite 242
Befestigungsschraube b Zohnkranz 10x1,25 #1555 45:50 (&) auf Flansch
Mutmutier . Lenkkoplloger 35x1 Z 20 30Plackem
Siift . Zangenhalieplatie 12¢1,25 3+3,5 30+35 Loctite GO
Befestigungsschraube f. Bremscheibe hinten 8x1,25 2,3+2.6 23+26 Loctite HA8 AY
Befestigungsschraube |, Bremscheibe hinten B ] |0 Loctile S48 AY
Dhlkiihlemippel 14x1,5 2.4 74 Loctite 222 (7]
Belesigungsschraube f. Ketlengleilschub | 0,91 =10 loctile 222
Befestigungsschraube £ Mator 10x1,25 4,4 44
Stitzschraube vorderer Rahmenauksatz G 1=1,2 10412 |5}
Belestigungeschiaubs |, Wasserkihler ] 0,5+ | Q10
Befestigungsschraube f, Olkithler o= | 0,5+ 1 Q=10
Betesiigungsschraubs |, Bremsscheibe varmn Bxl,25 2,325 23+25 Lochle 242
Stackverbindung Behdalerflansch 14" NPT 0,3 3 Loctite 577
Enlloftanschluls f. Bramse 1001 1.2 12
Clschlouchanschluf am Kihler 9+ 14" UNF 1,8+2 18+20 8]
Olschlauchonschiu® am Gehause 18" URF |82 18+20 18]
Anschlufd fir Kupplungsschlauch 10T 1,8+2 | 8+20
Belestigungsschraube d. Kabel an Batterie-polplitichen e ] 0.7 7
Schroube 1. Rilzelobdeckung 1 0,7+0,8 7+8
Befestigungsschraukbe | Leisuingsmodule (916 STR./S.P.| 4x 7 0.9+ S0
Schraube 1. Plaite o, Seitensi@ndars 10,5 4= 5 AQ+45 loclite &48 BY
Muttar [ Drehzaplen d. Standers Bx1 25 2.4+% 8 24428
Olschlouchanschiul d. Képfe am Kiihler [ 1.2 iZ
Belestigungsschraube f, Hupe Gl 0,9+1 9+10
Schravhe 1. hirteren Bremsschlouchschutz i1 — — Lactite 247
Schraube der Sattelzugralle — = Loctile 242
Schraube b Stevergehausebetestigungsplate (916 STR./S.P.| 50,8 — — loctite 242
r— — e e N e N WLt =
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ANZUGSMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE Kgm N.m. Nofiz
Befesligungsschraube d. Férderer vome oul — — loctite 242
Befestigungsschroube 1. Fedem d. Ansaughimer 5x0,8 —~ — loctite 242
Schroube [, Stossdémplergelenk om Zylinderkopf & — — loctite 242
Bezugssiift 4. lenkechrs 121 1,8:2 18=20

Schravbe | Gabeliul} Bxl,25 1,8:2 1 8+20 (3)
Befastigungsschroube [ Schalldémpfer am Gehéiuse 12¢1,75 2,325 23+25

Stitzschraube [ Auspulf am Rohmanautsalz éml 0,91 2+10
Befestigungsschroube |, Verkleidungshalkerung e 0,9+1 Q=10 locite 222
Befestigungsschroube [ Batlerishalterung 6x1 0,91 Q=10

Stitzschraube [, Bremspumpe hinfen &l 0,9+ 9+10

Stiitzschraube [ Bigel d. hirteren Bremspumpe 10x1,5 4+4.5 40445

Hebalsifi f. Hinteradbremse 10«1 5 Z2.8+3 28+30 Lloctite 242
Befestigungsschroube [. Pedalenhalierung am Rahmen Bx1,25 23+25 23+25 loctite 242
Belestigungsschraube |, Pedalenschutzhalterung am Rahmen ol 0.9+1 9+10
Befestigungsschroube [. Schalthebel bx 09+1 9+10 loctite 242
Befestigungsschraube [ Airbox 8x1,25 1,8+2 18+20
Befestigungsschraube |, Gaszug ] 0,9+1 @+=10
Befestigungsschraube [, Halleplétichen des Brems: und

Kupplungsilissigksilsbahdlers b 09+1 9+10

Sensor [ Wasserttemparatur 12x1,5 1.5 15
Wasserlemparolurgeber 10x1 1 10

Wirmeschalier 22x1.5 5 S50

Lerkzaplen 37x1 — = lachite GO
Schraube . Schanier/Rabmenbigeal 5x0.8 — — Loctite 242
Schraube f, Schanier/ Sattelbigel 5x0,8 — — lactite 242
Ablalischraube f. Tank 101 0842 18+20 Hylomar
Belestigungsschraube Schlisselschaller & 0.8+1 8+10

Ablafirehr aut Zylinderképlen x| 0.8+1 8+10
Belesigungschraube Aufpuffdampler 5x0.8 0.4+0.6 4+6
Befestigungsschraube Tankverschlul 5x%0.8 0.4+0.5 4+8
Befestigungsschroubs vorderes Schurzblech &1 0.7 7

Befesiqungssiif Gangschallepedo Bx1.25 22+2.4 22+24

Allgemeaine Schrouben und Mutzm 5 0,4+0.8 A+

Allgemeine Schrouben und Mutemn & 0,8+ 1 8+10

Algemaing Schrouben und Mullem A 2.9+7 4 20+24

Allgemaing Schrouben und Mutem 10 3,4+3,7 34+37

Allgemeine Schrouben und Mutzm 12 3,3+5,8 52+57

(5] das Gewinde mit AGIP GR 5M (Kennr. 94440.0812) einfetten.

(6] mit AGIP GR PV2-Felt (Kennr. 94460.0815) schmieren.

(7] am Kihler mit einem Schiissel gegenhalten.
(8] mit Mippel gegenhalten.
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PARES DE APRIETE

MOTOR

APLICACION FILETEADO Kgm N.m. Notas

Tuercos culalas (finall 1015 5,24+0,10 524010 (1

Tornillos bielas 101 (2]

Tuerco engranaje cigiefial 22%) 11+12 110+120

Tuerca retor altermador 201 18+19 180190 LOCTITE 401
Tuerco tambar embrague 2021 18+19 180+190

Tuerco engronaje arbol reenvio dislribucian 141 d+4.5 A0+45

Virola poleas disribucion en el reenvio 151 E5+5,5 &065

Virola poleas disribucion en la culalo | 531 7+7.5 FOe7S

Tuerca engranaje bomba aceite Bx1 1,3+1,5 13+15 LOCTITE 242
Bujia de encendido 12x1,25 2+3 20430

Tomille posic. lamber cambio 16x1,5 3+3,5 30435

Tarnillo cojo embrague Bx1 3+3.4 30+34 LOCTITE 510
Tornillos sapate drbal de distribucian B 1 l+1,2 1012

Permnao fensor mowil Bxl, 25 2.5+2 8 25428 LTHCTITE 222
Parno tensor fijo Hxl,25 2,5+2 8 25:28 LOCTITE 222
Virola posoreables altemader y encendida 22x1.,5 dsd 5 A40+45

Tarnillos abrazodera pora valonte dx | 0,8+1 8+10 LOCTITE &0
Tornillos topa valwlos & 1 1+1,2 10+12

Tarnillos unidn cdrter 8x1,25 2,3+2.5 23+25

Tornillos unicn cérter x| 081 8+ 10

Tornilles placas de bloqueo cojinetes combia | 0,8+1 8+10 LOCTITE 222
Topén bypass 18x1,5 A+4 5 AQ+45 LZHCTITE 242
Farnos culota 10x1,5 (3] LOCTITE 222
Pernos abrazadera aspiracion v escape x| 1] LOCTITE 222
Topén conducto filiro de red 12x] 2,3+2,5 23+25 LOCTITE 648 By
Topén conducto bomba de aceite 10x1,5 0.8+1 B+10 LOCTITE 648 BY
Tuerca filio aceite 1ax1,5 A4 5 AQ+d45 [SCTITE 222
Topén purgo oceile 22x1,5 4+d.5 A0+45

Inteirupler lampara lestiga punio muerio 8w 0,507 -7

Filro de red aceite 22x1.5 A=d 5 AQ+45

Filro de carucho aceite 16x1,5 1,52 | 5420

Capuchén purgo 40x1,5 4+4.5 A0+45

Empalme pora predisposicion tubos radiodor 14x1,5 4+4 5 AQ+45 LOCTITE 222
Tarnillos de blogueo cojinetes bomba aguao &x | 0,B=1 8+10 LCCTITE 222
Tarnillos de blogues estator allernadar G 0,8+1 B=10 LCTITE 222
Empalme alimeniacién agua 22x1,5 2,3+2,5 23+25 LCCTITE 648 BY
Empalme cspiracien agua 30x1.5 2,325 23+25 LZCTITE 648 BY
Empalme de llenads 12%] 2,3+2.5 23+25 LZTITE G486 BY
Tamilles pemo engranaje desembragade de arangue x| 0,81 8+10 LOCTITE 222
Tarmnillos cuerpa bomba oceile Bxl,25 2,3+2.5 23+25

Tarnillos sensor encendido 5x0.,8 0,4=0,6 4+6

Interrupter lampara testigo lemperatura agua 101 2,3+2,5 23+25

Presdstato 101 2325 2325

(1] Engrasar con grasa AGIP GR 33 FD (cod. 94450.0808).
Par de aproximacién: antes 1,5 Kgm (14,7 N.m.], después 3 Kgm. (29,4 N.m.).

(2} Para versiones 5.P. ver procedimientos pag. G.32.

Engrasar: antes 2 Kgm (19,6 N.m.), después 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) Final: 65° de dngulo con llave dinamométrica.

(3] Saliente 148+0,5 mm.
(4] Saliente 184+0,5 mm.
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PARES DE APRIETE

()
= = - ——— T - — ——e =
S, WS, 7 Y — —= 2 == x — ___ — = —y — - —
CHASIS
APLCACION FILETEADO Kgm MN.m Metas
Tusren ruada trasera |z, 23x1.5 14 137 (50 [9)
Tuerca rueda rasera Der. J8x1.,8 1& 157 [5) [%)
Tuerca rvado delonien |z, 250x1,25 B0, 6 Bl=05 [5)
Tomille superior amartiquadaor 10x1,25 ded 4 A0+44 [5]
Tomills inferior amorliguadar 10x1,25 A=d, 4 AD=44 [5)
Tamillo superior suspensian 10x1,25 d=4.4 A40+44 [3)
Tamille bolansin suspensidn al chasis [0x1,25 A=4,4 AQ=A4 (5]
Tarmillo ljacian horquills 15%1,25 A A0=75 (5119
Tornillo excéntrico regulacion cadena 12x1,25 2.8=3,3 28=33 (5] 159
Tarnille tje supeior Bxl,25 224 20=24 (5]
Tarmilla base de direccion Sxl,25 1.2+1.5 12+15 15
Tomills fijacién pinza freno delanterc 10%1,5 444 5 40445 15
Tamilla fijacian drbal de direccitn Bxl, 25 242 4 20424 15
Tomills fijacién semimanillares | 059+1 10 15]
Tomile fijocidn bomes semiqmanilares Gl 0,5+1 S0 15
Tomille fijacion bomba embrague &l 0,8+1 010
Tomills fijgeion bomba lrens delanteo e | 0,5+1 10
Tomills fijacion perno de arraste e ] 1+1,2 10+12 Loctile 2472
Tomilla fijgcidn freno hosera Bx1.25 2,32 .6 2328 [5)
Tamills fijacian carter cubrecadena (o7 0,708 F+8 Loctite 242
Tomille fijocion lope pifidn 20,8 0,507 T Loctile 222
Tarnilla Fjocian chosis tosen Bxl,25 3.4+3,7 34+37 lociite 242
Tuerco fi]oci{:':un CORONC 10x1,25 4 5251 45250 (&) z0brezlaabiozeden
Virola cajinetes de direccian 3501 2 20 aflojar 30°
Parno ldming porta-pinza 12x1,25 3+3.5 30+35 Laclite &0
Tarmilla Fi]ﬂt;ic‘::n disco freno frasero Bx1,25 232206 23+26 Loclite &48 AY
Tarnilla fijocion diseo freno rasero £l 1 10 leclite &48 AY
Tuerca radiador aceile 14x1.5 2.4 24 lochite 222 7]
Tamilla fijacién poin codena fad 0,91 Q10 loclite 222
Tomilz fijocion motor 10x1,25 4.4 A4
Tamills soporte chosis delontern | 11,2 10412 15|
Tomills fijocion redioder agua ordl 0,5+ G |0
lomills fijacian radioder aceite ] 0,5+1 G+ 10
Tamille fijecion disco freno delanters Bx1,25 2.3+2.5 23+25 Loctite 242
Conexion rapida abrozader depdsito 14" NPT 0,3 3 Loctile 577
Empaime purga tranc 101 |52 12
Empalme lubo aceile en el radiodor G 16" UNF 1,8+72 18+20 (8)
Empalme ko cceite en el corter =16 UNF 1,82 18+20 (4]
Ermpalme lubo embragus 10| 1,832 18220
Tarnillo fjacién cables a léminas poles bateria fix ] 07 7
Tomillo cubre-pinan &l 07«08 F+8
Tomilla fijacién médulas de potencia (916 STR./S.P.) 40 7 0,21 910
Tamilla laming coballate lateral 10x1.5 B AC+45 lectite 648 BY
Tuarca peme de rolacion caballete Bx1,25 24+2 8 24478
Empolme whe acsite culains en gl mdiador 101 1,2 12
Tamille ljacian claxon ] 0,8+1 2+10
Tarmillo proteccion wbo freno rasero ] — — loclite 247
Tamilla polea sillin — - loctite 242
Tornillo lamina fijacion centralita (916 §TR./S.P.) 5208 — —= loctile 242
—— — ——_———— e ——




PARES DE APRIETE

APLCACION FILETEADD Kgm N, Motas
Tomille fijacién encancloder frantal &x1 — — loctite 242
Tomille fijacién muelles conas de aspiracian 5408 — — loclite 242
Tomille aticulacién amarligueder dirsecién en la culain ax1 — — lectite 242
Permo referencio drbol 12% | 1,8=2 1 B+20

Temillo pié de horquilla Bxl, 25 1 8+72 15+20 15]

Tomills fijacién soporte slenciador al cater 12%1,75 2,3+2.4 23+25

Tomille soporfe escape ol chasis Gx 1 0,941 =10

Temillo fijacién soporte carenade &xl 0,9+1 010 loclite 222
Tomills fijacién soporte baleria &l 0,9+ 210

Tomills soparte bomkba freno trasero Gl 0P+ 010

Tomills soporte sostén bomba freno hasero 10x1.,5 4+4.5 AQ+45

Perno leva freno trasero 10x1,5 2,8+3 28+30 Loclite 242
Tomille fijacién soperte apoyo-pies al chasis 8x1,25 2,3+2,5 23+25 loctite 242
Temillo fijocion sopore proteceien apoyarpies ol chosis & 0,2+1 Ce10

Tomilla fijacién leva cambio 6% 0,0+1 2+10 Loctite 242
Tomilla fijacién cirbox Bx1,23 1,82 18+20

Tomillo fijacién mondo acelerador a1 0,9+1 2+10

Tomills fjacién ldmine soporte depésiio frena v embrague o 0,9«1 9+10

sensor lemperaiura agua 12x1,5 I 15

Transmisor lemperature agua 10x1 1 10

Interruptor lmico 22x1,3 o] 50

Perno de direccidn 37x%1 — — Laclite SO
Tomillo soporte bisagra/ chasis 5x0,8 — — Loctite 242
Temillo soporte bisagra/sillin 50,8 == — Loctite 242
lomilla escape depésite 10 0,82 18420 Hylomar
Tormilla fij. interupter de love &l 0.8+1 8+10

Tuerca ko escape en los culalas & 0.8+1 8+10

Tarrillos [ij. silenciodor escape 5x0.8 0.4=0.8 A8

Tormillos fij, tapan depésiic 5x0.8 0.4+0.6 4+8

Temillos fij, guardobarres delant. e 0.7 7

Perno fij, pedal cambio Bx1.25 22424 22+24

Tomillos v luercas en general 5 0,4+06 Aty

Tomillos v luercas en genenal & 08+ 8+10

Temillas y uercas en general 8 22+2.4 22+24

Tomillos v luereas en genanal 10 3.4+3 7 34437

Tornillas y leurcas en general 12 5,3+5,8 S2+57

{5) Engrasar el fileteado con grasa AGIP GR SM [cod. 94440.0812),
[&) Engrasar con grasa AGIP GR PV2 [cod. 94460.0815).

{7} Blogquear con llave en el radiador.
{8} Bloguear con tuerca,
{#) También debajo cabeza.
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