QUADRO DE CODIGOS E MODELOS DOS MOTORES A GASOLINA

QUADRO DE CODIGOS E MODELOS DOS MOTORES A DIESEL

Familias
de
motores

DV

DW

10

D

TED4

TED4

D

ATED

Identificacao
dos motores

8HX

8HW

8HZ

8HV

8HY

9HZ 9HY

WJY RHY

RHZ

Cc2

1.4 HDi

C3

1.4 HDi

1.4 HDi

1.4 HDi 16V

1.4 HDi 16V

C3 PLURIEL

1.4 HDi

XSARA

1.4 HDi

19D 2.0 HDi

Familias TU ET U EW | xu
de 1| 3 3 5 7| 10
motores JpP Ja JP + JP4 J4 JARS
dentificacdo | yex | kev | krw | kRU Nev | NFU | erz | REN | RFS

c2 1.1] 1.4 161 16V
c3 1] 1.4 1.4 16V 1.6i 16V
C3 PLURIEL 1.4 1.6i 16V
XSARA 1.4 1.6i 16V 2.01 16V | 2.0i 16V
onees 16 18i 16V | 2.0 16V
BERLINGO 1.1 L.4i 1.6i 16V

XSARA
PICASSO

16 HDi16V|L6 HDi 16V

2.0 HDi

BERLINGO

19D 2.0 HDi

MUITO IMPORTANTE
Re-editamos esse manual somente para os veiculos do ano

E portanto necessario encomendar todos os anos o novo " Livro de Bolso " e

CONSERVAR OS ANTIGOS.




VEICULOS DE PASSEIO

£2-C3-C3 PLURIEL-XSARA
XSARA PICASSO-BERLINGO

reparo automotivo. Em certos casos, essas informacoes sao ligadas a seguranca dos veiculos. Serdo utiliza-
das sob total responsabilidade dos mecénicos a quem sao dirigidas, com excegao das de responsabilidade da

ye

VEICULOS DE PASSEIO

Montadora.

.o " As informacoes técnicas mencionadas nesse manual poderao ser atualizadas em funcao da evolucao das

caracteristicas dos modelos de cada gama. Sugerimos aos profissionais de reparo automotivo contatarem per-

‘ I I R EN iodicamente a rede da Montadora com o objetivo de se manterem informados das atualizagdes e colocé-las
em pratica

AC/QCAV/MTD © Os direitos de propriedade intelectual relativos as informacdes técnicas contidas neste
. L. ~ manual pertencem exclusivamente a Montadora. Qualquer reproducao, traducao ou divul- 200
Métodos técnicos documentagao gacéo da totalidade ou parte dessas informac6es s&o proibidas sem a prévia autorizacéo por 4 CAR 000 017
escrito da Montadora. v
olume 1



APRESENTACAO

Esse " Livro de Bolso " é um documento recapitulativo das caracteristicas, regulagens, controles e pontos especificos dos veiculos CITROEN, com
excegao dos UTILITARIOS que possuem um "Livro de Bolso" especifico..

E dividido em nove grupos que representam as principais funcoes:

GENERALIDADES - MOTOR - INJECAO - IGNICAO - EMBREAGEM - CAIXA DE CAMBIO - TRANSMISSAO - EIXOS - SUSPENSAO - DIRECAO -
FREIOS - ELETRICIDADE - AR
CONDICIONADO

Em cada grupo, os veiculos de passeio sao tratados na seguinte ordem: C2-C3-C3 PLURIEL XSARA -XSARA PICASSO BERLINGO (1)
E todos os tipos se for o caso.
Esse "Livro de Bolso" s6 diz respeito aos veiculos EUROPA

(1) ATENCAO :
O Berlingo familiar aparecera unicamente :
- no quadro de codigos e modelos de motores a gasolina e diesel
- no capitulo generalidades
Para todos os outros itens ver " Livro de Bolso " dos UTILITARIOS



IMPORTANTE

Se vocé acha que este documento nem sempre corresponde as suas necessidades, solicitamos nos enviar suas sugestoes que serao consideradas
para as edicoes futuras.

~ O QUEFALTA
~ O QUE E SUPERFLUO
— O QUE E PRECISO DETALHAR

Enviar suas observacoes e sugestoes a :

CITROEN DO BRASIL
DEPTO DE POS-VENDA
AREA DE QUALIDADE

e-mail : pos_vendas@citroen.com
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XSARA Il Todos os tipos

Operacao de reconexao da bateria apés uma intervencao

ATENCAO

Apbs a desconexao da bateria, no momento da reconexao é IMPRESCINDIVEL aguardar 1 minuto antes de colocar o
positivo (+) apds o contato a fim que o calculador do motor nao esteja bloqueado.

Se a calculador estiver bloqueado :
- Desligar o carro

- Aguardar 1 minuto.
- Ligar o carro, a calculador do motor estara desbloqueado.



IDENTIFICACAO DOS VEICULOS C2

A - Marca chassi
(Gravagao feita a frio na carroceria).

B - Placa de identificagéo do veiculo
(Na coluna central lado esquerdo).

OBSERVACOES

C - Numero APV/PR e codigo cor pintura PR.
(Na coluna central lado esquerdo).

D - Pressao calibragem e referéncia dos pneus
(Na coluna central lado esquerdo).

E - NUmero de série na carroceria.

F - Referéncia caixa de cambio- Nimero ordem de fabricagéo

G - Plaqueta identificagdo motor - Nimero ordem de
fabricacao.

E1APOC3D




C2 IDENTIFICAQAO DOS VEICULOS
1.1i 1.4i 1.6i 16V
Pack - Pack meio ambiente Pack meio ambiente - VTR - Exclusive VTR
Norma de despoluigdo L4 IFL5 L4 IFL5
Designacdao oficial JM HFXB JM HFXC/IF (*) JM KFVB/P  |IM KFVC/PIF (**) JM KFVC/IF (*) JM NFUC/PIF (*)
8 Plaqueta identificagdo HFX KFV NFU
ﬁ Cilindrada (cm?) 1124 1360 1585
;<> Poténcia fiscal (CV) 4 5 6
§x Tipo Caixa de cambio MA/5S MA/5N MA/5L MA/5S MA/5L
» 20 CF 20 (m) (4) 20 CF 21 (mp) (3) 20CF 25 [20CF 16 | 20 CN 48 20 CN 50
Plaqueta caixa de cambio OPR 9688 [0 9784 OPR 9688 [0 9784 @) (m) @) [(2) (m) (4) (mp) (3) (mp) (3)
20 CP 20 OPR 9919 O 20 CP 21 OPR 9786 U (5) (6) (7) (8)
(1) = Europa. *=1IF (3) mp = Caixa de cambio manual pilotada.
(2) = DAIC. (**) = PIF. (4) m = Caixa de cambio mecanica.

(5) =20 CF 25 OPR 9919 0 9784 20 CP 24 OPR 9919 O
(6) =20 CF 16 OPR 9688 [0 9784 20 CP 16 OPR 9919 [0
(7) =20 CN 48 OPR 9688 O 9784 20 CP 64 OPR 9786 J
(8) =20 CN 50 OPR 9688 [J 9784 20 CP 66 OPR 9786 [




IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

C2

1.4 HDi

Pack - Pack meio ambiente - Exclusive

Norma de despolui¢céo

L4

IFL5

Designagéo oficial JM 8HXB JM 8HXCI/IF (*¥) JM 8HXC/PIF (**)
Plaqueta identificagéo 8HX
Cilindrada (cm3) 1398
Poténcia fiscal (CV) 4
Tipo Caixa de cambio MA/50

20 CN 51 (1) 20 CN 33 (2) 20 CN 51 (1) 20CN 33 (2) 20 CN 49
Plaqueta caixa de cambio (m) (4) (m) (4) (m) (4) (m) (4) (mp) (3)

(5) (6) (5) (6) (7)

(1) = Europa. *=IF (3) mp = Caixa de cambio manual pilotada.
(2) = DAIC. (**) = PIF. (4) m = Caixa de cAmbio mecéanica.

(5) = 20 CN 51 OPR 9688 [] 9784
(6) = 20 CN 33 OPR 9688 [ 9784
(7) = 20 CN 49 OPR 9688 [ 9784

20 CP 67 OPR 9919 0
20 CP 54 OPR 9919 [
20 CP 65 OPR 9786 [
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C2-C3 OPERACAO A SER EFETUADA APOS INTERVENCAO

IMPERATIVO : Todas essas operagdes devem ser realizadas apés uma reconexao da bateria

Funcéo antimapeamento (antiscanning)

E necessario aguardar 1 minuto apés a reconexao da bateria para fazer funcionar novamente o veiculo.

Tampa do porta-malas
A abertura da tampa do porta malas é neutralizada na reconexao da bateria
Efetuar um liga/desliga para ativar a abertura do porta-malas.

Controle de ultrapassagem de velocidade
Os valores de ultrapassagem de velocidade veiculo devem ser novamente inicializadas.

O botao do comando dos limpadores de para-brisa (multifungdo B ou C) ou o botdo no painel (multifuncéo A ou relégio) permitem efetuar as
seguintes fungoes:

- Ativar a fungéo de ultrapassagem de velocidade veiculo

- Programar o alerta de ultrapassagem de velocidade.

Acionamento dos vidros elétricos

A reinicializagao da funcao seqiencial e antitravamento & necessaria.

NOTA : Se a janela estiver aberta na reconexao da bateria, acionar varias vezes o interruptor para fecha-la, efetuar em seguida a operagao de rei-
nicializacao.

Abrir completamente o vidro da janela.

Apertar e soltar o interruptor até o fechamento completo da janela.

Essa operacao deve ser realizada com cada vidro elétrico.




OPERACAO A EFETUAR: APOS INTERVENCAO

C2

Teto Solar

A reinicializacao da fungéo antitravamento é necessaria. .

Colocar o botao do teto solar na posicao de entreabertura maxima.

Apertar o botao do teto solar até o fim do movimento do teto.

Soltar o botdo do teto solar 5 segundos.

Manter o botao do teto solar pressionado até o fim da seqléncia de abertura do teto.

Painel multifuncées

A regulagem da data, hora e temperatura externa é necessaria.

Efetuar a regulagem do idioma do painel multifungdées caso ndo esteja em portugués.
NOTA : O idioma do painel multifuncdes é o portugués.

Auxilio a navegacéao (GPS)

Atencao, o veiculo deve estar em local aberto (na reconexdo da bateria, o calculador de bordo efetua a procura dos satélites)
A localizacao s6 é efetiva apds 10 minutos aproximadamente.

Reprogramar os parametros clientes.

Auto-radio.
Reprogramar as estagdes do radio.

Radiotelefone RT3.
Reprogramar as estacoes de radiotelefonia.

OBSERVACOES
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C3

IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

A - Marca chassi
(Gravagao feita a frio na carroceria)

B - Placa identificagao veiculo

(Na coluna central lado esquerdo)

C - Numero APV/PR e codigo cor pintura PR.
(Etiqueta localizada na coluna dianteira porta condutor)

D - Pressao calibragem e referéncia dos pneus
(Etiqueta localizada na coluna dianteira porta condutor).

E - NUmero de série na carroceria

E1APO9HD

F - Referéncia caixa de cambio - Numero ordem de fabricagao.

G - Plaqueta identificagdo motor - Nimero ordem de
fabricacao.




IDENTIFICACAO DOS VEICULOS C3
Gasolina
1.1i
Pack - Pack meio ambiente Ergg;isa Pack - Pack meio ambiente
n
L
Normas de despoluigdo K’ L4/INF L4 IFL5 18
Designagéo oficial FC HFX5 FC HFXB/D FC HFXB I FN HFXB I FC HFEXB/T I FR HFXB FC HFXC/IF I FN HFXC/IF %
Plaqueta identificacdo HFX @
Cilindrada (cm3) 1124 ©
Poténcia fiscal (CV) 4
Tipo caixa de cambio MA/5N
Placa caixa de cambio 20CP 14 (m) (1)

(1) m = Caixa de cambio mecénica
(*) EXPORT e DAIC =20 CP 17 (14x60) (21x18).




C3 IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

GASOLINA
1.4i
BVA

o Pack - Pack meio ambiente - Pack ar condicionado - Exclusive
m
% Norma de despoluigdo L4/INF L4 IFL5 L4/INF L4 IFL5
by
< ; = _ FC FC FN FC FN FC FN FC FC FN
3 Designagdo oficial KFVB/D | KFVB KFVB | KFVC/IF | KFVC/IF | KEVED | KFVE KFVE KFVF/IF | KFVFIF
a Plagueta identificag&o KFV

Cilindrada (cm3) 1360

Poténcia fiscal (CV) 5

Tipo caixa de cambio MA/5L MA/5N AL4

Placa caixa de cambio 20 CP 15 (m) (1) (*) 20 TP 75

(1) m = Caixa de cambio mecénica

(*) EXPORT =20 CP 16 (m) (1).




IDENTIFICACAO DOS VEICULOS C3

GASOLINA

1.4i 16V 1.6i 16V

SensoDrive Pack meio ambiente - Pack ar - Exclusive
Norma de despoluigéo L5 L4 IF/L5
Designacao oficial FC KFUC/P FC KFUN/P FN NFUB FC NFUB FC NFUCI/IF FC NFUC/PIF
Plaqueta identificag&o KFU NFU
Cilindrada (cm3) 1360 1587
Poténcia fiscal (CV) 6
Tipo caixa de cAmbio MA/5S

Placa caixa de cambio

20 CP 56 (mp) (2)

20 CP 58 (m) (1) 20 CP 56 (mp) (2)

(1) m = Caixa de cambio mecanica
(2) mp = Caixa de cambio manual pilotada

OBSERVACOES




C3 IDENTIFICAC}AO DOS VEICULOS
Diesel
1.4 HDi
Empresa
Empresa
club
8 Empresa
» Pack | Pack
m
2
g Norma de despoluigdo L4
%x Designagéo oficial FC 8HXB/T FN 8HXB FC 8HXB |FC 8HXB/MOD| FC 8HXK FR 8HXB FN 8HWB FC 8HWB
w
Plaqueta identificagéo 8HX 8HW
Cilindrada (cm3) 1398
Poténcia fiscal (CV) 4
Tipo caixa de cAmbio MA/50
Placa caixa de cAmbio 20 CP 54 (m) (1) (¥ 20 CP 65 (mp) (2)

(1) m = Caixa de cambio mecanica
(2) mp = Caixa de cambio manual pilotada
(*) EXPORT et DAIC = 20 CP 55 (m) (1) et 20 CP 72 (m) (1).




IDENTIFICAQAO DOS VEICULOS C3
Diesel
1.4 HDi 16V
Pack - Pack meio ambiente - Pack ar Pack ar Pack - Pack meio ambiente - Pack ar
Exclusive Exclusive o
o)
Norma de despoluigdo L4 g
Designac&o oficial FC 8HVB FN 8HVB FC 8HYB FC 8HYB/T |FC8HYB/MOD| FC 8HYK FN 8HYB FR 8HYB E
Plaqueta identificag&o 8HV 8HY %
(@]
Cilindrada (cm3) 1398
Poténcia fiscal (CV) 5
Tipo caixa de cAmbio BE4/5L
Placa caixa de cambio 20 DM 25 (m) (1) | 20 DM 26 (m) (1)

(1) m = Caixa de cambio mecéanica

11
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C3 Pluriel IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

E1APOB2D

A - Marca chassi
(Gravacao feita a frio na carroceria).

B - Placa identificagao veiculo
(Na coluna central lado esquerdo).

C - Ndmero APV/PR e cédigo cor pintura PR.
(Etiqueta localizada na coluna dianteira porta condutor).

D - Pressao calibragem e referéncia dos pneus
(Etiqueta localizada na coluna dianteira porta condutor).

E - Nimero de série na carroceria.

F - Referéncia caixa de cambio - Numero ordem de
fabricacao.

G - Plaqueta identificagdo do motor - Nimero ordem de
fabricagao.




IDENTIFICACAO DOS VEICULOS C3 PLURIEL
Gasolina Diesel
1.4i 1.6i 16V 1.4 HDi
SensoDrive
n
Norma de despoluigéo L4 IF/L5 IF/L5 ,"C')J
Designacéo oficial HB KFVB HB KFVC/IF HB NFUC/IF HB 8HXB g
Plaqueta identificag&o KFV NFU 8HX %
Cilindrada (cm3) 1360 1587 1398 %
Poténcia fiscal (CV) 5 6 4
Tipo Caixa de cambio MA/5N MA/5S MA/50
Placa Caixa de cambio 20 CP 60 (m) (1) 20 CP 63 (mp) (2) 20 CP 71 (m) (1)

(1) m = Caixa de cambio mecéanica
(2) mp = Caixa de cambio manual pilotada

13
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XSARA 1 IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

E1APOSWD

A - Placa identificagao do veiculos (Break).
B - Marca chassi, gravacéao a frio.
C - Placa identificagao do veiculo (Sedan).
D - Vinheta :
(Etiqueta localizada na coluna dianteira lado condutor)
- Presséo calibragem
- N° organizacao PR.
- Cédigo pintura.

E - Numero de série. (visivel pelo para-brisa).

F - Plaqueta identificacdo motor
Numero ordem de fabricagao.

G - Referéncia caixa de cambio.
Numero ordem de fabricagao.




IDENTIFICACAO DOS VEICULOS XSARA I
Sedan 3 portas gasolina
1.4i 1.6i 16V
BVA | BVA
Océanic Pack |
Pack X-VTR VTR - VTS SX VTR - VTS VTR
Norma de despolui¢éo L4 L5/IF L4 L5/IF
Designacéo oficial NO KFWB NO KFW1/IF NO NFUB NO NFUN NO NFU1/IF | NO NFU3/IF
Plaqueta identificag&o KFW NFU
Cilindrada (cm3) 1360 1581
Poténcia fiscal (CV) 5 7
Tipo caixa de cAmbio MA/5 MA/5 AL4 MA/5 AL4
|__Placa caixa de cambio 20 CP 13 20 CP 51 (% 20 TP 49 20 CP 51 (% 20 TP 49

(*) NFU DAIC = 20 CP 52 (14x60) (21x18).

15
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XSARA I IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

Sedan 3 portas gasolina
2.0i 16V
BVA
VTS
8 Norma de despoluigéo L5/IF L4/IF L5/IF L4
(%]
% Designagao oficial NO RFN1/IF NO RFNN/IF NO RFN3/IF NO RFSB
j<> Plaqueta identificagdo RFN RFS
3 Cilindrada (cm?3) 1998
3 Poténcia fiscal (CV) 8 9 11
Tipo caixa de cambio BE4/5 AL4 BE3/5
20 DL 40
Placa caixa de cambio 20 DM 03 (1) 20 TP 47 20 TE 47

(1) = Diregao a direita : Comando de embreagem hidraulica




IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

XSARA I

Sedan 3 portas diesel
1.4 HDi 19D 2.0 HDi
| BVA

Scenic Ocgantc _pack i
Norma de despoluigéo L4
Designac&o oficial NO 8HzZB NO WJYB NO RHYB NO RHZB | NO RHZN
Plaqueta identificagéo 8HZ WJY RHY RHZ
Cilindrada (cm3) 1398 1868 1997
Poténcia fiscal (CV) 4 5 6
Tipo caixa de cambio BE4/5 AL4
Placa caixa de cambio 20 DM 54 20 DL 41 20 DL 42 20 DM 10 20 TP 48

20 DM 05 (1) 20 DM 07 (1) (¥ 20 DM 11 (1)

(1) = Diregao a direita : comando de embreagem hidraulica
(*) DAIC DAD = 20 DM 08.

17



XSARA I IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

Sedan 5 portas gasolina
1.4i 1.6i 16V
BVA BVA
Océanic - Pack X -SX
le) Pack Exclusive Exclusive Exclusive
w
(%]
% Norma de despoluigdo L4 L5 L4 L5/IF
;<> Designagéo oficial N1 KFW1/IF N1 KFW1/IF N1 NFUB N1 NFUN N1 NFU1/IF N1 NFU3/IF
)
%l Plaqueta identificag&o KFW NFU
n Cilindrada (cm?) 1360 1587
Poténcia fiscal (CV) 5 7 8
Tipo caixa de cambio MA/5 MA/5 AL4 MA/5 AL4
Placa caixa de cambio 20CP 13 20 CP 51 (% 20 TP 49 20CP 51 (% 20 TP 49

(*) NFU DAIC = 20 CP 52 (14x60) (21x18).




IDENTIFICACAO DOS VEICULOS XSARA I

Sedan 5 portas gasolina
2.0i 16V
BVA
Exclusive &
O
Norma de despoluigcdo L5/IF L4 L5/IF g
Designacéo oficial N1 RFN1/IF N1 RFNN RFN3/IF i
|
Plaqueta identificacdo RFN 2
Cilindrada (cm?3) 1998 o
Poténcia fiscal (CV) 8 9
Tipo caixa de cAmbio BE4/5 AL4
Placa caixa de cambio 20 DL 40 20 TP 47
20 DM 03 (2)

(1) = Diregao a direita : Comando de embreagem hidraulico
(2) = Direcao a direita : Comando de embreagem hidraulico

10



XSARA I IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

Sedan 5 portas diesel
1.4 HDi 16V 19D 2 HDi
BVA
le) Pack - Leader Océanic - Pack Océanic - Leader - Leader Pack - Exclusive
W
(%]
% Norma de despoluigdo L4
;<> Designagéo oficial N1 8HZB N1wWJYB N1 RHYB N1 RHZB I N1 RHZN
Q)
%l Plaqueta identificagéo 8HZ WJY RHY RHZ
v Cilindrada (cm?3) 1398 1868 1997
Poténcia fiscal (CV) 4 5 I 6
Tipo caixa de cambio BE4/5 AL4
Placa caixa de cambio 20 DM 54 20 DL 41 20 DL 42 20 DM 10 20 TP 48
20 DM 05 (1) 20 DM 07 (1) (*) 20 DM 11 (1)

(1) = Diregao a direita : Comando de embreagem hidraulica
(*) DAIC DAD =20 DM 08.

20



IDENTIFICAQAO DOS VEICULOS XSARA I
Break gasolina
1.4i 1.6i 16V
BVA
Océanic - Pack
X - Pack Exclusive Exclusive
Norma de despolui¢do L4 L5/IF L4 L5/IF
Designagéo oficial N2 KFWB N2 KFW1/IF N2 NFUB N2 NFU1/IF N2 NFUN N2 NFU3/IF
Plaqueta identificag&o KFW NFU
Cilindrada (cm3) 1360 1581
Poténcia fiscal (CV) 5 7
Tipo caixa de cambio MA/5 MA/5 AL4
Placa caixa de cambio 20CP 44 20 CP 51 (%) 20 TP 49

21
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XSARA I

IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

Break gasolina Break diesel
2.0i 16V 1.4 HDi 19D 2.0 HDi
BVA BVA
Océanic
Exclusive X - Pack Pack Océanic - Pack - Exclusive
Norma de despoluigdo L5/IF L4
Designagao oficial N2 RFEN1/IF N2 RFNN I N2 RFN3/IF N2 8HZB N2 WJYB N2 RHYB N2 RHZB I N2 RHZN
Plaqueta identificagéo RFN 8HZ WJY RHY RHZ
Cilindrada (cm3) 1998 1398 1868 1997
Poténcia fiscal (CV) 8 9 4 5 6
Tipo caixa de cambio BE4/5 AL4 BE4/5 AL4
Placa caixa de cambio 20 DL 40 20 TP 47 20 DM 54 20 DL 41 20 DL 42 20 DM10
20 DM 03 (1) 20 DM 05 20 DM 07 20 DM 11 20 TP 48
(1) 1) () (1)

(1) = Diregao a direita : Comando de embreagem hidraulica

(*) DAIC DAD = 20 DM 08.
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IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

XSARA PICASSO

E1AP088D

A - Marca chassi
(Gravagao feita a frio na carroceria).

B - No. do chassi
(Etiqueta localizada abaixo do para-brisa lado direito).

C - Placa identificagdo veiculo

(Localizada na parte inferior da coluna central a direita).

D - Etiqueta :
Pressao pneus.
Identificacao pneus.
Identificacao do estepe.
(Situada na chapa interna da porta esquerda dianteira).
E - Etiqueta :
Cadigo fabrica
N° PR/APV
Cadigo pintura
(Localizada na tampa da caixa de fusivel).
F - Referéncia caixa de cambio.

G - Plaqueta identificacédo motor -
NUmero ordem de fabricagao.

pole}
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XSARA PICASSO IDENTIFICAQAO DOS VEICULOS
Gasolina
1.6i 1.8i 16V 2.0i 16V
BVA
Océanic - Pack Océanic - Pack - Exclusive Exclusive
8 Norma de despoluigéo L4 IFL5
ﬁ Designagéo oficial CH NFVB CH 6FZB CH 6FZCIIF CH RFNF/IF
j<> Plaqueta identificag&o NFV 6FZ RFN
3 Cilindrada (cm?3) 1587 1749 1998
3 Poténcia fiscal (CV) 6 7 9
Tipo caixa de cambio BE4/5/ J (*) BE4/5 V (*) AL4
Placa caixa de cambio 20 DL 67 20 DL 69 20 TS 02

(*) L,J V = Corresponde a escala das velocidades
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IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

XSARA PICASSO

Diesel
1.6 HDi 16V 2.0 HDi
Océanic - Leader - Pack - Exclusive

Norma de despolui¢éo L4
Designacédo oficial CH 9HzC CH 9HYB CH RHYB
Plaqueta identificagdo 9HZ (*) 9HY (**) RHY
Cilindrada (cm3) 1560 1997
Poténcia fiscal (CV) I 6 5
Tipo caixa de cambio BE4/5L BE4/5L
Placa caixa de cambio 20 DM 62 20 DL 65

(*) = Com filtro de combustivel (FAP)
(**) = Sem filtro de combustivel (FAP)
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BERLINGO

IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

E1APOAMD

A - Marca chassi, gravacao a frio

B - Placa identificagao veiculo

C - Etiqueta

Ndmero OPR
Codigo cor pintura
Pressao calibragem

D - Referéncia caixa de cambio - Nimero ordem de
fabricacao

E - Plaqueta identificagdo motor - NUmero ordem de

fabricagao
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IDENTIFICA(;AO DOS VEICULOS BERLINGO
Berlingo 5 lugares gasolina
1.1i 1.4i
X X - SX - Multispace
Norma de despoluigdo L4/W4 L4/W4 IFL5
Designacdo oficial GJ HFXB GJ KFWB GJ KFWCI/IF
Plaqueta identificag&o HFX KFW
Cilindrada (cm3) 1124 1360
Poténcia fiscal (CV) 5 6
Tipo caixa de cAmbio MA/5S MA/5L
Placa caixa de cambio 20 CD 43 20CN 13
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BERLINGO IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

Berlingo 5 lugares gasolina

1.4i

Carburagéo dupla

1.6i 16V

Multispace X - SX - Multispace

8 Norma de despoluigéo L4 IFL5
ﬁ Designagao oficial GJ KFWB/GL (1) GJ KFWBJ/GN (2) GJ NFUB GJ NFUCI/IF
;<> Plaqueta identificag&o KFW NFU
T_?:t Cilindrada (cm3) 1360 1587
v Poténcia fiscal (CV) 5 7

Tipo caixa de cambio MA/5 BE4/5

Placa caixa de cambio 20CN 13 20 DM 46

(1) GL = GPL = Gas de Petréleo Liquidificado, com tanque toroidal
(2) GN = GNV = Gas Natural Comum, com tanque cilindrico
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IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

BERLINGO

Berlingo 5 lugares diesel

19D

X - SX - Multispace

2.0 HDi

X - SX - Multispace

Norma de despoluigéo L4

Designag&o oficial GJ WJYB GJ WJIYB/PMF (1) GJ RHYB
Plaqueta identificagéo WJY RHY
Cilindrada (cm3) 1868 1997
Poténcia fiscal (CV) 5 6
Tipo caixa de cAmbio BE4/5 BE4/5
Placa caixa de cambio 20 DM 48 20 DM 50

(1) /PMF = Habitaculo multifungéo
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SISTEMA DE LUBRIFICACAO

Método de escoamento
As capacidades de 6leo sédo definidas conforme o seguinte método :

1/ Veiculo em solo horizontal (posicéo alta em caso de suspensao hidro pneumatica).

2/ Motor aquecido (Temperatura do 6leo 80°C).
3/ Escoamento do carter de 6leo + colocagao cartucho (duragado do escoamento = 15 mn).

4/ Colocagéo bujao + cartucho.
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5/ Abastecimento do motor.

6/ Ligacao do motor (permitindo o enchimento cartucho).

71 Desligamento do motor (estabilizagcao durante 5 mn).

IMPRESCINDIVEL: Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com o medidor manual.
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CAPACIDADES (em litros) C2

Cc2
Gasolina Diesel
1.1i 1.4i 1.6i 16V 1.4 HDi
Plagueta identificacao HFEX KRV NFU 8HX 0O OPR 9884 I 8HX OPR 9885
Escoamento por gravidade
motor com cartucho 3 3,25 3,75
Entre mini e méxi 1,5 1,8 I 1,5
Caixa 5 marchas MA5 2
Caixa 5 marchas MAS5 pilotada 2+0,15
Sistema freios 0,7 Litro versao pinga de freio dianteiro @ 48/tambor traseiro
0,8 Litro versao pinca de freio dianteiro @ 54/Disco traseiro
Sistema arrefecimento 7 5,6
Tanque combustivel 40 45

IMPRESCINDIVEL : Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com o medidor manual,
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C3 CAPACIDADES (em litros)

C3
Gasolina Diesel
1.1i 1.4i 1.4i 1.6i 1.4 HDi 1.4 HDI 16V
BVA 16V 16V
0 OPR 9884 OPR 9885 UJ 0 OPR 9884 OPR 9885 OJ
Plaqueta identificagéo HFX KFV KFU NFU 8HX 8HW 8HX 8HW 8HV 8HY 8HV 8HY
Escoamento por gravidade 3 375 3925 375
motor com cartucho ! ’ ’
Entre mini e maxi 1,5 1,2 1,5 1,8 1,5 1,8 1,5
Escoamento por aspiragdo
motor com cartucho 371 3’1
Entre mini e maxi 1,5 1
Caixa 5 marchas 2 2 1,9
Caixa de cambio automaética
Ans (€]
pds escoamento
Sistema freios 0,7 Litro versao pinga de freio dianteiro @ 48/tambor traseiro
0,8 Litro versao pinca de freio dianteiro @ 54/disco traseiro
Sistema arrefecimento 7 I 7 5,7 5,6
Tanque combustivel 45

IMPRESCINDIVEL : Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com o medidor manual
(1) = A caixa de cambio é lubrificada permanentemente (A titulo indicativo : a capacidade TOTAL é de 5,85 litros e de 3 litros apds escoamento)
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CAPACIDADES (em litros)

C3 PLURIEL

C3 Pluriel
Gasolina Diesel
1.4i 1.6i 16V 1.4 HDi
Plaqueta identificagao KFV NFU 8HX
Escoamento por grav. motor com cartucho 3 3,25 3,75
Entre mini e méaxi 15 15 15
Caixa 5 marchas 2
Sistema freios 0,7 Lit_ro verséf) pirjga de freiq digntei(o (/] 48/tar_nbor trase_ziro
0,8 Litro versao pinga de freio dianteiro @ 54/disco traseiro
Sistema arrefecimento 7 I 5,7
Tanque combustivel 45

IMPRESCINDIVEL : Controlar sistematicamente o nivel de 6leo com 0 medidor manual.

(1) = A caixa de cambio ¢ lubrificada permanentemente (A titulo indicativo : a capacidade TOTAL é de 5,85 litros e de 3 litros apds escoamento).
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XSARA I CAPACIDADES (em litros)
XSARA Il
Gasolina
1.4i 1.6i 16V 2.0i 16V
BVA BVA
o
o Identificagéo do motor KFW NFU RFN RFS
m
2 Motor com filtro 3 3,25 4,25
(j; Entre mini e maxi 1,5 1,5 1,7 1
%l Caixa 5 marchas 2 1,9 1,9
(0)]
Caixa de cambio automatica 6 6
Ap6s escoamento 3 3
Sistema hidraulico ou freios Avec ABS =0,50 - Sans ABS = 0,55
7
Sistema arrefecimento 6,5 (1)
Tanque combustivel 54
NOTA : Controlar sistematicamente o nivel de leo com o medidor manual.
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|DENT|F|CAQAO DOS VEICULOS XSARA I
XSARA I
Diesel
1.4 HDi 19D 2.0 HDi
BVA
O OPR 9884 OPR 9885 [ ”
Plaqueta identificag&o I 8HZ WJY RHY I RHZ ,LCI)J
Motor com filtro 3,75 4,75 (1) 45 (2) 45 g
Entre mini e maxi 1,8 I 1,5 1,6 (1) 1,2 (2) 1,4 %
Caixa 5 marchas 2 1,8 8
Caixa de cambio automética 8,3 ©
Apbs escoamento 5,3
Sistema hidraulico ou freios Avec ABS =0,50 - Sans ABS =0,55
Sistema arrefecimento 57 I 9 I 8,5
Tanque combustivel 54

(1) = O OPR 9337 (Medidor manual com dois vincos helicoidais).
(2) = OPR 9338 [0 (Medidor manual sem vincos helicoidais e com esfera).
NOTA : Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com 0o medidor manual.

235



XSARA PICASSO CAPACIDADES (em litros)

XSARA PICASSO
Gasolina Diesel
1.6i 1.8i 16 V 2.0i 16V 1.6 16V HDi 2.0 HDi
BVA
o Plaqueta identificag&o NFV 6FZ RFEN 9HZ 9HY RHY
o Motor com filtro 3 4,25 3,75 4,5
E Entre mini e méxi 15 1,7 1,55 (3) 1,4
3 Caixa 5 marchas 1.8 18
al Caixa de cambio automaética
Ap6s escoamento 3
Sistema_hidraulico ou freios 0,58 litros
Sistema arrefecimento 58Mel@ | 65Met@ | 1T o
Tanque de combustivel 55 60
(1) = Com AR CONDICIONADO.
(2) = Sem AR CONDICIONADO.
(3) = OPR 9884 [0 = Repaginagdo XSARA PICASSO. NOTA : Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com 0 medidor manual .
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CAPACIDADES (em litros)

BERLINGO I

Berlingo 2
Gasolina Diesel
Cartucho ecolégico
capacidade 0,15 litro.
1.1i 1.4i 1.6i 16V 19D 2.0 HDi
Plaqueta identificagdo HEX KFW NFU WJY RHY
Motor com filtro 3 3,25 4.5
Entre mini e maxi 1,5 1,2 1,4
Caixa de cambio 2 1,8 1,8
Sistema hidraulico ou freios Avec ABS=0,45 - Sans ABS =0,36
Sistema arrefecimento 8 9
55 60

Tangue combustivel

IMPRESCINDIVEL : Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com o medidor manual.
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

Evoluc8es (ano 2004)

CITROEN C2 C3 PLURIEL JUMPY e Motor DV6.

Limite para manutencao normal : 30 000 Km.
Limite para manutencao severa : 20 000 Km.

ATENCAO: Para os veiculos cujo limite de manutencao é de 30
000 Km, utilizar exclusivamente os 6leos TOTAL ACTIVA /
QUARTZ 7000 ou 9000 ou todo dleo que apresente caracteristicas
similares.

Esses oleos apresentam caracteristicas superiores as definidas pelas
normas ACEA A3 OU API SJ/CF.

Em caso de falta, & conveniente respeitar os planos de manutengao
em condigOes severas de utilizagao.

Utilizag&o do 6leo tipo 10 W 40
Possibilidade de utilizar o 6leo semi-sintético 7000 10W40 para os veicu-
los a GASOLINA ou DIESEL.

ATENCAO: Para evitar problemas de ignicéo a frio, utilizar esse dleo
conforme as condigdes climaticas do pais de comercializagao (vide
tabela)

Para maiores detalhes ver tabela de utilizagao dos 6leos.

Nova denominagao comercial do 6leo para economia de energia.

O 6leo TOTAL ACTIVA/QUARTZ 9000 5W30 passa a ser o 6leo
TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 (para a Franga) e

QUARTZ FUTURE 9000 5W30 (fora da Franca).

As exclusdes de utilizagao desse 6leo sao idénticas a anterior:

- XSARA VTS 2.0i 16s (XU10J4RS).

- JUMPER 2.8 TDi; 2.8 HDi (Motor SOFIM).
- Veiculos HDi FAP.

- C3 1.6i 16V (DVATEDA4).

- C8 2.2i (EW12J4).
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LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL TODOS TIPOS

E4AP006D

" ow-40 5W-30 5W-40 10W-40  15W-50

Normas dos 6leos para motores.

Normas em vigor.

A classificacao desses 6leos para motores € elaborada
pelos 6rgaos oficiais seguintes :

-S.AE : Society of Automotive Engineers.
- API : American Petroleum Institute.
- ACEA : Association des Constructeurs Européens

d’Automobiles.
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

Normas S.A.E - Tabela de selecao do tipo de 6leos para motor
Escolha do tipo de éleo para motor preconizado em fungéo das condicdes climaticas do pais de comercializagao
Evolucéo das normas em 01 /01/2003

Normas ACEA 2003 Normas API
O significado da primeira letra ndo muda, ela corresponde sempre ao
tipo de motor em questao: O significado da primeira letra ndo muda, ela corresponde sempre ao
o A : motores a gasolina e dupla carburacdo gasolina/GPL. tipo de motor em questao:
W B : motores a diesel.
% O numero seguinte corresponde ao tipo de dleo: S : motores a gasolina e dupla carburacédo gasolina/GPL
2 3 : 6leos alto desempenho. C : motores a diesel.
(3; 4 : bleos especificos para motores a diesel injecao direta.
O 5 : 6leos de altissimo desempenho permitem uma baixa da ... A segunda letra corresponde ao grau de evolugédo do 6leo (ordem
m Exemplo : crescente)
ACEA A3 : dleos de alto desempenho especificos para motores a
gasolina e dupla carburacao gasolina/GPL. Exemplo : a norma SL é mais rigida que a norma SJ e corresponde a
ACEA A/B : 6leos mistos de altissimo desempenho para todos os um nivel mais alto de desempenho.

motores permitindo uma economia de combustivel, especificos para
motores a diesel injecao direta.

NOTA : A partir de 01/01/2003 nao ha mais referéncias ao ano de
criacdo da norma (Exemplo : ACEA A3/B3 98 passa a ser ACEA

A3/B3).
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LUBRIFICANTES - Preconizac¢éo da linha de produtos TOTAL TODOS TIPOS

Preconizagdes

IMPRESCINDIVEL : Para conservar o desempenho dos motores, é imprescindivel utilizar 6leos de alta qualidade (6leos semi-sintéticos
ou sintéticos).

Os motores CITROEN sé&o inicialmente lubrificados com 6leo TOTAL grau S.A.E 5W30.
O 6leo TOTAL grau S.A.E 5W30 permite uma redugéo do consumo de combustivel (aproximadamente 2,5%).

0
O ¢6leo 5W30 néo é utilizado para os motores seguintes (ano 2003) : %

&3
- Motor XU10 J4RS : XSARA VTS 2.0i 16V (3 portas). <>’:
- SOFIM : JUMPER 2.8 TDi et 2.8 HDi. &
- HDi : com filtro de combustivel (FAP). g
- DV4 TED4 : CITROEN C3 1.4 HDi 16V. o
-EW 1234 : CITROEN C8 2.2i.

ATENGCAO: Os motores CITROEN anteriores ao ano modelo 2000 nao devem ser lubrificados com éleo condizente com as normas
ACEA AI-98 e API SJ/CF EC ou as normas atuais ACEA A5/B5

Denominagéo dos 6leos TOTAL conforme os paises de comercializagéo :
TOTAL ACTIVA (s6 Francga).
TOTAL QUARTZ (fora da Franca).
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

Resumo
Normas a considerar para os 6leos motor (ano 2003)
Ano Tipo de motor Normas ACEA Normas API
Motores a gasolina e dupla car- A3 ou A5 5 (*
2003 buracéo gasolina/GPL ® SJousSL
Motores a diesel B3 ou B5 (¥) CF
o
g (*) E IMPRESCINDIVEL né&o utilizar os 6leos motor condizentes com essas normas para as motorizagdes XU10 J4RS , SOFIM 2.8
% TDi e SOFIM 2.8 HDi , motorizagdes HDi com filtro de combustivel (FAP), EW 12 J4, DV4 TED4.
;<> Classificacado e tipos dos éleos para motor TOTAL preconizados.
81 Os dleos distribuidos em cada pais sdo adaptados as condicdes climaticas locais.
% Oleos mistos para todos os motores (gasolina, diesel e dupla carburac&o gasolina/GPL)
Normas S.A.E Normas ACEA Normas API
TOTAL ACTIVA 9000
A3 /B3
TOTAL QUARTZ 9000 5W40
SL/CF
TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 (*)
5W30 A5/B5
TOTAL QUARTZ FUTUR 9000 (*)
TOTAL ACTIVATRAC 10W40 A3 /B3 SJ/CF

(*) Oleos mistos para todos os motores que permitem economia de combustivel

492



LUBRIFICANTES - Preconizag¢8o da linha de produtos TOTAL | Tobos TIPOS

Oleos especificos para motores a gasolina ou dupla carburag&o gasolina/GPL
Normas S.A.E Normas ACEA Normas API
TOTAL ACTIVA 7000
TOTAL QUARTZ 7000 10w40
TOTAL QUARTZ 9000 o0w40 A3 SJ ﬁ
TOTAL ACTIVA 7000 15W50 z8
TOTAL QUARTZ 7000 <
i
0
m
P P - o]
Oleos especificos para motores a diesel
Normas S.A.E Normas ACEA Normas API
TOTAL ACTIVA DIESEL 7000 10W40
TOTAL QUARTZ DIESEL 7000 B3 CF
TOTAL ACTIVA DIESEL 7000 15W50
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

Tabela de utilizagao dos 6leos

Motorizagdes

Oleo TOTAL ACTIVA QUARTZ

Sintético 9000

Semi sintético 7000

0W40 15W50
pais frio 5W30 5W40 10W40 pais quente
XU10 J4RS (Xsara VTS 2.0i 16V) X X X X
Motorizagéo a -
gasolina EW 12 J4 (C8 2.2i 16V) X X X X
Outros motores a gasolina X X X X X
Motorizagado HDi com FAP (*) X X X
L Outros HDi X X X X
Motorizagao a - -
diesel SOFIM 2.8 TDi et 2.8 HDi (JUMPER) X X X
DV4 TED4 (C3 1.4 16V HDi) X X X
Motor a diesel injecao indireta X X X X

(*) = Filtro de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizac¢ao da linha de produtos TOTAL

TODOS TIPOS

Tipo de 6leo para motor TOTAL, a ser utilizado conforme as condi¢des climéticas do pais de comercializagédo

E4AP006D

—
ow-40 5W-30 5W-40 10W-40 15W-50
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

FRANCA - -
Oleo misto para todos os motores
Metrépole TOTAL ACTIVRAC Normas S.A.E : 10W40
TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL

o Oleos mistos para Oleos els_pecif(ijcosl parabmoto[es Oleos especificos para
w todos os motores agasolina € dupla carburacdo motores a diesel
@ gasolina/GPL
P}
< . 9000 5W40 7000 10 W40
(;; Franca (Metropole) 9000 5W30 () 7000 10 W40 9000 5W40
(@]}
m Nova Caledonia

Guadelupe

Saint Martin

llha da Reuniao

Martinica 9000 5W40 7000 15W50 7000 15W50

Guiana

Taiti

llha Maurice

Mayotte

* = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos els_pecif(ijcosl parabmoto[es Oleos especificos para
todos os motores B (LRI @ ClUDIE CEITEEED motores a diesel

gasolina/GPL
7000 10W40

Alemanha 9000 OW40

Austria 7000 10W40

Bélai 7000 10W40

elgica 9000 OW40

Bésnia 9000 5W40 7000 10W40
FUTURE 9000 5W30 (¥) 9000 0W40 7000 10W40

Bulgéria 7000 10W40

. 7000 10W40

Chipre 9000 15W40

Croacia 7000 10W40

* = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizagé&o da linha de produtos TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos els_pecifgcosl parabmoto[es Oleos especificos para
todos os motores B EPOME © G STt motores a diesel
gasolina/GPL
. 7000 10wW40
8 Dinamarca 9000 OW40
%) 7000 10wW40
o Espanha 7000 15W40
> )
Q Estonia
%r 7000 10W40
n - 9000 0W40
Finlandia 9000 5W40
FUTURE 9000 5W30 () 7000 10W40
Gra-Bretanha 7000 10wW40
Grécia 7000 10W40
7000 15W40
Holanda 7000 10W40
9000 0W40
*= Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel.
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LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos els_pecif(ijcosl parabmoto[es Oleos especificos para
todos os motores RCERT ";Zgo"l:]%/%‘;ir Secan motores a diesel

. 7000 10W40

Hungria 9000 OW40

Italia

Irlanda 7000 10W40

Islandia 9000 5W40

FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40

Letonia

7000 10W40
Lituania 9000 OW40
Macedbnia 7000 10W40

*= Oleos mistos para todos os motores permitindo uma economia de combustivel
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizac¢éo da linha de produtos TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos els_pecif(ijcosl parabmotoies Oleos especificos para
todos os motores B © ClAE Gt motores a diesel

gasolina/GPL
7000 10W40

Malta 7000 15W50

Moldavia 7000 10W40

Noruega 7000 10W40

9000 0W40
Pol6nia 9000 5W40
FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40

Portugal 7000 10W40

Republica Eslovénia

Republica Tcheca 79000000 10?,\/\,\2400

*= Oleos mistos para todos os motores permitindo uma economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizac¢éo da linha de produtos TOTAL

TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos els_pecif(ijcosl parabmoto[es Oleos especificos para
todos os motores EMEEEIBIMEN S CIUTELE @l aRatte motores a diesel

gasolina/GPL
7000 10W40
Roménia 7000 15W50
9000 OW40
Russia
o 7000 10W40
Eslovénia 9000 5W40 9000 0W40
— FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40
Suécia
Suica 7000 10W40
] 7000 10W40
Turquia 9000 15W50
9000 OW40

*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizagé&o da linha de produtos TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA

TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos mistos para
todos os motores

Oleos especificos para motores
a gasolina e dupla carburacéo

Oleos especificos para
motores a diesel

gasolina/GPL
Ucréania
9000 5W40 7000 10W40
FUTURE 9000 5W30 (*) 9000 OW40 7000 10W40
lugoslavia

* = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

OCEANIA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos especificos para motores

- ~ Oleos especificos para
a gasolina e dupla carburacéo

motores a diesel

Oleos mistos para
todos os motores

gasolina/GPL
Australia 9000 SW40 7000 10W40
Nova Zelandia FUTURE 9000 5W30 7000 10W40 é
p{
&3
S
AFRICA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL &
- = = - 0
Oleos mistos para Oleos e;pemflcos RaE: moto[es Oleos especificos para m
a gasolina e dupla carburagéo (e}

todos os motores motores a diesel

gasolina/GPL

Argélia, Africa do Sul
Costa do Marfim, Egito,
Gabao,Gana, Kenya, 9000 5W40 7000 15W50 7000 10W40
Madagascar, Marrocos,
Nigéria, Senegal, Tunisia
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

AMERICA DO SUL E
AMERICA CENTRAL

OLEOS PARA MOTOR

TOTAL ACTIVA

TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos mistos para
todos os motores

Oleos especificos para motores
a gasolina e dupla carburacéo

gasolina/GPL

Oleos especificos para
motores a diesel

Argentina

Brasil

Chile

Cuba

México

Paraguai

Uruguai

9000 5W40

7000 10W50
7000 15W50

7000 10W40

B4




LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

ASIA DO SUDESTE TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos els_pecifi‘cosl parabmoto[es Oleos especificos para
todos os motores B ERIEMEE © QA G motores a diesel
gasolina/GPL
_ 7000 10W50
China 7000 15W50 @
. 9000 5W40 Q
4 O
Coréia do Sul FUTURE 9000 5W30 7000 10W40 <
4
Hong Kong %
7000 15W50 8
india - Indonésia 9000 5W40 7000 10W40
Japao 9000 5W40 7000 10W40
FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 15W50
Malasia
9000 5W40 7000 15W50
Paquistao
™= Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizac¢éo da linha de produtos TOTAL

ASIA DO SUDESTE

OLEOS PARA MOTOR

TOTAL ACTIVA

TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos mistos para Oleos els_pecif(ijcosl parabmotoies Oleos especificos para
todos os motores eI G N EEh TS motores a diesel
gasolina/GPL
Filipinas
7000 15W50
Singapura
) 7000 10W40
Taiwan 9000 5W40 7000 15W50 7000 10W40
Tailandia
7000 15W50
Vietna

B5A




LUBRIFICANTES - Preconizac¢éo da linha de produtos TOTAL

TODOS TIPOS

ORIENTE MEDIO

OLEOS PARA MOTOR

TOTAL ACTIVA

TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos mistos para Oleos els_pecif(ijcosl parabmoto[es Oleos especificos para
todos os motores EMEEEIBIIE © QIUTELE @l ARt motores a diesel
gasolina/GPL
Arabia Saudita - Bahrein
Dobai 7000 15W50
Emirados Arabes Unidos
ra 9000 5W40 7000 10W40 7000 10wW40
7000 15W50
Israel- Jordania - Kuwait -
| i A 7000 15W50
Libano - Oman - Qatar - Siria - Iémen
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizagé&o da linha de produtos TOTAL

OLEO PARA CAIXA DE CAMBIO

Caixa de cambio mecanica e
Senso Drive

Caixa de cambio automatica MB3

Caixa de cambio automatica
Autoactive 4HP20 e AL4

Caixa de engrenagem - Eixo de
tragédo traseira

Todos os paises

TOTAL TRANSMISSION BV
Normas S.A.E : 75W80
Referéncia PR : 9730 A2.

TOTAL FLUIDE ATX

TOTAL FLUIDE AT 42
Oleo especial distribuido por
CITROEN
Referéncia PR : 9730 A3

Oleo especial distribuido por
CITROEN
Referéncia PR : 9736 22

TOTAL TRANSMISSION X4
Referéncia PR : 9730 A4
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LUBRIFICANTES - Preconizac¢ao da linha de produtos TOTAL TODOS TIPOS

OLEO PARA DIRECAO HIDRAULICA

Todos os paises TOTAL FLUIDE ATX
Diregao hidraulica . TOTAL FLUIDE DAS
Paises de clima muito frio Oleo especial distribuido por
CITROEN
Referéncia PR : 9730 Al @
O
po
FLUIDO DE RESFRIAMENTO DO MOTOR g
7
N Referéncia CITROEN M
Condicionamento (e}
GLYSANTIN G33 REVKOGEL 2000
2 Litros 9979 70 9979 72
) Fluido CITROEN 5 Litros 9979 71 9979 73
Todos os paises Protecio : - 35C°
rotegao : - 20 Litros 9979 76 9979 74
210 Litros 9979 77 9979 75
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha de produtos TOTAL

FLUIDO DE FREIO
Fluido de freio sintético

Condicionamento Referéncia CITROEN
0,5 Litro 9979 05
Todos os paises Fluido CITROEN 1 Litro 9979 06
5 Litros 9979 07
CIRCUIT HYDRAULIQUE
Todos os paises Norma Condicionamento Referéncia CITROEN
TOTAL FLUIDE LDS Laranja 9979 69
TOTAL LHM PLUS Cor 1 Litro ZCP 830095
TOTAL LHM PLUS Verde
. ] . 9979 20
Clima muito frio

| ATENCAO: O 6leo TOTAL FLUIDE LDS n&o pode ser misturado com o TOTAL LHM.

I ATENGCAO : CITROEN C5 : Utilizar somente o fluido de suspenséo TOTAL FLUIDE LDS.

I Todos os paises

I TOTAL HYDRAURINCAGE
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LUBRIFICANTES - Preconizac¢éo da linha de produtos TOTAL TODOS TIPOS

FLUIDO LAVA VIDROS

Condicionamento Referéncia CITROEN

Concentrado : 250 ml 9980 33 ZC 9875 953U 9980 56
Todos os paises Fluido 1 Litro 9980 06 ZC 9875 784U 0
pronto para LU
utilizagao 5 Litros 9980 05 ZC 9885 077U ZC 9875 279U 3,
<
. [h'd
LUBRIFICAGAO 7
Uso geral o
Normas NLGI o

TOTAL MULTIS 2 2

Todos os paises

TOTAL PETITES MECANISMES

Nota : NLGI = National Lubrificating Grease Institude.
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TODOS TIPOS CONSUMO DE OLEO DOS MOTORES

v -

O consumo de dleo é variavel conforme :

- Os tipos de motores

- O seu estado de rodagem e gasto
- O tipo de dleo utilizado

- As condicdes de utilizagao

Um motor pode ser AMACIADO a:
- 5000 km para um motor a GASOLINA.

- 10 000 km para um motor a DIESEL.
Motor RODE, consumo de 6leo MAXIMO ADMITIDO:

- 0,5 litro aos 1 000 km para um motor a GASOLINA.
- 1 litro aos 1 000 km para um motor a DIESEL.
NAO HA NECESSIDADE DE INTERVENGCAO ABAIXO DESSES VALORES.

NIVEL DE OLEO : Apds escoamento ou complemento NUNCA ULTRAPASSAR o limite MAXIMO do medidor.

- Essa quantidade em excesso sera consumida rapidamente.
- E prejudicial ao rendimento do motor e ao estado funcional dos sistemas de ar e reciclagem dos gases do carter.

[592]




CARACTERISTICAS DOS MOTORES

Motores : HFX - KFV - KFW - KFU

Gasolina

Todos os tipos

1.1i 1.4i 1.4i 16V
Veiculo C2/C3 BERLINGO Il C2/C3/C3 Pluriel |Xsara ll/Berlingo Il C3
Norma de despoluigao L4/IFL5 L4/w4 L4/IFL5/INF K'/L4/WA/IFL5 IFL5/L4
Plaqueta identificacao HFX KFV KFW KFU
Cilindrada(cms) 1124 1360
Calibre / curso 72/69 75/77
Relag&o volumétrica 10,51 11/1
Poténcia .ISO ou CEE (KW-rpm) 44-5500 44,1-5500 54-5400 55-5500 65-5250
Poténcia DIN (ch-rpm) 61-5500 60-5500 75-5400 75-5500 90-5250
Torque I1SO ou CEE (m.daN - rpm ) 94-3400 g:‘;gggg 12-3400 12-2800 13,3-3250
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CARACTERISTICAS DOS MOTORES

Motores : NFV - NFU - 6FZ - RFN - RFS

Gasolina

Todos os tipos

1.6i 1.6i 16V 1.8i 16V 2.0i 16V

Xsara Picasso C2/C3 Xsara Xsara Picasso Xsara ll Xsara ll
Veiculo ggrlFi)rng(I)elll Xsara Picasso
Norma de despolui¢do L4 L4/IFL5 IFL5 IFL4/IFL5 L4
Plaqueta identificacéo NFV NFU 6FZ RFN RFS
Cilindrada(cm3) 1587 1749 1998
Calibre / curso 78,5/82 78/82 82,7/81,4 85/86
Relag&o volumétrica 10,5/1 11/1 10,8/1 10,8/1
Poténcia .ISO ou CEE KW-rpm 70-5700 80-5800 85-5500 100-6000 120-6000
Poténcia DIN (ch-rpm) 95-5700 110-5800 115-5500 136-6000 163-6000
(- r'fn? M CEE 13,5-3000 14,7-4000 16-4000 19-4100 19,3-5000

64




CARACTERISTICAS DOS MOTORES

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ - 8HV - 8HY

Todos os tipos

1.4 HDi 1.4 HDi 16V
Veiculo C2/C3/C3 Pluriel C3 Xsara C3
Norma de despoluig&o L4/IFL5 L4
Plagueta identificagcéo 8HX 8HW 8HZ 8HV 8HY
Cilindrada(cms) 1398
Calibre / curso 73/82 |  7sse2 73/82
Relag&o volumétrica 17,91 18,25/1
Poténcia .ISO ou CEE (KW-rpm) 50-4000 66-4000
Poténcia DIN (ch-rpm) 70-4000 69-4000 92-4000
Torque — 1SO ou CEE 15-2000 16-2000 20-2000
(m.daN - rpm)
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CARACTERISTICAS DOS MOTORES

Motores : 9HZ - 9HY - WJY - RHU - RHZ

Diesel

Todos os tipos

1.6 HDi 16V 19D 2.0 HDi
) ) Xsara Il

Veiculo Xsara Picasso Xsara ll Berlingo Il Xsséﬁili]ggsilso Xsara ll
Norma de despolui¢céo L4
Plaqueta identificagdo 9HZ 9HY WJY RHY I RHZ
Cilindrada(cm3) 1560 1868 1997
Diametro Cil. /Curso 88,3/75 82,2/88 85/88
Taxa de compresséo 18/1 231 17,61
Poténcia 1SO ou CEE (KW-rpm) 80-4000 51-4600 66-4000 80-4000
Poténcia DIN (ch-rpm) 110-4000 71-4600 90-4000 109-4000
Torque  1SO ou CEE 24,5-2000 12,5-2500 10,5-2500 20,5-1900 25-1750
(m.daN -rpm)
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUE DE APERTO ( m.daN) C2
Motores : HFX - KFV - NFU

A = KFV
B = NFU

Coxim motor lado direito

1) 16£04
) 16£06
©) 145+ 04

Bieleta antitorque

@) 16£06
() 16+06
(6) 18,5%0,2
@) 16£06

Coxim motor esquerdo (caixa de cambio)

(8) 13+03
9) 16£06
(10) 155%05

B1BP2Y3P
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C2 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)
Motores HFX - KFV - NFU
Engate das polias (harmonic damper)
Polia mestra dos acessorios 25+0,2
Engrenagem no virabrequim
Aperto 4+04
Aperto angular 45° + 4°
Bloco do motor (e seus acessorios)
Carter inferior 0,8+0,2
Esticador da correia dentada 2,1+£0,2
Polia auxiliar dos acessérios 25+0,2
Suporte de alternador 25+0,2
Alternador TU1JP-TU3JP
Pré-aperto 1+
Aperto 3,7+0,3
Alternador TU5JP4
Pré-aperto 1+
Aperto 4+ 04
Suporte do compressor ar condicionado 2,2+0,2
Compressor ar condicionado 2,3+0,2
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PONTOS ESPECIFICOS

- TORQUES DE APERTO ( m.daN) c2

Motores HFX - KFV - NFU
Cabecgote
Conexdes de saida d’agua
De pléastico 0,8+0,2
De aluminio 0,8+0,2
Capa do mancal do eixo de comando de valvulas (TU1JP-TU3JP)
Aperto 2+0,2
Aperto angular 44 °+ 4°
Capa do mancal do eixo de comando de valvulas (TU5JP4)
Aperto 2+0,2
Aperto angular 50° + 5°
Coletor admissao 0,8+0,2
Coletor escapamento 1,8+04
Parafuso de regulagem dos balancins 1,75+ 0,25
Velas de ignicao 3
Parafuso da polia do comando de vélvulas (TU1JP-TU3JP) 3,7+0,2
Parafuso da polia do comando de véalvulas (TU5JP4) 45+0,5

[21e]



C2

PONTOS ESPECIFICOS :TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motores

HFX - KFV - NFU

Volante motor/embreagem

Volante motor

6,7 + 1 (LOCTITE FRENETANCH)

Mecanismo de pressao do 6leo

2+0,2

Sistema de lubrificacéo

Sensor de pressao do 6leo

35+05

Bomba de dleo

09+0,1

Sistema de arrefecimento

Bomba d’agua

16+0,2
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CARACTERISTICAS SUSPENSAO GRUPO MOTOPROPULSOR

c2

Motor : 8HX

B1BP2Y1P

(1) :6%06
(2 :6+06
() :6%06
(4) :6+06
(65) :3%03
(6) :6+06

(7) :55+05

(8) :57+009
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Cc2

PONTOS ESPECIFICOS

- TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motor

8HX

Engate das polias

Parafuso de fixacdo capa do mancal

Pré-aperto 1+0,2
Afrouxamento 180°
Aperto 3+0,3
Aperto angular 140°
Parafusos de bielas
Aperto 1+0,1
Aperto angular 100° £ 5°
Polia mestra dos acessorios
Pré-aperto 3+0,3
Aperto angular 180° + 5°
Bloco do motor
Carter de 6leo 1,3+0,1
Polia auxiliar da correia dentada (distribuicao) 2,3+0,2
Esticador da correia dentada 3,7+0,3
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN) Cc2

Motor 8HX
Cabecgote

Carters do mancal do eixo de comando de vélvulas

Pré-aperto 0,3+0,1

Aperto 1+0,1

Fixagcao dos periféricos do comando de valvulas do cabegote

Pré-aperto 0,3+0,1

Aperto 1+0,1

Coletor escapamento 3+0,3

Polia do eixo do comando de valvulas

Pré-aperto 0,3+0,1

Aperto 43+0,4

Volante motor

\olant motor

Pré-aperto 1,7+0,2
Aperto angular 70° £ 5°
Mecanismo de embreagem 2+0,2
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Cc2 PONTOS ESPECIFICOS

- TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motor

8HX

Sistema de lubrificacéo

Conjunto bomba de 6leo

Pré-aperto 05+0,1
Aperto 09+0,1
Trocador térmico agua/éleo 1+0,1
Sistema de injecdo diesel

Parafuso base esférica do garfo de fixagcdo injecao diesel 25+0,2
Duto de injecdo comum de alta presséo de combustivel sobre bloco motor 2,2+0,2
Conexao sobre o duto de injecdo comum de alta pressao de combustivel 25+0,2
Bomba de injecéo diesel no suporte 2,2+0,2
Conexao de injetor a diesel 2,5+0,2
Polia de bomba de injecéo a diesel 5+05

Conexao de bomba alta presséo a diesel 2,5+0,2

Sistema de arrefecimento

Bomba d"agua

Pré aperto 0,3+0,1
Aperto 09+0,1
Conexoes de saida de agua

Pré-aperto 0,3+0,1
Aperto 0,7+0,1
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)

C3 - C3 PLURIEL

Motores : HFX - KFV - NFU

B1BP2NEP

C3

A = HFX - KFV
B = NFU

Coxim motor direito
(1) :45+04
(2 :6,1+06
3 :45+04

Bieleta antitorque
4 :6+06
(5) :6x06

Coxim motor esquerdo na caixa de

cambio
6) :3%0,3
@ :6+0,6

(8) :55%05

C3 Pluriel

A = KFV
B = NFU

Coxim motor direito
(1) :6+04

(2) :6+06

(3) :45+04

Bieleta antitorque
4 :6x06
(5) :6x06

Coxim motor esquerdo na caixa de
cambio

(6) :3+03

(7) :6x06

(8 :55%+05
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C3 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)
Engate das polias
Motores HFX | KFV NFU
Polia mestra dos acessorios 0,8+ 0,2
Fixagao pinhao no virabrequim 10+ 1 25+0,2
Bloco do motor
Cérter inferior 0,8+0,2
Esticador da correia dentada 2+0,2 22+0.2
Esticador acessorios 2+0,2 25+0,2
Fixacao suporte alternador 1,7+0,3
Fixacao alternador sobre suporte 3,7+0,3
Cabecote
Conexoes de saida de agua 0,8+ 0,2
Retentor de mancal do eixo de comando de
valvulas Aperto 2+0,2 2+0,.2
Aperto angular 44° £ 4° 50° £ 5°
Coletor admissao 0,8+0,2
Coletor escapamento 1,7+0,3 2+0,2
Parafuso de regulagem dos balancins 1,75+ 0,25
Velas de ignicao 2,75+ 0,25
Parafuso da polia do eixo de comando de valvulas 8+0,8
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN) C3

Volante motor - Embreagem

Motores HFX | KFV | NFU
Volante motor 6,7 + 0,6 + LOCTITE FRENETANCH
Mecanismo de embreagem 2+0,2
Sistema de lubrificacéo

Sensor de presséo de pressédo de 6leo 2+0,2
Bomba de dleo 09+0,1

Sistema de arrefecimento
Bomba d’agua 14+0,1
Conexdes de saida de agua 0,8+0,1
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C3

CARACTERISTICAS SUSPENSAO GRUPO MOTOPROPULSOR

Motores : KFU

B1BP2ZBP

Coxim motor direito

(1) :6+06
(2 :6+06

Bieleta antitorque

(3) :6+06
(4 :6+06

Coxim motor esquerdo na caixa de cambio
5) :3x03

(6) :6+06
(7) :55%05
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN) C3

Motor KFU
Engate das polias (harmonic damper)
Polia mestra dos acessoérios 0,8+0,2
Engrenagem virabrequim
Pré-aperto 4+04
Aperto angular 45 £ 4°

Bloco do motor

Carter inferior 0,8+0,2
Polia auxiliar da correia dentada (distribui¢ao) 4+0,4
Esticador da correia dentada (distribuicao) 2,1+0.2
Esticador da correia acessorios 25+0,2
Suporte de alternador 25+0,3
Capa de mancal do virabrequim

Aperto 2+0,3

Aperto angular

44° (parafusos reutilizados limpos e lubrificados)

Cabecote
Conexoes de saida de agua 0,8+ 0,2
Retentor de mancal do eixo do comando de valvulas 1+0,2
Capa de mancal do eixo de comando de valvulas 09+0,1
Coletor de admissao 0,8+0,2
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C3 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Cabecote (suite)

Coletor escapamento 1,8+0,2
Velas de ignicao 2,2+0,2
Tampa de polia VVT 4+04

Vélvula solendide de pilotagem VVT 08+0,2
Paraf. de polia de eixo de com. de valv. admisséo VVT

Pré-aperto 2+0,2

Aperto 6,1+ 0,6
Paraf. de polia do eixo do com. de valv. escap. 45+04

Volante motor/fembreagem

Volante motor

6,7 £ 0,6 (lubrificar os parafusos com LOCTITE FRENETANCH)

Mecanismo de embreagem 2+0,2
Sistema de lubrificacéo

Sensor de presséo de pressao de 6leo 2+0,2

Bomba de éleo 0,9+0,1

Sistema de arrefecimento

Bomba d"agua

1+0.1

Conexdes de saida de agua

0,8+0,1
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PONTOS ESPECIFICOS :TORQUES DE APERTO ( m.daN)

C3

Motores : 8HX - 8HW

Coxim motor direito

1) 145+04
@) :3+0,3

Bieleta antitorque

3) 16+0,6
@) 1 6+0,6

Coxim motor esquerdo na caixa de cambio

(5) 154+05
(6) 16+06
@) :55+05

B1BP2LJP

1




XSARA PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motor : 8HZ

Coxim motor direito

Q) 12+0,2
9) :25+0,2
(20) :45+05
(11) :45+0,5
(12) :6+0,6
Coxim motor inferior direito
(8) :5,7+0,9
Bieleta antitorque

2) :45+0,5
?3) :45+05
(4) :45+0,5
Coxim motor esquerdo

(5) :6,5+0,6
Coxim motor inferior esquerdo
(6) 12,2+0,2
(@) 12+0,2

B1BP2WLP

f230)



PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motores

8HX

| 8HW | 8HZ

Engate das polias

Parafuso de fixag&o do retentor de mancal

Pré-aperto 1
Desaperto SIM
Aperto 3
Aperto angular 140°
Porcas de bielas
Pré-aperto 1
Desaperto SIM
Aperto 15+0,1
Aperto angular 100° = 5°
Polia mestra dos acessérios
Pré-aperto 3+x04
Aperto angular 180° + 5°
Bloco do motor
Carter de 6leo 1+0,1
Polia auxiliar da correia dentada (distribuic&o) 45+0,4 3,7+04
Esticador da correia dentada 3+0,3 23+0,3

an

C3 - C3 PLURIEL - XSARA




C3 - C3 PLURIEL - XSARA

PONTOS ESPECIFICOS

- TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motores 8HX | 8HW | 8HZ
Cabecote
Céarter de mancal do eixo do comando de vélvulas
Pré-aperto 05+
Aperto 1+
Fixacao dos perif. do eixo do com. de valvulas no cabecote
Pré-aperto 0,5
Aperto 1
Coletor escapamento 25+0,2
Tampa do cabecote 2,5+0,2
Polia do eixo do comando de valvulas 43+04
VVolante motor
Volante motor
Pré-aperto 1,7 1.7
Aperto angular 70° + 5° 75° + 5°

Mecanismo de embreagem

2+0,2

Sistema de lubrificacéo

Conjunto bomba de 6leo

Pré-aperto 0,5+ 0,06
Aperto 0,9+0,1
Trocador térmico agual/dleo 1+0,1
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN) C3 - C3 PLURIEL - XSARA

Motores 8HX - 8HW - 8HZ

Sistema de injecao diesel

Parafuso base esférica do garfo de fixagdo injecéo diesel 0,3+0,1

Duto de injecdo comum de alta pressdo de combustivel sobre bloco motor 2+0,2

Conexéo sobre o duto de injegdo comum de alta

pressédo de combustivel

Pré-aperto 1,7+ 0,2
Aperto 2,25+0,2
Suporte bomba de injecdo diesel

Conexdo da injecao diesel 2,25+0,2
Polia de bomba de injeg&o a diesel 5+0,5
Conexédo da bomba alta presséo a diesel 2,25+0,2

Sistema de arrefecimento

Bomba d"agua

Pré-aperto 0,3+ 0,06
Aperto 1+0,1
Conex0es de saida de agua

Pré-aperto 0,3+ 0,06
Aperto 0,7 + 0,08

a5




C3

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)

B1BP2MNP

Motores : 8HV - 8HY

Coxim motor direito

Parafuso (1) :6+0,6
Parafuso (2) :6+0,6

Coxim motor inferior direito
Parafuso (3) :57+05

Coxim motor superior esquerdo

Parafuso (7) :6+0,6
Parafuso (8) :55+05

Coxim motor inferior esquerdo
Parafuso (6) :54+0,5

Bieleta antitorque

Parafuso (4) :6+£0,6
Parafuso (5) :6+0,6

8/




PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO

(m.daN) C3

Motores

8HV - 8HY

Engate das polias (harmonic damper)

Parafuso de fixagdo do retentor do mancal

Aperto 3+0,3
Aperto angular 140° + 1°.4°
Cubo de polia de virabrequim
Aperto 3+0,3
Aperto angular 180° + 5°
Bloco do motor

Carter de Gleo 1+0,1
Esticador da correia dentada  (distribuigc&o) 4+04
Polia auxiliar da correia dentada (distribuic&o)

- — - - 25+0,2
Suporte da polia auxiliar da correia dentada (distr.)

Cabecote

Carter do ret. de mancal do eixo de comando de valv. 1404
Coletor de admissédo '
Coletor de escapamento 25+0,2
Tampa do cabecgote Os parafusos (M6) a1 + 0,2
Pinh&o do eixo do comando de vélvulas 43+04
Pinhdo da bomba alta pressdo combustivel 5+0,5

7




C3 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores 8HV - 8HY
Volante motor - Embreagem
Volante motor 1,7+0,2
Mecanismo de embreagem 2+0,2
Sistema de lubrificagéo
Conjunto de bomba de éleo 0,9+0,1
Trocador térmico agual/dleo 1+0,1
Duto de lubrificac&o do turbocompressor 22+0,2

Sistema de injecao

Porca da bragadeira de fixagdo do bico injetor

Aperto 0,4+0,1

Aperto angular 65° + 5°

Conexdao sobre o duto comum de alta pressdo de combustivel

Bomba alta pressdo combustivel 2,3+0,2

Conexao do injetor a diesel

Pinhdo de bomba alta pressédo combustivel 5+0,5

Conexdo da bomba alta pressdo combustivel 23+0,2
Sistema de arrefecimento

Bomba d"agua 1+0,2

a8




PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN ) XSARA - XSARA PICASSO

CABECOTE (mm)

Plaqueta identificacao KFW I NFV I NFU
Tolerancias admissiveis numa superficie plana 0,05
Retifica do plano de junta - 0,20
TORQUES DE APERTO (. m.daN)
Parafuso de mancal Pré-aperto 2+0,2 2+0,2
do virabrequim Aperto angular 45° 50° £ 5°
Parafuso de biela Aperto 38+04
Parafuso do
6,56+ 0,7
volante motor Aperto
Parafuso da polia Pré-aperto
. ) 10+1
do virabrequim Aperto angular
Parafuso da polia do eixo| Pré-aperto 8408
+

de comando de valvulas Aperto angular '
Cubo do eixo de comando de vélvulas 8+0,8
Parafuso centro do eixo Aperto

1+01
de comando de vélvulas
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XSARA - XSARA PICASSO

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

CABECOTE (mm)

Plaqueta identificac&o 6FZ | &ren | res WJY RHY RHZ
Tolerancias de superficie plana 0,05 0,03
Retifica do plano de junta - 0,30 - 0,20 - 0,40
TORQUES DE APERTO (m.daN)
Pré-aperto (1)@11:1+0,1 2+0,1 25+£03
(2 @6:1+0,1
Desaperto @ 11 (unicamente)
Parafuso do
mancal do
virabrequim Aperto @11a1+0,1 85+0,8 7+0,7
e2+0,1
Aperto angular @11a70°+5° 60° £ 6° 60° + 6°
Aperto Z@6al1+0,1
Pré-aperto 1+0.1 4+04 2+0,2
Parafuso da biela | Desaperto 180° (1/2 Giro)
Aperto 23%0,2 23+0,2 2+0,2
Aperto angular 46° £ 5° 46° + 4,6° 70° £ 7° 70° £ 7°

a0




PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)

XSARA PICASSO

B1BP2Z4P

Motores : 9HZ - 9HY

Bieleta antitorque
:54+0,8
:54+0,8
:6+0,9

motor superior esquerdo

02,1+£0,2
:5+0,5

motor inferior esquerdo

:2,1+£0,2
:5,7+£0,8

motor inferior direito

:55+05

motor direito

451204
:45+0,6
:25+0,6
02,1+£0,2
1 6,1+£0,6

01




XSARA PICASSO

PONTOS ESPECIFICOS

: TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motores

9HZ - 9HY

Engate das polias

Parafuso de fixacdo da capa do mancal

Pré-aperto 1+0,2
Desaperto 180°
Aperto 3+0,3
Aperto angular 140°
Parafusos de bielas
Aperto 1+0,1
Aperto angular 100 £ 5°
Polia mestra dos acessorios
Pré-aperto 35+04
Aperto angular 190 £ 5°
Bloco do motor
Cérter de 6leo 1,3+0,1
Polia auxiliar da correia dentada (distribuicao) 3,7+0,3
Esticador da correia dentada (distribui¢éo) 2,7+0,2

Q92




PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN) XSARA PICASSO

Motores 9HZ - 9HY
Cabecote
Céarter do mancal do eixo de comando de vélvulas
Pré-aperto 0,5+0,1
Aperto 1+0,1
Coletor escapamento 3+£0,3
Polia do eixo do comando de valvulas
Pré-aperto 2+0,2
Aperto angular 50 + 5°
Cabecgote
Pré-aperto 2+0,2
Aperto 4+0,5
Aperto angular 260 = 5°
Valvula EGR 1+0,1
Volante motor - Embreagem
Volante motor
Pré-aperto 3+0,3
Aperto angular 90 + 5°
Mecanismo de embreagem 2+0,2

[e]e}



XSARA PICASSO PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN)

Motores 9HZ - 9HY

Sistema de lubrificagdo

Conjunto bomba de 6leo

Pré-aperto 0,5+0,1
Aperto 0,9+0,1
Trocador térmico agual/dleo 1+0,2
Tubo de lubrificacédo do turbocompressor 3+0,5

Sistema de injecdo Diesel

Porca da bracadeira de fixa¢&o do bico injetor

Pré-aperto 4+0,1
Aperto angular 65° + 5°
Duto de injegdo comum de alta pressdo de comb. sobre o bloco motor 22+0,2
Conexdo do duto de injecdo comum de alta pressao de combustivel

Pré-aperto 1,7+0,2
Aperto 22+0,2
Bomba de injegdo diesel sobre o suporte 2,2+0,2
Conexéao do injetor diesel

Pré-aperto 2+0,5
Aperto 25+0,3
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO ( m.daN) XSARA PICASSO

Motores 9HZ - 9HY

Sistema de injecdo Diesel

Polia de bomba de injegéo diesel 5+0,5
Conexdo da bomba alta pressdo combustivel

Pré-aperto 2+0,5
Aperto 25+0,3

Sistema de arrefecimento

Bomba d"agua

Pré-aperto 0,3+0,1
Aperto 09+0,1
Conexdes de saida de agua

Pré-aperto 0,3+0,1
Aperto 0,7+0,1

o5



C2 - C3 - C3 PLURIEL

CABECOTE

Motores : HFX - KFV - NFU

Identificacé@o da junta do cabecote

Motorizagdes

Espessura (Série)

Espessura (reparo)

Ref. espessura

HFX 2
1,2+£0,1 1,4+0,1

KFV 1

NFU 0,66 £+ 0,04 4

KFU 1,2+0,1 15+0,1

Referéncias
1,2,34
A,B,D
C

R

= Tipo de motor.
= Fornecedores.
= Material da junta.

= Reparo.

B1BP10KC

o/



CABECOTE C2-C3-C3PLURIEL
Motores : HFX - KFV - NFU

Torque dos parafusos do cabecote (m.daN) Parafuso do cabecote
HFX - KFV
Apertar a :2+0,2
Aperto angular 1 240° £ 5°
(/"\ (Na ordem de 1 a 10) | X |
5 G N\ \® — |
Fe)
i o apr 15202 @)) )
o perto 12,5%0,
@ @ @ Aperto angular 1200 + 5°
(Na ordem de 1 a 10) NOTA : Lubrificar os parafusos do cabecote na
rosca e na base da cabeca
NFU (Oleo motor ou Molykote G Rapid Plus). ,7
B1BP1DVC
; Apertar a 12+0,2 X = MAXI reutilizavel
NOTA : NAO se pode reapertar o Aperto angular 1 260° + 5°
cabegote apds intervencao. HFX - KFV KFV NFU
Na ordem de 1 a 10
B15rioKe] ( ) 1755+ 0,5 119 12203
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XSARA - XSARA PICASSO

CABECOTE

Motores : KFW - NFV - NFU

Identificacé@o da junta do cabecote

Plagueta identificacdo KFW I NFV I NFU
Referéncias (Guia junta do cabecote) *
Espessura 1 1 1 1
2 0 0 1
3 0 0 1
4 0 1 1
A 0
CURTY B 0
D 0
A 1
Fornecedores MEILLOR B 1
D 0
A
ELRING [B]
D
A 1
REINZ B 0
D 0 0 = Sem guia
Material C 0 (Com amianto ) -1 (Sem amianto )
Reparo R 0 (Junta de série) - 1 (Junta de reparo) 1=Com guia B1BP10KC

o8



CABECOTE (Continuagéao) XSARA - XSARA PICASSO
Motores : KFW - NFV - NFU

Torque dos parafusos do cabecote (m.daN) Parafuso do cabecote
KFW - NFV g
® ® ® 5 ) Pré-aperto 02 [
@@@@ Aperto angular 1 240 + 5°
® ® ©) ®
u X
B1BP10LC
NFU
Pré-aperto 12 NOTA : Lubrificar os parafusos do cabegote na base da
Aperto angular : 260 + 5° | cabeca e narosca
(Oleo motor ou Molykote G Rapid Plus). B1DP059C
X = MAXI reutilizavel
KFW - NFV NFU
B1DP13NC X =1755%0,5mm X =122,6 mm

Q9



XSARA - XSARA PICASSO CABECOTE
Motor : 6FZ
Identificagdo da junta do cabecote

Cota nominal Cota reparo
Zona dq'agferen0|a 4-5 2_4_5
) ] S | S—
Zona de marcagao R1 R2 R3 O °2 06220 22 .00 2° O
ueu - ° o o
o
Espessura da junta
(mm) 0,8 1 1,1 1,3
Fornecedor MEILLOR
Referéncia
“d” = Zona de referéncia
“e” = Zona de marcagao
NOTA : Junta de 3 folhas metalicas B
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CABECOTE (Continuacgéo) XSARA - XSARA PICASSO

Motor : 6FZ
Torque dos parafusos do cabegote (m.daN) Parafuso do cabecote
6FZ
Pré-aperto :15+0.2 A
Aperto :5+0,2
Desaperto 1360 ° (1 tour)
Aperto 12+0,2 |
Aperto angular 1 285° £ 5° X

®
;
@
LA

B1DP16FC

®)
J

SRS
S ol
_R_~P

@R

)

A = Espessura da arruela : 4 = 0,2 mm.
NOTA : Lubrificar os parafusos X = Comp. nominal dos parafusos novos = 144,5 + 0,5 mm.
do cabecote na rosca e na base

da cabeca (Oleo motor ou 6FZ

ml Molykote G Rapid Plus). X = 147 mm
101

X = MAXI reutilizavel




XSARA - XSARA PICASSO CABECOTE (suite)
Motor : RFN

Identificagcé@o da junta do cabecote

Cota nominal Cota reparo
Zona de"aeiferenma 4_5 2_4_5
) ] S | S—
Zona de marcagéo R1 R2 02 .:0. 220 2 .00 22 0
"a" o o B . o
Espessura da junta 08 11 1.4 o A A
(mm) o0 * e X foXJ (e}
Fornecedor MEILLOR [ — r—ooooow
, ® ®
Junta de cabecote metélica multifolhas W
e—
d
B1DP183D
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CABECOTE (suite) XSARA - XSARA PICASSO

Motor : RFN
Torque dos parafusos do cabegote (m.daN) Parafuso do cabecote
RFEN
Pré-aperto :15+0.2 A
Aperto :5+0,2
Desaperto 1360 ° (1 giro)
Aperto 12+0,2 |
Aperto angular 1 285° £ 5° X

®
Q)
@

3~ o

S ol

RSP
@R
BR._lo

B1DP16FC

®)
J

A = espessura da arruela : 4 £ 0,2 mm.

NOTA : Lubrificar os parafusos X = Comp. nominal dos parafusos novos = 144,5 + 0,5 mm.

do cabecote na rosca e na base
da cabeca (Oleo motor ou RFN

ml Molykote G Rapid Plus). X = 147 mm
103

X = MAXI reutilizavel




XSARA

CABECOTE

Motor : RFS

Identificacdo da junta do cabecote

Plaqueta identificagao

RFS

Referéncia

(Guia na junta do cabegote) *

Fornecedor MEILLOR

m|o|O|®|>

olo|r|Oo|Pr

B1BP004C

* 0 =Sem guia
1=Com guia

mooOw>P
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CABECOTE

XSARA

Motor : RFS

Torque dos parafusos do cabecgote (m.daN)

Parafuso do cabegote

Qe

R __»
@R—*

@

SRS
@™ o

B1DP0O5BC

RFS
Pré-aperto 13,5
Desapertar : NAO
Apertar 17
Aperto angular : 160°

Nota : Lubrificar os parafusos
do cabecote na rosca e na
base da cabeca

(Oleo motor ou Molykote G
Rapid Plus).

I 1

B1DP13PC

X = MAXI reutilizavel

RFS

112 mm
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C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA CABECOTE
Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Identificacdo da junta do cabecgote

Tolerancias NUmero de Nimero de
. ~ o Espessuras
Motorizacbes Fornecedor pistées (mm) dentes em dentes em
(mm) d” ‘e Tipo de junta :
0,771 20,820 1,35 1 Metalica multifolhas
0,611 a 0,720 1,25 2 "d" Referéncia espessura
8HY - 8HV ELRING 0,721 a 0,770 1,30 3 1 .
"e" Referéncia motor

0,821 a 0,870 1,40 4
0,871 a 0,977 1,45 5

B1DP1CMD




CABECOTE

C3

Motores : 8HY - 8HV

Identificagdo da junta do cabecote

Tolerancias Numero de Namero de
. . o Espessuras
Motorizagdes Fornecedor pistdes dentes em dentes em
(mm) “ g ‘o
(mm) d e
0,771 a4 0,820 1,35 1
0,611 a 0,720 1,25 2
8HY - 8HV ELRING 0,721 40,770 1,30 3 2
0,821 a 0,870 1,40 4
0,871 a 0,977 1,45 5

Tipo de junta :

Metalica multifolhas

"d" Referéncia espessura

"e" Referéncia motor

B1DP1CKD




C2 - C3- C3 PLURIEL

CABECOTE

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ - 8HV - 8HY

Torque dos parafusos do cabegote (m.daN)

Parafuso do cabecote

AR

OO00O

ST

A junta do cabecote é montada a seco.

NOTA : NAO se deve reapertar o
cabegote apds intervencao.

8HX - 8HW - 8HZ - 8HV - 8HY

Pré-aperto :2+0,2m.daN
Aperto :4+0,4m.daN
Aperto angular  : 230° + 5°

(Na ordem de 1 a 10)

NOTA :

- Os parafusos devem ser
cuidadosamente limpos com
escova metélica e secados.

- Lubrificar os parafusos na rosca
e na base da cabega (Oleo motor
ou Molykote) (G Rapid Plus).

- Inspecionar a qualidade da
rosca do bloco do motor (uso do
macho se necessario)

B1DP1CLC

B1DP1DBC

X = MAXI reutilizavel

8HX - 8HW - 8HZ - 8HV - 8HY

X =149 mm
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CABECOTE XSARA PICASSO
Motores : 9HZ - 9HY
Identificagdo da junta do cabecote
Tolerancias dos Nidmero de Namero de
. . . Espessuras
Motorizagdes Fornecedor pistdes (mm) dentes em dentes em
(mm) d e Tipo de junta :
0,685 4 0,734 1,35 1 Metalica multifolhas
0,533 40,634 1,25 2 "d" Referéncia espessura
9HZ - 9HY FEDERAL 0,635 a 0,684 1,30 3 3 .
"e" Referéncia motor
MOGUL 0,735 a 0,784 1,40 4
0,785 a 0,886 1,45 5

B1DP1HOD
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XSARA PICASSO

CABECOTE

Motores : 9HZ - 9HY

Torque dos parafusos do cabegote (m.daN)

Parafuso do cabecote

.

0000
PP

A junta do cabecote é montada a seco.

NOTA : NAO se deve reapertar o cabeco-
te apés intervengao

BIDPICLC |

9HZ - 9HY
Pré-aperto :2+0,2m.daN
Aperto :4+ 0,4 m.daN

Aperto angular 1 260° = 5°

(Na ordem de 1 a 10)

NOTA :

- Os parafusos devem ser cuidado-
samente limpos com escova metali-
ca e secados.

- Lubrificar os parafusos na rosca e
na base da cabega (Oleo motor ou
Molykote) (G Rapid Plus).

- Inspecionar a qualidade da rosca
do bloco do motor (uso do macho
se necessario)

|B1DP1DBC

X = MAXI reutilizavel

9HZ - 9HY

X =147 mm
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CABECOTE XSARA

Motor : WIY
Identificagcé@o da junta do cabecgote
Plaqueta Tolt_arépcias Espessura | Nimero | Namero WJY
identif. pistoes (mm) de furos | de furos
(mm)-(¥) + 0,04 em A em B
0,51 20,55 1,26 1 ILX_olcleje Ji
0,55 a 0,59 1,30 2 /_W
WJy 0,59 a 0,63 1,34 2 3 ICL el X Ji
0,63 a 0,67 1,38 4
0,67 a 0,71 1,42 5

00 0000/

(A) = Referéncia motor
(B) = Referéncia espessura \. ® OGO \LBOLLLL

_ i ferx i N : Nt/ et p——
(%) = Considerar o pistdo mais alto como referéncia

A
B \©0 00000/
B1DP14QD
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XSARA - XSARA PICASSO

CABECOTE

Motores : RHY - RHZ

Identificacdo da junta do cabecgote

Tolerancias

Numero de dentes

Plaqueta pistdes Espessura em
identif. (mm) (mm) A
0,47 a 0,605 1,30 = 0,06 1

0,605 a 0,655 1,35 + 0,06 2

RHY N

RHZ 0,655 a 0,705 1,40 = 0,06 3
0,705 a 0,755 1,45 + 0,06 4

0,755 a 0,83 1,50 + 0,06 5

B1DP15AD
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CABECOTE (suite) XSARA - XSARA PICASSO

Motores : WJY - RHY - RHZ

Torque dos parafusos do cabegote (m.daN) Parafuso do cabegote
WJY W3y RHY - RHZ
Pré-aperto 02 ; ‘
Aperto 16 lll“
Aperto angular : 180° j y “\’/’
o @ TN\ \® 5 S
rel
X
A®) X
< RHY - RHZ
® @ /&
Pré-aperto 12
Aperto 6 =
Nota : NOTA : Lubrificar os parafusos Aperto angular + 220° BIDPISPC BIDPISEC]
do cabegote na rosca e na base da X = MAXI reutilizavel
cGat;(Ie_ciJaS()Oleo motor ou MOLYKOTE WIY RHY - RHZ
B1DPOSBC 125,5 mm 133,3mm
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CORREIA DOS ACESSORIOS GASOLINA

TU ET TU EW | XU
1 | 3 3 5 7 | 10
JP Ja JP + JP4 Ja J4RS
Plaqueta HEX KFV KFW KFU NFV NFU 6FZ RFN RFS
c2 1.1i 1.4i 1.6i 16V
Ver péaginas: 118 a 119 118 4119
C3 1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.6i 16V
Ver péginas : 118 4 119 1234124 118 4119
C3 Pluriel 1.4i 1.6i 16V
Ver paginas : 118 a 119 118 4119
XSARA 1.4i 1.6i 16V 2.0i 16V 2.0i 16V
Ver paginas : 122 125 128 126 a 127
XSARA 1.6i 1.8i 16V 2.0 16V
Picasso
Ver péginas : 120 a 121 128
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DIESEL CORREIA DOS ACESSORIOS

DV DW
4 | 6 8 10
D TED4 B D ATED
Plaqueta 8HX 8HW 8HZ 8HV 8HY 9HZ gHY AN RHY RHZ
C2 1.4 HDi
Ver péginas: 135 a 136
C3 1.4 HDi 1.4 HDi 1.4 HDi 16V |1.4 HDi 16V
Ver péginas: 135 a 136 139
C3 Pluriel 1.4 HDi
Ver péaginas: 135 a 136
XSARA 1.4 HDi 19D 2.0 HDi 2.0 HDi
Ver péaginas: 137 4138 129 4134 141 a 144
XSARA 1.6 HDi 16V | 1.6 HDI 16V 2.0 HDi
Picasso
Ver paginas: 140 141 & 144
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CORREIA DOS ACESSORIOS 2002

Todos os tipos

Motores : Todos os tipos Gasolina e Diesel

FERRAMENTAL
- Aparelho de medicao da tensao de correias : 4122-T. (C.TRONIC 105.5)

- ATENGAO : Na utilizag&o do aparelho 4099-T (C.TRONIC 105) Ver tabela 90.

IMPRESCINDIVEL

- Antes da recolocacdo das correias dos acessdrios, verificar :

1) Que a (ou as) polias girem livremente (sem jogo e pontos de travamento)

2) Que a correia esteja corretamente posicionada nos sulcos das diferentes polias.
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C2 - C3-C3 PLURIEL CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores : HFX - KFV - NFU

Ferramental.
[1] Alicate para colocagao dos pinos plasticos 1 7504-T.
[2] Aparelho de medicao das tensdes de correias SEEM 1 4122-T.
Veiculo sem ar condicionado
Retirada Colocagéao.
Soltar : Colocar a correia.

Observar a seguinte ordem :

- Pino do virabrequim.

- Polia do alternador.

Colocar a ferramenta [2] sobre a correia

Apertar o parafuso (1) para efetuar uma tensao de:
55 + 3 unidades SEEM.

- O parafuso (2).
- O parafuso (3).
- O parafuso de tensao (1).

Empurrar o alternador para o motor

Retirar a correia Apertar :

- O parafuso (3).
- O parafuso (2).
Retirar a ferramenta [2] e terminar a colocagéo.

B1BP2LSC | B1BP2LTC
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CORREIA DOS ACESSORIOS C2 - C3 - C3 PLURIEL

Motores : HFX - KFV - NFU

Veiculo com ar condicionado

Retirada.

Soltar :

- Os parafusos (6), (4) e (5).

- Esticar completamente a correia apertando o esticador
- Retirar a correia de acessorios

Colocacéo.
Observar a ordem seguinte:
- Pinhao do virabrequim

- Polia do compressor do ar condicionado

- Polia auxiliar

- Polia do alternador

- Esticador

Colocar a ferramenta [2] sobre a correia

- Apertar o parafuso (5) para efetuar uma tensdo da correia a :
120 + 3 unidades SEEM.

- Apertar os parafusos (4) e (6).

- Retirar a ferramenta [2].

- Terminar a colocagao

B1BP10VC | B1BP10XC |
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XSARA PICASSO

CORREIA DOS ACESSORIOS

B1BP234C

Motor : NFV
Sem ar condicionado
Ferramental
[1] Alicate para retirar os pinos plasticos : 7504 -T.
[2] Aparelho de medigao da tensao das correias 14122 -T.

[3] Chave TORX.

Retirada

- Desbloquear o parafuso central (1), ferramenta [3].
- Afrouxar o esticador (2) (chave de boca 27).

- Retirar a correia

Colocacgao

- Posicionar a correia

- Estender a correia com o esticador (2).

- Pré-tensao da correia 120 unidades SEEM, ferramenta [2].
- Travar o parafuso central (1), ferramenta [3].

- Retirar a ferramenta [2].

- Efetuar 2 a 4 giros motor

- Tenséo de controle, 120 unidades SEEM.

- Caso contrario recomegar a operagao
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA PICASSO

Motor : NFV
Com ar condicionado
Ferramental
[1] Alicate para retirada dos pinos plasticos 1 7504 -T
[2] Aparelho de medicao da tensao das correias 14122 -T

[3] Chave de 10 mm (chave do bujao de escoamento)
[4] ChaveTORX.

Retirada

- Afrouxar o esticador automatico , ferramenta [3].

- Colocar um pino de @ 6 mm em (a) para imobilizar o esticador automatico
- Retirar a correia

Colocagao

- Posicionar a correia

- Afrouxar o esticador automatico, ferramenta [3].
- Retirar o pino de @ 6 mm.

- Soltar o esticador automatico

- Retirar a ferramenta [3].

B1BP235C
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Motor : KFW

Alternador

[1] Aparelho medicao tensao :
4122-T

- Esticar a correia pressionando o

parafuso (2).

- A tensao deve ser de :
102 + 7 unidades SEEM.

- Apertar os parafusos (1).

Com ar condicionado

[1] Aparelho medicao tensao :
4122-T

- Esticar a correia pressionando o
parafuso (4).

- A tensao deve ser de :
102 + 7 unidades SEEM.

- Apertar os parafusos (3).

Direcéo hidréaulica

- Correia nova
100 unidades SEEM.

- Correia reutilizada
75 unidades SEEM.

B1BP1B2C | B1BP122C

Diregéo hidraulica com ar cond.

- Correia nova
100 unidades SEEM.

- Correia reutilizada
75 unidades SEEM.

B1BP1B3C | B1BP124C
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CORREIA DOS ACESSORIOS C3

— Retirar a roda dianteira direita e o para-lama dianteiro direito, ferramenta [1].
I 7 _‘ k //))—7‘ . -

\!/ [y Veiculo sem ar condicionado
) =

Motor : KFU
Ferramental
[1] Alicate para retirar os pinos plasticos 1 7504-T
’ [2] Aparelho de medicao da tensao da correia SEEM :4122-T
) Retirada
1 I UWX\\UW%{@ ‘,’ Levantar e imobilizar o veiculo, as rodas dianteiras suspensas

Retirada
AT o~ Afrouxar, o parafuso (2), o parafuso (3) e o parafuso (1) de tensao

W
Mg e O D tar a bateri
? \U’W i N esconectar a bateria

Empurrar o alternador contra o motor

Retirar a correia dos acessorios

Colocacéo

Colocar a correia dos acessorios

Observar a seguinte ordem :

- Pinhao do virabrequim, polia do alternador
- Posicionar a ferramenta [2] sobre a correia. Apertar o parafuso (1) para exercer uma tensao da
correia a 55 + 3 unidades SEEM.

- Apertar, o parafuso (3), o parafuso (2).

- Retirar a ferramenta [2].

- Terminar a colocagao ao inverso da retirada

B1BP2LSC | B1BP2LTC |
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Motor : KFU

Veiculo com ar condicionado

Retirada

Afrouxar, o parafuso (6), o parafuso (4) e o parafuso (5) de tenséo
Afrouxar completamente a correia pressionando o esticador
Retirar a correia dos acessérios

Colocacao

Colocar a correia dos acessorios

Observar a seguinte ordem :

- Pinh&o do virabrequim, polia do compressor de ar condicionado, polia do alternador e a polia auxiliar

dos acessérios

- Colocar a ferramenta [2] sobre a correia. Apertar o parafuso (5) para exercer uma tensao da correia de
120 + 3 unidades SEEM.

Apertar, parafuso (4), parafuso (6)

Retirar a ferramenta [2].

Terminar a colocacao ao inverso da retirada

B1BP10VC | B1BP10XC |
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA

Motor : NFU

Sem ar condicionado

(1) Parafuso de fixagao do esticador

(2) Parafuso de tensao

- Correia nova : 120 unidades SEEM.

- Correia reutilizada : 86,5 = 3,5 unidades SEEM.

B1BP1AMC

Com ar condicionado

(3) Parafuso de fixagao do esticador

(4) Parafuso de tensao

- Correia nova : 120 unidades SEEM.

- Correia reutilizada : 86,5 + 3,5 UNIDADES SEEM.

NOTA : Para a retirada do esticador, é necessario retirar a chapa com o parafuso de fixagao superior (5).

B1BP1ANC
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XSARA

CORREIA DOS ACESSORIOS

Motor : RFS

B1BP1HIC |

Com ar condicionado

- Colocar a correia dos acessorios
- O esticador (1).
- Aperto dos parafusos (3) a 2 m.daN.

- Pressionar o esticador (1) com a ferramenta (Chave de 9,52 mm (3/8)) em (2), até poder liberar a
ferramenta ou o pino de travamento (@ 4 mm) em (4).

- Soltar vagarosamente o esticador (1) até que o esticador (5) esteja apoiado sobre a correia
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA

Motor : RFS

Sem ar condicionado

Ferramental
[1] Aparelho de medicao de tenséo da correia 1 4122-T

- (1) Parafuso de tensao
- (2) Parafuso de fixacao do suporte do esticador (3).

- Pegar os parafusos (2).

- Colocar a ferramenta [1] sobre a correia
- Esticar a correia pressionando o parafuso (1).
* Correia reutilizada 90 unidades SEEM.
» Correia nova 120 unidades SEEM.
- Apertar os parafusos (2) a 2 m.daN.
- Retirar a ferramenta [1].
- Efetuar 3 giros do virabrequim (sentido de rotacéo do motor)
- Controlar a tensao da correia com a ferramenta [1], e ajustar (se necessario)

B1EP12XC | B1EP12YC
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XSARA - XSARA PICASSO CORREIA DOS ACESSORIOS

Sem ar condicionado

Motores : 6FZ - RFN

Com ar condicionado

Ferramental

[1] Alicate para retirada dos pinos plasticos 1 7504-T

Retirada da correia
- Afrouxar a correia (3) girando o parafuso (2) do esticador (1)
(sentido anti-horério)

- O parafuso (2) (ATENGAO: rosqueamento & esquerda).
- Retirar a correia (3), mantendo o esticador (1) afrouxado

Colocacgao da correia
- Colocar a correia (3), mantendo o esticador (1) afrouxado
- Soltar o esticador (1).

B1BP23PC I B1BP23QC B1BP23PC I B1BP23RC
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CORREIA DOS ACESSORIOS

XSARA

Motor : WJY

Sem direcéo hidraulica

B1BP1SDC

Ferramental

[1] Aparelho de medicao de tensao 1 4122-T.

Retirada

- Desapertar os parafusos (2).

- Apertar o parafuso (1) até o limite
- Retirar a correia

Colocacgao

- Colocar a correia

- Posicionar a ferramenta [1] na parte da correia "d".

- Apertar o parafuso (1) para obter : 106 + 10 unidades SEEM.
- Apertar os parafusos (2) a 2 m.daN.

- Retirar a ferramenta [1].

B1BP1SEC
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XSARA

CORREIA DOS ACESSORIOS

Motor : WJY

Sem direcédo hidraulica com ar condicionado

B1BP1SFC

Ferramental

[1] Aparelho de medicao de tensao 1 4122-T.

Retirada

- Desapertar os parafusos (1).

- Apertar o parafuso (2) até o limite
- Retirar a correia

Colocagao
- Colocar a correia
- Posicionar a ferramenta [1] sobre a parte da correia "e".

- Apertar o parafuso (2) para obter : 106 + 10 unidades SEEM.

- Apertar os parafusos (1) a 2 m.daN.
- Retirar a ferramenta [1].

[5ispiscc]
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA

Motor : WIY
Diregéo hidraulica sem ar condicionado
Ferramental
[1] Aparelho de medicao de tensao 1 4122-T.
Retirada

ATENGAO : Se a correia for reutilizada, medir a tensdo antes da retirada.
Desapertar:

- O parafuso (1).

- A porca (2).

NOTA : O brago (3) do esticador deve estar apoiado no alternador.

- Retirar a correia

B1BP1SHD
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XSARA

CORREIA DOS ACESSORIOS

Motor : WJY

B1BP1SJD

Direcao hidraulica sem ar condicionado (continuagao)

Colocagao
- Colocar a correia
- Posicionar a ferramenta [1] sobre a parte da correia "f".

ATENCAO : Posicionar a ferramenta [1], comando para baixo.
- Apertar a porca (2) para obter :

Correia reutilizada:

Colocar o valor verificado na retirada (repetir tensao obtida antes de desmontar)
Correia nova :

A tensao deve ser de 110 unidades SEEM.

- Apertar o parafuso (1) a 9,5 m.daN.

- Controlar a tensao da correia (ferramenta [1]).

A tensao deve der de 144 + 3 unidades SEEM.

- Retirar a ferramenta [1].

- Fazer funcionar o motor durante 10 secondes.

- Desligar o motor

- Posicionar a ferramenta [1] na parte da correia "f".
- A tensao deve ser de 130 = 4 unidades SEEM.

- Retirar a ferramenta [1].
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA
Motor : WJY

Direcéo hidraulica com ar condicionado

Ferramental

[1] Trava para o esticador dinamico :(-) 0188 H
[2] Aparelho de medicao de tensao : 4122-T

Retirada

- Travar o esticador dinamico (1) em "a", ferramenta [1].
- Desapertar o parafuso (2) do esticador (3).

- Levar o esticador (3) para tras

- Retirar a correia

NOTA : Se for impossivel travar em "a" :

- Desapertar o parafuso (2) do esticador (3).

- Com uma chave de 7 mm, pressionar em "b" sobre o esticador (3).
- Travar o esticador (1) em "a", ferramenta [1].

NOTA : No caso de uma correia quebrada :

- Levantar o motor com um macaco (colocar uma trava de madeira entre o carter e 0 macaco)

- Retirar o coxim motor direito

- Com uma chave posicionada em (b) pressionar o esticador (3) no sentido da flecha "a", para
trava-lo em "a" com a ferramenta [1].

B1BP1SKC
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XSARA

CORREIA DOS ACESSORIOS

Motor : WJY

B1BP1SLC

Direcédo hidraulica com ar condicionado (Continuagédo)

Colocagao
- Colocar a correia

- Com uma chave de 7 mm colocada em "b", pressionar o esticador (3), até a liberacao da
ferramenta [1] posicionada em "a".

- Apertar o parafuso (2).

- Retirar a ferramenta [1].
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CORREIA DOS ACESSORIOS C2 - C3-C3 PLURIEL

Com compressor e alternador Motores : 8HX - 8HW

Ferramental
[1] Alicate para retirada dos pinos plasticos : 7504-T
[2] Alavanca de compressao do esticador  : (-).0194.E
[3] Trava do esticador @ 4 mm : (-).0194.F

Retirada

Desconectar o cabo do p6lo negativo da bateria
Levantar e travar o veiculo com as rodas suspensas
Retirar a roda direita dianteira

Afastar o para-lama, ferramenta [1].

IMPRESCINDIVEL : Verificar o sentido de rotagéo da
correia no caso dela ser reutilizada. Se o indice do
esticador estiver fora das referéncias, é necessaria a
troca da correia dos acessorios.

O alternador (1).

O compressor de ar condicionado (2).

Afrouxar o esticador da correia dos acessorios, ferramenta [2].
Posicionar a trava [3].

Retirar a correia dos acessorios

B1BP2MJD B1BP2MKC
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C2 - C3- C3 PLURIEL CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores : 8HX - 8HW

Referéncias para o esticador dindmico

"a" Posicéo "gasto maximo " da correia dos acessoérios
"b" Posicao normal
Colocacgao

NOTA : Verificar se o esticador gira livremente (sem pontos de travamento).Caso
contrario, € necessario substituir o esticador.

b
\ g Respeitar o sentido de montagem da correia

QY‘ Terminar o posicionamento da correia, dos dois lados, pelo esticador.
L A correia deve estar corretamente posicionada nos sulcos da polia

Pressionar o esticador com a ferramenta [2] para retirar a trava [3].

B1EP18UD
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA
Motor : 8HZ

Ferramental

[1] Alavanca de compresséo do esticador dinamico : (-).0188.Z
[2] Trava para esticador dinamico 1 (-).0194.F
Retirada

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e de limpeza especificas as
motorizacdes alta presséo diesel injecéo (HDi).

Retirar :

- A roda dianteira direita

- O isolamento acustico debaixo do motor

- O para-lama

ATENGAO : Anotar o sentido de montagem da correia de acessérios em caso de reutilizagdo

Comprimir o esticador (1) pressionando em «a» (sentido horério), ferramenta [1].

Travar em «b», ferramenta [2].

Manter o esticador (1) comprimido e retirar a correia de acessoério

IMPRESCINDIVEL : Verificar se os esticadores (1) e (2) giram livremente (sem jogo e sem
pontos de travamento)

B1BP2VZD
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XSARA

CORREIA DOS ACESSORIOS

B1BP2VZD

Motor : 8HZ

Colocacéo

ATENCAO : Caso a correia seja reutilizada, respeitar o seu sentido anterior de montagem
Colocar a correia dos acessorios

Comprimir o esticador (1) pressionando em «a»,(sentido horario) ferramenta [1].

Retirar a ferramenta [2].

IMPRESCINDIVEL : A correia deve ser corretamente posicionada nos sulcos das
diferentes polias

Terminar a colocagao ao inverso da retirada.
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CORREIA DOS ACESSORIOS C3

Motores : 8HY - 8HV

Ferramental
[1a] Alavanca do esticador dinamico : (-).0194-E1
[1b] Extenséo de alavanca : (-).0194-E2
[2] Trava de esticador de acessorios @ 4 mm . (-).0194-F

Retirada

Fazer girar o suporte (1) do esticador (sentido horario), ferramenta [1a] e [1b] em "a".
Retirar a correia
Imobilizar o suporte (1) do esticador, ferramenta [2].

Retirar a correia de acessorios (2).

IMPRESCINDIVEL : Verificar se as polias auxiliares giram livremente
(sem jogo ou pontos de travamento)

Colocagéao
Colocar a correia
Pressionar com a ferramenta [1] sobre o esticador para retirar a trava [2].

IMPRESCINDIVEL : A correia deve ser posicionada corretamente nos diversos
sulcos das polias.

B18P2MYD | B1BP2MZC |
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XSARA PICASSO

CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores : 9HZ - 9HY

Ferramental

[1] Alavanca de compressao do esticador dinamico : (-).0188.2
[2] Trava para esticador : (-).0194.F

Retirada
Retirar a roda dianteira direita, o isolante acustico embaixo do motor e o para-lama.

Veiculo com ar condicionado

ATENCAO : Em caso de reutilizacio da correia de acessorios, anotar seu sentido de montagem
Comprimir o esticador dinamico (1) pressionando em «a» (sentido horario), ferramenta [1].
Travar , utilizando a ferramenta [2], em «b».

Retirar a correia de acessorios

IMPRESCINDIVEL : verificar se as diversas polias (1) e (2) giram livremente

(sem jogo e pontos de travamento)

Colocacao

ATENCAO : Respeitar o sentido de montagem da correia, caso ela tenha sido reutilizada
Colocar a correia dos acessorios

Comprimir o esticador dinamico (1) pressionando em «a» (sentido horério), ferramenta [1].
Retirar a ferramenta [2].

IMPRESCINDIVEL : a correia deve ser posicionada corretamente nos sulcos das diversas polias

Terminar a colocacéo ao inverso da retirada

B1BP2Z6D | B1BP2ZCD
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA - XSARA PICASSO
Motores : RHY - RHZ

Sem ar condicionado

Ferramental

[1] Chave de regulagem da tenséao de correia (-).0188 J2
[2] Trava @ 4 mm : (-).0188.Q1
[3] Trava @ 2 mm (-).0188.Q2
[4] Alavanca de compressao do esticador dinamico (-).0188.2

Retirada
Correia reutilizada

ATENCAO : Anotar o sentido de montagem da correia caso ela seja reutilizada

- Comprimir o esticador (2) pressionando em "a" (sentido anti-horério), ferramenta [4].
- Manter o esticador (2) comprimido e retirar a correia

Correia nova

- Comprimir o esticador (2) pressionando em "a" (sentido anti-horario), ferramenta [4]).
- Travar com a ferramenta [2], em "b".

- Manter o esticador (2) comprimido e retirar a correia

- Desapertar o parafuso (1).

B1BP1YKD
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XSARA - XSARA PICASSO

CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores : RHY - RHZ

B1BP1YMD

Sem ar condicionado (Continuagé&o)

Colocacgao
Correia reutilizada

- Comprimir o esticador (2) pressionando em "a" (sentido anti-horario), ferramenta [4].
- Colocar a correia

ATENCAO : Respeitar o sentido de montagem da correia
- Retirar a ferramenta [4].

Correia nova

- Colocar a correia

- Girar o esticador excéntrico (3), ferramenta [1] (sentido horario) para liberar a
ferramenta [2] do travamento em "b".

- Segurar o esticador excéntrico (3), ferramenta [1], e apertar o parafuso (1) a 4,3 m.daN.
- Retirar a ferramenta [2].

- Efetuar 4 giros de virabrequim, no sentido da rotacao

- Verificar a possibilidade de travamento em "b", ferramenta [3].

- Caso o travamento nao seja possivel, recomecar a regulagem.
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CORREIA DOS ACESSORIOS XSARA - XSARA PICASSO
Motores : RHY - RHZ

Com ar condicionado

Ferramental
[1] Chave de regulagem de tensao de correia (-).0188 J2
[2] Trava @ 4 mm : (-).0188.Q1
[3] Trava @ 2 mm : (-).0188.Q2
[4] Alavanca de compressao do esticador dinamico (-).0188.Z

Remocéo

Correia reutilizada

ATENCAO: Anotar o sentido de montagem da correia, no caso de ser reutilizada.

- Comprimir o esticador (7) pressionando em "c" (sentido anti-horario), ferramenta [4].
- Manter o esticador comprimido (7), e retirar a correia.

Correia nova

- Comprimir o esticador (7) pressionando em "c" (sentido anti-horario), ferramenta [4].
- Travar com a ferramenta [2], em "d".

- Desapertar o parafuso (6).

- Levar o esticador excéntrico (5) para tras

- Apertar o parafuso (6) manualmente

- Retirar a correia

B1BP1YLD
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XSARA - XSARA PICASSO

CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores : RHY - RHZ

B1BP1YND

Com ar condicionado (Continuagao)

Colocacéo

Correia reutilizada
- Comprimir o esticador (7) pressionando em "c" (sentido anti-horario), ferramenta [4].
- Colocar a correia

ATENCAO : Respeitar o sentido de montagem da correia
- Retirar a ferramenta [4].

Correia nova

- Colocar a correia

- Girar o esticador excéntrico (5),com a ferramenta [1] (sentido horario) para liberar
a ferramenta [2] do travamento em "d".

- Segurar o esticador excéntrico (5), ferramenta [1], e apertar o parafuso (6) a 4,3 m.daN.

- Retirar a ferramenta [2].

- Efetuar 4 giros de virabrequim no sentido normal de rotagéo.

- Verificar a possibilidade de travamento em "d", ferramenta [3].

- Caso o travamento nao seja possivel, recomecar a regulagem.
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR GASOLINA
TU ET TU EW | XU
1 | 3 5 7 | 10
JP Ja JP + JP4 Ja J4RS
Plaqueta HEX KFV KFW KFU NFV NFU 6FZ RFN RFS
c2 1.1i 1.4i 1.6i 16V
Ver péaginas: 148 a 157 148 a 157
C3 1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.6i 16V
Ver péaginas: 148 3 157 165 a 170 148 a 157
C3 Pluriel 1.4i 1.6i 16V
Ver péaginas: 148 a 157 148 a 157
XSARA 1.4i 1.6i 16V 2.0i 16V 2.0i 16V
Ver paginas: 148 & 157 161 & 164 1714178 | 17924183
XSARA 1.6i 1.8i 16V 2.0 16V
Picasso
Ver paginas: 158 a 160 1714178
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DIESEL SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

DV DW
4 | 6 8 10
D TED4 B D ATED
Plaqueta 8HX 8HW 8HZ 8HV 8HY 9HZ gHY AN RHY RHZ
C2 1.4 HDi
Ver paginas : 184 a 191
C3 1.4 HDi 1.4 HDi 1.4 HDi 16V |1.4 HDi 16V
Ver péginas : 184 a 191 192 a 200
C3 Pluriel 1.4 HDi
Ver paginas : 184 2191
XSARA 1.4 HDi 19D 2.0 HDi 2.0 HDi
Ver péginas : 184 4191 211 4215 216 a 224
XSARA 1.6 HDi 16V | 1.6 HDI 16V 2.0 HDi
Picasso
Ver péginas : 201 a 210 216 a 224
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RECOMENDAGCOES : CORREIA DENTADA (DISTRIBUICAO) Todos os tipos

Motor a Gasolina I Motor a Diesel

Recomendacdes

IMPRESCINDIVEL : Apés cada intervencéo de retirada da correia dentada, substituir sistematicamente :

A correia dentada
A porca de fixagdo do esticador
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C2 - C3-C3 PLURIEL SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : HFX - KFV - NFU

Ferramental
[1] Trava de volante motor 1 4507-T.A
[2] Trava da polia do eixo do comando de valvulas : 4507-T.B
[3a] Trava do eixo do comando de véalvulas : 4533-TA.C1
[3b] Trava do eixo do comando de valvulas : 4533-TA.C2
[4] Cupilha do esticador dinamico 1 4200-T.H
[5] Acessoério de sustentagao da correia 1 4533-T.AD
[6] Alicate para retirada dos pinos plasticos 1 7504-T

Sincronizagdo das engrenagens

Motores HFEX - KFV - NFU
Levantar e travar a parte dianteira direita do veiculo
Desconectar o cabo do poélo positivo da bateria
Colocar em 52.marcha
Retirar o filtro de éleo (1).

Motores HEX - KFV

Retirar :

- O carter superior de distribuicao (2) (cobre correia).

- Girar a roda para girar o motor (sentido normal de rotacéo)

- Travar a polia do eixo do comando de valvulas, ferramenta [2].

B18P2M7C | B1BP2MSC | B1BP2MOC
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

C2 - C3 - C3 PLURIEL

Motor : NFU

Sincronizagdo das engrenagem (Continuacao)
Motor : NFU

Colocar um macaco embaixo do motor, travar o motor

Retirar :

- O coxim do motor (4) completo
- O carter de distribuicao (3) (cobre correia).

- As velas de ignicao (facilita a rotagdo do motor).

Girar a roda para girar o motor (sentido normal de rotagao).
Posicionar as travas [3a] e [3b].

Travar o volante motor, ferramenta [1].

Se o travamento nao estiver correto, recomecar a operagao
Retirar as ferramentas [1], [2], [3a] et [3b].

Terminar a colocacao

[3b] [3a]

B1BP2MAC | B1EP18MC

B1BP2MBC
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C2 - C3-C3 PLURIEL SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : HFX - KFV

Ponto do motor

Operagdo preliminar

Levantar e travar o veiculo, rodas suspensas
Desconectar a bateria

Retirar :

- A roda dianteira direita

- O péra-lama, ferramenta [6].

- A correia de acessorios (Ver operagdo correspondente).
- A polia do virabrequim.

- O filtro de 6leo

Colocar um macaco debaixo do motor, travar o motor.

Retirada
Motor HEX - KFV

Girar o motor pelo parafuso (1). (sentido normal de rotagéo)
Retirar os carters de distribui¢cao (cobre correia)

Travar o pinhao do eixo do comando de vélvulas, ferramenta [2].
Travar o volante motor, ferramenta [1].

Retirar :

- Os parafusos de fixacao (2).

- O coxim do motor superior (3).

BlBPZMCCl B1BP2M9C | B1BP2MBC | B1BP2MDC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2-C3-C3PLURIEL

Motores : HFX - KFV

Ponto do motor (Continuacéo)

Motores HFX - KFV

Desapertar os parafusos (4) sem retira-los

Retirar o conjunto do coxim motor inferior (5), e os parafusos de fixagao (4).

Desapertar a porca (6).
Afrouxar completamente a correia pressionando o esticador (7).
Retirar a correia dentada (distribuicao)

IMPRESCINDIVEL : Verificar se o esticador gira livremente (sem pontos de travamento)

B1BP2MEC | B1IEP18NC
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C2 - C3-C3 PLURIEL

SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : NFU

Motor NFU.

Ponto do motor (Continuacao)

Retirar :

- O carter plastico inferior

- O coxim do motor (9). [3b] [3a]

- O coxim intermediario
- O carter de distribuigao (8) (cobre correia)
- Travar o volante motor, ferramenta [1].

- Posicionar as ferramentas [3a] et [3b].

B1BP2MFC | B1BP2MBC B1EP18MC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2 - C3- C3 PLURIEL

c Motor : NFU

b—=
[4] Ponto do motor (Continuac&o)

Y e e Motor NFU.

Afrouxar o esticador

Girar o esticador de forma a posicionar a ferramenta [4], com uma chave Allen posicionada em «a».

Girar o esticador a direita até trazer o indice «c» em posi¢éo «b».

Travar o esticador nesta posigao para afrouxar a correia dentada (distribuicao) ao maximo.
IMPRESCINDIVEL : Nunca girar o esticador dinAmico por uma volta completa.
Retirar a correia dentada (distribuicao) (8).

Verificar se as polias (9) e (10) giram livremente (sem pontos de travamento).

B1EP18PC | B1EP18QC |
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C2 - C3- C3 PLURIEL

SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

B1EP18QC

Motores : HFX - KFV

Ponto do motor (Continuacéo)

Motores HEX - KFV

Colocagao

ATENCAO : Respeitar o sentido de montagem da correia ; (as flechas " d " indicam o sentido de rotacéio do
virabrequim)

Colocar a correia dentada (distribuicao)
Posicionar a correia dentada (distribuicao) , parte «e» tensionada, na ordem seguinte:

- Pinhao do virabrequim, segurar a correia, ferramenta [5].
- Polia do eixo de comando de valvulas

- Polia de bomba d'agua

- Esticador

- Retirar as travas [1] e [2].
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SINCRONIZAC}AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2-C3 - C3 PLURIEL
Motores : KFX - KFV - NFU

Ponto do motor (continuacéo)

Motores HFEX - KFV

Colocacao

NOTA : Verificar se as travas [1] e [2] estao posicionadas

ATENCAO : Respeitar o sentido de montagem da correia dentada (distribuicéo) as flechas «d» indicam o
sentido de rotagao do virabrequim.

Colocar a correia dentada (distribuicao)

Posicionar a correia dentada (distribuicao), parte «e» tensionada, na ordem seguinte :
- Pinhao do virabrequim, segurar a correia com a ferramenta [5].

- Polia de eixo do comando de valvulas

- Polia da bomba de agua.

- Esticador

Retirar as ferramentas [1], [2].

Motor NFU

Posicionar a correia dentada (distribuicéo) respeitando a ordem seguinte :
- Polia de eixo de comando de valvulas de admissao

- Polia do eixo de comando de valvulas de escapamento

- Polia auxiliar

- Polia do virabrequim

Posicionar a ferramenta [5].

- Polia de bomba d’agua

- Esticador dinamico

B1EP18RC Retirar as ferramentas [1], [3] e [5].
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C2 - C3 - C3 PLURIEL SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

B1EP18SD

Motor : NFU

Tenséo excessiva da correia dentada (distribuicédo)

A : Motores HFX — KFV.
B : Motor NFU.

Girar o esticador (7) com uma chave Allen em «a».

Posicionar o indice «c» em posigao «f», esticar a correia ao maximo do intervalo
indicado para estica-la ao maximo

Segurar o esticador (7), ferramenta [4].

Apertar a porca de fixagao do esticador , aperto 1 + 0,1 m.daN.

Dar 4 giros de virabrequim (sentido normal de rotagéo)

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar o virabrequim no sentido anti-horario
Garantir o travamento correto da distribuicao (marcas de ponto) colocando as

ferramentas [1], [2] e [3].
Retirar as ferramentas [1], [2] e [3].
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SINCRONIZA(;AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2 - C3 - C3 PLURIEL
Motores : HFX - KFV - NFU

Regulagem da tensédo de colocacéo da correia dentada (distribuicdo)

A : Motores HFX — KFV.
B : Motor NFU.

Desapertar a porca mantendo a posicao do esticador, com uma chave Allen em «a».
Trazer a seguir o indice «c» na sua posigao de regulagem «a».
O indice «c» ndo deve ultrapassar o dente «g».

ATENCAO : O indice «c» néo deve ultrapassar o dente «g». Em caso contrario,
recomecar a operagao de tensdo da correia dentada (distribuicao)

Manter o esticador (7) nesta posicdo com uma chave Allen
Apertar a porca de fixacdo do esticador a:

2+ 0,2 m.daN. (Motores HFX — KFV)

2,2+ 0,2 m.daN. (Motor NFU)
IMPRESCINDIVEL : O esticador n&o deve girar durante o aperto de sua
fixacdo. Caso contrario, recomecar a operacdo de tensdo da correia dentada
(distribuicéo)

Terminar a colocacao

B1EP18TD
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XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : KFW - NFV

Ferramental
- [1] Trava volante motor 1 4507-T.A
- [2] Trava da polia do eixo de comando de vélvulas : 4507-T.B  caixa 4507-T
- [3] Chave 1 4507-T.J
- [4] Aparelho de medicao da tensdo da correia : 4122-T TT
- [5] Placa de apoio do balancim 1 4533-T.Z

Sincronizagdo das engrenagens
- Travar o volante motor, ferramenta [1].
- Travar a polia do eixo do comando de véalvulas ferramenta [2].

Ponto do motor

NOTA : Retirar as velas de ignicao para facilitar a rotagéo do virabrequim.
- Girar o motor pelo parafuso (1) do virabrequim.

- Travar a polia do eixo do comando de valvulas

- Travar o volante motor

- Desapertar a porca (2).

- Afrouxar completamente a correia pressionando o esticador (3).

- Retirar a correia

IMPRESCINDIVEL : verificar se o esticador gira livremente (sem pontos de
travamento)

B1EP067C | B1EPOGEC | B1EP06SC
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFW - NFV

Colocacao da correia dentada (distribuigcéo)

NOTA : Verificar ser as travas [1] e [2] estdo posicionadas

ATENCAO : Respeitar o sentido de montagem da correia : as flechas "“a” indicam o sentido de rotag&o do
virabrequim.

Colocar :

A correia dentada (distribuicdo), parte “‘b” esticada , na ordem seguinte :

- Pinhao do virabrequim, polia do eixo de comando de valvulas, polia de bomba d’agua, esticador

- Ferramenta [5] (respeitar o sentido de montagem em relac&o ao ponto do motor)

- Posicionar o esticador em contato com a correia

- Apertar a porca (2).

Pré-tenséo da correia
- Posicionar a ferramenta [4] sobre a parte ‘‘b” esticada da correia
- Desapertar a porca (2).
- Girar o esticador (3) no sentido (anti-horario) com a chave de ajuste até obter um valor de :
44 Unidades SEEM.
- Apertar a porca (2) a 2 m.daN.
- Retirar as ferramentas [1], [2] e [4].
- Efetuar 4 giros de virabrequim no sentido normal de rotacéo

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar o virabrequim no sentido anti-horario

B1EP069C | BIEPO6AC
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XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : KFW - NFV

Pré-tenséo da correia dentada (distribuigéo) (continuagao)

- Garantir o ponto do motor colocando as travas [1] e [2].
- Retirar a tampa do cabecote
- Posicionar a ferramenta [5] (Respeitando o sentido de montagem com relagdo ao ponto do motor)

Regulagem da tenséo de colocagéo da correia

- Posicionar a ferramenta [4] sobre a parte esticada da correia

- Desapertar a porca (2).

- Afrouxar um pouco a correia

- Esticar a correia dentada para obter um valor de : 31 + 2 Unidades SEEM.
- Apertar a porca (2) a 2 m.daN.

- Retirar as ferramentas [1], [2], [4] e [5].

Controle da tenséo da correia

- Efetuar 2 giros do virabrequim no sentido normal de rotagao

- Verificar se o travamento dos elementos abaixo ainda é possivel :
- Volante motor

- Eixo do comando de vélvulas

IMPRESCINDIVEL : Recomecar a operagéo de tens&do da correia quando o travamento for impossivel.
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA

Motor : NFU
Ferramental
[1] Aparelho de medigao de tensao da correia 1 4122-T
[2] Trava do volante motor 1 4507-T.A
[3] Trava da polia do eixo de comando de valvulas, escapamento : 4533-T.A. C2 Coffret 4507-T
[4] Trava da polia do eixo de comando de valvulas, admissao 1 4533-T.A. C1
[5] Ferramenta de tensao 1 4707-T.J.
Sincronizagéo das engrenagens
- Travar o volante motor [2].

- Travar a polia do eixo de comando de valvulas, escapamento [3].
- Travar a polia do eixo do comando de vélvulas, admisséo [4].

Ponto do motor

- Travar o volante motor [2] .
- Travar as polias dos eixos do comando de valvulas [3] e [4].

B1EP11BC | BIEP11CC
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XSARA

SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : NFU

Ponto do motor

- Desapertar o parafuso (2), retirar a correia.

- Desapertar os seis parafusos das polias (1) sobre os cubos
(Conservar um leve atrito entre os parafusos e os pinhdes).

- Verificar se os esticadores (2) e (3) giram livremente

NOTA :A correia possui trés referéncias *(a) (b) e (c), respectivamente face aos dentes da correia (1) (52) e (72)
*(Referéncias = tragos de tinta branca no dorso da correia frente aos dentes correspondentes).

- Colocar a correia
- Alinhar a referéncia (A) da correia com o sulco (D) do pinhao (4).
- Manter a correia sobre o pinhao (4).

B1EP11DC | BIEP11EC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA

Motor : NFU

Ponto do motor

- Ajustar as engrenagens (1) de modo a centralizar o pino de referéncia na fenda, sentido horario

- Manter esse segmento da correia (e) bem esticado, posicionar a correia sobre a polia do lado do escapa-
mento, posteriormente do lado da admissao, alinhar as referéncias (b) e (c) da correia com as referéncias (f)
das polias.

- Manter a correia nessa posicao, passar a correia sobre a polia da bomba d’agua e sobre o esticador.

- Posicionar a ferramenta [1] sobre o segmento (e).

- Girar o esticador (2) (ferramenta [5]) sentido anti-horario para obter: 63 Unidades SEEM.

- Apertar o esticador (2) a 2 m.daN.

- Apertar os seis parafusos (5) a 1 m.daN.

IMPRESCINDIVEL : Verificar que :

- as polias (1) do eixo de comando de valvulas ndo estejam desalinhadas usando o pino referéncia na
fenda (retirando um parafuso) conforme ilustra o desenho..

- As marcas sobre a correia devem estar alinhadas com as referéncias das polias do eixo de comando de
valvulas e do virabrequim.

- Caso contréario, recomegar a operagao de ajuste das engrenagens

B1EP11FC | BIEP11GC
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XSARA SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : NFU

Ponto do motor

- Retirar as ferramentas [1], [2], [3] e [4].

- Efetuar quatro giros motor no sentido normal de rotagéo (sem voltar para tras)
- Travar o volante motor [2].

- Desapertar os seis parafusos (5), conservando um leve atrito com a polia

- Travar os cubos dos eixos de comando de valvulas com as travas [3] e [4].

ATENCAO : Em certos casos, uma leve rotagéo do eixo de valvulas pelo parafuso de fixacdo do cubo pode ser necesséria.

- Posicionar a ferramenta [1].

- Desapertar o parafuso (2) do esticador.

- Girar o esticador (2) (ferramenta [5]) Sentido anti-horério para obter : 37 Unidades SEEM.
- Apertar o parafuso do esticador (2) a 2 m.daN.

- Apertar os seis parafusos das polias (1) a 1 m.daN.

- Retirar as ferramentas
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : KFU

Posicionar as ferramentas [3] e [2].

Travar o volante motor com a ferramenta [1].

NOTA : Se o travamento nao estiver correto, recomegar a operagao
Retirar as travas [2] e [3].

Colocar :

- O filtro de 6leo

- O cobre correia (1).

- O acabamento interno do para-lama

Conectar a bateria

Abaixar o veiculo
Efetuar as operacdes préprias apés uma reconexao da bateria

B1BP2ZTC | B1IBP2MBC
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C3

SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : KFU

Ferramental
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Desconectar a bateria

Retirar :

- A roda dianteira direita

- O péara-lama dianteiro direito

- O acabamento interno do para-lama
- A correia de acessorios (ver operag

- A polia do virabrequim

- O filtro de dleo

80 correspondente).

Retirar o cobre correia (1).

,m\h,

il
¢

ST
©

O =

B1BP2ZJD
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : KFU

Girar o motor pelo parafuso do pinhao do virabrequim (2) (sentido
horario), até trazé-lo em posigao de travamento.

Travar o volante motor, ferramenta [1].
Posicionar as ferramentas [3] e [4].

Posicionar a ferramenta [2].

Icar o motor
Retirar os parafusos (3).

O coxim superior direito

B1BP2MCC | B1BP2MBC B1BP2ZTC | B1BP2ZUC
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C3

Motor : KFU

Retirar :

- O conjunto do coxim inferior (5) e o parafuso de fixacao (4).
- Retirar o cobre correia inferior (6).

- Desapertar a porca (7).

- Retirar a correia dentada

IMPRESCINDIVEL : Verificar se o esticador gira livremente (sem pontos de
travamento)

Colocacao

Posicionar a correia dentada (nova) respeitando a seguinte ordem:
- Polia do eixo do comando de valvulas de admissao

- Polia do eixo do comando de valvulas do escapamento

- Polia auxiliar

- Polia do virabrequim

Posicionar a ferramenta [5].

Polia da bomba d"agua

Esticador dinamico

Retirar as ferramentas [3], [4] e [5].

B1CPOF1D | BICPOF2D
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : KFU

Tens&o excessiva da correia

Posicao «a» Esticador em posicéo afrouxada

Posicéo «b» Esticador em posicado normal.

Posicao «c» Esticador em posicao de tenséo excessiva

Girar o esticador (8) com uma chave Allen em «e».

Posicionar o indice «d» em posicao «c», esticar a correia ao maximo do intervalo indicado
Apertar a porca de fixagao do esticador a 2,1 + 0,2 m.daN.

Efetuar guatro giros de virabrequim (sentido normal de rotacdo)

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar o virabrequim no sentido anti-horario

Garantir o travamento correto do ponto colocando as travas [1], [3] e [4].

Retirar as travas [1], [3] e [4].

Regulagem da tenso de colocagéo da correia

Desapertar a porca mantendo a posicao do esticador, com uma chave Allen em «e».
Trazer a seguir o indice «d» para sua posicao de regulagem «b».

ATENCAO : O indice «d» nao deve ultrapassar o dente «b». Caso contrario, recomecar a operacéo de
tensao da correia dentada

Manter o esticador (8) nessa posicao, com uma chave Allen

Apertar a porca de fixagao do esticador a 2,1 + 0,2 m.daN.

IMPRESCINDIVEL : O esticador n&o deve girar durante o aperto de sua fixacdo
Caso contrario, recomecar a operacao de tensado da correia dentada

Colocacao

Terminar a colocacéo ao inverso da retirada

B1EP1DTC | B1EPIDUC |
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

XSARA - XSARA PICASSO

NOUVEAU MONTAGE 2003 U

Motores : 6FZ - RFN 2003 >

/8

B1BP2V2D

(6) Pinhao do virabrequim

(7) Polia mestra dos acessorios

(8) Arruela

(9) Parafuso

O pinhao (6) € montado com folga sobre o virabrequim

A polia mestra dos acessoérios (7) é travada sobre o virabrequim por uma chavinha meia-
lua e pelo aperto da juncao arruela (8) e parafuso (9).

A : Travamento da caixa de cambio manual

B : Travamento da caixa de cambio automatica

O travamento do virabrequim é efetuado sobre o volante motor ou sobre a chapa do
conversor de torque (caixa de cAmbio automatica)
O furo da trava no bloco do motor (lado escapamento) é calibrado e reforgado

IMPRESCINDIVEL :

1) NUNCA girar o virabrequim com a polia mestra dos

acessorios folgada

2) NUNCA retirar a polia mestra dos acessorios sem travar o virabrequim e os eixos de
comando de valvulas

3) SEMPRE girar o virabrequim no sentido de rotagdo do motor
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XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

NOTA : Sincronizagdo das engrenagens e ponto do motor =>» 2003 Ver Livro de Bolso 2003 pag .163 a 173

C4AP12TC

Motores : 6FZ - RFN 2003 2>
Ferramental

[1] Trava do eixo do comando de valvulas : (-) 0189.A
[2] Trava do virabrequim : (-).0189.R
[3] Acessodrios de sustentagao da correia dentada : (-).0189.K
[4] Adaptador para aperto angular 1 4069-T
[5] Ferramenta de manuseio e travamento do esticador : (-).0189.S
[5a] : (-).0189.51
[5b] : (-).0189 S2
Alicate para retirada dos pinos plasticos 1 7504-T

Controle do ponto do motor

Retirada

Desconectar o pdlo negativo da bateria (Ver operagdo correspondente).
Levantar e travar o veiculo, rodas dianteiras suspensas

Retirar :

- A roda dianteira direita

- Os pinos pléasticos (1).

- O péra-lama (2).

- O cobre correia superior
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO

Motores : 6FZ - RFN 2003 >

Contréle du calage de la distribution. (Suite)

A : Travamento na caixa de cambio manual
B : Travamento na caixa de cambio automatica

Girar o motor pelo parafuso do pinhao do virabrequim até alcangar a posigao de travamento.

Travar o virabrequim, ferramenta [2].
B1BP2V3D

Travar as polias dos eixos de comando de valvulas, ferramenta [3].

NOTA : As travas [3] devem ser introduzidas sem esforgo
ATENCAO : Caso as travas sejam introduzidas dificiimente, recomecar a operagéao de
colocacgao e tensao da correia dentada (Ver operagéo correspondente)

Colocagao
Retirar as ferramentas [2] e [3].

Terminar a colocacéo no sentido inverso da retirada

B1EP1BAC

173



XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 6FZ - RFN 2003 >

B1BP2V4C

Ponto do motor

Retirada

Desconectar o pdlo negativo da bateria (Ver operagédo correspondente).
Levantar e travar o veiculo, rodas dianteiras suspensas

Retirar :

- A roda dianteira direita

- Os pinos plasticos (1).

- O para-lama (2).

- A correia dos acessorios (Ver operagdo correspondente).

Desconectar e afastar a mangueira de alimentagéo de combustivel do cobre correia
Retirar o cobre correia superior (1).

Girar o motor pelo parafuso (3) da polia do virabrequim (2) até alcangar a posigao de travamento
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO

Motores : 6FZ - RFN 2003 >

Ponto do motor (continuagéo)
A : Travamento da caixa de cadmbio manual
B : Travamento da caixa de cambio automatica
Travar :
- O virabrequim, ferramenta [2].
- As polias do eixo do comando de vélvulas (5) e (6), ferramenta [1].

Retirar :
- O parafuso (3) e a polia do virabrequim (2).

- O cobre correia inferior (4) (deslocando o motor)

IMPRESCINDIVEL : Nunca desmontar a polia do virabrequim (2), sem travar o
virabrequim e os eixos de comando de vélvulas

Desapertar o parafuso (9) do esticador (8).

Girar o esticador (8) (sentido horario)

Retirar a correia dentada (distribuigao) (7).

IMPRESCINDIVEL : Substituir sistematicamente os seguintes elementos : correia
dentada, porcas de fixagdo do coletor escapamento, porca do esticador da correia
dentada.

B1BP2V3D | B1EP1BBD
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XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 6FZ - RFN 2003 2>

(AN
\\(Q\((\{@;ﬁ Ponto do motor (Continuag&o)
\ &)\j/ Girar o esticador (8), com a ferramenta [5a] até ultrapassar o encaixe (b).

Posicionar a ferramenta [5b] para bloquear o indice (a) e retirar a ferramenta [5a].
Posicionar a correia dentada (7) na polia do virabrequim
Segurar a correia dentada (7) com a ferramenta [3].
Colocar a correia dentada (7) respeitando a seguinte ordem:
- A polia auxiliar (10).
- A polia do eixo de comando de admissao (6).
- A polia do eixo de comando de escapamento (5).
- A polia da bomba d” &4gua (11).
- O esticador (8).
NOTA : Fazer com que a correia (7) esteja nivelada com a face exterior dos diversos pinhoes
e polias.
Retirar:
- A ferramenta [3].
- A ferramenta [1] da polia do eixo de comando do escapamento
- A ferramenta [5b] do esticador (8).
Colocar :
- O cobre correia inferior (4) (deslocando o motor).
- A polia do virabrequim (2)
- O parafuso (3) da polia do virabrequim
Apertar o parafuso (3) a 4 + 0,4 m.daN, em seguida efetuar um aperto angular de 53° + 4°,
ferramenta [4].
B1EP1BCD | BLEP1BDC
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO

Motores : 6FZ - RFN 2003 2>

c f\ﬂ Tens&o da correia dentada (distribuigao)

/\ Girar o esticador (8) no sentido da flecha «c», com uma chave Allen em «d».
/ ©% Posicionar o indice «a» em posigao «f».
s}
IMPRESCINDIVEL : O indice «a» deve ultrapassar o encaixe «g» de um valor angular de 10°.
& Em caso contrario, substituir o esticador ou o conjunto correia dentada/esticador.

d A seguir, trazer o indice «a» na sua posicao de regulagem «g», girando o esticador no sentido da flecha «e».

-]

)

BIEPIBEC] ATENCAO : O indice «a» ndo deve ultrapassar o encaixe «g».

Caso contréario, recomegar a operagao de tensdo da correia dentada (distribuicao).

IMPRESCINDIVEL : O esticador ndo deve girar durante o aperto de sua fixagao.
Caso contrério, recomegar a operagdo de tenséo da correia dentada.

Apertar o parafuso (9) do esticador (8) a 2,1 + 0,2 m.daN.
IMPRESCINDIVEL : O orificio sextavado "d" do esticador deve ficar a 15° aproximadamente abaixo do plano

de junta do cabegote " h ".
Caso contrario, substituir o esticador ou o conjunto correia dentada/esticador.

B1EP1BFC

177



XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 6FZ - RFN 2003 >

&
<

d

B1EP1BEC

B1EP1BFC

Colocacgéo (continuagao)
Retirar as ferramentas [1] e [2].
Efetuar dez giros de virabrequim (sentido normal de rota¢&o).

IMPRESCINDIVEL : Nenhuma press&o ou ag&o externa deve ser exercida na correia dentada (distribuicéo)
Travar a polia do eixo do comando de admissao, ferramenta [1].
Controle.
Tensao da correia dentada (distribuicao)
IMPRESCINDIVEL : Verificar a posi¢éo do indice " a", que deve estar face ao encaixe " g"
Se a posicao do indice " a" néo estiver correta, recomecar as operagdes de tenséo da correia dentada
(distribuicé&o).
Colocar o cobre correia superior (1).
Conectar a mangueira de entrada de combustivel sobre o cobre correia
Colocar a correia dos acessorios (Ver operacéo correspondente).

Descer o veiculo
Conectar a bateria (Ver operagdo correspondente).
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA

Motor : RFS
Ferramental

[1] Aparelho de medicao de tensao da correia 1 4122-T
[2] Travas de eixo de comando de valvulas 1 9041-T.Z TT )
[3] Trava do virabrequim :7014-T.N |1 Caixa 7004-T
[4] Imobilizador de polias dos eixos de comando : 4200-T.G
[5] Chave de tensao 1 7017-T.W Caixa 7004-T
[6] Trava do volante motor 1 9044-T

Ajuste do ponto do motor
- Girar o motor pelo parafuso (1) do virabrequim

- Travar o virabrequim com a ferramenta [3].

IMPRESCINDIVEL : Verificar se a polia DAMPERS do virabrequim esta em bom estado. Se as
referéncias cubo/polia ndo coincidirem, a troca da polia do virabrequim é obrigatéria.

- Travar os eixos de comando de valvulas com a ferramenta [2].
(As travas [2] devem se encaixar facilmente).
- Caso contrério, proceder ao ajuste do ponto do motor.

NOTA : Cubos do eixo do comando de véalvulas (Ver paginas 138 e 139)

B1EP12FC | B1IEP12GC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : RFS

Ponto do motor

- Travar o virabrequim com a ferramenta [3].

- Travar as polias dos eixos de comando de
vélvulas com a ferramenta [2].

- Travar o volante motor com a ferramenta [6].

Retirar :
- A trava [3].

- O parafuso (4) (Escovar a rosca do parafuso).

- A polia (5).
- O carter inferior (6).

B1EP120C | BIEP11ZC

Colocar :

- A polia (5).

- O parafuso (4) (Apertar moderadamente).
- A trava [3].

Retirar :

- A ferramenta [6].

- O parafuso prisioneiro (8).

- Posicionar a ferramenta [4].

- Desapertar os parafusos (10).
- Retirar a ferramenta [4].

- Afrouxar o esticador (7).

- Retirar a correiae (9).
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SINCRONIZA(;AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA
Motor : RFS

Pré-tenséo da correia dentada (distribuicéo)

- Travar o virabrequim com a ferramenta [3].

- Travar as polias do eixo do comando de valvulas com a ferramenta [2].

NOTA : Garantir o livre movimento das polias do eixo de comando de vélvulas nos cubos. Limpar os encaixes

das polias e dos cubos

- Girar as polias dos eixos de comando (sentido horario) de modo a centralizar o pino de referéncia na fenda
conforme ilustrado

- Posicionar a correia (9).

- Posicionar a ferramenta [1].

- Girar o esticador (7) com a ferramenta [5].

- Efetuar uma pré-tensao: (Polias folgadas).

Motor RFS
Correia nova 55 Unidades SEEM

- Apertar o parafuso do esticador (7) a 2 m.daN.

- Posicionar a ferramenta [4].

- Apertar os parafusos (10) a 4 m.daN.

- Retirar as ferramentas

- Efetuar seis giros de virabrequim (sentido normal de rotacao)

B1EP120C | B1EP121C |
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : RFS

Tens&o da correia dentada (distribui¢ao)

- Travar o virabrequim com a ferramenta [3].
- Travar as polias dos eixos de comando de vélvulas com a ferramenta [2].

NOTA : Em caso de dificuldade de travamento dos cubos de eixo de comando, afrouxar o esticador (7), girar os
eixos de comando pelo parafuso (10).

- Posicionar a ferramenta [4].

- Desapertar os parafusos (10).

- Retirar a ferramenta [4].

- Afrouxar o esticador (7).

- Posicionar a ferramenta [1] sobre a correia
- Girar o esticador (7) com a ferramenta [5].

B1EP120C | B1EP121C
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA

Motor : RFS
- Efetuar uma tenséo de : (Polias folgadas).
Motor RFS
Correia nova 35 unidades SEEM

- Apertar o parafuso do esticador (7) a 2 m.daN.

- Posicionar a ferramenta [4].

- Apertar os parafusos (10) a 7,5 m.daN.

- Retirar as ferramentas

- Efetuar dois giros de virabrequim (Sentido normal de rotag&o).

- Controlar o travamento virabrequim/eixo de comando de véalvulas com as ferramentas [2] e [3].

NOTA : As ferramentas [2] e [3] devem ser introduzidas facilmente.

- Retirar as ferramentas

B1EP120C | B1EP121C
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C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Ferramental
[1] Alicate para retirada dos pinos plasticos 1 7504-T.
[2] Alavanca para afrouxar o esticador dindmico : (-).0194.E
[3] Trava do volante motor .(-).0194.C
[4] Trava do eixo de comando de valvulas 1 (-).0194.B
[5] Trava do virabrequim e da bomba de alta presséao 1 (-).0194.A

Operacbes preliminares

Retirar :

- A roda dianteira direita

- O para-lama dianteiro direito, ferramenta [1].

- Os grampos do chicote do sistema elétrico do cobre correia superior

- A correia dos acessorios, ferramenta [2] (Ver operagéo correspondente)

Controle do ponto do motor
Desconectar o pdlo negativo da bateria
Retirar o cobre correia superior (1).
Girar o motor com o parafuso (2) da polia do virabrequim
NOTA : O furo de travamento encontra-se sob o protetor da polia dos acessérios
do virabrequim
Desapertar o parafuso (2).
Afrouxar o esticador dinamico da correia de acessorios, ferramenta [2].

B1BP2LXC
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ
Controle do ponto do motor (continuagéo)

Retirar :

- A correia de acessorios

- A polia dos acessorios

- O cobre correia inferior (3).

IMPRESCINDIVEL : A faixa magnética néo deve estar danificada
e ndo deve ter proximidade com qualquer fonte magnética.
Posicionar o parafuso (2).

Retirar a ferramenta [3].

Girar o motor pelo parafuso do pinhdo do virabrequim (2) (sentido
horario), até trazé-lo na posigao de travamento.

Posicionar a ferramenta [4].

Travar o pinhao do virabrequim (1), ferramenta [5].

Travar o pinhdo da bomba de alta presséo, ferramenta [5]

NOTA : O indice «a» do esticador deve ser centrado no intervalo «b».
Verificar se o indice «a» esta bem posicionado

Retirar as ferramentas [4] e [5].

Efetuar dez giros motor

Posicionar as ferramentas [4] e [5].

Se o travamento for impossivel, efetuar a operagao retirada/colocacao
da correia dentada (distribuicao) (Ver operagéo correspondente)

B1IP03SC | B1EP18DC | | B1EP18EC | B1EP18FC
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C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Ponto do motor

Retirar o cobre correia superior (1).
Girar o motor pelo parafuso (2) do virabrequim

NOTA : O furo de travamento se situa debaixo do protetor da polia dos acessérios do virabrequim
Travar o volante motor, ferramenta [3].

Retirar o cobre correia inferior (3).

Desacoplar a linha de escapamento do coletor

IMPRESCINDIVEL : Desacoplar o escapamento para evitar a deterioragdo da mangueira dianteira.
As acbes de torcéo, tracdo e flexdo reduzem a duragdo da mangueira de escapamento dianteiro.

Retirar :

- O sensor de rotagcao do motor (6).

- O dispositivo de protecao do pont (5).

- O parafuso (2).

- O pinhao do virabrequim (4) (com sua faixa magnética «a»).

IMPRESCINDIVEL : A faixa magnética ndo deve apresentar nenhuma ranhura e nio deve ser
aproximada de qualquer fonte magnética . Em caso contréario, o pinh&o do virabrequim devera ser
substituido.

Colocar o parafuso (2).

B1BP2LXC I B1EP18GC |
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2 - C3-C3 PLURIEL - XSARA

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Ponto do motor (Continuagéo)

Retirar a ferramenta [3].

Girar o virabrequim pelo parafuso do pinhdo do virabrequim (2)
(sentido horario), até trazé-lo na posigao de travamento

Travar a polia do eixo de comando de valvulas [4].

Travar :

- O pinhao do virabrequim (6), ferramenta [5].
- O pinhao da bomba de alta presséo , ferramenta [5].
Sustentar 0 motor com um macaco equipado com uma trava.

Retirar:

- O coxim direito (7).
- O coxim intermediario direito (8).

B1JP03SC | B1EP18DC | B1EP195C | B1BP2LYC
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C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Ponto do motor (continuagao)

Segurar o esticador, com uma chave Allen em «b».
Desapertar o parafuso (9).
Retirar a correia dentada (distribuicao) (10).

Colocagéao

IMPRESCINDIVEL : Verificar se o esticador e a polia auxiliar giram livremente
(sem pontos de travamento). Caso contrério, substitui-los.

Montagem das polias

- Polia de eixo de comando de valvulas Aperto a 4,3 £ 0,4 m.daN.
- Polia da bomba alta pressao de combustivel ~ Aperto a 5 + 0,5 m.daN.
Pinhao do virabrequim (colocagéo sem parafuso na ponta do virabrequim)

Montagem dos esticadores

IMPRESCINDIVEL : Verificar se o esticador e a polia auxiliar giram livremente (sem
pontos de travamento). Caso contrério, substitui-los.

- Polia auxiliar Aperto a 4,5+ 0,4 m.daN

- Esticador Pré-aperto a 0,1 m.daN

Verificar a vedagao dos retentores do eixo de comando de valvulas e do pinhao do
virabrequim.

B1EP18HC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2 - C3-C3 PLURIEL - XSARA

10

B1EP18JD

12

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Ponto do motor (continuacéo)

NOTA : Parafuso (9) desapertado

Colocar a correia dentada (distribuicdo) (10) respeitando a ordem seguinte:
- Pinhao do virabrequim (4).

- Polia auxiliar (12).

- Polia do eixo de comando de vélvulas (11), (cuidar para que a correia esteja
apoiada corretamente no esticador).

- Pinhao da bomba d’agua (13).
- Polia da bomba de alta pressao de combustivel(15).

- Esticador (14).
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C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Ponto do motor (continuacéo)

Girar o esticador para a direita até trazer o indice «c» em posicéo «d», com uma
chave Allen.

Apertar o parafuso (9) do esticador aperto a 3 + 0,3 m.daN.

Retirar as ferramentas [4] e [5].

Efetuar dez giros motor (cuidar para que o pinh&do de distribuigdo esteja apoiado
no virabrequim).

Sincronizar/controlar:

- O travamento do eixo do comando de valvulas

- O pinhao do virabrequim

- O pinhao da bomba de alta pressado do combustivel (15).

- O posicionamento correto do indice do esticador dinamico.

Caso contrario, recomecar a operacao de colocagdo da correia dentada
(distribuicéo)

Colocar :
- O sensor da rotagédo do motor (6).
- O dispositivo de protegao do ponto (5), aperto a 0,7 m.daN.

B1EP18KC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C2 - C3-C3 PLURIEL - XSARA

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Ponto do motor (continuagao)

Colocar :

- O coxim intermediario direito Aperto dos parafusos (16) a 5,5 + 0,5 m.daN.
- O coxim direito, Aperto dos parafusos (17) a 4,5 + 0,4 m.daN.

- O cobre correia inferior (3).

Travar o volante motor, ferramenta [3].
Retirar o parafuso (2).

Colocar a polia dos acessorios e apertar a :

- Pré-aperto : 3+ 0,3 m.daN.
- Aperto angular :180° £ 1°,8'.
Retirar a ferramenta [3].
Colocar:

- O cobre correia superior (1).

- A correia dos acessoérios (ver operacéo correspondente).
- O duto de escapamento (ver operacéo correspondente).
- O para-lama dianteiro direito

- A roda dianteira direita

B1EPI18LC | B1BP2LZC |
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

B1BP2NOC |

= )l)
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Motores : 8HY - 8HV

Ferramental
[1] Trava volante motor @ 12 mm : (-).0194-C
[2] Trava polia do eixo de comando de valvulas @ 8 mm : (-).0194-B
[3] Trava polia do virabrequim @ 5 mm : (-).0194-A

Operacdes preliminares

Retirar :

- A roda dianteira direita

- O péra-lama dianteiro direito

- A correia de acessorios [2] (ver operagdo correspondente)

Desacoplar :

- As conexdes de alimentacgéao (1).

- As mangueiras de entrada e saida do trocador térmico ar/ar (3).
- A linha do escapamento (no que se refere ao flexivel).
Desconectar o conector (2).

Sustentar o motor com um macaco equipado com uma trava.
Retirar os coxins (4) e (5).
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C3

Motores : 8HY - 8HV

Controle/sincronizagao

Girar o motor (sentido normal de rotac&o).
Imobilizar o volante motor em «a», ferramenta [1].
Afastar o chicote (6).

Retirar:

- O coxim (7).

- O parafuso (8).

- A polia (9).

- O cobre correia inferior (10).
- O cobre correia superior (11).

- A ferramenta [1].

B1BP2N1C | B1BP2N2C
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C3 SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 8HY - 8HV

Controle/sincronizagéo (continuagao)

Colocar o parafuso (8).
Efetuar seis giros de virabrequim (Sentido horario).

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar no sentido anti-horario

Travar:
- O eixo de comando de valvulas, ferramenta [2]. (Lubrificar as travas).
- A polia da bomba de alta pressao de combustivel (14), ferramenta [3] em «c».

ATENGAO : A faixa magnética ndao deve estar danificada e nao deve ser
aproximada de qualquer fonte magnética.

Travar o virabrequim em «b», ferramenta [3].

IMPRESCINDIVEL : Se o travamento do eixo de comando de vélvulas for
impossivel, verificar que o espagcamento entre o furo do pinh&o do eixo de
comando de vélvulas e o furo de travamento nédo seja superior a1 mm. Caso
contrario, recomecar a operagao de colocagcdo da correia dentada
(distribuic@o) (Ver operagao correspondente)

B1EP18YD
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SINCRONIZAQAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C3
Motores : 8HY - 8HV

Controle/sincronizagao (continuagao)

NOTA : O indice «e» do esticador dinamico deve ser centrado no intervalo «d».
Verificar o posicionamento correto do indice «e».

Caso contrario, recomecar a operagao de tensdo da correia dentada (distribuicéo)
(ver operagéo correspondente)

Colocacéo

Posicionar a ferramenta [1] em «a».
Retirar o parafuso (8).

Colocar:

- O cobre correia superior (11).

- O cobre correia inferior (10).

- A polia de acessorios (9).

- O parafuso (8).

Torgue de aperto:

- Parafuso (8) :
Pré-aperto a :3+0,3 m.daN.
Aperto angular de :180° £ 5°.

W‘ Retirar a ferramenta [1].

105



SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 8HY - 8HV

B1BP2NOC

Controle/sincronizagao (continuacéo)

Colocar :

- O coxim (7), apertar a 1,5 + 0,4 m.daN.
- O coxim (4), apertar a 6,1 + 0,6 m.daN.
- O coxim (5), apertar a 6 + 0,6 m.daN.

- O chicote elétrico (6).

Acoplar :

- O duto do escapamento, apertar a bragadeira a: 2,5 + 0,3 m daN
- As conexdes de alimentagao de combustivel (1).

- As mangueiras de entrada e saida do trocador térmico ar/ar (3).
Conectar o conector (2).

Colocar :
- A correia de acessorios (Ver operagdo correspondente)
- O péra-lama dianteiro direito (Ver operagéo correspondente)

A roda dianteira direita, Apertar a 9 + 1 m.daN.

Conectar a bateria
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SINCRONIZAQAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C3
Motores : 8HY - 8HV

Ponto do motor

Efetuar as operagoes preliminares da sincronizagao das engrenagens até a retirada da ferramenta [1]
em «a» da imobilizagcao do volante motor.

Posicionar o parafuso (8).
Girar o virabrequim para levar o eixo de comando de valvulas até seu ponto de travamento.
Travar o eixo de comando de valvulas , ferramenta [2]. (Lubrificar as travas)

ATENCAO : N&o se apoiar ou danificar a célula magnética do sensor de rotagéo do motor (14).

Travar o virabrequim em "b", ferramenta [3].

Retirar:

- O dispositivo de protecao do ponto do motor (13).

- O sensor de rotagdo do motor (14).

Desapertar o parafuso (12) do esticador, mantendo sua folga com uma chave Allen em «c».
Afrouxar a correia girando o esticador (sentido horério)

Retirar a correia dentada, comegando pelo pinhao da bomba d’agua

Travar a polia (15), com uma trava de diametro de 5 mm em «d».

B1EP18VD

107



C3 SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 8HY - 8HV

Ponto do motor (continuagéo)

Controle do ponto

IMPRESCINDIVEL : antes da colocac&o, realizar os controles seguintes :

- Se os esticadores e a bomba d"agua giram livremente

(sem jogo e pontos de travamento).

- Se néo ha tragos de 6leo (Retentores de vedagédo do virabrequim e eixo de comando de valvulas).
- Se nao ha vazamento do fluido de arrefecimento (bomba d"agua).

- Se a célula magnética do sensor de rotagdo do motor (14) ndo estiver danificada

(Se for necessario, substituir as pecas defeituosas)

)
AT [©
1

49

Colocacao

Posicionar a correia dentada sobre o pinhao do virabrequim
Colocar a correia sobre a polia auxiliar, correia bem esticada

Colocar :
- O dispositivo de protecao do ponto do motor (13).
- O sensor (14).

B1EP18WD
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C3

B1EP18XC

Motores : 8HY - 8HV

Ponto do motor (continuagéo)

Controle/sincronizacéo

Colocar a correia dentada (distribuicao), segmento "e" bem esticado, na ordem seguinte :
- Polia auxiliar (17).

- Polia do eixo de comando de valvulas (16).

- Polia de bomba de alta pressdo de combustivel (15).

- Pinhdo da bomba d'agua (18).

- Esticador (19).

Retirar a trava de diametro 5 mm em «d».

Regulagem da tenséo de colocagao da correia

Pressionar o esticador (19) para alinhar as referéncias "f* e "g" evitando afrouxar a correia dentada
com uma chave Allen em «c».

Caso contrario, recomegar a operagao de tensdo da correia.

Segurar o esticador (19).

Apertar a porca do esticador, aperto a 3,7 + 0,3 m.daN.

Controlar a posicao do esticador (O alinhamento das referéncias "f" e "g" deve estar correto).
Retirar as ferramentas [2] e [3].

Efetuar seis giros de virabrequim (sentido horario)
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

B1EP18XC

Motores : 8HY - 8HV

Regulagem da tensao da correia dentada (distribuigéo) (continuagao)

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar em sentido anti-horario.
ATENCAO : N&o se apoiar ou danificar a célula magnética do sensor de rotacéo do motor (14).

Travar o virabrequim, ferramenta [3].

Controlar a posi¢ao do esticador (o alinhamento das referéncias "f* e "g" deve estar correto).
Caso contrario, recomegar a operagao de tensdo da correia

Travar a polia do eixo de comando de valvulas, ferramenta [2].

IMPRESCINDIVEL : Caso o travamento do eixo de comando de valvulas sejaimpossivel, veri-
ficar se o espagamento entre o furo do pinh&o do eixo de comando de valvulas e o furo de
travamento n&o é superior a Imm. Em caso de valor incorreto, recomecar a operagao.

Retirar as travas [2] et [3].
Colocar a ferramenta [1] en "a".
Retirar o parafuso (8).

Terminar a colocacao
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SINCRONIZAC}AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA PICASSO
Motores : 9HZ - 9HY

Ferramental
[1] Trava de volante motor 1 (-).0194.C
[2] Trava do eixo de comando de valvulas 1 (-).0194.B
6 [3] Trava do virabrequim 1 (-).0194.A

Sincronizagdo das engrenagens/ponto do motor
Retirada
Levantar e travar o veiculo, rodas suspensas
Desconectar os polos positivo e negativo da bateria
Retirar :
- A roda dianteira direita
- O para-lama dianteiro direito
- A correia de acessorios (ver operacdo correspondente)
: ) | / Desacoplar :
3= a R ey - As conexdes de alimentagao de combustivel (1).
B - As mangueiras de entrada e saida do trocador térmico ar/ar (3).
- O duto do escapamento (no que se refere ao flexivel)
Desconectar o conector em «a».
Retirar e afastar o reservatério da diregao hidraulica (6).
Desacoplar, obstruir e afastar a mangueira (2).
Sustentar o motor com um macaco equipado de uma trava

B1BP304D Retirar os coxins (4) e (5).
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XSARA PICASSO SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 9HZ - 9HY

Girar para levar o motor no seu sentido normal de rotagao

Travar o volante motor, ferramenta [1] em «b».
Afastar o chicote (7).

Retirar :
- O coxim (8).

- O parafuso (10).

- A polia de acessorios (9).
- O cobre correia inferior (11).
- O cobre correia superior (12).

- A ferramenta [1].

B1BP305C | BIEP1E3D
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA PICASSO

Motores : 9HZ - 9HY

Colocar o parafuso (10).
Efetuar seis giros de virabrequim (sentido horario).

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar em sentido anti-horario.

Travar o eixo de comando de valvulas «c», ferramenta [2] (lubrificar a trava)

ATENCAO : A faixa magnética nao deve estar danificada e nao deve ser aproximada de
qualquer fonte magnética.

Travar o virabrequim em «d», ferramenta [3].

IMPRESCINDIVEL : Caso o travamento do eixo de comando de valvulas seja impossi-
vel, verificar se o espagcamento entre o furo do pinhdo do eixo de comando de valvu-
las e o furo de travamento né&o é superior a lmm. Em caso contrario recomecar a ope-
racdo de colocacéo da correia dentada (distribui¢cao) (ver operacdo correspondente)
Nota : O indice «e» do esticador dindmico deve ser centrado no intervalo «d».

Verificar se a posicdo do indice «e» esta correta..

Caso contrario, recomegar a operagéao de tensdo da correia dentada (distribuicao)

(ver operagao correspondente).

Retirar as ferramentas [2] e [3].

B1EP1E4D | B1EP1E5C |
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XSARA PICASSO

SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 9HZ - 9HY

Colocagao

Posicionar a ferramenta [1] em «b».

Retirar o parafuso (10).

Colocar:

- O protetor da correia superior (12).

- O protetor da correia inferior (11).

- A polia de acessorios (9).

- O parafuso (10).

Torque de aperto

Parafuso (10) Pré-aperto a
Aperto angular

Retirar a ferramenta [1].

Colocar :

- O coxim (8), apertar a 5,5 + 0,4 m.daN.
- O coxim (4), apertar a 6,1 + 0,6 m.daN.
- O coxim (5), apertar a 2,5 + 0,2 m.daN.

- O chicote elétrico (7).

- O reservatorio da direcao hidraulica (6).

: 3+ 0,3 m.daN.
1 180° + 5°.

Acoplar :

- A mangueira (2).

- O duto de escapamento, apertar a bragadeira a 2,5 + 0,3 m.daN.
- As conexdes de combustivel (1).

- As mangueiras de entrada e saida do trocador térmico ar/ar (3).
Conectar o conector em «a».

Colocar :
- A correia de acessorios (ver operacéo correspondente)

O para-lama direito (ver operagéo correspondente).
A roda direita, apertar a 9 + 1 m.daN.
Conectar os pdlos positivo e negativo da bateria

IMPRESCINDIVEL : Realizar as operagées indicadas ap6s uma
reconexdo de bateria (ver operagdo correspondente)
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SINCRONIZA(}AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA PICASSO
Motores : 9HZ - 9HY

Ferramental
[1] Trava do volante motor 1 (-).0194.C
[2] Trava do eixo de comando de valvulas 1 (-).0194.B
6 [3] Trava do virabrequim 1 (-).0194.A

Ponto do motor
Retirada
Levantar e travar o veiculo, rodas suspensas
Desconectar os polos positivo e negativo da bateria
Retirar :
- A roda dianteira direita
- O péra-lama dianteiro direito
- A correia de acessorios (ver operagéo correspondente).
‘ ) i Desacoplar :
3114 | % PR S S - As conexdes de alimentacao de combustivel (1).
} = - As mangueiras de entrada e saida do trocador térmico ar/ar (3).
- O duto de escapamento (no que se refere ao flexivel)
Desconectar o conector em «a».
Retirar e afastar o reservatério de diregdo hidraulica (6).
Desacoplar, obstruir e afastar a mangueira (2).
Sustentar o motor com um macaco equipado com uma trava.

B1BP304D Retirar os coxins (4) e (5).
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XSARA PICASSO

SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 9HZ - 9HY

Girar para levar o motor no seu sentido de rotagao
Imobilizar o volante motor em «b», ferramenta [1].
Afastar o chicote (7).

Retirar :

- O coxim (8).

- O parafuso (10).

- A polia de acessorios (9).

- O cobre correia inferior (11).

- O cobre correia superior (12).

- A ferramenta [1].

B1BP305C | BIEP1E3D
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SINCRONIZA(}AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA PICASSO
Motores : 9HZ - 9HY

Posicionar o parafuso (10).

Girar o virabrequim para levar o eixo do comando de valvulas ao seu ponto de
travamento.

Travar o eixo de comando de valvulas em «c», ferramenta [2] (lubrificar as travas)
ATENCAO : Nao se apoiar ou danificar a célula magnética do sensor de rotacdo do
motor (13).

Travar o virabrequim em «e», ferramenta [3].

Retirar :

- O dispositivo de protecao do ponto do motor (13).

- O sensor de rotagdo do motor (14).

Desapertar o parafuso (15) do esticador, mantendo sua folga com uma chave Allen em «d».
Afrouxar a correia dentada (distribuicao) fazendo girar o esticador (sentido horario)
Retirar a correia dentada comegando pelo pinhao da bomba d agua

Controle/sincronizacéo

IMPRESCINDIVEL : antes da colocagéo, realizar os controles abaixo :

- Se os esticadores e a polia da bomba d"agua giram livremente (sem jogo e sem
pontos de travamento)

- Se nao ha vazamento de 6leo (retentores de vedagédo do virabrequim e do eixo de
comando de valvulas)

- Se néo h& vazamento do fluido de arrefecimento (bomba d"agua).

- Se célula magnética do sensor de rotagdo do motor (15) nao esté danificada ou
riscada.

Substituir as pecas defeituosas (se necessario)

B1EP1E6D
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XSARA PICASSO

SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

14

B1EP1E7D
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Motores : 9HZ - 9HY

Colocagéo

Posicionar a correia dentada (distribuicao) sobre o pinhao do virabrequim.
Posicionar a correia bem esticada sobre a polia auxiliar

Colocar :

- O dispositivo de protegao do ponto do motor (13).

- O sensor de rotagcao do motor (14).

Colocar a correia dentada, segmento "f" esticado, na ordem seguinte :

- Polia auxiliar (16).

- Polia do eixo do comando de valvulas (20).

- Polia da bomba de alta pressao do combustivel (19).
- Polia da bomba d’agua (17).

- Esticador (18).
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SINCRONIZA(}AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA PICASSO
Motores : 9HZ - 9HY

Regulagem da tenséo de colocagéo da correia

Pressionar o esticador (18) para alinhar as referéncias «g» e «h» evitando afrouxar a
correia dentada, com uma chave Allen em «d».

Caso contrario, recomegar a operagéo de tensédo da correia dentada.

Segurar o esticador (18).

Apertar a porca de fixagao do esticador a 3,7 + 0,3 m.daN.

Controlar a posicao do esticador (o alinhamento das referéncias «g» e «h» deve estar
correto)

Retirar as ferramentas [2] e [3].

Efetuar seis giros de virabrequim (sentido horario)

IMPRES~CINDI'VEL : Nunca girar no sentido anti-horario
ATENCAO : Nao se apoiar ou danificar a célula magnética do sensor de rotagao do motor (14).

Travar o virabrequim, ferramenta [3].

Controlar a posicao do esticador (o alinhamento das referéncias "g" e "h" deve estar correto)
Caso contrério : recomegar a operagéao de tensdo da correia dentada (distribuicao)

Travar a polia do eixo do comando de valvulas, ferramenta [2].

IMPRESCINDIVEL : Caso o travamento do eixo do comando de valvulas seja
impossivel, verificar se o espagamento entre o furo do pinh&o do eixo do comando
de vélvulas e o furo de travamento ndo é superior a 1 mm. Em caso de valor
incorreto, recomegar a operagéo.

B1EP1ESC Retirar as ferramentas [2] e [3].
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XSARA PICASSO SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : 9HZ - 9HY

Soltar o macaco localizado embaixo do motor.
Colocagéao (continuagao) Acoplar
- A mangueira (2).
Posicionar a ferramenta [1] em «b». - O duto de escapamento, apertar a bracadeira a 2,5 + 0,3 m.daN.
Retirar o parafuso (10). - As conexdes do combustivel (1).
Colocar: - As mangueiras de entrada e saida do trocador térmico ar/ar (3).
- O cobre correia superior (12). Conectar o conector em «ax».
- O cobre correia inferior (11).
- A polia de acessorios (9). Colocar :
- O parafuso (10). - A correia de acessorios (ver operagéo correspondente).
Torque de aperto - O péra-lama direito (ver operagédo correspondente)
Parafuso (10) Pré-aperto a : 3+ 0,3m.daN. - A roda direita, apertara 9 + 1 m.daN.
Aperto angular 1 180° + 5°.
Retirar a ferramenta [1]. Conectar os pdlos positivo e negativo da bateria
Colocar:
- O coxim (8), apertar a 5,5 + 0,4 m.daN. IMPRESCINDIVEL : Realizar as operagdes que sdo necessarias
- O coxim (4), apertar a 6,1 + 0,6 m.daN. ap6s uma reconexdo da bateria (ver operacao correspondente)
- O coxim (5), apertar a 2,5 + 0,2 m.daN.
- O chicote elétrico (7).
- O reservatorio da direcao hidraulica (6).
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

XSARA

Motor : WJIY

Ferramental

[1] Alicate para retirada dos pinos plasticos

[2] Trava do volante motor

[3] Trava da bomba de injecao @ 6 mm

[4] Parafuso H M8

[5] Acessorios de sustentagdo da correia

[6] Chave de regulagem de tensao da correia

[7] Aparelho de medicao da tensdo de correia, leitura digital

Sincronizagdo das engrenagens
- Travar o volante motor com a ferramenta [2].

- Travar o cubo da bomba de injegcdo com a ferramenta [3].

B1BP2FTC | B1EP16PD

: 7504-T ou (-).1311

1 7014-T.J ou (-).0188 Y
. (-).0188 H

: (-).0188 E

: (-).0188 K

. (-).0188 J1

: SEEM CTG 105.5M

- Travar o cubo do eixo do comando de valvulas com a ferramenta [4].

IMPRESCINDIVEL : Se o travamento for impossivel, recomegar o procedimento
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XSARA SINCRONIZA(;AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR
Motor : WJY

Ponto do motor

Retirada

- Desconectar a bateria

- Retirar o para-lama inferior dianteiro direito, com a ferramenta [1].

- Retirar a correia dos acessorios (ver operagdo correspondente).

- Desacoplar e obstruir as mangueiras de entrada e retorno de diesel

- Igar o motor com um guincho

- Retirar o coxim direito

- Engatar a 5a. marcha para permitir a rotacdo do motor.

- Retirar o protetor da correia superior (1).

- Retirar o protetor da correia intermediario (2).

- Retirar o cobre correia inferior (3).

ATENCAO : Posicionar o parafuso (4) equipado com uma arruela
(espessura de 5 mm).

- Girar a roda dianteira direita para girar o motor no seu sentido de rotacao
- Aproximar os pinhdes do eixo do comando de vélvulas e da bomba de
injecao de seus pontos de travamento.

- Posicionar a trava [2] (por baixo do veiculo)

- Continuar a fazer girar o motor até que a trava [2] se encaixe no volante
motor

B1BP30BC B1BP2FTC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : WJY

Ponto do motor (continuagéo)

- Travar o cubo do eixo do comando de valvulas com a ferramenta [4].
- Travar o cubo da bomba de injecao com a ferramenta [3].

- Desapertar os parafusos (5) e (6).

- Desapertar o parafuso (9) do esticador (8).

- Retirar a correia dentada (distribuicao)

Colocagao
Reapertar os parafusos (5) e (6) manualmente

Girar os pinhdes (10) e (7) no sentido horario para posiciona-los nas suas
respectivas marcas

Posicionar a correia dentada sobre o virabrequim

Segurar a correia com a ferramenta [5].

Colocar a correia dentada respeitando a ordem seguinte:

- O esticador (11).

- O pinhao da bomba de injecao (7).

- O pinhao do eixo de comando de valvulas (10).

- O pinhao da bomba dagua (12).

- O esticador (8).

B1EP16PD | B1EP1EDC | B1EP132C | BIEP1EEC
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motor : WJY

Ponto do motor (continuagéo)

NOTA : Caso necessario, girar levemente os pinhdes (10) e (7) no sentido anti-horario para encaixar a correia.
O valor de deslocamento angular da correia com relagéo aos pinhdes nao deve ultrapassar 2 dente.

- Retirar a ferramenta [5].

- Pressionar o esticador (8) pela sua chave «a», com a ferramenta [6] para verificar a livre rotagdo dos
pinhdes da bomba de injecao e do eixo de comando de valvulas.

- Posicionar o aparelho de medicao de tensdo da correia [7] sobre o segmento «b».

- Com a ferramenta [6], pressionar em «a» no sentido inverso de rotacdo do motor para obter um valor de
tensao de 106 + 2 Unidades SEEM.

- Apertar o parafuso (9), (5) e (6).

- Retirar as ferramentas [7], [2], [3] e [4].

- Efetuar 8 giros de virabrequim no sentido normal de rotagao

- Travar o volante motor com a ferramenta [2].

- Travar o cubo do eixo do comando de véalvulas com a ferramenta [4].

- Travar o cubo da bomba de injecéo com a ferramenta [3].

- Desapertar os parafusos (9), (5) e (6).

- Posicionar o aparelho de medicao de tensao da correia [7] sobre o segmento «b».

- Com a ferramenta [6], pressionar em «a» dno sentido inverso de rotagdo do motor para obter um valor
de tensdo de 42 + 2 Unidades SEEM.

B1EP1EFC | BIEP1EDC |
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

XSARA

Motor : WJY

Ponto do motor (continuagéo)

Apertar:

- O parafuso (9) a 2.1 + 0.2 m.daN.

- Os parafusos (5) a 2,3 £ 0.2 m.daN.

- Os parafusos (6) a 2,3 £ 0.2 m.daN.

- Retirar e colocar a ferramenta [7].

- O valor de tensao deve ser compreendido entre 38 e 46 Unidades
SEEM.

- Retirar as ferramentas [7], [2], [3] e [4].

- Efetuar 2 giros de virabrequim no sentido normal de rotacao.
- Travar o volante motor com a trava [2].

- Verificar visualmente os travamentos do eixo de comando de
valvulas e da bomba de injecao

IMPRESCINDIVEL : Controlar visualmente que os espagamentos
entre os furos dos cubos do eixo de comando de vélvulas, da
bomba de inje¢éo e os furos de travamentos correspondentes nao
ultrapassem 1 mm. Se necessario, recomecar o procedimento de
colocacéo da correia dentada (distribuigc&o)

Ponto do motor (continuagéo)

- Retirar a trava [2].

- Retirar o parafuso (4) e a arruela

- Colocar o cobre correia inferior (3).

- Colocar o cobre correia intermediario (2).

- Colocar o cobre correia superior (1).

- Déposer le support moteur droit.

- Retirar o guincho

- Retirar os obturadores e acoplar as mangueiras de entrada e
retorno de diesel.

- Colocar a correia dos acessoérios (ver operagdo correspondente).
- Colocar o péara-lama inferior direito

- Soltar a 5* marcha

- Conectar a bateria

215




XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZA(}AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR
Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 2>
ANTIGA MONTAGEM = N° OPR 9127 NOVA MONTAGEM N° OPR 9128 =

@Q\ ©
6= F»r
(1) Polia do eixo do comando de valvulas «soltax. O novo ponto dos motores 8 valvu[as DWlOTD (RHY) e ATED (RHS-
. RHZ) exigem as novas pegas seguintes :
(2) Sensor do ponto morto alto do 1o.cilindro Pinhao do virabrequim «solto»
(3) C.qu do eixo do comandp de valvulas Polia do eixo do comando de valvulas «fixa».
4) thap do_vwabrequqn «fixo». . o (5) Polia do eixo do comando de valvulas «fixa» (Polia com sensor
A regularizagdo da tensao da correia dentada (distribuicao) efetua-se de ponto morto alto do 1°.cilindro)
sobre a polia do eixo do comando de valvulas (1). (6) Pinhao do virabrequim «solto» (com sulco da chavinha com largura
aumentada)
A distribuicéo da tensdo da correia dentada efetua-se sobre o pinhao do
virabrequim (6).
B1EP176D | g © B1EP177D
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SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 >

NOVA MONTAGEM N° OPR 9128 = (continuagao)

A nova montagem permite a eliminagéo das pecas seguintes :
- Cubo do eixo do comando de valvulas
- Sensor de ponto morto alto do 1°.cilindro

Reparo - Polia dos acessoérios

Retirada- Colocagéao
ATENCAO : Travar o eixo do comando de vélvulas e o virabrequim antes da
retirada da polia dos acessérios (o travamento evita qualquer deslocamento do
eixo de comando de valvulas)

Se necessario, marcar com um ponto de tinta a polia de acessérios trocada.

Pecas de reposicéo

O servigo de pegas de reposicao comercializa as antigas e as novas pecgas.

B1EP177D
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XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

NOTA : Sincronizacdo das engrenagens e Ponto dos motores : RHY - RHZ N° = OPR 9127.
Ver manual Livro de Bolso 2003 péaginas 193 a 196.

Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 >
Ferramental Retirada
[1] Aparelho de medigédo de tensdo de correia  : 4122-T IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga e
limpeza especificas as motorizagdes de alta pressao diesel
[2] Alavanca de tensao : (-).0188.J2 injecdo (HDi).
[3] Trava do volante motor : (-).0188.Y Destravar os parafusos da roda dianteira direita
Levantar e imobilizar o veiculo lado dianteiro direito
[4] Alicate correia : (-).0188.AD Desconectar o pdlo negativo da bateria
Retirar :
[5] Trava da polia do eixo de comando de valv. : (-).0188.M - O isolante acustico embaixo do motor
- A roda dianteira direita
[6] Trava do volante motor : (-).0188.F - O péra-lama dianteiro direito
- O acabamento do motor.
[7] Kit obstrutor :(-).0188.T Soltar e afastar a mangueira de arrefecimento
) Retirar a correia dos acessérios
[8] Extrator de polia 1 (-).0188.P (Ver operacao correspondente)
[9] Trava diametro 2 mm 1 (-).0188.Q2
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO
Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 >

Desacoplar, obstruir e afastar, ferramenta [7], a mangueira de entrada (2) e
de retorno do combustivel (1).

Retirar :

- Os parafusos (3), (4) e (6).

- O parafuso (7).

- O cobre correia superior (5).

ATENCAO : Colocar o parafuso (7) com um espacador (espessura 17 mm),
apertar o parafuso (7) a 1,5 + 0,1 m.daN.

NOTA : O parafuso (7) € um dos parafusos de fixacdo da bomba d’agua e serve
para sua vedagao.

Engatar a 5*™ marcha na alavanca do cambio

Girar a roda para levar o motor no seu sentido de rotagéo

Orientar a polia do eixo do comando de valvulas em posicao de travamento, se
necessario utilizar um espelho.

Travar o eixo do comando de vélvulas, ferramenta [5].

Travar o volante motor, ferramenta [3].

B1BP2R2C | BIEP1A7C B1BP2H2C | B1BP2H3C
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XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 =2

Retirar :

- As fixagdes da mangueira de ligagao entre a bomba hidraulica da direcéo e a
valvula rotativa

- A chapa inferior do fechamento do caixa seca
Travar o volante motor, ferramenta [6].

Retirar o parafuso (8).

Colocar o parafuso (8) sem a arruela de apoio
Retirar :

- A polia de acessorios (9), ferramenta [8].

- A ferramenta [6].

- A bieleta antitorque inferior

SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Segurar o motor com um guincho

Retirar :

- O coxim do suporte do motor (10).

- A porca (12).

- O parafuso (11).

- A bracadeira (13).

NOTA : Com o guincho, suspender e a seguir descer o motor para poder aces-
sar os parafusos de fixacao dos cobre correia.
Retirar :

- O cobre correia intermediario

- O cobre correia inferior

B1CP04BC | B1BP2R3C | B1BP2R4C
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO
Ty Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 >

Desapertar o parafuso (17) do esticador (18).

Retirar a correia dentada (distribuicao) (14).
Controle
IMPRESCINDIVEL : Antes da colocagéo, efetuar os controles abaixo

Verificar se :

- Os esticadores (18) e (15) giram livremente (sem jogo e sem pontos de travamento)

- A polia da bomba d“agua (16) gira livremente (sem jogo e sem pontos de travamento)

- Nao ha vazamento de 6leo nos retentores de vedagao do virabrequim e do eixo do coman-
do de vélvulas e nas diversas juntas

- Se o pinhao do virabrequim se desloca livremente sobre a chavinha

Substituir as pecas defeituosas (se necessario)

Travar o pinhao do virabrequim (19) inserindo a ferramenta [9] do lado esquerdo da
chavinha

B1EP1A8D | B1EP1A9C
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XSARA - XSARA PICASSO

SINCRONIZAGCAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

)
S,
oA

Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 >

Posicionar a correia dentada, segmento «a» bem esticado, na seqliéncia seguinte:

- Polia da bomba de alta pressao do combustivel (21).

- Polia mestra (15).

- Pinhao do virabrequim (19).

- Pinh&o da bomba dagua (16).

- Esticador (18).

Posicionar a ferramenta [1] sobre o segmento «a».

Retirar as ferramentas [4] e [9].

Girar o esticador (18) no sentido anti-horario, ferramenta [2], para atingir uma sobre tenséo de :
98 + 2 Unidades SEEM.

Apertar o parafuso (17) do esticador a 2,5 + 0,2 m.daN.

Travar o volante motor com a ferramenta [6].

Apertar o parafuso da polia mestra de acessorios (8) a 7 + 0,7 m.daN.

Retirar os parafusos [1], [3], [5] e [6].

Efetuar oito giros de virabrequim no sentido normal de rotacao

Travar:

- O virabrequim, ferramenta [3].

- A polia mestra do eixo do comando de valvulas, ferramenta [5].

B1EP1ABD | B1EP1ACC |
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 -

Travar o volante motor ferramenta [6].

Desapertar:

- A polia dos acessorios (8).

- O parafuso (17) do esticador (18).

Posicionar a ferramental [1].

Girar o esticador, ferramenta [2], para atingir uma tensao de :
54 + 2 Unidades SEEM.

Apertar o parafuso (17) do esticador (18) a 2,5 + 0,2 m.daN.

Retirar a ferramenta [1].

Posicionar a ferramenta [1].

O valor da tensao deve ser de:
54 + 3 Unidades SEEM

IMPRESCINDIVEL : Em caso de valor incorreto, recomecar a operagdo

Retirar as ferramentas [1], [3], [5] e [6].

Efetuar dois giros de virabrequim no sentido normal de rotacao
Travar:

- O virabrequim, ferramenta [3].

- A polia mestra do eixo do comando de valvulas

IMPRESCINDIVEL : Caso o travamento néo seja possivel, recomecar a operacao

B1EP1ACC
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XSARA - XSARA PICASSO SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores : RHY - RHZ N° OPR 9128 >

Retirar :

- As ferramentas [3] e [5].

- O parafuso (7) e o espacador

Colocar :

- Os protetores da correia, inferior, intermediario e superior (5).
- O parafuso (7), apertar a 1,5 + 0,1 m.daN.

- Os parafusos (3), (4) e (6).

- A bragadeira (13).

- Os parafusos (11), apertar a 6,1 + 0,5 m.daN.
- A porca (12), apertar a 4,5 + 0,5 m.daN.
Montagem do coxim do suporte do motor (10).
Retirar o guincho

Clipar as mangueiras de entrada e retorno do combustivel
Retirar a ferramenta [7].

Acoplar :

- A mangueira de entrada do combustivel (12).

- A mangueira de retorno do combustivel (1).

Aplicar Loctite (8) FRENETANCH no parafuso.

Colocar a ferramenta [6] e o parafuso (8) com a arruela (22),
apertar a 7 £ 0,2 m.daN e aperto angular de A = 60° + 5°.
Posicionar a bieleta antitorque do coxim inferior

Retirar a ferramenta [6].

Posicionar e clipar a mangueira de arrefecimento

Terminar a colocacao dos elementos no sentido inverso da retirada.

B1EP1A7C | B1BP2RAC | B1EP1ADC
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POINTS PARTICULIERS DE LA DISTRIBUTION

Referéncias dos cubos do eixo do comando de valvulas RFS
Motores Cubos ‘‘a’’ Marcacéao ‘b’ Referéncia pintura
Admisséao
RFS B AZUL
Escapamento

B1EP122C
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REGULAGEM DE VALVULAS

. : METODOS POSSIVEIS
A regulagem das vélvulas deve ser controlada com o motor frio Em motores 4 cilindros em linha (1-3-4-2)
o Admissao ® Escapamento Balango Abertura total (Esc.)
Abertura
G lina TT Balango | Regular total Regular
Evoots 1BVNE 0,20 mm + 0,05 0,40 mm = 0,05 ® valvula
(Exceto 16V-NFU) 1e ® 1|4e ® 4| Escapamento | ® 1 (3 e ® 4
NFU 1 mm + 0,05 1 mm + 0,05 3e ®32e ®2 ® 3 4. ®2
4 ®4l1e ®1 Ad’_~ ® 4 [2e ® 1
- missao
Gasolina - 16V TT 2e ® 2|3 ®3 ® 2 |[1e ® 3
1.4 HDi M . d 50 - hidrauli
1.4 HDI 16V ecanismo de compensagao - hidraulico
Diesel 2.0 HDi
Diesel TT O controle da folga (J) é
Exceto Diesel 1.4 HDi efetuado do lado oposto da
( 1.4 HDi 16V 0,15 mm + 0,08 0,30 mm + 0,08 came (ressalto) em todos os
2.0 HDi) motores que nao possuem
compensador hidraulico.
B1DP13QC

296



CONTROLE DA PRESSAO DE OLEO

C2 - C3-C3 PLURIEL

Ler com o quadro de cédigos e modelos dos motores a Gasolina e a Diesel

Placa identif. XEX | kv | NFU | 8HX
Temperatura (°C) 90°C
Pressao (Bars) 3 4 1,3 3,5
rpm 2000 4000 1000 4000 NOTA : O controle da
- pressao do dleo é feito com

Ferramental (Caixa 4103-T) 0 motor quente, apés a
2279-T.Bis X X X X verificagao do nivel do dleo.
4103-T.B X X X X
7001-T X X X
1503.J X

C3 - C3 Pluriel
Placa identif. HFX | KFV | KFU | NFU | 8HX | sHw | 8HV | 8HY
Temperatura (°C) 90°C
Pressao (Bars) 3 4 1,3 3,5
rpm 2000 4000 1000 4000
Ferramental (Caixa 4103-T)

2279-T.Bis X X X X X X X X
4103-T.B X X X X X X X X
7001-T X X X X
1503.J X X X X
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XSARA CONTROLE DA PRESSAO DO OLEO
Ler com o quadro de cédigos e modelos dos motores a Gasolina e a Diesel
XSARA
Placa identif. KFW NFU RFEN RFS 8HZ WJY RHY RHZ
Temperatura (°C) 90°C 80°C 90°C
Pressao (Bars) 3 4 15-51 2-55 1,3-35 1,8-45 2 4
rpm 2000 4000 1000 - 4000 | 1000 - 4000 | 1000 - 4000 | 1000 - 4000 1000 4000
Ferramental (Caixa 4103-T)

2279-T.Bis X X X X X X X X
4103-T.B X X X X X X X X
7001-T X
4202-T X X X
5709-T.B2 X
1503-J X
4156-T X
7017-T.X23 X
NOTA : O controle da pressao do 6leo é feito com o motor quente, apds a verificagdo do nivel do 6leo
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CONTROLE DA PRESSAO DO OLEO

XSARA PICASSO

Ler com o quadro de cédigos e modelos dos motores a Gasolina e a Diesel

XSARA PICASSO
Placa identif. NFV | 6FZ RFN 9HZ | 9HY RHY
Temperatura (°C) 90°C 80°C 90°C
Presséao (Bars) 3-4 3,3-6,3 15-5 1,3 3,5 2-4
rpm 2000 - 4000 | 1000 - 4000 1000 - 3000 1000 4000 1000 - 4000
Ferramental (Caixa 4103-T)
2279-T.Bis X X X X X X
4103-T.B X X X X X X
7001-T X
4202-T X X X
1503-J X X

NOTA : O controle da pressao do 6leo é feito com o motor quente, apds a verificagdo do nivel do 6leo
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FILTROS DE OLEO

TUTT ET3J4 TUTT EW XU
1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.6i 1.6i 16V 1.8i 16V 2.0i 16V
HFX KFV KFW KFU NFV (1) NFU 6FZ RFN RFS
€2 1109 R7
C3 1109 X4 1109 R7
C3 Pluriel 1109 R7
Xsara 1109 R7 1109 T1 1109 N3
Xsara Picasso 1109 T1 1109 T1
DVATD DVATED4 DV6TED4 DWS8 DW10
1.4 HDi 1.4 HDi 16V 1.6 HDi 16V 1.9D 2.0 HDi
8HX 8HW 8HZ 8HV 8HY 9HZ 9HY WJY RHY RHZ
C2 1109 S5
C3 1109 S5 1109 S5
C3 Pluriel 1109 S5
Xsara 1109 S5 1109 T1
Xsara Picasso 1109 S5 1109 S5 | 1109 T1 |
PURFLUX =1109 R7 — 1109 N3 — 1109 T1
MAHLE =1109 S5 (1) = NFV (90 Ch = 1109 T1) e NFV (100 Ch = 1109 R7)
FILTRAUTO = 1109 X4
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ABASTECIMENTO E LIMPEZA DO SISTEMA DE ARREFECIMENTO

TOUS TYPES

Ferramental
[1] Cilindro de carga : 4520-T
[2] Adaptador para o cilindro de carga 1 4222-T

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza

- As operacoes de escoamento e abastecimento podem ser realizadas com um aparelho de troca de fluidos de
arrefecimento WINN'S ou similar; utilizar o aparelho conforme as instru¢des de uso prescritas.
Abastecimento e Limpeza
- Posicionar o adaptador para cilindro [2] 4222-T (PICASSO C2 C3) e o cilindro de carga [1]. 4520-T (Todos
0s tipos)
- Utilizar o fluido de arrefecimento para garantir uma protecéo de - 15°C a - 37°C.
- Encher lentamente
NOTA : Manter o cilindro de carga cheio (nivel visivel).
- Fechar cada parafuso de limpeza assim que o fluido escorrer sem bolha de ar.
- Ligar o motor : Rotacédo do motor 1500 rpm.
- Manter essa rotagao até o primeiro ciclo de arrefecimento
(Acionamento e parada das ventoinhas)
- Desligar o motor e aguardar o seu esfriamento
- Retirar o cilindro de carga [1]. 4520 e o adaptador [2] 4222-T.
- Completar o nivel a frio até a marca maxima
- Colocar a tampa

B1GPOOAC | ESAP1GNC
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MARCHA LENTA - CONTROLE EMISSAO DE POLUENTES C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA PICASSO

Marcha lenta .
Plaqueta Norma (+ 50 rpm) % Composicgao
Veiculos identificacédo de Marca - Tipo inje¢édo
motor despoluigéo BVM BVA : marcha co co2
N engatada
1.1i HFX L4/IFL5 MAGNETTI MARELLI 48P
Cc2 -
C3 PLURIEL 1.4i KFW - KFV L4/IFL5 SAGEM S2000
1.6i 16V NFU L4 BOSCH M 7.4.4.
1.1i HFX L4/IFL5 MAGNETTI MARELLI 48P
1.4i KFW L4/IFL5 SAGEM S2000
c3 1.4i 16V KFU L5 MAGNETTI MARELLI 6LP 850
1.6i 16V NFU L4 BOSCH M 7.4.4.
<0,5 >9
1.4i KFW L4/IFL5 SAGEM S2000
1.6i NFU L4 BOSCH M.7.4.4.
XSARA 2.0i RFN L4 MAGNETTI MARELLI MM 48P2
2.0i 16V RFS L3 M. MARELLI 1AP10
1.6i NFV L4 BOSCH M7.4.4.
XSARA 1.8i 6FZ L4 SAGEM S2000 700
PICASSO 2.0i 16V RFN L4/IFL5 M. MARELLI 6LP 850
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INJECAO GASOLINA

C2

Cc2

1.1i 1.4i 1.6i 16V
Plaqueta identif.motor HFX KFV NFU
Norma de despoluigéo L4/IFL5 L4/IFL5 IFL5
Marca Tipo de injecdo M. MARELLI 48P2 SAGEM S2000 BOSCH M.7.4.4.
Pressao da gasolina (bars) 3 3 3
Corte de super rotagéo (rpm) 5500 5500 6600
Resisténcia injetores (ohms) 14,5 12,2 14,5
Resisténcia da sonda de 3800a10°C 2500 a 20° C 800 a 50°C 2302 90° C
temperatura da agua (ohms)
Resisténcia E.V. de marcha lenta .
ou Motor passo (ohms) Motor passo : 53
Resisténcia da sonda de 3800 a 10°C 2500 a 20° C 800 a 50°C 230 2 90° C

temperatura de ar (ohms)

Pleie}




C3 - C3 PLURIEL INJE(;AO GASOLINA
C3 C3 PLURIEL
1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.6i 16V 1.4i 1.6i 16V

Plaqueta identif.motor HFX KFV KFU NFU KFV NFU
Norma de despoluigdo K-L4INF-L4/IFL5 | K'-L4INF-L4/IFL5 L5 L4 L4/IFL5 IFL5
Marca Tioo de iniecio M. MARELLI SAGEM M. MARELLI BOSCH SAGEM BOSCH

P e 48P2 $2000 6LP M.7.4.4. $2000 M.7.4.4.
Presséo da gasolina (bars) 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5
Corte de super rotag&o (rpm) 5500 5500 5500 5800 5500 5800
Resisténcia injetores (ohms) 14,5 12,2 14,5 14,5 14,5 14,5
Resisténcia da sonda de o o o o
temperatura da agua (ohms) 3800a10° C 2500a20°C 800a50°C 230a90°C
Resisténcia E.V. de marcha .
lenta ou Motor passo (ohms) Motor passo : 53
Resisténcia da sonda de o o o o
temperatura de ar (ohms) 3800a10°C 2500a20°C 800 a50°C 230a90° C
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INJECAO GASOLINA

XSARA - XSARA PICASSO

XSARA 2 XSARA PICASSO
1.4i 1.6i 16V 2.0i 16V 1.6i 1.8i 16V 2.0i 16V

Plaqueta identif.motor KFW NFU RFN NFV 6FZ RFN
Norma de despolui¢ao L4/IFL5/L5 L4/IFL5 L4/IFL5 L4 IFL5 L4/IFL5
Marca Tino de inieco SAGEM BOSCH M. MARELLI BOSCH SAGEM M. MARELLI

P I8¢ $2000 M.7.4.4. 6LP M.7.4.4. $2000 6LP
Presséo da gasolina (bars) 3 3 3,5 3,5 3,5 3,5
Corte de super rotagdo (rpm) 5500 5800 6000 5700 5500 6000
Resisténcia injetores (ohms) 14,5 14,5 14,5 14,5 12,2 14,5
Resisténcia da sonda de o o o o
temperatura da agua (ohms) 3800 a10° C 2500a20°C 800 a50°C 230a90°C
Resisténcia E.V. de marcha lenta .
ou Motor de passo (ohms) Motor passo : 53
Resisténcia da sonda de o o o o
temperatura de ar (ohms) 3800a10°C 2500a20°C 800a50°C 230a90°C
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TODOS TIPOS

CONTROLE TECNICO ANTI-POLUICAO (FRANGCA)

Todos os tipos de gasolina CO Corrigido (Em %)

Todos os tipos de diesel (m-1)

Condigoes :

Na marcha lenta, motor quente
- 01/96

Inferior a 4,5% para veiculos emplacados antes de 10/86.
Inferior a 3,5% para veiculos emplacados apés 10/86.

Superior a 2.0i AM 89.
Todos os tipos AM 93.

Com catalisador

CO inferior a 0,5% na marcha lenta

CO inferior a 0,3% na marcha lenta acelerada entre 2500 e 3000 rpm (*)

Valor Sonda Lambda de 0,97 a 1,03.

01/96 >

Motor aspirado

Inferior a 2,5 m-1

Motor com Turbocompressor

Inferior a 3,0 m-1
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NORMAS DE DESPOLUIQ/:\O TODOS TIPOS
NORMAS APLICACOES
PSA B . OBSERVAQC)ES PARTICULARIDADES
CEE Motores Veiculos Validade
APV PR
0 Limites veiculos utilitarios =
[ 10/89 Limites veiculos de passeio
1 [+
ECE K 15.04 Gasolina Veiculos utilitarios : acrescidos de 25 %
R1504 1 K | 1504 Diesel Todos modelos
enmd ment 0 Para veiculos de passeio e L
andamento I \efculos utilitarios Grand Export | Com sonda de oxigénio
Sem catalisador
Veiculos de passeio Normas de Bruxelas 88/76
ECE 2 it "Accords de Luxembourg"
R15.05 [Wvp| 15.05 [ Gasolina > < liros ccords de Luxembourg
* Novos modelos 01/10/88 00 | U Substituido por 89/458
* Modelos existentes 01/10/89 O | + 91/441

A
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TODOS TIPOS

NORMAS DE DESPOLUICAO

NORMA APPLICATIONS
PSA | . OBSERVAGOES PARTICULARIDADES
CEE Motores Veiculos Validade
APV | PR
Veiculos de passeio : o
Gasolina * Alguns paises da . Com sgnda de oxigénio
us 83 7 US 83 Diesel Europa fora CEE Em vigor [0 Retomada da norma U.S. e catalisador para
» Alguns paises Export gasolina
Veiculos de passeio :
. * Alguns paises da : Com catalisador
E 0 Ret .S.
us 87 Y |US87 Diesel Europa fora CEE m vigor etomada da norma U.S o EGR
* Alguns paises Export
UsS 93 Y2 Gasolina Veiculos de passeio : Em vigor [0 Retomada da norma U.S
US 93 Diesel * Alguns paises Export g =
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NORMAS DE DESPOLUIC}AO TODOS TIPOS
NORMA APLICACOES
PSA B . OBSERVAQC)ES PARTICULARIDADES
CEE Moteurs Veiculos Validade
APV PR
Veiculos utilitarios:
us 84 Gasolina + Alguns paises da Em vidor 0 Retomada da norma U.S.
LDT X1 | US 84 Diesel Europa fora CEE 9 veiculos utilitarios leves
» Alguns paises Export
Veiculos utilitarios:
us 87 Gasolina * Alguns paises da ) J Retomada da norma U.S.
LDT X2 |user Diesel Europa fora CEE Em vigor veiculos utilitarios leves
* Alguns paises Export
Veiculos de passeio:
Us 90 Gasolina « Alguns paises da . [0 Retomada da norma U.S.
LDT X3 [US 90 Diesel Europa fora CEE Em vigor veiculos utilitarios leves
* Alguns paises Export
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TODOS TIPOS

NORMAS DE DESPOLUICAO

NORMA APLICAGCOES
PSA OBSERVACOES
CEE APV oR Motores Veiculos Validade ¢ PARTICULARIDADES
Veiculos de passeio Com sonda de oxigénio e
icu i0: i
EURO 2 Gasol < 6 lugares g Normas de Bruxelas 94/12 catalisador reforgcado para
EE asolina .
(EURO L3 095 Diesel < 2,5 toneladas gasolina
96) * Novos modelos 01/96 U [ Nivel EURO 1 Com catalisador e
* Modelos existentes 01/97 O EGR para diesel
i o Normas de Bruxelas 96/69
Veiculos utilitarios : .
EURO 2 < 3,5 toneladas Classe 1: o Com sonda de oxigénio e
CEE Gasolina « Novos modelos 01/97 O O 3 classes conforme inércia catalisador reforcado para
(EURO W3 %5 Diesel * Modelos existentes 10/97 O dos veiculos : gasolina
96) Gas Classe 2/3 : Classe 1: < 1250 kg Com catalisador e
’ “Nﬂo‘éof m°d.e't°3 . 01/98 0 | Classe 2: 1250/1700 kg EGR para diesel
* Modelos existentes
10/98 [J Classe 3 : 1700 kg
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NORMAS DE DESPOLUICAO

TODOS TIPOS

NORMA APLICACOES
PSA OBSERVAGOES
CEE Motores Veiculos Validade ¢ PARTICULARIDADES
APV PR
Veiculos utilitarios : Normas de Bruxelas 98/69 o
Com 2 sondas de oxigénio
3,5 toneladas 3 e catalisador para
) 0 Nivel EURO 2 (L3) casoling,
EURO 3 Gasolina Classe 1 : O Incentivos fiscais Com catalisador e
EURO W3 Diesel « Novos modelos 0 01/2000 gs cl‘l':lsses conforme inércia EGR para diesel .
( Gas Mod : dos veiculos :
2000) * Modelos existentes 0 01/2001 _
Classe 2/3 : Classe 1: < 1305 kg Com sistema de
+ Novos modelos 0 01/2001 | Classe 2 : 1305/1760 kg diagndstico EOBD
* Modelos existentes O 01/2002 | Classe 3 : 1760 kg
Veiculos de passeio : Com 2 sondas de
Todos os tipos Normas de Bruxelas : 99/102 oxigénio el.catalisador
. para gasolina.
EURO 4 | IF/L5 Gasolina ;
- Novos modelo O Nivel EURO 3 (L4) Com sistema de
* Modelos existentes O Incentivos fiscais diagndstico EOBD
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TODOS TIPOS NORMAS DE DESPOLUICAO

Y

NORMA APLICAGCOES
PSA OBSERVACOES
CEE Motores Veiculos Validade ¢ PARTICULARIDADES
APV PR

Veiculos de passeio : ) Com 2 sondas de oxigénio

Gasolina Todos os tipos Normas de Bruxelas : 2001/1 e catalisador para

Diesel gasolina.
EURO 4 | IFLLS Gés * Novos modelos O 01/2005 | O Nivel EURO 3 (L4) Com sistema de
* Modelos existentes [0 01/2006 | O Incentivos fiscais diagnostico EOBD
Veiculos utilitarios : Normas de Bruxelas :
99/102 e 2001/1 (Gas)
< 38,5 toneladas Com 2 sondas de
U Nivel EURO 3 (L4) oxigénio e catalisador
Gasolina Classe 1: O Incentivos fiscais para gasolina.
EURO 4 | IF/L5 . s :
Gas * Novos modelos 0 01/2005 | U 3 classes conforme inércia Com sistema de

* Modelos existentes O 01/2006 | dos veiculos : diagnostico EOBD
Classe 2/3 : Classe 1: < 1305 kg
» Novos modelos 0 01/2006 | Classe 2 : 1305/1760 kg
+ Modelos existentes 0O 01/2007 | Classe 3 : 1760 kg
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NORMAS DE SEGURANCA : SISTEMA DE INJECAO DIRETA HDI

Motores : HDi Todos os tipos

NORMAS DE SEGURANCA

Introdugéo

Todas as acoes exercidas sobre o sistema de injecdo devem ser efetuadas conforme as prescricoes e regulamentos seguintes:

- Autoridades competentes na questao saude

- Prevencéo de acidentes

- Protecao do meio ambiente

ATENCAO : As acoes devem ser efetuadas por pessoal especializado e ciente das normas de seguranca e das precaucdes a serem tomadas.

Normas de seguranca

IMPRESCINDIVEL : Considerando as pressdes elevadissimas do sistema de alta pressdo do combustivel (1350 bars), respeitar as
instrucOes abaixo:

- E proibido fumar na proximidade do sistema de alta presséo durante qualquer operagao.

- Evitar trabalhar perto de chama ou faisca

Motor funcionando:
- Nao mexer no sistema de alta pressao do combustivel

- Manter-se afastado de qualquer eventual jato de combustivel podendo ocasionar ferimentos graves.
- Manter as maos afastadas de qualquer vazamento do sistema de alta pressdo do combustivel.
- Apos a parada do motor, aguardar 30 segundos antes de qualquer operagao.

NOTA: O tempo de espera é necessario para que o sistema de alta pressao do combustivel retorne a pressao atmosférica.
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NORMAS DE SEGURANCA ; SISTEMA DE INJECAO DIRETA HDI

Motores : HDi Todos os tipos

NORMAS DE LIMPEZA

Operagdes preliminares
IMPRESCINDIVEL : O operador deve estar com as roupas limpas.

Antes da operagao sobre o sistema de injegao, pode ser necessario limpar as conexdes dos elementos seguintes:
(ver operagbes correspondentes)

- Filtro de combustivel

- Bomba de alta presséo do combustivel

- Duto de injecdo comum de alta pressdo do combustivel

- Tubulagdes de alta pressao do combustivel

- Porta-injetores a diesel.

IMPRESCINDIVEL : Apés a desmontagem, obstruir imediatamente com tampas as conexdes desses componentes, para evitar a entrada
de impurezas.

Area de trabalho
- A érea de trabalho deve estar limpa e desocupada
- As pecas que estdo em reparo devem ser estocadas em local livre de poeira
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OPERACOES PROIBIDAS

: SISTEMA DE INJECAO DIRETA HDI SIEMENS C2 - C3 -XSARA

B1HP1K9C

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Limpeza
- E proibida a utilizagéo de um limpador de "alta pressao"
Sistema de alimentagdo de combustivel

- Combustivel preconizado : diesel

Circuito elétrico

- A troca de um calculador de injecao entre dois veiculos, se caracteriza pela impossibilidade de
liga-los
- E proibido alimentar um ou varios injetores com 12 volts.

Bomba de alta pressdo do combustivel

Nao separar a bomba de alta pressdo de combustivel (1), dos seguintes elementos :
- Anel de vedacao "a"(sem pega de reposicdo).
- Conexao de saida de alta presséao "b" (Disfungédo).

PS : HDI = Alta presséo diesel injecédo
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C2 - C3 -XSARA

OPERAGCOES PROIBIDAS : SISTEMA DE INJECAO DIRETA HDI SIEMENS

B1HP1KAC

Motores : 8HX - 8HW - 8HZ

Injetor diesel

ATENCAO : A limpeza com diesel e ultra-som é proibida.

Nao separar o porta-injetor diesel (2), dos elementos seguintes:
- Injetor diesel "f" (Sem peca de reposigéo)

- Elemento eletromagnético "c" (Sem peca de reposi¢do).
- Nao manobrar a porca "d" (Disfuncao).
- Nao separar a conexao "e" do injetor a diesel.

E proibido limpar a calamina do bico de injetor diesel.

B1HP1KBC
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OPERAQ()ES PROIBIDAS : SISTEMA DE INJEQAO DIRETA HDI DELPHI C3
Motores : 8HY - 8HV

Limpeza

-E proibida a utilizagdo de um limpador de "alta presséo"

Sistema de alimentagdo de combustivel

Combustivel preconizado : diesel

Circuito elétrico

- A troca de um calculador de injec@o entre dois veiculos, se caracteriza pela impossibilidade de liga-los

-E proibido alimentar um ou varios injetores com 12 volts.

Bomba de alta presséo do combustivel

Néo separar a bomba de alta pressdo de combustivel (1), dos seguintes elementos :
- Anel de vedacao "a" (sem peca de reposi¢éo).
- Conexao de saida de alta pressao "b" (Disfuncéo)

PS : HDI = ALTA PRESSAO DIESEL INJEGAO

B1HP1J6C
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C3

OPERACOES PROIBIDAS : SISTEMA DE INJECAO DIRETA HDI DELPHI

Motores : 8HY - 8HV

Duto de injecdo comum de alta presséo do combustivel

Nao separar o regulador de pressao "c" do duto de injecao
comum (2) (Disfungéo).

Injetores diesel.
ATENGAO : A limpeza com diesel e ultra-som é proibida

Nao separar o porta-injetor diesel (3) des éléments suivants

- Injetor diesel "e". (Sem peca de reposic¢ao).

B1HP1J8C

e
ﬁ/ - Elemento eletromagnético "d". (Sem peca de reposigéo)

- E proibida a limpeza da calamina do bico de injetor

B1HP1J7C
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OPERAQOES PROIBIDAS : SISTEMA DE INJEC}AO DIRETA HDI XSARA PICASSO
Motores : RHY - RHZ

Limpeza
- A utilizagdo de um limpador de "alta presséo” é proibida
- Nao utilizar ar comprimido

Sistema de alimentacéo de combustivel
- Combustivel preconizado : diesel
ATENCAO : N&o utilizar outros combustiveis

Circuito elétrico
- A troca de um calculador de injecao entre dois veiculos, se caracteriza pela impossibilidade de liga-los
- E proibido alimentar um ou varios injetores com 12 volts.

Bomba de alta presséo de combustivel

Nao separar a bomba de alta pressdo de combustivel (5) , dos elementos seguintes:

- Desativacao do 3™ pistao da bomba de alta pressao de combustivel (3) (sem pecas de reposigcao)
- Regulador de alta pressao do combustivel (4) (sem pecas de reposicao)

- Anel de vedacao (1) (sem peca de reposicao)

- Conexao da saida de alta pressao (3) (Disfungéo)

PS : HDI = Alta presséao diesel injecédo

B1HP12CC
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XSARA PICASSO

OPERACOES PROIBIDAS : SISTEMA DE INJECAO DIRETA HDI

Motores: RHY - RHZ

10— %
o— L \\
12
8
B1HP12EC

Duto de injecdo comum de alta pressdo de combustivel

- Nao separar as conexoes (7) do duto de injecdo comum (6) (Disfungéo).
Injetores a diesel

ATENGCAO : A limpeza com diesel e ultrasom é proibida

N&ao separar o porta-injetor diesel (9), dos elementos seguintes:

- Injetor a diesel (8) (sem peca de reposi¢ao).

- Elemento eletromagnético (11) (destruicéo)

- Nao manobrar a porca (10) (Disfungéo )

- Nao separa a conexao (12) do injetor a diesel

- E proibido limpar a calamina do bico de injetor a diesel

- Identificacao : Porta-injetor

- Existem 2 tipos de porta-injetor a diesel que sao classificados em funcao do
débito de combustivel

Referéncia para gravacéo e cores

Porta-injetor | Gravagao Ref.pintura Localizacao
Classe 1 1 Azul Na parte superior das
bobinas, perto do orificio
Classe 2 2 Verde de retorno do combustivel

IMPRESCINDIVEL : Para a troca de
um porta-injetor diesel, encomendar
um elemento da mesma classe

(Ver manual de reparos).

Marcacao de identificagao:

- "a": Identificacao fornecedor

- "b": Numero de identificagdo PSA.
- "c": Identificacao das classes.

B1HP16PC
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CARACTERISTICAS DA BOMBA DE INJECAO (Equipamento DELPHI DIESEL SYSTEME)

XSARA

BOMBA -TIPO — REFERENCIA

Despoluigéo

L3

Equipamento

Sistema de igni¢éo codificado (Transponder)

XSARA

DW

8B

WJY

DWLP 12
R8448 B
371 B
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XSARA

CARACTERISTICAS DA BOMBA DE INJECAO (EQUIPAMENTO DELPHI DIESEL SYSTEME)

Ponto estéatico Controle Referéncia Ref. Tara Regulagens ( rpm) Regulagem
Placa Bomba Avanco inicial Dinamica P ini Injet h c d
Identif. Tipo orta-injetor : Marcha . : arregadg
motor Refer%ncia Tempo de com- | do ponto | Injetor + injetor Cor lenta le N:archa vazio rpm
presséo (em marcha (Bar) |aceleradal FOMt° enta rpm
(cilindro N° 4) lenta)
Motor RDNO LDCR 1500
Wiy DWLP 12 Furo de trava soC | 0260 1355 | 950 |+trava| 875 | 875 | 5350
R 8448 B/* Valor «X» 6903 IAA +5 +25 de +25 +25 +125
gravado na bomba 3mm

(*) = Voir tableau pages : .
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CONTROLE/SINCRONIZACAO-PONTO DA BOMBA MECANICA DELPHI XSARA

Motor : WJY

Ferramental
[1] Trava do volante motor 1 7014-T.J.
[2] Parafuso H M8 : (-).0188.E. Caixa C.0188
[3] Trava da bomba de injecao @ 6 mm : (-).0188.H

Apés efetuar as operagdes de desmontagem necessarias no veiculo, proceder da seguinte maneira:

Retirar:

- Os parafusos (6), (7), (9), (10) e (12).
- O cobre correia superior (8).
- O cobre correia intermedidrio (11).

ATENGAO : Colocar o parafuso (6) equipado com uma arruela (Espessura 5 mm)

- Girar a roda dianteira direita para girar o motor (Sentido normal de rotagdo)

- Trazer as polias do eixo do comando de vélvulas e da bomba de injegdo aos seus pontos de travamento.
- Posicionar a trava motor, ferramenta [1]. (Por baixo do veiculo)

- Girar o motor até que a trava [1] se encaixe no volante motor

BLEPI2NC | B1BP1SOC
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XSARA CONTROLE/SINCRONIZAGCAO - BOMBA MECANICA DELPHI

Motor : WJY (Continuagao)

Travar:
- O cubo do eixo do comando de valvulas, ferramenta [2].
- O cubo da bomba de injecao, ferramenta [3].

Travamento impossivel do eixo do comando de valvulas

- Proceder a um novo ponto do motor (Ver pagina 251).

Travamento possivel do eixo do comando de valvulas, porém o travamento da
bomba de injecao é impraticavel.

Efetuar as operacdes seguintes:

- Desapertar os parafusos do cubo da bomba de injecao

- Girar o cubo da bomba de injecao

- Introduzir a trava [3] no furo do travamento

- Apertar os parafusos do cubo da bomba de injecéo, aperto a 2,3 + 0,2 m.daN.

IMPRESCINDIVEL : Se o travamento da bomba de injec&o for impossivel, refazer o
ponto do motor (Ver pagina 251)

Retirar:

- As ferramentas [1], [2] e [3].

- Retirar o parafuso (6) e a arruela
Terminar a remontagem dos elementos

B1EP12WD | B1BP1S9C |
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REGULAGEM DOS COMANDOS MECANICOS DAS BOMBAS DELPHI XSARA
Motor : WJY

Regulagem da marcha lenta acelerada

Motor frio

- Verificar se a alavanca (2) esté a direita do batente sem folga

- Senao, reajustar a tensao do cabo (3) pela trava do cabo de aco (1).
- Terminar a tensao pelo regulador da capa do cabo de aco (4).
Motor quente

- Verificar que o cabo (3) esteja esticado

Controle da sonda termostética
- Entre motor frio e motor quente, existe um deslocamento do cabo superior de 6 mm.

/AT
st Q)

o) (e =z
=h—]
Y Regulagem do comando do acelerador
Condigdes prévias
- Motor quente (dois ciclos da ventoinha)

Controle da tensé&o do cabo do acelerador

- Pisar a fundo no pedal do acelerador

- Verificar se a alavanca mestra (6) esta apoiada sobre o parafuso batente (5) sendo modificar a posigédo do
grampo

- Senao, modificar a posicao do grampo de trava de tensao do cabo do acelerador

- Verificar se em posicao de marcha lenta, a alavanca (6) estéd apoiada sobre o batente (7).

B1HPOK9C
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REGULAGEM DOS COMANDOS MECANICOS DAS BOMBAS DELPHI

Motor : WJY (Continuagao)

Regulagem do antiponto (vazéo residual)

- Colocar um calgo de 3 mm (10) entre a alavanca mestra (potenciémetro) (6) e o antiponto (7).
- Empurrar o batente de encosto (8).

- Encaixar uma trava (9) de diametro 3 mm na alavanca (2).

- Regular a rotagao do motor a 1500 rpm * 100 pressionando o batente (7).

- Retirar o calco (10) e a trava (9).

Regulagem da marcha lenta
- Regular a rotacao pressionando o parafuso de regulagem da marcha lenta (11).
- Marcha lenta : 825 + 25 rpm

Controle da desaceleracédo do motor

- Deslocar a alavanca mestra (potenciémetro) (6) para obter uma rotagdo do motor de 3000 rpm
- Soltar a alavanca mestra (potencidmetro) (6).

- A desaceleracao deve ficar entre 2,5 e 3,5 segundos

- A queda méxima deve ser de aproximadamente 50 rpm com relacdo a marcha lenta

- Desaceleracgdo rapida demais, (0 motor tem tendéncia a parar) desapertar o parafuso (7) de um quarto de giro
- Desaceleracdo lenta demais, (O regime de rotagéo é superior & marcha lenta) apertar o parafuso (7) de um

quarto de giro
NOTA : Em cada caso, verificar o regime da marcha lenta para modificacao eventual

B1HPOK9C | BIHPOKAC
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INJETORES DELPHI (Montagem) XSARA

Motor : WJY

[1] Chave retira, coloca injetores (2) 7007-T

Montagem de um injetor

[2] 7008-T.A Caixa 4123-T
- Substituir a junta de cobre
(1) e a arruela antichama (3) =
a cada desmontagem [1]
NOTA : A mistura das marcas /

é PROIBIDA

ATENCAO : Respeitar o sentido
de montagem da arruela
antichama (3).

Aperto do porta-injetor
do cabecote :

9 m.daN

(3) Apertar moderadamente para evitar

B1DP158C | BiHP12vC | deformagéo B1HPOYGC
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XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS DA BOMBA DE INJECAO (Equipamento BOSCH e SIEMENS).

Motores Sistema de injecao Calculador Bomba alta presséao Injetores

DV 6 TE BOSCH BOSCH EDC 16C3 BOSCH CP 3.2 760680
BOSCH EDC 15C2 BOSCH CP1 9625542580
DW 10 0 SIEMENS (exceto PICASSO) SIEMENS ECUSID801 5WS 40001 5WS40000
ATED BOSCH BOSCH EDC 15C2 BOSCH CP1 9625542580
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CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTA(}AO COMBUSTIVEL BAIXA PRESSAO C2-C3
Motores : 8HX - 8HW

Ferramental
[1] Conexao @ 10 mm para tomada baixa pressao 1 4215-T.
[2] Manémetro de controle de pressao de Superalimentagao: 4073-T.A Caixa 4073-T

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as
motoriza¢8es alta pressédo diesel injecao

Conectar as ferramentas [1] e [2] entre a bomba alta pressdo do combustivel e o filtro de
combustivel

IMPRESCINDIVEL : A ferramenta [2] deve estar limpa

Controlar a depressao conforme o quadro abaixo

Depresséo Observagdes
10 +5 cmHg Rotacao gerada pelo arranque
20 +5 cmHg Motor a plena carga

Circuito de alimentacao obstruido (filtro
60 +5 cmHg do tanque de combustivel, tubulacéo,
filtro de combustivel)

B1BP2NWC
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C3 - XSARA PICASSO CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTACAO COMBUSTIVEL BAIXA PRESSAO

Motores : 8HV - 8HY - 9HZ - 9HY

Ferramental
[1] Conexao @ 10 mm para tomada de baixa pressao : 4215-T.
[2] Manémetro de controle de pressao de superalimentacao: 4073-T.A  Caixa 4073-T

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as
motorizacBes alta presséo diesel injecéo

Retirar a conexao do filtro de ar

Conectar a ferramenta [1] na conexao préxima aos injetores, entre a bomba de alta
pressdo do combustivel e o filtro de combustivel em "a" e "b".

ATENCAO : E proibido efetuar o controle da presséo perto do filtro de combustivel.
Dar partida

IMPRESCINDIVEL : A ferramenta [2] deve estar limpa
Controlar a depressao conforme o quadro abaixo

Depresséo Observagdes
=79 10 £ 05 cmhg Rotacao gerada pelo arranque
y ) P\ 20 + 20 cmhg Motor a plena carga
5 - Circuito de alimentagao obstruido
60 + 05 cmhg (filtro do tanque de combustivel,
tubulagao, filtro de combustivel)

|s18P2rHc|
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CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTACAO COMBUSTIVEL BAIXA PRESSAO XSARA PICASSO

Motores : RHY - RHZ

Ferramental
[1] Conexao @ 10 mm para tomada de baixa pressao : 4215-T
[2] Conexao @ 8 mm para tomada de baixa pressao : 4218-T

[3] Manémetro de controle de pressao de superalimentagdo : 4073-T Caixa 4073-T

Conectar a ferramenta [1] entre a bomba de saturacdo e o filtro de combustivel
(Marca branca em "a" na entrada do combustivel)

Conectar a ferramenta [2] perto dos injetores diesel, entre a bomba de alta pressao do
combustivel e o filtro de combustivel (Marca verde em "b" no retorno do combustivel)

ATENCAO : E proibido efetuar o controle da press&o perto do filtro de combustivel
Controle das press8es em estética

- Dar a partida

Durante 3 secondes (funcionamento normal)

- Pressao de entrada de combustivel indicada pelo Manémetro [3] = 1,8 + 0,4 Bar.
- Pressao de retorno do combustivel indicada pelo Manémetro [3] = 0,5 + 0,4 Bar.

B1BP1TWD
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XSARA PICASSO CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTAGAO COMBUSTIVEL BAIXA PRESSAO

Motores : RHY - RHZ (Suite)

Controle de pressdes em dinamica

Motor girando, em marcha lenta (funcionamento normal)
- Pressao de entrada de combustivel indicada pelo Manémetro [3] = 2 + 0,4 Bar.
- Pressao do retorno do combustivel indicada pelo Manémetro [3] = 0,7 + 0,4 Bar.

Funcionamento anormal

Pressédo de entrada do combustivel

Pressdo de retorno do combustivel

Controle

Entre 3 e 3,5 Bars

0,7 £ 0,2 Bar

Verificar o estado do filtro a diesel

Superior a 3,5 Bars

Inferior a 0,7 Bar

Verificar o regulador baixa pressao integrado ao
filtro (bloqueado fechado) : troca

Supérieure a 3,5 Bars

Superior a 0,7 Bar

Verificar o sistema de retorno comb. (presséo pos.).

Entre 0,8 € 1,5 Bar

Inferior a 0,7 Bar

Verificar o sistema de entrada combustivel
- Bomba de saturacao (baixa pressao) tubulagao

A partida é impossivel
Pressao de entrada combustivel inferior a 0,8 Bar :

Controle : vazéo do retorno injetor diesel. (Quadro abaixo)

- Verificar o regulador de baixa pressao integrado ao filtro (bloqueado aberto)
- Verificar a valvula de distribuicdo da bomba alta pressao (bloqueado fechado) Desacoplar a mangueira de retorno injetor diesel.

Controle

Observacgdes

A vazao deve ser gota a gota

Funcionamento correto do injetor diesel

Retorno combustivel muito forte

Injetor diesel emperrado
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CONTROLE : PRESSAO DE SUPERALIMENTAC}AO C2-C3
—_— Motores : 8HX - 8HW

[1] Man6metro de controle de pressao de superalimentagao 1 4073-T.A
[2] Conexao para controle de pressao de superalimentagao 1 (-).0171.F
@ Controle )

}Q 3 IMPRESCINDIVEL : Respeitar as condi¢des de controle abaixo:

- Motor com temperatura de funcionamento

4 - Veiculo em estado de funcionamento

i - Motor carga plena

Preparacéo

Retirar as bracadeiras (1).

B1BP2NXD Posicionar a ferramenta [2] no lugar do tubo (2).

n

Conectar a conexao [2] no Mandmetro [1] com o tubo "a".
Procedimento

Posicionar a ferramenta [1] no interior do veiculo

Dar a partida

Engatar a 1a.marcha e dar partida do veiculo

Engatar as marchas até a 3*™

Desacelerar até uma rotagcao de 1000 rpm

Controlar a pressao: 0,6 + 0,05 bar (1500 rpm).

Reduzir da 4°™ para 3" aumentando a rotagcao do motor
Controlar a pressao : 0,9 + 0,05 bar (entre 2500 e 3500 rpm).
Retirar as ferramentas [1], [2] e "a".

,m Colocar o tubo (2) e apertar as bragadeiras (1).
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C3

CONTROLE : PRESSAO DE SUPERALIMENTACAO

Motores : 8HV - 8HY

[1] Manémetro de controle de pressao superalimentagao
[2] Conexao para controle de pressao superalimentacao
Controle
Respeitar as seguintes condigdes de controle :
- Motor em temperatura de funcionamento
- Veiculo em estado de funcionamento
- Motor plena carga
Preparacéo
Retirar as bracadeiras (1).
CSFPOEJC Posicionar a ferramenta [2] no lugar do tubo (2).

Conectar a conexao [2] no Manémetro [1] com o tubo "a".
Procedimento

Posicionar a ferramenta [1] no interior do veiculo

Dar a partida

Engatar a primeira marcha, e dar a partida

Engatar as marchas até a 3™

Desacelerar até uma rotagao de 1000 rpm

Controlar a pressao : 0,6 + 0,05 bar (1500 rpm).

Reduzir da 4°™ para a 3™ aumentando a rotacao do motor

Retirar as ferramentas [1], [2] e "a".
Recolocar o tubo (3) e apertar as bracadeiras (1).

Controlar a pressao : 0,9 + 0,05 bar (entre 2500 e 3500 rpm).

1 4073-T.A
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CONTROLE : PRESSAO DE SUPERALIMENTACAO

XSARA PICASSO

Motores : 9HZ - 9HY

IMPRESCINDIVEL : respeitar as normas de seguranca e limpeza
Preparagéo

IMPRESCINDIVEL : respeitas as condi¢es de controle seguintes :
- Motor em temperatura de funcionamento

- Veiculo em estado de funcionamento

- Motor plena carga

Conectar o dispositivo de diagnéstico a respectiva conexao no veiculo, efetuar a medicao padrao.
Procedimento

Acionar o motor

Engatar a 1a.marcha e dar partida no veiculo

Engatar as marchas até a 3

Desacelerar até uma rotagao de 1000 rpm.

Controlar a pressao (1500 rpm) : 0,6 £ 0,05 Bar.

Reduzir da 4*™ para a 3*" aumentando a rotagdo do motor
Controlar a pressao (entre 2500 e 3500 rpm) : 0,9 + 0,05 Bar.

265




XSARA PICASSO

CONTROLE : PRESSAO DE SUPERALIMENTAGAO

B1HP12JD

Motor : RHZ

Ferramental
[1] Mandmetro de controle de pressao de superalimentacdo : 4073-T.A Caixa 4073-T
[2] Conexao para controle de pressao de superalimentagao : 4185-T
[3] Adaptador 1 4229-T
Controle
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de controle seguintes : Motor em
temperatura de funcionamento. Veiculo em estado de funcionamento plena carga
Preparacéo
- Retirar a fixagao da bragadeira (3).
- Colocar a ferramenta [2] com a ajuda da ferramenta [3], entre o tubo (1) e o conduite (2).
- Posicionar a ferramenta [1] dentro do veiculo
- Conectar a conexao [2] sobre a ferramenta [1] com o tubo "a".
Procedimento
- Dar partida no motor
- Engatar a 1a. marcha e dar partida no motor
- Engatar as marchas até a 3¢
- Desacelerar até uma rotagéo de 1000 rpm
- Acelerar brutalmente e controlar a presséo 0,6 + 0,05 Bar (1500 rpm).
- Reduzir da 4°™ para a 3*" aumentando a rotacdo do motor.
- Controlar a presséo: 0,95 + 0,05 Bar (entre 2500 e 3500 rpm).
- Retirar as ferramentas, posicionar o tubo (1) e colocar a bracadeira (3).
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CONTROLE : PRESSAO DE SUPERALIMENTAC}AO XSARA PICASSO
Motor : RHY

Ferramental
[1] Manémetro de controle de pressao de superalimentagdo : 4073-T.A Caixa 4073-T
[2] Conexao para controle de pressao de superalimentagao : 4185-T

Controle
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de controle seguintes:
Motor em temperatura de funcionamento. Veiculo em estado de funcionamento plena carga

Preparagéo

- Retirar as bracadeiras (3) e a conexao

- Posicionar a ferramenta [2] entre o tubo (1) e o conduite (2).

- Posicionar a ferramenta [1] dentro do veiculo

- Conectar o Manometro [1] sobre a ferramenta [2] com o tubo de comprimento suficiente
para colocar o ManGmetro dentro do veiculo em "a".
Procedimento

- Dar partida no motor

- Engatar a 1a.marcha e dar partida no motor

- Engatar as marchas até a terceira marcha

- Desacelerar até uma rotagao de 2000rpm

- Acelerar progressivamente

- Controlar a pressao : 0,95 + 0,05 Bar.

m‘ - Retirar as ferramentas, posicionar as bragadeiras (3) e a conexao
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C2-C3

CONTROLE

: SISTEMA DE ALIMENTACAO DE AR

B1HP1K8D

Motores : 8HX - 8HW - 8HY - 8HV

Ferramental
[1] Bomba manual de pressao-depressao  : FACOM DA 16.
Bomba de véacuo:
- Conectar a ferramenta [1] sobre a bomba de vacuo (1).
- Dar partida no motor
- Aguardar 30 segundos

O valor da depressao deve ser de 0,9 £ 0,1 bar em marcha lenta
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CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTA(;AO DE AR XSARA PICASSO
Motores: RHY - RHZ

Ferramental
[1] Bomba manual de depressao : FACOM DA 16.
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza
Bomba de vacuo
- Conectar a ferramenta [1] sobre a bomba de vacuo (1).
- Dar partida no motor
- O valor da pressao deve ser de 0,8 bar a 780 rpm
Valvula solenoide de regulagem da pressédo de superalimentacao
- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solendide (2) e a valvula (3) de regulagem da
pressao de superalimentacao
Comparar os valores levantados aos do quadro abaixo:

Rotag&o motor (rpm) Valor de presséao (Bar)
780 0,6
4000 0,25

Valvula de regulagem da presséo

Conectar a ferramenta [1] sobre a véalvula (3).

Aplicar uma pressao de 0,5 bar para acionar a haste "a" :
- A haste "a" deve se deslocar de 12 mm.

B1HP12FD
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C2-C3

CONTROLE

: SISTEMA DE RECICLAGEM DOS GASES DE ESCAPAMENTO

Motores : 8HX - 8HW

Ferramental
[1] Bomba manual de pressao-depressao : FACOM DA 16.

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as
motorizacOes alta presséo diesel injecdo (HDi)

Véalvula EGR

Conectar a ferramenta [1] sobre o bico da capsula (1).

Aplicar por vérias vezes seguidas uma depressao de aproximadamente 0,6 bar para acionar
a haste "a".

Suprimindo brutalmente a depresséo, a valvula deve bater fechando-se sobre sua sede
Vélvula solenéide de regulagem (EGR) (Motor 8HX - 8HW).

B1HP1K6D

Controle a ser efetuado ente valvula solendide (1) e a valvula EGR (2).
Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solendide (1) e a capsula (2).
Comparar os valores levantados aos do quadro abaixo:

Vélvula solendide de requlagem (EGR) (Motor 8HV - 8HY).

Controle a ser efetuado entre a valvula solendide (2) e a valvula (1).
Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solendide (2) e a capsula (1).
Comparar os valores levantados aos do quadro abaixo

Rotacdo do motor (rpm) Valor da depresséo (Bar)
780 0,5
2500 0
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CONTROLE : SISTEMA DE RECICLAGEM DOS GASES DE ESCAPAMENTO XSARA PICASSO

Motores : 9HZ - 9HY

B1HP1UPC

B1HP1UQC

Vélvula de reciclagem dos gases de escapamento (EGR)

(1) Vélvula solendide de reciclagem dos gases de escapamento (EGR)

NOTA : O calculador controla a valvula de reciclagem dos gases de escapamento
Efetuar o controle com um dispositivo de diagndstico

Efetuar as operacdes seguintes no dispositivo de diagndstico:

- Menu «INJECAO».

- Teste dos mecanismos de acionamento

- Véalvula solen6ide EGR

Verificar o estalo perceptivel da valvula solendide de regulagem de reciclagem dos
gases de escapamento

Valvula borboleta de corpo duplo (veiculo equipado com filtro de combustivel)
(2) Valvula borboleta de corpo duplo

Efetuar o controle com um dispositivo de diagnéstico

Efetuar as operagdes seguintes no dispositivo de diagnéstico :

- Menu «INJECAO».

- Teste dos mecanismos de acionamento

- Véalvula borboleta

- Vélvula borboleta trocador EGR

Verificar o estalo perceptivel da valvula borboleta de corpo duplo
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XSARA PICASSO

CONTROLE : SISTEMA DE RECICLAGEM DOS GASES DE ESCAPAMENTO

B1HP12GD

Motores : RHY - RHZ

Ferramental
[1] Bomba manual de depressao : FACOM DA 16.

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de segurancga e limpeza

Vélvula EGR

- Conectar a ferramenta [1] no bico da capsula (1).

- Aplicar varias vezes seguidas uma depresséo de aproximadamente 0,6 bar para acionar a

haste "a".

- Suprimindo brutalmente a depresséo, a valvula deve estalar, fechando-se sobre sua
sede

Valvula solenoide de regulagem de reciclagem (EGR)

- Controle a efetuar a vacuo entre a valvula solendide (2) e a valvula EGR (1).
- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solendide (2) e a capsula (1).

- Comparar os valores levantados aos do quadro abaixo :

Rotacdo motor (rpm) Valor da depresséo (Bar)
780 0,5
2500 0
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NORMAS DE SEGURANCA E LIMPEZA — FILTRO DE COMBUSTIVEL TODOS TIPOS

Geral

IMPRESCINDIVEL : Considerando as altissimas pressdes existentes no sistema de alta presséo do combustivel (1600 Bars), respeitar

as normas abaixo:
- E terminantemente proibido fumar préximo ao circuito de alta pressao quando esta sendo operado.

- Evitar trabalhar préximo a chamas ou faiscas

Motor funcionando:

- Nao operar o sistema de alta pressédo do combustivel

- Ficar fora de alcance de um eventual jato de combustivel que pode ocasionar ferimentos graves.
- Afastar as maos de um vazamento no sistema de alta pressao do combustivel

- Apds a parada do motor, aguardar 30 segundos antes de qualquer operacao

NOTA : O tempo de espera é necessario a fim que o sistema de alta pressédo do combustivel volte a pressao atmosférica
Normas de seguranga

IMPRESCINDIVEL : Aguardar no minimo 1 hora antes de toda e qualquer operacéo no duto de escapamento.

Autolimpeza do filtro de combustivel

- Verificar se ndo ha aerossol ou produtos inflamaveis no interior do porta-malas

- Usar luvas para altas temperaturas

- Conectar o veiculo a um captador de gas homologado para esse tipo de operagéo

IMPRESCINDIVEL : Caso n#o exista instalagdo preconizada, efetuar a autolimpeza do filtro de combustivel fora da oficina, numa area
cimentada e afastada de todo e qualquer material inflamavel. Colocar o veiculo em posicao alta.
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TODOS TIPOS NORMAS DE SEGURANCA E LIMPEZA — FILTRO DE COMBUSTIVEL

Operagdo sobre o sistema de fornecimento de combustivel
IMPRESCINDIVEL : Para qualquer operacdo no sistema de fornecimento, usar 6culos de protecéo e luvas resistentes aos carburantes
(combustivel)
O local de trabalho deve ser arejado
Em caso de grande dispersao de aditivo:
- Utilizar uma mascara respiratoéria filtrando os gases
- Recuperar um méaximo de produto
- Colocar o produto recuperado em recipiente convenientemente etiquetado
- Lavar a area com bastante agua
- Eliminar os materiais e residuos so6lidos numa area autorizada.
IMPRESCINDIVEL : O kit de abastecimento deve ser reciclado apds o uso. Depois de aberto, o recipiente de aditivo «Eolys» n&o deve ser
conservado
Normas de limpeza
IMPRESCINDIVEL : O operador deve vestir roupas limpas
Antes de operar no sistema de injegdo, sera talvez necessario limpar as conexdes dos elementos abaixo citados (ver operagdes correspondentes):
Filtro de combustivel
Bomba de alta pressao de combustivel
Regulador de alta pressao de combustivel
Duto de injecdo comum de alta presséo de combustivel
Tubulacbes de alta pressao de combustivel
Porta-injetores diesel.
IMPRESCINDIVEL : Apés a desmontagem, tampar imediatamente as conexdes dos elementos citados , a fim de evitar a entrada de impurezas.
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PONTOS ESPECIFICOS : AUTOLIMPEZA DO FILTRO DE COMBUSTIVEL (FAP) TODOS TIPOS

Ferramental

Dispositivos de diagndstico: LEXIA ou PROXIA.
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de segurancga e limpeza

Autolimpeza do filtro de combustivel

IMPRESCINDIVEL: Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as motorizagdes diesel injecdo (HDi).

IMPRESCINDIVEL: Conectar o veiculo a um captador de gas homologado para esse tipo de operacdo. Ndo havendo instrucdes para a
instalacdo, efetuar a autolimpeza do filtro de combustivel fora da oficina, numa area cimentada e afastada de material inflaméavel. O
veiculo devera estar em posicao alta.

ATENGCAO : Verificar que o nivel de combustivel seja suficiente (Minimo: 20 Litres).

Dar partida no motor e deixa-lo esquentar (60°C minimo).

Conectar o dispositivo de diagndstico na respectiva conexao do veiculo

Dar inicio ao ciclo de autolimpeza, com o dispositivo de diagnéstico

Funcionamento automatico do ciclo de autolimpeza do filtro de combustivel:

- Autocontrole pelo calculador

- Estabilizagao da rotagdo a 4000 rpm, funcionamento com pds-injegao

- Passagem & marcha lenta (durante 30 segundos).

- Estabilizagao da rotagao a 3000 rpm, controle da eficiéncia da autolimpeza do filtro de combustivel

- Passagem a marcha lenta

NOTA : Deixar girar o motor na marcha lenta para o esfriamento

Parar o motor

IMPRESCINDIVEL : Aguardar no minimo 1 hora antes de qualquer operag&o no duto de escapamento.
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XSARA PICASSO [PONTOS ESPECIFICOS FILTRO DE COMBUSTIVEL/ABASTECIMENTO RESERVATORIO ADITIVO

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza

Ferramental
Kit de abastecimento compreendendo os elementos seguintes :
1 Recipiente de Eolys 2 Redes 2 Mangueiras
1 Recipiente vazio 2 Ganchos 1 Adaptador

Abastecimento

IMPRESCINDIVEL: Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as motorizagées
diesel inje¢éo (HDi)

IMPRESCINDIVEL: Para toda operagdo no sistema de fornecimento, usar 6culos de protegéo e
luvas resistentes aos carburantes

Colocar o veiculo no elevador

Desconectar o pdlo negativo da bateria

Declipar a conexao de abastecimento no motor (1).

Acoplar o recipiente de aditivo & mangueira (2) com o adaptador e a mangueira (com registro) do kit
de abastecimento

Parafusar a conexao de abastecimento no recipiente de aditivo (3) em «b».

Posicionar o recipiente de aditivo (3) na bandeja de apoio

Abrir o registro localizado na conexao de abastecimento em «ax».

Inclinar o recipiente de aditivo (3) (para facilitar o abastecimento)

Fechar o registro em «a».

Retirar a conexao de abastecimento e a mangueira (4).

Acoplar a mangueira (2).

Conectar o pdlo negativo da bateria

IMPRESCINDIVEL:: O kit de abastecimento deve ser reciclado apés o uso. Depois de aberto, o
,m recipiente de aditivo «Eolys» ndo deve ser conservado.
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PONTOS ESPECIFICOS DO FILTRO DE COMBUSTIVEL / CONTROLE DA BOMBA DE ADITIVO] XSARA PICASSO

B1HP1UTC

Motor : 9 HZ
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de segurancga e limpeza
Ferramental
[1] Bomba manual de pressao-depressao tipo : FACOM DA 16
[2] Recipiente de aditivo 1 (-).1613.G Caixa 1613
Controle
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as motorizagdes diesel

injecao (HDi)

IMPRESCINDIVEL : Para qualquer operagéo no sistema de abastecimento, usar 6culos de protegéo
e luvas resistentes aos carburantes

Colocar o veiculo no elevador

Levantar o veiculo

Vazdo da bomba de aditivo

Desacoplar a mangueira (1).

Acoplar a ferramenta [2] na saida «a» do reservatério de aditivo

Efetuar durante 50 segundos, o teste «<Bomba de aditivo» com um dispositivo de diagnéstico LEXIA ou
PROXIA.

IMPRESCINDIVEL : O volume recolhido pelo dispositivo [2] deve ser de 20 + 5 ml.

NOTA : Substituir a bomba de aditivo caso esteja defeituosa

Acoplar a mangueira (1).

Efetuar o teste «Abastecimento do tubo: bomba de aditivo/injetor de aditivo», com um dispositivo de
diagndstico LEXIA ou PROXIA.

277




XSARA PICASSO [PONTOS ESPECIFICOS DO FILTRO DE COMBUSTIVEL / CONTROLE DA BOMBA DE ADITIVO

Vedacgéao do injetor de aditivo

Acoplar a ferramenta [1] a mangueira (1).
Acionar a bomba manual [1].

ATENCAO : O injetor de aditivo deve abrir a uma presséo de 100 + 20 Bars.
Acionar, em depressao a bomba manual [1] até 800 m.bars.
ATENCAO : O valor nao deve baixar rapidamente

NOTA : Substituir o tanque de combustivel caso o injetor esteja defeituoso

Acoplar a mangueira (1).
Efetuar o teste «Abastecimento do tubo : bomba de aditivo — Injetor de aditivo», com um
dispositivo de diagnéstico LEXIA ou PROXIA.

Controle do nivel de aditivo

A verificagdo do nivel do aditivo se faz com as graduacoes em «a» gravadas no reservatorio de
aditivo

A graduacao superior indica o abastecimento maximo (3 Litros).

A diferenga entre duas graduagbes é equivalente a 0,25 Litros.

B1KP019C
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VELAS TODOS TIPOS
Identif Distancia Distancia Distancia Torque
Veiculos ) BOSCH nominal dos| EYQUEM |nominal dos | CHAMPION |nominal dos de
motor
eletrodos eletrodos eletrodos aperto
1'1f HFX FR7 DE RFN 58 LZ RC 8 YLC
c2 1.4i KEFV
1.6i 16V NFU FR7 ME 09+0,1 RFN 58 HZ
1'1! HFX FR7 DE RFN 58 LZ RC8YLC
1.4i KFV
C3 1.4i 16V KFU VR8 SE 0,9 £ 0,05
1.6i 16V NFU FR7 ME RFN 58 HZ
C3 1.4i KFV FR7 DE RFN 58 LZ RC 8 YLC
PLURIEL 1.6i 16V NFU FR7 ME RFN 58 HZ 0.9+ 0,05 09+005 25402
1.4i KFwW FR7 DE 09+0,1 RFN 58 LZ RC 8 YLC mda.N
XSARA 1.6i 16V NFU FR7 ME RFN 58 HZ
2.0i 16V RFN FR8 ME RFN 52 HZ REC 9 YCL
RFS FR6 DE RFN 62 LZ
1.6 [90Ch NFV RFN 58 LZ
XSARA 100 Ch FR7 DE RC8YLC
PICASSO 1.8f 16V 6FZ FR8 ME 09+0,1 REN 52 HZ REC 9 YCL
2.0i 16V RFN
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TODOS TIPOS VELOCIMETRO

Uma medida publicada no Journal Officiel de 25 Junho de 1976, regulamenta a velocidade constante nos velocimetros com relagao a velocidade
real.

O texto dessa medida estipula:

- A velocidade indicada por um velocimetro ndo deve ser inferior a velocidade real do veiculo
- Deve sempre haver entre a velocidade lida "VL" no velocimetro e a velocidade "VR" a relagdo seguinte:

VR <VL <1,10 VR + 4 Km/h

Exemplo : Para uma velocidade real de 100 Km/h, a velocidade lida no velocimetro pode ser compreendida entre 100 e 114 Km/h.
A velocidade indicada no velocimetro pode ser influenciada por:

- O velocimetro

- A condicao dos pneus

- A relagdo da transmissao

- A relagao do dispositivo do captador de velocidade

Cada um desses elementos pode ser controlado sem ser retirado do veiculo (Ver Nota de Informagéo N° 78-85 TT de 19 de outubro de 1978).

NOTA : Antes de trocar o velocimetro, controlar a conformidade dos seguintes pontos:
- A condicao dos pneus

- A relagao do acoplamento cilindrico da caixa de cambio (pinhao do tacometro)

- A relacéo do dispositivo do captador de velocidade
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CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM C2
1.1i 1.4i 1.6i 16V 1.4 HDi
Placa identif. Motor HFX KFV NFU 8HX
Tipo BV BVM BVM/BVMP (*) BVM/BVMP (*) BVM/BVMP (*)
(Caixa de cambio) MA 5/S MA 5 N/L MA 5 S/L MA 5/0
Marca VALEO LUK
Mecanismo/Tipo 180 CP0O 3400 200 P 3900
Rolam. encosto Marca/med. SKF 17 mm
Cubo do disco 11 R10 ? ? |(_|DJ 5
@ Guarnicéo Ext/ Int 180/127 200/134 < - 7
Qualidade Guarnig&o 408 E03
=
* : BVM = Caixa de cambio manual

: BVMP = Caixa de cambio manual pilotada
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C3 - C3 PLURIEL CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM
1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.6i 16V 1.4 HDi 1.4 HDi 16V
Placa identif.Motor HFX KFV KFU NFU 8HX 8HW 8HV | 8HY
Tipo BV (Caixa de cdmbio) MA/5 BE4/5
Marca VALEO ? LUK
Mecanismo/Tipo 180 CPO 3400 200 MF 200 P 3900 230 P 4700
3850

Cubo do disco 11R10X 200 V1B
@ Guarnigdo.Ext/Int 180/127 ? 200/134 228/155
Qualidade Guarnigéo F408
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CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM XSARA
1.4i 1.6i 16V 2.0i 16V
Placa identif. Motor KFW NFU RFN | RFS
Tipo BV (Caixa de cambio) MA/5 MA/5 BE4/5
Marca VALEO
Mecanismo/Tipo 180CPO 3400 200 CPR 3800 230 DNG 4700 215 DT 5250
Cubo do disco 180 XJF 73 C 200X(D95) 11A12X 230 DNG 4700 215 FD 95
@ Guarnicado.Ext/Int 180/127 200/137 228/155 215/147
Qualidade guarnigéo F 408 F 808
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XSARA

CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM

1.4 HDi 19D 2.0 HDi
Placa Identif.Motor 8HZ WJY RHY RHZ
Tipo BV (Caixa de Cambio) BE4/5
Marca LUK
Mecanismo/Tipo 200 P 4200 200 P 3700 230 P 4700 235 T 5700
Cubo do disco 215 F (D 93) 22 BX 228 228D
@ Guarnigdo.Ext/Int 200/134 200/134 230/155 235/155
Qualidade Guarnigéo F 408 F202
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CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM

XSARA PICASSO

1.6i 1.8i 16V 2.0i 16V 1.4 HDi 16V 2.0 HDi
Placa Identif.Motor NFV 6FZ RFN 9HZ 9HY RHY
Tipo BV (Caixa de cambio) BE4/5
Marca VALEO LUK
Mecanismo/Tipo 200 DNG 3800 230 DNG 4700 215 DT 5250 225 DNG 5100 230 P 4700
Cubo do disco 200X(D95) 230 DNG 4700 215 FD 95 228

11A12X

@ Guarnicdo Ext/Int 200/137 228/155 215/147 225/150 230/155
Qualidade Guarnicao F410 F 808 F 810 DS F408
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C2 - C3 - C3 PLURIEL

CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM

Moteurs : HFX — KFV — KFU — NFU — 8HX — 8HW — 8HV — 8HY

Nd
IOVAVHEANT

NOTA : Todas as embreagens sédo do tipo "empurrada" com comando hidraulico

Descricédo
O comando de desembreagem esta equipado com um garfo montado numa rétula.

(1) Roétula parafusada na caixa seca
(2) Garfo de desembreagem

(3) Caixa seca

(4) Batente

(5) Mecanismo da embreagem

O atuador hidraulico do comando de embreagem (7) é fixado por dois parafusos (6) na parte externa da caixa
seca

Torque de aperto (m.daN)

- Fixacao mecanismo/Volante motor :2+0,2
- Fixacao do atuador hidraulico do comando da embreagem/Caixa seca :2+0,25
- Fixacao volante motor/Virabrequim
Pré-aperto :1,7+0,1
Aperto angular 1 70° £ 5°

B2BP047C | B2BP04QC |

28R




CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFW - NFU - NFV - 6FZ - RFN - RFS - 8HZ - 9HZ - 9HY - WJY - RHY - RHZ

NOTA : Todas as embreagens séo do tipo «empurrada» com comando hidraulico

Descrigcao

O comando de desembreagem esta equipado com um garfo montado numa rétula.
(1) Rétula parafusada no caixa seca

(2) Garfo de desembreagem

(3) Caixa seca

(4) Batente

(5) Mecanismo da embreagem

O atuador hidraulico do comando de embreagem (7) é fixado por dois parafusos (6) na parte externa do caixa w %
seca 2
>3 2
Torque de aperto (m.daN) = i 7
. [r 7))
n Z
- Fixac&o mecanismo/Volante motor 12402 E =
- Fixagéo do atuador hidraulico do comando de embreagem/caixa seca 12+0,25 =
- Fixacao volante motor/Virabrequim
Pré-aperto :1,75+0,2
Aperto angular 1 75° £ 5°
Torque de controle 16,3122

B2BP047C | B2BP0O5SC |
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XSARA - XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS/ REGULAGEM COMANDO DE EMBREAGEM

Motores : KFW - NFU - 6FZ - RFN - RFS - 8HX - 9HZ - 9HY - WJY - RHY - RHZ

Embreagem tipo <kEMPURRADA» (POUSSE)

B2BP001C

; Cabo de embreagem

Retirada

Desacoplar o cabo da alavanca (1).

Declipar o cabo da caixa de cambio

B2BP02VC

Embreagem tipo

pressionando as linglietas laterais (2).

B2BP002C

Desencaixar o cabo da chapa protetora
Retirar o grampo (3).

Desacoplar o cabo do pedal da embreagem

R
B2BP03BC B2BPO2WC
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CARACTERISTICAS/ REGULAGEM COMANDO DE EMBREAGEM XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFW - NFU - 6FZ - RFN - RFS - 8HX - 9HZ - 9HY - WJY - RHY - RHZ

Embreagem tipo «kEMPURRADA » (POUSSE)

B2BP03CD

Embreagem tipo «<PUXADA » (TIRE)

B2BP03DD

Colocacao

Colocar o pedal em posicao alta (contato em «a»).

Posicionar o terminal do cabo no gancho do pedal da embreagem

Colocar um grampo novo (3).

Montar a ponteira (4) na chapa protetora, (montagem com graxa G6).

Clipar a ponteira (5) na caixa de cambio

Acoplar o cabo na alavanca (1).

Pressionar varias vezes o pedal de embreagem para posicionar o cabo corretamente

Verificar a aderéncia correta da ponteira (4) na chapa protetora

Verificar o funcionamento do mecanismo de compensacao automatica

- Apés a montagem do cabo, puxar a alavanca de desembreagem no sentido inverso da
desembreagem (conforme F) a alavanca deve recuar manualmente

- Pressionar levemente o pedal da embreagem e realizar a mesma manobra, a alavanca nao
deve recuar.
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ATENCAO : Se no controle, é constatado um travamento do sistema ou se o pedal foi retirado,
€ necessario regular a posicdo do pedal. O posicionamento correto do pedal é dado pelo
deslocamento angular do suporte dos batentes «a» e «b».
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XSARA - XSARA PICASSO CARACTERISTICAS/ REGULAGEM COMANDO DE EMBREAGEM

Motores : KFW - NFU - 6FZ - RFN - RFS - 8HX - 9HZ - 9HY - WJY - RHY - RHZ

Regulagem da altura do pedal

Desapertar a porca (6) e o parafuso (7).

Levantar ao maximo o suporte do batente (8), com uma chave inglesa , deve existir um angulo de ataque no
pedal

Descer o suporte de forma a obter um angulo de ataque de 2 + 1 mm.

Apertar a porca (6) e o parafuso (7).

Verificar o deslizamento da capa do cabo da embreagem

Em posicao de repouso, a capa do cabo de embreagem deve estar livre podendo ser alongada ou encurtada.

Curso do pedal da embreagem

O mecanismo de compensagao automatica de gasto de embreagem néo aceita nenhuma regulagem

O curso do pedal é idéntico em todos os modelos: 154 + 5 mm.

A compensagéo é obtida pela reducéo da altura da capa

ATENCAO : A compensagao do curso do pedal da embreagem se obtém pela variagio da curvatura da capa.
Nao amarrar a capa num ponto fixo qualquer do veiculo ou se ela estiver guiada no seu curso, respeitar esse
Ccurso.

_|
M
> =
.
=25
n X
>
[%2)
S f
=z

«c» Curso do cabo novo
«b» Curso ap6s compensagao da folga
«x» Gasto da embreagem

B2BPO3EC | B2BPO3FD |
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CARACTERISTICAS/ REGULAGEM COMANDO DE EMBREAGEM HIDRAULICA C3 PLURIEL- XSARA
Sangria do comando da embreagem hidraulica C2-C3-XSARA PICASSO

IMPRESCINDIVEL : Utilizar somente fluido de freio novo e ndo emulsionado,
evitar a entrada de impurezas no sistema hidraulico

IMPRESCINDIVEL : N&o utilizar aparelho de sangria automatico (ha risco de
emulséo do fluido de freio no sistema hidraulico)

Acoplar a mangueira transparente (12) no parafuso de sangria «c».

Mergulhar a extremidade da mangueira (12) num recipiente contendo fluido de freio,
localizado mais baixo que o atuador hidraulico de embreagem

Com a mangueira transparente (12), fazer um sifao em «b».
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ATENGAO : A extremidade da mangueira (12) deve ser mergulhada no fluido de freio

Abrir o parafuso de sangria, em «c».

B2BP04XC
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C2 - C3 - C3 PLURIEL
XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS/ REGULAGEM COMANDO DE EMBREAGEM HIDRAULICA

Sangria do comando de embreagem hidraulica

- Acionar manualmente o pedal da embreagem em todo seu curso com 7 manobras de ida e volta rapida.
- O pedal da embreagem deve voltar em posicao alta.

- Encher o reservatério de fluido de freio na sua maxima capacidade

- Abrir o parafuso de sangria, em «c».

- Acionar manualmente o pedal da embreagem em todo seu curso com 7 manobras de ida e volta rapida.
- Na ultima manobra, manter o pedal de embreagem em fim de curso

- Fechar o parafuso de sangria, em «c».

- Repetir a operagéo, caso seja necessario.

- Completar o nivel do fluido de freio até o nivel MAXI do reservatério

- Desembrear e embrear rapidamente 40 vezes.

- Dar partida no motor

- Levantar o freio de mao

- Engatar uma marcha

- Verificar se ha um inicio de friccdo do mecanismo de embreagem numa cota (X) superior ou igual a 45 mm
(a cota (X) é fornecida a titulo indicativo)

- Caso necessario, repetir as operagdes de sangria

C5FPOFQC | B2BP04YC
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CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO E PNEUS C2
Caixa de cambio manual
Gasolina Diesel
1.1i 1.4i 1.4 HDi
Placa Identif.Motor HEX KFV 8HX
Pneus 165/70 R14 165/70 R14 185/55 R14 165/70 R14 185/55 R15
Desenvolvimento 1,804 m 1,804 m 1,781 m 1,804 m 1,781 m
Tipo BV (Caixa de cambio) MA 5/S MA 5/N MA 5/L MA 5/0
Placa BV 20 CP 20 20 CP 21 20 CP 16 20 CP 55 20 CP 67 >
OPR 9919 [ OPR 9919 [ OPR 9919 [ OPR 9919 [ OPR 9919 [ '("DJ %
<
Relagdo do diferencial 16x65 14X60 17X61 2 > g
m
Relag&o do taquimetro 21x18 % %
> <
[T
|_
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C2

CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO E PNEUS

Caixa de cambio manual pilotada

Gasolina Diesel
1.4i 1.6i 16V 1.4 HDi
Placa Identif.Motor KFV NFU 8HX
Pneus 165/70 R14 185/55 R15 185/55 R14 195/45 R16 185/70 R15 165/70 R14
Desenvolvimento 1,804 m 1,781 m 1,781 m 1,772 m 1,804 m 1,804 m
Tipo BV (Caixa de cambio) MA 5/N MA 5/S MA 5/L MA 5/0
Placa BV 20 CP 21 20 CP 64 20 CP 66 20 CP 65
OPR 9786 [ OPR 9786 [ OPR 9786 [ OPR 9786 [
Relacédo do diferencial 16x65 16x63 14x60 16X63
Relagao do taquimetro 21x18 21x18




CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO E PNEUS C3
Caixa de cambio manual Gasolina
1.1i 1.4 1.6i 16V
BVA
Acabamento X - SX - Exclusive X -SX | Exclusive X - SX | Exclusive X - SX Exclusive
Placa Identif.Motor HFX KFV NFU
Pneus — Desenvolvimento 165/70 R 14 1,804 m | 185/60 R15 1,828 m | 165/70 R 14 1,804 m| 185/60 R15 1,828 m
Tipo BV (Caixa de cambio) MA/5 AL4 MA/5
Placa BV 20 CP 14 20 CP 15 0u (*) 20 TP 75 20 CP 58
Relagéo do diferencial 14x60 16x63 21x73 17x64
Relagdo do taquimetro 21x18
- Diesel
1.4 HDi 1.4 HDi 16V
Acabamento X - SX - Exclusive
Placa Identif.Motor 8HX | SHW 8HV [ 8HY
Pneus — Desenvolvimento 165/70 R14 1,804 185/60 R15 1,828 m
Tipo BV (Caixa de cambio) MA/5 BE4/5
Placa BV 20 CP 54 (2) 20 DM 25 20 DM 26
Relacéo do diferencial 17x61 19x72 19x77
Relagado do taquimetro 21x18 22x19

(1) Export e DAIC = 20 CP 16 (14X60) (21X18) - (2) EXPORT e DAIC = 20 CP 55 - 20 CP 72 (16X65) (21X18).
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C3 CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO E PNEUS
Caixa de cambio manual pilotada
Gasolina Diesel
1.4i 16V 1.6i 16V 1.4 HDi
Acabamento
Placa Identif. Motor KFU NFU 8HX
Pneus — Desenvolvimento 185/60 R15 165/70 R14
1,828 m 1,804 m
Tipo BV (Caixa de cambio)j MA/5
)5;' ulll Piaca BV 20 CP 56 20 CP 65
z Gz Relacdo do diferencial 17x64 16x63
223
5= X Relag&o do taquimetro 21x18
2 o
g m
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CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO E PNEUS C3 PLURIEL
Gasolina Diesel

1.4i 1.6i 16V 1.4 HDi
Placa Identif.Motor KFV NFU 8HX
Pneus
Desenvolvimento
Tipo BV (Caixa de cambio) MA/5N MA/5S MA/50
Placa BV 20 CP 60 (m) (1) 20 CP 63 (mp) (2) 20 CP 71 (m) (1)
Relacé&o do diferencial 13x59 16x65 14x60
Relac&o do taquimetro 21x18

(1) m = Caixa de cambio mecéanica
(2) mp = Caixa de cdmbio manual pilotada
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XSARA

CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO E PNEUS

Gasolina
. 1.6i 16V 2.0i 16V
1.4i
BVA BVA

Placa Identif.Motor KFW NFU RFN RFS
Pneus — Desenvolvimento 195/55 R15 - 1,815 m
Tipo BV (Caixa de cambio) MA/5 AL4 BE4/5 AL4 BE3/5
Placa BV 20 CP 13 (1) | 20 CP 51 (2) 20 DL 40 20 TP 47 20 TE 47
Relacédo do diferencial 16x65 21x73 19x72 23x73 14x62
Relacédo do tagquimetro 21x18 24x21 22x19 24x21 22x19

Diesel

19D 1.4 HDi 2.0 Hdi | BVA

Placa Identif.Motor WJY 8HZ RHY (3) [ RHZ
Pneus — Desenvolvimento 195/55 R15—-1,815 m
Tipo BV (Caixa de cambio) BE4/5 AL4
Placa BV 20 DL 41 | 20 DM 54 20 DL 42 20 DM 10 20 TP 48
Relagdo do diferencial 19x75 19x70 17x61 14x62
Relagdo do taquimetro 29%19 22x19

NOTA : (motor RHY Caixa de cambio BE4/5) - (1) Break = 20 CP 44 (16x65) (21x18) - (2) DAIC = 20 CP 52 (14x60) (21x18) - (3) XSARA DAIC DAD = 20 DM 08.
Direcéo a direita : 6FZ-RFN = 20 DM 03 - WJY = 20 DM 05 - 8HZ = 20 DM 53 - RHY = 20 DM 07 - RHZ = 20 DM 11.
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CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO E PNEUS

XSARA PICASSO

Gasolina
1.6i 1.8i 16V 2.0i 16V
BVA
Placa Identif.Motor NFV 6FZ RFN
Pneus 185/65 R15
Desenvolvimento 1,895 m
Tipo BV (Caixa de cambio) BE4/5 AL4
Placa BV 20 DL 67 20 DL 69 20 TS 02
Relacdo do diferencial 15x64 19x77 21x73
Relacdo do taquimetro 22x18 24x20
Diesel
1.6 16V HDi 2.0 HDi
Placa Identif.Motor 9HZ | 9HY RHY
Pneus 185/65 R15
Desenvolvimento 1,895 m
Tipo BV (Caixa de cambio) BE4/5
Placa BV 20 DM 62 20 DL 65
Relac&o do diferencial 19x70 19x72
Relagéo do taquimetro 22x18 22x18
Direcao a direita : NFV = 20 DL 67 6FZ = 20 DL 69 RHY = 20 DL 65.
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C2 - C3 - C3 PLURIEL CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MA/5

Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX - 8HW

(a) Etiqueta de identificagao

(b) Localizagao da gravacao dos nimeros de sequéncia e de caixa
de cambio
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MA/5 C2 - C3- C3 PLURIEL

Motores : HFX - KFV

- NFU - 8HX - 8HW

B2CP3SRP

(1) Retentor

(2) Eixo secundario

(3) Pinhao motor 5°™.

(4) Parafuso do retentor do rolamento

(5) Carter de caixa de cambio

(6) Placa intermediaria

(7) Parafuso de fixacao do carter da caixa de cambio
(8) Parafuso guia de batente de embreagem
(9) Carter da embreagem (Caixa seca)

(10) Guia do batente

(11) Eixo primario

(12) Caixa do diferencial

(13) Parafuso taquimétrico

(14) Pinhao do calculador

(15) Pinh&o planetario

(16) Pinhao satélite

(17) Coroa do diferencial

(18) Pinhao receptor 1°°

(19) Sincronizador de 1¢/2¢™ e pinhdo receptor de marcha a ré
(20) Pinhao receptor (2°™).

(21) Pinhao receptor (3°™).

(22) Sincronizador de 3™ e 4¢™.
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C2 - C3- C3 PLURIEL

CARACTERISTICA : CAIXA DE CAMBIO MA/5

Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX - 8HW

B2CP3SRP

(23) Pinhao receptor (4°™)
(24) Pinhao receptor (5°™)
(25) Sincronizador (5°™)
Torque de aperto (m.daN)
(4) Parafuso do retentor de rolamento (x4)
(6) Placa intermediaria (11 parafusos de fixacao)
(7) Carter da caixa de cambio (15 parafusos de fixacéo)
16 Parafusos de fixagdo O OPR 9784
17 Parafusos de fixacdo OPR 9786 [

arafuso guia de batente de embreagem
8) Parafi ia de b d b
(3 parafusos de fixacao)

:1,8+0,2
:5+0,5

:1,9+£0.2

10,6 +0,15
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CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO MA/5 C2-C3-C3 PLURIEL
Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX - 8HW

Torque de aperto (m.daN)

(26) Parafuso de fixacdo da tampa 5°™(3 parafusos) 12,2+0,2
(27) Contato marcha a ré (1 parafuso) :2,5+05
(28) Bujao de escoamento (1 parafuso) :3,3+0,3
(29) Bujao de nivel (1 parafuso) :3,3+0,3 (%

(*) = O bujao de nivel de dleo é eliminado a partir do N° OPR 9919 O
Particularidades

Esta caixa de cambio :

- Nao comporta regulagem.

- Possui um dispositivo de freagem de marcha a ré (sincronizador de 5™ marcha)
- Possui um dispositivo que impede a passagem da 5° para marcha a ré

O comando de desembreagem é equipado com um garfo de desembreagem
montado na rétula

Lubrificagédo
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Capacidade do 6leo : 210,15 Litros.
Controle do nivel do 6leo : Sem controle do nivel do éleo (*)
Periodicidade da lubrificagao : Lubrificacdo «permanente».

NOTA : E necessério um controle visual da vedagao a cada periodicidade de

B2CP3SSD sangria do motor.
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XSARA CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MA/5

Motores : KFW - NFU

(a) Etiqueta de identificagao

(b) Localizagao da gravacao dos nimeros de sequéncia e da caixa
de cambio
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CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO MA/5 XSARA
Motores : KFW - NFU

u 5 4 222 (1) Eixo primério

(2) Guia do batente

(3) Carter da embreagem (caixa seca)
(4) Carter da caixa de cambio
(5) Placa intermediaria

(6) Retentor do rolamento

(7) Pinhao motor (5°™).

(8) Eixo secundario

(9) Sincronizador (5°™).

(10) Pinhao receptor (5°™).

(11) Pinhao receptor (4°™).

(12) Sincronizador da 3°™ e 4°™.
(13) Pinhao receptor (3°™).

(14) Pinhao receptor (2:™).

(15) Sincronizador de 14/ 2°™ e pinhao receptor de marcha a ré
(16) Pinhao receptor (1°°).

(17) Coroa do diferencial

(18) Pinhdes satélites

(19) Pinhdes planetarios

(20) Pinhao do calculador

(21) Parafuso taquimétrico

—lBZCP167P o5 ¥ 1 19 20 (22) Caixa do diferencial
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XSARA CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MA/5

Motores : KFW - NFU

Torque de aperto (m.daN)

(23) Guia de batente da embreagem (3 parafusos de fixacéo) : 0,6 + 0,15

rlf////////
il WL 77200
Tl

(24) Placa intermediéria (11 parafusos de fixagéo) :5+0,5

(25) Tampa traseira (3 parafusos de fixagao) 12,2+0,.2

(26) Retentor do rolamento (4 parafusos de fixagdo) : 1,8 +0,2

(27) Porca do eixo secundario (1 porca) 114+1
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(28) Carter da caixa de cambio (15 parafusos de fixacdo): 1,8 + 0,2

B2CP167P 28 7 18 19 20
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MA/5 XSARA
Motores : KFW - NFU

(29) Bujao de nivel (x1) :25+05

(30) Bujao de escoamento (x1) :25+£05

(31) Contato da marchaaré (x1) :25+0,5

As caixas de cambio MA com reforco sao referenciadas com a letra

«B» ou «C» :

«B» = Diferencial diametro 77 mm + rolamentos reforgados

«C» = Diferencial diametro 77 mm + rolamentos reforcados + placa
intermediaria reforcada

NOTA : Todos os veiculos sdo equipados com um comando de desembreagem
por cabo

Particularidades
Esta caixa de cambio :
- Nao comporta regulagem
- Possui um dispositivo de freagem da marcha a ré (sincronizador da 5°™).
Possui um dispositivo que impede a passagem da 5* para marcha a ré
O comando de desembreagem é equipado de um garfo de desembreagem
montado na rétula
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Lubrificagao
Capacidade do 6leo : 2 + 0,15 Litros.
Controle do nivel do 6leo : A cada 60 000 km.
Periodicidade da lubrificagao: Lubrificacao «permanente»

B2CP169D
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Cc2

RECOMENDAGOES - PRECAUCOES: CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA

Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX

Normas de seguranca

IMPRESCINDIVEL : Considerando as particularidades da caixa de
cambio pilotada tipo MA, respeitar as normas abaixo citadas :

IMPRESCINDIVEL Numa operagdo nos mecanismos de
acionamento , desconectar sempre o pélo negativo da bateria

NOTA : Apds ter desconectado a bateria , nunca tentar retirar o
mecanismo de acionamento da embreagem sem ter verificado que o
mesmo esteja em posicao fechada (Haste para dentro)

IMPRESCINDIVEL : As regulagens pos-venda com motor funcionando
devem ser efetuadas com a marcha «N» engatada, freio de méao
levantado (salvo mencéo explicita nas linhas de reparo)

IMPRESCINDIVEL : As &reas de deslocamento do garfo de embreagem
e da alavanca de troca de marchas devem estar sempre liberadas durante
as fases de pilotagem (testes) dos mecanismos de acionamento.

IMPRESCINDIVEL : Quando os mecanismos de acionamento da
embreagem e/ou da caixa de cambio estiverem sendo operados
ninguém deve circular ou parar na frente do veiculo

ATENGAO : Quando o motor estiver funcionando, é proibido operar os
mecanismos de acionamento da embreagem e da caixa de cambio
(sem ferramenta, nem maos)

ATENCAO : A cada abertura da porta do motorista e a cada ignigao, o
calculador da caixa de cambio acarreta a inicializagdo dos mecanismos
de acionamento da embreagem e da caixa de cambio

(deslocamento do garfo de embreagem e da alavanca de cambio)

ATENCAO : Ignicao ativada ou cortada, uma acéo no seletor de
marcha provoca o deslocamento do garfo de embreagem e da
alavanca da troca de marcha na caixa de cambio.
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RECOMENDAGCOES — PRECAUCOES : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA

Cc2

Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX

OperagBes nos componentes elétricos

Nao desconectar :

- A bateria com motor funcionando

- O calculador uma vez dada a partida

- Os mecanismos de acionamento da embreagem e da caixa de
cambio uma vez dada a partida

Nas regulagens elétricas :

- A bateria deve estar carregada corretamente

- Nunca utilizar uma fonte de forca superior a 16V.
- Nunca utilizar uma lampada de teste

Antes de desconectar um conector, verificar :
- O estado dos diversos contatos (deformacao, oxidacao.....)
- O estado da trava do plugue

Conduta
IMPRESCINDIVEL : Nunca andar com a ignicéo cortada

Nunca empurrar o veiculo para tentar fazé-lo funcionar
(E impossivel com uma caixa de cAmbio manual pilotada)

Reboque
Condicgdes de reboque

E necessario levantar a dianteira do veiculo para reboca-lo apés ter
posicionado a alavanca do cambio em posicao neutra. O veiculo pode
estar imobilizado em consequéncia de um defeito grave ou de uma
disfuncéao da caixa de cambio.

Se uma das marchas estiver engatada, as condi¢cdes de
imobilizagdo do veiculo podem ser :

- Motor térmico parado (sem ignigéo)

- A embreagem esta aberta (embreada)

Neste caso, levantar a dianteira do veiculo para rebocé-lo

Caso seja impossivel levantar a dianteira do veiculo, ha varias
possibilidades para desloquea-lo:

- Engatar a marcha neutra «N», com um dispositivo de diagndstico
- Engatar a marcha «N», sem o dispositivo de diagnéstico
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C2

RECOMENDAGCOES — PRECAUCOES : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA

Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX

Engate da marcha «N», com um dispositivo de diagnéstico

Operagbes preliminares:

- Voltagem da bateria superior a 12,5 volts.

- Partida dada

- Conectar o dispositivo de diagnéstico a conexao correspondente do
veiculo

A partir dos menus do dispositivo de diagnéstico, selecionar:

«DIAGNOSTIC»

Caixa de cambio manual pilotada tipo MA.

Teste dos mecanismos de acionamento

Teste do mecanismo de acionamento da caixa de cambio
Teste de troca das marchas

N (neutro ou ponto morto)

NOTA : a letra «N» deve aparecer no painel
Caso nédo apareca, ver a solugéo seguinte :
Engate da marcha «N», sem dispositivo de diagnéstico

Engate da marcha «N»; sem dispositivo de diagnéstico

Nesta configuragdo, o mecanismo de acionamento da caixa de cambio
é bloqueado, marcha engatada.

NOTA : Esta solugdo deve ser utilizada somente no caso em que a
solugéo de engate da marcha «N» do mecanismo de acionamento da
caixa de cambio com o dispositivo de diagnéstico nao tiver dado
resultado.

210




RECOMENDA(;GES - PRECAU(;OES : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA Cc2
Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX

Engate da marcha «N»; sem dispositivo de diagnéstico (Continuagao)
Operagbes preliminares:
- Desconectar o pélo negativo da bateria

- Retirar o filtro de ar

- Posicionar uma chave de boca de 22 mm.

Levantar ao maximo a alavanca de troca de marchas com a chave até que o
eixo «A» da alavanca de troca esteja perpendicular ao eixo «B» (meio da
alavanca de cambio)
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Quando se chega a esta posi¢ao, a marcha «N» estd engatada

B2CP3L8D
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Cc2 CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA/5

Motores : KFV - 8HX

(a) Etiqueta de identificagao

(b) Localizagao da gravacao dos nimeros de sequéncia e da caixa
de cambio
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA/5 Cc2
Motores : KFV - 8HX

(1) Retentor

(2) Eixo secundario

(3) Pinhao motor 5°™.

(4) Parafuso do retentor do rolamento

(5) Carter da caixa de cambio

(6) Placa intermediaria

(7) Parafuso de fixacao do carter da caixa de cambio
(8) Parafuso guia de batente de embreagem
(9) Carter da embreagem (Caixa seca)

(10) Guia de batente

(11) Eixo primario

(12) Caixa do diferencial

(13) Parafuso taquimétrico

(14) Pinhao do calculador

(15) Pinh&o planetario

(16) Pinhao satélite

(17) Coroa do diferencial

(18) Pinhao receptor 1¢e.

(19) Sincronizador de 1¢/2¢™ e pinhdo receptor de marcha a ré
(20) Pinhao receptor (2°™).

(21) Pinhao receptor (3°™).

(22) Sincronizador de 3™ e 4¢™.
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B2CP3SRP
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Cc2 CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA/5

Motores : KFV - 8HX

(23) Pinhao receptor (4°™)
(24) Pinhao receptor (5°™)
(25) Sincronizador (5°™)

Torque de aperto (m.daN).

(4) Parafuso do retentor do rolamento (x4) :1,8+£0,2
(6) Placa intermediaria (11 parafusos de fixacdo): 5 £ 0,5
(7) Carter da caixa de cambio (15 parafusos de fixagédo) : 1,9 + 0,2

16 Parafusos de fixacdo O OPR 9784
17 Parafusos de fixagdo OPR 9786 O
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(8) Parafuso guia de batente de embreagem (3 parafusos de fixagéo) :
0,6 + 0,15

B2CP3SRP
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA/5

c2

B2CP3SUD

Motores : KFV - 8HX

Torque de aperto (m.daN)

(27) Sensor de marcha selecionada

caixa de cambio (1 parafuso)
(28) Contato de marcha a ré (1 parafuso)
(29) Bujao de escoamento (1 parafuso)
(30) Bujao de nivel (1 parafuso)

(26) Parafuso de fixagdo da tampa 5™ (3 parafusos) : 2,2 + 0,2

:0,8+0,2
:25+05

:3,3+£0.3
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Cc2 CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO MANUAL PILOTADA TIPO MA/5

Motores : KFV - 8HX

Particularidades

A caixa de cambio pilotada é uma caixa de cambio manual moderna dotada de uma
tecnologia que oferece prestacoes melhoradas em todas as situagdes de utilizagao
- A caixa de cambio manual pilotada possui dois programas de utilizagao:

Programa «impulsionnel» (impulsionado)

Programa «automatique» (automatico)
A caixa de cambio manual pilotada é equipada com :
- Um calculador de caixa de cambio (fornecedor «SIEMENS»).
- Um mecanismo de acionamento de caixa de cambio com dois motores elétricos
(fornecedor «<SACHS»).
Um mecanismo de acionamento de embreagem com um motor elétrico
(fornecedor «<SACHS»).
Um sensor de marcha selecionada de caixa de cambio
A caixa de cambio manual pilotada nao possui cabo de comando de marcha nem
cabo de embreagem. As trocas de marchas, a abertura e fechamento da

embreagem (desembrear/embrear) séo ativadas pelo mecanismo de acionamento
da caixa de cambio e pelo mecanismo de acionamento da embreagem.

Lubrificagcéo
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Capacidade do 6leo : 2+ 0,15 Litros.

Controle do nivel do éleo : Sem controle do nivel do éleo (*)

Periodicidade da lubrificagao : Lubrificagdo «permanente».

NOTA : Deve haver um controle visual de vedacdo a cada periodicidade de
B2CP3SUD sangria do motor
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO BEA4/5

C3 - XSARA - XSARA PICASSO

Motores : NFV - 6FZ - RFN - RFS - 8HV - 8HY - 9HZ - 9HY - WJY - RHY - RHZ

B2CP3BNC B2CP3BPD

(a) Area de gravacgao (Sequéncia e numero de ordem)
(b) Localizagao da etiqueta de identificagao
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C3 - XSARA - XSARA PICASSO CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO BE4/5

Motores : NFV - 6FZ - RFN - RFS - 8HV - 8HY - 9HZ - 9HY - WJY - RHY - RHZ

Escoamento — Abastecimento — Nivel

(1) Bujao de escoamento

(2) Bujao de abastecimento e de nivel

(3) Posicéao ao ar livre

NOTA : A abertura para posicéo ar livre pode servir
para o abastecimento

Qualidade do 6leo
Seguir as preconizagdes da montadora.
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Quantidade de 6leo
Caixa de cambio vazia : 1,9 Litros.
Apds escoamento : 2 Litros.

B2CP3BLD
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO BE4/5 C3 - XSARA - XSARA PICASSO
Motores : NFV - 6FZ - RFN - RFS - 8HV - 8HY - 9HZ - 9HY - WJY - RHY - RHZ

24 23 Descricao
w98 7 85 3 | ¢
(1) Eixo primério (14) Sincronizador (1°m/2¢m)
e | e (2) Guia de batente (15) Pinh&o receptor (1)
(3) Carter da caixa de cambio (16) Eixo secundario
, (4) Carter da embreagem (Caixa seca) (17) Coroa do diferencial
(5) Pinhao flutuante de marcha a ré (18) Pinhdes satélites
. (6) Pinhao motor (3°™) (19) Pinhées planetarios
1 (7) Sincronizador de (3°™/4°™) (20) Caixa do diferencial w &
® @ (8) Pinhao motor (4°™) (21) Parafuso taquimétrico ? @
+ a (9) Pinh&o motor(5¢™) (22) Prolongador g o =
(20) Sincronizador (5°) o 2
(11) Pinhao receptor (5:™) 5 =
L] (12) Pinh&o receptor (3:m/4¢m) "c" Calgqs de regulagem : 0,7 a 2,4 mm. =
no@ 12 13U (13) Pinhao receptor (2°™) (e 0102010 mm)
"d" Calgos de regulagem: 1,4 a 1,6 mm.
(de 0,10 a 0,10 mm)
m‘ 2 B 2
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C3 - XSARA - XSARA PICASSO CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO BEA4/5

Motores : 6FZ - RFN - RFS - WJY - 8HV - 8HY - 8HZ - 9HZ - 9HY - RHY - RHZ

Torques de aperto (m.daN)
(23) Guia do batente (3 parafusos) :1,25+0,2
(24) Carter de embreagem (Caixa seca)
(13 parafusos) :1,3+£0,2
(25) Porca do eixo primario (1 parafuso) 17,25+0,5
(26) Porca do eixo secundario (1 parafuso) :65+05
(27) Parafuso de sustentacéo do retentor
5‘ m (2 parafusos) :15+£0,2
)z> % (28) Parafuso de coroa diferencial (2 parafusos) 16,505
%’ g § Contato de marcha a ré (1 parafuso) :25+0,.3
@ ; (29) Carter do diferencial (4 parafusos) :5+0,5
o rGr)| (30) Respiro :1,7+£0,2
= (31) Parafuso do cérter traseiro da caixa
(7 parafusos) :1,25+0,2
(32) Bujao de nivel (1 parafuso) 12,2+0,.22
(33) Parafuso do carter do diferencial (4 parafusos) : 1,25+ 0,2
(34) Bujao de escoamento (1 parafuso) :35+0,3
B2CP3BRD
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CARACTERISTICAS :

COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO MA/5

C2 - C3 - C3 PLURIEL

Motores : HFX - KFV - KFU - NFU - 8HX - 8HW

B2CP3HXD

(1) Alavanca de cambio

(2) Cabo do comando de passagem de marchas (*)

(3) Cabo do comando da selegao de marchas (*)

(*) Os dois cabos sao indissociaveis
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C2 - C3 - C3 PLURIEL

REGULAGEM: COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO MA/5

Motores : HFX - KFV - KFU - NFU

- 8HX - 8HW

(4) Rétula de passagem das marchas @ 10 mm

(5) Rétula de selecéo de marchas @ 10 mm

9]
B2CP3HYC
C2 C3
B Comprimento D [Comprimento C|Comprimento D|Comprimento C
Cabo de comando de
/2 passagem de 1040 mm 815 mm 1015 mm 790 mm
> marchas (2)
Comprimento A |Comprimento B [Comprimento A|Comprimento B
c Cabo de comando de
D selecdo de 1149 mm 800 mm 1093 mm 775 mm
B2CP3HZD marchas (3)
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REGULAGEM: COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO MA/5 C2 - C3 - C3 PLURIEL

Motores : HFX - KFV - KFU - NFU - 8HX - 8HW

B2CP3J0OD

Regulagem

ATENCAO : Nao utilizar qualquer ferramenta para
declipar as rétulas

Os cabos de comando de selegdo e de passagem de
marchas nao sao regulaveis.

B2CP3J1D

Para soltar a rétula, pressionar em "a" e retirar a rétula por
cima.

Para soltar os limitadores das luvas, puxar os pinos em
"b", conforme a flecha e soltar os limitadores de luva de
seus suportes.

2909
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XSARA CARACTERISTICAS/REGULAGEM : COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO MA/5

Motores : KFW NFU 8HZ
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B2CP27WD

1 - Alavanca de cambio

2 - Eixo de comando das marchas

3 - Bieleta de passagem

4 - Bieleta de selecao de marchas

5 - Bieleta de reagao

6 - Rétula de passagem de marchas
7 - Ponto fixo na caixa de cambio

Regulagem

O conjunto dos comandos de marchas nao é
regulavel

As bieletas nao possuem ponteiras filetadas

Particularidades
Lubrificar a rétula de passagem de marchas

ATENCAO : Para clipar as rétulas, posicionar o
comando da caixa de cambio no ponto morto. Apds
a montagem do conjunto de comando das marchas,
verificar se ndo ha nenhum "ponto de
travamento” na passagem das marchas..
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CARACTERISTICAS : COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO BE4/5 C3

Motores : 8HV - 8HY

B2CP3J3D

(1) Alavanca de cambio

(2) Cabo do comando de passagem de marchas (*)

(3) Cabo do comando de selegao de marchas (*)
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(*) Os dois cabos sao indissociaveis
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C3

REGULAGEM: COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO BE4/5

Motores : 8HV - 8HY

B2CP3J4C

(4) Rétula de passagem das marchas @ 10 mm

(5) Rétula de selecao das marchas @ 10 mm
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B2CP3J5D

Comprimento A

Comprimento B

Cabo de
selecao das
marchas (5)

907 mm

645 mm

Comprimento D

Comprimento C

Cabo de
passagem das
marchas (4)

965 mm

610 mm
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REGULAGEM : COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO BE4/5 C3

Motores : 8HV - 8HY

B2CP3J6D

Regulagem

Os cabos de comando de selecéo e de passagem
das marchas nao sao regulaveis

Para soltar a rétula, pressionar em "d" e puxar a
rétula para cima

Desbloqueamento de limitadores de luva:
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- Pressionar as linglietas do grampo (6) em "a".
- Soltar os limitadores de luva de seus suportes
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XSARA - XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS: COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO BE4/5

Motores : NFV - 6FZ - RFN - RFS - WJY - 8HZ - 9HZ - 9HY - RHY - RHZ

Nd
IOVAVHEANT

(1) Alavanca de cambio

(2) Cabo do comando de passagem das marchas (*)
(3) Cabo do comando de selegao das marchas (*)

(4) Rétula de selecao das marchas @ 10 mm

(5) Rétula de passagem das marchas @ 10 mm

(6) Elemento elastico / Passagem através da parede
de fogo

(*) = Os dois cabos sao indissociaveis

B2CP3BWD
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REGULAGEM: COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO BE4/5 XSARA - XSARA PICASSO

Motores : NFV - 6FZ - RFN - RFS - WJY - 8HZ - 9HZ - 9HY - RHY - RHZ

Principio de regulagem dos comandos das marchas

ATENCAO : A regulagem dos cabos deve ser efetuada a cada retirada da caixa de cAmbio, do GMP
e dos comandos de marchas

Principio

Imobilizar a alavanca de cambio em posi¢ao ponto morto com a ferramenta : 9607-T.
Posicionar a caixa de cambio no ponto morto

Acoplar os cabos na alavanca

Encaixar as rétulas na alavanca da caixa de cambio
Bloquear os comprimentos de cabos com as chaves bloqueadoras de rétulas

ATENCAO : N&o utilizar qualquer ferramenta para declipar as rétulas
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Para bloquear a rétula, pressionar no centro «a» e puxar a rétula para cima

NOTA : A troca das rétulas sé é realizavel quando a chave bloqueadora é desmontada.
Com duas chaves de fenda finas declipar em «b».

B2CP3BXC | B2CP3BYC
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XSARA - XSARA PICASSO

REGULAGEM : COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO BEA4/5

Motores : NFV - 6FZ - RFN - RFS - WJY - 8HZ - 9HZ - 9HY - RHY - RHZ

Regulagem dos comandos de marchas

Ferramental

[1] Ferramenta de posicionamento da alavanca de cambio

Regulagem

ATENCAO : A regulagem dos cabos deve ser
efetuada a cada retirada da caixa de cAmbio, do
grupo motopropulsor e dos comandos de
marchas

No interior do veiculo

- Retirar a guarnicao debaixo da alavanca de cambio
- Imobilizar a alavanca de cambio em posicao
ponto morto , com a ferramenta [1].

Debaixo do cap6

- Retirar o conjunto de filtro de ar

- Desbloquear as chaves das rétulas em "a".

- Posicionar as alavancas de cambio no ponto
morto

- Bloquear os comprimentos dos cabos com as
chaves bloqueadoras de rétulas.

1 9607-T
Controle

- Retirar a ferramenta [1].

- Verificar que a passagem das marchas se efetue
sem "pontos de travamento”.

- Verificar que o deslocamento da alavanca de
cambio esteja idéntico de frente para tras e da
direita para esquerda. Caso contrario recomegar
a regulagem

- Colocar a guarnicao interna debaixo da alavanca
de cambio
- Colocar o conjunto de filtro de ar

B2CP3C6C | B2CP3COC
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RECOMENDAGOES /PRECAUCOE : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Procedimento antes de uma operagédo na caixa de cAmbio autoactive AL4

Quando ha uma disfuncéo na caixa de cambio, ha 2 configuragoes
possiveis, dependendo da gravidade do defeito:

- Caixa de cambio em modo degradado com um programa de
substituicao (os valores do defeito séo tomados em substitui¢éo).

- Caixa de cambio em modo degradado com um programa de
emergéncia (3°™ hidraulica).

ATENCAO : No programa de emergéncia, a passagem P/R, N/R
e N/D provoca um solavanco

Deve haver um dialogo com o cliente, para conhecer os sintomas
de mau funcionamento

Qualidade do 6leo — Nivel do 6leo

Quando a caixa de cdmbio apresenta uma anomalia grave que
tenha acarretado um funcionamento anormal ou o estrago da
embreagem : o dleo da caixa de cAmbio esquenta exageradamente
e fica cheio de impurezas («6leo queimado»).

Um dleo «queimado» se caracteriza pela sua cor escura e um
cheiro desagradavel.

IMPRESCINDIVEL : Deve haver troca da caixa de cambio.

Nivel do 6leo (Ver operagdo correspondente)

Se o nivel do éleo estiver muito alto, as consequéncias poderao ser
as seguintes :

- Aquecimento anormal do 6leo

- Vazamento de 6leo

Se o nivel estiver muito baixo, acarreta o completo estrago da caixa
de cambio.

Colocar o nivel do 6leo da caixa de cambio automatica em posigao

normal (se necessario)

Controle com um dispositivo de diagnéstico

Efetuar uma leitura dos cédigos de defeitos (motor e caixa de cambio)

N&o havendo cédigos de defeitos
Medir os parametros, testar os mecanismos de acionamento, fazer
um teste de rodagem

Havendo cédigos de defeitos

Efetuar os reparos necessarios

Efetuar os cddigos de defeitos

Efetuar um teste de rodagem para validar o reparo e se necessario,
adaptar os parametros do calculador da caixa de cambio
(Imprescindivel: Apés ter realizado uma inicializagéo do calculador)
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C3 - XSARA - XSARA PICASSO

RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Precaucdes

Reboque

E necessario levantar a dianteira do veiculo, para reboca-lo

Caso seja impossivel levantar a dianteira do veiculo :

- Colocar a alavanca de selegcao em posicao «N».

- Nao acrescentar 6leo

- - Nao ultrapassar a velocidade de 50 Km/h num percurso de
50 Km.

Conduta

Nunca andar com o contato cortado
Nunca empurrar o veiculo tentando fazé-lo funcionar
(E impossivel com uma caixa de cambio automatica)

NOTA : A lubrificagcdo da caixa de cambio é garantida somente
com o motor funcionando.

Operagdo nos componentes elétricos

N&o desligar :
- A bateria com o motor funcionando
- O calculador com a ignigao ligada

Antes de religar um conector, verificar :
- O estado dos diversos contatos (deformagdes, oxidagéo...)
- O estado da trava do plugue

Para efetuar os controles elétricos:

- A bateria deve estar corretamente carregada.

- Nunca utilizar uma fonte de voltagem superior a 16V.
- Nunca utilizar uma lampada de teste

2392




RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4 C3 - XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Precaugdes

Operagcdes nos componentes mecanicos
Nunca colocar a caixa de cambio no chdo sem protecao
Afim de evitar danos no segmento da arvore de entrada, o

esquadro de alinhamento conversor deve estar posicionado
durante a operagédo de montagem.

Utilizar o pino de centralizacdo e o esquadro de alinhamento
conversor para acoplar a caixa de cambio ao motor.

Retirar o pino de centralizagdo apds o acoplamento da caixa de
cambio no Motor.

Modificagédo do valor do indicador de quantidade de 6leo
Troca do calculador da caixa de cambio :

Anotar o valor do indicador de quantidade de éleo da caixa de
cambio

Reportar o valor anotado no novo calculador da caixa de cambio
Troca da caixa de cambio :

Inicializar o indicador de quantidade de éleo a O (Zero).

Escoamento da caixa de cambio:

Inicializar o indicador de quantidade de éleo
(seguir o procedimento do dispositivo de diagndstico)
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C3 - XSARA - XSARA PICASSO RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Procedimento de inicializagdo (telecodificacdo) do calculador da caixa de cambio automatica

Carregamento de dados

Atualizacdo do calculador da caixa de cambio por carregamento de dados
- Seguir o procedimento do dispositivo de diagnéstico

A operagao de carregamento de dados permite atualizar o calculador da caixa de cambio automatica ou adapta-la a uma evolugéo do calculador do motor.
Antes da operagao de carregamento de dados , € necessario anotar o valor que o indicador de quantidade de 6leo apresenta no calculador da
BVA (Caixa de cambio automatica)

Apo6s a operagao de carregamento de dados é necessario :

- Deletar as falhas

- Uma telecodificagao dos pedais («apprentissage pédale»)

- Reinicializar os dados inseridos automaticamente (“auto adaptive”)

- Uma telecodificacéo (eventual) (« telecodage »)

- Anotar o valor do indicador de quantidade de 6leo verificado anteriormente
- Um teste na estrada
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IMPRESCINDIVEL : Cada atualizag&o do calculador da caixa de cAmbio automaética deve ser acompanhada de uma atualizacdo do
calculador motor
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RECOMENDACOES/PRECAUCOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

C3 - XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Procedimento de inicializag&o (telecodificagcao) do calculador da caixa de cambio automatica

Atualizacdo do valor do indicador da quantidade de 6leo

Estacdo PROXIA

O acesso a leitura e a escrita do indicador de quantidade de 6leo
é feito pelo menu:

- «Telecodificagao (botéo circuito integrado) indicador de 6leo».

A regulagem do valor do indicador de éleo é feita pelo acréscimo
passo a passo de 2750 unidades

Estacao LEXIA-Caixa ELIT.
O acesso a leitura e a escrita do indicador de 6leo € feito pelo menu:

- «Indicador de 6leo».

A regulagem do valor do indicador de dleo é feita entrando-se
diretamente com os 5 algarismos do indicador de 6leo

Telecodificacdo

Procedimento da telecodificagédo do calculador:
- Seguir o procedimento do dispositivo de diagnéstico

Um calculador novo ou telecarregado esta sempre configurado com as
opg¢oes seguintes:

- Travamento da alavanca de cambio «shift lock».

- Sem saida OBD (despoluigéo L4).

Caso o calculador esteja destinado a ser montado num veiculo
equipado com a despolui¢éo L4 ou ndo equipado com a seguranca
de travamento da alavanca de cambio:

- Efetuar uma operacgéao de telecodificacao

Telecodificacéo pedal

E necessario efetuar uma telecodificagdo do pedal, nos casos
seguintes:

- Substituicao do calculador da caixa de cambio automatica

- Substituicao da caixa de cambio automatica

- Telecarregamento do programa do calculador

- Troca ou regulagem do cabo do acelerador

- Substituicao do potencidmetro borboleta
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CARACTERISTICAS DA CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA TIPO AL4

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

deve ser

ao

Identificag

ATENGAO : Oleo especial CITROEN com base semi sintética , nio

misturado com outro 6leo.
A caixa de cambio é lubrificada permanentemente.

«a» Referéncia do componente

C3 - XSARA - XSARA PICASSO

B2CP3ECD |

EMBRAYAGE
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CARACTERISTICAS DA CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA TIPO AL4 C3 - XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Torque de aperto (m.daN)

(1) Fixagao da valvula solendide de modulacéao da vazao de 6leo : 1 + 0,2

(2) Fixagao do trocador térmico :5+1
(3) Fixagao do sensor de velocidade saida :1+£0,2
(4) Fixagao do sensor de velocidade entrada :1+0,2
(5) Fixagao do elemento de escoamento do dleo :4+0,2 '(-'DJ é
(6) Bujao do nivel de dleo 12,4+04 g > g
\\. (7) Fixagao do sensor da presséo do dleo :0,8+£0,1 EE.E ° %
Y w

T2

oo

oL

B2CP3EDD | B2CP311D
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C3 - XSARA - XSARA PICASSO CARACTERISTICAS DA CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA TIPO AL4

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Torque de aperto (m.daN)

(8) Fixagao do conversor do diafragma

Pré-aperto :1+0,1
Aperto :3+0,3

(9) Fixagao da tampa :0,8+0,2

(10) Fixagao da caixa de cambio no Motor :52+1
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CARACTERISTICAS DA CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA TIPO AL4 C3 - XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Torque de aperto (m.daN)

A : Motorizacées EW7 e EW10.

Fixacdo do bloco hidraulico
Centrar o bloco hidraulico com os parafusos (11) e (12).

Pré-aperto (sem ordem) 10,9
Desapertar 1 0s 7 parafusos
Aperto (Respeitar a ordem indicada) 10,75

NOTA : O parafuso guia (11)

B : Motorizagdo DW10.

Fixag&o do bloco hidraulico
Centrar o bloco hidraulico com os parafusos (11) e (12).
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Pré-aperto (sem ordem) 10,9
Desapertar : 0s 9 parafusos
Aperto (Respeitar a ordem indicada) 10,75

NOTA : O parafuso guia (11)

(13) Fixacao do contato de posicao da alavanca de selegéo : 1,5 + 0,2
(14) Bujao de abastecimento do 6leo 1 24+04

B2CP3EFD | B2CP3EGC
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C3 - XSARA PICASSO CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

C3 Motores : KFV - RFN

Habitaculo
A alavanca de cambio é guiada pela forma da pista de selecéo e da mola de retorno que a
retém para a esquerda.

O comando de marchas comporta 5 posigoes :

- Posicao «P» : Estacionamento (Fechamento e parada do veiculo).

- Posigdo «R» : Marcha a ré

- Posicao «N» : Ponto morto ou neutro

- Posicao «D» : Drive (Conduta - utilizagdo das 4 marchas da caixa de cambio em fungao
automatica e autoadaptavel)

- Posicao «M» : Manuel (esta posi¢éo permite ao condutor escolher as marchas em modo
impulsor, puxando «M-» ou passando «M+» na alavanca de cambio)

NOTA : A partida do motor sé é possivel nas posicdes «P» ou «N»
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Em posicao «M», a selegdo é feita por um sensor eletrénico localizado perto da alavanca
de cambio, a variagdo do fluxo necessario para o acionamento das células do sensor é
obtida por um ima localizado na alavanca alinhado com as células.

B2CP3H7D | B2CP3MUD
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 C3
Motor : KFV

Habitaculo (continuagéo)

Os dados sao transmitidos ao calculador da caixa de cambio

NOTA : O veiculo é equipado com «shift lock», E necessario acionar a ignigéo e pressionar
0 pedal do freio para desbloquear a alavanca de selecao da posicao «P».

Os dois interruptores localizados na pista do comando de marchas, permitem que o
condutor escolha um dos 3 programas de conduta seguintes:

- Programa «Normal» : O programa funciona sem escolha (modo autoadaptavel; lei
ecologica)

- «a» programa «sport» : O programa permite uma conduta mais dinamica e favorece
desempenho e retomada

- «b» Programa «neige» : O programa facilita as partidas e a motricidade em terrenos sem
aderéncia
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NOTA : Para voltar ao programa normal, é preciso pressionar uma segunda vez o interruptor
“sport”(esporte) ou “neige”(neve)

B2CP3DKD
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C3 - XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

C3

Motores : KFV - RFN

Caixa de cambio

O comando da caixa de cambio automatica é efetuado por um cabo
«C» ou «d» Interruptor

(1) Retorno de comando com rétula

(2) Regulagem automatica (Puxar o interruptor para regular o comando, pressionar o

interruptor para travar a regulagem do comando)
(3) Limitador de luva

(4) Clipe de travamento do comando de selecao (5) no limitador de luva (3).

B2CP3H8C

B2CP3N7C
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 XSARA

XSARA

Motores : NFU - RFN - RHZ

N

B2CP3ADC

Habitaculo

O comando de marchas possui 6 posi¢des :

- A alavanca de cambio é guiada pela pista de selegdo e por uma mola de retorno que a
mantém a esquerda

- Puxar a alavanca para a direita, para sair da posicao «P».

NOTA : O veiculo é equipado com «shift lock», E necessario acionar a ignicao e pressionar
0 pedal do freio para desbloquear a alavanca de selecéo da posicao «P».

P:
R : Marcha a ré
N :
D
3

Estacionamento (Travamento).

Ponto neutro

: Comando automatico (1% a 4°™).

: Comando automatico (1% a 3°™).

: Comando automatico (1¢°a 2:™).

Um interruptor localizado a esquerda do comando de marchas permite ao condutor escolher
um dos programas seguintes :

Normal : Utilizagao classica da caixa de cambio automatica

Sport : Utilizagao que da prioridade ao desempenho

Neige : Em posicao «D», a ignicao é efetuada em 2°™ marcha com diesel e em 3*™ com
gasolina

NOTA : A partida do motor somente é feita nas posigdes «P» ou «N»
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XSARA

CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

XSARA

Motores : NFU - RFN - RHZ
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Caixa de cambio

(1) Retorno do comando

(2) Regulagem automatica

(3) Limitador de luva

O comando da caixa de cambio automatica ¢ feito por um cabo
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 C3

Motor : KFV

NOTA : O «shift lock» é um sistema que trava a alavanca de cambio em posigéo «P».

Destravar o «shift lock» (funcionamento normal).

Dar a partida

Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado
Deslocar a alavanca de cambio para sair da posigao «P».
Destravar o «shift lock» (com anomalia)

NOTA : Quando for impossivel destravar o «shift lock» com o método «funcionamento
normal».

A anomalia pode ser consequéncia dos seguintes elementos:

- «Shift lock».

Interruptor de posicao da alavanca de marchas
Calculador da caixa de cambio automatica

Chicotes elétricos

Tenséo da bateria

Retirar :

- A manopla (1) puxando-a para cima

- O acabamento (2) (declipar)

- A parte de baixo do console central (3).

Destravar o «shift lock» (4) com uma chave de fenda
Deslocar a alavanca de cambio para sair da posigao «P».
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C5FPOETC | B2CP3GZC
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XSARA

CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

C5FP06YC

Motores : NFU - RFN - RHZ

SHIFT LOCK

NOTA : O «shift lock» é um sistema que trava a alavanca de cambio em posigéo «P».

Destravar o «shift lock» (funcionamento normal).

Dar a partida.

Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado
Deslocar a alavanca de cambio para sair da posigao «P».

Travamento do «shift lock» (com anomalia)
NOTA : Quando for impossivel destravar o «shift lock» com o método «funcionamento normal».
A anomalia pode ser consequéncia dos seguintes elementos:

C5FP06ZC |

- «Shift lock».

Interruptor de posigdo da alavanca de cambio
Calculador da caixa de cambio automatica
Chicotes elétricos

Tensao da bateria

Retirar :

- A manopla (1) puxando-o para cima.

- O acabamento (2) (declipar)

- A parte de baixo do console central (3)

- Destravar o «shift lock» (4) com uma chave de fenda
Deslocar a alavanca de cambio para sair da posigao «P».
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 XSARA PICASSO
Motor : RFN

SHIFT LOCK

NOTA : O «shift lock» é um sistema que trava a alavanca de cambio em posigéo «P».

Destravar o «shift lock» (funcionamento normal)

Dar a partida

Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado
Deslocar a alavanca de cambio para sair da posicao «P».

Destravar o «shift lock» (com anomalia)

NOTA : Quando for impossivel destravar o «shift lock» com o método «funcionamento
normal».

A anomalia pode ser consequéncia dos seguintes elementos:
- «Shift lock».

Interruptor de posicao da alavanca de cambio

Calculador da caixa de cambio automéatica

Chicotes elétricos

Tenséo da bateria

Retirar :

A manopla (1) puxando-a para cima

O acabamento (2) (declipar)

A parte de baixo do console central (3).

Destravar o «shift lock» (4) com uma chave de fenda
W‘ Deslocar a alavanca de cambio para sair da posigao «P»
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C3

CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

Motor : KFV
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B2CP3GYD

C3

Colocacao do comando da caixa de cambio
Comando de selegdo de marchas novo

Acoplar a rétula (3).
Colocar a peca (a) sem que o cabo flexione
Verificar todas as posicdes do comando de selecdo de marchas

Comando de selegcdo de marchas reaproveitado

Soltar a pega (a).

Acoplar a rétula (3).

Colocar a peca (a) sem que o cabo flexione

Verificar todas as posigées do comando de selecao de marchas
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 XSARA

B2CP3AXC

Motores : NFU - RFN - RHZ

Colocacdo do comando da caixa de cambio

Proceder na ordem inversa das operagoes de retirada

IMPRESCINDIVEL : Regulagem do comando de selecdo de marchas : colocar a
alavanca de cambio em posicdo “P” de estacionamento. Pressionar a pe¢a (25) sem
gue o cabo flexione e solta-la em seguida.

IMPRESCINDIVEL : Verificar a passagem de todas as marchas
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XSARA PICASSO CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

Motor : RFN
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B2CP3GYD

Colocagao

Proceder na ordem inversa das operacoes de retirada
Lubrificar o suporte (13).

Comando de sele¢cdo de marchas novo

Acoplar a rétula (6).

ATENCAO : Nao deformar a alavanca de selecéo da caixa de cambio
automatica

Colocar a peca «a» sem que o cabo flexione
Verificar todas a posi¢cdes do comando de selecdo de marchas

Comando de selecdo de marchas reaproveitado

Soltar a pega (a).

Acoplar a rétula (3).

Colocar a pega (a) sem que o cabo flexione

Verificar todas as posicoes do comando de selecao de marchas
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|cARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO AL4| C3 - XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ
Ferramental
[1] Cilindro de abastecimento 1 (-).0341
Escoamento

IMPRESCINDIVEL : O escoamento da caixa de cAmbio deve ser efetuado com o 6leo quente
(60°C minimo), para eliminar as impurezas suspensas no éleo

NOTA : O escoamento é parcial, pois 0 conversor nao pode ser esvaziado totalmente.
Retirar o bujao (1).

NOTA : Devem ser escoados aproximadamente 3 litros de 6leo

Abastecimento

A

B omean

L

B2CP3AYD

Colocar o bujao de escoamento (1) (equipado com uma junta nova), aperto a 2,4 + 0,2 m.daN.
Retirar o bujao de abastecimento (2).
Utilizar a ferramenta [1].

Capacidade de 6leo, caixa de cambio seca :

- Motorizagado EW : 5,85 Litros.
- Motorizagdo DW : 5,40 Litros.

Oleo restante apds escoamento : 3 Litros (aproximadamente)

Quantidade de dleo a repor : 3 Litros (aproximadamente)

= | Colocar o bujao de abastecimento (2) (equipado com uma junta nova), aperto a 2,4+ 0,2 m.daN.
m‘ o ' N Inicializar o calculador de gasto de dleo (seguir o procedimento do dispositivo de diagndstico)
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C3 - XSARA - XSARA PICASSO |[CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO AL4
Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Controle do nivel do 6leo

Condigdes prévias:

- Veiculo em posicao horizontal

- Verificar a auséncia do modo degradado da caixa de cambio
- Retirar o bujao de abastecimento (2).

- Acrescentar 0,5 litro de 6leo na caixa de cambio

- Pressionar o freio, efetuar passagem de todas as marchas
- Alavanca de cambio em posigao «P».

- Motor funcionando em marcha lenta

- Temperatura do 6leo 60°C (+8° ; -2°).

- Retirar o bujao de nivel (3).
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C3 Motorizagbes TU3 Cota «X» = 81 mm
XSARA Motorizagoes TUS5 e EW10 Cota «X» =81 mm
XSARA Motorizagbes DW10 Cota «X» =77 mm
XSARA PICASSO  Motorizagbes EW10 Cota «X» = 81 mm

B2CP3AZD
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|[CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO AL4| C3 - XSARA - XSARA PICASSO

B2CP3AZD

Motores : KFV - NFU - RFN - RHZ

Procedimentos para verificacdo de nivel através dos métodos:

Filete de 6leo, a seguir «gota a gota».

Colocar o bujéao de nivel (3), aperto a 2,4+ 0,2 m.daN.

«Gota a gota» ou nada

Colocar o bujao de nivel (3).

Desligar o motor

Acrescentar 0,5 litro de éleo na caixa de cambio

Retomar o procedimento de nivel

NOTA : O nivel esta correto quando o filete de 6leo fica no «gota a gotax.

Colocar o bujao de nivel (3) (equipado com uma junta nova). Aperto a 2,4+ 0,2 m.daN.

Controle do nivel do éleo (continuagéo)

Colocar o bujao de abastecimento (2) (equipado com uma junta nova). Aperto a 2,4+ 0,2 m.daN.
Um nivel de 6leo muito alto, pode acarretar as seguintes consequéncias:

- Aquecimento anormal do 6leo

- Vazamento de 6leo

Um nivel baixo demais, provoca a destruicdo da caixa de cambio

253

L
V]
<
>
<
o
m
>
1]

BV
TRANSMISSION




_'
T
>
z
®
=
n
0
o
z

C2 - C3 - C3 PLURIEL - XSARA - XSARA PICASSO

TRANSMISSAO - CAIXA DE CAMBIO

Torques de aperto (m.daN)

Ferramental - anel de ved. BV (Caixa de cambio),

Veiculo Caixa de Motores Suporte de Porca de Direita Esquerda Caixa
cambio transmissao transmissao
C2 C3 C3 Pluriel HFEAXKFXA\;FU A 245+ 05
MA/5
NFU 2+02
XSARA KFW - NFU
7114-T.W 7114-T.X 7116-T
XSARA NFV - RFS - RFN - 6FZ - WJY 18201
XSARA PICASSO 8HZ - 9HZ - 9HY - RHY- RHZ 32+15
m BE4/5
z
@ c3 8HV - 8HY 2+02
fos] Y
<2 ,
; Extrator junta
o ca Direito/esquerdo
m -) 0338 C
XSARA PICASSO| AL 4 NFU - RFN - RHZ 1,8+0,1 ()
325+25 () 0338 J1 | (-) 0338 H1 () 0338
+(-) 0338 J3 | + (-) 0338 H2
() 0338J1 | () 0338 HL
XSARA KFV 101 + () 0338 32 | + (- 0338 H2

Aperto parafusos de rodas (m.da.N)

: XSARA=85+0,8

XSARA PICASSO=10+1

C2C3C3PLURIEL=9+1
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GEOMETRIA DOS EIXOS Cc2

Condicdes de controle e regulagem

Pressao dos pneus Atitude do veiculo
Cremalheira de direcao travada em seu ponto zero (ver operacéo correspondente)

Alturas do veiculo na atitude de referéncia

E1APOBZD (L (L2

Altura dianteira Altura traseira
L1 L2

H1=R1-L1 H2=R2+L2
H1 = Medida entre a area de medigdo sob quadro de suspensado H2 = Medida entre a area de medigdo sob a longarina traseira e o solo 1<O( o
dianteiro e o solo D
R1 = Raio da roda dianteira com carga R2 = Rayon de roue arriére sous charge. Q Z 8
L1 = Distancia entre o eixo da roda e a area de medida sob o quadro L2 = Distancia entre o eixo da roda e a area de medigéo sob a longarina ooy
de suspenséo dianteiro traseira 23

n
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GEOMETRIA DOS EIXOS
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B3CP07SD

Medida altura dianteira |

Medida altura dianteira

[1] Calibre para medida do raio de roda 4 Furos, ferramenta 4003-T

Z1 = Area de medida sob quadro de suspensao dianteiro

Z2 = Area de medida sob longarina traseira

Medir o raio da roda dianteira R1 - Calcular a cota H1 = R1 - L1

Medir o raio da roda traseira R2 - Calcular a cota H2 = R2 + L2

Valor em atitude Exceto CRD (*)

de referéncia
(+6-8mm)

HFX - KFV - 8HX

NFU

L1 =142,5mm

L1=152,5mm

Valor em atitude
de referéncia
(+10-6 mm)

Exceto CRD (*)

HFEX - KFV - 8HX

NFU

L2 =52 mm

L2 =42 mm

Comprimir a suspensao até obter os valores calculados
A diferenca de altura entre os dois lados do eixo deve ser inferior a 10 mm.
(*) = CRD : Condicodes de rota dificil
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GEOMETRIA DOS EIXOS Cc2

Dianteira Traseira
Dissimetria do caster inferior a 0° 30’. DISSIMETRIA DO CAMBER
INFERIOR A 0° 18'. IMPRESCINDIVEL : Repartir simetricamente o valor de
alinhamento global, entre roda esquerda/direita Dissimetria do camber inferior a 0° 18.
Todos os modelos (exceto CRD)
HFX - KFV - 8HX HFX - KFV - 8HX
. . Caster Camber Angulo de .
Veiculo Alinhamento ( 0°18) (+ 0°30") rotacéo + 0°30’ Alinhamento Camber
REGULAVEL Néao regulavel Né&o regulavel
Todos | mm 21 55+ 1
Ds tipos| o [ 0°18’ + 0°09’ 3°58’ - 0°31 11°26’ 0°53' + 0°09’ - 1°30
NFU NFU
Veiculo Alinhamento Caster Camber Angulo de .
+0°18' +0°30' | rotagéo + 0°30’ Alinhamento Camber
REGULAVEL N&o regulével N&o regulavel
Tous | mm 2+1 58+1
Types | oo | 0°18'+ 0°09’ 4° - 0°32 11°35 0°49’ + 0°09’ -1°31
o ATENCAO
Lf**‘**ﬁj A < B = Pressao positiva : += | CONVERGENCIA
B3CP02UC -t A > B = Pressao negativa : -= ABERTURA
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EIXO DIANTEIRO

(O4E!

B3CPO7RP

Torque de aperto (m.daN)
(1) Porca de fixacao da torre do amortecedor na carroceria : 6,5 + 0,6
(2) Torre do amortecedor :
(3) Roétula da bieleta estabilizadora superior 32+0,3
(4) Fixacao da manga de eixo na torre do amortecedor 54+05
(5) Rétula da bieleta estabilizadora inferior :3,2+£0.3
(6) Fixacao do suporte da barra estab. no quadro de suspenséo : 8 + 0,8
(7) Porca do cubo 1245+0,5
(8) Parafuso de roda :9+1
(9) Parafuso de fixacdo do quadro na carroceria 1101
(10) Barra estabilizadora :
(11) Fixacao da rétula inferior do pivd do brago inferior :55+05
(12) Fixacao da rétula inferior do pivd 14104
(13) Fixacao de articulacéo diant. e tras. braco inferior 14+0,4
(14) Parafuso da barra antiaproximacao 16,6 £0,7
(15) Fixacao da rétula de diregao :35+0.3
Veiculos de passeio Barra estabilizadora
Europa Diametro (mm) Cor
HFX - KFV 18 Violeta
NFU 20 Verde
8HX 19 Azul
Veiculos empresa Diametro (mm) Cor
HEX - 8HX 18 Violeta
Veiculos CRD Didmetro (mm) Cor
KFV - 8HX 18 Violeta
NFU 20 Verde
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EIXO TRASEIRO

(36) Molas de suspenséao
(37) Batente limitador
(38) Suporte da guia do cabo de freio secundério

Torque de aperto (m.daN)

(25) Parafuso de fixagdo do suporte na carroceria 10+ 1
(26) Barra estabilizadora

(27) Travessa da suspensao traseira :

(28) Suporte da articulagéo elastica do brago de suspensao traseira :

(29) Bucha elastica do brago de suspensao traseira :

(30) Parafuso de fixacao do brago de suspensao/suporte :76+05
(31) Braco de suspensao traseira :

(32) Porca do rolamento da ponta do eixo 120+ 2
(33) Amortecedor :

(34) Parafuso de fixagcao superior de amortecedor :45+04
(35) Parafuso de fixacao inferior de amortecedor :9,3+0,9

Veiculos de passeio Barra estabilizadora

Europa Diametro (mm)
HFEX - KFV 20,5 (oca)
8HX 23,5 (oca)
NFU 25 (cheia)

Veiculos empresa Diametro (mm)
8HX 20,5 (oca)

Veiculos CRD Diametro (mm)
8HX 20,5 (oca)
B3DPO9UP NFU 25,5 (oca)
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c2 SUSPENSAO

EIXO DIANTEIRO

(1) Porca de fixagao superior do amortecedor na carroceria : 6,5 + 0,6

1 @'

16—

(2) Amortecedor

(16) Prato superior

(17) Porca de amortecedor :6,5+0,6
18 \@L/ (18) Prato do amortecedor
(19) Rétula de articulagéo
(20) Prato de apoio da mola
(21) Batente superior

(22) Mola de suspensao

(23) Guarda-p6 da haste do amortecedor

(24) Batente inferior

23
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CARACTERISTICAS : DIREQAO ELETRICA Cc2
Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX
Coluna de diregéo

'l
B3EP13GD B3EP13HC
Torque de aperto em (m.daN.) Identificacéo

(1) Fixacéo do volante de direcao 12+0,3 E identificada pela cor do anel em "a". o
(2) Fixagao da coluna de direcao no suporte :2,2+05 Direcéo & esquerda - Anel AZUL @2
&3

. P . [
(3) Fixacao do cardan da coluna de direcao 12,2+0,2 Direcao a direita - Anel BRANCO o E
S50

n
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C2 CARACTERISTICAS: DIREGAO ELETRICA

Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX

Mecanismo de diregéo

Torques de aperto (m.daN)
(4) Fixagao da rotula no pivé :35+0,3
(5) Contra-porca da bieleta de dire¢gao : 5+ 0,5
(8) Arruelas dentadas
(9) Parafuso prisioneiro :0,8+0,1
(10) Arruelas chatas

(11) Fixagao do mecanismo no quadro : 8+ 0,8

B3EP13JD
HFX - KFV - 8HX NFU
Conectores

Motor elétrico 60 A 65 A

Curso da cremalheira 2x72 2x64

Relagdo de demultiplicagao 45,6/1 (6) Alimentacéo do motor elétrico de assisténcia

(/) S .

) % Num_eros~ de giros do volante 3,2 2,8 (7) Sinais do sensor de torque
I8 m de diregéo
Pl >_C§ Angulo de ataque interno 38° 32°30’
35’ % Angulo de ataque externo 32024’ 28°42'
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CARACTERISTICAS: DIREGAO ELETRICA C2
Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX

Assisténcia de direcéo Calculador de direcéo elétrica

B3EP13KC B3EP13LC

Fornecedor : KOYO. Ha uma s6 verséo do calculador, qualquer que seja a motorizagéo.
O calculador de direcao elétrica é ligado aos conectores seguintes:

A assisténcia de diregdo é obtida pelo motor de assisténcia (12),
comandado por um calculador

- (6) De alimentagao do motor elétrico de assisténcia
A intensidade é levada ao motor de assisténcia (12) : - (13) De alimentagao do calculador de diregéo elétrica

- A velocidade do veiculo - (14) De sinais do sensor de torque

- O torque aplicado no volante de diregéo NOTA : Efetuar uma telecodificacdo apés a troca do calculador de
direcao elétrica
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C2 PARTICULARIDADES : DIRECAO

Motores : HFX - KFV - NFU - 8HX

Ajuste e ponto de centro da cremalheira

Operacdo preliminar

Levantar e calgcar o veiculo num elevador de duas
colunas

Retirar do lado direito da cremalheira:

- Bracadeira (1).

- Bracadeira (2).

Desencaixar a coifa de protecao da cremalheira

Ponto
Manobrar, virando a diregao totalmente a esquerda
X Medir a cota X.

e Manpbrar, virando a direcao totalmente a direita
—| _~ Medir a cota Y.
O/,

Calcular a cota: L = (Y - X) : 2.
Y Colocar :

= - A coifa de protecao da cremalheira
- e ~
I ) v—jL—LH:///@ - As bragadeiras (1) e (2) novas
)

B3EP13UC
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GEOMETRIA DOS EIXOS C3

Condigdes de controle e regulagem

Presséo dos pneus Atitude de referéncia do veiculo
Cremalheira de direcao bloqueada no seu ponto zero (Ver operagdo correspondente)

Alturas do veiculo em atitude de referéncia

E1APOSMD

Altura dianteira Altura traseira
L1 L2
H1=R1-L1 H2=R2+ L2 <O(o
4
H1 = Medida entre a &rea de medida sob o quadro de suspensdo dianteiro e o solo | H2 = Medida entre a area de medida sob a longarina traseira e o solo o 8=
R1 = Raio da roda dianteira com carga i R2 = Raio da roda traseira com carga < E ﬁj‘
L1 = Distancia entre o eixo da roda e a area de medida sob o quadro de L2 = Distancia entre o eixo da roda e a area de medida sob a longarina wa oy
suspenséo dianteiro traseira % )
n
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C3 GEOMETRIA DOS EIXOS

Controle em atitude de referéncia

B3CP07SD
Medida altura dianteira I Medida altura traseira
[1] Calibre para medida do raio da roda 4 furos, ferramenta 4003-T ou 8006-T. (Conforme verséo)
Z1 = Area de medida sob quadro de suspensao dianteiro Z2 = Area de medida sob longarina traseira
Medir o raio da roda dianteira R1 - Calcular a cota H1 = R1 - L1 Medir o raio da roda traseira R2 - Calcular a cota H2 = R2 + L2
Valor em atitude |[Todos tipos Exceto CRD (*) Veiculos CRD (¥) Valor em atitude [Todos tipos Exceto CRD (*) Veiculos CRD (*)
de referéncia Suspensao levantada | Suspensao levantada de referéncia Suspenséo levantada Suspensao levantada
(+6-8mm) Lazer Lazer (+ 10 - 6 mm) Lazer Lazer
L1 =142,5mm L1=1325mm L2 =52 mm L2 =62 mm

(*) = CRD : Condigbes de rota dificil
Definicao para um tipo de veiculo que possui eixos de rodagem e suspensao estudados para uma rodagem em estradas desniveladas. Comprimir
a suspensao até obter os valores calculados. A diferenga de altura entre os dois lados do eixo deve ser inferior a 10 mm.
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GEOMETRIA DOS EIXOS

C3

Eixo dianteiro

Eixo traseiro

Dissimetria do caster inferior a 0° 30'.

Dissimetria do camber inferior a 0° 18'.
IMPRESCINDIVEL : Repartir simetricamente , entre roda esquerda e
direita, o valor do alinhamento global

Dissimetria do camber inferior a 0° 18.

Todos os tipos (exceto CRD) Suspenséao levantada — Lazer

B3CP02UC

Veiculo Alinhamento (i(_:%ftl%r,) (Ciaglggr) rotaAgné%uéz 8530’) Alinhamento Camber (+ 0°18’)
Reguléavel Nao regulavel Néao regulavel
Todos | mm -2x1 55+ 1
ps tipos| o |- 0°19’ + 0°10’ 3°57 - 0°28 11°26’ 0°50" £ 0°10° - 1°30°
Veiculo CRD Suspenséao levantada — Lazer
Veiculo [ Alinhamento (i:%s;tleg,) ((;aOTsP;; rotaAnégou': 8530’) Alinhamento Camber
Regulavel N&o regulavel N&o regulavel
Todos | mm -2+1 52+ 1
Ds tipos| g° |- 0°19'+ 0°10’ 3°53’ - 0°26' 11°14 0°47 + 0°10’ -1°28’
' ATENCAO
f**‘**u A < B = Pressao positiva : += | CONVERGENCIA
° A > B = Pressao negativa : -= ABERTURA
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C3 PLURIEL GEOMETRIA DOS EIXOS

Condicdes de controle e regulagem

Pressao dos pneus Atitude de referéncia do veiculo
Cremalheira de direcao bloqueada no seu ponto zero (Ver operagdo correspondente)

Alturas do veiculo em atitude de referéncia

C3 Pluriel

E1APOAUD s ) L2
Altura dianteira Altura traseira
L1 L2

w0 H1=R1-L1 H2=R2+ L2

C n , " pT—— " , n n "
% 2 H1 = Medida entre a &rea de medida sob o quadro de suspens&o dianteiro e o solo | H2 = Medida entre a area de medida sob a longarina traseira e o solo
mm > R1 = Raio de roda dianteira com carga R2 = Raio de roda traseira com carga
Q: Sl 1 = Distancia entre o eixo da roda e a rea de medida sob o quadro de L2 = Distancia entre o eixo de roda e a area de medida sob a longarina
0% suspensé&o dianteiro traseira

(e}




GEOMETRIA DOS EIXOS C3 PLURIEL

Controle em atitude de referéncia

B3CP07SD

Medida altura dianteira Medida altura traseira

[1] Calibre para medida do raio da roda 4 furos, ferramenta 4003-T

Z1 = Area de medida sob quadro de suspensao dianteiro Z2 = Area de medida sob longarina traseira
Medir o raio da roda dianteira R1 - Calcular a cota HL = R1 - L1 Medir o raio da roda traseira R2 - Calcular a cota H2 = R2 + L2
Valor em atitude Valor em atitude

Todos os tipos Todos os tipos

de referéncia de referéncia
(+6-8mm) L1=132,5mm (+10-6 mm) L2 =47 mm

il

(*) = CRD : Condigoes de Rota Dificil
Definicao para um tipo de veiculo cujos eixos de rodagem e as suspensoes foram estudados para rodagem em estrada desnivelada
Comprimir a suspensao até obter os valores calculados. A diferenca de altura entre os dois lados do eixo deve ser inferior a 10 mm.
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C3 PLURIEL GEOMETRIA DOS EIXOS

Eixo dianteiro Eixo traseiro

Dissimetria caster inferior a 0°30’.
Dissimetria camber inferior a 0°18". Dissimetria camber inferior a 0°18.
IMPRESCINDIVEL : Repartir simetricamente, entre roda esquerda e
direita, o valor do alinhamento global

Todos os tipos

Veiculo Alinhamento (i(-:%sotlt-:ér') (Ciaglggr) rotggnagouéz (Oj‘?SO') Alinhamento Camber (+ 0°18’)
Regulavel N&o regulavel N&o regulavel
Todos | mm -2+1 57+1
ps tipos| g° |- 0°18' + 0°09" 3°53 - 0°26’ 11°14 0°51" + 0°09’ -1°30°

%)
9 G ATENCAO
O wm -
g E X A < B = Pressao positiva : + = | CONVERGENCIA
351 g © B3CPO2UC A > B = Pressao negativa : - = ABERTURA

o
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B3CPO7RP

EIXO DIANTEIRO C3 - C3 PLURIEL
Torque de aperto (m.daN)

(1) Porca de fixacao da torre do amortecedor na carroceria : 6,5+ 0,6

(2) Torre do amortecedor :

(3) Rétula da bieleta estabilizadora superior :3,2+0,3

(4) Fixacado da manga de eixo na torre do amortecedor :54+05

(5) Rétula de bieleta estabilizadora inferior :3,2+0,3

(6) Fixagao do suporte da barra estab. no quadro de suspenséo : 8 + 0,8

(7) Porca de cubo :245+0,5

(8) Parafuso de roda :9+1

(9) Parafuso de fixagao do quadro de suspensao na carroceria : 10 + 1

(10) Barra estabilizadora :

(11) Fixagao da rétula inferior do pivd no brago inferior :55+0,5

(12) Fixacao da rétula inferior do pivd 1 4+0,4

(13) Fixagao articulagao diant.e tras. do braco inferior :14+04

(14) Parafuso de barra antiaproximacao 6,6 £ 0,7

(15) Fixacao da rétula de direcao 35+0,3

Barra estabilizadora
Diametro (mm) Cor
HFX - KFV
C3 KFU - NFU - 8HX 19 Azul
8HW - 8HV - 8HY o
<< O
c3 023

Pluriel | KFV - NFU - 8HX 20 Verde E IS_J %
25
n
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C3 - C3 PLURIEL EIXO TRASEIRO

Torque de aperto (m.daN)

(1) Parafuso de fixacao do suporte na carroceria 101
(2) Barra estabilizadora :

(3) Travessa da suspensao traseira :

(4) Suporte da articulagéo elastica do brago de suspensao traseira
(5) Bucha elastica do brago de suspenséo traseira

(6) Parafuso de flxagao do brago de suspensao/suporte 76+05
(7) Braco de suspensao traseira

(8) Porca de rolamento da ponta do eixo 20+ 2 (graxa)
(9) Amortecedor :
(10) Fixacao superior do amortecedor :45+04

(11) Fixacao inferior do amortecedor 19,31
(12) Mola de suspenséao :

(13) Batente limitador

(14) Conjunto guia do cabo de freio secundario e seu suporte

Barra estabilizadora

Diametro (mm)

B3CPOAFP

HFX - KFV
C3 KFU - NFU - 8HX 25,5 (oca)
8HW - 8HV - 8HY

&)
) C3
g Pluriel | KFV - NFU - 8HX 26 (oca)
>
(e}
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SUSPENSAO C3 - C3 PLURIEL
Eixo dianteiro
(1) Porca de fixagao da torre do amortecedor na carroceria 16,5+0,6
(2) Torre do amortecedor :
(3) Roétula de bieleta estabilizadora superior :32+0,3
(4) Fixacado da manga de eixo na torre do amortecedor :54+05
(5) Rétula de bieleta estabilizadora inferior :3,2+£0,3
(6) Fixacao do suporte da barra estab. do quadro de suspensao: 8 + 0,8
(7) Porca de cubo :245+0,5
(8) Parafuso de roda 19+1
(9) Parafuso de fixagdo do quadro de suspensao na carrocerla 10+1
(10) Barra estabilizadora :
(11) Fixacao da rétula inferior do pivd do brago inferior :55+05
(12) Fixagao da rétula inferior do pivot :4+04
(13) Fixacao da articulagéo diant. e tras. do braco inferior :14+04
(14) Parafuso da barra antiaproximacao 16,6+0,7
(15) Fixacao da rétula de direcao :35+0,3
Barra estabilizadora
Motores Diametro (mm) Cor
€3 Todos os tipos 19 Azul
C3 Pluriel P 20 Verde
Pivo o
Motores Diametro de rolamento Tipo & 12
i P4
) €3 . Todos os tipos 2 Em U (Liga de g
8 C3 Pluriel aco carbono) % 4
B3CPO7RP 23
n
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C3 - C3 PLURIEL

SUSPENSAO

(O4E!

1 @'

16—

18—

B3BP180D

Eixo dianteiro

(1) Porca de fixagcao da torre do amortecedor na carroceria : 6,5+ 0,6
(2) Amortecedor

(16) Prato superior

(17) Porca do amortecedor :6,5+0,6
(18) Prato superior do amortecedor

(19) Rétula de articulagéo

(20) Prato superior de apoio da mola

(21) Batente superior

(22) Mola de suspensao

(23) Guarda-p6 da haste do amortecedor

(24) Batente inferior
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SUSPENSAO

C3 - C3 PLURIEL

Eixo traseiro

(26) Barra estabilizadora
(27) Travessa da suspensao traseira

(31) Braco da suspensao traseira

(33) Amortecedor

(36) Mola de suspenséo
(37) Batente limitador

(25) Parafuso de fixacao do suporte na carroceria

(32) Porca de rolamento de ponta do eixo

(34) Parafuso de fixagao superior do amortecedor
(35) Parafuso de fixacao inferior do amortecedor

(38) Suporte da guia do cabo de freio secundério

(28) Suporte da articulagéo elastica do brago de suspensao traselra
(29) Bucha eléastica do brago de suspensao traseira :
(30) Parafuso de fixagcao da bucha de suspensao no suporte :76+05

: 20 £+ 2 (graxa)

Barra estabilizadora

Motores

Diametro (mm)

C3
C3 Pluriel

Todos os tipos

B3CPO9UP

25,5 (Oca)

26 (Oca)
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C3 - C3 PLURIEL

CARACTERISTICAS : DIRECAO ELETRICA

Motores : HFX - KFV - KFU - NFU - 8HX - 8HW - 8HV - 8HY

Coluna de diregéo

B3EP13GD |

B3EP13HC

(72}
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Torque de aperto em (m.daN)

(1) Fixagao do volante de direcao

(2) Fixagao da coluna de direcdo no suporte

(3) Fixagao do cardan da coluna de diregao

12+0,3
12,2+05
12,202

Identificacéo
E identificada pela cor do anel em "a".

Direcéo a esquerda : Anel AZUL

Direcao a direita : Anel BRANCO

76




CARACTERISTICAS : DIRECAO ELETRICA C3 - C3 PLURIEL
Motores : HFX - KFV - KFU - NFU - 8HX - 8HW - 8HV - 8HY
Mecanismo de diregao

Torques de aperto (m.daN)
(4) Fixagao da rétula no pivo 135103
(5) Contra-porca da bieleta de diregdo : 5+ 0,5
(8) Arruelas dentadas
(9) Parafuso prisioneiro :0,8+0,1
(10) Arruelas chatas
(11) Fixacao do mecanismo no quadro

m de suspensao :8+0,8
HFX - KFV - 8HX - 8HW KFV (BVA)
NFU - 8HY - 8HV Conectores

Motor elétrico 60 A 65 A
Curso da cremalheira 2x72 2x64
Relacao de demultiplicacao 45,6/1 (6) Alimentacao do motor elétrico de assisténcia

- . O
Num_ero~de giros do volante 3,2 2,8 (7) Sinais do sensor de torque << O
de diregao % 6
Angulo de ataque interno 38° 32°30 g_J %
Angulo de ataque externo 32°24' 28°42 g a

n
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C3 - C3 PLURIEL

CARACTERISTICAS : DIRECAO ELETRICA

Motores : HFX - KFV - KFU - NFU - 8HX - 8HW - 8HV - 8HY

Assisténcia de diregéo

B3EP13KC |

Fornecedor : KOYO.

A assisténcia de direcdo é obtida pelo motor de
commandé par un calculateur.

A intensidade levada ao motor de assisténcia (12) pela :
- Velocidade do veiculo
- Torque aplicado no volante de direcao

assisténcia (12),

B3EP13LC
Calculador de direcédo elétrica

Ha somente uma versao de calculador, qualquer que seja a
motorizagao

O calculador de direcao elétrica é ligado aos seguintes conectores:
- (6) Alimentagao do motor de assisténcia

- (13) Alimentacao do calculador de diregéo elétrica

- (14) Sinais do comando

Apds uma troca do calculador de direcao elétrica, deve ser
efetuada uma telecodificagao (Ver operagéo correspondente)

378




PARTICULARIDADES : DIRECAO

C3 - C3 PLURIEL

Motores : HFX - KFV - KFU - NFU - 8HX - 8HW - 8HV - 8HY

Ajuste e ponto de centro da cremalheira

B3EP13UC

= T =

B3EP13VD

X
A & g
:MT\O),‘?__'\«

Y

[— —DL—#H:////

Operacéo preliminar

Levantar e calgcar o veiculo num elevador de duas
colunas.

Retirar do lado direito na cremalheira :

- Bracadeira (1).

- Bracadeira (2).

Deslocar a coifa de protegao da cremalheira

Ponto
Manobrar a diregdo, virando-a totalmente a esquerda
Medir a cota X.
Manobrar a diregao, virando-a totalmente a direita
Medir a cota Y.

Calcularacota: L =(Y - X): 2.
Colocar :

- A coifa de protecao da cremalheira
- Bragadeiras (1) e (2) novas

270
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XSARA GEOMETRIA DOS EIXOS
Pontos de medida : dianteira e traseira do veiculo
XSARA TODOS OS TIPOS N°OPR 8667 =
Altura dianteira I Altura traseira
B3CP06ZD |
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H1 = Medida entre o centro de articulagao do braco dianteiro e o solo

H2 = Medida entre a face de apoio do batente traseiro na carroceria e o solo
R1 = Raio de roda dianteira com carga
R2 = Raio de roda traseira com carga
L1 = Distancia entre o centro da roda e o centro de articulacao do brago dianteiro

L2 = Disténcia entre o centro da roda e a face de apoio do batente traseiro na carroceria
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GEOMETRIA DOS EIXOS XSARA

Altura em atitude de referéncia

Ferramental [1] Calibre para medicao do raio de roda 4 furos 1 4300-T N°OPR 9429 >

Atitude de referéncia

o % Dianteira Traseira

7 A

> S C/ Medir a cota "R1". Medir a cota "R2".

7/ / Calcular a cota HL = R1 - L1. Calcular a cota H2 = R2 + L2.
3

N

)

Comprimir a suspenséo até obter os valores (H1) e (H2).

NOTA : A diferenca de altura entre os dois lados deve ser inferior a 10 mm.

B3CPO4AD

Eixo dianteiro Eixo traseiro
M o 2.0i 16V TT Motores (exceto Todos os 2.0i 16V TT Sedan (exceto Break -I;ggt%srgss

otorizagoes (RFS) 2.0i 16V e CRD) motores CRD (RFS) 2.0i 16V e CRD) CRD %5
0
Atitude de referéncia 115.5 905 755 73 83 88 103 & Eu)"
(em mm) ' ' ' &
S50

n
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XSARA GEOMETRIA DOS EIXOS

Valores dos eixos dianteiro e traseiro em atitude de referéncia

IMPRESCINDIVEL : Quando é feita uma regulagem dos eixos, o veiculo deve estar em atitude de referéncia

Ferramental utilizado

Comprimir a suspensao, até obter os valores em atitude de referéncia

[1] Jogo de dois compressores de suspensao 1 9511-T.A
[2] Jogo de quatro cintas : 9511-T.B
[3] Jogo de quatro grampos 1 9511T.C

%)

C =
% % m ATENCAO
g E >_C§ A < B = Presséo positiva : += | CONVERGENCIA
35‘ o B3CP04LC A > B = Pressao negativa : —= ABERTURA

o
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GEOMETRIA DOS EIXOS

XSARA

Valores dos eixos dianteiro e traseiro em atitude de referéncia

Eixo dianteiro

Sedan ou Sedan de todas as Sedan CRD (*todas
icul motor||<zFa OB?& K Sedan as motorizagoes
Tolerancias| Regulavel veiculo exc%tgtodas asrea CRD(¥) 2.0i 16V (RFS) exceto KFW Break
en;[lJ:r\t,avsa motorizacdes, KFW CRD(¥) de todas as
exceto CRD(*) motorizagdes
Alinh +1mm SIM -1,5+1mm
inhamento - 0°15' £ 10’ (abertura)
Caster + 18’ 3° 2°55’ 3°+ 07 2°55’
Inclinagéo pivo + 30’ NAO 10°40’ | 10°44’ 10°22’ 11° + 07’ 10°26’
Camber + 30’ 0° 0°12 -0°+ 07 0°07’
Eixo traseiro
Sedan de todas Break de tod Sedan CRD de todas as
. i o ) reak de todas motorizagoes
as motorizagdes 2.0i 16V (RFS e
Tolerancias| Regulavel 1S ot emp(r;esa (RFS) as motorizacdes Break CRD de todas as
motorizagBes
] +1,3mm SIM 4,54 +1,3mm 51+1,3mm 4,27 £ 1,3 mm 3,45+ 1,3 mm
Alinhamento 0°41 + 11 0°46 + 11 0°39 + 11’ 0°31 + 10
Camber + 15’ NAO - 0°57’ - 0°58’ - 0°59’

(*) CRD = Condicoes de Rota Dificil

2817
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XSARA

GEOMETRIA DOS EIXOS

23

B3CP04UC
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a= Angulo que define o defeito de alinhamento entre o eixo dianteiro e o eixo traseiro

Seu valor ndo deve ultrapassar 12'.
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EIXO DIANTEIRO

XSARA

B3CP040P | B3CP041D |

Veiculos N° OPR 8667 = todos sao
equipados de fabrica com discos

ventilados

Torgues de aperto (m.daN)

(1) Porca do amortecedor
(2) Parafuso do prato superior
(3) Torre do amortecedor
(4) Roétula superior da bieleta da barra estabilizadora
(5) Fixacdo da manga de eixo na torre do amortecedor
(pivé oco)
(5) Fixacdo da manga de eixo na torre do amortecedor
(pivd "H")
(6) Barra estabilizadora
(7) Roétula inferior da bieleta da barra estabilizadora
(8) Fixacao do pivé inferior
(9) Porca de transmissao
(10) Parafuso de roda
(11) Articulacéo dianteira do brago inferior
(12) Articulacao traseira do braco inferior e suporte
da barra estabilizadora
(13) Parafuso sob a articulagao traseira
(14) Fixagao do pivd no brago inferior

14504
125+03

:3,7+0,3
:45+0,5
:55+0,5

:3,7+£0,3

4104
:325+25
:9+1
17607
:16,8+£0,6

:3,1+£0,3
:5+£0,5
:85+0,8

Parafuso de fixagcao do quadro de suspensao na carroceria
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XSARA EIXO DIANTEIRO

Evolugéo : Rétula do brago de suspensao

Aplicacdo a partir do nUmero «OPRE 7968».

Novas pecgas :
- Rétula do brago de suspenséo

- Pivo
Antiga montagem T @GA =16 mm.
Nova montagem @A =18 mm.

Preconizagdes de reparo
IMPRESCINDIVEL : E proibido misturar pecas novas e antigas

A montagem de um novo conjunto pivé-rétula em um dos lados de um
veiculo antigo é permitido.

Pecas de reposicao
As pecas antigas sao sempre fornecidas pelo Departamento de PR

B3CP054D

oyd3dia

OYSN3adsNs
(O4E!
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EIXO DIANTEIRO

XSARA

Barra estabilizadora

MotorizagcBes Diametro Referéncia cor
1.6i - 1.6i 16V -1.9D Sedan 19 Azul
2.0i 16V (RFV) - 1.4 HDi - 2.0 HDi | greak 20 Amarelo
2.0i 16V (RFS) Sedan 21 Branco

287
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XSARA EIXO DIANTEIRO

Rotula de pivo :

- Diregao mecanica, encaixe em «b».

- Diregao hidraulica, encaixe em «b».

Lingueta «a» para a frente

B3CP049C
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EIXO TRASEIRO XSARA

Torques de aperto (m.daN)

(1) Alavanca da barra estabilizadora :32+03

(2) Barra estabilizadora

(3) Barras de torgao transversais

(4) Flanges da travessa traseira :8,3+0,8

(5) Coxins dianteiros :55+05

(6) Coxins traseiros 145+04

(7) Bragadeira anti-vibratéria

(8) Eixos de amortecedor :9,6+0,9

(9) Porcas de rolamento de ponta de eixo (graxa) 1185+ 1
NOTA

A barra de torgao direita é referenciada por 1 traco de tinta
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A barra de torgdo esquerda é referenciada por 2 tracos de tinta

B3DP04SP
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XSARA EIXO TRASEIRO
Veiculos Barras de tor¢do (mm) Barra estabilizadora (mm)
Motorizagdes Diametro Referéncia cor Diametro Referéncia cor
3 Portas empresa 19,3 Violeta 19 Laranja
19D 3esPortas TT 18,7 Amarelo 18 Azul
exceto empresa
Breaks TT 20 Cinza 20 Verde
1.6i 16V - 2.i 16V 3e5Portas TT 19,3 Violeta 19 Laranja
1.4 HDi - 2.0 HDi Breaks TT 20 Cinza 20 Verde
. Sem cor ou Branco
2.0i 16V 3 Portas VTS 21 Verde claro 23 com adesivos
Grand Export 3e5 Portas TT 19,3 Violeta 19 Laranja
«GRD» Breaks TT 20 Cinza 20 Verde
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EIXO TRASEIRO XSARA
X
AN
Va }?{\Y
45‘\/ O
B3DP04TC B3DP04UD
Jogo de funcionamento - X =1 & 1,4 mm. - Os coxins dianteiros sao orientados a 45° de eixo do veiculo
o, ) - Os coxins traseiros séo paralelos ao eixo do veiculo
NOTA : A barra de tor¢ao direita é referenciada

por 1 traco de tinta NOTA : Existem dois fornecedores de coxins:
A barra de torgéo esquerda é referenciada por - RBT, referenciado por um ponto de tinta Verde ou Amarela no lado do calgo
2 tragos de tinta

il

- PAULSTRA, referenciado por um ponto de tinta Preta no lado do calco.

E proibido usar os dois fornecedores ao mesmo tempo.

DIRECAO
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XSARA

AMORTECEDOR TRASEIRO

|

23
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Regulagem do amortecedor auxiliar traseiro

Comprimento do amortecedor auxiliar (mm)

Motores
Rodagem normal Grand export
19D 346
1.6i 16V 3 Portas 339
- 339
1.6i 16V 5 Portas
2.0i 16V (RFN) - 1.4 HDi 346
2.0 HDi
2.0i 16V (RFS) 318
Veiculos Breaks 336 342

eempresa TT
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CARACTERISTICAS DA DIRECAO MECANICA XSARA

Volante de direcdo mecanica

- (a) : Direcao esquerda /direita = Blanc.

- (L) : Comprimento do eixo = 311 + 1,5 mm.

- (1) Volante de direcao com AIRBAG
(conforme equipamento)

- (4) Regulagem de coluna de direcao

Torques de aperto (m.daN)

- (2) Fixacao do AIRBAG no volante 10,8
- (3) Fixacéo do volante de diregao 13,3
- (5) Fixacao da coluna de direcao no suporte 12,3
- (6) Fixacao da arvore de diregéo 02,3

- (b) = Anel do cardan

Este anel deve estar centralizado e ajustado no topo da junta car-
dan antes do aperto dos parafusos (6).

B3EPO8PD
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XSARA CARACTERISTICAS DA DIRECAO MECANICA

Dire¢cdo mecénica

Torques de aperto (m.daN)

(7) Porca da rétula no pivé 14
(8) Contra-porca da bieleta 1 45
(9) Rétula da cremalheira 16

(10) Fixacao no quadro de
suspensao : 5

(11) Parafuso da bragadeira do calgo de

sustentacdo da cremalheira 1,2
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CARACTERISTICAS DA DIRECAO MECANICA XSARA

Direcdo mecanica (continuacgéao)

Curso Ndmero de dentes o . . -
Cremalheira Batente d_e direcédo Numero de giros] Relagaq de~
(mm) Referéncia de cor Do volante | Demultiplicag&o
Pinh&o Cremalheira
6 dentes (23)
Direcdo a esquerda 73,5 29 4,3 22/1
(volante a direita) Amarelo espessura 14 mm

- Comprimento das bieletas de diregao (pré-regulagem) = 371 mm (Entre os eixos das
rétulas) ou 391 mm (Entre o eixo da rétula do pivo e o apoio da rétula na cremalheira)
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XSARA

CARACTERISTICAS DA DIRECAO HIDRAULICA

Volante de direc&o hidraulica

- (a) : Direcao esquerda = Azul
: Direcéo direita = Branco

- (L) : Comprimento do eixo = 311 + 1,5 mm.
- (1) Volante de direcao com AIRBAG
(conforme equipamento)

B3EP08QD

oyd3dia

- (4) Regulagem da coluna de diregao

Torques de aperto (m.daN)

- (2) Fixacdo do AIRBAG no volante 10,8
- (3) Fixacéo do volante de diregao 13,3
- (5) Fixagao da coluna de dire¢ao no suporte : 2,3
- (6) Fixacao da arvore de diregéo 12,3

- (b) = Anel do cardan

Este anel deve estar centralizado e ajustado no topo
da junta cardan antes do aperto dos parafusos (6)

OYSN3adsNs
(O4E!
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CARACTERISTICAS DA DIRECAO HIDRAULICA XSARA

Direcéo hidraulica

Torques de aperto (m.daN)

(7) Porca da rétula no pivo 14
(8) Contra-porca da bieleta 145
(9) Rétula da cremalheira 16

(10) Fixagao no quadro de

suspensao :5
(11) Conexao no tubo hidraulico 125
(12) Fixagao da valvula no carter 01,2

(13) Parafuso da bracadeira do calco de

sustentacao da cremalheira 11,2
®)
(14) Parafuso do cilindro no carter 05,5 << O
02=<
(15) Porca do cilindro no suporte :55 x n fu)“
w
B3EPO8RD % %
n
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XSARA CARACTERISTICAS DA DIRECAO HIDRAULICA
Direcéo hidraulica (continuacéo)
Curso Nimero de dentes Nimero de giros Relagédo de
Cremainerra N
(mm) Pinhao Cremalheira do volante demultiplicacédo
(*)
Direcéo a esquerda 71,7 28 3,3 18,8/1
(volante a direita)
Vélvula de direcdo
Veiculos Cor do protetor NUmero de dentes (*)
Todos os tipos (exceto 1.6i 16V - 1.9 TD) PRETO 7
1.6i 16V -1.9TD LARANJA 8

- Comprimento das bieletas de direcao (Pré-regulagem) = 371 mm (Entre os eixos das rétulas)
ou 391 mm (Entre o eixo da rétula de pivd e o apoio da rétula na cremalheira)
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CARACTERISTICAS DA DIRECAO HIDRAULICA XSARA

Conjunto de assisténcia da diregdo hidraulica

Torques de aperto (m.daN)

Tubo de alta pressao (Junta de borracha lado da bomba)
- Conexao na bomba e valvula de assisténcia 12,5

Tubo de retorno

- Conexao na valvula de assisténcia 12,5

. (16) - Fixagao superior dianteira (E3) 12,5

. 1111111 (17) - Fixagao superior traseira (E3) 12,2
H xaga )

[ (18) - Fixagao (E3) 122

Ordem de aperto

- Apertar os parafusos (16) e (18).
- Aproximar o parafuso (17), apertar o parafuso (17).

Capacidade do sistema de direcao = 1 litro. Sensor de pressdo no sistema de presséo
Qualidade do 6leo : TOTAL FLUIDE ATX. - Abertura do contato 30 a 35 bars.

Regulagem bomba SAGINAW = 100 bars + 5. Fech to d tato 25 b
Filetagem do eixo da bomba 3/8 - 16 filetes por polegada - Fechamento do contato ars.
- Aperto : 2 m.daN.

B3EP045D
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XSARA PICASSO

GEOMETRIA DOS EIXOS

Regulagem em atitude de referéncia

ATENCAO : Os valores sdo dados a titulo indicativo. Em caso de duvida, proceder aos controles em atitude de referéncia

Condigdes de controle e regulagem : Pressao dos pneus, posicao de atitude de referéncia, cremalheira de direcdo calgada no seu ponto zero

(ver operacao correspondente)

NOTA : Para facilitar o posicionamento em atitude de referéncia do veiculo, sao toleradas as medidas tomadas no plano de apoio do macaco no seu raio

Altura dianteira

Altura traseira

Yiie:

Hi

B3CP0O5BC

B3CP058D

H1=R1-11 H1' =R1-LY

H2=R2-L2

H1 = Medida do eixo do parafuso de articulacéo dianteira do braco e do solo
R1 = Raio de roda dianteira com carga

L1 = Distancia entre o centro da roda e o eixo do parafuso de articulagao
dianteira do braco

H1' = Distancia entre o apoio do macaco dianteiro e o solo

L1’ = Distancia entre o apoio do macaco e o raio da roda dianteira com carga

H2 = Distancia entre o calgco de junta elastica dianteira do eixo tra-
seiro e o solo

R2 = Raio da roda traseira com carga

L2 = Distancia entre o centro da roda e o calgo de junta elastica
dianteira do eixo traseiro
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GEOMETRIA DOS EIXOS XSARA PICASSO
Controle em atitude de referéncia (a posicdo de atitude de referéncia, é efetuada conforme os valores do quadro abaixo)
Eixo dianteiro Eixo traseiro
-\
[\
Rm \ R2
Veiculo NAO CRD (CondicGes de Rota Dificil)
Motores : NFV - 6FZ - RFN - 9HZ - 9HY - RHY
Eixo dianteiro Eixo traseiro
H1=R1-1L1 ou HI'=R1-L1 H2=R2 +L2
L1 =90,5mm | L1 =124 mm L2 =85mm
Valor em atitude de referéncia (-8/+3 mm) Valor em atitude de referéncia (+10/-3 mm)
Medir o raio da roda dianteira : R1. Medir o raio da roda traseira : R2.
Calcular a cota H1 ou H1'. Calcular a cota H2.

Comprimir a suspenséao até obter os valores calculados

il

o}
<
O
m
x
a

NOTA : A diferenca de altura entre os dois lados traseiros deve ser inferior a 10 mm.

(@)
y
O
X &
W o
(%]
-]
(7]
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XSARA PICASSO GEOMETRIA DOS EIXOS

Valores dos eixos dianteiro e traseiro em atitude de referéncia (Comprimir a suspensao até obter os valores calculados)

Veiculo NAO CRD (Condig¢6es de Rota Dificil)
Eixo dianteiro Eixo traseiro
Veiculo Alinhamento Caster Inclinagéo do pivo | Camber Alinhamento | Camber
Reguléavel Sim Nao
0+x1mm o ) o2 ) o ) 4,8+ 1,3mm 0qas ,
Todos os tipos - 0°09' & + 0°09" 3°+18 10°43' + 30 0° + 30 L 0°4% £ P12 -1°13' + 18
A

B
(/) ~
9 ATENCAO
O g m -
g E = A < B = Presséo positiva : + = | CONVERGENCIA
g9 © B3CPO2UC A > B = Presséo negativa : —= | ABERTURA
o
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GEOMETRIA DOS EIXOS

XSARA PICASSO

Controle em atitude de referéncia

(O posicionamento da atitude de referéncia é efetuado conforme os valores do quadro abaixo)

Eixo dianteiro

H1
B3CP05BC

Eixo traseiro

m

R2

(N
N

B3CPO5AC

B3DP079C

Veiculo CRD (Condicdo de Rota Dificil)

Motores : NFV - RFN - RHY

Eixo dianteiro

Eixo traseiro

H1=R1-L1 ou

H1'=R1-LY

H2=R2+L2

L1=755mm |

L1 =109 mm

L2 =23,5mm

Medir o raio da roda dianteira : R1.
Calcular a cota H1 ou H1'.

Medir o raio da roda traseira : R2.
Calcular a cota H2.

Comprimir a suspenséao até obter os valores calculados

NOTA : A diferenca da altura entre os dois lados traseiros deve ser inferior a 10 mm.
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XSARA PICASSO GEOMETRIA DOS EIXOS
Valores dos eixos dianteiro e traseiro em atitude de referéncia (Comprimir a suspensao até obter os valores calculados)
Veiculo CRD (Condicao de Rota Dificil)
Motores : NFV - REN - RHY
Eixo dianteiro Eixo traseiro
Veiculo Alinhamento Caster | Inclinagéo do pivod | Camber Alinhamento Camber
REGULAVEL SIM NAO
Todos 0 tipos _'Oflis,l;z)’;”o, 2°56' + 18’ 10°25' + 30' 0°07' + 30’ -36332'13;30?1”;' -1°14' £ 18
A
| |
}
I
: e :
= % . ATENGAO
g E >_C§ A < B = Pressao positiva : + = | CONVERGENCIA
:‘5‘ Q B3CPO2UC A > B = Pressao negativa : —= ABERTURA
(e}
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EIXO DIANTEIRO

XSARA PICASSO

B3CP056P

linclinagé@o da torre do amortecedor

B3CP043D Lingleta "a" para a frente

Torque de aperto (m.daN)

(1) Porca de amortecedor :45+04

(2) Parafuso de prato superior 12502

(3) Torre do amortecedor

(4) Roétula de bieleta estabilizadora 13,703

(5) Fixacdo da manga de eixo na torre

do amortecedor :45+04

(6) Barra estabilizadora

(7) Roétula de bieleta estabilizadora :3,7+£0,.3

(8) Rétula inferior de pivo : 4+04

(9) Porca de cubo (graxa) 13252

(10) Parafusos de roda (face e filetes sem % axa)
+1

(11) Articulacéo dianteira do braco inferior : 7,6 £ 0

(12) Articulagéo traseira do braco inferior e suport

de barra estabilizadora 168+0

(13) Parafuso sob articulagéo traseira :

- Brago inferior forjado :3,7+0

- Brago inferior estampado 03,10

Parafuso de fixagao do quadro de

suspensao na carroceria 1850

Parafuso de fixagao da rétula no braco

inferior estampado 1450

Barra estabilizadora

Motor Diametro Ref. Cor

Todos os tipos 21 BRANCO
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XSARA PICASSO EIXO TRASEIRO

Torque de aperto (m.daN)

(14) Bucha eléstica dianteira no eixo :9,4+£0,9
(15) Parafuso de barra estabilizadora :55+0,5
(16) Barra de torcéo traseira

(17) Barra estabilizadora

(18) Eixo tubular

(19) Coxim de suspensao dianteiro na carroceria 4104

(20) Braco superior traseiro

(21) Parafuso de roda (Face e filetes sem graxa) 191

(22) Amortecedor

(23) Coxim de suspensao traseiro no eixo :5,4+0,5

(24) Porca de eixo de amortecedor $11+1

(25) Porca de rolamento da ponta do eixo (c/graxa) :25%2

(26) Coxim de suspensao traseiro na carroceria :6,2+0,6
Barra de torgao Barra estabilizadora

Motores @ (mm) Ref. Cor @ (mm) Ref.Cor

Todos os 19,6 ROSA 21 LARANJA

tipos

NOTA : A barra de torgao direita é referenciada por um trago de tinta.
A barra de torgéo esquerda é referenciada por dois tragos de tinta.

B3DP078D

oyd3dia

OYSN3adsNs
(O4E!
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CARACTERISTICAS: COLUNA DE DIRECAO XSARA PICASSO

B3EP116D

Direcéao a esquerda = Marca Verde
Direcéo a direita = Marca Branca

(1) Volante de direcao
(4) Regulagem da coluna de dire¢ao

Torques de aperto (m.daN)

(2) Fixacao do Air Bag do volante de diregao :0,8+0,1
(3) Fixacao do volante de direcao :33+0,6
(5) Fixacao do suporte da coluna de diregao :4+0,1

(6) Fixacao da coluna de diregao :23+£0,2
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XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS DA DIRECAO

(O4E!

B3EP117D

Torques de aperto (m.daN)

(7) Porca de rétula de pivd
(8) Contra-porca de regulagem das bieletas de direcao
(9) Rétula

(11) Conexao do tubo hidraulico

(12) Valvula de assisténcia de diregao

(13) Fixagao da bracadeira no calco de sustentagao
da cremalheira

(14) Fixacao do cilindro de diregao no carter

(15) Fixagao do cilindro de diregao no suporte

os parafusos (14) e (15). (Parafusos novos)

(10) Fixagcao da caixa de direcao no quadro de suspensao :
12,4+0.2
:1,2+£0.2

:4+04
:45+04
:6+0,6

8+0,8

1,2+0,2

9+1

NOTA : Quando houver uma troca da direcéo, trocar impreterivelmente
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CARACTERISTICAS DA DIRECAO XSARA PICASSO

Curso Pinhdo da Numero de dentes| Numero de giros @ de manobra @ de manobra
Cremalheira cremalheira cremalheira do volante entre obstaculos entre guias
Diregdo a esquerda Volante a esquerda
- — 71,7x 2 — 28 Dentes 3,22 12m 11,48 m
Direc&o a direita Volante a direita
Motorizacoes Valvula de direcéo
NFEV - 6FZ - REN - RHY Numero de dentes : 7

Comprimento das bieletas de direcao (pré-regulagem)
Entre os eixos de rétulas = 392 mm.
Entre o eixo da rétula do pivd e o apoio da rétula da cremalheira = 412 mm.
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XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS DO CONJUNTO DE ASSISTENCIA DE DIREGCAO

Capacidade do sistema de dire¢ao hidraulica = 1 Litro.
Qualidade de 6leo = TOTAL FLUIDE ATX.

Bomba de direcao hidraulica = Fornecedor SAGINAW.
Regulagéo da bomba = 100 + 5 Bars.

Filetagem da arvore da bomba = 3/8 — 16 filetes por polegada

B3EP118D

Torques de aperto (m.daN)

Conexdes entre bomba e vélvula de assisténcia de

direcao :2+0,3

(16) Parafuso de fixacao :2,2+0,3
(17) Parafuso de fixacao :2,2+0,3
(18) Parafuso de fixacao :2,2+0,3

NOTA : Passar o produto “E3" nos filetes.

Um sensor de pressao (*) esta implantado na tubulacéo
hidraulica entre a bomba de alta presséo e a valvula de direcao
- Pressao de abertura = 30 / 35 Bars.

- Pressao de fechamento = 25 Bars minimo.

Torque de aperto = 2 + 0,2.

(*) Sensor de pressao : sensor de pressao
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS (SEM A.B.S) Cc2

1.1i 1.4i 1.4 HDi
Plagueta identificacdo motor HFEX KFV 8HX
Cilindro mestre 20,6
@ | Servo freio 203,2
mm| Marcas/pistdes das pingas LUCAS.TRW-/-C 48/13-/-48
DISCO | Nzo ventilado 266
AV | Espessura disco/espessura mini 13/11
(*) | Empenamento maximo (mm) 0,05
Diferenca de espessura maxi numa 001

mesma circunferéncia (mm)

Marca /Tipo de plaqueta

TEXTAR-/-T 4144

Espessura origem/espessura minima 13/3
%) Tambor original/Toler. maxima 203/205
AR | mm| Largura 38

*)

Marca /Tipo

DON-/-8259/1

(*) AV = Dianteiro

AR = Traseiro
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Cc2 CARACTERISTICAS DOS FREIOS (COM A.B.S)

1.1i 1.4i 1.6i 16V 1.4 HDi
Plagueta Identificagdo motor HFX KFV NFU 8HX
Cilindro mestre 22,2 (*)
Servo freio 228,6
@ | Marcas/pistdes das pincas LUCAS.TRW-/-C 48/13-/-48 LUCAS.TRW LUCAS.TRW-/-C
C 54/22-/-54 48/13-/-48
mm
AV Disco N&o ventilado 266
Ventilado | 266
Espessura disco /espessura mini 13/11 22/20 13/11
Marca/Tipo de plaqueta TEXTAR-/-T 4144
@ mm | Disco N&o ventilado 247
Espessura disco /espessura mini 9/7
AR | Marca /Tipo de plaqueta LUCASTRW C 38 HR9/13
@ mm Tambor
Original/Toler.maxima/largura 203/205-/-38 203/205-/-38
Marca/ Tipo segmentos das plaguetas DON 8259/1 GALFER G 4554 DON 8259/1
(*) = Com sistema de auxilio a freagem de emergéncia (AFU)
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Cc2

Sistema de freagem sem «ABS REF» (Freios com tambor na traseira)

Caracteristicas do sistema de freagem

B3FP7BSD

- Sistema de freagem em "X".

- Freios a disco dianteiros : Discos de freios ventilados (*)

- Freios a disco ou tambor traseiros (*).

- Alavanca de freio de estacionamento com comando
por cabos agindo nas rodas traseiras

- As fungdes de compensador e limitador do freio
principal sdo garantidas pelo sistema «ABS REF» (*).

NOTA : REF = Reparticdo Eletronica de Freagem

(*) = Conforme versao
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Cc2

CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Sistema de freagem com «ABS REF» (Freios com tambor na traseira)

B3FP7BTD

»

_____
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS Cc2
Sistema de freagem com «ABS REF» (Freios com disco na traseira)

B3FP7BUD
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Esquematizagdo do sistema de freagem com «ABS REF»

(a) Sistema hidraulico
(b) Circuito elétrico

(2) Cilindro mestre em tandem

(2) Servo freio

(3) Pinca de freio (Tambor na traseira)

(4) Cubo equipado com um rolamento com uma roda magnética
integrada (48 pares de pélos)

(5) Sensor de roda

(6) Sensor do nivel do fluido de freio

(7) Bloco hidraulico mais calculador

(8) Interruptor da luz de freio

(9) Painel de instrumentos

(10) Tomada para dispositivo de diagnéstico
(11) Central eletronica do freio (BSI)

B3GPO2RP
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS C2

(7) Bloco hidraulico Ref. Elementos Fornecedor Referéncia Observacbes
ABS MK 70 Instalado sob a longarina dianteira
Bloco hidraulico 96 514 120 80 | esquerda
ESP -ABS MK.60| 4 canais de regulagem
7 96 490 288 80
ABS MK.70
7 Calculador ESP -ABS Conector 26 terminais

MK 60 Solidario ao bloco hidraulico

Conector 2 terminais azul
Os sensores do tipo inductil séo

Sensor da roda TEVES montados no pivo.
dianteira (*Entrefer néo regulavel :0,16 a 1,6 mm
5 96 387 201 80 | Torque de aperto : 0,8 + 0,2 m.daN.

Conector 2 terminais azul

Os sensores do tipo inductil séo
Sensor da roda traseira montados no brago de suspensao.
(*)Entrefer ndo regulavel:0,35 a 1,6 mm
Torque de aperto : 0,8 + 0,2 m.daN.

Cubo equipado com um rolamento
(*) Entrefer = Circuito magnético de indugao 4 Cubo de rolamento SNR com roda magnética integrada

B3FP7BVC (48 pares de polos)
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Cc2

CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Pedal do freio

Freios dianteiros

Freios traseiros

B3FP166D |

B3FP164C

B3FP165C

Torque de aperto (m.daN)

(16) Fixacao do Servo freio
(17) Fixacéo do cilindro mestre

12,2+0,3
:2+05

(12) Fixagao da pinca de freio
(13) Fixagao do atuador da pinga

105+ 1
:3+£0,3

(14) Fixagao da pinca de freio tras. no brago: 5,3 £ 0,5

(15) Fixacao do atuador da pinca  :3,8+0,3
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FREIO DE ESTACIONAMENTO (Regulagem) c2

Regulagem

Levantar e calgar o veiculo

Retirar :

- O acabamento traseiro (8).

- A porca (9).

- O acabamento do freio de estacionamento (6).
- A coifa da alavanca de cambio (5).

- O acabamento dianteiro (3).

- Os parafusos (1).

Desconectar os conectores dos elementos seguintes:

- O acendedor de cigarros (2).

- Os botdes para abrir as janelas (4).

Retirar o console central (7).

ATENCAO : Verificar a posicdo dos cabos de freio
embaixo do veiculo

Soltar a alavanca de freio de estacionamento
Pressionar levemente o pedal de freio (Repetir a ope-
racdo 3 vezes seguidas)

Puxar energicamente 4/5 vezes a alavanca de freio de
estacionamento.

C5FPOELD
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FREIO DE ESTACIONAMENTO (REGULAGEM)

B3FP16ED

Regulagem (continuagéo)
A : Freio a tambor
B : Freio a disco
(10) Porca de regulagem da tensao dos cabos
Retirar :
- As rodas traseiras
- Os tambores (conforme versao)
Soltar o freio de estacionamento
Medir em «a» com um jogo de calcos, o deslocamento
da alavanca com relacao a seu batente
Pressionar a porca (10) para obter um deslocamento
inferior ou igual a 1 mm em «a».
Colocar os tambores de freio sem aperta-los (conforme
versao)
Puxar 8 vezes a alavanca de freio de estacionamento
com um esforgo de 40 daN.
Controlar com o freio de estacionamento solto, o deslo-
camento das alavancas em «a», com um jogo de calcos.
NOTA : O deslocamento deve ser inferior a 1 mm e
superior a 0,05 mm.
Colocar :
- Os tambores de freio
- As rodas
- O console central
Verificar a eficiéncia do freio de estacionamento
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SANGRIA/ABASTECIMENT DOS FREIOS C2

Ferramental

[1] Aparelho para sangria, tipo: ““LURQO’ ou similar

Sangria/Abastecimento

Escoamento

Esvaziar o reservatério de fluido de freio (1) ao maximo (caso necessario, utilizar uma seringa limpa)
Desconectar os conectores (4).
Desacoplar a mangueira (2).

Desapertar o eixo (3).

Retirar o reservatério (1).

Limpar o reservatério de fluido de freio (1).
Nettoyer le réservoir de liquide de frein (1).
Colocar:

- O reservatorio de fluido de freio (1).

- O eixo (3).

Acoplar a mangueira (2).

Conectar o conector (4).

Abastecimento do sistema de freagem

ATENCAO : Utilizar exclusivamente os fluidos hidraulicos homologados e recomendados

Encher o reservatério de fluido de freio (1).

Sangria do sistema de freagem

ATENGAO : Durante as operagdes de sangria, manter o nivel de fluido de freio no reservatério e
[ B3FP1sxC | completa-lo se necessario. Utilizar somente fluido de freio limpo e nao emulsionado
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SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS

Sangria/Abastecimento (continuac¢éo)

Sangria do sistema de freagem primario

ATENGAO : O dispositivo ABS néo deve estar
funcionando durante a operagao de sangria

Pinca de freio dianteira, parafuso de sangria (5).
A : Pinca de freio traseira
B : Tambor de freio traseiro

Parafuso de sangria (6).

Sangrar cada receptor de freio na seguinte ordem:

Roda dianteira esquerda
Roda dianteira direita
Roda traseira esquerda
Roda traseira direita

B3FP15YC B3FP15ZD
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SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS (Continuagéo) C2

Com o aparelho para sangria
- Conectar o aparelho [1] no reservatério de fluido de freio (1).
- Regular a pressao do aparelho a 2 Bars.
Para cada sistema de freio :
- Conectar um tubo transparente no parafuso de sangria, mergulhar a outra extremidade do tubo num recipiente limpo.
- Abrir o parafuso de sangria e esperar até que o fluido escoe sem bolhas de ar.
- Fechar o parafuso de sangria
Retirar o aparelho de sangria [1].
Verificar o nivel do fluido e freio (Entre o nivel «<MIiNI» e o nivel «<MAXI»).
Caso necessario, enché-lo com fluido de freio sintético, homologado e recomendado.
Sem o0 aparelho para sangria
NOTA : Sao necessarios dois operadores
Para cada sistema de freio:
- Pressionar o pedal do freio para que o sistema fique sob presséo
- Conectar um tubo transparente no parafuso de sangria, mergulhar a outra extremidade do tubo num recipiente limpo
- Abrir o parafuso de sangria e esperar até que o fluido escoe sem bolhas de ar.
\ - Fechar o parafuso de sangria
- Retirar a ferramenta [1].
NOTA : Caso necessario, recomegar o procedimento uma segunda vez.
- Verificar o nivel de fluido de freio (Entre o nivel «<MiNI» e o nivel «MAXI»).
m - Caso necessario, encher com um fluido de freio sintético, homologado e recomendado.
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS (SEM ABS REF)

C3
1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.4 HDi
Placa Identificag&o motor HFX KFV KFU 8HX | 8HW
Cilindro mestre 20,6
%] Servo freio 2083,2
mm | Marcas/Pistdes das Pingas LUCAS/TRW C48/13 48
AV Disco N&o ventilado 266 266
Espessura disco/espessura mini 13/11 13/11
@ . .
mm | Disco Ventilado 266
Espessura disco/espessura mini 22/20

Qualidade plaqueta TEXTAR T 4144

(0] Tambor/espessura
mm | maxima/Largura 203/205/38
DON

AR | Marca
Tipo
Compensador de freagem (Veiculo sem ABS) - (CICR = Compensador de freagem integrado ao cilindro da roda) - REF = Reparticao eletronica de freagem.

Fornecedor/Tipo/Pressao de corte (Bar) O OPR 9666 LUCAS LUCASI/CICR/35
Fornecedor/Tipo/Pressao de corte (Bar) OPR 9667 LUCAS O LUCASI/CICR/27

8259
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS (COM ABS REF)

C3

1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.6i 16V 1.4 HDi 1.4 HDi 16V
Placa identificagio motor HEX KFV KFU NFU gHX | 8HW gHv | 8HY
Cilindro mestre 22,2 (%)
(%] Servo freio 228,6
mm | Marcas/pistdes das pingas LUCAS/TRW LUCAS/TRW LUCAS/TRW LUCAS/TRW
C 48/13 48 C 54/22 54 C 48/13 48 C 54/22 54
Disco N&o ventilado 266 266
AV | Espessura disco/espessura mini 13/11 13/11
@
mm | Disco Ventilado 266 266
Espessura disco/espessura mini 22/20 22/20
Qualidade plaqueta TEXTAR T 4144
@ | Cilindro ou pinga LUCAS C38 HR 9/13
mm | Disco | N&o ventilado 247 247
AR | Espessura disco/espessura mini 9/7 9/7
[%] Tambor /Espessura
mm | méaxima/Largura 203/205/38 203/205/38
Marca DON GALFER DON GALFER
Qualidade 8259 G 4554 8259 G 4554

(*) = Com sistema auxiliar na freagem de emergéncia.

REF = Reparticao eletronica de freagem

NOTA : Compensador de freagem = As funcdes de compensador e limitador do freio principal sdo garantidas pelo sistema ABS REF.
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C3 PLURIEL CARACTERISTICAS DOS FREIOS (COM E SEM ABS REF)

Sem ABS REF Com ABS REF
1.4i 1.4 HDi 1.4i 1.61 16V 1.4 HDi
Placa Identificagdo motor KFV 8HX KFV NFU 8HX
Cilindro mestre 20,6 22,2 (*)

(0] Servo freio 203,2 228,6

AV | mm| Marcs/Pistdes das pingas LUCAS/TRW C38 HR 9/13
Disco Ventilado 266

Espessura disco/espessura mini 22/20

Qualidade da plaqueta TEXTAR T 4144

@ | Cilindro ou pinga LUCAS/TRW C 38/13 38

mm | Disco | Nao ventilado 247
AR | Espessura disco/espessura mini 9/7

@ | Tambor /espessura

mm | méaxima /largura 203/205/38 203/205/38

Marca DON GALFER DON

Qualidade 8259/1 G 4554 8259/1
(*) = Com sistema auxiliar de freagem de emergéncia (CICR = Compensador de freagem integrado ao cilindro da roda)
Compensador de freagem (Veiculo sem ABS) REF = Reparticao eletrénica de freagem
Fornecedor/Tipo/Pressao de corte (Bar) : LUCASICICR/27
Compensador de freagem (Veiculo com ABS)
NOTA : Compensador de freagem = As func8es de compensador e limitador do freio principal sdo garantidas pelo sistema ABS REF.
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CARACTERISTIQUES FREIOS

C3 - C3 PLURIEL

Sistema de freagem sem «ABS REF» (Freios a tambor na traseira )

Caracteristicas do sistema de freagem

B3FP161D

- Sistema de freagem em "X".

- Freios a disco dianteiros : Discos de freios ventilados (*)

- Freios a disco ou tambor traseiros (*)

- Alavanca de freio de estacionamento com comando
por cabos agindo nas rodas traseiras

- As funcoes de compensador e limitador do freio
principal séo garantidas pelo sistema ABS REF. (*)

NOTA : REF = Repartigdo eletronica de freagem

(*) = Conforme verséao
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C3 - C3 PLURIEL CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Sistema de freagem com «ABS REF» (Freios a tambor traseiros)

B3FP162D
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS C3 - C3 PLURIEL
Sistema de freagem com «ABS REF» (Freios a disco traseiros)

T

/ = D\

B3FP163D
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C3 - C3 PLURIEL

CARACTERISTICAS DOS FREIOS

B3GPO2RP |

Esquematizagdo do sistema de freagem com «ABS REF»

(a) Sistema hidraulico
(b) Circuito elétrico

(2) Cilindro mestre em tandem

(2) Servo freio

(3) Pinga (ou tambor na traseira) de freio
(4) Cubo equipado de um rolamento com uma roda magnética
integrada (48 pares de pélos)

(5) Sensor de roda

(6) Sensor nivel de fluido de freio

(7) Bloco hidraulico mais calculador

(8) Interruptor da luz de freio

(9) Painel de instrumentos

(10) Tomada para dispositivo de diagndstico
(11) Central eletronica de freio (BSI)
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

C3 - C3 PLURIEL

C3

C3 Pluriel

Bloco hidraulico ABS O N°OPR 9423

Bloco hidraulico ABS N°OPR 9424 O

[earrianc | [earrravc]
Elementos | Fornecedor Referéncia Observagbes Elementos | Fornecedor Referéncia Observacoes
ABS MK 60 : ABS MK 70 :
Bloco 96 394 937 80 | Instalado na longarina Bloco 96 419 653 80 | Instalado na longarina
hidraulico TEVES ESP - ABS MK| dianteira esquerda, 4 hidraulico TEVES ESP - ABS MK | dianteira esquerda, 4
ABS 60 : 96 418 canais de regulagéo ABS 60 : 96 418 canais de regulagio
772 80 772 80

NOTA : ESP = Electronic Stability Program
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C3 - C3 PLURIEL

CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Pedal do freio

Freios dianteiros

Freios traseiros

B3FP166D |

B3FP164C

B3FP165C

Torque de aperto (m.daN)

(16) Fixacao Servo freio
(17) Fixacéo cilindro mestre

12,2+0,3
:2+05

(12) Fixagao da pinca de freio
(13) Fixagao do atuador da pinga

:3+£0,3

(14) Fixacao da pinga traseira
(15) Fixacéao do atuador da pinca

:53+£05
12,705
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS C3 - C3 PLURIEL

Evolugéo : cilindro de roda traseira (Aplicagdo desde o numero OPR : 9667)

C3 - C3 Pluriel

Evolugédo
Novos cilindros de rodas traseiras com pressao de corte a 27 bars em vez 35 bars.

Montagem
(1) Cilindro de roda traseira

Reparo

IMPRESCINDIVEL : E terminantemente proibido misturar pecas antigas e novas.
ATENCAO : Identificar o tipo de montagem, antes de qualquer operacéo
IMPRESCINDIVEL : Substituir sistematicamente os cilindros de roda dos dois lados sobre um mesmo eixo.

Pecas de reposicao

O departamento de PR comercializa unicamente as pecas da nova montagem
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C3 - C3 PLURIEL FREIO DE ESTACIONAMENTO (Regulagem)

Regulagem

Levantar e calgar o veiculo

Retirar :

- O acabamento traseiro (8).

- A porca (9).

- O acabamento do freio de estacionamento (6).
- A coifa da alavanca de cambio (5).

- O acabamento dianteiro (3).

- Os parafusos (1).

Desconectar os conectores dos seguintes elementos:
- O acendedor de cigarros (2).

- Os botoes de abertura de janelas (4).

Retirar o console central (7).

ATENCAO : Verificar o posicionamento dos cabos de
freios embaixo do veiculo.

Soltar a alavanca do freio de estacionamento
Pressionar levemente o pedal do freio (Repetir a
operacao 3 vezes seguidas)

Puxar energicamente 4/5 vezes a alavanca do freio de
estacionamento.

C5FPOELD
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FREIO DE ESTACIONAMENTO (Regulagem)

C3 - C3 PLURIEL

B3FP16ED

Regulagem (continuagao)

(10) Porca de regulagem da tensao dos cabos.

Retirar :

- As rodas traseiras

- Os tambores (conforme versao)

Soltar o freio de estacionamento

Medir em «a» com um jogo de calgos, o deslocamento
da alavanca com relagéo ao seu batente

Pressionar a porca (10) para obter um deslocamento
inferior ou igual a 1 mm em «a».

Colocar os tambores do freio sem aperta-los (conforme
versao)

Puxar 8 vezes a alavanca do freio de estacionamento
com um esforco de 40 daN.

Controlar com o freio de estacionamento solto, o deslo-
camento das alavancas em «a», com um jogo de calgcos
NOTA : O deslocamento deve ser inferior a 1 mm e
superior a 0,05 mm.

Colocar :

- Os tambores de freio

- As rodas

- O console central

Verificar a eficiéncia do freio de estacionamento
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C3 - C3 PLURIEL

SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS

B3FP15XC

Ferramental
[1] Aparelho para sangria tipo: “LURQO’ ou similar

Sangria/Abastecimento

Escoamento

Esvaziar o reservatério de fluido de freio (1) ao méaximo (se necessario, utilizar uma seringa limpa)
Desconectar o conector (4).

Desacoplar a mangueira (2).

Desapertar o eixo (3).

Retirar o reservatério (1).

Esvaziar o reservatério de fluido de freio (1).
Limpar o reservatério do fluido de freio (1).
Colocar :

- O reservatorio do fluido de freio (1).

- O eixo (3).

Acoplar a mangueira (2).

Conectar o conector (4).

Abastecimento do sistema de freagem

ATENGAO : Utilizar exclusivamente os fluidos hidraulicos homologados e recomendados
Encher o reservatério de fluido de freio (1).

Sangria do sistema de freagem

ATENCAO : Durante as operagdes de sangria, manter o nivel do fluido de freio no reservatério e
completa-lo. Utilizar somente fluido de freio limpo e ndo emulsionado
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SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS (continuagéo) C3 - C3 PLURIEL

B3FP15YC

Sangria do sistema de freagem primario

ATENCAO : O dispositivo ABS nao deve estar em fun-
cionamento durante a operacdo de sangria

Pinga de freio dianteira, parafuso de sangria (5).
A : Pinca de freio traseira
B : Tambor do freio traseiro

Parafuso de sangria (6).

Sangrar cada receptor de freio na seguinte ordem :

Roda dianteira esquerda
Roda dianteira direita
Roda traseira esquerda
Roda traseira direita

B3FP15ZD
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C3 - C3 PLURIEL

SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS (continuacao)

B3FP160C

Com o aparelho para sangria

- Conectar o aparelho para sangria [1] no reservatério do fluido de freio (1).

- Regular a pressao do aparelho a 2 Bars.

Para cada sistema de freio:

- Conectar um tubo transparente no parafuso de sangria, mergulhar a outra extremidade do tubo num recipiente limpo.
- Abrir o parafuso de sangria, esperar até que o fluido se escoe sem bolhas de ar.

- Fechar o parafuso de sangria

Retirar o aparelho para sangria [1].

Verificar o nivel do fluido de freio (Entre o nivel «MiNI» e o nivel «<MAXI»).
Abastecer se necessario com o fluido de freio sintético, homologado e recomendado
Sem o aparelho para sangria

NOTA : Sao necessarios dois operadores

Para cada sistema de freio:

- Pressionar o pedal do freio para colocar o sistema sob pressao

- Conectar um tubo transparente no parafuso de sangria, mergulhar a outra extremidade do tubo num recipiente limpo
- Abrir o parafuso de sangria, esperar até que o fluido se escoe sem bolhas de ar.

- Fechar o parafuso de sangria

- Retirar a ferramenta [1].

NOTA : Recomegar o procedimento se for necessario

- Verificar o nivel do fluido de freio (Entre o nivel «<MiNI» e o nivel «<MAXI»).

- Abastecer se necessario com o fluido de freio sintético, homologado e recomendado
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS XSARA

(*) AV=Dianteira AR=traseira Sedan
(**) Vélvula Flap = Valvula em forma de tampa
articulada através de dobradica numa das paredes de : : . . .
um dispositivo 1.4i 1.6i 16V 2.0i 16V 19D 1.4 HDi 2.0 HDi

Placa Identificacdo motor KFW NFU RFN RFS WJY 8HZ RHY RHZ

Cilindro mestre Sem ABS 23,8 (c/furos de dilatagdo) Com ABS 23,8 (com valvula flap (**))
@ | Servo freio 228,6
MM | Marcas pistdes/pincas BOSCH 54 LUCAS 57 BOSCH 54
Disco Ventilado 266 283 266

Espessura disco/espessura mini 22 /20
Qualidade da plaqueta FERF 769 | ASFM 380 FERF 769
Espessura /espessura mini 13/2

@ | Tambor/@ mini/méxi 203/205 | 203/205
247 247
Espessura disco/espessura mini 8/6 8/6
AR | Marca BENDIX JURID TEXTAR BENDIX JURID

*) | Qualidade guarnicdo D 8259 519 428 D 8259 E 558 519
Marca /Tipo BOSCH/Compensador de assisténcia

Presséo de corte em Bars 32
Grau /Ref. Tinta 0,3 - Branco
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XSARA CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Q)Ayézl\%?; tFelia:g = C;iggssmaforma de tampa articula- Breaks
ggseiltti:/ao\lés de dobradica numa das paredes de um dis- 1.4 1.6i 16V 2.0i 16V 1.9D 1.4 HDi 2 0 HDi
Placa Identificacdo motor KFW NFU RFN (AN 8HZ RHY RHZ
Cilindro mestre Sem ABS 23,8 (c/furos de dilatagéo) Com ABS 23,8 (c/valvula Flap(**))
@ | Servo freio 228,6
MM Marcas pistdes/pingas BOSCH 54 LUCAS 57 BOSCH 54
AV Disco Ventilado 266 283 266
Espessura disco/espessura mini 22 /20
Qualidade da plaqueta FERF 769 | AsFM 380 FERF 769
Espessura /espessura mini 13/2
@ | Tambor/@ mini/maxi 228 / 230 | 228 / 230
MM | pisco n&do ventilado 247 247
Espessura disco/espessura mini 8/6 8/6
AR Marca JURID
Qualidade guarnigéo E 558 519 E 558 519
Marca /Tipo BOSCH/Compensador de assisténcia
Presséo de corte em Bars 32
Grau /Ref. Tinta 0,3 - Branco
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

XSARA

B3FP10YD

- Aperto das porcas (1) a 2,3 m.daN.

- O eixo (2) é mantido por um grampo plastico
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Caracteristicas do sistema de freagem

- Sistema de freagem em X.
- Freios a disco na dianteira, ventilados (Conforme verséo).
- Freios a tambor na traseira, com compensacgao de folga automatica

- Alavanca de freio de estacionamento com comando por cabos agindo nas rodas traseiras

(1) - Bloco hidraulico «<ABS Bosch 5.3» ou
(1) - Bloco hidraulico «<ABS Bosch 5.3 REF» ou
(1) - Bloco hidraulico «<ABS com ESP Bosch 5.7».

(2) - Compensador de freagem submetido a carga (Conforme versao).

B3FPO9HC | B3FP09JC
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS XSARA

Sistema de freagem sem ABS (freio a tambor na traseira)
0 OPR 8687

Sistema de freagem sem ABS (freio a disco na traseira)

B3FP14FD

B3FP14GD
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XSARA CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Sistema de freagem com ABS (freio a tambor na traseira)

B3FP14HD
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

XSA

RA

Sistema de freagem com «ABS REF» (freio a disco na traseira)

Sistema de freagem com «ABS REF» (freio a tambor na traseira)

B3FP14JD

B3FP14KD
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XSARA

CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Sistema de freagem com «ABS REF» (freio a tambor na traseira)

B3FP14LD
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]
175 I

[‘!gv ! /_'
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

XSARA

Esquematizagéo do sistema de freagem com ESP (BOSCH 5.7)

=)

Ii

—> @—w

B3HP004P |

(A) Sistema hidraulico
(B) Circuito elétrico

(1) Cilindro mestre em tandem

(2) Servo freio

(3) Pinca (tambor na traseira) de freio

(4) Arruela dentada

(5) Sensor de roda

(6) Sensor do nivel do fluido de freio

(7) Bloco hidraulico + calculador

(8) Interruptor da luz de freio

(9) Painel de instrumentos

(10) Tomada para dispositivo de diagndstico
(11) Central eletronica do freio (BSI)

(12) Sensor de angulo do volante de diregao
(13) Sensor girométrico - acelerdmetro

(14) Interruptor
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XSARA CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Circuito elétrico

Componentes Referéncia | Fornecedor Referéncia Observagdes
Conector 42 terminais
Calculador 7 5.7 ESP Solidario ao bloco hidraulico

E proibida a troca do calculador somente

Conector 2 terminais -cinza
Sensor da roda dianteira 0265 006 389 | Os sensores s@o do tipo inductil
Torque de aperto: 0,8 + 0,2 m.daN

Conector 2 terminais - cinza

. BOSCH Os sensores sé&o do tipo inducti
Sensor da roda traseira 0265 006 202 | Montados no suporte do garfo do freio
(freios a disco) 5 Entrefer(*) nao regulavel : 0,3 a 1,2 mm.
Torque de aperto : 0,8 + 0,2 m.daN.
Sensor de roda traseira 0 265 006 203 Conector 2 terminais - cinza

Os sensores sao do tipo inddctil

(Sedan freios a tambor)
Montados no braco de suspensao

Sensor de roda traseira 5 A ol
; 0 265 006 441 Entrefer(*) ndo regulavel: 0,3 a 1,2 mm.
(Break freios a tambor) Torque de aperto : 0,8 + 0,2 m.daN.
A s Integrado a caixa COM 2000.
Sensor de angulo do volante de direcao 12 VALEO Conaotor 6 terminars - azul

BOSCH Implantado sob o console central

i Strico — 6 13 e
Sensor girométrico — acelerdmetro Conector 6 terminais

Roda dentada com 48 dentes

a GKN Acoplada a ponteira do eixo de transmissdo
para as rodas dianteiras, acoplada ao cubo do

rolamento para as rodas traseiras.

Roda dentada
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

XSARA

(7) Bloco hidraulico

Sensor girométrico

B3HP002C

C4AP17YC

Componentes | Fornecedor Referéncia Observagdes . . .
IMPRESCINDIVEL: Respeitar o sentido de montagem do sensor
girométrico-acelerdmetro (Conector na traseira do veiculo).

- Implantado préximo & | ATENCAO : O sensor girométrico-acelerémetro n&do deve sofrer

Bloco hidraulico . .

BOSCH 5.7 ESP roda dianteira esquerda,|] nenhum choque . No caso de sofrer algum choque esse sensor

ESP

4 canais de regulagem

deve ser substituido.
Torque de aperto (15) : 0,6 + 0,1 m.daN
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XSARA

FREIOS DE ESTACIONAMENTO

B3FP095D

Controle e regulagem do freio de estacionamento

- Retirar o console do freio de estacionamento

- Levantar e travar o veiculo, rodas traseiras suspensas

- Verificar o posicionamento dos cabos debaixo do veiculo

- Aplicar e soltar 10 vezes o freio de estacionamento

- Colocar o freio de estacionamento no 3¢ dente

- Apertar a porca (1) até o travamento dos freios traseiros

- Puxar energicamente 4 a 5 vezes a alavanca do freio de

estacionamento

- Colocar o freio de estacionamento no 3° dente

- Verificar se os freio traseiros estao atuando

- O freio de estacionamento estando solto, verificar se as rodas
giram livremente

- Colocar o veiculo no chao

- Colocar o console do freio de estacionamento
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SANGRIA DOS FREIOS XSARA

A sangria:

- Pode ser efetuada com um aparelho para sangria, nesse caso regular a pressao do aparelho a 2 Bars .
- Ou de forma classica

Ordem imprescindivel de sangria

Roda:

- Traseira direita

- Dianteira esquerda
- Traseira esquerda
- Dianteira direita

Efetuar o nivel com o fluido de freios vendido pelo Departamento P.R.CITROEN.
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XSARA PICASSO

CARACTERISTICIAS DOS FREIOS

Mercosul | Europa
Sem ESP (¥)
2.0i 16V 2.0 HDi 1.6i 1.8i 16V 2.0i 16V 2.0 HDi
Placa Identificagdo motor RFN RHY NFV 6FZ RFN RHY
Cilindro mestre 23,8
Servo freio
1%} Curso cilindro mestre 254/34
AV | mm| Marcas pistbes LUCAS BOSCH
Pingas /pistédo C54/54 ZOH54/54
Disco | Ventilado 266
Espessura disco/espessura mini 20,4/18,4 22/20
Marca/qualidade plaqueta JURID/3724 FERODO/769 (37)
Platds do freio traseiro
Marca/Tipo LUCAS/ENERGIT/C52980
(] Cilindro ou pinca 22,2
mm | Tambor/@ maxi 228,6/230
AR | Marca ABEX
Qualidade guarnigéo 4930/2
Compensador/Marcal/Tipo TEVESITTA (Compensador de freagem traseiro ligado a carga do veiculo)
Presséo de corte em (Bar) 20/61,6

(*) ESP + Electronic Stability Program
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS XSARA PICASSO

Todos os tipos

Com ESP (*)
1.8i 16V 2.0i 16V 1.4 HDi 2.0 HDi
Placa Identificagdo Motor 6FZ RFN 9HZ I 9HY RHY
Cilindro mestre 23,8
@ |Servo freio
mm|Curso do cilindro mestre 254/35
AV Marcas pistées Pinga/Pistao BOSCH ZOH54/54
Disco | ventilado 283
Espessura disco / espessura mini 26/24

Marcas/qualidade plaqueta

FERODO/769 (37)

Pinca de freio traseiro

@ |Marcal/Tipo TRW C38

mm|Disco Nao ventilado 247
AR | Espessura disco /espessura mini 9/7

Marca GALFER

Qualidade guarnicédo

G 4554

Compensador —
corte em Bars

Nas versdes com ABS, nao ha compensador de freagem
traseiro ligado a carga do veiculo

(*) ESP = Electronic Stability Program.
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XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS : SISTEMA DE FREAGEM

Sem ABS

B3FP7B9D
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CARACTERISTICAS: SISTEMA DE FREAGEM XSARA PICASSO

Com ABS Com EPS (Electronic Stability Program)
B3FP7B9D B3FP7BRD
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XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Caracteristicas do sistema de freagem

- Sistema de freagem em X.
- Freios dianteiros a disco ventilado
- Freios traseiros a tambor com compensagao de folga automatica

- Alavanca de freio de estacionamento com comando por cabo agindo nas rodas traseiras.
- Compensador de freagem traseiro, submetido a carga (versdes sem ABS).

(1) - Bloco hidraulico «<ABS Bosch 5.3» ou
(1) - Bloco hidraulico + calculador
(2) - Compensador de freagem traseiro submetido a carga do veicul

B3FPO9HC | B3FPOSND
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FREIO DE ESTACIONAMENTO (Regulagem)

XSARA PICASSO

B3FP11XD

Regulagem

Declipar as guarnicoes (1).

Desgrampear o isolamento acustico (2).

Levantar e travar o veiculo, rodas traseiras suspensas
Verificar o posicionamento dos cabos debaixo do
veiculo

Aplicar e soltar 4 vezes o freio de estacionamento
Colocar o freio de estacionamento no 5™ dente
Apertar a porca (3) até a freagem dos freios traseiros
Puxar energicamente 4-5 vezes a alavanca do freio
de estacionamento

Colocar o freio de estacionamento no 5°™ dente
Verificar se os freios traseiros estao aplicados

O freio de estacionamento estando solto, verificar
se as rodas giram livremente (girando com a mao)
Colocar o veiculo no solo

Colocar o isolante acustico (2) e as guarnigoes (1).
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XSARA PICASSO SANGRIA DOS FREIOS

Ferramental Aparelho para sangria tipo "LURO" ou similar

IMPRESCINDIVEL : Para a sangria do sistema secundario, utilizar os dispositivos de diagnéstico ELIT, LEXIA ou PROXIA
Escoamento

Escoar do reservatério,com uma seringa, o0 maximo possivel de fluido de freio

Desconectar o conector do mostrador do fluido de freio

Liberar o reservatério do fluido de freio de suas duas alimentagdes, puxando-o para cima.

Esvaziar o reservatério do fluido de freio

Limpar o reservatério do fluido de freio

Colocar o reservatorio do fluido de freio

Conectar o conector do mostrador do fluido de freio

Abastecimento
Encher o reservatorio do fluido de freio
ATENCAO : Utilizar exclusivamente os fluidos hidraulicos homologados e recomendados.

Sangria
NOTA : Sao necessarios dois operadores

IMPRESCINDIVEL: Durante as operagdes de sangria, manter o nivel do fluido de freio no
reservatorio e completa-lo. Utilizar somente fluido de freio novo.

Sangrar cada cilindro de roda na seguinte ordem :
Roda traseira direita
Roda dianteira esquerda
Roda traseira esquerda
Roda dianteira direita
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MOTOR DE ARRANQUE TODOS TIPOS

Defini¢c6es e indices

A codificacdo dos climas é realizada da seguinte forma: Significado das abreviagdes:
]

CLIMAS : %
C Quente . Ignicao possivel até -18°C. BV : Caixa de cAmbio %
T Temperado : Ignicao possivel até -18°C. M : Caixa de cambio manual 5
F Frio : Ignicao possivel até -25°C. A : Caixa de cambio automatica ]
GF Gelado : Ignicao possivel até -30°C. MAP : Caixa de cambio manual auto pilotada

DA : Diregéao hidraulica

REFRI : Ar condicionado
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TODOS TIPOS

MOTOR DE ARRANQUE

Veiculos/Modelos I Tipo de motor de arranque I Classe I Clima
Quadro das classes dos motores de arranque
CLASSE CLASSE 2 CLASSE 3 CLASSE 4 CLASSE 5 CLASSE 6
Torque C 5.5 Nm 6 Nm 10 Nm 11.5 Nm 11.5 Nm
Intensidade méaxima
para uma velocidade I< 275 A 1< 300 A 1< 430 A I< 470 A I< 500 A

de 1200 rpm




MOTOR DE ARRANQUE Cc2
Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima
C
1.1i 1 T
F
M 3 GF
1 C
1.1i Refri 3 F
Cc2 GF
C-T
1.4i F
GF
M-MAP 1 C
1.4i Refri 3 F
GF
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C2 MOTOR DE ARRANQUE
Veiculos/Modelos Veiculos/Modelos Classe Clima

C
1.6i 16V M-MAP-A 3 T
F
c2 GF
C

4
1.4 HDi M-MAP .

5
GF
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MOTOR DE ARRANQUE C3
Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima

C

1.1i 1 T

F

3 GF

M 1 C

1.1i Refri T

3 F

GF

C3 1 C

M-MP T

2 F

1.4i 3 GF

C

A 3 T

F

GF

1 C

T

1.4i Refri M-MP 3 F

GF
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C3 MOTOR DE ARRANQUE
Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima
C
1
1.4i 16V T
F
3
GF
C
1.6i 16V M-MAP 3
F
GF
C3 C
4
1.4 HDi
F
5
GF
C
4
1.4 HDi 16V M T
F
5
GF

464




MOTOR DE ARRANQUE

C3 PLURIEL

Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima
C
1
1.4i T
F
M-MAP GF
1 C
1.4i Refri
3 F
C3 Pluriel GF
C
1.6i 16V M-MAP-A 3
F
GF
C
4
1.4 HDi M
F
5
GF
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XSARA

MOTOR DE ARRANQUE

Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima

C

1
1.4i T
F
3 GF
C

1

XSARA 1.4i Refri M

F

3
GF
C

2

1.4i Refri + DA

F

3
GF
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MOTOR DE ARRANQUE

XSARA

Veiculos/Modelos

Caixa de cambio

Classe

Clima

XSARA

1.6i 16V

2.0i 16V

GF
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XSARA MOTOR DE ARRANQUE
Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima
C
3
2.0i 16V T
F
4
GF
C
4
XSARA 19D M
5 F
GF
C
4
2.0 HDi
F
6
GF
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MOTOR DE ARRANQUE XSARA
Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima

C

5
2.0 HDi M T
F

6
GF
C

6

XSARA A

F

6+
GF
C

4

1.4 HDi M

F

5
GF

46890
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XSARA PICASSO MOTOR DE ARRANQUE

Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima
C
1
T
m F
m
2 3 GF
0 C
9 - !
5 1.6i
m 5 =
XSARA PICASSO M GF
C
2
F
3
GF
C
1.8i 16V 3 T
F
4 GF
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MOTOR DE ARRANQUE

XSARA PICASSO

Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima

C

3
2.0i 16V M-A T
F

4
GF
5 C

XSARA PICASSO 1.6 HDi 16V

F

6
M GF
C

4

2.0 HDi

F

6
GF

471

ELETRICIDADE




w
[a)]
<
[a)
)
X
'_
w
—
w

TODOS TIPOS

ALTERNADORES

Defini¢gbes e indices

A codificagdo dos climas é realizada da forma seguinte:

CLIMAS :

C
T
E
GF

: Quente (45°C/37°C).

: Temperado (37°C/17°C).
: Frio (17°C/-25°C).

: Gelado (<-25°C).

BV

M

A

N&o — REFRI
REFRI
DA
GEP
DP

3 Pts
NC
TT

N

L.C.
DAG
DAD

Significado das abreviagdes :

: Caixa de cambio.

: Caixa de cambio manual

: Caixa de cambio automatica
: SEM ar condicionado

: COM ar condicionado

: Diregao hidraulica

: Grupo Eletro-bomba

: Duplo suporte

: 3 Pontos

: Nao comercializado

: Todos os tipos

: Nivel, SOP : Sem opcéo; TOP : Todas as opgdes
: Vidro traseiro térmico

: Diregao a esquerda

: Direcao a direita
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ALTERNADORES Cc2
Quadro de classificacdo dos alternadores
Sem ar condicionado Com ar condicionado
Sem pack frio Pack frio Sem pack frio Pack frio
RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3
Motor Caixa Clima | Base | N1ou N3 Base | N1ou N3 Base N1 ou N3 Base | N1ou N3
N2 N2 N2 N2
C 8 8
L1i T 8 8
BVM F 7 7
GE 7 7
C 9
1.4i T 7 ’ 8
BVMP F 7 8
GE 8 8 7 8
C 9
1.6i 16V T 7 7 8
BVM F 7 8
GF 8 8 8
C
1.4 HDi T 15
BVM F
GF

Significado das abreviacoes, ver pagina : 472.
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C3 - C3 PLURIEL ALTERNADORES
Quadro de classificacdo dos alternadores
Sem ar condicionado Com ar condicionado
Sem pack frio Pack frio Sem pack frio Pack frio
RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3
m Motor Caixa Clima | Base | N1ou N3 Base | N1 ou N3 Base N1 ou N3 Base | N1 ou N3
m N2 N2 N2 N2
_|
P} C
0 1.1i T 7
g BVM F
) GF 8 | 9 8 | 9
C 8 8
1.4 T 7 7
BVM F ’ ’
GF
C 9 9
1.4i T 7 8 8 8
BVA F 7 8
GF
C
1.4i 16V T 7
BVMP F
GF 8 | 9 8 9
Significado das abreviacoes, ver pagina: 472.
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ALTERNADORES C3 - C3 PLURIEL
Quadro de classificacdo dos alternadores
Sem ar condicionado Com ar condicionado
Sem pack frio Pack frio Sem pack frio Pack frio
RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3 RT3
Motor Caixa Clima | Base | N1ou N3 Base | N1 ou N3 Base N1 ou N3 Base | N1ou N3 I-IDJ
N2 N2 N2 N2 <
: c
1.6i 16V T 7 o
BVM F 7 m
GF 8 | 9 8 | 9 ]
C
1.6i 16V T 7 8
BVMP F 7
GF 8 | 9 8 | 9
C
1.4 HDi T 15
1.4 HDi 16V F
GF

Significado das abreviacoes, ver pagina : 472.
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XSARA ALTERNADORES

Quadro de classificacdo dos alternadores

Sem ar condicionado Com ar condicionado
Sem pack frio Pack frio Sem Pack frio Pack frio
m Motor Caixa Clima Base RT2 Base RT2 Base RT2 Base RT2
m
3 14 C 9
0 1.6i 16V T
9 BVM F 8 8
% GF
C
1.6i 16V T 8 9
BVA F 8
GF 9 8
C 12 12
2.0i 16V T 12 12
BVM F 8 8
GF 8 8

Significado das abreviacoes, ver pagina : 472.
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ALTERNADORES XSARA

Quadro de classificacdo dos alternadores

Sem ar condicionado Com ar condicionado
Sem pack frio Pack frio Sem Pack frio Pack frio
Motor Caixa Clima Base RT2 Base RT2 Base RT2 Base RT2 I-IDJ
3
2.0i 16V $ 12 2
- o
BVA F 8 m
GF 12 i
C
2.0i 16V T
BVM F 8
GF
C
19D T 8 8 9
BVM F 8
GE ) 9 9

Significado das abreviacoes, ver pagina : 472.
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XSARA ALTERNADORES

Quadro de classificacdo dos alternadores

Sem ar condicionado Com ar condicionado
Sem Pack frio Pack frio Sem Pack frio Pack frio
m Motor Caixa Clima Base RT2 Base RT2 Base RT2 Base RT2
m
3 C
0 1.4 HDi T
g BVM F
% GF
C
2.0 HDi T 15
BVM F
GF
C
2.0 HDi T
BVA F
GF

Significado das abreviacoes, ver pagina : 472.
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ALTERNADORES XSARA PICASSO

Quadro de classificacdo dos alternadores

Sem ar condicionado Com ar condicionado
Nav. + Nav. +
Assento Assento Assento Assento w
Motor Caixa Clima Base térmico Nav. térmico Base térmico Nav. térmico 9:
| c :
1.6i T 7 8+ o
BVM F m
GF 8+ m
C 12
1.8i 16V T
BVM F 8+
GF
C 12
2.0i 16V T
BVA F 8+
GF 8+
C
1.6 HDi 16V T
2.0 HDi F 15 15
GF
Significado das abreviacoes, ver pagina : 472.
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CIRCUITO DE CARGA — ALTERNADOR COM REGULADOR MONO FUNGCAO

Controle de amperagem de um alternador

Efetuar a conexado ao lado com um amperimetro (A), um voltimetro (V), e um
reostato (R) ou um conjunto composto pelos 3 aparelhos ja citados.
Baseando-se na classe do aparelho, regular a rotagao do motor (quadro de equi-
valéncia na pagina seguinte) e regular a carga do reostato para obter
U = 13,5 volts, ler a intensidade da corrente.
Lembrete : Verificar se ele acende na ignicdo, o mostrador deve apagar apés a
partida dada (acelerar levemente)

Controle do regulador de tenséo

Zerar o reostato e suprimir todos os pontos de consumo

D1AP025C Marcar 3000 rpm alternador U > 14,7 volts o regulador esta com defeito
A : Amperimetro Nota : Esses testes devem ser feitos com o motor quente e a bateria carregada.
B : Bateria
G : Gerador Método de leitura da velocidade do alternador

L: Lumin.oso Colocar uma pastilha reflexiva na polia do alternador
Kll e K2: Int,erruptores Regular um estroboscépio na frequéncia equivalente a velocidade de controle
R : Carga elétrica (ex : 2000 rpm = 2000/60 = 83 Hz)

S : Shunt 200mV/200A. = . )
V - Voltimetro Regular a rotacao do motor para que a pastilha pareca estar fixa.

1 : Alternador
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CIRCUITO DE CARGA — ALTERNADOR COM REGULADOR MONO FUNCAO

AMPERAGEM MINIMA (em A)

i Classe
\éﬁlgrﬂgggre Amper. ml'nlmal 5 7 5 5 2 5 8
1800 rpm 11 27 39 46 61 73 89 108
2000 rpm 12 34 46 54 68 80 105 123
3000 rpm 13 47 60 68.5 84 100 139 164
4000 rpm 14 55 65 75 92 110 145 176
6000 rpm 15 61 69 78.5 96 120 151 183
8000 rpm 16 63 70 80 97 123 157 188
15000 rpm 17 64 73 82 97 124 157 188

RENDIMENTOS MINIMOS (em %)

. Classe
Velocidade alternador 5 > 5 5 B 15 8
1800 rpm 49 50 52 57 58 60 61
2000 rpm 48 49 51 54 55 57 60
3000 rpm 45 46 48 51 52 54 56
4000 rpm 43 44 46 48 50 52 53
6000 rpm 39 40 42 43 48 50 50
8000 rpm 26 37 39 40 45 48 48
15000 rpm 24 25 27 29 34 38 38
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TODOS TIPOS

CIRCUITOS DE PRE-AQUECIMENTO E PARTIDA

Veiculos - Modelos

Velas de pré-aquecimento

Caixa de controle de
pré-aquecimento

Pré / Pés-aquecimento

(tempo pré-aquecimento a 20°C)

NAGARES 960411-P

Cc2 1.4 HDi 8HX NGK YE04
CARTIER 735068
1.4 HDI SHW NGK YE04 NAGARES 960411-P Pilotado por calculador
- ' 8HX CARTIER 735068 Injecdo diesel
1.4 HDi 16V 8HV NGK YE04 NAGARES 960411-P
. i
8HY NAGARES 960411-P
19D WIY BERU 0 100 226 371 CARTIER 735068 10s / 150s
CHAMPION CH 185 NAGARES 960411-P
. NGK YE04 NAGARES 960411-P
1.4 HDI 8Hz CARTIER 735068
XSARA
. CHAMPION CH170 CARTIER 735068
2.0 HDi RHY .
NAGARES 960411-P Pilotado por calculador
Injecao diesel
2.0 HDi RHZ CHAMPION CH 170 CARTIER 735068
NAGARES 960411-P
CHAMPION CH 170 CARTIER 735068
PICASSO 2.0 HDi RHY

NAGARES 960411-P

A9




AR CONDICIONADO R 134 a (HFC)

Compressor
Veiculo Motorizagéo Data Capacidade de ili i4 anci
¢ fluido refrigerante Cilindrada Variavel Quantidade 6leo cm? Refglrggua
Cc2 Todos os tipos 05/2003 O 600 + 0 - 50 gr
SD6V 12
C3 ) O
C3 Pluriel Todos os tipos 11/2001 625 + 0 - 50 gr
TUEW 135 SP 10
590 gr + 0-50 gr
XSARA DW 09/2000 O
SD7V16
XU10 725gr+0-50gr
TU 12/1999 O 675 50 Sbeviz
gr +50 gr
PT(?AASF,?O EW7 - DW10 D7V 16
JBRASIL Todos os tipos | 03/2001 O 775 gr £ 25gr
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PONTOS ESPECIFICOS :

SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Ferramental para retirada/colocacdo da conex&o

3AavaioiL3ng

Veiculos Sistema @ Polegada Cor do anel Caixa 4164.T
XSARA TT
5/8 Preto 8005-T.A.
XSARA BP
C5HP0O73C PICASSO HP 3/8 Vermelho 8005-T.C
orque de aperto (m.daN)
. ~ . Conexdes
Fixac6es do compressor de ar condicionado
@ Tubos Aco/Aco Aluminio/Ago
IMPRESCINDIVEL : Apertar a parte dianteira do 17+03
compressor (lado da correia dentada), antes de apertar a M 06 S 1,303
parte traseira. M 08 3,8+0,3 2+0,2
M 10 4+03 25+03

NOTA : Apertar as conexdes no torque preconizado utilizando na medida do possivel uma contra chave.

NOTA : Para as operacdes de escoamento, secagem (vacuo), controle e recarga de um sistema (Ver BRE 0 290 F)
ATENCAO : Para as quantidades de R.134.a (Ver quadro pagina : 483).
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PONTOS ESPECIFICOS: SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

C2 - C3 - XSARA PICASSO

«EUROCLIM»

Compressor (Junta MANULLI)

Ferramental
Ferramenta de colocacéo e retirada das juntas de ar condicionado
FACOM (-).1702
IMPRESCINDIVEL : Retirada/colocagéo de junta MANULLI.
Ver gama correspondente
Junta MANULLI

C2C3 : motorizagdes todos os tipos
XSARA

(Cota compressor e condensador) : 08/2000 O

XSARA PICASSO

(Cota compressor) 1 11/2002 O

Motorizagoes :

- NFV : 10/12/2001 O

- 6FZ : 01/04/2002 O

- RHY : 04/11/2002 O

Compressor de ar condicionado
XSARA PICASSO motorizagoes : 6FZ et RHY.
Supressdo do compressor SD 6 V 12.
Substituido pelo compressor SD 7 V 16

: 04/11/2002 O

C5HP18UD

Fixagdo da polia magnética (1) no eixo de compressor através de
estrias.

Nova forma de conexao (2).

Novas juntas de vedacéo (3) MANULLI.

Etiqueta de identificagéo (4) do compressor de ar condicionado

4858
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C2 - C3 - XSARA PICASSO

PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Condensador (Junta MANULLI)

Juntas de vedacdo (Junta MANULLI)

C5HP18VD |

C5HP18XD

O condensador (5) possui um cilindro (6) que integra a fungao de reser-
vatério de fluido de AR CONDICIONADO com um cartucho filtrante.

A entrada (7) e a saida (8) do condensador (5) sdo equipadas de novas
juntas de vedagéo (3).

Junta MANULLI calibrada (3).

Sentido de montagem da junta (3).

Antes da colocacao, lubrificar a junta com éleo de compressor
de ar condicionado (SP10).
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Quadro recapitulativo da existéncia de um filtro de pélen

Veiculo Equipamento N° OPR Existéncia do filtro OBSERVACOES
SAXO _ NAO
Todos os tipos
C2-C3 SIM
Sem ar condicionado SIM (Behr) Exceto auto escola
XSARA Ar condicionado nao regulado SIM (Maior)
XSARA PICASSO 9
Ar condicionado regulado SIM (Valéo)
Sem ar condicionado NAO (Valéo)
BERLINGO — - -
Ar condicionado néao regulado SIM (Valéo)
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c2 PONTOS ESPECIFICOS: SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Filtro de pélen

Nota : O filtro de pdlen esta localizado sob o capd do lado direito
Retirada:

- Puxar a linglieta do carter plastico (1), em «a».
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- Abrir a tampa (2).

- Retirar o filtro de pélen (3).
Colocagao

Proceder no sentido inverso da retirada

C4AP1BRC | C4AP1BSC C4AP1BTC
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PONTOS ESPECIFICOS: SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

C3 - C3 PLURIEL

Filtro de polen

Nota : O filtro de pélen esté localizado sob o capd do lado direito

Retirada:

- Os trés parafusos (1).
- O carter plastico (2).

Abrir a tampa (3).

Retirar o filtro de pélen (4).

Colocagéao

Proceder no sentido inverso da retirada

C4AP169C C4AP16AC C4AP16BC
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C2 - C3 - C3 PLURIEL PONTOS ESPECIFICOS: SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Troca do cartucho filtrante e anti-umidade

Ferramental
[1] Estagao de carga : (Conf.equipamento da oficina)
[2] Ponteira TORX : TORX 70 FACOM
[3] Extrator inercial 1 1671-T. Caixa 4114-T
[4] Ponteira @ 20 1 1671-T.D20
[5] Kit obstrutor . (-).0188.T
[6] Alicate de extracao do anel elastico : FACOM

Retirada
Despressurizar o sistema de ar condicionado, ferramenta [1].
Retirar a grade do radiador

Retirar em "a" a presilha e o acabamento plastico

Declipar o condensador em "b" e "c", com uma chave de fenda
Inclinar o condensador para a frente

Levantar e desencaixar o condensador

Limpar em volta da tampa (3).

Retirar a tampa plastica (3), ferramenta [2].

Retirar o anel elastico (4) de seguranca, ferramenta [6].
Posicionar as ferramentas [3] e [4] no orificio do cartucho (5).
Extrair o cartucho do reservatoério (6), ferramentas [3] e [4].
Obstruir o reservatério (6), ferramenta [5].
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C4AP163C | caapi64c | | C4AP165C | C4AP166C
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a) C2 - C3 - C3 PLURIEL

Troca do cartucho filtrante e desumidificador

Colocacao

Desembalar o novo cartucho

Na&o sujar o cartucho, o filtro e as juntas

Lubrificar levemente as juntas (6leo de compressor)

Retirar a ferramenta [5] do reservatério (6).

Inserir o cartucho novo (5) no reservatério (6).

Colocar o anel elastico (4) de seguranca, ferramenta [6].
Verificar se o anel elastico (4) esteja posicionado corretamente

ATENCAO : Quando o cartucho (6) é retirado da embalagem, o tempo para
sua instalagdo, ndo pode exceder 5 minutos

Colocar :

- A tampa plastica (3), ferramenta [5].

- Aperto 1,2 £ 0,1 m.daN.

- O condensador (reclipar, pressionando em "b" e "c").

- O acabamento plastico e as presilhas em "a".

- A grade do radiador (2).

- Os parafusos (1).

Efetuar:

- Uma recarga do sistema (ver operagéo correspondente)
- Uma verificagao do funcionamento do ar condicionado
(ver operagéo correspondente)
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C4AP167C | C4AP165C | | C4AP163C C4AP164C
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XSARA

PONTOS ESPECIFICOS: SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Filtro de polen

C5HP07JC

C5FP075D

\ ///44 ?@/ wg

\,\s/ >

Retirada/Colocacéo

Retirar :

- A guarnicao do acabamento inferior (1).
- A tampa (4).

- O filtro de pélen (3).

Refere-se aos veiculos equipados com ar condicionado sem
regulagem de temperatura

A colocagdo de um novo filtro de pdlen requer as operagdes seguintes :
- Encaixar o filtro de pdlen para cima (seguindo a flecha «c»).

- Deslizar o filtro de pdlen para tras (seguindo a flecha «d»).

- Posicionar o indice (4) na tampa que esta a frente do filtro de pdlen
((4) Indice na tampa)
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XSARA PICASSO

PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Filtro de pdlen

Retirar :

- Os trés parafusos (1).

- A tampa (2).

Retirar o filtro de pélen

B1BP23ED
493
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XSARA PICASSO

PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Troca do cartucho filtrante e desumidificador

Ferramental
[1] Estagao de carga : (Conf. equipamento da oficina)
[2] Ponteira TORX : TORX 70 FACOM

Retirada
Despressurizar o sistema de ar condicionado, ferramenta [1].

Desacoplar a mangueira (2).

Retirar :
- O conjunto de filtro de ar (3).
- As porcas 2).

Proteger o chicote do radiador com um papelao cortado nas dimensoes do radiador.
Afastar o grupo motopropulsor

Retirar :
- Os parafusos (4).
- As bragadeiras (5).

B1BP23FC | B1BP23GC |
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PONTOS ESPECIFICOS ; SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a) XSARA PICASSO

Troca do cartucho filtrante e desumidificador

Afastar o conjunto radiador/condensador
Retirar a tampa (6), ferramenta [2].
Maintenir 'ensemble radiateur de refroidissement/condenseur écarté. @
Retirar o cartucho filtrante e desumidificador (7), com um alicate 8 \ / 6
Colocagéo
Colocar o cartucho (7). ———
Limpar a filetagem da tampa (6). ‘\\ //,
Trocar os o-rings (8). \_—/
Lubrificar os o-rings (8) com 6leo de compressor de ar condicionado

Colocar:
- A tampa (6), ferramenta [2], aperto a 1,4 + 0,2 m.daN.

- As bragadeiras (5).

- Os parafusos (4).

- O papelao de protecao do chicote do radiador

- As porcas (1).

- O conjunto de filtro de ar (3).

Acoplar a mangueira (2).

Carregar o sistema de ar condicionado (R134.a) (conforme equipamento) (ver
operacao correspondente).

Verificar o funcionamento do ar condicionado

csHP14NC | csHP14pC | C5HP14QC
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Lubrificante do compressor

IMPRESCINDIVEL : O lubrificante para compressores é altamente higroscépico (*), utilizar doses NOVAS para toda operagéo

Controle do nivel de 6leo do compressor

Trés casos distintos :

1) Operacao no sistema, sem que tenha havido algum vazamento
2) Vazamento lento

3) Vazamento rapido

1) Operacao, sem qualquer vazamento

a) Utilizacdo de uma estagdo de escoamento, abastecimento ndo equipado com um sistema de decantagao de dleo
- Esvaziar o sistema pela vélvula de BAIXA PRESSAO o mais lentamente possivel para nao levar éleo fora do sistema.
- O abastecimento em fluido R.134.a é efetuado sem adicao de 6leo

b) Utilizacdo de uma estacdo de escoamento, abastecimento equipado com um sistema de decantacédo de 6leo
- Esvaziar o sistema do fluido R.134.a restringindo-se as instrugdes da estagao

- Medir a quantidade de 6leo recuperada

- Introduzir a mesma quantidade de 6éleo NOVO no abastecimento do sistema em fluido R.134.a.

¢) Troca de um compressor

- Retirar o antigo compressor, esvazia-lo e medir a quantidade de 6leo

- Esvaziar o novo compressor (entregue cheio), para deixar a mesma quantidade de 6leo NOVO que aquela contida no antigo compressor
- O abastecimento do sistema em fluido R.134.a é efetuado sem adicéo de 6leo
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PONTOS ESPECIFICOS: SISTEMA DE AR CONDICIONADO (R 134.a)

Controle do nivel de 6leo do compressor (continuagéo)

2) Vazamento lento

- Considerando que os vazamentos lentos nao acarretam perda de 6leo, convém adotar a mesma estratégia utilizada nas operagbes sem vazamento

3) Vazamento rapido

- Esse tipo de incidente gera perda de 6leo bem como a exposicao do sistema

E portanto necessario :

- Trocar o desidratador
- Escoar a maior quantidade possivel de 6leo (Na substituicdo do componente)

o)
[a)]
<
Z
o
Q
[a]
=z
o)
3]

Antes ou durante o abastecimento do sistema em fluido R.134.a, introduzir no mesmo 80 cm? de 6leo NOVO.
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TODOS TIPOS SISTEMA DE A

R CONDICIONADO R 134.a

Procedimento do teste

Condigdes no interior do veiculo
Posicao dos comandos de ar condicionado :
Frio maximo
Poténcia maxima do ventilador
Reparticao do ar em «aération» com os difusores abertos
Posicionar a entrada de ar em ar externo
ATENCAO : Para os RFTA (1), desligar o conector de entrada de ar ,
verificando que ele esteja em posicao “ar externo”.
(1) RFTA = AR CONDICIONADO tudo automatico

Procedimento de teste

Quando todas as condi¢Oes acima estiverem corretas, proceder na ordem
seguinte:

- Medir a temperatura da oficina numa &rea a aproximadamente um metro
na frente da entrada de ar do veiculo.

- Dar partida no motor (sem ar condicionado nem ventilador ligado), e
aguardar o engate da 12. marcha do GMV (caso a temperatura do
motor ndo aumente convenientemente, é tolerado um aumento da
rotacdo do motor a 2000 rpm).

- Quando o motor estiver bem quente, passar para a marcha lenta e
comegar o teste.

Ligar a ar condicionado e regular a rotacédo do motor a 2500 rpm. Para
uma temperatura ambiente de 40°C, a rotacdo do motor sera trazida
para 2000 rpm, a fim de garantir a presséo ideal para execucao do teste.

Outras temperaturas/pressoes ver quadros paginas 221 e 222,
Curvas, pag. 226.

Apds 3 minutos de funcionamento, anotar os 3 parametros seguintes:
- A temperatura do ar saindo pelos 2 difusores centrais.
(Ver a média)
- A alta pressao , pela conexao de encaixe
(Entrada da valvula de expansao)
- A baixa pressao, pela conexao de encaixe
(Saida da valvula de expansao)
NOTA : As pressoes baixa e alta séo pressoes absolutas.
No momento da medicao da temperatura do ar soprado, evitar o
contato entre o sensor termo-elétrico e os difusores.

No fim do teste referente aos veiculos «RFTA», ndo esquecer de religar
o conector do motor de entrada de ar.
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CONTROLE : EFICIENCIA DE UM SISTEMA DE AR CONDICIONADO C3 - C3 PLURIEL KFV

Controle das temperaturas

Veiculo equipado com fluido R134.a (Compressor de cilindrada variavel)
Temperatura externa em ° C 40 35 30 25 20 15
Veiculo Motorizagéo
KFV 22+2 17,6 £ 2 144 +2 1152 76+2 72+2
C3 NFU 18,5 + 2 15 +2 12,5+ 2 10£2 8,52 6,52
TTemperatura C3 Pluriel
média dos 8HX - 8HW 2212 176 £2 14,4 £ 2 1152 76+£2 72+2 o
: la}
difusores TU 18+2 172 14,5 £ 2 112 8,52 <
centrais em C° 8+2 %
XSARA EW 19+ 2 18+ 2 15 + 2 122 10+ 2 S
DW 15+2 1556 +2 11+2 9+2 7+2 5+2 g
XSARA 8
PICASSO T.T 22+ 3 16+ 3 12,56 +3 10+3 8+3 65+3
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C3 - C3 PLURIEL - XSARA - XSARA PICASSO KFV

CONTROLE : EFICIENCIA DE UM SISTEMA DE AR CONDICIONADO

Controle das pressdes

Ferramental - 1 Carregador

Conforme instrucoes prévias, salvo equipamento do veiculo e controle

- 2 termOmetros

(ver quadro). Apés 3 minutos de funcionamento do ar
condicionado, anotar os seguintes parametros:

- A Alta pressao

Comparar os valores anotados com o quadro abaixo.

- A temperatura do ar soprado nos difusores centrais (ver quadro)
- A Baixa pressao

Veiculo com fluido R134.a (Compressor de cilindrada variavel)

Temperatura externaem ° C 40 35 30 25 20 15
Veiculos Motores

Alta presséo (Bars) c3 KEV 26 + 2 232+ 2 21 £2 19,2 £ 2 153 + 2 15+2
Baixa presséo (Bars) 43+2 34+2 3,1+2 28+2 27 +2

Alta presséo (Bars) NEU 25,2 +2 23,6 + 2 21,4 +2 20+ 2 176 £ 2 | 145+ 2
Baixa presséo (Bars) Cc3 352 3+2 282 25+2 24 +2

Alta presséo (Bars) C3 Pluriel 8HX - 8HW 262 +2 232+2 21+£2 19,2+ 2 153+ 2 | 152
Baixa presséo (Bars) 432 342 3,12 28+2 27+2
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CONTROLE : EFICIENCIA DE UM SISTEMA DE AR CONDICIONADO

XSARA - XSARA PICASSO

Controle das pressdes

Ferramental - 1 Carregador

- 2 TermOmetros
Conforme instrugdes prévias, salvo equipamento do veiculo e controle
(ver quadro) Apds 3 minutos de funcionamento do ar condicionado,
anotar os seguintes parametros:

- Température de I'air soufflé aux aérateurs centraux (voir tableau).

- La Haute pression.

Comparer les valeurs relevées avec le tableau ci-dessous ou les courbes.

- La Basse pression.

Veiculo com fluido R134.a (Compressor de cilindrada variavel)

Temperatura externaem ° C 40 35 30 25 20 15
Veiculos Motores

Alta presséo (Bars) TU 23 +2 225+ 2 20+ 2 17+ 2 15,6 + 2 14,56 + 2

Baixa presséo (Bars) 3,8+0,2 3,6+0,2 3,5+0,2 3,1+0,2 30,2 29+0,2

Alt_a presséON(BarS) XSARA EW 245+ 2 215+ 2 1856+ 2 17+ 2 155+ 2

Baixa pressdo (Bars) 4+0,2 3,8+0,2 35+0,2 3,2+0,2 3:0,2

Alta presséo (Bars) DW 215+ 2 225+ 2 20+ 2 18 + 2 165+2 | 156+2

Baixa presséo (Bars) 32+02 33+02 3+02 28+02 26+02

Alta pressao (Bars) TU 25,5+ 3 20,5 + 3 18+ 3 20 +3 13,5+ 3 11+3

Baixa presséo (Bars) XSARA EW 4+03 35+0,3 3:0,3

Alta pressao (Bars) PICASSO bW 25+ 3 225+3 20+3 17 +3 15+ 3

Baixa pressdo (Bars) 4+03 3,5+0,3 3x03
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Cc2 SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

(1) Vélvula de alta pressao
(2) Valvula de baixa pressao

(3) Medidor de presséo estatica

(4) Filtro
8 Torque de aperto (m.daN)
Z
g
5 (@) 10,6
ol (b) 10,6
= (c) 10,6
S (d) 10,6
@) (e) 10,6
(f) 10,7

C5HP19UP |
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a C3 - C3 PLURIEL

(1) Vélvula de baixa presséao
(2) Vélvula de alta pressao
(3) Filtro

(4) Medidor de presséo estatica

Torque de aperto (m.daN) 8
) 10,6 2
(b) £ 0,6 S
(c) 10,6 a
(d) 10,6 %
(e) 10,6 O
(f) 10,6

C5HP17SP
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C3 - C3 PLURIEL BVA - KFV

SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

Controles : Sistema de ar condicionado

T
30

Legendas

25

20

T/P = Escala de : Temperatura (C°) média nos
difusores e de alta presséao (Bars).

[
15

10

5L

P = Escala de baixa pressao (Bars).

Te = Escala de temperatura externa (C°).

HP = Pressao na saida do compressor (Bars).

BP = Pressao na entrada do compressor (Bars).

TA = Temperatura média do ar soprado pelos

C5HP1A5D

difusores centrais

504




SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a C3 - C3 PLURIEL NFV

Controles : Sistema de ar condicionado

Legendas

T/P = Escala de temperatura (C°) média nos
difusores e de alta pressao (Bars).

P = Escala de baixa pressao (Bars).

Te = Escala de temperatura externa (C°).

HP = Pressao na saida do compressor (Bars).

BP = Pressao na entrada do compressor (Bars).

o)
a)
<
pa
o)
Q
a
p
0
o

TA = Temperatura média do ar soprado pelos
15 20 o5 20 25 0 Te difusores centrais

C5HP18GD
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C3 - C3 PLURIEL BV MECANICA 8HX - 8HW SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

Controles : Sistema de ar condicionado

m T t * P

o Legendas

4 30 5

P,

o -

o 25 T/P = Escala de temperatura (C°) média nos
35 difusores e de alta presséao (Bars).

m

P = Escala de baixa pressao (Bars).

Te = Escala de temperatura externa (C°).

HP = Pressao na saida do compressor (Bars).

BP = Pressao na entrada do compressor (Bars).

TA = Temperatura média do ar soprado pelos
difusores centrais

C5HP1A8D
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a XSARA KFW -NFU -TU - TT

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Duas solugdes :

1/ Solugéo "MANULLI", com compressor'NAO EUROCLIM" (o-rings).

2/ Solugao "EATON", com compressor "EUROCLIM" (Juntas “quadrilobe”).
(1) Vélvula de alta presséo

(2) Vélvula de baixa presséo

(3) Medidor de pressao estética
(4) Desidratador

w
a
<
a
Q
o
'_
w
—
]

Torques de aperto (m.daN)

(@ :0,8
(b) 14+04
(c) 0,8

A Direcao a direita

C5HP16RP
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XSARA RFN SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Solugéo :

1/ Solugéo "EATON", com reservatério de estancagem e compressor
"EUROCLIM"

(Juntas « quadrilobe »).

(1) Véalvula de alta pressao
(2) Vélvula de baixa pressao
(3) Reservatodrio de estancagem

@)

O

5 Torques de aperto (m.daN)
9]

S @ 10,8

)U> (b) 14104

O (c) 10,8

A Direcao a direita

C5HP17WP
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

XSARA REN

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Duas solucgdes :

(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa pressao
(3) Medidor de presséo estatica
(4) Desidratador

Torques de aperto (m.daN)

(a) 10,8
(b) :4+04
(c) 10,8

A Diregao a direita

C5HP16SP

1/ Solugéo "MANULLI", com compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

2/ Solugao "EATON", com compressor "EUROCLIM" (Junta “quadrilobe”)
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XSARA RFS

SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

C5HP16VP |

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Duas solugdes :

1/ Solugéo "MANULLI", com compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

2/ Solugcéao "EATON", com compressor "EUROCLIM" (Junta “guadrilobe”)
(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa presséo

(3) Medidor de presséo estatica
(4) Desidratador

Torques de aperto (m.daN)

(a) 10,8
(b) 1404
(c) 10,8

A Direcao a direita
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a XSARA WJY - RHY

C5HP17XP

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Trés solugdes :

1/ Solugéo "MANULLI", com compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

2/ Solugao "EATON", com capacidade e compressor "EUROCLIM" (Junta “quadrilobe”)
3/ Solugéo "EATON", com capacidade e compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa pressao
(3) Reservatdrio de estancagem

Torques de aperto (m.daN)

(a) 10,8
(b) :4+04
(c) 10,8

A Direcao a direita
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XSARA WJY - RHY SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Duas solucdes :

1/ Solugéo "MANULLI", com compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

2/ Solugcao "EATON", com compressor "EUROCLIM" (Junta “quadrilobe”)
(1) Vélvula de alta pressao

(2) Véalvula de baixa pressao
(3) Medidor de presséo estatica

0
g (4) Desidratador
9
8 Torques de aperto (m.daN)
b4
5
o] (@) 10,8
(b) 1 4+04
(c) 0,8

A Direcéao a direita

C5HP16TP |
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a XSARA RHZ

C5HP17YP

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Trés solugdes :

1/ Solugéo "MANULLI", com compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

2/ Solugao "EATON", com capacidade e compressor "EUROCLIM" (Junta “quadrilobe”)
3/ Solugéo "EATON", com capacidade e compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa pressao
(3) Reservatdrio de estancagem

Torques de aperto (m.daN)

(a) 10,8
(b) :4+04
(©) 10,8

A Direcao a direita

513

o)
a)
<
pa
o)
Q
a
p
0
o




XSARA RHZ SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

Plano de montagem do sistema de ar condicionado

Duas solucdes :

1/ Solugéo "MANULLI", com compressor "NAO EUROCLIM" (o-rings)

2/ Solugcao "EATON", com compressor "EUROCLIM" (Junta “quadrilobe”)
(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa pressao.
(3) Medidor de presséo estatica

0
g (4) Desidratador
9
8 Couple de serrage (m.daN).
b4
5
o] (@) 10,8
(b) 1 4+04
(c) 0,8

A Direction a droite.

C5HP16UP
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

XSARA PICASSO NFV

C5HP13PP

(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa presséao.

(3) Conexao de encaixe Alta pressao 8005-T.C

(4) Conexao de encaixe Baixa pressao ferramenta 8005-T.A
(5) Medidor de pressao (Pressostat). 1,8 £ 0,6 m.daN.
(6) Tampa do cartucho filtrante

Torques de aperto (m.daN) g

P

@) :0,8+0,1 x 8
(b) :05+0,1 g
(c) :1,4+0,2 [e)
(d) ©2,5+0,25 ©
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XSARA PICASSO 6FZ

SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

C5HP13QP

(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa presséao.

(3) Conexao de encaixe Alta pressao 8005-T.C

(4) Conexao de encaixe Baixa pressao (ferramenta 8005-T.A
(5) Medidor de pressdo (Pressostat). 1,8 + 0,6 m.daN.
(6) Tampa do cartucho filtrante

Torques de aperto (m.daN)

(a) :0,8+0,1
(b) 10501
(c) :1,4+£0,2
(d) :2,5+0,25

Fixacéo bracadeira compressor HP BP : 2,5 + 0,25
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a XSARA PICASSO NFV - 6FZ

Controles : Sistema de ar condicionado

T P
28 — Légendes.
26 Fobe
‘: 1 T/P = Escala de:
2‘ NG - Temperatura (C°) média nos difusores
0 - Alta Pressao (Bars).

18 - Baixa pressao (Bars).
16

o
14 Te = Escala de temperatura externa (C°). 9‘:
12 %
10 HP = Pressdo na saida do compressor (Bars). 5
8 a
6 BP = Pressao na entrada do compressor (Bars). %

®]
4 -

TA = Temperatura média do ar soprado pelos

2 difusores centrais
0 o Te

39,1°C

C5HP150D
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XSARA PICASSO RHY - RHZ

SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a

C5HP13RP |

(1) Vélvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa presséao.

(3) Conexao de encaixe Alta pressao (ferramenta 8005-T.C).
(4) Conexao de encaixe Baixa pressao (ferramenta 8005-T.A).
(5) Medidor de pressao de estatica 1,8 + 0,6 m.daN.
(6) Tampa do cartucho filtrante

Torques de aperto (m.daN)

(@) :0,8+0,1
(b) :0,5+0,1
(c) 11,4402

Fixacao da bracadeira do compressor HP BP: 4,2 + 0,15
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SISTEMA DE AR CONDICIONADO R 134.a XSARA PICASSO RHY - RHZ

Controles : Sistema de ar condicionado

T P Legendas
28 T 28
2 ' 2 T/P = Escala de :
24 e 24 - Temperatura (C°) média nos difusores
0. - Alta pressao (Bars).
22 . -
20 20 - Baixa pressao (Bars).
:2 18 Te = Escala de temperatura externa (C°).
16 8
14 14 HP = Presséo na saida do compressor (Bars). <
12 12 5
10 10 BP = Pressao na entrada do compressor (Bars). O
8 [a)
6 g ‘ TA = Temperatura média do ar soprado pelos %
4 1 difusores centrais o
4
2 ] T 2
o e o e o e e o
38,7°C  344°C 296°C  246°C_ 197°C _ 15°C Te

C5HP14ZD

510





