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Diesel
IDENTIFICACION
PLACA DEL FABRICANTE (A) NUMERO DE IDENTIFICACION (B) Y (C)
La placa del fabricante esta situada en el montante central derecho. El ndmero de identificacion (B), de 17 caracteres (norma CEE), esta marca-
Contiene las indicaciones siguientes: do sobre la plancha del salpicadero. También estd inscrito en la placa del
- 1. El nombre del fabricante. fabricante y sobre una pastilla (C) peoada sobre el salpicadero, visible a tra-
- 2. El nimero de recepcién comunitaria. vés del parabrisas, en el lado izquierdo.

- 3. El niimero de identificacion.
- 4. El peso total autorizado en carga (en kg).
5. El peso total rodante autorizado (en ka). TIPD Y NUMERO DE SERIE DE MOTOR (D) Y (F)

6. El peso méx. autorizado sobre el eje delantero (en kg). Bl ti . .
2 : ! po de motor y el nimero de serie se encuentran del lado derecho del

g‘ .'|5.’ D ‘a%tunggd? qu’enf' eje trasero (en kg). blogue motor, junto a la tapa de distribucion, a la altura de la bomba de
o Lasaer:_gg!lsm E5.comaminartes. inyeccion. El fipo de motor (D) se compone de 4 caracteres (D5BA para el
1o %Ivcddlign'ﬂe o E}Dtor de gg CVy DgBlA patra c{lEr)not?; de 115 C\;). N I

3 e : : : Y tras para el ano y
11. El codigo de la norma antipolucion respetada. MUIROYO (8, SENB UE: IO, L=} S5 CONPUSELY PO 2
12. El c6digo de color. el mes y 5 cifras para el nimero de serie.
- 13. El cddigo de |a tapiceria interior.
- 14. El codigo del par reductor del diferencial.
- 15. El cadigo de la caja de velocidades.
- 16. El tipo de motor.

-17. Conduccion a la izquierda o a la derecha.

Denominacion comercial Tipo motor Cilindrada cm3 Potencia (Kw/CV a rpm) Tipo caja cambios
Mondeo 2.0 Di 90 D5BA 1998 66 /90 a 4000 MTX-75 manual 5 vel.
Mondeo 2.0 Di 115 DBBA 1998 85/115 a 4000 MTX-75 manual 5 vel.




CAPITULO

§ VoTor

Motor diesel de cuatro tiempos de inyeccion directa con bomba rotativa
de pistones, gestionada electranicamente. Cuatro cilindros en linea verti-
cales, dispuesto transversalmente en la parte delantera del vehiculo.
Bloque motor de fundicidn, culata de 16 vélvulas y cérter de ejes-de levas
de aluminio. Distribucidn con 2 ejes de levas en cabeza accionada por una
cadena doble con patines tensores de recuperacion hidraulica.

Tipo motor D5BA D6BA |
Diametro X CArrerd (MM} ..o.oovwvwvevvesmvenirereirnienns 86 x 86 |
Gilindrada (cm?) 1998
Presién de compresion (bar) ................ 19a1 |
Régimen méx. (rpm) 4800 |
Potencia méx. : |
- CEE (kW a rpm) ... 664000 8524000
-DIN (CVarpm) ..o 90 a4 000 115a4 000
Par max. : .
- CEE (daN.m a rpm) ... 24521900 2821800
|- DIN (m.kg a rpm) 2521900 28,6a1900
M CuLAaTA

Culata de aluminio con guias de valvulas montadas a presion.
Sin reglaje del juego de vélvulas: recuperacion con empujadores hidraulicos.
Deformacion maxima admitida del plana de junta: 0,1 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de acero de 4 capas, montada en seco.

Sentido de montaje: un sélo sentido debido a su forma. )
Dos casquillos de centrado en el bloque motor para el montaje de la junta
y de la culata. :

Tres espesores disponibles en funcion del valor de altura de pistones con
relacion al plano de junta del bloque motor. Estos esFesores se identifican
con taladros (1 a 3) efectuados en una lengiieta del borde exterior de la
junta, lado distribucion.

1 taladro: 1,1 £ 0,05 mm.

2 taladros: 1,15 + 0,05 mm.

3 taladros: 1,2 + 0,05 mm.

TORNILLOS DE GULATA

Diecicocho tornillos hexagonales, 10 de M10 x 160 mm y 8 de M8 x 120 mm.
Sustitucion obligatoria de los tornillos después de cada desmontaje.
Apriete en seco.

Orden de apriete: en primer lugar los tornillos M10 en espiral partiendo
del centro, y a continuacién los tornillos M8 desde el centro y en espiral.

ASIENTOS DE VALVULAS
Estan mecanizados en la culata.

MUELLES DE VALVULAS
Un muelle por valvula, idéntico para la admision y el escape.

VALVULAS

Dieciseis valvulas en cabeza comandadas por loas ejes de levas a traves
de balancines. Estan dispuestas verticalmente en el eje de los cilindros v
paralelas entre ellas. Retén de cola de valvula en admision y escape.
Jueqo de cola de valvula: - ADM: 0,045 mm.

- £SG: 0,055 mm.

M BLOQUE MOTOR R

Bloque motor de fundicion gris con cilindros y apoyos de bancada meca-
nizados directamente. El soporte de la bomba de inyeccion y el carter de
distribucion estan fundidos en la parte delantera del bloque motor. Tapas
de bancada desmontables. El blogue motor estd disponible en 3 clases,

Datos técnicos

4

Letras de identificacion
de la clase del blogue motor.

Situacion del 3er cojinete de
apoyo superior provisto de
su resalte.

marcadas por 4 letras " A", " B "0 " C " marcadas en el blogue debajo del
tornillo de vaciado de liquido refrigerante (ver foto).

Diametro de los cilindros (mm):

-clase 1: 86 a 86,010.

- clase 2: 86,010 a 86,020.

- clase 3: 86,020 a 86,030.

Diametro interior de los apoyos de cigliefial n® 1 a 4

- medicion vertical: 69,504 a 69,520 mm.

- medicion horizontal: 69,502 a 69,525 mm.

Diametro interior del apoyo de cigiefial n°5:

- medicion vertical: 74,504 a 74,520 mm.

- medicion horizontal: 74,502 a 74,525 mm.

Las tapas de apoyos de cigilenal estdn marcadas: F, 2, 3, 4 y R (F lado
distribucion y R lado volante motor). Su sentido de montaje esta indicado
por una flecha dirigida hacia la distribucion. Los bloques de recambio se
entregan con bielas y pistones montados.

El blu[1ue estd reforzado por un cuadro rigido inferior fabricado en alumi-
nio colado por inyeccion a presion. Hay un deflector de aceite integrado
en el cuadro de refuerzo para evitar la emulsion de aceite. Al montar el
refuerzo sobre el bloque motor, es necesario alinearlo con relacion al car-
ter de embrague v al lateral de admision del bloque. Esta fijado al bloque
por medio de 22 tornillos de 3 tipos diferentes:

- G tornillos M8 x 115 mm.

- 13 tornillos M8 x 80 mm.

- 3 tornillos M8 x 35 mm.

El carter de aceite, atornillado al cuadro, es de chapa de acero. No tiene
junta y debe ser montado con un corddn de pasta de estanqueidad de 2,5
a 3,5 mm de espesor.

B TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

Didmetro de los apoyos n® 1 a 4: 64,950 a 64,970 mm.

Didametro del apoyo n®5: 69,950 a 69,970 mm.

Didmetro de los cuellos: 52,980 a 53,000 mm.

Juego axial (regulado por el cojinete n°3 provisto de un resalte): 0,090 a
0,305 mm.




Juego radial medido en los apoyos 1a 4: 0,033 a 0,080 mm.
Juego radial medido en el apoyo n°5: 0,034 a 0,083 mm.

Cojinetes de cigiienal

Los cojinetes son de acero laminado de aleacion de aluminio y estafio.

El tercer cojinete superior estd provisto con un resalte para reqular el

jueqo axial del cigilenal.

Diametro interior de los cojinetes (mm): - n® 1 a 4: 65,003 a 65,030.
-n®5:70,004 a70,033.

BIELAS

Bielas de acero, con seccidn en * | *, con tapas obtenidas por rotura. La
biela estd intimamente emparejada con su tapa. La pestana de la tapa de
biela identifica la posicion de montaje (con relacion al carter de distribu-
cion). Los tornillos de fijacion de la biela deben ser sustituidos después de
cada desmontaje.
Diametro interior de la cabeza: 55,096 a 56,015 mm.
Diametro interior del pie: 30,010 a 30,018 mm.
Juego radial en la cabeza: 0,034 a 0,100 mm.
Juego axial en la cabeza: 0,100 a 0,320 mm.
Entreejes (mm): - clase "E " 154,94,

- clase “ F *: 155,00,

- clase " G *: 155,06.

Caojinetes de bielas

Los cojinetes estan disponibles en 2 clases (origen y sobremedida - 0,25
mm). Son lisos en 1a bigla y en la tapa. Los cojinetes de cabeza de biela no
tienen pestanias de retencion. 5

Diametro interior de la cabeza (cojinete montado v apretado): 56,004 a
56,032 mm.

PISTONES

Pistones de aleacion de aluminio con cdmara de combustion en la cabeza,
en forma de omega central, y 3 segmentos. Las partes de la falda del
pistdn que estdn en contacto con la pared del cilindro estén revestidas
con malibdeno, lo cual permite reducir los rozamientos y el desgaste. Los
pistones tiene en su base un canal que permite su refrigeracion desde los
surtidores de aceite alojados en el blogue.
La flecha de la cabeza del piston y la marca de la falda deben quedar
orientadas del lado de la distribucion.
Los pistones se venden siempre con buldn y segmentos, en 3 didmetros
diferentes. Pueden suministrarse junto el bloque y las bielas montadas.
Diametro de un piston (medido perpendicularmente al alojamiento del
bulén) (mmj): - clase A: 85,94 a 85,95.

- clase B: 85,95 a 85,96.

- clase C: 85,96 a 85,97.
juego pistdn / cilindro: 0,05 a 0,07 mm.

SEGMENTOS

Tres por piston.

- un segmento de fuego.

- un segmento de compresion.

- un segmento rascador.

No estan disponibles independientemente (s6lo junto con el piston).

Separacion a 120 ° de las puntas.

Juego en el corte (mm): - segmentos de fuego y rascador: 0,25 a 0,50.
- segmento de compresidn: 0,50a 0,75.

BULONES DE PISTON

Ejes tubulares de acero montados libres en las bielas y en los pistones, y
frenados por dos anillos.

No estan disponibles independientemente (s6lo junto con el piston).
Didmetro: 30 mm.

Longitud: 71 mm.

Juego del bulén en el pistén: 0,002 a 0,012 mm.

VOLANTE MOTOR

Volante bimasa fijlado por 8 tornillos no equidistantes sobre el cigiiefial.
Un fijo permite una dnica posicion de montaje.

H DIisSTRIBUCION

Distribucién por dos ejes de levas en cabeza, accionados por doble
cadena. Los ejes de levas comandan las dieciséis vélvulas por medio de
balancines.

FORDMondeo ? | IR "I @
Diesel

Marcado de un piston. La flecha debe
estar orientada hacia la distribucitin.

Perfil de una biela y de su tapa.

EJES DE LEVAS

Ejes de levas huecos con 5 apoyos que giran sobre superficies mecaniza-
das en la culata y en el soporie de eje de levas. Estan accionados por
cadena desde el cigienal. Los 2 ejes de levas son diferentes. La separa-
ci6n entre dos pares de levas es mayor en el eje de levas de admision,
ademas, éste (ltimo es més largo para de poder arrastrar la polea de la
bomba de servodireccion.

El eje de levas de admision estd provisto de una polea (en el lado del
volante), destinada al arrastre, por medio de una correa, de la bomba de
direccion y de la bomba de agua. La estanqueidad del extremo de eje de
levas se encarga a un retén (junta spi).

El eje de levas de escape acciona directamente la bomba de vacio, gracias
a una entalla en el lado del volante, y asegura su engrase gracias al paso
de aceite a través de su extremidad. La estanqueidad entre la bomba de
vacio v el eje de levas estd asegurada por un retén entre la culata y el car-
ter de la bomba de vacio, y a una junta tdrica en el extremo del eje de
levas.

Didmetro de apoyos de eje de levas: 26,450 mm. .

Juego radial de apoyo de eje de levas: 0,065 mm.

Juego axial del eje de levas: 0,125 mm.

RAMPAS DE BALANCINES

Las rampas de balancines estan fijadas sobre el carter de eje de levas por
medio de cinco tornillos. Las rampas son huecas y permiten la lubricacion
de los balancines gracias a los orificios situados en cada alojamiento de
balancin. La rampa de escape estd marcada " EX " v la de admision " IN "
Solo pueden montarse en un sentido (hacer corresponder los orificios de
|ubricacion entre carter y rampas). La rampa de admision estd equipada
con muelles entre los balancines, por lo que hay mayor distancia entre las
vélvulas de admision.

| Debido a la disposicion particular de las valvulas, existen 2 tipos de balan-

cines (de longitud diferente) gue hay que montar alternadamente sobre la
rampa.

BALANCINES

Existen 2 longitudes de balancines. Estan montados alternativamente
sobre las rampas y tienen empujadores con compensacion hidraulica del
juego de valvulas. La alimentacion de aceite necesaria para la recupera-
cion del juego se realiza a través de las orificios de engrase de la rampa.

CADENA DE DISTRIBUCION

Doble cadena de rodillos, decalada medio eslabon, riue arrastra la bomba
de inyeccion y los dos ejes de levas desde el cigienal.

Tensidn automatica por medio de un tensor hidraulico.

TENSOR DE CADENA

Tensor hidraulico con muelle que efectia el tensado de la cadena por
medio de un patin. Est4 fijado sobre el carter interior de la cadena de dis-
tribucion. Esta alimentado por el circuito de lubricacion del motor.




B LUBRICACION

Lubricacion a presion con bomba de aceite accionada por el cigienal. El
circuito se compone de una vdlvula de descarga integrada en la bomba,
un intercambiador térmico agua-aceite, un filtro y 4 surtidores de aceite
para la refrigeracion de los pistones, alojados en el blogue (atornillados
entre los apoyos de cigiiefial).

El carter de aceite estd construido en dos partes. La primera es de aleacion
de aluminio fijada debajo del bloque y sirve para dar rigidez a este Gltimo.
La segunda es un carler de chapa embutida para contener el aceite.

El circuito asegura también la lubricacion del turbocompresor.

BOMBA DE ACEITE

Esta accionada por el cigiieal a través de una cadena. Dispone de un ten-
sor con recuperacion de juego hidraulica equipado con un patin.

Presion de aceite a 80 °C:

- al ralenti: 1,25 bar.

- a 2000 rpm: 2,0 bar.

MANDCONTACTO DE PRESION DE ACEITE

Estd situado sobre el intercambiador aceite/agua, en la base del soporte
del filtro de aceite. Permite el encendido del testigo de alerta en el cuadro
de instrumentos en caso de presion de aceite insuficiente.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

FILTRD DE ACEITE

Filtro de cartucho intercambiable, atornillado sobre el soporte comin con
el intercambiador agua/aceite, situado debajo del conjunto bomba de
agua/bomba de direccion asistida en la parte delantera del blogue motor.
Filtro de aceite: EFL 484.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucian en cada vaciado de aceite
motor.

ACEITE MOTOR

Capacidad de aceite: - llenado inicial: 6,72 litros.

- con filtro: 6 litros.

- sin filtro: 5,8 litros.
Preconizacion: aceite multigrado SAE 5W30, 5W40 6 10W40, Ford WSS-
M2C913-A, ACEA A1/B1 6 ACEA A3/B3.
Periodicidad de mantenimiento:
- hasta 10/01: sustitucion cada 15000 km o cada afio.
- a partir de 10/01: sustitucion cada 20000 km o cada afio.
El fabricante preconiza sustituir el aceite motor en cada intervencion
importante en el motor (sustitucion de la junta de culata, reacondiciona-
miento del motor...).

B REFRIGERACION il

Refrigeracidn por circulacion forzada de liquido anticongelante en circuito
hermetico a presion. El circuito se compone de una bomba de agua, un
radiador de refrigeracion, un radiador de calefaccion, un vaso de expan-
sion, un termostato, un intercambiador agua/aceite, un intercambiador
agua/EGR y dos ventiladores con relés pilotados por el calculador de ges-
tion motor.

Indicador de temperatura en el cuadro de instrumentos pilotado por el cal-
culador de gestién motor, con la informacion de la sonda de temperatura
de la culata.

BOMBA DE AGUA

Esta fijada en el lado de admision (lado caja de velocidades) sobre el
bloque. Su accionamiento, comin con el de la bomba de direccion asis-
tida, se efectiia gracias a una correa multipista especifica comandada por
el eje de levas de admision. Esta acoplada a la bomba de direccion asis-
tida y su eje se introduce en esta (ltima. Su desmontaje implica el de la
bomba de direccion. Esta equipada con un tornillo de purga.

CORREA DE BOMBA DE AGUA

Correa multipista especifica para el arrastre de la bomba de direccion y de
la bomba de agua. Estd accionada por una polea fijada en el extremo del
eje de levas de admision y equipada con un rodillo tensor automatico.

RADIADOR

Radiador de aluminio horizontal y depositos de agua verticales de plas-
tico, colocado en la parte delantera del vehiculo. Estd dotado de un grifo

Situacidn de un surtidor de
aceite destinado a la
refrigeracitn del fondo de
pistén.

Identificacidn de la rampa de
balancines de admision.

‘® 1. Muelle entre los balancines de
b admisidn -

2. Balanein largo -

3. Balancin corto.

de vaciado, situado en el angulo inferior izquierdo.
Presion de funcionamiento en el radiador: 1,38 bar.

VASO DE EXPANSION
Vaso de expansion de pldstico fijado sobre el paso de rueda derecho, en el
compartimento motor.

TAPON DE VASO DE EXPANSION

Se debe comprobar regularmente, y sustituirlo si la junta es defectuosa,
como maximo cada 4 afos.

Presidn de tarado: 1,3a 1,5 bar.

TERMOSTATO

Colocado en una caja con racores fijada a la culata, debajo del eje de levas

| de escape (lado caja de velocidades).
Gomienzo de apertura: 86 °C.

Fin de apertura: 90 °C.

INTERCAMBIADOR AGUA/ACEITE

Intercambiador térmico de aluminio fijado en la parte delantera del bloque
motor, debajo del conjunto bomba de agua/bomba de direccion. Su
soporte es comin con el cartucho del filtro de aceite. Permite el calenta-
miento mds rapido del aceite a baja temperatura, y su refrigeracion a
motor caliente.

TERMOSTATO DEL INTERCAMBIADOR AGUA/ACEITE

El termostato del intercambiador agua/aceite esta fijado sobre el bloque
motor detrds de la bomba de agua. Permite la apertura del circuito de
agua hacia el intercambiador.

Temperatura de inicio de apertura; 75 + 2 °C.

Temperatura de plena apertura: 89 °C.

INTERCAMBIADOR AGUA/EGR

Estd fijado entre el turbocompresor y ¢l colector de admisidn, y estd unido
a la valvula EGR. Refrigera los gases de escape reciclados y derivados por
la valvula EGR, para bajar la temperatura de combustion y disminuir la
formacidn de oxidos de nitrdgeno (NOXx).

MOTOVENTILADORES

Dos ventiladores montados detras del radiador.
Tensi6n de alimentacion: 12 voltios.




RELE DE MOTOVENTILADORES

Dos relés situados en la caja de fusibles del compartimento motor. Su cir-
cuito de mando es alimentado por el relé principal de gestidn motor y su
circuito de potencia con + permanente, a través del fusible F8 para el relé
de 2° velocidad.

Relé de 1? velocidad

Estd pilotado por el calculador de gestion motor (terminal 68) en funcion
de la temperatura del liquido de refrigeracion transmitida por la sonda.
Alimenta los 2 ventiladores, uno de ellos a través de una resistencia
situada sobre el soporte de ventiladores.

Valor de la resistencia suplementaria: 0,6 ochmios.

Relé ? velocidad

Esta pilotado por el calculador de gestion motor (terminal 17) en funcidn
de la temperatura del liquido de refrigeracion, transmitida por la sonda, y
de la presion del circuito de climatizacion, suministrada por el presostato
de alta. Alimenta directamente el ventilador que posee una resistencia. La
2% velocidad se logra cuando la presion del circuito de climatizacion es
superior & 20,7 bar y se mantiene hasta que desciende a 17,2 bar.

SONDA DE TEMPERATURA

Sonda NTC atornillada en un lateral de la culata. Es accesible a través de la
polea del eje de levas de admision. Informa al calculador de gestion
mator, el cual comanda los ventiladores de refrigeracion, el indicador de
temperatura y el testigo de alerta del cuadro de instrumentos.

REGALENTADOR ELEGTRICO

Estd constituido por una tuberia de aleacion y fijado contra el salpicadero
(accesible por debajo del vehiculo después de desmontar la proteccion
motor). Estd intercalado entre la culata y el radiador de calefaccion y per-
mite un calentamiento mas rapido del liquido de refrigeracion, a baja tem-
peratura.

Monta 3 resistencias de tipo lipiz, alimentadas por 2 relés, uno alimenta
una resistencia y el otro dos, lo que permite obtener diferentes potencias
de calentamiento. Los relés estdn pilotados por el calculador de gestion
motor (bornes 75 y 98), en funcidn de la temperatura del liquido de refri-
%erampn y de la temperatura exterior.

ension de alimentacion: 12 voltios.
Valor de una resistencia: 0,9 ohmios.

RELES DE RECALENTADOR

Estdn situados sobre el salpicadero (lado calentador cerca de la rejilla de
salpicadero).

El circuito de potencia (+ permanente) del 1er relé gcrminal 98 del calcu-
lador) alimenta la 1% resistencia, a través del fusible F3.

El circuito de potencia (+ permanente) del 2° relé (terminal 75 del calcula-
dor) alimenta las otras resistencias, a través del mismo fusible.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad: 10,6 litros.

Preconizacion: mezcla agua + anticongelante al 50 %, Motorcraft Super
Plus 2000, norma WSS-M97B44-D (rosa anaranjado).

Periodicidad de mantenimiento: 10 afos.

B ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco con elemento de papel intercambiable, situado en una
caja en el paso de rueda izquierdo, en el compartimento motor, detrds de
la bateria.

Periodicidad de mantenimiento:

- sustitucion cada 45000 km o cada 3 anios (hasta 10/01).

- sustitucitn cada 60000 km o cada 3 afios (desde 10/01).

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor (geometria variable en la versién de 115 CV hasta
09/01), con turbina montada en el colector de escape.

INTERCAMBIADOR TERMICO

Intercambiador de temperatura aire/aire, de aluminio, fijado sobre el trave-
safo delantero del compartimento motor, debajo de una tapa plastica que
sirve de toma de aire. Estd colocado en el circuito de alimentacion de aire
entre el turbocompresor y el colector de admisidn.
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Bl ALIMENTACION DE COMBUSTIBELE

Circuito de alimentacion de combustible constituido principalmente por
un filtro de combustible, un regulador en la tuberfa de sobrante, una
bomba de inyeccion rotativa gestionada electronicamente (con una bomba
de alimentacion eléctrica en la version 115 CV) v 4 inyectores.

DEPOSITO

Depdsito de pldstico, fijado debajo de la carroceria, delante del eje trasero.
Capacidad: 58,5 litros.

Preconizacion: gasoleo.

AFORADOR DE COMBUSTIBLE

Sonda de nivel sumergida en el depdsito. Es accesible después del des-
montaje del mismo.

REGULADOR DE SOBRANTE

Regulador sujeto con clips encima del filiro de combustible y conectado al
circuito de sobrante de combustible entre la bomba de inyeccion, los
inyectores y el deposito. El combustible se calienta progresivamente atra-
vesando normalmente el filtro y a continuacion la bomba y los inyectores,
por el calentamiento del motor y la presurizacion del gasoil. En funcidn de
la temperatura del combustible, el sobrante hacia el depésito se re:jgula
por medio de un bimetal. Cuando es inferior a unos 15 °C, la totalidad del
combustible es derivada hacia el filtro para calentarlo. Gon una tempera-
tura de combustible superior a 31 °C, el combustible se envia en su totali-
dad hacia el depdsito.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Filtro de cartucho intercambiable fijado delante del paso de rueda derecho,
contra el salpicadero, dotado de un regulador de sobrante.

Periadicidad de mantenimiento: sustitucian del filtro cada 60000 km o
cada 3 afios.

BOMBA DE INYECCION

Versidn 90 CV

Bomba de inyeccién Bosch VP-30 de pistones radiales, fijada sobre el cér-
ter interior de distribucion, delante del motor. Esta accionada por la
cadena de distribucion.

Esta constituida por una bomba de aspiracién de paletas para la genera-
cion y regulacion de la presion de baja, un piston axial que genera la alta
presion y un distribuidor rotativo con 4 vélvulas de presion. *

Se compone de un calculador que, en funcion de las informaciones trans-
mitidas por el calculador de gestion motor, gestiona por medio de elec-
trovélvulas el caudal, el avance y la duracion de inyeccion.

La bomba contiene un captador de posicion del eje de bomba y 2 elec-
trovalvulas. Una electrovalvula de alta EI’BS'[L‘!I‘I pilota el caudal, la duracion
de inyeccion y la alimentacion de combustible de la bomba; la otra regula

el avance en actuando sobre un variador hidréulico.
| Las uUnicas reparaciones posibles son la purga de aire y el calado estatico.

No se puede sustituir ningdn elemento.

Marca y tipo: Bosch

Orden de inyeccién: 1-3-4-2 (n°1 lado distribucion).
Calado estatico: por pasador.

Presion de salida: 900 a 1100 bar.

Versidn 115 CV (hasta 09/01)

Bomba de inyeccidn Bosch VP-44 de pistones radiales, fijada sobre el car-
ter interior de distribucion, delante del motor. Estd accionada por la
cadena de distribucion.

Estéd constituida por una homba de aspiracion de paletas con valvula regula-
dora de presion y valvula de descarga para la generacion y regulacion de la
presion de baja, pistones radiales con eje distribuidor y una valvula de salida
que generan [a alta presion, una electrovélvula de alta presion, un regulador
de avance con electrovalvula de avance de inyeccion, un captador de dngulo
de rotacion y el calculador de bomba atornillado encima de la misma.

INYECTORES

Inyectores mecdnicos de tipo ldpiz con 6 orificios, retenidos y centrados
en la culata por una brida. Tienen 2 muelles no ajustables para realizar
una preinyeccion seguida de una inyeccion principal. No son reparables.
Tienen una junta de estanqueidad exterior, de cobre.

El motor de 115 GV no estd equipado con los mismos inyectores que la
version de 90 CV. En efecto, su calibrado es diferente y tienen una veloci-
dad de inyeccion mas elevada.




Presion de tarado (bar):
- 1% etapa (controlable): 220 a 230 bar.
- 2% etapa (no controlable): 415 a 435 bar.

B GESTION MOTOR

Dispositivo de gestién motor con inyeccion directa y bomba de inyeccion
de alta presian, comandado electronicamente por un calculador. Para
optimizar el funcionamiento del motor, el calculador explota las informa-
ciones transmitidas por los diferentes captadores, principalmente la posi-
cién del pedal acelerador, el régimen y la posicion del cigiiefial la posicion
del eje de la bomba, la temperatura y la presion del aire admitido y la tem-
peratura del refrigerante y del combustible.

La gestion motor engloba el pre-postcalentamiento, la refrigeracion vy el
calentamiento del motor, la conexion del compresor de climatizacion, el
reciclaje de los gases de escape y el funcionamiento del sistema antirrobo
integrado (PATS).

Marca y tipo: Ford EEC V.

CALCULADOR

Calculador electronico con microprocesador digital programado, con
conector atarnillado de 104 vias, situado sobre el montante de carrocerfa
delantero defecho junto al salpicadero. EI conector es accesible desde el
compartimento motor y el calculador desde el interior del vehiculo, des-
pués de haber levantado la moqueta detrds de la guantera.

En funcion de las sefiales emitidas por las sondas y captadores gestiona:
el caudal, el avance y el tiempo de inyeccion a través de el calculador de
bomba de inyeccion. Pilota igualmente el ralenti, el pre-postcalentamiento
y el reciclaje de los gases de escape (EGR). :
El calculador estd unido con la unidad de antiarranque, lo que le permite
bloquear la alimentacion del sistema de gestion motor y del motor de
arranque. El calculador comanda también la conexion de los motoventila-
dores de refrigeracion y el calentamiento del circuito de refrigeracion en el
momento del arranque. Gestiona también la conexion del compresor de
climatizacién para no perturbar el funcionamiento del motor bajo ciertas
condiciones.

El circuito de carga esta controlado por el calculador para optimizar la
regulacion de la tension eléctrica.

Contiene una proteccion contra los sobrerregimenes regulada a 4800
rpm, asi como un corle de inyeccion en deceleracion.

Fn caso de fallo de un actuador, de un captador o del propio calculador,
éste puede, segln la anomalia, hacer funcionar el motor en modo de
emergencia.

Fl calculador incorpora una funcién de vigilancia de los periféricos que
memoriza las anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de esta
memoria es posible con aparatos de diagnéstico en el conector de diagnos-
tico (16 vias), situado a la derecha de la caja de fusibles del habitaculo,
(accesible por la trampilla de la bandeja, a la izquierda del salpicadero).

Correspondencia de los bornes del conector del calculador

| N° bome | Correspondencia
[ Mando del relé de pre-postcalentamiento

3 Sefal sonda de temperatura de admision

4 | Sefial captador de posicion de acelerador (posicion 1)
5 | Sefial captador de posicidn de acelerador (posicion 2)
6
7
8

Seifial captador de posicidn de acelerador (posicion 3)
+ después contacto a través de contactor a llave y fusible {67
en el compartimento motor

12 | Sefial de datos calculador bomba de inyeccion / calculador motor
13 | Sefal de datos para conector de diagnostico

14 | Sefal de sonda de temperatura de culata

15 Bus datos para conector diagndstico, mando testigos
(anomalia, precalentamiento, carga, aviso temperatura)

¢ indicador de temperatura.

16 | Bus datos para conector diagndstico, mando testigos
(anomalia, precalentamiento, carga, aviso temperatura)

g indicador de temperatura.

17 | Mando del relé de 2* velocidad de ventiladores de refrigeracion
18 -
19 | Informacion unidad antiarranque

20 |-

92

94

95
96
97

98
99
100
103
104

Sefial del captador de régimen y posicion cigiefial
Masa captador de régimen y posicion cigiienal

Masa
Retorno sefial mando de regulador de velocidad
Mando del relé de prohibicion de arrangue

Entrada sefial mando de regulador de velocidad
Mando del regulador de alternador

!_Seﬁal de presién de aire de admisién
Sefal captador posicion vélvula EGR (115 CV de geometria variable)
Caudalimetro de aire (115 CV de geometria variable)

Sonda de temperatura de aire ambiente
Alimentacion captador de posicién de acelerador (posicion 3)

Informacion conexidn climatizacion a través de presostato de baja
Mando del testigo de antiarranque (en el reloj)

Hacia relé bomba de alimentacion (115 CV)

Bus de datos calculador bomba inyeccion/calculador motor (CAN)
Bus de datos calculador bomba inyeccion/calculador motor (CAN)
Masa captador de posicion de acelerador

Mando de turbo de geometria variable (sélo 115 CV)
Informacion unidad antiarranque

+ permanente

Sefial de datos calculador bomba inyeccion/calculador motor
Sefial captador velocidad vehiculo

Conmutador posicion pedal freno (sefial intensidad frenado)
Sefial presion atmosférica (sélo 115 GV)

Conmutador de posicion pedal de embrague
+ por contacto calculador motor, bomba alimentacion gasoil,
contactor inercia (90 CV)

Mando del relé de 1" velocidad de ventiladores refrigeracion
Mando del relé de climatizacion

Mando del relé de homba de inyeccion

+ después contacto a través de fusible 42

Sefial de control intensidad alternador

Mando relé calentador circuito de refrigeracion (2 resistencias)
Masa

Contactor luces stop, conmutador pedal embrague

Cuadro de instrumentos (sefial velocidad vehiculo y régimen motor)

Mando de la electrovdlvula EGR
Caudalimetro de aire (solo 115 CV)

Alimentacion captador temperatura y presién aire admision,
captador posicion valvula EGR y captador posicién acelerador
Masa sonda temperatura culata, captadores temperatura aire,
captador posicion valvula EGR, captador temperatura y presion
aire admision, contactor posicion embrague, captador posicién
acelerador y presostato alta.

Contactor luces de stop

Informacion sistema audio y sistema navegacion
(sefal velocidad vehiculo y cuentavueltas)

Mando de relé principal de gestion motor

+ después contacto a través relé principal gestion motor y
fusibles 9y 42

Mando relé recalentador circuito de refrigeracion (1 resistencia)
Informacion circuito climatizacion desde presostato alta

101y 102 :

Masa




Estr@te?ia del modo de emergencia
Segiin la anomalia constatada, el calculador limita el funcionamiento del
motor reduciendo sus prestaciones o provocando su parada inmediata.

. Causas probables de anomalfas que provocan la parada del motor:

- calculador de gestion motor.

- captador de régimen y posicidn cigliefial.

- etapa de vigilancia de los calculadores de bomba y de gestion motor.
- calculador de bomba de inyeccion.

- nivel de combustible insuficiente.

- sobrecalentamiento motor.

. Cagsas probables de anomalias que provocan un régimen de ralenti ace-
lerado:

- bus de datos entre calculadores de bomba/motor,

-2 de los 3 potenciometros del captador de posicion de acelerador.

Eglgusas probables de anomalias que provocan la desactivacion de la

- valvula EGR.
- electrovdlvula EGR.
- captador de posicion de vélvula EGR.

. Causas probables de anomalias que provocan limitacidn de potencia:
- sonda de temperatura de culata.

- captador de presion absoluta.

- sondas de temperatura de aire de admision.

- captador de velocidad vehiculo. ’

- sobrecalentamiento motar.

Nota: en caso de nivel de combustible insuficiente (2% del depdsito), el cal-
culador hace funcionar el motor a sacudidas anles de pararlo, para evitar el
gripade de Ia bomba de inyeccidn.

Estrateqia en caso de sobrecalentamiento del motor

Cuando el motor comienza a sobrecalentarse, el calculador de gestion
motor comanda el indicador de temperatura del cuadro de instrumentos,
para poner la aguja en la zona roja. Si el motor no se paray la temperatura
sigue subiendo, el calculador enciende el testigo de alerta, lo que genera
un codigo de averfa en la memoria del calculador.

sj el conductor no tiene en cuenta el indicador de temperatura y el testigo
de alerta, el calculador limita el funcionamiento del motor a 2 cilindros y
su régimen méx. a 3000 rpm. En este caso, el lestigo de anomalia de ges-
tion motor se enciende, y un sequndo cadigo de averia queda registrado
por el calculador. Los cilindros son desactivados de manera alterna para
permitir su refrigeracion uniforme. Si el conductor apreta a fondo el edal
acelerador, la limitacion de potencia queda retardada unos 10 segundos.
Esta fase de reduccion de prestaciones solo se ve interrumpida después
de quitar ¢l contacto. El testigo de anomalia sdlo se puede apagar después
de la lectura y el borrado de los codigos de averfa, con un aparato de dia-
gnastico apropiado.

Si la temperatura del motor continua aumentando, el calculador hace par-
padear el tesligo de anomalia para indicar al conductor que le quedan 30
segundos antes de que el motor se pare.

TESTIGOS

Los testigos de anomalia de gestién motor, de alerta de temperatura y del
circuito de carga estan comandados por el calculador de gestion motor.

Al poner el contacto, se encienden todos de manera fija y continuacion
se apagan después del arranque del motor.

El testigo de antiarranque esta también pilotado por el calculador. El
encendido permanente o el parpadeo de un testigo indica una averia
importante.

RELE PRINCIPAL

Estd colocado en la caja de fusibles del motor. Estd comandado por el cal-
culador de gestion motar iterminal 96). Alimenta los circuitos de mando de
los relés de los motoventiladores de refrigeracion y el del relé de climatiza-
cion, del relé de la bomba de inyeccion, del relé de pre-postcalentamiento y
de los relés calentadores del circuito de refrigeracion. Alimenta también el
calculador de gestion motor (terminal 97), la electrovdlvula EGR (a través
de su terminal zd), el captador de velocidad vehiculo (a través de su termi-
nal 3) y la unidad de antiarranque (a través de su terminal 1).

Tension de alimentacion: 12 voltios.

RELE DE PROHIBIGION DE ARRANQUE
Situado en la caja de fusibles motor, estd alimentado por el llave de
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contacto. La puesta a masa del circuito de mando es gestionada por el
calculador motor (terminal 27). Este Gltimo permite la alimentacion del
motor de arranque hasta el arranque efectivo del motor alternativo en fun-
cidn de las informaciones recibidas por la unidad de antiarranque.
Tension de alimentacion: 12 voltios.

RELE DE CLIMATIZACION

Esta colocado en la caja de fusibles motor. Su circuito de mando es ali-
mentado por el relé principal y su masa es gestionada por el calculador
(terminal 69), para no perturbar el funcionamiento del motor, y permitirle
proporcionar su potencia maxima cuando es solicitada, en cuyo caso no
autoriza la conexion de la climatizacion, en particular cuando el captador
de posicion del acelerador transmite la informacion « plena carga ».

Su circuito de potencia alimenta el embrague del compresor, por el fusible
F9 (+ después contacto).

Tensidn de alimentacién: 12 voltios.

PRESOSTATO DE BAJA DEL CIRCUITO DE GLIMATIZACION

Presostato simple atornillado en la tuberfa de baja del evaporador a la
botella deshidratadora, situada en el paso de rueda derecho, detras del
proyector derecho. j

Esta cerrado cuando la presion es normal, y estd intercalado entre el inter-
ruptor de la climatizacion y el terminal 41 del calculador. Se abre cuando
la gresién es demasiado baja para evitar la formacién de hielo del evapo-
rador.

| Tension de alimentacién: 12 voltios.

PRESOSTATO DE ALTA DEL CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Presostato simple atornillado en la tuberia de alta del condensador al eva-
porador, situado en el paso de rueda derecha, entre el parachoques y la
pantalla guardabarros.

Estd cerrado cuando la presion es normal y se abre cuando la presion
alcanza un valor determinado (alta presion) interrumpiendo la masa del
terminal 100 del calculador. Cuando la presion es superior a 31,4 bar, el
presostato se abre y el calculador interrumpe el funcionamiento del com-
presor, a través del relé de climatizacion. El presostato se cierra cuando la
presion baja a 17,2 bar, y el compresor se conecta de nuevo. Este preso-
stato permite al calculador comandar la 2° velocidad de los dos ventila-
dores de refrigeracion, cuando la presion supera 20,7 bar.

Tensitn de alimentacion: 12 voltios.

RELE DE BOMBA DE INYEGCION

Esta situado en la caja de fusibles motor. Su circuito de mando es alimen-

tado Por el relé princiFaI y es puesto a masa por el calculador motor %ter-
70). Alimenta el caiculador de la bomba de inyeccion (terminal 7), a

través del fusible F23.

tension de alimentacion: 12 voltios.

CALCULADOR DE BOMBA DE INYECGION

Esta atornillado directamente en el extremo de la bomba y tiene un conec-
tor con blogueo de 9 vias. Estd alimentado por un relé propio.

Contiene su propia cartografia para comandar las electrovalvulas de
avance y de presion, en funcion de las informaciones que recibe del capta-
dor de posicion del eje de bomba y las que le son transmitidas por el cal-
culador de gestion motor (régimen motor, caudal y comienzo de inyeccion
deseados). Las informaciones entre los calculadores transitan por bus de
datos CAN.

En caso de anomalia, y aunque es desmontable, el calculador debe ser
sustituido como un s6lo conjunto con la bomba de inyeccion. Después de
un desmontaje, se debe tener especial cuidado con la estanqueidad
bomba/calculador, ya que este (ltimo estd refrigerado por una tuberia de
combustible especifica debajo del calculador.

CAPTADOR DE POSIGION DE EJE DE BOMBA

Captador integrado a la bomba que mide la posicion ang ular v la velocidad
del eje de arrastre de la bomba. Estos pardmetros, que son transmitidos al
calculador de la bomba, y posteriormente al de gestién motor, permiten
determinar la posicidn del variador de avance.

Este captador estd fijado sobre el anillo de levas enfrente de una rueda
dentada solidaria del eje de bomba. La rueda dentada tiene en su periferia
una sucesion de dientes con 4 espacios separados 90° uno del otro, para
la deteccion de los cilindros. En caso de fallo del captador de régimen y de
posicion de cigiiefial, el calculador motor puede deducir la velocidad del
cigilerial y la posicion del eje de levas.

Na es desmontable ni controlable directamente.




ELECTROVALVULA DE AVANCE

Electrovdlvula de relacion ciclica de apertura, fijada axialmente debajo de
la bomba, y comandada por el calculador de [a bomba. Actiia sobre el
variador hidrdulico de avance, posicionado perpendicularmente al eje de la
bomba, en la base de la misma. El conjunto variador/electrovalvula per-
mite decalar el anillo de levas, en el cual giran los pistones radiales, que
son accionados por el eje de bomba. Esto permite modificar el comienzo
de inyeccidn en funcion de fa carga y de la velocidad del motor.

El conjunto electrovélvula/variador de avance no es sustituible.
Resistencia (en el cableado de |a electrovalvula): 8,24 ohmios.

ELECTROVALVULA DE ALTA PRESION

Electrovdlvula dispuesta en el centro del cabezal hidraulico, entre las 4
valvulas de descarga, y pilotada por el calculador de la bomba mediante
las informaciones fransmitidas por el calculador de gestion motor.

Es de relacion ciclica de apertura, abre y cierra por medio de una aguja el
canal de alimentacion entre el distribuidor rotativo v el racor de alimenta-
cion de la bomba. La aguja gira con el piston distribuidor. EI comienzo de
presion es determinado por el instante de cierre del canal, lo cual provoca
un aumento rapido de la presion en el cuerpo distribuidor y 1a apertura de
los inyectores. La duracion de cierre determinada asegura con precision la
dosificacion del caudal de inyeccion, hasta el momento de la apertura de
la electrovdlvula que hace caer brutalmente la presion, interrumpiendo la
inyeccion. De esta manera, cuando la electrovalvula estd abierta, el caudal
es nulo, lo cual permite la parada del motor.

Mo es desmontable ni controlable directamente.

CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador inductivo situado en el lado volante motor y fijado sobre el
blogue motor. Esta dispuesto axialmenie enfrente de una rueda dentada.
Transmite al calculador de gestién motor (bornes 21 y 22) una tension
alternativa de amplitud variable, cuya frecuencia permite la determinacion
del régimen motor.

Sirve, junta con el de posicidn del eje de bomba, para la determinacion del
punto de inyeccion, la regulacién del caudal y el pilotaje del sistema EGR.
Su posicion y entrehierro no son ajustables, estando determinados por
una arandela calibrada.

Resistencia (en los bornes del captador): 404 ohmios.

Nota: en case de desmaonlaje del captador, desatornillarfo de su soporie,
pera sin aflojar ¢l soparte del bloque molor. Su posicidn estd determinada en
fabrica y sirve para ajustar el punto de inyeccign.

SONDA DE TEMPERATURA DE CULATA

Termistancia NTC, atornillada sobre la culata, del lado del volante motor,
entre la bomba de vacio y la polea del eje de levas. Esta alimentada por el
calculador de gestion motor (bornes 14 y 91) al cual reenvia una sefal,
que es explotada directamente sabre la alimentacidn eléctrica de la sonda.
Su informacion sirve para la determinacion del caudal de inyeccion, el
punto de inyeccidn, la regulacion del régimen de ralenti, el pilotaje del
embrague del compresor de climatizacian, 1a EGR, el calentador del cir-
cuito de refrigeracian, el mando de precalentamiento, la conexion de los
motoventiladores de refrigeracion y el indicador de temperatura con el
testigo de alerta en el cuadro de instrumentos.

Tension de alimentacion: 5 voltios.

CAUDALIMETRO DE AIRE (MOTOR 115 CV ANTES DE 09/01)

Caudalimetro de aire msico situado a la salida del filtro de aire. Funciona
segtin el principio del hilo caliente. Sirve para la regulacion del sistema
EGR.

SONDA DE PRESION ABSOLUTA CON SONDA DE TEMPERATURA DE
AIRE INTEGRADA

Mide la presion reinante en el tubo de aire situado entre el intercambiador
térmico v el colector de admisidn. Ademas, esta sonda mide la tempera-
tura del aire de admisidn.

Esta sonda mide la presién de sobrealimentacion y la densidad del aire.

Permite asimismo al calculador determinar el valor dptimo a inyectar y |

gestionar Optimamente el sistema EGR.

En la version de 115 GV (comercializada hasta 09/01), permite regular la
presion de sobrealimentacion del turbocompresor de geometria variable.
Si el valor medido se aparta del valor tedrico de la cartografia del calcula-

dor motor, éste regula la presion de sobrealimentacion gracias a la elec-
trovalvula situada sobre el turbocompresor.

VALVULA EGR

Permite la recirculacion de una parte de los gases de escape al colector de
admision. Esta montada en el colector de admisién y comandada por la
depresion suministrada por la bomba de vacio, a través de la electroval-
vula EGR.

CATALIZADOR

Gatalizador de oxidacion, fijado debajo del conjunto colector de escape -
turbocompresor.

RELE DE PRE-POSTCALENTAMIENTO

Est4 situado en la caja de fusibles del motor. Su circuito de mando es ali-
mentado por el relé principal y estd pilotado por el calculador de gestion
motor (a través de su terminal 1).

Alimenta las 4 bujias de precalentamiento en paralelo, a través del fusible
F8.

Al poner el contacto y en funcion de la temperatura de la culata, el calcula-
dor pilota el testigo y el relé de precalentamiento. EI postcalentamiento
permite prolongar el funcionamiento de las bujias después del arranque
seqlin una cartografia predeterminada.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

Bujias de precalentamiento de tipo lapiz e incandescencia rapida.
Marca v tipo: Motorcraft EZD38.

Tension de alimentacion: 12 voltios.

Resistencia: 0,55 ohmios.

CAPTADOR DE VELOCIDAD VEHICULO

Captador Hall fijado sobre la caja de velocidades v accionada por la toma
de movimiento del velocimetro, encima de la salida de la transmision
derecha. Estd alimentado por el relé principal. La informacion que trans-
mite al calculador (terminal 58), ademds de indicar la velocidad del vehi-
culo, sirve para determinar la relacion engranada en la caja, y optimizar la
geslion del sistema, en particular la regulacion del régimen de ralentiy el
corte de inyeccion en deceleracion. Esta informacidn, sumada a las trans-
mitidas por los contactores de embrague y de freno, es igualmente utili-
zada por el calculador para optimizar las aceleraciones y reducir las sacu-

| didas del motor. Estd igualmente destinada al indicador de velocidad
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situado en el cuadro de instrumentos.

Tension de alimentacion (en los bornes 1y 3 del conector del captador):
12 voltios.

Amplitud de la sefial transmitida: 9 voltios maximo.

CONTACTOR DE EMBRAGUE

Contactor de tipo normalmente abierto, situado sobre el soporte de
pedales. Su senal informa al calculador de gestién motor (hornes 64 y
91), sobre la accion de desembrague, para limitar las sacudidas en el
momento de los cambios de marcha, disminuyendo brevemente el caudal
y siempre en funcion de la velocidad del vehiculo.

Es accesible después de desmontar la guarnician inferior izquierda del
salpicadero.

Tension de alimentacion (bornes 4 y 5 del conector del contactor): 12 vol-
tios.

Resistencia (en los bornes del contactor):

- pedal embragado: infinito.

- pedal desembragado: 0,5 ohmios méx.

CONTACTOR DE LUCES DE STOP

Contactor de tipo normalmente abierto, situado sobre el soporte de
pedales. El calculador de gestion motor (terminal 82) utiliza su sefial para
evitar las regulaciones intempestivas, optimizando las variaciones del cau-
dal de inyeccion, para aumentar el confort de conduccion.

Fs accesible después de desmontar la guarnicion inferior izquierda del
salpicadero.

Tension de alimentacion (terminal 3 del conector del contactor y masa):
12 voltios.

Resistencia (en los bornes del contactor).

- pedal libre: infinito.

- pedal hundido: 0,5 ohmios max.



Puesta a punto

Orden de inyeccion (n°1 lado distribucion): 1-3-4-2.
Régimen de ralenti (no ajustable): 900 + 20 rpm.
Emision de CO2 (segn versidn): 156 a 167 g/km.

Il PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg o en grados)

Tornillos de culata (ver esquema):
- 1* fase (tornillos 1 a 10): 1.
- 2* fase (tornillos 11 2 18): 0,5.

Diesel

Pifién de bomba de inyeccitn: 3,3.
Racores de tuberias de bomba de inyeccion: 2,2.
Bomba de inyeccidn: 2,2.

Soporte de bomba de inyeccidn: 2,2.

Guia de cadena de distribucion: 1,5.
Tensor de cadena de distribucién: 1,5.
Tensor de cadena de bomba de aceite: 1,6.
Soporte tensor de correa de accesorios: 3.
Alternador: 4,7.

Valvula EGR: 1.

Tubo de valvula EGR: 2,3.
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- 3% fase (tornillos 1 a 10): 2. Tubo de varilla de nivel de aceite: 2,3.
- 4* fase (tornillos 11 a 18): 1. Tubo de aspiracion bomba de aceite: 1.
- 5% fase (tornillos 1 2 10): 4. Intercambiador agua / aceite: 2,3.

Bomba de aceite: 1.
Cables de bujfas: 0,3.
Bomba de direccion asistida: 1,8.
Soporte de bomba de direccion asistida: 2,3.
Tubo de salida de aceite del turbocompresor: 1.
Tubo de llegada de aceite al turbocompresor: 1,4,
Anilla de levantamiento: 2,3.
Captador de régimen y posicion cigiiefial: 0,7.
Intercambiador de calor de EGR: 1.
Intercambiador calor EGR a colector de escape: 2,2.
Catalizador sobre colector de escape: 4,6.
Conector de calculador: 0,4.
Flexible de escape: 4,6.
Soporte de catalizador: 4,6.
Bomba de combustible: 0,9.
Aforador de combustible: 8,5.
Polea de cigiienal: - 1% fase: 3.
- 2* fase: apriete angular de 95°.

- 6¢ fase (tornillos 1 a 10): apriete angular de 180°.
- 7% fase (tornillos 11 a 18): 2.
- 8* fase (tornillos 11 a 18): apriete angular de 180°.
Rampa de balancines: - 1% fase: 1,3.

- 2* fase: apriete angular de 45°.
Soporte de eje de levas (ver esquema):
-1 fase: 2,3.
- 2* fase (tornillos 23 a 25): 2,5.
Polea de eje de levas: 6,4.
Pifidn de eje de levas: 3,3.
Tapa de culata: 1.
Sonda de temperatura de culata: 1,1.
Bujias de precalentamiento: 1,3.
Brida de inyector: 5,8.
Tubo de inyeccion: 3,5.
Colector de admision: 1,6.
Colector de escape: 4.
Tapas de bancada: - 1% fase: 4,5.
- 2% fase: 8.
- 3° fase: apriete angular de 80°.
Tapas de bielas: - 1" fase: 3.

- 2% fase: apriete angular de 80°.

Caja termostatica: 2,3.
Bomba de agua: 2,3.
Cable de masa de motor: 1,3.
Tubo de sobrante de combustible: 1.

Bomba de vacio: 2,2.
Tapon de vaciado de aceite: 2,3.
Carter de aceite (ver esquema): - 12 fase: 0,7.
- 2% fase: 1,4.
Volante motor: - 1* fase: 2,5.

- 2* fase: 4.

- 3¢ fase: apriete angular de 48°.

ALIMENTACION DE AIRE

1. Toma de aire - 2. Conductos de aire - 3. Caja de filtro de aire -
4. Filtro de aire - 5. Carcasa de filtro de aire - 6. Abrazaderas -
7. Conjunto colector de escape y turbocompresor - 8. Silencioso -
9. Intercambiador aire [ aire - 10. Vdlvula de admision - 11. Colector de admision.

BOMBA DE INYECCION

1. Bomba de inyecciin - 2. Junta de estanqueidad -
3. Rueda dentada de bomba de inyeccidn - 4. Soporte -
5. Tuberia de sobrante de combustible -

6. Tuberia de llegada de combustible.
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Desmontaje y montaje de la bomba de inyeccion
Notas:

Antes de desconeciar Ia bateria, asegurarse de obtener el eddigo de la radio.

Despugs de desconectar la baleria, es mecesaria inicializar cada una de las
jtulo “Equipo eléctrico”

No infervenir en el sistema de inyeccidn sin haber controlado gue la presidn

de combustible esid a cero y que Ia temperatura del combustible es inferior a

30°C. No respelar estas precauciones puede provocar heridas graves.

ﬂ_‘g_in{eneqir en el sistema de inyeccidn cuando el motor estd en marcha. La
presidn del cambustible en el sistema es de aproximadamente 1100 bar. Nao
respelar estas precavciones puede provocar heridas graves.

DESMONTAJE

Nota: los racores de las tuberias de alimentacign son blancos o identificados
por una banda blanca. Los racores de las tuberias de sobrante de combus-
tible son rojos o identificados por una banda roja.

. Desconectar el cable de masa de la bateria.

. Desmontar el cdrter de proteccion superior del motor.

. Separar el vaso de expansion y apariarlo a un lado.

. Separar el depésito del liquido de direccidn asistida y sujetarlo a un lado.
. Desmontar e} silentbloc del soporte motor delantero.

. Desmontar |a tapa de acceso a la rueda dentada de la bomba de inyec-
cion con el atil Ford 303-679.

. Desmontar el captador de régimen y de posicion de cigiiefial sin des-
montar el soporte.

Nota: girar el motor sdlo en su sentido normal de rotacidn.

. Girar el motor hasta que el taladro de PMS de la rueda de la bomba de
inyeccion se encuentre en la posicion “12 horas”.

Atencidn: no girar el motor cuando el pasador de calado estd insertado en el
volante motor. Si no se ebservan estos procedimientos, se puede dafar el
soporte del captador de régimen de cigiieial. Una vez que el pasador blo-
guee el volanie motor en posicidn, el laladro de calado de la rueda de la
bomba de inyeccidn se encuentra en la posicidn de “la 1".

. Golocar el cigiienial a 50° antes del PMS e insertar el 0til Ford 303-675
en el taladro del captador de posicion del cigiierial.

. Desmontar el colector de admisidn. :

. Desenchufar el conector del calculador de bomba de inyeccidn.

. Extraer Ia lengileta de bloqueo deslizandola.

. Desconectar los racores de las tuberias de inyeccion en la bomba y en
los inyectores.

Nota: desechar las tuberias de inyeccidn desmontadas.

. Desconectar las tuberias de alimentacién y de sobrante de combustible.
. Desmontar los tornillos del soporte de las tuberias de sobrante y de ali-
mentacion en la bomba de inyeccion.

Nota: acceder a los tornillos de fijacion a través de los taladros previstos a
aste efecto. Los tornillos de fijacion de Ia bomba de inyeccidn no pueden
desmontarse completamente.

. Desmontar los tornillos de fijacion de la bomba de inyeccion.

Notas: Existen 2 tipas de pasador de blogueo de la bomba de inyeccidn:

- pasadores redondeados para la bomba VP 30 (versiones 90 CV).

- pasatores en medialuna para la bomba VP 44 (versiones 115 CV) (303-
681-01).
Al desmantar la hamba de inyeccidn, no separar los pasadares (303-681-01)
de bloguea del ilil Ford 303-681. Si n o se respefan estas normas se pueden
pravocar dafios al motor. Los orificios de los pasadores de blogueo del itil
Ford estan desplazados. Al montar el (itil, comprobar que el taladro decalado
esté situado hacia arriba.

. Por medio del atil Ford 303-681 y sus pasadores (303-681-01 en las
versiones 115 GV), inmovilizar la rueda dentada de la bomba de inyeccion.
. Desmontar los tornillos de fijacion de la rueda dentada de bomba de
inyeccidn.

. Desmontar el amortiguador de la bomba de inyeccidn (versiones 90 CV).
bDe%montar &l soporte de bomba de inyeccién del bloque motor y de la

omba.
. Desmontar la bomba de inyeccion.
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Montaje de tres tornillos en la polea de

Desmontaje del captador de régimen y

de posicidn cigitefial. Desmontar sélo el cigiienial para poder girar el motor.
tornillo indicado, para poder extraer el
captador y colocar el pasador de calado
del volante motor. No tocar el soporte
e 75
<
bt
=
e 00
Cotas de fabricacién del pasdor de calado del
— volante motor (en mm). Util Ford 303-675 que s
¢10 debe introducir en el soporte del captador de

régimen del cigiienal.

. Desechar la junta. ; i .
. Desmontar las tuberias de alimentacion y de sobrante de combustible.
. Desmontar la bomba de inyeccion.

MONTAJE Y CALADOD

Notas: si se monta una bomba de inyeccidn nueva, configuraria en funcidn
del calculador motor con un aparato de diagnastico antes de arrancar el
mator. Asegurarse gue las luberias de inyeccion esldn montadas.

. Montar tuberias nuevas de alimentacitn y de sobrante de combustible.

Nota: esperar antes de aprefar definitivamente el soporte de bomba de inyec-
cidn al bloque molor.

. Montar los tornillos del soporte de bomba de inyeccidon.

. Con un pasador de 6 mm de diametro y 65 mm de longitud, posicionar
el eje de la bomba de inyecci6n, introduciendo el pasador en las regatas
previstas a este efecto.

. Quitar el pasador y montar la bomba de inyeccion en el bloque motor.

Nota: montar una junta de bomba de inyeceidn nueva. Esperar antes de apre-
tar el soparte de bomba de inyeccidn.

. Montar la bomba de inyeccidn y los tornillos del soporte sobre la bomba.
. Desmontar el dtil Ford 303-681 y sus pasadores (versiones 115 CV) de
la rueda de la bomba.

. Apretar los tornillos de fijacion de la bomba de inyeccion.

. Montar los tornillos de fijacion de la rueda de bomba sin apretarlos.

. Introducir el pasador de calado de la bomba para comprobar la exactitud
del montaje.

. Apretar los tornillos de fijacién de la rueda de bomba.

. Montar el amorli?uador de la bomba de inyeccion (versiones 90 CV).

. Apretar los tornillos del soporte a la bomba y al blogque motor.

. Desmontar el pasador de calado de la bomba.

. Marcar la posicion de PMS con pintura en la polea de cigiiefial, con rela-
cién a la tapa de distribucion, con vistas a la operacion posterior de purga.
. Desmontar el pasador del soporte del captador de régimen de cigilefial.

. Girar el motor dos vueltas. :

. Colocar el cigiiefial a 50° antes del PMS e introducir el pasador en el
soporte del captador de régimen de cigiienal. :

. Introducir el pasador de calado de la bomba para comprobar la exactitud
del montaje. L

. Desmontar el pasador del soporte del captador de cigiiefial.




. Montar el captador de régimen motor.

. Desmontar el pasador de la bomba.

. Monar la tapa de acceso a la rueda de la bomba de inyeccidn con el dtil
Ford 303-679.

. Asegurarse que los terminales del conector del calculador de bomba de '

inyeccion estan limpios y enchufar el conector.

. Montar tuberias de inyeccion nuevas sin apretarlas.

. Apretar los racores de las tuberias de inyeccion en la bomba.

. Montar los tornillos del soporte de las tuberias de sobrante y de alimen-
tacion de combustible en la bomba de inyeccion.

. Efectuar el resto del montaje en el orden inverso del desmontaje y proce-
der a la purga de la bomba y de las tuberias, asi como a un control de
estanqueidad.

Purga de la bomba y de las tuberias, control de
estanqueidad

PURGA DE LAS TUBERIAS

Versidn 90 GV
. Desmontar el carter de proteccion motor.

Atencidn: ulilizar un trozo de tubo pldstice nuevo y limpio acoplado a la
bomba de vacio manual.

. Acoplar una bomba de vacio manual en el tubo de sobrante de combus-
tible, y cebar la bomba de inyeccion hasta que el combustible limpio entre
en el recipiente de la bomba de vacfo.

. Desmontar la homba de vacio.

. Gonectar la tuberfa de sobrante de la bomba de inyeccion.

. Accionar el motor de arranque hasta que salga combustible limpio por
los racores de las tuberias de inyeccion.

. Apretar los racores de las tuberias de inyeccion.

. Montar el cérter de proteccidn motor.

Version 115 CV

. Desmontar el crter de proteccion motor.

. Separar la junta de estanqueidad de |a puerta delantera izquierda.

. Separar el panel de guarnicion lateral izquierdo del salpicadero.

. Desconectar el contactor de inercia.

. Conectar un tubo de plastico transparente con una 'T" entre la tuberia de
sobrante de la bomba de inyeccion y el filtro de combustible.

. Conectar un tubo transparente en el racor que queda libre en la "T".
Colocar la otra extremidad del tubo en un recipiente.

Nota: si se ha montado una bomba de inyeccidn nueva y es diffcil hacer llegar

el combustible al circuito de alta presién, configurar Ia bomba con respecto al
calculador de gestign motor con un aparato de diagndstico, antes de purgar las
tuberias de inyeccidn.
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Diesel

Colocacién del pasador de
bloqueo del volante motor
en el alojamiento del
captador de régimen del
cigilefial.

Desmontaje de la bomba de
inyeccion.

1. Tornillo de fijacién de la
bomba - 2. Taladro para el
pasador de calado -

3. Tornillo de fijaciin del
pifidn de bomba de
inyeccidn -

4, Correspondencia del
eslabdn cobreado y la marca
de la rueda dentada de la
homba.

SUSTITUCION DEL FILTRO DE
COMBUSTIBLE.

Quitar el contacto y desconectar la
bateria. Desconectar el regulador
de sobrante de combustible (1)
(separar cl clip de fijacién).
Desconectar las tuberias de
alimentacidn (2) y de salida hacia
la bomba de inyeccidn (3). Separar
el clip de fijacién (4). Desmontar el
filtro de combustible (pmteir el
alternador con un trapo de las
salpicaduras). Al montar, llenar
previamente el filtro nuevo y
montarlo en el soporte con su clip.
Conectar el regulador de sobrante
de combustible y 1a tuberia de
alimentacién. Por medio de una
homba de vacio manual, cebar el
filtro de mm_l;usﬁhle, ya
continuacién conectar la tuberia de
salida.

| . Alimentar la bomba de combustible con positivo directo, mediante un
| cable protegido por un fusible de 15A (terminal 1 del contactor de inercia)
| y comprobar si queda aire en el tubo transparente.

| _Cuando salga todo el aire del tubo transparente, desconectar el cable.

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

I. Tapén - 2. Cuello de llenado - 3. Depdsito - 4. Soportes - 5. Tubo de evacuacion de aire - 6. Anillos de estanqueidad - 7. Anillo-tuerca - 8. Aforador de
combustible - 9, Tuberia de alimentacion - 10, Filtra de combustible - 11. Bomba de inyeccién - 12. Tuberia de sobrante de los inyectores - 13. Tuberia de
sobrante depdsito - 14. Inyector - 15, Tuberias de inyeccidn - 16. Bomba eléctrica de combustible (sélo 115 CV) - 17. Tuberia de alimentacion (solo 115 CV).
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MOTOR

. Desmontar el tubo de plastico transparente y acoplar la tuberia de
sobrante a la bomba de inyeccion.

. Asegurarse que el motor estd en PMS controlando las marcas de pintura
efectuadas anteriormente en la polea de cigienal y el carter de distribu-
cion.

. Efectuar un control visual de las tuberias de inyeccion y comprobar el
apriete de los racores.

. Alimentar con positivo directo, protegido por fusible (15A), la bomba de
combustible (terminal 1 del contactor de inercia). De esta manera se llena
la tuberia de inyeccion del cilindro 1 6 el 4.

Nota: los racores de las tuberias de inyeccidn no deben tener pérdidas de
combustible.

. Partiendo de la marca de PMS, girar lentamente el motor 180 grados para
pasar a otro cilindro hasta purgar las tres tuberias de inyeccion restantes.

. Gonectar el contactor de inercia.

. Sujetar el panel de guarnicion lateral izquierdo de salpicadero.

. Colocar la junta de estanqueidad de la puerta delantera izquierda.

LISTA DE CODIGOS DE AVERIA

000 Prueha de preparacion del sistema no completada

00 Caudalimetro, corte infermitente de circuito AL

112 Temperatura del aire de admision, corte intermitente circuito
17 Sensor temperatura refrigerante motor, corte intermitente circuito

120 Sensor pasicion mariposa, fuera de medida. .

21 Sensor posicion mariposa, incoherencia senal caudalimetro

25 Sensor posicion mariposa - corte intermitente circuito

30 Sonda lambda, regulacion inyeccion al limite

31 Sonda lambda, no hay regulacion, mezcla pobre

2 Sonda lambda, no hay regulacion, mezcla rica

5 Error de par calculado " = s

? Sonda lambda, regulacion inyeccion al limite

3

]

(v lnwinw yviye]

gonda lambda, no hay regulacion, mezcla pobre
onda lambda, no hay regulacion, mezcla rica

Parada de emergencia redundante

Sensor de alzada de aguja del inyector

Sensor de posicion regulador caudal, circuito defectuoso
Electrovalvula de avance inyeccion

Requlador de velocidad del vehiculo

Electrovalvula de avance lnycccmn

Alternador, senal entrada alla

Alternador, sefial entrada baja

Alternador 4

Error sefial inmovilizador a calculador motor

Intrusion detectada y vehiculo inmovilizado

Reégimen motor o velocidad vehiculo maxima superados
Sonda temperatura refrigerante, sobrecalentamiénto

Sonda temperatura refrigerante, sefial entrada alta

Sonda temperatura refrigerante, senal entrada baja ] :
Sonda temperatura refrigerante , proteccion sobrecalentamiento activada
351 antgnws sistema encendido, circuito entrada defectuoso

359 Sistema de encendido, senal salida chispa, circuito defectuoso
Testigo temperatura motor, circuita defectuoso_ i
Sensor de presidn EGR, circuito defectuoso, seiial entrada baja
Sensor de presion EGR, circuito defectuoso, sefial entrada alta
Sistema EGR, taladro medicion estrangulado ;

Sistema EGR, tubo delantero desconectado u obstruido
Sistema EGR, tubo trasero desconectado u obstruido
Electrovalvula EGR, circuito defectuoso :

Circuito control inyeccian aire, senal entrada baja

Gircuito control inyeccian aire, sefial entrada alta

Sensor temperatura del catalizador

Gatalizador, limite de averia_

Bomba aire eléctrica primaria

Bomba aire eléctrica secundaria

Calentador termostato motor, circuite defectuoso

Senal mariposa plena carga, corte AC, circuito defectuoso
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Autodiagnostico de la gestion motor

El autodiagnastico debe hacerse con aparato especializado del constructor
o bien con otro de tipo universal que establezca la comunicacion ade-
cuada con el calculador de gestion motor.

El conector de diagnosis EOBD se encuentra en el interior del vehiculo, a
la izquierda de los pedales, debajo de una tapa integrada en el recubri-
miento inferior de la calumna de direccion (ver figura).

Para borrar [a memoria de averias es preciso utilizar un aparato especiali-
zado. orrar la memoria de averias es preciso utilizar un aparato especializado.
i ﬂ - ——

Situacion del
conector de
diagnosis.

Sensor temperatura compresor AG
Circuito abierto/cortocirguito S3POD
Emb;agclue compresor AC, recorrido corto
Ventilador refrigerante motor, circuito control defectuoso
Ventilador refrigerante motor, fallo controlador
Ventilador refrigerante motor, veloc. rapida, circuito control defectuoso
Ventilador refrigerante motor, veloc. lenta.
sensor de velocidad del vehiculo .
Sensor velocidad vehiculo, funcionamiento intermitente
Sensor de velocidad auxiliar -~
Valvula control aire ralenti, circuito defectuoso
Valvula control aire ralenti, error sobrevelocidad
Valvula gontrol aire ralenti, error baja velocidad
Electrovalvula aumento ralenti 1, circuito defectuoso
Perdida alimentaclon corriente auxiliar
Teshgio de averias, fallo del controlador
Calculador motor, tension alimentaclon
Calculador motor, tension alimentaclon
Calculador motor, regulador interno tension
Calculador motor, tension referencia interna
Relé de control del motor
Sensor averia alternador, circuito defectuoso .
Alimentaclon de corriente auxiliar, tension demasiado baja
Bomba combustible, circuito defectuoso
CAN Bus, error en circuito
Interruptor presion direcclon asistida, entrada
Sistema reducclon par transmision, error senal solicitud
Electrovalvula avnace inyeccion, circuito defectuoso
792  Sensor presion absoluta, circuito defectuoso
Tension bateria
Filtro NOx, baja eficiencia s
Electrovalvula control aire colector de admision
Electrovalvula control aire colector admision, senal baja
Electrovalvula control aire colector admision, senal alta
Gilindro 1, detonacion
Cilindro 2, detonacian

ilindro 3, detonacion
Cilindro 4, detonacian
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Fallo del GAN Bus
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Rele aire acondicionado, circuito defectuoso

LEYENDA ESQUEMAS ELECTRICOS
GESTION MOTOR

A7. Calculador ABS

A11. Radio

A26. Techo corredizo

A30. Guadro de instrumentos

A39. Reloj

A74, Calculador de bomba diesel
A102. Calculador antiarranque

A112. Calculador habiticulo

A147. Calculador de gastién mator
A157. Navegacion

A205. Calcu%ador climatizacion automética
A208. Galculador airbag/SRS

A300. Calculador climatizacién manual
A303. Calculador GPS

B11. Captador velocidad vehiculo

B36. Captador posicidn direccion

B49. Captador posicidn vdlvula EGR
B70. Captador de presion absoluta

B129. Captador de posicidn de pedal de acelerador
B135. Sonda de temperatura de culata

B139. Captador deriva vehiculo

B142. Sonda temperatura y presion absoluta

B203. Sonda de temperatura ambiente

B251. Captador régimen y posicion cigiiefial

D20. Conector de diagnéstico

E1. Proyector del. izq.

E7. Proyector del. der.

E181. Prayector xendn del. izq.

K22. Relé motor de arranque

K32. Relé AC a plena carga

K45, Relé velocidad lenta ventilador refrig.

K46. Relé velocidad rapida ventilador refrig.

K70. Relé bujias precalentamignto

K163. Relé calculador gestién motor

K168. Relé calentamiento circuito refrig. (1 resistencia)
K169. Relé calentamignto circuito refrig. (2 resistencias)
K219. Relé alimentacidn bomba inyeccion

K341. Relé bomba combustible (115 GV

M253. Mando turbo geometria varizble (hasta 05/01)

14

M254. Mando de vélvula EGR

M255, Bomba combustible (115 CV)
N15. Contactor luces stop

N75. Contactor mando compresor AC
N76. Manocontacto doble

N81. Conmutador pedal embrague
N82. Conmutador pedal freno

N278. Llave de contacto

N316. Contactor de inercia

P13. Contactor giratorio

P20. Bujias de Frecalenmmicmo

P91. Caja fusibles habitaculo (CJB)
P93. Caja fusibles compartimento motor (BJB)
R80. Calefaccion auxiliar circuito refrig.
R81. Calefaccion auxiliar circuito refrig.

Colores de cables:

BK. Negro - BN. Marron - BU. Azul - GN. Verde -

GY. Gris - LG. Verde claro - NA. Natural. 0G. Naranja -
PK. Rosa - RD. Rajo - SR. Plata - VT. Violeta -

WH. Blanco - YE. Amarillo.
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SITUACION DE LOS DIFERENTES

COMPONENTES DEL SISTEMA DE
GESTION MOTOR EN EL

COMPARTIMENTO MOTOR.

1. Turbocompresor y valvula de regulacitn
de presidn - 2. Inyector - 3. Tubo de sobrante
de combustible - 4. Bujia de
precalentamiento - 5. Bomba de vacio de
freno - 6. Caudalimetro de aire (115 CV
antes 09/01) - 7. Sonda de temperatura de
culata - 8. Relé de regulacion de
sobrealimentacion turho de geometria
variable - 9. Relé de electrovdlvula EGR -
10, Bomba de inyeccidn - 11. Calculador de
bomba de inyeccitn (captador de posicion de

eje de bomba, electrovilvula de avance, .
electrovalvula alta presion) - 12. Captador
de régimen y de posicitn cigiienal -

13. Sonda de presion absoluta con
temperatura de aire integrada - 14, Relé de
pre-postcalentamiento - 15, Relé de luces de
cruce - 16. Relé de parabrisas térmico -
17. Relé de bocina - 18. Relé de bomba de
alimentaciin - 19. Relé de calculador de
gestion motor - 20. Relé de climatizacién -
21. Relé de ventilador de refrigeracion
(1* velocidad) - 22. Relé de ventilador de
refrigeracion (2 velocidad) - 3. Relé de
prohibicidn de arranque - 24, Contactor de

SITUACION DE LOS DIFERENTES COMPONENTES DEL SISTEMA DE GESTION MOTOR EN EL HABITACULO.
1. Contactor de inercia - 2. Contactor de embrague - 3. Contactor de stop - 4. Contactor de pedal de freno - orofibicion de a Lie
5. Captador de posicion de acelerador - 6. Caleulador de gestion motor - 7 climatizacién baja presion - 25. Contactor de

. Captador de presién atmosférica (accesible después del desmontaje del salpicadero, sobre el travesaiio) - climatizacién alta presion - 26. Recalentador
8. Conector diagndstico (EOBD). eléctrico del sistema de refrigeracion.

15




|
i M IIIIIIIII ———— ltllllitll'llllm
"AJ 06 HOLOI NOILS3D W - ot : 4 B —> “
wmmileal - T AT T L Tl TN R - SRy 1
nava & § 6214°515 anmo sz § vaaust I0HE § | SLHUSLE
TOES 9 . ey
ki I
nama s | 6214-s16 anno 51 f sausL
: x amg el aeawis  amas | sauels d Sy
wpas | osauwis  Iamas | veau-s wnl. sl 1, rooomism 2 5
prae=] ngINS &L LNU-5L
tSaiN - Y0 ANA & | FLHUSLE
Tz & :
naio sz | sETsL 112N 278 LNLFSL
1
' i
! I
! :
! I
! i
L nama s’ | GHU'SLG name ¢ | 1aa-s1 “ 1
RIS | i
_ i
1 1
I
namm s feezrd-e 14100 & || 034-53 | (A% "
h I gLy b H
Tvs : ' | ‘(Looz/so “ - |
el £ 30530) i b= __
sosf ezruie A 06 HOLOW “ 2] :
NDILS3D E6dil sie e diide sl e e T Thmoomas 1
i R R O = ) =
TERL ™ oo AE _—
= ] Al
_ SmmEe | (| T S
iy 1wt ..u e = e o ————————————— - i
= e [ & i
e ' e .||.|‘|_.|h hv_r‘ _I —— e e e ——— e —— e e s e s T S S S T |H
= fe s 68 Iz [¥] E
name s | 62-SLE JAIND 52 | veau-s1 aara & | sLHU-SLE
ket 0
nama s § 6HU-SL6 namo 'L | va-si nama e | sz1u-s16 e 52 | gauest
awno s || azruest ELA R sy O JTsle o —p P0OPLEOS —
pramal mamostfwess
e = T D s poeiN +- o Yo IamiE ¥ || S1HE-SLE
" “ __ namo se” | sz1u-s1 namo 'L | LHU-SL fm e S
L it :
i =g ! s | .t
1 4 | naio s°L _l.____.zt.n_. I “A..mn_ " "
] i S Dl A ) e —_——
! 1 i [l oy ! 11
1 ] - FE
i | “ =Ll o
M IIIIIIIIII L I “ MO 5L | 2005 FAND L nmrrﬂAr I
i 1 | | = “
_ “ =nl | R, !
: — : [ el [ [Py i
I FRIDD S | e s_ | Oaleldie | “ €9 _* 1 “
i O 54| dHuo ¢ ! | 1 1 |swm] s H
1 e wse “ | I 1 O 5| EhHE0E |
“ T i 1 ereNLTE s | ! - "AJ 06 HOLOW NOILS3D !
1 0E " 1 o6 “ L i
B e e L - gegiC: oo o I S T T N AR ik
iy




. —— tsk..s;par;n r
. e e e ——— e ——————————— bl "AJ 06 HOLOW NOILS3D
1 1
b == m - |
2 @ | .
DY e v, w0 e e go G e iy I ozd
=
3 8 mes | zLag-sie nama s | 2vd-sis HMmas | 2Lvd-sis . e e
iR bl (1 8
ia [ W e P e e
< st 9 5
E vomose'|sozr  wmnase [soxs  nommse | 503
5 aanas | zias-sis nema s | 24d-sL6 Hmmas | 2Lvd-sie
I3
J [m—————— PTG SR ol Spresieen o oo J e ke’ b i Sy, (N Tolee o el et S pian 3 )
1 eI ) |7 | . e | L I
: Al SR B SL st s T
I Uggmt o ! i ! il oo §° | 593+ wamas feoxs  nomws | eors
| t Eor--+i 1 1 I [
H eed 1 I St | I 854 | I 1
N e o s e e i e f
gn 1 .‘go.-—. 3 B “ —I.%‘ Jhlr'llllllll“ - vMI_'I'-”II Ly iy '\OVIIIJ
T T BN o] LSRR SR T 1 e e i USSR SIS |
i
Ao 5L |l Zige-0s | - I > |
1
=] ¥ IR B, o -y o O TN el
Ao st | sraa-os Let (1
Rl 1
Ao L | z1aa-os
TOED R, L A L L
i it sy = - B
1 8y tyly €
B8LZN / “ T O e T ) e e (R G
ey "'AD 06 HOLOW NOILS38 =
w nNaiHM 5 § 9ErE-2 i34 5 | Serd-L OHiNG §' || SEPH-E HM § | DETE-2 aQumas | INY8
I~
nmass focrus | namas|ocrus | auinms | seru-s 3ns | osruee na s osrurs —
mIII.IIIIIlIIII IIIIIIII N B T8 =
1 e e e — = g g - — = g = = g
| — 5 —_ | weg 5t TF T_ i 7L [ [ [N g-
h__‘_b\_...l..l._1||u|||||ﬂ“.“””l|l.|1.lll.l||l|..ﬂﬂ“l|.|| IIII - ﬂ.ﬂﬂnll_ owne s} SEPUE
Lusl B 86
b S nara s § 9erd: aui3A &) seru-L AL S| 0EPH-L
2 3
o8y :
RIS ) 001D F | bZHU-SSL : na s | lrHs
ummovfvszuusst | : i B e
a ! _— =
1I|M=M.=.uuﬂ : — namm s | oeru-e Es! <
L1508 B £ QUIA 5 LNY-2
HMIND F | vazHU-SSL
nomia s || seHu-s16 Hmino v | aszuy-ssi voms s | ezHu-SLE 00oIND | bEHY-SEL namas | ssows  awwn e | seruee s | osers
THS 8 ———
uwnio ¢ | sznu-ssL ; |
W)z s _ﬁuﬂu.T s
|||||||||||||||||||| A
L
T — T A—— ;
GOLM BOLM
— e —
=R € =0 I Te wolee M __ ls________ S . ) C——
yamo ¢ seHu-sL au b | azHu-0¢ aume s | szHu-s1 au i | veaHu-os PN - - 1
ay 9 | reny-os LW o o e e e i o |
B R e
I i i 1
| st H 1 e .
1 ] ] d_w.H_ i
16d | =1 g6d! __* 1
“AD 06 HOLOW NOILS3D




"NJ 06 HOLOW NOILS3D

auiNe s’ | LNB
4 FVIRLE0E
weE|
NESE'| SHEG
owna g vas S AEIND &' §LL0dSEL
ki) B 51 YA 8
NOINE §° | 0vru-E
aumac | zvas NASE'| SEEG
naino s | Liod-ssi
. ¥ ) ¢ I
TS
name s frevde
Tz
i 5e’ | saa-s naino s | Lod-ssL
-y | It | S———
Tm E s k{E0 L
. =g ] <oge am:
=§_.;.¢ L6vd e sef| sna-e i o
Ty i
namas: | 2evd-2 neikm & 1evd-a NoING & | orru-s
mwfes ] €0
[ e B e, 5
1 P2l
IS i (] —p- |
L A R R ]
BT | ¢
§1:3 £
(44 d: |
T b
oA s | awna-s Nomm 5§ 0zree NOI3A ¥ || oErEeL Nowkm s | oere-e
pio] GRS e | e v
(1opsd) NOI3A & | ovres
TS — 4 TOOSRLIEOE
HoMM 5 02rd-8 [{TEP S BT NOMM & | OpPi-a
WORFE s e At
i ST e e e i)
1
1
I
Y e e e e e |

'AJ 06 HOLOW NO1LSTD

I S e e Ee e e e ..:.....1||||||| ;
1 1
= & —_—

iy milil||||||I|||lr...l||I|II||I|I|..||II-..I||I T == .1|...hI|..I_

wolfz N TR JA\nm J_.ww
Hw 5 | a3 na s § 9836
T T
L sl Ll e
"hig § | sy Inas | aves |
Hwing s 8076 auing s | thy-6 o s | 9838 ne s | 3936
TP e Az
B iad e ;
I
I & !
oply & =i 1
(iapad)
TOES —
aumg s | zva-s
TR kL
auma s | ava-s
HeAING §° || 6736
s s —
el
wm )z
HMiNg 5°f 2895 HMna 5° | EcPu-6
TED Y e TED L 2
4
Lt A 4

1seea L seig E£0g8
e v hriol 1
ITYINRS PILES 1aiim s | eeru-e

I s P o
Y .._ [
5| 2908 aina 5 | Esru-s 1A s° | G-

18




ogd
N A OBHOLOW NOST® | e e e v
: o v Ys i
“ P nlllllllllltuilm _ “ “ I
| = !
1 | prissty BIES* TES
[ 3 0EY _A_g.!_ gld | I
P — | - o ——— [ | »
2.8 - o e e e e na s | s01-% FuYd EREDY anmasy | psuis
20 Lzl kit EFD | § k]
5 e e ] e e SL
| m HaHM sef 1Lod-2 i se' | ELode g s¢° | 61045 nas | sozs woeloozs aamase Brsuis
2 . 9
= =l wle A&
namm s Liod-g HM 5" fELOd-D NE§ | ELod 5
r
WOASL _ _ H T A9 IAIND 62 | pSu-seL ume | sue IAHM 5 | B15U-8
ol I T G g (]
IAMD 52 | pSU-SEL u s f Lisue 1AHM ¢ | 158
T e (i) &
TS| tRsSaSEsaE e L :
InND § || 910d-SEL naino ¢ § L19d-sst 1
" e =
FEOINE - e e ] L9 auINo &' | ELIU-SEL 0 e R e R e Al
o J ox
namo s | 2194551
e ——— AN ¥ | vrsu-ssL wiania &' | EHY-SLE
: h S 1, e e el L
TED )L WY 9
e e . [ mmmmm e m e T}
T [ Sy 6l2) !
I8N | I L6d | i ===
i B mm el B z
ﬂwj £ D _ aneneo 2 | ew-st
naINg § § 294551 HiiNg 5| £2071-551 Qu i WPHH0E
s LS
w5 AL
naimo s | tg-st
IMND | 9194 551 ) ummo s | ceorsst
au sy || bHU-0E L L
gz i |
-.v —Ill.ll.llIII.IIII.1.|.IIII|.I-:II-III.....m
|
1
28N Vik |
R i) z __ = 208 _
e JAIND & | naina 51| taa-s |
e I T |
90d-51 “ name sk | s
H 1
1 [
d _
y _
i > 4 I
[ ! wil [] i __
Wi
“ T ™ ]
eedl __ ¥ ______ S Eee eoreas SLLOE 1) 06
HOLOW NOILS3D

19




]
= 'AJ GLL HOLOW NOILS3H
] =
x E. B 3 g -
. § B | o = | Wy T -
P ! 3 a 3 & 8 7 i
o Rl ERE 1 i
i) i & & x| = |
m.w 1 1 =] : ’
1 I = TOES » v
Le - 1 ]
El m 1 m | m = wbEs | os-is  Iamas | 9IS mEs| eawts  mes] saes
LN § 3 s S = wofe U s LS ) I
i = = - e ————— B e A T
MM @ | el —" I|"III'llIlIIllIIIH”””II.hI||||||"I|1ﬂ.||hs|{.|.l|!.||]““”l|»-ﬂ||l-.\.1I.hl||.|.||.””Il
I 2 wo e Tes 5 5% 5
- g
1 ! 3 8 3 mlllm.n
,_ _“n g | % t b a5 | 22118
m m = nama s GHY-SIE
Fis)
E g i i | ] el €
E I i "
S o 8 o5 8 1 F :
m Ty g i___I* B % g = z .“ s ferue  aunias| seess w0 5* | 9366
¥ T
m £ oo - "
H § :
= naium 5 fsaru-e
: B M mia e
R
e = name 5| GHE-SLS
. 3 £ " 5 ol guiey 1
= 2 =
= ¢ 3 S &b
s — - “ sl
o = = L €
S P F OB P .
_m & I | & 186751 U & | el ooiND & | 2L 14100 5° | 03062
= " ! I
w I “ Ilﬂ
— 1 ]
: || R e, 1| (N
= ! 1 Bty A
e i i L A0
1 ] [
m ! namo sl | avast
g .
[l
o e e - " “ L
i _ : | =
1
! " e i
| “ . - _
! 1 1 1 [
I ] belyl
(N foy 5 - &
z 1 = . !
1 ¥ w < 1
_ e dom b L 1 8 4 mm_;il_m g “_ A E:.:LI o G
T .m.um1 110 [ a - 1 1 2 il ! =] b
LS T b 1 [ L : _ 22
e PRSI T T et D T [l o T
| Bt S Dpe 2l TR g le=e- 3 H
: S s s )

20




deo? || T | @
iesel

FORD Mondeo 2

T e Y aJ
“AI.... — |
N e e e e AR
e e iy = 6.4
wo
osd
TRID| ) 00IND ¥ | bEHU-SSL
HMIND b || Y9ZHU-SEL
HMIND k| 892HY-S5)
T O Ye iz 1
HMIND b | 95zHU-SSL
Nowa 5 | sehu-sts waio b | gszuu-ssr voma ¢ | czuu-sis 00N v | beHu-ssL
TS| 8 —————
e HIAIND -\_.zxm.wm_.
wWBEz: 3
i
T —— 7 7
80N ey 0
i - T | €
Hamo s | seru-st au k| seuu-oe auio & [ szHu-sL au v | wznu-oe
TS
au 9 | reny-os
Rl O8 I
! wid ! . | 1
16d ! _ 1 ‘AJ GLL HOLOW NODILS3D eedl %1
fmmmmmmm—————————— e e -
i 4 &) o
v HI||.I|||I.H|I|||I|||. S .I||II.r|||||||I|.|.||||I1““.H.N||I||II._
s O Y [ i
nama s | 6214516 Iamo 52 | veauest A 5 | SLHE-SLE
il
nawa s | sz1w-s1L6 amo s | 9ausst
ERDAL — $-00-05LE0E .
TEES —p . : el i
oo nemo &' | st
BB 7o fo 3amig s | stuu-sts
s . .
naino s | 6z14-sL NAIND £1 § LNU-5L e ———
N R R e ] x
1t
2 1«40 % )
Wik o ! ]
a..u e
S0E -
NEND 51 | 20056 ANMNO L | SEHY-SL
iz 4

TET| 6
au 5%

OhHE-0E

'AD G1LL HOLOWW NOILS3SD
oea
wT T [ ——— T
vomose fsory  wmnase |sods  Nommse] sore
wile ________ (I 9
somosfsorr  wmnas|soms  NoiMs 603D
e ] 1 S hEt
L L e el
I
1
| = &) —p 1
2 B I I S L Sy S _—
pued 13
i i H
™
— = e
oA | -
e R T e e e
¢ (¢ z £ ¥ (s ol [ O
namms | serus | ouzas]seour | cumas fserws | omws | oeruen auma ') 1hs
naasfeerss | namas|ssws | ouinms | sieue ne | osru-e nas f oerd-s
B T T T S
o sl 1 o E 5 N !
cuna s | seras
nena & | seri-2 auaLs | serL 345 | osree
nas f oeres
e ——t———— | ———— | —4—a
nam 5| serure WS |
auizh e
neing &) secs  aumm s | serua uss s oeru-g

21




oza
|||||||||||||||||| TS -
e [r Yo 1
: 1 1
s S e THS *
nas |eoas FUT BN JALHE 52 | PSU-IE
TOAS_ AEL s
nas |eoas Ao f 903 3ArHE 52° | PSY-L6
j; ro ) 1 Sy 1 S — A9
viv e — = e ”

D | 8 4
JAIND 52| pSY-SEL HM s | L1su-g LAMM & | a154-6
wla ] ¢ I
3AIND 52 | psu-ssL WS || eLsuse IAMHM §° J 91502
TFES | .Il.u.w_q.....lhhHHII.ulllllj m.h.m.l_

i 1
! I
I
1 1 i
D oL
JAIND b | WpSH-SSL HMME S | EHU-S16
1
....................... <}
L1 I R —
4 z
Hiamo s2' | sHu-sL
ay b | WeHY-08 o
BEES.
TUES|
NEIND §°L | INU-SL
au s || puuoc FR Yo
s T i
| WL 1
I & 7] |
I s0¢ |
| rams g1 | 005 )
I ™ |
| MNEND 54| GHE-S 1
! W 1
I _| - i
I PR, |
1
! O ITp N1 |
1 WD | s 1
| o 51 | onka0s “
.1 P :
(e ol ;
g6dl __« i it

‘N SLL
HOLOW NOILS39

"N GLL HOLOW NOILS3D
o}
)
wa L f eouie
TR
¥a L f zoue
hi:Y §
@
SS2N
D
DOIND | | 20551
EiaH
DOIND L | 20u-s5L
|
0OIND 5°L | ¥Zou-ssL
TEeS .
pomosil
somio 52 | zowsst [ e st
TRAE_ 7 Hame s | 91au-ssL
=} P -
L I 1oz | ™ s
| ]
9LEN (R s0sRmeTE Ama s | 913u-s51
P12l [ T ) 98
fm————m——— = =, el .
|
1
W e -1
e e s e o 3
sy 3 98 98
I'poitiost nema &' gzrd6  NAMM 5 jeerd-a
DOIND §L° ) EdU-SSL we “
ﬂi [ 1
TS
y ; 20
D0IND 52§ EdU-551 naMe 5| SHU-SLE ma 5 zzrueie
wofr___ Je __ s
||||||||||||||||| ———
. I
lllllllllll o I M
. 1 v
........... I
||||||||||| =¥ | g8 ~
: i |t
||||||| [ep— |
naino &) sHu-s1 OYIND §1°)| SErd-st
TEES o « POo-ObLE0E
neiNg §1] pest
o
NENO 5L | LNu-sL
TFFS *—
namo 'L _..fzw.m—
||||||||| ] At

22




R|T|a

Diesel

HORD Mondeo ¥

‘N GLL HOLOW NOILS3D e ==
I
! <
4 & -
b W.IIIIIIIIIIIIIIIII“"H B e e
LY ¥ [ i
“ [[[[[ _..|l IIIII Im JAME ST | ZLEa-SLE Narse §' § 2¥d-SLE HWMEEE 5 | 219d-S16
- B S
2oy ! 1 " s 1 8 H
w e Yo
aama §° | ZLEA-SLE naixg ¢ | 1vd-sie Hiama s | 219d-516
ngino 5 | 2Lod-sse
awna s | s fm———— SRR S NP e
| WL Tl T M
I e v, SR -
3 § 1 1 I 1 1 1
zﬂ“ SHEG _q 1 —_— H “ i “ 1
¥ - I 1
r ] e s | Lue | e _|1a...11|. sl ____| ol ____! 1
nano 5 | L10ds5L €6d | _ D S S e e e |
naig| SHEs A9 &L | zLaa-os
Lits) L i
TERAL
Yt 1) s,
, S J AD FL § ZLEa-0%
L4 I L
e G e Ea g Bt i 14
tiomia & | orrues naino & | iod-sst AD L] ZLE9-08
3amase | s el .J».I.
g |
] | 0y be e By
SIN : i !
seenl _ ] _
J ‘NI GLL HOLDWW NDILS3D
olg
R
wr e z
Y pe— uamm 52| irae S ki i
) |+ =) —
TAE ¥ w e L 1!
IS B o £ ainieiniininin L any o g b ke % i 1
Noma s | oprus HM 55| 988-B FETTE ETRE nara sy | v
|es - W 5| 8E3-C LR e
—nl_ I“ X FF TR L DL L FF nllllllwom«..“
1 1 450 9P Aued ———————— -
T, 0= e » By s
7= (O [ TR A [ R e e T L B S |
| m_ -.....Y_ s T T 1 o
he_—&___lfIlllllllllllllﬁlll_ Hme 5 | too-s aumn s LheE Hi & | saa-g MO 5 | JurE
ey 3 b (0
T, e e e z
L LS e
1
| =) “
[ B R 1
Zriga fsiked)
W [t T T e
MOIHM & | BrPu-a Nt s | 02rue noiA & | avru-2 HaA & | ue el it wanaran 5 | wvsaen
] N Ut S T3 ) 2 k=3 A
k=1 [0 1 zL ey B
o HMING 5§ 1806 HaAPHD 3" | ERrHTD
T o ) = hua) £
. | E3 Ed
oM & | ovruee NOIHM S | DzPuE OuraA 5 | LHu2 wsza L} sera |77 soza 7]
WoLE o __ L - TrED L T
P L e e =5 1amm s wao-o i 5§ ecruen
“ @ 1 MmN T T T T T T T TTTTTTY L] GRS
! I FEYCTLE N L Laaim s | eereen wnkina 5 crwien
e e o e e e o e e e e I
TOTD R L8 o e L e e e T =T 1.9
I e e .
1 .
i = ! A GLL HOLOW
Ly JERIERIR |

NOILS39

23




m “Ad §11 HOLDW NDILSID
=3

F1E-GLE |35 BRIOG
(=)

ey
|
1
|

THES »

- m

frvnr Travel Piot

&.cBR .5 WHEY TI5-0L6 |5 D00
Ie-GLat §.55 GYA0G  B-GLIT §A5 wWHIGH

TGLIT L5 GYHOG 8.0 AT |5 WHION

NAMD 5¢° § 2194551 nad Sy eL¥d-LE

7 \

O0IND & § L1851 NBIAE §2' | ELYd-S16

EoUS las sulres

s S8
J

i

1
&

'.'Ij QYD

4-EC1 |5 GYIRD
[~ o
_IH.I.I

AFC
GESTION MOTOR 115 CV.

I
1
1
|
|
|
|
Ij
[l
|
[l
[}
1
1
1
1i
|
[
I
I
I
I
I
I
|
I
Ij
I
I
I
|
I
|
1
|
1|
I

i N
LGRE .35 WHBY
SECT |.5 BUAD
L.ECT §.5 BURID

S presres u RERN
S
i
les |
=]
EI
]
ac]
=
=1
=
@i
)
=d
I
1
1
1
1
1
1
I
=

B30 | Swiml  G-oBsA |35 WHIBL
1

24

AN & fLLYA-SLE

SIN

DOIND & § 11¥4-5L 4D § | LLYS-SLE

155-Pa1E |5 GHIYE
Tus-pal6 § 5 GHIVE

5 GHIBU

1

i
7

?cm

155-PGT |5 GNIBY
155PGIT .5 GHIBL

1
155-PGT7
B

1
I
1
1
1
1
I
1
JAND L | VG __
namd §1 | EHE-G _
) e 1

i \‘..v“ “
el Ll s
™I 5 I
I

|

|

|

|

-

o 5 i

GESTION MOTOR 115 CV.

il

-5 GHIWH
38

£6d

155-LGES
1
1550023 §.5 GHAWH
T
[, R
1 +—
6 l\\ |
155-KET3 || .5 GNIRD




FORD Mendeo 2 n Ir a

Diesel
R Sy L
T (g A L
1 1 1 Ed 1Y }
e L
2 pens ey
e R -
3 I
: mm !P91 SET | Swm TLEN | S WvRD
| Sl
| < 1 faros Xensn - Po——
l-‘-—‘——-nd ikl 5
dessl
2881 |75 0G .- - 5305
16 Jic4le
D20
R R L A300
_ : T Al ! ! | 1A%
sfen . | BN
| ! e eyl
e vt TR SR WY SR 1 30| caqa
1-RA1 |5 BKIO o et el R e ——
31RA | 5BK 9 G (=== A28 p—T
] .
L N
. - - o =
. 11 camn G538k
i -1 || 5 WHIRD T —  (Al2
S116. sz : ) i
nfce 1 i
e R o]
18 a8
B-h0s | 35 WHIGH 3.EE1 || 35 WHIRD B-Faa3 | 35 WHIVT
T B-EL7 | .35 WHIRD B-EE12 | 3EWH B-FFH | .35 WIIGH
“'_Ga_?ﬂ & G20
[~ ThERE
H ‘j"_“m Sl B-EE1D | 35 WHIBK
1} cam
D20
CONECTOR DE DIAGNOSIS CONECTOR DE DIAGNOSIS
CITITCLL i S | aar e ToTTTTTTTTTTTT TS | a7
I i 1
- S - & © -
I
! lmmpe—coomo—=s—ogem——ssomsssmmmSSmgE e J
:::‘:::_-".:'_—_—_T_—_:::::i-ﬁ .':‘_:::_—::_-_-'_-_f—_-_'::lzs. :;_'IEI.J 11 e % 15 [ c1o0
SWHIGN 469 | savi00 I — $£04 |5 HAON HEGH | S QYOG ]
) S A0
. 1 5% ] slog !
Cl2. ] [} fat) I o i | |
] e s |eu L@
[ 1
Swiion sk |5 avos 5600 |5 BWBK Lok Pt pid e L B
D i | A Yo Y arEE ) i BT (] L
sfca | 25 waN 4668 |35 avion s-r03 |35 Burex 4 a5 arne
235 WHIGH 4£08 |35 GYIOG 5-EGY .35 BUIBK - o SIEL
o Sl
Lo___ _ — 3L ) L=
e o AEGIK |35 GHIOG SEGIA |35 BINDK
SCP + st i RO RTINS ) cilb)
programackn £ S0 ot
méduk D20
el
"
7
CONECTOR DE DIAGNOSIS CONECTOR DE DIAGNOSIS

25




i I SISONDYIO 30 HOLIINODD
= 8 a Ow [
= ] 2 =2 _
..Mll.. m m b | w K=}
"a1d & & - e =
! 5 NyD o 020 ~Nyo e
I 5 =2
" Il . w 2 S [T g
| I
| i B, auma sef 1035 Gerip s} 1934
I 1l ~ _ ) m = 5 :
i h ﬂ. AR H m m m z | IS ;
L ““ _ : - = =l [0 auinase § 2035 auna se | 21935 HAING SE°§ BO3S
i ! | freedB g CEd iR sanas | 1o3s
" @ | o g q e m CH
I | 1 5 ] ! m H Flasir] el Foh b ) (S e o, S . S (- TR S
I 1 ) = - s | . ;
| = 1 :
Mo g o el
| kK £ ! v i |
| = e Faw L o]
__ m il = | " [ z 10 sl
1 m < I I's 8 1 BEd. ___, g ey p===n
i i3 3 s ] i ; _ /
i | 1 m o m " ﬂ . _ mw_ h
o Bl : _ fgd ey
A e = ! eergl___, SO i
4 ] - -
| = 2 L2 g 1
_ 2 7 4 '8 auina s 103
2 5 2 i
b wlll..w
2 1 ! 4 ] |
-] 1 [ | TS ’ . . —
: m : P o8 “ st | noxr
SR £ X I aune s | zorr 90IAD 5
. 5 S g S
& e sl ] awao st | boxr q D ¢ wnosef i
L . . ‘
. - A o £ [
1 1 5 A [ L il o« 1
! m ! 3 w 3 1B "
2N 2 £ e e |
] | 8 m @ s anues anuos 1.,_
..lll_ ] + | |
I
i S L R
! 1
| 1
I |
=3 | | 00y,
= = 1 WU T (B G | et L [ i L i
bl £ 2 £ ==2-s
w ==
i 4. 8 = 8 i & aquinas* | 1oz auto & | 1934 B ﬁ
H [ T =] | & sz | !
| e g ® 2 i Pomns)
1 -"1 ] “ : “ 2] .
“ “_ b “ bl " w g : TS » ;
! ’
i ! ! ! = na 5| 5%
i i i 2 . =] S
' I & “ s ! m WOAZ- oAk, ms)sors  aos|sor
1 = - 1
1 i I = ! w ! ra £l
e - ¥ = = 3 =] i+ B P aunos i Ly S I——
~
i "“m m “9 ¥ i g = il YL e ! mefrors a0l sons
“ “ “ d_ _Plu nE-_.MM. hM_v s mRAL ]
- L 1 1 w e e T peE SRS =
1 H P i = 1 1 !
i 1 1 = i ! I
| y e _ g S 8 4= ] = | !
H 1 2 d = ! H Lriy! ! wovl )
! 1 = 1 w I £ o o o e e e
1 1k by L {3 H w”m _
I F. 1em ) oo -] o«
1 - = L
g d S = E
|




Diesel R|T|a

FORD Mondeo 2

DLNIINYLNITYIIHd

—— e e e i —————

L _ad v
0cd | r
D
Fo Y pL
“_ DOIND 3 § $1LAY-S5L JAMMA S} SLHU-SLIE
“ wole o ____ -
I
I \_.l |||||||||||||
1 0LM
| R 7
1 ad 8| 9HE-0¢ uﬂm_wm b s
I T =t
_ ! 5|
I T €
1 qm e,
I b fes !
1 e g L ¢ |
_ e Vs
_ ad 5% | dhHd-0E
“ LS
| T2
86d | _ o |

HOLOW NOIDYHIDIH3H
="
LG
vl S
TOTD J 16
- auING §° | LNU-B
THES
5
auNa g Eva O
TR kL
e
HB 8 | sLvd-ie auinas | 2905 Ha g | avd-Le
WD AE s — hi1=] £
KMING 5 | Ecrd-e
W ; W
n ™Az
SEW U LEW O
wR| L L
2
aivd B
DOIND § | 51 geLa JAIND 9 | a9d-551
o TETD | L
IAMM & | Esry-g
HE S JERYDLE  NEIND F §EV4-S51
e L]
IAIHM & | £5rY-8
ol == [ 150 Lo S
1
§ - B b
1 1
224 Lriy _..l.. pm == o o o _
el |z a9 u
nama & f2vd-516 HMME & | 219516
yolss 0 T ®m ] 3
£6d HMIND b f6ud-S5L nama & f29d-516 HMME S 144516 NAND A | L¥d-S5L
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| 1
! i
| I
_ o 1] | ). e
1 =/ guma MG L L L - “
i Trdaa g £ r |
1 namin s | dvdse (.0 gy St e
I Loy P P SR Y oM 1 _
i = =" s b s |
! I
“ \ul!!llllllul.ﬂ_m KNG L | dhde I
1 StA P = i
I wmals *t I
_ NAND L £yl “
1 ai § | e | 1
| e !
_ ﬂ—._.u_ ¢ Cu | ydes __
| Sy |
_ o1 ST Y ] _
£
! - !
| P _
| o s | fwotE |
| Bl i
! I
! I

27




1
_. c=cc _
T o HOLOW NOIJYHIDIH43H | m m = |
1 | —— |
1@ =22 |
wiv !l "=l = |
o i Um
1amm s | eerure =
D Ne Sﬂam. EM
=o
1amm s | eeru- [ | ==
) I Z3
i I
] -4 ._ua.mw_ o e
SEREY - nama s2°§ £Lvd-1e o
jLicd 4 | © ~
HMING & JEEMY6 TR & ™ =t
s (O | K <
T = =
auma s jeva-s g ! e ___ o & g ———
Y rL == = = i
autna & fzva-s jie i 5 m @ m_ |
TEES ‘ 3 W o ey
atitiaE: ﬁzma nama se | e1vd-sis . A # i |
L e T PP T DT S m - ﬁ m H" 1 “
i I
© | = 1
< & > _ _ . U
LBRVIlE G | e e e O ) = " I m 1l i
L =Y il i Yoo _ | _" H
| I
B | ! e
i | = m= = I
idader Il 2y Eo £ a8 I I
wR| 6Ld | = = = o 1 I
| (2] & S | og
HEND b | 99ZHE 551 LL1s] m _ 1 -l = s __ 1 P
Nomg 5 | seHu-sLE HwNo b | BzHU-SSL 90IND b | PEHY-S5L < 1 [ — . ¢ ao—id | 1
||||| A @ < P (e
el E i _-I-“lllm.l!(! w @ H%S_H% "— '..1 1
MMM b | Y92HH 551 w L g = & =8 1z ¢ " |
HMIND | 392HE-551 M & Sz 5% m __ |
2 L L il
. - - ) [
TS ooma | SZHI-SLE DOIND b | FeHU-S5L 8 L T2 e S I} J
HMIND ¥ | 92HY-S51 L) G- i I
B w @
wo)e 5 wols _______ As m 2 __ “
[ (=] = I
T / fooomoo ( & i .
)
: a ®
b - 2 U wlb L = K m b - _— i
) I [ =l L £ = g | _
o5 (s s 58 & i
naino ¢ | seHy-s1 aur| szuu-oe auiny s § ézHu-sL aur | veznurae | Lt _ | |, w2 Jl i
. N m bl i <l
BEES m - _ | b L JF— |
THES . | £ | I =
ay 9 | FiHY-0E s | i th
m IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII Illl_ - i ] | m
1 el ot | 1 © ! | < [=1]
i T e i I o _ el g e I~
I NAiNAD §4| 29075 . 1 o | | | rNu m_ = m o
I ko 1 || e " I & ! &
| | | | x| m m | I ! - J - -
1 : i | lds I =
! — : - | @ x T | [P - .7 —
e =, w
' [ | i ST eammm— T - =
[ 4Hﬁ_ o 1 I | & ¥ = - =
! el 1) u i LN i o | M =
[ [} L)
eed. M e, ———— 2 g @ o
oy




Desmontaje, montaje y calado de la distribucién

DESMONTAJE

. Levantar el vehiculo.

. Desmontar el alternador.

. Desmontar la polea de cigiieial con el Gtil Ford 205-072 y los pasadores
de blogueo Ford 205-072-01,.

. Desmontar el retén delantero de cigiienal mediante el Gtil Ford 303-679,
y desecharlo.
. Desmontar los tomillos de fijacion inferiores de la carcasa de distribu-

cion.

. Bajar el vehiculo al suelo.

. Desmontar el vaso de expansion.

. Desmontar el racor rapido de la tuberia de llegada de combustible.

. Enganchar una groa de taller para sostener el motor.

. Desmontar el soporte motor delantero.

. Desmontar la polea de reenvio de la correa del alternador.

. Desmontar la pata del soporte motor delantero.

. Desmontar los tornillos de fijacion superiores de la carcasa de distribucian.

Atencidn: no defarmar Ia carcasa de distribucion.

. Desmontar la carcasa de distribucion.

. Destensar y bloguear el tensor de la cadena de distribucion (retraer el
trinquete, hundir el clip e insertar un pasador de 4 mm).

. Desmontar el tensor de la cadena de distribucion y 1a guia derecha de la
cadena.

. Desmaontar la guia superior de la cadena de distribucion.

. Desmantar las ruedas dentadas de los ejes de levas junto con la cadena.

MONTAJE Y CALADO ,

. Colocar el cigilefial a 50 grados antes del PMS e insertar el til de caiado |
en el soporte del captador de régimen del cigiiefial.

Montar el tensor de la cadena de distribucion y la guia derecha de Ia
cadena. |

Atencion: los eslabones de colire de la cadena deben alinearse con las mar-
cas de calado de las rueda de los ejes de levas.
. Monlar las ruedas de los ejes de levas y la cadena de distribiicidn.

Nota: na apretar todavia los tornillos.

. Colocar dos brocas o dos pasadores de 6 mm en los orificios de las rue-
das de los ejes de levas y montar sus tornillos de fijacian (ver figura).

. Montar la guia superior de cadena de distribucidn.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la rueda dentada de [a bomba de inyec-
cion.

Atencidn: el eslabdn de cobre de la cadena debe alinearse con la marca de Ia
rueda dentada de la bomba de inyeceidn.

. Insertar una broca o un pasador de 6 mm en el taladro de calado de la
rueda de la bomba de inyeccion y apretar sus tornillos de fijacion (ver
figura).

Nota: asegurarse gue el tensor de cadena estd completamente destensado.

. Desbloquear el tensor de cadena de distribucin.

. Apretar los tornillos de fijacion de las ruedas de ejes de levas y de la
rueda de bomba de inyeccion.

. Quitar las brocas o los pasadores.

. Desmontar el pasador del soporte del captador de régimen de cigiienal.

. Girar el motor dos vueltas en el sentido horario.

. Volver al punto de calado e introducir los pasadores de 6 mm en los ori-
ficios de las ruedas de los ejes de levas y de la bomba de inyeccion.

. Comprobar la exactitud del calado introduciendo el pasador en el soporte
del captador de régimen del cigiiefial.

. Desmontar todos los pasadores.

. Aplicar un cordon de 3 mm de pasta de estanqueidad en la carcasa de
distribucién.

Atencién: montar Ia carcasa de distribucidn en los cinco minutos siguientes.
Asegurarse que la carcasa de distribucidn entra en contacto con el motor en
su posicion correcta.

i
. Colocar la carcasa de distribucion en posicion mediante el Gtil de ahnea— |

miento 303-682 alojado en el hueco del retén.
. Levantar el vehiculo.

29
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Empujar el patin del rodillo
tensor (en el sentido de las 4
flechas) para retraer el |4
rodillo y poder insertar un
pasador de g 4 mm.

Recorrido de la cadena de distribucién y colocacion de los pasadores de blogueo
de los pifiones de ejes de levas y del pifidn de bomba de inyeccion.
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——ut| 303-682

Montaje del casquillo de alineamiento (303-682) de la carcasa de distribucidn.
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DISTRIBUCION - CULATA

1. Bloque motor - 2. Junta de culata - 3. Culata - 4. Cdrter de eje de levas -

5. Tapa de vdlvulas - 6. Tapdn de llenado de aceite - 7. Juntas - 8. Junta de tapa de valvulas -
9. Tornillo de cdrter de eje de levas (8 x 45 mm) - 10. Tornillo de eje de balancines (8 x 29 mm) -
11. Espirrago de cdrter de eje de levas (6 x 40 mm) - 12. Tornillo de cdrter de eje de levas (8 x
161 mm) - 13. Tornillo (6 x 40 mm) - 14. Eje de balancines de admisién - 15. Eje de balancines
de escape - 16. Tapén de eje de balancines - 17. Tornillo de tapa de vdlvulas - 18. Balancin corto
- 19. Balancin largo - 20. Muelle (tinicamente para separar las levas de admisidn).

21. Eje de levas de admisién - 22. Eje de levas de escape - 23. Sonda de temperatura de culata -
24. Vélvula de admisién - 25. Vdlvula de escape - 26. Pestafia de centrado - 27. Tapén de limpieza -
28. Tornillos de culata (10 x 160 mm) - 29. Tornillos de culata (8 x 120 mm) - 30. Anitlas de
levantamiento - 31. Chavetas - 32. Copela - 33. Muelle - 34. Retén de cola de vdlvula - 35. Ruedas
dentadas de ejes de levas - 36, Tornillo de rueda dentada de eje de levas (8 x 16 mm) - 37. Railes de
guia de cadena de distribucidn - 38. Tornillo de railes de guia (6 x 30 mm) - 39. Patin de tensor de
cadena - 40. Tensor hidrdulico de cadena - 41. Tornillo (6 x 50 mm) - 42. Cadena doble de
distribucidn - 43. Cdrter de distribucién - 44. Carcasa de bomba de combustible - 45. Junta para

soporte motor - 46. Retén de cigiiefial - 47. Tornillos y tuercas de cdrter de distribucion.

. Bajar el vehiculo al suelo.

- Montar los tornillos de fijacién superiores de la carcasa de distribucion.
. Montar la pata del soporte motor delantero.

. Montar la polea de reenvio de la correa del alternadar.

. Alinear la carcasa de distribucion, :
_Montar los tornillos de fijacion inferiores de la carcasa de distribucion. .30

. Montar el soporte motor delantero. - | i S
. Conectar el racor répido de la tuberia de combustible.
. Montar el vaso de expansion.

. Levantar el vehiculo.

&y
480
650

Nota: montar un retén delantero de cigiieial nuevo.

. Montar el retén delantero de cigiefial con un Gtil de didmetro apropiado

o el ttil Ford 303-679. '

. Montar la polea de cigiiefial y apretarla. _

. Montar el alternador.

Desmontaje y montaje de la culata

DESMONTAJE
. Desmontar la cubierta superior del motor. !

. Vaciar el circuito de refrigeracion

. Desmontar el alternador.

. Desmontar el colector de admision.

. Desmantar las tuberfas de inyeccion y desecharlas.

Cotas de fabricacién del itil de alineamiento de la carcasa de distribucion (en mm).
Util Ford 303-682 a colocar en el alojamiento del portarretén de estanqueidad de
cigiiefial.




. Desconectar la tuberia de sobrante de combustible.

. Desmontar la tuberfa de sobrante de inyectores y desecharla.

. Desconectar el tubo de reciclaje de gases del carter en la tapa de culata.
. Desmontar la tapa de culata (desechar las juntas).

. Desmontar la carcasa de distribucion.

. Desmaontar la correa de la bomba de direccion.

. Desmontar el captador de régimen de cigiieial sin aflojar el soporte.

. Desmontar la polea de la bomba de direccion mediante el atil Ford 205-
072.

. Desmontar los tornillos de fijacion de la bomba de vacio.

. Desmantar las rampas de balancines y desechar los tornillos de fijacion.

. Destensar y bloguear el tensor de cadena de distribucién (retraer el trin- |

quete, hundir el clip e insertar un pasador).

. Desmontar el tensor de cadena y la guia derecha de cadena.

. Desmaontar la guia superior de la cadena.

. Desmontar las ruedas de eje de levas y la cadena de distribucion.

Alencidn: desmontar los tarnillas del soporte de ejes de levas en el orden '

indicado.

. Desmontar el soporte de ejes de levas.

. Desmontar los ejes de levas.

. Desechar los retenes de los ejes de levas.

. Desmontar el colector de escape.

. Desconectar el caudalimetro de aire.

. Desmontar el filtro de aire de admision. 2

. Desconectar el tubo de admisidn de la aleta delantera.

. Desconectar el tubo de vacio del filtro de aire.”

. Desconectar el tubo de entrada de aire del turbocompresor.

. Desconectar el tubo de vacio del filtro de aire.

. Desconectar la sonda de temperatura de refrigerante del soporte del tubo
de direceion asistida.

. Separar el soporte del tubo de la bomba de direccion de la anilla trasera
de levantamiento del motor.

. Separar el cableado y desmontar los tornillos del soporie de la bomba de
direccion.

. Desengrapar el manguito de retorno de liquido de refrigeracién del
colector de admision.

. Desmontar el colector de admisian.

. Desenchufar el conector de las bujias de precalentamiento.

. Soltar el cableado de la culata.

. Desconectar la tuberia de sobrante de inyectores.

. Separar el soporte de la tuberia de alimentacion y de sobrante de la
culata.

. Desconectar las tuberias de combustible.

. Desmontar las tuberias de alimentacion y de sobrante de la bomba de
inyeccian.

. Aflojar completamente los casquillos de apriete de los inyectores y des-
montar los inyectores sin forzarlos.

FORD Mondeo 2
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!\ Identificacion de la rampa
1 de balancines de escape
(EX: escape).

1. Orificios de lubricacidn.

Situacion de los tornillos
del tubo de EGR sobre ¢l
colector de escape.

SR
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Montaje de los inyectores con los titiles Ford 303-677
y 303-678.

Orden de apriete del soporte
de eje de levas sobre la culata.
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. Desmontar los tornillos de fijacién de la culata en el orden prescrito y
desecharlos.
. Desmontar la culata.

MONTAJE
.Tél.%piar los planos de junta de la culata y del blogue motor con Loctite

3 Corﬁprobar si la culata estd deformada.

Atencidn: el espesor de la junla de culata nueva debe ser el mismo de la des-
montada (taladros de idenlificacidn).

. Montar una junta de culata nueva y tornillos de culata nuevos.

. Montar la culata.

- Apretar los tornillos en el orden indicado (ver * Pares de apriete " en
Datos técnicos ).

_Montar los cuatro inyectores con los utiles Ford 303-677 y 303-678.

" Montar las fuberfas de alimentacion v de sobrante de combustible en la
bomba de inyeccion.

. Conectar las tuberfas de combustible.

. Slutjelar el soporte de tuberfa de alimentacion y de sobrante sobre la
culata.

. Conectar la tuberia de sobrante de inyectores.

. Sujetar con ¢lips el cableado de la culata.

. Enchufar el conector de las bujias de precalentamiento.

. Montar el colector de admision.

. Sujetar con clips el tubo de retorna de lquido refrigerante en el colector
de admision.

. Fijar el cableado y montar los tornillos de fijacion del soporte de la
bomba de direccion.

. Sujetar el soporte del tubo de alta presion de la bomba de direccion en la
anilla trasera de levantamiento del motor.

_Conectar el captador sobre el soporte del tubo de la direccion asistida.

. Montar el filtro de aire de admision.

_ Conectar el tubo de entrada del filtro de aire en la aleta delantera.
_Conectar el tubo de vacio en el filtro de aire.

. Conectar el caudalimetro.

. Montar el colector de escape.

. Levantar el vehiculo.

" Montar el soporte del tensor de la correa de accesorios.

. Limpiar los planos de junta del soporte de eje de levas y de la culata con
Loctite 7070.

Atencidn: no girar el motor con el pasador de calado introducido en el volante
motor. EI no respelar esta regla puede provocar daios al soporte del capta-
dor de régimen del cigiieiial. Girar el motor dnicamente en su senlido normal
de rotacion.

_Colocar el cigiiefial 50° antes del PMS e insertar el pasador en ¢l soporte
del captador de régimen del cigiienal.

. Aplicar un corddn de 2,5 mm de Loctite 510 en el plano de junia super-
ior de la culata.

. Montar los ejes de levas.

. Montar el soporte de ejes de levas,

. Apretar los tornillos en el orden indicado (ver " Pares de apriete "en *
Datos técnicos ").

. Efectuar el montaje de la cadena de distribucion.

" Montar tornillos de fijacion nuevos en las rampas de balancines. Los
taladros de paso de aceite de las rampas de balancines deben orientarse
hacia abajo.

- Montar las rampas de balancines.

. Apretar los tornillos de fijacian (ver * Pares de apriete " en " Datos técni-

cos ).

_Girar el motor dos vueltas en el sentido horario.

- Insertar tres pasadores de 6 mm en los orificios de las ruedas de ejes de
levas v en la rueda dentada de la bomba de inyeccidn respectivamente.

. Comprobar la exactitud el calado introduciendo un pasador en el soporte
del captador de régimen del cigienal.

. Desmontar todos los pasadores de 6 mm.

_ Montar los tornillos de fijacion de la bomba de vacio.

Nola: sustituir el retén del eje de levas.

_Montar el retén del eje de levas con un casquillo de didmetro apropiado o
el atil Ford 303-683.

~Montar la polea de la bomba de direccion sujetandola con una llave de
brida o el afil Ford 205-072.

@i_ . Montar el captador de régimen del cigliefial.
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_ Cotas de fabricacién del 1til de ali iento de los inyectores (en mm).
{itil Ford 303-678 a colocar entre 2 inyectores durante el montaje de los mismos
sobre la culata.

. Conectar las tuberias de combustible.

_Montar la correa de la bomba de direccion.

. Montar la carcasa de distribucién.

. Montar una junta de tapa de culata nueva.

. Montar la tapa de culata.

. Montar cuatro guntas de inyector nuevas en la tapa de culata mediante el
{itil Ford 303-695.

. Acoplar el tubo de reciclaje de gases del cdrter en la tapa de culata.

. Sustituir la tuberia de sobrante de combustible.

. Unir la tuberia de sobrante de combustible a los inyectores.

" Montar las tuberfas de inyeccién nuevas entre los inyectores y la bomba
de inyeccion sin apretarlas. Proceder a la purga de las tuberias de inyec-
cion {ver apartado correspondiente).

. Apretar todos los racores de las tuberias de inyeccion.

_Montar el colector de admision.

| . Montar el alternador.

- Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
. Montar la cubierta superior de motor.

Reacondicionamiento de la culata

El reacondicionamiento de la culata, segiin el fabricante, se limita a |a sus-
titucion de valvulas, semiconos, copelas y muelles, retenes de vilvula y
halancines, por la propia concepcion de la culata y la no disponibilidad de
otras piezas de recambio originales.

CONTROL DE PIEZAS
. Consultar el apartado de " Datos técnicos " para todas las cotas de reglaje
y control de los diferentes elementos constituyentes de la culata.

ENSAMBLADO. PUNTOS PARTICULARES

. Es necesario montar tornillos nuevos en las rampas de balancines.
" Los taladros de alimentacion de aceite de las rampas de balancines

| deben ser orientados hacla abajo.

Desmontaje y montaje del grupo motopropulsor

. Desmontar la bateria y su soporte.

_Vaciar el circuito de refrigeracion.

- Desmontar el carter de proteccion superior de motar.

- Desmontar la varilla de nivel de aceite y su guia.

. Desconectar el caudalimetro de aire.

. Desmontar el filtro de aire.

. Desconectar el tubo de admision de aire.

. [iesconactar el flexible de reciclaje de gases del carter de la tapa de
culata.

. Desconectar el tubo de entrada de aire de! turbocompresor.

. Desconectar el tubo de vacio del filtro de aire.

. Desconectar los manguitos de la caja del termostato.
_Desconectar el tubo del termostato al radiador.

_Desconectar el manguito del termostato al vaso de expansion.

. Separar el manguito del vaso de expansidn.

. Desconectar el tubo de vacio y la valvula EGR.

" Desconectar el tubo de vacio del sistema de frenado de la bomba de vacio.
. Desenchufar el conector del cableado motor.

" Desmontar los tornillos de fijacion de los soportes de la tuberfa de direc-
cion asistida.

Desconectar la tuberia y el flexible de la homba de direccion.
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. Vaciar el liquido de la servodireccion.

. Desechar la junta térica.

" Desmontar el tornillo de fijacion del soporte para el tubo de vacio del sis-
terna de frenado.

. Desconectar el manguito de la bomba de agua.

" Desconectar el tubo de vacio del regulador de vacio de la EGR.

" Desmantar ¢l motor v el deflector del ventilador de refrigeracion.

" Desconectar las tuberias de aire del intercambiador térmico.

" Desenchufar los conectores y desmontar la electrovilvula del requlador
de depresion de la caja de velocidades.

_Separar los tubos de vacio de a electravalvula.

" Desmontar los tornillos de fijacion de la caja de electrovalvulas.

" Desconectar el manguito de refrigeracion del intercambiador
aceite.

. Desconectar los manguitos
cion auxiliar.

_Desmontar la cuna (ver operacion correspondiente).
. Desmontar la correa del aiternador.

" Desconectar la tuberia de sobrante de los inyectores.
. Desconectar las tuberias de combustible.

agua /

del radiador de calefaccion y de la calefac-

Nota: comprobar que el cambio de velocidades esté en punto muerta.

_Desmantar el fuelle de la palanca de velocidades.

" Desmontar el patin aislante de la palanca de velocidades.

_Inmovilizar la palanca de velocidades con el dtil Ford 308-436.

- Separar los cables de la caja de velocidades.

.tﬁe‘parar los cables del varillaje de la caja y tirdr de las lengietas de la
rotula.

. Separar los cables de la pata de fij
el sentido horario.

. Desconectar la tuberia de al
en la caja de velocidades.

acién girando los casquillos de tope en

limentacién del cilindro receptor de embrague

Atencidn: si cae liguido de freno sobre la carraceria, echar inmediatamente
agua fria en [a zona afectada.

_Desenchufar el contactor de luces de marcha atrds.

" Desconectar el cable de las bujias de precalentamiento.

. Levantar el vehiculo.

. Separar los semiejes del diferencial y sujetarlos a un lado con alambres.
" Desechar las abrazaderas de fijacion de los fuelles.

Atencidn: sostener el eje de transmisidn. La junta interior no debe alcanzar
un dngulo de mas de 18 grados y la junta exterior no debe alcanzar un angulo
superior a 45 grados, sopena de dafiar los semiejes.

. Separar el compresor de climatizacion de su soporte y apartarlo a un lado. |

Atencidn: antes de desmontar los tornillas de fijacidn, sostener el compresor
con un alambre o bridas para evitar dafios a las tuberias.

. Desconectar el captador de velocidad del vehiculo en la caja de velocidades.
" Goloacr una mesa de taller debajo del vehiculo y bajar un poco el vehi-
culo hasta que el conjunto motopropulsor esté en la posicion correcta
para desmontar los soportes de motor.

Atencidn: no apoyar en el cdrter de aceife.

. Sujetar el grupo motopropulsor sobre un soporte o colgarlo con una
gria de taller.

~Desmontar la tuerca de fijacion del soporte motor traseroy desecharla.

. Desmontar el soporte motor delantero.

" Levantar el vehiculo y desmontar el conjunto motopropulsor por debajo.

Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje.

Reacondicionamiento del motor

CONTROL DE PIEZAS

Consultar el apartado de * Datos técnico:
y contral de los diferentes elementos con

s " para todas las cotas de reglaje
stituyentes del motar.

ENSAMBLADO. PUNTOS PARTICULARES

Las tapas de bancada se identifican con marcas (F, 2, 3, 4 Y. R). La tapa
delantera (F) esta del lado de la distribucion. Las flechas se orientan hacia
la distribucion.
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BLOQUE MOTOR Y TREN
ALTERNATIVO.

1. Blogue motor - 2. Portarretén de estanqueidad de cigiiefial -

3. Volante motor - 4. Pestafia de centrado - 5. Tornillo de volante motor -
6. Captador de régimen y de posicion cigiiefial - 7. Soporte de captador -
8. Tornillo de soporte de captador (8 x 25 mm) - 9. Tapin de vaciado de

liquido de refrigeracién del blogue - 10. Tornillo de la placa de estanqueidad
de cigiierial (6 x 14 mm) - 11. Surtidor de aceite de fondo de piston -
12. Tornillo de surtidor (6 x 10 mm) - 13. Pifidn de cigiienal y de arrastre de
bomba de aceite - 14. Cigiierial - 13, Semicojinetes de cigiienal -
16. Semicojinete superior de apoyo n°3 equipado de separadores de juego
axial - 17. Tapas de apoyos de cigiienal - 18. Segmento de fuego -
19. Segmento de compresién - 20. Segmento rascador - 21. Pistdn -
22. Anillos de freno - 23. Bulon de pistdn - 24. Biela -
25. Cojinetes de biela - 26. Tapa de biela.




. Los tarnillos de bancada salo deben utilizarse un maximo de cuatro
VECes.

. Montar los segmentos en el pistdn y separar los cortes a 120° evitando
colocarlos en el gje del buldn.

. Presentar el conjunto biela-piston en el cilindro, orientando la flecha de
la cabeza del piston hacia la distribucién.

. Los tornillos de biela solo deben utilizarse un maximo de cuatro veces.

. Enrasar perfectamente con una regla los planos del refuerzo inferior con
los planos del blogue motor, particularmente en el lado del volante, con
vista a un buen apoyo de la caja de cambios. La tolerancia maxima de
desalineamiento es de 0,02 mm. |
. Montar una tapa portarretén trasera nueva. La tapa se vende con un cas- |
quillo dstz montaje para una perfecta alineacion, que debe guitarse poste-
riormente. i

Desmontaje y montaje de la bomba de aceite

DESMONTAJE

. Levantar el vehiculo. [
. Vaciar el aceite motor, ;
. Montar el tapén de vaciado.

. Desmontar los tornillos de fijacién del cdrter de aceite y desmontarlo.

*

Atencidn: no deformar el carter de aceite.

. Empuijar el patin del rodillo tensor de bomba de aceite para retraerlo. |
. Introducir un pasador para bloguear el tensor. ) |
. Tirar suavemente de la cadena de la bomba para evacuar el aceite del |
fensor. |
. Golocar el 0til Ford 303-705 sobre el blogue y apretar los dos tornillos a |
mano.

Nota: el borde del iitil Ford 303-705 debe tocar fa rueda dentada de bomba de
aceite.

. Empuijar el 0til contra la rueda dentada de bomba de aceite.
. Apretar los dos tornillos. .

. Desmontar el tubo de aspiracion de aceite.

. Desmontar los tarnillos de fijacion de la homba de aceite.

. Desmontar la cadena de la rueda dentada.

. Desmontar la bomba de aceile.

MONTAJE
. Montar la bomba de aceite.

Nota: no aprelar todavia los tornillos de fijacién de la bomba de aceite.

. Montar la cadena sobre la rueda dentada de la bomba.
. Roscar a mano los tornillos de fijacion de la bomba.
. Empuijar la bomba de aceite contra el 0til Ford 303-705.

Orden de apriete de las
tapas de bancada.

PARES DE APRIETE DE LOS
SOPORTES DEL CONJUNTO MOTOR-
CAJA DE VELOCIDADES

A. Lado derecho - B. Trasero - C. Lado izquierdo - 1: 8 mkg - 2: 9 mkg -
3. Silentbloc de soporte de caja de velocidades - 4. Soporte de caja de
velocidades - 5. Tirante antibasculamiento - 6. Soporte trusero -

7. Soporte motor - 8. Silentbloc mator.

Identificacidn de la tapa de apoyo de
cigiiefial n° 3 con su flecha a orientar
hacia la distribucidn.

Orden de apriete del volante
motor sobre el cigiieial.

Orden de apriete del cuadro
de refuerzo del bloque
motor,




Ma:_a: si no sg tiene el dtil Ford 303-705, puede ulilizarse un comparador para
medir el alineamiento entre el piidn de cigiiefial y la rueda de la bomba de
aceile (ver fotas).

. Apretar los tornillos de fijacion de la bomba de aceite.

. Desmontar el atil.

. Retirar el pasador de blogueo del tensor.

_ Montar el tubo de aspiracion de aceite.

- Roscar tres espdrragos M6 x 20 mm en el bloque motor para facilitar la
colocacion del carter de aceite.

" Aplicar un cordon de pasta de estanqueidad de 3 mm de didmetro en el [

plano de junta del carter de aceite.

Atencidn: montar el cdrter de aceite en los cingo minutos siguientes.

. Montar el carter de aceite.

. Desmontar los esparragos.

. Apretar los tornillos de fijacion del carter en el orden indicado (ver °
Pares de apriete " en los " Datos técnicos *).

. Bajar el vehiculo.

. Llenar el motor de aceite.

Vaciado, llenado y purga del circuito de refrigeracion

_ Liberar la presion del circuito de refrigeracién girando lentamente el

tap6n del vaso de expansion un-cuarto de vuelta.
_Desmontar el tapdn del vaso de expansion. -

. Levantar el vehiculo.

“Vaciar el circuito de refrigeracion por el tapon de vaciado del radiador.

_ Montar el tapén de vaciado del radiador.

. Bajar &l vehiculo al suelo.

. Aflojar el tornillo de purga de la bomba de agua.

"Llenar el vaso de expansion hasta que el liquido salga por el purgador de
la bomba de agua.

. Apretar el tornillo de purga de la bomba de agua.
_Llenar el vaso de expansion hasta la marca " MAX

seqgundos.

. Parar el motor.

" Llenar el vaso de expansion 15 mm por encima de la marca “MAX "
- Montar el tapén del vaso de expansion.

" Poner el motor en marcha y dejarlo dos minutos al ralenti.

_ Acelerar hasta 3000 rpm y mantener el régimen hasta que el ventilador
de refrigeracion se conecte.

. Dejar el motor al ralenti durante cinco minutos mas.

. Parar el motor y dejarlo enfriar.

_Desmontar el tapdn del vaso de expansion.

- Llenar el vaso de expansion hasta la marca® MAX "

. Montar el tapdn del vaso de expansion.

Montaje de un pasador

{p 4 mm) para bloqueo del
tensor de la cadena de la
homba de aceite.

Montaje del il Ford 303-
705 para alinear la rueda
dentada de cigiiefial y la
rueda dentada de la bomba
de aceite (colocar el itil
contra larueday a
continuacién apretarlo).

FORD Mondeo 2
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Orden de apriete de los tornillos del cérter de aceite sobre el cirter de refuerzo.

Poner el motor en marcha y mantener el régimen a 1500 rpm durante 20

Montaje de un comparador con soporte imantado para poder medir el alineamiento
entre las ruedas denlasas de bomba de aceite y de cigiieiial.
A. Montar la bomba de aceite sin apretar sus tornillos -
B. Medir ¢l alineamiento entre las ruedas de cigiiefial y de homba de aceite.

Medicion de la presidn de
aceite. Desmontar el
manocontacto de aceite.
Montar un mandmetro con
su conector y medir la
presidn de aceite al régimen
motor v a la temperatura
especificados en los " Datos
téenicos ", =




|f:\*
A v
AH 1T G N
AR o
¥ T = ‘--__. 2 &t’

Desmontaje y montaje de la bomba de agua

DESMONTAJE

. Proceder al vaciado del circuito de refrigeracion.

. Proceder al desmontaje de la bomba de direccion asistida.

. Desmontar el manguito de la bomba de agua.

. Desmontar las fijaciones de la bomba de agua y recuperarla.
. Recuperar la junta.

MONTAJE

. Limpiar los planos de junta de la bomba y del bloque motor con un deca-
pante quimico.

Nota: el eje de arrastre de la bomba de agua esid provisto de una junta ldrica |
destinada a impedir pérdidas de grasa Molykote. Al montar la bomba, es |

necesario cambiar esta junta por una nueva.

. Colocar la bomba de agua con una junta nueva sobre el blogue motor y
apretar sus tornillos de fijacion al par prescrito.

. Montar la bomba de direccion asistida.

. Proceder al llenado vy a la purga del circuito de refrigeracion (ver opera-
cion correspundientc{ y comprobar la ausencia de fugas con motor en
marcha.
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LUBRICACION
1. Bomba de aceite - 2. Pinon de bomba de aceite - 3. Cadena de bomba -

4, Tensor hidrdulico - 5. Pifidn de cigiiefial - 6. Filtro de aspiracion - 7. Tapon
de vaciado del motor y junta - 8, Cdrter de aceite - 9. Cdrter de refuerzo -
10. Junta - 11. Bloque motor - 12. Tubo de varilla de aceite - 13. Varilla de

nivel de aceite - 14. Colector y turbocompresor - 15. Tubo de llegada de aceite

- 16. Tubo de sobrante de aceite - 17. Bomba de agua - 18. Termostato -
19. Tubo de llegada de agua - 20. Intercambiador agua / aceite -
21. Contactor de presidn de aceite - 22. Cartucho de filtro de aceite -
23. Cubeta de filtro de aceite - 24. Tapdn de vaciado de la cubeta.




FORL MONJEo % =
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6. Juntas -
7. Intercambindor agua |
ete" Sascad
8. Tornillo de purga -

9. Blogue motor -

10. Terntostato -

11. Caja termostdtico -

12. Tube intercambiador de
calor de EGR.

Recorrido de la corera de
accesorivs.

de admigion

) desde colector
hacia colactor

ESCAPE

1. Turbocompresor - 2. Tubo de aire - 3. Cipsula EGR - 4. Tubo de refrigeracion EGR -
5. Tubo rigido de aire - 6. Calector de escape con turbocompresor - 7. Junta metdlica de
escape - 8. Catalizador - 9. Tubo delantero de escape - 10. Silenthloc -

11. Silencioso intermedio - 12. Racor - 13. Silencioso trasero - 14. Abrazadera de escape.
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CAPITULO

] EMBRAGUE

Embrague monodisco seco con mando hidraulico.

Mecanismo de diafragma empujado, disco con cubo amortiguador y coji-
nete de bolas en apoyo constante integrado al cilindro receptar.

£ mando hidraulico esta alimentado por el depbsito del circuito de fre-
nado vy se compone de un cilindro de mando y un cilindra receptor. El
cilindro receptor va equipado con un tornillo de purga.

MECANISMO Y DISCO

Didmetro del disco: 228 mm., )
Limite de espesor del disco de embrague: minimo & mm.

MANDO
Carrera del pedal: reglaje automatico.

LIQUIDO DE EMBRAGUE

G%pacidad: marcas de nivel © MIN "y * MAX “ del depdsito de compensa-
cién.

Preconizacion: liquido sintético segun especificaciones Super DOT 4 6
ESD-MBC57-A.

Datos técnicos

Periodicidad de mantenimiento:

- hasta octubre 2001, control del nivel cada 15000 Km o todos los afios.

- a partir de octubre 2001, control del nivel cada 20000 Km o todos los
anos.

Sustitucion y purga cada 2 anos.

Presion de purga méx. (con aparato de purga): 1 bar.

B PARES DE APRIETE (dal.m o mkg)

Caja de velocidades en motor: 4,4

Mecanismo de embrague: 2,9.

Fijaciones del cilindro de mando: 1,1.
Fijaciones del cilindro receptor de embrague: 3
Tuerca de fijacion del pedal de embrague: 2,3.
Tornillo de purga: 1.

M

Sustitucion del disco o del mecanismo

No presenta dificultades y se efectia de manera tradicional, desmontando
la caja de cambios.

Sustitucién de un cilindro de mando

Nota: se aconseja la sustitucidn conjunia de estos dos drganos.

. Desconectar la bateria.

" En el habitaculo, desmontar las guarniciones bajo el salpicadero lado
conductor.

. Desmontar el contactar del pedal de embrague.

. Desmontar el muelle del pedal de embrague.

. Endel comparlimento motor, desmontar el capuchan superior del amorti-
guador.

“Desmontar el refuerzo superior de la suspension.

" Vaciar ¢l contenido del deposito de liguido de freno hasta que el nivel
alcance el “ MIN °.

. Desconectar y taponar los conductos de alimentacion y de presion del
cilindro de mando.

) Ende! habitdculo, desmontar el pedal de embrague con el cilindro de
mando.

. Separar el cilindro de mando del pedal de embrague.

Para el montaje proceder en orden inverso al desmontaje, procurando blo-
quear los conductos de presion y de alimentacion con los clips.

Sustitucién de un cilindro receptor

Nota: se aconseja la sustitucién conjunia de estos dos organos.

. Proceder al desmontaje de la caja de velocidades.

" Retirar los tornillos de fijacion del cilindro receptor de embrague.

- Desconectar y taponar los conductos del cilindro receptor y a continua-
cion separarlo.

Para el montaje proceder en orden inverso al desmontaje procurando blo-
guear los conductos.

Purga del mando de embrague

. La purga puede efectuarse por el método tradicional de bombeo aunque
se recomienda utilizar un aparato de purga a presion.

EMBRAGUE

1. Patin - 2. Pedal de embrague - 3. Pedal de freno - 4. Contactor de embrague
_'5. Muelle de retorno - 6. Cilindro de mando - 7. Tubo de unidn - 8. Depdsito
de compensacicn - 9. Disco de embrague - 10. Mecanismo de embrague -
11. Cilindro receptor | cofinete.




CAPITULO

3

Datos técnicos

Gaja de velocidades manual de 5 relaciones adelante sincronizadas y mar-
cha atras formando un conjunto con el diferencial, dispuesta transversal-

mente en el extremno del motor.

Pifiones de dentado helicoidal para todas las relaciones. Diferencial con

par reductar cilindrico con 2 rodamientos de rodillos cGnicos.

Los ejes de entrada y de salida giran sobre rodamientos de rodillos cOnicos.
Mando de velocidades por cables (marca blanca para el cable de mando, y

negra para el cable de seleccion) y palanca en el suelo.

La caja de velocidades integra un captador de velocidad del vehiculo de

efecto Hall.
Tipo: MTX-75.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

motor90CV motor 115 CV

o 0,2631 0,2631

.. 0,4882 0,4882

.. 0,7948 0,7949

.. 1,0858 1,0858

. 1,4184 1,4184

... 0,2683 0,2683

Diterencial voo.ooovvoeecooeeanenn. 0,2833 0,2809
REGLAJES
Eje primario

Espesor de la arandela de medicién: 1 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje: 1,15 a 1,71 mm (de 0,01 en 0,01

mm).

Eje secundario
Espesor de la arandela de medicion: 1 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje: 1,31 a 1,91 mm (de 0,02 en 0,02

mm).

CAJA DE VELOCIDADES

Diferencial

Espesor de la arandela de medicion: 1,1 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje: 1,40 a 2,20 mm (de 0,05 en 0,05
mm).

Aceite de caja de velocidades

Capacidad: 1,9 litros (0 a 5 mm por debajo del taladro de control).
Preconizacion: aceite para transmisiones Ford segtin especificacion Ford
WSD-M2C200-C.

Periodicidad de mantenimiento: no st prescribe la sustitucion, pero debe

efectuarse un control del nivel cada 15000 kms o cada ano.

B PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Caja de velocidades a motor. 4.4,

Cérter de pifioneria sobre cérter de embrague: 3,2
Tapon de vaciado: 4,5.

Tapon de llenado / nivel: 4,5.

Fijacion eje de pifion intermedio de MA: 2,4.
Carcasa de manda de velocidades sobre la caja: 2,3.
Corona de diferencial: 8,8.

Cilindro receptor de embrague: 1.

Motor de arranque: 3,5.

Fijacian del captador de velocidad: 0,8.

Fijacion de la chapa de proteccian inferior motor: 1.
Fijacion de masa: 2.5.

Soporte de caja de velocidades: 9.

Silentbloc de soporte de caja de velocidades: 8.
Brida de apoyo intermedio de transmision: 4,8.
Fijaciones de cuna: 14,2.

Fijaciones de soporte de cuna: 1.

Ruedas: 8,5.

Desmontaje y montaje de la caja de velocidades

Nota: al desmontar los ejes de transmisidn, es necesario sostenerlgs. La

junta del lado del diferencial no debe formar un dngulo de mas de 18°.
junta del lado de Ia rueda no debe sobrepasar un dngulo de 45°.

_Instalar el vehiculo sobre un puente elevador preferiblemente de 2

columnas.

_Desmontar las ruedas delanteras.

" Desmontar el recubrimiento del motor.

" Desmontar 1a varilla de nivel de aceite.

" Desmontar la tapa de la bateria.

" Desconectar y desmontar la baterfa.

_Desmontar el soporte de la bateria.

" En ambos lados, desmontar el capuchon superior del amortiguador.

" En ambos lados, bloquear la varilla del amortiguador por medio de una
llave Allen y aflojar 5 vueltas la tuerca de fijacion del elemento de suspen-

sion.

" Desconectar el caudalimetro de aire.

" Desmontar el manquito y el tubo de aire de admisidan.
" Desmontar el filtro de aire.

_Desmontar el molor de arranque.

" Desmontar los tornillos de fijacion superiores de la caja de velocidades.

_ Ffectuar el desmontaje de la cuna.

. Desconeciar y desmontar la electrovalvula del regulador de presion de

aire de admision.

Situacidn de los
tapones de lienado /
nivel (RN) y de
vaciado (V) de la
caja de velocidades.




. Separar el manguito de liquido de refrigeracion de la caja.

. Desconectar el captador de velocidad del vehiculo.

. Proceder al vaciado de la caja.

. Por medio de un dtil apropiado o los dtiles Ford 15-011, 16-092 y 16-
092-01, extraer la transmision izquierda del carter de diferencial y taponar
el diferencial.

. Desmontar el apoyo del eje intermedio de la transmision derecha.

. Separar el eje de transmisidn derecho del cérter de diferencial y taponar
el diferencial.

. Separar los cables de mando de la caja de velocidades. Para ello, tirar de
las lengiietas de los mecanismos de reglaje y a continuacion girar el tope
en el sentido antihorario para aflojar el mecanismo de reglaje, apretando
encima.

. Separar los cables de mando de la caja de velocidades.

. Bajar el vehiculo

. Enganchar una griia en las anillas de levantamiento del motor y soste-
nerlo, o bien utilizar el dispositivo Ford (Ref. 21-140, 21-140-01, 21-140-
02 y 21-140-03).

. Separar la pata de fijacién del tubo del cilindro receptor.

. Desconectar el contactor de luces de marcha atrés.

. Desmontar el soporte izquierdo de la caja de velocidades.

. Desconectar el cable de masa de la caja de velocidades.

_ Desconectar los conductos del receptor de embrague. Para ello, des-
montar la pata elastica.

. Desmontar,los tornillos de fijacién inferiores de la caja de velocidades.

. Bajar el conjunio motor y caja de velocidades por medio del dtil especial.
. Sastener la caja de velocidades por medio de un gato.

. Desmontar los tornillos de fijacion inferiores de la caja de velocidades.

. Asegurarse de que todas las conexiones eléctricas y tuberias hayan sido
desconectadas.

. Descender v separar lentamente |a caja de velocidades con el gato.

Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje, procurando
respetar los puntos siguientes:

- cambiar el apoyo del eje de transmision intermedio.

- sustituir el anillo de freno en el extremo de la transmision izquierda.

]- sulstlljt_uir los retenes de salida de |a caja de velocidades y untar con grasa
os labios.

Desmontaje y reglaje de los
cables.

1. Fijacién de los cables en
la caja de velocidades -
2. Tope de reglaje.

Reglaje del mando de velocidades

En el habitaculo

. Desmontar el pomo de la palanca de velocidades, desengrapar el embel-
lecedar y a continuacion el fuelle.

. Desmontar el aislante.

. Colocar la palanca de velocidades en punto muérto.

. Tirar del amortiguador de vibraciones hacia arriba.

. Colocar el atil Ford 16-097 sobre Ia palanca de velocidades.

: Glirar el (til aproximadamente 45° en el sentido horario para bloquear la
palanca.

En la caja de velocidades

. Asegurarse que el mando esta en punto muerto.

. Separar el mecanismo de reglaje tirando de las lengiietas.

. Ajustar los cables.

. Bloquear el mecanismo de reglaje de los cables de mando y de seleccion

apretando sobre las lengiietas.

. Desmontar el (til Ford 16-097 de la palanca de velocidades.

ijr\;ﬂiontar el aislante, el fuelle y el embellecedor de la palanca de veloci-
ades.

. Montar el pomo de la palanca de velocidades.

CARTERES DE CAJA DE
VELOCIDADES

1. Cdrter de embrague -
2. Casquillo de centrado -
3. Guardapolvos -
4. Ventilacién -
5. Pasador eldstico -
6. Captador de velocidad vehiculo (efecto Hall) -
7. Carcasa - 8. Cdrter de pifioneria -
4 9. Anillo de guia -
10. Unidn -
11. Retenes de ejes -
12. Soporte -
13. Imdn -
14. Tapdn de nivel | llenado de aceite.
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CAJA DE VELC

IDADES

PINONERIA

1. Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Eje de pinidn intermedio de MA - 4. Alojamiento de rodamiento - 5. Junta
térica - 6. Arandelas de reglaje - 7. Pistas de rodamientos - 8. Cajas de rodamientos cénicos - 9. Casquillos de
agujas - 10. Pifién conductor de 3° - 11. Anillo sincronizador de 3°- 12. Conjunta cubo ! desplazable 3°/ 4° -
13. Conjunto cubo desplazable 3° / 4° - 14. Anillo sincronizador de 4° - 15. Pifion conductor de 4° - 16. Pifion

conductor de 5°- 17. Anillo de blogueo - 18. Piezas de blogueo - 19. Pifion intermedio de MA - 20. Arandelas de
tope - 21. Pifidn de ataque - 22. Pifién conducido de 1°-23. Anillo sincronizador de 1° - 24. Conjunto cubo /

desplazable 1°/ 2° - 25. Anillo del sincronizador de 2°- 26. Anillo sincronizador de 2°- 27. Pifion conducido de 2° -

28, Pifién conducido de 5° - 29. Anillo sincronizador de 5° - 30. Desplazable de 5° /| MA - 31. Cubo desplazable de

59/ MA - 32. Anillo de sincronizador MA - 33. Pifion de MA - 34. Caja de satélites - 35. Corona de diferencial -

36. Corona de captador de velocidad vehiculo (efecto Hall) - 37. Retenes.

FAARLY IV ATAs - “ -l- -

Diesel

Reglaje del mando de velocidades.
1. Util de bloqueo Ford 16-097 -
2. Cable de seleccién -
3, Cable de mando.

MANDO

1. Pomo - 2. Palanca de velocidades - 3. Amortiguador - 4. Mecanismo de accionamiento - 5. Soporte de palanca de velocidades -

6. Distanciador - 7. Cable de mando - 8. Cable de seleccidn - 9. Caja de mando.
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TRANSMISIONES

Datos técnicos

La transmisién estd asegurada en las ruedas delanteras por 2 ejes de lon-
gitudes desiguales, equipados con juntas homocinéticas, de tripode desli-
zante lado diferencial y de rétula fija en el lado de la rueda. Esta dltima no
se puede desmontar.

El semieje izquierdo esté fijado al diferencial por un anillo de freno.

[l semisje derecho es més largo y se compone de un gje intermedio y un
apoyo. El semieje de transmision derecho lado rueda estd fijado al eje
intermedio por un anillo de freno.

LUBRICACION DE LAS JUNTAS HOMOCINETICAS

Cantidad de grasa lado rueda: 55 gr.
Cantidad de grasa fado caja de velocidades: 165 gr.

Preconizacion:
- lado rueda: grasa Ford XS4C-M1C230-AA.
- lado caja de velocidades: grasa Ford WSD-M1C230-BA.

B PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Apoyo de eje intermedio: 2,5.

Tornillo del apayo de eje intermedio a blogue motor. 4.8
Tuerca de transmision: 29.

Abrazadera de fijacion del fuelle: 2,1.

Ruedas: 8,5.

#—1#

Desmontaje y montaje de una transmision

. Levantar el vehiculo.

_ Proceder al vaciado de la caja de velocidades.

_Desmontar la rueda correspondiente.

" Inmovilizar el cubo, desmontar la tuerca de fijacion de la transmision y
empuijar el semieje hacia el interior.

_Efectuar las operaciones de desmontaje de la cuna para poder bajarla 30
mm.

Atencidn: sostener los ejes de transmisidn. La junta lado diferencial no debe
formar un @ngule mayor de 18°. La junta lado rueda no debe sobrepasar un
dngulo de 45°.

Lado izquierdo

. Por medio de un Gtil apropiado o los dtiles Ford 15-011, 16-092 y 16-
092-01, extraer la transmision izquierda del carter del diferencial.

Lado derecho

. Desmontar las fijaciones del apoyo del eje intermedio de transmision.
_Extraer el semigje del carter del diferencial y desmontarlo.

En ambos lados del vehiculo
. Taponar la salida del diferencial para evitar la entrada de impurezas en la
caja.

Para el montaje, proceder en orden inverso al desmontaje. Sustituir el
apoyo del eje intermedio de transmision y moniarlo con tuercas nuevas.

TRANSMISIONES

A. Lado derecho - B. Lado izquierdo -
1. Eje - 2. Eje intermedio - 3. Juntas homocinéticas -
4. Anillos de freno - 5. Fuelles - 6. Abrazaderas -
7. Guardapolvos - 8. Apoyo intermedio - 9. Tripode -

Anillo de freno del tripode.

10. Apoyo intermedio.
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CAPITULD

DIRECCION

Direcci6n de cremallera, asistida por un cilindro hidrdulico integrado,
fijado a la cuna. Golumna de direccion en 2 partes articuladas por una
junta de cardan y una brida de acoplamiento en la caja de direccion.
Direccion de asistencia variable con volante ajustable en altura (aproxima-
damente 20°) y en profundidad (aproximadamente 40 mm), todo de serie.
E| circuito de asistencia de direccion esta constituido por un deposito, una
bomba de alta presidn y un intercambiador aire-aceite situado en la parte
delantera, cerca del radiador motor.

Volante con airbag en todas las versiones.

Diametro de giro entre paredes: 11,64 m.

BOMBA DE ASISTENCIA

La bomba de asistencia de direccion est accionada por la polea del eje de
levas de admision en el lado del volante, por medio de una correa multi-
pista. )

La bomba de asistencia estd unida a la bomba de agua. Se trata de un
conjunto tandem, en el cual un solo eje acciona ambas bombas.

Marca: Hoburn

CORREA DE BOMBA DE ASISTENGIA

Correa multipista accionada desde el eje de levas de admision.
Tensidn: asegurada por un rodillo tensor automatico.

Datos técnicos

ACEITE DE ASISTENCIA
Capacidad: respetar el nivel MAX. del depésito.
Preconizacion: aceite Ford WSA M2C 195-A.
Periodicidad de mantenimiento: no se prescribe su sustitucion, pero se
debe efectuar un control de nivel cada 15000 Km.

B PARES DE APRIETE (daN.m omkg)

Volante: 4,5.

Mddulo airbag: 0,5.

Columna de direccién: 2,4.

Brida de acoplamiento a columna de direccidn: 2.5.
Brida de acoplamiento a caja de direccion: 2.8.
Bieleta de direccion: 11.

Contratuerca de bicleta de direccion: 4.

Rotula de direccion: 4.

Caja de direccion: 13.

Fijacian de bomba de asistencia sobre bomba de agua: 1,8.
Bieleta de barra estabilizadora a suspension: 5.
Polea de bomba de direccion: 1.

Ruedas: 8,5.

R T e R T i R s T

Purga del circuito de asistencia

_ Procurar que el nivel de aceite de direccion no descienda por debajo de
la marca "MIN".

. Arrancar el motor.

. Girar varias veces y lentamente el yolante de tope a tope.

_Parar el motor y a continuacion buscar posibles pérdidas.

- Comprobar el nivel de aceite y rellenar si fuera necesario.

. Aplicar sobre el depdsito una depresion de 0,51 bar con una bomba de
vacio durante 5 minutos como minimo.

Nota: si se observa una caida de presion superior a 0,07 bar, proceder a un
conirol de estanqueidad del circuito.

. Despresurizar el circuito de asislencia y repetir la operacion de purga
después de haber girado el volante de tope a tope.

_ Parar el motor y aplicar al dep6sito una depresion de 0,51 bar con la
Dun&ba de vacio durante 5 minutos hasta que todo el aire haya sido eva-
Glaao.

. Despresurizar el circuito de asistencia y repetir la operacion de purga
despuss de haber girado el volante de tope a tope.

_Comprobar el nivel de aceite y rellenar, si fuera necesario.

Desmontaje y montaje de la caja de direccion

_Colocar las ruedas en linea recta, volante centrado.

" Retirar la llave de contacto y bloquear el volante en posicion de linea
recta.

. Separar la columna de direccion de la brida de acoplamiento haciendo
pivotar la brida de fijacion.

" Levantar el vehiculo y desmontar las ruedas.

. Desconectar |a bateria.

. Sujetar el radiador sobre la calandra.

. Separar la bieleta de barra estabilizadora del elemento de suspension en
ambos lados.

_Desmontar la tuerca de fijacion de la rotula de direccion y extraerla de la
mangueta en ambos lados.

_Desmontar las chapas de proteccion delanteras.

" Desmontar la chapa de proteccion inferior del motor.

. Desmontar la proteccion del paso de rueda izquierdo.

43

-_—_——#

. Desmontar el tubo delantero de escape.

" Desmontar la fijacién del tirante antibasculamiento en el soporte motor
trasero.

_Desmontar las patas de fijacion del radiador asi como la del manguito de
liquido de refrigeracion.

. Separar el cableado del ventilador de refrigeracion de la cuna.

" gostener la cuna por medio de un gato y de un calzo.

" Desmontar las fijaciones defantera y trasera de la cuna'y bajarla unos 15

cm. .
“Desmontar Ia brida de acoplamiento de la columna de direccion.

" Desmontar el fuelle de la columna de direccion.

. Desbridar y separar las conductos hidraulicos de la caja de direccion,
situando un recipiente para recoger el aceite, y a continuacion sacar los
conductos.

. Es importante taponar los conductos para evitar 1a entrada de impurezas.
" Desmantar los tornillos de fijacién de la caja de direccion.

" Desmontar 1a caja de direccion por el paso de rueda izquierdo.

Para el montaje efectuar las operaciones en sentido inverso al desmon-
taje, procurando sustituir si es necesario las juntas toricas de los conduc-
tos hidraulicos, colocar la caja de direccion en posicion de linea recta y
centrar corrrectamente la cuna.

Desmontaje y montaje de la columna de direccion

5 [?estconectar la bateria y esperar un minuto antes de intervenir en el
volante.

_Desmontar los dos tornillos de fijacion del médulo airbag, desconectar el
airbag y la bocina y a continuacion desmontar el modulo.

_Colocar el volante en posicion de linea recta.

. Bloguear el volante de direccion y desmontarlo, marcando su posicion.

" Desmontar los tornillos de fijacién de la guarnicion inferior del salpica-
dero, lado conductor. Separar las grapas y esmontar la guarnicion.

. Separar el mando de la radio, liberando Ia lengiieta de bloqueo con un
destornillador delgado.

_Desconectar y desmontar el mando.

. Separar las semitapas de la columna de direccion.

. Desmontar las semitapas.

" Desenchufar todos los conectores eléctricos de la columna de direccidn.
. Separar el cableado eléctrico de 1a columna de direccion.

. Recuperar la placa de separacion de la columna de direccion




. Separar la columna de direccion de la brida de acoplamiento haciendo
pivotar la brida de fijacion.

. Desmontar las 4 tuercas de la columna de direccion.

. Desmontar la columna de direccion.

. Desmontar el descodificador de antiarranque.

. Desmontar el bombin de la llave de contacto (llave en posicion 1).

. Con ayuda de un destornillador, presionar la lengieta de bloqueo y sepa-
rar el contactor.

Para el montaje, efectuar las operaciones en orden inverso al desmontaje,
procurando alinear correctamente las dos partes de la columna de direc-
cion en el tubo protector externo

Desmontaje y montaje de la bomba de asistencia

. Desconectar el cable de masa de la bateria.

. Desmontar la cubierta superior del motor ;

. Separar el manguito de refrigeracion y desmontar el tubo de admision de
aire.

. Retirar los tornillos de fijacion del tubo de aire y del tubo de EGR.

. Girar el tensor de correa en el sentido horario.

. Desmontar la correa.

. Aflojar con precaucion el tensor de correa.

. Desmontar la correa de bomba de asistencia.

. Separar las patas de soporte del tubo flexible de alta presion.
. Desconectar el conducto de alimentacion en la homba y trasvasar el
aceite a un recipiente.

. Desconectar el racor de alta presion de la bomba.

. Desmontar la pata de fijacién de la bomba de asistencia.

. Desmontar los tornillos de fijacion de la bomba.

. Desmontar la bomba de asistencia.

Para el montaje, efectuar las operaciones en orden inverso al desmontaje,
sustituyendo las juntas de estanqueidad con el dtil especial Ford 13-015 6
un eje gufa de diametro apropiado,

Atencidn: en caso de sustilucion de la bomba, recuperar los racores hidrauli-
cos de Ia bomba vieja, no ulilizar los que se suminisiran.

Desmontaje y montaje de la bomba de asistencia.
1. Bomba de direccién asistida — 2. Polea de bomba de

direccion asistida — 3. Polea de eje de levas de admisién - 4.
Tensor de correa — 5. Cuadrado de posicionado del (til.

CIRCUITO DE
ASISTENCIA

1. Bomba de asistencia -2. Polea - 3. Depdsito
de compensacion - 4. Intercambiador aire |
aceite - 5. Conduccion de alimentacién de
bomba - 6. Caja de direccidn - 7. Conduccion
de alimentacion alta presion - 8. Conduccidn
de sobrante.

Situacidn de los fijaciones de la columna de
direecidn.

DIRECCION

1. Volante - 2. Interruptor coniacio
bocina - 3. Tapa volante - 4. Semicdrter
de columna de direccidn - 5. Mando de
iluminacidn - 6. Mando de
limpiaparabrisas - 7. Platina porta-
mandos y contactor giratorio -

8. Llave de contacto - 9. Fuelle de
columna de direccion - 10. Columna de
direccién - 11. Brida de acoplamiento -

12. Guardapolvos - 13. Rodamiento -
14. Caja de direccion - 15. Bieleta de
direccidn - 16, Abrazaderas - 17. Ritula
- 18. Descodificador - 19. Fuelles de

proteccion.

44




CAPITULO

Suspensién de ruedas independientes del tipo falso MacPherson con
triangulos de suspension y barra estabilizadora actuando sobre los ele-
mentos de suspension por medio de bieletas. Los triangulos y la barra
estan montados sobre una cuna.

Cubo montado sobre un rodamiento estanco de rodillos conicos.

El rodamiento, separable del cubo, estd montado a presion en la man-
gueta y en el cubo.

El captador de ABS estd atornillado a la mangueta, frente a una rueda den-
tada magnética integrada al rodamiento de rueda.

ALINEACION TREN DELANTERO (vehiculo vacio y en orden de marcha).

: Brea
Berlina lf . —

Version ; . :
Sin Gon
| corrector de altura correclor de altura
Caida de rueda(no ajustable).. | - 0°33" + 1°1 a'l 0736 £ 1°17 -0°36 £ 1714
Diferencia max. izq./der. ..... 1915’
Avance (0 ajustadle) ......| 2739 1°07 18+ i°[]16; 205" £ 1°05"

Diferencia max. fzq./der......
Paralelismo (ajustable) :

9 TREN DELANTERO

Datos técnicos

Diametro: 19 mm.

i
-}

RUEDAS
Presiones de hinchado
Versiones Llantas Neumaticos DEL./TRAS. (bar)
i Envacio | Encarga

Ambiente y Trend 6,5 16 en chapa

Ghi ST T ] e il Ml
Rueda de

emergencia 4115 en chapa T125/80 R15 42

B PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Fijaciones superiores del elemento de suspension: 3.

Tuerca de varilla de amortiguador: 5,8.

Perno de sujecion del elemento de suspension a mangueta: 8,3.
Pinza de freno a mangueta: 13.

Soporte latiguillo de freno a elemento de suspension: 4,8.
Apoyos de barra estabilizadora en cuna: 4.8.

- valor de control ... Divergencia de 1+2,5 mm 0 0°08 £ 0°21"
|- valor de reglaje............. Divergencia de 1.+ 1 mm § 0°08' + 0°08'

MUELLES

Muelles helicoidales concéntricos con relacion a los amortiguadores.
Las espiras extremas son de didmetros inferiores.

AMORTIGUADORES
Amortiguadores hidriulicos telescopicos no desmontables.

TRIANGULOS DE SUSPENSION

Tridngulos de acero embutido y soldado, fijados a la cuna por dos apoyos.
Apoyo delantero horizontal y trasero vertical del tipo hidraulico.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra de seccion cilindrica i_i&ada por 2 apoyos eldsticos a la cuna y unida
a los elementos de suspension por medio de bieletas.

Desmontaje y montaje de un elemento de
suspension

Nota: sostener el eje de transmisién al separar la rofula inferior de Ia man-
gueta, de modo que la junia homaocinética lado diferencial no forme un
dngulo de mas de 18°. La junta homocinélica lado rueda no debe inclinarse
mds de 45°.

En vehiculos equipados con faros de xendn, el sistema correclor de altura de
los faros deberd desmontarse en las intervenciones en el triangulo de sus-
pensidon izquierdo. Después de un desmontaje, es necesario reinicializar el
sistema corrector de allura de los faros de xendn can el aparafo Fard WDS.

. Levantar la parte delantera del vehiculo y desmontar la rueda del lado
correspondiente.

" Desmontar el soporte del latiguillo de freno del elemento de suspension.

. Separar la bieleta de la barra estabilizadora del elemento de suspension.

. Desmontar la pinza de freno, sin desconectar su manguito, y suspendela
en el paso de rueda.

_Desmontar la chapa de proteccion inferior del motor.

. Desmontar la chapa protectora delantera.

. Sostener el lado de la cuna a bajar.

" Desmontar los tornillos de fijacion del lado correspondiente en la parte
delantera y en la parte trasera de la cuna.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la cuna en la parte delantera y en la
parte trasera del lado contrario al desarmado del elemento de suspensian.

Bieleta en barra estabilizadora: 4,8.

Bieleta de barra estabilizadora a elemento de suspension: 4.,8.
Perno de sujecion de rotula inferior: 8,3.
Contratuerca de hieleta de direccion: 4.

Tuerca de rétula de direccion: 4.

Caja de direccion a cuna: 13.

Brida de acoplamiento de columna de direccidn: 2,5.
Fijaciones del tridngulo de suspension en cuna:

- delantero: 8 + 60°.

- frasero: 9 + 60°. .
Fijaciones de la cuna a la carroceria: 14,2,

Fijacion de la pata de la cuna a la carroceria: 1.
Tirante antibasculamiento: 8.

Tuerca de transmision: 29.

Ruedas: 8,9.

Corrector de altura de los
faros de xendn en el
tridngulo de suspensitn
delantero izquierdo.

Apertura de la regata
de la mangueta.
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TREN DE

.. Bajar la cuna. . ;
,ﬁSteparar la rotula inferior de la mangueta y recuperar la proteccion de la
rotula.

. Desmontar el perno de sujecion del elemento de suspensidn en la man-
gueta.

- Abrir la regata de la mangueta con una llave apropiada (por ejemplo Ford
14-039), dando un cuarto de vuelta para liberar el elemento de suspen-
sion de la mangueta.

. Suspender en el paso de rueda la mangueta, para descargar 1a transmi-
sion.

. Desmontar el capuchon superior de suspension.

. Manteniendo el elemento de suspension en el paso de rueda, desmontar
las tuercas de fijacion superior en el compartimento motor y separar el
elemento de suspension por debajo.

Para el montaje efectuar las operaciones en orden inverso al desmontaje.

Nota: asegurarse de que fa flecha y 12 linea blanca sobre la fijacidn de la
copela superior estan dirigidas hacia Ia parfe delantera del vehiculo (ver
figura).

Desmontaje y montaje de un triangulo de
suspensian

. Levantar el vehiculo y desmontar la rueda del lado correspondiente.

. Desmontar la chapa de proteccion inferior del motor.

. Desmontar la chapa de proteccion delantera.

. Sostener el lado de la cuna a bajar.

. Desmontar los tornillos de fijacion del lado correspondiente en la parte
delantera y trasera de la cuna.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la cuna en la parte delantera y en la
parte trasera, del lado contrario al desarmadao del tridngulo de suspensidn.
. Bajar la cuna.

. Separar la rotula inferior de la mangueta. Recuperar la proteccion de la
rotula.

_Desmontar los tornillos de fijacion de los apoyos delantero y trasero del
triangulo v a continuacion separarlo.

Para el montaje efectuar las operaciones en orden inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje de la barra estabilizadora

Nota: para desmontar la barra estabilizadora, es necesario bajar la cuna 13
cm. Los Iridngulos de suspensidn no se desacoplan de la mangueta de rueda.
En consecuencia, la cuna debe bajarse uniformemente de cada lado para no
deteriorar los casquillos hidrdulicos de los tridngulos de suspensidn.

. Bajar la cuna 15 cm (remitirse a Ia operacidn correspondiente). Los
tridngulos de suspensidn no se desacoplaran de las manguetas.

. Desmontar las fijaciones de la barra estabilizadora.

. Desmontar la barra estabilizadora.

Para el montaje proceder en orden inverso al desmontaje, respetando los
puntos siguientes:

- comprobar el estado de los apoyos elasticos de la barra estabilizadora y
sustituirlos en caso necesario.

- los apoyos eldsticos deben ser posicionarse en los rebajes de 1a barra
estabilizadora.

- montar los apoyos elasticos en un tornillo de banco provisto de morda-
zas. Sostener el apayo elastico con una barra metdlica de 10 mm de pro-
fundidad, 30 mm de ancho y 100 mm de largo. Disponer las bridas apre-
tando con precaucion hasta que el apoyo quede en posicion (ver figura).

- centrar 1a cuna.

Desmontaje y montaje de la cuna

. Levantar el vehiculo Y desmontar las ruedas.

. Desconectar la bateria.

. Sostener el radiador sobre 1a calandra.

. Separar la bieleta de la barra estabilizadora del elemento de suspension
en ambos lados.

. Desmontar la chapa de proteccidn inferior del motor.

. Desmontar la chapa de proteccion delantera.

. Desmontar el tubo delantero de escape.

. Desmontar la fijacion del tirante antibasculamiento sobre el soporte
motor trasero.

: D?smontar las patas de fijacién del radiador y del manguito de refrige-
rante.

. Separar el cableado del ventilador de refrigeracion de la cuna.

. Separar el tubo de admisidn de aire.

Desmontaje del amortiguad
1. Fijacidn superior del elemento de suspension -
2. Tuerca de varilla de amortiguador - 3. Marca de
montaje del elemento de suspension (ilustracién
representada sin el refuerzo superior de
suspension).

SUSPENSION - TREN
DELANTERO - CUBOS

1. Cuna - 2. Barra estabilizadora - 3. Brida -
4. Apoyo eldstico - 5. Bieleta de barra
estabilizadora - 6. Silentbloc - 7. Tridngulo de
suspension - 8. Pata de fijacidn - 9. Proteccién
de rdtula - 10. Mangueta - 11. Cubo -

12. Rodamiento - 13. Captador de velocidad de
rueda - 14. Amortiguador - 15. Muelle -

16. Guardapolvos - 17. Tope eldstico -

18. Apoyo - 19. Copela superior -

20. Capuchon - 21. Tuerca de varilla de
amortiguador - 22. Fijacion superior del
elemento de suspensién - 23, Fijacion inferior
de amortiguador.
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TREN DELANTERO

. Desmontar el tubo de salida del turbocompresor.

_ Desmontar la proteccién del paso de rueda izquierdo.

. Separar la caja de direccion de la cuna.

_Sostener la caja de direccion por medio de fijaciones adaptadas.

. Sostener la cuna por medio de un gato y un separador.

- Desmontar las fijaciones delantera y trasera de la cuna.

. Bajar la cuna 15 cm.

_ Separar las rétulas del tridngulo de suspension de la mangueta.

. Bajar la cuna completamente.

" Desmantar los silentblocs de la cuna con un extractor o el Otil Ford 15-014.

Para el montaje proceder en orden inverso al desmontaje, respetando los
puntos siguientes:

- sustituir los silentblocs de la cuna y comprobar que la orientacion sea la
correcta. La ranura que se encuentra en el didmetro interior estd orientada
en el eje longitudinal del vehiculo.

_ centrar la cuna en la carroceria por medio de pasadores adecuados (por
ejemplo Ford 15-097A) antes de apretar las fijaciones.

Control y reglaje de la geometria

En el tren delantero solo se puede ajustar el paralelismo.
S existen valores fuera de tolerancias en los dngulos no ajustables, com-
probar el estado de los elementos constituyentes del tren delantero.

REGLAJE DEL PARALELISMO .
El paralelismo se ajusta por medio de las hieletas de direccion.

sustitucién de un rodamiento de cubo

Nota: el desmontaje del cuba de rueda implica la destruccicn del radamiento,
por la que debe sustituirse obligatoriamente. Respetar el sentido de monlaje
del rodamiento (Ia junta de goma roja debe orientarse hacia el exterior) para
que la corona magnética del sistema ABS, integrada al rodamiento, quede
frente del captador situado en la mangueta.

. Proceder al desmontaje de la mangueta.

. Fijar la mangueta en un tornillo de banco provisto de mordazas.

" Con una guia de diametro apropiado (por ejemplo Ford 15-051), expul-
sar el cubo de la mangueta (A).

“Con un extractor de patas exteriores v la guia, extraer 1a pista interior del
rodamiento que ha quedada en el cubo (B).

. Con una guia de didmetro apropiado (por ejemplo Ford 15-033-03),
expulsar la pista exterior del rodamiento de la mangueta (C).

. Limpiar la mangueta y el cubo.

. Asegurarse de que el alojamiento del rodamiento en el cubo no presenta
marcas de desgaste y que no hay grasa en los planos de apoyo.

_Montar el rodamiento nuevo en la mangueta, respetando el sentido, con
una guia de didmetro apropiado (por ejemplo ord 14-040 y 15-064)
hasta el tope (D).

. Apoyar el cubo en un eje guia de didmetro apropiado (por ejemplo Ford
15-068) e introducir la mangueta en el cubo hasta hacer tope, apoyando
en el cubo (E).

. Comprobar que el cubo gira libremente.

. Proceder al montaje de la mangueta.

FORD Mondeo 2
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Ensamblado del apoyo de barra
estabilizadora.
1. Brida de barra estabilizadora —
2. Apoyo eldstico - 3. Separador (10 mm de
profundidad, 30 mm de ancho, 100 mm de
| largo) - 4. Rebaje - 5. Barra estabilizadora.

Sustitucién de un rodamicnto de cubo.

Fijaciones de la cuna

1. Fijaciones delanteras -
2, Fijaciones traseras —
3. Taladros de centrado.




TREN TRASERO (BERLINAS)

Datos técnicos

Suspension de ruedas independientes con doble brazo inferior, tirantes de
guia, barra estabilizadora y conjuntos muelle-amortiguador.

El semitren trasero y la barra estabilizadora estan fijados a una cuna.

El cubo estd atornillado a la mangueta. La corona magnética para el ABS
estd inta?rada en el rodamiento de rueda. La deteccion se efectia radial-
mente. EI captador de velocidad de rueda esta fijado en el portacubo.

MUELLES

Muelles helicoidales concéntricos can respecto al amortiguador con espi-
ras de didmetros inferiores en los extremos.
-

AMORTIGUADORES 4

Amortiguadores hidraulicos telescopicos, montados concéntricos con los
muelles entre el portacubo y la carroceria.

BRAZO DE SUSPENSION

Dos brazos, fijados a la cuna por un apoyo eldstico horizontal y al porta-
cubo. La fijacion del brazo trasero en la cuna se realiza por medio de un
perno excéntrico, lo que permite ajustar el paralelismo en cada una de los
ruedas.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra de seccion cilindrica fijada por 2 apoyos elasticos a la cuna.

La barra estabilizadora esta unida al amortiguador por medio de una bie-
leta.

Diametro: 21 mm

ALINEACION DEL TREN TRASERO (BERLINAS)
Vehiculo vacio v en orden de marcha.

Caida de rueda (no ajustable): - 1°12' + 1°21°

Diferencia méx. izq. / der.: 1°15°

Paralelismo (ajustable):

Convergencia de 0°27' + 0°20° 0 3,2 mm + 2,5 mm (valores de control).
Gonvergencia de 0°17' + 0°08" 6 2 mm + 1 mm (valores de reglaje).

B PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Fijacion superior de amortiguador: 2,5.

Fijaci6n inferior de amortiguador: 8,5.

Excéntrica de reglaje de brazo de suspension trasero a cuna: 10,3.
Brazo de suspension delantero y trasero en portacubo: 12.
Brazo de suspension delantero a cuna: 10,3.

Cuna a carrocerfa: 12.

Fijaciones de bieleta de barra estabilizadora: 4,8.

Brida de barra estabilizadora en cuna: 2,5.

Tirante inferior en portacubo: 10,3.

Apoyo de tirante inferior en carroceria: 12.

Fijacion del cubo a la mangueta: 7.

Tornillo de fijacion del soporte de pinza: 8.

Tuerca de varilla de amortiguador: 5,8.

Captador de velocidad de rueda: 0,7.

Tuercas de rueda: 8,5.

M

Desmontaje y montaje de un elemento de
suspension

Nota: en los vehiculos equipados con faros de Xendn es necesario reiniciali-
zar el sistema del corrector de altura de faros después de cada desmoniaje,
con el aparato Ford WDS.

_Levantar el vehiculo y desmontar la rueda del lado correspondiente.

. Desmontar el portacubo.

. Separar la bieleta del amortiguador.

_ Levantar el elemento de suspension con un gato para separarlo de la
cuna y seguidamente bajarlo.

. Desmontar los dos tornillos de fijacion superior del amortiguador y des-
pués los inferiores.

. Desmontar el elemento de suspension.

Para el montaje efectuar las operaciones en orden inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje del brazo de suspensién
delantero

Nota: es necesario bajar Ia cuna para legar al tornillo de fijacidn del brazo
de suspensidn delantera en la cuna.

En los vehiculos equipados con faros de xendn, es necesario desmontar el
caplador de altura de faros situado a la izquierda en la barra estabilizadora.
Hay que reiniciar el sistema de reglaje de altura de los faros después de
cada desmontaje.

. Levantar la parte trasera del vehiculo y desmontar la rueda del lado
correspondiente.

_ Separar los dos silentblocs traseros del escape y sujetarlo con un caba-
liete apropiado.

. Sostener la cuna por medio de un gato y desmontar los 4 tornillos de

|

fijacion.
: Blajar la cuna para acceder al tornillo de fijacion del brazo de suspension
delantero.
_Desmontar los tornillos de fijacion del brazo de suspension delantero en
la cuna y en el portacubo. i
. Desmantar el brazo de suspension delantero.

Para el montaje efectuar las operaciones en orden inverso al desmontaje
respetando los puntos siguientes:

- centrar la cuna con los Gtiles Ford 15-097A.

- respetar los pares de apriete prescritos y apretar el conjunto de las fija-
ciones del brazo de suspensién con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas
(en vacio F en orden de marcha).

- reinicializar el sistema de reglaje de altura de los faros en los vehiculos
equipados con proyectores de xendn.

Desmontaje y montaje de la cuna

Nota: en los vehiculos equipados con faros de xendn, es necesario desmon-
tar el corrector de altura situade a la izguierda, en la barra eslabilizadora.
Tras el montaje ser necesario reinicializar el sistema.

Evitar colgar del tubo delantero de escape ante el riesgo de deferiorarlo.

. Levantar la parte trasera del vehiculo y desmontar las ruedas.

. Separar el tubo delantero de escape en la parle trasera.

. Sujetar las dos partes del escape durante el desmontaje.

. Separar el escape completo de sus silentblocs y desmontar el conjunto.

. Separar las dos bieletas de la barra estabilizadora.

. Desenchufar los captadores de velocidad de rueda.

. Separar el cable de freno de mano de la palanca presionando sobre la
misma y tirando ligeramente del cable.

. Extraer la funda del cable de freno de mano de su soporte retirando la
grapa o apretando sobre las lengiietas de blogueo segin el sistema.
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. Desmontar las pinzas de freno.

 Sujetar las pinzas de freno para no deteriorar los latiguillos.
" Desmontar los soportes de pinza de freno del portacubos.

. Desmontar los portacubos.

- Desmontar la cuna (2 tornillos a cada lado).

Para el montaje efectuar las operaciones en orden inverso al desmontaje

respetando los puntos siguientes:
—centrar la cuna utilizando, por ejemplo, el atil Ford 15-097-A, en taladros

de centrado.

Control y reglaje de la geometria

En el tren trasero salo sé puede ajustar el paralelismo.

Sj existen valores fuera de tolerancias en los dngulos no ajustables, com-
probar el estado de los elementos constituyentes del fren frasero.

El paralelismo se ajusta actuando sobre las excéntricas situadas en los
tornillos de fijacion de los brazos de suspensian traseros en la cuna.

Desmontaje y montaje del conjunto cubo de rueda

. Desmontar la rueda del lado correspondiente.

. Separar el cable de freno de mano de la palanca presionando sobre 1a
misma y tirando ligeramente del cable.

. Separar la funda del cable de freno de mano de su soporte levantando la
grapa o apretando sobre las lengiietas de bloqueo segan los modelos.
“Desconectar el captador de velocidad de la rueda.

_Desmontar la pinza de freno y su soporte.

. Desmontar el disco de freno.

. Desmontar el cubo.

Para el montaje operar en orden inverso al desmontaje.

Elementos constituyentes
del semitren trasero.
. Fijaciones de la cuna - 2. Perno con
excéntrica de reglaje del paralelismo -
3. Brazos delantero y frasero de
suspension — 4. Barra estabilizadora -
5, Brida de barfa estabilizadora -
6. Brazo longitudinal - 7. Bieleta de
barra estabilizadora — 8. Fijacidn del
amortiguador en el portacubos -
9, Captador de velocidad de rueda -
10. Cuna - 11. Portacubos -
12. Taladro de centrado de la cuna.

SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS

1. Cuna - 2. Barra estabilizadora - 3. Brazo de suspension delantero - 4. Brazo de suspension trasero - 5. Tirante

inferior - 6. Soporte de tirante - 7. Portacubos - 8. Cubo - 9. Captador de velocidad de ruedu - 10. Amortiguador -

I1. Muelle - 12. Guardapolvos - 13. Topes - 14. Anillo superior - 15. Bieleta de barra estabilizadora - 16. Bridas de
fijacion de barra estabilizadora - 17. Apoyos eldsticos de barra estabilizadora - 18. Tuerca de varilla de
amortiguador - 19. Fijacién superior del elemento de suspension - 20. Fijacion inferior de amortiguador. J
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CAPITULO

'8 TREN TRASERO (rex

Suspensidn de ruedas independientes con brazos inferiores, tirante supe-
rior e inferior, barra estabilizadora, muelles y amortiguadores separados.
Amortiguadores con corrector de altura opcionales.

El semnitren trasero y la barra estabilizadora eslan fijados en una cuna.
Cubo fijado al brazo con tornillos. La corona magnética del sistema ABS
va integrada en el rodamiento de rueda. La deteccion se efectia radial-
mente. El captador de velocidad de rueda estd fijado en el portacubo.

ALINEACION DEL TREN TARSERO
Vehiculo en vacio v en orden de marcha.

-

l ' Break Break
| sin correclor de allura con carrector de altura
Caida de rueda (no ajustable) ..... -0°55° £ 1°18 -0°%46' + 1°18'

2 —
o

Diferencia méx. izg./der. ...........
Paralelismo (ajustable) :

- valores de control
- valores de reglaje

Convergencia de 3,2 + 2,5 mm 6 0°27" £ 0°20°
_ Convergencia de 2 £ 1 mm 00%7" +0°08'

MUELLES

Muelle helicoidal separado del amortiguador retenido entre los brazos de
suspension inferior y la cuna.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescopicos, montados separados de los
muelles entre el brazo de suspension y la cuna.
Amortiguador con corrector de altura opcional.

BRAZO0 DE SUSPENSION
El brazo de suspension, el tirante superior y el inferior estdn fijados al

Datos técnicos

brazo longitudinal. EI brazo inferior recibe el muelle de suspensién y la
barra estabilizadora.

La fijacién del brazo inferior a 1a cuna se hace a través de un perno excén-
trico, lo que permite ajustar el paralelismao en cada una de las ruedas.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra cilindrica fijada por 2 apoyos eldsticos a la cuna.

La barra estabilizadora estd unida al brazo de suspension por el inferme-
dio de una bieleta.

Diametro: 18,5 mm

B PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Fijacion superior de amortiguador: 8,4,

Fijacion inferior de amortiguador: 13.

Excéntrica de reglaje del brazo de suspension trasero en la cuna: 10,3
Fijacion del brazo de suspension en el brazo longitudinal: 8,4.
Tornillo del soporte de brazo longitudinal en la carroceria: 12.
Fijacion del brazo longitudinal en el soporte: 10,3.

Fijaci6n de tirante superior en el brazo longitudinal: 12.
Fijacion de tirante superior en la cuna: 8,4.

Fijacian de tirante inferior en el brazo longitudinal: 8,4.

Cuna a carrocerfa: 12. '

Fijaciones de bieleta de barra estabilizadora: 4,8.

Brida de barra estabilizadora a cuna: 2,5.

Fijacion del cubo en el brazo longitudinal: 7.

Tarnillo de fijacion del soporte de pinza: 8.

Captador de ABS: 0,7.

Tuercas de rueda: 8,5.

Desmontaje y montaje de un amortiguador

Nota: en los vehiculos equipados con faros de xendn, es necesario reiniciali-
zar el sistema del corrector de altura de faros después de cada desmontaje,
con el aparato Ford WDS.

. Levantar la parte trasera del vehiculo y desmontar la rueda del lado
correspondiente.

. Sostener el brazo de suspension con un gato.

_Desmantar los tornillos de fijacion inferior y superior.

. Desmontar el amortiguadaor.

Para el montaje operar en orden inverso al desmontaje.

Nata: en las vehiculas equipados con amartiguadores correctores de altura,
hay que asegurarse de gue la lengiieta superior del amortiguador eslé
situada hacia el exterior.

Desmontaje y montaje de un muelle de suspension

. Levantar la parte trasera del vehiculo y desmontar la rueda del lado
correspondiente.

. Comprimir el muelle por medio de un compresor apropiado hasta que se
libere del brazo de suspensidn y de la cuna.

. Separar el tope

. Separar el muelle.

. Descomprimir el muelle si éste no se va a moniar inmediatamente.

Para el montaje operar en orden inverso al desmontaje.
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Lengiieta superior de amortiguador con
corrector de altura.

i

Corrector de altura de los faros de xendn
en el brazo de suspensidn trasero.

Desmontaje y montaje del brazo de suspension
trasero

Nota: en los vehiculos equipadas con faros de xendn, hace falta desmontar el
captador de altura de faros situado sobre el brazo de suspensidn izquierdo.
Es necesario reinicializar el sistema del corrector de altura de faras después
de cada desmontaje.

. Levantar la parte trasera del vehiculo y desmontar la rueda del lado
correspondiente.

. Separar la bieleta de Ia barra estabilizadora del brazo de suspensian.

. Comprimir el muelle de suspension por medio de un compresar apro-
piado, y a continuacion sacar el tope.

. Separar el muelle.

. Posicionar un distanciador, previamente fabricado, de 20 mm de ancho y




186 mm de largo, entre el casquillo trasero del brazo transversal en la
mangueta y el apoyo superior del muelle.

. Con un gato, levantar el brazo de suspension hasta hacer tope en el
separador.

" Desmontar los tornillos de fijacion del brazo de suspension en el brazo
longitudinal.

. Desmontar la tuerca de fijacién en la cuna.

. Desmontar el brazo de suspension.

Para el montaje operar en orden inverso al desmontaje, respetando los
puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos y apretar el conjunto de las fija-
ciones del brazo de suspensidn con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas
(en vacio y en orden de marcha).

 reinicializar el sistema de reglaje de altura de los faros en los vehiculos
equipados con proyectores de xenon.

- proceder al control y al reglaje de 1a geometria del tren trasero.

Desmontaje y montaje del brazo longitudinal

Nota: en los vehiculos equipados con faras de xendn, es necesario separar el
cableado del corrector de altura fijade en el brazo longitudinal izquierdo.

_Levantar la parte trasera del vehiculo y desmontar la rueda del lado
correspondiente.

. Desmontar el cubo. “

. Separar el cableado del captador de velocidad de rueda del brazo longitudinal.
. Separar el cable de freno de mano. 3

" Desmontar el protector plistico del soporte de brazo longitudinal.

_ Separar el brazo de suspension del brazo longitudinal.

. Separar los tirantes inferior y superior del brazo longitudinal.

. Separar |a fijacion inferior del amortiguador.

" Sostener el brazo longitudinal y desmontar la fijacion de su soporte.

Para ¢l montaje operar en orden inverso al desmontaje, respetando los
puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos y apretar el conjunto de las fija-
cianes del brazo de suspension con el vehiculo apoyado sobre sus ruedas
{en vacio y en orden de marcha).

Desmontaje y montaje de la cuna
Noia: en los vehiculos equipados con proyeclores de xendn, es necesario

desmontar el corrector de altura del proyector situada en el brazo de suspen-
sién izquierdo. Tras el ensamblado hard falla reinigializar el sistema.

TREN TRASERO (BR
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’ Ls:jvantar la parte trasera del vehiculo y a gontinuacion desmontar las
ruedas.

_ Desmontar el brazo longitudinal.

_Desmontar el corrector de altura del proyector en los vehiculos equipa-
dos con faros de xendn.

_Desconectar los latiguillos de freno y taponar 108 orificios.

. Desmontar las grapas de los atiguillos.

_Desmontar los brazos de suspension.

_Desmontar la cuna (tres tornillos a cada lado).

Para el montaje operar en orden inverso al desmontaje, respetando los
puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos, con el vehiculo apoyado sobre
sus ruedas (en vacfo y en orden de marcha).
- proceder al control y al reglaje de la geometria del tren trasero.
- purgar el circuito de frenado.
- reinicializar el sistema de reglaje de altura del proyector.

Control y reglaje de la geometria

En el tren traserosdlo se puede ajustar el paralelismo.

Si hay valores fuera de tolerancias en los 4ngulos no ajustables, compro-
bar el estado de los elementos constituyentes del tren trasero.

El paralelismo se ajusta actuando sobre las excéntricas situadas en 10s
tornillos de fijacion de los brazos de suspension traseros en la cuna.

Desmontaje y montaje del conjunto cubo de rueda

_Desmontar la rueda del lado correspondiente.

. Separar el cable de freno de mano de la palanca apretando sobre la
mismay tirando ligeramente del cable.

. Separar la funda del cable de freno de mano de su soporte levantando la
grapa o presionando sobre [as lengiietas de blogueo segun los modelos.

“Desconectar el captador de velocidad de rueda.
_Desmontar la pinza de freno y su soporte.

. Desmontar el disco de freno.

. Desmontar el cubo.

Para el montaje operar en orden inverso al desmontaje’

- ]

SUSPENSION -
TREN TRASERO -
CUBOS

. Sin corrector de altura - B. Con
corrector de altura
1. Cuna - 2. Barra estabilizadora
- 3. Brazo de suspension trasero -
4. Tirante superior - 5. Tirante
inferior - 6. Brazo longitudinal -
7. Muelle - 8. Tope - 9. Anillo
superior - 10. Bieleta de barra
estabilizadora - 11. Refuerzo de
soporte de bruzo - 12. Soporte de
brazo - 13. Cubo - 14. Captador de
velocidad de rueda - 15. Conjunto
bridas de fijucion y apoyos
eldsticos de barra estabilizadora -
16. Amortiguador.




FRENOS

Datos técnicos

Sistema de frenado con mando hidraulico y doble circuito en " X *, bomba
principal tandem asistida por servofreno de depresidn, suministrado por
una bomba de vacio.

Frenos de disco ventilado en la parte delantera y disco en la parte trasera
para todas las versiones.

Sistema antiblogueo de frenos de 3 canales y reparto electronico de Ia
fuerza de frenado EBD (Electronic Brakeforce Distributor) de serie en
todas las versiones.

Sistema de asistencia de frenado de emergencia EBA }Emergency Break |

Assist) opcional, t?es‘[icmado por el conjunto especifico servofreno y
bomba principal. Identificacion de la presencia o no del EBA por una etli-
queta pegada en el servafreno.

Los discos de freno montados en los vehiculos equipados con llantas de
aleacion tienef un tratamiento anticorrosian, el cual no reciben los discos
montados en vehiculos con llantas de acero.

FRENOS DELANTEROS

Marca: Bosch

Tipo: disco ventilado con pinza flotante monopistdn.
Diametro del disco: 300 mm.

Espesor del disco: 24 mm (minimo: 22).

Variacion del espesor del disco: méx. 0,015 mm.
Salto del disco (colocado): max. 0,02 mm.

FRENOS TRASEROS

Marca: Bosch.

Tipo: disco macizo.

Didmetro del disco: 280 mm

Espesor del disco: 12 mm (minimo: 10,2).
Variacion del espesor del disco: max. 0,015 mm.

BOMBA PRINCIPAL

Bomba principal tdndem. Es especifica en los vehiculos con opcién de
amplificador de frenado de emergencia EBA.

SERVOFREND

Servofreno de depresién de membrana. Es especifico en los vehiculos con |

opcion de amplificador de frenado de emergencia EBA.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento por palanca en el suelo actuando sobre las rue-
das traseras por medio de dos cables.

LIQUIDO DE FREND

Capacidad: marcas * MIN "y " MAX * en el depdsito.
Kﬂrgconizacién: liquido sintético segdn especificaciones Super DOT 4 ESD-
G

Pgriodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 15000 Km o cada
afio, sustitucion y purga cada 2 aios.

SISTEMA ANTIBLOQUED

Sistema antibloqueo de frenos tipo ABS Bosch 5. 7, con 4 captadores de |

velocidad de rueda y 3 canales de regulacion. Reparto electronico de 1
fuerza de frenado EBD de serie en todas las versiones. La presion es ges-
tionada separadamente en los frenos delanteros. Es comun en los frenos
traseros.

CALCULADOR

Calculador electronico con microprocesadores digitales programados. Se

sujeta al blogue hidraulico siendo separable de éste. Tiene 42 vias. El pro-
grama de reparto de la presion de frenado EBD hace initil el montaje de
un limitador para la presion de frenado en los frenas traseros.
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Las averia son indicadas al conductor por medio de un festigo en el cua-
dro de instrumentos y pueden ser Igidas con el utillaje especifico del fabri-
cante (WDS), que puede leer la memoria volatil del calculador.

GRUPO HIDRAULICO

El grupo hidrdulico estd dispuesto a la izquierda, en el compartimento
molor, debajo del servofreno. Se compone de la bomba hidraulica de
retorno y 8 electrovalvulas.

ELECTROVALVULAS

El blogue hidréulico se compone de 8 electrovalvulas no desmontables,
alimentadas a 12 voltios e implantadas en un grupo en el cual estd incor-

| porada la bomba de retorno.
| Presion de servicio: 130 a 180 bar.

CAPTADORES DE VELOCIDAD DE LAS RUEDAS

Captador de velocidad Hall que detecta radialmente una corona magnética
compuesta de 32 pares imantados. La corona estd integrada al roda-
miento de rueda. La tension de alimentacion es de 5 V y la sefial de salida
es cuadrada.

B PARES DE APRIETE (daN.m ou m.kg)

Tuercas de bomba principal: 2.

Servofreno: 2.

Bomba de vacio: 2,2.

Racores hidraulicos en bomba principal: 2.

Tuercas de soporte de pedal de freno: 2,5.

Racores hidraulicos en blogue hidraulico: 2.

Soporte de blogue hidrdulico a la carrocerfa: 2,5.

Tornillo de fijacian del soporte de pinza de freno: - delantero: 13.
- trasero: 8.

Pinza de freno delantero y trasero: 3.

Captador de rueda: 0,7.

Pinza de freno delantero: 3.

Latiguillo de freno delantero y trasero: 1.

Mando de freno de estacionamiento: 2.

Tornillo de purga: 0,5.

Ruedas: 8,5.

FRENOS DELANTEROS

1. Disco - 2. Mangueta - 3. Pinza - 4. Pastillas -
5. Cubo - 6. Soporte de pinza.
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Desmontaje y montaje de la bomba principal
Nota: la bomba principal de freno que equipa los vehitulos con amplificador
de frenado de emergencia EBA es especifica y sdlo puede ser montada con
un servofreno igualmente especifico. ;
Desmontaje del servofreno.

1. Contactor de luces stop -
2. Clip de fijacién de la
varilla de servofreno -

3. Contactor de pedal de

embrague ~ .
4. Potencitmetro del pedal 5
del acelerador. &

_Desmontar la caja del filtro de aire y el conducto de aire.

" Desconectar el conducto de depresion del servofreno.

" Quitar &l conector eléctrico del contactor de nivel del depdsito y desmon-
tar el tapon.

. Vaciar el liquido del depésito completamente.

" Desconectar el conducto de alimentacion de la bomba de embrague en el
depdsito y taponar los orificios.

“Desconectar los racores de los conductos de frenado en la bomba princi-
pal y taponar los orificios.

" Desmontar los dos tornillos de fijacion de la bombay desmontarla.

Para el montaje praceder en orden inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje del servofreno

. Desconectar |a bateria.

' Proceder al desmontaje de la bomba principal.

" Desmontar el capuchan superior de suspension.

" Desmontar el refuerzo superior de suspension.

" Desmontar el clip de fijacion de la varilla de union del servofreno al pedal.
" Desmontar las 4 tuercas de fijacion de! servoireno.

. Desmontar el servofreno. :

Para el montaje proceder en orden inverso al desmontaje.

Purga del circuito hidraulico de frenado

. La purga puede efectuarse por el método tradicional de bombeo aunque
es recomendable utilizar un aparato de purga a presian.

- en el circuito de frenado, organizado en diagonal, la purga debe efec-
tuarse en un orden especifico: trasero derecho, delantero izquierdo, tra-
sero izquierdo, delantero derecho.

Desmontaje y montaje del grupo hidraulico

Colocar el vehiculo sobre caballetes y desmontar las ruedas.

. Desconectar la baterfa.

" Desmontar la caja del filtro de aire v el conducto de admision.
. Desmontar el servofreno.

. Quitar el conector del calculador de ABS. -

' Marcar y desconectar los racores en el grupo hidrdulico, y taponar los MANDO

orificios. : _ ; 1. Soporte de pedales - 2. Pedal de freno - 3. Muelle de retorno - 4. Contactor
_Desengrapar los manguitos de frenos y de combustible del salpicadero. | de freno - 5. Patin - 6. Contactor de embrague - 7. Bomba de vacio - 8. Junta -
. Desengrapar el tubo de la bomba de embrague de su soporte. 0. Junta térica - 10. Junta de bomba de vacio - 11. Servofreno - 12. Pasador -
" Desmontar las tuercas de fijacion de la pata del soporle de ABS. 13. Eje - 14. Junta de estanqueidad - 15. Bomba principal - 16. Juntas del

| depdsito de compensacicn - 17. Depdsito de compensacidn - 18. Tapon.
_Desmontar el conjunto bloque hidréulico, calculador y pata de soporte.

Para el montaje proceder en orden inverso al desmontaje respetando la
posicion de las tuberias.

Desmontaje y montaje de un captador de velocidad
(delantero o trasero)

.d_Le\tfantar el vehiculo y a continuacion desmontar la rueda correspon-
1ente.

_Desmontar el tornillo de fijacion del captador en la mangueta (delantero)
o en el cubo (trasero).

" Quitar ¢l conector del cableado y separar este altimo.

. Desmontar el captador.

" Para el montaje, proceder en orden inverso al desmontaje controlando el
estado de limpieza del captador, de su alojamiento y el estado de las
conexiones.

Autodiagnostico del sistema ABS

FRENOS TRASEROS

: 2 e : El autodiagnéstico debe realizarse con el aparato especializado del cons-
1. Disco - 2. Cubo (Berlina) 0 brazo longitudinal (Break) - 3. Pinza - tructor o bien con otro de tipo universal que establezca la com unicacion
4, Soporte de pinza - 3. Pastillas - 7. Placa de proteccion. | adecuada con el calculador de ABS.
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El conector de diagnosis EOBD se encuentra en el interior del vehiculo, a
la-izquierda de los pedales, debajo de una tapa integrada en el recubri-
miento inferior de la columna de direccién (ver figura).

Para borrar la memoria de averias es preciso utilizar un aparato especiali-

zado.

PRINCIPALES CODIGOS DE
AVERIA DEL SISTEMA ABS

1095 Motor bomba hidréulica ABS
1096 Motor bomba hidraulica ABS, cir-
cuito abierto

£1097 Motor bomba hidrulica ABS , cor-
tocircuito a masa

1098 Motor bomba hidriulica ABS , cor-
tocircuito a positivo

C1100 Interruptor bomba ABS

(1101 Vélvula hidraulica ABS

C1103 Interruptor hidraulico ABS

(1110 Bobina relé principal ABS

C1111 Bobina relé principal ABS

(1112 Bobina relé principal ABS, cortocir-
cuitoamasa

(1113 Bobina relé principal ABS, cortocir-
cuito a positivo

C1114 Salida relé principal ABS, cortocir-
cuito a masa

(1115 Salida relé principal ABS, cortocir-
cuito a positivo

1116 Motor de arrangue

C1117 Entrada de revoluciones

(1123 Captador velocidad vehiculo corto-
circuito a positivo

(1125 Captador nivel liquido frenos
(1137 Calculador defectuoso

(1141 Captador velocidad rueda del. izg.
1142 Captador velocidad rueda del. der..
1143 Gaptador velocidad rueda tras. izq.
C1144 Captador velocidad rueda tras. der.
(1145 Captador velocidad rueda del. der.
C1146 Captador velocidad rueda del. der,
circuito abierto

1148 Captador velocidad rueda del. der,
coherencia sefal

1155 Captador velocidad rueda del. izg.
C1156 Captador velocidad rueda del. izg.
circuito abierto

(1158 Gaptador velocidad rueda del. izq.

coherencia sefial

(1165 Captador velocidad rueda tras. der.
(1166 Captador velocidad rueda tras. der,
circuito abierto

1168 Captador velocidad rueda tras. der.
coherencia senal

C1175 Captador velocidad rueda fras. izq.
(1176 Captador velocidad rueda tras. izg.
circuito abierto

1178 Gaptador velocidad rueda tras. izq.
coherencia sefial

(1184 ABS desconectado

(1185 Salida relé principal ABS

(1186 Salida relé principal ABS, crouito
abierto

(1190 Captador velocidad rueda del. izq,
cortocircuito a positivo

C1191 Captador velocidad rueda del. izq.
cortocircuito a masa

(1192 Captador velocidad rueda del. der.

| cortocircuito a positivo

(1193 Captador velocidad rueda del. der,
cortocircuito a masa

01194 Electrovalvula salida del. izg.
C1195 Electrovalvula salida del. izq. cir-
cuito abierto

(1196 Electrovalvula salida del. izq. corto-
circuito a positivo

(1197 Electrovalvula salida del. izg. corto-
circuito a masa

1198 Electrovalvula entrada del. iza.
1199 Electrovdlvula entrada del. izq. cir-
cuito abierto

(1200 Electrovalvula entrada del. izq. cor-
tocircuito a positivo

£1201 Electrovdlvula entrada del. izg. cor-
tocircuito a masa

1202 Electrovdhula salida trasera

(1203 Electrovalvula salida trasera, cir-
cuito abierto

1204 Electrovdlvula salida trasera, corto-

"~ Conector de diagn

circuito a positivo

C1205 Electrovalvula salida trasera, corto- |

circuito a masa

(1206 Electrovalvula entrada trasera
(1207 Electrovélvula entrada trasera cir-
cuito ablerto

(1208 Electrovalvula entrada trasera, cor-
tocircuito a positivo

(1209 Electrovalvula entrada trasera, cor-
tocircuito a masa

1210 Electrovalvula salida del. der.
C1211 Electrovélvula salida del. der. cir-
cuito abierto

1212 Electrovdlvula salida del. der. cor-
tocircuito a positivo

| £1213 Electrovdlvula salida del. der. cor-
| tocircuito a masa

1214 Electrovalvula entrada del. der.

(1215 Electrovélvula entrada del. der. cir- |

Ccuito abierto
1216 Electrovdlvula entrada del. der. cor-
tocircuito a positivo

| (1217 Electrovélvula entrada del. der. cor-

tocircuito a masa

| 1218 Limpara ABS

1219 Lampara ABS, circuito abierto

| (1220 Lampara ABS, cortocircuito a posi-

tivo
C1221 Lampara ABS, cortocircuito a
masa

(1242 Electrovalvula salida tras. izg.
£1243 Flectrovilvula salida tras. izq. cir-
cuito abierto

£1244 Flectrovalvula salida tras. izq. cor-
tocircuito a positivo

1245 Electrovilvula salida tras. izg. cor-
tocircuito a masa

(1246 Electrovdlvula salida tras. der.
1247 Electrovalvula salida tras. der. cir-
cuito abierto

1248 Electrovalvula salida tras. der. cor-
tocircuito a positiva

(1249 Electrovalvula salida tras. der. cor-
tocircuito a masa

(1250 Electrovélvula entrada tras. izg.
1251 Electrovdlvula entrada lras. izq. cir-
cuito abierto

1252 Electrovalvula entrada tras. izg.
cortocircuito a positivo

1253 Electrovdlvula entrada tras. izq.
cortocircuito a masa

(1254 Electrovalvula entrada tras. der.
(1255 Electrovélvula entrada tras. der.
circuito abierto

01256 Electrovilvula entrada tras. der.
cortocircuito a positivo

(1257 Electrovalvula entrada tras. der.
cortocircuito a masa

C1266 Relé principal valvulas ABS

C1267 ABS desconectado temporalmente

ORGANIZACION
DEL CIRCUITO
DE FRENADO

1. Depdsito de compensacion -
2. Bomba principal -

3. Servofreno - 4. Tubos de
freno delantero - 5. Tuberias
hidrdulicas - 6. Tubos de freno

trasero.
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CAplTULO

0

BATERIA |

Esta situada en una caja a la izquierda del compartimento motor.
Tensidn: 12 voltios.

Capacidad: 70 Ah.

Capacidad de arranque: 680 A.

ALTERNADOR

Alternador trifdsico fijado en la parte trasera derecha del motar, con regu-
lador electranico integrado, arrastrado desde de el cigieiial por una
correa multipista coman al compresor de climatizacion.

La tensian del alternador esta requlada por el calculador de gestion motor
en funcién de da temperatura del electrolito y del estado de carga de la |
bateria. La sonda de temperatura de aire, situada delante del turbocom- |
presor, mide la temperatura ambiente, la cual es utilizada para determinar
la temperatura del electrolito de la bateria.

Marca: Mitsubishi o Motorcraft.

Tension: 12 voltios.

Datos técnicos

FQUIPO ELECTRICO

F22
F23
F24
F25
F26
F7

F28
F29
F30
F31
F32
F33
F37 aF39
F40

F41
F42

15

Relé lavafaros

Relé de bomba de inyeccion

Calculador habitdculo

Calculador habitdculo

Relé de bocina

Relé temporizacion parabrisas térmico / relé
bomba inyeccion (115 CV)

Contactor de arranque

Relé de motor de arranque

Relé calculador gestion motor y excitacion alternador
Relé de climatizacion

Calculador de gestion motor

Libre

Libres

Captador velocidad vehiculo y mando turbo
geometria variable

Libre

Calculador de gestién motor

CORREA DE ALTERNADOR
Correa multipista accionada desde el cigliefial, comun al compresor de cli- |
matizacion.

Referencia: 6K1642.

Perindicidad de mantenimiento: sustitucion cada 10 afos o cada 225000 km.
Tensian: asegurada automaticamente por un rodillo tensor.

MOTOR DE ARRANQUE

Motor de arranque serie de imanes permanentes, comandado por un solenoide.
Tension: 12 voltios.
Potencia nominal: 1400 W.

FUSIBLES

Fusibles y maxifusibles de tipo enchufables, situados en dos cajas, una
debajo del salpicadero y otra en el compartimento motor.

Caja de fusibles motor (BJB). Esta situada al lado izquierdo
del compartimento motor.

~ N°Intensidad (A) __ Correspondencia
Fi 30 ABS .
F2 50 Relé principal {iluminacion, limpiaparabrisas,

elevalunas, retrovisores, ventiladores, luces stop)

F3 60 Relé de calefaccion auxiliar
F4 30 Relé luneta térmica |
F5 - Libre |
o] 40 Relé de ventiladores de calefaccion
F7 50 Relé de luces de carretera
F8 60 Relé de precalentamiento y motoventilador
9’ velocidad)
F9 20 alculador de gestion motor
F10 40 Relé de motoventilador (2% velocidad)
F11 30 Desempaiiado lado izquierdo parabrisas
F12 = Libre
F13 30 Desempanado lado derecho parabrisas
Fi4 o Libre
F15 3 Contactor parabrisas térmico
F16 75/20  Proyector izquierdo haldgena / proyector
izquierdo xendn
F17 - Libre |
F18 75720  Proyector derecho haldgeno { proyector derecho
Xenon
F19 > Libre
F20 20 Calculador ABS
F1 15 Contactor de iluminacion

Situacién de los fusibles y relés en el habitaculo (caja CJB).
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Caja de fusibles habitaculo (CJB). La caja de fusibles del habitaculo
est situada a la izquierda detras de la bandeja del salpicadero.

N°  Intensidad (A) Correspondencia
F60 25 Motor elevalunas del. izq. y tras. izq.
F61 25 Mator elevalunas del. der.. y tras. der.
F62 15 Contactor de iluminacion
F63 i) Luces de posicion e iluminacion interior
F64 7.5 Piloto izquierdo y madulo comunicacion remolque
F65 7.5 Calculador climatizacién y contactor asientos
eléctricos
F67 ) Calculador gestion motor y antiarranque
F68 15 Encendedor
F69 7] Radio y cuadro de instrumentos
F70 15 Toma remolque trasera derecha
F1 . Libre
F72 20 Radio y conector diagnastico
F73 20 Techo abatible
F74 20 Madulo comunicacion remolque
F75 7.5 Retrovisores eléctricos
F76 75 Calculador de climatizacion
F77 7,5 Alimentacién ABS
F78 7.5 Cuadro instrumentos y testigo airbag pasajero
F79y F80 - Libre
F81 7.5 Captador ocupacion asiento pasajero
y sonda temperatura lado izg:
F82 7.5 Desempafado lavaparabrisas, contactor
mando compresor AC
F83 15 Contactor calefaccion asiento
FB4 7 Libre
F85 T8 Proyector izquierdo
F86 7.5 Proyector derecho
F87 - Libre
F88 15 Relé luces cruce y contactor intermitentes
F89 7.9 Calculador airbag
F90 15 Relé limpialuneta trasera
Fa1 75 Elevalunas y retrovisor electrocromo
Fo2 10 Toma de remolque
F93 10 Contactor luces stop y ventiladores
Fo4 20 Relé limpiaparabrisas
F95 7.5 Relé de luces de cruce
F96 = Libre
Fo7 740 Galculador habitdculo
F98 Th Retrovisores eléctricos
F99 7.5 lluminacién interior
F100 7.5 Calculador multimedia
Fi01 3 Cargador de CD

Relés situados detrds del amortiguador delantero izquierdo.

57

Diesel

RELES

Debido al equipamiento multiplexado y la utilizacion de un calculador de
habitculo para numerosas funciones, sélo se montan unos relés en el
habitaculo (caja de fusibles GJB) y en el motor sdos relés situados detris
del amortiguador delantero izquierdo, uno en el maletero, uno debajo la

| bateria, y sobre la caja de fusibles BJB).

Correspondencia de relés en la caja de fusibles hahitaculo (CJB)

K1 Relé luneta térmica

K14 Relé ventiladores calefaccion
K41 Relé llave de contacto

K64 Relé limpialuneta trasera
K115 Relé salvaguarda bateria
K162 Relé limpiaparabrisas

K244 Relé |luces de carretera

Correspondencia de relés en la caja de fusibles motor {BJB)

A148 Relé retrovisores plegables

K22 Relé motor de arranque

K32 Relé climatizacion a plena carga

K33 Relé bocina

K34 Relé lavafaros (conector azul)

K40 Relé temporizacion parabrisas térmico

K45 Relé ventilador refrigeracion motor (1* velocidad)
K46 Relé ventilador refrigeracion motor (2° velocidad)
K70 Relé bujias precalentamiento

K163 Relé calculador gestion motor

K243 Relé luces de cruce

K340 Relé faros de xenon

K341 Relé bomba de combustible (115 GV)

Relés en el compartimento motor y maletero

| k168 Relé calefaccion eléctrica auxiliar n°1 (detrds amortiguador der.

K169 Relé calefaccion eléctrica auxiliar n°2 (detras amortiguador der.

| K219 Relé alimentacion bomba inyeccién (debajo de la bateria)

K125 Relé corte luces traseras niebla (en maletero)

| LAMPARAS

El Mondeo puede estar equipado con dos tipos de faros, halogeno o de
xenén. Las faros de xendn disponen de un reglaje automatico de altura,
mientras que los halogénes disponen de reglaje manual en el salpicadero.

Intermitentes: P 21 W.

Luces de posicion delantera: W 5 W.

Luces de cruce: H7 55W (haldgena), D2S 35W (xenon).
Luces de carretera: H1 55 W.

Intermitente lateral: WSW.

Faros antiniebla: H1 55W.

Faros antiniebla (parachoques sport): H3 55W.

Luces de posicion trasera: W 5 W

| Luces de marcha atras: H1 21 W.

Luces de niebla trasera: P 21 W.
Luces stop: P21 W.

3 luz stop: W 5 W.

lluminacion matricula: W 5 W.
Luz de techo: bulbo 10 W

Luz maletero: bulbo 10 W
Lectores de mapas: W 5 W.
Guantera; W 5 W.

Luz inferior puertas: W 5 W.

B PARES DE APRIETE (daN.m 0 mkg)

Esparragos soporte inferior alternador: 1,5.
Tuerca fijacion inferior alternador: 4,7.
Fijacién superior de alternador: 4,7.

Pata soporte de alternador: 4,7.




Desmontaje y montaje del alternador

. Desconectar el cable de masa de la baterfa.

. Desmontar |a proteccion superior del motor.

. Desmontar el tornillo de fijacian superior (1) del alternador.

. Separar la pata de soporte de cableado del tornillo de fijacién superior
del alternador.

. Aflojar el rodillo tensor y separar la correa de alternador.

. Levantar el vehiculo.

. Desmontar la chapa de proteccion inferior del motor.

. Desmontar el conducto de refrigeracion de alternador.

. Desconectar el alternador.

. Desmontar la rueda delantera derecha.

. Desmontar la pantalla izquierda del fuelle de la caja de direccion.
_Desmontar la rotula izquierda de la bieleta de direccion.

. Desmontar las tuercas de fijacion inferiores (2) del alternador.

. Desmontar las esparragos (3) de fijacion del alternador.
_Desmontar el alternador por el paso de rueda izquierdo.

Ffectuar el montaje en el sentido inverso del desmontaje, y a continuacion
inicializar los motores de elevalunas.

e

Desmontaje y montaje del motor de-arranque

. Desconectar la masa de |a bateria.

. Levantar el vehiculo.

_ Desmontar la chapa de proteccion inferior del motor.

. Desmontar la chapa anti-gravillonado.

_Desconectar el tubo de entrada del intercambiador térmico del tubo de
admision de aire.

_Desconectar el flexible del tubo de admisian de aire y del tubo EGR.

. Desconectar el captador de presion absoluta.

_ Desmontar los tornillos de fijacién del tubo de admision de aire y des-
montarlo.

. Desmontar las tuercas de fijacion del soporte de cableado y apartario a
un lado.

. Desconectar el motor de arranque.

. Desmontar el motor de arranque.

. Desechar la junta.

Montar una junta nueva y efectuar el montaje en el sentido inverso del

desmontaje. Inicializar los motores de elevalunas.
Desmontaje y montaje del cuadro de instrumentos

Nota: algunas fotos se han tomado con volante desmontado para una mejor
visibilidad. No es necesario desmontarlo para esta operacian.

. Desmontar los tornillos de fijacion (1).

. Liberar los clips de fijacion (2).

. Desmontar el panel inferior de salpicadero.

_ Liberar la lengiieta de blogueo con un destornillador fino (3).

. Separar el conmutador de mando de audio.

. Desenchufar el conector (4).

" Desmontar la semicarcasa superior (5) de columna de direccion libe-
rando los dos clips (6) con una espatula.

_ Desmontar los tornillos (7) de la semicarcasa inferior de columna de
direccion.

_ Desmontar los tornillos de fijacion (8) del embellecedor del cuadro de
instrumentos.

. Desmontar el embellecedor (9) del cuadro de instrumentos.

. Desmontar los tarnillos de fijacion (10) del cuadro v sacarlo hacia fuera
(11).

Atencidn: el tuadro de instrumentos debe permanecer vertical para evitar |

que [a silicona interior se escape de los instrumentos.

. Liberar la lengiieta de blogueo del conector y retirar el conector del cua-
dro de instrumentos.

Fijacidn
superior del
alternador.

Fijacién
inferior del
alternador.

Desmontaje del cuadro de
instrumentos
(continuacién). -

Ln
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_Desmontar el cuadro de instrumentos.
Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje.

Nota: si se sustituye el cuadro de instrumentas, conectar un aparato de diag-
ndstico y telecargar la configuraciin del cuadro de instrumentos con el pro-
grama de instalacidn de los mddulos programables, después del montaje del
cuadro.

Inicializacion de los elevalunas

_Pulsar el botén de cierre del conmutador de elevalunas hasta que la luna
esté completamente cerrada y mantener el botén en pasicion “cerrado”
durante un segundo.

_Soltar el botan de cierre del conmutador de elevalunas y pulsar de nuevo
dos o tres veces, cada vez por un espacio de un segundo.

Pulsar el botén de mando de apertura de 1a luna hasta que quede com-
pletamente abierta.

" Soltar ¢l boton de mando de apertura y pulsar de nuevo durante un

|

segundo. b
" Pulsar brevemente el boton de mando de cierre y soltarlo. Desmontaje del cuadro de
_Sila luna no se cierra automaticamente, repetir el procedimiento com- instrumentos
pleto. (continuacion).

. Repetir el proceso de inicializacion para cada motor de elvalunas.

Programacion de llaves

Se pueden programar un maximo de ocho llaves (siempre por parejas).
Efectuar cada una de las operaciones siguientes en un plazo de 5 segun-
dos:

- colacar la primera llave en el contactor de arranque Y girarla a la posi-
cion “ 11"

- poner la llave en posicion * 0"y retirarla.

- colocar la segunda llave en el contactor de arranque y girarla a la posi-
cion " 11"

- colocar la segunda llave en posicin " 0"y retirarla (se activa el modo de
codificacion).

- a continuacién, i colocamos una llave no codificada en el contactor de
arranque v la giramos a la posicion * 11 " en los diez segundos siguientes,
dicha llave queda codificada.

- 2l terminar la codificacion, retirar la llave. Esperar 5 segundos a que el
sistema esté activado.

Si no se logra efectuar la codificacion, el testigo parpadea cuando se da el
contacto con la nueva llave y el motor no arranca. Repetir la codificacion
de la llave después de 20 segundos de espera, con el contacto dado (posi-
cian H).

BORRADO DE LA CODIFICACION

Con las dos llaves del vehiculo, s posible inutilizar todas las demas lla-
Ves.

Efectuar cada una de las operaciones siguientes en un plazo de 5 seqgun-
dos (efectuar en primer jugar las cuatro primeras operaciones de la pro-
gramacion de llaves):

- colacar la sequnda llave en el contactor de arranque y girarla a la posi-
cion" 11",

 retirar la llave del contactor de arranque.

- goocar la primera llave en el contactor de arranque, girarla y mantenerla
en posicion " 11",

Si el contacto se corta en 5 segundos, gl procedimiento de borrado s
interrumpe y no se inutiliza ninguna llave.

Reglaje de los proyectores.

Cuando se termina el programa de borado, todas las demas llaves, aparte
de las dos llaves utilizadas para el borrado, no pueden ser utilizadas, salvo
si son recodificadas.

59




A7 CalculadorABS

A11. Radio

A26. Techo corredizo

A27. Madulo de control de velocidad

A30. Cuadro de instrumentos

A31. Depdsito de combustible

A39. Rreloj

A42. Airbag conductor

A43. Airbap lado acompafiante

A74. Unidad de bomba diesel

A97. Médulo mando ventiladores de calefaccion

A102. Calculador emisor-receptor sistema anti-

mobo pasivo PATS

A112. Caleulador habitdculo

A144. Cargador de CD

A146. Conjunto indicacidn, dispositivo deteccion

distancia de estacionamiento

A147. Caleulador de gestion mator

A148. Modulo retrovisor eléctrico replegable

A149. Médulo conmutacion colectores de admi-

sifn

A151. Antena

A153. Antena GPS

A157. Médulo mando sistema audio/ ayuda
cion

A158. Antena de telemando

A164, Mbdulo mando dispositivo retencién

suplementario  *

A172. Cerradura puerta delantera izquierda

A173. Cerradura puerta delantera derecha

A205. Calculador climatizacion automtica

A208. Calculador airbags

A222. Retrovisor antideslumbramiento

A225. Pretensor cinturon seguridad conductor

A226. Pretensor cinturdn de seguridad acompa-

fiante

A242. Madulo airbag lateral, lado conductor

245, Médulo airbag lateral, acompafiante

AZ60. Antena triple, sin modulo telermética

A265. Médulo sistena ayuda estacionamiento

A270. Lector video, con cadena audiovisual

asiento trasero

A275. Modulo de cierre de puerta trasera

izquierda

A276. Mddulo de cierre de puerta trasera dere-

cha

A300. Calculador de climatizacion manual

A303. Madulo telemética

A306. Madulo mando multimedia con sistema
audiovisual asiento trasero

A307. Pantalia video, lado izquierdo, con cadena
audiovisual asiento traserg

A308. Pantalia video, lado derecho, con cadena
audiovisual asiento trasero

A310. Médulo intercomunicacidn remolque
modelo 4 puertas / modelo 5 puertas

A311. Médulo intercomunicacian de conmutacion
remolgue

A313. Médulo de inyectores

A326. Madulo airbag corting lateral, conductor,
can airbag cortina lateral

A327. Madulo airbag cortina lateral, acompa-
fiante, con airbag cortina latgral

B8, Captador posicién mariposa acelerador

B10. Sonda temperatura liquido refrigeracion
B11. Captador velocidad del vehiculo

B14. Captador velocidad de rueda delantera
derecha

B15. Captador velocidad de rueda delantera
izquierda

B16. Captador rueda trasera derecha

B17. Captador rueda trasersa izquierda

B22. Caudalimetro de aire masico

B36. Captador posicion direccitn

B4, Transductor de presion electrénico

B41. Captador de posicidn de eje de levas

B43. Gaptadar de posicion de cigiefial

B44. Captador de régimen de turbina de compre-
sor

B45. Detector de picada de bielas

B47. Sonda lambda térmica pre-catalizador
izquierda

B48. Sonda lambda térmica pre-catalizador dere-
cha

B49. Gaplador de posicion de vélvula EGR

BB6. Sonda de temperatura interiar, lado
izquierdo

B70. Captador de presidn absoluta

B72. Captador de insolacitn

B88. Sonda lambda térmica post-catalizador
derecha

B&S. Sonda lambda térmica pré-catalizador

B90. Sonda lambda térmica post-catalizador
B109. Captador de temperatura de combustible
B121. Captador de ultrasonidos 1

B122, Captador de ultrasonidos 3

B124. Captador de ultrasonidos 4

B129. Captador de posiciin de pedal de acelera-
dor

B135. Sonda de temperatura de la culata

B139. Captador de velocidad de deriva

8140. Captador de presidn de frenado primario
B142. Sonda de temperatura y de presion abso-
uta de colector

B168. Captador ayuda estacionamiento

B177. Captador de colision

B203. Sonda da termperatura ambiente

B213. Sonda de temperatura de aire de admision
BP25. Captador de transductor de presidn en
rampa de inyeccidn

B229. Captador de impacto delantero

B238. Captador de airbag lateral, lado conductor,
airbag lateral

239, Captador de airbag lateral, acompaante,
airban lateral

B242. Captador d'occupation de asiento acom-
paiiante fo

B243. Captador de posicién de asiento, conduc-
tor, airbag lateral, excepto Méjico

B244. Captador de altura de faros, trasero,
reglaje de altura faros de xendn

B245. Captador de altura de faros, delantero,
reglaje de aftura faros de xendn

B246. Sonda de terperatura de dascarga

B248. Termostato electronico

B251. Captador de régimen motor

D20, Conector diagndstico

D41, Enchufe remolqgue

D44, Conexitn, lado trasero derecho

D46. Conexion auxiliar de remolgque

E1. Proyector zquierdo

E3. Intermitente delantero izquierdo

E7. Proyector derecho

E8. Intermitente delantero derecho

ES. Blogue luces trasero izquierdo

E10. Blogue luces trasero derecho

E28. llurminacion guantera

E30. lluminacion espejo de cortesia izquierdo
E21. lluminacion espejo de cortesia derecho
E34. lluminacitn izquierda placa de matricula
E35. lluminacion derecha placa de matricula

E42. Faro antiniebla delantero derecho

E43. Faro antiniebla delantero izquigrdo

ES7. lluminacidn maletero

EG1. lluminacidn parte baja habitaculo delantero
izquierdo

ER2. lluminacidn parte baja habiticulo delantero
derecho

E63. Blogue de iluminacidn delanterg

E64. Blogue de lluminacion trasero

E70. Luz stop sobreslevada

EB7. Lampara de compartimento de carga

E181. Faro de xenon, lado izquigrdo

E182. Faro de xendn, lado derecho

294, Testigo de airbag acompafiante desacli-
vado

H1. Batina

H2. Bocina tono grave

H3. Bacina tono agudo

H5. Sirena antirrabo

K1. Relé desempaniado lunela trasera

K4. Relé bomba alimentacion

K14. Relé ventiladores calefaccion

K22. Relé motor de aranque

K32. Relé climatizador a plena carga

K33. Relé bocina

K34. Relé lavafaros

K40. Relé temporizacion parabrisas iérmico

K41. Relé de encendido

K45, Relé ventilador de refrigeracion maotor

K46. Relé ventilador de refrigeracion motor,
velocidad elevada

K64. Relé de limpialuneta trasera

K70. Relé bujias precalentamienta

K115. Relé salvaguarda bateria

K125. Relé corle luces traseras de nisbla

60

K162. Relé de limpiaparabrisas
K163. Relé modulo de gestion motar

K16B. Relé calefaccion eléctrico auxliar liguido
de refrigeracian 1

K169, Relé calefaccion eléctrica awdliar liguido
de refrigeracidn 2

K219. Relé alimentacian bomba de inyeccion
K243. Relé luces de cruce

K244, Relé luces de carretera

K340. Relé de faros de xendn

K341. Relé de bomba de alimentacion

M3. Motor ventiladores calefaccion

M8. Motor de arranque

M8. Motor limpiapaluneta trasera

M34. Motor de techo comredizo

M37. Motar ventilador de refrigeracién motor
M36. Motor ventilador refrigeracion secundario
1M39. Motor de portdn / maletero

M75. Motor de retrovisor, lado conductor

M76. Mator de retravisor, lado acompafiante
M79. Motor de elevalunas, lado delantero dere-
cho

M20. Motor de elevalunas, lado delantera
izquierdo

M&4. Motor bomba lavaparabrisas, delante y
detrs

M92. Motor tramipilla de recirculacion

M111. Motor impiaparabrisas

M112. Motor bombsa lavaparabrisas

M114. Motar retrovisor eléctrico abatible, lado
conductor

M115. Motor retravisor eléctrico abatible, lado
acompafiante

M116. Motor de elevalunas elgctrico, lado tra-
sero izquierdo

M117. Motor de elevalunas eléctrico, lado tra-
saro derecho

M210. Mando modo desempafiado

M227. Motor reglaie horizontal asiento conduc-
tor

M228. Mator reglzje aftura trasero asiento con-
ductor

M229. Motor reglaje altura delantero asiento
conductor

M230. Mator reglaje respaldo asiento conductor
M246. Mator de bomba lavafaros

M248. Motor de asiento

M248. Mando mado de temperatura de aire
M250. Mando modo frontal de climatizacion /
suglo

M251. Motor paso a paso de EGR

M253, Manda de turbo de geometria variable.
M254. Mando de vihula EGR

M255. Motor de bomba de alimentacion

N1. Sonda nivel liquido de freno

110, Conmutador desempafiado luneta trasera
N14. Conmutador de ventiladores de calefacsion
N15. Contactor luces stop

N17. Manocontacto de presidn de aceite

N20. Conmutador de iluminacion de guantera
N21. Contactor capd motor

N29. Elemento térmico cojin asiento delantero
izquierdo

N30. Elemento térmico cojin asiento delantero
derecho

N31. Elemento térmico respaldo asiento delan-
tero zquierdo

N32. Elemento térmico respakdo asiento delan-
tero derechn

N49, Conmutador de intermitencias de emergen-
cia

NE3. Contactor de freno de mano

N70. Gonmutador reglaje retrovisor eléctrico
N75. Contactor mando compresor climatizador
M76. Manocontacto doble

N78. Conmutador del requiador de velocidad en
volante

N81 Conmutador de posicion pedal de embra-
que

N82. Conmutador de posicion pedal de freno
N83. Conmutador anulacion de dispositivo anti-
patinaje

N8&4. Conmutador apertura puerta delantera
lzquierda

N85. Conmutador apertura puerta delantera
derecha

N86. Conmutador apertura puerta trasera
lzquierda

NB7. Conmutador apertura puerta trasera dere-
cha

NB0. Conmutador de intermitentes

N93. Palanca de velocidades

N96. Manocontacto de asistencia de direccion
N98. Conmutador de seguridad antirrobo porton
/ maletera

N104. Conmutador de limpia-lavaparabrisas
N113. Mando principal de Auminacion

N155. Conmutador desblogueo porton / male-
tero

N214. Mando a distancia de la radio

N230. Gonmutador de reglaje del techo comedizo
N242. Conmutadar de asiento eléctrico, lado
conductor

N274. Conmutador de calefaccion de asiento,
lado conductor

N275. Conmutador de calefaccidn de asiento,
lado acompaiiante

N278. Contactor luces marcha atris

N278. Contactor de encendido

N280. Conmutador de parabrisas térmico

N297. Conmutador de elevalunas, acompafiante
N298. Conmutador de elevalunas, trasero
izquierdo

N269. Conmutador de elevalunas, trasero dere-

cho

N300. Conmutador de elevalunas, lado conduc-
tor

N316. Interruptor de inercia corte de alimenta-
clan

N356. Contactor de apertura de porton

M367. Separador de GPS

N466. Contactor bucle cinturdn sequridad, con-
ductor

N467. Contactor bucle cinturdn seguridad,
acompanante

01 Bateria

05. Alternador

P13. Contactor giratorio

P20. Bujias de precalentamiznto

P45. Portafusible 1

P46. Portafusible 2

P91. Caja fusibles habiticulo

Pa3. Caja fusibles motor

P136. Bujias de encendido

FR19. Desempafiado luneta rasera

R21. Resistencia serie ventiladores calefaccidn
(climatizaciin manual)

R27. Resistencia ventilador refrigeracidn mator
R42. Encendedor delantero

R51. Calefactor surfidor lavaparabrisas, lado
izquierdo

R52. Calefactar surtidor lavaparabrisas, lado
derecho

R53. Resistencia calefactora parabrisas, lado
izquierdo

R54. Resistencia calefactora parabrisas, lado
derecho

R79. Resistencia calefaccion suplementaria 1
liquida refrigeracion

RB0. Resi ia calefaccion supl

liquido refrigeracion

RB1. Calefaccion de la admision de aire

T2. Bobina de encendido

L. Condensadar bobina de encendido

7. Diodo embrague compresor climatizador
V13. Diodo madulo EEC

V33. Diodo

1. Electrovdhvula purga filtro carbon
¥13.Vélvula mando de ralenti

¥17. Altavoz trasero 2quierdo

¥18. Altavoz delantero derecho

ia 2

| Y19, Altavoz trasero derecho

28, Altavoz delantero izquierdo

¥31. Embrague compresor climatizador
Y33, Electrovalvula regulador de depresion
¥108. Inyector 1

¥109. Inyector 2

Y¥110. Inyector 3

¥1171. Inyector 4

Y160. Electrovilvula de placa de turbulencia

COLORES DE CABLES:

BK. Negro - BN. Marron - BU. Azul - GN, Verde -
GY. Gris - LG. Verde claro - NA. Natural.
(4G, Narania - PK. Rosa - RD. Rojo - SR. Plata -
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ESQUEMAS ELECTRICOS
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CAPITULO

INTERIORES Y CONFORT

B CALEFACCION Y VENTILACION

Bloque de calefaccion y de ventilacion con reglaje de temperatura por
motores paso a paso que pilotan las trampillas de reparticion de aire. El
mando de reglaje del radiador de calefaccion es eléctrico.

Climatizacién manual de serie. Climatizacién con regulacién automdtica de
la temperatura, opcional o de serie segtn el nivel de equipamiento.
Montaje de un filtro de habitdculo en el compartimento del salpicadero. Se
puede montar opcionalmente un filtro de habitédculo de carbon activo, para
absorber los olores.

FILTRO DE HABITACULD

Filtro montado en el compartimento del salpicadero, a la entrada de la caja
de filtracion. Es accesible después del desmontaje de la rejilla de salpica-
dero derecha.

Sentido de montaje: flecha en el sentido de circulacion del aire.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 20000 km.

B CLIMATIZACION

Climatizacion manual o con regulacion automatica EATC (Electronic
Automatic Temperature Control), segdin el nivel de equipamiento.

CIRCUITO DE GLIMATIZACION

Capacidad: 820 + 17 g (ver también la etiqueta pegada sobre el travesafio
defantero en el compartimento motor%.
Preconizacion: R134a especificacion Ford WSH-M17B13-A.

COMPRESOR

Compresor de plato oscilante (pistones) accionado desde el cigilefial por
una correa. Estd situado en la parte delantera del motor.

Marca y tipo: Ford FS 10.

Juego polea / embrague de compresor: 0,35 a 0,75 mm.

Lubricante
Capacidad: 200 ml.
Preconizacion: aceite Ford WSH-M1C231-B.

Rectificacion de la cantidad de lubricante después de la sustitucion de
un drgano

Evaporador: afiadir 90 ml.

Condensador: afiadir 30 ml.

i e e R e R R R A L i S SR R L O

Desmontaje y montaje de la consola central de
suelo

. Desconectar ef cable de masa de la baterfa.

. Desengrapar y separar el fuelle de la palanca de velocidades.

. Desmontar el tapon aislante.

aDesmontar el conjunto cenicero-portavasos y desconectar el encende-
or.

. Desmontar el tornillo (1) de fijacion de los guarnecidos laterales y desen-

grapar los clips (2).

. Desmontar los guarnecidos laterales.

. Desmontar los tornillos de fijacion (3) y (4) de la consola.

. Levantar la palanca de freno de estacionamiento al méximo.

. Desmontar la consola central.

Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del salpicadero

Datos técnicos

Botella deshidratadora: equivalente en aceite nuevo de la cantidad medida
mas 90 ml.

Tuberia o pérdida de fluido importante: afiadir 60 ml.

Compresor:

- cantidad medida en el compresor viejo inferior a 90 ml: afiadir 90 ml.

- cantidad medida en el compresor viejo comprendida entre 90 y 150 ml:
cantidad idéntica + 30 ml.

- cantidad medida en el compresar viejo superior a 150 ml: equivalente
en aceite nuevo de la cantidad medida.

- después de la sustitucién del fluido refrigerante: afiadir 200 ml.

Presiones de funcionamiento en funcion de la temperatura

Baja presion: - hasta 25 °C: 1,8 2 3,2 bar.
-8a35°C:2a3bar.

Alta presion: -a15°C:5a 12 bar.
-a25°C: 8216 bar.
-a35°C:13a19 bar,

CORREA DE COMPRESOR

Correa multipista comin al arrastre del alternador, accionada desde el
cigiienal.

Tension: asegurada por un rodillo tensor automatico.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 225000 km o cada 10 afios.

B PARES DE APRIETE (daN.m o m.kg)

Tornillo de volante de direccidn: 4,5.
Madulo de airbag: - conductor: 0,5.
- pasajero: 1.
Fijaciones de la columna de direccion: 2,4.
Brida de acoplamiento sobre la columna de direccion: 2,5.
Tornillo de embrague de compresor: 1,3.
Fijacion del compresor: 2,5.
Gontactor baja presidn: 0,25.
Contactor alta presion: 0,8.
Tuberias del circuito de climatizacion:
- sobre compresor: 2.
- sobre condensador: 0,8.
- sobre botella deshidratadora: 0,8.

El

Desmontaje del fuelle de la palanca de
velocidades.

Desmontaje de la guarnicion lateral de la
consola de suelo.
1. Tornillo de fijacidn - 2. Grapa.

Tornillo de fijacion de la consola de
suelo.
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INTERIORES Y CONFORT

. Colocar las ruedas en posicién de linea recta.

- Proceder al desmontaje de la consola de suglo.

" Proceder al desmontaje del modulo de airbag conductor.

" Desmontar el volante después de haber marcado su posicion.
. Desmontar la columna de direccion.

. Desmontar el cuadro de instrumentos.

Afencidn: el cuadra de instrumentos debe permanecer vertical para evitar
que la silicona inferior se escape de los instrumentos.

.dSeparar la iluminacién de suglo de la parte inferior izquierda del salpica-
ero.

. Desmontar el conector de diagnostico.

_ Separar la sonda de temperatura interior.

_Desmontar el tornillo de fijacion (1) del salpicadero.

. Desmontar la radio con los dtiles adecuados.

_Desconectar y desmontar la radio.

" Desmontar los conmutadores del panel de mando de calefaccion.

- Desmontar los tornillos de fijacion (2) del frontal.

_ Separar los clips de fijacion (3) en la parte alta del frontal y desmontarlo.
_Desenchufar los diferentes conectores del frontal.

. Separar la rejilla de ventilacion de parabrisas (9) encima del salpicadero.

"Desenchufar el conactor de antena del sistema de entrada sin llave (6).

" Desmontar los tornillos de fijacion del salpicadero (4) y (5).

_Desmontar la guarnicion bajo el salpicadero, lado derecho.

. Abrir la guantera para tener acceso al amortiguador y separarlo.

_ Apoyar en ambos lados hacia el interior de la guantera para separar los
topes. :

. Separar las articulaciones inferiores y desmontar la guantera.

. Separar la iluminacion de guantera.

. Separar el conector de la iluminacion de guantera.

_Separar la iluminacion de suelo en el lado derecho del salpicadero.

" Proceder al desmontaje del madulo de airbag pasajero.

. Separar las junias de estanqueidad de las puertas en ambos lados.

" Desmontar los paneles de guarnicion laterales (8) de salpicadero.

" Desmontar los tornillos de fijacion laterales (7) del salpicadero (se
muestra el lado derecho, el lado izquierdo es similar).

. Desmontar el salpicadero.

Desmontaje de la salida de ventilacidn
de parabrisas.

e L

Situacién de los tornillos de fijacion

del frontal central. Desmontaje de la guantera.

Desmontaje del
salpicadero.

CONSOLA CENTRAL

A. Sin apoyabrazos - B. Con apoyabrazos 1. Consola central - 2. Soporte de

fijacion - 3. Apeyabrazos - 4. Conjunto encendedor - 5. Fuelle de palanca de

velocidades - 6. Embellecedor - 7. Cenicera trasero - 8. Cenicero delantero -
9. Guarnicién - 10. Bandeja - 11. Bandeja CD.

35 mm

85 mm

Desmontaje de la radio.

Situacion de los tornillos
laterales del salpicadero.
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INTERIORES Y CONFORT

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje respetando
los puntos siguientes:

- los tornillos de fijacion del salpicadera sélo se pueden utilizar 3 veces.
Es aconsejable marcar los tornillos cada vez que se desmonta el madulo
de airbag.

- centrar el contactor giratorio.

Desmontaje y montaje del motoventilador de
calefaccion

. Desconectar la bateria.

. Desmontar la guarnicion debajo del salpicadero, lado pasajero.

. Abrir la guantera para tener acceso al amortiguador y separarlo.

. Apoyar en ambos lados hacia el interior de la guantera para separar los
topes.

. Separar las articulaciones inferiores y desmontar la guantera.

. Desconectar el ventilador de calefaccion.

. Desmontar los dos tornillos de fijacion del motoventilador y separarlo
por debajo.

FURD MONQeo ¥

Diesel R|T|a
Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje después de
haber limpiado el interior de la caja de ventilacion.

Desmontaje y montaje del bloque de climatizacién

. Proceder al vaciado del circuito de refrigeracion.

. Vaciar el circuito de climatizacion con una estacidn de carga.

. Levantar el vehiculo.

. Desmontar la chapa de proteccion inferior del motor.

. Desmontar los manguitos de liquido de refrigeracion en el salpicadero.

. Desmontar los clips de fijacion de las tuberias de climatizacion.

. Desmontar las tuberias (2) del evaporador con los dtiles Ford 34-001
(azul) y 34-003 (negro) y taponar los orificios.

. Desmontar el salpicadero.

. Desmontar el difusor de aire central (6).

. Desmontar la guarnicion lateral derecha de salpicadero y desatornillar las
masas.

. Desconectar el calculador de habitaculo.

. Separar el cableado del bloque de calefaccion.

SALPICADERO

A. Climatizacién manual - B. Climatizacién automdtica - 1. Salpicadero - 2. Guantera - 3. Guantera conductor - 4. Travesaiio de salpicadero -

5. Frontal central - 6. Cuadro de instrumentos - 7. Visera - 8. Mando de calefaccion - 9. Rejilla de climatizacion - 10. Tapon de salpicadero - 11. Guantera
- I2. Contactor de intermitencias de emergencia - 13. Reloj - 14. Contactor de luneta y parabrisas térmico - 15. Contactor de desbloqueo del porton o del
maletero - 16. Contactor de asiento térmico - 17. Contactor de luces antiniebla - 18. Amortiguador de guantera - 19. Guarnicién - 20. Sonda de
temperatura ambiente.
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INTERIORES

.c?esconectar los mandos de reparticién de aire y desengrapar el cable-
ado.

_Desconectar el ventilador de calefaccion.

. Desconectar la sonda de temperatura.

" Desconectar el contactor de freno de estacionamiento.

. Desconectar el calculador de airbag.

- Desconectar la caja de fusibles de habitdculo.

_Desmontar la salida de ventilacién de parabrisas.

" Desmontar los tornilios (2) v (5) del blogue de calefaccion al travesaino
de salpicadero.

" Desmontar los tornillos de fijacion (4) a cada lado del travesaiio de salpi-
cadero después de haber sacado los tapones.

. Desmontar las fijaciones centrales (1) y laterales (3) y desmontar el tra-
vesafio.

_Desmontar la tuerca de fijacion del bloque de climatizacion en el compar-
timento motor.

_Desmontar el blogue de climatizacion.

Desmontaje del travesafio.

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje. Sustituir las
juntas tdricas y untarlas con aceite de compresor.

-

CALEFACCION - VENTILACION - CLIMATIZACION

A. Bloque de calefaccion - B. Difusores de aire y salidas de ventilacion - 1. Cirter inferior de bloque de
calefaccién - 2. Radiador de calefaccion - 3. Carcasas de bloque de calefaccion - 4. Evaporador - 5. Ventilador de
calefaccion - 6. Sonda de temperaturd - 7. Mando de trampillas de reparticion de aire - 8. Filtro de aire de
habitdculo - 9. Mecanismo de accionamiento - 10. Apoyo de distribuidor de aire - 11. Salida de ventilacion -
12. Difusor de aire inferior - 13. Difusores de aire laterales - 14. Difusor de aire central - 15. Regulador de

climatizacién manual.

84

Desmontaje del blogue de calefaccion.
1. Tornillo de fijacién del bloque de
calefaccién — 2. Tuberias de
climatizacion.

Desmontaje de la caja del radiador de
calefaccidn.
1. Clips - 2. Lengiietas de fijacion -
3, Tornillo de fijacion del radiador de
calefaccion.

Desmontaje del compresor de
climatizacion.
1. Tornillo de fijacién del compresor —
2. Racor de tuberias.
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Desmontaje y montaje del radiador de calefaccion

. Proceder al vaciado del circuito de refrigeracion.

. Levantar el vehiculo.

. Desmontar la chapa de proteccion inferior del motor.

" Desconectar los manguitos del radiador de calefaccién en el comparti-
menio motor.

_ Proceder al desmontaje de la consola de suglo.

" Desmontar el conducto de aire inferior de la caja de calefaccion.

. Desmontar los clips de fijacion (82) y liberar las lengtietas (1).

. Desmontar |a caja del radiador de calefaccion.

- Desmontar la junta de goma de las tuberias del radiador.

" Desmontar el tornillo de fijacién (3) y separar el radiador de la carcasa.

Sustitucién del filiro de
habitdculo. Desmontar la
rejilla de salpicadero lado
derecho (tirar del borde
verticalmente con cuidado
% hacia el parabrisas). Separar
las cinchas de la carcasa y
desmontar el filiro. Limpiar
la caja y respetar el sentido
de montaje del filtro (flecha
en el sentido de circulacion
del aire).

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje. Encajar
correctamente 1a carcasa debajo del bloque de climatizacion.

Desmontaje y montaje del evaporador

_ Proceder al desmontaje del salpicadero y del biogue de calefaccian.
 Separar el carter superior de! blogue de calefaccion.

_ Desmontar la junta de las tuberias en el bloque de climatizacion.

" Desmontar el tornillo de fijacion del evaporador.

. Recuperar el evaporador.

§
g

Para el montaje, proceder en ¢l orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del compresor

_Proceder al vaciado del circuito de climatizacion.

" Desmontar la correa del compresor de climatizacian.

. Desmontar el radiador de refrigeracion motor.

" Desconectar el racor (2) de las tuberias del compresor y taponar los orificios.
" Desmontar los tornillos de fijacion (1) del compresor y sostenerlo.

. Desconectar el embrague del compresor.

. Separar el compresor de climatizacion.

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje. Sustituir
todas las juntas toricas y untarlas de aceite para compresor.

Reglas de seguridad del sistema de airbags

Para evitar un disparo accidental, la alimentacion eléctrica de emergencia
del madulo de mando de airbag debe ser eliminada. Esperar por lo menos
un minuto después de la desconexion de la bateria para empezar cualquier
reparacion o comprabacion sobre el sistema.

Para minimizar el riesgo de disparo accidental, no utilizar las salvaguardas

del cédigo de la radio o cualquier otra fuente de 12 V exterior durante las

reparaciones. . ‘ CIRCUITO DE CLIMATIZACION.
Para minimizar los riesgos de heridas en caso de disparo acidental, trans- 1. Compresor - 2. Condensador - 3. Presostato baja - 4. Evaporador -
portar los médulos de airbag con tension con el saca y la carcasa orienta- 5. Botella - 6. Presostato alta - 7. Racor de llenado de baja presion -
dos hacia arriba y a distancia del cuerpo. 8. Racor de llenado de alta presion - 9. Polea de compresor.

No chequear nunca con un multimetro los conectores de los modulos de
airbag u otro dispositivo de retencion suplementario.

El hecho de pintar a carcasa del modulo de airbag o el salpicadero puede
pravocar el deterioro de la carcasa y de los airbags. No intentar en ningiin
caso pintar las carcasas de los modulos de airbag o los salpicaderos des-
coloridos o dafiados. Montar piezas nuevas.

Para miréirrgizar el r%eslgo dde disparo acciden{tjal, losb médulgs de airbag bajo
tension deben ser colocados en un banca de trabajo unido @ masa y con

la guarnicion dirigida hacia arriba. : elﬁa“’s“ef‘g’ge‘ggtii
En caso de montaje de un airbag de acompafiante nuevo, utilizar las tuer- L S e
cas v tornillos nuevos suministrados en el kit de reparacion. S%g“ecmr de bocina
Girar el modulo de airbag conductor s6lo 8l tiempo necesaria para des- - -
montar la placa de contacto del conmutador de bocina. Manipular el
modulo con la mayor precaucion y asegurarse que si, por cualguier razén,
este procedimiento se interrumpe, el modulo de airbag de conductor
quede otra vez en su lugar, con la guarnicion hacia arriba. No respetar

Situacion de los conectores
de airhag y de bocina.

estas reglas puede causar heridas.
Nota: el calculador de airbag esta situado debajo de [a consola de suelo, en Desmontaje del airbag
Ia parte trasera de la palanca de freno de estacionamiento. La susfitucion de pasajero.
un médule de airbag lateral precisa el desmonfaje del asiento correspon- 1. Tornillo de fijacion -
diente y el desguarnecido del respaldo. 2. Conector negro de
El captader de impacto se sitia deirds de la calandra, bajo ia cerradura del primera fase - |-
capd molor. Para comandar los airbags laterales, el calculador utiliza dos cap- 3. Conector marrén de
tadores situados en las bases de los montantes cenlrales. La sustilucidn de un segunda fase.
capiador precisa el desmoniaje de las guarniciones correspondientes. Los pre-
tensores de cinturdn delantero estan integrados en la hebilla de cinturdn.
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Desmontaje y montaje del mddulo de airbag frontal
conductor

. Desconectar el cable de masa de la bateria.

 Girar el volante de direccian para acceder a los dos tornillos de fijacion
del mddulo de airbag.

. Separar el mddulo de airbag conductor del volante.

. Desenchufar el conector del conmutador de bocina.

. Desenchufar los conectores del modulo de airbag conductor.

" En caso de sustitucion del airbag de conductor, desmontar el conmuta-
dor de bocina del médulo existente.

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje. Inicializar
los motores de elevalunas.

Desmontaje y montaje del contactor giratorio

_Desmontar el pane! inferior del salpicadero, y la carcasa de plastico.
_Desmontar el airbag conductor y el volante de direccion.

. Separar el conmutador de mando de la radio de !a cubierta de la columna
de direccin, liberando la lengiieta de blogueo con un destornillador fino.

_ Desenchufar el conector del conmutador y desmontarlo.

. Separar las dos semi-carcasas de la columna, liberando los dos clips
con un destornillador fino (uno a cada lado).

Desmontar Jas cubiertas inferior y superior de la columna de direccion.

. Separar los mandos de luces del contactor giratorio apartando las lengiietas (1).
_Marcar la posicion del cableado y separar Ja placa aislante de la columna
de direccion.

. Desenchufar el conector del contactor giratorio (2).

. Desmontar el contactor giratorio liberando las lengletas (3).

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje.

Comprobar el centrado del contactor giratorio:

- girar el muelle espiral en el sentido anti-horario hasta que se noie una resis-
tencia (aproximadamente dos vueltas y media desde la posicion central).

- girar el muelle espiral en el sentido horario hasta que la flecha del rétor
del muelle espiral esté alineada en la posicién *12 horas® con la seccion en
"V" que sobresale de la carcasa exterior del muelle (aproximadamente dos
vueltas y media). Inicializar los motores de elevalunas.

Desmontaje y montaje del mddulo de airbag frontal
pasajero

. Desconectar el cable de masa de la baterfa.

. Abrir la guantera.

. Empuiar la parte superior del amortiguador para alejarlo de la guantera.

. Apoyar en los lados de la guantera para separar los topes de la guantera.
. Abrir completamente la guantera.

. Desmontar la guantera.

. Desmontar el enclavamiento de la guantera en el salpicadero.

. Desmontar el soporte del airbag de acompariante.

. Desenchufar los conectores del médulo airbag acompaiiante.

- Separar el modulo de airbag acompafiante del travesafio de carrocerfa.

- Desmontar el madulo de airbag acompaiiante quitando los 4 tornillos de fijacidn.

Atencidn: Tedricamente, los ternillos de fijacian del mddulo de airhag acom-
paiante sélo pueden ser ufilizados tres veces. Por seguridad, moniar torni-
llas nueves.

Para el montaje, proceder en ¢l orden inverso del desmontaje. Inicializar
los motores de elevalunas.

Diagnéstico del sistema de airbag

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

El procedimiento de diagnéstico consiste en interrogar la memoria del cal-
culadar de airbag. Si el testigo amarillo del cuadro de instrumentos parpa-
dea 5 veces y a continuacion queda encendido, indica que el sistema tiene
una averia. Un segundo testigo en la consola central queda encendide
permanentemente cuando el airbag de pasajero estd desactivado, si no
hay nadie en el asiento correspondiente.

CONTROL DEL TESTIGO DE ANOMALIA
Importante: no efectuar mediciones con tester en los coneclores de los
madulas de airbag ni en ningiin elemento del sisiema de airbag. Esto podria
provecar un disparo accidenial de los cojines.
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Desmontaje del contactor
giratorio.
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. Dar el contacto y comprobar el estado del testigo:

- ¢l testigo se enciende y se apaga al cabo de algunos segundos: no hay
averfas.

- ¢l testigo no se enciende: la alimentacion del calculador de airbag o el tes-
tigo de anomalia son defectuosos. Comprobar los fusible F69, F75, F78, F89
(fusibles de 7,5 A). Si estan bien, comprobar la limpara del testigo (lo que
implica el desmontaje del cuadro de instrumentos). Si la lampara esta
correcta, el problema proviene del circuito eléctrico o del propio calculador.
- el testigo emite 5 parpadeos y a continuacion queda encendido: efectuar
la lectura de la memoria de averfas con aparato especializado del cons-
tructor o bien con otro de tipo universal que establezea la comunicacidn
adecuada con el calculador de airbag. El conector de diagnosis EOBD se
encuentra en el interior del vehiculo, a la izquierda de los pedales, debajo
de una tapa integrada en el recubrimiento inferior de la columna de direc-
cion. Para borrar la memoria de averias es preciso utilizar un aparato
gspecializado.

PRINCIPALES CODIGOS DE AVERIA DEL SISTEMA DE AIRBAGS

B1864 Alimentacidn calculador :

B1865 Alimentacidn calculador, circuito abierto

B1866 Alimentacion calculador, cortacircuito a positivo

B1867 Alimentacion calculador, cortocircuito @ masa

B1868 Testigo averia airbag

B1869 Testigo averia airbag, circuito abierto

B1870 Testigo averia airbag, cortocircuito a positivo

B1876 Pretensor conductor

B1877 Pretensor conductor, circuito abierto

B1878 Pretensor conductor, cortocircuito a positivo

B1879 Pretensor conductar, cortocircuito a masa

B1880 Pretensor pasajero

B1881 Pretensor pasajero, circuito abierto

B1882 Pretensor pasajero, cortocircuito a positivo

B1883 Pretensor pasajero, cortocircuito a masa

B1884 Testigo averia airbag inoperativo

B1885 Pretensor conductor, resistencia baja

B1886 Pretensor pasajero, resistencia baja

B1887 Airbag conductor, resistencia baja

B1888 Airbag pasajero, resistencia baja

B1890 Testigo averia airbag, , cortocircuito a positivo

B1900 Airbag lateral conductor

B1901 Retorno detector impacto airbag 1, cortocircuito a masa
B1902 Masa detector impacto airbag 1

B1903 Masa detector impacto airbag 1, cortocircuito a positivo
B1904 Retorno detector impacto airbag 2

B1905 Retorno detector impacto airbag 2, cortocircuito a positivo
B1906 Retorno detector impacto airbag 2, cortocircuito a masa
B1907 Masa detector impacto airbag 2

B1908 Masa detector impacto airbag 2, cortocircuito a positiva
B1909 Masa detector impacto airbag 2, cortocircuito a masa
B1910 Masa referencia diagngstico airbag

B1911 Masa referencia diagndstico airbag, cortocircuito a positivo
B1912 Masa referencia diagndstico airbag, cortocircuito a masa
B1913 Airbag conductor/pasajero, , cortocircuito a masa
B1914 Detectores impacto airbags 1y 2, cortocircuito a masa
B1915 Airbag conductor

B1916 Airbag conductar, cortocircuito a positivo

B1917 Borrado memoria airbag

B1918 Borrado memoria airbag, circuito abierto

B1919 Borrado memoria airbag, cortocircuito a positivo
B1920 Airbag pasajero

B1921 Masa referencia diagndstico airbag, circuito abierio
B1923 Borrado memoria airbag, cortocircuito a masa

B1925 Airbag pasajero, , cortocircuito a positivo

B1926 Interruptor ocupacion asiento pasajero

B1927 Airbag lateral pasajero

B1931 Retorno detector impacto airbag 1

B1932 Airbag conductor, circuito abierto

B1933 Airbag pasajero, circuito abierta

B1934 Circuito disparo airbag conductor, resistencia baja
B1935 Gircuito disparo airhag pasajero, resistencia baja

B1936 Airbag conductor, cortocircuito a masa

B1938 Airbag pasajero, cortocircuito a masa




LEYENDA ESQUEMAS ELECTRICOS
CLIMATIZACION Y AIRBAGS

A30. Cuadro de instrumentos

A42. Airbag conductor

A43. Airbag lado pasajero

A97. Mddulo de mando de ventiladores de cale-
faccién

A112. Calculador habitdculo

‘A147. Calculador de gestion motor

A205. Calculador mando automdtico de tempe-
ratura

A208. Calculador airbag

‘A225. Pretensor cinturén seguridad (lado con-
ductor)

A226. Pretensor cinturén seguridad (lado pasa-
jero)

A300. Calculador mando calefaccion / climatiza-
cion

A326. Modulo airbag cortina lateral (lado con-
ductor)

A327. Madulo airbag cortina lateral (lado pasa-
jero)

B66. Sonda de temperatura interior (lado
izquierdo)

INTERIORES ¥ CONFORT

B72. Captador solar (climatizacion automatica)
B229. Gaptador de impacto

B238. Captador airbag lateral (lado conductor)
B239. Captador airbag lateral (lado pasajero)
B242. Captador ocupacion asiento (lado pasa-
jero)

B243. Captador posicion de asiento, (lado con-
ductor)

B246. Sonda temperatura aire soplado (climati-
zacion automatica)

D20. Conector diagnéstico

E224. Testigo de airbag pasajero desactivado
K14. Relé ventiladores calefaccion

K32. Relé climatizador a plena carga

K163. Relé calculador gestion motor

M3. Motor ventiladores calefaccion

M92. Motor trampilla recirculacion (climatiza-
cién automatica)

M210. Mando desempafiado (climatizacion
automatica)

M249. Mando temperatura aire (climatizacion
automdtica)

M250. Mando reparticion frontal/suelo (climati-
zacion automética)

FUKL MONAeo %
Diesel

N14. Contactor ventiladores calefaccion (clima-
tizacion manual)

N75. Contactor mando compresor AC

N76. Manocontacto doble

N113. Mando de luces

N466. Contactor cinturon seguridad (fado con-
ductor)

N467. Contactor cinturdn seguridad (lado pasa-
jero)

P13. Contactor giratorio

P91. Platina fusibles habitaculo (GJB)

P93. Platina fusibles motor (BJB)

R21. Resistencia ventiladores calefaccion (cli-
matizacion manual)

/7. Diodo embrague compresor AC

Y31. Embrague compresor AC.

COLORES DE CABLES:

BK. Negro - BN. Marrdn - BU. Azul - GN. Verde - |
GY. Gris - LG. Verde claro - NA. Natural. 0G. %

Naranja - PK. Rosa - RD. Rojo - SR. Plata - VT.
Violeta - WH. Blanco - YE. Amarillo.
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CAPITULO

]

CARROCERIA

Datos técnicos

Carroceria monocasco autoportante de chapa de acero embutido, soldada

eléctricamente por puntos.

B DIMENSIONES

Tipo: - berlina 5 puertas 2 vollimenes. s
- berfina 4 puertas 3 volimenes. Berlina Braak
’ - break (Clipper) 5 puertas 2 volimenes Longitud tofal.........c.occococo 4731 4804
Numero de plazas: 5. Ancho total....... 1931
Altura en vacio ..... 1459 i 1474/ 514*
Distancia entre gjes.. 2 754
Via delantera......... 1522
Viatrasera ....ccoooovveiccveceiinnas 1537
M Pesos (EN KG)
Berlina 4 puertas . Berlina & puerlas Break
Versiones 2.0Di (90CV) 2.0Di{1156Y) 2.0Di(30CY) 2,0 Di (115 €V) 2.0Di (30CY) 2.0Di (115CY)
En vacio en orden de marcha...........occcc... 148521515 148721541 149221523 149421547 154521578 154721600
Garga (il 4602490 4342488 457 2 488 4332486 5622595 5402593
Total autorizado 0 Carga..........ccocccerne 1975 980 2140

Desmontaje del parachoques delantero

. Desmontar las pantallas guardabarros.

. Desmontar las tapas de lavafaros.

. Desmontar la chapa de proteccion inferior de radiador.

. Desmontar la calandra (1).

. Desmontar las Opticas.

. Desmontar los tornillos (2) de los pasos de rueda

. Separar las lengiietas (3).

. Tirar del parachogques hacia abajo.

. Desconectar la sonda de temperatura y los faros adicionales (si equipa) y
separar el parachoques.

Para el montaje, proceder en el arden inverso del desmontaje.

Desmontaje de una puerta delantera o trasera

. Desqguarnecer la puerta.

. Desenchufar las conectores v separar el cableado.

. Desmontar el tornillo de fijacion (1) del limitador de apertura en el mon-
tante.

. Desmontar el clip de sujecion del eje de cada bisagra (2).

. Retirar los ejes de bisagras (3).

. Separar la puerta hacia arriba.

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje. El reglaje
de los juegos de apertura puede efectuarse con chapas separadoras entre
las bisagras atornilladas y el montante.

Desmontaje de una guarnicion de puerta delantera

. Desmontar el embellecedor de retrovisor exterior (1).

. Desconectar el mando del retrovisor exterior.

. Retirar el tapon y desmontar el tornillo del mando de apertura interior
2

(2).

. Desmontar el embellecedor del mando de apertura interior (3).

. Separar el embellecedor de la empufiadura (4).

. Desmontar los tornillos (5).

. Desmontar los tornillos de fijacion de la guarnicion de puerta (6).
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CARROCERIA

. Levantar la guarnicion y separarla de la puerta.

. Desconectar el mando de elevalunas.

. Desmontar el altavoz y desconectarlo.

. Desmontar la caja de altavoz.

. Desmontar el soporte de empufiadura.

. Retirar las grapas de los cableados.

. Despegar la hoja de estanqueidad y de insonorizacion.

Desmontaje de una guarnicion de puerta trasera

. Retirar el tapon y desmontar el tornillo de mando de apertura interior (1).
. Separar el embellecedor de empufiadura (2).

. Separar el embellecedor de mando de apertura interior (3).

. Desmontar los tornillos (4).

" En elevalunas manuales, retirar el clip entre la guarnicion y la manivela, y
a continuacion retirarla.

_Desmontar los tornillos de fijacion de la guarnicion de puerta (5).

. Levantar la guarnicién y separarla de la puerta (5).

. Desconectar el mando de elevalunas eléctrico.

. Desmontar el altavoz y desconectarlo.

. Desmontar la caja de altavoz.

. Retirar las grapas de cableados.

_ Despegar la hoja de estanqueidad y de insonorizacion.

Desmontaje de una luna delantera

. Desmontar la guarnicion de puerta y despegar la hoja de estanqueidad y
de insonorizacion.

. Conectar el interruptor de elevalunas.

. Bajar la luna para alinear los tornillos con los taladros de acceso, v des-
montarlos (1).

_Desmontar la luna del mecanismo y bajarlo.

" Levantar Ia luna, inclinarla hacia la parte delantera y retirarla de la puerta
por el exterior.

Desmontaje de un mecanismo de elevalunas delantero

. Desmontar la luna.
. Desenchufar el conector.
" Desmontar las fijaciones del mecanismo v retirarlo de la puerta (2).

Desmontaje de un mecanismo de cerradura delantera

. Desmontar la guarnicién de puerta y despegar la hoja de estanqueidad y
de insonorizacion.

. Desenchufar el conector.

. Aflojar el tornillo en el canto de la puerta, sin desmontarlo.

. Aflojar el tornillo delantero de empufiadura, sin desmontarlo.

. Deslizar la empufiadura hacia la parte trasera'y retirarla.

. Desmontar la empufiadura interior.

Desmontaje de un mecanismo de elevalunas delantero.

1AL 1Y i R < o
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Diesel o

Desmontaje de una
puerta delantera.

Desmontaje de unaj
guarnicion de puerta
trasera.

Desmontaje de una guarnicién de puerta delantera.
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CARROCERIA

. Aflojar el tornillo del soporte de empufiadura exterior

. Deslizar el soporte de empufiadura hacia la parte delantera y retirarla.

. Desmontar los tres tornillos de fijacioén en el canto de puerta.

. Desenganchar las varillas de apertura exterior y de bombin en la cerra-
dura.

. Separar las 2 varillas de unidn.

. Desmontar el clip de reglaje.

. Separar el cable de mando de apertura interior.
. Separar la cerradura de la puerta.

Al montar, abrir la cerradura con la empufadura exterior. La cerradura debe
abrirse aproximadamente al 75% de la carrera total de la empunadura. Esta
tiltima debe disponer de una carrera de 5 a 6 mm, después de la apertura de
la cerradura. En caso de anomalia, corregir con el clip de reglaje.

Desmontaje de una luna trasera

. Desmontar la guarnicion de puerta y despegar la hoja de estanqueidad y
de insonorizacion.

DEL. |TRAS.

3 MECANISMO
ﬁ DE APERTURA
DE PUERTAS
2
5 A_% 1. Empufiadura exterior -
2. Separador -

3. Embellecedor de
empuiiadura - 4. Separador -
5. Empuiiadura de apertura
interior - 6. Estanqueidad -
7. Grapa - 8. Embellecedor de
empuftadura interior -

9. Tornillo de fijacion
embellecedor - 10. Tapon -
11. Refuerzo - 12. Cable de

apertura interior -

13. Cerradura - 14. Varilla
de bloqueo - 15. Soporte -
16. Refuerzo de cerradura -
17. Varilla de mando -
18. Anillo de cierre -

19. Tornillo de gancho -
20. Gancho - 21. Separador
de compensacion - 22. Placa
roscada - 23. Cerradura -
24. Tornillo de cerradura -
25. Saporte - 26.-Grapa.

LUNASY
MECANISMOS
DE
ELEVALUNAS.

1. Junta de patin exterior -
2. Junta de patin interior -
3. Luna - 4. Burlete exterior
de luna - 5. Burlete interior de
luna - 6. Mecanismo de
elevalunas elécirico -

7. Interruptor - 8. Interruptor
simple - 9. Interruptor doble -
10. Prolongador de patin -
11. Custodia - 12. Mecanismo
de elevalunas manual -

13. Distanciador - 14. Base -
15. Anillo de freno -

16. Manivela de elevalunas.

DEL. | TRAS.

=11




CARROCERIA

. Conectar el interruptor de elevalunas.

. Bajar la luna para permitir el acceso al clip de fijacion.

. Separar el clip de fijacién

. Desmontar la luna del mecanismo y bajarlo.

. Subir la luna, inclinarla hacia la parte delantera y retirarla de la puerta
por el exterior.

Desmontaje de un mecanismo de elevalunas trasero

. Desmontar la luna.

. Desenchufar el conector (segun equipo).
. Aflojar las fijaciones del mecanismo (1).
. Desmontar el tornillo del mecanismo (2).
. Separar el mecanismo de la puerta.

Desmontaje del parachoques trasero

. Desmontar los dos tornillos de fijacion superiores del parachogues
(berlina 4 puertas).
_ Desmontar las fijaciones de las pantallas guardabarros sobre el para-

choques.

_ Desmontar los tornillos de fijacion en el paso de rueda.
. Desmontar los tornillos de fijacidn inferiores.

. Desmontar el parachoques.

Para el montaje, proceder en el orden inverso del desmontaje.

Desmontaje de un mecanismo de elevalunas trasero
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Desmontaje del parachoques trasero.
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CAPITULO

2 TIEMPOS DE REPARACION FORD Monpeo 2.0 Di

Los valores de t|empos estan expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabncante
Estos tiempos corresponden a operaciones efectuadas segln la documentacion técnica,
en vehiculos con mantenimiento adecuado y utilizando piezas de recambio originales

ABREVIACIONES

DPO . ...t D DESMONTAR Y MONTAR RET .o REACONDICIONAR
] 2] =S WS S S DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR BMP . .iniiiniiinecn SUSTITUIR
NC e el e s NO COMPRENDIDO VIR oo fnEal VACIAR Y LLENA
PUR ..ot o 8 viintn PURGAR
] OPER. | 20Dis00v | 200i 1150V OPER. | 20Di900v | 20Di 1150V
[WeIeR: . Mecanismo + disco embrague
. (motor o cambio desmontados) DPR | 0.20 0.20
Conjunto motor -cambio DPO |” 550 5,50
Motor (desmontado) RET | 11,50 | 11,50
Motor cambio standard (motor desmontado) | RMP | 4,60 4,60
Cigiiefal (motor desmontado) DPR | 6,60 6,60
Culata . .
Junta de culata RMP | 890 8,90 Caja de cambios manual DPO | 4,10 4,10
Retenes de valvulas (todos) RMP | 230 2,30 Caja de cambios (desmontada) RMP | 0,40 0,40
Distribucion Cables de mando DPR | 1.40 1.40
Cadena distribucion DPR | 4,00 4,00
Arboles de levas (uno o dos) DPR | 5,60 5,60
Alimentacién
Deposito combustible DPO 1,30 1,30
Deposito combustible (break) DPO | 1,40 1,40
Aforador-bomba combustible DPR | 1,30 1,30 Transmision izquierda DPR | 1,50 " | 1,50
Inyectores (cuatro) RMP | 1,90 1,90 Transmision derecha DPR | 1,40 1,40
Tubos de inyeccion DPR | 1,10 1,10
Bomba inyectora RMP | 2,20 2,20
Turbocompresor DPR | 1,80 1,80
Valvula EGR DPR 0,60 0,60
Colector admision DPR 1,00 1,00
Escape Volante direccion con airbag DPR | 0,40 0,40
Colector escape DPR | 240 2,40 Columna de direccion DPR | 0,90 0,90
Conjunto silenciosos RMP | 060 | 060 | (aja direccién asistida DPR | 1,80 | 180
Catgleadir DPR | 080 | 080 | gympa direccion asistida DPR| NC | NC
Lubricacion
Bomba aceite DPR 1,70 1,70
Carter aceite DPR | 0,90 0,90
Refrigeracién
Radiador motor DPR | 1,30 1,30
Bomba agua RMP | 1,70 1,70
Manguito inferior radiador DPR | 1,90 1,90 Conjuntos McPherson (dos) DPO | 1,80 1,80
Manguito superior radiador DPR | 1,20 120 Triangulos inferiores (dos) DPR | 1,30 1,30
Soportes motor Rodamientos cubo delanteros (dos) RMP | 2,40 2,40
Soporte delantero motor RMP | 0.50 0.50 BLra estabillzadors oPR | 170 170
Soporte trasero motor RMP | 050 0.50 . !
TRENJRASERO |
R
Cilindro de mando embrague DPR | 1,60 1,60 Suspensiones traseras (dos) DPO | 1,60 1,60
Cilindro receptor embrague Amortiguadores traseros (break, dos) DPR | 0,60 0,60
(motor o cambio desmontados) DPR | 0.20 0.20 Rodamientos cubo trasero (dos) RMP | 0,90 0,90
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TIEMPOS DE REPARACION

OPER. 2.0Di90CV | 2.0Di115CV
Circuito de freno PUR | 0.60 0.60
Juego de pastillas delanteras RMP | 0.60 0.60
Discos de freno delantero (dos) DPR| 1,70 1,70
Juego discos freno traseros (dos lados) | DPR | 0,80 0,80
Juego de pastillas traseras RMP | 0.60 0.60
Bomba principal de freno DPR | 090 0,90
Servofreno DPR | 1,60 1,60
Unidad hidraulica ABS DPR | 2,20 2,20
Cables freno de mano DPR | 1,20 1,20
(EAERAGEIOlE e
Circuito climatizacion VIR | 1,00 1,00
Compresor climatizacién (cireuito vacio) | DPR | 1,10 1,10
Bloque climatizacion
(salpicadero desmontado) DPR |- 1,90 1,90
Radiador calefaccion _DPR | 150 1,50
Condensador climatizacién
{circuito vacio) DPR | 0,40 0,40
Filtro de polen RMP | 0,30 0,30
Evaporador
(salpicadero desmont,, circuito vacio) RMP | 0,20 0,20
Ventilador climatizacion RMP| 0,30 0,30
Bujias de precalentamiento (todas) RMP| 0,50 0,50
Salpicadero DPO | 2,00 2,00
Alternador DPR | 0,70 0,70
Motor de arranque DPR | 1,00 1,00
Cuadro instrumentos DPO | 040 0.40
Faro completo (dos) DPO | 030 0,30
Motor limpiaparabrisas DPR | 0,60 0,60

FORD Mondeo ¥
Diesel R|T|a

OPER. | 2.0Di90CV | 2.0 Di 115V
CARROCERIA
Carroceria completa RMP | NC NC
Cuna delantera DPO | 1,70 1,70
Conjunto mecanico delantero DPO | NC NC
Conjunto mecanico trasero DPO NC NC
Conjunto mecdanico delantero y trasero | DPO | NC NC
Airbag conductor DPR | 0,30 0,30
Airbag pasajero DPR | 0,50 0,50
LUNAS
Parabrisas RMP | 1,80 1,80
Luneta trasera DPR | 1,60 1,60
Luna portdn trasero DPR | 1,60 1,60
Luna portdn trasero (break) DPR | 1,50 1,50
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LUBRICANTE MOTOR

JUNTA DE CULATA

r

- REFRIGERACION

.

CLIMATIZACION

ecen pueden coincidir o 80 <01

i

Este esquema se refiere a suministradores de recambios. Las marcas que apar



