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IDENTIFICACION Y

DATOS GENERALES

PLACA DEL FABRICANTE (1)

-2 placa del fabricante, en forma de una etiqueta autoadhesiva, esta
$tuzda en la base del montante central de carroceria lado conductor.
maica en el siguiente orden:

- & nombre del fabricante.

numero de recepcion CEE.

namero en la serie del tipo.

peso max. autorizado en carga.

- & peso total.

m W wm

ETIQUETA DE INFORMACIONES VARIAS (2)

£z etigueta de informaciones est3 pegada sobre el montante de la

suerta conductor,

m2ica en el siguiente orden:

-2 presion de hinchado de los neumaticos.

- & tamano de los neumaticos.

- @ marcas y tipos de neumaticos preconizados.

- = numero de la fecha de aplicacion del modelo (DAM) indispensable
s2ra conocer la fecha precisa de fabricacion del vehiculo que puede
ser necesaria para el pedido de piezas de recambio.

- 2 referencia del color de carroceria.

WUMERO DE IDENTIFICACION (3)

= numero de identificacién esta grabado con laser en el comparti-
mento motor, sobre la aleta, cerca de la bisagra de capo, lado pasa-
#r0. Esta igualmente inscrito en la placa del fabricante. Y finalmente,
sz facilitar la identificacion, se menciona también en una placa
“t.2da al lado izquierdo del salpicadero y visible desde el exterior a
“aves del parabrisas.

LAPACIDADES

“=00sito de combustible: 66 litros.
“zeie motor con vaciado y sustitucion del filtro:
- 18 HDi: 3,5 litros.

- 20 HDi: 5,25 litros.

—=.do de refrigeracion:

- 18 HDi: 6,5 litros.

- 20 HDi: 10,8 litros.

“c=te de caja de velocidades manual:
- =2j2 BE4/5: 1,9 litros.

- 222 ML6: 2,6 litros.

SEINICIALIZACION DEL INDICADOR DE MANTENIMIENTO

“=soués de haber efectuado la revision del vehiculo, hace falta reinicia-
‘== el indicador de mantenimiento de la manera siguiente:

- zortar el contacto.

- eresionar el boton de puesta a cero del cuentakilometros parcial y
mantenerlo apretado.

- = indicador kilométrico inicia una cuenta atrés.

- cuando el indicador muestra 0000.0 soltar el boton, la llave de mante-
~miento desaparece.

IDENTIFICACION DE LA CAJA DE CAMBIOS

SNSIONES Berline sw

i total 4676 4763

s 1811 1811 PESOS Y CARGAS (en kg) Berline sSw

= 1447 1486 DV6 | DW10 | DV6 | DW10
entregjes 2725 2725 En vacio 1437 1505 1492 1560

S=antena 1552 1554 Total max. en carga 2020 | 20870 | 2127 2195

T=ez 1518 1510 Total rodante autorizado 3520 | 3680 | 3627 | 3795
delantero 1029 1029 Remolque sin freno 750 750 750 750
trasero 922 1009 Remolque con frenos 1500 | 1600 | 1300 | 1600
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LLANTAS Y NEUMATICOS Llantas . Circunferencias Presiones (*)
Acabado Motores Serie Opcional Heumabicos (m) DEL TRAS
Confort 1.6L HDi Acero 6.5J16 Aluminio quasar 6.5J16 205/60 R16 H 1,993 2,5 2,3

2.0L HDi Acero 6.5J16 Aluminio quasar 6.5J16 205/60 R16 H 1,993 2,5 2,3
Executive 1.6L HDi Acero 6.5J16 Aluminio quasar 6.5J16 205/60 R16 H 1,993 0 2,037 25026 23
0 7J17 0215/55 R17 W
2.0L HDi Acero 6.5J16 Aluminio quasar 6.5J16 205/60 R16 H 1,993 0 2,037 25026 23
o 7J17 0215/55 R17 W
Executive Pack 2.0LHDi Aluminio quasar 7J17 215/55 R17 W 2,087 2,6 2,3
Sport 2.0L HDi Aluminio Cosmos 7J17 215/55 R17 W 2,037 2,6 23
Sport Pack 2.0L HDi Aluminio Cosmos 7J17 215/55 R17 W 2,037 2,6 2,3
Griffe 2.0L HDi Aluminio Cosmos 7J17 215/55 R17 W 2,037 2,6 2,3
PRESTACIONES Y CONSUMOS 407 berlina 407 SW
Motorizaciones 1.6 HDi | 20 HDi | 1.6 HDi | 2.0 HDi
Velocidad max. (km/h) 192 208 189 203
0-100 km/h (s) 13,1 1 13,7 11,5
Consumo (I/100 km) (*) :
- ciclo urbano 7,0 7 7,2 79
- ciclo extra urbano 46 49 47 5,0
- ciclo mixto 55 59 56 6,0
Emision de CO2 (g/km) (*) 145 155 148 159

(*) Rueda de recambio, aplicar la presion max. preconizada.
Par de apriete de los tornillos de ruedas (acero o aleacion): 9 daNm.

Nota: en las versiones dotadas del sistema de vigilancia de la presion de los neumaticos, hace falta reinicializar el calculador en caso de permutacion de rue-
das o de montaje de un juego de ruedas de invierno, lo que precisa el empleo de un aparato de diagndstico apropiado.

Las presiones de hinchado de los neumaticos se dan a titulo indicativo, respetar las presiones mencionadas en la informacién de a bordo o de la etiqueta
pegada sobre el pilar delantero izquierdo. En caso de control de la presion en caliente, tener en cuenta el aumento de la misma de 0,2 a 0,3 bar y no deshin-
char un neumatico caliente.

Denominacién comercial opChade | Codigomodelo | Tipomotor | Suinarade (e | e
407 Berlina 4 puertas
Confort 1,6 HDi 16v 042004 > 6D9HZC DVGTED4SHZ |  1600/81/110 MS/BE4-5L
Executive 1,6 HDI 16v 04/2004 > 6DSHZC DVGTEDYSHZ |  1600/81/110 MS/BE4-5L.
Confort 2,0 HDI 16v 04/2004 > 6DRHRH | DW1OBTED4RHR | 1997/ 100/136 MEMLGC-L
Executive 2,0 HDI 16v 04/2004 > 6DRHRH | DW1OBTEDRHR | 1997/100/136 MEMLEC-L
Executive Pack 2,0 HDI 16v 04/2004 > 6DRHRH | DWIOBTED4RHR | 1997 /100/136 MEMLGC-L
Sport 2,0 HDI 16v 04/2004 > 6DRHRH | DWIOBTED4RHR | 1997/100/136 MEMLEC-L |
Sport Pack 2,0 HDI 16v 04/2004 > 6DRHRH | DWIOBTED4RHR | 1997/100/136 ME/ML6C-L [
Griffe 2,0 HDI 16v 04/2004 > 6DRHRH | DW1OBTED4RHR | 1997/100/136 MEMLEC-L !
407 SW (Break) 5 puertas '5
Confort 1,6 HDI 16v 07/2004 > BE9HZC DVGTEDSHZ |  1600/81/110 MS/BE4-5L ,
Executive 1,6 HDI 16v 07/2004 > BE9HZC DVETEDASHZ |  1600/81/110 MS/BE4-5L (
Confort 2,0 HDI 16v 07/2004 > GERHRH | DWIOBTAEDARHR | 1997100136 MEMLGC-L
Executive 2,0 HDI 16v 07/2004 > GERHRH | DWIOBTAED4RHR | 1997/ 100/136 MEMLEC-L ﬁ
Executive Pack 2,0 HDI 16v 07/2004 > GERHRH | DW1OBTAED4RHR | 1997100136 MEML6CL
Sport 2,0 HDI 16v 07/2004 > GERHRH | DWIOBTAED4RHR | 1997100136 ME/ML6C-L C
Sport Pack 2,0 HDI 16v 07/2004 > GERHRH | DWIOBTAEDARHR | 1997 /100/136 MEMLEC-L ¢
Griffe 2,0 HDi 16v 07/2004 > GERHRH | DW10BTAED4RHR | 1997 /100136 MEMLEC-L E
R
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1. Motor diesel DVGTEDA4

Motor diesel de cuatro tiempos de inyeccion directa, 4 cilindros en linea verticales.
Zlogue motor de aleacion de aluminio con camisas de fundicion insertadas en la
“undicion y culata de aleacion de aluminio. Distribucion accionada por una correa
centada. Dispone de dos ejes de levas en cabeza con 16 valvulas.

[
f
i

Tipo motor DV6TED4
Letras motor 9HZ
Diametro x carrera (mm) 75 x 88,3
Cilindrada (cm?) 1560
Selacion de compresion 18a1
Diferencia de compresion entre cilindros 5 bars max.
Potencia max.:
— CEE (kW a rpm) 80 a 4 000
—~DIN (CV a rpm) 110 a 4 000
Par max.
— CEE (daNm a rpm) 23/24* a 1750
~DIN (m. Kg a rpm) 24/26* a 1 750

*! - par temporal.

- Culata

“ulata de 16 valvulas de aleacion de aluminio con asientos y guias de valvulas

montados a presion.

s ejes de levas estan montados entre dos tapas de apoyos atornilladas a la culata.
“ura de culata: 124 mm.

Zefecto de planitud méx.: 0,05 mm.

_= rectificacion del plano de junta no es posible.

JUNTA DE CULATA

-unta de culata sin amianto multihoja metélica montada en seco.

S=ntido de montaje: marcas de espesor lado contrario a los colectores.

~nco espesores disponibles, identificables por muescas en el borde de la junta
2= culata (Fig.1).

Caracteristicas de la junta de culata

Espesor de la junta de culata (mm) Nimero de muescas

1,35
1,25
1,30
1,40
1,45

L O N

TORNILLOS DE CULATA

2=z tornillos Torx macho.

_ongitud de los tornillos de culata (medida bajo la cabeza): 147 mm (149 mm
max.).

#2s0: 11 x 150.

<=5 del montaje, los tornillos deben limpiarse y untarse con aceite motor en
“2scas y cabezas.

“rden de apriete: en espiral comenzando por los tornillos centrales.

ASIENTOS DE VALVULAS
“s:=ntos de acero, introducidos a presion en la culata.

SUIAS DE VALVULAS
Z.as montadas a presion en la culata

EMPUJADORES
==cuperacion del juego por topes hidraulicos y mando por balancines con
mdillos.

MUELLES DE VALVULAS
_n muelle por valvula, idéntico para la admision y el escape.

VALVULAS
7% valvulas en cabeza comandadas directamente por los ejes de levas a través de
2z ancines con rodillos equipados de topes hidraulicos.

FIG.1

1. Marca tipo motor -

2. Marca del espesor de la
junta.

- Bloque motor

Los cilindros estan marcados en el bloque con nimeros (n°1 lado volante motor).
Altura nominal (medida entre los dos planos de junta): 221,9 + 0,05 mm.
Rectificacion no autorizada.

Blogue motor de aleacion de aluminio con camisas de fundicion incorporadas en
la fundicion.

Diametro de un cilindro: origen: 75 a 75,018 mm.

El rectificado de los cilindros no esta autorizado.

= 1ren alternativo

CIGUENAL

Ciglienal de 8 contrapesos y 5 apoyos.

Diametro de los apoyos: 49,98 mm.

Diametro de los cuellos: 45 (-0,009/-0,025) mm.

Juego axial (regulado con separadores en el apoyo n%2) *: 0,100 a 0,300 mm.
juego radial: 0,017 a 0,043 mm.

* cilindro n®1 lado volante motor.

Cojinetes de cigiieial

Los semicojinetes inferiores sobremedida se identifican con pintura en el canto.
Sentido de montaje:

- cojinetes ranurados lado blogque motor (cojinetes superiores).

- cojinetes lisos lado carter de apoyos (cojinetes inferiores).

Espesor (mm):

- semicojinete superior (naranja): 1,834 + 0,003.

- semicojinete inferior (blanco o azul): 1,822 + 0,003.

- semicojinete inferior (amarillo o negro): 1,834 = 0,003.

- semicojinete inferior (marron o verde): 1,846 + 0,003.

Separador de reglaje del juego axial de cigiiefal

El juego lateral se ajusta por 2 semi-arandelas en el apoyo n%2.
Sentido de montaje: cara ranurada lado cigiienal.

Espesor: 2,4 mm.

BIELAS

Bielas de acero forjado, con seccion en " | *, y tapas obtenidas por rotura.
Diametro de la cabeza: 48,655 (+0,016/0) mm.

Diametro del pie de biela: 25 mm.

Al montar el casquillo de pie de biela, alinear el taladro de lubricacion del cas-
quillo con el del pie de biela.

Cojinetes de bielas

Sentido de montaje: los semicojinetes de bielas no tienen pestana de posicio-
nado.

Juego de los cojinetes de biela: 0,024 a 0,070 mm.

PISTONES

Pistones de aleacion de aluminio con camara de combustion hueca concava,
hueco para vélvulas y 3 segmentos.

Cada piston tiene una flecha en la cabeza que debe orientarse hacia la distribucion.
Juego del piston en el cilindro: 0,164 a 0,196 mm.

Descentrado del eje del piston: 0,4 + 0,075 mm.

Los pistones se suministran con ejes y segmentos; estan emparejados entre ellos,
no mezclarlos.

—RTA n°147 —
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SEGMENTOS
Tres por piston:

- un segmento de fuego de doble trapecio.

- un segmento de compresion pico de aguila.

- un segmento rascador con muelle espiral.

Sentido de montaje: marca " TOP " dirigida hacia arriba y separacion 2 1207,
Juego en el corte (mm):

- fuego: 0,20 (0/+0,15).

- estanqueidad: 0,20 (0/+0,20).

- rascador: 0,80 (0/+0,20).

EJE DE PISTON

Ejes de acero montados libres en las bielas y en los pistones y frenados por dos
anillos de seguridad.

Longitud de eje de piston: 59,70 a 60,00 mm.

Diametro de eje de piston: 24,995 a 25,000 mm.

VOLANTE MOTOR

Volante motor bimasa, de fundicion, fijado por 6 tornillos al cigiienal. Posee una
corona para el motor de arranque de acero. El volante no tiene posicion de mon-
taje, dos taladros ciegos permiten bloguearlo sobre el cigiieial en dos posiciones
diferentes.

- Distribucion

Distribucion por dos ejes de levas en cabeza accionados desde el cigiienal por una
correa dentada con rodillo tensor excéntrico automatico.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

AAA (avance apertura admision): 16,8° después PMS.
RCA (retraso cierre admision): 6,8° después PMI.
AAE (avance apertura escape): 24,8° antes PMI.

RCE (retraso cierre escape): 12,5° antes PMS.

EJES DE LEVAS

Ejes de levas realizados desde un tubo de acero con levas y puntas montadas a
presion, sobre un cérter con 5 apoyos. Una arandela de tope asegura el guiado
axial del eje de levas. Esta accionado por la correa dentada desde el cigiienal y
acciona la bomba de vacio.

Eje de levas de admision: 401 mm.

Eje de levas de escape: 389 mm.

CORREA DE DISTRIBUCION
Correa comn al arrastre de los ejes de levas, la bomba de alta presién y la bomba
de agua.
Sentido de rotacion: sentido horario.
Modo de (fRnsion. Todiio 1ensor KoMK,
Ancho: 25 mm.
Namero de dientes: 137.
Proveedor: Dayco.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 240000 km o 180000 km en uso
intensivo.

-= Lubricacién

Lubricacion a presion por bomba de aceite accionada directamente por 2 rebajes
en el extremo de cigiienal. El circuito se compone de una valvula de descarga
incorporada a la bomba, un intercambiador térmico agua-aceite, un filtro y cuatro
surtidores de aceite para la refrigeracién de los pistones, alojados en el bloque
motor. La culata esta provista de una valvula antirretorno. Después de parar el
motor, impide al aceite caer al cérter y asegura un engrase rapido de la culata al
volver a arrancar el motor.

BOMBA DE ACEITE
La bomba de aceite est4 fijada al bloque motor del lado de la distribucién
por 8 tornillos y estd accionada directamente por 2 rebajes en el extremo
de cigienal.

La estanqueidad entre la bomba de aceite y el bloque esta asegurada por
pasta de silicona monocomponente.

La presencia de un regulador de presion de aceite en el canal de lubricacion de
los apoyos de eje de levas limita la presion en la parte alta del motor.

I ==== mplantada en la culata en el canz
mm ~=s=rva de aceite para los empujac

. Domecs x

L == moorporada en el cuerpo de la bo

I=E e s rese B

“=sor = xe=e: T o == A

-2 1 000 o sugear & 2 S

-2 2000 o supenar @ 200

-3 3000 o supemer 227 5

-a 4 000 rpm: superior 2 25 e

MANOCONTACTO DE PRESION

Manocontacto atornillado en iz par= dsizms=rz del bloque motor. P
encendido del testigo de alerta en & cuadro d= instrumentos en caso ds
de aceite insuficiente.

Encendido del testigo: presion inferior 2 0.5 bar.

SONDA DE NIVEL Y DE TEMPERATURA DE ACEITE MOTOR

Esta situada en la parte trasera del bloque motor y transmite las indicases
cuadro de instrumentos.

- Refrigeracion

Refrigeracion por circulacion forzada de liquido anticongelante en o
mético y a presion de 1,4 bar. El circuito se compone de una bombz &=
radiador de refrigeracion, un radiador de calefaccion, un vaso de exz
termostato, un intercambiador aceite/agua y un ventilador de 150 W =
por el calculador de gestion motor.

Indicador de temperatura en el cuadro de instrumentos.

BOMBA DE AGUA
Bomba de agua alojada en el lado derecho del bloque motor «
por la correa de distribucion. El conjunto de pifidn, placa y s
desmontable. En caso de mal funcionamiento, proceder a un
pleto de la bomba.

RADIADOR
Radiador horizontal de aluminio.

VASO DE EXPANSION

Vaso de expansion de pléstico fijado sobre el paso de rusdz == .
partimento motor con una sonda de nivel de liquido de r=fgerases
superior.
Presurizacion: 1,4 bar.

INTERCAMBIADOR ACEITE/AGUA
\ntercambiador termico de aluminio Tijado asizms o=
mite la refrigeracion del aceite conl circuito 2= ===
soporte al filtro de aceite.

TERMOSTATO
Termostato de elemento termodilatable zloade = =
volante motor. La caja de termostato es de plzsies
Temperatura de comienzo de aperturz 23°C =

VENTILADOR
Montaje de un tnico ventilador delamss 4=
El ventilador de 150 W tiens varias weion:

dor de gestion motor, gracizs = = &
macion de presion del circunn 2= o

Gestion del funcionamicas def sensiesor

Velocidad

1
2

SONDA DE TEMPEmIRe
De tipo NTC. ===

& Moo =




el funcionamiento del ventilador a velocidad rapida, la parada del compre-
sor de climatizacion, el encendido del testigo "STOP" y del testigo de alerta
de temperatura de agua en cuadro de instrumentos, la indicacion de un
mensaje en la pantalla multifunciones y el registro de un codigo de averia
en el calculador.

Tension en funcion de la temperatura: la senal variade 0V a5 V.

Corte refrigeracion a 115°C.

Temperatura de alerta 118°C.

PRESOSTATO DE CLIMATIZACION

Suministra una senal analdgica al calculador. Esta implantado sobre el conden-
sador de climatizacion.

Un mal funcionamiento del presostato de climatizacion provoca la parada del
compresor de climatizacion, el registro de un codigo de averia en el calculador de
gestion motor, y la informacion ya no se tiene en cuenta para el funcionamiento
del ventilador.

La sefal variade0Va5V.

Alimentacion 5 V.

- Alimentacion de aire

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor de geometria variable atornillado sobre el colector de escape
con capsula de regulacion de presion de sobrealimentacion. La valvula esta regu-
lada por una electrovalvula, a su vez comandada por el calculador de gestion
motor. Esta lubricado por el circuito correspondiente del motor.

Marca y tipo: Garrett tipo GT 1544 V.

Presion de sobrealimentacion
Régimen motor

Presion de sobrealimentacion

1500 rpm 0,6 + 0,05 bar
entre 2500 y 3500 rpm 0,9 £ 0,05 bar
CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro de aire de pelicula caliente situado sobre la caja de aire entre el fil-
tro de aire y el turbocompresor.

Se compone de:

- una ldmina (con una resistencia térmica y una resistencia de medicion).

- una sonda de temperatura de aire.

Para obtener una senal de caudal de aire admitido, el calculador de inyeccion ali-
menta la resistencia de calefaccion para mantener la temperatura de la lamina
constante. El flujo de aire refrigera la ldmina y hace variar la resistencia de medi-
cion (de tipo NTC), el calculador asocia entonces el valor de resistencia de medi-
cion a un caudal de aire.

Vias Bornes del calculador
del caudalimetro Seiial motor
Conector Vias

1 Informacion temperatura aire (NTC) 48V Mr G2

2 Masa 48V Mr E2

3 Inutilizado

4 12V (BSM)

5 Informacion caudal aire (frecuencia) 32V Gr A3

6 Inutilizado

- Alimentacion de combustible

Circuito de alimentacion de combustible con inyeccion directa alta presion y
rampa comun, constituido por un filtro de combustible, una bomba de alimenta-
cion, una bomba de cebado, una rampa de alimentacion de alta presion, inyecto-
res y un captador de alta presion.

DEPOSITO

Deposito de material pléstico fijado debajo de la carroceria, delante del eje trasero.
Capacidad: 66 litros.

Preconizacion: gasoil.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
=l filtro forma un sélo bloque con la caja y no se sustituye separadamente. Esta
encajado sobre un soporte al lado de la bomba de vacio, lado volante motor.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km, o cada 45000 km en
uso intensivo, o cada dos anos en caso de bajo kilometraje anual.

BOMBA DE ALTA PRESION

Bomba de alta presion provista de una bomba de transferencia, con sistema de
engranajes. Sirve para llevar el combustible del depdsito a la bomba de alta
presion. Esta incorporada a la homba y no es sustituible.

Bomba de alta presion accionada desde el cigiienal por la correa de distribu-
cion y constituida por un eje que acciona 3 pistones radiales. Su funcion es
proporcionar |a alta presion y alimentar los inyectores a través de la rampa
comun. No precisa calado.

Se compone de un actuador de caudal fijado a la bomba. Su funcién es regu-
lar el caudal de combustible admitido a la bomba de alta presion. Permite la
admision de la cantidad justa de combustible, con una disminucion de la
potencia necesaria para el arrastre de la bomba.

La admision hacia la bomba de alta presion esté cerrada cuando el actuador
de caudal no estd activado eléctricamente.

La presion es regulada por el calculador, que se sirve de la informacion del
captador de presion de la rampa de combustible y acttia sobre el caudal de
combustible entre la bomba de transferencia y la bomba de alta presion con
el regulador de caudal.

La alta presion varia de 230 a 1600 bar.

Marca y tipo: Bosch EDC 16 C3.

Atencion: la bomba no es reparable y no hay recambios. Ademads, no esta permitido
desmontar el regulador de presion, el retén delantero o el racor adaptador de salida
de la tuberia de alta presion. En caso de anomalia, es necesario sustituir la bomba.

RAMPA DE ALIMENTACION COMUN

La rampa de inyeccion comun a alta presion almacena el combustible necesario
para el motor, amortigua las pulsaciones de las inyecciones y une los elementos
de alta presion. Es de acero mecanosoldado y esta fijada al blogue motor.
Incorpora un captador de presion.

No estéd permitido separar el captador de alta presion de la rampa.

INTERCAMBIADOR DE CALOR DE COMBUSTIBLE

Esta fijado debajo de la carroceria, en el circuito de sobrante de combustible,
entre la bomba y el depdsito. Esta constituido por un serpentin que permite un
cambio térmico entre el combustible y el aire.

- Gestion motor

Nota: los valores suministrados en este parrafo son medidas efectuadas en
los drganos de gestion motor o en los bornes del conector del calculador, con
una caja de bornes apropiada y un multimetro. Su interpretacion debe tener
en cuenta las disparidades de produccion.

CALCULADOR — .y
Dispositivo de gestion motor con inyeccion directa a alta presion "Common

Rail" comandado por un calculador electronico de 112 bornes, situado a la
izquierda del compartimento motor detrés de la bateria. Para optimizar el
funcionamiento del motor, el calculador explota las informaciones transmi-
tidas por los diferentes captadores: la posicion del pedal acelerador, el régi-
men y posicion del cigiienal y del eje de levas, la temperatura y el caudal
de aire admitido, las temperaturas del liquido de refrigeracion y del com-
bustible, la presion del combustible y la presion atmosférica.

La gestion motor engloba el pre-postcalentamiento, la refrigeracion del
motor, la conexion del compresor de climatizacion y el reciclaje de los
gases de escape.

El calculador gestiona el conjunto del sistema de inyeccion en funcion de
las senales emitidas por sondas y captadores. El programa del calculador
gestiona el caudal de combustible inyectado, la duracion de inyeccion
desde la presion de combustible, con una preinyeccion (para reducir ruidos
de combustion), la inyeccion principal y una post-inyeccion (para disminuir
las emisiones contaminantes). Comanda igualmente el antiarranque, los
modos de emergencia en caso de fallo de un captador o de un actuador, y
la conexion del ventilador de refrigeracion. Enciende las testigos de alerta
en el cuadro de instrumentos, memoriza las averias de funcionamiento.
Gestiona la funcion de regulacion de velocidad (en las versiones equipa-
das). ;

El calculador comanda los inyectores, el regulador de alta presién de com-
bustible, el actuador de caudal combustible, la electrovalvula EGR vy la uni-
dad de pre-postcalentamiento.
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El calculador permite la indicacion en el ordenador de a bordo del consumo
instantaneo y de las medias de consumo, autonomia y velocidad media.

El calculador gestiona también la conexion del compresor de climatizacion para
no perturbar el funcionamiento del motor, bajo ciertas condiciones, a través de la
unidad de servicios. Al ralenti, si el compresor de climatizacion es solicitado, el
calculador eleva el régimen antes de embragar el compresor. La alimentacion del
embrague del compresor no se permite en caso de régimen motor insuficiente,
temperatura del liquido de refrigeracion muy alta, presion de climatizacion exce-
siva 0 en caso de solicitar la potencia maxima del motor (plena carga).

Al poner el contacto, el calculador recibe una senal de la unidad antiarranque a
través de la unidad de servicios para autorizar la alimentacion del sistema de ges-
tion motor.

Tiene una proteccion contra los sobrerregimenes y un corte de inyeccion en dece-
leracion.

En caso de fallo de un actuador o de un captador, el calculador puede, segtn la
anomalia, hacer funcionar el motor en modo de emergencia. Puede reprogra-
marse (flash eprom).

El calculador tiene una funcion de vigilancia de sus periféricos que memoriza las
anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de esta memoria es posible
con un aparato de diagnostico, en el conector de 16 vias situado debajo del
apoyabrazos central. La sustitucion del calculador precisa el empleo de un apa-
rato de diagnostico apropiado, para inicializar el nuevo con relacion al dispositivo
antiarranque y el calculador de habitaculo.

Marca y tipo: Bosch EDC 16 C3

Conexionado del calculador de gestion motor Bosch (fig. 2)
Conector CME (32 vias gris)

Vias | Correspondencias

Al —
A2 Informacion captador de presencia de agua
A3 Informacion caudalimetro de aire
Al Diagndstico relé unidad pre-postcalentamiento
B1aB4| —
C1 —
C2 Captador alta temperatura gas escape posterior
3 —
(o] —
D1 Mando electrovalvula calentamiento aire de sobrealimentacion
D2 —
D3 Mando electrovalvula EGR
D4 Electrovalvula EGR
E1 Mando electrovélvula regulacion de presion turbocompresor
E2 Mando unidad de precalentamiento
E3 -
E4 —
F1 Masa calentamiento combustible y captador de presencia de agua
F2 —
F3 Captador de presion diferencial filtro de particulas
F4 —
G1 Mando inyectores N° 4
G2 Mando inyectores N° 2
G3 Mando inyectores N° 1
G4 Mando inyectores N° 2
H1 Mando inyector N° 1
H2 Mando inyector N° 3
H3 Mando inyector N° 4
H4 Mando inyector N° 3

Conector CMI (48 vias marrén)

Al Masa captador de posicion de eje de levas
A2aA3| —
Al Alimentacion electrovalvula EGR
B1 Senal captador régimen motor
B2aB3| —
B4 Alimentacion captador de alta presion combustible
C1 Masa captador régimen motor
C2 Alimentacion motor eléctrico electrovalvula EGR
3 =
C4 | Informacion presion combustible

FIG.2
@errfcacon o2 los bormes de los conectores del calculador de gestion motor

D1 Informacion referencia cilindro
D2 Masa motor eléctrico electrovalvula EGR
D3 | —

D4 Masa captador presion aire admision
E1 Mando relé principal
E2 Alimentacion caudalimetro de aire (12V)
E3 —
E4 Informacion presion aire admision
F1 Entrada senal captador temperatura aire admision
F2 Entrada senal captador temperatura de agua motor
F3 Alimentacion captador régimen motor
F4 Alimentacion captador de posicion eje levas y electrovalvula
calentamiento aire admision
G1 -
G2 Informacion temperatura de aire de admision
G3 Masa captador de alta presion gasoil
G4 Alimentacion captador presion diferencial filtro de particulas
H1 Masa captador temperatura de agua motor
H2 Informacion temperatura de combustible
H3 Masa indicador temperatura gas escape posterior
H4 —
A —
J2 Electrovalvula calentamiento aire de sobrealimentacion
J3ald |—
K1 Captador presion diferencial filtro de particulas
K2 Alimentacion captador presion aire admision
K3 Electrovalvula calentamiento aire de sobrealimentacion
K4 —
L1 Masa motor electrovalvula calentamiento aire sobrealimentacion
L2 —
L3 —
L4 Salida senal captador temperatura aire admision
M1 Masa motor eléctrico electrovalvula calentamiento aire de sobrealimentacion
M2 +5V
M3 Hacia relé principal
M4 | Mando regulador de caudal sobre bomba alta presion

Vias | Correspondencias

Conector CH (32 vias negro)

Al Hacia relé principal
A2 | —
A3 Linea dialogo: red CAN H
A4 linea didlogo: red CAN L
B1aB4 |—
C1 —
C2 Informacion pedal acelerador pista N°2
C3 Hacia unidad de servicios
C4 |—
D1aD4 | —
E1yE2 |—
E3 Informacion contactor de seguridad
E4 Informacion pedal de freno
FlaF4 |—
Gl |—
G2 Alimentacion captador pedal acelerador
G3 Informacion pedal de aceleracion pista N°1
G4 |—
H1aH2 | —
H3 Masa captador pedal de acelerador
H4 Masa de alimentacion calculador

TESTIGO DE ANOMALIA
De color naranja, esté situado en el cuadro de instrumentos y su encendido per-

manente significa que hay una anomalia importante en la gestion motor.
Al poner el contacto, el testigo se enciende de manera fija y se apaga al cabo de
3 segundos después del arranque del motor.

RELE DOBLE

El relé doble estd integrado en la unidad de servicios motor (BSM).

Un relé para la alimentacion principal del calculador y otro para la distribucion de
la alimentacion de potencia.

CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS

Captador Hall montado sobre la culata, lado distribucion, enfrente de una corona
solidaria del cubo de la rueda de eje de levas. Esta alimentado por el calculador
de gestion motor (bornes A1, F4 inyeccion conector marron 48 vias) y le transmite
una senal cuadrada (terminal D1 conector marron 48 vias), para determinar e
identificar los PMS y sincronizar cada inyeccion. Esta informacion es necesaria
para el calculador para comandar los inyectores en modo secuencial. Las crestas
de tension estan comprendidas entre 0y 5 V.

Al montar un captador usado, es necesario ajustar su entrehierro.

Marca de color: conector blanco 3 vias.

Senal transmitida al calculador:

- captador frente a una masa metalica: 0 V.
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- captador frente a una ventana: 5 V.

Tension de alimentacion (en los bornes 1y 3 del conector del captador): 5 V.
Resistencia (en los bornes del calculador): 29,5 kohmios.

Entrehierro: 1,2 mm ajustable con una corredera.

CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador de tipo inductivo fijado sobre el cuerpo de bomba de aceite lado distri-
bucion, enfrente del pinon de cigiienal que esta equipado con una corona elec-
tromagneética. Esta corona se compone de 60 pares de polos (58 mas 2) regular-
mente espaciados. Faltan dos polos para marcar el PMS de los pistones 1y 4.

£l paso de los polos norte y sur de la corona delante del captador modifica la ten-
sion de salida del captador de estado alto a estado bajo. La frecuencia de las sefa-
les cuadradas producida por el paso de los polos de la corona representa la velo-
cidad de rotacion del motor.

£l captador, alimentado por los bornes C1, F3 conector marrdn 48 vias, esté cons-
tituido por un iman permanente y un bobinado y transmite al calculador de ges-
1on motor una tension sinusoidal cuya frecuencia y amplitud varian en funcion
de la velocidad de rotacion.

Su entrehierro no es ajustable.

CAPTADOR DE ALTA PRESION COMBUSTIBLE

=sta atornillado en el extremo de la rampa de alta presion de combustible. Esta
zimentado por el calculador de gestion motor y le transmite una senal eléctrica
oroporcional a la presion reinante en la rampa comun. Desde esta informacion, el
zzlculador determina el tiempo de inyeccion y regula la alta presion en la rampa.
Correspondencia de las vias del conector 3 vias:

-via 1: informacion presion (0 a 5 V).

- via 2: masa.

- via 3: alimentacion 5 V.

Tension transmitida:

- para una presion de 300 bar: 1,2 V.

- para una presion de 900 bar: 2,5 V.

SONDA DE TEMPERATURA COMBUSTIBLE

==z fijada sobre el tubo de sobrante combustible de la rampa comin y de la
somba de alta presion. Esta alimentada por el calculador de gestion motor al cual
= ransmite una tension proporcional a la temperatura del combustible, en el cir-
2.0 de sobrante, para que éste determine su densidad y regule el caudal de
my=ccion.

_= sonda esta constituida por una resistencia NTC. Cuanto mayor es la tempera-
“.r=. menor es su resistencia.

T=nsi0n de alimentacion (en los bornes del conector de la sonda): 5 V.

‘zlores de resistencia de la sonda

Temperatura combustible Resistencia minima Resistencia max.
(en °C) (en ohmios) (en ohmios)
-40 79 000 109 535
-30 41255 55 557
-20 22394 29 426
0 7351 9248
20 2743 3323
40 1141 1339
60 522 595
80 259 287
100 138 150
120 78 84
130 0,6 0,64

SONDA DE TEMPERATURA DE LiQUIDO DE REFRIGERACION

“=mstancia NTC montada sobre la caja termostatica, situada sobre el lado
=meerdo de la culata. La tension en los bornes de la sonda es proporcional a la
=mperatura.

“or =stz senal, el calculador determina el tiempo de pre-postcalentamiento,
=== =l caudal necesario para el arranque, ajusta el régimen de ralenti, autoriza
= == ajusta el caudal combustible, limita el caudal inyectado si la temperatura
= uido de refrigeracion es alta, comanda la conexion del ventilador de refri-
w==con, comanda el indicador de temperatura del cuadro de instrumentos y
=noende los testigos de alerta y corta la climatizacion por encima de 115°C.
“erson de alimentacion (en los bornes del conector de la sonda): 5 V.
Sess=nciz en funcion de la temperatura (en los bornes 1y 3 del conector):

-2 50°C: 1266 a 1288 ohmios.

- & 30°C: 542 3 652 ohmios.

& 100°C: 345 a 352 ohmios.
- & 120°C: 198 a 202 ohmios.

CONTACTOR DE FRENO

El contactor est4 fijado al soporte de pedales en el extremo del pedal. Es de tipo
abierto en reposo. El calculador de gestion motor utiliza su sefal para evitar las
regulaciones intempestivas, optimizando el confort de conduccion.

La informacion eléctrica del contactor de freno es transmitida al BSI, y enviada al
calculador de inyeccion por la red multiplexada.

CONTACTOR DE FRENO REDUNDANTE

El contactor esta fijado al soporte de pedales en el extremo del pedal. Es de tipo abierto
en reposo.

La informacion eléctrica del contactor de freno redundante es transmitida por cable al
BSI, y enviada al calculador de inyeccion por la red multiplexada. Las informaciones
provenientes de los contactores de freno son constantemente comparadas entre ellas
para detectar una eventual averia.

CONTACTOR DE EMBRAGUE

Contactor de tipo cerrado en reposo, situado sobre el soporte de pedales. Su
senal informa al calculador de gestion motor cuando el conductor desembraga
para limitar las sacudidas en el momento de los cambios de marcha y permitir el
funcionamiento del ralenti en retencion. Esta implantado en el extremo del pedal
sobre el soporte de pedales.

CAPTADOR DE POSICION PEDAL ACELERADOR

El captador de posicion de pedal acelerador esta integrado en el pedal acelerador.
El captador informa al calculador de la posicion del pedal. Gracias a esta infor-
macion, el calculador determina, en funcion de este y otros pardmetros, el caudal
de combustible a inyectar.

Se trata de un captador Hall. El extremo del pedal estéa provisto de un iman que
pasa delante de una pista. El movimiento del iman delante de la pista hace variar
la tension transmitida por el captador.

Tiene un conector de 4 vias de color negro.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE
Termistancia NTC incorporada al caudalimetro de aire, del cual es inseparable.
Proporciona al calculador de gestion motor, que lo alimenta, la temperatura del
aire de admision. Su informacion permite al calculador regular el caudal de inyec-
cion, el avance de inyeccion y la EGR.
Tension de alimentacion (en los bornes 1y 3 del conector del caudalimetro): 5 V.

REGULADOR DE CAUDAL

Sl sirve para modificar el caudal de combustible entre la bomba de transferencia
y la bomba de alta presion. La cantidad de combustible a la entrada de bomba
corresponde a la cantidad necesaria comandada por el calculador que comprime
la bomba de alta presion hacia los inyectores.

ELECTROVALVULA EGR

Esta comandada por el calculador de gestion motor (terminal C2 conector
marron 48 vias). Comanda la valvula EGR con la depresion de la bomba de
vacio.

El reciclaje estda comandado desde una cartografia memorizada en el calcu-
lador en funcion de la presion atmosférica, del régimen motor, de la tem-
peratura del liquido de refrigeracion, de la temperatura y de la cantidad de
aire admitida.

El mando de la electrovalvula se efectua con sehal PWM:

- depresion max.: tension méaxima (PWM méx.).

- depresion minimo: tension minima (PWM minima).

Abre el circuito neumatico cuando esta alimentada (reciclaje de gases), y lo cierra
cuando esta sin tension.

Tension de alimentacion (terminal 1 del conector de la electrovalvula y
masa): 12 V.

Resistencia entre los bornes C2, D2 conector marrdn 48 vias: 4,6 ohmios.

VALVULA EGR

Permite o no la recirculacion de una parte de los gases de escape al colector de
admision. Esta comandada por la depresion suministrada por la bomba de vacio,
através de la electrovalvula EGR. El desplazamiento de una membrana, solidaria
de un eje y una vélvula, provoca la apertura de esta vélvula y el paso de los gases
de escape hacia la admision.

La recirculacion de los gases de escape reduce la cantidad de oxido de nitrégeno
(NOx) expulsado.

Al ralenti, el reciclaje se interrumpe al cabo de 5 minutos.

UNIDAD DE PRE-POSTCALENTAMIENTO
Contiene un relé comandado por el calculador de gestién motor. Su circuito de
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potencia alimenta las 4 bujias de precalentamiento en paralelo.
Al poner el contacto y en funcion de la temperatura del liquido de refrigeracion,
el calculador comanda el testigo y la unidad de precalentamiento.

Tiempo de precalentamiento

Temperatura de agua motor (en °C) Tiempo de precalentamiento (en s)

-20 10
-10 7
5 35

El postcalentamiento permite prolongar el funcionamiento de las bujias después
del arranque durante 3 minutos méximo. El postcalentamiento se interrumpe
cuando la temperatura del motor alcanza 60°C, el régimen motor supera 3500 rom
o el caudal de inyeccion es superior a un determinado valor.

Terminal de la unidad de precalentamiento:

-(1) - (2) - (6) - (7): alimentacion bujias de precalentamiento.

- (3): hacia terminal A4 conector gris 32 vias.

- (4): tension bateria.

- (5): masa.

- (8): hacia terminal E2 conector gris 32 vias

TESTIGO DE PRECALENTAMIENTO

e COW

2512 stuado =n & cuadro de instrumentos. Al poner el contacto,
0tor lo enoengds permanentamente 3 traves de la unidad de servi-
D0s Curanis Tocz 2 T2se o= precalentamiento, Que varia segun la temperatura del
QuoD 2 ~=rgeacon

Cuando = =stgn 5= 2pa0s as bupas quadan alimentadas como méximo durante
13 s=gumdios. s = momor de arrangue no es solicitado.

Sranic

PUESTA A PUNTD

Orden de imyecoion In®1 lado volante motor): 1-3-4-2.
S=gmen max. de corte de inyeccion: 5 000 rpm.

S=gimen de ralentl 2 una temperatura de 70°C: 750 rpm.
Segimen de ralenti con la climatizacion conectada: 820 rpm.

- Pares de apriete (c:n.n)

* Tornillos de culata (roscas y cabezas engrasadas):
- 1#fase: 2.
- 2*fase: 4.
- 3 fase: apriete angular de 260°.
« Carter apoyos de eje de levas:
- 1#fase: 0,5.
- 2*fase: 1.
* Polea de eje de levas:
- 12 fase: 2.
- 2% fase: apriete angular: 50°.
+ Apoyo eje de levas: 1.
+ Tapa de culata: 1.
+ Colector admision: 1,0
+ Colector escape:
- tornillo largo: 3,0.
- tornillo corto: 2,5.
+ Carter de apoyos de ciglienal:
- 13fase: 1£0,2.
- 2% fase: aflojado de 180°.
-3 fase:3£0,3.
- 4% fase: apriete angular de 140°.
+ Tapas de bielas (tuercas nuevas y esparragos engrasados):
- 1% fase: 1.
- 2% fase: aflojado de 180°.
- 3*fase: 1.
- 4% fase: apriete angular de 100°.
* Polea de cigiienal:
- 1*fase: 3,5.
- 2*fase: apriete angular de 190°.
+ Surtidores de fondo de piston: 2.
+ Bomba de aceite:
- 1#fase: 0,5.
- 22 fase: 0,9.
+ Bomba de agua:
- 1%fase: 0,3.

- 22fase: 0,9.
+ Caja termostatica:
- 12 fase: 0,3.
- 2% fase: 0,7.
+ Carter inferior: 1,2.
+ Tapon de vaciado de aceite: 2,5.
* Volante motor:
- 1% fase: 2,5.
- 2% fase: aflojar.
- 3 fase: 0,8.
- 4% fase: 3.
- 5% fase: apriete angular de 90°.
+ Bomba de vacio:
- 1*fase: 0,3.
- 2%fase: 0,5.
- 3*fase: 1,8.
+ Soporte de bomba de alta presion: 2.
+ Bomba de alta presion: 2,25.
+ Rampa comun sobre bloque motor: 2,25.
* Tuberia de alta presion sobre homba y rampa comun:
- 12 fase: 2.
- 22 fase: 2,5.
* Tuberia de alta presion sobre rampa comun y inyectores:
- 1% fase: 2.
- 22 fase: 2,5.
* Brida de inyector (tuerca nueva):
- 12 fase: 0,4.
- 2° fase: 65°.
+ Rueda dentada de bomba de alta presion: 5.
+ Soporte filtro gasoil: 0,7.
* Rodillo guia de correa de distribucion: 2,5.
+ Rodillo tensor de correa de distribucion: 3,5.
* Fijacion del turbocompresor sobre el colector:
-tuerca: 2,5
- esparrago: 1.
+ Catalizador: 2,5.
+ Manocontacto de aceite: 2,0.
+ Sonda nivel de aceite: 2,5.
+ Soporte filtro de aceite: 1.
* Filtro bomba de aceite: 1.
+ Soporte alternador: 2,5.
+ Alternador parte del.: 4.
+ Alternador parte tras.: 4,9.
+ Bomba direccion asistida: 2,2.
* Rodillo tensor correa accesorios: 2.
+ Rodillo guia correa accesorios: 4,5.
+ Soporte de compresor de climatizacion: 2.
+ Compresor climatizacion: 2,4.

- Consumibles

CORREA DE ACCESORIOS

Proveedor: Hutchinson.

Medida: 6K1705.

Referencia PSA: 96 42 38 38 80.

Namero de canales: 6.

Periodicidad de mantenimiento: control del desgaste cada 20000 km o cada 15000
km en uso intensivo (rodillo tensor automatico).

ACEITE MOTOR

Capacidad (sin filtro): 3,25 litros.

Capacidad (con filtro): 3,5 litros.

Capacidad entre marcas MIN/MAX de la varilla de nivel: 1,5 litros.

Vaciado posible por aspiracion.

Preconizacion: aceite multigrado “Energy Conserving” SAE 5W30, segtin especi-
ficaciones API SL/CF o ACEA A5/B5.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 20000 km o cada 2 afos. En uso
intensivo, sustitucion cada 15000 km o cada afo.

FILTRO DE ACEITE

Filtro intercambiable montado en soporte atornillado sobre el intercambiador
agua-aceite, en la parte delantera del bloque motor.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion en cada vaciado de aceite motor.

—RTA n°147 —




FLTRO DE AIRE

= wro de aire seco con elemento de papel intercambiable situado en una caja colo-
z2da sobre la culata.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km o cada 45000 km en
=0 severo o cada 4 anos en caso de bajo kilometraje anual.

FLTRO DE COMBUSTIBLE

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km o cada 45000
«™ en uso severo o cada 4 anos en caso de bajo kilometraje anual. Purga
z2dz 20000 km.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad del circuito: : 6,5 litros.

Newel: cada 2000 km o antes de un largo recorrido.

Feriodicidad de mantenimiento: sin sustitucion preconizada, liquido per-
manente.

FLTRO DE PARTICULAS
#r=conizacion: Eolys 176.
Marca filtro de particulas:
7= PSA F007 (hasta 02/2005).
7= PSA F010 (desde 02/2005).
Sestitucion:
720000 km (hasta 02/2005).
740000 km (desde 02/2005).

- Esquemas eléctricos
del sistema de gestion motor

S200. Bateria.

251 Calculador de habitéculo.

~20. Modulo de conmutacion bajo volante (COM 2000).
#5571 Placa servicios caja de fusibles.

75 Captador referencia cilindro.

1158. Unidad de mando pre-postcalentamiento.
1160. Bujias de precalentamiento.

1208. Bomba inyeccion diesel.

1211. Médulo sonda/bomba de combustible.

1220. Captador temperatura agua motor.

1221. Termistancia gasoil.

1233. Electrovalvula regulacion de presion de turbocompresor.
1240. Captador temperatura aire admision.

1261. Captador posicion pedal acelerador.

1276. Recalentador gasoil.

1297. Electrovalvula EGR.

1310. Caudalimetro de aire.

1312. Captador presion aire admision.

1313. Captador régimen motor.

1320. Calculador de gestion motor.

1321. Captador de alta presion gasoil.

1331. Inyector cilindro n° 1.

1332. Inyector cilindro n° 2.

1333. Inyector cilindro n° 3.

1334. Inyector cilindro n° 4.

1341. Captador presion diferencial filtro de particulas.
1343. Captador alta temperatura gas escape.

1361. Electrovalvula 1 calentamiento aire sobrealimentacion.
1362. Electrovalvula 2 calentamiento aire sobrealimentacion.
1513. Madulo electronico ventilador.

2120. Captador bifuncion freno.

4050. Sonda presencia de agua.

4100. Indicacion nivel y temperatura motor.

4110. Manocontacto presion de aceite.

7306. Contactor seguridad regulador velocidad.

7800. Calculador control estabilidad.

8007. Presostato climatizacion

* Czptador de posicion eje de levas - 2. Caudalimetro de aire - 3. Electrovalvula EGR - 4. Sonda de temperatura de agua - 5. Caja termostatica. - 6. Filtro de gasoil - 7. Electrovélvula
czlentamiento aire admision - 8. Captador temperatura aire admision - 9. Captador presion aire admision - 10. Captador regimen y posicion cigtienal - 11. Calculador motor.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CORREA DE DISTRIBUCION

BESMONTAJE

= = 2 correa de distribucion debe ser reuti-
ms= o= marcar su sentido de giro antes de
Se=montaria y respetarlo durante el montaje.

~ Desoomectar la bateria.

 =wamar y apoyar la parte delantera del vehiculo,
pdEsmontar:
& w2z delantera derecha.

- & parrz'z guardabarros lado derecho.

- se=moetar la correa de accesorios.

- o zar el volante motor con un Util apropiado
© 2= = PSA0194-C (A) (fig. 3) colocado en el

- s==montar la polea de ciglienal.

~ wwere = cableado eléctrico de las tapas de dis-
OO

- ssmoear las diferentes partes del cérter de dis-
b el
“esmarrar 2l captador de régimen motor (2) (fig. 4).

wam=nte [z pista magnética no debe presentar
w.r 20pe y no deberd acercarse a ninguna
magnetica; en caso contrario, sustituir el
o o= ciguenal.,

swmartzr el tornillo de la escuadra anti-deca-

& = tornillo de pinon de cigiienal.
=r el atil (A) (fig. 3)
zguenal por el tornillo de la polea para
& olindro n®1 en PMS.
& rueda de eje de levas con un Gtil apro-
= = utl PSA 0194-B (fig. 5).
= ownon de ciglienal con un Util apropiado o
SS2 0194-A (fig. 6).

= conjunto motor con una grda engan-
= = zs anillas de levantamiento.
amezr el conjunto soporte motor (1) y bieleta
w=scnon (2), y el soporte motor intermedio
3 [fig. 7).
= = tomillo de fijacion del rodillo tensor (fig.

W

FIG.4

8) para destensar la correa.
+ Desmontar la correa de distribucion.

MONTAJE Y CALADO

Nota: al sustituir la correa de distribucion, susti-
tuir igualmente el rodillo tensor y el rodillo guia.
En caso contrario, asegurarse que giran libre-
mente sin punto duro ni juego excesivo.

Atencion: respetar al montar, el sentido de giro
marcado con flechas sobre la correa. Comprobar
la ausencia de pérdidas en los retenes de eje de
levas y ciglienal, y en la junta de la bomba de
agua. Si es necesario, sustituir las juntas.

+ Desmontar los diferentes pasadores, proceder al
montaje de la correa de distribucion respetando el
orden siguiente:

- bomba de alta presion.

- rueda de eje de levas.

- rodillo guia.

- pinon de cigtenal (asegurandose que la correa
esté bien apoyada contra el rodillo).

- bomba de agua.

- rodillo tensor.

+ Apretar el tornillo de fijacion del rodillo tensor
(fig. 8).

* Montar:

- la escuadra anti-decalado (1) (fig. 4) y apretar a
0,5 mdaN.

- el captador de régimen (2).

+ Aflojar el tornillo del rodillo tensor (fig. 8).

+ Con una llave Allen, poner el indice (2) (fig. 9) del
rodillo tensor en el centro de la zona de control (1)
pivotando el tensor en el sentido antihorario.

+ Apretar el tornillo de fijacion (3) del rodillo tensor
a 2,5 mdaN.

+ Desmontar los pasadores (fig. 6) y (fig. 5).

« Efectuar 10 vueltas de cigiienal en el sentido de
marcha normal del motor (sentido horario) sin
retroceder.

+ Montar los pasadores.

FIG.6

—RTA n°147 —

FIG.7

+ Comprobar el posicionado del indice (2) (fig. 9)
del rodillo tensor; en caso contrario, repetir la ope-
racion de montaje de la correa.

+ Desmontar los pasadores.

+ Montar:

- el soporte motor intermedio derecho (3) (fig. 7) y
apretar a 5,5 mdaN.

- el soporte motor derecho (1) y apretar a 6 mdaN.

- reapretar la tuerca (4) a 4,5 mdaN.

- reapretar los tornillos (2) a 6 mdaN.

- el conjunto de las tapas de distribucion.

- el pasador de volante motor (A) (fig. 3).

- la polea de arrastre de los accesorios y apretar a
3 mdaN + 180°.

- la correa de accesorios.

- la pantalla guardabarros delantera derecha.

- la rueda delantera derecha.

¥d319Aad 13
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DISTRIBUCION
1. Tapas de distribucion -
2. Correa de distribucion -

3. Rodillo tensor - 4. Rodillo
guia - 5. Escuadra anti-
decalado - 6. Pindn de ciglienal
- 7. Rueda de eje de levas -
8. Tensor de cadena de
distribucion - 9. Junta de
estanqueidad - 10. Cadena de
distribucion - 11. Eje de levas
de admision - 12. Eje de levas
de escape - 13. Lenglieta de
rodillos - 14. Tope hidraulico -
15. Media chaveta - 16. Copela
de muelle - 17. Muelle de
valvula - 18. Retén de cola de
valvula - 19. Valvula de
admision - 20. Valvula de
escape.

+ Desmontar el pasador de volante motor (A).
+ Conectar la bateria.

CONTROL DEL JUEGO DE VALVULAS

El reglaje del juego de valvulas no es necesario, ni
posible ya que el motor esté equipado con empuja-
dores hidraulicos. El Gnico control posible es el
estado de la superficie del tope y su deslizamiento
libre en la culata, sin juego.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA

CORREA DE ACCESORIOS

+ Desconectar |z bateria.

+ Levantar el vehiculo con las ruedas colgando.

+ Desmontar la rueda y el guardabarros delantero
derecho.

+ Actuar sobre el rodillo tensor (1) con el util 0188-Z
(2) (fig. 11) o una llave hexagonal hasta insertar
un pasador de 4 mm en el taladro A (fig. 10).

+ Desmontar la correa de accesorios.

Nota: marcar el sentido de rotacion de la correa
en caso de reutilizacion. Durante el desmontaje,
si las marcas D y B coinciden (fig. 10), proceder al
cambio de la correa de accesorios. Comprobar la

libre rotacion del rodillo tensor sin punto duro;
en caso contrario, sustituirlo. Respetar el sentido
de montaje de la correa, terminar el montaje de
la correa por el rodillo tensor y procurar que la
correa esté bien colocada en las ranuras de las
poleas.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE ACEITE

Nota: la bomba de aceite no es reparable. Sélo
es posible la sustitucion del tamiz.

DESMONTAJE
« Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.
+ Desmontar el carenado debajo del motor.
+ Vaciar el aceite motor.
+ Desmontar:
- el carter de aceite, marcando la posicion de los
tornillos de fijacion.
- desmontar los tornillos de fijacion del filtro
(fig. 12).
+ Desengrapar el alojamiento de la varilla en el
tamiz.
+ Desmontar:
- el filtro.
- la correa de accesorios.
- la correa de distribucion.
- el pinon de cigiienal.
- el captador de pifdn de ciglienal y el tope anti-
decalado de correa.
- los ocho tornillos de la bomba de aceite en el ext-
remo de cigtienal (fig. 13).
- la bomba de aceite.

MONTAJE

« Limpiar los planos de junta del bloque motor, del
carter de aceite y de la bomba. Utilizar un pro-
ducto decapante.

— RTA n°147 —

Atencion: comprobar las piezas; si una pieza pre-
senta un desgaste excesivo o rayas importantes,
sustituir la bomba.

CARACTERISTICAS RODILLO TENSOR
(FIG. 10)

A. Taladro de calado con pasador - B. Marca de control -
C. Marca de desgaste nulo - D. Marca de desgaste
maximo. Este sistema permite el control del alargamiento
de la correa; la coincidencia de las marcas (D) y (B)
implica su sustitucion.




“2ocar los pasadores de centrado sobre el bloque

<o car cuidadosamente pasta de estanqueidad
sooee el plano de junta de la bomba de aceite.
~zocar la bomba de aceite sobre el cigiienal ali-
m=2700 los dos rebajes de la bomba sobre los del
cooenzl (fig. 14).
~ “zr=tzr los ocho tornillos de fijacion de la bomba
& par prescrito.
~ Wormszr el tamiz, encajar el alojamiento de varilla y
==2r los tornillos de fijacion del filtro al par
@eescrito.
~ “s=curarse de la presencia de los tornillos de cen-
oo sobre el bloque motor.
~ “o =0 cuidadosamente pasta de estanqueidad
wooe= 2 plano de junta inferior del bloque motor.
~ Wumizr v apretar al par prescrito el carter de
==
~ “ueecer 3l montaje y al calado de la correa de
Ssrbucion.
we=cer 2l montaje de la correa de accesorios.
<zr 2l llenado y nivel de aceite del motor
w07 =s preconizaciones y cantidades prescritas.
= z=nar correctamente el circuito de lubrica-
= == necesario utilizar un aparato de diagnos-
= =zropiado para accionar el motor de arranque
= = zpagado del testigo de presion de aceite,
¢ 2.2 arranque. Después del apagado del tes-
= m=stiralgunos segundos y cortar el contacto
=uerzr zaproximadamente 15 segundos.

= == posible sacar el conector del regulador
=00 en la bomba de alta presion (conector
wa= para hacer girar el motor sin que
wmae pero esto genera un codigo de averia
= m=moria del calculador de gestion motor y
wew=szrio utilizar un aparato de diagnostico
@0 para borrarlo.

w2 = motor y comprobar la ausencia de pér-
= = carenado debajo del motor.

DE LA PRESION DE

= wontrol de la presion de aceite se efectua
e czliente, después de la verificacion del
= ac=t2. Para el control de la presion de
somectar un manometro provisto de un
o = lugar del tapon del filtro de aceite, o
sconiacto de presion de aceite si el vehi-
=2. pado, y medir las presiones a la tem-
= o= zceite y a los regimenes prescritos.

2ADO Y LLENADO DEL LiQUIDO

== RACION

=« zooyar la parte delantera del vehiculo.
= (2 bateria.

wzr = carenado debajo del motor.

= = 2pon del vaso de expansion (motor

» = = o de purga situado sobre el man-
oo del radiador de calefaccion, contra

o

= =2 =cor sacando el manguito inferior del
= =oaoue motor retirando el tapon (fig.
2= wzciado completo del liquido, limpiar
=== con agua el circuito de refrigera-

o por el vaso de expansion.

+ parga

FIG.13

+ Acoplar el manguito inferior al radiador.

+ Volver a poner el tapon en el bloque motor.

+ Colocar un aparato de llenado por gravedad ref.
0173/2 en lugar del tapon del vaso de expansion.
+ Comprobar que el tornillo de purga situado sobre
el manguito fijado contra el salpicadero esté

abierto.

+ Llenar lentamente el circuito con liquido de refri-
geracion preconizado hasta la saturacion del apa-
rato de llenado.

+ Cerrar el tornillo de purga cuando el liquido salga
sin aire.

Nota: el aparato de llenado por gravedad debe
estar lleno hasta la marca de 1 litro para una
purga correcta del radiador de calefaccion.

+ Arrancar el motor y mantener un régimen de 1500
a 2000 rpm hasta la conexion y desconexion del
ventilador de refrigeracion.

+ Parar el motor.

+ Desmontar el aparato de llenado por gravedad.

+ Montar el tapon del vaso de expansion.

+ Esperar al enfriado del motor y comprobar y cor-
regir si es necesario el nivel de liquido en el vaso
de expansion, que debe encontrarse en la marca
MAX.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA

BOMBA DE AGUA
* Proceder al vaciado del circuito de refrigeracion y

— RTA n°147 —

al desmontaje de la correa de distribucion.

+ Desmontar los siete tornillos de fijacion de la
bomba de agua y separarla (fig. 16).

* Recuperar la junta que ha quedado sobre el
bloque motor.

Al montar, limpiar cuidadosamente los planos de
junta de la bomba y del bloque motor con un pro-
ducto decapante. Colocar la bomba de agua pro-
vista de una junta nueva en el bloque motor y apre-
tar sus tornillos de fijacion en el orden indicado (fig.
16) y al par prescrito. Proceder al montaje y al
calado de la correa de distribucion. Proceder al lle-
nado y a la purga del circuito de refrigeracion y
comprobar la ausencia de pérdidas con motor en
marcha.

PRECAUCIONES A TOMAR CON EL

CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

Antes de una intervencion en los circuitos de baja y

alta presion de alimentacion de combustible, es

necesario respetar las reglas siguientes:

- prohibicion de fumar cerca del circuito de alta
presion.

- no trabajar cerca de llama o chispas.

- las intervenciones sobre el circuito de alta presion
con motor en marcha estan prohibidas.

¥Q319Ad 135310 Y




LUBRICACION

1. Varilla de nivel de aceite - 2. Guia de varilla superior - 3. Blogue motor - 4. Tapon - 5. Sonda de nivel de aceite -
6. Manocontacto de presion de aceite - 7. Juntas - 8. Guia de varilla inferior - 9. Tapon de vaciado - 10. Bomba de
aceite - 11. Filtro de aspiracion - 12. Soporte de filtro de aceite - 13. Intercambiador agua/aceite - 14. Filtro de aceite -
15. Carcasa de filtro de aceite - 16. Surtidor de fondo de pistdn - 17. Tuberia de engrase del turbocompresor -

18. Tuberia de sobrante de aceite del turbocompresor - 19. Turbocompresor.

7Q319AQ 13S31A HOLON

CIRCUITO DE ALTA PRESION

1. Rueda dentada de bomba de alta presion -

2. Soporte de bomba de alta presion -
3. Bomba de alta presion - 4. Inyector -
5. Brida de inyector - 6. Protector -
7. Arandela de estanqueidad - 8. Rampa de
alimentacion de combustible - 9. Captador
de alta presion combustible.

—— RTA n°147 —

- antes de cada intervencion sobre el circuito de
alta presion, asegurarse que la presion sea
nula con un util de diagnostico; una vez el
motor parado, la caida de presion tarda algu-
nos minutos.

- con motor en marcha, protegerse de los posibles
chorros de combustible que pueden herir seria-
mente.

- el érea de trabajo debe estar limpio y despejada;
las piezas desmontadas deben almacenarse pro-
tegidas del polvo.

- antes de intervenir sobre el sistema, es necesario
limpiar los elementos siguientes:

+ filtro de combustible.

+ bomba de alta presion.

+« rampa de alimentacion.

* tuberia de alta presion.

* portainyector.

- antes de una intervencion en el motor, efectuar
una lectura de las memorias del calculador de
inyeccion.

- no separar de la bomba de alta presion de los ele-
mentos siguientes:

+ desactivador del tercer piston de alta presion.

+ retén de eje de arrastre de bomba.

+ racor de salida de alta presion.

-no separar el captador de alta presion de la
rampa de alimentacion de los inyectores.

- no abrir los inyectores.

- no desatornillar el racor de alta presion de los
inyectores.

- no esta permitido limpiar la carbonilla de la punta
de los inyectores.

- los racores o tubos de alta presion desmontados
deben cambiarse por uno nuevo.

-al sustituir el calculador de inyeccion, es
indispensable efectuar un aprendizaje del sistema
antiarranque. Para efectuar esta operacion, hace
falta:

* poseer el codigo de acceso del modulo analdgico
(ver tarjeta cliente).

* poseer un Util de diagnostico apropiado.

« efectuar un aprendizaje del calculador motor.

+ efectuar una telecarga del calculador.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL

CALCULADOR

+ Desmontar las dos tapas de la bateria.

+ Desconectar la bateria.

+ Desconectar el calculador comenzando por el
conector negro, y marron y gris.

+ Desmontar las fijaciones del calculador.

+ Desmontar el calculador.

Al montar, comprobar el estado de los terminales

y encajar los conectores con precaucion.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA

BOMBA DE ALTA PRESION

+ Desconectar |a bateria.

+ Levantar y apoyar el vehiculo con las ruedas col-
gando.

+ Proceder al desmontaije de la correa de accesorios

+ Proceder al desmontaje de la correa de distribu-
cion .

+ Montar el soporte motor superior derecho (pre-
viamente desmontado al sacar la correa de distri-
bucion) y reapretar ligeramente sus fijaciones.

+ Desmontar la caja del filtro de aire.

+ Desengrapar las tuberias de alimentacion de com-
bustible de la bomba (1) y (2) (fig. 17).

+ Desmontar el sobrante combustible sobre la
rampa de alimentacion de alta presion.

+ Desmontar el tubo de EGR.

+ Sacar el conector (3) de la bomba.




REFRIGERACION
A. Sin calefaccion auxiliar -
B. Con calefaccion auxiliar -
1. Radiador de refrigeracion - 2. Soporte de
ventilador de refrigeracion - 3. Ventilador -
4. Caja de agua - 5. Sonda de temperatura de
agua - 6. Junta de estanqueidad - 7. Clip -
8. Colector de agua - 9. Bomba de agua -
10. Vaso de expansion - 11. Echangeur de
agua EGR - 12. Manguito - 13. Radiador de
calefaccion - 14. Calefaccion auxiliar.

7Q3L9AA 13S3IQ Y
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* Inmovilizar con un pasador (2) (ref. fabricante:
(-). 0194-J), la rueda dentada (1) de la bomba
(fig. 18).

+ Desmontar la tuerca de fijacion y extraer la rueda
dentada de la bomba con un extractor apropiado
(3) (ref. fabricante: 6028-T.A).

+ Desmontar la tuberia de alta presion (1) entre la
bomba y la rampa aplicando un contra-par sobre
el racor (2) de la bomba de alta presion (fig. 19).

Atencion: los racores de alta presion deben estar
limpios antes de aflojarse.

+ Taponar los orificios con tapones apropiados.

+ Desmontar las 3 fijaciones delanteras (fig. 20),
con el soporte trasero (3) (fig. 19) de la bomba y
separarla.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir la tuberia de alta presion.

- proceder al montaje y al calado de la correa de
distribucion.

- accionar la bomba manual de cebado hasta que
salga combustible por el tubo transparente.

- comprobar la estanqueidad del circuito.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
RAMPA DE INYECCION

+ Desconectar la bateria.

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo

con las ruedas colgando.
+ Vaciar el circuito de refrigeracion.
+ Desmontar:

- el filtro de gasoil.

- la fijacion del filtro de gasoil. |
- la vélvula EGR (fig. 21). 5
+ Desconectar los inyectores y las tuberias de

',‘%; sobrante de inyectores.
___ *Desmontar los tornillos de fijacion de la guia del
&) cableado eléctrico para separarlo.

+ Desmontar la fijacion del filtro de aire.

+ Limpiar los racores de alta presion antes de su
aflojado.

+ Desatornillar el tubo (1) (fig. 22) sujetando el
racor (2).

+ Aflojar los racores de alta presion (1) y (2) (fig.
23).

+ Desconectar el captador de alta presion (3) en el
extremo de rampa.

+ Desmontar las tuberias de alta presion (4) y (5).

+ Desmontar los tornillos de fijacion de la rampa
separando los manguitos de agua (6) para tener
acceso a los tornillos. FIG.28

rd319Ad 13S31d HOLOW

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE
1. Deposito de combustible - 2. Depdsito de aditivo - 3. Aforador de combustible - 4. Anillo - 5. Juntas - 6. Intercambiador
de calor de combustible - 7. Bomba manual de cebado - 8. Filtro de combustible - 9. Bomba de combustible.

— RTA n°147 —

FIG.27

+ Desmontar la rampa de inyeccion (7).

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- apretar los tornillos de fijacion de la rampa al par
prescrito.

- atornillar las tuberias de alta presion nuevas pri-
meramente a mano, comenzando por la rampa y
en los portainyectores.

- apretar los racores al par de apriete prescrito.

- efectuar el cebado del circuito de gasoil con la
pera de cebado.

- después de conectar la bateria, dar el contacto y
quitarlo varias veces seguidas, para asegurar la
purga de aire, y comprobar la estanqueidad del
circuito.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS
INYECTORES

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar:

- la cubierta del motor.

- el conducto de entrada de aire (1) (fig. 24).

- el conducto de entrada de aire (2) del turbo.

+ Sacar el conector (3) del caudalimetro de aire.

+ Desmontar el bloque caja de filtro de aire/caudali-
metro de aire (4).

+ Desmontar:

- las abrazaderas (1) (fig. 25).

- la fijacion (2) de el intercambiador EGR y sepa-
rarlo.

+ Los conectores de los inyectores (1) (fig. 26).

+ Desmontar:

- las 3 tuercas (2) de la guia de cableado.

- las tuberias de sobrante de inyectores.

+ Desmontar las tuberias de alta presion de los
inyectores.

Nota: taponar las entradas de las tuberias de alta
presion y los inyectores.

+ Desmontar:

- las tuercas (1) (fig. 27).

- las juntas (2).

- los retenes de inyectores (3).

Nota: taponar los huecos de los inyectores.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- atornillar las tuberias de alta presién nuevas pri-
meramente a mano, comenzando por la rampa y
en los portainyectores.

- apretar finalmente los racores al par de apriete
prescrito.

- comprobar el apriete de los esparragos (fig. 28).
- montar los inyectores provistos de juntas nuevas.
- respetar la inclinacion de 45° entre (A) y (B) (fig. 29).

- accionar la bomba manual de cebado hasta la apa-
ricion del combustible en el tubo transparente.

- comprobar la estanqueidad del circuito.




DESMONTAJE Y MONTAJE DEL FIL-

TRO DE COMBUSTIBLE

« Desmontar:

- 13 bateria.

- 12 cubierta del motor (1) (fig. 30).

- los conductos de entrada de aire (2) y (3).

- 2l conjunto carcasa superior de filtro de aire/cau-
dalimetro (4).

* Separar el depdsito de liquido de freno (no
ponerlo boca abajo).

= Desconectar:

- 1as tuberias de combustible (1) (fig. 31).

- 2l cableado (2).

= Desengrapar y desmontar el conjunto filtro de
gasoil.

= Separar del filtro de gasoil, el detector de agua (3)
v 2l recalentador (4).

Al montar, respetar los puntos siguientes:

-zccionar la bomba manual de cebado hasta la
zparicion del combustible en el tubo transpa-
rente.

- zomprobar la estanqueidad del circuito.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
TURBOCOMPRESOR

JESMONTAJE-MONTAJE
~ Jesconectar la bateria.
= Desmontar:
- = cubierta del motor.
- = conducto de aire de la caja de filtro de aire y de
= tapa de culata al turbocompresor (1) (fig. 32).
- = conducto de aire (2).
- = c2ja de absorcion de resonancia del turbocom-
ar=sor (3).
~ Zesmontar el catalizador.
= Jesmontar:
- = racor de alimentacion de aceite del turbocom-
ar=sor (1) (fig. 33).
- = racor de sobrante de aceite del turbocompresor
- = wbo de depresion de la valvula de regulacion
2= presion de sobrealimentacion.
= nata de refuerzo (fig. 34).
- == L1uercas de fijacion del turbocompresor (fig. 35).
- & “urbocompresor.

& montar comprobar:

- 2= conductos de aire.

= =stado y el buen posicionado del tubo de
S=presion.

Sesotuir

- = tuercas de fijacion del turbocompresor.

- #= untas desmontadas.

- == zorazaderas del catalizador.
~omoetar el nivel de aceite motor segun las pre-
“urzzciones prescritas.

"= c=bar correctamente el circuito de lubricacion,
= m=cesario utilizar un aparato de diagndstico apro-
=0 para accionar el motor de arranque hasta el
smacaco del testigo de presion de aceite, sin que el
e arranque. Después del apagado del testigo,
==t zlgunos segundos y cortar el contacto y
==merzr aproximadamente 15 segundos.

W= =s posible sacar el conector del regulador
= zr=s0n en la bomba de alta presion (conector
 wzs para hacer girar el motor sin que
wranaue, pero esto genera un codigo de averia
= = memoria del calculador de gestion motor y
== me=cesario utilizar un aparato de diagnostico
“woeado para borrarlo.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CULATA

Desmontaje

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar los carenados del motor.

* Proceder al vaciado del circuito de refrigeracion .

+ Desmontar la vélvula EGR (1) (fig. 36).

+ Desmontar las abrazaderas (2) y la fijacion (3) del
intercambiador EGR.

* Separar el intercambiador EGR (4).

+ Sacar los conectores de los inyectores.

+ Separar las tuberias de combustible.

+ Desmontar:

- las fijaciones de la guia de cableado.

- las fijaciones del tubo EGR.

- las tuberias de sobrante de inyectores.

- la pata de fijacion del filtro de aire.

- las tuberias de alta presion.

- las fijaciones (1) de la tapa de culata (fig. 37).

- las fijaciones (2) del colector de admision.

- las fijaciones (3) de la caja de absorcion de reso-
nancia del turbocompresor.

- el colector de admision.

- la caja de absorcion de resonancia.

- el catalizador.

- la tuberia de sobrante de aceite del turbocompre-
sor (1) (fig. 38).

- la tuberia de engrase del turbocompresor (2).

—RTA n°147 —
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FIG.38

- el tubo de depresion del turbocompresor.
- las fijaciones de la bomba de direccion asistida

para separarla.
- el tubo de Iz varilla de aceite.

sarnadnr
eifalor.

ones superiores del alternador.
1aciones inferiores del alternador.

or de alternador.

2l carter de distribu-

res.
nillos del carter superior de apoyos de
vas.
r superior de apoyos de eje de levas.
rrago (2) y la tuerca (1) de soporte de
(fig. 41).
- los balancines con cuidado de marcarlos para el

« Aflojar los tornillos de fijacion de la culata en el

oM oW

O

mhba

Montaje

« Limpiar los planos de junta de la culata y del
blogue motor. Utilizar un producto quimico deca-
pante para las piezas de aluminio. Evitar la intro-
duccion de cuerpos extranos en las tuberias de
aceite y de refrigeracion.

« Limpiar los planos de junta de la caja termosta-
tica.

« Con un macho de roscar apropiado (M11 x 150),
limpiar las roscas de los tornillos de culata en el
blogue motor.

« Comprobar el estado de los planos de junta de la
culata y del blogue motor. En caso de valores
fuera de tolerancias, sustituir la culata o el bloque

FIG.40
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FIG.42

+ Con un comparador, medir la altura de los pisto-
nes con relacion al bloque para determinar el
espesor de la junta de culata a montar (ver tabla
en "Caracteristicas").

Nota: tener en cuenta el valor medio de altura de
pistones; en cada piston, el valor se mide en 2
puntos y se efectia la media.

+ Asegurarse de la presencia de los casquillos de
centrado sobre el bloque motor y de la valvula
antirretorno sobre el plano de junta inferior de la
culata.

+ Comprobar el calado con pasador del ciglienal.

+ Colocar la junta de culata apropiada.

+ Colocar la culata.

+ Montar los tornillos de culata después de haber
controlado su longitud, engrasados y limpios (por
ejemplo con aceite motor o grasa Molykote G
Rapid Plus).

+ Apretar los tornillos de culata respetando el orden
y el par de apriete (fig. 43).

+ Montar los balancines y los empujadores hidréuli-
cos sobre su valvula respectiva.

+ Untar con producto de estanqueidad el plano de
junta del carter superior de apoyos de eje de levas
y la culata.

+ Montar el carter superior de apoyos de eje de
levas sobre la culata centrandolo con dos pasado-
res (util ref. (). 0194-N) (A) (fig. 44) introducidos
en los taladros previstos a este efecto.

» Aproximar y apretar progresivamente los tornillos
de fijacion en el orden indicado (fig. 44).

+ Desmontar los dos pasadores (A).

+ Montar:

- la bomba de vacio.

- la caja termostatica.

- el filtro de gasoil y su soporte.

- los inyectores.

- el carter de distribucion.

- la rueda de eje de levas.

+ Comprobar y montar los conductos de aire del tur-
bocompresor.

+ Montar:

- la caja de absorcion de resonancia del turbocom-

presor.

- el colector de admision.

- la tapa de culata.




CULATA
1. Tapdn de llenado -
2. Tapa de culata -
3. Junta de estanqueidad -
4. Carter superior de apoyos de eje de levas -
6. Tornillo de culata -
7. Pastilla de limpieza -
8. Culata -
9. Casquillo de centrado -
10. Junta de culata.

6
|
l
1
- 2s tuberias de alta presion. - los conectores de los inyectores.
- 2s tuberias de sobrante inyectores. - las tuberias de combustible.
- = soporte de filtro de aire. - el intercambiador EGR.
- = cableado y su guia.
=Conectar: * Montar:
- el captador de posicion eje de levas.
- la valvula EGR.

- las fijaciones (1) y (2) (fig. 41) del soporte de
bomba de alta presion.

- el soporte superior de alternador.

- el alternador.

- el tubo de la varilla de aceite.

- la bomba de direccion asistida.

- la correa de distribucion .

- la correa de accesorios.

—RTA n°147 —

- la caja de filtro de aire.

- la tuberia de sobrante de aceite del turbocompre-
sor (1) (fig. 38).

- la tuberia de engrase del turbocompresor (2).

- el tubo de depresion del turbocompresor.

- el catalizador.

+ Proceder al llenado y la purga del circuito de refri-
geracion.

+ Comprobar la ausencia de pérdidas.

+ Conectar la bateria.

+ Montar la cubierta del motor.

+ Completar el nivel de aceite del motor segun las
preconizaciones prescritas.

+ Para cebar correctamente el circuito de lubrica-
cion, es necesario utilizar un aparato de dia-
gnostico apropiado para accionar el motor de
arranque hasta el apagado del testigo de presion
de aceite, sin que el motor arranque. Después
del apagado del testigo, insistir algunos segun-
dos y cortar el contacto y esperar aproximada-
mente 15 segundos.

Nota: es posible sacar el conector del regulador
de presion en la bomba de alta presion (conector
2 vias) para hacer girar el motor sin que
arranque, pero esto genera un cddigo de averia
en la memoria del calculador de gestion motor y
es necesario utilizar un aparato de diagndstico
apropiado para borrarlo.

REACONDICIONAMIENTO DE LA CULATA

- El reacondicionamiento de la culata se limita a la
sustitucion de valvulas (chavetas, copelas y
muelle), retenes de cola de valvula y topes
hidraulicos con su lengiieta.

- Al desarmarla, marcar el conjunto de piezas y
su emparejamiento eventual para el ensam-
blado.

- Limpiar la culata y todas las piezas anexas.

- Limpiar los planos de junta de la culata y del car-
ter de tapas de apoyos de eje de levas. Utilizar un
producto decapante.

- Soplar todas las tuberias de la culata y particular-
mente las de lubricacion del eje de levas.

- Los asientos de valvulas pueden rectificarse; en
este caso, es necesario rodar las valvulas.

- Asegurarse del buen deslizamiento de los topes
hidraulicos en la culata y de la colocacion cor-
recta de los balancines. Si no, prever la sustitu-
cion de los topes o de la culata.

- Comprobar que las rodillos de los balancines
giran suaves, si no, sustituirlos.

- Comprobar el juego axial del eje de levas, el
estado de los apoyos y levas, el estado de las
superficies en el carter de apoyos. En caso de

desgaste importante, prever la sustitucion del eje

de levas.

Atencion: la rectificacion del plano de junta infe-
rior de la culata no esta permitido.

- Montar todas las piezas reutilizadas en su
lugar respectivo y respetar su sentido de mon-
taje.

- Lubricar con aceite motor, el conjunto de piezas
de contacto (colas de vélvulas, balancines, levas y
apoyos de eje de levas).

- Después de montar las valvulas, golpear ligera-
mente cada copela de muelle para asentar las
chavetas.

- Untar el plano de junta del carter de eje de levas

con pasta de estanqueidad apropiada.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
GRUPO MOTOPROPULSOR

DESMONTAJE
+ Desmontar:
- la bateria.

- la caja de la bateria.

- las cubiertas del motor.

- los conductos y tubos de alimentacion de aire.

- el conjunto caja de filtro de aire/caudalimetro.

+ Desconectar:

- el manguito de respiracion motor (entre vaso de
expansion y radiador).

- los conectores (1) del calculador (fig. 45).

- los cables de masa (2).

- el tubo de depresion de la bomba de vacio.

+ Desmontar el calculador (3).

+ Separar la unidad de servicios motor (4).

+ Desmontar la parte inferior de la caja de fusibles
motor.

+ Levantar y apoyar el vehiculo.

+ Desmontar:

- las ruedas.

- las pantallas guardabarros.

- la barra de refuerzo inferior.

- el tirante antibasculamiento del motor.

- la linea de escape.

- la parte delantera de la cuna motor.

- la correa de arrastre de los accesorios .

+ Separar el compresor de climatizacion.

+ Desmontar:

- las fijaciones del receptor de embrague y sepa-

rarlo.

- los manguitos del radiador de calefaccion.

- las transmisiones.

+ Desconectar:

- el contactor de marcha atras.

- los mando de la caja de velocidades con un util
apropiado de tipo PSA (-). 0194-T.

+ Desmontar las fijaciones (1) del soporte de mando
de las velocidades (2) (fig. 46) y separarlo.

+ Soportar por debajo el conjunto motor-caja.

- Proteger el radiador.

+ Desmontar:

- el soporte motor derecho (lado distribucion).

-el soporte motor izquierdo (lado caja de veloci-
dades).

*Empujar ligeramente el grupo motopropulsor
hacia la parte delantera para separar la caja de
velocidades de la cuna.

+ Desmontar el grupo motopropulsor.

MONTAJE
Proceder en el orden inverso del desmontaje, con
cuidado de respetar los puntos siguientes:

- sustituir sistematicamente las tuercas autofre-
nantes y las juntas de estanqueidad.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir los retenes de salida de caja de velocida-
des y untar con grasa los labios.

- efectuar el llenado y nivel de la caja de velocida-
des.

- sustituir el filtro de aceite y proceder al llenado y
nivel de aceite del motor segun las preconizacio-
nes y las cantidades prescritas.

- realizar la purga de aire del circuito de alimenta-

cion de combustible.

proceder al llenado y a la purga del circuito de
refrigeracion .

comprobar la ausencia de pérdidas, la regulari-
dad del funcionamiento y el apagado de los testi-
20s de anomalias, con motor en marcha.

1G.45
REACONDICIONAMIENTO
DEL MOTOR
DESARMADO

Nota: marcar el conjunto de piezas, su sentido
de montaje, y su emparejamiento eventual para
el ensamblado.

+ Desmontar el motor de arranque y el alternador.

+ Separar la caja de velocidades del motor.

+ Con un atil de bloqueo apropiado (PSA 0188.F),
inmovilizar el volante motor.

FIG.46

+ Desmontar el mecanismo de embrague y el
volante motor.

» Proceder al desmontaje del turbocompresor, de la
correa de distribucion y de la culata.

+ Proceder al desmontaje de la bomba de alta pre-
sion.

+ Desmontar los soportes de accesorios.

+ Desmontar la bomba de agua con su junta.

» Desmontar el carter inferior, marcando la posicion
de los tornillos de fijacion.

* Recuperar el pindn de ciglienal con su chaveta.

+ Desmontar la bomba de aceite en la parte delan-
tera del ciglienal.

+ Desmontar el alojamiento de la varilla de nivel de
aceite.

+ Desmontar y desarmar los conjuntos biela-piston,
y no desemparejarlos.

+ Aflojar progresivamente las tapas de bancada y
desmontarlas, con su cojinete y los separadores
axiales, ordenarlos (n®1 lado volante motor).
Recuperar el retén del apoyo n°1.

+ Desmontar el cigiienal.

+ Recuperar los cojinetes del bloque motor.

+Si es necesario, desmontar los surtidores de
fondo de pistones.

Nota: limpiar los planos de junta. Utilizar un pro-
ducto quimico decapante para las piezas de alu-
minio. Evitar la introduccion de cuerpos extranos
en las tuberias de aceite y de refrigeracion.

* Proceder al control de las piezas y a su sustitucion
en funcion de su disponibilidad de recambio.

CONTROLES

+ Comprobar el juego piston/bulon. En caso de
juego excesivo, sustituir los conjuntos piston-
bulon.

+ Comprobar el juego en el corte de los segmentos.
En caso de juego excesivo sustituir los 4 pistones.

+ Comprobar las bielas (perpendicularidad, torsion,

PARES DE APRIETE DE LOS SOPORTES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR (DANM)
A. Lado derecho - B. Trasero - C. Distanciador de soporte de caja de velocidades - D. Lado izquierdo
1.60-2.55-3.45-4.28-5.65-6.4,0-7.1,2

O
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diametros interiores de la cabeza y del pie). En
caso de valores fuera de tolerancias en una sola
biela, sustituir el conjunto de bielas.

« Comprobar el juego buldn/casquillo de pie de
biela. En caso de juego excesivo, sustituir los ejes
con los pistones, o las 4 bielas. Si el casquillo del
pie de biela se ha desmontado, alinear el taladro
de lubricacion con el de la biela.

+ Comprobar el desgaste de los cilindros (ovaliza-
cion, conicidad). Si el desgaste supera los valores
prescritos, sustituir el bloque motor.

+ Comprobar el juego radial de cada apoyo de
ciglienal y de cada biela, el salto del cigtienal, la
ovalizacion y la conicidad de los cuellos y de los
apoyos. En caso de desgaste excesivo, sustituir
los cojinetes o rectificar o sustituir el ciglienal, en
funcion de las clases de cojinetes.

ENSAMBLADO

« Montar los surtidores de fondo de pistones (1)
(fig. 47).

« Montar en el bloque motor los cojinetes (2)
ranurados, aceitados, segun la clase determi-
nada para cada apoyo.

« Colocar a cada lado del apoyo n°2 (lado volante
motor), los separadores de reglaje (3) del juego
axial con la cara ranurada lado cigiienal.

« Montar el cigienal.

« Comprobar el juego axial (fig. 48):

- montar un comparador en el extremo de cigtie-
nal.

- mover axialmente el cigiienal y medir el juego.

- si esta fuera de tolerancia (ver caracteristicas),
medir el espesor de los separadores de juego
axial y cambiarlos si es necesario. Si los sepa-
radores son correctos, comprobar el ciglienal y
2l bloque motor.

Desmontar el cigienal.

Efectuar el montaje de los conjuntos biela-pis-
ton, aceitando los ejes (1) y el semicojinete (2)
de la cabeza de biela (3). Utilizar anillos de
freno nuevos (5) (fig. 49).

Montar los segmentos aceitados sobre los pis-
tones comenzando por el segmento rascador
5) el de compresion (7) y finalmente el seg-
mento de fuego (8) colocando las marcas " TOP
“ hacia la cabeza del piston. Separar los seg-
mentos a 120°, separandolos del eje de piston y
=l corte del segmento rascador (fig. 49).
Montar en su tapa los cojinetes (1) aceitados
s2gun la clase determinada para cada cuello.
Deben centrarse sobre la biela y |a tapa con el
Jtil (2) PSA 0194.P (fig. 50).

Colocar los conjuntos biela-piston aceitados y
=mparejados en el bloque motor (conjunto n®1
2do volante motor) y orientar la flecha (fig. 51)
nacia la distribucion.

Aceitar los cojinetes de los cuellos sobre las
bielas.

Montar el ciglienal después de haber lubricado
os cojinetes de apoyo del bloque motor.
Montar las tapas de biela lubricadas y centra-
das correctamente con el atil PSA 0194.P.

Zpretarlas al par con tornillos nuevos.

Montar los cojinetes de apoyo con la plantilla
®SA 0194.Q sobre el carter de las tapas de ban-
cada.

Comprobar la presencia de los 10 pasadores de
centraje en los apoyos.

“oner pasta de estanqueidad en la periferia del
oloque.

Montar el cérter de tapas de bancada sobre el
2logue centrandolo con los 2 pasadores PSA
"24Nen (A)y (B) (fig. 52).

FIG.47

+ Aproximar todos los tornillos.

+ Desmontar los dos pasadores de centrado.

+ Apretar el carter de tapas de apoyo en el orden
y al par prescrito.

+ Asegurarse que el cigienal gira libremente.

* Montar (*):

- la bomba de aceite.

- el filtro de aspiracion de aceite.

- la bomba de agua.

Nota: (*) remitirse a los operaciones cor-
respondientes.

+ Colocar el retén sobre el ciglienal, lado volante
motor, con el util PSA 0194.M (fig. 53).

+ Una vez el retén colocado, presionarlo con el
util durante 5 segundos.

+ Desmontar el util.

+ Montar el retén en el ciglienal, lado bomba de
aceite, con el util PSA 0194.L.

+ Una vez el retén colocado, presionarlo con el
util durante 5 segundos.

+ Desmontar el util.

+ Montar la culata.

« Efectuar el resto de las operaciones.
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BLOQUE MOTOR Y TREN ALTERNATIVO
1. Volante motor - 2. Semicojinetes de ciglienal -

3. Separadores de reglaje del juego axial del cigiienal -
4. Retenes de ciglienal - 5. Cigiienal - 6. Pinon de
ciglienal - 7. Polea de ciglienal - 8. Tornillo de polea -
9. Blogue motor - 10. Tapon roscado de obturacion -
11. Junta - 12. Tornillo de tapa de biela - 13. Biela -
14. Semicojinetes de biela - 15. Anillos de freno -
16. Eje de piston - 17. Piston - 18. Segmento rascador -
19. Segmento de compresion - 20. Segmento de fuego.

ESCAPE

1. Colector de escape - 2. Junta de colector -

3. Turbocompresor - 4. Distanciador - 5. Filtro de particulas -
6. Tubo intermedio - 7. Silentblocs - 8. Silencioso -

9. Pantallas térmicas.
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2. Motor Diesel 2.0 HDI (pw1oBTED2)

Wator diesel de 4 tiempos, inyeccion directa, 4 cilindros en lineas verticales.

Zoque motor de fundicion con camisas mecanizadas directamente en el bloque.
Zsribucion accionada por una correa dentada. Dispone de dos ejes de levas en
20273, balancines con rodillos, empujadores hidraulicos y 16 vélvulas. El eje de levas
2= 2dmision estd comandado por una cadena desde el eje de levas de escape. Culata
« zarter de ejes de levas de aluminio.

- Tipo motor RHR (DW10BTED4)
Tiametro x carrera (mm) 85x 88
Clindrada (cm?’) 1998
S=acion de compresion 18a1
Zifzrencia de compresion entre cilindros 5 bars max.
Sgtencia max. :

- CEE (kW a rpm) 100 a 4 000
~DIN(CVarpm) 136 a 4 000
Far max.

~ CZE (daNm a rpm) 32a1750
~ DN (mkg a rpm) 32,7a1750

- Culata

~.z1a de 16 valvulas de aleacion de aluminio con asientos y guias de valvulas a
gr=sion.

2= 2jes de levas estan montados entre el carter de apoyos y la culata.

Zzmetro del alojamiento de eje de levas: 26 + 0,15 mm.

“rura: 134 £ 0,05 mm (entre los planos de junta lado blogue y plano del carter de
SDOy0s).

“et=cto de planitud max. (con libre rotacion del eje de levas): 0,03 mm.

= r=ctificacion del plano de junta es posible hasta: - 0,4 + 0,05 mm.

“i=metro de los apoyos de eje de levas: 26 + 0,15 mm.

== culatas rectificadas estan marcadas con una “R” lado distribucion.

JUNTA DE CULATA

.2 de culata metalica multihojas montada en seco.

“e=ntido de montaje: marcas de espesor lado contrario a los colectores.

+ ==pesores disponibles en funcion de la altura de pistones con relacion al bloque.
“=0s espesores son identificables por taladros en el borde de la junta de culata

g 1).

laracteristicas de la junta de culata

FIG.1
A. Marca motor -
B. Marca espesor -
C. Marca reparacion.

FIG.2

1. Asiento de valvula
A. Diametro

H. Altura.
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Altura de los Espz:o;:lzttl nta Nimero de Nimero de Nimero de
wstones (mm) (aplastado) (mm) taladrosen " A " | taladrosen " B " | taladrosen"C"
055306 1,25% 1
051a0,65 1,30% 2 0
086a0,70 1:35¥ 3
071a0,75 1,40* 4
1762080 1,45 i) 1
2812085 15 2 1
0862090 1,55 3
0312095 16 4
TORNILLOS DE CULATA
~=z2 tornillos Torx macho.
#2s0: 12 x 150.

=25 del montaje, los tornillos deben ser limpiarse y untarse con aceite motor en
mscas y cabezas.
~r22n de apriete: en espiral comenzando por los tornillos centrales.

FIG 3
1. Guia de valvula - 2. Culata - A. Didmetro interior - B. Diametro exterior
C. Cota de posicionado de la guia de vélvula
D. Diametro del alojamiento de guia de valvula en la culata.

GUIAS DE VALVULAS
Guias montadas a presion en la culata.

Cotas de las guias de valvulas de admision y de escape (mm) (fig. 3):
Diametro interior (A): 5,2 (+ 0,05/0).

Diametro exterior (B):

- cota nominal: 10 (+ 0,032/0).

- medida de reparacion valvula de admision: 10,5 (+ 0,032/~ 0,023).

- medida de reparacion vélvula de escape: 10,5 (+0,032/0).

Diametro (D) del alojamiento de guia en la culata:

- cota nominal: 9,974 (+0,022/0).

- medida de reparacion: 9,474 (+0,022/0).

Altura (C) de posicionado de la guia con relacion al plano de junta: 38,35 + 0,5.

EMPUJADORES

(?A3190LMQ) IH 0°C 135310 ¢

ASIENTOS DE VALVULAS
~==ntos de acero, introducidos a presion en la culata.
Zatas (Fig.2)
Cotas (mm) Valvula de admision. Valvula de escape.
Ia Cota nominal. 31,49 + 0,008 26,4 + 0,025
Medida de reparacion. 31,99 + 0,025 26,99 + 0,005
Apwra H 5,175 + 0,025 56+0,1
2ngulo 60°

Recuperacion del juego por topes hidraulicos y mando por balancines de rodillos.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por vélvula, idéntico para la admision y el escape.

Diametro (D) (fig. 4) de la espira: 3 mm = 0,03.

En caso de rectificacion del plano de junta de culata, sustituir las arandelas de
apoyo de origen por arandelas sobremedida.
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VALVULAS 3

i l

16 valvulas en cabezs comandadas dvactaments por los ejes de levas a traves de oD I
balancines con rodilics sguipades de topes hidraulicos. \é
| 1
| |
Cotas (Fg & §§
Valvula de admision I Valvula de escape [ 1] — FIG.4
5,968 (= 0,05) A. Diametro de cola
299:01 | 25:0,1 C de valvula
~ 10255+ 0,15 | 102,48+ 0,15 OA B. Didmetro de valvula
C. Longitud de valvula
D. Didmetro de espira del
e Blmue motor - muelle de vélvula.
Aurz nominzl imedida entre los dos planos de junta): 235 mm + 0,05 mm.
Rectificacion maxima: 0,2 mm.
2'ogue motor de fundicion con camisas mecanizadas directamente en el bloque.
D 0 interior de un cilindro:

- reparacion: 85,6 (+0,018/0) mm.
Diametro de alojamiento de los apoyos de ciglienal en el bloque: 63,731 a 63,750
mm.

- Tren alternativo

~ FIG.5
CIGUENAL

Cigienal con 4 contrapesos y 5 apoyos.
Diametro de los apoyos:

- cota nominal: 60 (0/-0,025) mm.

- medida de reparacion: 59,7 (0/-0. 025) mm.
Diametro de los cuellos:

- cota nominal: 50 (0/-0,016) mm.
- medida de reparacion: 49,7 (0/-0,016) mm.
Juego axial (2 separadores en el apoyo n®2, sentido de montaje cara ranurada
lado ciglienal) *: 0,07 a 0,32 mm. ‘ &
Juego radial del cigiienal: 0,02 a 0,072 mm ; z .
* cilindro n°1 lado volante motor. i 4 >1
‘ I :
Cotas cigiiefial o 8]
Ancho apoyo Espesor de los separadores | éf/(fﬁ'// ) 21 5
- (+ 0,05/0) mm de juego axial "‘“1/ %‘ .
Z | Cotanominal 26 23 l L] 5
= Sobremedida 1 268 24 & I
@] Sobremedida 2 269 2,45 o] :
= Sobremedida 3 27 25 ‘ g F
O | ;
= Cojinetes superiores de cigiienal F
O  Solo existe una clase para los semicojinetes superiores de apoyo de ciglienal:
m - cotanominal: 1,853 + 0,003 mm (marca de color negro en el canto). FIG.6 E
wn - medida de reparacion: 2,003 + 0,003 mm (2 marcas de color negro en el canto). 1. Clase de los cojinetes 2. Indices indicados en el cigiienal - E
| g Los cojinetes superiores estan ranurados lado blogue motor. 3. Indices indicados en el blogue. -
N . . . s i 3
3 Cojinetes inferiores de cigiienal E
= Las clases de los cojinetes inferiores de apoyo de cigiienal se indican en el bloque 2
Z E lado distribucion (fig. 5) y en el primer contrapeso del cigiienal lado distribucion. f
g C
= Los caracteres alfanumeéricos corresponden al indice correspondiente a la clase de cada L
=) uno de los apoyos del n° 1al n° 5 partiendo del volante. Los cojinetes lado apoyos son L
2 lisos y poseen 5 clases de juegos diferentes. Para determinar la clase de cada apoyo, FIG.7
— utilizar la tabla (fig. 6). C
o
C_D‘ Espesor (+ 0,003 mm) y marcas de los cojinetes de las diferentes clases: C
m Clases Cota nominal Medida de reparacion | Color de identificacion * :
O A 1837 1987 aul 2
= B 1,845 1,995 negro
C 1,853 2,003 verde N
D 1,861 2,0Mm rojo P
E 1,869 2,019 amarillo B i
Cojinetes de biela c
“1: las sobremedidas se distinguen porque tienen dos marcas en lugar de una | Sentido de montaje: los semicojinetes de biela tienen pestana de posicionado. E
para el mismo color. - " N
Caracteristicas de los cojinetes
BIELAS Marca color P
_ : - A, i Cojinetes - - - Espesor (mm) A
Zizas de acero forjado, de seccion en " |, con tapas cortadas y rectificados. Cojinetes superiores Cojinetes inferiores E
Sntresjes: 145 mm. . . ‘
. Cota nominal Negro Naranja 1828 P
?ametro dela cabezq: 53,7 (+0,008/- 0,005) mm. Cota reparacion Negro-negro Naranja-naranja 1978
Diametro del pie de biela: 28 (+0,02/0,007) mm.
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PISTONES

Pistones de aleacion de aluminio con cémara de combustion concava, hueco de vélvu-
las y 3 segmentos.

Cada cabeza de piston tiene una flecha que debe orientarse hacia la distribucion (fig.
7). La falda de piston esté parcialmente revestida de una capa de grafito para obtener,
sobretodo en fase de rodaje, el menor rozamiento posible.

Altura entre cabeza de piston y eje de piston: 46,705 = 0,025 mm.

Didmetro:

- nominal: 85 (0/+0,018) mm.

- medida de reparacion: 85,6 (0/+0,018) mm.

Didmetro del alojamiento de bulon: 28 (+ 0,01/+ 0,005) mm.

SEGMENTOS

Tres por piston:

- un segmento de fuego marca violeta.

- un segmento de compresion marca amarilla.
- un segmento rascador violeta.

Sentido de montaje: marca " TOP " dirigida hacia arriba y separacion de cortes a 120°.
Espesor (mm):

- de fuego: 3,5.

- compresion: 2 (-0,01/-0,03).

- rascador: 3 (-0,01/-0,03).

Juego en el corte (mm):

- segmento de fuego: 0,20 a 0,35.

- segmento de compresion: 0,8 a 1.

- segmento rascador: 0,25 a 0,50.

EJE DE PISTON

Ejes de acero montados libres en las bielas y en los pistones y frenados por dos
anillos de seguridad.

Longitud de eje de piston: 70 (0/-0,3) mm.

Diametro de eje de piston: 30 (0/-0,005) mm.

- Distribucion

Distribucion por dos ejes de levas en cabeza accionados desde el cigiienal por una
correa dentada con rodillo tensor excéntrico automético. El segundo eje de levas
es accionado por el primero a través de una cadena.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

AAA (avance apertura admision): 15°20' después PMS.
RCA (retraso cierre admision): 12°11' después PMI.
AAE (avance apertura escape): 23°12' antes PMI.

RCE (retraso cierre escape): 15°27" antes PMS.

EJES DE LEVAS

Ejes de levas realizados desde un tubo de acero con levas incorporadas y puntas
montadas a presion, con un carter de 5 apoyos de fijacion. Una arandela de tope
asegura el guiado axial del eje de levas. Esta accionado por la correa dentada
desde el ciglienal y acciona la bomba de vacio.

Alzada de levas: 4,05 mm

Alzada de valvula: 8,5 mm.

Diametro de los apoyos de eje de levas: 26 (-0,02/-0,041) mm.

Longitud eje de levas de admision: 428,62 = 0,35 mm.

Longitud eje de levas de escape: 449,9 + 0,35 mm.

CORREA DENTADA

Correa comlin al arrastre de uno de los ejes de levas y de la bomba de agua.
Sentido de rotacion: sentido horario.

Modo de tension: rodillo tensor automatico.

Ancho: 25,4 + 0,8 mm.

Nimero de dientes: 146.

Proveedor: Dayco.

CADENA

Eje de levas de admision accionado por cadena desde el eje de levas de escape.
Namero de eslabones: 40.

Proveedor: dayco.

Ancho: 12,9 £ 0,2 mm.

Espesor: 9,6 + 0,2 mm.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 240000 km o cada 10 afios.

- Lubricacion

Lubricacion a presién por bomba de aceite accionada desde el cigiienal por una
cadena. El circuito se compone de una vélvula de descarga integrada a la bomba,
un intercambiador térmico agua/aceite, un filtro y 4 surtidores de aceite para la
refrigeracion de los fondos de pistones alojados en el bloque motor.

El circuito asegura también la lubricacién de la bomba de vacio y del turbocom-
presor.

BOMBA DE ACEITE

La bomba de aceite esté fijada debajo del bloque motor lado distribucion y esta
arrastrada por cadena con un pindn en el extremo de cigiienal.

La estanqueidad entre la bomba de aceite y el bloque motor esté asegurada con sili-
cona monocomponente. Un regulador de presion de aceite en el canal de lubricacion
de los apoyos de eje de levas para limitar la presion en la parte alta del motor.
Presion maxima de aceite:

-a 1000 rpm: 1,9 £ 0,2 bar.

-a2000 rpm: 4 + 0,2 bar.

- regulador de presion integrado: 8 bar.

MANOCONTACTO DE PRESION

El manocontacto esté atornillado sobre el intercambiador agua/aceite, en la parte
delantera del bloque motor. Permite el encendido del testigo de alerta en el cua-
dro de instrumentos en caso de presion de aceite insuficiente.

Encendido del testigo: presion inferior a 0,5 bar.

Conector: 2 vias gris.

SONDA DE NIVEL Y DE TEMPERATURA DE ACEITE MOTOR

Esta situada en la parte delantera del carter de aceite y transmite las indicaciones
al cuadro de instrumentos.

Conector: 2 vias verde.

- - r
- Refrigeracion
Refrigeracion por circulacion forzada de liquido anticongelante en circuito hermético
y a presion de 1,4 bar. El circuito se compone de una bomba de agua, un radiador de
refrigeracion, un radiador de calefaccion, un vaso de expansion, un termostato equi-
pado con una electrovalvula de derivacion, un intercambiador aceite/agua y un ven-
tilador comandado por el calculador de gestion motor. Una electrovalvula de cierre

limita el caudal de liquido de refrigeracion hacia el vaso de expansion.
Indicador de temperatura en el cuadro de instrumentos.

BOMBA DE AGUA

La bomba de agua, alojada del lado distribucion, esta accionada por la correa den-
tada. El conjunto pifdn, placa y turbina que constituye la bomba de agua no es
separable. En caso de mal funcionamiento, proceder a un cambio completo de la
bomba.

RADIADOR
Radiador horizontal de aluminio.

VASO DE EXPANSION

Vaso de expansion de plastico fijado sobre el paso de rueda derecho en el com-
partimento motor y que recibe, en su parte superior, la sonda de nivel de liquido
de refrigeracion.

Hay una electrovalvula de cierre en el tubo de alimentacién entre el termostato y
el vaso de expansion, que limita el caudal de liquido de refrigeracion hacia el vaso
de expansion durante la fase de calentamiento. Esta abierta cuando el motor esta
caliente (electrovélvula cerrada cuando esta alimentada).

Conector azul 2 vias.

Terminales de la electrovélvula de cierre:

-12Vvia 1.

- senal via 2.

Resistencia: 10,5 ohmios.

INTERCAMBIADOR ACEITE/AGUA

Intercambiador térmico de aluminio fijado delante del bloque motor, permite la
refrigeracion del aceite por el intermedio del circuito de refrigeracion y sirve de
soporte al filtro de aceite.

TERMOSTATO
Termostato de elemento termodilatable alojado en la caja termostatica lado volante
motor. La caja de termostato es de plastico y no es desmontable.
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Temperatura de comienzo de apertura: 88°C.

La caja de termostato esta equipada con una electrovalvula de derivacion, que
limita el caudal de liquido de refrigeracion hacia la bomba de agua para disminuir
el tiempo de calentamiento del motor. Esta abierta cuando esta sin corriente. Se
cierra progresivamente con el calentamiento del motor y queda cerrada cuando
el motor es caliente y el termostato esta abierto.

La electrovalvula de derivacion esta alimentada a 12 V.

Conector azul 2 vias:

- via 1: alimentacion 12 V.

- via 2: senal.

Resistencia: 5,1 = 1,5 ohmios.

VENTILADOR

Montaje de un unico ventilador sobre el radiador.

£l ventilador esta alimentado por el madulo de refrigeracion. La velocidad
del ventilador esta comandada por el calculador de gestion motor gracias a
lz informacion de temperatura de agua y la informacion de presion del cir-
cuito de climatizacion. Las informaciones del calculador a través del
modulo de refrigeracion son multiplexadas. Velocidad lenta a 97°C.
Velocidad rapida a 105°C.

Al parar el motor, el calculador comanda la postventilacion si la temperatura
supera 105°C.

SONDA DE TEMPERATURA

De tipo NTC, atornillada sobre la caja termostatica, informa al calculador de
gestion motor (optimizacion del funcionamiento del motor y mando del
ventilador de refrigeracion). El calculador comanda igualmente el indicador
de temperatura en el cuadro de instrumentos en caso de sobcalentamiento
del motor.

Marca de color: conector verde 2 vias.

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor de geometria variable fijado sobre el colector de escape con cap-
sula de regulacion de presion de sobrealimentacion. Esta regulada por la presion
de salida del turbocompresor. El turbo esté lubricado por el circuito correspon-
diente del motor.

Marca y tipo: Garrett tipo M53.

Presion en la capsula de la electrovalvula motor al ralenti: 0,325 bar.
Desplazamiento de la varilla de mando (motor parado) de la capsula para una
depresion de 0,350 bar en la capsula: entre 9 y 11 mm.

Presion de sobrealimentacion a 2000 rpm: 1,5 bar.

CAPSULA REGULADORA

Situada sobre el turbo, estd unida al circuito de depresion. Su membrana actua
sobre la varilla de mando haciendo variar la inclinacion de las aletas del turbo de
geometria variable y regula la presion de sobrealimentacion. La depresion en la
capsula esta comandada por una electrovalvula de regulacion, comandada a su
vez por el calculador.

CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro de aire de pelicula caliente montado sobre el conducto de aire a la
salida de |a caja del filtro de aire, antes del turbocompresor. Su funcion es medir
la cantidad de aire aspirada por el motor.

Marca de color: conector negro 4 vias.

Tension de alimentacion (en los bornes del conector del caudalimetro):
-terminal 4: + 12 V.

- terminal 2: informacion calculador.

- bornes 1y 3: alimentacion calculador.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE

La sonda esta colocada en el colector de admision detras de la trampilla de admi-
sion. La senal de la sonda se utiliza como magnitud de correccion en el calculo de
la cantidad inyectada.

- Alimentacion de combustible

Circuito de alimentacion de combustible por inyeccion directa a alta presion y rampa
comun constituido por un filtro de combustible, un calentador de combustible, una
bomba de alimentacion, una bomba de alta presion, una rampa de alimentacion, cua-

tro inyectores piezoeléctricos y un depdsito adicional de aditivo para los vehiculos squ-
pados con filtro de particulas.

DEPOSITO

Deposito de material plastico fijado debajo de la carroceria, delante del eje trz-
sero.

Capacidad: 66 litros.

Preconizacion: gasoil.

CALENTADOR ELECTRICO DE COMBUSTIBLE

Calentador eléctrico situado en la llegada del combustible al filtro. Es necesario
desmontarlo para cambiar el filtro.

Esté alimentado eléctricamente a temperaturas bajas, para evitar la formacion de
parafina, y asegura el calentamiento del combustible. Contiene un contactor que
interrumpe la masa cuando el combustible alcanza su temperatura.

Tension de alimentacion: 12 V.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

El filtro forma un sdlo blogue con la caja y no se sustituye separadamente. Esta fijado
sobre un soporte encima del alternador cerca del soporte motor derecho. El filtro de
combustible dispone de un calentador eléctrico de combustible montado en posicion
central sobre el filtro, entre el racor de llegada y el racor de salida.

Marca de color de los racores de tuberias:

- alimentacion: blanco.

- sobrante: verde.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km. Vaciar el decantador de
agua cada ano o cada 20000 km.

BOMBA DE ALTA PRESION

El motor 2,0 HDi utiliza un sistema de inyeccion diesel Common Rail
Siemens. En la bomba de alimentacion esta incorporada una bomba de
transferencia de combustible que aspira el combustible del depdsito hacia
la bomba de alimentacion. El conducto de llegada a la camara alta presion
de la bomba de alimentacion tiene una valvula de dosificacion que regula
la cantidad de combustible suministrada a los elementos de bombeo de
alta presion en funcion de la situacion de conduccion. EI combustible se
presuriza hacia la rampa de inyeccion y a los inyectores, donde estéa dispo-
nible para la inyeccion.

La presion de inyeccion varia entre 350 y 1650 bar en funcion del funciona-
miento del motor. La presion del sistema de alimentacion es medida por
una sonda de presion de combustible en la rampa de inyeccion. La sonda
de presion del combustible transforma la presion de sistema de alimenta-
cion en una senal de tension. Esta sefial de tension sirve para que el calcu-
lador de gestion motor (PCM) calcule el caudal de inyeccion.

El calculador determina el punto de inyeccion y la cantidad inyectada en
funcion de los diferentes parametros adquiridos. La cantidad de combusti-
ble calculada es inyectada en las diferentes camaras de combustion por los
inyectores piezoeléctricos. En cada ciclo se suceden una preinyeccion y una
inyeccion principal. El combustible sobrante es devuelto al depdsito por los
conductos de sobrante. El regulador de presion de combustible a la salida
de alta presion de la bomba de alimentacion ajusta la presion de combus-
tible y la presion en la rampa.

La bomba de alimentacion dispone de tres elementos de bombeo de alta
presion desplazados 120°

La bomba de transferencia de combustible esta incorporada a la homba de
alimentacion, situada sobre la brida de arrastre. La bomba de transferencia
de combustible es una bomba de paletas.

La valvula de dosificacion se encuentra en el conducto de llegada entre los
elementos de bombeo de alta presion y la bomba de transferencia. Esta
comandada por el calculador.

Las salidas de alta presion de los tres elementos de bombeo se reagrupan
en un racor de alta presion.

El regulador de presion de combustible esta situado a la salida de alta pre-
sion hacia la rampa. El regulador de presion de combustible, de mando
electromagnético, esta comandado por el calculador.

La bomba no es reparable y no existen piezas de recambio. En caso de ano-
malia, es necesario sustituir la bomba.

Marca: Siemens VDO

INYECTORES

Inyectores piezoeléctricos sujetos a la culata por una brida. Estan comandados
por el calculador de gestion motor y la cantidad inyectada (preinyeccion, inyec-
cion y post-inyeccion) depende del tiempo de apertura del inyector, del caudal,
de la concepcion del inyector, y de la presion reinante en la rampa comun.

—RTA n°147 —

e el o Ban Bl T




En caso de anomalia, los inyectores no son reparables y esta prohibido abrirlos,
aflojar el racor adaptador de entrada de la tuberia de alta presion o alimentar direc-
tamente a 12 V un inyector.

En caso de dificultad para desmontar un inyector, sacar el esparrago de fijacion de
la brida para poder moverlo mas facilmente.

Después del desmontaje de un inyector, sustituir la junta y el anillo de estanqueidad.

Orden de inyeccion (n°1 lado volante motor): 1-3-4-2.
Presion de inyeccion: 350 a 1650 bar.

Numero de taladros: 5.

Diametro de los taladros: 0,16 mm.

Resistencia: 200 kohmios.

RAMPA DE ALIMENTACION COMUN

La rampa de inyeccion comun a alta presion regula la alta presion, amortigua las
pulsaciones creadas por las inyecciones y une los elementos de alta presion. Es
de acero mecanosoldado vy esté fijada al blogue motor. Incluye un captador de
presion.

No se permite desmontar los racores adaptadores de salida de la rampa.

- Gestion motor

Nota: los valores suministrados en este parrafo son medidas efectuadas en los
organos de gestion motor o en los bornes del conector del calculador, con una
caja de bornes apropiada y un multimetro. Su interpretacion debe tener en
cuenta las disparidades de produccion.

CALCULADOR

Dispositivo de gestion motor con inyeccion directa a alta presion de tipo
Common rail comandado por un calculador electronico de 128 bornes y tres
conectores, situado sobre |a aleta delantera izquierda en el compartimento
motor detras de la caja de bateria. Para optimizar el funcionamiento del
motor, el calculador explota las informaciones transmitidas por los diferen-
tes captadores, principalmente la posicion del pedal acelerador, el régimen
y la posicion del cigienal y del eje de levas, la temperatura y el caudal de
aire admitido, las temperaturas del liquido de refrigeracion y del combusti-
ble, la presion del combustible y la presion atmosférica.

La gestion motor engloba el pre-postcalentamiento, la refrigeracion del
motor, la conexion del compresor de climatizacion y el reciclaje de los
gases de escape.

El calculador gestiona el conjunto del sistema de inyeccion en funcion de
las senales emitidas por las sondas y captadores. El programa del calcula-
dor gestiona el caudal de combustible inyectado, la duracion de inyeccion
desde la presion de combustible, con una preinyeccion (para reducir ruidos
de combustion), la inyeccion principal y una post-inyeccion (para disminuir
las emisiones contaminantes). Comanda igualmente el antiarranque, los
modos de emergencia en caso de fallo de un captador o de un actuador y
la conexion del ventilador de refrigeracion. Enciende los testigos de alerta
del cuadro de instrumentos y memoriza las averias de funcionamiento.
Gestiona la funcion de regulacion de velocidad (en versiones equipadas).
El calculador comanda igualmente la electrovalvula EGR y la unidad de pre-
postcalentamiento.

En caso de fallo de un actuador o de un captador, el calculador puede,
segun la anomalia, hacer funcionar el motor en modo de emergencia.
Puede reprogramarse.

El calculador tiene una funcion de vigilancia de periféricos que memoriza
las anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de esta memoria es
posible con aparatos de diagndstico apropiados.

Marca y tipo: Siemens SID 803

Conexionado del calculador de gestion motor (fig. 9)

Conector C419 (48 vias gris)

Al -
A2 Alimentacion (+) sonda de temperatura liquido de refrigeracion
A3 Alimentacion (+) sonda de temperatura combustible
Ad Alimentacion (+) captador de presion combustible
B1 Senal captador de presion de sobrealimentacion
B2 Senal captador de presion combustible.
B3 Alimentacion (masa) captador de presion combustible
B4 Senal captador de posicion cigienal
C1 Senal captador eje de levas
C2-C4 | —
D1 Alimentacion (masa) captador de presion de sobrealimentacion
D4 Alimentacion (masa) captador de posicion eje de levas

FIG.8

1. Racor de alta presion

2. Tuberia de llegada

3. Vélvula de dosificacion
de combustible

4. Sobrante al deposito de
combustible

5. Regulador de combusti-
ble.

FIG.9

Identificacion de los bornes de los conectores del calculador de gestion motor:
1. Conector (32 vias negro) - 2. Conector (48 vias marran) - 3. Conector (48 vias gris).

E2 Alimentacion (+) captador de presion de sobrealimentacion

E3 Alimentacion (+) captador de posicion eje de levas

E4 —

F1 Alimentacion (masa) captador de posicion ciglienal
F2yF3 | —

F4 Alimentacion (+) captador de posicion ciglienal

G1 Alimentacion (masa) sonda de temperatura liquido de refrigeracion
G2yH1| —

H2 Senal captador decantador de agua filtro de combustible

H3 Alimentacion calculador del caudalimetro de aire

H4 Masa

J1 Alimentacion (masa) sonda de temperatura combustible

J3 Positivo por contacto

Ja4 Masa

K2 Positivo por contacto

K3 Positivo por contacto

K4 Masa

Conector C417 (48 vias marron)

Al -

A2 Alimentacion (+) sonda de temperatura de aire

A3 Alimentacion (+) sonda de temperatura gas de escape
AdyB1| —

B2 Senal captador de presion diferencial EGR

B3 —

B4 Alimentacion (+) sonda de temperatura gas de escape (catalizador)

C1 Senal caudalimetro de aire

C2 Alimentacion (+) captador de presion diferencial EGR

C3 Alimentacion (masa) valvula EGR

C4 Senal captador de posicion geometria del turbo

D1 Alimentacion (+) captador de posicion geometria del turbo

D2 Senal vélvula EGR

D3 Alimentacion (masa) captador de presion diferencial EGR
D4yE1 | —

E2 Alimentacion (+) valvula EGR

E3 -

E4 Alimentacion (masa) captador de posicion geometria del turbo
FlaF4 | —

G1 Mando electrovalvula de corte de liquido de refrigeracion

G2 Alimentacion caudalimetro de aire

G3 Alimentacion (masa) sonda de temperatura de aire
G4y H1| —

H2 Alimentacion (masa) sonda de temperatura gas de escape (precatalizador)

H3 Masa

H4e | —

Nl Mando ventilacion

J2 Alimentacion (masa) sonda de temperatura gas de escape (catalizador)
J3K1 | —

K2 Masa
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K3yL1 | —
L2 Alimentacion (masa) valvula EGR
L3 Mando de electrovalvula de derivacion de intercambiador térmico
L4 Mando electrovalvula de regulacion de presion de alimentacion
M1 Mando electrovalvula de mando del turbo
M2 | Alimentacion (+) valvula EGR
M3 | Alimentacion + por contacto electrovalvula EGR
M4 Mando valvula de dosificacion de combustible

Conector C418 (32 vias negro)

AlyA2 | —
A3 CAN L hacia el cuadro de instrumentos
Ad CAN H hacia el cuadro de instrumentos
BlyC2 | —
C3 + por contacto
C4-F2 | —
F3 Captador posicion del pedal acelerador
F4-G3 | —
G4 Masa
H1-H3 | —
H4 Masa

Estrategia del modo de emergencia

Segun la anomalia constatada, el calculador limita el funcionamiento del motor
reduciendo el caudal de inyeccion o parando directamente el motor. El testigo de
diagnastico se enciende en el salpicadero.

Cuando el caudal se reduce, el régimen motor queda limitado a 2750 rpm.

La conexion del compresor de climatizacion se prohibe cuando hay una averia en
los circuitos de mando del ventilador de refrigeracion.

Causas probables de anomalias que provocan la limitacion del caudal de inyec-
cion:

- captador de alta presion de combustible.

- regulador alta presion de combustible.

- regulador de caudal combustible.

- etapa de vigilancia de la presion en la rampa comun (calculador).

- captador de posicion de acelerador.

- regulacion de la EGR (calculador).

- electrovalvula EGR.

- captador de velocidad vehiculo.

Causas probables de anomalias que provocan la parada de motor o que no
arranque:

- captador de régimen y de posicion ciglienal.

- captador de posicion de eje de levas.

- etapas de mando de los inyectores.

- inyector.

- etapa de vigilancia de la presion en la rampa comun.

TESTIGO DE ANOMALIA

De color naranja, esté situado en el cuadro de instrumentos y su encendido per-
manente significa que hay una anomalia importante en el dispositivo de gestion
motor.

Al poner el contacto, el testigo se enciende de manera fija y se apaga al cabo de
3 segundos después del arranque del motor.

Anomalias principales que provocan el encendido del testigo
- etapas de mando de los inyectores.

- inyector.

- captador de alta presion de combustible.

- regulador alta presion de combustible.

- etapa de vigilancia de la presion en la rampa comun (calculador).
- caudalimetro de aire.

- lineas de alimentacion de los captadores (calculador).

- captador de posicion de acelerador.

- regulacion de la EGR (calculador).

- electrovalvula EGR.

CAPTADOR DE POSICION DEL PEDAL DE FRENO Y CONTACTOR DE
LUCES DE STOP

El contactor de posicion de pedal esta unido al cuadro de instrumentos a
través del bus CAN. Esta cerrado en reposo y envia una senal de masa al
calculador.

El contactor de luces de stop esta unido al calculador por una unién cableada
convencional. Esta abierto en reposo. Cuando el contactor de luces de stop esta
cerrado, transmite una tension de 12 V.

Las senales del contactor de posicion y del contactor de luces de stop se utilizan
en caso de fallo del captador de posicion del pedal acelerador. Para ello, el calcu-
lador compara las senales de ambos.

CAPTADOR DE POSICION DEL PEDAL ACELERADOR

El captador de posicion de pedal esta integrado al pedal acelerador. El captador
informa al calculador de la posicién del pedal. Gracias a esta informacion, el cal-
culador determina, en funcion de éste y otros parametros, el caudal de combus-
tible a inyectar.

Se trata de un captador Hall. El extremo del pedal esté provisto de un iman que
pasa delante de una pista. El movimiento del iman delante de la pista varia la ten-
sion transmitida por el captador.

Tiene un conector de 4 vias de color negro.

CAPTADOR DE POSICION CIGUENAL

El captador esté fijado al cuerpo de la bomba de aceite, detras de la polea de
cigienal. El captador explora un disco magnético con 58+2 pares de polos
magnéticos dispuestos sobre la periferia del disco magnético. El captador fun-
ciona segun el principio Hall.

Bornes captador (3 vias negro):

- 1: masa.

- 2: senal.

-3:+5V.

CAPTADOR DE POSICION EJE DE LEVAS

El captador se encuentra detras de la polea del eje de levas de escape. Esta fijado
sobre |a tapa de culata con una corredera en la carcasa del captador. Durante el
montaje, hay que ajustar el juego entre el captador y la rueda del eje de levas de
escape. El captador funciona segun el principio Hall. Para identificar el cilindro 1,
hay ventanas de tamano diferente fresadas en la polea del eje de levas de escape.
Al arrancar, se efectua una sincronizacion entre el captador de posicion ciglienal
y el captador de posicion de eje de levas. Si las dos senales estan presentes, el
motor puede arrancar. Si la senal del captador de eje de levas desaparece durante
el funcionamiento del motor, el motor continua funcionando con las senales del
captador de cigiienal. Si la senal no estd presente en el siguiente intento de
arranque, el motor no arranca.

Bornes captador:

-1:+5V.

- 2: senal.

- 3: masa.

CAPTADOR DE PRESION COLECTOR

El captador de presion de colector esté colocado en el colector de admision detras
de la trampilla de admision. La presion absoluta del colector de admision es la
magnitud de referencia para la carga del motor. La senal del captador se utiliza
por el calculador de gestion motor para el mando de la presion de sobrealimen-
tacion del turbocompresor de geometria variable.

Bornes captador:

-1:+5V.

- 2: masa.

- 3: senal.

CAPTADOR DE POSICION DEL TURBOCOMPRESOR

El captador de posicion de turbocompresor esta situado en el centro de la capsula
de depresion del turbo y determina la posicion de los alabes directrices. La senal
es enviada al calculador de gestion motor. Esta senal de entrada es comparada
con las senales del captador de presion colector y sirve para calcular previamente
la presion absoluta del colector de admision.

Bornes captador:

- 1: masa.

-2.+5V.

- 3: sefal captador.

Resistencia bornes del calculador en conector marron:

- C4 y E4: 155 ohmios.

- C4yD1: 5 kohmios.

- E4 y D1: 5 kohmios.

ELECTROVALVULA DE REGULACION DE PRESION DE SOBREALIMENTACION
La electrovalvula de regulacion de presion de sobrealimentacion aplica una
depresion a la capsula de depresion del turbo para orientar los alabes del turbo
en funcion de las senales del calculador.

Resistencia terminal M1y fusible F10 conector marrén: 16,5 ohmios.

ELECTROVALVULA EGR

Utiliza un motor paso a paso para adaptar exactamente la cantidad de gas de
escape reciclada. Esto permite disminuir la temperatura de combustion y reducir
la formacion de NOx. El motor paso a paso de la valvula EGR esta comandado por
el calculador de gestion motor.
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Bornes electrovélvula:

- 1y 4: (+) alimentacion del calculador.

-3y 5: masa alimentacion del calculador.

- 6: senal de posicion.

Resistencia entre L2 y M2 conector marron (terminal 3y 4 de la vélvula mando de
apertura): 3,23 ohmios.

VALVULA DE DOSIFICACION DE COMBUSTIBLE

La valvula de dosificacion de combustible permite adaptar la cantidad de com-
bustible suministrada a los elementos de la bomba de alta presion segun el
astado de funcionamiento del motor. Esto mejora el rendimiento del motor. La
valvula de dosificacion de combustible esta comandada por el calculador. La val-
vula de dosificacion de combustible esta cerrada en reposo.

Resistencia entre M4 conector marrdn y fusible F10: 2,9 ohmios.

REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

El regulador de presion de combustible esté directamente atornillado a la salida
de alta presion de la bomba de alimentacion. El regulador de presion de com-
bustible ajusta la presion de combustible a la salida de bomba y en la rampa de
inyeccion. El regulador de presion de combustible amortigua las oscilaciones de
presion que aparecen durante la presurizacion del combustible por la bomba de
alimentacion y durante la inyeccion.

No se permite separar el regulador de presion de la bomba de alta presion.
Resistencia entre L4 y el fusible F10: 3,2 ohmios.

SONDA DE PRESION DE COMBUSTIBLE

La sonda de presion de combustible estd montada sobre la rampa de inyeccion y mide
la presion de combustible en la rampa de inyeccion. La sonda de presion de combus-
tible esté constituida por un elemento piezoeléctrico que envia al calculador una senal
de tension variable en funcion de la presion de combustible. El calculador utiliza esta
senal para calcular el tiempo de activacion de los inyectores y para la regulacion de pre-
sion de combustible por medio del regulador de presion.

No esté permitido separar el captador de alta presion de la rampa de alimentacion.
Bornes captador:

- 1: masa.

- 2: senal captador.

-3 45V

Tension suministrada a 300 bar: 1,2 V.

tension suministrada a 900 bar: 2,5 V.

SONDA DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

La sonda de temperatura de combustible se encuentra en las tuberias de sobrante
de combustible, en una pieza en “T" situada encima de la rampa de inyeccion. La
sonda de temperatura de combustible es una resistencia NTC. La senal es utili-
zada por el calculador para el ajuste fino del tiempo de inyeccion vy la cantidad
inyectada.

Resistencia entre A3y J1: 1,7 kohmios.

CONTACTOR DE EMBRAGUE

Contactor de tipo cerrado en reposo, situado sobre el soporte de pedales. Su senal
informa al calculador de gestion motor cuando el conductor desembraga para limi-
tar las sacudiadas en el momento de los cambios de marcha y permite el ralenti en
retencion. Esté implantado en el extremo del pedal sobre el soporte de pedales.

CATALIZADOR
Catalizador de 2 vias, integrado al tubo delantero de escape. Disminuye las emi-
siones de CO y HC sin quemar.

UNIDAD DE PRE-POSTCALENTAMIENTO

Esta comandada por el calculador de gestion motor. Al poner el contacto y en fun-
cion de la temperatura del liquido de refrigeracion, el calculador comanda el tes-
tigo y la unidad de precalentamiento.

Tiempo de precalentamiento

| Temperatura de agua motor (en °C) Tiempo de precalentamiento (en s)
[ -30 %0
-20 20
-10 15
0a40 10
60 5
I 80 0

El postcalentamiento prolonga el funcionamiento de las bujias después del arranque
durante 6 minutos como méximo entre -30 y 40°C. El postcalentamiento se interrumpe

cuando la temperatura del motor alcanza 80°C.
Terminales de la unidad de precalentamiento:
- 1: bujia de precalentamiento del cilindro 1.

- 2: bujia de precalentamiento del cilindro 2.

- 3: (+) del calculador de gestion motor.

- 4: (+) permanente.

- b: masa.

- 6: bujia de precalentamiento del cilindro 3.

- 7: bujia de precalentamiento del cilindro 4.

- 8: masa del calculador de gestion motor.

TESTIGO DE PRECALENTAMIENTO

De color naranja, situado en el cuadro de instrumentos. Al poner el contacto, el
calculador de gestion motor lo enciende de manera fija a través de la unidad de
servicios durante toda la fase de precalentamiento que varia segun la tempera-
tura del liquido de refrigeracion.

- Depolucion

GENERALIDADES FAP

El objetivo de la filtracion es atrapar las particulas de carbonilla en las paredes del fil-
tro de particulas. La regeneracion consiste en quemar periddicamente las particulas
acumuladas en el filtro. La regeneracion puede ser natural si la temperatura de los
gases de escape es suficiente, o puede ser provocada por la gestion motor cuando el
filtro esta taponado. El calculador de inyeccion aumenta la temperatura de los gases de
escape por post-inyeccion. Esta fase se denomina " ayuda a la regeneracion ". El cal-
culador de inyeccion gestiona permanentemente los elementos siguientes:

- el estado del filtro por una vigilancia del taponamiento del filtro de particulas.

- una funcion de gestion de ayuda a la regeneracion.

FUNCION DE VIGILANCIA

Su funcion es determinar el nivel de taponamiento del filtro de particulas, solici-
tar la activacion de la ayuda a la regeneracion y asegurarse de la eficacia de esta
ayuda. Las funciones utilizadas para ello son:

- el célculo de masa de carbonilla en el filtro de particulas.

- la presion diferencial entre la entrada y la salida del filtro.

- la temperatura de los gases de escape.

- el caudal de aire en la admision.

El calculador de inyeccion incorpora cartografias que modelizan la masa de car-
bonilla acumulada en el filtro de particulas en funcion de las diferentes condicio-
nes de rodadura del vehiculo (circulacion dificil, fluida, carretera, autopista (etc..)
teniendo cuenta la velocidad y el par motor). El calculador calcula y registra una
cantidad de carbonilla para cada trayecto en funcion de estos parametros.

PRESION DIFERENCIAL

La cantidad de particulas en el filtro hace variar la pérdida de carga en el tubo de
escape. Este valor se mide permanentemente antes y después del filtro. Esta pre-
sion diferencial, el caudal de aire en la admision, la presion atmosférica y la tem-
peratura de los gases son comparados en una cartografia y permite al calculador
actuar en funcion de la evolucion de los diferentes parametros para determinar
las pérdidas de carga de los gases y mantener el nivel de taponamiento del filtro
en un valor determinado, comandando la regeneracion del filtro.

Bornes captador de presion diferencial:

- 1: senal.

- 2: masa.

-3 +5V.

Tension suministrada para una presion diferencial de 0 bar: +0,5 V.

Tension suministrada para una presion diferencial de 0,9 bar: +4,1 V.

REGENERACION

Existen dos tipos de regeneracion:

- la regeneracion natural cuando los gases de escape alcanzan una temperatura
suficiente (con ocasion de una fuerte carga del motor) para eliminar las parti-
culas del filtro. No hay ninguna accion exterior.

- la regeneracion artificial o ayuda a la regeneracion es un dispositivo gestionado
por el calculador que aumenta artificialmente la temperatura de los gases de
escape hasta el valor de regeneracion con una post-inyeccion de combustible
(inyeccion después del PMS). Un aditivo, el Eolys a base de cerina, se anade al
combustible para disminuir la temperatura de combustion de las particulas de
550°C a 450°C.

Consecuencias de la regeneracion sobre el funcionamiento motor:

- prohibicion del reciclaje de los gases de escape.

- activacion de consumidores eléctricos para aumentar la carga motor (y la tem-
peratura del gas).
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- la post-inyeccion (inyeccién después del PMS de 20 a 120°) que tendra por
consecuencia aumentar la temperatura del catalizador y la de los gases de
escape en el filtro de particulas.

Sondas anterior y posterior de temperatura de los gases de escape en el cataliza-

dor:

Sonda anterior:

- senal (+) terminal A3 conector marron del calculador de gestion motor.

- masa terminal H2 del conector marron.

Sonda posterior:

- senal (+) terminal B4 conector marrdn del calculador de gestion motor.

- masa terminal J2 del conector marron.

SISTEMA DE ADITIVO

El sistema de aditivo para combustible es un sistema embarcado que permite la
inyeccion de una cantidad de aditivo cada vez que el vehiculo se reposta. La can-
tidad de aditivo es proporcional a la cantidad de combustible anadida. El modulo
del sistema de aditivo para combustible comanda la cantidad de aditivo introdu-
cida en el depdsito de combustible en cada repostaje. Una sonda montada en la
trampilla de llenado de combustible permite detectar el comienzo del repostaje y
el aforador del depdsito informa al médulo del depdsito de combustible de la can-
tidad real de combustible anadida.

Bornes de la bomba situada en el depésito de aditivo de combustible:

- 3: sefial PWM 50% a 66,67 Hz y amplitud 12 V.

- 4: masa

Bornes del calculador FAP

1 + permanente (fusible F43)

2 =

3 + por contacto (fusible F70)
45 | —

6 Union multiplexada CAN L hacia el calculador de gestion motor

7 Unién multiplexada CAN H hacia el calculador de gestion motor

8 Masa

9 Alimentacion (+) bomba aditivo a través del modulo de bomba de aditivo
10 Masa médulo de bomba de aditivo

1" +5V modulo de bomba de aditivo

13 Senal modulo de bomba de aditivo

15 Masa detector tapdn de llenado depdsito de combustible
16 (+) detector tapdn de llenado depdsito de combustible

. Pares de apriete (danm

« Tornillos de culata (roscas y cabezas engrasadas):
- 12 fase: 2,2.

- 2% fase: 6.

- 32 fase: aflojar 360°.

- 4* fase: 6.

- 52 fase: apriete angular de 220°.

+ Carter tapas apoyos de eje de levas:
- 12 fase: 0,5.

- 22 fase: 1.

+ Eje de guia de inyector: 1.

+ Tensor de cadena: 0,6.

* Polea de eje de levas:

- 12 fase: 2.

- 2% fase: apriete angular 60°.

+ Colector de admision:

- 12 fase: 0,5.

- 22fase: 0,9.

+ Colector de escape: 3.

« Carter de apoyos de ciglienal:

- 12 fase: 2,5.

- 2 fase: apriete a 60°.

« Tapas de bielas (tuercas nuevas y esparragos engrasados):
- 12 fase: 1.

- 2% fase: aflojar 180°.

- 32 fase: 2,3.

- 42 fase: apriete angular de 45°.

+ Polea de cigtienal:

- 12 fase: 7.

- 2% fase: apriete angular de 62°.

« Surtidores de fondo de piston: 1.

+ Bomba de aceite:

- 12fase: 0,7.

- 22fase: 0,9.

+ Intercambiador térmico agua/aceite: 2.

+ Bomba de agua: 1,6.

+ Caja termostatica: 1.

+ Bomba de vacio: 0,9.

+ Bomba de alta presion: 2,0.

+ Rampa comun sobre bloque motor: 2,2.

« Tuberia de alta presion sobre bomba y rampa comun: 2,5.
« Tuberia de alta presion sobre rampa comun e inyectores: 2,5.
+ Brida de inyector (tuerca nueva):

- 1% fase: 4.

- 2% fase: 45 °.

+ Rueda de eje de levas:

- 12 fase: 2.

- 2° fase: 60.

+ Rodillo guia de correa de distribucion: 4,5.

+ Rodillo tensor de correa de distribucion: 2,1.

+ Colector de escape: 3.

+ Fijacion del turbocompresor sobre el colector: 2,5.
« Catalizador sobre soporte: 2.

+ Volante motor:

- 1% fase: 1,5.

- 22 fase: 4,7.

« Carter de cierre de bomba de aceite: 1,4.

+ Bomba de aceite: 1,6.

+ Manocontacto de aceite: 3,5.

+ Carter de aceite: 1,6.

+ Pata de sonda sobre filtro de bomba de aceite: 1,2.
+ Bomba de agua: 1,6.

+ Tapén de vaciado de liquido de refrigeracion sobre bloque motor: 3.

- Consumibles

CORREA DE DISTRIBUCION
Preconizacion: correa Powergrip/Gates (116 dientes).
Periodicidad de mantenimiento: 240000 km o cada 10 anos

CORREA DE ACCESORIOS
Medida: K6-Le 1217.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 240000 km o cada 10 anos.

ACEITE MOTOR

Capacidad: 5,25 litros con filtro -- 5,0 litros sin filtro.

Capacidad entre marca MAX/MIN de la varilla de nivel: 2 litros.

Preconizacion: SAE 5W-30

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 20000 km o cada 2 anos. En uso
intensivo, sustitucion cada 15000 km o cada ano.

Consumo max. de aceite después del rodaje del motor: 0,5 litros/1000 km
Vaciado autorizado por aspiracion.

FILTRO DE ACEITE

Filtro intercambiable alojado en un soporte atornillado al intercambiador agua-
aceite, en la parte delantera del bloque motor.

Marca: Purflux L337.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion en cada vaciado de aceite motor.

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco con elemento de papel intercambiable situado en una caja colo-
cada al lado de la bateria.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km o cada 45000 km en
USO Severo.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km. Purga cada
20000 km.

LiQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad del circuito: 10,8 litros.

Nivel: antes de un largo recorrido o cada 2000 km.

Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucion preconizada, liquido permanente.
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Esquemas eléctricos de gestion

motor

BBO00. Bateria.

BSI1. Calculador de habitaculo

CV00. Modulo de conmutacion bajo volante (COM 2000).
PSF1. Placa servicies caja de fusibles (compartimento motor).
PSF2. Placa servicios caja de fusibles (en el maletero).
0004. Cuadro instrumentos.

1010. Motor de arranque.

1020. Alternador.

1115. Captador referencia cilindro.

1158. Unidad de mando pre-postcalentamiento.

1160. Bujias de precalentamiento.

1208. Bomba inyeccion diesel.

1211. Aforador de combustible.

1220. Captador temperatura agua motor.

1221. Termistancia gasoil.

1233. Electrovalvula regulacion de presion de turbocompresor.

1240. Captador temperatura aire admision.

1261. Captador posicion pedal acelerador.

1263. Electrovalvula EGR + mariposa.

1276. Recalentador gasoil.

1282. Calculador aditivo combustible.

1283. Bomba aditivo combustible.

1285. Electrovélvula calentamiento aire admision.
1291. Electrovalvula agua respiracion.

1293. Electrovélvula salida de agua.

1297. Electrovalvula EGR.

1310. Caudalimetro de aire.

1312. Captador presion aire admision.

1313. Captador régimen motor.

1320. Calculador de gestion motor.

1321. Captador de alta presion gasoil.

1322. Regulador alta presion gasoil.

1331. Inyector cilindro n° 1.

1332. Inyector cilindro n° 2.

1333. Inyector cilindro n° 3.

1334. Inyector cilindro n° 4.

1341. Captador presion diferencial filtro de particulas.
1343. Captador alta temperatura gas escape posterior.
1344. Captador alta temperatura gas escape anterior.
1361. Electrovalvula 1 calentamiento aire sobrealimentacion.
1362. Electrovalvula 2 calentamiento aire de sobrealimentacion.
1374. Captador retroalimentacion posicion turbo.

1380. Termostato comandado.

1513. Mddulo electrénico ventilador.

2120. Captador bifuncion freno.

4050. Sonda presencia de agua (decantador combustible).
4100. Indicacion nivel y temperatura motor.

4110. Manocontacto presion de aceite.

4320. Contactor presencia tapon depdsito.

7215. Pantalla multifuncion.

7306. Contactor seguridad regulador velocidad.

7800. Calculador control estabilidad.

8007. Presostato climatizacion.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CORREA DE DISTRIBUCION

DESMONTAJE

Nota: la correa de distribucion no debe reutili-
zarse. El montaje de la correa debe hacerse con
motor frio. No hacer funcionar el motor con la
polea de cigtienal floja o sin ella. No desmontar
la polea de cigiienal sin haber bloqueado con un
pasador el arbol de levas y el volante motor.

+ Desconectar el cable de masa de la bateria.

+» Desmontar la tapa del motor.

+ Desmontar la correa de arrastre de los accesorios.

+ Separar el cableado motor del carter de distribu-
cion.

+ Desmontar:

- los tres tornillos (1) del cérter superior de distri-
bucion (fig. 10).

- el carter superior de distribucion (2).

- los 2 manguitos (1) (fig. 11).

- el conducto (2).

- la chapa (3).

+ Calar el eje de levas con el dtil (1) (ref. Peugeot.

0188-M, ¢ del pasador: 8 mm) (fig. 12).

Nota: girar el cigtienal siempre en sentido normal
de rotacion (sentido horario visto distribucion).

+ Insertar el util de calado del volante motor (fig.
13) (ref. Peugeot 0188-X. ¢ del pasador: 8 mm)

+ Con un til adaptado (por ejemplo Peugeot 0188-
F), bloquear el volante motor.

+ Desmontar:

- la polea de ciglienal (3) (fig. 10).

- el captador de posicion del ciguenal (4).

- los tornillos (5) del carter inferior de distribucion.

- el carter inferior de distribucion (6).

+ Aflojar el rodillo tensor (1) (fig. 14).

+ Soportar con un gato el motor.

+ Desmontar:

- el soporte motor derecho.

- los dos tornillos de fijacion superior (3) de la pata
de fijacion (2) del soporte motor.

+ Desbloquear el tornillo (4) comun al rodillo guia.

+ Desmontar la pata (2) de fijacion del soporte
motor (fig. 15) poniéndola encima del motor.

+ Desmontar la correa de distribucion

MONTAJE Y CALADO

Nota: al sustituir la correa de distribucion, es pre-
ferible sustituir igualmente el rodillo tensor y el
rodillo gufa. En caso contrario, asegurarse que
giran libremente sin puntos duros ni juego.
Respetar el sentido de giro (inscripciones legibles
visto lado distribucion). Comprobar la ausencia
de pérdidas en los retenes de eje de levas y
ciglienal, y la junta de bomba de agua. Si es
necesario, sustituir las juntas defectuosas.

+ Centrar el pinon cigiienal con un Util adaptado
(ref. Peugeot 0188-AH) (fig. 16).

+ Colocar la correa de distribucion sobre la rueda de
eje de levas.

+ Mantener la correa colocada sobre la rueda den-
tada con un util adaptado (2) (fig. 12).

Nota: apretar moderadamente para no aplastar la
correa.

FIG.10

+ Colocar la correa de distribucion sobre el rodillo
guia (5) (fig. 14) y sobre el pindn de cigiienal (6),
sobre la bomba de agua (7) y el rodillo tensor (1).

+ Montar y apretar la placa del soporte motor (2).

+» Desmontar los utiles de sujecion (2) (fig. 12) de la
correa de distribucion y el util de centrado del
pindn de cigienal (fig. 15).

+ Colocar el indice (1) debajo de la marca (2)
girando el rodillo tensor (3) en el sentido antihora-
rio (fig. 17) y apretar el tornillo del rodillo tensor.

+ Bloquear el volante motor con un til adaptado
(atil Peugeot 0188-F).

+ Montar la polea del cigtienal y apretar el tornillo.

+ Desmontar los Utiles de calado de la correa de dis-
tribucidn.
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« Efectuar 10 vueltas de cigtienal en el sentido de
rotacion del motor.

+ Calar con un pasador el volante motor y la rueda
de eje de levas.

* Bloguear el volante motor con el Util.

+ Aflojar la polea de accesorios y el rodillo tensor.

+ Girar el rodillo tensor (3) en el sentido horario y
colocar el indice (1) frente a la marca (2) (fig. 18).

+ Apretar el rodillo tensor y |a polea de accesorios a
los pares prescritos.

+ Sacar los Utiles de calado y girar el motor 2 vueltas.

+ Calar con pasador el cigiienal y la rueda de eje de
levas y comprobar que el indice (1) esté frente a la
marca (2).

* Repetir las operaciones precedentes si es necesa-
rio.

* Bloguear el volante motor con el (til

+ Desmontar la polea de accesorios.

* Montar:

- la corona del captador de posicion de ciglienal.

- el carter inferior de distribucion.

- el captador de posicion de ciglenal.

- la polea de accesorios.

- el tornillo de la polea de accesorios untado con
frenante para roscas y apretarlo al par.

- el carter superior de la correa de distribucion.

- el soporte motor derecho y quitar el gato de
debajo del motor.

+ Desmontar los dtiles de calado y de bloqueo del
volante motor.

* Montar la correa de los accesorios.

Para el resto del montaje, respetar los pares de
apriete, el paso de los cableados eléctricos y de los
manguitos de agua.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CORREA DE ACCESORIOS
+ Desconectar |a bateria.

FIG.18

DISTRIBUCION
1. Tapas de distribucion - 2. Rodillo guia - 3. Rodillo tensor - 4. Rueda de eje de levas - 5. Cadena - 6. Patin - 7. Tensor
hidraulico de cadena - 8. Eje de levas de escape - 9. Eje de levas de admision - 10. Lenglieta - 11. Chavetas - 12. Copela -
13. Muelle - 14. Retén de valvula - 15. Pinza - 16. Tope hidraulico - 17. Valvula de admision - 18. Vélvula de escape -
19. Retén - 20. Correa.

FIG.20
Montaje de la correa de accesorios - 1. Polea de cigiienal -
2. Compresor de climatizacion - 3. Alternador -
4. Rodillo tensor.

+ Desmontar la cubierta del motor.

+ Girar el rodillo tensor (1) en el sentido antihorario
(fig. 19).

+ Montar un pasador (2) de 5 mm en el taladro del
rodillo tensor.

* Levantar el vehiculo con las ruedas colgando.

+ Desmontar la tapa inferior del motor.

* Desmontar la correa.

Al montar, respetar el sentido de montaje de la
correa (fig. 20), terminar el montaje de la correa
por el rodillo tensor y procurar que la correa esté
bien colocada en las ranuras de las poleas antes de
desmontar el pasador de bloqueo.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE

* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desmontar el carenado debajo del motor.

+ Vaciar el aceite motor.

+ Desmontar:

- la correa de distribucion.

- el carter de aceite, marcando la posicion de los
tornillos de fijacion.

- la junta de ciglienal lado distribucion.

- los tornillos (1) del carter de cierre (2) lado bomba
de aceite (fig. 21).

- el carter (2) de cierre lado bomba de aceite.

- el tornillo (5) de la varilla de aceite sobre el filtro
(fig. 22).

- los tres tornillos (1) de fijacion de la bomba de
aceite.
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-la bomba de aceite (3) al mismo tiempo que la
cadena (2) y el pinon (4).

-recuperar la chaveta del pinén de bomba de
aceite sobre el ciglienal.

MONTAJE

+ Colocar la chaveta del pindn de bomba de aceite
antes de montarlo.

« Verificar las piezas, si una pieza presenta un des-
gaste excesivo o rayas importantes, sustituir la
bomba.

+ Montar el conjunto bomba, cadena y piidn de
bomba de aceite respetando los pares de apriete.

« Fijar la varilla de aceite sobre el filtro.

+ Limpiar los planos de junta del cérter de bomba
de aceite. Utilizar un producto decapante.

+ Aplicar cuidadosamente un cordon de 3 mm de
pasta de estanqueidad sobre el plano de junta del
carter de la bomba de aceite.

« Montar un retén nuevo en el cigtenal.

+ Montar la correa de distribucion.

CONTROL DE LA PRESION DE
ACEITE

El control de la presion de aceite se efectua a motor
caliente, después de la verificacion del nivel de
aceite.

+ Desmontar el carenado debajo del motor.

+ Desconectar el manocontacto de aceite situado en
la parte delantera del bloque motor sobre el inter-
cambiador agua/aceite.

» Desmontar el manocontacto.

+ Fijar el racor del mandmetro en su lugar.

+» Montar el manometro.

« Medir la presion de aceite a una temperatura de
80°C:

- con un régimen motor de 2000 rpm, la presion de
aceite es de 2 bar.

- con un régimen motor de 4000 rpm la presion de
aceite es de 4 bar.

+ Desconectar el mandémetro y montar el manocon-
tacto.

(r@3190LAAA) IAH ozﬂasalaﬂﬂ ‘fo

VACIADO Y LLENADO DEL LiQUIDO

DE REFRIGERACION

« Liberar la presion del circuito de refrigeracion aflo-
jando el tapon del vaso de expansion de 2 a 3
vueltas.

+ Desmontar el tapon del vaso de expansion.

« Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desmontar el carenado debajo del motor.

+ Desconectar el manguito inferior del radiador (fig. 23).

+ En el caso de un vaciado completo abrir el tapon
del bloque motor (es necesario desmontar el pre-
catalizador) (fig. 24).

+ Conectar de nuevo el manguito inferior del radia-
dor.

—RTAn®147 —

« Montar el tapon del bloque motor y el precataliza-
dor.
+ Bajar el vehiculo al suelo.

LLENADO Y PURGA

+ Asegurarse que el conmutador de mando de tem-
peratura de calefaccion interior esta en posicion
caliente.

« Desactivar los ventiladores de calefaccion interior.

« Abrir los dos tornillos de purga (fig. 25).

+ Colocar un aparato de llenado por gravedad (ref.
Peugeot. 0173-2) en lugar del tapon del vaso de
expansion.

+ Llenar lentamente el circuito con liquido de refri-
geracion preconizado hasta la saturacion del apa-
rato de llenado.

« Cerrar el tornillo de purga cuando el liquido salga
sin aire.

Nota: el aparato de llenado por gravedad debe
estar lleno hasta la marca de 1 litro para una
purga correcta del radiador de calefaccion. No
anadir liquido frio cuando el motor esta caliente.

+ Arrancar el motor.

+ Mantener el régimen entre 1500 y 2000 rpm hasta
la segunda conexion del ventilador manteniendo
el nivel en el aparato de llenado por gravedad en
la marca de 1 litro.

+ Parar el motor.

+ Desmontar el aparato de llenado por gravedad

+ Montar inmediatamente el tapon del vaso de
expansion.

« Comprobar la estanqueidad del circuito de refri-
geracion.

+ Dejar enfriar el motor.

+Rellenar con liquido de refrigeracion hasta la
marca MAX del vaso de expansion.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA

BOMBA DE AGUA

« Proceder al vaciado del circuito de refrigeracion y
al desmontaje de la correa de distribucion.

+ Desmontar los tornillos de fijacion de la bomba de




LUBRICACION

1. Varilla de nivel de aceite - 2. Guia superior - 3. Tapa de
culata - 4. Tapon - 5. Sonda de nivel de aceite -

6. Manocontacto de presion de aceite - 7. Juntas - 8. Tapon
de vaciado - 9. Bomba de aceite - 10. Filtro de aspiracion -
11. Soporte de filtro de aceite - 12. Filtro de aceite -

13. Carcasa de filtro de aceite - 14. Decantador de aceite -
15. Tuberia de engrase del turbocompresor - 16. Tuberia
de sobrante de aceite del turbocompresor -

17. Turbocompresor - 18. Cuerpo de bomba de aceite -

19. Cadena de bomba de aceite - 20. Pinén de bomba de
aceite - 21. Tuberia de reaspiracion de aceite.

+ filtro de combustible.

+ bomba de alta presion.

* rampa de alimentacion.

* tuberia de alta presion.

* portainyector.

- antes de una intervencion en el motor, efectuar
una lectura de las memorias del calculador de
inyeccion.

- no separar de la homba de alta presion de los ele-
mentos siguientes:

+ desactivador del tercer piston de alta presion.

+ retén de eje de arrastre de bomba.

+ racor de salida de alta presion.

-no separar el captador de alta presion de la
rampa de alimentacion de los inyectores.

- no abrir los inyectores.

- no desatornillar el racor de alta presion de los
inyectores.

- no estd permitido limpiar la carbonilla de la punta
de los inyectores.

- los racores o tubos de alta presion desmontados
deben cambiarse por uno nuevo.

- al sustituir el calculador de inyeccion, es
indispensable efectuar un aprendizaje del sis-
tema antiarranque. Para efectuar esta opera-

agua y separarla (fig. 26).
*Recuperar la junta que ha quedado sobre el
bloque motor.
Al montar, limpiar cuidadosamente los planos de
junta de la bomba y del bloque motor con un pro-
ducto decapante. Colocar la bomba de agua pro-
vista de una junta nueva en el blogue motor y apre-
tar sus tornillos de fijacion en el orden (fig. 26) y al
par prescrito. Proceder al montaje y al calado de la
correa de distribucion. Proceder al llenado y a la
purga del circuito de refrigeracion y comprobar la
ausencia de pérdidas con motor en marcha.

PRECAUCIONES A TOMAR CON EL

CIRCUITO DE COMBUSTIBLE

Antes de una intervencion en los circuitos de baja y

alta presion de alimentacion de combustible, es

necesario respetar las reglas siguientes:

- prohibicion de fumar cerca del circuito de alta
presion.

- no trabajar cerca de llama o chispas.

- las intervenciones sobre el circuito de alta presion
con motor en marcha estan prohibidas.

- antes de cada intervencion sobre el circuito de alta
presion, asegurarse que la presion sea nula con un
atil de diagndstico; una vez el motor parado, la
caida de presion tarda algunos minutos.

- con motor en marcha, protegerse de los posibles
chorros de combustible que pueden herir seria-
mente.

- el area de trabajo debe estar limpio y despejada;
las piezas desmontadas deben almacenarse pro-
tegidas del polvo.

- antes de intervenir sobre el sistema, es necesario
limpiar los elementos siguientes:

REFRIGERACION
A. Sin calefactor auxiliar - B. Con calefactor auxiliar - 1. Radiador
de refrigeracion - 2. Soporte radiador de refrigeracion -

3. Ventilador - 4. Caja termostato de agua - 5. Filtro de aceite -
6. Juntas de estanqueidad - 7. Bomba de agua - 8. Colector de
agua - 9. Tapon del vaso de expansion - 10. Vaso de expansion -
11. Intercambiador de agua/EGR - 12. Manguitos - 13. Radiador de
calefaccion - 14. Calefactor - 15. Sonda de nivel de agua.
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cion, hace falta:

+ poseer el cadigo de acceso del maédulo analdgico
(ver tarjeta cliente).

+ poseer un Util de diagndstico apropiado.

+ efectuar un aprendizaje del calculador motor.

+ efectuar una telecarga del calculador.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
CALCULADOR

+ Desmontar la tapa de la bateria.

* Desconectar la bateria.

+ Desmontar la tapa del calculador situado detras
de la bateria.

+ Desconectar el calculador comenzando por el
conector negro, y marron y gris.

+ Desmontar las fijaciones del calculador.

+ Desmontar el calculador.

Al montar, comprobar el estado de los termina-
les y encajar los conectores con precaucion. En
el caso de un calculador nuevo, es necesario
inicializarlo.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE ALTA PRESION

Para garantizar la memorizacion de los aprendi-
zajes de los diferentes calculadores, esperar 15
minutos después de cortar el contacto antes de
desconectar la bateria.

Desconectar la bateria.

+ Desmontar:

- la tapa.

- el filtro de aire.

- la tuberia de depresion del servofreno a la bomba
de vacio.

+ Separar el cableado.

+ Desmontar los manguitos (1) y (2) (fig. 27).

+ Desconectar, desembridar y separar los conecto-
res (3) y (4) de la bomba de alta presion.

+ Desmontar el soporte del cableado eléctrico (5).

+ Desmontar el tubo de alimentacion de alta presion
de la rampa a la bomba.

+ Desmontar los tres tornillos (1) de la bomba de
alta presion (2) y recuperar la junta (fig. 28) y des-
montar la bomba de alta presion.

Al montar:
- respetar los pares de apriete.
- sustituir las tuberias de alta presion por nuevas.

- efectuar la purga del circuito de combustible y
comprobar la estanqueidad de las tuberias
después del arranque.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
RAMPA DE INYECCION

DESMONTAJE
+ Desconectar la bateria.
+ Desmontar:
- el filtro de aire.
- el tubo de vélvula EGR.
+ Desconectar:
- el cableado de inyectores.
- los conectores de los inyectores.
+ Separar el cableado y colocarlo a un lado.
+ Desmontar el carter superior de distribucion.
+ Desconectar:
- el conector de captador de posicion de eje de
levas.
- el conector de sonda de temperatura de aire de
admision.
- el conector de sonda de presion absoluta al colec-
tor.
- el tubo de admision de mariposa de corte de aire.
- el tubo de derivacion del intercambiador térmico.
- el tubo de mando de depresion de la mariposa de
corte de aire.
- el tubo de mando de depresion de derivacion de
intercambiador térmico.
- el flexible de sobrante de aceite de reciclaje de los
gases de carter.
+ Desmontar:
- los tornillos de fijacion del colector de admision.
- el colector de admision (1) y sus juntas (fig. 29).
- el filtro de combustible .
- el soporte de filtro de combustible (2).
+ Desconectar:
- las tuberias de alta presion (3) hacia los inyecto-
res y la bomba y taponarlas.
- el captador de alta presion (4).

Nota: No aflojar el racor del inyector. Mantenerlo
durante el aflojado de la tuberia de alta presion.

+ Desmontar los tornillos (5) de fijacion de la rampa
(6) y desmontarla.

Al montar, respetar los pares de apriete y el paso
de los cableados eléctricos. Efectuar la purga del
circuito de combustible y comprobar la estanquei-
dad de las tuberias después del arranque.

FIG.28

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS
INYECTORES

DESMONTAJE

+ Seguir el método utilizado para la rampa de inyec-
cion hasta el desmontaje de las tuberias de alta
presion.

+ Desmontar:

- las tuberias de alta presion (4) (fig. 30) (colocar
tapones en las tuberias).

- las grapas de sujecion del tubo de sobrante de
combustible.

- las tuberias de sobrante de combustible de los
inyectores.

+ Desatornillar las bridas (3) de los inyectores (1).

Los inyectores estan emparejados y se debe asi-

gnar el mismo codigo de calibracion (2) a los 4

inyectores. El codigo se encuentra en la parte alta
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CIRCUITO DE ALTA
PRESION
1. Junta de bomba de alta
presion - 2. Bomba de alta
presion - 3. Inyector -
4. Brida de inyector -
5. Protector - 6. Arandela de
estanqueidad - 7. Rampa de
alimentacion de combustible
alta presion - 8. Captador de
alta presion combustible.

ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE
1. Depésito de combustible -

2. Depésito de aditivo - 3. Aforador de LU

combustible - 4. Anillo de fijacion -
5. Juntas - 6. Intercambiador de calor
de combustible - 7. Bomba manual de
cebado - 8. Filtro de combustible -
9. Bomba de alta presion.

FIG.31

del inyector (fig. 30).
+ Desmontar los inyectores.

MONTAJE

+ Encajar la junta nueva (1) directamente sobre la
culata (fig. 31).
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+ Verificar la presencia de la junta nueva (3) en los
inyectores antes del montaje.

+ Apretar las bridas (2) al par prescrito repartiendo
el apriete a cada lado para mantener la brida recta.

« Efectuar la continuacion de las operaciones respe-
tando los pares de apriete y el paso de los cablea-
dos eléctricos.

+ Comprobar la estanqueidad del sistema de inyec-
cion.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL FIL-
TRO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

+ Desmontar las tapas de la bateria.

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar las tapas de motor inferior y superior.

+ Colocar una bandeja debajo del motor.

+ Abrir los tornillos de purga (1) y de vaciado (2)
(fig. 32).

+ Desconectar:

- los racores de combustible (3) y (4).

- el conector del recalentador (5).

- el conector del detector de agua (segtn equipo)

+ Taponar los racores de combustible.

+ Aflojar:

- el tornillo (7)

- la carcasa (6) (fig. 33).

+ Desmontar los tornillos (8) (fig. 32).

+ Aflojar el tornillo (9).

+ Desmontar:

- el protector (10).

- la carcasa del filtro.

+ Vaciar el resto de combustible con el tornillo de
vaciado (2).

+ Limpiar el fondo del soporte de filtro de gasoil.

+ Apretar el tornillo de vaciado (2).

Nota: no utilizar aire comprimido. El montaje del
conjunto del filtro en un tornillo de banco estd
prohibido. Abrir el envase con el elemento fil-
trante nuevo justo antes de su colocacion.

MONTAJE
+ Montar:
- la parte inferior del conjunto filtro de combustible.
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- el elemento filtrante nuevo.

- una junta nueva.

- la carcasa.

+ Conectar:

- los racores de combustible (3) y (4) (fig. 32).

- el conector del recalentador (5).

- el conector de detector de agua (segun equipo).

+ Apretar la carcasa del filtro de gasoil.

+ Abrir el tornillo de purga (1).

+ Accionar la pera (12) para purgar el sistema.

+ Cerrar el tornillo de purga (1).

+ Conectar la bateria.

+ Arrancar el motor.

+ Comprobar la ausencia de pérdidas de combusti-
ble.

+ Montar las tapas de motor inferior y superior.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL

TURBOCOMPRESOR

+ Desmontar las tapas de la bateria.

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar la tapa superior del motor.

+ Sacar el conector (1) (fig. 34).

* Separar:

-el soporte de electrovalvula de regulacion de
turbo (2).

- el manguito de agua (3).

+ Aflojar la tuerca (4).

+ Desmontar:

- la pantalla térmica (5).

- |a abrazadera (10) (fig. 35).

- los tornillos (6) y (7).

- las tuercas (9) y (11).

+ Aflojar el tornillo (8) de fijacion inferior de la val-
vula EGR.

+ Separar el conjunto valvula EGR eléctrica (14) y el
intercambiador térmico (12).

+ Desmontar:

- los tornillos (13).

- la vélvula EGR.

- el tornillo (15).

* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desmontar:

- los tornillos (1) (fig. 36).

- el travesano de refuerzo (2).

- el dosificador distribuidor de aire de salida de
turbo (3).

- la bieleta de reaccion (4).

« Inclinar el motor hacia la parte delantera y colocar
un taco de madera de 75 mm de espesor en la
zona (A).

+ Desmontar la pantalla térmica del precatalizador.

+ Aflojar la abrazadera de union entre el turbocom-
presor y el precatalizador.

+ Desmontar el conjunto precatalizador-pantalla tér-
mica.

+ Sacar el conector (A) y el tubo de depresion (B)
(fig. 37).

+ Desmontar:

- el tubo de aire de salida del turbo (2).

- el soporte inferior del tubo del precatalizador (3).
- el manguito de salida de aire del turbocompre-
sor (4).

- el tubo de llegada de aceite del turbocompresor.
- el tubo de sobrante de aceite del turbocompresor (5).

+ Separar el racor de aire de entrada al turbocom-
presor (6).

+ Desmontar las fijaciones del turbocompresor y el
turbocompresor.

Al montar:

- asegurarse de la ausencia de cuerpos extranos en
el circuito de alimentacion.

- sustituir sistematicamente las tuercas autofre-

nantes y las juntas desmontadas.

- colocar bien el racor de engrase.

- apretar todos los tornillos al par prescrito.

- proceder en el orden inverso de las operaciones
de desmontaje.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CULATA

DESMONTAJE

* Vaciar el liquido de refrigeracion.

* Desmontar:

- la bateria.

- el filtro de combustible y su soporte.

- los inyectores.

- la correa de distribucion.

- la rueda del eje de levas.

- la bomba de alimentacion.

- la bomba de vacio.

- bloquear el tensor de cadena con un pasador de
¢ 2 mm (fig. 38) (foto del tensor desmontado
para mayor claridad).

- los tres tornillos (1) del tensor de cadena (2) (fig.
39).

- el tensor de cadena de distribucion (2).

- los ejes-guia de fijacion de inyectores en el orden
indicado de (3) a (10).

- los tornillos de fijacion del cérter de ejes de levas
de (1) a (26) en el orden indicado (fig. 40).
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Nota: desmontar los componentes en el orden
indicado en las ilustraciones.

* Montar la placa del soporte motor derecho.
+* Montar el soporte motor derecho con las tuercas
lado motor Unicamente.
+ Sacar el soporte de debajo del motor.
+ Bajar el vehiculo.
+ Desmontar:
- la caja de termostato.
- el intercambiador de recirculacion de los gases de
escape.
- el carter de distribucion lado motor, detras de la
rueda de eje de levas.
+ Desconectar:
- el cableado de las bujias de precalentamiento.
- el tubo de admision de aire del turbo.
- la tuberia de depresion de la valvula del turbo.
-el tubo de salida del turbo hacia el intercam-
biador.
+ Desmontar:
- el turbocompresor con el colector.
- la junta de colector.
+ Soportar de nuevo el motor por debajo y des-
montar el soporte y la placa del soporte motor.
+ Desmontar:
- la anilla trasera de levantamiento motor.
- los balancines (B) con su empujador hidraulico
(A) anotando su posicion (fig. 41).
- las tornillos de culata en el orden indicado.
- la culata.
- la junta de culata.

MONTAJE

« Limpiar los planos de junta de la culata y del
bloque. Utilizar un producto quimico decapante.
Evitar la introduccion de cuerpos extranos en las
tuberias de aceite y de refrigeracion.

+ Limpiar los planos de junta de la caja termostatica
de agua.

+ Limpiar las roscas de los tornillos de culata en el
blogque motor.

+ Comprobar el estado de los planos de junta de la
culata y del blogue motor. En caso de valores
fuera de tolerancias, sustituir la culata o el bloque
motor.

+ Con un comparador, medir la altura de los pisto-
nes con relacion al bloque para determinar el
espesor de la junta de culata a montar (ver tabla
en "Caracteristicas").

Nota: tener en cuenta el valor medio de altura de
pistones; en cada piston, el valor se mide en 2
puntos y se efectua la media.




» Montar la junta de culata nueva.

+ Asegurarse de la presencia de los casquillos de
centrado (1) en el blogue motor y del sentido cor-
recto de la junta de culata (2) (fig. 42).

+» Comprobar el calado con pasador del cigtienal.

+» Montar la placa y el soporte motor.

+ Colocar la culata.

* Montar los tornillos de culata limpios y aceitados
o0 engrasar la rosca y las cabezas.

« Apretar los tornillos de culata respetando el orden
y el par de apriete (fig. 43).

+* Montar:

-los balancines y los empujadores hidraulicos
aceitados sobre su valvula respectiva.
- la anilla de levantamiento trasera.

+ Lubricar las apoyos de eje de levas con aceite
motor limpio.

+ Colocar la cadena de los dos ejes de levas respetando
las dos marcas de la cadena. Los dos eslabones
cobreados deben quedar sobre los dientes pintados
de amarillo de los pinones de ejes de levas (fig. 44).

+ Colocar el conjunto sobre la culata.

+ Limpiar el plano de junta superior de la culata y el
carter de ejes de levas.

+ Aplicar un cordon de 4 mm de producto de estan-
queidad sobre la culata.

Nota: comprobar que el taladro de alimentacion de
aceite del tensor de cadena de distribucion esté
exento de producto de estanqueidad. Antes de
apretar el carter de eje de levas, asegurarse que
estan calados con la rueda dentada y el pasador.

* Colocar el carter de eje de levas.

+ Apretar el carter de ejes de levas en el orden y al
par de apriete prescrito (fig. 45).

+ Montar los ejes de guia de fijacion de los inyecto-
res y apretarlos en el orden indicado (fig. 46).

+ Montar el tensor de cadena bloqueado con el
pasador de 2 mm y apretarlo al par.

+ Desmontar el pasador de 2 mm y procurar que el
patin tensor esté apoyado sobre la cadena.

+ Montar un retén nuevo con un (til apropiado.

+ Desmontar la placa y el soporte motor.

+ Avanzar el motor 5 cm.

* Montar el conjunto turbocompresor y colector de
escape con una junta nueva.

+ Montar:

- la correa de distribucion .

- los inyectores .

- el colector de admision con juntas nuevas y apre-
tarlas en el orden y al par prescrito (fig. 47).

Nota: el tornillo de 55 mm de longitud se monta en la
posicion (14). Los de 70 mm en la posicion (16) y (17).

+ Girar el cigiienal en el sentido de rotacion normal
hasta el punto de calado del motor.

+ Montar el captador de posicion de eje de levas sin
apretarlo:

- en el caso de un captador reutilizado, colocar una
broca de ¢ 8,5 mm entre el cuerpo del captador y
el borde del carter de distribucion (fig. 48) y
apretarlo en esta posicion.

- en el caso de un captador nuevo, poner el capta-
dor en contacto con la corona (piidn de eje de
levas) y apretar el tornillo en esta posicion.

FIG.39

171222

CULATA

1. Culata - 2. Tapén de llenado -
3. Tapa de culata - 4. Junta - 5. Carter
de bancada de apoyo de eje de levas
- 6. Bolas obturatrices - 7. Tapones -
8. Casquillo de centrado - 9. Tornillos

de culata - 10. Valvula antirretorno
de aceite - 11. Junta de culata.

——RTAn°147 —

(vQ3190LAAQ) IQH 0°Z 13S31d HO.




FIG.43

FIG.44

Nota: el eje de levas debe estar en el punto de
calado para efectuar el reglaje de posicion del
captador.

Efectuar el resto del montaje respetando los

puntos siguientes:

- respetar el paso de los manguitos y cables eléc-
tricos.

- completar el nivel de aceite.

- cebar correctamente el circuito de lubricacion.
Utilizar un aparato de diagnostico apropiado y
accionar el motor de arranque hasta el apagado
del testigo de presion de aceite sin que el motor
arranque. Después del apagado del testigo, insis-
tir algunas segundos, cortar el contacto y esperar
aproximadamente 15 segundos. Comprobar y
completar el nivel de aceite si es necesario.

- efectuar la purga de liquido de refrigeracion.

REACONDICIONAMIENTO DE LA CULATA

- El reacondicionamiento de la culata se limita a la
sustitucion de vélvulas (chavetas, copelas y

1117741.36 10 16 15919
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FIG.47

FIG.48

muelle), retenes de cola de valvula y topes hidrauli-

cos con su lengiieta.

- Al desarmarla, marcar el conjunto de piezas y su
emparejamiento eventual para el ensamblado.

- Limpiar la culata y todas las piezas anexas.
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- Limpiar los planos de junta de la culata y del car-
ter de tapas de apoyos de eje de levas. Utilizar un
producto decapante.

- Soplar todas las tuberias de la culata y particular-

' mente las de lubricacion del eje de levas.

- Los asientos de valvulas pueden rectificarse; en
este caso, es necesario rodar las valvulas.

- Asegurarse del buen deslizamiento de los topes
hidraulicos en la culata y de la colocacion cor-
recta de los balancines. Si no, prever la sustitu-

: cion de los topes o de la culata.

- Comprobar que las rodillos de los balancines
giran suaves, si no, sustituirlos.

- Comprobar el juego axial del eje de levas, el
estado de los apoyos y levas, el estado de las
superficies en el carter de apoyos. En caso de
desgaste importante, prever la sustitucion del eje
de levas.

- La rectificacion del plano de junta inferior de la
culata se permite dentro de las tolerancias pres-
critas. Esto implica el montaje de vélvulas, juntas
de inyectores y arandelas de apoyo de muelles de
valvulas sobremedida.

-Montar todas las piezas reutilizadas en su
lugar respectivo y respetar su sentido de mon-
taje.

- Lubricar con aceite motor, el conjunto de piezas
de contacto (colas de valvulas, balancines, levas y
apoyos de eje de levas).

- Después de montar las valvulas, golpear ligera-
mente cada copela de muelle para asentar las
chavetas.

- Untar el plano de junta del carter de eje de levas
con pasta de estanqueidad apropiada.

F DESMONTAJE Y MONTAJE DEL

CONJUNTO MOTOPROPULSOR

Nota: el conjunto motor-caja se saca por la parte
delantera del vehiculo. Para garantizar la memo-
rizacion de los diferentes calculadores, esperar
15 minutos después del corte del contacto para
desconectar la bateria.

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+ Vaciar el circuito de refrigeracion .

* Vaciar:

- la caja de velocidades.

- el motor.

+ Desmontar:

- el colector de entrada de aire (1) (fig. 49).

- la caja de aire con el caudalimetro (2).

- el manguito de aire de salida de intercambiador
(3).

+ Desconectar y separar:

- los conectores (4).

- el calculador motor.

- la unidad de servicios.

- el soporte (5).

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehi-
culo.

+ Desmontar:

- las ruedas delanteras.

- los guardabarros delanteros.

- la correa de arrastre de los accesorios.

- las transmisioenes.

- el filtro de particulas (6) (fig. 50).

- el travesano de refuerzo (7).

- los conductos de aire de sobrealimentacion (8) y
(9).

- la chapa (10).

- la parte delantera de la cuna (11).

- la bieleta de reaccion (12).

* Desengrapar las rétulas de mando de caja.

* Desmontar:

- el parachoques.

- los faros.

- los dos travesanos (13) (fig. 51).

- el radiador (14).

+ Desconectar:

- las conexiones del ventilador (15).

- el tubo de refrigeracion de la caja de fusibles/cal-
culador (16).

+ Desmontar el soporte de radiador.

* Desconectar y separar la cerradura de capé
7).

+ Separar y sujetar, sin desconectar las tuberias:

- el condensador de climatizacion.

- el compresor de climatizacion.

-los cables de masa sobre la caja de velocida-
des.

- el receptor de embrague.

+ Desconectar las tuberias de llegada y de sobrante
de combustible.

+ Colocar una grua de taller.

+ Desmontar:

- los tornillos del soporte motor izquierdo (18) (fig.
52).

- el soporte motor izquierdo (19).

- la bieleta de reaccion superior derecha (20).

- los tornillos (21).
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- la tuerca (22).

- el soporte motor derecho (23).

* Desmontar el conjunto motor-caja; para ello
seguir los pasos:

- bajar ligeramente el conjunto empujando el
grupo hacia la parte delantera del vehiculo.

Nota: hay riesgo de contacto con la cuna.

- pivotar el conjunto empujando hacia la parte
delantera.

- bajar el grupo evitando el contacto entre el com-
presor de climatizacion y el frontal delantero.

- extraer el conjunto por la parte delantera del vehi-
culo.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso del desmontaje, con

cuidado de respetar los puntos siguientes:

- sustituir sistematicamente las tuercas autofre-
nantes, las abrazaderas de escape y las juntas de
estanqueidad.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir los retenes de salida de caja de velocida-
des y untar con grasa los labios.

- efectuar el llenado y nivel de aceite de la caja de
velocidades-

- sustituir el filtro de aceite y proceder al llenado y
nivel de aceite del motor segn las preconizacio-
nes y las cantidades prescritas.

- proceder al llenado y a la purga del circuito de
refrigeracion .

- comprobar |a ausencia de pérdidas, la regularia-
dad del funcionamiento y el apagado de los testi-
gos de anomalias, con motor en marcha.

REACONDICIONAMIENTO DEL
MOTOR

DESARMADO

Nota: durante el desarmado, marcar el conjunto

de piezas, su sentido de montaje, y su empareja-
miento eventual para el posterior ensamblado.

(¥@3190LMA) IdH 0°C 73S31d HOLO
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PAR DE APRIETE DE LOS SOPORTES DEL CONJUNTO MOTOR-CAJA DE VELOCIDADES
A. Soporte caja de velocidades - B. Soporte motor derecho -
C. Soporte motor inferior - 1.6 daNm - 2. 4 daNm - 3. 4 daNm.
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+ Desmontar el motor de arranque y el alternador.

+ Desmontar = captador de régimen y de posicion
cigienal.

« Separar la caja de velocidades del motor.

+ Con un util de blogueo apropiado, inmovilizar el
volante motor.

+ Desmontar el mecanismo de embrague y el
volante motor.

+ Proceder al desmontaje de Iz culata.

+ Desmontar los soportes de accesorios.

+ Desmontar la bomba de agua con su junta.

« Desmontar el carter inferior, marcando la posicion
de los tornillos de fijacion.

* Recuperar el pinon de ciglienal con su chaveta.

+ Desmontar la bomba de aceite .

+ Desmontar el alojamiento de la varilla de aceite.

+ Desmontar y desarmar los conjuntos biela-pistan,
sin desemparejarlos.

+ Aflojar progresivamente las tapas de ciguenal y
desmontarlas, con cojinetes y separadores axia-
les, (n®1 lado volante motor). Recuperar el retén
del apoyo n°1.

+ Desmontar el cigtienal.

+ Recuperar los cojinetes del bloque motor.

+Si es necesario, desmontar los surtidores de
fondo de pistones.

Nota: limpiar el conjunto de piezas, los planos de
junta, las superficies de contacto, los tornillos con
restos de frenante para roscas, las tuberias de
lubricacion y de refrigeracion. En las piezas de
aluminio, utilizar un decapante quimico.

* Proceder al control de piezas y a su sustitucion en
funcion de su disponibilidad como recambio.

CONTROLES

+ Comprobar el juego pistén/bulén. En caso de
juego excesivo, sustituir los conjuntos piston-
bulon.

+ Comprobar el juego en el corte de los segmentos.
En caso de juego excesivo sustituir los 4 pistones.

+ Comprobar las bielas (perpendicularidad, torsion,
diametros interiores de la cabeza y del pie). En
caso de valores fuera de tolerancias en una sola
biela, sustituir el conjunto de bielas.

+ Comprobar el juego buldn/casquillo de pie de
biela. En caso de juego excesivo, sustituir los ejes
con los pistones, o las 4 bielas. Si el casquillo del
pie de biela se ha desmontado, alinear el taladro
de lubricacion con el de la biela.

+ La rectificacion del plano de junta superior del
blogue motor estd autorizada siempre que se
respeten las tolerancias prescritas.

+ En caso de rectificacion del plano de junta super-
ior de blogue motor, comprobar la altura de pisto-
nes, para determinar la junta de culata a montar.

+ Comprobar el desgaste de los cilindros (ovaliza-
cion, conicidad). Si el desgaste supera los valores
prescritos, sustituir el bloque motor.

+ Comprobar el juego radial de cada apoyo de
ciglienal y de cada biela, el salto del ciglenal, la
ovalizacion y la conicidad de los cuellos y de los
apoyos. En caso de desgaste excesivo, sustituir
los cojinetes o rectificar o sustituir el cigienal, en
funcion de las clases de cojinetes.

ENSAMBLADO

* Montar los surtidores de fondo de piston (1)
(fig. 53).

+ Montar en el bloque motor los cojinetes (2) ranu-
rados, segln la clase determinada para cada
apoyo.

+ Colocar a cada lado del apoyo n°2 (lado volante




motor), los separadores (3) axiales con la cara
ranurada lado ciguenal (fig. 54).

* Montar el cigiienal.

+ Comprobar el juego axial (fig. 55).

+* Montar un comparador en el extremo de cigtienal.

+ Mover axialmente el cigtienal y medir el juego.

+ Si estd fuera de tolerancia (ver "Caracteristicas”)
medir el espesor de los separadores y cambiarlos.
Si los separadores son correctas, comprobar el
cigiienal y el bloque motor.

+ Desmontar el ciglienal.

+ Efectuar el ensamblado de los pistones y bulones
(1) (fig. 56) respetando el sentido de montaje de
la biela con relacion al piston. Las marcas (A)
deben estar lado escape y corresponder a las de
las tapas de biela (fig. 57).

* Montar los segmentos aceitados en los pistones
comenzando por el segmento rascador (3) com-
presion (4) y finalmente el segmento de fuego (5)
colocando las marcas " TOP " hacia la cabeza del
piston. Separar lo cortes de los segmentos a 120°,
separandolos del buldn y el corte del segmento
rascador (fig. 58).

* Montar los cojinetes de la tapa de biela segin
la clase determinada para cada cuello. Deben
centrarse perfectamente sobre la biela (2) y la
tapa (3). Las muescas (B) deben estar alineadas
y encontrarse del lado contrario a las marcas
(A) (fig. 57).

+ Colocar los conjuntos biela-piston en el bloque
motor con un zuncho para segmentos (conjunto
n®1 lado volante motor) y orientar la flecha (A)
lado distribucion (fig. 59) (los huecos de vélvulas
lado escape).

+ Aceitar los cojinetes de los cuellos y de los
apoyos.

* Montar el cigiienal sobre el bloque motor.

+ Aplicar pasta de silicona en la superficie del apoyo
n°1en (A) (fig. 54).

+ Montar el atil (1) de centrado del apoyo (fig. 60).

* Montar las dos juntas a cada lado del apoyo
(fig. 61).

+ Montar la empunadura sobre el apoyo n° 1 (fig.
62).

+ Deslizar el apoyo en el dtil (1) con la empunadura,
manteniendo las 2 juntas.

Nota: las 2 juntas no deben sobresalir mas de 5
mm.

« Efectuar un pre-apriete del apoyo n°1.

+ Desmontar los Utiles

+ Montar las tapas de apoyo marcadas de (1) a (5),
lubricadas, y apretar los 5 apoyos al par en el
orden indicado (fig. 63).

+ Montar las tapas de bielas equipadas con cojine-
tes, centradas correctamente y lubricadas.

+ Apretarlas al par.

+ Asegurarse que el cigiienal gira libremente.

+ Montar los retenes de ciglienal.
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FIG.58

FIG.61
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* Montar:
-la bomba de aceite con el filtro de aspiracion de
aceite.

- la bomba de agua.

+ Aplicar pasta de estanqueidad en el carter de
aceite y apretarlo al par.

+ Montar el volante motor y apretarlo al par en el
orden indicado (fig. 64).

+ Efectuar el montaje de la culata y de los equipa-

mientos motor.

FIG.62

roscado (CHC 12x150) - 7. Casquillos de
centrado del carter de caja de velocidades -

8. Pasadores de centrado de la tapa de
cigiienal - 9. Tapa de cigtienal - 10. Junta de

- 13. Biela - 14. Anillos de freno - 15. Eje de

de compresion - 18. Segmento de fuego -

- 24. Pindn de arrastre de bomba de aceite -
25. Chavetas medialuna - 26. Ciglienal -

0o

BLOQUE MOTOR Y TREN ALTERNATIVO
1. Bloque motor - 2. Tapones - 3. Pasadores -
4. Punta - 5. Tapon roscado (15x150) - 6. Tapon

apoyo - 11. Tapa de biela 12. Cojinetes de biela

piston - 16. Segmento rascador - 17. Segmento

19. Piston - 20. Polea de ciglienal - 21. Pindn de
ciglienal - 22. Portarretén delantero - 23. Retén

27. Volante motor - 28. Retén - 29. Cojinetes de
ciglienal - 30. Separadores axiales de cigiienal.

(r@3190LAA) IAH 0°Z 135310 40

ESCAPE
1. Colector de escape - 2. Junta de colector -

3. Turbocompresor - 4. Filtro de particulas - 5. Tubo
intermedio - 6. Silentblocs - 7. Silencioso - 8. Pantallas
térmicas - 9. Catalizador - 10. Captador de presion diferencial
filtro de particulas.
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3. Embrague

Embrague monodisco en seco con mando hidraulico.
Mecanismo de diafragma, disco rigido y cojinete de bolas, montado sobre un

- Pares de apriete (e danm)

volante motor bimasa con funcion de amortiguador de vibraciones.

Mando hidraulico constituida por un cilindro de mando, un cilindro receptor y
un depasito de compensacion comunes al circuito de frenos.

+ Caja de velocidades sobre motor: 5,5.
+ Tornillo de volante motor: 4,8

+ Mecanismo de embrague sobre volante motor: 2,0.

DISCO -
Caracteristicas = Consumlb|es
Motor DV6 Motor DW10
Marca y tipo del mecanismo Valeo 225DNG5440 Luk 230P5100 LIQUIIE)O DE FR.ENO
X KE Capacidad: 1 litro.
Cajinate Skt s Preconizacion: liquido sintético especificacion DOT 4.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion del liquido con purga del circuito

cada 60000 km o cada 2 anos.

EMBRAGUE

A. Motor DW10 -

B. Motor DV6 -

1. Patin -

2. Pedal -

3. Muelle -

4. Deposito de compensacion
de liquido de freno -

5. Cilindro de mando de
embrague -

6. Receptor de embrague -

7. Tuberia -

8. Horquilla -

9. Rétula -

10. Tope -

11. Mecanismo -

12. Disco de embrague.

- Desmontaje y
montaje del disco
O mecanismo

DESMONTAJE

* Proceder al desmontaje de la caja de velocidades.

+Inmovilizar el volante motor con un Util de blo-
queo apropiado.

« Aflojar, progresivamente y por pasadas sucesivas,
los tornillos de fijacion del mecanismo y separarlo
recuperando el disco.

MONTAJE

Nota: el montaje del mecanismo precisa la herra-
mienta PSA 0213-0214.

+ Comprobar y desengrasar la superficie de friccion
del volante motor con tricloroetileno.

+ Comprobar el estado del volante motor, del disco
y del mecanismo asi como del conjunto cilindro
receptor-cojinete en el carter de embrague.

+ Sustituir las piezas defectuosas.

+ Apretar, progresivamente y por pasadas sucesi-
vas, los tornillos de fijacion del mecanismo.

+ Desmontar la guia de centrado y el dtil de inmovi-
lizacion del volante motor.
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* Aplicar una fina capa de Molykote BR2 Plus en la
guia de cojinete y sobre la horquilla.

+ Colocar el cojinete de embrague.

+ Proceder al montaje de la caja de velocidades.

- Mando hidraulico

de embrague

Nota: el desmontaje del cilindro de mando de
embrague obliga al desmontaje del servofreno.

Atencion: antes de intervenir sobre el circuito
hidraulico, prever la salida del liquido de freno,

an
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que es particularmente corrosivo protegiendo el
compartimento motor y taponar los orificios,
para evitar la introduccidn de impurezas en el
circuito. Marcar el nivel del liquido de freno en
el depdsito.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CILINDRO DE
MANDO DE EMBRAGUE
+* Desmontar:
- la tapa debajo del volante.
- la moqueta.
- el filtro de aire.
- la cubierta del motor.
+ Vaciar el circuito de embrague con el tornillo de
purga.
+* Desmontar:
- la varilla de empuje del mando de embrague (1)
(fig. 1).
- el eje (2) del mando de los frenos (fig. 2).
+ Desconectar:
- el tubo (3) del mando hidraulico (fig. 3).
- las tuberias de freno (4).
« Desmontar los tornillos de fijacion (5) del servof-
reno y desmontarlo (fig. 4).
+ Separar:
- la grapa (6) (fig. 5).
- el tubo (7).

Nota: no desmontarlos.

+ Girar el cilindro de mando de embrague (8) de un
cuarto de vuelta en el sentido horario.

Nota: no utilizar de util para el desblogueo.

+ Desmontar el cilindro de mando de embrague.
Al montar, proceder en el sentido inverso del des-
montaje y purgar el circuito de frenos y de embra-
gue .

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CILINDRO
RECEPTOR DE EMBRAGUE

+ Separar:

- la grapa (1) (fig. 6).

- el tubo (2).

Nota: no desmontarlos
+ Desmontar los tornillos (3) y el receptor (4).

Nota: no accionar el pedal de embrague con el
cilindro receptor desmontado.

Al montar, engrasar ligeramente la punta de la
rotula del cilindro receptor con grasa Esso Norva
275. Engrasar igualmente la punta de la varilla del
cilindro receptor con grasa Molykote BR2 Plus.
Proceder en el sentido inverso del desmontaje y
purgar el circuito de embrague.

-= Purga del mando
hidrauli

Nota: efectuar la purga siempre que se abra el cir-
cuito.

Importante: no utilizar aparatos de purga automa-
tica.

+ Si se ha abierto, purgar el circuito de frenos.
+ Llenar el circuito hidraulico con liquido homolo-
gado por el depdsito de compensacion superior.

+ Desmontar el tapon del tornillo de purga (5) del
receptor hidraulico en la caja de velocidades (fig. 6).

+ Conectar un tubo transparente al tornillo de purga
sumergido en un recipiente con liquido de frenos.

« Mantener el pedal de embrague pisado a fondo.

« Abrir el tornillo de purga (5) hasta que no haya
presion en el circuito.

+ Cerrar el tornillo de purga (5).

« Subir manualmente el pedal de embrague hasta
arriba.

* Repetir la operacion hasta que el liquido de freno

FIG.4
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salga sin aire.
+ Completar el nivel de liquido hasta alcanzar la
marca MAX en el depdsito superior.
» Desembragar y embragar rapidamente 40 veces
antes de arrancar el motor. C:
+ Comprobar que el inicio de arrastre del embrague ne
se produce con una distancia X superior o igual a VE
35 mm (fig. 7). C

o
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FIG.6

FIG.7
Cota X superior o igual a 35 mm.




4. Caja de velocidades BE4/5 (5 velocidades)

Caja de velocidades de cinco relaciones adelante sincronizadas y marcha atras
no sincronizada, formando un conjunto con el par reductor y dispuesta trans-
versalmente en el extremo del motor, lado izquierdo.

Caja de 2 ejes paralelos con 2 rodamientos de rodillos conicos para el eje pri-
mario, un rodamiento de rodillos cilindricos y un rodamiento de bolas para el
eje secundario, y un eje intermedio para la marcha atras.

Pifones de dentado helicoidal para las relaciones adelante y rectos para la mar-
cha atrés.

Diferencial con par reductor cilindrico y dentado helicoidal con 2 rodamientos
de rodillos conicos.

Mando externo de las velocidades con palanca en el suelo y 2 cables de mando,
uno de seleccion y otro de paso. Internamente, una palanca impide el paso de
5% a marcha atras.

Tipo: BE4/5L

Diametro de la caja de diferencial: 84 mm.

Par planetarios satélites: 10 x 14.

Nota: el eje secundario es indesmontable. El eje de recambio se entrega
montado y sdlo puede sustituirse el pinon de 52y el rodamiento de 52

CORRESPONDENCIA
407 berlina y SW (break) 1.6 HDi 16V (DV6TED4): caja BE4/5L marca 20 DM 65.

Nota: la marca y el nimero de fabricacion de la caja de velocidades estan gra-
bados encima del carter de pifioneria

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Caja 20 DM 65

- Pares de apriete (ndnm

+ Caja de velocidades sobre motor: 5,5.

« Carter trasero: 1,5.

« Carter de diferencial:

- tornillo M7: 1,5.

- tornillo M10: 5.

* Prolongacion de carter de diferencial: 1,5.

« Carter de pifoneria sobre carter de embrague: 1,5.

* Guia de tope de embrague: 1,5.

« Tuerca de eje primario: 7,5.

+ Tuerca de eje secundario: 6,5.

+ Tornillo de sujecion de rodamiento de eje secundario: 1,5.
+ Corona de diferencial (*): 7,25.

+ Contactor de marcha atras: 2,5.

+ Tapdn de ventilacion y llenado: 1,5.

+ Tapon de llenado/nivel de aceite (**): 2.

+ Tapon de vaciado: 3,5.

+ Soporte de mando de velocidades sobre caja: 1,5.

+ Eje de empujador de marcha atras: 4,5.

+ Motor de arranque: 3,5.

+ Soporte de caja de velocidades: ver "Pares de apriete soportes motor".

(*) tornillo a sustituir después cada desarmado.
(**) montado segun version.

- Consumibles
Desmultiplicacion
Combinacion Relacion total con par ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
des velocidades de caja reductor de Capacidad: 19 litro
0,2394 (17/71) Gt <D . o -
Preconizacion: aceite multigrado SAE 75W-80, especificacion Peugeot Citroén

R, 0,2895 (11/38) 0,0693 B71 2330.

2¢ Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado ni control de nivel. Controlar tni-
- hasta caja camente la estanqueidad de los carteres en cada vaciado de aceite motor.

n° 6509049....... 0,5349 (23/43) 0,1281

- desde caja Nota: segun version, la caja de velocidades no tiene tapdn de control de
g, 6500050...... 05357 (15/28) 0,1283 nivel. Si hay pérdidas importantes alrededor de la caja, es aconsejable
~ hasta caja vaciarla, y llenarla por el taladro de ventilacion, con la cantidad total preco-
n° 6662369....... 0,871 (27/31) 0,2085 nizada.

- desde caja

n° 6662370....... 0,8649 (32/37) 0,2071

s 1,2162 (45/37) 0,2912

B 1,5161 (47/31) 0,363

ML AR i 0,3 (12/31 x 31/40) 0,0718

- X
- Reglajes
EJE PRIMARIO
Juego axial: 0,05 a 0,15 mm.
Espesor de los separadores de reglaje disponibles: 0,7 a 1,95 mm. ///////////%/ /
7

DIFFERENTIEL

El reglaje de la precarga de los rodamientos depende del espesor (X) de el
resalte de la prolongacion del carter de diferencial (fig. 1):

- resalte de 10 mm: sin reglaje y sin separadores.

- resalte de 8,5 mm: precarga ajustable con arandela calibrada.

Espesor de las arandelas de reglaje disponibles: 0,35 a 1,05 mm.

Nota: con resalte de 8,5 mm, para ajustar la precarga, respetar los puntos ek

siguientes:

- colocar la arandela de reglaje y la prolongacion, sin junta torica. :

- apretar los tornillos de fijacion de la prolongacion, girando el diferencial, : 5
hasta notar una resistencia.

- desmontar la prolongacion y la arandela.

- con un mirafondos, medir la distancia (Y) entre el plano de junta del cérter
y la pista exterior del rodamiento (fig. 2).

- calcular el espesor de la arandela a montar: Y - 8,65 + 0,1 mm.

(sepeploojaA G) 6/¥39 S3AVAIDO0

FIG.1 FIG.2
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- Caja de velocidades
DESMONTAJE-MONTAJE

Nota: esta operacion es mas facil con un puente ele-
vador de 2 columnas. En este caso, se recomienda
sujetar con cinchas el vehiculo al puente elevador,
para evitar que se desequilibre al sacar la caja.

+ Desmontar las tapas del motor y la bateria.
+ Desconectar la bateria.

Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes
de los diferentes calculadores.

+ Desmontar:

- el conducto de toma de aire de la caja de filtro de
aire.

- la caja de fusibles del paso de rueda izquierdo,
con el calculador de gestion motor, la unidad de
servicios y el relé de precalentamiento.

- las fijaciones del receptor del mando de embra-
gue y separarlo después de haber desembridado
la tuberia, pero sin desconectarla (fig. 3).

+ Separar los cables de seleccion y de paso de las
velocidades, con una palanca apropiada (Util
Peugeot 0216-G1), después de haber marcado su
posicion.

+ Desconectar el contactor de luces de marcha atras
y el cable de masa y separar el cableado eléctrico
alrededor de la caja.

« Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desmontar:

-en cada paso de rueda delantera, la rueda y la
pantalla guardabarros.

- el carenado debajo del compartimento motor.

- la barra de refuerzo (1) de la cuna (fig. 4).

- el depdsito de depresion (2) detras del motor.

- el motor de arranque.

+ Separar la linea de escape (3), para no deteriorar

FIG.3

el flexible del tubo intermedio y separarlo.

* Proceder:

- al vaciado de la caja (fig. 8).

- el desmontaje de las transmisiones.

+ Desembridar las tuberias de asistencia de direc-
cion (4) del cuadro de refuerzo de la cuna (fig. 4).

+* Desmontar:

- el cuadro de refuerzo de la cuna (5).

- el soporte de los cables de mando de las veloci-
dades sobre la caja.

- el tirante antibasculamiento (fig. 5).

- los tornillos de fijacion inferior de la caja.

+ Soportar el motor por debajo.

+ Sostener la caja de velocidades con un ternal o un
gato hidraulico.

+ Desmontar:

- el soporte de la caja (fig. 6).

- los tornillos de fijacion superior de la caja.

FIG.4

FIG.5

- la caja de velocidades.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir sistematicamente las tuercas autofre-
nantes y respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir la abrazadera del flexible de escape (3)
(fig. 4).

- comprobar el estado del embrague y la ausencia
de pérdidas en los retenes del diferencial, el coji-
nete de embrague y el retén de cigtienal.

- limpiar el eje primario y la guia de cojinete.

- engrasar la guia de cojiente (1) y el eje primario
(2) (fig. 7).

Nota: proteger el interior del cérter de embrague y
retirar el exceso de grasa del extremo del eje prima-
rio (2), (fig. 7). Engrasar los extremos de la horquilla
de embrague (3).

- colocar el cojinete (4) sobre su guia y colocarlo en
la horquilla (5) (fig. 7).

- asegurarse de la presencia de los casquillos de
centrado de la caja en el motor y del centrado del
disco de embrague.

- encajar correctamente los cables de mando y de
seleccion de velocidades sobre su rétula y freno
de funda respectivos.

- comprobar el paso de todas las velocidades antes
del arranque del motor, si no, proceder al reglaje
del mando de las velocidades (ver operacion cor-
respondiente en capitulo "Caja de velocidades
ML6C").

- montar retenes nuevos de diferencial, con guias
apropiadas (utiles Peugeot 0317-U, lado
izquierdo, y 0317-T, lado derecho) y engrasar el
labio.

- efectuar el llenado y nivel de aceite de la caja de
velocidades, segun las preconizaciones y cantida-
des prescritas.

Nota: segun version, el llenado de la caja de velo-
cidades se efecttia por el tapon de llenado/nivel
(2), accesible por el paso de rueda izquierdo, o
bien por el taladro de ventilacion (3), accesible
después del desmontaje de los conductos de aire
de la caja de filtro de aire (fig. 8).
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FIG.6

- después de conectar la bateria y segtn el equipa-
miento del vehiculo, proceder a las reinicializa-
ciones necesarias (reloj, autoradio, elevalunas,
techo practicable.., ver capitulo "Equipo eléc-
trico").

- efectuar una prueba dinamica y comprobar el
paso de las marchas.

- Unidad de mando y
de seleccion de velo-
cidades y cables

DESMONTAJE Y MONTAJE

Remitirse a la operacion descrita en el capitulo
"Caja de velocidades ML6C (6 velocidades) ",
sabiendo que la caja de velocidades BE4/5L solo
tiene 2 cables de mando y no hay cable para la mar-
cha atras, al contrario que la caja ML6C.

FIG.8
Vaciado y llenado/nivel de la caja de velocidades
1. Tapon de vaciado -
2. Tapon de llenado/nivel -
3. Tapon de ventilacion.




FIG.7

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES &
1. Cérter de embrague - 2. Carter de pifioneria - ]
3. Carter trasero - 4. Tapon de llenado/nivel (¥) -

5. Carter de diferencial - 6. Tapon de vaciado - 7. Juntas de
estanqueidad - 8. Prolongacion - 9. Guia de tope -

10. Retén - 11. Fuelle - 12. Contactor de luces de marcha
atras - 13. Tapon protector - 14. Tapon de
ventilacién/llenado - 15. Cuello - 16. Punta - 17. Iman. - (*)
montaje segun version, en la ausencia de éste, el llenado se
efectta por el taladro de ventilacion.

MANDO DE LAS
VELOCIDADES
1. Pomo - 2. Palanca -

3. Cables de paso y de seleccion
- 4. Junta - 5. Tapa - 6. Soportes -
7. Palanca de seleccion -

8. Junta de estanqueidad -

9. Eje de paso - 10. Eje de
horquilla 1%/2%/3%/4% - 11. Eje de
horquilla 5% - 12. Horquilla de
13/22 - 13. Horquilla de 3%/4* -
14. Horquilla de 5 - 15. Horquilla
de MA - 16. Enclavamiento -
17. Muelle - 18. Eje de horquilla
de MA

¢
@z N VEa(// R 4 15
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18\@ 3 20
20 o3 \{:‘2‘\
22 e 19@

PINONERIA - DIFERENCIAL
1. Eje primario - 2. Eje secundario montado -
3. Arandelas de reglaje de precarga (*) - 4. Rodamientos de
rodillos conicos - 5. Eje de pindn intermedio de MA -
6. Pinon intermedio de MA - 7. Pinones conductores -
8. Desplazable de sincronizador de 3%/4* -
9. Cubos de sincronizadores - 10. Separadores -
11. Anillo de apoyo - 12. Desplazable de sincronizador de 5° -
13. Tuercas - 14. Pinones conducidos -
15. Retenes - 16. Corona - 17. Caja de diferencial -
18. Anillo de centrado - 19. Copelas de friccion -
20. Planetarios - 21. Copelas de apoyo - 22. Satélites -
23. Eje de satélites. (*) la del diferencial s6lo se monta en
una prolongacion del carter de diferencial con resalte de 8,5
mm (ver fig. 1).
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5. Caja de velocidades NIL6C (6 velocidades)

Caja de velocidades de seis relaciones adelante y marcha atras sincronizadas,
formando un conjunto con el par reductor y dispuesta transversalmente en el
extremo del motor, lado izquierdo.

Caja de 2 ejes paralelos con 2 rodamientos de rodillos conicos para el eje pri-
mario, un rodamiento de rodillos cilindricos y un rodamiento de bolas para el
eje secundario, y un eje intermedio con 2 pinones para la marcha atras.
Piflones con dentado helicoidal para las relaciones adelantero y la marcha atras.
Diferencial con par reductor cilindrico y dentado helicoidal con 2 rodamientos
de rodillos conicos.

Mando externo de las velocidades por palanca en el suelo con 3 cables de
mando, 2 para las relaciones adelante (uno de seleccion y otro de paso) y uno
para el bloqueo/deshloqueo de la marcha atras, a través del sincronizador 5%/6°.
Tipo: ML6C/L.

Diametro del diferencial: 86 mm.

CORRESPONDENCIA
407 berlina y SW (break) 2.0 HDi 16V (DW10BTED4): caja ML6C/L marca 20 MB 02.

Nota: la marca y el nimero de fabricacion de la caja de velocidades estan gra-
bados en la parte trasera de la caja sobre el carter de diferencial. Hay también
una etiqueta pegada en la carcasa trasera, visible desde el paso de rueda
izquierdo, separando la parte delantera de la pantalla guardabarros, con la
rueda desmontada.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION CAJA 20 MB 02

0,2967 (12/41)
0,561 (23/41)
0,8919 (33/37)
1,2571 (44/35)
1,5454 (51/33)
1,871 (58/31)
0,3188 (13/23 x 22/39)
0,2394 (17/71)

- Reglajes

EJE PRIMARIO
Juego axial: 0,06 a 0,15 mm.
Espesor de los separadores de reglaje disponibles de 0,8 a 1,4 mm de 0,05 en 0,05.

DIFERENCIAL
Juego axial de los planetarios: 0,1 mm max.

Espesor de los separadores de reglaje disponibles (mm): 1,45 - 1,52 - 1,59 - 1,66
-1,73-1,80-1,87 - 194,

- Pares de apriete (ndam)

+ Caja de velocidades sobre motor: 5,5.

+ Carcasa trasero (*): 2.

« Carter de diferencial:

- tornillo M8: 2.

- tornillo M10: 4.

« Carter de pinoneria sobre carter de embrague: 2.

+ Guia de cojinete de embrague: 1,25.

+ Tornillo de eje primario: 8.

+ Tornillo de eje secundario: 13.

+ Tornillo anillo de freno para rodamiento de eje secundario: 2,5.

+ Placa de freno de rodamiento de diferencial: 2.

+ Corona de diferencial: 8.

+ Contactor de marcha atras: 2,5.

+ Tapon de bolas: 1,5.

+ Tapon de vaciado: 3,5.

+ Soporte de mando interno de velocidades sobre caja: 2,2.

* Eje de paso interno: 2.

* Motor de arranque: 3,5.

+ Soporte de caja de velocidades: ver "Pares de apriete soportes motor".
(*) es aconsejable sustituir la carcasa trasera después de desmontarla.

- Consumibles

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 2,6 litros.

Preconizacion: aceite multigrado SAE 75W-80, especificacion Peugeot Citroén
B71 2330.

Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado ni control preconizados. Control de
la estanqueidad en cada vaciado de aceite motor.

Nota: la caja de velocidades no tiene tapon de control de nivel. Si hay pérdi-
das importantes alrededor de la caja, es aconsejable vaciarla, y llenarla por
el taladro de ventilacion (fig. 9), con la cantidad total preconizada

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES
1. Carter de embrague y de diferencial - 2. Carter de pinoneria -
3. Carcasa trasera - 4. Guia de cojienete - 5. Fuelle -

6. Casquillos de eje de horquilla - 7. Iméan - 8. Tapon de vaciado
- 9. Junta de estanqueidad - 10. Deflector - 11. Goulottes -
12. Casquillo con bolas - 13. Contactor de luces de marcha atras
- 14. Tapon de ventilacion/llenado - 15. Tapon.
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- Caja de velocidades
DESMONTAJE Y MONTAJE

Nota: esta operacion es mas facil con un puente ele-
vador de 2 columnas. En este caso, se recomienda
sujetar con cinchas el vehiculo al puente elevador,
para evitar que se desequilibre al sacar la caja.

+ Desmontar las tapas del motor y la bateria.
+ Desconectar |a bateria.

Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes
de los diferentes calculadores.

Desmontar:

- la caja del filtro de aire con su conducto de toma
de aire y el caudalimetro.

-la caja de fusibles del paso de rueda izquierdo,
con el calculador de gestion motor, la unidad de
servicios y el relé de precalentamiento.

- las fijaciones del motor de arranque y suspen-
derlo del motor, sin desconectarlo.

- las fijaciones del receptor del mando de embra-
gue y separarlo sin desconectar la tuberia.

+ Separar los cables de seleccion y de paso de velocida-
des (1) (fig. 1), con una palanca apropiada (il Peugeot
0216-G1), después de haber marcado su posicion.

Nota: desengrapar los frenos de funda (2) de los
cables hundiendo las grapas (3) con un destor-
nillador plano y separar los frenos de funda
tirando hacia arriba (fig. 1).

+ Desmontar el soporte (4) de los cables de mando
de las velocidades sobre la caja.

» Desconectar el contactor de luces de marcha atras
y el cable de masa y separar el cableado eléctrico
alrededor de la caja.

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desmontar:

-en cada paso de rueda delantera, la rueda y la

pantalla guardabarros.

- el carenado debajo del compartimento motor.

- la barra de refuerzo (5) de la cuna (fig. 2).

- el refuerzo (6) debajo de la caja de velocidades.

« Separar la linea de escape, para no deteriorar el
flexible del tubo delantero.

» Desconectar y desmontar los conductos de aire (7)
debajo de la caja con la caja dosificadora (8).

+ Proceder:

- al vaciado de la caja (fig. 3).

- al desmontaje de las transmisiones.

+ Por el paso de rueda izquierdo, desmontar el tor-
nillo de fijacion del cable de marcha atras y sepa-
rarlo (fig. 4).

FIG.3
Situacion del tapon de vaciado
de la caja de velocidades.

« Desembridar las tuberias de asistencia de direc-
cion del cuadro de refuerzo de la cuna.

+ Desmontar:

- el cuadro de refuerzo de la cuna (9) (fig. 5).

- el tirante antibasculamiento (10).

- los tornillos de fijacion inferior de la caja.

» Sostener por debajo el motor.

+ Sostener la caja de velocidades con un ternal o un
gato hidraulico.

+ Desmontar:

- el soporte de la caja (fig. 6).

- los tornillos de fijacion superior de la caja.

- la caja de velocidades por debajo.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir sistematicamente las tuercas autofre-
nantes y respetar los pares de apriete prescri-
tos.

- sustituir la junta torica del cable de marcha atras
y la abrazadera del flexible de escape.

- comprobar el estado del embrague y la ausencia
de pérdidas en caja y motor.

- limpiar el eje primario y la guia de cojinete.

- engrasar la guia de cojiente y el eje primario.

Nota: proteger el interior del carter de embrague y
retirar el exceso de grasa del extremo del eje pri-
mario. Engrasar los extremos de la horquilla de
embrague.

- colocar el cojinete sobre su guia y colocarlo en la
horquilla.

- asegurarse de la presencia de los casquillos de
centrado de la caja en el motor y del centrado del
disco de embrague.

- encajar correctamente los cables de mando y de
seleccion de velocidades sobre su rétula y freno
de funda respectivos.

- comprobar el paso de todas las velocidades antes
de arranacar el motor, si no, proceder al reglaje
del mando de las velocidades .
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FIG.4

FIG.6

- montar retenes nuevos de diferencial, con guias
apropiadas (utiles Peugeot 0332-A, lado
izquierdo, y 0332-B, lado derecho) y engrasar el
labio.

Nota: para el sustitucion del retén izquierdo, es
necesario desmontar la placa de apoyo del roda-
miento de diferencial (fig. 8).

- efectuar el llenado y nivel de aceite de la caja de
velocidades, seguin preconizaciones y cantidades
prescritas.

Nota: el llenado de la caja de velocidades se efec-
tua por el taladro de ventilacion (fig. 9).

- después de conectar la bateria y segun el equipa-
miento del vehiculo, proceder a las reinicializa-
ciones necesarias (reloj, autoradio, elevalunas,
techo practicable.., ver capitulo “Equipo eléc-
trico”).

- efectuar una prueba dindmica y comprobar el
paso de las marchas.
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-= Unidad de mando
y de seleccion de
las velocidades y

cables

DESMONTAJE Y MONTAJE

Nota: el desmontaje de la caja implica el reglaje
de los cables de paso y de seleccion, con un dtil
especifico (util Peugeot 0216-M).

* Por el paso de rueda izquierdo, desmontar el
tornillo de fijacion (1) del cable de marcha atras y
separarlo (fig. 10).

* En el compartimento motor:

- desmontar la caja de filtro aire.

- separar los cables de seleccion y de paso de velo-
cidades (2), con una palanca apropiada (dtil
Peugeot 0216-G1).

- desmontar el soporte de los cables de mando de
velocidades (3) sobre la caja.

* Debajo del vehiculo, desmontar:

- la linea de escape.

- la pantalla térmica debajo de la unidad de mando
de velocidades.

FIG.8

FIG.9
Situacion del tapdn de ventilacion
de la caja de velocidades.

+ En el habitaculo, desmontar:

- la consola de suelo.

- el carenado de la unidad de mando.

- los tornillos de fijacion de la unidad de mando (4).

+ Separar la unidad de mando con sus cables por
debajo del vehiculo.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- colocar correctamente la linea de escape y la pan-
talla térmica debajo de la carroceria.

- sustituir la junta torica del cable de marcha atras.

- proceder al reglaje del mando de velocidades.

- Reglaje del mando
de las velocidades

Nota: el reglaje del mando de velocidades precisa
el empleo de una plantilla apropiada (util
Peugeot 0216-M).

+ En el compartimento motor:

- desmontar la caja de filtro aire.

- separar los cables de seleccion y de paso de las
velocidades (2), con una palanca apropiada (util
Peugeot 0216-G1) (fig. 10).

+ En el habitaculo:

- desmontar la consola de suelo .

- desmontar el conducto de aire alrededor de la

FIG.10

palanca de velocidades.

-colocar la palanca de velocidades en punto
muerto.

- introducir el atil de reglaje en el lado izquierdo de
la caja (util Peugeot 0216-M) y girarlo un cuarto
de vuelta (fig. 11).

- apoyar la palanca contra el dtil.

+ En el compartimento motor, en cada cable:

- desbloquear el mecanismo de reglaje tirando de
su extremidad en (A) y apretando el empujador
en (B) (fig. 12).

- encajar el cable sobre su rétula manteniendo el
empujador (B) hundido.

- aflojar el empujador (B).

Nota: encajar correctamente los cables en su
rétula y freno de funda respectivos y asegurarse
de su bloqueo.

- comprobar el paso de todas las velocidades antes
del arranque del motor.

+ Proceder al montaje de la caja de filtro de aire y de
la consola de suelo.

DIFERENCIAL
1. Placa de apoyo de rodamiento -
2. Retenes - 3. Rodamientos de
diferencial - 4. Corona de diferencial -
5. Caja de diferencial - 6. Copelas de
friccion - 7. Ejes - 8. Satélites -
9. Planetarios.
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PINONERIA
1. Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Guia de cojinete - 4. Rodamientos de rodillos
conicos - 5. Pinones conductores - 6. Casquillos de sincronizador de 5%/6° -

7. Desplazable de sincronizador de 5%/6° - 8. Muelles - 9. Arandelas - 10. Dedo de
blogueo - 11. Cubo sincronizador de 5%/6° - 12. Separador de reglaje - 13. Tornillo
de eje primario - 14. Tope de agujas - 15. Pindn de reenvio de MA - 16.
Rodamientos de agujas - 17. Desplazable de MA - 18. Anillo sincronizador de MA -
19. Pindn intermedio de MA - 20. Eje de MA - 21. Pinones menés - 22. Anillos de
freno -

23. Anillo sincronizador de 1%/22 - 24. Desplazable sincronizador de 1%/22 - 25. Cubo
sincronizador de 1%/22 - 26. Anillo sincronizador de 3%42 - 27. Desplazable
sincronizador 3%42 - 28. Cubo sincronizador de 3%/42 - 29. Rodamiento de bolas -
30. Placa de freno - 31. Tornillo de eje secundario.

(sepep1oojeA 9) D91 S3AVA

MANDO DE VELOCIDADES

1. Pomo - 2. Palanca - 3. Cables de paso/seleccion adelante y MA -

4, Junta - 5. Tapas - 6. Soporte - 7. Mando de velocidad - 8. Eje -

9. Soporte de mando - 10. Tope - 11. Eje empujador - 12. Guia de

17 horquilla - 13. Inversor de MA - 14. Horquilla de 1%/2% - 15. Horquilla de
3/4%-16. Horquilla de MA - 17. Horquilla de 5%6%.
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6. Transmisiones

s
La trangmisién giel movimient.o alas ruedgs ld.elanteras estd asegurada por dos ejes — Pares de apriete (en daNm)
de longitud desigual con una junta homocinética en cada uno de sus extremos. S
La transmision derecha estéa provista de un apoyo intermedio fijado al bloque motor p
y montado sobre un rodamiento de bolas. + Tuerca de transmision: 34,5.
Las transmisiones son diferentes entre las versiones dotadas con una caja de veloci- | * Tuerca de apoyo de transmision: 2. A
dades BE4 y las versiones con caja ML6C. Estan referenciadas de manera diferente | + Tornillo de rueda: 9. N
entre las motorizaciones DV6 y DW10.
A
A
_I[ans_misién + Montar un retén nuevo en el diferencial. En el lado r
izquierdo, es necesario desmontar el apoyo de
DESMONTAJE rodamiento (6) (fig. 3). E
+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo. Nota: untar con grasa los labios. E
+ Desmontar el carenado debajo del compartimento U
motor. + Encajar la transmision en el apoyo del lado dere- L
* Proceder al vaciado de |a caja velocidades. cho o en el diferencial.
+ Desmontar: * Encajar la transmision en el cubo. (
- la rueda del lado correspondiente. (
- el pasador y la chapa de freno de la transmision. Nota: la transmision debe entrar libremente en el E
+ Con un atil apropiado, inmovilizar el cubo y des- cubo hasta que salga la rosca suficiente para ator-
montar la tuerca de transmision. nillar la tuerca.
K
Atencion: no aflojar la tuerca de transmision FIG.1 + Acoplar:
inmovilizando el cubo con el freno. - el conjunto eje amortiguador/bieleta de barra T
estabilizadora y apretar su tuerca al par prescrito. i
+ Para la transmision derecha solamente: T - el eje inferior de suspension y apretar su tuerca al
- aflojar los tornillos (1) (fig. 1). par prescrito. /
- bascular la placa (2). « Efectuar el llenado y nivel de aceite preconizado £
+ Para ambas transmisiones: de la caja de velocidades.
- separar las bieletas de direccion (3) (fig. 2). + Montar: I
- desmontar: - el carenado debajo del compartimento motor. I
+El conjunto eje de amortiguador/bieleta (4) de - la rueda y bajar el vehiculo al suelo.
barra estabilizadora. r\ 1
+ El eje inferior de suspension (5). P [
T
MONTAJE [
Nota: las transmisiones nuevas tienen protectores (
de fuelles. Sacarlos lo mas tarde posible para evi- (
tar cortes en los fuellles. E

FIG.3

TRANSMISION

1. Transmision derecha -
2. Transmision izquierda -
3. Anillo de freno -

4. Tuerca de transmision -
5. Freno de tuerca -

6. Rodamiento -

7. Anillo -

8. Fuelles -

9. Abrazaderas -

10. Anillos de freno.
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7. Suspensiones y ejes

- Suspension delantera

Suspension de ruedas independientes tipo doble tridngulo con mangueta en dos
partes. Conjunto muelle y amortiguador formando el elemento de suspension.

MUELLES
Muelles helicoidales.

AMORTIGUADORES
Amortiguadores hidraulicos no desmontables, fijados a las manguetas por un
perno, sirviendo de soporte a los muelles.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra cilindrica fijada a la cuna con apoyos elasticos y unida a la mangueta por
una bieleta.

Diametro: 24 mm.

CUBOS DELANTEROS

Cubo montado sobre un rodamiento estanco.
El rodamiento estd montado apretado en la mangueta y en el cubo.

- Suspension trasera

Tren trasero multibrazo, muelles helicoidales y amortiguadores hidraulicos
incorporados.

AMORTIGUADORES
Amortiguadores hidraulicos no desmontables, sirviendo de soporte a los muelles.

MUELLES
Muelles helicoidales.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra cilindrica hueca fijada al tren trasero con apoyos elasticos y unida a la
mangueta por una bieleta.

Didmetro: 19 mm

CUBOS TRASEROS
Cubo montado sobre un rodamiento estanco.
El rodamiento estd montado apretado en la mangueta y el cubo.

- Pares de apriete enoanm

SUSPENSION DELANTERA

+ Fijacion soporte delantero de cuna posterior: 8,0.

+ Union entre parte delantera y trasera de cuna anterior: 5,5.

« Fijacion bieleta delantera: 6,5.

+ Fijacion bieleta delantera sobre carroceria: 5.

+ Fijacion apoyo delantero triangulo inferior sobre parte trasera de cuna: 12,3.

+ Travesano de refuerzo sobre cuna: 12,5.

+ Cremallera sobre cuna: 14.

+ Parte trasera de cuna sobre carroceria: 14.

+ Parte delantera de cuna sobre carroceria: 10.

+ Fijacion apoyo barra estabilizadora sobre parte trasera de cuna: 4,5.

+ Fijacion apoyo delantero triangulo inferior sobre parte trasera de cuna (M12 x
175): 6,5.

+ Fijacion apoyo delantero triangulo inferior sobre parte trasera de cuna (M14 x
200): 11.

+ Fijacion trasera de cuna sobre carroceria: 10.

+ Soporte de copela sobre carroceria: 3.

+ Brazo superior delantero sobre soporte de mangueta: 8,5.

+ Fijacion superior de amortiguador: 1,5.

+ Brazo superior delantero sobre soporte de copela: 4,5.

+ Bieleta de barra estabilizadora sobre soporte de mangueta: 20,5.

+ Bieleta de barra estabilizadora sobre barra estabilizadora: 8,5.

+ Rotula de mangueta sobre soporte de mangueta (M10 x 150): 6,5.

+ Rétula de mangueta sobre soporte de mangueta (M14 x 150): 17.

+ Triangulo delantero sobre soporte de mangueta: 7,5.

+ Rotula de direccion sobre mangueta: 3,5.

+ Rotula de mangueta sobre mangueta: 6.

+ Rétula superior de mangueta sobre soporte de mangueta: 15.

+ Rétula superior sobre mangueta: 6.

+ Tuerca de transmision: 34,5

+ Fijacion captador velocidad de rueda (ABS): 1.

+ Soporte pinza de freno sobre mangueta: 3. 3

+ Disco de freno sobre cubo: 1. '

+ Tornillo de rueda: 9.

SUSPENSION TRASERA

+ Brazo de suspension inferior sobre mangueta: 7.

+ Fijacion apoyo de barra estabilizadora sobre larguero: 7.
« Travesano trasero sobre carroceria: 9,5.

« Fijacion brazo de suspension inferior sobre travesano: 7.
+ Tridngulo superior sobre travesano: 7.

+ Brazo de suspension sobre mangueta trasera: 7.

+ Bieleta sobre mangueta: 7.

+ Brazo de suspension sobre carroceria: 9,5.

+ Bieleta sobre travesano: 7.

+ Fijacion inferior de amortiguador: 7.

« Fijacion superior de amortiguador: 7.

+ Fijacion semiapoyos de barra estabilizadora: 1,8.

« Triangulo sobre mangueta: 7.

+ Bieleta de barra estabilizadora: 4.

+ Soporte brida sobre carroceria: 11.

+ Brida a soporte: 3.

+ Fijacion disco: 1.

+ Rétula de mangueta sobre portamangueta: 7.

+ Tuerca de cubo: 25.

SArI A

SUSPENSION DELANTERA - TREN DELANTERO

1. Copela - 2. Fuelle de proteccion - 3. Tope - 4. Muelle - 5. Soporte de copela -
6. Apoyo - 7. Soporte de mangueta - 8. Mangueta - 9. Rétula de mangueta -

10. Tridngulo inferior - 11. Cuna - 12. Travesano de refuerzo - 13. Amortiguador -
14. Barra estabilizadora - 15. Bieleta de barra estabilizadora - 16. Apoyos -

17. Anillo de freno - 18. Rodamiento de cubo - 19. Cubo -

20. Tuerca de transmision y su pista freno.
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- Suspension delantera
ELEMENTO DE SUSPENSION

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

+ Desmontar:

- el anillo de freno.

- el freno de tuerca.

» Con un Util apropiado (PSA 0606-AY), inmovilizar
el cubo y desmontar la tuerca de transmision.

Atencion: no aflojar la tuerca de transmision
inmovilizando el cubo con el freno.

* Desmontar:

- la bieleta de barra estabilizadora (1) (fig. 1).

- la tuerca (2) de rotula de direccion.

- el tornillo de fijacion (3) del triangulo inferior.

- los brazos de limpiaparabrisas.

- la rejilla de salpicadero.

- el tornillo (1) y las 2 tuercas (2) de la tapa de
amortiguador (fig. 2).

- la tapa de amortiguador.

- las tuercas de fijacion superior (1) (fig. 3) del ele-
mento de suspension.

- el elemento de suspension

Al montar, proceder en el orden inverso de las

operaciones de desmontaje.

Nota: sustituir sistematicamente las tuercas auto-
frenantes y respetar los pares de apriete prescritos.

- colocar las fijaciones (2) y (3) (fig. 1) sin apretarlas.

-colocar el vehiculo a la altura prescrita para
apriete de fijaciones (ver capitulo "Alineacion de
ejes").

- apretar al par prescrito las fijaciones del elemento
de suspension.

DESARMADO Y ENSAMBLADO

+ Desmontar el elemento portador.

* Fijar el elemento en un tornillo de banco con morda-
zas blandas para no deformar el cuerpo de amorti-
guador durante el apriete.

+ Colocar un compresor de muelle provisto de garras
adecuadas sobre el elemento de suspension.

FIG.2

+ Comprimir el muelle hasta quitar la presion que
ejerce sobre sus copelas.

Nota: no deteriorar el revestimiento del muelle.

+» Desmontar:
- la tuerca (1) (fig. 4), bloqueando la rotacion de la
varilla de amortiguador con una llave fija de 6.

- la copela (2).

+ Descomprimir y separar el muelle (3).

+ Desmontar:

- el tope (4).

- el fuelle de proteccion (5).

- sacar del tornillo de banco el amortiguador (6).
Al montar, proceder en el orden inverso de las
operaciones de desmontaje.

- sustituir la tuerca (1) y apretarla a 3 daNm.

- impedir la rotacion de la varilla de amortiguador

con una llave fija de 6.

- respetar el orden de montaje de las piezas.

-asegurarse de la correcta posicion del muelle

sobre sus copelas.

- montar el elemento portador.

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+* Desmontar:

- las dos ruedas delanteras.

- la cuna.

- los cuatro tornillos de fijacion (1) (fig. 5) de los
dos apoyos de la barra estabilizadora.

FIG.1

— RTA n°147 —

FIG.3

- las dos bridas de apoyos.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- comprobar el estado de los apoyos elasticos (1)
(fig. 6) y colocarlos alineando los rebajes interio-
res (B) con los de la barra (A).

TRIANGULO

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

* Desmontar:

- las ruedas.

- los dos tornillos (5) (fig. 1).

- el tornillo (4).

- el tornillo (3).

+ Desencajar el triangulo del soporte de mangueta.

+ Desmontar el triangulo.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir sistematicamente las tuercas autofrenantes.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren delantero.

MIANGUETA

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

+ Desmontar:

- el freno de la tuerca de transmision.

- la chapa de freno.

+ Con un Util apropiado (PSA 0606-AY), inmovilizar
el cubo, y desmontar la tuerca de transmision.

Atencion: no aflojar la tuerca de transmision
inmovilizando el cubo con el freno.

+ Desmontar:

- las fijaciones del soporte del latiguillo de freno.

- el captador de velocidad de rueda.

- las fijaciones de los cables del captador de rueda.
- la tuerca (2) (fig. 1) de rétula de direccion.

- la pinza y el disco de freno.

FIG.4




- la bieleta de barra estabilizadora.
+ Tirar de la mangueta y su soporte para desmontar
los tres tornillos (1) (fig. 7).

Atencion: no desencajar la transmision.

+ Desmontar la tuerca (2) (fig. 8) de rotula superior
de mangueta.

+ Desmontar la mangueta.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir sistematicamente las tuercas autofrenantes.

- sustituir los tornillos de fijacion de pinza por tor-
nillos nuevos.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren delantero.

Cuna

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo
con las ruedas colgando.

+ Desmontar:

- los carenados de proteccion debajo del motor.

- la parte delantera de los guardabarros.

- el parachoques delantero.

- las fijaciones de las tuberias de aceite de direc-
cion asistida.

- la fijacion (2) (fig. 9) de la bieleta delantera.

- los tornillos (1) de fijacion de la parte delantera de
la cuna anterior.

- la parte delantera de la cuna (por debajo).

- el tirante antibasculamiento.

- las dos fijaciones de cremallera (3) (fig. 10).

- la fijacion inferior de la barra estabilizadora (4).

- la fijacion (5) de triangulo.

+ Soportar la cuna con un gato hidraulico.

+ Desmontar:

- las fijaciones (6), (7) y (8) (fig. 11) de la cuna.

- la cuna.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir sisteméticamente las tuercas autofre-
nantes.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de

la alineacion del tren delantero.

- Suspension trasera

ELEMENTO PORTADOR

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo.

+ Desmontar la fijacion superior del amortiguador
izquierdo (fig. 12).

* Para el lado derecho:

+ Levantar el suelo de maletero

+ Desmontar la fijacion superior del amortiguador
derecho (fig. 13).

* En ambos lados:

* Desmontar:

- la tapa de amortiguador (1) (fig. 14).

- la fijacion inferior (2).

- el elemento portador

Al montar, proceder en el orden inverso de las

operaciones de desmontaje.

Nota: sustituir sistematicamente las tuercas auto-
frenantes y respetar los pares de apriete prescritos.

- colocar las fijaciones del elemento portador sin
apretarlas.

- colocar el vehiculo a la altura preconizada para el
apriete de fijaciones.

- apretar al par prescrito las fijaciones del elemento
de suspension.

DESARMADO Y ENSAMBLADO

+ Desmontar el elemento portador .

+ Fijar el elemento portador en un tornillo de banco con
mordazas blandas para no deformar el cuerpo de
amortiguador durante el apriete.

* Colocar un compresor de muelle provisto de garras
adecuadas sobre el elemento de suspension.

+ Comprimir el muelle hasta descargar la presion que
ejerce sobre sus copelas.

Nota: no deteriorar el revestimiento del muelle.

+ Desmontar:

- la rotula (1) (fig. 15), blogueando la rotacion de la
varilla de amortiguador con una llave fija de 12.

- la arandela (2).

+ Descomprimir y separar el muelle (3).
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FIG.14

+ Desmontar:

- el tope (4).

- el fuelle de proteccion (5).

- sacar del tornillo de banco el amortiguador (6).

Al montar, proceder en el orden inverso de las opera-

ciones de desmontaje.

- apretar la rétula (1) a 6 daNm

- impedir la rotacion de la varilla de amortiguador con
una llave fija de 12.

- respetar el orden de montaje de las piezas.

- asegurarse de la posicion correcta del muelle sobre
sus copelas.

- montar el elemento portador.

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo.
+ Desmontar en ambos lados:

- las ruedas traseras.

FIG.15

- la fijacion (1) (fig. 16) de bieleta de barra estabiliza-
dora.

- la fijacion (2) de barra estabilizadora.

- las fijaciones (3) del semiapoyo de barra estabili-
zadora.

- la barra estabilizadora.

Al montar, respetar los punto siguientes:

+ Comprobar el estado de los apoyos.

* Respetar los pares de apriete.

+ Lubricar los apoyos con grasa Molykote.

PORTAMANGUETA

DESMONTAJE Y MONTAJE

« Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.

« Desmontar el captador de velocidad de rueda ABS
(1) (fig. 17).

+ Separar el cable de freno de mano (2).

+ Desmontar:

- las fijaciones (3) de la pinza de freno.

- la pinza de freno.

- el disco de freno.

- el protector de disco.

- la fijacion (4) superior de la bieleta de barra esta-
bilizadora.

- la fijacion (5) del brazo de suspension inferior.

- la fijacion (6) del amortiguador trasero.

- la fijacion (7) de la bieleta de reglaje.

- la fijacion (8) del brazo de suspension.

- la fijacion (9) del triangulo superior.

- el portamangueta.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- colocar las fijaciones del elemento portador sin
apretarlas.

- colocar el vehiculo a la altura preconizada para el
apriete de fijaciones.

- respetar los pares de apriete.

- proceder al control de la geometria del tren tra-
sero.

CONJUNTO RODAMIENTO-CUBO
DESMONTAJE
Atencion: las piezas del conjunto rodamiento-

cubo son inseparables. Es necesario sustituir el
conjunto completo.

+ Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo y
desmontar la rueda del lado correspondiente.
+ Desmontar:

FIG.16
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- las pastillas de freno.

- el disco de freno.

- el tapa-tuerca de cubo.

+ Con un til apropiado (PSA 0606-AY), inmovilizar
el cubo, y desmontar la tuerca de transmision.

+ Colocar un extractor (A) (fig. 18) de tipo Facom
U20B.

+ Desmontar el conjunto rodamiento-cubo (1).

+ Colocar un extractor (B) (fig. 19) de tipo Facom
U35P.

+ Desmontar la pista de rodamiento (2).

MONTAJE

« Limpiar la mangueta antes del montaje.

+ Atornillar un tubo guia (c) (fig. 20) de tipo PSA
0617-e sobre la mangueta.

+ Colocar un conjunto rodamiento-cubo (3) nuevo.
+ Roscar el casquillo (D) de tipo PSA 0617-D hasta
que el conjunto rodamiento-cubo (3) haga tope.

+ Desmontar el utillaje.

+ Montar:

- una tuerca de cubo nueva, apretarla al par.
- un tapa-tuerca nuevo.

- el disco de freno.

- la pinza de freno.

- la rueda.
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FIG.19

FIG.20

TREN TRASERO

DESMONTAJE Y MONTAJE

Nota: esta operacion es mas fécil con un puente
elevador de 2 columnas. En este caso, se reco-
mienda sujetar con cinchas el vehiculo al puente
elevador, para evitar que se desequilibre al
sacar el tren trasero. Para el montaje del tren
trasero se precisa un (til especifico de centrado
(PSA 0546-G).

+ Levantar y apoyar la parte trasera del vehiculo y

desmontar las dos ruedas.

+ Desmontar:

- el tubo intermedio y el silencioso de escape.

- el cable de freno de mano (1) (fig. 21).

- las fijaciones (2) de la pinza de freno.

- el captador de velocidad de rueda ABS (3).

+ Desengrapar los cableados eléctricos y las lati-
guillos de freno.

+ Colocar un gato hidraulico debajo del tren trasero.

+ Desmontar:

- la fijacion (4) (fig. 22) del brazo de suspension.

- la fijacion (5) del apoyo de barra estabilizadora.

- las fijaciones (6) del tren trasero.

+ Bajar el tren trasero con cuidado de:

- no desequilibrarlo
- no deteriorar las tuberias hidraulicas y los cablea-
dos eléctricos.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- utilizar la herramienta de centrado PSA 0546-G
(A) (fig. 23) para colocar el tren trasero sobre el
chasis.

- colocar las fijaciones del tren sin apretarlas.

- colocar el vehiculo a la altura preconizada para el
apriete de fijaciones.

- apretar las fijaciones a los pares prescritos.

SUSPENSION TRASERA - TREN TRASERO
A. Suspension normal - B. Suspension reforzada (break) -

1. Amortiguador - 2. Rétula - 3. Tapa - 4. Fuelle de proteccién - 5. Muelle -
6. Tope - 7. Tridngulo superior - 8. Brazo de suspension inferior - 9. Bieleta -
10. Brazo de suspension - 11. Portamangueta - 12. Corona - 13. Conjunto
rodamiento-cubo - 14. Tuerca de cubo - 15. Tapa - 16. Apoyos - 17. Tope.
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8. Alineacion de ejes

Nota: antes de comprobar y ajustar la alineacion, es necesario poner el vehi-
culo a la altura de referencia. Para efectuar el apriete definitivo de los ele-
mentos de suspension, es preferible poner el vehiculo a la altura preconizada
para el apriete de fijaciones.

VERIFICACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al control o reglaje de los angulos de los trenes, es necesa-
rio examinar los puntos siguientes:

- neumaticos: conformidad, presiones y estado.

- ruedas: salto, alineamiento visual.

- articulaciones: estado, apriete.

- rotulas de direccion: estado, apriete.

- suspensiones: estado de los amortiguadores, altura de carroceria.

- cubos: juego de los rodamientos.

Si hay anomalias, remediarlas antes de seguir los trabajos de ajuste.

ALTURAS DE REFERENCIA (H1, H2) Y DE APRIETE (H1S, H2S) DEL VEHICULO
H1, H1S: distancia comprendida entre el nervio de la talonera delantera y el suelo (fig. 1).
H2, H2S: distancia comprendida entre el nervio de la talonera trasera y el suelo (fig. 2).

+ Contratuerca de reglaje del paralelismo delantero: 5. 3.
+ Tornillo de bloqueo del paralelismo trasero: 1. * Tornillo de rueda: 9.

FIG.1

AJUSTE DE ALTURAS DE REFEREN-
CIA Y APRIETE

Nota: es necesario un segundo juego de cinchas
(4) y de anillas (2) para comprimir el eje trasero. | f

EN LA PARTE DELANTERA:

+ Colocar las cinchas (4) equipadas con sus anillas
(2) sobre los largueros delanteros (fig. 3).

» Colocar el compresor de suspensiones (1).

+ Escoger el centraje (A) mejor adaptado para tirar \
de las cinchas lo mas verticalmente posible.

+ Colocar los pasadores (3) en los emplazamientos

ALTURAS DE REFERENCIA (berlinz en mm!

Tipo de neumatico 205/60 R16 [ 215/55 R17
H1 124 134
H2 120 130
ALTURAS DE REFERENCIA (break en mm)
Tipo de neumatico 205/60 R16 I 215/55 R17
H1 124 ' 134
H2 124 134

ALTURAS DE APRIETE (berlina - break, en mm).

Tipo de neumtico 205/60 R16 | 215/55 R17
H1S 129 139
H2S 137 147
Alineacion eje delantero Valores L Tolerancias
Paralelismo por rueda 0°04 =4
Caida de rueda -0°36 +30'
Avance 5°24 =30
Salida 8724 +30'
Alineacion tren trasero I Valores l Tolerancias
Paralelismo por rueda 0°17" =4
Caida de rueda -1°45 +30'

;g %% T=1 AaraRaTODE

AJUSTE DE ALTURA

DE TRENES
1. Juego de dos compreso-

2. Juego de cuatro anillas
(ref. 0916-C) -
3. Juego de cuatro pasado-

4. Juego de cuatro cinchas
(ref. 0916-B)

de medicion (fig. 1).
+ Comprimir la suspension para obtener a cada lado
la altura de carroceria delantera (H1 o0 H1S).

Nota: tener cuenta la altura de los platos durante
la medicion de altura, el valor del paralelismo
varia en funcion de la altura del vehiculo.

EN LA PARTE TRASERA:
+ Colocar las cuatro cinchas (4) alrededor del trave-
sano trasero, a nivel de la soldadura entre el trave-

sano trasero y las partes laterales, procurando no
presionar el escape con la cincha izquierda (fig. 4).

+ Colocar el compresor de suspensiones (1).

+ Escoger el centraje (A) mejor adaptado para tirar
de las cinchas lo mas verticalmente posible.

+ Colocar los pasadores (3) en los emplazamientos
de medicion (fig. 2).

+ Comprimir la suspension para obtener a cada lado

FIG.4

la altura de carroceria trasera (H2 o H2S).

Nota: tener cuenta la altura de los platos durante
la medicién de altura, el valor del paralelismo
varia en funcion de la altura del vehiculo.
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+ Comprobar que Ia altura medida anteriormente
en la parte delantera no ha variado (H1 o H1S).

CONTROL Y REGLAJE DEL PARALE-

LISMO

+ Inmovilizar el volante en posicion de linea recta.

* Medir el paralelismo y su reparticion entre el
lado derecho y el lado izquierdo.

En la parte delantera:

+ El paralelismo se ajusta con las bieletas de direc-
cion.

En la parte trasera:

+ El paralelismo se ajusta por las bieletas de
reglaje (1) (fig. 6).

res de muelle (ref. 0916-A) -

res de lectura (ref. 0916-D) -

T M ™
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9. Direccion

Direccion de cremallera montada detras del eje delantero, fijada sobre la cuna,
con columna de direccion articulada por juntas de cardan.

Asistencia hidraulica variable por cilindro hidraulico incorporado a la caja de
direccion y comandado por una valvula distribuidora.

En las versiones 1.6 HDi 16V, la asistencia estd modulada por una homba mecanica
de alta presion de caudal variable accionada por una correa desde el ciglienal.

En las versiones 2.0 HDi 16V, la asistencia esta suministrada por un grupo electro-
bomba cuyo funcionamiento depende de la velocidad del vehiculo, de la velocidad
angular del volante y de la temperatura del aceite del circuito de asistencia.
Transmision del movimiento a las ruedas por bieletas y rotulas.

Reglaje de altura y profundidad del volante.

Numero de vueltas de volante de tope a tope: 2,8.

Relacion de desmultiplicacion: 18 a 1.

Diametro de giro:

- entre muros: 11,75 m.

- entre aceras: 11,2 m.

- Asistencia (1.6 HDi 16V)

Asistencia hidraulica suministrada por una bomba mecanica de alta presion
accionada por la correa de accesorios.

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba de alta presién de caudal variable, fijada sobre un soporte comun al
alternador, delante del motor. Esta alimentada por un depdsito colocado sobre
el paso de rueda derecho en el compartimento motor.

La asistencia suministrada por la bomba es maxima a bajo régimen y dismi-
nuye cuando el régimen motor supera 2000 rpm aproximadamente.

Presion de asistencia (*): 100 + 5 bar.

(*) régimen motor entre 1200 y 1500 rpm.

CORREA DE BOMBA DE ASISTENCIA

Correa multipista accionada desde el ciglienal y comun al arrastre del alterna-
dor y del compresor de climatizacion.

Tipo: 6K1705.

Tension: automatica por rodillo tensor de accion permanente.

Periodicidad de mantenimiento: control del estado y del alargamiento (*) cada
30000 km o cada 2 anos; cada 20000 km o cada afno en uso intensivo.

(*) el alargamiento de la correa puede controlarse con las marcas del rodillo
tensor (ver capitulo "motor DV6").

- Asistencia (2.0 HDi 16V)

Asistencia electrohidraulica suministrada por un grupo electrobomba.

GRUPO ELECTROBOMBA

Esta colocado en el paso de rueda delantero izquierdo en el compartimento
motor (fig. 1). Comprende un motor eléctrico que acciona una bomba hidrau-
lica, un depésito y un calculador.

El calculador de asistencia comanda el funcionamiento del motor eléctrico, con
contacto puesto, en funcion de las informaciones que recibe de una de las redes
multiplexadas del vehiculo para obtener el caudal de asistencia requerido. Esta
directamente influenciado por la velocidad del vehiculo, suministrada por los
captadores de velocidad de rueda a través del calculador ESP, y por la veloci-
dad angular del volante de direccion, transmitida por un captador incorporado
al médulo contactor giratorio-mando de luces colocado debajo del volante.
Marca: HPI.

Presion de asistencia (*): 100 = 5 bar.

(*) régimen motor entre 1200 y 1500 rpm.

Nota: el grupo electrobomba de recambio esta parametrado en funcion del
tipo de neumatico.

Correspondencia bornes grupo electrobomba

Conector negro 2 vias

N° terminal Correspondencia
1 + permanente a través del fusible (¥)
2 Masa

C tor negro 9 vias
1 Unidn CAN CAR con calculadores gestion motor y ESP,
calculador habitaculo BSI1y captador angulo volante direccion

2y3 -

4 Unién CAN CAR con calculadores gestion motor y ESP,

calculador de habitaculo BSI1 y captador dngulo volante direccion

5y6 -

7 + por contacto a través calculador de habitaculo BSI1 y el fusible F7

8 Unién con conector de diagndstico

9 .

(*) unidad de servicios compartimento motor PSF1.

- Pares de apriete (nd:nm

+ Caja de direccion sobre cuna: 14.

+ Esparragos de caja de direccion: 0,75.

+ Contratuerca de bieleta de direccion: 5,3.

* Bieleta de direccion sobre cremallera: 9.

+ Tuerca de rétula de direccion: 3,5.

+ Perno de cardan de columna: 2.

« Tuercas de columna: 2.

+ Abrazadera de sujecion del moédulo contactor giratorio: 0,2.

+ Tornillo de volante (*): 3,5.

+ Tornillo de valvula distribuidora: 2.

+ Brida de las tuberias de alta presion y de sobrante sobre vélvula distribuidora: 2.

+ Racores de las tuberias de alimentacion del cilindro hidraulico sobre valvula y
caja: 0,8.

+ Bomba de asistencia sobre soporte de alternador/bomba: 2,2.

+ Bomba sobre soporte superior: 2,5.

+ Alternador sobre soporte: 4 (tornillo delantero) 4,9 (tornillo trasero).

+ Soporte de alternador/bomba sobre blogue motor: 2,5.

+ Rodillo tensor de correa de accesorios: 2.

+ Tuberia sobre bomba de asistencia: 2.

+ Tornillo de grupo electrobomba: 0,7.

+ Tuercas de grupo electrobomba: 0,7.

+ Tuberia sobre grupo electrobomba: 2.

+ Tornillo de rueda: 9 £ 0,9.

(*) tornillo untado con producto frenante para roscas.

- Consumibles

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad: marcas de nivel en el depdsito (con bomba mecanica, motor DV6) o
en el tapdn de nivel (con grupo electrobomba, motor DW10).

Préconisation : aceite de asistencia hidraulico Pentosin CHF11S o Total Fluide
DA.

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 30000 km o cada 2 afos;
cada 20000 km o cada afo en uso intensivo.

CORREA DE BOMBA DE ASISTENCIA (CON BOMBA MECANICA, MOTOR DV6)
Periodicidad de mantenimiento: control del estado y del alargamiento cada 30000 km
o cada 2 anos; cada 20000 km o cada afo en uso intensivo.

(*) el alargamiento de la correa puede ser controlado con las marcas del rodillo ten-
sor (ver capitulo " motor DV6 ).

FIG.1
Situacion del grupo
electrobomba (versiones
2.0 HDi 16V).
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DESMONTAJE Y MONTAJE DEL

VOLANTE

+ Colocar las ruedas del vehiculo en linea recta y
marcar la posicion del volante con relacion a la
carcasa superior de la columna.

+ Desmontar el airbag de conductor respetando el pro-
cedimiento de desconexion del dispositivo de airbags.

+ Desmontar el tornillo de fijacion (1) o desconectar
el borne del cable de masa en el centro del
volante, segun version (fig. 2).

+ Aflojar el tornillo de fijacion (2) del volante algu-
nas vueltas.

+ Despegar el volante de la columna golpeando
sobre su periferia con la mano.

+ Desmontar el tornillo de fijacion (2) del volante.

Nota: asegurarse que la posicion del volante esta mar-
cada con relacion a la columna (3), si no, trazar un marca.

+ Desmontar el volante separando con precaucion
los diferentes conectores eléctricos por el taladro
del volante.

Nota: marcar la posicion del cableado eléctrico en
el centro del volante. Es necesario sacar el conec-
tor (4) para separarlo.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- respetar las marcas hechas en el desmontaje.

- limpiar la rosca del tornillo del volante (2) para
untarla con producto frenante para roscas.

- respetar el recorrido del cableado eléctrico en el
centro del volante.

- proceder al montaje del airbag de conductor
respetando el procedimiento de activacion del
dispositivo.

- después de conectar la bateria y segtn el equipa-
miento del vehiculo, proceder a las reinicializacio-
nes necesarias (reloj, autoradio, elevalunas, techo
practicable.., ver capitulo “Equipo eléctrico”).

- comprobar el buen funcionamiento del equipa-
miento eléctrico.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
COLUMNA DE DIRECCION
+ Colocar las ruedas del vehiculo en linea recta y

FIG.2
Version con volante de 4 radios.

marcar la posicion del volante con relacion a la
carcasa superior de la columna.
+ Echar hacia atras el asiento conductor al maximo.

Nota: proteger el asiento.
+ Desconectar la bateria.

Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes de
los diferentes calculadores.

+ Desmontar:

- el airbag de conductor y el airbag de rodillas del
conductor respetando el procedimiento de desco-
nexion del dispositivo

- el volante .

- los tornillos de fijacion de las carcasas de la
columna (fig. 3) y separarlas desencajandolas
del fuelle del salpicadero.

+ Sacar los conectores detras del modulo del
contactor giratorio.

+ Aflojar el tornillo de la abrazadera del mddulo del
contactor giratorio (fig. 4).

+ Separar el modulo del contactor giratorio separando
con precaucion las patas de bloqueo de la columna,
con un pequeno destornillador plano (fig. 5).

Atencion: no descentrar el contactor giratorio
después de su desmontaje.

+ Desmontar:

-el clip de seguridad (1) del cardan de acopla-
miento de la columna (fig. 6).

- el perno (2) del acoplamiento del cardan de la
columna.

Nota: marcar la posicion de la columna con rela-
cion a la cremallera.

+ Separar la columna de la caja de direccion.

+ Desmontar el antirrobo de direccion.

+ Desengrapar el cableado eléctrico que llega a la columna.

+ Desmontar:

- las tuercas de fijacion (3) de la columna.

- la columna separandola con precaucion.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- respetar las marcas efectuadas al desmontar.

- limpiar la rosca del tornillo del volante y untarla
con producto frenante para roscas.

- respetar el recorrido de los cableados eléctricos.

- proceder al montaje del airbag de conductor y del
airbag de rodillas respetando el procedimiento de
activacion del dispositivo.

Nota: si el contactor giratorio esta descentrado,
proceder a su centrado.

- después de conectar la bateria y segun el equipamiento
del vehiculo, proceder a las reinicializaciones necesa-
rias (reloj, autoradio, elevalunas, techo practicable.., ver
capitulo “Equipo eléctrico”) y comprobar el funciona-
miento del equipamiento eléctrico y del motor.

- comprobar que la rotacion del volante sea normal
de tope a tope.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL

ANTIRROBO DE DIRECCION

+ Colocar las ruedas del vehiculo en linea recta y
marcar la posicion del volante con relacion a la
carcasa superior de la columna.

+ Desconectar la bateria.
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Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes de
los diferentes calculadores.

+ Desmontar:

- los tornillos de fijacion de las carcasas de la columna
(fig. 3) y separarlas del fuelle del salpicadero.

- el transpondedor (1) después de desconectarlo (fig. 7).

+ Sacar el conector del contactor antirrobo.

+» Desmontar el tornillo con cabeza rompible (2)
expulsandolo con un extractor apropiado.

+ Introducir la llave en el contactor y girarla a la
posicion "contacto”.

+ Separar el contactor antirrobo presionando el
empujador (3), con un destornillador (fig. 8).

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- introducir el contactor antirrobo equipado con la
llave, en posicion "Contacto", hasta el tope en la
columna, presionando el empujador para facilitar
la introduccion del contactor.

- montar un tornillo autocassante nueva debajo el
llave de contacto y la apretar hasta lo que su
cabeza rompe.

- llave de contacto desmontada, comprobar el blo-
queo de la columna.

- después de conectar la bateria y segun el equipa-
miento del vehiculo, proceder a las reinicializacio-
nes necesarias (reloj, autoradio, elevalunas, techo
practicable.., ver capitulo “Equipo eléctrico”) y
comprobar el funcionamiento del equipamiento
eléctrico igualmente que este mismo del motor.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CAJA DE DIRECCION
+ Desconectar la bateria.

Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes
de los diferentes calculadores.

+ En el habitaculo, desmontar:

-el clip de seguridad (1) del cardan de acopla-
miento de la columna (fig. 6).

-el perno (2) del acoplamiento del cardan de la
columna.

- la columna de la caja de direccion, separandolos.

Nota: marcar la posicion de la columna con rela-
cion a la cremallera.

+ En cada paso de rueda, desmontar la tuerca de la
rotula de direccion y separarla con un extractor de
rétulas apropiado.

+ Debajo del compartimento motor, sujetar la caja de
direccion, procurando no deteriorar sus tuberias.

+ Proceder al desmontaje de la cuna.

+ Desmontar el tornillo de fijacion de las tuberias
sobre la valvula distribuidora de la caja (fig. 9).

Nota: prever la salida de aceite y taponar los orifi-
cios, para evitar la introduccion de impurezas en
el circuito.

+ Separar las tuberias de la caja.

» Proceder al vaciado del circuito de asistencia .

+ Liberar la cremallera y separarla con cuidado de
no deteriorar el compartimento motor.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- respetar las marcas efectuadas al desmontar.

- asegurarse que la cremallera esté centrada en
posicion de linea recta.

- sustituir las juntas de las tuberias de la valvula
distribuidora.

- proceder al montaje de la cuna.

- después de conectar la bateria y segun el equipa-
miento del vehiculo, proceder a las reinicializa-
ciones necesarias (reloj, autoradio, elevalunas,
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techo practicable.., ver capitulo “Equipo eléc-
trico”) y comprobar el funcionamiento del equi-
pamiento eléctrico y del motor.

- proceder al llenado y a la purga del circuito de
asistencia con aceite preconizado.

- proceder al control y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren delantero.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE ASISTENCIA (MOTOR DV6)

Nota: prever la salida de aceite y taponar los orificios,
para evitar la introduccion de impurezas en el circuito.

+ Proceder al desmontaje de la correa de accesorios.

+ Desconectar el conducto de aire encima de la
bomba de asistencia.

« Desmontar el tornillo de sujecion (1) y el tornillo
del racor de la tuberia de alta presion (2) (fig. 10).

Nota: proteger el alternador de las salpicaduras
de aceite.

* Estrangular los manguitos de la tuberia de ali-
mentacion (3) de la bomba y desconectarla.
+ Desmontar:

- la pata (4) de la bomba.

- el tornillo de fijacion trasero (5) de la bomba.

- los tornillos de fijacion delanteros (6) de la bomba
a través de su polea.

- la bomba.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir las juntas del tornillo (2) de la tuberia de alta
presion y la abrazadera de la de alimentacion (3).

- antes de apretar definitivamente la tuberia de alta
presion, montar su soporte (4) con la abrazadera
de sujecion (1).

- comprobar el nivel del circuito de asistencia y
completarlo, si es necesario, con aceite nuevo.

Nota: sustituir el aceite del circuito de asistencia si
se ha deteriorado la bomba de asistencia o hay
cuerpos extranos en el circuito .

- proceder a la purga del circuito .




DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
ELECTROBOMBA DE DIRECCION
(DV10)

Nota: prever la salida de aceite, protegiendo
particularmente los conectores de la electro-
bomba, y taponar los orificios libres, para evitar
la introduccion de impurezas en el circuito.

+ Desconectar la bateria.

Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes
de los diferentes calculadores.

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

* En el paso de rueda derecho, desmontar:

-la rueda y la parte delantera de la pantalla guar-
dabarros.

- las tuercas de fijacion (1) de la electrobomba (fig. 11).

* Proceder al vaciado del circuito de asistencia.

+ En el compartimento motor:

- desengrapar las tuberias del circuito de refrigera-
cion (2) de la electrobomba y separarlas (fig. 12).

- desmontar el tornillo de sujecion (3) de la tuberia
de alta presion en la electrobomba.

- sacar los conectores (4) y la tuberia de sobrante
(5) de la electrobomba.

- desmontar los tornillos de fijacion (6) de la elec-
trobomba y separarla.

+ Desmontar los tornillos (7) para separar la electro-
bomba de su soporte.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir la junta de la tuberia de alta presion (3) y
la abrazadera de la de sobrante (5).

- después de conectar la baterfa y segun el equipa-
miento del vehiculo, proceder a las reinicializaciones
necesarias (reloj, autoradio, elevalunas, techo practi-
cable.., ver capitulo “Equipo eléctrico”).

- proceder al llenado y a la purga del circuito de
asistencia con aceite preconizado.

CONTROL DE LA PRESION DE ASIS-
TENCIA DE DIRECCION

Nota: antes de proceder al control de la presion de

asistencia, efectuar los controles siguientes:

- comprobar el nivel y el color del aceite de asisten-
cia en el depdsito.

- en un motor DV6, comprobar el estado y la tension
de la correa de accesorios (el alargamiento de la
correa puede ser controlado por las marcas del
rodillo tensor, ver capitulo " motor DV6 ).

-en un motor DW10, comprobar el estado de las
conexiones y del cableado eléctrico del grupo elec-
trobomba.

- comprobar el estado de las tuberias y de los raco-
res hidraulicos.

FIG.14

Nota: esta operacion requiere la utilizacion de un mano-
metro con un racor de derivacion y una vélvula de cierre.
Prever la salida de aceite y el taponamiento de los orifi-
cios, para evitar la introduccion de impurezas en el cir-
cuito, y en los conductos de aire (motor DV6).

Montaje con bomba mecanica (motor DV6)

+ Desconectar el conducto de aire encima de la
bomba de asistencia.

+ Estrangular la tuberia de alimentacion (3) de la
bomba (fig. 10).

Nota: proteger el alternador de las salpicaduras
de aceite.

+ Desmontar:

- el tornillo de fijacion de la brida (1) de la tuberia
de alta presion.

- el tornillo del racor (2) de la tuberia de alta pre-
sion y separarla.

+ Poner en derivacion un manometro (graduado
hasta 150 bar) provisto de una valvula de cierre y
racores apropiados, en la tuberia de alta presion
entre la valvula distribuidora y la bomba.

+ Liberar los manguitos estrangulados.

+ Llenar el circuito, con aceite nuevo, 10 mm por
encima de la marca MAX situada en el brocal de
llenado del depdsito (fig. 15) y purgar el circuito
de asistencia en los racores hidraulicos.

+ Continuar las operaciones en “Continuacion del
control”.

Montaje con grupo electrobomba (motor DW10)

+ Desmontar el tornillo de sujecion de la tuberia de
alta presion (3) de la electrobomba y separar la
tuberia (fig. 12).

Nota: proteger los conectores de la electrobomba
de las salpicaduras de aceite.

+ Poner en derivacion un manometro (graduado
hasta 150 bar) provisto de una valvula de cierre y
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racores apropiados, en la tuberia de alta presion
entre la valvula distribuidora y la electrobomba.

+ Llenar el circuito, con aceite nuevo, 10 mm por encima
de la marca MAX de la varilla de nivel del tapon y pur-
gar el circuito de asistencia en los racores hidraulicos.

Nota: con un grupo electrobomba (motor DW10),
el nivel de aceite se lee en la varilla del tapon ros-
candola completamente en el brocal de llenado.
El control del nivel de aceite debe efectuarse a
motor parado y ruedas en linea recta.

+ Continuar las operaciones en “Continuacion del
control”.

Continuacion del control

+ Arrancar el motor y dejarlo girar al ralenti.

+ Comprobar la ausencia de pérdidas.

«Cerrar la valvula durante 10 segundos como
maximo vy leer la presion acelerando el motor
entre 1200 y 1500 rpm:

- si el valor es inferior al prescrito (100 + 5 bar): sus-
tituir la bomba de asistencia o el grupo electro-
bomba.

- si el valor es correcto, parar el motor y proceder
como sigue.

* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ En el lado izquierdo, desmontar la rueda y la parte
trasera de la pantalla guardabarros.

+ Desmontar el carenado debajo del compartimento
motor.

+ Separar la pantalla térmica de la caja de direccion.
+ Aflojar los racores de las tuberias de alimentacion del
cilindro hidraulico en la caja de direccion (fig. 13).

+ Aflojar los racores de las tuberias de alimentacion
del cilindro hidraulico de asistencia sobre la val-
vula distribuidora y separarlas (fig. 14).

+ Taponar las orificios de la vélvula distribuidora
con 2 tornillos adecuados con juntas.

+ Mover lentamente el volante de tope a tope para
vaciar el cilindro hidraulico.

+ Comprobar el nivel en el depdsito.

+ Arrancar el motor y dejarlo girar al ralenti.

Nota: asegurarse que la valvula del manometro
esté abierta.

+ Acelerar el motor entre 1200 y 1500 rpm y mante-
ner las ruedas giradas a tope de un lado y del otro
y observar el valor indicado por el manémetro:

- si la presion de regulacion es correcta (100 + 5
bar): el cilindro hidraulico de asistencia es defec-
tuoso, sustituir la caja de direccion.

- si la presion es inferior a la prescrita: sustituir la
valvula distribuidora.

+ Parar el motor.

+ Desmontar los tapones de la vélvula distribuidora
y montar las tuberias de alimentacion del cilindro

hidraulico con juntas téricas nuevas (fig. 14).

\

FIG.15
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* Apretar los racores de las tuberias de alimenta-
cion del cilindro hidrdulico en la caja (fig. 13).

* Desmontar el manémetro y conectar la tuberia de
alta presion a la bomba de asistencia o la electro-
bomba, con juntas nuevas.

+ Proceder a la purga del circuito de asistencia .

VACIADO DEL CIRCUITO

Nota: prever la salida de aceite y taponar los ori-
ficios, para evitar la introduccion de impurezas
en el circuito, y los conductos de aire (motor
DV6). Proteger el alternador (motor DV6), y los
conectores de la electrobomba, (motor DW10).
En el motor DW10, la operacion de purga precisa
el empleo de un aparato de llenado por gravedad
(util Peugeot 0173-2).

Nota: El vaciado del circuito debe efectuarse a
motor parado y con la bateria desconectada.
Después del corte del contacto, esperar 15 minu-
tos antes de desconectar la bateria para garanti-
zar la memorizacion de los aprendizajes de los
diferentes calculadores.

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo, con
las ruedas colgando.

*En el paso de rueda izquierdo, desmontar la rueda y
la parte trasera de la pantalla guardabarros.

+ Desmontar el carenado debajo del compartimento
motor.

Montaje con bomba mecanica (motor DV6)

+ Desmontar el tapon del depdsito.

+ Desconectar el conducto de aire encima de la
bomba de asistencia.

« Estrangular la tuberia de alimentacion (3) de la
bomba (fig. 10).

+ Desconectar la tuberia de alimentacion de la bomba,
quitar la pinza de estrangulamiento y vaciar.

+ Continuar las operaciones en “Continuacion del
vaciado”.

Montaje con grupo electrobomba (motor DW10)

+ Desmontar el tapon de nivel de la electrobomba.

+ Desconectar la tuberia de sobrante (5) de la elec-
trobomba y vaciar (fig. 12).

+ Girar lentamente el volante en cada sentido, de
tope a tope, hasta que no salga aceite.

+ Continuar las operaciones en “Continuacion del
vaciado”.

Continuacion del vaciado

+ Desembridar las tuberias de alta presion y de
sobrante cerca de la valvula distribuidora de la
caja de direccion.

+ Desmontar el tornillo de fijacion de la brida de las
tuberias de alta presion y de sobrante en la val-
vula distribuidora (fig. 9).

+ Separar el racor doble de las tuberias de la val-
vula, haciendo palanca con un util apropiado, y
vaciar el circuito.

Atencion: actuar con un (til limpio y delicada-
mente, para no deformar los planos de junta o
danar la vélvula distribuidora.

+ Girar lentamente el volante en cada sentido, de
tope a tope, hasta que no salga aceite.

LLENADO DEL CIRCUITO
+ Sustituir las juntas tdricas de los racores hidraulicos
de la brida y colocarlas sobre la vélvula distribuidora.

CIRCUITO DE ASISTENCIA (con bomba mecanica, motor DV6)
1. Depdsito - 2. Abrazaderas - 3. Tuberia de alimentacion - 4. Polea - 5. Bomba de asistencia -
6. Tuberia de alta presion - 7. Juntas -
8. Caja de direccion (con valvula distribuidora y cilindro hidraulico de asistencia) - 9. Tuberias de sobrante.

+ Apretar el tornillo de fijacion de la brida al par
prescrito (fig. 9).

+ Colocar correctamente las tuberias alrededor de la
valvula distribuidora.

Montaje con bomba mecanica (motor DV6)

+ Conectar de nuevo:

- la tuberia de alimentacion (3) de la bomba, con
una abrazadera nueva (fig. 10).

- el conducto de aire.

+ Llenar el depdsito de asistencia con aceite nueva
preconizado, hasta unos 10 mm por encima de la
marca MAX (fig. 15).

+ Proceder a la purga del circuito.

Montaje con grupo electrobomba (motor DW10)

+ Conectar de nuevo la tuberia de sobrante (5) a la elec-
trobomba, con una abrazadera nueva (fig. 12).

+ Montar un aparato de llenado por gravedad en el bro-
cal de la electrobomba (Util Peugeot 0173-2).

+ Llenar el circuito con aceite nuevo preconizado
por el aparato hasta la marca " 0,5 litros ".

+ Proceder a la purga del circuito.
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PURGA DEL CIRCUITO
+ Arrancar el motor y dejarlo girar al ralentide 2 a 3
minutos, sin accionar el volante.

Nota: en un grupo electrobomba (motor DW10),
ee preferible bajar el vehiculo al suelo.

+ Llenar regularmente el depésito (con bomba
mecdnica) o el aparato de llenado (con grupo elec-
trobomba).

+ Girar el volante varias veces de tope a tope y com-
pletar el nivel.

+ Parar el motor.

+ En un grupo electrobomba, desmontar el aparato
de llenado.

+ Comprobar el nivel de aceite en el depdsito de
asistencia y completarlo hasta la marca MAX.

Nota: el control del nivel de aceite debe efec-
tuarse a motor parado y ruedas en linea recta.
En una bomba mecanica (motor DV6), el nivel
de aceite es correcto cuando supera ligera-
mente las pestanas del fondo del brocal del




DIRECCION
1. Volante - 2. Carcasas - 3. Columna - 4. Junta -
5. Caja - 6. Pantalla térmica - 7. Protector -
8. Valvula distribuidora - 9. Conjunto
empujador - 10. Abrazaderas - 11. Fuelle -
12. Bieleta - 13. Contratuerca - 14. Rotula.

depdsito (fig. 15). En un grupo electrobomba
(motor DW10), el nivel de aceite se lee en la
varilla del tapon roscado completamente en el
depdsito.

+ Comprobar la estanqueidad y el buen funciona-
miento del circuito de asistencia.

* Montar:

- el carenado debajo del compartimento motor.

- la rueda y la pantalla guardabarros en el paso de

rueda izquierdo.

+ Proceder a las reinicializaciones necesarias (reloj,
autoradio, elevalunas, techo practicable.., ver
capitulo “Equipo eléctrico”).

CIRCUITO DE ASISTENCIA
(con grupo electrobomba, motor DW10)
1. Grupo electrobomba - 2. Soporte -
3. Tuberia de alta presion - 4. Caja de direccion (con valvula
distribuidora y cilindro hidraulico de asistencia) -
5. Tuberias de sobrante.
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Sistema de frenado con mando hidraulico y circuito en *X" con bomba principal
tandem asistida por servofreno de depresion y asistencia al frenado de emer-
gencia (AFU) en toda la gama.

Discos ventilados delante y discos macizos en la parte trasera.

Montaje de serie en toda la gama de un antiblogueo de ruedas con repartidor elec-
trénico de frenado (REF), control dinamico de trayectoria (ESP) desconectable, con
antipatinaje (ASR), control del par motor (MSR) y control del subviraje (CSV).

- Frenos delanteros

Discos ventilados y pinzas flotantes monopiston.

PINZAS
Marca: TRW.
Diametro de piston: 57 mm.

DISCOS

Didametro: 283 mm.
Espesor nominal: 26 mm.
Espesor minimo: 24 mm.
Salto maximo: 0,07 mm.

PASTILLAS
Espesor minimo: 2 mm

- Frenos traseros

Discos macizos y pinzas flotantes monopiston.

PINZAS
Marca: TRW.
Diametro de piston: 38 mm.

DISCosS

Diametro: 290 mm.
Espesor nominal: 12 mm.
Espesor minimo: 10 mm.
Salto maximo: 0,07 mm.

PASTILLAS
Espesor minimo: 2 mm

- Mando

BOMBA PRINCIPAL
Bomba principal tandem de 2 salidas.
Didmetro de piston: 22,2 mm.

SERVOFRENO

Servofreno de depresion suministrada por una bomba de vacio accionada por

el extremo del eje de levas.
Tipo: AMCT.
Didmetro: 10 pulgadas.

_E I d ;

Freno de estacionamiento con mando por cable actuando sobre las ruedas traseras.

- Sistema antibloqueo

Montaje de serie de un sistema antibloqueo de frenos TRW, con cuatro capta-
dores y dos canales.

CALCULADOR

Calculador electronico digital programado de 25 bornes, acoplado al grupo
hidraulico situado detras de la bateria. Su funcion es regular la presion de fre-
nado, por medio de electrovalvulas, para evitar el bloqueo de las ruedas. Este
estado es detectado por los captadores de velocidad de cada una de las ruedas.

En caso de no conformidad de las senales tratzdzs = %= o s= indica al conduc-
tor por medio de un testigo en el cuadro de mstrumestos § pusde ser interpre-
tado con un utillaje especifico en el conector e @agmastco situado en el habi-
taculo, debajo del apoyabrazos central delant=ra.

En caso de fallo de un actuador o de un captader = c2cu 2dor puede, segun la
anomalia, hacer funcionar el sistema en mode o emerenca.

Nota: en caso de fallo del sistema, el vehicu'c coms=nvz un frenado conven-
cional pero sin limitador de frenado sobre & ren v2s=0

El calculador tiene una funcion de vigilancz 2= sus perfericos que memoriza
las anomalias de funcionamiento eventuz'es _= =cturz de esta memoria es
posible con aparatos de diagndstico en &' comecior 4= dizgnostico (16 vias)
situado en el habitaculo debajo del apoyaorzzos ez delantero,

Control del comportamiento dinamico (ESP y AS®

EI ESP controla el comportamiento dinamico 2= w==cuo 2n caso de pérdida de
adherencia generada por un mando de emergencz == “uncion de las informacio-
nes transmitidas por los captadores de veloc 222 2= m=g=s y = captador de angulo
y de par de volante, a través del calculador o= @v=coon 2s:stida. Limita el sobrevi-
raje 0 el subviraje cuando se detecta unz dfzrzne toria, frenando una o
varias ruedas y limitando el par motor, 2 traves or de gestion motor. El
ASR limita el patinaje de las ruedas motrices == = momento del arranque o
durante la aceleracion, limitando el par matar ¢ =n2ndo, 2l mismo tiempo, la
rueda que patina para transferir el par a2 'z 0wz s n frenando las 2 ruedas.

m

Nota: en caso de conduccion sobre suslo ma 222 o con cadenas de nieve, el ESPy
el ASR pueden desconectarse con un interru “uado sobre la consola central
del salpicadero. En este caso, el testigo ge £57 s= enciende permanentemente en

el cuadro de instrumentos.

)

Correspondencia de los bornes del conector del calculador ABS

1 Captador de derrape ESP
2a3 —
4 Alimentacion contactor miwel liguido de freno
5 Informacion desgase= pastillas de frenos
6 Conector de diagnostico
7a8 Captador antiblogueo o= rueda del. der.
9a10 Captador anti 0 02 rueda tras. der.
i Contactor mivel liguido de freno
12 Wasz
13 Captador de derrape ESP
14a15 —
16 Cziz multiplexado
17 Contactor bifuncion freno
18 -
19a20 Captador antiblogueo de rueda del. izq.
21a22 Captador antiblogueo de rueda tras. izq.
23 Caja de fusibles compartimento motor (bornes 3 conector 28 vias gris)
24y 25 Caja de fusibles comparimento motor (bornes 2 conector 8 vias negro)

CAPTADORES DE VELOCIDAD DE RUEDAS

Los captadores de velocidad de rusdas delanteras estan fijados a las mangue-
tas mientras que los de las rusdas traseras estan fijados al portacubo. Estan
dispuestos delante de unas coronas incorporadas a los semiejes en la parte
delantera y a los cubos en Iz parte trasera.

Estén alimentados por &l calculador de ABS.

Tension de alimentacion: 12V

CAPTADOR DE DERRAPE ESP

Esta situado en el habitaculo, debajo del asiento del conductor, y permite al cal-
culador ABS-ESP conocer el comportamiento del vehiculo en curva y detectar
las rotaciones brutales del centro de gravedad alrededor del eje vertical asi
como las aceleraciones transversales. Esta informacion se afade a la suminis-
trada por el captador de dngulo y de par de volante.

CONTACTOR DE LUCES DE STOP
Contactor doble, situado encima del pedal de freno. El calculador de ABS utiliza
su senal para conocer el momento en que el conductor solicita los frenos.

GRUPO ELECTROHIDRAULICO
El grupo electrohidraulico esta situado sobre el paso de rueda delantero izquierdo
detras de la bateria y puede ser sustituido independientemente del calculador.
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- Pares de apriete enganm
FRENOS DELANTEROS

+ Tornillo de disco: 1.

+ Pinza de freno sobre soporte: 3.

+ Soporte pinza de freno sobre mangueta: 12.

+ Latiguillo de freno sobre pinza: 4.

SITUACION DEL
CAPTADOR DE
RUEDA TRASERA

FRENOS TRASEROS

+ Tornillo de disco: 1.

+ Pinza de freno sobre soporte: 3.

+ Soporte pinza de freno sobre mangueta: 11.
+ Latiguillo de freno sobre pinza: 1,5.

MANDO

+ Servofreno sobre soporte: 2,5.

+ Soporte de servofreno sobre carroceria: 2,5.
+ Bomba principal sobre servofreno: 2.

+ Tuberias de freno a bomba: 2.

+ Fijacion bomba de depresion (DW10): 1.

- Consumibles

LiQUIDO DE FRENO

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion del liquido con purga del circuito
cada 60000 km o cada 2 anos.

Preconizacion: liquido de freno Peugeot especificacion DOT 4.

IDENTIFICACION DE
LOS BORNES DEL
CALCULADOR ABS

SITUACION DEL
CAPTADOR DE
RUEDA DELANTERA

SON:

FRENOS DELANTEROS FRENOS TRASEROS
1. Disco - 2. Pastillas de freno - 1. Disco - 2. Pastillas de freno -
3. Soporte de pinza - 4. Muelles - 3. Soporte de pinza - 4. Muelles -
5. Pinza - 6. Tornillo de purga - 5. Pinza - 6. Tornillo de purga -
7. Guardapolvo - 8. Ejes de guia - 7. Guardapolvo - 8. Ejes de guia -
9. Fuelle guardapolvo - 10. Junta. 9. Fuelles guardapolvo - 10. Guardapolvo.
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- Esquemas eléctricos ABS-ESP ¢

C
BB0O: Bateria. 4410: Contactor nivel liquido de freno.
BCM2: Bloque conmutador multifuncion derecho. 4430: Contactor desgaste pastillas de freno delantero izquierdo. )
BSI1: Calculador habitaculo. 4431: Contactor desgaste pastillas de freno delantero derecho. r
C001: Conector de diagndstico. 7000: Captador antiblogueo de rueda delantera izquierdo. t
CAO00: Llave de contacto. 7005: Captador antibloqueo de rueda delantera derecho. c
CV00: Médulo de conmutacion bajo volante. 7010: Captador antibloqueo de rueda trasero izquierdo. ¢
PSF1: Caja de fusibles motor. 7015: Captador antibloqueo de rueda trasero izquierdo.
0004: Cuadro instrumentos. 7306: Contactor de seguridad del regulador de velocidad (embrague). Le
1320: Calculador de gestion motor. 7700: Captador angulo volante. g
1630: Calculador caja automatica. 7800: Ccalculador control de estabilidad. .
2120: Contactor bifuncion freno. 7804: Captador de derrape control estabilidad.
4400: Contactor de freno de estacionamiento. *
(
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FRENO DE MANO
CONTROL

Nota: el reglaje del freno de mano no es necesa-
rio durante el cambio de los discos y de las pas-
tillas de freno. El control es necesario durante el
cambio de un cable de freno de mano, una pinza
o la palanca del freno de mano.

Levantar y apoyar el vehiculo con las ruedas col-

gando.

+ Comprobar que las pastillas empiezan a apretar
desde la primera muesca.

+ Comprobar que la carrera de la palanca de freno
de mano no supera cuatro muescas.

+ Si los controles son incorrectos:

+ Comprobar el recorrido de los cables.

+ Comprobar que no estén retorcidos ni en tension.

+ Comprobar el deslizamiento correcto y la oscila-
cion de las piezas del conjunto del freno de esta-
cionamiento.

+ Ajustar el freno de mano.

REGLAJE

Importante: el reglaje del freno de mano sdlo
serd efectivo con el circuito de frenos correcta-
mente purgado.

+ Levantar y apoyar el vehiculo con las ruedas tra-
seras colgando.

+ Desengrapar el fuelle de la palanca de freno de mano.

+ Comprobar que la palanca de freno de mano esté abajo.

* Girar el tornillo de reglaje del freno de mano (fig. 10).

+ Comprobar que la carrera de la palanca de freno
de mano no supera cuatro muescas.

+ Con el freno de mano aflojado, asegurarse que las
ruedas giran libremente a mano.

+ Comprobar que el encendido del testigo de freno
de mano se efecttia desde la primera muesca de la
carrera de la palanca.

+ Montar el fuelle de la palanca del freno de mano.

BOMBA PRINCIPAL
DESMONTAJE Y MONTAJE

Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria (para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes
de los diferentes calculadores).

* Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- la caja de aire (motor DW10).

- los conductos de alimentacion de aire del motor.

- la proteccion del calculador.

- el calculador de gestion motor (1) (fig. 11).

- la masa (2).

- la caja de fusibles (3).

- el soporte de calculador (4) (fig. 12).

- el conector del contactor del nivel de liquido de
freno (5).

—
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FIG.10

- el filtro del deposito de liquido de freno.

+ Vaciar el deposito de liquido de freno con una
jeringa.

+ Desmontar:

- las tuberias (6) (fig. 13) de union entre la bomba
y el grupo hidraulico.

Nota: marcar las tuberias antes de aflojarlas.

- los dos tornillos (7) de fijacion de la bomba principal.

- la bomba principal.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir las juntas de la bomba principal.

-montar el depdsito de compensacion en la
bomba principal.

- alinear la bomba principal con el servofreno para
que la varilla de empuje entre en la bomba.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- proceder al llenado y a la purga del circuito
hidraulico de frenado .

SERVOFRENO

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Proceder al desmontaje de la bomba principal.

+ En el habitaculo, desmontar (fig. 14):

-la grapa (1) de la horquilla del pedal de freno
sobre la varilla de mando del servofreno (2).

- las tuercas de fijacion (3) del servofreno sobre el
salpicadero.

+ En el compartimento motor, desmontar (fig. 15):

- el tubo de depresion (4) sobre el servofreno.

- el servofreno (5).

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete prescritos.

- proceder al montaje de la bomba principal .

- proceder al llenado y a la purga del circuito
hidraulico de frenado .

CIRCUITO HIDRAULICO DE FRENADO

PURGA
Efectuar la purga siempre que se abra el circuito.
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Nota: Al desmontar la bomba, es aconsejable
completar la purga automatica con una purga
manual. Los bloques hidrdulicos se venden lle-
nos de liquido.

Recomendaciones antes de la purga del circuito
de frenos

Después de una intervencion en la bomba o el
bloque ABS, purgar en el orden siguiente:

- la rueda delantera izquierda.

- la rueda delantera derecha.

- la rueda trasera izquierda.

- la rueda trasera derecha.

Después de una intervencion en una pinza, purgar
en el orden siguiente:

- la pinza desmontada.

- la rueda delantera izquierda.

- la rueda delantera derecha.

- la rueda trasera izquierda.

- la rueda trasera derecha.

La utilizacion del atil de diagnostico sera necesaria
cuando se produzcan las condiciones siguientes al
mismo tiempo:

- aire en el circuito.

- bloque de regulacion activo.

- accion sobre el pedal de freno.

Purga automatica

Importante: poner el motor en marcha

+ Montar el aparato de purga de frenos.
+ Purgar el circuito segun las instrucciones de utili-
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zacion del aparato y respetando el orden de aper-
tura de los tornillos de purga.

+ Cuando la purga esté acabada, comprobar la car-
rera del pedal; si la carrera es larga y esponjosa,
repetir la purga.

Purga manual

Nota: Respetar el orden de apertura de los tor-
nillos de purga.

+ Conectar un tubo transparente sobre el tornillo de
purga.

* Presionar lentamente el pedal de freno.

+ Abrir el tornillo de purga.

+ Mantener el pedal pisado a fondo.

+ Cerrar el tornillo de purga.

+ Soltar el pedal de freno.

+ Repetir la operacion hasta que el liquido de freno
salga limpio y exento de burbujas de aire.

+ Proceder de la misma manera para las otras ruedas.

+ Cuando la purga del circuito de frenos esté termi-
nada, comprobar la carrera del pedal; si la carrera es
larga y esponjosa, repetir el procedimiento de purga.

BomBA DE vAcio

DESMONTAJE Y MONTAJE

Motor DV6

+ Desmontar los tubos de aire:

- de entrada del turbocompresor.

- de alimentacion del filtro de aire.

+ Desmontar:

- el racor de depresion de la bomba.

- los dos tornillos de fijacion de la bomba.
- la bomba de vacio.

Motor DW10:

+ Desmontar:

- la cubierta del motor.

- la caja de aire.

- el racor del filtro de aire.

+ Desconectar:

- el racor de depresion de la bomba.

- el conector de la electrovalvula de caudal de agua.

+ Desmontar:

- los tres tornillos de fijacion de la bomba.

- la bomba de vacio.

Al montar:

+ Proceder en el orden inverso de las operaciones
de desmontaje.

+ Comprobar la presencia y el estado de las grapas
de arrastre.

« Sustituir las piezas defectuosas.

+ Sustituir las juntas desmontadas

A la repose :

* Procéder dans I'ordre inverse des opérations de
dépose.

« Vérifier la présence et I'état des agrafes d'entrai-
nement.

+ Remplacer les pieces défectueuses.

+ Remplacer les joints démontés

GRUPO HIDRAULICO
DESMONTAJE Y MONTAJE
Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria (para

garantizar la memorizacion de los aprendizajes
de los diferentes calculadores).

* Desconectar la bateria.

+* Desmontar:

- la caja de aire (motor DW10).

- los conductos de alimentacion de aire.

- la proteccion del calculador.

- el calculador de gestion motor (1) (fig. 11).

- la masa (2).

- la caja de fusibles (3).

- el soporte de calculador (4) (fig. 12).

+ Sacar el conector (1) (fig. 16) del calculador.

+ Vaciar el depdsito de liquido de freno.

+ Desmontar:

- las tuberias (2).

- las fijaciones del grupo hidraulico.

- el grupo hidraulico.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- proceder al llenado y a la purga completa del cir-
cuito hidraulico de frenado .

- comprobar el buen funcionamiento del sistema
de frenado con una prueba dinamica.

- hacer una prueba dinamica con activacion del ABS.

- efectuar una lectura de la memoria de averias con
un util de diagndstico apropiado.

CALCULADOR
DESMONTAJE Y MONTAJE

Nota: después del corte del contacto, esperar 15
minutos antes de desconectar la bateria (para
garantizar la memorizacion de los aprendizajes
de los diferentes calculadores).

+ Desconectar |a bateria.

+ Desmontar:

- la caja de aire (motor DW10).

- los conductos de alimentacion de aire.
- la proteccion del calculador.

- el calculador de gestion motor (1) (fig. 11).

- la masa (2).

- la caja de fusibles (3).

- el soporte del calculador (4) (fig. 12).

« Sacar el conector (1) (fig. 16) del calculador.

+ Desmontar las fijaciones del calculador sobre el
grupo hidraulico, y el calculador.

Al montar:

- efectuar una lectura de la memoria de averias.

- hacer una prueba dindmica con activacion del
ABS.

- comprobar que no hay averias.

MANDO
A. Motor DW10 - B. Motor DV6 -
1. Soporte de pedales - 2. Pedal de freno - 3. Contactor de luces de stop - 4. Soporte de servofreno -
5. Servofreno - 6. Bomba principal - 7. Juntas de estanqueidad - 8. Depdsito -
9. Tapon de depésito - 10. Bomba de vacio - 11. Tubo de depresion.
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11. Climatizacion
El 407 esta equipado en los acabados Confort con una climatizacion automatica Ball .
” o . - P 12a15 Servomotor trampilla de mezcla
con S|stema_de dlfusmq suave, salida de ve_ntllacmn trasera, ventllaaoq de la 16319 Servomotor trampilla de distribucién
guantera y filtro de habitaculo de carbon activo. En los acabados Executive, se 20a27 i
anade un ajuste separado der/izq. 28a 31 Servomotor trampilla entrada de aire
32 -
La climatizacion con regulacién automética incorpora un calculador, incorpo- 33 Servomotor traipilla de mezcla
p . 34 Servomotor trampilla de distribucion
rado al bloque de mandos .deI frontgl cent.ral del salpicadero. Comanda' los dife- 35 Servomotst Pamplientradards airs
rentes actuadores y trampillas de aire, mientras que el compresor esta coman- % :
dado por el calculador de habitaculo y el calculador de gestion motor. 37 Captador temperatura habitaculo
38 -
COMPRESOR: 39a40 Motor ventilador
Compresor con control interno. Adapta su cilindrada a las necesidades del cir- Calculador de climatizacion (conector 6 vias negro)
cuito de climatizacion, manteniendo una baja presion de consigna fijada meca- 1 Calculador habitéculo (BSI) (multiplexado)
nicamente para limitar los ciclos. El embrague sdlo sirve para arrancar o parar 2 2
el compresor por orden del usuario, la regulacion o las diferentes seguridades. 3 Calculador habitéculo (BSI) (multiplexado)
Las ventajas son: g Masa
- supresion de sacudidas 6 Calculador habitéculo (BSI) (multiplexado)
- temperatura constante del aire soplado
- deshumidificacion constante del aire soplado - _
- disminucién del consumo de combustible del vehiculo - Pares de apriete (snm) - .
Tuercas de bridas de tuberias a compresor: 0,7 + 0,2. . i
Marca y tipo: Sanden SD7C16 Motor DV: ;
Marca/modelo: - fijacion compresor a soporte: 2,5 + 0,5.
- motor DV: C/1304. - fijacion soporte a bloque motor: 2,0 + 0,5.
- motor DW: D/1301. Motor DW: fijacion compresor a bloque: 3,5 = 0,5.
Tapon depdsito botella deshidratadora: 1,3 £ 0,2. ,
La identificacion de los compresores de climatizacion se efecttia con la etiqueta | Tuercas de bridas de las tuberias/condensador: 0,6 + 0,2. &
verde situada delante de éste, indica las informaciones siguientes: Presostato: 0,6 + 0,2.
- tipo de compresor. Tuercas de bridas de las tuberias/valvula de expansion: 0,6 + 0,2.
- proveedor. Tapodn de vaciado del compresor: 2,0 + 0,3.
- nimero de serie. & ’
- nimero de modelo. - Consumibles
- naturaleza del refrigerante. ] i
- naturaleza del aceite a utilizar. FLUIDO FRIGORIGENO 81
Ejemplo: SD7C16 005542009360 1304: Capacidad: 625 + 25 gramos.
SD = proveedor Sanden. Preconizacion: R134a.
7 = nimero de pistones. i
C = compresor de cilindrada variable. LUBRICACION
16 = cilindrada unitaria (en cm3). Capacidad: 135 = 15 cm3
005542009360 = nimero de serie (Sanden). Preconizacion: aceite SP10.
1304 = nimero de modelo.
Cantidad de aceite a anadir en caso de sustitucion de un érgano:
Conexionado del calculador de climatizacion - compresor: lo mismo que en el compresor desmontado.
Calculador de climatizacién (conector 40 vias negro) - condensador: 40 cm3. =
1y2 . - tuberias: 5 cm3 por metro.
3 Termistancia evaporador ° evaporador:.40 cm3.
Termistancia evaporador - termistancia aire habitaculo - botella deshidratadora: 15 cm3. ,
5a7 Termistancia aire habitaculo T .

SITUACION DEL CIRCUITO DE
CLIMATIZACION
(1) Condensador con depdsito botella
deshidratadora incorporado.
(2) Presostato.
(3) Compresor.
(4) Capacidad tampon.
(5) Union rapida.
(6) Valvula de expansion.

(7) Vélvula de llenado baja presion.
(8) Vélvula de llenado alta presion.
Tuberias (climatizacion):

(9) Salida valvula de expansion - union
rapida.

(10) Union répida - entrada compresor.
(11) Salida compresor - entrada
condensador.

(12) Salida condensador - entrada valvula
de expansion.<
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MOTOR DV6 - BB0O: bateria. - BCP3: caja de conmutacion proteccion 3. - BSI1: calculador habitaculo (BSI). - CA00: llave de contacto. - PSF1: placa servicios -
caja de fusibles compartimento motor. - 1220: captador temperatura agua motor. - 1313: captador régimen motor. - 1320: calculador gestion motor. - 6031: motor +
unidad elevalunas delantero derecho. - 6032: motor + unidad elevalunas delantero izquierdo. - 6410: retrovisor conductor. - 6415: retrovisor pasajero. - 8006:

termistancia evaporador. - 8007: presostato climatizacion. - 8020: compresor de climatizacion. - 8030: termistancia aire habitaculo. - 8048: relé ventilador. - 8049: L
resistencia ventilador climatizacion adicional. - 8050: motor ventilador. - 8065: servomotor trampilla de mezcla. - 8070: servomotor trampilla entrada de aire. - 8071:
servomotor trampilla de distribucion. - 8080: calculador climatizacion.
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- Filtro de polen
El filtro de polen se sitia debajo del salpicadero,
entre el airbag de rodillas y el soporte de pedales.

SUSTITUCION

Separar la tapa lateral inferior de salpicadero (2
clips 1/4 de vuelta).

Desmontar la tapa de filtro (fig. 1)

Salpicadero desmontada para facilitar la foto.
Extraer e) filtro en & sentido de las flechas [fig. 2)
Es necesario jugar con la flexibilidad del filtro para
poderlo extraer.

El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

- Bloque de calefaccion

DESMONTAJE

Vaciar el circuito de climatizacion.

Desmontar el salpicadero (ver el

Carroceria).

Desmontar (segun motorizacion y si es necesario):

- el colector de admision.

- el soporte de levantamiento motor.

- la pantalla térmica.

Desmontar (fig. 3):

- los clips de bloqueo (2 y 4).

- los manguitos (1y 5) del radiador de calefaccion.

- el tornillo de fijacion (3) y la placa de sujecion de
los manguitos.

- ¢l pasacables (situado detras de la placa de sujecion).

Taponar los tubos del radiador de calefaccion, para

evitar pérdidas de liquido de refrigeracion, durante

el desmontaje.

Desmontar (fig. 4):

- las tuercas (6).

- los tubos de climatizacion (8).

- la tuerca (7).

Taponar inmediatamente los tubos de climatizacion

(8) y las entradas de la vélvula de expansion, para

evitar la acumulacion de humedad en el circuito.

Desplazar el tubo (11) al maximo hacia adelante (fig. 5).

Desmontar el clip de sujecion (9) y separar parcial-

mente el insonorizante de salpicadero (10).

Desmontar el tapon situado sobre la placa (12) y el

tornillo (13) (fig. 6)

Sacar los conectores (14) (fig. 7)

Desmontar el tornillo (15) (trenza de masa).

Desengrapar y desmontar los racores de conductos

de aire (16).

Desmontar el grupo climatizador.

capitulo

MONTAJE

El montaje se efecttia en el orden inverso del desmontaje.
Efectuar el llenado del circuito de climatizacion.
Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Comprobar el funcionamiento.

- Ventilador
DESMONTAJE
Desmontar el salpicadero (ver el capitulo

Carroceria).

Desbloquear y sacar el conector (1) (fig. 8)
Desengrapar y girar el ventilador en (A).
Separar el ventilador (2), tirando en (B).

MONTAJE

El montaje se efectda en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento.

 Midtor.d clai

DESMONTAJE
Desmontar el
Carroceria).
Desmontar los tornillos (1) (fig. 9)

Sacar el conector (3) y desmontar el motor (2).

salpicadero (ver el capitulo

MONTAJE

Durante el montaje del micromotor, colocar correctamente
|a ranura de decalado (4) en el mando de trampilla.

El montaje se efectda en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento.

.._I\I_Igtor de distribu-

cion y de mezcla

DESMONTAJE
Desmontar la guantera pasajero.
Desmontar el airbag de rodillas conductor.

Lado derecho:

Desmontar los tornillos (1) (fig. 10)

Desplazar el tubo eléctrico (2) en (A) (fig. 11)
Desmontar los tornillos (3).

Sacar el conector (4).

Desmontar motor de distribucion.

Proceder de manera idéntica para el motor (5)
Sacar el conector (6) (fig. 12)

Desengrapar el bloqueo en (b).

Girar el captador de calidad de aire de habitaculo (7)
en el sentido de desatornillar, un tercio de vuelta.
Desmontar el captador de calidad de aire de habitaculo (7).

Lado izquierdo:

Desmontar los tornillos (8) (fig. 13)

Sacar el conector (9).

Desmontar el motor de distribucion.

Proceder de manera idéntica para el motor (10).

MONTAJE

El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento.

- Resistencia de
calefaccion de
entrada de aire

DESMONTAJE

Desmontar el salpicadero (ver el capitulo
Carroceria).

Desmontar los tornillos (1) y el tornillo de masa (3)
(fig. 14)

Quitar la grapa del soporte del conector (2).
Desbloquear y sacar el conector (2).

Separar la resistencia de calefaccion de entrada de
aire (4).

MONTAJE

El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento.

- Radiador de cale-
: o

DESMONTAJE

Desmontar el salpicadero (ver el capitulo
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Carroceria).

Desmontar la resistencia de calefaccion de entrada
de aire.

Quitar la presion el circuito de refrigeracion.
Desmontar (fig. 3):

- los clips de bloqueo (2 y 4).

- los manguitos (1y 5) del radiador de calefaccion.
- el tornillo de fijacion (3) y la placa de sujecion de
los manguitos.

Desmontar la goma de estanqueidad.

Evacuar el méaximo de liquido de refrigeracion del
radiador de calefaccion (soplar en el interior).
Recuperar el liquido en un recipiente.

Desbloquear y sacar los conectores (6) (fig. 15)
Desmontar los tornillos (7) y la tapa (8)

Proteger la moqueta del liquido.

Seccionar los tubos del radiador de calefaccion en (A)
Procurar no deteriorar el céarter del grupo climati-
zador al cortar.

Separar el radiador de calefaccion tirando en (B)
(fig. 16)

Desmontar el tornillo (9) de sujecion y la brida (10).
Separar los tubos (12) tirando en (C).




CIRCUITO DE CLIMATIZACION
A. Motor DW10 - B. Motor DV6
1. Tubo baja presion
2. Tubo alta presion
3. Racor baja presion
4. Racor de alta presion
5. Juntas de estanqueidad
6. Condensador
7. Cartucho deshidratador
8. Compresor
9. Conjunto embrague y polea de compresor
10. Vélvula de expansion.

MONTAJE

Montar los tubos con racor (13) del radiador de
calefaccion (piezas de recambio) (fig. 17)

Insertar el radiador de calefaccion en su alojamiento.
Introducir los tubos (13) en (D).

Montar las abrazaderas (15).

Montar la brida (10) y el tornillo (9) de sujecion.

El resto del montaje se efectta en el orden inverso
del desmontaje.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Comprobar el funcionamiento.

- Condensador

DESMONTAJE

Vaciar el circuito de climatizacion.

Desmontar el radiador por arriba.

Sacar el conector (del condensador) y las tuberias
de refrigeracioi.

Tapar las tuberias y el condensador de manera
estanca.

Empujar el radiador hacia atras.

Desmontar el condensador.
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MONTAJE

El montaje se efectla en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar las tuercas de brida sobre el condensador a
0,5 daNm.

Durante el montaje de las tuberias de climatizacion,
la cara de apoyo (A) de la brida debera presionar
sobre la cara de apoyo (B) del condensador antes
del apriete de la tuerca (fig. 18)

Cargar el circuito con la cantidad de refrigerante
preconizada.

Comprobar el funcionamiento y la estanqueidad del
circuito.

- CoOmpresor

DESMONTAJE

Después del corte del contacto, esperar 15 minutos
antes de desconectar la bateria (para garantizar la
memorizacion de los aprendizajes de los diferentes
calculadores).

Desconectar el terminal negativo de la bateria.
Colocar el vehiculo sobre un puente elevador.
Vaciar el circuito de climatizacion.

Desmontar la pantalla de proteccion debajo del
grupo motopropulsor y el guardabarros inferior
derecho.

Desmontar la correa de accesorios.

Sacar los conectores (1) (fig. 19)

Desmontar las tuercas (2).

Desconectar los racores de entrada y de salida del
compresor.

Taponar rapidamente y de manera estanca las
entradas y salidas del compresor asi como las tube-
rias.

Desmontar los tornillos de fijacion (3) y el com-
presor.

MONTAJE

El montaje se efecttia en el orden inverso del desmon-
taje.

Apretar al par las fijaciones.

Efectuar el llenado del circuito de climatizacion.
Comprobar el funcionamiento.

BLOQUE DE CALEFACCION - CLIMATIZACION -
VENTILACION
1. Motor de ventilacion -
2. Conductos de aire -
3. Servomotores -
4. Filtro de aire habitaculo -
5. Tapa -

6. Resistencia de calefaccion
(inicamente si el vehiculo no tiene calefaccion
adicional) -

7. Captador de insolacion -

8. Sonda de temperatura evaporador -

9. Sonda de temperatura aire -

10. Captador higrométrico.
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FIG. 17

- Control, niveles y
llenado

TRES CASOS POSIBLES:

1) intervencion sobre el circuito (sin pérdida).
2) pérdida lenta.

3) pérdida rapida.

o

INTERVENCION SOBRE EL CIRCUITO (SIN PER-
DIDA)

a) Utilizacion de una estacion de vaciado/recupera-
cion equipada con un decantador de aceite:

Vaciar el circuito de climatizacion.

Medir la cantidad de aceite recuperada.

Si es necesario, sustituir el elemento defectuoso
(tubo - condensador..).

Introducir la misma cantidad de aceite nueva
durante el llenado del circuito.

En el caso de sustitucion de un elemento, anadir la
cantidad de aceite correspondiente a la contenida
en el elemento sustituido.

Llenar el circuito en fluido R134a con la cantidad
preconizada.

b) Utilizacion de una estacion de vaciado/recupera-
cion sin decantador de aceite:

Vaciar el circuito por la valvula de baja presion
(zona gaseosa) y muy lentamente para no arrastrar
el aceite del compresor.

El llenado del circuito se efectua sin anadir aceite.
En el caso de sustitucion de un elemento, anadir la
cantidad de aceite correspondiente a la contenida
en el elemento sustituido.

PERDIDA LENTA

En las pérdidas lentas sin pérdidas de aceite,
conviene adoptar la misma estrategia que en el
caso de las intervenciones sin pérdida.

FIG. 18

FIG. 20

PERDIDA RAPIDA

Intervencion debida a un accidente, rotura de un ele-

mento del bucle de frio, etc.

Este tipo de incidente genera una pérdida de aceite, y

la apertura brusca del circuito.

No es posible determinar la cantidad exacta de aceite

que se ha perdido.

Efectuar las operaciones siguientes:

-cambiar la botella deshidratadora o el cartucho
(segtn modelo).

- evacuar la mayor cantidda de aceite posible al susti-
tuir el elemento en causa.

Antes del llenado del circuito, introducir 80 cm3 de

aceite nuevo en el circuito.

SUSTITUCION DE UN ELEMENTO

Compresor:

Desmontar el compresor usado.

Vaciar y medir el aceite recuperado.

Vaciar el compresor nuevo (lleno de aceite) para
dejar la misma cantidad de aceite nuevo que la
vaciada del compresor usado.

El llenado del circuito se efectua sin anadir aceite.
Elementos del circuito (excepto el com-
presor):

- condensador: 40 cm3.

—RTA 147 —

- tuberias: 5 cm3 por metro lineal.
- evaporador: 40 cm3.
- botella deshidratadora: 15 cm3.

VACIADO Y LLENADO (COMPRESOR DESMON-

TADO)

Abrir el tapon, volcar el compresor y vaciarlo.

Montar tapones en la entrada y la salida del com-

presor.

Colocar el compresor verticalmente (embrague

hacia arriba).

Girar la polea diez vueltas (flujo de aceite en la

culata).

Desmontar los tapones.

Vaciar el resto de aceite del compresor.

Medir la cantidad de aceite recuperada (fig. 20)

Comparar la cantidad recuperada con la cantidad

preconizada por el fabricante.

En el compresor queda una cantidad variable de

aceite (segun el tipo de compresor).

Llenar el compresor con la misma cantidad de

aceite nuevo, por el taladro de llenado (misma can-

tidad que la recuperada).

Montar el tapon de vaciado con una junta nueva

aceitada y superficies limpias.

Apretar el tapon a 2,0 + 0. 3 daNm.

-el lubricante para compresores es extremada-
mente higroscopico.

- utilizar dosis nuevas durante las intervenciones.

- utilizar aceite SP10 ya que los aceites no son mis-
cibles, no mezclarlos: riesgo de rotura del com-
presor.
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12. Airbags y pretensores

AIRBAG DE CONDUCTOR
Airbag adaptativo situado en el centro del volante. Es accesible introduciendo
un destornillador por el taladro situado en la parte inferior detras del volante.

AIRBAG DE RODILLAS DE CONDUCTOR

Esta situado debajo del volante y protege las rodillas del conductor de un eventual
golpe con la columna de direccion en una colision frontal. Es accesible después del
desmontaje del insonorizante debajo del salpicadero lado conductor.

AIRBAG DE PASAJERO
Airbag adaptativo desconectable con la llave de contacto. Esté situado sobre el sal-
picadero delante del pasajero y accesible después del desmontaje de la guantera.

AIRBAGS LATERALES (ASIENTOS DELANTEROS)

Estan situados en el lado exterior de los asientos delanteros. Precisan el empleo
de fundas especificas recortadas previamente en el emplazamiento de los air-
bags. Son accesibles después del desmontaje de el guarnecido del respaldo de
los asientos delanteros.

AIRBAGS DE CORTINA
Estan situados en el arco de techo a cada lado del vehiculo. Son accesibles
después de desguarnecer el techo, la custodia y el montante de parabrisas.

AIRBAGS LATERALES TRASEROS (torax)

Situados en las puertas traseras, son accesibles después del desguarnecido de
las mismas. Se desplegan a través del guarnecido de las puertas, recortadas
previamente para ello.

CINTURONES DE SEGURIDAD PIROTECNICOS.

Delante: cinturén con pretensor pirotécnico, limitador de esfuerzo y aviso de no
abrochado. Accesible después del desguarnecido del montante central.

Detrés: cinturon con pretensor pirotécnico, limitador de esfuerzo y aviso de no abrochado.
Accesible después del desmontaje de la bandeja trasera y del guarnecido de custodia.

CALCULADOR
Esta situado debajo de la consola central delante de la palanca de velocidades.

Conexionado del calculador de airbags

Calculador de airbags ( 24 vias negro)
1 Médulo de conmutacion bajo volante
2 Calculador habitaculo (BSI) - cuadro de instrumentos

- Desactivacion del
sistema

Desconectar el terminal negativo de la bateria y

correspondientes.

zacion; efectuar los procedimientos de inicializacion

3 Médulo de conmutacién bajo volante
4 -
5 Airbag rodillas
6a9 -
10 Contactor de desconexion airbag frontal pasajero
1" Contactor de desconexion airbag frontal pasajero
12 -
13 Airbag rodillas
14 Airbag rodillas
15y 16 -
17a20 Airbag frontal pasajero
21a24 -
Calculador de airbags (conector 32 vias negro)
1y2 Airbag de cortina derecho
3y4 Airbag de cortina izquierde
5y6 Airbag lateral tras. der.
7y8 Airbag lateral tras. izg
9 Pretensor tras. der
10 Pretensor tras. izg
" Pretensor del. der.
12 Pretensor del. izq.
13y 14 Airbag lateral del. izg
15y 16 Airbag lateral del. der.
17 Captador aceleracion del. der.
18 Captador aceleracion tras. der.
19 Captador aceleracion
20 Captador acelerac
21 Captador acelerac
22 Captador aceleracion tras. izq.
23 Captador aceleracion tras. izq.
24 Captador aceleracion del. izq.
25a32 .

- Pares de apriete i
Airbag de pasajero: 0,3.

Airbag rodillas conductor: 0,8.

Airbag lateral de asiento: 0,5.

Airbag lateral de techo: 0,4.

Airbag tras. de térax: 0,8.

Captador lateral: 0,4 = 0,25.

Captador de aceleracion: 0,8.
Pretensor de cinturdn/ramal: 2,5.
Calculador centralizado: 0,8

Volante: 3,3 (con frenante para roscas!.
Contactor giratorio: 0,2.

timiento superior de Iz columna de direccion.
Desmontar &l revestimiento superior e inf. de la
columna de dirsccion.

Sacar el conector de mando de reglaje eléctrico de

proteger el terminal para evitar todo contacto.
Esperar un minimo de 5 minutos antes de una
intervencion para permitir a la unidad de mando
descargarse.

Sacar el conector del calculador de airbag.

En ninguno caso el calculador debe ser desmon-
tado con el conector enchufado.

- Activacion del sis-
tema

El entorno de Tos airbags y de Tos cinturones piro-
técnicos debe estar libre de objetos y ocupantes.
Contacto cortado: montar el conector del calculador.
Conectar el terminal negativo de la bateria.

En el lado del conductor, con la puerta abierta, dar
el contacto apartdndose de la zona de desplegado.
Comprobar el buen funcionamiento del sistema con
los testigos de averias.

Después de desconectar la bateria, algunos sis-
temas electronicos (inyeccion, elevalunas antiatra-
pamiento..) necesitan un procedimiento de iniciali-

- Airbag de conductor

DESMONTAJE Y MONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Colocar un destornillador en el taladro inferior (a) y
apoyar sobre el muelle para desengrapar el airbag (fig. 1)
Sacar los conectores y desmontar el airbag.
Respetar las reglas de seguridad para el almacenaje
de un airbag en estado de funcionamiento.

Al montar, colocar el airbag y presionar encima
para encajarlo (4 clips b) (fig. 2)

- Contactor giratorio

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar el modulo de airbag de conductor.
Desmontar el tornillo central y el volante.

Marcar la posicion del volante con relacion al reves-
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la columna (segun version).

Desmontar ! tornillo () y separar |a abrazadera (si
es necesariol (fig. 3).

Separar |z parz a2 de la columna apartando las
patas de blogueo B} con un Util plano (destor-
nillador plane y finol.

Desconectar los cableados eléctricos

Desmontar ! contactor giratorio (fig. 4).

Nota: Al bajar iz parte alta de la columna:

- no tirar g2 |z parte altz de columna sin haber
separado prawiaments las patas de bloqueo.

- N0 se admit= minguna rotura de las patas de blo-
queo de Iz columnz.

Al desconectar los cableados eléctricos:

- no tirar de los comectores por los cables.

- desbloguezr los comectores con cuidado de no
romper los Slogusos Lz desconexion debe
hacerse tirando recto parz no deteriorar el
conector.

Desmontar Iz sbrazaderz

T T O N S wm oo e OO
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BB0O: bateria. 6563: airbag lateral izquierdo. 6574: captador aceleracion del. der.

BSI 1: calculador habitaculo.

CV00: modulo de conmutacion bajo volante.

PSF1: caja fusibles motor.

0004: cuadro de instrumentos.
6548: airbag rodillas conductor.
6551: airbag de cortina derecho.
6552: airbag de cortina izquierdo.

6562: airbag lateral derecho.

6564: airbag frontal pasajero.

6565: airbag frontal pasajero.

6566: airbag lateral tras. der.

6567: airbag lateral tras. izq.

6569: contactor desconexion airbag frontal pasa-
jero.

6570: calculador airbag pretensor.

6573: captador aceleracion del. izqg.
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6575: pretensor del. izq.
6576: pretensor del. der.
6577: pretensor tras. izq.
6578: pretensor tras. der.

6580: captador aceleracion tras. izq.
6581: captador aceleracion tras. der.

7215: pantalla multifuncion.

8480: emisor receptor radioteléfono.
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MONTAJE
Nota: Montar y ajustar el contactor giratorio.

Marca Delphi (antes Eaton).

Apoyar en el centro del contactor giratorio (3) (fig. 5).

Buscar el punto cero.
Girar hasta el tope en el sentido horario.

FIG. 5

No forzar cuando se alcance el tope.

Girar 2,5 vueltas en el sentido antihorario.
Comprobar el alineamiento de los 3 tridngulos de
marca (4,5 6).

Comprobar la posicion de la aguja en la 3% ranura (7).

Marca Valeo (antes Sylea).

Apoyar en el centro del contactor giratorio (3) (fig. 6)
Buscar el punto cero.

Girar hasta el tope en el sentido horario.

No forzar cuando se alcance el tope.

Girar 2,5 vueltas en el sentido antihorario.

Nota: El posicionamiento en punto cero de la parte
alta de la columna puede realizarse después del
ensamblado del producto en la columna; si este
posicionado se realiza antes del montaje, el ope-
rario debera bloquear el rotor con cinta adhesiva.

Nota: en los 2 tipos de contactor, los cableados de
airbag deben estar hacia arriba y el anillo (3) debe
bloquearse. Obligatorio: no girar en el sentido
antihorario antes de llegar al tope hacia la
derecha, esto dana irremediablemente el
contactor giratorio por rotura de la cinta.

Colocar las ruedas delanteras en posicion linea
recta.
Comprobar que las patas de blogueo de la parte
alta de columna no estan rotas (fijacion de la
columna de direccion).
Comprobar que los bloqueos de los conectores no
estan rotos.
Comprobar que los cableados de la parte alta de
columna no estan deteriorados.
Comprobar que la abrazadera no se ha quedado en
la columna.
Presionar la parte alta sobre la columna de direc-
cion presentandola con las palancas horizontales,
hasta engatillarla sobre la columna de direccion.
Comprobar que los 2 clips (superior e inferior) de la
columna estan bien enganchados con las lenglietas
de la parte alta de columna.
Efectuar el apriete de la abrazadera manteniendo la
columna apoyada en la parte alta (la parte superior
debe estar bien centrado sobre la columna para no
producir ruidos).
Respetar el par de apriete.
Conexion de los cableados del vehiculo (salpica-
dero): conectar sin forzar los conectores ponién-
dolos rectos (la otra parte del conector se encuentra
soldada directamente a la tarjeta electronica).
Comprobar que los conectores estan bien enca-
jados con el bloqueo.
Montar el volante.
- en el caso de una columna Valeo, arrancar la eti-
queta de garantia de posicionado en punto cero.
-en ausencia de esta etiqueta de garantia, com-
probar la colocacion en el punto cero.
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El montaje se efectua en el orden inverso del des-

montaje.

Comprobar el funcionamiento eléctrico de los equi-

pamientos.

- en columnas con mandos de radio y/o de regula-
cion de velocidad, deben desmontarse y mon-
tarse en la parte alta de columna nueva.

-los separadores que permiten recuperar los
juegos deben recuperarse del producto desmon-
tado, si existen.

En versiones con ESP, comprobar el funcionamiento

(inicializacion del calculador con (il de diagnostico).

- Airbag de rodillas
conductor

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar el insonorizante debajo del salpicadero
y las 2 fijaciones en (A) (fig. 7)

Desengrapar el conjunto cojin/carter en (B) con el dtil [1].
Desengrapar el conector del cableado en (C) y la
masa en (D) (fig. 8)

Desengrapar el carter del modulo en (E) (fig. 9)

MONTAJE

El montaje se efectuia en el orden inverso del desmontaje.
Apretar al par.

Aplicar el procedimiento de activacion del sistema de
airbag.

- Airbag de pasajero

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar la guantera pasajero.

Desmontar el tornillo (1) (fig. 10)

Desmontar el tornillo (2) (fig. 11)

Desengrapar y desmontar el conducto de aire (3) (fig. 12)
Desengrapar en (A) el conducto de aire (4) y tirar
hacia atras en (B), para tener acceso a los tornillos
de fijacion del airbag de pasajero

Desmontar los tornillos (5) (fijacion del cuello) (fig. 13)
Sacar los conectores (7) (fig. 14)

Empujar en (C) el brocal (8), para tener acceso a la
fijacion lateral del airbag (pasajero).

Desmontar las fijaciones (9) y el airbag de pasajero
(6) (fig. 15)

MONTAJE

El montaje se efecttia en el orden inverso del desmontaje.
Apretar al par.

Aplicar el procedimiento de activacion del sistema
de airbag.

- Airbag lateral
(asiento delantero)

MONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar el asiento delantero y el guarnecido del
respaldo de asiento.

Desbloquear y sacar el conector (1) y el borne de
masa (2) (fig. 16)

Desmontar las tuercas (3) y el airbag de asiento (fig. 17)

MONTAJE
El montaie se efecttia en el orden inverso del desmontaje.
Apretar al par.




Aplicar el procedimiento de activacion del sistema de
airbag.

- Airbag lateral de
techo (berlina)

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar:

- el guarnecido de techo.

- el guarnecido de custodia.

- el guarnecido de montante de parabrisas.
Desengrapar la cincha delantera de montante de
parabrisas (1) y tras. (2) (fig. 18)

Desbloquear y desengrapar el conector (3).
Desmontar los tornillos (4) y separar el soporte (fig. 19)
Separar el bloqueo en (A) y empuijar hacia (B) para
quitar las grapas del airbag de cortina (fig. 20)
Quitar las grapas en (C) y desmontar el airbag
lateral (fig. 21)

MONTAJE

El montaje se efectuia en el orden inverso del desmontaje.
Apretar al par.

Aplicar el procedimiento de activacion del sistema de
airbag.

-= Airbag lateral tra-
sero de torax

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar el guarnecido de puerta tras.
Desmontar las fijaciones (2) (fig. 22)

Sacar los conectores (3) y el airbag (1).

MONTAJE

El montaje se efectuia en el orden inverso del desmontaje.
Comprobar que la hoja de estanqueidad no tiene nin-
guna deformacion o desprendimiento en la zona de las
fijaciones del airbag.

Apretar al par.

Aplicar el procedimiento de activacion del sistema de
airbag.

- Captadores de ace-
leracion

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-

tema de airbag.

Desmontar:

- el revestimiento inferior del., tras. y del montante
central.

- el asiento delantero.

Separar la moqueta parcialmente (version SW).

Captador satélite del. (fig. 23):

Desmontar el tornillo (2), sacar el conector (3) y el

captador (1).

Captador satélite tras. (fig. 24):

Desmontar el tornillo (4), sacar el conector (5) y el

captador (6).

MONTAJE

El montaje se efectda en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar al par.

Aplicar el procedimiento de activacion del sistema
de airbag.

- Unidad de mando

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar la consola central.

Desengrapar la abrazadera de sujecion (1) del
cableado del calculador (fig. 25)

Desengrapar y desmontar los racores de los
conductos de ventilacion (2).

Desmontar las 3 tuercas (4) y el calculador (5) (fig. 26)

MONTAJE

El montaje se efectda en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar al par.

Aplicar el procedimiento de activacion del sistema
de airbag.

- Cinturon de segu-
ridad pirotécnico
delantero

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar el revestimiento inf. y superior del mon-
tante central.

Desmontar los tornillos (1, 2 y 3) (fig. 27)
Desbloquear, sacar el conector y desmontar el pre-
tensor.

Desmontar el tornillo (8) y la hebilla (7) (fig. 28)

MONTAJE

El montaje se efecta en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar al par.

Aplicar el procedimiento de activacion del sistema
de airbag.

- Cinturon de segu-
ridad pirotécnico

DESMONTAJE

Aplicar el procedimiento de desactivacion del sis-
tema de airbag.

Desmontar la bandeja tras. y el revestimiento de
custodia.

Desconectar el cinturon pirotécnico (3) (fig. 29)
Desmontar el tornillo (1), separar y desmontar el
pretensor (2).

MONTAJE
El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

FIG. 6
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FIG. 7

FIG. 8
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Apretar al par.
Aplicar el procedimiento de activacion del sistema
de airbag.
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13. Equipo electrico

- Bateria

Disimulada detras de un carter doble de pléstico situado en el compartimento
motor al lado izquierdo.

Tipo:

- motores DV6: L2 400A.

- motor DW10: L3 450A.

Tension: 12 V.

Capacidad de arranque:

- motor DV6: 640 A

- motor DW10: 720 A

Alternador trifasico con regulador electronico incorporado, accionado desde el
ciglienal por una correa multipista comun al accionamiento del compresor de
climatizacion y a la bomba de direccion asistida (segtin montaje). Esté fijado en
la parte delantera derecha del motor.

Correspondencia de los alternadores

Motor DVé6 DW10
Clase 15 18
Potencia 2260 W 2750 W
Intensidad 157 A 190 A
CORREA DE ACCESORIOS
Motor DV6

Proveedor: Hutchinson.
Preconizacion: poly-V 6K1705.
Referencia PSA: 5750 FY.
Numero de canales : 6.

Moteur DW10

Proveedor : Gates.
Preconizacion : POLY V 6PK.
Referencia PSA : 5750 LE
Namero de canales : 6.

Periodicidad de mantenimiento:

Control del desgaste cada 20000 km o cada 15000 km en uso intensivo (rodillo
tensor automatico).

-= Nlotor de arranque

Motor de arranque serie de imanes permanentes, comandado por solenoide.

Correspondencia de los motores de arranque motor DW10

Marcas Bosch | Mitsubishi | Paris Rhéne | Valeo | Denso manufactur

Clase ) 5 5 5/6+ 6+

Correspondencia de los motores de arranque motor DV6

Marca Valeo
Clase 4 5 6
Tipo D6 RA 110 D7 G3 D7 G26
- Lamparas

ILUMINACION EXTERIOR (berlina)

Faros carretera: H7 55W

Faros cruce: H1 55W o D2S-35W

Faros antiniebla: H11 55W

Luces de posicion delanteras: W5 W

ces de stop/posicion: P21/5 W
elanteros: PY 21 W (dmbar)

PY 5 W (ambar)

Intermitente trasero: PY 21W (ambar)
Luces de stop/posicion: P21/4 W
Luces de marcHa atras: P21 W
Antiniebla/posicion: P21/4 W
Posicion: P21/4 W

Placa de matricula: W5 W

32 |uz stop: W5 W

ILUMINACION EXTERIOR (break)
Faros carretera: H7 55W

Faros cruce: H1 55W o D2S-35W
Faros antiniebla: H11 55W

Luces de posicion delanteras: W5 W
Luces de stop/posicion: P21/5 W
Intermitentes delanteros: PY 21 W (dmbar)
Repetidores de aleta: PY 5 W (ambar)
Intermitente trasero: PY 21W

Luces de stop/posicion: P21/5 W
Luces de marcha atras: P21 W
Antiniebla: P21 W

Placa de matricula: W5 W

32 |uz stop: diodos

- Elementos y situacion

FusiBLES

El 407 dispone de tres cajas de fusibles:

- los fusibles de habitaculo se encuentran en la parte inferior izq. del salpica-
dero, detras de una trampilla de acceso (fig. 1).

- los fusibles motor se encuentran en el compartimento motor debajo de ‘=
tapa del calculador, detras de la bateria (fig. 2).

- hay una tercera caja de fusibles detras de la moqueta, al lado izquierdo en &
maletero (fig. 3)

Correspondencia de los fusibles habitaculo (fig. 1)

Col

F1 15A Conector de diagndstico - contactor antirrobo - placa servicios -
caja de fusibles maletero.
F4 20A Contactor posicion selector caja automatica -
calculador caja automatica - unidad de
memorizacion asientos - pantalla multifunciones - emisor
receptor radioteléfono - alarma - médulo de conmutacion
bajo volante (COM 2000).
F5 15A Calculador detector presion neuméticos - sirena alarma.
Fé 10A Mando caja autom. - blogueo selector velocidad - contactor
bifuncion freno - consola techo - luz de techo trasera -
iluminacion espejo cortesia - retrovisor interior - calculador
airbags - contactor seguridad embrague regulador de velocidad
captador angulo volante - captador ESP - conector de diagndstico.
F7 15A Calculador blogueo cinturén.
F9 30A Calculador + motor elevalunas trasero derecho y izquierdo.
F10 20A Contactor iluminacion guantera - encendedor delantero.
F11 15A Conjunto cerradura puerta derecha e izquierda
F12 30A Calculador + motor elevalunas delantero derecho |
e izquierdo - motor techo practicable.
F14 10A Relé limpiaparabrisas delantero - unidad de memorizacion
asientos - conmutador reglaje volante - placa servicios -
caja fusibles compartimento motor - placa servicios -
caja de fusibles maletero.
F15 15A Cuadro de instrumentos - captador luminosidad - relé
reglaje asiento conductor pasajero - calculador airbags -
calculador climatizacion.
F16 30A Conjunto cerradura puertas del. izq., del. der,, tras. izq,, tras. der.
F20 10A No utilizado.
F21 15A No utilizado.
F22 20A No utilizado.
Correspondencia de los fusibles compartimento motor (fig. 2)
F1 20A Calculador control motor -
modulo electronico ventilador.
F2 15A Bocina.
F3 10A Bomba lavaparabrisas delantero/trasero.
F4 20A Bomba lavafaros.
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F5 15A Médulo aforador de combustible -

electrovélvula de escape bi-modal.

F6 10A Calculador caja automatica - caja conmutacion 3 relés.

F7 10A Contactor nivel de agua motor -

grupo electrobomba direccion asistida.

F8 15A Motor de arranque.

F9 10A Proyector derecho e izquierdo.

F10 30A Bobina de encendido - bomba alta presion diesel -
electrovélvula purga depdsito de carbon - electrovalvula
regulacion de presion turbocompresor - electrovélvula de
distribucion variable - electrovalvula todo o nada (EGR) -
electrovalvula EGR + mariposa - resistencia calentamiento

reaspiracion vapores de aceite - recalentador gasoil -
electrovélvula calentamiento aire admision - electrovalvula
respiracion agua - electrovalvula salida de agua - caudalimetro
de aire - calculador gestion motor - regulador alta presion
gasoil - inyectores - sondas lambda (anterior, posterior,
delantera posterior, delantera anterior, trasera posterior,
trasera anterior) - termostato comandado - sonda presencia de agua.

F11 40A Relé ventilador.

F12 30A Relé limpiaparabrisas delantero.

F13 40A Calculador de habitaculo (BSI 1).

F14 30A Bomba insuflado aire.

Correspondencia de los maxifusibles compartimento motor (fig. 2)

MF1 50A Madulo electrdnico ventilador.

MF2 40A Calculador ESP.

MF3 70A Grupo electrobomba direccion asistida.
MF4 80A Calculador de habitaculo (BSI 1).
MF5 80A Placa servicios - caja de fusibles maletero.
MF6 80A Calculador de habitaculo (BSI 1).
MF7 60A Relé ventilador.

MF8 - No utilizado

Correspondencia de los fusibles en el maletero (fig. 3)

F1 15A Motor limpialuneta trasera.
F2 15A Motor cierre trampilla de combustible.
F3 15A Toma 12V trasera.
F4 15A Calculador aditivo combustible.
\ F5 40A Luneta trasera térmica.

- Conector de diagnéstico

El conector de diagndstico esté colocado debajo del apoyabrazos central delan-
tero (fig. 4).

-= Multiplexado

Debido a la complejidad y a la suma de calculos que los constructores de auto-
moviles exigen a los calculadores embarcados, estos tienen necesidad de
numerosas informaciones provenientes de captadores, o de otros calculadores.
La red multiplexada permite:

SITUACION DEL CONECTOR DE DIAGNOSTICO
FIG. 4

- intercambiar informaciones por una union bifilar comun a todos los calcula-
dores (bus CAN).

- disminuir el cableado y las conexiones.

Para comunicarse a través de la red multiplexada, los calculadores deben hablar
el mismo lenguaje (protocolo). Peugeot ha escogido el protocolo CAN. El sis-
tema CAN es una linea de comunicacion serie para aplicacion en tiempo real.
Se trata de una linea de comunicacion embarcada con una velocidad réapida de
transmision de datos y una excelente capacidad de deteccion de errores. Hay un
gran numero de calculadores de mando en el vehiculo y cada uno de ellos com-
parte las informaciones y se une a otra unidad de mando durante el funciona-
miento (no independiente). En una comunicacion CAN, las unidades de mando
estan unidas por dos lineas de comunicacion (linea CAN H, linea CAN L) que
permiten una velocidad de transmision elevada de las informaciones con
menos cableado. Cada unidad de mando transmite y recibe datos, pero sélo lee
selectivamente los datos que requiere.

- Pares de apriete (snn)

Motor DV6

+ Fijacion del alternador: 4,5.

+ Fijacion compresor de climatizacion: 2,5.

+ Tensor correa accesorios: 2,5.

+ Cable de bateria sobre alternador: 1,5.

+ Fijacion del motor de arranque: 2,5.

* Tuerca de fijacion del conector de motor de arranque: 0,6.

+ Tuerca de fijacion del conector de cable de bateria sobre motor de arranque: 1,2.

Motor DW10

+ Fijacion del alternador lado correa: 4,1.

+ Fijacion del alternador lado caja de velocidades: 4,9.

+ Fijacion inferior del alternador: 4.

+ Fijacion del motor de arranque: 3,5.

* Tuerca de fijacion del conector de motor de arranque: 0,6.

* Tuerca de fijacion del conector de cable de bateria sobre motor de arranque: 1,2.

Esquemas eléctricos generales

BBO0O0. Bateria.

BSI1. Calculador de habitaculo.

C001. Conector diagnadstico.

CAO00. Contactor antirrobo.

CV00. Médulo de conmutacion bajo volante (COM 2000).
PSF1. Placa servicios - caja de fusibles compartimento motor.
PSF2. Placa servicios - caja de fusibles maletero.

0004. Cuadro instrumentos.

1010. Motor de arranque.

1020. Alternador.

1158. Unidad de mando pre-postcalentamiento.

1160. Bujias de precalentamiento.

1211. Aforador de combustible.

1261. Captador posicion pedal acelerador.

1262. Mariposa motorizada.
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1320. Calculador control motor.

1620. Captador velocidad vehiculo.

1630. Calculador de caja de velocidades automatica.
2110. Luz stop suplementaria.

2120. Contactor bifuncién freno.

2200. Contactor de luces de marcha atrés.

2300. Conmutador de sefal peligro.

2340. Luz repetidor lateral izquierdo.

2345, Luz repetidor lateral derecho.

2610. Proyector izquierdo.

2615. Proyector derecho.

2630. Luz trasera izquierda sobre carroceria.
2633. lluminacion derecha placa matricula.

2635. Luz trasera derecha sobre carroceria.

2636. lluminacion izquierda placa matricula.
2670. Proyector antiniebla izquierdo.

2675. Proyector antiniebla derecho.

5005. Relé limpiaparabrisas.

5007. Captador lluvia/luminosidad.

5008. Valor captador luminosidad tanel.

5030. Motor limpiaparabrisas delantero derecho.
5025. Motor limpiaparabrisas delantero izquierdo.
5110. Captador nivel liquido limpieza.

5115. Bomba lavaparabrisas delantera/trasera.

SITUACION DE LAS MASAS

5215. Motor limpialuneta trasera.

5405. Bomba lavafaros.

6001. Contactor delantero elevalunas izquierdo.

6002. Contactor delantero elevalunas derecha.

6031. Motor + unidad elevalunas delantero secuencial pasajero.
6032. Motor + unidad elevalunas delantero secuencial conductor.
6202. Conjunto cerradura puerta delantera izquierda.

6207. Conjunto cerradura puerta delantera derecha.

6220. Contactor de condena salidas puertas.

6222. Conjunto cerradura maletero.

6282. Contactor apertura maletero.

6406. Conmutador de los retrovisores.

6411. Retrovisor izquierdo.

6416. Retrovisor derecho.

6600. Conmutador corrector proyector.

6616. Captador de altura de carroceria del.

6617. Captador de altura de carroceria tras.

7122. Grupo electrobomba de direccion asistida.

7306. Contactor de seguridad del regulador de velocidad
(embrague).

7325. Mando de regulacion de velocidad vehiculo.

7800. Calculador ESP.

8025. Frontal climatizador (si separado).

8120. Luneta trasera térmica.

8099. Antorcha calefaccion adicional.

12- -, Hacia conjunto bomba/aforador de combustible.
16- -. Hacia sistema caja de velocidades robotizada.
23- -, Conjunto indicador de direccion.

62- -, Hacia sistema de cierre/condena del vehiculo.
65- -. Hacia calculador de airbags.

70- -. Hacia antibloqueo de rueda.

72- -. Hacia indicador central.

78- -. Hacia calculador ESP.

84- -, Hacia autoradio.

M000: masa bateria.

MC10. Masa debajo bateria lado delant=ro Zguerdo.
MC20. Masa lado delantero derecho.

MC30. Masa pie delantero izquierdo salpicadero.
MC34. Masa consola central.

MC40. Masas lado delantero derecho (salpicadero
MC50. Masa habitaculo en el centro.

MC60. Masa lado trasero izquierdo.

MC70. Masa lado trasero derecho.

MMO1. Masa motor..

COLORES: BA. Blanco - BE. Azul - BG. Beige - GR. Grs - 3%

Amarillo - MR. Marron - NR. Negro - OR. Naranjz - RG. 5o

RS. Rosa - VE. Verde - VI. Violeta - VJ. Verde/amarilio

|

MC15

MC12A
MC16A  MC13A

M
e MC30C

MC10A

MC31A Mmc308
MC31B

MC32  mc3ic
MC56A
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DESMONTAJE Y MONTAJE

Motor DV6

+ Desconectar la bateria.

+ Proceder al desmontaje de la correa de accesorios.

+ Sacar los conectores (1) (fig. 5).

+ Desmontar:

- los 2 manguitos (2).

- el dosificador (3)

- la tuerca de fijacion del cable de bateria.

- el conector del alternador.

- el tensor de correa de accesorios.

- los tornillos de fijacion del compresor de climati-
zacion, y apartarlo.

- los tornillos de fijacion del alternador.

- el alternador.

+ Al montar:

- proceder en el orden inverso de las operaciones
de desmontaje.

- respetar el recorrido y la tension de la correa de
accesorios.

- respetar los pares de apriete prescritos.

Motor DW10

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar:

- la cubierta del motor.

- el filtro de gasoil (1) (fig. 6).

- la cubierta del alternador (2).

- el soporte filtro de gasoil (3) (fig. 7).

- la correa de accesorios.

* Aflojar el tornillo (4) 1/4 de vuelta.

+ Desmontar:

- la tuerca de fijacion del cable de bateria (5).

- el conector del alternador (6).

- los dos tornillos (7).

- el tornillo (8).

+ Bascular el alternador hacia adelante y pasarlo por
el larguero para separarlo de la fijacion inferior
izquierda.

+ Desmontar el alternador.

Al montar:

- montar el alternador colocandolo sobre su fija-
cion inferior izquierda.

- montar en el orden los tornillos 8, 7 y 4 para posi-
cionar correctamente el alternador.

- proceder en el orden inverso de las operaciones
de desmontaje.

- respetar el recorrido vy la tension de la correa de
accesorios.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- VMlotor de arranque

DESMONTAJE Y MONTAJE

Motor DV6

+ Desconectar la bateria.

+ Levantar y apoyar el vehiculo.

+ Desmontar:

- la tapa inferior del motor.

- las tuercas de fijacion del cable de la bateria y del
solenoide del motor de arranque.

* Bajar el vehiculo al suelo.

+ Desmontar los dos tornillos de fijacion superior
del motor de arranque.

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desmontar el tornillo de fijacion inferior y el motor
de arranque.

+ Al montar, comprobar:

— RTA n°147 —

-la presencia del centrador sobre el motor de
arranque.

- el paso del cableado eléctrico.

- el estado de los bornes eléctricos.

- respetar los pares de apriete prescritos.

Motor DW10

+ Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- las tapas inferior y superior del motor.

- los conductos (1) (fig. 8).

- el conector (2).

- la caja de aire (3).

- el conducto (4) (fig. 9).

+ Desconectar:

- el conector (5)

- las tuercas (6) de fijacion del cable de bateria y del
solenoide del motor de arranque.

+ Desmontar los dos tornillos de fijacion del recep-
tor de embrague (7).

+ Desengrapar el tubo del receptor de embrague del
clip (8) para apartarlo.

+ Desmontar los tres tornillos de fijacion (9) y el
motor de arranque.

Al montar, comprobar:

-la presencia del centrador sobre el motor de
arranque.

- el paso del cableado eléctrico.

- el estado de los bornes eléctricos.

- respetar los pares de apriete prescritos.

FIG. 9
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MARCADO E IDENTIFICACION DE LOS
ESQUEMAS ELECTRICOS

A: Representacion de una masa.

B: Nimero del componente.

C: Numero de cable.

D: Nimero de vias del conector.

E: Color del conector.

F: Numeracion terminal conector.

G: Numero de fusible.

J: Representacion del cable existente segun equipo.
K: Figura representativa del componente.

L: Union de cables.

M: Representacion de una soldadura.

H: Representacion de informacion hacia otra funcion.
I: Numero de la funcion correspondiente al recuadro.
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14. Carroceria

- Parachoques
delantero

DESMONTAJE

Desmontar parcialmente la parte delantera del
guardabarros del. izq. y del. der.

Desmontar (fig. 1):

- la placa de matricula.

- las fijaciones (1).

Desbloquear las fijaciones izq. y der. con un atil [1]
pasando por el interior del paso de rueda (fig. 2)
Desconectar las tuberias de lavafaros y taponarlas.
Sacar los conectores de las luces antiniebla del.
Separar el parachoques del. horizontalmente.

ol

FIG. 1

MONTAJE

El montaje se efectua en el orden inverso del desmontaje.
Comprobar el funcionamiento eléctrico.

Ajustar las luces antiniebla (vehiculo en vacio).

- Proyector
DESMONTAJE
Desmontar el parachoques del.

FIG. 2

Desengrapar el conector de proyector.
Desmontar las 3 fijaciones (1) y separar el proyector
(fig. 3)

MONTAJE

El montaje se efectia en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento eléctrico.

Ajustar el proyector.

Los faros con lamparas de descarga estan equipa-
dos con un ballast; en caso de sustitucion, compro-
bar la limpieza para asegurar la estanqueidad en la
zona del plano de junta

- Capo motor

DESMONTAJE

Desmontar los tornillos de fijacion de las tapas (1)
(fig. 4).

Separar y desmontar las tapas (1).

Desengrapar y desconectar el tubo de lavaparabrisas.

Nota: Hacen falta dos personas para efectuar la
operacion siguiente.

Desmontar los tornillos de fijacion (2).
Aflojar sin desmontar los tornillos de fijacion (3).
Separar y desmontar el cap6 (4).

MONTAJE
El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar los tornillos (2 y 3) a 1,8 daNm.
Comprobar el funcionamiento de los surtidores.

—RTA 147 —

FIG. 4

- Aleta delantera

DESMONTAJE

Desmontar:

- el parachoques del.

- el proyector.

- las fijaciones y los guardabarros.

Aflojar sin desmontar el tornillo de fijacion (2) de la parte
del. del mecanismo de articulacion de capd motor (fig. 5).
Desmontar el tornillo (2) de la parte tras. del meca-
nismo de articulacion de capo motor.

Desengrapar, separar el repetidor de aleta (3), des-
conectarlo y desmontarlo.

Aflojar sin desmontar los dos tornillos de fijacion
(4) de la aleta (lado puerta del.).

Desmontar los dos tornillos (4) de la parte del. de aleta.
Desmontar los tres tornillos (5) y la guia lateral de
parachoques.

Separar y desmontar la aleta del. (6).

MONTAJE
El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

Atencion: sustituir la masilla en la parte tras. de la
aleta (después del desmontaje).

Apretar los tornillos (1y 4) a 0,7 daNm.
Apretar los tornillos (2) a 1,8 daNm.
Comprobar el funcionamiento eléctrico.
Ajustar el juego.

- Mecanismo de lim-
piaparabrisas
delantero

DESMONTAJE

Desmontar la rejilla de salpicadero (fig. 6):

Asegurarse que el motor estd en final de carrera

(posicion “parada” del conmutador).

- Cortar el contacto

- Desmontar las tuercas, los brazos de limpiapara-
brisas y las juntas.

- Separar la rejilla de salpicadero de los embellece-
dores de parabrisas (3).

- desengrapar la rejilla (4) en (A) y desmontarla (4).

Desmontar las fijaciones (1) y la tapa (2) (fig. 7).

Desengrapar (fig. 8):

<
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- el cableado motor (3) sobre el mecanismo de lim-
piaparabrisas

- las fijaciones (4) (caja (5) de proteccion de los
cableados)

Separar la caja (5) y desmontar las fijaciones (6).

Separar el mecanismo de limpiaparabrisas, desen-

grapar el conector y desmontarlo.

MONTAJE
El montaje se efecta en el orden inverso del desmontaje.

FIG. 5

FIG. 6

Después del cambio de uno de los motores de lim-
piaparabrisas, es obligatorio efectuar una telecarga
con el util de diagndstico (telecarga del tipo de vehi-
culo y posicion de conduccion).

La escobilla de limpiaparabrisas del conductor debe
estar siempre por encima de la escobilla de limpia-
parabrisas del pasajero (en funcionamiento de
emergencia, solo funciona el motor de limpiapara-
brisas conductor).

Apretar las tuercas de los brazos a 2,4 daNm.

—RTA n°147 —

DESMONTAJE
Desmontar las fijaciones & 2= o=
de consola (fig. 9).

Desengrapar las discos == B e
Desmontar el frontal supsrar &= S
con clips).

Caja de velocidades automates

- Desmontar el pomo de' s=em

- Desmontar el embelizcacar o=

- Desmontar la rejilla o= sssnan

- Desengrapar &l consmar o= W
(push sport (S} y nicws is=pin =numml

Caja de velocidades manuat

- Desengrapar el fuslle dz paans

- Desengrapar el fuelle de paams = 8
mano.

- Desmontar el cenicero tra=

- Desengrapar el fronta! s 2= s

Desmontar (fig. 10):

- las fijaciones (7) delanteras 2= & s

- la fijacion (8) trasera de ‘= comsns

Desengrapar:

- el conector de la toma 12 ¥ &

- el conector de diagnostica

Separar y desmontar a2 consois ssm

MONTAJE

El montaje se efectua en & ordes e
Comprobar el funcionamiemsz 2= o
(push sport (S) y nieve - s=o0.= =auae

- Salpicadero

DESMONTAJE

Desconectar la bateria.

Aplicar el procedimiento de desactuacin & o8
tema de airbag.

Desmontar:

- los insonorizantes izq. y der. deba o 0= sameaien

- las luces izq. y der. debajo del sa pcases s=mn
equipo).




FIG. 10

- la guantera del conductor.
- el airbag de rodillas del conductor.
- el guarnecido debajo de la columna de direccion.
Desmontar:
- el volante.
- el airbag de conductor.
- el contactor giratorio (COM 2000).
- el antirrobo de direccion.
- los 4 tornillos de fijacion y la columna de direc-
cion (fig. 11).
Desmontar:
- las tapas laterales izq. y der. (fig. 12).
- el conmutador de neutralizacion del airbag de
pasajero (A).
- los 9 tornillos (1) y la guantera de pasajero (fig. 13).
Desmontar:
- el emisor de correccion de altura de los faros.
- las 2 rejillas sup. de altavoces y los tweeters.
- el autoradio (fig. 14).
- el cenicero central.
- el panel de mando de climatizacion desencajan-
dolo con el util [1] (fig. 15).
Desmontar la pantalla multifunciones (fig. 16):
- Desmontar las fijaciones (1).
- Bascular la pantalla por debajo con el atil [1] para
separar las 2 pestanas en (A).
- Desengrapar por la parte trasera el conector del
cableado.
Desmontar el captador de insolacion (parte sup.
central de salpicadero).
Desmontar las fijaciones (1) y la rejilla central y del
lado del desempanado del parabrisas (2) (fig. 17).
Desmontar la consola central.
Desengrapar los conectores de airbag pasajero y la
sonda de temperatura de habitaculo.
Desmontar (fig. 18):
- la fijacion (1).
- las fijaciones superiores (2) del salpicadero (en el
grupo climatizador).

FIG. 11

FIG. 13

FIG. 14

- las fijaciones inferiores (3).
- las fijaciones en la carroceria izq. y der. (4).
- las fijaciones laterales (5 y 6).

Nota: se precisan dos personas para efectuar la
operacion siguiente.

Separar y desmontar el salpicadero.

MONTAJE

El montaje se efectua en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar los tornillos (1, 4, 5 y 6) del salpicadero a 2,0
daNm.

Apretar la columna de direccion:

- fijacién columna/soporte: 2,0 daNm.

- fijacion de cardan de direccion: 2,5 daNm.

- volante (con frenante para roscas): 3,5 daNm.
Comprobar el funcionamiento de los equipamientos.

-= Puerta
delantera/trasera

DESMONTAJE
Colocar un soporte debajo de la puerta.

—RTAn°147 —

FIG. 17

Desmontar (en el orden siguiente) (fig. 19):

- el clip de bloqueo (1) del eje superior

- la fijacion (2) del tirante de puerta

Desbloquear y desenchufar el conector (3).
Desmontar los ejes (4) de las bisagras con un
extractor.

Desmontar la puerta.

MONTAJE

El montaje se efectua en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar los tornillos (2) a 2,2 daNm.

- Guarnecido de

puerta delantera

DESMONTAJE

Bajar la luna al méximo.

Desengrapar la iluminacion del umbral de puerta y
desconectarla.

Desmontar los tornillos de fijacion (1) (fig. 20).
Separar la placa (1), el tornillo (2) y separar el

V430
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bloque de interruptores (3) (fig. 21).

Con una espétula encajada en el punto (A), desen-
grapar el embellecedor (1) de mando de apertura
interior (fig. 22).

Separar la parte (B) hacia adelante para desmontar
el embellecedor (1).

Desengrapar el guarnecido de puerta, sin forzar
para no romper las grapas, con del atil [1] y des-
montarlo (fig. 23).

MONTAJE
£l montaje se efecttia en el orden inverso del desmontaje.
Comprobar el funcionamiento de los equipamientos.

- Luna de puerta des-
lizante delantera

DESMONTAJE

Abrir la puerta.

ziar la luna al maximo.
=smontar el guarnecido de puerta del.
=smontar la junta burlete exterior e interior de

ifig. 24).

FIG. 18

FIG. 19

——RTA n°147 —

Desmontar las fijaciones (1).
Separar la luna del mecanismo y sacarla hacz
arriba por el exterior de la puerta.

MONTAJE

Nota: Montar elementos de estanqueidad nuevos
sin dobleces ni cortes. Con la puerta perfecta-
mente limpia pasar un rodillo sobre las partes de
la hoja pre-encolada. Respetar estos puntos para
evitar entradas de agua, polvo o ruido.

FIG. 20

El mon
montaj
Compre
tos.




FIG. 21

FIG. 22

El montaje se efecttia en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos.

- Luna fija de puerta
delantera

DESMONTAJE
Desmontar la luna deslizante y su mecanismo.

FIG. 23

Desmontar (parcialmente) la junta de patin (1) de la
luna del. movil (fig. 25).

Expulsar los clavos de los remaches (2) antes de
taladrar.

Taladrar los remaches con una broca ¢ 10 mm (2).

Separar y desmontar el conjunto de la luna fija (3).
Taladrar los cuerpos de los remaches que quedan
en el marco de la luna fija (3).

Aspirar el fondo de puerta.

MONTAJE

Nota: Montar elementos de estanqueidad nue-
vos sin dobleces ni cortes. Con la puerta perfec-
tamente limpia pasar un rodillo sobre las partes
de la hoja pre-encolada. Respetar estos puntos
para evitar entradas de agua, polvo o ruido.

El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos.

- Mlecanismo de ele-
valunas delantero

DESMONTAJE

Desmontar la luna deslizante.

Desmontar los tornillos de fijacion (1) del motor de
elevalunas (fig. 26).

Sacar los conectores del motor de elevalunas y des-
montarlo.

Despegar la hoja de estanqueidad del motor de ele-
valunas.

Antes de sacar el mecanismo de elevalunas, marcar
el recorrido de los cables.

Expulsar los clavos de los remaches (2) antes de
taladrar.

Taladrar los remaches con una broca ¢ 10 mm (2).
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Separar el mecanismo de elevalunas por el hueco y
desmontarlo.

Taladrar los cuerpos de los remaches que quedan
en el mecanismo de elevalunas.

Aspirar el fondo de puerta.

MONTAJE

Nota: Montar elementos de estanqueidad nuevos
sin dobleces ni cortes. Con la puerta perfecta-
mente limpia pasar un rodillo sobre las partes de
la hoja pre-encolada. Respetar estos puntos para
evitar entradas de agua, polvo o ruido.

El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar las fijaciones (1) a 0,4 daNm.

Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos.

R . h

DESMONTAJE

Desmontar el panel de guarnecido de puerta delan-
tera.

Subir la luna al maximo.

Desmontar la hoja de estanqueidad.

Desengrapar y desenchufar el conector (1) del
cableado (2) (fig. 27).

Separar el pasacables (3).

Desmontar la placa de estanqueidad de la fijacion
(4) del retrovisor (5).

Desmontar la fijacion (4).

Separar el cableado (2).

Separar y desmontar el retrovisor (5).

MONTAJE

Nota: Montar elementos de estanqueidad nuevos

FIG. 26
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sin dobleces ni cortes. Con la puerta perfecta-
mente limpia pasar un rodillo sobre las partes de
la hoja pre-encolada. Respetar estos puntos para
evitar entradas de agua, polvo o ruido.
El montaje se efectia en el orden inverso del des-
montaje.
Comprobar el funcionamiento eléctrico.

- Espejo de retrovisor

DESMONTAJE

Desmontar la carcasa exterior:

- bajar la luna al maximo.

- doblar el retrovisor.

-con un util plano, desencajar delicadamente la
carcasa (1) en el orden (2, 3y 4) (fig. 28).

- separar y desmontar la carcasa del retrovisor (1).

Con un dutil plano, desencajar las pestanas (1) de

fijacion de la luna del retrovisor (2) (fig. 29).

Separar la luna del retrovisor (2).

Desconectar las conexiones eléctricas (3).

MONTAJE

El montaje se efectla en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento eléctrico.

- Guarnecido de
puerta trasera

DESMONTAJE

Bajar la luna al maximo.

Desmontar la manivela de elevalunas.
Desengrapar el tapon del tornillo de fijacion (1) y
desmontar el tornillo de fijacion (fig. 30).
Desengrapar la iluminacion del umbral de puerta,
desenchufar el conector y desmontarlo.

Desmontar el tornillo de fijacion (2).

Desengrapar el embellecedor (3) de empufadura y
desmontar el tornillo de fijacion (4).

Nota: no desmontar el tornillo (5) (cincha de suje-
cion del tapon del airbag lateral trasero).

Con una espatula encajada en (A), desengrapar el embel-
lecedor (1) de mando de apertura interior (fig. 31).
Separar la parte (B) hacia adelante para desmontar
el embellecedor (1).

Desengrapar el tweeter (1) (si monta) (fig. 32).
Desengrapar el guarnecido de puerta (2), sin forzar
para no romper las grapas, con el util [3] y des-
montarlo.

MONTAJE
£l montaje se efectta en el orden inverso del des-

FIG. 27

FIG. 28

FIG. 29

montaje.
Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos.

- Luna de puerta
deslizante trasera

DESMONTAJE

Abrir la puerta.

Bajar la luna al maximo.

Desmontar el guarnecido de puerta del.
Desmontar la junta de burlete exterior e interior
de luna.

Despegar la hoja de estanqueidad.

Subir la luna al méaximo.

Aflojar, sin desmontarlas, las fijaciones de la
guia de luna (parte trasera).

Subir la luna hasta que se vean las fijaciones (1)
(fig. 33).

Desmontar las fijaciones (1).

Separar la luna del mecanismo y sacarla hacia
arriba por el exterior de la puerta.

MONTAJE

Nota: Montar elementos de estanqueidad nuevos
sin dobleces ni cortes. Con la puerta perfecta-
mente limpia pasar un rodillo sobre las partes de
la hoja pre-encolada. Respetar estos puntos para
evitar entradas de agua, polvo o ruido.

El montaje se efectda en el orden inverso del des-
montaje.

Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos.

——RTA n°147 —

FIG. 31

== NMlecanismo de ele-
valunas trasero

DESMONTAJE

Desmontar la luna deslizante.

Desmontar los tres tornillos de fijacion (1) del ele-
valunas manual o del motor de elevalunas (fig. 34).
Sacar los conectores de motor de elevalunas y des-
montarlo.

Despegar la hoja de estanqueidad del motor de elevalunas.
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FIG. 32

Antes del desmontaje del mecanismo de elevalu-
nas, marcar el recorrido de los cables.

Expulsar los clavos de los remaches (2) antes de
taladrar.

Taladrar los remaches con una broca g 10 mm (2).
Separar el mecanismo de elevalunas por el hueco y
desmontarlo.

Taladrar los cuerpos de los remaches que quedan
en el mecanismo de elevalunas.

Aspirar el fondo de puerta.

MONTAJE

Nota: Montar elementos de estanqueidad nuevos
sin dobleces ni cortes. Con la puerta perfecta-
mente limpia pasar un rodillo sobre las partes de
la hoja pre-encolada. Respetar estos puntos para
evitar entradas de agua, polvo o ruido.

El montaje se efectda en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar las fijaciones (1) a 0,4 daNm.

Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos.

- Japa de maletero

DESMONTAJE

Proteger la tapa de maletero en las zonas de las ale-
tas y la luneta trasera.

Desbloquear y desmontar la trampilla tras. izq. de |a
guarnicion del maletero.

Desengrapar parcialmente el guarnecido tras. izq.
de maletero.

Desenchufar el conector de alimentacion (1) (car-
casa de maletero) (fig. 35).

Desmontar el tornillo de fijacion (2) (cable de

FIG. 34

masa).

Desengrapar la anilla plastica (3) de sujecion de la
funda (4).

Separar y desmontar el cableado/funda (4).
Desmontar los tornillos de fijacion (5) (carcasa de
maletero).

Separar y desmontar la tapa de maletero (6).

MONTAJE

El montaje se efectiia en el orden inverso del des-
montaje.

Apretar las fijaciones (5) a 1,5 daNm.

Colocar la anilla plastica (3) sobre la funda (4), y
encajar el conjunto.

Comprobar el funcionamiento de los equipamientos.
Ajustar los juegos de cierre.

__ Porté

DESMONTAJE

Abrir la luna.

Desmontar el guarnecido del porton:

- desengrapar las fijaciones (1) con una espatula
(fig. 36).

- separar el guarnecido (2).

- desconectar la iluminacion de maletero (3).

- separar la empunadura (4) del guarnecido (2) y
desmontarla.

Nota: asegurarse que el motor esta en final de
carrera (posicion de paro en el conmutador).

- cortar el contacto.

- desmontar la bandeja tras., los tornillos de fija-
cion y el embellecedor de umbral tras., junta de
trampilla (en la carroceria).

- cerrar la trampilla.

- abrir la luna tras.

Nota: antes del desmontaje del rodillo (5), marcar
la posicion.

- desmontar la fijacion (6), el rodillo (5) y la junta
(luna abatible tras.) (fig. 37).

- desengrapar las fijaciones (8) de guarnecido (7) y
desmontarla (fig. 38).

- desengrapar las fijaciones (10) de guarnecido (9)
y desmontarlo (fig. 39).

Desmontar (en la trampilla (1) (fig. 40):

-la cerradura de luna (2) (para desengrapar el
conector).

- el paso del cableado eléctrico en (A).

Separar el cableado (3) en (B).

Desengrapar los amortiguadores de la trampilla.
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FIG. 35

FIG. 36

Nota: son necesarias dos personas para efectuar
la operacion siguiente.

Desmontar las fijaciones superiores y el porton.
MONTAJE

Nota: Montar elementos de estanqueidad nuevos
sin dobleces ni cortes. Con la puerta perfecta-
mente limpia pasar un rodillo sobre las partes de
la hoja pre-encolada. Respetar estos puntos para
evitar entradas de agua, polvo o ruido.
El montaje se efecttia en el orden inverso del des-
montaje.
Apretar las fijaciones superiores de porton a 2,8 daNm.
Comprobar el funcionamiento de los equipamientos.
Ajustar los juegos.

- Motor de limpialu-
neta trasera (SW)

DESMONTAJE

Abrir la luneta tras.

Desmontar el guarnecido de portén.

Desengrapar el conector (2), las fijaciones (3) y des-
montar el motor (1) (fig. 41).

MONTAJE
Montar el motor de limpiaparabrisas tras. (1) sin
apretar las fijaciones (3).

Nota: asegurarse que el motor esta en final de
carrera (posicion de paro sobre el conmutador).

Respetando la posicion del taladro (A), montar el
rodillo (4) (fig. 42).

Colocar la tuerca (5) sin apretarla.

Cerrar la luna con cuidado de colocar el indicador
(6) en el taladro (A) del rodillo (4) (fig. 43).
Actuando sobre el motor (1), ajustar el juego y el
apoyo entre el motor de limpiaparabrisas (1) y el
cojinete del limpiaparabrisas (7) (fig. 44).

Apretar las fijaciones (3).

Fijar la posicion del rodillo (4).

Abrir la luna.



FIG. 37

FIG. 39

retar la tuerca (5).

orobar el funcionamiento del limpiaparabrisas.
Cesmontar el rodillo (4).

= montzje se efectda en el orden inverso del des-
montaje.

Zomprobar el funcionamiento.

- Guarnecido de techo

Version 4 puertas

"1

U]

DESMONTAJE
r lenjoliveur du 3* feu stop et les joints d'en-
== o= porie (partiellement).

Desmontar el embellecedor de la 3% luz de stop y las
juntas de entrada de puerta (parcialmente).
Desengrapar (fig. 45):

- los ganchos (1) (cortinas de parasol)

- la iluminacion trasera y su conector (2)

- la consola de techo (3).

Insertar un destornillador en las muescas (4), sepa-
rar el bloqueo (5) tirando hacia A (en cada lado) y
desmontar la empunadura (fig. 46).

Desengrapar en B el bloqueo del gancho de suje-
cion del parasol (6) y desmontar el gancho (7) (en
cada lado) (fig. 47).

Desengrapar el bloqueo de parasol (8) y separar (
C) el parasol (en cada lado) (fig. 48).

Plegar los asientos delanteros.

Cortar las tiras de cola (9) con un cuchillo (GURIT)
en el guarnecido de techo (fig. 49).

Nota: procurar no penetrar en el espesor del guarnecido.

Separar primero la parte delantera del guarnecido, y
las partes situadas encima de las molduras del mon-
tante central; avanzar a continuacion el guarnecido
para separarloa de las molduras de custodia.

Sacar el guarnecido en posicion vertical por una de
las puertas traseras.

MONTAJE

Colocar un corddn de cola (GURIT), sobre el guar-
necido, idéntico al encolado de origen.

El montaje se efectua en el orden inverso del montaje.

Version break (SW)

DESMONTAJE

Desmontar:

- la consola de techo.

- las juntas de puertas (parcialmente).
- los guarnecidos interiores.
Desmontar (fig. 50):

- la luz de techo (2).

- los soportes de filete central (3).

- los soportes de filete trasero (4).

- las empunaduras de sujecion (5).

FIG. 41
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- los parasoles (7) y ganchos de sujecion.
- la bandeja trasera.

Doblar los asientos traseros.

Cortar los cordones de cola (11) sin hacer dob
con un cuchillo o una espatula entre el cordon
cola (GURIT) y el guarnecido de techo (1) (fig.

Nota: procurar no penetrar en el espesor del
necido.

Nota: Al cortar, no deteriorar el techo ni los
bags laterales y en caso de usar otra vez el
necido de techo, no hacer dobleces o sustitu*
hay defectos de aspecto.

Hacen falta dos personas para efectuar la o
siguiente: separar el guarnecido (1) por detrzs
vehiculo.

MONTAJE
Colocar un cordon de cola (GURIT), sobre el guss
necido, idéntico al encolado de origen.

Colocar
- los sc
- los sc
- las er
- los p:
- los g
F El mon
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FIG. 47

Colocar el guarnecido con:

- los soportes de filete central (3).

- los soportes de filete trasero (4).

- las empunaduras de sujecion (5).

- los parasoles (7).

- los ganchos (8).

El montaje se efectta en el orden inverso del mon-
taje.

Version break (SW) con techo panoramico
DESMONTAJE Y MONTAJE

Operacion idéntica a la version break (SW).
Desmontar el anillo (2) de guarnecido (1) (fig. 52).

e
Version 4 puertas

DESMONTAJE

Desmontar el guarnecido de techo

Desconectar las tuberias de evacuacion de agua (1) (fig. 53).
Desenchufar el conector (2) (fig. 54).

Desmontar (en el orden y a cada lado):

- la tuerca (3).

- las tuercas (4).

- las tuercas (5).

- la tuerca (6).

Desmontar el techo practicable.

MONTAJE
El montaje se efecttia en el orden inverso del montaje.

Reglaje del juego de panel movil/techo:

Procurar durante el montaje repartir los juegos en (A)
entre el panel mavil y el hueco de techo (fig. 55).
En ambos lados, apretar las tuercas respetando el
orden indicado (6, 5, 4 y 3).

Apriete a 0,8 daNm.

FIG. 51

Reglaje del saliente del panel movil/techo:
Desengrapar en su parte inferior el fuelle de protec-
cion (8) y sacarlo hacia arriba (fig. 56).

Ajustar el saliente (en ambos lados):

- en la parte del. con el tornillo (7).

- en la parte tras. con el tornillo (9).

El reglaje en Z del panel movil se efecttia en Y + 363
mm con relacion al techo (fig. 57):

- delante: 0/-2 mm - techo/luna panel movil.

- detras: 0/+2 mm - techo/luna panel movil.

Nota: en todos los casos:
- obtener aproximadamente -1 mm - delanteen Dy E.
- obtener aproximadamente +1 mm - detras en By C.

Apretar los tornillos (7 y 9) a 0,5 daNm.
Inicializar el techo practicable.

- Panel movil de
techg’practicable

(version 4 puertas)

DESMONTAJE

Desengrapar el fuelle de proteccion (1) en toda su
longitud en A (fig. 58).

Separar el fuelle (1) hacia arriba para acceder a los
tornillos de fijacion (2 y 3).

Desmontar los tornillos (2 y 3) en ambos lados.
Desmontar el panel movil de techo practicable.

MONTAJE
El montaje se efectua en el orden inverso del montaje.
Ajustar el saliente del panel mévil.

-=Motor de techo
practicable (ver-
sion 4 puertas)

DESMONTAJE

Desmontar el guarnecido de techo.
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FIG. 54

Desenchufar el conector (2) (fig. 59).
Desmontar los tornillos (3) y el motor (1) de techo
practicable.

MONTAJE

El montaje se efectua en el orden inverso del mon-
taje.

Apretar los tornillos (3) a 0,35 daNm.

Efectuar una inicializacion del motor.

INICIALIZACION Y APRENDIZAJE DEL MOTOR

(version 4 puertas)

1: colocar el mando de apertura de techo practica-
ble en posicion apertura 3.

2: presionar el mando de apertura de techo practi-
cable;

Después de 3 segundos el techo practicable se

pone en posicion par bloqueado en apertura y se

cierra algunos milimetros para ir a su posicion de

apertura definitiva 3.

3: soltar el mando de apertura de techo practicable
antes de 5 segundos (el techo practicable
queda inicializado).

4: efectuar una presion corta sobre el mando de
apertura de techo practicable y soltar (presion
corta inferior a 1 segundo): si no la electrénica

FIG. 55

res (fig. 60).

Desengrapar =l conector (2) (dos personas).
Desmantas las fiaciones (3 y 4).
Desmums @ s gor detrés del vehiculo.
Desmumme e =milec=dores izg. y der. del
ITE = I
Despenes = s = anabiado del. (6) y tras. (5)
fhg. 6T

Con onts afhesws @i 2 junta de acabado
sup. 0=l parsiesas T sale= = parabrisas para no
deteriorariz durame= = o= (fig. 62).

Cortar el cordon c= colz.

Desmontar Iz lunz com vemmosas.

Nota : hacen falta 4 personzs.

MONTAJE
Preparacion:

Nota: si la junta moldeada de la luna del techo
panoramico esta danada, cambiar la luna

FIG. 57

volvera a pedir una inicializacion con retorno a la
etapa 1.

5: presionar de nuevo el mando de apertura de
techo practicable antes de 5 segundos: si no la
electrénico volverd a solicitar una inicializacion
con retorno a la etapa 1.

6: matener la presion, después de 4 segundos: el
techo practicable realiza un cierre y apertura
seguido de una apertura y un cierre, y se entreabre.

Soltar el mando.

Nota: Si el mando de apertura de techo se suelta
durante el ciclo de aprendizaje, el techo practica-
ble se para (en este caso, la electronica solicita
una inicializacion con retorno a la etapa 1).

7: el techo practicable es funcional después de la
salvaguarda (2 a 3 segundos) del ciclo completo
del aprendizaje (techo practicable inicializado:
aprendizaje realizado).

- Luna de techo pan-
oramica (version
break SW)

DESMONTAJE
Desmontar el guarnecido de techo.
Desmontar las barras de techo.
Desmontar el cuadro (1) de los paneles ocultado-
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(excepto para los separadores de altura laterales
en la junta moldeada, hay alojamientos previstos
para los separadores de recambio).

En caso de recuperacion de la luna.

Enrasar el cordon sobre la luna y el borde:

- no eliminar totalmente los residuos, ya que sirven
de capa de fondo y mejoran la adherencia de los
productos de encolado y de estanqueidad

-no aplicar imprimacion sobre la superficie de
encolado y no tratarla con disolvente.

Desengrasar la parte en que las juntas de la luna c=

techo van a ser pegadas con el producto de lim-
pieza para lunas entregado con el kit de encolado.

En una luna nueva o reborde retocado:

- si el borde se ha retocado o sustituido, hace fal=

recomponer las capaas de pintura y si es necesz
rio, ejecutar las operaciones de proteccion ant-

corrosion.

- limpiar la zona retocada con disolvente y y aplica®
a continuacion la imprimcion de chapa.

- aplicar igualmente la imprimacion para una lunz
nueva.

- tiempo de secado: aproximadamente 10 minutes.

Continuacion

Montar los separadores de altura en los sitios pr=

vistos en (E) sobre la junta moldeada (si es necess

rio) (fig. 63).

En la luna: en F delante.

En la luna: en G detras.

Montaje de las juntas del. y tras. de la luna de t=cme

(la luna de techo apoyada sobre la cara exterior

- la junta de acabado tras. (5) del techo panoramzs
(nuevo)

- la junta de acabado del. (6) del techo panoramuss
(nuevo)

En Cy D: colocar sobre la luna (8) los ttiles de centraas
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FIG. 62

Aplicar un cordon de cola (8 x 14 mm).

Montar la luna con cuidado de centrarla bien.

En H: presionar manualmente la periferia sin gol-
pear (en el borde del cristal a lo largo del cordon de
cola) para que los 11 topes de la junta moldeada
estén en contacto con la puerta (fig. 64).

Colocarla y ejercer una presion constante con ventosas.
Dejar polimerizar (ver informacion del fabricante).
Desmontar los Utiles de centrado y ventosas.

El montaje se efectua en el orden inverso del montaje.

= Trampilla de techo
p_a’norémico (ver-

sion break SW)

DESMONTAJE

Desmontar el guarnecido de techo.

Con un destornillador fino, desengrapar los 2 muel-
les (2), detras del cuadro de las trampillas ocultado-
ras (1) en A (fig. 65).

Desmontar los muelles (2) (fig. 66).

Conectar el mando de la consola de techo (3) de 9
posiciones (fig. 67).

Actuando sobre el mando (3) por presiones sucesi-
vas, separar las 3 primeras trampillas ocultadoras
(4,5 6) hacia atras, una después de otra (fig. 68).
Colocar el mando (3) en la posicion 8 de apertura,
para que la trampilla (7) se ponga en A (fig. 69).
En A: en ambos lados, con un pequeno Util plano,
quitar las grapas de sujecion (8) para separar las

puntas de cable (9) (fig. 70).
Separar la trampilla (7) por detras.

MONTAJE

- antes del montaje de las trampillas, asegurarse
de la presencia y del buen estado de los patines
de guia (10) (fig. 71)

- comprobar el posicionado correcto de los cables (9).

Colocar la trampilla (7).

Encajar las grapas (8).

Actuando sobre el mando (3) por etapas, colocar

sucesivamente las trampillas ocultadoras (6, 5y 4)

hacia atras (comprobar el solapamiento de las

trampillas unas con otras).

Efectuar una inicializacion del motor.

El montaje se efectta en el orden inverso del montaje.

- Servomotor de
techo panoramico

(version break SW)

DESMONTAJE

Déposer la garniture de pavillon.

Décliper le connecteur (2) du motoréducteur (1) et
déposer les fixations (3) (Fig.72).

Dégager et déposer le moteur.

MONTAJE
Montar el servomotor.

Nota: comprobar el acoplamiento del servomotor
(1) sobre el mecanismo (4) (fig. 73).

Apretar los tornillos (3) a 0,25 daNm.
El montaje se efecttia en el orden inverso del montaje.
Efectuar una inicializacion del motor.

INICIALIZACION-APRENDIZAJE DEL MOTOR
BREAK (SW)

Nota: Método a realizar, posicion de las trampillas
indiferente.

INICIALIZACION:

Poner el mando digital en posicion “ocultador cer-
rado”.

Presionar el mando digital, y no soltarlo hasta
después de la parada completa de las trampillas: 3
segundos después del comienzo de la presion sobre
el mando digital, las trampillas empiezan el cierre
para alcanzar la posicion maxima (par bloqueado)
Las trampillas se abren algunos milimetros, para
alcanzar su posicion cerrada tedrica

Las trampillas ocultadoras se inicializan

APRENDIZAJE:

Soltar el mando antes de 5 segundos después del
paro completo de las trampillas.

Presionar el mando (menos de 1 segundo y antes
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FIG. 65

—n

FIG. 66

de 2 segundos después de soltar el mando)
No hay movimiento de las trampillas.
Soltar el botdn de mando.

Nota: Presionar el mando (menos de 5 segundos
después de la presion corta) y no soltar el mando
hasta que las trampillas hayan efectuado un ciclo
completo de apertura/cierre (han de pasar 4
segundos después del comienzo de la presion
sobre el mando, las trampillas se abren hasta una
posicion definida y se cierran totalmente).

No soltar el mando hasta después del paro com-
pleto de las trampillas.
Esperar 3 segundos minimo antes de una nueva
accion sobre el mando.

Nota: Si hay un error en la manipulacion, parar y
repetir totalmente la operacion.

Nota: El sistema antiatrapamiento esta inactivo
durante el procedimiento de aprendizaje.
funcionamiento

Efectuar un ciclo de

(apertura/cierre).
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| montarlo con ventosas.

- Parachoques tra-
sero (version 4
puertas)

DESMONTAJE

Desmontar:

- las luces traseras.

- el guardabarros tras. izq. y tras. der. (parciamen=
Desenchufar el conector de los captadores o zum
badores tras. de estacionamiento (segun egquss
Desmontar:

- las fijaciones izq. y der. (2) (en pasos de ruedas

exteriores) (fig. 74).

- |as fijaciones izq. y der. (3).

- las fijaciones 2. y der. (4) (por el interior del maleterol.
Separar el parachoques tirando hacia atras con pre-
caucion.

MONTAJE

Montar el parachoques empujando haciz deams
con precaucion.

El montaje se efecttia en el orden inverso del mamis
Comprobar el funcionamiento de los equipamiemias.

- Parachoques tra-
sero (version break
SW)

DESMONTAJE
Abrir el maletero.
Desmontar las trampillas de acceso a los dos =i
tos y desengrapar los conectores.
Desmontar las luces traseras.
Desmontar la fijacion en (A) (fig. 75).
Con una espatula, desengrapar en (E).
Desmontar el guardabarros tras. izo. v == 2
(parcialmente).
Desenchufar el conector de los captadores Tassms
de estacionamiento.
Desmontar (fig. 76):
- las fijaciones izq. y der. (2) en los pasos 2= et
- las fijaciones izq. y der. (3) (en el mai=t=rs.
- las fijaciones (4) debajo de la carrocer=.
- las fijaciones (5).
Separar el parachoques hacia atras (con presasas

MONTAJE

Montar el parachogues empujando fans S=ass
(con precaucion).

El montaje se efectia en el orden inverss o= s
Comprobar el funcionamiento de los sgupamessEs

-« Parabrisas =

DESMONTAJE

Desmontar:

- el retrovisor interior.

- el captador bi-funcion.

- las guarnecidos de montanis o= parstRs=s
- la rejilla de salpicadero.

- los embellecedores laterales o= parsimss
Prever la sustitucion de las grapes d= snnslS————
Despegar la junta sup. de parzorsss.

En caso de recuperacion oel parshrsss. S
montaje de una junia nusva.

Desmontar los embeliccedorss wi S
parabrisas.

Cortar los cordones de cols 0= SRS

MONT
Proteg
Enrasa
Coloca
En cas
colocal
Cortar

Efectus
Desen
minutc
Aplical
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monta
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MONTAJE

Proteger el salpicadero.

Enrasar los cordones de cola.

Colocar el parabrisas en el marco.

En caso de sustitucion del parabrisas, centrarlo y
colocar cinta adhesiva.

Cortar las cintas y desmontar el parabrisas.
Efectuar los retoques anticorrosion si es necesario.
Desengrasar el marco y el parabrisas, dejar secar 10
minutos.

Aplicar las imprimaciones de chapa y cristal.
Montar los separadores en (A, By C) (fig. 77).
Trazar las zonas de encolado (fig. 78).

Aplicar el cordon de cola (8 x 12mm).

Colocar el parabrisas teniendo en cuenta las mar-
cas (cinta adhesiva), aplicar una presion constante
con ventosas.

Respetar el tiempo de secado (ver las indicaciones
del proveedor).

El montaje se efectta en el orden inverso del des-
montaje.

Montar los brazos de limpiaparabrisas sobre las mar-
cas del parabrisas (punteadas sobre la serigrafia).
Comprobar:

- el funcionamiento del limpiaparabrisas.

- la estanqueidad del parabrisas.

Luna de custodia delan-
terabreak (SW)

DESMONTAJE

Desmontar los guarnecidos.

- con cinta adhesiva, mantener la junta (2) sobre la
luna de custodia (1) levantada en toda su longitud
(fig. 79a).

- con cinta adhesiva, doblar la junta de expulsion
de agua sobre la carroceria para protegerla.

Cortar el cordon de cola y desmontar la luna de cus-
todia.

Silajunta (2), los tetones de centrado delanteros (3)
o la serigrafia de la luna quedan danados durante el
desmontaje, sustituir la luna (1) y el separador (4)
(fig. 79b).

MONTAJE

En la luna desmontada:

Enrasar los cordones de cola sobre la luna y el
marco.

Colocar la luna en el marco, centrarla y colocar
cinta adhesiva.

Cortar la cinta y desmontar la luna.

Efectuar los retoques anticorrosion si es necesario.
Desengrasar el marco y la luna, dejar secar 10
minutos.

Aplicar la imprimacion para chapa y cristal.
Aplicar el cordén de cola (8 x 12 mm).

Colocar la luna teniendo en cuenta las marcas (cinta
adhesiva), aplicar una presion constante con ventosas.
Respetar el tiempo de secado (ver las indicaciones
del proveedor).

El montaje se efecttia en el orden inverso del des-
montaje.

- Luna de custodia
trasera break (SW)

DESMONTAJE

Desmontar los guarnecidos.

En el exterior (fig. 80), con cinta adhesiva, mante-
ner la junta sobre la luna de custodia (1) levantada
en toda su longitud en Ay B.

Desconectar la antena.

Cortar el cordon de cola y desmontar la luna de custodia.
Sila junta (2), los tetones de centrado delanteros (3)
o la serigrafia de la luna quedan dafados durante el
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desmontaje, sustituir la luna (1) (fig. 81).

MONTAJE

En la luna desmontada:

Enrasar los cordones de cola sobre la luna y el marco.
Colocar la luna en el marco, centrarla y colocar
cinta adhesiva.

Cortar la cinta y desmontar la luna.

Efectuar los retoques anticorrosion si es necesario.
Desengrasar el marco y la luna, dejar secar 10
minutos.

Aplicar la imprimacion para chapa vy cristal.
Aplicar el cordon de cola (8 x 12 mm).

Colocar la luna teniendo en cuenta las marcas
(cinta adhesiva), aplicar una presion constante
con ventosas.

Respetar el tiempo de secado (ver las indicacio-
nes del proveedor).

El montaje se efectua en el orden inverso del des-
montaje.

-= Luneta trasera

Version 4 puertas

DESMONTAJE

Desmontar:

- las juntas de puertas (parcialmente).

- la bandeja tras.

- los guarnecidos de custodia.

- la tercera luz de stop.

- los embellecedores de techo.

Desconectar (fig. 82):

- el conector de desempanado (1) (en ambos
lados).

- el conector (2) (antena radio).

Desmontar las juntas (3) (fig. 83).

En el caso de montaje de la luneta, colocar cinta

adhesiva y cortarla.

Cortar el cordon de cola y desmontar la luneta tra-

sera.

MONTAJE

Para las operaciones siguientes, mantener la tapa
de maletero abierta a un tercio de su carrera para
poder presentar la luneta en posicion.

Proteger la armadura de la bandeja trasera y los
asientos.

Enrasar los cordones de cola sobre la luneta y el
marco.

Efectuar los retoques anticorrosion si es necesa-
rio.

Desengrasar el marco y la luna, dejar secar 10
minutos.

Colocar el separador en (C) (fig. 84).

Aplicar las imprimaciones de chapa y cristal.

FIG. 78




Aplicar el cordon de cola (8 x 12mm) (fig. 85):

- del punto D al punto E - del punto F al punto G:
eje del corddn de cola a 7,0 mm del borde de la
junta.

- al punto H: eje del corddn de cola a 35 mm del
borde de luneta.

- al punto I: eje del corddn de cola a 22 mm del
borde de luneta.

- al punto J: eje del cordon de cola a 15 mm del
borde de luneta.

Proceder simétricamente para la otra parte de la

luneta.

Colocar la luna teniendo en cuenta las marcas

(cinta adhesiva), aplicar una presion constante

con ventosas.

Respetar el tiempo de secado (ver las indicacio-

nes del proveedor).

El montaje se efectua en el orden inverso del des-

montaje.

Comprobar el funcionamiento del desempanado y

de la radio (buena recepcion de antena).

Version hreak (SW)

DESMONTAJE

Abrir la luna trasera.

Desmontar (fig. 86):

- la tapa de mando de apertura eléctrica (1) con
un destornillador fino, desengrapar en A y
separar hacia arriba.

- la fijacion (2) y el brazo-escobilla de limpiapara-
brisas (3).

Desmontar |a tapa de estanqueidad.

Desengrapar, desmontar la tapa de apoyo interior

y la tuerca.

Desmontar la fijacion (7) del apoyo interior (8)

(fig. 87).

Desenchufar el conector (9) (mando de apertura

eléctrica (10) (fig. 88). Separar el conjunto

soporte-mando de apertura eléctrico (11) y el

apoyo interior (8).

Desengrapar la tapa (12) en B (fig. 89).

Desmontar las fijaciones y desengrapar el

cableado eléctrico.

| 1

Desconectar las conexiones eléctricas (15) de la
luneta tras. y desmontar las fijaciones de la luna
(16) (fig. 90).

Desmontar la luneta trasera.

MONTAJE
El montaje se efectiia en el orden inverso del
montaje.

Apretar las fijaciones:

- la tuerca a 1,0 daNm.

-(7)a 0,4 daNm.

-(16) a 2,0 daNm.

Comprobar el funcionamiento:

- apertura.

- cierre.

- condena.

- 32 luz stop.

- limpiaparabrisas.

FIG. 80

E—

FIG. 79b

FIG. 83
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FIG. 87




PARACHOQUES DELANTERO
1. Rejillas del radiador
2. Embellecedor
3. Tapon taladro de remolcado
4. Espoiler
5. Junquillo de proteccion
6. Parachoques
7. Absorbedor de golpe
8. Travesano
9. Guia
10. Armadura de parachoques
11. Anagrama
12. Soporte.

MECANISMO DE ELEVALUNAS
A. Delantero
B. Trasero
C. Luna manual
D. Luna eléctrica.
1. Luna
2. Junta de patin de luna
3. Burlete de luna
4. Mecanismo de elevalunas
5. Guia de patin
6. Motor de elevalunas eléctrico
7. Mecanismo de elevalunas manual
8. Manivela
9. Mando de elevalunas.
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SALPICADERO
1. Salpicadero
2. Travesano
3. Insonorizante
4. Moldura
5. Caja salida de ventilacion
6. Guantera
7. Puerta de guantera
8. Pantalla multifuncion
9. Tapa radio (vehiculo sin radio de origen)
10. Indicador
11. Bandeja
12. Guarnecido
13. Autoradio
14. Grupo de interruptores (COM 2000)
15. Cuadro de instrumentos
16. Consola central
17. Tapa autoradio
18. Fuelle de palanca de velocidades
19. Soporte de fuelle de palanca de
velocidad
20. Apoyabrazos
21. Encendedor.

PARACHOQUES TRASERO

A. Berlina

B. Break.

1. Parachoques
2. Junquillo de proteccion
3. lluminacion de placa de matricula
4. Guia
5. Travesano
6. Absorbedor de golpe.
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MECANISMO DE APERTURA DE PUERTAS
A. Delantero
B. Trasero.
1. Bombin de cerradura
2. Llave
3. Junta
4. Placa de fijacion
5. Empunadura de puerta exterior
6. Conjunto cerradura/mando de bloqueo de puerta
7. Gancho
8. Empunadura de puerta interior
9. Guarnecido.
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Tiempos de Reparacion

Los valores de tiempos estan expresados en horas y centésimas de horay son de origen fabricapte.
Estos tiempos corresponden a operaciones efectuadas segiin la documentacion técnica, en vehiculos
con mantenimiento adecuado y utilizando piezas de recambio originales

ABREVIATURAS
AL ...y ey . CALAR NLA LIMPIAR
CBA ... CONTROLAR EN BANCO NBRE b 2t 2 2 T o P B LIMPIAR-REGULAR
R e e e CONTROLAR Y AJUSTAR NEIE. © oo o v Sl o LIMPIAR
BRG o i e et CARGAR/RECARGAR OSY, oo oo oo B o0 OPERACION SUPLEMENTARIA
EOH i CONSUMO ACEITE POSIL. . ot od SRS A Doy COLOCAR
B o e s CONTROLAR/COMPLETAR PURST oo 8 BN BE PURGAR
BUE .« .o o e s s CONTROL ESTANQUEIDAD REC . oo T i o RECTIFICAR
CTL ..o CONTROLAR REG™ . it d e . . ... REGULAR
DEA ©.oooviininannannnnnn, SEPARAR Y ACOPLAR RER o ks REAPRETAR
T S DESNUDAR Y COMPLETAR RET oot seecnensns o s oo REACONDICIONAR
A S S R DESMONTAR Y MONTAR [ AR, REVISION
BT .. P e DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR i B ESTANQUEIZAR
DPRG ......c.cvvennnnnnnn. DESMONTAR/MONTAR Y AJUSTAR RMIP- ... RScca i s v SUSTITUIR
BB - . - i o o EN EQUIPAMIENTO R e o e e et o LLENAR Y PURGAR
L EQUILIBRAR e o LLENADO
T O PROBAR RTN ..o HACER NIVEL
GRH ....... ..o ENGRASAR S B e 00 B i e e e S e SI VA EQUIPADO DE
R s INICIALIZAR DABL o0 et s i CHEQUEAR
IR SATHIUS 30 s8RV, 30 OMa2 LEER e TRASVASAR |
. AT PONER A PUNTO VIR .o VACIAR Y LLENAR |
L e S R T ALINEAR L A L e DU VACIAR, LLENAR Y PURGAR
MMC ....ooeiinnnnn.. CONTROL SOBRE MARMOL i SN VACIAR, LIMPIAR Y LLENAR 1
MSM ... PONER SOBRE MARMOL A s R e D e e COMPRENDE ‘
BE ... et R e NO COMUNICADO VRR 86k . oine o iion o s iion s VACIAR, LIMPIAR Y LLENAR .
-
L
C
; Operacion 1.6 Hdi 16V 2.0 Hdi 16V B
Grupo motopropulsor DPO 8.60 11.10 .
Grupo motopropulsor (con caja auto.) DPO _ 10.80 c
Motor DPO 9.60 11.70 -
Motor (con caja auto.) DPO N 11.40 -
Motor RMP 14.40 17.70 Y
Motor (con caja auto.) RMP . 17.40 =
Motor RET 21.20 22.50
Motor (con caja auto.) RET il 22.20
Blogue motor RMP 22.00 22.20
Blogue motor (con caja auto.) RMP _ 21.90
Tren alternativo
Ciglefial DPR 11.70 18.00
Ciglierial (con caja auto.) DPR B 17.70
Juego p?stones RMP 18.00 20.00
Juega pistones (con caja auto) RMP B 19.70
Juego segmentos RMP 18.00 19.80
Retén del. ciglienal RMP 2.70 3.60
Culata
Tapa culata ACT DPR 0.80 1.50
Culata DPO 8.70 12.60
Culata RMP 12.40 15.70
Distribucion
Correa distribucion RMP 2.30 3.30
0S. Rodillo tensor RMP 0.10 0.10
0S. Rodillo guia RMP 0.10 0.50
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Arboles de levas

Alimentacion

Deposito combustible

Deposito aditivo gasoil

Deposito aditivo gasoil

Calculador filtro de particulas (FAP)
Aforador de combustible
Inyectores

Rampa comun

Bomba de alta presion
Caudalimetro de aire de inyeccion
Captador alta presion de combustible
Turbocompresor

Intercambiador aire/aire sobrealimentacion
Caja de admision

Colector de admision

Escape

Colector escape

Filtro de particulas

Tubo intermedio del. escape catalizado
Precatalizador

Catalizador

Escape completo

Valvula reciclaje gases de escape
Lubricacion

Sonda nivel aceite

Carter aceite

Carter aceite

Bomba de aceite

Filtro bomba de aceite

Cartucho filtro de aceite
Intercambiador refrigeracion aceite
Refrigeracion

Ventilador de refrig. (uno)

Caja termostato

Bomba de agua

Radiador motor

Correas

Correa alternador

Soportes grupo motor-cambio
Soporte derecho motor

Soporte trasero de motor

Barra antibasculamiento motor
Bieleta antipar motor

Unidn elastica izq. caja

Kit embrague

Mando de embrague
Horquilla y cojinete embrague
Cilindro mando embrague
Cilindro receptor embrague
Pedal de embrague

DPR

DPO
RPS
RMP
RMP
DPO
RMP
DPR
RMP
DPR
RMP
DPR
DPR
DPO
DPR

DPR
DPR
DPR
DPR
DPR
RMP
DPR

RMP
DPO
RMP
DPR
DPO
DPR
DPR

RMP
DPR
DPR
DPR

DPO

DPR
DPR
DPR
DPR
DPR

Operacion
RMP
DPR
DPO

DPO
DPR
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7.40

1.40
0.70
0.90
4.10
0.50
1.60
3.50
4.10
0.40
2.00
2.90
0.40
3.50

3.50
1.00
0.70

1.60
2.00
0.80

0.50
1.20
1.30
5.20
1.70
0.20
0.30

1.80
2.30
3.20
2.10

0.30

0.50
1.90
0.40
0.30
0.90

1.6 Hdi 16V
6.50

6.50
2.20
0.90
1.50

10.00

1.40
0.70
0.90
4.10
0.50
2.80
2.90
2.30
0.20
NC
4.50
0.60

NC

7.00
0.90
0.70
1.90
0.90
2.50
0.90

0.50
1.70
1.80
4.90
2.00
0.30

1.80
3.30
4.60
1.90

0.30

0.50
1.90
0.40
0.30
0.90

2.0 Hdi 16V
7.00

7.00
2.20
0.90
1.50




'ELOCIDADES Operacién 1.6 Hdi 16V 2.0 Hdi 16V

Mando de caja

Palanca caja manual DPR 1.30 130
0S. Cable de paso mando caja manual DPR 0.20 020

0S. Cable seleccion mando caja manual DPR 0.20 020
Caja manual

Caja de velocidades DPO 6.00 650
Caja de velocidades RET 9.50 1250
Retenes salida diferencial caja manual (dos) RMP 3.00 300
Caja automdtica

Caja auto. diferencial auto. DPO i 7.40
Retenes salida diferencial caja auto.-diferencial (dos) RMP N 2.70
Intercambiador caja auto. RMP _ 1.80
TRANSMISIONES Operacion 1.6 Hdi 16V 2.0 Hdi 16V
Transmision completa der. der. DPR 1.90 1.90
Transmision completa del. izq. DPR 1.80 1.80
Transmisiones completas del. (dos) DPR 3.00 3.00
DIRECCION Operacion 1.6 Hdi 16V 2.0 Hdi 16V
Bieletas de direccion (dos) DPO 1.40 1.40 |
0S. Tren delantero REG. 1.30 1.30
Volante/Columna !
Volante con airbag DPR 0.30 0.30
Volante con airbag MEL 0.30 0.30 ,
Columna RMP 1.30 1.30
Antirrobo de direccion DPR 0.80 0.80 '
Bombin antirrobo de direccion + bombines puertas DPR 1.30 1.30
Cremallera

Cremallera completa asistida DPR 4.00 4.00
Valvula pifidn direccion asistida DPR 4.50 4.50
Asistencia

Bomba direccion asistida DPR 1.80 1.30

- TREN DELANTERO Operacion 1 1.6 Hdi 16V [ 2.0 Hdi 16V

Suspension delantera

Conjunto Mc Pherson delantero (uno) DPR 2.20 2.20
Semitren del. (los dos) DPO 2.60 2.60
0S. Tren delantero REG 1.30 1.30
Semitren del. (los dos) RET 5.20 5.20
0S. Tren delantero REG 1.30 1.30
Dos rodamientos cubo delantero RMP 3.30 3.30
Manguetas del. (dos) DPR 1.90 1.90
0S. Tren delantero REG 1.30 1.30
Barra estabilizadora delantera DPR 3.50 3.50
TREN TRASERO Operacion 1.6 Hdi 16V 2.0 Hdi 16V
Dos amortiguadores traseros DPR 1.80 1.80
Muelles traseros (dos) DPR 1.90 1.90
Cubo trasero (uno) RMP 1.30 1.30
Tren trasero DPO 1.40 1.40
Travesailo mecanica trasera DPR 2.00 2.00
0S. Articulaciones eldsticas RMP 1.50 1.50
Barra estabilizadora trasera RMP 0.60 0.60
FRENOS Operacién 1.6 Hdi 16V | 2.0 Hdi 16V
Circuito de freno

Latiquillos frenos del. (dos) RMP 60 6

YC. Frenos PUR NC .




Latiguillos frenos tras. (dos) RMP 1.60 1.60
YC. Circuito de frenos PUR NC NC
Frenos delanteros
Juego pastillas de freno delantero DPO 1.10 1.10
Discos de frenos delant. (dos) RMP 1.40 1.40
Frenos traseros
Juego pastillas de freno trasero RMP 1.00 1.00
Discos de frenos traseros (dos) RMP 1.40 1.40
Mandos
Servofreno DPR 2.20 2.20
Bomba principal de freno DPO 1.90 1.90
Sistema frenado ABS
Captadores ABS del. DPR 0.90 0.90
Captadores ABS tras. DPR 0.90 0.90
Bloque hidraulico ABS DPR 1.70 1.70
YC. Frenos PUR NC NC
Freno estacionamiento
Cables tras. freno de mano DPR 1.80 1.80
~ CALEFACCION-CLIMATIZACION Operacion 1 1.6 Hdi 16V 2.0 Hdi 16V
Circuito de climatizacion PUR 0.50 0.50
Bloque de calefaccion DPR 4.90 4.90
Bloque climatizacion DPR 5.80 5.80
Radiador de calefaccion DPR 5.10 5.10
Rediador climatizacion DPR 5.10 5.10
Maodulo gestion ventilador RMP NC NC
Ventilador calefaccion DPR 4.00 4.00
Filtro de polen RMP 0.20 0.20
Ventilador climatizacion DPR 4.00 4.00
Sonda temperatura ext. climatizacion DPR 0.50 0.50
Embrague compresor climatizacion DPR 1.60 1.60
Compresor climatizacion DPR 1.40 1.40
Evaporador DPR 5.40 5.40
Sonda evaporador climatizacion RMP 0.30 0.30
Condensador DPR 0.70 0.70
Valvula de expansion DPR 1.00 1.00
Botella deshidratadora DPR NC NC
Presostato climatizacion DPR 0.80 0.80
Sonda temperatura int. climatizacion RMP 0.30 0.30
Tubo llegada climatizacion / calefaccion RMP 5.00 5.00
Tubo retorno climatizacion / calefaccion RMP 5.00 5.00
Captador solar climatizacion DPO 0.30 0.30
Mando y ventilacion
Servomotor entrada aire RMP 4.10 4.10
Servomotor mezcla aire RMP 0.70 0.70
Servomotor mezcla aire (distribucion) RMP 0.70 0.70
- ELECTRICIDAD Operacion 1.6 Hdi 16V | 2.0 Hdi 16V
Precalentamiento
Bujia de precalentamiento RMP 2.80 3.50
Salpicadero y cuadro de mandos
Salpicadero DPO 3.90 3.90
Salpicadero RMP 4.40 4.40
Armadura salpicadero RMP 4.90 4.90
Airbag Salpicadero
Contactor anular airbag DPR 0.80 0.80
Airbag conductor DPR 0.30 0.30
Airbag pasajero DPR 1.00 1.00




Airbag rodillas DPR 0.60’ ! 0.60
Airbag lateral del. DPR 0.70: ! 0.70
Airbag lateral tras. DPR 1.0 ; 1.10
Airbags laterales tras. DPR 0.70: i 0.70
Calculador de airbags RMP 1.30 ' 1.30
Bateria + carga 5
Bateria RMP 0.30 ! 0.30
Alternador RMP 1.30) | 1.20
Soportes alternador DPR 1.90° | 1.90
Cableados |
Cableado motor RMP 2.40 : 2.40
Cableado salpicadero RMP 4.90 j 4.90
Cableado ABS RMP NC ! NC
Cableado puerta del. der. RMP 0.80 0.80
Cableado puerta del. izq. RMP 0.80' 0.80
Cableado trasero RMP 1.30 i 1.30
Arranque i
Motor de arranque RMP 1.00/ ? 1.10
Instrumentacion '
Cuadro instrumentos DPO 0.30 ! 0.30
Cuadro instrumentos RMP 0.70 0.70
lluminacion
Faro (uno) RMP 1.70/ 1.70
Faros (dos) RMP 1.90 1.90
Motor reglaje altura faro (uno) DPO NC NC
Motores reglaje altura faros (dos) DPO NC NC
Faro antiniebla (uno) DPR 1.50 1.50
Faros antiniebla (dos) RMP 1.70 1.70
Limpiaparabrisas
Motor limpiparabrisas DPR 0.50 0.50
Brazo limpiaparabrisas DPR 0.20 0.20
Bieletas mecanismo limpiaparabrisas DPR 0.40 0.40
Detector lluvia DPO 0.60 0.60
Motor limpialuneta trasero DPR 0.90 0.90
Bomba lavaparabrisas DPR 0.30 0.30
Audio
Receptor unidad antiarranque codificado RMP NC NC
Mando a distancia radio DPR 0.60 0.60
Radio DPR 0.30 0.30
Cargador CD / GPS DPO 0.50 0.50
Amplificador radio DPO 0.50 0.50
Monitor GPS DPO NC NC
Operacion 1.6 Hdi 16V | 2.0 Hdi 16V
Carroceria MSM 1.50 1.50
Carroceria desnuda RMP 31.40 31.40
Carroceria desnuda (Break) RMP 33.70 33.70
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