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Bravo- Brava

Generalita

' gamma 2000 Dati di identificazione
00.0
CAMBIO
3 5
AUTOTELAIO | MOTORE VERSIONE Porte | Porte m
182AT1AA 25 o
B 26v 188A5000 °
182BT1AA 26 o
182AU1AA 27 o
D) 16+ ZFA182000 | 182B6000 °
182BUTAA 28 °
182AV1AA 29 °
Do 182B9000 °
' 182BV1AA 30 o

successivi aggiornamenti.

NOTA Nella presente sezione sono considerate le motorizzazioni in CEE F3 della gamma 2000.
Per gli argomenti non trattati fare riferimento al manuale Bravo-Brava stampato n° 506.668 e
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Generalita
Dati di identificazione

Bravo- Brava
gamma 2000

4A02HA03

A Codice di identificazione del tipo di
veicolo e numero del telaio.

C Tipo e numero del motore.

B Targhetta riassuntiva di marcatura
(normativa C.E.E.)

N VERSIONE - VERSION [ L |

wronemres M
L N2 FOR SPARES

/

40002A02

@i JTD

[ F———
R

4F002PA01

— \E 7
S @) M

|

4A02HA02

. Nome del costruttore

. Numero di omologazione

. Codice di identificazione del tipo di veicolo

. Numero progressivo di fabbricazione
dell’autotelaio
Peso massimo autorizzato del veicolo a pieno
carico
Peso massimo autorizzato a pieno carico del
veicolo pit rimorchio

. Peso massimo autorizzato sul primo asse
(anteriore)

. Peso massimo autorizzato sul secondo asse
(posteriore)
Tipo del motore
Codice versione carrozzeria

. Numero per ricambi

. Valore corretto del coefficiente di assorbi-
mento fumosita (solo per motori Diesel)

I O m m gOwr

<4

Stampato n° 506.668/22




Bravo- Brava
gamma 2000

Generalita
Pesi

00.0

PESI (valori espressi in kg)

MOTORIZZAZIONE

@I 16v
-

@I 16v
|__ad

@l JTD

frenante

=
ﬁ 3 porte 1010 1050 1170
5 porte 1040 1090 1195
H'] I\ c00 3 porte 1510 1550 1680
| L
(510)*
= mann "ﬁ 5 porte 1570 1630 1735
3 porte 850 850 920
_ ) . !l I 5 porte 850 850 920
Carichi massimi ammessi
sugli assi (H)
3 porte 850 850 920
5 E b porte 850 850 920
Carico massimo ammesso sul tetto 80 80 80
Minimo - - -
Carico sulla sfera del gancio di traino
(rimorchio con sistema frenante)
Massimo 70 70 70
Carichi trainabili Senzaf3|stema 400 400 400
renante
” Con sistema 1000 1100 1300

(®) Carichi che non devono essere mai superati
(*) Per versione 5p (Brava)

NOTA PER VERSIONI ACCESSORIATE: In presenza di equipaggiamenti speciali (condizionatore d’aria non di serie, di-
spositivo traino rimorchio ecc.), il peso a vuoto aumenta e pertanto pud diminuire la portata utile, nel rispetto dei carichi

massimi ammessi.
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Generalita Bravo- Brava

Prestazioni - Consumo carburante gamma 2000
00.0
%g:@ 42 52 36
E%:@ 76 90 63
Velocita km/h (a medio carico) 121 . 132 97
(110)
iy
184 184
%% 170 (180)* (182)*
%@% 43 53 36
. Pendenza a massimo carico 37
%
Consumo carburante Ciclo urbano 9954 1185’* 7732
secondo norme 1999/100/CE ! ! !
(litri/100 km) 58 4.4
Ciclo extraurbano 552, 5 ’9* 4 ’5*
&!! m Ciclo combinato 6653* 7765 5554*
Emissioni allo scarico CO3 (g/km) 116642* 117797* 11‘:%3*

| consumi di carburante secondo le norme 1999/100/CE sono stati definiti nel corso delle prove di omo-

logazione che prevedono:

- un ciclo urbano che comprende un avviamento a freddo seguito da una simulazione di un percorso ur-
bano vario

- un ciclo extraurbano che comprende frequenti accelerazioni in tutte le marce simulando un normale uti-
lizzo extraurbano del veicolo, la velocita variatrai 0 e i 120 km/h.

- Il consumo combinato medio prevede il 37% di ciclo urbano ed il 63% di ciclo extraurbano.

Tipologia di percorso, situazioni di traffico, stile di guida, condizioni atmosferiche, livello:di allestimen-

to/dotazioni/accessori, presenza di portapacchi sul tetto, presenza di equipaggiamenti speciali e stato del

veicolo in generale possono portare a consumi di carburante diversi da quelli stabiliti con le procedure so-

pracitate.

Le emissioni di CO; allo scarico (in g/km) sono rilevate sul ciclo combinato medio.

(*) Versione 5P (Brava)

4 Stampato n° 506.668/22




Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 2000 Rifornimenti
00.0
Q tita
Rifornimento Parti da rifornire 3 Hantd
dm-™ (1) (kg)
Benzina = N.O. 95 1242 16v 58 B
S jomb N
H] enza piombo %r_ - 1596 16V 58 —
V4 1 Y
Gasolio 1910 JTD 60 -
6,0
. {;; 1242 16v (5.6) (M) -
50% - N | -
; + ] ] hc 1596 16v 7.0 _
(a) kS | 4 (6.7)(m)
@ 11 916 Capacita totale 1910 JTD 6.3
impianto di raffreddamento (6,5)(m) h
Motori benzina: - 1242 16v 31 2,75
Capacita totale |
SELENIA 20K vl 1596 16v) 4 35
(SAE 10 W/40) (%) 1910 JTD 4,8 4,23
ég/ Motori Diesel: 1242 16v 2.8 2,5
5 ' r (25)(®) | (2.25)(®)
SELENIA 35 3,1
Turbo Diesel Capacita parziale 1596 16v] (3.4)(@) | (3.0)(®)
(SAE 10 W/40) (**) (sostituzione periodica) 1910 JTD 4,3 3,75
0 (4)(®) | (355)(®)
1242 16v 1,65 1,5
@m TUTELA CAR I
a ZC 75 1596 16v
SN -
] e B nmmik M
1910 JTD
- b
&  _ TUTELA @ a ) 12
=8 GI/A @ @ ,
n b= K854 ‘&m - b - 0,8
|
- [ — | senza ABS 0,40 -
( TuTELA TOP 4 @ ___lﬂ
™ con ABS 0,45 -
Capacita totale
E
; ’ 10°C | 50% :ﬁ- >
- b + (6,4 con la- -
@ {t}_ @ m vaproﬁetr:orai)
~-20°C | 100%
(") Per temperature inferiori a -20°C si consiglia I'impiego di SELENIA PERFORMER SAE 5W-30
(") Per temperature inferiori a -15°C si consiglia I'impiego di SELENIA WR DIESEL SAE 5W-40
(®) Per le versioni condizionate
(@) Solo coppa motore
(&) Acqua distillata
5
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Generalita

Caratteristiche dei prodotti FL Group

Bravo- Brava
gamma 2000

00.0

Olio motore multigrado con base sintetica di gradazio-

SELENIA 20K ne SAE 10W-40.

Supera le specifiche ACEA A3-96/CCMC G5 e API SJ.
SELENIA E‘);i%’&nEogovr\mle_:rgnotfltigrado con base sintetica di gradazio- Temperature inferioti a
PERFORMER -20°C

Supera le specifiche ACEA A1 e APl SJ.

SELENIA TURBO
DIESEL

Olio motore multigrado con base sintetica di gradazio-
ne SAE 10W-40.

Supera le specifiche ACEA B3 e API CD.

SELENIA WR DIESEL

Olio motore multigrado con base sintetica di gradazio-
ne SAE 5W-40.

Supera le specifiche ACEA B3 e AP| CF.

Temperature inferiori a
-15°C

TUTELA CAR ZC 75
SYNTH

Olio SAE 75W-80EP. Soddisfa le specifiche MIL-L-
2105 D LEV e API GL5.

Cambi e differenziali
meccanici

TUTELA GI/A

Olio tipo ATF DEXRON Il D LEV, SAE 10W per servo-
sterzo idraulici

Servosterzo idraulici

TUTELA MRM2

Grasso al bisolfuro di molibdeno a base di saponi di
litio idrorepellente, consistenza NLGI = 2

Giunti omocinetici

TUTELA TOP 4

Fluido sintetico, NHTSA n°116 DOT 4, ISO 4925, SAE
J-1703 e CUNA NC 956-01

Freni idraulici e comandi
idraulici frizione

Miscela di alcoli, acqua e tensioattivi CUNA NC 956-

Da impiegarsi puro o

DP1 1 diluito negli impianti
tergilavacristalli
Protettivo con azione anticongelante per impianti di ri'éﬁ;"t' gi ra;]:f:ja'd-
Paraflu"’ raffreddamento a base di glicole monoetilenico inibito, |. ~ . 0- er% ruale di
CUNA NC 956-16 impiego 50% fino a
-35°C
DIESEL MIX Additivo per gasolio con azione protettiva per motori | Da miscelare al gasolio
Diesel (25cc per 10 litri)
6 Stampato n° 506.668/22
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Bravo- Brava
gamma 2000

Dati tecnici
Motore

DATI CARATTERISTICI

00.10

—

-

lﬁl 16v
| o

B

Ciclo

OTTO a 4 tempi

Distribuzione

a due alberi a camme in testa

Tipo alimentazione

Iniezione-accensione elettronica integrata

BOSCH ME 7.3H4 Weber-Marelli
I I Numero cilindri 4 4
@ ® 00
VanY
— Canna cilindro
Iﬁ[ (alesaggio) mm 70,80 80,50
7N\
I !l Corsa mm 78,86 78,40
|
N\
a.a.ﬂ,h.. - l-' Cilindrata cm® 1242 1596
-~
M= 9 ?jrﬂ‘;‘r’;‘s’igge 10,620,2 10,540,15
kW 59 76
Potenza (CV) (80) (103)
massima
CEE
1/min 5000 5750
daNm 11,4 14,5
Coppia (kgm) (11,6) (14.8)
massima
’\ CEE
1/min 4000 4000
7
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Dati tecnici Bravo- Brava
Motore: basamento e organi del manovellismo gamma 2000
00.10
3
4 — 5 ' a Y
(0]
7
~ ~
o o =f\J
10 O 9 8
@jmv @jmv
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
Lo Ly L 19,140+19,200 -
Ly - 22,140+22,200
[
1 51,705+51,709
%) 2 51,709+51,713 54,507+54,5620

Supporti di banco

51,713+51,717

3
1 ,_J.:I%_‘P 9

38,700+38,730

||||—.||l'
Sedi boccole albero comando organi 2z B 35,036+35,066
ausiliari
A 70,800+70,810 80,600+80,510

-\
& Canna
cilindro

)

70,810+70,820

80,610+80,520

A

C 70,820+70,830 80,620+80,530
X 6 9,7
A 70,760+70,770 80,452+80,462

1B

70,770+70,780

80,459+80,471

70,780+70,790

80,468+80,478

C
- mngl

Stantuffo
0,4
o # Differenza di peso
3 AN fra stantuffi L 5 g‘

Stampato n° 506.668/22




Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 2000 Motore: basamento e organi del manovellismo
00.10
@,IGV @]lev
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
A 0,038+0,058
Stantuffo N B N
3-1 % R o @ § B 0,030+0,050 0,039+0,061
C 0,042+0,062
3 Sede perno stantuffo 1) 17,982+17,986 20,997-+21,001
)
E:DE _ig % 17,970+17,974 20,990+20,995
4
Perno stantuffo %) E%'ﬂ > 0,2
4-3 af Perno stantuffo — Sede perno 0,008+0,016 0,002+0,011
1 1,190+1,230 1,225+1,245
3 a Cave anelli 2 1,190+1,230 1,210+1,230
elastici
3 2,490+2,530 2,010+2,030
Ny = 1,170=1,190 1,175=1,190
_iL
5 —— L =2 1,175+1,190 1,175+1,190
*
. . . .’F 3 2,475+2,490 1,975+1,990
Anelli elastici
% ﬂ%’ﬂ — 0,2-0,4-0,6
== 1| . 0+006 10,036+0,070
. . . _—i ¥ (/:,,v
5.3 Anelli elastici m* 2| 0+0,055 0,020+0,055
Cave anelli elastici | < . — SEAEE—
IR  0+0,085 0,020+0,065
N 1] 0,200+0,400 0,150+0,350
Apertura estremita -
5-1 anelli elastici gg 2 0,250+0,450 0,200+0,400
nella canna cilindro 3 , 0,2‘01'%'0;456 0,200+ 0,450
@ Sede boccola o N .
i: 1 perno piede di biella & 17,939+17,956 23,939+23,972
6
> Sede cuscinetti N N
I 2 di biella oy 45,128+45,138 48,630+48,642

Copyright by Fiat Auto




Dati tecnici
Motore: basamento e organi del manovellismo

Bravo- Brava
gamma 2000

00.10

3

1
1 4

10

—n=5

o

7

o0 o \K
6 9

8

@] 16v

-

MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
@zzto:t@ 2, - © 24,016+24,041
7 Boccola piede
di biella .
@ [ - 21,004+21,009
Perno stantuffo — = i
4-7 a—E Boccola piede di biella 2 0,009+0,019
Boccola piede di biella g
7-6 % Sede boccola ; 2 0.044+0;102
(1 47,982+47,988 50,794+50,800
Perni di O <
banco 1 2 47,988+-47,994 50,787+50,793
% L ‘3| 47,994+48,000 50,780+50,786
8
r A 41,990+42,008 45,518+45,523
Q . -
2 Perni di % ) B8 - 45,510+45,517
L biella
L C - 45,503+45,509
L - 26,975+27,025
L, 23,975 + 24,025 -
Cuscinetti di banco 1 1.836+1,840 1.840+1,844
9 L é 2 1,843+1,847 1,844+1,848
L
f\; : W 3 1,848+1,852 1,850+ 1,854
& % < 0.254+0,508
10 Stampato n° 506.668/22




Bravo- Brava ‘Dati tecnici
' gamma 2000 Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10

@'Sv @mv
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
9-8 af Cuscinetti di banco - Perni 0,025+0,040 0,019+0,046
Cuscinetti di biella 1.5637+1,541
L 1,544-+1,548 1,540+1,544
10 1,544-+-1,549
C JA/ -
' ” @ ﬂ%ﬂ< 0,254 + 0,508
A 0,024+0,060
10-8 aﬁl Cuscinetti di biella - Perni B . 0,025+0,050
- : B ;
#N  Semianell S 2,310+2,360 2,310+2,360
di spallamento
1
JA/
s s EZIE 0127
11-8 a_E Spallamento albero motore 0,055+0,265 0,055+0,265
Schema di montaggio del complessivo biel- —Tm

la-stantuffo e orientamento sul motore

' 3. Zona di stampigliatura del numero della canna D
a cui appartiene la biella

4. Senso di rotazione motore
(La freccia indica il senso di rotazione del
motore visto dal lato comando distribuzione)

Valore (in mm) disassamento tra asse biella — 5
e asse stantuffo =

D=0.85+1,15 (per 1242 16v) :

4A13HA0

Copyright by Fiat Auto 11




Dati tecnici Bravo- Brava

Motore: albero comando organi ausiliari gamma 2000 ‘

00.10

23 23

O O
My

24
@]1& ‘
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
i@zO Oz 5 B 35,664+ 35,684
23 NMO—p
e 32,000+32,020
Boccole per albero comando 9 ! !

organi ausiliari della sede

I 2 35,693+35,618
24
Perni albero comando & 31,940+31,960
organi ausiliari 2
23-1 a_E ggg[c gi;;;ﬁ!gero ; deve esistere sempre interferenza
Perni alb 22 0,046 +0,091
24-23 EELE Bf)';:ncioﬁe o ‘
, 0,040+0,080
12 Stampato n° 506.668/22



Bravo- Brava

Dati tecnici

gamma 2000 Motore: testa cilindri e organi della distribuzione
00.10
18
H i
12 13
20 ==
c 66969 1 > . 1 19 il
14

MISURE E ACCOPPIAMENTI

@i 8v

@l 16v
| o

Valori

in mm

&

Sede guidavalvola

su testa cilindri @ 9,959+9,989 12,950+12,977
) 45°+20 45°+5
12 o
45°+20° 45°+5’
Sede (?j
valvola
»)
L - 1,5 circa 2
a L (?j
- 1 Volume della camera di
%’ combustione nella testa cm® 12,28 33,3 (@)
==i(] cilindri
P 2 W 6,022+6,040 7,022+7,040
13 Guidavalvola =
%), ] 10,010+10,030 13,010+13,030
27 (?3
o, ENEE - 0,05-0,10-0,25
Guidavalvola »j =0 OF - -
13-12 % Sede su testa cilindri {53 0.049+0,051 0,033+0,080

(®) Valore indicativo

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici

Bravo- Brava

Motore: testa cilindri e organi della distribuzione gamma 2000
00.10
18
L L | o o
17
12 13
20 ==
ez 0l .
14

©-

-

MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
@ 5,974+5,992 6,982+7,000
_*,._5251 .Q & 22,250+22,550 30,200+30,500
o _ 45° 30" +5’
14 Valvole
%} 5,974+5,992 6,974+6,992
oty R
2 (}j B> 22,250+22,550 29,750+30,050
o _ 45° 30’5’
- 0,022+0,058
14-13 Eﬁ—E \éili\ég\?alvola (% 0,030+0,066
0,030+0,066
P 22,5 daN 25,00+28,00 daN
ﬁ .h H, 31 34,6
16 "
1 Hy P, 42,3 daN 59,2+65,0 daN
Molla valvola H, 23 26
& % 2 @, 6v D 35,000+35,015 29,944+29,960
17a [*:ﬁjﬁi D 48,000+48,015 52,400+52,415
D5 49,000 + 49,015 52,800+52,815

53,200+53,215

24 P D3 %9 D @'lsv B
Ds

Perni albero di distribuzione

53,600+53,615

14
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Bravo- Brava
gamma 2000

Dati tecnici

Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

MISURE E ACCOPPIAMENTI

00.10

-

@] 16v
w~

Valori in mm

) |

+) 7.5 8,5
17 A‘—I: Alzata camma N
® I :
Perni albero distribuzione . .
};a Supporti testa cilindri e 4 0’030%0’079 ] -
Da 0,030+0,070
@ @, s D1 35,045+35,070 29,989+30,014
@'IGV
(%2 48,045+48,070 52,445+52,470
?‘Z ;‘;2 js —;; (J;S Bs 49,045+49,070 52,845+52,870
18 | LF = = fix M 552
Da - 53,245+53,270
Supporti albero distribuzione su testa ci- )
lindri superiore s - 53,645+53,670
gl
Sedi punterie %) 28,400+28,421 33,000+33,025

=

Perni albero distribuzione
Supporti testa cilindri superiore

17-18 ﬂf

0,030+0,070

Spbapeeds
19 [
e

Punteria %,

28,354+28,370

32,959+32,975

Punteria - Sede su testa
cilindri superiore

19-18

0,046+0,051

0,025+0,066

per controllo

A messa in fase

E o 45.,

o O, *
1

di funzionamento

 Punterie idrauliche -

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Bravo- Brava
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione gamma 2000

00.10 ¢

DIAGRAMMI DELLA DISTRIBUZIONE

4A023A01

@l 16v @]isv
ANGOLI DI FASATURA
inizio prima . o
A del PMS 0 0
—————— Aspirazione *3
fine dopo o o
B il PMI 32 34
inizio prima o °
¢ X del PMI 32 24
— Scarico (:?j
fine dopo o o
b il PMS 0 0

16 Stampato n° 506.668/22



Bravo- Brava

gamma 2000

Dati tecnici

Motore: lubrificazione

LUBRIFICAZIONE

00.10

@' 16v
| o

'@] 16v
w~

Valori

in mm

Circuito lubrificazione motore

a circolazione forzata,
mediante pompa ad in-
granaggi a lobi con filtro

a cartuccia in serie

a circolazione forzata,
mediante pompa ad in-
granaggi con filtro olio a
cartuccia in serie

Pompa olio

ad ingranaggi a lobi

ad ingranaggi, situata nel
coperchio anteriore al-

bero motore

Comando pompa

mediante catena coman-

medi .
ediante albero motore data dall’albero motore

Valvola regolazione pressione olio

incorporata nel coperchio anteriore albero motore

Filtro a portata totale - a cartuccia
Trasmettitore insufficiente pressione olio - elettrico
) fra sede corpo pompa ed ) _
gﬁ - ingranaggio condotto 0,100 - 0,210 ’
!E 4H:- l .f . d ,. . .
| tra la periferica degli ingranaggi e _ )
- IH il corpo pompa 0,110 - 0,180
j; fra il lato superiore degli
ingranaggi e il coperchio 0,025+0,070 -
pompa ‘ - ,
T-# tra il lato superiore degli ingra- i
H naggi e il coperchio pompa - 0,040 - 0,106
Filtro a portata totale a cartuccia
Trasmettitore insufficiente pressione olio elettrico
Tra ingranaggi conduttore o 0b3®
e condotto Y
@ _\Fﬁ al minimo >0,7 bar >1 bar
Pressione di funzionamento alla .
temperatura di 100°C a 4000/min >4 bar >4,5 bar
ﬁ P4 11,73 - 12,51 daN 9,0+-9,8 daN
=71 -
Molla valvola regolazione pressione olio Hi 35 31 J
17
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Bravo- Brava
gamma 2000

@] 16v @] 16v

a circolazione di liquido refrigerante mediante pom-
pa centrifuga, radiatore, serbatoio supplementare ed
elettroventilatore comandato da centralina

Dati tecnici
Motore: raffreddamento — alimentazione

00.10

RAFFREDDAMENTO

Circuito di raffreddamento

Comando pompa liquido refrigerante mediante cinghia

1° stadio 90° + 94°C
2° stadio 95° + 99°C (@)
innesto del ventilatore
comandato da centralina
1° stadio 85° + 89°C
2° stadio 90° + 94°C (e) .
inizio apertura 81° +85°C
Termostato liquido ) o 0. o
refrigerante motore apertura massima 103°C 99°+103°C
corsa valvola 9,5 mm
Gioco di montaggio fra le palette s
della girante e corpo pompa a—E - 0,3+1,1 mm
Pressione per controllo tenuta impianto 0,98 bar
Controllo valvola di scarico su tappo serbatoio sup- 0,98 bar

plementare di espansione

(®) Per versioni con condizionatore

ALIMENTAZIONE

Iniezione-accensione

Iniezione-accensione

Tipo elettronica integrata elettronica integrata
MPI-BOSCH ME 7.3H4 | MPI |AW Weber-Marelli

Pompa elettrica immersa nel serbatoio

Portata 2110 1/h 2120 I/h

Taratura regolatore di pressione carburante

3 bar
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Bravo- Brava
gamma 2000

Dati tecnici

Motore: alimentazione

PARTICOLARI COMPONENTI L'IMPIANTO DI
INIEZIONE ELETTRONICA

00.10

@' 16v
-~

@' 16v
|

Centralina elettronica di comando impianto iniezione-
accensione

Bosch ME7.3H4

I.A.W. 4EF.B1

Corpo farfallato

M. Marelli 46 SXF2

Attuatore di regolazione minimo

DV-Eb

M. Marelli IB 02

Sensore di pressione assoluta

Bosch 0.261.230.030

M. Marelli TPRT 05

Elettroiniettore

Bosch 0.280.155.816

M. Marelli IWP 109

Pompa elettrica alimentazione carburante

MSS 071

Marwall ESS 291

Regolatore di pressione carburante

RPM 40

Marwall RPM 84

Sensore temperatura liquido refrigerante motore

SYLEA 402.386.01

SYLEA 402.386.01

Sonda Lambda

Bosch LSF 4.2 (*)(®)

NTK OZA 534 (%)

NTK OZA 532 (®)

Elettrovalvola controllo vapori carburante

M. Marelli EC2

Sensore di detonazione

NGK KNE 11

Sensore di fase Bosch PG 3.5 SYLEA SFA 200
Sensore di punto morto superiore e numero di giri Bosch DG6 M. Marelli CVM 02
Sensore di posizione valvola a farfalla - M. Marelli IPF 2C
Filtro carburante FI 03 Marwall FA 5325 IN

Bobine di accensione

Bosch 0.221.503.407

Champion BAE 920A

Teleruttore doppio per alimentazione pompa elettrica e
centralina comando iniezione-accensione

NDRS 240103

(") A monte del catalizzatore
(®) A valle del catalizzatore

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Bravo- Brava
Motore gamma 2000

00.10

JTD
DATI CARATTERISTICI '@
Ciclo DIESEL a 4 tempi
g Distribuzione a un albero a camme in testa

Tipo alimentazione | Iniezione diretta — Turbocompressore + intercooler

Numero cilindri 4

E 00
— Canna cilindro 82

|@ (alesaggio) mm ‘

7\

I n[ Corsa mm 90,4

a.a.a+...= |-I Cilindrata cm’ 1910
|

a : ﬁ Rapporto di
W= § compressione 18,45+0,45

Volume totale camera di combustione cm® 27,35
kW 74
(CV) (100)

daNm 20,0
(kgm) (20,4)

Potenza
/ massima
CEE
1/min 4000
Coppia
massima

/\ CEE
1/min 1500
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Bravo- Brava
gamma 2000

Dati tecnici

Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

GUARNIZIONE TESTA CILINDRI MOTORE @'JTD

00.10

Sporgenza media-massima

Spessore guarnizione testa

N° tacche guarnizione testa

stantuffi (mm) cilindri (mm) cilindri
0,014-0,104 0,770+0,870 0
0,105+0,205 0,870+0,970 1
0,206+0,294 0,970+1,070 2
DIAGRAMMI DELLA DISTRIBUZIONE
A

*)

g

A

()

4A023A01

lﬁm
w
A inizio prima 0°
del P.M.S.
Aspirazione *j fine d
ine dopo o
B il .M. 32
C inizio prima 40°
Q del P.M.1.
Scarico (?3 :
D fine dopo _9°
il P.M.S.

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Motore: sovralimentazione - alimentazione

Bravo- Brava

00.10

SOVRALIMENTAZIONE Turbocompressore azionato dai gas di scarico con valvola di regolazione della

pressione "Waste-gate" e scambiatore di calore aria/aria (intercooler).

RAFFREDDAMENTO

gamma 2000 .

-

Turbocompressore: tipo

Garret GT 14

Pressione di sovralimentazione massima

1 bar

PARTICOLARI COMPONENTI L'IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE
ELETTRONICA BOSCH COMMON RAIL

-

Centralina

Bosch 0.281.010.341

Debimetro

Bosch 0.281.002.309

——

Sensore temperatura liquido refrigerante motore

SYLEA 402.386.01

Sensore temperatura gasolio

Bosch 0.281.002.209

Sensore numero di giri

Bosch 0.281.002.214
oppure
Bosch 0.281.002.474

Sensore di fase

Bosch 0.281.002.213

Sensore pressione turbocompressore

Bosch 0.281.002.215

Sensore pressione combustibile

Bosch 0.281.002.405

Elettroiniettore

Bosch 0.445.110.068

Centralina comando preriscaldo

Bosch 0.281.003.018

Candeletta preriscaldo

Bosch 0.250.202.036

Elettrovalvola per E.G.R.

Pierburg 7.22946.04

Elettrovalvola comando farfalla aspirazione

Pierburg 7.28286.00

Elettrovalvola waste-gate

Pierburg 7.28148.00

Regolatore pressione combustibile

Bosch 0.281.002.488
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Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 2000 Frizione
00.1s
@l 16v @liev I@l JTD
Valori in mm
4"\\
Tipo

monodisco a secco con cuscinetto a contatto

Meccanismo di innesto e disinnesto

Molla a disco

Comando frizione

Carico molla a disco daN 400 450 500
0, 190 200 230
0, 134 137 155

Disco condotto

-4 Distanza tra pedale a fondo
‘1) corsa e pedale in posizione 144,5 170£10 1445
’% di riposo
Idraulico meccanico Idraulico

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Bravo- Brava
Cambio e differenziale gamma 2000

00.21-27
@] 16v '@MGV @| JID

Tipo C.514.5.13 C.513.5.13 C.510.5.17
CAMBIO DI VELOCITA
ad anello "
elastico < > B
:D ﬂ: (tipo Porsche) @
Sincronizzatori ad anello O
a denti
m diritti
Ingranaggi a denti
elicoidali
%%% 3999 3,909 3,909
= O %g% 1,345 1,444 1,444
%%% 0,974 1,029 1,029
Rapporto ingranaggi
%%% 0829 0816 0,767
%%@ 3818 3,909 3,909
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Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 2000 Cambio e differenziale
00.21.-27
1212 0 1910
DIFFERENZIALE " @' ' "
=T 0 Rapporto
I;CE@. coppia cilindrica 3,867 3,353 3,053
-I-= 0 G e (15/58) (17/57) (19/58)
% 15,116 13,107 11,934
_T- %% 8,345 7,504 6,833
-1 D U %ﬁ% 5,201 4,842 4,408
%ﬁ% 3,766 3,450 3,141
Rapporto sulle ruote % 3,206 2736 2342
% 14,764 13,107 11,934
L :
-
[l. :
l S
Cuscinetto scatola interna differenziale a rulli conici
Registrazione precarico cuscinetti mediante anelli
0,05 - 1,70 - 2,60
ot mmpa o
Spessore anelli di ricambio 0.10 2,00 - 3,00 -

Interferenza prescritta per
ottenere |'esatto precarico mm
cuscinetti

>
)

. cuscinetti scarichi =.0,12
2y eusemem carichi (350 daN) = 0,08

BDE%EG Giuoco o

 <on0

Registrazione giuoco
planetari-satelliti

(e

planetari-satelliti

-

mediante anelli

Non si effettua
alcuna registrazione

@% Eﬂ@%’ﬂ (é 0,05) mm

Spessore anelli di ricambio

- 0,80+1,25

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Bravo- Brava

Freni gamma 2000 '
00.33
l@] 16v @] 16v @] JID
FRENI ANTERIORI Valori in mm
s 0 257 257
11,80+12,10 19,80+20,10
&
Disco S b 11,10 18,55
< consentito 10,20 18,20
Guarnizioni .
[l . di attrito S <consentlto 1,5
Pinza )] b4

Cilindro maestro 0
(pompa)

22,225 (7/8") 22,225 (7/8")

Servofreno

Iso-Vac 8" pneumatico a depressione
agente sulle quattro ruote

Distanza del puntale
comando stantuffo idraulico

. , . L 22,45+-22,65
dalla piastra di appoggio
cilindro maestro
FRENI POSTERIORI
203,10+203,40
—x— 180,00+180,25 | 203,10+203,40 | 203,10+203,40
()
7}
,_ Tamburo e 180,95 204,10 204,10
> consentito 181,35 204,70 204,70
Ganasce S < consentito 1,6
Cilindretti 10)] 22,00

Correttore di frenata

agente sulle ruote posteriori

Rapporto (di riduzione)

0,36

(*) Versione senza ABS
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Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 2000 Sterzo

00.41

@] 16v @]1@ @] JID
-

2
Tipo -

a cremagliera con idroguida

0O e :

rotazione volante

+: =
+: = <
Rapporto L m 142+1,5 mm

corsa cremagliera

AN
/ \

\  Diametro minimo
\  di sterzata 104 m

P [ ruo o 31°30" +30°

i esterna

*

Angolo di sterzata \

ruota oq .
interna o 38°15" +30

con 2 giunti cardanici

Ii ‘3' Piantone sterzo i\h
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Dati tecnici
Ruote

Bravo- Brava
gamma 2000

00.a24

MOTORIZZAZIONE

Pressione

pneumatici in bar

Anteriori Posteriori
Cerchio Pneumatico tubeless - : . -
ruota tipo a carcassa radiale, tipo medio pieno medio pieno
carico carico arico carico
175/65 R14-82T 2,2 2,3 2,2 2,5
Bravo 5%Jx14 H2-37 185/55 R15-81H 2,2 2,3 2,3 2,5
6Jx15 H2-40 | 475,65 R14-82Q (M+S)(®) | 2,2 23 2.2 25
@'m 185/55 R15-81H (M+S)(®) 2,2 2.3 2,3 2,5
v
175/65 R14-82T 2,2 23 2,2 2,5
5%Jx14 H2-37 185/55 R15-81H 2,2 2,3 2,3 2,5
Brava| 6Jx15 H2-40
6Jx14 H2-43 | 175/65 R14-82Q (M+S)(®) 2,2 2,3 2,2 25
185/55 R15-81H (M+S)(®) 2,2 2,3 2,3 2,5
185/60 R14-82H 2,2 2,3 2,2 25
5%Jx14 H2-37 185/55 R15-81H 2.2 23 2.3 2,5
Bravo| 6Jx14 H2-43
6Jx15 H2-40 | 185/60 R14-82T (M+S)(e®) 2,2 2,3 2,2 2,5
@‘m 185/55 R15-81H (M+S)(®) 2,2 2,3 2,3 2,5
14
175/65 R14-82T 2,2 2,3 2,2 25
5%Jx14 H2-37 185/55 R15-81H 2,2 2,3 2,3 2,5
Brava| 6Jx14 H2-43
6Jx15 H2-40 | 175/65 R14-82Q (M+S)(®) 2,2 2,3 2,2 2,5
185/55 R15-81H (M+S)(®) 2,2 2,3 2,3 2,5
185/60 R14-82H 2,3 2,3 2,3 2,5
5%Jx14 H2-37 185/55 R15-81H 2.3 2.3 2,3 2,5
Bravo| 6Jx14 H2-43
6Jx15 H2-40 | 185/60 R14-82T (M+S)(®) 23 23 23 25
185/55 R15-81H (M+S)(®) 2,3 2,3 2,3 2,5
)JTD
185/60 R14-82H 2,3 2,3 2,3 2,5
5%Jx14 H2-37 185/55 R15-81H 2,3 2,3 2,3 2,5
Brava| 6Jx14 H2-43
6Jx15 H2-40 | 185/60 R14-82T (M+S)(®) 23 2,3 2,3 2,5
185/55 R15-81H (M+S)(®) 2,3 2,3 2,3 2,5
105/70 R14-84M 4,2
4.00Bx14 H-43
ggggéF?SlO (*) 135/80 R14-80P 2,8
4.00Bx15 H-35 115/70 R15-90M( A) 4,2

(*) Limitazione velocita: 80 km/h
(®) Pneumatico invernale
(A) Per versioni con optional ruote in lega da 15"
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Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 2000 Ruote
00.44
ASSETTO RUOTE a vettura scarica (M)
inclinazione 7'+30°
")
@ H
W incidenza . .
‘ ) 2°60" =30
— '3
Sospensione convergenza -1+1 mm
anteriore
Disassamento 0°
ruote anteriori (A)
inclinazione -0°46" +30°
")
l :l \E{ ' convergenza 0-4
") '
Sospensione
posteriore
Angolo di spinta 0°
ruote posteriori (A)

(**) Angoli non registrabili

(M) Con pneumatici gonfiati alla pressione prescritta e vettura in ordine di marcia con b5 litri di carburante

(A) Valori angolari, non registrabili, utilizzati per il corretto allineamento del veicolo

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Bravo- Brava
Sospensione anteriore gamma 2000

00.44

Sospensione anteriore a ruote indipendenti, tipo Mac Pherson con bracci oscillanti in acciaio fucinato
ancorati ad una traversa ausiliaria. Molle ad elica disassate ed ammortizzatori telescopici a doppio effetto.
Barra di torsione antirollio.

MOTORIZZAZIONE @isv ‘@'im @'JTD

Molle ad elica
Diametro del filo mm| 12,3+0,05 | 12,3+0,05 (1122,'97:8’855)*
Numero spire utili 3,75
Senso dell’elica destrorso
Altezza molla libera mm | 437,4 (449)* | 449 (461)* | 474 (449)"

289319 daN

(306+332 daN) * mm 192 - -
Altezza molla sotto 306+332 daN
un carico di: (320346 daN)* mm - 192 -
352+382 daN

\ (366396 daN)* mm - - 192
Le molle sono suddivise in due categorie,
identificabili mediante contrassegno:

( ?gfgdgé\'N)* un’altezza di mm >192 - -
giallo (1) quelle
aventi sotto un ?;3?3dg|§aN)* un‘altezza di mm - >192 -
carico di: ’

L ?3?371dg:l\lN)* un‘altezza di mm - - >192

( ?gfgdng)* un’altezza di mm <192 - -
verde (1) quelle 319 daN . -
aventi sotto un 9 (333,5 daN)* un‘altezza di mm B <192 -
carico di: 67

L ?381dgglN)* un’altezza di mm - - <192
(1) 1l montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.
(*) Per vetture con condizionatore.
Ammortizzatori
Tipo: a gas a bassa pressione
Aperto (inizio tamponamento) mm 518 +£2,5
Chiuso (ferro contro ferro) mm 361 £2,5
Corsa mm 157
Barra stabilizzatrice
Diametro barra stabilizzatrice mm 22 22 23
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Bravo- Brava

gamma 2000

Dati tecnici

Sospensione posteriore

00.44

Sospensione posteriore a ruote indipendenti con bracci oscillanti tirati in ghisa sferoidale. Molle ad eli-
ca ed ammortizzatori con boccole vulcanizzate. Barra di torsione antirollio. Telaio ausiliario ad H rigido co-
stituito da un elemento tubolare trasversale e da due longheroni stampati e ad esso collegati.

BRAVO BRAVA
VERSIONI @ Iﬁ
) 16v @FIGV oo | GEB) 16 @ 1ev KB o
Molle ad elica - -’ 2ov
Diametro del filo mm (119520.05)" 11,35+0,05
Numero spire utili 4,25 4,25
Senso dell’elica destrorso
Altezza molla libera mm 311 (310)° 310
273+295 daN
Altezza molla (289+313 daN)* MM 194 -
sotto un
carico di: 289+313 daN mm - 194
Le molle sono suddivise in due categotrie,
identificabili mediante contrassegno:
: (284 daN un’altezza
giallo (1) . . >194 -
quelle aventi (301 daN) di mm
sotto un ca- '
rico di: 301 daN un adliterizrﬁ _ 5194
( '
284 daN un’altezza
verde (1) . . <194 -
quelle aventi (301 daN) di mm
sotto un ca- ,
rico di: 301 daN UM aitezza - <194

\

(1) Il montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.
(*) Per vetture 1910 JTD con condizionatore.

Ammortizzatori

a gas a bassa pressione

Tipo: telescopico a doppio effetto
Aperto (inizio tamponamento) mm 322,5 +£2 3225 £2
Chiuso (ferro contro ferro) mm 223 £2 223 +£2
Corsa mm 99,5 99,5
Barra stabilizzatrice

mm 17

/ Diametro barra stabilizzatrice

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici
Impianto elettrico

Bravo- Brava
gamma 2000

00.55

@l 16v

@' 1év

Bosch DW-12V-1,1 kW

e M. Marelli ESOF-12V-0,9 kW
Valeo DGRA-12V-1,3 kW(4)
M. Marelli
Bosch KCB1-14V-45/80A
ALTERNATORE A1151-14V-38/65A
M. Marelli A1151-14V-85A(®) | Bosch KCB2-14V-50/90A(®)
[R)F'cr;gl\%QIE)ONREE Elettronico incorporato
12V — 40Ah — 200A
BATTERIA 12V — 50Ah — 250A(*) 12V-50Ah-250A
Iniezione-accensione elettro- _ :
SISTEMA DI L Iniezione-accensione elettro-
ACCENSIONE nica integrata M.P.I. nica integrata |.A.W. 4EF.B1

Bosch ME7.3H4

ROCCHETTO DI Champion
ACCENSIONE Bosch 0.221.503.407 BAE 920 A
CANDELE NGK DCPRSE-N NGK BKRSEZ

Champion RC10YCC

(*) Per vetture equipaggiate con sistema d‘allarme

(®) Per vetture dotate di condizionatore
(A) Fornito in alternativa
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Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 2000 Impianto elettrico

) 00.55

@] Jm

BOSCH DIAM 78,5-12V-2,0kW

MOTORE DI AVVIAMENTO

M. Marelli A115IM — 14V — 55/105A
ALTERNATORE M. Marelli A127IM — 14V — 70/120A (®)

REGOLATORE DI TENSIONE

Elettronico incorporato

BATTERIA

12V-60Ah-380A

CENTRALINA ELETTRONICA

BOSCH 0.281.003.018

COMANDO PRERISCALDO

CENTRALINA ELETTRONICA
CONTROLLO ALIMENTAZIONE
MOTORE

BOSCH 0.281.010.341

CANDELETTE
PRERISCALDO BOSCH 0.250.202.036

(®) Per vetture dotate di condizionatore
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Dati tecnici

Bravo- Brava

Impianto elettrico: avwiamento gamma 2000
00.55
@]isv @'isv @) JTD
MOTORE D'AVVIAMENTO
M. Marelli Bosch BOSCH DIAM
Tipo E8OF-12V- 78,56-2,0 kW
0,9 kw DW-12V-1.1 kW (con riduttore)
Tensione \Y 12
Potenza nominale kW 0,9 1.1 2,0
Rotazione, lato pignone destrorsa
Poli 4 6 6
L . ) magneti
Eccitazione in serie permanenti
Innesto a ruota libera
Comando elettromagnetico
Gioco assiale dell’albero indotto mm 01+0,5
Dati per la prova al banco
Prova di funzionamento (*):
corrente A 180 (200) - 500
velocita 1/min 1720 (2200) - 1950
tensione Vi 95 (9,8+10) - 7,30
coppia sviluppata daNm 0,37 (0,38) — 1,30
Prova di spunto (*):
corrente A 324 (440) - 1200
tensione \Y 7.1 (7.6 - 55
coppia sviluppata daNm| >0,97 (=1,25) - 3,0
Prova a vuoto (*): A| 40 (44+48) - 70+80
corrente -
tensione .V 11,4 (11,4+11,b) - 11,6
velocita 1/min 8500+9000 - 5450+5750
(11400+12300) -
Teleruttore 0,30+0,32 -
strappo Q (0,32) ~ 0.4
Resistenza dell’avvol- ]
gimento (*) ritegno Q 1,2+1,3 (1,09) - 17
Lubrificazione
Scanalature interne dell'innesto e VSt SAE 10W
boccole albero
Manicotto d’innesto e relativo disco TUTELA MR3

intermedio

(*) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C.

NOTA /n sede di revisione non é richiesta la ribassatura dell’isolante tra le lamelle del collettore.
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Bravo- Brava Dati tecnici
' gamma 2000 Impianto elettrico: ricarica
00.55
o - &
ALTERNATORE o - '
M. Marelli Bosch M. Marelli
A1151 - 14V - KCB1 — 14V — A115IM - 14V -
. 38/65A 45/80A 55/105A
Tipo
. . Bosch M. Marelli
arqar el e | KCB2 - 14V - A127IM — 14V —
50/90A(e) 70/120A
Tensione nominale
dell'impianto v 14 14 14
Corrente massima A 65 (85) (@) 80 (90) (o) 105 (120) (@)
Corrente nominale
a 1800/min A 38 45 (50)(e) 55 (70)(e)
Corrente nominale
a 6000/min A 65 (85)(e) 80 (90) (@) 100 (120) (@)
Resistenza avvolgimento .
induttore tra i due Q 2,4 9 2476§2 27,3?4 2,6
anelli collettore (*) (247=2,73)(e)
Senso di rotazione (visto .
dal lato comando) orario
Diodi raddrizzatori o
di potenza a ponte precostituito
]
(*) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C
(@) Per vetture dotate di condizionatore
REGOLATORE DI TENSIONE Elettronico incorporato
Tipo RTM 151 A BR 1 RTM 151 B
Velocita alternatore .
per controllo 1/min 7000
Corrente per stabilizzazione A B
termica
Corrente di controllo A —
Tensione di regolazione (*) Y 14,05+14,35
(™) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 23°C
35




Dati tecnici

Impianto elettrico: iniezione - accensione elettronica

Bravo- Brava

00.55

MODULO DI COMANDO INIEZIONE-ACCENSIONE
ELETTRONICA INTEGRATA

gamma 2000 ‘

@) 16v

Tipo

Bosch ME7.3H4

Ordine di accensione

1-3-4-2
ROCCHETTO CON 4 PRESE DI ALTA TENSIONE
Tipo Bosch
Sigla 0.221.503.407
Resistenza ohmica del primario a 20°C Q 0,45+-0,55
Resistenza ohmica del secondario a 20°C Q 12000+14600

SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIR!

Tipo e sigla Bosch DG6
Resistenza avvolgimento sensore a 20°C Q 486+594
Distanza (traferro) tra il sensore e dente .
puleggia albero motore mm 0,8+1,5
ANTICIPO SU MOTORE
Con motore a regime minimo (820+50/min) 9°+4°

CANDELE

Tipo e sigla

NGK DCPR8E-N

Filettatura di attacco sul motore

M14x1,25

Distanza fra gli elettrodi mm

0.8
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Bravo- Brava
gamma 2000

Dati tecnici

Impianto elettrico: iniezione - accensione elettronica

SISTEMA DI INIEZIONE-ACCENSIONE
ELETTRONICA INTEGRATA

00.55

Iﬁ) 16v
|_odf

Tipo

LAW. M.P.l. Weber Marelli 4EF.B1

Ordine di accensione

1-3-4-2
ROCCHETTO CON 4 PRESE DI ALTA TENSIONE
Tipo Champion
Sigla BAE 920 A
Resistenza ohmica del primario a 20°C Q 0,580
Resistenza ohmica del secondario a 20°C Q 9100 B

SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIRI

Tipo e sigla M. Marelli CVM 02
Resistenza avvolgimento sensore a 20°C Q 575+750
Distanza (traferro) tra il sensore e dente ]
puleggia albero motore mm 05+1,5
SENSORE DI DETONAZIONE
Tipo NGK
Sigla KNE 11
CANDELE
. i NGK BKR5EZ
Tipo e sigla

Champion RC10YCC

Filettatura di attacco sul motore

M14x1,25

Distanza fra gli elettrodi

0.8

Copyright by Fiat Auto

37




Dati tecnici
Impianto elettrico: iniezione elettronica

Bravo- Brava
gamma 2000

00.55

SISTEMA DI ALIMENTAZIONE ELETTRONICA
BOSCH COMMON RAIL

@~

Tipo Bosch 0.281.010.341
Ordine di accensione spontanea 1-3-4-2
CENTRALINA COMANDO PRERISCALDO

Tipo Bosch

Sigla 0.281.003.018

SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIRI

Tipo e sigla

Bosch 0.281.002.214
oppure
Bosch 0.281.002.474

Resistenza avvolgimento sensore a 20°c Q 774 - 946
Disensa (taforo) v sensore o cenc o
SENSORE DI FASE

Tipo Bosch

Sigla 0.281.002.213
CANDELE PRERISCALDO

Tipo e sigla Bosch 0.250.202.036
Filettatura di attacco sul motore M12x1,25
Distanza elettrica a 20°C mQ 700

38
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Bravo-Brava

Generalita

gamma 98 Dati di identificazione
00.0
CAMBIO
3 5
AUTOTELAIO | MOTORE VERSIONE Porte | Porte m
d— 182 AP 1AA ° -
) 160 182 B2.000 °
182 BP 1AA - °
{1998 |
1998 ZFA 182 000 | 182 B3.000 182 AQ 1AA -
e 20 | ° .
182 AR 1AA ° -
@. o 182 B4.000 o
182 BR 1AA - °
L

NOTA

Nella presente sezione sono considerate le nuove motorizzazioni della gamma 98.
Per le restanti motorizzazioni fare riferimento al manuale Bravo-Brava stampato n° 506.668 e suc-
cessivi aggiornamenti.
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Generalita Bravo-Brava
Dati di identificazione gamma 98

00.0
@' 16v | 20v

WNLLE=——
ARy
sl == ©
+ |0CO00E| e
N
\\ - o) o (] :
17
B

-

1. Codice di identificazione del tipo
di veicolo e numero del telaio

2. Tipo e numero del motore.

PAAO2ZHAO02

Nome del costruttore

Numero di omologazione

Codice di identificazione del tipo di veicolo
Numero progressivo di fabbricazione dell’au-
totelaio

Peso massimo autorizzato del veicolo a pieno
carico

Peso massimo autorizzato a pieno carico del
veicolo pil rimorchio

Peso massimo autorizzato sul primo asse
(anteriore)

Peso massimo autorizzato sul secondo asse
(posteriore)

Tipo del motore

Codice versione carrozzeria

Numero per ricambi

Valore corretto del coefficiente di assorbi-
mento fumosita (solo per motori Diesel)

3. Targhetta riassuntiva di marcatura
(normativa C.E.E.)

-

C D
K9
K9 ®)

K9
2- K9
MOTORE- ENGINE |

VERSIONE-VERSION |l N
NZPER RICAMBI-NFOR SPARES M\ /)

O

I @ mm opwp

‘|_

IO njm|x o[>

zzr-

FAAOQ03A01

-
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Bravo-Brava Generalita
gamma 98 Pesi

00.0

{1993 |
1998
MoTorizzazione | KEZ) o 1998 @l o
PESI (valori espressi in kg) STEPA
3 porte 1010 1190 1170
a 5 porte 1040 - 1195
3 porte
e o o o o 1510 1690 1680
() _ i i i i i
H] .[ +5oo—un"nnlﬁ1
5 porte 1570 - 1735
3 porte
850 970 920
Y
O O
850 - 920
- - . o 5 porte
Carichi massimi ammessi sugli assi ll
3 porte
850 900 920
5 porte 850 - 920
Carico massimo ammesso sul tetto 80 80 80
Carico sulla sfera del gancio di traino  Minimo - - -
(rimorchio con sistema frenante)
Massimo 70 70 70
Senza sistema
% frenante 400 400 400
® O Con sistema 1000 1300 1300

B Carichi che non devono essere mai superati

NOTA PER VERSIONI ACCESSORIATE: In presenza di equipaggiamenti speciali (condizionatore d’aria non di se-
rie, tetto apribile, dispositivo traino rimorchio), il peso a vuoto aumenta e pertanto pud diminuire la portata utile, nel ri-
spetto dei carichi massimi ammessi.
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Generalita Bravo-Brava
Prestazionl - Consumo carburante gamma 98

00.0

MOTORIZZAZIONE @' 16v I' 20v @] D
STEP A
% 42 59 36
2@% 76 94 63
Velocita km/h
(a medio carico) 191
o= 167 2 1
oy W | v | -
187
173 213 185
W o | = |
k( Pendenza 37
% a carico
Consumo carburante Ciclo 9,4 7,2
secondo norme 93/116/CE urbano 9,5* 13,1 730
(litri/100 km)
Ciclo 5,3 4,4
extraurbano 5,4* 7,2 4,5*
' @ . Cicl 6,8 54
J ! H} comiacir?ato 6,9* 9’4 5'5*
Emissioni allo scarico CO2 (g/km) 116642* 222 11:2*

| consumi di carburante secondo le norme 93/116/CE sono stati definiti nel corso delle prove di omologazione che

prevedono:

- un ciclo urbano che comprende un avviamento a freddo seguito da una simulazione di un percorso urbano vario

- un ciclo extraurbano che comprende frequenti accelerazioni in tutte le marce simulando un normale utilizzo ex-
traurbano del veicolo, la velocita varia tra i O e i 120 km/h.

- |l consumo combinato medio prevede il 37% di ciclo urbano ed il 63% di ciclo extraurbano.

Tipologia di percorso, situazioni di traffico, stile di guida, condizioni atmosferiche, livello di allestimento/dotazio-

ni/accensori, presenza di portapacchi sul tetto, presenza di equipaggiamenti speciali e stato del veicolo in generale

possono portare a consumi di carurante diversi da quelli stabiliti con le procedure sopracitate.

Le emissioni di CO2 allo scarico (in g/km) sono rilevate sul ciclo combinato medio.

(*) Versione 5P (Brava)

4 Stampato n° 506.668/16
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Rifornimenti
00.0
. . , . Quantita
Rifornimento Parte da rifornire am'(l) | (kg)
Benzina > N.O. 95 NI 1242 16v 50 B
Senza piombo %r - ﬂ - 1998 STEP A 60 -
Gasolio e 1910 JTD | 60 -
-(:1— G'— slmman 1242 16v (6543l) -
- T '
| : 1998 STEP A (772'4.) -
916‘ Capacita totale 6,3
impianto di raffreddamento 1910 JTD (6,5M) -
1242 16
Motori benzina: & Y 31 28
Capacita totale |-' 1998 STEP A 5,5 4,9
s SELENIA 20K
= '
Eg (SAE 10 W/40) 1910JTD | 54 4,7
C§
Q
Motori diesel = a 1242 16 (22é80) (222'250)
otori diese r , .
SELENIA 1998 STEP A | 48 4.3
) (450) | (4,00)
Turbo Diesel Capacita parziale 49 423
(SAE 10 W/40) (sostituzione periodica) 191000 | 4 3 @) (3,75 @)
a = TUTELA 1242 16v 1,7 | 15
§§ ZC 75 SINT 1998 STEP A | @ ) 18
191 T ’
d. z | mmk PEE
GI/A il e b| _ _
<l .- TUTELA a
&5 GI/A a| - 1.1
@ _&m
n b= K854 b| - 0,8
H senza | 0.38"" |
TUTELA - ABS | 040
z TOP 4 @
(270°C) @ con 0,45 _
Capacita totale ABS (0,54)
0,
I, - :
+ JIDPT ~ . g rregens b ol (6,4 con -
¢ el ) <o sl
° tort)
AREXONS ~ = 20 C 100%
(A) Acqua distillata
(®) Solo coppa motore
(M) Per versioni con condizionatore
(™) Per versioni 1998 20v
(*") Per versioni 1242 16v
Copyright by Fiat Auto 5



Generalita

Caratteristiche del prodotti Flat Lubrificanti

Bravo-Brava

gamma 98

00.0

Denominazione
prodotto

Descrizione
Designazione internazionale

Applicazione

Olio motore multigrado semisintetico. Supera le specifiche | Temperatura
SELENIA  SAE15W/40| Ap|'5H, CCMC-G5 e UNI 20153 - 25°C + 40°C
SELENIA Olio motore multigrad isinteti ifi Temperatura
grado, semisintetico. Supera le specifiche pera
Jurbo SAET0W/40| API CD, ACEA B3-96 - 15°C = 40°C

TUTELA ZC 75 SINT

Olio SAE 75W/90EP. Soddisfa la specifica MIL-L-2105D e
API GL5

Cambi e differenziali
meccanici

Cambi di velocita autom.

TUTELA GI/A Olio per trasmissioni automatiche tipo "DEXRON {1”. Idroguide

TUTELA TOP 4 (270 °C)| Fluido sintetico, F.M.V.S.S. n° 116 DOT 4 1SO 4925, CUNA | Freni idraulici e comandi
NC 956-01 idraulici frizione

K 854 Grasso a base di saponi di litio, consistenza NLGI = 000, | Scatole sterzo a crema-

contenente bisolfuro di molibdeno

gliera

Arexons DP1

Miscela di alcoli, acqua e tensioattivi CUNA NC 956-11

Da impiegarsi puro o di-
luito negli impianti
tergilavacristalli

Paraflu”

Protettivo con azione anticongelante per impianti di raffred-
damento a base di glicole monoetilenico inibito, CUNA NC
596 - 16

Circuiti di raffreddam.
Percentuale di impiego
50% fino a - 35°C

Diesel Mix Arexons

Additivo per gasolio con azione protettiva per motori Diesel

Da miscelare al gasolio
(25 cc per 10 litri)

Stampato n° 506.668/16



Bravo-Brava

gamma 98

Dati tecnici
Motore

00.10

[ 2a2) 195
1
'r' 16v ' 20v STEPA
DATI CARATTERISTICI
Ciclo OTTO a 4 tempi
‘ﬁ Distribuzione a due alberi a cammes in testa
'I Tipo alimentazione Iniezione-accensione elettronica integrata
BOSCH M 1.5.6 MPI BOSCH ME 3.1
@ Numero cilindri 4 5
[ N N ]
z Canna cilindro
a . mm 70,80 82
(alesaggio)
]}[ﬁ Corsa mm 78,86 75,65
goaamil Cilindrata cm? 1242 1998
ﬂ -9 Rapporto di 10,2 10,7 £0,15
compressione
kW 60 113
(82) (155)
Potenza (PS)
massima
CEE
1/min 5500 6500
daNm 11,3 18,6
Coppia (kgm) (11.5) (19)
massima
TN cEE
1/min 4250 3750

Copyright by Fiat Auto




a [ ] [ ]
Dati tecnici Bravo-Brava
Motore: curve caratteristiche gamma 98
00.10
g’ 16v | 20v
kW Nm
N 2 om
\ [ “ 120 T
T RN EEN == e
‘ | V-
60 T ’ '——'L—T ﬁi‘i— I —
| : 100 | / - 265
55 ﬁ J —/ | --Two 1 f
50 J : / TT i ’ Z/ : J A
‘s T Bl
ARRRRR//ARARES ol
4 4 : - 120 / ‘ o]
P I I - 205
35 —— 60 - 7 ,‘
‘ i i / " 18
2 /74 N S - ﬁ_ﬁ._lw [ | // |
25— ‘T/ # — - | +-90 40 +— L T \\ el %
ol L L J ‘ P4 - - 145 1/min
‘ 1/min 1
5 I 20 . i e |l 125
10 | | e 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
P4A0BHAO1 P4AOBHAO2
Regime Tempo Carico Cicli di prova al banco dei motori revisionati
?ﬁar'ﬁ; iIrT i fro Nella prova al banco del motore revisionato
m minu no non é consigliabile portare il motore a regime
800-1000 10’ a vuoto massimo, ma attenersi ai dati prescritti nella
1500 10° a vuoto tabella; completare il rodaggio del motore
2000 10’ a vuoto stesso sulla vettura.

Curve caratteristiche dei motori rilevate con il metodo CEE

Le curve di potenza illustrate sono quelle ottenibili a motori revisionati e rodati, senza ventilatori, con si-
lenziatori di scarico e filtri aria, al livello del mare.

Stampato n° 506.668/16



Dati tecnici
Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10

Bravo-Brava
gamma 98

3

1
- o o D °
C Q
10 6

Tt

11
'

MISURE E ACCOPPIAMENTI

20z ]
1242
16y
v~

al——
l' 20v STEPA

Valori in mm

__ L 19,14+19,20 21,72+21,80
t: L\ #{5 1 51,705+51,709
H %) 2 51,709+51,713 63,705+63,718
Supporti di banco 3 51,713+51,717
! A 70,800+70,810 82,000+82,010
rg Canna cilindro & (5 ) B 70,810+70,820 82,010+82,020
C 70,820+70,830 82,020+82,030
X 6 12,5
a » A 70,760+70,770 81,952+ 81,962
3 i B z{é B 70,770+70,780 81,959+81,971
C 70,780+70,790 81,968+81,978

Stantuffo
Q > 0,4
Y h Differenza di peso
3 A fra stantuffi +5g
A 0,038-+0,058
Stantuffo & B - 0,039+0,061
3-1 a—f Canna cilindro — 0,030 = 0,050
C 0,042--0,062
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Dati tecnici

Motore: basamento e organl del manovelllsmo

Bravo-Brava

gamma 98

00.10

MISURE E ACCOPPIAMENTI

1' 20v STEPA

Valori

in mm

perno stantuffo

3 ﬁ Sede 7]

17,982 + 17,986

20,002 + 20,007

] E—iz o

17,970 - 17,974

19,996 + 20,000

Perno stantuffo g> 0.2
4-3 a_E Perno stantuffo - Sede perno 0,008 +~ 0,016 0,002 = 0,011
1 1,190 + 1,230 1,220 + 1,240
Cave ~ -
3 n anelli elastici 2 1,190 + 1,230 1,210 + 1,230
3 2,490 +~ 2,630 2,010 + 2,030
i —_— -—
@ - 1 1,170 + 1,190 1,180 + 1,160
'l I‘ *
==#‘ L . 2 1,175 = 1,190 1,190 = 1,170
5 — *
. _JE 2,475 + 2,490 1,990 + 1,970
Anelli elastici ,
,z> 0.4
= 1 0+ 0,06 0,040 + 0,080
. Anelli elastici - < -
5-3 E)Lf Cave anelli elastici == 2 0 + 0,055 L 0,020 + 0,050
0 + 0,055 0,020 + 0,060
= 1 0,200 -+ 0,400 0,200 + 0,350
Apertura estremita
- anelli elastici 2; - -
51 5 anelli elastici 2 0,250 = 0,450 0,250 + 0,500
3 0,200 + 0,450 0,250 + 0,500

o Sede boccola o
1 perno piede di biella 21

17,939 + 17,956

22,939 + 22,972

igg Sede cuscinetti D2
di biella

45,128 +~ 45,138

51,354 + 51,366

10
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10

MISURE E ACCOPPIAMENT!I Valori in mm
4 0,014 + 0,035 -
&1 - 23,007 = 23,027
@2 o ®1 .
7
s .
2 o - 20,006 + 20,012

Boccola piede di biella

Perno stantuffo N
4-7 a—f Boccola piede di biella B 0,006 + 0,020

Boccola piede di biella _ -
7-6 =, Sede boccola 0,035 + 0,088

Copyright by Fiat Auto 11




Dati tecnici Bravo-Brava
Motore: basamento e organl del manovelllsmo gamma 98
00.10
3
— D
4 s 11
A
(o]
7
~
£\
o o of\Jd,
10
6 8
@‘ 16v | 20v STEPA
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
(1 47,982+47,988 59,994 +60,000
Perni di ) .
banco . 21 S 2 47,988+47,994 59,988+59,99
s o L 3 47,994+48,000 59,982+59,98
(A 41,990+42,008 48,238+48,24
Perni di N
% bialln @2 < B - 48,232+48,23
L L C - 48,226+48,23
L1 23,975+24,025 26,575+26,625
Cuscinetti di banco 1 1,836 ~ 1,840 1,836 + 1,840
2 1,843 =~ 1,847 1,839 + 1,843
B-CARNG
—%’F 3 1,848 + 1,852 1,842 +~ 1,846
0,254 + 0,508
9-8 Cuscinetti di = =
E)j_f puscinett] di 0,025 = 0,040 0,025 + 0,052
1,536 = 1,540
C_uspinetti
di biella L 1,544 + 1,548 1,539 + 1,543
10 |
3 ‘ 1,542 + 1,546
‘?Hi 0,254 + 0,508

12
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: basamento e organl del manovellismo

00.10

sl ale—
‘mr.l l16v l' 20v STEP A

MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm

A 0,024 + 0,060
- a E Cuscinetti di - N
10-8 biella - Perni B 0,030 + 0,056

O

”~ Semianelli S

di spallamento
1 P

e s an@a > 0,127

11-8 a_f Spallamento albero motore 0,055 + 0,265 0,059 + 0,161

2,310 + 2,360 2,342 + 2,368

Schema di montaggio del complessivo biella-
stantuffo e orientamento sul motore D

3. Zona di stampigliatura del numero della canna a cui
appartiene la biella

4. Senso di rotazione motore
(La freccia indica il senso di rotazione del motore
visto dal lato comando distribuzione)

Valore (in mm ) disassamento tra asse biella e asse [J n
stantuffo

D=0,85 + 1,15 (per 1242 16v) '
D= 0,10 + 0,60 (per 1998 20v STEP A)

P4A13HAOY
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Dati tecnici Bravo-Brava

Motore: testa cllindrl e organl della distribuzione gamma 98
00.10
18
17
12 -
13 20
F 16 190
X XX XX X X/ 15% .
14
@l 16v l 1998 l 20v STEPA
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
Supporti albero distribuzione su testa
cllindr 1., 2 26,045+26,070
(EEEYy 20v - , +26,
STEP A
1%}
12
g *
L(*) - 19,100+19,150
et

14 ’ Stampato n° 506.668/16



Bravo-Brava Dati tecnici
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

gamma 98
00.10
18
17
12 13 20 =
= 16 191
' X X X XX X X J 15% .
14
1242 | 1956
1998
-.l 16v —l 20v STEPA
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
oS
Sede guidavalvola )
o0 tosta cilindri @ 9,959 + 9,989 12,950 - 12,977
12
+) 45° £ 20° 45° = 5°
04 S
4 o i ’ o i I
Sede (> 5° + 20 45° £ 5
valvola _’5
a L<—— 1,6 circa 2
(>
i\ /A Volume della camera di 5
% combustione nella testa cm 12,28 38,2
HE A~ cilindri
a 21 6,022 = 6,040 7,022 = 7,040
»)
13 Guidavalvola %2 {f}j 10,010 + 10,030 13,010 + 13,030
Do ~
72 > - 0,05-0,10-0,25
+*)
Guidavalvola . )
- S ’ - v 51 1] - ’
13-12 % Sede su testa cilindri (>j 0,049 = 0,0 0.033 + 0,080
Sede punterie )
12 su testa cilindri & - 33,000 + 33,025
15
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Dati tecnici Bravo-Brava
Motore: testa cllindrl e organl della distrilbuzione gamma 98

00.10

@I 16v 1998 J 200 sTEP A

MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
(o 5,974 + 5,992 6,975 = 6,930
e D4 1
5 < 2 22,250 + 22,550 29,900 + 30,200
L - 45° 30" + 5’
14 Valvola
%] 5 ( z 5,974 ~ 5,992 6,960 + 6,975
a ) Ny
(?5 A 22,250 + 22,550 25,900 + 26,200
L« _ 45° 30" = 5’
+) 0,032 = 0,065
Valvola . ' !
14-13 ELE Guidavalvola (53 0,030 + 0,066 5007 - 0,080

P1 - 11,08 + 12,07daN

ah
b EE%Q i : 25

- 21,58 + 23,64 daN

Molla valvola interna H2 - 20
ﬁ P4 22,5 daN 27,7 + 29,43 daN
o SO LA :
Ho P2 42,3 48,46 +~ 52,38 daN
Molla valvola esterna H2 23 24,5
Perni albero distribuzione @1 35,000 + 35,015 -

17a L 22 73 22| 48,000 + 48,015 _
23| 49,000 + 49,015 -
g D %] |
nﬁ[i[tjjl i 2 - 26,000 + 26,015
17b -

L - 19,250 + 19,330
Atfr <) 7,5 9
O Alzata camma "
(> 75 9
Perni albero 1 0,030+0,070
distribuzi
1217a 3 Supporti testa 2 0,030+0,070 -
cilindri @3 0,030-0,070
12-17b radiale - 0,030 ~ 0,070
assiale - 0,100 + 0,230

16 Stampato n° 506.668/16



Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: testa cilindri e organi della distribuzione
00.10
18
—— 17
12 13 20 ™
=+ 16 ' 19
evevede ¥ 15

MISURE E ACCOPPIAMENTI

Valori in mm

)

—_—

+J)

A

per controllo
messa in fase

P

a1 35,045+35,070 -
_

18 a2 48,045-+48,070 -
Supporti albero distribuzione su testa 23 49,045-+-49,070 -
cilindri superiore

18 5@: Sedi punterie & 28,400 + 28,421 -

@
19 [ Punteria @ 28,354+28,370 32,959+32,975
B

a E Punteria .

19-12 Sede su testa cilindri ~ 0,025+0,066
Punteria - Sede su testa )

19-18 IELE cilindri superiore 0,046 - 0,051 =
17-20

0,45

)
(>

1

di funzionamento

Punterie idrauliche

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Bravo-Brava
Motore: testa cilindri e organi della distribuzione gamma 98

00.10

DIAGRAMMI DELLA DISTRIBUZIONE

2

P4A023A01

ol l—
'g‘ 16v Il 20v STEPA
Angoli di fasatura
inizio prima o o (4 .
A ol PMS 0 9° (*) dopo il PMS
I Aspirazione -’3
fine dopo o pey o [ux
inizio prima o Anr o
C (}z del PMI 32° 42 40
— Scarico >
fine dopo o o
D il PMS 0 0

(*) Con intervento del variatore di fase inizio 9° prima del PMS
(™) Con intervento del variatore di fase fine 31° dopo il PMI

18 Stampato n° 506.668/16



Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: albero controrotante

00.10

25 ‘
> <P <& &>
- . . 1
27 27
dlamenn I_
lm', 16v | 20v STEPA
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm

mediante ingranaggio
condotto pompa olio

- 19,900 + 20,000
_fOF <JOF -

o 1] % - 46,989 + 47,000

Cuscinetti a sfere per albero controrotante

25 Comando albero controrotante -

25 - o] - 19,980 +~ 19,993
z %]
Perni albero controrotante
1 Sedi cuscinetti su basamento g - 46,975 = 47,000
271 % Cuscinetti a sfere 40011 = — 0025
- a—E Sedi basamento - ’ ‘ '
Perni albero .
25-27 % o Cuscinetti a sfere B +0,020 + - 0,003

Copyright by Fiat Auto 19




Dati tecnici

Motore: lubrificazione

Bravo-Brava
gamma 98

00.10

'gl 16v

{1998 J 20v sTeEPA

LUBRIFICAZIONE Valori in mm
. . . . a circolazione forzata, mediante | a circolazione forzata, mediante
Circuito lubrificazione motore pompa ad ingranaggi a lobi pompa ad ingranaggi con filtro
con filtro a cartuccia in serie olio a cartuccia in serie
H . . . ad ingranaggi, situata nel
Pompa olio ad ingranaggi a lobi coperchio anteriore albero motore

Comando pompa

mediante
albero motore

mediante catena comandata
dall’albero motore

Valvola regolazione pressione olio

incorporata nel coperchio anteriore albero motore

pompa

Filtro a portata totale - a cartuccia
Trasmettitore insufficiente pressione olio - elettrico
. fra sede corpo pompa ed
ingranaggio condotto 0,100 - 0,210 -
tra la periferia degli
ingranaggi € il corpo - 0,110 - 0,180

fra il lato degli
ingranaggi e il
coperchio pompa

0,025 - 0,070 -

1

0,016 - 0,086

Filtro a portata totale a cartuccia
Trasmettitore insufficiente pressione olio elettrico
tra ingranaggi conduttore

EZ‘—E e condotto 0,30

@ E al minimo 1 bar
Pressione di funzionamento a 4000/min 4 bar
alla temperatura di 100°C

ﬁ P4 11,73 - 12,51
=1
H1 35

Molla valvola regolazione pressione olio

20
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Bravo- Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: raffreddamento - alimentazione
00.10
K7) ... v
RAFFREDDAMENTO -"16 w

Circuito di raffreddamento

a circolazione di liquido refrigerante mediante
pompa centrifuga, radiatore, serbatoio supple-
mentare ed elettroventilatore comandato da
interruttore termometrico

Comando pompa liquio refrigerante

mediante cinghia

Giuoco di montaggio fra le palette
della girante e corpo pompa

€

@ 1° stadio 90° - 94°C
9” Interruttore 2° stadio 95° - 99°C (M)
termometrico
per innesto o : R .
a5~ del ventilatore 1" stadio 85" - 89°C
2° stadio 90° - 94°C (W)
inizio apertura 81° - 85°C
Termostato liquido . o o o
refrigerante motore apertura massima 103°C 101°C-105°C
corsa valvola 9,5 mm

Pressione per controllo tenuta impianto

0,98 bar

Controllo valvola di scarico su tappo
serbatoio supplementare di espansione

0,98 bar

(W) Versioni con climatizzatore

ALIMENTAZIONE
Iniezione-accensione Iniezione-accensione
Tipo elettronica integrata elettronica integrata
MP1 - BOSCH M 155 | MPI - BOSCH Motronic
Pompa elettrica immersa nel sarbatoio
Portata = 110 I/h 2120 1/h
Taratura regolatore di pressione carburante 3,5 bar
Controllo della concentrazione delle emissioni o o
inquinanti al regime minimo CO (%) HC (p.p.m.) COy (%)
A monte del convertitore catalitico 04 -1 < 600 =212
A valle del convertitore catalitico < 0,35 < 90 =213

Copyright by Fiat Auto

VI1-99 - Annulla & sostituisce

21




Dati tecnici
Motore: alimentazione

Bravo- Brava
gamma 98

00.10

PARTICOLARI COMPONENTI L'IMPIANTO DI INIE-
ZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA INTEGRATA

.

EEEY) 20y sTEP A

Centralina elettronica di comando impianto iniezione -

accensione

Bosch 0.261.204.578

Bosch 0.261.204.271

Corpo farfallato

Bosch 0.280.750.013

Corpo farfallato motorizzato

Bosch 0.250.003.052

Sensore di pressione assoluta

Bosch 0.261.230.013

Elettroiniettore

Bosch 0.280.155.816

Bosch 0.280.155.770

Pompa elettrica alimentazione carburante

Bosch 0.580.313.011

Misuratore portata aria (debimetro)

Bosch 0.281.002.199

Sensore temperatura liguido refrigerante motore

ELTH 2690350 — SYLEA 402.183.01

Sonda Lambda

Bosch 0.2568.006.071

Bosch 0.258.006.072

Elettrovalvola controllo vapori carburante

Bosch 0.280.142.330

Bosch 0.280.142.340

Sensore di detonazione

Bosch 0.261.231.007

Bosch 0.261.231.131

Sensore di fase iniezione ad effetto Hall

Bosch 0.232.101.036

Sensore di punto motore superiore e numero di giri

Bosch 0.281.210.124

Bosch 0.261.210.160

22
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore

00.10

-
DATI CARATTERISTICI
Ciclo DIESEL a 4 tempi
f ; Distribuzione a un albero a camme in testa
Tipo alimentazione Diretta - Bosch Common Rail EDC-15C
IEI Numero cilindri 4
o000
%]
) Canna cilindro
r (alesaggio) mm 82
7\
] .l Corsa mm 90,4

VanYWanV h
a‘ﬂ\‘ﬁh:'-. Cilindrata cm? 1910
|

=9 Rapporto di 18,45 + 0,5
ﬁ compressione

Volume totale camera camera di combustione  c¢m? 27,35

kW 77
(CV) (105)
Potenza massima CEE
1/min 4000
daNm 20,0
(kgm) (20,4)
/-\ Coppia massima CEE
1/min 1500
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Dati tecnici
Motore: curve caratterlstiche

Bravo-Brava
gamma 98

00.10

KW

Nm
CEE CEE
80 J 300
N
15 /|
| \
70 / \ — 215
65
— 250
60
55
— 225
50
T
45
/[ — 200
40 4 / \\
35 I / \
|1/ i \ — 175
/ . |
30
25 / + \ 150
/ ] i{
20 {
15 - ! 125
1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 1nin PaA2aHADT
Regime di Tempo Carico Cicli di prova al banco dei motori revisionati
(%a;ov_a) n t' ¢ al Nella prova al banco del motore revisionato
min minut reno non e consigliabile portare il motore a regime
800+1000 10 a vuoto massimo, ma attenersi ai dati prescritti nella
1500 10 a vuoto tabella; completare il rodaggio del motore
2000 10’ a vuoto stesso sulla vettura.

Curve caratteristiche dei motori rilevate con il metodo CEE

Le curve di potenza illustrate sono quelle ottenibili a motori revisionati e rodati, senza ventilatori, con si-
lenziatori di scarico e filtri aria, al livello del mare.

24
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Bravo-Brava
gamma 98

Dati tecnici

Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10

3
4 umemm n — 5 11

1
C X Y X °©
~
')
. g
10 6

' &

W

MISURE E ACCOPPIAMENTI

@' JID

Valori in mm

L L1 L 21,75 = 22,25
L1 22,30 ~ 22,70
J U i U ]j;zs
N V
1 M [\/ L2 21,75 + 22,25
> =Lz .
Supporti di banco 2 63,691 = 63,732
A 82,000 + 82,010
]
% Canna cilindro & { B 82,010 -~ 82,020
C 82,020 + 82,030
X 8
n A 81,920 + 81,930
2
3 1 2 é B 81,930 + 81,940
C 81,940 + 81,950
Stantuffo
7/ 1A,
o B lﬂ T > 0,4
3-1 .Ial- } Sporgenza stantuffo 0,845 + 1,105
Y P Differenza di peso +5
3 A fra stantuffi 9
31 9 Stantuffo 0,070 + 0,090

Canna cilindro

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici

Motore: basamento e organi del manovellismo

Bravo-Brava
gamma 98

00.10

MISURE E ACCOPPIAMENTI

oo

Valori in mm

3 ﬁ Sede perno

y o -

stantuffo 2 25,999 - 26,004
]
1 2,685 + 2,715 (*)
3 N 2 2.020 + 2,040
anelli elastici ’ '
3 3,020 = 3,040
z 25,982 + 25,988

Perno stantuffo

43 3

0,004 + 0,014

g ‘ _i 1 2,668 + 2,697 (**)
—jl- i
@ ——3 L - 2 1,970 =+ 1,995
5 | *
‘ F 3 2,970 + 2,990
Anelli elastici
0,4+~ 0,6
1 0,088 + 0,147
=5
5.3 3 Anellelastici Wi 2 0,025 + 0,070
Cave anelli elastici _?L_
I 0,030 + 0,070
1 0,250+ 0,400
Apertura estremita
5-1 51 £ anelli elastici 25 2 0,250 = 0,500
nella canna cilindro
3 0,250 + 0,500

(*) Misurato sul diametro di 73,8 mm

(**) Misurato a 1,5 mm dal bordo esterno

26
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: basamento e organi del manovellismo

00.10

3
— =

”~

1
L. X X X °©
S o o\,
10 6 3

e~
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
Sede boccola o N
i@ perno piede di biella 21 28,939 + 28,972
6
. A
s Sede cuscinetti .
& dibiella P, 53,897 + 53,909
¢ = Py . : .
= Differenza di peso fra le bielle +25¢g
1 29,018 + 29,038
oS o J 2
7
s .
Z2 o) 26,006 ~ 26,012
Boccola piede di biella
Perno stantuffo N
47 9 Boccola piede di biella 0,018 + 0,030
———]
Boccola piede di biella N
7-6 Sede boccola 0,046 ~ 0,099
1 59,994 + 60,000
Perni di g, 2 59,988 + 59,994
banco
3 59,982 + 59,988
8 A 50,799 + 50,805
Perni di ]
biella @2 B 50,793 + 50,799
C 50,787 + 50,793
L 26,80 = 27,20
L1 25,90 = 26,10
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Dati tecnici Bravo-Brava

Motore: basamento e organl del manovelllsmo gamma 98
00.10
®-
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in mm
Cuscinetti di banco 1 1,836 + 1,840
L é 2 1,839 + 1,843
9 1,842 + 1,846
0,254 - 0,508
9-8 5 Cuscinetti di banco—Perni 0,011 + 0,071
A 1,527 = 1,531
Cuscinetti
di biella L é B 1,630 + 1,534
10 |,
- 1,633 + 1,537
@:Li z 0,254 - 0,508
10-8 5 (7 Cuscinetti di biella-Permi 0,030 + 0,056

Semianelli ‘
11 % di spallamento S 2,469 + 2,485

i s onga > 0,127

11-8 a_E Spallamento albero motore 0,049 + 0,211
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Bravo-Brava Dati tecnici

gamma 98 Motore: testa cilindri e organi della distribuzione
00.10
12
X X X XX X X
MISURE E ACCOPPIAMENT!I Valori in mm
)
Sede guidavalvola & 13,950 + 13,977

su testa cilindri

+) 450 = 20
a .
(&) 45° £ 20
« L

Sede valvole L circa 2,7
Sede perni albero distribuzione P
su testa cilindri . 1 -
%] -
2
ﬁ@1 ﬁ@z g Dy Q’S -
2 z _
nguguinjaquisgegal=is] :
L* -
%] 26,045 + 26,070
InniunTaninl
o, L0, L
L 19,100 + 19,150
Supporti albero distribuzione
5@: Sede punterie 1%/ 37,000 +~ 37,025
%)
(*) Misura del cappello
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Dati tecnici
Motore: testa cllindrl e organl della distribuzione

Bravo-Brava
gamma 98

00.10

MISURE E ACCOPPIAMENTI

Valori in mm

@1 -
_,Hg_ 8,022 + 8,040
13 14,010 ~ 14,030
o 0,05 - 0,10 - 0,25
Guidavalvola .
13-12 % Sede su testa cilindri 0,033 ~ 0,080
( @ 7,974 + 7,992
m B4 1
% 9 2, 35,40 + 35,60
\ o 45°30" + 15’
14
W] Valvola (o 7,974 + 7,992
« ¢2 o 1
> 2 34,40 + 34,60
. o 45°30' £ &’
14-13 Valvola - Guidavalvola 0,030 + 0,066

36,69 +~ 39,63 daN

s "

e H 36
16 Hy My !
P2 55,91 + 60,82 daN
Molla valvola H2 26,5
g —_
1
o -
18 Py B3 A 2
17 o -
3
¢ o -
4
Perni albero distribuzione L -
lg 7] 26,000 + 26,015
Filﬂ::;m L 23,10 + 23,70
OB L L1 19,25 + 19,30
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: testa cilindri e organi della distribuzione

00.10

12

L X A X X X X X

20 ==
32
19 I
14
o
MISURE E ACCOPPIAMENTI Valori in rom
radiale 0,030 + 0,070
17-12 [_:i E
assiale 0,100 + 0,230
/i +) a5
17 O Alzata camma S
(> 8,5
19 [ Punteria & 36,975 + 36,995
gk
1912 5[ Punteria - Testa cilindri 0,005 + 0,050
20 i:_ Piattello (é 0 05) 3,25 + 4,90
A per controllo 0,50
messa in fase
Q% (}j 0,50
17-20
l %) 0,30 + 0,05
di funzionamento @j 0,35 + 0,05

Copyright by Fiat Auto
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Dati tecnici Bravo-Brava
Motore: testa cllindrl e organl della distribuzione gamma 98

00.10

DIAGRAMMI DELLA DISTRIBUZIONE

b))
] ’
o i Biig
i

P4A023A01

Angoli di fasatura

inizio prima o
A ] del  PMS 0
[~ Aspirazione
fine dopo il o
B PMI ' 32
inizio prima o
c @j del PMI 32
— Scarico >
fine dopo il o
D PMS 0
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: lubrificazione
00.10

®-

LUBRIFICAZIONE Valori in mm

Circuito lubrificazione motore

a circolazione forzata, mediante pompa ad
ingranaggi a lobi con filtro a cartuccia in serie

Pompa olio

ad ingranaggi a lobi

Comando pompa

mediante albero motore

Valvola regolazione pressione olio

incorporata nel coperchio
anteriore albero motore

fra sede corpo pompa

Pressione di funz. alla temperatura di 100°C

]@ - ed ingranaggio con- 0,080 + 0,186
ﬁ dotto
tra il lato superiore de-
gli ingranaggi e il co- 0,025 + 0,056
perchio pompa
Filtro a portata totale a cartuccia
Trasmettitore insufficiente pressione olio elettrico
@ ‘:Ef: 3,43 +~ 4,9 bar

P

1

6,27 ~ 7,06 daN

- 3

Molla valvola regolazione pressione olio

H

1

36
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Dati tecnici
Motore: raffreddamento

Bravo-Brava
gamma 98

00.10

RAFFREDDAMENTO

Circuito di raffreddamento

a circolazione di liquido refrigerante mediante pom-
pa centrifuga, radiatore ed elettroventilatore a due
velocita comandato da centralina controllo motore

Comando pompa liquido refrigerante

mediante cinghia

@ 12 velocita 22 velocita
Interruttore
termometrico 93,5°C 99°°C
per l'innesto
del ventilatore
i
97°C 102,5°C
inizio apertura 86° + 90°C
Termostato liquido .
refrigerante n?otore apertura massima 101° + 105°C
corsa valvola >9,5 mm

Giuoco di montaggio fra le palette
della girante e corpo pompa

Bl

0,40 - 0,75 mm

Pressione controllo tenuta radiatore

1 bar

Controllo taratura molla di scarico su
serbatoio supplementare di espansione

0,9 - 1,1 bar

34
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Motore: alimentazione
00.55
PARTICOLARI COMPONENTI L'IMPIANTO DI @' o
ALIMENTAZIONE ELETTRONICA BOSCH
COMMON RAIL
Centralina Bosch 0.281.001.928
Debimetro Bosch 0.281.002.199
Sensore temperatura liquido refrigerante motore Jaeger 402.183.01
Sensore temperatura gasolio Bosch 0.281.002.209
Sensore numero di giri Bosch 0.281.002.214
Sensore di fase Bosch 0.281.002.213
Sensore pressione turbocompressore Bosch 0.281.002.215
Sensore pressione combustibile Bosch 0.281.002.210
Elettroiniettore Bosch 0.445.110.002
Centralina comando preriscaldo Bosch 0.281.003.215
Candeletta preriscaldo Bosch 0.250.202.028
Elettrovalvola per E.G.R. 46419651
35
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Dati tecnici Bravo-Brava
Frizione gamma 98
00.1s8
'h
@l 1ev ' 20v @’ JTD
STEP A

Valori in mm

Tipo

Xe

monodisco a secco con cuscinetto a contatto

o

Meccanismo di innesto e disinnesto

&

molla a disco

Carico molla a disco daN 400 485 500
«‘51 190 230 230
_ Z 134 155 155
Disco condotto
,/) -{ Distanza tra pedale a
,;\/ fondo corsa e pedale in 165 £10 140 £5
posizione di riposo
Comando frizione meccanico idraulico

36
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Cambio e differenziale

00.21-27

<]

al— ali—
MI 12v {1998 J 200 sTEP A @] JTD

B

Tipo C.514.5.13 C.510.5.21 C.510.5.17

CAMBIO DI VELOCITA

ad anello
elastico
(tipo Porche)

O
ad anello
Sincronizzatori
a denti
m stretti
Ingraggi a denti
elicoidali
% 3,909 3,645 3,909
% 2,158 2,238 2,238
“LT 1,345
0,974
Rapporto ingranaggi % 1121+ 1,156 1,029
0,829
g:% 0,891* 0,970 0,767
% 3,81 8 3,909 3,909

(*) Versione 5P (Brava)
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Dati tecnici Bravo-Brava

Camblo e differenziale gamma 98
00.21-27
S. - o~
STEP A
DIFFERENZIALE
=1= I [ Rapporto coppia 3,887 3,353 3,053
_T. P=(w cilindrica (15/58) (17/57) (19/58)
[l di riduzione
%g% 15,115 11,886 11,933
g%@ 8,344 7,504 6,832
KN 5,200
_T. Df:':‘:ﬂ %%@ 2200 5,096 4,408
3,766
@%—@ hghad 3,876 3,141
R orto sull t 3,205
apporto sulle ruote %%g 3463 3,252 2,341
%%E 14,763 13,107 11,933
= E
I =
Cuscinetto scatola interna differenziale a rulli conici
4 & S
Registrazione precarico cuscinetti mediante anelli

©* * ’»E/;VT é mm o - e

0,10 | 2,00 - 3,00 -

Spessore anelli di ricambio

- Interferenza pres- ) . . .
Il@‘ critta per ottenere mm cuscinetti scarichi = 0,12

T I'esatto precarico cuscinetti carichi (350 daN) = 0,08

' cuscinetti

lox
Bﬂiﬁ@ﬂ | mm < 0,10

Giuoco planetari-satelliti

. .
non si effettua alcuna
U registrazione

mediante anelli

Registrazione giuoco planetari-satelliti

@* (é 0,05) mm - 0,80 - 1,26

Spessore anelli di ricambio
(*) Versione 5P (Brava)
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Bravo- Brava

gamma 98

Dati tecnici

Freni

FRENI ANTERIORI

00.33

@' 16v

£3).,

STEP A

& -

Valori in mm

1%} 257 283,8 ~ 284,2 257
Di 11,80 - 12,10 21,90 + 22,10 | 19,80 = 20,10
& isco ~
S o 11,10 20,65 18,55
< Consentito| 10,20 20,20 18,20
[Lll dGiu;rt?iitz(;oni S < Consentito 1,5
ifﬁ Pinza > 54
Cilindro maestro " ,, ”
22,225 (7 23,81 (15/1 22,225 (7
Eﬁffé (oo, @ (7/8") | 2381 (15/15") (7/8")

Servofreno

Iso-Vac 8"
pneumatico a
depressione
agente sulle
quattro ruote

ISO-VAC 8"+7”

pneumatico a
depressione
agente sulle
quattro ruote

Iso-Vac 8”
pneumatico a
depressione
agente sulle
quattro ruote

Distanza del puntale

Correttore di frenata

ruote posteriori

comanqo stan_tuffo idra_u|ico L 22 45 + 22,65
dalla piastra di appoggio
cilindro maestro
FRENI POSTERIORI
203,10+203,40 N
@ Tamburo S e 180,95 - 204,10
> consentito 181,35 - 204,70
Ganasce s < consentito - 1,5 -
Cilindretti 1) 22,00 - 22.00
agente sulle : agente sulle

ruote posteriori

Rapporto (di riduzione)

0,36

0,36

(*) Versione senza ABS
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Dati tecnici

Freni

Bravo- Brava
gamma 98

00.33

1998 | pose
) 16v D)
STEP A :
FRENI POSTERIORI Valori in mm
—He— ) - 240 -
- 10,80 + 11,10 -
” Disco S e - 10,10 ° -
< Consentito B 9,20 B
[I[, Guarnizioni < . ) 15 )
di attrito S Consentito ’
e S
:t¢ Pinza %) - 34 -
CORRETTORE DI FRENATA
Valori di registrazione
Peso _ Cariqo da
Vettura Motorizzazione nel vano bagagli applicare
’ kg daN
: 94
4
Brava @] 16v @] 16v 5?5* 55
Bravo @' 16v 8755'? 5,5
Brava ﬁ. 16v 4§65* 55
Bravo l@' D75 l@l D100 l@' JTD 6865*5. 556
4
Brava @] D75 @' D100 @' JD 466 o 55
a8 85,6

(*) Peso da applicare per le vetture completamente accessoriate
(®) Pesi riferiti solamente alle versioni 1910 TD 100 e 1910 JTD
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Sterzo
00.41
sl ]
1550 (908
MOTORIZZAZIONE lgl 1ov @j ™
STEP A
Tipo O:Q‘I:
a cremagliera con idroguida
—
SN2 :
=1= rotazione volante
Rapporto
142 £1,5 mm
corsa cremagliera
AT
Diametro minimo
/ | di sterzata 104 m
) 2 -+
aff;& o 31° 30" +30’
I
*
dzi?&
' ruota R ,
interna o2 38° 15" + 30

Angolo di sterzata

Piantone sterzo

s N

con 2 giunti cardanici
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[ ] [ ] a
Dati tecnici Bravo-Brava
Ruote gamma 98
00.44
Pressione
pneumatici
MOTORIZZAZIONE in bar
Cerchio ruota tipo P:;::::f;” Anteriori Posteriori
a “m:lu or'dh"' medio pieno medio pieno
P carico carico carico carico
5%Jx14" -37 175/65 R14 82T
Brava 6Jx14" -43 175/65 R14 82H
u 16 8Jx15" -40 185/55 R14 81H 22 23 22 25
Bravo 5%Jx14" -37 175/65 R14 82H
6Jx15" -49 195/55 R15 84V
@ 20 Bravo| 5 a9 205/50 ZR15 (M) 25 27 22 24
STEP A
6Jx15" -40 185/55 R15 81H
Brava 5%Jx14" -37 185/60 R14 82H
u D 6Jx14" -43 185/60 R14 82H 23 23 22 25
6Jx15" -40 185/55 R15 81H
Bravo 6Jx14" -43 185/60 R14 82H
RUOTADI 4Bx14" -43 105/70 R14 84M
SOCCORSO (%) 4Bx15" -35 115/70 R15 30M
(") Limitazione velocita: 80 km/h

(W) Da non usare con catene perché potrebbero interferire con il passaruota
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Bravo-Brava Dati tecnici
Ruote

00.44

gamma 98

wisie

a vettura scarica ()

ASSETTO RUOTE

e 7'+ 30°
inclinazione (**) .33+ 30’ (solo per Bravo 1998)

.
incidenza (**) 2°50' + 30’

Sospensione
anteriore

convergenza — 43 s - 1 =1mm

disassamento 0°
ruote anteriori A

inclinazione (**) -0°46" + 30’

Sospensione  convergenza 8
posteriore **) gl

angolo di spinta 0°
ruote posteriori A

(**) Angoli non registrabili
(W) Con pneumatici gonfiati alla pressione prescritta e vettura in ordine di marcia con 5 litri di carburante

(A) Valori angolari, non registrabili, utilizzati per il corretto allineamento del veicolo
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Dati tecnici
Sospensione anterlore

Bravo-Brava

gamma 98

00.44

Sospensione anteriore aruote indipendenti, tipo Mac Pherson con bracci oscillanti in acciaio fucinato
ancorati ad una traversa ausiliaria. Molle ad elica disassate ed ammortizzatori telescopici a doppio effet-

to. Barra di torsione antirollio.

I 1?9*8 ' 20v
Molle ad elica MOTORIZZAZIONE 16v JTD
STEP A
12,7 £ 0,05
Diametro del filo mm 12,2+0,05 13,2 + 0,05 (12,9 :EO?O%)“
Numero spire utili 3,75
Senso dell’elica destrorso
Altezza molla libera mm| 449,2 (461)" 404,5 (419,6)" 454 (449)*
303 + 335 daN
( (320,5 + 346,5 daN)* ™M 192 - -
Altezza molla 340 + 368 daN
sotto < (352 + 382 daN)* mm - - -
un carico di: 344 daN 192
(369 daN)~ mm - -
\ 352 £382 daN 192
(366 +£396 daN)* mm - -
Le molle sono suddivise in due categorie,
identificabili mediante contrassegno:
( 319 daN , ]
(333,5 daN)* un altezza di mm >192 - —
giallo (1) quelle 354 daN , )
aventi sotto un (367 daN)* un altezza di mm - - -
carico di: 342 daN ’ .
(369,2 daN)* un‘altezza di mm - >192 -
\ 367 daN , _
(381 daN)* un‘altezza di mm - - >192
319 daN
f (333,5 daN)* un’altezza di mm <192 - -
verde (1) quelle 354 daN ’ .
aventi sotto un < (367 daN)* un‘altezza di mm - - -
carico di: 342 daN ' .
(369 daN)* un‘altezza di mm - <192 -
\ 367 daN , )
(381 daN)* un altezza di mm - - <192

Per vetture con condizionatore.

(

(1) Il montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.
")

Ammortizzatori
Tipo: telescopico a doppio effetto
(a gas a bassa pressione) WAY-ASSAUTO
Aperto (inizio tamponamento) mm 518 £ 2,5
Chiuso (ferro contro ferro) mm 361 + 2,56
Corsa mm 157
Barra stabilizzatrice
Diametro barra stabilizzatrice mm 23
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Bravo-Brava
gamma 98

Dati tecnici
Sospensione posteriore

00.44

Sospensione posteriore aruote indipendenti con bracci oscillanti tirati in ghisa sferoidale. Molle ad eli-
ca ed ammortizzatori con boccole vulcanizzate. Barra di torsione antirollio. Telaio ausiliario ad H rigido
costituito da un elemento tubolare trasversale e da due langheroni stampati e ad esso collegati.

BRAVO BRAVO BRAVA
VERSIONI @ 16v @ JTo I@' 20v @ 16v w J1o
Molla ad elica
11, 5+0,05
Diametro del filo mm|  (11,9%0,05)" 11.8+0,05 11,9005
Numero spire utili 4,75(5)" 4,5 5
Senso dell’elica destrorso
Altezza molla libera mm 311 (309)" 297 309
270 + 298 daN ‘
(286+ 316 daN)* MM 194 - -
Altezzg mol‘la sotto 275 = 303 daN mm i 194
un carico di:
286 + 316 daN mm - - 194
Le molle sono suddivise in due categorie,
identificabili mediante contrassegno:
( %gg,ldda;\lN), un’‘altezza di mm >194 - -
giallo (1) quelle , .
aventi sotto un < 289 daN un’altezza di mm - >194 -
carico di:
X 301 daN un’altezza di mm - - >194
( 284 daN , .
(301 daN)* un altezza di mm <194 - -
verde (1) quelle
aventi sotto un < 289 daN un’altezza di mm - <194 -
carico di:
\ 301 daN un’altezza di mm - - <194
(1) 1i montaggio deve effettuarsi con molle appaiate dello stesso contrassegno.
(") Per vetture 1910 JTD con condizionatore.
Ammortizzatori
Tipo: telescopico a doppio effetto
(a gas a bassa pressione) WAY-ASSAUTO
Aperto (inizio tamponamento) mm 3225 £ 2 312 £ 2 3225 £ 2
Chiuso (ferro contro ferro) mm 223 £ 2 223 £ 2 223 £ 2
Corsa mm 99,5 89 99,5
Barra stabilizzatrice
Diametro barra stabilizzatrice mm 17
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Dati tecnici

Bravo-Brava

Implanto elettrico gamma 98
00.55
@' 16v | 20v STEPA
MOTORE DI M. Marelli
M. Marelli ESOE-12V-0,9KW M70R-12V-1,4kW
AVVIAMENTO (con riduttore)
M. Marelli M. Marelli
A1151-14V-38/65A A127IR-14V-50/80A
ALTERNATORE M. Marell M. Marell
A115IM-14V-50/90A (@) A127IR-14V-55/100A (@)
REGOLATORE

DI TENSIONE

ELETTRONICO INCORPORATO

12V-40Ah-200A

Iniezione-accensione Iniezione-accensione
ls\::st.:rEEl\':g‘l\O[I,\llE elettronica integrata elettronica integrata

MPI Bosch M 1.56.5

MPI Bosch Motronic ME 3.1

ROCCHETTO DI
ACCENSIONE

Bosch
0.221.503.407

Bosch
0.221.504.014

CANDELE

NGK RDCPR 8EKC
CHAMPION RA4HCX

CHAMPION RC8BY

(@) Per vetture dotate di condizionatore
(") Per vetture equipaggiate con sistema d’allarme
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Bravo-Brava
gamma 98

Dati tecnici
Impianto elettrico

00.55

&

MOTORE DI AVVIAMENTO

BOSCH DIAM 78,56 - 12V - 2,0 kW
M. Marelli M70R - 12V - 1,8 kW

(con riduttore)

ALTERNATORE

M. Marelli
A 127IR - 14V - 55/100A

REGOLATORE DI TENSIONE

Elettronico incorporato

BATTERIA

12V - 60 Ah - 380A

CENTRALINA ELETTRONICA
COMANDO PRERISCALDO

BOSCH 0.281.003.215

CENTRALINA ELETTRONICA
CONTROLLO ALIMENTAZIONE
MOTORE

N.D.

CANDELETTE PRERISCALDO

BOSCH 0.250.202.028
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Dati tecnici

Implanto elettrico: avwlamento

Bravo-Brava

gamma 98

00.55

le—
I l 1998 '
16v " 20v JTD
MOTORE D'AVVIAMENTO STEP A
M. Marelli BOSCH DIAM 78,5 M. Marelli

M. Marelli

intermedio

Tipo M70R-12V-1,4 kW| -12V-20kwW |M70R-12V-1,8 kW,
P E80-12V-0,9 kW (con riduttore) (con riduttore) (con riduttore)
Tensione \ 12
Potenza nominale kW 0,9 1.4 2,0 1,8
Rotazione, lato pignone destrorsa
Poli 4 6 4
Eccitazione in serie magneti permanenti serie-parallelo
Innesto a ruota libera
Comando elettromagnetico
Gioco assiale dell’albero indotto mm 0,1 +0,5b
Dati per la prova al banco
Prova di funzionamento (*):
corrente A | 180 (200) 360 + 380 500 400
velocita 1/min | 1720 (2200) 1150 1950 1400
tensione V195 (9,8+10) 8,15 7,30 9,60
coppia sviluppata daNm | 0,37 (0,38) 1,30 1,30 1,40
Prova di spunto (*):
corrente A | 324 (440) 680 + 700 1200 1100+1150
tensione \Y 7.1 (7.6) 4,9 5,6 44 + 4.6
coppia sviluppata daNm [>0,97 (=>1,25) 3,11 3,0 5,0
Prova a vuoto (*):
corrente A | 40 (44+48) 60 + 80 70 + 80 120 + 140
tensione V (11,4 (11,4+11,5) 49 11,5 11
velocita 1/min | 8500 + 9000 4040 5450 + 5750|4750 + 5000
(11400+12300)
Teleruttore
strappo @ | 0,30:0,32 | 0,33 + 0,37 0,4 0,30+0,37
Resistenza dell’avvol- (0,32)
gimento (")
ritegno Q |1,2+1,3 (1,09)| 1,13 + 1,27 1,7 1,2+1,3
Lubrificazione
Scanalature interne dell'innesto e VS"SAE10 W
boccole albero
Manicotto d’'innesto e relativo disco TUTELA MR3

(") Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C.
NOTA /n sede di revisione non é richiesta la ribassatura dell’isolante tra le lamelle del collettore
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Bravo-Brava
gamma 98

Dati tecnici
Impianto elettrico: ricarica

ALTERNATORE

00.55

dl—
222

ol—
'g' 16v (@)

1958
| 4 20v

STEPA (®)

@' J1D

Tipo

M.Marelli
A115]1-14V-38/65A

M.Marelli
A115IM - 14V-
50/90A

M. Marelli

50/85A

A1271IR - 14V-

M. Marelli
A127IR - 14V-
55/100A

Tensione nominale V
dell'impianto

Corrente massima A

65

93

85

105

Corrente nomina-

le a 1800/min 1/min

38

50

50

55

Corrente nominale A
a 6000/min

65

93

85

105

Resistenza avvolgimen-
to induttore tra i due
anelli collettore ()

2.4

2,23

Senso di rotazione (visto
dal lato comando)

orario

Diodi raddrizzatori
di potenza

a ponte precostituito

(") Dati rilevati alla temperatura ambiente di 20°C.
(®) Per vetture dotate di condizionatore

REGOLATORE DI TENSIONE

Elettronico incorporato

Tipo

RTM 151 A

RTM 151 B

Velocita alternatore

per controllo 1/min

6000

Corrente per stabilizza- A
zione termica

Corrente di controllo A

Tensione di regolazione (*) V

14,05

+ 14,35

(*) Dati rilevati alla temperatura ambiente di 23°C.
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Dati tecnici

Bravo-Brava

Impianto elettrico: iniezione - accensione elettronica gamma 98

00.55

MODULO DI COMANDO INIEZIONE-ACCENSIONE
ELETTRONICA INTEGRATA

olm—
@l 16v

Tipo Bosch 0.261.204.578

Ordine di accensione 1-3-4-2
ROCCHETTO CON 4 PRESE DI ALTA TENSIONE

Tipo Bosch

Sigla 0.221.503.407

Resistenza ohmica del primario a 20°C Q 0.45 + 0,65

Resistenza ohmica del secondario a 20°C Q 12000 + 14600

SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIRI

Tipo e sigla Bosch 0.281.210.124

Resistenza avvolgimento sensore a 20° C Q 486 +~ 594

Distanza (traferro) tra il sensore e dente -

puleggia albero motore mm 08+ 15
ANTICIPO SU MOTORE

Con motore a regime minimo (850 £ 50/min) N.D.
CANDELE

Tipo e sigla NGK RDCPR8EKC

CHAMPION RA4HCX
Filettatura di attacco sul motore M14x1,25
Distanza fra gli elettrodi mm 0,8
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Bravo-Brava Dati tecnici

gamma 98 Impianto elettrico: iniezione - accensione elettronica
00.55
1956 |
1998
SISTEMA DI INIEZIONE - ACCENSIONE W 20 STEPA
ELETTRONICA INTEGRATA
Tipo Bosch 0.261.204.271
|
Ordine di accensione 1-2-4-5-3

ROCCHETTO (1 PER CANDELA)

Tipo Bosch
Sigla 0.221.504.014
Resistenza ohmica del primario a 20°C Q 0,4
Resistenza ohmica del secondario a 20°C Q 8500

SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIRI

Tipo e sigla Bosch 0.261.210.160

Restenza avvolgimento sensore a 20 °C Q 774 + 946

Distanza (traferro) tra il sensore e dente puleg- N
gia albero motore mm 08 +15b

SENSORE DI DETONAZIONE

Tipo Bosch

Sigla 0.261.231.131
CANDELE

Tipo e sigla CHAMPION RC8BY

Filettatura di attacco sul motore M 14x1,25

Distanza fra gli elettrodi mm 0,8
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Dati tecnici Bravo-Brava

Implanto elettrico: Inlezlone elettronica gamma 98
00.55
SISTEMA DI ALIMENTAZIONE ELETTRONICA ml J10
BOSCH COMMON RAIL
Tipo Bosch EDC15C
Ordine di accensione spontanea 1-3-4-2

CENTRALINA COMANDO PRERISCALDO

Tipo Bosch

Sigla 0.281.003.215

SENSORE DI PUNTO MORTO SUPERIORE E NUMERO DI GIRI

Tipo e sigla Bosch 0.281.002.214

Resistenza avvolgimento sensore a 20 °C Q 774 - 946

Distanza (traferro) tra il sensore e dente puleg-

gia albero motore mm 08-15
SENSORE DI FASE

Tipo Bosch

Sigla 0.281.002.213
CANDELETTE PRERISCALDO

Tipo e sigla Bosch 0.250.202.028

Filettatura di attacco sul motore M12 x 1,25

Resistenza elettrica a 20°C mQ 700
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| | |} [}
Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Attrezzatura specifica
00.A
MOTORIZZAZIONE
Numero ,
dell'attroszo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO l
@I 16v i@l 20v @. JTD
STEP A
MOTORE
1806149001 Tester per verifica consumo carburante o
1820225000 Supporto per stacco e riattacco gruppo motopropulsore L
1822144000 Chiave per smontaggio coppa olio
1822145000 Chiave per smontaggio coppa olio
Chiave (13 mm) con attacco %", per rimozione fissaggi col-
1850132000 lettore di aspirazione ¢
1850184000 Chiave per smontaggio e montaggio candele di accensione o
1850193000 Chiave per candele di accensione ®
1852154000 Chiave, con attacco %", per viti fissaggio testa cilindri L
1852159000 Chiave per stacco riattacco tendicinghia o
1852161000 Chiave per variatore di fase ®
1852162000 Chiave per puleggia alternatore ®
1860183000 Pinza (& 75-110) per smontaggio e rimontaggio anelli elasti- ° Py
ci stantuffi
1860313000 Calettatore per applicazione guarnizione paraolio su guida- P P
valvole
1860313002 Battitoio per piantaggio guarnizione paraolio su guidavalvole
1860395000 Battitoio per smontaggio guidavalvole  J o
1860395001 Battitoio per smontaggio dei guidavalvola
1860443000 Leva di pressione
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Bravo-Brava
gamma 98

Dati tecnici
Attrezzatura specifica

00.A

MOTORIZZAZIONE
Numero ,
dell'attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO
‘ 16v | KED } 20v @ JTD
STEP A

1860470000 | Attrezzo per ritegno testa cilindri durante la revisione [ [ [ )

Attrezzo ritegno  dispositivo prova tenuta valvole ®
1860490000 | 1895858000 (usare con 1860470000)
1860592000 Gancio qniversale per sollevamento e trasporto gruppo moto- Py

re-cambio
1860644000 Estrattore per semiconi, scodellini molle e valvole [

Fascia (@ 60+125 mm) per introduzione stantuffi normali e
1860700000 maggiorati nei cilindri i i

Attrezzo ritegno punterie per sostituzione piattello durante la
1860724000 registrazione gioco valvole (usare con 1860443000) i
1860744000 | Attrezzo per rotazione albero motore (al banco) o

Attrezzo per rimozione molle, scodellini, semiconi e valvole
1860790000 (utilizzare con 1860786000 - 1860787000 - 1860788000 e [

1860877000)
1860812000 | Attrezzo per montaggio guidavalvola [ [
1860813000 Guida per montaggio guarnizione paraoclio sui guidavalvola @ o
1860814000 Calettatore per applicazione guarnizione paraolio sui guida- °

valvole
1860815000 | Adattatore per rotazione albero motore [  J  J
1860816000 Battitoio per montaggio guarnizione di tenuta pompa olio ® [
1860817000 Attrezzo per centraggio guarnizione di tenuta coperchio albe- Ps

ro motore
1860818000 Attrezzi per fasatura alberi distribuzione @
1860821000 | Attrezzo smontaggio boccola piede di biella ®
1860821000 Attrezzo per smontaggio-montaggio boccola piede di biella L
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[} ] .
Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Attrezzatura specifica
00.a
MOTORIZZAZIONE
Numero .
dellattrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO x
m-,l 1ev | M) 20v @, JID
STEP A
1860822000 Attrezzo per fasatura pompa olio ([ J
1860824000 Attrezzo per introduzione guarnizione di tenuta albero distri- PY
buzione
1860831000 Chiave per puleggia distribuzione o
1860833000 Chiave esascanalata per stacco-riattacco coppa olio o
1860834000 Chiave esascanalata per stacco-riattacco coppa olio o [ J
1860835000 Estrattore guarnizione paraolio su guidavalvola e
1860836000 Attrezzo bloccaggio rotazione albero motore o
1860846000 Attrezzo ritegno volano motore (operazioni al banco) ® o
1860854000 Estrattore puleggia pompa di pressione o
Adattatore per stacco-riattacco motopropulsore (da usare
1860859000 | . ''860859000 e 1860860000) i
1860860000 Supporto per stacco-riattacco motopropulsore [ ]
1860877000 Attrezzo per smontaggio e rimontaggio semiconi, scodellini, °®
molle e valvole
1860879000 Impugnatura per calettatori e particolari di montaggio ®
),g
1860881000 Attrezzo per montaggio guarnizione di tenuta coperchio po- PY
steriore albero motore
1860893000 Chiave per coperchio pompa carburante [ ] ® e
1860898000 | Attrezzo fermavolano (su vettura) ®
1860905000 Attrezzo per la determinazione del P.M.S. ®
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Dati tecnici
Attrezzatura specilfica

Bravo-Brava

gamma 98

00.aA

MOTORIZZAZIONE

gl mero DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO
m 16v lm 20v M JTD
STEPA '
1860942000 | Goniometro per chiusure angolari [ [
1860955000 gp;;t::recchiatura per controllo circuito alimentazione carbu- °®
1860961000 Dima per fasatura alberi distribuzione [
1860985000 | Attrezzi per fasatura e bloccaggio alberi distribuzione [
1860986000 | Attrezzo per estrazione ed introduzione perno stantuffo [ ]
1860987000 | Attrezzo per tensionamento cinghia distribuzione [
1860988000 | Attrezzo per ritegno punterie o
1860989000 Estrattore per paraolio guidavalvole [
1860890000 | Sodtire ivlent pe irochione anll parecliocoper- |
1860992000 | Attrezzi per posizionamento in linea degli stantuffi o
1860993000 | Attrezzo per montaggio anelli paraolio guidavalvole ®
1860994000 | Attrezzo per smontaggio e montaggio guidavalvole [
1861001032 \%aflfg é%sgg%%gaomotore, lato distribuzione, al cavalletto rotati- P
1861001034 1St8a6ﬁ;% (f)})sgg%gio motore, lato volano, al cavalletto rotativo °®
1861001039 Coppia di staffe per fissaggio motore al cavalletto rotativo [ [
1867029000 | Attrezzo ritegno volano motore ®
1870404000 gg%ﬂ?r:éoricomparatore per rilievi profondita o sporgenza can- Py Py
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Attrezzatura specifica
00.A
MOTORIZZAZIONE
Numero T

dell’attrezzo

DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO

@ lev

-

STEP A

1870718000 Lama per stacco coppa olio o

1890385000 Lisciatoio per fori guidavalvola o
Attrezzo per controlio carico di tenuta allo sfilamento tra biel-

1395615000 la e perno (usare con 1895844000) o

1895762000 Dinamometro per controllo tensione cinghie comando organi ° ®
ausiliari

1895868000 Dispositivo per prova tenuta valvole o )

1895881000 Comparatore ®

1895890000 Manometro per rilievo pressione di alimentazione pompa ®
elettrica

1895897000 D{gcg graduato per chiusura angolare dadi di fissaggio testa ®
cilindri

FRIZIONE
1875086000 Perno di guida per centraggio disco frizione ® J ® !

CAMBIO DI VELOCITA-DIFFERENZIALE

Attrezzo per smontaggio cuscinetto differenziale ed ingra-

ruote anteriori (usare con 1847017001)

1842133000 naggi cambio di velocita g
1842134000 ?ittérezzo per smontaggio ingranaggi e mozzi cambio di velo- Ps
1845028000 Tassello di reazione per smontaggio cuscinetti differenziale o
1845057000 dASlrgz”z)nge;:gggtaar?ogio boccola per ingranaggio 5° velocita PY
1845062000 Particolare per estrazione giunto omocinetico dal semialbero °
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Bravo-Brava

gamma 98

Dati tecnici
Attrezzatura specifica

00.A

MOTORIZZAZIONE
Numero ‘
dell'attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO
16v | 20v @' JD
STEP A

1847017001 Massa battente (usare con 1860889000) o o  J

Piastra per estrazione albero flangiato da planetario (usare
1847017004 |\ 1847017001) o
1847056000 Estrattore per alberi di uscita differenziale  J
1850132000 Chiave per viti fissaggio coperchio tenuta scatola differenzia- PY

le
1850113000 | Chiave (12 mm) per tappo scarico olio cambio ] ]
1855035000 Chiave (19 mm) per stacco e riattacco cambio di velocita [ o
1860691000 Battitoio per smontaggio e montaggio tappo a sfera induri- ®

mento marce
1860851000 | Traversa per stacco-riattacco cambio di velocita o  J ®

Adattatore traversa per stacco-riattacco cambio di velocita
1860851001 | |\ core con 1860851000) o o i
1860873000 Staffa per stacco-riattacco cambio di velocita  J  J

Raccordo bivalente per massa battente (usare con
1860889000 1847017001) o o ]

. . | B

1870007000 Impugnatura per calettatori e particolari di montaggio o o
1870152000 Battitoio per montaggio mozzi ed ingranaggi su albero prima- PY

rio e secondario

Particolare montaggio guarnizione di tenuta per albero pri-
1870419000 mario sulla campana cambio (usare con 1870007000) i i
1870448000 Attrezzo per montaggio anello interno cuscinetto anteriore o

Particolare per montaggio cuscinetto differenziale (usare con
1870469000 | 1570007000) ¢

Attrezzo per montaggio boccola ingranaggio 4° velocita e per
1870478000 montaggio cuscinetto posteriore i
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Attrezzatura specifica
00.a
MOTORIZZAZIONE
Numero .
dell'attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO a
ﬁl-. 1ev | R 20v @ JD
STEP A
Battitoio per montaggio guarnizione coperchio scatola diffe-
1870629000 renziale (usare con 1870007000) e
Battitoio per montaggio guarnizione scatola differenziale
1870630000 | (|;5are con 1870007000) ®
1870631000 Battitoio per montaggio cuscinetti ed ingranaggi alberi pri- PY
mario e secondario
1870632000 Battitoio per montaggio cuscinetti o
1874541000 l/zttrezzo per montaggio anello esterno cuscinetto differenzia- °®
1875016000 Battitoio per montaggio guarnizione su flangia semialberi ®
Attrezzo per smontaggio e rimontaggio anelli cuscinetti diffe-
1875017000 | . Jiale (usare con 1840005003) i
______4F
1875088000 Battitoio per montaggio cuscinetti per alberi primario e se- ®
condario
1881124000 Pinza manovra anelli elas_tici ritegno cuscinetti posteriori al- °
bero primario e secondario
Attrezzo per determinazione spessore di registro cuscinetti
1395655000 differenziale (usare con 1895884000) o
FRENI
1856132000 fc'fgrza_:ve (10-11 mm) per manovra raccordi tubazioni liquido ® PY PY
1856133000 Chiave per manovra dispositivo autoregistrante pinza freni ®
posteriori
1872273000 Serie di attrezzi per ritegno stantuffi cilindro freni durante il PY °
montaggio ganasce
1895901000 Attrezzo per regolazione pasizione correttore di frenata L L
STERZO
1847035000 Estrattore perni teste tiranti sterzo o o o
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Bravo-Brava
gamma 98

Dati tecnici
Attrezzatura specilfica

00.A

MOTORIZZAZIONE
Numero ,
doll atteasro DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO
16v 20v w JTD
STEPA
SOSPENSIONI
Particolare per estrazione anello interno cuscinetto mozzo an- o
1845028000 | teriore dalla flangia (usare con 1840005003, 1840005302 e Y ® ®
1840005400)
1847014000 Estrattore a percussione per calotte mozzi ruote [ o o
1874551000 Attrezzo per ritegno stelo ammortizzatori anteriori durante ° ° °
manovra dado fissaggio
1874555000 Attrezzo pneumatico per compressione molle sospensioni per PY PY P
smontaggio ammortizzatori
Battitoio per montaggio cuscinetti mozzi ruote anteriori (usa-
1875085000 | ;.\ 1870007000) . * .
1875059000 Battitoio per montaggio calotte mozzi ruote posteriori o (] [
IMPIANTO ELETTRICO
1860893000 | Attrezzo per smontaggio ghiera misuratore livello carburante ( [ ] {
1860897000 | Attrezzo per estrazione autoradio ® (] {
CARROZZERIA
1860890000 Chiave per stacco-riattacco cerniere porte o o { ]
]
1878034000 Attrezzo per smontaggio maniglie alzacristallo  J o {
1878077000 Attrezzo per smontaggio pannello porte o bottoni di fissaggio PY PY PY
in plastica
Attrezzo per posizionamento tirante arresto porta durante il
1878080000 | montaggio della spina elastica di ritegno (da usare con L ® o
1878081000) ]
Pinza per smontaggio-montaggio spina elastica ritegno tiran- 1
1878081000 | te arresto porta (da usare con 1878080000 durante il mon- ° ® L
taggio)
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Bravo-Brava Dati tecnici
gamma 98 Attrezzatura specifica
00.A
MOTORIZZAZIONE
Numero ,
dell'attrezzo DENOMINAZIONE DELL'ATTREZZO
lﬁ-.l 1ev | KEE J 20v @ JTD
l STEP A
ATTREZZI COMUNI
1840005000 Estrattore universale ® ® o
1840206000 Estrattore a percussione (usare con particolari specifici) ® ® ]
1846017000 Base per semianelli estrattori o ® o
1847017001 Estrattore a percussione (usare con particolari specifici)  J  J {
Cavalletto rotativo per revisione motori (serve anche per cam-
1861000000 | 5 i velocita e differenziale) i o o
Coppia di profilati per attacco staffe sostegno motori al caval-
1861000001 | |00/ rotativo 1861000000 o i i
1870007000 Impugnatura per calettatori e particolari di montaggio o o (]
Supporto per rilievo profonditd e sporgenze (usare con
1870404000 1895881000) [ [ o
1871000000 I(‘;olonna rotativa per revisione cambi di velocita e differenzia- ° ° Y
Estrattore per capicorda di tipo MINI HYLOK CONTACT
1876048000 (MHF) 2,16 mm (] (] [
1881138000 Pinza regolabile per fascette stringitubo ed alette ® o o
Pannello porta attrezzi da fissare a muro o al cavalletto
1882002010 | ;537003000 (completo di ganci) ® ® e
1882003000 Cavalletto per sostenere due pannelli porta attrezzi ® ® ®
1882011000 Serie ganci aggiuntivi (50 pezzi) per pannello porta attrezzi ®  J ®
1895113000 \(;J:rliibro a spessori (0,05-0,10...0,80 mm) per controllo giochi °® PY °
Comparatore centesimale da usare con attrezzi specifici (ca-
1895881000 pacita di misurazione mm 10; lunghezza gambo mm 16,7) d o i
Comparatore centesimale da usare con attrezzi specifici (ca-
1895882000 pacita di misurazione mm 10; lunghezza gambo mm 88) g i o
Comparatore centesimale da usare con attrezzi specifici (ca-
1895884000 pacitd di misurazione mm 5; lunghezza gambo mm 16,5) o g o
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Dati tecnici
Coppie di serraggio

Bravo-Brava
gamma 98

00.

Coppie di MOTORIZZAZIONE
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
@‘ 1ev 20v @ JID
daNm
STEP A
MOTORE
Vite fi ] i di b b . M10x1,25 4 + 90° e
ite fissaggio cappelli di banco al basamento
99 PP M12 2 +100° 4 1
3+
M9 90° + 90° ¢
. . . - . 4 +
Vite fissaggio testa cilindri al basamento M10 90°+90°+90° ]
6,5 +
M10 90°+90°+90° e
Dado per fissaggio cappello di biella M8 4,1 ]
Vite per fissaggio cappello di biella M8 2 +60° (] (]
M8 4,4 [
Vite fissaggio volano all’albero motore
M12x1,25 16 () ()
o . M16x1,5 2 + 90° °
Vite fissaggio ingranaggio conduttore all’albero | sinistra (")
motore V16
L. 36 o [ ]
sinistra (")
Vite fissaggio coperchio lato volano e lato distri- M6 0.9 °® Py
buzione !
Vite fissaggio ripari cinghia distribuzione M6 0,9 ® )
Vite fissaggio ingranaggio condotto comando al-
bero distribuzione ed ingranaggi posteriori alberi M12x1,25 12 () [ ()
distribuzione
Vite fissaggio cappelli albero distribuzione m7 1,5 ® ® °
Dado fissaggio tendicinghia M8x1,25 25 o
Vite fissaggio tubazione entrata liquido refrige-
Mé 1 [ )
rante alla pompa
Vite fissaggio tubazione entrata liquido refrige- Meé 0.9 et
rante alla testa cilindri M10 5 Py
Vite per fissaggio pompa acqua M8 2,5 [ ()
Vite per fissaggio termostato alla testa cilindri M8 2,5 e ()

(") La vite non deve essere lubrificata

62

Stampato n° 506.668/16



Bravo-Brava

gamma 98

Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.

Coppie di MOTORIZZAZIONE
serraggio - — ———
PARTICOLARE Filettatura
WD) 6, | 16D
16v 20v @] JTD
daNm - w
STEP A
Vite fissaggio piastra al corpo pompa olio M6 0,7 [
Vite fissaggio testa cilindri al basamento M9 0,9 o e
Vite fi i ia olio al b Mo L hd
ite fissaggio coppia olio al basamento —
ggio copp M8 2,5 o o
Dado per fissaggio olio ai coperchi Me 0,5 ]
Tappo scarico dalla coppa M18 2 ® ®
Vite e dado fissaggio pompa tubo asta livello olio Mé 0,9 ® ®
Vite fissaggio e regolazione alternatore al basa-
mento M10x1,25 5 ®
N . M8 2,2 ®
Vite fissaggio supporto motore al basamento
M10 5
s . M8 25 ®
Vite fissaggio staffa al supporto motore
M10x1,25 5 ®
Vite fissaggio alternatore all’asola M10x1,25 5 ®
Dado per fissaggio staffa inferiore al supporto al-
ternatore e fissaggio alternatore M12 7 o o
L . M8 2,5 ®
Vite fissaggio compressore al supporto
M10 5 [ ]
Vite fissaggio pompa servosterzo M10x1,25 5 [
Vite fissaggio puleggia alla pompa servosterzo M10x1,25 5 Y
Candele accensione M12x1,25 2,7 ® o
. . M14x1,5 3.2 ®
Interruttore pressione olio ]
M14x1,5 2,2 e [ )
M1 6X1 ,5 34 )
Trasmettitore temperatura liquido refrigerante conica
M16x1.5 25 . .
conica
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Dati tecnici Bravo-Brava
Copple dl serragglo gamma 98

00.

Coppie di MOTORIZZAZIONE
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
@. 16v l 20v w JTD
daNm
STEP A
Trasmettitore temperatura liquido refrigerante per M12x15 2 ° °
impianto i.e. ’
Vite fissaggio sensori al basamento e alla testa ci- M6 09 Py Py
lindri ’
Vite fissaggio ruota fonica sull’albero motore M6 0,9 e
Vite fissaggio sensore detonazione al basamento M8 2,5 L
Trasmettitore temperatura olio su coppa M14x1,5 2,2 L
Trasmettitore livello olio M12x1,25 2 L] L]
o . . . . M8 2,2 [
Vite fissaggio puleggia organi ausiliari -
M8 2,5 ()
Vite fissaggio puleggia alla pompa servosterzo M10x1,25 5 ®
Vite flangiata per fissaggio tendicinghia fisso or- M8 25 PY
gani ausiliari ’
Vite per fissaggio tendicinghia automatico su M8 2,5 d hd
supporto alternatore M10 7 ® ®
Vite per fissaggio tendicinghia fisso su supporto
alternatore e organi ausiliari M8 2,5 o o
Vite per fissaggio _te_ndicinghia fisso su supporto M10x1,25 5 ° °
compressore condizionatore
Vite fissaggio staffa tenditore a supporto motore M10x1.25 5 PY
(per versioni condizionate) ’
T . C M 25 o
Vite fissaggio tendicinghia al supporto motore 8
M10 5 ®
Vite fissaggio rinforzo tra staffa anteriore e staffa
posteriore M10x1,25 5 g
Vite fissaggio supporto posteriore alternatore .
/compressore al basamento M10x1,25 5 €
Vite fissaggio supporto idroguida al basamento M10x1,25 5 ®
Vite fissaggio piastra pompa idroguida M8 2,2 )
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Bravo-Brava
gamma 98

Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.

MOTORIZZAZIONE

Coppie di
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
B, 1060
16v 20v @ JTD
daNm
STEP A
Vite fissaggio pompa idroguida M6 2,5 ®
Vite per fissaggio puleggia alla pompa idroguida M8 2,5 [ ) e
Vite fissaggio tensionatore compressore M10x1,25 5 )
Dado fissaggio fulcro compressore M10x1,25 5 ()
Vite fissaggio compressore al supporto m8 2,2 ®
. 10x1,2

Vite fissaggio alternatore M10x1,26 ®

M10x1,25 8
Vite fissaggio tensionamento posteriore al com-
pressore M10x1,25 5 [ )
Dado supporto posteriore compressore/alterna- M10x1.25 5 °
tore al basamento '
Vite fissaggio riparo idroguida M6 0,7 ()
Vite fissaggio tensionamento/alternatore M8 2,2 ()
Vite fissaggio piastra al basamento M10x1,25 5 [
Dado per fissaggio del coperchio punterie alla te- M6 0.9 ° °
sta cilndri ’
Vite per fissaggio sovratesta alla testa cilindri M7 1,5 e
Dado per fissaggio del coperchio posteriore alla M6 0.9 ®
sovratesta !
Dado per fissaggio collettore di aspirazione alla M7 1,5 e
testa Clllndrl M8 25 ®
Dado per fissaggio collettore di scarico alla testa M8x1,25 2,7 e
cilindri M8x1,25 2,5 ® ®
Vite per fissaggio bobine al coperchio posteriore M4 0,2 [
Vite per fissaggio bobine M6 0,9 [ ]
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Dati tecnici Bravo-Brava
Coppie di serraggio gamma 98

00.

Coppie di MOTORIZZAZIONE
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
@I 16v | 20v W JD
daNm
STEP A
Vite per fissaggio coperchio bobine M6 0,2 (]
Dado per fissaggio collettore di aspirazione parte M6 0.9 °
superiore alla parte inferiore !
Vite di manovra per fissaggio collettore di aspira- M6 0.9 PS
zione ,
Tappo chiusura canali introduzione viti di fissag- M16 15 PY
gio sovratesta alla testa cilindri !
Tappo conico per chiusura canale olio su sovrate- M14x1.5 15 PY
sta ! !
Dado per fissaggio coperchio anteriore M6 0,9 [ ]
Tappo conico per chiusura canale olio su sovrate-
sta (lato distribuzione) M20x1,5 3 .
Tappi chiusura borchie fasatura assi distribuzione M16x1,5 1,5 ®
Viti per fissaggio riparo cinghia su boccole in ac- M6 09 °
ciaio ’
Tappo su sovratesta con sede per fissaggio risuo- M18 3 °
natore
Colonna con vite per fissaggio risuonatore M8x1,25 2,5 ®
Viti per fissaggio canalina passaggio cavi M6 0,9 [
Dadi per fissaggio riparo calore M6 09 ®
Vite esascanalata per fissaggio riparo parapolvere M6 0,9 ® (]
Vite per fissaggio supporto semiasse M10 b {
Vite fissaggio connettore sotto coperchio punterie M6 0,9 °
Vite fissaggio staffa reazione al condotto ed al M8 285 °
supporto semiasse !
Dado fissaggio staffa collettore di aspirazione e M8 25 °
canalina cablaggio !
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gamma 98

Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.

T

MOTORIZZAZIONE

Coppie di
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
1242 | 1998
16v 20v @] JTD
daNm -
STEP A
Vite fissaggio volano smorzatore all'ingranaggio M8 2,5 ®
Vite fissaggio tendicinghia distribuzione M10 5 ® [
Vite fissaggio ingranaggio di aspirazione al varia- M6 0.9 °
tore di fase ’
Vite fissaggio tromba pompa olio al cappello M6 0,9 ®
Vite per raccordo scambiatore di calore M20 3 ®
Vite fissaggio tubazione ritorno acqua dal riscal-
datore alla testa cilindri M10x1,25 5 o
Vite fissaggio tubazione mandata acqua al modi-
ne sul basamento M8x1,25 2,5 °
Vite fissaggio riparo condizionatore M6 0,9 ®
Dado per chiusura vite di registrazione M10 5 ®
Vite fissaggio staffa di reazione al semiasse M10x1,25 5 [ ®
Dado per vite tra coppa e supporto semiasse M8 2,5 ® ®
Vite fissaggio pompa idroguida al supporto biel- M8 25 °
letta
Vite fissaggio puleggia idroguida all’albero M16 10 ®
|
Dado per fissaggio separatore vapori olio al con- M6 0.9 °
dotto aspirazione '
—_—
Vite flangiata per fissaggio supporto ausiliari al M8 2,5 o
basamento M10 5
. . . L . ms8 3,2
Dado di serraggio staffa per fissaggio iniettori
M32x1,5 11,8

Fissaggio staffa di reazione collettore scarico al M8 25 °
basamento ’
Vite per fissaggio pompa iniezione al supporto, la- M8 32 °
to basamento !
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Dati tecnici Bravo-Brava
Coppie di serraggio gamma 98

00.

Coppie di MOTORIZZAZIONE
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
I@l 16v |@I 20v m JT
daNm
STEP A

Vite per fissaggio pompa iniezione al supporto la- M8 26 PY
to collettore aspirazione
Dado per fissaggio ingranaggio pompa iniezione M14 5 e
Sensore temperatura combustibile M12 1,6 o
Dac!o fissaggio filtro combustibile al collettore di M8 25 °
aspirazione
:?Ca;io fissaggio turbosoffiante al collettore di sca- M8 25 PY
E:r?toe fissaggio raccordo collettore al turbosof- M8 25 PY
Bocchettone per fissaggio tubo mandata olio al M10

. 1,5 °
turbosoffiante M12
Raccordo fissaggio valvola scambiatore calore M20 6,5 ()
Vite per fissaggio ugello completo al basamento Mé 0.9 o
Vite fissaggio bocchettone anteriore ingresso ac- M6 0,9 °
qua alla testa cilindri
Vite per fissaggio termostato al bocchettone usci- M7 15 °
ta acqua alla testa cilindri ’
Vite fissaggio staffe superiore ed inferiore reazio- M10x1,25 5 °
ne alternatore
Vite fissaggio depressore aria alla testa cilindri M8 2,5 ()
Dado per fissaggio valvola al collettore di scarico M8 2,5 ®
Vite fissaggio tubo alla valvola M8 25 L
Sensore pressione aria M6 0,9 o
Candela ad incandescenza di preriscaldo M12 1,5 ()
Tubazioni collettore combustibile a elettroiniettori M12 23 PY
- lato elettroiniettori !
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gamma 98

Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.

—T

MOTORIZZAZIONE

gio semistaffe sostegno tubazione anteriore

Coppie di
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
l@) 16v | KB} 20v @’JTD
daNm -
STEP A
Tubazioni collettore combustibile elettroiniettori -
lato collettore Mi4 3.2 o
Tubazioni pompa pressione a collettore combu- M14 32 °
stibile - lato pompa '
Tubazioni pompa pressione a collettore combu-
stibile - lato collettore Mi4 3.2 o
SCARICO MOTORE
Vite per fissaggio anteriore tubazione di scarico M8 18 °
con staffa lato differenziale ’
Dado autofrenante fissaggio flangia al collettore
di scarico m8 3 o
Vite per fissaggio primo tratto tubazione di scarico
al collettore M8 3,2 o
Dado per fissaggio tratto anteriore al catalizzatore M8 3 [ )
Vite per collare su tratto posteriore per fissaggio
alla catalitica M10 5 i
Vite con flangia per fissaggio staffe con dado lon-
gherone laterale e pavimento M8 2.8 o o o
Vite flangiata per fissaggio tubo anteriore al rac-
cordo turbina m8 2,4 L
Vite per fissaggio staffe tratto anteriore M8 2,4 (]
Vite per fissaggio staffe anteriori L] 2,4 ®
Vite per fissaggio staffetta collegamento semistaf-
fe sostegno tubazione anteriore a staffa ancorata a M8 2,5 ®
supporto differenziale
Vite con rosetta elastica imperdibile per fissaggio M8 25 Py
tratto anteriore al convertitore catalitico !
Vite per fissaggio staffa con tassello al supporto M8 25 °
lato differenziale '
Dado per fissaggio flangia tratto anteriore tuba- M8 28 °
zione di scarico al collettore ’
Dado autobloccante con inserto metallico fissag- M8 25 °
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Dati tecnici
Coppie di serraggio

Bravo-Brava

gamma 98

00.

Coppie di MOTORIZZAZIONE
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
gl 16v | KB 20y W JTD
daNm
STEP A
Dado autobloccante con rosetta conica imperdi- M8 25 P
bile per fissaggio staffa al basamento motore !
Dado unione tubazione posteriore al convertitore
catalitico M10x1,25 4 o
Sonda lambda M18x1,5 3,6 [ [ [
Dado per fissaggio staffa antiflessionale sulla
coppa olio M10 3 o
SOSPENSIONE MOTOPROPULSORE
Vite per fissaggio supporto al cambio-lato diffe-
renziale M12x1,25 8,5 o ° °
Vite per fissaggio motore alla scocca lato motore e M8 32 PY Py PY
cambio !
Vite per fissaggio staffa al cambio-lato differen-
ziale M10x1,25 4,5 L
Vite per fissaggio staffa al cambio-lato differen- M12x1 25 9 P
ziale !
Vite per fissaggio supporto bielletta a scocca M8 3,8 [
Vite conica per fissaggio supporto bielletta a
scocca M8 28 b
Fissaggio staffa al tassello e alla scocca-lato mo- M10x1 .25 5 PY
tore !
Fissaggio supporto motore alla scocca-lato moto- M8 32 Py
re
Dado per fissaggio tassello al supporto lato moto-
re M12x1,25 8 ()
Vite con flangia per fissaggio supporto al cambio M10x1,25 5 ()
Dado per fissaggio supporto differenziale al cam- M12x1.25 8 ° °
bio !
Vite fissaggio tirante di reazione alla staffa e al
supporto motore M10x1,25 5 ¢
Vite fissaggio tirante di reazione su scocca M8 28 [
M8 3.8
Vite per fissaggio supporto alla coppa motore lato M12x1.25 8 PY
differenziale '
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Dati tecnici
Coppie di serraggio

00.

MOTORIZZAZIONE

Coppie di
serraggio —
PARTICOLARE Filettatura
23 16, | ED)
16v | AEELY 20v @ JTD
daNm
STEP A
Vite per fissaggio controventatura al supporto lato M12x1.25 8 °
differenziale ’
Vite per fissaggio tassello elastico lato differenzia- M8 36 ° ° °
le alla traversa !
Vite per fissaggio staffa al cambio - lato cambio M10x1,25 5 )
Vite fissaggio tirante di reazione gruppo motopro- M10 5 °
pulsore
COMPLESSIVO PEDALIERA
Dado con bordino per fissaggio pedale accelera-
tore alla pedaliera M6 0.5 o o o
Dado con bordino per fissaggio supporto com-
pleto pedali freno e frizione alla scocca ms 1.5 o o g
Vite con flangia larga per montaggi automatizzati
per fissaggio pedaliera al cruscotto M8 2,6 o o o
Dado autobloccante per fissaggio e registrazione M6 0.44 ° ° °
cavo comando frizione sul cambio ’
Dado autofrenante per fissaggio perno incerniera-
mento pedali freno e frizione alla pedaliera M8 3 o o l o
COMANDI1 ESTERNI CAMBIO
Vite per fissaggio supporto leva comando cambio M6 0.74 ® ° °
al pianale .
Vite per fissaggio asta inferiore di selezione e in- M8 28 ° ° °
nesto alla leva comando cambio ’
Dado per fissaggio perno rinvio intermedio Y] 15 PY PY Py
Dado per fissaggio testine sferiche alle leve M8 1,5 ® ® ]
—1

Dado per vite fissaggio rinvio selezione sul cam- M8 15 ° ° °
bio .
Vite per fissaggio tubazione RM sul cambio M8 24 ] L ®
Dado per fissaggio testine sferiche alla leva sele- M8 15 ° ° °
zione !
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Dati tecnici Bravo-Brava
Copple di serraggio gamma 98

00.

Coppie di MOTORIZZAZIONE
serraggio
PARTICOLARE Filettatura
@I 16v ‘998. 20v W JTD
daNm
STEPA
Vite per fissaggio staffa reazione al cambio M8 24 ® ® ®
Dado per fissaggio comando cambio al supporto M6 0,74 o o o
CAMBIO E DIFFERENZIALE
Dado fissaggio molla per scatto in posizione aste
comando velocita M14x1.4 3 o o ¢
Vite per fissaggio piastra a scatola cambio M8 25 ® ® L
Vite fissaggio coperchio e piastra scatola cambio M8 25 [ [ ) ®
Vite fissaggio coperchio sul supporto unione sca- M8 25 P ° S
tola cambio !
Vite fissaggio scatola cambio al supporto unione M6 1 PY PY PY
al motore M8 2,5
Vite fissaggio albero retromarcia M8 34 ® ® {
Ghiera per albero primario e secondario per fis-
saggio ingranaggio 52 velocita M20x1,5 1.8 ¢ . o
Vite fissaggio forcelle comando marce M6 1,8 ® ® ®
Vite fissaggio leva albero comando selezione e in-
nesto velocita M8 2,5 o d o
Vite fissaggio supporto per leva comando retro- M6 1 Py ° °
marcia
Vite fissaggio boccola per albero comando marce M6 1 ® ® e
:i/‘i;(fefissaggio corona riduzione motoassale ante- M10x1,25 8,8 ° ° °
Vite fissaggio flangia ritegno scatola differenziale | M10x1,25 49 ° ° °
alla scatola cambio M8 25
Vite fissaggio supporto tachimetro M6 1,2 ° [ ) ]
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PARTICOLARE Filettatura
'@l 16v | I J 20v @ JD
daNm
STEP A
Tappo magnetico filettato conico per scarico olio
scatola cambio M22x1.5 4.6 . o d
Tappo filettato conico per introduzione olio sca- M22x1 5 46 ° PS °
tola cambio ' !
Vite fissaggio supporto albero destro differenziale M6 1 ® ® (]
Tappo filettato conico per sede asta 12-22 velocita M18x1.5 2 ° ° °
su scatola cambio !
Vite fissaggio supporto per leva selezione marce M8 1,5 ® ® [
Interruttore per luce retromarcia M14x1,25 3 ® ® ®
FRENI
Vite con rosetta elastica spaccata imperdibile per M8 24 ° T ° °
fissaggio piatto portafreno al braccio sospensione ’
Vite per fissaggio pinza freno anteriore M10x1,25 57 [ ® ()
Vite con rosetta conica imperdibile per fissaggio M12x1.25 10.5 PY
pinze freno anteriori al montante ! ’
Vite per fissaggio disco freno anteriore, disco fre-
no posteriore, tamburo freno posteriore (e con M8 1,2 o ® ®
funzione di centraggio ruota)
Vite con rosetta conica imperdibile per fissaggio M8 25 ° ° °
staffa, completa per impianto freni ’
Raccordo connessione tubo flessibile alla pinza M10x1 14 ° ° °
freno anteriore !
Vite spurgo su pinza freno anteriore e posteriore M8 0,6 ° L [
Raccordo connessione tubo flessibile alla pinza M10x1 14 PY
freno posteriore ’
Vite fissaggio cilindretto al piatto portafreno po- M6 08 S PY
steriore !
Vite di spurgo su cilindretto freno posteriore a
tamburo 2180 M8 0.65 d
Raccordo di otturazione per pompa freni (versio- M10 1,4 ® ® P
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PARTICOLARE Filettatura
lﬁl 16v | HBE ) 20v @ JTD
daNm
STEP A
Baccordo_maschio per tubi con estremita rigon- M10x1 14 P PS PS
fiata per fissaggio tubazione rigida
Vite con flangia per fissaggio correttore alla staffa M6 0,76  J [ J [ J
Dado autofrenante con anello in poliammide per
vite fissaggio correttore staffa ritegno molla co- M6 0.6 ® PY PY
mando correttore alla barra stabilizzatrice poste- ’
riore
Vite per leva a squadra per registrazione al corret- M8 18 Py Py PY
tore ’
SERVOSTERZO E STERZO
L . Mé
Dadi e viti fissaggio staffa servosterzo 0.5 ® [ [ J
M8 1,5
Bocchettone per raccordo ritorno dall’idroguida M12x1,25 2 PY PY PY
al serbatoio
Vite con flangia per fissaggio scatola su traversa M10x1,25 7 L4 L L
Bocchettone per raccordo mandata pompa/idro-
guida sull’idroguida M14x1.,5 3 b b o
Dado au.tofrenante per fissaggio tirante scatola su M10x1,25 3.4 PY ° °
montanti
Bocchettone per raccordo mandata pompa/idro-
guida sulla pompa M12 36 d d d
Vite con rondella conica imperdibile per fissaggio
forcelle giunto cardanico M8 2 i d d
Dado per fissaggio volante al piantone guida M16x1,5 5 [ ] [ J [ ]
Vite ad estremita conica con rosette imperdibili M8 2,2 Py PY PY
per fissaggio supporto piantone
Vite con rondella imperdibile fissaggio modulo
AIR BAG al volante mé 08 d hd o
Vite ad estremita conica con rosette imperdibili
per fissaggio puntone di rinforzo a supporto pian- M8 2,2 o o o
tone sterzo
Dado per fissaggio puntone di rinforzo a pedaliera M8 2,2 () [ ) [ )
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L STEP A
SOSPENSIONE ANTERIORE
Vite per fissaggio anteriore e posteriore della tra- | M10x1,25 8 ° 1 ° °
versa anteriore alla scocca M12x1,25 10,8
Vite con flangia larga per fissaggio anteriore della
traversa anteriore alla scocca M12x1,25 108 i o d
Vite con flangia per dado fissaggio posteriore del-
la traversa anteriore alla scocca M10x1,25 8 i d g
Vite con rondella piana e conica per fissaggio
esterno anteriore e posteriore dei cavallotti unione M10x1,25 6,9 ® ® [ )
braccio oscillante alla traversa
Vite con rondella piana e conica per fissaggio an-
teriore e posteriore interno cavallotto unione M10x1,25 6,9 ® ® ®
braccio oscillante alla traversa
Dado flangiato per fissaggio superiore ammortiz-
zatore al tassello M12x1,25 10 g d g
Vite con flangia larga per fissaggio tassello supe-
riore ammortizzatore alla scocca M3 3.2 b g o
Dado autobloccante fissaggio ammortizzatore al M10x1,25 ° ° °
montante M12x1,25 10
Dado autobloccante per vite fissaggio testina a
snodo braccio oscillante al montante M10x1,25 7 i g o
Vite con rosetta conica e piana imperdibile per fis-
saggio cavallotto sostegno barra stabilizzatrice al- M8 4 [ ® o
la traversa
Dado autobloccante fissaggio estremita barra sta-
bilizzatrice alla bielletta M10x1,25 / i d g
Dado autobloccante fissaggio bielletta al braccio
sospensione anteriore M10x1,25 3.1 i i o
. . .y . M22x1,5 7+55°
Dado per fissaggio mozzo ruote anteriori al giunto ® ® ®
M24x1,5 7+62°
Colonnetta ruota M12x1,25 8,6 ® ° ®
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PARTICOLARE Filettatura
w 1lev l@ 20v w JTID
daNm
STEP A

SOSPENSIONE POSTERIORE

Vite con flangia larga per fissaggio tassello elasti- M12x1 25 10.8 PY Py Py

co anteriore al telaino posteriore alla scocca ’ ’

Vite con flangia larga per fissaggio tassello elasti- M12x1 25 10.8 P P PY

co posteriore alla scocca ! !

Dado per vite a perno fissaggio braccio oscillante M16x1.5 15 ° ° °

sospensione posteriore al telaino !

Dado per vite fissaggio inferiore ammortizzatore al- M12x1 .25 8.8 ° ° °

la sospensione ’ !

Vite fissaggio superiore ammortizzatore al sup-

porto M10x1,25 6 ® PY °

Dado per perno a fuso fissaggio mozzo posteriore M22x1,5 28 ® e )

Vite per fissaggio barra stabilizzatrice al braccio

sospensione posteriore M10x1,25 56 o i d

Vite per fissaggio cavallotti sostegno barra stabi-

lizzatrice al braccio sospensione posteriore M8 28 o d d

Colonnetta ruota M12%x1,25 8,6 () () )

Dado per vite fissaggio leva a squadra al braccio

oscillante ma 1.5 d i i
CONDIZIONAMENTO

Vite fissaggio condotti ingresso e uscita filtro disi-

dratatore Mé 0,55 o o o

:gte collegamento tubo evaporatore a compresso- M6 0,55 ° ° °

Fissaggio pressostato a 3 livelli M10x1 0,8 Py Py Py
APPARECCHIATURA ELETTRICA

Dado fissaggio centralina i.e M6 0,55 Py ° °

Viti e dadi per fissaggio centralina i.e. M6 0,65 ® ° °
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STEP A
Viti e dadi per fissaggio proiettori M6 0,565 ) ® ®
Vite per fissaggio terzo stop M5 0,2 [ [ [ ]
Vite per fissaggio massa a scocca M8 2,4 [ [ (]
CARROZZERIA
Vite con cava esascanalata per fissaggio gancio M8 2 ° ° °
ritegno bagaglio
Vite con rondella conica per fissaggio serratura
porta laterale mé 0.75 o d ®
Vite con esagono incassato per fissaggio cerniera
fissa porta laterale M10x1,28 45 o o A
Vite per fissaggio paraurti anteriore M6 0,4 () ) [
:Q:z fissaggio staffe di armamento su pretensiona- M6 446 ° ° °
IMPIANTO AIR BAG
Vite per fissaggio centralina Air Bag M6 0.8 ® () ()
Vite fissaggio modulo guidatore su volante M6 0.8 ® () ()
Vite fissaggio modulo passeggero su traversa M6 0.7 ° P °
plancia !
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10.

IMPIANTO DI GESTIONE MOTORE

Premessa

La vettura Bravo-Brava 1242 16v & equipaggiata con motore a 4 cilindri in linea, 16 valvole, 1242 c.c.,
doppio albero a camme in testa, dotato d'impianto integrato iniezione - accensione elettronica Bosch

ME7.3H4.

L'impianto di alimentazione motore differisce da quello descritto per la motorizzazione 1242 16v “gamma
99" per I'inserimento di alcune varianti per renderlo compatibile con le normative CEE Fase 3 EOBD.

Le principali modifiche apportate all'impianto sono riassumibili in:

- Nuova centralina controllo motore con sigla ME7.3H4.

- Corpo farfallato motorizzato con potenziometro su pedale acceleratore.

- Adozione di un accelerometro su duomo attacco ammortizzatore anteriore destro.

- Convertitore catalitico posto in prossimita del collettore di scarico per sfruttare il massimo calore dei gas.

- Due sonde lambda, una a monte (anteriore) ed una a valle (posteriore) che verificano la qualita dei gas
di scarico e la funzionalita del catalizzatore.

- Adozione del sensore di fase sulla puleggia distribuzione lato aspirazione.

- Adozione di raccordi ad innesto rapido per le tubazioni dell'impianto antievaporazione.

- Tappo su bocchettone di rifornimento carburante con cavetto di aggancio.

Per ulteriori informazioni circa I'impianto di alimentazione motore, fare riferimento alla pubblicazione
stampato 507135.

UBICAZIONE COMPONENTI NEL VANO MOTORE

10
4A001PJON

1. Scatola prelievo tensione e fusibili (battery link) 9. Sensore accelerazioni scocca
2. Centralina controllo motore 10. Sensore regime motore e PMS
3. Corpo farfallato motorizzato (MDS) 11. Candele d'accensione
4. Sensore temperatura liquido refrigerante 12. Bobina d’accensione
5. Elettrovalvola lavaggio filtro a carboni 13. Sonda lambda a monte
6. Collettore combustibile completo di iniettori 14. Sonda lambda a valle
7. Sensore di fase motore 15. Marmitta catalitica
8. Sensore pressione assoluta e temperatura aria
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CENTRALINA CONTROLLO MOTORE

Stacco-riattacco

- Scollegare il morsetto negativo della batte-
ria.

- -

1. Staccare il riparo insonorizzante motore
2. Scollegare le connessioni elettriche della
centralina, procedendo in due fasi:

A) Ruotare verso l'alto il gancio metallico
per liberare la connessione;

B) Allontanare il connettore verticalmente
rispetto alla centralina.

3. Svitare le viti di fissaggio della centralina e

rimuoverla.
PYpR——— Al rimontaggio del connettore procedere come
segue:
- portare a contatto della centralina il con-
nettore;

- ruotare il gancio metallico fino alla com-
pleta chiusura;

- al termine del riattacco eseguire la proce-
dura di apprendimento posizioni angolari
valvola a farfalla come descritto nel relativo
paragrafo.

CORPO FARFALLATO
Stacco-riattacco

- Scollegare il morsetto negativo della batte-
ria.

4. Staccare il riparo insonorizzante motore.

- Staccare la centralina controllo motore co-
me indicato nel relativo paragrafo.

4A002PJ03 4A002PJO1
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1. Staccare la tubazione aria da scatola filtro a
corpo farfallato, completa del risuonatore,
dopo aver allentato le relative fascette.

2. Scollegare la connessione  elettrica
dell’attuatore farfalla, svitare le viti di fis-
saggio e staccare il corpo farfallato.

- al termine del riattacco eseguire la proce-
dura di apprendimento posizioni angolari
valvola a farfalla come descritto nel relativo
paragrafo.

4A003PJ01

PROCEDURA DI APPRENDIMENTO PO-
SIZIONI ANGOLARI VALVOLA FARFAL-
LA MOTORIZZATA

Procedura con strumento di diagnosi

- Collegare lo strumento di diagnosi (Exami-
ner o Examiner Plus) alla presa unificata e
portare il commutatore di accensione su
MAR (motore spento).

- Attendere I|'esecuzione del controllo del
corpo farfallato, fino alla conferma dell’esito
positivo dell’apprendimento su strumento di
diagnosi.

- Portare il commutatore di accensione su
STOP e verificare la segnalazione di termi-
ne della procedura su strumento di diagno-
si.

. 4A003PJ02 Procedura manuale

- Portare il commutatore di accensione su
MAR (motore spento).

- Attendere 45 secondi (tempo in cui la cen-
tralina esegue I'apprendimento).

- Portare il commutatore di accensione su
STOP.

SENSORE DI FASE
Stacco-riattacco

- Scollegare il morsetto negativo della batte-
ria.

- Staccare il riparo insonorizzante motore

3. Scollegare la connessione elettrica, svitare

la vite di fissaggio e staccare il sensore di
fase.

3
g
' 4A003PJ0O3
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N NG COLLETTORE DI SCARICO CON
L T\ " CONVERTITORE CATALITICO
D ' ==l
/ ///// ( ' 1] N Stacco-riattacco
“‘ == - Disporre la vettura sul ponte sollevatore.
T h.“ - Scollegare il morsetto negativo della batte-
) ria.
N — - Staccare la paratia paracalore del collettore
= NS di scarico come indicato nel relativo para-
grafo.

1. Scollegare la connessione elettrica della
sonda lambda anteriore e liberare il cablag-
gio dalle relative fascette

2 \ 2
| o N~ ==l

1 < [
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=70

4A004PJ0O3

2. Scollegare la connessione elettrica della
sonda lambda posteriore e liberare il ca-
blaggio dalle relative fascette

3. Svitare i dadi che fissano il collettore alla
testa cilindri.

4. Svitare i dadi di fissaggio del convertitore
catalitico alla sezione posteriore del con-
dotto di scarico, svitare la vite della staffa
di supporto e staccare il collettore di scari-
co con convertitore catalitico.

4A004PJ04
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1. Al banco separare le due sonde lambda
(anteriore e posteriore) dal collettore di
scarico con convertitore catalitico.

- Al rimontaggio posizionare le sonde e ser-
rarle a coppia evitando di scaricare forze sui
componenti per non danneggiarli irrimedia-
bilmente.

Spalmare /a parte filettata delle sonde
con grasso grafitato antigrippaggio

(per es. Bosch 5 964080112)

PARATIA PARACALORE DEL COLLET-
TORE DI SCARICO

Stacco-riattacco

2. Staccare il riparo insonorizzante motore

3. Rimuovere le viti di fissaggio e staccare la
paratia paracalore.

SONDA LAMBDA ANTERIORE

Stacco
- Scollegare il morsetto negativo della batteria.
- Staccare il riparo insonorizzante motore.

’ — 4. Scollegare la connessione elettrica della
sonda lambda anteriore, liberare il cablag-
gio dalie relative fascette di fissaggio.

4A002PJO17

' 4A005PJ03 4A004PJO1
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1. Utilizzando una chiave di tipo USAG 875 o
similare, staccare la sonda lambda.

Riattacco

- Posizionare la sonda e serrarla a coppia
evitando di scaricare forze sul componente
per non danneggiarlo irrimediabilmente.
Spalmare la parte filettata della sonda con
grasso grafitato antigrippaggio (per es.
Bosch 5 964080112).

- Collegare il connettore e ripristinare i fis-
saggi del cavo sonda lambda.

SONDA LAMBDA POSTERIORE

Stacco
- Disporre la vettura sul ponte sollevatore.

- S_collegare il morsetto negativo della batte-
ria.

2. Scollegare la connessione elettrica della
sonda lambda posteriore e liberare il ca-
blaggio dalle fascette di fissaggio.

3. Sollevare la vettura e staccare la sonda
lambda.

Riattacco

- Posizionare la sonda e serrarla a coppia
evitando di scaricare forze sul componente
per non danneggiarlo irrimediabilmente.
Spalmare la parte filettata della sonda con
grasso grafitato antigrippaggio (per es.
Bosch 5 964080112).

- Collegare il connettore e ripristinare i fis-
saggi del cavo sonda lambda.
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POTENZIOMETRO PEDALE
ACCELERATORE

Stacco-riattacco

- Scollegare il morsetto negativo della batte-
ria.

1. Rimuovere il riparo sotto plancia posto in
corrispondenza della pedaliera.

2. Scalzare dal pedale dell'acceleratore il ti-
rante di rinvio del potenziometro.

3. Svitare i dadi di fissaggio del potenziometro
alla staffa di fissaggio e staccare il poten-
ziometro, dopo aver scollegato il relativo
connettore.

ACCELEROMERTO SU SUPPORTO
MOTORE LATO DISTRIBUZIONE

Stacco-riattacco

- Scollegare il morsetto negativo della batte-
ria.

4. Scollegare la connessione elettrica (1),
guindi svitare le viti di fissaggio (2) e stac-
care |'accelerometro.

4A007PJ03

4A007PJ04
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IMPIANTO INTEGRATO INIEZIONE-ACCENSIONE BOSCH 1.5.5

Generalita

L'impianto BOSCH 1.5.5 che equipaggia il motore 1242 16v ie appartiene alla categoria dei sistemi in-
tegrati di accensione elettronica digitale ad anticipo e distribuzione statica con un sistema di iniezione
elettronica di combustibile di tipo intermittente multiplo fasato.

L'impianto integrato pud essere schematizzato nei seguenti sottosistemi:

CIRCUITO ELETTRICO/ELETTRONICO

CIRCUITO ASPIRAZIONE ARIA

CIRCUITO ALIMENTAZIONE COMBUSTIBILE
DISPOSITIVI PER IL CONTROLLO DELLE EMISSIONI

L'impianto & in grado di rilevare, attraverso opportuni sensori, i seguenti parametri:
- il regime di rotazione del motore;

- la corretta sequenza dei PMS di scoppio dei cilindri (fasatura dell’iniezione);

- la pressione assoluta nel collettore di aspirazione;

- la temperatura aria aspirata;

- la posizione e la velocita di variazione della posizione della farfalla acceleratore;
- la temperatura del liquido refrigerante motore;

- I'eventuale presenza di detonazione;

- la velocita del veicolo;

- la tensione di batteria;

- I'eventuale inserimento del condizionatore;

- I'eventuale fondocorsa servosterzo.

Queste informazioni, generalmente di tipo analogico, vengono convertite in segnali digitali dai conver-
titori analogico/digitali (A/D) per poter essere utilizzate dalla centralina.

All'interno della memoria della centralina € residente il programma (software) di gestione, che si com-
pone di una serie di strategie , ciascuna delle quali gestisce una ben precisa funzione di controllo del si-
stema.

Tramite |'utilizzo delle informazioni (input) prima elencate ciascuna strategia elabora una serie di para-
metri basandosi sulle mappe di dati memorizzati in apposite aree della centralina, e successivamente co-
manda gli attuatori (output) del sistema, che sono costituiti dai dispositivi che permettono al motore di
funzionare, quali:

- elettroiniettori;

- bobina d’accensione;

- teleruttori di comando;

- elettrovalvole di attuazione;

- interfaccia con il veicolo (spia diagnosi, strumento diagnosi, ecc).

NOTA L’impianto diiniezione-accensione BOSCH 1.5.5 non necessita di nessuna regolazione essendo
di tipo autoadattativo.

NOTA Neidisegni e negli schemi, i numeri riquadrati indicano i corrispondenti pin della centralina con-
trollo motore (numero/A per connettore A, numero/B per connettore B).
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SCHEMA FUNZIONALE IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE BOSCH 1.5.5
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3 4 5

9 13 14 15 16

10.
13.
14.

. Collegamento strumento di diagnosi
16.

Nopwh=

Centralina controllo motore

Batteria

Commutatore di avviamento

Teleruttore impianto controllo motore
Teleruttore elettropompa combustibile
Cestello (comprendente: elettropompa,
regolatore pressione, filtro, indicatore li-
vello)

Interruttore inerziale

Teleruttore/i elettroventola radiatore
Elettroventola radiatore

Collegamento climatizzazione
Collegamento CODE

Contagiri

P4A02JJ01

Lampada avaria impianto
Tachimetro
Elettroiniettori

. Candele d’accensione

. Bobina d'accensione

. Elettrovalvola lavaggio filtro a carboni

. Sonda lambda

. Sensore servosterzo

. Sensore temperatura liquido refrigerante
. Sensore detonazione

. Attuatore regolazione minimo motore e

sensore posizione farfalla

. Sensore regime motore e PMS
. Sensore pressione assoluta e temperatu-

ra aria
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SCHEMA DELLE INFORMAZIONI IN INGRESSO/IN USCITA TRA CENTRALINA E
SENSORI/ATTUATORI IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE BOSCH 1.5.5

. Centralina controllo motore

. Batteria

. Commutatore di avviamento

. Teleruttore impianto controllo motore

. Teleruttore elettropompa combustibile

. Elettropompa combustibile
Teleruttore/i elettroventola radiatore

10. Elettroventola radiatore

11. Teleruttore inserimento compressore

12. Compressore

14. Centralina CODE

15. Collegamento strumento di diagnosi

16. Contagiri

17. Lampada avaria impianto

OCBs,WN=-

©

18.
19.
20.
21.
22.
24.
25,
26.
. Sensore detonazione
28.

29.
30.
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Tachimetro

Elettroiniettori

Candele d’accensione

Bobina d’accensione

Elettrovalvola lavaggio filtro a carboni
Sonda lambda

Sensore servosterzo

Sensore temperatura liquido refrigerante

Attuatore regolazione minimo motore e
sensore posizione farfalla

Sensore regime motore € PMS

Sensore pressione assoluta e temperatu-
ra aria
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UBICAZIONE DEI COMPONENTI IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE BOSCH 1.5.5
NEL VANO MOTORE
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1. Centralina controllo motore 22. Elettrovalvola lavaggio filtro a carboni
2. Batteria 24, Sonda lambda
4. Teleruttore impianto controllo motore 25. Sensore servosterzo
5. Teleruttore elettropompa combustibile 26. Sensore temperatura liquido refrigerante
6. Fusibile impianto 27. Sensore detonazione
7. Fusibile elettropompa 28. Attuatore regolazione minimo motore e
15. Collegamento strumento di diagnosi sensore posizione farfalla
19. Elettroiniettori 29. Sensore regime motore e PMS
20. Candele d'accensione 30. Sensore pressione assoluta e temperatu-
21. Bobina d’'accensione ra aria

31. Fusibili principali (maxi-fuse)
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STRATEGIE DI GESTIONE DELL'IMPIANTO
Principio di funzionamento

Un qualsiasi punto di funzionamento del motore viene individuato da due parametri:
- regime di rotazione;

- carico motore.
Noti tali parametri attraverso opportune elaborazioni & possibile calcolare e successivamente attuare l'inie-

zione (quantita di combustibile erogato e relativa fasatura con il PMS di scoppio), I'accensione (‘anticipo
di accensione corretto) ed eventuali altre funzioni per ciascun punto di funzionamento del motore.

Nel sistemma BOSCH 1.5.5 il regime di rotazione viene misurato direttamente tramite il relativo sensore
mentre il carico motore viene determinato in modo indiretto, calcolando un “fattore tlI” (rappresentativo
del carico motore stesso) in funzione della pressione assoluta e della temperatura dell’aria, entrambe mi-
surate nel collettore di aspirazione.

In sede di sperimentazione del motore e del veicolo vengono quindi realizzate per l'iniezione e per 'ac-
censione delle mappature specifiche, nelle quali vengono memorizzati (per un certo numero di coppie di
parametri regime-carico) i valori di tempo/fase di iniezione e di anticipo di accensione necessari per il
corretto funzionamento del motore.

Per un qualsiasi punto di funzionamento del motore non compreso esattamente tra quelli mappati tali
valori vengono determinati grazie ad una interpolazione matematica di questi ultimi.

| valori del tempo di iniezione calcolati vengono inoltre corretti in funzione del segnale proveniente dalla
sonda lambda la quale, in base a opportune strategie di funzionamento, determina una continua oscilla-
zione del titolo di miscela intorno al valore stechiometrico.

[l sistema viene quindi definito del tipo “speed-density-lambda”, in quanto il tempo di iniezione viene
determinato fondamentalmente da quei tre parametri.

Tutte le particolari situazioni di funzionamento che richiedono particolari adattamenti dei valori di tem-
po/fase di iniezione ed anticipo di accensione calcolati vengono gestite dalla centralina controllo moto-
re sulla base dei segnali provenienti dai vari sensori del sistema.

Gestione del quadro segnali

NOTA Con il termine “quadro segnali” si intende l'insieme dei segnali provenienti dal sensore posto
sull’albero motore che sono caratterizzati da una ben precisa sequenza che la centralina stessa e

in grado di riconoscere.

All'atto dell’avviamento, la centralina procede al riconoscimento della fasatura dell'iniezione e dell’ac-

censione, che sono fondamentali per il successivo funzionamento di tutte le strategie.

Tale riconoscimento avviene in due fasi successive:

- tramite I'interpretazione della successione dei segnali provenienti dal sensore ruota fonica, posta sul-
I’albero motore, la centralina riconosce il PMS della coppia cilindri 1-4.

- utilizzando una particolare strategia la centralina, tramite un mancato pilotaggio di un determinato
iniettore, € in grado, valutando la conseguente variazione istantanea di regime (non avvertibile dal
guidatore), di riconoscere a quale cilindro appartiene I'iniettore non pilotato e quindi, di determinare
la sequenza corretta dei cilindri (fasatura software).
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In particolare, il quadro segnali & costituito nel modo seguente.

Sulla ruota fonica sono ricavati sessanta denti, due dei quali vengono asportati per creare una disconti-
nuita: I'angolo tra due denti consecutivi vale quindi 6°:

[l punto di sincronismo é riconosciuto alla fine del primo dente successivo ai due denti mancanti: la ruo-
ta fonica é calettata in modo che al passaggio di tale dente il motore si trova con la coppia di cilindri 1-4
a 17 denti prima del PMS.

! 2 AL A
\‘ y __///

N 5
/“‘\ % -
. ol 4
> (s)
P4A08JJO1
1. Sensore regime motore e PMS 4. Segnale corrispondente ai due denti mancanti
2. Trafero 5. Segnale ruota fonica (sensore regime mo-

3. Ruota fonica 60-2 denti tore)

GESTIONE DELL'INIEZIONE

Le strategie di gestione dell’iniezione hanno I'obiettivo di fornire al motore la quantita di combustibile
corretta ed all'istante voluto in funzione delle condizioni di funzionamento del motore.

La gestione dell'iniezione consiste essenzialmente nel calcolo del tempo di iniezione, nella determina-
zione della fase di iniezione e nella successiva attuazione tramite comando dell’iniettore.

Il tempo di iniezione “base” viene calcolate tramite una interpolazione matematica della mappatura regi-
me-carico: i valori contenuti nella mappatura, ricavati sperimentalmente, dipendono inoltre dalle carat-
teristiche dell’iniettore.

Il tempo di iniezione “finale” viene determinato attraverso un algoritmo di calcolo nel quale il tempo “ba-
se” viene corretto da una serie di coefficienti che tengono conto delle differenti condizioni di funziona-
mento del motore, che sono evidenziate dai vari sensori presenti nel sistema.
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Controllo del titolo della mmiscela (controllo in retroazione)

NOTA S/ definisce rapporto di miscela e si indica con la lettera greca o (alfa) il rapporto.

quantita di aria aspirata dal motore

quantita di carburante iniettata

Si definisce rapporto di miscela stechiometrico e si indica con ast il rapporto.

quantita di aria teorica per bruciare tutto il carburante iniettato

quantita di carburante iniettata

S/ definisce titolo di miscela e si indica con la lettera greca A (lambda) il rapporto.

quantita di aria aspirata dal motore

quantita di aria teorica per bruciare tutto il carburante iniettato

Si ricava facilmente che ast= A.

Il rapporto stechiometrico dipende dal tipo di carburante: per le attuali benzine non etilate ( senza piom-
bo) esso vale circa 14,7 - 14,8, che corrisponde ad un titolo lambda = 1:

Si parla di miscela ricca (o grassa) quando la quantita di aria € inferiore a quella stechiometrica e in tal
caso si ha lambda A< 1:

si parla di miscela povera (o magra) quando la quantita di aria & superiore a quella stechiometrica e in tal
caso si ha lambda A >1.

La strategia ha la funzione di correggere i tempi di iniezione "base” in modo che il titolo di miscela oscilli
continuamente ad alta frequeza di Hertz:

NOTA 7 Hz = 1 oscillazione al secondo

In condizioni di:
- cut-off,

oppure
- motore a pieno carico,

oppure
- motore freddo (temperature liquido refrigerante e aria inferiori a circa 20 °C)

la strategia viene disabilitata.

Autoadattativita

La centralina & dotata di una funzione autoadattativa che ha il compito di memorizzare gli eventuali sco-
stamenti tra mappatura di base e correzioni imposte dalla sonda lambda che dovessero verificarsi in mo-
do persistente durante il funzionamento. Tali scostamenti (dovuti all'invecchiamento dei componenti
del sistema e del motore) vengono memorizzati in modo permanente, consentendo un adattamento del
funzionamento del sistema alle progressive alterazioni del motore e dei componenti rispetto alle caratte-
ristiche a nuovo.

La strategia € disabilitata durante il periodo di apertura deila elettrovalvola filtro a carboni.

Nel caso in cui si effettui la sostituzione della centralina & necessario effettuare una prova su strada che
consenta al motore di entrare in temperatura e alla centralina (soprattutto durante le soste al minimo) di
intervenire con I'autoadattativita.
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Avviamento e funzionamento a freddo

All’'avviamento a freddo l'iniezione viene gestita in modo simultaneo (full-group), cioé non fasata: que-
sta situazione permane fino al raggiungimento di una determinata temperatura liquido refrigerante (circa
0°C), dopodiché la gestione diventa fasata.

Il tempo di iniezione durante il trascinamento da parte del motorino d’avviamento viene determinato da
una apposita mappatura in funzione della temperatura liquido refrigerante: ad avviamento avvenuto si
passa al calcolo sulla normale mappatura regime-carico.

Durante il funzionamento a freddo, poiché si verifica un naturale impoverimento della miscela a causa
della ridotta evaporazione e della forte condensazione sulle pareti interne del collettore di aspirazione
del combustibile, il tempo d’iniezione "base” viene aumentato da un coefficiente moltiplicativo funzione
della temperatura e del regime del motore.

Funzionamento a pieno carico

La strategia viene abilitata quando la farfalla supera una determinata soglia, funzione a sua volta del re-
gime motore.

Il tempo di iniezione in questa situazione viene determinato da una apposita mappatura in funzione del
carico e del regime motore.

Funzionamento in accelerazione e decelerazione

La situazione di accelerazione o di decelerazione viene interpretata dal sistema come una fase di transi-
torio tra due condizioni, di partenza e di arrivo: tale transitorio puo essere positivo (accelerazione) o ne-
gativo (decelerazione).

La strategia di gestione del transitorio risulta molto complessa, dovendo tener conto di un gran numero
di fattori.

In generale il tempo di iniezione viene aumentato per i transitori positivi e ridotto per quelli negativi.

L’entita della correzione dipende fondamentalmente dalla variazione di carico motore: tuttavia interven-
gono anche grandezze come la velocita di movimento della farfalla, il regime motore, la marcia inserita
(ricavata dal rapporto tra regime motore e velocita del veicolo), la temperatura del motore (liquido refri-
gerante e aria aspirata) in modo variamente interconnesso tra loro.

Il tempo di iniezione “base” viene moltiplicato per un coefficiente a sua volta somma di due coefficienti:
il primo tiene conto della temperatura del motore e della rapidita di apertura della farfalla acceleratore; il
secondo é funzione del regime di rotazione del motore.

In particolare, se 'aumento del tempo di iniezione risulta attuabile su un iniettore che si € appena chiuso,
la centralina provvede a riaprire l'iniettore (extra pulse), per poter compensare il titolo con la massima ra-
pidita: le successive iniettate risultano invece gia aumentate in base ai coefficienti prima citati.

Funzionamento in cut off

La centralina abilita le strategie di cut-off (taglio combustibile) guando la temperatura del motore supe-
ra una certa soglia.

La strategia di cut-off viene attuata quando la centralina riconosce la farfalla in posizione di minimo (se-
gnale dal potenziometro farfalla): essa & disabilitata a motore freddo per evitare problemi di guidabilita.

L'alimentazione del motore viene riabilitata al riconoscimento della farfalla in posizione non chiusa op-
pure quando il regime scende sotto una soglia funzione della temperatura liquido refrigerante.
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Limitatore di regime di rotazione

La strategia limita il regime massimo raggiungibile dal motore abilitando il cut-off. Sono previste due di-

verse soglie di taglio:
- limitatore statico (il regime motore si avvicina lentamente alla soglia): regime massimo = 6670 [gi-

ri/min];
- limitatore dinamico (il regime si avvicina rapidamente alla soglia): regime massimo = 6500 [giri/min];

Comando elettropompa combustibile

L'elettropompa combustibile & pilotata dalla centralina controllo motore tramite un teleruttore.

L'arresto della pompa avviene:
- se il regime motore scende sotto 50 [giri/min]
- dopo un certo tempo (circa b secondi) con la chiave in posizione MAR senza che venga effettuato

I'avviamento (consenso temporizzato);
- se l'interruttore inerziale € intervenuto.

Comando elettroiniettori

Il comando degli iniettori € del tipo sequenziale fasato. Tuttavia, in fase di avviamento a freddo gli iniet-
tori vengono pilotati in parallelo fino ad una certa temperatura.
La fasatura del comando iniettori & variabile in funzione del regime motore.

GESTIONE DELLA FUNZIONE ANTIFURTO FIAT CODE

Il sistema € dotato di una funzione antifurto. Questa funzione viene realizzata grazie alla presenza di una
specifica centralina (FIAT CODE), in grado di colloguiare con la centralina controllo motore, e di una
chiave elettronica, dotata di apposito trasmettitore per I'invio di un codice di riconoscimento.

Ogni volta che la chiave viene portata su STOP, il sistema FIAT CODE disattiva completamente la cen-
tralina controllo motore.

Portando la chiave su MAR avvengono in sequenza le seguenti operazioni:

1. la centralina controllo motore (la cui memoria contiene un codice segreto) invia a quella FIAT CODE
una richiesta affinché quest’ultima invii il codice segreto per disattivare il blocco delle funzioni;

2. la centralina FIAT CODE risponde inviando il codice segreto solo dopo aver ricevuto a sua volta il co-
dice di riconoscimento trasmesso dalla chiave di avviamento;

3. il riconoscimento del codice segreto consente la disattivazione del blocco della centralina controllo
motore ed il suo normale funzionamento.

NOTA /n presenza del sistema antifurto FIAT CODE NON EFFETTUARE, in fase di diagnosi, la prova
con l'impiego di un‘altra centralina control/lo motore. Infatti, in tal caso la centralina FIAT CO-
DE trasferirebbe il codice (sconosciuto) di riconoscimento sulla centralina di prova, che risul-
terebbe in tal modo inservibile per ulteriori impieghi su altri veicoll.
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GESTIONE DELL'ACCENSIONE

La gestione dell’accensione consiste sostanzialmente nella determinazione dell’anticipo di accensione
voluto in funzione delle condizioni di funzionamento del motore e nella sua attuazione tramite pilotag-
gio del transistor di potenza, collocato internamente alla centralina.

Il valore dell’anticipo di "base”, calcolato in base al carico ed al regime del motore, viene poi corretto in
funzione delle diverse condizioni di funzionamento del motore.

Il primario di ciascuna bobina & alimentato dalla tensione di batteria tramite il teleruttore, ed é collegato
al collettore del transistor di potenza incorporato nella centralina controllo motore, il cui emettitore &
collegato a massa, mentre la base riceve la tensione di pilotaggio da parte della centralina.

La centralina controllo motore, in base al regime di rotazione del motore ed all’anticipo di accensione da
attuare stabilisce I'istante di inizio conduzione del primario, in modo tale da raggiungere I'intensita di
corrente voluta (saturazione) nel primario subito prima di interrompere tale corrente.

Tale istante, ovviamente, varia angolarmente rispetto al PMS di scoppio di ciascun cilindro e risulta tan-
to pil anticipato quanto maggiore € il regime di rotazione del motore, poiché il tempo necessario per sa-
turare la corrente nel primario della bobina & all’'incirca costante: esso viene determinato utilizzando op-
portuni coefficienti memorizzati in fase di mappatura (gestione del dwell}.

L’istante di inizio conduzione viene inoltre corretto in funzione della tensione di batteria.

La centralina controlio motore determina quindi I'istante di interruzione della corrente nel primario tra-
sformando i gradi di anticipo in tempo necessario al motore a percorrere tale angolo: tale tempo costitui-
sce l'anticipo rispetto al PMS di scoppio con cui viene interrotta la corrente alla base del transistor.
Nel momento in cui il controllo interrompe la corrente alla base del transistor di potenza si interrompe il
collegamento a massa del primario e, di conseguenza, si provoca la scarica ad alta tensione sul secondario.
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1. Sensore regime motore e PMS e ruota fonica 4. Modulo di potenza interno
2. Segnale in ingresso in centralina 5. Bobina
3: Segnale convertito in centralina (onda qua- 6. Candele d'accensione
dra)
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Avviamento

All'atto dell’avviamento, non € possibile effettuare la normale gestione dell’anticipo perché le notevoli
fluttuazioni del regime di rotazione non consentono un calcolo corretto del dwell e dell’anticipo.
La centralina attua un anticipo fisso per tutto il tempo di trascinamento del motore da parte del motorino

di avviamento.

Funzionamento ad elevate temperature

La strategia viene abilitata quando la temperatura aria aspirata supera una certa soglia.
Il valore "base” di anticipo viene ridotto in funzione di tale temperatura.

Funzionamento in cut off

L'anticipo di iniezione viene ridotto all’ingresso in cut-off: dal momento in cui viene riabilitata |'eroga-
zione di combustibile, I'anticipo viene riportato al valore "base” in modo graduale.

Funzionamento allo spunto
La strategia provvede a ridurre 'anticipo durante la fase di spunto da fermo del veicolo.

Funzionamento con motore al minimo

AOL Quando il motore € al minimo, la gestione
dell’anticipo viene attuata in modo indipenden-
te dall’anticipo “base”.

Il valore di anticipo al minimo viene corretto in
funzione inversamente proporzionale alla varia-
- — zione del regime rispetto al regime prefissato, a
— A RPM + A RPM sua volta funzione della temperatura del liquido
refrigerante.

In particolare, I'anticipo viene aumentato se il
regime diminuisce, e viene ridotto se il regime
cresce, in modo da garantire la stabilita del regi-
me stesso.

P4A124J01

Aoa: correzione anticipo di accensione al minimo
+ ARPM: il regime al minimo supera quello nominale
-ARPM: il regime al minimo ¢ inferiore a quello nominale

Controllo della detonazione

La strategia ha il compito di rilevare la presenza del fenomeno della detonazione, tramite |I'elaborazione
del segnale proveniente dal relativo sensore. La strategia confronta continuamente il segnale provenien-
te dal sensore con una soglia, che viene a sua volta continuamente aggiornata, per tenere conto della ru-
morosita di base e dell'invecchiamento del motore.

Nel caso in cui il sistema riconosca la presenza di detonazione, la strategia provvede a ridurre I'anticipo
di accensione, procedendo a step di 3° per un massimo di 9° fino alla scomparsa del fenomeno. In segui-
to, I'anticipo viene gradualmente ripristinato fino al valore di base oppure fino al nuovo insorgere del fe-

nomeno.

La strategia dotata inoltre di una funzione autoadattativa, che provvede a memorizzare le riduzioni del-
I'anticipo che dovessero ripetersi con continuita, in modo da adeguare I'anticipo alle diverse condizioni
in cui si & venuto a trovare il motore (ad esempio, uso di combustibile a basso numero di ottano) La stra-
tegia € in grado.di ripristinare I'anticipo al valore di mappa qualora vengano meno le condizioni che ne
hanno determinato la riduzione.

Copyright by Fiat Auto 11
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10.

GESTIONE DEL CONTROLLO REGIME MINIMO MOTORE

L'obiettivo generale della strategia & quello di mantenere il regime del motore attorno al valore memoriz-
zato ( motore caldo: 800 [giri/min]) la posizione assunta dalla farfalla & funzione delle condizioni e del
regime del motore e della velocita del veicolo.

- Avviamento.

All'inserimento della chiave, la farfalla assume una posizione funzione della temperatura del motore e
della tensione di batteria (posizione di open-loop).
- Motore in moto e pedale acceleratore rilasciato.

Il regime del motore varia in funzione della temperatura del motore e viene mantenuto costantemente
prossimo a tale valore modificando la posizione della farfalla in modo da compensare le eventuali oscil-
lazioni del regime.

Cio avviene in particolare all'inserimento di carichi esterni (idroguida, lunotto termico, ecc).

In caso di inserimento delle elettroventole e del condizionatore, entrambi gestiti dalla centralina, e di
raggiungimento del fondo corsa del servosterzo, segnalato da un interruttore, la strategia provvede a ge-
stire la farfalla in anticipo rispetto all'inserimento del carico.

- Marcia normale.

In tali condizioni |'attuatore si trova in posizione di open-loop.
- Decelerazione.

In condizioni di rilascio fuori minimo, la centralina comanda la posizione della farfalla attraverso una
particolare curva di portata (curva di dash-pot), cioe rallenta il ritorno della farfalla verso la posizione di
chiusura; ottenendo una riduzione dell’effetto frenante del motore.

Inoltre, se il veicolo si trova in fase di rilascio, I'informazione sulla sua velocita correlata a quella sul regi-
me motore, permette di gestire in modo ottimale I'effetto dash-pot adeguandolo alla marcia inserita.

GESTIONE DEL LAVAGGIO FILTRO A CARBONI ATTIVI

La strategia controlla la posizione dell’elettrovalvola lavaggio filtro a carboni nel modo seguente:

- durante la fase di avviamento |'elettrovalvola rimane chiusa, impedendo che i vapori di combustibile
arricchiscano la miscela;

- dopo un avviamento a freddo I'elettrovalvola rimane chiusa per tutta la fase di riscaldamento del mo-
tore;

- con motore caldo la centralina comanda in duty-cycle |'elettrovalvola in modo da controllare la quan-
tita dei vapori di combustibile inviati all’aspirazione (lavaggio del filtro a carboni), in funzione del regi-
me e del carico del motore. In particolare il sistema provvede ad alternare periodi di lavaggio con pe-
riodi di non lavaggio: durante questi ultimi viene abilitata la strategia di autoadattativita, che risulta in-
vece disabilitata in fase di lavaggio;

- in condizioni di cut-off I'elettrovalvola rimane chiusa.

12 Stampato n° 506.668/16
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10.

GESTIONE DELL'IMPIANTO DI CLIMATIZZAZIONE

La centralina iniezione-accensione € collegata funzionalmente all'impianto di climatizzazione, in quanto:

1. riceve la richiesta di inserimento compressore ed opera i relativi interventi (aria supplementare);

2. da il consenso all’'inserimento compressore, quando sono verificate le condizioni previste dalle strategie;

3. riceve I'informazione sullo stato del pressostato a quattro livelli ed opera i relativi interventi (comando
elettroventola radiatore).

Per quanto riguarda il punto 1, se il motore si trova al minimo, la centralina aumenta la portata dell’aria
modificando la posizione della farfalla in anticipo rispetto all'inserimento del compressore e viceversa ri-
porta la farfalla nella posizione normale in ritardo rispetto allo stacco del compressore.

Viene inoltre aumentato il regime minimo motore per tutto il tempo di attivazione del compressore (mo-
tore caldo: 900 [giri/min].

Per quanto riguarda il punto 2, la centralina comanda automaticamente lo stacco del compressore:
- per alcuni secondi (distacco temporizzato):
- in condizioni di elevata richiesta di potenza del motore (forte accelerazione);
- allo spunto del veicolo;
- fino a quando permangono le seguenti condizioni critiche:
- temperatura del liquido refrigerante motore superiore ad una determinata soglia (motore surri-

scadato);
- regime motore inferiore a 700 giri/min.

Copyright by Fiat Auto 13
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10.

GESTIONE DELLA ELETTROVENTOLA RADIATORE

NOTA Poiché la temperatura liquido refrigerante viene rilevata dal relativo sensore non é piu presente
il termocontatto sul radiatore.

La centralina controllo motore comanda l'inserimento della elettroventola radiatore in funzione della
temperatura liquido refrigerante e della presenza o meno dell'impianto di climatizzazione.

Nel caso di versioni climatizzate sono previste due velocita di funzionamento dell’elettroventola, gestite
secondo due diverse logiche, del tutto indipendenti tra di loro.
- In funzione della temperatura liquido refrigerante.

Bassa velocita: si inserisce quando la temperatura del liquido refrigerante raggiunge T1 = 96,5 °C;
alta velocita: si inserisce quando la temperatura del liquido refrigerante raggiunge T2 = 102 °C.

Il disinserimento avviene con una isteresi sulle temperature di circa 3 °C.
- In funzione delle condizione del pressostato a quattro livelli.

Bassa velocita: si inserisce quando scatta il |l livello del pressostato;
alta velocita: si inserisce quando scatta il Il livello del pressostato.
A
T

T fr N\ - -

=
4!-_:’
N
=Y
N
L
N

2 o | |
oFF Ll OFF L. ON
: | :

3 .
OFF OFF ON
e
P4A14JJ01
T1 =96,5°C 1. Stato elettroventola. 0 = ferma
T2 =102 °C 1 = bassa velocita
2 = alta velocita

ON: pressostato attivo
OFF: pressostato disattivo

Il livello del pressostato a quattro livelli

111 livello del pressostato a quattro livelli
Andamento della temperatura liquido refrigerante
motore

PN
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10.

DIAGNOSTICA

L’'impianto e dotato di autodiagnosi che ha la funzione di verificare un eventuale stato di anomalia dei
seguenti componenti:

Attuatori Sensori

elettroiniettori sensore regime motore

bobine sensore velocita veicolo

elettrovalvola lavaggio filtro a carboni sonda lambda

attuatore regolazione minimo motore sensore posizione farfalla

teleruttore elettropompa combustibile sensore temperatura liquido refrigerante
teleruttori climatizzazione (se presente) sensore detonazione

Ubicazione connettore diagnostica

Il rilevamento del guasto, se confermato, com-
porta la sua memorizzazione in modo perma-
nente, oltre all’esclusione del relativo sensore
dall'impianto, fino a ripristino avvenuto.

[l rilevamento di un guasto confermato com-
porta, di norma, I'accensione della lampada spia
sul cruscotto: lo spegnimento della lampada av-
viene al venire meno delle condizioni di guasto.

NOTA A/l'avviamento, la lampada viene:
- accesa per circa 4 secondi,
- spenta per 0,1 secondi;
- mantenuta accesa/spenta definiti-
vamente a seconda che siano/non
siano presenti errori “permanenti”.

P4A15J901

Operando con lo strumento di diagnosi € possibile effettuare la diagnosi completa dell'impianto, che
consiste in tre fasi:
- visualizzazione di una serie di parametri funzionali (a motore fermo oppure in moto);

- visualizzazione degli errori e loro cancellazione;
- attivazione di alcuni attuatori (diagnosi attiva).

Strategia di recovery

In caso di rilevamento di avaria ai sensori/agli attuatori la centralina provvede, ove possibile, a sostituire
il dato mancante, ricostruendolo per via software (recovery) in modo da consentire il funzionamento del

motore.
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CIRCUITO ELETTRICO/ELETTRONICO

P4A16JJ01

cablaggio lato veicolo (A)

alimentazione da batteria

alimentazione da commutatore di accensione
fusibili

teleruttori alimentazione impianto
teleruttore/i elettroventola radiatore
teleruttore compressore climatizzatore (se
presente)

collegamento centralina CODE
collegamento quadro di bordo

strumento di diagnosi

JANNE
AW

Q
el 4
f

[ St 1
\ —_'Er-lll

I .-' =

P4A16JJ02

Cablaggio

L'impianto & dotato di due cablaggi distinti
che fanno capo ai rispettivi connettori della
centralina: il cablaggio lato motore (B) colle-
ga alla centralina controllo motore i compo-
nenti montati su motore, il cablaggio lato vei-
colo (A) collega invece alla centralina gli altri
componenti e costituisce l'interfaccia con il
cablaggio del veicolo.

cablaggio lato motore (B)

sensore regime motore

sensore pressione assoluta e temperatura aria
sensore temperatura liquido refrigerante
sensore detonazione

sonda lambda

sensore fondocorsa servosterzo
elettroiniettori

attuatore regime minimo/sensore posizione
farfalla

bobina d’accensione _
elettrovalvola lavaggio filtro a carboni

Disposizione punti di massa dell'impianto

Al fine di accrescere la compatibilita elettro-

magnetica e l'affidabilita funzionale, e stato

curato in modo particolare il numero e la col-

locazione dei punti di massa, secondo lo

schema seguente:

- massa principale direttamente sul negativo
della batteria;

- massa impianto controllo motore sul basa-
mento motore nelle vicinanze del sensore
detonazione.

16
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PIN-OUT CENTRALINA IMPIANTO BOSCH 1.5.5
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Connettore B (lato motore)

Massa sensofri

Segnale sensore detonazione

Segnale sensore temperatura aria aspirata
Segnale sensore posizione farfalla
Segnale sensore temperatura liquido refrigerante
Comando iniettore cilindro 1

Comando iniettore cilindro 4

Comando riscaldatore sonda lambda

N.c.

Comando bobina cilindri 2/3

Massa sensore detonazione

Segnale sensore pressione assoluta

Segnale sensore posizione farfalla
N.c.

N.c.

Comando iniettore cilindro 3
Comando iniettore cilindro 2

N.c.

Comando bobina cilindri 2/3

N.c.

Massa sonda lambda

Positivo sensore regime motore
N.c.

N.c.

N.c.

Comando attuatore regime minimo
N.c.

Comando bobina cilindri 1/4
Alimentazione sensori

Segnale sonda lambda

N.c.

Negativo sensore regime motore
N.c.

Comando elettrovalvola lavaggio filtro a carboni
Comando attuatore regime minimo
N.c.

N.c.

Comando bobina cilindri 1/4

OdOOThWN -

P4A174J01

Connettore A (lato veicolo)

N.c.

Comando contagiri

Comando teleruttore pompa combustibile
Comando teleruttore elettroventola alta velocita
N.c.

N.c.

Alimentazione centralina da teleruttore (+30)
Segnale motore avviato (da commutatore avvia-
mento)

Comando teleruttore impianto controllo motore
N.c.

Linea K

Comando lampada avaria impianto

Comando teleruttore elettroventola bassa veloci-
ta

N.c.

N.c.

Collegamento CODE

Alimentazione centralina da teleruttore (+30)
Alimentazione centralina (+30)

Comando teleruttore compressore (se presente)
N.c.

N.c.

Segnale sensore servosterzo

Segnale sensore velocita veicolo

N.c.

N.c.

N.c.

Comando inserimento compressore

N.c.

N.c.

Segnale termostato a quattro livelli (se presente)
Segnale termostato a quattro livelli (se presente)
N.c.

N.c.

N.c.

Copyright by Fiat Auto

17




Motore Bravo-Brava B :ev
Alimentazione gamma 98

10.

SCHEMA ELETTRICO IMPIANTO BOSCH 1.5.5
Connettore A (lato veicolo)
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10.

Legenda schema elettrico impianto Bosch 1.5.5
Connettore A (lato veicolo)

Centralina

Elettroventola radiatore

Teleruttore alta velocita elettroventola
Teleruttore bassa velocita elettroventola
Teleruttore impianto controllo motore
Teleruttore pompa combustibile
Collegamento cavo anteriore

Batteria

Commutatore di avviamento

10. Interruttore inerziale

11. Elettropompa combustibile

12. Centralina condizionatore (pulsante inserimento)
13. Pressostato a quattro livelli

14. Teleruttore compressore

CoNooRwN =

Fusibile 30A
Fusibile 40A
Fusibile 40A
Fusibile 7,5A
Fusibile 7,5A
Fusibile 7,5A
Fusibile 7,5A
Fusibile 15A
Fusibile 15A

rIOMTmOow)»
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10.

SCHEMA ELETTRICO IMPIANTO BOSCH 1.5.5
Connettore B (lato motore)
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10.

Legenda schema elettrico impianto Bosch 1.5.5
Connettore B (lato motore)

Centralina

Elettrovalvola filtro a carboni attivi

Sensore detonazione

Sensore temperatura liquido refrigerante
Attuatore regolazione minimo motore/sensore posizione farfalla
Sensore pressione assoluta e temperatura aria
Collegamento cavo anteriore

Sonda lambda

Sensore regime motore

Bobina

Sezionamento iniettori

SR NOORWNS

—
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P4A22JJ01

UBICAZIONE FUSIBILI E TELERUTTORI

NOTA Per maggiori informazioni vedere
Gruppo 55-Impianto elettrico

Fusibili principali (maxi-fuse)

A. Fusibile impianto
B. Fusibile commutatore a chiave

22
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10.

SENSORE REGIME MOTORE E PMS

Il sensore (1) giri motore e PMS é fissato al
basamento motore e risulta affacciato alla
ruota fonica posta sulla puleggia albero mo-
tore

Principio di funzionamento

Il sensore € costituito da un astuccio tubolare
(1) al cui interno si trova un magnete perma-
nente (3) ed un avvolgimento elettrico (2). Il
flusso magnetico creato dal magnete (3) su-
bisce, a causa del passaggio dei denti della
ruota fonica, delle oscillazioni conseguenti
alla variazione di trafero.

Tali oscillazioni inducono una forza elettro-
motrice nell’avvolgimento (2) ai cui capi si
viene a trovare una tensione alternativamente
positiva (dente affacciato al sensore) e nega-
tiva (cava affacciato al sensore). Il valore di
picco della tensione in uscita dal sensore di-
dende, a parita di altri fattori, dalla distanza
tra sensore e dente (traferro).

Connettore cablaggio

La resistenza del sensore puo essere misurata
scollegando il connettore e collegando un
ohmetro ai capi del sensore.

Resistenza: 9600+10% ohm a 20 °C

Copyright by Fiat Auto
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P4A24JJ02

A=1 Miscela ideale (stechimetrica)
A 1 Miscela magra

Eccesso di aria; il CO tende a valori bassi
A 1 Miscela grassa

Mancanza di aria; il CO tende a valori alti

Connettore cablaggio

[
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21B
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30B - 8B

P4A24JJ03

SONDA LAMBDA

La sonda lambda misura il contenuto di ossi-
geno nei gas di scarico: &€ montata sulla tuba-
zione di scarico a monte della marmitta cata-
litica.

Il segnale di uscita del sensore viene inviato
alla centralina per la correzione in retroazione
(feed-back) del titolo della miscela.
Quando la sonda fornisce un segnale basso
(tensione inferiore a 200 mV) la centralina ri-
conosce un titolo magro ed incrementa il
tempo di iniezione; successivamente quando
il segnale della sonda é alto (tensione supe-
riore a 800 mV), la centralina riconosce un ti-
tolo ricco e decrementa il tempo di iniezione.
Questa sequenza di interventi si ripete con
una frequenza dell’ordine delle decine di Her-
tz, in modo che il motore funzioni con un ti-
tolo continuamente oscillante attorno a quel-
lo stechiometrico.

Per temperature inferiori a 300 °C il materiale
ceramico non € attivo, quindi la sonda non
invia segnali attendibili: per assicurare un ra-
pido riscaldamento all’avviamento e mante-
nere la temperatura al minimo, la sonda é do-
tata di un riscaldatore a resistenza elettrica
sempre inserito.

La sonda puo essere rapidamente
messa fuori uso da presenwa anche

modesta di piombo nel carburante.

La resistenza del riscaldatore della sonda puo
essere misurata scollegando il connettore e
collegando un ohmmetro come indicato in fi-
gura.

Resistenza: 4,5+0,5 ohm a 20 °C

s
——21s}
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P4A24)J04
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NTC INIEZIONE NTC
STRUMENTO

°’C Q °C (0} °’C Q

-20 1 16970 40 | 1150 80 [300,8+313,2
-10 | 9620 50 807 90 {226,3+234,1
0 5975 60 576 100 172177
10 | 3816 70 418 110]132,9+136,1
20 | 2500 80 309 120|103,6+106,6
25 | 2044 90 231

30 | 1679 100 176

L BN

A

B1 -
| B2|_

4A25JJ02

TH20 B2

5B

1B

4A25JJ03

10.

SENSORE TEMPERATURA LIQUIDO RE-
FRIGERANTE MOTORE

Il sensore e installato sul termostato.

E formato da un corpo in ottone che funge da
protezione agli elementi resistivi veri e propri,
costituiti da due termistori del tipo NTC (Co-
efficiente di Temperatura Negativo, la cui resi-
stenza elettrica diminuisce con |'aumentare
della temperatura).

| due termistori sono distinti e forniscono
I'informazione di temperatura rispettivamente
allo strumento sul quadro (A) ed alla centrali-
na controllo motore (B).

Per quest'ultimo, la tensione di riferimento & di
5 Volt: poiché il circuito di ingresso in centra-
lina & progettato come divisore di tensione, la
tensione di riferimento & ripartita tra una resi-
stenza presente in centralina ed il sensore
stesso.

Ne consegue che la centralina & in grado di
valutare le variazioni di resistenza del sensore
attraverso i cambiamenti della tensione, otte-
nendo cosi l'informazione di temperatura.

La tabella riporta I'andamento della caratteri-
stica del sensore, che pud essere misurata
scollegando il connettore e collegando un
ohmetro come indicato in figura.

Connettore cablaggio

Copyright by Fiat Auto
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1B 12B
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SENSORE DI PRESSIONE E DI TEMPE-
RATURA ARIA ASPIRATA

Il sensore di pressione e temperatura aria
aspirata &€ un componente integrato che ha la
funzione di rilevare la pressione e la tempera-
tura dell’aria all'interno del collettore di aspira-
zione. Entrambe le informazioni servono alla
centralina iniezione per definire la quantitad di
aria aspirata dal motore, questa informazione
viene poi utilizzata per il calcolo del tempo di
iniezione e del punto di accensione. Il sensore
& montato sul collettore di aspirazione.

Temperatura (°C) Resistenza (M)
-40 52600-38700
-20 17500-13500

0 6500-5300
10 4200-3400
20 2700-2300
30 1850-1550
40 1300-1050
50 920-750
60 650-530
80 360-290

100 210-160

4A26JJ01

AN WA

4A26JJ02

Connettore cablaggio

Controllo della resistenza

La tabella a lato riporta i valori di resistenza
che il sensore di temperatura (termistore di ti-
po NTC) pud assumere in funzione della tem-
peratura. Tali valori possono essere misurati
collegando un ohmetro come indicato in fi-
gura. :
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10.

SENSORE VELOCITA VEICOLO

Il sensore & posizionato all'uscita del diffe-
renziale, in corrispondenza del giunto se-
miasse sinistro e trasmette al tachimetro I'in-
formazione della velocita veicolo: il segnale
viene poi inviato alla centralina controllo mo-
tore.

Il sensore e del tipo ad effetto Hall ed ¢ tarato
in modo che ad ogni impulso corrisponda
una determinata percorrenza: in base alla fre-
quenza degli impulsi € quindi possibile cono-
scere la velocita veicolo.

SENSORE SERVOSTERZO

Il sensore, montato sulla tubazione alta pres-
sione in uscita dalla pompa, € costituito da un
pressostato che si chiude quando la pressio-
ne idraulica supera un valore di soglia corri-
spondente ad una sterzata prossima al fondo-
corsa: I'informazione viene utilizzata per ge-
stire |'attuatore controllo regime minimo in
anticipo rispetto all’assorbimento di potenza
dovuto alla sterzata.

SENSORE DETONAZIONE

E un sensore di tipo piezoelettrico montato
sul basamento motore in posizione simmetri-
ca rispetto alle coppie di cilindri 1-2 e 3-4.
Tale posizionamento & determinato dalla ne-
cessita di rilevare lI'insorgere della detonazio-
ne in modo analogo in tutti i cilindri.
Quando il motore detona, si generano vibra-
zioni del basamento di frequenza particolare,
che vengono trasformate dal sensore in un
segnale di tensione proporzionale alla loro
intensita.

Connettore cablaggio
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BOBINE DI ACCENSIONE

Il circuito di accensione é del tipo statico a
scarica induttivo, in cui I'alta tensione é forni-
ta da due bobine a doppia uscita montate la-
teralmente alla testa cilindri.

Le bobine utilizzate sono del tipo a circuito
magnetico chiuso, con gli avvolgimenti posti
in un contenitore in plastica ed immersi in re-
sina epossidica. Ciascuna bobina é collegata
alle due candele tramite cavi per alta tensione
aventi elevate caratteristiche dielettriche.

In questo tipo di bobina la corrente al secon-
dario (corrente di scarica) presenta sempre la
stessa polarita: quindi un capo del circuito
assume potenziale positivo e |'altro potenzia-
le negativo.

Questo fatto implica che la corrente di scarica

nel secondario abbia sempre lo stesso verso

di percorrenza e quindi le scintille dei due

cilindri collegati alla bobina scoccano in ma-

niera opposta:

- nella candela con elettrodo centrale positi-
vo la scintilla scocca dall’elettrodo di mas-
sa verso quello centrale;

- nella candela con elettrodo centrale nega-
tivo la scintilla scocca dall’elettrodo di cen-
trale verso quello di massa.

Di conseguenza |'usura degli elettrodi tra le
due candele considerate risulta diversa.

Poiché l'intensita della scintilla dipende dalla
resistenza tra gli elettrodi (dielettrico), men-
tre nel cilindro in fase di incrocio la scintilla &
debole (scintilla persa) per la pressione quasi
atmosferica presente in camera, nel cilindro
in fase di fine compressione la scintilla € in-
tensa (scintilla utile) in virtu della elevata
pressione presente in camera.

Connettore cablaggio
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Bocchetta di aspirazione

Filtro ari

CIRCUITO DI ASPIRAZIONE
Esso € costituito da vari componenti che provvedono al corretto convogliamento della portata d’aria ne-
cessaria al motore nelle diverse condizioni di funzionamento.
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CORPO FARFALLATO

Il corpo farfallato ha il compito di dosare la
quantita di aria aspirata dal motore (e quindi
la potenza da questo sviluppata) in funzione
della richiesta del conducente attraverso il
comando acceleratore.

Il corpo farfallato & fissato al collettore di
aspirazione: la farfalla viene aperta tramite
una leva a chiocciola che realizza una legge
di apertura progressiva (piccoli angoli di
apertura farfalla per una buona parte della
corsa pedale acceleratore, e forti angoli nel-
I'ultima parte della corsa.

Con il pedale completamente rilasciato (mo-
tore in rilascio o al minimo) la posizione della
farfalla & regolata dall’attuatore regolazione
minimo motore per poter fornire |'aria supple-
mentare necessaria in funzione delle condi-
zioni del motore. L'attuatore integra anche il
sensore posizione farfalla.

ATTUATORE REGOLAZIONE REGIME M-
NIMO MOTORE E SENSORE POSIZIONE
FARFALLA

L'attuatore, montato sul corpo farfallato, e
costituito da un motore in corrente continua
comandato da un circuito di pilotaggio inter-
no alla centralina controllo motore che regola
la posizione della farfalla: esso ha il compito
di assicurare al motore |'aria supplementare a
pedale acceleratore rilasciato, in tutte quelle
condizioni in cui cio & necessario (minimo, ri-
lascio, carichi esterni inseriti).

La massima apertura angolare ottenibile dal-
I'attuatore vale circa 30°.

L'attuatore integra al suo interno un poten-
ziometro a doppia pista:

- la prima pista va dalla posizione di chiusura
fino a 30° e viene utilizzata per il comando
della farfalla a pedale acceleratore rilascia-
to;

- la seconda pista va dalla posizione di chiu-
sura fino alla massima apertura farfalla e
viene utilizzata per la normale gestione del
motore.

Connettore cablaggio
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CIRCUITO ALIMENTAZIONE COMBUSTIBILE

Il circuito & costituito dai seguenti particolari:

Serbatoio combustibile

- Cestello completo di pompa, filtro, regolatore di pressione e indicatore livello
Tubazione di mandata

- Collettore combustibile tipo “returnless” completo di elettroiniettori

SCHEMA CIRCUITO COMBUSTIBILE

P4A31JJ01

Raccordo spurgo aria

Collettore iniettori

Tubazione di mandata

Tubazione di riempimento serbatoio

Cestello completo di pompa, filtro, regolatore di pressione e indicatore livello
Serbatoio combustibile

SO wWN=
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Elettropompa combustibile

Filtro combustibile

Indicatore di livello a galleggiante
Regolatore di pressione

Prefiltro a reticella
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COMPLESSIVO CESTELLO
COMBUSTIBILE

Elettropompa combustibile

La pompa € alloggiata all'interno del serba-
toio combustibile in un apposito cestello, che
supporta anche il dispositivo indicatore livel-
lo ed e dotato di un filtro sull’aspirazione del-
la pompa.

Sulla mandata della pompa € inoltre montato
il regolatore di pressione.

La pompa e di tipo monostadio a flusso peri-
ferico ed é adatta a funzionare con combusti-
bile senza piombo.

Il rotore € mosso da un motore elettrico in c.c.
alimentato da un teleruttore, su comando
della centralina in modo da garantire:

- l'arresto della pompa se il regime del moto-
re scende sotto una soglia minima;

- il funzionamento temporizzato (circa 5 se-
condi) ad ogni inserimento del commuta-
tore d'accensione in posizione MAR, an-
che senza avviamento motore;

- il funzionamento a motore avviato.

La pompa ¢ dotata di una valvola di sovrap-
pressione, che cortocircuita la mandata con
I’aspirazione nel caso la pressione nel circuito
di mandata dovesse superare i 5 bar circa, in
modo da evitare il surriscaldamento del mo-
tore elettrico.

Inoltre, una valvola di non ritorno inserita
nella mandata impedisce lo svuotamento del-
I'interno circuito combustibile quando la
pompa non € in funzione.

Filtro combustibile

Il filtro combustibile & contenuto nell’involu-
cro che avvolge la pompa e non richiede la
sostituzione periodica.

Regolatore pressione combustibile

Si tratta di un dispositivo differenziale a
membrana, regolato in sede di fabbricazione
alla pressione di 3,50+0,05 bar e collocato
nella parte superiore del cestello.

Il combustibile in pressione (1), proveniente
dalla pompa, esercita una spinta sulla valvola
di deflusso (3) contrastata dalla molla tarata
(2). Al superamento della pressione di taratu-
ra, la valvola di deflusso si apre ed il combusti-
bile eccedente (4) ritorna al serbatoio,
stabilizzando in tal modo la pressione nel cir-
cuito.
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COLLETTORE COMBUSTIBILE

Il collettore combustibile, la cui funzione e
quella di ripartire il combustibile agli elettroi-
nittori, & ottenuto di pressofusione in allumi-
nio ed incorpora le sedi per gli elettroiniettori
e la valvola di spurgo aria.

L'ingresso combustibile & realizzato tramite
un attacco rapido. Poiché I'impianto ¢ del ti-
po “returnless” non € presente la tubazione di
ricircolo.

1. Collettore combustibile

2. Elettroiniettori

3. Raccordo arrivo combustibile
4. Valvola di spurgo

ELETTROINIETTORI

L'elettroiniettore ha il compito di erogare la
quantita di combustibile necessaria al funzio-
namento del motore: il combustibile viene
iniettato nel condotto di aspirazione, imme-
diatamente a monte delle valvole di aspira-
zione.

L'iniettore € del tipo top-feed, con alimenta-
zione del combustibile dalla parte superiore
del corpo, dove & anche alloggiato I'avvolgi-
mento elettrico collegato ai terminali del con-
nettore (3).

Quando l'avvolgimento viene percorso da
corrente, il campo magnetico che si crea atti-
ra |'otturatore determinando |'apertura dell’i-
niettore ed il passaggio di combustibile.
Due anelli assicurano la tenuta lato collettore
combustibile (1) e lato collettore di aspira-
zione (2).

Una tacca (4) determina la posizione angola-
re dell’iniettore e la corretta direzione dei getti
rispetto a valvole di aspirazione.

Connettore cablaggio

La resistenza dell’iniettore puo essere misura-
ta scollegando il connettore e collegando un
ohmetro come indicato in figura.

Valore della resistenza: 14,5+5% ohm.
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INTERRUTTORE INERZIALE DI SICUREZZA

L’interruttore inerziale ha il compito di inter-
rompere |'alimentazione elettrica dell’elettro-
pompa carburante nel caso in cui il veicolo
subisca violente decelerazioni (urti) per evi-
tare che, qualora il collettore carburante o la
tubazione di mandata risultassero danneg-
giati, il carburante possa fuoriuscire e provo-
care l'incendio del veicolo.

L'interruttore & costituito da una sfera di ac-
ciaio montata in un alloggiamento di forma
conica e tenuta in posizione dalla forza di at-
trazione di un magnete permanente.

i
A - Sotto l'azione delle accelerazioni dovute alle
NC NA C forze d'inerzia la sfera puo liberarsi dal fermo-
P aA3aII01 magnetico ed uscire gradualmente dalla sede
conica con un movimento verso |'alto che di-
pende dall’angolazione del cono.

X ’\ Sopra la sfera e situato un meccanismo a

\ \\ scatto rapido che forma un circuito normal-

’ mente chiuso (NC). Quando viene colpito

_____ dalla sfera, il meccanismo cambia posizione

\ in circuito normalmente aperto (NA), inter-

® rompendo cosi |'alimentazione elettrica all’e-
lettropompa e provocandone |'arresto.

La taratura dell'interruttore ne provoca l'in-
tervento per accelerazioni superiori a 1,2 g
(circa 11,7 m/s2, corrispondenti ad un urto
alla velocita di circa 25 km/h).

S~ _ O

Per ripristinare il collegamento a massa del-
I'elettropompa ausiliaria, bisogna arretrare il
sedile e premere sull’interruttore fino a sentire
lo scatto di inserimento.

P4A34J4J02

Dopo un urto apparentemente di lieve entita, se si avverte odore di carburante o si notano perdi-
te dall'impianto di alimentazione, non reiserire l'interruttore, ma ricercare il guasto ed eliminarlo,
per evitare rischi d’incendjo.

In caso contrario, se non si notano perdite ed il veicolo é in grado di riprendere la marcia, preme-
re il pulsante per riattivare ['elettropompa.
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DISPOSITIVI PER IL CONTROLLO DELLE EMISSIONI

| dispositivi adottati a questo scopo hanno due obiettivi:

- abbattere le sostanze inquinanti presenti allo scarico, tramite la marmitta catalitica;

- eliminare la dispersione verso I'esterno degli idrocarburi incombusti, tramite I'impianto antievapora-
zione (carburante) e I'impianto ricircolo vapori olio (lubrificante).

MARMITTA CATALITICA

La marmitta catalitica & un dispositivo che consente di abbattere contemporaneamente i tre principali
composti inquinanti presenti allo scarico: idrocarburi incombusti (HC), monossido di carbonio (CO) e
ossidi di azoto (NOXx).

All'interno del catalizzatore avvengono infatti due tipi di reazioni chimiche:

- ossidazione del CO e degli HC, convertiti in anidride carbonica (CO2) ed acqua (H20);

- riduzione degli NOx, convertiti in azoto (N2).

Queste reazioni sono possibili in tempi brevissimi grazie alla presenza, all'interno della struttura (suppor-
to ceramico) del catalizzatore, di uno strato di sostanze attive (platino e rodio) che accelerano enorme-
mente la velocita di conversione delle sostanze nocive.

L'efficacia di tale processo di conversione é pero condizionata dal fatto che il titolo di miscela con cui il
motore funziona sia continuamente oscillante attorno al valore stechiometrico, cid che si ottiene grazie
al controllo in retroazione effettuato dalla centralina in base ai segnali della sonda lambda.

Infine, i processi di conversione sono attivi per temperature superiori a 300-350 °C: e dunque essenziale
che il catalizzatore raggiunga al piu presto tale temperatura per poter funzionare correttamente.

J

HC-CO-NO,

P4A35JJ01

Monolita ceramico
. Supporto metallico
Involucro esterno in acciaio

wn -

Quando si debba operare nei pressi della marmitta catalitica, é necessario lasciare il veicolo a ri-
poso per qualche tempo, poiché la temperatura (interna) di esercizio del catalizzatore é com-

presa tra i 500 e gli 850 °C.

Le cause che provocano la distruzione della parte interna del catalizzatore sono essenzialmente

due:

- presenza di piombo nel carburante, che abbassa il grado di conversione a livelli praticamente
nulli (“avvelenamento da piombo”) e che danneggia irreparabilmente anche /a sonda lambda,

- presenza di combustibile totalmente incombusto nei gas di scarico, dovuto a mancante accen-
sioni, che provoca un aumento di temperatura tale da portare alla fusione del supporto cerami-
co. Di conseguenza, per nessuna ragione si devono scollegare i cavi di alta tensione con mo-
tore in moto. in caso df prove, occorre preventivamente sostituire la marmitta con un tronco di

tubazione equivalente.
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SCHEMA COMPLESSIVO SCARICO MOTORE

Legenda

Sonda lambda
Collettore di scarico
Marmitta catalitica
Silenziatore

Presa CO

A
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SCHEMA DEL CIRCUITO ANTIEVAPORAZIONE

P4A37JJ01

L'impianto antievaporazione ha lo scopo di impedire ai vapori di carburante, costituiti dalle frazioni piu
leggere di idrocarburi che si formano essenzialmente nel serbatoio, di scaricarsi nell’atmosfera.

1. Tubazione mandata vapori al corpo farfal- 5. Valvola di sicurezza e ventilazione
lato 6. Valvola plurifunzioni

2. Elettrovalvola lavaggio filtro a carboni 7. Serbatoio

3. Filtro a carboni 8. Centralina iniezione-accensione

4. Tubazione mandata vapori dal serbatoio al
filtro a carboni
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COMPONENTI IMPIANTO ANTIEVAPORAZIONE

Valvola plurifunzioni

Questa valvola € impiegata per svolgere diverse funzioni quali:

- impedire il passaggio del carburante liquido, in condizioni di serbatoio troppo pieno o in caso di inci-
dente con veicolo rovesciato.

- consentire lo sfiato dei vapori di carburante verso il filtro a carboni attivi;

- consentire la ventilazione del serbatoio in caso di depressione al suo interno.

La valvola & costituita da un corpo galleggiante (2), una sfera pesante (3), un piatto a battuta contro il

corpo valvola dalla molla (5), un piattello (8) spinto a battuta contro il piatto (4) dalla molla (9). Il fun-

zionamento della valvola plurifunzionale si pud riassumere nei seguenti casi, in relazione al grado di

riempimento del serbatoio combustibile:

a. se il serbatoio e pieno il galleggiante (2) ottura il foro (1) impedendo al carburante liquido di rag-
giungere il filtro a carboni attivi evitando il conseguente danneggiamento dello stesso;

b. se il livello carburante nel serbatoio si abbassa, il galleggiante (2) scende e si appoggia sulla sfera
(3) aprendo il foro di passaggio (1); quando la pressione esercitata dai vapori di carburante sul piat-
to (4) supera il carico della molla (5), si apre una sezione di passaggio anulare fra il piatto stesso e il
corpo valvola, che consente ai vapori di carburante di uscire dal condotto (6) e raggiungere il filtro a
carboni attivi; :

P4A421J01-02
c. se lariduzione del livello di carburante nel serbatoio & tale da creare all'interno del serbatoio stesso
una depressione, questa agisce sul piattello (8) e, vincendo il carico della molla (9), lo richiama ver-
so il basso permettendo la ventilazione del serbatoio attraverso il foro (7).
d. in caso di ribaltamento del veicolo, per qualsiasi grado di riempimento del serbatoio, la sfera (3),
gravando con il suo peso sul galleggiante (2), lo spinge contro il foro (1) impedendo la pericolosa
fuoriuscita di carburante ed il conseguente rischio di incendio.
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Valvola di sicurezza e ventilazione

Questa valvola é posta nel tappo del boc-
chettone di introduzione carburante e, a se-
conda della pressione esistente nel serbatoio,
svolge le seguenti funzioni:

- Quando la pressione all’interno del serba-
toio carburante supera i 0,13 - 0,18 bar,
permette di scaricare all’esterno i vapori in
eccesso (funzione di sicurezza).

- Se viceversa all'interno del serbatoio si crea
una depressione pari a 0,020 - 0,030 bar,
consente I'immissione d’aria (funzione di
ventilazione).

Filtro a carboni

Il filtro a carboni & ubicato nel vano passa-
ruota destro e per accedervi & necessario ri-
muovere la parte posteriore del rivestimento
del vano passaruota anteriore destro.

E costituito da granuli di carbone (4) che
trattengono i vapori di benzina che entrano
dalla presa (5).

L'aria, di lavaggio che entra dalla presa (1),
attraverso il filtro di carta (3), lambisce per
convogliarli verso l'uscita (2) e da questa
verso la volvola intercettatrice.

L'aria, entrata dalla presa (5), pud anche es-
sere richiamata dalla depressione nel serba-
toio provvedendo dalla depressione nel ser-
batoio provvedendo alla ventilazione dello
stesso. La divisione (B8) assicura che l'aria di
lavaggio aspirata lambisca tutti i granuli di
carbone favorendo il rilascio dei vapori di
benzina verso il colettore di aspirazione.

Sono inoltre presenti due molle (7) che con-
sentono una dilatazione della massa dei gra-
nuli quando la pressione aumenta.
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Elettrovalvola lavaggio filtro a carboni

La funzione di questa valvola & quella di con-
trollare, tramite la centralina elettronica co-
mando iniezione-accensione, la quantita di
vapori carburante aspirati dal filtro a carboni
attivi e diretti al collettore di aspirazione.

Mancando l'alimentazione questa valvola si
trova in posizione di chiusura, impedendo
che i vapori di carburante arricchiscano ec-
cessivamente la miscela.

Raccordo d’ingresso
Valvola di non ritorno
Molla a lamina
Otturatore

Orifizio di uscita
Elettromagnete
Raccordo di uscita

Noghwn =

Connettore cablaggio

SCHEMA DEL RICIRCOLO DEI GAS PRO-
VENIENTI DAL BASAMENTO MOTORE
(BLOW-BY)

L'impianto controlla le emissioni, dal basa-
mento motore, dei gas di sfiato costituiti da
miscele aria-benzina e dai gas combusti che
trafilano dalla tenuta degli anelli dei pistoni,
nonché dai vapori di olio lubrificante, facen-
doli ricircolare all’aspirazione.

Con farfalla acceleratore aperta i gas prelevati
dal coperchio superiore raggiungono la tuba-
zione principale di aspirazione aria attraverso
la tubazione (1), all'interno della quale &
montato uno spegnifiamma (5) per prevenire
fenomeni di combustione dovuti a ritorni di
fiamma dal corpo farfallato (2).

Con farfalla acceleratore chiusa (motore al
minimo), la depressione presente nel collet-
tore di aspirazione aspira i gas (in guantita li-
mitata) direttamente attraverso il tubicino (4)
e il foro calibrato (3).
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VERIFICHE, REGOLAZIONI ED INTERVENTI RIPARATIVI SULL'IMPIANTO BOSCH 1.5.5.

- non avviare il motore quando i morsetti delle connessioni elettriche sono mal collegati o lenti
sui poli della batteria,

- non impiegare un caricabatterie rapido per I'avviamento del motore;

- non staccare mai la batteria dall'impianto elettrico a motore in moto;

- per eseguire la carica rapida della batteria scollegarla preventivamente dall'impianto elettrico;

- qualora il veicolo venga posto in forno di essicazione dopo la verniciatura a temperature supe-
riori a 80 °C, occorre smontare e rimuovere la centralina controllo motore dal veicolo stesso,

- non collegare/scollegare i connettori multipli della centralina con commutatore di accensione
in posizione VMIAR;

- Staccare sempre il negativo della batteria prima di eseguire saldature elettriche su/ veicolo.

@ Operando su veicolo equipaggiato di impianto Bosch 1.5.5 osservare le seguenti prescrizioni:

sfone disinserita, dove vengono memorizzati i valori appresi in autoadattativita. L operazione di
distacco della batteria provoca la perdita di tali dati, che possono venir nuovamente appresi solo
dopo una certa percorrenza. limitare quindi il pia possibile tale operazione.

a L’impianto possiede una memoria alimentata direttamente da batteria, anche con chiave accen-

CONTROLLO DELLA CONCENTRAZIONE DELLE EMISSIONI

L'impianto gestisce senza possibilita di registrazioni I'anticipo, il tenore di monossido di carbonico (CO)
e la portata d’aria al minimo pertanto, non € necessario alcun intervento manuale di regolazione. Tuttavia
un controllo relativo al contenuto dei gas di scarico a monte e a valle del catalizzatore puo fornire prezio-
se indicazioni sulle condizioni di funzionamento dell'impianto di iniezione-accensione, dei parametri
motoristici o del catalizzatore.

Controllo della concentrazione di CO ed HC al minimo a monte della marmitta catalitica

Per il controllo delle concentrazioni di monossido di carbonio (CO) ed idrocarburi incombusti (HC) a
monte del catalizzatore, si opera nel modo seguente:

1. Svitare il tappo situato sulla tubazione di scarico, a monte del catalizzatore, ed avvitare I'attrezzo al
suo posto.
Collegare all’attrezzo la sonda di un CO-tester opportunamente tarato.
Avviare il motore e portarlo in temperatura.
Verificare che il regime di giri sia quello previsto.
Controllare che la concentrazione del CO al minimo rientri nei valori prescritti (vedi tabella); in caso
contrario € necessario controllare:
- il corretto funzionamento della sonda lambda, con I'impiego dell’apparecchio di diagnosi;
- la presenza di infiltrazioni di aria nella zona circostante alla sede della sonda lambda;
- il sistema di iniezione e accensione (in particolar modo lo stato di usura delle candele di
accensione).
6. Controllare, nelle stesse condizioni, che la concentrazione degli HC risulti inferiori a 500 p.p.m.
7. Non riscontrando tali valori, procedere alla messa a punto del motore, verificando in particolare:
- la fasatura della distribuzione;
- la compressione del motore.

opwnN
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Tabella riassuntiva dei valori di tolleranza delle emissioni inquinanti

CO (%) HC (p.p.m.) CO2 (%)
A monte del catalizzatore 04 +1 < 500 > 12
A valle del catalizzatore < 0,35 < 90 > 13

Controllo della concentrazione di CO e HC allo scarico

Il rilievo della concentrazione degli ossidi di carbonio (CO) e egli idrocarburi incombusti (HC) allo sca-
rico va effettuato inserendo la sonda di un tester, opportunamente tarato, nell estremita del tubo di scari-
co per non meno di 30 cm.

1. Controllare che i valori delle concentrazioni di CO e degli HC al minimo siano quelli prescritti (vedi
tabella).

2. Nel caso in cui il valore degli HC sia fuori del limite prescritto, mentre quello precedentemente rileva-
to a monte del catalizzatore risultava corretto, i parametri motoristici sono da ritenere corretti e quindi
la causa dell’'anomalia & da ricercare nella diminuita efficienza del catalizzatore.

CONTROLLO REGIME MINIMO MOTORE

Nel caso in cui il regime minimo motore non sia quello prescritto ed essendo il sistema del tipo autorego-
lante non & possibile effettuare alcuna registrazione. Pertanto & necessario verificare la corretta registra-
zione della tiranteria comando acceleratore e quindi ricercare I'inconveniente mediante la diagnosi com-
pleta tramite |'apparecchio di diagnosi.

CONTROLLO ANTICIPO DI ACCENSIONE

Per il controllo degli angoli di anticipo accensione ai diversi regimi &€ necessario impiegare |'apparecchio
di diagnosi.
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CONTROLLI SUL CIRCUITO
DI ALIMENTAZIONE COMBUSTIBILE

IN PRESENZA DI UN ADEGUATO
IMPIANTO DI ASPIRAZIONE E DE-
PURAZIONE DI VAPORI.

g ESEGUIRE QUESTE OPERAZION/

Verifica della pressione del circuito di ali-
mentazione combustibile

Procedere alla verifica della pressione di ali-
mentazione e della tenuta impianto di ali-
mentazione combustibile operando come di
seguito indicato, utilizzando |'apparecchiatu-
ra 1860955000, munita di due adattatori da
realizzare come descritto di seguito:

- adattatore (A): utilizzare un terminale fem-
mina di tipo nuovo per attacco rapido ed
un tratto di tubazione contenuti nel Kit n.
1860955003 ed un terminale maschio di
tipo vecchio per attacco rapido contenuto
nel Kit n. 1860955001;

- adattatore (B): utilizzare un terminale ma-
schio di tipo nuovo per attacco rapido ed
un tratto di tubazione contenuti nel Kit n.
1860955003 ed un terminale maschio di
tipo vecchio per attacco rapido contenuto
nel Kit n. 1860955001,

Configurare gli adattatori come illustrato in
figura.

parecchiatura di verifica 1860955000

m La freccia indica il lato da inserire nell'ap-
(manometro)

Scarico della pressione combustibile nel circuito di alimentazione

Il circuito di alimentazione combustibile € mantenuto costantemente ad una pressione di circa 3,2 bar
anche a motore spento; pertanto prima di eseguire operazioni sulla tubazione di mandata & necessario
procedere allo scarico della pressione presente nell'impianto, utilizzando I'adattatore n. 1870684000 ed
un apposito recipiente in cui scaricare il combustibile in eccesso.

Procedere come di seguito riportato:

- Rimuovere il coperchio di protezione dall’attacco sul collettore combustibile;

- introdurre il terminale maschio dell’adattatore all'interno del recipiente ed inserire il raccordo rapido
sull’attacco presente sul collettore combustibile, come illustrato nella figura; in questo modo la picco-
la quantita di combustibile in eccesso, che crea pressione, viene scaricata nel recipiente ed & quindi
possibile eseguire le procedure di verifica sull'impianto di alimentazione combustibile;

- scollegare |'adattatore dall attacco e rimontare il coperchio di protezione.
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Verifica della pressione del circuito di alimentazione combustibile

Conformare la attrezzatura di verifica 1860955000 utilizzando gli adattatori realizzati in precedenza e
montati come illustrato nella figura sottostante disponendo le valvole a sfera (a), (b) e (d) in posizione
di massima apertura e la valvola (c) in posizione di chiusura.

P4A44JJ01

1. Elettropompa completa 5. Adattatore (B)

2. Tubazione di mandata combustibile 6. Collettore combustibile

3. Adattatore (A) 7. Raccordo ad attacco rapido
4. Apparecchiatura di verifica N. 1860955000

Dopo avere eseguito lo scarico della pressione staccare il terminale della tubazione di mandata combu-
stibile (2) dal raccordo rapido (7), seguendo quanto indicato nelle pagine precedenti, collegarlo al rac-
cordo femmina dell’adattatore (A), collegare il terminale maschio nuovo dell’adattatore (B) al raccordo
rapido (7) e verificare il corretto innesto dei raccordi.

Portare la chiave di avviamento in posizione di MAR ed osservare sul manometro (e) che la pressione,
dopo essere salita ad un valore di circa 3,5 bar, si assesti su una pressione di circa 3,2 bar (la caduta di
pressione & dovuta al fatto che dopo alcuni secondi di funzionamento la pompa, non eseguendo l'avvia-
mento, si disattiva).

Nel caso si verificasse una caduta di pressione al di sotto dei valori sopraccitati, procedere alla verifica
della tenuta del tratto di impianto a monte del collettore combustibile ed alla verifica della tenuta degli
elettroiniettori operando come descritto di seguito.

Verifica della tenuta della tubazione di mandata combustibile

Mantenere la apparecchiatura di verifica conformata come descritto nel paragrafo precedente, chiudere
la valvola (b), mantenendo la valvola (c) chiusa e la valvola (a) in posizione di massima apertura.
Portare la chiave di avviamento in posizione di MAR ed osservare sul manometro (e) che la pressione,
dopo essere salita ad un valore di circa 3,5 bar, si assesti su una pressione di circa 3,2 bar (la caduta di
pressione é dovuta al fatto che dopo alcuni secondi di funzionamento la pompa, non eseguendo |'avvia-
mento, si disattiva).
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Nel caso si verificasse una caduta di pressione al di sotto dei valori sopraccitati procedere alla verifica
della tenuta del tratto di impianto a monte del collettore e se non si riscontrano perdite o danneggiamen-
ti sulla tubazione di mandata combustibile, procedere alla sostituzione del gruppo cestello elettropompa
combustibile perché, il regolatore di pressione e alloggiato nel gruppo stesso e NON si puo sostituire.
Se la pressione, dopo avere ripetuto la verifica, supera il valore prescritto e risulta stabilmente pit alta
procedere alla sostituzione dell’elettropompa combustibile in quanto sono presenti anomalie di funzio-
namento sul regolatore di pressione alloggiato nella stessa.

Nel caso si ottenga la pressione prescritta, verificare la tenuta del collettore combustibile e degli elettroi-
niettori seguendo la procedura descritta nel paragrafo successivo.

Verifica della tenuta degli elettroiniettori

P4A454401

. Adattatore (B)

. Collettore combustibile

. Raccordo ad attacco rapido
. Elettroiniettori

1. Elettropompa completa

2. Tubazione di mandata combustibile

3. Adattatore (A)

4. Apparecchiatura di verifica N. 1860955000

Odo O

Mantenere la apparecchiatura di verifica conformata come descritto nel paragrafo precedente, portare la
valvola (b) in posizione di massima apertura, mantenendo la valvola (c) chiusa e la valvola (a) in posi-
zione di massima apertura.

Portare la chiave di avviamento in posizione di MAR ed osservare sul manometro (e) che la pressione,
dopo essere salita ad un valore di circa 3,5 bar, si assesti su una pressione di circa 3,2 bar, quindi chiude-
re la valvola (a) e controllare che la pressione si mantenga costante per almeno un minuto; in cas? con-
trario & presente una perdita da uno o piu elettroiniettori. '
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Rimozione della apparecchiatura di controllo

Rimuovere la apparecchiatura di controllo 1860955000 con la chiave in posizione di STOP, operando
come di seguito descritto:
introdurre il terminale della tubazione collegata alla valvola (c) in un recipiente idoneo;

aprire la valvola (c) e scaricare il combustibile in eccesso nel recipiente;

mantenere la tubazione nel recipiente e scollegare il terminale della tubazione di mandata dal raccordo
femmina dell’adattatore (A) tenendo l'innesto verso I'alto;

fare defluire il combustibile presente nelle tubazioni nel recipiente;

scollegare il terminale dell’adattatore (B) dal raccordo rapido e fare defluire il combustibile residuo

dalle tubazioni nel recipiente;

ricollegare la tubazione di mandata combustibile.

Verifica dei consumi combustibile con ap-
parecchiatura FLOWTRONIC 1866149001

Per effettuare verifica I'apparecchiatura deve
essere configurata con i raccordi indicati nel-
le figure:

A. lato tubazione di mandata
B. lato collettore combustibile

Qualora cio non fosse effettuare |'adattamen-
to, procedendo come di seguito descritto:

- tagliare il terminale presente sulla tubazio-
ne di entrata dell’'apparecchiatura FLO-
WTRONIC e sostituirlo con un raccordo ra-
pido femmina (1), contenuto nel Kit N.
1860955003, come illustrato in figura A;

- tagliare il terminale presente sulla tubazione
di uscita dell’apparecchiatura FLOWTRO-
NIC e sostituirlo con un innesto maschio
(2), contenuto nel Kit N: 1860955003, co-
me illustrato in figura B.

[ raccordi rimossi vanno recuperati e
conservati per eventuali successivi
collegamenti.

T
4 )
A
P4A46JJ01
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scaricare la pressione del combustibile all'interno della tubazione di mandata e scollegare la tubazione
dal raccordo rapido, agendo come descritto nei paragrafi precedenti;

innestare il terminale della tubazione di mandata al raccordo rapido femmina dell’apparecchiatura
FLOWTRONIC e I'innesto maschio al raccordo rapido;

posizionare |'apparecchiatura nel vano motore, portare il cavo elettrico di collegamento all’interno del-
la vettura e collegare I'apparecchiatura stessa come indicato nelle istruzioni fornite con I'attrezzo;
procedere alla verifica dei consumi secondo le norme 93/116 CE e verificare che i valori corrisponda-
no a quelli riportati nella sezione 00 - Dati Tecnici.

P4A47JJ01

1. Elettropompa completa 4, Apparecchiatura FLOWTRONIC
2. Tubazione di mandata combustibile 5. Raccordo rapido
3. Raccordo rapido femmina 6. Collettore carburante

- effettuare la prova di consumo su strada secondo la direttiva 93/116 CE (litri per 100 km):
CICLO URBANO - comprende un avviamento a freddo, seguito da una simulazione di percorso ur-
bano vario;
CICLO EXTRAURBANO - comprende frequenti accelerazioni, in tutte le marce, simulando un nor-
male utilizzo extraurbano del veicolo; la velocita varia tra 0 e 120 km/h;
CONSUMO COMBINATO MEDIO - prevede il 33% di ciclo urbano ed il 67% di ciclo extraurbano;
verificare che i valori rilevati corrispondano a quelli riportati nella sezione "Generalita e Dati Tecnici”.

NOTA 7ipologia, situazioni di traffico, stile di guida, condizioni atmosferiche, livello di allestimento /
dotazioni accessori, presenza di portapacchi sul tetto, presenza di equipaggiamenti speciali e
stato del veicolo in generale, possono portare a consumi di combustibile differenti da quelli
rilevati con le procedure sopraccitate.
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GRUPPO CESTELLO COMBUSTIBILE

NOTA Per procedere all’estrazione del grup-

po dal serbatoio, il combustibile non
deve superare la meta del livello mas-
simo.

Stacco-riattacco

Procedere allo stacco del gruppo cestello
combustibile operando come segue:

staccare mediante |'attrezzo 187807700 i
bottoni di fissaggio (freccia) del rivesti-
mento vano bagagli e rimuoverlo, quindi

~ sollevare il ritaglio del rivestimento lamiera

di fondo per accedere al coperchio para-
polvere;

svitare le viti (freccia) e rimuovere il coper-
chio parapolvere;

scollegare la tubazione di mandata (1), la
tubazione di sfiato (2) e il connettore elet-
trico (3);

rimuovere mediante I'attrezzo 1860893000
la ghiera di bloccaggio cestello, rimuovere
la ghiera ed estrarre il cestello dal serbatoio
prestando attenzione e non danneggiare la
guarnizione.

Al rimontaggio ripetere in senso inverso le
operazione eseguite allo stacco; al termine
accertarsi che non vi siano perdite di combu-
stibile.

P4A48JJ04
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COLLETTORE COMBUSTIBILE
ED ELETTROINIETTORI

NOTA Prima di eseguire lo stacco del collet-

tore scaricare la pressione esistente al
suo interno operando come descritto
all'inizio del presente capitolo.

Stacco-riattacco collettore combustibile

Procedere allo stacco del collettore operando
come segue:

- rimuovere le fascette indicate (freccia);

quindi svitare le due viti (dettaglio) e ri-
muovere il manicotto di aspirazione com-
pleto di risuonatore;

ruotando la leva acceleratore disimpegnare
il capocorda cavo acceleratore dalla leva
(A) quindi rimuovere il blocchetto di regi-
stro dalla staffa (B) e allontanare il cavo
acceleratore;

scollegare il connettore (1) attuatore regi-
me minimo motore;

svitare le viti (freccia) di fissaggio semicol-
lettore superiore e sfilare la tubazione ricir-
colo vapori (2).

P4A494J03

P4A494J04

Copyright by Fiat Auto

49




Motore
Allmentazione

Bravo-Brava B :ev
gamma 98

10.

P4A50JJ03

N

P4A50JJ04

[Gi=Q[E-

P4A50JJ02

- scollegare il connettore sensore pressione
e temperatura aria (2), il connettore cavo
iniettori (1) e rimuovere il tubo presa la-
vaggio filtro a carboni (3);

- sollevare parzialmente il semicollettore e ri-
muovere il tubo presa depressione servo-
freno (freccia);

- scollegare il raccordo rapido (4), svitare le
viti di fissaggio (5) quindi rimuovere il col-
lettore combustibile completo.

Al rimontaggio ripetere in senso inverso le
operazioni eseguite allo stacco.

Stacco-riattacco elettroiniettori

Per rimuovere gli elettroiniettori operare co-
me segue:

- Scollegare la connessione elettrica (1).
- Staccare il fermo di sicurezza (2).

- Rimuovere ['elettroiniettore (3) inserito a
pressione

Non agire mai sul connettore elettrico
per rimuovere [’elettroiniettore.

Prima del riattacco verificare I'integri-
ta delle guarnizioni di tenuta.
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CORPO FARFALLATO
Stacco-riattacco

Procedere allo stacco del corpo farfallato ope-
rando come segue:

- rimuovere le fascette indicate (freccia); quin-
di svitare le due viti (dettaglio) e rimuovere il
manicotto di aspirazione completo di risuo-
natore;

- disimpegnare il capocorda cavo acceleratore
dalla leva (A) quindi rimuovere il blocchetto
di registro dalla staffa (B) e allontanare il ca-
vo acceleratore;

- scollegare il connettore (1) attuatore regime
minimo motore;

- svitare le quattro viti (freccia) di fissaggio e
rimuovere il corpo farfallato.

Al rimontaggio ripetere in senso inverso le
operazioni eseguite allo stacco.

Registrare il cavo comando acceleratore come
indicato nel paragrafo seguente.

NOTA /n caso di sostituzione del corpo far-
fallato, collegare [I'apparecchiatura di
diagnosi (Examiner) alla presa di dia-
gnosi ed effettuare la procedura di az-
zeramento ed autoapprendimento dei
dati relativi all'attuatore regolazione
minimo motore (M.D.S.)

4F051PJO1
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Azzeramento

- Accertarsi che il commutatore di accensione sia in posizione “STOP”.

- Controllare che il climatizzatore sia spento,che il pedale acceleratore non venga mai premuto e che il ca-
vo comando acceleratore sia correttamente registrato (vedere il paragrafo seguente).

- Collegare il commutatore MPX 97 (attrezzo 1806365000) alla presa di diagnosi e portare la manopola
sulla posizione 3.

- Collegare I'apparecchiatura di diagnosi (Examiner).

- Con Examiner entrare in ambiente “"Test centraline”.

- Portare il commutatore di accensione in posizione “MAR".

- Con Examiner entrare in ambiente “Diagnosi attiva”, quindi selezionare “Reset parametri autoadattatlw

"Attuatore minimo”
- Confermare Reset ed attendere il messaggio “Eseguito”.
- Portare il commutatore di accensione su “STOP” ed attendere 30 secondi.

Auto - apprendimento

- Portare il commutatore di accensione su MAR ed attendere 30 secondi.

- Con Examiner ristabilire il colloquio con il sistema di controllo motore.

- Con Examiner entrare in ambiente “Parametri” e selezionare nel menu “Seleziona” le verifiche “Test rico- '
noscimento minimo — eseguito” e “Segnali riconoscimento minimo — sincronizzati”.

NOTA /n caso almeno uno dei parametri non risultasse conforme, portare il commutatore di accensione
su STOP e ripetere la procedura. Se persiste la non conformita controllare il corretto collegamento
del cavo di diagnosi e la funzione dello strumento.

Portare il commutatore di accensione in posizione STOP ed attendere 30 second.i.

Avviare il motore senza agire sul pedale dell’acceleratore ed attendere I'inserimento della ventola.
Scollegare lo strumento di diagnosi.

Effettuare alcuni chilometri di prova, quindi, a motore regimato, verificare il corretto funznonamento del
minimo.

- CAVO COMANDO ACCELERATORE

Registrazione

- allentare il controdado di bloccaggio (1);

- agendo sul dado (2) di registro, regolare il
gioco del cavo acceleratore (3) in modo da '
ottenere, a pedale rilasciato, la completa
chiusura della farfalla (vite di regolazione 5 a
battuta) ed un gioco (4) sul flessibile di cir-
ca 5 mm.

Operare come di seguito descritto:

avvitare per ottenere una riduzione del
gioco
svitare per ottenere un aumento del gioco;

- a registrazione avvenuta, bloccare il contro-
4FOB2PIOT dado.

Al termine della registrazione del cavo al mi-
nimo, collegare all’apposita presa lo strumento
di diagnosi e verificare che, con pedale pre-
muto a fondo, I'angolo di apertura della far-
falla sia almeno di 80°.
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Stacco-riattacco

Procedere allo stacco del cavo acceleratore
operando come segue:

- operando dall'interno veicolo (A) scollegare
dall’ancoraggio sul pedale acceleratore (B) il
relativo cavo di comando;

- ruotando la leva acceleratore disimpegnare il
capocorda cavo acceleratore dalla leva (C)
quindi rimuovere il blocchetto di registro
dalla staffa (D) e allontanare il cavo accele-
ratore.

Al rimontaggio eseguire in ordine inverso le
operazioni eseguite per lo stacco.

ATTUATORE REGOLAZIONE MINIMO
MOTORE/SENSORE POSIZIONE FAR-
FALLA

NOTA L’attuatore regolazione minimo moto-
re/sensore posizione farfalla deve es-
sere staccato dal corpo farfallato solo
in caso di sostituzione, in quanto lo
stacco/riattacco causa il deteriora-
mento di alcuni componenti (es. anelli
di tenuta interni) che non garantisco-
no il corretto funzionamento del com-
ponente una volta riattaccato.

Stacco-riattacco

Per rimuovere I'attuatore, scollegare il connet-
tore e svitare le viti di fissaggio (freccia).

NOTA A/ riattacco e obbligatorio eseguire la
procedura di azzeramento ed autoap-
prendimento dei dati relativi
all’attuatore regolazione minimo mo-
tore (M.D.S.), come descritto nel pa-
‘ragrafo “CORPO FARFALLATO".
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_t_ CENTRALINA CONTROLLO MOTORE
(L]} Stacco - riattacco
Procedere allo stacco della centralina operando
_‘_ come segue:
==l - scollegare entrambi i connettori di collega-
mento procedendo in due fasi :
A) ruotare verso l'alto il gancio metallico per
liberare le connessione;
B) allontanare il connettore;
- svitare le viti di fissaggio della centralina e
rimuoverla.
Al rimontaggio del connettore procedere come
segue: ' '
- portare a contatto della centralina il connet-
tore;
- ruotare il gancio metallico fino alla completa
chiusura.
4F053P.02 NOTA /n caso di sostituzione della centralina
t controllo motore collegare
| =] l'apparecchiatura di diagnosi (Exami-
ner) alla presa di diagnosi ed effet-
% tuare la procedura autoapprendimento
m= dei dati relativi all’attuatore regolazione
==l minimo motore (M.D.S.), come de-
scritto nel paragrafo “CORPO FAR-
FALLATO"
SONDA LAMBDA
Stacco - riattacco
Scollegare la connessione elettrica (1) e ri-
muovere la sonda (2) dalla sede sul collettore
di scarico.
Al rimontaggio spalmare la filettatura con gras-
so lubrificante resistente alle alte temperature.
— SENSORE REGIME MOTORE E PMS
0.
’ Stacco-riattacco
== Scollegare la connessione elettrica. o
Svitare la vite di fissaggio e rimuovere il sen-
1 sore. ,
[ 1 ] !
|- Controllo del traferro
- Verificare la distanza tra sensore e denti della
ruota fonica (traferro).
Traferro: 0,5 ~ 1,6 mm
» @ . . .
ol NOTA Qualora si renda necessario intervenire
sul supporto del sensore (ad es. tra-
ferro fuori tolleranza, sensore non alli-
neato ecc.) deve essere effettuata la
procedura di corretto posizionamento
e messa in fase del sensore con il rela-
tivo supporto, riportata nel manuale di
revisione motore.
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STACCO-RIATTACCO GRUPPO MOTO-
PROPULSORE

Disporre la vettura sul ponte sollevatore,
staccare le ruote anteriori quindi procedere
come di seguito descritto:

1. Svitare le tre viti di fissaggio e rimuovere la
presa aria scollegandola prima dal filtro
aria.

2. Scaricare l'impianto di condizionamento
mediante apposita apparecchiatura, colle-
gando la tubazione contrassegnata con il
raccordo (1) azzurro alla valvola a spillo cir-
cuito bassa pressione e la tubazione con-
trassegnata con il raccordo rosso (2) alla
valvola a spillo circuito di alta pressione.

Durante [‘operazione di scarica del-
l'impianto allo scopo di proteggersi
dal contatto dannoso di eventuali getti
di R134A, usare i guanti e gli occhiali.
Allo scopo di facilitare I'evacuazione
del fluido refrigerante dall'impianto di
condizionamento della vettura, ¢ ne-
cessario che quest'ultimo sia prima
messo in funzione per 10/15 minuti.

3. Scollegare il polo negativo della batteria,
scalzare il coperchio di protezione del polo
positivo, scollegare il relativo morsetto e
separare da quest'ultimo i cavi di alimen-
tazione motorino di avviamento; svitare il
dado di ritegno batteria al relativo cestello
quindi rimuovere quest'ultima dal vano
motore.

4. Svitare la vite di ritegno coperchio scatola
porta teleruttori e rimuoverlo, quindi svita-
re dadi di fissaggio della scatola al cestello
batteria e posizionare la scatola stessa a
lato.
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. Scollegare il giunto cavo iniezione evi-

denziato in figura.

. Rimuovere il cestello batteria svitando le

viti di fissaggio alla scocca.

. Scollegare il connettore dell'interruttore

luci retromarcia ed il cavo di massa.

. Agendo sul dado (1) e sul controdado

(2), scollegare il cavo frizione dalla relati-
va leva di comando.

. Scollegare la testina della trasmissione

flessibile di innesto marce, sollevare la for-
cella diritegno indicata in figura, quindi ri-
muovere il cavo dalla relativa staffa di sup-
porto,
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_t_ 1. Scollegare la testina della trasmissione
|y flessibile selezione marce, sollevare la for-
cella di ritegno indicata in figura, quindi
_‘_ posizionare il complessivo a lato nel vano
(1] motore.
2. Scollegare il cavo di comando accelerato-
re.

3. Scollegare le fascette illustrate in figura,
quindi rimuovere il manicotto di aspirazio-
ne aria.

4. Scollegare la tubazione di depressione dal
servofreno.

5. Scollegare il connettore evidenziato in fi-
gura dalla centralina iniezione-accensione e
rimuovere il cavo massa dal supporto cen-
tralina.
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