AVISO IMPORTANTE DE SEGURIDAD

Indica una gran posibilidad de lesiones fisicas graves o muerte si no se siguen las instrucciones.
PRECAUCION Indica una posibilidad de lesiones fisicas o dafio en el equipo si no se siguen las instrucciones.
NOTA Ofrece informacién (itil.

No se incluyen las descripciones detalladas de los procedimientos estandar de taller, los principios de seguridad y las ope-
raciones de mantenimiento y reparacién. Debe tenerse en cuenta que este manual contiene algunas advertencias y pre-
cauciones contra algunos métodos especificos de servicio que podrian causar LESIONES FISICAS al personal de servi-
cio o que podrian dafiar al vehiculo o dejarlo inutilizado.

Comprenda que estas advertencias no pueden abarcar todas las formas concebibles en las que el servicio, recomenda-
do o no por Honda, pudiera llevarse a cabo o las posibles consecuencias peligrosas de cada forma concebible, del mismo
modo que Honda no puede preverlas todas. Cualquier persona que utilice los procedimientos o herramientas de servicio,
recomendados 0 no por Honda, deber4 asegurarse completamente de no poner en peligro la seguridad personal ni la
seguridad del vehiculo debido al método o herramientas de servicio seleccionados.

Cadigos de Tipo

En todo este manual se utilizan las siguientes abreviaturas para identificar el modelo individual.

Cddigo Tipo de Area Cédigo Tipo de Area
ED Ventas directas europeas Gll Alemania: limitada a 50 PS
Reino Unido ND Norte de Europa
F Francia SW Suiza
G Alemania: Plena potencia AR Austria







COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Este manual de mantenimiento y reparacién describe los
procedimientos de servicio para la XRV750T.

Siga las recomendaciones del Programa de
Mantenimiento (Seccién 3) para garantizar que el vehi-
culo esta en condiciones 6ptimas de funcionamiento.

Es muy importante efectuar el primer mantenimiento
programado, porque compensa el desgaste inicial que
se produce durante el perfodo de rodaje.

Las secciones 1 a 3 abarcan toda la motocicleta. La sec-
cion 2 ilustra los procedimientos de desmontaje/instala-
cién de componentes que quizds sean necesarios para
efectuar el mantenimiento descrito en las secciones
siguientes.

Las secciones 4 a 19 describen partes de la motocicle-
ta, agrupadas segun su situacién.

Encuentre la seccién que usted esté buscando en esta
pagina, seguidamente consulte la tabla del (ndice en la
primera péagina de cada seccién.

La mayoria de las secciones empiezan con una ilustra-
cién del montaje o del sistema, la informacién de servi-
cio y la localizacién de averfas correspondientes a la
seccién.
Las paginas siguientes tratan los procedimientos con
detalle.

Si no puede averiguar el origen del problema, consulte la
seccién 21, Localizacién de Averias.

Indice

Informacién general

Bastidor/Paneles del Carenado
Sistema de escape

Mantenimiento

-

Motor y tren de transmision

Sistema de lubricacién

Sistema de combustible

Sistema de refrigeraciéon

Desmontaje/Instalacién del motor

Embrague/Articulacién del cambio

- Alternador/Embrague de arranque

Culata/Valvulas

Cilindro/Pistén

Cigﬂeﬁalfl’ransmisién

Toda la informacién, ilustraciones, instrucciones y
especificaciones incluidas en esta publicacién se
basan en la dltima informacién disponible sobre el
- producto en el momento de la autorizacién para su
impresién. HONDA MOTOR CO., LTD. se reserva el
derecho de realizar cambios en cualquier momento
sin previo aviso y sin incurrir en ningan tipo de obli-
gacion. Queda prohibida la reproduccién parcial o
total de esta publicaci6n sin la autorizaci6n previa por
escrito. Este manual se ha elavorado para personas
que han adquirido conocimientos basicos de mante-
nimiento sobre las Motocicletas, los Scooters o los

Rueda de|antera/Suspensién/Direccién

g Rueda trasera/Suspensién
G
Freno hidraulico
Bateria/Sistema de carga
m .
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b
o
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w B
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Simbolos

Los simbolos utilizados en este manual muestran los procedimientos especificos de servicio. En caso de que sea necesaria informa-
cion suplementaria correspondiente a dichos simbolos, ésta se explica especificamente en el texto obviando el uso de simbolos.

Cambiar la(s) pieza(s) por una(s) nueva(s) antes del montaje.

Utilizar aceite de motor recomendado, a menos que se especifique lo contrario.

Utilizar solucién de aceite de molibdeno (mezcla de aceite de motor y grasa de molibdeno
en una proporcién de 1:1).

Utilizar grasa multiuso (grasa multiuso a base de litio NLGI #2 o equivalente).

Utilizar grasa de disulfuro de molibdeno (que contenga mas del 3% de disulfuro de molib-
deno, NLGI #2 o equivalente).

Ejemplo: Molykote® BR-2 plus fabricada por Dow Corning, EE.UU.

Multiuso M-2 fabricada por Mitsubishi Qil, Japén.

b b= e

Utilizar pasta de disulfuro de molibdeno (que contenga mas del 40% de disulfuro de
molibdeno, NLG! #2 o equivalente). .

/@l Ejemplo: Molykote® Pasta G-n fabricada por Dow Coring, EE.UU.

Honda Moly 60 (sélo EE.UU.)

Rocol ASP fabricada por Rocol Limited, Reino Unido.

Pasta Rocol fabricada por Sumico Lubricant, Japén.

/@ Utilizar grasa de silicona.

Qm Aplicar un compuesto de bloqueo. Utilizar un compuesto de bloqueo de nivel medio a
menos que se especifique lo contrario.

J'm! Aplicar un compuesto obturador.
Utilizar liquido de frenos DOT 4. Utilizar el liquido de frenos recomendado a menos que
se especifique lo contrario.

m Utilizar liquido de horquillas o suspensién.
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Seguridad General

Monéxido de Carbono

Si el motor debe estar en marcha para hacer algin trabajo,
asegurarse de que la zona de trabajo esté bien ventilada. No
dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada.

AADVERTENCIA

« El gas de escape contiene monéxido de carbono,
que es venenoso, y puede provocar la pérdida de
conocimiento e incluso la muerte.

Poner el motor en marcha en una zona abierta o con un sis-
tema de evacuacién de gases si es una zona cerrada.

Gasolina
Efectuar el trabajo en una zona bien ventilada. No fumar ni
permitir la aparicién de llamas o chispas en la zona de traba-

jo ni en el lugar donde se almacena la gasolina.

A\ ADVERTENCIA

¢ La gasolina es extremadamente Inflamable y bajo
ciertas condiciones es explosiva. MANTENER

FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

Componentes calientes

A\ ADVERTENCIA

e Las piezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen calientes durante
algidn tiempo después de que se pone en marcha el
motor. Llevar guantes aislantes o esperar hasta
que se hayan enfriado el motor y e! sistema de

escape antes de manejar estas piezas.

Aceite de motor usado/aceite de la transmisién

A\ ADVERTENCIA

¢ El aceite de motor usado puede provocar céncer de
plel si se deja en contacto con ésta durante perio-
dos de tiempo prolongados. Aunque esto es poco
probable, a menos que se maneje el aceite usado -
diarlamente, le recomendamos que se lave perfec-
tamente las manos con agua y jabén, tan pronto
como sea posible después de haber manipulado
aceite usado. MANTENER FUERA DEL ALCANCE
DE LOS NINOS.

Polvos de frenos
No usar jamas una manguera de aire comprimido ni un cepi-
llo en seco para limpiar los conjuntos de los frenos.

Liquido de frenos

A\ ADVERTENCIA

¢ Se ha descubierto que las fibras de amianto inhala-
das provocan enfermedades respiratorias y céncer.

PRECAUCION

» Si se derrama el liquido sobre piezas pintadas, de
plastico o de goma, éstas se daiiaran. Colocar un
trapo de taller limpio sobre estas piezas siempre
que se trabaje en el sistema. MANTENER FUERA
DEL ALCANCE DE LOS NINOS.




INFORMACION GENERAL

Refrigerante

En ciertas condiciones, el etilenglicol del refrigerante del motor
es inflamable y su llama no es visible. Si se inflama el etilengli-
col del motor, usted no vera la llama pero se puede quemar.

A\ ADVERTENCIA

¢ No derramar refrigerante del motor sobre el siste-
ma de escape o las piezas del motor. Pueden estar
lo bastante calientes como para hacer que el refri-
gerante se inflame y se queme sin llama visible.

o El refrigerante (etilenglicol) puede provocar cierta
irritacién en la piel y es venenoso si se ingiere.
MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

+ Mantener fuera del alcance de los animales de com-
paiifa. A algunos de estos animales les atrae el olor
y el sabor del refrigerante y si lo prueban, pueden
morir envenenados

¢ No quitar el tapén del radiador cuando el motor
esta caliente. El refrigerante estd bajo presién y
podria escaldarle.

Si entra en contacto con la piel, lavar inmediatamente las
zonas afectadas con agua y jabén. Si entra en contacto con
los ojos, lavarlos completamente con agua dulce y acudir
inmediatamente a un médico. Si se ingiere, se debe hacer que
la victima lo vomite y, a continuacion, se enjuague la bocay la
garganta con agua dulce antes de acudir a un médico. Debido
a estos peligros, mantener fuera del alcance de los nifios.
Reciclar el refrigerante usado de una forma ecolégicamente
correcta.

Normas de Servicio

Presién de Nitrégeno

Para un amortiguador con un depésito lleno de gas.

A\ ADVERTENCIA

o Utilizar solamente nitr6geno para presurizar el
amortiguador. '

e El uso de un gas inestable puede provocar un
incendio o una explosién, lo que daria lugar a lesio-
nes graves.

o El amortiguador contiene nitr6geno bajo aita pre-
sién. Si se permite que haya fuego o calor cerca del
amortiguador, se podria producir una explosién
que podria dar lugar a lesiones graves.

 Si no se libera la presién de un amortiguador antes
de desecharlo, se puede producir una explosién y
lesiones graves si se calienta o perfora.

Para evitar la posibilidad de una explosién, liberar el nitrégeno
haciendo presién sobre el obus de la valvula. A continuacion,
quitar el vastago de la valvula del depésito del amortiguador.

Antes de desechar el amortiguador, liberar el nitrégeno
haciendo presién sobre el obls de la vélvula. A continuacién,
quitar el vastago de la vélvula del amortiguador.

Gas Hidrégeno y Eléctrico de la Bateria

A\ ADVERTENCIA

+ La bateria desprende gases explosivos; no fumar ni
permitir la aparicién de llamas o chispas cerca de
la bateria. Disponer de ventilacién adecuada al car-
gar la baterfa.

¢ La bateria contiene acido sulftirico (electrélito). El
contacto con la piel o los ojos puede ocasionar
graves quemaduras. Llevar puesta ropa protectora
y una méscara para la cara.

- En caso de entrar en contacto la piel con el elec-
trélito, lavar con agua abundante.

- En caso de entrar en los ojos, lavar con agua
abundante al menos 15 minutos y acudir a un médi-
co inmediatamente.

« Si se inglere, beber grandes cantidades de agua o leche
de magnesio o aceite vegetal, y acudir a un médico.
MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS
NINOS.

1.Utilizar piezas y lubricantes recomendados por HONDA o de marca HONDA o sus equivalentes. Las piezas que no satisfagan las
especificaciones de disefio de HONDA pueden causar darios a la motocicleta.

2.Utilizar las herramientas especiales disefiadas para este producto.

3.Utilizar solamente herramientas métricas cuando se trabaje con la motocicleta. Los pernos, las tuercas y los tornillos métricos no
se pueden intercambiar con los dispositivos de fijacién ingleses. El uso de herramientas y dispositivos de fijacién incorrectos pue-

- den dafiar la motocicleta.

4.Instalar nuevas juntas, juntas téricas, pasadores de chaveta, placas de cierre, etc. al volver a montar.

5.Al apretar los tornillos o las tuercas en serie, empezar con los de mas didmetro o internos. A continuacién, apretar al par de tor-
sién especificado en diagonal y en pasos incrementales, a menos que se especifique una secuencia determinada.

6.Limpiar las piezas con disolvente de limpieza tras realizar el desmontaje. Lubricar cualquier superficie deslizante antes de volver a

montar.

7.Cuando se hayan montado de nuevo, comprobar que todas las piezas estén instaladas y listas para un funcionamiento correcto.
8.Colocar todos los cables eléctricos tal como se muestra en las paginas 1-22 a 1-28, Recorrido de cables y cableado.




INFORMACION GENERAL

Identificacion del Modelo

(1) NUMERO DE SERIE DEL BASTIDOR (2) NUMERO DE SERIE DEL MOTOR :
El nimero de serie del bastidor esta estampado en el lado dere- El nimero de serie del motor est4 estampado en el carter
cho del cabezal de la direccion. derecho debajo del cilindro posterior.

(3) NUMERO [Z?E IDENTIFICACION DEL CARBURADOR (4) ETIQUETA DE CODIGO DE COLOR

B ndmero de |der]tiﬁcadén del carburador esta estampado La etiqueta de color estd pegada como se muestra. Al pedir

en el lado de admision del cuerpo del carburador. piezas con cédigos de color, siempre especificar el color
designado.

1-3



INFORMACION GENERAL

Especificaciones
rGenerales
Elemento Especificaciones
Dimensiones Longitud total [G, GII, AR, SW, ND] 2.380 mm
[E, F, ED] 2.315mm
Anchura total 905 mm
Altura total 1.430 mm
Distancia entre ejes 1.565 mm
Altura del asiento 870 mm
Altura del reposapiés 347 mm
Distancia al suelo 215 mm
Peso en seco 205 kg
Peso en orden de marcha 229 kg
Peso técnico maximo admisible 196 kg

Apertura de la valvula de admisién [Excepto SW, AR]
Cierre de la valvula de admisién [Excepto SW, AR]
Apertura de la vélvula de escape [Excepto SW, AR]
Cierre de la vélvula de escape [Excepto SW, AR]
Apertura de la valvula de admisién [SW, AR]

Cierre de la vélvula de admisién [SW, AR]

Apertura de la valvula de escape [SW, AR]

Cierre de la vélvula de escape [SW, AR]

Sistema de lubricacién

Tipo de bomba de aceite

Sistema de refrigeracién

Filtracién de aire
Tipo de cigliefial

Bastidor Tipo de bastidor Cuna semidoble con tubo de acero
Suspension delantera Horquilla telescépica
Didmetro del tubo interior de la horquilla 43,0 mm
Capacidad de liquido de la horquilla (por pata) 648 cm3
Recorrido de la rueda delantera 220 mm
Cajinete del cabezal de la direccién Cojinetes de bolas con retenedor
Suspensién trasera Pro-link con basculante monopuntal
Recorrido de la rueda trasera 214 mm
Amortiguador trasero Tipo de efecto doble con amortiguador lleno de gas
Presioén del gas del depésito/amortiguador 16 kgf/lcm3
Material de gas presurizado Nitrégeno
Tamario del neumético delantero Tipo de tubo 90/90-21 54H
Tamafio del neumético trasero Tipo de tubo 140/80 R17 69H
Revestimiento de la banda de rodadura del neumético TW101/TW152 RADIAL
(Bridgestone) FF/RR
Revestimiento de la banda de rodadura del neuméatico T66/T66X
(Michelin) FF/RR
Freno delantero Doble disco hidraulico
Freno trasero Monodisco hidraulico
Angulo de avance 27° 30
Rodada 133 mm
Capacidad del depésito de combustible 23 litros
Capacidad de reserva del depésito de combustible 5,1 litros

Motor Diametro y carrera 81,0 mm X 72,0 mm
Cilindrada 742 cmS
Relacién de compresién 9,0:1
Tren de vélvulas Transmisién por cadena silenciosa de eslabo-

nes multiples y OHC (arbol de levas en cabeza)
con balancin
10° APMS—™
50° DPMI —]—_a 1 mm de elevacién
50° APMI — ]
10° DPMS—
0° APMS — ]
20° DPMI —
30° APMI T
0°DPMS —
Presion forzada y cérter hdmedo

Trocoidal o

Radiador doble refrigerado por liquido, accio-
nado por ventilador eléctrico con interruptor de
motor de ventilador térmico

Filtro de papel (tipo himedo)

Tipo de unidad, 2 mufiones principales

a1 mm de elevacién
—




INFORMACION GENERAL

—Generales (Cont.)

Elemento

Especificaciones

Motor Peso del motor 62,5 kg
Orden de encendido Delantero - 232° - Trasero - 488° - Delantero
Disposicién del cilindro 2 cilindros, transversales en V 52°
Numero del cilindro Delantero: # 2, Trasero: # 1
Carburador Tipo de carburador Carburador doble de Velocidad Constante con
bomba de combustible
Didmetro de la mariposa 36 mm
Tren de Sistema del embrague Multidisco, himedo
transmisién Sistemna de funcionamiento del embrague Accionamiento por cable
Transmisidn 5 velocidades de engrane constante
Reduccién primaria 1,763 (67/38)
Reduccién final [Excepto AR] 2,812 (45/16)
[AR] 2,687 (43/16)
Relacién de engranajes 1* 3,083 (37/12)
Relacién de engranajes 22 2,062 (33/16)
Relacién de engranajes 3* 1,550 (31/20)
Relacién de engranajes 42 1,272 (28/22
Relacién de engranajes 52 1,083 (26/24)
Disposicién del selector Sistema de retorno accionado por el pie izquier-
do (1-N-2-3-4-5)
Parte eléctrica Sistema del encendido [Excepto SW,AR] Encendido totalmente transistorizado
[SWAR] DC-CDI
Sistema de arranque Arranque eléctrico
Sistema de carga Alternador de salida trifasico
Alternador/capacidad 360 W/5.000 rpm
Tipo de regulador/rectificador Cortocircuito SCR/rectificacion de onda comple-
ta de triple fase
Sistema de iluminacién Bateria




INFORMACION GENERAL

___Sistema de Lubricacién

Unidad: mm

Efemento Esténdar Limite de Servicio
Capacidad de En el drenaje 2,4 litros
aceite de motor En el desmontaje 3,2 litros
En el cambio del filtro de aceite 2,6 litros

Aceite de motor recomendado

Aceite de motor Honda de 4 tiempos o
equivalente

Clasificacion de servicio API: SE, SF o SG
Viscosidad: SAE 10W-40

Presion del aceite en el interruptor de la presion del aceite
(80 °C)

5-6 kgf/cm? a 5.000 rpm

Rotor de bomba de| Holgura de la punta 0,15 0,20
aceite Holgura del cuerpo 0,15-0,22 0,35
Holgura lateral 0,02-0,07 0,10
—Sistema del Combustible
Elemento Estandar
NGmero de identi- | EXcepto tipos SW.AR VP51A
ficacién del carbu- | Tipo SW VP50B
rador Tipo AR VP500
Tipo de estrangulador Sisterna del circuito de enriquecimiento del arranque
Surtidor principal Delantero #115
Trasero #115
Surtidor de baja Excepto tipos SW,AR #40
Tipos SW,AR #38
Apertura inicial dell Excepto tipos SW,AR 2-3/8 vueltas hacia fuera
tornillo de mezcla o SWAR 2-1/2 wueltas hacia fuera
Apertura final del| Excepto tipo SW 1/2 vuelta hacia fuera
tornillo de mezcla Tipo SW 1/4 vuelta hacia fuera
Nivel del flotador 13,7 mm
Diferencia de vacio del carburador 20 mm Hg
Carburador base (para la sincronizacion) Cilindro trasero (#1)
Velocidad del Excepto tipo SW 1.200 + 100 rpm
relenti Tipo SW 1.200 + 50 rpm
Juego libre del pufio del acelerador 2-6mm




—Sistema de Refrigeracién

INFORMACION GENERAL

Elemento Estdndar
Capacidad del Radiador y motor 2,03 litros
refrigerante Depésito de reserva 0,4 litros
Presién de alivio del tapdn del radiador (1,1 - 1,4 kgf/lcm?)
Inicio de apertura del termostato 80 - 84 °C
Termostato completamente abierto 95 °C
Elevacion de la valvula del termostato 8 mm

Concentracién estandar del refrigerante

50% de mezcla con agua blanda

—Sistema de Embrague Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Juego libre de la maneta del embrague 10-20
Guia externa del embrague D.E. 34,968 - 34,984 34,96
D.l. 24,991 - 25,016 25,03
D.E. del eje primario en la guia externa del embrague 24,967 - 24,980 24,95
Longitud libre del muelle del embrague 41,2 39
Grosor del disco del embrague 3,72-3,88 3,6
Alabeo de la placa del embrague 0,15
D.l. de la corona motriz de la bomba de aceite 35,025 - 35,075 35,10
rAlterr‘mdor embrague de arranque Unidad: mm
’ Elemento Estandar Limite de Servicio
Engranaje conducido de arranque D.E. 57,749 - 57,768 57,73
D.I. 40,000 - 40,021 40,10
D.l. de la campana del embrague de arranque 74,414 - 74,440 74,46
Unidad: mm
— Culata
Elemento Estdndar Limite de Servicio
Compresién del cilindro 13,2 + 2,0 kgffom? a 500 rpm
Holgura de valvulas ADMISION 0,15 £ 0,02
ESCAPE 0,20 + 0,02
Alabeo de la culata 0,10
Altura de los I6bulos de leva ADMISION 38,381 38,10
ESCAPE 38,407 38,20
Descentrado del arbol de levas 0,03
Holgura de aceite del arbol de levas 0,050 - 0,111 0,15
Marcas de identificacion del arbol de levas "F": Delantero, “R": Trasero
D.E. del mufién del arbol de levas 21,959 - 21,980 21,94
D.l. del soporte del arbol de levas 22,030 - 22,070 22,09
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Unidad: mm
rCulata (Cont.) =
Elemento Estéandar Limite de Servicio
D.E. del vastago de la valvula ADMISION 5,475 - 5,490 5,46
ESCAPE 8,555 - 6,570 6,54
D.l. de la guia de la vélvula ADMISION 5,500 - 5,512 5,55
ESCAPE 6,600 - 6,615 6,69
Holgura entre la guia y el vastago ADMISION 0,010 - 0,037 0,08
ESCAPE 0,030 - 0,060 0,12
Proyeccion de la guia de la valvula ADMISION 19,5+0,1
sobre la culata ESCAPE 18,0+0,1
Anchura del asiento de la valvula ADMISION 1,1 15
ESCAPE 11 1,5
Longitud libre del muelle de la vélvula Externa ADMISION 42,14 40,0
Externa ESCAPE 42,83 40,5
Interna ADMISION 38,11 36,0
Interna ESCAPE 38,81 36,0
D.l. del balancin ADMISION 12,000 - 12,018 12,04
ESCAPE 12,000 - 12,018 12,04
D.E. del eje del balancin ADMISION 11,966 - 11,984 11,95
ESCAPE 11,966 - 11,984 11,95
Holgura entre el eje del balancin y el balancin 0,016 - 0,052 0,08
—Cilindro/Pistén Unidad: mm
Elemento Esténdar . Limite de Servicio
D.l. del cilindro 81,000 - 81,015 81,15
Ovalizacién del cilindro 0,08
Alabeo del cilindro 0,05
Direccion de la marca del pistén Marca "IN* mirando hacia el lado de admision
D.E. del pistén 80,970 - 80,990 80,85
Punto de medicién del D.E. del piston 10 mm desde la parte inferior
D.1. del orificio del bulén del piston 20,002 - 20,008 20,03
Holgura entre el cilindro y el piston 0,010 - 0,045 0,15
D.E. del bulén del pistdn 19,994 - 20,000 19,98
Holgura entre el piston y el bulén del pistdn 0,002 - 0,014 0,04
Holgura entre el segmento del piston y la ranura del ssgmento 0,015 - 0,045 0,08
Holgura entre la biela y el bulén del pistén 0,016 - 0,040 0,06
Separacién entre extremos del Superior 0,20-0,35 0,7
segmento del piston Secundario 0,35 - 0,50 0,7
Marca del segmento del pistén Superior ‘R*
Secundario “o*
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.o Unidad: mm
— Cigliefial/Transmisién -
Elemento Estdndar Limite de Servicio

D.l. del pie de biela 20,016 - 20,034 20,05
Cabeza de biela Holgura latera 0,15-0,30

Holgura radial 0,03
Descentrado del cigliefial 0,03
Holgura de aceite de la muriequilla del cigiiefial 0,028 - 0,052 0,10
Holgura de aceite del mufidn principal 50 dia. 0,025 - 0,041 0,10
D.l. del engranaje de la M3,M5 28,000 - 28,021 28,04
transmisién C1,C2,C4 31,000 - 31,025 31,05
D.E. del buje del engranaje M3,M5 27,959 - 27,980 27,94
de la transmisién C1,C2,C4 30,950 - 30,975 30,93
D.l. del buje del engranaje de M3 25,000 - 25,021 25,04
la transmisién C2 27,995 - 28,016 28,04
Holgura entre el engranaje Engranaje M3,M5 0,020 - 0,062 0,10
y el buje Engranaje C1,C2,C4 0,025 - 0,075 0,11
D.E. del eje primario Buje del engranaje M3 24,972 - 24,993 24,95

En el mufién del cérter 19,980 - 19,993 19,96

izquierdo

En el muiién del carter 24,980 - 24,993 24,90

derecho
D.E. del eje secundario Buje del engranaje C2 27,967 - 27,980 27,95

En el mufidén del céarter 27,972 - 27,990 27,95

izquierdo

En el mufidn del céarter 19,980 - 19,990 19,96

derecho
Holgura entre el buje del M3 0,007 - 0,049 0,08
engranaje y el eje C2 0,015 - 0,049 0,08
Grosor de la garra de la horquilla del selector 5,93 - 6,300 5,9
D.I. de la horquilla del selector 13,000 - 13,021 13,04
D.E. del eje de la horquilla del selector 12,966 - 12,984 12,96




INFORMACION GENERAL

[—Rueda Delantera/Suspensién/Direccién Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Profundidad minima de la banda de rodadura del neumatico 1.5
Presién del neumético en frio Solamente conductor 2,00 kgf/em?
Conductor y pasajero 2,00 kgf/cm?2

Descentrado del eje delantero 0,2
Descentrado de la llanta de la Radial 2,0
rueda delantera ial 2,0
Distancia entre la llanta y el cubo de la rueda delantera 26

Peso del equilibrado de la rueda Méx. 60 g

Longitud libre del muelle de la A 68,3 66,9
horquilia B 564,1 552,8
Direccién de instalacion del muelle B de la horquilla Espira bobinada con conicidad mirando hacia abajo

Descentrado del tubo de la horquilla 0,20
Aceite recomendado de la horquilla Liquido de horquilla

Nivel de acsite de la horquilla 106

Capacidad de aceite de la horquilla 648 cm3

Precarga del cojinete de la direccion 1,1 - 1,6 kgf

: Unidad: mm
——Rueda Trasera/Suspensién
Elemento Estandar Limite de Servicio
Profundidad minima de la banda de rodadura del neumatico 2,0
Presion del neumético en frio Solamente conductor 2,00 kgt/em?
Conductor y pasajero 2,50 kgt/em?

Descentrado del eje trasero 0,2
Descentrado de la llanta de la Radial 2,0
rueda trasera Axial 2,0
Distancia entre la llanta y el cubo de la rueda trasera 2

Peso del equilibrado de la rueda Méx. 60 g

Holgura de la cadena de transmision 35-45

Eslabon de la cadena de la Excepto tipo AR 124LE con junta térica

transmision Tipo AR 122LE con junta térica

Tamario de la cadena de la DID 525v8

transmision RK 5255M5

Longitud libre del muelle del amortiguador 2455 2406
Presion del gas del depdsito/amortiguador 16 kgt/om?

Material de gas presurizado Nitrégeno

Fuerza comprimida de la varilla del amortiguador comprimida 27kg

ai0mm

Punto de taladro de liberacion del gas del depdsito/amortiguador Centro del tapdn del depdsito

Longitud de instalacién del muelle de amortiguador (Estandar) 2427
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INFORMACION GENERAL

Frenos = Unidad: mm
Elemento Esténdar Limite de Servicio
Liquido de frenos DOT 4
Indicador de desgaste de las pastillas del freno 1,0
Delantero Grosor del disco del freno 4,0 35

Descentrado del disco del freno 0,30
D.l. del cilindro maestro 12,700 - 12,743 12,75
D.E. del pistén maestro en el lado de la copa 12,657 - 12,684 12,64
secundaria
D.I. del cilindro de la pinza 27,000 - 27,050 27,06
D.E. del piston de la pinza 26,968 - 26,935 26,92
Liquido de frenos DOT 4
Indicador de desgaste de las pastillas del freno 1,0

Trazero Grosor del disco del freno 50 4,0
Descentrado del disco del freno 0,30
D.l. del cilindro maestro 14,000 - 14,043 14,05
D.E. del piston maestro en el lado de la copa 13,957 - 13,984 13,95
secundaria
D.l. del cilindro de la pinza 38,180 - 38,230 38,24
D.E. del piston de la pinza 38,115 - 38,148 38,11

—— Bateria/Sistema de Carga

Elemento Estandar
Potencia nominal del alternador 360 W/5.000 rpm
Resistencia de la bobina de carga del alternador (A 20 °C) 01-10Q
Regulador/rectificador: voltaje regulado (A 20 °C) 14 - 15 V min. a 5.000 rpm
Fuga de corriente 1 mA maximo
Capacidad de la bateria 12V-12 Ah
Tipo de bateria MF (YTX14-BS)
Velocidad de carga de la bateria Normal 1,4A/5-10h

Répida 6,0A/1h
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INFORMACION GENERAL

Sistema de Encendido Linidad: mm
Elemento Estandar
Bujia Estandar NGK DPRBEA-9
NIPPONDENSO X24EPR-U9
Para clima frio (por debajo de 5 °C) NGK DPR7EA-9
NIPPONDENSO X22EPR-U9
Para conduccién prolongada a NGK DPROEA-9
alta velocidad NIPPONDENSO X27EPR-U9
Marca “F" de la distribucién del encendido APMS 10°/1.200 + 200 rpm
Avance Arrangue 1.700 + 200 rpm
Parada 4.500 + 200 rpm
Avance completo APMS 28°
Revolucién del corte del encendido 8.800 + 200 rpm
Voltaje méximo de la bobina del encendido 100 V como minimo
Voltaje méximo del generador de impulsos del encendido 0,7 V como minimo
Arranque Eléctrico Unidad: mm
Elemento Esténdar Limite de servicio
Longitud de las escobillas del motor de arranque 10 6,5
Sistema del Encendido Unidad: mm
Elemento Estandar
Fusible principal 30A
Fusible Excepto tipos SW,AR 10AX3,15AX1,20AX 1
Tipos SW,AR 10AX4,156AX1,20AX 1
Faro (largas/cortas) 12V -60/55 WX 2
Relé del faro Luces largas y cortas
Piloto trasero/luz de freno 12V-21/5W
Luz de posicién 12V-4WX2
Luz de los intermitentes delanteros 12V-21WX2
Luz de los intermitentes traseros _ 12V-21WX2
Luz de instrumentos Tacémetro 12V-1,7W
Velocimetro 12V-1,7WX2
Medidor de temperatura 12v-1,7W
Totalizador parcial digital 12v-2W
Indicador de advertencia de la presién del aceite 12V-3W
Indicador del caballete lateral 12V-3W
Indicador de largas 12V-1,7W
Indicador de intermitentes 12V-3W
Indicador de punto muerto 12V-3W

Capacidad de caudal de la bomba de combustible

Minimo 900 cm3 por minuto a 13 V
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INFORMACION GENERAL

—Luces/Instrumentos/Interruptores (Cont.)

Elemento Especificaciones
Resistencia del termosensor 50 °C 130 - 180 Q
100 °C 25-30Q
Funcion del interruptor del motor del ventilador OFF -> ON 98 °C - 102 °C
(Mezcla al 50% en suspension)
ON -> OFF 93°C-97°C
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INFORMACION GENERAL

Pares de Torsion

Esténdar Unidad: mm
Par de Torsiéon Par de Torsién
Tipo de Fijacion N-m (kgt-m) Tipo de Fijacién N-m (kgf-m)
Tornillo y tuerca hexagonales 5(0,5) Tornillo de 6 mm 9(0,9)
de 5 mm
Tornillo y tuerca hexagonales 10 (1,0) Tornillo de reborde de 6 mm 9(0,9
de 6 mm (cabeza de 8 mm)
Tornillo y tuerca hexagonales 22 (2,2) Tornillo (cabeza de 10 mm) y 9(0,9)
de 8 mm tuerca de reborde de 6 mm
Tornillo y tuerca hexagonales 34 (3,5)
de 10 mm
Tornillo y tuerca hexagonales 54 (5,5) Tornillo y tuerca de reborde 26 (2,7)
de 12 mm de 8 mm
Tornillo de 5 mm 4(0,4) Tornillo y tuerca de reborde 39 (4,0
de 10 mm

Las especificaciones de los pares de torsién abajo indicadas son para los dispositivos de fijacién importantes. Los demés deberan
apretarse a los pares de torsién estandar arriba indicados.

NOTAS: 1. Aplicar un compuesto obturador a las roscas.

2. Aplicar un compuesto de blogueo a las roscas.

3. Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a las roscas y a la superficie de reborde.
4, Roscas a izquierdas.

5. Remachar. '

6. Aplicar aceite a las roscas y a la superficie de reborde.

7. Aplicar aceite de motor limpio a la junta térica.

8

. Tornillo UBS.
9. Tuerca U.
10. Tornillo ALOC; cambiar por uno nuevo. .
: Unidad: mm
Motor ' Didmetro de| Par de Torsi
: meiro Gge ia ar de jorsion obsefvaciones
Elemento Cant. | Rosca (mm) N-m (kgf-m)

SISTEMA DE LUBRICACION: .
Tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite 1 6 15 (1,5) NOTA 2
Filtro de aceite 1 20 10(1,0) NOTA 7
Tornillo de drenaje del aceite 1 14 34 (3,5)
Interruptor de la presién del aceite 1 PT/8pulg. 12(1,2) NOTA 1
Tornillo del interruptor de la presién del aceite 1 4 2,3(0,23)
Tornillo de la rampa de lubricacion del radiador de aceite 1 20 54 (5,5)

EMBRAGUE/CONEXION ARTICULADA DEL CAMBIO

DE VELOCIDADES:
Tornillo de la tapa del céarter derecho 13 6 12(1,2) .
Tornillo del soporte del cable del embrague 1 6 12(1,2)
Tornillo de la placa del elevador del embrague 5 6 10(1,0)
Contratuerca de la maza del embrague 1 22 127 (13,0) NOTA 5
Tornillo del engranaje de la transmisién primaria 9 12 88 (9,0) NOTA 8
Tornillo del brazo de tope del tambor del selector 1 6 10(1,0) NOTA 2
Tomillo de sujecién del pedal del cambio de velocidades 1 6 12(1,2)
Pasador del muelle de retorno del selector 1 8 23 (2,3)

CULATA/CILINDRO/PISTON

Buja 4 12 14 (1,4)
Tornillo de la tapa de la culata 4 6 10(1,0)
Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula 6 7 23 (2,3) NOTA 6
Tornillo de la corona de levas 4 7 23 (2,3) NOTA 2
Soporte del arbol de levas (tornillo de 8 mm) 6 8 23 (2,3)
. (tornillo de 8 mm) 4 8 23 (2,3)
Tornillo del soporte del extremo del arbol de levas 2 6 10 (1,0)
Tornillo de montaje del tensor de la cadena de la leva 2 6 10 (1,0) NOTA 2
Culata (tornillo de 8 mm) 4 8 23 (2,3)
(tornillo de 6 mm) 2 6 12(1,2)
(tornillo de 10 mm) 8 10 47 (4,8) NOTA 6
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INFORMACION GENERAL

Motor (Cont.) Dilémetro d Par de Torsié
metro ae ar de lorsion observaciones
Elemento Cant. Rosca (mm) N-m (kgf-m)
ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE:
Tornillo de la tapa del carter izquierdo 8 6 12 (1,2)
Tapén del orificio del ciglefial 1 30 15(1,5) NOTA 3,7
Tapén del orificio de la distribucién 1 14 10(1,0) NOTA 3,7
Tornillo de la tapa del generador de impulsos del encen- 3 6 12(1,2) NOTA 3
dido
Tornillo del generador de impulsos del encendido 2 6 12(1,2) NOTA 2
Tornillo del volante 1 12 127 (13,0) NOTA 4,8
Tornillo torx del embrague unidireccional del arranque 6 8 30(3,1) NOTA 2
Tornillo allen del arranque
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION: 4 6 12(1,2) NOTA 2
Tornillo de la placa de ajuste del cojinete del eje primario
Tornillo de la placa de ajuste del cojinete del eje secun- 2 6 10(1,0) NOTA 2
dario
Tornillo del carter 2 6 10 (1,0) NOTA 2
Tuerca del cojinete de la biela
Interruptor de punto muerto 13 8 23 (2,3)
ARRANQUE ELECTRICO: 4 9 42 (4,3) NOTA 6
Tuerca del cable del motor de arranque 1 10 12 (1,2) NOTA 1
1 6 10(1,0)
— Unidad: mm
astidor
Diametro de Par de Torsién Observaciones
Elemento Cant. | Rosca (mm) N-m (kgf-m)
BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE
ESCAPE:
Tornillo de montaje del carenado superior 2 6 7{(0,7)
Tornillo de montaje del carenado superior (6 mm) 2 6 4 (0,4)
(5 mm) 6 5 0,4 (0,04)
Tornillo del guardapiedras 2 5 0,9 (0,09)
Tornillo de la placa de deslizamiento 4 8 21 (2,1)
Tornillo del portaequipajes posterior 4 8 27 (2,8)
Tuerca del soporte de intermitentes 4 8 26 (2,7)
Tornillo del soporte de la luz de cola 2 8 26 (2,7)
Tornillo de la brida del silenciador de escape 1 8 21(2,1)
Tornillo de la brida del tubo de escape 1 8 21(2,1)
Tornillo de montaje del silenciador de escape 2 8 27 (2,8)
Tuerca de la unién del tubo de escape 4 8 27 (2,8)
Tornillo del protector del tubo de escape 2 6 16 (1,6)
Tornillo del protector del tubo de escape inferior 2 6 16 (1,6)
MANTENIMIENTO:
Tuerca del radio de rueda 68 9 3,7 (0,38)
SISTEMA DE LUBRICACION:
Tornillo de montaje del radiador de aceite 2 6 12(1,2)
Tornillo de montaje del tubo del radiador de aceite 2 6 12(1,2)
Tornillo de la placa de ajuste de la junta del radiador de 2 6 12(1,2) NOTA 7
aceite
SISTEMA DE COMBUSTIBLE:
Tornillo de montaje del depdsito de combustible 2 8 27 (2,8)
Tuerca de la valvula de combustible 1 20 34 (3,5)
Tomillo de montaje del alojamiento del filtro de aire 3 6 10 (1,0)
Tornillo de la palanca de la véivula de combustible 1 5 20,2
SISTEMA DE REFRIGERACION:
Tornillo de montaje del radiador 6 6 10 (1,0
Tornillo de montaje de la rejilla del radiador 4 6 10 (1,0
Tornillo del soporte del termostato 1 6 10(1,0)
Tomnillo de la tapa del alojamiento del termostato 2 6 9(0,9)
Termosensor 1 - 10(1,0) NOTA 1
Tornillo de la brida del manguito del agua 16 - 7(0,7)
Interruptor del motor del ventilador 1 16 18 (1,8) NOTA 1
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INFORMACION GENERAL

Bastidor = - 3 p
Elemento Cant. metro de Par de Torsién Observaciones
Rosca (mm) N-m (kgf-m)
MONTAJE DEL MOTOR
Tuerca del suspensor del motor (10 mm) 9 10 53 (5,4)
(8 mm) 4 8 3233
Tornillo del sub-chasis 4 10 gg (g'g)
Tornillo de la placa del suspensor de la culata 4 8 6.4)
RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION:
Eje delantero 1 16 63 (6.4)
Tuerca del soporte del eje delantero 4 6 121 :2)
Tornillo de montaje del disco del freno delantero 12 8 42 (4.3) NOTA 10
Tuerca del vastago de la direccidn 1 24 126 (12,8)
Rosca superior de la direccion 1 26 11(1,1)
Tornillo del soporte superior del maniliar 4 8 26 (2:7)
Tuerca del soporte inferior del manillar % 10 39 (4,0)
Tornillo del pivote de la palanca del estrangulador 2 6 9 (0.:9)
Tornillo de la tapa del alojamiento del acelerador 4 5 4,2 (0,43)
Tornillo de sujecion del puente superior de la horquilla 4 8 25 (2,6)
Tornillo de sujecién del puente inferior de la horquilla 4 8 33 (3,4)
Tapén roscado de la horquilla 2 39 22 (2,2)
Tornillo allen de la horquilla 2 6 20 (2,0) NOTA 2
RUEDA TRASERA/SUSPENSION:
Tuerca del eje trasero 1 16 91 (9,3) NOTA 9
Tornillo de montaje del disco del freno trasero 4 8 42 (4,3) mg.::ﬁ éo
Tuerca de la corona conducida 5 12 96 (9,8)
Tuerca del pi 106 (10,8) NOTA 9
pivote del basculante 1 14 ; NOTA 9
Tuerca de montaje superior del amortiguador 1 10 333 g 4;
Tuerca de montaje inferior del amortiguador 1 10 !
Tuerca del brazo del amortiguador:
Lado del basculante 1 12 58 (5,9) NOTA 9
Lado de la unién del amortiguador 1 10 63 (6,4) NOTA 9
Tuerca de la unién del amortiguador 1 10 63 (6,4) NOTA 9
SISTEMA DE FRENOS: NOTA 10
Tornillo de montaje de la pinza delantera 4 8 29 (3,0)
Unién del latiguillo del freno delantero:
tuerca del latiguillo (atiguillo a unién) 1 10 17.(1,7)
unién del cilindro maestro (lado del cilindro 1 10 34 (3.5)
maestro)
Tornillo de montaje de la pinza trasera 1 8 23(23) NOTA 10
Tornillo de unién del manguito del depdsito 1 4 1,5 (0,19) NOTA 2
Contratuerca de la varilla de empuije del cilindro maestro 1 8 18(1.8)
trasero
Tornillo de acsite del latiguillo del freno 5 10 34 (3,5
Tornillo de unién del latiguillo del freno 2 10 14(1,4)
Tornillo del soporte del cilindro maestro delantero 2 6 12(1,2)
Tomillo de montaje del cilindro maestro trasero 2 6 12(1,2)
Vélvula de sangrado de la pinza del freno 3 7 6 (0.,6)
Pasador de la pastilla 3 10 18 (1,8)
Tapén del pasador de la pastilla 3 10 2,5(0,25)
Tomillo del pasador del soporte de la pinza delantera 2 8 12(1,2)
Tomnillo del pasador de la pinza delantera 2 8 22(2,2)
Tornillo del pasador de la pinza trasera 1 12 27 (2.,8)

OTROS DISPOSITIVOS DE FIJACION: NOTA 10
Tornillo del soporte del estribo derecho 1 12 83 (8,5) NOTA 10
Tomillo del soporte del estribo izquierdo 2 10 74 (7.5) NOTA 9
Tornillo del soporte del reposapiés del pasajero 4 8 27 (2,8)

Tuerca del pivote del caballete lateral 1 10 39 (4,0) NOTA 10
Tornillo del interruptor del caballete lateral 1 6 10(1,0) NOTA 10
Tornillo de la placa de ajuste de la corona motriz 2 6 1001,0
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INFORMACION GENERAL

Herramientas

NOTAS: 1. Equivalente disponible en establecimientos comerciales.

2. Herramienta alternativa.

Seccion de Ref.

Descripcion Nimero de Herramienta Aplicabilidad
Indicador del nivel del flotador 07401-0010000 S
Indicador de la presién del aceite 07506-3000000 4
Accesorio del vacuémetro 07510-3000200 3
Accesorio del indicador de la presién del aceite 07510-4220100 4
Accesorio del manémetro de compresion 07510-MB00101 10
Extractor de cojinetes universal 07631-0010000 12
Llave de radio C, 5,8 X 6,1 mm 07701-0020300 3,13,14
Soporte del engranaje 07724-0010100 8
Soporte del volante 07725-0040000 9
Extractor del volante 07733-0010000 9
Extractor de la guia de la valvula, 5,5 mm (ADMISION) 07742-0010100 10
Extractor de la guia de la véivula, 6,6 mm (ESCAPE) 07742-0010200 10
Accesorio, 32 X 35 mm 07746-0010100 14 .
Accesorio, 37 X 40 mm 07746-0010200 8,13, 14
Accesorio, 42 X 47 mm 07746-0010300 8,12,13, 14
Accesorio, 52 X 55 mm 07746-0010400 12
Accesorio, 62 X 68 mm 07746-0010500 12
Accesorio, 24 X 26 mm 07746-0010700 14
Botador interior, 25 mm 07746-0030200 12
Guia, 15 mm 07746-0040300 14
Guia, 17 mm 07746-0040400 13, 14
Guia, 20 mm 07746-0040500 12,14
Guia, 25 mm 07746-0040600 12
Guia, 356 mm 07746-0040800 8
Guia, 28 mm 07746-0041100 12
Eje del extractor de cojinetes 07746-0050100 13,14
Cabezal del extractor de cojinetes, 17 mm 07746-0050500 13,14
Botador 07749-0010000 8,12, 13, 14
Compresor del muelle de la valvula 07757-0010000 10
Fresa del asiento de vélvula, 27,5 mm (ADMISION 45°) 07780-0010200 10
Fresa del asiento de valvula, 35 mm (ESCAPE 45°) 07780-0010400 10
Fresa del asiento de vélvula, 28 mm (ADMISION 32°) 07780-0012100 10
Fresa del asiento de vélvula, 35 mm (ESCAPE 32°) 07780-0012300 10
Fresa del asiento de vélvula, 30 mm (ADMISION 60°) 07780-0014000 10
Fresa del asiento de vélvula, 37,5 mm (ESCAPE 60°) 00780-0014202 10
Soporte de la fresa del asiento de valvula, 5,5 mm © 07781-0010101 10
(ADMISION)
Soporte de la fresa del asiento de vélvula, 6,6 mm 07781-0010202 10
(ESCAPE)
Llave para tornillos de ajuste de vélvulas 07908-KES0000 3
Alicates de anillo de resorte 07914-3230001 15
Llave para casquillos del vastago de la direccidén 07916-KA50100 13
Juego del extractor de cojinetes 07936-3710001 12
- Cabezal del extractor de cojinetes 07936-3710600 12
- Mango del extractor 07936-3710100 12
- Peso de deslizamiento del extractor 07741-0010201 12
Botador del vastago de la direccién 07946-4300101 13
Extractor del cojinete de agujas 07946-KA50000 14
Accesorio del extractor del cojinete principal 07946-MEQ0101 12
Accesorio del botador del cojinete principal 07946-ME90200 12
Accesorio del botador de la junta de aceite 07947-KA40200 13
Peso del deslizador 07947-KA50100 13
Botador de pistas de bolas 07953-MJ10000 13
- Accesorio del botador 07953-MJ10100 13
- Mango del botador 07953-MJ10200 13
Escariador de la guia de la vavula, 5,510 mm 07984-2000001 10
Escariador de la guia de la vélvula, 6,612 mm 07984-ZE20001 10
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INFORMACION GENERAL

~

Descripcion Nimero de herramienta Aplicabilidad Seccién de Ref.
Botador del pasador 07GMD-KT80100 14
Llave del filtro de aceite 07HAA-PJ70100 3
Adaptador de voltaje maximo 07HGJ-0020100 17,19
Juego de herramientas de la cadena de la transmisién 07HMH-MR10103 3
Soporte de la maza del embrague 07JMB-MN50300 8
Llave de tornillos de mezcla 07KMA-MS60101 3
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INFORMACION GENERAL

Puntos de Lubricacion y Sellado

Motor
Ubicacién

Material

Observaclones

Superficie de contacto entre el cérter derecho e izquierdo

Compuesto obturador liquido
Ejemplo: Three Bond #1207B fabricado
por 3M Co., LTD.

Garra de la horquilla del selector

Ranura de la horquilla del engranaje del cambio de velocidades
Cojinete principal del carter derecho e izquierdo

Véastago de la valvula (superficie deslizante de la guia de la
valvula)

Cojinete de la biela (cabeza)

Mufiones del arbol de levas y I6bulos de levas

Superficie deslizante del balancin

Superficie deslizante del eje del balancin

Superficie externa del bulén del pistén

Roscas del tapén del orificio del cigliefial

Superficie externa e interna del buje estriado de la trans-
misién

Ranura de la horquilla del cambio de velocidades de la
transmisién

Superficie externa de la gufa externa del embrague

Pie de biela

Solucién de aceite de disulfuro de molib-
deno (Mezcla de aceite de motor y grasa
de disulfuro de molibdeno en una pro-
porcién de 1:1)

Eje del engranaje reductor de arranque

Superficie redonda del pistén y superficie externa del seg-
mento del pistén

Superficie externa del bulén del pistén

Superficie interna del orificio del bulén del pistén

Cada cojinete

Cada uno de los labios de la junta de aceite

Tornillo y tuerca de la biela: roscas y superficie de reborde
Roscas:

Tornillo del volante

Tornillo del engranaje de la transmisién primaria
Contratuerca de la maza del embrague

Tornillo de ajuste de la valvula

Tornillo del carter

Tornillo y tuerca de la culata

Esparrago del cilindro

Juntas téricas: }

Cuerpo de la bomba de agua

Inyector de aceite

Junta del radiador de aceite

Tapdn del orificio del generador de impulsos del encendido

Aceite de motor recomendado

Tapén del orificio del cigtefal

Grasa multiuso
(Grasa a base de litio)
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INFORMACION GENERAL _

—Motor (Cont.) =

Ubicacion

Material

Observaciones

Interruptor de la presién del aceite

QOjal del generador de impulsos del encendido
Interruptor de punto muerto
Termosensor

Compuesto obturador liquido

Limpiar y aplicar a

las roscas.

Roscas del tornillo torx del embrague unidireccional de arranque
Roscas del tornillo de la placa de la leva del tambor del selector
Roscas del tornillo del brazo de tope del tambor del selector
Roscas del tornillo del pasador del espérrago de la conexién arti-
culada del cambio de velocidades

Roscas del tornillo de la placa de ajuste del cojinete del cérter
Roscas del tornillo de la corona motriz de la bomba de aceite
Roscas del tornillo de la corona de levas

Compuesto de bloqueo

Limpiar y aplicar a

las roscas.

Junta de la tapa de la culata

Honda Bond A o equivalente

Limpiar y aplicar a la
ranura de la tapa.

—Bastidor

Ubicacién

Material

Observaciones

Cadena de la transmisién

Aceite para engranajes #80-90

Superficie deslizante del pivote del caballete lateral

Collarin y cajinete de la conexién articulada de la suspensién
Buje de montaje superior del amortiguador

Pista de rodadura cénica y cojinete del cabezal de la direccién
Collarin y cajinete del pivote del basculante

Caja de engranajes del velocimetro

Superficie deslizante del alojamiento de los cables del acelerador
Superficie deslizante del pivote del pedal del freno trasero

Cada uno de los labios del guardapolvo

Grasa multiuso;
(Grasa a base de litio)

Superficie deslizante del pistén de la pinza
Superficie interna de la pinza

Junta del pistén de la pinza

Copa del pistén del cilindro maestro

Superficie interna del cilindro maestro

Junta térica de la junta del depésito del freno trasero

Lfquido de frenos DOT 4

Pufio derecho e izquierdo del manillar

Honda bond A o equivalente

Pata de la horquilla

Labios del guardapolvo de la horquilla

Labios de la junta de aceite de la horquilla

Junta térica del tornillo del tapén roscado de la horquilla

Lfquido de horquilla

¢ Limpiar y aplicar a
las roscas.
® No reutilizarlos.

Superficie deslizante del tonillo del pasador de la pinza del freno
Interior de la funda del tornillo del pasador de la pinza del freno
Guardapolvo de la pinza

Pasador de las pastillas de la pinza del freno y roscas del tap6n
del pasador de las pastillas

Grasa de silicona

Roscas del tornillo allen de la horquilla

Tornillo de montaje del interruptor del encendido

Compuesto de bloqueo

Limpiar y aplicar a
las roscas.
Excepto tipo G
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INFORMACION GENERAL

— Bastidor (Cont.)

~

Ubicacién

Material

Observaciones

Termosensor

Interruptor del motor del ventilador

Compuesto obturador liquido

Limpiar y aplicar a las ros-
cas.
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INFORMACION GENERAL

Recorrido de Cables y Cableado

(2) CONECTOR 9P (NEGRO) DE LOS

INSTRUMENTOS COMBINADOS
(1) CONECTOR 6P (NEGRO) DEL (3) CONECTOR 3P DE LOS
TOTALIZADOR PARCIAL DIGITAL INSTRUMENTOS COMBINADOS
(4) CONECTOR 4P (NEGRO) DE
LA LUZ DE POSICION
[}
N 9 S
9
o ] ’g
U
(11) RELE DEL (5) CABLE DEL INTERMITENTE
INTERMITENTE IZQUIERDO
DERECHO
S Q
o °‘
[ ~ I (6) CABLE DEL
/ , O O VELOCIMETRO
V] S ===
A ‘ (o]
[s) \ / (&)
o o o

(10) RELE DE ° \

INTERMITENTES < §

f ()
(7) RELE DE LA LUZ DE CARRETERA

(LARGAS) DEL FARO

8) FARO
(9) RELE DE LA LUZ DE CRUCE ®)
(CORTAS) DEL FARO
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INFORMACION GENERAL

(1) CONECTOR 9P DEL INTERRUP
TOR IZQUIERDO DEL MANILLAR

(20) CONECTOR 3P DEL

. (2) CONECTOR 6P DEL INTERRUPTOR
DERECHO DEL MANILLAR

INTERRUPTOR = 7y

IZQUIERDO DEL

MANILLAR .

\ ]
. ST
(19) TUBO DE CONEXION / N
: [ARY ’
TR 3 74 \ _

(18) CABLE DEL ESTRANGULADOR

(17) TUBOS DEL RESPIRADERO
DEL MOTOR

(16) CABLES DE LAS BUJIAS

(15) TUBO DE REBOSE DEL
DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

(14) INTERRUPTOR DE
PUNTO MUERTO,

. (3) CONECTOR 6P (NEGRO)

DEL INTERRUPTOR DEL
ENCENDIDO

' (4) TUBO DEL SIFON

'(5) TUBO DE VENTILACION
' DEL AIRE

_(6) TUBOS DE COMBUSTIBLE

(7) MAZO DE CABLES
PRINCIPAL

(8) TUBO DE REBOSE DEL
RADIADOR

_(9) TUBO DE COMBUSTIBLE

(1 0) TUBO DE VENTILACION
N DEL AIRE DEL DEPOSITO DE
K COMBUSTIBLE

CONECTOR 2P DEL
INTERRUPTOR DE LA
PRESION DEL ACEITE

(“, \l
I;‘Hn -

“ {It
gy

(11) CONECTOR 2P (NEGRO)
DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

TIPOS SW, AR:

(13) CABLE DE MASA

(12) CABLES DE LAS BUJIAS
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INFORMACION GENERAL

(1) CABLE DEL ESTRANGULADOR

(2) CABLE DEL EMBRAGUE

(3) CABLES DEL ACELERADOR

17N

/
NS A D).
—_— {ll X7

(6) LATIGUILLO DEL FRENO

(7) CABLE DEL EMBRAGUE
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INFORMACION GENERAL

“TIPOS SW, AR:

(1) LATIGUILLO DEL FRENO

ESTRANGULADOR

- (4) CABLE DEL

ESTRANGULADOR
(3) CABLE DEL EMBRAGUE

(2) CABLE DEL

A7

79

(P&

=2

A
PRI
i ,.\ ;,‘. ‘ N N @} k

\

(6) CABLES DEL ACELERADOR

w«g \\\\ \v‘,\ q
N
. W \\xﬂv

17

(J
\J

NZ#

BI=

RS,

AN

o P MRS IE oV~

(5) TUBO DE DRENAJE DEL CARBURADOR
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INFORMACION GENERAL

(4) MODULO DE
CONTROL DEL
ENCENDIDO (ICM)
TIPOS SW, AR:

(5) RELE DE
CORTE
DEL
COMBUSTIBLE

(2) MAZO DE
~ CABLES
PRINCIPAL

(3) CONDUCTOS DE
COMBUSTIBLE

(18) CABLE DEL GENERADOR
DE IMPULSOS DEL
ENCENDIDO

{17) CABLE DEL ALTERNADOR

(6) REGULADOR/
RECTIFICADOR

(7) CONECTOR DEL
GENERADOR DE IMPULSOS
DEL ENCENDIDO

18) CONECTOR 3P DEL ALTERNADOR

- INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO,
CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA
PRESION DEL ACEITE

(19) :?RBSDDEEL VDEE'\F',I;;?I%ODNEDEL ' (9) CONECTOR 3P (VERDE) DEL INTERRUPTOR
COMBUSTIBLE DEL CABALLETE LATERAL
: " | (10) CONECTOR 4P DEL REGULADOR/RECTIFICADOR
(14) TUBO DE DRENAJE DEL
CARBURADOR (11) INTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE

(12) CABLE DEL INTERRUPTOR DEL

(13) TUBO DE DRENAJE DEL
CABALLETE LATERAL

FILTRO DE AIRE
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INFORMACION GENERAL

(4) TUBO DE CONEXION
DEL RADIADOR
: (3) TUBO DEL SIFON
(1) CABLE NEGATIVO DE LA BATERIA

(5) CABLE DEL MOTOR
DEL VENTILADOR

(2) CABLE DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DEL FRENO
TRASERO

(10) LATIGUILLO DEL ]
FRENO TRASERO (7) CABLE NEGATIVO DE '
(9) TUBO DE REBOSE LA BATERIA (6) CABLE DEL EMBRAGUE

DEL DEPOSITO DE
RESERVA

(8) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL
FRENO TRASERO
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INFORMACION GENERAL

(1) LUZ/CABLE DEL PILOTO TRASERO

(2) CABLE DEL INTERMITENTE IZQUIERDO

(5) CABLE DEL

(3) TUBO DEL SIFON

INTERMITENTE
DERECHO

(4) CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA
LUZ DEL FRENO TRASERO
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2. Bastidor/Paneles del Carenado/Sistema de Escape

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
PANTALLA DEL PARABRISAS
CARENADO LATERAL Y SUPERIOR
PROTECTOR DE LA HORQUILLA Y
GUARDABARROS DELANTERO

2-1
2-1
2-2
2-2

GUARDAPIEDRAS Y PLACA DE
DESLIZAMIENTO

ASIENTO Y CUBIERTA LATERAL
PORTAEQUIPAJES POSTERIOR Y
GUARDABARROS TRASERO
SILENCIADOR/TUBO DE ESCAPE
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

2-12
2-20

Informacion de Servicio

GENERAL

AADVERTENCIA

los componentes.

¢ La gasolina es extremadamente.inflamable y bajo ciertas condiciones es explosiva.
« Se pueden producir graves quemaduras si no se deja enfriar el sistema de escape antes de desmontar o reparar

¢ Efectuar el trabajo en una zona bien ventilada. Si se fuma o se permite la aparicién de llamas o chispas en la zona de trabajo o
en el lugar donde se almacena la gasolina, se puede provocar un incendio o una explosion.
o Esta seccién abarca el desmontaje y la instalacién del bastidor, los paneles del carenado, el depdsito de combustible y el sistema

de escape.

o Sustituir siempre las juntas del tubo de escape al quitar el tubo de escape del motor.
o Después de la instalacion, inspeccionar siempre el sistema de escape para ver si existen fugas.

PARES DE TORSION

Tornillo de montaje del carenado superior

Tornillo de montaje del carenado superior (6 mm)
(5 mm)

Tornillo del guardapiedras

Tornillo de la placa de deslizamiento

Tornillo del portaequipajes posterior

Tuerca del soporte de intermitentes

Tornillo del soporte de la luz trasera

Tornillo de la abrazadera del silenciador de escape

Tornillo de la abrazadera del tubo de escape

Tornillo de montaje del silenciador de escape

Tuerca de la unién del tubo de escape

Tornillo del protector del tubo de escape

Tornillo del protector del tubo de escape inferior

Tornillo de montaje del deposito de combustible

Tuerca de la valvula de combustible

Tornillo de la palanca de la valvula de combustible

Localizacion de Averias

Ruido de escape excesivo
o Sistema de escape roto
e Fuga de gases de escape

Funcionamiento deficiente

o Sistema de escape deformado
e Fuga de gases de escape

o Silenciador de escape obturado

7 N'm (0,7 kgf-m)

4 N-m (0,4 kgf-m)
0,4 N'm (0,04 kgf-m)
0,9 N'm (0,09 kgf-m)
21 N'-m (2,1 kgf-m)
27 N'm (2,8 kgf-m)
26 N'm (2,7 kgf-m)
26 N'm (2,7 kgf-m)
21 N'm (2,1 kgf-m)
21 N'-m (2,1 kgf-m)
27 N'm (2,8 kgf-m)
27 N'm (2,8 kgf-m)
16 N'-m (1,6 kgf-m)
16 N-m (1,6 kgf-m)
27 N'-m (2,8 kgf-m)
34 N'm (3,5 kgf-m)
2 N-m (0,2 kgf-m)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Pantalla del Parabrisas iRkl
PRECAUCION o

(. No rayar ni dafiar la pantalla del parabrisas. |

DESMONTAJE

Quitar los tornillos de 5 mm de montaje del carenado superior
y la pantalla del parabrisas.

§(2) TORNILLOS

INSTALACION (1) RECORTE

NOTA

e En la instalacién de la pantalla del parabrisas, alinear el
recorte de la pantalia del parabrisas con el orificio del
carenado superior.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al des-
montaje.

PAR DE TORSION: 0,4 N-m (0,04 kgf-m)

Carenado Lateral y Superior
NOTA

» La reparacién del carenado lateral y superior puede reali-
zarse sin desmontar la pantalla del parabrisas.

DESMONTAJE
Quitar los tornillos del guardapiedras.

Quitar los tornillos de 6 mm de montaje del carenado superior.

B(1) TORNILLOS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
(1) TORNILLOS |

Quitar los tornillos de 5 mm de montaje del carenado superior y
el carenado lateral. ~

(2) CARENADO LATERAL

Quitar los tornillos de 5 mm de montaje del carenado superior.

Quitar el tornillo de 6 mm de montaje del carenado superior.

Retirar los tornillos de montaje del carenado superior y el carena-
do superior.

INSTALACION
La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

PARES DE TORSION:
Tornillo de montaje del carenado superior: 7 N-m (0,7 kgf-m)
Tornillo de montaje del carenado superior:

(6 mmj: 4 N'm (0,4 kgf-m)
(5 mmj: 0,4 N-m (0,04 kgf-m)
Tornillo del guardapiedras: 0,9 N'-m (0,09 kgf-m)

2 TORNILLO
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

7 Ne'm (0,7 kgf-m)

4 N'm (0,4 kgf-m)

{3) CARENADO SUPERIOR

0,4 N-m (0,04 kgf-m)

4 N-m (0,4 kgf-m)

(2) CARENADO LATERAL IZQUIERDO
Protector de la Horquilla y P RENLLCE
Guardabarros Delantero

DESMONTAJE

Quitar los tornillos.

Quiitar el tornillo y el protector de la horquilla.
(1) TORNILL
NOTA '

» Después del desmontaje de los tornillos, quitar el cable del
velocimetro de la funda del cable (sélo el lado derecho).
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
(1) GUARDABARROS DELANTERO Jgrsza -

Quitar los tornillos. .
Retirar el guardabarros delantero y el puente interior.

(3) PUENTE INTERIOR

INSTALACION 1) IJENGU

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

NOTA

« En la instalacién, alinear la lengleta del protector de la hor-
quilla con los orificios del guardabarros delantero segin se
muestra.

(1) MARCA "=*

NOTA

« En la instalacion, instale el puente interior con la marca "fi*
mirando hacia adelante.

(1) TORNILLO

Guardapiedras y Placa de
Deslizamiento

A ADVERTENCIA

e No realizar el mantenimiento del sistema de escape
mientras esta caliente.

GUARDAPIEDRAS

DESMONTAJE
Quitar los tornillos.




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quitar la tuerca, los conectores y la bocina. 1) BOCI_NA (2) TUERCA

(1) GUARDAPIEDRAS

Quitar el guardapiedras.

INSTALACION

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

« En la instalacién, instalar el gancho del guardapiedras en
el bastidor, como se muestra.

NOTA

« En la instalacién, insertar la lengUeta del guardapiedras
en la hendidura del bastidor, como se muestra.

2-6



BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
3(1 TIOOLLARIES

Placa de Deslizamiento

DESMONTAJE

Quitar los tornillos y los collarines de la placa de deslizamiento.
Quitar la placa de deslizamiento.

|(2) PLACA DE DESLIZAMIENTO

INSTALACION

Instalar la placa de deslizamiento y los collarines.

Instalar y apretar los tornillos de la placa de deslizamiento seguin
el par de torsién especificado.

(1) TORNILLOS/COLLARINES

PAR DE TORSION: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Asiento y Cubierta Lateral o5 _ el

DESMONTAJE

Desmontar el asiento utilizando la lave del encendido.

Quitar los tornillos y la cubierta lateral.
INSTALACION

NOTA

« En la instalacién, alinear el ojal de la cubierta lateral en el
saliente del bastidor.

Instalar la cubierta lateral y apretar firmemente los tornillos.

| (2) TORNILLOS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Aplicar grasa al pestillo del asiento. (1) GANCHOS
Instalar el asiento alineando el gancho delantero del asiento
con el puente del depésito de combustible y el gancho late-
ral del asiento con el gancho del bastidor.

Cerrar firmemente el asiento.

Portaequipajes Posterior y

(
Guardabarros Trasero

1) CONECTOR 3P

DESMONTAJE
Quitar el asiento y la cublerta lateral (pagina 2-6).

Desconectar el conector 3P del piloto trasero/luz de freno.

Retirar los tapones de los tornillos, los tornillos allen y los
collarines.

Quitar los tornillos y los collarines del portaequipajes poste-
rior. (1) TORNILLO/COLLARINES
Quitar el portaequipajes posterior. '

J0) PORTAEQUIPAJES POSTERIOR




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quitar los tapones de los tomillos. (1) TAPONES

3

Quitar los tomillos, las tuercas de ajuste y los collarines.
Retirar el portasquipajes posterior de la base del portaequipa-
jes posterior.

, : (3) PORTAEQUIPAJES
) BA ) POSTERIOR

Quitar los tornillos y el conjunto del guardabarros trasero.

Quitar los tomillos, los collarines, las tuerbas y la tapa del
piloto trasero/luz de freno.

5,

2) TORNILLOS/TUERCAS/COLLARINES




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
INSTALACION

27 N'm (2,8 kgf-m)

(2) PORTAEQUIPAJES POSTERIOR

(1) TAPA DEL PILOTO
TRASEROALUZ DE FRENO

NOTA ' (1) TAPA
¢ Colocar comrectamente el cable (pagina 1-22).

Instalar la tapa del piloto trasero/luz de freno.
Instalar los tornilios, los collarines y las tuercas.
Apretar firmemente los tornillos.

Instalar el conjunto del guardabarros trasero y apretar firmemen-
te los tornillos.

(2) GUARDABARROS TRASERO
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Instalar el portaequipajes posterior en la base del portaequipajes
posterior. -

Instalar las tuercas de ajuste, los collarines y los tomillos.

Apretar fiimemente los tornillos.

)] TORNILLOS/COLLAR|N/TUERCAS DE AJUSTE |

4/

.. (2) PORTAEQUIPAJES
(3) BASE DEL PORTAEQUIPAJES

POSTERIOR

(1) TAPONES
Instalar los tapones de los tomillos.

'COLLARINES
Instalar el portaequipajes posterior. MELOE. S

Instalar los collarines y apretar los tornillos del portaequipajes pos-
terior segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 27 N-m (2,8 kgf-m)

" Instalar y apretar firnemente los tornillos allen.
Instalar los tapones de los tornillos.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Conectar el conector 3P del piloto trasero/luz de freno.

Instalar el asiento y la cubierta lateral (pagina 2-6).

Silenciador/Tubo de Escape
A\ ADVERTENCIA

o No realizar el mantenimiento del sistema de escape
mientras esté caliente.

PRECAUCION

» Al desmontar/instalar el silenciador/tubo de esca-
pe, aflojar/apretar los dispositivos de fijacién del
sistema de escape en el orden que se indica a con-
tinuacién.

DESMONTAJE

Desmontar la placa de deslizamiento (p4gina 2-5).

Quitar las tuercas de la unién del tubo de escape en el orden
siguiente:

(1) Lado posterior/exterior

(2) Lado posterior/interior

(3) Lado frontal/exterior

(4) Lado frontal/interior

Quiitar el tornilo de montaje del silenciador de escape (delan-
tero).

(1) CONECTOR 3P

(1) TUERCA DE LA UNION (POSTERIOR/EXTERIOR)

(3) TUERCA DE LA UNION
(FRONTAL/EXTERIOR)

f(4) TUERCA DE LA UNI
(FRONTAL/INTERIOR)
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BASTIDOR/PANELES DEL. CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quitar el tornillo de montaje del silenciador de escape (posterior).
Quitar el conjunto del silencigfor/tubo de escape.

. . (1) JUNTA
Quitar las juntas.

DESMONTAJE

Aflojar el tomillo de la abrazadera del silenciador de escape.
Quitar el tubo de escape delantero.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quitar los tomillos y las arandelas del protector del tubo de esca-
pe inferior. h

(1) TORNILLOS/ARANDELAS
Quitar el protector del tubo de escape inferior.

. . (1) TORNILLO & ) TUBO DE ESCAPE TRASERO
Aflojar el tornillo de la abrazadera del tubo de escape.
Quitar el tubo de escape trasero.

§(3) TUBO DE ESCAPE DELANTERQ

Retirar la junta.

- Quitar los tornillos y las arandelas del protector del tubo de esca-
pe.
Quitar el protector del tubo de escape.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quitar la junta. (1) JUNTA

Quitar los tornillos y las arandelas del protector del sllenciador de TORNILLOS/ARANDELAS
escape. SRR
Retirar el protector del silenciador de escape.

{2) PROTECTOR

MONTAJE
(2) PROTECTOR DEL TUBO DE ESCAPE
(1) SILENCIADOR DE ESCAPE 16 N-m (1,6 kgf-m) 3\\4% - @ TUBO DE ESCAPE TRASERO
o .

(8) PROTECTOR DEL

TUBO DE ESCAPE A\
INFERIOR ' > D
74 -'
( g‘\(\ —
, e\
16 Nh (1.6 kgt m) | \S (5) TUBO DE ESCAPE DELANTERO

(7) TORNILLO DE LA ABRAZADERA DEL SILENCIADOR DE ESCAPE  (6) TORNILLO DE LA ABRAZADERA DEL TUBO DE ESCAPE
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Instalar el protector del silenciador de escape vy las arandelas.
Apretar firmemente los tofhillos del protector del silenciador del
escape.

Instalar la nueva junta.
Instalar el tubo de escape delantero.

NOTA

» No apretar todavia el tornillo de la abrazadera del silenciador
de escape.

Instalar el protector del tubo de escape inferior en el silenciador
de escape, alineando la posicién del gancho del protector con el
gancho del silenciador de escape.

Instalar el protector del tubo de escape inferior y las arandelas.
Apretar los tornillos del protector tubo de escape inferior segin el
par de torsidn especificado.

PAR DE TORSION: 16 N-m (1,6 kgf-m)

(1) PROTECTOR

(1) TORNILLOS/ARANDELAS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

instalar el protector del tubo de escape y las arandelas.
Apretar los tornillos del protettor del tubo de escape segun el
par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 16 N-m (1,6 kgf-m)

Instalar la nueva junta.
instalar el tubo de escape delantero.

NOTA

o No apretar todavia el tornillo de la abrazadera del tubo de
escape.

INSTALACION
(1) TORNILLO DE MONTAJE DEL SILENCIADOR DE ESCAPE (POSTERIOR)

Dy, ' ' _ (3) TUERCA DE UNION DEL
TUBO DE ESCAPE
(FRONTAL/EXTERIOR)

(8) TORNILLO DE MONTAUJE
DEL SILENCIADOR DE
ESCAPE (FRONTAL)

(7) SILENCIADOR/TUBO DE

(4) TUERCA DE UNION DEL
o TUBO DE ESCAPE
(6) TUERCA DE UNION DEL TUBO DE ESCAPE FRONTAL/INTERIOR)
(POSTERIOR/EXTERIOR) (5) TUERCA DE UNION DEL TUBO DE ESCAPE (POSTERIOR/INTERIOR)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Instalar las nuevas juntas.

. o (1) TORNILLOS
Instalar el conjunto del silenciador/tubo de escape. .

Instalar temporalmente todos los tornillos y las tuercas.

{3) SILENCIADOR/TUBO DE ESCAPE &8 2) TUERCAS

Apretar las tuercas de la unién del tubo de escape segln el par

(1) TUERCA DE LA UNION (POSOERIOR)
de torsion especificado en el orden que se indica a continuacion: : '

(1) Lado posterior/exterior
(2) Lado posterior/interior
(3) Lado frontal/exterior
{4) Lado frontal/interior

PAR DE TORSION: 27 N-m (2,8 kgf-m)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Instalar y apretar el tornillo de montaje del silenciador de esca-
pe {frontal} segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Instalar y apretar el tornillo de montaje del silenciador de esca-
pe (posterior) segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Apretar el tornillo de la abrazadera del silenciador de escape
segun el par de torsién especificado.

'PAR DE TORSION: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Apretar el tornillo de la abrazadera del tubo de escape segin
el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Instalar la placa de deslizamiento (pégina 2-5).

(1) TORNILLO

1) TORNILLO

B (1) TORNILLO
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Depdsito de Combustible

¢ La gasolina es extremadamente Inflamable y bajo cler-
tas condiciones es explosiva.

NOTA

e Drenar el combustible del depésito de combustible para
facilitar el desmontaje del depédsito de combustible.

e Antes de desconectar el tubo de combustible, girar la val-
vula de combustible hacia la posicion "OFF" (DESCONE-
XION).

DESMONTAJE
Quitar los tornillos de montaje del carenado superior.

Quitar los tornillos y la tapa del alojamiento del filtro de aire.

NOTA

» Antes de quitar la palanca de la valvula de combustible, ase-
gurarse de que la valvula de combustible esté en la poslcidn
"OFF* (DESCONEXION).

Quitar el tornillo y la palanca de la valvula de combustible.

Quitar los tornillos de montaje del dep6sito de combustible.

(1) TORNILLOS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quiitar la cubierta lateral (pagina 2-7).
Quitar el tornillo y el depésito del cilindro maestro trasero,

NOTA

» Mantener el cilindro maestro en posicién vertical para impe-
dir que entre aire en el sistema hidraulico.

Desconectar el tubo de combustible.

Retirar del asiento la banda de goma y la barra de puente del
depdsito de combustible.

Sujetar el depdsito de combustible por medio de la barra de
puente del depésito de combustible.

Desconectar el tubo de ventilacién del aire del depésito de com-

bustible y el tubo de rebose del depésito de combustible.
Quitar el dep6sito de combustible.

DESPIECE

Afiojar la tuerca de la valvula de combustible.

(1) TUBO DE COMBUSTIBLE

(2) BARRA DE PUENTE

(1) TUBO DE VENTILACION

(2) TUBO DE REBOSE

DEL AIRE

(1) TUERCA DE LA VALVULA

ks

(2) VALVULA DE COMBUSTIBLE i
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Quitar la véalvula de combustible. (1) VALVULA DE COMBUSTIBLE :

. , , . . (1) TAMIZ DEL FILTRO
Quitar el tamiz del filtro de combustible y la junta torica.

Limpiar el tamiz del filtro de combustible.

MONTAJE

(2) TAMIZ DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

(1) DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

7
(3)@ JUNTA TORICA

(4) PALANCA DE LA VALVULA
DE COMBUSTIBLE

(5) VALVULA DE
34 N'm (3,5 kgf-m) COMBUSTIBLE 2 N-m (0,2 kgf-m)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Instalar la nueva junta térica y el tamiz del fittro de combustible en
la véaivula de combustible.

Instalar la vélvula de combustible en el depdésito de combustible
haciendo pasar el eje de la palanca entre la salida del tubo de ven-
tilacién del aire y la salida del tubo de rebose.

Apretar la tuerca de la vélvula de combustible segun el par de tor-
sién especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

INSTALACION

Instalar el depdsito de combustible.

Sujetar el depésito de combustible por medio de la barra de
puente del depdsito de combustible.

Conectar el tubo de ventilacién del aire del depésito de combus-
tible y el tubo de rebose del depdsito de combustible.

Quitar la barra de puente del depésito de combustible.
Conectar el tubo de combustible a la valvula de combustible.

Instalar el dep6sito del cilindro maestro trasero (pagina 15-31).

(1) TAMIZ DEL FILTRO

(2) | @BY JUNTA TORICA

(1) EJE DE LA PALANCA

(1) TUBO DE VENTILACION

DEL AIRE

(1) TUBO DE COMBUSTIBLE

{2) TUBO DE REBOSE
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Instalar y apretar los tornillos de montaje del depésito de com-

i (1) TORNILLOS
bustible segin el par de torsién especificado. .

PAR DE TORSION: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Instalar la palanca de la valvula de combustible y apretar el tomi- 3: (1) ORN"‘LO
llo segtin el par de torsién especificado. R

PAR DE TORSION: 2 N-m (0,2 kgt-m)

" (QP ICA

Instalar la tapa del alojamiento del fittro de aire y apretar firme-
mente el tornillo.

Instaiar y apretar los tornillos de montaje (6 mm) del carenado
superior segln el par de torsién especificado.

{1) TORNILLOS

PAR DE TORSION: 4 N-m (0,4 kgf-m)

Después de la instalacién, girar la valvula de combustible hacia la
posicién "ON" (CONEXION) y comprobar si hay fugas en el con-
ducto de combustible.

2-24



3. Mantenimiento

PROGRAMA DE MANTENIMI

FILTRO DE AIRE

BUJIA
HOLGURA DE VALVULAS
ACEITE DE MOTOR

VELOCIDAD DEL RALENTI DEL
REFRIGERANTE DEL RADIA

INFORMACION DE SERVICIO
CONDUCTO DE COMBUSTIBLE
FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR

ESTRANGULADOR DEL CARBURADOR

RESPIRADERO DEL CARTER

FILTRO DE ACEITE DE MOTOR
SINCRONIZACION DEL CARBURADOR

SISTEMA DE REFRIGERACION

3-1
3-3
3-4
3-4
3-5
3-6

ENTO

3-7

3-9

3-13
3-14
3-15
3-16
3-17
3-17

MOTOR
DOR

CADENA DE LA TRANSMISION
CORREDERA DE LA CADENA DE

LA TRANSMISION

LIQUIDO DE FRENOS

DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO

SISTEMA DE FRENOS

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO
ENFOQUE DEL FARO

SISTEMA DEL EMBRAGUE
CABALLETE LATERAL

SUSPENSION

TUERCAS, TORNILLOS Y
DISPOSITIVOS DE FIJACION
RUEDAS/NEUMATICOS

3-18

3-22
3-22
3-23
3-24
3-24
3-25
3-25
3-26
3-26

3-27
3-27

COJINETES DEL CABEZAL DE LA DIRECCION 3-28

Informacién de Servicio

ESPECIFICACIONES
Elemento Especificaciones
Juego libre del pufio del acelerador 2-6 mm
Bujia Estandar NGK NIPPONDENSO
DPR8EA-9 X24EPR-U9
Para clima frio (por debajo DPR7EA-9 X22EPR-U9
de 5°C)
Para conduccion prolongada DPRYEA-9 X27EPR-U9
a alta velocidad
Separacién entre los electrodos de la bujia 0,8-0,9mm
Holgura de vélvulas ADMISION 0,15 £ 0,02 mm
ESCAPE 0,20 + 0,02 mm
Capacidad de aceite de motor En el drenaje 2,4 litros
En el desmontaje 3,2 litros
En el cambio de filtro de aceite 2,6 litros
Diferencia de vacio del carburador 20 mm Hg Carburador base: Trasero (N° 1)
Velocidad del ralenti del motor Excepto tipo SW 1.200 + 100 rpm
Tipo SW 1.200 + 50 rpm
Holgura de la cadena de la transmisién 35 - 45 mm
Tamario de la cadena de la transmisién| DID 525V8
RK 5255M5
Eslabén de la cadena de la transmisién| Excepto tipo AR 124LE con junta térica
Tipo AR 122LE con junta térica




MANTENIMIENTO

Elemento Especificaciones
Juego libre de la maneta del embrague 10 - 20 mm
Presién de los Solamente conductor | Delantero 2,00 kgf/cm?
neumdticos en frio Trasero 2,00 kgf/cm?
Conductor y pasajero| Delantero 2,00 kgf/cm?
Trasero 2,50 kgf/cm?2
Profundidad minima de la Delantero 1,5 mm
banda de rodadura Trasero 2,0 mm
Tamario de los neumaticos Delantero 90/90-21 54H tipo tubo
Trasero 140/80 R17 69H tipo tubo
Marca de los neuméticos | Bridgestone Delantero TW101
Trasero TW152 Radial
Michelin Delantero T66
Trasero T66X

PARES DE TORSION

Filtro de aceite

Tornillo de drenaje del aceite

Buijia

Tornillo de la tapa de la culata

Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula

Tuerca del eje trasero

Tuerca del pivote del caballete lateral
Tornillo del interruptor del caballete lateral
Tuerca del radio de rueda

HERRAMIENTAS

Llave para tornillos de ajuste de vélvulas

Juego de herramientas de la cadena de la transmision
Llave del filttro de aceite

Accesorio del vacuémetro

.10 N-m (1,0 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgf-m})
14 N-m (1,4 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
23 N'm (2,3 kgf-m)

91 N'm (9,3 kgf-m)
38 N-m (3,9 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
3,7 N'm (0,38 kgf-m)

07908-KES0000
07HMH-MR10103
07HAA-PJ70100
07510-3000200

Aplicar aceite de motor en la junta térica

Aplicar aceite en las roscas y superficies de
reborde

Tuerca U

Tuerca U

Tornillo ALOC




Programa de Mantenimiento

MANTENIMIENTO

Efectuar la INSPECCION PREVIA A LA CONDUCCION segun el Manual del Propietario al cumplirse cada perfodo de mantenimien-
to programado.
I: Inspeccionar y Limpiar, Ajustar, Lubricar o Cambiar si es necesario.
R: Cambiar. C: Limpiar. L: Lubricar. A: Ajustar.
Los siguientes elementos requieren ciertos conocimientos de mecanica. Algunos elementos (en particular, los marcados con * y **)
quizas requieran mas herramientas e informacién técnica. Consultar a su Concesionario Honda autorizado.

FRECUENCIA |{LO QUE = LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS (NOTA 1)
ANTECEDA! x1.000km | 1 | 6 | 12| 18| 24 | 30 | 36 .
PRIMERO ™X7000mi | 06 | 4 | 8 | 12| 16 | 20 | 24 | ‘or/apaame
ELEMENTO J.L MESES 6 12 18| 24 30| 36
* | CONDUCTO DE COMBUSTIBLE [ [ I 3.4
* | FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR [ | I 3.4
* | ESTRANGULADOR DEL CARBURADOR [ [ I 3.5
« | FILTRO DE AIRE NOTA 2 R R 3-6
RESPIRADERO DEL CARTER c|clc|]cl]c]|c 3.7
BUJIA I R | R | R 3.7
« | HOLGURA DE VALVULAS [ [ I ] 3.9
ACEITE DE MOTOR R R R R 3.13
FILTRO DE ACEITE DE MOTOR R R R H 3-14
* | SINCRONIZACION DEL CARBURADOR Lo N [ 3-15
« | VELOCIDAD DEL RALENTI DEL MOTOR [ [ I I | [ [ 3-16
REFRIGERANTE DEL RADIADOR NOTA 3 [ I R 3-17
« | SISTEMA DE REFRIGERACION I I I 317
CADENA DE LA TRANSMISION CADA 1.000 km I,L. 3.18
CORREDERA DE LA CADENA DE TRANS- | Pl | I I 3-22
MISION
LIQUIDO DE FRENOS NOTA 3 | I R 1 I | R 300
DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO | I | | I I 3.03
SISTEMA DE FRENOS | | | | 3-24
+ | INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO I [ | 3.04
« | ENFOQUE DEL FARO | I I 3.05
SISTEMA DEL EMBRAGUE | | | [ [ TR 3.05
CABALLETE LATERAL | | | 3-26
« | SUSPENSION | | [ 3-26
« | TUERCAS, TORNILLOS Y DISPOSITIVOS
DE FIJACION | | I I 3-27
o | RUEDAS/NEUMATICOS I I I ] I [ I
+ | COJINETES DEL CABEZAL DE LA DIREC- | | I [ 3-27
CION 3-28

* Debe ser efectuado por un Concesionario Honda autorizado, a menos que el propietario posea las herramientas adecuadas y los
datos de mantenimiento, ademés de estar cualificado para la mecénica.
* Para mayor seguridad, recomendamos que efectue estos servicios solamente un Concesionario Honda autorizado.

NOTAS:

1. Repetir al intervalo de frecuencia aqui establecido al llegar a lecturas del cuentakilémetros més altas.
2. Efectuar con més frecuencia al conducir por zonas mas hiimedas o polvorientas de lo normal.

3. Cambiar cada 2 afios o a cada intervalo de cuentakilémetros indicado, lo que anteceda primero. El cambio requiere

habilidad para la mecénica.

4. Solamente los modelos de Suiza y Austria.
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'MANTENIMIENTO

Conducto de Combustible (1) TUBOS DE COMBUSTIBLE

Comprobar si los conductos de combustible presentan deterioro,
darios o fugas.
Cambiar los conductos de combustible si es necesario.

Inspeccion del tamiz del filtro de combustible (pagina 2-22).
Inspeccion del filtro de combustible (pagina 5-27).

Colocar correctamente los tubos (pagina 1-22).

Funcionamiento del Acelerador

Comprobar que no existen dafios ni deterioro en los cables del
acelerador. Asegurarse de que el puho del acelerador presenta un
funcionamiento uniforme. Comprobar que el pufio del acelerador
se mueve de la posicion completamente abierta a la posicién
completamente cerrada de forma suave y automatica en todas las
posicicnes de la direccién.

Si el pufio del acelerador no se mueve correctamente, lubricar el
cable del acelerador, revisar y lubricar el alojamiento del pufio del
acelerador.

Para la lubricacién de los cables: Desconectar los cables del ace-
lerador en sus extremos superiores (pagina 13-6). Lubricar a
fondo los cables y sus puntos de giro con un lubricante para
cables de uso comercial o un aceite ligero.Si el puno del acelera-
dor aun no se mueve correctamente, sustituir los cables del ace-
lerador.

A\ ADVERTENCIA

= La reutilizacién de un cable del acelerador dafiado o
anormalmente doblado o retorcido, puede impedir el
correcto funclonamiento de la parte del acelerador y
puede dar lugar a una pérdida de control del acelera-
dor al conducir.

Con el motor en ralentl, girar el manillar en todo su recorrido a
derecha e izquierda para asegurarse de que la velocidad del
ralenti no cambia. Si-la velocidad del ralenti aumenta, comprobar
el juego libre del puno del acelerador y la conexién de los cables
del acelerador.

(1) CONTRATUERCA (2) AJUSTADOR

Medir el juego libre del pufio del acelerador en la brida del pufo
del acelerador.

JUEGO LIBRE: 2 - 6 mm

Se puede ajustar el juego libre del pufio del acelerador en cual-
quiera de los extremos del cable del acelerador. Los pequenos
ajustes se realizan con el ajustador superior.

Aflojar la contratuerca y girar el ajustador para obtener el juego
libre.

Después del ajuste, apretar firmemente la contratuerca y volver a
colocar la funda correctamente.
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MANTENIMIENTO

Los ajustes principales se realizan con el ajustador inferior.
Quitar el depésito de combustible (péagina 2-20).

Aflojar las contratuercas y girar los ajustadores para obtener el
juego libre.

Apretar finemente las contratuercas después de haber reali-
zado el ajuste.
Volver a comprobar el juego libre del pufio del acelerador.

Instalar el depdsito de combustible {pagina 2-23).

Estrangulador del Carburador

VALVULA DE ENRIQUECIMIENTO DEL ARRAN-
QUE (SE)

El sistema del estrangulador utiliza un circuito de enriqueci-
miento del combustible controlado por una véivula “SE”. Esta
vélvula abre el circuito de enriquecimiento por medio de un
cable cuando la palanca del estrangulador situada en el mani-
llar se mueve hacia atras.

Comprobar el funcionamiento uniforme de la palanca del
estrangulador desde la posicién completamente abierta hasta
la posicién completamente cerrada.

Comprobar si el cable del estrangulador presenta deterioro o
danos.

Si el funcionamiento no es uniforme, lubricar el cable del
estrangulador, revisar y lubricar la palanca del estrangulador.
Para la lubricacién del cable: Desconectar el cable del estran-
gulador en sus extremos superiores (pagina 13-6). Lubricar a
fondo el cable y su punto de giro con un lubricante para
cables de uso comercial o un aceite ligero.

El funcionamiento del sistema de enriguecimiento del arran-
que se puede comprobar por la forma en que el motor arran-
cay esta en marcha:

e Dificultad al arrancar antes de que el motor esté caliente
{facil una vez que se ha calentado): la vélvula “SE” no esta
completamente abierta.

¢ | a velocidad del ralenti es irregular incluso después del
calentamiento (combustion imperfecta): la valvula “SE” no
esta completamente cerrada.

Cuando se produzcan los sintomas anteriores, inspeccionar la
vélvula "SE" utilizando el siguiente procedimiento.

Quiitar el carburador (pagina 5-5).

Aflojar las tuercas de la véivula “SE” y quitarias de los carbu-
radores.

(1) TUERCAS

DE LA VALVULA “SE”
i’\




MANTENIMIENTO

Girar la palanca del estrangulador hasta la posicién completa-
mente cerrada (OFF) y medir la distancia entre el extremo de la
vélvula “SE" y el extremo roscado del cable, como se muestra.

ESTANDAR: 10 - 11 mm

Para ajustar, realizar [0 siguiente: .

Aflojar la contratuerca y girar el ajustador hasta que se cbtenga la
distancia de la vélvula “SE" especificada.

Después del ajuste, apretar firmemente la contratuerca.

(1) CONTRATUERCA

M (2) AJUSTADOR

. . . . (1) TUERCAS DE LAS VALVULAS “SE”
Volver a comprobar la distancia y el funcionamiento de la palanca e 2N ‘ .
del estrangulador. 3 ¢
Enroscar a mano las valvulas “SE” y después apretar las tuercas

de las véalvulas “SE” 1/4 de vuelta con una llave de 14 mm.

Filtro de Aire () TORNLLOS

NOTA

oEl filtro de aire de tipo elemento de papel viscoso no se
puede limpiar, porque el elemento contiene un adhesivo de
polvo.

* Si se utiliza la motocicleta en zonas himedas o polvorientas,
se requieren inspecciones mas frecuentes.

Quitar los tornillos y la tapa del alojamiento del filtro de aire.
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MANTENIMIENTO
Quitar la tapa del alojamiento.del filtro de aire. :

Cambiar el filtro de aire seguin determine el programa de manteni-
miento (pagina 3-3) o en cualquier momento en que esté excesi-
vamente suclo o dafiado.

Instalar el fittro de aire en el orden inverso al desmontaje. (1) FILTRO DE RE i

NOTA

¢ En la instalacién, aiinear los orificios del filtro de aire con las
lenglietas del alojamiento del filtro de aire.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al desmontaje.

Respiradero del Carter

Quitar el tapén del tubo del respiradero del carter del extremo del
tubo y drenar los sedimentos en un recipiente apropiado; a conti-
nuacion, instalar firmemente el tapén del tubo.

NOTA

* Realizar este servicio con méas frecuencia cuando se con-
duzca bgjo la lluvia, a plena potencla o después de que la
motocicleta se haya lavado o caldo. Efectuar el servicio si se
puede ver el nivel de sedimentos en la seccion transparente
del tubo del respiradero.

Bujia

PARTE DELANTERA:

Desconectar los capuchones de las bujias y limpiar alrededor de
las bases de las bujias.

s

A% (1) CAPUCHONES DE LAS
BUJIAS
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MANTENIMIENTO

PARTE TRASERA: .

<PARTE TRASERA> |}
Quitar el dep6sito de combustible (pagina 2-20). ' :

Desconectar los capuchones de las bujfas y limpiar alrededor de
las bases de las bujfas. .

NOTA

¢ Limpiar alrededor de las bases de las bujias con aire com-
primido antes de quitarlas y asegurarse de que no entran
residuos en la cdmara de combustién,

Quitar las bujfas utilizando la llave para bujias. Inspeccionarlas o
cambiarlas como se describe en el programa de mantenimiento
(pégina 3-3).

DE LAS BUJIAS

INSPECCION (1) BUJIA

Comprobar los siguientes elementos y cambiarlos sl es necesario
(bujias recomendadas: pagina 3-1).
¢ Dafios en el aislador
¢ Desgaste de los electrodos
¢ Quemaduras, coloracién;
- el color mamrén oscuro a claro indica un buen estado.
- una excesiva claridad indica el funclonamiento defectuoso del
sistema del encendido o una mezcla pobre,
- los sedimentos fuliginosos humedos o negros indican una
mezcla excesivamente rica.

REUTILIZACION DE UNA BUJIA . (1) SEPARACION ENTRE LOS ELECTRODOS DE LA BUJIA

Limpiar los electrodos de la bujia con un cepillo de alambre o un
[impiador de buijias.

Comprobar la separacién entre los electrodos central y lateral con
una galga de espesores de tipo alambre. Si es necesario, ajustar
la separacién curvando los electrodos laterales con mucho cuida-
do.

SEPARACION ENTRE LOS ELECTRODOS DE LA BUJIA: 0,8
-0,9 mm

PRECAUCION

» Para evitar daiios en la culata, apretar a mano la bujfa

antes de utilizar una llave para apretar hasta el par de : : (1) BUJIA
torsién especial. S

Volver a instalar la bujfa en la culata y apretar a mano; a conti-
nuacién, apretar ai par especificado.

PAR DE TORSION: 14 N-m (1,4 kgf-m)




MANTENIMIENTO
CAMBIO DE UNA BUJIA
Ajustar la separacién entre los electrodos de la bujia segun la
especificacién con una galga de espesores de tipo alambre

(véase la pagina anterior).

PRECAUCION
« No apretar excesivamente la bujfa.

Instalar y apretar a mano la nueva buijia; a continuacion, apretarla
aproximadamente 1/4 de vuelta después de que la arandela de
cierre entre en contacto con el asiento del orificio de la bujfa.

HOIgura de Va’lvulas (1) TAPON DEL ORIFICIO DE LA DISTRIBUCION

NOTA:

¢ Inspeccionar y ajustar la holgura de valvulas con el motor en
frio (por debajo de 35 °C).

Quitar el depdsito de combustible (pagina 2-20).

Quitar el tapdn del orificio de la distribucién y el tapén del orificio
del ciglenal.

2) TAPON DEL ORIFICIO DEL. CIGUNEAL

SOLAMENTE EL CILINDRO DELANTERO: R | Fre, I —d
Retirar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4). : : :

Quiitar los tornillos de montaje del radiador y dejar libre el radiador
para tener acceso al servicio.

Quitar el guardapiedras (pagina 2-5). NILLOS (2) TAPON DEL ORIFICIO DE
- 1 AJUSTE

Retirar el tapén del orificio de ajuste de fa vaula. . '

Quitar los tornillos y la tapa de ajuste de la valvula.




MANTENIMIENTO

SOLAMENTE EL CILINDRO TRASERO:
Desconectar los tubos del respiradero del cérter.

(1) TUBOS DEL RESPIRADERO

Retirar el tapédn del orificio de ajuste de la valvula.

(1) TORNILLOS i (2) TAPON DEL ORIFICIO DE
Quitar los tomillos y la tapa de ajuste de la vélvula.

AJUSTE

3

(3) TAPA DE AJUSTE

CILINDRO DELANTERO/TRASERO: (1) MARCA "FT"
Girar el volante en sentido contrario a las agujas del reloj, para
alinear la marca *FT* del cilindro delantero o la marca *RT" del
cilindro trasero con la marca de referencia de la tapa del cérter
izquierdo.

Asegurarse de que la posicién esta en el “TDC” (Punto Muerto
Superior) en el tiempo de compresién.

(2) MARCA DE REFERENCIA

(1) MARCA "RT”

(2) MARCA DE REFERENCIA
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MANTENIMIENTO

Inspeccionar la holgura de las tres valvulas introduciendo una <PARTE 1) GALGA DE ESPESORES
galga de espesores entre el tdrniflo de ajuste y el extremo del vas- A
tago de la véaivula.

HOLGURA DE VALVULAS:
ADMISION: 0,15 £ 0,02 mm
ESCAPE: 0,20 - 0,02 mm

AJUSTE

Ajustar afiojando la contratuerca y girando el tomillo de ajuste
hasta que quede un pequerio espacio en la galga de espesores.

Sujetar el tornillo de ajuste y apretar la contratuerca.
PAR DE TORSION: 23 N-m (2,3 kgf-m)

HERRAMIENTA:
Llave para tornillos de ajuste de valvulas 07908-KE90000

<PARTE

2(1) LLAVE PARA TORNILLOS DE AJUSTE
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MANTENIMIENTO

Comprobar las juntas téricas de las tapas de ajuste de las valvu-
las para ver si presentan darios y cambiarias si es necesario.
Aplicar acefte de motor a las juntas téricas e instalar las tapas de
ajuste delantera y trasera de las vélvulas.

Aplicar aceite a las nuevas juntas téricas.

Aplicar grasa de disulfuro de molibdeno a los tapones del orificio
de la distribucién y del orificio del cigtieAal, instalarios y apretarlos
segun €l par de torsién especificado.

PARES DE TORSION:
Tapdn del orificio de la distribucién: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tapén del orificlo del cigiiefial: 15 N-m (1,5 kgf-m)

Instalar las piezas desmontadas en €l orden inverso al desmontaje.

(1) TAPON DEL ORIFICIO DE

<PARTE DELANTERA>
: T AJUSTE

(1) TAPON DEL ORIFICIO DE -
AJUSTE

(3) TAPA DE AJUSTE

Bl (1) TAPON DEL ORIFICIO DE LA DISTRIBUCION B

| 2) TAPON DEL ORIFICIO DEL CIGUENAL'
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Aceite de Motor

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

A\ ADVERTENCIA

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algtin tra-
bajo, asegurarse de que la zona de trabajo estd bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor
en una zona cerrada.

NOTA

* No enroscar el tapdn del aceite/varilla de nivel de aceite al
comprobar el nivel de aceite.

* El nivel de aceite no se puede medir correctamente si la
motocicleta no esta apoyada perfectamente en posicién ver-
tical sobre una superficie nivelada.

* A medida que se consume gradualmente el aceite, es nece-
sarlo comprobar periédicamente el nivel de aceite y rellenar
el volumen de aceite hasta su nivel adecuado.

* Si el nivel de aceite es demasiado elevado, esto puede afec-
tar al rendimiento global del motor y al funcionamiento del
embrague. Una cantidad demasiado pequefia de aceite
puede dar lugar a un recalentamiento del motor, asf como a
un desgaste prematuro de diversas piezas.

¢ Si se mezcla una marca o grado diferente de aceite 0 un
aceite de baja calidad al anadir el aceite, la funcion lubrican-

te se deteriora.

Arrancar el motor y dejario al ralentl durante unos minutos.
Parar el motor y esperar de 2 a 3 minutos.

Quitar el tapén del orificio de llenado de aceite/varilla de nivel de
aceite y limpiar el aceite de la varilla con un pafio limpio.

Con la motocicleta en posicién vertical sobre una superficie nive-
lada, introducir el tapdn del orificio de llenado de aceite/varila de
nivel de aceite en el orificio de la varilla sin enroscarlo. Retirar el
tapén del orificio de llenado de aceite/varilla de nivel de aceite y
comprobar el nivel de aceite.

Si el nivel esta por debajo de o cerca del nivel inferior en la varilla,

rellenar hasta la marca de nivel superior con el aceite recomenda-
do.

ACEITE DE MOTOR RECOMENDADO:
Aceite de motor de 4 tiempos Honda o equivalente
certificado para cumplir la clasificacién de servicio
API SE, SF o SG
Viscosldad: SAE 10W-40

NOTA

* Se pueden utilizar otras viscosidades mostradas en la tabla
cuando la temperatura media de su zona de conduccion esté
dentro del rango indicado.

Volver a instalar el tapdn del oriﬁdio de llenado de aceite/varilla de
nivel de aceite. ‘

Para el cambio del aceite de motor, véase la pagina siguiente.

MANTENIMIENTO

(1) TAPON DEL ORIFICIO DE LLENADO/VARILLA DE NIVEL
DE ACEITE

(1) MARCA DE NIVEL SUPERIOR

20-20W
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MANTENIMIENTO

CAMBIO DEL ACEITE DE MOTOR (1) TAPON DEL ORIFICIO DE LLENADO/ARILLA DE NIVEL
- DE ACEITE

NOTA

» Cambiar el aceite de motor con el motor caliente y la moto-
cicleta apoyada en su caballete lateral, para garantizar un
drenaje completo y réapido.

A\ ADVERTENCIA

s Las pilezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen calientes durante
alglin tiempo después de que se pone en marcha el
motor. Llevar guantes aislantes o esperar hasta que se
hayan enfriado el motor y el sistema de escape antes
de manejar estas plezas.

Calentar el motor. (1) TORNILLO DE DRENAJE
Colocar un recipiente para el drenaje del aceite debajo del motor,

para recoger el aceite y después quitar el tornillo de drenaje del
aceite y el tapén del orificio de llenado de aceite/varilla de nivel de
acelte,

Después de drenar completamente el aceite, comprobar que la
arandela de cierre del tornillo de drenaje esté en buenas condi-
ciones y cambiarla si es necesario.

Apretar el tornillo de drenaje al par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Llenar el céarter con el aceite de motor recomendado.

CAPACIDAD:
2,4 litros en el drenaje
2,6 litros en el cambio del filtro

Instalar el tapdn del orificio de llenado de aceite/varilla de nivel de
aceite.

Arrancar el motor y volver a comprobar el nivel de acei{e (pégina
3-13).
Comprobar que no hay fugas de aceite.

Filtro de Aceite de Motor (1) TUBOS

» Las piezas del motor y del sistema de escape se
calientan mucho y permanecen calientes durante
algun tiempo después de que se pone en marcha el
motor. Llevar guantes alslantes o esperar hasta que se
hayan enfriado el motor y el sistema de escape antes
de manejar estas piezas.

Drenar el aceite de motor (pagina 3-14).
Quitar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).

Quitar los tubos de la abrazadera del tubo. _ j () ABRAZADERA DEL TUBO
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MANTENIMIENTO
Quitar el filtro de aceite utilizando la llave del filtro de aceite. (1)_‘ DEL FILTRO DE ACEITE Mk

HERRAMIENTA:
Liave del filtro de aceite 07HAA-PJ70100

Aplicar aceite a la junta térica del nuevo filtro de aceite y a las ros-
cas del filtro de aceite.

Instalar y apretar el nuevo filtro de acsite al par de torsion especi-
ficado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Llenar el cérter con el aceite de motor recomendado (pagina 3-
I1n£2t.glar el tapén del orificio de llenado de aceite/varilla de nivel de
Z?a?éar el motor y volver a comprobar el nivel de aceite (pagina
i-sla?g’;)ﬁrarse de que no hay fugas de aceite.

NOTA
¢ Colocar correctamente los tubos (péagina 1-22).

Instalar la placa de deslizamiento (péagina 2-7).

1) TAPONES DE VACIO

Sincronizacon del Carburador

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algun tra-
bajo, asegurarse de que la zona de trabajo estad bilen
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor
en una zona cerrada.

NOTA

» Efectuar este mantenimiento con el motor a temperatura de
funcionamiento normal y con la transmisién en punto muer-
to. Colocar la motocicleta sobre una superficie nivelada.

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).

Quitar los tapones de vaclo y las arandelas del conducto de admi-
sién de la culata.
Conectar el vacuémetro y el accesorio del mismo.

HERRAMIENTA:
Accesorio del vacuémetro: 07510-3000200

Conectar el tubo adecuado entre el depésito de combustible y el
tubo de combustible.
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MANTENIMIENTO

1. Girar la valvula de combustible a la posicién "ON® (CONEXION). (1) MANDO DE CONTROL DE TOPE DEL ACELERADCR
Arrancar el motor y ajustar la velocidad del ralenti a la especifi- & . ; :
cacién.

VELOCIDAD DEL RALENTI:
Excepto tipo SW: 1.200 + 100 rpm
Tipo SW: 1.200 + 50 rpm

2. Comprobar la diferencia de vacio entre cada carburador.

DIFERENCIA DE VACIO DE LOS CARBURADORES:
20 mm Hg

NOTA
" e El carburador base es el carburador Trasero (N° 1).

(1) TORNILLO DE AJUSTE
3. Sincronizar a la especificacién girando el tornillo de gjuste. P A

4, Comprobar que la sincronizacién es estable cerrando répida-
mente el pufio del acelerador varias veces.

5. Cerrar rapidamente el pufio del acelerador varias veces y voiver
a comprobar la velocidad del ralentf y la diferencia de vacio entre
cada carburador.

Desconectar el vacuémetro y los adaptadores.
Instalar firmemente los tapones de vacfo y las arandelas.

Instalar el depésito de combustible (pagina 2-23).

o (1Y MANDO DE CONTROL DE TOPE DELC ACELERADO
Velocidad del Raleti del Motor ' =

A\ ADVERTENCIA

= Si el motor debe estar en marcha para hacer algun tra-
bajo, asegurarse de que la zona de trabajo estd bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor
en una zona cerrada. '

NOTA

* Inspeccionar y ajustar la velocidad del ralentl después de que
los demas ajustes del motor estén dentro de las especifica-
ciones. :

 El motor debe estar caliente para un ajuste preciso. Son sufi-
cientes diez minutos de parada y funcionamiento alternativos.

Calentar el motor y cambiar la transmisién a punto muerto.
Colocar la motocicleta sobre su caballete lateral,

Comprobar la velocidad del ralentf y ajustarla girando el mando de
control de tope del acelerador si es necesario.

VELOCIDAD DEL RALENTI:
Excepto tipo SW: 1.200 + 100 rpm
Tipo SW: 1.200 £ 50 rpm
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MANTENIMIENTO

Refrigerante del Radiador

COMPROBACION DEL NIVEL

AADVERTENCIA

» Esperar hasta que el motor esté frfo antes de quitar el
tapén del radlador. SI quita este tapén milentras el
motor esté callente y el refrigerante est4 bajo presién,
se puede producir una grave quemadura.

« El refrigerante del radiador es venenoso. Se debe pro-
curar evitar que entre en contacto con los ojos, la piel
o la ropa.

« Sl el refrigerante entra en contacto con los ojos, lavar-
los completamente con agua y acudir inmediatamente
a un médico.

- Si se inglere refrigerante accidentaimente, se debe
hacer que la victima lo vomite y, a continuaclén, acu-
dir a un médico inmediatamente.

- MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

Comprobar el nivel de refrigerante del dep6sito de reserva con el
motor en marcha a temperatura de funcionamiento normal. El
nivel deberia estar entre las lineas de nivel SUPERIOR ("UPPER")
e INFERIOR ("LOWER?"), con la motocicleta en posicién vertical
sobre una superficie plana y nivelada.

Si es necesario, quitar el tapén del depésito de reserva y lienar
hasta la linea de nivel SUPERIOR ("UPPER") con una mezcla al
50-50 de agua destllada y anticongelante (preparacién de la mez-
cla de refrigerante: pagina 6-4).

PRECAUCION

» Asegurarse de utilizar la mezcla adecuada de anticon-
gelante y agua destilada para proteger el motor.

» Utilizar agua destilada. Si se usa agua corriente, el
motor se puede oxldar o corroer.

Comprobar si hay fugas de refrigerante cuando el nivel de refrige-
rante disminuye muy rapidamente.

Si el depésito de reserva se queda completamente vaclo, existe la
posibilidad de que entre aire en el sistema de refrigeracion.

Asegurarse de eliminar todo el aire del sistema de refrigeracién
como se describe en la pagina 6-6.

Sistema de Refrigeracion

» Para impedir lesiones, mantener las manos y la ropa
lejos del ventilador de refrigeracién. Este puede arran-
car automéaticamente sin previo aviso.

Comprobar si el conducto del aire del radiador esta obstruido o
dafiado.

(1) NIVEL SUPERIOR ("UPPER")

2) NIVEL ("LOWER")

(1) TAPON DEL DEPOSITO DE RESERV/

(1) RADIADOR
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MANTENIMIENTO

Enderezar las aletas dobladas con un pequefio destomnillador de
hoja plana y retirar los insectos, el barro o cualquier otra obstruc-
cién con alre comprimido o agua a baja presién.

Cambiar el radiador si el flujo de aire est4 limitado en mas del 20%
de la superficie de radiacién.

Para el cambio del radiador, consultar la pagina 6-11.

Quitar el carenado lateral (pagina 2-7).
Quitar el depdsito de combustible (pagina 2-20).

Comprobar si hay alguna fuga de refrigerante procedente de la
bomba de agua, el manguito del agua y las uniones de los man-
guitos.

Asegurarse de que los manguitos estdn en buenas condiciones;
no deberian mostrar signos de deterioro.

Sustituir cualquier manguito que muestre signos de deterioro.
Verificar que todas las abrazaderas de los manguitos estan apre-
tadas.

Cadena de la Transmision

» Si se Inspecciona la cadena de la transmisién mientras el
motor estd en marcha, se pueden producir graves lesiones
en las manos o en los dedos.

COMPROBACION DE LA HOLGURA DE LA CADENA
DE LA TRANSMISION

Girar el interruptor del encendido a la posicién "OFF" (DESCONE-
XION), colocar la motocicleta sobre su caballete lateral y cambiar
la transmisién a punto muerto.

Comprobar la holgura en la parte inferior de la cadena de la trans-
misién, en el punto medio entre las dos coronas.

HOLGURA DE LA CADENA DE LA TRANSMISION: 35 - 45 mm

Lubricar la cadena de la transmisién (pagina 3-19).
AJUSTE
PRECAUCION

» Si el ajuste no es el mismo, la rueda estd desallneada y
puede provocar un excesivo desgaste del neumatico, de la
corona y de la cadena.

Aflojar la tuerca del gje.

Levantar la rueda delantera del suelo colocando un taco de
soporte debajo del motor.

Girar ambos reguladores hasta que estén alineados con el pasa-
dor del basculante.

(1) 35-45 mm

(1) TUERCA DEL EJE

H

(2) PASADOR

//.
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MANTENIMIENTO

Apretar la tuerca del eje trasero al par de torsién especificado.
PAR DE TORSION: 91 N-m (9,3 kgf-m)

Volver a comprobar la holgura de la cadena y el giro libre de la rueda.
Lubricar la cadena de la transmisién con aceite para engranajes #80-90.
Eliminar el exceso de lubricacién de la cadena.

Comprobar la etiqueta de desgaste de la cadena. Si la zona roja
de la etiqueta del regulador de la cadena llega al pasador del bas-
culante, cambiar la cadena por una nueva.

CADENA DE RECAMBIO: RK: 525SM5
DID: 525v8

LIMPIEZA, INSPECCION Y LUBRICACION
CADENA DE LA TRANSMISION

PRECAUCION

* No se debe llevar a cabo el procedimiento de limpleza
y lubricacién que se indica a continuacién en las
cadenas con juntas téricas. Este tratamiento provoca-
ré la degradacién de las juntas téricas y la pérdida de
grasa, reduciendo asi la vida de la cadena.

 No utllizar lavado con agua de alta presién o vapor.
Usar un pulverizador para cadenas que contenga un
producto de limpieza o utllizar gasolina para limpiar la
cadena.

Limpiar la cadena con un detergente apropiado y secarla.
Comprobar que la cadena se ha secado completamente antes
de lubricarla.

Inspeccionar la cadena de la transmisién para ver sl presenta
dafios o desgaste. Cambiar cualquier cadena que tenga los rodi-
llos dafados, los eslabones de ajuste sueltos o que parezca ina-
decuada para el servicio de cualquier otra manera. La instalacién
de una nueva cadena en coronas muy desgastadas hara que la
cadena se desgaste rapidamente. Inspeccionar y cambiar las
coronas si es necesario.

Lubricar la cadena de la transmisién con aceite para engranajes
#80-90. Limpiar el exceso de lubricacién de la cadena.

CORONA

Inspeccionar los dientes de la corona motriz y de la corona con-
ducida para ver si hay dafnos o desgaste. Cambiarlas si es nece-
sario.

No utllizar nunca una nueva cadena de la transmisién en coro-
nas desgastadas. Tanto la cadena como las coronas deben
estar en buenas condiciones o la nueva cadena de recambio se
desgastara rapidamente.

Comprobar el tornillo y las tuercas de sujecién de la corona
motriz y de la corona conducida. Si estén flojos, apretarlos al par
de torsién especificado.

(1) OR"""" R (2) REGULADOR

.

ACEITE PARA ENGRANAJES
(SAE #80 O 90)

(5) LUBRICAR

(1) DESGASTE
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MANTENIMIENTO

SUSTITUCION

PRECAUCION

¢ Debido a que la cadena de la transmisién es del tipo
remachado de pasador de bisagra de eslabén de
empalme (los extremos de los pasadores se expanden
con la herramienta especial), para cambiarla se deben
utilizar los tipos especificados de cadena y de herra-
mienta especial. No utilizar cadenas de tipo pinza.

Esta motocicleta utiliza una cadena de la transmisién con un
eslabén de empalme remachado.

Aflojar la cadena de la transmisién (péagina 3-18).

Montar la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Juego de herramientas de la cadena de la transmisién
07HMH-MR10103

NOTA

¢ Si se utiliza la herramienta especial, seguir las instrucciones
de manejo del fabricante.

Colocar la fresa de la cadena de la transmisién en la parte rema-
chada de la cadena de la transmisién y cortar los pasadores rema-
chados.

HERRAMIENTA:
Juego de herramlentas de la cadena de la transmisién
07HMH-MR10103

Quitar la cadena de transmisién.

Quitar el exceso de eslabones de la cadena de la transmisién de la
nueva cadena de la transmisién con la fresa de la cadena de trans-
misién.

NOTA

(1) JUEGO DE HERRAMIENTAS DE LA
CADENA DE LA TRANSMISION

(1) ESLABON DE EMPALME

(2) JUEGO DE HERRAMIENTAS DE LA

¢ Un (1) eslabén se indica como en la figura de la derecha.
¢ |ncluir el eslabén de empalme al contar los eslabones de la
cadena de la transmisién.

ESLABONES ESTANDAR:
Excepto tipo AR: 124 eslabones
Tipo AR: 122 eslabones

CADENA DE RECAMBIO: RK: 525SM5
DID: 525v8

CADENA DE LA TRANSMISION
<
(3) ESLABON DE
EMPALME
(1) 1 ESLABON

e ) e
LI LT

——— (2) ESLABONES ESTANDAR —>|
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MANTENIMIENTO

Instalar la nueva cadena de la transmisién en el basculante.

PRECAUCION

* No reutilizar el antiguo eslabén de empalme, la antigua
placa del eslabén de empalme y las antiguas juntas
téricas.

Instalar las nuevas juntas téricas en el nuevo eslabén de empalme
e introducir el eslabén de empalme desde el interior de la cadena
de la transmision, procurando evitar que esté excesivamente
apretado.

Instalar las juntas téricas y la placa del eslabén con la fresa de la
cadena de la transmisién.

HERRAMIENTA: _
Juego de herramientas de la cadena de la transmisién
07HMH-MR10103

NOTA

e Instalar la placa del eslabdn con la marca de identificacién
mirando hacia el exterior.

e Procurar evitar que las Juntas téricas estén excesivamente
apretadas.

¢ No eliminar la grasa aplicada inicialmente del eslabdén a

(2)@ JUNTAS TORICAS (3)@ PLACA

N,

{4) JUEGO DE HERIENTAS DE LA CADENA DE LA TRANSMISION

lubricar.

Retirar la herramienta especial y comprobar la longitud del pasa-
dor del eslab6n de empalme que sobresale de la placa.

LONGITUD ESTANDAR: 1,2 - 1,4 mm
Instalar la fresa de la cadena de transmision y remachar los extre-
mos de los pasadores de! eslabén de empalme.

HERRAMIENTA:
Juego de herramientas de la cadena de la transmisién
07HMH-MR10103

NOTA

(1) LONGITUD ESTANDAR

= =
I B .
1 L
| |
I 1 L
I 1
- \_—

e Para evitar un remachado excesivo, remachar gradualmen-
te comprobando e! didmetro del 4rea remachada utilizando
un pie de rey.

Después de remachar, comprobar el &rea remachada del eslabdn
de empalme utilizando un pie de rey.

DIAMETRO DEL AREA REMACHADA:
5,50 - 5,80 mm

NOTA

(1) ESLABON DE EMPALME

Hl

i

%J (2) JUEGO DE HERRAMIENTAS
:I DE LA CADENA DE -
TRANSMISION

|

]

» Cuando el &rea remachada medida supere el valor prescri-
to, volver a remachar utilizando el nuevo eslabén de empal-
me, la nueva placa y las nuevas juntas téricas.

» Cuando el &rea remachada medida esté por debajo del valor
prescrito, volver a instalar la fresa de la cadena de la trans-
misién y volver a remachar.

(1) PIE DE REY
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MANTENIMIENTO

Comprobar si existen grietas en el area remachada del eslabén de
empalme y si hay dafios en las juntas téricas.

Si existen grietas o dafios, cambiar el eslabén de empalme, la
placa y las juntas téricas.

PRECAUCION

¢ No se debe utilizar una cadena de la transmisién con
un eslabén de empalme de tipo pinza.

Comprobar que el eslabén de empalme gira libremente en los
pasadores.

Si el movimiento no es uniforme, volver a remachar utilizando el
nuevo eslabén de empalme, la nueva placa y las nuevas juntas
téricas.

Ajustar el juego de la cadena de la transmision.

Corredera de la Cadena de la | (1) CORREDERA
Transmision

Comprobar si la corredera de la cadena de la transmisién pre-
senta desgaste o dafios.

Cambiar la corredera de la cadena de la transmisién si el grosor
supera el limite de servicio.

LIMITE DE SERVICIO: 3 mm

PRECAUCION

¢+ Si la corredera de la. cadena se desgasta a través del
basculante, la cadena comenzaré a desgastarse contra
al basculante.

Liquido de Frenos

PRECAUCION

» No quitar la tapa o el tap6n a menos que el depésito esté
al mismo nivel, porque se puede derramar el liquido.

» No mezclar distintos tipos de liquido, ya que pueden
no ser compatibles. .

 No permitir la entrada de ninguna materia extraia en e
sistema al llenar el depésito.

* No derramar liquido sobre las piezas pintadas, de plésti-
co o de goma. Colocar una alfombrilla sobre estas piezas
siempre que se realice el mantenimlento del sistema.

NOTA

¢ Cuando el nivel del liquido esté bajo, comprobar si las pas-
tillas del freno estan desgastadas (pagina 3-23). Un nivel bajo
de llquido puede deberse al desgaste de las pastillas del
freno. Si las pastillas estan.desgastadas, el pistén de la pinza
es empujado hacia fuera y esto explica un bajo nivel del
depésito. Si las pastillas del freno no estan desgastadas y el
nivel de liquido es bajo, comprobar todo el sistema para ver
si hay fugas (pagina 3-24).

¢ No quitar del depésito el flotador de nivel al rellenar con lfiqui-
do de frenos.
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MANTENIMIENTO

FRENO DELANTERO (1) NIVEL INFERIOR 2) NIVEL SUPERIOR

Girar el manillar al lado izquierdo, de forma que el dep6sito esté al
mismo nivel y comprobar el nivel del depésito del freno delantero
a través de la mirilla. Si el nivel (borde del flotador) est4 cerca de
la marca de nivel Inferior, quitar la tapa, la placa de ajuste y el dia-
fragma y, a continuacién, llenar el depésito hasta el reborde de
fundicién con liquido de frenos DOT 4 procedente de un recipien-
te hermético.

FRENO TRASERO (1) NIVEL INFERIOR
Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-7).

Colocar la motocicleta sobre una superficie nivelada y apoyarla en
posicién vertical. Comprobar el nivel del depésito del liquido del
freno trasero.

Si el nivel esta cerca de la marca de nivel inferior, quitar el tornillo
y el tap6én y llenar el depésito hasta la marca de nivel superior con
liquido de frenos DOT 4 procedente de un recipiente hermético.

- Consultar la pégina 15-5 para conocer los procedimientos de
cambio/sangrado del liquido de frenos.

J2) NIVEL SUPE

Desgaste de las Pastillas del Freno ﬁ) RAr;\URAs_ .
[

FRENO DELANTERO:

Comprobar el desgaste de las pastillas del freno.

Cambiar las pastillas del freno si alguna de las pastiilas esta des-
gastada hasta la parte Inferior de la ranura del limite de desgaste.

Consultar la pagina 15-7 para realizar el cambio de las pastillas
del freno.

FRENO TRASERO:

Comprobar el desgaste de las pastillas del freno.

Cambiar las pastillas del freno si alguna de las pastillas esta des-
gastada hasta la parte inferior del limite de desgaste.

Consultar la pagina 15-8 para realizar el cambic de las pastillas
del freno.

(1) LIMITE DE DESGASTE
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MANTENIMIENTO

Sistema de Frenos

Aplicar firmemente la maneta o el pedal del freno y comprobar
que no ha entrado aire en el sistema. Sila maneta o el pedal
parecen suaves o esponjosos al accionarlos, purgar el aire del
sistema. -

Inspeccionar los latiguillos y los accesorios de los frenos para ver
si hay deterioro, grietas y signos de fugas. Apretar cualquier
accesorio flojo. Sustituir los latiguillos y los accesorios si es nece-
sario.

Consultar la pagina 15-5 para conocer los procedimientos de
sangrado de los frenos.

Interruptor de la Luz del Freno

PRECAUCION

* Si se permite que el cuerpo del interruptor gire durante
el ajuste, se pueden romper los cables del interruptor.

NOTA

* No se puede ajustar el interruptor de la luz del freno en la
maneta del freno delantero. Si la operacién del interruptor de
laluz del freno delantero y el accionamiento del freno no fun-
cionan, cambiar la unidad del interruptor o las piezas de fun-
cionamiento defectuoso del sistema.

» Efectuar todos los ajustes del interruptor de la iuz del freno
trasero después de haber realizado el ajuste de la altura y el
ajuste del juego libre del pedal del freno.

Comprobar el funcionamiento y el ajuste del interruptor de la luz
del freno aplicando los frenos. Inspeccionar visualmente si existe
algun desperfecto y asegurarse de que la placa del captafaros
esté limpia dentro de la luz.

Ajustar el interruptor de la luz del freno trasero de forma que la luz
del freno se enclenda justo antes de que el freno se accione del
todo reaimente. Si la luz no se enciende, ajustar el interruptor de
forma que la luz se encienda en el momento adecuado.

Girer la tuerca de ajuste en el interruptor de la luz del freno y no
el cuerpo y los cables del interruptor para realizar ajustes en el
funcionamiento del interruptor.

Asegurarse de sujetar firmemente el cuerpo del interruptor al girar
la tuerca de ajuste.

Después del ajuste, volver a comprobar que la luz del freno se
enciende en el momento adecuado.

§(1) LATIGUILLO DEL FRENO {

(1) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO
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Enfoque del Faro

« Un faro mal ajustado podria deslumbrar a los conduc-
tores que vienen de frente, o podria no lluminar la
carretera a una distancia prudencial.

NOTA

o Ajustar el haz del faro tal como indican las leyes y las nor-
mas locales.

Ajustar horizontalmente el haz del faro girando los tornillos de la
parte posterior de los faros. '

Ajustar verticalmente el haz del faro girando las palomillas de la
parte posterior de los faros.

Sistema del Embrague

Medir el juego libre del embrague en el extremo de la maneta del
embrague.

JUEGO LIBRE: 10-20 mm

Ajustar de la siguiente manera:

Los ajustes menores se realizan con el ajustador, cerca de la
maneta.

Aflojar la contratuerca y girar el ajustador. Apretar la contratuerca.

PRECAUCION

MANTENIMIENTO

¢ Se puede daiar el ajustador si se coloca demasiado

lejos, dejando el minimo engrane de la rosca.

Si el ajustador se enrosca hacia fuera cerca de su limite y no se
puede obtener el juego libre correcto, girar el ajustador en todo su
recorrido hacia dentro y de nuevo hacia fuera una vuelta. Apretar
la contratuerca y realizar un ajuste principal como se describe a
continuacién.

(1) TORNILLOS

(i} CONTRATUERCA ]




MANTENIMIENTO

El ajuste principal se realiza en el brazo del embrague. (1) CONTRATUERCA
Aflojar la contratuerca y dirar la tuerca de ajuste para ajustar el

juego libre. Sujetar firmemente la tuerca de ajuste mientras se
aprieta la contratuerca.

Si no se puede obtener el juego libre, o si el embrague patina  § N
durante la prueba de conduccién, desmontar e inspeccionar el S
embrague (véase la seccién 8). E :

(2) AJUSTADOR

Caballete Lateral

Apoyar la motocicleta sobre una superficie nivelada.

Comprobar que el muelle del caballete lateral no esta dafiado ni
ha perdido tension. Verificar que el conjunto del caballete lateral
tiene libertad de movimiento y lubricar el pivote del caballete late-
ral si es necesario.

Asegurarse de que el caballete lateral no esta doblado.

Comprobar el sisterna de corte del encendido del caballete lateral:

- Sentarse a horcajadas en la motocicleta y levantar el caballete
lateral.

- Arrancar el motor con la transmisién en punto muerto; des-
pués, poner una marcha, con la maneta del embrague apreta-
da.

- Bajar completamente el caballete lateral.

- El motor deberia pararse cuando se baja el caballete lateral.

Si hay algun problema con el sistema, comprobar el interruptor
del caballete lateral (secclén 19).

Suspension

» Las piezas flojas, desgastadas o dafiadas de una sus-
pensién podrian afectar a la estabilidad y al control de
la motocicleta. Antes de la conduccidn, reparar o sus-
tituir cualquier componente dafado. Conducir una
motocicleta con una suspensién defectuosa aumenta
el riesgo de un accidente y de una posible lesién.

DELANTERA .

Comprobar el funcionamlento de las horquillas accionando los frenos
delanteros y comprimiendo varias veces la suspensién delantera.
Verificar todo el conjunto de la horquilla para ver si hay signos de
fugas, dafos o dispositivos de fijacion fiojos. :
Cambiar los componentes dafiados que no se puedan reparar.
Apretar todas las tuercas y los tornillos.

Consultar la seccién 13 para conocer el mantenimiento de las hor-
quillas delanteras.
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TRASERA

Apoyar firmemente la motocicleta utilizando un soporte de seguri-
dad o un elevador y levantar del suelo la rueda trasera.
Comprobar si los cojinetes del basculante estdn desgastados
sujetando la rueda trasera e intentando mover la rueda lateralmen-
te.

Cambiar los cojinetes si se observa cierta holgura (seccién 14).

Comprobar el funcionamiento de los amortiguadores comprimién-
dolos varias veces.

Verificar si en todo el conjunto de los amortiguadores hay signos
de fugas, darios o dispositivos de fijacién flojos.

Cambiar los componentes dafiados que no se puedan reparar.
Apretar todas las tuercas y los tornillos.

Consuiltar la seccién 14 para conocer el mantenimiento del amor-
tiguador.

Tuercas, Tornillos y Dispositivos de
Fijacion

Comprobar que todas las tuercas, pernos y tornillos del chasis
estan apretados segin sus valores de par de torsion correctos
(p4gina 1-14} en el intervalo mostrado en el Programa de
Mantenimiento.

Verificar que todos los pasadores de chaveta, clips deslizantes,
abrazaderas de manguitos y tirantes de cables estan en su lugary
comrectamente afianzados.

Ruedas/Neumaticos

Asegurandose de que no se mueve la horquilla, levantar la rueda -

delantera y comprobar su juego. Girar la rueda y verificar que gira
de manera uniforme sin producir ruidos inusuales.

Si se descubre algin defecto, inspeccionar los cojinetes de las ruedas.
Apoyar firmemente la motocicleta y levantar del suelo la rueda trasera.
Comprobar el juego tanto de la rueda como del pivote del basculante.
Girar la rueda y verificar que gira de manera uniforme sin producir ruidos
inusuales.

Si se sospecha de alguna condicién anormal, comprobar los coji-
netes de la rueda trasera.

NOTA

¢ Puesto que el pivote del basculante se incluye en esta com-
probacién, asegurarse de confirmar la ubicacién del juego, es
decir, de los cojinetes de las ruedas o del pivote del bascu-
lante.

MANTENIMIENTO
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MANTENIMIENTO

Inspeccionar los radios para ver si presentan flojedad golpeando-
los suavemente con un déstornillador.

Si un radio no suena claramente o tiene un sonido diferente a los
demas radios, apretarlo segUn el par de torsion especificado.

HERRAMIENTA:
Llave de radio C, 5,8 X 6,1 mm 07701-0020300

PAR DE TORSION: 3,7 N-m (0,38 kgf-m)

Dar un golpe suave a los radios y comprobar que se puede oir un
sonido metélico claro del mismo tono en todos los radios.

NOTA

e Se debe comprobar la presidon de los neumaticos con los
neumaticos en FRIO.

Comprobar la presién de cada neumatico con un manémetro.

Presion y tamaio recomendados de los neumaticos

Unidad: kgf/cm?

Delantero Trasero
Presion | Solamente
del conductor 2,00 2,00
neu- | Conductor y
mético | pasajero 2,00 2,50
en frio
[Tamario del neumatico 90/90-21 54H | 140/80 R17 69H

Comprobar que los neumnéticos no tengan cortes, clavos incrus-
tados o cualquier otro desperfecto.

Verificar la alineacion de las ruedas delantera y trasera (consultar
la seccion 13-14).

Medir la profundidad de la banda de rodadura en el centro de los neuméticos.
Cambiar los neumaticos cuando la profundidad de la banda de
rodadura alcance los siguientes limites.

PROFUNDIDAD MINIMA DE LA BANDA
DE RODADURA: : Delantera: 1,5 mm
Trasera: 2,0 mm

Cojinetes del Cabezal de la
Direccion
NOTA

e Comprobar que los cables de control no interfieren con la
rotacién del manillar.

Apoyar firmemente la motocicleta y levantar la rueda delantera del
suelo. Comprobar que el manillar gira libremente de un lado a
otro. Si el manillar se mueve de manera irregular, queda trabado
0 realiza movimientos verticales, inspeccionar los cojinetes del
cabezal de la direccién (seccién 13).

(1) DE RADIO C, 5,8 X 6,1 mm
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SISTEMA DE LUBRICACION

(1) BALANCIN (2) SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

(14) ARBOL DE LEVAS
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(13) RADIADOR DE ACEITE
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’ (6) TAMIZ DEL FILTRO DE ACEITE
(7) FILTRO DE ACEITE

(6) VALVULA DE LA
PRESION DE ALIVIO
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- 4. Sistema de Lubricacion

INFORMACION DE SERVICIO 4-1 BOMBA DE ACEITE 4-4

LOCALIZACION DE AVERIAS 4-2 RADIADOR DE ACEITE 4-11

COMPROBACION DE LA PRESION DISTRIBUIDOR DE

DEL ACEITE 4-3 LUBRICACION 4-17
Informacion de Servicio H
GENERAL

A\ ADVERTENCIA

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algin trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo esta bien ventila-
da. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene monéxido de car-
bono que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte. Poner el motor en mar-
cha en una zona abierta o con un sistema de evacuacién de gases si es una zona cerrada.

« El aceite del motor usado puede provocar cdncer en la piel si se deja en contacto con ella durante periodos de tiem-
po prolongados. Aunque esto es poco probable, a menos que usted utilice aceite usado diariamente, le recomen-
damos que se lave perfectamente las manos con agua y jabén, tan pronto como sea posible, después de haber
manipulado aceite usado. MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

o Se debe retirar el motor del bastidor antes de realizar el mantenimiento de la bomba de aceite.

¢ Ala hora de desmontar e instalar la bomba de acsite, procurar no dejar que entre polvo o suciedad en el motor.

* Sialguna parte de la bomba de aceite est4 desgastada mas alla de los limites de servicio especificados, sustituir la bomba de acei-
te como un conjunto.

¢ Después de haber instalado el motor, comprobar que no hay fugas de aceite y que la presién del aceite es correcta.

¢ Para la inspeccién del indicador de presién del aceite, consultar la seccién 19 de este manual.

ESPECIFICACIONES
-Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Capacidad de aceite del motor | En el drenaje 2,4 litros
En el desmontaje 3,2 litros
En el cambio del filtro de aceite 2,6 litros
Aceite de motor recomendado Aceite de motor de 4 tiempos Honda o equivalente
Clasificacién de servicio API: SE, SF 0 SG
Viscosidad: SAE 10W-40
Presion del aceite en el interruptor de la presién del aceite (80 °C) 5,0-6,0 kgf/cm? a 5.000 rpm
Rotor de bomba de aceite Holgura de la punta 0,15 0,20
Holgura del cuerpo 0,15 -0,22 0,35
Holgura lateral 0,02 - 0,07 0.10




SISTEMA DE LUBRICACION

PARES DE TORSION™

Tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite

Filtro de aceite

Tornillo de drenaje del aceite

Interruptor de la presién del aceite

Tornillo del interruptor de la presién del aceite

Tornillo de la rampa de lubricacién del radiador de aceite
Tornillo de montaje del radiador de aceite

Tornillo de montaje del tubo del radiador de aceite

Tornillo de la placa de ajuste de la junta del radiador de aceite

HERRAMIENTAS

Llave del filtro de aceite
Indicador de la presién del aceite
Accesorio del indicador de la presién del aceite

Localizacion de Averias

Bajo nivel de aceite

¢ Consumo de aceite

¢ Fugas externas de aceite

* Segmento del pistén desgastado o instalacién incorrecta del
segmento del pistén

¢ Junta o guia de la valvula desgastadas

Contaminacion del aceite (aspecto blanco)

¢ Del refrigerante que se mezcla con aceite

- Sello mecénico de la bomba de agua defectuoso
- Junta de la culata defectuosa

- Fugas de agua en el céarter

Sin presién del aceite
 Nivel del aceite demasiado bajo

¢ Cadena de la transmisién o corona motriz de la bomba de .

aceite rotas
» Bomba de aceite dafada (eje de la bomba)
¢ Fugas internas de aceite

Baja presion del aceite

e Vélvula de la presion de alivio abierta por agarrotamiento
e Tamiz del filtro y filtro del aceite obstruidos

o Bomba de aceite desgastada o danada

e Fugas internas de aceite

e Aceite utilizado incorrecto

» Nivel del aceite demasiado bajo

15 N-m (1,5 kgf-m)  Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
10Nm (1,0kgfm)  Aplicar aceite a la junta térica

34 N-m (3,5 kgf-m)

12N-m (1,2 kgf-m)  Aplicar un compuesto obturador a las roscas
2,3 N-m (0,23 kgf-m)

54 N'-m (5,5 kgf-m)

12 N'm (1,2 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

12N'm (1,2kgfm)  Aplicar aceite a la junta térica

07HAA-PJ70100
07506-3000000
07510-4220100

Alta presién del aceite .

e Valvula de la presién de alivio cerrada por agarrotamiento
e Filtro, colector u orificio dosificador del aceite obstruidos
® Aceite utilizado incorrecto

Motor agarrotado

¢ Sin presién o con baja presién de aceite
e QOrificio/conducto del aceite obstruidos
® Fugas internas de aceite

¢ Aceite utilizado no recomendado

Contaminacién del aceite
® Aceite deteriorado
e Filtro del aceite defectuoso
e Segmento del pistén desgastado (aspecto blanco con agua
0 humedad)
- Sello mecénico de la bomba de agua dafado
- Junta de la culata danada
- Descarga de aceite no lo bastante frecuente

E! indicador de advertencia de la presién del aceite no
funciona

e Interruptor de la presién del aceite defectuoso

e Cortocircuito en el cable del indicador

@ Baja presién o sin presién del aceite

® Bombilla fundida




SISTEMA DE LUBRICACION

Comprobacion de la Presion del
Aceite

NOTA

¢ Si el motor esté frio, la lectura de la presién ser4 anormal-
mente alta. Calentar el motor hasta la temperatura de fun-
cionamiento normal antes de iniciar esta prueba.

Calentar el motor.

Parar el motor.

Quitar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).
Retirar la tapa de la corona motriz (pagina 7-2).

Quitar la tapa del tornillo y el tornillo.
Desconectar el cable del interruptor de la presién del aceite.

Quitar el interruptor de la presién del aceite.
Conectar el accesorio del indicador de la presién del aceite y el
indicador al orificio del Interruptor de la presién.

HERRAMIENTAS:

Indicador de la presién del aceite 07506-3000000
Accesorio del indicador de la presién
del acelte 07510-4220100

Comprobar el nivel del aceite y afiadir el aceite recomendado si es
necesario (pagina 3-13).

Arrancar el motor y comprobar la presién del aceite a 5.000 rpm.
PRESION DEL ACEITE: 5,0 - 6,0 kgf/cm?, a 5.000 rpm (80 °C)

Parar el motor y quitar el accesorio del indicador de la presién del
aceite y el indicador dei orificio del interruptor de la presién.

Aplicar un compuesto obturador a las roscas del interruptor de la
presién del aceite como se muestra y apretarlas segun el par de
torsion especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conectar el cable del interruptor de la presién del aceite y apretar
el tornillo segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 2,3 N-m (0,23 kgf-m)

NOTA

¢ Colocar correctamente el cable del interruptor de la presién
del aceite (pagina 1-22).

Arrancar el motor.

Comprobar si el indicador de la presién del aceite se apaga des-
pués de uno o dos segundos. S el indicador de la presién del
aceite permanece encendido, parar inmediatamente el motor y
determinar la causa (pagina 19-16).

(1) TAPA .

(1) ACCESORIO
: r 2

(2) INDICADOR DE LA PRESION DEL ACEITE

(1) INTERRUPTOR DE LA PRESION-DEL ACEITE
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SISTEMA DE LUBRICACION

Bomba de Aceite

NOTA

e A la hora de desmontar e instalar la bomba de aceite,
procurar no dejar que entre polvo o suciedad en el
motor.

DESMONTAJE
Separar el carter (pagina 12-4).

Quitar el tornillo y el tubo de descarga de aceite.

Retirar la valvula de descarga de acelte y la junta térica.

Retirar los tornillos y la bomba de aceite.

Quitar los collarines y las juntas téricas.
Retirar el centrador.

(1) VALVULA DE DESCARGA

(1) TORNILLOS }

(1) COLLARINES e

(3) JUNTAS TORICAS |




SISTEMA DE LUBRICACION

DESPIECE

-

DESPIECE DE LA BOMBA DE ACEITE
NOTA

« Si alguna parte de la bomba de aceite est4 desgastada mas
alld de los limites de servicio especificados, sustituir la
bomba de aceite como un conjunto.

Quitar el tubo de aceite, la junta del tubo de aceite y las juntas
téricas.

Quitar el tamiz del fiitro de acelte y la junta térica.

Quitar los tornillos y la tapa de la bomba del cuerpo de la bomba.

Quitar los centradores.
Quitar la arandela, el eje de la transmisién, el pasador de la trans-
misién, el rotor interior y el rotor exterior.

fiE (1) TUBO DE ACEITE

(1) TAMIZ DEL FILTRO

(2) TAPA DE LA BOMBA

§(3) CUERPO DE |

#(3) CUERPO DE LA BOMBA

TRANSMISION §




SISTEMA DE LUBRICACION

COMPROBACION DE LA VALVULA DE LA PRESION DE
ALIVIO "

A\ ADVERTENCIA

« El anillo del resorte esté bajo presién del muelle. Quitarlo
con culdado y llevar puestas proteccién ocular y facial.

NOTA

e Procurar no perder las partes desmontadas.

Comprobar el funcionamiento de la vélvula de presion de ali-
vio empujando el pistén.

Quitar el anillo de resorte de la valvula de presién de alivioy
desmontar la valvula de presién de alivio.

Comprobar si el pistén presenta desgaste, agarrotamiento o
danos.

Comprobar si hay dafios o desgaste en el muelle de la valvu-
la.

Comprobar si la vélvula de alivio presenta obstruccién o
darios.

Limpiar las piezas restantes y montar la vélvula de alivio en el
orden inverso al del desmontaje.

INSPECCION

NOTA

¢ Medir en varios lugares y utilizar la lectura mayor para
compararia con el limite del servicio.

e Sl alguna parte de la bomba de aceite esta desgastada
més all4 de los limites del servicio especificados, sustituir
la bomba de acelte como un conjunto.

HOLGURA DEL CUERPO

Instalar el rotor interior y el rotor exterior en el cuerpo de la’

bomba.

Instalar correctamente el eje de la transmision.

Medir la holgura existente entre el cuerpo de la bomba y el
rotor exterior utilizando la galga de espesores.

LIMITE DE SERVICIO: 0,35 mm

HOLGURA DE LA PUNTA

Instalar el rotor interior y el exterior en el cuerpo de la bomba.
Instalar correctamente el eje de la transmisién.

Medir la holgura existente entre el rotor exterior y el rotor inte-
rior utilizando la galga de espesores.

LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm

1) ANILLO DE RESORTE

(1) VALVULA DE ALIVIO

HOLGURA DEL CUERPO

HOLGURA DE LA PUNTA
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SISTEMA DE LUBRICACION

HOLGURA LATERAL

Instalar el rotor interior y el rotor exterior en el cuerpo de la bomba.
Medir la holgura existente entre el lado del rotor y el cuerpo de la
bomba utilizando la galga de espesores y la regla de borde recto.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm

MONTAJE

NOTA

¢ Antes del montaje, limpiar a fondo todas las piezas des-
montadas con aceite de motor limpio.

Q

Q

\,.___ /(’-“/
(1) CUERPO DE LA BOMBA ( (‘

(19) CENTRADORES —

*,
>
(18) TAPA DE LA BOMBA

(17) TUBO DE ACEITE
@

O »9
’;’

‘ ’ JUNTA DEL
o (15) @Y TUBO
&

(16) @ JUNTA TORICA

NOTA

» Al instalar el rotor exterior, instalario con la marca de punzén
del rotor exterior mirando hacia el cuerpo de la bomba.

¢ Al instalar el rotor interior, instalarlo con el lado de la ranura
mirando hacia la tapa de la bomba.

Instalar el rotor exterior y el rotor interior en el cuerpo de la bomba.

D
N
(1 4)@ WJUNTA TORICA

HOLGURA LATERAL" g

(2) PASADOR DE LA TRANSMISION
(3) EJE DE LA TRANSMISION

(4) ROTOR EXTERIOR

(5) ROTOR INTERIOR

'ﬁ\’ (6) ARANDELA
O é,‘
@\(7) ANILLO DE
RESORTE
(8) ARANDELA
(9) MUELLE
(10) PISTON
(11) VALVULA DE ALIVIO

Nge—er?

(12) @ JUNTA TORICA

(13) TAMIZ DEL FILTRO

1) MARCA DE_PUNZON §§(2) ROTOR EXTERIOR]
’ @ (3) ROTOR INTERIOR

(5) CUERPO DE LA BOMBA{|




SISTEMA DE LUBRICACION

Instalar el eje de la transmisién y el pasador de la transmi-
sién alineando las ranuras™del rotor interior.

Colocar la arandela en la ranura del rotor interior.

Instalar el centrador en la tapa de la bomba.

Instalar el cuerpo de la bomba en la tapa de la bomba.
Instalar y apretar firmemente los tornillos.

Limpiar €l tamiz del filtro de aceite.

Aplicar aceite ala nueva junta térica e instalaria en la bomba
de aceite.

Instalar el tamiz del filtro de aceite en la bomba de aceite,
alinedndolo con la ranura de la bomba de aceite.

NOTA

¢ Instalar firmemente el tamiz del filtro de aceite en la
ranura del cuerpo de la bomba.

(1) EJE DE LA TRANSMISION

(2) TORNILLOS | ==

(1) TAMIZ DEL FILTRO T8

4(1) TAPA DE LA BOMBA
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SISTEMA DE LUBRICACION

Aplicar aceite a la nueva junta del tubo de aceite y a las nuevas
juntas toricas; después, instatarlas en el tubo de aceite.

NOTA

e Instalar las juntas téricas con su lado cénico mirando hacia
fuera.

instalar firmemente el tubo de aceite en la bomba de aceite.

INSTALACION

(1) TUBO DE DESCARGA
DE ACEITE

2@ e

= (3) COLLARINES

G Q;\\ N\ (4) CENTRADOR

5) €@ - JUNTA TORICA
( )@

s»

W (6) BOMBA DE ACEITE
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Instalar el centrador.
instalar los collarines.
Aplicar aceite a las nuevas juntas téricas e instalarlas en los colla-
rines.

Instalar firmemente la bomba de aceite en el cérter.

NOTA

¢ Procurar no dafar las juntas téricas en la instalacién de la
bomba de aceite.

Instalar y apretar firmemente los tornillos.

(1) COLLARINES

(1) BOMBA DE ACEITE

(1) JUNTAS TORICAS
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SISTEMA DE LUBRICACION

Aplicar aceite a la nueva junta térica e instalarla en la ranura de la
vélvula de la presién de alivie e instalar la vélvula de alivio en la
bomba de aceite.

Instalar el tubo de descarga de aceite.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

Combinacién del cérter (pagina 12-23).
Comprobar que no hay fugas de aceite y que la presién del acei-
te es correcta.

Radiador de Aceite

NOTA

¢ No doblar los tubos del radiador de aceite al reparar el radiador
de aceite.

¢ Al quitar la junta del tubo del radiador de aceite, colocar un
recipiente para el drenaje del aceite limpio debajo del motor
y recoger el aceite.

INSPECCION

Quitar el guardapiedras y la placa de deslizamiento (pagina 2-5).
Quitar la tapa de la corona motriz (pagina 7-2).

Comprobar si hay fugas en las conexiones del conducto de acei-
te.

Comprobar el radiador de aceite para ver si hay aletas dobladas
o aplastadas.

Si es necesario, enderezar las aletas dobladas o aplastadas con
un pequeno destornillador de hoja que sea apropiado.
Comprobar los conductos del aire para ver si hay obstruccién o
restriccion.

Quitar la suciedad que hay entre las aletas del nicleo con aire
comprimido o lavar la sucledad con agua.

(1) VALVULA DE ALMIO

(1) CONDUCTOS DE ACEITE

(1) RADIADOR DE ACEITE
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SISTEMA DE LUBRICACION

DESMONTAJE

DESMONTAJE DEL TUBO DEL RADIADOR DE ACEITE
Quitar el guardapiedras y la placa de deslizamiento (pagina 2-5).
Retirar la tapa de la corona motriz (pagina 7-2).

Drenar el aceite de motor (pagina 3-14).

Quitar los tornillos de la placa de ajuste de la junta del radiador de
aceite.
Quitar la placa de ajuste de la junta del radiador de aceite.

Quitar los tornillos.
Desconectar del radiador de aceite los tubos del radiador de acei-
te.

Quitar las Juntas téricas de los tubos del radiador de acsite.

Retirar los tornillos de montaje del tubo del radiador de acsite.
Desconectar de la rampa de lubricacién los tubos del radiador de
aceite.

(1) TORNILLOS

(1) JUNTAS TORICAS

4-12



SISTEMA DE LUBRICACION

Quitar las juntas téricas de los tubos del radiador de aceite.
Quitar los tubos del radiador"de aceite.

DESMONTAJE DEL RADIADOR DE ACEITE
Quitar el guardapiedras (pagina 2-5).
Drenar el aceite de motor (pagina 3-14).

Quitar los tornillos.
Desconectar del radiador de aceite los tubos del radiador de acei-
te.

Retirar las juntas téricas de los tubos del radiador de aceite. E S (1) JUNTAS TORICAS

Quitar los tornilos de montaje del radiador de aceite y el radiador (1) TORNILLOS [ @) hADI ADOR DE ACEITE
de aceite. 4 :
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SISTEMA DE LUBRICACION

INSTALACION

NOTA

¢ Al instalar la junta térica, aplicar aceite a las nuevas juntas
téricas e instalarlas en los tubos del radiador de aceite.

JUNTA
(2) TORICA X -
B >

(4) @P JUNTAS

(3) TUBOS " TORICAS

(1) RADIADOR DE ACEITE

‘\'\!}-\\“““
V) B . @
(5) &' JUNTA
TORICA

INSTALACION DEL RADIADOR DE ACEITE (1) TORNILLOS B (2) RADIADOR DE ACEITE
Instalar el radiador de aceite y los tornillos de montaje del radia- o W T o, i 2
dor de aceite.

NOTA
* No apretar todavia el tornilo de montaje.

JUNTA TORICA

Aplicar aceite a las nuevas juntas téricas e instalarlas en los tubos
del radiador de aceite.
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SISTEMA DE LUBRICACION

Instalar y apretar firmemente los tomillos.

Apretar los tornillos de montaje del radiador de aceite segun el par
de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Instalar el guardapiedras (pagina 2-5).
Llenar el carter con el aceite de motor recomendado (pagina 3-14).

Combrobar que no hay fugas de aceite y que la presién del acei-
te es correcta. .

INSTALACION DEL TUBO DEL RADIADOR DE ACEITE
Comprobar los tubos del radiador de aceite para ver si hay obs-
truccién o restriccion.

Instalar los tornillos de montaje del tubo del radiador de aceite.

NOTA

{ ¢ No apretar todavia el tomillo de montaje.

Aplicar aceite a las nuevas juntas téricas e instalarlas en los tubos
del radiador de aceite.

(1) TORNILLOS




SISTEMA DE LUBRICACION

Conectar el tubo del radiador de aceite a la rampa de lubricacion.
Instalar la placa de ajuste de la junta del radiador de aceite.
Instalar los tornillos de la placa de ajuste de la junta del radiador
de aceite.

NOTA
¢ No apretar todavia el tornillo de montaje.

Aplicar aceite a las nuevas juntas téricas e instalarlas en los tubos
del radiador de aceite.

Instalar y apretar firmemente los tornillos.

Apretar los tornillos de la placa de ajuste de la junta del radiador
de aceite segun el par de torsidn especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Apretar los tornillos de montaje del tubo del radiador de aceite
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Instalar e! guardapiedras y la placa de deslizamiento (pégina 2-6).
Instalar la tapa de la corona motriz (pagina 7-14).

Llenar el cérter con el aceite de motor recomendado (pagina 3-14).
Comprobar que no hay fugas de aceite y que la presién del acei-
te es la correcta.

(1) TORNILLOS
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SISTEMA DE LUBRICACION
Distribuidor de Lubricacién ) TORNILLO DEL DISTRIBUIDOR DE LUBRICACION

NOTA

¢ El desmontaje y la Instalacién del distribuidor de lubrica-
¢ién pueden realizarse con el motor en el bastidor.

DESMONTAJE

Quitar la placa de ajuste de la junta del radiador de aceite
(pégina 4-12).

Quitar el tornillo del distribuidor de lubricacién del radiador de
aceite.

Quitar el distribuidor de lubricacién del radiador de aceite, el
centrador y la junta térica.

INSTALACION

La instalacién'debe realizarse en €l orden inverso al desmon- '
taje.

NOTA'

e En la instalacién, aplicar aceite a la nueva junta térica.

Apretar el tornillo de distribucion de lubricacion del radiador de
aceite segun el par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Instalar la placa de ajuste de la junta del radiador de aceite
(pagina 4-15).
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. 5. Sistema de Combustible

INFORMACION DE SERVICIO 5-1 VALVULA DE CORTE DEL AIRE 5-16
LOCALIZACION DE AVERIAS 5-3 SENSOR DEL ACELERADOR

ALOJAMIENTO DEL FILTRO DE AIRE 5-4 (EXCEPTO TIPOS SW, AR SOLAMENTE) 5-17
DESMONTAJE DEL CARBURADOR 5-5 LIMPIEZA DEL CUERPO DEL

SEPARACION DEL CARBURADOR 5-7 CARBURADOR 5-18
MONTAJE/DESMONTAJE DEL COMBINACION DEL CARBURADOR 5-19
CARBURADOR ' 5-8 INSTALACION DEL CARBURADOR 5-21
CAMARA DE VACIO 5-9 AJUSTE DEL TORNILLO DE MEZCLA 5-23
CAMARA DEL FLOTADOR 5-12 BOMBA DE COMBUSTIBLE 5-24
EMBUDO PARA EL AIRE 5-15 FILTRO DE COMBUSTIBLE 5-27

Informacion de Servicio

GENERAL

« La gasolina es extremadamente inflamable y bajo ciertas condiciones es explosiva. MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algln trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo esta bien ventila-
da. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene monéxido de car-
bono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte. Poner el motor en mar-
cha en una zona ablerta o con un sistema de evacuacién de gases si es una zona cerrada.

 Doblar o retorcer los cables de control impedira un funcionamiento correcto y podria hacer que ios cables se que-
dasen trabados o atascados, lo que provocaria la pérdida de control del vehiculo.

e Efectuar el trabajo en una zona bien ventilada. Si se fuma o se permite la aparicién de llamas o chispas en la zona de trabajo oen
el lugar donde se almacena la gasolina, se puede provocar un incendio o una explosién.

PRECAUCION

* Asegurarse de retirar los diafragmas antes de limpiar con aire comprimido los conductos del aire y del combusti-
ble. De lo contrario, los diafragmas podrian dafiarse.

¢ Para el desmontaje y la instalacién del depdsito de combustible, consultar la Seccién 2.

* Antes de desmontar el carburador, colocar un recipiente de gasolina aprobado debajo del tubo de drenaje del carburador, aflojarel tor-
nillo de drenaje del carburador y drenar el carburador.

» Al desmontar las piezas del sistema de combustible, anotar las ubicaciones de las juntas téricas. Cambiarlas por unas nuevas en
el montaje.

*Después de desmontar el carburador, envolver los conductos de admisién del motor en un trapo de taller o cubrirlos con un trozo
de cinta para evitar que entre materia extrafia en el motor. Asegurarse de quitar la tapa al reinstalar el carburador.

NOTA

* Si se va a guardar el vehiculo durante mas de un mes, drenar las cubas del flotador. Si se deja combustible en las cubas del
flotador, se pueden acumular restos, lo cual dificultaria el arranque o provocaria una capacidad de conduccién deficiente.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

ESPECIFICACIONES
Elemento Estandar

Numero de identificacion del car- | Excepto tipos SW,AR VP51A
burador Tipo SW VP50B

Tipo AR VP50C
Tipo de estrangulador Sistema del circuito de enriquecimiento del arranque
Surtidor principal Delantero #115

Trasero #115
Surtidor de baja Excepto tipos SW,AR # 40

Tipos SW,AR # 38
Apertura inicial del tornillo de mez- | Excepto tipos SW,AR 2-3/8 vueltas hacia fuera
cla Tipos SW.AR 2-1/2 vueltas hacia fuera
Apertura final del tornillo de mez- | Excepto tipos SW 1/2 vuelta hacia fuera
cla Tipo SW 1/4 vuelta hacia fuera
Nivel del flotador 13,7 mm
Diferencia de vacio del carburador 20 mm Hg

Carburador base (para la sincronizacion)

Cilindro trasero (# 1)

Velocidad del ralenti

Excepto tipo SW

1.200 + 100 rpm

Tipo SW

1.200 + 50 rpm

Juego libre del pufio del acelerador

2-6mm

PARES DE TORSION

Tornillo de montaje del depdsito de combustible

Tuerca de la valvula de combustible

Tornillo de montaje del alojamiento del filtro de aire

Tornillo de la palanca de la valvula de
HERRAMIENTAS

Llave de tornillos de mezcla
Indicador del nivel del flotador

combustible

27 N'm (2,8 kgf-m)
34 N'm (3,5 kgf-m)
10 N'm (1,0 kgf-m)
2 N-m (0,2 kgf-m)

07KMA-MSB0101
07401-0010000




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Localizacion de Averias

El motor gira pero no arranca
¢ No hay combustible en el depésito
¢ No llega combustible al carburador
- Tamiz del filtro de combustible obstruido
- Filtro de combustible obstruido
- Vélvula de combustible agarrotada
- Conducto de combustible obstruido
- Respiradero del depdsito de combustible obstruido
- Nivel del flotador incorrecto
- Funcionamiento defectuoso de la bomba de combustible
e Llega demasiado combustible al motor
- Filtro de aire obstruido
- Carburador ahogado
* Fuga de aire de admisién
¢ Combustible contaminado/deteriorado
- Surtidor obstruido
* Funcionamiento incorrecto de la valvula de enriquecimiento del
arranque
e Circuito de marcha lenta o circuito de la valvula de enrique-
cimiento del arranque obstruido
¢ Funcionamiento del acelerador incorrecto
* La bujia no emite chispa (defecto del sistema del encendido)

Mezcla pobre

¢ Surtidores de combustible obstruidos

 Valvula del flotador defectuosa

¢ Nivel del flotador demasiado bajo

e Conducto de combustible restringido

¢ Fuga de aire de admisién

¢ Valvula de la mariposa defectuosa

¢ Pistén de vacio defectuoso

¢ Funcionamiento defectuoso de la bomba de combustible

Mezcla rica

¢ Valvula de enriquecimiento del arranque abierta
» Valvula del flotador defectuosa

o Nivel del flotador demasiado alto

o Surtidores de aire obstruidos

¢ Elemento del filtro de aire contaminado

e Carburador ahogado

El motor se cala, le cuesta arrancar o tiene un ralenti

irregular :

¢ Conducto de combustible restringido

¢ Funcionamiento defectuoso del sistema del encendido

¢ Mezcla de combustible demasiado pobre/rica

¢ Combustible contaminado/deteriorado
- Surtidor obstruido

¢ Fuga de aire de admisién

* Velocidad del ralentf incorrecta

 Nivel del flotador incorrecto

* Respiradero del depésito de combustible obstruido

¢ Tornillo de mezcla desajustado

e Circuito de marcha lenta o circuito de la valvula de enrique-
cimiento del arranque obstruido

* Sincronizacién del carburador incorrecta

» Funcionamiento defectuoso de la bomba de combustible

¢ Holgura de vélvulas incorrecta

¢ Compresién del cilindro demasiado baja

Combustién retardada cuando se utiliza la retencién de
motor

¢ Mezcla pobre en el circuito de marcha lenta

» Funcionamiento defectuoso de la vélvula de corte del aire

Petardeo en el escape o fallo del encendido durante la

aceleracion

¢ Funcionamiento defectuoso del sistema del encendido
(Seccién 15)

¢ Mezcla de combustible demasiado pobre

Funcionamiento deficiente (capacidad de conduccién) y
consumo de combustible excesivo

« Sistema de combustible obstruido

* Funcionamiento defectuoso del sistema del encendido
(Seccién 15)
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Alojamiento del Filtro de Aire

DESMONTAJE
Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).

Desconectar los tubos del respiradero del cérter del aloja-
miento del filtro de aire.

Afiojar los tornillos.

Quitar los tornillos de montaje del alojamiento del filtro de aire
y el alojamiento del filtro de aire.

INSTALACION

NOTA

* Colocar correctamente los tubos (pagina 1-22).

Instalar el alojamiento del filtro de aire.
Instalar y apretar el tornillo de montaje del alojamiento del filtro
de aire seglin el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

(2) TORNILLOS |

(1) TORNILLOS




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Apretar firmemente los tornillos.

Conectar l6s tubos del respiradero del carter.

Instalar el depésito de combustible (pagina 2-23).

Desmontaje del Carburador

A\ ADVERTENCIA

* La gasolina es extremadamente inflamable y bajo cier-
tas condiciones es explosiva. MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

PRECAUCION

» Procurar no daiiar el sensor del acelerador al desmon-
ta el carburador.

Quitar el alojamiento del filttro de aire (pagina 5-4).

Aflojar el tomillo de drenaje del carburador y drenar el carburador.

Desconectar el conector 3P del sensor del acelerador (excepto los

tipos SW,AR).

Desconectar el tubo de combustible.
Quitar el tubo de combustible de la abrazadera.

(1) TORNILLOS

(1) TUBOS

(1) CONECTOR 3P }

(1) TUBO DE COMBUSTIBLE




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Quitar los tomillos y el soporte de los cables del acelerador.
Desconectar los cables del acelerador del tambor del acelera-
dor.

Afiojar los tornillos y quitar el carburador del aislador.

Quitar el tornillo y aflojar la abrazadera del cable.
Desconectar del carburador la vaivula de enriquecimiento del
arranque (SE).

t(1) SOPORTE DE

LOS CABLES

(

(2) TORNILLOS

& (4) TAMBOR DEL

13) CABLES DEL ACELERADOR W  ACELERADOR

l(1) TORNILLOS
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Desconectar del carburador los tubos de combustible y el tubo de
ventilacién dei alre.

Desconectar del carburador los tubos de drenaje del carburador. (1) TUBOS DE DRENAJE

Separacidén del Carburador 5 (1) TORNILLOS

NOTA A

¢ Se puede realizar el mantenimiento de la camara de vacfo,
de la cdmara del fiotador y de los surtidores sin separar los
carburadores.

Quitar los tornillos de la unién.

Quitar el pasador de chaveta, la arandela y la arandela de plastico.

o
Separar el carburador N° 1 del carburador N° 2. (1) PASADOR DE CHAVETA




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Quitar la arandela de plastico y la arandela. §(2) ARANDELA DE PLASTICO
Quiitar el tubo de unién del combustible y las juntas téricas.

Montaje/Desmontaje del
Carburador

NOTA

¢ Se puede realizar el mantenimiento de la camara de
vacio, de la camara del flotador y de los surtidores sin
separar los carburadores.

¢ Anotar la ubicacién de cada una de las piezas del car-
burador, de forma que vuelvan a estar situadas en sus
ubicaciones originales.

¢ Mantener cada pieza del carburador separada de las
demés, de forma que se puedan instalar las piezas en su
ubicacién original.

¢ Para realizar las inspecciones de los siguientes compo-
nentes, consultar las paginas comrespondientes.
- Camara de vacio (pagina 5-9)
- Céamara del flotador (pagina 5-12)
- Tornillo de mezcla (pagina 5-12)
- Surtidores (pagina 5-12)

{9) CAMARA DE VACIO

(1) SOPORTE DEL EMBUDO PARA EL AIRE

{6) CUERPO DEL CARBURADOR

(4) VALVULA DE CORTE
DEL AIRE

(25) VALVULA DEL
FLOTADOR
(24) PASADOR DEL
OTADOR

(10) MUELLE

(11) SOPORTE DE LA

AGUJA DEL
SURTIDOR
» (12) MUELLE
(19) SURTIDOR
DE AIRE
JUNTA (13) AGUJA DEL SURTIDOR
(20)@ TORICA
(14) ARANDELA
JUNTA
S ToRiCA
(18) SOPORTE DEL
SURTIDOR DE AGUJA (15) PISTON/DIAFRAGMA
(17) MANDO DE CONTROL
(21) CAMARA DEL FLOTADOR  DE TOPE DEL (16) SURTIDOR PRINCIPAL
ACELERADOR
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Ca’imara de Vacio {(1) TORNILLOS

DESMONTAJE

Quitar los tornillos y la tapa de la cdmara de vacio.

Quitar el muelle del diafragma y el pistén de vacio/diafragma.

Comprobar que el pistén de vacio ofrece un funcionamiento uni-
forme de arriba y abajo en el cuerpo del carburador.

Instalar temporalmente el tomnillo de 4 mm o uno equivalente (1) TORNILLO DE 4 mm

(Ejemplo: tomillo de la cdmara de vacfo).
Tirar del tornillo y quitar el soporte de la aguja del surtidor.

PRECAUCION

« Procurar no daiiar el diafragma.
* No quitar el soporte de la aguja del surtidor haciendo

presién sobre la aguja del surtidor.

Quitar el soporte de la aguja del surtidor, la aguja del surtidor y la AGUJA DEL SURTIDOR

arandela.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Quitar el muelle del soporte de la aguja del surtidor.

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste o daros en la junta térica.
Inspeccionar la aguja del surtidor para ver si tiene desgaste esca-
lonado.

Inspeccionar el pistén de vacfo para ver si presenta desgaste o
danos. :

Comprobar que el diafragma no esté deteriorado ni presente
picaduras, pliegues o torceduras.

Cambiar estas piezas si es necesario.

El aire se escapara de la camara de vaclo si el diafragma esta
deteriorado de algin modo, incluso si tiene picaduras.

MONTAJE

Comprobar que la junta térica se encuentra en buen estado y
cambiarla si es necesario.

Aplicar aceite a la junta térica.

Instalar el muelle en el soporte de la aguja del surtidor.

Instalar la arandela en la aguja del surtidor y colocar la aguja del
surtidor en el piston de vacio.

Empujar el soporte de la aguja del surtidor hacia el pistén de vacio
hasta que se oiga un "cfic®, que indica que la junta térica se ha
asentado en la ranura del pistén de vacio.

(1) PISTON/DIAFRAGMA

SURTIDOR

(2) SOPORTE DE LA
AGUJA DEL SURTIDOR

DEL SUTIDOR
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Instalar el piston de vacio/diafragma en el cuerpo del carburador.

Alinear la lengiieta del diafragma con la cavidad.
Levantar con el dedo la parte inferior del pistén de vaclo, para
colocar el labio del diafragma en el cuerpo del carburador.

NOTA

® Procurar no aprisionar el diafragma y mantener el muslle
recto al instalar la tapa de la cdmara comprimiendo el mue-
lle.

Instalar el muelle y |a tapa de la cdmara mientras el pistén perma-
nece en su lugar. Fijar la tapa con tornillos antes de soltar el pis-
tén de vacio.

Instalar y apretar firmemente los tornillos.

(1) MUELLE

(1) TORNILLOS
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Camara del Flotador

DESMONTAJE

Quitar los tornillos, la camara del flotador y la junta térica.

Retirar el pasador del flotador, el flotador y la vélvula del flota-
dor.

PRECAUCION

(1) VALVULA DEL FLOTADOR

» Manejar con culdado todos los surtidores. Se pue-
den producir cortes o rayaduras en ellos faclimen-

te.

Quitar el surtidor principal, el soporte del surtidor de aguja y el
surtidor de baja.

NOTA

¢ H tornillo de mezcla viene preajustado de fabrica y no se
debe quitar a menos que se revise el carburador.

PRECAUCION

+ El asiento del tornillo de mezcla se daiara si se
aprieta el tornillo de mezcla contra el asiento.

Girar el tornillo de mezcia hacia dentro y anotar el nimero de
vueltas hasta que quede ligeramente asentado.

Quitar el tornillo de mezcla, €l muelle, la arandela y la junta t6ri-
ca.

(1) TORNILLOS

PASADOR DEL
FLOTADOR

(1) TORNILLO DE MEZCLA
(2) MUELLE

4) JUNTA
TORICA

(7) SURTIDOR
PRINCIPAL
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INSPECCION -

VALVULA DEL FLOTADOR, ASIENTO DE LA VALVULA
Comprobar sl la valvula del flotador y el asiento de la vélvula
presentan rayaduras, arafazos, obstrucciones o dafios.
Comprobar el lugar de la punta de la valvula del flotador que
esta en contacto con el asiento de la valvula, para ver si hay
desgaste escalonado o contaminacién.

NOTA

o Una vélvula desgastada o contaminada no queda comec-

tamente asentada y con el tiempo ahogaréa el carburador.

SURTIDORES

Comprobar cada uno de los surtidores para ver si presenta des-
gaste o desperfectos.

Limpiar los surtidores con disolvente ininflamable o de tempe-
- ratura de inflamacién elevada y purgarios con aire comprimido.

TORNILLO DE MEZCLA

Comprobar si hay desgaste escalonado o desperfectos en el
tornillo de mezcla.

Comprobar si el muelle esta dafiado.

Sustituir estas piezas si es necesario.

MONTAJE

Instalar el surtidor principal, el soporte del surtidor de aguja y el
surtidor de baja.

Instalar la junta térica, la arandela, el muelle y el tornillo de mez-
cla.

NOTA

¢ Instalar el tornillo de mezcla y devolverlo a su ubicacién
original como se anoté durante el desmontaje.

o Realizar el ajuste del tornillo de mezcla si se ha instaldo un
nuevo tornillo de mezcla (pagina 5-23).

Colgar la vélvula del flotador en el reborde del brazo del flota-
dor.

Instalar la vaivula del flotador con el flotador en el cuerpo del
carburador v, después, instalar el pasador del flotador a través
del cuerpo y el flotador.

{1) VALVULA DEL FLOTADOR

(2) ASIENTO

(1) TORNILLO DE MEZCLA §

(7) SURTIDOR
PRINCIPAL

1) TORNILLO DE MEZCLA

(2) SURTIDOR PRINCIPAL. }

{2) PASADOR DEL

(1) VALVULA DEL FLOTADOR
i FLOTADOR
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NIVEL DEL FLOTADOR _

NOTA

¢ Comprobar el nivel del flotador después de comprobar la
valvula del flotador y el flotador.

¢ Colocar el indicador del nivel del flotador de forma que esté
perpendicular a la cara de la camara del flotador y en linea
con el surtidor principal. :

Colocar el carburador de forma que la valvula del flotador esté en
contacto con el reborde del brazo del flotador. Asegurarse de que
la punta de la valvula del flotador esta en contacto firmemente con
el asiento de la valvula.

Comprobar gque el nivel del flotador con el indicador del nivel del
flotador.

HERRAMIENTA:
Indicador del nivel del flotador: 07401-0010000

NIVEL DEL FLOTADOR: 13,7 mm

Si el nivel esta fuera de la especificacién, sustituir el flotador.

Instalar la nueva junta térica en la ranura de la camara del flotador.

Instalar la cdmara del flotador.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

(1) TORNILLOS
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Embudo para el Aire () JORNL 08 |

DESMONTAJE

Quitar los tornillos y el soporte del embudo para el aire.

Retirar el embudo para el aire. i(1) EMBUDO PARA EL AIRE
Quitar la junta térica.

MONTAJE

instalar la nueva junta térica en la ranura del cuerpo del carbura-
dor.

) ENBUDO PARA EL AIRE

Instalar el embudo para el aire en el carburador, alineando la len-
glieta del embudo para el aire con la lengleta de la junta térica.

B (3) ALINEAR |




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Instalar el soporte del embudo para el aire en el carburador,
alineando los pasadores dél soporte con los orificios del cuer-
po del carburador.

Instalar y apretar firmemente los tornillos.

Valvula de Corte del Aire

DESMONTAJE

Desconectar el tubo de vacio.
Quitar el tornillo y la valvula de corte del aire.

Quitar la junta térica.
Quitar el surtidor de aire y las juntas téricas.

INSPECCION
Comprobar si hay obstruccién o restriccion en el surtidor de

aire.
Verificar si hay desgaste o desperfectos en las juntas téricas.

(1) ORIFICIOS

(1) TORNILLOS

(3) TORNILLO

(1) VALVULA §

(1) TUBO

2) JUNTAS TORICAS

1(3) SURTIDOR DE AIRE
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MONTAJE
Instalar las nuevas juntas téricas en el surtidor de aire.
Instalar el surtidor de aire/juntas téricas en la valvula de corte del

aire.
Instalar la nueva junta térica en la vélvula de corte del aire.

Instalar la valvula de corte del aire.

Instalar y apretar frmemente el tomnillo.

NOTA

[ ¢ Procurar no aprisionar la junta térica.

Conectar el tubo de vaclo.

Sensor del Acelerador (Excepto
Tipos SW, AR solamente)

NOTA

¢ Para conocer la inspeccién del sensor del acelerador, véase
la Seccién 17.

DESMONTAJE

Quiitar los tornillos y el sensor del acelerador/soporte.
PRECAUCION

* No desmontar el sensor del acelerador del soporte.

(1) TORNILLOS

3




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

MONTAJE

Instalar el sensor del acelerador/soporte, alineando la lengtieta del
sensor del acelerador/soporte con las lengletas del eje de la val-
vula de la mariposa.

Instalar y apretar firnemente los tornillos.

Limpieza del Cuerpo del
Carburador

PRECAUCION

« Si se limplan los conductos del aire y del combustible
con un trozo de alambre se dafiaré el cuerpo del car-
burador.

* Retirar los diafragmas para evitar desperfectos en
ellos antes de utilizar alre para purgar el conducto.

Desmontar el carburador (pagina 5-8).

Soplar con aire comprimido todos los conductos del aire y del
combustible del cuerpo del carburador.

Limpiar el tamiz del filtro del combustible de la vélvula del flotador,
utiizando aire comprimido desde el lado del asiento de la valvula
del flotador.
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COMBINACION DEL CARBURADOR |

(2) TUBO DE LA UNION
(1) CARBURADOR N° 2

3 JUNTAS TORICAS
0 o |

(4) ARANDELA
- B -
¢ -l(lI@(- ‘ ;i'yl?;\
—— ; . '\./ i{i‘ S—— (;

Sk

12 PASADOR DE
4

CHAVETA o
G
(11) ARANDELA

(10) ARANDELA DE PLASTICO
(9) TUBOS DE COMBUSTIBLE

\

(6) CARBURADOR Ne° 1
1'\‘-)‘,
' (7) TUBOS DE
(8) TUBO DE VENTI- DRENAJE
LACION DEL AIRE
Instalar la arandela y la arandela de pléstico. (1) ARANDELA ) CARBURADORN° 1
instalar las nuevas juntas téricas y el tubo de la unién del com- ARA|
bustible.
Instalar el carburador N° 1 en el carburador N° 2.

Instalar y apretar firmemente los tornillos de la unién.
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Instalacion del Carburador

PRECAUCION

< Procurar no dafar el sensor del acelerador al instalar

el carburador.

NOTA

¢ Colocar correctamente los cables y los tubos (pagina 1-22).

Conectar los tubos de drenaje del carburador a los carburadores.

Conectar los tubos de combustible y el tubo de ventilacién del aire
a los carburadores.

Apretar el tornillo de la abrazadera del cable.
Instalar las vélvulas de enriquecimiento del arranque (SE).

Instalar el carburador en el aislador.
Apretar firmemente los tornillos.

PASADOR DE CHAVETA [

(1) TORNILLO DE AJUSTE
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Instalacion del Carburador (1) TUBOS OE

PRECAUCION

« Procurar no danar el sensor del acelerador al instalar
el carburador.

NOTA

L- Colocar correctamente los cables y los tubos (pagina 1-22).

Conectar los tubos de drenaje del carburador a los carburadores.

) TUBOS DE COMBUSTIBLE

Conectar los tubos de combustible y el tubo de ventilacién del aire
a los carburadores.

(1) TORNILLO

Apretar el tomillo de la abrazadera del cable.
Instalar las valvulas de enriquecimiento del arranque (SE).

Instalar el carburador en el aislador.
Apretar firmemente los tornillos.
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Conectar los cables del acelerador al tambor del acelerador.
Instalar y apretar firnemerite los tornillos del soporte de los cables
del acelerador.

Instalar ef tubo de combustible en la abrazadera.

Conectar el tubo de combustible.

Conectar el conector 3P del sensor del acelerador (excepto los
tipos SW, AR).

Instalar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).
Instalar el depdsito de combustible (pagina 2-23).

Realizar las siguientes inspecciones y ajustes:
- Funcionamiento del acelerador (pagina 3-4)
- Estrangulador del carburador (pagina 3-5)
- Sincronizacidn del carburador {pagina 3-15)
- Velocidad del ralenti del motor (pagina 3-16)
- Ajuste del tornillo de mezcla (pagina 5-23)

Después de la instalacién, girar el Interruptor del encendido a la
posicion "ON* (CONEXION) y comprobar si hay fugas en el con-
ducto de combustible.

(1) SOPORTE DE LOS CABLES (2) TORNILLOS

B4 TAMBOR DEL
| ACELERADOR

(1) TUBO DE COMBUSTIBLE

(1) CONECTOR 3P
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Ajuste del Tornillo de Mezcla

PROCEDIMIENTO DE CAIDA DEL RALENTI

A\ ADVERTENCIA

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algun tra-
bajo, asegurarse de que la zona de trabajo est4 bien
ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el motor
en una zona cerrada.

« El gas de escape contiene monéxido de carbono, que
es venenoso, y puede provocar la pérdida de conoci-
miento e incluso la muerte.

NOTA:

¢ Asegurarse de que la sincronizacién del carburador esta
dentro de las especificaciones antes de realizar el ajuste del
tornillo de mezcla (pégina 3-15).

¢ El tornillo de mezcla viene preajustado de fabrica y no se
puede hacer ningdn ajuste a menos que se sustituya.

o Utilizar un tacémetro con graduaciones de 50 rom o0 meno-
res, que indicaran con precisién un cambio de 50 rpm.

1. Girar cada tornillo de mezcla en el sentido de las aguijas del reloj
hasta que quede asentado ligeramente y después girarlo en
sentido contrario hasta la especificacién dada.

HERRAMIENTA:
Llave de tomillos de mezcla 07KMA-MS60101

APERTURA INICIAL:
Excepto tipos SW, AR: 2-3/8 vueltas hacia fuera
Tipos SW, AR: 2-1/2 vueltas hacla fuera

PRECAUCION

« El aslento del tornillo de mezcla se dariara sl se aprie-
ta el tornlllo de mezcla contra el asiento.

2. Calentar el motor hasta la temperatura de funcionamiento. Es
suficiente una parada y funcionamiento alternativos durante 10
minutos.

3. Aplicar un tacémetro segun las Instrucciones de su fabricante.

4. Arrancar el motor y ajustar la velocidad del ralenti del motor a
las rpom especificadas con el mando de control de tope del ace-
lerador.

VELOCIDAD DEL RALENTI:
Excepto tipo SW: 1-200 + 100 rpm
Tipo SW: 1-200 + 50 rpm

5. Girar el tornillo de mezcla del carburador trasero {N° 1) hacia
dentro o hacia fuera lentamente para obtener la méxima veloci-
dad del motor.

HERRAMIENTA:
Llave de tornillos de mezcla 07KMA-MS60101

6. Llevar a cabo el paso 5 para el tornillo de mezcla del carbura-
dor delantero (N° 2).

(1) LLAVE DE TORNILLOS DE MEZCLA

(1) MANDO DE CONTROL DE TOPE DEL ACELERADOR
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7. Abrir ligeramente el acelerador 2-3 veces y, a continuacién,
ajustar la velocidad del ralentl con el mando de control de tope
del acelerador.

8. Girar hacia dentro el tornillo de mezcla del carburador trasero
(N° 1), de forma gradual hasta que la velocidad del motor des-
cienda 50 rpm.

9. Girar el tornillo de mezcla del carburador trasero (N° 1) en sen-
tido contrario a las agujas del reloj, hasta la apertura final desde
la posicién del paso 8.

APERTURA FINAL: Excepto tipo SW: 1/2 vuelta hacia fuera
Tipo SW: 1/4 de vuelta hacia fuera

10. Seguir los pasos 8 y 9 para el tornillo de mezcla del carbura-
dor delantero (N° 2).

Bomba de Combustible

¢ La gasolina es extremadamente inflamable y bajo cler-
tas condiciones es explosiva. MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

INSPECCION DEL SISTEMA

Quitar el depdsito de combustible (pagina 2-20).
Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-7).

Girar el interruptor del encendido a la posicién "OFF* (DESCONE-
XION).

Desconectar el conector 3P (rojo) del relé de corte del combusti-
ble y conectar el voltimetro en el lado del mazo de cables del
conector 3P (rojo).

CONEXION: Negro/Rojo (+) — Masa del bastidor (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON" (CONEXION).
Deberfa haber voltaje de la bateria.

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o una
conexién floja en el cable Negro/Rojo.

Si hay voitaje de la baterfa, comprobar la continuidad en el cable
Negro/Azul.

Comprobar la continuidad entre el cable Negro/Azul y la masa en
el lado del mazo de cables del conector 3P (rojo).

CONEXION: Negro/Azul — Masa del bastidor
ESTANDAR: Sin continuidad

Si hay continuidad, sustituir el relé de corte del combustible.

(1) LLAVE DE TORNILLOS DE MEZCLA

(1) CONECTOR 3P (ROJO)

(1) CONECTOR 3P (ROJO) (2} (+): NEGRO/ROJO

e
(2) NEGRO/AZUL
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Si no hay continuidad, poner en cortocircuito los terminales del
lado del mazo de cables del conector 3P (rojo) con el cable de
puente apropiado.

TERMINALES EN CORTOCIRCUITO: Negro/Azul — Negro/Rojo

Desconectar el conector 2P (negro) de la bomba de combustible
y conectar el voltimetro en el lado del mazo de cables del conec-
tor 2P (negro).

CONEXION: Negro/Azul (+) — Verde (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicién *ON® (CONEXION)
y medir el voltaje en el conector 2P (negro).

ESTANDAR: Voltaje de la baterfa

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o una cone-
xién fioja en los cables Negro/Azul y Verde.
Si hay voltaje de la baterfa, cambiar la bomba de combustible.

INSPECCION DEL VOLUMEN DE DESCARGA

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).
Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-7).

Desconectar el conector 3P (rojo) del relé de corte del combusti-
ble.
Poner en cortocircuito los terminales negro/rojo y negro/azul con
un cable de puente apropiado.

- Desconectar el tubo de salida de la bomba de combustible de la
unién del tubo.
Colocar un vaso de precipitados graduado debajo del tubo de
salida de la bomba de combustible.

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON* (CONEXION)
y dejar que el combustible fluya hacia el vaso de precipitados
durante 5 segundos; a continuacién, girar el interruptor del encen-
dido a la posicién "OFF* (DESCONEXION).

Multiplicar por 12 la cantidad del vaso de precipitados, para
determinar la capacidad de caudal de la bomba de combustible
por minuto.

CAPACIDAD DE CAUDAL DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE:
900 cm® min/minuto

7

() CABLE DE PUENTE

(1) CONECTOR 2P (NEGRO)

% CABLE DE PUENTE

(3) TUBO DE SALIDA

S,
o\

@

o i\

2
LY

(4) BOMBA DE COMBUSTIBLE
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DESMONTAJE (1) CONECTOR 2P (NEGRO)

-

Quitar el depdsito de combustible (pagina 2-20).

Desconectar el conector 2P (negro) de la bomba de combustible
y quitar el cable de la bomba de combustible de las abrazaderas.

Desconectar los tubos de combustible (entre la bomba vy el filtro,
y entre la bomba y el carburador).

Desconectar el tubo de la bomba de combustible.
Quitar la bomba de combustible del soporte de la bomba.

INSTALACION

NOTA

(1) TUBOS DE COMBUSTIBLE

¢ Colocar correctamente el mazo de cables y los tubos (pagi-
na 1-22).

Conectar el tubo de la bomba de combustible a la bomba de
combustible.

Instalar la bomba de combustible en el soporte de la bomba.
Conectar los tubos de combustible (entre la bomba vy el filtro, y
entre la bomba y el carburador).

NOTA

¢ Conectar el tubo de combustible (entre la bomba vy el filtro)
en el lado de la marca "INLET* (ENTRADA) de la bomba de
combustible.
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Conectar el conector 2P (negro) de la bomba de combustible e
instalar el cable de la bombarde combustible en las abrazaderas.

Instalar el depésito de combustible (pégina 2-23).

Filtro de Combustible

DESMONTAJE

Quitar el deposito de combustible (pagina 2-20).
Desconectar el tubo de combustible (entre la bomba y el filtro).

Retirar del soporte del filtro, el fitro de combustible y la almohadi-
lla de goma.

Desconectar los tubos de combustible del fittro de combustible.
Quitar la aimohadilla de goma del fittro de combustible.

Comprobar si el filtro de combustible presenta dafios o contami-
nacion.
Cambiar €l filtro de combustible si es necesario.

INSTALACION
La instalacion debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

NOTA

e En la instalacién del filtro de combustible y de la aimohadi-
lla de goma, instalar el filtro con la marca “=" mirando hacia
la bomba de combustible.

Instalar el depésito de combustible (pagina 2-23).

(1) CONECTOR 2P (NEGRO)

(1) FILTRO

i(1) ALMOHADILLA DE GOMA
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10 N'm (1,0 kgf-m)

9 N-m (0,9 kgf-m)

7 N-m (0,7 kgfm)

10 N-m (1,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

10 N'm (1,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

7 N-m (0,7 kgf-m)

10 N'm (1,0 kgf-m)

6-0



6. Sistema de Refrigeracion

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
MODELO DEL FLUJO DEL SISTEMA
PRUEBAS DEL SISTEMA
REFRIGERANTE

TERMOSTATO

6-1
6-2
6-3
6-4
6-5
6-7

RADIADOR/VENTILADOR DE
REFRIGERACION

BOMBA DE AGUA

DEPOSITO DE RESERVA DEL
RADIADOR

BRIDAS DE CONEXION DEL SISTEMA
DE REFRIGERACION

6-11
6-21

6-24

Informacion de Servicio

GENERAL

A ADVERTENCIA

6-25 a

médico.

médico inmediatamente.

« Esperar hasta que el motor esté frio antes de quitar lentamente el tap6n del radiador. Si se quita el tapén mientras
el motor est4 caliente y el refrigerante esté bajo presién, se puede producir una grave quemadura. ,

« El refrigerante del radiador es téxico. Mantenerlo alejado de los ojos, la boca, la piel y la ropa.
- Si el refrigerante entra en contacto con los ojos, lavarlos completamente con agua y acudir inmediatamente a un

- Si se ingiere refrigerante, se debe hacer que la victima lo vomite, haga gédrgaras y, a continuacién, acudir a un

- Si el refrigerante entra en contacto con la piel o la ropa, lavarse a fondo con gran cantidad de agua.
+ MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

o Utilizar solamente agua destilada y etilenglicol en el sistema de refrigeracién. Se recomienda una mezcla al 50-50 para la méxima
proteccién frente a la corrosién. No utilizar anticongelante con base en alcohol o un anticongelante con propiedades autosellado-

ras.

» Anadir refrigerante al depésito de reserva. No quitar el tapdn del radiador excepto para rellenar o drenar el sistema.

e Todas las reparaciones del sistema de refrigeracién pueden hacerse con el motor en el bastidor.
e No derramar refrigerante sobre las superficies pintadas.
» Después de realizar las reparaciones del sistema, comprobar si hay fugas con un comprobador del sistema de refrigeracion.
» Consultar la Seccion 19 para realizar la inspeccién del interruptor del motor del ventilador y del termosensor.

ESPECIFICACIONES

Elemento Estdndar

Capacidad del refrigerante Radiador y motor 2,08 litros
Depésito de reserva 0,4 litros

Presion de alivio del tapén del radiador 1,1 - 1,4 kgf/em?
Inicio de apertura del termostato 80-84°C
Termostato completamente abierto 95°C
Elevacion de la valvula del termostato 8 mm
Concentracidn estandar de refrigerante Mezcla al 50% con agua blanda




SISTEMA DE REFRIGERACION

PARES DE TORSION

Tornillo de montaje del radiador

Tornillo de montaje de la rejilla del radiador
Tornillo del soporte del termostato

Tornillo de la tapa del alojamiento del termostato
Termosensor

Tornillo de la brida del manguito de agua
Interruptor del motor del ventilador

HERRAMIENTA

Bomba de presion

Localizacion de Averias

Temperatura del motor demasiado alta

Tapén del radiador defectuoso
Refrigerante insuficiente

Aire en el sistema
Bomba de agua defectuosa
Termostato cerrado por agarrotamiento

Interruptor del motor del ventilador defectuoso

Temperatura del motor demasiado baja

Motor del ventilador de refrigeracion defectuoso

10 N-m (1,0 kgf-m)

10 N'm (1,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

9 N'm (0,9 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)  Aplicar un compuesto obturador a las roscas
7 N'm (0,7 kgf-m)

18 N-m (1,8 kgf-m)  Aplicar un compuesto obturador a las roscas

Equivalente disponible en establecimientos comerciales

Indicador de temperatura o termosensor defectuoso (Seccién 19)

Conductos bloqueados en el radiador, en los manguitos o en la camisa de refrigeraciéon

¢ Indicador de temperatura o termosensor defectuoso (Seccién 19)

e Termostato abierto por agarrotamiento

e Interruptor del motor del ventilador de refrigeracion defectuoso

Fugas de refrigerante

Junta térica deteriorada

Junta dafiada o deteriorada

Abrazadera o conexion floja del manguito
Manguito dafiado o deteriorado

Tapén del radiador defectuoso

Sello mecénico de la bomba de agua defectuoso




SISTEMA DE REFRIGERACION

Modelo del Flujo del Sistema

(4) DEPOSITO DE RESERVA

DEPOSITO DE RESERVA

(3) TUBO DE REBOSE DEL

(5) COLLARIN DE LA JUNTA

(2) TUBO DEL SIFON

(1) TAPON DEL RADIADOR

. (7) RADIADOR

(6) BOMBA DE AGUA
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Pruebas del Sistema

REFRIGERANTE (PRUEBA DEL HIDROMETRO)
Quitar el carenado lateral (pagina 2-2).

Quiitar el tap6n del radiador.

Comprobar la densidad relativa del refrigerante utilizando un hidréme-
tro.

CONCENTRACION ESTANDAR DE REFRIGERANTE: 50%

Verificar si hay contaminacién y sustituir el refrigerante si es necesario.

(1) TAPON DEL RADIADOR [

(1) HDROMETRO

T~

Tabla de densidades relativas del refrigerante

Nemperatura del refrigerante en

C 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Proporcién de refrigerante en %
5 1,009 | 1,009 | 1,008 | 1,008 | 1,007 | 1,006 | 1,005 | 1,003 | 1,001 | 0,999 | 0,997

10 1,018 | 1,017 | 1,017 | 1,016 | 1,015 | 1,014 | 1,013 1,011 | 1,009 | 1,007 | 1,005
15 1,028 | 1,027 | 1,026 | 1,025 | 1,024 | 1,022 | 1,020 [ 1,018 [ 1,016 | 1,014 | 1,012
20 1,036 | 1,035 | 1,034 | 1,033 | 1,031 | 1,029 | 1,027 | 1,025 | 1,023 | 1,021 | 1,019
25 1,045 | 1,044 | 1,043 | 1,042 | 1,040 | 1,038 | 1,036 | 1,034 | 1,031 | 1,028 | 1,025
30 1,053 | 1,052 | 1,051 | 1,049 | 1,047 | 1,045 | 1,043 | 1,041 | 1,038 | 1,035 | 1,032
35 1,063 | 1,062 | 1,060 | 1,058 | 1,056 | 1,054 | 1,052 | 1,049 | 1,046 | 1,043 | 1,040
40 1,072 | 1,070 | 1,068 | 1,066 | 1,064 | 1,062 | 1,059 | 1,056 | 1,053 | 1,050 | 1,047
45 1,080 | 1,078 | 1,076 | 1,074 | 1,072 | 1,069 | 1,066 | 1,063 | 1,060 | 1,057 | 1,054
50 1,086 | 1,084 | 1,082 | 1,080 | 1,077 | 1,074 | 1,071 1,068 | 1,065 | 1,062 | 1,059
55 1,095 | 1,093 | 1,091 | 1,088 | 1,085 | 1,082 | 1,079 | 1,076 | 1,073 | 1,070 | 1,067
60 1,100 | 1,098 | 1,095 | 1,092 | 1,089 | 1,086 | 1,083 1,080 [1,077 | 1,074 | 1,071
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SISTEMA DE REFRIGERACION

INSPECCION DE LA PRESION DEL SISTEMA/TAPON
DEL RADIADOR -

A\ ADVERTENCIA

= El motor debe estar frio antes de quitar el tapén o, de
lo contrario, se puede producir una grave quemadura.

Quitar el carenado lateral (pégina 2-2).
Quitar el tapdn del radiador.

NOTA

e Antes de instalar el tap6n en el comprobador, humedecer la
superficie de cierre.

Someter a una prueba de presién el tapdn del radiador. Cambiar
el tapén del radiador si no mantiene la presién o si la presién de
alivio es demasiado alta 0 demasiado baja. Debe mantener la pre-
sién especificada durante al menos 6 segundos.

PRESION DE ALIVIO DEL TAPON DEL RADIADOR:
1,1 - 1,4 kgt/cm?

Someter a presién ol radiador, el motor y los manguitos , y com-
probar si hay fugas. _

PRECAUCION

* Una exceslva presién puede daiiar los componentes
del sistema de refrigeracién. No sobrepasar los 1,4
kgt/cm?Z. ’

Comprobar los siguientes componentes si el sistema no mantie-
ne la presién especificada durante al menos 6 segundos.

- Todos los manguitos y conexiones

- Instalacién de la bomba de agua

- Junta hermética de la bomba de agua (por fugas)

- Boca de llenado del radiador deformada

Refrigerante
SUBSTITUCION

A\ ADVERTENCIA

{1) COMPROBADOR DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
DISPONIBLE EN ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES

(1) COMPROBADOR DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
DISPONIBLE EN ESTABLECIMIENT CIALES

¢ El refrigerante del radiador es téxlco. Mantenerio ale-
Jado de los ojos, la boca, la piel y Ia ropa.
- Si el refrigerante entra en contacto con los ojos,
lavarlos compietamente con agua y acudir inmediat
amente a un médico.
- Sl se ingiere refrigerante, se debe hacer que la victl-
ma io vomite, haga gérgaras y, a continuacién, acudir
a un médico Inmediatamente.
- Sl el refrigerante entra en contacto con la piel o ia
ropa, lavarse inmediatamente con gran cantidad de
agua.

« MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

(1) SOLUCION
ANTICON-
GELANTE
(SOLUCION \
CON BASE EN (2) AGUA CON BAJO
ETILENGLICOL) CONTENIDO
MINERAL O AGUA :
DESTILADA
(3) REFRIGERANTE
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SISTEMA DE REFRIGERACION

NOTA

¢ |_a efectividad del refrigerante disminuye con la acumulacién
de 6xido o si hay un cambio en la proporcién de mezcla
durante su utilizacién. Por lo tanto, para obtener un mejor
rendimiento, cambiar regularmente el refrigerante como se
especifica en el programa de mantenimiento.

® Mezclar solamente agua con bajo contenido mineral o agua
destilada con el anticongelante.

MEZCLA RECOMENDADA:
50 - 50 (Agua destilada y anticongelante)

SUSTITUCION/PURGA DE AIRE 1 TAPON DEL IADOR

» El motor debe estar frio antes de quitar el tapén o, de
lo contrario, se puede producir una grave quemadura.

NOTA

¢ Al llenar el sistema o el depésito de reserva con un refrige-
rante (comprobando el nivel del refrigerante), colocar la
motocicleta en posicién vertical sobre una superficie plana y
nivelada.

Quitar el carenado lateral (pagina 2-2).

Quitar el tapén del radiador. (1) TORNILLO DE DRENAJE/ARANDELA DE CIRE =

Retirar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).

Quitar el tornillo de drenaje y la arandela de cierre.
Drenar el refrigerante.

Reinstalar y apretar firmemente el tornillo de drenaje con una
nueva arandela de cierre.

Quitar la cubierta lateral (pagina 2-7). (1) TUBO DE REBOSE

Desconectar el tubo de rebose del depdsito de reserva.
Quitar los tornillos.




SISTEMA DE REFRIGERACION

Retirar del depésito de reserva el tapén del depésito de reservay
drenar el refrigerante de reserva.

Vaciar el refrigerante y lavar con agua el interior del depésito de
reserva.

Volver a conectar el tubo de rebose del depésito de reserva.,

Instalar el depésito de reserva.

Instalar y apretar firmemente los tomillos.

Llenar el sistema con el refrigerante recomendado a través de la

abertura de llenado hasta la boca de llenado.

Quitar el tapdn del dep6sito de reserva y llenar el depésito de

reserva hasta la linea de nivel superior.

Purgar el aire del sistema de la siguiente manera:

1. Cambiar la transmisién a punto muerto.
Arrancar el motor y dejarlo al ralenti durante 2-3 minutos.

2. Cerrar rapldamente el acelerador 3-4 veces para purgar el aire
del sistema.

3. Parar el motor y afadir refrigerante hasta la boca de llenado.
Reinstalar el tapén del radiador.

4. Comprobar el nivel del refrigerante en el depésito de reserva y
llenar hasta el nivel superior si esta bajo.

Termostato

DESMONTAJE

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).
Quitar el alojamiento del filtro de alre (péagina 5-4).
Drenar el refrigerante (pagina 6-6).

Desconectar el conector del termosensor.

Desconectar el conector 6P (negro) del interruptor del encendido,
el conector 6P del interruptor derecho del manillar y los conecto-
res 9 Py 3P del interruptor izquierdo del manillar.

Quitar los cables de la abrazadera.

(1) DEPOSITO DE RESERVA

{2) TAPON DEL DEPOSITO

(1) CONECTOR

(1) ABRAZADERA il (2) CONECTOR 6P (NEGRO)

(3 CONECTOR 6P

(5) CONECTOR 3P




SISTEMA DE REFRIGERACION

Aflojar los tornillos de la brida del manguito del radiador y desco-
nectar los manguitos superiores del radiador de la tapa del aloja-

(1) MANGUITOS SUPERIORES
miento del termostato.

Quitar el tornillo del soporte del termostato, los tornlllos de latapa (1) TORNILLO DEL
del alojamiento del termostato y la tapa del alojamiento del ter-
mostato.

TORNILLOS DE LA TAPA
Retirar la junta térica de la tapa del alojamiento del termostato.

(1) JUNTA TORICA

Quitar el termostato del alojamiento del termostato.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Aflojar los tornillos de la brida del manguito del radiador y des-
conectar los manguitos del~adiador del alojamiento del ter-
mostato.

Quitar el termosensor del alojamiento del termostato.
Desmontaje e inspeccidn del termosensor (péagina 19-23).

Inspeccién del indicador de temperatura del refrigerante (pagi-
na 19-23).

INSPECCION

¢ Llevar guantes aislantes y proteccién ocular ade-
cuada. :

¢ Mantener los materiales Inflamables lejos del ele-
mento del calefactor eléctrico.

NOTA

¢ No dejar que el termostato o el termdmetro estén en
contacto con el recipiente o, de lo contrario, se obten-
dran falsas lecturas.

e Cambiar el termostato si la valvula permanece abierta a
temperatura ambiente o si responde a temperaturas dis-

tintas a las especificadas.

inspecclonar visualmente el termostato para ver si presenta
darnos.

Calentar el agua con un elemento de calefactor eléctrico hasta
la temperatura de funcionamiento durante 5 minutos.

Suspender el termostato en agua caliente para comprobar su
funcionamiento.

INICIO DE APERTURA DEL TERMOSTATO: 80-84 °C
ELEVACION DE LA VALVULA: 8 mm minimo a 95 °C

INSTALACION

Conectar los manguitos del radiador al alojamiento del ter-
mostato.

NOTA

e La direccion del tornillo de la brida del manguito del

radiador se muestra en la pagina 6-25.

Apretar los tornillos de la brida del manguito del radiador
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgf-m)

(1) ALOJAMIENTO

(1) TERMOSTATO

(2) TERMOMETRO

(1) ALOJAMIENTO

) TORNILLOS
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar el termostato con su orificio de sangrado frente al termo-
sensor, al tiempo que se &dlinea con la ranura del alojamiento.

Instalar la nueva junta térica en la ranura de la tapa del alojamien-
to del termostato.

Instalar la tapa del alojamiento del termostato.

Instalar y apretar €l tornillo del soporte del termostato y los torni-
llos de la tapa del alojamiento del soporte del termostato segun el
par de torsién especificado.

PARES DE TORSION:
Tornlllo del soporte del termostato: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tornillo de la tapa del alojamiento del termostato:

10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA

e La direccién del tornilio de la brida del manguito del radiador
se muestra en la pagina 6-25.

Conectar los manguitos superiores del radiador y apretar los tor-
nillos de la brida del manguito del radiador.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgN-m)

(1) TORNILLO DEL SOPORTE

%) MANGUITOS SUPERIORES
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Conectar el conector 6P (negro) del interruptor del encendido, el
conector 6P del interruptor dsrecho del manillar y los conectores
9P y 3P del interruptor izquierdo del manillar.

Instalar los cables en la abrazadera.

@li(2) CONECTOR 6P (NEGRO)

{(5) CONECTOR 3P (4) CONECTOR 9P

Conectar el conector del termosensor. (1) CONECTOR

Instalar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).
Instalar el depdsito de combustible (pagina 2-23).

Llenar y purgar el sistema de refrigeracién (pagina 6-6). -

Radiador/Ventilador de (1) TORNLLOS
Refrigeracion

PRECAUCION

e Procurar no daiiar las aletas del radiador.

DESMONTAJE

Quitar el carenado lateral (pagina 2-2).
Drenar el refrigerante (pagina 6-6).

RADIADOR DERECHO
Quitar los tornillos de montaje de la rejilla del radiador y la rejilta
del radiador.

) CONECTOR 2P (NEGRO)

Desconectar el conector 2P (negro) del ventilador de refrigera-
cién.

' 6-11



SISTEMA DE REFRIGERACION

Quitar la tapa de goma.
Afiojar el tornillo y desconectar el tubo de conexién.

Quitar los tornillos de montaje del radiador.

Afiojar el tomillo de la brida del manguito del radiador y desco-
nectar el manguito inferior de! radiador.

(1) MANGUITO

Afiojar el tomillo de la brida del manguito del radiador y desco-
nectar el manguito superior del radiador.

Desconectar el tubo del sifén.

Quitar el radiador derecho.

(1) MANGUITO
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SISTEMA DE REFRIGERACION

RADIADOR IZQUIERDO ) _
Quitar los tornillos de montaje de la rejilla del radiador y la rejilla del
radiador.

Quitar la tapa de goma. :
Aflojar el tomillo y desconectar el tubo de conexién.

Aflojar el tornillo de la brida del manguito del radiador y desco-
nectar el manguito inferior del radiador.

Quitar los tornillos de montaje del radiador.

(1) TORNILLOS

2) REJILLA

(1) TAPA DE GOMA
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Aflojar el tornillo de la brida del manguito del radiaddr y desco-
nectar el manguito superior del radiador.
Quitar el radiador izquierdo.

(1) MANGUITO

DESPIECE

1) CONECTOR

Desconectar el conector del interruptor del motor del ventilador.
Quitar los cables de la abrazadera.

Quitar los tornlllos.

Quitar el tornillo y el terminal de masa.
Retirar del radiador el conjunto del ventilador de refrigeracion.

(3) TERMINAL |
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Quitar la tuerca y el ventilador de refrigeracion.

‘ . (1) GARCASA™
Quitar de la carcasa las tuercas y el motor del ventilador. N

Desmontaje e inspeccién del interruptor del motor del ventilador
(péagina 19-21).

MONTAJE

(1) VENTILADOR DE REFRIGERACION

18 Nem (1,8 kgfem)

(4) CARCASA {3) MOTOR DEL VENTILADOR
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar el motor del ventilador en la carcasa.

NOTA

» |[nstalar el motor del ventilador en la carcasa con la direc-
cién del tubo de drenaje como se muestra.

Instalar y apretar firmemente la tuerca.

Instalar el ventilador de refrigeracion en el eje del motor aline-
ando las superficies planas.

Apretar firmemente la tuerca.

(1) CARCASA

(3) MOTOR

(1) ALINEAR

(1) TUERCA &

(1) TUBO DE DRENAJE

(2) TUERCAS

6-16



SISTEMA DE REFRIGERACION

~

Instalar el conjunto del ventilador de refrigeracién en el radiador.
Apretar firmemente el tornillo con el terminal de masa.

Apretar firmemente los tomnillos.

Conectar el conector del interruptor del motor del ventilador.

Colocar correctamente el cable de masa y el cable del interruptor
del motor del ventilador; sujetar con abrazaderas los cables.

INSTALACION

RADIADOR DERECHO

Conectar el tubo del sifén.

Conectar el manguito superior del radiador y apretar el tornilio de
la banda del manguito del radiador segin el par de torsién espe-
cificado.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgN-m)

(2) ABRAZADERA

(1) TORNILLO §

) TORNILLO




SISTEMA DE REFRIGERACION

Conectar el manguito inferfor del radiador y apretar el tornillo de la

brida del manguito del radiador segUin el par de torsién especifi-
cado.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgf-m)

Instalar el radiador y apretar los tomillos de montaje del radiador
segtin el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Conectar el tubo de conexién y apretar firmemente el tornillo,
Instalar la tapa de goma, alineando los orificios de la tapa de

£1(1) TUBO DE CONEXION
goma con las lengUietas del bastidor.

l(2) TAPA DE GOMA
Conectar el conector 2P (negro) del ventilador de refrigeracion.

(1) CONECTOR 2P (NEGRO)
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar la rejilla del radiador, ‘alineando el saliente con el orifi-
cio del radiador.

Instalar y apretar el tornillo de montaje de la rejilla del radiador
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

RADIADOR IZQUIERDO

Conectar el manguito superior del radiador y apretar el torni-
llo de la brida del manguito del radiador segun el par de tor-
sién especificado.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgf-m)

Instalar el radiador y apretar los tornillos de montaje del radia-
dor segun el par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

B
{(3) REJILLA

(3) RADIADOR

5(1) TORNILLOS

(1) TORNILLO
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Conectar el manguito inferior del radiador y apretar el tornillo de la

brida del mangulto del radiador segln el par de torsién especifi-

i(1) TORNILLO
cado.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgf-m)

(2) MANGUITO

Conectar el tubo de conexién y apretar firmemente el tomillo. -
Instalar la tapa de goma, alineando los orificlos de la tapa de
goma con las lenguetas del bastidor.

(1) TUBO DE CONEXION §

(2) TAPA DE GOMA

Instalar la rejilla del radiador, alineando el saliente con el orificio del (1) SALIENTE
radiador. £, T il

Instalar y apretar el tornillo de montaje de la rejilla del radiador
segun el par de torsién especificado. '

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar el carenado lateral (pagina 2-2).
Llenar y purgar el sistema de refrigeracion (pagina 6-6).

6-20



SISTEMA DE REFRIGERACION

Bomba de Agua

INSPECCION DEL SELLO MECANICO

Quitar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).

Inspeccionar el orificio testigo para ver si hay signos de fugas
de refrigerante.

Si hay fugas, el sello mecanico es defectuoso y se debe sus-
tituir el conjunto de la bomba de agua.

DESMONTAJE

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).
Quitar el radiador de aceite (pagina 4-11).

Quitar el tornillo y el tubo inferior del radiador.
Quitar el anillo de estancamiento del tubo.

Aflojar el tornillo de la brida del manguito del radiador y des-
conectar el manguito situado entre el motor y la bomba.

Quitar los tornillos de la tapa de la bomba de agua.
Aflojar los tornillos de montaje de la bomba de agua.

(1) ORIFICIO TESTIGO

(1) ANILLO DE ESTANCAMIENTO 8(3) TORNILLO

(1) MANGUITO |

{2) TORNILLOS DE MONTAJE §
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Mover ligeramente la bomba de agua hasta que el eje de la
bomba de agua se separég del eje de la bomba de aceite.

Retirar la tapa de la bomba de agua, los tornillos de montaje de la
bomba de agua, la junta térica y los centradores.

(1) JUNTA TORICA

Quitar del cérter la bomba de aguay la junta térica. B (1) JUNTA TORICA |8
NOTA "

3
by

¢ No despiezar la bomba de agua. Cambiar la bomba como
un conjunto si esta danada.

INSTALACION
(3) CENTRADORES (4) @ 'JUNTA TORICA

(1) TAPA DE LA BOMBA

(5) BOMBA DE AGUA
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Aplicar aceite de motor limpio a la nueva junta térica e instalaria & [UNTA TORICA e
en la parte escalonada de la bomba de agua. - FTER

Instalar temporalmente la bomba de agua en el carter.

Aplicar aceite de motor en la nueva junta térica e instalarla enla ' JUNTA TORICA
ranura de la bomba de agua. ‘ " e :
Instalar los centradores.

Instalar la tapa de la bomba de agua con los tornillos de montaje
de la bomba de agua.

Alinear la ranura del eje de la bomba de agua con el eje de la
bomba de aceite girando el impulsor de la bomba de agua.

Instalar la bomba de agua en el carter, alineando la ranura del ele
de la bomba de agua con el extremo del eje de la bomba de acei-
te.

Instalar firmemente los tornillos de montaje de la bomba de agua.
Instalar firmemente los tornillos de la tapa de la bomba de agua.

Conectar el manguito situado entre el motor y la bombayy , apre-
tar el tornillo de la brida del manguito del radiador segun el par de
torsién especificado.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgt-m)

6-23



SISTEMA DE REFRIGERACION

Instalar la nueva junta térica de estancamiento del tubo.

Instalar el tubo inferior del radiador y apretar ﬁrmerﬁente el torni-
lio.

Instalar el radiador de aceite (pagina 4-14).

Llenar y purgar el sistema de refrigeracion (pagina 6-6).

Deposito de Reserva del Radiador

DESMONTAJE/INSTALACION

DESMONTAJE
Quitar la cublerta lateral derecha (pagina 2-7).
Drenar el refrigerante de! depésito de reserva (pagina 6-6).

Quitar los tornillos,

Desconectar el tubo del sifén y el tubo de rebose del depésito
de reserva.

Quitar el depdsito de reserva.

INSTALACION

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

Lenar de refrigerante el depdsito de reserva (pagina 6-6).

1JUNTA TORICA §

2(2) TORN

i(4) DEPOSITO DE RESERVA'S

1) TUBO DE REBOSE
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Bridas de Conexion del Sistema de Refrigeracion

(2) TUBO DEL SIFON
(1) TUBO DE CONEXION

@ % (3) Al CILINDRO DELANTERO

(4) Al CILINDRO TRASERO

(6) Al RADIADOR \
IZQUIERDO \

oo
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

(6,4 kgf-m)

53 N-m

32 N-m (3,3 kgf-m})
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Informacion de Servicio

GENERAL

- Se requiere un gato de suelo o cualquier otro soporte regulable para sostener y manejar el motor.

PRECAUCION

[ * No sostener el motor utilizando el filtro de aceite.

l

- Al desmontar/instalar el motor, tapar previamente con cinta adhesiva el bastidor alrededor del motor para proteger el bastidor.
- Se puede realizar la reparacién de los siguientes componentes con el motor instalado en el bastidor:

- Alternador (Seccién 9)
- Arbol de levas (Seccién 10)
- Carburador (Seccién 5)

- Generador de impulsos del encendido (Seccién 17)
- Radiador de aceite (Seccién 4)
- Motor de arranque/embrague de arranque (Seccién 18)

- Embrague/conexién articulada del cambio de velocidades (Seccién 8) - Bomba de agua (Seccién 6)
- Los siguientes componentes requieren el desmontaje del motor para su reparacion:

- Culata (Seccién 10)

- Cilindro/pistén (Seccién 11)
- Cigtiefial (Seccién 12)

- Bomba de aceite (Seccién 4)

- Horquilla del selector, tambor del selector y vastago del selector (Seccién 12)

- Transmisién (Seccién 12)

- Después de la instalacién del motor, ajustar los siguientes componentes:

- Cable del embrague (pagina 3-25)
- Cadena de la transmisién (péagina 3-18)
- Cable del acelerador (pagina 3-4)

ESPECIFICACIONES
Elemento Especificaciones
Peso del motor en seco 62,5 kg
Capacidad de aceite de motor en el desmontaje 3,2 litros
Capacidad del refrigerante (radiador y motor) 2,03 litros
PARES DE TORSION
Tuerca del suspensor del motor (10 mm) 53 N'm (5,4 kgf-m)
(8 mm) 32 N'm (3,3 kgf-m)
Tornillo de la placa del suspensor de la culata 53 N-m (5,4 kgf-m)
Tuerca del pivote del basculante 106 N-m (10,8 kgf-m)
Tornillo de la placa de ajuste de la corona motriz 10 N'm (1,0 kgf-m) Tornillo ALOC

Tornillo de sujecién del pedal del cambio de velocidades
Tornillo del bastidor auxiliar
Tornillo del soporte del cable del embrague

12 N-m (1,2 kgf-m)
55 N-m (5,6 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desmontaje de la Corona Motriz (1) TUERCA DEL ELE |

Aflojar la tuerca del eje trasero.

Girar ambas placas de ajuste y empuijar la rueda trasera
hacia delante completamente, haciendo que la cadena de la
transmisién se afioje totalmente.

Quitar el tornillo de sujecién del pedal del cambio de veloci-
dades y el pedal del cambio de velocidades.

Retirar los tornillos y la tapa de la corona motriz. (1) TORNILLOS

(3) TORNILLO DE
SUJECION

Quitar de la tapa de la corona motriz el cubrecadena de la
cadena de la transmisién, 1 UBRECAD

Comprobar si el cubrecadena de la cadena de la transmisién
presenta desgaste o dafios.

Si el cubrecadena de la cadena de la transmisién esté exce-
sivamente desgastado o deteriorado, cambiarlo por uno
nuevo.

(2) TAPA

Quitar los tornillos de la placa de ajuste de la corona motriz.
(1) TORNILLOS




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

~

Alinear los dientes de la placa de gjuste de la corona motriz y
los dientes del ele secundario y, a continuacién, quitar la
placa de ajuste de la corona motriz.

Quitar la corona motriz.

Desmontaje del Motor

NOTA

¢ Apoyar la motocicleta utilizando un soporte de seguridad
o un elevador.

e Girar el interruptor del encendido a la posicién "OFF"
(DESCONEXION) y desconectar el cable de masa {-) de
la baterfa (pagina 16-5). '

¢ Se requiere un gato de suelo o cualquier otro soporte
regulable para sostener y manejar el motor. La altura del
gato debe regularse continuamente para relajar esfuer-
zos y asf facilitar el desmontaje de los tornilios.

Drenar el aceite de motor (pagina 3-14).

Quitar los siguientes elementos:

- Placa de deslizamiento (pagina 2-7)

= Silenciador/tubo de escape (pagina 2-12)
- Corona motriz (7-3)

- Filtro de aceite (pagina 3-14)

- Radiador de aceite (pagina 4-11)

- Depésito de combustible (pagina 2-20)
- Carburador (pagina 5-5)

- Radiador (pagina 6-11)

- Pedal del freno (pagina 15-24)

- Bobina del encendido (pagina 17-11)

- Tapa del cérter izquierdo (pagina 9-2)

Quitar el tomillo y el tubo de agua trasero de la culata trase-
ra.
Quitar la junta térica del tubo de agua trasero.

(1) PLACA DE AJUSTE

(.OORONA_

(1) TORNILLO g

(1) JUNTA TORICA
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Quitar el tornillo y el tubo de agua delantero de la culata
delantera.

Quitar la junta térica del tubo de agua delantero.

Desconectar el conector 3P del alternador y el conector 2P
del generador de impulsos del encendido.

Desconectar el cable del motor de arranque (pégina 18-4).
Quitar el tornillo y el ojete del cable de masa.

(1) JUNTA TORICA

(1) CONECTOR 3P

(2) CONECTOR 2P

(1) CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desconectar el cable del embrague y quitar el tornillo del
soporte del cable y el soporte.

Quitar el tornillo y el tubo inferior del radiador y la junta torica
del tubo.

Quitar los tornillos/tuercas y el collarin de la placa del sus-
pensor de la culata, asf como la placa del suspensor de la
culata.

Retirar la tuerca (10 mm) y el collarin de la placa del suspen-
sor del motor.

Quitar los tornillos y la placa derecha del suspensor del
motor (delantera/inferior).

(1) CABLE DEL EMBRAGUE |

{4) PLACA DEL SUSPENSOR

(3) TORNILLOS




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Quitar los tornillos/tuercas del bastidor auxiliar y el bastidor

(1) TORNILLOS/TUERCAS
auxiliar. T

3) BASTIDOR AUXILIAR

Quitar el tomnillo (10 mm) de la placa del suspensor del
motor.

Quitar los tornillos y la placa izquierda del suspensor del
motor (delantera/inferior).

(1) TORNILLO (10 mm)

Retirar la tuerca (10 mm) y el collarin de la placa del suspen-
sor del motor.

Quitar los tornillos/tuercas (8 mm) de la placa del suspensor
del motor y la placa del suspensor del motor (trasera).

Quitar el tornillo (10 mm) y el collarin de la placa del suspen-
sor del motor.




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Quitar el tornillo/tuerca (lado del motor) y el collarin de la placa
del suspensor del motor.

Quitar el tornillo/tuerca (8 mm) de la placa del suspensor del
motor y la placa del suspensor del motor (delantera/superior).

Retirar los tapones de los tornillos del pivote del basculante
(pégina 14-21). :
Quitar el tornillo/tuerca del pivote del basculante.

Tirar hacia atrds completamente de la rueda trasera para con-
sequir la holgura.

PRECAUCION

eDurante el desmontaje del motor, sujetar firmemen-
te el motor y procurar no danar el bastidor y el
motor.

Retirar el motor del lado derecho del bastidor.

(1) TUERCA (LADO DEL MOTOR)

(1) TORNILLO/TUERCA DEL PNVOTE




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Instalaciéon del Motor

PRECAUCION

eAlinear cuidadosamente los puntos de montaje con
el gato, para evitar dafios en el motor, en el basti-
dor, en los cables eléctricos y en los cables.

NOTA

¢ |Instalar todos los tornillos y las tuercas de montaje sin
apretar; a continuacién, apretar los tornillos y las tuercas
sequn el par de torsién especificado.

¢ En la instalacién del motor, instalar temporalmente la
cadena de la transmisién en el vastago del cambio de
velocidades.

Tirar de la rueda trasera hacia atrds completamente para con-
seguir la holgura.

Utilizar un gato de suelo o cualquier otro soporte regulable
para manejar con cuidado e! motor hasta su lugar.

Alinear cuidadosamente los orificios de los tornillos en el bas-
tidor y el motor.

Instalar el tornillo y la tuerca del pivote del basculante.

Instalar el collarin (2 22 X 29,5 mm) y la tuerca de la placa del
suspensor del motor (10 mm).

(1) TORNILLO/TUERCA DEL PIVOTE




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Instalar la placa del suspensor del motor (trasera) y los torni-
llos (8 mm) de la placa del suspensor del motor.

Instalar el collarin (@ 24 X 12 mm) y la tuerca (10 mm) de la
placa del suspensor del motor.

(4) TORNILLOS/TUERCAS (1) TUERCA (10 mm) |

i

Instalar la placa del suspensor del motor (delantera/superior) y
el tornillo/tuerca (8 mm) de la placa del suspensor del motor,
Instalar el collarin (@ 20 X 7 mm).

instalar la placa del suspensor del cabezal del motor y el tor-
nillo/tuerca de la placa del suspensor del motor (lado del
motor).

Instalar la placa derecha del suspensor del motor
(delantera/inferior) y los tornillos.
Instalar el tornillo (10 mm) de la placa del suspensor del motor.
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

instalar el bastidor auxiliar y fos tornillos del bastidor auxiliar.

Instalar la placa izquierda del suspensor del motor (delante-
ra/inferior) y el tornillo. .
Instalar el collarin (2 24 X 12mm) y la tuerca (10 mm) de la
placa del suspensor del motor.

Instalar los collarines (2 17 X 20 mm).

instalar la placa dei suspensor de la culata y el tornillo/tuerca

de la placa del suspensor de la culata.

Apretar el tornillo del bastidor auxiliar segun el par de torsién
especificado.

PAR DE TORSION: 55 N-m (5,6 kgf-m)

Apretar la tuerca de la placa del suspensor del motor segin
el par de torsién especificado. -

PARES DE TORSION: 10 mm: 53 N-m (5,4 kgf-m)
8 mm: 32 N-m (3,3 kgf-m)

(2) TORNI

(1) TORNILLOS/TUERCAS LLOS

(2) COLLARIN

(4) TORNILLO

£ (2) TUERCAS de 8 mm
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Apretar la tuerca del pivote del basculante segun el par de
torsion especificado.

1) TUERCA DEL PIVOTE

PAR DE TORSION: 106 N-m (10,8 kgf-m)

Instalar el tapén del tomnillo del pivote del basculante.

Apretar las tuercas/tornillos de la placa del suspensor de la

(1) TUERCAS
culata segun el par de torsién especificado. Y

S

Vi

PAR DE TORSION: 53 N-m (5,4 kgf-m)

Instalar la nueva junta torica del tubo en el tubo inferior.

Conectar el tubo inferior del radiader y apretar firmemente el
tomnillo.

7-12



DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Conectar el cable del embrague e instalar el soporte del
cable y el tornillo del soporte segln el par de torsién especi-
ficado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Instalar el ojete del cable de masa y apretar firmemente el
tornillo.
Conectar el cable del motor de arranque {pagina 18-13).

Conectar el conector 3P del alternador y el conector 2P del
generador de impulsos del encendido.

Instalar la nueva junta térica en el tubo de agua delantero
con el lado del didmetro pequerio mirando hacia la culata.

§(2) SOPORTE

(1) CABLE DEL EMBRAGUE
5 % e

1) CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE

(1) CONECTOR 3P
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Instalar el tubo de agua delantero en la culata delantera y
apretar firmemente el tornillo.

Instalar la nueva junta térica en el tubo de agua trasero con
el lado del didmetro pequefio mirando hacia la culata.

Instalar el tubo de agua trasero en la culata trasera y apretar
firmemente el tornillo.

Instalar los siguientes elementos:

- Tapa del cérter izquierdo (pégina 9-11)
- Bobina del encendido (pagina 17-11)

- Radiador (pagina 6-17) :

- Carburador (pégina 5-21)

- Depésito de combustible (pégina 2-23)
- Radiador de aceite (pégina 4-14)

- Filtro de aceite (pagina 3-15)

- Corona motriz (pagina 7-14)

- Silenciador/tubo de escape (pagina 2-17)
- Placa de deslizamiento (pagina 2-7)

Llenar el carter con el aceite de motor recomendado (pagina
3-14).

Llenar y purgar el sistema de refrigeracién (pagina 6-5).
Conectar el cable de masa de la bateria.

Instalacion de la Corona Motriz

Instalar la cadena de la transmisién en la corona motriz.
Instalar la corona motriz en el eje secundario con el lado de
la marca mirando hacia fuera.

(1) TORNILLO

7-14



DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Instalar la placa de ajuste debla corona motriz en el eje secun- (1) PLACA DE AJUSTE
dario y alinear los orificios de los tomillos de la placa con los
orificios de la corona.

Instalar y apretar los tornillos de la placa de ajuste de la nueva
corona motriz segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar el cubrecadena de la cadena de la transmisién en la

tapa de la corona motriz. () CBECNA

Instalar la tapa de la corona motriz y apretar fimemente los
tornillos.

Instalar el pedal del cambio de velocidades alineando la marca
de punzoén del vastago con la hendidura del pedal del cambio
de velocidades.

Instalar y apretar el tornillo de sujecién del pedal del cambio
de velocidades segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Ty

(3) TORNILLO
DE SUJECION

Ajustar el juego de la cadena de la transmision (pégina 3-18).




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

88 N'm (9,0 kgf-m)
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127 N-m (13,0 kgf-m)

12 N'm (1,2 kgf-m)




8. Embrague/Articulacion del Cambio

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
DESMONTAJE DE LA TAPA DEL
CARTER DERECHO

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE
ENGRANAJE DE LA TRANSMISION
PRIMARIA

8-1 CONEXION ARTICULADA DEL

8-2 CAMBIO DE VELOCIDADES
INSTALACION DEL EMBRAGUE

8-3 INSTALACION DE LA TAPA DEL

8-6 CARTER DERECHO

8-11

8-13
8-15

8-18

Informacion de Servicio

GENERAL

- El mantenimiento del embrague y de la conexién articulada del cambio de velocidades puede realizarse con el motor en el bas

tidor.

- La viscosidad y el nivel del aceite de motor y la utilizacién de aditivos del aceite tienen efectos sobre el desembrague. No se reco-
miendan aditivos del aceite de cualquier tipo. Cuando el embrague no desembraga o la motocicleta avanza lentamente con el ﬂ
embrague desembragado, inspeccionar la viscosidad y el nivel del aceite de motor antes de reparar el sistema del embrague.

- Limpiar cualquier resto de material de junta de la superficie de la tapa del cérter derecho.

- Al realizar cualquier reparacion, procurar no dafiar la superficie de contacto de la tapa del cérter.

- Al desmontar o reparar el embrague y la conexién articulada del cambio de velocidades, tener cuidado para que no entre polvo

o suciedad en el motor.

- Se debe separar el carter cuando la transmisién requiera cualquier reparacién (Seccién 12).

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm
Elemento Estédndar Limite de Servicio
Juego libre de la maneta del embrague 10-20 -
Gufa externa del embrague D.E. 34,968-34,984 34,96
. D.l 24,991-25,016 25,03
D.E. del eje primario en la guia externa del embrague 24,967-24,980 24,95
Longitud libre del muelle del embrague 41,2 39
Grosor del disco del embrague 3,72-3,88 3,6
Alabeo de la placa del embrague - 0,15
D.l. de la corona motriz de la bomba de aceite 35,025-35,075 35,10

PARES DE TORSION

Tornillo de la tapa del cérter derecho

Tornillo del soporte del cable del embrague

Tornillo de la placa del elevador del embrague
Contratuerca de la maza del embrague

Tornillo del engranaje de la transmisién primaria

Tornillo del brazo de tope del tambor del selector
Tornillo de sujecién del pedal del cambio de velocidades
Pasador del muelle de retorno del selector

Tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite

12 N-m (1,2 kgf-m)

12 N'm (1,2 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

127 N-m (13,0 kgf-m)  Remachar
88 N'm (9,0 kgf-m) Tornillo UBS

10 N-m (1,0 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas

12 N-m (1,2 kgf-m)
23 N'm (2,3 kgf-m})

15 N-m (1,5 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

HERRAMIENTAS -

Soporte de la maza del embrague 07JMB-MN50300
Soporte del engranaje 07724-0010100
Accesorio, 37 X 40 mm 07746-0010200
Accesorio, 42 X 47 mm 07746-0010300
Guia, 35 mm 07746-0040800
Botador 07749-0010000

Localizacion de Averias

Dureza excesiva de la maneta del embrague

¢ Cable del embrague danado, retorcido o sucio

» Cojinete de la placa del elevador del embrague defectuoso
e Mecanismo del elevador del embrague dafado

¢ Recorrido incorrecto del cable del embrague

El embrague no desembraga o la motocicleta avanza lentamente estando desembragada
¢ Excesivo juego libre de la maneta del embrague

¢ Placas del embrague alabeadas

e Contratuerca de la maza del embrague floja

* Nivel del aceite de motor demasiado alto, viscosidad del aceite no adecuada

El embrague patina

e Elevador del embrague agarrotado

e Discos del embrague desgastados

e Muelles del embrague débiles

¢ No hay juego libre en la maneta del embrague

Dificultad para camblar de velocidad

¢ Funcionamiento del embrague inadecuado o ajuste del embrague incorrecto
¢ Horquillas del selector torcidas o dafiadas (Seccién 12)

¢ Eje de la horquilla del selector torcido (Seccién 12)

e Vastago del cambio de velocidades torcido o dafiado

¢ Ranuras de la leva del tambor del selector dafiadas

Saltan las velocidades

e Tetones o ranuras del engranaje desgastados

e Eje de la horquilla del selector torcido (Seccién 12)

o Brazo de tope del tambor del selector roto

¢ Horquillas del selector torcidas o desgastadas (Seccién 12)
* Muelle de retorno de la conexién articulada del selector roto

8-2



EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Desmontaje de la Tapa del Carter
Derecho

Drenar el aceite de motor (pagina 3-14).
Quitar el tubo de escape (pagina 2-12).
Quitar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).

Quitar el tomnillo y el soporte del cable.
Desconectar el cable del embrague del brazo elevador del
embrague.

Retirar los tornillos y 1a tapa del cérter derecho.

Quitar la junta y los centradores.

(1) PLACA DE DESLIZAMIENTO

\ .::: :

\".

(4) LEVADOR

(1) TORNILLOS j@

{1) JUNTA




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

DESMONTAJE

Quitar la pieza del elevador del embrague girando el brazo
elevador del embrague en el sentido de las agujas del

reloj.

Quitar el brazo elevador del embrague y el muelle.

Retirar los tomillos y la placa interior A.

Quitar la empaquetadura de goma de la placa interior.

(1) PIEZA DEL ELEVADOR

(2) BRAZO ELEVADOR |

(1) BRAZO ELEVADOR

(2) MUELLE

% (1) TORNILLOS

w7




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Quitar los tornillos y la placa'interior B.

Quitar la empaquetadura de goma de la placa interior.

INSPECCION

Comprobar si el guardapolvo presenta fatiga o dafios.
Comprobar si el cojinete de agujas presenta desgaste o
danos o si su ajuste es flojo.

Sustituir estas piezas si es necesario.

NOTA

* Si se requiere la sustitucién del guardapolvo, empuijar el
guardapolvo hasta la superficie de la carcasa.

Comprobar si existen dafios o torceduras en el brazo eleva-
dor del embrague.

Comprobar si el muelle presenta fatiga o dafios.

Sustituir estas piezas si es necesario.

Aplicar grasa a la superficie deslizante del brazo elevador del
embrague.

Aplicar grasa a los labios del guardapolvo y al cojinete de
agujas.

3(1) TORNILLOS

(1) EMPAQUETADURA DE GOMA

(1) COJINETES DE AGUJAS i

(1) BRAZO ELEVADOR




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Desmontaje del Embrague

Quitar la tapa del carter derecho (pagina 8-3).

NOTA
» Si se va a quitar la corona conducida de la bomba de
aceite, aflojar el tornillo de la corona conducida mientras
el embrague est4 aun instalado.

Aflojar los tornillos de la placa del elevador del embrague en
diagonal en 2 0 3 pasos.

Quitar la placa del elevador/cojinete y los muelles del embra-
gue.

Desremachar la contratuerca de la maza del embrague.

PRECAUCION

« Procurar no dafiar las roscas del eje primario.

Sujetar la placa de presién con el soporte de la maza del
embrague y aflojar la contratuerca de la maza del embrague.

HERRAMIENTA:
Soporte de la maza del embrague 07JMB-MN50300

(1) TORNILLO DE LA CORONA

(1) TORNILLOS/MUELLES

(2) PLACA DEL ELEVADOR/COJINETE

j (1) CONTRATUERCA

8-6



EMBRAGUEIARTICU.LACION DEL CAMBIO

Quitar la contratuerca y la arandela de la maza del embrague.

Quitar la maza del embrague, el asiento del muelle y el muelle
de trepidacién.

Quitar la arandela, los slete discos del embrague y las seis pla-
cas del embrague. '
Quitar la placa de presién.

Alinear el engranaje de la transmisién primaria y los dientes del
subengranaje {engranaje de anticontrapresién o antihuelgo)
con un destorniliador de cabeza ranurada y sujetarios con un
tornillo de 6 mm apropiado.

NOTA

+ Después de la instalacién de la campana del embragUe,
quitar el tornillo de 6 mm.

(1) CONTRATUERCA

(3) MAZA DEL EMBRAGUE/ASIENTO DEL
MUELLE/MUELLE DE TREPIDACION

(1) MAZA DEL EMBRAGUE

(2) TORNILLO
de 6 mm

(3) ENGRANAJE DE LA TRANSMISION PRIMARIA

8-7



EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Quitar la campana del emEJrague. i(1) CAMPANA DEL EMBRAGUE

Quitar el tornillo y la arandela de la corona conducida de la

i(1) TORNILLO/ARANDELA DE LA CORONA
bomba de aceite. C " g 5 o o2 “tocn

Retirar como un conjunto la corona motriz y la corona condu- (1) GUIA EXTERNA
cida de la bomba de aceite y la cadena de la transmisién de
la bomba de aceite.

Quitar la gufa externa del embrague.

(4) CORONA CONDUGIDA

INSPECCION (1) PLACA DEL ELEVADOR |

COJINETE DE LA PLACA DEL ELEVADOR

Comprobar si el cojinete de la placa del elevador presenta
dafios.

Girar con el dedo la pista de rodadura interna del cojinete. El
cojinete deberfa girar suave y silenciosamente sin juego.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del coji-
nete ajusta con precisién en la placa.

Cambiar el cojinete si es necesario.




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

MUELLE DEL EMBRAGUE
Medir la longitud libre del muelle de embrague.

LIMITE DE SERVICIO: 39 mm

NOTA
¢ Cambiar los muelles del embrague como un conjunto.

DISCO DEL EMBRAGUE

Comprobar si los discos del embrague presentan signos de
rayaduras o decoloracién.

Medir el grosor de los discos.

LIMITE DE SERVICIO: 3,6 mm

NOTA
¢ Cambiar los discos y las placas como un conjunto.

PLACA DEL EMBRAGUE

Verificar si la placa presenta decoloracién o alabeo excesivos.
Comprobar el alabeo de la placa sobre un mérmol de trazar
utilizando una galga de espesores.

LIMITE DE SERVICIO: 0,15 mm

NOTA
( ¢ Cambiar los discos y las placas como un conjunto.

MAZA DEL EMBRAGUE (1) MAZA DEL EMBRAGUE
Comprobar si la maza del embrague presenta melias, mues- ez
cas o0 desgaste anormal producido por las placas del embra-
gue.




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

CAMPANA DEL EMBRAGUE, GUIA EXTERNA DEL
EMBRAGUE

Comprobar si la campana del embrague presenta mellas,
muescas 0 desgaste anormal producido por los discos del
embrague.

Verificar si hay desgaste o darios en los dientes en sierra del
engranaje conducido primario.

Comprobar si hay desgaste o dafios en el cojinete de agu-
jas; sustituirlo si es necesario (pagina 8-11).

Medir la gufa externa del embrague.
LIMITES DE SERVICIO: D.E.: 34,96 mm
D.L: 25,03 mm

EJE PRIMARIO
“Medir el D.E. del eje primario en la guia externa del embra-
gue.

LIMITE DE SERVICIO: 24,95 mm

MUELLE DE TREPIDACION, ASIENTO DEL MUELLE
Comprobar si hay deformacién, desgaste o darios en el
asiento del muelle y en el muelle de trepidacion.

(1) EJE PRIMARIO |

(1) ASEENTO DEL MUELLE §

(2) MUELLE DE TREPIDACION
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EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

CAMBIO DEL COJINETE DE AGUJAS DE LA (1) ACCESORIO (2) BOTADOR
CAMPANA DEL EMBRAGUE

DESMONTAJE
Empujar el cojinete de agujas fuera de la campana del
embrague.

HERRAMIENTAS:

Empujar el nuevo cojinete de agujas hacia la campana del
embrague de forma que los bordes del cofinete de agujas y
la campana del embrague estén al mismo nivel.

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 X 47 mm 07746-0010300
Gufa, 35 mm 07746-0040800
TR
(4) CAMPAKA DEL EMBRAGUE ™ (3) COUINETE
INSTALACION (1) ACCESORIO (2) BOTADOR

HERRAMIENTAS: (3) COJINETE
Botador 07749-0010000 (5) GUIA

Accesorio, 37 X 40 mm 07746-0010200

Gufa, 35 mm 07746-0040800

NOTA

¢ Instalar el nuevo cojinete de agujas con la marca miran-
do hacia fuera.

(4) CAMPANA DEL EMBRAGUE

(1) SOPORTE DEL ENGRANAJE
Engranaje de la Transmision
Primaria

DESMONTAJE
Quitar el embrague (pagina 8-6).

Instalar temporaimente la campana del embrague en el eje
primario.

Sujetar el engranaje de la transmisién primaria con el soporte
del engranaje y quitar el tornillo del engranaje de la transmi-
sion primaria.

| LO
HERRAMIENTA:
Soporte del engranaje 07724-0010100 : : ‘

Quitar la campana del embrague.
Quitar la arandela y el engranaje de la transmisién primaria.

(4) ENGRANAJE TRANSMISOR-




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

INSPECCION -

Comprobar si hay desgaste 0 dafos en los dlentes en sierra
del engranaje de la transmisién primaria.

Verificar si hay desgaste o darios en los dientes en sierra del
subengranaje.

INSTALACION

Instalar el engranaje de la transmisién primaria en el ciglienial,
alineando la ranura ancha del engranaje de la transmisién
primaria con los dientes anchos del cigienal.

Instalar temporalmente la campana del embrague en €l eje
primario. '

Sujetar el engranaje de la transmisién primaria con el soporte
del engranaje.

HERRAMIENTA:
Soporte del engranaje 07724-0010100
Instalar la arandela y el tornillo del engranaje de la transmi-
sién primaria.

Apretar el tornillo del engranaje de la transmisién primaria
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 88 N-m (9,0 kgf-m)
Quitar el soporte del engranaje, la campana del embrague y

la gufa externa del embrague.
Instalar el embrague (pagina 8-15).

(1) ENGRANAJE TRANSMISOR

(1) ENGRANAJE TRANSMISOR:

(1) SOPORTE DEL ENGRANAJE (.{2) TORNILLO
/

(I
AN
(:(3) ARANDELA

§i(2) TORNILLO

(1) CAMPANA DEL EMBRAGUE

7

§(4) ENGRANAJE TRANSMISOR
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EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Conexién Articulada del Cambio (1) TORNILLO DE SUJECION
de Velocidades |

DESMONTAJE
Quitar el embrague (pagina 8-6).

Quitar el tornillo de sujecion del pedal del cambio de veloci-
dades y el pedal del cambio de velocidades.

Retirar el tornillo y el tubo de aceite. 1) TORN“‘LO .

Quitar la junta térica del tubo de aceite. (1) TUBO DE ACEITE

Quitar del cérter el vastago del cambio de velocidades, al
tiempo que se desengancha el brazo del cambio de veloci-
dades de la placa de la leva del selector.




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Quitar el tornillo y la arandgla del brazo de tope del tambor
del selector, el brazo de tope del tambor de! selector, el
collarin del brazo de tope del tambor del selector y el muelle
de tope del tambor del selector.

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste o darfios en el vastago del cam-
bio de velocidades.
Comprobar si hay fatiga o darios en el muelle de retorno.

INSTALACION

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo del brazo de tope del tambor del selector.

Instalar el tornillo y la arandela del brazo de tope del tambor
del selector, el brazo de tope del tambor del selector, el
collarfn del brazo de tope del tambor del selector y el muelle
de tope del tambor del selector.

Atornillar hasta la mitad el tornillo del brazo de tope del tam-
bor del selector.

Enganchar el muelle de tope del tambor del selector en el
brazo de tope del tambor del selector y hacer descansar el
brazo de tope del tambor del selector sobre la placa de la-
leva; a continuacién, atornillar en todo su recorrido hacia
dentro el tornillo del brazo de tope del tambor del selector y
apretario segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Envolver con cinta el extremo del vastago del cambio de
velocidades para evitar el deterioro de la junta de aceite.
Introducir el vastago del cambio de velocidades en el carter,
enganchando el brazo del cambio de velocidades en la placa
de la leva del selector, mientras se alinean los extremos del
muelle de retorno del vastago con el pasador del esparrago.

.y (1)

(4) BRAZO DE TOPE

MUELLE

(2

) COLLARIN

B (3) TORNILLO
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EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Instalar el pedal del cambio de velocidades alineando la marca

de punz6n del vastago con la hendidura del pedal del cambio
de velocidades.

Instalar y apretar el tornillo de sujecién del pedal del cambio
de velocidades segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Aplicar aceite a la nueva junta térica.

Instalar el tubo de aceite/nueva junta térica.

Instalar y apretar firmemente el tornillo.

Mover el pedal del cambio de velocidades y comprobar el
mecanismo del selector para conseguir un funcionamiento
uniforme.

Instalar el embrague (véase a continuacién).

Instalacion del Embrague

NOTA

* Si se va a quitar la corona conducida de la bomba de
aceite, apretar el tornillo de la corona conducida segin
el par de torsion especificado después de la instalacién
del embrague.

Aplicar aceite de disulfurc de molibdeno a la superficie exter-
na de la gufa externa del embrague.

Instalar la guia externa del embrague en el eje primario.
Instalar como un conjunto la corona motriz y la corona con-
ducida de la bomba de aceite y la cadena, con la marca
*OUT" de la corona conducida mirando hacia fuera.

Alinear las superficies planas del orificio de la corona conduci-
da con el extremo del eje de la bomba de aceite.

NOTA

* |nstalar la corona motriz de la bomba de aceite con el
lado de su lengleta mirando hacia fuera.

(1) TORNILLO DE SUJECION

¥ 0) PEDAL DEL CAMBIO
DE VELOCIDADES

(2) TORNILLO

(5) CORON.

i(1) MARCA "OUT"
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EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo de la corona conducida de la bomba de aceite.
Instalar el tornillo de la corona conducida de la bomba de
aceite.

(1) TORNILLO/ARANDELA DE LA CORONA

NOTA

¢ Si se va a quitar la corona conducida de la bomba de
aceite, apretar el tornillo de la corona conducida segn
el par de torsién especificado después de la instalacién
del embrague.

(1) CAMPANA DEL EMBRAGUE (2) LENGUETAS

Instalar el campana del embrague en el eje primario, alinean-
do los orificios de la campana del embrague con las lengtie-
tas de la corona motriz de la bomba de aceite.

(1) SUBENGRANAJE (2) TORNILLO DE 6 mm 1
Alinear el engranaje de la transmisién primaria y los dientes
del subengranaje (engranaje de anticontrapresién o antihuel-
go) con un destornillador de cabeza ranurada y quitar un tor-
nillo de 6 mm apropiado.

1) ASIENTO DEL MUELLE
Instalar el asiento del muelle y el muelle de trepidacién en la
maza del embrague como se muestra.

8-16



EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Cubrir los discos del embrague vy las placas del embrague con
aceite de motor limpio.

Instalar los siete discos del embrague y las seis placas del
embrague alternativamente, comenzando por un disco del
embrague.

Al instalar el disco del embrague exterior, alinear las ranuras del
extremo de la campana del embrague con las lenglietas del
disco.

Instalar la placa de presién/muelle de trepidacién/asiento del
muelle en la maza del embrague.

(3) PLACA DE EMBRAGUE

(2) ASIENTO DEL MUELLE

(1) PLACA DE PRESION 7 \

(8) MUELLE DE TREPIDACION

Instalar la arandsla, la placa de presién, los discos del embra-
gue, las placas del embrague, el muelle de trepidacién, el
asiento del muslle y la maza del embrague como un conjunto
en la campana del embrague.

Instalar la arandela y la nueva contratuerca de la maza del
embrague. :

Sujetar la placa de presién con el soporte de la maza del
embrague.

HERRAMIENTA:
Soporte de la maza del embrague 07JMB-MN50300

Apretar la contratuerca de la maza del embrague segun el par
de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 127 N-m (13,0 kgf-m)

(4) MAZA DE EMBRAGUE

(5) CAMPANA DEL
EMBRAGUE

(6) ARANDELA

(7) DISCO DEL EMBRAGUE

{2) CONTRATUERCA

(1) SOPORTE DE LA MAZA DEL EMBRAGUE
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EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Quitar el soporte de la maza del embrague y remachar la con-
tratuerca en la ranura del eje primario.

PRECAUCION

¢ Procurar no daiiar las roscas del eje primario.

Instalar los muelles del embrague y la placa del elevador/coji-
nete.

Instalar y apretar los tornillos de la placa del elevador del
embrague en diagonal y en varios pasos.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Si se quit6 la corona conducida de la bomba de aceite, apre-
tar el tornillo de la corona conducida segUn el par de torsion
especificado.

PAR DE TORSION: 15 N-m (1,5 kgf-m)

Instalar la tapa del cérter derecho (véase a continuacion).

Instalacién de la Tapa del Carter
Derecho

MONTAJE:

Instalar la nueva empaquetadura de goma de la placa interior.

(1)

(1)

1) REMACHAR

TORNILLOS/MUELLES

% P et )‘ : 4 :
(2) PLACA DEL ELEVADOR/COJINETE

EMPAQUETADURA DE GOMA

8-18



EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Instalar la placa interior B.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de los
tornillos.

Instalar y apretar firmemente los tomillos.

Instalar la nueva empaquetadura de goma de la placa interior.

Instalar la placa interior A.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de los
tornillos.

Instalar y apretar firmemente los tomillos.

Aplicar grasa al cojinete de agujas.

Aplicar grasa a las superficies deslizantes del brazo elevador
del embrague y a la hendidura.

Instalar el brazo elevador del embrague y el muelle.

(1) BRAZO ELEVADOR




EMBRAGUE/ARTICULACION DEL CAMBIO

Alinear la hendidura y el orificio del brazo elevador del embra-
gue en la tapa del cérter derecho, girando el brazo elevador
del embrague en el sentido de las agujas del reloj.

Aplicar grasa a la pieza del elevador del embrague.

Instalar la pieza del elevador del embrague.

INSTALACION

Instalar los centradores y una nueva junta.

Instalar la tapa del carter derecho.
Instalar y apretar los tornillos de la tapa del carter derecho en
diagonal en varios pasos.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conectar el cable del embrague e instalar el soporte del cable
y el tornillo.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Instalar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).

Instalar el tubo de escape (pagina 2-17). _

Llenar el cérter con el aceite de motor recomendado (pagina
3-14).

Realizar el ajuste del embrague (pagina 3-25).

(1) BRAZO ELEVADOR

(1) CABLE

Jj(2) PIEZA DEL ELEVADOR

(2) SOPORTE
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NOTAS




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

127 N-m (13,0 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

72 N'm (1,2 kgf-m)
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9. Alternador/Embrague de Arrancue

INFORMACION DE SERVICIO 9-1 VOLANTE, EMBRAGUE
LOCALIZACION DE AVERIAS 9-1 DE ARRANQUE 9-3

DESMONTAJE DEL ESTATOR 9-2 INSTALACION DEL ESTATOR 9-9

Informacion de Servicio

GENERAL

* El mantenimiento del alternador y del embrague de arranque se pueden realizar con el motor en el bastidor.
* Consultar la seccién 16 para conocer la inspeccidn del alternador y la seccién 17 para conocer la inspeccién del generador de
impulsos del encendido.

ESPECIFICACIONES
Unidad:mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Engranaje conducido de arranque| D.E. 57,749 - 57,768 57,73
D.l. 40,000 - 40,021 40,10
D.l. de la campana del embrague de arranque 74,414 - 74,440 74,46
PARES DE TORSION
Tomillo de la tapa del carter izquierdo 12 N-m (1,2 kgf-m)
Tornillo del volante 127 N-m (13,0 kgf-m)  Roscas a izquierdas
Tornillo torx del embrague unidireccional del arranque 30 N'm (3,1 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Tornillo allen del arranque 12 N'm (1,2 kgf-m) Aplicar un compuesto a las roscas
Tornillo de la tapa del generador de impulsos del encendido 12 N-m (1,2 kgf-m) Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a
las roscas y a la superficie de reborde
HERRAMIENTAS

Soporte del volante 07725-0040000
Extractor del volante ~ 07733-0010000

Localizaciéon de Averias

El motor de arranque gira, pero el motor no gira
* Embrague de arranque defectuoso

-® Engranaje reductor dafiado

¢ Engranaje del ralenti de arranque danado
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Desmontaje del Estator

NOTA

» Consultar la pagina 16-9 para conocer la inspeccién del
alternador (bobina de carga).

Quitar los siguientes elementos:

- Placa de deslizamiento (pagina 2-7)

- Depésito de combustible (pagina 2-20)
- Tapa de la corona motriz (pagina 7-2)

- Cubierta lateral izquierda (pagina 2-7)

Desconectar el conector 3P del alternador y el conector 2P
del generador de impulsos del encendido.

Quitar los cables de las abrazaderas.

Colocar un recipiente de aceite limpio debajo del motor.
Quitar los tornillos de la tapa del cérter izquierdo y la tapa del
cérter izquierdo.

NOTA

¢ Aflojar los torniilos de la tapa del carter izquierdo en dia-
gonal y en varios pasos.

e La tapa del cérter izquierdo (estator) esta acoplada mag-
néticamente al volante: tener cuidado en el desmontaje.

Quitar la junta y los centradores.

1) CONECTOR 3P

(1) TORNILLOS

(1) JUNTA

(2) CENTRADORES




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE
Quitar el generador de impulsos del encendido (pégina 17-10).

Retirar los ojales del estator de la tapa del carter izquierdo.

Quitar el tornillo allen y el soporte de cables del estator de la
tapa del carter izquierdo. 1 ILLO

Quitar los tomillos allen y el estator de la tapa del cérter

& (1) TONILLOS
izquierdo. o .

(1) ENGRANAJE DEL RALENTI

Volante, Embrague de Arranque z

DESMONTAJE DEL VOLANTE
Retirar la tapa del cérter izquierdo (péagina 9-2).

Quitar el engranale del ralentf del arranque y el eje.
Quitar el engranaje reductor del arranque vy el gje.

(3) ENGRANAJE REDUCTOR




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

PRECAUCION i

» El tornillo del volante tiene roscas a izquierdas. I

Quitar el tomillo y la arandela del volante, al tiempo que se
sujeta el volante con un soporte del volante.

HERRAMIENTA:
Soporte del volante 07725-0040000

Quitar el volante utilizando el extractor del volante.

HERRAMIENTA:
Extractor del volante: 07733-0010000

Quitar el cojinete de agujas y la chaveta de media luna.

NOTA

* En el desmontaje de la chaveta de media luna, procurar
no danar el chavetero o el ciglienal.

* No aflojar la chaveta de media luna.

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE CONDUCIDO DE
ARRANQUE Y DEL EMBRAGUE DE ARRANQUE

Comprobar que el engranaje conducido gira suavemente en
una direccién y queda inmovilizado en la otra direccién.

Retirar del volante el engranaje conducido del arranque, al
tiempo que se hace girar el engranaje conducido en sentido
contrario a las agujas del reloj.

%) TORNILLO/ARANDELA

(1) EXTRACTOR DEL VOLANTE

(1) COJINETE DE AGUJAS

(2) CHAVETA DE MEDIA LUNA

(1) ENGRANAJE CONDUCIDO
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Quitar los tornillos torx del ermnbrague unidireccional del (1) TORNILLOS &
arranque mientras se sujeta el volante con un soporte del
volante.

HERRAMIENTA:
Soporte del volante 07725-0040000

Quitar del volante el alojamiento del embrague y el embrague
unidireccional.

INSPECCION DEL EMBRAGUE DE ARRANQUE

COJINETE DE AGUJAS
Comprobar si hay desgaste anormal o dafios en el asiento
del embrague del cojinete de agujas.

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL (1) ALOJAMIENTO
Comprobar si hay desgaste anormmal, dafios o movimiento
iregular en el asiento del embrague unidireccional.

ALOJAMIENTO DEL EMBRAGUE
Comprobar si hay danos en la superficie de contacto interior
del embrague del alojamiento.

(2) EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

ENGRANAJE CONDUCIDO DE ARRANQUE
Comprobar si hay dafios en la superficie de contacto del
rodillo.

Medir el D.E. del engranaje conducido.

LIMITE DE SERVICIO: 57,53 mm

Medir el D.l. del engranaje conducido.

LIMITE DE SERVICIO: 40,10 mm

INSTALACION DEL ENGRANAJE CONDUCIDO DE
ARRANQUE Y DEL EMBRAGUE DE ARRANQUE

(2) EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
(1) TORNILLO TORX DEL EMBRAGUE

UNIDIRECCIONAL DEL ARRANQUE
30 N-m (3,1 kgf-m)

(4) ENGRANAJE CONDUCIDO

DEL ARRANQUE
it
Q Wi
S
©) ) (5) VOLANTE
Limpiar el embrague unidireccional y aplicar aceite de motor en (1) ALOJAMIENTO
i

el asiento. Instalar el embrague unidireccional en el alojamiento
del embrague con el lado del reborde mirando hacia el volante.




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Instalar el alojamiento del'embrague/embrague unidireccional
en el volante.

Sujetar el volante por medio del soporte del volante.

HERRAMIENTA:
Soporte del volante 07725-0040000

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tomillos torx del embrague unidireccional del arranque.
Instalar y aplicar los tomillos torx del embrague unidireccional
del ammanque seguin el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Instalar el engranaje conducido de amranque en el volante, al
tiempo que se hace girar el engranaje conducido en sentido
contrario a las agujas del reloj.

. INSTALACION DEL VOLANTE

Aplicar aceite de motor al cojinete de agujas e instalario en el
cigliefial.

Limpiar cualquler resto de aceite de la superficie de contacto
del cigliefial.

Instalar la chaveta de media luna en el chavetero del ciglie-
nal.

NOTA

» Durante la instalacion de la chaveta de media luna, pro-
curar no dafiar el chavetero o el ciglienal.

(1) ALOJAMIENTO/EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

(1) TORNILLOS

(2) SOPORTE DEL VO

(1) ENGRANAJE CONDUCIDO

2

(%) CHAVETA DE MEDIA LUNA




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Limpiar cualquier resto de aceite de la superficie de contacto
del volante. '

Instalar el volante en el cigiiefial, alineando el chavetero del
volante con la chaveta de media luna situada en el ciglienal.

Sujetar el volante por medio del soporte del volante.

HERRAMIENTA:
Soporte del volante 07725-0040000

Instalar ia arandela.

PRECAUCION

» El tornillo del volante tiene roscas a izquierdas.

instalar y apretar el tomillo del volante segin el par de torsién
especificado.

PAR DE TORSION: 127 N-m (13,0 kgf-m)

Comprobar si hay desgaste o dafios en el mufién, en el eje y
en el engranaje reductor de arranque.

Aplicar aceite de motor al engranaje reductor del arranque y al
eje. :

Instalar el engranaje reductor del arranque vy el eje en el cérter
izquierdo.

(1) VOLANTE
\_\ . g

B (1) SOPORTE DEL VOLANTE

1) ENGRANAJE REDUCTOR




. ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Comprobar si hay desgaste o dafios en el mufién, en el gje y
en el engranaje del ralenti del amranque.

1) ENGRANAJE DEL RALENTI

Aplicar aceite de motor al engranaje del ralenti del arranque y
al gje.

Instalar el engranaje del ralenti de arranque en el carter
izquierdo con la marca "OUT" mirando hacia fuera.

Instalar el estator y la tapa del cérter izquierdo (pagina 9-10).

Instalacion del Estador

(\ 2) OJAL
: (3) TAPA DEL CARTER [ZQUIERDO
o
ey
2
(1) SOPORTE DE CABLES %
DEL ESTATOR ;

’ <
(5) TORNILLO ALLEN DEL ESTATOR 0/

12 N-m (1,2 kgf-m) (4) ESTATOR
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Instalar el estator en la tapa del carter izquierdo.
Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tomnillos de montaje del estator.

Instalar y apretar los tomnillos allen del estator segun el par de
torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Instalar e! soporte de cables del estator en la tapa del carter
izquierdo y apretar fiimemente el tomillo allen.

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a la superficie de
asiento de los ojales de los cables e instalar los ojales en las
ranuras de la tapa del carter izquierdo.

Instalar el generador de impulsos del encendido (pagina 17-
10).

Instalar los centradores y la nueva junta,

(2) CENTRADORES

9-10



N ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Instalar la tapa del carter izquierdo.

NOTA

* | a tapa del cérter izquierdo (estator) esta acoplada mag-
néticamente al volante: tener cuidado en la instalacién.

Limpiar y aplicar un compuesto de blogqueo a las roscas de los
tomillos de la tapa del carter izquierdo, como se indica.
Instalar y apretar los tomillos de la tapa del carter izquierdo
segun el par de torsién especificado, en diagonal y en varios
pasos.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

(1) APLICAR UN COMPUESTO DE
BLOQUEO AL TORNILLO

(2) APLICAR A
LA ZONA

(1) TORNILLOS

NOTA
¢ Colocar correctamente el mazo de cables (pagina 1-22). |

Instalar los cables en las abrazaderas.

Conectar el conector 3P del altemador y el conector 2P del
generador de impulsos del encendido.

Instalar los siguientes elementos:

- Cubierta lateral izquierda (pagina 2-7)
- Tapa de la corona motriz (pégina 7-14)
- Depésito de combustible (pagina 2-23)
- Placa de deslizamiento (pagina 2-7)

Comprabar el nivel del aceite de motor (pagina 3-14).




CULATA/VALVULAS

47 N-m (4,8 kgf-m)

Zt)
6 é\ Jho
) )

23 N'm (2,3 kgf-m)

12 N'm (1,2 kgf-m)

Vg
)
22

10 N-m (1,0 kgf-my)

23 N'm (2,3 kgf-m)

23 N'm (2,3 kgf-m)

23 N'm (2,3 kgfm)

10 N'm (1,0 kgf-m)

10-0



10. Culata/Valvulas

INFORMACION DE SERVICIO 10-1 CAMBIO DE LA GUIA DE LA

LOCALIZACION DE AVERIAS 10-3 VALVULA ' 10-17

COMPRESION DEL CILINDRO 104  INSPECCION/RECTIFICADO

DESMONTAJE DE LA TAPA DE DEL ASIENTO DE LA VALVULA 10-18
MONTAJE DE LA CULATA 10-21

LA CULATA 105 |NSTALACION DE LA CULATA 10-22

DESMONTAJE DEL ARBOL INSTALAGION DEL ARBOL

DE LEVAS 10-6 DE LEVAS 10-25

DESMONTAJE DE LA CULATA 10-13  INSTALACION DE LA TAPA

DESPIECE DE LA CULATA 10-14 DELACULATA 10-32

Informacion de Servicio
GENERAL

* Se debe quitar el motor del bastidor antes de reparar la culata delantera.

* La tapa de la culata trasera y de la culata delantera pueden repararse con el motor en el bastidor.

e El arbol de levas se puede reparar con el motor en el bastidor.

* Procurar no dafiar las superficies de contacto al retirar la tapa de la culata y la culata.

* Al realizar el desmontaje, marcar y guardar las piezas desmontadas para garantizar que se vuslven a instalar en sus ubicaciones

originales. m
* Antes de la inspeccién, limpiar todas las piezas desmontadas con disolvente limpio y secarlas utilizando aire comprimido.
* En la instalacién del &rbol de levas, aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a los Idbulos de leva y a los mufiones.
* El aceite lubricante del arbol de levas pasa por los conductos del aceite en la culata y él soporte del arbol de levas. Limpiar los
conductos del aceite antes de montar la culata y el soporte del arbol de levas.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm
Elemento Esténdar Limite de Servicio
Compresion del cilindro 13,2 + 2,0 kgf/cm? a
500 rpm

Holgura de vélvulas ADMISION 0,15 £ 0,02

ESCAPE 0,20 + 0,02
Alabeo de la culata ) 0.10
Altura de los I6bulos de leva ADMISION 38,381 38,10

ESCAPE 38,407 ' 38,20
Descentrado del arbol de levas 0,03
Holgura de aceite del arbol de levas 0,050 - 0,111 0.15
Marcas de identificacién del 4rbol de levas "F": Delantera, "R": Trasera -
D.E. del mufidn del arbol de levas 21,959 - 21,980 21,94
D.l. del soporte del 4rbol de levas 22,030 - 22,070 22,09
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CULATA/VALVULAS

PARES DE TORSION

Bujia
Tornillo de la tapa de la culata

Contratuerca del tornillo de ajuste de la valvula

Tornillo de la corona de levas
Soporte del arbol de levas

(tornillo de 8 mm)

(tuerca de 8 mm)
Tornillo del soporte del extremo del arbol de levas
Tomillo de montaje del tensor de la cadena de la leva

Culata (tornillo de 8 mm)
(tornillo de 6 mm)
(tuerca de 10 mm)

14 N'm (1,4 kgf-m)
10 N'm (1,0 kgf-m)
23 N'm (2,3 kgf-m)

23 N'm (2,3 kgf-m)
23 N'm (2,3 kgf-m)
23 N'm (2,3 kgf-m)
10 N'm (1,0 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
23 N'm (2,3 kgf-m)
12 N'm (1,2 kgf-m)
47 N-m (4,8 kgf-m)

Unidad: mm
r (Cont.) - —
Elemento Estandar Limite de servicio
D.E. del véstago de la valvula ADMISION 5,475 - 5,490 5,46
ESCAPE 6,555 - 6,570 6,54
D.l. de la guia de la vaivula ADMISION 5,500 - 5,512 5,55
ESCAPE 6,600 - 6,615 6,69
Holgura entre la guia y el vastago ADMISION 0,010 - 0,037 0,08
ESCAPE 0,030 - 0,060 0,12
Proyeccion de la guia de la valvula ADMISION 19,56 + 0,1
sobre la culata ESCAPE 18,0 + 0,1
Anchura del asiento de la valvula ADMISION 1,1 1,5
ESCAPE 1,1 1,5
Longitud libre del muelle de la Externo ADMISION 42,14 40,0
véivula Externo ESCAPE 42,83 405
Interno ADMISION 38,11 36,0
Interno ESCAPE 38,81 36,0
D.I. del balancin ADMISION ! 12,000 - 12,018 12,04
ESCAPE | 12,000 - 12,018 12,04
D.E. del eje del balancin ADMISION 11,966 - 11,984 11,95
ESCAPE 11,966 - 11,984 11,95
Holgura entre el eje del balancin y el balancin 0.016 - 0,052 0,08

Aplicar aceite a las roscas y a la superficie de

reborde

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas

Aplicar aceite a las roscas y a la superficie

de reborde
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HERRAMIENTAS

Accesorio del manémetro de compresién

Extractor de la gufa de la vélvula, 5,510 mm

Extractor de la guia de la valvula, 6,612 mm
Compresor del muelle de la vaivula

Extractor de la gufa de la vélvula 5,5, mm (ADMISION)
Extractor de la guia de la vélvula 6,6, mm (ESCAPE)"
Fresa del asiento de vélvula, 27,5 mm (45° ADMISION)
Fresa del asiento de vélvula, 36 mm (45’ ESCAPE)
Fresa del asiento de vélvula, 28 mm (32° ADMISION)
Fresa del asiento de vélvula, 35 mm (32° ESCAPE)
Fresa del asiento de vélvula, 30 mm (60" ADMISION)
Fresa del asiento de vélvula, 37,5 mm (60" ESCAPE)

Soporte de la fresa del asiento de vélvula, 5,5 mm (ADMISION)
Soporte de la fresa del asiento de vélvula, 6,6 mm (ESCAPE)

Localizacion de Averias

CULATA/VALVULAS

07510-MB00101
07984-2000001

07984-ZE20001

07757-0010000
07742-0010100
07742-0010200
07780-0010200
07780-0010400
07780-0012100
07780-0012300
07780-0014000
07780-0014202
07781-0010101

07781-0010202

* Los problemas del extremo superior del motor suelen afectar al rendimiento del motor. Se pueden diagnosticar con una prueba.
de compresién o localizando los ruidos del motor en el extremo superior.

* Si el rendimiento es deficiente a baja velocidad, comprobar si hay humo blanco en el tubo del respiradero del cérter. Si el tubo
esté lleno de humo, comprobar si hay un segmento del pistén agarrotado.

Compresién demasiado baja, dificultad en el
arranque o rendimiento deficiente a baja velocidad
e Vélvulas

- Ajuste de vélvula incorrecto

- Vélvulas quemadas o torcidas

- Reglaje de vélvula incormrecto

- Muelle de la vélvula roto

- Asiento de vélvula desigual
e Culata

- Junta de culata con fugas o dafada

- Culata alabeada o agrietada
¢ Bujia floja
e Cilindro y pistén (Seccién 11)

Compresién demasiado alta
e Acumulacion excesiva de carbonilla en la culata o en
la parte superior del pistén

Humo excesivo

e VVastago de la vélvula o guia de la vélvula desgastados
 Cierre del vastago dafiado

e Cilindro y pistén defectuosos (Seccidn 11)

Ruido excesivo

e Ajuste de vélvula incorrecto

e Valvula agarrotada o muelle de la vélvula roto

¢ Arbol de levas dafado o desgastado

® Cadena de la leva floja o desgastada

¢ Tensor de la cadena de la leva desgastado o dafado
e Dientes de la corona de levas desgastados

e Cilindro y pistén defectuosos (Seccién 11)

Ralenti irregular
e Compresion del cilindro baja
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CULATA/VALVULAS

Compresion del Cilindro

* Si el motor debe estar en marcha para hacer algin
trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo est4
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento el
motor en una zona cerrada.

Calentar el motor hasta la temperatura de funcionamiento
normal.

Parar el motor, desconectar los capuchones de las bujfas y
quitar un capuchén de bujia cada vez.
NOTA

® Para medir la compresién del cilindro en cada cilindro,
quitar solamente una bujla cada vez.

Cambiar la transmisién a punto muerto.
Instalar el accesorio del mandmetro de compresion en el ori-
ficio de una bujfa.

HERRAMIENTA:
Accesorio del manémetro
de compresién 07510-MB00101

- Conectar el manémetro de compresién al accesorio.
Abrir el acelerador en todo su reconido y arrancar el motor
con el motor de arranque.

NOTA

¢ Arrancar el motor hasta que la lectura del manémetro
deje de aumentar. La lectura méaxima se alcanza gene-
ramente a los 4-7 segundos.

ESTANDAR: 13,2 + 2,0 kgf/cm2 a 500 rpm

Si la compresion es alta, eso indica que se ha acumulado car-
bonila en la cdmara de combustién y/o en la cabeza del pis-
tén.

Si la compresion es baja, echar 3-5 cm3 de aceite de motor
limpio en el cilindro a través del orificio de la bujfa y volver a
comprobar la compresion.

Si la compresién aumenta en comparacién con el valor ante-
rior, comprobar el cilindro, el pistén y los segmentos del pis-
tén.

¢ Fugas en la junta de culata

¢ Segmento del piston desgastado

¢ Cilindro y pistén desgastados

Si la compresién es la misma que el valor anterior, compro-
bar los valores para ver si hay fugas.

(1) ACCESORIO DEL MANOMETRO
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CULATA/VALVULAS

o (1) TORNILLO

e

Desmontaje de la Tapa de la
Culata

DELANTERA

Drenar el refrigerante (pagina 6-6).

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).
Quitar el radiador (pagina 6-11).

Retirar el carburador (pagina 5-5).

Quitar la bobina delantera del encendido (pagina 17-8).

Quitar el tomillo y desconectar el tubo de agua de la culata.

Retirar a junta térica del tubo de agua. (1) JUNTA TORICA

Quitar los tomillos, las arandelas y las juntas de goma de la
tapa de la culata.

Quitar la tapa de la culata delantera y la junta de la tépa de
la culata,

NOTA

* Procurar no dafiar las superficies de contacto al quiitar la
tapa de la culata. '
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CULATA/NALVULAS

TRASERA

Drenar el refrigerante (pagina 6-5).
Quitar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).
Desconectar los capuchones de las bujias (pagina 17-11).

Quitar los tornillos, las arandelas y las juntas de goma de la
tapa de la culata.

Quitar la tapa de la culata trasera y la junta de la tapa de la
culata.

NOTA

¢ Procurar no daniar las superficies de contacto al quitar la
tapa de la culata.

Desmontaje del Arbol de Levas

NOTA

¢ Reparar el arbol de levas del cilindro delantero utilizando
el mismo procedimiento que para el cilindro trasero.

Quitar la tapa de la culata trasera.
Quitar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).

Retirar de la tapa del carter izquierdo el tapédn del orificio del
cigtienal y el tapdn del orificio de la distribucién.

Quitar los tomillos del soporte del extremo del arbol de levas
y o soporte del extremo del arbol de levas.

(1) TORNILLOS/ARANDELAS/JUNTAS DE GOMA

3

(1) TAPON DEL ORIFICIO DE LA DISTRIBUCION ]

(2) TAPON EL ORIFICIO DEL CIGUENAL

+(1) SOPORTE
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Quitar los centradores.

Girar el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj y
alinear la marca "RT" (cilindro delantero: marca "FT~) con la
marca de referencia situada en la tapa del cérter izquierdo.
Asegurarse de que el cilindro trasero esta en el “TDC” (punto
muerto superior).

Medir la longitud de la cuiia B del tensor de la cadena de la
leva como se indica.

LIMITE DE SERVICIO: 6 mm

Cuando se sobrepase el limite de servicio, sustituir la cadena
de la leva.

Sustituir la cadena de la leva después del desmontaje de las
siguientes plezas:

PARTE DELANTERA:
— Arbol de levas delantero
— Volante (Seccién 9)

PARTE TRASERA:
— Arbol de levas trasero
— Engranaje de la transmisién primaria (Seccién 8)

Tirar hacia arriba de la cufia A del tensor de la cadena de la

leva, al tiempo que se sujeta y se empuja hacia abajo la cufia

B.
Fijar la cufa A con un pasador de 2 mm, como se indica.

NOTA

¢ Procurar no dejar caer en &l carter el pasador de 2 mm.

CULATA/VALVULAS

(1) CENTRADORES

(1) MARCA "RT"

(3} CUNA B

(2) CUNA A

(2) CURA B B (3) PASADOR DE 2 mm
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CULATA/VALVULAS
| (1) TORNILLO g

Quitar el tomillo de la corona de levas, girar el ciglenal en sen-
tido contrario a las agujas del reloj una vuelta completa (360)
y quitar el otro tornillo de la corona de levas.

NOTA
® Procurar no dejar caer en el carter los tomillos de la
corona de levas.

(1) ARBOL DE LEVAS

Retirar la corona de levas de la superficie del reborde del arbol
de levas.

Quitar las tuercas/arandela (8 mm) del soporte del arbol de
levas.

i(2) TUERCA

(1) PLACA DE LA GUIA DEL ACEITE

Quitar los tornillos (8 mm) del soporte del arbol de levas y la
placa de la guia del aceite.

(2) TORNILLOS
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CULATA/VALVULAS
(1) SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

Retirar el conjunto del soporte del arbol de levas.

Quitar los centradores.

ARBOL DE LEVAS
Quitar el arbol de levas. TR

Quitar la corona de levas de la cadena de la leva.
Suijetar la cadena de la leva con un trozo de alambre para
evitar que caiga en el cérter.

w (1) CADENA DE LA LEVA




CULATA/VALVULAS

DESMONTAJE DEL-SOPORTE DEL ARBOL DE
LEVAS

NOTA

¢ Reparar el soporte del arbol de levas del cilindro delan-
tero utilizando el mismo procedimiento que para el
soporte del cilindro trasero.

Quitar el eje del balancin de escape, el balancin de escape y
la arandela ondulada (12 mm) del soporte del arbol de levas.

Quitar el eje de los balancines de admisién, los balancines
de admisién y las arandelas onduladas (12 mm) del soporte
del arbol de levas.

Quitar la contratuerca del tomillo de ajuste de la valvula y el
tomillo de ajuste de la valvula.

INSPECCION

DESCENTRADO DEL ARBOL DE LEVAS

Soportar ambos extremos del arbol de levas con blogues
metdlicos en forma de V' y comprobar el descentrado del

arbol de levas con un indicador de cuadrante.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,03 mm

(1) EJE DEL BALANCIN

(1) BALANCIN

2(1) CONTRATUERCA

(2) TORNILLO DE AJUSTE §
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ALTURA DE LOS LOBULOS DE LEVA

Inspeccionar las superficies de los I6bulos de leva para ver si
hay rayaduras o muestras de lubricacién insuficiente.

Medir la altura de cada lébulo de leva utilizando un micréme-
tro.

LIMITES DE SERVICIO:
ADMISION: 38,10 mm
ESCAPE: 38,20 mm

NOTA

¢ Inspeccionar el balancin si el I6bulo de leva esta des-
gastado o dafiado.

MUNON DEL ARBOL DE LEVAS
Inspeccionar las superficies del muiidn del arbol de levas para
ver si hay rayaduras o muestras de lubricacién insuficiente.

Medir el D.E. de cada muiidn del arbol de levas.
LIMITE DE SERVICIO: 21,94 mm

NOTA

* Inspeccionar los conductos del acelte y el soporte del
arbol de levas para ver s| hay desgaste o daros, y si la

superficie del mufidn esté desgastada o danada.

HOLGURA DE ACEITE DEL ARBOL DE LEVAS

Limpiar cualquier resto de aceite de los mufiones de los
soportes del arbol de levas, la culata y los arboles de levas.
Colocar el arbol de levas sobre la culata y poner una tira de
galga pléstica longitudinaimente en la parte superior de cada
mufién del arbol de levas.

NOTA

¢ No bloquear ningln orificio de lubricacién con la galga
plastica.
¢ No girar el &bol de levas durante la inspeccién.

CULATA/VALVULAS
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CULATA/VALVULAS

Instalar el soporte del arbol de levas y el soporte del extremo
del &rbol de levas.

Instalar y apretar los tomillos/tuercas (8 mm) del soporte del
arbol de levas segun el par de torsién especificado en 2-3
pasos.

PAR DE TORSION: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Instalar y apretar los tornillos (6 mm) del soporte del 4rbol de
levas segun el par de torsion especificado y en 2-3 pasos.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Quitar el soporte del arbol de levas y medir la anchura de
cada galga plastica.
El grosor de mayor anchura determina la holgura de aceite.

LIMITE DE SERVICIO: 0,15 mm

Cuando se sobrepase el limite de servicio, sustituir e arbol
de levas y volver a comprobar la holgura de acsite.

Camblar la culata y los soportes del &rbol de levas si la hol-
gura aun sobrepasa el lmite de servicio.

BALANCIN Y EJE DEL BALANCIN

Inspeccionar la superficie deslizante de los balancines, para
ver si hay desgaste o dafios en el punto donde estén en
contacto con e &rbol de levas o para comprobar si hay orifi-
cios de lubricacién obstruidos.

Inspecclonar la superficie de contacto del tornillo del ajusta-
dor de la valvula para ver si hay desgaste o dafios.

Medir el D.I. de cada balancin.

LIMITE DE SERVICIO: 12,04 mm

Medir el D.E. de cada eje del balancin.
LIMITE DE SERVICIO: 11,95 mm

Inspeccionar el eje para ver si hay desgaste o darios y calcu-
lar la holgura entre el eje y el balancin.

LIMITE DE SERVICIO: 0,08 mm

Cambiar el balancin y/o el eje si es necesario.

(5) SOPORTE

@ *—5£==1) TORNILLOS 8 mm)

A=

T

10-12



CULATA/VALVULAS

Desmontaje de la Culata

NOTA

® Se debe quitar el motor del bastidor antes de reparar la
culata delantera. )

® La culata trasera y la tapa de la culata delantera se pue-
den reparar con el motor en el bastidor.

® Reparar la culata delantera utilizando el mismo procedi-
miento que para la culata trasera.

Quitar e motor del bastidor (solamente el cilindro
delantero/Seccién 7).

Retirar la tapa de la culata (pagina 10-5).

Quitar el arbol de levas (pagina 10-6).

Quitar los tomilios de montaje y las arandelas de cierre del
tensor de la cadena de la leva.

Retirar el tensor de la cadena de la leva y la almohadilla de
goma.

Quitar los siguientes tomillos y tuercas de la culata:
— Tomillo/arandela de 8 mm

— Tomillo de 6 mm

— Tuerca/arandela de 10 mm

NOTA

* Aflojar los tomillos y las tuercas en diagonal y en varios
pasos. '

Quitar la culata. _

NOTA

* Procurar no dafiar las superficies de contacto al quitar la
culata.

Quitar la junta y los centradores.

g (1) TORNILLOS/ARANDELAS DE CIERRE

(1) TUERCA/ARANDELA (2) TORNILLO/ARANDELA
DE 10 mm DE 8 mm

4) CULATA o DE 6 mm




CULATA/VALVULAS

Quitar la gufa de la cadena de la leva.

Aflojar el tomillo y quiter el aislador del carburador.

Despiece de la Culata

NOTA

* Marcar todas las piezas durante el despiece para garan-
tizar que se vuelven a colocar en sus ubicaciones origi-
nales.

Instalar el compresor del muelle de la véivula en la vélvula y
comprimir el muelle de la valvula.

HERRAMIENTA:
Compresor del muelle de la vdlvula  07757-0010000

PRECAUCION

« Si se comprimen los muelles de la vdlvula més de
lo necesario, se producird una pérdida de tensién
de los muelles de la valvula.

Quitar el compresor del muelle de la vélvula y después retirar
los retenedores, los muelles y las vélvulas.
Quitar los cierres del vastago y los asientos del muelle.

NOTA

* No reutilizar los clerres del vastago que se hayan quitado.

(1) GUIA DE LA CADENA

(1) TOBERA

COMPRESOR DEL MUELLE DE LA VALVULA

(1) RETENEDOR (3) ASIENTO DEL MUELLE

(4) VALVULA

(6) CIERRE DEL VASTAGO
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CULATA/VALVULAS

Quitar la carbonilla de la camara de combustién y limpiar la
superficie de la junta de culata.

PRECAUCION

* No daiiar la superficie de la junta y del asiento de la
vélvula.

Comprobar que el orificio de la bujia y las zonas de la vélvula
no estan agrietadas.

INSPECCION

CULATA
Comprobar que la culata no est4 alabeada mediante el uso de
una regla de borde recto y una galga de espesores.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm

MUELLE DE LA VALVULA

Comprobar si hay fatiga o darios en el muelle de la vélvula.
Medir la longitud libre de los muelles intermo y externo de la
valvula.

LIMITES DE SERVICIO:
Interno (ADMISION): 36 mm
(ESCAPE): 36 mm
Externo (ADMISION): 40 mm
(ESCAPE): 40,5 mm

VASTAGO DE LA VALVULA, GUIA DE LA VALVULA
Inspeccionar cada véivula para ver si presenta torceduras,
quemaduras, rayaduras o desgaste anormal.

Introducir las vélvulas en sus posiciones originales en la cula-
ta. Comprobar que cada véivula se mueve perfectamente
hacia arriba y hacia abajo sin atascarse.

Medir el D.E. del vastago de cada vélvula y anctario.

LIMITES DE SERVICIO:
ADMISION: 5,46 mm
ESCAPE: 6,54 mm
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CULATA/VALVULAS

Escariar la guia de la vaivula para eliminar cualquier acumulacién
de carbonilla antes de medir la gufa.

Introducir el escariador desde el lado de la cdmara de combustién
de la culata y girar siempre el escariador en el sentido de las agu-
jas del reloj.

NOTA

* Procurar no ladear ni inclinar el escariador en la gula al reali-
zar el escariado.

* Si el escariado es Imegular, se producirdn fugas de aceite méas
alla del cierre del vastago de la valvula. Eso podria provocar
un contacto incorrecto del asiento que no se puede corregir
mediante el rectificado.

® En las operaciones de introduccién y desmontaje, girar el
escariador en ¢l sentido de las agujas del reloj, nunca en sen-

tido contrario a las agujas del reloj.

HERRAMIENTAS:
Escariador de la guia de la vélvula, 5,510 mm 07984-2000001
Escariador de la gula de la vélvula, 6,612 mm 07984-ZE20001

Medir el D.I. de cada guia de la valvula y anotarlo.

LIMITES DE SERVICIO:
ADMISION: 5,55 mm
ESCAPE: 6,69 mm

Restar el D.E. de cada véstago de la vélvula del comrespondiente
D.l. de la gufa, para obtener la holgura entre la gula y el vastago.

LIMITES DE SERVICIO:
ADMISION: 0,08 mm
ESCAPE: 0,12 mm

Si la holgura entre la guia y el vastago sobrepasa el limite de servi-
cio, determinar si una nueva guia con dimensiones esténdar harfa
que la holgura estuviera dentro de la tolerancia.

Si es asf, cambiar las gufas que sean necesarias y escariarlas hasta
su ajuste perfecto. '

Si la holgura entre la gula y el vastago sobrepasa el limite de servi-
cio con una nueva gula, sustituir también la valvula.

NOTA

® Inspeccionar y rectificar los asientos de las vélvulas siempre

que se sustituyan las guias de la valvula (pagina 10-17).

GUIA DE LA CADENA DE LA LEVA

Comprobar si hay desgaste o daiios en la gufa de la cadena de la
leva. .

Sustituir la gufa de la cadena de la leva si es necesario.

(1) ESCARIADOR DE LA GUIA DE LA VALVULA

) GUIA DE LA CADENA
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CULATA/VALVULAS

TENSOR DE LA CADENA DE LA LEVA

Comprobar si hay desgaste o dafios en e tensor de la cadena
de la leva.

Sustituir el tensor de la cadena de la leva si es necesario.

1) TENSOR

Cambio de la Guia de la Vavula

NOTA

¢ Retocar el acabado de los asientos de las véalvulas siem-
pre que se cambien las gulas de la vélvula, para impedir un
asiento irregular.

Enfriar las guias de la valvula en el congelador de un frigorifico
durante una hora aproximadamente.

A ADVERTENCIA

¢ Para evitar quemaduras, llevar guantes aislantes al
manejar la culata calentada.

Calentar la culata hasta 130-140 °C con una placa caliente o un
homo. No calentar la culata a una temperatura superior a 150°C.
Utilizar varillas indicadoras de temperatura, disponibles en los
establecimientos de suministros de soldadura, para asegurarse
de que la culata se calienta a la temperatura correcta.

PRECAUCION

+ Si se utiliza un soplete para calentar la culata, se
puede procir alabeo en ésta.

Sostener la culata y sacar las guias viejas por el lado de la cama-

(1) EXTRACTOR DE LA GUIA DE LA VALVULA
ra de combustién de la culata. S,

HERRAMIENTAS:
Extractor de la guia de la vélvula,

5,5 mm (ADMISION) 07742-0010100
Extractor de la guia de la vélvula,

6,6 mm (ESCAPE) 07742-0010200
PRECAUCION

« Tener cuidado para no dafiar la culata.

Introducir las nuevas guias desde el lado del arbol de levas de la
culata hasta la altura de la guia de la vélvula mientras la culata
aln esta caliente.

(1) EXTRACTOR DE LA GUIA DE LA VALVULA
HERRAMIENTAS: 5 R ——
Extractor de la guia de la vélvula,

5,5 mm (ADMISION) 07742-0010100
Extractor de la guia de la vélvula,
6,6 mm (ESCAPE) 07742-0010200

PROYECCION DE LA GUIA DE LA VALVULA:
ADMISION:19,5 £+ 0,1 mm
ESCAPE: 18,0+ 0,1 mm
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CULATA/VALVULAS

Dejar que la culata se enfrie hasta la temperatura ambiente y
después escariar las nuevas gufas de la valvula.

HERRAMIENTAS:
Escariador de la guia de la vélvula,

5,510 mm 07984-2000001
Escariador de la guia de la vélvula,

6,612 mm 07984-ZE20001
NOTA

* Procurar no ladear ni inclinar el escariador en la guia al reali-
zar ¢l escariado. De lo contrario, las vélvulas se instalaran
inclinadas, lo que provocara fugas de aceite desde el cierre
del vastago y un contacto incorrecto del asiento de la valvu-
la'y dard lugar a que el rectificado del asiento de fa valvula no
se pueda realizar.

® Introducir el escariador desde el lado de la cdmara de com-
bustién de la culata y girar siempre el escariador en el senti-
do de las agujas del reloj.

Después de escariar y rectificar el asiento de la valvula, limpiar
completamente la culata para eliminar cualquier particula met4li-
ca.

Inspeccién/Rectificado del Asiento
de la Vélvula

INSPECCION

Umpiar completamente todas las valvulas de admisién y de esca-
pe para quitar la carbonilla.

Aplicar una fina capa de Azul de Prusia a la cara de cada vaivula.
Pulir cada vélivula y cada asiento de la vélvula varias veces, utili-
zando una herramienta manual de pulido, sin hacer girar la vaivu-
la, para conseguir un modelo claro.

Desmontar la vélvula e inspeccionar la cara del asiento de la val-
vula.

NOTA

¢ La valvula no se puede esmerilar, Sj la cara de la valvula esta
quemada o muy desgastada o si est4 en contacto con el asien-
to de forma desigual, cambiar la vélvula.

Inspeccionar la cara del asiento de la vélvula en cuanto a:
* Anchura del asiento desigual:
— Véstago de la vaivula torcido o aplastado;
Cambiar la vélvula y rectificar el asiento de la vatvula.
¢ Cara danada:
— Cambiar la vélvula y rectificar el asiento de la véivula.
* Superficie de contacto (superficie demasiado alta o demasiado
baja):
— Rectificar el aslento de la vélvula.

(1) ESCARIADOR DE LA GUIA DE LA VALVULA

(2) ANCHURA DEL

(1) CARA DANADA ASIENTO DESIGUAL

(1) DEMASIADO BAJA  (2) DEMASIADO ALTA
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Inspeccionar la anchura del asiento de la véalvula.

Bl contacto del asiento de la valvula debe estar dentro de la
anchura especificada y debe ser uniforme en toda su circun-
ferencia.

ESTANDAR: 1,1 mm
LIMITE DE SERVICIO: 1,5 mm

Si la anchura del asiento de la véalvula no estd dentro de la
especificacion, rectificar el asiénto de la valvula.

RECTIFICADO DEL ASIENTO DE LA VALVULA

NOTA

e Seguir las instrucciones de manejo del fabricante de la
rectificadora de asientos de véalvulas.

* Rectificar el asiento de la valvula siempre que se haya
cambiado la guia de la valvula.

e Procurar no esmerilar el asiento mas de lo necesario.

Si la superficie de contacto es demasiado alta en la valvula, se
debe rebajar el asiento utilizando una fresa plana de 32",

Si la superficie de contacto es demasiado baja en la valvula,
se debe elevar el asiento utilizando una fresa interior de 60°.
Retocar el acabado del asiento segln las especificaciones,
utilizando una fresa de acabado de 45'.

Utilizar una fresa de 45" para eliminar cualquier rugosidad o
irregularidad del asiento.

CULATA/VALVULAS

$ i —1/
45
60°
32
(1) CONTACTO DEMASIADO (2) ANCHURA DEL
ALTO i ASIENTO VIEJO

DA

(3) CONTACTO DEMASIADO BAJO (4) ANGHURA DEL

? j ASIENTO VIEJO

(1) RUGOSIDAD
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CULATA/VALVULAS

Utilizar una fresa de 32° para quitar 1/4 del material existente
en el asiento de Ia vélvuia.

Utilizar una fresa de 60" para quitar un 1/4 de la parte inferior
del asiento viejo.

Utilizar una fresa de 45" para cortar el asiento a la anchura
correcta.
Asegurarse de que se eliminan todas las picaduras e irregula-
ridades.

PRECAUCION

(1) ANCHURA DEL
ASIENTO VIEJO

(1) ANCHURA DEL
ASIENTO VIEJO

= Una excesiva presién de pulido puede deformar o
daiiar el asiento. .

» Cambiar con frecuencia el dngulo de la herramien-
ta de pulido para impedir un desgaste irregular del
asiento.

* El compuesto de pulido puede provocar daiios si
se introduce entre el vdstago y la guia de la vélvu-

la.

Después de cortar el asiento, aplicar un compuesto de pulido
ala cara de la valvula y pulir la valvula aplicando una ligera pre-
sién.

Después de pulir, eliminar mediante lavado cualquier resto del
compuesto de la culata y de la vélvula.
Volver a comprobar el contacto del asiento después de pullir.
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CULATA/VALVULAS

- Montaje de la Culata

(2) RETENEDOR
(1) CHAVETﬁEvg@H

LA GUIA (3) MUELLE EXTERNO DE LA VALVULA

(4) MUELLE INTERNO DE LA VALVULA

@4_—-——(5) ASIENTO DEL MUELLE

OF g CIERRE DEL

VASTAGO

(6) CULATA

(7) VALVULA

Instaler los asientos del muelle y los nuevos cierres del vasta- IERRE DEL

go. .
Lubricar con una solucién de aceite de molibdeno cada vas-
tago de la vélvula y cada superficie interior de las gufas de la
valvula.

2) ASIENTO DEL MUELLE

(1) MUELLE INTERIOR 2) MUELLE EXTERIOR

Instalar las valvulas en las gufas de la valvula.

NOTA

.® Para evitar dafios en el cierre del vastago, girar lenta-
mente la valvula al instalar la valvula.

Instalar Ibs muelles interno y externo de la valvula con el lado
de las espiras fuertemente bobinadas mirando hacia la
camara de combustion.,
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CULATA/VALVULAS

Instalar los retenedores.

Instalar el comprasor del muelle de la valvula en la vaivula y
comprimir los muelles de la valvula.

(2) CHAVETA DE LA GUIA

HERRAMIENTA:
Compresor del muelle de la vdivula  07757-0010000 -

PRECAUCION

+ Si se comprimen los muelles de la vilvula més de
lo necesario, se producird una pérdida de tensién
del muelle de la vélvula.

NOTA

¢ Para facilitar la instalacién de las chavetas de la gula,
engrasarlas primero.

Instalar las chavetas de la gula de las vélvulas.

NOTA

¢ Sostener la culata de forma que las cabezas de las val-
wulas no estén en contacto con nada que pueda produ-
cirles danos.

Asentar frmemente las chavetas de la guia utilizando dos mar-
tillos de plastico, como se indica.

Colocar un martillo sobre el vastago de la valvula y golpeario
suavemente con el otro martillo.

Instalacion de la Culata

NOTA

¢ Reparar la culata delantera utilizando el mismo procedi-
miento que para la culata trasera.

¢ Procurar no dafiar las superficies de contacto al limpiar
la superficie de contacto del cllindro.

¢ Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller sobre la abertura del cilindro para evi-
tar que entre polvo o suciedad en el motor.

Limpiar cualquier resto de material de junta de las superficies
de contacto del cilindro.

Instalar la gufa de la cadena de la leva alineando su lengleta
con la ranura situada en el cilindro.

Asegurarse de que el extremo de la gufa se introduce en su
lugar en el carter.

(1) GUIA DE LA CADENA
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CULATA/VALVULAS

Instalar los centradores y Ja nueva junta.

Instalar el aislador, alineando el saliente situado en la culata
con la ranura del aislador, como se indica.
Apretar firmemente el tomillo.

Instalar la culata en €l cilindro.

NOTA

¢ L as culatas se identifican por las marcas situadas en el
lado de su érbol de levas.
"F*: Culata delantera
"R*: Culata trasera

Aplicar aceite a las roscas de la tuerca de 10 mm y a las
superficies de reborde de la culata.

Instalar y apretar los tornilios y las tuercas de la culata segin
el par de torsién especificado.

PARES DE TORSION:

Tuerca/arandela de 10 mm: 47 N-m (4,8 kgf-m)
Tornillo/arandela de 8 mm: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de 6 mm: 12 N-m (1,2 kgf-m)

NOTA

o Apretar a mano todos los dispositivos de fijacién, des-
pués apretar al par de torsién los dispositivos grandes de
fijacién antes de los dispositivos peguenos de fijacién.

o Apretar los tornillos y las tuercas en diagonal y varias
veces.,

(4) CULATA , 3) TORNILLO DE 6 mm
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CULATA/VALVULAS

Instalar la almohadilla de goma. (1) ALMOHADILLA DE GOMA

Instalar el tensor de la cadena de la leva, alineando su extre-
mo con la ranura situada en el cérter.

) ALINEAR

Instalar las nuevas arandelas de cierre.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de
los tornillos del tensor de la cadena de la leva.

Instalar y apretar los tornillos de montaje del tensor de la
cadena de la leva segtin el par de torsién especificado.

(1) TORNILLOS/ @9 ARANDELAS DE CIERRE]

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar el motor en el bastidor (solamente el cilindro delante-
ro/Seccién 7).

Instalar el arbol de levas (pagina 10-25).

Instalar la tapa de la culata {pagina 10-32).
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CULATA/VALVULAS

Instalacion del Arbol de Levas

MONTAJE DEL SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

(2) TORNILLO DE AJUSTE DE LA VALVULA

(1) CONTRATUERCA DEL TORNILLO
DE AJUSTE DE LA VALVULA

®

B
0
@
%
© @)
=

(8) EJE DEL BALANCIN DE ADMISION /

2

NOTA

* Se suministra aceite lubricante del arbol de levas a tra-
vés de los conductos del aceite en la culata y el soporte
del érbol de levas. Limpiar los conductos del aceite antes
de montar la culata y el soporte del &rbol de levas.

Lubricar cada superficie deslizante externa del eje del balan-
cin con una solucién de acelte de molibdeno.

Instalar el tornillo de ajuste y la contratuerca de la vaivula.

(4) SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

(3) BALANCIN DE ADMISION

(5) ARANDELA ONDULADA

@
&

(6) BALANCIN DE ESCAPE

\(7) EJE DEL BALANCIN DE ESCAPE
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CULATA/VALVULAS

NOTA

¢ El balancin de escape posee una cara deslizante mayor
que el balancin de admision.

* El gje del balancin de admisién tiene dos orificios en
cada extremo.

¢ El gje del balancin de escape tiene dos ranuras en cada
extremo.

Instalar la arandela ondulada (12 mm), el balancin de admi-
sién y el eje del balancin de admisién en el soporte del arbol
de levas.

Instalar la arandela ondulada (12 mm) en el lado de la marca
*," situada en el soporte del arbol de levas.

Instalar el balancin de escape y el eje del balancin de escape
en el soporte del arbol de levas.

Colocar verticalmente las ranuras y los orificios en los ejes de
los balancines, alineando los orificios de los tornillos del
soporte.

(1) BALANCIN

(1) ALINEAR

(4) MARCA
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INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS
NOTA

* Los arboles de levas se identifican por las marcas situa-

das en sus rebordes:

"F": Arbol de levas del cilindro delantero

"R": Arbol de levas del cilindro trasero

"Muesca de referencia”: Marca “TDC” (Punto Muerto
Superior)

» Si se quitan ambos arboles de levas (delantero y trasero),
instalar primero el arbol de levas del cilindro delantero vy
después instalar el &rbol de levas del cilindro trasero.

* Si no se repard la culata trasera, quitar la tapa de la cula-
ta trasera para comprobar la posicion del arbol de levas.

* Si no se repard la culata delantera, quitar la tapa de la
culata delantera para comprobar la posicién del arbol de
levas.

CULATA/VALVULAS

(3) MARCA “TDC” (1) MARCA "RT"

(2) MARCA "F*

REGLAJE DE LAS VALVULAS

“TDC" (PUNTO MUERTO SUPE-
RIOR) DEL CILINDRO TRASERO

(4) MARCA "TDC”

“TDC" (PUNTO MUERTO SUPE-
RIOR) DEL CILINDRO

23

(1) LINEA DE REFERENCIA

/2
(2) MARCA DE REFERENCIA

DELANTERO

(1) LINEA DE REFERENCIA

(2) MARCA *FT"

4

128

(2) MARCA DE REFERENCIA

“TDC" (PUNTO MUERTO
SUPERIORY) DEL CILINDRO
~ DELANTERO

(1) LINEA DE REFERENCIA.
R (3) MARCA "RT"

(2) MARCA DE R.EFERENCIA

/d
(2) MARCA DE REFERENCIA

232

*TDC” (PUNTO MUERTO SUPE-
RIOR) DEL CILINDRO TRASERO

REPARACION DE LOS ARBOLES DE LEVAS DE
AMBOS CILINDROS

Quitar el tapén del orificio de la distribucién.

Girar el ciglerial en sentido contrario a las agujas del reloj v ali-
near la marca "FT" situada en el volante con la marca de refe-
rencia situada en la tapa del carter izquierdo; a continuacién,
comprobar que el pistén del cilindro delantero esté en el “TDC
(Punto Muerto Superior)".

Instalar el &rbol de levas del cllindro delantero (pagina 10-29).

. (1Y MARCA “FT*

@RGA DE REFERENCIA
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CULATA/VALVULAS

A continuacién, girar el cigliefial 232" en sentido contrario a las
agujas del reloj y alinear la marca "RT" situada en el volante
con la marca de referencia situada en la tapa del carter izquier-
do; después, instalar el arbol de levas trasero (pagina 10-29).

REPARACION SOLAMENTE DEL ARBOL DE LEVAS DEL
CILINDRO TRASERO (EL ARBOL DE LEVAS DEL CILIN-
DRO DELANTERO NO SE REPARO)

Si no se repar6 la culata delantera, quitar la tapa de la culata
delantera (pagina 10-5) y comprobar la posicién del arbol de
levas de la siguiente manera:

Quitar el soporte del extremo del arbol de levas de la culata
delantera (pagina 10-6).

Quitar el tapdn del orificio de la distribucién.

Girar el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj y ali-
near la marca "FT" situada en el volante con la marca de refe-
rencia situada en la tapa del carter izquierdo; después, com-
probar que la marca *TDC (Punto Muerto Superior)* del arbol
de levas esta mirando hacia arriba.

Sila marca “TDC (Punto Muerto Superior)” esta mirando hacia
arriba, girar el cigliefial 232° en sentido contrario a las agujas
del reloj y alinear la marca "RT" situada en el volante con la
marca de referencia situada en la tapa del cérter izquierdo;
después, instalar el arbol de levas trasero (pagina 10-29).

Si la marca *“TDC (Punto Muerto Superior)” estd mirando hacia
abajo, girar el ciglefial 592° (360" + 232 en sentido contrario
a las agujas del reloj y alinear la marca *RT" situada en el
volante con la marca de referencia situada en la tapa del car-

ter izquierdo; después, instalar el &rbol de levas trasero (pagi- -

na 10-29).

REPARACION SOLAMENTE DEL ARBOL DE LEVAS DEL
CILINDRO DELANTERO (EL ARBOL DE LEVAS DEL
CILINDRO TRASERO NO SE REPARO)

Si no se repar6 la culata trasera, quitar la tapa de la culata tra-
sera (pagina 10-8) y comprobar la posicién del arbol de levas
de la siguiente manera:

Quitar el soporte del extremo del arbol de levas de la culata
trasera (pagina 10-6).

Quitar e} tapdn del orificio de la distribucion.

Girar el cigliefal en sentido contrario a las agujas del reloj y ali-
near la marca "RT" situada en el volante con la marca de refe-
rencia situada en la tapa del cérter izquierdo; después, com-
probar que la marca "TDC (Punto Muerto Superior)" del arbol
de levas esta mirando hacia arriba.

(1) MARCA "RT"

(%) MARCA DE REFERENCIA

(1) MARCA "FT"

7.

(2) MARCA DE REFERENCIA

(1) MARCA *RT"

(2) MARCA DE REFERENCIA

(1) MARCA "RT"

,(2) MARCA DE REFERENCIA
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CULATA/VALVULAS

Si la marca “TDC (Punto Muerto Superion)® esta mirando hacia
arriba, girar el ciglierial 488° (360" + 128) en sentido contrario
a las agujas del reloj y alinear la marca *"FT" situada en el
volante con la marca de referencia situada en la tapa del céar-
ter izquierdo; después, instalar el arbol de levas delantero
(pagina 10-29).

Sila marca “TDC (Punto Muerto Superior)” est4 mirando hacia
abajo, girar el ciglefial 128" en sentido contrario a las agujas
del reloj y alinear la marca “FT™ situada en el volante con la
marca de referencia situada en la tapa del cérter izquierdo;
después, instalar el &rbol de levas delantero (pagina 10-29).

INSTALACION DEL ARBOL DE LEVAS

Quitar el tapdn del orificio de la distribucién.

Girar el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj y all-
near la marca "RT" (cllindro delantero: marca "FT~) situada en
el volante con la marca de referencia situada en la tapa del
cérter [zquierdo.

Instalar la corona de levas en la cadena de la leva con la marca
*IN" mirando hacia el interior y alinear las marcas de distribu-
ci6n (iinea de referencia) situadas en la corona de levas y la
superficie superior de la culata.

Instalar el &rbol de levas a través de la cadena de laleva y la
corona de levas con la marca "TDC" del &rbol de levas miran-
do hacia arriba.

NOTA

» | 0s arboles de levas se identifican por las marcas situa-
das en sus rebordes:
"F*: Arbol de levas del cilindro delantero
"R*: Arbol de levas del cilindro trasero
"Muesca de referencia”: Marca “TDC (Punto Muerto
Superion)”

(1) MARCA °FT"

7{2) MARCA DE REFERENCIA

(1) MARCA "FT"

(2) MARCA "RT"

(4) MARCA "IN"

(3) CORONA

(1) ARBOL DE LEVAS

(1) CADENA
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CULATA/VALVULAS

Instalar los centradores.

Lubricar las superficies deslizantes de cada balancin con una
solucién de aceite de molibdeno.

NOTA

¢ Antes de la instalacién del soporte del arbol de levas,
aflojar completamente el tornillo de ajuste y la contra-
tuerca de la valvula.

Instalar el conjunto del soporte del arbol de levas.

Instalar la placa de gufa del aceite. .
Instalar los tomillos (8 mm) del soporte del arbol de levas.

NOTA

¢ No apretar todavia los tomillos del soporte del arbol de
levas.

Instalar las tuercas y la arandela (8 mm) del soporte del arbol
de levas.
Instalar y apretar los tornillos (8 mm) y las tuercas (8 mm) del

soporte del arbol de levas segun el par de torsién especifica-
do.

PARES DE TORSION:
Tornillo (8 mm): 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tuerca (8 mm): 23 N-m (2,3 kgf-m)

Instalar la corona de levas en el reborde del arbol de levas y
volver a comprobar que las marcas de distribucién estan ali-
neadas con la superficle superior de la culata.

(1) SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

(1) PLACA DE GUIA DEL ACEITE

R J2) TORNILLOS

(1) TUERCA/ARANDELA

(1) ARBOL DE LEVAS
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CULATA/NVALVULAS

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de los
‘tornillos de la corona de levas.

NOTA

* Tener cuidado para no permitir que los tornillos de la
corona de levas caigan en el carter.

Alinear los orificios de los tornillos de la corona de levas en la
corona de levas y en el arbol de levas.

Instalar temporalmente &! tornillo de la corona de levas.

Girar el cigliefial 360° en sentido contrario a las agujas del reloj
y apretar otro tomillo de la corona seguin el par de torsién
especificado.

PAR DE TORSION: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Girar el ciglierial 360" en sentido contrario a las agujas de! reloj
y apretar otro tornillo de la corona segln el par de torsién
especificado.

Quitar el pasador de 2 mm que sujeta la cuiia A del tensor de
la cadena de la leva.

NOTA

* Tener cuidado para no permitir que el pasador de 2 mm
caiga en el carter.

* No olvidar quitar el pasador de 2 mm antes de Instalar la
tapa de la culata.

Instalar los centradores
Instalar el soporte del extremo del arbol de levas con la super-
ficie plana del soporte mirando hacla dentro.

Instalar y apretar los tornillos del soporte del extremo del &rbol
de levas segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Ajustar la holgura de valvulas (pagina 3-9).

©(2) CUNA B

(1) SOPORTE  § e (2) SUPERFIIP

%

) CENTRADOR

1) TORNILLOS
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CULATA/VALVULAS

Instalacién de la Tapa de la
Culata

Llenar las cavidades para lubricacién de la culata con aceite
de motor. ’

Limpiar la ranura de la junta de la tapa de la culata.

Aplicar Honda Bond A o un equivalente a la ranura de la junta
de la tapa de la culata y, a continuacién, instalar la junta en la
ranura,

DELANTERA
Instalar la tapa de la culata delantera en el cilindro delantero.

Instaler las juntas de gomay las arandelas.
Instalar y apretar los tomillos de la tapa de la culata segin el
par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar la nueva junta térica en el tubo de agua con el lado del
didmetro pequenio mirando hacia la culata.

Instalar el tubo de agua en la culata delantera.
Instalar y apretar firmemente el tomillo.

Instalar la bobina delantera del encendido (pagina 17-11).
Instaler el carburador (pagina 5-21).

Instalar el alojamiento del filtro de alre (pagina 5-4).
Instalar el radiador (pagina 6-17).

Instalar el depésito de combustible (pagina 2-23).

Llenar de refrigerante el sistema (pagina 6-6).

(1) TORNILLOS/ARANDELAUNTAS DE GO

2 (1) TORNILLO
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CULATA/VALVULAS

TRASERA

Instalar la tapa de la culata trasera en el cilindro trasero.

Instalar las juntas de goma y las arandelas.
Instalar y apretar los tornillos de la tapa de la culata segin e
par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Conectar los capuchones de las bujias (pagina 17-11).
Instalar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).
Instalar el depésito de combustible (pagina 2-23).
Llenar de refrigerante el sistema (pagina 6-6).
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11. Cilindro/Pistén

INFORMACION DE SERVICIO 11-1
LOCALIZACION DE AVERIAS 11-2
DESMONTAJE DEL CILINDRO 11-3
DESMONTAJE DEL PISTON 11-5

INSPECCION DE LOS
ESPARRAGOS DEL CARTER
INSTALACION DEL PISTON
INSTALACION DEL CILINDRO

11-8
11-8
11-10

Informacion de Servicio

GENERAL

e Se debe quitar el motor del bastidor antes de reparar el cilindro y el pistén.

« Tener cuidado para no daiar la pared del cilindro y el piston.

e Procurar no dafiar las superficies de contacto al utilizar un destornillador para desmontar el cilindro.
* Antes de la inspeccion, limpiar todas las piezas desmontadas con disolvente limpio y secarlas utilizando aire comprimido.
e Al realizar el despiece, marcar y guardar las piezas desmontadas para garantizar que se vuelven a instalar en sus ubicaciones

originales.

ESPECIFICACIONES

Unidad: mm
Elemento Estiandar Limite de Servicio|

D.l. del cilindro 81,000 - 81,015 81,15
Ovalizacion del cilindro 0,08
Alabeo del cilindro 0,05
Direccién de la marca del pistén Marca "IN® mirando hacia el lado de admision
D.E. del pistén 80,970 - 80,990 80,85
Punto de medicién del D.E. del pistén 10 mm desde la parte inferior
D.l. del orificio del bulén del pistén 20,002 - 20,008 20,03
Holgura entre el cilindro y el pistén 0,010 - 0,045 0,15
D.E. del bulén del piston 19,994 - 20,000 19,98
Holgura entre el pistén y el bul6n del piston 0,002 - 0,014 0,04

| _Holgura entre el segmento del pistén y la ranura del segmento 0,015 - 0,045 0,08
Holgura entre la biela y el bulén del pistén 0,016 - 0,040 0,06
Separacién entre extremos del Superior 0,20 - 0,35 0,7
segmento del pistdn Secundaria 0,35 - 0,50 0,7

) Superior g=U

Marca del segmento del pistén Secundaria o
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CILINDRO/PISTON

Localizacion de Averias

Compresién demasiado baja, dificultad en el arranque o rendimiento defi-
ciente a baja velocidad

¢ Junta de culata con fugas

* Segmentos del piston desgastados, agarrotados o rotos

¢ Cilindro y piston desgastados o dafados

 Bujia floja

Compresién demasiado alta, recalentamiento o detonacién del motor
* Acumulacién excesiva de carbonilla en la culata o en la parte superior del pistén

Ruido anormal

e Cilindro y pistén desgastados

® Bulon del pistén u orificio del buldn del pistdn desgastados
® Pie de biela desgastado

Humo excesivo

e Cilindro, pistén y segmentos del pistén desgastados
e Instalacion incorrecta de los segmentos del pistén

e Pistén o pared del cilindro escoriados o rayados
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- CILINDRO/PISTON

Desmontaje del Cilindro

NOTA

¢ Reparar el cilindro delantero utlizando el mismo proce-
dimiento que para el cilindro trasero.

Quitar la culata (pagina 10-13).

Quitar los clips del collarin de la junta.

Deslizar el collarin de la junta del cilindro hacia el cilindro
delantero o trasero.

Quitar los tornillos, la unién del manguito del agua y la junta
toérica (solamente el cllindro delantero). '

Quitar el cilindro. (1) CILINDRO
NOTA

e Sujetar la cadena de la leva con un trozo de alambre
para evitar que caiga en el carter.

* Procurar no dafar las superficies de contacto al utilizar
un destomillador para desmontar el cilindro.




CILINDRO/PISTON

Quitar la junta térica.

Quitar la junta y los centradores.
Limpiar cualquier resto de material de junta de la superficie
superior del cilindro.

NOTA

* Procurar no dafiar la superficie de la junta.

INSPECCION

Inspeccionar la pared del cilindro para ver si hay rayaduras y
desgaste.

Medir y anotar el D.l. del clindro a tres niveles en los ejes X e
Y. Tomar la lectura maxima para determinar el desgaste del
cilindro.

LIMITE DE SERVICIO: 81,15 mm

Medir la ovalizacién del cilindro a tres niveles en los ejes X e Y.
Tomar la lectura méaxima para determinar la ovalizacién.

LIMITE DE SERVICIO: 0,08 mm

Medir la conicidad del cilindro a tres niveles en los gjes X e Y.
Tomar la lectura méxima para determinar la conicidad.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

1) JUNTA TORICA

(3) INFERIOR

(1) SUPERIOR

(2) MEDIO
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Comprobar que el cilindro no esta alabeado utilizando una
regla de borde recto y una galga de espesores.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

Desmontaje del Piston

NOTA

e Colocar un trapo de taller sobre la abertura del carter
para evitar que los clips del bulén del pistén caigan en el
cérter. ’

¢ Reparar el piston trasero utilizando el mismo procedi-
miento que para el pistén delantero.

Desmontar el clip del bulén del pistén, el bulén del pistdn y el
pistén.

Retirar el inyector de aceite y la junta térica.

Extender cada segmento del pistén y quitario levantandolo
hasta un punto justamente opuesto a la separacién.

PRECAUCION

CILINDRO/PISTON

(2) JUNTA TORICA

* No dafar el segmento del pistén extendiendo
demasiado los extremos.

« Procurar no daiiar el pistén en el desmontaje del
segmento del pistdn.

(1) SEGMENTO
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CILINDRO/PISTON

Limpiar la carbonilla del pistén.

NOTA

e Limpiar la carbonilla de las ranuras del segmento del pis-
tén con un segmento que se vaya a desechar. No utilizar
nunca el cepillo de alambre, puesto que rayaré la ranura.

INSPECCION

Inspecclonar el pistén para ver si tiene grietas u otros dafios.
Inspeccionar las ranuras del segmento para ver si estan exce-
sivamente desgastadas o presentan acumulacion de carboni-
(-8

Medir el D.E. de cada pistén.

NOTA

e Tomar mediciones de 10 mm desde la parte inferior y a
90" del orificio del bul6n del pistén.

LIMITE DE SERVICIO: 80,85 mm

Calcular la holgura entre el pistén y el cilindro. Tomar la lectu-
ra maxima para determinar la holgura (D.l. del cilindro: 11-4)

LIMITE DE SERVICIO: 0,15 mm

Medir el D.I. del orificio del bulén del pistén en el eje X e Y.
Tomar la lectura méaxima para determinar el D.I.

LIMITE DE SERVICIO: 20,03 mm

Medir el D.E. del bulén del pistén en tres puntos.
LIMITE DE SERVICIO: 19,98 mm
Calcular la holgura entre el piston y el bulén del pistén.

LIMITE DE SERVICIO: 0,04 mm

(1) PISTON
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Medir el D.l. del pie de biela.
LIMITE DE SERVICIO: 20,05 mm
Calcular la holgura entre el pie de biela y el bulén del pistén.

LIMITE DE SERVICIO: 0,06 mm

Inspeccionar los segmentos del pistén y cambiarios si estan
desgastados.

NOTA

® Cambiar siempre los segmentos del plstén como un
conjunto.

Reinstalar los segmenios del pistdn (pagina 11-8) en las ranu-
ras del piston.

Empujar hacia dentro el segmento hasta que la superficie
exterior del segmento del pistén esté casi a nivel con el pistén
y medir la holgura utilizando una galga de espesores.

LIMITES DE SERVICIO:
Superior: 0,08 mm
Secundario: 0,08 mm

Utilizando un pistén, empujar firmemente el segmento hacia el
cilindro y medir la separacién entre extremos mediante el uso
de una galga de espesores.

LIMITES DE SERVICIO:

Superior: 0,7 mm
Secundario: 0,7 mm

Comprobar sl hay obstruccién en el inyector de aceite.

CILINDRO/PISTON
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CILINDRO/PISTON

Inspeccidn de los Esparragos del
Carter (1) ESPARRAGO

Comprobar si estan flojos los esparragos.

Si los esparragos estan flojos, quitarlos y aplicar aceite de
motor a las roscas y apretar fimemente los espérragos o bien r -—[ 1 - (ID
cambiar el esparrago y aplicar acelte de motor a las roscas del B

nuevo espérrago Y apretar firmemente dicho espéarrago.

NOTA
* Instalar los espéamragos con el lado de la lengtieta miran- -
do hacia el lado de la culata. () LENGUETA
Después de la instalacién, asegurarse de medir la longitud
desde la parte superior de cada esparrago hasta la superficie (1)8 X189 mm (2) 10X 177 mm, 12 X 177 mm

del cérter. ‘ .
LONGITUDES ESTANDAR:

8 X 189 mm: 186 mm
10X 177 mm: 169 mm
12 X177 mm: 169 mm

(3) 186 mm
4) 168 mm -

| <y ]

Instalacion del Pistén

NOTA

* Reparar el pistén trasero utilizando el mismo procedi-
miento que para el pistén delantero.

Limpiar las cabezas, los salientes del segmento y las faldas del
pistén.

Instalar con cuidado los segmentos del pistén en el pistén con
sus marcas mirando hacia arriba.

PRECAUCION

* No daiiar el segmento del pistén extendiendo
demasiado los extremos.

* Procurar no daiiar el pistén en la instalacién del
segmento del pistén.

2) SEGMENTO

NOTA

* No confundir los segmentos superior y secundario: El
segmento superior esta cromado y el segmento secun-
dario no esta cromado (negro).

* Después de instalar los segmentos, éstos deberian girar
libremente, sin agamotarse.

® Espaciar 180 grados las separaciones entre los extre-
mos del segmento.
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CILINDRO/PISTON

(1) MARCA

(2) SEGMENTO SUPERIOR

(4) RAIL LATERAL
(3) SEGMENTO SECUNDARIO

77

-l
%ﬁ\ ——.(4) RAIL LATERAL
(6) ESPACIADOR
(5) ESPACIADOR
(6) PISTON
Aplicar aceite de motor a la nueva junta térica e instalaria en el (1) INYECTOR DE ACEITE

inyector de aceite. )
Instalar firmemente el inyector de aceite en el cérter.

@ @ JUNTA TORICA

NOTA

¢ Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller sobre la abertura del cilindro para evi-
tar que entre polvo o suciedad en el motor.

Limpiar cualquier resto de material de junta de las superficies
de contacto del cilindro del carter.




CILINDRO/PISTON

NOTA

e Colocar un trapo de taller sobre la abertura del cérter

para evitar que los clips del bul6n del pistén caigan en el
cérter.

Aplicar una solucién de molibdeno a las superficies externas
del buldn del piston.,

Aplicar aceite de motor al pie de biela y al orificio del bulén del
pistén.

Instalar el piston con su marca "IN* mirando hacia el lado de
admision.

Instalar el bulén del pistén.
Instalar los nuevos clips del bulén del pistén.

PRECAUCION

+ Utilizar siempre clips del bulén del pistén nuevos.
La reinstalacién de clips del bulén del pistén usa-
dos puede provocar graves dafios en el motor.

NOTA

* Asentar correctamente el clip del buldn del pistén en la
ranura.

e No alinear la separacion entre los extremos del clip con
el recorte del pistén.

Instalaciéon del Cilindro

NOTA

® Reparar el cilindro delantero utilizando el mismo proce-
dimiento que para €l cilindro trasero.

e Al limpiar la superficie de contacto del cilindro, colocar
un trapo de taller sobre la abertura del cilindro para evi-
tar que entre polvo o suciedad en el motor.

Instalar los centradores y la nueva junta.

Aplicar refrigerante a la nueva junta térica e Instalaria en la
junta hidraulica del cilindro.

Aplicar aceite de motor a las superficies externas del pistén y
de la pared del cilindro, asf como a los segmentos del piston.

PRECAUCION

* Procurar no dafiar los segmentos del pistén y las
paredes del cilindro.

Colocar la cadena de la leva a través del cilindro.
Instalar a mano el cllindro sobre los segmentos del pistén, al
tiempo que se comprimen los segmentos del pistén.

(2) MARCA "IN*
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CILINDRO/PISTON

Deslizar el collarin de la junt.a del cilindro hasta su posicién ori-
ginal.

Instalar los clips del collarin de la junta en la ranura situada en
la junta hidréulica del cilindro.

Aplicar refrigerante a la nueva junta térica e instalarla en la
ranura situada en la unién del manguito del agua del cilindro
delantero (solamente el cilindro delantero).

Instalar y apretar firmemente los tornillos de la unién del man-
guito (solamente el cilindro delantero).

Instalar la culata (pagina 10-22).

(3) UNION DEL MANGUITO




CIGUENAL/TRANSMISION
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10 N-m (1,0 kgf-m)

O

23 N'm (2,3 kgf-m)
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12. Ciglienal/Transmision

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
SEPARACION DEL CARTER
CONJUNTO CIGUENAL/BIELA

12-2
12-3
12-4
12-6

TRANSMISION 12-14
CAMBIO DEL COJINETE

DEL CARTER 12-21
MONTAJE DEL CARTER 12-23

23 N'm (2,3 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

23 N'm (2,3 kgf-m)
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CIGUENAL/TRANSMISION

Informacion de Servicio
GENERAL

* Se deben separar las mitades del carter para reparar el cigliefial, la biela y la transmision (incluidas la horquilla del selector y el tam-
bor del selector). Para reparar estas piezas, se debe retirar el motor del bastidor (Seccién 7).
* Se deben quitar las siguientes piezas antes de separar el cérter:
- Rampa de lubricacion (Seccién 4)
- Bomba de agua (Secci6n 6)
- Culata (Seccién 10)
- Cilindro, pistén (Secci6n 11)
- Embrague, articulacion del cambio de velocidades y engranaje de la transmisién primaria (Seccién 8)
- Alternador, volante (Seccién 9)
- Motor de arranque (Seccién 18) »
- Interruptor de punto muerto, interruptor de la presién del aceite (Seccién 19)
» Procurar no dafiar la superficie de contacto del cérter.
* Al realizar el despiece, marcar y guardar las piezas desmontadas para garantizar que se reinstalan en sus ubicaciones originales.
* Los casquillos de los cojinetes de la biela y del cigiiefial se seleccionan montados y se identifican mediante un cédigo de color.
Seleccionar los cojinetes de recambio utilizando las tablas de seleccién. Después de instalar los nuevos cojinetes, volver a-com-
probarlos con una galga plastica para verificar la holgura correcta.

* Limpiar y aplicar un compuesto obturador a las superficies de contacto del cérter. Limpiar completamente el exceso de compuesto
obturador.

ESPECIFICACIONES Unidad:mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
D.l. del pie de biela 20,016 - 20,034 20,05
Cabeza de biela Holgura lateral 0,15- 0,30
Holgura radial 0,03
Descentrado del cigtiefial 0,03
Holgura de aceite de la mufiequilla del cigliefial 0,028 - 0,052 0,10
Holgura de acsite del mufién principal 50 dia. 0,025 - 0,041 0,10
D.I. del engrangje de la transmision|M3,M5 28,000 - 28,021 28,04
C1,02,c4 31,000 - 31,025 31,05
D.E. del buje del engranaje M3,M5 27,959 - 27,980 27,94
de la transmisién C1,C2,C4 30,950 - 30,975 30,93
D.l. del buje del engranaje M3 25,000 - 25,021 25,04
de la transmisién c2 27,995 - 28,016 28,04
Holgura entre el engranaje Engranaje M3,M5 0,020 - 0,062 0,10
y el buje Engranaje C1,C2,C4 0,025 - 0,075 0,11
D.E. del eje primario Buje del engranaje M3 24,972 - 24,993 24,95
En el muién del cArter izouierdo 19,980 - 19,993 19,96
En e muiin del cérter derecho 24,980 - 24,993 24,90
D.E. del eje secundario Buje del engranaje C2 27,967 - 27,980 27,95
En & muién del crter zquierdo 27,972 - 27,990 27,95
En & muidn del crter derecho 19,980 - 19,990 19,96
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CIGUENAL/TRANSMISION

Unidad: mm
Elemento Estdndar Limite de Servicio
Holgura entre el buje del M3 0,007 - 0,049 : 0,08
engranaje y el eje c2 0,015 - 0,049 0,08
Grosor de la garra de la horquilla del selector 5,93 - 6,300 5,9
D.l. de la horquilla del selector 13,000 - 13,021 13,04
D.E. del eje de la horquilla del selector 12,966 - 12,984 12,95

PARES DE TORSION

Tomillo de la placa de ajuste del
cojinete del eje primario

Tornillo de la placa de ajuste del
cojinete del eje secundario

Tornillo del carter

Tapdn roscado del cojinete de la biela

Interruptor de punto muerto
HERRAMIENTAS

Juego del extractor de cojinetes

- Cabezal del extractor de cojinetes

- Mango del extractor

- Peso de deslizamiento del extractor

Accesorio del extractor del cojinete del eje primario
Accesorio del botador del cojinete del eje primario

Accesorio del botador, 42 X 47 mm
Accesorio del botador, 52 X 55 mm
Accesorio del botador, 62 X 68 mm
Guia, 20 mm

Guia, 25 mm

Gufa, 28 mm

Botador

Extractor de cojinetes universal
Botador interior, 25 mm

Localizacién de Averias

Ruido excesivo

e Cojinete de la cabeza de biela desgastado
» Biela torcida

e Cojinete principal del cigliefial desgastado
» Engranaje de la transmisién desgastado

Dificultad para cambiar de velocidad

» Ajuste del embrague incorrecto

¢ Funcionamiento del embrague inadecuado
e Horquilla del selector torcida

e Eje de la horquilla del selector torcido

e VVastago del selector torcido

¢ Ranuras de leva del tambor del selector dafiadas
® Densidad del aceite de la transmisién incorrecta -

10 N-m (1,0 kgf-m)

10 N'm (1,0 kgf-m)
23 N'm (2,3 kgf-m)
42 N-m (4,3 kgf-m)

12 N'm (1,2 kgf-m)

07936-3710001
07936-3710600
07936-3710100
07741-0010201
07946-MES0101
07946-MES0200
07746-0010300
07746-0010400
07746-0010500
07746-0040500
07746-0040600
07746-0041100
07749-0010000
07631-0010000
07746-0030200

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Aplicar aceite a las roscas y a la superficie de

reborde
Aplicar un compuesto obturador a las roscas

Saltan las velocidades

o Tetones o ranuras del engranaje desgastadas

» Eje de la horquilla torcido ‘

» Tope del tambor del selector roto

» Horquillas del selector torcidas o desgastadas

o Muelle de retorno de la conexién articulada del
selector roto : :
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Separacion del Carter

Quitar el motor del bastidor (Seccién 7).

Consultar Informacién de Servicio (pagina 12-2) para conocer
el desmontaje de las piezas necesarias antes de desmontar el
cérter.

Quiitar los tornillcs y la placa de ajuste del cojinete del eje
secundario.

Quitar el subcableado de cables del motor.

Retirar la cadena de la leva delantera.

Quiitar la cadena de la leva trasera.

Quitar el tornillo y la placa de ajuste del tensor de la cadena de
la leva del cllindro trasero.

(3) SUBCABLEADO
E 5 % 5 .

B (1) PLACA DE AJUSTE :

Bl (2) TORNILLOS [

([ CADERA BE TA TEV
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Quitar el tomnillo y la placa de ajuste del tensor de la cadena de
la leva del cilindro delantero.

Retirar el tomnillo de la placa de ajuste del cojinete del eje pri-
mario y la placa de ajuste del cojinete del eje primario.

Girar el tambor de! selector hasta la placa de la leva del selec-
tor, como se indica.

Quitar los tornillos del cérter izquierdo.

NOTA

¢ Aflojar primero los tomillos de 6 mm y después los tomillos
de 8 mm,

¢ Aflojar los tomillos del carter izquierdo en diagonal y en
varios pasos.

Quitar los tomillos del carter derecho.

NOTA

¢ Aflojar primero los tornillos de 6 mm y después los tor-
nillos de 8 mm. )

¢ Aflojar los tornillos del cérter derecho en diagonal y en
varios pasos.

48 (2) PLACA DE AJUSTE DEL TENSOR

¢
H
i
H
1

(3) TORNILLO

(4) PLACA DE AJUSTE EL COJINETE

(1) PLACA DE LA LEVA DEL SELECTOR R

N

(2) TORNILLOS DE 6 mm

(1) TORNILLOS DE 8 mm
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Colocar el carter con el carter izquierdo abajo y quitar el cér-
ter derecho.

NOTA

¢ Separar el carter derecho del céarter izquierdo haciendo
palanca donde se indica en los puntos que se muestran.

¢ Separar el cérter derecho del carter izquierdo golpean-
dolos suavemente en varias ubicaciones con un martillo
blando.

Quitar los centradores.
Limpiar el compuesto obturador de las superficies de contac-
to del carter izquierdo y derecho.

Conjunto Cigiiefial/Biela

PRECAUCION

* Procurar no danar el cojinete principal del cigiieial
y el cojinete de la biela al reparar el conjunto cigiie-
Aal/biela.

DESMONTAJE
Separar el cérter (pagina 12-4).

Quitar del céarter izquierdo el conjunto ciglienal/biela.

Bl (1) PUNTOS DONDE HACER PALANCA §

1) PUNTO DONDE HACER PALANCA™

(1) CONJUNTO CIGUENAL/BIELA
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Inspeccionar la holgura lateral de la cabeza de biela antes del
desmontaje de la biela.

Medir la holgura lateral introduciendo la galga de espesores
entre el ciglenal y la cabeza de biela, como se indica.

ESTANDAR: 0,15-0,30 mm

Quitar las tuercas del sombrerete del cojinete de la biela, el
sombrerete del cojinete y la biela.

NOTA

* Golpear ligeramente el lateral del sombrerete si es dificil

quitar el sombrerete del cojinete.

Marcar los sombreretes de los cojinetes, los cojinetes y la biela
al desmontarios, para Indicar la posicién cormrecta del cilindro
en las munequillas del cigliefial para el montaje.

Inspeccion del pie de biela (pagina 11-7).

INSPECCION DEL CIGUENAL

Colocar el cigliefial en un soporte o en bloques metélicos en
forma de V.

Situar el indicador en el mufién principal.

Hacer girar el cigliefial dos vueltas y leer el descentrado.

LIMITE DE SERVICIO: 0,03 mm

#(1) COJINETES

12-7



A R A S et

CIGUENAL/TRANSMISION

INSPECCION DEL COJINETE DE LA BIELA

Inspeccionar los casquillos de los cojinetes para ver si hay
desgaste inusual, dafios o desconchadura y cambiarios si es
necesario.

HOLGURA DE ACEITE DE LA MUNEQUILLA DEL
CIGUENAL

NOTA

* No hacer girar el ciglefial durante la inspeccién.

Limpiar cualquier resto de aceite de los casquillos de los coji-
netes de biela y de la muriequilla del cigtiefal.

Colocar una tira de galga plastica sobre cada mudequilla del
ciglienal evitando el orificio de lubricacién.

Instalar el cojinete de la biela y el sombrerete del cojinete en
su ubicacién original.

Instalar y apretar las tuercas del sombrerete del cojinete de la
biela en diagonal y en varios pasos.

PAR DE TORSION: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Quitar las tuercas del sombrerete del cojinete de la biela, el
sombrerete del cojinete y el cojinete.

Medir la galga plastica comprimida en su punto mas ancho,
en cada muriequilla del ciglienal para determinar la holgura de

aceite.
LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm

Si la holgura sobrepasa el limite de servicio, seleccionar los
cojinetes de recambio correctos de la siguiente manera.

(1) GALGA PLASTICA
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SELECCION DEL COJINETE DE LA BIELA B (1) NUMERO DEL CODIGO DEL D.|

Anotar el nimero (1 o 2) del cadigo del D.l. de la biela o
medir el D.l. con el sombrerete del cojinete instalado sin
el casquillo del cojinete.

Anotar la letra (A o B) del cédigo del D.E. de la mufie- (1) NUMERO DEL CODIGO DEL D.E.
quilla del ciguefal correspondiente 0 medir el D.E. de la 1 seanp  3URSE e,
mufiequilla del ciglefial.

Hacer una referencia cruzada de los cédigos de la
munequilla del cigliefial y de la biela para determinar el
color del cojinete de recambio.

Unidad: mm
Cédigo del D.E.de A B
la biela
Caodigo 42,982-42,990 |42,974-42,982
del D.I. de la
mufiequilla del clgtial
' F E
1| 46,000 - 46,008 (Rosa) (Amarillo)
E D
2| 46.008-46.016 | i) (Verde)
Grosor del cojinete:
D (Verde): Grueso
E (Amarillo): '
F (Rosa): Fino

(1) NUMERO DEL CODIGO DEL D.E.
SELECCION DEL CIGUENAL/CARTER S L

El cérter y el ciglefial se seleccionan montados.

Anotar el nimero del cddigo (1 o 2) del D.E. del muidn
principal.
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Anotar el codigo (A o B) del D.I. del cojinete del mufién princi-
pal.

Si se cambian el carter y/o el cigliefial, seleccionarios con la
siguiente tabla de ajuste.

NOTA

* La marca "0" de la tabla indica que es posible el aco-
plamiento en los cédigos cruzados.

Unidad: mm
Cddigo del D.E. del 1. 2
mundn principal
Caodigo del 49,992-50.000 |49,984-49,992
D.\. del céarter .
A} 50,025 - 50,033 (0]
B| 50,017 - 50,025 (0]

INSPECCION DEL COJINETE PRINCIPAL

Inspeccionar los casquillos de los cojinetes para ver si hay

desgaste inusual, danos o desconchadura y cambiarlos si es
necesario.

HOLGURA DE ACEITE DEL COJINETE PRINCIPAL
Limpiar cualquier resto de aceite de los casquillos del cojinete
principal y de los muriones del cigliefial.

(1) CODIGO DEL D.I.
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Medir y anotar el D.E. del mufién principal del cigliefial.

Medir y anotar el D.I. del cojinete principal.

Calcular la holgura de aceite restando el D.E. del muién del
D.l. del cojinete.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm

Cambiar el cofinete si se sobrepasa el limite de servicio.
Seleccionar el cojinete de recambio (véase a continuacion).

SELECCION DEL COJINETE PRINCIPAL

Anotar el nimero (1 o 2) del cédigo del D.E. del mufién prin-
cipal.

Empuijar hacia fuera el cojinete principal utilizando las herra-
mientas especiales y la prensa hidraulica.

PRECAUCION

* Al quitar los cojinetes, utilizar siempre una prensa
hidrédulica y las herramientas especiales para evitar
dafios en el carter.

HERRAMIENTAS:

Botador 07749-0010000
Accesorio del extractor del
cojinete principal 07946-MES0101

(1) NUMERO DEL CODIGO DEL D.E

) BOTADOR
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Medir y anotar el D.I. del cérter.

Hacer una referencia cruzada de los cédigos del cérter y del

munén principal para determinar el color del cojinete de
recambio.

Unidad: mm
Cédigo del D.E. 1 2
del mui6n
principal |  49,992-50,000 49,984-49,992
Cddigo del
D.I. del carter
A 53,970 - 53,980 C B
(Marrén) (Negro)
53,980 - 53,990 B A
(Negro) {Azui)
Grosor del cojinete:
A (Azul): Grueso
B (Negro):

C (Marrén): Fino

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a la superficie exter-
na del nuevo cojinete principal.

Colocar €l cojinete en el cérter, alineando la lengleta con la
ranura del cérter.

Empujar el cojinete principal hacia el carter.

PRECAUCION
« Procurar no dafar el cojinete.

NOTA

e | as marcas de ambos lados del accesorio del Botador J \ETE [ ¥ (2 ACCESORIO
del Cojinete Principal significan:
"R": Uso para el cojinete del lado derecho
“L*: Uso para el cojinete del lado izquierdo
¢ En la instalacion, alinear el orificio de lubricacion del coji-
nete con el orificio de lubricacién del cérter.

(1) LENGUETA/RANURA

HERRAMIENTAS:
Botador 07749-0010000
Accesorio del botador del
cojinete principal 07946-MES0200
NOTA
e Si se cambia e cojinete principal, borrar la letra del c6di- : )gg.?fgg: ISEEEL
go del D.l. del cojinete principal en el cérter. fiin :

COJINETE PRINCIPAL
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INSTALACION

Limpiar cualquier resto de aceite de los casquillos del cojinete
principal y del sombrerete del cojinete de la biela.
instalar el cojinete principal en la biela y el sombrerete del coji-
nete, alineando la lengtieta situada en el cojinete con la ranu-
ra situada en la biela y el sombrerete del cojinete.

Instalar las bielas y los sombreretes del cojinete en la mufie-
quilla del ciglefial.

Asegurarse de que cada pieza se instala en su ubicacién ori-
ginal.

NOTA

¢ Alinear el codigo del D.I. situado en el sombrerete del
cojinete y la biela. -

Aplicar aceite a la superficie de reborde y a las roscas de las
tuercas del sombrerete del cojinete de la biela.

Instalar y apretar las tuercas del sombrerete del cojinete de la
biela segun el par de torsién especificado en varios pasos.

PAR DE TORSION: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Después de apretarlas, comprobar que las bielas se mueven
libremente sin agarrotamiento.

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a las superficies des-
lizantes del cojinete principal e instalar el cigliefial en el carter
izquierdo.

Montar el céarter (pagina 12-23).

(2) SOMBRERETE -

{1 C|GE|ELA
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Transmision

DESMONTAJE
Separar el cérter (pagina 12-4).
Quitar de la horquilla de! selector el eje de la horquilla del

selector.
Retirar el tambor del selector y la horquilla del selector.

Quitar como un conjunto el eje primario y el eje secundario del
cérter izquierdo.

NOTA

* No olvidar instalar |a arandela del extremo de la transmi-
sién.

DESPIECE

NOTA

* Realizar un seguimiento de las piezas desmontadas
(engranajes, bujes, arandelas y anillos de resorte), apilan-
dolas sobre una herramienta o introduciéndolas en un
trozo de cable.

* No expandir el anillo de resorte mas de lo necesario para
el desmontaje. Para quitar un anillo de resorte, expandir
el anillo y sacarlo utilizando el engranaje que hay detrés.

Desmontar el eje primario y el eje secundario.

INSPECCION

ENGRANAJE

Comprobar si hay dafios o desgaste excesivo en los tetones
del engranaje, en los soportes y en los dientes de los tetones.
Medir el D.I. de cada engranaje.

LIMITES DE SERVICIO:
M3, M5: 28,04 mm
C1,C2, C4: 31,05 mm

1) EJE DE LA HORQUILLA §

(1) EJE PRIMARIO/EJE SECUNDARIO
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BUJE

Comprobar si hay dafios o desgaste excesivo en los bujes.
Medir el D.E. de cada buje.

LIMITES DE SERVICIO:
M3, M5: 27,94 mm
C1,C2, Ca: 30,93 mm

Medir el D.l. de cada buje.

LIMITES DE SERVICIO:
M3: 25,04 mm
C2: 28,04 mm

EJE PRIMARIO/EJE SECUNDARIO

Comprobar las ranuras y las superficies deslizantes de las
estrias para ver si hay dafios o desgaste anommal.

Medir el D.E. del eje primario y del eje secundario en las areas
de deslizamiento del engranaje y del buje.

LIMITES DE SERVICIO:

Eje primario:  Buje del engranaje M3: 24,95 mm
Apoyo A: 19,96 mm
Apoyo B: 24,90 mm

Eje secundario: Buje del engranaje C2: 27,95 mm
Apoyo A: 27,95 mm
Apoyo B: 19,96 mm

Calcular la holgura restando el D.E. del eje primario/eje secun-
dario, del D.I. del buje del engranaje.

LIMITES DE SERVICIO:
M3: 0,08 mm
C2: 0,08 mm

Calcular la holgura restando el D.E. del buje del engranaje, del
D.l. del engranale.

LIMITES DE SERVICIO:
M3, M5: 0,10 mm
C1,C2, Ca: 0,11 mm

TAMBOR DEL SELECTOR/COJINETE DEL TAMBOR DEL
SELECTOR

Inspeccionar el tambor del selector para ver si presenta raya-
duras, arafazos o muestras de lubricacién insuficiente.
Comprobar si hay desgaste anormal o danos en las ranuras
del tambor del selector.

Si se va a cambiar el tambor.del selector, desmontarlo de la
siguiente manera.

(1) TAMBOR
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Quitar el tomillo y la placa de la leva del cambio de velocida- #(2) PLACA DE LA LEVA
des.

Retirar el centrador.

Quitar los centradores de la placa de la leva del cambio de % (1) CENTRADORES
velocidades.

Cambiar el cojinete si las pistas de rodaduras no giran suave
y silenciosamente.

Quitar el cojinete utilizando el extractor de cojinetes.

(1) EXTRACTOR DE COJINETES
UNVERSAL

HERRAMIENTA:
Extractor de cojinetes universal 07631-0010000

Empuijar el nuevo cojinete hacia el tambor del selector.
HERRAMIENTA: (3) BOTADOR INTERIOR

Botador interior, 25 mm 07746-0030200

(1) COJINETE

(2) TAMBOR
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La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

¢ Instalar el centrador en el tambor del selector.

¢ |nstalar la placa de la leva del cambio de velocidades, ali-
neando el orificio de la placa de la leva con el centrador.

¢ Aplicar un compussto de bloqueo a las roscas del tomi-
llo y apretario firmemente.

HORQUILLA DEL SELECTOR, EJE DE LA HORQUILLA
DEL SELECTOR

Comprobar si hay desgaste anormal o deformacién.

Medir el D.I. de la horquilla del selector y el grosor de la garra.

LIMITES DE SERVICIO:
D.L: 13,04 mm
Grosor de la garra: 5,9 mm

Comprobar si hay desgaste anormal, dafios 0 enderezamien-
tos.
Medir el D.E. de la horquilla del selector.

LIMITE DE SERVICIO: 12,95 mm

MUNON DEL TAMBOR DEL SELECTOR, MUNON DEL
EJE DE LA HORQUILLA DEL SELECTOR

Comprobar si hay desgaste o darios en el mufién de la hor-
quilla del selector del carter derecho e izquierdo.

Comprobar si hay desgaste o dafios en el mufién del tambor
del selector del carter izquierdo.

(1) TAMBOR

\;

(f
(2) % TORNILLO

(1) MUNON DEL EJE DE LA HORQUILLA |

IO (2) MUNON DEL TAMBOR
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MONTAJE

Limpiar todas las piezas con disolvente.

Aplicar una solucién de aceite de molibdeno a la superficie
deslizante del engranaje y del buje, y a las ranuras de la hor-
quilla del selector para garantizar la lubricacién inicial.

Montar todas las piezas en sus ubicaciones originales.

NOTA

e Comprobar si los engranajes tienen libertad de movi-
miento o de rotacién en el eje.

¢ |nstalar las arandelas y los anillos de resorte con los bordes
achaflanados mirando hacia el lado del esfuerzo axial.

© No reutilizar anillos de resorte desgastados que podrian
girar facilmente en las ranuras.

® Comprobar que los anillos de resorte estan asentados
en las ranuras. Alinear las separaciones entre los extre-
mos con las ranuras de la estria.

EJE PRIMARIO

(4) ENGRANAJE M4 (22T)

(1) ENGRANAJE M2 (16T)  (3) ANILLO DE RESORTE

(2) BUJE DE ESTRIAS

(5) ANILLO DE RESORTE
(6) ARANDELA DE ESTRIAS

(7) ENGRANAJE M3 (20T)

-

(12) ENGRANAJE M5 (24T)

(11) ARANDELA DE ESTRIAS

) BU!JE M3 8 ARANDELA DE EMPUJE

(10) EJE PRIMARIO/ENGRANAJE M1 (

. G

127)

= =

(|
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EJE SECUNDARIO (7) ARANDELA DE SEGURIDAD
(3) ARANDELA DE ESTRIAS (6) ARANDELA DE ESTRIAS
(4) ANILLO DE RESORTE
(2) ENGRANAJE C2 (337) (5) ENGRANAJE C5 (26T) (8) BUJE DE ESTRIAS

(1) EJE SECUNDARIO

J (9) ENGRANAJE C4 (28T)

(18) BUJE C2 /@@ ( :
(17) ARANDELA DE ESTRIAS NS (10) ARANDELA DE
. EMPUJE
(16) ANILLO DE RESORTE (11) ENGRANAJE C1 (37T)
(15) ENGRANAJE C3 (317) (12) BUJE DE ESTRIAS

(14) ANILLO DE RESORTE 13 ARANDELA DE ESTRIAS

INSTALACION EJE PRIMARIO

Aplicar acsite de motor a las siguientes plezas:
— Eje primario

— Eje secundario

— Cada engranaje

— Cajinete del eje primario

— Caojinete del eje secundario

— Caojinete del tambor del selector
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Instalar como un conjunto ef eje primario y el eje secundario
en el carter izquierdo.

NOTA

¢ No olvidar instalar la arandela del extremo de la transmi-
sién.

¢ En la instalacion del eje primario y del eje secundario,
procurar no dafiar la junta de aceite del eje secundario.

NOTA

¢ Cada horquilla del selector tiene una marca de identifi-
cacion; "R" es para la horquilla derecha del selector, "L"
es para la horquilla izquierda del selector y "C" es parala
horquilla central del selector.

Instalar las horquillas del selector en las ranuras del engranaje
del cambio de velocidades con sus marcas mirando hacia
arriba (lado del carter derecho).

Instalar el tambor del selector, alineando los pasadores de
guia situados en la horquilla del selector con las ranuras de
gufa del tambor del selector.

(1) TAMBOR

2) HORQUILLAS

(1) HORQUILLA
[ZQUIERDA DEL
SELECTOR

(3) HORQUILLA CENTRAL
* DEL SELECTOR

~(2) HORQUILLA
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Aplicar una solucién de acsite de molibdeno al eje de la hor-
quilla del selector.

instalar el eje de la horquilla del selector con su lado escalo-
nado mirando hacia arriba (lado del carter derecho).

Después de la instalacién, comprobar si la transmisién pre-
senta un funcionamiento uniforme.

Montar el céarter (pagina 12-23).

Cambio del Cojinete del Carter

Quitar los slguientes componentes:
— Ciglenal (pagina 12-6).

— Transmision (pagina 12-14).

— Bomba de aceite (pagina 4-4).

Girar con el dedo la pista de rodadura intema de cada cojine-
te. Los cojinetes deberian girar suave y silenciosamente.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del coji-
nete ajusta con precisién en el carter.

Cambiar los cojinetes si las pistas no giran suave y silenciosa-
mente o si su ajuste en el céarter es flojo.

CAMBIO DEL COJINETE DEL CARTER IZQUIERDO

NOTA

§(1) EXTRENIG ESCALONADO |

* Se debe quitar la bomba de aceite antes de cambiar el

cojinete del cérter.

Quitar el cojinete del eje primario izquierdo utilizando las herra-
mientas especlales.

HERRAMIENTAS:
Juego del extractor de cojinetes 07936-3710001
— Mango del extractor 07936-3710100

— Cabezal del extractor de cojinetes 07936-3710600
— Peso de deslizamiento del extractor 07741-0010201
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Quitar el cojinete del eje secundario izquierdo y la junta de
aceite.

Instalar los nuevos cojinetes en el cérter izquierdo utllizando
las siguientes herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Cojinete del eje primario:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 X 47 mm 07746-0010300
Gufa, 20 mm 07746-0040500
NOTA

* Introduclr firmemente los nuevos cojinetes, con el lado
de la marca mirando hacia armiba.

HERRAMIENTAS:

Cojinete del eje secundario:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 52 X 55 mm 07746-0010400
Guia, 28 mm 07746-0041100

NOTA

e Introducir fiimemente los nuevos caojinetes, con el lado
de la marca mirando hacia amiba.

Instalar la nueva junta de aceite del eje secundario.

Comprobar si hay dafios en la junta de aceite del vastago del
cambio de velocidades.

Camblar la junta de aceite del vastago del cambio de velocl-
dades si es necesario.

CAMBIO DEL COJINETE DEL CARTER DERECHO
Sacar el cojinete derecho del eje primario y el cojinete derecho
del eje secundario.

(1) BOTADOR

(2) @ COJINETE

13) ACCESORIO"

(1) BOTADOR [

() @ COJINETE

]

#(3) ACCESORIO/GUIA

JUNTA DE ACEITE DEL EJE SECUNDARIO

CAMBIO DE VELOCIDADES

1(1) COJINETE DEL EJE PRIMARIO

B %) COUINETE DEL EJE SECUNDARIO
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CIGUENAL/TRANSMISION

Instalar los nuevos cojinetes en el carter derecho utllizando las
siguientes herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Cojinete del eje primario:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 62 X 68 mm 07746-0010500
Guia, 25 mm 07746-0040600
NOTA

* |ntroducir firmemente los nuevos cojinetes, con el lado
de la marca mirando hacia arriba.

HERRAMIENTAS:

Cojinete del eje secundario:

Botador . 07749-0010000
Accesorio, 42 X 47 mm 07746-0010300
Gula, 20 mm 07746-0040500
NOTA

« Introducir frmemente los nuevos cojinetes, con el lado

de la marca mirando hacia armiba.

Montaje del Carter

Limpiar completamente la superficie de contacto del céarter
derecho e izquierdo, procurando no dafarios.

Instalar los siguientes componentes:
— Ciglienal (pagina 12-13)

— Transmision (pagina 12-19)

— Bomba de aceite (pagina 4-9)

Instalar los centradores.

Aplicar una capa ligera, aunque de parte a parte, de com-
puesto obturador a todas las superficies de contacto de! cér-
“ter, excepto el area del conducto del aceite.

(1) BOTADOR

(3) ACCESORIO/GUIA

(2) @ COJINETE

(1) ZONA DE SELLADO
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CIGUENAL/TRANSMISION

Instalar el carter derecho en el carter izquierdo.

PRECAUCION

« Girar el tambor del selector hasta la placa de la leva
del selector, como se indica.

» No juntar a la fuerza las mitades del cérter; si se
requiere una fuerza excesiva, algo va mal. Quitar el
cérter derecho y comprobar si hay piezas mal ali-
neadas.

Instalar y apretar los tornillos de 8 mm y los tornillos de 6 mm
del carter derecho en diagonal y en varios pasos.

PAR DE TORSION: Tornillo de 8 mm: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Instalar y apretar los tornillos de 8 mm y los tornillos de 6 mm
del carter izquierdo en diagonal y en varios pasos.

PAR DE TORSION: Tornillo de 8 mm: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Instalar la placa de ajuste del cojinete del eje primario.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de los -

tornillos de la placa de ajuste del cojinete del eje primario.
Instalar y apretar los tomillos de la placa de ajuste del cojine-
te del eje primario segln el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar la placa de ajuste y ol tornillo del tensor de la cadena
de la leva delantera.

(1) PLACA DE LA LEVA DEL SELECTOR

1) TORNILLO DE 8 mm

(2) TORNILLOS
DE 6 mm

(1) TORNILLOS DE §
8 mm

f(2) TORNILLOS DE
6 mm

(2) PLACA DE AJUSTE DEL
TENSOR

i |
(4) PLACA DE AJUSTE
" DEL COJINETE

f(3) TORNILLO
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CIGUENALTRANSMISION

Instalar la placa de aiuste~ y el tomnillo del tensor de la cadena
de la leva trasera.

instalar la cadena de la leva delantera en el diente del ciglie-

iy (1) CADENA DE LA LEVA
nal.

Instalar la cadena de la leva trasera en el diente del cigUefial.

Instalar el subcableado de cables del motor.

NOTA

e Colocar correctamente el subcableado de cables del
motor (pagina 1-22).

instalar la placa de ajuste del cojinete del eje secundario.
Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de los
tornillos de la placa de ajuste del eje secundario.

Instalar los tomillos de la placa de ajuste del cojinete del eje
secundario segin el par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar el motor en el bastidor (Seccion 7). ©) gg%i’;?ELgADO




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

26 N'm (2,7 kgf-m)

39 N-m (4,0 kgf-m})

@ 29 N-@ (3,0 kgf-m)

12 N'm (1,2 kgf-m)

63 N'-m (6,4 kgf-m)
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13. Rueda Delantera/Suspensién/Direccion

INFORMACION DE SERVICIO 13-1 RUEDA DELANTERA ' 13-14
LOCALIZACION DE AVERIAS 13-2 HORQUILLA 13-23
MANILLAR 13-3 VASTAGO DE LA DIRECCION 13-34

Informacién de Servicio

GENERAL

A\ ADVERTENCIA

« Un disco o una pastilla de freno contaminado reduciré la potencia del frenado. Tirar las pastillas contaminadas y
limpiar un disco contaminado con un agente desengrasante de frenos de alta calidad.

Conducir con llantas o radios dafiados impide que el vehiculo funcione con seguridad.

« El equilibrado de la rueda afecta directamente a la estabilidad, el manejo y la seguridad global de la motocicleta.
Comprobar cuidadosamente el equilibrado antes de reinstalar la rueda.

PRECAUCION

< No levantar la motocicleta utilizando el filtro de aceite.
« Para evitar daiiar la llanta al utilizar un desmontable para neumaéticos, utilizar siempre protectores de llantas.

» Al reparar la rueda delantera, sujetar la motocicleta firmemente con un gato o cualquier otro soporte debajo del motor.

» No accionar la maneta del freno después de quitar la pinza y la rueda delantera. Hacer eso dificultara el ajuste del disco del freno
entre las pastillas del freno. :

¢ Consultar la Seccién 15 para obtener informacion sobre el sistema de frenos.

ESPECIFICACIONES :

Elemento Estandar Limite de Servicio

Profundidad minima de la banda de rodadura del neumético 1,5
Presién del neumético en frio Solamente conductor 2,00 kgf/cm?

Conductor y pasajero : 2,00 kgf/cm2
Descentrado del eje delantero . 0.2
Descentrado de la llanta de Radial 2,0
la rueda delantera Axial : 2,0
Distancia entre la llanta y el cubo de la rueda delantera 26
Peso de equilibrado de la rueda Méax. 60 g
Longitud libre del muelle A 68,3 66,9
de la horquilla B 564,1 552,8
Direccién de instalacién del muelle B de la horquilla Espira bobinada con conicidad mirando hacia abajo
Descentrado del tubo de la horquilla 0,20
Aceite recomendado de la horquilla Liquido de horquilla
Nivel de aceite de la horquilla 106
Capacidad de aceite de la horquilla 648 cm?3
Precarga del cojinete de la direccién 1,1 - 1,6 kgf
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

PARES DE TORSION

Eje delantero

Tuerca del soporte del eje delantero

Tornillo de montaje del disco del freno delantero
Tuerca del vastago de la direccién

Rosca superior de la direccién

Tomillo del soporte superior del manillar

Tuerca del soporte inferior del manillar

Tornillo del pivote de la palanca del estrangulador
Tomillo de la tapa del alojamiento del acelerador
Tornillo de sujecion del puente superior de la horquilla
Tomillo de sujecién del puente inferior de la horquilla
Tapdn roscado de la horquilla

Tormnillo allen de la horquilla

Tornillo de montaje de la pinza delantera

HERRAMIENTAS

Llave para casquillos del vastago de la direccién
Botador del vastago de la direccién
Accesorio del botador de la junta de aceite
Peso del deslizador .

Botador de pistas de bolas

- Accesorio del botador

- Mango del botador

Llave inglesa C, 5,8 X 6,1 mm

Eje del extractor de cojinetes

Cabezal del extractor de cojinetes, 17 mm
Accesorio, 37 X 40 mm

Accesorio, 42 X 47 mm

Guia, 17 mm

Botador

Localizacion de Averias

Direccién dura

» Rosca superior de la direccién demasiado apretada
¢ Cojinetes del cabezal de la direccion defectuosos

¢ Cojinetes del cabezal de la direccion danados

¢ Neumatico defectuoso

* Presion del neumatico insuficiente

La motocicleta se desvia hacia un lado o su trazo no es recto

¢ Horquilla torcida
¢ Cojinetes del cabezal de la direccion defectuosos

¢ Horquillas derecha e izquierda ajustadas desigualmente

e Bastidor torcido

o Cojinetes de la rueda desgastados

e Eje delantero torcido

e Componente del pivote del basculante desgastado

Oscilacion de la rueda delantera
e |lanta torcida

¢ Cojinetes de la rueda desgastados
e Neumatico defectuoso

» Rueda y neumatico no equilibrados

63 N'm (6,4 kgf-m)
12 N'm (1,2 kgf-m)
42 N-m (4,3 kgf-m)
126 N'm (12,8 kgf-m)
11 N'm (1,1 kgf-m)
26 N'm (2,7 kgf-m)
39 N'm (4,0 kgf-m)
9 N-m (0,9 kgf-m)
4,2 N-m (0,43 kgf-m)
25 N'm (2,6 kgf-m)
33 N'm (3,4 kgf-m)
22 N'm (2,2 kgf-m)
20 N'm (2,0 kgf-m)
29 N-m (3,0 kgf-m)

Tornillo ALOC

Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
Tornillo ALOC

07916-KA50100
07946-4300101

07947-KA40200
07947-KA50100
07953-MJ10000
07953-MJ10100
07953-MJ10200
07701-0020300
07746-0050100
07746-0050500
07746-0010200
07746-0010300
07746-0040400
07749-0010000

Suspension blanda

¢ Muelle de la horquilla débil

* Bajo nivel de liquido en la horquilla
e Liquido insuficiente en la horquilla
® Baja presion del neumético

Suspensién dura

o Alta presion del neumatico

¢ Horquilla torcida

e Alto nivel de liquido en la horquilla

¢ Densidad del liquido de la horquilla incorrecta
e Conducto del liquido obstruido

Ruido en la suspensién delantera
e Dispositivos de sujecion de la horquilla flojos
e Liquido insuficiente en la horquilla

Las ruedas giran con dificultad

e Cojinetes de la rueda defectuosos

® Eje delantero torcido

¢ Rozamiento del freno

o Engranaje del velocimetro defectuoso

13-2



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Manillar -

DESMONTAJE

Quitar las abrazaderas de los cables y los espejos retroviso-
res.

Quitar el tornillo y la arandela.

Retirar la tuerca y el collarin del pivote de la palanca del
estrangulador.

Quitar el protector de la maneta del soporte de la maneta del
embrague.

Desconectar el cable del embrague y el cable del estrangula-
dor de la maneta del embrague y la palanca del estrangulador.

Quitar el tomlilo y la arandela del pivote de la palanca del
estrangulador.
‘Quitar la palanca del estrangulador.

2)ESPEJOS

(1) PROTECTOR DE LA MANETA% (2) TORNILLO/ARANDELA

(2) CABLE DE|
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar la placa de ajuste.
Quitar la maneta del embrague del manillar.

Desconectar los conectores del interruptor del embrague del
soporte de la maneta del embragus.

Quitar del manillar los tornilios y la brida del soporte de la
maneta del embrague.

Retirar del manillar el soporte de la maneta del embrague.

Quitar el tomnillo y el interruptor del embrague del soporte de
la maneta del embrague. ) TORNILLO

N (1) PLACA DE AJUSTE EIEREINE

13-4



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Quitar del manillar los tomillos y el interruptor izquierdo del
manillar.

Quitar del manillar el tornillo, €l contrapeso del manillar y el
puno Izquierdo del manillar.

Retirar el cilindro maestro del manillar (pagina 15-11).

PRECAUCION

« No desconectar el conducto hidrdulico. |

NOTA

» Mantener el cilindro maestro en posicién vertical para
Impedir que entre aire en el sistema hidraulico.

Quitar del manillar los tornillos y la tapa del alojamiento del (1) TAPA
acelerador.

2) TORNILLOS

2) TORNILLO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar la funda de los cables del acelerador y desconectar los
cables del acelerador del pufio del acelerador.
Quitar el alojamiento del acelerador del manillar.

Retirar del manillar los tornillos y el interruptor de parada del
motor.

(1) INTERRUPTOR

Quitar del manillar el tornillo, el contrapeso del manillar y el
purio del acelerador.

NOTA

e Si se van a quitar los soportes inferiores del manillar, aflo-
jar las tuercas de los soportes inferiores antes de quitar
los soportes superiores.

Quitar el carenado lateral (pagina 2-2).
Aflojar las tuercas de los soportes inferiores del manillar.

NOTA

¢ No quitar todavia las tuercas de los soportes inferiores.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Quitar los tornillos de los 7s.oportes superiores del manillar y los
soportes superiores del manillar.
Quitar el manillar.

Quitar las tuercas/arandelas de los soportes inferiores del
manillar y los soportes/arandelas inferiores del manillar.

Comprobar si hay desgaste o dafios en el buje.
Cambiar el buje si es necesario.

INSTALACION

Instalar los soportes/arandelas inferiores del manillar y las
tuercas/arandelas de los soportes inferiores del manillar.

NOTA

* No apretar todavia las tuercas de los soportes inferiores.

(2) TORNILLOS

(1) SOPORTES/ARANDELAS

(1) BUJE

|(2) TUERCAS/ARANDELAS
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el manillar y los soportes superiores del manillar. (1) MANILLAR __EBIN(2) MARCAS DE PUNZON

NOTA

* Instalar el soporte superior del manillar con su marca de
punzén mirando hacia adelante.

instalar y apretar el tornillo del soporte superior del manillar
segun el par de torsién especificado.

NOTA

* En la instalacién de los tornillos del soporte superior del
manillar, apretar primero los tomillos delanteros y des-
pués apretar los tornillos traseros.

_ (3) TORNILLOS | (5) SOPORTES JJ(4) MARCAS DE PUNZON
PAR DE TORSION: 26 N-m (2,7 kgt-m)

Apretar las tuercas del soporte inferior del manillar segun el
par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Limplar la superficie interior del pufio izquierdo del manillar y la
superficie exterlor del manillar.

Aplicar Honda Bond A o un equivalente a la superficie interior
del pufio izquierdo del manillar y a la superficie exterior del
manillar. Esperar 3-5 minutos e instalar el pufio.

Hacer girar el puio para obtener una aplicacién uniforme del
adhesivo.

(1) PUNO

NOTA

* Dejar secar el adhesivo durante una hora antes de utili-
zar los pufos.

Instalar el contrapeso del manillar en el manillar, alineando la
lenglieta del contrapeso del manillar con la hendidura del
manillar.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas y
apretar firmemente el tornillo.

Instalar el interruptor izquierdo del maniliar, alineando el pasa-
dor del alojamiento con €l orificio del manillar.

Apretar primero el tornillo delantero y después apretar el tomi-
llo trasero.

Instalar el interruptor del embrague en el soporte de la mane-
ta del embrague.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

13-9



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el soporte y la brida de la maneta del embrague, ali- {Y SOPORTE |
neando la superficie de contacto de la brida con la marca de
punzédn del manillar. Apretar primero el tomillo delantero y des-
pués el tomillo trasero.

Conectar los conectores del interruptor del embrague.

Instalar la maneta del embrague. e i B
Instalar la placa de ajuste de la palanca del estrangulador, ali-
neando el gancho de la placa de ajuste con el orificio del
soporte. )

(2) PLACA DE AJUSTE!

Instalar la placa del estrangulador.

Aplicar grasa al tomillo del pivote de la palanca del estrangu-
lador.

Instalar y apretar el tornillo del pivote de la palanca del estran-
gulador segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 9 N-m (0,9 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Conectar el cable del embrague y el cable del estrangulador a
la maneta del embrague y a la palanca del estrangulador.

Instalar el protector de la maneta, alineando el orificio del pro-
tector de la maneta con la lengtieta del soporte de la maneta
de! embrague.

Instalar el guardapolvo sobre el protector de nudilios.

Instalar firmemente el collarin y la tuerca del pivote de la palan-
ca del estrangulador.
Instalar frmemente la arandela y el tomillo.

Aplicar grasa a la superficie interior del pufio del acelerador y
a la superficie exterior deslizante del manillar.
instalar el puno del acelerador.

(1) CABLE DEL ESTRANGULADOR

{
1

!
(2) CABLE DEL EMBRAGUE

(8) GUARDAPOLVO

(2) PROTECTOR DE LA MANETA

;) TORNIIJ_/ARANDELA

(2) TUERCA/COLLARIN
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el contrapeso del manillar en el manillar, alineando la
lengleta del contrapeso del manillar con la hendidura del
manillar.

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas y
apretar firmemente el tomillo.

Instalar €] interruptor de parada del motor, alineando € pasa-
dor del alojamiento con el orificio del manillar.

Apretar primero el tomillo delantero y después apretar el tomi-
lio trasero.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Aplicar grasa a los extremos del cable del acelerador y conec-
tarlos al pufio del acelerador.

Aplicar grasa a la superficie deslizante de la gula de los cables
del acelerador.

Instalar la funda de los cables del acelerador en el alojamien-
to del acelerador.

Instalar el alojamiento del acelerador en el manillar,

Instalar la tapa del alojamiento del acslerador en el alcjamien-
to del acelerador, alineando su superficie de contacto con la
marca de punzén del manillar.

instalar y apretar los tomillos de la tapa del alojamiento del
acelerador segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 4,2 N-m (0,43 kgf-m)

Instalar el cilindro maestro (pagina 15-17).

Instalar las abrazaderas de los cables y los espsjos retroviso-
res.

NOTA

e Colocar correctamente los cables, los cables eléctricos y
el mazo de cables (pagina 1-22),

(Y TABA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Rueda Delantera

¢ Un disco o una pastilla de freno contaminado redu-
cird la potencia del frenado. Tirar las pastillas con-
taminadas y limpiar un disco contaminado con un
agente desengrasante de frenos de alta calidad.

DESMONTAJE

Quitar la carcasa de la horquilla (pagina 2-4).

Quitar el tomnillo y desconectar el cable del velocimetro.

Aflojar las tuercas del soporte del eje delantero.

- Bl(1) TUERCAS
Aflojar el eje delantero.

NOTA

» Aflojar solamente las tuercas del soporte del eje delante-
ro y el eje delantero.

Colocar un gato o cualquier otro soporte regulable debajo del
motor.

PRECAUCION

* No levantar la motocicleta utilizando el filtro de
aceite.

Quitar los tornillos de montaje de la pinza delantera derechay
la pinza delantera derecha.

PRECAUCION

« No suspender la pinza del freno del latiguillo del
freno.
» No retorcer el latiguillo del freno.

Quitar el eje delantero y la rueda delantera.

NOTA

e No accionar la maneta del freno delantero después de
quitar la pinza y la rueda delantera. Hacer eso dificultara
el ajuste del disco del freno entre las pastillas del freno.

Quitar la caja de engranajes del velocimetro del lado derecho
de la rueda delantera.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Quitar el collarin lateral del lado izquierdo de la rueda delante-
ra.

INSPECCION

EJE

Colocar el eje delantero en bloques metalicos en forma de Vy
medir el descentrado.

Girar el eje delantero y medir el descentrado utilizando un indi-
cador de cuadrante.

Bl descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

COJINETE DE LA RUEDA

Girar con el dedo la pista de rodadura intema de cada cojine-
te. Los cojinetes deberian girar suave y silenciosamente.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del coji-
nete ajusta con precisién en el cubo.

Quitar y desechar los cojinetes si las pistas no giran suave y
silenciosamente o si tienen un ajuste flojo en el cubo.

NOTA

¢ Cambiar los cojinetes de la rueda por pares.

LLANTA DE LA RUEDA

Comprobar el descentrado de la llanta colocando la rueda en
un soporte rectificador.

Hacer girar la rueda lentamente y leer los datos del descen-
trado utilizando un indicador de cuadrante.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

LIMITES DE SERVICIO:
Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

(1) COJINETE DE LA RUEDA

13-15



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

DESPIECE

Quitar los tornillos de montaje del disco del freno y los discos
del freno.

Quitar las tapas del cubo. (1) TAPA DEL CUBO

Retirar los guardapolvos derecho e izquierdo desde cada uno S i GUARDABGIVES
de los lados de la rueda delantera. . , o o - — i

s
|
}
]
]
z
i
i

Quitar el retenedor del engranaje del velocimetro.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIREC-

Instalar el cabezal del extractor de cojinetes en el cojinete.
Desde el lado opuesto, instalar el eje del extractor de cojine-
tes y sacar el cojinete del cubo de la rueda.

Quitar el collarin distanciador y sacar el otro cojinete.

HERRAMIENTAS:

Eje del extractor de cojinetes
Cabezal del extractor de
cojinetes, 17 mm

07746-0050100

07746-0050500
NOTA

» Cambiar los cojinetes de la rueda por pares. No reutilizar
cojinetes vigjos.

MONTAJE
(2) DISCO DEL FRENO

(1 @ (1) TORNILLO DEL
DISCO DEL FRENO
42 N-m (4,3 kgf-m)

(12) TAPA DERECHA DEL
CuUBO

(11) GUARDAPOLVO DERECHO

(10) TAPA IZQUIERDA DEL CUBO

N E— i

Introducir firmemente un nuevo cojinete derecho (6203 UU),
con ¢l lado de la marca mirando hacia amba hasta que esté
completamente asentado.

Instalar el collarin distanciador.

Introducir firmemente un nuevo cojinete izquierdo (6203 UU),
con €l lado de la marca mirando hacia arriba hasta que esté
completamente asentado.

HERRAMIENTAS:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 37 X 40 mm 07746-0010200
Guia, 17 mm 07746-0040400

(1) CABEZAL DEL EXTRACTOR |

) EJE DEL EXTRACTOR

(3) RETENEDOR DEL ENGRANAJE DEL VELOCIMETRO
(4) COJINETE DERECHO DE LA RUEDA

(5) COLLARIN DISTANCIADOR

(6) COJINETE [ZQUIERDO DE LA
RUEDA

(7)@ TORNILLO DEL
DISCO DEL FRENO
42 N-m (4,3 kgf-m)

(9) DISCO DEL FRENO
(8) GUARDAPOLVO IZQUIERDO

(1) BOTADOR

2) ACCESORIO/GUIA




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Montar la rueda de la siguiente manera si la rueda est& des-
montada.

Limpiar las roscas de las tuercas de los radios de ruedas.
Ajustar la posicién del cubo, de forma que la distancia desde
la superficie del extremo izquierdo del cubo al lateral de la llan-
ta sea la que se indica.

ESTANDAR: 26 mm

Apretar al par de torsion especificado los radios en 2 0 3
pasos progresivos.

HERRAMIENTA:
Llave para radio C, 5,8 X 6,1 mm 07701-0020300

PAR DE TORSION: 3,7 Nem (0,38 kgf-m)

Instalar las tapas del cubo.

NOTA

* |nstalar las tapas del cubo en su posicién original.
— Lado derecho:  Orificlo grande
— Lado izqulerdo: Orificlo pequerio

{2) LLAVE PARA RADIO C, 5,8 X 6,1 mm

(1) LADO IZQUIERDO 2) LADO DERECHO
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RUEDA DELANTERAISUSPENSIONIDIRECClON

Instalar el disco del freng"con el lado marcado mirando hacia
fuera.

NOTA

» El disco del freno derecho tiene la marca "R" en el lado
marcado.

e E| disco del freno izquierdo tiene la marca “L” en el lado
marcado.

Instalar y apretar los tomillos del nuevo disco del freno segln
el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 42 N-m (4,3 kgf-m)

EQUILIBRADO DE LA RUEDA
ADVERTENCIA

+ El equilibrado de la rueda afecta directamente a la
estabilidad, el manejo y la seguridad global de la
motocicleta.. Comprobar cuidadosamente el equili-
brado antes de montar la rueda.

NOTA

¢ Se debe comprobar el equillbrado de la rueda cuando se
vuelva a montar el neumético.

¢ Para un equilibrado éptimo, la marca de equilibrado del
neumatico (un punto de pintura en la pared lateral) se
debe situar junto al vastago de la valvula.
Volver a montar el neumatico si es necesario.

Montar el conjunto de la rueda, el neumatico y los discos del
freno en un soporte de inspeccién.

Hacer girar la rueda, dejada que pare y marcar con tiza la
parte mas baja (mas pesada) de la rueda.

Hacer esto dos o tres veces para verificar la zona mas pesa-
da. Si la rueda esta equilibrada, no parara constantemente en
la misma posicién.

Para equilibrar la rueda, Instalar los pesos de equilibrado en el
lado més ligero de la llanta, el lado opuesto a las marcas de
tiza. Anadir solamente el peso suficiente para que la rueda ya
no pare en la misma posicién cuando se hace girar.

No afiadir mas de 60 gramos a la rueda delantera.

(1) MARCA"L*

(2) MARCA "R

B (2) TORNILLOS |
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el retenedor del' engranaje del velocimetro en el cubo
de la rueda, alineando las espigas del retenedor con las ranu-
ras del cubo.

Aplicar grasa al labio del guardapolvo derecho.
Instalar el guardapolvo derecho en la rueda derecha.

Aplicar grasa al labio del guardapolvo izquierdo.
Instalar el guardapolvo izquierdo en la rueda izquierda.

INSTALACION ' I (1)CAJA DE ENGRANAJES TSI

Aplicar grasa al interior de la caja de engranajes del velocime-
tro e instalar la arandela y el engranaje del velocimetro.

Instalar la caja de engranajes del velocimetro en la rueda dere-
cha.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el collarin lateral en la rueda izquierda.

Instalar la rueda delantera entre las patas de la horquilla, de
forma que el disco del freno esté situado entre las pastillas,
procurando no dafiar las pastillas.

NOTA

e Si quitd el soporte del eje, instalario con la marca "UP*

mirando hacia arriba. -

Aplicar una fina capa de grasa al eje delantero.

Instalar el eje delantero.

Situar la lengteta de la caja de engranajes del velocimetro
contra la parte posterior del tope en la pata de la horquilla.

Instalar la pinza delantera derecha.
Instalar y apretar los tornillos de montaje de la nueva pinza
delantera derecha segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Conectar el cable del velocimetro.
Instalar y apretar firmemente el tornillo.

TORNILLOS

13-21



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar y apretar el eje delantero segun el par de torsién espe-
cificado.

PAR DE TORSION: 63 N-m (6,4 kgf-m)

Con el freno delantero accionado, bombear la suspension
delantera hacia amriba y hacia abajo varias veces hasta asen-
tar el eje y comprobar el funcionamiento del freno delantero.

Apretar las tuercas del soporte del eje delantero segun el par
de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

NOTA

* Apretar las tuercas del soporte del eje delantero comen-
zando por el lado superior.

Comprobar la holgura entre cada una de las superficies del
disco del freno derecho v el soporte de la pinza derecha.

La holgura debe ser al menos de 0,7 mm cuando se mide con
una galga de espesores.

Instalar la carcasa de la horquilla (pagina 2-5).

vy
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Horquilla

DESMONTAJE

Quitar de la pata de la horquilla el tornillo y la abrazadera del
latiguillo del freno.

Quitar los tomillos de montaje de la pinza delantera derecha y
la pinza delantera derecha.

PRECAUCION

= No suspender la pinza del freno del latiguillo del
freno.
= No retorcer el latiguillo del freno.

Quitar el guardabarros delantero (pagina 2-4).
Retirar la rueda delantera (pagina 13-14).

NOTA

* No accionar la maneta del freno delantero después de
quitar la pinza y la rueda delantera. Hacer eso dificultara
el ajuste del disco del freno entre las pastillas del freno.

Quitar el tomillo y la abrazadera del cable del velocimetro
(solamente el lado derecho).

Aflojar los tomnillos de sujecién del puente superior de la hor-
quilla.

Cuando la horquilla esté lista para ser desmontada, aflojar el
tapén roscado de la horquilla, pero no quitarlo.

Aflojar los tomnillos de sujecion del puente inferior de la horqui-
lla mientras se sujeta la horquilla.

Quitar la horquilla del puente superior y del vastago de la
direccién.

(1) TORNILLO

(1) TAPON ROSCADO DE LA HORQUILLA




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

DESPIECE

Aflojar los tornillos de banda y quitar la funda de la horquilla.

(2) TORNILLO:

Quitar el tapén roscado y la junta térica de la horquillla del tubo : (1) TAPON ROSCADO DE LA HORQUILLA
de la horquilla. L R R T

A\ ADVERTENCIA

« El tapén roscado de la horquilla ests bajo presién del mue-
lle. Quitario con culdado y llevar puestas proteccién ocu-
lar y facial.

Quitar el muslle A de la horquilla del tubo de la horquilla.

Quitar el espaciador del muelle del tubo de la horquilla.
Quitar el muelle B de la horquilla del tubo de la horquilla.

'(2) MUELLE B
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Echar el aceite de la horquila desde la pata de la horquilla
bombeando la horquilla 8-10 veces.

PRECAUCION

| ¢ No apretar excesivamente el soporte.

Sujetar el soporte del gje del deslizador de Ia horquilla en un
tornillo de un banco con un trozo de madera o unas morda-
zas suaves para evitar daros.

Aflojar y quitar del deslizador de la horquilla el tornillo allen de
la horquilla y la arandela de cierre.

Si el pistén dela horquilla gira con el tomillo allen, instalar tem-
poraimente los muelles Ay B de la horquilla, el espaciador del
muelle y el tapén roscado de la horquilla.

Quitar el pistén de la horquilla y el muelle antirrebote.

NOTA

* No quitar el segmento del pistén de la horquilla, a menos
que sea necesario para cambiarlo por uno nuevo.

Quitar el guardapolvo.

) PISTON DE LA HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar el anillo de tope de la ranura del deslizador de la hor- g B o0 R (1) ANILLO DE TOPE
quilla. g

PRECAUCION

« No rayar la superficie deslizante del tubo interior de
la horquilla.

NOTA

e Comprobar que el tubo de la horquilla se mueve suave-
mente en el deslizador de la horquilla. Si no es asl, com-
probar si hay torceduras o dafios en el tubo de la hor-
quilla y si hay desgaste o dafios en los bujes.

Por medio de rapidos movimientos sucesivos, sacar el tubo
de la horquilla del deslizador de la horquilla.

. 2(1) PIEZA DE BLOQUEO DEL AC
Quitar la pieza de bloqueo del aceite del deslizador de la hor- o g s

quilla.

(1) JUNTA DE ACEITE

Quitar del tubo de la horquilla la junta de acei"(e, el aro de
seguridad y el buje del deslizador.

3) ARO DE SEGURIDAD

13-26



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

NOTA

¢ No quitar el buje del tubo de la horquilla 2 menos que
sea necesario para cambiarlo por uno nuevo.

Quitar con cuidado el buje del tubo de la horquilla, haciendo
palanca en la ranura con un destomillador, hasta que se
pueda sacar a mano el buje.

INSPECCION

MUELLE DE LA HORQUILLA
Medir la longitud libre del muelle de la horquilla colocando el
muelle sobre una superficie plana.

LIMITES DE SERVICIO:
Muelle A de la horquilla: 66,9 mm
Muelle B de la horquilla: 552,8 mm

TUBO DE LA HORQUILLA/DESLIZADOR/PISTON DE LA
HORQUILLA

Comprobar si hay marcas de rayaduras y desgaste excesivo
0 anormal en el tubo de la horquilla, en el deslizador y en &l
piston de la horquilla.

Cambiar el componente si es necesario.

Comprobar si hay desgaste o darfios en el segmento del pis-
ton de la horquilla.
Comprobar si hay fatiga o dafios en el muelle antirrebote.

Cambiar el componente si es necesario.

(1) DESTORNILLADORT

1) SEGMENTO DEL PISTON &
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Colocar el tubo de la horquilla en los bloques metélicos en
forma de V y medir el descentrado del tubo de la horquilla con
un indicador de cuadrante mientras se hace girar el tubo.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

Cambiarlo si se sobrepasa el limite de servicio o si hay raya-
duras o mellas que harén que el acsite de la horquilla tenga
fugas més alla de las juntas.

NOTA

* No reutilizar el tubo de la horquilla si no se puede ende-
rezar perfectamente con un minimo esfuerzo.

BUJE DEL TUBO DE LA HORQUILLA .
Inspeccionar visualmente los bujes del deslizador y del tubo (1) BUJE (2) ARO DE SEGURIDAD
de la horquilla.

Cambiar los bujes si hay rayaduras o arafiazos excesivos, 0 si
el teflén esta desgastado de forma que la superficie de cobre
aparece en mas de 3/4 de toda la superficie.

Comprobar el aro de seguridad; cambiarlo si hay cierta defor-
macién en los puntos mostrados.

(3) PUNTOS DE

MONTAJE COMPROBACION

Antes del montaje, lavar todas las plezas con un disolvente de (4) SUPERFICIES DE COBRE
temperatura de Inflamacién elevada o un disolvente Ininflama-
ble y limpiarlas completamente.

(3) ESPACIADOR DEL MUELLE

(1) GUARDAPOLVO \@ (2) FUNDA (4) MUELLE “A” DE LA HORQUILLA
: (5) MUELLE “B” DE LA
(20) ANILLO DE TOPE —”Q HORQUILLA
(6) TAPON ROSCADO
(19) \fg;% DE S DE LA HORQUILLA
NG

(18) ARO DE SEGURIDAD

(17) BUJE DEL
DESLIZADOR 5
4 (7) ¥ JuNTA

(16) DESLIZADOR TORICA

DE LA
HORQUILLA

(8) TUBO DE LA HORQUILLA

(12) MUELLE ANTIRREBOTE

13) PIEZA DE BLOQUEO

" CEL AcETE (9)@ SEGMENTO DEL
PISTON DE LA HOR-

Q\M @ARANDELA @\ QuiLLA
DE CIERRE (10) BUJE DEL TUBO DE LA

15) TORNILLO ALLEN DE LA HORQUILLA :
( )20 N-m (2,0 kgf-m) (11) PISTON DE LA HORQUILLA HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

instalar un nuevo buje del tubo de la horquiilla si se ha quitado
el buje del tubo.

PRECAUCION

» Procurar no daiiar el revestimiento del buje del
tubo de la horquilla.

* No abrir el buje del tubo de la horquilla més de lo
necesario.

'NOTA
¢ Quitar las rebabas de la superficie de contacto del buije,

procurando no despegar el revestimiento.

Instalar el buje del deslizador y el aro de seguridad en el tubo
de la horquilla. .
Aplicar acsite de la horquilla al labio de 1a nueva junta de acsei-
te.

Instalar la nueva junta de aceite en el tubo de la horquilla con
el lado de la marca mirando hacia aniba.

Instalar la pieza de bloqueo del aceite en el extremo del pistén
de la horquilla.

Cubrir e buje del tubo de la horquilla con el aceite de la hor-
quilla e instalar la horquilla en el deslizador de la horquilla.

Instalar el muslle antirebote en el pistén de la horquilla.
Instalar el pistén de la horquilla en el tubo de la horquilla.

() BIEZA DE BIOQUES DED

(1) PISTON DE LA
HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

PRECAUCION
[ + No apretar excesivamente el soporte. |

Sujetar el soporte del eje del deslizador de la horquilla en un
tornillo de un banco con un trozo de madera ¢ unas morda-
zas suaves para evitar danos.

Cambiar la arandela de cierre por una nueva.

Limpiar y aplicar un compuesto de blogueo a las roscas del -
tornillo allen de la horquilla e instalar el tomnillo allen de la hor-
quilla con la nueva arandela de cierre en el pistén de la hor-
quilla.

Apretar el tornillo allen de la horquilla segun el par de torsion
especificado.

PAR DE TORSION: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Si el pistén de la horquilla gira con el tomillo allen, instalar
temporalmente los muelles A y B de la horquilla, el espaciador
del muelle y el tapdn roscado de la horquiilla.

Introducir la nueva junta de aceite en el tubo de la horquilla
hasta que la ranura del anillo de tope esté visible, utilizando la
hemramienta especial.

HERRAMIENTAS:

Accesorio del botador de

la junta de aceite 07947-KA40200
Peso del deslizador 07947-KA50100

Instalar el anillo de tope en la ranura del deslizador de la hor-
quilla.

(2) ACCESORIO DEL
BOTADOR

(1) PESO DEL. DESLIZADOR 1}

" DELA DE CIERRE

ACEITE

| (4) GUARDAPOLVO

i

(3) JUNTA DE

N

(5) ANILLO
DE

TOPE

(6) ARO DE
SEGURI-
DAD

(7) BUJE DEL

’! DESLIZA

3(1) ANILLO DE TOPE
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aplicar aceite de la horquilla al labio de un nuevo guardapolvo
e Instalar el guardapolvo.

Echar la mitad de la cantidad requerida del aceite recomen-
dado de la horquilla en el tubo de la horquilla.

ACEITE RECOMENDADO DE LA HORQUILLA:
Liquido de horquilla
CAPACIDAD DE ACEITE: 648 cm®

Bombear lentamente el tubo de la horquilla varias veces para
quitar el aire atrapado.

Echar aceite adicional hasta la capacidad especificada y repe-
tir el paso anterior.

Comprimir totalmente la pata de la horquilla.

Medir el nivel de acsite desde la parte superior del tubo de la
horquilfa.

NIVEL DE ACEITE: 106 mm
Tirar del tubo de la horquilla e instalar el muelle B de la hor-

quilla con el extremo fuertemente bobinado mirando hacia
abajo.

Instalar el espaciador del mueslle.

UARDAPOLVO §

(1) NIVEL J
ESPECIFI-
CADO

2

1) MIRANDO HACIA ABAJO

(1) MUELLE

(2) ESPACIADOR
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

instalar e! muelle A de la horquilla.

Aplicar aceite de la horquilla a la nueva junta térica e instalar la
nueva junta térica en el tapén roscado.de la horquilla.

Instalar €l tapdn roscado de la horquilla en el tubo de la hor-
quilla.

NOTA

e Apretar el tapén roscado de la horquilla después de ins-
talar el tubo de la horquilla en el puente de la horquiila.

Instalar la funda de la horquilla con los orificios del respirade-
ro mirando hacia abajo.

NOTA

¢ Apretar los tomillos de la brida después de instalar el
tubo de la horquilla en el puente de la horquilla.

¢ |_a direccién de los tornillos de la brida es la que se indi-
ca.

NOTA

¢ Instalar frmemente la funda de la horquilla en la ranura
del deslizador.

HORQUILLA

8(2) ORIFICIOS
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INSTALACION

Instalar la horquilla en el puente superior e inferior.

Alinear la parte superior del tubo de la horquilla con la super-
ficie superior del puente superior.

Apretar los tomillos de sujecién del puente inferior segun el par
de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 33 N-m (3,4 kgf-m)

Apretar el tap6n roscado de la horquilla segin el par de tor-
sién especificado.

PAR DE TORSION: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Apretar los tomillos de sujecién del puente superior segiin el
par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 25 N-m (2,6 kgf-m)

Girar la funda de la horquilla con los orificios de su respirade-
ro mirando hacla dentro.

Empujar la funda de la horquilla hacia arriba, justo hasta que
entre en contacto con el vastago de la direccién.
Apretar firmemente los tomillos de la brida.

e (1) TAPON ROSCADO DE LA HORQUILLA %

(2) TORNILLOS DE SUJECION DEL PUENTE SUPERIOR |

(1) TORNILLOS DE SUJECION DEL
. PUENTE INFERIOR

1) GHIEICIHS
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar el cable del velocimetro y la abrazadera del cable, ali-
neando el orificlo de la abrazadera con la lenglieta de la hor-
quilla derecha.

(3) CABLE DEL VELOCIMETRO |

(1) TORNILLO

Instalar y apretar firmemente el tornillo.

Instalar la rueda delantera (pagina 13-20).

. . {1) ABRAZADERA DEL LATIGUILLO
Instalar la pinza delantera derecha en la horquilla delantera : , ; :
derecha.
Instalar y apretar los tornilos de montaje de la nueva pinza
delantera derecha segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Instalar la abrazadera y el tornillo del latiguillo del freno.

Con el freno delantero accionado, comprimir la horquilla varias
veces para comprobar el correcto funcionamiento de la hor-
quilla.

Instalar el guardabarros delantero (pagina 2-4).

Vastago de la Direccién
DESMONTAJE

Quitar los siguientes componentes:

— Manillar (pagina 13-3).

— Rueda delantera (pagina 13-14).

— Alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).

Quitar los tornillos de unién del latiguillo de! freno y el latiguillo
del freno.

PRECAUCION

= No doblar el tubo metalico del freno.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desconectar el conector 6P (negro) del interruptor del encen-
dido.

Quitar la tuerca y la arandela del vastago de la direccion.
Quiitar las horquillas (pagina 13-23).

Retirar el puente superior.

Quitar la rosca superior de la direccién utilizando la siguiente
herramienta.

HERRAMIENTA:
Llave para casquillos del vastago

de la direccion 07916-KA50100

Quitar el guardapolvo, la pista de rodadura interna del cojine-
te superior y el cojinete superior.

(1) CONECTOR 6P (NEGRO)

(1) TUERCA/ARANDELA DEL. 38

{2) PUENTE
SUPERIOR

VASTAGO

(3) HORQUILLAS

(1) ROSCA SUPERIOR

(1) GUARDAPOLVO i (2) PISTA DE RODA-

DURA INTERNA




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Quitar el cable del velocimetro del orificio de la placa protec- fl(2) CABLE DEL VELOCIMETRO
tora del vastago de la direccion. L . = —i
Quitar el véastago de la direccion y el cojinete inferior.

Comprobar si hay desgaste o dafios en las pistas de rodadu-
ra intema y externa de los cojinetes de la direccién.

Quitar los tornilios y la placa protectora del véstago de la
direccion.

2) TORNILLOS

CAMBIO DE LOS COJINETES DEL VASTAGO DE . 57 BISTA BE HODABURA
LA DIRECCION EXTERNA

NOTA

¢ Cambiar siempre los cojinetes y las pistas como un con-
junto.

Quitar la pistas de rodadura externas de los cojinetes superior
e inferior utilizando la siguiente herramienta.

HERRAMIENTAS:

Botador de pistas de bolas 07953-MJ10000 oo o e e
- Accesorio del botador 07953-MJ10100 (1) EXTRACTOR DE PISTAS
- Mango del botador 07953-MJ10200 DE BOLAS

(1) PISTA DE RODADURA

Instalar la tuerca del vastago en el vastago, para impedir que INTERNA/GUARDAPOLVO

las roscas se dafien al quitar del vastago la pista de rodadura
interna del cojinete inferior.

Quitar la pista de rodadura Interna del cojinete inferior con un
cincel o una herramienta equivalente, procurando no dafar el
vastago.

Retirar el guardapolvo.

(3) VASTAGO 2) TUERCA DEL VASTAGO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aplicar grasa al labio del nuevo guardapolvo e instalario en el (1) BOTADOR DEL VASTAGO §
vastago de la direccion. i '
Instalar la pista de rodadura intemna del nuevo cojinete inferior
utilizando la siguiente herramienta y la prensa hidréaulica.

HERRAMIENTA:
Botador del vdastago de la direccién  07946-4300101

Introducir la pista de rodadura externa del nuevo cojinete
superior e inferior en el tubo del cabezal utilizando las siguien-
tes herramientas.

HERRAMIENTAS:

Botador 07749-0010000
Accesorio del botador, 42 X 47 mm 07746-0010300

INSTALACION :
(2) ARANDELA

_ (3) TUERCA DEL (4) ROSCA SUPERIOR
\ VASTAGO

(1) PUENTE SUPERIOR

<Y /(5) GUARDAPOLVO

(13) VASTAGO DE LA
DIRECCION

~ (12) PLACA
PROTECTORA

g\(s) @ counere
\ (10) g PISTA DE

RODADURA

INTERNA
(11) GUARDAPOLVO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instalar la placa protectora del vastago de la direccion.
Instalar y apretar firmemente los tornillos.

Aplicar grasa al nuevo cojinete inferior.

Instalar el nuevo cojinete inferior en el vastago de la direccién.
Instalar el vastago de la direccién en el tubo del cabezal.
Colocar el cable del velocimetro en el orificio de la placa pro-
tectora. :

Aplicar grasa al nuevo cojinete superior y al labio del nuevo
guardapolvo.

Instalar el cojinete superior, la pista de rodadura interna del
cojinete superior y el guardapolvo.

Instalar la rosca superior de la direccién y apretar segan el par
de torsién especificado.

HERRAMIENTA:
Llave para casquillos del vastago

de la direccion 07916-KA50100

PAR DE TORSION: 11 N-m (1,1 kgf-m)

(1) PLACA PROTECTORA

(2) TORNILLOS

(3) VASTAGO 2) CABLE DEL VELOCIMETRO

i(1) GUARDAPOLVO N (2) PISTA DE RODADURA

INTERNA

(1) ROSCA SUPERIOR

(2) LLAVE PARA CASQUILLOS
DEL VASTAGO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aflojar la rosca superior de la direccién y volver a apretar la
rosca superior de la direccién segun el par de torsion especi-
ficado.

Girar el vastago de la direccion a derecha e izquierda, de
extremo a extremo, al menos cinco veces para asentar los
cojinetes.

Asegurarse de que e vastago de la direccién se mueve sua-

vemente, sin Juego ni agarrotamiento.

Apretar la rosca superior de la direccién segin el par de tor-
sién especificado. :

HERRAMIENTA:

Llave para casquillos del vdstago

de la direccién 07916-KA50100
PAR DE TORSION: 11 N-m (1,1 kgf-m)

Instalar el puente superior.
Instalar las horquillas {pagina 13-33).

Instalar la arandela y la tuerca del vastago de la direccién.

(1) ROSCA SUPERIOR

(1) VASTAGO

(1) PUENTE SUPERIOR




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Apretar |a tuerca del vastago de la direccién segin el par de
torsién especificado.

PAR DE TORSION: 126 N-m (12,8 kgf-m)

Instalar el latiguillo del freno.

PRECAUCION
* No doblar el tubo metélico del freno.

Instalar y apretar los tomillos de unién del latiguillo del freno
segun el par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 14 N-m (1,4 kgf-m)

Instalar la rueda delantera (pagina 13-20).
Instalar el manillar (pagina 13-7).

PRECARGA DEL COJINETE DE LA DIRECCION

Levantar del suelo la rueda delantera.

Colocar el vastago de la direccién en posicion derecha.
Enganchar una balanza de resorte al tubo de la horquilla entre
los puentes superior e inferior de la horquilla.

Asegurarse de que no hay interferencia de los cables o del
mazo de cables.

Tirar de la balanza de resorte manteniendo la balanza en
angulo recto con el vastago de la direccién.

Leer los datos de la balanza en el punto en el que el vastago
de la direccién comienza a moverse.

PRECARGA DEL COJINETE DE LA DIRECCION:
1,1-1,6 kgf

Si las lecturas no estan dentro de los limites, reajustar la rosca
superior de la direccién.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inverso al des-
montaje.

NOTA

» Colocar correctamente los cables y los mazos de cables
(pagina 1-22).

) TUERCA DEL VASTAGO

(1) LATIGUILLO |

M) TORNILLO

() CATIGUILLO ) TORNILO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

43 N'-m (4,4 kgf-m})

106 N-m (10,8 kgf-m)

63 N-m (6,4 kgf-m)

63 N-m (6,4 kgf-m)

43 N-m (4,4 kgf-m)
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14. Rueda Trasera/Suspension

INFORMACION DE SERVICIO
LOCALIZACION DE AVERIAS
RUEDA TRASERA
AMORTIGUADOR

14-1
14-3
14-4
14-13 -

CONEXION ARTICULADA DE
LA SUSPENSION
BASCULANTE

14-16
14-20

Informacion de Servicio

GENERAL

A\ ADVERTENCIA

el amortiguador.

« Un disco o una pastilla de freno contaminado reduce la potencia del frenado. Tirar las pastillas contaminadas y lim-
piar un disco contaminado con un agente desengrasante de frenos de alta calidad.
« El amortiguador contiene nitrégeno bajo alta presién. No permitir que haya fuego o calor cerca del gas que contiene

* Antes de desechar el gas que contiene el amortiguador, liberar el gas nitrégeno (véase la pagina 14-5).

PRECAUCION

- Para evitar daiiar la llanta al utilizar el desmontable para neuméticos, utilizar siempre protectores de llantas.

o Al reparar la rueda trasera, la conexién articulada de la suspensién, el basculante o el amortiguador, sostener la motocicleta utili-
zando un dispositivo de seguridad o un elevador.
* No accionar el pedal del freno después de quitar la pinza y la rueda trasera. Hacer eso dificultara el ajuste del disco del freno

entre las pastillas del freno.

o Utilizar solamente tornillos y tuercas de recambio genuinos de Honda para todos los pivotes de la suspensién y los puntos de

montaje.

e Consultar la Seccién 15 para obtener informacién sobre el sistema de frenos.

ESPECIFICACIONES Unidad: mm 1 4
Elemento Estandar Limite de SQrvici;

Profundidad minima de la banda de rodadura del neumético 2,0
Presién del neumético en frio Solamente conductor 2,00 kgf/cm?

Conductor y pasajero 2,50 kgffcm?
Descentrado del eje trasero 0,2
Descentrado de la llanta de Radial 2,0
la rueda trasero Axial 2,0
Distancia entre la llanta y el cubo de la rueda trasera 22
Peso de equilibrado de la rueda Méax. 60 g
Flojedad de la cadena de transmision 35-45
Eslabon de la cadena de transmision| Excepto tipo AR 124LE con junta térica

Tipo AR 122LE con junta térica
Tamafio de la cadena de transmisién| DID 525V8

RK 5255M5
Longitud libre del muelle del amortiguador 245,5 240,6
Presién del gas del depdsito/amortiguador 16 kgf/cm?2
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

HERRAMIENTAS

Extractor del cojinete de agujas
Botador del pasador

Llave de radio C, 5,8 X 6,1 mm
Eje del extractor de cojinetes
Cabezal del extractor de cojinetes, 17 mm
Accesorio, 24 X 26 mm
Accesorio, 32 X 35 mm
Accesorio, 37 X 40 mm
Accesorio, 42 x 47 mm

Guia, 15 mm

Guia, 17 mm

Guia, 20 mm

Botador

07946-KA50000
07GMD-KT80100

07701-0020300

07746-0050100
07746-0050500
07746-0010700
07746-0010100
07746-0010200
07746-0010300
07746-0040300
07746-0040400
07746-0040500
07749-0010000

Unidad: mm
Elemento Estandar Limite de Servicio
Material de gas presurizado
Fuerza comprimida de la varila del amortiguador comprimida en 10 mm Nitrégeno
Punto de taladro de liberacién del gas del depésito/amortiguador 27 kg
Longitud de instalacién del muelle del amortiguador (Estandar)
PARES DE TORSION
Tuerca del eje trasero 91 N-m (9,3 kgf-m) Tuerca U
Tomnillo de montaje del disco del freno trasero 42 N-m (4,3 kgf-m) Tornillo ALOC
Tuerca de la corona conducida 96 N-m (9,8 kgf-m) Aplicar aceite a las roscas y a la superficie
de reborde
Tuerca del pivote del basculante 106 N-m (10,8 kgf-m) Tuerca U
Tuerca de montaje superior del amortiguador 43 N'm (4,4 kgf-m) Tuerca U
Tornillo de montaje inferior del amortiguador 43 N-m (4,4 kgf-m)
Tuerca del brazo del amortiguador (lado del basculante) 58 N'm (5,9 kgf-m) Tuerca U
(lado de la unién del amortiguador) 63 N'm (6,4 kgf-m) Tuerca U
Tuerca de la unién del amortiguador 63 N'm (6,4 kgf-m) Tuerca U
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Localizacion de Averias

Oscilacién de la rueda trasera

¢ | lanta torcida

e Cojinetes de la rueda trasera desgastados

¢ Neumatico defectuoso

* Rueda o neumatico no equilibrados

e Presién del neumatico demasiado baja

¢ Cojinetes del pivote del basculante defectuosos

La rueda gira con dificultad

e Caojinetes de la rueda defectuosos
¢ Eje trasero torcido

¢ Rozamiento del freno

Ruido en la suspensién trasera

¢ Amortiguador trasero defectuoso

¢ Cojinetes del pivote de la conexién articulada de la sus-
pensién desgastados o dafiados

» Dispositivos de fijacion flojos

Suspensién blanda

* Muelle débil

e Ajuste incorrecto de la amortiguacién

¢ | ongitud de instalacién del muelle incorrecta

* Fugas de aceite y de gas de la unidad de amortiguacién
® Presion de los neuméticos demasiado baja

Suspension dura

® Varilla del amortiguador torcida

e Presién del neuméatico demasiado alta

e Ajuste incorrecto de la amortiguacién

e Longitud de instalacién del muelle incorrecta

e Cojinete del pivote del basculante dafiado

e Cojinetes del pivote de la conexién articulada dafados
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Rueda Trasera

» Un disco o una pastilla de freno contaminado redu-
ce la potencia del frenado. Tirar las pastillas conta-
minadas y limpiar un disco contaminado con un
agente desengrasante de frenos de alta calidad.

DESMONTAJE

Aflojar ¢l eje trasero.
Levantar del’suelo la rueda trasera utilizando un soporte de
seguridad o un elevador.

PRECAUCION

« No sostener la motocicleta utilizando el filtro de

aceite.

Girar el regulador excéntrico izquierdo y derecho, y aflojar la
cadena de la transmisién.

Mover hacia delante la rueda trasera y separar la cadena de la
transmisién de la corona conducida.

Quitar la tuerca del eje trasero, la arandela y el regulador
excéntrico derecho.

Quitar el eje trasero y el regulador excéntrico izquierdo.
Quitar la rueda trasera.

PRECAUCION

* No suspender la pinza del freno del latiguillo del
freno.
« No retorcer el latiguillo del freno.

NOTA

* No acclonar el pedal del freno después de quitar la pinza
y la rueda trasera. Hacer eso dificultara el ajuste del

disco del freno entre las pastillas del freno.

Quitar el collarin lateral derecho del lado derecho de la rueda
trasera.

(1) COLLARIN
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Quitar el collarin lateral izquierdo del lado izquierdo de la
rueda trasera.

INSPECCION

EJE

Colocar el ejo-delantero en bloques metélicos en forma de V
y medir el descentrado.

Girar el eje trasero y medir el descentrado utiizando un indi-
cador de cuadrante,

Bl descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

COJINETE DE LA RUEDA

Girar con el dedo la pista de rodadura interna de cada coji-
nete.

Los cojinetes deberian girar suave y silenciosamente.
Comprobar también que la pista de rodadura externa del
cojinete ajusta con precision en el cubo.

Quitar y desachar los cojinetes si las pistas no giran suave y
silenciosamente o si tienen un ajuste flojo en el cubo.

NOTA

(1) COLLARIN

e Cambiar los cojinetes de la rueda por pares.

LLANTA DE LA RUEDA

Comprobar el descentrado de la llanta colocando la rueda
en un soporte de giro.

Hacer girar lentamente la rueda y leer los datos de descen-
trado utilizando un indicador de cuadrante.

El descentrado real es 1/2 de la lectura total del indicador.

LIMITES DE SERVICIO:
Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

Comprobar los radios para ver si estan flojos o dafados.

——]

(1) COJINETE DE LA RUEDA

14-5



RUEDA TRASERA/SUSPENSION

DESPIECE

Quitar los tornillos de montaje del disco del freno trasero y el
disco del freno trasero.

Retirar el guardapoivo derecho del lado derecho de la rueda
trasera.

Quitar como un conjunto la corona conducida y el plato de
arrastre.

NOTA

i (1) GUARDAPOLVO

* No desmontar la corona conducida y el plato de arrastre

a menos que sea para la sustitucién.
¢ Cuando el cajinete del reborde conducido esté listo para

sustituirse, aflojar las tuercas de la corona conducida,
pero no quitaria.

Quitar las gomas de amortiguacion y la junta térica.

(1) PLATO DE ARRSTRE
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DESMONTAJE DEL COJINETE DEL PLATO DE ARRASTRE
Quitar el guardapoivo izquierdo.

Quitar las tuercas de la corona conducida y la corona condu-
cida.

Retirar el collarin distanciador del plato de arrastre.

Quitar del plato de arrastre el cojinete del plato de arrastre.

DESMONTAJE DE LOS COJINETES DE LA RUEDA
Instalar el cabezal del extractor de cojinetes en el cojinete.
Desde el lado opuesto, instalar el eje del extractor de cojine-
tes y sacar el cojinete del cubo de la rueda.

Quitar el collarin distanciador y sacar el otro cojinete.

HERRAMIENTAS:

Eje del extractor de cojinetes 07746-0050100
Cabezal del extractor
de cojinetes, 177 mm 07746-0050500

NOTA

%(1) GUARDAPOLVO }

(1) CABEZAL DEL EXTRACTOR DE COJINETES

e Cuando se quiten los cojinetes, deben sustituirse por
unos NUEVoS.

RUEDA TRASERA/SUSPENSION




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

MONTAJE
@ () TORNILLO DEL DISCO
=

DEL FRENO (2) DISCO DEL FRENO

42 N-m (4,3 kgf-m)

(14) COJINETE DERECHO
DE LA RUEDA

(13) COLLARIN DISTANCIADOR

VE

12) @IP JUNTA
12 & TORICA

INSTALACION DE LOS COJINETES DE LA RUEDA
Introducir firmemente el nuevo cojinete derecho (6303 UU)
con el lado de la marca mirando hacia arriba, hasta que esté
completamente asentado.

Instalar el collarin distanciador.

Introducir firmemente el nuevo cojinete izquierdo (6203 UU)
con €l lado de la marca mirando hacia ariba, hasta que esté
completamente asentado.

HERRAMIENTAS:
LADO DERECHO:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 X 47 mm '07746-0010300
Guia, 177 mm - 07746-0040400
LADO 1IZQUIERDO:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 37 X 40 mm 07746-0010200
Guia, 17 mm 07746-0040400

Montar la rueda de la siguiente manera si la rueda est4 des-
montada.

Limpiar las roscas de las tuercas de los radios de las ruedas.

Ajustar la posicién del cubo de forma que la distancia desde
la superficie del extremo izquierdo del cubo hasta el lateral
de la llanta sea la que se indica.

ESTANDAR: 22 mm

(11) COJINETE IZQUIERDO DE
LA RUEDA

(3) GUARDAPOLVO DERECHO

(4) GOMA DE AMORTIGUACION
(5) PLATO DE ARRASTRE

(6) COJINETE DEL PLATO DE
ARRASTRE

(7) GUARDAPOLVO
IZQUIERDO
(8) CORONA
CONDUCIDA
(10) COLLARIN DISTAN-

CIADOR DEL PLATO
DE ARRASTRE

(9) TUERCA DE LA CORONA CONDUCIDA
96 N-m (9,8 kgf-m)

(2) ACCESORIO/GUIA
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Apretar al par de torsién especificado los radiosen2 0 3
pasos progresivos.

HERRAMIENTA:
Llave de radios C, 5,8 X 6,1 mm 07701-0020300

PAR DE TORSION: 3,7 N-m (0,38 kgf-m)

INSTALACION DEL COJINETE DEL PLATO DE ARRAS-
TRE

Introducir firmemente el cojinete del plato de arrastre (6204
UU) con el lado marcado mirando hacia arriba, hasta que esté
completamente asentado.

HERRAMIENTAS:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 42 X 47 mm 07746-0010300
Guia, 20 mm 07746-0040500

Instalar el collarin distanciador del plato de arrastre.

Comprobar si hay desgaste o dafios en las gomas de amor-
tiguacién de la rueda. Cambiarias si es necesario.

NOTA

e Cambiar como un conjunto las gomas de amortiguacion.

Instalar las gomas de amortiguacién en el cubo de la rueda.
Aplicar grasa a la nueva junta térica e instalaria en la ranura
del cubo de la rueda.

{1y BOTADOR

(2) ACCESORIO/GUIA




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Si se quita la corona conducida del plato de arrastre, instalar
la corona conducida de la siguiente manera.

Instalar la corona conducida en el plato de arrastre.
Aplicar aceite a las roscas y a la superficie de reborde de las
tuercas de la corona conducida e instalarlas.

instalar como un conjunto el plato de arrastre y la corona con-
ducida. Apretar las tuercas de la corona conducida segun el
par de torsi6n especificado.

PAR DE TORSION: 96 N-m (9,8 kgf-m)

Instalar el disco del freno trasero con el lado de la marca *MIN.
TH 4" mirando hacia arriba.

A\ ADVERTENCIA

* No permltir que haya grasa en el disco del freno o
se reducird la potencia del frenado.

Instalar y apretar los tomillos del nuevo disco del freno trase-
ro segun el par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 42 N-m (4,3 kgf-m)

EQUILIBRADO DE LA RUEDA

A\ ADVERTENCIA

¢ El equilibrado de la rueda afecta directamente a la
estabilidad, el manejo y la seguridad global de la
motocicleta. Comprobar cuidadosamente el equili-
; brado antes de montar la rueda.

NOTA

: TUERCAS

(1) PLATO DE ARRASTRE

(2) TORNILLOS

B(3) MARCA "MIN., TH 4 mm*

¢ Se debe comprobar el equilibrado de la rueda cuando se
vuelva a montar el neumatico.

¢ Para un equilibrado éptimo, la marca de equilibrado del
neumatico (un punto de pintura en la pared lateral) se
debe situar junto al vastago de la valvula,

¢ \Jolver a montar el neumatico si es necesario.

Montar el conjunto de la rueda, el neumatico y el disco del
freno en un soporte de inspeccién.

Hacer girar la rueda, dejarla que pare y marcar con tiza la
parte mas baja (mas pesada) de la rueda.

Hacer esto dos o tres veces para verificar la zona mas pesa-
da. Si la rueda esta equilibrada, no parara constantemente en
la misma posicién.
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Para equilibrar la rueda, instalar los pesos de equilibrado en
el lado més ligero de la llanta, el lado opuesto a las marcas
de tiza. Afiadir solamente el peso suficiente para que la
rueda ya no pare en la misma posicion cuando se hace girar.
No afnadir mas de 60 gramos a la rueda trasera.

Aplicar grasa al labio del guardapolvo derecho.
Instalar el guardapolvo derecho en el lado derecho de la
rueda trasera.

Aplicar grasa al lablo del guardapolvo izquierdo.
Instalar el guardapolvo izquierdo en el lado izquierdo de la
rueda trasera.

INSTALACION

Instalar el collarin lateral izquierdo en el lado izquierdo de la
rueda trasera.

RUEDA TRASERA/SUSPENSION

DE EQUILIBRADO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Instalar el collarin lateral derecho en el lado derecho de la
rueda trasera.

Alinear el soporte de la pinza trasera con el rall lateral en el
basculante.

Instalar la rueda trasera de forma que el disco del freno esté
situado entre las pastillas, procurando no danar las pastillas.
Aplicar una fina capa de grasa al eje trasero.

Instalar el eje trasero y el regulador excéntrico izquierdo.
Instalar la cadena de transmisién en la corona conducida.

instalar el regulador excéntrico derecho, la arandela y la tuer-
ca del eje trasero. [ (1) TUERCA/ARANDELA |

Ajustar el juego de la cadena de la transmisién (pagina 3-18).

Apretar la tuerca del eje trasero segun el par de torsién espe-
cificado.

PAR DE TORSION: 91 N-m (9,3 kgf-m)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Amortiguador

¢ El amortiguador contlene nitrégeno bajo alta pre-
sién. No permitir que haya fuego o calor cerca del

gas que contiene el amortiguador.

DESMONTAJE

Levantar del suelo la rueda trasera utilizando un soporte de
seguridad o un elevador.

PRECAUCION

« No levantar la motocicleta utilizando el filtro de
aceite.

Quitar la cublerta lateral (pagina 2-7).

Aflojar el tomillo y la brida del dep6sito del amortiguador.
Quiitar el depdsito del amortiguador.

Quitar la tuerca/tornillo del brazo del amortiguador (lado de la
unién del amortiguador).

Retirar el tornillo de montaje inferior del amortiguador.

~ Quitar la tuerca/tornillo de montaje superior del amortiguador.
Quitar el amortiguador fuera del bastidor desde la parte dere-
cha.

A\ ADVERTENCIA

* No intentar desmontar el amortiguador ni otras pie-
zas.

(2) DEPOSITO

P (1) TUERCA/TORNILLO

(LADO DE LA UNION DEL AMORTIGUADOR)

i

(1) TUERCA/TORNILLO




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

INSPECCION

Comprobar si hay deformacion o fugas de aceite en la unidad
de amortiguacién y cambiarla si es necesario.

Comprobar la rectilineidad de la varilla del amortiguador.
Verificar también el desgaste escalonado y cambiar la varilla si
©s necesario.

Comprobar si la goma de tope presenta fatiga o dafios y cam-
biarla si es necesario.

Comprobar si el manguito presenta dafios o fugas de aceite y
cambiarlo si es necesario.

Verificar si hay desgaste o dafios en el buje y cambiarlo si es
necesario.

PROCEDIMIENTO DE DESECHO DEL AMORTIGUADOR

Centrar la marca en el dep6sito para marcar el punto de tala-
dro.

Envolver el dep6sito en una bolsa de plastico y colocarlo en
posicién vertical en un banco.

A través del extremo abierto de la bolsa, introducir un taladro
con una broca de 2-3 mm. Envolver la bolsa alrededor del
taladro y mantenerla cerrada.

Utilizar una broca afilada para minimizar la acumulacién de
calor.

A ADVERTENCIA

« No utilizar una broca despuntada, que podrfa cau-
sar una acumulacién de calor y una presién exce-
siva dentro del amortiguador, lo que provocarfa
una explosién.

» El amortiguador contiene nitrégeno y aceite some-
tidos a alta presién. No perforar la carcasa del
amortiguador mds alld de las medidas dadas ante-
riormente, o, de lo contrario, se podria perforar la
cémara de aceite; el aceite que saliera a alta pre-
8ién podria causar lesiones fisicas graves.

- Llevar puesta siempre proteccién ocular, para evi-
tar que las pequeiias particulas metdlicas lesionen
los ojos cuando se libera el gas a presién.

NOTA

¢ La bolsa de pléstico sélo se utiliza con el fin de prote-
gerle a usted del gas que pueda escaparse.

Accionar brevemente el taladro dentro de la bolsa; esto infla-
r4 la bolsa con aire del motor y evitara que la broca roce con
la bolsa al iniciar la operacion.

(1) BOLSA DE PLASTICO

(3) PUNTO DE TALADRO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

INSTALACION

instalar el amortiguador en el bastidor desde el lado derecho
del bastidor.

instalar el tornillo/tuerca de montaje superior del amortigua-
dor y apretar la tuerca de montaje superior segun el par de
torsién especificado.

PAR DE TORSION: 43 N-m (4,4 kgf-m)

Instalar la tomillo de montaje inferior del amortiguador y apre-
tar el tomnillo de montaje inferior segln el par de torsién espe-
cificado.

PAR DE TORSION: 43 N-m (4,4 kgf-m)

Instalar el tornillo/tuerca del brazo del amortiguador (lado de la
unién del amortiguador) y apretar la tuerca del brazo del amor-
tiguador segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 63 N-m (6,4 kgf-m)

Instalar ¢l depdsito del amortiguador y la brida del depésito.
Apretar firmemente el tornillo de la brida.

) TUERCA/TORNILLO

[
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Conexion Articulada de la
Suspension

DESMONTAJE

Levantar la rueda trasera del suelo utilizando un soporte de
seguridad o un elevador.
PRECAUCION

+ No levantar la motocicleta utilizando el filtro de
aceite.

Quitar la tuerca/tornillo del brazo del amortiguador (lado de la
unién del amortiguador).

Quitar el tomnillo de montaje inferior del amortiguador.

Retirar la tuerca/tornillo de la unién del amortiguador y la unién
del amortiguador.

Quiitar la tuerca/tornillo del brazo del amortiguador (lado del
basculante) y brazo del amortiguador.

DESPIECE

UNION DEL AMORTIGUADOR
Quitar el collarin y los guardapolvos de la unién del amorti-
guador.

Comprobar si hay desgaste o dafios en el collarin y cambiar-
lo si es necesario.

Verificar si los guardapolvos presentan desgaste o dafios y
cambiarlos si es necesario.

Comprobar si hay dafios o ajuste holgado en los cojinetes de
agujas y cambiarlos si es necesario (pagina 14-17).
Comprobar si hay deformacion, grietas o cualquier otro des-
perfecto en el unién del amortiguador y cambiario si es nece-
sario.

BRAZO DEL AMORTIGUADOR
Quitar los collarines y los guardapolvos del brazo del amorti-
guador.

Comprobar si hay desgaste o dafios en los collarines y cam-

biarlos si es necesario.

Verificar si los guardapolvos presentan desgaste o danos y

cambiarlos si es necesario.

Comprobar si hay darios o ajuste holgado en los cojinetes de

agujas y cambiarlos sl es necesario (pagina 14-17).

Comprobar si hay deformacién, grietas o cualquier otro des-
_perfecto en el brazo del amortiguador y cambiario si es nece-

sario.

{(1) TUERCA/TORNILLO (LADO DE LA UNION DEL
AMORTIGUADOR)

(1) TUERCA
TORNILLO

(&) TUERCA/TORNILLO (LADO DEL
BASCULANTE)

AN

2) UNION DEL
AMORTIGUADOR

(4) BRAZO DEL :
AMORTIGUADOR (3) TORNILLO

1) GUARDAPOLVOS
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CAMBIO DE LOS COJINETE DE AGUJAS

UNION DEL AMORTIGUADOR
Empujar el cojinete de agujas fuera de la unién del amorti-
guador.

HERRAMIENTA:

Botador del pasador 07GMD-KT80100

Aplicar grasa a los nuevos cojinetes de agujas.

Empujar los nuevos cojinetes de agujas hacia la unién del
amortiguador, de forma que la superficie exterior del cojinete
de agujas esté 5 mm por debajo del borde exterior de la cavi-
dad del cojinete del pivote de la unién del amortiguador.

HERRAMIENTAS:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 24 X 26 mm 07746-0010700
Gula, 177 mm 07746-0040400
NOTA

e Empujar el cojinete de agujas con el lado estampado
mirando hacia fuera.

BRAZO DEL AMORTIGUADOR
Empujar el cojinete de agujas fuera del brazo del amortigua-
dor.

HERRAMIENTA:

Botador del pasador 07GMD-KT80100

RUEDA TRASERA/SUSPENSION

(1) BOTADOR DEL PASADOR

2) UNION DEL
AMORTIGUADOR

(1) BOTADOR

4) UNION DEL
AMORTIGUADOR

(3) ACCESORIO/GUIA

#(1) BOTADOR DEL
PASADOR

(1) BOTADOR DEL PASADOR B




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aplicar grasa a los nuevos cojinetes de agujas. (1) BOTADOR
Empujar los nuevos cojinetes de agujas hacia el brazo del
amortiguador, hasta la posicion especificada desde el extremo
del brazo del amortiguador.

POSICIONES ESPECIFICADAS:

Lado del amortiguador: 5,5 mm
Lado de la unién del amortiguador: 5,5 mm
Lado del basculante: 5,0 mm
HERRAMIENTAS:
Botador 07749-0010000
Accesorio, 24 X 26 mm 07746-0010700
ia, 17 774 . S—— 3) ACCESORIO/GUIA
Guia, 17 mm 07746-0040400 (4 BRAZO DEL 3 .
AMORTIGUADOR
NOTA (1) BOTADOR |
* Empujar e cojinete de agujas hacia dentro con el lado
estampado mirando hacia fuera. (2) 5,0mm

(3) ACCESORIO/GUIA
AMORTIGUADOR
MONTAJE (4) BRAZO DEL
(1) GUARDAPOLVOS AMORTIGUADOR
(2) COJINETES DE AGUJAS .
o (5) GUARDAPOLVOS

(3) UNION DEL
AMORTIGUADOR

(8) COLLARIN

(7) COLLARINES
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

UNION DEL AMORTIGUADOR

Aplicar grasa al collarin y a los labios del guardapolvo.
Instalar el collarin y los guardapolvos en la unién del amorti-
guador.

BRAZO DEL AMORTIGUADOR

Aplicar grasa a los collarines y a los labios del guardapolvo.
Instalar los collarines y los guardapolvos en el brazo del amor-
tiguador.

INSTALACION

Instalar el brazo del amortiguador con la marca "< FRONT"
mirando hacia adelante.

Instalar el tomillo/tuerca del brazo del amortiguador (lado del
basculante) y apretar la tuerca del brazo del amortiguador
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 58 N-m (5,9 kgf-m)

Instalar la unién del amortiguador.

Instalar el tomillo/tuerca de la unién del amortiguador y apre-
tar la tuerca de la unién del amortiguador segun el par de tor-
sién especificado.

PAR DE TORSION: 63 N-m (6,4 kgf-m)

Instalar el tornillo de montaje inferior del amortiguador y apre-
tar el tomillo de montaje inferior segun el par de torsién espe-
cificado.

PAR DE TORSION: 43 N-m (4,4 kgf-m)

(1) GUARDAPOLVOS }

AORTIGUADOR

(3) BRAZO DEL
AMORTIGUADOR

i(2) BRAZO DEL AMORTIGUADOR .

(5) TUERCA/TORNILLO
(LADO DEL BASCULANTE)

N,

[y TUERCA/
TORNILLO

AMORTIGUADOR
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Instalar el tornillo/tuerca del brazo del amortiguador (lado de la
unién del amortiguador) y apretar la tuerca del brazo del amor-
tiguador segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 63 N-m (6,4 kgf-m)

Basculante

DESMONTAJE
Quitar la rueda trasera (péagina 14-4).

Quitar los tomnillos y la tapa de la cadena de la transmisién.

Retirar la tuerca/tomnillo del brazo del amortiguador (lado del
basculante).

Quitar los tomillos y las abrazaderas del latiguillo de! freno.
Separar el soporte de la pinza trasera del rall de deslizamien-
to del basculante.

PRECAUCION

« No suspender la pinza del freno del latiguillo del
freno.
« No retorcer el latiguillo del freno.

(1) TUERCA/TORNILLO (LADO DE LA
UNION DEL AMORTIGUADOR)

) TAPA DE LA CADENA

3 (2) TORNILLOS
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Retirar los tapones del pivote del basculante.

Quitar la tuerca/arandela del pivote del basculante.

Quitar el tornillo del pivote del basculante y el basculante.

DESPIECE

Quiitar el collarin del pivote del basculante.

Bll(1) TORNILLO

(2) BASCULANTE
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Quitar el tomnillo y el collarin de la corredera de la cadena de la
transmision.

Quitar el pasador de la corredera de la cadena del orificio del
basculante y retirar del basculante la corredera de la cadena
de la transmisién.

inspeccionar la corredera de la cadena de la transmisién para
ver si presenta un desgaste excesivo.

Cambiar'la corredera de la cadena de la transmisién si esta
desgastada hasta el indicador de desgaste.

Quitar del basculante los tornillos, los collarines y el cubreca-
dena de la cadena de la transmisién.

Inspeccionar el cubrecadena de la cadena de la transmisiéon
para ver si presenta un desgaste excesivo.
Cambiar el cubrecadena si esta desgastado.

Quitar el collarin del pivote derecho, los guardapoivos y los
cojinetes de agujas (pagina 14-23).

(1) CUBRECADENA

(1) GUARDAPOLVOS
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Quitar el collarin del pivote izquierdo, los guardapolvos, los
cojinetes de agujas, el anillo de resorte y los cojinetes de bolas
(pagina 14-23).

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste o dafios en el collarin del pivote y
cambiarlo si es necesario. -

Verificar si los guardapolvos presentan desgaste o dafios y
cambiarlos si es necesario.

Comprobar si hay dafios o un ajuste holgado en los cojinetes
de agujas, o en los cojinetes de bolas y cambiarios si es nece-
sario.

Comprobar si hay deformacidn, grietas o cualquier otro des-
perfecto en el basculante y cambiarlo si es necesario.

CAMBIO DE LOS COJINETES

Quitar el anillo de resorte del pivote izquierdo del basculante.

Empuijar los cojinetes de bolas izquierdos fuera del pivote
izquierdo del basculante.

HERRAMIENTA:
Extractor del cojinete de agujas 07946-KA50000

1) GUARDAPOLVOS

(3) COLLARINES

() ANT6 DE RESORTE

(1) GUARDAPOLVOS
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Empuijar los cojinetes de agujas izquierdos fuera del pivote
derecho del basculante.

HERRAMIENTA:
Extractor del cojinete de agujas 07946-KA50000

Empujar los cajinetes de agujas derechos fuera del pivote
derecho del basculante.

HERRAMIENTA:
Extractor del cojinete de agujas 07946-KA50000

Aplicar grasa a los nuevos colinetes de agujas derechos.
Empujar el nuevo cojinete de agujas derecho hacia el bascu-
lante, de forma que la superficie exterior del cojinete de agu-
jas esté 5,0 mm por debajo del borde exterior de la cavidad
del cojinete del pivote del basculante.

HERRAMIENTA:
Extractor del cojinete de agujas 07946-KA50000

NOTA

* Empujar el cojinete de agujas hacia dentro con €l lado
estampado mirando hacia fuera.

Aplicar grasa a los nuevos cojinetes de agujas izquierdos.
Empujar los nuevos cdjinetes de agujas izquierdos hacia el
basculante, de forma que la superficie exterior del cojinete de
agujas esté 5,0 mm por debajo del borde exterior de la cavi-
dad del cojinete del pivote del basculante.

HERRAMIENTA:
Extractor del cojinete de agujas 07946-KA50000

NOTA

¢ Empuijar el cojinete de agujas hacia dentro con el lado
estampado mirando hacia fuera.

(1) EXTRACTOR DE COJINETES

(2) BASCULANTE |

(1) EXTRACTOR DE COJINETES

(2) BASCULANTE

(1) EXTRACTOR DE

COJINETES

5,0mm

(2) BASCULANTE

(1) EXTRACTOR DE COJINETES

5,0mm

{(2) BASCULANTE

- -
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

1

=

Aplicar grasa a los nuevos cojinetes de bolas.
Empujar los nuevos cojinetes de bolas derechos hacia el pivo- (1) BOTADOR
te izquierdo del basculante, uno cada vez, hasta que estén
completamente asentados.

NOTA

e Instalar los cojinetes de bolas con el lado estampado
mirando hacia fuera.

HERRAMIENTAS:

Botador 07749-0010000
Accesorio, 32 X 35 mm 07746-0010100 {2) ACCESORIO/GUIA
Guia, 15 mm 07746-0040300 —

1) COJINETE DE BOLAS

Instalar el anillo de resorte en la ranura del pivote derecho del
basculante.

MONTAJE
4) GUARDAPOLVO
(3) COJINETES DE AGUJAS DERECHOS () au
{2) GUARDAPOLVOS (5) COLLARIN DEL PIVOTE DERECHO
(1) COJINETE DE AGUJAS 6) BASCULANTE
IZQUIERDO @) ©
Q)
5" 7

(12) COLLARIN DEL PNOTE <~ Q\

IZQUIERDO X

&

a \ 3
(11) COLLARINDEL ®)
PIVOTE

(8) COJINETE DE BOLAS \ - EQ, \
* IZQUIERDO DA " 5

{9) ANILLO DE RESORTE

§§ {7) CUBRECADENA DE

(10) CORREDERA DE LA CADENA LA CADENA EJE LA
DE LA TRANSMISION TRANSMISIO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aplicar grasa a la superficie exterior del collarin del pivote
izquierdo, a la superficie deslizante y al labio del guardapoivo.

Instalar el collarin del pivote izquierdo y los guardapolvos en el
Jado izquierdo del basculante.

Aplicar grasa a la superficie exterior del bollan’n del pivote
derecho, a la superficie deslizante y al labio del guardapolivo.

Instalar el collarin del pivote derecho y los guardapolvos en el
lado derecho del basculante.

Instalar el cubrecadena y el collarin de la cadena de la trans-
mision.

Instalar y apretar firmemente los tomillos. (1) UBECEA

[(2) TORNILLOS/COLLARINES

Instalar la corredera de la cadena de la transmisidn, alineando

el pasador de la corredera de la cadena en el orificio del bas- ) RREDEHA | ; _ . @ OIFICIO
culante,
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo de la corredera de la cadena de la transmisién.
Instalar el collarin y el tornillo de la commedera de la cadena de
la transmision.

Apretar firmemente el tornillo de la commedera de la cadena de
la transmisién.

instalar el collarin del pivote del basculante.

INSTALACION

NOTA
* Colocar comrectamente los tubos y los cables (pagina 1-22).

Instalar el basculante.

Aplicar una fina capa de grasa al tomillo del pivote del bascu-
lante.

Instalar el tornillo del pivote del basculante.

Instalar y apretar la tuerca del pivote del basculante segin el
par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 106 N-m (10,8 kgf-m)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Instalar los tapones del pivote del basculante.

Instalar las abrazaderas y los tornillos del latiguillo del freno tra-
sero.
Apretar firmemente los tomillos.

Instalar el tornillo/tuerca del brazo del amortiguador (lado del
basculante} y apretar la tuerca del brazo del amortiguador
seguin el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 58 N-m (5,9 kgf-m)

Alinear el soporte de la pinza trasera con el rafl de desliza-
miento del basculante.

(1) TAPONES
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Instalar la tapa de la cadena de la transmisién, alineando su
ranura con la lengueta del basculante.

Instalar y apretar firmemente los tomillos.

Instalar el amortiguador (pagina 14-15).
Instalar la rueda trasera (pagina 14-11).

(1) TAPA DE LA CADENA

([} TABA BE TA GADENA
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FRENO HIDRAULICO

12 N'm (1,2 kgf-m)

34 N'm (3,5 kgf-m)

14 N-m (1,4 kgf-m)

3

¢

!

\\

34 N'm (3,5 kgf-m)

&

18 N-m (1,8 kgf-m)

2,5 N-m (0,25 kgf-m)
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15. Freno Hidraulico

INFORMACION DE SERVICIO 15-2 PINZA DEL FRENO DELANTERO 15-19
LOCALIZACION DE AVERIAS 15-3 CILINDRO MAESTRO

CAMBIO DEL LIQUIDO DE TRASERO/PEDAL DEL FRENO 15-24
FRENOS/PURGA DE AIRE 15-4 PINZA DEL FRENO TRASERO 15-32
DISCO/PASTILLA DEL FRENO 15-6 LATIGUILLO DEL FRENO 15-36
CILINDRO MAESTRO DELANTERO 15-11

34 N-m (3,5 kgf-m)

@ 34 N-m (3,5 kgf-m)

_— 18 N-m (1,8 kgf-m)
\‘(I/ 5
‘ g 2,5 N-m (0,25 kgf-m)
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\ I 363
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\ % g 23 Nem (2,3 kgfern)
\!
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FRENO HIDRAULICO

Informacion de Servicio

GENERAL

A ADVERTENCIA

*Un disco o una pastilla de freno contaminado reduce la potencia del frenado. Tirar las pastillas contaminadas y lim-
piar un disco contaminado con un agente desengrasante de frenos de alta calidad.

PRECAUCION

* Sujetar la pinza del freno con un trozo de alambre para que no cuelgue del latiguillo del freno. No retorcer el lati-
guillo del freno.

« La reutilizacién de liquidos drenados puede reducir la eficacia del frenado.

* No derramar liquido de frenos sobre las piezas pintadas, de plastico o de goma. Colocar una alfombrilla o un trapo
de taller sobre estas piezas siempre que se realice el mantenimiento del sistema.

* Nunca permitir que entren contaminantes (suciedad, agua, etc.) en un dep6sito abierto.

* Utilizar siempre liquido de frenos DOT 4 procedente de un recipiente hermético al realizar el servicio del sistema. No mezclar dife-
rentes tipos de liquido, ya que pueden no ser compatibles.

* El liquido de frenos derramado dariara gravemente las lentes de los instrumentos y las superficies pintadas. También es perjudicial
para algunas piezas de goma. Tener cuidado siempre que se quite el tapén del depdsito: asegurarse primero de que el depdsito
esté en posicidn horizontal. :

* No reutilizar las arandelas de cierre. Cambiarlas por unas nuevas.

* Una vez que se ha hecho funcionar el sistema hidraulico, o si el freno esta esponjoso, se debe sangrar el sistema.

* Comprobar siempre el funcionamiento del freno antes de conducir la motocicleta.

* Cambiar siempre las pastillas del freno por pares, para garantizar la presién uniforme del disco.

* Comprobar siempre el funcionamiento del freno antes de conducir la'motocicleta.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm
Elemento Estdndar Limite de Servicio
Delantero | Liquido de frenos DOT 4
Indicador de desgaste de las pastilas del freno 1,0
Grosor del disco del freno 4,0 3,5
Descentrado del disco del freno 0,30
D.l. del cilindro maestro 12,700-12,743 12,75
D.E. del pistén maestro en el lado de la copa secundaria 12,657 - 12,684 12,64
D.I. del cilindro de la pinza 27,000 - 27,050 27,06
D.E. del pistén de la pinza 26,968 - 26,935 26,92
Trasero Liquido de frenos DOT 4
Indicador de desgaste de las pastillas del freno 1,0
Grosor del disco del freno 5,0 4,0
Descentrado del disco del freno 0,30
D.l. del cilindro maestro 14,000 - 14,043 14,05
D.E. del pistén maestro en el lado de la copa secundaria 13,957 - 13,984 : 13,95
D.l. del cilindro de la pinza 38,180 - 38,230 38,24
D.E. del piston de la pinza 38,115 - 38,148 38,11
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FRENO HIDRAULICO

PARES DE TORSION

Tornillo de montaje de la pinza delantera
Unién del latiguillo del freno delantero:
Tuerca del latiguillo (del latiguillo a la unién)
Unién del cilindro maestro (lado del cilindro maestro)
Tornillo de montaje de la pinza trasera
Tornillo de la unién del latiguillo del depésito
Contratuerca de la varilla de empuije del
cilindro maestro trasero
Tornillo de aceite del latiguillo del freno
Tornillo de la unién del latiguillo del freno
Tornillo del soporte del cilindro maestro delantero
Tomillo de montaje del cilindro maestro trasero
Vélvula de sangrado
Pasador de la pastilla
Tapén del pasador de la pastilla
Tornillo del pasador del soporte de la pinza delantera
Tornillo del pasador de la pinza delantera
Tornillo del pasador de la pinza trasera

HERRAMIENTA

Alicates de anillo de resorte

Localizacion de Averias

Maneta/pedal del freno suaves o esponjosos
e Aire en el sistema hidraulico

¢ Fugas en el sistema hidraulico

¢ Disco/pastilla del freno contaminados

¢ Junta del pistén de la pinza desgastada

e Copa del pistén del cilindro maestro desgastada
e Disco/pastilla del freno desgastados

* Pinza contaminada

e La pinza no se desliza correctamente

e Nivel bajo del liquido de frenos

¢ Conducto del liquido de frenos obstruido

¢ Disco del freno alabeado/deformado

¢ Pist6n de la pinza agarrotado/desgastado

* Pistén del cilindro maestro agarrotado/desgastado
¢ Cilindro maestro contaminado

¢ Maneta/pedal del freno torcida/o

29 N-m (3,0 kgf-m) Tornillo ALOC
17 N-m (1,7 kgf-m)
34 N-m (3,5 kgf‘m)
23 N'm (2,3 kgf-m) Tornillo ALOC

1,5 N-m (0,15 kgf-m)  Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
18 N'm (1,8 kgf-m)
34 N'm (3,5 kgf-m)
14 N-m (1,4 kgf-m)
12 N'm (1,2 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
6 N'm (0,6 kgf-m)
18 N-m (1,8 kgf-m)
2,5 N'-m (0,25 kgf-m)
12 N'-m (1,2 kgf-m)
22 N'm (2,2 kgf-m)
27 N-m (2,8 kgf-m)

07914-3230001

Maneta/pedal del freno duros

* Pistdn de la pinza agarrotado/desgastado

¢ La pinza no se desliza correctamente

¢ Conducto del liquido de frenos obstruido/restringido
e Junta del piston de la pinza desgastada

e Pistén del cilindro maestro agarrotado/desgastado
» Maneta/pedal del freno torcida/o

Rozamiento de los frenos

e Disco/pastilla del freno contaminados
 Disco del freno alabeado/deformado
e La pinza no se desliza correctamente
* Rueda mal alineada
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FRENO HIDRAULICO

Cambio del Liquido de (1) DEPOSITO DELANTERO
Frenos/Purga de Aire |

A\ ADVERTENCIA

* Un disco o una pastilla de freno contaminado
reduce la potencia del frenado. Tirar las pasti-
llas contaminadas y limpiar un disco contami-
nado con un agente desengrasante de frenos
de alta calidad.

PRECAUCION

» No permitir la entrada de ninguna materia extraiia
en el sistema al llenar el depésito.

» No derramar l(quido de frenos sobre las piezas pin-
tadas, de pléstico o de goma.
Colocar una alfombrilla sobre estas piezas siempre
que se realice el mantenimiento del sistema.

« Utilizar solamente liquido de frenos DOT 4 proce-
dente de un reciplente hermético.

- No mezclar distintos tipos de liquido. No son com-
patibles.

D R L)

Y DEPGSITO TRASERO

?"‘:i’

DRENAJE DEL LIQUIDO DE FRENOS

Para el freno delantero, girar el manillar a la izquierda hasta
que el depbsito esté a nivel. Quitar los tornillos, la tapa del
depdsito, la placa de ajuste y el diafragma.

Para el freno trasero, quitar la cubierta lateral (pagina 2-7).
Quitar el tomillo, el tapén del depésito, la placa de ajuste y el
diafragma.

Conectar el tubo de sangrado a la valvula de sangrado.

Aflojar la vélvula de sangrado y bombear la maneta o el
pedal del freno hasta que no salga mas liquido de la valvula
de sangrado.
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RELLENADO/SANGRADO DEL LIQUIDO DE FRE-
NOS

Cerrar la vélvula de sangrado.

Lenar el depésito con liquido de frenos DOT 4 procedente de
un recipiente hermético.

Conectar un sangrador de frenos disponible en estableci-
mientos comerciales a la valvula de sangrado.

Bombear el sangrador de frenos y aflojar la valvula de sangra-
do.

Anadir liquido de frenos cuando el nivel del liquido del depdsi-
to sea bajo.

NOTA

e Comprobar el nivel del lfquido regularmente mientras se
sangra el freno, para evitar que se bombee aire dentro
del sistema.

e Al utilizar una herramienta de sangrado de frenos, seguir
las Instrucciones de funcionamiento del fabricante.

Repetir los procedimientos anteriores hasta que no aparezcan
burbujas en el manguito de plastico.

NOTA

e Si entra aire en el sangrador por la parte situada alrede-
dor de las roscas de la valvula de sangrado, sellar las

roscas con cinta de teflén.

Cerrar la valvula de sangrado y accionar la maneta o el pedal
del freno. Si aun esta esponjoso, sangrar de nuevo el sistema.

. 8i no se dispone de un sangrador de frenos, utilizar el siguien-
te procedimiento:
Bombear la presién del sistema con la maneta o el pedal del
freno hasta que la maneta o el pedal ofrezcan resistencia.

Conectar un manguito de sangrado a la valvula de sangrado

y sangrar el sistema de la siguiente manera:

1. Apretar la maneta del freno o apretar el pedal del freno.
Abrir la valvula de sangrado 1/2 vuelta y cerrarla.

NOTA

® No soltar la maneta del freno hasta que se haya cerrado
la vaivula de sangrado.

:(1) DEPOSITO DELANTERO

1) VALVULA DE SANGRADO
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2. Soltar lentamente la maneta del freno y esperar varios © <PARTE TRASERA>

segundos después de que se deje de mover.

Repetir los pasos 1y 2 hasta que no aparezcan burbujas de
aire en la vélvula de sangrado.

Apretar la valvula de sangrado.

PARES DE TORSION: 6 N-m (0,6 kgf-m)

§(1) VALVULA DE SANGRADO

Llenar el depésito hasta la marca de nivel superior con liquido <PARTE DELANTERA>
de frenos DOT 4 procedente de un recipiente hermético. (1) MARCA DE NIVEL
SUPERIOR
Para el freno delantero, instalar el diafragma, la placa de ajus-
te y la tapa del depésito. Apretar firmemente los tomillos.

Para el freno trasero, instalar el diafragma, la placa de ajuste y <PARTE TRASERAS
la tapa del depdsito. (1) MARCA DE NIVEL

SUPERIOR

Disco/Pastilla del Freno

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL FRENO
DELANTERO

NOTA

e Cambiar slempre las pastillas del freno por pares, para
garantizar la presién uniforme del disco.

Quitar el tapon del pasador de las pastilas y aflojar el pasador
de la pastilla.

Quitar el protector de la horquilla (pagina 2-4).

) PASADOR DE LAS
PASTILLAS
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Quitar los tornillos de montaje de la pinza del freno delantero. . i e (1) TORNILLOS

Hacer palanca en una pastilla vieja contra la pinza, mediante
¢l uso de un destomillador, para empuijar los pistones hacia la
pinza.

Quitar el pasador de las pastillas y las pastillas del freno.

Limpiar el interior de la pinza, especialmente alrededor del pis-
tén de la pinza.
Asegurarse de que el muelle de las pastillas esta instalado en

su posicion.

1) MUELLE DE LAS PASTILLAS ™
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Instalar las nuevas pastillas de forma que sus extremos des-
cansen correctamente en ¢l retenedor de las pastillas, sobre
el soporte.

Instalar el pasador de las pastillas empujando éstas hacia el

muelle de las pastillas, para alinear los orificios del pasador de
las pastillas en las pastillas y la pinza.

Instalar la pinza del freno delantero en la horquilla delantera.
Instalar y apretar los tornillos de montaje de la nueva pinza
delantera segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Instalar el protector de la horquilla (pagina 2-5).

Apretar el pasador de la pastilla segun el par de torsion espe-
cificado.

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Instalar y apretar el tapén del pasador de la pastilla segun el
par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 2,5 N-m (0,25 kgf-m)

A\ ADVERTENCIA

« Después del camblo, accionar la maneta del freno
para asentar los pistones de la pinza contra las
pastillas.

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DEL FRENO TRASERO

NOTA

¢ Cambiar siempre las pastillas del freno por pares, para
garantizar la presién uniforme del disco.

Empujar hacia dentro los pistones de la pinza en todo su reco-
rrido, empujando el cuerpo de la pinza hacia dentro, para pro-
porcionar holgura a las nuevas pastillas.

Retirar el tapdn del pasador de las pastillas y aflojar el pasa-
dor de la pastillas.

(3) PASTILLA (2) PASADOR DE LAS

| PASTILLAS

8(2) PASADOR DE LAS
| PASTILLAS
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Quitar el tomnillo de montaje de la pinza trasera. b ' (1) TORNILLO DE MONTAJE

Hacer oscilar la pinza trasera hacia arriba y quitar la pinza tra-
sera.

S ek 2 e

Bl (1) PASTILLAS VIEJAS

Hacer palanca en una pastilla vieja contra la pinza, mediante
el uso de un destornillador, para empuijer los pistones hacia la
pinza.

Quitar el pasador de las pastillas y las pastillas del freno.




FRENO HIDRAULICO

Limpiar el interior de la pinza, especialmente alrededor del pis-
t6n de la pinza.
Asegurarse de que el muelle de las pastillas se instala en su

posicién.

Instalar las nuevas pastillas de forma que sus extremos des-
cansen correctamente en el retenedor de las pastillas, sobre
el soporte.

Instalar el pasador de las pastillas.

instalar y bajar la pinza e instalar el pasador de las pastillas
mientras se empujan las pastillas hacia el muelle.

Instalar y apretar el tornillo de montaje de la nueva pinza tra-
sera segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 23 N-m (2,3 kgf-m)

(1) PINZA

TORNILIG DE MONTAJE |§
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Apretar el pasador de las pastillas segin el par de torsién o (1) PINZA
especificado. )

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Instalar y apretar el tapén del pasador de las pastillas segn el
par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 2,5 N-m (0,25 kgf-m)

AADVERTENCIA

* Después del cambio, accionar el pedal del freno
para asentar el pistén de la pinza contra la pastilla.

INSPECCION DEL DISCO DEL FRENO

Inspeccionar visualmente el disco para ver si hay danos o grie-
tas.

Medir el grosor del disco del freno en varios puntos.
LIMITES DE SERVICIO:
Delantero: 3,5 mm

Trasero: 4,0 mm

Cambiar el disco del freno si la medicibn mas pequeia es
menor que el limite de serviclo.

Comprobar sl hay alabeo en €l disco del freno.
LIMITE DE SERVICIO: 0,30 mm

Comprobar si hay juego excesivo en los cojinetes de la rueda,
sl el alabeo sobrepasa el limite de servicio.

Cambiar el disco del freno si los cojinetes de la rueda son nor-
males.

Cilindro Maestro Delantero

PRECAUCION (4) ESPEJO

¢ No derramar liquido de frenos sobre las piezas pin-
tadas, de pléstico o de goma. Colocar una alfom-
brilla o un trapo de taller sobre estas piezas siem-
pre que se realice el mantenimiento del sistema.

¢ Al quitar el latiguillo de aceite, cubrir el extremo del
latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE

Drenar el liquido de frenos (pagina 15-4).
Quitar el espejo retrovisor derecho (pagina 13-3).

15-11



FRENO HIDRAULICO

Sujetar la tuerca del latiguillo del freno y después aflojar la
unién del cilindro maestro.
Quitar la arandela de cierre.

1) TUERCA DEL (2) UNION DEL CILINDRO
LATIGUILLO MAESTRO

Retirar la uni6n del cilindro maestro del latiguillo del freno.

Quitar los tomillos del soporte del cilindro masstro delantero,

" (1) GiLINDRO MAESTRO
el soporte y el cilindro masestro.

(&) TORNILLOS”

Desconectar los conectores del interruptor de la luz del freno.

1) CONECTORES
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DESPIECE

Quitar la tuerca, el collarin y el tomillo del pivote de la maneta
del freno.
Quitar el protector de la maneta.

Retirar el conjunto de la maneta del freno.

Quitar el tomnillo y el interruptor de la luz del freno.

Quitar la funda del cilindro maestro y del pistén maestro.

(1) PROTECTOR DE
LA MANETA

(1) TORNILLO
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Quitar €l anillo de resorte.

HERRAMIENTA:
Alicates de anillo de resorte 07914-3230001

Quitar el piston maestro y el muelle del cilindro maestro.

Limpiar el cilindro maestro, el depésito y el pistén maestro con
Ifquido de frenos limpio.

NOTA

* Cambiar como un conjunto el pistén maestro, el muelle,
las copas y el anillo de resorte siempre que se desmon-
ten.

¢ Asegurarse de que cada pieza est4 libre de polvo o
sucledad antes del montaje.

* Nunca permitir que entren contaminantes (suciedad,
agua, etc.) en un depésito abierto.

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste, deterioro o dafios en las copas
del pistén. :

Comprobar si hay rayaduras, arafiazos o dafios en el pistén y
en el cilindro maestro.

Medir el D.I. del cilindro maestro.

LIMITE DE SERVICIO: 12,75 mm

Medir el D.E. del pistén maestro.

LIMITE DE SERVICIO: 12,64 mm

(1) CILINDRG MAESTRO'
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MONTAJE (7) PLAGA DE

AJUSTE (8) TAPA DEL DEPOSITO

(5) PISTON MAESTRO

(3) FUNDA (6) DIAFRAGMA

/@ {9) CILINDRO MAESTRO
(2) ANILLO DE

RESORTE

(10) @@ ARANDELA DE CIERRE
(1) PROTECTOR DE <&

LA ETA (11) UNION DEL CIIINDRO

MAESTRO

17 N-m (1,7 kgf-m)
34 N'm (3,5 kgf-m)
(13) MANETA DEL FRENO (12) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

NOTA

e Cambiar como un conjunto el pistén maestro, el muelle,
las copas y €l anillo de resorte.

» Cambiar la funda si hay desgaste, deterioro o dafios.

* Aplicar grasa de sllicona a la superficie interior de la
funda.

* Asegurarse de que cada pieza esta libre de polvo o
suciedad antes del montaje.

Cubrir el piston maestro y las copas del pistén con liquido de
frenos DOT 4 limpio.

Instalar el muelle en el extremo del pistén maestro.

Instalar el piston maestro/muelle en el cilindro maestro.

PRECAUCION

* No permitir que los labios de las copas del pistén
giren de dentro hacia fuera.

1) ANILLO DE RESORTE

Instalar el anillo de resorte en la ranura del cilindro maestro.

HERRAMIENTA:
Alicates de anillo de resorte 07914-3230001
PRECAUCION

« Asegurarse de que el anillo de resorte est4 firme-
mente asentado en la ranura.
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Instalar la funda en el cilindro maestro y la ranura en el pistén
masestro.

Aplicar grasa de silicona a la superficie de contacto de la
maneta del freno del cilindro maestro.

Instalar el interruptor de la luz del freno en el cilindro maestro,
alineando la lenglieta del interruptor de la luz del freno y la
ranura del cllindro maestro.

Instalar y apretar firmemente el tornillo.

Instalar el conjunto de la maneta del freno en el cilindro maes-
tro.
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Instalar el protector de la maneta.

Aplicar grasa al tomillo del pivote de la maneta del freno.
Instalar el tomillo, € collarin y la tuerca del pivote de la mane-
ta del freno.

INSTALACION

Conectar los conectores del interruptor de la luz del freno.

Instalar el cilindro maestro y el soporte del cilindro maestro
con la marca "UP" mirando hacia arriba.

Alinear el extremo del cilindro maestro con la marca de pun-
zdn situada en ol manillar.,

Instalar los tornillos del cilindro maestro delantero y apretar pri-
mero el tomillo superior y, después, apretar el tornillo inferior
segun el par de torsion especificado.,

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

(1) PROTECTOR DE

()

FRENO HIDRAULI-

(2) TORNILLO

15-17



FRENO HIDRAULICO

Conectar el latiguillo del freno y apretar la tuerca del latiguillo
segun el par de torsidn especificado.

PAR DE TORSION: 17 N-m (1,7 kgf-m)

NOTA

Procurar no retorcer el latiguillo del freno.

Instalar la nueva arandela de cierre.

Instalar y apretar la unién del cilindro maestro segiin el par de
torsion especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Instalar el espejo retrovisor derecho (pégina 13-13).
Rellenar el depdsito con liquido de frenos (péagina 15-5).

(1) UNION DEL GILINDRO MAESTRO
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Pinza del Freno Delantero

PRECAUCION

*» No derramar liquido de frenos sobre las piezas pin-
tadas, de plédstico o de goma. Colocar una alfom-
brilla o un trapo de taller sobre estas piezas siem-
pre que se realice el mantenimiento del sistema.

« Al quitar el tornillo del latiguillo de acelte, cubrir el
extremo del latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE

Drenar el liquido de frenos (pagina 15-4).
Quitar el protector de la horquilla (pagina 2-4).

Retirar el tomillo y la abrazadera del latiguillo del freno.
Quitar el tomillo de aceite y las arandelas de cierre del latigui-

llo del freno y desconectar el latiguillo del freno de la pinza del
freno delantero.

Quitar los tomillos de montaje de la pinza del freno delantero
y la pinza del freno delantero.

Quitar la pastilla del freno (pagina 15-6).

DESPIECE

NOTA

¢ No quitar los pasadores de la pinza y del soporte a
menos que se realice un cambio.

Quitar del cuerpo de la pinza el soporte de la pinza.

FRENO HIDRAULICO

(1) TORNILLO

(1) TORNILLOS

(1) SOPORTE
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Retirar del soporte de la pinza la funda del pasador de la pinza (1) RETENEDOR
y el retenedor de la pastilla. :

Quitar de! cuerpo de la pinza el muelle de las pastilas y la (1) MUELLE DELAS
funda del pasador del soporte. PASTILLAS

Colocar un trapo de taller sobre los pistones.

Colocar el cuerpo de la pinza con los pistones abajo y aplicar
pequenos chorros de presidn de aire al orificio de entrada del
liquido para quitar los pistones.

A\ ADVERTENCIA

* No utilizar aire de alta presidn ni acercar demasia-
do la boquilla al orificio de entrada.

Empujar hacia dentro los guardapolvos y las juntas del piston ' 1) GUARDAPOLVO
y sacarlos hacia fuera.

PRECAUCION
[ *» Procurar no dailar la superficie deslizante del piston.

Limpiar con liquido de frenos limpio las ranuras de la junta, los
pistones de la pinza y las superficies deslizantes de los pisto-
nes de la pinza.

) JUNTA DEL PISTON
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INSPECCION

Comprobar si hay rayaduras, arafazos o dafos en el cilindro
y en los pistones de la pinza.

Medir el D.I. del cilindro de Ia pinza.

LIMITE DE SERVICIO: 27,06 mm

Medir el D.E. del pistén de la pinza.

LIMITE DE SERVICIO: 26,92 mm

MONTAJE

(1) SOPORTE DE LA PINZA

(2) RETENEDOR DE LA PASTILLA

(3) FUNDA DEL PASADOR DE LA PINZA
(6) VALVULA DE SANGRADO DE LA PINZA
6 N'm (0,6 kgf-m) (4) PISTON DE LA PINZA

(5) TORNILLO DEL PASADOR DE LA
PINZA
22 N-m (2,2 kgf-m)

S (O )
@) Pl 2\ @ S
N \“ ()

(8) FUNDA DEL PASA- @ \
DOR DEL SOPORTE (

<> (10) vd' JUNTAS DEL

, ’}}Jl PISTON
S) R y -
Q) g~ (11) &Y (11) GUARDAPOLVOS ~ (12) TORNILLO DEL PASADOR DEL
' SOPORTE
/ (9) MUELLE DE LAS PASTILLAS 12 N-m (1,2 kgf-m)
>
@ 18 N-m (1,8 kgf-m)

2,5 N'm (0,25 kgfm)
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NOTA

* Cambiar los guardapolvos y las juntas del piston por
unas nuevas.

e Cambiar las fundas del pasador de la pinza y del sopor-
te si hay desgaste, deterioro o dafios.

e Aplicar grasa de silicona a la superficie interior de la
funda.

* Asegurarse de que cada pieza esta libre de polvo o
suciedad antes del montaje.

Cubrir las nuevas juntas de pistén con liquido de frenos limpio
e instalarias en las ranuras de la junta de la pinza.

Cubrir los nuevos guardapolvos con grasa de silicona e insta-
larlos en las ranuras de la junta de la pinza.

Cubrir el pistén de la pinza con liquido de frenos limpio e ins-
talario en el cilindro de la pinza con la abertura hacia las pas-
tillas.

Instalar el muelle de las pastillas en el cuerpo de la pinza.

Camblar la funda del pasador del sopor(e por una nueva Si
hay desgaste, deterioro o dafos.

Instalar la funda del pasador del soporte en el cuerpo de la
pinza,

Cambiar la funda del pasador de la pinza por una nueva si hay
desgaste, deterioro o darios.

Instalar la funda del pasador de la pinza y el retenedor de la
pastilla en el soporte de la pinza.

Aplicar grasa de sillcona a los pasadores de la pinza y del
soporte.
Instalar el soporte de la pinza en la pinza.

(1) PINZA

(3) CUERPO DE LA PINZA

(1) RETENEDOR
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INSTALACION

instalar la pinza del freno delantero en la horquilla delantera.
Instalar y apretar los tomillos de montaje de la nueva pinza
delantera segln el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Conectar el latiguillo del freno a la pinza del freno con nuevas
arandelas de clerre.

NOTA
¢ Procurar no retorcer ¢l latiguillo del freno. J

Instalar la pastilla del freno (pagina 15-8).

Instalar y apretar el tomillo de aceite del latiguillo del freno
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

NOTA

¢ Mientras se aprieta el tornillo de aceite del latiguillo del
freno, alinear el extremo del latiguillo del freno con el
tope.

Instalar la abrazadera del latiguillo de! freno y apretar firme-
mente el tomillo.

Instalar el protector de la horquilla (péagina 2-5).
Rellenar el depésito con liquido de frenos (péagina 15-5).

(1) TORNILLO
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Cilindro Maestro Trasero/Pedal
del Freno

PRECAUCION

* No derramar Ifquido de frenos sobre las piezas pin-
tadas, de plé4stico o de goma. Colocar una atfom-
brilla o un trapo de taller sobre estas piezas siem-
pre que se realice el mantenimiento del sistema.

« Al quitar el latiguillo de aceite, cubrir el extremo del

latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE

Quitar la cubierta lateral (pagina 2-7).
Drenar €l liquido de frenos (pagina 15-4).

Quitar el tornillo de unién del pedal del freno, el muelle del inte-
rruptor de la luz del freno y el muelie de retorno del pedal del
freno.

Quitar el pedal del freno.

Retirar los guardapolvos.

Quitar el pasador de chaveta y la articulacion inferior.
Quitar la unién del pedal del freno.

(1) MUELLE DEL INTERRUPTOR

B T BT s

GUABDAPOLVOS

(1) PASADOR DE CHAVETA

(3) UNION DEL PEDAL

(2) ARTICULACION INFERIOR
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Quitar el tomillo de aceite y las arandelas de cierre del latigui- (1) ARANDEL AS DE GIERRE
llo del freno.

Desconectar el latigulllo del freno del cilindro maestro.

Quitar los tomillos de montaje del cilindro maestro trasero y el
cilindro maestro trasero.

DESPIECE

Desconectar el latiguillo del dep6sito y el depésito.

- Quitar ef tornillo, la unién del latiguillo del depdsito y la junta
térica. .

(3) JUNTA TORICA
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Quitar la funda de la ranura de la varilla de empuije y del cilin-
dro masstro.

Quitar el anillo de resorte.

HERRAMIENTA:
Alicates de anillo de resorte 07914-3230001

Quitar la varilla de empuie, el pistén maestro y el muelle.

Limpiar el cilindro maestro y el pistén maestro con liquido de
frenos limpio.

NOTA

1) ANILLO DE RESORTE

® Cambiar como un conjunto el pistén maestro, el muelle,
las copas Y el anillo de resorte siempre que se desmon-
ten.

* Asegurarse de que cada pieza esta libre de polvo o
sucledad antes del montaje.

* Nunca permitir que entren contaminantes (suciedad,
agua, etc.) en un depdsito abierto. '

INSPECCION

Comprobar si hay desgaste, deterioro o dafios en las copas
del pistén.

Comprobar si hay rayaduras, arafiazos o dafios en el piston y
cilindro maestro.

Medir el D.I. del cilindro maestro.

LIMITE DE SERVICIO: 14,05 mm

15-26



FRENO HIDRAULICO

Medir el D.E. del pistén maestro.

LIMITE DE SERVICIO: 13,95 mm

MONTAJE

(2) UNION DEL LATIGUILLO DEL DEPOSITO
(1) TAPON DEL DEPOSITO

(3) SBSY JUNTA

% TORICA

(13) PLACA DEL DIAFRAGMA (4) CILINDRO MAESTRO

@@Lw

(6) MUELLE

1,5 N'm (0,15 kgf-m)
(6) PISTON MAESTRO

(12) DIAFRAGMA

(7) VARILLA DE
EMPULE

NOTA

= Cambiar como un conjunto el pistén maestro, el muelle,
las copas y el anillo de resorte.

e Cambiar la funda si hay desgaste, deterioro o dafios.

e Aplicar grasa de silicona a la superficie interior de la
funda.

e Asegurarse de que cada pieza esta libre de polvo o
suciedad antes del montaje.

Cubrir el pistén maestro y las copas del pistdn con liquido de
frenos DOT 4 limpio.
Instalar el muelle en el extremo del pistén masestro.
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Instalar el pistén maestro/muelle en el cilindro maestro.

PRECAUCION

» No permitir que los labios de las copas del pistén
giren de dentro hacia fuera.

Aplicar grasa de silicona a la superficie de contacto del pistén
maestro de la varilla de empuije.

Instalar el anlllo de resorte en la ranura del cilindro maestro.

HERRAMIENTA:
_ Alicates de anillo de resorte 07914-3230001

PRECAUCION

« Asegurarse de que el anillo de resorte esté firme-
mente asentado en la ranura.

Aplicar grasa de silicona a la ranura de la funda de la varilla de
empuje.

Instalar la funda en el cilindro maestro y la ranura de la varilla
de empuje.

Sl se reinstala la Junta de la varilla de empuje, ajustar la longi-
tud de la varilla de empuje, de forma que la distancia desde el
centro del orfficio de montaje inferior del cilindro maestro hasta
el centro del orificic del pasador de la junta sea de 153,5-
155,5 mm.

£(1) ANILLO DE RESORTE

DE RESORTE
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Después de! ajuste, apretar la contratuerca. (1) CONTRAERA

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Cubrir la nueva junta térica con liquido de frencs limpio e ins-
talarla en la unién del latiguillo del depdsito.

Instalar la unién del latiguillo del depésito en el cilindro maes-
tro trasero.

Limplar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas del
tornillo de la unién del latigulllo del depésito.

Instalar y apretar el tornillo seguin el par de torsién especifica-
do.

PAR DE TORSION: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)

% TORNILLO3

Conectar el latiguilio del depdsito y el depésito.

2) LATIGUILLO
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INSTALACION Ji(1) CILINDRO MAESTRO

instalar el cilindro masstro trasero.
Instalar y apretar los tornillos de montaje del cilindro maestro
trasero segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conectar el latiguillo del freno al cilindro maestro trasero con
nuevas arandelas de ciere.

NOTA
FProcurar no retorcer el latiguillo del freno.

Instalar y apretar el tornillo de aceite del latiguillo del freno

. . . (1) TORNILLO
segun el par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

NOTA

» Mientras se aprieta el tomillo de aceite del latiguillo del
freno, empuijar el extremo del latiguillo del freno hacia el
tope.

Instalar la unién del pedal del freno y la articulacion inferior. (1) UNION DEL PEDAL

} ARTICULACION INFERIOR
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Instalar el nuevo pasador de chaveta.

Aplicar grasa a la superficie del pivote del pedal del freno.
Aplicar grasa a los labios del guardapolvo e instalar los guar-
dapolvos con el lado del labio mirando hacia el bastidor.

Aplicar grasa al pivote del pedal del freno e instalar el pedal del
freno en el bastidor.

Instalar la unién del pedal del freno, alineando la hendidura
con la marca de punzén en el pedal del freno.

Instalar y apretar firmemente el tornillo de sujecién de la unién (1) MUELLE DEL INTERRUPTOR
del pedal del freno. § Pogo 50 RS TEE
Instalar el muelle de retorno del interruptor de la luz del freno
y el muelle de retomo del pedal del freno.

Rellenar el depdsito con liquido de frenos y sangrar el sistema
hidraulico trasero (pagina 15-5).

3) MUELLE DE RETORNO Mg




FRENO HIDRAULICO

" 1) ARANDELAS DE CIERRE (2) TORNILLO
Pinza del Freno Trasero ) AP

PRECAUCION

* No derramar lfquido de frenos sobre las piezas pin-
tadas, de pldstico o de goma. Colocar una alfom-
brilla o un trapo de taller sobre estas piezas siem-
pre que se realice el mantenimiento del sistema.

« Al quitar el tornillo del latiguillo de aceite, cubrir el
extremo del latiguillo para evitar su contaminacién.

DESMONTAJE

Drenar el liquido de frenos (pagina 15-4).

Quitar el tornillo y las arandelas de cierre del latiguillo del freno.
Desconectar el latiguillo del freno de la pinza del freno trasero.
Quitar el tornillo de montaje de la pinza trasera y hacer oscilar

la pinza trasera hacia amriba.

Retirar la pastilla del freno (pagina 15-8).

Quitar la pinza del soporte de la pinza.

DESPIECE

NOTA

¢ No quitar la pinza y los pasadores del soporte a menos
que se realice un cambio.

Quitar del cuerpo de la pinza el muelle de las pastillas, el colla-
rin y.la funda del pasador del soporte. 3) MUELLE DE LAS

PASTILLAS
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Retirar del soporte de la pinza el retenedor de la pastilla y la
funda del pasador de la pinza.

Colocar un trapo de taller sobre el pistén.

Colocar el cuerpo de la pinza con el pistén abajo y aplicar
pequeiios chorros de presion de alre al orificio de entrada del
liquido para quitar el piston.

A ADVERTENCIA

* No utilizar aire de alta presién ni acercar demasia-
do la boquilla al orificio de entrada.

Empujar hacia dentro el guardapolvo y la junta del pistén y
sacarlos hacia fuera.

PRECAUCION

* Procurar no dariar la superficie deslizante del pistén.

Limpiar con liquido de frenos limpio las ranuras de la junta, el
pistén de la pinza y las superficies deslizantes del pistén de la
pinza.

INSPECCION

Comprobar si hay rayaduras, arafiazos o danos en el cilindro
y los pistones de la pinza.

Medir el D.l. del cilindro de la pinza.

LIMITE DE SERVICIO: 38,24 mm

(2) RETENEDOR

(2) JUNTA DEL PISTON
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Medir el D.E. del pistén de la pinza.

LIMITE DE SERVICIO: 38,11 mm

MONTAJE (3) g(s) JUNTA DEL PISTON

(4) VALVULA DE SANGRADO DE LA PINZA

(2) @ GUARDAPOLVO 6 b 1.6 kafm)

(1) PISTON DE LA PINZA

(5) TORNILLO DEL PASADOR DE LA PINZA
27 N'm (2,8 kgf-m)

(9) MUELLE DE LAS PASTILLAS '
(6) COLLARIN

(8) FUNDA DEL TORNILLO DE MON
TAJE DE LA PINZA
(7) RETENEDOR DE LA
PASTILLA

NOTA

¢ Cambiar los guardapolvos y las juntas del pistén por unas
nuevas.

e Camblar las fundas del pasador de la pinza y del soporte
si hay desgaste, deterioro 0 darfos.

e Aplicar grasa de silicona a la superficie interior de la funda.

¢ Asegurarse de que cada pieza esté libre de polvo o sucie-
dad antes del montaje.

(1) PINZA

Cubrir la nueva junta del pistén con liquido de frenos limpio e ins-
talaria en la ranura de la junta de la pinza.

Cubrir €l nuevo guardapolvo con grasa de silicona e instalario en
la ranura de la junta de la pinza.

Cubrir e pistén de la pinza con liquido de frenos limpio e insta-
lario en el cilindro de la pinza con la abertura hacia las pastillas, PISTON
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Cambiar la funda del tornillo de montaje de la pinza por una
nueva si hay desgaste, deterioro o dafios.

Aplicar grasa de silicona al interior de la funda del tomillo de
montaje de la pinza.

Instalar la funda y el collarin del tomillo de montaje de la pinza
en el cuerpo de la pinza.

Instalar el muelle de las pastillas en el cuerpo de la pinza.

Cambiar la funda del pasador de la pinza por una nueva si hay
desgaste, deterioro o dafios.

Aplicar grasa de silicona al interior de la funda del pasador de
la pinza.

Instalar la funda del pasador de la pinza y el retenedor de la
pastilla en el soporte de la pinza.

INSTALACION

Aplicar grasa de silicona al pasador de la pinza y a las super-
ficies deslizantes del tornillo del pasador del soporte.

Instalar la pinza del freno trasero en el soporte de la pinza.

Instalar la pastilla del frenq (pagina 15-9).

Instalar y apretar el tornillo de montaje de la nueva pinza tra-
sera segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 23 N-m (2,3 kgf-m)

@M
LAS PASTILLAS

(1) PINZA
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Conectar el latiguillo del freno al cilindro maestro trasero con
las nuevas arandelas de cierre.

NOTA
* Procurar no retorcer el latiguillo del freno.

instalar y apretar el tomillo de aceite del latiguillo del freno
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

NOTA

¢ Mientras se aprieta el tornillo de aceite del latiguillo del
freno, alinear el extremo del latiguillo del freno con el
tope.

Rellenar el depbsito con liquido de frenos y sangrar el sistema
hidraulico trasero (pagina 15-5).

Latiguillo del Freno

"NOTA

¢ Procurar no danar el latigulllo del freno en el desmonta-
je/instalacién.

DESMONTAJE

Quitar el carenado superior (pagina 2-2).
Quitar el protector de la horquilla (pagina 2-4).
Drenar el liquido de frenos (pagina 15-4).

Sujetar la tuerca del latiguillo del freno y, a continuacién, afio-
jar la unién del cilindro maestro y desconectar el latiguillo del
freno.

Retirar la arandela de cierre.

Quitar de la abrazadera el latiguillo del freno.

Quitar los tornillos de aceite y las arandelas de ciemre del lati-
guillo del freno.
Retirar los tornillos y las abrazaderas del latiguillo.
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Quitar los tomnillos de unién del latiguillo del freno y el latiguillo
del freno.

INSTALACION

Instalar el latiguillo del freno y los tornillos de unién del latigui-
llo del freno.

Apretar los tornillos de unién del latiguillo del freno segun el
par de torsién especificado. '

PAR DE TORSION: 14 N-m (1,4 kgf-m)

Instalar las nuevas arandelas de cierre.
Instalar y apretar los tornillos de unién del latiguillo del freno
segun el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Instalar el latiguilio del freno en la abrazadera.

Instalar la nueva arandela de cierre y conectar el latiguillo del
freno.

Sujetar la tuerca del latiguillo del freno y, a continuacién, insta-
lar y apretar la unién del cilindro maestro segun el par de tor-
sién especificado.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Rellenar el depésito con liquido de frenos y sangrar el sistema
hidraulico trasero (pagina 15-5).

Instalar el protector de la horquilla (pagina 2-5).

Instalar el carenado superior (pagina 2-3).

(1) TORNILLO

FRENO




BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Diagrama del Sistema

(1) BATERIA

(4) ALTERNADOR

(3) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

(3) FUSIBLE PRINCIPAL
30A

RW— ‘
__Y—
—
(] P | © °©

= (1) BATERIA
12V 12 Ah
(2) REGULADOR/
RECTIFICADOR

R: Rojo
(4) ALTERNADOR W: Blango
Y: Amarillo

G: Verde
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16. Bateria/Sistema de Carga

DIAGRAMA DEL SISTEMA 16-0 INSPECCION DEL SISTEMA :
INFORMACION DE SERVICIO 16-1 DE CARGA 16-6
LOCALIZACION DE AVERIAS 16-3 REGULADOR/RECTIFICADOR 16-8
BATERIA 16-5

Informacion de Servicio

GENERAL

A\ ADVERTENCIA

+ La baterfa desprende gases explosivos; no fumar ni permitir la aparicién de llamas o chispas cerca de la bateria.
Disponer de ventilaclén adecuada al cargar o utilizar la bateria en un espacio cerrado.

» La baterfa contiene 4cido sulfirico (electrélito). El contacto con la piel o los ojos puede ocasionar graves quema-
duras. Llevar puesta ropa protectora y una méscara para la cara.
- En caso de entrar en contacto la piel con el electrélito, lavar con agua abundante. .
- En caso de entrar en los ojos, lavar con agua abundante al menos 15 minutos y acudir a un médico inmediata-
mente.

« El electrélito es venenoso.
- 8l se Ingiere, beber grandes cantidades de agua o leche, seguido de leche de magnesio o aceite vegetal, y acu-
dir a un médico.

» MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

* Siempre apagar el interruptor del encendido antes de desconectar cualquier componente eléctrico.

PRECAUCION

= Algunos componentes eléctricos se pueden dafiar si se conectan o desconectan los terminales o conectores mien-
tras el interruptor del encendido est4 en la posicién "ON" (CONEXION) y hay corriente.

* En caso de almacenaje durante un periodo largo, desmontar la bateria, dejarla completamente cargada y guardaria en un sitlo fres-
co y seco. Para conseguir la méxima vida Util, cargar la baterfa guardada cada dos semanas. )
e En el caso de una baterfa montada en una motocicleta almacenada, desconectar del terminal de la bateria el cable negativo de la

bateria.

NOTA
* La bateria exenta de mantenimiento debe sustituirse cuando alcanza el fin de su vida dtil. ' |

PRECAUCION

- No se deben quitar los tapones de cierre de la bateria. Si se intenta quitar los tapones de cierre de las células de la
bateria, se puede daiiar la bateria.

* Se puede dafiar la bateria al sobrecargaria o no cargara lo suficiente, o si se deja descargar durante largos periodos de tiempo.
Estas mismas condiciones contribuyen a acortar la vida (til de la baterfa. Incluso con uso normal, el rendimiento de la baterfa se
deteriora pasados 2 o 3 anos.

* Se puede recuperar el voltaje de la bateria después de cargarla, pero con una carga fuerte, el voltale de la bateria caera rapida-
mente y hasta podria quedar completamente descargada. Por este motivo, muchas veces se piensa que el sistema de carga tiene
la culpa. Muchas veces, una sobrecarga de la bateria tiene como resultado problemas en la propia bateria, que parecen ser sinto-
ma de sobrecarga. Si una de las células de la baterfa tiene un cortocircuito y no aumenta el voltaje de la baterfa, el regulador/rec-
tificador alimenta la baterfa con voltaje excesivo. En estas condiciones, el nivel del electrélito baja rapidamente.

* Antes de proceder a la localizacién de averias del sistema de carga, comprobar el uso y mantenimiento correctos de la baterfa.
Comprobar la posibilidad de que la bateria esté frecuentemente bajo cargas pesadas, como pueden ser las luces del faro y del pilo-
to trasero encendidas durante largos perfiodos de tiempo sin conducir la motocicleta.

¢ | a bateria se autodescargar4 cuando no se utilice la motocicleta. Por este motivo, cargar la baterfa cada dos semanas para evitar
la formacion de sulfatacién.
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

¢ El hecho de rellenar una baterfa nueva con electrélito producira algo de voltaje, pero para que alcance su méximo rendimiento se
debe cargar siempre la bateria. Ademaés, se alarga la vida de la bateria al efectuar una carga inicial.
o Al comprobar el sistema de carga, seguir siempre los pasos del diagrama de fiujo para la localizacién de averias (pagina 16-3).

* La reparacion del alternador se puede realizar con el motor en el bastidor.

¢ Si desconecta el terminal de la bateria, todas las memorias del totalizador parcial se borraran.

ESPECIFICACIONES
Elemento Especificaciones
Potencia nominal del alternador 360 W/5.000 rpm
Resistencia de la bobina de carga del alternador (A 20 °C) 01-10Q

Regulador/rectificador: voltaje regulado (A 20 °C)

14 - 15V min. a 5.000 rpm

Fuga de corriente

1 mA méaximo

Capacidad de la baterfa 12V -12 Ah

Tipo de bateria MF (YTX14-BS)

Velocidad de carga de la bateria Normal 1,4A/5-10h
Répida 6,0A/1 h
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Localizacion de Averias

CARGA INSUFICIENTE DE LA BATERIA (EL VOLTAJE NO LLEGA AL VOLTAJE REGULADO).

Medir el voltaje de carga con la bateria completamente
cargada y en buen estado (pagina 16-5).

— Correcto —

Comprobar la fuga de corriente de la bateria (prueba

No se llega al voltaje regulado estandar cuando aumen-
ta la velocidad del motor.

\J

de fuga, pagina 16-8).

Correcto Incorrecto

o Bateria defectuosa

Desconectar el conector 4P del regulador/rectificador y
volver a comprobar la fuga de corriente de la bateria.

Comprobar el voltaje entre la linea de la bateria y la linea
de masa del conector 4P del regulador/rectificador

(pégina 16-8).

Correcto

Y

Comprobar la resistencia de la bobina de carga en la
linea de bobina de carga del conector 3P del alternador
(pégina 16-9).

Correcto

Correcto Incorrecto

e Cortocircuito en el mazo -
de cables

¢ Interruptor del encendido
defectuoso

¢ Regulador/rectificador
defectuoso

—’

— Incorrecto — e Cortocircuito en el mazo de cables

e Conectores con conexiones deficientes

—— Incorrecto —» © Cortocircuito en el mazo de cables

¢ Bobina de carga defectuosa

» ° Regulador/rectificador defectuoso

16-3



BATERIA/SISTEMA DE CARGA

SOBRECARGA DE LA BATERIA (VOLTAJE REGULADO DEMASIADO ALTO).

Medir el voltaje de carga con la bateria completamente
cargada y en buen estado (pagina 16-5).

Correcto — ¢ Bateria defectuosa.

El voltaje regulado sobrepasa en gran medida el valor estdndar. — Incorrecto —  Circuito abierto en el mazo de cables
* Conectores con conexiones deficientes

Y

Comprobar la continuidad entre la linea de masa y el bastidor
del conector 4P del regulador/rectificador (pagina 16-8).

Correcto

» o Regulador/rectificador defectuoso
e Conectores con conexiones deficientes
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

Bateria

DESMONTAJE

NOTA

e Girar siempre el interruptor del encendido a la posicién
“OFF" (DESCONEXION) antes de desmonter o instalar la
bateria.

¢ Si desconecta el terminal de la bateria, todas las memo-
rias del totalizador parcial se borraran.

Quitar el asiento (pagina 2-7).

Quitar el tornillo, la cubierta de la baterfa y la banda de herra-
mientas.

NOTA

¢ Desconectar primero el cable negativo de la batera y
después el cable positivo de la baterfa.

Quitar el tornillo y el cable negativo de la baterfa.
Retirar la tapa del cable positivo.
Quitar el tomillo y el cable positivo de la baterfa.

Deslizar hacia atras la bateria y, a continuacién, quitar la
baterfa como se indica.

INSTALACION

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

¢ Aplicar grasa limpia a los terminales de la baterla.
e Tirar de la cubierta sobre el terminal positivo.

INSPECCION

Medir el voltaje de la baterfa utilizando un multimetro digital
disponible en establecimientos comerciales.

VOLTAJE: Plena carga: 128V
Carga insuficiente:  Por debajo de 12,3 V

(1) TORNILLO _ T 2) CUBIERTA

(3) TERMINAL POSITNO

(1) BATERIA
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

CARGA DE LA BATERIA

- La baterfa desprende gases explosivos; no fumar ni
permitir la aparicién de llamas o chispas cerca de
la bateria. Disponer de ventilacién adecuada al car-
gar la baterfa.

* La baterfa contiene 4cido sulfirico (electrélito).

El contacto con la piel o los ojos puede ocasionar graves
quemaduras.
Llevar puesta ropa protectora y una méscara para la
cara.
- En caso de entrar en contacto la piel con el elec-
trélito, lavar con

agua abundante.

- En caso de entrar en los ojos, lavar con agua
abundante al menos

15 minutos y acudir a un médico.

« El electrélito es venenoso. Si se ingiere, beber
grandes cantidades de agua o leche, seguido de
leche de magnesio o aceite vegetal, y acudir a un
médico.

- Situar el interruptor del encendido en las posicio-
nes "ON/OFF" (CONEXION/DESCONEXION) en el
cargador, no en los terminales de la baterfa.

Quitar la baterfa (pagina 16-5).

Conectar el cable positivo (+) del cargador al terminal positi-
vo (+) de la bateria.

Conectar el cable negativo (-) del cargador al terminal negati-
vo (-) de la bateria,

CORRIENTE/TIEMPO DE CARGA:
Estandar: 1,4 A/5-10 h
Répido: 6,0 A/1 h

PRECAUCION

(1) BATERIA

+» Sélo deberia utilizar una carga répida en caso de
emergencia; es preferible un proceso de carga
lenta.

« Al cargar la bateria, no sobrepasar la corriente y el
tiempo de carga especificados en la baterfa. El uso
de corriente o tiempo de carga excesivos podrian
daidiar la baterfa.

inspeccién del Sistema de Carga

NOTA

e Medir los circuitos con una gran capacidad que exceda
la capacidad del téster podria danar el téster. Antes de
iniciar cada prueba, primero regular el téster al rango de
alta capacidad y después ir reduciendo el rango gradual-
mente hasta rangos de baja capacidad, para garantizar
que se tiene el nivel adecuado y que no se dafia el tés-
ter.

¢ Al medir los circuitos de pequefia capacidad, mantener
el interruptor del encendido en la posicién "OFF" (DES-
CONEXION). En caso de que el interruptor se activara
repentinamente durante una prueba, el fusible del téster
se podria fundir,
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INSPECCION DEL VOLTAJE REGULADO

A\ ADVERTENCIA

» Si el motor debe estar en marcha para hacer algudn
trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo estd
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada.

+ El gas de escape contiene monéxido de carbono,
que es venenoso, y puede provocar la pérdida de
conocimiento e incluso la muerte.

Quiitar la baterfa (pagina 16-5) e instalar la bateria completa-
mente cargada.

Amrancar el motor y calentarlo a la temperatura de funciona-
miento; parar el motor. ]

Conectar el muitimetro entre los terminales positivo y negativo
de la baterfa. )

PRECAUCION

» Para evitar un cortocircuito, asegurarse con total
geguridad de cudles son los terminales o los
cables positivo y negativo.

* No desconectar la bateria o cualquier cable del sis-
tema de carga sin haber apagado previamente el
interruptor del encendido (situarlo en “OFF”). Si no
se toma esta precaucién, el téster o los compo-

nentes eléctricos se pueden daiar.

Con el faro en la luz de cruce (uces cortas), arrancar de nuevo
el motor,

Medir el voltaje que refleja el muitimetro cuando el motor lle-
gue a 5.000 rpm.
VOLTAJE REGULADO: 14-15 V/5.000 rpm

La baterfa estd normal si el voltaje que se obtiene en el téster
coincide con el voltaje regulado.

NOTA

BATERIA/SISTEMA DE CARGA

* No se puede comprobar la velocidad en la que el volta-
je empieza a aumentar, ya que varia con la temperatura

y las cargas del generador.

Una baterfa que se descarga frecuentemente indica que est&
. deteriorada, incluso en el caso de que el resultado de la Ins-

peccién del voltaje regulado sea normal.

El circuito de carga puede no ser nomal si se produce cual-

quiera de los siguientes sintomas:

1. El voltaje no llega al voltaje regulado (pagina 16-3)
~ ¢ Cortocircuito o circuito ablerto en el mazo de cables del sis-
tema de carga o conector con conexién deficiente
» Circuito abierto o cortocirctito del alternador
* Regulador/rectificador defectuoso

2. El voltaje regulado es demasiado alto (pdgina 16-4)

e Regulador/rectificador de voitaje conectado a masa de
forma deficiente :

 Baterfa defectuosa

¢ Regulador/rectificador defectuoso

7 (1) VOLTAJE DE CARGA NORMAL
(2) VOLTAJE
7 --- DECON-
1 / TROL
Y f---------- (3) VOLTAJE DE
o ! LA BATERIA
L 1
T - :
A 1
J - |
E "
M L 1 I 1 1 | |
VELOCIDAD DEL MOTOR — rpm
W (1) VOLTAJE DE CARGA ANORMAL
@
| R4
b - p
Y
o
L oS e e e m e m e oo » O
T -
A
|
E
(V) T - T 1 I 1 |
VELOCIDAD DEL MOTOR —» rpm
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

PRUEBA DE LA FUGA DE CORRIENTE
Quitar la cublerta de la baterfa (pagina 16-5).

Situar el interruptor del encendido en la posicién "OFF* (DES-
CONEXION) y desconectar el cable de masa (-) de la baterfa.
Conectar la sonda positiva (+) del amperimetro al cable de
masa de la baterfa y la sonda negativa (-) del amperimetro al
terminal negativo (-) de la baterfa.

Comprobar las fugas de corriente con el interruptor del encen-
dido en la posicién "OFF* (DESCONEXION).

NOTA

¢ Al medir la comriente con un téster, regulario a un rango
alto y luego bajar el rango hasta un nivel adecuado. Un
flujo de comriente mayor que el rango seleccionado
podria fundir el fusible del téster.

¢ Al medir la corriente, no situar el intermuptor del encendi-
do en la posicién "ON" (CONEXION). Una subida repen-
tina de comriente podria fundir el fusible del téster.

FUGA DE CORRIENTE ESPECIFICADA: 1 mA méx.
Sila fuga de corriente sobrepasa el valor especificado, es pro-
bable que haya un cortocircuito.

Localizar el cortocircuito desconectando las conexiones una
por una y midiendo la corriente.

Regulador/Rectificador

INSPECCION DEL MAZO DE CABLES

Quitar la cubierta lateral (pagina 2-7).

Desconectar los conectores 4P del regulador/rectificador y 3P
del alternador.

Comprobar ios conectores para ver si hay terminales flojos o
corroidos.

LINEA DE LA BATERIA

Asegurarse del voltaje de la baterfa entre Rojo/Blanco (+) y

Verde (-).
Si no hay voltaje, medir lo siguiente:

(2) CABLE DE
MASA

(1) AMPERIMETRO

@)
el

Elemento Terminales Especificacién
Linea de Rojo/Blanco (+) y Se debe registrar
carga de la ) ,
bateria masa (-) voltaje de la bateria
Lineade masa| Verdey masa Existe continuidad

1) CONECTOR 4P
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

LINEA DE CARGA

NOTA

* No es necesario quitar la bobina del estator para efec-
tuar esta prueba.

Medir la resistencia entre los terminales del conector y la
masa.

CONEXION: Amarillo y Amarillo
ESTANDAR: 0,1-1,0 Q (20 °C)

Sl la lectura de la bobina de carga esté fuera de la especifica-
cién, cambiar el estator (pégina 9-2).

Comprobar la continuidad entre los terminales del conector y
la masa.
No deberia haber continuidad.

Si hay continuidad entre el conector y la masa, cambiar el
estator (pagina 9-2). )

DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-7).

Desconectar los conectores 4P del regulador/rectificador y 3P
del alternador.

Retirar los tornillos y la unidad de! regulador/rectificador.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

¢ Colocar correctamente el mazo de cables (pagina 1-22).




SISTEMA DEL ENCENDIDO
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17. Sistema del Endendido
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Informacion de Servicio
GENERAL

« Si el motor debe estar en marcha para hacer algtn trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo esta bien ventila-
da. No dejar nunca en funcionamiento el motor en una zona cerrada. El gas de escape contiene monéxido de car-
bono, que es venenoso, y puede provocar la pérdida de conocimiento e incluso la muerte. Poner el motor en mar-
cha en una zona abierta o con un sistema de evacuacién de gases si es una zona cerrada.

PRECAUCION

- Algunos componentes eléctricos se pueden dafiar si se conectan o desconectan los terminales o conectores mien-
tras el interruptor del encendido esta en la posicién "ON" (CONEXION) y hay corriente.

¢ Al comprobar el sistema del encendido, seguir siempre los pasos de la localizacién de averias (pagina 17-3).

* No se pueden realizar ajustes en la distribucién del encendido, ya que el Médulo de Control del Encendido (ICM) no es regulable.
Si la distribucién del encendido es incorrecta, comprobar los componentes del sistema y cambiar cualquier pieza defectuosa.

« El “ICM” se puede dafiar si se cae. Ademés, si se desconecta el conector cuando hay corriente, el voltaje excesivo resultante podria
daiiar la unidad. Situar siempre el interruptor del encendido en la posicion "OFF* (DESCONEXION) antes de trabajar en el sistema.

* Un sistema del encendido defectuoso se debe a menudo a conectores corroidos o con una conexién deficiente. Comprobar estas
conexiones antes de continuar. Asegurarse de que la bateria est4 adecuadamente cargada. La utilizacién del motor de arranque
con una bateria débil provoca una velocidad de arranque del motor més lenta, asi como la falta de chispa en las buijias.

o Utilizar las buijias con el grado térmico correcto. El uso de una buijia de un grado témmico incorrecto puede daiiar el motor.

* Véase la seccién 19 para la inspeccién y el desmontaje/instalacién del interruptor de punto muerto y del interruptor del caballete
lateral.

* Véanse las secciones 13 y 19 para la inspeccién y el desmontaje/instalacién del interruptor de parada del motor y del interruptor
del encendido.

ESPECIFICACIONES
Elemento Especificaciones
Bujia Estandar NGK DPRB8EA-9
NIPPONDENSO X24EPR-U9
Para clima frio (por deba- | NGK DPR7EA-9
jode 5°C) NIPPONDENSO X22EPR-U9
Para conduccién prolon- NGK DPRSEA-9
gada a alta velocidad NIPPONDENSO X27EPR-U9
Marca “F" de la distribucién del encendido APMS 1071.200 + 200 rpm
Avance Arranque 1.700 = 200 rpm
Parada 4,500 + 200 rpm
Avance completo APMS 28
Revolucién del interruptor del encendido 8.800 + 200 rpm
Voltaje méximo de la bobina del encendido Minimo 100 V
Voltaje méximo del generador de impulsos del encendido Minimo 0,7 V
PARES DE TORSION
Tapén del orificio de la distribucién 10 N'm (1,0 kgf-m) Aplicar aceite de disutfuro de molibdeno a las roscas

Aplicar aceite a la junta térica
Tornillo de la tapa del generador de impulsos del encendido 12 N-m (1,2 kgf-m) Aplicar aceite de disulfuro de moibdeno a las roscas
Tornillo del generador de impulsos del encendido 12 N'm (1,2 kgf-m) Aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

HERRAMIENTAS

Adaptador de voltaje maximo

Téster de diagndstico Imrie (modelo 625)

Localizacion de Averias

° Antes de diagnosticar el sistema, inspeccionar lo siguiente:

- Bujia defectuosa

07HGJ-0020100

- Capuchén de la bujfa o conexiones de cable de la buija flojos
- Entrada de agua en el capuchén de la buijfa (provocando fugas en el voltaje secundario de la bobina del encendido)
* Si no hay chispa en ninguno de los cilindros, intercambiar temporalmente la bobina del encendido por otra buena y efectuar la
prueba de chispa. Si se produce chispa es que la bobina del encendido intercambiada es defectuosa.
* El *voltaje inicial" de la bobina primaria del encendido es el voltaje de la bateria con el interruptor del encendido en la posicién
"ON" (CONEXION) y el interruptor de parada del motor en “RUN* (el motor no se arranca con el motor de arranque).

NO SE PRODUCE CHISPA EN TODAS LAS BUJIAS (TIPO AR, SW)

Condicién inusual

Causa probable (comprobar siguiendo el orden numérico)

Voltaje primario de
la bobina del
encendido

Bajo voltaje maximo

1. Conexiones del adaptador de voltaje méaximo incorrectas.
2. Laimpedancia del multimetro es demasiado baja, por debajo de

10 MO/DCV,

2. La velocidad de arranque es demasiado baja (bateria con carga
insuficiente). : . i

3. La distribucién de muestra del téster y el impulso medido no
estan sincronizados (el sistema estaria normal si el voltaje medi-
do sobrepasara las especificaciones al menos una vez).

4. Conectores con conexiones deficientes o un circuito abierto en
el sistema del encendido. .

6. Interruptor del caballete lateral o del interruptor de punto muer-
to defectuosos.

7. Bobina del encendido defectuosa.

8. Médulo de control del encendido (ICM) defectuoso (en los casos
en los que el N° 1-7 anterior es normal).

No se llega al voltaje méaximo

1. Conexiones del adaptador de voltaje méximo incorrectas.

2. Bateria con carga insuficiente (tel voltaje desciende en gran
medida cuando se arranca el motor).

3. Interruptor del encendido o interruptor de parada del motor
defectuosos. 3

4. No hay voltaje en el cable de fuente de energia entre “BI/W" (+)
y masa {-) del "ICM” o conectores del “ICM" flojos o con.cone-
xiones deficientes. .

5. Conexi6n deficiente o circuito abierto en el cable G del “ICM”.

6. Interruptor del caballete lateral o interruptor de punto muerto
defectuosos.

7. Adaptador de voltaje méaximo defectuoso.

8. Generador de impulsos del encendido defectuoso. .

9. "ICM"Ddefectuoso (en los casos en que el N° 1-8 anterior sea
normal).

El voltaje maximo es normal, pero no
salta chispa en la bujia

1. Bujia defectuosa o amperaje de la corriente secundaria de la
bobina del encendido con fugas.
2. Bobinas del encendido defectuosas.

Generador de
impulsos del
encendido

Bajo voltaje méximo

1. La impedancia del multimetro es demasiado baja, por debajo
de 10 MQ/DCV. . ) .

2. Lavelocidad de arranque es demasiado baja (bateria con carga
insuficiente). X . .

3. La distribucién de muestra del téster y el impulso medido no
estan sincronizados (el sistema estaria normal si el voltaje medi-
do sobrepasara las especificaciones al menos una vez).

4. Generador de impulsos del encendido defectuoso (en los casos
en que el N° 1-3 sea normal).

No se llega al voltaje méximo

1. Adaptador de voltaje maximo defectuoso.
2. Generador de impulsos del encendido defectuoso.
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

NO SE PRODUCE CHISPA EN TODAS LAS BUJIAS (EXCEPTO TIPO AR, SW)

Condicién inusual

Causa probable (comprobar siguiendo el orden numérico)

Voltaje primario de
la bobina del
- encendido

No hay voltaje inicial con el interruptor
de encendido en "ON" y con el inte-
rruptor de parada del motor en "RUN",
(Los demés componentes eléctricos
estan nomales)

1. Interruptor de parada del motor defectuoso.

2. Circuito abierto en el cable “BI/W"” entre el interruptor de parada
del motor y la bobina del encendido.

3. Conexidn floja o deficiente del terminal del cable primario de la
bobina del encendido o circuito abierto en la bobina primaria
(comprobar en el conector del médulo de control del encendi-
do).

4. Médulo de control del encendido (ICM) defectuoso, en el caso
de que el voltaje inicial sea normal con el conector 12P del “ICM”
esté desconectado.

El voltaje inicial es normal, pero des-
ciende a 2-4 V al arrancar el motor

1. Conexiones del adaptador de voltaje méximo incorrectas.

2. Baterfa con carga insuficiente (el voltaje desciende en gran
medida cuando se arranca el motor).

3. No hay voltaje en el cable de fuente de energia entre “BI/W" (+)
y masa (-) del “ICM” o conectores 12P del “ICM" flojos o con
conexiones deficientes.

4. Conexién deficiente o circuito abierto en el cable “G” del médu-
lo de control del encendido (ICM). :
5. Conexiones flojas o deficientes o circuito abierto en los cables

“BUVW", “Buw/Y y Y/Bu” entre la bobina del encendido y el “ICM".

6. Cortocircuito en la bobina primaria del encendido.

7. Interruptor del caballete lateral o interruptor de punto muerto
defectuosos.

8. Circuito abierto o conexién floja en los cables del circuito rela-
cionados con el N° 7.

¢ Linea del interruptor del caballete lateral: Cable “G/W" y “G”.

e Linea del interruptor de punto muerto: Cable “Lg" y “Lg/R".

9. “ICM" defectuoso (en los casos en que los Numeros 1 a 8 sean
normales).

El voltaje inicial es normal, pero no se
llega al voltaje méximo al arrancar el
motor

1. Conexiones del adaptador de voltaje méximo defectuosas.

2. Adaptador de voltaje maximo defectuoso.

3. rgCM defectuoso (en los casos en que los Nimeros 1y 2 ante-
ores sean normales).

El voltaje inicial es normal, pero el vol-
taje méximo es inferior al valor estan-
dar

1. Laimpedancia del multimetro es demasiado baja, por debajo de
10 MQ/DCV.

2. La velocidad de arranque es demasiado baja (bateria con carga
insuficiente).

3. La distribucién de muestra del téster y el impulso medido no
estéan sincronizados (el sistema estaria normal si el voltaje medi-
do sobrepasara las especificaciones al menos una vez).

4. Bobina del encendido defectuosa.

5. ICM defectuoso (en los casos en que los Numeros 1 a 4 ante-
riores sean nomales, pero no salta chispa en la buijia).

Los voltajes inicial y maximo son nor-
males, pero no salta chispa en la bujia

1. Bujia defectuosa o amperaje de la corriente secundaria de la
bobina del encendido con fugas.
2. Bobinas del encendido defectuosas.

Generador de
impulsos del
encendido

E voltaje méaximo es inferior al del valor
estandar

1. %_8 R'An edar\}cia del multimetro es demasiado baja, por debajo de

2.la \/fielg)e%ticia)d de aranque es demasiado baja (bateria con carga
insuficiente).

3. La distribucién de muestra del téster y el impulso medido no
estéan sincronizados (el sistema estaria normal si el voltaje medi-
do sobrepasara las especificaciones al menos una vez?.

4, Generador de impulsos del encendido defectuoso (en los casos
en que los Nimeros 1 a 3 anteriores sean normales).

No se llega al voltaje méximo

1. Adaptador de voltaje méaximo defectuoso.
2. Generador de impulsos del encendido defectuoso.
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Inspeccién del Sistema del

Encenddo @@ ! - - (1) MULTITESTER DIGITAL
Nom |
‘.' H 1
* Si no se produce chispa en ninguna de las bujfas, com- | =]

probar que todas las conexiones no tengan un contacto
flojo o deficiente antes de medir cada voltaje méximo.

e Utilizar el multimetro digital recomendado o disponible
en establecimientos comerciales con una impedancia de

10 MQYDCV como minimo.

e El valor de la lectura varia segun la impedancia interna -
del multimetro.

« Si se utiliza un téster de diagndstico Imrie (modelo 625), (2) ADAPTADOR DE .
seguir las instrucciones de manejo del fabricante. VOLTAJE MAXIMO -

Conectar el adaptador de voltaje méaximo al multimetro digital
o utilizar el téster de diagnéstico Imrie.

HERRAMIENTAS:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de voltaje maximo  07HGJ-0020100 con
Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV).

INSPECCION DEL VOLTAJE PRIMARIO DEL
ENCENDIDO

(1) BUJIA
NOTA

e Comprobar todas las conexiones del sistema antes de
esta inspeccion. Si el sistema estd desconectado, la
medicion del voltaje méaximo sera incorrecta.

* Comprobar la compresién del cilindro en cada cilindro y
la correcta instalacién de las bujias en cada cilindro.

Apoyar la motocicleta en el caballete lateral.

Desconectar los capuchones de las buijfas de las bujias
situadas en la culata (pagina 17-11).

Conectar una bujia buena a cada uno de los capuchones de
las bujfas y hacer masa con las buijias al cilindro, como se
hace en una prueba de chispa.
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

EXCEPTO TIPO SW, AR:
Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).

Conectar el adaptador de voltaje méximo o el téster de diag-

néstico Imrie al terminal primario de la bobina del encendido.

NOTA

* No desconectar los cables primarios de la bobina del
encendido.

HERRAMIENTAS:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje méximo  07HGJ-0020100 con
Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (Impedancia mfnima de 10 MQ/DCV).

CONEXION:
Cilindro delantero: Azul/Amarillo (+) — Masa del bastidor (-)
Cilindro trasero: Amarillo/Azul (+) — Masa del bastidor (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON" (CONE-
XION} y el interruptor de parada del motor a "RUN".
Comprobar el voltaje inicial de la baterfa.

Si no hay voltaje de la baterfa, seguir las comprobaciones des-
critas en la localizaclén de averias de la pagina 17-4.

Cambiar la transmision a punto muerto.
Amrancar el motor con el motor de arranque y leer el voitaje pri-
mario de-cada bobina del encendido.

VOLTAJE MAXIMO: 100 V como mfinimo

A\ ADVERTENCIA

: ! .
(1) DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

(1) BOBINA DEL ENCENDIDO (2) SONDA NEGATIVA ()

V&

(3) ADAPTADOR DE
VOLTAJE MAXIMO

@) SO‘NDA POSITIVA (+)

* No tocar las bujfas ni las sondas del téster, asf se

evitard una descarga eléctrica.

NOTA

¢ Aunque los valores medidos sean diferentes para cada
bobina del encendido, serdn normales siempre que el
voltaje sea mayor que el del valor estandar.

Si e voltaje maximo es inferior al del valor estandar, seguir las
comprobaciones descritas en la localizacién de averfas de la
péagina 17-4.

TIPO SW, AR:
Quitar &f depésito de combustible (pagina 2-20).

Conectar el adaptador de voltaje maximo o el téster de diag-
néstico Imrie al terminal primario de la bobina del encendido.

NOTA

¢ No desconectar los cables primarios de la bobina del
encendido.

(1) BOBINA DEL ENCENDIDO  (2) SONDA NEGATIVA ()

(3) ADAPTADOR DE
VOLTAJE MAXIMO
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

HERRAMIENTAS:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje méximo  07HGJ-0020100 con
Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV).

CONEXION:
Cilindro delantero: Negro/Amarillo (+) — Masa del bastidor (-)
Cilindro trasero: Azul/Negro (+) — Masa del bastidor (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON" (CONE-
XION) y e interruptor de parada del motor a "RUN®.

Cambiar la transmisién a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque y leer el voltaje pri-
mario de cada bobina del encendido.

VOLTAJE MAXIMO: 100 V como minimo

A\ ADVERTENCIA

* No tocar las bujfas ni las sondas del iéster, as( se
evitard una descarga eléctrica.

NOTA

¢ Aunque los valores medidos sean diferentes para cada
bobina del encendido, serdn normales siempre que el
voltaje sea mayor que el del valor estandar.

Si el voltaje méximo es inferior al del valor estandar, seguir las
comprobaciones descritas en la localizacién de averias de la
pagina 17-3.

INSPECCION DEL VOLTAJE MAXIMO DEL GENE-
RADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO
Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-7).

NOTA

* Comprobar todas las conexiones del sistema antes de
esta inspeccién. Si el sistema estd desconectado, la
medicién del voltaje méximo sera incorrecta.

e Comprobar la compresién del cilindro en cada cilindro y
la comrecta instalacion de las bujlas en cada cilindro.

EXCEPTO TIPO SW, AR:
Desconectar el conector 12P del médulo de control del
encendido (ICM).

(1) CUBIERTA LATERAL

{(1) CONECTOR 12P
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Conectar el adaptador de voltaje méximo en el lado del mazo
de cables del conector 12P.

HERRAMIENTAS:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje méximo 07HGJ-0020100 con
Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV).

CONEXION: Blanco/Amarillo (+) — Amarillo (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicion "ON" (CONE-
XION) y el Interruptor de parada del motor a "RUN".

Cambiar la transmisién a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque y leer el voltaje
méaximo del generador de impulsos del encendido.

VOLTAJE MAXIMO: 0,7 V como minimo

AADVERTENCIA

(1) CONECTOR 12P
—'1—_"

P
e wis

i’\‘ ',
Q 3

\‘

(2) ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

H

|

L-—_K@

T

» No tocar las bujfas ni las sondas del téster, asi se

evitard una descarga eléctrica.

Si el voltaje méximo es inferior al del valor estandar, llevar a
cabo el siguiente procedimiento:

Desconectar el conector 2P del generador de impulsos del
encendido.

Girar el interruptor del encendido a la posicion "ON* (CONE-
XION) y el interruptor de parada del motor a "RUN".

Cambiar la transmisién a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque y medir el voltaje
méximo en el lado del generador de impulsos del encendido
del conector 2P y anotario.

CONEXION:
VOLTAJE MAXIMO: 0,7 V como minimo

Comparar sus valores en el conector 12P del médulo de con-
trol del encendido (ICM) y en el conector 2P del generador de
impulsos del encendido.

Si el valor en el generador de impulsos del encendido es nor-

mal, pero no es normal en el “ICM", esto significa que hay:

» Un circuito abierto en los cables del generador de impulsos
del encendido.

 Una conexién floja en el conector del generador de impulsos
del encendido.

Si ambos valores no son normales:

e Es probable que €l generador de impulsos del encendido
esté defectuoso. Comprobar y realizar la localizacién de ave-
rias de la pagina 17-3.

Blanco/Amarillo (+) — Amarillo (-)

(1) CONECTOR 2P
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TIPO SW, AR:

Desconectar el conector 4P del médulo de control del encen-
dido (ICM).

Conectar el adaptador de voltaje méximo en el lado del mazo
de cables del conector 4P,

HERRAMIENTAS:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje mdximo  07HGJ-0020100 con
Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV).

CONEXION:

Cilindro delantero: Azul/Amarillo (+) - Verde/Blanco (-)

Cilindro trasero: Blanco/Amarillo (+) -
Verde/Blanco (-)

Girar el interruptor del encendido a la posicién “ON" (CONE-
XION) y el interruptor de parada del motor a "“RUN".

Cambiar la transmisién a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque y medir el voltaje
maximo del generador de impulsos del encendido.

VOLTAJE MAXIMO: 0,7 V como minimo

A\ ADVERTENCIA

» No tocar las bujias ni las sondas del téster, asf se
evitard una descarga eléctrica.

Si el voltaje maximo es inferior al del valor estandar, llevar a
cabo el siguiente procedimiento:

Desconectar el conector 2P del generador de impulsos del
encendido. )
Girar el interruptor del encendido a la posiciéon "ON* (CONE-
XION) y el interruptor de parada del motor a "RUN".

Cambiar la transmisién a punto muerto.

Arrancar el motor con el motor de arranque y medir el voltaje
maximo en el lado del generador de impulsos del encendido
del conector 2P y anotarlo.-

CONEXION:

Cilindro delantero: Azul/Amarilio (+) - Verde/Blanco (-)

Cilindro trasero:  Blanco/Amarillo (+) -
Verde/Blanco (-)

VOLTAJE MAXIMO: 0,7 V como minimo

Comparar sus valores en el conector 4P del “ICM” y en el
conector 2P del generador de impulsos del encendido.

Si el valor en el generador de impulsos del encendido es nor-

mal, pero no es normal en el “ICM", esto significa que hay:

¢ Un circuito abierto en los cables del generador de impulsos
del encendido.

¢ Una conexién floja en el conector del generador de impulsos
del encendido.

Si ambos valores no son normales:

e Es probable que el generador de impulsos del encendido
esté defectuoso. Comprobar y realizar la localizacién de ave-
rias de la pagina 17-3.

SISTEMA DEL ENCENDIDO

(1) CONECTOR 4P

(2) ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO

(1) CONECTOR 2P

(2) ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO
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SISTEMA DEL ENCENDIDO

Generador de Impulsos del
Encendido
DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).
Quitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-7).

Desconectar el conector 2P del generador de impulsos del
encendido.

Quitar los tornillos y 1a arandela de cobre de la tapa del
generador de impulsos del encendido.

Quitar la tapa y la junta térica del generador de impulsos del
encendido.

Quitar el ojal del cable de la ranura de la tapa del carter
izquierdo.

{2) TORNILLOS

17-10



SISTEMA DEL ENCENDIDO

Quitar los tornillos y el generador de impulsos del encendido.
Limpiar y aplicar un compuesto de bloqueo a las roscas de los
tomillos del generador de impulsos del encendido.

Instalar el generador de impulsos del encendido y apretar los
tomillos seguin el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

¢ £n la instalacién, aplicar un compuesto obturador al ojal
del cable e Instalarlo en la ranura en la tapa del céarter
izquierdo.

¢ Colocar comrectamente el mazo de cables (pagina 1-22).

Bobina del Encendido

DESMONTAJE/INSTALACION

DELANTERA:
Desconectar de la bujfa el capuchén de la bujfa.

Quitar el carenado lateral (pagina 2-2).

Desconectar de los terminales los cables primarios de la bobi-
na del encendido.

Quitar los tornillos y el ojete del cable de masa.

Quitar la bobina del encendido.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

* Colocar correctamente los cables de la bujia (pagina 1-22).
¢ Conectar los cables primarios en la posicién original.

Excepto tipo SW, AR:

Terminal Negro: Cable Negro/Blanco

Terminal Verde: Cable Azul/Amarillo

Tipo SW, AR:

Terminal Negro: Cable Negro/Amarilio

Terminal Verde: Cable Verde

i(1) GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO




SISTEMA DEL ENCENDIDO

TRASERA:
Quitar el depdsito de combustible (pagina 2-20).

Desconectar de las buijfas los capuchones de las bujias.

Quitar los tomnillos.

Desconectar de los terminales los cables primarios de la bobi-
na del encendido y quitar la bobina de! encendido.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-

taje.
NOTA

. 1Cg|20)car correctamente los cables de las bujias (pagina
* Conectar los cables primarios en la posici6n original.

Excepto tipo SW, AR:

Terminal Negro: Cable Negro/Blanco

Terminal Verde: Cable Amarillo/Azul

Tipo SW, AR:

Terminal Negro: Cable Negro/Blanco

Terminal Verde: Cable Amarillo/Azul

Inspeccién del Sensor del
Acelerador

(Excepto Tipo SW, Tipo AR sola-
mente)

NOTA

* Para el desmontaje/instalacién del sensor del acelerador,

consultar la Seccién 5.

INSPECCION DEL SISTEMA
Quitar la cubierta lateral (pagina 2-7).

Desconectar el conector 12P del médulo de control del
encendido.

(2) BOBINA DEL ENCENDIDO

B (1) CONECTOR 12P
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* ESTANDAR:

SISTEMA DEL ENCENDIDO

Comprobar el conector para ver si hay terminales flojos o (1) CONECTOR 12P

corroldos. e . (- — s —

Medir la resistencia entre los terminales Verde/Negro y =7

Amarillo/Negro. \
*d R

ESTANDAR: 4-6 kQ2 (20 "C)

Medir la resistencia entre los terminales Amarillo/Negro y
Rojo/Amarillo cuando se abre el acelerador.

Abrir el acelerador: aumentar la resistencia /\\
Cerrar ol acelerador: disminuir la reslstencia

Si la medicion est4 fuera del rango especificado, llevar a
cabo los siguientes procedimientos: J(i) CONECTOR 3P

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).
Desconectar el conector 3P del sensor del acelerador.
Comprobar el conector para ver si hay terminales flojos o
corroidos. '

Medir la resistencia entre los terminales Verde/Negro y (1) SENSOR DEL ACELERADOR
Amarillo/Negro.

ESTANDAR: 4-6 k2 (20 °C)
Medir la resistencia entre los terminales Amarillo/Negro y
Rojo/Amarilio cuando se abre el acelerador.

ESTANDAR:
Abrir el acelerador: aumentar la reslstencia
Cerrar el acelerador: disminuir la resistencia

Si los valores del conector 3P del sensor del aceierador no
son normales, cambiar el sensor del acelerador (pégina 5-

1.

INSPECCION DEL VOLTAJE DE ENTRADA

Girar el interruptor de!l encendido a la posicién "ON" (CONE-
XION).

Medir el voltaje de entrada entre el lado del mazo de cables
del conector 3P del sensor del acelerador.

CONEXION: Verde/Negro (+) - AmariIIoINegro )
ESTANDAR: 4,7-53 V

Si la medicion esta fuera de las especificaciones, comprobar

lo siguiente: :

— Conector 12P del médulo de control del encendido con
conexion floja.

— Un circuito abierto en el mazo de cables.




SISTEMA DEL ENCENDIDO

DistribUCién del Encendido i(1) TAPON DEL ORIFICIO DE LA DISTRIBUCION E

A\ ADVERTENCIA

+ Si el motor debe estar en marcha para hacer algin
trabajo, asegurarse de que la zona de trabajo esta
bien ventilada. No dejar nunca en funcionamiento
el motor en una zona cerrada. El gas de escape
contiene monéxido de carbono, que es venenoso,
y puede provocar la pérdida de conocimiento e
incluso la muerte. Poner el motor en marcha en una
zona abierta o con un sistema de evacuacién de
gases si es una zona cerrada.

NOTA

¢ | eer las instrucciones de manejo del fabricante de la
lampara estroboscépica.

Calentar el motor.
Parar el motor.

Quitar la placa de deslizamiento (pégina 2-7).
Quitar ¢l tapdn del orificio de 1a distribucion.

Conectar una ldmpara estroboscépica al cable de la bujia.
Arrancar el motor y dejario en ralentl.

VELOCIDAD DEL RALENTI:
Excepto tipo SW: 1.200 = 100 rpm
Tipo SW: 1.200 + 50 rpm

(2) MARCAS DE AVANCE (3) MARCA "F"
La distribucién es correcta si la marca "F* del volante est4 ali- :
neada con la marca de referencia situada en la tapa del céarter
izquierdo.

Aumentar la velocidad del motor haciendo girar el mando de
control de tope del acelerador.

La distribucién es correcta si las marcas de avance del volan-
te estan alineadas con la marca de referencia situada en la
tapa del carter izquierdo.

Parar el motor y conectar la lampara estroboscopica al cable
de la buijla del cilindro delantero (N° 2).

(1) MARCA DE REFERENCIA

Comprobar de nuevo la distribucién del encendido en el cilin-

dro delantero. _ :
§(1) TAPON DEL ORIFICIO DE LA DISTRIBUCION &

Cubrir la nueva junta térica con aceite de motor e instalarla en oNE w5 N .

la ranura del tap6n del orificio de la distribucion.

Aplicar aceite de disulfuro de molibdeno a las roscas y a la

superficie de reborde del tapdn del orificio de la distribucién.

Instalar y apretar el tapén del orificio de la distribucién seguin
el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar la placa de deslizamiento (pagina 2-7).
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ARRANQUE ELECTRICO

Diagrama del Sistema
(1) INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO

(2) INTERRUPTOR DE ARRANQUE

(3) MOTOR DE ARRANQUE

{4) DIODO DEL. EMBRAGUE

(5) BATERIA

(10) INTERRUPTOR
DEL EMBRA-
GUE

(9) INTERRUPTOR DE PUNTO
MUERTO

(8) INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL

N .
\“ (6) FUSIBLE PRINCIPAL
NS 30 A
(7) INTERRUPTOR DEL :

RELE DE ARRANQUE ' .

R: Rojo G: Verde

W: Blanco BI: Negro

Y: Amarillo LG: Verde claro

r[: (11) INDICADOR DE ADVERTENCIA

® o DEL CABALLETE LATERAL
———
(6) (5) BATERIA —— (10) INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE —G—
30A G/R —o™o G/W Y/Bl
INTE: N (4) DIODO DEL EMBRAGUE ap
RRUPTOR R G/R ﬂ|—LG- —
DEL RELE
DE 20A LG/R Y/BI
i 2p G/W| G
(3) MOTOR DE ARRAN- LR —0 “O-R/Bl-O~0—W/G~0 /
ARRANQUE QUE Y/R {1) INTERRUPTOR DEL (2) INTERRUPTOR /3 I
ENCENDIDO DE ARRANQUE ' & &

(9) INTERRUPTOR DE (8 INTERRUFTOR
PUNTO MUERTO

LATRERAL
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18. Arranque Eléctrico

DIAGRAMA DEL SISTEMA 18-0
INFORMACION DE SERVICIO 18-1
LOCALIZACION DE AVERIAS 18-2
MOTOR DE ARRANQUE 18-4

INTERRUPTOR DEL RELE
DE ARRANQUE
DIODO DEL EMBRAGUE

18-14
18-16

Informacién de Servicio

GENERAL

A\ ADVERTENCIA

« Girar siempre el Interruptor del encendido a la posicién “OFF" (DESCONEXION) antes de trabajar en el motor de
arranque. El motor podria arrancar de repente, causando lesiones graves.

e Al comprobar el sisterna de arranque, seguir siempre los pasos del diagrama de flujo de localizacion de averfas (pagina 18-2).
* Una baterfa débil quiza no pueda hacer girar el motor de arranque con la suficiente rapidez o suministrar la comiente de encendi

do necesaria.

* Si se mantiene la comiente fluyendo a través del motor de arranque sin conseguir hacer arrancar el motor, esto significa que el

motor de arranque puede estar dafado.

e Girar slempre el interruptor del encendido a la posicion “OFF* (DESCONEXION) antes de desconectar cualquier componente

eléctrico.

* Para realizar las inspecciones de los siguientes componentes, consultar estas paginas; para conocer la ubicacién de las plezas,

véase la pagina 18-0 de este manual.

- Interruptor del caballete lateral (Seccién 19)
- Interruptor de punto muerto (Seccion 19)

- Interruptor del encendido (Seccion 19)

- Interruptor de arranque (Seccién 19)

- Interruptor del embrague (Seccién 19)

ESPECIFICACION Unidad: mm
Elemento Estdndar Limite de Servicio
Longitud de las escobillas del motor de arranque 10 6,5

PARES DE TORSION

Tuerca del cable del motor de arranque 10 N-m (1,0 kgf-m)
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ARRANQUE ELECTRICO

Localizacion de Averias

e Comprobar lo siguiente antes de iniciar la localizacién de averias del sistema:
- Fusible principal (30 A) o subfusible (20 A) fundidos.
- Cable de la bateria y del motor de arranque flojos.

- Bateria descargada.

e El motor de arranque deberia girar cuando la transmisién esta en punto muerto.
e El motor de arranque deberia girar cuando la transmision esta en cualquier velocidad como se indica en el diagrama siguiente.

Posicién de la velocidad Caballete lateral Maneta del embrague Motor de arranque
Cualquier velocidad Subido Apretada Gira
Suelta No gira
Bajado Apretada - No gira
Suelta No gira

El motor de arranque no gira

Comprobar si hay terminales de la bateria flojos 0 mal
conectados y si hay algun cable de la bateria en circui-
to abierto o en cortocircuito.

Normal

{

Comprobar si el conector 4P y los terminales del inte-
rruptor del relé de arranque estan flojos 0 mal conecta-

dos.
I

Normal

Y

Comprobar si el cable del motor de arranque esta flojo
0 mal conectado o si el cable esta en circuito abierto.

Normal

:

Con el interruptor del encendido en la posicion "ON"
(CONEXION), pulsar el interruptor de arranque y com-
probar si se oye un sonido de "Clic" procedente del
interruptor del relé de arranque.

— Se oye "Clic" -

No se oye clic

—— Anormal ——— ¢ Terminales de la bateria mal conectados

e Circuito abierto o cortocircuito en el cable

Anormal ——— « Terminales o conector 4P mal conectados

—— Anormal ——3 ¢ Cable del motor mal conectado

e Circuito abierto en el cable del motor

Conectar el terminal del motor de arranque direc-
tamente al terminal positivo de la bateria (debido
a que pasa una gran cantidad de corriente, no

utilizar cabies finos).

El motor de arranque

El motor de arran- no gira

que gira

* Motor de arranque
defectuoso

e Cable del motor de arranque flojo o desconectado
o |nterruptor del relé de arranque defectuoso
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ARRANQUE ELECTRICO

Comprobar las lineas del cable de masa de la bobina
del relé de aranque (pagina 18-14).

~No hay continuidad 3 e Interruptor de punto muerto defectuoso
e Diodo del interruptor del embrague

Continuidad

{

defectuoso

e Interruptor del caballete lateral defectuo-
SO

¢ Conector flojo o con contacto deficiente

Comprobar el voltaje del relé de amranque en el conector
4P del interruptor del relé de arranque (pagina 18-15).

e Circuito abierto en el mazo de cables

—No hay voltaje —® ¢ |nterruptor del encendido defectuoso

Habfa voltaje

Y

¢ Interruptor de arranque defectuoso
¢ Conector flojo o con contacto deficiente
e Circuito abierto en el mazo de cables

Comprobar el funcionamiento del interruptor del relé de
arranque (pagina 18-15).

Normal ———» ® Conector 4P del interruptor del relé de
arranque flojo o con contacto deficiente

Anomal
|

El motor de arranque gira cuando la transmisién esta en

» ¢ Interruptor del relé de arranque defectuo-
SO

punto muerto, pero no gira con la transmision en cualquier posicion

excepto punto muerto. El caballete lateral esta retraido (hacia arriba) y la maneta del embrague apretada.

Comprobar que el indicador del caballete lateral funciona
correctamente con el interruptor del encendido en

— Anormal ———» | Interruptor del caballete lateral defectuo-

"ON* (CONEXION).
L

Normal

'

[Ye)
e Bombilla fundida
e Circuito abierto en el mazo de cables

Comprobar el funcionamiento del interruptor del
embrague (pagina 19-19).

Anormal > . Interruptor del embrague defectuoso

Normal

Y |

Comprobar el interruptor del caballete lateral (pagina
19-24).

—Anomal ——— ¢ |nterruptor del caballete lateral defectuo-
so

Normal

El motor de arranque gira lentamente

e Cable del terminal de la bateria mal conectado

e Cable del motor de arranque mal conectado

e Motor de arranque defectuoso

» Escobilla del motor de arranque desgastada o dafiada

El motor de arranque gira, pero el motor no gira
» El motor de arranque funciona al revés

- Montaje incorrecto de la caja .

- Conexién incorrecta de los terminales
e Embrague de arranque defectuoso

—p> © Circuito abierto en el mazo de cables
¢ Conector flojo 0 con contacto deficiente

El interruptor del relé de arranque hace "clic", pero el
motor no gira

s El cigliefial no gira debido a problemas del motor

e Engranaje reductor de arranque defectuoso

* Engranaje del ralenti de aranque defectuoso
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ARRANQUE ELECTRICO

Motor de Arranque

DESMONTAJE

A\ ADVERTENCIA

= Girar slempre el interruptor del encendido a la
posicién "OFF" (DESCONEXION) antes de trabajar
en el motor de arranque. El motor podria arrancar
de repente, causando lesiones graves.

Quitar el tubo de escape (pagina 2-12).
Quitar la tapa del cérter izquierdo (pagina 9-2).

Quitar el eje del engranaje del ralenti de arranque y el eje del
engranaje reductor de arranque.

Quitar el engranaje del ralenti de arranque y el engrangje
reductor de aranque.

Retirar el tapén de goma y la tuerca del cable del motor de
arranque.
Desconectar el cable del motor de arranque.

Quitar los tomillos y el cable de masa.
Retirar el motor de arranque.

(1) TAPA DEL CARTER IZQUIERDO

(1) ENGRANAJE DEL RALENTI

il (1) MOTOR DE ARRANQUE

%) TUERCA DEL CABLE
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ARRANQUE ELECTRICO

Quitar la junta térica.

DESPIECE 1) JUNTA TORICA

NOTA

¢ Anotar la ubicacion y el nimero de arandelas y suple-
mentos de ajuste.

Quitar los tomillos, la tapa trasera y la junta térica.

Quitar las arandelas de empuje.

Retirar la tapa delantera.
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ARRANQUE ELECTRICO

Quitar la junta torica, la arandela de seguridad, el guardapol-
vo Yy las arandelas de empuje.

(1) JUNTA TORICA %(2) ARANDELA DE SEGURIDAD

Quitar el inducido. ; 1) INDUCIDO

Quitar la tuerca terminal.

Retirar la arandela, los suplementos de ajuste y la junta téri- 1) SUNTA TORRA

ca.

(4) SUPLEMENTOS DE 1o/ _
AJUSTE L (3) TUERCA
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ARRANQUE ELECTRICO

Quitar el conjunto del portaescobillas. Ve (1) CONJUNTO DEL
PORTAESCOBILLAS

DESMONTAJE DEL PORTAESCOBILLAS
Quitar el tope del tornillo terminal, el tomilllo terminal, las
escobillas del motor y los muelles de las escobillas.

(2) MUELLES DE LAS
ESCOBILLAS

{3) TOPE DEL TORNILLO

INSPECCION
Medir la longitud de cada escobilla.

LIMITE DE SERVICIO: 6,5 mm

Comprobar la continuidad entre el terminal del motor de
arranque Y la escobilla positiva.

Debetia haber continuidad.

Comprobar la continuidad entre el terminal del motor de
arranque Y la caja del motor de arranque.

No deberfa haber continuidad.




ARRANQUE ELECTRICO

Comprobar la continuidad entre los terminales positivo y
negativo.
No deberfa haber continuidad.

Comprobar si hay dafos o desgaste anormal en el conmuta-
dor.

Cambiar el inducido por uno nuevo si 6s necesario.

Comprobar si hay restos metélicos entre las delgas del con-
mutador.

Limpiar los restos metdlicos que haya entre las delgas del
conmutador.

NOTA

¢ No utilizar papel de esmeril o de lija en el conmutador.

Comprobar si hay decoloracidn en la delga del conmutador.
Cambiar el inducido por uno nuevo si es necesario.

Comprobar la continuidad entre delgas del conmutador.
Deberfa haber continuidad.
Cambiar el inducido por uno nuevo si es necesario.

Comprobar la continuidad entre cada delga del conmutador y
el eje del inducido.

No deberfa haber continuidad.

Cambiar el inducido por uno nuevo si es necesario.

(1) TERMINAL POSITIVO

(2) TERMINAL NEGATIVO

(1) DELGAS DEL CONMUTADOR

(1) DELGAS DEL CONMUTADOR
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ARRANQUE ELECTRICO

Comprobar si hay desgaste o darios en el guardapolvo y en
el cojinete de agujas.
Verificar que el cojinete de agujas gira suavemente.

Comprobar si hay desgaste o dafnos en el engranaje del
ralenti de arranque y en el gje.

Comprobar si hay desgaste o dafnos en el engranaje reduc-
tor de arranque y en el gje.

Verificar si hay desgaste 0 dafos en el muién del eje de!
engranaje reductor de arranque y en el mufiédn del eje del
engranaje del ralenti de arranque.

(1) ENGRANAJE DEL RALENT]

{iy ENGRANAJE REDUCTOR
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ARRANQUE ELECTRICO

MONTAJE ) INDUGIDO (3) TUERCA TERMINAL
(1) ARANDELAS

(4) ARANDELA
(5) SUPLEMENTOS DE AJUSTE

(6)@vJUNTA TORICA
(7) PORTAESCOBILLAS

(8) MUELLES DE LAS ESCOBILLAS

(9) @Y JUNTA
~ ToRica

(20) ARANDELAS
(17) TOPE DE LAS
ESCOBILLAS

JUNTA /A )
|19)v TORICA _&y A~ . \@
(18) TAPA DELANTERA/ s AL ©)
(10) TAPA TRASERA
(16) COJINETE DE AGUJAS
(15) GUARDAPOLVO
(14) ARANDELA DE SEGURIDAD (11) CAJA DEL MOTOR
(1 2)@ JUNTA TORICA DE ARRANQUE
(1) TORNILLO TERMINAL ) MUELLES DE LAS

ESCOBILLAS
MONTAJE DEL PORTAESCOBILLAS

Instalar el muelle de la escobilla, la escobila del motor y el
tornillo terminal.

NOTA
« Colocar el muslie de la escobilla como se indica.

instalar el tope del tomnillo terminal con el lado de su lengileta
mirando hacia el lado de la tapa trasera.

Instalar el tornillo terminal y el portaescobillas en la caja del
motor de arranque, alineando el tornillo terminal y el orificio
situado en la caja del motor de amranque.

Alinear la muesca de la caja del motor de arranque con la
lengleta del portaescobillas.

PORTAESCOBILLAS  ___
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ARRANQUE ELECTRICO

Instalar la nueva junta térica.

Instalar el mismo nimero de suplementos de ajuste en las
mismas ubicaciones que en &l desmontaje.

Instalar la arandela y la tuerca terminal,

Apretar firmemente la tuerca terminal.

Introducir y sujetar la escobilla en el portaescobillas e instalar
el inducido a través del portaescobillas.

Al instalar el inducido en la caja del motor de arranque, suje-
tar firmemente el inducido para impedir que el iman tire del
inducido hacia la caja del motor de arranque.

PRECAUCION

« Se puede daiar la bobina si el imén tira del induci-
do hacia la caja.

» Las supetrficies deslizantes de las escobillas pue-
den danarse sl no se instalan correctamente.

Colocar los muelles de las escobillas.

Instalar la nueva junta térica.

Instalar el mismo ntimero de arandelas de empuije en las mis-
mas ubicaciones que en el desmontaje.

Instalar la arandela de seguridad con las lenglietas mirando
hacia fuera.

(4) SUPLEMENTOS
DE AJUSTE




ARRANQUE ELECTRICO

Aplicar grasa a los labios de la junta y al cojinete de agujas.
instalar la tapa delantera alineando sus lengletas con las len-
glietas de la arandela de seguridad.

PRECAUCION

* Al instalar la tapa delantera, tener cuidado para no
"daiiar el labio de la junta de aceite con el eje del
inducido.

Instalar el mismo nimero de arandelas de empuje en las mis-
mas ubicaciones que en el desmontaje.

Instalar la nueva junta térica,

Aplicar una fina capa de grasa al extremo del eje del inducido.
Instalar la tapa trasera alineando su ranura con la lenglieta del
portaescobillas.

Alinear las marcas de referencia situadas en la caja del motor
de arranque y la tapa delantera.

(1) ARANDELA DE SEGURIDAD

COJINETE DE AGUJAS
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ARRANQUE ELECTRICO

Instalar y apretar firmemente los tornillos.

INSTALACION

NOTA

e Colocar correctamente el cable del motor de arranque y
el cable de masa (pagina 1-22).

Aplicar aceite a la nueva junta térica e instalarla en la ranura
del motor de arranque.’

Instalar el motor de arranque en e carter.
Instalar el cable de masa.
Instalar y apretar firmemente los tomillos.

Conectar el cable del motor de arranque.

Instalar y apretar firmemente la tuerca del cable del motor de
arranque.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instalar firmemente el tapdn de goma.

(1) MOTOR DE ARRANQUE

B(2) TUERCA DEL CABLE
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ARRANQUE ELECTRICO

Aplicar aceite de motor al engranaje reductor de arranque y al
gje.

Instalar el engranaje reductor de arranque y el eje en el céarter
izquierdo.

Aplicar aceite de motor al engranaje del ralenti de arranque y
al eje.

Instalar el engranaje del ralentf de arranque en el cérter izquier-
do con la marca "OUT" mirando hacia fuera.

Instalar el eje en el carter izquierdo.

Instalar la tapa del carter izquierdo (pagina 9-10).
Instalar &l tubo de escape (pagina 2-17).

Interruptor del Relé de Arranque

INSPECCION

NOTA

¢ Antes de comprobar el interruptor del relé de arranque,
comprobar el estado de la bateria.

Quiitar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-7).

Cambiar la transmisién a punto muerto.

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON* (CONE-
XION) y el interruptor de parada del motor a "RUN®,

Pulsar el botén del interruptor de arranque.

La bobina estd normal si el interruptor del reié de arranque
hace "clic®.

Sl el interruptor no hace "CLIC", inspeccioner el interruptor del
relé utilizando el procedimiento descrito a continuacién.

LINEA DE MASA

Desconectar el conector 4P del intemuptor del relé de arran-
que.

Comprobar la continuidad entre el cable Verde/Rojo (linea de
masa) y la masa.

Si hay continuidad cuando la transmisién esta en punto muer-
to o cuando el embrague esta sacado y el interruptor del
caballete lateral esta retraido (hacia arriba), €l circuito de masa
esta normal (en punto muerto, hay una ligera resistencia debi-
do al dicdo).

li ENGRANAJE REDUCTOR

2) MARCA "OUT"

(1) CONECTOR 4P
=]
@1
U - \
/ (2) INTERRUPTOR DEL RELE
(3) CABLE VERDE/ROJO DE ARRANQUE
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ARRANQUE ELECTRICO

VOLTAJE DEL RELE DE ARRANQUE

Conectar el conector 4P del interruptor del relé de arranque.
Cambiar la transmision a punto muerto.

Medir el voltaje entre el cable Amarillo/Rojo (+) y la masa en el
conector 4P del interruptor del relé de arranque.

Si solamente hay voltaje de la baterfa cuando se pulsa el Inte-
rruptor de arranque con el intenmuptor del encendido en "ON®
(CONEXION), esto es normal.

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

Desconectar el conector 4P de! interruptor del relé de arran-
que y los cables. _

Conectar un cable positivo de la baterfa de 12 V completa-
mente cargada al terminal del cable Amarillo/Rojo del inte-

rruptor del relé y un cable negativo al terminal del cable
Verde/Rojo.

Deberfa haber continuidad entrs los terminales grandes mien-

tras la bateria esta conectada y no deberia haber continuidad
cuando la bateria est4 desconectada.

DESMONTAJE/INSTALACION
Quitar la cublerta lateral izquierda (pagina 2-7).

Desconectar el conector 4P de! relé de arranque.

Quitar los tornillos allen y los cables.
Quiitar el interruptor del relé de arranque,

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

-(4) (-): MASA DEL BASTIDOR

(1) CONECTOR 4P

qe ) /1
(3) (+): CABLE AMARILLO/ROJO [
(2) INTERRUPTOR DEL RELE DE ARRANQUE

(1) (+): CABLE AMARILLO/ROJO

(2) INTERRUPTOR
DEL RELE DE
ARRANQUE

(3) (-): CABLE
. VERDE/ROJO’

{1y CONECTOR 4P

(2) INTERRUPTOR DEL RELE
g DOE ARRANQUE .
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ARRANQUE ELECTRICO

Diodo del Embrague

INSPECCION

Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-7).

-Quitar la cinta y el diodo.

Comprobar la continuidad entre los terminales del diodo. (1) DIODO
Cuando hay continuidad, se registra un pequefio valor de
resistencia.

El diodo es normal cuando hay continuidad en una direccion.

I

lg G/R Lg/R
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Diagrama del Sistema (2) RELE DE LA LUZ DE CRUCE (CORTAS) DEL FARO

(1) TOTALIZADOR PARCIAL DIGITAL (3) RELE DE INTERMITENTES

(4) INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR
(20) RELE DE LA LUZ DE
CARRETERA (LARGAS)

DEL FARO (5) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL

FRENO DELANTERO
Sk 2 ‘ (6) INTERRUPTOR DE ARRANQUE
\/ SoASs (7) MOTOR DEL VENTILADOR
(8) INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL VENTILADOR
(9) SENSOR DEL ACELERADOR
(10) BATERIA

(19) INTERRUPTOR
DEL EMBRAGUE

(18) INTERRUPTOR

(11) SUBFUSIBLE
DEL ENCENDIDO

(17) TERMOSENSOR

(16) INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

(15) INTERRUPTOR DE LA
PRESION DEL ACEITE

I(1 4) INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL

(13) BOMBA DE
COMBUSTIBLE

(12) RELE DE CORTE
DEL COMBUSTIBLE

(1) TOTALIZADOR PARCIAL DIGITAL
(21) SENSOR DE VELOCIDAD

1 [ ' Ii 7T o
G GBIl |w a/B1 V/
& © BU -\ T'
p— Br R/G | G/BI |
(10) BATERIA I I 3P
— — ® ol
5 | I (NEGRO) ) |W/BU Bl
Br | Bl 1 |
| R/G | G/BI 3p 9P (NEGRO)
(18) INTERRUPTOR DEL w/ I
ENCENDIDO G BU G/BI I
$—0 “o—R/Bl—o~o BI  lwpeu
15A ) |
R=———o0~o0 R/G R: Rojo BI: Negro
10A \I W: Blanco  Br: Marrén
BU: Azul
G: Verde
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19. Luces/Instrumentos/interruptores

DIAGRAMA DEL SISTEMA 19-0 INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE 19-19
INFORMACION DE SERVICIO 19-1 INTERRUPTOR DEL MANILLAR 19-19
LOCALIZACION DE AVERIAS 19-3 INSPECCION DEL

CAMBIO DE LAS BOMBILLAS 19-5 INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO 19-20
FARO 19-7 INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL
INSTRUMENTOS COMBINADOS 19-8 VENTILADOR 19-21
INSPECCION DEL TACOMETRO 19-13  INSPECCION DE LA TEMPERATURA
TOTALIZADOR PARCIAL DIGITAL 19-14 DEL REFRIGERANTE Y DEL

INSPECCION DEL INTERRUPTOR TERMOSENSOR 19-22
DE LA PRESION DEL ACEITE 19-16 BOCINA 19-24
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO 19-18 RELE DE INTERMITENTES 19-24
INTERRUPTOR DE LA LUZ

DEL FRENO DELANTERO 19-18 CABALLETE LATERAL ‘ 19-24
INTERRUPTOR DE LA LUZ

DEL FRENO TRASERO 19-19

Informacion de Servicio

GENERAL

» Una bombilla halégena del faro se calienta a temperaturas muy altas cuando el faro estd en "ON" (CONEXION) y
continuara caliente durante cierto tiempo después de apagarla (posicién "OFF"). Asegurarse de que se enfria antes
de iniciar las tareas de servicio. '

» Para la inspeccién del termosensor, utilizar un elemento de calefaccién eléctrica para calentar la mezcla de
agua/refrigerante. Mantener todos los materiales inflamables alejados del elemento de calefaccién eléctrica. Lievar
ropa protectora, guantes aislantes y proteccién ocular.

« Tener en cuenta lo siguiente al cambiar 1a bombilla halégena del faro:

-Lievar puestos guantes limpios al cambiar la bombilla. No poner los dedos directamente sobre la bombilla del faro, ya que se podri-
an crear manchas de calor en la bombilla y ésta se podrfa romper.

- Si toca la bombilla directamente con los dedos, limpiada con un pafio humedecido en alcohol para evitar su fallo prematuro.
- Asegurarse de instalar el guardapolvo después de cambiar la bombila,

- Todos los conectores de pléstico tienen palancas de bloqueo que se deben soltar antes de desconectarlos y que se deben aline-
ar al volver a conectarlos.

« Girar siempre el interruptor del encendido a la posicién "OFF" (DESCONEXION) antes de desconectar cualquier componente eléc-
trico.

- Se puede realizar un test de continuidad con los interruptores instalados en la motocicleta.

+ Comprobar el estado de la bateria antes de realizar cualquier inspeccién que requiera un voltaje de la bateria adecuado. 1 9
« Si desconecta el terminal de la bateria, todas las memorias del totalizador parcial se borraran. -

19-1



LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

ESPECIFICACIONES
Elemento Especificaciones
Fusible principal 30 A
Fusible Excepto tipo AR 10AX315AX1,20AX 1
Tipo AR 10AX415AX1,20AX 1
Faro (largas/cortas) 12V -60/55 WX 2
Relé del faro Luces largas y cortas
Piloto trasero/luz de freno 12V-21/6W
Luz de posicién 12V-4WX2
Luz de los intermitentes delanteros 12V-21WX2
Luz de los intermitentes traseros 12V-21WX2
Luz de instrumentos Tacémetro 12V-1,7W
Velocimetro 12V-1,7WX2
Medidor de temperatura 12V-1,7W
Totalizador parcial digital 12V-2W
Indicador de advertencia de la presién del aceite 12V-3wW
Indicador del caballete lateral 12V-3W
Indicador de largas 12V-1,7W
Indicador de intermitentes 12V-3W
Indicador de punto muerto 12V-3W
Capacidad de caudal de la bomba de combustible 900 cm3 como minimo por minuto a 13 V
Resistencia del termosensor 50°C 130-180Q
100°C 25-30Q
Fun(_:ién del interruptor del motor del | OFF (Desconexién) -> ON (Conexidn) 98°C-102°C
\éznntg%d;\?r (Mezcla al 50% en sus- ON Conada > OFF D =) BT 970

PARES DE TORSION

Interruptor de la presién del aceite
Interruptor del motor del ventilador
Termosensor

Interruptor de punto muerto

Tornillo del interruptor del caballete lateral

12 N'm (1,2 kgf-m})
18 N'm (1,8 kgf-m)
10 N'm (1,0 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)

Aplicar compuesto obturador a las roscas
Aplicar compuesto obturador a las roscas
Aplicar compuesto obturador a las roscas
Aplicar compuesto obturador a las roscas
Tornillo ALOC
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Localizacion de Averias

« Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON" (CONEXION), comprobar que todo el segmento debe indicar todos los modos

aproximadamente 2 o 3 minutos. Si se percibe el voltaje del sensor de velocidad, la Pantalla de Cristal Liquido (LCD) indicaba modo
de funcionamiento normal.

« Si desconecta el terminal de la bateria, todas las memorias del totalizador parcial se borraran. Reiniciar el totalizador parcial (véase
el Manual del Usuario).

» Si la Pantalla de Cristal Liquido (LCD) es anormal, desconectar temporalmente el terminal positivo de la bateria. Girar el interruptor
del encendido a la posicién "ON", asegurarse de que la Pantalla de Cristal Liquido (LCD) muestra temporalmente todos los modos.

TODAS LAS PANTALLAS DE CRISTAL LIQUIDO (LCD) PERMANECEN APAGADAS.
NOTA

* Medir el voltaje de la bateria antes de iniciar el procedimiento de localizacién de averias.
Si el voltaje de la bateria esta por debajo de 7 V, todos los “LCD” permanecen apagados.
Si el voltaje de la bateria esta por debajo de 3 V, todas las memorias del totalizador parcial se borran.

Inspecci | fusible del totalizad ial (10 A, . - . -
1n E?RA? nc|>oer:satréqft.|ur(?nc;?do.SI ° otlizador parcal " |- Fundido ——| Comprobar el cortocircuito y cambiar el fusible. . l

No esta fundido

:

Desconectar el conector 6P (negro) del totalizador par-

cial digital.

Medir el voltaje en el lado del mazo de cables del . ..

conector 6P (negro). — Incorrecto —« Conector flojo y cortocircuito

Conexién: Rojo/Verde (+) — Verde (-) « Cortocircuito en el cable Rojo/Verde o Verde

Estandar: Voltaje de la baterfa

Correcto

l

Girar el interruptor del encendido a !a posicién "ON*
(CONEXION).
Medir el voltaje en el lado del mazo de cables del

conector 6P (negro). —Incorrecto; — ¢ Cortocircuito en el cable Negro o Verde
Conexién: Negro (+) — Verds ()
Estandar: Voltaje de la bateria

Correcto

l

Desconectar el cable positivo de la bateria.

Volver a conectar el cable positivo de la bateria y com- |—Anomal —+ Totalizador parcial digital defectuoso
probar el funcionamiento del totalizador parcial.
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

EL TOTALIZADOR PARCIAL NO REALIZA EL RECUENTO.

Desconectar el conector 9P (negro) de los instrumen-
tos combinados.

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON"
%CONI;XION) y medir el voltaje en el conector 9P
negro).

Conexién: Negro (+) — Masa del bastidor (-)
Estandar: Voltaje de la bateria

— Incorrecto —s-« Cortocircuito en el cable Negro
« Fusible de 15 A fundido en la caja de fusibles

Correcto

l

Conectar el conector 9P (negro) de los instrumentos
combinados.

Conectar el voltimetro (tipo analdgico) al conector 6P
del encendido a la posicién "ON" (CONEXION).

mente una vuelta completa.

Conexién: Blanco/Azul (+) - Verde/Negro (-)
Estandar: 0,6 V

Oscilaciones de la aguja del voltimetro: 12 veces

(negro) del totalizador parcial digital y girar el interruptor

Medir el voltaje cuando la rueda delantera se gira lenta- [— Incomecto — ¢ Sensor del totalizador defectuoso

« Cortocircuito en el cable Blanco/Azul
« Cortocircuito en el cable Verde/Negro

Correcto

l

Desconectar el cable positivo de la baterfa.
Volver a conectar el cable positivo de la bateria y com-
probar el funcionamiento del totalizador parcial.

— Anormal  — e Totalizador parcial digital defectuoso
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Cambio de las Bombillas

BOMBILLA DEL FARO

< Una bombilla halégena del faro se calienta a tem-
peraturas muy altas cuando el faro estd en "ON"
(CONEXION) y continuaréd caliente durante cierto
tiempo después de apagarla (posicién "OFF").
Asegurarse de que se enfrfa antes de iniciar las
tareas de servicio.

PRECAUCION

« Llevar puestos guantes limpios al cambiar la bom-
billa. No poner los dedos directamente sobre la
bombilla del faro, ya que se podrian crear manchas
de calor en la bombilla y ésta se podria romper.

» Si toca la bombilla directamente con los dedos,
limpiarla con un paio humedecido en alcohol para
evitar su fallo prematuro.

- Asegurarse de instalar el guardapolvo después de
cambiar la bombilla.

Desconectar el portabombillas del faro y quitar el guardapoivo.
Desenganchar el retenedor de la bombilla y quitar la bombilla
del faro.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

NOTA

(4) BOMBILLA

(1) PORTABOMBILLAS

(3) RETENEDOR (2) GUARDAPOLVO

e Instalar el guardapolvo con su marca "TOP" mirando
hacia arriba.

BOMBILLA DE LA LUZ DE POSICION
Retirar el carenado lateral (pagina 2-2).
Retirar el portabombillas del faro.

Quitar la bombilla de la luz de posicion del portabombillas y
cambiarla por una nueva.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

(1) FARO ((2) PORTABOMBILLAS

(3) BOMBILLA
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

PILOTO TRASERO/LUZ DE FRENO

Quitar los tomillos y la lente de plastico del piloto trasero/luz
de freno.

Quitar la bombilla det piloto trasero/luz de freno girandola en
sentido contrario a las agujas del reloj.

Colocar una nueva bombilla e instalarla en el orden inverso al
desmontaje.

BOMBILLA DE LOS INTERMITENTES
Quitar e tomillo, el piloto del intermitente y |a junta térica.

Quitar la bombilla de la luz de intermitentes girandola en sen-
tido contrario a las agujas del reloj.

Colocar una nueva bombilla e instalaria en el orden inverso al
desmontaje.

NOTA

*En la instalacién de la lente del intermitente, alinear la len
glieta de la lente con la ranura de la caja de la luz de
intermitentes.

(1) TORNILLOS

(2) LENTE

(1) TORNILLO"

(2) LENTE

BOMBILLA DEL INDICADOR

Retirar el carenado superior (pagina 2-2).

Retirar el portabombillas de los instrumentos combinados.
Quitar la bombilla del indicador del portabombillas.

Colocar una nueva bombilla e instalarla en el orden inverso al
desmontaje.

LUZ DE LOS INSTRUMENTOS COMBINADOS
Quitar los instrumentos combinados (péagina 19-8).

Retirar el portabombillas de los instrumentos combinados.

Quitar del portabombillas la bombilla de los instrumentos

combinados.

Colocar una nueva bombilla e instalarla en el orden inverso al
desmontaje.

5

1) INSTRUMENTOS 2%

g

(3) PORTABOMBILLAS

(1) INSTRUMENTOS
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ DEL TOTALIZADOR PARCIAL DIGITAL
Retirar el carenado superior (pégina 2-2),
Retirar el portabombillas del totalizador parcial digital.

Quitar la bombilla del totalizador parcial digital del portabom-
billas.

Colocar una nueva bombilla e instalarla en el orden inverso al
desmontaje.

Faro

DESMONTAJE
Retirar el carenado superior (pagina 2-2).

Desconectar los portabombillas del faro y las luces de posi-
cioén. '

Quitar el relé (faro) del lado izquierdo del tirante del faro.

Quitar los relés (faro/cortas e intermitentes) del lado derecho
del tirante del faro.
Quitar los tomillos y los collarines y el faro.

(1) INSTRUMENTOS

) RELE (FARQ)

(2)TORNILLOS/
COLLARINES

o

(4) RELE (RELE DE INTERMITENTES)

o




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INSTALACION (1) OJALES .

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

« En la instalacién, alinear la lengleta del faro con el gjal
del bastidor.

Instrumentos Combinados

DESMONTAJE
Retirar el carenado superior (pagina 2-2).

Desconectar el cable del velocimetro.

Desconectar el conector del cable Amarillo/Verde, el conector
9P (negro) y el conector 3P de los instrumentos combinados.

(1) CONECTOR 9P (NEGRO)

Quitar los tornillos y los instrumentos combinados.
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

DESPIECE

Quitar los clips de los paneles de instrumentos y los paneles
de instrumentos.

Retirar los tornillos y las abrazaderas.

(1) TORNILLOS (2) PORTABOMBILLAS

Quitar los tomillos y los portabombillas.
Desconectar el conector 3P del sensor del totalizador.
Quitar el mazo de cables de los instrumentos combinados.

Quitar los tornillos y la caja superior.




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Quitar el indicador de temperatura del refrigerante.

Quitar el tapén.
Quitar los tomillos, el tacémetro y el velocimetro.

MONTAJE

NOTA

= Colocar correctamente el mazo de cables de los instrumen-
tos combinados (véase a continuacién).

W: Blanco

BR: Marrén

B: Negro

G: Verde

L: Azul

LG: Verde claro
R: Rojo

O: Naranja
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Instalar el velocimetro en la caja inferior.

(1) TACOMETRO

Instalar el tacémetro en la caja inferior.

Instalar y apretar los tornillos.
Instalar el tapén.

Instalar el indicador de temperatura def refrigerante.




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Instalar el mazo de cables de los instrumentos combinados. (1) TORNILLOS § ] (2) PORTABOMBILLAS
Conectar el conector 3P del sensor del totalizador. ' . '
Instalar los tornillos y el portabombillas.

3) CONECTOR 3P

Instalar la caja superior. : (1) TORNILLOS
Instalar y apretar los tomillos.

Instalar las abrazaderas.
Instalar y apretar los tomillos.

Instalar los paneles de instrumentos y los clips de los paneles
de instrumentos.
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INSTALACION

Instalar los instrumentos combinados.
instalar y apretar firmemente los tomillos.

Conectar el conector del cable Amarillo/NVerde, el conector 9P
(negro) y el conector 3P de los instrumentos combinados.

Conectar el cable del velocimetro.

Instalar el carenado superior (pagina 2-3).

Inspeccion del Tacoémetro

Quitar el carenado superior (pagina 2-2).

Comprobar los terminales del tacémetro para ver si hay con-
tactos flojos o deficientes.

Conectar el adaptador de voltaje méaximo al multimetro digital
o utilizar el téster de diagnodstico Imrie (pégina 17-4).

HERRAMIENTAS:

Téster de diagnéstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de voltaje maximo 07HGJ-0020100 con
Multimetro digital disponible en establecimientos
comerciales (impedancia minima de 10 MQ/DCV).

(1) TORNILLOS

(1) MULTITESTER DIGITAL

(2) ADAPTADOR DE VOLTAJE MAXIMO




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Conectar el adaptador de voltaje maximo al conector del
cable Amarillo/Verde.

NOTA
» No desconectar el cable Amarillo/Verde. |

Arrancar el motor y medir el voltaje de entrada del tacémetro.
VOLTAJE MAXIMO: 10,5 V como mfnimo
Si el valor es normal, cambiar el tacémetro.

Si el valor est4 por debajo de 10,5 V, cambiar el médulo de
control del encendido (ICM).

Si el valor es 0V, llevar a cabo el siguiente procedimiento.
Desconectar el conector 12P del “ICM™.

Comprobar la continuidad entre el conector del cable
Amarillo/Verde y el terminal Amarillo/Verde del conector 12P
del “ICM".

Si no hay continuidad, comprobar el mazo de cables para ver
si hay un circuito ablerto.

Si no hay continuidad, cambiar el “ICM".

(3) CONECTOR (2) CONECTOR 12P

Totalizador Parcial Digital 1) ABRAZADERA

DESMONTAJE/INSTALACION

Desconectar el conector 6P (negro) del totalizador parcial digi-
tal.

Quitar de la abrazadera el mazo de cables del totalizador par-
cial digital.

Quitar los tapones roscados, las arandelas y el totalizador par-
cial digital.

La instalacion debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.

NOTA

» Colocar correctamente el mazo de cables del totalizador
parcial digital (pagina 1-22).

) INSTRUMENTOS
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INSPECCION

NOTA

» Medir el voltaje de la baterfa antes de iniciar el procedi-
miento de localizacién de averfas.
Si el voltaje de la bateria esta por debajo de 7 V, toda la
“LCD" permanece apagada.
Si el voltaje de la baterfa esta por debajo de 3 V, todas
las memorias del totalizador parcial se borran.

Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-7).

CQuitar la tapa de la caja de fusibles.

Comprobar los subfusibles de 156 Ay de 10 A (reloj) para ver
si estan fundidos.

Cambiar los subfusibles de 15 A y de 10 A (reloj) sl es nece-
sario.

INSPECCION DEL VOLTAJE DE ENTRADA (PARA EL
RELOJ)
Quitar el carenado superior (pagina 2-2).

Desconectar el conector 6P (negro) del totalizador parcial digi-
tal.

Medir el voltaje en el lado del mazo de cables del conector 6P -

(negro) del totalizador parcial digital.

CONEXION: Rojo (+) ~ Verde (-)
ESTANDAR: Voltaje de la baterfa

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o un
cortocircuito en el circuito relacionado.

Si el circuito relacionado es nommal, desconectar temporal-
mente el terminal positivo de la baterfa y relniciar el totalizador
parcial digital (véase el Manual del Propietario) e inspeccionar-
lo de nuevo.

INSPECCION DEL VOLTAJE DE ENTRADA (PARA EL
TOTALIZADOR PARCIAL)
Quitar el carenado superior (pégina 2-2).

Desconectar el conector 6P (negro) del totalizador parcial digi-
tal.

(1) FUSIBLE 15 A

(1) CONECTOR 6P (NEGRO)

(1) CONECTOR 6P (NEGRO)




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON" (CONE-
XION) y medir el voltaje en el lado del mazo de cables del
conector 6P (negro) del totalizador parcial digital.

CONEXION:
ESTANDAR:

Negro (+) — Verde (-)
Voltaje de la baterfa

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto o un
cortocircuito en el circuito relacionado.

Si el circuito relacionado es nommal, desconectar temporal-
mente el terminal positivo de la bateria y reiniciar el totalizador
parcial digital (véase el Manual del Usuario) e inspeccionario
de nuevo.

INSPECCION DEL CIRCUITO DEL SENSOR DE DISPARO
Quitar el carenado superior (pagina 2-2).

Desconectar el conector 6P (negro) del totalizador parcial digi;
tal. '

Conectar el voltimetro (tipo analégico) al conector 6P (negro)
del totalizador parcial digital y girar el interruptor del encendi-
do a la posicién "ON" (CONEXION).

Medir el voltaje cuando la rueda delantera gire lentamente una
vuelta completa.

CONEXION: Blanco/Azul (+) — Verde/Negro (-)
ESTANDAR: 0,6 V
OSCILACIONES DE LA AGUJA DEL VOLTIMETRO:

12 veces

Si el voltaje es normal, cambiar el totalizador parcial digital.

Si el voltaje es anormal, cambiar el velocimetro (pagina 19-8).

Inspeccidn del Interruptor de la

Presion del Aceite
NOTA

(1) CONECTOR 6P (NEGRO)

(1) CONECTOR 6P (NEGRO)

(1) CONECTOR 6P (NEGRQ)

« El desmontaje/instalacién del interruptor de la presién del

aceite se indica en la pagina 4-3.

EL INDICADOR DE LA PRESION DEL ACEITE NO SE
ENCIENDE CUANDO EL INTERRUPTOR DEL ENCENDI-
DO ESTA ACTIVADO.

Quitar la tapa de la corona motriz (pagina 7-3).

Desconectar del interruptor, el cable del interruptor de la pre-
sion del aceite quitando el tornillo terminal.

¢
i
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Poner en cortocircuito con masa el interruptor de la presién
del aceite utillzando un cable de puente.

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON" (CONE-
XION) y comprobar si el indicador de la presién del aceite se
enciende.

« El indicador se enciende:
Interruptor de la presion del aceite defectuoso

« El indicador no se enciende:
Quitar el carenado superior (pagina 2-2).

Poner en cortocircuito a masa el cable Azul/Rojo utiizando
un cable de puente cuando el conector 9P (negro) de los
instrumentos combinados esté conectado.

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON*®
(CONEXION) y comprobar si el indicador de nivel de aceite
se enclende. .

— El Indicador no se enclende:
« Circuito abierto en el cable Azul/Rojo entre el conector
9P (negro) de los instrumentos combinados y el interrup-
tor de la presién del aceite
« Conexién floja o deficiente en el conector 2P del subca-
bleado de cables del motor.

— El indicador se enciende:
Girar el interruptor del encendido a la posiciéon "ON"
(CONEXION) y medir el voltaje en el terminal Negro (+) del
conector 9P (negro) de los instrumentos combina
dos y de la masa del bastidor (-).
Deberia haber voltaje de la baterfa.

Hay voitaje: Indicador de la presién del aceite defectuoso
No hay voltaje: Circuito abierto en el cable Negro entre
el conector 9P (negro) de los instrumentos
combina dos y la caja de fusibles

EL INDICADOR DE LA PRESION DEL ACEITE PERMA-
NECE ENCENDIDO MIENTRAS EL MOTOR ESTA EN
FUNCIONAMIENTO

Quitar la tapa de la corona motriz (pagina 7-3).

Desconectar del interruptor el cable del interruptor de la pre-
sion del aceite quitando el tomillo terminal.

Quitar el carenado superior (pagina 2-2).

8es<aonectar el conector 9P (negro) de los instrumentos com-
inados.
Comprobar la continuidad entre el cable Azul/Rojo y masa.
Continuidad: Poner en cortocircuito el cable Azul/Rojo
entre el conector 9P (negro) de los instru
mentos combinados y el interruptor de la pre
sién del aceite
No hay continuidad: Comprobar la presion del aceite
(pégina 4-3).
Si la presién del aceite es normal,
cambiar el interruptor de la presion
del aceite.

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

(1) CABLE DEL INTERRUPTOR

A
(2) CABLE DE PUENTE




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Interruptor de Punto Muerto

INSPECCION

Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).

Desconectar el conector 2P del subcableado de cables del
motor.

Cambiar la transmisién a punto muerto y comprobar la conti-
nuidad entre el cable Verde claro/Rojo y la masa.

Deberia haber continuidad cuando la transmisién estad en
punto muerto.

Deberfa haber continuidad cuando la transmisién esta en
cualquier otra marcha.

DESMONTAJE/INSTALACION

Desconectar el conector del interruptor de punto muerto.

Quitar el interruptor de punto muerto.

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a las roscas del
interruptor de punto muerto.

Instalar y apretar el interruptor de punto muerto seguin el par
de torsidn especificado.

PAR DE TORSION: 12 Nem (1,2 kgfem)

Conectar el conector del interruptor de punto muerto.

Interruptor de la Luz del Freno
Delantero

NOTA

 El desmontaje/instalacion del interruptor de la luz del
freno delantero se indica en la pagina 15-11.

Desconectar los conectores del interruptor de la luz del freno
delantero y comprobar la continuidad.

Deberia haber continuidad con el freno delantero accionado y
no deberia haber continuidad con este freno suelto.

1) CONECTOR 8

i INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO |

(1) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO
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Interruptor de la Luz del Freno
Trasero ~

Quitar la cubierta lateral derecha (pagina 2-7).

Desconectar el conector 2P del interruptor de la luz del freno
trasero y comprobar la continuidad en el conector del lado del
interruptor.

Deberia haber continuidad con el freno delantero accionado y
no deberia haber continuidad con este freno suelto.

Interruptor del Embrague

NOTA

¢ El desmontaje/instalacion del interruptor del embrague
se indica en la pagina 13-3.

Desconectar los conectores del interruptor del embrague y
comprobar la continuidad.

Deberfa haber continuidad con el freno delantero accionado y
no deberfa haber continuidad con este freno suelto.

Interruptor del Manillar

NOTA

(1) CONECTOR 2P

1

» El desmontaje/instalacién de los interruptores del mani-
llar se indica en la pagina 13-3.

Quitar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).

Comprobar la continuidad entre los terminales.
Deberfa existir continuidad entre los cables codificados por
colores, como se indica en cada tabla.

INTERRUPTOR DERECHO DEL MANILLAR

Desconectar el conector 6P de la parte izquierda del manillar.

INTERRUPTOR DE ARRANQUE

B/W Y/R
Free
IPush O O
INTERRUPTOR DE PARADA IlEL MOTOR |
BVR BU/W
10Off
Run O —O

(1) CONECTOR 6P
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INTERRUPTOR IZQUIERDO DEL MANILLAR
Desconectar los conectores 9P y 3P de la parte izquierda del mani-
llar

INTERRUPTOR DE INTERMITENTES

0 Gr SB
R O—F—0
L o——-o0
INTERRUPTOR DE INTENSIDAD DE LA LUZ
e w Bu
Lo O——=0 (1) CONECTOR 9P
(N) O O —O e :
HI O- O
INTERRUPTOR DE ALUMBRADO |
BI Br —_— W/G
P O———=0
H O—F—0 o—
INTERRUPTOR DE
INTERRUPTOR DE LABOCINA | ADELANTAMIENTO
BI Lg W/G Bu
Free Free
Push oO——0 Push o—F—0

Inspeccion del Interruptor del
Encendido

Quitar el alojamiento del filtro de aire (pagina 5-4).

Desconectar el conector 6P (negro) del interruptor del encendido.
Comprobar la continuidad entre los terminales.

Deberia existir continuidad entre los cables codificados por colores
como se muestra en la tabla.

Excepto tipo AR, SW:

R R/BI Bu/O

ON O O O
OFF '
LOCK
_Tipo AR,_ _sw:

R R/BI | Bu/O | Y/BI Br | Brw
ON O—1T—"0C—1=0 o1
OFF
P O O
LOCK
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Interruptor del Motor del
Ventilador

INSPECCION
Quitar el carenado lateral (pégina 2-2).

EL MOTOR DEL VENTILADOR NO SE PARA

Girar el interruptor del encendido a la posicién "OFF" (DES-
CONEXION), desconectar del intermuptor del motor del ventila-
dor el conector del interruptor del motor del ventilador y girar
de nuevo el interruptor del encendido a la posicién "ON"
(CONEXION).

Si el motor del ventilador no se para, comprobar si hay un
cable en cortocircuito entre el motor del ventilador y el inte-
rruptor.

Si el motor del ventilador se para, cambiar el interruptor del
motor del ventilador,

EL MOTOR DEL VENTILADOR NO ARRANCA
Antes de realizar ninguna prueba, calentar el motor a la tem-
peratura de funcionamiento.

Desconectar el conector del interruptor del motor del ventila-
dor y hacer masa del conector con el bastidor utilizando un
cable de puente.

Girar el interruptor del encendido a la posicion "ON" (CONE-
XION) y comprobar el motor del ventilador.

Si el motor arranca, comprobar la conexién en el terminal del
interruptor del motor del ventilador. Si esta BIEN, cambiar el
interruptor del motor del ventilador.
Si el motor no arranca, comprobar el voltaje entre el conector
del interruptor del motor del ventilador y la masa.
— Voltaje de la bateria: Motor del ventilador defectuoso
— No hay voltaje de la bateria:» Mazo de cables roto
» Subfusible roto
« Interruptor del encendido
defectuoso
» Conexién deficiente del
conector (entre el interruptor
del encendido y la caja de
fusibles)

DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar el carenado lateral (pagina 2-2).
Drenar € refrigerante (pagina 6-5).

Desconectar del interruptor del motor del ventilador el conec-
tor del interruptor del motor del ventilador.

Quitar del radiador derecho el interruptor del motor de! venti-
lador y la junta térica.

Instalar la nueva junta térica.

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a las roscas del
interruptor del motor de ventilador.

instalar y apretar el interruptor del motor del ventilador segun
el par de torsion especificado.

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

(1) CONECTOR

(1) INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL VENTILADOR

(2) CONECTOR

(1) CONECTOR

(1) INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL

VENTILADOR (2)n®" JUNTA

TORICA

e SEAL

@\ {3) CONECTOR
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Inspeccion de la Temperatura del
Refrigerante y del Termosensor

INDICADOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGE-
RANTE

Quitar el deposito de combustible (pagina 2-20).

Desconectar del termosensor el conector del termosensor y
ponerlo en cortocircuito con la masa del bastidor.

Girar el interruptor del encendido a la posicién "ON" (CONE-
XION).

La aguja del indicador de temperatura del refrigerante deberfa
moverse en todo su recomido hasta "H".

PRECAUCION

« No dejar el cable del termosensor puesto a masa
durante més tiempo que unos segundos o el indi-
cador de temperatura se dafiaré.

Si el indicador se mueve, inspeccionar el termosensor (pagina
19-23).
Si el Indicador no se mueve, comprobar los sigulentes ele-
mentos:

1. Girar el interruptor del encendido a la posicion "ON*
(CONEXION).
Medir el voltaje entre el conector del termosensor y la
masa del bastidor.

CONEXION: Verde/Azul (+) — Masa del bastidor (-)
ESTANDAR: Voltaje de la bateria

Girar el interruptor del encendido a la posicién *OFF*
(DESCONEXION).

Si hay voltaje de la baterfa, cambiar el indicador de tem
peratura del refrigerante (pagina 19-9).

2. Desconectar del termosensor el conector del termosensor
y ponerio en cortocircuito con la masa del bastidor.
Desconectar los conectores 3P y 9P (negro) de los instru-
mentos combinados.

Girar el Interuptor del encendido a la posicién "ON"
(CONEXION).

Medir el voltaje entre ¢l lado del mazo de cables de los ter-
minales de los conectores 3P y SP (negro).

CONEXION: Negro (+) — Verde/Azul (-)
ESTANDAR: Voltaje de la bateria

Girar el interruptor del encendido a la posicién "OFF*
(CONEXION).

Si hay voltaje de la baterfa, cambiar el indicador de tempe-
ratura del refrigerante (pagina 19-9).

Si no hay voltaje, comprobar si hay un circuito abierto en los
cables Negro y Verde/Negro.

(1) CONECTOR

(1) CONECTOR

(3) CONECTOR 9P (NEGRO)
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INSPECCION DEL TERMOSENSOR

AADVEHTENCIA

« Llevar puestos guantes aislantes y proteccién ocu-
lar adecuada.

« Mantener todos los materiales Inflamables alejados
del elemento del calefactor eléctrico.

NOTA

* Sumergir el termosensor en refrigerante hasta sus ros-
cas, con al menos 40 mm de separacion desde la parte
inferior del recipiente hasta la parte inferior del sensor.

« Mantener la temperatura constante durante 3 minutos
antes de realizar la prueba. Un cambio repentinc de tem-
peratura dara lugar a lecturas incorrectas. No permitir
que ol termosensor o el termbmetro toquen el reclpiente.

Drenar el refrigerante (pégina 6-5).
Quitar el depésito de combustible (pagina 2-20).

Desconectar el conector del termosensor.
Quitar el termosensor.

Suspender el termosensor en un recipiente de refrigerante
(mezcla al 50-50) sobre el elemento del calefactor eléctrico y
medir la resistencia a través del sensor a medida que el refti-
gerante se calienta.

LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

(1) CONECTOR

Temperatura 50°C 100°C

Resistencia 130 - 180 Q 25-30Q

Cambiar el sensor si esta fuera de las especificaciones.

Limpiar y aplicar un compuesto obturador a las roscas del ter-
. mosensor. No aplicar compuesto obturador al cabezal del
sensor.

Instalar y apretar el termosensor segun el par de torsion espe-
cificado.
PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Conectar el conector del termosensor.

Rellenar el depésito con refrigerante {pagina 6-5).
Instalar el depdsito de combustible (pagina 2-23).

(2) TERMOSENSOR

(1) TERMOSENSOR




LUCES/AANSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Bocina

Quitar la tuerca.
Desconectar los conectores de la bocina y quitar la bocina.

Conectar una bateria de 12 V a los terminales de la bocina.

La bocina es normal si suena cuando la bateria de 12 V se
conecta a través de los terminales de la bocina.

Relé de Intermitentes
DESMONTAJE/INSTALACION '

Desconectar el conector 3P (negro) del relé de intermitentes.
Quitar el relé de intermitentes.

La instalacién debe realizarse en el orden inverso al desmon-
taje.
PRUEBA DE RENDIMIENTO

Quiitar el relé de intermitentes.
Comprobar la conexién del circuito de intermitentes antes de
realizar ninguna prueba.

Poner en cortocircuito los terminales negro y gris del conector
del relé de Intermitentes con un cable de puente. Girar el inte-
muptor del encendido a la posicién "ON* (CONEXION) y com-
probar la luz de intermitentes glrando el interruptor a "“ON".

Si la luz no se enciende, comprobar el interruptor de intermi-
tentes o si hay un circuito abierto en el cable Negro o Gris.

Si la luz se enciende, comprobar la continuidad entre el termi-
nal Verde y la masa del bastidor en el conector 3P (negro) del
relé de intermitentes. :
— No hay continuidad: Circuito abierto en el cable Verde
— Continuidad: ¢ Contacto flojo o deficiente del
conector 3P (negro) del relé de
intermitentes
® Relé de intermitentes defectuoso

Caballete Lateral

INSPECCION
Quitar la cubierta iateral izqulerda (pagina 2-7).

Desconectar el conector 3P (verde) del caballete lateral.

(1) CONECTOR 3P (VERDE)
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Comprobar la continuidad entre cada uno de los terminales (1) CONECTOR 3P (VERDE)
como se indica a continuacién. "B :
Deberfa haber continuidad entre las posiciones O - O de la
tabla siguiente.

Verde/Blanco | Amarillo/Negro Verde
Caballete late-
ral bajado oO———0O
Caballete
lateral subido O O
(1) CONECTOR 3P (VERDE)
DESMONTAJE/INSTALACION 5 , ;

Quitar la cubierta lateral izquierda (pégina 2-7).

Desconectar el conector 3P (verde) del caballete lateral.

Quitar el tomillo del interruptor del caballete lateral y el inte-
rruptor del caballete lateral.

NOTA (1) PASADOR

¢ En la instalacién del interruptor del caballete lateral, ali-
near & pasador situado en el interruptor con el orificio del
caballete lateral.

» En la instalacion del interruptor del caballete lateral, ali-
near la ranura situada en el interruptor con el pasador del
soporte del caballete lateral.

(2) RANURA

Instalar y apretar el tornillo del nuevo interruptor del caballete
lateral segtn el par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA (6) ORIFICIO

» Colocar comrectamente el cable del interruptor del caba-
llete lateral (pagina 1-22).

. (5) PASADOR
0,0,Conectar el conector 3P (verde) del interruptor del caba-

llete lateral. (4) INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
instalar la cubierta lateral izquierda (pagina 2-7). ' R)) TORNILLO DEL
@ INTERRUPTOR
DEL CABALLETE
LATERAL

19-25



NOTAS




ﬂi..a!ll!ﬁvlpd LRy
4

. H31VHIS LRI NN 8- SONRLMON313S-ON T WEY-100Y;
YIWMVIUIIINOTASIOVL-TVLIBi0
WIENISOMEIHOIS  SIVIN-UIIMNIIIS YRS ByEmmo] i)

o - g s
ROBLS TISHON S0 NOLNES
19/431 705 13934 ey “NOONLINILSON)Z
LT ]
3. BN Suippyp 13 by 3 (B op 0 adungy
. UL WHOSIHOIISIINY U3NIiNm : gy 3 g anyd p sepy

. AHL‘MW T s\ et e
o raalicn bk
T P et i
#ﬂa ‘. W )
(LES

il

5" o
i)
3
WIAZ)

1NNINITG S383ANM ST
el 3T SR 3P (R W)
TINOS ML ¥V L4

L0 TY
w3 amguy) p Axsei0)
05 TSI/ W MWLM

|
du 3 )
1 enu




CONTAQIR!
Teok
TOERENTELLER
SENSORE DISTANZA
e B
TOCHTSENSOR
LUCE DEL TACHIMETRO —
Lux Heminodors dul iadicadar ! Y
& ol 1’4 4%, ] o
SNELHEIDSMETER
VERLICHTINGSLAMPIR “ 1
|
INDICATORE DF POSIZIONE 1 FOLLE _élﬁi
1 Lus iadicoders do mooive [~
NEUTRAAL CONTROLELAMP)E :
INDICATORE. 1 LLE gﬁﬂl
2 Lux indicudars dod bex olte
n - el
ROOTLICHTCONTROIELAMPIE | 1o 3Tt
SEGNALE INDICATORE DI SYOLR i
H Lva indicyders do virsie .
RICHTINGAANWIJZER 4 T
CONTROLELAMPIE wr
LUCE PRESSIONE OLIO
§ Loz dol indicoder do provitn T —
do sunite 1
OLIECONTROLELAMPE
INDICATORE CAALLETTO LATERALE
5 Wl cader mporte lotesl
STADSLICHTCONTRULELAMP)E
wm
LUC! DY POSITIONE —
Lox du pasicid;
STANDLICHTLAMP

(X3
LINKER RICHTINGAANWUZERLANP (VOOR)

CONTINUITA® DI COMMUTAZIONE
Conoxidn do tos interrupiores COMMUTBATORE DY

SCHAKELVERBINDING ARRESTO DEL MOTORE  COMMUTAORE  LEWR DEGLI INDICATOR! COMMYRTORE
I & D o
COMMUDITORE UULTIPLO
interrapter o) encendide MOTOR-AFZET
KOMBINATIESCHAKELAA SCHARELAAR
AT [aaTz P
o | O+O10
OFF
LOCK

20-2



- |

........ ° —r s Vopipod sy « i ap WUB[g o s snvmqny osa1vm 9 SRy eaeg | V51 D {
D - 0 MOTOA -~ A f 8:@2.#5;!:.!2.:@:9235&! 101B1p soio1n op Jopipow o A W B Sy B
[T I ] e - 8 buusy 1RSI SMpON0) Tehmonsap & 03] 0/220805 JINEILIEY ¥ 2NN
ooy 10pojsuea op iojop B delt sa HALINS KMOH * HIMNIQ * INISTU * THOS
A gy | VEZE sy | =aeg | ¥0L Y -
9 * Y Al seronm auon 4 an H
©048184) OUSyj |8p DpoOIRd Bp raldANINY G *p popun d
e w) 0 deps g OO _ — 10 % aw) opipusdus ap cuiqog seyquny op oloy om0y jep oy
KOLIS MDY VWG W3 10183 sdeunp g sy - T N v o | T
1 ! 1 Y “a.PFS_ W08 B/ AVIR NSOV ! _ ﬁ KR® S P Elo
LYY - e L) ._n_ ..A 3 — VY] ()] ll -. L J m — [:
il ili F glf| e | L=
i - _ L

oo w
= E
==G/B=jo~01 €

L 18/~

| =reinf
o

AMg
EQ
el
8

_AM-.
/A
Ll
—
MR Yot M.
—
AfBe=—
38w | 1
Ellatall

OERCLOMN0.
ulu W

T _

E G

u—
i), ma——
ys=

0
—5/h—

LES E- €1

LY
[
—
| S—y.

—13/78
)
mrcs A S =370}
9
o 1

y —0 =0
pIeinde: 9:030.) 81034 P DIOPOIIPLE TNY . - < =
g W P ey : p— _ J oung 2 L —0
TGS ML M3 L = 3.1!....1 any L o q
[ J— . (30Wid) Q0D
[ [t pu
; mo e
-
Y/ T Y fO
19w _ —ke
h — I
HJ! IHA._II
adel L—n 0= 0=
BS/1TA% - E - m -
Vide 1K gt Yoom o B r
oy osun.--ﬁli 2ny rﬂ o
9 b ny p B
JOTHA O A8
. n=>0=n
0=>7~0
A .
[ 1] q)
OYI8sap D1080I) B{SsA OP DIOPOIIPY] TR
M A Ay p i 0y
TWMIS MR MV BHOR 2
. (e ge & .
z€ 3
19/%0) @)10dwe soidasejuy m ®
Uy pmbe 3 JTeeN) & & P
“o1as s 205 N Lpuy 3
fodisuig) opqnng T s _l_."..w R [ h )
] E —— & o ]
N 3503 | oporg g8 /8
= gls w  a& B3 -
-— J
ouseg of = — 3000 W ..... !u —_-oh ”.“..bol“ h w 10)dnssjur-owse)
—— 1 — ¥ LS WHIN sy
® v _ HOLSS ONMIBL _ @ mwm L
= 1 i §
VD w A‘ — \[) o2 e ekl 2|z ca
EL [ 1 4 — S
eMe® yor rqvenquos op oquog <0 "] 5
quInquo2 9p U b
2280 8 dwey o0 op ooy / W 8 AL
P 19 0319 I o T W pust g1py 01050 op upis: kor dws; ep popun . 2 p
e ALRNY B AIDEKe) 10poduory TR 100 BN 1opa3spuy (ep serdnusy Sy g ) -]
MOLAS AVEE WIS e Il.it!_e!._a.! e ) iNn vGL
T H0LOW EALRAS HOLAS RS 0 10pByULA Op I0IOW sovaisn s 8 Boy opipUsIUe Jop Jojdnuaju]
s 3 2y sty 2 sy !wi.!.!....!..._
. voL0m w3 AT NS ey Noua

©I04u08p Sudyy [op DPEUBE ap 10)deiieiey
WAL W) p beps op 2801 030)
HOLNS LHON N0 NN

SOJRILDIT3 SYNINDS3






L-0¢

0029 - AV -Z0€00 O
I H Ot0O| 1 440 %01
N N HShd NOW
O..O oo ..o HSNd _.o Hend O_-O d wn 0.0 -O 440
[0,'®) « 2344 E: T Fr uon o1 o0 ¥ 3784 120 OO0 [w
. glaf LR
pog e w lave on lvve T EN EN T O » 40151 1= L1 9 jeive |Nvdjzive| uva
SISY ¢ WA . mm H3L OSTRTIINY VLTRSS K3 TRNNS WXLIWRISSV WY ¥ YHISTYIOLON V3l oSNz
EITSTINYIOAS VALWOS TR YIRS i -!..__...... WL « B MALNIS 8 mAnpyy I ap mRme) YR 2 vy e Ry A Pt marme)
] guiy B smEp—") wommalip 3 2] B ANME l]:lu“ YoLas B JoM0H + NN s ] LS TS o SAURS ERINYIS HILeT 013 e WU MRINS)
101183 OV LY 308 Huat NSV HaLes SENINO5. WUHINT38--UTES =LK TONMLS 5343008
: M Y « VILIVKOS ¥30 STRRIONY
e ip g - AR o+ NWE 8 Ay eyl Y i:-l!lllj
OISO » TYEIE ML © MM ~ AU « WL ALYMIN0 KOS
WIAAMBIS
WIS VMO A bl 1K0ITANTS YNAMWOA ¥3IME
S p ) SR nsog? LR V31 HOTTAMN G At s Ay 3 e a0y
WIRGAER T OUD [r————— W0LONIYW onirgm p g TS ML INOM4 L oY
FRNIVILNNHELS TISHOML 10D Mo AN 8 sowy tals 10U >‘_ a
FILROMOAI S 13938 namay WOgrINLSON? - = WOLO tw VIS LTSN OO 9
s/ syl oW Sump e 3 ey | Muppy s 1 B g (eI Wy 1 )P BGRH
L Hl«. — _ i w0 Toemrmmiy 3 oy e i i)
HULIS M ST - SNORD  SSTW- S b, S

WALTUADIY TR TN WRINE) UL
W31 THOS LHONISIND W3 108 _ _ b AL ] syl uy sy
dapn i) Wy G 3 SA) ol Mnd AOR SErEN r [ 174 RS
OIS 1HIN Dl W @ |~ 1ad8 Vv ﬁ._v : wyd p s3]
¥ DSIT NRN0d
FL— ) [ S
= .#I TIFTTT # T e T | 1 w i 1
1 gticaiiy 1} LA | ._m__.m _wwr W {14}
{owt) %% ks s “ ﬂ ViSRS
“ T« T LT T R
. SIRNWM
.m . ..:WM: A—.A i — X .h\l
_ IE __ (il |
= o 3 1M
Lo, gt g 23
. ..ulasc]-n.“ RAn 1N wummny
—— T B0 IIBSNLAS
Ll ] = N . e N e §
1RSI0 E3VAANK SIWATY [”’\UA . BOLYION QHYLS 308
fRal ekl Q = R L
| ¥ ,||] LN BT W
% ANATTIRVO JOTID
N = T | s
| o W I IO HOrRAL
s/ A %‘f \u“lm d | 0 £ Jutan s 3 wy op ey T
LRSS CO-5HIve IOHWQIQII ..i.l_ I...i.llll WUYI Y
Y e —— s IHNTTIOLIOH SV
i!.l.‘ih \dv] lb[l —— N IRt pom ppd o ey, F
e e ™ | " o YOI LR
0 s 48—
[lﬁ ™ ]jn@g
.EQHFI == R =T 1] : ey
HOITIN SPGB SANIN Y = . oy - HE— g 1 mlued wp dsapy
png Mgy sz g EOP 8 “ en MR
TAEES N VI L %n eﬂw VsATS:
| isie= P
2 | g/, —ti/A 4!-5.!
e —— 8 . - ® W I /A ¥ESINWNDING
Dy e J
N
» sssIMBOm
- 1AL | smewpm 3 aluampy
“ BN WL
rlm NS IMN NN LL
a EX L
B e DML
harss e
—. RN
: =Dz
1 w  /
TS o
7Y LJ..II_.IIIOI«E
= F#Mnig.! IKUTNS SMANA SIHON
e 1p AN Mvagm p e ) Bezm) P et e p (el iy
OURS €03 TMDNG - IRANLS A5 ML LN e
YV ‘XS sody ojdeox3

S09211)939|3 sewanbs3 "0z



ESQUEMAS ELECTRICOS -

: CONMUDUORE DELL" APPARATO
Excepto tipos SX, AR s tenrreii
COMMUTATORE DI ARRESTO ANTERIORE THERMOSTATICHE SCIAKELAAR
Intorrupios do porude dol frane delenters RELE PARA LUT INDICADORA DEVWUE  MOTORE DEL
STOPSCHAKELAAR (VOOR) Rete do indoriaana
. RICHTINGAANW1JZERRELALS
COMMUTATORE DELL’ AVIAMENTO
 SVOUA A DESTRA ANTERIORE . DELL ARRESTO DEL MOTORE COMMUTRTORE MULIPLO /
Lox indicadars do virajs dob dare ch - interrupleres dol erremceder, povede del meter Sntesrupior dul oncondide

- AFZETSCHAKELAA!
KECHTER RICHTINGAANWIIZERLAMP (VOOR) STARTER/MOTOR !l RO-U;;ERE

L = . 1z Ig gt

ctmat !
._.oﬂnz._.n_._.nnnm =
SENSORE OISTANZA
S jos N o Y (e
TOCHTSENSOR
UCE DEL TACHIMETRO . o %‘:
Lua Huminodors dol indicudor
velocided . N et
SNELNEIDEMETER —
VERLICHTINGSLA ¢ tim Ly
INOICATORE D4 POSIZIONE — i —
[ ™ FOLLE >
1 Les indiceders do aveire g@”ﬂjl‘ =i
NEUTRAAL CONTROLELAME] o | 0n o
———— | —
INDICATORE D¢ LUCE g@u - ra_m—
2 Loz indicoders dol hez she =
ROOTLICHTCONTROIELAMPIE 3 e ————— x
SEGNALE INDICATORE OV SYOUR 0 [ pe—
H indicadere do vireje . o/,
ICHTINGAANWIIZER ) I | e
CONTROLELAMPJE bl !ﬂl”?_l
LUCE PRESSIONE OLIO
4 eevite 5&.@'&.' oy
OLIECONTROLELAMPJE f Lo v T ol
INDICATORE CAALLETTO LATERALE g0
5 tadcador spotiv lateral
TADSLICHT CONTROLELAMY'JE
-5 (L
LUCT DI POSIZIONE
Lux de pesicita
STANDLICHTLANP -
" . . ]
I »
FAR! -
Fore 1273 ol | | = .
KOPLAMP )
f¥ L
: - F11 8 L1 ] ] [ ]
>

: ANALING DIARRESTO POSTERJORE
LEW DELL" INDICATORE Di SORPASSOsD] DIREZIONE | MSSURAYORE DIGITALE PER VIAGG! §Relé dol lere do ity

DEGLI !c.mg:z:ﬁ:.!ﬁaoﬁ»ng Hodidor do vidles dighel
OELLE 1

of STOPSCHAXELAAR (ACHTER)
DIGITAEL TOCHTMETER to do A REGOLATORE RADDRIZZATORE
interrupteres du lo bocine/puse, enti-dasivmbrunte,

.. =3 indiceders do virmje o "
RICHTINCAANWUZER/INHAALLICH T/DIMMER

» *
[ 4 3 & 3= >t -
3 [ & $ >
- st WA WK = % \
(A (o) {e) fo
z X
. » p > » > i
2 w_ £ L}

LUCI DI POSIZIONE " 2 b |
el @me=_ k. TRV | o) (B2
STANDLICHTLAMP 3ty . ‘ 2« _._ W — $RELE FARI X wo:.!uquknn..

+POSSIZIONE
CONTINUITA® DI COMMUTAZIONE KOPLAMPRELAIS Sanmad do viraje: Bocins« Deleiers paciciba: Muminadere makre+ Tr
T o o KOPPELINGSSCHAKELAA! c WA e "
SCHAKEL VERBINDING ARRESTO DEL MOTORE  COMMUTATORE LEWA DEGLI INDICATORI COMMUTATORE
tatcmestor & Df AVYVIAMENTO Dt DIREDONE ANABBAGLIANTE
COMMUTATORE MULTIPLO peradla dof=oter Bokén do wreaque  Inforry) soned virsje  Inesrvptor 0] a
Interrapter do! encondide MOTOR-AFZET STARTER RICHTINGAANWUZER wtideslomabronte
KOMBINATIESCHAKELAAR SCHAKELAAR SCHAKELAAR SCHAKELAAR DIMMERSCHAKELAAR oo
BATI [BaT2Z |Fan Joata| Ia |s7 HfLef a-hti
KLCOK
o | O+O10 bid IR FREE 0,8 Lt OO
OFF | OO st |O10 n |[OOIO
LocK OFF _ OO0 W |[OF—O
0030Z- MAY - 6200

20-2



€-0¢

0009-LAN-Z0€E00

0|00 | ™ m||ld
Jsu” sw .u“.” ceeevanen >“ 0" IO ) M O..O ] 440
oposey ... “ taven o o
anp opup oo 81 WRA e O 440 O10O |Hsna OO [wsne Oro|« OO0 m v HO| Hsng FO Ty 1O wog
CRP PTY  crverens’ q [y "} y
SPORIEEY e o omewy o A OO0 | L] 3384 440 OO Of0| | EEY 440 o0 Ta
L - R wdey e 4@ NV4} 21V8 | 11VE 14 | Slvd O | vive GIVE|H | L | tiva HWINM|W u|al PR | o | fiva §0| 3 |dS
SpipweIue jep soydniusiuy osod ep 1) ©) ap | auseq ap ot | op s04dk qunjsap-s /] sjasa op anbuoiio sp wgiog 40401 jos040; ejiodas 1oydn.
8N e H RYE e A iz maemo) 9nmaisp p ma] RY MAIIWO} aatpanep swey HURIN P BN By By {puos ep soydniisjut 1383 3p wgmg opusod op ti.z_.h.u.-ﬂ L] “.l- .'Jhi—hh....“
3508 - & TOMOY — X HOLINS OLLEE! HILS WSSV HOLIS NEOH HOJMS ENLHIN HOLIAS L3N Yeeudtp p AN HOLAS G3LvIS 2 0 P I HOLIES ONVLS 3OS
BIVD) fw3A - BT o< TR ] HOLAS WIS ML HOUAS dIS INDNT
V1D 2978 n x| e -] ooy ————————
ADKVEY e 0 AV o & A..:lz 3 1050)dNLIBU! 0] P WOIZOUO])
X188 oo 8 BOX - %00 L) s IR RIRY
somadus sp sopore 1PURNG o orqIqWE) o v snBoique [ap seidnieiuy oy (op pioy rouins
oo o B UMM e B ey p JARR10) A !-.9,....]....?.!-{_ va_n iiseip o) 1y SN
wd - d o [} 40ppayusey fropombey EOLRENIY 35 NOUBIT ® 3N * 30wIS g wIm AVTH LONOV ofosga op zag
Mo LEN o B NTRD e D i sopovsniy R E—— ey e s
W OEL oo T IR e G VELLTpONNO Sy slosta 8p [oUS 4 DUIOR + Sxow BIOPOUNNY + BUISDI et ol iy - iﬁ..s_r_...aﬂﬂh.g_
FNVO - 0 ROTDA e & WINABLIH O WSy o aZsEs 3p oDl arves snemany oz p Wi oateey | V5 P ..ls.i-l”foﬂ Fﬂt“.".! .“_
: O * 041BIp 1elDin OP JOPIPOW Y et i
SONT - A YO e [ -ec_meso..“.am el !e..-tu.ka._.w“m.—-”:s.é” ! .th-ie Eli”"uc Yoty ) 8 W[2mus MAwANT| ) L) ]l' KiZAT
* ) R HILHS NMOH = USWNID * BNISSYd » THBIS ML
A ﬁ_vannﬁ ..ss...........v:; il B = —
99 ) < lw LorovIH WLON brvd aun ! ot (%)
048884} OUBI} (8P OpuInd 8P 204NN 10°J op popun -3 ugiarned ep 217
e o) mp dops 39 oMW 102 % an) opipussus &p cuiged smjquny ap ol oy 19p 1oy = L 1! IM”O MYRL et 9
YOLNS 140N DYHE W3 10102 ez y gy ) A vyl o sniy ’ ’ _ HoN WU
I _ _Fwo musol %08 3I9N4 AVIZH LHONOVEN N = Elo
327 +1 LT = = = =[3608 V| (e ~ ._. EREET e 4
oW B L TTTT s 15 || L lil P
- = %lo B/
_ It il . —r ] fmg)
H 4 - .  —— ]
o I 1 | 3 _ ¢ 2 < [ ih e a0y
; hm gl o ISEIEH |lal £ TS/ g
p m i wn_ﬂ tjo]< LYENT 2 rA« D /%5 ’ SLHDNOVIN
ge e sl |SEIE IBEF TE ORE OWE OER gls Jefeie T
i m m W L A — — 9
. o
] BT BT 57 & : .
L 1 _
& ||.-||||/ JOUBD) 810408 JOPO3 1P|
apieiabs; Dsey| elona ep BiopeIiply TN ._H—..du.i WS 308 s
o s s 3 gl g e |In=l|uHH®n==
WNOS RN B3R LI = {sPoD) euayy ey oysom ap
gy} ) upnssd op sepmdIpY jop 20T
WAL 9 i (Brid) dwow e Sy |
0 ® LN WO
J " olousa .1““8.1. o
@ » W g
e—d_{L)ann WU WS
0 ojfo toy (ap iopeajpur 24)
~q1 18)aean o wy vy wonpy G
o . WOLVHON WIE WO
- (I T§7H] o)nsu op wiopadpur TKY
Fyt — e acAz VOIVHON LN
NS/1TALN = e E] pyom & f a1 popioojes ap
1n38) ap 4 sposnd 3 .- ru 0151:_.1!‘! &.:3«“__”
aduns ap 1o o 12 — 9— 5 Bacun !.ﬂ._.eo: »
JerTd o e N ~ espewgssy (ap Ssepeyiwmy sm)
. u|vn.l.‘lb. ) 1€)acuzi sngeepn w sumy @
0 0 _ a LON QIINGOW.
. . 1 “dwe) op sopedipyy (P
. 3/5
. wndp) Feadle evopourue: 141
L el " Bte snerptnn 3 mmogey) 5 sy |
—’ A8 tofoia op somes 119N 0L AL
OyIeIap 1858} 8[DiiA P DIOPDI|PN] ¥NTY — 't anjrene! M)
e anre 2 g R 1)
WNOS WL VI B0 B HOSN3S diil
10:m07 0psodwe seidniseuy e
Y g 3 ZHTRENG) [ L — .
“yonns s 305 N r )AL
(odi>urag) spqrang ]
(eipeig) Mg L]
v 3303 2 di 8/ '
= = j (
ousiog FTE: n 0 e
P o h_ S Dmn |
) .E.B oL m ww ] 1 lrl.-
. —— - m. ¥ P ) 23 [ B
) A m mw & = 8 m 3 3 5
| [l —n mzazy
R a & m la oyoesep ciajuojep simsa ap scpEILPUy 3N
w 2 “q. P TTUIT alvi 3 (WY Mg
A3 TS WL ANOUd LHORS
HOLS AVTRS BLNS & &
10p0imea op 1010W soprapainn 99 Moy OpipusIUs Jop sojdnussiu) 010w [op OpBIed ‘10poIUGHO jep 180)DAILE Y]
sapen @ SmK iy ap sy Pt mae) 1o W R p ANEE ) DA P AMHD)
V0iON W3 W TN KL LS NOLN MOLINS d0LS FNFNG » VALUVIS
CI8u0j0p Susiy 8D OPOIDE ap i0)dAIeIY
Y ) 0p dep 9 a80)RE0)
HOLNS (HEN 300 1IN0 uV ‘XS sodij

SOJRLO3 T3 SYWNINDSI






21. Localizacion de Averias

EL MOTOR NO ARRANCA O

LE CUESTA ARRANCAR

FALTA DE POTENCIA EN EL MOTOR
PRESTACIONES DEFICIENTES

A VELOCIDADES BAJAS Y AL RALENTI

PRESTACIONES DEFICIENTES
21-1 A VELOCIDADES ALTAS
21-2 MANEJABILIDAD INCORRECTA 21-4

21-3

El Motor no Arranca o le Cuesta Arrancar

1. Comprobar el ﬂujo de combusti ble
al carburador
]

Llega al carburador

2. Efectuar una prueba de chispa
|
Chispa buena

|
3. Quitar e inspeccionar la bujia

Salta chispa

4. Probar la compresién del cilindro

Compresién normal

No llega al carburador

Chispa débil 0 no se
produce chispa

Bujfa himeda

Compresién baja

5. Amrancar segun el procedimiento normai —— El motor arranca pero se

El motor no arranca

6. Amrancar con el estrangulador accionado

para

*No hay combustible en el depésito

eValvula del fliotador agarrotada

eValvula del flotador obstruida

eTubo de ventilaclon del alre del depésito de
combustible obstruido -

*Tubo de combustible o filtro de combustible
obstruidos

*Bomba de combustible defectuosa

e\/éase la pagina 17-3

eMezcla combustible-aire demasiado rica

eCarburador ahogado

sVaivula de enriquecimiento del arranque (SE)
excesivamente cerrada

*Cilindro ahogado

eFiltro de aire sucio

eHolgura de valvulas demasiado pequena

eValvula abierta por agarrotamiento

«Cilindro y segmentos del pistén desgastados

eJunta de culata dafnada

e\alvula agarrotada

*Reglaje de valvulas incorrecto

eContacto de la valvula y de los asientos inco-
mectos

sEstrangulador excesivamente cerrado

eTomillo de mezcla del carburador excesiva-
mente cerrado

eFuga de aire méas alla del tubo de admisién

eDistribuciéon del encendido incorrecta
(Médulo de control del encendido o generador
de impulsos del encendido defectuosos)

eCombustible contaminado m

21-1



LOCALIZACION DE AVERIAS

Falta de Potencia en el Motor

1. Levantar cada una de las La rueda no gira libre-
ruedas del suelo y girarlas a mano mente

|
La rueda gira libremente

|
2. Comprobar la presién del neumatico

Presién baja
|
Presién normal

3. Comprot;ar el funcionamiento

del embrague El embrague patina
|

Normal

4. Acelerar ligeramente
| aumenta

Aumenta la velocidad del motor

5. Comprobar la distribu- Incorrecta

La velocidad del motor no

cién del encendido
|
Correcta

|
6. Comprobar la holgura Incorrecta

de vélvulas
]
Correcta
|

7. Probar la compresién del cilindro Demasiado baja

Normal |

8. Comprobar que el carburador

no esté obstruido ——— Obstruido
|
No esta obstruido

|
9. Quitar una bujia

|
No esta sucia ni descolorida

|
10. Quitar el indicador del nivel del aceite —— Nivel del aceite

y comprobar el nivel del aceite incorrecto
|
Correcto
|
11. Quitar la tapa de la culata e inspec- ___ Tren de valvulas no lubricado —

cionar la lubricacién/el desgaste correctamente

Tren de vélvulas lubricado correctamente

eRozamiento de frenos

*Cojinetes de la rueda desgastados o dafiados
eCadena de la fransmisién demasiado apretada
eTuerca del eje excesivamente apretada

¢ Neumatico pinchado
eValvula del neumético defectuosa

eSistema del elevador del embrague defectuoso
eDisco/placa del embrague desgastados
eDisco/placa del embrague alabeados

eMuelle del embrague débil

eValvula de enriquecimiento del arranque (SE) abierta

*Filtro de aire obstruido

*Fujo de combustible restringido

e Sienciador de escape obstruido

¢Tubo de ventilacion del aire del depdsito de combusti-
ble obstruido

eMadulo de control del encendido (ICM) defectuocso

*Generador de impulsos del encendido defectuoso

eAjuste de valvulas incorrecto
eAsiento de la valvula desgastado

eValvula abierta por agarrotamiento

«Cilindro y segmentos del pistén desgastados

eJunta de culata con fugas

*Reglaje de valvulas incorrecto

sVéalvula agarrotada

eContacto de la vélvula y de los asientos incorrec-
tos

eMantenimiento del carburador insuficiente

Sucia o descolorida  ————eMantenimiento de bujias insuficiente

sUso de una buijia con grado térmico incorrecto

oNivel de aceite demasiado alto
eNivel de aceite demasiado bajo
sAceite contaminado

eConducto del aceite obstruido
*QOyrificio de control del aceite obstruido
sAceite contaminado

eAceite defectuoso

eBomba de aceite defectuosa

21-2



LOCALIZACION DE AVERIAS

12. Verificar si el motor esta sobrecalentado

No esta sobrecalentado

13. Acelerar o conducir a altas velocidades —— El motor detona

Sobrecalentado *Bajo nivel de refrigerante
*El motor del ventilador no funciona
(Intermuptor del motor del ventilador defectuoso)
sTermostato cerrado por agarrotamiento
eAcumulacion excesiva de carbonilla en la cabe-
za del pistén o en la camara de combustidn
sUtilizacién de combustible de calidad inco-
recta
*El embrague patina® Mezcla de combusti-
ble-aire demasiado pobre

*Pistén y ciindro desgastados

eMezcla de combustible-aire demasiado pobre

eUtilizacién de combustible de calidad incorrecta

e Acumulacion excesiva de carbonilla en la cabeza
del pistén o en la cdmara de combustion

eDistribucion del encendido demasiado avanzada

*(Mbdulo de control del encendido (ICM) o gene-
rador de impulsos del encendido defectuosos)

Prestaciones Deficientes a Velocidades Bajas y al Ralenti

1. Comprobar la distribucion del encen-
dido y la holgura de valvulas

Correctas

2. Comprobar el ajuste del tornillo de
mezcla del carburador

Correcto

|
3. Comprobar si hay fugas de aire en el
tubo de admisién
I
No hay fugas
|

4. Efectuar una prueba de bujias

Incorrectas sHolgura de valvulas incorrecta
eDistribucion del encendido incorrecta
(Médulo de control del encendido (ICM) o
generador de impulsos del encendido
defectuosos)

Incorrecto eMezcla de combustible-aire demasiado
pobre
eMezcla de combustible-aire demasiado rica

Hay fugas eJunta térica del tubo de admisién deteriora-
da
eAislador del carburador flojo
eTubo de admisién dafado

Chispa débil o intermi- *Bujia defectuosa, sucia, himeda o con car-
tente bonilla
eVéase la pagina 17-3
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LOCALIZACION DE AVERIAS

PRESTACIONES DEFICIENTES A VELOCIDADES ALTAS

1. Comprobar la distribucién del

encendido y la holgura de valvulas —— Incorrecta
|
Correcto

2. Desconectar el tubo de combusti- F|U10_ de_ combustible
ble del carburador restringido

El combustible ﬂuyg libremente

3. Desmontar el carburador y comprobar Obstruido
si hay surtidor{es) obstruido(s) -

No esta(n) otlastruido(s)

eHolgura de valvulas incorrecta

eMddulo de control del encendido (ICM) defectuo-
SO

eGenerador de impulsos del encendido defectuo-
so

eFalta de combustible en el depésito

eConducto de combustible obstruido

*Tubo de ventilacién del aire del depésito de com-
bustible obstruido

eValvula de combustible obstruida

eTamiz del filtro de combustible obstruido

eSurtidor(es) obstruido(s)

eMala instalacién de la corona de levas

| .
4. Comprobar el reglaje de las vélvulas Incorrecto
|
Correcto
I
5. Comprobar el muelle de la valvula ———Darfado

Manejabilidad Incorrecta

1. Si la direccién es pesada

eMuelle de la valvula defectuoso

eRosca superior del cojinete demasiado apretada
*Cojinete del cabezal de la direccién dafado
eVastago de la direccién torcido

2. Si una de las ruedas se balancea

3. Si el vehiculo tira hacia un lado

e Juego excesivo en el cojinete de la rueda

e| lanta torcida

e|nstalacion incorrecta de la rueda o del cubo de
la rueda

*Cajinete del pivote del basculante dafiado

eLa pinza del freno delantero arrastra hacia un
lado

eRuedas trasera y delantera no alineadas

eTubo(s) de la horquilla torcido(s)

sBasculante torcido

sBastidor deformado
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