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Eigendiagnose der Motronic

Technische Daten der Eigendiagnose

Ausriistung

+ Die Dateniibertragung zwischen Steuergerdt und
Fahrzeugdiagnose-, Mel- und Informationssystem
WAS 5051 bzw. Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 er-
folgt in der Betriebsart “Schnelle Datenlbertra-

Qur_lg.'r.

+ Der Fehlerspeicher ist als Dauerspeicher ausgelegt

und damit nicht von der Spannungsversorgung ab-
hangig.

+ "E-Gas”-relevante Fehler werden zusatzlich durch
die Fehlerlampe fir slektrische Gasbetatigung
i"EP{Z-KDntraliampe"h im Schalttafeleinsatz ange-
Zeigr.

Sicherheitsmalnahmen

st bei Probefahrten der Einsatz von Prif- und Mel-
geraten erforderlich, ist folgendes zu beachten:

Achtung!

+ Zur Vermeidung von Unfalirisiken ist bei
Mef3- und Priiffahrten wie folgt vorzugehen:

Audi TT Coupe:

¢ Zum Auslesen der MeBwerteblicke darf nur
das VAS 5051 oder das V.A.G 1551 verwendet
werden. Das Gerét ist dabei grundsatzlich auf
dem Riicksitz zu befestigen und durch eine 2.
Person von dort aus zu bedienen.

+ Wegen der eingeschrankten Pla tzverhalt-
nisse ist der Beifahrersitz ganz nach vorne zu
schieben und die Riickenlehne im eingeraste-
ten Zustand mittels Handrad der Lehnenver- |
stellung ganz nach vorne zu drehen. Der En-
triegelungshebel der Riickenlehne darf hier-
fiir nicht benutzt werden.

Audi TT Roadster:

+ Beim Audi TT Roadster darf nur das VA.G
1552 bei deaktiviertem Beifahrer-Airbag ein-
gesetzt werden.

+ Beifahrer-Airbag mittels Schliisselschalter
im Handschuhfach bzw. iber die Eigendiag-
nose abschalten = Karosserie Eigendiag-
nose: Rep.-Gr. 01; Anpassung: Airbageinheit
Beifahrerseite aktivieren und sperren.

+ Nach Abschluf8 der Arbeiten ist der Beifahrer-
airbag wieder zu aktivieren.

01-1

01-2 —



Fahrzeugdiagnose-, Mel- und
Informationssystem VAS 5051 bzw.
Fehlarauslasegerﬁt V.A.G 1551 an-
schlieRen und Funktionen anwahlen

Priifvoraussetzungen.
e Batteriespannung mindestens 11V

e M\asseanschiusse an notor und Getriebe i.0.

Arbeitsablauf

-« - Schlieken Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mef- und
Informationssysiem VAS 5051 mit Diagn pseleitung
VAS B051/1 an. Alternativ konnen Sie das Fehler-
auslesegerat V.A.G 1561 mit der Diagnoseleitund
W.A.G 1561/3A anschliefen.

Achtung!

+ BeiMefB3-und Priiffahrten dirfen Sie das Fahr-
zeugdiagnose-, MeR- und Informationssy-
stem VAS 5057 bzw. das Fehlerauslesegeréat
VA.G 1551 nur auf dem Riicksitz befestigen
und von dort aus bedienen.

« Beachten Sie bitte die Eiaharhﬂﬂﬁmaﬂnah-
men = Seite 01-1.

VAS 5051/
B

Hinweis:
i der nachfolgenden Beschreibung wird die Durch-
fiihrung der Eigendiagnose nur flir das Fehlerauslese-
gerdt VA.G 1551 beschrieben.
gei der Verwendung des Fahrzeugdiagnose- Mei3-
und Informationssystems VAS 5057 ist gemals der
Cerdte-Bedienungsa nigitung vorzugehen.

W A.G - EIGENDIAGNOSE HELP . - Anzeige am Display:

1 - Schnelle Datendbertragund " 1) grscheint wechselweise

2 - Blinkcodeausgabe L

Hinweis:

Erfolgt keine Anzeige 8m Display: _
. — Bedienungsanleitung des Fehlerauslesegerates

Ja nach gewunschier Funktion = Tabelle ” Anwahl-
pare Funktionen”, Seite 01-B:

_ Schalten Sie die Zundung ein.

oder
_ Starten Sie den wotor.

_ Schalten Sie den Drucker des Fehlerauslesegera-
1es mit der Print-Taste ain. Die Kontrollampe in der
Taste muf leuchten.



Schnelle Datendbeartragung
Adresswort eingeben 20X

HELF

BMNOSOBO1EF 1.8 R4/SVT G 0002 —

Codierung 08610

WSC 12345

Sehnelle Datendbertragung
Funktion amadhlen XX

HELP

— Dricken Sie die Taste 1 fur "Schnelle Datendbertra-
gung”.

Bei Anzeige am Display:

Hinweis:

Mit dem Adressweort 00 wird der autoratische Priif-

ablauf durchgefihrt, d.h. es erfolgt die Fehlerspei-

cherabfrage aller eigendiagnosefdhigen Systeme im
Fahrzeug mit der schnellen Datendbertragung.

- Geben Sie 01" ain fur das Adraliwort “Motorelek-
tronik" und bestatigen Sie mit der O-Taste,

Am Display des Fehlerauslesegerates V.A.G 1551
wird die Steuergerate-ldentifikation angezeigt, z.B.:

Hinweis:

" Durch Dricken der PRINT-Taste des Fehlerauslese-

gerdtes V.A.G 1551 kénnen Sie die Steuergerateiden-
tifikation ausdrucken lassen.

Steuergeriteidentifikation (Beispiel)

+ BMNO906018F Teile-Nr.; Zuordnung
= Teile-Katalog
+ 1,8l Hubraum des Motors
+ R4/BNT Reihenmotor, 4 Zylinder / 5

Ventiler Turbo

¢ "G" bzw. keina Fahrzeug mit bzw. ohne Ge-
Anzeige schwindigkeitsregelanlage

+ 0002 Datanstand (Softwareversion)
des Steuergerates .

+ Codierung 05610 Codierung des Steuergerates

+ WSC 12345 Betriebskennzeichnung des
V.A.G 1551, mit dem die
letzte Codierung vorgenom-
men wurde

— Dricken Sie die — -Taste.

Anzeige am Display (Funktionswahl):

01-5 —

01-6 —



Hinweise:

+ Nach Eingabe der Funktion "01" fir "Steuergerate-
version abfragen” und Bestdtigen mit der Q-Taste
kinnen Sie sich die Steuergerdteidentifikation er-
neut anzelgen lassen.

Schnalle Datenlbertragung HELP -4 + Bel Anzeige am Display:
Stauergerdt antwortet niaht! 3 - )
— Fiihren Sie die Fehlersuche nach “Fehlersuchpro-
. grarmm Diagnoseleitung " durch.
Schnelle Datenlbertragung HELFP — Ordner "Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und

i K-Laitung schaltet nicht nach Masse Einbauorte”

Schnelle Datendbertragung HELP
K-Leitung schaltat nicht nach Plus
Schnelle Datendbertragung HELP
Fehler im Kommunikationsaufbau

07—

Anwahlbare Funktionen

Fahrzeugdiagnose-, MeR- und Informationssystem | Ziindung ein, Motor lauft | Fahrzeugim Seite
VAS 5051 bzw. Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 Motor steht im Leerlauf Fahrbetrieb '
Adr-er.swﬁﬂer o R B R
"I Motorelektronik 1a ja ia 01-3°
00 Automatischer Prifablauf ja ja ja 01-5
Funktionen
01 Steuergerdteversion abfragen ja ja ja 01-7
|02 Fehlerspeicher abfragen nein ja ja 01-8
03 Stellglieddiagnose ja nein nein 01-34
04 Grundeinstellung ja ja ja 01-40
05 Fehlerspeicher lGschen ja ja ja 01-9
06 Ausgabe beenden ja |a ja 01-11
07 Steuergerat codieren ja neir nein 01-44
08 MeRwerteblock lesen ja ja ja 01-47

01-8




Schnelle Datendbertragung HELP
Funktion anwéhlen XX

Kain Ehler erkannt!

¥ Fehler erkannt!

Schnelle Datendbertragung HELP
Funktion anwahlen XX

Achtung!
Fehlerspeicher wurda nicht abgatragt

Schnelle Datenlbertragung —
Fehlerspeicher ist gelaschtl

Fehlerspeicher abfragen und

loschen

_ Schlieken Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meli- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-

lesegerat V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
" Adresswort” 01 das Steuergerat fur Motorelektro-

nik an = Seite 01-3.
Der Maotor soll dabei im Leerlauf laufen.

Hinweis:

Wenn der Motor nicht anspringt, Motor mit dem An-
lasser mind. & Sekunden durchdrehen, Zindung an-
schliefRend keinesfalls ausschalten.

Bei Anzeige am Display:

— Geben Sie "02" ein fir die Funktion "Fehlerspei-
cher abfragen” und bestétigen Sie mit der Q-Taste.

Bei Anzeige am Display:

~ Drlcken Sie die — -Taste.
oder

Bei Anzeige am Display:

Bei eingeschaltetem Drucker werden die gespeicher-
ten Fenler nacheinander angezeigt und ausgedruckt.

— Ausgedruckte Fehler nach Fehlertabelle suchen
und beheben = Seite 01-12.

- Driicken Sie die — -Taste.
Bei Anzeige am Display:

— Geben Sie "05" ein fiur die Funktion "Fehlerspei-
char léschen” und bestéitigen Sie mit der Q-Taste.

Hinweise:
Bei Anzeige am Display:
Arbeitsablauf wurde nicht genau eingehalten.

— Fragen Sie den Fehlarspeicher ab.

Der Fehlerspeicher wird aulerdem unter folgenden
Bedingungen nicht geldscht:

¢ Zindung nach Fehlerspeicherabfrage ausgeschal-

tet.
+ Ein statischer Fehler wurde nicht behoben.

Bei Anzeige am Display:

— Driicken Sie die — -Taste.

01-9 ———

01-10 —



— Fragen Sie nach der Reparatur den Fehlerspeicher
erneut ab.

Hinweis:

Dadurch werden Fehler geldscht, die wahrend der
Fehlerbehebung z.B. durch Abziehen von Steckver-
bindungen abgespeichert wurden.

Ausgabe beenden

Schnelle DatenUbertragling HELP | Bei Anzeige am Display:
Funktion anwahlen XX '

_ Geben Sie "06" ein fir die Funktion "Ausgabe be-
enden” und bestitigen Sie mit der O-Taste.

Sehnelle Datendbertragung HELP -4 Bei Anzeige am Display.
Adresswort eingeben XX

- Schalten Sie die Ziindung aus und trennen Sie die
Diagnosesteckverbindung.

_ 11—

Fehlerta_belle

Hinweise:!
+ Treten Stérungen in den Uberwachten Sensoren hzw. Bauteilen auf, werden diese mit Angabe der Fehlerartim Fehlear-
speicher gespeichert. :

"E.Gas "-relevante Fehler werden susatzlich durch die. Fehlerlampe fur elektrische Gasbetdtigung | "EPC-Kontroll-
ampe ") im Schalttafeleinsatz angezeigt; Hinweise zum E-Gas System = Seite 24-170. :

+ Dig Fehlertabelle ist nach der links stehenden 5-stelligen Fehlerkennzahl geordnet.

+ Solite ein gespeicherter Fehler innerhalb der ndchsten 40 Warmila ufphasen nicht mehr suftreten, wird die Fehlerkenn-
zahl automatisch geldschi.

+ Sporadisch aufgetretens Fehler (zeitweise aufgetretens Fehler) werden am Display V.A. G 1551 mit "SP" (Sporadischer
Eshler) angezeigt. Das Wort “sporadisch” bedeutet verainzelt vorkommend, gelegentlich.

« Ersetzen Sie bitte nicht gleich die Bauteile, die lhnen das VA, G 1551/vA8 5057 als fehlerhaft anzeigt, sondern: Priifen
Sie zundchst die Leitungs- und Stackverbindungen zu digsen Bauteilen nach Stromlaufplan. Priifen Sie auch die Masse-
verbindungen nach Stromiautplan. Dies gilt besonders, wen Fehler als "sporadisch aufgetreten” (5F) ausgegeben
werden, '

& Wenn der Stecker voim Motorsteuergerat abgezogan bzw. die Batterie abgeklemmt wird, werden im Steuergerat alle
Lernwerte geldscht. Der Inhalt des Fehlerspeichers bleibt jedoch arhalten. Wird der Motor danach angelassen. kann
kurzzeltig ein unrunder Leeriauf auftreten. In diesem Fall missen Sie den Motor einige Minuten im Leeriauf laufen las-
sen, bis der Lernvorgang abgeschlossen ist. :

- 0112—
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Luftmassenmesser -G7

— Luftmassenmesser prifen = Seite 24-54

unplausibles Signal
PO102 | 16486 |Luftmassenmasser -G70
Signal zu klein
PO103 | 16487 |Luftmassenmesser-G70
Signal zu grols
PD106 | 16490 |Saugrohrdruck/Luftdruck = -G71/-F36 1 — 4-Zylinder-Motor (5-ventiler Turbo), Mecha-
unplausibles Signal nik: Rep.-Gr. 21; Ladeluftsystem mit Ab-
gasturbolader; Geber fiir Ladedruck -G31
. prufen _ :
PO112 | 16496 |Geber fir Ansauglufttemp. -G42 ~ Geber fir Ansauglufttemperatur prifen
. _ Signal zu klein = Seite 28-10
P0113 | 16497 |Geber fir Ansauglufttemnp. -G42
Signal zu grof? :

! Der Saugrohrdruck wird vom Geber fir Ladedruck -G31 (anstelle des angezeigten -F71) ermittelt, der Luftdruck wird
.vorn Héhengeber -FI6 (im Motorsteuergerét) ermittelt.

01-13 ——
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Geber fur Kihimitteltemp. -G62
unplausibles Signal

- Geber fir Kilhirmitteltemperatur prifen
= Seite 2B-13

Geber fir Kihimitteltemp. -G62
Signal zu klein

Geber fur Kiihimitteltamp. -G62
Signal zu grol3

Bank1, Sonde1
ele_ktr. Fehler im Stromkreis

— Lambda-Regelung profen =» Seite 24-65

Bank1, Sondel
Spannung 2u klein

16516

Bank1, Sonde
Spannung zu grofd

16517

Bank1, Sonde 1
Signal zu langsam

16518

Bank1, Sonde1
keine Aktivitat

01-14
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PO236 | 16620 |Geber flr Ladedruck -G31 — 4-Zylinder-Motor (5-Ventiler Turbo), Mecha-
unplausibles Signal nik: Rep.-Gr. 21; Ladeluftsystermn mit Ab-
: gasturbolader; Geber fir Ladedruck -G31
: priffen
0237 | 16621 |Geber fur Ladedruck -G31
_ Signal zu klein
P0238 | 16622 |Geber fir Ladedruck -G31
Signal zu grof .
PO321 | 16705 |Geber flr Motordrehzahl -G28 - Geber fir Motordrehzahl prifen
unplausibles Signal =» Seite 28-15
PO322 | 16706 |Geber fur Motordrehzahl -G28
kein Signal
01-15
" Fehlercode |+ . Fehlertext . . - T. Fehlerbeseitigung =
—HSAE:" !‘{I‘I’:A‘IE ] ‘.55-_, iy L .1_:'1"' “.'"J'E'-. ot P o LS ¢ ol ¥ L T : r y - +
P0327 | 16711 |Klopfsensor 1 -G61 ~ Klopfsensor priffen = Seite 28-28
Signal zu klein
P0328 | 16712 |Klopfsansor 1 -G61
. Signal zu groff -
P0332 | 16716 |Klopfsensor 2 -(G66
Signal zu klein
PO333 | 16717 |Klopfsensor 2 -GEG
Signal zu grof}
PO411 | 16785 |Sekundarluftsystemn — Sekundariuftsystem prifen = Seite 24-88
: Durchflulz fehlerhaft
PNs01 | 18885 |Fahrzeug-Geschwindigkeitssignal - Geschwindigkeitssignal prifen
unplausibles Signal =» Seite 24-144

01-16 ———




" Fehlercode | . - . - Fehlertext Fehlerbeseitigung = =
. g____-. __..- 11-".’.’-94 i rv“;-:'.ﬁh . *:& 1._..._1 i ", .._15-.:; . % e i ' iy : : e ]
F‘:F;h E II.._:’E';%‘:E:! : #%'—ﬂf"‘- I“ 3 £ -H--‘F.-*; '. % T : : Sy ; . | ] ; I
POSE0 | 16944 |Spannungsversorgung — Spannungsversorgung fr Ste uargerst
unplausibles Signal prifen = Seite 28-24
PO&EZ | 16946 |Spannungsversorgung
| Spannung zu klein
POBE3 | 16947 Spannungsversorgung
Spannung zu grofs
PO571 | 169565 |Bremslichtschalter -F 1l — Bremslichtschalter und Bremspedalschalter
: unplausibles Signal prifen = Seite 24-152 :
PO&0Y1 | 16985 |Steuergerat defekt _ Motorstauergerat ersetzen = Seite 24-19
poe0nd | 16988 |Steuergerat defekt
POBO5 | 16989 |Steuergerat defekt
POBOE | 16990 |Steuergerdt defekt

1 Zusitzlich zum Bremslichtschalter -F wird der Bremspedalschalter -F47 Uberwacht.

01-17
F'Inh_lur;_:i:.:l_-de;_ B ._;.‘*_-*"3-' +  Fehlertext Fehlerbeseitigung
AR [ VA GR] e i [
P1102 | 17510 |Bank1, Sondel, Heizstromkreis — Larnbdasondenheizung prifen
Kurzschlufd nach Plus = Seite 24-80 _
P1111 | 17519 |Lambdaregelung Bank _ Lambda-Regelung prifen = Seite 24-65
| System zu mager
P1112 | 17520 |Lambdaregelung Bank1
' _ System zu fett
P1113 | 17521 |Bank 1, Sonde 1 — Zunachst Signalleitungen auf Ubergangswi-
Innenwiderstand zu grof derstande prifen = Seite 24-79; sind keine
Ubergangswiderstdnde vorhanden: Lambda-
sonde ersetzen
P1115 | 17523 |Bank1, Sondel, Heizstromkreis — Lambdasondenheizung prifen
Kurzschlu® nach Masse = Seite 24-80
P1116 | 17524 |Bank1, Sondel, Heizstromkreis
Unterbrechung

01-18 ———




Fehlerbeseitigung
i e L 11 Fy 3

System zu fett

P1128 | 17536 |Bankl, Gemischadaption (mult.
System zu mager

~ Brobafahrt durchfiihren (Kraftstoff im Ol
_ Kraftstoffsystemdruck priifen = Seite 24-27

~ Luftmassenmessar prifen = Seite 24-54
_ Lambdasonde prifen = Seite 24-65
_ Einspritzventile prifen = Seite 24-44

P1136 | 17544 Rank1, Gemischadaption (add.)
System Zu Mager

P1137 | 17545 Bank1, Gemischadaption (add.}
Systemn zu fett :

_ Probefahrt durchfihren
(Kraftstoff im Ol

prifen = Seite 24-1 04

_ Kraftstoffsystemdruck prifen = Seite 24-27
_ Lambdasonde prifen = Seite 24-65
_ Magnetventil 1 fur Aktivkohlebehalter

~ Luftmassenmesser prifen = Seite 24-54

Hinweis:

mult. = multiplikativ bedeutet, daid sich der Fehler tber den ges
add. = additiv bedsutet, daft sich der Fehler nur im [ serlauf auswirkt,

amten Drehzahl- und Lastbereich auswirkt.

unplausibler Regelwert

PE— | P |- R
& g ot sh oo ic o ahlertext - Fehlerbeseitigung -
Lambdaregelung Bank _ Lambda-Regelung prifen = Seite 24-65

P1171 | 17879 WlnkelgeberEfUrDK—Antrieb -G188
unplausibles Signal 1

P1172 | 17580 Winkelgeber 2 fur DK-Antrieb -G188
Signal zu klein

P1173 | 17681 |Win kelgeber 2 fr DK-Antrieb -G188
Signal zu grof

— Winkelgeber fur Drosselklap
fen = Seite 24-124

penantrieb pri-

1) Bei diesermn Fehler schaltet das Motorsteuergerét die EPC-Kontrollam

Kontrollampe = 24-112.

———

pe im Schalttafeleinsalz ein. Bedeutung der EPC-
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P1213 | 17621 |Einspritzventil Zyl. 1 -N30 — Einspritzventile prifen = Seite 24-32
Kurzschlufld nach Plus
P1214 | 17622 |Einspritzventil Zyl. 2 -N31
1 ; Kurzschlul nach Plus
P1215 | 17623 |Einspritzventil Zyl. 3 -N32
: | Kurzschluld nach Plus
P1216 | 17624 |Einspritzventil Zyl. 4 -N33
_ Kurzschluf® nach Plus
P1225 | 17633 Einspritzventil Zyl. 1 -N30
Kurzschlul nach Masse
P1226 | 17634 |Einspritzventil Zyl. 2 -N31
Kurzschlul2 nach Masse
P1227 | 17635 |Einspritzventil Zyl. 3 -N32
: Kurzschlulf nach Masse
P1228 | 17636 |Einspritzventil Zyl. 4 -N33
- | Kurzschlu® nach Masse

01-21 ,
' Fq,hldrpgdnn-'_ : *a g Fehlertext . ; Fehlerbeseitigung
SAE L[ NAG L B G wl b0 |
P1237 | 17645 |Einspritzventil Zyl. 1 -N30 — Einspritzventile priifen = Seite 24-32
Uriterbrechung :
P1238 | 17646 |Einspritzventil Zyl. 2 -N31
Unterbrechung
P1239 | 17647 |Einspritzventil Zyl. 3 -N32
Unterbrechung
P1240 | 17648 |Einspritzventil Zyl. 4 -N33
Unterbrechung
P1287 | 17695 |Umiuftventil fur Turbolader -N249 = 4-Zylinder-Motor {5-Ventiler Turbo), Mecha-
Unterbrechung nik: Rep.-Gr. 21; Ladeluftsystem mit Ab-
gasturbolader, Umnluftventil flr Turbolader
. -N2439 prifen
P1288 | 17696 |Umluftventil fir Turbolader -N2439
Kurzschlud nach Flus
P1289 | 17697 |Umluftventil fir Turbolader -N249
Kurzschluf® nach Masse
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P1325 1??33 KIﬁpﬂegﬂMﬂg Zyl. 1 - Kicpfregelung prufen i Sate EB E?
. Regelgrenze erreicht
P1326 | 17734 |Klopfregelung Zyl. 2
- . |Regelgrenze erreicht
P1327 | 17735 |Klopfregelung Zyl. 3
_ ~ |Regelgrenze erreicht
P1328 | 17736 |Klopfregelung Zyl. 4
Regelgrenze erreicht
P1335 | 17743 |Motormomenteniberwachung 2 — Verschlauchung priffen = Seite 24-138
Regelgrenze lberschritten ! - Geber fur Ansauglufttermperatur priffen
= Seite 28-10
P1336 | 17744 |Motormomenteniiberwachung _ Luftmassenmesser priifen = Seite 24-54

Regelgrenze Uberschritten

— Geber fur Kiihimitteltemperatur prafen
=+ Seite 28-19

11 Bai diesem Fehler schaltet das Motorsteuergerdt die EPC-Kontrollampe im Schaltiafeleinsatz ein. Bedeutung der EPC—
Kontrollampe = 24-112.

01-23
5 Fﬂhlﬂmudﬂ J, H g 4 Fehlertext . Fehlerbeseitigung
sae | iy, Aot el g SR i | s Ey R
P1337 | 17745 [Bank 1, Nockenwellenpos. -sensor = -G163 _ Hallgeber prifen = Seite 28-31
Kurzschluls nach Masse
P1338 | 17746 |Bank 1, Nockenwellenpos. -sensor = -3163
_ Unterbrechung / Kurzschlu® nach Plus
P1355 | 17763 |Zlndansteuerung Zyl. 1 _ Ansteuerung der Leistungsendstufen
_ | Unterbrechung prifen = Seite 28-8
P1356 | 17764 |Zindansteuerung Zyl. 1
- |Kurzsehlufd nach Plus
P1357 | 17766 |ZUndansteuerung Zyl. 1
Kurzschluf nach Masse
P1368 | 17766 |Zindansteuerung Zyl. 2
Unterbrechung
P1359 | 17767 |Zindansteuerung Zyl. 2
Kurzschluf® nach Plus
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*Fehlercode P o e Fohlertext: .7 Fehlerbeseitigung = =
PRUCERR Sp iy e | g T R R T, B g BN C ARy B T
i W’E'@:’ B e L e ki 4 ; W 417
P1360 | 17768 |Zindansteuerung Zyl. 2 — Ansteuerung der Leistungsendstufen
Kurzschluf® nach Masse prifen = Seite 28-8
P1361 | 17769 |Ziindansteuerung Zyl. 3
5 EUmerhrechung '
P1362 | 17770 |Ziindansteuerung Zyl. 3
' Kurzschluld nach Plus
P1363 | 17771 |Ziundansteuerung Zyl. 3
Kurzschluld nach Masse
P13B4 | 17772 |Zindansteuerung Zyl. 4
Unterbrechung
P1365 | 17773 |Zindansteuerung Zyl. 4
Kurzschlufd nach Plus
P1366 | 17774 |Zlndansteuerung Zyl. 4
Kurzschlu nach Masse
01-25
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| P1386 | 17794 |Steuergerat defekt — Motorsteuergerit ersetzen = Seite 24-19
P1387 | 17795 |Steuergerdt defekt
P1388 | 17796 |Steuergerit defekt
P1410 | 17818 |Tankentliftungsventil -N80 ~ Magnetventil 1 flir Aktivkohlebehalter
. Kurzschlufd nach Plus prifen = Seite 24-104
P1421 | 17829 |Sekundérlufteinblasventil -N112 - Sekundarluftsystem priifen = Seite 24-88
Kurzschlufd nach Masse
P1422 | 17830 |Sekundarlufteinblasventil -N112
Kurzschluld nach Plus
P1425 | 17833 | Tankentliftungsventil -Ng0 — Magnetventil 1 fur Aktivkohlebehalter
Kurzschlufd nach Masse priiffen = Seite 24-104
P1426 | 17834 |Tankentliftungsventil -N80
Unterbrechung

1} Bej diesem Fehler schaltet das Motorsteuergerat die EPC-Kontrollampe irn Schalttafeleinsatz ein. Bedeutung der EPC-
Kontrollampe = 24-112.
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Sekundarlufteinblasventil -N112 _ Sekundarluftsystem priifen = Seite 24-88
Unterbrechung
51433 | 17841 |Relais fir Sekundérluftpumpe -J223
Wnterbrechung
| P1434 17842 |Relais for Sekundérluftpumpe -J228
Kurzschlulz nach Flus
P1435 | 17843 |Relais flr Sekundériuftpumpe -J229
Kurzschluld nach Masse
P1500 | 17908 |Kraftstoffpumpenrelais -J17 _ Kraftstoffpumpenrelais prifen
slektr, Fehler im Stromkreis = Seite 24-48
P1502 | 17910 |Kraftstoffpumpenrelais -J17
Kurzschlufd nach Plus
P1523 | 17931 |Crash-Signal — Karosserie Eigendiagnose; Rep -Gr. 01 Er
- lunplausibe! | gendiagnose des Airbag-Systerns

W Der Fehler wird bei entsprechendem Signal vom Airbag-Steuergerdt gespeichert.
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P1539 | 17947 Kupplungspedatschalter FEE -~ Kupplungspedalschalter prifen
unplausibles Signal = Seite 24-168
P1542 | 17950 |Winkelgeber flr DK-Antrieb -G1B7 ~ Winkelgeber fur Drosselklappenantrieb pru-
unplausibles Signal ! fen = Seite 24-124
P1543 | 17951 |Winkelgeber fir DK-Antrieb -G187
Signal zu klein
P1544 | 17952 kaelgeberfur DK-Antrieb -G187
Signal zu grof 1!
P1545 | 17953 |Drosselklappensteuerung _ Drosselklappensteuereinheit priffen
Fehifunktion ! = Seite 24-117

11 Bei diesem Fehler schaltet das Motorsteuergerat die

Kontrollampe = 24-112.

EPC-Kontrollampe im Schalttafeleinsatz ein. Bedeutung der EPC-
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179564 |Magnetventil fir Ladedruckbegrenzung -N 75 = 4-Zylinder-Motor (5-Ventiler Turbo), Mecha-
Kurzschiu® nach Plus nik; Rep.-Gr. 21; Ladeluftsystem mit Ab-
o gasturbolader, Magnetventil fir Ladedruck-
begrenzung -N75 prifen
P1547 | 17955 | Magnatventil fir Ladedruckbegrenzung -N75
, : Kurzschlult nach Masse
P1548 | 17956 |Magnetventil fir Ladedruckbegrenzung -N75
i : Unterbrechung
[P1555 | 17963 |Maximaler Ladedruck berschritten
P15666 | 17964 |Ladedruckregelung
it Regelgrenze unterschritten
&
‘P1557 | 17965 |Ladedruckregelung
Regelgrenze Gberschritten
'P1859 | 17967 |Drosselklappenstauvereinheit -J338 — Anpassung durchflihren = Seite 24-118
: Fehler in Grundeinstellung "

“ Kontrollampe = 24-112.

1l Bei diesem Fehler schaltet das Motorsteusrgerat die EPC-Kontrollampe im Schalttafeleinsatz ein. Bedeutung der EPC-

01-29

Eﬁ]ﬁhinﬁ;&pda_ 3 Fehlertext Fehlerbeseitigung
et Y e
["SAE | VAG
P1560 | 17968 |Maximale Motordrehzahl — Mechanische Schaden beseitigen
Uberschritten
P1564 | 17972 |Drosselklappensteuerainheit -J338 — Batterie laden, Grundeinstellung wiederho-
Unterspannung bei Grundeinstellung len
P1565 | 17973 |Drosselklappensteuereinheit -J338 — Drosselklappensteuerginheit prifen
unterer Anschlag wird nicht erreicht V! = Seite 24-117
P1568 | 17976 |Drosselklappensteuereinheit -J338
' mechanischer Fehler !
P1569 | 17977 |Schalter fir GRA -E45 = Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 01; Eigendiag-
unplausibles Signal nose der Geschwindigkeitsregelanlage
(GRA)
P1570 | 17978 |Motorsteuergerat ~ Elektronische Wegfahrsicherung an das
gesperrt hMotorsteuergerat anpassen '
= Elektrische Anlage; Rep. Gr. 01, Eigendiag-
nase fir Wegfahrsicherung

‘| Bei diesemn Fehler schaltet das Motorsteuergerét die EPC-Kontrollampe im Schalttafeleinsatz ein. Bedeutung der EPC-
Kontrollampe = 24-112.
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Fehlerbeseitigung

¥

Drosselklappensteuereinheit -J338
Adaption nicht gestartat

— Anpassung der Drosselklappensteuereinheit
unter Einhaltung der Voraussetzungen
durchfihren = Seite 24-118

Spannungsversorgung Ki, 30

- Spannungsversorgung flr Steuergerat pru-

P1602 | 18010
Spannung zu klein fen = Seite 28-24
P1603 | 18011 |Steuergerdt defekt - Motorsteuergerat ersetzen = Seite 24-19
P1604 | 18012 |Steuergerét defekt
P1609 | 18017 |Crashabschaltung wurde ausgeldst = Karosserie Eigendiagnose; Rep.-Gr. 01; Ei-
gendiagnose des Airbag-Systems
P1612 | 18020 |Motorsteuergerat falsch codiert 2 — Motorsteuergerat codieren = Seite 01-44

1} Bei diesemn Fehler schaltet das Motorsteuergerit die EPC-Kontrollampe im Schalttafeleinsatz ein. Bedeutung der EPC-
Kontrollampe =+ 24-112.

2 Micht bei Motorsteuergerat Nr. 8NO 906 018 F.

Signal zu grof 1

01-31
1F§hhrmdu ;*‘ i . Fehlertext, Fehlerbeseitigung
P1630 | 18038 EebarLfUr Gaspedalstellung -G72 - Geber fir Gaspedalstellung prifen

Signal zu klein 1! —» Seite 24-130
P1631 | 18039 |Geber fiur Gaspedalstellung -G79

P1633 | 18041 |Geber 2 flr Gasfedalsteliung -3185
| Signal zu klein |
P1634 | 18042 |Geber 2 far Gas;nedalatellung -3185
Signal zu grof® !
| P1639 | 18047 |Geb. 1/2 f. Gaspedalstellung -G79+G185
unplausibles Signal "
P1640 | 18048 |Steuergerat defekt - — Motorsteuergerit ersetzen = Seite 24-19

11 Bei diesem Fehler schaltet das Motorsteuergerét die EPC-Kontrollampe im Schalttafeleinsatz ein. Bedeutung der EPC

Kontrollampe = 24-112.
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Fehlercode Fehlertext - |- . - Fehlerbeseitigjung * " .
SAE | VAG o T e R T
P1645 | 18063 |Datenbus Antrieb ~ Datenaustausch Motronic / ABS priifen

fehlende Botschaft von Allrad-Elektronik (CAM-Bus) = Seite 24-169
| P1648 | 18056 |Datenbus Antried
| defekt
P1649 | 18057 |Datenbus Antrieb
fehlende Botschaft vom ABS-5G
P1676 | 18084 |Fehlerlampe fir elektr. Gasantrieb -K132 - |- Fehlerlampe fiir elektrische Gasbetatigung
elektr, Fehler im Stromkreis priifen = Seite 24-113
P1577 | 18085 |Fehlerlampe flr elektr. Gasantrieb -K132
Kurzschluf® nach Plus ¥
P18532 | 18261 |CAN-Bus ' : ~ Datenaustausch Motronic / ABS pridfen
unplausible Botschaft vom ABS-5G (CAN-Bus) = Seite 24-168

"I Bei diesem Fehler schaltet das Motorsteuergerat die EPC-Kontrollampe im Schalttafeleinsatz ein. Badeutung der EPC-
Kontrollampe = 24-112.

Hinweis:

Die Fehlerfampe fiir elektr. Gasantrieb -K 132 (Bezeichnung in den Stromlaufpldnen: Fehlerlampe fiirelektrische Gasbetati-
_gung -K 132) wird auch EPC-Kontrollampe genannt.

01-33

Stellglie&diagnnse

Hinweise: )
+ Die Stellglieddiagnose kann nur bei stehendem

Motor und eingeschalteter Zindung durchgefihrt
werden. '

+ Wihrend der gesamten Stellglteddiagnose lGuft die
glektrische Kraftstoffpumpe.

+ Wihrend der Steliglieddiagnose werden die einzel-
nen Steligheder ungefdhr 1 Minute angestevert,
wenn nicht vorher durch Driicken der — -Taste auf

das ndchste Stelighed weitergeschaltet wird,
+ Die Stellglieder werden akustisch oder durch Be-
rihren gepruft,

+ Die Stellglieddiagnose wird abgebrochen, wenn
der Motor gestartet oder ein Drehimpuls erkannt
Wi,

+ Vor L’H’ederﬁu!ung der Stellgheddiagnose, muli der
Mator gestartet werden. (Das Motorsteuergerat
mul eine Drehzahi gréBer 300/min erkannt haben.)
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Schnelle Datendbertragung HELP
Funktion anwahlen XX
Schnealle DatenUbertragung W
03-5tellglieddiagnose

_}

Steligliecdiagnose
Magnatventil 1 fir Aktivkohlabeh. -N&0

-

Mit der Steliglieddiagnose werden folgende Bauteile
in der genannten Reihenfolge angesteuert: '

Ansteuerungsreihenfolge
Magnetventil 1 fir Aktivkohlebehalter -N80

Sekundérlufteinblasventil -N112

Relais fir Sekundarluftpumpe -J293
Magnetventil fir Ladedruckbegrenzung “N75
Urnluftventil fir Turbolader -N249

| | W] M)

Priifvoraussetzungen:

® Sicherungen fir Motorelektronik 1.0,
® Kraftstoffoumpenrelais I.0.

Priifablauf

- Schlieken Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meli- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.A.G 1651 an und wahlen Sie mit dem
» Adresswort” 01 das Steuergerét fiir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.
Die Ziindung mult dabei eingeschaltet sein.

01-35 —

Bei Anzeige am Display:
_ Geben Sie “03" ein fur die Funktion "Stellglieddiag-
nose’ .

Anzeige am Display:

Magnetventil fiir Aktivkohlebehalter {Tankentlif-
tungsventil] ansteuern

_ Bestétigen Sie die Eingabe mit der Q-Taste.

Hinweis:

Das Kraftstoffournpenrelais muld anziehen, die Kraft-
stoffpumpe mui laufen, das Stramungsgerdusch am
Kraftstoffdruckregler ist deuthch zu horen. L duft die
Kraftstoffoumpe nicht, Ansteuerung prufen

= Seite 24-50.

Anzenge am Display:
(Anzeige am V.AG.1551: Tankemlﬂfmngsvemil -MNB0)

Dieses Ventil wird ungefahr 1 Minute angesteuerl
(klickt), wenn nicht vorher durch Dricken der —-Ta-
sta auf das nachste Stellglied geschaltet wird.

Wird das Ventil nicht angesteuert (klickt nicht).

- Magnetventil 1 fir Aktivkohiebehalter -N80 prifen
= Seite 24-104.
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Swallglieddiagnose —
Sekundiriufteinblasventil -MN112
Stellglieddiagnose —
Relais fur Sekundirluftpumpe -J293
Stellglieddizgnose —3
Magnetvenlil f, Ladedruckbegrenzung -N75
Stellgheddiagnose —

LUmluftvent: fir Turbolader -NZ243

Sekundirlufteinblasventil ansteuern
— Drucken Sie die — -Taste.
Anzeige am Display:

Dieses Ventil wird ungefanr 1 Minute angesteuert
(klickt}, wenn nicht vorher durch Driicken der — - Ta-
ste auf das nachste Stellglied geschaltet wird.

Wird das Ventil nicht angesteuert (klickt nicht),

— Sekundarlufteinblasventil -N112 prifen
= Seite 24-92.

Relais fur Sekundarluftpumpe ansteuern
— Driicken Sie die — -Taste.
Anzeige am Display:

Das Relais fir Sekundariuftpumpe -J239 schaltet
den Motor fir Sekundérluftpumpe -V101 ungetahr
eine Minute standig ein und wieder aus, wenn nicht
vorher durch Driicken der — -Taste auf das nachste
Stellglied geschaltet wird,

Liuft der Maotor fir Sekundarluftpumpe V1071 nicht in
Intervallen:

— Relais fiir Sekundérluftpumpe -J299 priifen
= Seite 24-97,

Magnetventil fir Ladedruckbegrenzung -N75 an-
steuern

— Driicken Sie die — -Taste.
Anzeige am Display:

Dieses Ventil wird ungefahr 1 Minute angesteuert
(klickt), wenn nicht vorher durch Driicken der — - Ta-
ste auf das nachste Stelighed geschaltet wird,

Wird das Ventil nicht angesteuert (klickt nicht).

— 4-Zylinder-Motor  (B-Ventiler Turbo), Mechanik;
Rep.-Gr. 21: Ladeluftsystern mit Abgasturbolader;
Magnetventil fiir Ladedruckbegrenzung -N75 pri-
fen

Umluftventil fiir Turbolader ansteuern
— Driicken Sie die — -Taste.
Anzeige am Display:

Dieses Vantil wird ungefahr 1 Minute angesteuert
(klickt), wenn nicht vorher durch Driicken der — - Ta-
ste die Steliglieddiagnose beendet wird. *

Wird das Ventil nicht angestauert (klickt nicht).

— 4-Zylinder-Motar  (5-Ventiler  Turbol, Mechanik;
Rep.-Gr. 21; Ladeluftsystem mit Abgasturbolader;
Urnluftventil fir Turbolader -N249 prifen

—~ Driicken Sie die — -Taste.

01-37 ——

01-38 ——



Stellglieddiagnose
ENDE

| T
| Schnelle Datendbertragung
Funktion anwahlen xx

HELP

Anzeige am Display:

- Driicken Sie die — -Taste.

Anzeige am Disﬁ:lav (Funktionswahl}:

Hinweis:

Die Steliglieddiagnose kann erst emeut eingeleitet

werden, nachdem der Maotor gestartet, anschlielfend
die Zindung aus- und wieder eingeschaltet wurde.

Grundeinstellung

Bei stehendem Motor und Ziindung ein kann mit
der Grundeinstellung "Funktion 04" folgende
Operation durchgefihrt werden:

¢ Anpassung der Drosselklappen-Steuereinheit an
das Motorsteuergerat = Seite 24-118

Bei laufendem Motor kénnen mit der Grundein-
stellung folgende Operationen durchgefihrt wer-
den:

+ Lernvorgang der Lambdaregelung = Seite 24-71

+ Fehlersuche durch gezieltes Ein- und Ausschalten
der Larmbdaregelung = Seite 24-67

Priifvoraussetzungen fiir die Operationen bei lau-
fendem Motor:

® Kein Fehler im Fehlerspeicher.
® Kihimittelternperatur mindestens 80°C.

® Clektrische Verbraucher ausgeschaltet (Lifter fur
Kiikler darf bei der Prifung nicht laufen),

® Klimaanlage ausgeschaltel.

01-40 ——
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Prufablauf

— SchlieRen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mel3- und
Informationssysterm VAS 5051 bzw. das Fehlaraus-
lesegerat V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
* Adresswort” 01 das Steuergerédt fir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Der Motor muft dabei im Leerlauf laufen.

_ Fehlerspeicher abfragen = Seite 01-9. Es darf kein
Fehler gespeichert sein, gof. Fehler beseitigen,
Fehlerspeicher loschen, Motor abstellen und neu
starten. Probefahrt durchfihren und zur Kontrolle
Fehlerspeicher erneut abfragen.

_ Motor weiter im Leerlauf laufen lassen.

Schnelle Datendbertragung -~ HELFP - Bei Anzeige am Display:
Funktion amwahlen XX

— Geben Sie "04" ein fur die Funktion “Grundeinstel-
lung einleiten” und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Grundeinstallung a - EBai Anzeige am Display:
Anzeigegruppennummer eingeben XXX

— Geben Sie die gewinschte Anzeigegruppennum-
mer ein,

Beispiel:

— Geben Sie "000" ein fir "Anzeigegruppennumimer
000" und bastitigen Sie mit der O-Taste.

—_— 14—

Hinweis:
Nach Anwéhlen der Anzeigegruppennummer wird
das AKF-Ventil geschlossen und der Kiimakompres-

sor ausgeschaltet.
Grundeinstellung 0 Q -4  Anzeige amn Display:
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 S

Hinweise:

& Bei der Anzeigegruppennummer 000 werden dig
MeBwerte dezimal dargestellt.

+ Bei eingeschaltetern Drucker kann die aktuelle Dis-
playanzeige auf dem Belegstreifen ausgedruckt
werden. '

¢ Zum Wechseln in eine andere Anzeigegruppe wie
folgt verfahren:

Anzeigegruppe| V.A.G 1551 VAS 5051
s — — e ——
hoher . |Taste 3 dricken | A-Taste driicken
niedriger Taste 1 driicken | '¥-Taste drlcken

— Motor fur einige Minuten im Leerlauf betreiben,
Kihlmittelternperatur mindestens 80 °C. ,

- Werden in allen Anzeigefeldern die Sollwerte -er-
reicht, driicken Sie die — -Taste.

Schnelle Datenibertragung HELP -4  Anzeige am Display (Fun ktionswahil);
Funktion amwahlen XX '

—_— 01-42 ——



2idicd s S el e ek i fins i
« Motor [duft im Leerlauf (Kihimitteltemperatur nicht unter 80 = C)
1]2]3]4fs5]6 |78 |8 |10|qAnzeigefeider Sollwert entspricht
= _ Lormwert der Gemischbildung Teillast | 103...153 ~10...10%
¥ Lernwert der Gemischbildung Leerlauf 78..178 -10...10%
Regelwart der Gemischbildung 115...140 ~10...10%
‘Lernwert Momentenverlust im Leerlauf e PG R [ R
2 Moment im Leerlauf 109...163 -3,9...7.0%
!  Drosselklappenwinkel = i 1.7 0,4..2,75%
% Bordspannung 142...206 10..1486 YV
“| | Motordrehzaht {Leerlaufdrehzani) 7 | - 80...92 £Q0...920/min
’ Motorlast (ohne Verbraucher) 21..39 15...30%
'Kl‘.‘:hl_rriittattamperﬁtu'r IVoraussetzung fur Grundeinstellung) 185...205 85...105 °C

1 Aktuelle Werte:
- Ordner Abgasuntersuchung

01-43 ———

Steuergerat codieren

Wird nicht die dem Fahrzeug entsprechenden Codie-
rung angezeigt ader wurde das Steuergerat ermneuert,
muf} das Stevergerat wie folgt codiert werden.

Hinweis: :
Das Stevergerdt mit der Teile-Nr. 8NO 806 018 F ist

mir dem Festecode "06610" versehen und kann nicht
urncodiert werden.

— SchlisRen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mel- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerdt V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
"Adresswort” 01 das Steuergerdt fir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Die Ziindung muf’ dabei eingeschaltel sein.

Schnelle Datenibertragung HELP - Bei Anzeige am Display:
Funktion anwahlen XX

— Geben Sie "07" ein fiir dig Funktion “Steuergerat
codieren” und bestatigen Sie mit der QO-Taste.

Steuergerdt codiaren 0 -4  Bei Anzeige am Display:
Codenummer eingeben XXX (0-32000)

— Geben Sie die Steuergeratecodierung nach Codier-
tabelle ein = Seite 01-46.
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Aufschliisselung der Codierung

XK Land/Abgas

.4 AntriebfZusatzfunktionen
X Getriebe

X Fahrzeugtyp

Codierungsbeispiel

05610 |MVEG Il + D3 (Abgasnorm), Allradantrieb
ohne Antriebsschlupfregelung, & Gang-
l Schaltgetriebe, Audi TT

- Bestitigen Sie die Eingabe mit der O-Taste.

BNOROGO1EF 18IR4/BVT G 0002 - -4 Am Display des Fehlerauslesegerdtes V.A.G 1551
| Codierung 08610 WSC 12345 wird die Steuergerate-ldentifikation angezeigt, z.8.:
Hinweis:
Funktion ist unbekannt cder kann — -  Bel Anzeige am Display:
im Mornent nicht ausgelihrt werden. Es wurde eine nicht freigegebene Codenummer ein-
gegeben.

—~ Driicken Sie die — -Taste.

Schnelle Datendbertragung HELF - Anzeige am Display (Funktionswahil):
Funktion anwahlen XX

- 1-4% ———
Codiertabelle
Land/Abgas 05 Motoren mit Sekundarlufteinblasung (MVEG 11 + D3]
gnntriah.-‘zusmzfunktiunen 6 Allradantrieb ohne Antriebsschlupfregelung, CAN-Bus
Getriebe (e B Gang-Schaltgetriebe
Pahrzeugtyp 0 [ AudiTT
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Schnelle Datenlbertragung HELF
Funktion anwahlen XX

Messwerteblock lesan Q
Anzeigegruppennummer gingaben XXX

mMessweriablock lesan 0 —
l123455?891ﬂ

Melwerteblock lesen 1 , —3
1 2 3 4

MeRwerteblock lesen

Prifvoraussetzungen:
e Kihimittaltemperatur mindestens 80 °C.

® Elektrische Verbraucher ausgeschaitet (Lifter fur
Kiihler darf bei der Prifung nicht laufen).

® Klimaanlage ausgeschaltet.

® [enkung in “Geradeausstellung "

Priifablauf

_ Schliefen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mefs- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
" pdrasswort” 01 das Steuergerat fiir Motorelekiro-

. nik an = Seite 01-3.

Der Motor muft dabei im Leerlauf laufen,

Bei Anzeige am Display:

_ Gaeben Sie "08" ein fur die Funktion "Messwerte-
black lesen” und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Bei Anzeige am Display:

— Geben Sie die gewilnschte Anzeigegruppennum-
mer dreistellig ein und bestétigen Sie mit der Q-Ta-
ste.

Hinweis:

Walche Anzeigegruppe auszuwahlen ist, geht aus
den jeweiligen Funktions-und Bauteilepriifungen her-
vor,

Anzeige am Display flr Anzeigegruppe 000:

Anzeige am Display {Beispiel) flr Anzeigegruppe 001:

Hinweise:

+ Bei eingeschaltetem Drucker kann die aktuelle Dis-
playanzeige auf dem Belegstreifen ausgedruckt
werden. :

+ Zum Wechseln in eine andere Anzeigegruppe Wi
folgt verfahren.

Anzeigegruppe | V.A.G 1551 VAS 5051

= — —=—=I=l-=F—=‘-
hoher Taste 3 driicken | A-Taste drdcken
niedriger Taste 1 dricken | W-Taste dricken

—— (1-48 ————



Motronic Einspritzanlage instand
setzen

SicherheitsmalBRnahmen

Um Verletzungen von Personen und/oder eing Zersto-
rung der Einspritz- und Zindanlage zu vermeiden, ist
folgendes zu beachten:

¢ Leitungen der Einspritz- und Zindanlage, auch
MeRgerateleitungen nur bei ausgeschalteter Zin-
dung ab- und anklemmaen.

+ Wenn der Maotor mit Anlaldrehzahl betrieben wer-
den soll, ohne dal der Motor anspringt (2.B. Kom-
pressionsdruckprifung), Stecker von den Zindspu-
len und Stecker von den Einspritzventilen abziehen.

+ Bei einigen Prifungen kann es vorkammen, dafs

vom Steuergerdt ein Fehler erkannt und gespei-

chert wird. Deshalb ist nach Beendigung aller Pri-
fungen und Reparaturen der Fehlerspeicher abzu-
fragen und gaf. zu ldschen,

+ Die Motorwische ist nur bei ausgeschalteter Zin-
dung durchzuflhren.

« Das Ab- und Anklemmen der Batterie darf nur bei
ausgeschalteter Ziindung erfolgen, da sonst das
Motorsteuergerit beschadigt werden kann,

st bei Probefahrten der Einsatz von Priif- und Mefge-
riten erforderhich, ist folgendes zu beachten:

Achtung!

¢ Zur Vermeidung von Unfallrisiken ist bei
MeR- und Priiffahrten wie folgt vorzugehen:

Audi TT Coupe:

+ Zum Ausfesen der MeBwerteblicke darf nur
das VAS 5051 oder das V.A.G 1551 verwendet
werden. Das Gerit ist dabei grundsatzlich auf
dem Riicksitz zu befestigen und durch eine 2.
Person von dort aus zu bedienen.

+ Wegen der eingeschrinkten Platzverhalt-
nisse ist der Beifahrersitz ganz nach vorne zu
schieben und die Rickenlehne im singeraste-
ten Zustand mittels Handrad der Lehnenver-
stellung ganz nach vorne zu drehen. Der En-
triegelungshebel der Riickenlehne darf hier-
far nicht benutzt werden.

Audi TT Roadster:

+ Beim Audi TT Roadster darf nur das VA.G
1552 bei deaktiviertem Beifahrer-Airbag ein-
gesetzt werden.

+ Beifahrer-Airbag mittels Schliiisselschalter
im Handschuhfach bzw. iber die Eigendiag-
nose abschalten = Karosserie Eigendiag-
nose; Rep.-Gr. 01; Anpassung: Airbageinheit
Beifahrerseite aktivieren und sperren,

+ Nach Abschiul3 der Arbeiten ist der Beifahrer-
airbag wieder zu aktivieren.

24-1
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Achtung!

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor
dem Offnen des Systems Putzlappen um die
Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichti-
ges Lésen der Verbindungsstelle Druck ab-
bauen.

Sauberkeitsregeln

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung/Einspritzung
sind die folgenden "6 Regeln” zur Sauberkeit sorgfal-
tig zu beachtean:

+ Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem
Lasen grandlich reinigen.

+ Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ab-
legen und abdecken. Keine fasernden Lappen be-
nutzen!

+ Gediffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. ver-
schlieften, wenn die Reparatur nicht umgehend
ausgefihrt wird.

# MNur saubere Telle einbauean:
Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der
Verpackung nehmaen,
Keine Teile verwenden, die unverpackt {z.B. in
Werkzeugkdsten usw.) aufgehoben wurden.

+ Bei gedffneter Anlage: .
Maglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.

+ Getrennte elektrische Steckverbindungen:
Vor Schmutz und Masse schitzen.
Mur im trockenen Zustand zusammenstecken.

24-3
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Technische Daten

APX (1,81 / 5V / 165 kW-Motor)

E Motorkennbuchstaben
Laerlaufdrenzahl o
| Drehizah! nicht einstellbar, wird durch Leer- 800 ... 220/min
laufstabilisierung geregelt
Drenzahlbegrenzundg
6800/min

durch Abschalten der Einspritzventile

Kraftstoffdruck bei Leerlaufdrehzah!

Unterdruckschlauch

aufgesteckt

ca. 2.5 bar Uberdruck

Unterdruckschlauch

ca. 3.0 bar Ubardruck

abgezogen
Haltedrack nach 10 min mind. 1,56 bar Uberdruck
Einspritzventile Abspritzstrahl Zweilochdiise / bei allen Ventilen gleich
Einspritzrenge (30 s) 179 + 14 ml
Widerstand
12...13 8

{Raurntemperatur)

1! Leerlaufdrehzahl bei eingeschalteter Klimaanlage: 820 ...

940/ min.
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Einbauorte-Ubersicht

1 - 4fach-Steckverbindung
+ fir Lambdasonde 1 -G398 und
Heizung fir Lambdasonde
-£18
¢ Einbauvort: Rechts an der
Spritzwand

2 - Motorsteuergerat -J220

3 - Ziindspulen -N, -N128, -N158,
-N163

4 - Umluftventil fir Turbolader
-N249
+ Einbauort
— Abb. 1, Seite 24-11

5 - Kombiventil fiir Sekundarluft-

einblasung
+ prifen, aus- und einbauen:
= 4-Zylinder-Motor (5-Ventiler
Turbo), Mechanik; Rep.-Gr. 26,
Sekundarluft-System; Teile des
Sekundarlft-Systems  aus- un::l
ginbauen

PR




6 - Geber fiir Gaspedalstellung
-G79 und Geber 2 fur Gaspe-
dalstellung -G185 ¢
+ Einbauort

= Abb. 2, Seite 24-11

7 - Bremslichtschalter -F und
Bremspedalschalter -F47
+ Einbauort
= Abb. 3, Seite 24-12

8 - Kupplungspedalschalter -F36
+ Einbauort
= Abb. 5, Seite 24-13

9 - Fehlerlampe fir elektrische
Gasbetatigung -K132
+ "EPC"-Kontrollampe
+ Einbauort
= Abb. 4, Seite 24-12

10 - Relais fir Sekundarluftpumpe

-J299
+ unter der Abdeckung links an

der Spritzwand

27 26 2524 23 22 21 20 19 18 17 16

24-] ——
1 2 3 4 5 6 7 8910
i 11 - Luftmassenmesser -G70
f .‘J + prufan = Seite 24-97
41 J 12 - Magnetventil fir Ladedruck-
2 begrenzung -N75

13 - Geber fir Kihlmitteltempera-
tur -G62

14 - Kraftstoff-Druckregler

15 - Klopfsensor 2 -G66
16 - Geber fiir Ladedruck -G31
17 - Geber fiir Motordrehzahl -G28

=i 7
=L s >
et L TR
G *ﬂ.{'iﬁg’-j L h;',,—:_15 +« mit  Drosselklappenantrieb
-+ 'Jll || | ! ) i 1 T .
I -G186, Winkelgeber fir Dros
B selklappenantrieb -G187 und
r Y Winkelgeber 2 fir Drossel-

x. W/ / 4 klappenantrieb -G 188

W 18 - Drosselklappen-Steuereinheit
=14 -J338

27 26 25 24 23 22'21 20 19 18 17 16
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19 - Geber fiir Ansauglufttempera-
tur -G42

20 - 3fach-Steckverbindung

+ 3 Stlck

+ Einbauort
= Abb. 8, Seite 24-13

« fiir Klopfsensor 1 -GB1

+ fir Geber fiir Motordrehzahl
-G28

+ fir Klopfsensor 2 -G66

21 - Sekundirlufteinblasventil
-N112
+ priufen = Seite 24-92

22 - Einspritzventil -N30...-N33

23 - Klopfsensor 1 -G61

24-9 ———

24 - Motor fiir Sekundariuftpumpe
V101
¢ priifen;
= 4-Zylinder-Motor (B-Ventiler
Turbo), Mechanik; Rep.-Gr. 26;
Sekundarluft-Systemn; Teile des
Sekundarluft-Systems aus- und
einbauen

25 - Druckschalter/Servolenkung
-F88

¢ Einbauort
= Abb. 7, _Eeite 24-14

26 - Hallgeber -G163

27 - Magnetventil 1 fiir Aktivkohle-
behalter -N80

24-10 ———=



-4 Abb. 1 Einbauort Umluftventil fir Turbolader
-N249
¢ Einbauort; Auf der Zylinderkopfhaube
1 - 2um Sekundarlufteinblasventil -N112
2 - Unterdruck-Viarratsbehalter
3 - zum Mechanischen Umluttventil
4 - Urnluftventil fir Turbolader -M249
5 -zum Anschluld am Saugrohr

-4 Abb.2 Einbauort Geber fiir Gaspedalstellung
-(5379 und Geber 2 fiir Gaspedalstellung
-G185

Hinweis:
In der Abb. ist die Anordnung beim Linkslenker darge-
stellt.

24-11

-d Abb.3 Einbauort Bremslichtschalter -F und
Bremspedalschalter -F47

-4  Abb.4 Einbauort Fehlerlampe fiir elektrische
Gasbetatigung -K132
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-4  Abb.5 Einbauort Kupplungspedalschalter -F36

-4 Abb. 8 Einbauort 3fach-Steckverbindungen

1.- fir Klopfsensor 1 -G61
2 - fir Geber fir Motordrehzah! -G28

3 - fiir Klopfsensor 2 -GEB

24-13

- Abh.7 Einbauort Druckschalter/Servolenkung
-F88
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A24-0194

A24-0194

Luftfilter zerlegen und
zusammenbauen

1 - Dichtring

2 - Luftmassenmesser -G70
3- Kreuzsn;.:hlhzschrauhe

4 - Luftfihrung

5 - Bfach-Steckverbindung
6 - Kreuzschlitzschraube

7 - Luftfilteroberteil

8 - Filteresinsatz

24-15

9 - Mutter - 10 Nm
10 - Luftansaugstutzen
11 - Luftfilterunterteil

12 - Sechskantschraube - 10 Nm

24-16




Leitungs- und Bauteilepriifung mit
der Priiffbox V.A.G 1598/31

Hinweise:

¢ Die Prifbox VA.G 1598/31 ist so ausgefuhrt, dal
sie gleichzeitig am Leitungsstrang zum Maotorsteu-
ergerdt und am Motorsteuergerat selbst ange-
schlossen werden kann,

¢ Dies hat den Vorteil, dalt die glektronische Motor-
steuerung bei angeschlossener Priifbox voll funkti-
onsféhia bleibt (z.B. Messung von Signalen bei Mo-
tarfauf).

s Ob das Motorstevergerdt zusétzlich an die Prifbox
anzuschiielen ist oder nicht, ist in den jeweiligen
Prifabldufen beschrieben.,

+ Verwenden Sie zum Anschiiefen von Melgerdten
(z.B. Spannungsprifer VA.G 1527 B, Handmult-
meter V.A.G 1626 A usw.) immer das MeBhilfsmit-
telset VA.G 1594 A,

Achtung!

Um ein Zerstéren der elektronischen Bauteile
zu vermeiden, ist vor dem Anschluls der Mel3lei-
tungen der jeweilige MeBbereich einzuschal-
ten und die Priifbedingungen zu beachten.

— 2417

V.A.G 1598/31 | Bendtigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

+ VAG 1538/
Arbeitsablauf
— Schalten Sie die ZUndung aus.

— Schrauben Sie die Scheibanwischerarme ab.

_ 7iehen Sie die Abdeckung fir Wasserkasten ab und
legen Sie diese zur Windschutzscheibe hin ab.

_ Lésen Sie die Steckerverrastungen und ziehen Sie
die Steuergerdtestecker ab.

- _ SchlisRen Sie die Prifbox V.AG 1598/31 am An-
schlufistecker vom Leitungsstrang an. Der Masse-
clip-Pfeil-an der Priifbox ist an Batterie-Minus anzu-

: klemmen. Ob das Motorsteuergerat zusatzlich an

' = die Prifbox anzuschliefen ist, ist in den jeweiligen

TR
5:53!1 Priifablaufen beschrieben.

— Priifung wie in den jeweiligen Reparaturablauten
beschrieben durchfuhren. =

Wichtiger Hinweis:

Nach dem Wiederanschlielen des Motorsteuergera-
tes ist eine Anpassung des Motorsteuergerdtes an
die Drosselklappenstevereinheit durchzufihren

= Seite 24-118.
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VAS 5051 HE

8NO906018F 1.BIR4SBVT G 0002 -

Codierung 05610

WSl 12345

Motorsteuergerat ersetzen

Hinweis:
Durch Abziehen der Stecker vomn Motorsteuergerat

werden die Lernwerte geldscht, der Inhalt des Fehler-
speichers bleibt erhalren.

Bendtigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

¢ VAS 5051 mit WAS 5051/

odar

+ V.AG 1551 mit VA.G 1551/3 A

Ausbauen

- Schliefen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mel3- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerdt V.A.G 1551 an und wéhlen Sie mit dem
"Adresswort” 01 das Steuergerat f0r Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Die Zundung mul dabei eingeschaltet sein,

Am Display des Fehlerauslesegerdtes V.A.G 1551
wird die Steuergerate-ldentifikation angezeigt, z.B..

— Lassen Sie sich grundsétzlich zuerst die Steuerge-
rateidentifikation anzeigen und drucken Sie diese
aus = Seite 01-5.

- Vergleichen Sie die Codierung mit den Codierungs-
varianten = Seite 01-46.

— Schalten Sie die Zindung aus.
— Schrauben Sie die Scheibenwischerarme ab.

— Ziehen Sie die Abdeckung fUr Wasserkasten ab und
legen Sie diese zur Windschutzscheibe hin ab.

— Lésen Sie die Steckerverrastungen und ziehen Sie
die Steuergeritestecker ab.

— Driicken Sie mit einem Schraubendreher die Rast-
nase der Haltarung zur Seite und ziehen Sie das Mo-
torsteuergerat nach vorne heraus,

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei
ist Folgendes zu beachten:

— Biegen Sie die Rastnase der Halterung zurick.

Hinweis:
in der ersten Lernphase wahrend der Motor-Grund-

einsteliung ist ein etwas unrunder Leerlauf sowie ein
leichtes Ruckeln im Fahrbetrieb maglich.

24-19 ———
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Wichtiger Hinweis:
Mach Einbau des neuen Motorsteuergerstes missen
folgende Arbeitsschritte durchgefihrt werden:

~ Fragen Sie den Fehlerspeicher ab und ldschen Sie
ihn ggf. = Seite 01-9.

— Fithren Sie die Anpassung der Drosselklappen-
steuereinheit -J338 durch = Seite 24-118.

- Beachten Sie die Hinweise zur Codierung des
neven Motorsteuergerdtes = Seite 07-44.

- Schalten Sie bei Fahrzéugarr mit Geschwindigkeits-
regelaniage (am Lenkstockschalter zu erkennen)

diese im Motorsteuvergerat frei.
— Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 01; Eigendiagnose der
Geschwindigkeitsregelanlage; Geschwindigkeits-

reqelanlage priifen

_ Passen Sie die Wegfahrsicherung an das Motor-

steuergerat an:
— Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 01; Eigendiagnose der
Wegfahrsicherung; Anpassung nach dem Wechsel

des Motorsteuergearates

24-21

Leerlaufdrehzahl prifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

+ VAS 5051 mit VAS 5051/1

L = i
| 1

11!

oder

+ VAG 1551 mit VA.G 1651/3 A

Priifvoraussetzungen:
® Abgasanlage dicht.
® Kuhimitteltemperatur mindestens 80 ?C,__

@ Elektrische Verbraucher ausgeschaltet (Lifter flr
Kiihler darf bei der Priifung nicht laufen).

® Klimaanlage ausgeschaltet.

® Keine Druckmelvorrichtung angeschlossen.
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achnelle Datendbertragung HELP
Funktion anwahlen XX
Grundeinstellung einleiten Q

Anz&igegruppé AMNLUmMmer eingebean XK

aystem in Grundeinstellung 56
1 2 3

Hinweise:

* Die Leerlaufdrehzahl kann nicht eingestelit wer-
den.

¢ Die Leerlaufdrehzahl wird wahrend der Grundein-
stellung des Motors gepruft.

¢ Wahrend der Grundeinstellung wird das Magnet-
ventil flir Aktivkohlebehdlter-dniage (AKF-Ventll
-NB0) geschiossen und der Kliimakompressor abge-
schaltet.

Prufablauf

~ Fehlerspeicher abfragen = Seite 01-9. Es darf kein
Fehler gespeichert sein, gaf. Fehler beseitigen,
Fehlerspeicher léschen, Motor abstellen und neu
starten, Probefahrt durchfihren und zur Kontrolle
Fahlerspeicher erneut abfragen.

-~ Motor weiter im Leerlauf laufen lassen.

Achtung!
Der Elektrolifter fiir Kithler darf nicht laufen.

Bei Anzeige am Display:

— Geben Sie "04" ein fiir die Funktion " Grundeinstel-
lung enleiten” und bestatigen Sie mit der Q-Taste,
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Bei Anzaige am Display:

~ Gaben Sie "058" ein fir "Anzeigegruppennumimer
056" und bestatigen Sie mit der O-Taste.

Bei Anzeige am Display:

— Priifen Sie, ob sich die Drehzahl im Anzeigefeld 1
(Drehzahl 1st) im zuldssigen Toleranzbereich bafin-

det.
Anzeigefelder
1 2 3 4
Anzeigagrque 056: Leerlaufstabilisierung im Leerlauf bei Betriebstemperatur :
Display XXX fmin xxx fmin X% % HHAKX
Anzeige Drehzahl (Ist) Drehzahl (Soll) Leerlaufregler Betriebszustande

Drehmomentanderung

Sollwert

1800...920/min

Hinweis | Wird der Sollwert nicht
erreicht = Seite 24-26

860/min WX Y goo0o0
- Bedeutung der Zahlen
= Seite 24-26
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Hinweise:
& Die Drehzahl im Anzeigefald 1 (Drehzahl Ist) ist dre
tatsdchliche Motordrehzahl.

¢ Die Drehzahl im Anzeigefeld 2 (Drehzahl Soil) ist
eine vom Motorsteuergerdt berechnete, theoret-

sche Drehzahl,

& Das Motorsteuergerit versucht im Leerlauf immer,
die Drehzahl (Ist) auf die vorgegebene Drehzahl

(Solll anzupassen.

¢ Das bedeutet, dald im Leerlauf die Drehzahl (Ist) im-
maer in etwa der Drehzah! (Soll) enrspreche_n mulfs.

+ Die Anzeigefelder 3 und 4 dignen zur Information,
sind jedoch zur Kontrolle der Leerlaufdrehzahi nicht

ralavant.
Wird der Sollwert erreicht:

— Dricken Sie die — -Tasle.

Schnalle Datendbertragunag HELP - Arzeige am Display (Funktionswahl):

Funktion anwanlan Xx

Wird der Sollwert nicht erreicht:

- Fehlerspeicher nochmals abfragen = Seite 01-3.
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Ist die Leerlaufdrehzahl zu hoch oder zu niedrig
und kein Fehler im Fehlerspeicher, sind nachfol-
gende mit Punkt gekennzeichnete Prifungen
durchzufihren:
® Falschluftim Ansaugsystem, prisfen = Seite 24-62.
® Drosselklappenstevereinheit  prifen = Seite
24-117. :
® Magnetventil fir Aktivkohlebehalter stindig offen,
prifen = Seite 24-104,
. Anpészung ~ der  Drosselklappensteuereinheit
durchfihren = Seite 24-118,
Bedeutung der 5stelligen Anzeige der Anzeigegruppe 056
% % |x|x|x [Anzeigefeld 4 ! A i i e R
Klimakompressor
0 = Klimakompressor aus
1 = Klimakompressor 2in
0 Anzeige immer 0
| |0 iKIimabereiTSEhaft maxirmale Heiz- bzw. Kihlleistung
Q i.-'l.nzeige immer 0
0 Lenkhilfedruck

0 = kein Signal vom Druckschalter for Servolenkung |
1 = Signal vorn Druckschalter flir Servolenkung (voller Lenkeinschlag, schnelle Lenkbewegunm 3

24-26




V.A.G 1318 |

V.A.G 131817

YoAG 1318M7-1 VAG 1318174
Al = —— s -«<=Es

WA.G 13180 T=8 YAG1HAHT-3
p——e—my J=0

Systemdruck, Kraftstoff-Druckregler
und Haltedruck prufen |

Benotigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

+ VAG1318
¢ VA G 13187

« VAG 131817 (2x)

Hinwaeis:

Der Kraftstoffdruckregler regelt den Kraftstoffdruck in
Abhangigkeit vom Saugrohrdruck. Dies bewirkt, dals
der Druckabfall an den Einspritzventilen in jedem
Drehzahl- und Lastberaich des Motors gleich bleibt.

Priifvoraussetzungen.

® Kraftstoffpumpenrelais i.0.; prifen = Seite 24-48.

® Kraftstoffoumpe 1.0, prifen:
= Kraftstoffversorgung; PRep-Gr. 20; Kraftstoff-
pumpe prufen

® Kraftstoffilter i.0.

® Batteriespannung mindestens 11V

Achtung!

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor
dem Offnen des Systems Putzlappen um die
Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichti-
ges Losen der Verbindungsstelle Druck ab-
bauen.

24-27

24-28



-

-l

~a

-

- V.ALG 1318

Systemdruck prifen

— Ofinen Sie kurzzeitig den Tankverschlul (Druckab-
bau).

_ Ziehen Sie den Kraftstoffvorlaufschlauch -1- {mit
weisser Markierung) von der Vorlaufleitung ab,
dazu Entriegelungstaste driicken.

_ Schiieen Sie die DruckmeRvorrichtung V.A.G 1318
mit Adaptern 1318/7 und 1318/17 (2 5tlck) an der
Vorlaufleitung an.

" _ Bffnen Sie den Absperrhahn der Druckmefvorrich-
tung. Der Hebel zeigt in Durchflulirichtung.

— Lassen Sie den Mator an und im Leerlauf laufen.
— Messen Sie den Kraftstoffdruck.

+ Sollwert: ca. 2,5 bar Uberdruck
24-29

_ Ziehen Sie den Unterdruckschlauch am Kraftstoff-
Druckregler TF“feil- ab.

+ Der Kraftstoffdruck muR auf ca. 3,0 bar Uber-
druck ansteigan

— Schalten Sie die Zindung aus.

_ Prifen Sie die Dichtheit und den Haltedruck, indem
Sie den Druckabfall am Manometer beochachtan.

¢+ Nach 10 Minuten miissen noch mindestens
1,5 bar Uberdruck vorhanden sein

Sinkt der Haltedruck unter 1,5 bar Uberdruck:

. _ Lassen Sie den Motor an und im Leerlauf laufen.

— Schalten Sie, nachdemn sich der Druck aufgebaut
hat, die Ziindung aus. Gleichzeitig missen Sie den
Absperrhahn der Druckmelivorrichtung VAG1318
schlieBen (Hebel quer zur DurchfluBrichtung
-Pfeail-).

— Beachten Sie den Druckabfall am Mar_@:meter.
Fillt der Druck jetzt nicht ab:

_ Prisfen Sie das Rickschlagventil der Kraftstoff-
pumpe. :
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Fallt der Druck wieder ab:

— Offnen Sie den Absperrhahn der DruckmeBvorrich-
tung V.A.G 1318 (Hebel in Durchflufdrichtung).

- Lassen Sie den Motor an und im Leerlauf laufen,

- Schalten Sig, nachdemn sich der Druck aufgebaut
hat, die Zindung aus. Gleichzeitig missen Sie den
Riicklaufschlauch (mit blauer Markierung) dicht zu-
sammenklemmen.

Fallt der Druck jetzt nicht ab:
— Ersetzen Sie den Kraftstoff-Druckregler.
Fallt der Druck wieder ab:

— Prifen Sie die Leitungsanschlisse, O-Ringe am
Kraftstoffverteiler und Einspritzventile auf Dicnt-
heit.,

— Prifen Sie die DruckmefRvorrichtung auf Dichtheit.

Hinweis:

Vor dem Abnehmen der Druckmevorrichtung Kraft-
stoffdruck durch Offnen des Absperrhahns abbauen.
Dahei Gefald vor den Anschiuld halten.
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V.A.G 1526 A | VAG 1527 B Einspritzventile prufen

Benodtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

« WVAG 526 A
« VAGIE27E
¢ VAG 15594 A

+ VA G 1588/31

V.A.G 1598/

5240022
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Innenwiderstand prifen

_ Ziehen Sie die Steckverbindung am zu prufenden
Einspritzventil ab.

— Schlielen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung am Ventil an,

¢ Sollwert: 12 ... 13 Q (bei Raumtemperatur)
\Wird der Sollwert nicht erreicht:

~ Einspritzventil ersetzen = Seite 24-41. '

Wird der Sollwert erreicht:

Spannungsversorgung priifen
Prufvoraussetzungen:

e Kraftstofipumpenrelals i.0.; prifen = Seite 24-48.

® Sicherung fiir Einspritzventile 1.0.
— Ordner " Stromlaufpléne, Fehlarsuche Elektrik und
Einbauorta” ' '

— Ziehen Sie die Steckverbindung am zu prifenden
Einspritzventil ab.

24-33

_ SchlieRen Sie den Spannungspriifer V.A.G 1527 B
folgendermalien an:

Steckverbindung |  Messen gegen
Kontakt T S
1 Motormasse

— Betatigen Sie kurz dén Anlasser (der Motor kann da-
bei auch anspringen}.

+ Die Leuchtdiode mufd leuchten
Lauchtet die Leuchtdiode nicht:

- Leitungsverbindung zwischen Kontakt 1 und der Si-
cherung fiir Einspritzventile auf Unterbrechung pri-
fen. )

— Ordner "Stromlaufpldne, Fehlersuche Elektrik und

Einbauorte™ :

— Ggf. Leitungsunterbrechung beseitigen.
Leuchtet die Leuchtdiode:

— Ansteuerung der Einspritzventile prifen®

- 24-34 ——



 Ansteuerung prifen
' Priifvoraussetzung:
® [nnenwiderstand des Ventils .0,

— Schieben Sie die Gummitllle vom Stecker Ein-
spritzventil zurlick, Stecker jedoch aufgesteck? las-
sen.

-4 - Schlielfen Sie den Spannungspriifer V.A.G 1527 B
zwischen Kammer 2 (Signal) und Kammer 1 (Plus)
an.

- Betatigen Sie kurz den Anlasser (der Motor kann da-
bei auch anspringen). :

+ Die Leuchtdiode muf blinken

Hinweis:

Spannungsprifer mit niedriger Stromaufnahme verld-
schen 2wischen der Ansteuerung vom Motorsteuer-
gerdt rucht ganz, sondern glimmen etwas weiter und
werden bei der Ansteverung geringflgig heller.
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Blinkt die Leuchtdiode nicht:

— Schlieften Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschliefien = Seite 24-17.

- - Prifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschlu® nach Masse bzw. Plus:
Zylin- | Steckverbindung des | Priifbox V.A.G
der Einspritzventils 1598/31
Kontakt . Buchse
1 2 96
2 2 89
3 2 a7
4 2 5a

= (Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschluly be-
seitigen.

Ist die Leitungsverbindung i.0.

— Ersetzen Sie das Motorsteuergerat = Seite 24-19.
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18 AZ24-0261

Kraftstoffverteiler mit Ein-
spritzventilen zerlegen
und zusammenbauen

1 - Einsatz fiir Einspritzventil
-3 Nm
+ mit flissigem Sicherungsmit-
tel "D 000 600 A2" einsetzen

2 - 0-Ring _
# aus- und einbauen
= Seite 24-41
+ ersetzen
+ mit saubeream Motordl benet-
zen

3 - Einspritzventil -N30...-N33
¢ aus- und einbauen
= Seite 24-41
& ersetzen
¢ mit sauberem Motordl benet-
Zen

24-37 —m

4 - Vorlaufschlauch

5- Hﬁuklaufﬂ:hI?uuh

6 - Steckverbindung
+ fUr Einspritzventile
» 4 Stlick

7 - Innensechskantschraube
-10 Nm

8 - Kraftstoff-Druckregler

9 - O-Ring
+ ersetzen

10 - O-Ring
+ arsetzen

11 - Halteklammer

12 - Kraftstoffverteiler
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21 20 19 18

21 20 19 18

13 -

14 -

15 -
16 -

17

18 -

19

20

21

O-Ring
+ 3us- und einbauen
= Seite 24-41
+ arsgtzen
+ mit sauberem Motordl benet-

Zan

Halteklammer

+ auf richtigen Sitz am Einspritz-
vantil und Kraftstoffverteiler
achten

10 Nm

Drosselklappen-Steuereinheit

-J338

+ mit  Drosselklappanantrieb
-51886, Winkelgeber fur Dros-
selklappenantrieb -G187 und
Winkelgeber 2 fir Drossel-
klappenantrieb -G188

24-39 ————

- Dichtung

+ arsetzen

10 Nm

- Geber fur Ansauglufttempera-

tur -G42

- 0-Ring

+ arsetzen

- Saugrohr
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Einspritzventile aus- und einbauen

Ausbauen

- —-- 4 - Motorabdeckung ausbauen -Fleile-

- Leitungen/5tecker abziehen an: ;
- Einspritzventile -N30, -N31, -N32, -N33
- Geber fir Ansauglufttemperatur -G42
- Hallgeber -G163 |
- Drosselklappensteuvereinheit -J338

— Hangen Sie den Kabelka nal zu den Einspritzventilen

Pl aus.
3 _ - - Kraftstoffvorlaufleitung -1- und I{raftsml‘frur:klauf-
= [l _1,,:-' - 2 3 leitung -2- durch Druck auf die Entriegelungstasten
g - - Bz an der Trennstelle abziehen.
h B : -
W\ Bt Achtung!

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor
dem Offnen des Systems Putzlappen um die
,' =4 S Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichti-

= ges Losen der Verbindungsstelle Druck ab-

L a bauen.
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— Ziehen Sie den Unterdruckschlauch vom Kraftstoff-
druckregler ab. .

— Drehen Sie 2 Innensechskantschrauben -Pos. 7-,
Seite 2438 Hir den Kraftstoffuertailer haraus

- Ziehen Sie den Kraftstoffverteiler zusammen mit
den Einspritzventilen vom Saugrohr gleichmalbig
nach oben ab und legen Sie ihn im Motorraum auf

ginem sauberen Lappen ab.

— Ziehen Sie die Halteklammer ab und nehmen Sie
das Einspritzventil ab.

Hinweis:
Zum Ersetzen des Kraftstoffverteilers miissen Sie die
Kraftstaffschiduche abziehen.




Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei
ist Folgendes zu beachten:

® (O-Ringe an allen gedffneten Verbindungsstellen er-
setzen. (Zum Ersetzen des vorderen O-Ringes darf
auf keinen Fall die Kunststoffkappe vom Ventilkopf
abgezogen werden - den O-Ring Gber die Kunst-
stoffkappe heben).

e (-Ringe mit sauberem Motordl benetzen.

& Auf lagerichtigen Einbau der Ein.spritzﬁ.remi!e ach-
1en.

® Einwandfraien Sitz der Halteklammern prifen.

® Kraftstoffverteiler mit gesicherten Einspritzventilen
am Saugrohr ansetzen und gleichmalig eindrik-

V.A.G 1348/3-2

ken.
Anzugsdrehmoment
Bauteil Nm
Kraftstoffverteiler an Saugrohr 10
24-43 —
V.A.G 1348/3A Einspritzmenge, Dichtheit

und Strahlbild der Ein-
spritzventile priifen

E’Zﬁ-—-—@_‘:_;_:gm—u .
ﬁ' Benotigte Spezialwerkzeuge und
| O V- Betriebseinrichtungen

o+ VAG 1348/3-2

+« V.AG 1348/3A

+« VA G 1594 A

+ VAG 1602

+ VAS 50571 mit VAS 5051/

‘V.ALG 1602

oder

¢ V.AG 1651 mit VAG1561/3 A

G24-0001

24-44 ———



Priifvoraussetzung:
® Kraftstoffdruck i.0., prifen = Seite 24-27.
. Prifablauf

= Bauen Sie den Kraftstoffverteiler mit eingebauten
Einspritzventilen aus dem Saugrohr aus = Seite
24-41. Die Kraftstoffschlduche bleiben angeschlos-
s5arn. /

- SchlieRen Sie die Prifbox V.A.G 1698/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschliefen = Seite 24-17.

_ [Jberbriicken Sie mit Leitungen aus derm Mefhilfs-
mittelset V.A.G 1594 A die Kontakte 1 und 65 an der
Priifbox (mit dieserm Schritt legen Sie Masse an
sine Seite der Relaisspule des Kraftstoffpumpenre-
lais). :

Dichtheit priifen
- Schalten Sie die Zindung ein.

Hinweis:

Mach Einschalten der Ziindung léuft die Kraftstoff-
pumpe standig und zwar auch bei stehendem Moator
aus folgendem Grund: das Kraftstoffoumpenrelais
wird nach Einschalten der Ziindung (ber die Zentral-

elektrik mit Plus versorgt. Minus erhalt das Kraftstoff-

pumpenrelais liber die Kabelbricke in der Prifbox.

— Dichtheit der Einspritzventile prifen (Sichtprifung).
Bei laufender Kraftstoffpurmpe diirfen pro Ventil nur
1...2 Tropfen in der Minute austreten.

_ |stder Kraftstoffverlust grilier, Kraftstoffpumpe ab-
stellen (Zindung ausschalten) und defektes Ein-
spritzventil ersetzen = Seite 24-41.

Einspritzmenge priifen

— Zu prifendes Einspritzventil in ein Mefglas vom
Prifgerst fir Einspritzmenge V.A.G 1602 stecken.

— Einen Kontakt des Einspritzventils mit Prifleitung
und Krokadilklemme aus V.A.G 1594 A an Motor-

masse legen.

— Zweiten Kontakt des Einspritzventils mit Fernbedie-
nung VA.G 1348/3A, Adapterleitung V.A.G
1348/3-2 und Hilfskabel an Plus legen.

~ Schalten Sie die Zindung ein,
+ Die Kraftstoffpumpe muls laufen

_ Fernbedienung V.A.G 1348/3A 30 Sek(inden lang
betatigen.

— Messung mit allen Einspritzventilen durchflhren.
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'~ Nachdem alle vier Einspritzventile angesteusrt wur-

den, Melglaser auf eine ebane Unterlage stellen.
+ Sollwert je Einspritzventil: 179 £ 14 ml

~ Liegt der gemessene Wert eines oder mehrerer
Einspritzventile aulierhalb der Teoleranz, Kraftstoff-
pumpe abschalten (Kabelbriicke abziehen) und de-
fektes Einspritzventil ersetzen = Seite 24-41,

Hinweis:

Bei der Prifung der Einspritzmenge ist auch das
Strahibild zu priifen. Der Abspritzstrahl mul bei allen

Ventilen gleich sein.

~ Bauen Sie die Einspritzventile mit Kraftstoffvertei-
ler ein = Seite 24-43.

V.A.G 1526 A

V.A.G 1594 A

prufen

Betriebseinrichtungen
¢ VAG 1526 A
¢ VA G1594 A

V.A.G 1598/31

+« VAG 15658/21

G24-0020

24-41

Kraftstoffpumpenrelais
-J17 und Ansteuerung -

Benotigte Spezialwerkzeuge und

24-48 ———



Die Spannungsversorgung der Kraftstoffpumpe und
einiger Bauteile der Einspritzanlage erfolgt Ober das
Kraftstoffpumpenrelais -J17.

\oraussetzung flr das Schlieften des Kraftstoffpum-
penrelais -J17 ist ein drehender Motor. Das heiltt, das
Relais bekommt erst Masse (Uber das Motorsteuer-
gerat), wenn im Motorsteuergerat Drehzahlimpulse
arkannt werden.

Hinweis:

- [Das Kraftstoffoumpenrelais befindet sich auf der
Mikrozentralelektrik im FahrerfulGraum links, Steck--
platz 4,

Priifvoraussetzung:
® Batteriespannung mindestens 17V

Funktionsprifung des Kraftstoffpumpenrelais

— Bauen Sie die Ablage Fahrerseite aus:
= Karosserie-Montagearbeiten Innen; Rep.-Gr. 68;

Schalttafel, Ablagefach Fahrerseite ausbauen

- Schlieffen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mel- und
Informationssystem WAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.AG 1551 an und wahlen Sie mit dem
“Adresswort” 01 das Steuergerat flir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Die Zundung mul dabei eingeschaltet sein.
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— Leiten Sie die Stellglieddiagnose ein = Seite 01-34
und stauern Sie das Magnetventil 1 flr Aktivkohle-
behalter -N80 an.

- + Das Kraftstoffpumpenrelais (auf der Mikrozen-
tralelektrik im Fahrerfuliraum links, Steckplatz 4)
muld anziehen und die Kraftstoffpumpe mul lau-
ten

Zieht das Relais nicht an:

- Anstauerung des Kraftstr::ffpumpénrelais prufen.

Lauft die Kraftstoffpumpe nicht:

AgTF-a110

— Spannungsversorgung fiir Kraftstoffpumpe und
Bauteile (durch das Kraftstoffpumpenrelais) prifen
= Seita 24-52, _

Ansteuerung des Kraftstoffpumpenrelais priifen
— Schalten Sie die Zundung aus. |

— Schlielfen Sie die Prafbox V.A.G 1688/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuvergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschliefen = Seite 24-17.

Varbinden Sie mit einer Hilfsleitung aus V.A.G
1584 A Buchse 65 und Buchse 2 der Prufbox mit- -

einander,

Schalten Sie die Ziindung ein.
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- + Das Kraftstoffpurmpenrelais (auf der Mikrozen-
tralelektrik im Fahrerfuliraum links, Steckplatz 4)
mul® anziehen

Zieht das Relais jetzt an, bei der Stwellglieddiagnose
abar nicht:

-~ Ersetzen Sie das Motorsteuergerat = Seite 24-19.

Zieht das Relais nicht an:

— Schalten Sie die Zindung aus.

- Ziehen Sie das Kraftstoffpumpenrelais ab.

- - Schlielfen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung an Kontakt 19 des Relaissockels und Masse
difn.

— Schalten Sie die Zindung ein.

+ Sollwert: ca. Batteriespannung

Wird der Sollwert nicht erreicht:

AZA—100 ~ Prifen Sie die Leitungsverbindungen.
= Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

24-51

Wird der Sollwert erreicht:

~ Schalten Sie die Ziindung aus.

- - Prifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschlul® nach Masse bzw. Plus:

_Mikrozentralelektrik | Prifbox V.A.G 1598/31
. im FahrerfuBraum = -

links, Steckplatz 4 .
Kontakt = Buchse
16 65

- Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlufl be-
seitigen. '

Wird kein Fehler gefunden:

- Ersetzen Sie das Kraftstotfpumpenrelais -J17.

— Schlielfen Sie das Motorsteuergerat wiader an.

Spannungsversorgung fur Kraftstoffpumpe und
Bauteile priifen

- - Yighen Sie im Sicherungshalter die Sicherungen
5228, 5232, 5234 und 5243 (auf Steckplatz 28, 32,
34 und 43) heraus.
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— Leiten Sie die Steliglieddiagnose ein = Seite 01-34
und steuern Sie das Magnetventil 1 fir Aktivkohle-
behalter -N80 an.

- SchlieRen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung an Masse und an einem der Kontakte folgen-
dar Sicherungen im Sicherungshalter an.

T Sicherung | Sollwert an einem der |

2 it Kontakte S
5228 ca, Batteriespannung
S232 ca. Batteriespannung
5234 ca. Batteriespannung
5243 ca. Batteriespannung

Werden die Sollwerte nicht erreicht:

- Wiaderholen Sie die Prifung am anderen Kontakt
des Sicherungssockels. o

Werden die Sollwerte wieder ni:}hi: erreicht:

— Priifen Sie die Leitungsverhindungen.
= Ordner "Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte” !

Wird kain Fehler gafunden:
— Ersetzen Sie das Kraftstoffpumpenrelais -J17.

— Setzen Sie die Sicherungen wieder ain.
2453 ——

V.A.G 1526 A

Luftmassenmesser -G70
priifen

Benotigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

¢ VAG 1526 A
¢ VAG 1594 A

+ VA G 1598/31
+ VAS 5051 mit VAS 5051/1

oder

+« V.AG 1551 mit V.A.G 1651/3 A

E24-0021

—_— 2454 ——



Schnelle Datenlibertragung HELP
Funktion anwahlan XX .

Grundeinstellung ginleiten : Q
Anzeigegruppennummer eingeben XXX

Prifvoraussetzungen:
® Kuhlmittelfemperatur mingdestens 80°C.°

® fClektrische Verbraucher ausgeschaltet (Lifter flr
Kihier darf bei der Priifung nicht laufen).

® Kimaanlage ausgeschaltet.

® Sicherung fur Luftmassenmesser in Ordnung
=+ Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte™

Funktion prifen

— achlieken Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meld- und
Informationssystem WAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lasegerat V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
“Adresswort” 01 das Steuergerat fir Motarelektro-
nik an = Seite 01-3.

Der Motor muf dabei im Leerlauf laufen,

=o' Bei Anzeige am Display:

— Geben Sie "04" ein flr die Funktion "Grundeinstel-
lung einleiten” und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Hinweis:

Wéhrend der Grundeinstellung wird das Magnetventil
fir Aktivkohlebehdlter-Anlage (AKF-Ventil -N80) ge-

schiossen und der Kiimakompressor abgeschaltet.

| Bel Anzeige am Display: -

— (Geben Sie "002" ein tur " Anzeigegruppennummer
002" und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

24-55 —

Systemn in Grundeinstallung 2 — - Bai Anzeige am Display:
1 2 3 L
- Prifen Sie die Sollwerte fUr die Lasterfassung.
Anzeigefelder
1 2 3 4

Anzeigegruppe 002: Angesaugte Luftmasse im Leerlauf bei Betriebstemperatur

Display Xxx fmin X%, X b . XXms XXX,X g/s

Anzeige | Motordrehzahl Last mittlere Einspritzzeit Luftmasse

' {in 40er Schritten)

Arbeits- 0...6800/min 10...190 % 1,0...21,0 ms 2,0..190,0 g/s

bereich

Sollwert 800...920/min 10...25 % 1,0...4,0 ms 2,0..45g/s

Hinweis —~- — Wird der Sollwert nicht |Wird der Sollwert nicht
erreicht: Auswertung erreicht: Auswertung
Anzeigefeld 3 Anzeigefeld 4
= Seite 24-57 = Seite 24-58
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Wird der Sollwert erraicht:

— Dricken Sie die — -Taste.

(SEhnelle Dateniibertragung ~ HELP -4 Anzeige am Display (Funktionswahl):

Funktion anwahlen XX

Auswertung Anzeigegruppe 002

Anzeigefeld: 3 " Mbgliche Fehlerursache . © | . _Fehlerbeseitigung’ -~
R e ————— i ———<mm — — B g e |
kleiner 1,0 ms + kleinera Werte kénnen nur bei Fahrt im Schubbe-

trieb auftreten

grofher 4,0 ms + Motor durch Zusatzaggregate belastet |~ Last beseitigen (Klimaanlage/Servo-
' lenkung/Lichtmaschine)

s Schlechier Leerlauf (lduft nicht auf allen Zylindern} |- Zundkerzen prifen
- Einspritzventile prifen = Seite 24-32

+ Drosselklappensteuereinheit -J338 defekt — Drosselklappansteuereinheit prifen
| = Seite 24-117

2457 ——
Auswertung Anzeigegruppe 002
Anzeigefeld: 4 Mégliche Fehlerursache Fehlerbeseitigung
| kleiner 2,0 gfs + grofe Falschluftmenge zwischen Saugrohr und |- Ansaugsystern auf Undichtigkeit
Luftmassenmesser [Falschluft) priiffen = Seite 24-62.
+ Spannungsversorgung des Luftmassenmessers |- Spannungsversorgung bzw. Leitungs-
bzw. Leitungsverbindungen zum Motorsteuer- verbindungen priifen = Seite 24-69
gerat
grifer 4,5 gfs + Motor durch Zusatzaggregate belastet _ Last beseitigen (Klimaanlage/Servo-
lenkung/Lichtmaschine)
+ Spannungsversorgung des Luftmassenmessers | = Spannungsversorgung baw. Leitungs-
bzw. Leitungsverbindungen zum Motorsteuer- verbindungen priifen = Seite 24-59
gerat '
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Spannungsversorgung fir Luftmassenmesser
prufen

— Ziehen Sie den Stecker vom Luftmassenmesser
ah.

- Schlielten Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an.

Steckverbindung Messen gegen
Kontakt :
2 Motormasse

— Betatigen Sie kurz den Anlasser.
+ Sollwert: ca. Batteriespannung

Hinwaeis:
Die Spannungsversorgung des Luftmassenmessers
erfolgt vomm Kraftstoffpumpenrelais.

Wird der Sollwert nicht erreicht;

— Prifen Sie die Leitungsverbindung von Kontakt 2
des Steckers (ber die Sicherung zum Kraftstoff-
pumpenrelais auf Unterbrechung bzw. Kurzschluld

nach Masse:
= Ordner " Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und

Einbauorte™

24-59 —

- Ggtf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlulz be-
seitigen.

- Schlielien Sie das Handmultimeter zur Spannungs-
messung an Kontakt 2 und Kontakt 3 des Steckers

an.
— Betdtigen Sie kurz den Anlasser,
+ Sollwert; ca. Batteriespannung

Hinweis:
An Kontakt 3 des Steckers hegt Masse vorm Motor-
steuergerar.

Wird der Sollwert nicht erreicht:

— Prifen Sie die Leitungsverbindungen
= Seite 24-61.

— Schiiefien Sie das Handmultimeter zur Spannungs-
messung an Kontakt 3 und Kontakt 4 des Steckers

an,

- — Schalten Sie die Zindung ein,
+ Sollwert: ca. 5V

Wird der Sollwert nicht erreicht:

~ Prifen Sie die Leitungsverbindungen
= Seite 24-61.

24-60 ———



Leitungsverbindungen fiir Luftmassenmesser
prifen

Hinweis:
Die Signalleitung wird bei der Leitungsprifung mit-
(berprift,

- Schliefen Sie die Prifbox VA.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-

steuergerat ist nicht anzuschliefen = Seite 24-17.

-4 - Prifen Sie fDIgendé Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschluf nach Masse bzw, Plus:
Steckverbindung | Prifbox V.A.G 1598/31
Kontakt . Buchse .
3 27
4 53
3 29

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschiul? be-
seitigen.

— Priifen Sie zusatzlich alle Leitungen auf Kurzschluf3
untereinander.

st die Leitungsverbindung 1.0.:

- Ersetzen Sie den Luftmassenmesser -G70.

24-61

Ansaugsystem auf Undichtigkeit
(Falschluft) priifen

Benitigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

VAS 5051 § + VAS 5061 mit VAS 5051/1

j '_fh-.'-'-l-I!F' 1
. i
. oder

+ V.AG 1551 mit VA.G 1551/3 A
+ Motorlecksuchspray G 001 800 Al

Hinweise:

+ Durch den Unterdruck im Ansaugsystem wird das
Ll [ ecksuchspray mit der Falschiuft angesaugt. Das

 ecksuchspray setzt die Zindwilligkeit des Ge-
misches herab. Dies flihrt zu einem Abfallen der
Matordrehzahl und zu einem starken Anstieg des
CO-Gehaltes.

¢ Die auf der Dose aufgefihrten Sicherheitsvor-
sohriften missen unbedingt eingshalten werden.
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Priufablauf

— Schliefen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meld- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerdt V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
"Adresswort” 01 das Steuergerat fiir Motorelaktro-
nik an = Seite 01-3,

Der Motor muft dabei im Leerlauf laufen.

i

Schnelle DETEHGDEHFEEUHQ HELP | Eei Anzeige am Displsw,f:
Funktion anwahlen XX:

— Geben Sie "08" ein fiir die Funktion "Mefiwerte-
block lesen” und bestétigen Sie mit der O-Taste.

Masswerteblock lesen Q - Bei Anzeige am Display:
Anzeigegruppannummer eingaban XX

~ Geben Sie "001" ein fiir " Anzeigegruppennummer
001" und bestatigen Sie mit der O-Taste,

MeBwerteblock lesen 1 ' - -4 Anzeige am Display:
1 2 3 4 (1...4 = Anzeigefelder)

— Merken Sie sich die Motordrehzahl im Anzeige-
feld 1.

— Besprihen Sie die Teile des Ansaugsystems syste-
matisch mit Motorlecksuchspray.

Andert sich die Motordrehzahl nicht:

— Driicken Sie die — -Taste.

Schnalle Datendibertragung HELP - Anzeige am Display (Funktionswahl}:
Funktion anwihlen XX

Fallt die Motordrehzah! ab:

— Driicken Sie die — -Taste. -

— Geben Sie "06" ein fir die Funktion " Ausgabe be-
enden” und bestitigen Sie mit der Q-Taste.

Schalten Sie die 'E[]ndung aus.

— Prifen Sie die besprihte Stelle des Anaaugéy-
stems auf Undichtigkeit und beheben Sie den Feh-
ler.

24-63 ————
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Lambdaregelung priifen

Funktion der Lambdaregelung

Hinweise:

Die Lambdasonde vergleicht den Sauerstoffgehalt
der Luft mit dem Restsauerstoff im Abgas und liefert
ein Spannungssignal an das Steuergeral.

Das Spannungssignal "Gemisch fett (wenig Aestsau-
erstoff)” liegt bei 0.7...1,1 V (bezogen auf Referenz-
masse). )

Das Spannungssignal "Gemisch mager tviel Restsau-

erstoffl” liegt bei ca. 0,0..40,3 V.

Beim Ubergang von "fett” auf "mager” und umge-
kehrt (n = 1,0) findet ein Spannungssprung von
0 7...1.0V auf 0,0...+0,3V baw. umgekehrt statl.

Aufgrund des steilen Spannungssprunges kann die
Lambdaregelung die ldeal-Gemischzusammenset-
zung, die k = 1,0 entspricht, nicht konstant halten. Die
Regelung pendeit stiandig zwischen den Zustinden
- “aeringflgig zu mager” und “geringflgig zu fett” hin
und her.

Erfolgt die Spannungsdnderung nicht, oder nur trage,
kénnen folgende Fehler vorliegen:

¢ Schlitze oder Lécher im Sondenkopf verstopft,
¢ Sonde wurde thermisch tberbeansprucht.

o Ubergangswiderstand in der Signalleitung bzw. in
der Masseleitung.

¢ Sonde zu kalt Sondenheizung ohne Funktion.

+ Sonde durch Kontaktspray oder ahnfiche Mittel! ge-
schédigt iDas Kontaktspray wird aufgrund der ther-
mischen Schwankungen und Kapillarwirkung durch
die fainen Hohlrdume in den elektrischen Leitun-
gen in die Sonde gesaugt). .

+ Sonde durch Silikondémpfe geschadigt (Durch die
Verwendung von silikonhaltigen Dichtmitteln wer-
den vom Mator in Spuren Silikonbestandteile ange-
saugt. Diese Silikenbestandteile werden nicht ver-
brannt und schadigen die Lambdasonde).

24-65
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Lambdasonde und Lamb-
daregelung prufen

Benotigte Spezialwerkzeuge urﬁi
Betriebseinrichtungen '

+ VAG 1526 A
¢ VAG 1594 A

+ V.A.G 1598/37

V.AG 159831 - VAS 5051 i o VAS BOS1 mit VAS ROS1N
oder

¢ VAG 1651 mit V.A.G 1651/3 A

2467

Hinweise:

¢ Zur definierten Fehlersuche ist es maglich, die
| ambda-Regelung beim Anwahlen der Anzeige-
gruppe 099 unter “Grundeinstellung " aus- bzw. un-
rer "MelRwerteblock lesen " wieder einzuschalten,

« Nach Anwdhlen der Anzeigegruppe 093 (egal ob in
*Grundeinstellung ” ocder “pMelwerteblock lesen”
ist es mdaglich, durch Drticken der Tasten 4 oder 8
am VA.G 1551 zwischen der Funktion 04 "Grund-
einstellung ™ und der Funktion 08 "Mel: werteblock
(agan® hin- und herzuschalten.

¢ Beim Verlassen der Funktion 04 “Grundeinstel-
fung ™ ist die 'ambda-Regelung autormatisch wig-
der eingeschaltet.

+ Die 4fach-Steckverbindung fir Lambdasonde T
539 und Lambdasondenheizung 719 befindet
sich rechts an der Spritzwand = -Pos. 1-, Seite
24-6.

Priifvoraussetzungen:

e Probefahrt durchgefihrt und Eehlerspeicher nicht
geldscht.

e Kihlmitteltemperatur mindestens 80°C.
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Schnelle Datendbertragung- HELP
Funktion anwahlan XX
Grundeinstellung einleiten Q

Anzeigegruppennummer aingeben KK

Systemn in Grundemnsteallung 30
1 2 3

Funktionsprifung

_ Sehliefen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meli- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerdt V.A.G 1651 an und wahlen Sie mit dem
» Adresswort” 01 das Steuergerét fiir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Der Motor muR dabei im Leerlauf laufen.

Bei Anzeige am Display:

— Geben Sig “04" ein fir die Funktion " Grundeinstel-
lung einleiten” und bestatigen Sie mit der O-Taste.

Hinweis: .
Wiihrand der Grundeinstellung wird das Magnetventil

fir Aktivkohlebehdlter-Anlage (AKF-Ventil -N80} ge-
schiossen und der Klimakompressor abgeschaltet.

Bei Anzeige am Display:

— Geben Sie "030" ein fir "Anzeigegruppennummer
030" und bestatigen Sie mit der O-Taste.

Bei Anzeige am Display:

_ Prifen Sie den Lambdasonden-Status im Anzeige-
feld 1.

Hinwaeis: _
Der “Lambdasonden-Status” gibt den Zustand der
Lambdaregelung und der Lambdasonde an.

1

Anzeigefelder
2 3

e BT - e

Mzaig&gmppﬁ-:._’gﬂ: Lambdasonden-Status

Hinweis |Wird der Sollwert nicht erreicht = Seite 24-78
Wird der Sollwert erreicht, aber ist ein Fehler
lernwerte und Regelung priifen, Seite 24-71

Display XXX
Anzeige | Lambdasonden-5tatus
rE Bank 1
Arbeits- 0 = aus
bereich 1 = ein
Sollwert 111
—_— e = e == = —==_:n=|:‘==_=

im Fehlerspeicher abgespeichert = Lambdasonden-

Bedeutung der 3stelligen Anzeige der Anzeigegruppe 030

X[X[X[Anzeigefeld 1

1 |Lambdaregelung aktiv

1 Batriebsbereitschaft der Lambdasonde

1 Zustand der Lambdasondenheizung
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Lambdasondenlernwerte und Regelung priifen
— Dricken Sie die C -Taste.

- Geben Sie "032" ein fOr "Anzeigegruppennumimer
032" und bestitigen Sie mit der O-Taste.

System in Grunde&nstellung 32
1 £ 3 3

-4 Bei Anzeige am Display:

_ Priifen Sie die Lambdaregelung in den Anzeigefel-
dern 1 und 2:

24-71

1

e —

Anzeigegruppe 032: Lambdalernwerte

Anzeigefelder
2 3 4

:“,==ﬂ=l:F‘ R - - -

Display XX, X %o

XK, X Yo

Anzeige Lambda-Lernwert
Bank 1 bei Leerlauf

Lambda-Lernwert
Bank 1 bei Teillast

(additiv) (multiplikativ)
Arbeits- -25,0...25,0 % -25,0...25,0 %
bereich
Sollwert -10,0...10,0 % -10,0...10,0 %
kann geringflgig kann geringfiigig
schwanken schwanken

= —

Hinweis | Wird der Sollwert nicht erreicht = Saite 24-75

— Dricken Sie die C -Taste.

_ Geben Sie “033" ein flr "Anzeigegruppennummer
033" und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Systern in Grundeinstellung 33
1 2 3

- Bei Anzeige am Display:

_ Priifen Sie die Lambdaregelung in den Anzeigefel-

dern 1 und 2:
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1

Anzeigefelder

2

-10,0...10,0 % muf der
Wert um mindestens

An_zalga_gruppeﬂaz:.anhdaragelung L
Display XXX % X, XXX V
Anzeige Lambdaregler Lambdasonden-

: Bank 1 Spannung Bank 1
Arbeits- -25,0...25,0 % 0,000...1,000 V
bereich
Sollwert "~ Im Bereich Im Bereich 0,000...1,000

Valt muls die Spannung
ca. 0,3 V pendeln

. 2 % pendeln :
-==——==_:=|=F_ o - ——— ==
Hinweis | Wird der Sollwert nicht | Wird der Sollwert nicht :
erreicht => Fortsetzung | erreicht = Auswertung
Seite 24-74 Anzeigegruppe 033,
Seite 24-77

24-73 ——

Fortsetzung

Wird der Sollwert im Anzeigefeld 1 nicht erreicht bzw.
pendelt der Wert nicht um mindestens 2 %o

— Fiihren Sie eine Probefahrt durch, um die Lambda-
sonde von eventuellen Rickstinden zu befreian,

und wiederholen Sie die Prifung.

Wird der Sollwert im Anzeigefeld 1 auch nach einer
Probefahrt nicht erreicht bzw. pendelt der Wert nicht

um mindestens 2 %!
— Prifen Sie die Grundspannung = Seite 24-78.

_ Priifen Sie die Lambdasondenheizung
= Seite 24-80.
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Auswertung Aﬁz-lgugrupp- 032

o Sre————

e o '! J:Fﬂlr'
Lambdalernwerte im
Bereich:

-10,0....-25,0 %

N T T e

. Maogliche Fehlerursache

+ Undichtigkeit im Ansaugbereich (Druckseite zwi-
schen Turbolader und Saugrohr)

- Ansaugsystem auf Undichtigkeit pri-

. Fehlerbeseitigung

fen und Falschiuft beseitigen
= Seite 24-62

+ Olverdlnnung

Olwechsel oder ziigige Uberlandfahrt
durchfihren

+ Hoher Olverbrauch

+ Luftmassenmesser defekt -

Luftrmassenmesser prufen
= Seite 24-54

+ Magnetventil fir Aktivkohlebehalter bleibt im ge- |-

offneten Zustand hiéngen

Magnetventil fliir Aktivkohlebehalter
prifen = Seite 24-104

¢ Kraftstoffdruck zu hoch -

Kraftstoffdruckregler prifen
= Seite 24-27

¢ Einspritzventil undicht -

Einspritzventile prifen = Seite 24-32

+ Lambdasondenheizung defekt =

+ Lambdasonde verschmutzt

Lambdasondenheizung priifen
= Seite 24-80

Auswertung Anzeigegruppe 032

—— 24'?5 ——

Bereich:
10,0...25.0 %

Anzeigefeld: 1/2

Lambdalernwerte im

5 i = e I . M ¥
| " Maogliche Fehlerursache

¢ Falschluft im Ansaugbereich

Fehlerbeseitigung

- Ansaugsystem auf Undichtigkeit pri-
fen und Falschluft beseitigen
= Seite 24-62

+ Kraftstoffdruck zu niedrig

- Kraftstoffdruckregler prifen
= Seite 24-27

+ Lambdasondenheizung defekt

- Lambdasondenheizung prifen
= Seite 24-80

+ Einspritzventil 6ffnet nicht oder nur tailweise

- Einspritzventile prifen = Seite 24-32

+ Magnetventil fir Aktivkohlebehalter bleibt hangen

- Magnetventil fiir Aktivkohlebehalter

prifen = Seite 24-104

24-76




Auswertung Anzeigegruppe 033

] " ST 37 e T T T % : . - g 7 ==
Anzeigefeld:2 © = | ° . " . Magliche Fehlerursache Fehierbeseitigung =
konstant + Leitungsunterbrechung in Leitung 4 zwischen - Grundspannung priifen = Seite

ca. 0,450V . Lambdasonde und Steuergerat 24-78
+ Leitungsunterbrechung in Leitung 3 zwischen
¥ Lambdasonde und Steuergerat
konstant + Lambdasonde defekt - Lambdasonde erseizen
ca. 0,200V

grofer 1,100 V

+ Kurzschlufé nach Plus in Leitung 4 zwischen
Lambdasonde und Steuergerat

klginer 0,150 V

+ Kurzschlulk nach Masse in Leitung 4 zwischen
Lambdasonde und Steuergerat

— Lambdasondenleitungen priten
= Seite 24-79

Grundspannung prifen

24-17

_ Trennen Sie die 4fach-Steckverbindung zur Lamb-

dasonde.

Wird der Sollwert erreicht:

- Schliefien Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung zwischan Kontakt 3 und 4 an.

— Schalten Sie die Zindung ein.
¢ Sollwert: 0,400 ... 0,500V

- Schalten Sie die Zindung aus.

Wird der Sollwert nicht erreicht:

_ Prifen Sie die Lambdasondenleitungen.

~ Ersetzen Sie dia Lambdasonde.
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Lambdasondenleitungen prufen

- Trennen Sie die 4fach-Steckverbindung zur' Lamb-
dasonde.

_ SchiieRen Sie die Priffbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerit ist nicht anzuschliefen = Seite 24-1/.

- _ Prifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung. :
- Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31 -
' Kontakt Buchse
3 51
4 70

— Ggf. Leitungsunterbrechung beseitigen.

— Prifen Sie die Leitungen zueinander auf Kurz-
schiufd. :

Ist die Leitungsverbindung i.0.

~ Ersetzen Sie das Motorsteuergerdt = Seite 24-19.

24-79

Lambdasondenheizung

V.AG 1526 A .l
priifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

¢ VA G 1526 A

» V.AG 1594 A

+ V.AG 1598/37

G24-0020
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Priifvoraussetzungen:
® Klhimitteltemperatur mindestens 80 °C.

® Sicherung fur Lambdasondenheizung i.0.
— Ordner " Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

Prufablauf

— Trennen Sie die 4fach-Steckverbindung zur Lamb-
dasonde.

— Sehlielfen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung zwischen Kontakt 1 und 2 an.

+ Sollwert bei Raumtemperatur: 1 ... 5 &2

Hinweis:
Bei héheren Temperaturen steigt der \Widerstand
stark an.

\Wird der Sollwert nicht erreicht:
_ Ersetzen Sie die Larmbdasonde.
\Wird der Sollwert erreicht:

— Prifen Sie die Spannungsversorgung der Lambda-
sondenheizung = Seite 24-82,

Spannungsversorgung der Lambdasondenhei-
zung prufen

_ Schlieben Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung zwischen Kontakt 1 (Plus) und 2 (Masse) an.

— Starten Sie den Motor.

¢ Sollwert: ca. Batteriespannung, ggf. schwan-
kend

Hinweise:

+ In bastimmten Betriebspunkien “taktet” das Mo-
torsteuergerdt die Masse fir die L ambdasonden-
heizung. Das heiltt, dals die Masse in diesen Punk-
ren stindig ein- und ausgeschaltet wird. Aus
diesem Grund ist es moglich, dalk die am MelSgerat
angezeigte Spannung schwankt.

¢ Wann das Motorsteuergerat die [ ambdasonden-
heizung ein- und ausschaltet, kénnen Sie ggf. inder
Funktion “MelBwerteblock lesen”, Anzeigegrup-
pennummer 041 beobachten.
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Ist keine Spannung vorhanden;

~ Schlieen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an:

' Steckverbindung Messen gegen
Kontakt pR
1 (Plus) Fahrzeugmasse

— Betdtigen Sie kurz den Anlasser,
+ Sollwert: ca. Batteriespannung
Ist wieder keine Spannung vorhanden:

— Prufen Sie die Leitungsverbindung von Kontakt 1
des Lambdasondensteckers am Leitungsstrang
(iber die Sicherung zum Kraftstoffpurnpenrelais auf
Unterbrechung bzw, Kurzschiul,

— Ordner "Stromlaufplédne, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

st die Spannungsversorgung i.0.:

- SchlieRen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalen an:

24-83 —

Steckverbindung Messen gegen

_ Kontakt :
2 (Masseansteuerung Batterie-Plus
vom Motorsteuergerat)

— Starten Sie den Motor.

+ Sollwert: ca. Batteriespannung, ggf. schwan-
kend

— Schalten Sie die ZUndung aus.
Ist keine Spannung vorhanden:

— SchlieRen Sie die Priifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motaorsteuergerat an, das Motor-
steuergerdt ist nicht anzuschliefen = Seite 24-17.
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_ Priifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung:

Steckverbindung Priifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse =

2 b

— Ggf. Leitungsunterbrechung beseitigen.

st die Leitungsverbindung i.0., aber keine Massever-
sorgung fir die Lambdasondenheizung vorhanden:

_ Ersetzen Sie das Motorsteuergerit = Seite 24-19.
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Lambdasonde aus- und einbauen

Bendtigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

+ Ringschlissel-Satz 3337
¢ Heiss-Schraubenpaste G 052 112 A3

Ausbauen

- Trennen Sie die 4fach-Steckverbindung zur Lamb-
dasonde.

Hinwaeis:

Nie dfach-Steckverbindung fir Lambdasonde 1 -G398
und Lambdasondenheizung -Z19 befindet sich rechts
an der Spritzwand = -Pos. 1-, Seite 24-6.

- Schrauben Sie die Lambdasonde mit dem Spezial-
werkzeug 3337 heraus.
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Einbauen

Beim Einbau ist folgendes zu beachlen:

Hinweise:

+ Das Kabel der L
hedingt wieder

ambdasonde muls beim Einbaw un-

an den gleichen Stellen befastigt
werden, um eine Beruhrung aer Sondenleitung mit
dem Abgasrohr zu verhindern.

+ Anzugsdrehmoment 55 Nm.

+ Das Gewinde der
tagepaste
Offnungen

hestrich

| ambdasonde.ist mit einer hlor-
en. Diese Paste darf nicht an die
der Sonde gelangen.
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gekundarluftsystem
prufen

Durch das Sekundéarluftsystem wird
schnelleres Aufheizen und dadurch
frihere Betriebsbereitschaft des Ka-
talysators nach dem Kaltstart erzielt.

Prinzip

Aufgrund der Uberfetiung des Gami-
sches in der Kaltstartphase tritt im
Abgas ein erhohter Anteil an unver-
brannten Kohlenwasserstoffen auf.
Durch die Sekundariufteinblasung
wird die Nachoxidation im Katalysator
verbessert und so die Schadstoffe-
mission verringert. Die durch Mach-
oxidation freiwerdende Warme ver-
klirzt die Anlaufzeit des Katalysalors
arheblich, wodurch sich die Abgas-
qualitat in der K altlaui-Phase wesent-
lich verbessert.
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Funktion

« In der Kaltlauf-Phase steuert das
Maotorsteuergerat -2- Ober das Re-

_______ | | : lais fiir Sekundérluftpumpe -1- die
: Sekundarluftpumpe -12- an. Luit
gelangt zum Kombiventil fir Se-

v . kundarlufteinblasung -10-.

. e o Parallel dazu wird das Sekundar-

"""" =T lufteinblasventil -3- angesteuert,

_ das Unterdruck an das Kombiventil
2 fir Sekundarlufteinblasung -10-

und an die Druckdose fir Lade-
druckregelung -7- gelangen |&lat.
Das Kombiventil fir Sekundérluft-
asinblasung offnet dadurch den
Weg fir die Sekundarluft zu den
Auslaikanalen des Zylinderkopfs.
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' « 7ur Vermeidung unnétiger Aufhei-
1 2 3 4 5 6 zung wird die Sekundérluft am Ab-

gasturbolader -8 vorbeigeleitet.
Dazu &ffnet die Druckdose der La-
. dedruckregelung das Ladedruck-

' ventil. Die als Doppeldose ausge-
| | : fiihrte Druckdose hat dazu auf der
| | Zugseite einen Unterdruckan-
' | schiufs.

1 - Relais fiir Sekundériuftpumpe
-J299

2 - Motorsteuergerat -J220

3- Sekundarlufteinblasventil
-N112 '

4 - Saugrohr
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V.AG 1526 A

5 - Riickschlagventil
+ Einbaulage (helle/dunkle
Seite): Wie in der Abb. ge-
zeigt, der Pfeil zeigt in Durch-
lafirichtung

6 - Unterdruck-Vorratsbehalter

7 - Druckdose fir Ladedruckrege-
lung

8 - Abgasturbolader
g - Zylinderkopf

10 - Kombiventil far Sekundarluft-
einblasung

11 - Luftfilter

12 - Motor fir Sekundariuftpumpe
V101
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sekundarlufteinblasventil
-N112 prufen

Benbtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

+ VAG1BZE A
+ VAG 1527 B
+ V.AG 1594 A
¢ V.A.G 1588/31
+ VAS B05T

oger

+ V.A.G 1551 mit V.A.G 1681/3 A
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-

Einbauort = Einbauorte-Ubersicht - Seite 24-6

Priifvoraussetzung:
® Stellglieddiagnose durchgeflhrt
Innenwiderstand prufen

_ Ziehen Sie die Steckverbindung vom Sekundarluft-
ainblasventil -N112 ab.

-4 - Schliefen Siedas Multimeter zur Widarstandsmes-
sung am Ventil an.

# Sollwert: 26 ... 35 02

— Wird der Sollwert nicht erreicht, Sekundarluftein-
blasventil -N112 ersetzen. :

Spannungsversorgung prufen

_ Ziehen Sie die Steckverbindung vormn Sekundarluft-
ginblasventil -N112 ab.
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-4 - Schlieiten Sie den Spannungsprufer VAG 1527 B
folgendermalien an:
Steckverbindung Messen gegen
Kontakt
1 Motormasse

_ Betatigen Sie kurz den Anlasser (der Motor kann da-
bei auch anspringen).

+ Die Leuchtdiode mufi leuchten

Leuchtet die Lauchtdiode nicht:

_ Filhren Sie folgende mit Punkt gekennzeichneten
Prufungen durch:

- Sicherung 5243 prisfen lim Sicherungshalter, Stack-
platz 43).
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Stellglieddiagnose
Sakundarlufteinblasventil -M112

-  [gitungsverbindung von Kontakt 1 des Steckers

(ber die Sicherung 5243 (im Sicherungshalter,
Stackplatz 43) zum Kraftstoffpumpenrelais auf Un-
terbrechung prifen:

— Ordner " Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

e Kraftstoffpumpenrelais priifen = Seite 24-48.

Ansteuerung priifen

_ SchiieRen Sie den Spannungspriifer VA.G 15627 B
folgendermalien an: :

i 'r_Staclwurhindung ; Messen gegen
« " Kontakt . it :
2 : Batterie-Plus

" _ Leiten Sie die Stellglieddiagnose ein und steuern

das Sekundarlufteinblasventil -N112 an
= Seite 01-34.

Anzeige am Display:
+ Die Leuchtdiode muf blinken

Blinkt die Leuchtdiode nicht oder leuchtet sie dau-
ernd:

- SchlieRen Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Leai-
tungsstrang zum Motorsteuergerét an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschliefien = Saite 24-17.

_ Priifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terorechung und Kurzschluf® nach Masse bzw. Plus:
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- Steckverbindung Priifbox V.A.G 1598/31
~ - Kontakt Ty Buchse
2 9

- Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlul® be-
seitigen.

st die Leitungsverbindung i.0.:

_ Ersetzen Sie das Motorsteuergerat = Seite 24-19.
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Relais fur Sekundarluft-
pumpe -J299 und
Ansteuerung prufen

V.A.G 1526 A V.A.G 1527 B

Benotigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

« VAGIB26 A

« VAG 1527 B
¢ V.A.G 1594 A

V.A.G 1598/31

o VA G 1598/31

G24-0022
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Einbauort = Einbauone-Ubersicht - Seite 24-6

— Leiten Sie die Steliglieddiagnose ein und steusrn
das Relais fir Sekundarluftpurnpe -J299 an
= Seite 01-34.

+ Das Relais fiir Sekundérluftpumpe {unter der Ab-
deckung links an der Spritzwand} muft anziehen
und der Motor fiir Sekundarluftpumpe V101
muld laufen

A - Zieht das Relais nicht an:

— Spannungsversorgung des Relais fur Sekundarluft-
. pumpe prifen = Seite 24-99.

_ Ansteuerung des Relais fur Sekundérluftpumpe
priifen = Seite 24-101.

B - Zisht das Relais an, aber der Motor fir Sekundar-
luftpurmpe l&uft nicht:

— Spannungsversorgung far Motor fur Sekundariuft-
pumpe prifen = Seite 24-102,

24-98




Spannungsversorgung des Relais fur Sekundar-
luftpumpe priifen :

— Schalten Sie die Zindung aus.
— Ziehen Sie das Relais fir Sekundérluftpumpe ab.

_ SehlieRen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an:

Relaistrager unter der Messen gegen
Abdeckung links an der
Spritzwand '
Kontakt
1 Motormasse

¢ Sollwert; ca. Batteriespannung

\Wird der Sollwert nicht erreicht:

5138 S134 S164 S163 5162

— Fiihren Sie folgende mit Punkt gekennzeichneten
Prifungen durch:

- ® Sicherung $131 (50 Al in der Hauptsicherungsbox/
Batterie prifen.

® Leitungsverbindung von Batterie-+ (Klemme 30) zu
Sicherung $131 zum Relais fir Sekundarluftpumpe
_J299 (unter der Abdeckung links an der Spritz-
wand) auf Unterbrechung prifen.

— Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”
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_ Sehlieften Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an:

Relaistrager unter der Messen gegen
Abdeckung links an der , :
Spritzwand
Kontakt -
3 Motormasse

_ Betétigen Sie kurz den Anlasser (der Motor kann da-
bei auch anspringen),

s Sollwert: ca. Batteniespannung
Wird der Sollwert nicht erreicht:

— Fiihren Sie folgende mit Punkt gekennzeichneten
Prifungen durch:

1 1
/_/I: LEIIU%% _ - o SJCherung 5243 prifen (im Sicherungshalter, Steck
: SRETIREN 86T : platz 43).
i | INNEE
1Rl ® |gitungsverbindung vom Relais flr Sekundarluft-
T hus || pumpe -J299 (unter der Abdeckung links an der
[Res | Spritzwand) Gber Sicherung 5243 lim Sicharungs-
'T“-:—' ' halter, Steckplatz 43) zum Kraftstoffpumpenrelais
auf Unterbrechung prifen:
—, Ordner "Stromlaufpline, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorta”
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Ansteuerung des Relais fiir Sekundarluftpumpe
prifen

- Schalten Sie die Zindung aus.
— 7iehen Sie das Relais fir Sekundarluftpumpe ab.

_ Schlielen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an:

Relaistréager unter der | . Messen gegen
Abdeckung links an der D
~ .Spritzwand
Kontakt
& Batterie-Plus

_ Leiten Sie die Stellglieddiagnose ein und steuern
das Relais fur Sekundarluftpurnpe -J299 an
= Seite 01-34.

+ Sollwert: ca. Batteriespannung
Wird der Sollwert nicht erreicht:
— Schalten Sie die Zundung aus.

_ SchlieRen Sie die Profbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zurm Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerét ist nicht anzuschliefen = Seile 24-17.
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_ Priifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschluf nach Masse bzw. Plus:

Relaistriager unter der | Prifbox V.A.G 1598/31
Abdeckung links an der Buchse
. Spritzwand
Kontakt
4 66

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlufé be-
saitigen.

Wird kain Fehler gefunden:

_ Ersetzen Sie das Relais fir Sekundarluftpumpe
-J299.

Spannungsversorgung fur Motor fir Sekundar-
luftpumpe priifen

_ Stecker vorn Motor flir Sekundérluftpumpe -V107
abziehen.

_ SchlieRen Sie den Spannungsprifer VA.G 1527 B
zwischen Kontakt 1 und 2 an.

_ Leiten Sie die Stellglieddiagnose ein und steuern
das Relais fur Sekundérluftpumpe -J299 an
= Seite 01-34.

+ Die Leuchtdiode muft leuchten
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Leur.:htét die Leuchtdiode nicht:

— Fihren Sie folgende mit Punkt gekennzeichneten
Prifungen durch: :

e |eitungsverbindung vom Stecker am Notor 107
>um Relais fir Sekundarluftpumpe -J299 (im Relais-
trager unter der Abdeckung links an der Spritzwand)
auf Unterbrechung prifen:

— Ordner "Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

® Leitungsverbindung vom Stecker am Maotor 101
zum Massepunkt im Motorraum links aut U nterbre-

chung prifen:
— Ordner "Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und

Einbauorte”
Wird kein Fehler gefunden:

— Ersetzen Sie den Motor fur Sekundérluftpurmnpe
101,

V.A.G 1526 A

Tankentliftung prifen

Magnetventil 1 fir Aktiv-
kohlebehalter -N80 prufen

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

+ VAG 1526 A

+ VAG1527 B
+ VAG 1594 A
+ V.A.G 1598/37
¢ WAS 5051 mit VAS B051/1

oder

+ V.A.G 1551 mit VA.G 15813 A

| G24-0023 |

24-104
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Hinweis:

Das Magnetventil 1 flr Aktivkohlebehalter heifdt in
diesem Zusammenhang auch Tankentlliftungsventil
oder AKF-Ventil,

Dichtigkeit prifen

Im stromiosen Zustand ist das Magnetventil fir Aktiv-
kohlebehalter -NBD geschlossen.

— Ziehen Sie die Schlduche vom AKF-Ventil ab: die
Steckverbindung bleibt angeschlossen.

- Schliefen Sie einen Hilfsschlauch an einem An-
schlul des AKF-Ventils an.

- SchlieRen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mel- und
Informationssystern VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
*Adresswort” 01 das Steuergerat flr Motorelekiro-
nik an = Seite 01-3.

Die Zindung mul dabei eingeschaltet sein.

— Leiten Sie die Stellglieddiagnose ein und steuern
Sie das Magnetventil fir Aktivkohlebehdlter -N80
an = Seite 01-34.

Stallglieddiagnose — -  Anzeige am Display:
Magnetwventil 1 flr Aktivkohlebehalter -N80

Dias Ventil muld klicken...

und muft sffnen und schlielen (durch Hineinbla-
sen in den Hilfsschlauch priifbar).
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Klickt das Ventil nicht:

_ Innenwiderstand des AKF-Ventils pruten.

Offnet und schlieft das Ventil nicht richtig:

- Magnetventil fur Aktivkﬂhleﬁehé!ter -MB0 ersetzen.
Innenwiderstand prifen

_ Ziahen Sie den Stecker am AKF-Ventil ab.

-4 _ Schliehen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung am Ventil an.

+ Sollwert: 22 ... 30 0
Wird der Sollwert nicht erreicht.

— Magnetventil fir Aktivkohlebehalter -NEO ersetzen.

Wird der Sollwert erreicht:

— Prifen Sie die Spannungsversorgung
= Seite 24-107.
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Spannungsversorgung prifen

Hinweis:

Die Spannungsversorgung fir das AKF-Ventil erfolgt
(iber das Kraftstoffoumnpenrelais.

Priifvoraussetzung:
e Sicherung fir AKF-Ventil I 0.

_ Ziehen Sie den Stecker am AKE-Ventil ab.

YN
_}/N -4 - Schlielen Sie den Spannungsprifer WvoA.G 1627 B
folgendermalien an:
~ Steckverbindung Messen gegen
0 Kontakt : : b
1 Motormasse B

— Betatigen Sie kurz den Anlasser.

¢ Die Leuchtdiode muld leuchten

Leuchtet die Le uchtdiode nicht:

- Prifen Sie die Leitungsverbindung von Kontakt 1
(iber die Sicherung zum Kraftstoffpumpenrelais auf

Unterbrechung.
— Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und

Einbauorte”

~ (gf. | eitungsunterbrechung heseitigen.
— 24-107

st die Leitungsverbindung 1.0

— Priifen Sie das Kraftstoffpumpenrelais
— Saite 24-48.

Leuchtet die Leuchtdiode:
_ Prufen Sie die Ansteuerung.

Ansteuerung prifen

-4 - Schliefen Sie den gpannungsprifer Wv.AG 1527 B
an die Kontakte 1 (Plus) und 2 des Steckers an.

_ Leiten Sie die Stellglieddiagnose ein und steuern
Sie das Magnetventil fiir Aktivkohlebehalter -NE0
an = Seite 01-34.

+ Die Leuchtdiode Ui plinken

Blinkt die Leuchtdiode nicht oder leuchtet sie dau-
ernd:

_ Schiiefien Sie die Prufbox VAG 1538/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht apzuschliefen = Seite 24-17.
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- - Priifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschlul nach Masse bzw. Plus:

Steckverbindung | Priifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse

2 64

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschluls be-
seitigen.

st die Leitungsverbindung i.0.:

_ Ersetzen Sie das Motorsteuergerat = Seite 24-19,

Elektronische Motorleistungsre-
gelung (E-Gas) prifen

Funktion des E-Gas Systems

Baim E-Gas wird die Drosselklappe nicht durch ginen
Seilzug vom Gaspedal aus betatigt. Es basteht keine
mechanische Verbindung zwischen Gaspedal und

Drosselklappe.

Die Betatigung der Drosselklappe erfolgt durch einen
Elektromotor (Drosselklappensteller) in der Drossel-
klappensteuereinheit und zwar Uber den gesamien
Drehzahl- und Lastbereich.

Die Drosselklappe wird vom Drosselklappensteller
nach den Vorgaben des Motorsteuergerates betatigt.

Die Stellung des Gaspedals wird dem Motorsteuerge-
rit (ber zwei Geber fur Gaspedalstellung (verander-
hare Widerstande: in einem Gehause untergebracht)
rmitgeteilt. Diese Geber sind mit dem Gaspedal ver-
bunden.

Die Stellung des Gaspedales (Fahrerwunsch) ist eine
Haupteingangsgrole flr das Matorsteuergerat,
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Bei stehendem Maotor und eingeschalteter Zindung
steuert das Moaotorsteuergerat den Drosselklappen-
steller genau nach den Viorgaben des Gebers fir Gas-
pedalstellung. Das heifdt, wenn das Gaspedal halb
durchgetreten wird, so éffnet der Drosselklappenstel-
ler in gleichem Male die Drosselklappe; die Drossel-
klappe ist dann in etwa zur Halfte geotinet.

Bei laufendem Maotor {unter Last) kann das Motor-
steuergerat die Drosselklappe unabhangigvom Geber
fir Gaspedalstellung 6ffnen baw. schliefen.

So kann z.B. die Drosselklappe bereits vollstandig ge-
affnet sein, obwohl das Gaspedal erst zur Halfte
durchgetreten ist. Dies hat den Vorteil, daft Drossel-
verluste an der Drosselklappe vermieden werden.

Aulerdern ergeben sich dadurch in bestimmtean Last-
sustanden deutlich bessere Werte in Bezug auf
Schadstoffausstofd und Verbrauch,

Das erforderliche Drehmoment des Motors kann vom
Motorsteuergerat dber die optimale Kombination von
Drosselklappenguerschnitt und  Ladedruck herge-
stellt werden.

Es wire falsch zu glauben, dalt "E-Gas"” nur aus ein
oder zwei Bauteilen besteht. E-Gas ist vielmehr ein
Systemn, dalt alle Bauteile enthalt, die dazu beitragen,
die Stellung der Drosselklappe zu bestimmen, zu re-
geln und zu Gberwachen z.B. der Geber fur Gaspedal-
stellung, die Drosselklappensteuereinheit, die EPC-
Kontrollampe, das Motorsteuergerat...).
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Bedeutung der EPC-Kontrollampe
(Fehlerlampe fur elektrische Gasbeta-
tigung) im Schalttafeleinsatz

“EPC" ist eine Abkurzung und steht fljr Electronic
Pawer Control was im deutschen Elektronische Mo-
torleistungs Regelung (E-Gas) bedeutet.

-  Einbauort der EPC-Kontrollampe

Dias Motorsteuergerat prift nach Einschalten der Zun-
dung alle fir die Funktion des E-Gas Systems wichti-

gen Bauteile.

Wihrend der Priifung dieser Bauteile schaltet das Mo-
torsteuergerat die EPC-Lampe ungefahr 1 Sekunde
ain. Wird bereits wahrend der Priifung ein Fehler fest-
gestellt, leuchtet die Lampe andauernd.

Werden bei Betrieb des Motors Fehler im E-Gas Sy-
stemn erkannt, schaltet das Motorsteuergeréat die EPC
Lampe ein. {Diese Fehler sind in der Fehlertabelle ge-
kennzeichnet). Gleichzeitig erfolgt ein Eintrag in den
Fehlerspeicher des Motorsteuergerates.
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Fehlerlampe fiir elektrische Gasbeta-
tigung -K132 priifen *

Hinweis:

Die Fehlerlarnpe fiir elektrische Gasbetatigung -K132
wird auch EPC-Kontroflampe genannt.

Benbtigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

+ VAG 15594 A

V.A.G 1598/31 ¢ VA.G 1598/31
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Funktionsprifung der Kontrollampe
_ Schalten Sie die Zindung ein.

¢+ Die EPC-Kontrallampe mufd ungefdhr 3 s auf-
leuchten, wenn kein Fehler beziglich E-Gas im
" Fehlerspeicher abgespeichert ist

A - Fehlerlampe fir elektrische Gasbetatigung
-K132 leuchtet nicht

_ SchlieRen Sie die Priifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zurm Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschlislen = Seite 24-17.

— Buchse 1 und 48 der Prifbox Uberbrucken.

Schalten Sie die Zandung ein,

+ Die Fehlerlampe muls leuchten

L euchtet die Kontrollampe nicht:

- Schalten Sie die Zindung aus.

_ Bauen Sie den Schalttafeleinsatz aus und prifen Sie
die Glahlampe und deren Spannungsversargung.

_, Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 30; Schalttafeleinsatz;
Schalttafeleinsatz aus- und einbauen
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Wird kein Fehler gefunden:

— Prifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschlu® nach Plus:

" Priifbox Schalttafeleinsatz
| V.A.G 1598/31 o e
Buchse ' Kontakt
48 = Ordner "Stromlaufplane,
Fehlersuche Elektrik und
Einbauorie”

~ Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschluli be-
saitigen.

Ist die Leitungsverbindung i.0.:

_ Ersetzen Sie das Motorstauergerat = Seite 24-19.
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B - Fehlerlampe fiir elektrische Gashatéitiﬁung
-K132 leuchtet standig

— Fragen Sie den Fehlerspeicher des Motarsteuerge-
rates ab.

Ist kein Fehler gespeichert:

_ SchlieRen Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Maotor-
steuergerat ist nicht anzuschliefen = Seite 24-17,

— Priffen Sie folgende Leitungsverbindung auf Kurz-
schiul nach Masse:

: = Prifbox Schalttafeleinsatz
V.A.G 1598/31
- ¢ . Buchse Kontakt
48 — Ordner “Stromlaufplane,
Fenlersuche Elektrik und
Einbauorte”

— Ggf. Kurzschlul} beseitigen.
st die Leitungsverbindung i.0.:

— Ersetzen Sie das Motorsteuergerat = Seite 24-1 9.
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Drosselklappen-Steuereinheit -J338
priifen :

Im Gehiuse der Drosselklappensteuereinheitsind fol- -
gende Bauteile untergebracht:

+ Drosselklappenantrieb -G186. (Es handelt sich hier-
bei um einen Elektromotar, der vorm Motorsteuer-
gerat angesteuert wird. Dieser Elektromotor offnet
die Drosselklappe entgegen einer Federkraft.)

+ Winkelgeber 1 f(ir Drosselklappenantrieb -G187
+ Winkelgeber 2 fir Drosselklappenantrieb -G188

Hinweise: _
¢ Das Gehéduse der Drosselklappensteuereinheit darf
nicht gedffnet werden.

+ Die Winkelgeber sind als Potentiometer (verander-
bare Widerstinde) ausgefihrt. Sie liefern die Stel
lung der Drosselklappe ans Motorsteuergerat, und
zwar villig unabhdngig voneinander,

+ Die Potentiometer kénnen nicht mechanisch ein-
gestelit werden. Die Einstellungen erfolgen in der
Grundeinsteliung (Funktion 04} mit derm Fahrzeug-
diagnose-. Mef- und Informationssystem WAS
5057 hzw. dem Fehlerausiesegerdt VA.G 1551,
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Anpassung der Drosselklappen-
steuereinheit durchfithren

Mit der Anpassung lernt das Motorsteuergerat bei
gingeschalteter Zindung und stehendem hMotor ver-
schiedene Paositionen der Drosselklappe. Diese Posi-
tionen werden im Steuergerat gespeichert. Die Rlck-
meldung, wo sich die Drosselklappe befindet, erfolgt
ber die beiden Winkelgeber fur Drosselklappenan-
trieh.

wird die Drosselklappensteuereinhsit -J338 oder das
Motorsteuergerit aus- und eingebaut bzw. ersetzt
oder die Spannungsversorgung vom hMotorsteuerge-
rat unterbrochen, mult immer eine Anpassung durch-
gefihrt werden.

Der Lernvorgang (Anpassungl erfolgt:

+ automatisch,.wenn die Zindung mindestens ¢a. 10
Sekunden eingeschaltet wird, ohne Anlasser und
Gaspedal zu betatigen und das Motorsteuergerat
“Lernbedart” erkennt. (Hierbei ist jedoch nicht er-
sichtlich, ob die Anpassung erfolgreich war oder
nicht). Lernbedarf wird dann erkannt, wenn abges-
peicherte Spannungswerte von den Winkelgebern
mit aktuell gemessenan Spannungswerten in ei-
nem gewissen Toleranzbereich nicht ubereinstim-
men.

+ durch Einleiten der Gfundeinstellung {Funktion 04)
Anzeigegruppe 060 bei Zindung ein.
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Hinweis:

Wihrend der automatischen Anpassung springt der
Motor nicht an.

Benétigte Spezialwerkzeuge und Betriebseinrich-
tungen

+ VAS 5051 mit VAS 50511

VAS 5051 W]
. I

oder

+ V.A.G 1551 mit V.A.G 1551/3 A

Voraussetzungen:

® Kein Fehler im Fehlerspeicher; Fehlerspeicher ab-

fragen = Seite 07-5.
® Motor im Stilistand, Zindung eingeschaltet,
® Gaspedal nicht getreten.
® Kihimitteltemperatur 10 ... 95°C.
® Ansaugluftternperatur 10... 80°C.

® Versorgungsspannung flr Motorsteuergerat gro-
Rer 11 V' priifen = Seite 28-24.
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Arbeitsablauf

_ Sehlielen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meli- und
Informationasystermn VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.4 .G 1551 an und wahlen Sie mit dem
" adresswort” 01 das Steuergerat fiir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Die Ziindung muf dabei eingeschaltet sein.

Schnelle Datenlibartragung HELP - Bei Anzeige am Display:
Funktion arwvéhlen =X

_ Geban Sie "04" ein fur die Funktion “Grundeinstel-
lung einleiten” und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Grundeinstellung ' a ] Bei ﬂmzeige am Display:
Anzeigegruppennummer gingeben XXX

- Geben Sie "060" ein fir " Anzeigegruppennummer
060" und bestitigen Sie mit der Q-Taste.

Nachdern Sie die Q-Taste gedriickt haben, wird der
Drosselklappensteller zundchst stromios geschaltet.

In diesem Zustand wird die Drosselklappe durch eine
mechanische Feder, die sich in der Drosselklappen-
steuerainheit befindet, in eine Notlaufposition gezo-
gen. Die Werte, die die beiden Winkelgeber in dieser
Notlaufposition liefern, werden vom Motorsteuerge-
rét gespeichert.
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System in Grundeinstellung &0 =
1 - 2 3 4

Danach wird die Drosselklappe um einen bestimmten
Wert gedffnet. Ist dieser Wert erreicht, wird der Dros-
salklappensteller erneut stromlos geschaltet. Mun
rmuli die mechanische Feder die Drosselklappe in ei-

ner bestimmten Zeit auf die vorher gelernte Notlauf-~"

position schlieffen (Federtest).

Anschiieflend wird die Drosselklappe vom Drossel-
klappensteller geschlossen; die Werte, die die Win-
kelgeber in der Drosselklappensteuereinheit liefern,
werden im Motorsteuergerat gespeichert,

Schaltet das Motorsteuergerat den Drosselklappen-
steller wahrend des Fahrbetriehs stromlos, drickt
sich dies durch eine erhéhte, sdgende Leerlaufdreh-
zahl aus. Der Motor nimmt das Gas nur noch sehr ver-
zogert an.

Bei Anzeige am Display:

- Prifen Sie die Sollwerte fir Drosselklappen-Steuer-
einheit in den Anzeigefeldern 3 und 4.
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f Anzeigefelder
T Z 3 4
A’nznigeg;uppﬁ 060: Anpas;;ng der Drosselklappensteuereinheit
Display xx %o wx Yo e e
nzeige | Drosselklappenwinkel Drosselklappenwinkel Lernschrittzahler Anpassungszustand
‘ (Winkelgeber 1) [Winigelgeber 2)
Arbeits- 0...100% 0...100 % 0..8 ADP Iféiuﬂ:
bereich ADP i.0.
ADP ERROR
Sollwert 12...88 % 87..11 % 8 _ADP 1.0, .
mwais e e T Wiihrend der Anpas- |Wird der Sollwert nicht
sung muls der Lern- |erreicht: = Hinweis,
schrittzihler die Zahl 8 |Seite 24-123.
errgichen. (Es konnen
auch Ziffern Gbersprun-
gen werden.)
Hinweis:

Die Abkiirzung “ADP" im Anzeigefeld 4 steht flir "Adaption”, was soviel wie Anpassung bedeutet.
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Schnelle Datenlbartragung
Funktion anwéhlen Xx

HELP

Hinweis:
Wird die Anpassung vom Steuergerdt abgebrochen,

- kann das folgende Griinde haben:

+ Die Drosselklappe kann nicht volistandig geschlos-
sen werden (2.8, Verschmutzung).

+ Die Batterisspannung ist zu gering.

+ Die Drosselklappen-Steuereinheit Dzw. die Lei-
tungsverbindung ist defekl.

+ Der Motor wird wéhrend der Anpassung gestartet
oder das Gaspedal betatigt. .

+ Verspannung des Drosselklappen-Gehauses (Ver-
schraubung tberprifen).

Nach dem Abbruch wird am Tester "Funktion ist un-
bekannt oder kann im Moment nicht durchgefihrt
werden " angezeigt. Baim ndchsten Einschalten der
Ziindung (einige Sekunden) wird die Anpassung auto-
matisch erneut durchgefihrt.

_ Beenden Sie die Grundeinstellung des Motors
durch Dricken der — -Taste.

Anzeige am Display (Funktionswahl):

V.A.G 1526 A

V.ALG 1598431

240021

Winkelgeber fiir Drossel-
klappenantrieb priifen

Benbtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

+ V.AG 1526 A

¢ VAG 1534 A

+ VA G 1598/37

+ VAS 5051 mit VAS 505111
oder

+ VAG 1551 mit V.A.G 1551/3 A
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Die Winkelgeber fir Drosselklappenantrieb -G187
und -2188 informieren das Motorsteuergerat dber die
Stellung der Drosselklappe. Beide Winkelgeber befin-
den sich in der Drosselklappensteuereinheit,

Prifablauf

- Schlieten Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meli- und
Informationssystern VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
" Adresswort” 01 das Steuergerat flr Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Die Zindung mul dabei eingeschaltet sein.

Schnelle Datenibertragung HELP -d Bei Anzeige am Display:
Funktion amwahlen XX

~ Geben Sie "08" e&in fur die Funktion “Melwerte-

block lesen” und bestétigen Sie mit der Q-Taste.

Messwerteblock lesen Q -4 Bei Anzeige am Display:
Anzeigegruppennummar eingeben XXX

_ Gehen Sie "062" ein fir "Anzeigegruppennummer

062" und bestéitigen Sie mit der (1-Taste.

Messwerteblock lesen 62 — - Anzeige am Display:
1 2 3 4
— Priifen Sie die Sollwerte fir die E-Gas Potentiome-
terspannungen.
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Anzeigefelder
1 2 3 4
Anzeigegruppe 062: E-Gas Potentiometerspannungen
Display xx % xx % % % xx %
Anzeige | Drosselklappenwinkel Drosselklappenwinkel Geber fr Geber 2 flr
(Winkelgeber 1) (Winkelgeber 2] Gaspedalstellung Gaspedalstellung
Arbeits- 0..100 % C0..100 % 0...100 % 0..100 %
bereich
Sollwert | 3.93% 97...3 % 12..97 % 4..49 %
Hinwaeis:

Das Motorsteuergerdt rechnet die Spannungswerte
der Winkelgeber in Prozent bezogen auf b Volt urm
und zeigt diese Prozentwerte an. (5 Volt Versorgungs-
spannung entsprechen 100 Za).

- Anzeigeteld 1 und 2 beobachten.
~ Gaspedal langsam ganz durchtreten.

Die Prozentanzeige im Anzeigefeld 1 mull gleichma-
Rig ansteigen. Der Toleranzbereich 3...93 % wird da-
bei nicht vollstindig ausgenurtzt.

Die Prozentanzeige im Anzeigefeld 2 mull gleichma-
Rig sinken. Der Toleranzbereich 97...3 % wird dabei
nicht vollstandig ausgenutzt.
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Hinweise:

¢ Der Grund, warum die Anzeige im Anzeigefeld 1
stelgt, die Anzeige im Anzeigefeld 2 hingegen fallt,
liegt an der Gegenldufigkeit der Potentiometer
(Winkelgeber) in der Drosselklappensteuereinheit.

+ Das bedeutet, dal der Spannungsabgriff des einen
Winkelgebers in Richtung 5 Volt zulauft. (Je weiter

die Drosselklappe gedffnet wird, umso gréler wird
die Spannung; die Frozentangabe steigl).

+ Deor Spannungsabgriff des Winkelgebers 2 lauft
von § Volt weg in Richtung 0 Voit. {Je weiter die
Drosselklappe gedffnet wird, umso niedriger wird
die Spannung; die Prozentangabe sinkt].

Erfolgen die Anzeigen nicht wie beschrieben:

- Priifen Sie die Spannungsversorgung und die Lei-
tungsverbindungen der Drosselklappensteusrein-
heit = Seite 24-128. Achten Sie besonders auf

Steckverbindungen, die geldst oder korrodiert sein
kénnten,

- Priifen Sie die Geber fur Gaspedalstellung
= Seite 24-130.
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Spannungsversorgung der Drosselklappen-
Steuereinheit prufen

— Ziehen Sie den Stecker won der Drosselklappen-
Stauereinheit ab.

~ Schalten Sie die Zindung ein.

-4 - Schlieffen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an:

Steckverbindung Sollwert
Kontakt
2 + Nasse ca. bV
2+6 ca. b\

Werden die Sollwerte nicht erreicht:

— Prifen.Sie die Leitungsverbindungen vom Motor-
stauergerat zur Drosselklappensteusreinheit
= Seite 24-129.
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Steuereinheait ab.

Leitungsverbindungen prifan

« - Ziehen Sie den Stecker von der Drosselklappen-

_ Schlieken Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das hMotor-
steuergerit ist nicht anzuschliefien = Seite 24-17.

~ Priifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschlul nach Masse bzw. Plus:

~ Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31
. Kontakt Buchse

1 92

‘ B3

3 117

4 84

5 118

6 91

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschluft be-

seitigen.

Wird kein Fehler in den Leitungen festgestellt:

— Ersetzen Sie die Drosselklappen-Steuereinheit.

V.A.G 1526 A

VAS 5051 B’

G24-0021
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Geber fur Gaspedalstel-
lung prifen

Benotigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

* VA G 1526 A
¢ VAG 1594 A
+ VAG 1598/31
+ VAS 5051 mit VAS 5051/1

ader

+ VA G 15581 mit V.A.G 1581/3 A
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Schnelle Datenibertragung HELP
Funktion anwahlen XX
Messwerteblock lesen 0

Arzeigegruppennumimer aingebean XX

Masswerteblock lesen 62
1 2 3

=

Die beiden Geber fir Gaspedalsteliung 5379 und
185 befinden sich am Gaspedal und geben den Fah-
rerwunsch villig unabhéngig voneinander an das Mo-
torsteuergerat weiter. Beide Geber sind in einem Ge-
hause untergebracht,

Prafablauf

_ SchiieBen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Melk- und
Informationssystem VAS 5061 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.A.G 156561 an und wahlen Sie mit dem
" Adresswort” 01 das Steuergerattr Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Die Zindung muf dabei gingeschaltet sein,

Bei Anzeige am Display:

_ Geben Sie "08" ein fur de Funktion "Melwerte-
hlock lesen” und bestatigen Sie mit der (-Taste.

Bei Anzeige am Display:

~ Geben Sie "062" ein fir " Anzeigegruppennummer
062" und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Anzeige am Display:

- Prijfen Sie die Sollwerte flr die E-Gas F’cr_teminme-
terspannungen.
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Anzeigefelder

1 2 3

Anzeigegruppe 062; E-Gas Potentiometerspannungen
Display X% % xx %o xx %o xx Yo
Anzeige | Drosselklappenwinkel Drosselklappenwinkel Geber far Geber 2 fir

(Winkelgeber 1) (Winkelgeber 2) Gaspedalstellung Gaspedalstellung

Arbeits- 0..100 % 0...100 % 0...100 % 0...100 %
bereich

|Snllwert 3.593% 7.3 % 12...97 % 4...49 %

Hinweis:

Mas Motorsteuergerdt rechnet die Spannungswerte
der Winkelgeber in Frozent bezogen auf & Volt um
und zeigt diese Prozentwerte an. {5 Valt Versorgungs-
spannung entsprechen 100 %).

- Anzeigefeld 3 und 4 heobachten.
— (Gaspedal langsam ganz durchtreten.

Die Prozentanzeige im Anzeigefeld 3 muls gleichma-
[4ig ansteigen. Der Toleranzbereich 12...97 % wird da-
hel nicht volistandig ausgenutzt.

Die Prozentanzeige im Anzeigefeld 4 mulb ebenfalls
gleichmafig ansteigen. Der Toleranzbereich 4...49 %
wirdl dabei nicht vollsténdig ausgenutzl.
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Hinweis:
Der angezeigte Wert im Anzeigefeld 3 muls immer
ungefihr doppelt so grold sein wie der Werl im Anzel-
gefeld 4.

Erfolgen die Anzeigen nicht wie beschrieben:

— Prifen Sie die Spannungsversorgung und die Lei-
tungsverbindungen der Geber fir Gaspededalstel-

lung = Seita 24-134.

— Geber fir Gaspedalstellung einstellen (nur Rechts-

lenker-Fahrzeuge).
= Kraftstoffversorgung - Benzinmotoren; Rep.-Gr.
20: Gasbetdtigung instand setzen - Rechtslenker-

Fahrzeuge

24-133

Spannungsversorgung der Geber fiir Gaspedal-
stellung priifen

— Bauen Sie die Ablage Fahrerseite aus.
= Karosserie-Montagearbeiten Innen; Rep.-Gr. 68;
Schalttafel; Ablagefach Fahrerseite ausbauen

_ Trennen Sie die Steckverbindung fir Geber fir Gas-
pedalstellung.

Linkslenker-Fahrzeuge:

— Schalten Sie die Zindung ein.

— Schlielen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermal®en an:

Steckverbindung . Sollwert
Kontakt
1 + Masse ca. b\
1+5 - ca. 5V
2 + Masse ca. BV
243 ca. bV
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MNE3=L1

-

Rechtslenker-Fahrzeuge:

— Schalten Sie die Zlindung ein.

_ Schliefen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an:

Steckverbindung Sollwert
Kontakt
2 + Masse ca. bV
2+ 3 ca. bV
5 + Masse | ca. 5V
b+ 4 ca. 5 v
Alle:

Werden die Sollwerte erreicht:
— Prifen Sie zusatzlich die Signalleitungen.
Werden die Sollwerte nicht erreicht:

— Prifen Sie die Leitungsverbindungen vom hotor-
steuergerat zu den Gebern fir Gaspedalstellung.
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Leitungsverbindungen prifen

_ SechlieRken Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Ler
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschlieen = Seite 24-17.

Linkslenker-Fahrzeuge:

— Priifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschluf® nach Masse bzw, Plus:

Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse
1 12
2 74
3 36
4 35
<] 33
& 34
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Rechtslenker-Fahrzeuge:

-4 - Prifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschlu® nach Masse bazw. Plus:
Steckverbindung Priifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse

1 35

2 13

3 36

MN23-001T

4 33

5 72

B 34

Alle:

— Ggf. Leitungsunterbrechung baw. Kurzschluld be-
seitigen. .

\Wird kein Fehler in den Leitungen festgestellt:

— Ersetzen Sie die Geber fur Gaspedalstellung.
= Kraftstoffversorgung - Benzinmotoren, Rep.-Gr.
~7) Gasbetdtigung instand setzen
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Unterdruckplan
1 - vom Kraftstoffbehalter

2 - Aktivkohlebehalter
+ mit Magnetventil 1 flr Aktiv-
kohlebehélter -N80

3 - Ruckschlagventil fiir AKF-Be-
halter
+ zwischen AKF-Behédlter und

Ansaugrohr vor dem Abgas-
turbolader

e b | P o | s + Einbaulage (helle/dunkle _

o =2 ol T Seite): Wie in der Abb. ge-

— ' E@LlN) | zeigt, der Pfeil zeigt in Durch-
T 1L BT M1 - lafrichtun
H‘HH s AR e WY :%h\ 13 | S

I i = L 4 - Abgasturbolader

5 - Druckdose fir Ladedruckrege-
lung

) .
\\ ~—16 6 - Mechanisches Umluftventil
-\HH._-lT
~—18
19

[A21-0097 |

— 24138
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7 - Bremskraftverstarker

& - Rickschlagventil
+ zwischen Bremskraftverstar-
ker und Saugrohr
+ Einbaulage (hellefdunkle
Seite): Wie in der AbD. ge-
zeigt, der Pfeil zeigt in Durch-
lakrichtung

g - Magnetventil fiir Ladedruck-
begrenzung -N75

10 - Luftmassenmesser -G'J:l}

11 - Luftfilter

12 - Druckregelventil fir Kurbelge-
hauseentliftung

13 - Kombiventil fiir Seku ndérluft-
einblasung

24-1339

14 - Unterdruck-Vorratsbehalter
+ an der Zylinderkopthaube fest-
geschraubt

15 - Ladeluftkihler
+ mit G;bar fiir Ladedruck -G31

16 - Kraftstoff-Druckregler

17 - Drosselklappen-Steuereinheit
-J338

18 - Saugrohr
+ mit Geber fir Ansauglufttem-
peratur -G42

19 - Kurbelgehauseentliftung

20 - Riickschlagventil
+ Einbaulage (helle/dunkle
Seite): Wie in der Abb. ge-
zeigt, der Pfeil zeigt in Durch-
lafgrichtung
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21 - Umluftventil fir Turbolader
-N249
+ Einbauort s
= Abb. 1, Seite 24-142

22 . Sekundirlufteinblasventil
-N112
+ Einbauort: Unter dem Halter
am Saugrohr

23 - Motor fiir Sekundéariuftpumpe
-V101

24 - Rickschlagventil
+ zwischen AKF-Behdlter und
Saugrohr
+ Einbaulage (helle/dunkle
Seite): Wie in der Abb. ge-
zeigt, der Pleil zeigt in Durch-
lakkrichtung

25 - Ladeluftkihler

22 21 20 19
\ - A21-00497
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-4 Abb.1 Einbauort Umluftventil fir Turbolader
-M249
¢ Einbauort: Auf der Zylinderkopfhaube
1 -zum Sekundarlufteinblasventil -N112
2 - Unterdruck-Vorratsbehalter
3 - zum Mechanischen Umiuftventil
4 - Umnluftventil fur Turbolader -N249
5 - zumn Anschlul am Saugrohr
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Zusatzsignale prufen

Drehzahlsignal prifen

Hinweise:
¢ Das Signal wird vom Geber fir Motordrehzahl -G28
arzeugt, im Motorsteuvergerat aufbereitet und von
Kontakt 37 des Motorsteuergerdtes an verschie-
dene elektronische Systeme waeitergelaitet (2.8,
Steuergerdt fir Klimaanlage bzw. ABS / EDS). Das
Drehzahisignal und die Leitungsverbindungen wer-
den von diesen Systemen tberwacht.

+ Drehzahlsignal prifen:
= Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

Verbrauchssignal fiir Bordcomputer
prufen

Hinweise:
+ Das Verbrauchssignal wird vom Motorsteuergerdt
aus der Einspritzzeit errechnet und von Kontakt 81

des Motorsteuergerdtes an den Bordcomputer
waitargeleitet. -

+ Verbrauchssignal priifen:
= Elektrische Anlage; Rep.-Gr. 90; Schalttafelainsatz;

Verbrauchssignal priifen
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V.A.G 1526 A

Geschwindigkeitssignal
priifen

V.A.G 1527 B

Benotigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

« VAG 1526 A
+ VAG1527 B

* VAG 1594 A

V.A.G 1598/31 + V.AG 1598/31

7 — + VAS 5051 mit VAS 5051/1
odear

+ VA G165 mit VAG 1551/3 A

VAS 5051 fT

| G24-0023 |
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Schnelle Datendbertragung HELP

Funktion armwihlan X

Messwerteblock lesen ]

@zeigegruppen nummer eingetben XK

Measswerteblock lesen b —
1 2 3 4

Hinweise:

+ Das Geschwindigkeitssignal wird vorn Geschwin-
digkeitsgeber -G68 {am Getriebe) erzeugt und im
Kombiinstrument (Schalttafeleinsatz) aufberaitet.

+ Das aufbersitete Signal geht am Kontakt 54 des
Motorsteuergerdtes ein und dient zur Leerlaufsta-
bilisierung und zur Lastwechselschlagddmpfung
beim Schaltvorgang.

Prafvoraussetzung:

® Funktion und Anzeige des Geschwindigkeitsmes-
“sers i.0. Stdrungssuche:
= Flektrische Anlage; Rep.-Gr. 90; Schalttafeleinsatz;
Geschwindigkeitssignal prifen

Prufablauf

- SchlieRen Sie das Fahrzeugdiagnese-, Meli- und
Informationssystermn VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.A.G 1551 an und wéhlen Sie mit dem
“Adresswort” 01 das Steuergerat flir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Der Motor mul dabei im Leerlauf laufen.

Achtung!

Zur Vermeidung von Unfallrisiken bei Mel3- und
Priiffahrten beachten Sie bitte die Sicherheits-
malinahmen = Seite 24-1.

24-145

Bei Anzeige am Display:

~ Geben Sie “08" ein fir die Funktion "Meliwerle-
block lesen” und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Bei Anzeige am Di&pla-,r:'

— Geben Sie "0058" ein fir " Anzeigegruppennumimer
005" und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Anzeige am Display:

— Durch Probefahrt feststellen, ob im Anzeigefeld 3
die Fahrgeschwindigkeit angezeigt wird,

— Wird die Fahrgeschwindigkeit nicht angezeigt,
Fahrzeug -méglichst durch Hebebiihne- anheben,
bis das vordere linke Rad frei wird.

— Schliehen Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-

tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerdt ist nicht anzuschlieffen = Seite 24-17.

~ Schliefen Sie den Spannungspridfer V.A.G 1527 B
an die Buchse 3 (Plus) und 54 {Geschwindigkeitssi-
gnal) der Prifbox V.A.G 1588/31 an.

- Schalten Sie die Zindung ein und drehen Sie von

Hand das linke Vorderrad.

+ Die Leuchtdiode muf blinken {sehr kurzes Blink-
signal

— 24-146 ——



Blinkt die Leuchtdiode nicht:

~ Prifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschluld nach Masse bzw. Plus:

~ Prufbox Schalttafeleinsatz
V.A.G 1598/31 ] e
Buchse Kontakt
54 = Ordner "Stromlaufpléne,
Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschiuf? be-

s@itigen,

V.A.G 1526 A

VAS 5051 M1

G24-0021

24-147

Kompressorabschaltung
Klimaanlage prufen

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

+ VA G 1526 A
+ VAG 1584 A
+ V.AG 1898/31

o VAS 5051 mit VAS 505111

oder

+ VAG 1551 mit VAG 1661/3 A

24-148



Hinweise:

¢ Das Klimakompressorsignal gibt dem Motorsteuser-
gerdt die Information, dal8 der Kompressor in 140
ms eingaschallet wird.

+ Uber die gleiche Leitungsverbindung hat das Mo-
torsteuergeréat die Moglichkeit, den Klimakompres-
sor abzuschalten.

+ Die Abschaltung des Klimakompressor durch das
Motorsteuergerat erfolgt:

— beim starken Beschleunigen (Vollast im 1. Gang)
— im Notprogramm (Notfahrbetrieb)

— nach Einleiten der Grundeinstellung (Funktion (4]

Prifvoraussetzungen:

® Klimaaniage 1.0.

® Kein Fehler im Fehlerspeicher des Motorsteuerge-
rates.

® Fahrzeug hat Raumtemperatur (warmer als
+16°C).

24-149

Prufablauf

- Schliefen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mel:- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerdt V.A.G 15581 an und wahlen Sie mit dem
"Adresswort” 01 das Steuergerat fir Motorelektro-
nik an =+ Seite 01-3.

Der Motor mult dabei im Leerlauf laufen.

Schnelle Datendbertragung HELP =4  Bei Anzeige am Display:
Funktion anwdhlan XX '

— Geben Sie "08” ain fur die Funktion "Melwerte-
block lesen™ und bestatigen Sie mit der Q-Taste,

Messwerteblock lesen Q -4 Bei Anzeige am Display:
Anzeigegruppennummaer eingeben XXX

— Geben Sie "050" ein fur "Anzeigegruppennummer
050" und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

-

Messwerteblock lesen 50 — - Anzeige am Display:
1 z 3 4 {1...4 = Anzeigefelder)

~ Schalten Sie die Klimaanlage aus.
» Sollwert in Anzeigefeld 4: Kompr. AUS

— Schalten Sie die Klimaanlage mit der Taste "Auto”
ein und stellen Sie die Klimaanlage auf maximale
Kihl- bzw. Heizleistung ein. Kompressor muld lau-
fen.

+ Sollwert in Anzeigefeld 4: Kompr. EIN

— 24150 —



— Treten Sie das Gaspedal schlagartig durch und las-
sen es wiader los (kurzer Gasstold),

+ Sollwert im Anzeigefeld 4: Anzeige springt flr ei-
nige Sekunden von "Kompr. EIN" auf "Kompr.
AUS" um (Kompressorabschaltung bei Fahr-
zeugbeschleunigung)

Erfolgt die Anzeige im Anzeigefeld 4 nicht wie be-
schrieben.

- Schlieken Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergert ist nicht anzuschlieffen = Seite 24-17,

— Priifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschluf nach Masse baw. Plus:

Priifbox Bedienungs- und
V.A.G 1598/31 Anzeigeeinheit -E87
Buchse - Kontakt _
41 = Ordner " Stromlaufpléne,
' Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschluld be-
seitigen.

— Liegtin der Leitungsverbindung kein Fehler vor, pri-
fen Sie die Funktion der Klimaanlage.

= Klimaanlage; Rep.-Gr. 01; Eigendiagnose der Klima-
anlage :

24-151

Bremslichtschalter und
Bremspedalschalter pru-
fen

V.A.G 1527 B

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

« VAG 1526 A

¢ VA G 1527 B
+ VAG 1594 A

V.A.G 1598/31

+ V.A G 1598/37
+ VAS 5051 mit VAS 50511

oder

+ VA.G 1551 mit VA.G 1551/3 A

G24-0023

—_— 24152 ———



Hinweais:

Der Befehl vom Gaspedalgeber (Potentiomeater) ans
Motorsteuergerdt zum Offnen der Drosselklappe
wird bei betdtigter Bremse aus Sicherheitsgrinden
unterdriickt. Dazu wird das Bremslichtschaltersignal
und zusdtziich das Bremspedalschaltersignal im Steu-
ergerdt bendtigt.

Wird bei konstant getretenem Gaspedal die Bremse
betétigt, erfolgt die sofortige Abregelung des Motors
bis auf Leerlaufdrehzahl. Durch einen defekten Schal-
ter kann es zu ungewollten Abregelvorgdngen kom-
men.

Prufablauf

- Schlielken Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mefi- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerit V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
*Adresswort” 01 das Steuergerat flir Motorelektro-
nik an = Seite 01-3.

Die Zindung muf dabei eingeschaltet sein,

Schnelle Datenibertragung HELF | - . BeiAnzeige am Display:

Funktion anwahlen XX _ . .
n& — Geben Sie "08" ein fur die Funktion "Melwerte-
block lesen” und bestatugen Sie mit der O-Taste.

Messwerteblock lasen - Q - Bei Anzeige am Display:
Anzeigegruppennummer aingebean XEx

- Geben Sie "0B6" ain fur " Anzeigegruppennummer
066" und bestatigen Sie mit der O-Taste,

24-153

Messwerteblock lesen 66 - -4  Anzeige am Display:
1 2 3 Fi|

— Priifen Sie den Bremslicht-/Bremspedalschalter im
Anzeigefeld 2.

Anzeigefelder
1 3 4
"H‘: grup Eig zum Mntn'rﬁtaun erdt
Display xxx km/h XXXX e km/h MK
Anzeige | Geschwindigkeit IST Schalterstellungen Geschwindigkeit SOLL Schalterstellungen
| Arbeits- XX00
 bereich XX11
%ullwert ' XX00
: |bei Bremspedal
I nicht getreten)
k XX11
! (bei Bremspedal
getreten)
=i — — s el o — 1 oo P—_=-'=
Wert:
X = ohne Bedeutung.
Die Schaltpunkte sind
leicht versetzt

24-154 ——
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Erfolgt die Anzeige nicht wie beschrieben:

Schalter prifen

— Bauen Sie die Ablage Fahrerseite aus:

= Karosserie-Montagearbeiten Innen; Rep.-Gr. 68,
Schalttafel; Ablagefach Fahrerseite ausbauen

— Ziehen Sie die Steckverbindung am Brems-
licht-/Bremspedalschalter ab.

— Schliefzen Sie das Multimeater zur Widerstandsmes-
sung zwischen Kentakt 1 und 4 an.

+ Sollwert: e £2 {(kein Durchgang)
~ Treten Sie das Bremspedal.
+ Sollwert: ca. 0 Q

- Sehliefen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung zwischen Kontakt 2 und 3 an.

+ Sollwert: ca. 0 Q2
- Treten Sie das Bremspedal.

¢ Solhwert: == Q (kein Durchganag)
Werden die Sollwerte nicht erreicht;

- Ersetzen Sie den Bremslicht-/Bremspedalschalter.

24-155 —

Werden die Sollwerte erreicht:

Spannungsversorgung prifen

— Schliefen Sie den Spannungsprifer V.A.G 1627 B
folgendermalien an:

© Steckverbindung - Messen gegen
Kontakt ik
1 - Karosseriemasse

+ Die Leuchtdiode mult leuchten

. Steckverbindung Messen gegen
" Kontakt _ '
2 Karosseriemasse

— Schalten Sie die Zindung ein.
+ Die Leuchtdiode mufi leuchten
Leuchtet die Leuchtdiode nicht:

~ Prifen Sie die Leitungsverbindung von Kontakt 1
bzw. 2 des Steckers auf Unterbrechung baw. Kurz-
schiuf nach Masse: .

= Ordner "Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und

Einbauorte™

- Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlulb be-
seltigen.
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Leuchtet die Leuchtdiode:
Ansteuerung prifen

— Schlieffen Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerdt ist nicht anzuschliefen = Seite 24-17.

-d - Priifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschiufd nach Masse bzw. Plus:
 Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31
: Kontakt Buchse
3 55
<4 56
— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlul be-
seitigan.

—_— 24-157 ———

Kupplungspedalschalter
-F36 priifen

V.A.G 1526 A : V.A.G 1527 B

Benbtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

¢ VAG 1526 A
¢ VAG 1527 B

+« VAGI1594 A
V.A.G 1598/31 +« VA G 1598/
-' o VAS 5051 mit VAS 5051/1

Qaer

+ V.A.G 1551 mit VAG 1551/3 A

G24-0023
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Hinweis: .

Dieses Signal dient zur Vermeidung von Drehzahl-
tiberschwingungen und Lastwechselschldgen beim
Auskuppeln und wird fir die Geschwindigkeitsregel-
anlage bendtigt,

Prufablauf

~ Schlieffen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meli- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerat VA.G 1851 an und wahlen Sie mit dem
"Adresswort” 01 das Steuergerat fur Motorelektro-

nik an = Seite 01-3.
Die Zindung mufk dabei eingeschaltet sein.

Schnelle Datenlbertragung HELP -4  Bei Anzeige am Display:
Funktion anwahlen XX R A T
- Geben Sie "08" ein fir die Funktuon "Melwerte-
block lesen” und hestatigen Sie mit der O-Taste.
Messwerteblock lesen Q =4 [Bei Anzeige am Display:
Anzeigegruppennummer eingeben XK . e .
-~ Geben Sie "0668" ein tir " Anzeigegruppennummer
066" und bestatigen Sie mit der Q-Taste.
Messwerteblock lesen 66 i -  Anzeige am Display:
1 . 4

— Prifen Sie den Kupplungspedalschalter im Anzei-
gefeld 2.

24-159

Anzeigefelder
1 2 3’
Anzeigegruppe 066; Signale zum Motorsteuergerét .
Display xxx kmyfh XX XX ¥ kmifh HOKHOK,
Anzeige Geschwindigkeit 15T Schalterstellungen Geschwindigkeit SOLL Schalterstellungen
Arbeits- XO0XX
bereich X1XX
Sollwert X0XX
(bei Kupplungspedal
nicht getreten)
X1XX
{bei Kupplungspedal
getreten)
Hinweis Wert:
X = ohne Bedeutung
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Erfolgt die Anzeige nicht wie beschrieben:

Schalter priifen

— Bauen Sie die Ablage Fahrerseite aus:

=» Karosserie-Montagearbeiten Innen; Rep.-Gr. B68;
Schalttafel; Ablagefach Fahrerseite ausbayen

- Ziehen Sie die Steckverbindung am Kupplungspe-
dalschalter ab.

— Schliefen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
- sung zwischen Kontakt 1 und 2 an.

+ Sollwert: ca. 0 Q
- Treten Sie das Kupplungspedal.
+ Sollwert: == Q {kein Durchgang)
Wird der Sollwert nicht erreicht:

- Ersetzen Sie den Kupplungspedalschalter.

Wird der Sollwert erraicht:

Spannungsversorgung priifen

- Schlieben Sie den Spannungsprifer V.A.G 1527 B
folgendermafien an:

Steckverbindung Messen gegen
- Kontakt
1 Karossariemasse

— Schalten Sie die Zindung ein.
¢ Die Leuchtdiode muB leuchten
Leuchtet die Leuchtdiode nicht:

— Prifen Sie die Leitungsverbindung von Kontakt 1.
des Steckers Uber die Sicherung zum Kraftstofi-
pumpenrelais auf Unterbrechung bezw. Kurzschlul

nach Masse:
= Ordner “Stromlaufpldne, Fehlersuche Elektrik und

Einbauorta”

— 24-162
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Leuchtet die Leuchtdiode:

Ansteuerung prufen

— Schiieffen Sie die Prifbox V.A.G 1588/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerdt an, das Motor-
- steuergerat ist nicht anzuschlielen = Seite 24-17.

— Priifen Sie falgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschlu nach Masse bzw. Plus:

Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse '
2 39

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlufs be-

seitigen.

V.A.G 1526 A

[ Ge4—D021 |

24-163

Druckschalter fiir Servo-

‘lenkung -F88 prufen

Benotigte .Epeziﬂlwerkzaugﬂ und
Betriebseinrichtungen

« VAG 1526 A

¢« VAG 1594 A

¢ VA G 1598/37

¢ VAS 5051 mit VAS 5051/1
odear

¢ VAG 15T mit VAG1651/2 A

—_— 24-164 —



| Schneile Dateniibertragung HELP
r. Funktion anwahlen XX
Messwerteblock lesen ]

Anzeigeqruppennummer eingeben XX

Messwerteblock lesan 56

o 2

Der Druckschalter flr Servolenkung dient zur Leer-
laufstabilisierung bei vollern Lenkeinschlag nach links
oder raechts.

Prufablauf

- Schlieffen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Meli- und
Informationssystem VAS B0&1 bzw. das Fehleraus-
lesegerat V.A.G 1551 an und wahlen Sie mit dem
“Adresswort” 01 das Steuergerét fur Motorelektro-
nik an = Seite 01-3. .

Der Motor mult dabei im Leerlauf laufen,.

Bei Anzeige am Display:

- Geben Sie "08" ein fir die Funktion "Mellwerte-
block lesen” und bestatigen Sie mit der Q-Taste.

Bei Anzeige am Display:

— Geben Sie "056" ein fiir " Anzeigegruppennummer
056" und bestatigen Sie mit der O-Taste.

EBei Anzeige am Display:

- Prufen Sie den Druckschalher fur Servolenk: = im
Anzeigefeld 4.

—— 24165 ———

1

Anzeigefelder

2

3

eigegruppe 056; Leerlaufstabili

sierung im Leerlauf bei Betriebstemperatur

®*xx fmin

X)X Srmin

L

XX XXX

Drehzahl (Ist)

Drehzahl (Soll)

Leerlaufregler
Drehmormentanderung

Betriebszustinde

OXXXX
TXXXX

020X
(bei Lenkung gera-
deaus oder leicht ein-
geschlagen)

TXXXX
(bei vollem Lenkein-
schlag oder schneller
Lenkbewegung)

Wert:
X = ohne Bedeutung

_— 24166 ——




-

-

Erfolgt die Anzeige nicht wie beschrieben:

Schalter prifen

_ Zishen Sie die Steckverbindung am Druckschalter/
Sarvolenkung -F88 an der Servopumpe ab.

- Schlieffen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung am Schalter an.

- Starten Sie den Maotor.
¢ Sollwert: = £ (kein Durchgang]

- Schlagen Sie das Lenkrad bis zum Anschlag nach
rechts bzw. links ein.

+ Sollwert: ca. 0 L2
Andert sich die Anzeige nicht:
_ Ersetzen Sie den Druckschalter/Servolenkung -F88.
Andert sich die Anzeige:

— Prifen Sie dig Leitungsverbindungen
= Seite 24-168.

24-167

Leitungsverbindungen prifen

_ SehlieRen Sie die Prifbox V.A.G 1588/31 am Lek-
tungsstrang zum Maotorsteuergerat an, das Motor-
stauergerdt ist nicnt anzuschlieRen = Seite 24-17.

_ Priiffen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschiu® nach Masse bzw. Plus:

" Steckverbindung | Priifbox V.A.G 1598/31
Kontakt - : Buchse
1 49
2 50

- Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschiul® be-
seitigen.

24-168 —




Datenaustausch Motro-
nic / ABS priifen (CAN-
Bus)

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

V.A.G 1526 A

¢ V.AG 1526 A

« VAG 1594 A

+« VAG 1598/31

+ VAS 5051 mit VAS B0S1/1
oder

# VAG 1551 mit VAG 1551/3 A

I GE+4KE1|

24-169

- Lesen Sie den Fehlerspeicher des ABS-Steuerge-
rats aus. ’

Wird ein Fehler bezlglich CAN-Bus angezeigt.

— Schlielen Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerét an, das Motor-
steuergerdt ist nicht anzuschlielfen = Seite 24-17.

— Priifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschlul® nach Masse baw. Plus,

Prifbox. : Steuergerat fir ABS
V.A.G 1598/31 -J104
Buchse Kontakt
58 = Ordner " Stromlaufplane,
60 Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

~ Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlul be-
satigen,

Ist die Leitungsverbindung i.0.:

- Versuchsweise jeweils ABS-Steuergerat oder Mo-
torsteuergerdt ersetzen.

— 24170 ——



Ziindanlage prufen

Allgemeine Hinweise zur Zindanlage

« Das Motorsteuergerdt ist mit Eigendiagnose aus-
gestattet.

« Zur einwandfreien Funktion der elektrischen Bau-
taile ist eine Spannung von mindestens 11,5 V er-
forderilich.

+ Bel einigen Prifungen kann es vorkommen, dais
vom Steuergerdt ein Fehler erkannt und gespei-
chert wird. Deshalb ist nach Beendigung aller Pri-
fungen und Reparaturen der Fehlerspeicher abzu-
fragen und ggf. zu ldschen,

e Springt der Motor nach der Fehlersuche, Reparatur
oder Priifungen von Bauteilen nur kKurz an und geht
dann aus, kann das daran liegen, dai8 die Wegfahr-
sicherung das Motorsteuergerat sperrt. Dann muis
der Fehlerspeicher abgefragt werden und ggf. das
Steuergeréit angepalst werden.

Sicherheitsmalnahmen

Um Verletzungen von Personen und/oder eine Zerstd-
rung der Einspritz- und Zindanlage zu vermeiden, 1st
folgendes zu beachten:

+ Zindleitungen bei laufe ndem Motor bzw. bei Anlafk-
drehzahl nicht berihren bzw. abziehen.

¢ Leitungen der Zindanlage - auch Hochspannungs-
und MehRgeriteleitungen - nur bei ausgeschalteter
Zundung ab- und anklemmen.

+ Wenn der Mator mit Anlaiidrehzahl betrieben wer-
den soll. ohne dak der Motor anspringt {z.B. Kom-
pressionsdruckpriifung), Stecker von den Zindspu-
lar und Stecker von den Einspritzventilen abziehen.
Nach Durchfinrung der Arbeit Fehlerspeicher ab-
fragen und loschen.

+ Die Motorwasche ist nur bei ausgeschalteter Zun-
dung durchzufdhren.

+ Das Ab- und Anklemmen der Batterie darf nur bei
ausgeschalteter Zundung erfolgen, da sonst das
Maotorsteuergerat beschadigt werden kann.

28-1




‘achnische Daten

Viotorkennbuchstaben APX
erlaufdrehzahl - 800...920/min 1
rehzahl nicht einstellbar, wird durch Leerlaufstabilisie-
ing geregelt '
Jrehzahlbegrenzung F '
urch Abschalten der Einspritzventile ) - ga. BB0O/min
ar Zlndzeitpunkt wird im Steuergerat bestimmt
ne Einstellung des Zindzeitpunktes ist nicht moglich
indanlage ' Einzelspulenziindanlage mit 4 Zindspulen (Endstufen in-
tegriert), die iber die Zindkerzenstecker direkt auf die
_ Zindkerzen gesteckt sind
“indkerzen 2! : Anzugsdrehmoment 30 MNm
indfolge 1-34-2

Leerlaufdrehzahl bei bei eingeschalieter Klimaanlage: 820 ... 240/min.

Aktuelle Werte:
Ordner "Abgasuntersuchung”

28-3

Zindspulen mit Lei-
stungsendstufen prufen

V.A.G 1526 A

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

+ VA G 1526 A

+ VA G527 B

* VAG 1594 A
V.A.G 1598/31 i + V.AG 1598/31

G24-0022
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Hinwaeis:
Die Zindspule und die Leistungsendstufe sind in ei
nem gemeinsamen Bauteil zusammengefalst.

Ermitteln Sie einen nicht arbeitenden bzw. aussetzen-
den Zylinder wie folgt: .

— Ziehaen Sie bei laufendermn Motor nacheinander die
Stacker von den Einspritzventilen ab und beobach-

ten den Maotorlauf.

oder

— Vargleichen Sie die Zindkerzen aller Zylinder mit-
sinander und achten auf verrulite Elektroden.

|st der defekte Zylinder ermittelt:

~ Ziindkerze vom defekten Zylinder mit der eines an-
deren Zylinders vertauschen.

VWandart der Fehler mit der Zundkerze mit:
= Zundkerze arsetzen.
Bleibt der Fehler bei dem Zylinder:

— Zindspule des defekten Zylinders mit der eines an-
deren Zylinders vertauschen.

28-5 ———

Wandert der Fehler mit der Zindspule mit:
— Zlndspule ersetzen. .

Bleibt der Fehler bei dem Zylinder:
Masseverbindungen prifen |

— Ziehen Sie den 4poligen Stecker an der Zindspule
ab.

— Schlieften Sie den Spannungsprifer VAG 1627 B
folgendermalien an:

Steckverbindung Messen gegen
Kontakt '

s Batterie-Plus

4 Batterie-Plus

¢ Die Leuchtdiode mufi leuchten
Leuchtet die Leuchtdiode nicnt,

— Priffen Sie die Leitungsverbindungen.
— Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”
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Leuchtet die Leuchtdiode:

Spannungsversorgung prifen

— Schliefien Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalen an: '

Steckverbindung Messen gegen
Kontakt
1 Motormasse

— Sehalten Sie die Zindung ein.
+ Sollwert: ca. Batteriespannung
Wird der-Sollwert nicht erreicht:

— Priifen Sie die Leitungsverbindungen.
— Ordner "Stromlaufpldne, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”

wWird der Sollwert wieder nicht erreicht:

— Priifen Sie die Ansteuerung der Leistungsendstufe
= Seite 2B-8.

28-7

Ansteuerung der Leistungsendstufen prifen

— Ziehen Sie den Stecker von allen vier Einspritzventi-
len ab.
Hinweis:

Bei der Priifung darf kein Kraftstoff eingespritzt wer-
den. um Katalysatorschiden zu vermeiden. Deshalb
miissen die Stecker von den Einspritzventilen abge-

zogen werdean.

— Ziehen Sie den 4poligen Stecker an der Zindspule
ab.

- SchlieRen Sie den Spannungsprifer V.A.G 1527 B
an die Kontakte 2 und 3 des Steckers an.

~ Betatigen Sie kurz den Anlasser.

+ Die Leuchtdiode mult blinken {kurzes Blinksignal)
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Werden die Sollwerte micht erreicht:

~ Schlieften Sie die Pratbox VAG 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-

steuergerat ist nicht anzuschlielen = Seite 24-17.

-4 - Prifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschlufi nach Masse bzw, Plus:
Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse
3 (Zyl. 1) 102
3 (Zyl. 2) 95
4 - - 3 (Zyl. 3) 103
e 3 (Zyl. 4) 94
" - Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschiul} be-
seitigen.
Wird kein Fehler in den Leitungen fasigestellt:
— Ersetzen Sie das gemeinsame Bauteil Zindspule
mit Leistungsendstufe.
289 ——
T e Geber fur Ansaugluft-
temperatur -G42 prifen
Benotigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen
¢ WV AG 1B20 A
# VA G 1594 A
¢ VAG 1558/37
V.A.G 1598/31 VAS 5051 A # WVAS BOBT mit VAS 50511
: (- oder
=, o VAG 1551 mit V.A.G 1551/3 A

G24-0021
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Einbauort = Einbauorte-Ubersicht - Seite 24-6

Prufablauf

- SchlieRen Sie das Fahrzeugdiagnose-, Mel3- und
Informationssystem VAS 5051 bzw:. das Fehleraus-
lesegerdt V.A.G 15651 an und wahlen Sie mit dem
" Adresswort” 01 das Steuvergerat fur Motorelekiro-
nik an = Seite 01-3.

Die Ziindung muf dabei eingeschaltet sein.

Schnelle Datenibertragung HELP - Bei Anzeige am Display:
Funktion anwahlan XX

- Geben Sie “08" ein fur die Funktion "Melwerte-
block lesen” und bestatigen Sie mit der O-Taste.

Messwarteblock lesen a -d Bei Anzeige am Display:
Anzeigegruppennummer eingaben XXX

— Geben Sie "004" ein fur "Anzeigegruppennummer
004" und bestitigen Sie mit der Q-Taste.

Mekwerteblock lesen 4 — -d  Apnzeige am Display:
1 2 3 4

— Pritfen Sie den Sollwert fir den Geber fur Ansaug-
lufttermnperatur im Anzeigefeld 4.

28-11 ——
E Anzeigefelder
1 2 3 ' 4

izeigegruppe 004: Ansauglufttemperatur Motor im Leerlauf
Display ooomin o, x Volt Wi, ¥ °C xxx, X “C
Anzeige Motordrehzahl Batteriespannung Kuhlmitteltemperatur Ansauglufttemperatur

- 0...6800/min 10,0...15,0V ~-48,0...143,0 °C -48,0...143,0 °C

bereich

Ihwert xx/min 12,0...15,0V £0.,0...110.0 =C von AuBentemperatur

bis 120 “C V)

Richtwerte:
Im Fahrbetrieb bis zu 24 °C lber Auffentemperatur.
Im Stand Aufheizung bis 120 *C moglich.
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Leitungsverbindungen prifen

— Schlielfen Sie die Prifbox V.A.G 15898/3T am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschliellen = Seite 24-17.

~ Prifen Sie folgende Leitungsverhindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschlu® nach Masse bzw. Plus:

" Steckverbindung Priifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse
1 85
2 108

— Prifen Sie beide Leitungen zueinander auf Kurz-
schiuf.

- Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschiufs be-
seitigen.

28-13 —

- Wird kein Fehler in den Leitungen festgestellt:
Geber prifen:
-l - Schlielien Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung am Geber an.
Sollwerte
Temperatur “C - Widerstand ki}
-20 ca. 13,8
0 ca. bb
20 ca. 2.4
40 ca. 1,1
&0 ca. 0,6
Beispiel:

Liegt die Lufttemperatur in einemn Bereich zwischen
0 °C und 20 °C, so mul der Widerstandswert 2wi-
schen 5,5 k{} und 2,4 K0 betragen.

Wird der Sollwert nicht erreicht:

— Ersetzen Sie den Geber flr Ansauglufttemperatur.

28-14 ———



V.A.G 1526 A

Geber fiir Motord
-G28 prufen

Betriebseinrichtungen
« VAGIT526 A
+ VA G 1584 A

V.A.G 1598/31

+« V.AG 1598/31

G24-0020

-

Einbauort = Einbauorte-Ubersicht - Seite 24-6

Hinweis:

© Der Geber fir Motordrehzahi ist Drehzahl- und Be-

zugsmarkengeber. Ohne Signal des -G28 kann der
Mator nicht gestartet werden. Fallt bei laufendem
Moator das Signal des -G28 aus, fuhit dies sofort zum
Motorstillstand, .

Prifablauf

~ Vor Durchfiihrung der Prifung Geber auf richtigen
Einbau und festen Sitz priifen.

— Trennen Sie die Steckverbindung des Gebers fur
Matordrehzahl (Kennzeichnung: graue Steckverbin-
dung}.

— Schlielen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung zwischen Kontakt 2 und 3 an.

# Sollwert: 730 ...1000 £2

Hinweis:
Der Widerstandswert des Motordrehzahigebers be-

zieht sich auf eine Temperatur von 20 °C. Mit zuneh-
mender Temperatur wird der Widerstand groBer,

rehzahl

Bendtigte Spezialwerkzeuge und

28-15
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Wird der Sollwert nicht erreicht:

- Ersetzen Sie den Geber fir Motordrehzahl.

Wird der Sollwert erreicht:

- Schliefen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung an Kontakt 2 und 1 {Abschirmung) sowie an
Kontakt 3 und 1 (Abschirmung) an.

+ Sollwert: jeweils « Q (kein Durchgang)
Wird der Sollwert nicht erreicht.
— Ersetzen Sie den Geber fir Motordrehzahl.
Wird der Sollwert erreicht.

— SchlieRen Sie die Prifbox V.4 .G 1598/31 am Lel-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerat ist nicht anzuschlielfen = Seite 24-17.

28-17 ———

— Priifen Sie folgende Leitungsverhindungean auf Un-
terbrechung und Kurzschlult mach Masse bzw. Plus:

. Steckverbindung Priifbox V.A.G 1598/31
: Kontakt "~ Buchse ;

1 (Abschirmung) 108

2 (Masse) 90

3 (Signal} 82

- Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschluld be-
seitigen.

Wird kein Fehler in den Leitungen festgestalit:

— Ersetzen Sie das Motorsteuergerdt = Seite 24-19.
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V.AG 1526 A

Geber fiir Kithimittel-
temperatur -G62 prifen

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

+ VA G 1526 A

¢ VAG 1594 A

V.A.G 1598/31

+ V.AG 1588/31

VAS 5051 B ] + VAS 5051 mit VAS 5051/
|

oder

+ V.A.G 1551 mit VA.G 1851/3 A

G24-0021

Schnelle Datendbertragung - HELP
Funkticn anwanlen XX

Messwarteblock lesen - Q
Anzeigegruppennummer gingaben XXX

Melwerteblock lesen 4 —
1 2 3 4

28-19

Einbauort = Einbauorte-Ubersicht - Seite 24-6
Prifvoraussetzung: |

e Motor kalt

Prifablauf

— Schliefen Sie das Fahrzeugdiagnese-, Mefi- und
Informationssystem VAS 5051 bzw. das Fehleraus-
lesegerit VA.G 15651 an und wihlen Sie mit dem
" Adresswort” 01 das Steuergerit fir Motarelektro-
nik an = Seite 01-3.

Der Motor mult dabei im Leerlauf laufen,

- Bei Anzeige am Display:

~ Geben Sie 08" ein fur die Funktion "Meliwerte-
block lesen” und bestétigen Sie mit der Q-Taste.

- Bei Anzeige am Display:

-~ Geben Sie "004" ein fir "Anzeigegruppennummer
004" und bestatigen Sie mit der QO-Taste,

-  Anzeige am Display:

— Anzeige im Anzeigefeld 3 prifen.
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W23-0021
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e Anzeigefelder
: 1 2 3 4
Anzeigegruppe. 004: Kithimitteltemperatur Motor im Leerlauf
IEJIspIa',r x0omin wK, XV xxx,x °C o, x "0
| Anzeige Motordrehzahl Batteriespannung Kiihlmitteltemperatur | Ansaugluftternperatur
Arbeits- 0...6800/min 10,0...15,0V -48,0...143,0 °C -48,0...143,0 °C
bereich '
| Sollwert XK fmin 12,0..150V Temperaturwert mul |von Aullentermperatur bis
gleichmaBig ansteigen 120 °C
28-21

Erfolgt im Anzeigefeld 3 keine realistische Anzeige:

— Ziehen Sie den Stecker am Geber fir Kidhimittel-
temperatur ab.

— Schlieffen Sie das Multimeter zur Widerstandsmes-
sung zwischen Kontakt 1 und 3 des Gebers an.

Der Bereich A zeigt Ihnen die Widerstandswerte flr
den Temperaturbersich 0.. 50 °C, Bereich B die Werte
fiir den Temperaturbereich 50...100 °C.

Ablesebeispiela:

¢ 30 °C entspricht einem Widerstand wvon
1800...2000 Q
¢80 °C entspricht einem Widerstand won
275..375 0

Wird der Sollwert nicht erreicht:

~ Ersetzen Sie den Geber fir Kihimitteltemperatur,
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Wird der Sollwert erreicht:

'_ SchlieRen Sie die Priffbox VAG 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerdt an, das Motor-
steuergerit ist nicht anzuschlieen = Seite 24-17.

-4 _ Prifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschluf nach Masse bzw. Plus:
Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31
Kontakt Buchse
1 108
3 (Signal) 93

]
|

Priiffen Sie beide Leitungen zueinander auf Kurz-
schluf3.

M2 50020

— Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschluft be-
seitigen.

Wird kein Fehler in den Leitungen festgestellt:

~ Ersetzen Sie das Motorsteuergerat =» Seite 24-19.

28-23

Spannungsversorgung fir
Steuergerat prifen

V.ALG 1526 A

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

& VA G 1526 A

« VAG 1584 A

¢ V.A.G 1598/31

V.A,G 1598/31

28-24 ———
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Priifvoraussetzungen.

® Sicherungen S10 und 5229 flr Mumrsreuérgerér
i.0. {auf Steckplatz 10 bzw. 25)

® Batteriespannung mindestens 11 V

& Generator i.0.

Prufablauf

— Schlieken Sie die Prifoox V.A.G 1598/31 am Lei-

tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Maotor-
steuergerat ist nicht anzuschliefien = Seite 24-17.

Hinweise:

- # Die Plus-Spannungsversorgung des Motorsteuer-

gerdtes erfolgt ber Kontakt 3 (Klemme 15} und
Kontakt 62 (Klemme 30).

+ Die Masseversorgung des Motorsteuergerates er-
foigt iiber Kontakt 1 und Kontakt 2.

28-25 ————

— Schiielen Sie das Multimeter zur SpannunNgsmes-
sung folgendermalien an: .

Priifbox V.A.G 1598/31 Messen gegen
Buchse . ;
1 Battarie-Plus
2 Batterie-Flus
62 Motormasse

+ Sollwert: ca. Batteriespannung

— Schlielken Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalien an: .

Frﬂfhux V.A.G 1598/31
- Buchse '

Messen gegen

3 Motaormasse

- Schalten Sie die Zandung ein.

¢ Sollwert: ca. Batteriespannung
Werden die Sollwerte ﬁicht erreicht;
~ Prisfen Sie die Leitungsverbindungen.

— Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elektrik und
Einbauorte”
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Klopfregelung Regelanschlag prufen

Wenn ein Fehlereintrag beziiglich "Klopfregelung Re-
gelgrenze erreicht” abgelegt ist, sind folgende Prd-
fungen durchzufiahren.

=

R R e ' Mogliche Fehlerursache =~ _ Fehlerbeseitigung
_mrag : Schlechte Kr;tsmffqualitét_ o - Kraftsmff_quaiitét weﬁseln o
aller Zylinder ' = Bedienungsanleitung
oder + Klopfsensor mit falschen Drehmoment angezo- — Klopfsensor 16sen und mit 20 Nm
Zylinder 1/2 bzw. 3/4 | gen festziehen -
¢ Klopfsensor defekt ~ Klopfsensor prifen = Seite 28-28
+ Korrosion an der Steckverbindung — Steckverbindung prifen
+ Anbautaile am Motor gelost — Anbauteile befestigen
Fehlereintrag eines | ¢ Motorschaden - Kompressionsdruck prifen
Zylinders _
+ Anbauteile am Motor geltst — Anbauteile befestigen
28-27
I Klopfsensoren prufen

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

« VAG 1526 A
« VAG 1594 A

¢ VA G 15698/31

28-28 ————



Einbauart = Einbauorte-Ubersicht - Seite 24-6

Hinweise:

¢ Die Klopfsensoren -G&61 und -GB6 selbst kdénnen
elektrisch nicht geprift werden.

+ Zur Instandsetzung der Kabelstecker fir die Klopf-
sensoren durfen nur vergoldete Kontakte verwen-
det werden.

+ Fir die einwandfreie Funktion der Klopfsensoren

ist die exakte Einhaltung des Anzugsdrehmomen-
tas von 20 Nm wichtig.

¢ Steckverbindung vom Kiopfsensor zum Leitungs-
strang auf Korrosion priifen.

Klopfsensoren prifen

— Trennen Sie die Steckverbindung des jeweiligen
Klopfsensors im Motorraum,

- - Alle drei Kontakte am Stecker des Klopfsensors zu-
einander auf Kurzschlufd prifen (Kontakt 142, 1+3,

Z2+3).

+ Sollwert: == 02 {kein Durchgang) — die Leitungen
diirfen zueinander keine Verbindung haben

- Liegt eine Verbindung vor, Klopfsensor ersetzen.

~ Wird kein Kurzschlu®® festgestellt, Leitungen der
1 2 3 A2 Kloptsensoren prifen.

28-29 ——

Leitungen von den Klopfsensoren zum Motor-
steuergerat prifen

— Schlieffen Sie die Prifbox V.A.G 1598/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerét ist nicht anzuschliefien = Seite 24-17,

— Priifen Sie folgende Leitungsverbindungen aut Un-
terbrechung und Kurzschlufd nach Masse bzw. Plus:

-4 o Klopfsensor 1-G61 (Zylinder 1/2)

Steckverbindung -G61 | Prifbox V.A.G 1598/31
Kontakt : Buchse
1 (Signal) 106
2 (Masse) 99
3 (Abschirmung) 108

® Klopfsensor 2 -G66 (Zylinder 3/4)

Steckverbindung -G66 | Prifbox V.A.G 1598/31
. Kontakt Buchse
1 (Signal) 107
2 (Masse) g9
3 (Abschirmung) 108

- Ggf. Leitungsunterbrechung bzw. Kurzschlul be-
seitigen.
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Hallgeber -G163 prufen

V.AG 1527 B

Bendtigte Spezialwerkzeuge und
Betriebseinrichtungen

¢ VAG 1526 A
« VAGI15Z27 B
¢ VAGIT5B4 A

+ V.A.G 1598/31

G24-0022

Einbauort = Einbauorte-Ubersicht - Seite 24-6
Der Hallgeber liefert die Zindposition fir Zylinder 1.

Bei einem Ausfall wird die Klopfregelung ausgeschal-
tet und der Zundwinkel etwas zurickgenommen, weil
gine Zylinderzuordnung nicht mehr moglich ist.

Ohne Hallgebersignal lduft der Motor weiter und kann
auch wieder gestartet werden:

¢ Bei Fehlererkennung filhrt das Motorsteuergerat
bei jeder Kurbelwellenumdrehung pro Zylinder ei-
nen Zundfunken durch. '

+ Flir die Einspritzung bringt der Veersatz um eine Mo-
torumdrehung keine splrbaren Auswirkungen. Die
Einspritzung erfolgt statt bei gedffnetemn Einlali-
ventil “vaorgelagert” (vor das geschlossenen Einlali-
ventil). Dadurch wird die Gite der Gemischautbe-
reitung nur geringfigig beeintrachtigt.

* Hinweis fiir Signalpriifung mit Oszilloskop:

Die Mitte des Hall-Fensters mui8 auf der dritten abfal-
lenden Flanke des Drehzahlsignals nach der Bezugs-
rmarkenllicke hegen.

28-32
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V.A.G 1527 B

Ansteuerung prifen

— Wo vorhanden, schieben Sie die Gummitiille vom
Stecker fir Hallgeber zurlick, Stecker jedoch aufge-
steckt lassen.

- Schliefen Sié den Spannungsprifer V.A.G 1627 B
zwischen Kammer 2 {Hallgebersignal) und Kammer
1 {Plus) an.

Hinweis:
An der Rickseite des Steckers sind die Steckerkam-
mern entsprechend nummeriert.

— Betétigen Sie den Anlasser einige Sekunden.

+ Die Leuchtdiode muft bei jeder zweiten Moto-
rumdrehung kurz blinken

Hinweis:

Spannungspriifer mit niedriger Stromaufnahme verlo-
schen zwischen der Ansteverung vorm Motorsteuer-
geréit nicht ganz, sondern glimmen etwas weiter und
werden bei der Ansteusrung deutlich heller.

Blinkt die Leuchtdiode nicht;

&

Epannungsvarsnrguﬁg prifen

— Ziehen Sie den Stecker am Hallgeber ab.

- Schlieften Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermaléen an:

28-33

Steckverbindung ‘Messen gegen
Kontakt ;
1 Motormasse

- Schalten Sie die Zandung ein.
+ Sollwert: ca. b Y
Signalleitung prifen

— Schlielfen Sie das Multimeter zur Spannungsmes-
sung folgendermalten an:

‘Steckverbindung Messen gegen
‘Kontakt
7 Motormasse

— Schalten Sie die ZUndung ein.

+ Sollwert: ca. Battenespannung
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-

Masseleitung prifen

— Priifen Sie folgende Leitungsverbindung auf Unter-
brechung und Kurzschlu® nach Plus:

Steckverbindung Messen gegen
Kontakt
3 Motormasse

— Ggf. Leitungsunterbrechung baw. Kurzschlul® be-
seitigen.

Werden die Sollwerte alle erreicht und die Leucht-
diode blinkt nicht {gemessen zwischen Kontakt 1 und
2 it Anlasser bei aufgesteckten Stecker):

— Ersetzen Sie den Hallgeber.
Werden die Sollwerte nicht erreicht:

Leitungsverbindungen zwischen Hallgeber und
Motorsteuergerit prifen

_ SchlieRen Sie die Priifbox V.A.G 1538/31 am Lei-
tungsstrang zum Motorsteuergerat an, das Motor-
steuergerdt ist nicht anzuschliefen = Seite 24-17.

— Priifen Sie folgende Leitungsverbindungen auf Un-
terbrechung und Kurzschlul nach Masse bzw. Plus:

2B-35

Steckverbindung Prifbox V.A.G 1598/31
- Kontakt Buchse
1 {Plus) 98
2 (Signal) 86
3 (Masse) 108

~ Ggf. Leitungsunterbrechung bazw. Kurzschlult be-
seitigen.

— Wird nach probeweisem Ldschen des Fehlersper-
chers wieder ein Fehler bezlglich Nockenwellen-
sensor {Hallgeber) angezeigt, obwohl alle bisheri-
gen Prifungen i.0. waren, ist folgender Fehler
moglich:

+ Rotorblende fiir Hallgeber verdreht.

— Hallgeber abschrauben und prifen, ob die Rotor-
blende an der Nockenwelle richtig montiert ist (bei
talscher Montage wird die Rastnase beim Anziehen
der Befestigungsschraube platigedrickt).

- |5t die Position der Rotorblende i.0., Zuordnung
Kurbelwelle/Mockenwelle prifen.

— 4-Zylinder Motor (5-Ventiler Turbal, Mechanik;
Rep.-Gr. 15; Zylinderkopf, Ventiltrieb; MNockenwel-
len aus- und einbauen
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