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NOTE: Every endeavour has been made to ensure that the information and details contained in this specification leaflet were accurate at the time of going to press 2.2.99. However the company
reserves the right, while preserving the essential characteristics of the models described, to introduce at any time modifications, changes of details, equipment or accessories. Every effort will be made to
bring the leaflet up to date, but in order to avoid any misunderstandings please consult your dealer. Specification of all models refers to cars produced from 1st February 1999.
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SUSPENSION

0 CARACTERISTICAS - IDENTIFICACION : SUSPENSION

1 - SUSPENSION DELANTERA
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2
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Fig : BIBFORXD
Altura de la bieleta : X =324 £ 1 mm.

Pares de apriste :

s (1) fijacion superior del elemente portador - 4,5 m.daN (7)
0 » (2) fijacién del elemanto portador a la carroceria : 2,5 m.daN

» (3) fijacion superior de la bieleta : 4 m.dan

e (4} fijacién inferior de la bieleta ; 4 m.daN

» (5} fijacién de la rotula ; 4,5 m.dah

= (6) fijacion de la rétula scbre &l pivote | 25 m.daN

= (7) fijacién del slemento portader al pivets © 5,4 m.dal

e (8} fijacitn de la transmision scbre el bujs 32 m.daN

{*) : dar LOCTITE FRENETANCH.




SUSPENSION

1.1 - Caracteristicas

idantificacién del ele-
Diametro Ciamatro Suspension hidractiva mento portador
; del piston | barra esta- Direccién | Direccidn Tope
Vehiculo | 4o eyspen- | bilizadora mecdnica | asistida | hidraulico
sion (mm) (mm) S c Avance de | Avance de
B e pivote 17 pivote 3°
1.6i X Sin
(RUSJF) .LCO1 .LCOo8
1.8i X
(XU7JP)
2.0
(XU10J2C) . Loz Con
20 22 X ~LCO3
1890 [
(XUD9A) X LCOB Sin
1.8TD
(XUDSTF) A LLCO2
X Can
= LCo3
(XU10J4D) - A
1.2 - Control de las alturas
[Cota "L1" = 121 mm A
C La cota "L1" de control de la altura delantera estd
tomada entre el plana "D” del puante delantero y el eje
L1 “C" de la rueda
Este método permite eliminartodas las variaciones de
medidas debidas :
« a |os diferentes montajes de ruedas .
) * a la carga del vahiculo
! R » al desgasta y mal inflado de los neumaticos
R1 7
H1 [fi=m -1 |

=z

D

! 5 TN

Fig : BARPRADG

H1 = altura delantara (+7 —-10) mm.
R1 = radio de la rueda (mmy}.
L1 =121 mm.
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SUSPENSION
“ 1.3.2 - Soporte de bloque neumdtico
< El sertidc de montaje del soporte de bloque
e neumdatico define el dngulo de avance de pivote.
2 -, K(f_:?\]r
3\:1 e
\ R2
T Pt
e
(e
I
IR
a‘}lﬁ- ) -
St —].
! r:!"-::-'ll 'r = i
= II' " ] N
: {20 s N ®
lat u__:=_1...,1ﬂ)
| | Mk oA
- | | A p%3 .II\...'.I'. ')l
@™ \ U\ ©
Py | EBPEED ‘I‘k ;
La medicitn da la altura delantera "H1" sa efectla, en
el eje de |as transmisiones, entre el suelo y el puente
delanterc
Matodo de control y reglaje @ ver operacidn  FoEarwic
corraspondiente Cireccidn mecénica . avance de pivote 1°
La marca R2 hacia la parte trasera del vehiculo
(2 marcas).
1.3 - Elemento portador
R1
1.3.1 - Cilindro
A o
| e \
_— u,\ o f/f 3 \\ o
- |, { '
[ \ ". I-.Ir:- _:{\:J I"l
1 P s k_)
| '.I | Y \-}' "H-..\_\_\_ [.J
'\
\\ /.-’ -""‘“-\-\.\_\_ -._\_\_\_ _,.,-o-"""ﬁf/
Fig - BE3AP00IC
Direccién asistida : avance de pivote 3°,
La marca R1 hacia la parte trasera del vehiculo
(1 marca)
Fig | BIBPOOVG

Cllindros de suspension :
® (A} sin tope hidraulico
0 * (B} con tope hidraulico




SUSPENSION

2 - SUSPENSION TRASERA

Fig - BapPo1O0
Pares de apriete ;

» (9) apriote del eje del brazo . 13 m.daN
« {10) fijacién de la barra estabilizadora - 9,5 m.daN

= {11} fijacién del soporte sldstico traserc/carroceria : 2.8 m.daN
» (12} fijacién trasera del puente : 11 m.daN (7)

» (13) fijacién delantera del pusnte/carroceria : 8 m.daN (*)

{*) cara y roscas sin sngrasar.

2.1 - Caracteristicas

Diamatro dal pistdn

Suspansidn hidractiva

Vehiculo de ﬂ;ﬁ;ﬁfﬁ” asgﬁi?ziz%r E;nam} Sin Con
1.6 (XUSJP) %
1.8 (XU7JP) s
2.0i (XU10J2C) A
21 A
1.9D (XUD9A) = 2
187D (XUDSTF) )
X
16v (XU10J4D) e 2
6

-

E—

o & & = Mmoo oo

| o |




SUSPENSION

t I 2.2 - Control de las alturas

(TR R

[Cota "L2" = 136 mm |

Lacota"L2"de control de la altura trasera esta tomada
entre 8l plano de apoyo "E" de la carroceria sobre el
soporte eldstico trasero v el aje "F" de la rueda

Este método permite eliminartodas las variaciones de
medidas debidas

* g |ps diferentes montajes de ruedas

* g |g carga del vehiculo

* | desgaste y mal inflade de los neumatices

[H2=R2+ L2 |

H2 = altura trasera {(+7,-10) mm,
R2 = radic de la rueda {mm)
L2 = 136 mm,

L] [T EE R T

La madicion de la altura trasera "H2" se efectia entra
ol sualo y el planc de apoyo de la carroceria sobre sl
soporta elastico trasero.
Método de control vy
correspondients

reglaje . wver opsracidn




SUSPENSION

3 - EL MANDO DE ALTURAS

Fig : BABMMID
Par de apriete : (14) brida de mando automético - 1.4 m.daN.
Producto preconizado : grasa TOTAL MULTIS (G8).
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SUSPENSION

CARACTERISTICAS - IDENTIFICACION : ESFERAS

1 - IDENTIFICACION

El nimero inscrito en sl blogue neumatico es la
identificacion del 6rgano y no el nomere de la pieza de
recambio,

El namero de 2 cifras inscrito an la esfera indica el
valor de la presién da inflado inicial

Tipos de membrana :

= [ = Desmopan

* U = Urdpan

* M = Multicapa

NOTA : Los cilindros de suspensién de un mismo aje,
deben ir equipados con el mismo tipo de membrana

2 - ACUMULADOR PRINCIPAL

Motor Identificacion de la esfera Volumen (cm¥) | Presion (bares) | Amortiguador
Todo ti oo 2 400 B2 (+5 ; -32) S
+5 | = in
AR 5451 376 U [

3 - SUSPENSION SIN HIDRACTIVA

3.1 - Suspensién delantera

Tipo d Diametro arificio
pt:te Idartificacion de la esfera Volumen (cm3) | Presién (bares) | amortiguador
vehiculo (mm)

1.6i (KUSJP) 96 169 316 D - 70 (45 - -25)
1.8 (XU7JP) 96 194 445 U ' 1,65
1.9D (XUDSA) 96 199 312 M 450 85
2.0i (XU10J2C) 96 178 589 D
1.9TD 400 55 (+5 ;-20)
(XUDST.F) 96 154 444 U 1.5
86 199 318 M 450 50
3.2 - Suspensidn trasera
Tico Diametro orificio
PhNS dentificacién de la esfera Volumen (cm3) | Presién (bares) | amortiguador
vehiculo (mm)
1.6 (XUSJP) 96 169 314 D
1.8i (XU7JP) U 400 40 (+5 ;-10) 1,1
Y, 96 194 435
1.9D°(XUD9A)
2.01 (XU10J2C) 96 178 530 C 400 30 (+5;-10) 1
1.9TD
(XUDSTF) 96 194 438 u

|
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SUSPENSION

4 - SUSPENSION HIDRACTIVA

4.1 - Suspension delantera

Diametro orificio
Tipo de Identificacién de la esfera Volumen (cm®) | Presién (bares) | amortiguador
vehiculo {mm)
1 B}
i 400 50 (+5 : ~20)
Todo tipo 96 194 441 M 0.6
86 189 316 M 450 45

4.2 - Suspension trasera

Diamaetro orificio
Tipo de Identificacién de la esfera Volumen (cm¥) | Presién (bares} | amortiguador
vahiculo (mm)
96 154 583 b}
i 400 30 (+5 ;10 0.5
et 96 194 435 U ( j

4.3 - Esferas de los reguladores de rigidez

Reaulador d Diametro orificio
BguREorcs amortiguador Identificacién de la esfera Voluman (cm3) | Presién (bares)
rigidez (mm)
75 520 295 u 500 70 (+5 ; -25)
Sl L 36 181 181 N 450 75
Trasero 1.1 96 0435 530 u 400 50 {+5 ; -20)
NOTA : Los amortiguadores se hallan integrados an
el regulader de rigidez.
5 - ESFERA SC/MAC
SC/MAC ; Sistema Citroéin Mantenimienic Asisnto
Constante.
\Eﬁ?ﬂﬁ% Identificacién de la esfera Voluman (cm?) | Presién (bares) | Amortiguador
9B 145 672 D
i 400 50 {45 ;-20 Sin
Todatip 96196 613 U ( ) :

MNOTA ; Esta asfera estd instalada en la parts trasara
dal vehiculo.

6 - EVOLUCION MEMBRANA

Desde junio de 1993, N°® OFR 6056, algunas esferas
estan equipadas con membrana multicapa.

Estas esferas son identificables extericrmente
madiante 3 marcas grabadas en la parte superior.

El valor de presién de este tipo de esferas se da a
titulo indicativo.

Durante un control, 8l valor lefde puede sar superior
al valor nominal,

10
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SUSPENSION

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO : SUSPENSION
HIDRACTIVA

1 - COMPOSICION

El sistema de suspensién hidractiva del vehiculo

CITROEN XANTIA comprands :

* un calculador electronico

¢ 2 alactrovélvulas alta presion

» captador velocidad del vehiculo

= captador de angulo del volarmte de direccitn

= captador de desplazamiento de la carroceria

* captador manocontacto de freno

» captador de aceleracion

» un interruptor de seleccicn "estado sport” con
testigo integrado

* contactores de puertas

2 - PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

En cuanto al principio de funcionamiento, al sistama
da suspension hidractiva del vehicule CITROEN
XANTIA os idéntico al del CITROEN XM

Se trata de una suspensidn con dos eslados de
rigidez y dos de amortiguacién (elasticofirma),

Los cambics de estado son accionados, por
anticipacién, por uno de los cinco parametros |

» angulo de volanta

¢ velocidad del volante

e franos

¢ desplazamiento del acelerador

¢ desplazamiento vertical de la carroceria

Los parametros de los captadores son comparados
con umbrales variables en funcién ds la velocidad dal
vehiculo.

El rebasamianto del umbral provoca el paso al estado
"firme"; el retorno al estado "slastico” se producs
cuando el valor del pardmetro es de nuevo inferior al
del umbral y después de una fase de temporizade

11
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SUSPENSION

3 - ESQUEMA DE PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

el 4| ‘%Tr B | e

IR




SUSPENSION
o MNomenclatura de las piezas especificas
|dentificacion Dasignacian Nimero en los esquemas eléctricos
1 Calculador de suspensian 7715
2 Interruptor 7710
3 Captador de angulo del volante de direccion 7700
4 Captador de aceleracion 7707
5 Captador de desplazamiento de la 77085
carroceria

B Captador velocidad del vehiculo 1620
7 Contactores de pueras 3000-3003
8 Contactor de maletaro 3100(8610)
a Toma de diagnosis Coo1
11 Valvula de seguridad
12 Dosificador de franos

n 13 Manocontacto da freno 7706

I 14 Corrector de altura delantera

it Corrector de altura trasera
16 Electrovalvula delantera 7716
17 Regulador de la suspension delantera
18 Regulador de la suspension trasera
18 Electrovalvula trasera 777
20 Elementc de suspension delarmtero izquierdo
21 Elemento de suspensidn delantero derecho
22 Elemanto de suspansién trasero izquierdo
23 Elemento de suspension trasaro derscho

13
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SUSPENSION

4 - IMPLANTACION DE LOS
ELEMENTOS

Fiy © BEIBPO TG Fig - E0POIG

Fiy : BRBPO22C Fig - ERBPOZEC

14
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SUSPENSION

Fig  EMPCRTG

Fig - BRPOEsgG

Fig : E3EPOEE

Fip : BagFoesc

15




SUSPENSION
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SUSPENSION

Fi | PP
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SUSPENSION

CARACTERISTICAS ELECTRICAS : SUSPENSION
HIDRACTIVA

Fig ' BEAPRG
Momenclatura de las piezas especificas
Idﬁé}i{iﬁca’ Designacién Numaro en los esquemas eléctricos

1 Calculador de suspansion 7715
2 Interruptor 7710
3 Captador de angulo del volante de direccién 7700
4 Captador de aceleracién 7707
] Captador de desplazamiento de la carroceria 7705
5 Captador velocidad del vehiculo 1620
7 Contactores de pusrtas 3000 - 3003
8 Contactor de maletero 3100 (B610)
9 Toma de diagnosis Coo1
11 Vélvula de seguridad
12 Dosificador de franos
13 Manocontacto ce frenc 7708
14 Corrector de altura delantsra
15 Corrector de altura trasera
16 Electrovalvula delantera 7716
17 Regulador de la suspansion delantera
18 Regulador de la suspensian trasera
19 Electrovalvula trasera 777
20 Elemento de suspansion delantere izquierdo
21 Elemento de suspensitn delantero derecho
22 Elemento de suspensién trasero izquierdo
23 Elemento de suspensién trasero derscho

18
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SUSPENSION

1 - CALCULADOR DE SUSPENSION

Marca Valéo.

Elcalculador (1) esta unide al circuito eléctrico por dos
conectoras 15 vias (blanco y negro)

Consume méximo fuera de funcionamiento (contacto
cortado y después de la temporizacién) ;

* puartas y maletero cerrados : 2mA

* puertas y/o maletero abiertos : 100mA

ATENCION : A pesar de tener la misma referencia
VALEO, los parametros internos del calculador
primer montaje son diferentes entre los CITROEN
KMy XANTIA,

1.1 = Funcidn del calculador

Accionar  eldctrica y  simultaneamente  las
electrovalvulas (16) y (19) (ver nota)

Varificar los componentes del sistema :

* captadores

» accionadores

» conexiones aléctricas

¢ calculador de suspensién

= glimantacion

Controlar el funcionamiente del programa.

En caso de fallo :

* asagurar la segunidad méxima posible

sgntrar en un modo de funciocnamisnte da
emergencia

= rgalizar un autodiagnéstico de los 6rgancs v de las
funciones esenciales

NOTA : Alimentadas por el calculador, las dos
electrovalvulas conmutan la suspensién, del estado
“firme" al estado "eldstico” y viceversa.

1.2 - Principio de mando de las electrovédlvulas

Los cambios de estado son accionados, con

anticipacion, por unc de los cinco parametros

= angulo de volante

» velocidad del volante

* frenos

= desplazamiento del acelerador

* asi como por el desplazamiento vertical de la
carrocaria

Estos pardametros, en funcién de la velocidad dal

vehiculo, son seleccionados para determinar con

anticipacitn  las aceleraciones transversales,

longitudinales o verticales dsl vehiculo.

2 - ELECTROVALVULAS DE
SUSPENSION

Alimentadas por el calculador, las dos electrovélvulas
conmutan la suspensién, dal estado "firme” al estado
"slastica” y viceversa,

3 - INTERRUPTOR DE SUSPENSION

| ' '.III l\{ |, .' ||

=
'. i 8 \

]
.l-' 7 -.*rm]rm]fbim .||r|uJ=
I

e — A

J ." I|
= ! \
i

Fig ; ERBPOREC

El interrupter de suspensién (2) permite seleccionar
las posiciones "NORMAL" ¢ "SPORT".

El contacto, que parmite la conmutacién de los
estados, estd .

» carrado en posicidn "NORMAL" (calculador a masa)
« aghierto en posicidén "SPORT"

Funcionamiento normal del testigo (contacto
puesta)

e interruptor en posicion  "NORMAL" = testigo
apagado

* luces de poblacién = testigo encendido débilmenta
* intsrruptor  en posicién  "SPORT” = testigo
encendido

NOTA : La suspensién podrd situarse en estado
“firma” o "eléstico” cualquiera que sea la posicién del
intsrruptor; son los umbrales de paso los que
cambian.

4 - CAPTADOR VELOCIDAD DEL
VEHICULO

Es un captador dal tipo "de sfecto Hall” :

» B "sefales” por vuelta

= 5 "safiales” por metro

E| captador informa al calculador de la velocidad del

vehiculo,

Alimentado con 12 voltios, el captador genera una

seflal pariddica cuadrada, cuya frecuencia varia en

funcién de la velocidad dal vehiculo.

19
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SUSPENSION

5 - CAPTADOR DE ANGULO DEL
VOLANTE DE DIRECCION

Figg : DRI MG

Marca Valéo,

Fi : E3BPO2E0

El captador dal &ngulo del volants de dirsccién (3) es
monoblogue y se compone de una rueda fénica con
28 aberturas y de un captador éptico dobls.

La rueda fonica es puesta en rotacién por la columna
da direccidn.

Alimentado por 5§ voltios, el captador genera una
"sefal” cada vez que el captador dptico percibe una
abartura an la rueda fénica.

Después del tratamiento de la sefal, el calculador :

« determina el sentido de rotacidn del volante

= calcula la velocidad de rotacion del valante

« detarmina la posicidn linea recta (si la velocidad del
vahiculo es superior a 30 km)

« calcula la posicion angular del volante {con respecto
a la linea recta)

» compara al valor encontrado con la velocidad del
vahiculo

* acciona o no al paso de la suspensidn al estado
"firme”

El paso de la suspension al estado "firme" se realiza

por la comparacian de

* |a velocidad de rotacidn dal volante con relacion a la
valocidad dal vehiculo

* gl dngulo de rotacion del volante con respacto a la
velocidad dal vehiculo

20
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SUSPENSION
o 5.1 — Umbrales velocidad del volante 5.2 - Umbrales angulo volante
v | Yy |
500 3 el
-1-5!]—.E 160 -
400 140 - Fi
350 F 120 -
300 1040 <
250 80 -
2m L 1
. ! &0 -
' 150 - 1 :
p ¥ ‘u
m -4
50 - = X
o 1 P — Rt _E 0 - ” e Es s R e B B e e
1 0 20 40 60 80 100 120 140 180 180 km/h 0 20 40 60 80 100 120 140 160 w0 kmy/
Fig : Banrg PC Fig - BEPG 110G
__interruptor en posicitn "NORMAL” imerruptor en posicion "NORMAL".
-~ ! interruptor en posicion "SPORT" -~ - intarruptor en posicion "SPORT"
¥ . velocidad vehiculo (kmvh). ¥ . velocidad vehiculo (knvh)
y . velocidad velante (grados/segundo) y - Angulo volante (grados)
M ; estado "ELASTICO" M : estado "ELASTICO"
F : estado "FIRME" F : estado "FIRME"
El rebasamisnto del umbral provoca el estado "firme”,
. Velocidad volante Duracién de la tempaorizacién 1 a 2 segundos.
:EFE:CI?ETJW (grados/segunda)
veniculo (Km
NORMAL SPORT Velocidad Angulo volants (grados)
24-29 535 357 vehiculo (krmv/h) NORMAL SPORT
20-39 401 267 24179 184 123
Q 40-49 246 164 40-49 118 79
50-59 178 118 50-59 87 58
60-68 114 78 50-568 71 47
69-78 B4 56 EQ-T78 58 39
79-89 64 43 79-89 45 30
90-99 53 35 50-59 39 26
100-119 43 28 100-119 33 22
120-139 33 22 120-139 26 17
140-158 29 17 140-158 20 13
169-179 22 15 158-179 13 o
180 20 13 180 10 7

El rebasamiento del umbral provoca el paso alestadoc  NOTA : Si el tismpo de paso al estado "firme" es
"firme”; @l retomo al estado "slastico” se produce  superior a 2 minutes, el calculador provocard el
cuando el valor del parémetro es de nuevo inferior al  ratorno al estado "sléstico”.

” del umbral y después de una fase de temporizacion.

Duracién de la temporizacién 1 a 2 segundos

NOTA : Durante la fase de retormo del volante hacia
la linea recta, los umbrales de paso se duplican.
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SUSPENSION

6 — CAPTADOR DE ACELERACION

Fig - (3B 20
Marca Valéo,

Fig : EIBPOGA0G

El captador de aceleracion (4) esta constituido por un
potenciémetro  unido mecénicamente al pedal
acelerador,

Alimentado con 5 voltios, el captador transforma esta
tensién en funcién de la posicién del padal.

Fig . EBM01IC

A=42Kohms

R1=1,7 K.chm

Ve = tension de alimentacién (5 volts),
Vs = tansién de salida (0-5 volts).

Después dal tratamiento de la sefal, el calculador :

» determina la velocidad de empuje y liberacion del
padal

» compara el valor encontrade con la velocidad del
vahiculo

» acciona o no &l paso de la suspension al estado
“firme"

El paso de la suspension al estado "firme" se realiza

por la comparacion da :

» la velocidad con que se empuja el acelerador con
relacion a la velocidad del vehiculo

» la velocidad de liberacion del acslerador con
respacto a la velocidad del vehiculo

El calculador divide el recorrido total del aceleradoren

"n" pasos.

La velocidad del pedal del acelerador se determina en

“pasos” por segundo.

"n” comprendido entre 130 y 220 varfa en funcidn del

raglaie minimo del padal.

El calculador determina el nomerc de “pasos”

recorridos en 25 ms. ;

22
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SUSPENSION

0 6.1 - Umbrales de empuje del acelerador

6.2 — Umbrales liberacidn acelerador

X X
o LB Bl S 0 Nt el e e e e e o e e e
0 AT e T T e —
1 1
0 20 40 6O B0 100 120 140 160 180 200 km/h ¢ 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 km/h
Fig : EOR PO MG Fig . BMEPG |

__interruptor en posicitn "NORMAL"

== | intarruptor en posicién "SPORT"

x 1 velocidad vehiculo (km/h).

y : desplazamiento del acelerader (pasos/ms).

M : estado "ELASTICO",

F : sstado "FIRME",

El rebasamiento del umbral provoca el estado "firme”
Duracion temporizacién 1 a 1,5 segundos

__.interruptor en posicion "NORMAL"

— Linterruptor en posicidn "SPORT"

x velocidad vehiculo (km/h).

y ' liberacion del pedal acelerador (pasos/ms) (25).
M : estade "ELASTICO"

F : estads "FIRME"

El rebasamiento del umbral provoca el estado "firma”.

Duracion temporizacion 1 a 1,5 segundos

Empuje dal acelerador _ Liberacién pedal acelerador
Velocidad (pasos/ 25 ms) Velocidad (pasos/ 25 ms)
vehioulo (km/h) —ommaT SPORT vehiculo (k) ——ORMAL SPORT
0-8 2 1.3 04 3 2
10-14 3 2 5-14 4 26
15-19 4 26 15-33 5 3.3
20-33 5 3.3 34-54 8 4
34-49 7 4.6 £5-89 7 4.6
50-78 8 83 100-134 8 5.3
789-113 =} & 135-149 9 G
114-149 10 6,6 150-168 10 6,6
150-199 11 T3 169-189 11 7.3
=199 13 8.6 =199 12 a8
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SUSPENSION

7 - CAPTADOR DE DESPLAZAMIENTO
DE LA CARROCERIA

Fig  BABPONYE
Marca Valéo.
o B 5l | (o
—— - M:-L_J[_
——] y i

o Blxs /s
o T
) Ve
== \'-:; ]’

Fig : BagPoest

El captador de desplazamientc de caja (5) esta
compuesto de una corona fénica de 45 dientes y de
un captador éptico doble.

La corona fénica es puesta sn rotacién por la barra
estabilizadora delantera.

Alimentado con 12 voltios, el captador genera una
"sefal" cada vez que el captador 6ptico percibe una
abertura an la corona fdnica,

El captador de desplazamiento de la carroceria esta
situado en el puente delantero, a la derecha del
corractor de altura delantsro (14).

Después dal tratamiento de la senal, el calculador -

* datermina sl sentido de rotacién de la corona

* calcula la velocidad del desplazamiento

* determina la altura media y la reactualiza

* calcula el desplazamiento por diferencia con la
altura media

= compara el valor ancontrado con la velocidad dal
vehiculo

= gcciona o no el paso de la suspensidn al estado
"firme”

El paso de la suspension al estado "firme” se realiza

por la comparacién de - el valor del desplazamiento

con la velocidad del vehiculo.

Los umbrales de paso al estado "firme" son idénticos
cualquisra que sea la posicion del interruptor
("NORMAL" o0 "SPORT").

7.1 - Los umbrales de paso al estado "firme"
pueden ser modificados

7.1.1 - Correccion : "golpes en las ruedas"

La correccion de los umbrales de paso a "firme" se
aplica si la velocidad de desplazamiento de la rueda
as supenar a 300 mm/s. En este caso, los umbrales
adquieren un valor de 60 mm durante 0,4 segundos.

7.1.2 - Correccidn : "mala carretera”

La correccitn de los umbrales de paso a "firme" es
aplicada si los dasplazamientos toman un valor de
60 mm durante 0.4 s, y ello se produce mas de
3 veces en 3 s. En tal caso, los umbrales adquisran
un valor de 60 mm durante 2 segqundos.

7.1.3 - Anulacién de las correcciones : "golpes
en las ruedas” ; "mala carretera”

Las corracciones no son aplicadas si ;

» imterruptor en posicidén "SPORT"

= |a velocidad del vehiculo es superior a 159 km/h

» angulo de volante superior a los umbrales indicados
en las tablas
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SUSPENSION

7.2 - Umbrales desplazamiento de caja : ataque
(mm)
Cuando la parte delantera del vehiculo "se hunds”, el

captador de desplazamiento de caja es solicitada, lo
quse pueda originar el paso a "fima"

*

: (F)
Bt = m ot m o ——— - -
G4 - Ir
4n |
42
36 -

)
x

(] L [N [ S s e T"T__T__'_"_‘-'_

010 40 80 130 158 180 km/h

Fipg ' BARPOAKG

__:umbral estandar

— : umbral carragido,

¥ : velocidad vehiculo (kmih).

y : desplazamiento vertical de la camoceria - atague
{rmm).

M : estado "ELASTICO",

F : estado "FIRME"

El rebasamiento del umbral provoca el estado “firme*
Curacién temporizacion 0,8 segundos

j Correccién Anulacion ds la correccion sial
Velocidad A ;i 2
vehiculo (km/h) tagus {mm) , angulo del volante es superior a
Atague {mm) Tipo (grados)
10 - 33 84
34 - 38 g2
40 - 49 59.5
50 - 59 435
60 - 68 54 355
69 - 78 "golpes en las 55
80 ruadas” - "mala
79 - 89 carretera’ 22.5
90 -99 19.5
100 - 119 48 16,5
120 - 129 13
130 - 139 13
140 - 158 42 10
189 - 179
=179 36

25
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7.2 - Umbrales desplazamiento de caja :
expansion (mmj)

Cuando la parte delantara del vehicule se “levanta”,

el captador es solicitado, lo que puede provocar el

paso a "firma".

v | _

\F)
60 J— ———————————— ﬁ
]
54 5 I
an = I
I
42 - —\—Lf_
36
(M)
X
i} T T T T T T T .F_.'_.I._-.-
010 40 10 150 158 km/h
Fig . BESRPOILE

:umbral estandar,
-= : umbral corregido
% valocidad vehiculo (km/h),

y | desplazamiento vertical de la carroceria -
axpansiaon (mm}

M : estado "ELASTICO".

F . estado "FIRME",

El rebasamignto del umbral provoca el estado "firme”
Duracion temporizacién 0.8 sagundos.
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s interruptor en posicion "NORMAL" o en posicién
"SPORT" : a 100 km/h, con un desplazamianto
superior 8 48 mm, la suspension se situa en estado
“irma”. El retorno al estado "elastico” tendra lugar
sl el atague es inferior a 48 mm y despues de una
temporizacién de 0,8 segundos

» interruptor en posicion "NORMAL" - a 70 km/h, con
una velocidad de desplazamientc superior a
300 mmfs y un giro inferior & 355 grados, la
suspensidn se sitha en estado "firms”. El retorno al
estado "elastico” tendra lugar si el desplazamianto
vuelve a las condiciones normalas y después de una

G temporizacion de 0,8 segundos

| SUSPENSION
"
‘ m‘:;ﬁgi?sgm Expansion (mm) f— Siakerzo ;Zﬂﬁfﬁ; ot epdertions :
tague (mm) Tipo (grados)
10-33
34 -39 % 92
40 - 49 585
50 - 59 435
60 - 68 39,9
69-78 48 ‘golpes en las =
79 -89 60 ruedas” - "mala 22,9
90 - 99 carretara” 195
| 100 -109 16,5
110-1158 16,5
“ 120 - 139 42 13
; 140 - 149 10
150 - 158 10
>159 2
Ejamplos
|
|
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SUSPENSION

8 - MANOCONTACTO DE FRENO

9 - CONTACTORES DE PUERTAS

-

Fiy ¢ ECIEIPO 1T
Marca ; BENDIX,

Fig : EBPOITC
El manocontacio de freno (13) esta constituido por un
contacto unido hidraulicamente al pedal de francs.

Cerrado y en reposo, el contacto se abre cuando la
prasion en el circuito de frenos es supenor a 30 bares.

El calculador impone el estado "firme” cuando :

» [a velocidad del vehiculo es superior a 24 km/h

* |la presion en el circuitc de frenos es superior a
30 bares

Fig © EOVEIPUSSC
Los 4 contactores de puertas {7) y el de maletero (8)
son accionadas por las propias puertas

Abierto y en raposo, un contacto se cierra a la apertura
de la puarta correspondients.

9.1 - Finalidad de los contactores

Los contactorss de las puertas avitan sl salto del
vehiculo al abrir cualguisra de sllas.

El anti-salto se realiza equilibranda la presién entre
las esferas de los elemantos de suspension v las
esferas de los requladores de suspension. El
calculador alimenta las slectrovélvulas, provocando
el estado "slastico”.




SUSPENSION

9.2 - Principio de funcionamiento

1
|
| a
| b
|
|
| ! c
30s 30s
Fig : (R0
8+ contaclo,

b : contactor da puera,

o electrovahvula.

La alimentacion de las electrovalvulas tiena lugar

* durante 30 segundos después de quitar al contacto

* durante la apertura de una puerta y durante
| 30 segundos después de su ciarre

3 :

o c

30s. | 10min @  (30s
ot [ i o —
. D10min |
Fig: EREPODSIC

La alimentacién de las electrovalvulas ests limitada a
10 minutos si una puerta parmansce abisria.

D

29




SUSPENSION

CARACTERISTICAS HIDRAULICAS : SUSPENSION ' 1.

HIDRACTIVA Ide
Fre

Fig © BapBPeRP
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SUSPENSION

0 1- ELECTROVALVULAS DE SUSPENSION
Identificacion : {16) - (18).
Proveador : EATOMN.

O ®
20-(22) / N
17-(18) N

21-(23)
14- {15}
Fig  BXOPDI DO Fig - HERPG C
Elcalculador (1) acciona eléctrica y simultdneamente  Los dos conjuntes  “regulador+electrovalvula”
las electrovalvulas (16) y (19). delantero y trasero son idénticos, Las esferas son

Las electrovélvulas alimentan hidrdulicamente los  diferentes

reguladores de suspensién (17) y (18)

Mormalmente cerrada en reposo, la electrovalvula

contiene un diodo (A) de polaridad invertida, 3 - BLOQUE NEUMATICO
destinado a limitar las sobretensiones provocadas por L& suspansién hidractiva lleva 6 esferas,

los cortes de alimentacian, * una esfera por cada slemento de suspensidn
Elsctrovaivuia activada » una esfera por cada requlador de suspensién
* g| caloulador acciona la electrovalvula Dos amortiguaderas se hallan integrados en cada
* &l regulador de suspansion estd a la presidn de  regulador

alimentacitn
Electrovalvula en reposo : : Diametro
v ol calculador no acciona la elecirovalvula Bleque Jolu- Frasian arificio
» gl regulador de suspension esta en comunicacion neumético ,'“92 {bares) amortigua-

con el depdsito hidréulico (em=) dor (mm)
Tensién de alimentacién 2,6 volt Elemento da
Valor de la resistencia de la bobina 4 chms. suspansion 400 f+55_ﬂ_2m 0.6
Las electrovalvulas (16) y (19) son idénticas. celantsra o

Elemento da 30
suspension 400 (+5 - —10) 0,5

2 - REGULADORES DE SUSPENSION frasero .
Los reguladores de suspension {17) y (18) modifican Fegulador
el estado fisico de la suspensidn en funcién de las de la 500 70 11
* glectrovalvulas de regulacién (16) y (19) que  |suspension - (+5 ; -25) ;

imponen la suspensién "firme" o "eldstica” dalantera
e correctores de alturf:-x {14} v (15) que corrigen la Regulador

aftura de la carroceria con respecto al suslo de la 50
* valvulas de reguladores suspensisn 400 (45 : —20) 11
En estade "firme”, cada valvula permite : trasera

= gvitar el balanceo del vehiculo
e realizar corracciones de altura
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SUSPENSION

4 - ESTADO "ELASTICQO”

20-(22) 25

R [

e
N

21-(23)

N

15—(‘; 9)

17-(18)

Fig ' ESBPDIED

La alactrovélvula es alimentada eléctricaments por el
calculador.

La presion de alimentacién llega al calcualdor y
desplaza el eje (24) hacia arriba poniendo en
comunicacién |

» los 2 elementos de suspensicn

= |a ssfera adicional (27)

= ol corrector de altura

NOTA : Al efectuarse una correccién de altura, el
liguido LHM pasa directamente por los
amortiguadorses (25) para alimentar les elementos de
suspension,

Observaciones :

= |a vélvula (26) no ejerce ninguna funcidén en sl
estado "elastico”

s mismo principioc de funcionamientc para los
circuitos delanterc y frasero

La slectrovéalvula es alimeantada

La suspensidn se situa en estado "eldstico”

Suspensitn "lexible"

Unién con la esfara adicional (27)

Amortiguacion "flexible"

Pasc por los dos amortiguadores (25)

Anti-balanceo "flexible”

Comunicacion entre los 2 slementos de suspensién
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m, 5 - ESTADO "FIRME”

27

20-(22)

t o

PP o0

16-(19) 17-(18)

Fiyg | BESRPOYFD

Laelsctrovalvula no es alimentada eléctricamente por
el calculador.

La presién de la esfera adicional (27) desplaza el e)e
(24) hacia abajo. Los dos slementos de suspension
lizquierdo y derecho) estan aislados de la
G alimentacidn y de la esfera adicional (27)

Le comunicacién entra los dos elementos de
suspensitn no es permitida por la valvula (26), salvo
durants una ragulacién de altura.

La slectrovalvula no es alimentada

La suspensién se sitla en estado "firme”

Suspension "firma” Esfera adicicnal (27) aislada

Amortiguacion "rigida” Amortiguadores (25) condenados

Anti-balanceo "rigido” Mo hay cc_}munlsazim entre los elementos de la
sUSPansion
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SUSPENSION

5.1 - Funcion anti-balanceo

En estado "firme", la vélvula (28) evita el balanceo del
vahiculo.

26

20-(22) 21-(23)

A

Fiy FEARP G

Impide el trasvase de liquido LHM entra los
2 alementos de suspension

En el balanceo, el liquido tiende a pasar de un
glemento de suspensién al otro; la bola es arrastrada
y clarra la comunicacion

5.2 - Funcidn correccion de altura

En estado "firme", la valvula (26) permite corregir la
altura del vehiculo. Esta parmite el trasvasae de liguido
LHM dsl corrector de altura hacia los elementcs de
suspension.

]7 LHM
;' 1 20-(22) | | 21-(23)

Fig - BABPMC

5.2.1 - Correccidn "admisidn”
El corrector de aftura esté en posicion "admisian”.

La presién de alimentacion, procedents del corrector
de attura, desplaza la bola al fondo de la valvula.

El corrector alimenta los elementos de suspansion.

5.2.2 - Correccion "escape”

N 14
(15)

\ J 20-(22) {E?EE)

Fig - BYEFOHC

El corractor de altura estd en posicién "ascape”

La bola se encuentra libre en al alojamiento de la
valvula.

Los slementos de suspensitn estan en comunicacion
con al depdsito hidraulico.
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DIAGNOSTICO : SUSPENSION HIDRACTIVA

1 - PRESENTACION 3 - UTILLAJE DE DIAGNOSIS

El calculador esté equipado de una memoria en lagus
se registran los defectos eventuales de 3.1 - Caja ELIT « IPC30
funcionamiento  del sistema (permanentss O
fugitivos),

El abjetivo del diagnéstico es localizar con precision
ol incidente, evitando modificar el entorno cel
calculador debido a desconexiones o lraccionas da
las cablerias.

La interrogacion de la memoria del calculador se

alactia por el conector de diagnosis con ayuda de la

ESTACION 26A o de la CAJA ELIT.

S se detecta un defecto, seguir el método de
raparacion descrito en las “tablas de busqueda de

averias” utilizanda la CAJA DE BORNES y el haz de
cables 4112 TE.

ATENCION : El terminal AC92 y la cableria 41267
de lacaja ELIT estén resarvados para la suspension
hidractival de los vehiculos CITROEN XM. NO
utlizarlos para CITROEMN XANTIA ni para la
hidractiva? de XM,

Fig | E3BPOYEC

— La lactura de los defectos
ATENCION : No utilizar la cableria 4126T delacaja | o, 4 et
ELIT on la caja de bornes - la distribucion de los | = ~oac0 o8 los defacios
cables de este cableado no corresponde con las Las mediciones parametros
refarencias de la caja de bornes Los tests da carretera,

Refarancia calculador,

3.2 - Estacién 26 2

2 - LISTA DE CODIGOS DEFECTOS = B e VIR
INDUCIDOS
Numero
Organo de
codigo
Manocantacto de freno 21
Captador de pedal de acelerador 22
Captador de angulo del volante ¢e 23
diraccitn
Captador velocidad del vehiculo 24
Captador de desplazamisnto de |a car- 25
Toceria
Electrovalvula de suspansion delantera 31
Electrovalvula de suspension trasera az
Alimentacion del calculador 53
Calculador 54
Defecto célculo linea recta Sin iyl
B — : = |dentificacion.
Blacts conexen amgnuois in La lectura de los defactos.
El borrado de los defectos.
35
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3.3 - Caja de bornes (41097 + 4112TE)

]

.

O EZ 3 i 35 1 7T K& 0 w [

|

1
HYDRACTIVE-AE]

Abirn

Fig : BABPTE20

Mars
da fr
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4 - CUADRO DE BUSQUEDA DE AVERIAS

4.1 - Cédigo defecto 21
BA = blanco , NR = negro !

g de la
Organos y Gung::lnras Nd?;?dﬂe Bornes Valores de control E;:g:ggﬁ{;?;
funciones calculador bornes
Contral : dhmmatro,
f— voltimetro
==
NR11 y BAB Azul Matar an marcha, sin
Desconec- | o NR11y actuar sobra al padal
lacioe BA1S de frenos - R=0 ohm
Manocontacto Motor en marcha. Suspension
de frano : 7706 actuando automatica
endrgicamente scbre
al padal de franos :
R=infim
NR11(+)y Mator en marcha,
BAB(-) o actuando
Conectados NR11(+) ¥ enérgicamente sobre
BA1S{~-) el padal da frenas
U=5 valt
4.2 - Cddigo defecto 22
BA = blanco ; NR = negro :
Conectores | NOmero de la :
E‘:ﬁ;’;ﬁig dsl caja de Bormes Valores de control E_ﬁ:;:ggl:cie
calculador bornes
i Contral : shmmatro,
[= voltimatro
L—-
MNegro - control : | B=4 k.ohm
Desconsc- | NA3yNR12 1-3 {aproximadamenta)
tados
Pedal dal acelerador
Captador de — 8N Meposo :

\ 2 ey R=3 k.ohm ;
padal de T e (aproximadamarte) Suspension
acelerador : automatica
7707

Negro - control : | Acelerado a fondo -
-2 R aumerta hasta
5 k.ohm
Pedal del acelaradar
an reposo | A=1,3 volt
NR4(s) (an funcion del cero
+1y dal
Conectados BAS(-) pedal)

Acelarando al
maximo : U=3,2 volt
(aproximadamenta)
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SUSPENSION
4.3 - Cddigo defecto 23
BA = blanco ; NR = negro :
Conectores | Nimero de la ;
%ﬁ;gﬁzg del caja de Bornas Valores de control E?ﬂr::ﬂg:?c?“
calculador bomes 2| 2
Control : voltimatro
Mator parado,
N;;EE{PE'_]}? contacio puesto ;
U=5 volt
EHPT?E";‘ ld'f‘ Girando lentamente el 4 n
nguio de volante ; sefales USDHENSION
c ctad 3
volarte de oneclados [ Nr1sy BA13 almenadas de unos | automatica
direccion : 7700 0,12 voltios an umbral
bajo
Sefales almenadas
NA9 y BA13 de unos 10 voltios en
umbral alto
4.4 - Codigo defecto 24
BA = blanco ; NR = negro :
Conactores | Numero de la .
%ﬁ;gﬁig dal caja de Bornes Valores de control ii:::ag':cig
calculador bornes Ao
Control : voltimetro -
DC
Circulanda, la tensién
Captador debaré ser da 6-7
velocidad del Consctados | BA11 y BAB voltios V=100 km/h
vehiculo | 1620 Control ; voltimatro -
AC - circulando, la
tension debara ser de
5,7 voltios
voltimetro | DU = medicion de la comente continua - AC = madicion de la cornente alterna.
4.5 — Codigo defecto 25
BA = blanco | NR = negro :
Conectores | Nomero de la :
ﬁ:ﬁ;g‘;ﬁg ds! caja ds Bornes Valores de control | ESategia de
calculador bormes BREIgERER
Control ; voltimetro
Caon al motor en
Captador de NR13 y marcha, haciendo
desplazamisnto BAB(-) wvariar la altura del .
de la Conectados vahiculo gﬂfg;’;f.‘g
' I
%ggmrfa ' Safales almenadas
NR14 y de 0,1 voltios v,
BAB(-) después, de
5.5 voltios

4.6 -
BA -

Elel
dale

Elec
trase

4.8 -

| L

Alime
calcu
7715
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SUSPENSION
4.6 - Codigo defecto 31
BA = blanco ; NR = negro
Conectores | Namaro de la .
Organos y del caja de Bornes Valares de cantrol iﬁ:?ggfﬂ%ﬁ
funciones calculador bomas
o Caontrol : 6hmmetro,
: voltimetro
Elactmvé!yulai Dasconac- BA1(+) ¥ Marrén F=4 aohm Suﬁﬁfgg.’ﬁ"
delantera ; 7716 tados BAB(-) (aproximadamenta)
Vah, parado -
motar en marcha
Conectados U=2 6 volt
(aproximadamenta)
4.7 - Codigo defecto 32
BA = blanco ; NR = negro |
Srganos.y Gm?iﬂms Numﬁraﬂdia - Bornes Valores de control | ESirategia de
funciones = i : amargancia
calculador bornes
= Caontrol ; shmmetro,
] voltimetro
Flﬁdm{a]lrﬁl? Desconec- BAZ(+) y Marrén H=4 ohm Suffﬁ:;mn
AR tados BAB(-) (aproximadamante)
Veh. parado -
matar ean marcha
Conectados U=2.6 volt
(aproximadamante)
4.8 - Cddigo defecto 53
BA = blanco ; NA = negro :
Conectoras | Nomero de la .
Eﬁfgai"ﬂs Y del caia do Bornes Valores de control EEST:‘IF::EIE:?G%E
gl calculador bornes ¢
Control ; voltimetro
La tensidn de
alimantacidn debera
estar comprandida
. . NR1{+) v entra 11 ¥y 16,5
Alimantacion dsl ; e _
_ BAB(-) voltios. Varificar : g Suspansidn
ﬁ?giadm : Conechides estado del fusible F8 "firme"
en la caja ds
alimentacian
Buena masa M.002
]
Ei%;{? proxima a la caja de
calculadoras
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4.9 - Cddigo defecto 54
BA = blanco ; NR = negro |
Conectores | Namero de la .
Organos y del caja de Bornas Valoras de control Eﬂﬂ::;g;ac?;ﬂ
funciones calculador bornes
¢, hay presentes otros
codigos defectos 7 ¢
varificar la
conformidad de los g
Calculador : indices del calculadar, s”?[ﬁfnnsfd’”
7715 Calculador fuera de
sarvicio - hacer una
prusba con un
calculador nuevo
4.10 - Sin codigo
BA = blanco ; NR = negro .
Conectores | Nomero de la -
Organos y dal caja de Bornes Valores de contral E;:::ggfgiﬂ
funciones calculador borres
Var tests relativos al
codigo 23
Contral : ahmmeatro
Cantinuidad NA15
calculadar - 5 GR.A3
cableria del captador
ds diraccion |
gisliamégntf cal:;lar{a Suspension
Defacto calculo | Desconec- = VRIS GHIR “firme”,
linea recta tados L NR15 y BAS del duracidn
calculador 2 minutos
Continuidad NRS
calculador - 5 GH_A1
cableria del captador
de direccion |
aislamiento cableria
gal vahiculo entre
MNAS y BAB del
calculador
411 - Sin cédigo
BA = blanco ; NR = nagro :
Conectores | Nomero de la A
?urgqnaﬁ y del caja de Bornes Valores de control E;:;:’:eg;aﬂ%a
neiones calculador bornas g
Control : 6hmmetro
Defacto ¢ Continuidad BAS
conexion Dﬂtsa?;lﬂc BAS calculador - E2 de la
diagnosis toma centralizada
COoo1

40

Fip: E5
[1] b




b

SUSPENSION

QUITAR LA PRESION : CIRCUITO DE SUSPENSION

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

_m

Fip | ES-POEC
[1] bomba para controles hidraulicos 4135-T, o
banco de prusbas hidraulicas 4034-T,

L —

K
|
-

=

1

—\

F.G.H.l.J u

Fig : E5-BO04D
[2] cofre hidrédulica 4146-T.




SUSPENSION

2 - CIRCUITO DE LA FUENTE Y
RESERVA DE PRESION

El tornillo de purga dsl conjuntor-disyuntor parmite
quitar la presion

» dal acumulador principal

» da |os frenos delanteros

IFig - BABIPDOGE
Aflojar una vualta el ternille de purga (1)

NOTA : El silbido indica el paso del liquido a prasian
hacia el deposito.

Fiy | BABPOOTC

3 - CIRCUITO DE SUSPENSION

Frg  ElafPoos

El mando de altura {3) parmite quitar |a presidn |
= dal circuito de suspansian

= do los frenos tmseros

4 - VEHICULO SIN HIDRACTIVA

NOTA : Desde el 12/93, los vehiculos estan
aquipados con valvulas SC/MAC (Sistema Citrodn
Mantsnimianta Asiento Constants),

4.1 - Suspensién hidrdulica (sin vdlvula
SC/MAC)

Efectuar las siguientes operaciones :

» colocar el mando de alturas en posicién BAJA

* afiojar una wvuelta el tornille de expansién del
conjuntor-disyuntor

* asparar que baje totalmente la suspensién del
vehiculo

4.2 - Suspension hidraulica (con vélvulas
SC/MAC)

4.2.1 - Vehiculo en el suelo

Efectuar las siguisntes operaciones :

= tomnillc de purga (1) del conjuntor—disyuntor
apratado

= motor en marcha o circuito hidrdulico principal bajo
presion

= colocar el mando de afuras en posicion BAJA

= asperar que baje totalmente la suspensitn del
wahiculo

» aflojar una wvusha el tornillo de expansién del
conjuntar-disyuntor
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SUSPENSION

4.2.2 - Vehiculo sobre calzos

Efectuar las siguientes cparacionas ;

stornillec de purga (1) del conjurmtor—disyuntor
apretado

* motor en marcha o circuito hidraulice principal bajo
prasion

* colocar el mando de alturas en posicion BAJA

* descargar el liquide LHM al depésito, levartanda la
rueda

e afljar una vuelta el tornille de expansién del
conjuntor-disyuntor

NOTA : La descarga del liquido LHM al dapésito,

lbera la suspensién y permite efectuar algunas

operaciones, tales como : desmontajg—montaje de un

brazo de suspaension ; desmontaje-montaje de una

transmision.

5 - VEHICULO CON HIDRACTIVA

5.1 - Vehiculo en estado de marcha -
suspension hidraulica (con o sin valvula
SC/MAC)

5.1.1 - Vehiculo en el suelo

Efectuar las siguientes operacicnes
stomnillo de purga (1) dsl conjumtor-disyunior

apretado

* motor en marcha o circuito hidraulico principal bajo
prasion

eponer ol contacto (alimentacibn de las

electrovalvulas de los reguladores da rigidez)

* colocar el mando de alturas en posicién BAJA

* gsperar que baje totalmente la suspension dal
vehiculo

s gflojar una vuelta el tornille de expansién dal
conjuntor—disyuntor

5.1.2 - Vehiculo sobre calzos (con vdlvulas

SC/MAC)
Efectuar las siguientes cparaciones ;
stornillo de purga (1) del conjumtor-disyuntor
apretado
« motor en marcha o circuito hidrdulico principal bajo
prasién
eponer el contacto (alimentacitn ds  las

electrovalvulas de los reguladores de rigidez)

# colocar el mando de alturas en posicion BAJA

¢ descargar el liquide LHM al depésito, levantando la
rueda

» aflojar una wuelta el tomillo de expansion dal
conjuntor-disyuntor

NOTA : La descarga del liguido LHM al deposito,
libera la suspensién y permite efectuar algunas
operacionas, tales como : desmontaje-montaje de un
brazo de suspension ; desmontaje-montaje de una
transmisién.

5.2 - Vehiculo en el que no se puede arrancar
motor - suspensién hidraulica (con
vdlvulas SC/MAC)

Fig : OBPOAXG

5.2.1 - Vehiculo en el suelo

Efectuar las siguientes operaciones |

« gficjar una vuslta el tornillo de expansién dal
conjuntar-disyuntor

» colocar al mando de alturas en posicion BAJA

= dasacoplar el tube (4) de alimentacidn general del
conjuntor—disyuntor (didmetro del tubo 4,5 mm)

= con ayuda de |os racores [R] o [S] del cofre
hidraulice [2], acoplar la bomba hidraulica [1] altubo
(4)

* paner ol contacto ({alimentacion de las
slectrovalvulas de los reguladores de rigidez)

= con ayuda de la bomba hidraulica [1], establecer
una presion de 150 a 180 bares, para alimantar los
ejes de las valvulas SC/MAC y de los reguladores
de rigidez

® gsperar gue baje totalmerte la suspsnsion del
vahfculo

+ gporir sl tornillo de purga de la bomba hidraulica [1]

= desacoplar la bomba hidraulica [1]

e unir el oo (4) de alimantacién general al
conjuntor-disyuntor
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5.2.2 - Vehiculo sobre calzos

Efectuar las siguientes operaciones :

s aflcjar una vuelta sl tomillo de expansién del
conjuntor-disyuntor

» colocar el mando de alturas en posicion BAJA

» desacoplar el tubo (4) de alimentacion general del
conjurtor—disyuntor (didmetro del tubo 4,5 mm)

« con ayuda de los racores [R] o [S] del cofre
hidraulico [2], acoplar la bomba hidréulica [1] altubo
(4)

« poner el contacto (alimentacion de las
electrovalvulas de los reguladores de rigidez)

= con ayuda de la bomba hidréulica [1], establecer
una presion de 150 a 180 bares, para alimentar los
ajos de las vélvulas SC/MAC y de los reguladores
de rigidez

» descargar el liquido LHM al depésite, levantando la
rueda

» abrir al tomillo de purga de |a bomba [1]

= desacoplar la bomba hidradlica [1]

= unir ol tubo (4) de alimentacion general al
conjuntor—disyntor

NOTA : La descarga del liqguido LHM al deposito,

libera la suspension y permite efectuar algunas

operaciones, tales como | desmontaje-montaje de un
brazo de suspensién ; desmontaje~-montaje de una
transmisitn.

6 - CASOS PARTICULARES

Se pusde gquitar la presion a la suspension,
individualments, aje por ejs.

8.1 - Vehiculo con o sin hidractiva

6.1.1 - Eje delantero (con valvulas SC/MAC)

Fig ; EMEPOATE

Aflojar una wvuelta el tomnillo de expansién del
cojuntor—disyuntor.

Desacoplar el tuba (5) dal corrector de altura.
Conayuda de los racores [A] o [S] dsl cofre hidraulico
[2]. acoplar la bomba hidraulica [1] al tubo (5).

Con ayuda de la bomba hidrdulica [1], establacer la
presién necesaria para accionar los ejes de la vélvula
SCMAC v del regulador de rigidez.

Vahiculo equipado con suspensién hidractiva : poner
al contacto (alimamtacion de la electrovdivula del
regulador de rigidez).

Esperar la bajada completa de la suspensién
(delantera).

Desacoplar la bomba hidraulica [1].

|
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6.1.2 - Eje trasero (con vélvulas SC/MAC)

T
TR
e __Il"'. I||I &T{:H

Fig : BARPGASE
Vehiculo sin hidractiva

=

= = [E1 I' =
IBINA
I TSYO

Fip : BRBROSHE

Viehiculo con hidractiva.

Aflojar una vuelta el tomillo de expansién dal
cojuntor-disyuntor.

Desacoplar sl tubo (7) de la véalvula SCMAC.
Acoplar la bomba hidréulica [1] a la valvula SC/MAC
(6).

Con ayuda de la bomba hidréulica [1], establecer la
presién necesaria para accionar los ejes de la valvula
SC/MAC y dsl regulador de rigidez.

Vehiculo equipado con suspensién hidractiva - ponar
el contacto (alimentacién de la electrovalvula dal
regulador de rigidez),

Esperar la bajada completa de la suspensitn
{trasera).

Desacoplar la bomba hidrdulica [1).

6.2 - Vehiculo con hidractiva (sin valvula
SC/MAC)

Actuar independientemente sobre cada uno de los
reguladores de rigidez.

Fig BuBfOo

Desacoplar el tubo de llegada de alta presion (8) (tubo
frente a la slectrovalvula).

Acoplar la bomba hidraulica 1] al requlador de rigidez.
Paner el contacto (alimentacién da la elactrovalvula
dal regulador de rigidez).

Con ayuda de la bomba hidraulica [1), establecer la
presidn necesaria para dasplazar el eje interno dal
regulador y permitir el vaciado de la esfera,

Aplicar el mismo método para el segundo reguladar.
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CONTROL Y REGLAJE : MANDO DE ALTURA

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

n [@ [3] [‘lﬂ

| |

XN

Fig : BABPRI20

Utillaje de reglaje de las alluras :

e [1] llave de mando del correcior BDO3-TA

» [2] varilla calibrada de bloqueo del comector
8003-TB

* [3] calibre de reglaje del corrector delantero
8003-TC

* [4] calibre de reglaje del corrector traserc B003-TD

[5]

&

Fiy : E5-PONED
[5] calibra para medir el radio de rusda 4 puntos de
fijacién BOOG-T.

Fig © E5-P0HC

[6] util de medicién de altura bajo caja 2305-T.

2 - CONDICIONES GENERALES DE
REGLAJE

Comprobar la presion de los naumaticas.

Poner el vehiculo sobre un puente elevador de cuatro
columnas,

Colocar el mando de alturas en posicion
"CARRETERA".

Quitar el freno de estacionamiento.

Motor en marcha.

3 -~ CONDICIONES DE CONTROL DE
LAS ALTURAS DELANTERAS

Cespués de cada movimiento de la carroceria, y cada
madicion, hacer pequefios desplazamientos de
delante hacia atras, actuando scbre una rueda con las
manos, de manera que se sliminen las contracciones
del tren delantero.

Esta maniobra se puede evitar poniando las ruedas
delamteras sobra platillos de bolas (vehiculo en planc
horizontal)
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4 - CONTROL POR EJE

Levantar sl vehiculo a mano

Soltarlo cuando el paso sea importante

El vehiculo desciende, después sube y se estabiliza
Medir la altura

Bajar el vehiculo a mano.

Mantenar el vehiculo en esta posicion, soltar cuando
ascienda

El vehlculo sube, seguidamente baja y se estabiliza
Medir |a altura.

Sacar la media de las 2 medicionas

5 - MEDICION DE LAS ALTURAS

5.1 - Medicion del radio de la rueda

[5] [6]

'- TR
e Az iy

ST AT el

Y

Fig | BABPIMHC
Fara determinar el centro de la rusda, colocar el il
[5] sobre la cabeza de los tornilles de rusda

Medir &l radic R1 con el (til [E] (distancia suslo/cantro
de la rueda).

5.2 - Calculo de las alturas

5.2.1 - Altura delantera

La altura delantera "H1" se controla entre el suslo y al
puente, an al eja de las transmisiones

" | _.- F. }
_ 3 \— t’_n_-. f L -
' NEEO 3 Srke—
. \I " II'.I:" ll'l_ _l: -Il.l.r = _-
) __,.. L \|_ 7 :“__ \ i e, S -__-_-'f.:'-__- '|‘
AT B '
:fl.-"l._ i I..I:__l 1_ . (
A, £ | ) ; o
i Iw | it 7
| . I [ -
i |
s | R
il / l
Fuy - EMOMEC
[H1=R1-L1

H1 = attura delantera (+ 7 ; - 10} mm
A1 = radic de |la rueda (delantara) (mm).
L.-1 - -21 mm.
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5.2.2 - Altura trasera 6 - REGLAJE DEL MANDO DE ALTURA
La altura trasera "H2" se controla entre &l suelo y el DELANTERA
planoc de apoyo del silentbloc trasero sobre la

carroceria.

6.1 - Mando automatico

Fhy | BEBP4GE0

| Fag . EASPOLIC
Aflojar * la abrazadera (1) del mando automatico sabre
la barra estabilizadora y alinearlo con las rotulas.

[H2 = R2 + L2

H2 = altura trasera {+ 7 ; = 10) mm
R2 = radio de la ruada (trasero) (mm)
L2 = 136 mm.

Fig : BESBPOAEC
Aflojar : el tornillo {4) sobre el estribo (2) del mando
manual.

F—l i, W T |

2T T1-T §
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(RITRNERTIIRARY
Colocar la ranura del 0til [ 1] sobre el canto del balancin
intarior {3}

Fig: BEABP140

Para situar el vehiculo en la altura H1 calculada

pracedentements

« mantener la regleta en contacto con el puente, enla
zona de medicion

» accionar 8l corrector con el Gtil [1) para hacer subir
o bajar el vehiculo (smpujar o tirar)

NOTA : No forzar la llave y esperar la accién de la
temporizacién del corractor.

Fig ; B | 50
Montar la varilla calibrada [2] y apretar la abrazadera
(1) sobre |a barra estabilizadora a 1,4 m.daN.
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6.2 — Mando manual

i) | PR

Colocar el Gtil [3], sobre el manda del corractor.

Con ayuda del (til [3], cantrar el eje de la varilla (3) en
&l ojal del mando del correcior.

Fig - BABPRMLE

Dejar el dtil [3] suspendido en asta posicidn.

Dejar que el estribo {2) se equilibre sin tensitn scbre
el eje del mando manual.

Reapretar el tornillo (4).

Quitar sl Otil [2].

7 - REGULAR EL MANDO DE ALTURA
TRASERA

7.1 = Mando automatico

Fig  EAMO4LNC

Aflgjar :

* |a abrazadera (5) dal mando automatico sobre la
barra estabilizadora y alinearlo con las rotulas

« gl tornillo (7) sobre el estribo (6) del mando manual

Colocarla ranuradel Gtil [1] sobre el canto del balancin

{8)
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. 1 Para situar el vehiculo en la altura H2 calculada 7.2 - Mando manual
precadentemente :
« mantener el aparato de medicion en contacto con la
carroceria, an la zona de medicion
» accionar el corrector con el ttil [1] para hacer subir
o bajar el vehiculo (empuijar o tirar)

NOTA : No forzar la llave y esparar la accion de la fi
tamporizacion del corrector.

_—

"'-. | ) . Fig - ESELPOGOC
e I".-l. \ | I Colocar el (til [4], sobre el mando del corrector.
A AN \ \ W W/ Con ayuda del (til [4], centrar el eje del balancin (8) en
{ f_ﬂf;} R\ I'.I | 'II'.I \ N/ al ojal del mando del corrector
\\ — \lll . Lo Introducir el espoldn del til (4] en el canto del balancin
A : \ '._". i'\ \ | 1'.' | I'.'i. | (8) para mantenerio suspandido.
iy | BIBP0APT

Montar |a varilla calibrada [2] y apretar la abrazadera
(5) sobre la barra estabilizadora a 1,4 m. daN

Fig - BIBFIARG
Dejar el Otil [4] suspendido en esta posicion.

Dajar que sl estribo (6) se equilibre sin tensién sobra
la varilla (3) del mando manual

Reapretar el tornillo (7)

Cuitar sl uhil [4].
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QUITAR - PONER : CILINDRO DE SUSPENSION DELANTERA

1 - UTILLAJE ESPECIAL

Fig | BARMAG06S
[1] lave para esfera 4129-T.

2 - QUITAR

Desbloguear los tomillos de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspandidas.

Cuitar la rueda.

Fig - E3BPOGTE

Desacoplar la rétula de la barra estabilizadora.
Desmontar los tornilios (1) del soports (2).
Apartar &l soporte (2).
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2.1 - Primer caso ; desmontaje del cilindro con

su cabeza

Fiy : BSRPpaw

Quitar al ternilla {2)

Posicionar la llave [2] en la abertura de pivote (4) (llave
ALLEN de 8 mm)

Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la pinza

Fiy - BREF00S0

Desacoplar el tubo de retomo (5).

NOTA : En funcién de las necesidades, hay dos
posibilidades.

Fig  EERPOOAC

Fig © B3RP0S0
Desacoplar el tubo de alimentacian (B).
Quitar

e |as tusrcas (7)
+ gl elemento portador
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2.2 - Sequndo caso : desmontaje del cilindro
solamente

Fig | B3RMOOCT

Fig : BRERIDC
Desacoplar |a funda (8) de la parte superior.
Aflojar la tusrca (9),

Despegar el cono con un punzén.
Desmontar el cilindro.

3 - PONER

3.1 = Primer caso : montar el cilindro con su
cabeza

Fig - BIEPOORC

Posicionar el elemento portador.
Apretar los tarnillos (7) a 2 m.daN.
Acoplar el tubo de alimentacian (6).
Continuacién : ver parrafo 3.3.

3.2 - Segundo caso : montar solamente el
cilindro

n——

Fiy | EMBPOOEC
Asegurarse de la presancia del tope (11),

Urtar de liquido LHM &l cono (10} y el asiento de la
junta.
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Fig | BARPTHHIE
Montar el cilindro.

Apretar la tuerca (9) & 45 mdaN (loctite
FRENETANCH E3 en las roscas).

Colocar la funda (8) en su lugar,

3.3 - Poner, (continuacidn)

Fig : BAEPRAWG
Posicionar la llave [2] en la abertura de pivots (4) (llave
ALLEN de 8 mm)

Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la pinza.

Fug - BRPOOIC
Respstar el posicionamianto del cilindro con respecto
al pivote

El resalte (12) parmite posicionar angularmente ol
amortiguador con relacion al pivate introduciéndose
an la ranura de éste (13)

El resalte (14) hace la funcién de tope

Montar y apretar el tornillo (3) a 5,5 m.daN (tusrca
NYLSTOP nueva)

\ B I
LY ) =) ._
\EH\-\""- I". F .
[
._____EHH
.L_H_HH
Fig - E&E0070

Acoplar y apretar la rétula de la barra estabilizadora,
a 4 m.dah

Poner el soporte (2), apretar los tornillos (1).
Acoplar sl fubo de retorno (5)

Montar la rueda.

Cerrar el tomnillo de expansién dsl conjuntor—
disyuntor

Colocar el mando de alturas en posicién "ALTA",
Poner el vehiculo sobre sus ruadas.

Apretar los tornillos de rueda.
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QUITAR - PONER : CILINDRO DE SUSPENSION TRASERA

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

[
f

Fig | BAA06C
[1] llave para esfera 4129-T.

2 - QUITAR
Dasbloquear los tomillos da ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

CQuitar la rueda.

Fig - B8P0
Dasmontar al blogus neumdatico (4). Emplearal Gtil [1].
Dasacoplar el racor de alimentacion (1),

Quitar sl franillo (2) de la bieleta.

NOTA : El cilindro puede estar llenc de aceite | colocar
dabajo un recipisnts.

Empujar a mano el cilindro para qus salga el aceite.
Quitar sl franillo (3) de sujecién del cilindro.

Fog = K
Des
Des
Des
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Fig | BPDLC Fyg . E3POQIC
Dasacoplar el cilindro de suspensidn, Ponar _
Dasumplar Bl tubo de retorno de th-El.S {5] . Bl franillo l:;} da ﬁ'dlﬂcj'::}” d‘ﬂl cilindro

« gl franille {2) da |a bieleta

Acoplar el racor de alimentacidn (1)

Colocar ta esfera (4) | apretar a mano

3 - PONER NOTA ; Poner una junta NUEVA untada con aceita,
Engrasar ligeramente la superficie de apoyo de |a
aslara

Carrar al tomillo de expansion del conjuntor-
disyuntor.

Colocar al mando de atturas en posicién "ALTA”.
Paner el maotor en marcha.

Comprobar la estanquidad del circuito.

Montar la rusda.

Paoner el vehiculo en sl suslo.

Apretar los tornillos de ruedas

Desmontar sl cllindro de suspansidn

Fig ; EIEPOKE
Echar 25 cm® de aceitse LHM (25 cl) en el
guardapolvos, por el orificio (8).

Acoplar el cilindro de suspsnsion.
Acoplar el tubo de retorno de fugas (5)
Posicionar el cilindro de suspension

ATENCION : Al posicionar el cilindro, acoplar al tube
de puesta a la atmoésfera (6) sin presionario
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SUSPENSION

QUITAR ~ PONER : BARRA ESTABILIZADORA DELANTERA

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

t"I
\ _.--"'-F-- B e - _"_i'l
= 'lﬁ”"r}tﬁll" ==
1, =3
e {:EJ’I @—h e
= :\T: lII Lo i—t_:}.? - -
TSy
T~

Fig - B1BPOMIC
[1] pinza para desmontar tetones de plastico 7504-T,

2 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Fig | EREPIRCE

Desacoplar del pusnte -

* 8l raenvio de mando de vslocidades (1)
s |a dirsccién (2)

Desmontar |as calas an "a”.
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SUSPENSION

Fig - BAPPOERDG Pig | BREMDFC

Cluitar el tomillo (3). Quitar

\ishiculo con hidractiva : desacoplar el captador de  * 8! tomillo (10) ﬁ
recorrido vertical de la carroceria (4) y desconectarlo  * 108 2 tomillos (11)
en (5).

Quitar los tornillos (6).

Desacoplar el mando manual de altura del corrector
an "b". A

Fig - EGRPIEGE

Cluitar

e los 2 tomillos (12)

e gl pedn (13) ; emplear al Uil [1]
B A Ciesgrapar los tubos y cablerias an "¢
Desacoplar :

* |a varilla de mando de aftura dal mando central

» |os tubos de frano {7) (obturar los orificios)

Desacoplar del puente :

* |a valvula de seguridad (8)

= al racor (9)

* las cablerias ABS y testige de desgasts de
. \ plaguetas de freno




SUSPENSION

iy - BARPREH

Cluitar

» los 3 tornillos {15)

» gl padn (14) ; emplear al Otil [1]

Desacoplar :

= |a barra estabilizadora de la bieleta de union dal
cilindro de suspensidn

e |os tubos (17) de la patilla (16) (obturar los orificios)

Desgrapar de la parte delantera del puente el tubo de

frana,

Fig : BE3BPOMG

Cluitar :

* |os tornillos (19)
¢ |os soportes (1B)

Fag | BEPORRIC

Sujetar al puente.

Qluitar los 6 tornillos (22)
Bajar ligaramente &l puente,

ATENCION : Varificar el paso deo los tubos vy
cablerias.

Quitar los casquillos (20) de la barra estabilizadora.

Desgrapar los tubos da la proteccidn bajo carrocaria
(21)

iy - B3RPOERC
Bajar el puente aproximadamente 100 mm.
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SUSPENSION

3 - PONER
Pasar la barra por debajo de la patilla (16).

Py : IEIGPOALG
Meter la barra establlizadora (23).

Fig : EIBPOZKE
Volvera montar la barra estabilizadora delantera (23)

Sin apretarla, acoplar la abrazadera dal corrector en
la barra estabilizadora.

Vehiculo con hidractiva : sin apratar la abrazadera,
acoplar el captador de recorrido vertical de la
carroceria a la barra estabilizadora.

Centrar la barra estabilizadora
Volver a poner los casquillos (20,
Grapar los tubos an la proteccidn bajo carrocaria (21)

Aproximar sl puents.

ATENCION : Verificar sl paso de los tubos y
cablarias

Volver a poner la proteccion bajo carroceria (21) entra
al puente y la carroceria

Meter &l mando de altura en el soporte del corrector
Posicionar el pusnta

Montar los & tornillos de fijacion del puente (22},
Apratar a 12 m.dai

!
\ 16
pr— "-.'
‘\.
) \ ¢
\\ )
14 -
Fig | EIBFOTHE
Acoplar los tubos (17) en la patilla {186),
Poner :
* los 3 tomillos {15)
« al paan (14)
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SUSPENSION

Fig : HARPOGEC

Grapar los tubos y cablerias "c".

Vahicule con hidractiva © conectar el caplador de
recorrido verlical de |la carroceria.

Mantar los 2 tornilles {12).

Comprobar el paso de la cableria de la sonda lambda.
FPoner :

e al pedn {13)

s |os dos tornillos del soporte del corrector de altura
Acoplar el mando manual de altura al corrector vy al
mando central,

)

1
\

AL
—= I 'Ii Il'jlll_—T‘_"lll__—_[}ﬁ
= — Rt
. L__fle ﬂ /
Vit =
!? b B . L
= . - 1/ e
-f;‘*’ S e
a
Fig | B3BRI2GO
Poner

» |as calas de direccién en "a”

» los tarnillos de direccidn (2) ; apretar a 7 m.daN

» gl reenvio de mando de velocidades (1) . apretar a
2.8 m.daN

» ol capuch6n

Fig : BIBPOZED

Acoplar al puente

» las cablerias ABS y testigo de desgaste de
plaguetas da freng

+ gl racor (9)

e la valvula de seguridad (B)

Acaplar las tubas de frena (7)

FPoner :

= los 2 tornilios (11)

= gl tornillo (10)

* apretar el tornillo (10} a 5 m.daN
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SUSPENSION

18

19

| Pl EIEPOERA
Poner :
+ los soportes (18)
+ |05 tornillos {(19)
| Fasicionar la barra estabilizadora de mansra que sa
obtenga A=21+2 mm

Apretar los tornillos (19) a 8,5 m.daN

Grapar sl tubo de freno en la parte delantera del
pusnte

Acoplar la barra estabilizadora a la bieleta de unién del

cilindro de suspansitn

* an cada desmontaje sustituir las tuercas

= apretar a 4 m.daN

Mantar las ruedas

Foner el vehiculo scbre sus ruedas.

Purgar los frenes (ver operacién correspondients)

rﬁ Regular las alturas del vehiculo (ver operacitn

correspondienta).

Vehiculo con hidractiva :

* apratar la abrazadsra del captador de recomide
vortical de la carrocerla (ver opsracién
correspondients)
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SUSPENSION

QUITAR - PONER : BARRA ESTABILIZADORA TRASERA . 2-

Fo
. i I
1 - QUITAR Quitar los tornillos {1}. : ;
Poner sl vehiculo sobre un puente elevador de cuatro  Apartar el corractor de altura y su soparte. o e
columnas. Poi
Act
sin
Mo
apr
Apr
L
Fag - ECVRSOONT
Quitar (lado daracho)
» [os 2 tornillos (2)
» a| pasadaor (3)
Figg - B2RRMTO Flu:
Desacoplar | Pon
= gl corractor de altura, de la barra estabilizadora en ool
"a" Eﬂ

« gl corrector de altura, del mando manual de alturas
an ||b|r

" s gl

Fig : EXBPOOFT

Cluitar {lado izquierdo) :

s |os tornillos (2)

* |a placa (4)

Desacoplar el escape en "¢"

Levantar y calzar ol vehiculo con las ruedas traseras
suspandidas. '

Llavar la barra a la derecha, bajar el extremo izquierdo
de la barra.

Quitar la barra estabilizadora,
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SUSPENSION

r* 2 - PONER

Poner :

e |a barra estabilizadora

» gl pasador (3)

e |a placa (4) a la izquierda sin apretar

Foner &l vehiculo scbre sus ruedas.

Acoplar el corrector de altura a la barra estabilizadora
sin poner al tornillo de la brida

Montar los 4 tornillos (2) de la barra estabilizadora
apriete a 9,5 m daN.

Apretar al tornillo de la placa (4).

Fig Raliin v Ml

Colocar los 3 tornillos (1) @ apriete a 2 m.daN.
Acoplar

« gl mando de alturas en "b"

*» gl escapa

Regular las alturas del vehicule (ver operacién
correspondienta)

Fig - BAaBPHITE
Faner |
» ol tornillo de fijacién de la brida del coractor de
altura an "g"
'P « gl corractor de altura y su soporte

'l'n
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SUSPENSION

QUITAR - PONER : REGULADOR DE RIGIDEZ DELANTERO

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

Fify | BAAPOOGE
[1] pinza para bridas CLIC 4121-T,

2 - QUITAR
Fonar el vehiculo sobre puente elevador.

2.1 - Vehiculo equipado con motor XU1044D

= A (o AN =T
A If,;_.u\.- J|:| \ j S [ﬂ'\{x _—E--// fJ,}___ 4 |
W ‘-;ﬂ\ -._\ !! L\ ] <

W & Ik | I |

::T:;;t._.;‘.ll IJT;E'( I{\- Ay

S obsle®) oo
il |

Fi - BEEPOGGT

Desacoplar los tubos (1) v (2).

Quitar :

» |os 2 tornillos (3)

® |3 patilla (4)

Desacoplar el canister de la caja de filtro degire en"a”.
Cesmontar la caja de filtro de aire, i

Apariar el cénister,

Desmontar el tubo (1),

» .

NN AN
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SUSPENSION

' I 2.2 — Vehiculos todo tipo 3 - PONER

3.1 - Vehiculos tedo tipo

Fig © BESBPHAC
Desconectar la electrovalvula (5)
Desacoplar el manguito (8). Emplear el Gtil [1]

Fig - EOAPO0SE

Desmontar la electrovalvula {5) i :
. Montar el regulador de nigidez
Desacoplar el tubo (7)

Acoplar los twbos (7) v (B) al requlador de rigidez.
Acoplar los tubos (3) y (10) al regulader de rigidez
{utilizar un guarnecido-junta nueva).

Montar los 3 tomillos (1)

Apraetar ;

s los tubos (9) y (10) a 0,8 m.daN

» |os tubos (7) v (B) & 3 m.daN

e los tornillos (11) 2 0,8 m.daN

Fijar el tubo (8) an "

Montar la electrovalvula (5), Beapretar a 3,3 m.dalN,
Acoplar el manguito (6). Emplear el Gtil [1]

Conectar la slectrovalvula (5).

Fig | BIBPODSG

Desacaoplar ol tubo {(8) en "b"
Desacoplar los tubos (B}, (9) y (10),
Qluitar .

« |os 3 tornillos (11)

= g| regulador de rigidez delantero
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SUSPENSION

3.2 - Vehiculo equipado con motor XU10J4D ” C
=¥ g | |=— =
HEVN
2,

by ) J
SITN

=

|12

Fly : BEIPODOEG
Montar el tubo (1)
Acoplar la caja de filtro de aire y el cdnister.

ATENCION : Verificar el guiado inferior de la caja de ok
filtro de aire. [1]

Acoplar :

= gl canister a la caja de filtro de aire en "a"
= |los manguitos (1) y (2)

Foner

= |a patilla (4)

= |os 2 tornillos (3)

Apretar los tornillos.




SUSPENSION

":h QUITAR - PONER : REGULADOR DE RIGIDEZ TRASERO

| 1 - UTILLAJE PRECONIZADO 2 - QUITAR

Poner &l vehiculo sobre puente elevador.

Fiip : EEBPO0GIC
[1] pinza para bridas CLIC 4121-T.

Fig : B38P00HG

Desacoplar el mangurto {1). Emplear al atil [1]. |
Afiojar los tubos de suspensién (2). }
Desacoplar el tubo (4). ‘

‘ Quitar los tornillos (5). _
ﬁ Desacoplar : .l
= ¢ |os tucos de suspensién (2) i
* ol tubo (3) !

Dasconectar la electrovalvula. i

|

Cesmontar el regulador de ngidez.

3 - PONER |

Acoplar el tubo (3) (utilizar un guarnecido-junta
nuevo),

Apratar el tuba (3) a 0,8 m.daN.

Acoplar el tubo (4) (utilizar un guarnecido-junta
nuavo).

Apretar el tubo (4) 2 0,8 m.daN.
Conectar la electrovalvula
Acoplar los tubos de suspansian (2),
| Apretar los tubos (2) 2 3 m.daN.
“ Apratar los tomillos (5) & 0,8 m.daN.
| Acoplar el manguito (1), Emplear el util [1].
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SUSPENSION

QUITAR - PONER : CAPTADOR DE ACELERACION,

SUSPENSION HIDRACTIVA

Elcaptador de aceleracidn esta ubicado en el soporte
del pedal acelerador,

1 - QUITAR

Fig : B3RPOONE

Chuitar :

= al guarnacido inferior (1)

» las tuercas de fijacién del soporte (2)

Fig : BEARPOENC
El conector (3) esta situado bajo el tablero de a bordo.
Fuede estar encintado en espuma.

Fig | IDEMEYC
Cortar la brida de plastico (4) de sujecién de |a
cablaria eléctrica (5).

424\ }(‘E‘“ \"‘ 7
A KA TR 2= i

[ AN g o
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Fig - BRRPC2AC
Desconectar el conacior (3). Utilizar un espejo (6).

2 - PONER

Conectar el conector (3).

Engrasar la articulacidn (2).

Montar al soporte de pedal,

El dedo del captador dabs estar por encima del pedal.
Sustituir la brida ds plastico.

Colocar el guarnecido infarior (1).
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SUSPENSION

QUITAR - PONER : CAPTADOR DE DESPLAZAMIENTO DE LA
CARROCERIA, SUSPENSION HIDRACTIVA

El captador de desplazamiento de la carroceria estd situade en el puents delantere, a |la derecha del corractor
de altura delantaro.

|
.~ 1-QUITAR
|

Colocar el mando de alturas e&n  posicion Metar la bnda (2) y el mando baje la barra
| "CARRETERA" estahilizadora
Poner el vehiculo sobre un puente elevadar Cesmontar el captadaor
| PAN /7 LL )| 2-PONER
—— Ié;j @, Dejar la brida (2) suspendida hacia la parte delantera.
! — = Colocar el captador.

Colocar la brida sobre |a barra estabilizadora,
Apretar los tornillos del soporta

Fig - BERPEVE

Caon sl vehicule en posicion CARRETERA, apretar la
brida situando el eje del tarnille en posicidn vertical.
Agratar a 1,4 m.daM,

Conectar la cablaria.

Fi] © EOBIPOZLC

Aflojar la brida (2). Quitar el tornillo.
Qluitar los 2 tornillos de fijacion (3).




SUSPENSION

QUITAR - PONER : CAPTADOR DE ANGULO DEL VOLANTE
DE DIRECCION, SUSPENSION HIDRACTIVA

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

Figg ; BARPOSNG
[1] calibre para montar el captador de volante 5037-T
{cofre 9010-T),

2 - QUITAR

Foner
* las ruedas en |inea recta
» a| volante de direccitn en posicién horizontal

Cluitar la llave de contacto.

Fig : AIBPOZPG

Clutar la tapa (1). Declipar tirande hacia si.

Desconectar la  cableria  eléctrica  (segun

eqguipamianta).

Quitar ;

* a| volante de direccidn

= la carcasa superior (3) fijada por clips y tomillos
{tormilios TORX 20 en "a")

* |a carcasa inferior (2) {tornillos TORX 20 en b7

Desconsctar el conactor de reostato de alumbrado.

Desconactar el mando de regulacién de velocidad
(segln equipamiento).
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SUSPENSION

Fig : B3RPRGG

Empujar las tras langletas para desmontar el mando
do intermitants (4) (opcién mandos de redic)
Desconectar los conectores del captador de volante
y del autoradio (segun equipamiento).

Fig : BARPORAG

Desconsctar las cablerias en la parte posterior dal
conjunto de mandos

Cuitar los 3 tornillos.

Desmontar el captador (5) tirando del conjunto de
mandos {6).

3 - PONER

Fig . BSRPOOEC
Colocar el captador (5) en el conjunta (8)

Prasentar al conjunto con el Gtil [1] sobre el arbol de
direccian

Apoyar sobra el Otil [1] para la colocacién
Monrtar los 3 tomillos del conjunto sin apretarlos.

Colocar el mando de intermitencia hacia arriba
(intermitencia a la derecha),

Situar el mando limpiaparabrisas en posicidn
intermitente (una posicién por encima dal cero)

Utilizar la posicién de los mandos para alinear el
conjunto de mandos con al cuadro de a borde.

Apratar los 3 tomillos del conjunta.
Mortar el mando ds retormo intarmitancia
Connectar los connectoras.

Colocar la carcasa (2) sobrs fa patilla de la columna
de dirsccion

Aprstar sl tornillo en "b", con la parte plana de la
columna de apoyo oriemtada hacia el lado del
pasajaro.

Maontar la carcasa superior (3).

Apretar los tornillos en "a".

Montar al volante da direccién acoplando el mando de
retorno intarmitencia en al alojamiento.

Ponar ;

» las ruedas en linea recta

* gl volante de direccitn en posicion horizontal
Apretar la tuerca dal volante ds direcciéna 3,5 m.daN.
Conactar la cableria de radio sobre la tapa (1).
Poner la tapa (1),
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SUSPENSION

QUITAR - PONER : MANOCONTACTO DE FRENO,

SUSPENSION HIDRACTIVA

El manocontacto de freno (35 bares) estd situado junto a la valvula de ssguridad, bajo el depésito ds liquido

LHM.

1 - QUITAR

Fig - BaRPXIOG

Levantar y calzar sl wvehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Quitar la rueda delantera izquierda.

Girar la direccitn hacia la izquierda.

Aflojar una wvuslta el tornillo de expansién del
conjuntor-disyuntor,

Cerrar el tornillc de sxpansién del conjuntor-
disyuntar.

Por el pase de rueda :
= desconectar la cableria eléctrica (conector azul)
= gpartar ligeramente el racor (1) del soporis

Por debajo del vehiculo :

= mantener el esfuerzo de aflojamiento con una llave
plana da 17 mm

* desmontar el manocontacto (2)

2 - PONER

Momtar el manacontacto de freno (emplear una junta
nuava).

Apratar a 2,2 m.daN

Conectar la cableria.

Furgar los frenos delanteros
Montar la rueda

Poner el vehiculo scbre sus ruedas.
Apretar los tornillos de rueda.
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TREN DELANTERO

ph CARACTERISTICAS - IDENTIFICACION : EJE DELANTERO

Fijy : EKRCPOOLIT
Altura de |a bielsta : X = 324 + 1 mm.

Pares de apriete :
] * (1) fijacién superior del slemento portador - 4,5 m.daN - dar LOCTITE FRENETANCH
* (2) fijacion del elemento portador a la carroceria — 2.5 m.daN
* (3) fijacidn superior de la bisleta — 4 m.daN
* (4) fijacion inferior de la bisleta — 4 m.daN
» (5} fijacitn de la rétula — 4,5 m.daN
» (6) fijacion rétula/pivote — 25 m.dal
* (7) fijacion del elemento portador al pivote - 5.4 m.daN
* (8) fijacién buje/mangueta - 32 m.daN
* (9} fijacion de rueda - 9 m.daN
* (10) fijacién dslantera del brazo - 8,5 m.daN
= (11) fijacion trasera dal brazo - 8,5 m.daN
* (12} fijacién trasera brazo/barra estabilizadora - 8,5 m.daN

|~




TREN DELANTERO

Caracteristicas :
Convargencia Avance de Inclinacién da Inclinacién
Direccion (paralelisma) rusda rusds de mangusta
Regulable No regulable No regulable Mo ragulable
Mecanica Oa-3mm ia
0°00" + 30 13°20'
Asistida 0°00' a -0°25' 3

Convergencia negativa (-) = abertura
Convergencia positiva {+) = cierra.

ATENCION : El santido de montaje del soporte de esfera define el angulo de avance de pivote.

Direccidn mecanica : avance de pivots 1°

Direccidn asistida : avance da pivote 37,

R2

R1

Fiy : BIBPOOYC
H2 hacia la parte trasera del vehiculc.

Fig - EZBPOOIC .
A1 hacia la parts trasera del vehiculo.

76

"l

Fig

1.




TREN DELANTERO

L
ri QUITAR - PONER : BRAZO INFERIOR DELANTERO

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

[1] extractor de rétula §323-T.
[2] extractor de rotula 1892-T

2 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas

Quitar la rueda.

Colocar el mando de alturas en posicién BAJA (ver
oparacion correspondients).

NOTA : Levantar un pivote para extraer la mayor
cantidad posible de liquido de los cilindros de
suspension. Aflojar una vuelta el tornillo de expansién
del conuntor-disyuntor.

f} IHf ;x\!\r J" T ‘\I‘j tﬁ '_:-____ES'
'“I_E”LR ||| | [l 1II v@( = ﬁ _—_-_ =

Desacoplar la rétula (1), con el Gtil [1].

Desacoplar la bielsta (2) da barra estabilizadora, con
el atil [2].

ATENCION : Dsjar las tuercas (3) y (4) para
proteger las roscas.

NOTA : Mantaner sl vastago de rétula (1) conun llave
plana hexagonal de 5 mm (si fusse necesario).




TREN DELANTERO

3 - PONER

NOTA : Sustituir sistematicamente las tuercas
Nylstop.

Acoplar el brazo en el apoyo delantero y trasero.

Figg | BERGPMEG

Quitar :

« las dos tuercas (5) de fijacidn trasera del brazo
= ol soporte de apoyo (B) de la barra anti-torsién

Fig : BAICPOOEC

Quitar :

= @l tornillo {7) de fijacion delantera del brazo
* ol brazo

Fig - BOCPOOFC
Paner ;

« ol tornilla {7)

* la tuerca Nylstop (8)

* &l soporte de apayo (6)
* los tomilles (9)

« las tuercas Nylstop (5)

Apraximar las tusrcas (5) y (8), sin apretarlas.
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TREN DELANTERO

Fig - BECPHGED0

ATENCION : Antes dal apriete, el extremo "a" del
brazo debera estar 8 mm aproximadamente por
debajo del plano inferier "b" dal puenta.

Fg - BRCPDOCT

Acoplar la rétula (1) al brazo, K
Apretar la tuerca (4) a 45 m.daN. "
Acoplar 1a bisleta (2) de la barra estabilizadora,

NOTA : Mantener el vastago de rdtula (1) con un llave
Fig : BACPOBHE plana hexagonal de 5 mm.,

Apretar : Apretar la tuerca (3) & 4 m.daN,
= gl tornillo {7) a 8,5 m.daN MF::ntar i fiinda s

+ los tornillos (9) a 8,5 m.daN o
Colocar el mando de alturas en posicion "ALTA”".
Poner al vehiculo sobre sus ruedas.
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TREN DELANTERO

QUITAR - PONER : PIVOT

1 - UTILLAJES ESPECIALES 2 - QUITAR |
Levantar y calzar la parte delantera del vehiculo, |

Cuttar el freno da mana.

Quitar la rusda
|
. » !
f 4 H_Eﬁ—.-—:-f——"i— = -
E,_‘Tﬁ tﬁ“_ — .
Fig : BACPHDIG
[1] ttil de inmovilizacidn del buje 6310-T
[2] extractor de rétula 6323-T.
[3] extractor da rétula 1892-T '
|
|
Fig EICPOOIC
Dasconectar los cables del testigo de desgaste ds las
plaguetas.
Quitar
* |a horquilla~pasador (2) E
* latapa (1)
Con sl Gtil [1], inmovilizar en rotacion el buje.
Afliojar la tuerca de transmisién,
Fia
De
A
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TREN DELANTERO

Fig © BACMIOKG Fig | CPOOMC

Desacoplar : Vehigulo equipado con ABS, quitar :
 |a rétula {3) dal brazo inferior ; emplear el il [2] » los tornillos (7)
 la rotula {4) de direccion ; emplear al atil (3] + |a pantalla térmica (10)

« la patilla soporte (8)
Apartar el captador (9)

i
)

11

ﬂ.' = _ ~3 :\/\

| s (b
KﬂQ\E—ﬂ?/{ o

lf /

W] |
Fig : BACPOOLG
Desmontar los tornillos {5) del soports (6),
Apartar el soporte {6). Fig : BACPOOHG f
Desacoplar el cable de freno de mano del estribo.
Quitar :

» plaguetas de freno
* los 2 tornillos de fijacion (1)
» gl esfribo de freno

Suspendar el estribo de freno.
Desmaontar el disco de freno.
Sacar la transmision del buje.
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TREN DELANTERO

3 - PONER 1’

Fig | BIGPOEG
Desmontar el tornillo de pinza de amortiguador (13}

Posicionar la llave Allen de 8 mm (12) en |a abertura
dal pivot,

Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la pinza
Desmontar el pivot.

Fig | EEMCPOORG
Posicionar |a llave (12) en la abertura de pivota.
Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la pinza.

M 14

El resalte (14) permite posicionar angularmente sl
amortiguador con relacién al pivot introduciéndose en
la ranura da éste (15).

El resalte (16) hace la funcitn de tope.

Montar y apretar sl tornille {13) a 55 m.daN
(NYLSTOP nueva).
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TREN DELANTERO

Meter la transmisidn en el buje.

Acoplar :

* |a rétula {3) del brazo infericr ; apretar & 4,5 m.daN
(NYLSTOP nueva)

* |a rotula (4) de direccién | apretar a 4,5 m.daN
(NYLSTOP nueva)

) ‘
== | |/
| 1 {
1Mty
oy

Fig | RPN

Poner :

= ol disco de frenc

= al estribo de freno

= |os 2 tornillos (11) del estribo ; apretar a 10,5 m.daN
® las plaquetas de frenc

Figy : EICPOOMC
Vehiculo equipado con ABS, poner :
e |a pantalla térmica (10)

* ol captador (9)

* |a patilla soporte (8)

e |os tornillos {7)

. elsoﬁa:‘te (6)
* los tornillos (5)

Conectar los cables del testigo de desgaste de las
plagusetas,

Acoplar el cable de freno de parking al estribo.

Fig - BECPOGUC
Con el Gtil [1], inmaovilizar en rotacion el buje.
Foner :

* la tuerca de transmisién ; apretar a 32 m.daN

e |a tapa (1)

¢ |a horquilla~pasador (2)

e |a ruada

Colocar el mando de alturas en posicién "ALTA"
Cerrar @l tornillo de expansién del conjuntor-
disyuritar.

Poner el vehiculo en el suelo,




TREN DELANTERO

QUITAR - PONER : ROTULA DE PIVOT

1 - UTILLAJE ESPECIAL

N

Fiy | EQICTPHIG

[1] lave para rétula inferior de pivote 7103-7 -
{cofre 9010~T).

|2] extractor de rétula 6323-T

[3) Gtil de inmovilizacién del buje 6310-T.

[4]

Fig : BACPDO2C

[4] llave de golpes DYNAPACT FACOM.

2 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delarmtaras suspendidas,

Quitar la ruada

Fig : BICFOOMG
Desacoplar la rétula ; emplear el atil [2].
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TREN DELANTERO

ATENCION Durante ssta operacién, no
desacoplar la transmisién de la caja de velocidades.

|
|

f

Fip ; BG POOS0
Desmontar la chapa (2) ; utilizar un destornilladaor.

Fig ICPodIC
Colocar el Gtil [4] en su sitio.
Desmontar la ratula,

3 - PONER

Fip ; BRCPO0GC
Colocar al dtil [1], con ayuda de la tuerca (1).

Fg - B3CPO0as
Foscar la rétula a mano.
Colocar el atil [1], con ayuda ds la tuerca (1).




TREN DELANTERO

——\__

Fig - BACHI0RG
Colocar sl dtil [3] en su sitio.

Mantener el efecto de par con una barra.
Aprotar la rotula a 25 m.dal.

Fig | ERCPO0AL
Acoplar la chapa (2) nueva al cuerpo de la rotula.

Frenar la chapa en uno de los dientes de la rétula y an
las ranuras dal pivot.

Fig : BICPORE
Frenar la rétula an las ranuras "a" del pivot.

Fg : B3CPo0ss

Apretar la tusrca NYLSTOP nueva (1) a 4,5 m.daN,
Montar la rueda.

Colocar el mando de alturas en posicion "ALTA".
Cerrar el tomillc de expansién del conjuntor-
disyuntor.

Paoner al vehiculo sobre sus rusdas,

6
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TREN DELANTERO

|

” QUITAR - PONER : PUENTE DELANTERO

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

Desmontar las calas en "a”.
Sujetar la direccion al colector de ascape.

[1] T 77 |\
B, g i \/r /

%5
P i . RN RN \N
_— R, T | I.' .-'--._-/ _:;f__' e \\{ e
_-"'- __,.-:"-ﬂh._,_j- —_— | .!||Il [ =g J-ﬂ_\_i\ 3 _:.:f'.-' —
i ; /k”{ |‘@ —dr.. A
| "r"'i_"-'_—‘—-'.—_-.T'_'f_.;::-:-J"/ Ey\I'—'— r— I "f@ M -.':-.5'3. y -"}:‘_"'.:— = =T
Q‘--._;;__ \II | | ,| L - _~:’. e — /I ] ]
) B Ve /%
| | | .lln"'f"_;;__ e
— i:f.': D
| I
Fig * BIBPOOOG [ _?_'f'_ '/ .---r-r"'} ?\T\
[1] pinza para desmontar tetones de plastico 7504-T. ' ~::"/7" I\ X {/ l'.
| SRR JioN |
. ! |
Fig - ERCPOOVE
2 - QUITAR Quitar
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas * eltomillo (3)
suspendidas. s |os 2 tarnillos (4)

Quitar las ruedas delantaras.

Hacer caer la presién hidraulica (ver cperacion
correspondiente).

Quitar la tuerca (7) del lado izquierdo.

Quitar las tuercas (5) y (6) de cada lado. ‘

’\ Fig - BIBPO2GC
. Desacoplar del puents :
» ol reanvio de mando de velocidades (1)

= la direccion (2)
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TREN DELANTERO

Fig - BACPODXC
Cuitar ;

« |os tornillos (8)

» ol padn (9) ; emplear al (il [1]

Desgrapar los tubos y haces de cables en "b"
Vehiculo con hidractiva : desconectar el captador de
recorrido vertical de la carroceria (10),

Quitar :

s |a plagueta de mando manual de altura (11)

= los 2 tornillos {12)

Desacoplar los 3 tubos del corrector. Obturar los
orificios,

Fig : B3CPODYE

Quitar

» s 3 tornillos (14)

» &l padn (16) ; emplear al Gtil [1]

Cesacoplar los tubos (13) de la patilla y oblurarlos.
Desacoplar los tubos (15 y (17) y obturarlos.
Desacoplar los cables de freno de mano de las pinzas
da frenc

Fig - B3CPOOIT

Desacoplar del puente

* |a cableria ABS

# |a cableria del testigo de desgaste de plagquetas de
frenc

* |os tubos (18) de freno

Obturar los tubos (18) da freno,

Desacoplar dael puente
» ol racor (20)
¢ |a vélvula de seguridad (19}

Desgrapar de la parte delantera del pusnte &l tubo de
frano.

Desacoplar la rotula de direccidn izquierda,

Girar las ruadas, a fondo, hacia la izquisrda.

Sujetar el puents. Quitar los 6 tomillos de fijacion,
Bajar ligaraments sl puents.

Desgrapar los tubos y cablerias.

Desacoplar el tubo de retorno del corractor delantero.
Desacoplar los cables de freno de mano.

Bajar sl puents.

r

o
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TREN DELANTERO

' 3 - PONER Apratar los tubos del corrector. Apretar a 0,8 m.daN,

Vahiculo con hidractiva © conectar el captador de
recorndo vertical da carroceria (10).

Mortar los tarnilios (8) y comprobar el paso de la
cableria de la sonda lambda.

Ponar

« @l paén {9)

* los 2 tomillos (12)

* |a plagueta de mando manual de altura (11)

Grapar los tubos vy cablarias en "b".

Py | BERCPI DO
Levantar el puente matiendc los cables da freno de
mano en los anillos dal puente.

ATENCION : Pasar los cables de freno de mano por
encima de las cablerias ABS y testigo de desgaste
de plaquetas de freno.

Acoplar el tubo de retorno del corrector.
Levantar el puenta metiendo las rétulas infariores vy
las uniones de barra estabilizadora con la suspensién.

Fg : BACFOYC
ATENCION : Comprobar &l paso de los tubos y Acoplar
cablerias. * los tubos (13) en la patilla

Acoplar los tubos del corrector. Emplear un casquillo * los tubos (15) y (17) al tubo bajo carroceria

de estanqueidad nuevo. Panar : .
Montar los 6 tomnillos de fijacién del puente, Apretara  * 1os 3 tomillos (14)
! 12 m.daM. * gl padn (18)

\ I,ji#%//é, 8.//
L/ ~/

Fig © EEPOGHE




TREN DELANTERO

7
[T a
| “\.H_‘ -
Fig - ERIRPORGE Frg ECOOVE
Paner ; Panar

* |as calas de direccion en "a"

» los tornillus de direccién (2) | apretar a 7 m.daN

» gl reenvio de mando de velecidades (1) . apretar a
2,75 m.daN

= ol capuchén

g - BACFOOZC

Acoplar

= las cablerias ABS y testigo da desgaste de
plaquetas de frenc

» los tubos da freno (18)

» ol racor (20)

» [a vélvula de seguridad {19)

= los 2 tarnillos (4)
= gl tornillo (3} ; apretar a 5 m.da

Grapar el tubo de freno en la parte delantera dal
Vi

puante
| ozl Wi |
. |I !lli_:\ fﬂl'u'l}:_:,;ﬁ?? :U:iwlﬁ '*h
I )Lﬁlfﬁ_‘\{l I'II

L ——

A

¢

\f,

Fig - EICPOOWE
NOTA : En cada desmontaje sustituir las tuercas.
Poner -

* las tuercas () ; apretar a 4,5 m.daN

» las tuercas (5) ; apretar a 4 m.daM

* |a tusrca (7) ; apratar a 3,5 m.daN

Regular los cables del freno de mano {ver operacian
correspondianta).

Furgar los frenos (ver operacién correspondienta).
Regular las alturas del vehiculo (ver operacion
corespondienta).

Mantar las ruadas.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos da ruedas a 9 m.daM.
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TREN TRASERO

A
' CARACTERISTICAS - IDENTIFICACION : EJE TRASERO

.

Fip : BIDPOOBED
Pares de apriete :
= (1) fijacién de la barma estabilizadora : 8,5 m.daN
= (2] fijacion del soporte elastico traserc/carroceria & 2,8 m.daN
LY = (3) fijacion trasara del puente : 11 m.dalN
r = (4} fijacion delantera del puante/carrocaria : 8 m.daN

NOTA : (3),(4) cara y roscas sin engrasar.

y
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TREN TRASERO

i) = BIDPOOGT

Pares de apriete :

« (5) fijacion eje/brazo : 13 m.daN

« (6) fijacion buje/mangusta : 28 m.daN
s (7) fijacién de rueda : 9 m.daN

Caracteristicas :
; - % Inclinacién de =
Convergencia (paralelismo) Hibda | =
Mo regulabls Neo ragulable
+1 mma +6 mm =-1=215'x 20 ;
+0*10" a 40°50'

{*) - convergencia negativa (-) = abertura.
{*) - convargencia positiva (+) = cierme.
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TREN TRASERO

QUITAR - PONER : BRAZO TRASERO

1 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas traseras
suspendidas.

Cluitar la rueda.

CQluitar el cilindro de suspensién trasero (ver operacién
correaspondienta).

1.1 - Vehiculo equipado con ABS

Quirtar :
* jos 3 tomnillos (1)
* |a panialia de proteccion (2}

Fig : FAOPODSE

Fig : 3ADPOOIC

Quitar

= gl tarnillo (5)

» gl captador ABS (3)
* |a pantalla térmica (6)

1.2 - Vehiculos todo tipo
Desacaoplar el tuba de alimentacian (4).
Cloturar el racor vy el receptor de frenos.

e S
o

T —

e
s ’d
™,

Fig - BE3OPO0a
Desembridar en (7) y (8) la tuberia de freno.
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TREN TRASERO

2 - PONER

Fiy - BEIEINRIOE

Desembridar an (2} v (10} la tuberla de frano

Fig - BaDPOOAC

MNOTA : Mantener el brazo opuesto paralelc al susic.
Cluitar :

s |os 2 tornillos {14) de la barra estabilizadora

* |a tusrca (11)

NOTA : Interponer un calzo de madera entre la
carroceria y la barra estabilizadora para separaria dsl
brazo.

Recuperar la patilla soporte (12).

Cluitar |

» &l gje (12)

» ¢l brazo

Fig | EOPOQAL
Engrasar el ej@ (12) en toda su longitud.

Posicionar el brazo en al puante,

Meter al aje (12).

Apretar la tuerca (11) a 13 m.dal (NYLSTOP nuevaj.
Montar la patilla soporte (13).

Quitar el calzo de madera montado entre la carroceria
y la barra estabilizadora.

Montar los 2 tornillos (14). Apretar a 9.5 m.daN.
NOTA : Bajar el brazo opuesto hasta su posicién inial.

Fig : B30PO0AC
Embridar an (%) y {10} la tubaria da freno.
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TREN TRASERO

- .IT'-;I iy
I|| 7

o -

Fig : BDPac

Embridar an (7} v (8) la tubaria de frano.

2.1 — Vehiculo equipado con ABS

’\

Fig : B3DPOOTC

Poner :

* |a pantalla térmica (6)
* ol captador ABS (3)

« &l tornillo {5}

v

Fag - FECNO0T

Poner

= la pantalla de proteccitn (2)
* los 3 tomillos (1)

2.2 - Vehiculos todo tipo
Volvar a montar sl tubo de alimentacian (4).
Maontar el cilindro da suspensién

Cerrar el tomillo de expansion del conjuntor-
disyuntar

Colocar el mando
"“CARRETERA".

Paoner al motor an marcha.
Comprobar la astanquidad del circuito,
Purgar los franos.

Mantar & rusda |
FPoner el vehiculo en el suslo.

de alluras en posicion




TREN TRASERO

QUITAR - PONER : EJE TRASERO

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

(1]

\ d___.--ﬁl:'_ —_ ;_—._,..If"ll

Y ""/:fw::-— —

P
— ’gﬁ/%/@t W

Al

Fry | BmFOoeC
[1] pinza para desmontar tetones de plastico 7504-T

2 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas traseras
suspandidas.

Dasmontar las ruedas traseras.

Hacer caer la presién hidraulica (ver operacion
correspondients).

Cuitar la rueda de repuesto y desmontar su s0pons.

Quitar :

= la barra (2)

« gl @scape trasero @ intermedio (1)
» |a varilla d@ mando de altura (3)

Fag | EADPOGEC
Vehiculo con hidractiva, desconectar el conactor (4).

Desconectar al captador ABS (5).

Desacoplar al tubo (6) y obturarlo.
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TREN TRASERO

y)

I Fig © BADPMO0GE Fig : B3O

Desacoplar los tubos (7) y (8) y obturarios Desgrapar los tubos y cablerias en "b"
Desacoplar los tubos (10) de los tubos bajo
carrocaria

Desmantar el aje.

3 - PONER

Levantar el ajs

Grapar los tubos y cablerias en "b”

Acoplar los tubos (10) a los tubos bajo carroceria

Mater :

* |os tubos (B) v (B) en "¢"

= gl gje entra la carrocaria v &l conducto de llenado del
depbsito

g

Fig : BRDPOOHC

Desacoplar el tubo {9) y obturarlo,

Desgrapar los tubos del depésito y de los bajos de
carroceria.

Sujetar el ejs.

ATENCION : Poner una traviesa de maderz en la
parte trasera que apoye &n los puntos "a".

Cluitar los 4 tornillos de fijacién del eje.
Bajar, ligeramente, el eje.

A fin de poder separar el conducto de llenado dsl
deposito, sacar el eje hacia atrds.

'\ Fig - BIOPOGIC
Acoplar el tubo (9) (utilizar un casquillc de
estanquaidad nuevo)
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TREN TRASERO

1
Fiy - BAOPOOKC Fi - EEROPO0GE I
FPoner : Acoplar los tubos (7) v (B) {utilizar un casquillo de
*eleje estanqueidad nuavo)
® |os 2 lﬂm!IIus (11) :_apratar a B mdaN Apretar los tubos (8), (7) y (8) a 0.8 m.daN
* los ¢ tomillos (12) ; apretar & 11 m.daN Grapar los tubos en el depdsito y en los bajos de
Aprﬂtﬁ.r ol tubﬂ {9} a D.B m.dﬂN carrocaria.
Conectar el captador ABS.
Vehiculo con hidractiva, conectar la electrovalvula del
sistema hidractiva.
P
(A
(B
Pe
|
o
: i .i
f .--H"‘
11/ AN
Fig : BDPOOFC

Acoplar el tubo (B) (utilizar un casquille de
estanqueidad nuevo).

Paoner :

® la varilla de mando de altura {3)

* ol escape trasero e intermadio (1)
* [a barra (2) ; apretar a 2,8 m.daN

* la rueda de repuesto y su soporte

Purgar los frenos (ver operacién correspondienta).
Montar las ruedas.

Poner el vehiculo en el suslo,

Apratar los tornillos de ruedas a 9 m.daN.
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DIRECCION

P‘ CARACTERISTICAS - IDENTIFICACION : DIRECCION

1 - COLUMNA DE DIRECCION

Fig : BAEPROII
{A} direccién mecanica.
(B} direccién asisitida.
"4 Pares de apriete
» (1} fijacion volante : 3 m.daN
» {2,45) fijacién cardan : 2 m.daN
» {3) fijacion columna : 1,5 m.daN




DIRECCION

2 — DIRECCION

Fip : BREPOQID

(V) separador de 9 mm : direccién mecanica,

(16) separador de 3 mm ; direccién asistida.

(13} tope limitacién de recorrido, montado en la direccion asistida XU10J4D.

Pares de apriete :

= (6} fijacidn brida/empujador : 1 m.daN

= (B) fijacion direcciénftraviesa ;| 7 m.daN A’
* (9) rétula de cremallera : 6 m.daN

= (10) contratusrca bieleta : 4,5 m.daN

= (11} fijacién rétula/pivot : 3,5 m.daN

* (12) fijacién cilindro/cremallera : 6 m.daN
= (14) fijacién cilindro/direccién : 9 m.daN
= (15) fijacion valvula/cérter : 1,2 m.daN
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DIRECCION
3 - CARACTERISTICAS
Rigiic it Convar-
o Numero da ¥ Bid- ncia
rido dorios ET:T:E:E cibnde | Angulo de giro {?:-:ral .
Vehiculo | Direccion | cremal- tas del |de@smul- lismo)
- Cremal- | Volanie i - -
{mm) | Pifgn laira cidn | Interior | Extarior | Regulable
1.6 Mecanica B1.3 B 4,6 24 .51 39° 34°
XUSJIP Agistida 805 8 3.2 171 38,5° 34.5°
1.8i Mecanica 81,3 B 4.6 24 51 39" 340
XU7JP
2.0i
1.9D 80,5 3,2 385° | 345 |0%a-0"2%
XUD9A Asistida 8 1771
1.9TD
XUDOTF
16v 243
XU10J4D ! ¥ 2G5 2

Convergencia negativa (-) = abartura.
Convergencia positiva (+) = cierre.
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DIRECCION

QUITAR - PONER : DIRECCION

1 — UTILLAJE PRECONIZADO

Fiy | EEVERIOGG
[1] extractor de rotula 1892-T

2 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas

Quitar las ruedas.

Hacer caer la presion hidraulica (ver cperacicn
correspondiente).

Fiy : BAETDOOC

Cuitar :

» |atapa (3) situada bajo la columna de direccién, por
ancima del pedal de frenc

= al tornillo (1) de acoplamisnto de dirsccion

MECANICA

Sacar el sje da direccion (2) del cardan.

Fag | BOEPOOGC
Desacoplar
» |as bislatas de mando da la caja de cambios

* |as rétulas de direccién ; emplear el Otil [1]

Quitar las pantallas da proteccién de la direccién.
Quitar el tomille y la tuerca (4) de acoplamiento del
cardan,

Separar la grapa (5) ligeramente.

Sacar el 4rbol de direccién (2) del cardan

Fig - E3EPOMHE
Quitar los 2 tornillo (8) de fijacién direccidn en el
puenta (7).

Recuperar los separadaores (6).

Desmontar la direccién lado derecho,
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DIRECCION

3 - PONER

Fig : BSE XML Fg | EIEPOODC
Foner Posicionar el brazo del volante hacia abajo.
= la direccitn con los 2 separadores (6) Metar ol arbol de direccion (2) en el cardan.

= |os tomnillos (B), sus arandelas planas y 2 tuercas
NYLSTOP nuevas ; apratar a 7 m.daN o
oner

Fomelonar;los pivotsan I.linea e » latapa (3) situada bajo la columna de direccién, por
Acoplar las rétulas de direccidn (NYLSTOP nueva) encima del padal de freno

Apretar a 4,5 m.daN, * las ruedas

Colocar el tornillo (1). Apretar a 2 m.daN

ey Poner el vehiculo en el suslo.
Pl L, g ] ;
4 —/ N\ "JF———| Controlar el paralelismo de las ruedas delanteras y
S, regulario si fusse necesario.

Fig - BIEPOOGE
Metar al arbol de direccién (2) en el cardan
Foner la grapa (5).

Foner el tornillo v la tusrca (4) (NYLSTOP nusva)
Apretar a 2 m.daN. |

Acoplar las bieletas de mando de velocidades.
Montar las pantallas de proteccidn de la direccién.
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DIRECCION
QUITAR - PONER : DIRECCION ASISTIDA ﬁ’ [
[ 2
1 - UTILLAJE PRECONIZADO 2 - QUITAR .
Lavantar y calzar sl vehiculo con las ruedas g
delanteras suspendidas. >
Quitar las ruedas. £
Hacer caer la presidn hidraulica {ver oparacion .
correspondianta),
Manicbrar lentamente la direccion, de un tope al otro,
para vaciar el cilindro de asistencia.
e T
e J« S
—— -\--.H -H"'\-\_\_
(Y———""""T
~ gz | ™
fq 3 = { i
H“*«. r‘; '."|I 7 !
NI /fl / PR \ i
: i S F /_-*Z:‘-—--.:____,_/_._—"{ |
Fig | BIERKGE .'"'J,.-f“ IIr ,.-"»'\:P/{__,.""/fl'. [ -.MV,’ T
[1] extractor de rotula 1892-T, ..}{“‘x fi ,/,f;f' |'|I / [ V |'||
o /I’-;}_. ¥ / I|II|l i
;f . g
3 2 1 f
G
Fig : EAEPOODC ™
Quitar :

= latapa (3) situada bajo la columna de direccidn, por
encima del pedal de frena
« gl tornille (1) de acoplamiento de direccion

Sacar el drbol de direccion (2) dsl cardan. m

Fig : B3EPOOEC
Quitar las pantallas de proteccion de la direccitn.
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DIRECCION

h Desacoplar : 3 - PONER
# las bieletas de mando de la caja de cambios

* los tubos de alimentacién (5) y (6)

e ol retomo de fuga del cilindro de direccion

Quitar sl torillo y la tuerca (4) de acoplamiento del
cardan.

Sacar el arbol de direccion (2) del cardan

Fig - BEEPOOFC

Poner ;

* la direccitin con los 2 separadores (9)

 los tornillos (8), sus arandelas planas y 2 tuercas
NYLSTOP nuavas : apriete a 7 m.daN

Posidonar los pivots en linea recta.

Acoplar las rétulas de direccidn, (NYLSTOP nueva) |

Fig : BEAEPONFC g

Desacoplar las rétulas de direccion con el extractor ~ 8Priete a 4.5 m.daN.

(1]. N

Cuitar : i T

+ |los 2 tornillos (8) de fijacion de |la direccién en sl OO\ "~.|"-\M_ - .
puente soporte (7) — recuparar los separadores (9) ) ~ . !

= la direccion por el lado derecho ol — H“*x’_ !

Fig - BSEPQOELC
Meter sl arbol de direccion (2) en sl cardan.
Poner al tornillo y la tuerca (4), (NYLSTOF nueva) :
apriete g 2 m.daN
Acoplar .
» ol retorno de fuga del cilindro de direccidn
* |os tubos de alimentacién (5) y (6). Montar una junta
nueva
1 * las bieletas de mando de la caja de cambios
Montar las pantallas de proteccitn de la direccion.
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DIRECCION

Fig : BIEMO0

Posicionar el brazo del volante hacia abajo.
Meter el arbol de direccion (2) en el cardan.
Colocar el tornillo (1) : apriete & 2 m.dal.
Poner la tapa (3).

Cerrar el tornillo de expansion del conjuntor-
disyuntor.

Mantar las ruedas.
Ponar al vehiculo an el suslo.

Controlar el paralelismo de las ruedas delanteras y
regularlo si fuase necesaric.
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DIRECCION

'\ QUITAR - PONER : COLUMNA DE DIRECCION

1 - QUITAR
Posicionar las ruadas an linea recta. Desconactar -
Desconectar la bateria, * |os conectoras (6)

* |los conmutadores situados alrededor de la parte
suparior da la columna

Quitar .

= gl tomillo (7) de acoplamiento de direccion

* los tomnillos (5)

*» |a columna de diraccion

2 - PONER

Acoplar el cardan de direccidn en el arbol de direccitn
(8).
Posicionar la columna de direccion,

Apretar

* las tuercas (5)a 1,5 m.daN

# gl tomillo (7) & 2 m.daN

Conectar

+ |05 conectores (6)

* los conmutadores situados alrededor de la parte
superor de la columna

2

Poner :
Fig - BIEPOOAC = gl figltro (3)
Cluitar : » ol guamecido infarior (4}
= al volante ¢ gl guarnacido suparior (1)
= al guamecido superior (1) ¢ gl guarnacido infarior {2)
* ol guarmecido :inierﬁ::r (2} + gl volante : apriete a 2 m.daN
: ;' E:;r’:i';d“ inferior (4) Conectar la bateria.

A

Fig : EAEPODEC

o
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DIRECCION

QUITAR - PONER : ANTIRROBO DE DIRECCION

1 - QUITAR
Desconectar la bateria.

Fig : EAEPODTC Fig - BIEPOOeC

Quitar : Quitar el tormillo (7).

« ol volante Posicionar la llave de contacto en la marca (8), entre
= ol guarnecido inferior (2) AyS.

= el guarnecido superior (1) Conun dastormillader, presionar sobre el pasador (6).

* al guarnecido inferior (3
d () Desmantar el antirrobo.

Fig - BIEPROAC
Desconectar los conactores (4).
Soltar la cableria (5).
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DIRECCION

’5 2 - PONER

A

Fig - O PO

Fosicionar la llave de contacte en la marca (B), entre
Ay S

Acoplar el antirrobo y verificar el posicionamiento
correcto del pasador (6).

Colocar el tomillo (7).

Quitar la |lave de contacto.

Comprobar el bloguso de la direccién.

Fig : BAEPDDOG

Grapar la cableria (5).
Connectar los connectores {4).,

Fug  IOE P0G

Ponar :

» al guarmecido infarior {3)

» gl guamecide inferior (2)

* gl guarmacido supernior (1)

» gl volante - apriete a 3 m.daN
Conactar la bateria,
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FRENOS

CARACTERISTICAS : SISTEMA DE FRENOS

1 - FRENOS DELANTEROS

1.1 - Plaquetas de frenos delanteros

Fil - BAFPOOOG Fig - EAFPDGRC

Pares de apriete
* {1} columneta—guia : 5 m.daN
= (2} fijacion estribe de frano - 10,5 m.daN

Plagquetas de freno
Maotor Marca Altura Espesor Suparficie de
Calidad X Méaximo Minimo cada plagueta
1.6i-XUBJP
1.8i=-XU7JP
2.0i-Xu10J2C ABEX 949 45 mm 12 mm 3 mm 41 cmé
1.8D-XUD9A
1.89TD-XUDSTF
16V=-XU10J4D Sin amianto 55 mm 11 mm 2 mm 48 cm?
1.2 - Discos de freno delanteros
Los discos de freno son ventilados.
csposor Dl e
Motor Digmetro Alabeo maximo rnaximla anuna
Maximeo Minimg L L
circunferancia
1.6i-XUsJP
1.8i-XU7JP
2.0-XU10J2C 266 mm 20,4 mm 184 mm
1 9D-XUD9A 0,03 mm 0,02 mm
1.9TD-XUD9TF
16V-XU10J4D 283 mm 22 mm 20 mm
110
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FRENOS

' ‘ 1.3 - Estribos de frenos delanteros

Dos modelos de estribos da freno flotantes BENDIX
SERIE 5G equipadas con un pistén @ 54 mm.

Mecanismo de recuperacion automética del recormido
del freno de mano.

2 - FRENOS TRASEROS

3 ‘
=i !:
¢
Fig © EEIFPHKISE

Far da apnsta : (3) fijacién pinza de freno = 4,7 m.daN.

2.1 - Plaquetas de frenos traseros

Plaguetas de freno
‘ Marca Espesor Superficie de cada
Calidad Maximo Minimo plagusta
ABEX 949
. ! 11,4 mm 2 mm 17 om2
Sin amianto

2.2 - Discos de frenos traseros
Los discos de frenos trasercs son macizos.

Espasor Difﬂrﬁn;l':il de
Diametro Alabas rikkima espesor maxima en
Maximo Minimo una misma
gircunferencia
224 mm 9 mm 7 mm 0,05 mm 0.02 mm

2.3 - Estribos de frenos traseros
Estribos de freno fijas CITROEN equipadas con

.\ 2 pistones @ 33 mm
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FRENOS

3 - PEDALERA DE FRENO

Fig - BEAFMKITE

Pares de apriste :

= (4) fijacidn en la carroceria : 1,5 m daN
e (5} fijacion dosificador © 2 m.daN

112
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FRENOS

" 4 - DOSIFICADOR DE FRENOS

Dosificador compensador de 3 ejes.

o

6
X

X N\ o

——
—

Fig : BE3FPOOUD
{6} casquillo de refarencia : amarillo.
(7) alimentacion de los frenos delanteros.
(8) retomo de fuga o de ulilizacién.
(9) llegada alta prasién.
" {10) llegada de la presién de suspensién trasera.
{11) alimentacion de los frencs traseros.

9

113




FRENOS

5 - FRENO DE MANO

El frano de mano actua en las nuedas delanteras.
Los estribos delanteros estan provistos de un

mecanismo de recuperacién automatica de recorndo
de frenc de mano.

Fig - EE3FPRAD
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FRENOS

’a PURGADO : CIRCUITO DE FRENOS

Maniobrar varias veces la suspensién entre las 2 - RUEDAS TRASERAS
posiciones ALTA y BAJA

Colocar sl mando de alturas en posicién "ALTA".
Levantar y calzar el wvehiculo con las ruedas
suspendidas

Quilar las ruadas.

Arrancar el motor,

Orden de purga :

» delanterc izquierdo

= delantero derecho

= trasero izguierdo
s {rasero deracho

'§ 1 - RUEDAS DELANTERAS

Fig - BYFPOICG
Unir el tornille de purga (1) a un recipiente mediante
un tubo transparenta

Pisar ligeramente al pedal de franos.
Abrir el tarnillo de purga (1),

Dejar que salga liquido hasta la total desaparicibn de
las burbujas de aire

Carrar al tornillo de purga (1).

Mantar las ruedas.

Poner el vehiculo an al suelo

Apretar los tornillos de ruedas a 9 m.dai.
Efectuar sl nivel da LHM.

P

Fig i BEAFPBC
Unir el tornille de purga (1} & un recipienta medianie
un tubo transparente.

Pisar ligeramente el pedal de frencs.
Abrir el tornillo de purga (1).

Dejar que salga liquido hasta la total desaparicion de
las burbujas de aire.

Carrar sl tornillo de purga (1).

P
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FRENOS

REGLAJE : FRENO MANO

NOTA : E| desgaste de las plaguetas de frenos esta
compensada por un sistema de recuperacion
automatica, integrado en &l pistén de freno.

1 - RECUPERACION AUTOMATICA

Motor en marcha.

Poner la palanca de freno de mano en posicién de
reposo.

Pisar 10 veces el pedal de frenos con un esfuerzo de
20 daN.

Soltar el padal de frencs

2 - REGLAJE DE LAS FUNDAS DE
FRENO DE MANO
NOTA : Antes de efectuar esta operacién, asegurarse

correcto posicionamiento de las fundas de freno de
mano.

Maniobrar 10 veces la palanca de freno de mano con
un esfuerzo de 40 dal.

Levantar y calzar la parte delartera del vehiculo.
Cluitar las ruedas delanteras.

Situar la direccion en linea recta.

Poner la palanca ds freno de mano en posicin de
reposo,

Fig - BRACONCE
Efectuar las operaciones indicadas a continuacion en
los dos lados dal vehiculo -

* aflojar la contratuerca (1)

* colocar la contratuerca (1) en apoyo sobre "a"

» afiojar la tuarca (2)

Comenzar el reglaje par el lade derecho.

Tirar con la mano del terminal (3) del cable de freno de
manao.

Aproximar a mango la tuerca (2) hasta su contacto con
8l estribo de frenc (sl terminal (3) debe estar en
contacto con la palanca (4)).

Hacer una sefal en el plano de la tuerca (2) (lapiz
rotuladar)

‘ehiculos con direccién a darecha fabricados hasta el
N° OPR 8375 : aflojar la tusrca (2) 3 vusltas.
Vehiculos dirsccién a izquierda todo tipo, vehiculos
con direccién a derecha fabricados a partir dal N°
CPR 6376 : afiojar la tuerca (2) 1/2 vusitas.

Apretar las contratuercas a 3 m.daN.

116

il




FRENOS

9"

Fig © EARCOO0G
la cota "L" debe ser idéntica en los dos lados,
+ 1,5 mm (buen equilibrado del je de freno de mana)

NOTA : Estando |a palanca de freno en la posicién de
reposo, las palancas (4) no deben estar solictadas
por los cables, sea cual fuese el angulo de giro y la
altura del vehiculo,

Montar las ruedas.
Apratar los tornillos de ruedas.
Ponar el vehiculo en el suelo

117




FRENOS

QUITAR - PONER : PLAQUETAS DE FRENOS DELANTEROS

1 - UTILLAJE ESPECIAL

A
=
/,

Fig . BAFPODIG
[1] dtil para empujar el pistén del estribo 9011-T

2 - QUITAR

Desbloguear los tornillos de rusdas.

Levantar y calzar e! vehiculc con las ruedas
delanteras suspendidas.

Cluitar las ruedas.

z

Fig - BEOFPOIAC

Desconectar los cables del testige de desgaste (1),
Aflojar el cable del freno de mano en "a"

Desacoplar el cable de freno de mano (2) del estribo.

Fig  BIFPOOMG
Cuitar ;

# |a horquilla-pasador (3)
* &l gjg (4)
Abrir el estribo.

Cuitar las plaguetas de freno.
Limpiar y verificar el buen estado general,

Empujar el pistén a fondo de su alojamiento
empleando el atil [1]

ATENCION : Posicionar el rebaje del pistén provisto
de una ranura, frerte a la columneta-guia.
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FRENOS

.‘ 3 - PONER

Poner las plagusetas de freno,
Abatir el estribo,

ATENCION : Asegurarsae de que el tetén coincide
con el rebaje del pistén

)

Fig : BAFPOOSC
Paner
= ol aje (4) i
= |a horquilla-pasador (3)
Comprobar la presancia de la grapa (5) .
Conectar los cables del testigo de dasgaste.
Acoplar 8l cable de freno de mano a la palanca (),
Tensar el cable de freno de mano.
m Comprobar al funcicnamiento ;
e del frenc de mano
= ds los frenos

Montar las ruedas, poner el wvehiculo scbre sus
ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 9 m.daN.
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FRENOS

QUITAR - PONER : ESTRIBO DE FRENO DELANTERO

1 - QUITAR 2 - PONER
Levantar y calzar el wvehiculo con las ruedas  Montar el estribo.
delanteras suspendidas. Apretar los tornillos (2) a 10,5 m.daN.

Desconsctar el cable del borne negativo de labateria.  acoplar el tubo de alimentacién (1)
Aflojar una wvuelta el tornillo de expansion del  pgpgr

conjuntor—disyuntor. « las plaquetas de frano

Cluitar * |a rueda

* la ruada _ Conectar el cable negativo de la bateria.
» las plaguetas de freno, (ver oparacitn

Purgar los frenos.

correspondiente}
Poner el vehiculo scbre sus ruedas.

Fig | BIFPORAC

Desacoplar el tubec de alimentacion (1).
Obturar el racor y el raceptor de francs.
Quitar :

* los 2 tornillos (2)

» gl estribo de freno
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FRENOS

', QUITAR - PONER : DISCO DE FRENO DELANTERO

1 - QUITAR 2 - PONER
Levantar y calzar el wvehiculc con las rusdas Faner:
delanteras suspendidas. * gl disco de frano

Desconectar el cable del borne negativo de la bateria. ~ * 1os tormilios (2)

Quitar las plaquetas de freno (ver operacion  Montar el estribo.
correspondients), Apratar los tomnillos (1) a 10,5 m.daN

Ponar las plaquetas de freno,

Poner al vehiculo sobre sus ruedas

9

Fig | B3 FPODEC
Cluitar los tornillos {1).
Apartar el estribo.

R

Fig) ; BIFPOOGT

Quuitar :
" * los 2 tornillos (2)
i = gl disco de freno

. Conectar al cable negativo de la baterla.
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FRENOS

QUITAR - PONER : PLAQUETAS DE FRENOS TRASEROS

1 - QUITAR

Desbloquear los tormillos de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas traseras
suspendidas

Quitar las rusdas.

Fig 1 BAFPOMID
Cluitar :

e |atuarca (1)
= |a chapa (2)

Figy : BIFPINITC
Quitar :

* ol aje (3)

» al muelle (4)

* las plaguetas de freno

Limpiar con gasolina la extramidad de los pistones.
Echar unas gotas de LHM en |os pistones.

Poner :

* las plaguetas de freno usadas

* 8l mja (3)

Presionar en "a" para empujar los pistones a fondo en
su alcjamiento.

Quitar

* &l aje (3)

* |as plaguetas de freno

Limpiar el alojamiento de las plaguetas.

2 - PONER

Poner
* |as plaquatas de frano
» 8l muelle (4)

ATENCION : Respetar el sentido de montaje del
muelle.

Poner :

« al gja (3)

e |a tuarca (1)

* la chapa (2)

Apretar la tuerca (1),

Montar las ruedas.

Ponar el vehiculo sobre sus ruedas.
Apretar los tornillos de ruedas & 9 m.daN.
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QUITAR - PONER : ESTRIBO DE FRENO TRASERO

1 - QUITAR

Levantar y calzar el wvehiculo con las ruedas
suspendidas.

Cluitar la rueda.

Cuitar las plaquetas de freno (ver operacién
correspondianta),

Fi | B3FPIAD
Montar el eje {3).

Apretar |a tuerca (4) de forma qus los semi-estribos
se mantengan apretados.

Desacoplar el tubo de alimentacion (1).
Obturar sl racor y el receptor de frencs

Quitar ;
¢ |os tomillos (2)
e gl estribo

2 - PONER
Mantar el estribo.

Apratar los tornillos (2) a 4 7 m.daM. Engrasar lacara
y la rosca.

Acoplar el tubo de alimentacion (1) (utiizar un
casquillo estanqueidad nuevo).

Quitar el je (3)

Fonar las plaquetas de freno
correspondiante).

Cerrar el tomillo de expansidn del conjuntor-
disyuntor

Colocar el mando de alturas en posicidn "ALTA".
Purgar los franos
Montar la rueda

(var operacion

Ponar el vehiculo an al suelo
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FRENOS

QUITAR - PONER : DISCO DE FRENO TRASERO

1 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar la rueda.

Abrir el tomillo de purga del conjuntar-disyuntor
Colocar el mando de alturas en posicidn BAJA.

Quitar las plaquatas de freno, (ver operacion
correspondiente),

Fig - BEFPOOBL

Montar &l sje (3).

Apretar la tuerca (4) de forma gue los semi—estribos
se mantengan apretados.

CQuuitar ;

s los tornillos (2) de estribo

= gl tornillo {1)

NOTA : Desmontar sl disco de frenc desacoplando
ligeramente el estribo.

Fig - BAFPOOCT
Martener el estribo can un tornilla (2),

2 - PONER
Qluitar el tornillo (2)

Poner :

= gl disco de freno

« al tonillo (1)

* los 2 tomnillos (2) del estribo y apretar a 4,7 m.daN,
engrasar [a cara y la rosca

Quitar el aje (3).

Poner las plaquetas de freno, (ver operacitn corres-

pondianta).

Montar la rueda,

Corrar el tomnillo de expansién dsl conjuntor-

disyuntor.

Colocar 8! mande de alturas en

"CARRETERA".

Poner al vehiculo en el suelo.

posicion
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QUITAR - PONER : CABLE PRIMARIO DEL FRENO DE MANO

1 - QUITAR

Levartar ¥y calzar sl vehicule con las ruedas

suspandidas.
Quitar &l freno de mano
Cuitar las ruedas delanteras.

Qluitar :
sla sonda de oxigeno (ver operacion
correspondianta)

+ gl catalizador

Fig : BAFPODEC
Aflojar las tuercas (1).
Desacoplar el extramo (2).

Fig : BIFP03GC

Desacoplar :

= |as bisletas de paso de velocidades (4)
« |a rotula de escape (3)

Fig : E3FPOLAC
Quitar ;

* |os remaches (5)

* la pantalla térmica {6}

Fig - BAFPOISC

Qlurtar

» al tarnillo (8)

* |a barra de mando de velocidades (9)
= |a pantalla térmica (10)

* |gs 4 arandelas dentadas (7)

+ |g pantalla térmica (11)
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FRENOS

Fig - BAFFOAGG

Desacoplar los cables secundarios (12) del
equilibrador de freno (13) (ver operacién
correspondients).

NOTA : En esta oparacidn, no es necesaroc sacar los
cables secundarios (12) de las gulas de cables.

K

Fig : BaFPOITC
Desmontar la conscla central (ver operacién
corespondienta).

Desacoplar el cable primaric (14).

Fig - mFPgIAC
Quitar

* las tuarcas (15)

= la patilla (16)

* las tuercas {17)

* 6l equilibrador de frenc (13) y el cable primario (14)
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2 - PONER

Fig - EMPRIS0

Poner :

« al equilibrador de freno (13) y el cable primario (14)
e las tuercas (17)

* la patilla (16)

Comprobar el estado de la junta de estanqueidad
situada bajo la patilla {16}.

Quitar las tuarcas (15),

Dar grasa G6 en los puntos "a"

= | 14

e
Fig - BAFPM TG
Acoplar el cable primario (14)
Montar la consola central (ver operacion
correspondiante).

Fig EFPOTEC
Acoplar los cables secundarios (12) en el equilibrador
de frano (13) (ver operacién correspondienta),

Enganchar el axtrema (2). Dar grasa G&.

NOTA : Efectuado el pre-reglaje del freno de mano,
acoplary posicionar las fundas maniobrando 10 veces
la palanca de freno de manc con un esfusrzo de
40 daN.

Healizar el reglaje dal franc de mano {ver operacién
correspondienta).

Apratar la tuarca (1) a 3 m.daN.
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Fig | EOFPOI B

Paner :

= |a pantalla térmica (11)

* |as 4 arandelas dentadas (7) nuevas

= |a barra de mando de velocidades (9)

* |a pantalla térmica (10)

= gltornillo untado de grasa G6 y latuerca (8) ; apretar
a 1,7 m.daN

Fig : BAFPO14C

Fijar la pantalla térmica (6) con remaches POP ALU
{5) &4 L 16mm.

g - BAFPRNNG
Poner
* gl catalizadaor

*la sonda de oxigeno (ver operacion
correspondiante)
Acoplar ;

* la rotula de escape (3) | apretara 1 m.daN
* |as bieletas de paso de velocidades (4)

Montar las ruedas
Ponrer el vahiculo en al sualo.
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FRENOS

" QUITAR - PONER : CABLE SECUNDARIO DE FRENO DE

MANO

1 - QUITAR

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar el frano de mano.

CQluitar las nuedas delanteras.

Py

Fig : EAFPOORE
Aflojar las tuercas (1).

Desacoplar al extremo (2).

n Fig : BAFPOOYE

Sacar el cable de las gulas (3).

Fig : BFPOOIC

Fig : BYFPI0C

Con un calzo de madera, mantener separada la
pantalla térmica (5).

Metar la mano entre |a pantalla térmica y la carrocaria
a nivel dal equilinrador de frano.
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FRENOS

Fig | BEFPOTIE

Lado equilibrador de freno, empujar hacia arriba para
ol cable derecho (6), y hacia abajo para el cable
izquierdo (7). En el ofro extremo (8), empujar el cable
en su funda, de manera da sacarlo de su enganche.
Desmontar los cables.
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FRENOS

'D 2 - PONER

Fig 1 BAFPR120
MOTA : Cable lade derecho | tope de funda (9) de
color blanco - orificio superior del equilibrador de
franc.
Cabla lado izquierdo : tope de funda (3) de color nagro
— orificio inferior del equilibrador,

» Metar el cable entre al puente y la direccion.

Mantener el tope de funda (3) apoyado contra sl
equilibrador de freno (10).

En el otro extremo (8), smpujar el cable en su funda,
para meter el extremo en su enganche (11), y tirar dal
extremo (8) para comprobar el correcto enganche.
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FRENQOS

Fig - EEAFPOOYE
Meter el cable en las gulas (3) sin empujar en el
extremo (B).

Fig EFROOZC
Montar una arandela dentada nueva (4).

Dar grasa G6 en las gulas (3)
Poner el vehiculo en el suelo,

Fig : BRFPODXD

Enganchar el extramo (2). Dar grasa G&

NOTA : Efectuado sl pre-reglaje dal freno de mano,
acoplary posicionar las fundas manicbrando 10 veces
la palanca de frenc de manc con un esfusrzo de
40 daN.

Realizar el reglaje del freno de mano, (ver cpsracién
correspondiante).

Apretar la tuerca (1) a 3 m.daN.
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FRENOS

'D QUITAR - PONER : DOSIFICADOR DE FRENOS

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

)d

IFag - EEIE OGS
[1] pinza para bridas CLIC 4121-T

2 - QUITAR

Desmontar sl depésito de LHM (ver operacién
carrespondianta).

Fig ; E3FPDILE

Quuitar la guia (1)

Fig - HIFPOOLC

""\s' ’_ba [ 1

—"

Fig : E3FPOGNC
Cuitar los 2 tornillos da fijacion (3).

Desacoplar la brida (4).

Desacoplar el dosificador de frenos.

Desacoplar los manguitos (5). Emplear el atil [1].
Desmontar el dosificador da franos,
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FRENOS

3 - PONER

Acoplar

* |os tubos de goma (5) ; emplear &l (il [1]

* |os tubos (2) (ufilizar un casquillos estanqueidad
nuevos)

ATENCION : Verificar el correcto recorride de los
tubos (2) y de los manguitos (5)

Volver a montar el dosificador de frenos
Apretar la brida {4).

Montar los 2 tornillos (3). Apretar a 1,5 m.daN.
Aprotar los tubos (2) a 0,8 m.daN.

Poner |

= |lagula (1)

= ol deposito LHM (ver operacién correspondianta)
Purgar los frenos (ver opsracion correspondienta).
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FRENOS

Im QUITAR - PONER : BLOQUE HIDRAULICO, ABS

' 1 - UTILLAJE PRECONIZADO 2 - QUITAR

Fig - B PO Fig  EERFPO0C
(1] pinza para bridas CLIC 4121-T Quitar :
* gl dapbsito LHM (1) (ver operacidn correspon-
dianta)
* |a tapa (2)

Fig : BIFPOGNC

Desconectar el conector (3).

Cesacopiar los tubos (4}, (5} y (B).
Cesacoplar el manguito (8). Emplear el Gtil [1].
Quuitar

s |os 3 tornillos (7)
! * al| blogue hidraulico con su calculador
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FRENOS

3 - PONER

Poner :
= 8l blogue hidraulico con su calculador
= |og tarnilles (7) | apretar a 2,2 m.daN

Fig - BAIFPOC

Acoplar :

« |os tubos (6)

« los tubos {4) y (5) (casquillo estangueidad nuevo)

Apretar :

# los tubos (6) & 1 m.daN

* los tubos (4) v (5) a 0.8 m.daN

Acoplar el manguito (8). Emplear sl util [1].

Conectar el conector (3).

Foner :

= gl depdsitc LHM (1) (ver operacion correspon—
diente)

» |atapa (2)

Purgar los frenos (ver operacién correspondienta).
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FRENOS

» QUITAR - PONER : CAPTADOR DE RUEDA DELANTERA, ABS

1 - QUITAR 2 - PONER

Levantar y calzar la parte delantera dal vahiculo. Poner :

Cluitar la rueda. » al captador : apriete a 0,8 m.daN
* |a chapa (1)

Grapar la cableria.

Conectar el conector (2) v fijarlo al eja.
Montar la ruada

Poner el vehiculo en el suslo

Apretar los tornillos de ruedas a 9 m.daN.

Fig - BAFPOODC
Desmontar la chapa (1).
Soltar la cableria.

X A \ [t 1
DT \/f’f}r{?“ it
__-'.‘-'»-“L\. __.--"' l"l. A f I-'|"_._| .I! |
ﬂaﬁ:- l,r’r ',;‘—-':JI‘I‘-, ) !

Fig - BAFPOOEC
Desconectar el conector (2) del captador ds rueda.
Desmontar el captador de rusda.
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FRENOS
QUITAR - PONER : CAPTADOR DE RUEDA TRASERA, ABS e
1 - QUITAR 2 - PONER

Levantar y calzar 8l vehiculo con las ruedas trasaras
suspendidas. '

~
Quitar la rueda. ',I I:'. ///

Fgy | BIFPOOKS
Atar el conector al cordén.

Volver a poner el captadar (4) y su chapa (5) : apriete
a 0,8 mdaN.

Fig - BIFPOOGE Tirando dal cordén, pasar la cableria (3) por al eje.
Desmontar la chapa (1). NOTA : Asegurarse del correcto posicionamiento del
Desconectar el conector (2) del captador de rusda, pasacables en el aje (6).

Desatar el cordén
Grapar &l haz de cables (3) an "a".

Figp | D3FPONHC

Atar un corddn al conector del captador, g - BEFPOOGE

Desgrapar la cableria (3) en "a" Conectar el conector (2] y fijarlo al eje.
. Poner ;

Sacar la cablaria (3). | . la cl (1)

Desmontar el captador (4). Dejar el cordén ensusttio.  « i3 rusda

Poner &l vehicula en el susla.
Apretar los tornillos de ruedas a 9 m.daN,
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