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Las ilus traciones, in formación téc nica, los da tos y des cripciones con tenidos en
esta pu blicación es taban apro bados en el mo mento de su im pre sión. Ford Ar gen-
tina S.C.A. se re serva el de re cho de cam biar mo delos, equi pamiento y es pecifi-
caciones o de rea lizar mo dificaciones o cam bios ne cesarios pa ra me jorar su pro -
ducto sin in currir por ello en nin guna obli gación.

Queda pro hibida la re pro ducción to tal o par cial de es ta pu blicación, así co mo su
almacenaje o trans misión por cual quier sis tema - elec trónico, me cánico, fo toco-
piado, gra bación, tra ducción, re sumen o am pliación sin pre via au torización ex -
pre sa por es crito de Ford Ar gentina S.C.A. Lo mis mo es vá lido pa ra par tes de es -
te Ma nual y su uti lización en otras pu blicaciones.

Ford Ar gentina S.C.A. no con trae res ponsabilidad al guna por las im pre cisiones u
omisiones que pue dan apa re cer en es ta pu blicación, a pe sar de ha ber to mado
todas las me didas ne cesarias pa ra que re sulte lo más com pleta y fia ble po si-
ble.

En es te ma nual se des criben los op cionales y ni veles de equi pamiento dis poni-
bles pa ra to da la ga ma de mo delos de es te ve hículo. Pa ra su ve hículo se apli can
las des cripciones del equi pamiento ins talado se gún la ver sión ad quirida.

Importante: Las pie zas y ac cesorios ori ginales de Ford, lo mis mo que los de Mo -
torcraft, han si do es pecialmente di señados pa ra los ve hículos Ford, y son, en
cualquier ca so, los más ade cuados pa ra su ve hículo.

Nos per mitimos se ñalar que las pie zas y ac cesorios que no son pro vistos por Ford
Argentina S.C.A. no han si do exa minados ni apro bados; por eso, y a pe sar del
continuo con trol de pro ductos del mer cado, no po demos cer tificar la ido neidad ni
la se guridad del uso de di chos pro ductos, bien sea que ya es tén ins talados o ha -
yan de ins talarse.

Ford Ar gentina S.C.A. no acep ta res ponsabilidad al guna por los da ños cau sados
por el em pleo de pie zas y ac cesorios que no sean de Ford, lo que pro ducirá la
caducidad au tomática de la ga rantía del ve hículo.

Impre so en Ar gentina.

Editado por Ford Ar gentina S.C.A.
División de Asis tencia al Clien te
Publicaciones Téc nicas.
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Introducción

FELICITACIONES

Felicitaciones por la ad quisición de su
nuevo Ford. De dique tiem po a leer
este Ma nual pa ra fa miliarizarse con su
contenido, ya que, cuan to más se pa y
comprenda de su ve hículo, ma yor
será el gra do de se guridad, eco nomía
y sa tisfacción que con seguirá al con -
ducirlo.

• Es te Ma nual del Pro pietario lo fa mi-
liarizará con el ma nejo de su ve hí-
culo. Con tiene ins trucciones pa ra
la con ducción nor mal de ca da día,
así co mo pa ra el cui dado ge neral
del ve hículo.

En es te ma nual se des cri-
ben to das las op ciones y

variantes del mo delo dis ponibles
y, por lo tan to, pue de que al gu-
nos de los ac cesorios des criptos
no sean apli cables a su pro pio
vehículo. Ade más, de bido a los
períodos de im presión de los
manuales, pue de su ceder que
algunos ele mentos op cionales
se des criban an tes de su co mer-
cialización.

• El Ma nual de Ga rantía, man teni-
miento y guía de Con cesionarios
informa so bre los di versos pro gra-
mas de la Ga rantía Ford y del Pro -
grama de Man tenimiento Ford.

El man tenimiento pe riódico del ve hí-
culo per mite con servar sus con dicio-
nes óp timas de fun cionamiento y su
valor de re venta. Exis te una Red de
Concesionarios au torizados Ford, que
ponen a su ser vicio to da su ex perien-
cia téc nica y pro fesional, y que po drá
consultarlos en la guía, que por lo cali-
dad, se in cluye en es te fas cículo.

Su per sonal, es pecialmente ins truido,
es el más ca pacitado pa ra rea lizar un
correcto man tenimiento de su ve hí-
culo. Dis ponen asi mismo de una am -
plia ga ma de he rramientas y equi po
técnico al tamente es pecializados, ex -
presamente di señados pa ra el man -
tenimiento de los ve hículos Ford. Su
Concesionario Ford, tan to en el pro -
pio país co mo en el ex tranjero, es
proveedor ga rantizado de pie zas y
accesorios ori ginales y au torizados
de Ford y Mo torcraft.

Si ven de su ve hículo, no ol -
vide en tregar el pre sente

Manual del Pro pietario al fu turo
comprador. Es par te in tegrante
del ve hículo.

• La Guía de Au dio con tiene ins truc-
ciones de uso pa ra el equi po de
audio Ford y acom paña al ra diorre-
ceptor de la uni dad.
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Introducción

GLOSARIO DE SÍMBOLOS

Símbolos de avi so en es te
Manual

¿Cómo pue de us ted re ducir los ries -
gos de su frir le siones per sonales y evi -
tar po sibles da ños a otras per sonas, a
su ve hículo y a su equi po? En es te
Manual, las res puestas a ta les pre gun-
tas vie nen da das me diante co menta-
rios re saltados con el sím bolo de un
triángulo de avi so. Es tos co mentarios
deben leer se y ob servarse.

Símbolos de avi so en su ve -
hículo

Cuando vea es te sím bolo, es ab solu-
tamente ne cesario que con sulte el
apartado co rrespondiente de es te
Manual an tes de to car o in tentar lle var
a ca bo ajus tes de cual quier cla se.

Símbolos de al ta ten sión
en su ve hículo

Este sím bolo, un trián gulo con una fle -
cha elec trificada y un li bro abier to, se -
ñala las pie zas de en cendido so meti-
das a al ta ten sión. Nun ca de ben to -
carse mien tras el mo tor es tuviera en
marcha y el en cendido co nectado.

Protección del me dio am -
biente

La pro tección del me dio am biente es
algo que nos con cierne a to dos. Un
manejo co rrecto del ve hículo y la dis -
posición de los pro ductos de lim pieza
y lu bricantes usa dos se gún la le gisla-
ción vi gente, su ponen un pa so ade -
lante sig nificativo en es te sen tido. En
este Ma nual, la in formación re laciona-
da con el me dio am biente va acom -
pañada del sím bolo del ár bol.

Toda la in formación con te-
nida en es te ma nual es ta-

ba vi gente en el mo mento de su
impresión. Ford Ar gentina S.C.A.
en su in tención per manente de
mejorar sus pro ductos, se re ser-
va el de recho de cam biar mo de-
los, es pecificaciones o di seños
sin ne cesidad de pre vio avi so,
sin que ello im plique obli gación
de su par te o de sus Con cesio-
narios.
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Introducción

ELEMENTOS DE PRO TECCIÓN
PA RA UNA CON DUCCIÓN
SEGURA

Aunque es im posible eli minar com -
pletamente los ac cidentes de trán si-
to, sí pue den re ducirse me diante mo -
dernos me dios téc nicos.

Así, por ejem plo, ade más de dis poner
de zo nas amor tiguadoras pa ra im -
pactos de lanteros y tra seros, su ve hí-
culo cuen ta con áreas de pro tección
contra im pactos la terales en las puer -
tas la terales pa ra pro porcionar una
mayor pro tección en el ca so de una
colisión la teral.

El sis tema de su jeción de se guridad
con air bag (s) con tribuye a pro tegerlo
en el ca so de un cho que fron tal. Los
asientos de se guridad ayu dan a im -
pedir que el ocu pante se des lice por
debajo del cin turón. Es tos ele mentos
han si do di señados pa ra re ducir el
riesgo de le siones.

Contribuya a que no de ban uti lizarse
estos ele mentos de pro tección con -
duciendo siem pre con pru dencia y
atención.

Recomendamos que lea el
capítulo Air bag. El uso in -

debido del air bag pue de oca cio-
nar le siones.

¡Máximo pe ligro! ¡No uti lice
un dis positivo de su jeción
para ni ños mi rando ha cia

atrás en un asien to pro tegido por
un air bag de lante del mis mo!
Existe el ries go de le siones al
desplegarse el air bag. El lu gar
más se guro pa ra los ni ños son
los asien tos tra seros, equi pados
con un dis positivo de re tención
adecuada.
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Introducción

SEGURIDAD POR ME DIO DE
CONTROLES ELEC TRÓNICOS

Para su se guridad, el ve hículo es tá
equipado con so fisticados con troles
electrónicos.

La uti lización de cual quier
otro dis positivo elec trónico

(por ejem plo un te léfono mó vil
sin an tena ex terior) pue de crear
campos elec tromagnéticos que
pueden in terferir ne gativamente
en el fun cionamiento de los con -
troles elec trónicos del ve hículo.
Por eso, si ga las ins trucciones
del fa bricante de di cho dis positi-
vo.

Interruptor de se guridad
del sis tema de in yección

de com bustible.
En ca so de un ac cidente, el in te-
rruptor de se guridad cor ta au to-
máticamente el su ministro de
combustible al mo tor. Es te in te-
rruptor pue de co nectarse tam -
bién me diante vi braciones re -
pentinas, por ejem plo al es tacio-
nar. Pa ra rea justar el in terruptor,
consulte las ins trucciones des-
criptas en este manual.

PRIMEROS RO DAJES

No exis te nin guna nor ma en par ticular
para el ro daje de su ve hículo. Sim ple-
mente evi te exigir su vehículo du rante
los pri meros 1.500 ki lómetros. Va ríe
de ve locidad con fre cuencia y no
fuerce el mo tor. Es to es ne cesario pa -
ra que las pie zas mó viles pue dan
“asentarse”.

En lo po sible, evi te el em pleo a fon do
de los fre nos du rante los pri meros
150 ki lómetros en con ducción ur bana
y du rante los pri meros 1.500 ki lóme-
tros en au topista o ru ta.

A par tir de los 1.500 ki lómetros po drá
aumentar gra dualmente las pres tacio-
nes de su ve hículo, has ta lle gar a las
velocidades má ximas per mitidas.

Evite ace lerar ex cesiva-
mente el mo tor. Es to con -

tribuye a cui darlo, a re ducir el
consumo de com bustible, a dis -
minuir su ni vel de rui do y a re du-
cir la con taminación am biental.

Le de seamos una con ducción se gura
y agra dable con su ve hículo Ford.
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Tablero de instrumentos

8

Salida de
aire

(pág. 34)

Palanca de luces
exteriores y luces
de giro (pág. 25)

Interruptor de lu-
ces intermitentes

de advertencia
(pág. 30)

Panel de 
instrumentos

(pág. 10)

Palanca del 
limpiaparabrisas / 

limpialuneta
(pág. 26)

Fusibles y relés 
(pág. 119)

Control remoto de
la radio (pág. 28)

Bocina
(pág. 48)



Tablero de instrumentos

9

Salidas de aire
(pág. 34)

Interruptor del siste-
ma de tracción 4WD

(si está equipado)
(pág. 31)

Radiorreceptor
(Véase Guía de audio) 

Interruptor del
desempañador

de luneta trasera
(pág. 29)

Interruptor de faros
antiniebla (si está

equipado) (pág. 30)

Control de 
distribución de aire

(pág. 36)

Interruptor del aire
acondicionado (si

está equipado) 
(pág. 39)

Control de
temperatura

(pág. 37)

Control de la 
recirculación

de aire 
(pág. 39)

Control de
velocidad del

ventilador
(pág. 35)

En al gunas va riantes del
modelo, la apa riencia y dis -

posición de al gunos ele mentos
puede ser di ferente a las mos tra-
das aquí. De cual quier for ma, la
indicación de pá ginas si gue sien -
do vá lida.



Tablero de instrumentos

INSTRUMENTOS

Vehículos con ordenador de
abordo

Vehículos sin ordenador de
abordo

Luz in dicadora de gi ro

La luz emi te des tellos cuan do los in di-
cadores de gi ro es tán co nectados. Si
la fre cuencia de los des tellos au men-
ta, es in dicación de fa lla de al guna
lámpara del cir cuito.

10



Tablero de instrumentos

Luz de advertencia del motor

Se enciende brevemente al conectar
el encendido (posición II), para asegu-
rar que el sistema está operativo. De-
be apagarse tan pronto como arran-
ca el motor.

Si se en ciende con el ve hículo en mo -
vimiento, lle ve el ve hículo a un con ce-
sionario Ford pa ra re visión.

Si ti tila con el ve hículo en mo vimiento,
reduzca la ve locidad in mediatamente,
evite ace leraciones brus cas, y lle ve el
vehículo a un Con cesionario Ford pa -
ra re visión.

El uso con tinuo del ve hícu-
lo en es ta con dición po drá

comprometer el con sumo de
combustible, el de sempeño de
este, y la du rabilidad de del mo -
tor y sus componentes.

Luz de ad vertencia de pre sión
de acei te

Se enciende cuando conecta el en-
cendido a la posición II de la llave, y
debe apagarse tan pronto como
arranca el motor. Si la luz se en ciende
durante la mar cha, de tener el ve hícu-
lo in mediatamente, des conectar el
motor y con trolar el ni vel de acei te del
mismo. Si fue ra ne cesario, rea baste-
cer in mediatamente con el acei te es -
pecificado. Pa ra ma yor in formación
sobre el acei te di ríjase a la sección
Datos Téc nicos.

Si el ni vel de acei te fue ra el
correcto y la luz permane-

ce encendida, no con tinuar via je
y acu dir a un Con cesionario Ford
para ve rificar el mo tor.
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Tablero de instrumentos

Luz de ad vertencia del air bag
(si es tá equipado)

Al conectar el encendido (posición II),
la luz se enciende brevemente para
confirmar que el sistema está listo pa-
ra funcionar

Si la luz se en ciende es tando el ve hí-
culo en mo vimiento indica que el sis-
tema no está operativo, lle ve in media-
tamente el ve hículo a un Con cesiona-
rio Ford pa ra ve rificar el sis tema.

Para ma yores de talles so bre su fun -
cionamiento, con sulte Air bag en la
sección Asientos y sistemas de se gu-
ridad.

Luz indicadora de tracción en
las cuatro ruedas - 4WD
integral (si está equipado)

Se enciende cuando se activa el sis-
tema de tracción en las cuatro rue-
das. Para mas información, consulte
Sistema de tracción en las cuatro
ruedas (4WD) en la sección Coman-
dos y equipamiento.

Luz de advertencia de agua
en el combustible (sólo Diesel)

Se enciende al conectar el encendido
cuando el sensor detecta agua en el
sistema de combustible de motor
Diesel.

Extraiga lo an tes po sible el agua del
filtro de com bustible. Para mas infor-
mación, con sulte Separador de agua
en el fil tro de com bustible en la sec-
ción Emergencias en el camino.
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Tablero de instrumentos

Luz de advertencia de
temperatura

Al conectar el encendido en la po si-
ción II de la lla ve, la luz se en ciende
por aproximádamente 3 segúndos
para con firmar que el sis tema es tá
operativo. Si se en ciende con el ve hí-
culo en mo vimiento, el mo tor es tá re -
calentando. De téngalo in mediata-
mente y des conecte el en cendido.
Espere a que des cienda la tem pera-
tura, com plete el ni vel del lí quido de
enfriamiento.

Si el mo tor vuel ve a so brecalentarse,
concurra a un Con cesionario Ford.

Nunca re tire la ta pa del de -
pósito re cuperador del lí -

quido de en friamiento mien tras el
motor es tuviese ca liente. No
ponga el mo tor en mar cha sin
haber so lucionado el in conve-
niente.

Luz indicadora de faros altos
encendidos

La luz se en ciende al co nectar los fa -
ros al tos (es tando las lu ces ba jas co -
nectadas), o al emi tir se ñales de lu ces
con los fa ros.

Aviso sonoro de adver tencia
de fa ros co nectados
(si está equipado)

Se activa cuando los faros estuvieran
conectados y el encendido estuviera
desconectado y la puerta del con-
ductor o del acompañante fuera
abierta.
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Tablero de instrumentos

Luz de advertencia de bajo
nivel de combustible

Al conectar el encendido en la po si-
ción II de la lla ve, la luz se en ciende
por aproximádamente 3 segundos
para con firmar que el sis tema es tá
operativo. Se enciende cuando el ni-
vel de combustible llega a la reserva,
abastezca lo antes posible con el
combustible especificado.

Luz indicadora del sistema de
inmovilización del motor

Al co nectar el en cendido, es ta luz se
encenderá por aproximádamente 3
segundos in dicando el fun cionamien-
to co rrecto del sis tema. Para mayor
información, con sulte Sistema de in -
movilización electrónica del mo tor en
la sección Comandos y equipamien-
to.

Luz de ad vertencia del 
sistema de car ga de la ba tería

Cuando el sis tema fun ciona co rrecta-
mente, al co nectar el en cendido en la
posición II de la lla ve, se en ciende es -
te in dicador lu minoso, pa ra con firmar
que el sis tema es tá ac tivado, y debe
apagarse siempre que el motor esté
funcionando.

Si es ta luz se en ciende con el ve hícu-
lo encendido, des conecte to do el
equipamiento eléc trico dis ponible y
concurra in mediatamente al Con ce-
sionario Ford más pró ximo.

14



Tablero de instrumentos

Luz de advertencia de la
transmisión automática
(si está equipado)

Se enciende al co nectar el en cendido
en la po sición II, se en ciende por
aproximádamente 3 segundos, pa ra
verificar que el sis tema ope rativo, y
debe apa garse siem pre que el mo tor
esté en fun cionamiento.

Si se en ciende con el ve hículo en mo -
vimiento, in dica un pro blema. Con cu-
rra in mediatamente a un Con cesiona-
rio Ford, pa ra que con trole su fun cio-
namiento.

Luz de in dicadora del 
"overdrive" (só lo tranmisión 
automática)

Funciona con juntamente con la pa -
lanca de cam bio en la po sición D, y se
enciende al des conectar el “over dri-
ve”. Pa ra más in formación, con sulte
Cambio au tomático, de la sección
Comandos y equipamiento.
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Tablero de instrumentos

16

Luz de ad vertencia del 
sistema de fre no / fre no de
estacionamiento

Al conectar el encendido en la po si-
ción II de la lla ve, la luz se en ciende
por aproximádamente 3 segundos
para con firmar que el sis tema es tá
operativo. Se apa ga la luz al sol tar el
freno de es tacionamiento. Si la luz
continúa en cendida des pués de ha -
ber sol tado el fre no de es taciona-
miento, es se ñal que fal ta lí quido en el
sistema de fre no o que el mis mo tie -
ne al guna ano malía.

Reabastecer in mediata-
mente el de pósito con lí -

quido de fre no has ta la mar ca
MAX y ha cer ve rificar lo an tes
posible el sis tema de fre no en un
Concesionario Ford.

Si la luz se en ciende con el ve hículo
en mo vimiento, es se ñal de que hay
una fa lla en uno de los cir cuitos de fre -
no. El se gundo cir cuito con tinúa ac -
tuando.

Ve rificar in mediatamente el sis tema
de fre no en un Con cesionario Ford.

En ca so que un cir cuito de
freno fa llara, se de berá

considerar que es ne cesario pre -
sionar el pe dal de fre no con más
fuerza y te ner en cuen ta que la
distancia de fre nado pue de re -
sultar ma yor.



Tablero de instrumentos

Luces de ad vertencia del 
sistema ABS 
(si es tá equi pado)

Al conectar el encendio en la  po sición
II de la llave, la luz de ad vertencia se
enciende apro ximádamente por 3
segundos, a efec tos de con firmar
que el sis tema es tá ope rativo.

Si per manece en cendida con el ve hí-
culo en mo vimiento, in dica que el mis -
mo es tá en con diciones de fre nar, pe -
ro sin la apli cación del sis tema ABS de
antibloqueo de las rue das. Con curra
inmediatamente a un Con cesionario
Ford pa ra que ve rifique el sis tema.

Luces de ad vertencia del 
sistema ABS y del sis tema de
frenos (si es tá equi pado)

Si am bas lu ces de ad vertencia se en -
cienden si multáneamente, de tenga el
vehículo de la for ma más rá pida y se -
gura po sible, y so licite in mediatamen-
te que un Con cesionario Ford ins pec-
cione el sis tema de fre no.

En es tas con diciones (am -
bas lu ces en cendidas), se -

rá ne cesario apli car más fuer za
sobre el pe dal de fre no. Man ten-
ga una ma yor dis tancia con el
vehículo que mar cha de lante,
para ma yor se guridad en los fre -
najes.
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Tablero de instrumentos

Indicador de temperatura

Indica la tempera tura del lí quido de
enfriamiento del mo tor, so lamente
funciona con la lla ve de en cendido en
la po sición II. De be si tuarse den tro de
la zo na central lue go de al gunos mi -
nutos de fun cionamiento del mo tor.
La agu ja po drá apro ximarse a la zo na
roja cuan do el ve hículo es muy exi gi-
do, vol viendo a la zo na in termedia
cuando ce sa la so brecarga.

Si la agu ja se man tuviera en la zo na
roja, de tenga el ve hículo en lu gar se -
guro y pa re el mo tor. Es pere has ta
que el mo tor se en fríe, ve rifique el ni -
vel del lí quido de en friamiento, y si es
necesario com plételo. Con sulte Da-
tos téc nicos para ob tener la es pecifi-
cación del lí quido de en friamiento.

Si el mo tor vuel ve a so brecalentar,
deténgalo y re curra a un Con cesiona-
rio Ford.

Nunca re tire la ta pa del de -
pósito de re cuperación del

líquido de en friamiento mien tras
el mo tor es tuviese ca liente.
No ha ga fun cionar el mo tor sin
haber so lucionado el pro blema
de ca lentamiento.
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Tablero de instrumentos

Indicador del ni vel de 
combustible

Indica el ni vel apro ximado de com -
bustible exis tente en el tan que con la
llave de en cendido en la po sición II.

La in dicación po drá va riar li geramente
con el ve hículo en mo vimiento.

Si la luz de ad vertencia de ba jo ni vel
de com bustible se en ciende, el ni vel
de com bustible es tá den tro de la re -
serva. Rea bastezca tan pron to co mo
sea po sible. La can tidad de com bus-
tible car gada pue de ser me nor que la
capacidad es pecificada del de pósito,
ya que siem pre que da al go de com -
bustible en el tan que.

Siempre man tenga la lla ve de en cen-
dido desconectada cuan do pro ceda
a rea bastecer el ve hículo.

La fle cha ubi cada al la do del íco no del
surtidor, in dica el la do del ve hículo en
el que es tá ubi cada la ta pa de car ga
de com bustible.

No cal cule el con sume de com busti-
ble del ve hículo en ba se a lo mos tra-
do por es te in dicador. Un cál culo más
preciso se pue de ob tener di vidiendo
el ki lometraje re corrido por la can tidad
de com bustible con sumida en tre dos
tanques lle nos.
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Tablero de instrumentos

Ta cómetro

El ta cómetro in dica la ve locidad de gi -
ro del mo tor en re voluciones por mi -
nuto.

Ve locímetro

El ve locímetro in dica la ve locidad ins -
tantánea del ve hículo en to do mo -
mento en que el mis mo es tá en mo vi-
miento.

Odómetro total

Registra el to tal de los ki lómetros re -
corridos por el ve hículo.

Odómetro par cial

El odó metro par cial re gistra el to tal de
kilómetros re corridos por el ve hículo
durante un de terminado tra yecto o
período. Pa ra vi sualizarlo, cuan do es -
tá mos trado el odó metro to tal, de be-
rá pre sionarse el bo tón in ferior un ins -
tante hasta que apa rezca el re gistro
del odó metro par cializador. Pa ra po -
nerlo en ce ro, se de berá mantener
apretado el bo tón.

Para vol ver la lec tura al odó metro to -
tal, se de berá apre tar nuevamente el
botón.
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Reloj digi tal

Para ajus tar el re loj pre sione el bo tón
(1) y man téngalo pre sionado has ta
que los dí gitos de las ho ras que den
en la po sición de ajus te (in termiten-
tes).

Para ajus tar la ho ra, pre sione el bo tón
alternativamente hasta llegar a la hora
deseada.

Para ajus tar los mi nutos, pre sione
nuevamente el bo tón (pa ra se leccio-
nar el ajus te de mi nutos), y se guida-
mente presione el bo tón alternativa-
mente  pa ra ajustarlas.

Luego del ajus te, es pere cin co se -
gundos, para que retorne al mo do
normal.
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ORDENADOR DE ABORDO 
(si está equipado)

El ordenador de abordo dispone de
las siguientes funciones cuando la ig-
nición está en la posición II:

- Temperatura exterior

- Consumo instantáneo

- Consumo medio

- Velocidad mediam

- Alarma de velocidad (Speed alarm)

Botón de selección (INFO)

Para alternar las funciones mostradas
en el ordenador de abordo, presione
repetidamente el botón.

Temperatura exterior

Indica la temperatura del aire exterior.
Cuando el vehículo está con el motor
desconectado o con la llave de la igni-
ción en la posición I este valor no es-
tará disponible. Si hubiera un error en
el sistema, la indicación será "---ºC".

Consumo instantáneo

Indica el consumo instantáneo de
combustible. Los cambios en el modo
de conducción del vehículo pueden
hacer que este valor varíe rápidamen-
te.
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Consumo promedio

Indica la media del consumo de com-
bustible. Presione y mantenga así el
botón de selección (INFO) para apa-
gar el histórico y reiniciar el cálculo de
la media de consumo. En ese mo-
mento el consumo indicado será igual
al consumo instantáneo, hasta que
una nueva media sea calculada.

Autonomía

Indica la distancia aproximada que el
vehículo recorrerá con el combustible
almacenado en el tanque. Los cam-
bios en el modo de conducción del
vehículo o el reabastecimiento en pe-
queñas cantidades, pueden hacer
que este valor no varíe en la misma
proporción que la distancia recorrida.
Esto sucede debido a alteraciones en
el consumo de combustible y no de-
be ser interpretado como un error del
equipo.

Nota: Cuando la autonomía alcanza
80, 40, 20 y 0 kilómetros ocurrirá un
alarma sonora. Abastezca el vehículo
lo antes posible. No es recomendable
esperar hasta que la autonomía es
igual a 0, por lo tanto el combustible
irá a acabar en cualquier momento.

Velocidad media

Indica la velocidad media, calculada a
partir del último reajuste a cero. Si el
ajuste es hecho con el vehículo en el
movimiento, en este instante la velo-
cidad donde el vehículo se encuentra
será indicada y entonces el promedio
será calculado. Para llevarlo a cero,
mantenga el botón de selección
(INFO) presionado.
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Alarma de velocidad (Speed
Alarm)

Cuando se acciona el sistema, cada
vez que el vehículo alcanza o sobre-
pasa el valor seleccionado, será emite
una alarma sonora y la función del dis-
play destellará por algunos instantes.
Si la velocidad del vehículo se mantie-
ne 5 km/h por encima de la seleccio-
nada, será emitida una alerta cada 10
segundos.

Accionamiento

La selección de la velocidad deseada
se puede hacer para valores de 30 a
140 km/h.

Para activar o desactivar el alarma de
velocidad, presione el botón de selec-
ción (INFO) hasta que la palabra "SPE-
ED" aparezca en el visor del ordena-
dor de abordo. Cuando el sistema se
active, un "beep" sonará una vez. Pa-
ra desactivarlo, presione el botón de
selección (INFO) nuevamente, la fun-
ción "SPEED" se apagará del visor del
ordenador de abordo y el "beep" so-
nará dos veces.

Para disminuir o aumentar el valor de
la alarma de velocidad, gire el botón
"Speed Alarm" para abajo y para arri-
ba, cuando la función de alarma de
velocidad esté activada.
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PALANCA DE COMANDOS
MULTIFUNCIÓN

Indicadores de giro

Derecho

Mueva la palanca para arriba.

Izquierdo

Mueva la palanca para abajo.

El comando de la palanca de giro se
desactiva automáticamente con el re-
torno del volante a la posición central.

Luces apagadas

Gire el interruptor giratorio a la posi-
ción neutra.

Luces de posición

Gire el interruptor giratorio a la prime-
ra posición.

Luz baja

Gire el interruptor giratorio a la segun-
da posición.

Luz alta

Con las luces bajas encendidas, em-
puje la palanca en dirección hacia el
panel de instrumentos.

Destellos de luces altas

Tire de la palanca en dirección hacia el
volante.
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PALANCA DEL LIMPIA/LAVA
PARABRISA Y LUNETA
TRASERA (si está equipado)

Con la ignición colocada en la posi-
ción II, se puede activar las siguientes
funciones de limpieza/lavado de los
vidrios:

LIMPIA PARABRISA

Barrido lento

Mueva la palanca una posición hacia
arriba.

Barrido rápido

Mueva la palanca dos posiciones ha-
cia arriba.

Barrido intermitente

Mueva la palanca hacia abajo.

Lava parabrisa

Presione el botón. El limpia parabrisa
se accionará simultáneamente con el
chorro de agua, lavando el parabrisa.
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LIMPIA LUNETA TRASERA 
(si está equipado)

Tire de la palanca en dirección al vo-
lante.

Lava luneta trasera

Tire de la palanca hacia el volante has-
ta la posición en al que se activa el
chorro de agua en la luneta trasera. El
lavado continuará mientras que la pa-
lanca esté en esa posición.

El sistema de lava parabri-
sas/luneta no deberá ac-

cionarse por mas de 10 segun-
dos consecutivos, y nunca con el
depósito vacío.
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CONTROL REMOTO DE LA
RADIO (si está equipado)

Seleccione el modo radio o CD en el
sistema de audio.

Las funciones siguientes pueden eje-
cutarse usando el control remoto.

Volumen

- Para aumentar: pulse el interruptor
"VOL+" en dirección hacia el volan-
te.

- Para disminuir: pulse el interruptor
"VOL-" en dirección hacia el volan-
te.

Búsqueda (seek)

- Pulse el interruptor "SEEK" en di-
rección al volante: En el modo ra-
dio, para sintonizar la próxima emi-
sora de frecuencia más alta. En el
modo CD, para pasar a la pista si-
guiente.

- Pulse el interruptor "SEEK" en di-
rección al panel de instrumentos:
En el modo radio, para sintonizar la
próxima emisora de frecuencia
más baja. En el modo CD, para vol-
ver a la pista anterior.

Búsqueda en la memoria

Presione el botón "MODE" para sinto-
nizar las emisoras memorizadas.
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Selección de la banda de
frecuencia AM 1, AM 2, FM 1,
FM 2, FM 3 y modo CD

Presione lateralmente el botón “MO-
DE” y manténgalo presionado: En el
modo radio, para cambiar la banda de
frecuencia AM 1, AM 2, FM 1, FM 2 y
FM 3.

La Guía de audio describe todo el mo-
do de funcionamiento del sistema de
sonido.

DESEMPA ÑADOR DE LU NETA 
TRASERA (si está equipado)

Para ac cionar el in terruptor, la lla ve de
contacto de be es tar en po sición de
encendido II.

Una luz se en cenderá en el in terruptor
indicando que el de sempañador es tá
activado

Para efec tuar la lim pieza
interna de la lu neta tra sera

nunca use sol ventes o pro ductos
abrasivos. Evi te co locar ob jetos
puntiagudos en el por taequipajes
o co locar ad hesivos en la lu neta
trasera pues po dría da ñar los
elementos ce rámicos de ca le-
facción.
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FA ROS AN TINIEBLA
(si está equipado)

La res pectiva luz de con trol en el in te-
rruptor se en ciende cuan do el mis mo
está co nectado.

Para co nectar o desconectar los fa -
ros an tiniebla pre sionar el res pectivo
interruptor, estando los faros bajos
encendidos. De igual ma nera se des -
conectan.

Los fa ros an tiniebla de lan-
teros so lamente de ben ser

conectados cuan do la vi sibilidad
es real mente res tringida (me nos
de 50 me tros) y no de ben ser
utilizados con llu via o nie ve.

LUCES DE EMERGENCIA
(BALIZAS)

Usar só lo en ca so de emer gencia pa -
ra ad vertir al trán sito de una ave ría del
vehículo, un pe ligro pró ximo, etc.

Para ac tivarlo pre sionar el bo tón del
interruptor ubi cado en la par te su pe-
rior de la co lumna de di rección. Pa ra
desactivarlo, pre sionar nue vamente
el bo tón.

Las lu ces de emer gencia só lo de ben
utilizarse con el ve hículo de tenido.
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SISTEMA DE TRACCIÓN EN
LAS CUA TRO RUE DAS - 4WD
(si es tá equi pado)

Este sistema permite al ternar en tre el
modo 4WD Au tomático y 4WD In te-
gral.

4WD Au tomático
(interruptor de sactivado)

En el sis tema 4WD Au tomático, el sis -
tema de con trol de trac ción en las
cuatro rue das apli ca to da la trac ción
en las rue das de lanteras, y de pen-
diendo de las con diciones de ro daje,
transfiere au tomáticamente par te de
la trac ción a las rue das tra seras.

Este mo do es apro piado pa ra las
condiciones nor males de ope ración
en su perficies pa vimentadas se cas,
húmedas o grava.
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4WD In tegral
(interruptor ac tivado)

Para evi tar da ños en el sis -
tema, no uti lice el mo do

4WD In tegral cuan do con duzca a
velocidades su periores a 100
km/h.

En es te mo do, el sis tema pro vee
tracción in tegral en las cua tro rue das.
Es apro piado pa ra la con ducción fue -
ra del ca mino (off-road) por pe ríodo
prolongado, ta les co mo: ba rro, are na
o nie ve. Las lu ces in dicadoras del pa -
nel de ins trumentos y del in terruptor
indican que el sis tema 4WD In tegral
está ac tivado.

El mo do 4WD In tegral no
es ade cuado pa ra la con -

ducción en su perficies pa vimen-
tadas. El uso del mo do 4WD en
esas con diciones pue de cau sar
daños en el sistema de transmi-
sión y en el di ferencial tra sero,
desgaste ex cesivo de los neu -
máticos y ma yor con sumo de
combustible.

Para más in formación con sulte Siste-
ma de trac ción en las cua tro rue das -
4WD, en la sección Conducción.
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CALEFAC CIÓN Y VEN TILACIÓN

Renovación de ai re

El ai re ex terior en tra en el ve hículo por
una to ma de ai re si tuada de lante del
parabrisas, y se di rige a tra vés del alo -
jamiento del ven tilador, de la ca lefac-
ción/aire acon dicionado y por una se -
rie de re jillas de dis tribución has ta lle -
gar al in terior. La tem peratura, el cau -
dal y la dis tribución de ai re son re gula-
bles.

Mantenga siem pre lim pia de ho jas,
nieve, etc., las to mas de ai re de la par -
te in ferior del pa rabrisas, pa ra que la
calefacción y ven tilación fun cione en
forma correcta y eficaz.

Ventilación for zada

Cuando el sis tema es tá co nectado,
hay un flu jo cons tante de ai re ha cia el
desempañador de las ven tanillas la te-
rales. Con ello se evi ta que se em pa-
ñen los cris tales de las ven tanillas y se
consigue un in tercambio cons tante
de ai re.

Es nor mal la ad misión de ai re ca liente
al es tar co nectado el sis tema, es tan-
do el mo tor del ve hículo a tem peratu-
ra.

Después de unos mi nutos la tem pe-
ratura am biente del ai re se rá igual a la
del ai re ex terior o li geramente más
elevada.
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Salida de ai re cen trales
y la terales

La cantidad de aire puede ser regula-
da utilizando las rejillas centrales o la-
terales. Las aletas de las salidas de ai-
re pueden ser desplazadas vertical y
horizontalmente. Las salidas se cie-
rran al ser giradas totalmente hacia la
izquierda.
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SISTEMA DE CONTROL DE
CALEFACCIÓN Y VENTILACIÓN

Control del ven tilador

Sin la ayu da del ven tilador, el flu jo de
aire den tro del ve hículo es ab soluta-
mente de pendiente de la ve locidad
de éste.

Por esa razón, es conveniente man-
tener el ventilador siempre conecta-
do, en cualquiera de las velocidades
disponibles.
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Posiciones del ven tilador

0 = Des conectado
1 = Len to
2 = Ve locidad ba ja
3 = Ve locidad me dia
4 = Ve locidad al ta

Control del ventilador
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Control de dis tribución de ai re

La pe rilla ro tativa del la do de recho di -
rige el flu jo de ai re co mo se in dica a
continuación:

Frontales

El flu jo prin cipal de ai re es tá
orientado ha cia la zo na de la
cabeza y una par te me nor es -
tá di rigido ha cia el pa rabrisas.

Frontales, pa rabrisas

y zo na de los pies

El flu jo de ai re es di rigido ha cia
las sa lidas fron tales, pi so y pa -
rabrisas.

Parabrisas

To do el ai re es di rigido ha cia el
parabrisas.

Zona de los pies y pa rabri-
sas

La ma yor par te del flu jo de ai -
re es di rigido ha cia los pies y el
parabrisas. Una par te me nor
es di rigida ha cia las sa lidas
centrales y la terales.

Zona de los pies

El flu jo prin cipal de ai re es tá
orientado ha cia la zo na de los
pies y una par te me nor es tá di -
rigido ha cia el pa rabrisas y las
salidas cen trales y la terales.

Frontales y zo na de los pies

La ma yor par te del flu jo de ai -
re es di rigida ha cia las aber tu-
ras fron tales y de los pies. Una
parte me nor es di rigida ha cia
el pa rabrisas.

▲▲ ▲

▲▲ ▲

▲ ▲ ▲

▲▲ ▲

▲▲ ▲
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Control de tem peratura

Utilizar la pe rilla gi ratoria cen tral pa ra
determinar la tem peratura de ai re de -
seada.

Desempañador del pa rabrisas

Girar el re gulador de tem peratura
completamente en el sen tido ho rario,
colocar la pe rilla pa ra la dis tribución de
aire en el sím bolo        .

Se recomienda conectar el ven tila-
dor pue de ser co nectado en cual -
quier po sición, 2, 3 ó 4. Des pués de
haber de sempañado el pa rabrisas,
girar la pe rilla de dis tribución de ai re
hacia       o       pa ra po der ob tener
una agra dable dis tribución del flu jo
de ai re en el ha bitáculo del ve hículo.
La tem peratura y la ve locidad del
ventilador pue den ser dis minuidas
conforme a su pre ferencia.
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Control de 

temperatura

Frío Calor

▲ ▲ ▲

▲▲ ▲

▲▲ ▲
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Calefacción rá pida del 
habitáculo (si está equipado)

Cuanto más se gi re la pe rilla re gula-
dora de tem peratura en el sen tido
horario, más ca liente se tor nará el flu -
jo de ai re que sa le del sis tema.

Se de be gi rar la pe rilla de dis tribución
de ai re ha cia ha cia la po sición de la
zona de los pies       .

Girar el re gulador del ven tilador ha cia
la po sición de ve locidad  má xima. Un
pequeño cau dal de ai re es tá di rigido
hacia el pa rabrisas y ha cia las sa lidas
de ai re, sien do su ficiente pa ra man te-
ner el mis mo des congelado o de -
sempañado cuan do el tiem po es frío.
En tiempo frío, la calefacción del inte-
rior del vehículo puede requerir algu-
nos minutos.

Posición indicada para frío
exterior intenso

Si el flu jo de ai re en la po sición
no fue ra su ficiente pa ra man tener los
vidrios de sempañados, gi rar la pe rilla
de dis tribución de ai re a una po sición

.

Ven tilación

Colocar la pe rilla de dis tribución de ai -
re en tre        o          . Re gular el ven ti-
lador ha cia la po sición de seada. Abrir
las re jillas de ai re cen trales y la terales
según su pre ferencia.

Nota: si la pe rilla de re gulación del
ventilador es tuviera en la po sición 0, el
ventilador es tará des conectado.
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AIRE ACON DICIONADO
(si está equipado)

El sis tema de ai re acon dicionado fun -
ciona con tem peraturas am biente su -
periores a + 4° C y siem pre que el mo -
tor es té en mar cha y el ven tilador del
sistema co nectado.

Durante su fun cionamiento, es con -
veniente ce rrar to dos los vi drios.

El sis tema de ai re acon di-
cionado de su ve hículo

contiene gas Rl34a que es ino -
fensivo a la ca pa de ozo no.

Encendido del ai re
acondicionado

Para co nectar el sis tema de ai re
acondicionado se de berá pre sionar el
interruptor co rrespondiente. Si el ai re
acondicionado es tuviera co nectado,
la luz de con trol en el in terruptor se
encenderá. La pe rilla de re gulación
del ven tilador de berá es tar en cual -
quier po sición en tre 1 y 4.

Control de aire recirculado /
aire exterior

Se pue de al ternar en tre ai re ex terior o
aire re circulado del in terior del ve hícu-
lo, por me dio del des plazamiento de
la pe rilla.
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Luz indicadora de aire acondicionado

Interruptor

Aire recirculado Aire exterior
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Refrigeración con ai re ex terior

En cli mas se cos con tem peratura
ambiente ele vadas, co nectar el ai re
acondicionado. Ubique la perilla desli-
zante en la posición aire exterior     .
Coloque el in terruptor de con trol del
ventilador en una de las po siciones
desde 1 a 4. Se de be gi rar el re gula-
dor de tem peratura com pletamente
en sen tido an tihorario. Re gular la dis -
tribución de ai re se gún su pre ferencia
personal.

Refrigeración con ai re
recirculado

Esta op ción pue de uti lizarse cuan do
el tiem po es muy hú medo y las tem -
peraturas am biente son ele vadas o
con alta contaminación ambiental,
posicione la perilla deslizante en la po-
sición aire recirculado     , pa ra en friar
rápidamente el ha bitáculo ca liente o
bien pa ra im pedir la en trada de olo res
desagradables des de el ex terior.

No uti lizar du rante pe río-
dos pro longados el ai re re -

circulado, prin cipalmente si via-
jan va rias per sonas en el ve hícu-
lo.
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Enfriamiento má ximo

Conectar el ai re acon dicionado, des li-
zar la pe rilla pa ra se leccionar la op ción
de re circulación de ai re       y gi rar
completamente la pe rilla de re gula-
ción del ven tilador ha cia la po sición 4.
La dis tribución de ai re se ha rá de tal
manera que el flu jo es tá di rigido ha cia
las re jillas la terales y cen trales (las re ji-
llas de ben es tar com pletamente
abiertas).

Para ma yor con fort

Cuando la tem peratura vuel va a ser
agradable, re gular el ven tilador y la
distribución de ai re se gún su pre fe-
rencia per sonal y vol ver ha cia la op -
ción de ai re ex terno la pe rilla des lizan-
te      .

Si se ob serva que el flu jo de ai re es
demasiado frío, gi rar el re gulador de
temperatura en sen tido ho rario has ta
que la tem peratura sea más agra da-
ble.

Seleccionar la po sición de ai re ex te-
rior       o re circulado      . La dis tribu-
ción de ai re de be ser re gulada se gún
su de seo per sonal.
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Desempañador rápido del
parabrisas

- Accione el interruptor "E" del aire
acondicionado

- En días fríos, gire el control de tem-
peratura "B" hacia el lado derecho
(calor)

- En días cálidos, gire el control de
temperatura "B" hacia el lado iz-
quierdo (frio)

- Gire el interruptor de velocidad del
ventilador "A" a la posición "4" (ve-
locidad máxima)

- Gire el control de distribución de ai-
re "C" a la posición       . (parabrisas)

- Posicione la perilla "D" hacia la dere-
cha      , para permitir la entrada del
aire exterior.
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Aire re circulado con ai re
acondicionado des conectado

La po sición de ai re re circulado de be
utilizarse só lo pa ra evi tar el in greso de
olores de sagradables en el ve hículo
provenientes del exterior. Los vi drios
tienden a em pañarse más rá pida-
mente cuan do se uti liza el mo do de
recirculación de ai re. Cam biar ha cia
aire ex terior siem pre que sea po sible,
o, si la tem peratura es tuviera en cima
de +4°C, co nectar el ai re acon dicio-
nado.

El ai re acon dicionado re tira
la hu medad del ai re en fria-

do, con densando el va por de
agua. Por ello, es ab solutamente
normal que se ob serven pe que-
ños de rrames de agua de bajo de
su ve hículo al es tar és te es tacio-
nado.
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• No uti lice el ai re acon dicionado por
períodos pro longados en la po si-
ción de re frigeración má xima y el
control del ven tilador en la po sición
1 ó 2, pa ra evi tar la acu mulación de
hielo en el in terior del sis tema de ai -
re acon dicionado. En es ta con di-
ción, es pre ferible uti lizar el ai re re -
circulado (re frigeración má xima).

• Si el ve hículo fue es tacionado con
todas las ven tanillas ce rradas en
clima de al ta tem peratura o al sol,
el ai re acon dicionado se rá más efi -
ciente y rá pido si el ve hículo fue se
conducido por dos o tres mi nutos
con las ven tanillas abier tas. Es to
forzará la sa lida de la ma yor par te
del ai re ca liente y vi ciado. Lue go,
cierre los vi drios y co loque el ven ti-
lador en una po sición más ba ja.

• Cuan do el ai re acon dicionado es
accionado, par te de la po tencia del
motor es uti lizada pa ra man tener el
sistema ope rando. En de termina-
das si tuaciones, el sis tema elec tró-
nico del ve hículo pue de des conec-
tar el ai re acon dicionado por al gu-
nos se gundos, man teniendo la luz
del in terruptor en cendida. De es te
modo, es po sible pro porcionar al
conductor ma yor res puesta del
motor en si tuaciones de ace lera-
ción o so brepaso, sin per der el
confort tér mico en el in terior del
vehículo.
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Sugerencias pa ra su 
utilización

• En cli ma hú medo, se leccione la
posición         an tes de con ducir.
Eso evi tará el em pañamiento del
parabrisas. Des pués de al gunos
minutos, se leccione cual quier po -
sición de seada.

• Co necte el ai re acon dicionado
siempre que exis ta cual quier in dicio
de em pañamiento de los vi drios
(acumulación de hu medad).

• Pa ra evi tar la acu mulación de hu -
medad en el sis tema de ai re acon -
dicionado, acos túmbrese a des co-
nectarlo y de jar co nectada la ven ti-
lación al gunos mi nutos an tes de
detener el mo tor.

• Re tire las ho jas del área de ad mi-
sión de ai re (en la par te in ferior del
parabrisas, de bajo de la par te tra -
sera del ca pó).

• Evi te co locar ob jetos so bre el ta -
blero de ins trumentos, pues se
pueden blo quear las sa lidas del ai -
re acon dicionado.

• No co loque ob jetos de bajo de los
asientos de lanteros por que los
mismos pue den im pedir el flu jo de
aire ha cia los asien tos tra seros.

Haga fun cionar el ai re
acondicionado al me nos

una vez por mes y por apro xima-
damente 30 mi nutos. Pre servará
así el sis tema, man teniéndolo lu -
bricado y evi tando que se pro -
duzcan pér didas por los se llos
del com presor.

▲ ▲ ▲



Comandos y equipamientos

CENICERO DE LANTERO
(si es tá equi pado)

Para va ciar el ce nicero, abrir lo com -
pletamente y lue go le vantarlo pa ra
poder re tirarlo.

ENCENDEDOR DE 
CIGARRILLOS/TOMA DE 
CORRIENTE DE 12 VOL TIOS
(si es tá equi pado)

Para ac cionarlo, pre siónelo en su alo -
jamiento has ta que que de re tenido
en el fon do. Vol verá a su po sición ini -
cial cuan do al cance su tem peratura
de uti lización. Re tírelo ha cia afue ra de
su alo jamiento.

El alo jamiento del en cendedor po drá
ser usa do pa ra co nectar ac cesorios
de 12 vol tios y una co rriente má xima
de 15 am perios. Sin em bargo, si fue se
usado por un pe ríodo pro longado con
el mo tor des conectado, se po drá
descargar la ba tería.

Para evi tar ave rías no se
debe man tener el en cen-

dedor pre sionado. Co mo pre -
caución, de be re tirarse el en cen-
dedor siem pre que de je ni ños
solos en el ve hículo, ya que pro -
duce y man tiene altas tem pera-
turas.

PORTA VA SO
(si es tá equi pado)

Localizado en la con sola cen tral. Pa ra
utilizarlo, re mueva el ce nicero.

El encendedor de cigarri-
llos, una vez utilizado, pre-

senta temperaturas elevadas.
Evite que sea manipulado por ni-
ños.
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Portavaso

Cenicero
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COMPAR TIMIENTO
PORTAOB JETOS DEL 
LADO DEL ACOM PA ÑANTE
(si es tá equi pado)

Para abrir es te com partimiento ti re de
la par te in ferior de la ma nija.

Soporte re tráctil

Localizado al la do de la ma nija de la
guantera. Pa ra uti lizarlo pre siónelo y
enganche el ob jeto de seado, el mis -
mo que dará su jeto por el so porte.

Portaobjetos con re frigeración
(si es tá equi pado)

Con el sis tema de ai re acon dicionado
conectado, una par te del flu jo de ai re
frío es di rigida a es te com partimien-
to.

La dis tribución del ai re frío es re gulada
por me dio de la vál vula de con trol lo -
calizada en el in terior del com parti-
miento por taobjetos.
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Abierto Cerrado
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COMANDOS DE LA CO LUMNA
DE DI RECCIÓN

Interruptor de en cendido

El in terruptor de en cendido de la co -
lumna de di rección tie ne las si guien-
tes po siciones pa ra la lla ve:

0 En cendido des conectado.

I Ra diorreceptor ope racional. El en -
cendido y to dos los prin cipales cir -
cuitos eléc tricos es tán de sactiva-
dos.

II En cendido co nectado. To dos los
circuitos eléc tricos es tán ope ran-
do. Las lu ces de con trol y de ad -
vertencias es tán en cendidas. Es ta
es la po sición que la lla ve de be te -
ner cuan do se con duce el ve hícu-
lo. Tam bién de be ser co locada en
ésta po sición al ser re molcado el
vehículo.

III Mo tor de arran que ac tivado. Sol tar
la lla ve in mediatamente de po ner-
se el mo tor en mar cha.

Nunca pon ga en mo vi-
miento el ve hículo es tando

la lla ve en la po sición 0 ó I.
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Ajuste del vo lante
(si es tá equi pado)

No ajus te la po sición del
volante con el ve hículo en

movimiento.

Para ajus tar la al tura del vo lante, em -
puje la pa lanca de tra ba lo calizada so -
bre la cu bierta in ferior de la co lumna
de di rección. Una vez re posicionado
el vo lante trá belo lle vando la pa lanca
a la po sición an terior.

Bocina

Presionar las zo nas del vo lante que
indica el ideo grama.

Exceptuando la bo cina, los
intermitentes de emer gen-

cia y las lu ces ex teriores, las de -
más fun ciones só lo son ope ra-
bles con el en cendido co necta-
do.
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COMANDOS SI TUADOS EN LA
PAR TE SU PERIOR

Luz in terior (si es tá equi pado)

El in terruptor de la luz in terior tie ne
tres po siciones: en ciende con las
puertas abier tas, des conectado y co -
nectado.

Cierre to das las puer tas si ha de es ta-
cionar su ve hículo por un pe ríodo
considerable. Las lu ces de puer tas
abiertas con sumen co rriente eléc trica
y des cargan la ba tería.

Luz de lec tura
(si es tá equi pado)

Las lu ces de lec tura fun cionan in de-
pendientemente, ac cionándolas des -
de sus in terruptores.

Luz in terior con tem porizador
(si es tá equi pado)

La luz in terior per manecerá en cendi-
da por apro ximadamente 30 se gun-
dos lue go de que las puer tas ha yan
sido ce rradas.

Cuando la lla ve de en cendido es ac -
cionada, la luz se apa ga in mediata-
mente.

Consola de te cho
(si es tá equi pada)

En la par te su perior in terna de la con -
sola hay una ca vidad pre parada pa ra
colocar el con trol re moto de su co -
chera.
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Desconectado Conectado

Enciende con las
puertas
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Espejo re trovisor in terior

Para dis minuir el des lumbramiento de
las lu ces de los ve hículos que vie nen
detrás cuan do se con duce por la no -
che, reu bique el es pejo mo viendo la
palanca ha cia atrás.

Parasoles

Los pa rasoles pue den ser re tirados
de sus fi jaciones y gi rados ha cia los vi -
drios la terales, ade más de gi rar so bre
su eje ho rizontal, pa ra evi tar en candi-
lamientos fron tales y la terales.

El pa rasol del con ductor es tá equi pa-
do con un es pejo, el cual po see un
protector pa ra no con fundir la vi sión.

Luz del es pejo de cor tesía
del acom pañante
(si es tá equi pado)

La luz del es pejo de cor tesía del
acompañante se en ciende pre sio-
nando       y se apa ga pre sionando     . 

Tam bién pue de ser apa gada le van-
tando el pa rasol.
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COMANDOS EN LAS PUER TAS

Espejos re trovisores
exteriores con vexos
(si está equipado)

Con es te ti po de es pejos re trovisores
se con sigue un cam po de vi sión mu -
cho ma yor, re duciendo el lla mado
“ángulo cie go” en la par te tra sera del
vehículo.

Con es te ti po de es pejos,
los ob jetos re flejados pa re-

cen más pe queños y más dis tan-
tes que en la rea lidad. De berá te -
ner cui dado de no es timar equi -
vocadamente una dis tancia ma -
yor a los ob jetos ob servados en
este ti po de es pejos con vexos.

Espejos re trovisores ex teriores
de accionamiento manual

La po sición de am bos es pejos re tro-
visores ex teriores pue de ser re gulada
desde el in terior del ve hículo.

Espejos re trovisores
exteriores de ac cionamiento
eléctrico (si es tá equi pado)

El in terruptor de con trol es bas culante
y ro tativo.

Girar el in terruptor en sen tido an tiho-
rario pa ra re gular el es pejo re trovisor
exterior del la do iz quierdo. Gi rar el in -
terruptor en sen tido ho rario pa ra re -
gular el es pejo ex terno del la do de re-
cho. Al ter minar los ajus tes vol ver a
colocar el in terruptor en su po sición
central (des conectado).
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Direcciones de
los mo vimientos

del re trovisor

Desconectado

Espejo
retrovisor
izquierdo

Espejo
retrovisor
derecho
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CRISTALES ELÉCTRICOS 
(si está equipado) 

Las ventanillas se podrán abrir o ce-
rrar cuando la ignición esté conecta-
da.

Los alzacristales se comandan por
medio de los interruptores localizados
en las puertas.

ACCIONAMIENTO DE LOS
CRISTALES ELÉCTRICOS 
(si está equipado) 

A - Jale y mantenga en esta posición
el interruptor para cerrar las venta-
nillas.

B - Presione y mantenga presionado
el interruptor para abrir las venta-
nillas.

Cuando de je ni ños so los
dentro del ve hículo, re tire

siempre la lla ve de en cendido,
para evi tar ries gos de ac cidentes
causados por el fun cionamiento
no in tencional de los vi drios de
las ven tanillas de ac cionamiento
eléctrico.

Apertura y cierre automático
de los cristales 
(si está equipado) 

Las ventanillas pueden abrirse o ce-
rrarse automáticamente. Accione
brevemente el interruptor para abrir o
para cerrar. Acciónelo nuevamente
para detener el cristal. Consulte Aper-
tura y cierre automático de las venta-
nillas con control remoto, a continua-
ción.
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Ventanillas anti-aplastamiento
(si está equipado) 

Por medida de seguridad, las ventani-
llas se detienen y descienden auto-
máticamente cuando encuentran re-
sistencia al cerrarse. 

Apertura de los cristales
eléctricos con temporizador
(si está equipado) 

Después de desconectar la ignición,
el temporizador quedará activado por
aproximadamente 60 segundos. En
este lapso se podrán abrir o cerrar las
ventanillas.

Interruptor de seguridad para
los vidrios eléctricos traseros
(si está equipado)

Un interruptor adicional en la puerta
del conductor desactiva los interrup-
tores de las ventanillas traseras, inclu-
yendo su iluminación. Esto es reco-
mendado cuando hay niños en el
asiento trasero. 

El interruptor, cuando se lo presiona,
enciende un lámpara e indica la de-
sactivación de los interruptores de las
ventanillas traseras. En condición de
trabadas, las ventanillas traseras solo
podrán accionarse por medio del in-
terruptor de la puerta del conductor. 
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Apertura y cierre automático
de las ventanillas con control
remoto (si está equipado) 

El sistema abre/cierra automática-
mente todas las ventanillas por medio
del control remoto. Asegúrese de que
todas las puertas, capó y baúl estén
cerrados. Presione, y mantenga pre-
sionado por aproximadamente 3
segundos, el botón     para la apertu-
ra total de las ventanillas, o      para ce-
rrarlas.

La función anti-aplastamiento tam-
bién se encuentra activada durante el
cierre automático de las ventanillas.

En caso de de emergencia,
presione de inmediato el

botón    para detener el cierre
automático de las ventanillas.
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COMANDOS EN LA CON SOLA

Caja ma nual de cin co
velocidades

Su ve hículo ha si do equi pado con una
caja de cin co ve locidades to talmente
sincronizada. La 5a es la ve locidad
económica o de so bremarcha.

La mar cha atrás só lo de be
ser co locada con el ve hí-

culo de tenido.

Para co locar la mar cha atrás, pre sio-
nar to talmente el pe dal de em brague,
esperar 3 se gundos, lle var la pa lanca
de cam bios ha cia la po sición de pun -
to muer to y a con tinuación des plazar-
la ha cia el ex tremo de recho (con tra la
presión del re sorte, que se ha ce sen -
tir) y fi nalmente mo verla ha cia atrás.

Para evi tar rui dos al po nerse la mar -
cha atrás, es perar apro ximadamente
3 se gundos con el ve hículo de tenido
y el pe dal de em brague pre sionado.

Al cam biar de 5a a 4a ve lo-
cidad, no ejer cer ex cesiva

fuerza ha cia la iz quierda so bre la
palanca de cam bios pa ra evi tar
que en tre ac cidentalmente la 2a
velocidad.
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Cambio au tomático

El cam bio au tomático de cua tro ve lo-
cidades es una ca ja de cam bios elec -
trónica. La 4ta. -fun ción “over drive”-
puede co nectarse y des conectarse
manualmente se gún ne cesidad.

Ponga siem pre el fre no de
estacionamiento a fon do y

cerciórese de que la palanca de
cambio de mar chas es tá en cla-
vada en P (Es tacionamiento).
Desconecte el en cendido siem -
pre que de je el ve hículo.

La luz de ad vertencia de la trans mi-
sión au tomática se en ciende si se ha
detectado un pro blema en el sis tema.
Si su cede es to, lle ve su ve hículo lo an -
tes po sible al Con cesionario Ford más
próximo.
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Selectora de cambio
automático

P = Es tacionamiento

Esta po sición de be se lec-
cionarse úni camente con

el ve hículo detenido.

En es ta po sición, el cam bio es tá blo -
queado.

Si no se se lecciona la po sición P, so -
nará una alar ma acús tica al abrir la
puerta del con ductor.

La lla ve de con tacto só lo
puede re tirarse encontrán-

dose la palanca de cambio en la
posición P.

En ca sos de emer gencia pue de des -
plazarse la pa lanca de cam bio de la
posición de es tacionamiento P mecá-
nicamente. Véa se el apar tado Palan-
ca de des bloqueo de la po sición de
estacionamiento de una emer gencia
(Cambio au tomático), en la sección
Emergencias en el camino.

La pa lanca de cam bio só lo pue de
desplazarse de la po sición de es ta-
cionamiento pi sando el pe dal del fre -
no y con la lla ve de con tacto en la po -
sición II.

R = Mar cha atrás

Esta po sición de be se leccionarse úni -
camente con el ve hículo pa rado y el
motor en ra lentí.

N = Pun to muer to

Esta po sición de be se leccionarse pa -
ra arran car el mo tor o po nerlo en ré gi-
men de ra lentí. No hay trans misión de
fuerza a las rue das mo trices.

P = Estacionamiento ....

R = Marcha atrás ..........

N = Punto muer to .........

D = Marcha ade lante:
• Mar chas 1ª a 4ª

con “over drive”
• Mar chas 1ª a 3ª

sin “over drive”......

2 = 2ª mar cha ...............

1 = 1ª mar cha ................
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D = Mar cha ade lante

Con “over drive”

Posición nor mal de con ducción. Las
cuatro mar chas ade lante se se leccio-
nan elec trónicamente.

Sin “over drive”

Cuando la ca ja de cam bios cam bia
con fre cuencia en tre las mar chas 4ª y
3ª de bería des conectarse el “over dri-
ve”. Aprie te el bo tón si tuado ba jo la
empuñadura a un la do de la pa lanca
de cam bio. La luz de con trol del ta ble-
ro de man dos se en ciende pa ra in di-
car que el “over drive” es tá des conec-
tado. Aho ra la ca ja de cam bios só lo
cambia en tre las mar chas 1ª y 3ª.

Apriete de nue vo el bo tón del “over d-
rive” pa ra reac tivarlo. Al co nectar el
motor, la fun ción del “over drive” se
selecciona au tomáticamente.

2 = 2ª mar cha

El cam bio au tomático con tinúa per -
manentemente en la 2ª mar cha. Es ta
posición de be se leccionarse en pen -
dientes cues ta aba jo pa ra evi tar el
uso in necesario de los fre nos y en
pendientes cues ta arri ba lar gas así
como en ca rreteras con mu chos gi -
ros. Tam bién pue de usar se pa ra po -
ner en mar cha el ve hículo en ca rrete-
ras con hie lo.

1 = 1ª mar cha

Para pen dientes cues ta aba jo ex tre-
madamente pro nunciadas. El cam bio
automático per manece en la 1ª mar -
cha.

No sobrepase los 50 km/h en esta
posición.
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La con ducción sin “over dri-
ve” oca siona un ma yor

consumo de com bustible.
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Bloqueo de la pa lanca de
cambio

Para se leccionar las po siciones R, 2
(excepto al cam biar de la po sición 1 a
la  2) y P de la pa lanca de cam bio tie -
ne que apre tar pri mero el bo tón de
resorte si tuado a un la do del po mo de
la mis ma. Pa ra sa lir de la po sición P gi-
re la lla ve de con tacto a la po sición II y
pise el pe dal del fre no.

Para poner en marcha 
el mo tor

El mo tor só lo pue de arran carse con la
palanca de cam bio en la po sición N o
P.

Selección de una mar cha

Al arran car el mo tor hay
que pi sar el pe dal del fre no

y apre tar el bo tón de re sorte de
la pa lanca de cam bio pa ra po der
desplazar a és ta de la po sición
de es tacionamiento P.
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Freno de es tacionamiento

Para ac cionar el fre no de es taciona-
miento, pri meramente pre sionar el
pedal de fre no y lue go ti rar de la pa -
lanca de fre no ha cia arri ba. Si el en -
cendido es tá co nectado (po sición II),
la luz de ad vertencia en el ta blero de -
berá ilu minarse.

Para de saplicarlo, ti rar li geramente
hacia arri ba la pa lanca, pre sionar el
botón de re tención y ba jar la pa lanca.
El fre no de es tacionamiento ac túa so -
bre las rue das tra seras.

Antes de sa lir del ve hículo, se de be
aplicar con fuer za el fre no de es tacio-
namiento has ta su lí mite.

Para po der apli car y de saplicar el fre -
no de es tacionamiento más fá cilmen-
te, re cuerde pi sar el pe dal de fre no al
mismo tiem po.

Al es tacionar el ve hículo en
subidas o pen dientes co lo-

car tam bién la mar cha atrás o la
1a ve locidad ade más de ac cionar
el fre no de es tacionamiento.

LLAVES

La lla ve de en cendido ac ciona to das
las puer tas de su ve hículo. En ca so de
perder la lla ve de be con sultar a su
Concesionario Ford, in dicando el nú -
mero gra bado en la pla queta con la
que fue pro vista jun to a las lla ves ori -
ginales.

Se re comienda te ner siem pre una se -
gunda lla ve, en un lu gar se guro, pa ra
poder ser uti lizada en ca so de emer -
gencia.
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Botón de retención

Cierre del vehículo

Apertura del vehículo
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CERRADURAS

Cerraduras de las puer tas

Las puer tas de lanteras pue den ce -
rrarse y abrir se des de afue ra con la
llave, o des de el in terior usan do la pa -
lanca de blo queo de la puer ta.

La puer ta del con ductor só lo pue de
bloquearse des de el ex terior con la
llave.

La puer ta del acom pañante pue de
bloquearse apre tando la pa lanca de
bloqueo del la do in terior de la puer ta
antes de ce rrar és ta.

CONTROL REMOTO
(si está equipado)

Sustitución de la batería

Si el alcance del tranmisor disminuye
gradualmente, la batería debe ser
sustituida (tipo 3V CR 2032).

Desmontaje:

- Presione el botón para soltar la
llave.

- Con ayuda de un elemento de
punta (1), deslice la mitad de la
llave para tener acceso a la pila
(2).

Procedimiento para sustituirla:

Con ayuda de un elemento de punta,
extraiga la pila de su alojamiento.
Cerciórese de no dañar las pistas del
circuito al extraerla.

Colocar la pila con el (+) hacia arriba.

Coloque nuevamente la mitad de la
llave para cubrir la pila.
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Tirar
(para abrir)

Presionar
(para trabar)
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Tra ba de se guridad pa ra ni ños
en las puer tas tra seras

Introduzca la lla ve del ve hículo en la
cerradura de las puer tas tra seras
(con ellas abier tas) y gí rela hasta que
la llave quede en posición horizontal
para accionar la traba de seguridad.

La puer ta así tra bada so lamente po -
drá ser abier ta des de el ex terior.

Para li berar la tra ba de ni ños, gi re la
llave nuevamente a la posición verti-
val.

Certifique que la traba este
correctamente alineada

con la marca de la puerta (según
figura) para un correcto uso de la
traba para niños.

Ta pa del tan que de 
combustible

Para abrir la ta pa del de pósito de
combustible, gi rar la lla ve en sen tido
antihorario y re tirar la ta pa.

Para cerrar la tapa, apriétela hasta
sentir 3 "clic", y gire la llave en sentido
horario.

La ta pa del de pósito es
hermética, pa ra evi tar la

emisión de va pores de com bus-
tible ha cia la at mósfera.

No acer car fós foros o ci -
garrillos en cendidos a la

boca de car ga del de pósito de
combustible.

Imágen lado puerta del conductor

Marca en la puerta

Condición trabada

Posición trabada Posición liberada
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TOMA DE PO TENCIA AU XILIAR
TRASERA 12V 
(si es tá equi pado)

Está lo calizada en el área la teral iz -
quierda del com partimiento por tae-
quipaje. Es ta to ma de po tencia per mi-
te co nectar ele mentos eléc tricos que
funcionan con 12V y un con sumo má -
ximo de 15A.

Si la to ma de po tencia fue -
se uti lizada por un lar go

tiempo con el mo tor del ve hículo
apagado, la ba tería se des carga-
rá.

CIERRE CEN TRALIZADO DE
PUERTAS (si es tá equi pado)

El sis tema de cie rre cen tralizado de
puertas po drá ser ac tivado en las si -
guientes con diciones:

• des de aden tro: ac cionando las pa -
lancas de blo queo in teriores - la do
conductor.

• des de afue ra: con la lla ve - la do
conductor.

• con el control remoto.

En ca so de una fa lla en el
sistema eléc trico del ve hí-

culo la puer ta del con ductor pue -
de ser tra bada o des trabada con
la lla ve, y el res to de las puer tas
pueden ser tra badas o des traba-
das des de el in terior del ve hículo
con la pa lanca de blo queo.

63



Comandos y equipamientos

Traba automáti ca de puer tas
(si es tá equi pado)

El sis tema de tra ba au tomática de
puertas se ac tiva cuan do el ve hículo
supera una ve locidad de 15 km/h.

SISTEMA DE CIE RRE POR
CONTROL RE MOTO
(SI ES TÁ EQUI PA DO)

El sis tema de cie rre por con trol re mo-
to per mite tra bar y des trabar to das
las puer tas sin ne cesidad de uti lizar la
llave.

Destrabado de las puer tas

Presione      pa ra des trabar to das las
puertas.

Vehículos con sistema de
alarma antirrobo

En ca so que las puer tas no ha yan si -
do abier tas lue go de 45 se gundos de
haber si do des trabadas, el sis tema las
trabará nue vamente.
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Tra bado de las puer tas

• Ve rifique que to das las puer tas, in -
clusive el ca pó y el baúl, es tén ce -
rradas co rrectamente.

• Pre sione      pa ra tra bar to das las
puertas.

• Las lu ces ex teriores se en cende-
rán una vez pa ra in dicar el tra bado
de las puer tas.

Vehículos con sistema de
alarma antirrobo

Presionando nuevamente el botón   
dentro de los 3 segundos, las luces
anteriores se encenderán una vez, y
la bocina sonará confirmando el co-
rrecto trabado de las puertas. Si algu-
na puerta estuviese abierta, la bocina
sonará 2 veces.

Avi so so noro

Presione el bo tón        pa ra ac tivar la
bocina.

Para de sactivarla, pre sione          o gi -
re la lla ve de en cendido ha cia la po si-
ción I ó II.

Esta fun ción ac túa co mo avi so so no-
ro, no te niendo ac ción an tirrobo.
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Sustitución de la ba tería

El con trol re moto es ali mentado por
una ba tería de Li tio de 3 Vol tios, ti po
moneda, mo delo CR2032, o equi va-
lente. La zo na de al cance me dio del
control re moto es de 20 me tros de
distancia del ve hículo. Una re ducción
de es te al cance pue de ser cau sado
por:

• ba ja car ga de la ba tería de con trol
debido al tiem po de uso;

• con diciones cli máticas;

• pro ximidad a to rres de trans misión
de es taciones emi soras de ra dio;

• es tructuras de con creto al rededor
del ve hículo;

• pro ximidad de otros ve hículos es -
tacionados.

Para sus tituir la ba tería

1. Con una mo neda pe queña gi re las
dos mi tades del con trol re moto,
próximas al lla vero. NO SE PA RE LA
PAR TE DEL FREN TE.

2. Po sicione el la do po sitivo (+) de la
nueva ba tería en la mis ma di rec-
ción. Con sulte el dia grama ilus tra-
do en la par te in terna de la uni dad
de con trol re moto.

3. Una nue vamente las dos mi ta-
des.

Pueden ser pro gramados un má ximo
de 4 con troles re motos. En ca so de
pérdida o ad quisición de un con trol
remoto adi cional, con sulte con un
Concesionario Ford.

Entrada ilu minada

La luz in terior en ciende cuan do el sis -
tema de aper tura por con trol re moto
es uti lizado pa ra des trabar las puer -
tas.

El sis tema se des conecta au tomáti-
camente des pués de 25 se gundos o
cuando la lla ve de en cendido fue ra gi -
rada ha cia la po sición I. El in terruptor
de la luz in terior NO de be es tar des -
conectado pa ra que el sis tema de en -
trada ilu minada fun cione.
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SISTEMA DE ALAR MA
ANTIRROBO CON SEN SOR
VOLUMÉTRICO
(si es tá equi pado)

Este sis tema pro tegerá el in terior del
vehículo con tra una in vasión no au to-
rizada, de tectando cual quier mo vi-
miento den tro del mis mo, la aper tura
de las puer tas, el ca pó y el por tón del
compartimiento de equi paje.

Activación

El sis tema de alar ma es ac tivado 20
segundos después que el ve hículo es
trabado uti lizando el con trol re moto,
en con junto con el ac cionamiento del
sistema de cie rre cen tralizado de
puertas, si todas las puertas, capó y
tapa del compartimento de equipaje
estuviesen bien cerradas.

Este sis tema fun ciona co -
rrectamente úni camente si

todas las puer tas y las ven tanillas
están com pletamente ce rradas.
Adicionalmente, ase gúrese de
que el sen sor lo calizado arri ba
del es pejo re trovisor in terno no
esté cu bierto por nin gún ob jeto.
El sis tema se au toadapta a las
condiciones exis tentes en el in -
terior del ve hículo.

El sis tema no de be ser ac ti-
vado cuan do hay per sonas,

animales u ob jetos en mo vimiento
en el in terior del ve hículo.

ECOS OP RT

Sensor
volumétrico



Comandos y equipamientos

Alarma

La alar ma so nará du rante 30 se gun-
dos, si al guna per sona no au torizada
abriera cual quiera de las puer tas del
vehículo. Ade más, to das las lu ces de
los in dicadores de gi ro ti tilarán por 5
minutos. Cual quier in tento de arran -
car el mo tor ac tivará la alar ma nue va-
mente.

Para des conectar la alar ma

El sis tema de alar ma an tirrobo po drá
ser de sactivado, en cual quier mo -
mento. Pa ra es to se de be pre sionar
el bo tón       o         del con trol re moto,
o con au xilio de la lla ve, abra la puer ta
del ve hículo y ac cione la ig nición (en -
cendido). En es ta úl tima con dición el
conductor cuen ta con 10 se gundos
antes que la alar ma sue ne.

Desactivación del sen sor
volumétrico y del cie rre
automático de las ven tanillas
(si es tá equi pado)

Presione el bo tón de de sactivación y
en el in tervalo de 20 se gundos sal ga
del ve hículo y en seguida pre sione el
botón     .

De es te mo do el sis tema de sactivará
el sen sor vo lumétrico y el cie rre au to-
mático de las ven tanillas.

Para ac tivar es tas fun ciones nue va-
mente, pre sione el bo tón       y abra
una de las puer tas en me nos de 45
segundos, en ca so con trario el sen -
sor vo lumétrico y el cie rre au tomático
de la ven tanillas que darán de sactiva-
dos.
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SISTEMA DE IN MOVILIZACIÓN
ELECTRÓNICA DEL MO TOR

El sis tema de in movilización elec tróni-
ca del mo tor es un dis positivo de pro -
tección an tirrobo que im pide que el
motor arran que si no se in troduce en
la ce rradura del en cendido una lla ve
con el có digo elec trónico co rrecto.

Llaves

Con es te sis tema in movilizador, el ve -
hículo se en trega con dos lla ves codi-
ficadas (una con control remoto y una
sin).

Sólo es tas lla ves pue den ser uti lizadas
para arran car el ve hículo.

Activación au tomática

El sis tema de in movilización se ac tiva
automáticamente des pués de des -
conectar el en cendido.

Desactivación au tomática

Al co nectar el en cendido y gi rar la lla -
ve ha cia la po sición II, el sis tema se
desactiva si re conoce el có digo co -
rrecto que po see la lla ve ori ginal.
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Comprobación del 
funcionamiento

Indicador de Robo

El indicador de robo       en el tablero
de instrumentos funcionará:

cuando la llave de encendido estuvie-
se en DESCONECTADO, el indicador
de robo destellará brevemente cada
2 segundos para indicar que el siste-
ma está protegiendo al vehículo.

Al co nectar el en cendido, la luz de
control en el pa nel de ins trumentos,
se en ciende du rante 3 se gundos
aproximadamente, in dicando que el
sistema fun ciona co rrectamente.

Si la luz de con trol par padea o per ma-
nece en cendida du rante 1 mi nuto
aproximadamente y des pués ti tila re -
petidamente a in tervalos irre gulares,
ello in dica que el sis tema no ha re co-
nocido el có digo de la lla ve y no se rá
posible arran car el mo tor. Re tirar la lla -
ve y prue be nue vamente. Si el pro ble-
ma per siste, re quiera el ser vicio de un
concesionario Ford.

Para ase gurar un in ter-
cambio de da tos im peca-

bles en tre el ve hículo y la lla ve,
evite in terponer ob jetos me táli-
cos en tre am bos.

Cualquier re paración en la
parte eléc trica del ve hículo

debe ser rea lizada por un Con -
cesionario Ford.

✓
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Codificación de las lla ves

Se pue de co dificar un má ximo de
ocho lla ves a par tir de las dos lla ves
codificadas ori ginales. Pro ceda de la
siguiente for ma:

1. In troduzca la pri mera lla ve co difica-
da en el tam bor de en cendido y gí -
rela a la po sición II.

2. Gí rela a la po sición 0, y den tro de
los 5 se gundos de ha cerlo, re tire la
llave.

3. In troduzca la se gunda lla ve co difi-
cada en el en cendido, y gí rela ha -
cia la po sición II, den tro del in terva-
lo de 5 se gundos.

4. Vuél vala a la po sición 0, y den tro
de los 5 se gundos de ha cerlo, re ti-
re la lla ve del tam bor de en cendi-
do. El mo do de co dificación de lla -
ves es tá ac tivado.

5. In troduzca la ter cera lla ve (no co difi-
cada) y gí rela a la po sición II, den tro
del in tervalo de 10 se gundos, pa ra
que la mis ma sea co dificada.

Si la co dificación no fue ra rea lizada
correctamente, la luz de con trol se ilu -
minará des pués que el en cendido
fuera co nectado con la nue va lla ve.
En el ca so que es to ocu rra, re pita el
procedimiento de co dificación des -
pués de 20 se gundos.

Tenga cui dado de no per -
der las lla ves. Si se ex travía

alguna de las lla ves, es ne cesa-
rio, por ra zones de se guridad,
que su Con cesionario Ford bo rre
y re programe el có digo. Re cuer-
de que son ne cesarias dos lla ves
para co dificar una ter cera.
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COMPAR TIMIENTO DE 
EQUIPA JE

Apertura del com partimiento
de equi paje

Para abrir es te com partimiento gi re la
llave en sen tido an tihorario o, si es tá
equipado, pre sionando el bo tón de
apertura del con trol re moto. La luz del
compartimiento se en cenderá au to-
máticamente.

Desmontaje  / mon taje de la 
cubierta por tapaquetes del
compartimiento de equi paje

Para qui tar la cu bierta pri meramente
se de ben sol tar los dos so portes de
fijación de la mis ma a la ta pa tra sera
empujando ha cia el fren te del ve hícu-
lo.

Para per mitir el trans porte de ma yor
volumen de car ga, la cu bierta pue de
ser co locada ver ticalmente den tro del
compartimiento de equi paje. Ten ga
cuidado de que la car ga no obs truya
la vi sión ha cia atrás.

Para efec tuar el mon taje, in troduzca
la cu bierta ho rizontalmente em puján-
dola ha cia aden tro has ta en gancharla
en los so portes de fi jación de la ta pa.

No co locar ob jetos so bre
la cu bierta del com parti-

miento de equi pajes, ya que
puede com prometer la vi sibili-
dad.
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Portaobjetos en la puer ta del
compartimieto de equi pajes

La puer ta del com partimiento de
equipajes es tá equi pada con un bol si-
llo di señado pa ra guar dar ob jetos.
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ASIENTOS

Posición co rrecta de los
asientos du rante la 
conducción

El sis tema de pro tección de los ocu -
pantes de su ve hículo con siste en los
asientos, los apo yacabezas, los cin tu-
rones de se guridad y los air bags. Una
correcta uti lización de los mis mos le
proporcionará una ma yor pro tección.
Por lo tan to, ob serve las si guientes in -
dicaciones:

• Sién tese en la po sición más ver tical
posible, con un án gulo de in clina-
ción del res paldo no su perior a los
30°.

• Ajus te los apo yacabezas de tal for -
ma que la par te su perior de la ca -
beza y del apo yacabezas es tén a
la mis ma al tura.

• No co loque el asien to de lantero
demasiado cer ca del ta blero de
instrumentos.

• Pa ra ma yor se guridad, el asien to
del con ductor de be ser co locado
lo más atrás po sible, a una dis tan-
cia com patible con el al cance de
los con troles. El con ductor de be
tomar el vo lante con los bra zos li -
geramente en án gulo, co mo tam -
bién las pier nas, de for ma que los
pedales pue dan ser pre sionados a
fondo.

• Co loque la par te su perior del cin tu-
rón en el cen tro del hom bro y la in -
ferior so bre la re gión pél vica.

Nunca ajus te los asien tos
con el ve hículo en mo vi-

miento.

30º



Desplazamiento de los 
asientos ha cia ade lante
y ha cia atrás

Para ajus tar la po sición de un asien to
delantero, le vante la pa lanca si tuada
en la par te in ferior de lantera. Des pués
de en contrar la po sición ade cuada,
suelte la pa lanca y mue va el asien to
para ase gurar que ha tra bado fir me-
mente en la po sición de seada.

Nunca ajus te los asien tos
con el ve hículo en mo vi-

miento.

Asientos y sistemas de seguridad

75

Palanca de ajuste
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Ajuste de in clinación del 
respaldo

Gire la pe rilla ubi cada en el la teral del
asiento pa ra ob tener la me jor po si-
ción del res paldo.

Para fa cilitar el des plazamiento, li bere
el pe so del cuer po so bre el res paldo
al efec tuar el ajus te.

Sentarse en la po sición
más ver tical po sible con el

respaldo del asien to in clinado no
más de 30°.

Ajuste de la al tura del 
asiento del con ductor
(si es tá equi pado)

Para ajus tar la al tura de la bu taca del
conductor, des place ha cia arri ba o
hacia aba jo la pa lanca la teral has ta
obtener la al tura de seada.

Palanca de ajuste
de altura
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Ajuste del apo yo lum bar
(si es tá equi pado)

Gire la pe rilla ubi cada en la par te la te-
ral del res paldo en sen tido ho rario o
antihorario, has ta en contrar la po si-
ción de ma yor con fort.

Apoyacabezas de lanteros

Para ma yor se guridad de los ocu pan-
tes del ve hículo, los apo yacabezas
deben ser re gulados en al tura.

Para re gular la al tura de los apo yaca-
bezas, des plazarlos ha cia arri ba o
presionar ha cia aba jo. Pa ra qui tarlos
completamente, apre tar el bo tón de
bloqueo si tuado en la par te la teral del
buje plás tico y re tirarlos ha cia arri ba.

Ajustar el apo yacabezas
para que que de su par te

superior a la mis ma al tura que la
parte su perior de la ca beza.
Nunca con duzca sin los apo ya-
cabezas.

Apoyacabezas tra seros

Los apo yacabezas tra seros tie nen
una po sición úni ca. Pa ra re tirar los
apoyacabezas com pletamente, pre -
sione los bo tones de blo queo.
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Inclinación del res paldo
del   asien to tra sero
(si está equipado)

Remueva los apo yacabezas. De
acuerdo a sus ne cesidades, vuel que
todo el res paldo o só lo una de sus
partes (si es tá equi pado), ti rando ha -
cia el fren te de la pa lanca de su jeción
de los res paldos.

Al re tornar el res paldo a la
posición ori ginal, ve rifique

que el mis mo que de co rrecta-
mente tra bado.

Rebatimiento del asien to
trasero (si está equipado)

Ti re del al mohadón del asien to tra se-
ro ha cia arri ba (1) y bas cule el mis mo
hacia ade lante (2). 

Para el vol cado del res paldo del
asiento tra sero, o una de sus par tes
(si es tá equi pado), re mueva los apo -
yacabezas in volucrados, ti re ha cia el
frente la pa lanca de su jeción del res -
paldo, y vuel que el mis mo ha cia ade -
lante (3).

Al co locar los asien tos en
su po sición ori ginal ase gú-

rese de que los cin turones de
seguridad no que daron obs trui-
dos de bajo del al mohadón del
asiento tra sero.

78



Asientos y sistemas de seguridad

Compartimiento ba jo el 
asiento del acom pañante
(si está equipado)

Para ac ceder al com partimiento ti re
hacia arri ba y ade lante de la cin ta ne -
gra ubi cada en la par te in ferior de lan-
tera del asien to (1).

Una vez que el al mohadón se ha ya
desplazado, le vántelo des de la par te
trasera del mis mo, bas culándolo (2).

No co loque ob jetos que
sobrepasen la al tura in di-

cada, a fin de evi tar da ños en los
mismos.

Trans porte de equi paje

Posicionar las car gas pe -
sadas ha cia ade lante y su -

jetar de mo do que no se des pla-
cen.  La exi gencia le gal res pecto
a la ilu minación de la cha pa pa -
tente so lamente po drá ser cum -
plida si la com puerta tra sera es -
tá ce rrada.

Los ga ses de es cape son
potencialmente pe ligrosos

y pue den in gresar al in terior del
vehículo por la aber tura del com -
partimiento de car ga cuan do se
desplaza con su puer ta abier ta.
Si fue se ne cesario trans portar
objetos den tro del ha bitáculo,
sujételos de ma nera que no se
suelten.
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CINTURONES DE SE GURIDAD

Tan to los cin turones de se guridad co -
mo los sis temas de su jeción pa ra ni -
ños de ben usar se siempre.

No uti lice nun ca un cin tu-
rón de se guridad pa ra más

de una per sona.

Asegúrese que al po nerse los cin turo-
nes, no es tén flo jos o tor cidos, ni obs -
truidos por otros pa sajeros, bul tos,
etc.

Cinturones de se guridad
de tres pun tos re tráctiles
e iner ciales

Este ti po de cin turón es tá dis ponible
en los asien tos de lanteros en to dos
los mo delos y en los asien tos tra seros
en al gunas ver siones.

Ti rar del cin turón len ta y uni forme-
mente ha cia afue ra del ca rrete pa ra
evitar que se tra be el me canismo
inercial.

Si ti ra con un mo vimiento brus co, o el
vehículo es tá in clinado o en mo vi-
miento, el cin turón pue de blo quearse.
Insertar la len güeta en la he billa.

Colocar la len güeta de la
traba del cin turón en la he -

billa has ta oir un "click", rui do ca -
racterístico de blo queo, o el cin -
turón no es tará bien co locado.
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Para sol tar el cin turón, pre sione la te -
cla ro ja. Lue go, su jetar la len güeta de
cierre y de jar en rollar el cin turón com -
pletamente y en for ma uni forme.

Al abro char el cin turón, ase gurarse
que la len güeta en ganche en la he bi-
lla con un rui do au dible.

La par te su perior del cin turón de be
pasar por el hom bro, nun ca por el
cuello, y la par te in ferior del mis mo ha
de pa sar so bre la re gión pél vica y
nunca so bre el es tómago.

No se de ben re clinar ex cesivamente
los res paldos de los asien tos de lante-
ros, ya que los cin turones de se guri-
dad só lo ga rantizan má xima pro tec-
ción al es tar los res paldos po siciona-
dos ver ticalmente.

Mantener el an claje de re -
tención del cin turón en el

piso del ha bitáculo tra sero li bre
de equi pajes, ob jetos, etc.
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Cinturón de segu ridad tra sero
subabdominal fi jo

Para au mentar su lar go, co loque la
lengüeta en án gulo rec to con la cin ta
y ti re de aque lla.

Para acor tar su lar go y ob tener una
sujeción más ajus tada, ti re del ex tre-
mo li bre de la cin ta a tra vés de la len -
güeta, cui dando que el cin turón se
ajuste con fortablemente al rededor de
las ca deras. Al abro charlo, com prue-
be el rui do de en ganche ca racterísti-
co que pro duce la he billa en su cie rre.

Ajuste de la al tura de 
fijación de los cin turones
de se guridad
(si está equipado)

Para re gular la al tura de los cin turones
de se guridad eli ja una de las cin co po -
siciones que se en cuentran ubi cadas
en el an claje del pa rante. El cin turón
de se guridad nun ca de be pa sar a tra -
vés del cue llo o del ab domen.

Posicionar el ajus te de la
altura del cin turón de se gu-

ridad, de for ma tal que pa se por
el me dio del hom bro. De no es tar
bien re gulada la al tura, los cin tu-
rones per derán efi cacia en ca so
de co lisión.
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Cinturones de se guridad en
mujeres em barazadas

Las mu jeres em barazadas
deben lle var abro chado un

cinturón de se guridad co rrecta-
mente co locado; es más se guro
para la ma dre y pa ra el ni ño que
todavía no ha na cido.

Hay mu chas ma neras de uti lizar in co-
rrectamente el cin turón de se guridad
en aras de un ma yor con fort, pe ro só -
lo una de lle varlo pues to con se guri-
dad.

La par te in ferior del cin turón de be co -
locarse con fortablemente cru zando
las ca deras, por de bajo del ab domen.
La par te dia gonal del cin turón de be
colocarse en tre los pe chos, y lle varse
por en cima del ab domen a un la do
del mis mo.

No pon ga nun ca na da en tre us ted y
el cin turón de se guridad in tentando
amortiguar el im pacto en ca so de un
accidente. Pue de ser pe ligroso y re -
ducir la efi cacia del cin turón de se gu-
ridad a la ho ra de pre venir le siones.

Cinturones de se guridad en
niños

To dos los ni ños, in dependientemente
de su edad o al tura, de ben usar cin tu-
rones de se guridad. Nun ca per mita
que un ni ño via je so bre la fal da de un
pasajero.
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Cuidados con los cin turones
de se guridad

• Ve rificar

Ve rificar pe riódicamente los cin tu-
rones de se guridad a fin de com -
probar si es tán da ñados o gas ta-
dos. Pa ra con trolar la es tabilidad
de los pun tos de fi jación, así co mo
también los efec tos de blo queo
inercial, bas ta ti rar con un mo vi-
miento brus co y fuer te de los cin -
turones. Sin co locarse los cin turo-
nes, de senróllelos com pletamen-
te. Ve rifique que el cin turón se de -
senrolle con un mo vimiento sua ve
y con tinuo, y dé jelo re traer com -
pletamente. Los cin turones de se -
guridad que ha yan si do so metidos
a es fuerzos co mo con secuencia
de ac cidentes, de ben ser sus titui-
dos, y los pun tos de fi jación de ben
ser ve rificados por un Con cesiona-
rio Ford.

Evite que cuer pos ex traños
(como res tos de ali men-

tos) en tren en con tacto con los
mecanismos de re tracción de los
cinturones, es tos po drían com -
prometer la efi ciencia de los mis -
mos.

Nunca se de be in tentar re -
parar o lu bricar el me canis-

mo de en rollamiento o de re ten-
ción, ni mo dificar los cin turones.
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Los cin turones de se guri-
dad que han si do for zados

debido a un ac cidente, de ben
ser sus tituidor por el per sonal
capacitado de un Con secionario
Ford.
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• Limpieza de los cin turones de
seguridad

Lavar los cin turones de se guridad
con un pro ducto de la vado de ta pi-
zados sua ve o so lamente con
agua ti bia lim pia. Des pués de la var
los cin turones, se carlos nue va-
mente con un pa ño lim pio y nun ca
exponerlos a ca lor ar tificial.

De nin guna ma nera se de berán
utilizar sol ventes quí micos, agua
caliente, la vandina o blan queado-
res. El me canismo de blo queo
inercial y de en rollamiento au tomá-
tico no de ben ser ex puestos a una
humedad ex cesiva du rante el la va-
do.
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DISPOSITIVOS DE SUJECIÓN
PARA NIÑOS

Cuando hay ins talado un
airbag en el la do del acom -

pañante no se de be co locar nun -
ca un asien to de se guridad pa ra
niños o be bés mi rando ha cia
atrás en el asien to de lantero.

Cuando ins tale un asien to/dispositivo
de su jeción pa ra ni ños o be bés lea y
siga las ins trucciones del fa bricante
del mis mo.

Durante la mar cha no de be
llevarse nun ca a un ni ño

sobre la fal da.

Los ni ños me nores de 12 años o de
una al tura de has ta 150 cm han de
viajar ase gurados en dis positivos de
sujeción es peciales pa ra ni ños, ta les
como asientos de se guridad pa ra
bebés, asien tos de se guridad pa ra
niños o al mohadones de se guridad
para niños. Los dis positivos de su je-
ción pa ra ni ños han de ser ade cua-
dos y es tar ho mologados. Uti lizados
con los cin turones de se guridad pa ra
adultos, es tos dis positivos de su je-
ción pa ra ni ños ofre cen el má ximo de
seguridad.

Nota:

• Si ha es tado im plicado el ve hículo
en un ac cidente, ha ga que un ex -
perto exa mine el asien to de se gu-
ridad pa ra ni ños, ya que po dría es -
tar da ñado.

• Cuan do no se use el asien to de
seguridad pa ra ni ños, no lo ex pon-
ga a la luz di recta del sol.

• Cuan do no se use el asien to de
seguridad pa ra ni ños, pe ro se ha lle
dentro del ve hículo, ase gúrelo con
el cin turón de se guridad.

• No de je a los ni ños de satendidos
en el asien to de se guridad pa ra ni -
ños o en el ve hículo.

• Ase gúrese de que el asien to de
seguridad pa ra ni ños no se atas ca
(por ejem plo en la puer ta o el ca rril
del asien to), ya que po dría da ñar-
se.

• Al ins talar un asien to de se guridad-
/dispositivo de re tención pa ra ni -
ños, cer ciórese siem pre de que los
cinturones se ajus tan sin aflo ja-
miento ni tor ceduras.
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El lu gar más se guro pa ra
los ni ños me nores de 12

años ó de una al tura me nor a 150
cm son los asien tos tra seros,
equipados con un dis positivo de
retención ade cuado.

El ti po de dis positivo de su jeción em -
pleado de pende de la edad y pe so
del ni ño:

• Los be bés de un pe so in ferior a 13
kg de ben lle varse pa ra una má xi-
ma pro tección ade cuadamente
sujetos en asientos de se guridad
para be bés orientados ha cia atrás
en el asien to tra sero.

• Los ni ños de un pe so en tre 9 y 18
kg de ben lle varse ade cuadamente
sujetos en asientos de se guridad
para ni ños en el asien to tra sero.

Siempre lle ve a los ni ños
menores de 12 años ó de

una al tura me nor a 150 cm. en el
asiento tra sero, uti lizando sis te-
ma de su jeción apro piados pa ra
niños.

Sentido de
marcha

Asiento de se guridad pa ra ni ños

Asiento de se guridad pa ra bebés

Sentido de
marcha
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• Los niños de un pe so en tre 15 y 36
kg de ben usar un almohadón de
seguridad para niños en el asien -
to tra sero. Un cin turón au xiliar ajus -
table fi jado al al mohadón de se gu-
ridad ga rantiza una óp tima co loca-
ción del cin turón dia gonal por en ci-
ma del hom bro. Es te al mohadón
eleva la po sición del ni ño sen tado,
permitiendo así ajus tar co rrecta-
mente el cin turón de se guridad en
el cen tro del hom bro, y no por el
cuello, y la par te in ferior del mis mo
bien ten sado so bre las ca deras, y
no so bre el es tómago. Ase gúrese
de que su ni ño es té sen tado en
posición ver tical.

No de be uti lizar nun ca un
almohadón ele vador con

un cin turón pa ra las ca deras so -
lamente. Lo me jor es uti lizar un
cojín ele vador con un cin turón
diagonal pa ra las ca deras y el
hombro en el asien to tra sero.

No pon ga nun ca el cin tu-
rón des tinado al hom bro

por de bajo del bra zo del ni ño o
por de trás de su es palda, ya que
entonces se eli mina la pro tec-
ción de la par te su perior del
cuerpo y pue de au mentar el ries -
go de muer te o de gra ves le sio-
nes en el ca so de una co lisión.

No uti lice nun ca al moha-
das o li bros o toa llas pa ra

elevar la po sición del asien to de
un ni ño. Pue den des plazarse,
aumentando así la po sibilidad de
lesiones gra ves en una colisión.
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Almohadón de se guridad para niños

Sentido de
marcha
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AIRBAG (si está equipado)

Funcionamiento

El air bag, uti lizándolo jun to con los cin -
turones de se guridad, pue den con tri-
buir a re ducir el ries go de le siones de
importancia en ca so de una co lisión
frontal gra ve.

El sis tema air bag se ac tiva en ca so de
colisiones de im portancia, ya sean
frontales o con un án gulo de im pacto
de has ta 30 gra dos a la iz quierda o a
la de recha. Tal im pacto de berá ex ce-
der el va lor mí nimo de ac tivación del
sensor del sis tema, ubi cado ba jo la
consola cen tral, en tre la pa lanca de
cambios y el fre no de es tacionamien-
to, de acuer do a la fi gura su perior. El
airbag se in fla en mi lésimas de se gun-
dos du rante el im pacto.

Las bol sas del air bag se in -
flan y de sinflan en mi lési-

mas de se gundo. Por es te mo ti-
vo, no ofre cen pro tección con tra
efectos de cho que se cundarios
que pu dieran ocu rrir lue go del
impacto ini cial.
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Funcionamiento (cont.) 

El air bag es un sis tema cu ya re posi-
ción es cos tosa, ade más de ha ber
riesgo de cau sar le siones cuan do se
activa. Por es te mo tivo, el sis tema no
se ac tivará in necesariamente, cuan -
do el im pacto fron tal no sea su ficien-
temente se vero.

El sis tema de air bag no se
activa du rante co lisiones

frontales me nores, vuel cos y
choques tra seros o la terales, de
cualquier intensidad.

La eficien cia má xima del air bag se ob -
tiene con una re gulación co rrecta del
asiento y del res paldo; re gúlelos de tal
forma que le per mita al con ductor to -
mar el vo lante con los bra zos li gera-
mente do blados, y co loque el res pal-
do del asien to en po sición ca si ver ti-
cal. Ade más de ser és ta la po sición
ideal pa ra con ducir, ayu da a re ducir el
peligro de le siones por es tar sen tado
demasiado cer ca del air bag cuan do
este se ac tive.
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El cin turón de se guridad
debe usar se siem pre,

guardando una dis tancia su fi-
ciente res pecto al vo lante. Só lo
utilizando correctamente el cin -
turón de se guridad pue den és tos
sujetar el cuer po en la po sición
que per mita al air bag con seguir
una má xima efec tividad.

Cuando hay ins talado un
airbag en el la do del acom -

pañante, no se de be ins talar
nunca un asien to pa ra ni ños o
bebés, pues eso au mentaría el
riesgo de he ridas al ex pandirse
el air bag del la do del pa sajero.

Colóquese siem pre el cin -
turón de se guridad y man -

tenga una dis tancia su ficiente
con res pecto al vo lante.
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Funcionamiento del sis tema
de air bag

Si hu biera una co lisión fron tal, la uni -
dad elec trónica de con trol me dirá la
desaceleración del ve hículo cau sada
por el im pacto, y de terminará si es
necesario ac tivar el air bag.

La ac tivación del air bag de pende ex -
clusivamente de la ta sa de va riación
de la ve locidad del ha bitáculo co mo
resultado de una co lisión fron tal. Las
circunstancias que afec tan di ferentes
colisiones (ve locidad de con ducción,
ángulo de im pacto, ti po y ta maño del
objeto con el que cho ca, etc.) va rían
considerablemente, y afec tarán di -
rectamente a la de saceleración.

Por es te mo tivo, el ve hículo po drá su -
frir da ños su perficiales con siderables,
sin que ha ya de tonado el air bag y, del
mismo mo do, el air bag po drá de tonar
cuando el ve hículo su fra da ños re lati-
vamente pe queños.

El air bag só lo de tonará
cuando sea ne cesario, pa -

ra su plementar la fuer za de su je-
ción ejer cida por los cin turones
de se guridad.

La de tonación del air bag es vir tual-
mente ins tantánea y se de sarrolla con
una fuer za con siderablemente gran -
de, acom pañada por un fuer te rui do.
El air bag, en con junto con los cin turo-
nes de se guridad, li mita el mo vimien-
to del ocu pante, re duciendo el ries go
de le siones en la ca beza y en la par te
superior del tó rax.

Después de la de tonación del air bag,
éstos se de sinflan rá pidamente. És to
proporciona un efec to de amor tigua-
ción gra dual, ade más de po sibilitar la
visión del con ductor ha cia el fren te.
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Elementos que componen el
sistema de airbag

• Una bol sa de te la de ny lon in flable
(airbag) con un ge nerador de gas,
oculto de trás del acol chado cen tral
del vo lante, y de trás del ta blero de
instrumentos en el la do del acom -
pañante.

• Una uni dad elec trónica de con trol
y diag nóstico con sen sor de im -
pacto y una luz de avi so en el ta -
blero de ins trumentos.

• El gas pro pelente ge nerado al in -
flarse el air bag es esen cialmente
dióxido de car bono que no es tó xi-
co ni in flamable pe ro pue de cau sar
una li gera irri tación en los ojos.

Todas las áreas de lante del
airbag deben man tenerse

libres; no coloque nun ca ob jeto
alguno en di chas áreas o so bre
las mis mas. Pa ra lim piar es tas
áreas uti lice so lamente un pa ño
húmedo, nun ca uno mo jado.

Diversos com ponentes del
sistema de air bag que dan

calientes des pués de su ac cio-
namiento. Evi te to car cual quier
componente del sis tema de air -
bag des pués de su ac cionamien-
to.
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Las re paraciones del vo -
lante, de la co lumna de di -

rección y del sis tema de air bag
ha de rea lizarlas úni camente un
mecánico de bidamente en trena-
do pa ra ello, ya que pue den pro -
ducirse da ños muy se rios si se li -
bera des cuidadamente el air bag.
Su Con cesionario Ford dis pone
de per sonal téc nico es pecializa-
do pa ra el man tenimiento de su
vehículo.

No per mita que el acom -
pañante via je en el asien to

delantero con los pies so bre ó en
una po sición muy cer cana a la
tapa del air bag, en ca so de ac -
cionamiento del mis mo, exis ten
riesgos de le siones.
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Luz de ad vertencia del air bag

Al gi rar la lla ve de con tacto a la po si-
ción II se en ciende du rante 5 se gun-
dos, apro ximadamente, una luz de
aviso en el ta blero de ins trumentos,
indicando que el sis tema fun ciona co -
rrectamente.

Si no se en ciende la luz de avi so, o no
se apa ga, o si se ilu mina in termitente-
mente o bien de un mo do con tínuo
durante la mar cha, es se ñal de que se
ha pro ducido una fa lla en el sis tema.
Por su pro pia se guridad, con curra a
un Con cesionario Ford pa ra ve rificar
el sis tema.

Se re comienda sus tituir los air bags
después de 15 años. A par tir de es te
tiempo la efi cacia del gas pro pelente
y la efec tividad del air bag pue den dis -
minuir.

Si us ted tie ne al guna du da so bre la
antigüedad de su ve hículo o de los
airbags, no du de en con sultar a su
Concesionario Ford pa ra que el mis -
mo ave rigüe la fe cha de fa bricación
de los mis mos.

El sis tema de air bag de be
ser re parado so lamente

por un Con cesionario Ford.
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GENERALIDADES

Puesta en mar cha

Para po ner el ve hículo en mar cha
asegúrese que la pa lanca de cam bios
esté en pun to muer to. Pre sione el pe -
dal de em brague. No pi sar el pe dal
del ace lerador.

Para ac cionar el mo tor de arran que,
girar la lla ve de en cendido en sen tido
horario. No se de be man tener en esa
posición por más de 5 se gundos,
aproximadamente, ca da vez que se
accione el arran que.

Si el mo tor no arran ca en el pri mer in -
tento, gi rar la lla ve de en cendido ha cia
la po sición I o 0 an tes de in tentar nue -
vamente.

Motor Naf ta

Si la ba tería hu biese si do des conecta-
da, el ve hículo po drá pre sentar al gu-
nas ca racterísticas de con ducción
poco usua les du rante apro ximada-
mente 10 ki lómetros des pués de ser
conectada la mis ma.

Ello se de be a la re programación au to-
mática del sis tema de in yección y en -
cendido del mo tor por con trol elec tró-
nico y pue de ser ig norado, ya que una
vez au toajustado no oca sionará va ria-
ciones en sus pres taciones. En ca so
que per sistan ta les ca racterísticas,
concurra a un Con cesionario Ford.

En oca siones de fuer tes ace leracio-
nes en las mar chas más ba jas, que
eleven las ro taciones del mo tor a ni -
veles má ximos, el sis tema de con trol
electrónico del mo tor po drá “cor tar”
momentáneamente la in yección de
combustible.
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Motores Naf ta (cont.)

Tal con dición po drá ser per cibida por
el con ductor co mo una fa lla. Es to no
significa que ha ya al gún pro blema, ya
que el con trol elec trónico es tá pro te-
giendo al mo tor.

Ve locidad lí mite de cor te del
motor

El sis tema Ford de ges tión elec trónica
en cier tas con diciones li mita la ve loci-
dad de ro tación del mo tor (ve locidad
de cor te) de bajo de un va lor prees ta-
blecido, de mo do de evi tar da ños al
motor. Nor malmente es ta li mitación
de rotación del motor pue de ocu rrir
con el ve hículo de tenido o a ve locida-
des in feriores a 10 km/h, lo que no
constituye una fa lla del motor.

PUESTA EN MAR CHA DE
VEHÍCULOS CON
TRANSMISIÓN MANUAL, Y
MOTOR NAFTA

Motor frío /caliente

• Pi sar a fon do el pe dal de em bra-
gue y po ner el mo tor en mar cha
sin to car el pe dal del ace lerador.

• Si el mo tor no arran ca des pués de 5
segundos, es perar un mo mento y
repetir el pro cedimiento an terior.

• Si el mo tor con tinúa sin arran car
después de tres ten tativas, es pe-
rar 10 se gundos y pro ceder se gún
lo in dicado en la sec ción Motor
Ahogado.

• A tem peraturas in feriores a -25º C,
presionar el pe dal del ace lerador
en un cuar to o has ta la mi tad de su
recorrido pa ra fa cilitar la pues ta en
marcha.
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Pedal de 
embrague.

Pedal del 
acelerador.
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Motor Aho gado

• Pi sar has ta el fon do el pe dal de
embrague.

• Pre sionar len tamente el pe dal del
acelerador has ta el fon do, man te-
niéndolo en es ta po sición y dar
arranque al mo tor.

• Si el mo tor no se po ne en fun ciona-
miento, re petir el pro cedimiento de
arranque, con forme lo des cripto en
el apartado Motor frío /caliente.

Si el mo tor no arran ca, ver
las ins trucciones re laciona-

das con el In terruptor de se guri-
dad del sis tema de in yección en
la sección Emergencias en el ca -
mi no.

PUESTA EN MAR CHA
DE VE HÍCULOS CON
TRANSMISIÓN MANUAL, 
Y MO TOR DIE SEL

Motor frio /caliente

• Pre sionar a fon do el pe dal de em -
brague sin pre sionar el pe dal del
acelerador.

• Gi rar la lla ve de en cendido ha cia la
posición II.
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Pedal de 
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Pedal del 
acelerador.
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Motor frio /caliente (cont.)

• Gi rar la lla ve de en cendido ha cia la
posición III, dan do arran que sin
pausa has ta que el mo tor se pon -
ga en mar cha.

• Si el mo tor se de tiene, re petir to do
el pro cedimiento de arran que.

• Con tem peraturas ex tremada-
mente ba jas (in feriores a -15°C) es
posible que ha ya que ac cionar el
motor de arran que has ta 30 se -
gundos. Si se dan es tas con dicio-
nes con fre cuencia se re comienda
un ca lentador del blo que del mo -
tor.

Detención del mo tor Die sel

Libere la pre sión so bre el pe dal del
acelerador. Es pere a que el mo tor
disminuya su ve locidad has ta la de
marcha len ta y re cién des pués de tén-
galo.

No pi se el ace lerador.

Si se de tiene el mo tor cuan do és te se
encuentra a ele vado ré gimen, con ti-
nuará fun cionando el tur bo del so bre-
alimentador des pués de que ha ya
descendido a ce ro la pre sión de acei -
te del mo tor. Es to cau sará un des gas-
te pre maturo del co jinete del tur bo del
sobrealimentador.

Pedal de 
embrague.

Pedal del 
acelerador.



Puesta en marcha

99

PUESTA EN MARCHA DE
VEHÍCULOS CON
TRANSMISIÓN AUTOMÁTICA

Motor frío/caliente

El motor sólo puede ser puesto en
marcha con la palanca de cambio en
la posición N o P.

Coloque el freno de mano,
o pi se el pe dal del fre no

antes de se leccionar una mar -
cha. En ca so con trario, el ve hícu-
lo pue de mo ver por sí so lo al se -
leccionar una marcha.

Después de arrancar el mo tor, la pa -
lanca só lo pue de sa carse de es ta po -
sición pi sando el pe dal del fre no y
apretando el bo tón de blo queo.

El mo tor frío gi ra con un ré gimen de
ralentí más ele vado des pués de
arrancar. Es to pro duce un fuer te
efecto de arras tre en la mar cha atrás
y en to das las mar chas ade lante.

Pedal del freno
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SISTEMA DE FRE NO
ANTIBLOQUEO (ABS)  
(si es tá equi pado)

El sis tema ABS fun ciona con la de tec-
ción del blo queo de una de las rue das
durante el fre naje, y lo com pensa pa -
ra evi tar esa ten dencia. Se evi ta así el
bloqueo de las rue das y su pa tina-
miento, al ser los fre nos apli cados fir -
memente, ase gurando el con trol del
vehículo.

El he cho de que el ve hícu-
lo es té equi pado con el sis -

tema de ABS no sig nifica que el
conductor pue da asu mir rie gos,
colocando su vi da y la de los
acompañantes en pe ligro. Con -
duzca den tro de los már genes
de se guridad nor males.

Funcionamiento del sis tema
de fre no an tibloqueo (ABS)

El sis tema ABS no fun ciona du rante
un fre nado nor mal. Co mienza a ac -
tuar so lamente cuan do de tecta di fe-
rencia de ve locidad en tre las rue das
durante una fre nada, in dicando que
están co menzando a blo quearse. Su
funcionamiento se ad vierte por una
pulsación del pe dal de fre no, lo cual
es nor mal pa ra este sis tema.
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Utilizando el sistema de freno
ABS

• En una emer gencia, apli que to da la
fuerza en el pe dal de fre no y pre -
sione si multáneamente el pe dal de
embrague. El sis tema ABS se rá
activado in mediatamente, per mi-
tiendo así man tener el con trol to tal
del ve hículo y, ha biendo es pacio
suficiente, evi tando co lisionar con
obstáculos.

• Se recomienda familiarizarse bien
con esta técnica de frenado. Evite
riesgos innecesarios.

Aunque el sis tema ABS
proporcione una efi ciencia

superior de fre naje, las dis tan-
cias de de tención pue den va riar
mucho, de pendiendo de las con -
diciones de la cal zada, del es ta-
do del pi so y de los neu máticos.
El sis tema Abs no pue de eli minar
los ries gos in herentes co mo, por
ejemplo, cuan do se con duce
muy pró ximo al ve hículo que cir -
cula de lante, acua planing, ve loci-
dades muy ele vadas en cur vas o
en ca minos en mal es tado, o con
neumáticos en mal es tado o su
presión de in flado in correcta.
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Dos re glas im portantes
cuando de ba fre nar en
emergencia con ABS

2. Con duzca es qui-
vando el obs táculo.
No im porta cuán
fuerte se fre ne, la
condición de la ma -
niobra es man tenida
bajo con trol.

1. Pre sione el pe -
dal de em brague y
simultáneamente
a fon do el pe dal de
freno.



Conducción

102

FRENOS

Sistema de fre no de do ble
circuito

Su ve hículo es tá equi pado con un sis -
tema de fre no de do ble cir cuito, di vi-
dido en for ma dia gonal. Los fre nos
delanteros son a dis co y los fre nos
traseros son a tam bor. Si uno de los
circuitos fa lla, el otro con tinuará fun -
cionando nor malmente.

En ca so que uno de los
dos cir cuitos de fre no fa lla-

ra, se ten drá que ejer cer ma yor
fuerza so bre el pe dal de fre no, y
posiblemente sea ma yor la dis -
tancia de fre nado. Di rigirse in me-
diatamente a un Con cesionario
Ford pa ra ve rificar el sis tema.

Ruidos oca sionales en los fre nos son
normales y ge neralmente no in dican
problemas en el fre no del ve hículo.
Ta les rui dos pue den ser es cuchados
en cual quier mo mento, acen tuándo-
ce en con diciones am bientales des -
favorables ta les co mo hu medad, pol -
vo, are na o ba rro.

Ruidos me tálicos o chi rridos pue den
indicar des gaste de las cin tas o pas ti-
llas de fre no, y de ben ser ins peccio-
nados en un Con cesionario Ford.
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Frenos a dis co

Los fre nos a dis co mo jados (y en ge -
neral to dos los ti pos de fre nos), tie nen
un coe ficiente de fric ción más ba jo
que cuan do es tán se cos, re sultando
el fre nado me nos efi ciente. Des pués
de sa lir de un la vadero au tomático, de
conducir ba jo fuer te llu via, en ca rrete-
ras muy mo jadas o em barradas, con -
viene apre tar re petidas ve ces le ve-
mente el pe dal de fre no pa ra eli minar
la pe lícula de agua que se for ma.

Los ma teriales de fric ción
del sis tema de fre no (pas -

tillas y cin tas) no con tienen
amianto.
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SISTEMA DE DIRECCIÓN

Dirección hidráulica

Para vehí culos equi pados con sis te-
ma de di rección hi dráulica, ob serve
las si guientes re comendaciones:

• Evi te mo vimientos brus cos del vo -
lante, el es fuerzo ne cesario pa ra
dirigir el ve hículo es me nor que
comparado con un ve hículo con
dirección me cánica.

• En ca so que el mo tor de je de fun -
cionar, la di rección asis tida tam bién
dejará de fun cionar, es to sig nifica
que el es fuerzo a rea lizar so bre el
volante se rá ma yor. Es té pre para-
do pa ra es ta si tuación en ca so que
el mo tor pre sente fa llas.

• Cuan do la di rección es te ac ciona-
da has ta su po sición má xima, la
presión hi dráulica del sis tema au -
menta, abrien do la vál vula de ali vio.
Esta ac ción ge nerará un rui do ca -
racterístico, cuan do es to ocu rra
retorne le vemente la di rección del
volante en sen tido con trario, así no
se ele va al má ximo la pre sión del
sistema. Es te va lor ele vado de pre -
sión pro voca un des gaste acen -
tuado de los com ponentes in ter-
nos de la bom ba de di rección, y
puede ge nerar da ños per manen-
tes en sus componentes.

Jamás mantenga la direc-
ción hidráulica de su vehi-

culo sobre el final de su recorrido
durante mas de 3 segundos, es-
to puedo provocar serios des-
gastes de la bomba, pudiendo
comprometer el funcionamiento
de la misma.
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CONDUCCIÓN CON
TRANSMISIÓN AUTOMÁTICA

Puesta en mar cha del ve hículo

Con el mo tor en ra lentí, pi se el pe dal
del fre no y a con tinuación cam bie la
palanca de cam bio a una de las po si-
ciones de mar cha. Suel te los fre nos.
El ve hículo se pon drá en mar cha len -
tamente en la di rección se leccionada.
Apriete el pe dal del ace lerador pa ra
aumentar la ve locidad.

No se pue de arran car un
vehículo con cam bio au to-

mático re molcándolo o em puján-
dolo. Uti lice ca bles de puen teo
conectados a una ba tería au xi-
liar.

Puesta en mar cha del ve hículo
en are na, ba rro y nie ve

Si se han atas cado las rue das mo tri-
ces, in tente de satascarlas ha ciendo
que avan ce y re troceda el ve hículo.
Para ello des place la pa lanca de cam -
bio a D y R sucesivamente y aprie te el
acelerador lo me nos po sible.

Para au mentar el efec to, des place la
palanca de cam bio a R mientras el ve -
hículo aún es tá avan zando y vi cever-
sa.

Para evi tar un des gaste ex cesivo de
la ca ja de cam bios, man tenga la ve lo-
cidad del mo tor lo más ba ja po sible
mientras cam bia ha cia de lante y ha cia
atrás (bas culando).

Excepcionalmente, la po sición 2 pue-
de usar se pa ra la sa lida ini cial en cal -
zadas cu biertas de hie lo o nie ve.
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Reducción de mar cha
(“Kickdown”)

Se pue de ha cer que el cam bio au to-
mático pro porcione un par mo tor
más ele vado pa ra pen dientes pro -
nunciadas o pa ra ade lantamientos.
Para con seguir es te efec to “kick d-
own” pi se a fon do el pe dal del ace le-
rador y man téngalo pi sado con la pa -
lanca del cam bio en la po sición D.

El cam bio se lecciona la mar cha in me-
diatamente su perior al al canzar la ve -
locidad má xima del mo tor.

Cambio de mar chas ma nuales

Puesta en mar cha del ve hículo

Seleccione la po sición 1, suel te el fre -
no de ma no y pi se el pe dal del ace le-
rador. Des place la pa lanca de cam bio
a la po sición 2 y D conforme au men-
te la ve locidad de mar cha.

Cambio a una velocidad inferior

Si se desplaza la palanca de cambio de la
posición D a la posición 2 durante la con-
ducción, el cambio automático cambia a
la segunda marcha una vez que la velo-
cidad ha descendido por debajo de 110
km/h y permanece en esta marcha.

Si se desplaza la palanca de cambio a
la posición 1, el cambio automático
permanece en la segunda marcha
hasta que la velocidad desciende a
45 km/h. Entonces cambia a la prime-
ra marcha y permanece en ésta.

Para detener el vehículo

Suelte el pedal del acelerador y pise el
pedal de freno. Deje la palanca de cam-
bio donde está. Para ponerse en mar-
cha de nuevo, suelte el pedal de freno.
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CATA LIZADOR

El ca talizador es un dis positivo que
ayuda a re ducir la contaminación pro-
ducida por los ga ses de es cape, con-
virtiéndolos en sustancias menos tó-
xicas.

Calidad del combustible -
Nafta

Nota: Le recomendamos que utilice
solamente combustible de alta cali-
dad sin aditivos u otras sustancias pa-
ra el motor.

Este vehiculo no fue dise-
ñado para funcionar con

combustibles que contengan
aditivos metálicos, incluyendo
aditivos a base de manganeso.
Estudios realizados indican que
estos aditivos causan un deterio-
ro prematuro de los componen-
tes de control de emisiones. En
Argentina algunos fabricantes de
combustibles utilizan estos aditi-
vos en sus naftas. Verifique esta
información en la estación de
servicio antes de cargar com-
bustible.

Nafta sin plomo ni manga-
neso: Utilice siempre nafta

sin plomo. La nafta con plomo
ocasiona daños permanentes en
el catalizador y en la sonda lamb-
da (sensor del oxigeno conteni-
do en los gases de escape ca-
lientes). Ford Argentina S.C.A.
declina toda responsabilidad por
daños debidos al empleo de naf-
ta con plomo. Aunque este tipo
de daño no esta cubierto por la
garantía, si erróneamente se ha
cargado nafta con plomo, no de-
be dar arranque el vehículo y de-
berá ponerse inmediatamente en
contacto con el Concesionario
Ford más próximo. 

No utilice nafta con plomo
o nafta con aditivos que

contengan otros componentes
metálicos (p. ej. con base de
manganeso). Podrían dañar el
sistema de escape.

Utilice Nafta sin plomo con un mínimo
de 95 octanos.

107

Catalizador



Conducción

108

Conducción con ca talizador

Si el mo tor pro duce fal sas
explosiones o pa rece que

no al canza su po tencia nor mal
durante la con ducción, di ríjase a
baja ve locidad al Con cesionario
Ford más cer cano. No ace lere
en ex ceso. El ca talizador pue de
estar da ñado y ser la cau sa de la
falla.

Evite cual quier ti po de con ducción
que pue da pro vocar la en trada de
combustible sin que mar o par cial-
mente que mado al ca talizador, es pe-
cialmente con el mo tor ca liente.

Esto sig nifica:

• No de jar que su ve hículo se que de
sin com bustible.

• Evi tar pe ríodos de arran que del
motor in necesariamente lar gos.

• No de jar que fun cione el mo tor con
un ter minal de bu jía des conectado
o fa llando.

• No arran car el ve hículo em puján-
dolo o re molcándolo con el mo tor
caliente; uti lice ca bles au xiliares de
arranque.

• Evi tar des conectar el en cendido
con el ve hículo en mar cha.

Estacionamiento

Cuando se des conecta el mo tor, el
tubo de es cape con tinúa emi tiendo
una can tidad de ca lor con siderable
durante al gún tiem po.

Evitar es tacionar el ve hícu-
lo, de jarlo en mar cha o ha -

cer ma niobras so bre ho jas o
hierba se cas, etc.
El ca lor del sis tema de es cape y
el ca talizador pue den pro vocar
un in cendio.

Protección de la par te in ferior
del ve hículo

El ca talizador de su ve hículo es tá pro -
visto de dis positivos pro tectores an ti-
térmicos. Abs tenerse de apli car re -
vestimientos de pro tección de ca rro-
cería so bre o cer ca de di chos pro tec-
tores, el tu bo de es cape o el mis mo
catalizador. No re tire nun ca los pro -
tectores térmicos.
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SISTEMA DE TRAC CIÓN EN
LAS CUA TRO RUE DAS - 4WD
(si es tá equi pado)

Si su ve hículo es tá equi pado con el
sistema de trac ción en las cuar to rue -
das - 4WD, per mite al ternar en tre el
modo 4WD Au tomático y 4WD In te-
gral.

4WD Au tomático (in terruptor
desactivado)

En el sis tema 4WD Au tomático, el sis -
tema de con trol de trac ción en las
cuatro rue das apli ca to da la trac ción
en las rue das de lanteras y, de pen-
diendo de las con diciones de ro daje,
transfiere au tomáticamente par te de
la trac ción a las rue das tra seras.

Este mo do es apro piado pa ra las
condiciones nor males de ope ración
en su perficies pa vimentadas se cas,
húmedas o ripio.

4WD In tegral (in terruptor
activado)

Para evi tar da ños en el sis -
tema, no uti lice el mo do

4WD In tegral cuan do con duzca a
velocidades su periores a 100
km/h.

En es te mo do, el sis tema pro vee
tracción in tegral en las cua tro rue das.
Es apro piado pa ra la con ducción fue -
ra del ca mino (off-road) por pe ríodo
prolongado, ta les co mo: ba rro, are na
o nie ve.
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4WD In tegral (cont.)

El mo do 4WD In tegral no
es ade cuado pa ra la con -

ducción en su perficies pa vimen-
tadas. El uso del mo do 4WD en
esas con diciones pue de cau sar
daños en el sistema de transmi-
sión y en el di ferencial tra sero,
desgaste ex cesivo de neu máti-
cos y ma yor con sumo de com -
bustible.

Cambio de mar chas

El cam bio de mar chas en ro taciones
extremadamente ba jas pue de re sul-
tar en rui dos mo mentáneos, que de -
saparecerán cuan do las ro taciones
del mo tor au mentaran. Los cam bios
de mar cha a ve locidades más al tas
eliminan el rui do.

Conducción fue ra del ca mino
con el sis tema de con trol de
tracción en las cua tro rue das
4WD

El ve hículo tie ne ca pacidad de tran si-
tar en te rrenos are nosos, nie ve, ba rro
y te rrenos irre gulares, y po see ca rac-
terísticas ope rativas li geramente di fe-
rentes a los ve hículos de trac ción sim -
ple, tan to en ca rretera o fue ra del ca -
mino.

El sis tema de trac ción en las cua tro
ruedas pro porciona una se guridad
considerablemente ma yor en con di-
ciones di fíciles de con ducción (ex -
cepto cuan do hay ries go de pa tina-
miento en el agua), co mo con ducción
fuera del ca mino en tra yectos as cen-
dentes o des cendentes.

Mantenga siem pre el con trol del vo -
lante de di rección, es pecialmente en
terrenos irre gulares. Mo vimientos re -
pentinos en te rrenos irre gulares pue -
den pro vocar mo vimientos brus cos
del vo lante de di rección. Su jete el vo -
lante só lo por la par te ex terna del mis -
mo y nun ca por sus ra yos.

Conduzca con pre caución pa ra evi tar
daños al ve hículo cau sado por ro cas,
troncos de ár boles, etc.

Infórmese pre viamente so bre las
condiciones del te rreno y exa mine los
mapas de las áreas an tes de la con -
ducción. Fa miliarícese con la con duc-
ción del ve hículo an tes de ha cerlo en
lugares des conocidos.
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Conducción so bre ba rro y
agua

Si fue se ne cesario con ducir en te rre-
no inun dado con al to ni vel de agua,
hágalo cui dadosamente.

Al con ducir en char cos de agua, se
debe pro curar de terminar an ticipada-
mente la pro fundidad; evi tar el ni vel
de agua más al to que la par te in ferior
de la llan ta de las rue das y ma nejar
lentamente. Si el sis tema de en cendi-
do se mo ja, el ve hículo pue de de te-
nerse (ve hículos a naf ta). En ve hículos
con mo tor Die sel el in greso de agua a
su sis tema de ad misión pue de pro du-
cir se rios da ños que no es tarán cu -
biertos por la ga rantía.

Una vez fue ra del agua pro bar siem -
pre los fre nos. Los fre nos cuan do es -
tán mo jados dis minuyen su efi ciencia.
El se cado pue de ser me jorado mo -
viendo el ve hículo len tamente y apli -
cando una le ve pre sión en el pe dal de
freno.

Despúes de con ducir en te rrenos
embarrados, lim piar los re siduos de -
positados en los ejes de ac ciona-
miento y en los neu máticos. Tam bién
se re comienda la var el ra diador con
agua a ba ja pre sión pa ra evi tar que el
barro lo obs truya, oca sionando un so -
brecalentamiento del mo tor.

El ex ceso de ba rro en los neu máticos
y en los ejes de ac cionamiento cau sa
desbalanceo, que pue de da ñar los
componentes de trans misión.

Si la ca ja de cam bios y la ca ja de tran -
ferencia (ve hículo 4x4) fue sen su mer-
gidas en agua, sus flui dos de ben ser
verificados, y si es ne cesario, reem -
plazados. El in greso de agua en la
transmisión po drá da ñarla irre media-
blemente.
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Atascamiento

Cualquier in tento de sa lir
de una si tuación de atas -

camiento con el sis tema en po si-
ción 4WD Au tomático po drá cau -
sar se rios da ños al sis tema.

Si el ve hículo es tuviera atas cado, ase -
gúrese de que el sis tema 4WD In te-
gral es tá co nectado. Ha maque el ve -
hículo pa ra sa carlo, al ternando en tre
marcha atrás y mar cha ade lante, pre -
sionando sua vemente el ace lerador.

No ha maque el ve hículo por más de
algunos po cos mi nutos. To da la trans -
misión y fun damentalmente el em bra-
gue y los neu máticos pue den da ñar-
se y/o so brecalentarse.

No de je que las rue das pa -
tinen ex cesivamente, ya

que po drían pro ducirse da ños en
los neu máticos.

Arena

Cuando con duzca so bre are na, tra te
de man tener las cua tro rue das so bre
la por ción más só lida del te rreno o
trayectoria. No re duzca la pre sión de
los neu máticos pe ro cam bie a una re -
lación más ba ja y con duzca a mar cha
constante so bre el te rreno. Ace lere
suavemente y evi te el pa tinamiento
de las rue das.

No se re comienda re ducir la pre sión
de los neu máticos en nin guna si tua-
ción. Si por al guna ra zón es to fue ra
hecho, re torne a la pre sión re comen-
dada tan pron to co mo sal ga de la
arena.

Evite el uso del ve hículo en
medanos de are na.

Te rreno mon tañoso o 
empinado

Cuando con duzca en la mon taña,
evite las tre padas al ses go y los gi ros
en pen dientes pro nunciadas. Us ted
puede per der trac ción o de rrapar ha -
cia el cos tado. En care la pen diente en
forma di recta ha cia arri ba o di recta
hacia aba jo o evi te la su bida to talmen-
te. In vestigue y co nozca el te rreno del
otro la do de la cres ta an tes de cru zar-
la.

Cuando ne cesite tre par por una
cuesta em pinada, ini cie con el ve hícu-
lo en una mar cha más ba ja en lu gar
de tra tar de ha cer un re baje en me dio
de la tre pada. Es ta téc nica re duce los
esfuerzos en el mo tor y evi ta la po si-
bilidad de aho go o atas camiento del
mismo, ade más de per mitirle una to -
tal aten ción al ma nejo del vo lante.

Cuando des cienda por una cues ta
empinada evi te las fre nadas brus cas
o de pá nico. Pre sione y suel te el fre no
en for ma rá pida y al ternada, pe ro
suavemente. Es ta ma niobra le ayu da-
rá a ba jar la ve locidad del ve hículo y
mantener el con trol de la di rección.
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Conducción en nie ve y hie lo

Mantenga una ve locidad cons tante.
Esto evi tará que las rue das pa tinen.

Se re comienda el uso de la trac ción
4x4 (si es tá equi pado) y el uso de ca -
denas pa ra nie ve.

Si co mienza a res balar al con ducir so -
bre nie ve o hie lo, gi re el vo lante en la
dirección del des lizamiento has ta re -
tomar el con trol, sin ace lerar vio lenta-
mente.

Evite ace lerar re pentinamente y cam -
bios de di rección brus cos. Pi se el
acelerador en for ma len ta y uni forme
al par tir des pués de una de tención
completa.

Evite las fre nadas brus car y ase gúre-
se de de jar su ficiente dis tancia en tre
su ve hículo y los otros pa ra la de ten-
ción. Ma neje más len to de lo nor mal y
considere el uso de ve locidades in fe-
riores.

Cadenas pa ra la nie ve

Utilice úni camente ca denas de ma lla
pequeña y só lo en las rue das mo tri-
ces (de lanteras).

Al usar ca denas pa ra la nie ve no con -
duzca a más de 50 km/h y re tírelas
tan pron to co mo no ha ya nie ve en la
carretera.

Para evi tar el de terioro de las ta zas,
retire las mis mas an tes de co locar las
cadenas pa ra la nie ve.

Vuel va a mon tar las ta zas tan pron to
como ha ya qui tado las ca denas de
los neu máticos.

Se de berá te ner pre cau-
ción en el co locado de las

cadenas pa ra la nie ve, de ma ne-
ra de evi tar una po sible in terfe-
rencia con las tu berías del sis te-
ma de fre no.
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CONSUMO DE COMBUS TIBLE

Con el fin de pro porcionar da tos
comparativos, to dos los fa bricantes
de au tomóviles mi den el con sumo de
combustible en con diciones de prue -
ba ofi cialmente ho mologadas y es -
trictamente con troladas de acuer do a
Normas.

El con sumo de com bustible y las emi -
siones de CO2 dependen del mo tor, el
tipo de trans misión, el ta maño de los
neumáticos y el pe so.

Las prin cipales cau sas de un con su-
mo ele vado de com bustible son las
siguientes:

Ve locidad de con ducción y 
selección de mar cha

El grá fico su perior mues tra
cómo se ve afec tado el

consumo de com bustible por la
velocidad y la elec ción de las
marchas. El uso de mar chas ba-
jas pa ra me jorar la ace leración
trae co mo con secuencia un con -
sumo de com bustible no table-
mente más ele vado.

Duración del via je y 
temperatura am biente

Los arran ques fre cuentes en frío y los
recorridos de tra mos cor tos en los
que el mo tor no al canza su tem pera-
tura de fun cionamiento, oca sionan un
aumento con siderable del con sumo
de com bustible.

Condiciones del trán sito

El trán sito len to, las pen dientes ele va-
das, las cur vas ce rradas fre cuentes y
los ca minos en mal es tado afec tan
negativamente al con sumo de com -
bustible.

Modo de con ducir

Su ve hículo fue pro yectado pa ra pro -
porcionarle trans porte se guro, con -
fortable y eco nómico por mi les de ki -
lómetros. Sin em bargo, na da sus titu-
ye el cui dado y la apli cación de bue -
nas prác ticas de con ducción.

Procure an ticipar las si tuaciones
complejas o de pe ligro y man tenga
una dis tancia se gura res pecto del ve -
hículo que mar cha de lante. Ello con -
tribuirá a me jorar el ren dimiento.

Ante una es pera pro longa-
da en un pa so a ni vel o se -

máforo, es acon sejable de tener
el mo tor. 

Como re ferencia se pue de men cio-
nar que tres mi nutos en es pera con el
motor fun cionando equi vale a un re -
corrido aproxi mado de un ki lómetro.
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Condiciones de car ga del 
vehículo

La con ducción con el ve hículo muy
cargado ha ce que au mente el con su-
mo de com bustible.

Estado del ve hículo

Una ba ja pre sión en los neu máticos,
neumáticos des gastados o un man -
tenimiento ina decuado del mo tor o
del ve hículo tam bién pro ducen un
elevado con sumo de com bustible.

Cambios de mar chas

El cam bio de mar cha en el
momento co rrecto me jora

la eco nomía de com bustible y re -
duce la con taminación.

En los via jes

Evite co locar ex ceso de car ga so bre
el por taequipaje del te cho. Es to pro -
duce un au mento de la re sistencia
aerodinámica al avan ce, por lo que
provoca un au mento del con sumo de
combustible. Re duzca la re sistencia
aerodinámica y el con sumo de com -
bustible, co locando el equi paje den tro
del ve hículo, siem pre que sea po si-
ble.

Sugerencias pa ra una con -
ducción eco nómica y pa ra

preservar el me dio am biente:
• Pón gase en ca mino in mediata-

mente sin ca lentar an tes el
motor.

• Uti lice sua vemente el ace lera-
dor.

• Cam bie a la mar cha su perior a
su de bido tiem po pa ra man te-
ner una ve locidad de mo tor
moderada.

• Man tenga una mar cha al ta
tanto tiem po co mo le sea po si-
ble.

• Con duzca lo me nos po sible
con el pe dal del ace lerador a
fondo.

• Tra te de pre ver las si tuaciones
del trán sito.

• Com pruebe /ajus te con re gu-
laridad la pre sión de los neu -
máticos.

• Efec túe re gularmente el man -
tenimiento de su ve hículo en
un Con cesionario Ford.

115



Emergencias en el camino

116

INTERRUPTOR DE LUZ DE
EMERGENCIA (BA LIZAS)

Presionar el in terruptor pa ra co nectar
todos los in termitentes si multánea-
mente. Pa ra des conectarlos pre sione
nuevamente el in terruptor.

Sólo pue de ser uti lizado en ca so de
avería o pa ra avi sar a los de más con -
ductores una si tuación de pe ligro.
Tam bién fun ciona con el en cendido
desconectado.

Las ba lizas de ben ser usa -
das so lamente con el ve hí-

culo de tenido o en si tuaciones
de emer gencia.

ESTRATEGIA DE 
FUNCIONAMIENTO LI MITA DO

Los sis temas Ford de con trol elec tró-
nico de los mo tores a naf ta in corpo-
ran el pro grama "Es trategia de Fun -
cionamiento Li mitado" (mo do de fun -
cionamiento de emer gencia del mo -
tor) pa ra la si guiente si tuación:

• Si fue ra de tectada una fa lla en el
sistema de ges tión del mo tor, el
módulo de con trol apli ca en el sis -
tema un va lor prees tablecido, pa ra
permitirle cum plir con sus fun cio-
nes. Por ello, al gunas ope raciones
quedan, de ese mo do, li mitadas, y
el ren dimiento del mo tor pue de
disminuir.
Sin em bargo, en ca rreteras pla nas,
el ve hículo pue de des plazarse a ve -
locidades del or den de los 60 km/h.

Procure in mediatamente los
servicios de un Con cesiona-

rio Ford, en ca so que su ve hículo
presente ta les ca racterísticas.
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INTERRUPTOR DE SE GURIDAD
DEL SIS TEMA DE IN YECCIÓN
DE COM BUSTIBLE
(sólo en mo tor Naf ta)

Su ve hículo es tá equi pado con un in -
terruptor de se guridad que cor ta el
suministro de com bustible en ca so de
accidente, con el fin úni co y ex clusivo
de pro porcionar se guridad al usua rio.

La ac tivación del in terruptor tam bién
puede pro ducirse por vi braciones re -
pentinas, por ejem plo un gol pe mien -
tras se es taciona.

El in terruptor de se guridad es tá ins ta-
lado de trás del pa nel de ta pizado, de -
lante de la puer ta la teral de recha. Se
puede ac ceder a él por el ori ficio exis -
tente al efec to en el pa nel ta pizado. El
botón de co nexión so bre el in terrup-
tor es tará le vantado cuan do se ha ac -
tivado el in terruptor, im pidiendo el
arranque.

Para evi tar el ries go de in -
cendio o da ños per sonales

no se de be rees tablecer la po si-
ción ori ginal del in terruptor de
seguridad si se ve o se hue le a
combustible pro cedente del sis -
tema de ali mentación.  

Reactivación del in terruptor

• Gi re la lla ve de con tacto a la po si-
ción "0" del in terruptor de en cendi-
do.

• Com pruebe si hay fu gas en el sis -
tema de ali mentación.

• Si no se ob serva nin guna fu ga de
combustible, rees tablezca el in te-
rruptor de se guridad en su po si-
ción ori ginal (ha cia aba jo) pul sando
el bo tón del mis mo (véa se fi gura
superior).

• Gi re la lla ve de con tacto a la po si-
ción II. Es pere unos se gundos y
vuelva la lla ve a la po sición I.

• Vuel va a com probar si hay fu gas
en el sis tema de ali mentación de
combustible.
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SEPA RADOR DE AGUA EN EL
FILTRO DE COM BUSTIBLE
(sólo mo tor Die sel)

Si se en ciende la luz de avi so del se -
parador de agua, hay que va ciar el
decantador de agua del fil tro de com -
bustible (2).

Para ello, aflo jar el tor nillo de va ciado
en la car casa del fil tro (1). A con tinua-
ción, de jar sa lir unos 80 ml de lí quido
(debe re cogerse y de secharse) y vol -
ver a ce rrar el tor nillo de va ciado.

Purgar el sis tema de com bustible.

Arrancar el mo tor. La luz de avi so de -
be apa garse des pués de unos se -
gundos. Fi nalmente, com probar si el
sistema de com bustible tie ne al guna
pérdida.

Bajo nin gún con cepto de -
be vol carse el ga soil a la

basura do méstica o al sis tema
de de sagües cloa cales y plu via-
les. Uti lizar las ins talaciones es -
peciales pa ra es te ti po de re si-
duo.

1- Tapón de vaciado de agua
2- Filtro de combustible

(2)

(1)
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FUSIBLES Y RE LÉS

Antes de sus tituir un fu sible
o un re lé, des conectar el

encendido y to do el equi pamien-
to eléc trico.

Reemplazar siem pre un fu sible que -
mado por uno nue vo de la mis ma ca -
pacidad (am peraje).

La ca ja central de fu sibles y reles se
encuentra ubi cada del la do inferior iz -
quierdo del pa nel de ins trumentos, al
lado izquierdo del vo lante. En el com -
partimento del mo tor posee también
maxifusibles y relés.

Para ve rificar o sus tituir fu sibles, es
necesario re mover la res pectiva ta pa.

Un fu sible que mado se re conoce fá -
cilmente por es tar el alam bre del mis -
mo cor tado. To dos los fu sibles son
del ti po en chufable.

Cualquier mo dificación no
autorizada del sis tema

eléctrico o del sis tema de ali -
mentación de com bustible pue -
de re percutir ad versamente en el
funcionamiento del ve hículo u
ocasionar in cendios.
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(3)
Relés (en el
soporte del

radiador)

(2)
Maxifusibles

(junto a la ba-
tería)

(1)
Caja central
de fusibles y
relés (bajo el 
panel de ins-
trumentos)

Fusible
Operativo

Fusible
Quemado
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1.- Caja central de fusibles y
relés (bajo el panel de
instrumentos)

Está ubi cada en el lado inferior izquier-
do del panel de instrumentos, al lado
izquierdo del volante.

En ca so de ser ne cesaria la
sustitución de al guno de

estos fu sibles/relés, há galo en
un Con cesionario Ford.
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1. Caja central de FUSIBLES - Motor 1.6L Rocam Nafta 

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 3 Panel de instrumentos / PCM

2 20 Desempañador luneta trasera / Espejo retrovisor eléctrico

3 20 Toma de potencia auxiliar trasera

4 30 Traba eléctrica de puertas

5 7.5 Airbag

6 15 Faros antiniebla

7 20 Intermitente de giro / Luz interna / Interruptor de bocina

8 20 Ignición

9 30 Motor de arranque

10 15
Relé de AA (para vehículos con AA) / Ventilador de 
enfriamiento del Motor (para vehículos sin AA) 

11 10 Bocina de la alarma

12 20 Luces altas

13 7.5 Luces de cortesía (vehículos sin traba de puertas)

14 15 Bomba de combustible

15 15 Encendedor de cigarrillos / Conector de diagnóstico (DLC)

16 20 Bocina

17 3 AA / Panel de instrumentos

18 15 Sistema de audio

19 30 Ventilador del calefactor

20 20 Limpia-lava parabrisas delantero y trasero

21 10
ABS / AA / Desempañador luneta trasera / Traba de puertas
/ Luz de cortesía del espejo

22 10 Luz de freno / Palanca multifunción en columna de dirección/ABS

23 10 Indicadores de giro / Luz de marcha atrás

24 7.5 Sistema de audio (iluminación) / Panel de instrumentos (ilumación)

25 7.5 Luz de cortesía (vehículos con traba de puertas)

26 10 Luz baja izquierda

27 10 Luz baja derecha

28 40 Contacto Relé PCM

29 - Sin uso

30 - Sin uso

31 25 Vidrios eléctricos (disyuntor)

32 - Sin uso

33 - Sin uso
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1. Caja central de FUSIBLES - Motor 1.6L Rocam Nafta (Cont.)

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

34 3 PATS - Inmovilizador electrónico

35 15 PCM

36 7.5
1er. sonda Lambda - 2da. sonda Lambda / Válvula purga de
gases / Sensor de velocidad

37 7.5
Contacto Relé bomba combustible / Injectores / Relés de
electro ventilador

38 15 Bobina de ignición

39 - Sin uso

40 - Sin uso

41 - Sin uso
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1. Caja central de FUSIBLES - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans.
Manual)

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 3 Panel de instrumentos / PCM

2 20 Desempañador luneta trasera / Espejo retrovisor eléctrico

3 20 Toma de potencia auxiliar trasera

4 30 Traba eléctrica de puertas

5 7.5 Air bag

6 15 Faros antiniebla

7 20 Intermitentes de giro / Luz interna / Interruptor de bocina

8 20 Ignición

9 30 Motor de arranque

10 15
Relé de AA (para vehículos con AA) / Ventilador de 
enfriamiento del Motor (para vehículos sin AA)

11 10 Bocina de la alarma

12 20 Luces altas

13 7.5
Luces de cortesía (vehículos sin traba de puertas) / Sistema
de tracción 4WD (vehículos 4x4).

14 15 Bomba de combustible (Relé)

15 15 Encendedor de cigarrillos / Conector de diagnóstico (DLC)

16 20 Bocina

17 3 AA / Panel de instrumentos

18 15 Sistema de audio

19 30 Ventilador del calefactor

20 20 Limpia-lava parabrisas delantero y trasero

21 10
ABS / AA / Desempañador luneta trasera / Traba de puertas
/ Luz de cortesía del espejo / Tracción 4WD (vehículos 4x4)

22 10 Luz de freno / Palanca multifunción en columna de dirección / ABS

23 10 Indicadores de giro / Luz de marcha atrás

24 7.5 Iluminación sistema de audio y panel de instrumentos

25 7.5 Luces de cortesía (vehículos con traba de puerta) 

26 10 Luz baja izquierda

27 10 Luz baja derecha

28 40 Contacto Relé PCM

29 - Sin uso

30 3 Alternador

31 25 Vidrios eléctricos (disyuntor)

32 1 Sistema de tracción 4 WD (diodo)

33 - Sin uso
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1. Caja central de FUSIBLES - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans.
Manual) (Cont.)

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

34 3 PATS - Inmovilizador electrónico

35 15 PCM

36 15
1er. y 2da. sonda Lambda / Válvula purga de gases / Sensor
de velocidad / Control de marcha lenta / sensor arbol de le-
vas (CMP)

37 7.5
Relé bomba de combustible / Injectores / Relés velocidad
alta y baja de electroventilador

38 15 Bobina de ignición

39 - Sin uso

40 - Sin uso

41 - Sin uso
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1. Caja central de FUSIBLES - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans.
Automática)

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 3 Panel de instrumentos / PCM

2 20 Desempañador luneta trasera / Espejo retrovisor eléctrico

3 20 Toma de potencia auxiliar trasera

4 30 Traba eléctrica de puertas

5 7.5 Air bag

6 15 Faros antiniebla

7 20 Intermitentes de giro / Luz interna / Interruptor de bocina

8 20 Ignición

9 30 Motor de arranque

10 15
Relé de AA (para vehículos con AA) / Ventilador de 
enfriamiento del Motor (para vehículos sin AA)

11 10 Bocina de la alarma

12 20 Luces altas

13
7.5 Luz de cortesia (vehículos sin traba de puertas)

3 Módulo de control de transmisión (vehículos con traba de puertas

14 15 Relé bomba de combustible

15 20 Encendedor de cigarrillos

16 20 Bocina

17 3 Panel de instrumentos / AA

18 15 Sistema de audio/ OBD

19 30 Ventilador del calefactor

20 20 Limpia-lava parabrisas delantero y trasero

21 10
ABS / AA / Desempañador luneta trasera / Traba de puertas
/ Luz de cortesía del espejo

22 10
Luz de freno / Palanca multifunción en columna de dirección
/ ABS / PCM / Módulo palanca transmicción

23 15 Indicadores de giro / Luz de marcha atras

24 7.5 Sistema de audio / Accesorios (Iluminación)

25
3 Módulo de control de transmisión (vehículos sin traba de puertas

7.5 Luz de cortesia (vehículos con traba de puertas)

26 10 Luz baja izquierda

27 10 Luz baja derecha

28 40 PCM (Relé)

29 - Sin uso

30 3 Alternador

31 25 Vidrios eléctricos (disyuntor)

32 - Sin uso

33 1 AA (diodo)
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1. Caja central de FUSIBLES - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans.
Automática) cont.

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

34 3 PATS - Inmovilizador electrónico

35 15 PCM

36 15
1er. y 2da. sonda Lambda / Válvula purga de gases / Sensor
de velocidad / Control de marcha lenta / Sensor de posición
del motor

37 7.5
Relé bomba de combustible / Injectores / Relés velocidad
alta y baja de electroventilador

38 15 Bobina de ignición

39 - Sin uso

40 15
Módulo de palanca de transmisión / Módulo control de
transmisión / Interruptor de transmisión

41 - Sin uso
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1. Caja central de FUSIBLES - Motor 1.4L Duratorq TDCi Diesel

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 - Sin uso

2 20 Desempañador luneta trasera / Espejo retrovisor eléctrico

3 3 Alternador

4 30 Traba eléctrica de puertas

5 7.5 Air bag

6 15 Faros antiniebla

7 20
Palanca multifunción de luces / Intermitentes de giro / Bali-
zas / Bocina

8 20 Ignición

9 30 Motor de arranque

10 15 Ventilador recirculador de aire / Mariposa plena carga

11 - Sin uso

12 20 Luces altas

13
7.5 Luces de cortesía (vehículos sin ahorro de energía)

- Sin uso ( vehículos con ahorro de energía)

14 - Sin uso

15 15 OBD / Encendedor de cigarrillos

16 20 Bocina

17 3 PCM / AA / Panel de instrumentos

18 15 Sistema de audio

19 30 Ventilador del calefactor

20 20 Limpia-lava parabrisas delantero y trasero

21 10
Desempañador luneta trasera / Traba de puertas / AA / Luz
de cortesía del espejo

22 10
Luz de freno / Palanca multifunción en columna de dirección
/ PCM

23 10 Luz de marcha atrás / Indicadores de giro

24 7.5 Sistema de audio / Accesorios / Panel de instrumentos

25
- Sin uso ( vehículos sin ahorro de energía)

7.5 Luces de cortesía ( vehículos con ahorro de energía)

26 10 Luz baja izquierda

27 10 Luz baja derecha

28 20 PCM / Calentador de combustible

29 3 PATS

30 15
Sensores PCM / Electroventilador de alta y baja velocidad /
Sensor de mariposa a plena carga 

31 25 Vidrios eléctricos (disyuntor)
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1. Caja central de RELÉS - Motor 1.6L Rocam Nafta 

Relé N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 Mini Limpia-lava parabrisas

2 20 Bocina

3 20 Bomba de combustible

4 20 Luces bajas

5 20 Luces altas

6 40 Inhibidor de arranque

7 - Sin uso

8 - Sin uso

9 20 Desempañador luneta trasera

10 - Sin uso

11 40 PCM

12 70 Ignición

1. Caja central de RELÉS - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans. Manual)

Relé N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 Mini Limpia-lava parabrisas

2 20 Bocina

3 20 Bomba de combustible

4 20 Luces bajas

5 20 Luces altas

6 40 Inhibidor de arranque

7 - Sin uso

8 - Sin uso

9 20 Desempañador luneta trasera

10 20 Sistema de tracción 4WD (solamente vehículos 4x4)

11 40 PCM

12 70 Ignición
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1. Caja central de RELÉS - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans.
Automática)

Relé N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 Mini Limpia-lava parabrisas

2 20 Bocina

3 20 Bomba de combustible

4 20 Luces bajas

5 20 Luces altas

6 40 Inhibidor de arranque

7 - Sin uso

8 - Sin uso

9 20 Desempañador luneta trasera

10 20 Luz de freno

11 40 PCM

12 70 Ignición

1. Caja central de RELÉS - Motor 1.4L Duratorq TDCi Diesel

Relé N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 Mini Limpia-lava parabrisas

2 20 Bocina

3 - Sin uso

4 20 Luces bajas

5 20 Luces altas

6 40 Inhibidor de arranque

7 - Sin uso

8 - Sin uso

9 / 10 40 Desempañador luneta traser

11 40 PCM

12 70 Ignición



Emergencias en el camino

130

2. Maxifusibles - Motor 1.6L Rocam Nafta

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 - Sin uso

2 50 Electroventilador de motor

3 20 ABS

4 30 ABS

5 60 Fusibles 12 / 13 / 14 / 15 / 16 / 17 / 18 / 26 / 27

6 60
Relé de ignición: Fusibles 19 / 20 / 21 / 22 / 23 / 31 (con
vidrio eléctrico inteligente)

7 60 Fusibles 2 / 3 / 4 / 31 (sin vidrio eléctrico inteligente)

7 40 Fusibles 2 (vehículos con opcional básico)

8 60
Fusibles 1 / 5 / 6 / 7 / 8 / 9 / 10 /24 / 28 / 29 / 30 / 34 / 35 /
36 / 37 / 38

Fusible 1

Fusible 2

Fusible 3

Fusible 4

Fusible 5

Fusible 6

Fusible 7

Fusible 8

2.- Maxifusibles (junto a la
batería)

Están ubi cados en una ca ja lo calizada
en el com partimiento del mo tor, jun to
a la ba tería.

En ca so de ser ne cesaria la
sustitución de al guno de

estos fu sibles/relés, há galo en un
Concesionario Ford.
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2. Maxifusibles - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans. Manual)

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 - Sin uso

2 50 Electroventilador de motor (vehículos con AA)

3 20 ABS

4 30 ABS

5 60 Fusibles 12 / 13 / 14 / 15 / 16 / 17 / 18 / 26 / 27

6 60
Relé de ignición: Fusibles 19 / 20 / 21 / 22 / 23 / 31 (con
vidrio eléctrico inteligente)

7 60 Fusibles 2 / 3 / 4 / 25 / 31 (sin vidrio eléctrico inteligente)

7 40 Fusibles 2 (vehículos con opcional básico)

8 60 Fusibles 1 / 5 / 6 / 7 / 8 / 9 / 10 / 24 / 28 / 29 / 30 / 34 / 35 / 36 / 37 / 38

2. Maxifusibles - Motor 2.0L Duratec HE Nafta (Trans. Automática)

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 60 Fusibles 36 / 37 / 38 / 28 / 29 / 30 / 34 / 35 / 40 

2 50 Electroventilador de motor

3 20 ABS

4 30 ABS

5 60 Fusibles 12 / 13 / 14 / 15 / 16 / 17 / 18 / 26 / 27

6 60
Relé de ignición: Fusibles 19 / 20 / 21 / 22 / 23 / 31 (con
vidrio eléctrico inteligente)

7 60 Fusibles 2 / 3 / 4 / 31 (sin vidrio eléctrico inteligente)

8 60 Fusibles 1 / 5 / 6 / 7 / 8 / 10 / 24 / 25

2. Maxifusibles  - Motor 1.4L Duratorq TDCi Diesel

Fusible N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 60 Bujías de pre-calentamiento

2 50 Electroventilador de motor

3 - Sin uso

4 - Sin uso

5 60 Fusibles 12 / 13 / 14 / 15 / 16 / 17 / 18 / 26 / 27

6 60 Relé de ignición: Fusibles 19 / 20 / 21 / 22 / 23 / 31

7 60 Fusibles 2 / 3 / 4 / 31

7 40 Fusibles 2 / 3 (vehículos con opcional básico)

8 60 PCM y Fusibles 5 / 6 / 7 / 8 / 9 / 10 / 24 / 28 / 29 / 30 
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3. Relés - Motores NAFTA y transmisión MANUAL y AUTOMATICA

Relé N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 70
Velocidad alta del electroventilador de motor (vehíclos con
AA)

2 20 AA / Velocidad baja del electroventilador (vehículos sin AA) 

3 20 Faros antiniebla

4 40
Velocidad baja del electroventilador de motor (vehículos con
AA)

5* - Sin uso

* Fusible

1

Relé

2
Relé

3
Relé

4

Relé

5

3.- Relés (en el soporte de
radiador)

Están ubi cados en una ca ja lo calizada
en el com partimiento del mo tor, en el
soporte derecho del ra diador (cerca-
no al soporte de la batería).

En el ca so de ser ne cesa-
ria la sus titución de al guno

de es tos fu sibles /re lés, há galo
en un Con cesionario Ford.
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3. Relés - Motor DIESEL 1.4L Duratorq TDCi

Relé N°
Capacidad
(Amperes)

Circuito protegido

1 70
Velocidad alta del electroventilador de motor (vehíclos con
AA)

2 20 Sensor de mariposa plena carga (vehíclos con AA)

2 20
Velocidad baja del electroventilador de motor (vehíclos sin
AA)

3 20 Faros antiniebla

4 20
Velocidad baja del electroventilador de motor (vehíclos con
AA)

5* - Sin uso

* Fusible
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RUEDAS Y NEU MÁTICOS

Cambio de rue da

Es de ex trema im portancia
observar las si guientes

precauciones an tes de le vantar
el ve hículo con el cri que pa ra
cambiar una rue da.

Estacionar el ve hículo en una su perfi-
cie lo más pla na y ho rizontal po sible,
al cos tado de la ca rretera pa ra no
obstaculizar el trán sito y po der así tra -
bajar con se guridad y sin di ficultad.

Antes de le vantar el ve hículo ase gu-
rarse que el cri que es té apo yado so -
bre una su perficie fir me pa ra so portar
el pe so del mis mo y de cual quier so -
porte adi cional a uti lizar. Si hu biera ne -
cesidad, cal zar las rue das con ta cos
apropiados.

Aplicar el fre no de es tacionamiento y
colocar la mar cha atrás o la 1° vel.

Al le vantar el ve hículo de tenido so bre
una pen diente, blo quear las rue das
con ta cos o una pie dra ade cuada,
preferentemente la rue da opues ta en
diagonal a la que su frió la ave ría.
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Crique y he rramientas

El cri que y lla ve de rue das es tán ubi -
cados en el com partimiento de equi -
pajes, de bajo de una so lapa del al -
fombrado.

Rueda de au xilio

Suelte las dos tuer cas de fi jación de la
rueda de au xilio. A con tinuación co lo-
que el tu bo en la lla ve de rue da y re -
mueva la tra ba de se guridad.

Quite com pletamente las tuer cas gi -
rándolas en sen tido an tihorario y ex -
traiga la rue da de au xilio.

No de ben agre garse ac ce-
sorios que no sean pie zas

Ford ori ginales, ya que po drían
dañar la es tructura de fi jación
dado que és ta fue di señada só lo
para so portar el pe so de la rue da
y los ac cesorios ori ginales.
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Elevación del ve hículo, uso del
crique y lla ve de rue das

El cri que só lo se ha de co locar en los
puntos es pecíficos de bajo de los zó -
calos. Es tos pun tos se re conocen fá -
cilmente por los pe queños en talles de
marcación. El ex tremo de ele vación
del cri que en gancha exac tamente en
estos en talles.

Aplicar el fre no de es tacionamiento y
colocar la mar cha atrás o la 1° mar -
cha.

Colocar el ex tremo de ele vación del
crique en los en talles del zó calo, pró -
ximo a la rue da a re mover.

Girar la lla ve de rue da, uti lizada co mo
manija, en sen tido ho rario has ta que
la rue da se le vante li geramente del
suelo.

Se de be ase gurar siem pre que la ba -
se del cri que que de fir memente apo -
yada so bre el sue lo, an tes de ele var
totalmente el ve hículo y re tirar la rue -
da ave riada.
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Remoción de la rue da

• Aflo jar parcialmente las tuer cas de
la rue da. Ele var el ve hículo has ta
que la rue da no to que el sue lo.

• De senroscar to talmente las tuer -
cas, ex traerlas, ex traer la taza cen-
tral (si está equipado) y re tirar la
rueda.

Nunca se de be tra bajar
debajo del ve hículo sin

usar so portes adi cionales. No
utilizar la drillos, pues és tos pue -
den que brarse ba jo el pe so del
vehículo.

Instalación de la rue da

• Co locar la rue da de au xilio so bre
los per nos ros cados. Com probar
que las ros cas de las tuer cas es tén
libres de su ciedad. Ator nillar en
sentido ho rario las tuer cas, sin olvi-
dar colocar la taza central (si está
equipado), y apre tar las tuercas li -
geramente.

• Ba jar el ve hículo y re tirar el cri que.

• Apre tar correctamente las tuer cas
de rue da al ternadamente en dia -
gonal.
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Instalación de la rue da (cont.)

• Co locar la rue da des montada, el
crique y la lla ve de rue das, en sus
respectivos so portes, en sen tido
inverso al des cripto pa ra re tirarlos y
asegurarlos.

Reparar in mediatamente el
neumático ave riado y

reinstalarlo en la po sición de la
que fue re tirado.
Ve rificar la pre sión de in flado del
neumático y el tor que de ajus te
de las tuer cas de rue da lo an tes
posible.

Puntos adi cionales de apo yo
para ele var el ve hículo

Si fue se uti lizado un cri que o ele vador
de ta ller, se de berá ve rificar que apo -
ye so lamente en los pun tos iden tifica-
dos con 1 y 2 en la ilus tración.

Si el ele vador fue se apli cado en cual -
quier otro pun to que no sean los in di-
cados, se pue den pro ducir da ños
considerables en la ca rrocería, en la
dirección, en la sus pensión, en el mo -
tor, en el sis tema de fre no o en los tu -
bos de com bustible.
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BATERÍA

Al des montar una ba tería
es in dispensable res petar

las si guientes me didas de se gu-
ridad:

• Des pués de com probar que el en -
cendido es tá des conectado, sa car
siempre pri mero el ca ble ne gativo
(-).

• Te ner mu cho cui dado de no to car
simultáneamente los dos bor nes
de la ba tería con he rramientas me -
tálicas o bien el con tacto inad verti-
do del bor ne po sitivo y la ca rroce-
ría del ve hículo, pues ello oca siona-
ría un cor tocircuito que pro duciría
chispas.

• Evi tar las chis pas y lla mas des pro-
tegidas. No fu mar. Los ga ses ex -
plosivos y el áci do sul fúrico pue den
provocar ce guera y gra ves que -
maduras.

• Al vol ver a ins talar la ba tería, es
preciso co nectar pri mero el ca ble
de la co rriente al bor ne po sitivo (+)
y lue go el ca ble de ma sa al bor ne
negativo (-).

Las ba terías usa das con -
tienen, en tre otras sus tan-

cias, plo mo y áci do sul fúrico. Por
tal ra zón, no de ben ser de secha-
das con la ba sura do méstica. Se
debe usar, pa ra eso, las ins tala-
ciones au torizadas pa ra la re mo-
ción de es te ti po de ba sura o en -
tregarla en cam bio de la nue va.
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Arranque con ba tería au xiliar

Utilizar ex clusivamente ba terías con la
misma ten sión no minal (12 V). Uti lizar
cables au xiliares de pues ta en mar -
cha con pin zas ais ladas pa ra bor nes y
sección del con ductor ade cuada pa -
ra la in tensidad re querida. No des co-
nectar la ba tería des cargada del sis -
tema eléc trico del ve hículo.

Conexión de los ca bles

• Acer car am bos ve hículos pe ro sin
que lle guen a to carse.

• Des conectar el mo tor y to do el
equipamiento eléc trico.

• Unir el bor ne "+" de la ba tería des -
cargada con el bor ne "+" de la ba -
tería au xiliar (ca ble 1).

• Unir el se gundo ca ble al bor ne ne -
gativo "-" de la ba tería au xiliar y la
otra pun ta del ca ble a una pie za
metálica (lo más dis tante po sible
de la ba tería) del mo tor que de be
ser pues to en mar cha (ca ble 2).

No unir lo al po lo ne gativo "-" de la
batería des cargada.

En el ca so del mo tor Die sel se re -
comienda uti lizar el tu bo de sa lida
del tur bo co mo pie za me tálica a
unir con el se gundo ca ble.

• Co locar el ca ble ne gativo de tal for-
ma que que de ale jado de las pie -
zas mó viles del mo tor. Las par tes
no ais ladas del ca ble po sitivo no
deberán to car par tes de la ca rro-
cería por que pro ducirán chis pas.
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Puesta en mar cha del mo tor

• Ponga en marcha el motor del ve-
hículo auxiliar a régimen modera-
damente alto.

• Po nga en mar cha el mo tor del ve -
hículo (1) con la ba tería des carga-
da.

• Des pués que el mo tor se po ne en
funcionamiento, de je fun cionando
ambos motores por apro ximada-
mente 3 mi nutos.

Desconexión de los ca bles

• Des conectar pri mero el ca ble 2 (-)
y des pués el ca ble 1 (+), ello evi tará
chispas so bre la ba tería.

El no cum plimiento de es -
tos pro cedimientos po drá

causar da ños a los sis temas
eléctricos del ve hículo.

Arranque em pujando el 
vehículo (mo tor frío)

Para evi tar da ños al ca tali-
zador, no se de be arran car

el mo tor em pujando el ve hículo
con el mo tor a tem peratura nor -
mal de fun cionamiento. Uti lizar
cables de arran que y una ba tería
auxiliar.
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REMOLQUE DEL VE HÍCULO

Su ve hículo es tá equi pado con gan -
chos de re molque ade lante y atrás
para ser re molcado en ca so de emer -
gencia.

Su ve hículo no fue di seña-
do pa ra re molcar. Los gan -

chos de re molque ins talados se
destinan ex clusivamente pa ra
permitir que sea re molcado en
casos de emer gencia, en pe que-
ños tra yectos.

Al re molcar el ve hículo, se de be con -
ducir con cui dado ini ciando siem pre
el mo vimiento con sua vidad, sin dar ti -
rones brus cos por par te del ve hículo
remolcador. Uti lice siem pre una cuar -
ta fi ja y no un ca ble o so ga.

Dado que, con el mo tor
desconectado, la asis ten-

cia de los fre nos no fun ciona, es
preciso ejer cer ma yor fuer za pa -
ra fre nar. No ol vidar que tam bién
la dis tancia de fre nado pue de re -
sultar ser más lar ga.
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Remolque de un vehículo con
transmisión automática

Al re molcar un ve hículo con cam bio
automático, la pa lanca de cam bio de-
be es tar en la po sición N (punto neu -
tro). Nun ca re molque un ve hículo con
cambio au tomático a una ve locidad
superior a 50 km/h o una dis tancia
superior a 50 ki lómetros. Si es ne ce-
sario re molcarlo a ma yor dis tancia,
hay que ele var las rue das mo trices de
manera que no ro cen el sue lo. El ve -
hículo re molcado de be mirar ha cia
adelante cuan do lo re molcan.

No remolque nunca un ve-
hículo hacia atrás con las

ruedas motrices girando. Si no
se observa esta instrucción pue-
den causarse daños al cambio
automático. No es posible arran-
car un vehículo equipado con
cambio automático empujándolo
o remolcándolo. Utilice cables de
puenteo.
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Desbloqueo de la po sición de
estacionamiento en caso de
emergencia (Cambio
automático)

El ve hículo dis pone de una pa lanca de
desbloqueo me cánico de emer gen-
cia, que per mite des plazar la pa lanca
de cam bio de la po sición de es tacio-
namiento P en el ca so de que se des -
cargue la ba tería o se pro duzca un fa -
llo eléc trico. Re tire la ta pa de la con -
sola cen tral, jun to a la pa lanca de
cambio con un des tornillador pla no (u
objeto si milar).

Empuje ha cia aba jo la pa lanca de blo -
queo in troduciendo la lla ve (u ob jeto
similar) en la ra nura de bajo de la ta pa,
y des place al mis mo tiem po la pa lan-
ca de cam bio de la po sición P.

Si vuel ve a se leccionarse la
posición P, hay que re petir

este pro cedimiento.
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Remolque con grúa

Si tu viese ne cesidad de re molcar el
vehículo, pón gase en con tacto con
una em presa res ponsable es peciali-
zada en re molque y au xilio en ca rre-
tera.

4WD: Re molcar el ve hículo
solamente con equi po de

plataforma.
Demás mo delos: Se re comienda
que el ve hículo sea re molcado
con las rue das delanteras ele va-
das o con un equi po de pla tafor-
ma.

No re molque el ve hículo con equi po
de ca denas.

Cuando so licite un ve hículo de au xilio,
comunique el ti po de ve hículo a re -
molcar.
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MANTENIMIENTO

Servicio Ford

Para rea lizar los tra bajos in dispensa-
bles pa ra el buen fun cionamiento y la
seguridad de su ve hículo en el trán si-
to, res petar siem pre los in tervalos de
mantenimiento re feridos en el fas cí-
culo Ga rantía y Man tenimiento del
Manual del Pro pietario. Re comenda-
mos en cargar siem pre ta les ser vicios
a un Con cesionario Ford.

Ta reas que ha de rea lizar
usted mis mo

Controlar y rea bastecer pe riódica-
mente los ni veles de los lí quidos y del
aceite del mo tor. Ve rificar las pre sio-
nes de los neu máticos, el co rrecto
funcionamiento de los fre nos, así co -
mo de la ilu minación y com probar el
funcionamiento de las lu ces de con -
trol.

Los de pósitos trans parentes del lí qui-
do de fre no y del lí quido de en fria-
miento y del flui do de la di rección hi -
dráulica per miten la rá pida ins pección
visual.

Para fa cilitar su iden tificación, to das
las ta pas de car ga, así co mo tam bién
la va rilla me didora del ni vel de acei te
están mar cadas en ama rillo y ne gro.

Apagar el en cendido an tes
de ini ciar cual quier tra bajo

en el com partimento del mo tor.
Cuidar que su ro pa, cor batas,
bufandas, etc. no que den atra -
padas en las co rreas o par tes
móviles del mo tor.

Aquellas per sonas por ta-
doras de mar capasos no

deben efec tuar tra bajos con el
motor del ve hículo en fun ciona-
miento de bido a las al tas ten sio-
nes ge neradas por el sis tema de
encendido.

Generalidades pa ra la
conservación

Al efec tuar el la vado del mo tor se
mezclan con el agua del la vado res tos
de naf ta, gra sas y acei tes. Por lo tan -
to, es con veniente que ta les tra bajos
sean rea lizados en una es tación de
servicio o en un Con cesionario Ford
que es tén pro vistos de un dis positivo
separador de acei te en su pues to de
lavado.

El acei te usa do del mo tor,
el lí quido de fre no, el lí qui-

do de en friamiento, las ba terías y
los neu máticos, de ben ser de se-
chados en las ins talaciones es -
pecialmente pre vistas pa ra ese
fin o en tregados al co mercio
donde se com pra el ma terial
nuevo.

De nin gún mo do de berán ser de se-
chadas ta les sus tancias y ma teriales,
a la ba sura do méstica o a los de sa-
gües.

Nos co rresponde a to dos pro teger el
medio am biente. De bemos par ticipar
activamente.

No trans porte ma teriales
inflamables en el com parti-

mento del mo tor, ya que pue den
provocar in cendios y oca sionar
graves he ridas.
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Calendario de man tenimiento Haga funcionar el aire
acondicionado al menos

una vez al mes y por aproxima-
damente 30 minutos. Preservará
así el sistema, manteniéndolo lu-
bricado y evitando que se pro-
duzcan perididas por los sellos
del compresor.

El con tacto pro longado
con acei tes y flui dos hi -

dráulicos o de en friamiento del
motor pue den oca sionar se rios
problemas der matológicos. La -
var bien to das las áreas afec ta-
das.
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Comprobaciones dia rias

• El co rrecto fun cionamiento de
toda la ilu minación, ex terior e in -
terior.

Reemplazar las lám paras que -
madas u os curas y ve rificar si los
vidrios de los fa ros  y de las lám -
paras es tán lim pios.

• Pre sencia de agua en el ga soil.

Al car gar combustible con trolar

• Ni vel de acei te del mo tor.

• Ni vel del lí quido de fre no.

• Ni vel del lí quido del la vaparabri-
sas.

• Pre sión de los neu máticos
(cuando los neu máticos es tuvie-
sen fríos) y es tado de los mis -
mos.

Comprobaciones men suales

• Ni vel del lí quido de en friamiento
(con el mo tor frío).

• La es tanqueidad de unio nes,
mangueras, ca bles, con ductos
flexibles y de pósitos.

• Ni vel del flui do de la di rección hi-
dráulica.

• El fun cionamiento del fre no de 
estacionamiento.

• El fun cionamiento de la bo cina.

• Fun cionamiento del ai re acon di-
cionado.
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Apertura del ca pó

1. Ti rar de la pa lanca de aper tura del
capó, ubi cada de bajo del pa nel de
instrumentos, pró xima a la puer ta
del con ductor.

2. Le vantar li geramente la parte de -
lantera del ca pó, y em pujar ha cia la
derecha el pes tillo de se guridad.

3. Le vantar to talmente la ta pa del ca -
pó y apóyelo en su va rilla so por-
te.

Para ce rrarlo: vol ver a co locar la
varilla so porte en su pre silla de re -
tención, baje el ca pó y déjelo caer
de una al tura de 20 a 30 cen tíme-
tros.

Ve rificar siem pre si el ca pó es té
bien ce rrado.
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Traba de seguridad

Varilla soporte
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COMPAR TIMIENTO DEL MO TOR - 1.6L RO CAM NAFTA
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Filtro
de ai re Batería

Va rilla de
medición
de acei te
del motor

Depósito
del flui do de
la di rección
hidráulica

Depósito del 
líquido de fre no
y em brague hi-

dráulico

Ta pa de 
carga de acei te

del mo tor

Depósito de
expansión del
líquido de en-

friamiento

Para fa cilitar la iden tificación, to das las ta pas de car ga y la va rilla de me dición de
aceite de mo tor son de co lor ama rillo y ne gro.

Depósito de
lavaparabrisas



Mantenimiento y cuidados

COMPAR TIMIENTO DEL MO TOR - 2.0L DU RATEC HE NAFTA -
TRANSMISIÓN MANUAL
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Para facilitar la identificación, todas las tapas de carga y la varilla de medición de
aceite de motor son de color amarillo y negro.

Batería

Va rilla de
medición
de acei te
del motor

Depósito del 
líquido de fre no y

embrague hidraúlico

Ta pa de 
carga de acei te

del mo tor

Depósito del
líquido

refrigerante

Depósito del
lavaparabrisas

Depósito del flui do
de la di rección

hidráulica
Filtro de aire
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COMPAR TIMIENTO DEL MO TOR - 2.0L DU RATEC HE NAFTA -
TRANSMISIÓN AUTOMÁTICA
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Depósito del 
líquido de fre no y

embrague hidraúlico

Ta pa de 
carga de acei te

del mo tor

Depósito del
líquido

refrigerante

Batería

Va rilla de
medición
de acei te
del motor

Va rilla de me dición
de acei te de la caja

automática

Depósito del
lavaparabrisas

Depósito del flui do
de la di rección

hidráulica
Filtro de aire
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COMPAR TIMIENTO DEL MO TOR - 1.4L DU RATORQ TD CI DIE SEL
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Batería

Va rilla de
medición
de acei te
del motor

Depósito del 
líquido de fre no y

embrague hidraúlico

Filtro de aire

Ta pa de 
carga de acei te

del mo tor

Depósito del
líquido

refrigerante

Depósito del
lavaparabrisas

Para facilitar la identificación, todas las tapas de carga y la varilla de medición de
aceite de motor son de color amarillo y negro.

Depósito del flui do
de la di rección

hidráulica
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ACEITE DEL MO TOR

Varilla medidora del nivel de
aceite del motor

Son mu chos los fac tores que in fluyen
en el con sumo de acei te del mo tor de
su ve hículo. Los mo tores nue vos no
alcanzan su ni vel de con sumo nor mal
hasta ha ber re corrido unos 5.000 ki -
lómetros. Los mo tores die sel y los de
alto ren dimiento con sumen al go más
de lu bricante que los mo tores a naf ta
normales. Si el ve hículo es tá muy car -
gado, el mo tor con sumirá ma yor can -
tidad de acei te.

Controlar el ni vel de acei te pe riódica-
mente. Por ejem plo, siem pre que se
abastezca com bustible o an tes de ini -
ciar un lar go via je. Se de be ha cer el
control con el mo tor a tem peratura
de fun cionamiento y ase gurándose
que el ve hículo se en cuentre so bre
una su perficie pla na y ni velada. Pa ra
obtener re sultados de me dición co -
rrectos, es tando el mo tor frío de be
ser pues to en mar cha por un es pacio
corto de tiem po. Lue go des conectar
el en cendido y es perar unos mi nutos,
hasta que to do el acei te re torne al
cárter. (Al con trolar el ni vel del acei te
con tem peraturas am bientales ba jas,
el acei te pue de de morar un po co
más en re tornar al cár ter). Des pués,
retirar la va rilla ha cia afue ra y lim piarla
con un pa ño sin hi lachas; vol ver a co -
locarla com pletamente y sa carla nue -
vamente.

El ni vel de acei te po drá ver se en la
película que que da ad herida a la va ri-
lla. Si el ni vel es tá en tre las mar cas
MIN y MAX, no es ne cesario agre gar
aceite. Cuan do el acei te es tá ca liente
el ni vel pue de pa sar al gunos mi líme-
tros de la mar ca MAX. de bido a la ex -
pansión tér mica.

Si el ni vel es tuviera en la mar ca MIN,
se de be agre gar in mediatamente el
aceite que cum pla las es pecificacio-
nes de  Ford. Agre gue acei te su ficien-
te pa ra que el ni vel lle gue a la mar ca
MAX.

Agregar acei te só lo has ta
la mar ca de arri ba (MAX).

Nunca lle nar por en cima de la
misma.
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Ta pa de car ga de acei te del
motor

La ta pa de car ga de acei te tie ne una
tapa de cie rre a ros ca o a ba yoneta,
según el ti po de mo tor. Pa ra abrir la
tapa gi rarla en sen tido an tihorario. Pa -
ra ce rrarla, co locarla y gi rar en sen tido
horario, ob servando que cie rre y tra -
be co rrectamente. Nun ca re tirar la ta -
pa es tando el mo tor en mar cha.

No es ne cesario, ni acon sejable,
agregar adi tivos al acei te del mo tor ya
que, en de terminadas cir cunstancias,
pueden pro vocar da ños en el mis mo
que no es tán cu biertos por la Ga ran-
tía Ford.

Filtro de acei te

Los fil tros Mo torcraft han si do di seña-
dos pa ra ma yor pro tección del mo tor
y una vi da pro longada del mis mo. Si
fuera usa do un fil tro de acei te que no
corresponde a las es pecificaciones
Ford en cuan to al ma terial y di seño,
podrá oca sionar pro blemas co mo rui -
dos en el mo tor du rante la pues ta en
marcha. Por tal ra zón, se re comienda
el uso de fil tros de acei te Mo torcraft
(o cual quier otra mar ca que cum pla
las es pecificaciones Ford) pa ra el mo -
tor de su ve hículo. El fil tro de acei te
Motorcraft fue pro yectado pa ra pro -
teger el mo tor de su au tomóvil por el
filtrado de to das las par tículas per judi-
ciales o abra sivas, sin obs truir el flu jo
de acei te a las par tes vi tales del mo -
tor.
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Recomendaciones para el
aceite de motor

Tan to pa ra los mo tores a Naf ta co mo
para los mo tores Die sel ha de em ple-
arse un acei te que cum pla las es peci-
ficaciones de nor mas SAE, API y
ACEA.

Ver la sección lubricantes y operacio -
nes de lu bricación del ma nual de Ga -
rantía y man tenimiento que acom pa-
ña a es te ma nual.

Use so lamente el lu brican-
te re comendado en las es -

pecificaciones de Ford. Di ríjase a
la sec ción Lubricantes y ope ra-
ciones de lu bricación del ma nual
de Garantía y man tenimiento
que acom paña a es te ma nual.

No uti lice adi tivos su ple-
mentarios pa ra el acei te

del mo tor, no son ne cesarios y
pueden pro ducir da ños en el
motor.

Al efec tuar cam bios de
aceite en las es taciones de

servicio, ase gúrese que se le
ponga la can tidad ne cesaria del
aceite es pecificado. No uti lizar
marcas de acei te des conocidas
o de en vases que ya es tuvieran
abiertos.

Los en vases de acei te va -
cíos y usa dos no de ben

desecharse con la ba sura do -
méstica, si no uti lizando los me -
dios de eli minación pre vistos pa -
ra es te ti po de re siduos por las
autoridades lo cales.
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LÍQUIDO DE FRE NO Y 
EMBRAGUE

El lí quido de fre no no de be
estar en con tacto con la

piel ni sal picar los ojos. Si así
ocurriera, la var in mediatamente
las zo nas afec tadas con abun -
dante agua lim pia.
El lí quido de fre no de teriora la pin -
tura de su ve hículo. Si el mis mo se
derrama so bre una su perficie pin -
tada, lim piarlo in mediatamente
con una es ponja hú meda.

El sis tema de fre no y el sis tema de
embrague son abas tecidos por el
mismo de pósito.

El ni vel de lí quido de fre no tie ne que
mantenerse en tre las mar cas MIN y
MAX, gra badas en la pa red del de pó-
sito. Si el ni vel es tuviera de bajo de la
marca MIN, se en cenderá la luz de
advertencia del sis tema de fre no/fre-
no  de es tacionamiento ubi cada en el
panel de ins trumentos.

No per mita que el de pósito
del ci lindro maes tro se va -

cíe. Es to ha rá que los fre nos fa -
llen.

Es im portante man tener ab soluta hi -
giene al rea bastecer el de pósito del lí -
quido de fre no. Cual quier su ciedad
que pe netre en el sis tema de fre no
puede oca sionar pér dida de efi cacia
de fre nado.

El sím bolo gra bado en la ta pa del de -
pósito del lí quido de fre no in dica que el
mismo no pue de con tener pa rafina.

Use so lamente el lí quido de
frenos re comendado en

las es pecificaciones de Ford. Di -
ríjase a la sec ción Lubricantes y
operaciones de lu bricación del
manual de Garantía y man teni-
miento que acom paña a es te
manual.

Utilizar so lamente lí quido
de fre no ti po DOT4. Exis ten

serios ries gos de da ños en el sis -
tema si fue se uti lizado otro ti po
de lí quido de fre no.

El lí quido de fre no es tó xi-
co.

Evite el de rramamiento del
líquido de fre no so bre la

pintura del ve hículo, la mis ma
puede da ñarse se riamente.
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LÍQUIDO DE EN FRIAMIENTO

Nunca se de be re tirar la ta -
pa del de pósito de ex pan-

sión mien tras el mo tor es tuviera
caliente.

El ni vel del lí quido de en friamiento
puede ve rificarse a tra vés de las pa re-
des trans parentes del de pósito.
Cuando el mo tor es tá frío, el ni vel del
líquido de be es tar en tre las mar cas
MIN y MAX. El lí quido de en friamiento,
al es tar ca liente, se di lata y por eso
puede es tar por en cima de la mar ca
MAX.

El lí quido de en friamiento de be ser
agregado con el mo tor frío. Si fue ra
necesario agre gar lí quido de en fria-
miento mien tras el mo tor es tuviera
aún ca liente, es perar 10 mi nutos pa ra
que se en fríe. Pri meramente, de sen-
roscar la ta pa só lo una vuel ta pa ra li -
berar la pre sión del sis tema y es perar
un mo mento pa ra eli minarla com ple-
tamente. Lue go re moverla com pleta-
mente. Abas tecer con una mez cla de
60% de agua y 40% de lí quido re frige-
rante, an ticongelante y an ticorrosivo.

Nunca re tire la vál vula ter -
mostática del sis tema de

enfriamiento. El ha cerlo pue de
causar se rios da ños al mo tor.

Use so lamente el lí quido de
enfriamiento re comendado

en las es pecificaciones de Ford.
Diríjase a la sec ción Lubricantes
y ope raciones de lu bricación del
manual de Garantía y man teni-
miento que acom paña a es te
manual.
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Líquido de en friamiento (cont.)

El lí quido de en friamiento, cuan do es
usado en las pro porciones co rrectas,
no so lamente pro tege el mo tor de los
daños cau sados por el hie lo du rante
el in vierno, si no que tam bién lo pro te-
ge con tra la co rrosión, du rante to do
el año. Los mo tores mo dernos fun -
cionan a tem peraturas muy ele vadas,
siendo los lí quidos de en friamiento de
mala ca lidad, ine ficaces en la pro tec-
ción del sis tema de en friamiento con -
tra la co rrosión. Por tal mo tivo, se de -
be uti lizar só lo un lí quido de en fria-
miento que cum pla con las es pecifi-
caciones de Ford.

No mez cle lí quidos de en -
friamiento de di ferente co -

lor y dis tinta es pecificación.

No use adi tivos en el sis te-
ma de en friamiento de su

vehículo. Esos adi tivos pue den
dañar el sis tema de en friamiento
del mo tor. El uso de un lí quido de
enfriamiento ina propiado pue de
anular la ga rantía del mo tor.

Siempre de seche de una
manera res ponsable los lí -

quidos au tomotrices usa dos.
Cumpla con las re glamentaciones
y nor mas pa ra el re ciclaje y de se-
cho de lí quidos au tomotrices es -
tablecidos en su lo calidad.

Evitar el contacto del líqui-
do de enfriamiento con la

piel y los ojos. Si ello sucediera
lavar inmediatamente la zona
afectada con abundante agua.

Tenga mucho cuidado
cuando añada refrigerante.

Evite su derrame en cualquier
parte del motor.

Llenar de líquido 
de enfriamiento solamente cuando 

el motor estuviese frío.



Mantenimiento y cuidados

Clima invernal riguroso

Si con duce en con diciones cli máticas
de frío in tenso -36ºC (me nos trein ta y
seis gra dos cen tígrados), es po sible
que sea ne cesario au mentar la con -
centración de lí quido de en friamiento
por en cima del 50%. Con sulte el cua -
dro si tuado en la sección Lubricantes
y ope raciones de lu bricación, en el
manual de Garantía y man tenimiento
que acompaña a este manual, pa ra
asegurarse que la con centración de
líquido de en friamiento no se con gele
a las tem peraturas a las que ma neja-
rá el ve hículo durante los meses de
invierno.

Nunca aumente la concen-
tración de líquido de enfria-

miento del motor por encima del
60%.

En condiciones climáticas
no extremas, ponga en el

vehículo durante todo el año una
mezcla de líquido de enfriamien-
to y agua según la indicación del
cuadro referido.
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LÍQUIDO DE DI RECCIÓN
HIDRÁULICA

Para con trolar el ni vel, de tenga el mo -
tor. Con el sis tema a tem peratura de
funcionamiento, el ni vel de flui do de -
berá es tar en la mar ca MAX del de pó-
sito. Si es tá por de bajo de la mar ca
MIN deberá com pletárselo con el flui -
do es pecificado.

Use solamen te el líquido
para la dirección hidráulica

recomendado en las es pecifica-
ciones de Ford. Di ríjase a la sec -
ción Lubricantes y ope raciones
de lu bricación del ma nual de Ga-
rantía y man tenimiento que
acompaña a este manual.
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LÍQUIDO DE LA TRANSMISIÓN
MANUAL

Use so lamente el lu brican-
te re comendado en las es -

pecificaciones de Ford. Di ríjase a
la sec ción Lubricantes y ope ra-
ciones de lu bricación, del ma nual
de Garantía y man tenimiento
que acom paña a es te ma nual.

Habitualmente no es ne ce-
sario cam biar o com pletar

el ni vel de flui do de la ca ja de
cambios manuales. En ca so de
pérdidas con sulte a un Con ce-
sionario Ford.

Las cajas de cambios au-
tomáticas si requieren el

cambio de su fluido, ver el Pro-
grama de mantenimiento Ford,
en el manual de Garantía y man-
tenimiento.

LIQUIDO DE LA TRANSMISION
AUTOMATICA

El flui do de la trans misión au tomática
se ex pande cuan do se ca lienta.

Para ob tener un con trol pre ciso del
fluido, con ducir el ve hículo has ta que
se ca liente (apro ximadamente 30 ki -
lómetros). Si el ve hículo ha si do ope -
rado du rante un ex tenso pe ríodo a al -
tas ve locidades, con trán sito ur bano
intenso du rante tiem po ca luroso o
arrastrando un re molque, de bería de -
tenérselo du rante apro ximadamente
30 mi nutos pa ra per mitir que el flui do
se en fríe antes de con trolar.
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Procedimiento para verificar
el nivel del líquido de la
transmisión automática

1. Con ducir el ve hículo apro ximada-
mente 30 ki lómetros o has ta que
alcance la tem peratura nor mal de
funcionamiento.

2. Es tacionar el ve hículo en una su -
perficie pla na y ni velada y ac cionar
el fre no de es tacionamiento.

3. Con el fre no de es tacionamiento
accionado y el pie so bre el pe dal del
freno, con el mo tor en mar cha, mo -
ver la pa lanca de cam bios por to das
las po siciones de ve locidad.

4. Co locar la pa lanca de cam bio de
velocidad en P (estacionamiento) y
dejar el mo tor en mar cha .

5. Abrir el ca pó y sa car la va rilla pa ra
medir, lim piar con un tra po lim pio y
seco, li bre de pe lusa. Si es ne cesa-
rio iden tificar es ta va rilla, ver “Com -
partimiento del Mo tor” de es ta
sección.

6. In sertar la va rilla, ase gurándose
que es tá com pletamente in trodu-
cida en el “tu bo de car ga” de don -
de se la ex trajo.

Nota: el tu bo que alo ja la va rilla me -
didora es tam bién la bo ca de car ga
del mis mo.

7. Sa car la va rilla nue vamente e ins -
peccionar el ni vel de flui do. El flui do
debe es tar den tro de la zo na in di-
cada en tre MIN y MAX para la tem -
peratura nor mal de ope ración.

No con ducir el ve hículo si
el ni vel de flui do es tá fue ra

de la zo na indicada entre MIN y
MAX de la va rilla y la tem peratu-
ra ex terior es su perior a 10º C.

Una condi ción de so brelle-
nado de flui do de trans mi-

sión pue de cau sar pro blemas de
cambios y/o ac cionamientos y
provocar po sibles da ños.

Use solamen te el lí quido
para la trans misión au to-

mática re comendado en las es -
pecificaciones de Ford. Di ríjase a
la sec ción Lubricantes y ope ra-
ciones de lu bricación del ma nual
de Garantía y man tenimiento
que acom paña a es te ma nual.

Si se pro duce un so brelle-
nado, un téc nico ca lificado

debe sa car el ex ceso de flui do
en una Con cesionaria Ford. La
condición de so brellenado del
fluido de la trans misión pue de
causar pro blemas de cam bio y/o
activación ac cidental y/o po si-
bles da ños.
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LÍQUIDO PA RA LA CA JA DE
TRANSFERENCIA 4X4
(si es tá equi pado)

Use so lamente el lu brican-
te de la caja de transferen-

cia 4x4 re comendado en las es -
pecificaciones de Ford. Di ríjase a
la sec ción Lubricantes y ope ra-
ciones de lu bricación, del ma nual
de Garantía y man tenimiento
que acom paña a es te ma nual.

Habitualmente no es ne ce-
sario cam biar o com pletar

el ni vel de flui do de la ca ja de
transferencia 4x4. En ca so de
pérdidas con sulte a un Con ce-
sionario Ford.

LÍQUIDO PA RA EL EJE 
TRASERO 4X4 
(si es tá equi pado)

Use so lamente el lu brican-
te del eje trasero re comen-

dado en las es pecificaciones de
Ford. Di ríjase a la sec ción Lubri-
cantes y ope raciones de lu brica-
ción, del ma nual de Garantía y
mantenimiento que acom paña a
este ma nual.
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BATERÍA

La ba tería de su ve hículo es de li bre
mantenimiento (no re quiere adi ción
de agua). Pa ra que la ba tería ope re
correctamente, man tenga la par te
superior de la mis ma lim pia y se ca,
asegurándose que los ca bles es tén
firmemente co nectados a los ter mi-
nales de la ba tería.

La ba tería de su ve hículo
fue di señada de acuer do

con las es pecificaciones ori gina-
les de fá brica. No se re comienda
la adi ción de equi pamientos
eléctricos que so brecarguen el
sistema de su ve hículo.

Normalmente las ba terías
producen ga ses ex plosivos

que pue den cau sar he ridas. Por
ello, no apro xime  a la ba tería lla -
mas, chis pas o ele mentos en -
cendidos. Al tra bajar pró ximo a
una ba tería, pro teja siem pre el
rostro y los ojos. Pro vea siem pre
ventilación ade cuada.

El con tacto con los com -
ponentes in ternos de la

batería pue de cau sar se rios da -
ños a la sa lud.

Consulte Batería en la sección Emer-
gencias en el camino para más in for-
mación so bre la uti lización de la ba te-
ría.
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Riesgos de con tacto con la
solución ácida y el plomo de la
batería

La so lución áci da y el plo -
mo con tenidos en la ba te-

ría, si son de sechados en la na -
turaleza de for ma in correcta,
pueden con taminar el sue lo, el
subsuelo y las aguas, así co mo
causar da ños a la sa lud del ser
humano.

En ca so de con tacto ac cidental en los
ojos o la piel, la var in mediatamente
con abun dante agua co rriente y re -
querir orien tación mé dica.

Si hu biese al guna se ñal de co rrosión
sobre la ba tería o los ter minales, re -
mueva los ca bles de los ter minales
(bornes) y lim pie con un ce pillo de
acero. El áci do pue de ser neu traliza-
do quí micamente con una so lución
de bi carbonato de so dio y agua. Ins -
tale nue vamente los ca bles des pués
de ha berlos lim piado y apli que una
pequeña can tidad de gra sa en la par -
te su perior de ca da ter minal de la ba -
tería pa ra evi tar de nue vo el pro ceso
de co rrosión.
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Mantenga las ba terías le jos
del al cance de los ni ños.

Las ba terías con tienen áci do sul -
fúrico. Evi te el con tacto con la
piel, los ojos y la ro pa. Pro teja sus
ojos cuan do es tuviese tra bajando
próximo a una ba tería con tra po -
sibles sal picaduras de la so lución
ácida. En ca so de con tacto de
ácido con la piel o los ojos, la ve
inmediatamente con agua por un
mínimo de 15 mi nutos y ob tenga
luego asis tencia mé dica. Si el áci -
do fue in gerido, lla me de in me-
diato a un mé dico.
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SISTEMA DE LA VA DO DE 
VIDRIOS

Los sis temas de la vado del pa rabrisas
y de la lu neta tra sera dis ponen de un
depósito co mún. Com plete, si fue ra
necesario, con agua lim pia y lí quido
de la vaparabrisas Mo torcraft o ja bón
neutro.

Cuando efec túe un abas tecimiento,
no se ol vide de vol ver a ce rrar bien el
depósito con la ta pa del mis mo.

Ajuste de los pi cos del
lavaparabrisas y la valuneta
trasero

La po sición de los ori ficios de sa lida
de los pi cos pue den ajus tarse exac ta-
mente uti lizando un al filer.
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ESCOBILLAS DEL 
LIMPIAPA RABRISAS
Y LA VA LUNETA

Control de las es cobillas de
los lim piaparabrisas

Para ve rificar si las es cobillas de su
vehículo po seen irre gularidades, se
debe pa sar el de do por los bor des de
goma de las mis mas. Los re siduos de
grasa, si licona y com bustible que
puedan es tar ad heridos, tam bién de -
terioran la ac ción de lim pieza de los
limpiaparabrisas. Se re comienda lim -
piar fre cuentemente las es cobillas de
los lim piaparabrisas uti lizando un pa -
ño sua ve, agua y ja bón neu tro.

Sugerencia: Es acon sejable reem pla-
zar las es cobillas de los lim piaparabri-
sas por lo me nos una vez al año.

En días de llu via las es cobi-
llas des gastadas  de los

limpiaparabrisas pue den dis mi-
nuir la vi sibilidad y cau sar ac ci-
dentes.
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Sustitución de las es cobillas
del lim piaparabrisas

Se re comienda reem plazar las es co-
billas an tes del in vierno. Pa ra re tirarlas,
primero re batir el bra zo del lim piapa-
rabrisas ha cia ade lante del ve hículo y
posicionar la es cobilla del mis mo en
ángulo rec to con el bra zo. Pa ra sus ti-
tuirla, apre tar el re sorte de fi jación en
el sen tido de la fle cha, de sengachar la
escobilla y ti rar del bra zo em pujándo-
lo en el sen tido opues to.

No uti lice que rosén, naf ta u otros di lu-
yentes pa ra la lim pieza de las es cobi-
llas.

Se re comienda lim piar fre cuentemen-
te las es cobillas de los lim piaparabri-
sas  uti lizando un pa ño sua ve, agua y
jabón neu tro.

Escobilla del lim pialuneta
trasero

Para sustituir la es cobilla del lim pialu-
neta tra sero, ha cerlo en for ma si milar
al lim piaparabrisas.
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NEUMÁTICOS

Para su se guridad

Al car gar com bustible, siem pre se de -
be ve rificar la pre sión de los neu máti-
cos, con siderando que los mis mos
deben de es tar fríos (te ner en cuen ta
también la rue da de au xilio). La pre -
sión de in flado co rrecta de los mis -
mos se en contrará en la sección Da -
tos téc nicos.

Al trans portar car gas pe sadas y cir cu-
lar a al tas ve locidades, es muy im por-
tante que la pre sión de in flado de los
neumáticos sea la co rrecta. El uso
prolongado en esas con diciones au -
menta con siderablemente la tem pe-
ratura del neu mático, lo que in cre-
menta con siderablemente su pre sión.
Por ello, nun ca dis minuya la pre sión
de neu máticos en esa con dición ya
que es tará muy por en cima de lo nor -
mal.

Una pre sión de masiado ba ja de los
neumáticos re duce la es tabilidad del
vehículo, au menta la re sistencia de
rodamiento, pro voca so brecalenta-
miento del neu mático, ace lera el des -
gaste de los mis mos y pue den pro du-
cir da ños que pue den oca sionar ac ci-
dentes.

Neumáticos con pre sión por en cima
de la re comendada per judican el con -
fort, pues au mentan en lu gar de re du-
cir los efec tos de pi sos irre gulares.
Además de eso, son más su ceptibles
a da ños pro vocados por im pactos en
superficies irre gulares de ro daje.

Si tie ne que con ducir so bre bor des o
cordones ba jos de ve redas, há galo a
baja ve locidad y si es po sible, crú ce-
los en án gulo rec to. Se de be evi tar
conducir so bre obs táculos al tos y con
bordes agu dos . Al es tacionar el ve hí-
culo, no per mita que los neu máticos
rocen la teralmente los bor des.

Controlar pe riódicamente la su perfi-
cie de la ban da de ro damiento pa ra
ver si pre sentan cor tes, cuer pos ex -
traños o des gaste irre gular. El des -
gaste irre gular de los neu máticos in di-
ca ma la ali neación de las rue das.

El lí mite mí nimo pre visto por la Ley pa -
ra la pro fundidad del di bujo de la ban -
da de ro damiento es de 1,6 mm. No
obstante, no se de be ig norar que la
performance del neu mático y su se -
guridad, co mienzan a dis minuir cuan -
do el per fil del di bujo al canza los 3
mm. Cuan to me nos pro fundo sea el
dibujo, ma yor se rá el ries go de pa tinar
sobre cal zadas mo jadas.

169



Mantenimiento y cuidados

Una bue na for ma de con ducir con tri-
buye a un me nor des gaste de los
neumáticos. Por lo tan to, es ne cesa-
rio evi tar fre nadas brus cas, fuer tes
aceleraciones al po ner en mo vimien-
to el ve hículo, cho ques con tra cal za-
das, po zos y uso pro longado en ca -
rreteras ac cidentadas.

Sin em bargo, el fac tor más im portan-
te pa ra una lar ga vi da de los neu máti-
cos es man tener la pre sión de in flado
en los va lores re comendados.

Su ve hículo es tá equi pado
con neu máticos ra diales.

Nunca efec túe una ro tación cru -
zada con ellos. Exis ten neu máti-
cos ra diales que lo ad miten, pe -
ro an tes, con sulte con su Con ce-
sionario Ford.

Evite atra vesar obs táculos pun tiagu-
dos. Al es tacionar el ve hículo no ro ce
el área la teral del neu mático con el
cordón de la ve reda.

Inspeccione re gularmente las pa re-
des la terales de los neu máticos en
cuanto a in dicios de de formación, da -
ños o cor tes. Los neu máticos en es -
tas con diciones de ben ser sus titui-
dos.

La con ducción con neu má-
ticos da ñados o gas tados

es muy ries gosa, por lo que de -
be ser evi tada. El mis mo ca so se
presenta cuan do los neu máticos
no tie nen la pre sión in dicada.

Rotación de los neumáticos

Dado que ca da neu mático se com -
porta de un mo do di ferente de acuer -
do a su po sición en el ve hículo, los
mismos se des gastan en for ma di fe-
rente. Pa ra lo grar el má ximo ren di-
miento de los mis mos y que se gas -
ten en for ma pa reja, ró telos de acuer -
do a lo in dicado en la ilus tración.

Si us ted no ta que los neu máticos se
gastan en for ma irre gular o es cabro-
sa, ha ga re visar sus neu máticos, las
llantas y la ali neación de las rue das de
su ve hículo, co mo así tam bién los
amortiguadores.
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Rotación de cua tro rue das con 
neumáticos radiales.
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INFORMACIÓN SO BRE LOS
GRADOS DE CA LIDAD DE LOS
NEUMÁTICOS

Los ve hículos nue vos es tán equi pa-
dos con neu máticos que tie nen gra -
bado so bre su la teral el Gra do de Cla -
sificación del Neu mático.

El gra do de cla sificación se apli ca a
neumáticos nue vos pa ra uso en ve hí-
culos de pa sajeros.

Duración de la ban da de
rodamiento

El gra do de du ración de la ban da de
rodamiento es un ran go com parativo
de des gaste de un neu mático ver sus
otro pa trón cuan do se lo en saya en
una pis ta de con trol en los Es tados
Unidos. Por ejem plo, un neu mático
grado 150 du rará un 50% MAS que un
neumático pa trón o con ban da de ro -
damiento pa trón.

El ren dimiento re lativo de un neu máti-
co de pende de las con diciones par ti-
culares en que ca da uno lo usa y, por
lo tan to, la du ración pue de di ferir sen -
siblemente de lo nor mal en fun ción de
los há bitos de ma nejo de ca da uno,
hábitos de ser vicio y cui dados, di fe-
rencias en el ti po de ca rreteras y di fe-
rencias cli máticas.

Trac ción AA, A, B y C

Los gra dos de trac ción, del me jor al
peor, son AA, A, B y C, y re presentan
la ca pacidad del neu mático de fre nar
sobre pa vimento mo jado, me dido de
acuerdo a un pro cedimiento de en sa-
yo so bre una com binación de tra mos
de cal zada de as falto y con creto. Un
neumático cla sificado co mo C tie ne
poco ren dimiento de acuer do a es te
ensayo.

El gra do de trac ción asig -
nado a un neu mático es tá

basado en los en sayos de fre na-
do (en lí nea rec ta) y trac ción y no
incluye en sayos de de riva o de -
rrape o gi ros en cur vas pro nun-
ciadas.
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Tem peratura A, B y C

Los gra dos por tem peratura son A (el
más al to) B y C, y re presentan la re sis-
tencia de un neu mático a ge nerar ca -
lor y a su ca pacidad pa ra di siparlo,
cuando se lo en saya ba jo con diciones
controladas en una sa la de la borato-
rio so bre una es pecífica pis ta ro dante
de en sayo.

Tem peraturas ele vadas y sos tenidas
pueden cau sar una de generación en
el ma terial del neu mático y re ducir su
vida y, ade más, el ex ceso de tem pe-
ratura en un neu mático pue de con -
ducir a una fa lla re pentina del mis mo.

El gra do de tem peratura
de un neu mático es tá es -

tablecido pa ra ese neu mático,
siempre y cuan do es té in flado a
la pre sión re comendada y sin so -
brecargas.
Excesiva ve locidad, fal ta de pre -
sión o so brecargas, ya sea en
forma ais lada o en com binación,
pueden con ducir al so brecalen-
tamiento de los neu máticos y
una po sible fa lla brus ca de los
mismos.

SERVICIO PA RA SUS 
NEUMÁTICOS

Revisando la pre sión de los neu máti-
cos:

• Uti lice un ma nómetro pre ciso pa ra
neumáticos.

• Ve rifique la pre sión de los neu máti-
cos cuan do los mis mos es tán fríos,
después que su ve hículo es tuvo
estacionado por lo me nos por una
hora o que ha ya re corrido co mo
máximo una dis tancia de 2 ki lóme-
tros (20 cua dras)

• In fle sus neu máticos a la pre sión re -
comendada se gún las ta blas de
Presión de In flado de Neu máticos.

Los neu máticos in flados a
una pre sión in correcta

pueden afec tar la con ducción y
maniobrabilidad de su ve hículo, y
fallar en for ma brus ca con la
consiguiente pér dida to tal del
control de su uni dad.

Picos de in flado (vál vulas)

Mantenga las ta pas de los pi cos de
inflado siem pre fir memente ajus tadas
para evi tar que se in troduzcan par tí-
culas en la vál vula. Al in flar los neu má-
ticos ve rifique que los pi cos de in flado
no ten gan pér didas.
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SUSTITUCIÓN DE LÁM PA RAS
DELANTERAS

Antes de sus tituir una lám para ve rifi-
que si el fu sible co rrespondiente no
está que mado.

No to mar con los de dos el
cristal de las lám para, en

especial las ha lógenas. Em plear
un pa ño lim pio pa ra evi tar que se
quemen o dis minuyan su in tensi-
dad lu mínica por efec to de la
grasitud de las ma nos. Lim piarlas
con al cohol.

Desmontaje del con junto del
faro de lantero

Las lám paras de los fa ros prin cipales
(luz al ta y ba ja), de los in dicadores de
giro de lanteros y de las lu ces de es ta-
cionamiento, se en cuentran alo jadas
en el mis mo gru po óp tico. Pa ra sus ti-
tuir una lám para, sa car el con junto del
faro com pleto, co mo se in dica a con -
tinuación:

- Apague las luces

- Abra el compartimiento motor

- Suelte y remueva los 3 tornillos de
la grilla

- Suelte los tornillos de fijación de la
óptica

- Presione la traba y desconecte el
conector. Nunca tire de los cables,
hágalo solamente por el conector

- Retire la óptica
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Luces altas y bajas 

Lámpara halógena, 60/55 W 

- Remueva el guardapolvo

- Empuje la presilla para adentro y
para arriba al mismo tiempo 

- Remueva la lámpara 

- Coloque la lámpara nueva en el or-
den inverso al descrito

Alineación de  faros
delanteros

Después de la sustitución de una lám-
para halógena, verifique la alineación
de los faros. 
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Luces de posición (faros) 

Lámpara de base de vidrio en cuña, 
5 W 

- Presione la traba para abajo y re-
mueva el conector. Nunca tire por
los cables, hágalo solamente por el
conector

- Gire el soporte de la lámpara no
sentido anti-horario y remueva el
soporte

- Cambie la lámpara 

- Coloque la lámpara nueva en el or-
den inverso al descrito 
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Luces indicadores de giro
delantero

Lámpara esférica, 21 W 

- Presione la traba y remueva el co-
nector

- Gire el soporte de la lámpara en
sentido anti-horario y remueva el
soporte

- Cambie la lámpara

- Coloque la lámpara nueva en el or-
den inverso al descrito

Faros antiniebla 
(si está equipado) 

Los faros antiniebla están integrados
al paragolpes. Cambie la lámpara por
la parte trasera del mismo. 

- Gire el portalámpara no sentido
anti-horario y retírelo del conjunto
del faro 

- Coloque la lámpara nueva en el or-
den inverso al descrito 
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SUSTITUCIÓN DE LÁM PA RAS
TRASERAS

- Abra el portón trasero

- Remueva los tornillos A y B desde
la parte frontal de la óptica

- Retire cuidadosamente el conjunto
de la óptica, tirando para afuera 

- Presione la traba y suelte el conec-
tor

- Suelte los 2 tornillos de fijación de
los soportes de las lámparas 

- Cambie las lámparas

- Coloque la lámpara nueva en el or-
den inverso al descrito
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Luz de pa tente

Lámpara con ba se de vi drio, 5 Watt

- Uti lizar un des tornillador de pun ta
plana pa ra re mover cui dadosa-
mente el con junto.

- Gi rar el só calo en sen tido an tihora-
rio y re tirarlo.

- Sus tituir la lám para.

SUSTITUCIÓN DE LUCES
INTERIORES

Luz del com partimiento de
equipaje

Lámpara tu bular, 10 Watt.

- Re mover cui dadosamente el con -
junto, usan do un des tornillador de
punta pla na.

- Sus tituir la lám para que mada.
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Luces in teriores

Lámpara tu bular, 10 Watt

- Des conecte las lu ces in teriores co -
locando el in terruptor en la po si-
ción cen tral.

- Des monte cui dadosamente el
conjunto de la luz usan do un des -
tornillador, suel te el re flector  des -
de su par te la teral y sus tituya la
lámpara que mada.

- Mon te el con junto de la luz si guien-
do la se cuencia in versa.

Luz de lec tura
(si es tá equi pada)

Lámpara tu bular, 10 Watt

- Des conectar la luz in terior.

- Con la ayu da de un des tornillador
de pun ta pla na, de senganchar cui -
dadosamente el con junto.

- Sus tituir la lám para que mada.

Luz del es pejo de cor tesía
(si está equipado)

Lámpara con cas quillo en cu ña,
5 Watts

Extraiga la uni dad apa lancando con
un des tornillador de pun ta pla na. Re ti-
re y cam bie la lám para. Vuel va a en -
cajar a pre sión la uni dad en el mar co,
colocando pri mero el bor de opues to
al in terruptor.
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LAVA DO DEL VE HÍCULO

El la vado del ve hículo só lo
debería efec tuarse en lu -

gares con sis temas eco lógicos
de dre naje que no afec te el me -
dio am biente.

Los res tos de pro ductos de lim pieza
no de ben ser de sechados jun tamen-
te con la ba sura do méstica; uti lizar
para ello las ins talaciones pre vistas
para la re moción de es te ti po de ba -
sura.

El agua lim pia es el ele mento más im -
portante pa ra con servar la pin tura de
su ve hículo

Lavado au tomático

El me jor mé todo de la vado de su ve -
hículo es el em pleado en un la vadero
sin ro dillos.

Para re tirar la an tena, gí re-
la en sen tido an tihorario y

guárdela en el in terior del ve hícu-
lo an tes de in gresar a un la vade-
ro au tomático.

Recomendamos an tes de
entrar en un tú nel de la va-

do au tomático de tener el ven tila-
dor de la ca lefacción o el ai re
acondicionado pa ra evi tar que
los res tos de ce ra que con tiene
el agua de la vado se de positen
en el fil tro de ai re.

Para la var su ve hículo uti lice
siempre agua fría o agua ti bia.
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Lavado ma nual

Lave fre cuentemente su ve hículo pa -
ra man tener la apa riencia ori ginal. Si
tuviera res tos de sa via o re sina de ár -
boles, de in sectos, su ciedad in dustrial
o ex crementos de pá jaros, el ve hícu-
lo de be ser la vado lo más pron to po -
sible. Ge neralmente esos ti pos de de -
pósitos tie nen ele mentos quí micos
agresivos pa ra la pin tura. Nun ca la ve
su ve hículo con agua ca liente, di rec-
tamente ba jo los ra yos del sol o con la
superficie me tálica ca liente. Nun ca re -
tire el pol vo se co de las su perficies
pintadas, ya que pue de ra yarlas. De -
berá des cartarse el uso de plu meros.

Para el la vado ma nual se de be usar
detergente de la vado pa ra au tomóvi-
les y abun dante agua y se car el ve hí-
culo con una ga muza pa ra lim piar vi -
drios.

A fin de no in validar los tér -
minos de la Ga rantía del

vehículo re lacionadas con la pin -
tura, es ne cesario re tirar de la
pintura del ve hículo to da su cie-
dad apa rentemente ino fensiva
que, no obs tante, pue de ser muy
agresiva, tal co mo, ex crementos
de pá jaros, re sina de ár boles,
restos de in sectos, man chas de
alquitrán, as falto de la ca rretera y
residuos de con taminación in -
dustrial.

Después de efec tuar el la -
vado de su ve hículo, pre -

sionar li geramente y va rias ve ces
el pe dal de fre no con el ve hículo
en mo vimiento pa ra eli minar la
humedad de los dis cos y pas ti-
llas de fre no

Límpieza de los fa ros

Para evi tar da ñar el cris tal de los fa ros,
no se de ben usar sus tancias abra si-
vas o sol ventes quí micos agre sivos.
No lim piar los fa ros cuan do es tén se -
cos ni uti lice ob jetos afi lados pa ra tal
fin.

Protección de la par te in ferior
de la ca rrocería

Las par tes in feriores de la ca rrocería
de su ve hículo han si do tra tadas con
protección an ticorrosiva. El es tado de
la pro tección de los ba jos de be com -
probarse re gularmente y, en ca so ne -
cesario con currir a un Con cesionario
Ford pa ra re novar el pro ducto an tico-
rrosivo. Aún te niendo esa pro tección
adicional se re comienda el la vado fre -
cuente de la par te in ferior del ve hícu-
lo, prin cipalmente ba jo con diciones
de ele vada hu medad y sa linidad.

Limpieza de las llan tas

Se de be uti lizar un lim piador es pecial
para efec tuar la lim pieza de las llan tas.
Nunca em plear ma teriales abra sivos,
que po drían da ñar per manentemente
la pin tura pro tectora.
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Lavado des pués del uso 
en con diciones fue ra de 
carretera - 4WD

Lave to da la par te in ferior del ve hícu-
lo, es pecialmente si se lo ha usa do en
piso de tie rra, en con diciones de mu -
cho ba rro o pol vo.

Suspensión de lantera

Lavar y re mover el ba rro de los se -
miejes, amor tiguadores, es pirales,
brazos y ari culaciones de la sus pen-
sión.

Suspensión tra sera

Lavar y re mover el ba rro de los se -
miejes, amor tiguadores, es pirales,
brazos y ar ticulaciones de la sus pen-
sión. Lim piar tam bién la jun ta ho moci-
nética.

Al la var los se miejes no uti -
lice cho rros de agua a al ta

presión pa ra re mover ba rro o
arena. Uti lice so lamente agua a
baja pre sión, pa ra evi tar da ños
en los re tenes de acei te de la ca -
ja de cam bios y del di ferencial.

Ruedas, car dan, pro tector del
carter del mo tor

Remueva to do el ba rro acu mulado.

Radiador

Desobstruir las ale tas del ra diador y el
ventilador de cual quier de pósito, la var
utilizando úni camente agua a ba ja
presión, pa ra evi tar da ños.

Limpieza del vi drio tra sero

Para evi tar da ños a las re sistencias
eléctricas del de sempañador, al lim -
piar el la do in terior del vi drio tra sero
utilice so lamente un pa ño sua ve li ge-
ramente hu medecido. No uti lice sol -
ventes y ob jetos pun tiagudos pa ra
limpiar el vi drio.

Conservación de la pin tura

El la vado in mediato no siem pre es su -
ficiente pa ra re mover el ma terial agre -
sivo de las su perficies pin tadas. Pa ra
mejorar es ta con dición tra tar la pin tu-
ra de su ve hículo apli cando una o dos
veces por año lus tre de ce ra pa ra que
la pin tura con serve su bri llo y las go tas
de agua res balen me jor.

Su ve hículo fue pin tado con
productos a ba se de agua,

que son me nos agre sivos pa ra el
medio am biente.

Para la re paración de la pin tura se
pueden em plear los pro cedimientos
tradicionales del mer cado, pe ro ellos
deberán ser efec tuados por un Con -
cesionario Ford, ba jo la con dición de
perder la ga rantía de co rrosión si no lo
hiciese. Ver el Ma nual de Ga rantía y
Mantenimiento.

Al apli car ce ra a su ve hícu-
lo, se de be pro curar no to -

car las su perficies de plás tico, ya
que las man chas que se pro du-
cen son muy di fíciles de re mover.
No apli car la ce ra a ple no sol o
sobre la ca rrocería ca liente.
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Lavado del mo tor

Para que su mo tor se man tenga en
mejores con diciones y ten ga una efi -
ciencia ma yor de be man tenérselo
limpio, pues la acu mulación de gra sa
y tie rra pue den ele var su tem peratura
normal de fun cionamiento. Al efec tuar
la lim pieza del mo tor no uti lizar cho -
rros fuer tes de agua ni agua fría, ya
que el cho que tér mico con su perfi-
cies ca lientes pue den oca sionar da -
ños al mo tor.

Debe evi tarse el la vado del
motor con cho rros muy

potentes que pue dan in troducir
agua en los co nectores eléc tri-
cos o com ponentes elec trónicos
o in gresar lí quido al sis tema de
admisión, lo que pue de pro vocar
importantes da ños in ternos, so -
bre to do en mo tores Die sel.

Nunca la ve o en juague el mo tor mien -
tras es tá fun cionando: el agua en un
motor en mar cha pue de cau sar se -
rios da ños in ternos.

Debido a la di versidad de
materiales exis tentes en el

compartimiento del mo tor, se
debe evi tar el em pleo de pro duc-
tos quí micos de lim pieza, que
pueden ser agre sivos a de termi-
nados com ponentes. Se de be
evitar tam bién la lim pieza por
medio de va por de agua.

El con densador de ai re acon diciona-
do y el ra diador po seen ale tas de alu -
minio que pue den de formarse con
chorros de agua a al ta pre sión. Pa ra
evitar da ños, la varlos so lamente con
chorro de agua de ba ja pre sión.

Cuidado del ta pizado de cue ro

Utilice úni camente ma teria-
les de lim pieza y de tergen-

tes ade cuados pa ra el cue ro.

Limpie la su perficie de cue ro con un
paño de al godón o la na hú meda y sé -
quela fro tando con un pa ño lim pio
suave. Las suer ficies muy su cias pue -
den lim piarse con un de tergente sua -
ve, p. ej. con so luciones ja bonosas.
En con diciones de uso nor mal se re -
comienda tra tar el cue ro con un pro -
ducto de con servación es pecial pa ra
cueros ca da 6 me ses.

El cue ro no de be hu medecerse de -
masiado. To me las de bidas pre cau-
ciones pa ra que no pe netre agua en
las cos turas.
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IDENTIFICACIÓN DEL 
VEHÍCULO

Número de iden tificación del
vehículo (VIN)

El có digo de iden tificación (VIN), com -
puesto por 17 ca racteres al fanuméri-
cos, se en cuentra gra bado en el
compartimiento del mo tor, so bre la
torreta del amor tiguador del la do de -
recho (1).

Número de serie del vehículo
(VIS)

Este número es tá gra bado por ata -
que quí mico en to dos los cris tales de
ventanilla, y es tá com puesto por 8 ca -
racteres al fanuméricos.

Además, se encuentra en eti quetas
adhesivas ubi cadas en los si guientes
lugares:

- com partimiento del mo tor, so bre la
torreta del amor tiguador del la do
derecho (2).

- pi lar "B", la do de recho (3).

Número de se rie del mo tor

1.6L Ze tec Ro Cam

El nú mero de se rie de es te mo tor es -
tá gra bado en el blo que del mis mo,
parte in ferior tra sera, pró ximo a la car -
casa de em brague y ca ja de ve locida-
des.

2.0L Du ratec HE

El nú mero de se rie de es te mo tor es -
tá gra bado en el blo que del mis mo,
parte su perior tra sera, cer ca de la
carcasa del em brague.

1.4L Du ratorq TD Ci

El nú mero de se rie de es te mo tor es -
tá gra bado en el blo que del mis mo,
próximo a la car casa de em brague y
caja de ve locidades, so bre el la do iz -
quierdo fren te al ra diador.
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COMBUSTIBLE

Capacidad del tan que:

- Motor Nafta 2.0L 4x4: 50 li tros.

- Motor Diesel 1.4L: 45 litros.

- De más ver siones: 54 li tros.

La ca pacidad del de pósito
de com bustible es tá re feri-

do has ta el se gundo cor te au to-
mático de la pis tola de car ga del
surtidor.

Al re tirar la ta pa del de pósito pue de
ser es cuchado un sil bido. Es te rui do
es nor mal, no sien do mo tivo de preo -
cupación al guna. Pa ra evi tar que se
derrame com bustible por el cue llo de
carga, de je de car gar com bustible al
segundo cor te au tomático de la pis -
tola del sur tidor.

No utilice ningún tipo de lla-
ma o calor cerca del siste-

ma de alimentación de combus-
tible. El sistema de alimentación
de combustible se halla bajo pre-
sión. Existe riesgo de lesiones si
el sistema de alimentación de
combustible tiene un escape.
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CALIDAD DEL COMBUSTIBLE –
NAFTA

Nota: Le recomendamos que utili-
ce solamente combustible de alta
calidad sin aditivos u otras sustan-
cias para el motor.

Nafta sin plomo ni manga-
neso: Utilice siempre nafta

sin plomo. La nafta con plomo
ocasiona daños permanentes en
el catalizador y en la sonda lamb-
da (sensor del oxigeno conteni-
do en los gases de escape ca-
lientes). Ford Argentina S.C.A.
declina toda responsabilidad por
daños debidos al empleo de naf-
ta con plomo. Aunque este tipo
de daño no esta cubierto por la
garantía, si erróneamente se ha
cargado nafta con plomo, no de-
be dar arranque el vehículo y de-
berá ponerse inmediatamente en
contacto con el Concesionario
Ford más próximo. 

Este vehiculo no fue dise-
ñado para funcionar con

combustibles que contengan
aditivos metálicos, incluyendo
aditivos a base de manganeso.
Estudios realizados indican que
estos aditivos causan un deterio-
ro prematuro de los componen-
tes de control de emisiones. En
Argentina algunos fabricantes de
combustibles utilizan estos aditi-
vos en sus naftas. Verifique esta
información en la estación de
servicio antes de cargar com-
bustible.

No utilice nafta con plomo
o nafta con aditivos que

contengan otros componentes
metálicos (p. ej. con base de
manganeso). Podrían dañar el
sistema de escape.

Utilice gasolina sin plomo con un
mínimo de 95 octanos que cumpla
la especificación EN 228, o equiva-
lente.
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CALIDAD DEL COMBUSTIBLE –
GASOIL

Nota: Le recomendamos que utili-
ce solamente combustible de alta
calidad sin aditivos u otras sustan-
cias para el motor.

No mezcle gasoil con acei-
te, gasolina u otros líqui-

dos. Podría producirse una reac-
ción química.

No añada querosene, pa-
rafina o nafta al gasoil. Esto

podría causar danos en el siste-
ma de combustible.

Nota: No se recomienda el uso pro-
longado de aditivos para evitar que
se solidifique el combustible. 

Utilice gasoil que cumpla la espe-
cificación EN 590, o equivalente.

Puede utilizar gasoil que contenga
hasta 5% biodiesel.

Gasoil de ve rano o de 
invierno

Su ve hículo ha si do di señado pa ra
funcionar co rrectamente ba jo con di-
ciones de in vierno o ve rano. No de be
preocuparse por el cam bio de for mu-
lación que las pe troleras ha cen so bre
el ga soil de ve rano o de in vierno.

En con diciones in vernales ex tremas
puede re querirse el em pleo de adi ti-
vos pa ra el ga soil pa ra evi tar la for ma-
ción de pa rafina. De ben con sultarse
las ins trucciones en el en vase da das
por el fa bricante pa ra la co rreta pro -
porción.

Precauciones im portantes de
seguridad

No abas tezca en de masía
el tan que de com busitble.

La pre sión en un tan que ex cesi-
vamente lle no pue de cau sar pér -
didas o de rramamiento de com -
bustible y po sible in cendio.

Si no uti liza la ta pa del tan -
que de com bustible apro -

piada, la pre sión del tan que pue -
de da ñar el sis tema de com bus-
tible y cau sar el fun cionamiento
incorrecto du rante una co lisión.

El sis tema de com bustible
está pre surizado. Si la ta pa

del tan que de com bustible es tu-
viera per diendo va pores o se
uyera un rui do si milar a un sil bi-
do, es pere has ta que el rui do se
detenga an tes de re mover la ta -
pa com pletamente.

Los com bustibles pa ra au -
tomóviles pue den cau sar

serios da ños si son ma nipulados
incorrectamente.
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Motor

Ti po 1.6L Ze tec Ro Cam Nafta

Ubicación de lantero/transversal

Ciclo Ot to 4 Tiem pos

Número y dis posición de los ci lindros 4 en lí nea

Válvulas 2 por ci lindro

Accionamiento de las vál vulas Bo tadores hi dráulicos

por un ár bol del le vas su perior

Diámetro de ci lindros 82,07 mm

Carrera 75,48 mm

Cilindrada 1.597 cm3

Relación de com presión 9,5:1

Potencia Ne ta 98 CV a 5250 rev /min

Torque máximo 142 Nm a 4250 rev /min

Combustible naf ta (95 oc tanos RON) 

sin plo mo*

Rotación má xima cons tante 6300 rev /min

Rotación má xima in termitente 6600 rev /min

Ve locidad de mar cha len ta 880 ± 50 rev /min

Sistema de ali mentación In yección elec trónica mul tipunto

secuencial “Black Oak”

Bomba de com bustible Eléc trica, pre sión 270 kPa

Orden de en cendido 1 - 3 - 4 - 2

Sistema de en cendido Elec trónico di gital con trolado

por mó dulo “Black Oak”

Bujías ros ca 14 x 1,25 mm

luz de elec tródos 1,0 ±0,05 mm

Indice de CO en mar cha len ta me nor de 0,5%

* Pue de usar se tam bién Naf ta sin plo mo de 98 oc tanos, pe ro no apor ta ven tajas im por-
tantes
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Motor

Ti po 2.0L Duratec HE Nafta

Manual Automático

Ubicación de lantero/transversal

Ciclo Ot to 4 Tiempos

Número y dis posición de los ci lindros 4 en lí nea

Válvulas 4 por ci lindro

Accionamiento de las válvulas Por botadores mecánicos 

Diámetro de ci lindros 87,50 mm

Carrera 83,10 mm

Cilindrada 1999 cm3

Relación de com presión 10:1

Potencia Ne ta 143 CV 138 CV

a 6000 rev /min a 6000 rev /min

Torque máximo 187,8 Nm 184,9 Nm 

a 4250 rev /min a 4250 rev /min

Combustible naf ta (95 oc tanos RON) 

sin plo mo*

Rotación máxima del motor 7000 rev/min

Ve locidad de mar cha len ta 800 ± 50 rev /min

Sistema de ali mentación In yección elec trónica mul tipunto

secuencial “Black Oak”

Bomba de com bustible Eléc trica, pre sión 380 kPa

Orden de en cendido 1 - 3 - 4 - 2

Sistema de en cendido Elec trónico di gital con trolado

por mó dulo “Black Oak”

Bujías ros ca 14 x 1,25 mm

luz de elec tródos 1,30 ± 0,05 mm

Indice de CO en mar cha len ta me nor de 0,5%

* Puede usarse también Nafta sin plomo de 98 octanos, pero no aporta ventajas impor-
tantes
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Motor

Ti po 1.4L Du raTorq TD Ci Diesel

Ubicación de lantero/transversal

Ciclo Die sel 4 tiem pos

Número y dis posición de los ci lindros 4 en lí nea

Válvulas 2 por ci lindro

Accionamiento de las vál vulas Bo tadores hi dráulicos

Diámetro de los ci lindros 73,70 mm

Carrera 82,0 mm

Cilindrada 1.399 cm3

Relación de com presión 18,0:1

Sistema de ali mentación In yección di recta por sis tema

Common Rail con trolado

electrónicamente por el 

módulo “Black Oak”

Ti po de com bustible Ga soil

Potencia Ne ta 68 cv a 4000 rev /min

Torque máximo 160 Nm a 2000 rev /min

Orden de in yección o en cendido 1 - 3 - 4 - 2

Ve locidad má xima cons tante 4500 rev /min

Ve locidad má xima in termitente 4860 rev /min

Ve locidad de mar cha len ta 750 ± 50 rev /min

Índice de CO en mar cha len ta me nor de 0,5 %

Particulado del mo tor 0,058 g/km
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Sistema de frenos

Servicio

Sistema hidrálico con dos circuitos independientes para cada par de ruedas diagonal-

mente opuestas y servofreno a vacío.

Freno delantero a disco ventilado y trasero a tambor y ABS (si está equipado).

Estacionamiento

Sistema mecánico, de actuación sobre las ruedas traseras de tambor y zapatas acti-

vadas a cable.

Diferencial

Motor Re lación de Trans misión

1.6L (N) 4x2 4,56:1

2.0L (N) 4x2 4,07:1

2.0L (N) Aut. 4,20:1

2.0L (N) 4x4 4,59:1

1.4L (D) 4x2 3,82:1

* N: Nafta / D: Diesel

Caja de velocidades

Relación de Trans misión

1.6L (N) 4x2 2.0L (N) 4x2 2.0L (N) Aut. 2.0L (N) 4x4 1.4L (D) 4x2

1° marcha 3,85:1 3,55:1 2,82:1 3,67:1 3,58:1

2° marcha 2,04:1 2,05:1 1,50:1 2,06:1 1,93:1

3° marcha 1,28:1 1,28:1 1,00:1 1,31:1 1,28:1

4° marcha 0,95:1 0,95:1 0,73:1 0,97:1 0,95:1

5° marcha 0,76:1 0,76:1 - 0,76:1 0,76:1

Marcha atrás 3,62:1 3,62:1 2,65:1 3,45:1 3,62:1

* N: Nafta / D: Diesel
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SUSPENSIÓN

Delantera Independiente, ti po Mc Pher son, re sortes he licoidales, bra zos in ferio-
res, amor tiguadores te lescópicos hi dráulicos y ba rra es tabilizadora
según la ver sión.

Tra sera - 4x2 Semi-independiente con eje au toestabilizante “Twist Beam”, re sortes
helicoidales, y amor tiguadores te lescópicos.

Tra sera - 4x4 Independiente con bra zos de re gulación, re sortes he licoidales, amor-

tiguadores hi dráulicos pre surizados y ba rra es tabilizadora.

DIRECCIÓN

Ti po Hidráulica. Vo lante re tráctil - pi ñón, cre mallera y co lumna con ab sor-
ción de ener gía.

VA LORES DE ALI NEACIÓN

La verificación de la ali neación de be ser rea lizada anual mente, re comendándo-
se au mentar la fre cuencia si se tran sita por su perficies muy irre gulares, po cea-
das, con ado quines, ca minos de ri pio, tie rra, etc. Una ali neación in correcta pro -
ducirá un des gaste pre matura de los neu máticos.

RUEDAS DE LANTERAS

Avan ce Com ba

Modelo Va lores en No minal Ran go de No minal Ran go de 

tolerancia to lerancia

4x4 Gra dos de cimales 3,28° ± 0,75° -0,36° ± 0,75°

Grados y mi nutos 3°17’ ± 0°45’ -0°22’ ± 0°45’

Demás Gra dos de cimales 3,20° ± 0,75° -0,40° ± 0,75°

modelos Gra dos y mi nutos 3°12’ ±0°45’ -0°24’ ± 0°45’

Nota: La má xima di ferencia de avan ce/comba en tre las ruedas delanteras derecha-izquier-
da no debe ser superior a ± 0,75° ó ± 0°45’
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CONVERGENCIA/DIVERGENCIA TOTAL - RUEDAS DELANTERAS

Modelo Va lores en No minal Ran go de to lerancia

4WD Gra dos de cimales -0,20° ± 0,17°

Grados y mi nutos -0°12’ ± 0°10’

Demás Gra dos de cimales -0,33° ± 0,17°

modelos Gra dos y mi nutos -0°20’ ± 0°10’

*COMBA - RUEDAS TRASERAS

Modelo Va lores en No minal Ran go de to lerancia

4WD Gra dos de cimales -0,07° ± 0,75°

Grados y mi nutos -0°04’ ± 0°45’

Demás Gra dos de cimales -0,81° ± 0,75°

modelos Gra dos y mi nutos -0°49’ ± 0°45’

CONVERGENCIA/DIVERGENCIA TOTAL - RUEDAS TRASERAS

Modelo Va lores en No minal Ran go de to lerancia

4WD Gra dos de cimales -0,30° ± 0,20°

Grados y mi nutos -0°18’ ± 0°12’

Demás Gra dos de cimales -0,30° ± 0,25°

modelos Gra dos y mi nutos -0°18’ ± 0°15’

CONVERGENCIA/DIVERGENCIA INDIVIDUAL - RUEDAS TRASERAS

Modelo Va lores en No minal Ran go de to lerancia

4WD Gra dos de cimales -0,15° ± 0,20°

Grados y mi nutos -0°09’ ± 0°12’

*Nota: La má xima di ferencia de com ba en tre las ruedas traseras derecha-izquierda no

debe ser superior a ± 0,75° ó ± 0°45'

Tor que re comendado pa ra las tuer cas de las rue das (to das): 85 Nm

Diámetro mí nimo de gi ro del ve hículo (en tre pa redes): 11,5 m
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SISTEMA DE CAR GA

Alternador*

Motor Ca racterísticas

1.6L (N) 14 V - 70 A (sin ai re acon dicionado - sin di rección de po tencia)

14 V - 90 A (con ai re acon dicionado y/o di rección de po tencia)

2.0L (N) 14 V - 115 A (con ai re acon dicionado y di rección de po tencia)

1.4L (D) 14 V - 80 A (sin ai re acon dicionado)

14 V - 150 A (con ai re acon dicionado)

Batería*

Motor Ca racterísticas

1.6L (N) 390A/65RC - 43 Ah 

2.0L (N) 500A/90RC - 52 Ah (manual) / 550A/105RC - 52 Ah (automático)

1.4L (D) 500A/90RC - 52 Ah

* De pendiendo de la ver sión N: Naf ta / D: Die sel

CAPA CIDADES VO LUMÉTRICAS

Ti po de mo tor* 1.4L (D) 1.6L (N) 2.0L (N)

Aceite del mo tor - con fil tro 3,8 L 4,1 L 4,3 L

Trans misión 2,2 L (4x4) / 6,7 L (aut.) / 

2,3 L (demás modelos) 

Caja de transferencia - - 0,35 (4x4)

Dirección hi dráulica Com pletar has ta la mar ca MAX

Sistema de en friamiento
(incluyendo el sis tema 6,3 L 6,2 L 6,2 L

de ca lefacción)

Depósito del sis tema de

lavaparabrisas/lavaluneta 2,5 L

Depósito de com bustible 50 L (4x4) / 45 L (Diesel 1,4 L) / 

54 L (demás modelos)

Sistema de fre no sin ABS: 0,63 L / con ABS: 0,67 L

Carga del ai re acon dicionado

(gas R134a) 570 ±30 gra mos

Aceite del com presor

del ai re acon dicionado 200 cm3
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PESO (KG)

Motor Diesel Nafta

1.4L 1.6L 2.0L (4x2) 2.0L (Aut.) 2.0L (4x4)

Peso en or den 1224 1208 1234 1273 1385

de mar cha

Capacidad de Carga 446 462 436 432 395

Peso bruto total 1670 1670 1670 1705 1780

Carga remolcable

máxima (remolque 400 400 400 - 400

con o sin freno)

Capacidad máxima 2070 2070 2070 1705 2080

de tracción

Del. Tras. Del. Tras. Del. Tras. Del. Tras. Del. Tras.

Distribución por eje 698 526 693 515 716 518 755 518 769 616

Máximo por eje 880 880 880 880 880 880 880 880 880 920

PESOS DEL VE HÍCULO

Peso del Vehículo en Orden de Mar-
cha (POM): Peso del vehículo inclu-
yendo los equipamientos, fluidos, lu-
bricantes, etc. No incluye pasajeros ni
equipamientos montados después de
la venta.

Capacidad de Carga (CC): Combi-
nación del peso máximo permisible
para carga, pasajeros y equipamiento
opcional. La carga útil es igual al peso
bruto total del vehículo menos el peso
del vehículo en orden de marcha.

Peso Bruto Total del Vehículo (PBT):
Peso total máximo del vehículo, pasa-
jeros, equipamiento opcional y carga.
El PBT es específico para cada vehí-
culo.

Aténgase a las es pecifica-
ciones de pe so del ve hículo

y no so brepase el PBT. So brepa-
sar es tos va lores pue de afec tar
negativamente al com portamien-
to de los fre nos y de la con duc-
ción del ve hículo en ge neral, pu -
diendo ser cau sa de un ac ciden-
te.
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CARROCERÍA

Ti po: monocasco, puer tas con ba rras de pro tección la teral, pa rantes A y B re forzados

VOLUMEN

Compartimiento 363 li tros (vo lumen total)

de equi pajes:

NEUMÁTICOS

Presión de inflado de los
neumáticos

Ve rificar la pre sión de los neu máticos
antes de ini ciar un via je (neu máticos
fríos) o ca da vez que rea bastezca
combustible. No ol vidarse de la rue da
de au xilio.

PRESIÓN DE LOS NEU MÁTICOS (NEU MÁTICOS FRÍOS) EN BAR (LB /PULG2)

Medida Me dida Car ga nor mal Car ga to tal

de la llanta del neu mático has ta 2 per sonas con más de 2 per sonas

Del. Tras. Del. Tras.

15” x 6”J 205/65R15 2,06 2,06 2,06 2,40

94T (30) (30) (30) (35)
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DIMENSIONES EN MM

A = lar go to tal 4240

B =  an cho to tal (ex cluidos es pejos re trovisores ex teriores) 1734

ancho to tal (in cluidos los es pejos re trovisores ex teriores) 1986

C = al tura to tal (en or den de mar cha) 1672

D = dis tancia en tre ejes 2490

E = tro cha (dis tancia en tre cen tros de rue das) de lantera 1484

trasera 1446

DIMENSIONES



Conversión a GNC

RECOMENDACIONES PA RA LA
CONVERSIÓN A GNC DE SU
VEHÍCULO*

Motor 1.6L Ze tec Ro Cam

A par tir del año mo delo 2005, to dos
los mo tores 1.6L Ze tec Ro Cam fue ron
transformados pa ra el uso de GNC.
Se adap taron es pecialmente la ta pa
de ci lindros, los asien tos y las vál vulas
de ad misión y de es cape.

Equipo GNC ho mologado

El úni co equi po GNC ho mologado por
Ford Ar gentina S.C.A. es el Se quent
GNC BRC de 5ta. ge neración.

Instalación y Ga rantía

La com pra e ins talación de es te equi -
po ho mologado se de be rea lizar en
cualquier con cesionario Ford ho molo-
gado. De es ta ma nera, Ford Ar gentina
S.C.A. res palda el ve hículo y el equi po
de GNC con la ga rantía Ford por 12
meses, sin lí mite de ki lometraje.

* Pa ra ve hículos con equi pos de GNC ho -
mologados por Ford Ar gentina S.C.A.; so -
lo vá lido pa ra el te rritorio de la Re pública
Argentina.

Para el man tenimiento del
vehículo re ferirse a la sec -

ción Programa de man tenimien-
to Ford, del ma nual de Garantía y
mantenimiento de su ve hículo.

La ins talación pro puesta
no afec ta la ca libración ori -

ginal del mo tor.

198



Indice

A
Aceite del motor ..............................153

Airbag ..................................................89

Aire acondicionado ...........................39

Ajuste de la altura del volante .........48

Ajuste de los picos del 
lavaparabrisas y 
lavaluneta trasero..........................166

Alarma ................................................68

Apertura del capó............................148

Apertura y cierre automático 
de las ventanillas por 
control remoto.................................54

Apoyacabezas....................................77

Arranque con batería auxiliar .........140

Asientos ..............................................74

Aviso sonoro de advertencia 
de faros conectados.......................13

B
Batería ......................................139, 164

Bocina..................................................48

C
Caja manual de cinco 

velocidades......................................55

Calefacción y ventilación .................33

Calendario de mantenimiento .......147

Cambio automático ..........................56

Cambio de rueda.............................134

Capacidades volumétricas - 
Datos técnicos...............................194

Catalizador ........................................107

Cenicero delantero ...........................45

Cerraduras...........................................61

Cierre centralizado de puertas .......63

Cinturones de seguridad .................80

Cinturones de seguridad 
en mujeres embarazadas .............83

Codificación de las llaves ..................71

Comandos de la columna 
de dirección ....................................47

Comandos de la consola.................55

Comandos en las puertas ...............51

Combustible......................................185

Compartimiento bajo el 
asiento del acompañante..............79

Compartimiento de equipaje...........72

Compartimiento del motor - 
1.4L Duratorq TDCi Diesel ............152

Compartimiento del motor - 
1.6L Rocam Nafta..........................149

Compartimiento del motor - 
2.0L Duratec HE Nafta - 
Trans. Automática ..........................151

Compartimiento del motor - 
2.0L Duratec HE Nafta - 
Trans. Manual.................................150

Compartimiento portaobjetos 
del lado del acompañante ...........46

Conducción con transmisión 
automática......................................105

Conducción en nieve y hielo ..........113

Conducción sobre barro y agua ....111

Consola de techo .............................49

Consumo de combustible ..............114

Control remoto de la radio ..............28

Crique y herramientas ...................135

Cristales eléctricos ............................52

Cuidados con los cinturones 
de seguridad....................................84

199



Indice

D
Desbloqueo de la posición 

de estacionamiento en 
caso de emergencia 
(Cambio automático)....................144

Desempañador de 
luneta trasera...................................29

Dimensiones del vehículo - 
Datos técnicos ...............................197

Dirección - Datos técnicos.............190

Dispositivos de 
sujeción para niños.........................86

E
Elevación del vehículo, uso 

del crique y llave de ruedas.........136

Encendedor de cigarrillos/toma 
corriente de 12 V.............................45

Escobillas del limpiaparabrisas 
y lavaluneta .....................................167

Espejo retrovisor interior ..................50

Espejos retrovisores 
exteriores convexos .......................51

Espejos retrovisores exteriores 
de accionamiento eléctrico ...........51

Espejos retrovisores exteriores 
de accionamiento manual .............51

Estrategia de funcionamiento 
limitado.............................................116

F
Faros antiniebla..................................30

Filtro de aceite ..................................154

Freno de estacionamiento ..............60

Frenos................................................102

Fusibles y relés..................................119

I
Identificación del vehículo...............184

Inclinación del respaldo 
del asiento trasero ..........................78

Indicador de temperatura.................18

Indicador del nivel 
de combustible ................................19

Indicadores de giro ...........................25

Indicadores del tablero 
de instrumentos...............................18

Información sobre los grados de 
calidad de los neumáticos............171

Instrumentos .......................................10

Interruptor de luces...........................25

Interruptor de seguridad del 
sistema de inyección de 
combustible (sólo motor Nafta)...117

Interruptor de seguridad para 
los vidrios eléctricos traseros .......53

Introducción ..........................................4

L
Lámparas del vehículo ....................173

Lava luneta trasera............................27

Lava parabrisas..................................26

Lavado del motor.............................183

Lavado del vehículo.........................180

Limpia luneta trasera.........................27

Limpiaparabrisas................................26

Líquido de dirección hidráulica ......160

Líquido de enfriamiento ..................157

Líquido de freno y embrague .......156

Líquido de la transmisión 
automática ......................................161

Líquido de la transmisión manual ..161

Líquido para el eje trasero 4x4......163

200



Indice

Líquido para la caja de 
transferencia 4x4 ..........................163

Llaves....................................................61

Luces de emergencia 
(balizas) .....................................30, 116

Luces indicadoras del tablero..........10

Luz de lectura ....................................49

Luz del espejo de cortesía 
del acompañante............................50

Luz interior ..........................................49

Luz interior con temporizador.........49

M
Mantenimiento ................................146

Motor 1.4L Duratorq TDCi Diesel -
Datos técnicos...............................190

Motor 1.6L Rocam Nafta - 
Datos técnicos...............................188

Motor 2.0L Duratec HE Nafta - 
Datos técnicos...............................189

N
Neumáticos.......................................169

O
Odómetro ..........................................20

Ordenador de abordo ......................22

P
Palanca de comandos 

multifunción......................................25

Palanca del limpia / 
lavaparabrisas y luneta trasera.....26

Parasoles ............................................50

Pesos del vehículo - 
Datos ténicos .................................195

Portaequipaje de techo....................73

Portaobjetos con refrigeración ......46

Portavaso............................................45

Presión de inflado de los 
neumáticos - Datos técnicos......196

Puesta en marcha.............................95

Puesta en marcha de vehículos 
con transmisión automática .........99

Puesta en marcha de 
vehículos con transmisión 
manual, y motor Diesel ..................97

Puesta en marcha de 
vehículos con transmisión 
manual, y motor Nafta ...................96

R
Rebatimiento del asiento trasero....78

Recomendaciones para 
el aceite del motor ........................155

Recomendaciones para 
la conversión a GNC de 
su vehículo......................................198

Relaciones de transmisión - 
Caja de velocidades .....................191

Relaciones de transmisión - 
Diferencial ........................................191

Reloj digital...........................................21

Remoción e instalación 
de la rueda......................................137

Remolque con grúa ........................145

Remolque de un vehículo 
con transmisión automática........143

Remolque del vehículo ...................142

Rueda de auxilio...............................135

Ruedas y neumáticos .....................134

201

E
d

ic
ió

n
 0

2
/2

0
10



Indice

S
Selectora de cambio automático ...57

Separador de agua en 
el filtro de combustible 
(sólo motor Diesel).........................118

Servicios para sus neumáticos......172

Sistema de alarma antirrobo 
con sensor volumétrico .................67

Sistema de carga - Alternador 
y batería - Datos ténicos..............194

Sistema de cierre por 
control remoto.................................64

Sistema de dirección.......................104

Sistema de freno 
antibloqueo (ABS) ........................100

Sistema de frenos ............................191

Sistema de inmovilización 
electrónica del motor .....................69

Sistema de lavado de vidrios.........166

Sistema de tracción en las 
cuatro ruedas - 4WD ......................31

Suspensión delantera - 
Datos técnicos...............................192

Suspensión trasera 4x2 - 
Datos técnicos...............................192

Suspensión trasera 4x4 - 
Datos técnicos...............................192

Sustitución de las escobillas 
del limpiaparabrisas ......................168

Sustitución de las 
lámparas delanteras .....................173

Sustitución de las 
lámparas traseras ..........................177

T
Tablero de instrumentos ....................8

Tacómetro ..........................................20

Tapa de carga de aceite 
del motor ........................................154

Tapa del tanque de combustible....62

Toma de potencia 
auxiliar trasera 12 V .........................63

Traba automática de puertas..........64

Traba de seguridad para niños 
en las puertas traseras ..................62

Transporte de equipaje.....................79

V
Valores de alineación - 

Datos técnicos...............................192

Velocímetro.........................................20

202



Información para la estación de servicio

203

PRESIÓN DE LOS NEU MÁTICOS (NEU MÁTICOS FRÍOS) EN BAR (LB /PULG2)

Medida Me dida Car ga nor mal Car ga to tal

de la llanta del neu mático has ta 2 per sonas con más de 2 per sonas

Del. Tras. Del. Tras.

15” x 6”J 205/65R15 2,06 2,06 2,06 2,40

94T (30) (30) (30) (35)

COMBUSTIBLE A UTILIZAR 

Motores Nafta Nafta sin plomo, 95* octano ROM

Motor Diesel Gasoil 55 cetano

CAPA CIDAD DEL TAN QUE DE COM BUSTIBLE

Motor Nafta 2.0L Duratec HE (4x4) 50 L

Motor Diesel 1.4L Duratorq TDCi 45 L

Demás modelos 54 L

CAPA CIDAD DE ACEI TE DE MOTOR EN CARTER (CON CAM BIO DE FIL TRO)

Motor Nafta 1.6L Rocam 4,1 L

Motor Nafta 2.0L Duratec HE 4,3 L

Motor Diesel 1.4L Duratorq TDCi 3,8 L

CAPA CIDAD DE LÍQUIDO DE ENFRIAMIENTO

Motores Nafta 6,2 L

Motor Diesel 6,3 L

CAPA CIDAD DE FLUI DO DI RECCIÓN HI DRÁULICA

Todos los modelos Lle ne has ta la mar ca MAX

CAPA CIDAD DE LUBRICANTE DE CA JA DE VELOCIDADES

Motores Nafta (4x4) 2,2 L

Motor Nafta (caja automática) 6,7 L

Demás modelos 2,3 L

LÍQUIDO DE FRENO Y EMBRAGUE

Todos los modelos Lle ne has ta la mar ca MAX (DOT 4)

LÍQUIDO DE LAVAPARABRISAS

Todos los modelos 2,5 L

* Puede usar Nafta sin plomo de 97 octanos, pero no ofrece ninguna ventaja importante.
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