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PRESENTACION

La Coleccién REPARAUTO se propone ofrecer, a través de publicacio-
acs sucesivas (en principio, dos por mes), una informacién completa sobre
los diferentes modelos de 'automéviles, camiones y tractores existentes ac-
tualmente en el mercado y de los nuevos modelos que sucesivamente vayan-
apareciendo.

Consideramos que esta informacién viene a satisfacer una necesidad, cada
vez mds perentoria, para aquellos talleres que se dedican a la reparacién de
automéviles en general. 5

Efectivamente, estos talleres se enfrentan continuamente con la necesi-
dad de proceder a la reparacién de vehiculos que les son desconocidos, si no
en su composicién general, cuando menos en la precisién de los datos exac-
tos de tolerancias, ajustes, puesta a punto, apriete de tuercas y tornillos, ali-
neaciones, etc., etc. ' : -

La técnica a seguir para el montaje y desmontaje de las partes del ve-
hiculo serd mucho méds certera, se shorrars tiempo y se evitarin errores
cuando, para ello, puedan seguirse instrucciones precisas que nacen del pro-
pio fabricante y que facilitamos en esta publicacién. Las figuras, con los di-
ferentes despieces ‘en el vehiculo, constituyen tambiéli', en estos casos, un
inestimable auxiliar para el mecénico. y

En todo lo posible, al establecer los métodos a seguir para el trabajo, se
han escogido aquellos que permiten prescindir del uso'de herramientas es.
peciales y pueden llevarse a cabo con los medios usuales en el taller. Unica-
mente en aquellas operaciones para las cuales resulta absolutamente jndis-
pensable el empleo de herramientas especiales acudimos a su especificacién.
No olvidamos, no obstante, el dar referencias sobre el equipo ideal de he-
rramientas de la casa, para aquellos que pudieran interesarse por su adqui- ,f :
sicién. % amp

También en esta publicacién se facilitan al reparador los datos necesarios ..
para proveerse acertadamente de los repuestos que pudiera requerir para su
trabajo. : £y e
Con la coleccién REPARAUTO esperamos también proporcionar a los pro- -
ietarios de vehiculos un complemento a las instrucciones que normalmente
poseen sobre su conservacién y facilitarles datos que podrdn pouer a dispo-
sicién del taller cuando, incidentalmente, sufran una averfa lejos de un cen-
tro especializado en la marca de su vehiculo. El REPARAUTO de su marca
y modelo constituird asf{ un positivo auxiliar en la guantera del coche.

Finalmente, el propietario experto en mecénica podré, con el auxilio de
nuestra publicacién, obtener un éptimo rendimiento de su vehiculo y con-
trolar mejor su reparacién, cuando ésta sea necesaria.

ATIKA. S. A.
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0. INTRODUCCION
00 Generahdades

"En e presente mnnual se estudian conjun-
tamente -los modelos BERLINA y COUPE,
ya que la mecdnica base de ambos es muy

similar y posetn gran cantldad de puntos en
° comin.

En el afio 1966 SEAT comenzé la fabri-
cacién del modelo 850, lanzando la versién
berlina con motor 100 G. 000 (versién nor-
mal); en 1967 sali6 al mercado el mode-
lo 850 con motor 100 G. 002 (versién si-
per), mds potente que el anterior. En la ac-
tualldad no se fabrica el modelo 850 con mo-
tor 100 G. 000, siendo la versién «NOR-
MAL»' equipada con el motor 100 G. 002.

En 1967 aparece el modelo 850 Coupé,
con motor tipo EC e 1gua.l cilindrada que los

antermrcs

0'.2{ _ Caracteristicas generales

0.2.0. DIMENSI(}NES

SEAT 850

BERLINA Y COUPE

El modelo 850 Especial se lanza en 1968,

‘con la misma mecdnica del Coupé, pero en

carroceria berlina.

Posteriormente han aparecido los modelos
Spider y Coupé Sport, ambos con una cilin-
drada de 903 cm’.

0.1. Identificacién

La placa de identificacién se encuentra en
el lateral izquierdo del compartimento del
motor. Debajo de la placa se encuentra el
nimero de identificacién del modelo de ca-
rroceria y a continuacién el nimero de serie_

de ella. 3
En la parte posterior del bloque del motor,

" entre la polea del cigiiefial y la de la dinamo,

se encuentran los nimeros de identificacién
del tipo de motor y de serie del mismo.

Berlinas

Normal y Super Coupé

(@) {mm.)

Distancia entre ejes: 2.027 2.027
Via delantera: 1.146 1.158
Via trasera: 1.211 1.212
Largo total: 3.575 3.608
Ancho total: 1.425 1.500
Altura total: 1.385 1.300




SEAT 850 BERLINA Y COUPE

0.2.1. Pesos
Berltnas
Normal v Super Coupé
(Kg.) (Kg.)
Peso en orden de marcha: 670 720
Carga méxima: 400 320
Peso total con carga mdxima: 1.070 1.040
1. MOTOR
1.0. Caracteristicas principales .
BERLINAS
Normal Super Coupé
Eiglu de motor: 100 G. 000 100 G. 002 EC
iClo: 4 ti 4t 4 ti
N}imcm de cilindros: ITPN u::;pos nc‘inpns
Ig:émctm: 65 mm. 65 mm. 665 mm.
arrera: 63 ; 63,5 mm. 3,5 mm.
Cilindrada total: 84’; ci.::; 84’35 cm?’. 84’.’,:5 cm3,
Relacién de compresién: 8 88 9,3
Potencia médxima DIN: 34 CV 37 CV 47 CV
Régimen correspondien-
te: 5.000 r.p.m. 5.100 r.p.m. 6.200 r.p.m.
Potencia méxima SAE: 40 CV 42 CV 52
Régimen correspondien-
I 5.300 r.p.m. | 5.300 r.o.m. 6.400 r.p.m.
Par médximo DIN: 5,5 mXKg. 5,6 m.Kg. 6,1 m.Kg.
Régimen correspondien-
te: 3.200 r.p.m. 3.400 r.p.m. 3.600 r.p.m.
Par miximo SAE: 5.9 mKg. 6,1 m.llzg. 6,3 mKg.
Régimen correspondien-
te: 3.200 r.p.m. 3.600 r.p.m. 4.000 r.p.m.

Figs. 1 y 2.—Vistas interiores de los modelos Berlina y Coupé (en contraportadas).
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Fig. 3.—Seccién longitudinal del motor en los cilindros
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Fig. 4. —Seccidn transversal del motor en un cilindro.
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Fig. 5.—Seccion longitudinal del motor en la distribucién.

1.1. Modo de retirar y reponer el motor

Para retirar el motor del vehiculo, operar
del modo siguiente:

Colocar el vehiculo sobre un foso.

Desconectar la bateria.

Retirar los revestimientos del comparti-
miento del motor, asi como la chapa protec-
tora del volante del mismo.

Desacoplar el conducto de alimentacién
en combustible de la bomba de alimentacién.

Desacoplar el cable del manocontactor de
aceite.

Extraer el aceite del motor.

Vaciar el circuito de refrigeracién, quitan-

do el sello, el tapén del radiador y el torni-
llo situado en la parte inferior del mismo.

Desconectar los cables siguientes:

Del termostato, situado en la culata. -

De la bobina de encendido.

De la dinamo.

Del motor de arranque.

De luz de matricula.

Retirar los cables de mando del acelera-
dor y de accionamiento del dispositivo de
arranque en frio.

Desacoplar los manguitos de entrada y sa--
lida del liquide de refrigeracién. Las abra-’
zaderas deben ser aflojadas con el dtil
A. 50013.

11



SEAT 850 BERLINA Y COUPE

Retirar el anillo que fija la chapa protec-
tora del ventilador al radiador. i

Retirar las correas de accionamiento de la
dinamo, ventilador, bomba de agua y filtro
centrifugo de aceite.

Separar la dinamo y, utilizando la llave
A. 50095, el motor de arranque.

Colocar en un gato hidrdulico un soporte
para la extraccién del motor v colocar el con-
junto debajo del bloque.

Retirar el parachoques posterior.

Empujando el vehiculo, hacer que la par-
te posterior del mismo quede fuera del foso.

Retirar el revestimiento inferior, para lo
cual se deber quitar la tuerca de fijacién del
soporte posterior del motor y el tornillo de
fijacién del soporte al tirante de unién de la
carroceria. -

Separar el motor de la caja de cambios uti- _

lizando la llave articulada A. 55035.
Retirar el motor de su compartimiento.
Cuando sea ‘necesario, retirar el conjunto

motor-caja de cambios, se puede realizar di-

cha operacién utilizando el gato hidréulico

provisto del mismo soporte que el utilizado
para la extraccién del motor solo y efectuan-
do las siguientes operaciones suplementarias:

Soltar los amortiguadores por su parte in-
ferior. :

Separar los acoplamientos eldsticos de los
semiejes de las ruedas.

Retirar el cable de mando del mecanismo
del ewnbrague.

Desacoplar la toma del velocimetro.

Retirar el tirante de la palanca del cambio
de velocidades. |

Quitar los tornillos de fijacién de los so-
portes laterales de la caja de cambios a la
carroceria.

Al retirar el conjunto motor-caja de cam-
bios no es necesario desmontar ni la dinamo
ni el motor de arranque. '

Para la reposicién, efectuar las operacio- .

nes en orden inverso.

1.2. Modo de desarmar y rearmar el motor
1.2.0. MoDO DE DESARMARLO

Retirar la bomba de agua v la tuberia de
descarga.
‘Colocar el motor en el caballete giratorio

ic

Ar. 2204 provisto de los soportes Ar. 2204 £1.

Colocar las abrazaderas Ar. 22205/9, de
fijacién del motor al caballete.

Retirar: : :

El filtro de aire. '

El distribuidor y los cables de las bujias.

En la bomba de alimentacién, el tubo de
envio de gasolina al carburador.

El carburador,

El termostato, y su tubo, de la culata.

La bomba de alimentacién y el pivote de
accionamiento.”

La varilla de comprobacién del nivel de
aceite.

La tapa de la culata.

El colector de escape. .
~ El soporte de la dinamo. ‘ :

Las buijias, utilizando la llave A. 52201.

El conjunto del eje de balancines y las va-
rillas de mando de los  mismos. 4 e

La vilvula reguladora de la presiéngdc

- aceite y el manocontactor.
pod

- Antes de desmontar el embrague, marcar
su posicién con respecto al volante, con el ~
fin de volverlo a montar correctamente. '
Girar el motor 180° y retirar el cdrter. -
Retirar la bomba de lubrificacién con el
conducto de envio de aceite al sombrerete
del apoyo anterior y a la tapa del filtro cen-
trifugo de aceite. S
Colocar el dtil de retencién del volante
A. 60305 y quitar la tuerca de la polea’ uti-
lizando la llave A. 50020. : I
Quitar la tapa d= la distribucién y retirar

-el engranaje conducido. (del 4rbol de levas),

Ia cadena de la distribucién y el separador
para el cigiiefial.
Utilizando el extractor A. 6004 provisto
de las bridas A. 40000, extraer el engranaje
del cigiiefial, de mando de la distribucién.
Girar el motor 180° y desmontar la culata
con las vilvulas y muelles; uno de los torni-
llos de fijacién de la culata fija el transmisor
de indicacién de temperatura del agua de re-
frigeracién. R '
Girar nuevamente el motar, retirar los
sombreretes de las bielas y extraer los con-
juntos biela-pistén. B
" Retirar el volante motor.
Quitar la tapa posterior del cigiieial.
Retirar los sombreretes de los muifiones.
Retirar los retenes de aceite en el lado de
la distribucién. ; TR



Sacar el cigiiefial y los semicojinetes.

iAtencion! Durante el desarmado,
marcar los semicojinetes y sombreretes
con el fin de volverlos a montar en el
mismo orden.

Quitar el tornillo de fijacién del cojinete
del drbol de levas. .

Extraer el drbol y retirar los empujadores.

Retirar el bloque del soporte y limpiar
cuidadosamente todas las piezas.

1.2.1. MoODO DE REARMARLO

Para el rearmado, operar del modo si-
guiente:

Colocar el bloque en un caballete giratorio.

Poner los empujadores en sus asientos.

Colocar el cojinete central del drbol de
levas y el del lado del volante, en este orden.
Una vez situados en sus asientos, escariar con
el dtil U. 1001.

Montar el cigiiefial provisto de sus semi-
cojinetes de apoyo y de los semicojinetes
axiales. Los semicojinetes axiales. se deben
montar con la acanaladura orientada hacia su
asiento en el cigiiefial.

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

Hacer corresponder las referencias de los en.
granajes. . 5w

Apretar el tornillo de fijacién del ‘engra-
naje del drbol de levas con 5 mKg. y fre-
narlo doblando la chapa de seguridad..

Colocar la tapa del retén del cigiiefial, en
el lado del volanre, interponiendo una jun-
ta; utilizar el centrador A. 60283,

Montar el volante.motor apretando los tor-
nillos con 3,5 a 4 m.Kg.; emplear el vl
A. 60305 para bloquear el volante. o

Colocar la tapa de la distribucién, provista.
de un retén de aceite, interponiendo una
junta. GH g, TR b R

Colocar la polea, el anillo: deflector “para .
el filtro centrifugo de aceite y la- chapa_de
seguridad. Apretar. la tuerca-con’ 10.mKg.

~ Montar la vélvula reguladora*de la-presién -
de aceite y el manocontactor. - .- g

Colocar latapa-del. filtro centrifugo, pro- 3
vista de su'junta; y apretar los tornillos <de”
fijacién .con 0,8 m.Kg. & S I e it N

Montar los conjuntos biela-pistén, provis™
to este dltimo de sus segmentos; seguir las
instrucciones. dadas en el apartado Conjuntos -
Biela-Pistén;: = . sl s %

Colocar los sombreretés de Ias bielas; pro-
vistos de sus cojinetes, y apretar los tornillos
con 3,5 m.Kg. Coinprobar si la cabeza de la
biela desliza axialmente en la mufiequilla. .-

Montar la bomba de aceite, acoplando e]
engranaje del eje de mando con el del 4rbol’ ™
de levas. Comprobar si el drbol de levas gira -

Colocar los sombreretes provistos de sus
cojinetes y fijarlos con 6,2 m.Kg.
Comprobar que el cigiiefial gira libremente.

Comprobar el juego entre los cojinetes v
mufiones (ver el apartado cigiiefial) y el jue-
go axial del cigiieqal.

Montar en el cigiiefial los retenes de acei-
te en el lado de la distribucién.

Colocar el separador del engranaje del ci-
glienal de mando de la distribucién.

Colocar el drbol de levas y su cojinete en
el lado de la distribucién. Alinear el orificio
del cojinete con el del bloque, y fijar el co-
jinete con un tornillo de sujecién.

Comprobar que el 4rbol gira sin puntos
duros. _

Colocar el engranaje de la distribucidn y
comprobar el juego existente entre el engra-
naje y el separador; retirar nuevamente el
engranaje.

Colocar los engranajes conductor § condu-
cido y la cadena de la distribucién orient4n-
dola con el tensor hacia la parte exterior.

sin puntos duros. _ 5

Acoplar el tubo de conduccién de aceite, .
de la bomba al sombrerete anterior de la ban- -
cada, g
Colocar en la cara de junta del bloque las "’
semijuntas, y en el cirter de aceite, en sus
asientos, las guarniciones en los lados del vo-3:"

lante y de la distribucién. - ﬁ =

Montar el cdrter y apretar los tornill

Colocar la culata, provista de todos sus
elementos y acoplar el termostato. Fijar. la
culata siguiendo las instrucciones dadas en
apartado correspondiente. :

Introducir las varillas de mando de los
balancines y el eje de los mismos, con sus

soportes y balancines, fijdndolos con las tuer- :. .

cas apreradas con 2 mKg. - : '
Reglar el juego entre vilvulas v balancines
(ver operacién correspondiente). " :*
Montar los siguientes elementos: :

13
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f.'_ '.._ - -'~-. -

El colector dc escape.

El carburador. N

El termostato.

La bomba de: allmentacmn con su pivote
de accionamiento y el separador.

El distribuidor de encendido,: desprovisto
de su tapa para poder com_probar la abertu-
ra de contactos del ruptor:. = .

Colocar el sector graduado A. 95694 (fi-
gura 6) y colocar la marca de referencia del
volante frente a la linea de 10° de avance,

en el sector graduado. Para hacer girar el -

vclantc emplear eI uu.l A$60186

'S':g 6--Sccrag grad‘uado pdm cafada del dm‘nbm-
v odor..

:1 .5' error

aduado. A 55694, % -_;i':' 2

we de accionamiento dﬂ' volziste A_ 60!36 i

Colocar el soporte de la dinamo.

Montar el embrague ayuddndose con la
guia A. 70085.

Llenar' de aceite el cdrter motor.
Retirar el motor del caballete y acoplar la
bomba de agua y el ventilador.

Acoplar el tubo de escape.

. Pares de apriete del motor (en m.Kg.)

Sombreretes de | mufio-

L s 6,2
Sombreretes de bielas: 3 3,5
““Engranaje ‘del’ arbol de
7 levas: 5
. Volante del motor: 35 % 4
Tuerca de po ; del ci-
= 10
Tapa de ﬁltro ::cntrlfu— i
0,
- Soportcs dcl c]c de ba- .
g .-_'~.~ lancines: *" " ¢ . 4 2
F']acldn de. n.:ls:ita. e 3
i '." j rim ada i > 1
4 Segnmﬁiﬁada i 4.a 3
; %uﬁns' *ﬁ* futis 25 a 3
7 uerca,’ fijacién rseparte R
. : ff-'*é--..mm‘%mén;- propulsor ~ *
! dl cambio: ' 25
- Tornillo ﬁjamén‘}soportc
suspensién propulsor a - ‘,
carroceria: 3a35
Tuerca fuamdn sopcrtc E
? posterior del motor a
v la curoccrin:-_ - 3,8
- "Muerca. fijacién* firante
" lareral al mo:or yala
carroceria: _

E.-":."Ld mctrca ‘eniel volante :p.' J—-b a-*e- camc:d:r cm:_'

" dos- 10" de avance.

’?"1 ;5.: 5 ‘.;

4 Cal ar:f el . chstnbuu‘or del «modu qul‘. ,las

'.contac;os estén en el principio de ‘su apertusz;
. ra; ‘comprobar, con .un calibre de ]immasl s
i qﬁe-ld bcrtura es d-.: 0 45 mm. Fi]ar_:l dis- i

-tribiidor, ¢, . -
o ontar Ia tapa JC-. r:ulata prov:sﬁ"‘}'
i ]unta g2
- Colocar la tapa del dlstribmdor eqmpadn
.con los cables de las buijfas. :

" Colocar las bujfas. y: conectar los cables~
‘- "Acoplar los manguitos' de entrada y sali-
", da, de refrigeracién, en la culata pmvlstos
& dﬂ sus, abrazaderas. - -

"~ Acoplar la toma de corre::qén ‘de avance

por depresién.
Colocar el filtro de aire y acoplar los con-
ductos de aspiracién de vapores de aceite.

14
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1.2 2 BLDQUE DE cmnnms

_1.2.2.0. Datos (medidas en mm. )

‘“-ﬁ..

Drametro de cilindros: 65,000 a 65,050.

fdlg

(Sdcccmnados .cinco clases de 0,01 mi-
limetros.) : L
-, Clase %: ‘ gs,goo a 65,010
...%Gase. * 2 5,010 a 65,020
¥ Clase C: £l 65,020 a 65,030
" Qlase D: W 65030 a 65,04
Clase E a5 65,040 a 65,050
Sobremedidas: > ; ®
Primera: 0,1
Segunda: 0.2
Tercegars! 0,4
Cuarta: ~ 0,6
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Fig. 7.—Datos principales del blogque de cilindros.

Les cidindros estin clasificedos cn cinco grupoes, con un intcrvalo de 0,01 mm:.

Admiten las sigvientes rectificaciones:
; 01-02-04-06 mm.

Rectificaciédn mdxima
posible: 0,6
Didmetro de asientos de
empujadores:
Normal: 14,010 a 14,028
Primera sobremedida: 0,05
Segunda sobremedida: 0,10

Didmetro de asientos de cojinetes del 4r-
bol de levas:

Asiengq, lado distribucién:

Clase B: 50,500 a 50,510
Clase C: 50,510 a 50,520
Clase D: 50,700 a 50,710
Clase E: 50,710 a 50,720

46420 4 42100
" 35,921 a 35,9518

Asiento central’’,
Asiento lado volante: ~

Didmetro de asientos de
cojinetes de apoyo del
cigiiefial: . ., 54,507 a 54,526

Longitud del soportc‘:-.,‘__‘-‘é
central de apoyo, en-.. %"
tre los asientos de los™ . = R o5
semicojinetes axiales:+ - = ‘23,240 .a° 25300

Juego entre Mﬂ ?L: A A et
pistén: i 0,020 a 0,040

Limite de desgaste: IS

Juego entre empujado- :
res v asientos:

0,010 a 0,046
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1.2.2.1. Comprobacién de los cilindros

Si las superficies de los-cilindros estdn li-
geramente rayadas, repasarlas con tela de es-
meril muy fina. :

Comprobar, después de esta operacién,
que el juego entre cilindro y pistén es infe-
rior a 0,15 mm.

El juego de montaje entre cilindro y pis-

- tén, medido sobre la perpendicular al bulén

y a 39,5 mm. de la cabeza del pistén, es de
0,020 a 0,040 mm.

Para medir los ahnd:os, utilizar un alexé-

~ metro (comparador para medida de interio-

,

Rl

I

?.

i ma

res) previamente puesto a Cero con un-mi-
crémetro. Las medidas se efectuardn, como
se indica en la figura 8, en dos planos per-

iculares «a» y «b» ¥ a tres alturas dife-

! Latdesviacién méxima admitida entre las

i

seis medidas es de 0,005 mm.

-~ Siel cilindro. estd desgastado u ovalado,
g N

para corregir el defecto, proceder del siguien-
te modo: .

Si el defecto se corrige eliminando una
capa de material de un grueso inferior a 0,15

‘'mm., esmerilar el cilindro.

Si la capa a eliminar es superior a 0,15
milimetros serd necesario rectificar. El recti-
ficado debe llevarse a cabo teniendo en cuen-
ta que las-sobremedidas de pistones son
0,1 -0,2-0,4y 0,6 mm., y que debe existir
un juego de 0,020 a 0,040 mm. entre pistén
y cilindro.

El rectificado mdximo es de 0,6 mm.

En el plano inferior del bloque aparecen

 unas letras, una por cilindro, que indican la

clase a que pertenece cada cilindro; estin cla-
sificados en cinco clases.

Los pistones de didmetro normal estdn
también agrupados en clases para aparear
con los cilindros.

N e v
i % 1* MEDICION i!
] - N
N \
\ |
\Q 2" mepicion K|
ks \ |
\ Xt

. N
Hf» 5- § | \\,\I
% 3" MEDICION __ t&'
i -'LQ‘.'E*”- N
T TN T

Fig. 8 —Medida del didmetro de cilindros.

Y s La desviacién méxima, entre las seis medidas, debe
ser inferior a 0,005 mm.

16



1.2.3. ConjUNTOS PISTON-BIELA
1.2.3.0. Datos (medidas en mm.)

Berlina Coupé

Didmetro de pistones normales, medidos perpen-

dicularmente al bulén, a 39,5 mm. de la cabeza

del pistén: :

; Clase A: 64,970 a 64,980 64,940 a 64,950
Clase B: 64,980 a 64,990 64,950 a 64,960
Clase C: | 64,990 a 65,000 64,960 a 64,970
Clase D: : 65,000 a 65,010 64,970 a 64,980
Clase E: : 65,010 a 65,020 64,980 a 64,990

Didmetro de pistones normales, medido perpen- o

dicularmente al bulén, a 5 mm. de la ranura del

tercer segmento:

Clase A: 64,930 a 64,94
Clase B: E _ 64,940 a 64,95
Clase C: ' 64,950 a 64,960
Clase D: : : 64,960 a 64,970
Clase E: | ' _ ek s e - 64,970 a 64,980

- Didmetro del orificio de alojamiento del bulda: 19,985 a 19,950 '

Didmetro del bulén: . °. o - S [T . 19,990 a 19,995

Bulones de-sobremedida: PR e i . 02a05

Apriete bulén-pistén: ' L 0,000 a 0,010

Limite de desgaste: 5 : : 0,05

Ancho-de las ranuras‘de alojamiento de segmentos: ) '

Primera: : = iy, 1,785 a 1,805 1,785 a 1,800

a: r'-;ii;;';“;Z,UlS a 2,035 2,015 a 2,030

Tercera: LR . %93,957 a 3,977 3 3,957 a 3,972
Grueso de segmentos: - | _ - _‘{“}“ :

Primero, de compresién: : 2 1,728 a 1,740

Segundo, rascador: M 4 1,978 a 1,990

Tercero, rascador: 3 3,900 a 3,930
Abertura en cortes d= segmentos: . _

Primero: ke o E 0,20 a 0,35

chu.ndo: il £ i : i 4 0,20 a 0,35

Tercero: o ot . En contacto

Segmentos de sobreinedida: . '_ : . y
Primero y segundo: | ds’ s r 0,1-0,2-0,4-0,6
Tercero: Fiis £ )

Juego entre segmento y ranura (vertical): :
Primeyo: ; : 0,045 a 0,077 0,045 a 0,077
Segundo: - 0,025 a 0,057 0,025 a 0,052
Tercero: - g 0,027 a 0,077 0,027 a 0,072
Limite de desgaste: oy : _ 0,15

Juego/pistén<cilindro, medido a 39,5 mm. de la ca- e :

' beza del pistén: , G ;
{uego de montaje: 0,020 a 0,040 0,030 a 0,050
ite de desgaste: ' 0,15

Didmetro del alojamiento del cojinete de biela: - 43,657 a 43,670
Grueso del cojinete: 1,807 a 1,816 1,802 a 1,811
Sobremedidas: s 0,127 - 0,254-0,508 - 0,762 - 1,016

Juego eatre cojinete y mufiequilla: =~ - . - 0,020 a 0,067 0,030 a 0,081
Limiie de desgaste: - : 0,10

Didmetro del alojamiento de casquillo de pie de '

ll;lcla: N y : 21,939 a 21,972

Didmetro exterior del casquillo: ! 22,000 a 22,030 .

Didmetro interior (casqui montado): 20,000 a 20,006

Juego bulén-casquillo: : \ + 0,005 a 0,016

.4‘5'3_1.' )
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1,785 2,018 3,957 1,978 1,728 3,900
1,805 2.035 1.977 1.990 1,700 1 3.930
| |' 1 ‘ LT = T
g L | & :
anr - ,"' H 1 C I - R,
£ 1 !
. P v Al | T YT !
| T T ¥ '
F‘ E
‘] L[ 19.58s X
19,990 I

19,990
19,995

Il'mm_.m | Dsématro pistones |
i pedido | narmaoles recambio
J08201,50; 64,970 — 44,980
Eszm 51164980 = 64,590
00820152 64,990 — 65,000
1008201,53 65,000 = 65,010
i008201,54 65010 = 65,020

< ST = i

i L - 1—'

Z

Fig. 9.—Berlinas (Motor 100.G.002). Dimensiones de pistén, bulén y segmentos. Actualmente el bulén se
monta con apriete en el pistén y juego en el casquillo de pie de biela.

aa“ -

o

i
B

20

Fig. 10.—Coupé
ton.
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A= 64,93 + 64,94
B = 44,94 -+ 64,95
C = 64,95 = 64,96
D = 64,96 = 84,97
E = 44,97 = 64,98
A= 54,94 = 6495
B = 44,95 + 64 96
C = 64,96 = 64,97
D = 64,97 + 64,58
E= 4498 = 64,99

(motor EC). Dimensiones del pis-

S

Fig. 11.—Coupé (Motor EC). Biela v semicojinete.

Se pueden apreciar los orificios para lubrificacién
del -interior del pistén y del cilindro. El grueso del
semicojinete viene indicado en milimetros,



1.2.3.1. Comprobacién del juego pistén-ci-
lindro y bulén-piston

La comprobacién del juego entre pistén y
cilindro sélo se puede efectuar en el caso de
que ambos pertenezcan a la misma clase.

El juego de montaje entre pistén y cilin-
dro, medido en la normal al bulén, a 39,5
milimetros de la cabeza, es de 0,020 a 0,040
milimetros.

Los pistones de sobremedida son de 0,1,
0,2, 0,4 y 0,6 mm., sin seleccién del didme-
tro ni del orificio del bulén.

Los bulones existen en sobremedidas de
0,2 y 0,5 mm., sin seleccién.

1.2.3.2. Comprobacién del peso de pisto-
" nes y bielas . :

Los pistones que se van ‘a montar deben
ser del mismo peso con una tolerancia mi-
xima de + 2,5 gramos.

Si el peso de los cuatro pistones no es el
mismo, tornear o fresar en la base de los
pistones hasta que esté, dentro de las tole-
rancias, la diferencia de peso. ..

En la figura 12 se indica la forma de eli-

minar material del pistén, teniendo en cuen-
ta que la profundidad no .seri superior a
5 mm. v el didmetro inferior a 57,5 mm.
' diferencia de peso:ien las bielas sers
menor de ‘6 gramos. Si estd fucra de tole-
rancia alguna de ellas, eliminar material va-
ciando la parte inferior del sombrerete.

e
- 5 S oacoms o
I’l S A M .
v - -
3 r
: ] - ,'
B - iy
! - ’ -
’
; m—l J’T £ 2 iz
=] E,
| | 2 | I o
- I
-, n’
M - — .
-
ra rFa
#5715

Fig. 12.—Eliminacién de material en un pistén con
el fin de que las diferencias de peso, con respecto
a los demds, estén comprendidas entre + 2.5 gr.
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1.23.3. Modo de desmontar ¥ montar el
conjunto pistén-bulén-biela

Actualmente los bulones se montan con
apriete en el pistén y juego en el pie de bie-
la, con los siguientes valores:

Apriete bulén-pistén:

0,000 a 0,010 mm.
Juego bulén-pie de biela:

0,005 a 0,016 mm.

Para extraer el bulén, emplear el til
A. 60212, que es un botador utilizable tam-
bién para el montaje de los bulones.

El casquillo de pie de biela ests fijado
por el apriete de montaje que es de 0,007 a
0,034 mm. y para su extraccién debe utili-
zarse el botador A. 60077, utilizando el mis.
mo botador para el montaje del casquillo.

En el caso de que sea preciso escariar el
casquillo, fijar la biela en un tornillo de ban-
co y utilizar un escariador expansible. Des-
pués del escariado serd preciso montar bulo.
nes de sobremedida que permitan mantener
el juego de 0,005 a 0,016 mm.

Debido al apriete existente entre pistén y
bulén es necesario, para el montaje de éstos,
calentar los pistones hasta una temperatura
de 90°, utilizando un horno eléctrico provis-
to de termostato. Los pistones se colocardn
en la bandeja apoyados sobre la cabeza.

iAtencién! Debido: al enfriamiento
répido de los pistones, es necesario ope-
rar con la mdxima rapidez.

El pistén posee una posicién de montaje
obligada, de modo que el nimero de biela
debe encontrarse en el lado opuesto al nu-
mero que indica la clase a que pertenece el
pistén.

Una vez colocado el bulén, introducir los
anillos seeger de retencién del mismo.

Comprobar el escuadramiento del conjunto
mediante el aparato C-627 (fig. 13).

Se comprueba la falta de escuadramienro
midiendo la luz existente entre la escuadra
y el plano vertical del aparato.

La desviacién mdxima tolerable, medida a
150 mm. de la cabeza del pistén, es de
+ 0,058 mm. Si el defecto es superior, pro-
ceder al enderezado de la biela.

19
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Fig. 13.—Modo de verificar si la biela estd bien es-
cuadrada:

1: Conjunto pistén-biela.

2: Suplementos expansibles.

3: Referencia.

4: Escuadra.

Desviacién mdxima, a 150 mm. de la cabeza,
+ 0,058 mm.

Didmetro de las muiiequillas:

1.2.3.4. Montaje de los semicojinetes de

biela

Si los cojinetes presentan rayas poco pro-
fundas, eliminarlas utilizando una piedra
abrasiva muy fina,

Cuando las rayas sean profundas serd pre-
ciso sustituir los semicojinetes, ya que la capa
de metal antifriccién no permite que sean re-
pasados.

Para comprobar el juego entre semicoji-
netes v munequillas, utilizar el hilo calibra-
do PLASTIGAGE tipo PG 1, operando del
modo siguiente:

Una vez pulidas las superficies, acoplar el
COnju.i0 biela-pistén a la muiequilla.

Colocar longitudinalmente en la muiequi-
lla un hilo calibrado.

Poner los sombreretes y apretar los torni-
llos de fijacién con 3,5 m.Kg.

Retirar los sombreretes y medir el aplas-
tamiento del hilo con la regleta.

Cuando el juego esté contenido entre 0,026
y 0,071 mm., o dentro del limite de desgas-
te 0,10 mm., no serd preciso cambiar los
semicojinetes.

Si los semicojinetes deben ser sustituidos,
atenerse a ias indicaciones siguientes:

Subdiametros (mm.)
Normal
: 0,127 0,254 0,508 0,762 1,016
39,985 39,858 39,731 39,477 39,223 38,969
40,005 39,878 39,751 _ 39,497 39,243 38,989
Grueso de cojinetes de biela.
- Sobremedidas
Normal
0,127 0,254 0,508 0,762 1,016
|
1,809 1,872 | 1,936 2,063 2,190 2,317
1,816 1,879 1,943 2,070 2,197 2,324

20
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Fig. 14—Hilo calibrado PLA
mufiequillas.

Al colocar los sombreretes y apretarlos, |
juego se comprueba midiendo el aplastamiento.

1.2.4. CIGUENAL
1.2.4.0. Datos (medidas en mm.)

Didmetro de mufiones: 50,790 a 50,805

gm..l.y..m.-.wiuw'uﬂ Y

-lnt-nu*iu:*llﬂ'

%;; PERFECT CIRCLE II,AS‘HGAGE PG';]
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!ANGI N Miuwrus itt 'ﬂ"l'!lM :mt rox itp;l .

5 "0 o7& N - 1‘_[ Hri Hti ics w1 rq .Jhlt -
. _.f__,.-_._a:_.-{_".'._ﬁ. 3 o R YRR 4 : = k"i - il

CURE iws] eGeCLME v III' L}

STIGAGE para comprobacién del juego entre los semicojinetes de muiiones ¥

a porcidn de hilo introducida debajo de eﬂos serd aplas‘ada el

Sobremedidas: 0,127 - 0,254 - 0,508

0,762 - 1,016

Acoplamiento muiiones-cojinetes:

Duimctm de los asientod Juego de montaje: 0,020 a 0,060
de cojinetes de apoyo: 54,507 a 54,520 Limite de desgaste: - 010
Grueso de cojinetes de Longitud del mufién cen-
apoyo: 1,832 a 1,841 tral: 28,080 a 28,120
39,685
40,005
r—‘\

TSNS —— | p— Y

Fig. 15.—Datos principales del cigiiesial y semicojinetes de apovo.
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Ancho del sombrerete

central: 23,240 a 23,300
Grueso de semicojinetes

axiales: 2,310 a 2,360

Sobremedida: 2,437 a 2487

Juego lateral entre contrapesos y cojine-
tes axiales, en el muién central:

Juego de montaje: 0,06 a 0,26
Limite de desgaste: 0,35

Tolerancia en alineacién

de munones: 0,05
Tolerancia en alineacién

de mufiequillas respec-

to a muiones: + 0,5
Ovalizacién mdxima d=

muiiones vy mufiequi-

llas (después de recti-

ficar): 0,005
Conicidad médxima en

mufiones y mufiequi-

llas (después de recti-

ficar): : 0,005

Perpendicularidad del plano de apoyo del
volante respecto al eje del cigiiefial, medida
a 31 mm. del eje de rotacién:

Desviacién mdxima: 0,025

1.2.4.1. Comprobacion 1y rectificacién de
muiiones y mufniequillas

El cigiefial no presentard grietas ca mu-
fiones y muifiequillas; en caso contrario serd
preciso sustituirlo. Si en alguno de estos pun-
tos se aprecian sefiales de gripaje, eliminar-
las utilizando una piedra de grano muy finc.

Cuando las marcas sean profundas o la
conicidad superior a 0,05 mm., proceder a la
rectificacion teniendo en cuenta el grueso de
los cojinetes de sobremedida.

Tener presente, durante la rectificacién,
dar el valor correcto a los radios de las unio-
nes de mufiones y mufequillas cor las ma-
nivelas, ya que de no hacerlo se crearin ten-
siones en dichos puntos, con peligro de ro-
tura. El valor de los radios estd indicado en
las figuras 16, 17, 18 y 19.

1.2.4.2. Volante motor

Si los dientes de la corona estin deterio-
rados serd necesario sustituirla.

22

Fig. 16.—Radio de la unién de munién a manivela
en el lado de la distribucion. '
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Fig. 17 —Radio de la unién de muiién a manivela
en el lado del volante,

>
CCavava~

Fig. 18.—Radio de las uniones del muiién central
a las manivelas.



Fig. 19.—Radios de las uniones de musiequillas a
manivelas,

La corona se monta bajo presién, calentén-
dola previamente en un bafio de aceite a
80° C.

Las superficies de contacto del volante con
el cigiienial y el disco deben estar pulimenta-
das y exentas de rayado.

Deben ser perpendiculares al eje del ci-
gliefial.

Hacer girar el volante y con un compro-
bador apoyado en los puntos B y C (fig. 20),
medir la variacién, que no debe ser superior
a 0,1 mm.

DEL EMBRAGUE

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

ORIFICIO PARA F
EQUILIBRADO

LADO
- DEL CIGOENAL

LADO

i
Fig. 20.—Comprobacién de las superficies de con-
tacto del volante.

Desviacion mdxima en los puntos A, B, C, D,
0,1 mm.

1.2.4.3. Comprobacién de la alineacién de

mufiones y mufiequillas

Colocado el cigiiefiai con sus extremos apo-

vados en dos calzos en V ref. A. 95731,

. efectuar las siguientes comprobaciones ( figu-

Th
I

)J

ra 21).

POSICION NORMAL
'MUREQUILLA DE BIELA

C B

—~ 0,05~
Vadl

Fig. 21.—Comprobacidon de la alineacién de murniones y munequillas:

Alineacién de mufiones:

Desviacion maxima:

Alineacidn de muriequillas:

Desviacion mdaxima:

0,05 mne.

+ 0.5 mm.

23
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Alineacién de mufiones:

Desviacién méxima: 0,05 mm.
Alineacién de mufiequillas:

Desviacién méxima res-
pecto a los muifiones: + 0,5 mm.

Ovalizacién de mufiones y muifiequillas:

Tolerancia méxima (des-
pués de rectificar): G,005 mm.

Conicidad de mufiones y muiiequillas:

Tolerancia médxima (des-

pués de rectificar): 0,005 mm.

Plano de apoyo del volante en el cigiiefial:

Perpendicularidad a 31

mm. del eje: 0,025 mm.

1.2.4.4. Cojinetes de muiiones

Si las marcas en los semicojinetes son su-

Para la comprobacién del juego entre co-
jinetes y muiiones, utilizar el hilo calibrado
PLASTIGAGE; para ello, introducir un tro-
zo0 de hilo y apretar los sombreretes con
6,2 m.Kg.

Comprobar el valor del aplastamiento; el
juego debe estar comprendido entre 0,020 y
0,060- mm.

Si el juego supera el valor de 0,10 mm. es
obligatorio sustituir los cojinetes.

e ——

1.2.45. Compro&acfdu_del juego axial

Con un comprobador-colocado perpendicu-
larmente a la cara de apoyo del volante en
el cigiiefial, mover éste lateralmente; la_des-
viacién de las agujas del comprobador debe
estar comprendida entre 0,06 y 0,26 mm.

"Cuando el juego sea superior a 0,35 mm.
serd preciso sustituir los cojinetes axiales por
otros de sobremedida. La sobremedida es de

=

. Sy ' . ’ 27 mm. ] el Bt
perficiales, eliminarlas con piedra de grano L : } Sy
fino, en caso contrario sustituirlos. '

Grueso de los cojinetes de mufiones:
; Sobremedida i
Normal - :
0,127 254 0,508 0,762 1,016
1,835 1,898 1,962 2,089 2,216 2,343
1,841 1,904 1,968 2,095 2,222 2,349
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1.2.5. Curata
1.2.5.0. Datos (medidas en mm.)

Didmetro de asientos de guias de vilvulas:
Didmetro exterior de guias de vdlvulas:
Didmetro interior de guias, montadas en la culata:
Apriete entre gufas de vilvulas y asientos en culata:
Didmetro de cola de vilvula;
Acoplamiento entre vélvula y gufa:

Juego de montaje:

Limite de desgaste:

Angulo de asientos en culata:

Angulo de asientos en vélvulas:

Didémetro de cabeza de vilvula:
Admisién:

Escape:
Anchura de asientos sc..~ culata:
- Admisién:
Escape: .- i

Didmetro interior de asientos en culata:
Admisién: °

. Escape:

Didmetro interior de muelles de vélvula:
Muelle interior:

Muelle exterior:

Altura del muelle libre:
Muelle interior:
Muelle exterior:

Altura del muelle, con vélvula cerrada:
Muelle interior (con carga de 8 £ 0
Mueile exterior (con carga de 23,4 +

Altura del muelle, con vdlvula abierta:

Muelle interior (con carga de 18 + 1
Muelle exterior (con carga de 16,5 + 23

=

Carga minima admisible, con muelle en su asiento:
‘Muelle interior (altura, 30 mm.):
Muelle exterior (atura, 34 mm.)
Carrera tedrica de vdlvulas:
Admisién:
Escape:
Didmetro de los alojamientos de soporte del eje por-
. tabalancines:
Didmetro del eje:
Acoplamiento soportes-eje portabalancines:
uego de montaje:
mite de desgaste:
Didmetro orificio de balancines:
Acoplamiento balancines-eje:
Juego de montaje:
Limite de desgaste:
Muelles de balancines:

Didmetro interior:
Altura libre:
Altura con carga (22 + 0,15 Kg.):

Berlina

Coupé
Moror 100.G.002

Mozor EC.

12,950 a 12,977
13,010 a 13,030

7,022 a 7,040 7,030 a 7,050
0,033 a 0,080
6,985 a 7,000
0,022 a 0,055 0,030 a 0,065
. 0,15
430 gt oy 2
45°30' +'5
27 29
25 | 26
13a15 PR
1,3al5 e
24 26
22 23
No tiene i 13,7
204 s 20,9
373
434
30
34
20,7
24,7
7 Kg.
17 Kg. 21 Kg.
8.60 8,80
8,60 . 8,80

15,010 a 15,028
14,988 a 15,000

0,010 a 0,040
0.15

15,010 a 15,030

0,010 a 0,042
0,15

15,5
51,7
25

27
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1.25.1. Modo de retird?‘“}?';'eponer la culata

Para retirar la culata, efectuar las siguien-
tes operaciones:

Retirar:

El filtro de aire.

El carburador.

El distribuidor.

La tapa de culata.

Los conductos de entrada y salida de li-
quido de refrigeracién.

El tubo de escape, del colector.

El colector.

Los cables de bujias.

El cable del termostato.

Los soportes de balancines, los balancines
y las varillas de accionamiento.

Los tornillos de fijacién de la culata.

La reposmion se efectia en orden inverso,
colocando ]untas nuevas en la culata y en la
tapa.

El apriete de los tormllos se cfcctua se- |

gin el siguiente orden |
8 6 2 3 10

7 3. 1 4~ 9

en dos pasadas.
Crimer apriete: ' 3
a

Segundo apriete: 4

5

LlE

Kg.
m.Kg.

1.25.2. Modo de desarmar y rearmar fa' '

culata

“‘u

%lmr la culata en un soportc ndccuado
¥ (Gl A. 60045).

Con un desmontavilvulas (1til A. 60084),
comprimir los muelles para retirar las cha-
vetas, y retirar los muelles, y vidlvulas, des-
pués de haber retirado el dtil de apoyo.

Retirar las bujias.

El rearmado se efectiia en orden inverso.

.1.2.5.3. Comprobacién de los asientos

Losusientos no presentardn sefiales de
hundimiento; en el caso de que estén dete-
riorados serd necesario repasarlos del modo
siguiente:

26

. 24
28

Fig. 22.—Berlina. Datos principales de asientos de
valvulas en la culata.

Introducir en la guia de la vilvula el vis-
tago de la guia A. 60058, eligiendo aquel
con el que se consigue el menor juego po-

sible.

Colocar la muela cénica en el mandril por-
tamuelle.

Introducir el mucllc espiral en el mandril.
Montar el mandril en el aparato eléctrico.

Efectuar cl rectificado procurando evitar
las vibraciones.

Comprobar frecuentemente el dngulo de
la muela, que debe ser de 45° + 5'.

1§
26,2 _ 23,2
i
i : 21,5
ADMISION ESCAPE

Fig. 23.—Coupé. Datos principales de asientos de
valvulas en la culata.
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1.2.5.4. Comprobacién de las vélyulas

Comprobar que el vdstago no estd defor-
mado y no presenta fisuras; en caso contra-

I10 es necesario sustituir la vilvula.

Mediante un comprobador con su palpa-
dor apoyado perpendicularmente en el late-
ral de la cabeza de la védlvula, comprobar el

juego entre guia y vélvula.

 45°r s

15

1
|

503005l ~

Fig. 24 —Vilvula y asiento.

]ue;'go entre guia y vidlvula:

Berlina: 0,022 a 0,055 mm.
Coupé: 0,030 a 0,065 mm.
Limite de desgaste: 0,15 mm.
= " 6,985 = E
7.000

T mee [0

J 13,030

guias.

o -..L..;_.—— 1.022 R
' 7.040 ' _
BY; B
F—
”—L(“wau-:s'—-——f ¢

Fig. 25.—Berlina. Datos principales de vilvulas y

e
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Si el asiento de la vélvula estd .deteriora-
do, rectificarlo hasta corregir el dngulo.

Angulo de asiento en
vilvulas: 45° 30' £+ 50

Después del rectificado, el grueso minimo
de la vilvula en la periferia de la"cabeza no
serd inferior a 0,5. mm.

A i =
'
) - f
T H;
_; . 1 T ___h
-1,030 A F
SR

29. % ' _
ADMISION 45°30'ts

Fﬁi;; 26—Coupé.” Datos principales de vélpulas y
Buias, ! : ‘

ESCAPE ~

1.2.5.5. Comprobacién de las guias de las
vélvulas Bt ';_ \

<. Las gufas de vélvulas van montadas en sus ©

asientos con un apriete de 0,033 a 0,080 mi- /-,
imetros; comprobar que no tienen holgura %,
¥ que el anillo de tope estf bien colocado. 3

Las guias de las vélvulas de escape estaﬁq"%
roscadas, para la lubrificacién, en toda su”F

* longitud, a diferencia de las de adnﬁsidn_:._..,

En el caso de que durante el montaje sea
modificado el didmetro interior de la guia,_
repasarlo con un escariador. = Pardets Y

e

1.2.5.6. Muelles de vilvulas e
El moter 100 G. 002, que cquipa'_:;"-h
berlina, posee un muelle por vilvula, mien-

tras que el modelo EC, que equipa al Coupe,
posee dos muelles. .-
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\ kg 23,4 * 12

—

43,4
34

kg 46.5¢ 23

247

Fig. 27.—Berlina. Datos principales de muelles de
vdlvulas,

Este tipo de muelle ba sido montado basta el ve-
biculo nim. 1240.

Kg 2121

35,

Kg 46,6 223

-

F:g 23 —BerIma Datos pnncxpdc: de muelles de

Mﬂuﬁkj momada.r en Ic w:rwhdnd

s
e B
=
e &

kg 23.4 * 12
\ g

-

kg 46,5% 23

Fig. 29.—~Coupé. Datos principales del muelle ex-
terior de valvula.

| kg 6,4

kg 125=08

Fig. 30.—Coupé. Datos principales del muelle inte-
rior de vilvula,

BERLINA
I Rl S B R Espiras ttiles: 4
gspiras totales: 5.5
idmetro interior: 20,4 mm.
adCompmbar si Iol;s muelles ucucnl rei.quebn:i Didmetro del hilo. Y4
\fas 'y comprooar, asimismo, Ja longitu Alrura libre: 35,3 mm.
que; ‘toman los mismos bajo una determira- Altura con carga de
_da"carga, utilizando un apamto dc compro- A121 Kg.: 3 29 mm.
- tura con carga de
bac:én de muelles. 466 Kg. S oy
--% ;' £ . Carga minima admisible O
con muelle en su i
Las caractcristlcas son las slgm-tes- asiento: 17 Kg.
i i‘r, % G T :
f’f' Coupé o | Muelle exterior Muelle interior
“/Espiras’ tiles: : 5 7.5
" Espiras totales: 6,5 9
Didmetro interior: - 209 + 0,2 mm. 14,1 + 0,2 mm.
Didmetro del hilo: 3,6 mm. 2,1 £ 0,05 mm.
Altura libre: 43,4 mm. 39,7 mm. ;
Altura en su asiento: 34 mm. 30 mm. /
Carga correspondiente: 234 + 12 Kg. 64 Kg. ’
Altura de trabajo minima: ,7 mm, 20,7 mm. !
Carga correspondiente: : 465 + 23 Kg. 12,5 + 0.6 Ke.
Carga minima sdmisible con mue-
lle en su asiento: ~ 21 Kg. 7 Kg.

5 C:il, i
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1.2.5.7. Balancines

Comprobar si existen marcas de gripaje en
el eje.o en los orificios.

Verificar el juego de balancines y eje.

Los muelles de balancines se comprueban
con un aparato de tarado de muelles, some-
tiendo éstos a una carga de 2,2 + 0,15 Kg.;
la longitud correspondiente es de 25 mm.

1.2.6. DISTRIBUCION

1.2.6.0. Datos principales (medidas en mi-
limetros)

Didmetro de asientos de cojinetes del &r-
bol de levas:

Lado del volante:

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

Soporte del lado"de la distribucién:

Clase B:. * . 50,500 a 50,510

Clase C: = 50,510 a 50,520

Clase D: 50,700 a 50,710
* Clase E: _ 50,710 a 50,720
Soporte central: 46,420 a 46,450
Soporte del lado del vo-

lante: 35,921 a 35,951

Didmetro exterior de cojinetes:
Lado de 1a distribucién:

Clase B: 50,485 a 50,500

Clase C: 50,495 a 50,510 -

. Clase D: 50,685 a 50,700

Clase E: - 50,695 a 50,720
Central:; 46,533 a 46,571
Lado del volante:

36,030 a 36,068

Didmetro interior de cojinetes en asientos:
Lado de la distribucién: 38,025 a 38,050
Central:

43,384 a 43,404
31,026 a 31,046

L, o st s s s
SEFT TR AR o e mp e = = wm - Ty oy —— o]
i L1 FIN FIN 3
14,988
15,000
1\ ) J [l
T1 Ms.000 15.010
| Ls.028 15,030
.l- % . v .h-l""
Fig. 31.—Datos principales de eje, soportes y balancines.
Juego entre cojinete y asiento: 5
4 Lado de la distribucién,
e juego: 0 a 0,025
= Central, apriete: 0,083 a 0,151
E‘ Kg 222135 Lado del volante, aprie-
4 \ : te: 0,079 a 0,147
~ ~ < \ Kg 2,92 :
r g : Didmetro de apoyos del 4rbol de levas:

Fig. 32.—Datos principales de muelles de balanci-
nes. :

Lado de la distribucién: =
Central:
Lado del volante:

37,975 a 38,000
43333 a 43.358
30,975 a 31,000
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30,975 EREE . [37.975
31,000 £3,158 | 38,000
31,026 43,184 50265 38.025
11.046) ¥ (.404) * Big ios 38,050
¢ 30,485
50,510 i
- | » :
=t { 90,685 r
-1 386,030 46,533 50,700
_ 36,068 46.571 ¢ 50655
.,.A:,. ; ) 50,710
Ve i ] —

W 4 )
%Fﬁg. 33.—Datos principales del drbol de levas y cojinetes.
1 ek T = 4 A .
" 'Lo$ didmetros se refieren a cojinetes colocados y terminados en sus asientos.

[

g |
‘-}uego entre cojinetes y apoyos del drbol de Empujadores:
levas: -
Diimlgtm del asiento, en - -
- e e el bloque: 14,010 a 14,
Lado de la distribucién: 0,025 a 0,075 ifiastra stasiog dieems
E:E;“é‘e A g‘g%g : g'g;} pujador normal: 13,982 a 14,000
" ’ : Sobremedidas: 0,05 a 0,10
§ g Tuego entre empujadores
i 4 v asientos: 0.010 a 0.046
e Y N 2 LAl - e L
1 IMENINEIRE
1 g \ o '\.\\ .,
K_f N : T
35.h/ L [ese20] |
‘( 35,951 ™ 4 L6.450
1 i

Fig. 34.—Datos de los asientos de cojinetes del drbol de levas, en el bloque.

30



1.2.6.1. Comprobacién del érbol de levas

Siempre que el drbol presente signos de
gripaje, y éstos no puedan ser eliminados con
una piedra muy fina, es conveniente efectuar
la reposicién del drbol.

‘Comprobar si existen grietas en los dien-
tes de los engranajes de mando de la bomba
de aceite y del distribuidor.

Colocado el drbol en dos calzos en V, so-
bre un mdrmol, comprobar los siguientes
puntos:

a) La excentricidad del apoyo central,
que no debe ser superior a 0,02 mm.—. _

b) La altura de leva, que debe ser de
8,6 mm., tanto para las de accionamiento de’
vdlvulas de admisién como de escape. -

/ Comprobar si los cojinetes estdn bien alo- |

jados en sus-asientos. No deben estar ovala-
dos y el orificio de engrase debe coincidir
con el conducto en el bloque; si se observan
sintomas de gripaje deben sustituirse.

iAtencién! En el cojinete, en la su-
perficie exterior del mismo, va marca-
da la letra a que pertenece cada coji- -
nete; en el asiento del cojinete, junto.
al conducto de lubrificacién, va estam-
pada, asimismo, la letra que clasifica el

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

14,010 13,982
14,028 14,000

—

il A o o

%
o

Fig. 35—Datos de asientos y empujadores.

1.2.6.2. Comprobacién de los empujadores

La base de los empujadores, en contacto
con las levas, debe estar pulimentada; en el
caso de que existan huellas, eliminarlas con
una piedra de grano muy fino.

No debe estar excesivamente ovalado, ni
el empujador ni su asiento; existen sobreme-

asiento. . .
didas de 0,05 y 0,10 mm.
; y J
_ ACOPLAMIENTO DE EMPUJADORES Y ASIENTOS (en mm.)
. 4 : Dii teri
Sobremedidas Diémetro asientos u,:;‘;ﬁj:jﬂ:ﬂor Juego

s / .Normal | 14,010 a 14,028 14,000 a 13,982 0,010 a 0,046
‘ 0,05 14,060 a 14,078 14,050 a 14,032 0,010 a 0,046

0,10 14,110 a 14,128 14,100 a 14,082 0,010 a 0,046

1.2.6.3. Puesta a punto de la distribucién

Hacer coincidir las maicas de puesta a
punto de los engranajes del cigiiefial y drbol
de levas; para ello, operar del modo si-
guiente: “

Colocar el engranaje del cigiiefial.

Montar el engranaje conducido en el dr-
bol de levas y girarlo hasta hacer coincidir
las marcas de referencia (fig. 36).

Manteniendo fijo el engranaje del drboi de
levas, retirar el del cigiiefial para colocar la
cadena sobre los dos engranajes.
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COMIENZO
ESCAPE

FIN
, ADMISION
Fig. 36.—Puesta a punto de la distribucidn.

Las marcas de referencia de los engranajes del ci-
Llienal y drbol de levas deben bacerse coincidir.

P.M.L

Fig. 38 —Coupé. Diagrama de distribucién (Mo-
tor FC). El reglaje en vilvulas y balancines es de
0,375 mm.

PRINCIPIO
ADMISION

Colocar nuevamente el engranaje conduc-
tor haciendo corresponder las marcas de pues-
ta a punto.

Colocar en el volante el 1til de blocaje

FIN _ A-60.305 para evitar el giro y apretar el tor-

ADMISION  nillo de fijacién del engrane del 4rbol de le-

vas con 5 m.Kg., frendndolo doblando la
chapa.

P.M.I.

Fig. 37.—Berlina. Diagrama de distribucién (Mo-
tor 100.G.002). El reglaje en vdlvulas y balancines
es de 0,375 mm.
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Datos de puesta a punto )
de la distribucién Berlina Coupé
Avance a la apertura de admisién: 16° 25°
Retraso al cierre de admisién: 56° -
Avance a la apertura de escape: 56° &4
Retraso al cierre de escape: 16° 12°
Juego tedrico en vilvulas, para la
puesta a punto:

Admisién: 0,375 mm. 0,375 mm.

Escape: 0,375 mm. . 0,375 mm.
Juego en vilvulas, en frio: ¥

Admisién: ' 0,15 mm. %+ 0,15 mm.

Escape: 0,15 mm. ¢ 0,20 mm.

'. 1.3. Sistema de lubrificacién
La lubriﬁcaci;in es forzada, mediante una

bomba de engranajes que mantiene una pre-
sién normal de 3 a 4 Kg/cm?.

y B :
1.3.0. BoMBA DE ACEITE
1.3.0.0. Datos (medidas en mm.)

¥ Apriete entre el cojinete

de del eje de
mmg:‘;m asiento en

el bloque: | 0,025 a 0,070
i ! ,‘_ T
Juego entre eje de man-
do y cojinete: 0,025 a 0,062
Limite dﬁe desgaste: 0,15
Juego entre eje ‘del en-
grane conductor y su
asiento en la bomba: 0,013 a 0,050
Limite de desgaste: 0,15
/
Juego/entre el perno y el
—  engrane conducido: 0,010 a 0,050
Limite de desgaste: 0,10
jucgo entre la periferia
de los engranajes y el
cuerpo de la bomba: 0,010 a 0.100
Limite de desgaste: 0,15
Juego entre engranajes: ‘ﬁuﬂ 0,08
.. Limite de desgaste: Yt 0,15
o
+Juego entre el engranaje
del eje de mando y el
del drbol de levas: 0,06
Limite de desgaste: 0,10

Estd alojada en la parte inferior izquierda
del bloque. '

Para regular la presién a la que actda, ope-
rar del siguiente modo:

Quitar el tapén de alojamiento del re-
sorte. i

Poner o retirar suplementos, en el interior
del tapén, segin se quiera aumentar o dismi:
nuir la presién. : §

Atornillar el tapén. -

Comprobar ia presién del aceite —debe
estar comprendida entre 3 y 4 Kg/cm*—

- acoplando un manémetro (util A. 6012) en

el lugar del manocontactor.

Lot T

H : #5‘ _._._.‘ e '-.
1.3.2. FILTRO CENTRIiFUGO DE ACETTE -
R

Esté constituido esencialmente por una po-
lea, un buje de polea y un deflector anular
(fig. 40). '

El deflector hace circular el aceite en un
movimiento giratorio, hasta que las impure-
zas son separadas del aceite por efecto de la

‘fuerza centrifuga.

Un nervio radial que posee la polea en su
interior retiene las impurezas y conduce el
aceite al centro del filtro.

Los dos fresados longitudinales que posee
el cigliefial en su mufién anterior proyectan el
aceite a la zona periférica del filtro median=

~ 33
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3 o . . :: A, : 'J._.._,L"-eﬁf.""

Fig. 39.—Esquema del funcionamiento dc! sistema de lubrificacion. R

1: Tubo de aspiracién de los vapores de aceite. 6: Filtro centrifugo.™ .

2: Boca de llenado de aceite. A 7: Bomba de .aceite=*Be engranaes.
3: Varilla de comprobacién del nivel de aceite. . 8: Filtro de aspiracién de la bomba.
4: Manocontactor. 9: Tabique de estabilizacion de aceite.
5: Valvula reguladora de presién de aceite. 10: Cairter. B igir
34 |
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Fig. 40.—Seccidn longitudinal en el motor y en el filtro centrifugo.

Retenes.

Engranaje de mando de la distribucién.
Buje-polea.

Deflector.

Retén.

Tapa del filtro.

Tuerca de fijacién de la polea y del deflector.

IR e o

te el deflector; una vez depurado el aceite,

pasa al interior a través del orificio del mu-
fién del cigiiefial.

1.3.2.0. Limpieza y revisién del filtro

Cada 50.000 kilémetros debe ser desmon-
tado el filtro y limpiarse todas las piezas.

En la reposicién se debe sustituir siempre

~ la junta que va colocada entre la tapa v el

10 8

g: }zﬂfn.d ! cdr P
. Junta dei carter,
10: Cirter. 4 i ‘?_ﬂlg'r?’
11: Anillo de retén. et
12: Tubo de envio de aceite a la bofibe
13: Apoyc anterior. Sy

14: Cigiiefial, g

1.4. Sistema de refrigeracién =~ % ¢

Circulacién forzada, por bomba centrifuga, .
de una mezcla al 50 por 100 de agua e:gﬁ*
ta de magnesio, y de liquido protector PAL
RAFLU 11, con 5 gr. de polvo sellador ARE-
XONS. La mezcla solidifica a — 35°C..

El circuito es del tipo sellado y posee un
depésito de compensacién de las variaciones
de volumen y presién, debidas a las variaci
nes de temperatura del motor. - ;

O-z_ -
Hﬁ'.q.t-.‘
Periddicamente debe ser comprobadd#el.;:
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nivel del liquido en el depésito, que debe

estar siempre por encima del nivel minimo.
Para la comprobacién, el motor debe estar
frio, ya que cuando la temperatura es alta
.se produce un aumento de volumen del li.
quido, debido a la formacién de gases.

Cuando el nivel desciende frecuentemente
se debe realizar una comprobacién de la es-
tanqueidad del circuito, para lo que se apli-
card el util Ap. 5066 al tapéandel radiador
y se bombeard aire a una presién de 0,4
Kg/cm®, para comprobar la eficiencia del ta-
Pon que debe descargar. Aplicar el wtil
al radiador y bombear a una presién de
1 Kg/cm®; si el circpito es estanco,
sion,. no debe descender.

% Unicamente cuardo.se produzca una pér-
~dida notable y repentina de liquido de refri-
© geracion se podrd llenar el circuito con agua

limpia, teniendo en cuenta los siguieiites

puntos: g

El motor debe estar frio.” . .

2o 8 g
Los tapones del radiador'y del dcgﬁ%to de .. i Retirar Ia tapa 14 y extraer de ella el co-

expansién estardn quitados. :
El agua se echard por la boca del depésito

" de expansién.
En cuanto sea
agua por la mezcl

ﬁp%iiﬁl;:;{%debe sustituirse el
nveniente,

L ._--f

iAtencién! En da sustitucién del 1i-
guido de refrigerdcién, utilizar PARA-
FLU 11 diluido en agua exenta de mag-
‘nesio v sin la adicién de polvo sellador.

La icapacidad total del circuito es de 6 li-
:1_ tros. '
E I!_‘-f-lf.# e

e
A

1.4.0. BoMBA DE AGUA

- 1.4.0.0. Modo de retirar y reponer la bom-
ba de agua &

Para retirar la bomba de agua, operar del
modo siguiente: '

motor.

Retirar el anillo de fijaciéﬁ. del deflcctc.ir
de uire al radiador.

36

la 13‘:;;:

Quitar la proteccién derecha del hueco ‘del

Retirar los tornillos de fijacién de la bom-
ba de agua al bloque. i

Retirar la bomba con el ventilador y el de-
flector de aire. : .

Para la reposicién, efectuar las operaciones
en orden inverso.

1.4.0.1. Modo de desarmar y rearmar la
' bomba de agua (fig. 41)
o

Colocar el conjunto bomba-ventilador-de-
flector en un tornillo de banco.

Retirar el deflector, la polea y el venti-
lador. B e S sl g
Quitar el anillo seeger 6, de retencién del
cojinete de bolas posterior. ... " i o e

Separar el-cuerpo 2 de la-tapade la bom-
ba 14. § g on o

Retirar del eje del rotor 13 el cojinéte 7,

el anillo de fijacién 8, el anillo tope 10, el

7 retén 11 y la junta de retencién de agua 12.

L

jinete 7, el anillo de fijacién 8 y el anillo de-
OPE M0y Do S e e T

Sacar del eje el retén 11 y la junta de re-
tencién de agua 12. =~ - 2, ies
- El rearmado se efectiia en orden inverso.

-

- 1.4.1. TERMOSTATO

g e
A

vilvula I
Temperatura correspon- i e
dicntc; frig ’ ! s ey T -
mmﬁﬂma de la° " . Sl 2
'5 5 o %=~ 11 mm. gERW-¢
% Se considera ‘temperatura de principiode
J/~ apertura la correspondiente a una’ ra:de
" la vélvula no superior a 0,10 mm: o

Para la comprobacién
rar del modo siguiente: .

Calentar uniformemente el termostato con .
una mezcla de agua y PARAFLU 11 al 50{;__‘_'?'
por 100, de modo que, pasados los 60° C, el%
incremento de temperatura sea de 1° C/mi-
Juto. % & : ! 4 _"_ % v ._-'-_: -

Comprobar la temperatura de principio de
apertura y la carrera.de la vélvula. et h

del termostato, op=-
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Fig. 41.—Despiece a.'_e la_bomba de agua.

1: Racor.

Cuerpo de la bomba.

Tapén.

Tuercas de fijacion de polea y ventilador.
Arandelas de seguridad.

Anillos Seeger de los cojinetes.

Cojinetes de bolas estancos.

Anillos de fijacién.

Chavetas.

P ENAMAMWN

i

1.3 Sistema de alimentacién en combus.

~ tible * . g,

1.5.0. BOMBA DE ALIMENTACION

. La bomba de alimentacién es de tipo me-
cdnicoy,con¥nembrana, y es mandada por el
drbol de Jevas.

1.5.0.0. Comprobaciones en la bomba (fi-
" gura 42) :
Cuando la cantidad de combustible ‘que
llega al carburador es insuficiente existird al-
gin inconveniente en la bomba, por lo que

se comprobardn los siguientes elementos de
ella:

10: Anillos de tope. '
11: Retenes.

12: Juntas de retencién de agua.
13: Eje del rotor.

14: Tapa del cuerpo de la bomba..
15: Tornillo de fijacién de la tapa
15: Arandela eldstica.
17: Junta.

1"

’-?_;; __n' S .I'. .‘n

Los tornillos de fijacién del cuerpo de la’
bomba y los de ensamblaje de la tapa supe-
rior (9); estos tornillos no estardn flojos.

Los conductos que van a la"bomba no de-

ben estar obstruidos, deteriorado o con los .
racores flojos. : :

Si el defecto de funcionamiento persiste
serd necesario desarmar la:bomba y compro-
bar los érganos interiores.

Una vez retirada la bomba del bloque y
desarmada, comprobar los siguientes &rga-
nos: b
Las vdlvulas (15) que no deben esta- da-
fiadas.

Los resortes (16) de las vdlvulas.

El resorte (6) de la membrana. . r"k;v-_,

La membrana X5), que no debe presen:
tar grietas, ni estar endurecida.



SEAT 850 BERLINA Y COUPE

Fig. 42—Bomba de af:memacmn Je:p:ezadd

1: Tornillo de fijacion del cuerpo de la bamba

2: Filtro.

3: Racor. : oL S% S

4: Cuerpo superwr Il

5: Membrana. s e A

6: Muelle. e Hicn 2

7: Cuérpo inferior. . o

8: Arandeld. :

9: Taornillo de [ijacién de I¢ upa

10: Tapa de la bomba.

11: Tornillos de fijacion ,de Ia Iapa de vélvulas.

12: Tapa de vilvulas, »

13; Taponcs de vdalvulas.

14t Jumia.- -

15 Vaivulas.
charte.r de mfvufm‘

'y

I8

I 73 Resorte: de reenvio d: i‘a pdam a'e mm:da :

IS”PMH o e . TP FR
19: Arandela. i T e
| 20: Eje.de la palanca ¥ -

eje (20) y engmsarlos

Lavar con pctroleo la’ palanm (13) y 51_.1

1.5.0.1. Regﬂfac;o'ri de la bomba

Reglar ¢l saliente de.la varilla de mafido

antes de montar la bomba en el bloquc para
ello:

H

Colocar en la carﬂ dc apoyo dc la bomba’

al bloque un suplemento con su junta (B fi-
gura 43). PR

B T

L
-l
[T

'Goupé (motor EC):

Colocar la Junta A‘e introducir la varilla
de mando.

Girando el drbol de levas, comprobar lo
que sobresale la varilla; el saliente debe es-
tar comprendido entre 1 y 1,5 mm.; si no es
correcto, cambiar las juntas.

Las juntas se suministran en los siguientes
gruesos:

0,27 a 0,33 mm.
0,7 a 0,8 mm.
12a 1,3 mm.

-.mm1:15

Fig. 43. —Regfd;e de la WnHa de rmmda a’e In bom-
ba de almrmrmén

A: Junta de 0,7 a 0,8 mm. dc gruﬂ'o
B: Junta de 1,2 a 1,3 mm. de. grueso.

4,
E J’ -_'_I
1.5, 1 CARBUR.ADOR e A B
Los moclelus obleto d.cl prcscnte hbro lle-
van los s:gmeptes tipos dc carbutadorcs
Berlina - . "¢ “'n
(motor 100. GOOD} WEBER 30 ICF.
 WEBER 30 ICF. 1.
- SOLEX 30 PIB."4.
WEBER 30 DIC .1.

(motor IUD.G.DGZ).

1.3. ] 0. Carburador W.EBER 30 ICF y 30
ICF 1 ) '.--;'. ..L

Son del tipo monocucrpo pvcrndo y van
provistos de dispositivo de, arranque con ma-
riposa de estrangulacién d{: mindo mec4nico;

d15pos1t1vo de cmpob&g
1
ace cracmn ore ~}=r-




I

..
IF; I

oo i

ol 10 .

—— | — ——

Fig. 44.—Carburador Weber 30 ICF’y 30 ICF.1.

Toma de-aire”

Surtidor de aire de freno.

Canal de aire de empobrecimiento.
Portasurtidor del ralenii.

Canal de mezcla del ralenti.

Surtidor de ralenti. ' »
Tapén del filtro. : .
Tamiz. Ty

30 B BN S

Vélvula de aguja.

11: Aguja.

12: Eje de articulacién del ﬂarador
13: Flotador.

14: Cuba.

15: Portasurtidor principal.

16: Surtidor principal.

Para la nivelacién del flotador de estos
carburadores, operar del modo siguiente (fi-
gura 46). i

Comprobar si la vilvula de agu]a (3) es-
td bien atornillada.

Sostener la tapa (1) verticalmente para
que el peso del flotador (8) no haga bajar
la bola (7), colocada en la aguja (2).

Estando la tapa del carburador (1) verti-
calmente y la lengiieta (5) en contacto con
la bola (7), el flotador (8) estard a 7 mm.

SEAT: 850 BERLINA Y COUPE

.r.-'.

Racor de entrada de combnmbfe i

. 24:  Orificios de cmfd.n'és._ i,

l?ﬁ

S

[~ s

17: Caual%e comunicacién poza-:urt:dw de .l'd-

lenti. L1 i

18: Canal de camummc:dn pazwnmdor' ' pd ?
19: Diagrama del dispositivo -de ~¢mpobrecmhema
20: Pozo de alcjamiento aeI mbo nm!.ror i
Gy

21: Mariposa. - {..
22: Palcnca de mand'a de Ia mmpom - fr ol
23: *‘D:famr B Bo SR !},; AL

il

t

: Tubo emulsor. " : .- - SR
" 26: Ceritrador de mezcla. : ‘ft b - et L‘{'Er

27: Tubo pulverizador.

32: ‘Apertura del diafragma. §
33: Canal de aire de empobrmwm
J1: Eje de mariposa.

- [ EP R i ™
1 2 e Ty

]

del plano de Ia tapa, con la junta (9) colo-
cada en el mismo plano. |,

Una vez efectuada la nivelacién, compro-
bar que la carrera del flotador (8) es de
7 mm., modificando, en casc necesario, la po-
sicién del apéndice (4).

Cuando el flotador (8) no esté colocado
correctamente, modificar la posicién de la
lengiieta (6) hasta alcanzar la cota requeri-

_..da, cuidando de que la lengiieta (5) sea per-
pendicular al eje de la aguja.

39
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i b4 7-'.‘.‘_-= DS ol o -
P oy
5—Carbnradaru Weber 30 ICF 3 %a rc ¥igEe
I Tom de aire. & W,:‘ij';. o 39: Palarnca mévil mando bomba.
57 Canal de mezda de! ralcntf Wi g - 40: Canal de aspiracién de la bomba.
: 14-‘-6#34._.. T e D h w0 By 41: Vilvula de aspiracién de la bomba.
2 [ Maﬁpwa."-'., £ 'j T Sy S 42: Resorte de accionamiento del pistén de la
23: Difusor. i e e i L bl T > bomba.
26: .Centrador de mechd o g 43: Varilla de mando de la bomba.
27: -Tubo’ puivcmadar 4 s, o 44: Mariposa de estrangulacién del dispositivo de
<28: . Toma.de aire de ralenti, | . T K L e arranque. .
2.5' . Orificio de progresién.; .- . 45: Eje de mariposa.
30 Tamzﬂ-a  de regulacion .de, la mechd de m'.crm. - 46: Apéndice para palanca de arrangue.

© 31:" Orificio” de ralenti al mrldﬂcto

:34: S{J{ud rde- bomba...

,35 dlyula’de envm % I:: bamba.
236" Canal, de envio de la. bomba. - .

T 37:: P:.rtdn de la bomba. """
38 Paiar:m fqa ma#da bombﬂ

47: Muelle de mariposa de arranque.

48: Palanca de mando del dispositivo de arranque.

49: Tiranie de unidn.

50: Palanca de unién de mariposa prmc:pa.f al dis-
positivo de arranque.

32: Cable de mando del dispositivo de arranque.

Fig. 46 —Nivelacion del flotador en carburadores
Weber 30 ICF ¥ 30 ICF.1.

Tapa del curdwiudor,

Aguja.

Véalvula de aguja.

Apéndice.

Lengiieta.

Lengiieta.

Bola de aguja.

Flotador.

Junta de la tapa del carburador.

PERCE M e b b

40
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Fig. 4?-—Carbmadar Safex 30 PIB 4 S o T R

1: Palanca de mando del dupo.r::wo a‘e crmnqae 'Ii- Palanca de 'r:mmda- de la .bomba.
'2: Portasurtidor. g 13: Flotador.
3: Inyector. L B 14: Surtidor del dispositivo de arrangue.
4: Tubo de emufnéu : 5 . A 15: Surtidor principal. -
5: Calibre de aire principal. . fE e o 52162 Tornillo de regu!andn de ralenti.
6: Orificio calibrado. R - 17: Orificio de paso de mezcla de ralenti.
7: Surtidor de mtemi AT B e 18: Orificio de Pfa.grendn
'8: Tamiz. _ Vs .7, 19: Mariposa. ¥
'9: Vilvula de aguja. : e . 20: Orificio de salida de mezr:Lz _
10: Vilvula de llenado de la I:omba de acefermdn © ... 21: Difusor. . S
II:‘-lMcmbrm de la bomb:z e 2 : ' F '
1;5.1.1. Carburador SOLEX 30 PIB 4 aguja (ver fig. 48); la agu]a debe permitir
/ que el calibrador se deslice “¢on la referen-
Carburador del tipo monocuerpo invertido. cia A sobre ella.
" Para la comprobacién de la nivelacién del Colocar la referencia B en corrcspondenma
flotador, operar del modo siguiente: - con la aguja, el calibrador no podrd deslizar.
Desmontar el flotador y colocarlo en el ca- La posicién de la aguja se modifica actuan-
librador. - do sobre la arandela {2}.

Colocar el brazo de sujecién del Ho:ador
en contacto con las referencias del calibra- 1.5.1.2. Carburador BRESSEL WEBE R 30

dor; cuando la nivelacién es correcta no hay DIC 1

luz en los puntos de contacto con las refe-

rencias. Carburador de doble cuerpo con disposi-
En caso contrario, defarmar el brazo de tivo de arranque con mando mecinico, dispo-

sujecién. sitivo de: sobrealmentacmn y bomba de ace-

Colocar el calibrador en el asiento de Ia leracién.
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A
\ /

Fig. 48 —Nivelacién del flotador en el carburador
Solex 30 PIB 4.

1: Calibrador.

7 2: Arandela de asiento de la vilvula de aguje.
3: Vilvula de aguja.

A v B: Referencias del calibrador.

L R "3 45 6 7 8

VR *
.HIT{JL:“:‘,;

: \ SN 10

H — - i
L OMLPime—— |

\- \ Fl l." / : ’
B 25 U 2 18 17 16 15 1 13
.F:‘g'.' 49.—Carburador Bressel-Weber 30 DIC 1.

1: Vélvula de aguja. 16: Conducto del surtidor principal.

2: Aguja. 17: Cuba. .

3: Orificio calibrado. 18: Surtidor principal. -

4: Surtidor. 19: Flotador.

3: Canal del dispositivo de sobrealimentacién. 20: Sujecion del flotador.

6: Orificio calibrado. 21: Eje de articulacién del flotador.

7: Canal de mezcla de sobrealimentacién. 22: Tornillo de regulacién de velocidad.
8: Orificio calibrado. 23: Palanca de mando de la mariposa.
9: Pulverizador de sobrealimentacion. 24: Eje primario.

10: Pulverizador. 25: Palanca libre.

11: Centrador. 26: Palanca de manda del eje secundario.
12: Difusor. 27: Eje secundario.

13: Mariposa secundaria. 28: Apéndice para palanca libre.

14: Tubo de emulsion. . 29: Apéndice para palanca de mando de maripo-
15: Pozo. : sas.
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Fig: 50.—Carb;;}&dor B;e::eI-Weber 30 DIC 1.

* 10: Pulverizador. ||' A T I ; 55: Palanca de mando del dispositivo de arranque.
33: Mariposa principal. Besd ~ 36: Tirante para la palanca de mando de la mari-
J32: Mariposa del dispositivo de arranque. osa primaria.

53: Muelle del dispositivo de arrangue. 57: Palanca de mando de mariposa primaria.
54: Apéndice de palanca de mando del dispositivo A: Dispositivo de arranque accionado.

de arranque. B: Dispositivo de arranque sin accionar.

i

e
i

+

Fig. 51.—Carburador Bressel-Weber 30 DIC 1.

17: Cuba.

41: Canal de alimentacién conducto primario.
42: Leva para el eje de la mariposa primaria.
43: Palanca de miando de bomba de aceleracign.
44: Membrana de la bomba.

45: Resorte exterior de mentbrana.

46: Resorte interior de membrana.

47: Vilvula de bola.

48: Orificio calibrado.

49: Canal de descarga de la bomba.

50: Surtidor de la bomba.

51: Valvula.
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; BERLINAS | COUPE
ATOS | T - | Motor EC
DEDREC?L&]'E ! Motor 100.G.000 . Motor 100.G.002 : - =
DE CﬁRBURADOR_ESi : | Br;{s):%—?éfl;er
‘d . : i | : .
(Medldasonwm) | paver- 30 1CE | wibi 3 ICF 1 | Solex 30 PIB 4 | Primer  Segundo
: | cuerpo cuerpo
i
| !
Di:i:r;ctm del conducto! |
del cuerpo: 30 | 30 =30 30 30
Didmetro del difusor:i 21 | 22 | 22 21 23
Didmetro del surtidor ! | -
principal: | 1,15 ; 1,20 ' 1,10 1,15 1,15 [{} :
Di:imet:lo ;1{:1 surtidor | } y 556
de ralenti: ! 0,40 0,40 ! 0,40 A3 )
Dispositivo de arranqut::; De mariposa mariposa f 1,00 De mariposa
Didmetro surtidor bom-! |
Dba aceletaci_t:::i: ’ 0,45 - 0,50 | 0,50 0,40
idmetro surtidor aire
principal: 1,45 145 I T 1,85 1,85
Didmetro asiento de vil- ! ; ) ;
vula de aguja: [ 1,50 1,50 | 1,50 1,50

2. EMBRAGUE

Es del tipo monodisco en seco con mue-
lle de diafragma

2.0. Datos
‘Didmetro exterior de fo-

ITOS: 160 mm.
Didmetro interior de fo-

ITOs: 110 mm.
Descentraje de las su-

perficies laterales de

los forros del disco: 0,25 a 0,40 mm.
Carrera en vacio del pe-

dal: 30 a 35 mm.
Juego correspondiente

entre manguito desli-

zable y tope: 2 mm.
Carrera del collarin de

mando: 8 mm.
Correspondiente separa-
. cién del plato: 1,8 mm.

2.1. Reglaje de la carrera del pedal

El pedal de embrague debe tener una ca-
rrera libre comprendida entfe 30 y 35 mm.,
que corresponde a un juego'de 2 mm. entre
el manguito deslizante y el anillo de tope.

Debido al desgaste del disco, los valores
anteriormente sefialados pueden modificarse,

44

por lo que es necesario restablecerlos, Mctuan-
do sobre la varilla regulable de manda: de la
horquilla. . '

2.2. Modo de retirar y reponer el embrague

2.2.0. MoDpO D RETIRARLO

Colocar la parte trasera del vehiculo so-
bre unos caballetes.

Separar la caja de cambios del motor (ver
operacién correspondiente).

Marcar la posicién del embrague, con res-
pecto al volante del motor, para colocarlo en
la misma posicién al efectuar el montaje.

Quitar los tornillos de fijacién al volante
motor y extraer el conjunto.

2.2.1. Mobpo DE REPONERLO

Para la reposicion, efectuar las operacio-
nes en orden inverso teniendo en cuenta los
siguientes puntos:

Comprobar el estado del casquillo del eje,
v en caso necesario reponerlo, lubrificdndolo
previamente.
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'Fr'g. 52.%5'&::’6& en el embrague.

La cota de 2 mm. indica.la carrera libre del cojinete de desembrague v s¢ obtiene reglando el tirante de mando.
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Orientar el disco de modo que la parte
saliente del buje esté del lado de la caja de
cambios.

Centrar el disco con el il A. 70085 v
apretar los tornillos de fijacién al volante
con 1 m.Kg.

2.3. Comprobacién del mecanismo

Colocar el mecanismo sobre un soporte,
que sustituye al volante motor, interponien-
do un suplemento de 7,9 mm. de grueso.

Aplicando una carga ‘= 85 Kg. sobre el
cojinete de mando de desembrague, someter
el mecanismo a cuatro carreras en el sentido
indicado por la flecha F (fig. 53).

Comprobar que en las condiciones ante-
riores:

A una carrera de 8 mm. corresponde una
separacién del plato de 1,8 a 1,9 mm.; el
minimo admisible es de 1,4 mm.

La cota X tiene un valor de 42 i‘i,.’) mm.

Tener en cuenta, en este control, el desgas-

te del anillo de friccién (8, fig. 53); cuan-
do es nuevo tiene un grueso de 1,9 a Z mn.

46

mm 7.9

Fig. 53.—Comprobacién del mecanismo de desem..

brague,

Soporte del mecanismo.

Plato.

Chapa del cubo de desembrague.

Anillos para resortes del disco.

Chapa de retencion del resorte.

Resorte de diafragma.

Cubo de desembrague.

Anillo de friccion del cubo.

: Sentido de accionamiento del cubo de desem
brague.

X=42%17 om.

MM Rk b

Carrera de desembrague: 8 mm,
Desplazamiento mdximo admitido, debi-
do al desgaste de los forros del disco: 5 mm,



3. CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

La caja de cambios y el diferencial van
montados en una misma caja.

La caja de cambios posee cuatro velocida-
des hacia adelante, sincronizadas, y Marcha
atrds; los engranajes de las marchas hacia
adelante son helicoidales en toma constante,
el de Marcha atrds es desplazable y tiene
dientes rectos.

El par cénico, de tipo helicoidal, tiene
una reduccién de 8/37 en las berlinas y
8/39 en el coupe.

3.0. Datos

Relaciones de desmultiplicacién:

: 40
Primera: — = 3,636
11
37
Segunda: — = 2,055
18
31
Tercera: | —— = 1,409
22
26
Cuarta: —_ = 0,963
47
47
Maurcha atrés: —_— = 3615
13
Juego entre engranajes: 0,10 mm.
Limite de desgaste: 0.20 mm.
Juego radial médximo de
' cojinetes de bolas: 0,05 mm.
Juego axial mdximo de
‘cojinetes de bolas: 0,5 mm.
Descentramiento  méxi-
mo admitido en la ali-
neacién de ejes (sobre
asientos de cojinetes): 0,02 mm.
Par cénico. Berlina: 8/37
Relaciones en las ruedas:
Primera: _ 16,816
Segunda: 9,504
Tercera: 6,516
Cuarta: 4,453
Marcha atris: 16,719
Par cénico. Coupé: 8/39

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

Relaciones en las ruedas:

Primera: 17,720
Segunda: 10,020
Tercera: 6,870
Cuarta: 4,690
Marcha atrés: 17,620
Juego pifiéncorona: 0,10 a 0,15 mm.
Lubrificacién: SAE 90 EP
Capacidad: 2,10 litros -

3.1. Modo de retirar el conjunto caja de
cambios - diferencial

Desconectar la bateria.

Retirar el revestimiento superior poste-
rior.

Retirar la dinamo y el motor de arranque.

Soltar la fijacién inferior de los amortigua-
dores. :

Retirar las juntas eldsticas de los ejes de
las ruedas.

Desacoplar el cable de la palanca de man-
do del mecanismo de desembrague y la trans-
misién del velocimetro.

Retirar el tirante de mando de la palanca
de seleccién de velocidades.

Sujetar con un gato hidrdulico el conjun-
to caja de cambios - diferencia! v quitar los
tornillos de fijacién de dicho conjunto =2l
moior.

Retirar la tapa del volante motor.

Retirar los tornillos de fijacién de los so-
portes del conjunto caja de cambios - diferen-
cial a la carroceria.

Modificando la posicién del gato hidrauli-
co, extraer el eje del embrague del disco.

Retirar el conjunto del vehiculo.

3.2. Modo de desarmar la caja de cambios

Retirar el soporte izquierdo de sujecién
del cambio y asegurar con una cuerda los
semiejes del diferencial para evitar que cai-
gan.

Colocar el conjunto en un caballete gira-
torio, provisto del soporte Ar. 22206/10.
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Extraer el aceite de lubrificacién de la
caja.

Retirar los elementos de la caja, marcan-
do la posicién de los sombreretes y de las
arandelas roscadas con respecto a los sopor-
tes del diferencial, con el fin de colocarlos
en la misma posicién en el rearmado.

Fig. 55.—Mecanismo de Tercera y Cuarta.

1: Buje del ménguim deslizante. :
2: Manguito deslizante de Tercera y Cuarta.
3: Engranaje de Tercera con sincronizador.

Fig. 56 —Engranaje de Tercera y sincronizador.

1:
2:
3.'
q:
3
G

Anillo de sincronizacién.

Resorte de arrastre del sincronizador.
Tope.

: Engranaje de Tercera.

Taco de empuje.

: Anillo elistico de retencidn.

3.2.0. COMPROBACIONES Y REVISIONES

Someter previamente las piezas a una lim-
pieza cuidadosa.

La caja no presentard grietas; los asientos
de los rodamientos no estarin desgastados,
ya que en caso contrario las pistas exterio-
res girardn en dichos asientos.

El limite médximo del juego axial de los
rodamientos es de 0,5 mm.; el del juego ra-
dial, 0,05 mm.

Fig. 57 —Sincronizador sobre el engranaje de Ter-

_cera. -

: Anillo de sincronizacién.

: Rescortes de arrastre del anillo.
: Tope. '

: Engranaje de Tercera.

aco empuje.

MR A

El descentrado de los ejes de entrada y sa-
lida, con respecto a los asientos de los coji-
netes, no debe ser superior a 0,02 mm.

El eje de Marcha atrds debe tener la su-
perficie pulida y exenta de marcas; el juego-
entre el eje y el casquillo montado en el en-
granaje desplazable no serd superior a 0,15
milimetros.

El juego de montaje en los engranajes es:
de 0,10 mm. y el desgaste maximo, de 0,20
milimetros. '

El didmetro exterior de los anillos de los.
sincronizadores es de 66,22 + 0,2 mm. (fi-
gura 58). Una vez que el anillo se ha ajus-
tado a la corona de sincronizacién v al man--
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Fig. 58.—Sincronizador del engranaje de ‘Primera.

: Engranaje.

: Anillo de sincromizacién.

Taco de empuje.

Tope.

Resorte de arrastre del sincronizador.

M o

guito deslizante, después de un cierto niime-
ro ds acoplamientos, el didmetro alcanra
66,3 + 0,2 mm.

L}

3.3. Rearmado de la caja de cambios

Colocar la caja de cambios en un caballete
provisto del soporte Ar. 22206/10 y montar
los elementos en el orden siguiente:

Introducir el eje de entrada y colocar en
€l sus rodamientos a bolas.

Colocar el eje y el engranaje de Marcha
atrds, introduciendo el pasador de retencién.

Colocar “en el interior de la caja los en-
granajes del eje de salida e introducir el eje
provisto de su rodamiento posterior de do-

ble hilera de bolas.
Situar el rodamiento anterior en su asiento.
Fijar el rodamiento posterior con tornillos
y chapas de seguridad.

Fijar el rodamiento anterior apretando la
tuerca con 16 m.Kg.

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

\

6: Anillo eldstico de retencién. -
7: Tope del engrane de Primera.

X =6622 %+ 02 mm, D:'&&:e:ra maiximo del anillo
de sicronizacién. , A L :

. T

Colocar la tapa anterior, provista de su
junta, y fijarla apretando las ‘tuercas con
2225mKg. - __“ fot L e

Colocar la tapa lateral provista de sus ejes
y horquillas, teniendo presente que las hor-
quillas de Primera-Segunda y Tercera-Cuarta
deben montarse en su posicién exacta.

Para colocar correctamente las horquillas,
emplear el Gtil A. 70099 (fig. 60) del mo-
do siguiente: 7 o '

Colocar sobre la tapa, provista de sus ejes
y de las horquillas (estas dltimas sin fijar)
el dtil A. 70099 y centrarlo mediante su
marca de referencia. ; '

Colocar las horquillas 4 v 5 en sus asien-
tos en el Gdl. . :

Fijar el dtl con dos tornillos, ntilizando
los orificios de fijacién de la tapa.

Una vez colocados los elementos en la po-
sicién indicada, fijar las horquillas a los
ejes apretando los tornillos con 0,70 a 0,85
m.Kg. :
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6 15 1

13

12

i R 10 n
Fig. 59.—Seccién transversal_ en la ta:pa lateral de
la caja de cambios. S N RN

1: Tapa. : & T
2:' Eje de seleccién de velocidades.
3: Casquillo,: L SR
4: Tapa del mecanismo de enclavamiento.
5: Rodillo de seguridad del eje de Primera-Segunda.
6: Resorte.' PRy
-..7. Bola,de enclavamiento. . .. . -
" "2: Eje de Primera-Segunda. . -~
9:.:Eje de Tercera-Cuarta. i '\ - '}

" 10 iRodillo de seguridad del eje de Tercera-Cgagfr;a,
11: Horquilla de Primerg-Segunda. 1t~
12: Horquilla de TerceraCuarta. +

13: Rodillo de seguridad. del eje de Marcha atris.

14: Horquilla de Marcha' atris. :

15: Eje de Marcha atréds. = i

16: Tapon de obturacién del alojamiento de los
. - rodillos de seguridad. - . :

" Retirar el dtil A. 70099 y colocar la tapa,
apretando los tornillos con 2 a 2,5 mKg.

jAtencién! Una vez fijada la horqui-
lla de Primera-S2gunda en su eje, com-
probar si el juego entre el dedo selec-
tor de dicho eje y el eje de Tercera-

- Cuarta es de li.g’; mm.
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Fig. 60.—Reglaje de las horquillas de cambio de
velocidades.

1: Ul A. 70099. —

: Tapa de la caja de cambios.

: Tornillo de fijacién de la horquilla al eje.
: Horquilla de TerceraCuzrta.

: Horquilla de Primera-Segunda.

s b b

3.4, Rearmado del diferencial

Colocar el eje del embrague fijandolc con
el tornillo del anillo de retencién.

Montar la carcasa del diferencial completa.

Colocar las pistas exteriores de los roda-
mientos de rodillos conicos, los sombreretes
del diferencial vy las wuercas almenadas de re-
glaje de los rodamientos cénicos.

Apretar los tornillos de fijacién de los
sombreretes del diferencial con 5 a 5,5 m.Kg.

Reglar la distancia cénica v el juego pifién-
corona (ver operaciones correspondientes).

Montar la caja del embrague, provista de
su junta, fijindola con los tornillos apreta-
dos con 4 a 5 m.Kg.

Colocar las chapas de retencién de las
tuercas almenadas, provistas de su junta.

Colocar los capuchones de retencién de
aceite en los semiejes. con sus casquillos.
abrazaderas, los manguitos fijados con los
anillos eldsticos v las rérulas.
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Fig. 61.—Seccion en el d:fere»adi

Semieje, :
Rétula del semieje.
Arandela de apoyo del pfane!arm
Eje de satélites.
Satélite,
Planetario,
Rodamiento de rodillos cémca.r de la carcasa a’e.
diferencial.
Sombrerete de la carcasa del diferencial.
Abrazadera del capucbén de retencion Je aceite.
ggp;:cbﬁn de rﬂrmczdn de aceite,
tén :

BReR IADARM N

ek i

3.4.0. REGLAJE DE LA DISTANCIA CONICA

Para que el acoplamiento pifién-corona
sea COrrecto es necesario montar, entre el pi-
fién de ataque y el rodamiento de bolas, una
arandela de suplemento.

Existen arandelas de recambio en los si-
guientes gruesos (en mm.):

0,75 - 0,80 - 0,85 - 0,90 - 0,95
1-105 -110 - 1,15 - 1,20

El grueso a intercalar se obtiene aplican-
do la férmula:

S=b—(+a)=b—a

12 Soporte deI retén.

13: Deflector del capuchén a'e re:er:adn de-f acen'e
14: Junta del deflector.

15: Semicarcasa del d:fercncm!

16: Rodamiento de bolas del piiidn de dfaqm.-

17: Arandela de reglaje de distancia cénica.

18: Piiion de ataque.

19: Corona.

20: Soporte del rov'fdﬁmmm T
21: Semicarcasa del diferencial. .
22: Tuerca de reg!a;e del radam:rnto d’e radr!fo:

cdmcos i
?
i

O bien:
S—b—(—a}—b+a

Siendo:

S = Grueso de la arandela de rcgla}c

b = Valor leido en el corr'parador

a = Valor marcado en el piién de ataque
(en centésimas de milimetro).

Es necesario determinar el valor de «b»,
para 10 que se debe operar del modo si-
guiente:

Colocar en su alojamiento el rodamiento
de bolas posterior del pifién de ataque, con
sus chapas de retencién, v apretar las rtuer-~
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cas de fijacién de las chapas con 2 a 2,5
m.Kg.

Montar, en lugar del pifién de ataque, el
falso pifidén, util A. 70101 (fig. 62), y ha-
cer dar unos cuantos giros al rodamiento re-
cién montado.

-
b IR

S e

EB_0/— ) /

A. 95690

2
/

[

o A

v

L W[ ]]1]

Fig. 62.—Calculo del grueso de la arandela de re-
glaje del pifién de ataque.

1: Falso pifién, 4til A, 70101.

2: Soporte de comprobador, #til A. 95690.

b: Comprobador.

Apretar la tuerca con 10 m.Kg.

Colocar el comprobador en el soporte
A. 95690 y poner a cero las agujas.

Acoplar al falso pifién el soporte provisto
de su comprobador, de modo que el palpa-
dor esté apoyado en el asiento del rodamien-
to, en la caja del diferencial.

Desplazar horizontalmente, y de izquierda
a derecha, el soporte del comprobador y, ob-
servando el desplazamiento de las agujas, de-
tener el comprobador en el punto en que se
. lea el valor minimo.

Repetir la operacién en el asiento del otro
rodamiento.

. La media entre los dos valores leidos re-

presenta el valor de «b».

El valor de «a» es conocido, ya que viene
marcado en el pifién por fdbrica y puede ser
positivo o negativo.

Cuando el valor marcado es positivo, pre-
cedido por el signo -+, el grueso de la aran-
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dela de reglaje se obtiene restando este va-
lor al obtenido en el comprobador.

Si, por el contrario, el valor es negativo,
precedido del signo —, este valor se suma-
rd al del comprobador.

Si el valor «S» obtenido no corresponde
exactamente al grueso de las arandelas de re-
glaje, ‘escoger siempre el valor superior in-
mediato. '

Al montar la carcasa del diferencial es ne-
cesario medir el par a aplicar para producir
la rotacién; para ello bloquear un planeta-
rio y hacer girar el otro con un dinaméme-
tro; el par debe estar comprendido entre 0,2

y 0,5 m.Kg.

La correccién del par se obtiene modifi-
cando el grueso de los suplementos, que de-
terminan la posicién de los planetarios; es-
tas arandelas se suministran en los siguientes
gruesos (en mm.):

07-08-09-1-1,1-12-13-14

3.4.1. REGLAJE DEL JUEGO PINON-CORONA
Y DE LA PRE-TENSION DE LOS RODA-
MIENTOS DEL DIFERERENCIAL

Estos dos reglajes se efectiian simultdnea-
mente.

Reglar provisionalmente el juego entre pi-
fibn v corona a un valor comprendido entre
0,10 v 0,15 mm., actuando sobre las tuer-
cas de los rodamientos cénicos, de modo que
estén solamente en contacto con ellos, sin
ejercer ninguna pre-tension.

Apretar alternativamente las dos tuercas
de regulacién; los sombreretes del diferen-
cial se apartan ligeramente, por lo que la dis-
tancia D aumenta (fig. 63), considerdndose
un aumento normal 0,20 a 0,25 mm.

Empleando el 1til C. 688, comprobar que
la separacién indicada por el comprobador 1
(fig. 64) sea de 0,15 a 0,20 mm.

Después de haber hecho girar un cierto
nimero de veces a la corona, para garanti-
zar el buen asiento de los rodamientos, com-
probar definitivamente si el juego pifnén-co-
rona es de 0,10 a 0,15 mm.
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Fig. 63.—Cbmproba:ic$;: de la pre-tensién de los rodamientos de rodillos cérmicos del diferencial.
1: Tnerca_de rezfdfe. e i _ J: Pifién de atague.
2: Rodamiento. ) Y 0N ' 6: Tuerca del eje del pifién de atague.
3: Carcasa del _ddmdf.: s Pt - D: Separacién de los sombreretes del diferencial.

4: Corona. ' [

Fig. 64.—Comprobacién de la pre-tensién en los ro-
damientos del diferencial, con dtil C. 688. '

1: Comprobador para medida de la pre-tension.

2: Comprobador para medida del juego entre pifidn
¥y corond.

3: Fijacién del comprobador.

4: Soporte.

5: Soporte.

6: Tornillo de fijacion del soporte.

7: Suplemento en dngulo para medida de la pre-

tensién (transw..ce el desplazamiento del sombre-
rete al palpador del comprobador).

Fijacién del comprobador.

: Tornillo de reglaje de la posicion del aparato.

\0 00
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Pares de apriete (en m.Kg.)

Fijacion de:
Caja del embrague al
motor: 75 a85
Caja del embrague al
cambio: 4as’
Tapa lateral de caja de
cambios: : 2023
Tapa anterior de caja
de cambios: 2025
Funda del velocimetro a
tapa anterior: 0,25 a 0,30
Capuchén de proteccién
de semieje: 2a325
Chapas de retencién de
rodamientos del pi-
nén de ataque: 2a25

Rodamiento anterior del
pifidn de ataque: 16
Sombreretes del diferen-

cial al cambio: 5a35,5
Corona a la caja del dife-
rencial: 6ais

4. TRANSMISION

Los dos semiejes van acoplados al diferen-
cial mediante unas rétulas que les permiten
deslizarse y oscilar en la acanaladura interna
del planetario.

En el lado rueda, los semiejes van unidos
a una junta eldstica del eje de la rueda me-
diante un manguito acanaiado.

En la revisién de un semieje se debe com-
probar el estado de las superficies de la ré-
tula y de las correspondientes del planetario.

Si el juego es superior a 0,20 mm. serd

necesario .sustituir las rétulas e incluso los
planetarios.

Comprobar el juego entre el eje v la ré-
tula; en caso necesario sustituirlo, teniendo
en cuenta que de recambio no se suministra
el eje solo, sino unido al semieje.

Comprobar si el anillo eldstico de reten-
cién del manguito acanalado estd bien adhe-
rido a su correspondiente asiento en el se-
mieje.

Los capuchones de retencién de-aceite no
pueden estar agrietados; en caso contrario,
sustituirlos.

Comprobar, durante el montaje, que la co-
locacién de las juntas en sus asientos es co-
Irecta.

5. SUSPENSION Y RUEDAS DELAN-
TERAS

Suspensién de ruedas independientes cons-
tituida por una ballesta transversal fijada, en
el centro, a un travesafio que a su vez va
fijado a la carroceria.

Los extremos de la ballesta estdn fijados
a los pivotes con silentbloc.

Los pivotes estdn unidos a los brazos su-
periores con silentbloc; estos brazos oscilan
sobre los ejes fijados a la carroceria, provis-
tos de casquillos eldsticos.

Los amortiguadores hidrdulicos estin uni-
dos por su parte superior a la carroceria vy
por la inferior al soporte de punta de eje.

Las oscilaciones de la ballesta estdn limi-
tadas por dos tacos de goma, fijados a dos
soportes de la carroceria. -

Fig. 65.—Seccion en un semieje.
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Fig. 66.—Berlina. Seccién en el conjunto suspension-rueda delantera.
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Fig. 67.—Coupé. Seccién en el conjunto suspensién-rueda delantera.
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5.0. Ballesta

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

Estd constituida por una ldmina maestra y otras cuatro hojas.

5.0.0. DATOs DE COMPROBACION DE BALLESTAS EN BERLINAS

BALLESTA CON CARGA CENTRAL

Carge P OO i ol frnd sval I ITCE
: arga echa sicion 1 la balles- exibili
Tigo e conge K. . ta cede mm. | mm100 Kg.
1 Carga inicial para con-
trol de flexibilidad: 220 . 3% — —
2 Carga estdtica: .320 — 51+ 4 514
3 Carga de asentamiento: 470 — - —
BALLESTA MONTADA EN EL VEHICULO
A partir de |
Tivo de carga Carga P. Flecha m":;,: Ilr f: biii:: Flexibilidad
o g Kg. mm. 1o cods N, mm[100 Kg.
1 Carga inicial para con-
trol de la flexibilidad: 110 3353 — —
2 Carga estdtica: 160 —_— 385+ 3 77 £ 6,1
3 Carga de asentamiento: 260 —_ 1155 £ 9 —_

:Efectuar las comprobaciones cargando simultdneamente los dos cjos de la ballesta

Fig. 68.—Comprobacion de ballestas con carga central.

BERLINA:

Carga P=220 Kg. A=
Carga P =320 Kg. B=
Carga P = 470 Kg.

Sag )

COUPE:

Mt b 1

Carga P =200 Kg. A =
Carga P= 300 Kg. B =
Carga P = 470 Kg.
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5.0.1. DaTtos DE COMPROBACION DE BALLESTAS EN COUPES
BALLESTA CON CARGA CENTRAL
| I A . ’
i partir de la po- I
Tfpﬂ df Cﬂf‘gﬂ Cdrgﬂ P I ch’(_‘ba Hﬂéﬁ 1 Ia bﬂe:_, Fieﬂbdldﬂd
Kg. mm. ta tede mine. mm[100 Kg.
§
1 Carga inicial para con- ; -
trol de la flexibilidad: 200 ' 27+ 3 — —
2 Carga estdtica: . 300 ; —_ * 51%4 51 %4
- Carga de asentamiento: 470 , —_ o B
BALLESTA MONTADA EN EL VEHICULO .
A partirde la po-| =~ -
Yina e ewrys Ca;ga S Flecha sicién 1 la balles- Ffembdnfddl_l-
& BEnT. ta cede mm. mm (100 Kg.
1 ‘Carga inicial para con-
trol de la flexibilidad: 100 27+ 3 — s
2 Carga estdtica: 150 —_ B5+3. .} TTx6l
3 Carga de asentamiento: 260 — - 12329307
* e

Fig. 69.—Comprobacion de ballestas montadas en el vebiculo.

BERLINA:

WA

60

Carga P = 110 Kg.
Carga P = 160 Kg.
Carga P = 260 Kg.

\wa s On
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Oy e B
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mn.
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= 3
=

»

UOW™
won
‘on

[
=i
A
Sl

P,
TR,

by I ed

COUPE:

Carga P = 150 Kg.
Carga P = 150 Kg.
Carga P = 260 K.

A= 162 mm

B= 27 + 3 mm.
C= 385+ 3 mm.
D=1232 %+ 10 mm.




5.1. Brazos oscilantes

Colocar el brazo en el til de comproba-
cion A. 74135 y verificar si los orificios del
perno estdn centrados y alineados; asegurar-
se de que el brazo se adhiere a las superfi-
cies del util.

También se puede efectuar el control del
brazo completo, introduciendo los ejes del
util en los orificios de los ejes del brazo.

Una vez montados los casquillos, el brazo
debe girar libremente sobre el perno, pero
sin juego apreciable.

1 1
] |
-' ' ! 1l
[ ? o
L ¥ /
‘I:r:.l' 1 0
W : 4
o
4 5
)
= el
7 ! ]
Fig. 70.—Brazo oscilante.
1: Brazo.
2: Eje de unién del brazo al soporte de punta de
eje.
3: Silentbloc.
4: Tuerca del eje:
J: Soporte de punta de eje.
6: Tuerca de fijacién del eje a la carroceria.
7: Pasador.
8: Tuerca de fijacién del eje al brazo.
9: Cazoleta del casquillo.

10: Casquillo eldstico.

11: Arandela interior.

12: Suplementos de reglaje de la inclinacién v del
didance,

13: Eje de fijacion del brazo a la carroceria.

14: Separador.
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5.2. Soportes de punta de eje

5.2.0. COMPROBACIONES

i

El juego entre el eje del soporte y los cas-

quillos debe ser inferior a 0,20 mm., siendo

el valor del juego de montaje 0,016 a 0,054
milimetros.

Si el juego es excesivo sustituir los cas-
quillos v, en caso necesario ,también el eje.

Una vez repuestos los casquillos, repasar-
los con un alisador hasta dejarlos a una me-
dida comprendida entre 15,016 y 15,043 mi-
limetros.

5.3. Puntas de eje y bujes de rueda
5.3.0. COMPROBACIONES

Comprobar el estado de la palanca de
unién del tirante de direccién; si estd agrie-
tada sustituirla. _

Comprobar si las superficies de contacto
con las pistas interiores de los rodamientos
estdn pulidas v exentas de signos de agarro-
tamiento.

Las dos arandelas superiores, el casquillo
eldstico v la arandela inferior no deben es-
tar desgastados.

La arande'a inferior se suministra en los
siguientss gruesos:

Grueso normal: 2,482 mm, d 2,500 mm.

- Sobremedidas: De 0,05 a 0,30 mm.
(de 0,05 en 0,05 mm.)
Submedidas: 0,05 v 0,10 mm.

Si entre la punta de eje y su soporte exis-
te un juego apreciable se elimina escogien-
do la arandela inferior del grueso apropiado.

Comprobar el estado de los rodamientos;
en el caso de que sea necesario extraer las
pistas exteriores de los rodamientos interno
o externo, emplear el extractor A. 6511.

5.3.1. MoNTAJE

Colocar el casquillo eldstico en el aloja-
miento superior del soporte de punta de eje.

Colocar la punta de eje en su soporte, inter-
poniendo las dos arandelas superiores de
apovo. v la inferior. :
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Montar, en el brazo oscilante, el eje de
unién a la carroceria y colocar los correspon-
dientes casquillos eldsticos.

Con el fin de que los casquillos eldsticos
no sean sometidos a torsiones anormales, al
oscilar los brazos, atenerse a las siguientes
normas de montaje:

a) Apretar las tuercas E (fig. 71) del
eje del brazo oscilante, cuando el dngulo for-
mado por el plano del brazo con un plano
paralelo al travesafio sea de 2° 30’ (ver fi-
gura 71).

b) Apretar la tuerca D, de fijacién del
eje de unién del soporte de punta de eje al
brazo oscilante, de modo que exista un 4n-
gulo de 97° 30’ (ver fig. 71) entre el plano
del brazo oscilante y el eje del soporte de
punta de eje.

Colocar el mecanismo del freno en la pun-
ta de eje y apretar las tuercas con 2 m.Kg.

Colocar los rodamientos de rodillos, el ani-
llo eldstico y la junta flexible en el conjunto
buje-tambor.

Montar el conjunto buje-tambor en la pun-
ta de eje y colocar la tuerca de fijacién pro-
vista de su arandela.

Utilizando la mordaza A. 74128, aplastar
la tuerca para frenarla.

Colocar el tapaculo en el buje.

Acoplar el brazo oscilante al conjunto
rueda, '

Introducir el eje del birazo oscilante en
sus soportes de la carroceria.

Fijar la ballesta al travesafio apretando
las tuercas con 6 m.Kg. y unir el travesaiio
a la carroceria apretando las tuercas con 4,5
a 5 mKg.

Colocar el amortiguador hidrdulico apre-
tando la tuerca de fijacién a la carroceria con
3,4 mXKg. v la de fijacién al soporte de pun-
ta de eje con 3 m.Kg.

Colocar la ballesta en plena carga, compri-
miéndola con los ttiles A. 74134, uno a
cada lado, que se engancharin a la ménsula
de unién del paragolpes; en estas condi-
ciones, la distancia entre la linea que pasa
por el centro de los ojos de la ballesta y la
cara inferior de la ballesta, en el punto cen-
tral de unién al travesafio, serd de 5 mm. (ver
figura 71).

Unir el soporte de punta de eje a la ba-
llesta introduciendo el perno y apretando la
tuerca autoblocante con 9 m.Kg.
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Colocar la barra estabilizadora y apretar
las tuercas (I, fig. 71) de fijacién con 1,5
m.Kg.
 Colocar en los espdrragos de sujecién del
eje del brazo oscilante los suplementos de
reglaje y fijar el eje apretando las tuercas
con 4,5 a 5 m.Kg.

Retirar los ttiles A. 74134 para carga de
la ballesta. -

Acoplar los tirantes de la direccién y el
conducto de lighido de frenos.

5.3.2. COMPROBACION Y REGLAJE DE'LA ALI-
NEACION DE RUEDAS )

Para efectuar el reglaje del dngulo de cai-
da (a«, fig. 71) y el de avance del pivote
(B), el vehiculo debe estar cargado. -

Este reglaje se efectia interponiendo su-
plementos (S) entre el eje del brazo oscilan-
te y los espirragos de fijacién a la carroce-
ria (F y G). :

Si el 4ngulo de avance del pivote () de-
be ser aumentado, pasar suplementos del tor-
nillo posterior (G) al anterior (F); para dis-
minuir el 4dngulo, operar en sentido con-
trario.

Modificando en la misma proporcién los
suplementos. colocades en los espdrragos de
fijacién del eje, resulta modificada la caida
de las ruedas sin variar el avance del pivote.

Las cotas de reglaje son las siguientes:

Vehiculo cargado: :

Caida: a=2"10 % 20’

Avance: ] B=9 * 1
Vehiculo descargado:

Caida: a=1"2% 1%

Avance: A=9%1"

Vehiculo cargado se entiende con:

4 personas. :

30 kilogramos en el comportimento delan-
tero de equipajes.

10 kilogramos en el plano portaequipajes
trasero.

<A

Para la comprobacién de la alineacién de
la suspensién delantera, colocar el vehiculo
en las condiciones indicadas en la figura 72.

Las tuercas D, E, H e I (fig. 71) se de-
ben apretar cuando el vehiculo esté en las
condiciones indicadas en la figura 72.
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i

.'| ) . = |

Fig. 72.—Disposicién del vebiculo para comprobacién ¥ reglaje de las suspensiones delantera v trasera.
A y B: Puntos de referencia para la medida de las

distancias al suelo.
X - X: Eje de simetria del vebiculo.

Vebiculo cargado: < '+ . Vebiculo descargado:
=198 k3 e e, it e TN SRR
k= 19657 mm, 2 . h - k=236 3 mam,

{ Sl A gt ;

I :

-'lnl T L}
1 i ] : N
R e e

5.33. RUEDAS DELANTERAS ¥ NEUMATICOS error sea inferior a + 5 %, apretar la tuer-
. : ca a 2 m.Kg. mientras se hace girar el buje,
Berlina . Coupé para que los rodamientos asienten bien.
Ruadigs De disco ~ Aflojar totalmente la tuerca y volverla a
; Tipo:  4X12”  4/yJx13"  apretar con 0,7 mKg.
' _ ik SR S z o
‘,i'fNeumﬁ_ﬁm: T T B pair 1 _Descm-oscar la tuerca un dngulo de 30
8 S5 asa1s (fig. 73) y aplastarla con la mordaza
ipo: : :
Presién de inflado ' . ; A' 14128,
(Kg/cm?): R 1,1 11 :
Los rodamientos de las ruedas _delanteras 5.3.3.0. Comprobacién d:! juego axial del
van sujetados al buje por una tuerca, que es j . buje
asegurada a la punta de eje por aplastamiento. :
Para el desmontajé, la tuerca debe ser li- El juego axial del buje debe estar com-
berada del aplastamiento mediante un pun- prendido entre 0,025 y 0,100 mm.
z6n. - : Para medirlo, colocar un soporte de com-
El apriete se efectiia del siguiente modo: probador, de base magnética, en el tambor,
Utilizando una llave dinamométrica, cuyo ¥ colocar el palpador del comprobador per-
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Fig. 73.—Apriete de la tuerca de los bujes de las ruedas delanteras.

A: Vértice de la tuerca.
B: Marca de referencia, efectuada en la arandela,
de modo que con la tuerca apretada con

0,7 m.Kg. esté situada frente al punto medio

de una de las seis caras de la tuerca.

pendicularmente a la punta de eje; empujar

el tambor a fondo y poner el comprobador
a cero; tirar del tambor hacia el exterior y
leer el valor indicado en el comprobador.

Esta medida se puede efectuar, de modo
similar, con la rueda montada.

5.4. Amortiguadores

Posee :dos anortiguadores delanteros, de
doble efecto, hidrdulicos y telescépicos.

5.4.0. DaTos
Didmetro del cilindro in- :
terior: 27 mm.
Longitud:
Cerrado: 276 mm.
Abierto:
Comienzo de con-
tacto: 426,5 mm.
Mixima distensidn
efectiva: 435,5 mm.
Carrera: 150,5 mm.
Graduacidn: 2
Compresidn: 1a 35 mm
Retroceso: 7 a 10,5 mm.
Contenido de aceite: 0,170 litros
Calidad de aceite: S, AL

- A la izquierda: Taerca apretada con 0,7 me

A la derecha: Giro de 30° dado a In tuerca en el
sentido de desenroscado. -

. En el modelo COUPE los amortiguadores
tienen las mismas caracteristicas que los de
la BERLINA, vanando umc:amcntc en la re-

gulacién.

* Compresién: 3 + 1 mm.
Extensién: : 10,5 + 1,5 mm.

J

53. Pnnclpales pam de aprtetc: (en m.Kg )

_Fijacién de ' ' :
Travesafio a carroceria: 45 a5
Ballesta a travesafio: 6 -
Ballesta a soporte de -
punta de eje: - : 9
Brazo oscilante a carro- S
ceria: 45 a 5
Casquillos al eje del bra- i
zo oscilante: 6 o
Disco de freno a punta B
de eje: 2
Tuerca de punta de eje:
Primer apriete: i
Apriete definitivo: 0,7
Rueda y tambor de fre-
no al buje: 6a7
Amortiguador a carro-
cerfa: : 34
Amortiguador a soporte
de punta de eje: 3
Barra estabilizadora: ' 1,5
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6. SUSPENSION Y RUEDAS TRASERAS

6.0. Modo de retirar la suspensién trasera

Colocar la parte posterior del coche sobre
caballetes.

Retirar una rueda y soltar el amortiguador
de su fijacién inferior.

Retirar el semieje de la rueda.

Desacoplar el cable del freno de mano de
la palanca de accionamiento.

Quitar el conducto del liquido de frenos,
obturando el orificio de salida del depésito.

Retirar la barra estabilizadora.

Quitar los tornillos de fijacién del brazo a
la carroceria, tomando nota del nimero de
arandelas de reglaje intercaladas y de su po-
sicidn.

Ayuddndose con un gato hidrdulico, reti-
rar el brazo oscilante completo v el muelle
helicoidal. '

Efectuar las mismas operaciones en el otro
lado del vehiculo.

Fig. 74.—Seccidn en el tren trasero.
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Fig. 75.—Seccién
del amortiguador.

\"'1

6.1. Desarmado del brazo oscilante -

El dcsarmado del brazo oscilante no pre-
senta dificultades; no obstante, damos a con-
tindacién unas normas que facilitan la ope-_ _
racién. '

Una vez extraido el buje de la rueda, re-
tirar la chapa de retencién del rodamiento de
bolas y extraerlo utilizando un extractor.

/Para la extraccién de la“pi's"ta exterior del
rodamiento de rodillos, utilizar el botador
A. 66054.

;Atencién! Siempre que se extraiga
el rodamiento de rodillos serd necesa-
rio colocar uno nuevo. -

Para desmontar los casquillos eldsticos,
utilizar el botador A. 74053.

de la suspensién trasera, en el soporte de la barra estabilizadora y en la union inferior

ol

6.1.0. CoOMPROBAC'ON DEL BRAZO

Comprobar el brazo con sus casquillos
‘eldstivos montados, empleando el 1t A.
74142 (fig. 76).

Fig. 76.—Reglaje de un brazo oscilante trasero.

1: Uil A. 74142
2: Arandelas de reglaje.

3: Brazo.
4: Referencia del util.
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Cuando las deformaciones observadas en
el brazo no son muy importantes, corregirlas
hasta que esté en las condiciones requeridas
por las referencias del itil; en caso contra-
rio, sustituir el brazo.

Si tnicamente se van a sustituir los cas-
quillos eldsticos, operar del modo siguiente:

Colocar entre el casquillo y la chapa de
union tres arandelas de reglaje.

Determinar el grueso de las arandelas ne-

cesarias para evitar que haya luz en el pun-
to 2 de la figura 76.

6.2. Rearmado del brazo ospilante

Operar en orden inverso al seguido para el
desarmado, teniendo en cuenta los siguien-
tes puntos:

La pista exterior del rodamiento de rodi-
llos se monta utilizando el botador A. 74088.

Los casquillos eldsticos se montan utilizan-
do el botador A. 74053.

Los rodamientos deben lubrificarse con
grasa MR3.

6.3. Mueclles helicoidales

Si los muelles han perdido sus caracteris-
ticas de flexibilidad o presentan grietas serd
necesario cambiarlos.

Comprobar, asimismo, los anillos eldsticos
de apoyo. SR ey

6.3.0. CARACTERISTICAS DE LOS MUELLES
’- it | "o. o i

BERLINA:

Didmetro del hilo: 15,1 + 0,05 mm.
Didmetro interior:

101 mm.
Numero de espiras uti- :
les: i ' 4

Namero tota! de espiras: . 6
Sentido de la hélice: A derechas
Alwura libre: i 243 mm.
Altura con carga de

570 £ 25 Kg.: 169 mm.
Altura con carga de

824 Kg.: 136 mm.
Flexibilidad (entre 300

y 750 Kg.): 13 mm/100 Kg.
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COUPE.:
Alrura libre: 236 mm.
Altura con carga de

515 Kg.: 169 mm.
Altrura con carga de

769 Kg.: 136 mm.
Flexibilidad (entre 320

y 680 Kg.): 13 mm/100 Kg.

Los muelles vienen marcados con pintura
amarilla o con pintura verde. Los marcados
con pintura verde toman una longitud infe-
rior que los marcados en amarillo, para una
misma carga.

6.4. Amortiguadores

Los amortiguadores son del tipo hidrauli-
co, telescépico, de doble efecto.

6.4.0. Daros
Didmetro del cilindro
interior: 27 mm.
Longitud (entre el cen-
tro del ojo superior y
el plano inferior de
apovyo):
Cerrado: 252 mm.
Abierto:
Comienzo de con-
racto: 376 mm.
Distensién mdxi-
ma: 386 mm.
Carrera: 124 mm,
Graduacién:
Compresién: 1,5 a4 mm.
Retroceso: 13 a 17 mm.
Contenido de aceite: 0,150 litro
Calidad: S. A I

6.5. Montaje de la suspension

Para el montaje de la suspensién en el ve-
hiculo, operar del modo. siguiente:

Sosteniendo el conjunto con un gato hi-
dréulico, presentarlo en el vehiculo de modo
que se correspondan los puntos de fijacién
con los puntos de unién a la carroceria.

Apretar, provisionalmente, los tornillos de
la fijacién anterior del brazo.

Colocar el extremo posterior del brazo en
la abrazadera de la carrocerta.
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Fig. 77.—Seccién longitudinal de wun amortiguador
bidrdulico, telescépico.

: Casquillo guia del vdstago.
: QOrificio capilar de purga de burbujas.

: Tubo protector de polvo.

: Cilindro exterior del depdsito.

: Cilindro interior.

: Tubo de purga de burbujas.

: Taco de tapomamiento.

- Disco limitador de abertura de vilvula de ad-

Casquillo elistico de fijacién superior.
Vistago.

Anillo de cierre superior del cilindro.
Caja de alojamiento del retén.

Retén del vdstago.

Muelle de lengietas.

Platillo de apoyo del muelle.

Muelle para premsado del retén.
Retén para el tubo inferior.

Cédmara dé purga.

mision,

: Arandela de regulacién de la abertira.

Muelle pare vdlvulas.

: Vilvula de admisién.

: Anillo eldstico del pistdn.

: Pistén.

: Orificios en el pistén de vdlvula de admision.
: Orificios de vdlvula de retroceso.

: Valvula de retroceso.

: Platillo guia del muelle.

: Muelle de vélvula de retroceso.

: Casquillo de fijacién del piston.

: Vdlvula de compensacién.

: Alojariento de vilvula de compensacién.

: Orificios de vdlvula de compresién: -

: Vdlvula de compresion de accionamiento gra-

dual.

: Tapén portador de las vilvilas de covzpresion

Y compensacion.

: Tapén inferior.
: Vistago roscado para fijacidn de! amort:iguador.

[
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Montar el muelle helicoidal con sus corres-
pondientes anillos de apoyo.

Fijar el semieje a la junta eldstica.
Fijar el amortiguador al brazo.

Colocar las arandelas de reglaje del brazo,
determinadas con ayuda del 1til A. 74142.

Acoplar el conducto del liquido de frenos
y el cable de mando del freno de mano.

Quitar el tapén obturador del depésito de
liquido de frenos.

Colocar la barra estabilizadora.
Purgar el circuito de frenos.

6.6. Sustitucién de una junta eldstica

Debido a.que en el buje de ruedas van si-
tuados rdoamientos de rodillos y de bolas,
operar del modo siguiente para la sustitucién:

Levantar la parte posterior del vehiculo.

Retirar la rueda.

Quitar los tornillos de fijacion del man-
guito de unién del semieje a la junta.

Retirar el manguito hacia el interior del
semieje y quitar el muelle interior.

Quitar el pasador y la tuerca de fijacién
de la junta al eje de la rueda.

Utilizando un extractor de golpe, extraer
el eje unos 7 mm.

:Atencion! No se debe extraer mis
de 7 mm. con el fin de no descentrar
el eje, con respecto a los rodamientos

del buje.

- Sustituir la junta.
Colocar el eje de la rueda en su posicién
coirecta y apretar la tuerca con 14 m.Kg.
Seguir el montaje efectuando las operacio-
nes en orden inverso.

6.7. Comprobaciéon y reglaje de la conver-
gencia de las ruedas posteriores

En el reglaje de la convergencia deben ob-
tenerse los siguientes valores:

70

Angulo de inclinacién (fig. 78):

A plena carga: = 2?25 a 22 40’
En wvacio: fi=1"15 a 1° 30
Convergencia:

A plena carga: 4 a 6 mm.

En vacio: 0 a2 mm

Angulo de convergencia
de la rueda con el
plano de rueda wverti-

cal (fig. 79): a=0 122t &

El dngulo de convergencia « (fig. 79) se
regla modificando el juego existente entre los
orificios (A) y los tornillos que fijan el so-
porte (B) a la carrocerfa.

Una variacién de 0° 6’ de @ equivale a
uil desplazamiento de 3,5 mm., medido a una
distancia de 2,03 m. del centro de la rueda.

Para la medida de la convergencia, medir
la distancia existente entre dos puntos del
borde de las llantas; girar 180° las ruedas y
volver a medir la distancia entre los dos pun-
tos anteriores.

6.8. Pri’ncipaies pares de apriete de la sus-
pension trasera (en m.Kg.)

Fijacién de:

Eje del brazo oscilante: 9
Soporte anterior del bra-
zo oscilante a la ca-

rroceria: 4a5
Buje v disco portafreno
al brazo oscilante: 6

Chapa de retencién del
rodamiento interior al

buje de rueda: 6
Junta eldstica al eje de

rueda: 14
Manguito del semieje a -

junta eldstica: b
Rueda al tambor: 6 a7

Soporte de wunién del
amortiguador a la ca-

rroceria: 2a25
Amortiguador al sopor-

te superior: 34
Amortiguador al brazo

oscilante: 3
Barra estabilizadora al

tirante del brazo: 2a25
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BB

PLANO RUEDA A PLENA CARGA 1 VERTICAL

PLANO RUEDA
EN VACIO

a

SEMIVIA

.Ff,gi 78.—Esquema de reglaje de la suspensidn trasera.
; :

C: Tornillo de fijacién del brazo oscilante al so-
porte anterior.

“Q: Centro de la rueda. B =2°25 a2 40.

P: Orificio para tornillo de fijacién del tope. By=1" 15 « 1" 30.

X: Distancia del centro de la rueda al punto P.

Cuando X = 155 mm. El plano de rueda es normal
al swuelo.
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= -—.

SENTINDO DE MARCHA

!
|

EJE LONGITUDINAL DEL COCHE

Fig. }9.—E:‘quema del reglaje de la convergencia.

A: Tornillos de fijacién del soporte anterior al fon-
do de la carroceria,

B: Soporte anterior del brazo oscilante.

C: Fijacion del brazo a la carroceria.

7. DIRECCION

La direccién es del tipo de tornillo v sec-
tor helicoidal, con una razén de reduccién
de 2/26.

La caja de la direccién va fijada en el lado
izquierdo, junto al alojamiento de la bateria.

La direccién se compone de dos tirantes
simétricos, de transmisién del movimiento a
las ruedas, y un tirante central de unién de
las palancas a la caja de la direccién.
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__ PLANO RUEDA

I|__PARALELA ALEJE
LONGITUDINAL

D: Fijacién del brazo a la carroceria.
a: Angulo de convergencia.

a=0 12"+ 6.

7.0. Datos

Razén de reduccién: 2/26

Diimetro interior del
casquillo del eje del
sector dentado:

Didmctro del eje del

20,000 a 20,021 mm.

Sector: 19,979 a 20,000 mm.
Juego entre eje y cas-

quillo: 0 a 0,042 mm.

Limite de desgaste: 0,10 mm.
Radio minimo de giro: 4,80 mm.



Angulo de giro:
Rueda interior: 32°
Rueda exterior: 26°
Convergencia de ruedas:
Vehiculo cargado: 2 a 4 mm.
Vehiculo vacio: 6 a8 mm,
Aceite para lubrificacién
de la caja de la direc-

cién: SAE 90 EP
Capacidad: 0,120 litros

7.1. Comprobaciones y reglaies

Comprobar el estado de las superficies de
contacto de los dientes del sector helicoidal

y del tornillo; no deben presentar rebabas

ni rayas profundas.

Comprobar el juego existente entre el cas-
quillo excéntrico 6 (fig. 80) y el eje del sec-
tor helicoidal.

El limite de desgaste es de 0,10 mm. y el
juego de montaje debe estar comprendido en-
tre 0 y 0,042 mm.

Comprobar el descentramiento del tornillo
sinfin; el mdximo descentramiento admisible
es de 0,05 mm.

El tornillo sinfin y el sector helicoidal van
montados con juego nulo; luego, si se encucn-
tra juego, se deberi actuar sobre el casquillo
excéntrico (6) de la figura 80, del modo si-
guiente:

Retirar el brazo de mando de la direc-

cidn.

Quitar los tornillos (8) de fijacién de la
placa de reglaje.

Hacer girar el casquillo excéntrico (6), me-
diante la placa, de modo que el sector den-
tado se aproxime a dicha placa. El giro debe
tener un valor tal que permita introducir los
tornillos de fijacién en los otros orificios de
la placa.

Cuando los tornillos de fijacién de la pla-
ca estén introducidos en los dltimos orificios
de la misma serd necesario quitar la placa
del casquillo y volver a montarla escalonada
un diente.

Si existe juego en los rodamientos del tor-
nillo se eliminard atornillando el manguito
inferior (5) de la figura 81. Una vez efec-
tuado el reglaje, debe fijarse el manguito con
un pasador para impedir su rotacién.
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Fig. 80.—Seccién en la caja de la direccién, en el
sector dentado.

Tornillo de reglaje del juego del sector.
Contratuerca.

Arandela.

Arandela de iope.

Arandelas de reglaje.

Casquiilo excéntrico.

Placa . reglaje.

: Tornillo de fijacién de la placa de reglaje.
: Tapa del retén.

10: Brazo de mando de la direccién.

11: Retén,

12: Junta de la placa de reglaje.

13: Retén.

14: Caja de direccién.

15: Pivote centrador de la arandela de tope.
16: Tornillo sinfin.

17: Tapa.

18: Tapén de llenado de lubrificante.

N Pe T Dl i et

Los dientes del tornillo v del sector den-
tado deben hacer contacto en el centro; si el
contacto no se produce de este modo, des-
plazar axialmente el sector helicoidal aria-
diendo o quitando arandelas de reglaje (5 de
la fig. 80) que estdn colocadas bajo la aran-
dela de tope (4). Estas arandelas de reglaje
se suministran en un grueso de 0,10 mm.

Proceder, a continuarién, al reglaje del
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Fig. 81.—Seccién de la caja de la direccién, en el tornillo sinfin.

1: Tornillo sinfin.

2: Retén.

3: Rodamientos de rodillos cdnicos.
4: Pasador.

juego mediante el tornillo de reglaje (1) (fi-
gura 80), bloquedndolo con la tuerca (2).

Estos reglajes se deben efectuar de forma
«que se eliminen los juegos, pero sin provocar
una dureza anormal en la direccién.

7.2. Comprobacién y reglaje de la conver-
gencia de las ruedas delanteras

Antes de iniciar la comprobacién de la con-
vergencia, comprobar los siguientes puntos:

74

5: Manguito de reglaje del juego de Ios roda-
mientos.

6: Brazo de mando de la direccién.

7: Sector dentado.

8: Caja de la direccién.

i%f 3

El volante de la direccién estard en la po-
sicién media, con los brazos horizontales.

Las ruedas deben estar en posicién de mar-
cha en linea recta.

Los neumdticos estardn mflado a la pre-
sién correcta, es decir:

Delanteros: 1,1 Kg/cm?.
Traseros: 1,8 Kg/cm?.

Colocar el 1til de comprobacién de forma



que los indices del mismo estén colocados a
la altura del eje de la rueda (fig. 82).

Colocar las agujas del comprobador a «0»
con el palpador apoyado en el borde de la
llanta.

Girar 180" las ruedas y leer la desviacién
en el comprobador.

La convergencia debe ser:

Con carga maxima: 2 a 4 mm.
En wvacio: 6 a 8 mm.

En el caso de que los valores obtenidos no
correspondan a los prescritos, proceder al re-
glaje del modo siguiente:

Aflojar las ahrazaderas de blocaje de los
manguitos en los tirantes laterales.

Girar los manguitos en la misma propor-

SEAT 850 BERLINA Y COUPE
7.3. Principales pares de apriete (en m.Kg.)
Fijacién de:

Volante a la columna de

la direccién: 4a5
Soporte de columna al )

salpicadero: 1
Brazo al sector helicoi-

dal: o 10
Caja de la direccién a la

carroceria: = =2

Perno de palanca de re-
envio de mando de la

direccién: 75a8
Soporte de palanca de '

reenvio a carroceria: T 2
Rérulas a tirantes: 3alis5—

Fig. 82.—Comprobacién de la convergencia de las ruedas delanteras.

1: 'Util para lacomprobacidn. Convergencia: w
2: Reloj coriprohasor. Vebiculo cargado: 2ad mm o
Vehiculo descargado: G ad mm.

cién con el fin de modificar la longitud de
los tirantes.

Una vez obtenido el reglaje correcto, apre-
tar las abrazaderas de fijacién de los man-
guitos. Debe tenerse en cuenta que con las
tuercas apretadas, los bordes de las abraza-
deras no deben estar en contacto.

7.4. Direccién en el modeio COUPE

En los modelos COUPE, la columna de I
direccién posee una junta eldstica, estando I
columna dividida en dos tramos.
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Fig. 83 —Columra de direccién en el 'modeia Coupé.

Arbol inferior de mando de la direccidn.
Junta eléstica.

Arbol superior de mauda de Ia d:recc:dn
Tuerca. b

Arandela. - .t
Conexién a masa pard el ddxon

M iia

iy
o

|-\ LA
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7.4.0. Susn'rucmn DE° u JUNTA Eu&s'nca ;
EN LA COLUMNA DE LA nmﬁccxén 55

Para llevar a cabo la susntuf:xdn dc Ia jun- |

ta eldstica, operar del modo P.ntc"sv‘-'w'.
Retirar la protccudn de'la junta:

ci6n.

te de la direccién al tablero de instrumentos.

Accionar el volante para hacer retroceder
la columna de direccién y asf facilitar la sa-
lida de la junta eldstica.

Quitar los restantes tornillos y retirar la
junta,

8. FRENOS

Los frenos son de tipo hidriulico, actuan-
do sobre las cuatro ruedas.

En el modelo BERLINA, tanto los de las
ruedas anteriores como de las posteriores, son
de tamtor, en tanto que en el modelo COU-
PE, los dcla.ntems son de disco y los trase-
ros de tambor, estos ltimos con iguales ca-
racteristicas que los de la BERLINA.
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Quitar los tornillos de sujeci6u de la |un:
ta y del r:ablc de masa a la ca}a de la chrcc__ ,

Aﬂo;ﬁr Jos tormllos dc mjmén del sopoi-.' 7 Dides

8.0. Datos
8.0.0. BERLINA

‘Didmetro de tambores:
Torneado miximo de
tambores:

Forros:
Longitud:
Ancho:
Superficie total de
frenado:

Grueso:

Grueso minimo tole-
~ rable:

Juego entre zapatas y
tambores:

Didmetro del dlindro

principal:
Didmetro de cilindros
de ruedas: -

l]uego entre el pivote y :
el pistén dr_l cilindro

principal:.
Carrera libre dd pu:hl

Liquido de frencs:
Capacidad del circuito:

8 0 1. COUPE

185,240 a 185,530 mm.
0,8 mm.
180 mm.
30 mm.

432 cm?.
42 a 45 mm.

1,5 mm.

0.25 mm.

3/47

?fsu
3/47

0,5 mm.

1,6 mm.

. Especial «etiqueta azuls

0,26 litros

Frcnos antcnorc:s de dJsco

Dlﬁmctm del dmcn

Superficie de" contacto:
etro del pistén dd

mecanismo  de freno:

Juego del anillo de au-
torregulacién:

Desgaste méximo admi-
sible del disco (por
cada cara):

Grueso minimo de las
pastillas:

Carrera libre del pedal:

Carrera total:

Liquido de frenos:

Capacidad del circuito:

226 mm.
132 em?.

45 mm.

0,600 a 0,725 mm.

0,5 mm.

2 mm.
1.6 mm.
151 mm.
«Edqueta azul»
0,28 litros

Frenos traseros de tambor, del mismo tipo

que en la berlina.

8.1. Cili:-ndto- principal

El cilindro principal funciona del modo si-

guiente:



El véstago del pedal de freno actia direc-
tamente sobre el pistén 5 (fig. 84); la reten-
cién, en la parte posterior, es asegurada por
el retén 8 y por la vdlvula anular 3.

El retén 8 va alojado en un resalte del pis-

tén 5 y estd comprimido, entre el pistén y el
portavilvula 4, por el muelle de retroceso 13,

con una presién tal que garantiza la reten-
cion.

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

queda asegurada una abundante lubrificacién
y por consiguiente un rozamiento menor.

El orificio de compensacién 11 tiene por
misién el eliminar las anomalias que pudie-

. ran aparecer por la dilatacién del liquido, de-

bida a la elevacién de temperatura produdi-
da al frenar; reduce la posibilidad de obs-
truccién por particulas extrafias introducidas
accidentalmente en el circuito y mejora el

9 8.

Fig. 84.—Seccién en el cilindro principal del circuito

Cuerpo.

Orificios de paso del liquido.
Vilvela anular flotante.
Portarélvula.

Pistdn.

Anille eldstico de seguridad.
}::’roter:tar.

ol 0 ol e ) P

Cuando el cilindro estd en reposo, la vil-
vula anular 3 no estd sometida a presién y
permite la alimentacién de la bomba a tra-
vés del orificio 11; como la vélvula gira, se
reduce el consumo a una cantidad insignifi-
cante, ya que se reparte por toda la periferia.

Los retenes 8 y 3 tienen seccidn térica y su
didgmetro mdximo, sin estar sometidos a pre-
sién, es mayor que el didmetro del cilindro;
cuando no estdn sometidos a presién, la parte
media de la cara externa estd en contacto con
la pared del cilindro y los bordes separados.

Al aumentar la presién, ésta hace que los
retenes se expandan, con lo que se produce
la retencidn.

El borde de los retenes en contacto con el
liquido no pierde su redondez, con lo que

8
9
10
11
12
13

bhidrdulico de frenos.

: Retén.

: Orificic de entrada del liguido al cilindro.
. Asiento del racor de entrada.

: Orificio de compensacidn.

: Asiento del racor ¢n T. :

: Muell> e retroceso del pisidnm.

purgado, ya que se expulsan por €l las bur-
bujas de aire de la cimara de compresién.

yen

8.2. Cilindros de accionamiento de las za-
patas . 3
3
Los cilindros de accionamiento de las za-
patas poseen un didmetro interior de 7/8" los
anteriores y de 3/4” los posteriores.

Dos retenes de goma (5, fig. 85) permiten
la retencién, de un modo similar a como se
obtiene en el cilindro principal.

Los retenes son presionados contra los pis-
tones por dos arandelas de apoyo del muelle
de reaccién 6. ek
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- Fig. 85.—Seccién en el cilindro de accionamiento
- de las zapatas. .

i,.1: Capuchén. .

-2' Fistones y pibotes de acc:auam:emo de zapatas.
3:' Orificio de entrada de liquido.

4: Cuerpo del cilindro. '

3: Retenes.

6: Arandelas de apoyo del resorte y resorte de re-
accion.

8.3. Reglaje del juego entre zapatas vy
tambor

Como las zapatas son autocentrantes no es

-necesario proceder al centrado de las mismas,

ya que éste es asegurado automdéticamente al
usar los frenos, puesto que no tienen articu-
lacién fija, sino un perno con muelle de
guia que permite pequefios desplazamientos
radiales.

Antes de efectuar el reglaje del juego, ac-
cionar varias veces los frenos, con las ruedas
girando, para centrar las zapatas.

Para el reglaje, proceder del modo si-
guiente:

Levantar el coche en el lado de la rueda
que se vaya a reglar.

Presionar el pedal de freno hasta que las
zapatas se pongan en contacto con el tambor.

Manteniendo el pedal presionado, girar las
tuercas de las levas de reglaje hacia la parte
exterior de la rueda, hasta llegar al tope.

Girar las tuercas 20° aproximadamente en
sentido contrario para forros ajustados v unos

SRANG
. = - 1&
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Fig. 86.—Seccidn transversal del freno en la rueda delantera derecha del modelo Berlina.

Punta de eje. :
Tuerca de fijacion del freno
Perno.

Platillo interno.

Muelle de guia de zapata.

Platillo exterior.

‘Buje de ruedas. :
Rodamiento de rodillos exterior.

SoNAMA NN

=]
co

9: Tapacubo.
10: Muelle de retroceso de zapatas.

11: Tornillo de fijacion del tambor.
12: Tambor.

13: Zapata con forro.

14: Tuerca, perno y excéntrica de reglaje del juego
zapata-tambor.
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Fig. 87.—Seccién transversal del freno en la rueda trasera derecha.

7: Punta de eje.

8: Muelle de retroceso de zapatas.
9: Perno.

10: Platillo exterior.

11: Platillo interior.

13: Brazo oscilante.

1:

SMamw W

Tuerca de ﬁfacidn del buje y freno.
Tuerca, perno y excéntrica de reglaje del juego
zapata-tambor.
Zapata y forro.
Tambor.
Tornillo de fijacion del tambor.
Buje. : .
ralan o
i :.'l‘.,_ o ,{;} b

Fig. 88.—Freno delantero. Berlina,

M b

Cilindro dc cccionamiento de zapatas.
Muelle de retorno.

Zapata y forro. .

Perno, platillos y muelle de guia de zaputa.

Excéntrica de reglaje del juego zapata-tambor.

Disco de soporte de los frenos.

—

1
Fy
Pt
~
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. Ul
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H :
Fig. 89.—Freno trasero derecho.
1: Cilindro de rueda. :
2: Palanca de accionamiento manual de zapata.
3: Tornillo de fijacién del mando del freno

[= N

7
8

mano. ;

: Perno, platillo y muelle guia de zapata.
: Muelle de retorno.

: Zapata con forro.

: Tambor.

: Excéntrica de reglaje del juego zapata-tambor.

de

79



SEAT 850 BERLINA Y COUPE

25° para los forros nuevos, que equivale a
un juego de 0,25 mm.

Soltar el pedal del freno y comprobar si
las ruedas giran libremente.

8.4. Purga del circuito de frenos

Para efectuar el purgado, operar del mo-
do siguiente: " :

Llenar el depésito de liquido de frenos
hasta que el nivel esté a1 cm. del borde.

Acoplar un tubo al tornillo de purga del
cilindro de rueda y sumergi. el otro extremo
del tubo en un recipiente con liquido de
frenos.

Aflojar el tornillo de purga y pisar el pe-
dal a fondo dejindolo volver lentamente; re-
petir la operacién hasta que no se aprecien
burbujas. '

Manteniendo presionado el pedal, apretar
el tornillo de purga. '

Repetir estas operaciones en las restantes
ruedas. Ce

Cuando el circuito hidrdulico hubiera que-
dado totalmente vacio se debe proceder al
purgado del modo siguiente:

Aflojar los tornillos de purga de cada ci--

lindro de rueda.

Pisar el pedal de freno e ir cerrando los
tornillos a medida que el liquido comience a
fluir por cada uno de ellos.:

Si después de efectuada la purga siguen
observindose anomalias; proceder a una prue-
ba de la estanqueidad del circuito.

8.5. Frenos de disco delanteros del mode-
lo COUPE = '

El ‘mecanismo del freno de disco delantero

- es de un solo cilindro del tipo «flotante», es

decir, se puede desplazar axialmente de mo-

do que las pastillas siempre estin centradas
con respecto al disco.

Poseen un dispositivo de reglaje automd-
tico del juego entre pastiila y disco, que va
compensando el desgaste de las pastillas.

El freno de disco estd constituido por los
siguientes elementos:

Un disco que es solidario al eje.

Un soporte solidario a la punta de eje para
fijacién del mecanismo de freno.
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Un mecanismo portapinza, provisto de dos
caballetes articulados sobre un perno, que fi-
jan el mecanismo radialmente.

Una pinza en la que van alojados el pistén
y las pastillas y el dispositivo de recuperacién
del juego.

Una chapa de proteccién del disco.

8.5.0. DIsPOSITIVO AUTOMATICO DE REGLA-
JE DEL JUEGO ENTRE PASTILLAS Y
DISCO

El dispositivo de reglaje del juego va mon-
tado en el pistén del mecanismo (4 de la
figura 90) v estd sumergido en el liquido de
frenos.

Estd constituido por un anillo eldstico de
acero (9) que se desplaza en el interior del
pistén.

\\\ S
O
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Fig. 90.—COUPE. Seccién en el mecanismo de fre-
no delantero.

1: Pinza.

2: Protector del pistén.

3: Retén.

4: Pistén.

5: Tuerca de fijacién del perno.

6: Perno de reglaje.

7: Junta.

8- Arandela de retencién del anillo de recupera-
cion automdtica del juego.

9: Anillo de reglaje automdtico del juego.

10: Arandela de retencidn del anillo de reglaje.

11: Separador.



El rozamiento de este anillo con el pistén
estd determinado.

El anillo 9 estd unido al perno 6 (que es-
td fijado a la pinza 1) mediante dos arande-
las 8 y 10.

El juego existente entre el anillo y las
arandelas debe estar comprendido entre 0,600
y 0,725 mm.

Funciona del siguiente modo:

Al aumentar la presién en el circuito, el
_pistén 4 avanza; la carrera del pistén, si las

pastillas estdn desgastadas, serd mayor que el
juego del anillo eldstico 9. - .

El pistén contintia su carrera-deslizando
sobre el anillo, ya que éste estd retenido por
la arandela 10. bk Al T

Cuando la presién desciende, el pistén tien-
de a volver a la posicién primitiva, pero co-
mo el anillo 9 se pone en contacto con la
arandela 8 la carrera de retroceso es limita-
da, con lo que el juego entre pastilla y disco
. vuelve:a su valor correcto. .

v ol wlcmptang e o 0 Y .
8.5.1. MODO DE CAMBIAR LAS 'PASTILLAS
' DE LOS FRENOS : '

Las pastillas deben cambiarse cuando su
grueso es inferior a 2 mm. .

Para cambiarlas es necesario desmontar las
pinzas, sacando los pasadores y abriendo los
caballetes. . A ;

Antes de colocar las pastillas nuevas, em-

pujar el pistén hacia el interior del cilindro, .

con una fuerza de 55 Kg. y comprobar que
la sefial de referencia (A, fig. 91) grabada

Fig. 91.—Esquema de las pinzas de freno.

La senial de referencia A estard orientada bacia el
tornillo de purga.

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

en el pistén estd orientada hacia el tornillo
de purga.

_Colocar las pastillas comprobando que la
distancia entre ellas es de 11 mm. como mi-
nimo.

8.6. Principales pares de apriete (en m.Kg.)
Fijacién de:

TAMBOR:

Disco portafrenos a
punta de eje: 2
Tambor de freno al bu-

je: 6 a7
Cilindro de rueda al fre-

no: 1
Disco portafreno al bra-

zo oscilante: G
DISCO:
Mecanismo de freno a

punta de eje: 2
Pinza al mecanismo: 55
Disco a bujes: 6a7
9. EQUIPO ELECTRICO

- 9.0. Bateria

Tensién nominal: 12 voirios
Capacidad:

Berlina: 36 Ah.

Coupé: 48 Ah.

9.0.0. ESTADO DE CARGA DE LA BATERIA,
EN FUNCION DE LA DENSIDAD DEL
ELECTROLITO

Cuanto menor sea la densidad del electré-
lito, menor serd la carga de la bateria

Densidad Carga
1,28 100 %
1,25 75 %
1,22 50 %
1,19 5%
1,16 Casi descargada
1.11 Descargada
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9.1. Dinamo
9.1.0. DaTos
BERLINA
Tipo: DNF 924
Tensién nominal: 12 V.
Intensidad mdxima con-

tinua: 16 A.
Intensidad mdxima: 22 A.
Potencia médxima conti-

nua: 230 W,
Potencia mdxima: 320 V.

Velocidad de principio
de carga a 12 V. y
200 C.;

Velocidad para intensi-
dad médxima continua,
16 A. y 20° C.:

Velocidad para intensi-
dad mdxima, 22 A. y

2 C.: 3.050 a 3.200 r.p.m.
Velocidad mdxima conti-

nua: 9.540 r.p.m.
Sentido de rotacién: A izquierdas
Relacién de transmisién: 1,8

Resistencia del inducido,
a 200 C.:

; 0,135 a 0,155 Q
Resistencia de la bobi-

na inductora, a 20° C.; 7,70 a 8,10 0
Presién de resortes so-

bre escobillas nuevas: 0,60 a 0,72 Kg.
Excentricidad médxima

del colector: 0,01 mm.

1

1.710 a 1.790 r.p.m.

2.550 a 2.700 r.p.m.

El modelo COUPE va equipado con una
dinamo tipo DNE 12-3.

9.1.1. COMPROBACIONES EN EL BANCO DE

PRUEBAS

9.1.1.0. * Funcionamiento de la dinamo co-
mo motor

-

Efectuar el montaje indicado en la figu-
ra 93, )

Alimentar la dinamo como motor a 12 V
y comprobar que la corriente absorbida es
de 4,5 a 5,5 amperios y la velocidad, de
1.400 a 1.6Uv r.p.m.

9.1.1.1. Comprobacién de la corriente de
carga

Antes de iniciar esta comprobacién, veri-
ficar si el asiento de las escobillas en el co-
lector es normal.

Colocar la dinamo en un banco de prue-
bas, acoplindola a un motor en el que se
pueda variar gradualmente la velocidad.
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Fig. 92.—Seccidn longitudinal de la dinamo.
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Fig. 93.—Montaje para la comprobacién del funcio-
namiento de la dinamo como motor.

G: Dinamo.

V: Voltimetro con final de escala en 15 voltios.

A: Amperimetro con final de escala en 10 amperios.

B: Bateria.

R: Reostato de 0,2 a 20 0, con 100 A. de capa-
cidad.

- Efectuar el montaje indicado en la figu-
ra 94.

Hacer girar la dinamo, con la polea y el
ventilador, durante 1 hora 45 minutos, a
4.500 r.p.m., con una intensidad de 15,5 a
16,5 amperios a 14 voltios, y una vez pa-
sado este intervalo, pararla.

Desconectar el reostato y hacer girar la

dinamo, aumentando gradualmente la velo-.

cidad hasta alcanzar 12 voltios; mantener
constante la tensién anterior y medir las re-

voluciones de la dinamo con un tacémetro.

67

k] L3

Fig. 94.—Comprobacién de la corriente de carga de
la dinamo a una tensién constante de 12 voltios ¥
20°- C.

G: Dinamo. )

V: Voltimetro con final de escala en 15 voltios.

A: Amperimetro con final de escala en 25 amperios.

R: Reostato de 0,2 a 20 ), con 100 A. de capa-
cidad. :

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

El valor leido serd Ia velocidad de princi-
pio de carga.

Parar la dinamo y conectar nuevamente el
reostato.

Hacer girar la dinamo, a intervalos, a ve-
locidades constantes, en valores escalonados,
regulando el reostato para que la tensién sea
constantemente de 12 wvoltios.

En cada medida se obtendrd un punto de
la curva de la figura 95.

A
iJ; | II::.|Li'
0 B B9 o
BT T T e
16 {1 ' /t i:w_ i
e P (0 I :
12-—: ok |t N 1
L0 9P %" o OO O O 0 O i
B { A N
i i |.i
A t/&—l—._?— !
L%l T
BT 4 REERE W=
1700 2000 2500 3000 3500 R.P.M L0OOO

Fig. 95.—Curva caracteristica de la dinamo DNF 92-
4 a una tension constante de 12 voltios.

9.1.1.2. Comprobacién del calentamiento

Efectuar el montaje de la figura 96, con
la dinamo provista de la polea y el venti-
lador.

Hacer girar la dinamo durante 1 hora y

GR 3
30 &7 S1 D_Il

S ® é/
C‘D R?
+

Fig. 96.—Comprobacién del calentamiento de la di-
namao.

G: Dinamo.
GR: Caja de control (regulador).
V: Voltimetro.
A: Amperimetro.
R: Reostato.



SEAT 850 BERLINA Y COUPE

45 minutos a 4.500 r.p.m. con una intensi-

dad de 15,5 a 16,5 amperios a 14 voltios.
El calentamiento de la carcasa no sobre-

pasard los 30° C y el del colector, los 65° C.

9.2. Caja de control (Regulador)

9.2.0. Daros

Interruptor de minima.

Tensién para estabilizacién térmica:

Temperatura inicial de
15° a 20° C.:
Temperatura inicial de
20° a 35° C.:
Tensién de cierre:
Variacién tensién/carre-
ra: ;
Corriente de retorno:
Entrehierros de contac-
tos cerrados:
Distancia entre contac-
tos:

Regulador de tensién:

Corriente de «media car-

aw;

Tensién de alimentacidén
para estabilizacién tér-
mica:

Entrehierro:

Li;mitador de corriente;

Corriente de limitacién
sobre baterfa:

Tensién para el control
de la corriente de li-
mitacidn:

Entrehierro:

Resistencia de regulacién:

Resistencia  adicional
en serie sobre el
regulador:

165 V.

15 V.
1Z,- a 128 V.

< 1 V/mm.
< 8 A.

0,35 mm.
0,39 a 0,51 mm.

7,5 a 8,5 A.

15 V.
0,99 a 1,11 mm.

15 a 17 A.

13 V.
0,99 a 1,11 mm.

80as0 N

16 a 18 02

9.2.1. COMPROBACIONES EN EL BANCO DE

PRUEBAS

Para efectuar la comprobacién de la caja
de control GRC 12-12, colocar en el banco
una dinamo FEMSA DNF 92-4, acoplando
ésta a un motor en el que la velocidad se
pueda variar gradualmente.
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9.2.1.0. Comprobacién del interruptor de
minima

La caja de control debe encontrarse a una

~ temperatura ambiente comprendida entre 15°

y 35°C.

Para la comprobacién de la tensién de cie-
rre, la caja de control debe funcionar du-
rante 15 a 18 minutos en vacio, a una ten-
sién de 16,5 .voltios, con el fin de obtener
la estabilizacién térmica.

Una vez lograda la estabilizacién térmica,
y partiendo de la dinamo parada, ir aumen-
tando gradualmente la velocidad hasta que
se encienda la ldmpara testigo (fig. 97), le-
yendo el valor indicado por el voltimetro,
que debe estar comprendido entre 124 y
12,8 voldos.

*.]*'i

— GR B
51 67 30

Bl
?L

= -

51
67

Fig. 97.—Comprobacién de la tensién de cierre en
el interruptor de minima de la caja de control.

GR: (;;ja de control GRC 12-12 y dinamo DNF
<.

V: Voltimetro.
L: Limpara testigo.

Para comprobar la corriente de retorno,.
efectuar el montaje de la figura 98. Hacer
girar la dinamo a 4.500 r.p.m. durante 5 mi-
nutos; comprobar que el voltimetro sefiala,
por lo menos, 14,5 voltios, y disminuir gra-
dualmente la velocidad de la dinamo.

El indice del amperimetro, que indicaba
una cierta carga, volverd a cero, para pasar
después al campo opuesto, indicando el va-
lor de la corriente inversa. El indice llega a
un minimo y desciende bruscamente a cero
cuando los contactos se abren.
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Fig. 98.—Comprobacién de la corriente de retorno
en el interruptor de minima de la caja de control.

GR: Caja de control GRC 12-12.
G: Dinamo DNF 924.
B: Bateria de 50 Abh.
A: Amperimetro.
V: Voltimetro.

El minimo indica el valor de la corriente

de retorno, que no debe ser superior a ocho
amperios.

9.2.1.1. Comprobacién del regulador de ten-

sién

Conectar la caja de control como indica
la figura 99.

Hacer funcionar la caja de control duran-
te treinta minutos, a una temperatura de
47° a 53°C, con una intensidad de 7 5 a
8,5 amperios.

o1 &7 30 .

51— T A
67

v

i

R
/

Fig. 99.—Comprobacién del regulador de tensién y
del limitador de corriente.

GR: Caja de control.
: Dinamo.

: Voltimetro.

: Amperimetro.
Reostato.
Bateria.

B SO
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Para que la caja de control esté a dicha
temperatura se deberd introducir en un
horno.

Parar la dinamo y volver a ponerla en
marcha, incrementando la velocidad lentamen-
te hasta alcanzar las 4.500 r.p.m.

Regular el reostato de modo que la co-
rriente de carga de la dinamo sea de 7,5 a
8,5 amperios.

La tensién deberd ser de 13,9 a 14,5 vol-
tios. *

9.2.1.2. Comprobacién del limitador de co-

rriente

Conectada la caja de control como indica
la figura 99, conectar la médxima resisten-
cia del reostato (25 A-3 Q) y hacer fun-
cionar la caja de control durante treinta mi-
nutos, a una temperatura comprendida en-
tre 47° y 53°C, a régimen de limitacién de
corriente y a una tensién de 13 voltios.

Después de este periodo de funcionamien-
to, comprobar si la corriente de carga se ha

estabilizado.

Parar la dinamo v volver a ponerla en
marcha hasta alcanzar las 4.500 r.p.m.

Comprobar que la corriente de limitacién
es de 15 a 17 amperios.

9.3. Motor de arranque

9.3.0. DaTos
Tipo: MTA 12-3
Tensién: 12 V.
Potencia: 0,65 KW,
Sentido de rotacién: A izquierdas
Didimetro interior, entre ;
polos: 52,57 a 52,75 mm
Diimetro interior del in-
ducado: 51,80 a 51,85 mm.

Pruebas en el banco:

Prueba de funcionamiento (a 20°C).

Corriente: 130 A.

Par desarrollado: 0,26 2 0,30 m.Kg.
Velocidad: 2.150 a 2.350 r.p.m.
Tensién: 10 V.
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b — e,
F::_g; 100, —Seccién fongitﬁdina! del motor de arranque. :
‘Prueba de arranque (a 20°C). : ; i
Corriente: ! . : 258 A. ' S -
Tensidn: 74 a8 V. G e : L
Pu. desarrollado: C,68 a 0,78 m.Kg.

Prueba en vacio (a 20°C).

Corriente: = 30 A.

Tensidn: 12V,

Velocidad: 7.500 a 9.500 r.pm.

Resistencia de la bobina ; E
electromagnética: 0,354 a 0454 Q =

Resistencia interna de ; N
arranque: . + 0,029 a 0,031 el TR

Resistencia de bobma in- .. P
ductora: . GG]}? a ll]i::'lt':.r Q £E—
Caracteristicas mecémcaa 1

Presién de' muelles so- i

Jubr::] m?lél:ls;-e Bl © L1512 130 Ka. Fig. 101. —Conexién del motor de drranque ::I ban-
ﬁfdo ) L, L co de pruebas, para la camprobacrdrz del fum:zarm-

Profundidad del rebaje ' miento.
aislante entre delgas: 1 mm. Motcr de arranque.

M:
Carrera del nicleo del V: Voltimetro con escala de 15 vafrm.. ‘
electroimadn: 12,44 a 14,79 mm. A: Amperimetro con escala de 1.000 ampmo.r
Carrera del contacto del B: Bateria 50 Ab-12 voltios.

electroimin: 10,36 a 15,02 mm. R: Reostato de 800 amperios.
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9.4. Encendido
9.4.0. DisTRIBUIDOR

9.4.0.0. Datos

Tipo:

Correccidn de avance por
depresidn:

Avance inicial:

Avance centrifugo:

Presién de contactos del
ruptor:

Abertura de contactos:

Resistencia de aislamien-

Berlina Coupé

DF 4-3
13° *:3° No tiene
10°

25+ 2 28°

500 a 600 gr.
0,42 a 0,48 mm.

to ecntre bornes y
masa: > 10 MQ2
Capacidad del condensa-
dor a 50 6 100 Hz: 0,20 a 0,25 uF
Resistencia de aislamien-
to del condensador a
1000 C. y 100 V. cc.: > 1 MQ/uF
Angulo de cierre: 60° £ 3°
Angulo de apertura: 300 + 3
]
I e
PZAYIONN ]=z
<] ]
20— : Sao |
] e ;
o
= PEN NS | |
R * ¥
10— 2 > b ! T T
; 181 T roLeranciaz 200
L o /77T RPM.DELMOTOR 1 RE
EERYY.YSEEEEEENEEN R
1000 2000 3000 4000 5000

Fig. 102.—Curva de avance centrifugo en berlinas.

‘Avance inicial:
‘Avance mdximo:

10°
3 L A o

En los modelos coupé, el avance maiximo es de 28°.

9.4.1. Bdl.;.INA

9.4.1.0. Datos

Tipo:

Resistencia del primario
a 200+ 5 C.:

Resistencia del secunda-
rio: . L=

Aislamiento a masa, a
S00 V., c. c.:

BD 12-2
3,1 a34 0
5.500 a 7.000 22
= 50 MQ

gura 106);
“diente al avance inicial antes del punto ‘muer-

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

Después de unas dos horas de funciona-
miento, vy a 50 chispas por segundo, la lon-
gitud de la chispa debe ser de 12 mm. a
12 voldos.

9.4.2. Bujias
9.4.2.0. Berlina
Marelli: CW 240 L
Champion: N4

Distancia entre electrodos: 0,6 a 0,7 mm.’

9.4.2.1. Coupé. :

o S

Mareili: : CW 260 L
Champion: N3 &
Distancia entre electro- i
dos: 0,5 a 0,6 mm.’

9.4.3. PUESTA A PUNTO DEL ENCEh'mmo

Para cfecruar la puesta a punto. del encen-
dido, operar del modo siguiente:

Comprobar que el pistén del cdmdro dd-
mero 1 estd en la fase de compresién. -

Girar el cigiiefial hasta que la referencia
en la polea esté 13 6 14 mm. delantéide la
ret'crcncm de la tapa de la dlstnbuﬂéﬂ (fi-
esta posicién’ es la correspon-

to superior. ¥

Quitar la tapa del distribuidor y gn'ar con
la mano el eje de mando para que el contac-
to mévil se ponga en correspondencia’ con el
contacto de la tapa correspondiente al cﬂm

dro nimero 1. S

Comprobar que en esta posicién los con-
tactos del ruptor estdn a punto de abnrs:

Sin modificar la posicién, colocar ,el aco-
plamiento inferior sobre el extremo acanala-
do del eje de mando y colocar el soportc
bloquedndolo.
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Fig. 103.—Esquema de la instalacién elécirica en berlina.
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Fig. 103.—Esquema de la instalacién eléctrica en berlina.

1: Luces anteriores de posicién e intermitentes.
2: Faros de carretera y cruce.
3: Avisador aciistico.
X4: Bateria.
5: Intermitentes laterales.
®6: Fusibles de 8 A. de proteccién de la :m:dfdcrén
7: Intermitentes de los indicadores de direccién.
&: Contactor de las luces posteriores de «pares.
'9: Motor del limpiaparabrisas.
10: Motor del electroventilador.
- 11: Interruptor de la iluminacién exterior.
v 12: Interruptor del limpiaparabrisas.
N13: Interruptor de la iluminacién del cuadro de
: instrumentos.
14: Pulsador de mando del avisador acidstico.
15: Conmutador de los indicadores de direccidn.
16: Conmutador de la iluminacién exterior y luz
de cruce.
17: Indicador del nivel de combustible con indica-
dor éptico de la reserva.
18: Indicador éptico dc insuficiente presién de
aceite #n el wmictor,
X19: Indicador éptico de insuficiente tenmsién de la
23 dinamo para carga de bateria.
: Indicgdor Sptico de funciomamiento de las lu--
.ces de direccién.
21: Indicador dptico de funcionamiento de las lu-
ces de posicidn.
22: Indicador dptico de funcionamiento de las lu-
. ces de carretera.
23: Indicador éptico de temperatura peligrosa de la
i+ mezxcla de refrigeracion.
uams :
[}
NZAE e ]whw‘ﬁ JL ,LM. corta .

w235

937: Bﬂrm de encendido. i 1 ».-i

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

24: Cuadro de cou:ra! con hmpdm a’e xi::mmandu
Conmutador de encendxdo, md:cdc:one: varias
y arranque. - Sak
26: Interruptor del mator del . efec:rmntdaa'or” ﬂ."_
27: Contactores sobre los marcos de las. tds, Pﬂ-‘
ra el encendido de la ldmpara ummn—n
cidn del interior del cocbe.. Lf—-ijr— ,s:i,zﬂ..
28: Mando del indicador-del. nivel de.com :m‘:bk
29: Limpara de iluminacién interior' del coche *'iaill*
corporada al espejo retrapuor, con]mtm
de palanca. ' T pLipds #‘?J-ﬂ
*30: Interruptor - efec!romagnétwa . del; ?mot
arrangue. N R 'rh'-m-hﬁ :i'—?
331: Motor de arranque. ~iFL H "?3“"\?
32: Transmisor de indicacién’ Je m:u;fzcrmte pm-“
sién de aceite del motor. ' I..i_-*,-q‘, -
“33: Bobina de encendido. v ' §' ; II .'
x34: Dinamo. Fi £
35- Contactor de indicacibn de temperﬂura peb-
grosa de la mezcla de rcfrzgerméu- . :
X36: Distribuidor de encendido.

1
F\ \l‘-.'l

33: Limpara de :Iuawmdn de! mmparf:w:eum

del r-otor.
39: Interruptor, pulsador. ' - jist o
>40: Grupo de regulacién de la a‘mamo
41: Luces posteriores de po.uc:én ;

«pares.
42- Luz de matricsda

NOTA: El signo — indica que el cable es&é pm—
visto de faja o tubo Humemdo




SEAT 850 BERLINA Y COUPE

o

Fig. 104.—Esquema de la instalacién eléctrica en coupé.
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Fig. 104.—Esquema de la instalacidn eléctrica en coupé.

1: Luces anteriores de posicién e intermitentes.

2: Faros de carretera y cruce.

3: Avisadores actisticos.

4: Bateria.

5: Interruptor para avisadores acisticos.

6: Intermitentes laterales.

7: Fusibles.

8: Contactor de luces de pare.

9: Relé de intermitentes.

10: Motor del electroventilador.

11: Motor del limpiaparabrisas. .

12: Contactor de puertas para ifluminacién interior.

13; Interruptor de iluminacién exterior.

14: Interruptor iluminacién del cuadro.

15: Interruptor del limpiaparabrisas.

16: Conmutador de intermitentes.

17: Pulsador de avisadores acisticos.

18:" Conmutador de iluminacién exterior. =

19: Sealizador luminoso de funcionamiento de lu-
ces de carretera (azul).

20: Senalizador luminoso de luces de posicion
(verde). ' o

21: Seiializador luminoso de presién de aceite (rojo).

22: Sesializador luminoso de insuficiente tensién en
dinamo para carga de bateria. .

23: Senalizador luminoso de funcionamiento de in-
termitentes. Y N e i

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

24: Lémpara de iluminacion del cuadro.

25: Indicador de reserva de combustible (rojo).

26: Indicador de nivel de combustible.

27: Termémetro.

28: Cable de conexién del cuentarrevoluciones (op-
cional).

29: Conmutador de encendido.

30: Lampara de iluminacién interior.

31: Interruptor para motor del electroventilador.

32: Contactor del indicador de .nivel de combus-
tible, :

33: Bujias.* .

34: Motor de arranque. . . .

35: Transmisor para sefializacién~ de presién de
aceite. _ . :

36: Termistor para termdmetro. -

37: Distribuidor.

38: Dinamo.

39: Bobina. 3

40: Lémpara de i#luminacién compartimento motor.

41: Contactor de ldmpara de compartimento motor.

42: Caja de control. - wh T

43: Luces traseras de posicién y pare. ‘-:,-T
44: Intermitentes traseros. ' .
45: Iluminacién de matricula. v

L) a
|| 1308
Jo33%ml 283953
893 523 35 2 3
= a =

Fig. 105.—Varicate del esquemc de la instalacion :
eléctrica del coche co: cuentarrevolucioies (sumti-
nistrado a peticién). Coupé.

19: Indicador luminoso del funcionamiento de las
luces de carretera (luz azul). .

20: Indicador luminoso del funcionamiento de las
luces de posicién (luz verde).

21: Indicador luminoso, de insuficiente presién del
aceite del motor (luz roja).

22: Indicador luminoso de insuficiente tensién de
la dinamo para carga de la bateria (luz roja).

23: Indicador luminoso del funcionamiento de in-
termitentes (luz verde).

24: Limpara de iluminaciop del cuadro de instru-
mentos. o

25: Indicador Iuminoso de la reserva de combus-
tible (luz roja).

26: Indicador del nivel del combustible.

27: Termimetro del liquido de refrigeracién del
motor. ’ .

28: Cable de conexién del cuentarrevoluciones del
motor.

28a: Cuentarrevoluciones electrénico del motor.

21
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9.5. Cuadro de limparas

Faros (doble filamento):

Luz de carretera: 45 W.
Luz de cruce: 40 W,

Luces delanteras de posicién e intermiten-

tes (doble filamento):

Luz de posicién: 5 W.
Intermitentes:* 20 W.
Intermitentes laterales: 3 W.
Intermitentes traseros: 20 W.

Limparas de posicién y alto (doble fila-

5 i e mento):

F:,g:_é'mﬁ. . P."HM a punto del crzc?mdxdo. Tl soatesd: 5 W,
Las giecbds;i indican las referencias de puesta a pun., Luz de alto: : 20 W.
to. La referencia de la tapa del filtro centrifugo es- Iluminacién de matricu-

taré 13 6 14 mm. antes de la referencia de la tapa : 5 W.
- del distribuidor (10° antes del punto muerto supe- Iluminacién espejo re-

‘rior), - ; ‘ trovisor: 3 W.
- El motor gira en sentido contrario al de las agujas Iluminacién del tablero: 3 W.
del reloj. : Iluminacién del compar-
p o i ‘ timento motor: 5 W.
Limparas indicadoras
i del cuadro: 3 W,
3 ; 5 Fusibles: 8 amperios
kg
L S
|/
/]
P ;J :
/
/
/ =
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FICHA TECNICA
SEAT 850
COUPE

BERLINA

MOTOR °

BERLINA COUPE

Tipo 'de motor s duiiis e s iuduasnir s v 100 G. 002 EC
Ciclo ... ... 4 tiempos 4 tiempos
Nimero de T e R AT 4 4
Didmetro .. N A 65 mm. 65 mm.
Carrera ... . 63,5 mm. 63,5 mm.
Cilindrada total . s i 843 cm? 843 cm?
Relacién de comprtslén ; 88al 93al
Potencia médxima DIN .. 37 CV 47 CV
Régimen cnrr&pondjcntc 5.100 r.p.m. 6200 r.p.m.
Potcacia méxinea SAE ... coh cee cee iee cee v eee 42 CV 52 CV
:Reglmen correspondiente ... 5300 r.p.m. 6400 r.p.m.
Par mdximo DIN . i e BERRIRE 56 mlEg : 6,1 mKg.
Régimen corrcspoudscnt: e AT Y48 Apmcass mee 3400 r.p.m. 3.600 r.p.m.
Par mlcins SAE. oo i iveinss asmonmc e i 6,1 m.Kg. 6,3 mKg.
Régimen corrcsponmcnte T 3200 r.p.m. 4000 r.p.m.
Bloque de cilindros
Didmetro de cilindros . ale v 65,000 a 65,050 mm.

- Clase A . 65,000 a 65,010 mm.

- Clase B ... ... 65,010 a 65,020 mm.

Clase C ... 65,020 a 65,030 mm.

Clage Thoes covmacasn wsammin soe s 65,030 a 65,040 mm.

Clage E s vovvins wodaww s 2 65,040 a 65,050 mm.
Sobremedidas ... ... S wREG S 0,1—0,2—0,4—0,6 mm
Rectificacién mdxima ponblc 0,6 mm.

Didmetro de asientos de empujadores ... ... ... ... 14,010 a 14,028 mm
Sobremedidas ... -cc cii cee cer cie wer weeeee ees eas 0,05 — 0,10 mm

Diimetro de asientos de cojinetes del irbol-d= levas:
Asiento lado distribucién:

Clase B ... 50,500 a 50,510 mm.
Clase € cooviun wui s ivesmasses sveskss soe 50,510 a 50,520 mm.
Clade: Divorv ovpiem oo dvevas Snsasneg we 50,700 a 50,710 mm.
Clase E .. 50,710 a 50,720 mm.
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BERLINA COUPE
Asiento central . 46,420 a 46,450 mm,
Asiento lado volante ... ... 35921 a 35951 mm.
Didmetro de asientos de cu]metes “de apoyo " del
cigliefial .. e — 54,507 a 54,520 mm.

Pistones y bielas

Didmetro de pistones normales, medidos perpen-
dicularmente al bulén, a 39,5 mm. de la cabeza

del pistén: _ ’
Clase A ... ... ... 64970 a 64,980 mm. 64,940 a 64,950 mm.
CIase B ... 0 e o von s i ixs 64,980 a 64,990 mm. 64,950 a 64,960 mm.
& T3 R e e 64990 a 65,000 mm. 64,960 a 64,970 mm.
LIt D) oidi i vd e 65,000 a 65,010 mm. 64,970 a 64,980 mm.
Clase E . 65,010 a 65,020 mm. 64980 a 64,990 mm.
Didmetro del orificio de alo;armcntu del bulén ... 19,985 a 19,990 mm
Didmetro del bulén ... . - 19,990 a 19,995 mm.
Sobremedidas ... ... ... ... ... 0,2 a 0,5 mm.
Ancho de las ranuras de alojamiento de segmentos:
Primera ... ... ... 1,785 a 1,805 mm. 1,785 a 1,800 rmm.
Segunda. ... .. 2,015 a 2,035 mm. 2,015 a 2,030 mm.
TODOMIR: s suwcus 3957 a 3,977 mm. 3,957 a 3,972 mm.
Grueso de segmentos:
Primero, de compresién . 1,728 a 1,740 mm
Segundo, rascador ... ... ... 1,978 a 1,990 mm
Tercero, rascador . 3900 a 3,930 mm
Abertura en cortes de segmentos:
Primero ... ... ... ... ... 0,20 a 0,35 mm.
SRS oo oo evisng 5 0,20 a 0,35 mm.
Tercero ... En centacto

Segmentos de sobremedida:

. Primero y segundo ..

y Tercero ... ...
Diimetro del alola:menm de c:ojmctc 'de bieia

Grueso del cofinete ... ... oo oo v ver e
Sobremedidas ... ... ... ... ... .

Didmetro del alojamiento del casquﬂlo de pie de
biela .. e e AR el

Didmetro exterior del casqm].lu ..

Didmetro interior (casquillo rnontadu}

Cigﬁeﬁa_l

Didmetro de mufones ..
. Grueso de cojinetes ... ... ... ... ... i ool ...
Sobremedidas ... ... ... ... .

1,807 a 1,816 mm.

0,1—0,2—0,4—0,6 mm.

0,4 mm.
43,657 a 43,670 mm.

0,127—0,254—0,508
0,762—1,016 mm.

21,939 a 21,972 mm,
22,000 a 22,030 mm.
20,000 a 20,006 mm.

50,790 a 50,805 mm.
1,832 a 1,841 mm.
0,127—0,254—0,508
0,762—1,016 mm.

Longitud del mufién central ... ... 28,080 a 28,120 mm.

Ancho del sombrerete central ... ... ... 23,240 a 23,300 mm.

Grueso de semicojinetes axiales ... ... ... . 2,310 a 2,360 mm.
Sobremedida ... 2,437 a 2,487 mm.

Culata

Didmetro de asientos de guias de vilvulas ... ... ... 12,950 a 12,977 mm.

Didmetro exterior de gufas de vélvulas ... . 13,010 a 13,030 mm.

IT

1,802 a 1,811 mm.
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Didmetro interior de guias, montadas en la culata. 7,022 a 7.040 mm. 7,030 a 7,050 mm
Didmetro de cola de vdlvala ... ... ... ... ... ... ... 6,985 a 7,000 mm.
Angulo de asientos en culata _.. ... ... ... ... ... ... 45° = §°
Angulo de asientos en vdlvulas ... ... ... ... ... ... 45°30° + §
Didmetro de cabeza de vilvula:
MBI o goiimnniass rivaswssasns SR Puri 27 mm. 29 mm.
ESCﬂpc SUT SR DN LLURNNG A ORTE OOR W . 25 mm. 26 mm.
Ancho de asientos sobre culata:
AAMUEION ovs vue covns sm s vmmmee e Bon s 5 1,3 2 1,5 mm.
ESCUDE oo wvnvann v ear ine e g0 wom oo 1,3 2 1,5 mm.
Didmetro interior de asientos en culata:
Admisién ... ... v ocer eer iee e e e .. 24 mm. 26 mm.
ERCADE. v s g 22 mm. 23 mm.
Diimetro interior de muelles d= vilvula:
Muelle interior ... ... cev cer ver cee vee enn ... No tiene 13,7 mm.
Muelle exterior ... ... coc coe ver e ane s o 20,4 mm, 20,9 mm.
Altura de! muelle libre: )
Muelle interior ... ... ... oo o ch il el Ll —_— 37,3 mm.
Muelle exterior ... ... ve ver cor ver aee aen ann 43,4 mm.
Altura del muelle, con vélvula cerrada:
Muelle interior (con carga de 8 * 0,4 Kg.). e 30 mm.
Muelle exterior (con carga de 23,4 + 1 Kg.). 34 mm.
Altura del muelle con !vilvuln abierta:
Muelle interior (con carga de 18 + 1 Kg.). = ~ 20,7 mm.
Muelle exterior (con carga de 46,5+ 2,3 Kg.). 24,7 mm.
Carga minima admisible con muelle en su asiento:
Muelle interior (altura, 30 mm.) ... ... ... it 7 Kg.
 Muelle exterior (altura, 34 mm.) ... ... ... 17 Kg. 21 K.
Carrera tedrica de vilvulas:
) Admision ... oo vir i e e e e e e e 8,60 mm. 8,860 mm.
i Escape ... .. : 8,60 mm. 8,80 mm.
i de 1 aI amlem dc t dl
igirinsis o oot e o e mprici et o 15010 a 15,028 mm.
Didmetro del eje ... ... . e en eae ees eas 14988 a 15,000 mm.
. Didmetro de orificios de balnnuncs 15,010 a 15,030 mm.
Muelles de balancines ... ... ... ...
Didmetro interior ... ... GEE T BRRS meem 15,5 mm.
Altura libre ... ... 51,7 mm.
Altura con carga de 2.2 + 0,15 Kg. 25 mm.
Distribucién
ARBOL DE LEVAS
Didmetro exterior de cojinetes:
Lado de la dlstnbuclén
Clase B . e s s Y s s 50,485 a 50,500 mm.
Clase C . we AR ewe R WERERE i 50,495 a 50,510 mm.
Clise D coovein’ s ey sovmmases soyase o 50,685 a 50,700 mm.
Clase E . 50,695 a 50,710 mm.
Central . 46,533 a 46,571 mm.
Lado del volante ... ... v oo oo o o 36,030 a 36,068 mm,.

190
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Didmetro interior de cojinetes en asientos:

Lado de la distribucién ... ...
Central .
Lado dcl vo!antc

Didmetro de apoyo del drbol de levas:
Lado de la distribucién ..
Central ... s R SRR B
Lado del volantc
Puesta a punto de la distribucién:
Avance a la aperrura de admisién ... ...

Retraso al cierre de admisién ... ... ... ... ... .

Avance a la apertura de escape ..
Retraso al cierre de escape:

Juego teérico en vilvulas para la puesta a punto ...

Juego en vilvulas, en frio:

Admisién ... ... ... ... ... .
Escape ... ... ... ... ... ..

Lubrificacién
Forzada med:‘ame bomba de engranajes

Capacidad dr.l cirter de aceite y filtro .
‘Tipo de aceite ... e s

Presi6on normal de engrase ... ... ... ... ... ...
Limpieza del filtro centrifugo ...

Refrigeracién

Circuito sellado con circulacién forzada por bomba

centrifuga

LCapacidad del circuito ... ... ..

Mezcla refrigerante ...
1

Punto de solidificacién ...

“Termostato:

Principio de apertura de vilvula ... ...
‘Carrera minima de la vdlvula ... ... ... ... .
Temperatura correspondiente ...

Carrera mdxima de la vélvula .

Alimentacién en carburante
Capacidad del depésito ... ...

Carburadores (medidas en mm.):
“Tipo:

Didmetro del conducto del cucrpo
Didmetro del difusor ... ...
Didmetro del surtidor pr:m:lp-a.l
Didmetro del surtidor de ralentf .
‘Dispositivo de arranque ...

‘Didmetro del surtidor de bomba de acelerar:lﬁn

Didmetro del surtidor de aire principal ..
‘Didmetro de asiento de vilvula de nguja

v

BERLINA

COUPE

38,025 a 38,050

38 mm.
43,384 a 43,404 mm.
31 mm.

31,026 a 31,046

37,975 a 38,000 mm.
43,333 a 43,358 mm.
30,975 a 31,000 mm.

160 | 250
56° 510
560 640
160 120
0,375 mm.
0,15 0,15
0,15 0,20
3,25 litros 3,35 litros
V5§20 — 10W-30
V530 — 10W-30
VS40 — 20W-40
3 a 4 Kg/am?
Cada 50.000 Km.
6 litros 7,5 liiros
50 9o agua
50 % PARAFLU 11
5 gr. AREXONS
—35°C
870 % 2C
7,5 mm.
= 100°C
11 mm.
30 litros
WEBER SOLEX  Bressel-Weber 30DIC1
30ICF1 30PIB4  Primer Segundo
cuerpo cuerpo
50 30 30 30
22 22 21 23
1,20 1,10 1,15 1,15
0,40 0,40 0,45 0,50
mariposa 1,00 mariposa
0,50 0,50 0,40
1,45 1,60 1,85 1,85
1.50 1,50 1,50



Ajustes y tolerancias

Juego entre empujadores v asientos ...
Apriete bulén-pistén ...
Limite de desgaste ... ...

Juego vertical entre segmentos y ranuras:

Primero ... .
Segundo ...
Tercero ... ... G
Limite de dcsgas:».—: e ans

Juego plstén-cﬂmdm medido a 39,5 mm, dc l.a
cabeza del pistén ... ...

Limite de desgaste ... ... ... ...
Juego cojinete-muiiequilla ... ...

Limite de desgaste ... ...
Juego bulén-casquillo de pie de bu:la ;
Juego mufiones—cojinetes ... ... ... ... ... ... .. .

Limite de desgaste ... ... ... ... ... .. . "

Juego Iatefal entre contrapcsus y cojinetes axiales,
en mufién central ... . PRI WEEE . .

PR -

Limite de dcsgastc ;
Tolerancia en alineacién de munoncs S g
Tolerancia en alineacién de munequﬂlas respccto a

mufiones ... ...
Ovalizacién méxm:m dc mufiones y munequxﬂas
Apriete entre gufas de vélvulas y asientos en culata.

ses ama

Juego de montaje entre vilvula y guia .
Limite de desgaste ... ...,

Juego entre soportes y eje portabalancmcs .........
Limite de desgaste ... ... ... S

Juego entre balancines y eje ... ... ... ...

i  Limite de desgaste ..

Acoplamiento cojinetes-asientos 4rbol de levas:

Lado de la djsl:nbucmn, juego sl
Central, apriete ... . Gi
Lado uola.ntc. apriete ... ..

Juego entre cojinetes y apoyos del drbol de levas:

Lado distribucién ... ... ... ... ... .
Lado del volantc i

Bomba de aceite:

Apriete entre el cojinete guia del eje de mando ¥
su asiento en el bioque ... TR

uego entre eje de mando y cn]mr.-tc

uego entre eje del engrane conductor y su asiento,

uego entre perno y engrase conducido ... ... ... ..

uego entre engranajes y cuerpo de la bomba 2y

Limite de dtsgastl: SRS S sme T L
Juego entre engranajes ... . 3 B

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

BERLINA

COUPE

0,010 a 0,046 mm.
0,000 a 0,010 mm.

0,05 mm.

0,045 a 6 mm. 0
0,025 a 0,057 mm. 0,02
0,027 a 0,077 mm. 0
0,020 a 0,040 mm. 0,030

0,020 a 0,067 mm.

0,05 a 0,016 mm.
0,020 a 0,060 mm.

Olﬂmm

006:0,26mm

0,35 mm.
0,05 mm,

+ 0,05 mm.
0,005 mm.
0,033 a 0,080 mm.

0,022 a 0,055 mm. G,030
0,15 mm.

0,010 a 0,040 mm.
0,15 mm.

0,010 a 0,042 mm.

0,15 mm.

o
o

0,025
0,083 a 0,151
0,079 a 0,147

0,025 a 0,075
0,026 a 0,071
0,026 a 0,071

-]

0,025 a 0,070
0,025 a 0,062
0,013 a 0,050
0,010 a 0,050
0,010 a 0,100

0,15 mm.

0,08 mm.

4

H

SE5EE

T

0,0}0 a 0,081 mm,

a 0,065 mm.
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Pares de apriete

Sombreretes de mufiones ... .

Sombreretes de bielas . e

Engranaje del 4rbol de levas ...

Volante del motor ... ...

Tuerca de polea del qguenal

Tapa del filtro centrifugo ..
Soportes del eje de balancines ... ... ... ... .

Fijacién de culata:

Primer apriete ... ... ...

Segundo apriete ...
Bujias ..
Fllamdn de soporte sustsuSn propulsor al cambio,
Soporte suspensién propulsor a carroceria ... .
Soporte posterior del mozior a la carrocerfa .
Tirante lateral al motor v a la carrocerfa ...

*sa

BERLINA COUPE

EMBRAGUE

Monodisco en seco con muelle de diafragma

Didmetro exterior de forros ... ... ... ...
Didmetro interior de forros ... ...
Carrera libre del pedal .

Jucgo correspondiente entre mangu.uto deslizante v

Carrcra del collarin de MANAO ... ... wor v or ool
Separacién correspondiente del plato ... ... ...

mae =

Ajustes y tolerancias

Dcsccntra]c de las supcrﬁc:es laterales de los forros
del d15co .

s

Pares de apriete

0,25 a 0,40 mm,

Tornillos de fijacién al volante ... ... T 1 mXKg.
Fijacién de la caja del embrague al motor ... . 7,5 a 85 mKg.
Fijacién de la caja del embrague al cambio ... ... ... 2 a25 mKg
CAJA DE CAMBIOS
Cuatro velocidades adelantes, todas sincromizadas,
y Marcha atrds
Relaciones de desmultiplicacién: 40
Primera ... .. = 3,636
11
37
Segunda ... . = 2,055
31
Tercers ... ... .. = 1,409
22

VI
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26
Cuarta . = 0,963
47
47
Marcha atrds ... ... ... = 3,615
13
Par CONICO ... tvv vev eer vee e aee eee e e e aas . 8/37 8/39 mm.
Relaciones en las ruedas: '
Primnera. ioioe Saisny o ey vy s 16,816 17,720
Segunda ... ... ... .. el e ae e e e .l 9,504 10,020
TORCETR cn v, vl s Wleioss S 5 6,516 . 6,870
R oo soisiiemiwin 555 htaaeisiiis s we 4,453 4,690
Marcha 8tI85 ... .cv 2ii vee vis aer ave wen s 16,719 17,620
LD HCREION .. -r coi masisbisin Wil sas 480 asl caboans SAE S0 EP.
Capacidad ... ... .o cov cor cie vee eee ven e e wee e 2,10 litros
Ajustes y tolerancias
Juego entre engranajes ... ... ... ceo cev cer eee e aee 0,10 mm 2
Limite de desgaste .. ke = 0,20 mm.
Juego radial méximo de rodamientos de bolas ... ... 0,05 mm.
Juego axial mdximo de rodamientos de bolas ... ... 0,5 mm
Descentramiento médximo en la alineacién de ql‘.‘s. - 0,02 mm.
Juego pifidén<corona ... ... ... SN R 0,10 a 0,15 mm.
Pares de apriete
Fijacién de:
Caja del embrague al motor ... ... i 75 a85 mKg.
Caja del embrague i la caja de cambios ... ... ... 4 a5 mKg
Tapa lateral de la caja ... .. ... ... 2 a25 mKg
Tapa anterior de la caja ... ... ... .o oo con veieen Ll 2 %23 m.
Funda del velocimetro a tapa antermr 025 a 0,30 m.Kg
Capuchén de proteccién de semieje ... .. 2 a25 mKg
Chapas de retencién de rodamientos del pmdn de
ataque .., P 2 a25 mKg
Rodamiento anterior del pmén de ataquc cee e 16 m.Kg.
Sombreretes del diferencial al cambio: ... ... ... ... 5 a55 mKg
Corona a la caja del diferencial ... ... ... ... ... .. 6 a75 mKg
SUSPENSION
Y RUEDAS DELANTERAS
BALLESTA
Carga central:
Flecha de 33 * 3 mm. con carga de ... ... 220 Kg.
Flecha de 27 + 3 mm. con carga de ... ... 200 Kg.
Montada en el vehiculo:
Flecha de 33,5 * 3 mm. con carga de ... ... 110 Kg.
Flecha de 27 + 3 mm. con carga de ... ... ; 100 Kg.
Soportes de punta de eje: K
Diimetro de casquillos ... ... oo oo er ee e . 15,016 a 15,043 mm.

VII
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Angulo de caida del pwotc 4o 20
Anguld de-SVANEE . o e WEUNE W SEINE s i go + Je
Amortiguadores:
Didmetro del cilindro interior ...
Longitud: 3 ]
CERERAD convns v o Siiose SomeED L 276 mm. 2
ADBIEIIO . oo ih re oen wee ven see eenew an

Comienzo de contacto ... ... ... ... ... ...
Miéxima distensién efectiva ... ... ... ...
CERETE o van sy suiss s o

sam mms s smes mms

Graduacion ... ... oo oer e e e

CompPresitn .. .ol cic svi wre, eee san
Retroceso ... ... voe ver ven ven e e,

Contenido de aceite ... ... .. v s mas
Calidad ... ... ... . . e W

Reglajes:

Vehiculo cargadb: __
Cabde oo Gl sl B i e -
Avance ... ... .. ot een cen s ..

Vehiculo descargado:

Cafde -voovie vo iepens &
Avance ... ... ... ... ...

Ajustes y tolerancias

»
o

Juego soperte de punta de ejecasguillos ... ... ... . 0,016 a 0,054 mm.
Himite “de deIQmtE o o oo oo ine 5ve s : 0,20 mm, . * .7
Juego axial del buje de rueda ... ... ... ... ... ... i - 0025 a 0,100 mm. . .

4
Pares de apriete % S ARt e

Fijacién de:

Travesafio a carroceria ... ... ... oo oo s aen ol . = e i Ll
Ballesta a travesafio ... ... 6 mERg. T, S~

. Ballesta a soporte de puma de :;e SHE S5 Sennen ses 9 mKg. A pua *
Brazo oscilante a carrocerfa ... ... ... ... ... ... 45 a 5 mKg. d
Casquillos al eje del brazo osc:da.nte 6 mKg.

Disco de freno a punta de eje ... ... ... ... ... ... 2 mKg.

Tuerca de punta de eje:

Primer apriete ... . A T 2 mKg.
Apriete definitivo [dcspués de aflojar) 0,7 mXKg
Rueda y tambor de freno al buje .. R A "
Amortiguador a carrocerfa ... ... o e Ui 34 mKg.
Amortiguador a soporte de punta d: c;c : 3 mKg.
Barra estabilizadora ... ... ... i Abamen v 1,5 mXKg.

VIII



SUSPENSION |
Y RUEDAS TRASERAS

Muelles

Didmetro del hilo ... ... ... oo o0 oot s el .

Didmetro interior ...

SEAT 850 BERLINA Y COUPE
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15,1 £ 0,05 mm.

PITRRT 101 mm
Numero de espiras dtiles ... ... R T ' 4
Numero total de espiras SE B 6
Altura libre ... ... SRS G Arnee 243 mm. 236 mm.
Alrura de 169 mm. balo ca.rga dc e eee eee e . 570 £ 25 Kg. 515 Kg.
Altura de 136 mm. bajo carga de ... ... ... ... ... . 824 Kg. 769 Kg.
Flexibilidad de 13 mm/100 Kg. con carga de 380 a 750 Kg. 320 a 680 Kg.
Amortiguadores
Didmetro del cilindro inte-*=r ... ... ... ... ... 27 mm i
Longitud: e
Cerrado ... ... ... ... ... . 252
Abierto:
Comienzo de contacto ... ... ... ... .. 376 mm.
Distensién médxima ... . 386 mm.
Carrera ... ... ... 124 mm. :
Graduacién:
Compresién ... ... ... 15a 4 .
Retroceso ... ... 13 a 17 mm.
Contenido de aceite ... 0,150 litros e
Calidad ... ... .. SAI
Reglajes
Caida a plena carga . 2025 a 2040’
En'vacio ... . 1°15° a 1°3®
Convergencia a plcna carga 4 a 6 mm.
En vaclo ... ... .. S 0 a 2 mm.,
Pares de apriete
Eje del brazo oscilante .. 9 m.Kg.
Soporte anterior del brazo a carroceria ... ... ... 4 a5 mKg.
Buje y disco portafrr:na al brazo ... N 6 m.Kg.
Junta eldstica al eje de rueda ... ... ... ... 14 mKg.
Amortiguador a carrocerfa . G R 2a 25 mKg F
Amortiguador al soporte supennr R 3,4 mKg.
Amortiguador al brazo oscilante ... ... . 3 mKg.
DIRECCION
Razén de reduccién .. 2/26
Radio de giro ... ... . 480 m
Angulo de giro interior ... 320
exterior ... 26°
Convergencia de ruedas:
Vehiculo cargado ... ... ... . 2 a 4 mm.
Vehiculo en vacio ... 6 a 8 mm.
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Pares de apriete

Volante a columna de du'ﬁ:cuﬁn Saannl

Brazo al sector helicoidal .
Caja de direccién a cm:ooc:ria
Perno de palanca de reenvio de mando: ... ...
Rotulas a tirantes ... ... ... i

s mss ses

BERLINA

COUPE

FRENOS ruoy

R
En berlina, tambor a las cuatro meda.r En coupé,
delanteros de disco S
Frenos de tambor
Didmetro ... ... ansT R e RS R B

Longitud de fOrros ... ... .. v v con oo
Ancho i

mes ssm ass 23s 4 Aws sEm ses mas

180 mm.

185,24&* a 185,530 mm.

Grueso . S T S e e - 42 a 4,5 mm -

Minimo ‘tolerable ... ... RN e T 1 B 15 mm fack
Juego zapatas-tambores ... ... ... ... ... fesden e 0,25 mm
Frenos de disco -
Dmmctm ......... ’ 4.. i o . 226 mm.
Superficie de cuntacto AT ol R } 132 an?
Didmetro del pistén -del mecanismo ... ... 45 mm.
Grueso minimo dg pastillas . SR s wae 2 mm.
EQUIPO ELECTRICO .
Bateria b "~. =~

i . Feges A
Tensién nominal ... ... ... ..f ACHI (e Y. : 12V
Capacidad ' .. R STUON - T L 36 Ah ' 48 Ah
Estado de Earga en funﬂén de Ia densidad:

L2B i 56500300 Aot watibn et sme ok siuis 100 %

LidE ns sosmsmommn somimns awsnns vae sussse’ ees 75 %

10D o v s mant bt St 50 %

D et SR v ©25%

PO e SRR B e e o Casi descargada

I %) it v R R Descargada -

Dinamo

TIDO wvwvonn s

Tensién nommal 2% g

Intensidad mixmm contmua T

Intensidad médxima ... ... ... ... ooi L e L. .

Potencia ma:uma CORLIBIAR ovwan mesnvd yivinne Sige o

Potencia mdxima ... ..

Velocidad de principio de carga a 20° C. y 12V..

Velocidad para intensidad mdxima continua, 16 A
y20r C.

Velocidad para intensidad méxima 22 A. y "20° C.

Velocidad mdxima continua ... ...

X

DNF 92-4
12V
16 A
22 A
230 W
320 W
1710 a 1.790 r.pm.

2550 a 2700 r.p.m.
3050 a 3200 r.p.m.
9540 r.p.m.

DNE 12-3



Sentido de rotacidn ... ... ... oo ..
Relacién de transmisién ... .

Rescistencia del inducido, a 20‘ C
Resistencia de la bobina inductora, a 20" C
Presién de resortes sobre escublllas nuevas
Excentricidad médxima del colector ... ...

Caja de control (regulador)

Interruptor de minima:
Tensién para estabilizacién térmica:

Temperatura inicial de 15° a 20° C. .
Temperatura inicial dc 20° a 35" e
Tensién de cierre ..

Variacién tcnslénfcarrera e e
Corriente de retorno ... .. T
Entrehierro de contactos cerrados SO SRS

Distancia entre contactos ... .

Regulador de tensién:

Corriente de media carga ...
Entrehierro ...

Limitador de corriente ... ... .

Corriente de limitacién sobrc batcrfa
Entrehierro ... 4
Resistencia de regulacuin P
Resistencia adicional, en serie " sobre mgulador.

Motor de arranque

Tipo .. ;

Potcnr_m

Didmetro mtcnor, entre pcuos
Didmetro interior del mdl.mldo A —
Presi6n de muelles sobre escobillas ...

Juego axial del eje inducido .

Carrera del niicleo del electroimén .

Carrera del contacto del electrottfn ... .. oon e

Encendido

Distribuidor ... ...

Correccién de avance por dcprcs16n I

Avance inicial .

Avance ccntrifugo

Presién de contactos ...

Abertura de contactos ...

Angulo de cierre ... ... ... ...

Angulo de npertura

Bobina ... ... G reo e e
Resistencia del pnrnano s 200 £ P Cou
Resistencia del secundario ... ...

IF‘.-

SEAT 850 BERLINA Y COUPE

BERLINA - COUPE

A izquierdas
1,8
0,135 a 0,155 Q
770 a 810 Q
0,60 a 0,72 Kg
0,01 mm

165 V -
4 15 V T
124 a 128V~
<1 V/mm. :
- 8 A Rictong RTINS
0,35 mm. TR i < Sl i
0,39 a 0,51 mm. AL O e L

7.5 a 85 A
0,99 a 1,11 mm.

‘ _r.' 13
A

15a17 A

83
7%
A

ﬂbﬂp’ﬂ
VA \a

bl = ]

-l

VA LA

L ]

13 % 30 No tiene .
100 &
230 £ 20 280

Buijias: Marelli CW 240L Mazeli CW 260 L
o Champion N 4 Champion N3 *
Distancia entre electrodos ... 0,6 a 0,7 mm. 0,5 a 0,6 mm.




CONSUI.TOR PRACTICO DEL ETOMOVII L
‘i MANUALES CONCISOS DE DATOS Y 3
METODOS DE REPARACION Y PUESTA' A PUNTO
N PUBLICADOS T AR
1. RENAULT 4y 4Ly J5 26. OPEL REKORD C y COMODOF{G )
2. PEUGEOT 404 i 27. SIMCA 1000 AUTOMAT., MOTOH
3. FIAT 600 D (EN ESPARA, SEAT} 28. RENAULT 16 Sl
<= 4, FIAT 1300-1500 29 y 30. LAND-ROVER ... =* -
. 5. SIMCA 1000 B 31 y 32. JEEP WILLYS . w-,!--
.. 6. DKW F 11 33. VAUXHALL VIVA . ;F_-';\L;-;r"‘i--'
7. BMC 1100, MORRIS, -AUSTIN, MG -.34, BMW 1500-1600-1800
8. FIAT 850 (EN ESPANA SEAT) 35. OPEL CADETE - - &
9. VOLKSWAGEN 1500 y 1600 - 36. HENAULT—Dauphm&OndlnevGordlm
10. RENAULT 10 37. FORD CORTINA i i
11.- CITROEN 2 CV. : 38. . CITROEN DYNAM =
12, VOLVO AMAZONA - 39y40 “SEAT 1500 '—': ‘-.';-«' =
‘13.-- CITROEN 3 CV. y DYANE 6 _ 41y42. DKW-F-1000-D- {furgoneta 3
i 14. RENAULT 8y 8 TS ; : 43. Diagnéstico y reparacién de aver!’s*
“ 15, MERCEDES 190 ¢ e 44, PEUGEOT 204 = St
44 16. MERCEDES 220 b E 45y46. RENAULT6 - ~° L
' 17.° FIAT 124 (EN ESPARA, SEAT) 47y 48. SEAT 1430 e 11
. 18. FIAT 1800-2300 ; ' 42. DODGE Diesel C65, BAnRE!ROS 060
: 19. VOLKSWAGEN 1300 *50. HONDA N 6C0 y N 600 GT T T
20; SIMCA 1300-1500 L - 51-52. SIMTA 1200 g Lo
-21. " FORD TAUNUS 17 M (P 3) 53yS64. RENAULT 12 % 7 ue% " -zl
. 22.""FORD TAUNUS 17 M (P 5) 55y 56. CITROEN 8 B E
-23. \HENAULT 4 NUEVO (1968) 57y 58. PEUGEOT 504 ' D e
24. *DODGE DART e 59y 60. Dirsel PERKINS - Bomba. CAV’ o B
« 25. OPEL REKORD.B syt o 61y 62. SEAT 850 Berlina y Coupé
/ EN PREPARACION :
o NYECC!ON GASOLINA — BMC Mini y 1300 — Furgonetas ot S
| PusLicADO:

CARROCGERTAS

Heparamén y conservacion — 110 planos — 500 ilustraciones — 800 paginas

EN PREPAHAC!ON COMO SE MEJORA UN COCHE DE SERIE
ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL

O
'l

R ioiea s SR R

ATIKA. S. A.

ESTUDIOS Y PUBLICACIONES Fuencarral 158. MADRID-10 - Teléf. 22364'3&
. . ..'_."-‘-"h\%...

Pracio: 160 ptas. |



