IUMP.

DAYTONA 675

© 'SERVICE MANUAL .

 INSPEKTIONSHANDBUCH -~
MANUEL D'ENTRETIEN,
MANUALE DI MANUTENZIONE




Triumph Daytona 675
Manuai de Mamemmuento de la motocicleta

W o Man_u__a[_de mantenimiento — Daytona 675 i


Administrador
Rectángulo


Manual de mantenimiento — Daytona 675

UMP



Indice

Introduccion

el

Informacion general

Mantenimiento planificado

Culata

Embrague

Cigiienal, bielas y pfstones

J Compensador
Transmision

Lubricacion

Retirada/reinstalacion del motor

2
. 3
"
6
:: *71
9

ko
>

Sistema de combustible/Gestion del motor
Refrigeracion

Suspension trasera

Suspensién delantera

Frenos

Ruedas/Neumaticos

Bastidor y carroceria

Sistema eléctrico

IUME. Manual de mantenimiento — Daytona 675 i



iv

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMPH




Introduccion

-
Indice
Usodel presente Manual. ... ...ttt i i i ter it eesseaasneatnerenaeansaaenanaan i
Advertencias, Precaucones ¥ NOtas . ... iiieie s reanisserinasstrsronsrssassrasivrsnss Vi
La manipulacién del sistema de control de ruidos esta prohibida. .......... ... ..o il ialt, vii
-1 1 T - -3 vii
T3 L= T o T3 vii
Reparaciones ¥ SUSHEUCIONES . .. ... . ittt ittt s i anaa st sssaaniranassssnnnnananneoans vii
= v vii
= a2 a1~ P vii
Procedimiento de apriete . ... ... ittt e i aaa s vil

IuME Manual de mantenimiento — Daytona 675 v



Introduccion

El presente manual ha side disefiado basicamente como
texto de consulta para personal técnico cualificado en
talleres dotados de los equipos adecuados. No obstante,
contiene un nivel de informacién basica y detallada
sufidente como para ser 0til también para el propietario
que desee realizar por su cuenta tareas bdsicas de
mantenimiento y reparacion. Estas tareas sSlo podran
llevarse a cabo si el propietario dispone de las
herramientas de mantenimiento especiales y de mano
necesarias para elio,

asi como de conodimientos basicos de mecanica, de los
procedimientos de taller y del uso adecuado de las
herramientas, En los casos en que el propietario no posea
la experiencia sufidente o tenga alguna duda respecio de
su capacidad para realizar una determinada tarea de
reglaje, mantenimiento @ reparacién, deberd dejar dicha
tarea & manos de un concesionario Triumph autorizado.

lea con atencién el itexto y familiaricese con los
procedimientos pertinentes antes de iniciar cualquier tarea
con el fin de llevaria a cabo de forma eficaz y no cometer
errores costosos.

Todas las tareas deberan realizarse con sumo cuidado y
en un entorno de trabajo limpio y suficentemente
iluminado.

Utilice siempre aquellos aparatos o herramientas de
servido especiales que se especifiquen. Mo utilice bajo
ninguna circunstancia  hemamientas o equipos
improvisados, ya que en tal caso la seguridad de la
conduccion podria verse afectada.

Las medidas de predsibn necesarias
procedimientos  sblo  pueden tomarse
instrumentos de precisién calibrados.

en algunos
mediante

Durante el periodo de garantfa es preciso dejar en manos
de un concesionario autorizado Triumph todas las tareas
de mantenimiento planificado, asi como cualquier
reparacion,

Para alargar al maximo la vida Gtil de su motocicleta:

*  Respete escrupulosamente los requisitos de
mantenimiento del cuadro de mantenimiento
periddico del manual.

= No permita gue ninglin problema detectado
pueda agravarse. Investigue las causas de los
ruidos inusuales y de los cambios en las
caracteristicas de conduccion de la motocicleta.
Solucione cualguier anomalla lo ankes posible
{(de forma inmediata si se ve comprometida la
sequridad).

«  Utilice anicamente los recambios originales
Triumph recogidos en la microficha o el
catdlogo de recambios.

+  Lleve un registro completo de todas las tareas
de mantenimiento y reparacién gque incuya las
fechas y los nuevos recambios instalados.

= Utilice dnicamente los lubricantes homologados
indicados en el manual del propietario,

Uso del presente manual

Como ayuda para el uso del manual, cada pagina
incorpora el titulo de la seccion en su cabecera.

Cada una de las secciones principales se inicia con un
indice que enumera la informacién en & contenida.

Es preciso seguir los pasos de que constan las operaciones
de reparacion en el orden exacto en el que aparecen.

Las operadones de reglaje y reparacion incluyen
referendias a los nidmeros de las herramientas de servicio
y una ilustradén que muestra el aspecto de Ia
herramienta. '

En los casos en que e uso de la herramienta no sea obvio,
la flustracidn mostrard la herramienta en uso.

Las operadiones de reglaje y reparacion incluyen también
referencias a limites de desgaste, datos aplicables,
magnitudes de pares de apriete, informacion técnica y
detalles de utilidad sobre el montaje.

Advertencias, Precauciones y Notas

La informacion de especial importancia se presenta de Ia
siguiente manera:

& R oA e it : @i
Este simbolo de adverte rucciones o

procedimientos especiales cuyo incumplimiento podria
causar lesiones personales o induso la muerte.

A\ Precaucién

Este simbolo de precaucion identifica las instrucciones o
procedimientos especiales cuyo incumplimiento podria
causar dafnos en e! equipo e incluso su destruccion.

Mota:

» Este simbolc de nota indica aspectos de
especial interés para un funcionamiento mas
comodo y eficaz.

« Siga estricta y  completamente  los
procedimientos expuestos en el presente
manual. No tome atajos.
vi Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Introduccion

La manipulacién del sistema de
control de ruidos esta prohibida

Se advierte a los propietarios de que la ley puede prohibir;

a} la retirada o inutilizacion por parte de cualquier
persona con fines distintos de las de mantenimiento,
reparacion o sustitucién de cualquiera de los
dispositivos o elementos constitutivos del sistema de
control de ruidos e incorporados en cualquier
vehiculo nuevo, tanto antes del momento de la venta
o la entrega al comprador como durante el uso del
vehiculo, v

b) el uso del vehiculo en caso de que dichos dispositivos
o elementos de disefio hayan sido retirados o
inutilizados por cualquier persona.

Referencias

Las referendas al lado izquierdo o dereche que se
proporcionan en este manual se corresponden con [a vista
posterior de la motacicleta.

Las operacones cubiertas en el presente manual no
siempre indican expresamente que se pruebe la
motocicleta una vez realizada alguna reparaddn en efla.
Es esencial que cualquier abajo se inspeccione y se
pruebe una vez completado y, en caso necesario, se
realice una prueba de conduccion, sobre todo cuando se
vean afectados elementos relacionados con la seguridad.

Dimensiones

Las dimensiones citadas se ajustan a fa especificacion de
ingenieria de disefio y se acompafan de los limites de
servicio allf donde corresponda.

Durante el periodo de rodaje de una motocideta nueva,
es posible que ciertos valores difieran de las cifras
proporcionadas en e manual. Estos valores serdn
ajustados por el concesionario en la revision de los 800
km y a partir de entonces deberdn corresponderse
estrictamente con las cifras del manual.

Reparaciones y sustituciones

Antes de retirar o desmontar cualquier pieza, limpie
meticulosamente [a motocicleta. Cualquier suciedad que
penetre en el motor u otras piezas actuara como abrasivo
y acortard la vida del motor. Tenga especial cuidado de
que la zona circundante esté limpia de polve y limaduras
metdlicas siempre que vaya a instalar una nueva pieza.

Fuerza

El sentido comin indica cudnta fuerza hay que aplicar en
los procedimientos de montaje y desmontaje. En caso de
que una pieza sea particularmente dificil de retirar o
instalar, deténgase e investigue cudl podria ser la causa.
Nunca haga palanca scbre los componentes, ya que
podria danar tanto el componente como la superficie
sobre la que haga palanca.

Siempre que sea preciso dar golpes para retirar un
elemento, hagalo con suavidad y utilizando un mazo con
cara de pldstico o piel,

Bordes

Tenga cuidado con los bordes cortantes, sobre todo al
montar o desmentar €l motor. Use guantes de proteccién
de calidad profesional.

Fs muy importante que siernpre que fenga que sustituir
una pieza utllice Cnicamente recambios originales
Triumph.

Las caracteristicas de seguridad y los tratamientos
anticorrosion  de la  motoddeta pueden  verse
comprometidos si se utilizan otro tipo de recambios. En
algunas zonas, & ley prohfbe la utifizacion de recambios
de caraderisticas distintas a las recomendadas por el
fabricante.

Procedimiento de apriete

Por lo general, al instalar una pieza que incluya pernos,
tuercas o tomnillos, deberan colocarse &stos en sus orificios
y apretarse con firmeza de forma uniforme vy siguiendo
un patrén cruzado, con el fin de evitar que fa pieza pueda
sufrir cualquier distorsién que pudiera ocasionar fugas de
gas o aceite, Por el contrario, los pernos, tuercas y tornillos
deberan aflojarse aproximadamente un cuarto de vuelta
{en la secuencia especificada si se proporciona una) v
retirarse a continuacion.

Siempre que el manual de mantenimiento especifique
una secuenda de apriete, los pernos, tuercas o tomillos
deben apretarse siguiendo el orden y e método
indicadas.

Respete siempre los pares de apriete citacos en el manual
para la llave de torsidn. Utilice Gnicamente herramientas
de torsion calibradas con precision.

Instale los dispositives de blogueo pertinentes siempre
que asl se indigue. Si la eficacia de un dispositivo de
bloqueo se ve comprometida durante un procedimiento
de retirada, sustituya el dispositiva. Esta regla debe
observarse  en  particular  con  las  fijaciones
microencapsuladas, que deberan sustituirse siempre en
caso de sufrir alguna perturbacion. Cuando sea necesario,
el manual indicard los casos en que se utilizan tales
fijaciones.

TRIUMH
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Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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Informacién general

Precauciones de seguridad del
sistema de encendido

AT
4 §?h““zz}"-\n:l e
iR R T O TS R Jﬁﬁm‘? £ i
Ei  sistema de encendldo produce voltajes

extremadamente altos. No toque ninglin compenente o
cable del sistema de encendido mientras el motor esté
en funcionamiento.

El contacto con el sisterna de encendido puede provocar
un shock eléctrico con resultado de lesiones,
enfermedades o induso la muerte.

S i.i“‘i r ] gﬁé‘% N%' % L sa e
. A& Advertend %;Ez%
%ﬁ” n.m:mmﬁm;%iﬁ%—%@gﬁ%m%i Fﬁ-,;,!; iRt

Las personas con marcapasos coronarios implantados
no deben acercarse a los drcuitos de encendido o a los
equipos de diagndstico,

ya que esta clase de sistemas pueden interferir en el
normal funcionamiento de ese fipo de dispositivos,
pudiendo causar enfermedades e incluso la muerte.

Sustancias peligrosas

B SRph 3 11

Muchos liquidos y otras sustancias utilizadas en ios
vehiculos a motor son venenosas y no deben ser
ingeridas bajo ning(n concepto, debiendo evitarse en la
medida de lo posible su contacto con la piel. Entre estas
sustancias cabe cditar el &cido, el anticongelante, el
amianto, el liquido de frenos, el combustible, los
lubricantes y varios tipos de adhesivos. Lea siempre con
atencién las instrucciones de uso de las etiquetas de
estos productos y siga sus recomendaciones. Estas

Fluoroelastomeros

c%@ =

diversos sellos para las motodicletas Triumph.

En caso de arder a temperaturas superiores a los 315°C,
este tipo de material se descompone y puede ser
potencialmente  peligroso. Su  combustién  puede
generar productos altamente téxicos y corrosives como
fluoruro de hidrégeno, fluorure carbonilico, olefinas
fluoradas y mondxido de carbono, que estardn
presentes en |os humos generados.

El flueruro de hidrogeno en contacto con €l agua o la
humedad puede disolverse y farrmar el extremadamente
corrosivo acido fiuorhidrico en estado liguido.

En tal caso, no togue el material y evite el contacto con
la piel. El contacto con fa piel de fiquidos o residuos
procedentes de descomposicion puede  causar
quemaduras dolorosas y profundas, con dafos
irreversibles en la piel y los tejidos.

Aceites

ST
i

Los aceites del motar y de la caja cdnica pueden estar
calientes al tacto. El contacto can el aceite caliente puede

escaldar o quemar (a piel.

Ei contacio prolongado o repetido con el aceite cle
motor puede provocar sequedad e irritaciones en la piel,
asi como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor

instrucciones velaran por su seguridad y bienestar. usado contiene sustancias contaminantes
[TENGA  SIEMPRE EN CUENTA ESTAS potencialmente  cancerigenas. Lleve siempre una
INSTRUCCIONES! indumentaria adecuada y evite el contacto con la piel.
1.4 Manual de mantenimiento -~ Daytona 675
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Informacién general

Precauciones de proteccién de la salud

«  Evite el contacto prolongado y reiterado con
los aceites, en particular con aceites de motor
usados,

* Lleve prendas de proteccion, incluidos si es
posible guantes impermeables.

= No meta en sus bolsillos trapos manchados
de aceite.

= lave con regularidad los monos de trabajo.
Deshdgase de la ropa muy sudia y del calzado
impregnado de aceite.

= En caso de heridas y cortes abiertas, aplique
inmediatamente los tratamientos pertinentes
de primeros auxilios. Sepa en todo momento
quién es la persona certificada en primeros
auxilios mas cercana y dande se guarda el
material de atencion médica.

. Utilice cremas de barrera, aplicindolas sobre
la piel antes de cada jomada de trabajo para
protegerla de los efectos nocivos del aceite y
la grasa y para ayudar a su eliminacion una
vez canduida la jomada.

= Lavese con agua y jabdn para eliminar todos
los restos aceite (también son dtiles las
cremas limpiadoras de la piel y los cepillos de
ufias). Los preparados a base de lanolina
restituyen los aceites naturales cutdneos
perdidos.

. No utilice petrdleo, queroseno, combustible
diésel, gasdleo, diluyentes o disolventes en el
aseo de la piel.

* En caso de observar alguna anomalia en la
piel, acuda cuanto antes al médico.

= Siempre que sea posible, desengrase los
componentes antes de manipularlos.

E\nte cualquler nesgo de ]esron en Ios ojos. L]eve
siempre proteccion ocular cuando utilice martillas, tubos
neumaticos, agentes limpiadores o siempre que exista
CUALQUIER riesgo de salpicadura de productos
quimicos o de desprendimiento de residuos.

Precauciones de proteccién
medioambiental

A\ Precaucion

Con el fin de proteger el medio ambiente, no derrame
aceite sobre el suelo ni lo vacie en alcantarillas, desagiies
¢ correntes de agua. Para evitar contaminar las
cormientes de agua, deshagase del aceite usado de una
manera respetuosa con el medio ambiente, En caso de

duda, consulte a las autoridades focales.

competente para
instalaciones disponibles para la recogida de residuos.

El I|qu:do de frenos es hlgl‘OSCOpICO s dear absorbe Ia
humedad del aire. La humedad absorbida redudra en
gran medida el punto de ebullicién del liquido de
frenos, con la consiguiente reduccitn de la eficacia de la
frenada.

La incineracién en calderas o indneradores pequefios del
aceite usado sdlo puede recomendarse en el caso de

aquellos modelos que hayan sido homologados. En caso

de duda, consulte con la autoridad local competente o con

el fabricante de! aparato.

Deshagase del aceite y los filtros usados a través de
empresas o instalaciones autorizadas para la recogida de
residuos, o de la industria de recuperacion de aceites
residuales, En caso de duda, dirjjase a la autoridad local
solicitar informacion sobre las

Frenos

Es muy imporante que sustituya el liquido de frenos
segin los intervalos especificados en el plan de
mantenimiento. iEn caso contrario, la conduccién de la
motocicleta podria resultar peligrosal

Mo derrame liquide de frenos sobre la carroceria ya que
dafnarfa la pintura o las superficies de plastico.

Utllice siempre liquide sin usar procedente de un
recipiente precintado y nunca de recipientes no
precintados o previamente abiertos. '

No mezcle liquidos de freno de marcas diferentes.
Compruebe la ausenda de fugas de liquido de frenos
alrededor de los racores, sellos y conexiones de freno.

Compruebe regularmente que las latiguilios de freno no
presenten danos.

EL INCUMPLIMIENTO DE CUALQUIERA DE LAS
ADVERTENCIAS ANTERIORES PUEDE REDUCIR LA
EFICACIA DE LA FRENADA Y PROVOCAR UN

ACCIDENTE

TRIUMBH
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Informaciéon general

Si se observa una dismlnuclon aprecuable del nlvel del
liquido de frenos en cualquiera de los depdsitos,
consulte con su concesionario autorizado Triumph antes
de volver a circular con la motacicleta.

Si la palanca o el pedal de freno se notan demasiado
suiaves al ser accionados, o si su recorrido €s excesivo, es
posible que haya aire en los conductos de frenado o que
el freno esté defectuoso.

La conduccién en tales drcunstancias resulta peligrosa, y
antes de volver a utilizar la motocicleta deberd solicitar a
un concesionadao autorizado Triumph la aplicacién de las
medidas correctoras oportunas.

En caso contrario, la potencial pérdida de eficacia en la
frenada puede ocasionar un accidente.

Utllu:e unlcamente IIQUIdO de frenos de espemF jcacion
DOT 4, tal y como se indica en la secdén de
informacién general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.OT 4 mencionados en la secdon de informacién
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

La no observancia de los intervalos especificados en el
plan de mantenimiento para el cambio del liquide de
frenos puede mermar la eficacia del sistema de frenado,
con el consiguiente riesgo de accidente, '

s ;
MNo apllque nunca grasa de tipo mlneral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafaria los sellos hidrdulicos de las mordazas y los
cilindros maestros.

la eficacia de frenado se verfa reducida, con el
consiguiente riesgo de accidente.

Instrucciones de seguridad

Elevacion y uso del gato

Asegurese siempre de que los aparatos de elevacién
disponen de las medidas de seguridad y la capacidad de
carga adecuadas para el peso que deben levantar.
Asequrese de gue la motocicleta esté bien apoyada para
evitar cualquier posibilidad de caida de la maguina al
izarla o elevarla con gato, o en e transcurso de
reparaciones U operaciones de mantenimiento.

Nunca apoye la motacicleta en un sole punto cuando
vaya a trabajar con ella. Utllice soportes y correas
adicionales de seguridad para evitar que vuelque.

No deposite las herramientas, los equipos de elevacion,
el aceite derramado etc. en un lugar en el que puedan
suponer un peligro para la salud. Mantenga la zona de
trabajo limpia y pulcra en todo momento, y recoja todas
fas herramientas una vez finalizados los trabajos.

Precauciones para evitar dafios

Evite el contacto del liquido de frenos o el acido de la
baterja con cualquier parte de la carrocerfa. En caso de
derrame, enjuague inmediatamente con agua.

Desconecte el polo de tierra de |z baterfa antes de
empezar a trabajar, consulte PRECAUCIONES
ELECTRICAS.

Utilice siempre la herramienta de mantenimiento
recomendada allil donde se especifique,

Procure que tanto los cojinetes y las superficies de sellado
que estén al descublerto como las roscas de los tornillos
no sufran ningdn dafo.
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Informacioén general

Refrigerante

La mezcla refngerante a base de anticongelante y
agentes anticorrosion contiene productos quimicos
nocivos para las personas. MNo trague nunca
anticongelante, agentes anficarrosién o cualquier iiquido
refrigerante de motocicleta.

— @.;,Ad
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No retlre el tapdn del radiador con el motor cailente ya
que el liquido refrigerante en el interior del radiador
también estard caliente y bajo presion. Ei contacto de la
piel con el liquido refrigerante en estas condiciones
puede causar guemaduras y lesiones.

A Precaucmn

refrigerante contiene un agente anticorrosion gue
protege las superficies metdlicas interiores del sistema de
refrigeracion. Sin  este agente anticorrosién, el
refrigerante atacaria a los metales y la corrosion
resultante podria causar blogueos en el sistema de
refrigeracion, con el consiguiente resgo de
calentamiento del motor y dafes. Utilice siempre el tipo
de anticongelante indicado en el manual del propietario.
Nunca utilice anticongelantes a base de metanal, puesto
que no contienen este Hpo de agentes anticorrosion.

El antlcongelante que forma parte del ltquu:[o

A\ Precaucion

Es predso mezclar el anticongelante con agua destilada
para su usc en el sistema de refrigeracion (consulte la
especificacin del anticongelante),

Si se utiliza agua dura en el sistema de refrigeracion, se
depositardn sedimentos en los conductos del agua, lo
cual reducira [a eficada del sistema de refrigeracién, con
el consiguiente riesgo de sobrecalentamiento del motor
y dafnos graves.

Limpieza de los componentes

Se recomienda el usc de un disolvente de punto de
inflamacidn alto para redudr el riesgo de incendio.

Siga siempre las instrucciones de uso indicadas en el
envase del disclvente.

Utilice siempre el agente limpiador recomendado o uno
equivalente,

No utilice equipos de desengrasado en componentes que
contengan elementos que puedan resultar danados por
este tipo de précticas. Siempre que sea posible, proceda a
limpiar los componentes y su drea circundante antes de su
retirada. Sea siempre meticuloso al limpiar componentes
desmontados.

Lubricacion

La mayor parte del desgaste del motor se produce
durante el proceso de calentamiento, antes de gue todas
las superficies de friccién dispongan de una pelicula
lubricante adecuada. En los procedimientos de montaje,
deberd aplicar aceite o grasa {lo gue resulte mds
conveniente} sobre cualquier superfide de friccion que
haya perdidc su pelicula de lubricacion. Deberd limpiar
previamente los restos de grasa y aceite sucio, puesto que
Jos lubricantes usados habrén perdido parte de sus
propiedades [ubricantes y pueden contener particulas
abrasivas extranas.

Utilice los lubricantes recomendados. Algunocs aceites y
grasas en particular deben utilizarse sélo en algunos casos
y pueden resultar perjudiciales si se utilizan en casos para
fos que no estdn recomendados. Este manual hace
referencia a la grasa con bisulfuro de molibdeno en el
montaje de cdertas piezas del motor v el chasis.
Compruebe siempre las recomendaciones del fabricante
antes de utilizar tales lubricantes espedales.

Articulaciones y caras de las articulaciones

Ensamble las articulaciones en seco a no ser que se
especifique lo contrario en el manual.

En caso de que se recomiende el uso de juntas o
compuestos de union, elimine cualquier resto anterior de
este tipo de material antes del reensamblado. No utilice
herramientas que puedan dafar las caras de [a
articulacion y elimine cualguier arafazo o rebaba que
puede estar presente en la arliculacion mediante una
piedra de aceite. No permita que la suciedad o los
materiales de unién penetren en los orificios roscados.

Juntas, juntas toricas

No reutilice las juntas o las juntas téricas una vez usadas.
Las superficies de contacto alrededor de la junta deben
estar libres de cualquier material extrafio y ser
perfectamente lisas para evitar cualquier fuga de aceite o
de presion.

TRUMEH
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Informacién general

Junta liquida,
permanente

agente de bloqueo no

Siga las directrices del fabricante para la limpieza y la
preparacién de las superficies sobre las cuales vaya a
utilizar estos compuestos. Ulilicelos con moderacian,
puesto que las cantidades excesivas de sellante pueden
bloquear los pasajes de aceite en el motor y causar darios
graves.

Antes del reensamblado, aplique aire comprimido a través
de conductos, canales y hendiduras.

BEuEe - o
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Siempre que uiilice aire comprimido, protéjase ojos, cara
y oidos para evitar lesiones. Utilice guantes protectores
en caso de que el aire comprimido vaya a aplicarse
cerca de la piel.

Roscas de los tornillos

Se utilizan roscas métricas segin los estandares 15O,

Deseche siempre cualguier tuerca, pemo o tomillo
danado.

Las tuercas almenadas no deben aflojarse cuando se vaya
a incorporar un pasador de aletas, excepto en los casos en
los que este procedimiento forme parte del ajuste y asi se
indique.

No permita que el aceite o la grasa penetre en los orifidios
roscados cegos, ya que al atornillar el perno o el
espdrrage se podria quebrar el alojamiento por efecto de
la presidn hidraulica.

Apriete siempre las tuercas o pernos al par recomendado.
El mal estado de las roscas puede afectar a la lectura del
par de apriete.

A no ser que se indigue lo contrario, las fijaciones
roscadas deben instalarse siempre en seco (§in
lubricacién.

lo haga.

Al lubricar una rosca o una fijaddn, la fricdon
disminuye. Esta reduccion de la friccidn puede provocar
que la fijacién se apriete en exceso, pudiéndose
provacar el fallo de la fijacidn.

El fallo de una fijacidn en pleno funcionamiento puede
causar el desprendimiento del componente, con el
consiguiente riesgo de pérdida del control de la
motocideta y de accidente.

Dispositivos de bloqueo

Suelte siempre las lenglietas de derre e instale nuevas
arandelas de bloqueo, ne reutilice las lenglietas,

Instalacion de un pasador de aletas

Coloque siempre pasadores de aletas nuevos en el perno
o el esparrago, teniendo cuidado de que sean del tamafio
adecuado para el orificio. Las tuercas almenadas no deben
aflojarse para incorporar un pasador de aletas, excepto en
los casos en los que este procedimiento forme parte del
ajuste y asi se indique.

Coloque siempre pasadores de giro huevos gue encajen
en el grificio de forma ajustada.

Arandelas y anillos de retencién

Sustituya siempre las arandelas y aniflos de retencién que
haya retirado. Los procedimientos de retirada debilitan y
deforman las arandelas de retencion, aumentando la
holgura de su hendidura. Al instalar arandelas y anillos de
retencibn, procure comprimirios o expandirlos o
estrictamente necesario para su instaladan.

Utllice siempre la arandela de retencion adecuads,
siguiendo las recomendaciones del catdlogo de recambios
de Triumph.

Tuercas autoblocantes

Es posible reutilizar las tuercas autoblocantes, siempre y
cuando se note resistencia cuando la parte bloqueante
pase por la rosca del perno o el espérrago.

NO REUTILICE las tuercas autoblocantes en los lugares
criticos, como por ejemplo en los componentes de la
suspension. Utilice siempre tuercas autoblocantes de
recambio adecuadas.

Pernos encapsulados

Los pernos encapsulados se distinguen por tener una
parcion de la rosca coloreada, al haber side tratada con un
agente bloqueante.

A no ser que un procedimiento de reparacidn especifico
indique lo contrario, los permos encapsulados no se deben
reutilizar y DEBEN ser sustituidos si son retirados o
perturbados.

De no ser asi, la conduccion de la motocicleta podria ser
peligrosa. Sustituya siempre los pernos encapsulados.
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Sellos de aceite y grasa

Sustituya cualquier sello de aceite o grasa que haya sido
retirado. E! sello queda dafado en el proceso de su
retirada, de forma que si lo reutliza puede causar una
fuga de aceite.

Aseglrese de la superficie sobre la que se vaya a colocar
el nuevo sello no presente arafiazos o rebabas. Sustituya
el componente si la superficie de sellado no puede dejarse
exactamente en las condicianes originales.

Proteja el sello de cualquier superficie con la que pueda
rozar y por tanto causarle dafos durante su instalacién.
Utilice cinta adhesiva o una funda protectora para cubrir
dichas superficies y evitar que toquen el reborde de
sellado.

Lubrique los rebordes de sellado con un lubricante
recomendado, con el fin de evitar posibles dafos en su
uso inidal. En aquellos sellos con doble reborde, aplique
una grasa adecuada en fa zona entre los dos rebordes.

Al hacer presién sobre un sello con marcas de fabrica,
hagalo con las marcas mirando hacia fuera.

Los sellos deben insertarse a presion mediante un
arrastrador adecuado. El uso de herramientas no
adecuadas darara el sello.

Prensa

Las piezas instaladas mediante una prensa o un
arrastrador, tales como un cojinete de rueda, deben ser
primero recubiertas de aceite @ grasa en su circunferencia
extemna o intema de manera que puedan alojarse en su
lugar con suavidad.

Cojinetes de bolas

Al instalar un cojinete de bolas, el anillo guia del cojinete
que encaje de forma ajustada debe empujarse con un
arrastrador adecuado. De esta manera se evitard dafar o
someter a tensiones demasiado grandes a los
componentes que soportan [a carga. Presione los cojinetes
de bolas hasta que hagan contacto con el hombro situado
en el orifico o en €l eje.

Presione o arrastre [os sellos hasta el fondo de su
alojamiento, con el reborde de sellado encarando al
lubricante a retener si el alojamiento dispone de hombro,
o bien a ras de la cara del alojamiento en caso de que no
haya hombro,

Precauciones de manipulacion de
combustible

General

La siguiente informacién le proporcionard directrices
bésicas que deberd observar para manipular la gasolina
de forma segura. También identifica otras dreas de riesgo
que no deben ser ignoradas. Esta informacion se publica
Gnicamente a modo de guia bdsica, y en caso de duda
debera consultar con el cuerpo de bomberos local.

Gasolina

La gasclina genera al evaporarse un volumen de vapor
150 veces superior a su propio volumen, vapor que al
diluirse en el aire genera una mezda altamente
inflamable. Este vapor es mds pesado que el aire, por lo
cual siempre descenderda al nivel mas bajo. Puede
propagarse con mucha rapidez en cualquier entorna
cerrado a través de las comientes de aire; por lo tanto,
incluso el mas peguefo derrame de gasolina es
potencialmente muy peligroso.

UME
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Informacion general
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La gasolina es altamente inflamable y puede explotar
determinadas circunstancias. Siempre que abra el tapon-
del depdsito de combustible siga las siguientes reglas:

Ponga el conmutador de encendido en posicidn 'OFF
{apagado).
No fume.

Tenga siempre a mano un extintor que contenga
ESPUMA, CO2, HALON o POLVO siempre que
manipule o vacie un sistema de combustible o el propio
combustible.  Las zonas en donde se almacene
combustibie deben disponer también de extintores.

Antes de llevar a cabo cualguier tarea de desmontaje o
vaciado del sistema de combustible, desconecte siempre
la bateria del vehiculo, empezando por el polo negativo
{negro).

Siempre que se manipule, vierta o almacene gasoling, o
cuandoe se desmonte un sistema de combustible,
aseglirese de que la zona en donde se realiza esta
practica esté bien ventilada. Todas las fuentes potenciales
de ignicion deben ser retiradas o apagadas, incluidos los
aparatos dotados de llama piloto. Las ldmparas deben
ser ignifugas y se deben mantener alejadas de cualguier
derrame de combustible.

Coloque carteles de aviso a una distancia prudencial de
la zona de trabajo alertando acerca de la manipulacién
del combustible. El texto del cartel debe enunciar las
precauciones gue deben tomarse.

El  incumplimiento de  cuslquiera de las
recomendaciones anteriores generarda un riesgo de
incendio que podria causar darfios personales.

No permita gue ninguna persona que no pPasea
conocimientos especializados en el drea de riesgos de
incendios que la incomrecta instalacidn y reparacion de
componentes asociados a la gasolina puede generar
repare este tipo de componentes.

Las reparaciones llevadas a cabo por personal sin
conocimientos en este drea pueden constituir una
amenaza para la seguridad, con riesgo de lesiones
personales.

El vaciado o ex

combustibie de un vehiculo debe llevarse a cabo en una
zona bien ventilada.

El recipiente utilizade para contener la gasolina debe
tener una capacidad mas que suficiente para la cantidad
de combustible que vaya a extraerse. El recipiente
deberd rotularse convenientemente indicando la
naturaleza de su contenido, y colocarse en una zona
segura de almacenamiento que cumpla con los
requisitos de las normativas locales a este respecto.
Todas las precauciones respecto de llamas, bombilfas y
fuentes de ignicién deberan mantenerse una vez se
haya extraido gasalina de un depdsito de combustible.
La no observancia de cualguiera de las anteriores
advertencias puede suponer una amenaza a3 la
seguridad, con el consiguiente riesgo de lesiones
personales.

Retirada del depdsito de combustible

Adhiera una etiqueta de advertencia con el texto 'VAPOR
DE GASOLINA' al depésito de combustible tan pronto
como lo retire del vehiculo. Almacene siempre los
depasitos de combustible retirados en una zona segura y
sefalizada.

Reparaciones del chasis

colision, deberd llevarla a un concesionario autorizado

Triumph para su revision y reparacion. Cualguier
accidente puede causar danos a la motocicleta que, de
no ser reparados correctamente, podrian ccasionar un
segundo accidente con resultado de lesiones o muerte,

No modifiqgue el bastidor, puestoc gque cualquier
modificacion tal cormo soldaduras o perforaciones
pueden debifitarlo, con el consiguiente riesgo de
accidente.
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Informacion general

Precauciones eléctricas

Las siguientes directrices tienen como obijetivo garantizar
la seguridad del operador, asi como evitar que los
componentes eléctricos y electrdnicos de la motocicleta
puedan sufrir dafios. En los casos necesarios, las secciones
correspondientes de este manual indicardn precauciones
espedificas que deberadn tenerse en cuenta antes del inicio
de las reparaciones,

Equipos - Antes de acometer cualquier procedimienta de
prueba de la motocicleta, aseglirese de que los equipos
de prueba pertinentes funciohan correctamente, asi como

. de gue los cables y conectores estin en buen estado, en
particular los cables de corriente y los enchufes.

it ; i i
El sistema de encendide produce voltajes
extremadamente altos. No togue ningln componente
o cable del sistema de encendido mientras el motor esté
en fundonamiento.

El contacto con el sistema de encendido puede provocar
un shock elédricco con resultado de  lesiones,
enfermedades o incluso la muerte.

T
encia

ver -
Las personas con mmarcapasos coronarios implantados
no deben acercarse a los circuitos de encendido o a los
equipos de diagndstico,

ya que esta case de sistemas pueden interferir en el
normal funcionamiento de ese tipo de disposttivos,
pudiendo causar enfermedades e incluso la muerte.

il .,Eimr‘.rumm’;!;; Gl i med sl

La baterla contiene materiales nocivos.. Mantenga
siempre la bateria fuera del alcance de los nifios, tanto si
estd instalada en la motocideta como si no.

No puentee |a bateria ni ponga en contacto los polos a
invierta su polaridad, puesto que cualquiera de esas
acciones puede originar una chispa que podria inflamar
los gases de la baterfa, con el consiguiente riesgo de
lesiones personales.

SRty

Circuitos de alto voltaje - Para desconectar circuitos de alta
tensidn utilice siempre alicates aislados. Tenga cuidado
cuando mida el voltaje en los terminales de la bebina con
el motor en marcha, puesto que estos terminales pueden
presentar picos de alto voltaje.

Conectores y mazo - El motor de la motocicleta es un
entomo particularmente hostil para los componentes y
conectores eléctricos. Asegiirese siempre de que estos

elementos estén secos y libres de aceite antes de
desconectar y conectar equipos de prueba. Nunca
extraiga a la fuerza los coneciores utilizando herramientas
o tirando del cable. Aseglrese siempre de que los
mecanismos de bloqueo que puedan estar presentes
estén desbloqueados antes de retirar los conectores, y
tome nota de la orfentacidn del conector para volver a
conediarlo correctamente.  Sustituya las sustancias o
cubiertas de proteccion que hayan sido perturbadas.

Una vez esté seguro de que un determinado componente
estd averiado, desconecte el encendido v a continuacion la
bateria, empezando por el polo negativo (negro). Retire el
componente averiado y sujete el mazo desconectado. Al
sustituir el componente, evite tocar con las manas
manchadas de aceite las zonas con conexiones eléctricas e
inserte los conectores completamente hasta que los
mecanismos de blogueo queden bien engarzados.

Desconexién de la bateria

Antes de desconectar la bateria, apague todos los equipos
eléctricos.

Para evitar e riesgo de explos
dafos a los componentes eléciricos, desconecte el polo
negativo (negro) de la bateria SIEMPRE en primer lugar.
Al volver a conectar la bateria, empiece por el polo
positive (roja), y a continuacién conecte ef polo negativo
{negro). Desconecte la bateria siernpre que vaya a
trabajar en cualguier punto del sistema el&ctrico.

La no observancia de las anteriores advertencias puede
provocar danos al sistema eléctrico y generar un riesgo
de incendio que podria provocar lesiones personales.

ETRtAE i e 4]

Aseglrese siempre de que el recorrido de los cables de la
bateria sea correcto y de que no pasen cerca de zonas de
potencial erosién.

Practicas rutinarias

Desconecte el encendido siempre que vaya a conectar o
desconectar cualquier componente. La desconexion de
componentes ‘vivos' puede provocar una sobrecarga
eléctrica que podria danar los componentes electrénicos,

Aseglrese de gue tanto las superficies de trabajo como
sus manos estén limpias y libres de grasa, virutas
metdlicas, etc; ya que la grasa atrae suciedad que puede
causar descargas o contactos de alta resistencia,

Antes de realizar cualquier prueba, y periddicamente
durante las pruebas, descargue la electricidad estatica de
su cuerpo focando una buena toma de tierra, ya que
algunos componentes electronicos son vulnerables a la
electricidad estatica.
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Informacién general

Cables eléctricos

Todos los cables eléctricos son de uno o de dos colores, ¥
salvo contadas excepciones, deben conectarse a cables
del mismo color. En cualquiera de los cables de dos
colores se apreciara una mayor presencia de uno de los
dos colores.  Un cable de dos colores se identifica por el

color dominante en primer lugar y a continuacién por ef .

color secundario. Por ejemple, un cable amarillo con
pequefias franjas rojas se denomina cable "amarilio/rojo’;
en cambic seffa un cable ‘rojo/famarille’ si los colores
estuvieran invertidos de forma que el rojo fuera el color
principal.

Inspeccién

Las piezas desmontadas deben ser examinadas
visualmente y sustituidas por piezas nuevas en caso de
que exista alguno de los siguientes sintomas:

Abrasiones,  grietas,  endurecimiento,  arqueado,
flexionado, abolladuras, arafazos, cambios en el color,
deterioro, agarrotamiento o dafos de cualguier tipo.

Recambios

Utmce unlcamente recambios originales Trlumph en Ias
operaciones de mantenimiento, reparacion o conversion
de las motocicletas Triumph. Para asegurarse de la
utilizacion exciusiva de recambios originales Triumph,
solicite siempre los recambios, accesorios y conversiones
en un concesionario autorizado Triumph. La instalacién

de cualguier pieza, conversibn o accesorio no
homologado puede tener un efecio negativo sobre la
manejabilidad, estabilidad o cualquier ofro aspecto
refacionado con el funcionamiento de la motacicleta,
pudiendo provocar un accidente que cause lesiones
graves ¢ incluso la muerte.
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DE|e siempre en manos de un concesionario autorizado
Triumph la instalacion de los recambios, accesorios y

conversiones originales Triumph. Lla instalacion de
piezas, conversiones y accesorios por un concesionario
no autorizado por Triumph puede afectar al manejo, la
estabilidad u otros aspectos del funcionamiento de la
motocicieta, con el consiguiente riesgo de accidente con
resultado de lesiones graves o incluso la muerte,

Utillce suempre piezas,
homolegados por Trumph, vy deje su instalacién en
manos de un técnice cualificado. Para tener garantia de
este extremao, lleve fa motocicleta a un concesionario

canversiones ¥ accesorios

autorizado  Triumph. La instalacidn de piezas,
conversiones y accesorios por personal no perteneciente
a une de los concesionarios autorizades Triumph puede
afectar al manejo, la estabilidad u otros aspectos del
funcionamiento de ias motocicletas, con el consiguiente
riesgo de accidente con resultado de lesiones o muerte.

Datos de mantenimiento

Los datos de mantenimiento especificados en este manual
proporcionan dimensiones y especificaciones de los
recambios originales nuevoes. En los casos en los qgue se
permita que una pieza exceda estas cifras, se espedificara
un limite de servicio.

Los términos de la garantia de Iz motociclets quedaran
anulados en caso de instalacién de recambios no
originales Triumph.

Todos los recambios originales Triumph estdn totalmente
cubiertos por la garantia de la motocicleta. Los
concesionarios Triumph estdn obligados a suministrar
Gnicamente recambios originales recomendades por
Triumph.

Especificacion

Triumph estd siempre a fa bisqueda de nuevas mejoras
de la especificacion, disefioc y produccion de sus
motacicletas, y en consecuencia los modelos sufren
alteraciones de tanto en cuanto.

Aunque se ha redlizado e méximo esfuerzo para
garantizar la precisidn de este manual, no debe tomarse
como una guia infalible de las actuales espedificaciones de
cualquier matocicleta en particular.

Los concesionarios autorizados de Triumph no son
agentes de Triumph, y por Iz tanto no tienen autoridad
que obligue al fabricante en virtud de declaracién ©
compromiso expreso o implicito alguna.
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Informacién general

- - Herramientas de mantenimiento y equipos de garaje

Se han desarrollado. herramientas especiales de mantenimiento para fadilitar la retirada, el desmontaje v el montaje de
ciertos componentes mecanicos de la manera mas practica y sin causar dafios. Algunas de las operaciones descritas en el
presente manual no pueden llevarse a cabo sin la ayuda de dichas herramientas. En los casos pertinentes, las
herramientas necesarias seran mencionadas durante el procedimiento correspondiente,

Herramientas especiales de mantenimiento

T3880105 - Medidor de par de apriete angular T3880315 — Extractor, camisa de ciindro (se usa con el
adaptador T3880101)

Marcas

/ de aumento

ciod

T3880250 — Diagnésticos de gestion del motor T3880027 - Juego de herramientas de la cadena
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Informacion general

38B0085-T0301 — Soparte de pistén de horquilla T3880102 — Llave de torsién, giro del arbol de levas [‘

>
(@

©cgs cdpr
3880160-T0301 - Evacuador / relleno de horquilla T3880026 — Herramienta de sujecién de embrague,
universal

ceha

T3880375 — Soporte de rotor del alternador

pohe
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Informacion general

< T3880101 - Extractor, camnisas de diindro T3880365 — Extractor, rotor del altermador

gakh
T3880106 — Soporte, engranzje del compensador T3880028 — Soporie, cilindro de amortiguacién
i
1
&
SN
= cdst
T3880104 — Llave de torsidn, regulador de brazo T3880103 — Llave de torsin, regulador de soporte del
osdlante motor
(
cdoa cdoal
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Informacion general

T3880024 — Conecior 45 mm T3B80003 ~ Colocacion de sello de horguilla y casquillo

cdbp \_/

T3880002 — Placa de soporte T3880067 - Compresor de muelles de horguilla

coxh

AN M 111

" 5

oo L

T3880001 - Medidor de presidn de combustible 3880065 - TO301 - Instalador de cojinetes

=

1.16 Manual de mantenimiento — Daytona 675 TP\_/H
IUME

i
1



Informacion general

3880070 - TO301 - Instalador de cojinetes T3880123 — Cable de extension

N’

Cargador de baterias BatteryMate — Consulte el catdlogo
de recambios mas reciente para obtener la informadén
del ndmero de pieza
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Informacion general

Especificacion Daytona 675

Motor

Configuracion del motor. . ... ittt 3 cilindros 12 vélvulas DOHC

Disposicon. .. ..o i e Transversal en linea

Desplazamientd. . ... .ottty re e 674,8 cc

Diametro X CAmMETa .. .o ver i ciiasite et 74 x 52,3 mm

Relacion de compresion . .....ooiiiiiiiis viiiiiiiiianas 12,65:1

Numeracidn dedlindros. . ....co o v lzquierda a derecha (n° 3 adyacente a cadena de
levas)

Secuenciadedlindros. ... ..o i il e Nimero 1 a la izquierda

Ordendeencendido. ... ...ttt vl e 1-2-3

Potencia maxima . .....ovvvern it i e 125 PS a 12.500 rpm

Par motor MaXIMO. .. ..ottt it s 72 Nm a 11.750 rpm

Valvulas de la culata

Diametro de cabezade vélvula. ............. 3 P 30,50 mm
Ex oooiiiiiit, 25,50 mm
Carreradevalvula....... ... ..ol ...l 9,25 mm
BX .o 8,50 mm
Diametro de vastago devélvula . ............ In.ooe 3,975-3,990 mm
Limite de servicio. ... c.oie it i 3,965 mm
Diamelro de vastago de vélvula .. ........... Ex il 3,955-3,970 mm
Limitede servicio. .. ...oooovrer it i i 3,945 mm
Diametro de orifico de guia de vélvula . ...... | VN 4,000-4,015 rmm
Limite de servicio. . ..o e i 4,043 mm
Diametro de orificio de guia de valvula . ... ... Ex oo 4,000-4,015 mm
Limite de senvicio. . ..o oo e e 4,043 mm
Holgura entre vdstago y guia de vélvula .. .. .. mo 0,010 -0,040 mm
Limite de Servicio . . ..o s e 0,078 mm
Holgura entre vastago y gufa de valvula ... ... | S ,030-0,060 mm
Limite de SeIVICIO . v e e et e e e e 0,098 mm
Anchura asiento vélvula {en la cabeza)....... N 0,80-1,20 mm
Limite de semvicio. . . ..o e e e i e 1,50 mm
Anchura asiento vélvula {en la cabeza)....... = 1,00-1,40 mm
Limite de servicio. . .. oo veii i eiae e ieer v 1,70 mm
Anchura asiento vélvula dvalvula ). . ......... 1 PO 1,27-1,56 mm
[ 1,34 -1,63 mm
Anguloasiento valvula ... ..o e 45°
‘Carga a longitud’ de muelie de vilvula de admision / escape. . . ... 508 N +/-25N a 27,5 mm
Holguradevéivula. . ........... oot | VO 0,10 -0,20 mm
Exooo oo 0,275-0,325 mm
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Informacién general

Especificacion Daytona 675

Valvulas de la culata (continuacion)

Didmetrode cubodevalvula ............... 3 [ 26476-26,490 mm
Limite de Servitio . ... ..o v it s e 26,468 mm
Didmetro de cubodevédlvula ... ........... Ex...oooiiil 24,976-24,990 mm
Limitedeservicio .. ... ...ttt 24,968 mm
Didmetro de orificio de cubo de valvula. . ... .. In............... 26,515-26,535 mm
Umitede servicio. ... ot e e, 26,549 mm
Didmetre de crificio de cubo de védlvula. . . .. .. Bx ...l 25,015-25,035 mm
Limitede servicio . ......oviiiii it e 25,049 mm

Arboles de levas

Sincronizacién de arbol de levas. ............ Admision. ........ Se abre a 27,25 APMS (@ 1,0 mm elevacidn)
Se clerra a 51,25° DPMI {@1,0 mm elevacion)
Duracién 258,50°
Escape Se abre a 43° APMI (@ 1,0 mm elevacion)
Se dierra a 23° DPMS (@1,0 mm elevacidn)
Duracion 246° |
Didmetro gorrdn drboldelevas ............. ... ... ...l 23,900 -23,930 mm
Holguragorrén arboldelevas .............. .. .. it 0,070 -0,121 mm
Limitede servicio . ... e 0,177 mm
Didmetro del orificio del gormrén del cigliefal ... ................ 24,000 -24,021 mm
Holgura axial del arboldelevas ............. .. .ooevniiinen.. 0,23 -0,33 mm
Limite de servidio . ... e i e 0,40 mm
Carrera del drboldelevas. ... oo Maxime 0,15 mm

Embrague/Transmisién primaria

Tipo de transmision Primania. . ... vinens v eeaanas Marcha

Relacion reductora. . ..o iie i it ce e 1,848 (46/85)

Tipodeembrague. .. ... ... i i s Hamedo multi-plato

Nedeplacas de friccidn. ... ... i s 9

Hanuradelasplacas . . ... i o i Dentro de 0,2 mm

Grosor de la placa de friccion . .............. .. e 3,00 mm
Limitedeservicio . ...t e i 2,80 mm

Método de accionamiento del embrague. ..... ... ... .. ..., Cable

Holguradel cable (enlapalanca) ............ ... . . ... ... 2,0-3,0 mm
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Informacion general

Especificacion Daytona 675 oA
Pistones
Diametro del orificio def cilindro. .. .......co0 il 73,985 -74,003 mm
bimite deservicio. . ... i e 74,100 mm
Biametro del pistén (a 90° hacia la munequilla del pistén)......... 73,970-73,980 mm
Limitedeservicio. . ...t e 73,920 mm

Holgura entre las estrias y los anillos de piston

0T T O 0,04-0,08 mm
Limitedeservicio. ... ... i it i 0,095 mm
SEgUNAD. . . e e 0,02-0,06 mm
Limite deservidio. .. ...ooe et i it i i 0,075 mm

Fisuras de los extremos de los anillos de pistén

LTI T o | OO 0,10-0,25 mm
Limitedeservido. . ..... ... it ciiiii 0,55 mm

SBgUNAD. . . e e 0,25-0,40 mm
imite de servitio. . oo v e i i i e e e 0,70 mm

Aceite. .. ...l e e 0,10-0,35 mm

Diametro del orificio de la munequilla enel pistén. . ............. 16,004-16,012 mm
Limitedeservicio....... .o oot 16,040 mm

Didgmetromuiiequilla. . ... e 15,995 — 16,000 mm
Limite de Semvicio . .. oo vt e 15,985 mm

Bielas

Didmetro piedebiela ..........o i 16,016 -16,029 mm
Limitedeservicio. . ... ittt ciii 16,039 mm

Holgura lateral cabezadebiela.............. oot 0,15 -0,30 mm
Limite de SBIVICIO . o vt e e vt vt e e 0,50 mm

Cigitenal

Diametro goman cabeza del cigitefial .. ...... ... .o 32,984-33,000 mm
Limite deservicio. . .............. e ttee e 32,960 mm

Holgura cojinete cabeza del cigliefal. . ....... .. ... ... .. ... 0,035 - 0,065 mm
Limite de servicio. . ... .o v i e 0,070 mm

Diametro gorrén del cofinete principal del cigtiefial . ............. 32,984-33,000 mm
Limitedeservicio. .......coii ity o 32,960 mm

Holgura cojinete principal del ciglefal. . ...... ... ..ooiiiins, 0,020 — 0,044 mm
Limite desenvicio. . ... e e 0,070 mm

Holgura axial del cigliefial. . . .......... .0 i 0,15-0,30 mm

Desviacion del cigliefial . . ... ... it o 0,02 mm o menos
Limitedeservicio. ... it e e, 0,05 mm

1.20 tmi -
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Informacién general

Especificacion Daytona 675
Transmision
5o N & velocidades, engranaje constante
Relaciones de marchas. . ................... T 2,615 (34113)
2 e 1,857 (39/21)
3 1,565 (36/23)
A 1,350 (27/20)
L 1,238 (26/21)
6 1136 (25/22)
Grosor de la horquilla del selector de marchas . ................ 5,9-6,0 mm
Limite de servIIo . .ot et e e 5,80 mm
Anchura de la .estria del selectorde marchas. .. ................ 6,1-6,17 mm
Limitede senvicio ... ..ov i iii i et ceirrieiee e 6,27 mm
Holgura entre horquilla y estria del selector de marchas. .. ........ Maximo 0,47 mm

Transmision final

Transmisién final .......... TR Cadena
Refacion de transmisionfinal. .. ............0 ol 2,937 (16/47)
=T R o L= o T L o T T Anilio t6rico RK
Noamerodeeslabones.. .. ... ... ... i oo 106
tongitudde 20 eslabones. .. .. ... i 319 mm
Holgura cadena transmision ... .o oo veniniins vener i 35-40 mm
Lubricacidn delacadena..............coiit ceiiiiiiiiiiee Spray Mobil para cadena
Lubricacion
1« TS Lubricacién a presion, carter hdmedo
Capacidad de aceite (lenado enseca) ........ ..iiiiianenn.. 3,0 litros
Capacidad de aceite (llenado hdmedo, incluide filtre} . ............ 2.6 lifros
Capacidad de aceite {llenado hiimedo, sin filtre) ................ 2.4 litros
Presion de aceite {en conducto princpal) ..... ......coeiael 30,0 Ib/in2 min. @ temperatura del aceite 80°C @
5.000 rpm
Holgura de las palas del rotor de la bomba de aceite . ............ 0,15 mm
Limite de semvicio . .. .o ir i e i e e e 0,20 mm
Holgura del cuerpo de labombadeaceite .... ................ 0,15-0,22 mm
Limitede servicio . ...t i iiis e 0,35 mm
Holgura axial del rotor de la bomba de aceite.. ................ 0,04-0,02 mm
Limitede servicio . ....oooriin e i e i 0,77 mm
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Informacion general

Especificacion Daytona 675 il '

Sistema de encendido

1o TS U Digital, inductivo
Limitador electronico de revolugones ........ ... .. ... i 14.000 rprn

Resistencia de bobina captadora. . ........... . oo i, 0,21 KW +/-10% @ 20°C
Tipo de bobinade encendido. ...... ... ..o Lo i Con toma de conexién
Tipodebujia . ..ooee i e NGK CRIEK
Calibradodelabujia ... 0,7 mm

Sistema de combustible

Tipodecombustible ... Sin plomag, 95 RON (EEUU. 89 CLC/AKD

Capacidad del depésito de combustible. ...... ................ 17,4 litros

luz de advertenciade bajonivel . ....... ... il Quedan 4 litros

Tipo de bomba de combustible .. ........... ool Sumergida

Presion del combustible (nominal) ........... .o, 3,0 bar

Sisterna de control de pUrga. . ... ...l i s Electronico, a través de ECU del sistema de
combustible

Sistema de inyeccién de combustible

1= S GO Electronica, secuencial

Veloddad deralenti. .. ... ooet it e 1200 rpm

Tipodeinyedtor. ... ..o o e Twin jet, valvula de plato accionada por solencide

Acelerador . .. .. e e Cable/purio giratorio/potencidmetro de  acelerador
electronico

Sensores decontrol. ... ..o i e Presion  atmosférica, posicion del acelerador,

temperatura del refrigerante, sensor de posicién del
cigtiefial, sensor lambda, temperatura de aire de
admision, sensor de velocidad del vehiculo, sensor
de posicion def cambio de marchas, sensor de MAP.

Controles de emisiones

Catalizagdores . . .o i e e et 1, en bajante

SensOr de OXIGEND .. .uvrerremnnerrcnaans crrrranaressons Calentado, en bajante

Inyeccion de aire secundarnio. . ... .. ve i ee i Controlado por solenoide, tipo vélvula de 1aminas

Control de eVaPOTAGBN . ... ..ov i e reras e Recipiente de carbon activado (s6lo modelo
California)

Sistema de refrigeracion

Mezdarefrfigerante ... ...ttt i e 50/50 agua destilada / anticongelante

Tipo ankbicoNgBIANtE .. .o e i e e Anticongelante Mobil

Punto de congelacion .. ... oot i i e -35°C

Capacidad del sistema de refrigeracion ....... .. .......oaaatn 2,4 litros

Presién de apertura def tapén del radiador . ... .......... .. .. 11 bar ‘_
Temperatura de apertura del termostato .. .... ..ol 71°C (nominal} l
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Informacion general

Especificacion Daytona 675

Sistema de refrigeracion (continuacion)

Temperatura de conexion del ventilador ...... ................ 103°C

Resistenda del sensor del medidor de temperatura. . ............. 29-33KW @ 15%C
Suspension

Recorrido de la horquilla delantera. .......... ..o ool 110 mm
Especificacién recomendada aceite horquilla ... ................ Kayaba KHL 15-10
Mivel de aceite (horquilla totalmente comprimidal. ............... 72 mm

Volumen de aceite llenadoensecol. .. ....... i, 495

Longitud salientede lahorquilla. .. .......... ..ol 4 mm

Recorrido de laruedatrasera ... ... ... ooi i 130 mm

Grasa de cojinetes de suspension frasera. ..... .c..ooevviniaiinnn Grasa Mobil HP 222
Frenos

Tipofrenos delanteros. .. ......oooiiniiiis ciii e, Dos mordazas radiales de cuatro pistones

accionadas hidraulicamente actuando sobre dos
discos gemelos

Diametro de pistbndemordaza............. ..ooiiiiiiiannnn 33,96 mm/30,23 mm
Didgmetrodedisco ...t i 308 mm
Grosordedisco .. ... e 5 mm
Limite de SEIVICID . . ..ot i ettt 4,5 mm
Desviacion del disco. . ... ... oo i il i Maximo 0,3 mm
Didgmetro clindro Maestro. .. .. .o.iviir i i 19,05 mm
liquidoe recomendado . .......... ... o Lol e liquido universal de frenos y embrague Mobil
DOT4
Tipo frenos traseros . .. ..o it e i e e Mordaza de pistén acconada hidraulicamente, un
solo disco
Didgmetro de pistondemordaza. ............ oot 38,18 mm
Didmetrode disco.......ooiviiie it i 220 mm
Grosordedisco . ... e 5,0 mm
Limite de servicio . .. ..o e i i 4,5 mm
Desviadon del disto. .. oo vt it ittt e it ies e Maximo 0,3 mm
Didmetro clindro maestro. . ... ...t iiiin i 14 mm
Liquido recomendado . ..ot i e ggjrido universal de frenos y embrague Mobil
4

Ruedas y neumaticos

Tamano ruedadelantera . .........cooiiiins ciiiiin i MT35x17

Dimensiones neumdticos delankeros ......... ....... ..ol 120/70 ZR 17

Presion neumaticos delanteros ........... . cooiiii i 2,35 Bar (34 Ib/in?)

MNeumdticos delanteros recomendados. ....... Opdéni......... Pirelli Dragon Supercorsa Pro
Opcidn2 ........ Michelin Pilot Power B
Opcion3 ........ Bridgestone BTO14 G
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Informacién general

Especificacién ‘Daytona 675 .

Ruedas y neumaticos (continuacion)

Desplazamiento axizl llanta rueda delantera ... .. e 0,5 mm

Desplazamienta raclial llanta rueda delantera .. ................ 0,5 mm

Tamano rUeda trasera . ..o et e e MT 5,5 x 17

Dimensiones Neumaticos raseros . ........oe vvvvrvrranannnn. 180/55 ZR 17

Presion neumaticos raseros .. .. ovee v rinr civeaannaneeenn, 2,5 Bar

Neumaticos traseros recomendados. . ........ Opcon1......... Pirelli Dragon Supercorsa Pro
Opcidn 2......... Michelin Pilot Power B
Opcdn3......... Bridgestone BT014 G

Desplazamiento axial llanta rueda trasera ..... ... ... ... 0,5 mm

Desplazamiento radial llanta rueda trasera. .... ................ 0,5 mm

Bastidor E

Tipodebastidor. . ....oovie i e Twin-spar de aluminio -

longitud tofal. ..o e e 2110 mm

Anchuratotal. .. .. e e 700 mm

Aluratotal. ... e i 1120 mm

DIStaNCia B BIBS vt vt iee e e reeeiae tee e 1395 mm

Alturadelsillin. ... ... i e 825 mm

L1 o | U 23,9°

0 ] - O 89,1 mm

0o T =Y o« 2 U 165 kg

Carga Gl maxima. .. ... oo i e 195 kg

{conductor, pasajero, equipaje y accesorios)

Dispositivas eléctricos

Tipodebatera. . ..ot s e e YT 7B-BS
Voltajey capadidad delabaterfa. .. .......... ... .ol 12V —~ 6,5 Ah
Voltaje y capacidad del altermador ........... oo 33,5 A a 4.000 rpm
Fusibles*. .. ..o ot I Luces de cruce y cametera. . .......... 15A
relé de arranque '
e Conmutador de encendido, circuito
dearmangue .......ocoiii i 10A
&1 T luminacidn auxiliar ........coovooo0, 5A
L SN Indicadores, alarma, claxon . .......... 10A
< TN Ventilador...........oooiiiia s, 15A
3> SRR Sisterma de gestion del motor . ........ 20A

*F| solenoide de arrangue dispone de un fusible adicional de 30 A, acoplado directamente al solenoide, el cual se
encuenira debajo del asiento del conductor.
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informacion general

«{  Pares de apriete de la llave de torsi6n

Area de la culata

Aplicacion Par (Nm) Notas
Cubierta de levas a culata 12
Cubiertas de las vélvulas de inyeccion de aire secundaric a cubierta de levas 9
Tensor de cadena de leva a culata 9
Tensor de cadena de leva a perne central 7
Casquillos y bancada de cojinete de arbol de levas a culata Consulte |a
seccion 3

Pifidn de arbol de levas a arbol de levas 15 Utilice fijaciones

nuevas
Culata a crter {tornillos M6) 10
Culata a pernos del carter Consulte la

seccion 3
Perno de supresion de ruido en la culata 10
Bujia a culata 21
Embrague

Aplicacion Par (Nm) Notas
Cubierta de embrague a carter 9
Tuerca central del embrague 98
Placa de presion del embrague a centro 7
Palanca de embrague a manillar 15
Soporte del regulador de cable de embrague a carter 12

Cigiiefial y carter, patin

Aplicacion Par (Nm) Notas
Mitad superior del cdrter a mitad inferior {fijaciones M8) Consulte la
seccién 6
Mitad superior del carter a mitad inferior (fijaciones M6) Consulte la
seccion 6
Tuerca de cabeza de hiela Consulte la
seccion 6
Cojinetes de cabeza de biela Consulte la
seccién 6
Embrague de patin a cigtiefial Consulte la
seccion 7
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Cubiertas del motor

Aplicacion Par (Nm) Notas
Cubierta de embrague a crter 9
Cubierta de pifidn a carter 9
Cubierta de alternador a cdrter 9
Cubierta de ciglienal a carter 9
Cubierta de compensador a carter 9
Transmision
Aplicacién Par (Nm) Notas
Pifon de salida a eje de salida 85 Use una arandela de
lengiieta nueva, aplique
ThreeBond 1347 a las
roscas
Rueda de retén a tambor del selector 12 Utilice una fijacién nueva
Perno del brazo de retén 12 Utilice una fijadén nueva
Soporte del cojinete del eje de entrada 12 Utilice fijaciones nuevas
Retenedor del eje del selector 12 Utilice fijadiones nuevas
Pemno de tope del muelle 20
Sensor de posicidén del cambio de marchas 5
Permno de sujecion del pedal del cambio de marchas 9
Perno del pivote del pedal de cambio de marchas 22
Sistema de lubricacion
Aplicacion Par (Nm) Notas
Carter inferior a carter 12
Tapén de vaciado del carter inferior a carter inferior 25 Utilice una arandela
nueva
Valvula de alivio de presion de aceite a carter 15 Apligue ThreeBond 1305
a las roscas
Conmutador de la luz de advertencia de baja presion de aceite a carter 13 Utilice arandelas nuevas
Filtro de aceite a adaptador 10
Intercambiador de calor a carter 59 Utilice una arandela de
sellade nueva
Placa del retenedor de la cadena de transmision de la bomba de aceite 9 Utilice fijaciones nuevas
Bomba de aceite a carter 10 Utilice fijaciones nuevas
PiRdn de transmisién de la bomba de aceite a eje de la bomba 15
Conductos de alimentacion de aceite de transmisién a carter 10 Utilice fijaciones nuevas
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Informacioén general

o~ Transmision final

Aplicacion Par (Nm) ~ Notas

Pifién trasero a soporte de pinén 55

Esparragos de pinén trasero a soporte de pinén 30 Utilice fijaciones nuevas
Pernos del protector de la cadena g

Cinta de friccién de la cadena a brazo osdlante 9

Sistema de refrigeracion

Aplicacion Par (Nm) Notas
Conjunto de bomba de agua/bomba de aceite a carter 10 Utilice fijaciones nuevas
Soporte del radiador superior derecho a bastidor 6

Soporte del radiador superior izquierdo a bastidor/amortiguador de 12

direccion

Soporte del radiador inferior a radiadaor 3

Soporte del radiador inferior a motor g

Codo de admision de agua a culata 12

Carcasa del termostato a culata 10

Cubierta del ventilador a radiador 9

Sistema de combustible, sistema de escape y caja de admision

Aplicacion Par (Nm) Notas
Depésito de combustible a bastidor (fijacion defantera) g
Depésito de combustible a bastidor (fijacién trasera) 9
Tapén del depdsito de combustible a depdsito de combustible 4
Placa de montaje de la bomba de combustible a depésito de 9
combustible

i; Pieza de transmision del cuerpe del acelerador a culata 12

) Potenciometro del acelerador a cuerpo del aceleradar 3.5
Bajante de escape a culata Consulte la
seccion 10

Bajante de escape a bastidor 9
Colector secundario de escape a bastidor 22
Soporte de montaje del silenciador a bastidor 27
Abrazaderas de escape a bajante 21
Parte superior de la caja de admision a parte inferior 15
Filtro de aire a caja de admisian inferior 4
Caja de admiision inferior a bastidor 3
Trompetz de la caja de admisién a cuerpo del acelerader 4
Redipiente de carbon a soporte 3

{ Soporte del recipiente de carbon a bastidor 8

imi - 1.27
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Suspension trasera A
Aplicacién Par (Nm} Notas
Perno de husillo del brazo oscilante 60
Pernos de la cinta de friccidn del brazo oscilante 9
Contratuerca del regulador de [a cadena 27
Perno del soporte superior de la unidad de suspension trasera 40
Horquilla superior de la unidad de suspension trasera a bastidor 52
Perno del soporte inferior de la unidad de suspension trasera 48
Pivote de biela de arrastre en el bastidor 48
Articulaciones basculantes a brazo oscilante 48
Regulador de holgura axial del brazo oscilante 15
Anillo de blogueo del regulador lateral del brazo oscilante 30

Suspension delantera

Aplicacién Par (Nm} Notas
Perno de fijacion det yugo superior 27
Perno de fijacién del yugoe inferior 20
Cubierta superior de la horquilla Ver texto
Tuerca central del yugo superior 40
Perno de cilindro de amortiguacion - Ver texto Utilice una
arandela nueva
Abrazadera del manillar & horguilla 27
Amortiguador de direccién a yugo inferior 18
Amortiguador de direccién a soporte 18
Soporte del amortiguador de direccién a bastidor ) 12
Cantratuerca del vastago de! amortiguador de direccion 27
Ruedas
Aplicacion Par (Nm) Notas
Perno de husillo/eje de rueda delantera 65
Pernos de sujecién de husillo de la rueda delantera 20
Perno de husille/eje de rueda trasera 110
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Informacion general

Frenos delanteros

Aplicacion Par (Nm) Notas
Mordaza de freno delantero a horquilla 35
Pasador de retencién de pastilla de frenc delantero 18
Tornillo de purga de la mordaza de frene delantero 6
Latiguillo de freno delantero a mordaza 25
Cilindro maestro de freno delantera a manillar 15
Depbsito de cilindro maestro de freno delantero a soporte 7
Latiguillo de freno delantero a dlindro maestro 25
Disco de freno delantero a rueda 22 Utilice fijaciones
nuevas
Frenos traseros
Aplicacion Par (Nm} Notas
Mordaza de freno trasero a soporte {fijaciéon M12) 29
Mardaza de freno trasero a soporte (fijaciéon M8) 25
Pasador de retencion de pastilla de freno trasero 19
Tapon del pasador de retendién de pastilla de freno trasero 2
Tomnillo de purga de la mordaza de freno trasero 6
Latiguillo de freno trasero a mordaza 25
Abrazaderas de fatiguillo de freno trasero a brazo oscilanie 6
Cilindro maestro de freno trasero a placa de control 18
Palanca de freno trasero a placa de confrol 22 Aplique
ThreeBond 1360
a las roscas
Depésito de cilindro maestro de freno trasero a bastidor 7
Latiguillo de freno trasero a cilindro maestro 25
Disco de freno trasero a rueda 22 Utilice fijaciones
nuevas
1.29
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Informacién general

Bastidor, reposapiés, placas de control y soportes del motor A
Aplicacién Par (Nm) Notas
Mitad superior del cérter a bastidor Consulte la

seccion 9
Mitad inferior del carter a bastidor Consulte la
seccion 9
Cuiata a bastidor Consulte Ia
seccion 9
Soporte de montaje del motor a bastidor Consulte la
seccidn 9
Soporte de montaje del motor a culata Consulte la
seccién 9
Placa de control a bastidor 27 Utilice fjaciones
nuevas
Protector de talon a placa de control 9
Soporte colgante del reposapiés trasero a bastidor 27
Soporie del caballete lateral 45
Pivote del caballete lateral 20

Sistema eléctrico

Aplicacién Par (Nm) Notas
Rotor del alternador a ciglenal 120
Estator del alternador a cubierta 12
Regulador del alternador a bastidor 3
Motor de arranque a carter 10
Bujia a culata 21
Carroceria (’1
Aplicacion Par (Nm) Notas
Espejo retrovisor 9
Paneles traseros a bastidor 3
Guardabarros delantero a horquillas 3
Guardabarros traserc a subbastidor 10
Soporte de placa de matricula a silenciador 12
Protector de calor a silenciador ]
Fijaciones del carenado inferior Consulte la
seccion 16

Fijaciones de la cabina Consulte la

" seccién 16
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Informacion general

o Disposicion del cable del embrague
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Informacion general

Disposicion del cable del acelerador
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Informaciéon general

Disposicion del mazo de cables principal
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Informacion general

Disposicion del mazo de cables de la luz trasera
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Informacién general

« + Disposicién del latiguillo del freno delantero
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Disposicion del latiguillo del freno trasero

Informacion general
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Informacion general
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Iinformacién general

Disposicion del manguito del respiradero del depésito de combustible — {_-g_” '
Modelos con emisiones por evaporacon

e
R

A - Manguito de purga a cuerpos del acelerador
B - Manguito del respiradero a recipiente de carbén

C - Manguito del respiradero - Drenaje de llenado del
depdsito de combustible
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Informacién general

Disposicion del manguito de vacio de la toma de aire de admision
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Informacion general

Sy

Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada.

1.40 Manual de mantenimiento — Daytona 675 IUMP



2 Mantenimiento planificado

Indice
o T 1 T o o N 22
Cuadro de mantenimiento planificado . .. ..ot rer i i e et i e 23

uMp Manual de mantenimiento — Daytona 675 2.1



Mantenimiento planificado

Introduccion

Para mantener la motocicleta en condiciones dptimas de
seguridad y fiabilidad, las operaciones de mantenimiento
y reglaje descritas en esta seccion deben llevarse a cabo
tal y como se especifica en la planificacion de
comprobaciones diarias, y de acuerdo también con el
cuadro de mantenimiento planificado.

El clima, el terreno y la ubicacién geografica afectan al
mantenimiento. El plan de mantenimiento deberd
adecuarse a las caracteristicas especificas del entorno en el
cual se utilice la motocicleta vy a las demandas de cada
usuario. Si necesita ayuda para ajustar el plan de
mantenimiente, consulte con su concesionario autorizado
Triumph.

.

Para Ilevar a cabo correctamente las operac;ones de
mantenimiento incduidas en el cuadro de mantenimiento
planificado, serdn necesarias dertas herramientas
especiales asi como ciertos conocimientos especificos.
Triumph recomienda encarecidamente que deje la
ejecucion del plan de mantenimiento planificado en
manes de su concesionario autorizade Triumph, puesto
que ellos son los Gnicos que poseen los conocimientos y
los equipos adecuados para ello.

Un mantenimiento incorrecio podria hacer que la
conduccidn de la motocideta fuese peligrosa, con riesgo
de pérdida de control del vehiculo y de acddente.

Al 7;;“% A
%irg% 7 i

Lo AR

Todas las operaciones de manten1m|ento referldas 50n
de vital importancia y no deben ignorarse. Un
mantenimienta o reglaje incorrectos pueden provocar el
mal funcionamiento de una o mds piezas de la
motocicleta, lo cual resulta peligroso y puede ser causa
de accidente,

‘::E.; %

w:-vm

S"‘wﬁ;g i ik

Triumph Motorcycles no asumird respensabilidad
alguna sobre posibles daros o lesiones derivadas de un
mantenimiento incorrecto 0 un reglaje inadecuado
llevado a cabo por el propietaric del vehiculo.

Dado que un mantenimiento incorrecto o negligente
puede comprometer la seguridad de la conduccion, deje
siempre el mantenimiento planificado de su motocicleta
en manos de un concesionario autorizado Triumph.
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Mantenimiento planificado

T Cuadro de mantenimiento planificado

Descripcidn de |a operadén Cada | Lectura del cuentakilometros en km o periodo de tiempo,
lo que ocurra en primer lugar
800 | 10.000 | 20.000 | 30.000 | 40.000 | 50.000
mes ario 2afos | 3afios | 4afos | 5 afios
Radiador de acejte de motor — comprobacién de fugas Dia . . . . . .
Aceite de motor - sustitucion - . . . - . .
Filtro de aceite de motor - sustitucién - . . . . . .
Holgura de valvulas - comprobacian - . .
Elemento de filtrado de aire - sustitucion - - .
Modulo de control electronico (ECM) de motor — - . . . . . .
comprobacion de codigos de diagndstico de anomalia (OTQ
almacenados
Bujas - comprobacién - - . .
Buijias - sustitucion - . .
Cuerpos del acelerador - equilibrado - . . . . .
| Cables del acelerador - comprobacidn/reglaje Dia . . . . . .
Sistema de refrigeracidn - comprobacion de fugas Dia . « . . . .
Nivel de liquido refrigerante - comprobacién/ajuste Dia . . . .
Liquido refrigerante - sustitucidn - . .
Sisterna de combustible - comprobacdidn de fugas Dia . . . . . .
Luces, instrumentos y sistemnas eléctricos - comprobadion Dia . . . . . .
Direcdén - comprobacion de libertad de movimientos Dia . . . . . .
Cojinetes del cabezal - comprobacién/reglaje - ) - . . .
Cojinetes del cabezal - lubricacian - . .
Horqguillas - comprobacién de fugas/movimiento suave Dia . . . . . .
Aceite de la horquilla - sustitucion - ' -
Niveles de liquido de frenas - comprobacian Dia . . . . . .
Liguido de frenos - sustitudon - . .
Desgaste de pastillas de freno - comprobacion Dia . . . . . .
. Cilindros maestros de freno - comprobacin de fugas de | Dia . . . . . .
k. aceite
o Mordazas de freno — comprobaddn de fugas y pistones | Dia . - . . ’ -
gripaclos
Cadena de transmisién - lubricacion Cada 300 km
Cadena de transmision — comprobacién de desgaste Cada 800 km
Tension de la cadena de transmisién — comprobacidn/reglaje | Dia . . . . ‘ .
Cinta de friccién de la transmision - comprobacion - . . . . .
Fijaciones - inspeccion visual de seguridad Dia . ) . . . .
Ruedas - examen del estado Dia . . . . . .
Desgasle o dafios en neumdticos - comprobadan Dia - . . . . .
Presién de neumdticos - comprobadan/reglaje Dia . - . - . -
Cable del embrague - comprobacidn/reglaje Dia . . . . . -
Sisterna e inyecdon de aire secundario - comprobacdion - . .
Caballete ~ comprobacion de funcionamiento Dia . . . . . -
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Mantenimiento planificado

Descripeiéin de la operadon Cada | Lectura def cuentakildmetros en km o periodo de tiempo,
lo que ocurra en primer lugar
800 10.000 | 20.000 | 30.000 | 40.000 | 5Q.000
mes ano Zanos | 3afios | 4anos | 5 anos
Cables de la vélvula de mariposa del tubo de escape - - .
comprobacion y ajuste
Pernos de la abrazadera del tubo de escape secundario - - . . . . . .
comprobadién y ajuste
Manguitos de combustible y de pérdida por evaporacion® - - .
sustitucion

*Sistema de evaporacian sélo disponible en los modelos de California.

(4
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Culata

Plano de despiece — Culata y vaivulas

Ver texto

Ver texto

Ver texto
22 Nm
(aplicar

ThreeBond
1360 a

las roscas}
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Culata

Plano de despiece - Cubierta de levas

12 Nm
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Culata

Plano de despiece - Arbol de levas y mecanismo de levas
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Culata

Descripcion de la culata

El motor tiene instalada una culata de aleacion de
aluminio en donde se alojan los arboles de levas, las
valvulas y las bujias. La culata estd fundida de una sola
pieza, y se le afiaden varios componentes permanentes
tras su fabricacion.

Los drboles de levas se ubican directamente en la culata
sin cojinetes especificos para ello. La holgura de las
vélvulas se ajusta modificando los diafragmas de grosor
variable asentados entre el rotador de taqué de las
vialvulas y las valvulas.

Los arboles de levas se accionan a través de una cadena
de ieva silenciosa. La cadena de leva se lensiona por
medio de un dispositivo accionado por muelle
incorperado a la culata, y la guian dos palas de goma.

La culata recibe aceite a través de un conducto interne.
Tras suministrarse a la culata, el aceite se distribuye a io
largo de perforacienes internas en el interior de la pieza
fundida de la culata y el arbol de levas,

Se usan muelles de vélvula individuales para cerrar tanto
la valvula de entrada como la vélvula de escape. Estos
muelles de valvula disponen en un extremo de bobinas
devanadas de derre para ayudar a prevenir el balanceo
de las valvulas cuando &l motor funciona a velocidades
elevadas y para que el acdonamiento de las valvulas se
realice suavemente. Durante el montaje de la culata es
importante que el devanado de derre, con los extremas
con cédigos de color de los muelles se cologuen hacia
abajo (hacia el pistén). La cola de Ias vélvulas de entrada
ha sido endurecida para proporcionar una larga vida Gtil.

Debido a los métodos utilizados para montar los asientos
y las gufas de las valvulas en la culata, estos elementos no
se pueden sustituir,

- A\ Precaucion

NUNCA gire el motor si la cadena de leva y el tensor
no se encuentran correctamente colocados y ajustados
para realizar alguna de las operaciones que se indican a
continuacién, en las que es necesaric rekirar ©
desconectar la cadena de leva. En la situacién de
desmonitaje, st se gira el cigienal los pistones entraran
en contacto con fas valvulas, producdiendo graves danos
al motor.

Cubierta de levas

Retirada

1 Retire el silin del conductor (consulte la pagina 76-
17).

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el carenado inferior {consuite la pagina 16-13),
Retire el depésito de combustible (consulte la pagina

16-107),

5. Retire la caja de admision (consulte la pagina 70-
113}

6. Retire las bobinas de encendido de la cubierta de
levas.

1. Bobinas de encendido

7. Desprenda el manguito de inyeccibn de aire
secundario de las valvulas de laminas en la parte
superior de la cubierta de levas (consulte la pagina
j0-148),

1. Abrazadera del manguito del muelle de cierre
2. Manguito de inyeccion de aire secundario
3. Conjunto de véalvula de laminas

TRIUMPH

Manual de mantenimiento — Daytona 675 3.5



Culata

8. Retire los cuerpos del acelerador , los inyectores y el instalacion g..{'
riel de combustible de la culata {consulte la pagina
10-120). 1. Compruebe el estado de la junta de [a cubierta de

9. No es necesario desconectar los cables del levas. Sustitdyala en caso necesario.
acelerador. En su lugar, depaosite & conjunto sobre el 2. Compruebe €l estado de los sellos de los pernos de
bastidor durante el periodo en que el motor esté la cubierta de levas, Sustitdyaios en caso necesario,
separado del bastidor. 3. Vuelva a colocar los tres pasadores en la bancada del

10. Afloje progresivamente ios pemos de [a cubierta de arbol de levas.
levas en la secuencia que se muestra en la siguiente
flustracicn.

Mota:

*  En el extremo adyacente a la cadena de leva
se colocan dos pernos mas cortos.

/5

1

/
@ L

1. Pasadores

4. Cologue el sello de 1a cubierta de levas en la culata.
Aseglrese de que la ranura de la junta estd
correctamente asentada en la culata. Aseglrese de
que los sellos de soporte y los pasadores estdn
colocados correctamente.

Secuencia para aflojar los pemos de la
cubierta de levas

11. Retire la cubierta de levas de la moto_cideta.

Nunca separe la cubierta de levas de la culata utilizando
una palanca.

Podrfa daniar tanto la cubierta de levas coma la culats,
con riesgo de provocar una fuga de aceite.

12. Retire la junta de la cubierta de levas. Si es necesario,
extraiga los tres pasadores de los manguitos de
inyeccion de aire secundario de la bancada del arbol
de levas (se pueden desprender en la cubierta o en
la junta).

13. Retire los restos de aceite de la parte delantera de la
culata con una jeringuilla o un pario sin pelusas.

Jov

1. Sello de 1a cubierta de levas
2. Pasadores

3. Sellos de soporte

5. Coloque la cubierta de levas, asegurdndose de que
la junta permanece en la posician correcta,

6. Cologue los tormillos de la cubierta de levas y los
sellos de fos tornillos y apriételos con la mano todo lo
que pueda.

7. Finalmente, apriete los tornillos de la cubjerta de
levas, en el misme orden que en el procedimiento !
de retirada, a 12 Nm. B
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Culata

10.

1. Abrazadera del manguito del muelle de cierre

Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador, los
inyectores y el riel de combustible en la culata

. {consulte la pagina 70-724).

Compruebe el ajuste de los cables del acelerador
(consulte la pagina 10-779).

Vuelva a colocar el manguito de inyeccon de aire
secundario en las vélvulas de ldminas {consulte la
pagina 70-149).

2, Manguito de inyeccidn de aire secundario
3. Conjunto de valvula de laminas

Coloque las bobinas de encendido y vuelva a
conectar los conectores eléctricos.

1.

1. Babinas

12,

13.

14,

15.

16.

Vuelva a colocar fa caja de admision {consulte la
pagina 10-174).

Vuelva a colocar el depdsito de combustible
{consulte la pagina 10- 108).

Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte fa
pagina 76-75),

Vuelva a conectar la bateria, empezando por €f polo
positive (rojol.

Vuelva & colocar el sillin del conductor (consulte la
pégina 76-77).

Tensor de la cadena de leva

Retirada

Retire la cubierta de levas {consulte la pagina 3-5).

2. Tomando nota de la posicidn del perno provisto de la
arandela de cobre, retire la cubieria del cigiieral
derecho. Deseche la junta.

1. Cubierta del cigtiefial derecho
2, Posicion de la arandela de cobre

3. Gire el dglefal hada [a derecha (la direccién de
rotacion normal), utilizando el perno colocado en el
extremo del ciglefal. Pare la rotaddn cuando el
dlindro nimero 1 esté en el punto muerto superior
{TDQ), es dedr, cuando la marca en forma de punto
del engranaje primario se alinee con la marca en
forma de Iinea del dglenal.

1. Marca en forma de punto
2. Marca en forma de linea

UMp
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Culata

Nota: Instalaciéon {

e Ademas de la alineacion de la marca en
forma de punto, en el TDC las marcas de
alineacion en los pifiones del arbol del levas
deben mirar hacia dentro en un punto a ras 2. Asegdrese de que la cufia que se ha colocado
de la cara de la articulacion. anteriormente todavia mantiene en contacto la pala

del tensor de la cadena de leva con la cadena de
leva, Compruebe que las marcas de sincronizacion
del cighiefal miran hacia dentro y estdn a ras de la
cara de la articulacién de la culata.

1.  Compruebe que el cilindro nimero 1 todavia se
encuentra en el punto muerte superior {TDQ).

3. Compruebe que la junta torica del tensor de la
cadena de leva no presenta dafios ni desgaste. En
caso contrario, sustituya la junta torica.

4. Fije el émbolo del tensor en el primer diente de la
rueda dentada f{es decir, la extensidn minima)
levantando manualmente el trinquete del tensor.

Marcas de alineacién entre el arbo! de
levas y la culata
4. Coloque una cufa adecuada entre la pala del tensor

de la cadena de leva y €l carter, para mantener sujeta
ta cadena de leva durante la retirada del tensor.

T D, s T T R T e T
" A aans

gabh

la entral del tensor se encuentra sometida
presion del muelle. Siempre lleve proteccién en manos,
ojos y rostro cuando extraiga la tuerca central y tenga
mucho cuidado para minimizar el riesgo de lesiones y
de pérdida de componentes.

Montaje del émbolo del tensor

5. Cologue el tensor en fa culata (con la rueda dentada
mirando hada arriba), incorporando una junta torica
nueva si es necesario, y apriete los nuevos permos de

5. Retire con cuidado Ia tuerca central del tensor y retencién a 9 Nm.
extraiga el muelle del tensar. 6

Cologue la arandela de sellado en el perno central.
Empuije con los dedos la seccion de la rueda dentada
del tensor hasta que haga contacto firme con la pala
del tensor. Vuelva a colocar el muelie y la tuerca
central en el tensor. Apriete la tuerca central a
7 Nm. '

7. Retire la cuna de la pala del tensor de la cadena de
leva, teniendo cuidado para no mover ni danar la
pala del tensor.

B. Compruebe que el émbole del tensor estd
correctamente colocado en la parte intermedia de la
pala del tensor de la cadena de leva cuando se mira
clesde arriba.

1, Tuerca centrai

2. Muelle
6. Retire los pernos que fijan el tensor a la culata y !
deséchelos. Retire el tensor.

3.8 Manual de mantenimiento — Daytona 675 IUMP.



Culata

9. Gire el motor 4 revoluciones completas, y reajuste el 14. Tomando nota de la posidén del perno provisto de la
ciiindro nomero 1 al TDC. Aseglrese de que la arandela de cobre, vuelva a colocar la cubierta del
_marca en forma de punto del engranaje primario se cigliefial, apretando las fijaciones 2 9 Nm.

aglinea con la marca en forma de linea de la parte
inferior de la cubierta.

TN

1. Cubierta del cigiiefial derecho
2, Posicion de la arandela de cobre

1. Marca en forma de punto
2. Marca en forma de linea

10. Compruebe que las marcas de sincronizacion del

arbol de levas se alinean como se muestra en la
siguiente ilustracién.

Marcas de alineacion entre el arbol de
levas y la culata

1. Vuelva a comprobar la posicion del émbolo del
tensor respecto a la pala del tensor de |a cadena de

leva,

12, Vuelva a colocar fa cubierta de levas {consulte la
pdgina 3-6).

13. Cologue una junta nueva en la cubierta del cigitefial
dereche.
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Arboles de levas

Retirada

1. Retire &l tensor de la cadena de leva (consulte la
pagina 3-7).

Nota:

* No es necesario retirar completamente Ja
cadena de leva.

* (Cada arbol de levas y piiion se retiran como
un conjunto.

» Antes de comenzar a trabajar, asegiirese de
que la marca en forma de punto del cigiieiial
esta alineada con la marca en forma de linea
del carter.

1. Tome tona de la orientacién de la bancada del drbol
de levas respecto a la culata.

2. Suelte progresivamente los pemos que fijan Ia
bancada del arbol de levas a la culata siguiendo la
secuencia gue se muestra en la siguiente ilustracion.

6 14

IE Y Ty
s O 13 15 9 11 1
Secuencia para aflojar los pernos de la bancada

del arbol de levas

3. Retire la bancada del arbol de levas y el protector
superior, y recoja los pasadores (si estan sueltos} y las
juntas téricas de soporte de buijias.

4. Levante la cadena de leva del pifgn del arbol de
levas de escape y retire el arbol de levas de escape.

5. Repita el proceso con el drbol de levas de admisin.

1. Cadena de leva
2. Arbol de levas de admision

Mota:

* Los arboles de levas de admision y de
escape son diferentes. 5e pueden distinguir
por una protuberancia en el centro def arbol
de levas de escape, que en el arbol de levas
de admisidn se elimina con un maquinado
adicional. Los arboles de levas también se
pueden identificar con las letras ‘I’ para el
arbol de levas de escape o ‘E’ para el arbal
de levas de admision grabadas en el
extremo del saliente del pifidn.

gabol 4

1. Arbol de levas de admisién
2. Seccion maquinada

3. Arbol de levas de escape
4, Protuberancia

3.10
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Inspeccian del arbol de levas y el casquillo del
cojinete

1. Compruebe que los pifiones del arbol de levas no
presenten dafios y que sus dientes no estén
desgastados. Sustitlyalos en caso necesario.

Diametros de los gorrones estandar

Estandar:

23,500 — 23,930 mm

A\ Precaucion

Se utiliza el mismo pindn para los dos arboles de levas.
Se usan diferentes orificios de los pernos para conectar
el pifion a los diferentes drboles de levas.

Nunca coloque un pindn del drbol de levas en un arbol
de levas utilizando orificios de pemos que no se hayan
identificado correctamente, Se producdirian dafios graves
en el motor.

1. Orificios de los pemos del drbol de levas de admisidn
2. Orificios de los pemos del drbol de levas de escape

2. Mida los gorrones del arbal de levas con un

micémetro. Si algin gorrén cae fuera de [a
tolerancia especificads, sustituya el arboi de levas.

gabt

1. Gorrén estandar

3.

Examine si el arbol de levas y la bancada del arbol
de levas presentan dafos o un desgaste excesivo,

Compruebe |a holgura entre los gorrones y la culata
mediante ‘Plastigage’ (ndmero de pieza de Triumph
3880150-T0301) de la siguiente manera:

Asegurandose de que la marca de alineacion del
pindn del drbol de levas estd localizada en la misma
posicién que en [a retirada, monte un drbel de levas
en la culata y apriete progresivamente la bancada del
arbol de levas a 10 Nm.

Retire la bancada del arbol de levas siguiendo la
secuenda para softar los pernos  indicada
anteriormente. Limpie las zonas descubiertas del
gorrdn del arbol de levas y la zona de la tapa de la
bancada.

= Aplique una pequefa cantidad de grasa al
gorrén y una pequena cantidad de agente
liberador silicanado a la zona de la tapa del
arbol de levas de la bancada,

=  Mida una porcdn de Plastigage para ajustarla
alrededor del gomén del arbol de levas.
Coloque el Plastigage en el gorrén del arbal
de levas utilizando la grasa para fijar la tira en
su sitio.

*  Vuelva a colocar la bancada del arbol de
levas, y apriete uniforme y progresivamente
los pemos de la bancada a 10 Nm en la
secuencia correcta (consulte el procedimiento
de instalacion de! drbol de levas).

= Suelte los pernos y retire la bancada del arbol
de levas. Mediante el medidor suministrado
junto con €l juego de Plastigage, mida la
anchura del Plastigage que ahora se
encuentra comprimido.

TRIUMBH
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MNota:

*» La bancada del arbol de levas es dnica para

'cada culata y, por lo tanto, no esta

disponible de forma individual. Si Ia bancada

del arbol de levas se dafia o se desgasta, se
debe sustituir la culata completa.

" )
Medida del Plastigage comprimido

7 Calcuie ta holgura del gorrdn con la ayuda del
diagrama suministrado con el Plastigage.

Holgura del gorrén del rbol de levas

Estindar:

Limite de servicio:

0,070 - 0,121 mm
0,i7 mm

8. Si la holgura medida se encuentra dentro de la
tolerancia especificada, retire la bancada y limpie
todos los restos de Plastigage. Monte los arboles de
levas {consulie 1a pagina 3-12).

Nota:

*  Si la holgura medida se encuentra fuera de
la tolerancia especificada, y los gorrones del
arbol de levas estin dentro de la tolerancia
permitida, se debe sustituir la culata.

Instalacion

1. Limpie meticulosamente los arboles de levas vy los
gorranes. Compruebe que los tapones de sellado en
ios extremos de los &rboles de levas eslén
correctamente colocados. Lubrique los arboles de
levas con aceite de motor limpic antes de colocarlos
en la culata.

2. Coloque cada arbol de levas en la culata
asegurandose de que se estén correctamente
identificados {admision y escape) y de gue estén
correctamente colocados sobre sus bancos de
vélvulas correspondientes.

3. Trabajando sobre uno de los arboles cada vez,
coloque la cadena de leva sobre el pifidn del arbol
de levas. Coloque el arbo! de levas en la misma
posicidn que en la retirada antes de proceder a
colocar los casquillos y la bancada (es dedir, con las
marcas de sincronizacién de los pifiones def arbol de
levas horizontales y mirando hacia dentro, y con Ia
marca en forma de punto del engranaje primario
glineado con la marca en forma de linea del carter).

1. Cadena de leva
2. Arbol de levas de admision

4. Repita el proceso can el otro drbot de |evas.

Aunque el Plastigage se disuelve en el aceite, se deben
retirar todos los restos de material para evitar que las
perforaciones de aceite se bloqueen produciendo dafios
en el motor.

A\ Precaucién

Si los arboles de levas y la bancada se colocan sin alinear
previamente las marcas de sincronizacién del arbol de
levas y de los pifiones del arbol de levas, las vaivulas de
admision y de escape entraran en contacto y se
produdran danos tanto en la culata como en las propias
valvulas.

5. Lubrigue las zonas de apoyo de la bancada del arbol
de levas con una sclucién 50/50 de aceite de motor
y grasa con bisulfuro de molibdenc,

312
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6. Monte los pasadares, la bancada del arbol de levas y
el protector superior en la misma posicidn y con la
misma orientacién que tenfan antes de la retirada.

7. Lubrique las roscas de los tornilios de la bancada de
la tapa del drbol de levas con aceite de motor limpio,
coloque los tomillos y apriételos uniformemente a
10 Nm, en la secuencia que se muestra en la
siguiente ilustracidn.

11 3 1

2T T

Secuencia para apretar los pernos de la bancada
de [a tapa del arbol de levas

8. Antes de colocar €l tensor de fa cadena de leva,
asegirese de que cada arbol de levas gira
libremente con la herramienta de mantenimiento
T3880102. Mo gire ningtn drbol de levas mds de 5°.

1. Arbol de levas de escape
2. Herramienta T3880102

. A Precaucion
Si se ha sustituido algin componente, se deben
comprobar y ajustar las holguras de las vélvulas. El
funcionamiento con las holguras de las valvulas mal

ajustadas puede produdr un ruido excesivo del mator,
un funcionamiento brusco y danos en el motor.

b

Monte el tensor de la cadena de leva utilizando las
instrucciones proporcionadas anteriormente en ests
seccion,

10. Gire el motor 4 revoluciones completas, y reajuste e
cilindro ndmero 1 al TDC. Aseglrese de que la
marca en forma de punto del engranaje primario se
alinea con la marca en forma de linea del carter,

™~

1. Marca en forma de punto
2. Marca en forma de linea

1. Compruebe que las marcas de sincronizacién del
arbol de levas se alinean como se muestra en la
siguiente ilustracion. Corrija cualquier desalineacian
antes de proceder.

gaaal

Marcas de alineacion entre el irbol de
levas y la culata

12. Compruebe la holgura de Jas valvulas. Ajdstelas en
caso necesario (consulte la pagina 3-715).

13. Vuelva a colocar el tensor de {a cadena de leva
{consulte [a pagina 3-8).

UME

Manual de mantenimiento — Daytona 675

3.13



Culata

Holguras de las vélvulas Cuadro de holguras tipicas de las valvulas ({' '

El desgaste de los &rboles de levas, las vélvulas, los

. - - - o -]
diafragmas de las valvulas y los asientos de las valvulas N” de vélvula de

Separacion medida

afectan a la holgura de las vilvulas. El desgaste trae como admisién
consecuencia la modificacion de la separacion entre el 1 resuitado de la rmedida
arbo! de levas y rotador de taqué, con el consiguiente {mm)
ﬁumen'to del ruido del I'I'lOtEJI‘ y un mal Func!onamlento E:Ie 2 resultado de la medida
éste. Si la holgura de las vélvulas es demasiado pequena, trm)
se produciran dafios permanentes en las valvulas y en los -
asientos de las vélvulas. Si la holgura de las vélvulas es 3 resultado de la medida
demasiado grande, el motor producird ruido y no {mm)
funcionard correctamente. 4 resultado de la medida
(mm)
Medida de la holgura de las vélvulas 5 resultado de la medida
N {mum)
ofa: .
6 restltado de la medida

L.a medida de la holgura de las valvulas debe

{mm)

realizarse con el motor frio.

N® de vélvula de escape

Separacion medida

Retire la cubierta de levas {consulte la pagina 3-5).

1

resultado de la medida
{mm?

2. Retire las bujas para redudr la resistencia de :
compresién al girar el motor. 2 resultado de la medida
3. Ponga una marcha larga y gire la rueda trasera para {mm)
que el motor gire también hasta que un par de 3 resultado de la medida
lobulos del drbol de levas se posicionen mirando en (mm)
direccién contraria a las valvulas. 4 resultado de la medida
4. Con la ayuda de un calibrador de separaciones, mida {mm)
y anote fas holguras de este par de valvulas 5 resultado de la medida
(nicamente. (mm)
5. Repita el proceso h‘asta haber comprobado la 6 Cesultado de la medida
holgura de todas las valvulas. rar
NOTA:
«+ §i la medida estd fuera del rango
especificado, debera llevar a cabo los
correspondientes ajustes.
Nota:
» Las holguras correctas de las valvulas se
encuentran en el rango indicado.
Admisién: 0,10 — 0,20 mm
Escape: 0,275 - 0,325 mm

- A\ Precaucion

Si la holgura de las vélvulas no se comprueba ni se
corrige, €l desgaste puede hacer que [as vélvulas se
abran parcalmente, lo que reduce su rendimiento,
quema las valvulas y los asientos de las valvulas y puede
producir graves dafios en el motor.

6. Tome nota de las holguras de las valvulas medidas
en un cuadro similar al del ejemplo que se muestra a
cantinuacion.
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Ajuste de las holguras de las valvulas
Nota:

» Para ajustar las holguras de las valvulas se
deben retirar los arboles de levas. Siga el
procedimiento de retirada del &rbol de
levas,

1. Retire los drboles de levas {consulte la pagina 3-70).
2. Retire el rotador de taqué de la culata.
3. Retire el diafragma de la cabeza de la vélvula.

cdrp

—

1. Rotador de taqué
2, Diafragma
Mota:
* El diafragma se puede retirar con el rotador
de taqué,
4. Mida el diafragma original con un micrémetro y
seleccione convenienternente el nuevo diafragma.
Holgura demasiado pequefa:
*  (Coloque un diafragma mas delgado.
Holgura demasiado grande:
*  Coloque un diafragma mas grueso.

Nota:

* Los diafragmas disponibles van de los 1,70
mm a los 3,00 mm, en incrementos de
0,025 mm.

5. Coloque el nuevo diafragma en la cabeza de |a
vilvula.

6. Llubrique todos los rotadores de taqué con una
solucién 50/50 de aceite de motor y grasa a base de
bisulfuro de molikdene.

7. Vuelva a colocar el rotador de taqué.

8. Vuelva a colocar los drboles de levas (consulte fa
pagina 3-72).

9. Vuelva a comprobar la holgura de todas las vélvulas.

10. Repita el proceso si es necesario realizar ajustes
adicionales en las valvulas.

Cadena de leva

Retirada

1. Retire los drboles de levas {consulte a pagina 3-10).

2. Retire el perno del centro de la carcasa de la cadena
de leva en la culata.

1. Perno central

3. levante la pala de friccién de la cadena de leva
frontal y desprenda la cadena de leva del engranaje
del ciglenal.

4. la cadema de ieva se retira desde el interior del
espacio de cabeza. '

TRIUMEH
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Inspeccién 3. Mida la longitud de 23 eslabones tal como se
muesira en el siguiente diagrama. Si ia cadena se
encuentra dentro de los limites, esta medida no
deberia rebasar los 149.48 mm. Una cifra superior
indica que la cadena debe sustituirse,

Se pueden realizar inspecciones visuales ‘in situ” de la
siguiente manera:

1. Compruebe si las placas de la cadena presentan una
decoloracion azul apreciable, sefal de un
calentamiento excesivo.

2. Examine todos los pasadores para comprobar si hay
sefiales de rotacion.

3. Compruebe si las placas de [a cadena presentan
grietas o aranazos profundos. 12 3 4 22 23

4, Compruebe si las piacas interiores presentan un l |

desgaste importante, tal como se indica en el = —| gﬁpﬁ'
siguiente diagrama. %l , ==
0 L0HOMOHOMO! 0) 0@ oM0) O

f
Y

4. Compruebe si la superficie interna de las placas
O O externas presenta un desgaste importante en los
puntos de contacto laterales con los dientes del

pinén.
Para una comprobacién mas meticulosa, proceda de la 7
siguiente manera: /

Retire la cadena del motor. .

2. Cuelgue la cadena de un pasador o un gancho con
un peso de 13 kg coigado de su extremo inferior.

5.  Compruebe si hay sefales de tirantez o torceduras.

cajs

3.16 Manual de mantenimiento — Daytona 675 IUMP




Culata

H 6. Compruebe si las placas muesiran sefales de Culata
desgaste importante en el area mostrada a

_ continuadién,
Retirada

Nota:

*  Con el motor montado en el bastidor, no es
posible retirar la culata.

f Retire el motor del bastidor (consulte la pagina 9-2).
Retire los arboles de levas (consulte la pagina 3-70).
Retire la cadena de leva (consulte la pagina 3-75).
Retire las palas del tensor de la cadena de leva.

. Observe la posicién de todos los rotadores de taqué
y los diafragmas, de manera que posteriormente
. puedan recolocarse en sus mismas posicionas. Retire

todos los rotadores de taqué y los diafragmas.

i N o

_

]

O
O

FXEFET

Frlidiis

i

U S

e

Si se presenta alguno de estos sintomas, deberd proceder
a la sustitucion de la cadena de leva.

Instalacion

1. Coloque la cadena de leva y sitGe su extremo inferior
alrededor del engranaje del ciglefial.

2. Incorporando un sello nuevo, vuelva a colocar el
perno en el centro de la carcasa de [a cadena de leva
situada en la culata, apretdndolo 2 12 Nm.

3. Vuelva a colocar los arboles de levas {consulte la
pagina 3-1.2).

—

1. Diafragma
2. Rotador de taqué

Nota:

i « Con el fin de evitar que los rotadores de
Ve tagué y los diafragmas se mezclen, coloque
cada diafragma junto con su taqué en un
recipiente marcado. Los componentes
deben recolocarse en sus posiciones
originales. :

6. Desconecte de la parte trasera de la culata el
manguito de derivacion del liquide refrigerante.
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7. Suelte los tornillos que fijan la parte exterior de la
culata a la mitad superior del carter.

\?\ '

)
O\
i/

1. Tomillos de fijacidn de Ia culata a la mitad superior del
carter
B. Afloje progresivamente los pemnos de [a culata en el
orden mostrado a continuacion.

(=2}
o
=

Secuencia para aflojar los pernos de [a culata

9. Golpee ligeramente la culata con un mazo de goma
para romper el sello de la junta.

10. Retire la culata. Deseche la junta de la culata.

Inspeccion

1. Limpte meticulosamente la superfice de la culata y
compruebe que las camaras de combustion no
presenten dafios o erosiones.

2, Mediante una regla de precisién, compruebe si la
superficie de ia junta de culata presenta

deformaciones, lo cual podifa hacer que la junta
fallase, Sustituya la culata si esta deformada.

1. Superficie de la junta de culata
2. Borde recto

3. Compruebe las palas del tensor de la cadena de leva.
Sustitliyalas si estdn desgastadas o si presentan
danos.

Instalacion

1. Limpie meticulosamente las caras superiores del
carter, con cuidado de no dafar las superficies de
contacto.

2. Ajuste una nueva junta de culata comprabando que

los pasadores de posicionamiento del carter a la
culata estén en su sitio.

1. Junta de culata

3.18
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3. Asegurese de que la superfice de la culata estd Nota:
completamente limpia. -
P P . * En las etapas A y B del procedimiento de
4. Haga descender con cuidado la culata sobre la apriete de los pernos de la culata utitice una
cadena de [eva y coldquela sobre los pasadores. llave de torsién calibrada de forma precisa.
_ - — m— A: Apriete los pernos de la culata, conforme a
o A Precaucion la secuencia mostrada en la ilustracién
' : : L anterior, a 15 Nm.
La correcta ejecucitn del procedimiento de [nstalacién B: Apriete los pernos de la culata, conforme a
de los pemnos de la culata garantizara la fiabilidad de la la secuencia mostrada en la pagina anterior,
junta de culata durante un periode prolongado de a 20 Nm.
t‘?ml?"- _ 3 *  Para la operacién de apriete final, la etapa C,
Limpie cada perno, prestanda especial atencidn a la (ver el paso siguiente) que debe realizarse
rosca y las zonas situadas bajo la cabeza del mismo, Si en la misma secuencia seguida en la pagina
alguna rosca o las zonas de la cabeza del perno estin anterior, debera aplicarse un procedimiento
daiiadas, sustituya los pernos. de ‘giro de torsion’. Los pernos deberan
Lubrique las roscas con aceite de motor y a continuacion girarse 120° para lograr su ajuste final. Para
limpielas con un parfio que no deje pelusas hasta que calibrar de forma precisa el giro de 120°
apenas queden restos de aceite (es decir, queden utilice la herramienta de servicio 3880105-
practicamente secas al tacto). T0301 de la siguiente manera:
Aplique grasa con bisulfuro de molibdeno a la zona C: Coloque la herramienta entre el casquillo
bajo la cabeza de los pernos. Torx y el mango del destornillador y a
Apriete los pernos siguiendo el procedimiento de tres continuacion ponga el destornillador Torx
pasos detallado a continuadion. :sobre el perno de la culata. Elija un punto de
En caso de no hacerlo asi, pueden provocarse dafios en incremento del calibre de giro de torsion
la junta de la culata que posteriormente pueden ser gue coincida con algiin punto de referencia
causa de dafos en el mator. e la culata. Apriete los pernos l_'lasta que
por el punto de referencia elegido de la
) » culata hayan pasado 12 de los incrementos
5. - Cologue los pernos en la culata y apriételos con la de 10° del calibre.
mano hasta donde pueda.
6. Los pernos de la culata se deben apretar conforme a
la siguiente secuendia: Marcas
/ de aumento
Herramienta 3880105-T0301
6 2 4 8
Secuencia de apriete de los pernos de la culata
7. Los pernos de la culata se aprietan finalmente en tres
etapas, utiizando para todas ellas la secuencia
anterior. Se hace de este modo con el fin de
garantizar el perfecto sellado de la junta de culata
con la propia culata y el carter Las tres etapas
mencionadas son las siguientes:
Manual de mantenimiento — Daytona 675 3.19
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6.. Coloque los tornillos que fijan el lateral de la culata al
carter y apiételos a 10 Nm.

W\

1
~

N
L=

/ IS

1. Tornillos de fijacién de la culata a la mitad superior del
carter
7. Instale las palas del tensor de la cadena de leva.

B. Limpie y lubrique los rotadores de taqué con una
solucién 50/50 de aceite de metor y grasa a base de
bisulfuro de molibdeno vy vuelva a colocar los
rotadores y los diafragmas en las mismas posiciones
en que estaban al retirarlos.

9. Vuelva a colocar la cadena de leva {consulte la
pagina 3-77).

/
)/

. @

/

10. Vuelva a colocar los drboles de levas (consulte la

Vilvulas y sellos de vastago de
valvula

Retirada de Ia culata

1. Retire cada védlvula de la culata mediante un
compresor de muelles de valvula, E! compresor debe
actuar sobre la campana de la valvula para permitir
la retirada de los collarines de la vélvula.

fi
B

ﬁ:r{Wfr

ffrrr((r'r(;r;&- 5

4

e
I\__rrrr

gadh

Retirada de la valvula

2. Una vez sueltos los collarines, retire los siguientes
elementos;

retenedor del muelle de la valvula

pagina 3-72). *
11. Instale el motor en el bastidor {(consulte fa pagina 9- «  muelle de la vaivula
sl +  base del muelle de la vélvula
+  sello de aceite del vastago de la valvula
= valvula (desbarbe antes de retirarla)
\ ‘e
)
@ I ——1
A=) I
1. Selio del vastago de la valvula
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Nota:

+ Asegirese de que los componentes de la
vilvula de admision y de escape no se
mezcden.

1. Collarines

2. Retenedor del muelle de Ia valvula

3. Muelle de la vilvuta

4. Base del muelle de la valvula

5. Sello de aceite del vastago de fa vaivula
6. Valvula

Instalacion

1 Lubrigue los vastagos de la valvula con una solucisn
50/50 de aceite de motor y grasa a base de bisulfuro
de molibdeno.

2. Instale la vélvula en la gufa y vuelva a colocar la base
del muele en la ranura de! muelle de la valvula en la
culata.

3. Cologue el selto def vistago de la véilvula encima del
vastago y, mediante una herramienta adecuada,
haga presion hasta que el sello se asiente
correctamente sobre la guia de la vélvula,

Nota:

*  Durante la colocacion del sello del vastago
de Ia valvula, se podran notar dos grados de
resistencia distintos cuando el sello esté
correctamente colocado.

*  En primer lugar, presione el sello hacia abajo
por el vistago de la valvula hasta que su
parte inferior toque la guia de la valvula. En
este punto de contacto se notard una mayor
resistencia y serd preciso presionar
suavemente para colocar el sello sobre el
extremo superior de la guia de la valvula.

* Al aplicar esta presién se puede notar como
el sello se coloca sobre la superficie superior
de la guia de la vilvula, Una vez colocado
correctamente, el sello no puede empujarse
mas abajo.

A Precaucién

La incorrecta colocacién de los sellos de aceite de los
vastagos de las védlvulas puede conllevar un alto
consumo de aceite y emisiones de humo azul por el
sistemna de escape. No aplique una fuerza excesiva para

colocar el sello, ya que podria romper su anillo.

4. Instale el muelle de la vélvula sobre el vastago.
Aseglrese de que el devanado de cierre, con los
extremos con cadigo de colores de los muelles se
colocan hacia abajo (hacia el pistdn).

5.  Comprima el muelle de la vélvula asegurdndose de
hacerlo perpendicularmente para evitar dafar el
vistago de fa valvula y la culata.

6. Coloque los collarines de las valvulas, asegurandose
de que ocupan una posicidn correcta en el retenedor
del muelle y la vdlvula a medida que se suelie el
compresor del muelle.

A Precaucion

Compruebe siempre la correcta colocacion de los
collarines de las valvulas durante y después del montaje.
En caso de colocacién incorrecta, los collarines pueden
desplazarse con el motor en marcha, permitiendo que
las vélvulas entren en contacto con los pistones. Tal
contacto provocaria dafios graves en el motor,

Holgura entre la valvula y la guia de la valvula

Si las gufas de las vélvulas se han desgastado por endma
del limite de servicio que se indica a continuadon, deberd
sustituir la culata.,

Holgura entre el vastago de la valvula y la guia

Admision: 0,010 — 0,040 mm
Limite de servicio 0,078 mm
Escape: 0,030 - 0,060 mm
Limite de servicio 0,098 mm

Guias de la vilvula

S5i una guia de valvula se ha desgastade por encima del
[imite de servicio, deberd sustituir la culata completa,

Inspeccion de la superficie de las valvulas

1. Retire los sedimentos de carbén de la zona de la
cabeza de la vélvula. Examine la cara del asiento de
la vélvula, comprobando en particular si presenta
grietas o erosion,

imi - 3.21
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Esta pdgina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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Plano de despiece - Cubierta del embrague d
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Plano de despiece - Conjunto del embrague
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Embrague

Cable del embrague

Retirada

1. Retire €l sillin del conductor (consulte la pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negative (negro).

3. Afioje la contratuerca del cable y suelte el regulador
correspondiente al extremo de la cubjeria del
embrague para que el cable tenga la maxima
holgura.

ripe

1. Cable del embrague
2. Regulador

4,  Suelte el cable del embrague del brazo accionador
empujando la boquilla del cable interior a través del
brazo y deslizando el cable hacia fuera de la ranura.
Desprenda el cable del scporte.

1. Brazo accionador

2. Bogquilla del cable interior

5. Alinee el regulador del cable y las ranuras del
soporte de [a palanca.

6. Accone la palanca del embrague y gire €] cable
interior en sentido contrario a las agujas del reloj a
través de las ranuras del regulador y la contratuerca,
hasta que el cable pueda desprenderse de la palanca
empujando hada abajo.

gaay

1. Regulador del cable/ranuras del soporte de la palanca

2. Punto de liberacion del cable

7. Retire el cable de la motodideta tomando nota de su
disposicion.

Inspeccién

1. Compruebe que el cable interior puede moverse
con libertad a través del cable exterior.

2. Compruebe que el cable interior no esté
deshilachado.

3. Compruebe que fas dos boquillas del cable interior
no estén fiojas ni presenten danos. Sustituya el cable
€N caso necesario,

TRIUMEH
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Embrague

Montaje

1, Cologue el cable en la motocicdeta siguiendo el
mismo trazado que observd para el cable original
durante su retirada.

2. Conecie el cable interior a la palanca del embrague y
al brazo accionador aplicande a la inversa el
pracedimiento de retirada.

3. Vuelva a colocar el cable exterior en el soporte del
regulador correspondiente al extremno del embrague.

Mota:

« Asegirese de que las dos tuercas del
regulador estén colocadas una a cada lado
del soporte.

4, Coloque el regulador de la palanca en un punto en
el que sea posible un reglaje equivalente en ambas
direcciones.

5.  Ajuste el regulador en el extremo correspondiente al
embrague para dar una holgura de entre 2 y 3 mm
en [a palanca, Apriete la contratuerca.

6. Accone la palanca del embrague varias veces y
vuelva a medir la holgura.

7. Redlice el ajuste final del cable para darle entre 2 ¥
3 mm de holgura en la palanca; parz ello gire la
tuerca y la contratuerca del requlador en el extremao
de la palanca.

cepal

1. Palanca del embrague

2. Ajuste correcto, 2-3 mm

8. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo).

9. Vuelva a colocar el sillin del conductor {(consulte Ia
pdgina 16-717).

Embrague

T

Desmontaje

1. Retire €l sillin del conductor (consulte la pagina 76-
in.

2, Desconecte fa bateria, empezando por el polo
negativo {negro),

3. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-13).

Suelte el cable del embrague del brazo accionador
(consulte la pagina 4-5).

5. Retire la cubierta del embrague, tormando nota de la
posicion de la arandela de cobre. Deseche la junta
de la cubierta del embrague.

edpd

1. Cubierta del embrague
2. Posicion de la arandela de cobre

6. Desatornille los pernos y retire los muelles y la placa
de presion del embrague.

7. Retire la varilla de empuije del embrague.

1. Varilla de empuje del embrague
2. Placa de presian del embrague

8. Retire las placas de friccién del embrague y las
placas de acero junto con el muelle antivibracion y Ia
arandela de asiento antivibracion.

4.6 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Embrague

E “ E Nota:

* Tome nota de la orientacion de todos los
" elementos durante su retirada. Las placas se
deben montar en el mismo orden.

1. Placa de acero

2. Placa de friccion interior

3. Muelle antivibracion

4. Arandela de asiento antivibracion
5. Tambor intemo del embrague

Nota:

*  La placa de friccion mas interior es diferente
del resto de placas, y no se debe colocar en
ninguna otra paosicién. Se puede identificar
porque su didmetro interior es mayor y
porque su color es mas oscuro.

»  Consulte la siguiente pagina de esta seccion
si desea informacion acerca de la inspeccidén
de las placas de friccion del embrague.

¢« Normalmente no es necesario desmontar
mas el embrague, pero si fuese necesario

. retirar los tambores interor y exterior,

Yo, proceda de la siguiente manera:

dpe

Inserte la herramienta de mantenimiento T3880026
en las estrias del tambor interno del embrague.
Apriete con los dedos el tornillo del regulador para
gue la herramienta se enganche en las estrias. No
apriete demasiado el tornilio del regulador.

1. Herramienta de mantenimiento T3880026
2. Tomillo del regulador

10.

11.

mi

Fije la herramienta de mantenimiento para evitar
que ¢l tambor intemo del embrague se gire, ¥ a
continuacién suelte la tuerca central. Retire la
herramienta.

Retire la tuerca central, la arandela Believille, la
arandela plana, el tambor interno del embrague vy la
arandela de empuje,

1. Tuerca central

2. Arandela Belleville
3. Arandela plana

4, Tambor intemo

5. Arandela de empuje
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Embrague

12. Deslice con cuidado el conjunto del tambor externo Deformacion A
del embrague hada atrds y hacia delante para :
extraer la camisa del cojinete interior. Retire con
cuidado la camisa del cojinete mientras apoya el
tambor del embrague.

Compruebe de la siguiente manera si las placas presentan
alguna deformidad:

1. Cologue [2 placa que va a comprobar sobre un
marmol de trazado limpio y trate de pasar un
calibrador de separaciones del grosor maximo
especificado entre |a placa de friccidn y el marmol de
trazado en diversos puntos alrededor de la placa. Si
el calibrador de separaciones puede pasar por
debajo de la placa de friccién en algtin punto,
renueve todas las placas en bloque.

1. Tambor externo

2. Camisa del cojinete

13. Retire el tambor externo del embrague dejando en
su posicidn el pifion de transmisién de la bomba de
aceite, el cojinete y fa camisa en el eje de entrada.

paes

Inspeccion de la placa de friccion

1. Placa de friccién

2, Galibrador de separaciones
Grosor 3. Placa de superficie

1. Si el grosor de alguna de las placas de friccion se ~ Deformacién de la placa de friccion
encuentra fuer_a c!?i limite de servicio, sustituya todas Estandar hasta 0.15 mm
las placas de friccion en blogue,

Limite de servicio 0,20 mm

gaal

1. Placa de friccin del embrague

Grosor de la placa de friccién - todas las placas

Estandar 3,00 mm
Limite de servicio 2,80 mm y
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Embrague

Montaje

1. Para encajar completamente el tambor externo,
inserte una herramienta adecuada para precargar y
alinear el engranaje primario y el engranaje de
eliminacion de ia holgura a través del arificio que se
muestra en la siguiente ilustracion,

,,,%%;1

@/@%

=

cddh

1. Orificio de alineamiento
2. Tambor externo

2. Coloque el conjunte del tambor extemo del
embrague en el eje de entrada y alinee las clavijas de
arrastre de la bomba de aceite con los orificios
correspondientes en la parte trasera del tambor

* externo del embrague.

1. Tambor externo del embrague

2, Clavijas de arrastre de la rueda dentada de la bornba
de aceite

3. Onificios de arrastre de la bomba de aceite

3. Al tiempo que coloca el tambor extemo del
embrague en su posicidn y se asegura de que encaja
correctamente con el accionamiento de la bomba de
aceite, vuelva a colocar la camisa del cojinete y el
cajinete.

1. Tambor externo
2. Camisa del cojinete
Nota:

= Cuando la camisa del cojinete esté
correctamente colocada, quedara a ras de la
superficie del tambor del embrague.

4. Cologue la arandela de emipuje en &l eje.
5. Coloque el tambor interno del embrague.

6. Cologue la arandela plana, una arandefa Belleville
nueva {la marca ‘OUT’ mirando hacdia atrds) y vuelva
a colocar la tuerca central.

Marca ‘OUT’ de la arandela Belleville

TRIUMEH
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Embrague

7 . Con la herramienta de mantenimiento T3880026,
evite que el tambor interior del embrague gire, y a
continuacion apriete la tuerca central del embrague
a 98 Nm. Retire la herramienta de mantenimiento.

1. Herramienta de mantenimiento T3880026

8. Bane todas las placas de friccién del embrague con
ceite de motor impio antes de colocar las placas de
friccion, las placas de acero, el muelle antivibracion y
la arandela de asiento antivibracién en la campana
del embrague, en el mismo orden y orientacién que
en el procedimiento de retirada.

11

Nota:

La varilla de empuje deberia moverse
libremente hacia dentro y hacia fuera y
también deberia girar con libertad.

Limpie la cubierta def embrague y vuelva a colocarla

utilizando una junta nueva. instale el perno con la-

arandela de cobre en la posicidon que se muestra en
la siguiente ilustracion. Apriete los pernos de la
cubierta del embrague a 9 Nm.

1. Cubierta del embrague

2. Posicién de la arandela de cobre

Nota:

12,
= La placa de friccion mas interior es diferente
del resto de placas, y no se debe colocar en
ninguna otra posicion. Se puede identificar 13.
porque su didmetro interior es mayor y 1
porque su color es mas oscuro. )
o 5 15.
16.

b

1. Placa de acero

2. Placa de friccion interior

3. Muelle antivibracion

4, Arandela de asiento antivibracién
5. Tambor intermo del embrague

9. Vuelva a colocar la varilla de empuije del embrague.

10. Vueica a colocar la placa de presion junto con los
muelles v los pemnos. Apriete los pernos a 10 Nm.

Vuelva a colocar el cable exterior en el soporte del
regulador correspondiente al exiremo del embrague
(consulte la pagina 4-6).

Ajuste el embrague (consulte la pagina 4-6).

Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte la
pagina 16-75).

Vuelva a conectar la bateria, empezande por & polo
positivo {rojo).

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulle la
pagina 76-77).

4.10
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5 Cigiienal, bielas y pistones
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Cigiienal, bielas y pistones

Plano de despiece - Cigiieiial, biela, piston y camisa a
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Cigiienal, bielas y pistones

Mitades superior e inferior del carter

ORI _A”Pretautié_n

Las mitades superior e inferior del carter conforman un
juego indivisible, nunca ensamble juntas mitades que
no correspondan al mismo juego. En caso contrario, se
podria produdr el agarrotamiento del motor.

1. Retire el motor del bastidor {consulte la pagina 9-2),
2. Retire el carter inferior (consulte la pgina 8-76).

3. Retire las cubiertas del motor {consulte la pagina 7
22).

4. Retire el embrague (consulte la pagina 4-5).
5. Retire la bomba de aceite {consulte la pagina 72-6).

Desmontaje

En caso de no aplicar la secuencia correcta de retirada
de los tornillos, es posible que el cdrter sufra dafos
irreversibles.

1. Invierta el motor para acceder a los pemos de fa
mitad inferior del carter.

2. Afioje los pernos de la mitad inferior del carter en la
secuencia que se muestra en el siguiente diagrama.

1 3
\

4 2

5 7 6 13

Secuencia para aflojar los pernos def carter

3. Separe las mitades superior e inferior del carter
asegurdndose de que los 3 pasadores de

posicionamiento permanecen en la mitad superior

del darter.

A\ Precaucién

No utilice palancas para separar las secciones superior &
inferior del carter, ya que éstas podrian sufrir dafios.

Nota:

*+ En este momento se pueden retirar los ejes
de transmisién, el compensador, el cigiienal,
los cojinetes, etc.

Nota:

* La posicion de cada casco de cojinete
individual antes de la retirada.

+ Recoja los inyectores de refrigeracion del
piston de debajo de los cojinetes principales
superiores.

Montaje

1. Limpie las superficies de contacto del carter con un
disolvente de punto de inflamacion alto. Pase un
panio sin pelusa por las superficies.

2. Cologue los ejes de la caja de cambios (si se han
retirado), asegurdndose de que el anillo y los
pasadores de posicionamiento de los cojinetes del
eje de salida estan comrectamente colocados en el
cdrter.

3. Compruebe que la transmision esté en punto
muerto.

4, Aseglrese de que los 3 pasadores de
posicionamiento estdn en su posicion en fa mitad
superior del carter.

cdmx

1. Pasadores de posicionamiento

54 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Cigiienal, bielas y pistones

5. Aplique una capa fina de sellante de silicona sobre
las superficies de contacto de la mitad inferior del
carter {en fabrica se utiliza ThreeBond 1215).

Areas del sellante

- M\ Precaucién

No utilice una cantidad excesiva de sellante. El seflante
sobrante podria desplazarse y llegar a bloquear los
pasos del aceite en las dos mitades del carter, causando
graves dafios al motor,

6. Inserte los tres inyectores de refrigeracion del pistén
en los alojamientos del cojinete principal de la mitad
superior del carter, en el caso de que hubiesen sido

retirados.

1. Inyector de refrigeracion del piston

Nota:

* El inyector de refrigeracion del pistén del
cilindro nimero 3 es mas largo y tiene un
mayor diametro de perforacion que los
inyectores de refrigeracign del piston de los
cilindros niimero 1 y nimero 2. También se
puede identificar porque su didmetro
exterior es menor y por la ranura alrededor
de su drcunferencia. Los inyectores de
refrigeracion del piston no pueden estar
instalados de forma incorrecta.

7 Instale los cascos del cojinete del cighenat y
lubriquelos con aceite de meotor limpio (consulie la
seleccién de cofinetes antes de proceder).

8. Lubrique los gorrones del ciglienal con aceite de
motor limpio.

9.  Alinée la mitad inferior del cirter con la mitad
superior, Puede ser necesaria la ayuda de un
operario para sujetar el carter duranie el
alineamniento.

10. Coloque los tornillos en la mitad inferior det cérter y
apriételos manualmente hasta que las cabezas de los
pernos estén proximas a hacer contacto con el carter,

Nota:

*  Llos tomillos del cirter se aprietan por fases.

* Se utilizan dos tamafos diferentes de
tornillos del carter. En la primera fase del
procedimiento de apriete se aprietan todos
los tornillos, pero en la segunda fase sélo se
aprietan los tornillos de tamafno M8.

A\ Precaucion

En caso de no aplicar la secuencia correcta de apriete de
los tomnillos, es posible que el cirter sufra dahos
irreversibles,

A\ Precaucién

Asegtrese de instalar los tres inyectores de refrigeracion
del pistén. En caso contrario, la presion del aceite se vera
reducida. Circular con una presién de aceite demasiado
baja provecara graves danos al motor.

TRIUMPH
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Cigiienal, bielas y pistones

Fase 1 - todos los tornillos

1. Apriete todos los tornillos del cirter 2 12 Nm
siguiendo la secuencia gue se muestra a
continuacién. :

26 24 23 25

22 20 21 14

Secuencia de apriete de los pernos del carter

Fase 2 — sdlo las tornillos M8

1. Apriete Gnicamente los tornillos del carter de tamafio
M8 (ndmeros 1 a 8) a 28 Nm en la secuencia
correcta.

2. Apriete Gnicamente los tornillos del carter de tamano
M8 (ntmeros 9 a 14} a 28 Nm en la secuenda

correcta.
1
12\\€_:f60\\ /0
Tl = 9
(=52 o = 5
5. ¢ 3
- : E—7
1=t © 8
6 —=alli= = 1
2 5 =CEG G0 fi]

14

Secuencia de apriete de los pernos M8 del carter

3. Gire el dgienal hacia la derecha. Compruebe si se
traba al girar y corrijalo si es necesario.

4. Vuelva a colocar la bomba de aceite (consulte la
pagina 72-715).

5. Vuelva a colocar el embrague (consulte la pagina 4-
6).

6. WVuelva a colocar las cubiertas del motar {consulte la
pagina 7-24).

7. Vuelva a colocar el carter inferior (consulte la pagina
0-0).

8. Instale el motor en el bastidor (consulte la pagina 9-
3

Cigilienal
Retirada

1. Retire el rotor del alternador del ciglenal (consulte la
pagina 77-77).

2. Separe las dos mitades del carter {consulte la pagina
3-4).

3. Retire las bielas {consulte la pagina 5-6).

4,  Retire ia cadena de leva {(consulte la pagina 3- 75

5.  Suelte y retire el ciglienal de Ja mitad superior del
carter,

Nota:

« Identifique las posiciones de los cascos de
cojinete. '

= Extraiga todos los cojinetes e inspeccionelos
para comprobar si existen dafios, desgaste,
sobrecalentamiento {coloracion azulada) u
otras sefales de deterioro. 5i es necesario
sustituya los cojinetes en conjunto.

*» Recoja los inyectores del piston de debajo
de los cojinetes superiores principales.

6. Retire el compensador (consulte la pagina 6-3).

Instalacion

A\ Precaucion

Compruebe siempre la holgura del gorrén del cojinete
(consulte la pagina 5-72), antes del montaje final del
cigiefal. La seleccion incorrecta de los cojinetes del
ciglefial puede provocar dafos graves al motor.

1. Inserte los tres inyectores de refrigeracion del pistén
en los alojamientos del cojinete principal de la mitad
superior del cirter, en el caso de que hubiesen sido
retirados.

fan )

1. Inyector de refrigeracién del pistén
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o A\ Precaucion

Aseglirese de instalar los tres inyectores de refrigeracion
del piston. En casc contrario, la presién del aceite se verd
reducida. Circular con una presién de aceite demasiado

baja provocard graves dafios al motar,

Ity

Nota:

El inyector de refrigeracion del piston del
cilindro mimero 3 es mas largo y tiene un
diametro de perforacion mayor que los
inyectores de refrigeracion de los pistones
de los cilindros nimero 1 y nimero 2.
También se puede identificar porque su
diametro exterior es menor y por la ranura
alrededor de su circunferencia. Los
inyectores de refrigeracion del piston no
pueden estar instalados de forma incorrecta.

Seleccione e instale cascos nuevos para los cojinetes
principal y de cabeza de biela mediante los
procedimientos de seleccién que se indican maés
adelante en esta seccidn,

1. Cascos de cabeza de biela

3.

Lubrique todos los cojinetes con una solucidn 50/50
de aceite de motor y grasa a base de bisuffuro de
molibdeno.

Aseglrese de que el dglefial estd limpio, y de que
los conducios de su interior estin limpios, sin
obstrucciones ni residuos.

Vuelva a colocar el compensador {consulte ia pagina
6-4),

6. Instale el cdgoefal asegurandose de que los
mufiones se alinean con las cabezas de biela vy las
marcas del ciglienal y el engranaje del compensador
se alinean como se muestra en [a siguiente
ilustracién.

ez

1. Holgura del compensador y marcas del engranaje
impulsor
2. Marcas del cigiienal

7 Vuelva a colocar las bielas (consulte la pagina 5-8).

8. 5i se han retirado, vuelva & colocar los ejes de
transmision.

9. Monte las dos mitades del carter (consulte [a pagina
5-4.

10. Monte el rotor del alternador (consulte la pagina 77~
20}

11. - Monte la cadena de leva (consulte la pagina 3-77).
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Bielas

Retirada

Las bielas se pueden retirar del motor tras extraer el
motor del bastidor. Se debe retirar la culata y se deben
separar las dos mitades del carter.

1. Marque cada casquillo de cabeza de biela y cada
biela para identificar ambos elementos como un par
emparejado y para determinar la orientacién
correcta del casquillo del cojinete respecto a la biela.

2. Afloje los pernos de las bielas y retire &l casquillo de
cabeza de biela. Aseglrese de que el casco del
cojinete permanece en su posiddn en el casquilio.

2— V) 9%
™
(SH
Wi

1. Casquillo de cabeza de biela
2. Pemno de biela

Nota:

*  Puede ser necesario golpear suavemente el
casquillo de cabeza de biela con un mazo de
goma para soltarlo.

3, Empuje la biela hacia arriba a través del cirter y
recoja el pistdn y la biela desde [a parte superior.

4. Etiquete el conjunto para identificar el cilindro del
cual fue extraido. '

A\ Precaucién
Nunca reutilice los pernos de [as bielas. Si el casquillo de
la biela estd perturbado, siempre se deben sustituir los

pernos. Si se utilizan los pernos originales pueden
producirse graves dafios en el motor.

5. Retire la camisa utilizando la herramienta T3880101
(consulte la pagina 5-77).

6. Extraiga el pistdn de la biela {consulte la pagina 5-
33

Instalacion
Nota:

* Los pernos de las bielas estan tratados con
una solucion antioxidante que no se debe
eliminar.

*  Limpie la biela con un disolvente de punto
de inflamacion alto.

»  Extraiga todos los cojinetes e inspeccionelos
para comprobar si presentan darios,

desgaste o signos de deterioro y sustitiiyalos
si es necesario.

vez. Si por alguna razén los pernos se retiran o se
desenroscan, deberdn utilizarse SIEMPRE pemos
NUEVOS.

De lo contrario, las bielas y sus tapas se pueden
desprender del cigliefial con riesgo de causar graves
danos al motor, perder el control de la motocicleta y
sufrir un accidente.

Nota:

+ Asegirese de gque el pistén esta
correctamente encajado en la biela.

*  Si se estd reconstruyendo un motor que ha
estado funcionando anteriormente,
asegiirese siempre de que el piston y la biela
estan montados con la misma orientacién y
en el mismo cilindro, del mismo modo que
antes del desmontaje.

1. Aplique sellante de silicona en la superfice de
contacto entre la camisa y el caner {en fabrica se
utiliza Three Bond 12i5).

1. Camisa
2. Area del sellante

5.8 ~ Manual de mantenimiento ~ Daytona 675
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2. Cologue el conjunto de pistdn y biela en la camisa
desde la parte inferior.

3. . Cologue la camisa en el carter asegurandose de gque
la flecha/el punto del piston queda situada hacia
delante,

Nota:

¢ Asegiirese de que el conjunto de pistén/
camisa/biela estd correctamente alineado
con €l muiién al montario en el carter.

2
SR
X!
TR
s.

2 ;
== \I8e s

S - Y - ! o :
|“" 7 A SRR,
/ I J X2 %‘ &
2

1. Casquillo de cabeza de biela
2, Pemo de biela

4. Seleccione los cascos de cojinete de cabeza de biela
(consulte la pagina 5-10).

5. (Coloque los cascos de cojinete en la biela y el
casquillo de cabeza de biela y lubriquelos con una
solucion 50/50 de aceite de motor y grasa a base de
bisulfure de molibdeno.

6. Alinee la biela con el cigGenal y coloque el casquillo
de cabeza de biela.

7. Aplique grasa a base de bisulfuro de molibdenoc a las

roscas y la zona bajo la cabeza de los nuevos permnos.
Apriete los pernos de forma progresiva en dos fases
como se indica a continuacion:

A\ Precaucion

Las caracteristicas de apriete de los pernos de las bielas
son sensibles al ritmo al que éstos son apretados. Si se
aplica toda la fuerza de apriete de una sola vez, el permo
puede sufrir una elongadén y aflojarse posteriormente
con la motocicleta en marcha, lo cual provocaria una
costosa averia del motor,

A\ Precaucion

Las caracteristicas de apriete de los pernos de las bielas
son sensibles a la lubricacién correcta que se estd
aplicando. Si las roscas y las zonas bajo la cabeza del
pemo no estan lubricadas con grasa a base de bisulfuro
de molibdena, los pernos pueden sufrir una elongacion
y aflojarse posteriormente con la motocicleta en marcha,
lo cual provocaria una costosa averia del motor.

a) Apretar a 14 Nm.

b} Apretar los pernos describiendo un angulo de 120°
segtin medida del calibre de giro de torsién Triumph
3880105 - TO30L

chad

Herramienta de mantenimiento 3880105-T0301

TRIUMBH
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Seleccion del cojinete de cabeza de
biela/Comprobacién del desgaste del
munidén |

1. Mida el espacio entre el cojinete y el muién de la
siguiente manera.

Nota:

« Las holguras del mufidn se miden con
"Plastigage’ (nimero de pieza Triumph
3880150-T0301).

= No gire la biela ni el cigiiefial durante la
medicién de la holgura, ya que dafaria el
'Plastigage’.

2. Retire el casquillo de cabeza de biela del gorron &
comprobar.

3. Limpie las partes descubiertas del munon y la cara
del cojinete del interior del casquillo.

4.  Aplique una pequeria cantidad de grasa al gorrdn y
una pequena cantidad de agente liberador
siliconado al cojinete.

5. Corte una porcién de Plastigage para ajustarla
alrededor del gorron. Cologue la tira en el goirdn
utilizando la grasa para fijar el Plastigage en su sitio.

6. Suelte los pernos y retire el casquille que se estd
midiendo. Mediante el medidor suministrado junto
con el juego de Plastigage, mida la anchura del
Plastigage comprimido.

7. Aplique grasa a base de bisulfuro de molibdeno a las

roscas y la zana bajo la cabeza del perno. Vuelva a -

colocar el cojinete y €l casquille y apriete los pernos
de cabeza de biela (consutte la pagina 5-%).

Comprobacién de la holgura medida (f

Holgura entre el cojinete de cabeza de biela y el
muidn

Estandar: 0,035 - 0,065 mm
Limite de servicio: 0,070 mm
Nota:

+ Si el espacio medido excede el limite de
servicio, mida el didmetro del munén.

Diametro del munién

Estandar: 32,984 — 33,000 mm
Limite de servicio: 32,960 mm
Nota:

*  Sj alguno de los muiiones se ha desgastado
por encima del limite de servicio, deberd
sustituir el cigiiefial. Debido a las avanzadas
técnicas utilizadas durante la fabricacion, el
cigiiefal no puede ser rectificado y no hay
disponibles cojinetes de tamaiio superior.
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Seleccion del cojinete de biela

Las pequenas diferencias en las dimensiones del ciglenal
se compensan utilizando cojinetes selectivos. Si desea mas
informacién acerca de las referencias cuzadas entre |os
nameros de pieza y los colores de los cojinetes, consulte la
informacion maés reciente de los recambios.

1. Seleccione el casco de cofinete de cabeza de biela
correcto de la siguiente manera:

. Mida el didmetro de cada mufion.

*  Seleccione fos cojinetes correctos
contrastando esta informacién con el cuadro
inferior.

Nota:

* Todas las dimensiones se expresan en
milimetros.

Cuadro de seleccion de cojinetes de cabeza de biela

2. Instale los cojinetes nuevos en la biela.

1. Cojinetes de cabeza de biela

A\ Precaucion

Confirme siempre mediante el método del Plastigage
que la holgura de funcionamiento es la correcta antes
de proceder al montaje final. Si la holgura na es correcta
podrian produdrse dafios graves en el motor,

Color del casco Blanco Rajo
Digm. interior 36,008 36,008
cabeza de biela 36,000 36,000
Diam. mundn 33,000 32,991

. 32,992 32,984
Holgura de 0,065
funcionamiento 0,035

Por ejemplo:

Diametro de |a cabeza de biela 36,002

Didmetro del mufién 32,987

Cojinete a seleccionar Rojo

Nota:
*  Repita las mediciones para taodas las bielas y
sus respectivos muiones.

* Es normal que los cojinetes seleccionados
para las distintas bielas sean diferentes,

TRIUMH
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Desgaste entre el cojinete principal del cigiieial y el gorrén {{'
Cuadro de seleccion del cojinete principal
(todas las dimensiones se expresan en milimetros)
Color del casco Blanco Rojo Rojo Azut Azul Verde
Orificio de 35,982 35,981 35,989 35,988 35,997 35,997
carter 35,973 35,973 35,981 35,981 35,989 35,989
Diam. gorrén 33,000 32,992 33,000 32,992 33,000 32,992
32,993 32,984 32,993 32,584 32,993 32,984

Holgura de 0,044 0,044 0,043 0,043 0,043 0,044
funcionamiento 0,020 0,020 0,021 0,020 0,020 0,020

Las peguenas diferendias en ias dimensiones del ciglieal Diametro del gorrén principal del cigiiefial

y el cirter se compensan utilizando cojinetes selectivos. Si ~ -

desea mds informaddn acerca de las referencias cruzadas Estandar: 32,984 ~ 33,000 mm

entre los ndmeros de pieza y los colores de los cojinetes, Limite de servicio: 32,960 mm

consulte |a informacion en las microfichas de las Glimas )

secciones. Nota:

*  Si alguno de los gorrones se ha desgastado

*  Mida la holgura entre el cojinete y el gorron N Ak - y
por encima del limite de servicio, debera

principal del cdgiiefal mediante Plastigage

(niimero de pieza Triumph 3880150-T0301) sustituirse el cigiiefial. Debido a las técnicas
{consulte la pagina 5-9).

utilizadas durante la fabricacién, el cigiiefial
no puede ser rectificado y no hay
disponibles cojinetes de tamario superior.

Seleccione los cojinetes de la siguiente manera;

1. Miday anote el didmetro de cada gorrdn del cojinete
principal del ciglenal. :

2. Miday anote €| diametro del orificio de cada cojinete
principal en el carter (con los cojinetes retirados?.

Compare los datos obtenidos con & cuadro anterior con
el fin de seleccionar los cojinetes individualmente por
gorron.

Por ejemplo;
Didmetro del gorrdn del cigtiefial 32,995 mm
Orificio del carter 35,997 mm

Comprobacion de la holgura del muion

' 4 Cojinete a seleccionar Azul
mediante Plastigage

Holgura entre el cojinete principal del cigiienal y el

gorron
Estandar: 0,020 - 0,044 mm
Limite de servicio: 0,07 mm

5i Ia holgura excede el limite de servicio, mida el didmetro
del gorrén principal del ciglienal.
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Nota:

« Es normal que los cojinetes seleccionados

- para los distintos gorrones sean diferentes,

*+  También es normal que existan dos opciones
para el color del casco del cojinete. En tales
casos, seleccione el tamafo de casco que
proporcione la mayor holgura en
funcionamiento,

A Precaudion

Confirme siempre mediante el método del Plastigage
que la holgura de funcionamiento es |a correcta antes
de proceder al montaje final. 5i la holgura no es correcta

podrian producirse darios graves en el motor.

Holgura axial del cigiieial

Estdndar 015 -0,30 mm

Nota:

« La holgura axial del cigiiefal estd controlada
por las tolerancias en el maquinade del
cigiiefial y el carter. No se utilizan arandelas
de empuje. Si Ia holgura axial del cigiiefial se
encuentra fuera del limite especificado,
deberan sustituirse el cigiiefial y/o las dos
mitades del carter.

Pistones

Desmontaje
Nota:

* No es necesario retirar las bielas del
cigiiefial,

Retire la culata {consulte fa pagina 3-77).

2. Retire la camisa utiizando el bastidor de la
herramienta 73880315, y la herramienta T3880101
{consulte la pagina 5-77).

3. Retire la arandela de retencién de la munequilla del
pistan desde un lado del pistén y deséchela,

cafe

Retirada de la arandela de retencion de la
muiequilla del piston
4. Retire la muniequilla del pistén empujandola a través
del pistdn y la biela hacia el lado desde el cual se
reliré la arandela de retencion.

- A Precaucion

Nunca fuerce la mufequilla a través del pistén. Si lo
hace podria danarse el pistdn, que a su vez podria dafar
la camisa durante el montaje.

Nota:

* Si la munequillza del piston esta tirante en el
pistén, busque en el piston una rebaba
provocada por la arandela. Elimine con
cuidado la rebaba para que la munequilla
del piston pueda ser retirada.

5. Los anillos del piston se deben retirar del piston
aplicando Gnicamente presién manual. No extienda
en exceso los anillos del pistdn cuando los retire,

Mota:

* Si los anillos del pistén se van a reutilizar,
observe la orientacion de los anillos de
control de aceite antes de retirarlos.

TRIUMEH
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Comprobacitn del desgaste del piston
1. Mida el didmetro exterior del pistdn, a una distancia

de B mm desde su borde inferior y a 90% en
direccién a la munequilla del pistGn.

3

o/

capl

1. Didmetro exterior del pistdn
2. Punto de medida
3. Ranura de extraccion de la arandela de retencion

Todos los dlindros 73.570 - 73,980 mm

Limite de servicio 73,930 mm

Sustituya el pistén si el didmetro medido es inferior al
limite especificado.

Anillos del pist6én/Estrias del anillo

Realice una inspeccidn ocular de las estrias de ios anillos
con el fin de comprobar si hay un desgaste irregular de
las estrias.

Si todos los anillos no estan colocados en paralelo a las
superficies superior e inferior, debe sustituirse el pistén.

Limpie las estrias de los anilios.

Ajuste los anillos a los pistones. Compruebe mediante
calibradores de separaciones que la holgura entre las
estrias vy ios anitlos sea correcta. Sustituya el piston y los
anilios si no fuera el caso.

Comprobacion de la holgura entre el anillo del
piston y la estria del anillo

Holgura entre los anillos del piston y las estrias

Anilio superior 0,040 — 0,080 mm
Limite de servido 0,095 mm
Segundo 0,020 — 0,060 mm
Limite de servicio 0,075 mm

5.14
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Fisura del anilio del piston

Nota:

Es preciso comprobar la fisura del anillo del
piston, con el anillo del pistén instalado en la
camisa, antes del montaje final.

Introduzca el anillo del pistén en la camisa.

Introduzca a presién el anillo en fa parte superior del
cilindro, utilizando el piston para gque el anillo
permanezca perpendicular al interior del orificio.
Siga empuijando el anillo al interior del orificio hasta
que la tercera estria del pistén esté a nivel de la parte
superior del cilindro, alrededor de toda su
craunferencia.

Montaje de los pistones

1

Limpie las estrias de los anillos de pistén y ajuste los
anillos al pistén.

Mota:

* La superficie superior del anillo superior

tiene la marca ‘T1’ y puede identificarse por
la presencia de un bisel en el borde interior.
Cuando es nuevo, el anillo superior tarnbién
tiene una marca de pintura azul en su borde
exterior,

= La superficie superior del segundo anillo

presenta la marca ‘T2’, su borde interior es
plano y parece de bronce. Cuando es nuevo,

el segundo anillo también tiene una marca
de pintura amarilla en su borde exterior.

*  Cuando son nuevos, los anillos de control de

aceite pueden colocarse con cualquiera de

\ las caras hacia arriba. Los anillos de control
de aceite usados se deben volver a coclocar

con la misma orientacion que tenian antes

vl de retirarlos. Cuando son nuevos, los anillos

de control de aceite tienen marcas de
pintura blanca en su borde exterior.

ccuo

. .o . PR Anillo superior
Alineacion de fos anillos del piston utilizando el P

propio piston

1. Retire el pistdn y mida la fisura entre los extremos
del anillec del piston utilizando calibradores de
separacion.

48

Segundo anillo

Tolerancias de las fisuras de los extremos de los
pR anillos de pistén

chxyt
Superior 0.10 = 0,25 mm Identificacién del anillo del pistén
Limite de servicio 0,37 mm
Segundo 0,25 - 0,40 mm 1. Coloque el pistdn en la biela.
Limite de servicio 0,52 mm Nota:
Control de aceite 0,0 - 0,35 mm * Las bielas se pueden colocar en cualquier
Limite de servicia 0,49 mm ' posicion. Sin embargo, debe asegurarse de

que las tres se colocan en la misma posicion.

2. Si la fisura del anillo del pistén resultase ser 2
demasiado pequena, deberd limarse con cuidado el )
extremo del anillo hasta que la fisura tenga el
tamano correcta. Si la fisura resulta ser demasiado
grande, deberd sustituirse el juego de anillos por uno
nuevo. Si la fisura sigue siendo demasiado grande
una vez colocados los nuevos anillos del piston,
deberan sustituirse tanto el pistén como la camisa.

Lubrique el pistdn, el pie y la munequilla del pistdn
con una solucidn 50/50 de aceite de motor y grasa
con bisulfure de molibdeno.

3. Alinee ¢l pie de la biela con el orificio de la
munequilla del pistén y ajuste la mufequilla del
pistén,

Manual de mantenimiento — Daytona 675 5.15
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4. Coloque arandelas de retencion nuevas en ambos Desgaste del cilindro i
lados de la mufiequilla del piston y aseglrese de que
las arandelas de refendén estin correctamente
ajustadas en las ranuras.

Mida el didmetro interno de cada clindro mediante un
micrémetro interno o un equipo de medida de precision
simitar,

ST R Diametro del orificio del dilindro
Ivertenc
En caso de no utlizar correctamente las nuevas Estandar. 73,985 — 74,003 mm
arandelas de retencion de la mufequilla del pistdn se Limite de servicio: 74,100 mm

corre ¢l riesgo de que la mufiequilla se desprenda del
pistén, El motor podria agarrotarse y provocar un

accidente. I T TTTTT I S,
F 3

5. Las fisuras de los anillos del pistdn deben disponerse
de la siguiente manera,

10 mm-——»| ——

PARTE
1 FRONTAL
— 2 f
q__ 1 3
e _ Y
___“4 [1) /////t‘f///////////://,{,
5— gasp
el Posicion de la medid bar el d
FRONTAL osicion de la medida para comprobar el desgaste
a del orificio (se muestra la seccion longitudinal del
™~ h orificio)
2" s
cadl 1. Mida el didmetro interno a 10 mm desde la parte
1. Anillo superior superior del orificio como se muestra en la ilustracién
’ P anterior.

2. Segundo anillo

3, Primer anillo de acero de control de aceite
4. Extensor de anilio de control de aceite

5. Segundo anillo de acere de control de aceite

2. Si la mediddn se encuentra fuera de los limites
espedificados, sustituya la camisa y el pistén como
conjunto.

Nota:

» La fisura del anillo superior se debe colocar
en la posicion de las 12 en punta, y la fisura
del segundo anillo en la posicion de las 6 en
punto. La fisura del primer anillo de acero
de control de aceite se debe colocar en la
posicion de las 12 en punto, y la fisura del
segundo anillo de acero de control de aceite
en la posicion de las 6 en punto. El extensor
del anillo de control de aceite debe estar en
Ia posicion de las 7 en punto.

6. Coloque el pistén en la camisa desde |a parte inferior
mediante un suave balanceo para que los anillos
encajen en el orificio.
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(f - Camisas de cilindro 3. Gire el cigiienal hasta que el pistdn de la camisa que
= vaya a extraer se encuentre en la parte inferior de su
‘ carrera.
Retirada

1. Monte el bastidor de la herramienta T3880315 en la
herramienta T3880315 como se muesira en la
siguiente ilustracion.

gajw

1. Herramientas T3880315 y T3880101
2. Tuerca de extraccidn
3. Contratuerca

4.  Compruebe que la contratuerca en la hermramienta
T3B80101 esté fioja, y a continuacion desenrosque

1. Bastidor de la herramienta T3880315 totalmente |a tuerca de extraccion.

2. Herramienta T3830101 s

Introduzca completamente y con cuidado fa
herramienta en la cara interna del dilindro,
colocando las patas de la herramienta en el carter,
Gire la contratuerca hacia la derecha hasta que la

' cubierta de goma de la herramienta se asiente
\1 firmemente en el orificio de la camisa.

6. Compruebe que las patas de la herramienta estan
colocadas de manera que permitan el repliegue de
la camisa, a continuacién gire la tuerca de extraccion
hacia la derecha para extraer la camisa. Asegiirese
de que el conjunto piston/biela no pueda caer al
interior del carter.

, 7. Gire la contratuerca hacia la izquierda para soltar la
e camisa.

wun Nota:
1. Marca de pintura * La herramienta debe usarse para soltar el
2. Marque cada camisa con el fin de identificar la sello entre la camisa y el carter,
orientacién correcta y el ndmero de dlindro de la * No es adecuada para la extraccion completa
que fue extraida. de la camisa. Una vez se ha soltado el sello,

debera retirar Iz herramienta y extraer la
camisa con la mano.

imi — 5.17
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Cigiienal, bielas y pistones

Instalacién i

A\ Precaucion

1. Limpie meticulosamente la camisa, eliminando

cualquier rastro de silicona de sellado. Coloque cada camisa en aquellos pistones que se
2. Elimine asimismo cualquier resto de sellador de los encuentren en punto muerto superior (TDC). Al girar el
arificios del carter. motor, no permita que los pistones tengan contacto con

la parte intermna del carter y evite también que las

3. Aplique sellante de silicona en la superfice de ! -
Pa P camisas colocadas se desprendan de la base del carter.

contacto entre la camisa y el carter {en fabrica se
utiliza ThreeBond 1215). 5

Siga colocando cada camisa por orden hasta que
todas ellas estén colocadas vy selladas.

4. Encaje cada camisa sobre el correspondiente piston
balancedndolo suavemente para provocar la Nota:
compresion de los anillos del piston.

* Las camisas deberan dejarse en reposo una
vez ajustadas. En caso de que sea necesario
extraer una camisa tras el ajuste, debera
volver a aplicarse sellador.

Respiradero del carter

La mitad superior del cirter dispone de un sistema de
ventilacidon de tipo laberinto, gque no necesita
mantenimiento. Durante el desmontaje y la revision del
motor, compruebe que el tubo de drenaje de aceite no
presenta obstrucciones ni contaminacion.

1. Camisa
2. Area del seflante
3. Bisel

Nota:

* Las camisas tienen en la parte inferior de su
cara interna un bisel grande que permite el
encaje del pistén sin necesidad de utifizar un
compresor de anillos de piston.

5.18 imi —-
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Compensador

Plano de despiece — Eje del compensador

6.2 Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMEH



Compensador

Compensador

El compensador se instala para controlar [a pulsacidn del
interior del motor. Sin ningln fipo de compensadar, el
motor ‘darfa un pulse’ per cada rotacion del dgtienal, Esta
pulsacién se notaria en forma de una vibracién que iria
aumentando con la veloddad del motor.

£l compensador provoca el efecto de un par de
contrapesos, que crean una cantidad de energia de [a
misma magnitud pero en sentido contrario y al mismo
tiempo que la producida por el cigienal, los pistones y las
bielas. Dado que los pulsos opuestos se producen en el
mismo punto de la rotacidn del dgtiefial y son de igual
magnitud, se fogra un estado de equilibrio o estabifidad.

Retirada

1. Separe las das mitades del carter {consulte la pagina
5-4).

2. Una vez separadas ambas mitades, extraiga el eje
del compensador junto con los cojinetes/arandelas
de retencién del eje.

Nota:

* A medida que el eje se retire del carter, el
engranaje de eliminacion de la holgura se
desalineara con respecto al cigiiefial.

3. Para retirar el cojinete izquierda, deslice el cajinete, la
arandela de retencién y la camisa del cojinete hacia
fuera del eje del compensador. Antes de retirarlo,
tome nota de su orientacion.

4.. Para retirar el cojinete derecho, retire la arandela de
retencidon y la arandela, y retire el anillo guia del
cojinete del eje mediante una prensa y las mordazas
de la prensa, asegurdndose de que el anillo guia
interior se mantiene apoyado. Antes de retirario,
tome nota de su orientacién. NO retire el engranaje
impulsor del eje.

manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los
objetos tales como los cojinetes se rompen: con
frecuencia al someterlos a presion, y los restos
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas
del cuerpo.

Nunca lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en la prensa y puedan ocasionar el
aplastamiento de manos, brazos u otras partes del
cuerpo.

| A\ Precaucién
MNo retire el engranaje impulsor del eje del

compensador. El engranaje impulsor estd alineado con
el eje. Si el compensador y el engranaje impulsor no

estdn  correctamente  alineados, se  producran
vibraciones graves del motor que dafardn los
componentes,

5. Para desmontar el eliminador de holgura del
engranaje impulsor, retire {a arandela de retencidn,
la arandela ondulada, el engranaje de holgura v el
muelle,

cdon

1. Eje del compensador
2. Arandela ondulada
3. Arandela de retencidn

Inspeccion

1. Examine todos los engranajes por si faltaran dientes
o alguno de ellos estuviera fragmentado.

2. Examine todos los cojinetes en busca de senales de
sabrecalentamiento (decoloradién azulada), rodillos
agarrotados o deteriorados, o cualquier otro danio.

3. Compruebe que el muelle de holgura no presente
danos, deformaciones, etc.

4. Comprugbe que los dientes del engranaje no
presenten sobrecalentamiento {decoloracion
azulada).

TRIUMEH
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Compensador

Montaje/Instalacién 3. Coloque la arandela ondulada y fije todos los |
. componentes en su posicién mediante la arandela
Nota: . de retencidn.
*  Antes de montar el engranaje de holgura en
el eje del compensador, lubrique todas las
superficies de contacto del engranaje
impulsor del compensador, el muelle de
holgura y el engranaje de holgura con una
solucion 50/50 de aceite de motor y grasa a

base de bisulfuro de molibdeno.

1. §i el engranaje de holgura se ha desmontado, sitde
el muelle de holgura en el gje y coldquelo en el
engranaje impulsor del compensador, colocando los
extremos del muelle en ambos iados de la clavija.

2. Coloque el engranaje de holgura, asegurandose de
que su clavija se sita a la izquierda (vista desde el
extremo del cojinete izquierdo del eje) de la clavija cdon
del engranaje del compensador, y también entre los
extremos del muelle,

1. Eje del compensador 4
2. Arandela ondulada th
3, Arandela de retencion

4, Mediante una prensa y las mordazas de la prensa,

coloque €l cojinete derecho en ef eje, con la arandela

/ de retencién situada lo méas cerca posible del
3 engranaje impulsor. Asegirese de que el anillo gufa

interior del cojinete estd apoyado cuando instale el
cojinete.

‘; . ..‘-.., a-_.--‘&,...-ﬁ%-; o ~--ji:‘,_:;r.' =
L 4 & -
e e A gﬂ la :
Lleve puesto un mono y proteccidn en ojos, cara y
1

manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los
objetos tales como los cojinetes se rompen con
frecuencia al someterlos a presion, y los restos
1. Eje de! compensador desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas

2. Engranaje de holgura del cuerpo.

3. Muelle de holgura Nunca lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en la prensa y puedan ocasionar el
aplastamiento de manos, brazas u ofras partes del
Ccuerpo.

5. Vuelva a colocar la arandela y una arandela de
retencién nueva en el eje.

6. Lubrigue el cojinete izquierdo y coldquelo, e instale
una nueva arandela de retencién con la orientacion
anotada antes de retirarla.
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Compensador

{1 . Nota: 8.. Fije el engranaje de holgura en su posicion con el
' accesorio de sujeddn gue se propordona junto con
la herramienta colocando las clavijas del accesorio a
través de dos dientes del engranaje (asegtirese de
que el accesorio de sujecidn no interrumpa el
montaje del compensador en el cigGerial).

*  Antes de realizar la instalacion en el carter,

" es fundamental que las marcas en el
eliminador de Ia holgura y en los engranajes
impulsores se alineen con respecto a la
tension del muelle. -De este modo se
facilitarda la colocaciéon  correcta  del
compensador respecto al cigiiefial cuando
ambaos se instalen en el carter.

1. Herramienta T3880106
bt 2. Accesorio de sujecidn

3. Marca del engranaje de holgura del compensador
1. Marca en forma de punto de!l engranaje impulsor

2. Marca en forma de linea del engranaje de holgura R n AR .-

7. Con la herramienta T3880106, alinee las marcas de . .Precaumon
la holgura y del engranaje impulsor con respecto al
muelle de holgura como se indica a continuacion:

Si el compensador y el dgiefial no estin corectamente
alineados, se produdran vibraciones graves del motor
»  Encaje la davija de la herramienta T3880106 que danaran los componentes,
en una de los dientes del engranaje de
holgura. Gire el engranaje de holgura con
respecto al muelie hasta que las marcas se
alineen,

9. Con el engranaje impulsor y el engranaje eliminador
de helgura todavia correctamente alineaduos, coloque
el compensador en el carter. Alinee el dgiiefial y los
engranajes de! compensador como se muestra en la

Nota: siguiente ilustracion.

i * Cuando estén alineadas, la marca en forma
- de linea del engranaje de holgura se debe ({Q":f"/"i La \

situar directamente encima del diente del A f/’?ﬁ;

engranaje impulsor marcado con un punto. “¥3

«+ Como la marca en forma de punto del
engranaje impulsor no es visible cuando el
engranaje impulsor esta alineado, marque
siempre con una marca de pintura el diente
del engranaje donde se encuentra el punto
para poder identificarlo,

cdmz

1, Marca del engranaje del compensador
2. Marcas del cigiienal
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Compensador

i0. Aseglrese de que el pasador y la arandela de i2.
retencion del cojinete derecho estan correctamente 13.

colocados en la ranura correspondiente del carter.

W

Retire el accesorio de sujecion.

Comprusbe que el compensador y &l ciglefial estan
correciamente alineados antes de continuar con el
montaje de las dos mitades del carter.

14. Vuelva a unir las dos mitades de! carter {consulie la
pagina 5-4).
-

1. Eje del compensador (cojinete derecho)
2, Arandela de retencion
3. Pasador
11. Asegirese de que el pasador y la arandela de

retencion del cojinete izquierdo estan correctamente

colocados en la ranura correspondiente del carter.
1. Eje del campensador (cojinete izquierdo)
2. Arandela de retencion
3. Pasador
6.6 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Transmision

Plano de despiece - Ejes de entrada y salida

Ver texto
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Transmision

Plano de despiece, embrague de patin y engranajes del motor arranque

307

Ver texto
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- { Plano de despiece, mecanismo de cambio de marchas
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Transmision

Eje del selector, horquillas del
selector y tambor

Retirada

Retire el motor del bastidor {consulte [a pagina 9-2).
2. Separe las dos mitades del cdrter (consulte la pagina
5-4.
3. Retire el eje de salida del cérter (consulte la pagina 7-
12).

4. Suelte las dos fijadones y retire la placa deflectora del
respiradero del carter. Deseche las fijaciones.

1. Placa deflectera del respiradero del cirter
2, Fijaciones

5.  Sitodavia no se ha retirado, tome nata de la posicién
y orientacién de la manivela de pedal del cambio de
marchas respecto al eje, y a continuacion retire la
manivela,

6. Retire la pinza en ‘e’ y la arandela del extremo
cormrespondiente al pedal del cambio de marchas del
gje del cambio de marchas.

7. Extraiga el eje de cambio de marchas del extremo
del carter correspondiente al embrague,

1. Eje del cambio de marchas
Nota:

» El brazo de retén se mantiene en su posicion
bajo la presion del muelie. Antes de
comenzar la retirada, tome nota de la
orientacion del brazo de retén, la fijacion y
el muelle respecto a la rueda de retén del
tambor del selector, ya que durante el
montaje debe mantenerse la misma
orientacion,

8. Suelte y retire la fijacién que sujeta el brazo de retén.

9. Extraiga el brazo de retén junto con su casquillo
bridado, el muelle y la arandela.

1. Brazo de retén

2. Fijacién
3. Muelle
\ 4, Rueda de retén
3
lahht
1. Eje del cambio de marchas
2. Pinzaen ‘e’
3. Arandela
7.6 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Transmision

10. Retire y deseche las dos fijaciones de retencidn del
eje del selector, tomando nota de la pasicion de la
“arandela y la placa de sujecion del tambor del
selector.

4 I — ’
1. Placa de sujecion del tambor del selector

2. Fijacion del eje del selector de entrada
3. Fijacion y arandela del eje del selector de salida

Las dos horquilias del selector del eje de salida pueden
colocarse de forma incorrecta. Aseglirese de que la
posicon v la orientacion de las horquilias del selector
estén marcadas antes de |a retirada. La colocacidn
incorrecta de las horquillas del selector causard dafios al
cambic de marchas.

Nota:

« la horquilla del selector del quinto
engranaje, ubicada lo mas cerca posible
del embrague, tiene un revestimiento
especial de molibdeno. Este revestimiento
especial puede identificarse por su color
gris mate cuando se compara con la
horquilla del selector del sexto engranaje,
que es cromada.

11. Deslice el eje del selector de salida hacia fuera del
carter en direccion al embrague. Recoja las dos
horquillas del selector cuando se suelten del eje del
selector.

1. Eje del selector de salida
2. Horquilla del selector del sexto engranaje
3. Horquilla del selector del quinto engranaje

12, Tomando nota de la posicién de la horquilla del

selector, retire el eje del selector de entrada dejando
la horquilla del selector en la caja de cambios.

1. Eje del selector de entrada
2. Horquilla del selector

TRIUMBH
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Transmision

13. Retire el tambor del selector del interior del carter.

1. Retirada del tambor del selector

14. Recoja del carter la horquilla del selector del eje de
entrada.

Inspeccion

1. Compruebe que ningln componente presente
dafos ni desgaste, prestando especial atendién a las
horquillas y al tambor del selector. Sustituya los
componentes que presenten dafos y/o desgaste.

Grosor de la horquilla del selector de engranaje

Estandar
Limite de servicio

5,90 — 6,000 mm
5,80 mm

Anchura de la ranura del selector de engranaje

Estandar
Limite de servicio

6,10- 6,17 mm
6,27 mm

Holgura entre horquilla del selector y ranura

Limite de servicio Maximo 0,47 mm I

2. Compruebe que el selle del eje de cambic de
marchas no presente dafios y/o desgaste. En caso
contrario, sustituya el sello.

Instalacion

1. Cologue la horquilla del selector de] eje de eptrada
en el dirter, ubicando las horquillas en la ranura del
selector del eje de entrada. Aseglrese de gue la
horquilla se coloca en la misma posicién que observé
en la retirada.

cany T / 2

1. Horquilla del selector del eje de entrada
2. Eje de entrada

2. Lubrique los cojinetes del tambor del selector con
aceite de motor limpio. Lubrique los carriles del
tambor del selector con una solucién 50/50 de
aceite de motor y grasa a base de bisulfuro de
malibdeno.

3. Coloque el tambor del selector en el interior del
carter.

1. Tambor del selector

4, Gire del tambor del selector para asegurarse de que
presenta un movimiento suave. Rectifique en caso
necesario.

78 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Transmision

R A Pre¢au¢_i6n e

Las horquillas del selector pueden colocarse de forma
incorrecta. Aseglrese de que la posicion y orientacién
de las horquillas del selector sean las mismas gue en e
procedimiento de retirada. La colocacién incorrecta de
las horquillas de! selector causard darios al cambio de
marchas. '

5. Introduzca en el carter el eje del selector de entrada
desde el extremo correspondiente al embrague.
Coloque la horquilla del selector en el eje a medida
gue se introduce el eje. Aseglrese de que la
horquilla se coloca en la misma pasicion que observd
en la retirada,

1. Eje del selector de entrada
2. Horquilla del selector

Nota:

* La horquilla del selector del quinto
engranaje, ubicada lo mas cerca posible
del embrague, tiene un revestimiento
especial de molibdeno. Este revestimiento
especial puede identificarse por su color
gris mate,

6. Introduzca en el carter el eje del selector de salida
desde el extremo correspondiente al embrague.
Cologue las horguillas del selector @ medida que se
introduce el eje, Aseglrese de que las horquillas del
selector se colocan en las mismas posiciones que
observé en |a retirada.

1. Eje del selector de salida
2. Horquilla de! selector del sexto engranaje
3. Horquilla del selector del quinto engranaje

7 Vuelva a colocar dos nuevas fijaciones de retencién
del eje del selector, asegurdndose de que la arandela
y la placa de sujecion del tambor del selector estén
colocadas en las mismas posiciones que observd en
1a retirada. Apriete las fijaciones a 12 Nm.

1, Tambor del selector/placa de sujecion del eje
2. Fijacion
3. Fijacién y arandela de! eje del selector de salida

TRIUMBH
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Transmision

8. Monte & brazo de retén de iguat forma que en la
retirada y coldquelo en el carter.

1. Muelle

2. Arandela

3. Brazo de retén

4, Casquillo bridado

5. Fijacion

9. Sujete el conjunto del brazo de retén en su posicién
e inserte una fijacidn nueva. Cornience y empuie el
brazo de retén hadendo presién con la mano, para
colocar [a rueda de retén del tambor del selector.
Asegiirese de que el brazo de retén permanece
correctamente colocado en la rueda de retén y de
que el muelle estd correctamente asentado en el
reborde del cirter. Asegurese de que hombro de la
arandela de copa esté colocado en el brazo de retén
del orificio y apriete 1a fijacion a 12 Nm.

1. Brazo de retén

2. Fijacion

3. Muelle

4, Rueda de retén del tambor del selector

10. Gire el tambor del selector hasta el punto muerto.
Aseglrese de que el brazo de retén se ubica en el
perfil elevado de |a rueda de retén {punto muerto).

1. Brazo de retén
2. Punto muerto

11.  Lubrique el reborde del sello def eje del cambio de
marchas con aceite de motor limpic.

1. Sello del eje del cambic de marchas
2. Cojinete del eje del cambio de marchas

12. Lubrique ambos lados de las horquillas y las placas
de la corredera del mecanismo del selector del eje
del cambio de marchas con una solucién 50/50 de
aceite de motor y grasa con bisulfure de molibdeno.

| A Precaucion

Sea cuidadoso para no dafar el reborde del sello al
insertar el eje del cambio de marchas en el carter. Un
sello dafade producird pérdidas de aceite y podria
causar dafnos al motor.

7.10
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Transmision

13.

Inserte el eje del cambio de marchas en el carter.
Empuje con suavidad el extremo del eje
. correspondiente al pedal de cambio de marchas a
través del cojinete y el sello del reborde del {ado del
carter correspondiente al embrague, y el cojinete
sellade, ubicado en el lado del carter

correspondiente al pedal de cambio de marchas.

1. Eje del cambio de marchas
2. Pema de tope
3. Muelle

14.

15.

Aseglrese de que los dedos del eje de cambio de
marchas se ubican en la rueda/brazo de retén y de
que el muelle estd colocado en uno de los lados del
perno de tope.

Coloque la arandela y la pinza en E en el extremo
correspondiente al pedal de cambio de marchas del
eje del cambio de marchas.

2

T

>

3

rakht

1. Eje del cambio de marchas
2. Pinza en ‘e’
3. Arandela

16.

Coloque la manivela de pedal del cambio de
marchas en el eje con la misma orientacién que
observé durante la retirada. Asegirese de que Ia
marca en forma de punto del eje se alinea con la
hendidura de la manivela de pedal de cambio de
marchas. Apriete la fijacion a 9 Nm.

17

18.

19.

20.

Vuelva a colocar la placa deflectora en el respiradero
del carter incorporando fijaciones nuevas. Apriete Ias
fijaciones a 9 Nm.

Vuelva a colocar el eje de salida {consulte la pagina
7-12).

Ensamble las dos mitades del carter (consulte la
pagina 5-4).

Vuelva a colocar el motor en el bastidor {consuite la
pagina 9-3).

UumMp
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Transmision

Conjuntos de los ejes de entrada y
salida

Retirada

Nota:

* Los ejes de entrada y salida se pueden
retirar de la mitad superior del carter tras
separar las dos mitades del carter.

Nota:

« ElI cojinete de rodillos en aguja del eje de
entrada permanece en e! carter al retirar el
eje.

1. Extraiga el motor del bastidar (consulte la pagina 9-2).

2.  Separe las dos mitades del dirter {consulte la pagina
5-4).,

3. Levante e eje de salida para extraerlo de la mitad
superior del carter, tomando nota de la orientacion
de cada cojinete, sus arandelas de retencién y sus

pasadores.

4. Reltire los ejes del selector y Ias horquillas {consulte fa
pagina 7-6).

Nota:

= Las fijaciones del alojamiento del cojinete
de) eje de entrada pueden no reutilizarse,
aunque deben conservarse para usarlas en
la instalacion del eje de entrada.

5. Suelte las tres fijaciones que sujetan el alojamiento
del cojinete del eje de entrada a la mitad superior de|
carter.

6. Inserte dos permos M6 en las dos orificios roscados
de las proximidades del alojamiento del cojinete.
Apriete ambos pemos de forma uniforme vy
progresiva para extraer del carter el alojamiento del
cojinete vy e} eje de entrada.

O
cdmb n

1. Alojamiento del cojinete

2. Fijaciones

3. Orificios roscados M6

4. Tubo de engrase de transmisién

7. Si es necesario, ahora podrad retirar e tubo de
engrase de transmisién. Retire las tres juntas téricas
del tubo de engrase y deséchelas.

Instalacion

1. Sise ha retirado, compruebe que el tubo de engrase
de transmisiSn no presente obstrucciones ni
contaminacién. Cologque con cuidado juntas téricas
nuevas en el tubo de engrase de transmisibn e
inserte el tubo en el carler, asegurdndose de que la
lenglieta del tubo esté colocada en la ranura del
carter.

2.  Cologue el eje de entrada en la mitad superior del
carter, instaldndolo a través de la abertura para el
alojamiento del cojinete.

3. Introduzca manualmente el alojamiento del cojinete
en la abertura |o mas al fondo que pueda.

4. Apriete uniforme y progresivamente las fijaciones
originales para intraducir el alojamiento del cojinete
en la mitad superior de! cdrter hasta gue esté
completamente en su sitio. Retire las fijaciones y
deséchelas. Instale fijaciones nuevas en el
alojarniento del cojinete y apriételas 2 12 Nm.

@

edmb n )
1. Alojamiente del cojinete

2. Fijaciones

3. Orificios roscadas M6

4. Tubo de engrase de transmision

5. Vuelva a colocar los selectores y los ejes {consuite la
pagina 7-8).

6. Vuelva a colocar el eje de salida en el cirter,
asegurdndose de que el anillo elastico de retencién
situado en el exterior del cojinete interior encaja en
la ranura correspondiente del carter, v el pasador
estd colocado en 1a ranura del carter superior.
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7. Asegdrese de que el sello del eje de salida esté
alineado con su reborde en el carter.

kabrl

1. Ranura del cirter

2. Anillo de retencién

3. Pasador

4, Sello

8. Aseglrese de que el orificio de! anillo gufa exterior
del cojinete de rodillos en aguja del eje de salida esté
colocado en la posicion adecuada para instalar el
pasador de la mitad superior del carter.

=\ L

1. Cojinete de rodillos
2. Pasador

9. Ensamble las dos mitades del carter {consulte la
pagina 5-4).

10. Vuelva a colacar el motor en el bastidor (consulte la
pagina 9-3).

Eje de entrada

Desmontaje
Nota:

* En el siguiente texto, los ndmeros entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de la pagina 7-15.

Desmonte el eje de entrada como se indica a
continuacién, trabajando desde el extremo opuesto a la
posicién del conjunto del embrague:

1. Retire la arandela de empuje plana (1} deslizindola.

2. Haga una marca en un lado del segundo engranaje
gue indigue su orientacidn correcta. Retire el
segundo engranaje (2},

3. Retire las arandelas de retencion estriadas (3 y 4).

4, Haga una marca en un lado del sexto engranaje que
indique su orientacidn corecta. Retire & sexto
engranaje (6) junto con el casquille estriada (5) que
se ubica en el interior del engranaje.

5. Retire ia arandela de empuje estriada {7) de delante
de ia arandela de retencidn entre los engranajes
tercero y cuarto,

6. Retire la arandela de retencion (8) de eje.

7. Haga una marca en un lado de la combinacién de
los engranajes tercero y cuarto que indique su
orientacidn correcta. Retire la combinacién de los
engranajes tercero y cuarto (9).

B. Retire la arandela de retencdn (10) de delante del
quinto engranaje.

9. Retire la arandela de empuie estriada {11} adyacente
al quinto engranaje.

10. Haga una marca en un lade del quinto engranaje
que indique su orientadén correcta. Retire el quinto
engranaje {12) junto con el casquillo plano (13) que
se ubica en el interior del engranaje.

Nota:

= A no ser que €l cojinete del extremo del eje
de entrada correspondiente al embrague
esté danado o desgastado, nhormalmente no
es preciso que lo retire del eje. El cojinete
esta introducido a presion en el eje y en su
alojamiento, y estd retenido por una
arandela de retencion. El cojinete y el
alojamiento se retiran juntos del eje y a
continuacion se separan el uno del otro.

11, Retire Ia arandela de retencidn (15) del alojamiento
del cojinete.

TRIUMEH
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Inspeccién o /A

1.  Compruebe que los engranajes, cojinetes, casquillos
y arandelas de empuje no presenten dafios,

Llewv

! - distorsiones, dientes mellados o un desgaste superior
manos siempre que vaya a utilizar una prensa, Los al limite de servicio. Sustituya cualquier elemento
objetos tales como los cojinetes se rompen con defectuoso y utilice siempre arandelas de retencién
frecuencia al someterlos a presién, y flos restos nuevas al montar el eje.
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas I . - .

P P P proteg 2. Limpie meticulosamente el alojamiento del cojinete y

del cuerpo. N N
compruebe que no presente dafios, rasquiios ©

Nunca lleve ropas amplias que puedan quedar grietas. Sustituya el alojamiento en caso necesario.
atrapadas en la prensa y puedan ocasionar el

aplastamiento de manos, brazos u otras partes del
cuerpo.

12. Apoye el cojinete y el alojamiento (16 y 17) en las
mordazas de la prensa y a continuacion empuie el
eje (14) a través del cojinete y el alojamiento tal como
se muestra a continuacién,

1. Mordazas de la prensa
2. Cojinete y alojamiento

13. Apoye la circunferencia externa del alojamiento del
cojinete en las mordazas de la prensa y presione el (’
cojinete para introducirlo a través del alojamiento.

_‘—‘—-_‘—‘—‘_'—‘—-_

ccbm | —
Extraccion a presion del cojinete
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Plano de despiece — Eje de entrada

1. Arandela de empuje

2. Segundo engranaje

3. Arandela de retencion

4, Arandela estriada

5. Casquillo estriado

6. Sexto engranaje

7. Arandela de empuje estriada
8. Arandela de retencion

9. Engranajes tercero y cuarto

10. Arandela de retencion

11. Arandela de emnpuje estriada
12. Quinto engranaje

13. Casquillo plano

14. Eje de entrada

15. Arandela de retencion

16. Cojinete

17. Alojamiento del cojinete

TRIUMEH
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Montaje
Nota:

* En el siguiente texto, los niimeres entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de la pagina 7-15.

» Durante el montaje,

lubrique cada

engranaje, arandela de empuje y casquillo
con aceite de motor sin usar.,

A ; 1..!‘
i i ] IR Tl e
Lleve puesto un mono y proteccién en o
manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los
objetos tales como los cojinetes se rompen con
frecuencia al someterlos a presidn, y los restos
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas
del cuerpo.

Nunca lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en la prensa y puedan ocasionar el
aplastamientc de manos, brazes u otras partes del
cuerpo.

2. Apoye el alojamiento sobre las mordazas de la
prensa tal como se muestra a conlinuacién e
introduzca completamente el cofinete en el
alojamiento ejerciendo presion en la direccién de la
flecha,

1. Alojamiento del cojinete
2, Cojinete

3. Fije el cojinete con una arandela de retenddn nueva.

A Precudon

- A\ Precaucion

Los casquillos y engranajes con orificios de engrase
deben estar siempre DESALINEADOS respecto de los
orificios de engrase correspondientes en el eje de
entrada. Si los orificios de engrase se alinean;-la-presién-
del aceite y [a lubricacién de los engranajes sera menor,
lo cual podria ocasionar el desgaste prematurc del
motar y de los componentes de fa transmisién,

| A Precaucion
Al retirar &l cojinete del eje de entrada del eje y de su
alojamiento, el cojinete y el anillo elastico de retencién
resultardn danados. No reutilice nunca los cojinetes o
anillos elasticos de retencién originales, ya que el uso de
componentes debilitades podria ccasionar dafios al
motor y a la transmision. Compruebe también que el

alojamiento no presente dafos.

1. Aplique aproximadamente 1 gramo de ThreeBond
13758 en la drcunferencia de un cojinete nuevo y
coldquelo en el alojamiento, asegurdndose de que el
pasador del cojinete se alinee con la ranura del
alojamiento. Aseglrese de que el ThreeBond no se
introduce en el cojinete.

- A Precaucion
Haga presién GOnicamente sobre el anillo guia exterior
del cojinete para evitar danar el cojinete.

Haga presién Gnicamente sobre el anille guia interior del
cojinete para evitar danar el cojinete.

4____Cologue.el_cojinete_y.-el_alojamiento en el eje de

entrada. Apoye con cuidado el eje en la bancada, e
introduzca a presion el cojinete en el eje utilizando
una camisa adecuada sobre el eje de entrada para
asegurarse de que sblo se hace presion sobre el
anillo gufa interior del cojinete,

3\\b Ve
/4

L )L_*\_

ho i

1. Camisa

2. Cojinete y alojamiento
3. Mordazas de la prensa
4, Eje de entrada

5. Cologue en el eje el casquillo plano (13),
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6. Coloque €l quinto engranaje (12) en el eje de
entrada de la forma observada en la retirada, con el
. dentado apuntando en direccién contraria al cojinete

del eje de entrada.

7. Introduzca la arandela de empuje estriada (11)
deslizandola.

8. Cologue una arandela de retencidn nueva (10) en el
eje de entrada asegurdndose de que la abrazadera
se coloque en la ranura de la arandela de retencién,
como se muestra en la siguiente flustracién.

&
N3

cdma

1. Quinto engranaje
2. Arandela de empuje
3. Arandela de retencion

9. Cologue la combinacién de los engranajes tercero y
cuarto (9) de igual forma que en el desmontaje, con
el engranaje mas grande mirando hacia el quinto
engranaje, Aseglrese de que el orificio de engrase
del eje de entrada NO se alinea con &l orificio de
engrase del engranaie.

s e frebyerre ba it} ;{"ﬁ?‘d;

] LA ‘;ﬁﬁ%%ﬁ&?&%?@ﬁﬁ @%‘ i
S5i el orificio de engrase de los engranajes tercero y
cuarto se alinea con el orificic correspandiente del eje de
entrada, se reduciréd la presién de aceite del motor y Ia
lubricacién de los engranajes,

lo que causard dafios al motor y podria produdr su
agarrotamiento, ocasionando la pérdida de control de la
motocicleta y provocando un accidente.

10. Coloque una arandela de retencién nueva (8) en el
eje de entrada asegurdndose de colocarle en la
ranura de |a arandela de retencién, como se muestra
en la siguiente Hustracién.

A L L Y N

cdmp

T N N L N L NN ~

1. Sexto engranaje
2. Arandela de empuje
3. Arandela de retencion

.

12,

13,

Coioque la arandela de empuije estriada (7) en € gje
de entrada y deslice el eje hacia arriba hasta que
toque la arandela de retencién.

Coloque el casquillo estriado (5) desde el sexto
engranaje. Aseglrese de que & orificio de engrase
del eje de entrada NC se alinea con el orificio de
engrase de| engranaje.

Coloque el sexto engranaje {6} de igual forma que
en el desmontaje, con el dentado mirando hacia los
engranajes tercero y cuarto.

Coloque {a arandela estriada vy la arandela de
blogueo (4 y 3}, asegurdndose de que las lenglietas
de la arandela mas peguefia {3} se colocan en las
ranuras de la arandela méas grande (4).

2L N»3

cdmg

1. Sequndo engranaje
2. Arandela de bloqueo estriada grande
3. Arandela de bloqueo estriada pequeiia

15.

16.

Cologue el segundo engranaje (2) en el eje de igual
forma que en el desmontaje.

Colague la arandela de empuje plana (1} adyacente
al segundo engranaje.
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Eje de salida

Nota:

* En el siguiente texto, los nimeros entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de fa pagina 7-79.

Desmonte el eje de salida como se indica a continuacién,
trabajando desde el extremo opuesto a la posicién del
pifidn de transmision:

Desmontaje

1. Retire el cojinete del eje de salida (1) y Ia arandela de
empuije plana (2).

2. Haga una marca en un lado del primer engranaje
que indique su orientacion correcta. Retire del eje el
primer engranaje (3} junto con el casquillo plano {4)
que se ubica en el interior del engranaije.

3. Retire la arandela de empuie plana (5).
4, Haga una marca en un lado del quinto engranaje

que indique su orientacion correcta. Retire el quinto
engranaje (6) del eje.

5. Retire la arandela de retencidn (7} y la arandela de
empuije estriada (B) de delante del cuarto engranaje.

6. Haga una marca en un lado del cuarto engranaje
que indique su orientacidn correcta. Retire el cuarto
engranaje (3} junto con el casquillo estriado que se
ubica en el interior del engranaje (10).

7 Retire las arandelas de retencién estriadas (11 y 12).

8. Haga una marca en un lado del tercer engranaje que
indique su orientacidn correcta. Retire del eje el
tercer engranaje {14} junto con el casquillo estriado
{13) que se ubica en el interior del engranaje.

9. Retire la arandela de empuje estriada (15).

10. Retire {a arandela de retencién (16) de delante del
sexto engranaje.

11.  Haga una marca en un lade del sexto engranaje que
indique su orientacidn correcta. Retire el séptimo
engranaje (17 del eje.

12. Retire la arandela de retencion (18) de delante del
segundo engranaje,

13. Retire |a arandela de empuie estriada (19),

14. Haga una marca en un lado del segundo engranaje
que indique su orientacidn correcta. Retire del eje &l
segunda engranaje (21} junto con &l casquillo plano
{20) que se ubica en el interior def engranaije.

15. Cologue el eje de salida (22) en un tomnillo de banco
con mordazas blandas. Apriete el tornillo de banco
para evitar que el eje gire y a continuacian suelte la
arandela de lengiieta (28) de la tuerca del piién de
salida (29} vy suelte la tuerca,

16. Retire la tuerca del piAdn de salida (29), 1a arandela
de lenglieta (28) y el pindn (27}.

17. Recoja &l sello del eje de salida (26).

18. Si es necesario sustituir €l cojinete grande (24) del
extremo del eje, utilice una prensa para retirar en
conjunto el cojinete y el separador del pindn del eje
de salida (25).

i&' e e e e e ;-:'E*ﬁﬁ SRR
Lieve puesto un mono y proteccidn en ojos, cara y
manos siempre que vaya a retirar el cojinete del eje de
salida. Los anillos guia del cojinete han sido endurecidos
y pueden producir esquirtas si se rompen. Los restos de
los cojinetes rotos pueden producir lesiones en los ojos,
la cara y las partes del cuerpo que no estén protegidas.
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1. Cojinete

2. Arandela de empuje
3. Primer engranaje

4, Casquille plano

5. Arandela de empuje

6. Quinto engranaje

7. Arandela de retencidn
8. Arandela de empuje estriada
9. Cuarto engranaje

10. Casquillo estriado

11. Arandela de retencién
12, Arandela estriada

13, Casquillo estriado

14. Tercer engranaje

15. Arandela estriada

16. Arandela de retencién

17. Sexto engranaje

18. Arandela de retencion

19. Arandela de empuje estriada
20. Casquillo planc

21. Segundo engranaje

22, Eje de salida

23. Anillo elastico de retencién
24, Cojinete

25, Separador del piiidn

26. Sello del eje de salida

27, Pinon de salida

28. Arandela de lengiiata

29, Tuerca del piiién de salida

UME
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Montaje
Nota:

« En el siguiente texto, los nameros entre
paréntesis se refieren al plano de despiece
de la pagina 7-79.

* Durante e montaje, Ilubrique cada
engranaje y casquillo con aceite de motor
sin usar.

« Compruebe que los engranajes, los cojinetes
y las camisas no presenten dafios, dientes
mellados o un desgaste superior al limite de
servicio. Sustituya cualquier elemento
susceptible de estar dafado y utilice siempre
arandelas de retencién nuevas, un sello del
eje de salida nuevo y una arandela de
lengiieta de pifién nueva al montar el eje.

manos siempre que vaya a utilizar una prensa. Los
objetos tales como los cojinetes se rompen <on
frecuenda al someterios a presion, y los restos
desprendidos pueden lesionar las partes desprotegidas
del cuerpo.

Nunca lleve ropas amplias que puedan quedar
atrapadas en [a prensa y puedan ocasionar el
aplastamiento de manos, brazos u otras partes del
cuerpo.

A\ Precaucién

Los casquillos y engranajes con orificios de engrase
deben estar siempre DESALINEADOS respecto de los
orificios de engrase correspondientes en el eje de salida.
Si los orificios de engrase se alinean, la presion del aceite
y la lubricacién de los engranajes serd menor, lo cual
podria ocasionar el desgaste prematuro del motor y de
los componentes de la transmisién.

Al retirar del eje el cojinete del eje de salida, el cojinetey
el anillo eldstico de retencién resultardn danados. No
reutilice nunca los cojinetes o anillos elasticos de
retencion originales, ya que el uso de componentes
debilitados podrfa ocasionar dafios al motor vy a la
transmision.

o A ‘Precaucién -
Haga presién Gnicamente sobre el anillo gufa interior del
cojinete para evitar danar el cojinete.

Trabajando desde el extremo del eje correspondiente
al pindn de salida, cologue un cojinete nuevo (24) y
un separador de pifion nuevo (23) en el eje
mediante una prensa y las mordazas de la prensa.
Cologue la camisa con el bisel grande mirando hacia

fuera,
=
2 ¥ /1
— 3
VA

1. Eje de salida
2. Cojinete
3. Mordazas de la prensa

2.

Coloque un nuevo sello del eje de salida lubricado
(26).

Traslade el eje al tornillo de banco y fijelo entre las
mordazas blandas. Coloque &l pifién de salida (27),
la arandela de lenglieta nueva (28) y la tuerca (29).
Apriete la tuerca a2 85 Nm. Cierre fa arandela de
lengieta.

Extraiga el eje del tornillo de banco y continie el
montaie desde el extremo opuestc al pindgn de
salida.

Cologue en &l eje el casquillo plano (20).
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Cologue el segundo engranaje (21) en el eje de igual
forma que en el desmontaje, con €] lado del disco de

. empuje grande mirando hacia el extremo del pifidén

edtnr

de salida. Coloque la arandela de empuje estriada
(19} y sujétela con una arandela de retencién nueva
{18}, como se muestra en la siguiente ilustracion.

NZZ Q

A NN\

]
=3 (¥4 _L\ g v VI 1
=N \\\N SNNNN N

1. Segundo engranaje
2. Arandela de empuje
3. Arandela de retencién

7

el

Cologue el sexto engranaje (17} de igual forma que
en el desmontaje, con la ranura de la horquilla del
selector mirando en direccién contraria al extremo
del pindn de salida. Asegdrese de que las orificios de
engrase del engranaje NO se alinean con el orificic
de engrase correspondiente del eje de salida.

Coiogue una arandela de retencién nueva {(16) para
sujetar el sexto engranaje. Coloque la arandela de
empuije estriada (15) en la parte trasera del tercer
engranaie, como se muestra en la siguiente
ilustracion,

cims

N X
B—%)E\\i

1. Tercer engranaje
2. Arandela de empuje estriada
3. Arandela de retencion

9.

Cologue el casquillo estriado (13} del tercer
engranaje. Aseglrese de que los orificios de engrase
del engranaje NO se alinean con el orifido de

10.

cdmt

engrase correspondiente del eje de salida. Cologque
el tercer engranaje (14) en el eje con el lado del disco
de empuje grande mirando en direccion contraria al
pifén de salida.

Coloque las arandelas de bloqueo estriadas (12 y 11),
asegurandose de que las lengtietas de la arandela
mas pequefa {11) se colocan en las renuras de la
arandela mas grande (12), como se muestra en la
siguiente ilustracion.

o
--&\hr
A ll

,\

57
|.~.*§J4£\a.\.,.l‘

1. Tercer engranaje
2. Arandela de bloques estriada grande
3. Arandela de bloqueo estriada pequeifa

.

12.

13.

Cologue el casquillo estriado (10) desde el cuarto
engranaje. Aseglrese de que los orificios de engrase
del engranaije NO se alinean con el orificio de
engrase correspondiente del eje de salida.

Coloque el cuarto engranaje (9) de igual forma que
en el desmontaje, con el lado del disco de empuje
mas grande mirando hacia el pindn de salida.

Cologue a arandela de empuje estriada (8) y sujétela
con una arandela de retencidn nueva (7), como se
muestra en la siguiente ilustracion.

1. Cuarto engranaje
2. Arandela de empuje estriada
3. Arandela de retencion

UMP

Manual de mantenimiento — Daytona 675

7.21



Transmision

14. Cologue el quinto engranaje (6) en el eje con la Engranajes impulsores del motor de (0

ranura mirando hacia el pindn de salida. Aseglrese / b d ti
de gue los orificios de engrase del engranaje NO se arranque/embrague de patin

alinean con el orificio de engrase correspondiente
del eje de salida. Retirada

15. Cologue la arandela de empuije def primer engranaje Nota:

(5) y el casquillo planc (4). . .
* El embrague de patin puede retirarse tras

16. Coloque el primer engranaje (3) en el eje de igual retirar previamente el sillin de! conductor y
forma que en el desmontaje, como se muestra en la la bateria (desconecte e! polo negativo
siguiente ilustracion. {(negro) en prAmer lugar). También es

necesarioc retirar el carenado inferior
izquierdo y el alternador, Vea las secciones

2 N correspondientes para consultar  los
3 procedimientos de retirada.
% 1. Retire el sillin del conductor {consulie la pagina 76-
.
2. Desconecte [a baterfa, empezando por el polo
negativa (negro).
3. Retire el carenado inferior fzquierdo (consulte la
pagina 76-13).
4. Suelte los pernos que fijan la cubierta del motor del

lado izquierdo, tomando nota de la posicién de la
arandela de cobre bajo [a cabeza de uno de los
pernos superiores. Recoja el soporte del solenocide/
1. Primer engranaje carenado de debajo de los dos pernos frontales.

2. Arandela de empuje Retire la cubierta del motor del lado izquierde y
3. Arandela de empuje colquela a un lado.
4. Cojinete de rodillos en aguja

17, Finalmente coloque la arandela de empuje (2) y el \
cojinete de rodillos en aguja (1) en el extremo del 2
eje. 2 e
\'0 7

(O

g

1. Cubierta del motor del lado izquierde
2. Posicion de la arandela de cobre
3. Soporte del solenoide/carenado

722 irmi -
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Transmision

6. Retire el engranaje intermedio del motor de 10. Retire el embrague de patin del alojamiento.
arranque y el eje, tomando nota de la posicion de los
componentes,

1. Alojamiento del embrague de patin
2. Conjunto del embrague de patin

=iy

1. Engranaje intermedio
2. Eje loco

7. Retire el rotor del alternador (consulte la pagina 77- Inspeccién

18)'. o 1.  Compruebe gue los cojinetes del embrague de patin
8. Retire el engranaje impulsor del motor de arranque no presenten sefiales de sobrecalentamiento,
del embrague de patin. desgaste y/o funcionamiento brusco. En caso

contrario sustituya el embrague de patin.

2. Examine todos los engranajes en busca de dientes
mellados, sobrecalentamienta (decoloracion azulada)
o cualquier otro dafo.

3. Con el embrague de patih montado en el
alojamiento, compruebe gque su movimiento es libre
y suave sdlo en una direccion {come indica fa fiecha
marcada en el cuerpo del embrague de patin).

1. Engranaje impulsor del motor de arranque
2. Embrague de patin/alojamiento
3. Rotor del alternador

9. Retire y deseche [as fijaciones que sujetan el
dlojamiento del embrague de patin al rotor del
alternador. Retire el alojamiento del embrague de
patin.
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Instalacién 5. Cologue el engranaje impulsor del motor de {-‘{'
arranque en el embrague de patin.

1. Coloque el embrague de patin en el alojamiento
como se muestra en la siguiente ilustracién. Empuije
firmemente hasta que el reborde del embrague se
asiente en ef reborde del alojamienta.

1. Engranaje impulsor del motor de arranque
2. Alojamiento del embrague de patin
3. Rotor del alternador

6. Vuelva a colocar el rotor del alternador (consulte fa

1. Alojamiento del embrague de patin pagina 17-20).
2. Conjunto del embrague de patin 7. Lubrique el eje del engranaje intermedio con una
2. Coloque el alojamiento en el rotor del alternador. solucion 50/50 de aceite de motor y grasa a base de
3. Aseglrese de gue el alojamientc encaje bisulfure de molibdeno.
perpendicularmente sin atascarse en el rotor. Instale 8. Cologue en el carter el engranaje intermedio del
fijlaciones nuevas : motor de arranque y el eje.

4. Apriete los pernos a8 16 Nm siguiendo |a secuencia
que se muestra a continuacién. Una vez apretados
los seis pernos, vuelva a comprobar en [a secuencia
indicada que cada pemo estd correctamente
apretado; si alguno de ellos se mueve, comience de
nueve. Compruebe repetidas veces los pernes en la
secuencia indicada hasta que todos ellos estén
correctamente apretados y na se muevan, para
asegurarse de que el alojamiento del embrague de
patin esta correctamente asentadoe en el rotor,

1,
/ 8%?%\;\ 5 . by

__.@ 9. Limpie meticulosamente la cubijerta izquierda del
maotor,
10. Coloque una nueva junta en los pasadores del cirter
@ @ y vuelva a colocar ia cubierta del motor del lado
‘ / \ izquierdo.
v//
"2

Secuencia para apretar [os pernos
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Transmision

11.  Aseglrese de que el perne con fa arandela de cobre

esté colocado correctamente. Vuelva a colocar el

~soporte del solenoide/carenado en los dos pemos
frontales. Apriete los pernos de la cubierta 2 9 Nm.

AR A2
E

1. Cubierta del motor de! lado izquierdo
2. Posicion de la arandela de cobre

3. Soporte del solenoide/carenado

12. Vuelva a colocar el carenado inferior del lado
izquierdo (consulte la pagina 76-751.

13. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo).

14. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-17).

IUME. Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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Plano de despiece — Carter inferior

25 Nm
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Plano de despiece - Bomba de aceite/bomba de agua, engranajes e
intercambiador de calor

.. _ 8.3
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Circuito de aceite del motor &l
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Lubricacion

Descripcion del circuito de aceite del motor

El aceite se recoge del carter inferior y se intraduce en el rotor de la bomba de aceite a través de un colador de malla. La
bomba de aceite dispone de un Gnico rotor de bombeo que proporciona aceite presurizado al circuito de lubricacion a
través de la valvula de alivio de presidn de aceite. La valvula de alivio estd ajustada para abrirse a 5,1 bar, y cuando esta
abierta devuelve el aceite de alta presion directamente al cirter inferior.

El aceite presurizado se entrega al intercambiador de calor de aceite a agua {(montado en la parte delantera del motor).

El aceite refrigerado se lleva a continuacién al borde exterior de] filtro de aceite, donde se filtra atravesando |a membrana
del filtro. El aceite filtrado se introduce en el conducto de la mitad inferior del crter, desde donde se distribuye alrededor
del motor:

»  El aceite se entrega a los cojinetes prindpales del cigiiefial y, a través de perforaciones en el digiiefial, a los
cojinetes de cabeza de biela.

«  Los inyectores de pulverizacidon ubicados en la mitad superior del carter, detras de los cascos de los
cojinetes principales, lubrican los pistones y los pies de biela. El aceite se introduce en los inyectores desde
la alimentadén de aceite del cigiiefial. En el conducto de la mitad superior del cirter también se ubica un
conmutador de luz de advertencia de baja presion de aceite.

= Parte del aceite se envia directamente a la culata a través de un conducto intemo. Ef aceite que fega a la
culata se envia a ambos arboles de levas a través de un conducto en la pieza fundida de la culata que
suministra aceite directamente al extremo correspondiente al pifi6n de los arboles de levas. El aceite se
envia a través de los drboles de levas huecos al reste de cojinetes del drbol de levas, los rotadores de taqué
y las vélvulas.

«  El aceite se lleva a la caja de cambios a través de tubos y perforaciones de aceite internos que suministran
aceite directamente al extremo de cada eje. El aceite circula a lo largo de los ejes del cambio de marchas
hasta los orifidos de salida, que lo llevan directamente z los cojinetes, los engranajes y los selectores.

En el modelo Daytona 675, el aceite también se lleva al alternador para ayudar a refrigerar los componentes del
alternador, El aceite se obtiene desde la alimentacion de aceite del cigliefial y se dirige al altemador a través de un
inyectar ubicado sobre & rotor del alternador, en la mitad superior del carter.

imi - 8.5
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intercambiador de calor (-{" ’

El intercambiador de calor se utiliza para transferir calor desde el aceite de motor al liquido refrigerante. El aceite se
entrega al intercambiador de calor a través de un pemo central hueco, tras lo cual fluye alrededor del depésito final y
hada el nicdeo del intercambiader de calor, donde circula. El refrigerante se bombea alrededor de [a parte externa del
ndcleo del intercambiador de calor para enfriar el aceite. El aceite refrigerado sale del intercambiador de calor y fluye
hacia el filtro de aceite. Una ventaja adicional del intercambiador de calor es que, debidoe a que el liquide refrigerante del
motor alcanza su temperatura de funcionamiento mas rapido que el aceite del motor, el liquido refrigerante calienta el
aceite a temperaturas del motor mas bajas; esto permite que el aceite alcance mds rapido su temperatura de
funcionamiento &ptima, ayudado de este modoe a mejorar la vida del aceite de motor, a redudir las emisiones de escape y
a reducir el desgaste del motor.
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Aceite de motor

Especificacion

Litilice aceite de motor de motocicleta sintético o
semisintético  10W/40 o 15W/50 que cumpla con la
especificacion APl SH (o mayor) y JASO MA, tal como el
Mobil 1 Racing 4T.

A\ Precaucion

Los motores Triumph de inyeccidn de combustible vy alto
rendimientc han sido disefiados para utilizar aceite
sintético o semisintético para motocicletas que cumpla
con la espedficacion AP| SH (o superion) Y JASO MA.
No afiada aditivos quimicos al aceite de motor. E! aceite
de motor sirve también para la lubricacion del
embrague, y los aditivos podrian hacer que el embrague
patinara.

No utilice aceite mineral, vegetal, no detergente, de
ricno o cualquier otro aceite no conforme a la
especificacion requerida. El uso de este tipo de aceites
puede ocasionar dafos graves e instantineos al motor.

Aseglirese de que ningln cuerpo extrano se introduce
en el carter durante un cambio o relienado de aceite.

Aceite de motor Triumph

Su motoddeta Triumph es un producto de ingenieria de
alta calidad que ha sido fabricade con el maximo cuidado
y probado bajo los estindares mds exigentes. Triumph
Motorcydes desea que usted disfrute del maximo
rendimiento de su vehiculo, y con ese fin ha probado
muchos de los lubricantes de motor actualmente
disponibles hasta los limites de su rendimiento.

Mobil 1 Racing 4T ha dado buenos resuftados en todas
nuestras pruebas y constituye nuestra primera
recomendacion como lubricante para todos los motores
actuales de ias motocicletas Triumph,

El lubricante Mobil 1 Racing 4T, envasado especialmente
para Triumph, estd disponible en su concesionario
autorizado Triumph.

Nota:

* El nivel real se obtiene realizando Ia
medicién con la motocicleta en terreno llano
y en posicion vertical, no apoyada sobre el
caballete lateral, y enroscando la boca de
llenado completamente en su alojamiento.

« No afada aceite a través del orificio de la
varilla en el carter.

3. Extraiga la varilla.

4. El nivel de aceite queda indicado en funcién de las
lineas de la varilla. Con el depdsito lleno, el nivel de
acejte debe llegar justo hasta Ja marca superior de la

Comprobacién del nivel de aceite

Para un correcto funcionamiento del motor, la transmision
y e embrague, mantenga el aceite de motor a un nivel
carrecto, y sustituya el aceite y el filtro segdn las intervalos
espedificados en el cuadre de mantenimiento planificade.

i i) ;
B funcionamiento de ia motocicleta con un nivel
insuficiente de aceite de motor o con aceite degradado
o contaminado acelerard el desgaste del motor, lo cual
puede derivar en el gripado del motar ¢ la transmision,
con el consiguiente riesgo de pérdida del control del
vehiculo y de accidente.

—

Ponga en marcha el motor y déjelo funcionar al
ralenti durante aproximadamente cinco minukos,

b

Pare el motor y espere por lo menos tres minutos
para que el aceite pueda asentarse.

2. Retire la varilla, limpiela y enrésquela completamente
en el carter.

1. Boca de llenado

2. Ubicacién en el carter de la varilla de nivel
3. Varilla de nivel

4. Marca superior

5, Marca inferior

varilla.

5. Si el nivel de aceite es demasiado bajo, retire el
tapon de llenado y afada acejte poco a paco a través
del orificic de llenade situado en la cubierta del
embrague hasta alcanzar el nivel correcto.

6. Una vez alcanzado dicho nivel, cologue de nuevo la
varilla de nivel y el tapén de llenade.

UMP
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Cambio de aceite y del filtro de
aceite

El contacto prolongado o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e irritaciones en la piel,
asi como dermatitis. Por otro fado, el aceite de motor
usado contiene sustancias contaminantes
potencialmente cancerigenas. lleve siempre una

indumentaria adecuada y evite el contacto con la piel.

El aceite de motor y el filtro de aceite deben sustituirse
en los periodos especificados en el cuadro de
mantenimiento planificado.

1. Deje que el motor se caliente bien y a continuacién
deténgalo.

Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-73).

Coloque una bandeja de drenaje de aceite bajo el
motor.

ety ﬁé;‘g Y {g@g; 15 ﬁ%j—"‘"
T e R

R e e
El aceite puede estar caliente al tacto. El contacto con el
aceite caliente puede escaldar o quemar la piel.

4.  Retire el tapén de drenaje de aceite,

cdga

1. Tapon de drenaje de aceite
2. Filtro de aceite

5. Con la motocicleta sobre terreno llano y apoyada
sobre el caballete lateral, deje que el aceite se vade
completamente.

6. Desatornille y retire el filtro de aceite mediante la
herramienta de servicio Triumph T3880312.

ceint

1. Filtro de aceite
2, Herramienta T3880312

7. Deseche el filtro de aceite,

8. Aplique una capa de aceite de motor limpio al anillo
de estangueidad del nuevo filtro de aceite.
9. Coloque &l filtro de aceite y apriete a 10 Nm,

10. Una vez el aceite se ha vadado por completo,
coloque una nueva arandela de sellado en el tapdn
dle drenaje. Coloque el tapén y apriételo a 25 Nm.

11. Llene el motor con aceite nuevo del tipo vy la
clasificacién listada anteriormente y en [a seccdn
correspondiente a la especificacion.

12. Ponga en marcha el motor y déjelo al ralentf.

A\ Precaucion

Acelerar el motor antes de que ef aceite bafie todas sus
partes puede causar dafios en el motor o que Este se

gripe.

13. Aseglrese de que la luz de advertencia de presion
de aceite se apaga instantes después de poner en
marcha el motor,

5i la presion del aceite de motor es demasiado bafa, se
encenderd la luz de advertencia de baja presion de
aceite. Si este indicador permanece encendido con el
motor en marcha, pare inmediatamente el motor e
investigue la causa. De no hacerlo asf provocard dafios
al motor, '

14. Pare el motor y compruebe el nivel de aceite.
Ajiistelo en caso necesario,

15. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte la
pagina 74-15),

8.8 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Lubricacion

Eliminacion del aceite de motor usado

Con el fin de proteger el medio ambiente, no derrame
aceite sobre el suelo ni lo vadie en alcantarillas, desagties o
corrientes de agua. Aplique el sentido coman a la hora de
deshacerse del aceite de motor usado. En caso de duda,
consulte a las autoridades locales.

Bomba de aceite

El contacto prolongado o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e irritaciones en la piel,
asi como dermatitis. Ademas, el aceite de motor usado
contiene sustancias contaminantes potencialmente
cancerigenas.

Lleve prendas protectoras siempre que manipule aceite
de motor usado, y evite que entre en contacto con fa
piel.

SIS i et

Con el fin de proteger el medio ambiente, no derrame
aceite de motor sobre el suelo ni lo vadie en alcantarillas,
desaglies o corrientes de agua. Para evitar contaminar
las corrientes de agua, deshigase del aceite usado de
una manera respetucsa con el medio ambiente. En caso
de duda, consulte a {as autoridades locales.

Retirada
Nota:

* La bomba de aceite y la bomba de agua se
entregan como un conjunto y no se pueden
separar. Este procedimiento incluye Ila
retirada del conjunto de la bomba de aceite
y la bomba de agua.

1. Retire el sillin del conducior (consulte la pagina 16-
.

2, Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Vacie el liquido refrigerante {consulte la pagina 77-4}
4. Vade el aceite del motor (consulte la pagina &-8).

e e
A Ad ertencia |
et e

El aceite puede estar caliente al tacto. El contacto con el
aceite caliente puede escaldar o quemar [a piel.

El contacto prolongado o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e irritaciones en ia piel,
asi como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor
usado contiene sustancias contaminantes
potenciaimente cancerigenas. Lleve siempre una
indumentaria adecuada y evite el contacto con la piel.

5. Retire el carter inferior (consulte ia pagina 8-748).
6. Retire el embrague (consulte la pagina 4-5).

7 Suelte las dos fijaciones y retire el conducto de
transferencia de aceite, Relire y deseche los dos
sellos de 3 junta térica.

1. Conducto de transferencia de aceite
2. Fijaciones

TRUMBH

Manual de mantenimiento — Daytona 675 8.9



Lubricacion

8. Suelte las dos fijaciones y retire el recolector de
aceite. Retire y deseche el sello de la junta tdrica.

=49 _
1. Recolector de aceite

2. Fijaciones

9. Suelte el perno que fija el codo de admisién de

refrigerante al carter y extraiga el codo. Retire la
junta térica del codo y deséchela.

1. Codo de admision de refrigerante
2, Fijacién

10. Suelte el perno que fija €l conducto de salida de
refrigerante al carter y extraiga el conducto. Retire las
tres juntas téricas del conducto y deséchelas.

1. Conducto de salida de refrigerante
2, Fijacion

11, Suelte las fijaciones que sujetan |2 guia de la cadena
de transmisién al cirter y retire la guia.

O
O\
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1. Guia de la cadena de transmisian de la bomba de aceite
2. Fijaciones
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12. Deslice con cuidado el pistdn de transmisidn de la 14, Suelte [as fijaciones que sujetan la cubierta de la
bomba de aceite hacia atrés y hacia delante para cadena de transmision a la bomba de aceite. Retire la
_extraer el cojinete de rodillos en aguja interno. cubierta de [a cadena de transmision.

1. Pifion de transmision de [a bomba de aceite 1. Bomba de aceite

2. Cojinete de rodillos en aguja 2. Fjaciones
13. Refire con cuidado el cojinete mientras sujeta el ~ 3- Cubierta de la cadena de transmision
pifidn de transmisién de la bomba de aceite. 15. Con una herramienta adecuada, deslice el pasador

hacia arriba para extraer la bomba de aceile del

./ carter. No es necesario tetirar completamente el
'] pasador de la bomba de aceite. :
. o =
'O
2)

an S

1. Cojinete de rodillos en aguja
2. Pifién de transmision de la bomba de aceite

1. Bomba de aceite
2. Pasador

imi — 8.11
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16.

1. Bomba de aceite

Desprenda la cadena de transmision de la bomba de Inspeccion
aceite.

1. Suelte la fijacion y retire el pistdn de transmisidn y la
arandela distanciadora.

2. Cadena de transmision 1. Bomba de aceite
17.  Retire del carter la bomba de aceite con cuidado. : :_"a"d:'a distanciadora
. s - . Pindn de transmision
18. Retire y deseche la junta térica de la boca de entrada mon
4. Fijacion
del cuerpe de la bomba de agua. . .
2. Suelie las tres fijaciones y retire el cuerpo de la
bomba de aceite,
2 [ SN /I
SR A
- (o)
Y
1. Cuerpo de la bomba de aceite
2. Fijaciones
RIS A ‘Precaucion
Si alguna de las piezas de la bomba de aceite se
encuentra fuera del limite de servicio, debera sustituirse
toda la bomba. El uso de una bomba de aceite
defectunsa puede ocasionar serios dafos al motor.
8.12
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o 3. Mida la holgura de las palas del rotor mediante un
calibrador de separaciones.

Holgura de las palas del rotor

Estandar:
Limite de servido:

0,15 mm
0,20 mm

Holgura de las palas del rotor

4. Mida la holgura del cuerpo de la bomba mediante
un calibrador de separaciones.

Holgura del cuerpo de Ia bomba

6.

10.

M.

(@) Si todas las holguras se encuentran dentro de Jos
limites de servicio, aplique aceite de motor limpio a
discrecion a todos los componentes internos y vuelva
a instalar el cuerpo de la bomba de aceite en el rotor
de la bomba. Aplique Loctite 204 a las fijaciones y
apriételas a 12 Nm.

{b) 5i alguna de las medidas se encuentra fuera de
los limites de servicio, sustituya toda la bomba.

Compruebe si los pifones y [a cadena presentan
dafios o desgaste, Sustit(yalos si asi fuera.

Compruebe que el eje de la bomba de agua vy sus
cojinetes no presenten holgura lateral o axial
Sustituya [a bomba en caso necesario,

Compruebe que altrededor del impulsor y en el
cuerpo de la bomba no existe corrosion ni
sedimentos depositados. Sustituya la bomba en caso
necesario.

Compruebe que el pasador de posicionamiento de
la bomba de acejte no presente dafos. Sustitdyalo
€N caso Necesario.

Vuelva a colocar la arandela distanciadora y el pifion
de transmisién. Aplique Loctite 204 a la fijacion v
apriétela a 12 Nm.

1. Bomba de aceite

2. Arandela distanciadora
3. Pifidn de transmisién
4, Fijacién

Holgura del cuerpo de la bomba

Estandar:
Limite de servicio:

0,15 - 0,22 mm
0,35 mm

5. Mida la holgura en el extremo de la bomba.

Holgura en el extremo de la bomba

Estandar:
Limite de servicio:

0,04 — 0,09 mm
0,17 mm
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Instalacién

" A\ Precaucion

Antes de colocar la bomba de aceite en el dcarter
aseglirese de que las superfidies internas de la bomba se
hayan ‘humedecido’ con aceite de motor limpie. En caso
contrario, es posibie que la bomba no pueda recoger
aceite del carter inferior. El motor fundonarfa entonces

sin presion de aceite y podria sufrir dafies graves.

1. (nstale una junta térica nueva en la boca de entrada
del cuerpo de la bomba de agua.

2. Llene la bomba de aceite con aceite de motor nuevo,
girando el rotor de la bomba a medida que el aceite
se vierte sobre ella para asegurarse de que todas las
superficies se cubren de aceite.

3. Coloque [a bomba de aceite en el cirter e inserie la
boca de entrada de la bomba de agua en la abertura
del carter.

4, Cologue la bomba de aceite en el carter,
asegurdndose de que el pasador de la bomba de
aceite se introduce carrectamente en el orificio del
perna del carier.

. A\ Precaucién

No apligue una fuerza excesiva para insertar el pasador
en el carter, ya que se podrian producir graves dafos al

pasador o al carter.

5. Utlizando un punzén de clave adecuado, goipee
con cuidado el pasador hacia el interior del carter
hasta que se asiente.

6. Pase la cadena de transmision sobre el eje de
entrada de transmision y coléquela en el pindn.

7. Cologue la cadena de transmision en el pindn de la
bomba de aceite.

o

Apoye el piRén de transmision de la bomba de
aceite y vuelva a colocar con cuidado el cojinete de
rodillos en aguja.

1. Cojinete de rodillos en aguja
2. Piiidn de transmision de la bomba de aceite

9, Vuelva a colocar la cubierta de la cadena de
transmision de la bomba de aceite en la bomba de
aceite y coloque pernos nuevos. Apriete los pernos a
12 Nm.

NS
IO

LR

1. Bomba de aceite

2. Fijaciones

3. Cubierta de la cadena de transmision

10. Vuelva a colocar la guia de la cadena de transmisian

de la bomba de aceite. Apligue Loctite 204 a las
fijaciones y apriételas a 9 Nm.

8.14
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11

PO
1. Codo de admisién de refrigerante

Instale una junta térica nueva en el codo de
admision de refrigerante y cologue el codo en la
. entrada de la bomba de agua. Coloque el perno y
apriételo a 9 Nm,

2. Fijacion

12,

Instale tres juntas téricas nuevas en el conducto de
salida de refrigerante y coloque el conducto a través
del carter, situdndolo en la salida de la bomba de
agua. Instale la fijacion y aprigtela a 9 Nm.

1. Conducto de salida de refrigerante
2. Fijacién

13.

14.

1.

i6.

17

Instale una junta térica nueva en el recolector de
aceite y vuelva a colocar el recolector de aceite.
Coloque pernos nuevos y apriételos a 8 Nim.,

Instale dos juntas toricas nuevas en el conducto de

transferencia de aceite y vuelva a colocar el conducto
de transferencia de aceite. Coloque pernos nuevos y
apriételos a 6 Nm.

Vuelva a colocar el embrague (consulte la pagina 4-
9.

Vuelva a colocar el cérter inferior, asegurdndose de
que el tubo de purga de la bomba de agua esté
correctamente instalado {consulte la pagina 8-77).

Vuelva a conectar |a baterfa, empezando por el polo
positivo {rojo).

18.

19.

20,

Vuelva a colocar el sillin del condudor {(consulte la
pagina 76-17).

Vuelva a llenar el motor con aceite {(consulte la
pagina 8-8).

Vuelva a llenar €l sistema de refrigeracion {consulte
la pagina 17-5).

TRUMEH
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Conmutador de la luz de advertencia
de baja presion de aceite

El conmutador de la luz de advertencia de baja presidn de
aceite se encuentra en la mitad superior del cirter, detras
de la culata.

1. Conmutador de la luz de advertencia de baja presion
de aceite
2. Conexién eléctrica

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
. '

2. Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo (negrol.

3. Desconecte la conexién eléctrica del conmutador.
4, Retire el conmutador y recoja la arandela de cobre.

Instalacién

1. Incorporando una arandela de cobre nueva, coloque
el conmutador y apriételo a8 13 Nm.

2. Vuelva a colocar la conexién eléctrica.

3. Vuelva a conectar la bateria, empezandc por el polo
positivo {rojol.

4. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 7a-17).

Carter inferior

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
mn.

2. Desconecte la bateria, empezando por el palo
negativo (negro).

3.  Vade el aceite del motor {consulte la pagina 8-8).

El aceite puede estar caliente
aceite caliente puede escaldar o quemar la piel.

Ceneies mf;%&%%zf&mm%@%? e
El contacto prolongado o repetido con el aceite de
molor puede provocar sequedad e imitaciones en la piel,
asi como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor

usado contiene sustancias contaminantes
potencialmente  cancerigenas. Lleve siempre una
indumentaria adecuada y evite el contacto con la piel.

4. Retire el sistema de escape (consulte la pagina 70-
134).

H E bt § i YOI

Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de trabajar
sobre el sistema de escape o cerca de él, espere un
tiempo suficiente para que se enfrie.

El contacto con un sistema de escape caliente puede
producir quemadtuiras.

8.16
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5.  Suelte los pernos que fijan el crter inferior a la mitad
inferior del Grter.

1. Carter inferior

2. Fijaciones

6. Desprenda el carter inferior y recoja el tubo de purga
de la bomba de agua. Retire las cuatro juntas tdricas
del tubo de purga y deséchelas.

Nota:

« El tubo de purga de la bomba de agua
puede permanecer acoplado a la bomba de
agua o puede desprenderse con el carter
inferior.

1. Tubo de purga de la bomba de agua
2. Juntas taricas

7. Retire y deseche 1a junta del cirter inferior.

B. Si es necesario, suelte las fijacicnes del conducto de
transferencia de aceite y reiire el tubo de
transferencia de aceite. Retire las dos juntas t6ricas
del cirter y deséchelas.

1. Conducto de transferencia de aceite
2, Fijaciones

Instalacion

1. Conducto de transferencia de aceite
2. Fijaciones

1. Sise ha retirado, colaque el tubo de transferencia de
aceite incorporando juntas téricas nuevas. Apriete las
fijaciones a 6 Nm.

TRIUMPH
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2. Incorporando juntas téricas nuevas, coleque el tubo 10. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte [a
de purga de la bomba de agua en la bomba de pagina /6-73),
aceite. 11. Vuelva a colocar el sillin del conductor {(consulie fa

pagina 76-17).

1. Tubo de purga de la bomba de agua
2. luntas toricas

3. Incorporando una junta nueva en el cdrter inferior,
coléquelo en la mitad inferior del carter.

4.  Apriete las fijaciones del cirter inferior a 12 Nm.

1. Carter inferior

2. Fijaciones

5. Vuelva a colocar el sistema de escape (consulte la
pagina 10-7137).

Nota:
*  Utilice juntas de escape nuevas en las
conexiones de la bajante con la culata.

6. Llene el motor con aceite de la clasificacion correcta
{consulte la pagina 8-7).

7. Vuelva a conectar la bateria, empezando por €l polo
positivo (rojo.

8. Ponga en marcha el motor y asegdrese de que la luz

de advertencia de baja presién de aceite se apaga
instantes después de ponerlo en marcha.

9. Pare el motor y compruebe el nivel de aceite.
AjUstelo si es necesario {consulte la pagina §-7).
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Intercambiador de calor

Retirada

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 75-
7.

2. Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-13).
4. Vade el refrigerante (consuite la pégina 77-4).
5. Vade el aceite del motor (consuite la pdgina 8-8).

4

B b ?ﬁ%ﬂ%’%&éﬂn’&“j?‘%é}gﬁdﬁj SR .;. i e :” la Y]
El contacto prolongado o repetido con el aceite de
motor puede provocar sequedad e irritaciones en la piel,
asi como dermatitis. Por otro lado, el aceite de motor
usado contiene sustandias contarminantes
potencialmente cancerigenas. lleve siempre una
indumentaria adecuada y evite €l contacto con la piel.

6. Desconecte del intercambiador de calor los

manguitos de liquido refrigerante.

7. Retire el perno central del intercambiador de calor y
extriigalo del carter. Retire y deseche I3 junta torica
del intercambiador de calor y la arandela de sellado
del perno central.

1, Intercambiador de calor
2. Pemo central
3. Abrazaderas del manguito de liguido refrigerante

Inspeccion

1. Compruebe si el cuerpo del intercambiador de calor
presenta corrosion y/o danos.

instalacién

1. Coloque una junta torica nueva en el intercambiador
de calor, y una arandela de seliado nueva en el
permno central.

oipg

1. Permo central
2. Arandela de sellado
3. Intercambiador de calor
4. Junta térica
Nota:
*»  Para asegurarse de que estan
correctamente colocados, compruebe que la

lengiieta del intercambiador de calor se
ubica en el saliente del carter.

A\ Precaucion
No mantenga el intercambiador de calor en su posicion
ayudandose de la lengileta cuando apriete el perno
central. La lengleta se doblard y no evitad que el
intercambiador de calor gire. En su lugar, mantenga

firmemente el intercambiader de calor en su posicidn
solamente con la mano.

\

adum

1. Lengiieta del intercambiador de calor
2. Saliente del carter
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Manual de mantenimiento — Daytona 675

8.19



Lubricacion

cdp!

Coloque el intercambiador de calor en el carter y
apriete el perno central 8 59 Nm.

Cologue los manguitos de refrigeracibn en el
intercambiador de calor y apriete [as abrazaderas de
fos manguitos de figuido de refrigeracién.

_\/1

nia

N

i
-~

1. intercambiador de calor
2. Pemo central
3. Manguitos de liquido de refrigeracién

4.  Vuelva a lienar el sistema de refrigeracion (consulte
la pagina 77-5)

5. Vuelva a llenar el motor con acejte {consulte la
pagina 8-8).

6. Vuelva a conectar |a bateria, empezanda por el polo
positivo {rojol.

7. Ponga en marcha el motor y compruebe que no hay
fugas de aceite. Tras realizar la comprobacién de
fugas, pare el motor y déjelo reposar durante 10
minutos.

8.  Ajuste el nivel de aceite del motor (consulte la pagina
§-7).

9.  Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 716-17}.
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Retirada/Reinstalacion del motor

Retirada/reinstalacion del motor

Retirada

1. Retire los siliines {consulte la pagina 76-77).

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro), y a continuacion retirela (consulte
la pagina 9-2).

3. Cologue la motodicleta sobre un caballete central.

Antes de empezar a trabajar, asegUrese

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.

De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador comio a la propia motocideta,

4. Retire el panel trasero {consulte la pdgina /6-12).

5. Retire el carenado inferior (consulte la pagina  76-
12).

6. Retire e depodsito de combustible (consuite la pagina
10-108).

7. Retire la caja de admision (consulte la pagina 70-
713}

8. Refire los cuerpos del acelerador {consulte la pagina
10-120).

9. Vade el aceite del motor (consulte |a pagina 8-8).
10. Vade el liquido refrigerante (consulte la pagina 77-6).
11.  Retire el radiador {consulte la pagina 77-8).

Nota:

*  Fije los manguitos de liquide refrigerante
para evitar que se produzcan darfios al
extraer el motor.

12. Retire completamente el sistema de escape {consulte
la pagina 70-7134).

13. Ajuste la cadera de distibuciéon para que tenga la
maxima holgura (consulte la pagina 72-8).

14, Desconecte el varillaje del cambio de marchas
ubicado en €l eje de la caja de cambios.

15. Retire la cubierta del pifdn,

A Precaucion
Evite que la cadena de transmisién entre en contacto

con polvo, gravilla de la carretera, etc. para evitar gue se
dane.

16. Desconecte todas las conexiones eléctricas del mazo
principal con el motor.

17. Desconecte el cable del embrague (consulte la
pdgina 4-51.

18. Cologue un soporte bajo el motor y aseglirese de
gue el bastidor todavia se encuentra apoyado de
forma adecuada y segura.

19, Tome nota de la posicién de los dos separadores
instalados en el pernc de la caja de cambios inferior,
uno a cada lado del motor.

20. Suelte las tuercas que fijan los pernos de montaje de
la caia de cambios trasera y retire los dos pemos.
Recoja los dos separadores del perno inferior.

o (O (

cdua
1. Perno de la caja de cambios trasera
2, Separador derecho

1. Separador izquierdo
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Nota:

* El bastidor dispone de cuatro cubiertas de
regulador localizadas en el lado derecho del
bastidor, como se muestra en la siguiente
ilustracién.

1, Pasicién del regulador de bastidor delantero

2. Pasicion del regulador de bastidor central

3. Posicién del regulador de bastidor superior trasero
4, Posicion del regulador de bastidor inferior trasero

21. Afloje las dos cubiertas del regulador de bastidar
traseras con la herramienta T3880103.

N X

forr!
s

S~

1. Herramienta T3880103

2. Regulador de bastidor superior trasero

3. Regulador de bastidor inferior trasero

22. Suelte las tuercas que fijan los pernos de montaje
ceniral izquierde y delantero del motor y retire los
pernos.

23. Afloje las cubiertas del regulador de bastidor central
y delantero con la herramienta T3880103,

1. Herramienta T3880103

2. Regulador de bastidor delantero

3. Regulador de bastidor central

24. Retire los dos pernos del motor {derechos} restantes
y baje el motor lo suficiente para poder desprender
la cadena de transmision del pifion de salida.

25. Retire el motor del bastidor.

-~ A\ Precaucién
Baje el motor con mucho cuidado para evitar que los
compaonentes se dafen.

Instalacion

1. Coloque el moter bajo el bastidor.

2. levante el motor, pasando la cadena de transmision
alrededor del pifidn de salida a medida que lo
levanta.

A Precaucion
Si no se aplica de forma precisa la siguiente secuendia

de instalacion/apriete de los pernos de montaje del
motor, podrian produdirse graves dafios en el bastidor.

3. Alinee el motor con el bastidor y coleque con
cuidade el perno de mentaje del motor central
derecho (localizado en la parte trasera de la culata),
asegurandose de que el motor todavia se encuentra
apoyado de forma adecuada y sequra.

4.  Alinee el soporte del motor cemtral izquierdo y
apriete el regulador del bastidor a 3 Nm con fa
herramienta T3BB80103. Cologue el perno con
cuidado pero no lo apriete del todo adn.

UME
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Retirada/Reinstalacion del motor

5. Inserte temporalmente el perno trasero inferior (caja
de cambios) desde el lado dereche, asegurdndose de
que los dos separadores estdn instalados del mismo
modo que en el procedimiento de retirada.

El perno s6lo se debe insertar la distancia necesaria
para soportar los dos separadores, ya que si se
insertase totalmente se restringiria el acceso a la
cubierta del regulador de bastider. Na coloque la

tuerca.
&
=,
.p;;" 1Y =

edun
1. Pemo de la caja de cambios trasera
2, Separador derecho

1. Separador izquierdo

Nota:

* El bastidor dispone de cuatro cubiertas del
regulador de bastidor localizadas en el lado
derecho del bastidor, como se muestra en la
siguiente ilustracion.

A=

=0 R A =
QN
o,/

X

R\

1. Posicién del reguladar de bastidor delantero

2. Pasician del regulador de bastidor central

3. Posician del regulador de bastidor superior trasero
4, Posicion del regulador de bastidor inferior trasero

6. Apriete a 3 Nm las dos cubiertas de} regulador de
bastidor traseras con la herramienta T3880103.

1. Herramienta T3880103

2. Regulador de bastidor superior frasero
3. Regulador de bastidor inferior trasero

7. Coloque el perno defantero dereche (ocalizado en la
parte delantera de la culata), coloque una tuerca
nueva y apriétela a 48 Nm.

8. Retire el pemo de montaje del motor central
derecho fijado anteriormente y vuelva a comprobar
el par motor del regulador de bastidor con la
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herramienta T3880103. Vuelva a apretar el
regulador a 3 Nm. Coloque de nuevo el pemo, ¥
. apriételo a £48 Nm.

cduz

1. Herramienta T3880103
2, Regulador de bastidor central

9.  Apriete el perno central derecho a 48 Nm.

10. Retire el perno trasero inferior {caja de cambios)
desde el lado derecho e insértelo desde €l lado
izquierdo. Coloque una tuerca nueva y apriétela a
48 Nm.

11. Apriete 3 3 Nm ef regulador del bastidor delantero
con la herramienta T3880103.

1. Herramienta T3880103

2. Regulador de bastidor superior delantero

12, Coloque el perno trasero superior {caja de cambios)
desde el lado izquierdo. Coloque una tuerca nueva y
apriétela a 48 Nm.

13. Cologue €l perno delantero izquierdo y cologue una
tuerca nueva, Apriétela a 48 Nm,

7. Ajuste la cadena de transmisidn {consulte la pagina
12-6).

18. Vuelva a colocar el varillaje del cambio de marchas.

19. Vuelva a colocar la cubierta del pifdn y apriete los
pernos a 9 Nm.

20. Ultitizando sellos nuevos en la culata, vuelva a colocar
el sistema de escape {(consulte la pagina 70-737).

1. Culata
2. Sellos

21. Vuelva a colocar el radiador (consulte la pagina 77-
o).

22. llene el motor con aceite de la casificacion vy
viscosidad correctos (consulte la pagina 8-8).

23. Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador (consulte
la pagina 70-724).

24, Compruebe el ajuste del cable del acelerador
{consulte la pagina 70-779).

25, Vuelva a colocar la caja de admision (consulte la
pagina 10-713).

26. Vuelva a colocar el depésito de combustible
{consulte ia pagina 70-707).

27. Vuelva a colocar el carenado inferior {consulie la
pagina 76-72).

28. Vuelva a colocar el panel de la carroceria trasera
{consulte la pagina 76-12).

29. Vuelva a colocar la baterfa en la caja de la bateria y
conéctela de nuevo, empezande por el polo positivo
(rojo} (consulte la pagina 77-7).

30. Vuelva a colocar e} sistema de refrigeracién {consulte
la pagina 77-5).

31 Retire la motocicleta del caballete central y pdngala
sobre el caballete lateral.

32. Vuelva a colocar los sillines {consulte la pagina 76-

14. Retire el soporte de debajo del motor, 1.
15. Vuelva a colocar el cable del embrague (consulte la
pagina 4-6).
16. Vuelva a conectar todas las conexiones eléctricas del
motor.
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Esta pdgina se ha dejado en blanco de forma intencionada.
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10 Sistema de combustible/Gestion del
motor

Plano de despiece — Depdsito de combustible y bomba de combustible. ... ......cooviiven ... 10.7
Plano de despiece - Riel de combustible, aceleradores e inyectores. . .......oovvriiiriniereennnns 108
Plano de despiece - Caja de admision. . . ... oottt e 10.9
Plano de despiece - Sisterma de escape. . ... .. oii ittt e it e 10.10
Plano de despiece - Sisterma de eVaporagion . . ... ..ottt ir et i it e 10.11
Plano de despiece — Inyecdion de aire sSecUndario .........oviiiiiiiiiiiin e i anereennan 10.12
Requisitos del combustible. ... .. e e 10.13
Requisitos del combustible - todos los paisesexcepto EEUU. . ... ... ... ... ..o eina... 10.13
Requisitos del combustible - EEUL, ... o i i i i i et e e 1013
Gasolina OXIgENAta . . ... ..o i e ieaar e 1013
1 13 T | 10.13
T - 13T 10.13
MTBE (metil terbubil €ter) . ... ..o i i i i i i i it et 10.13

L oL Ty ol [ (=3 011 1o 10.14
0 1014
Avancede encendido .. ... . i e e et 1014

53 1 10.14
Catalizador . . ..o e et ey 1014

Cido de trabajodefavilvulade purga. . . ... ..ot i it r e e et 10.14
Ly o BT o T T o o T 10.14
Loy T o 13 o T 1014
Deteccion de caidas, . ..o v e e ii et i i e et e e e e e 10.14
A 10.14

S0 1014
Estado del caballete lateral ... ... ... ittt i et 1014
Estado del ventilador, . . ... uuut it r ittt ettt e e it 10.14
EXBV........ e et e e et e e aaa et ee et aa e, 1014
Fljacion de Imagen. .. ..o ittt i sttt ir ettt e et ety 10.14
Inyeccidn de aire SeCUNANO ... ... ittt in it ie it iieiiia it retasaretnrnnrnnnnaes 10.14

1 1014
Motor paso a paso del acelerador primanio ...... ... o i i s 1014
Posician del acelerador .. ... e e e 10.14
Posicidn de acelerador cemado. . ... ... i i e e i e e 10.14
Posicion del conmutador de encendido . ...t i e e 1014
2T LT T Vo o Lo o 10.14
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Plano de despiece — Depdsito de combustible y bomba de combustible

Ver texto
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Plano de despiece - Riel de combustible, aceleradores e inyectores

6 Nm

Q 2

3.5 Nm

12 Nm

1.5 Nm
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(-l "~ Plano de despiece - Caja de admisién
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Plano de despiece - Sistema de escape

Ver texto
2 Nm
19 Nm 12 Nm
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Plano de despiece - Sistema de evaporacion

e~

8 Nm
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Plano de despiece — Inyeccion de aire secundario
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Requisitos del combustible

Requisitos del combustible - todos los paises
excepto EE.UU.

Fuera de los Estados Unidos, en este modelo debe
utilizarse combustible sin plomo con un octanaje de
investigacion (RON) de 95.

Requisitos de] combustible - EE.UU.

En los Estados Unidos, en donde el octanaje del
combustible se mide de manera diferente, puede ser de
aplicacién o siguiente: Este modelo ha sido disefade para
admitir gasolina sin plomo con un octanaje CLC o AKI
{R+M)/2 de B9 o superior.

Nota:

» Sicon el metor funcionando a una velocidad uniforme
y carga normal se aprecian detonaciones o picados,
cambie de marca de gasolina o utifice una de octanaje
mas alto.

e s
El uso de gasolina con plomo es ilegal en algunos
paises, estados o territorios, e invalidara las garantias del
vehiculo v del control de emisiones. Por otro lado, la
gasolina con plomo causard dafios a los componentes
del sistema de control de emisiones.

Gasolina oxigenada

Para ayudar al cumplimiente de los estandares
medioambientales, en algunas zonas de EE.UU. se utiliza
gasolina oxigenada, que contribuye a reducir las

emisiones nocivas. Este modelo proporcionard un mejor
rendimiento al utilizar gasclina sin plomo. No obstante,
deberan tenerse en cuenta las siguientes indicaciones al
utilizar carburantes oxigenados.

Debido a la por lo general mayor volatilidad de los
combustibles oxigenados, el arrangue, la respuesta del
motor y el consumo de combustible pueden verse
afectados negativamente por el uso de este tipo de
combustible. En caso de observar alguno de esos
sintomas, utilice combustible sin ploma normal en la
motocicleta,

Etanol

El combustible de etanol es una mezcla de un 10% de
etanol y un 90% de gasoling, al cual a veces también se le
aplican las denominaciones ‘gasohal’, ‘etanol enriquecido’
o ‘combustible con etanol’. Este combustible puede
utilizarse en las motocicletas Triumph,

Metanol

Los combustibles que contengan metanol no deben
utilizarse en las motocidetas Triumph, puesto que los
componentes del sistema de combustible pueden
danarse al entrar en contacto con el metanol.

MTBE (metil terbutil éter)

El uso de gasolinas con un contenido de hasta un 15% de
MTBE (metil terbutil éter) estd permitido en las
motocicletas Triumph.

TRWMEH
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Glosario de términos

En- esta seccion encontrard los siguientes términos y
abreviaturas. A continuacidn encontrard una breve
explicacién de los significados de los términos y
abreviaturas de use més comuan.

ATDC

Tras e punto muerto superior {("After Top Dead Centre”
TDQO).

Avance de encendido

La sincronizacién del encendide en la bujia respecto del
punto muerto superior {TDC).

- BTDC

Antes del punto muerto superior {("Before Top Dead
Centre” (TDC.

Catalizador

Dispasitive colocado en el sistema de escape que reduce
las emisiones de humos al estimular la combustion
secundaria de los gases de escape.

Ciclo de trabajo de la valvula de pui'ga

Tiempo durante el cual la valvula de purga permanece
abierta en un cico de abertura/cierre, expresado como
porcentaje sobre el tiempo del diclo.

Circuito abierto

Existe una ruptura en un drcuito eléctrico: la corriente no
puede circular,

Cortocircuito

Un ‘cortocircuite’ se produce en un circuito eléctrico
cuando la corriente se desvia del circuito previsto,
habitualmente a tierra.

Deteccion de caidas

El conmutador de deteccion de caidas detectard si la
motacicleta estdi echada sobre su costado e
interrumpird inmediatamente el suministro de corriente
al ECM en tal caso.

DTC

Cédigo de diagnastico de averfa ("Diagnostic Trouble
Code".

ECM

Modulo de control del motor {“Engine Control Module®),

Estado del cabaliete lateral

Posician ‘alta’ o ‘baja’ del caballete lateral.

Estado del ventilador

Estado {encendido ¢ apagado} del ventilador.

EXBV

Vélvula de mariposa de escape ("Exhaust Butterfly Valve”).
Fijacién de imagen

Conjunto de datos capturados en el momento en que se
activa un cadigo de diagnéstico de averia (DTC),

Inyeccion de aire secundario

El sistema de inyeccién de aire secundario ayuda a reducir
los niveles de contaminantes en los gases de escape,
introduciendo una pequefa cantidad de aire en cada
lumbrera de escape que favorece la combustion de la
mezcla de combustible en el sistema de escape tras salir
de la cdmara de combustidn.

MIL
Ldmpara indicadora de anomalia (“Malfunction Indicator
Lamp”).

Se enciende al activarse muchos de los cbdigos de
diagndstico de averia (DTC.

Motor paso a paso del acelerador primario

Motor paso a paso utilizado para variar la abestura del
acelerador al ralenti y con el motor frio,

Posicion del acelerador

La posicion de la mariposa del acelerador, expresada
como porcentaje del campo de acdén del movimiento.
Cuando los datos se muestran en la herramienta, Ia
posicién totalmente abierta no tiene porque comesponder
al 100% ni la posicion totalmente cerrada al 0%.

Posicion del acelerador cerrado

Posicién del acelerador al ralenti (es dedir, contra €l tope
del extrema), medida como valtaje y expresada como
porcentaje,

Pasicion del conmutador de encendido

ba posicion de ‘conectado’ o ‘desconectado’ del
conmutador de encendido, €l conmutador de parada del
motor o ambos.

Presion atmosférica

Presién del aire en la caja de admision.

Regulacion de la mezcla a corto plazo

Correccidn aplicada a la mezda de combustible durante el
funcionamiento del catalizador en bude cerrado, Esta
correccién tiene a su vez un efecto sobre la regulacién de
la mezca a largo plazo, de forma que si un motor
requiere una correccidn constante de la mezcla, la
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regulacion de la mezcla a largo plazo se adaptara a este
requisito, redudiende asi la necesidad de un ajuste a corto
plazo constante.

Regulacion de la mezcla a largo plazo

Suministro de comnbustible tras la adaptacion a los
requisitos de suminisiro de cambustible a largo plazo del
motor (sélo bucle cerrado). Ver también requlacion de la
mezcla a corto plazo.

Regulacion de la mezcla al ralenti

Bl porcentaje por encima o por debajo de! requisito
neminal de combustible para el volumen de aire entrante
al ralenti.

Sensor de MAP

Presion absoluta del colector ("Manifold Absolute
Pressure”), la presién del aire en el sistema de admisién.
Se mide después de las vdlvulas de estrangulacidn. Esta
lectura se compara con la lectura de presion de la caja de
admisién para que el EMC calcule fa carga del motor.

Sensor de O, lambda

El sensor lambda mide los niveles de oxigeno en los gases
de escape y entrega esta informacidn al EMC. En funcion
de esta informadidn, se procede a ajustar la proporcion de
aire y combustible,

Sensor de posicion del acelerador primario

Sensor de la posicion def acelerador primario (inferion).

Sensor de posicion del cambio de marchas

Sensor mantado en la caja de cambios que proporciona
informacion al ECM. Se convierte al valor de posicion del
cambio de marchas mostrado en el indicador de la
posicién del cambio de marchas de los instrumentos y/o
en la luz de punto muerto.

Sensor de temperatura del aire

Sensor ubicade en la caja de admisién, encargado de
detectar la temperatura del aire entrante.

Sensor de temperatura del refrigerante

Sensor que detecta la temperatura del refrigerante.

Sensor de velocidad de avance

Sensor montado en la caja de cambios que suministra al
ECM informacitn que es transformada en el valor de la
velocidad de avance maostrado en el velodmetro.

Sincronizacion del encendido

Equivalente a ‘Avance de encendido’,

Suministro de combustible al ralenti

Ajuste del suministro de combustible al ralenti para
adecuarse al aire admitido.

TDC

Punto muerto superior ("Top Dead Centre").

Temperatura del aire

La temperatura del aire en la caja de admision vy el sistema
de admisién de aire.

Temperatura del refrigerante

La temperatura del refrigerante en la culata.

Temperatura excesiva

El interior del modulo de control electronico (ECM) estd
sometido a una temperatura elevada debido a un fallo
interno o externo.

Tiempo de permanencia objetivo

El tiempo real transcurtido entre la conexion y la
desconexion de la bobina.

Tiempo de pulsacion del inyector

Tiempo durante el cual un inyector permanece abierto (es
decir, suministrando combustible).

Vbatt

Voltaje de la bateria.

Velocidad de referencia al ralenti

ta velocidad de ralenti objetivo, segin el médulo de
control eledrénico (ECM). (Debe ser igual a la velocidad
real de ralenti si la motocicleta estd funcionando
correctamente).

Velocidad del motor

El ndmero de revoluciones por minuto del cigiienal.

Voltaje de alimentacion de los sensores

Voltaje suministrado a Ios senscres - del sistema
{nominalmente 5 voltios).

Voltaje de la bateria

E voltaje en la entrada del modulo de control electrénico
(ECM),

Voltaje del acelerador

Voltaje en el potencidmetro del acelerador.

TRIUMBH

Manual de mantenimiento — Daytona 675 10.15



Sistema de combustible/Gestion del motor

Sistema de gestion del motor

- Descripcion del sistema

Las motocicletas det modelo Daytona 675 disponen de un
sisterna de gestidn electrénica del motor que controla
tanto el encendido como el suministro de combustible, El
mdédulo de control electronico (ECM) obtiene infermacion
de los diversos sensores repartidos por los sistemas del
motor, de refrigeracidon y de admisidn, y calcula con total
precision los requisitos de avance de encendido y de
suministro de combustible para todas las velocidades y
cargas del motor.

El sistema dispone también de una funcién de diagndstico
a borde. En el caso de que se produzca una anomalia en
el sisterna de gestién del motor, esta funcion se encarga
de aimacenar en la memaria del ECM el tipo de anomalia
y los datos del motor en el momento en que se praduijo la
anomalia. Estos datos almacenados pueden ser
recuperados por medio de una herramienta especial de
mantenimiento que todos los concesionarios de Triumph
deben poseer obligatoriamente. De esta manera serd
posible efectuar un diagndstico preciso de la averia y
soludonarla con total rapidez.

Sensores del sistema

+  Sensar de temperatura de aire de admision - ubicado en la
parte superior de la caja de admisién. Dado que la densidad
del aire (y por lo tanto la cantidad de oxigeno disponible
para la combustion del combustible) varia con la
temperatura, la motocicleta dispone de un sensor de
temperatura del aire de admision. Los cambios en la
temperatura del aire {y por lo tanto en su densidad} se
compensan regulando la cantidad de combustible inyectado
a un nivel que permita mantener una combustion limpia y
un nivel de emisiones bajo.

+ Sensor de presign atmaosférica - ubicado detras de la cabina
y debajo del grupo de inserumentos. El sensor de presian
atmosférica se encarga de medir la presidn atmosférica del
aire. Esta informaddn permite regular la cantidad de
combustible inyectado para ajustarse a las condiciones
actuales.

»  Sensor de presion absoluta del colector (IMAP) - estd situado
a la izguierda de la caja de admisién, conectado a cada uno
de los tres cuerpos del acelerador por tres tubos de igual
langitud. El sensor de MAP proporciona al ECM informacion
que es utilizada cuando los dngulos f{aperturas) del
acelerador san muy pequefos con € fin de propercionar al
ECM indicaciones predsas sobre la carga del motor. Este
grado de predsion en la informacidon sobre la carga del
mator permite al ECM realizar ajustes muy pequefios en el
suministro de combustible y en el encendido, que no serfan
posibles si dispusiera Onicamente de los datos relativos al
angulo del acelerador.

» Conmutador del embrague - situado en la palanca del
embrague. Para gue el motor de arranque funcione, es
predso accionar la palanca del embrague.

Sensor de posician del cigiiefal - ubicado en la cubierta del
alternador, El sensor de posidon del cigiienal detecta el
movimiento de los dientes acoplados al rotor def alternador.
El rotor dentado proporciona un purito de referencia a partir
del cual se calcula fa posicion real del cglGenal La
informacian del sensor de posicion del cigiefial es utilizada
por el ECM para determinar fa velocidad del motor vy la
posicion del cigiienal en relacion al punto en el que el
combustible es inyectado y se praduce su combustidn,

Sensor de temperatura del refrigerante del motor - situade
en la parte trasera de la culata. La informacion sobre la
temperatura del refrigerante que redbe el ECM se utiliza
para optimizar el suministro de combustible en todas las
temperaturas del motor y para caledlar los requisitos de
suministro de combustible para el aranque tanto en frio
comao en caliente.

Sensor de posicién del acelerador - situado en el extremo
derecho del cuerpo del acelerador, Se utiliza para transmitir
informacién de la posicidn del acelerador al ECM. El ECM
utiliza el angulo de apertura del acelerador para determinar
los requisitos de suministro y combustion del combustible
para todas las posiciones del aceleradar.

Sensor de velocidad de avance - situado en la mitad superior
del carter, delante del respiraderc del motor. El sensor de
velocidad de avance proporciona al ECM datos a partir de
los cuales calcufa y muestra en €l velodmetro la veloddad de
avance.

Sensor lambda - situado en el sistema del colector de escape,
antes del catalizador. El sensor lambda proparciona
constantemente informacién al ECM acerca del contenido
de los gases de escape, En funcidn de esta informacion, se
procede a ajustar [a proporcién de aire y combustible.

Conmutador del caballete lateral - situado en la parte
superior de la pata del caballete. Si el caballete lateral estd
bajado, el motor no se pondrd en marcha hasta que la
transmisién esté en punto muerto.

Sensor de posicion del cambio de marchas - situado en fa
mitad superior del carter, detrds de la cubierta del pifidn de
salida de la caja de cambios, en el lado izquierdo det mator.
El sensor de posiddn del cambio de marchas entrega al
EMC la informacion seleccionada sobre las marchas, Se
utiliza para evitar que el motor arranqgue si la transmisién
esta engranada, El sensor también proporciona informacion
al indicador de posicién del cambio de marchas y a la luz de
punto muerto de los instrumentos.

Conmutador de deteccion de cafdas - situado debajo del
grupo de instrumentos. Bl conmutador de detecddn de
caidas detectard si la motocicleta estd echada sobre su
costado e interrumipira inmediatamente el suministro de
corriente al ECM en tal caso. De esta manera se evitard que
motor pueda ponerse en marcha y que la bomba de
combustible pueda suministrar combustible. Tras una caida,
el conmutador puede reiniciarse volviendo a poner fa
motoddeta en posicidn vertical y apagando y volviendo &
conectar €l conmutador de encendido.
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g3
H

Ubicaciones de los sensores

SENSOR DE CONMUTADOR
SENSOR DE TEMPERATURA DE DETECCION
TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION DE CAIDA

DEL REFRIGERANTE

SENSOR DE PRESION
SENSOR LAMBDA ABSOLUTA DEL

COLECTOR (MAP)

CONMUTADOR DE SENSOR DE SENSOR DE
EMBRAGUE VELOCIDAD POSICION DEL CAMBIO
DE AVANCE DE MARCHAS

SENSOR DE SENSOR DE CONMUTADOR DE
PRESION POSICION DEL CABALLETE LATERAL
ATMOSFERICA CIGUENAL
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Accionadores del sistema

Como respuesta a las sefales recibidas de los sensores, el
ECM gestiona y envia mensajes a una serie de
accionadores electrénicos vy electromecanicos, Encontrard
a continuacion la funcign y la ubicacién de estos
accionadores,

Motor paso a paso del acelerador - situado entre los
clindros dos y tres de los cuerpos del acelerador. El
motor paso a paso del acelerador acciona una leva/
palanca que causa variadones en la posicion de
acelerador cerrado. Aunque se utiliza basicamente
para garantizar el mantenimiento de la velocidad
objetivo de ralenti, también sirve para incrementar la
apertura del acelerador cuando el motor estad frio.
Valvula de purga del recipiente del carbén (s6lo
modelos California) - situada en el conducto de
retorno de vapor entre el recipiente del carbon y ios
cuerpos del acelerador. La vilvula de purga controla el
retorno del vapor almacenado en el recipiente del
carbon durante el periodo en que el motor permanece
apagado, El ECM marca los ‘pulses’ de la vélvula con
el fin de controlar la frecuencia de purga del
recipiente.

inyectores - ubicados en el cuerpo del acelerador. El
motor dispone de tres inyectores. El patron de
pulverizacidn de los inyectores es fijo, pero el periodo
de tiempo que cada inyector puede permanecer
abierto varia en funcion de las condiciones de
funcionamiento. La duradén de cada inyeccidn es
calculada por &l ECM a partir de los datos recibidos de
los diversos sensores del sistema.

Bobinas de encendido - las bobinas con tomas de
conexion se ubican en la cubierta de levas. Hay tres
bobinas, una por cada bujia. El ECM controla el
momento en que las bobinas se conectan y
desconectan. En el cdlculo del tiempo de conexion, el
ECM da a las bobinas tiempo suficente para que se
carguen a un nivel que permita la produccidn de la
chispa. Las bobinas se desconectan en el punto de
encendido, cuya sincronizacién se optimiza para
obtener un buen rendimiento del motor.

Relé principal del EMS - situado delante de la caja de
fusibles, Al conectar el conmutador de encendido, el
relé principal del EMS recibe la corriente que le
permite surninistrar un voltaje estable al ECM. Cuando
se desconecta el conmutador de encendido, el ECM
lleva a cabo una secuencia de apagado durante fa cual
el relé principal del EMS permanece alimentado por el
ECM durante 1 minuto. La secuencia de apagado del
ECM induye: escribir los datos de adaptacion en la
memoria del ECM vy referenciar la posicién del matar
paso a paso del acelerador.

Bomba de combustible - ubicada en el interior del
depdsito de combustible. La bomba eléctrica
suministra combustible al sistema de combustible a
través de un regulador de presidn, a una presion
constante de 3 bar. La bomba funcicna de forma

continua cuando el motor estd en funcionamiento, y
también entra brevemente en funcionamiento al
conectar por primera vez el encendido, con e fin de
garantizar que el sistema dispondra de la presién de 3
bar tan pronto como el motor empiece a girar. La
presion del combustible es controlada por medio de
un regulader situado también en el interior del
depdsito de combustible,

Ventilador - ubicado detrds del radiador. El ECM
controla la conexién y la desconexidn def ventilador en
respuesta a una sefial recibida desde el sensor de
ternperatura del refrigerante. Cuando la temperatura
del refrigerante alcanza un nivel en donde el efecto
refrigerante del flujo natural del aire es insuficiente, el
ECM conecta el ventilador, Cuando la temperatura del
refrigerante ha bajadoc lo suficiente, e ECM
desconecta el ventilador, El ventilador sélo puede
funcionar con el motor en marcha, permaneciendo
apagado si el motor estd parado. :

Solenoide de inyecddn de aire secundario - ubicado
delante de la caja de cambios, a la izquierda del aire
de admision. El solenoide de inyeccién de aire
secundario controla el flujo de aire que circula a través
del sistema de inyeccién de aire secundario.

Toma de aire de admisidn - ubicada en la entrada de
aire, entre los faros delanteros. El objetivo de la toma
de aire de admision es mejorar el suministro de
potencia en el nivel mds bajo. La toma de aire de
admision permanece cerrada hasta 4500 rpm y 12
grados del acelerador, por encima de los cuales se
abre,

Vélvula de mariposa de escape - ubicada en los
colectores de escape, después del sensor lambda. El
objetivo de la vilvula de escape es mejorar el
suministro de potencia en el nivel méas bajo. La vélvula
de escape estad abierta un 30% al ralenti, aumentando
a una apertura de aproximadamente el 50% a 4.500
rpm, y abriéndose totalmente a 7000 rpm o mas. El
perfil que sigue la vilvula de escape se ha disefiado
para ho reducir el par motor a todo gas.

Nota:

+  En este sistema, el sistemna de bloqueo del
encendido {conmutador del embrague,
sensor de posicion del cambio de marchas,
conmutador del caballete lateral) funciona a
través del ECM de gestion del motor.
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el

Ubicacion de los accionadores

BOBINAS DE
MOTOR PASO ENCENDIDO
A PASO DEL VENTILADOR

ACELERADOR

VALVULA DE
MARIPOSA DE ESCAPE

SOLENOIDE DE BOMBA DE
INYECCION DE ~ INYECTORES DE COMBUSTIBLE

AIRE SECUNDARIO COMBUSTIBLE

TOMA DE AIRE
DE ADMISION

RELE DE POTENCIA VALVULA DE PURGA DEL
PRINCIPAL RECIPIENTE METALICO
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Diagrama del circuito de gestion del motor —~ Daytona 675

Claves del diagrama del circuito de cableado

Clave de los c¢odigos de colores de los cables

Clave |Descripcion del elemento Codigo Color del cable

1 Médulo de control del motar B Negro

2 Conector de diagndstico U Azul

3 Conjunto de instrumentos N Marrén

4 Sensor de velocidad del vehiculo G Verde

5 Caonmutador del embrague S Pizarra/Gris

6 Releé d

elé de arranque o Nararia

7 Conmutador del caballete [ateral <

8 Sensor de posidan del cambio de marchas Rosa

9 Sensor lambda R Rajo

10 |Sensor de presidn atmosférica P Pdrpura

1 Sensor de temperatura del aire de admisidn W Blanco

12 Sensor de presion absoluta del colector (MAP) Y Amarillo

13 Sensor de ternperatura def refrigerante LG Verde daro

14 Conmutador de deteccién de caidas LU Azul daro

15 Sensor de posicién del acelerador - -

16 Acdanador de valvla de mariposa de escape Numeracion de clavijas del conector del ECM

17 Sensor de nivel bajo de combustible

18 Motor paso a paso del control de la velocidad de

ralenti Conectar B {Gris) Conector A (Negro)

19 Ventilador

20 Relé del ventilador

21 Caija de fusibles (fusible 5) :

22 Solenoide de la toma de aire de admision - B A AP

23 Bobinas de encendido

24 Solenoide de inyeccién de aire secundario

25 Conmutador de parada de motor

26 Bomba de combustible . . i . .~
La flustracidn anterior muestra el sistema de numeracidn

27 |Sensor lambda calentado de las clavijas utilizado en los diagramas del circuito de

28 Vilvula de purga gestién del motor.

29 Inyectores de combustible Las clavijas de los conectores negros empiezan por A,

30 Sensor de posidion del cigtienal mientras gue las de los conectores grises empiezan por B.

3 Rl orincioal del r P Tal como se ve en la superficie de contacto con e ECM

(EEN? Sg:nnc;pa ¢l sistema de gestion del motor}  (ceqnn |3 jlustracién), Jas clavijas estin numeradas de

derecha a izquierda, correspondiende el nimero 1 a la
esquina superior derecha.
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Diagrama de circuito - Sistema de gestion del motor — Daytona 675
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagnastico del sistema

El sistemna de gestidn del motor dispone de una funcién
de diagnéstico a bordo que permite a los técnicos de
mantenimiento recuperar los dates almacenados en el
ECM mediante Ia herramienta de diagndstice de Triumph.
En esta seccidn encontrard informacion detallada sobre €]
fundonamiento de esta herramienta y sobre la forma de
interpretar los resultados obtenidos,

La herramienta se conecta a la motocicleta mediante un
conector de diagndstico dedicado situado debajo de los
sillines. El uso de un conector dedicado hace que no sea
predso utilizar ningdn conector eléctrico asociado can €l
sistemna, reduciendo la posibilidad de dafar los conectores.

La herramienta permite al usuaric recuperar los datos
asociados con fos sensores y accionadores del sistema,
probar diversas funciones de los componentes, ieer los
datos acumulados y realizar pequefos ajustes a la
configuracion del sistema. En las siguientes pdginas
encontrard una descripcion de los datos y las pruebas
disponibles.

Sistema de deteccion de averias a bordo

La detecddn de averiass que realiza el sistema de
diagnéstico a bordo consta de das fases, Al detectar una
averia, €l DSM ({gestor del estado del diagndstico) activa
una sefal gque indica la presenda de la anomalia e
incrementa un contador. El contador comprueba el
namero de veces que se ha detectado la averia. Por
ejemplo, si se detecta una averia en el sensor de la
posicién del cigtenal, el contador se incrementard cada
vez que el ciglenal gire 3607 siempre y cuando |a
anomalia persista.

En el inicio del recuento, la averia es detectada pero no
confirmada. Si la anomalia persiste y el contador alcanza
cierto umbral predefinido, se produce la confirmacion de
la anomalia. Si la anomalia tiene relacién con las emisiones
o se frata de unma anomalia grave que afecta al
rendimiento del motor, se registrard en la memoria del
ECM un DTC {cédigo de diagnéstico de averfa) junto con
un conjunto de datos de fijacién de imagen, y la [dmpara
indicadora de anomalia (MID) se encenderd en el panel de
instrumentos de la motoddeta. Una vez la anomalia ha
sido confirmada, se cuenta el nidmerc de ciclos de
calentamiento realizados por el motor. Si la anomalia
desaparece, el contador de cicdlos de calentamiento
apagard la lampara indicadora de anomalia (MIL al
alcanzar una determinada dfra, y borrard ademas el DTC
(cadigo de diagnéstico de averia) y los datos de fijacion de
imagen de la memoria del ECM al alcanzar una segunda
cifra (superior).

Se estima que un ciclo individual de calentamiento se ha
completado cuando se cumplen los siguientes criterios:

- La temperatura del refrigerante debe alcanzar o ser
superior a los 72° C.

» En el momento de alcanzar los 72° C, la temperatura
del refrigerante tiene que haberse incrementado en
por lo menos 23° C respecto de su valor inicial.

» Debe llevarse a cabo una secuencia controlada de
apagado.

Nota:

* Una vez solucionada una determinada
averia, la lampara indicadora de anomalia
(MIL) permanecera encendida hasta que
hayan tenido lugar un niimero suficiente de
ciclos de calentamiento en ausencia de la
anomalia. La [ampara indicadora de
anomalia (MIL) se apagara inmediatamente
si, tras solucionar inicialmente la averia, el
DTC (cadigo de diagndéstico de averia) que
causd que la MIL se encendiera es borrado
de la memoria del ECM mediante la
herramienta de diagndstico de Triumph.

Nota:

« En la mayoria de los casos, al detectar una
averia el sistema de gestion del motor
pasara a un modo de funcionamiento
limitado (imp-home). En este modo el
motor seguird funcionando, aunque el
rendimiento y el consumo de combustible
pueden verse ligeramente afectados. En
algunos casos, el conductor no notara
ninguna diferencia respecto al modo normal
de funcionamiento. :

Herramienta de diagnéstico de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

En las siguientes paginas encontrard una descripcion de la Datos actuales
infarmacién que puede extraerse de la memoria del ECM
y los ajustes que pueden realizarse utilizando la
herramienta de diagnéstico de Triumph.

La herramienta de diagndstico de Triumph permite
obtener de la motocicleta datos reales sobre el

o funcionamiento del motor. Les datos disponibles son:
Las tablas indican qué pruebas son llevadas a cabo por el

sistemna de a |?0|'d0 y qué :nfoq‘naqon Puede ser extraida Fundion examinada Resultado reportado
por la herramienta de diagnéstico de Triumph. (escala)
Més adelante en esta misma secd6n encontrard tambié -
. .- l encontrara tamblen Velocidad del motor RPM
informacion detallada sobre el manejo de la herramienta y
sobre como interpretar los datos obtenidos. Carga caltcuiada %
Temperatura del i«C
refrigerante
Regulacién de la mezcla a %
corto plazo
Posicién de!l acelerador %
Temperatura del aire de °C
admisién
Veloddad del vehiculo km/h
Avance de encendido grados
Voltaje de salida del sensor Voltios
de oxigeno calentado
Presian abscluta del mm/hg
colector de entrada
Estado del sistema de funcionamiento en bude
combustible : abierto o cerrado

imi - 10.23
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Datos de fijacion de imagen

Los datos de fijacidn de imagen se guardan en el
momento en que el ECM registra (confirma} un DTC. En
caso de registrarse varios DTCs, los datos de fijacion de
imagen guardados corresponderdn dnicamente  al
primero de los DTCs registrados.

A partir de los datos de fijacibn de imagen
correspondientes al primero de los DTCs registrados, el
técnice puede comprobar el estado del motor en el
momento en que se produjo la averia. Los datos
disponibles son:

Pruebas de funciones

El sistema permite a la herramienta de diagnastico realizar
una serie de pruebas de funciones sobre varios
accionadores en el sistema de gestion del motor. En
algunos casos es necesario realizar un examen visual de
un componente, mientras que en otros, si se producen
averias, se procederd a registrar los correspondientes
DIGs.

Las pruebas de funciones disponibles son:

Funcién examinada Método de reporte

Funcion examinada Resultado reportado Panel de instrumentos !nspeccuon visual de
instrumentos
{escala)
Velocidad del motor RPM Motor paso a paso del | Codigo . de ‘ averia
control de la velocidad | almacenadc*/Funcionamiento
Carga calculada % de ralenti del motor paso a paso
Temperatura del °C Valvula de control de | Codigo de averia
refrigerante purga almacenado*/Funcionamiento
Regulacion de la mezda a U% de las valvulas
corta plaza Fundionamiento de la | Cédigo de averia
A bornba de combustible | almacenado*/Prueba de
Posicion del acelerador L] i .
presion de cornbustible
- oC
Tem;.::ﬁ.:l_'atura del aire de Ventilador Cadigo de averia
admision . . )
almacenado*/Fundonamiento
Velocidad del vehiculo km/h del ventilador
Avance de encendido grados Solenoide de inyeccign | Cédigo de averia
Voltaje de salida del sensor Voltios de aire secundario almacenac!o {Funcionamiento
€ del solenocide
de oxigeno calentado
Presion absoluta del mm/hg Tom.a.’ de aire de | Codigo . de . avera
admisién almacenado*/Funcionamiento
colector de entrada .
del solenoide
Estado del sistema de funcionamiento en bucle - - - .
. . Vailvula de mariposa de | Codigo de averia
combustible abierto o cerrado . .
escape aimacenado®/Comprobacién
visual del funcionamiento del
cable
Sustitucién o ajuste del | Sustitucdidn o ajuste de los
cable de la valvula de | cables de la valvula de escape/
mariposa de escape Cédigo de averia almacenado™
* en caso de detectar una averia.
10.24
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Comprobaciones/Ajustes

Ajustes

La herramienta de diagndstico de Triumph permite
reiniciar la ECU asignandole los valores de configuracién
de fabrica, equilibrar los cuerpos del acelerador y sustituir
o ajustar los cables de la vilvula de mariposa de escape.

También dispone de funciones adicionales que permiten
realizar la “correcta sustitucién y ajuste del sensor de
posicion y el motor paso a paso del acelerador primario.
Estas funciones son necesarias puesto que, tras la
sustitucion de las piezas implicadas, es preciso ajustar
algunos valores espedificos de los voliajes, con los
aceleradores en una posicion espedifica.

Encontrard mas informacién sobre estos procedimientos
mas adelante en ésta seccion.

Estado de la adaptacion

Puesto que el sisterna de combustible es adaptativo, la
herramienta es capaz de ajustarlo automdticamente a fas
nuevas condiciones de trabajo. Esta pantalla muestra
informacion sobre el estado de la adaptacian del vehiculo,
que mostrara si el vehicule se ha adaptade ¢ no.

Funcién examinada Método de reporte

Estado de referencia de Iz | adaptado/no adaptado

posicidn  de  acelerador

cerrado

Estado de la adaptacion U
de! control de ia velocidad

de ralenti

Estado de la adaptacién O

del sensor de oxigeno
(fuera de ralentd

Rango de la adaptacidn del O
sensor de oxigeno (fuera
de ralenti)

Estado de la adaptacion Y
del sensor de oxigeno {al
ralent}

Rango de la adaptacion del O
sensor de oxigeno (al
raentd)

TRIUMH
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Datos acumulados

También pueden leerse los siguientes datos acumulados.

Funcién examinada

Namero de ldentificacian de Vehiculo (VIN)

Nimero de pieza de Triumph para el ECM

NUmero de pieza del fabricante del ECM

Nimero de serie del ECM

Numero de version del software {ndmero de reguladén)

Comprobaciones

Esta funcién permite comprobar el estadoe de diversos
sensores y accionadores, asi como verificar algunos de los
datos de fabrica introducidos en el sistema durante el
proceso de montaje del vehiculo.

Los juegos de datos estin divididos en tres grupos:
voltajes/presiones, aceleradores/bobinas/inyectores y otros
datos

Los datos disponibles en el grupo correspondiente a los
voltajes son:

Elemento comprobado Unidad del
resultado

Voltaje del sensor de posicion de! Voltios

acelerador

Voltaje del sensor de presion Voltios

absoluta del colector

Presidn absoluta del colectar {una mm/Hg

lectura por dlindro)

Voltaje del sensor de presion Voltios

atmosférica

Presién atmosférica mm/Hg

Voltaje de la bateria Voltios

Temperatura del refrigerante °C

Voltaje del sensor de temperatura Voltios

del refrigerante

Temperatura del aire °C

Voltaje del sensor de temperatura Voltios

del aire

Voltaje del sensor de salida de Voltios

oxigeno

Voltaje del sensor de nivel de Voltios

combustible

Indicador luminose de nivel bajo de encendida/

combustible ' apagada

Voltaje del sensor de la valvula de Voitios

mariposa de escape

Voltaje del sensor de la valvula de O
mariposa de escape

Voltaje entre el conmutador de Voltios
encendido y la ECU

10.26 imi -
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Los datos disponibles en el grupe correspondients a

Los datos disponibles en el grupo correspondiente a ‘olvos

aceleradores/bobinas/inyectores son: datos’ son:
Elemnento comprobado Unidad del Elemento comprobado Unidad del
resultado resultado
Velocidad de referendia al ralenti RPM Estado del indicador luminoso de | MIL encendida/
Velocidad del motor RPM anamala apagada
Tiempo de pulsacién del inyector 1 milisegundos Estado del relé del ventilador ac’uve_ldo/
desactivado
Tiempo de pulsacién de| inyector 2 milisegundos Estado del relé de arranque Sisterna de
Tiempo de pulsacién del inyector 3 milisegundos arrangue
Sincronizadon  del  encendido | grades BTDC encendid/
dlindro 1 pag
Sinconizacion  del  encendido grados BTDC Estado de la deteccién de caidas normal/caida
dlindro 2 Estado del calentador del sensor de Calentador
Sincronizacién  del  encendido | grados BTDC oxigeno e;;czncadgi;l
cilindro 3 pag
" : o~ Estado del ventilador ventilador
Tiempo de permanencia bebina 1 milisegundos .
encendido/
Tiempo de permanencia bobina 2 milisegundos apagado
Tiempa de permanencia bobina 3 milisegundos Velocidad de! vehiculo kmi/h
Pasicién del acelerador % abierto Regulacion de la mezda a corto +100%
Estado de la inyeccion de aire | SAl apagada/ plazo '
secundario (SAD encendida Carga calculada O
Pasos actuales del control de Ia numérico Cido de trabajo de la vdlvula de %
velocidad de ralenti purga
Pasos objetivo del control de [a numérico Posicién del cambio de marchas valor numérico

velodidad de ralenti

TRIUMEH

Conmutador de punto muerto marcha/punto
muerto
Estadc del conmutador de encendido/
arrangue apagado
Estado del relé principal del EMS relé activado/
desactivado
Estado del caballete lateral subido/bajado
Estadc del conmutador del | acdonado/suelto
embrague '
Estado del solenoide de [a toma de encendido/
aire apagado
10.27
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Cédigos de diagnéstico de averia

Los codigos de diagndstico de averia {DTCs) se registran
en la memoria del ECM cuando hay una averia
confirmada en el sistema.

La herramienta de diagndstico de Triumph recibe los
DTCs como un cddigo de cuatro digitos.

Como ya se ha comentado, cuando el sistema detecta una
averia empieza a contar el ndmero de veces que la
anomalia ocurre antes de encender a8 MIL y almacenar
un cédigo de averia.

De forma similar, si la averia desaparece, el ECM también
lo registra y apagara la MIL en cuanto haya tenido lugar

un ndmero suficiente de cides de calentamiento sin la
presencia de la anomalia. El codigo de averia registrado
en la memoria del ECM permanecerd alli hasta que haya
tenidoe lugar un ndmero suficente de cicos de
calentamiento sin la presencia de la averia. El ndmero de
cidlos de calentamiento requeridos para fa apagar la MIL
serd siempre menor que el nimero de dclos necesario
para eliminar un DTC de la memoria del ECM. Los DTC
pueden borrarse en cualquier momento mediante |a
herramienta de diagnéstico de Triumph.

El sistema registrara los siguientes codigos de diagndstico
de averia:

Codigo de | Descripcion de la averia Niamero de | Ndmero de MIL
| diagndstico ciclos sin ciclos sin encendida al
de averfa presenciade | presenciade | registrar la
| OTO la averia la averia averia
antes de antes de
apagar la eliminar el
MIL DTC
P0201 Anomalia en el drcuito del inyector 1 3 40 Si
P0202 Anomalia en el circuito del inyector 2 3 40 5
Po203 Anomalia en el circuito del inyector 3 3 40 5t
P1207 Circuito abierto o cortodircuito a tierra en el inyector 1 3 40 )
P1202 Circuito abierto o cortodircuite a tierra en el inyector 2 3 40 St
Pi203 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el inyector 3 3 40 Si
P0351 Anomalia en el circuito de la babina de encendido 1 3 40 ST
P0352 Anomalfa en el circuito de fa bobina de encendido 2 3 40 Si
P0353 Anomalia en el circuito de la bobina de encendido 3 3 40 57
P0335 Anomalia en el circuito del sensor del cigtiefal 3 40 ST
PO032 Cortocircuito a baterfa en el calentador del sensor de 3 40 S
oxigenc
POG31 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el calentador 3 40 St
del sensor de oxigeno
Po030 Anomalia en el drcuito del calentador del sensor de 3 40 St
oxigeno
PO136 Anomalia en el circuito del sensor de axigeno 3 40 S
PO122 Entrada baja en el sensor de posicién del aceterador 3 40 St
PD123 Entrada afta en el sensor de posicidn del acelerador 3 40 Si
POI107 Voltaje bajo en el sensor de presién absoluta del colector 3 40 Si
PO10B Voltaje alto en el sensor de presion absoluta del colector 3 40 Si
P1105 Anomalia en el conducto del sensor de presian absoluta 3 40 )
del colector
P1107 Voltaje bajo en el circuito del sensor de presién ambiental 3 40 Si
P1108 Voltaje alto en el circuito del sensor de presion ambiental 3 40 Si
10.28 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Codige de | Descripcién de la averia Nimero de | Nimero de MIL
diagnéstico dclos sin ciclos sin encendida
de: averia presencia de | presenciade | al registrar
(OTC) la averia antes la averia la averia
de apagar la antes de
MIL eliminar el
DTC
PO112 Temperatura del aire de admision demasiado alta 3 40 Si
PO113 Temperatura del aire de admision demasiado baja 3 40 Si
PO117 Temperatura del refrigerante del motor demasiado alta 3 40 S
P0118 Temperatura del refrigerante del motor demasiado baja 3 40 Si
PO500 Anomalia en el sensor de velodidad del vehiculo 3 40 ST
Pi1552 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el ventilador 3 40 S
P1553 Cortocircuito a8 voltaje de bateria o exceso de 3 40 Y
temperatura en el ventilador
Pi628 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en la bomba de 3 40 S
combustible
P1629 Cortocircuito a bateria en la bomba de combustible 3 40 Si
PD444 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el sistema de fa 3 40 St
vilvula de purga
Pp445 Cortodircuito a bateria en el sistema de la valvula de 3 40 Si
purga
PO&17 Cortocircuito a baterfa en el relé de arranque 3 40 )
PO616 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el relé de 3 40 5
o arrangue
P0414 Cortodrcuito a bateria en el sistema de inyeccion de aire 3 A0 S
secundario
P0413 Circuito abierto o cortocircuito a tierra en el sistema de 3 40 Si
inyeccién de aire secundario
PO505 Anomalia en el sistema de control de la velocidad de 3 40 Si
ralentf
P1631 Voltaje bajo en el circuito del sensor de deteccion de 3 40 St
caidas
P1632 Voltaje alto en el drcuito del sensor de deteccion de 3 40 Si
caidas
P0O560 Voltaje del sistema - anomalia en el dircuito de la bateria 40 Si
P1500 Anomalia en el drcuito de salida de la velocidad del 0 40 MNo
vehiculo*
PO654 Anormalia en el circuito del tacémetro™ 0] 40 Mo
Piti5 Anomalia en el circuito del indicador de temperatura del 40 No
refrigerante*
PO460 Anomalia en el circuito del sensor del nivel de 0 40 No
combustible*
P0705 Anomalia en el circuito del sensor de [a posicién del 0 40 No
cambio de marchas*
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Cadigo de | Descripdon de la averfa Nimero de | NMamero de MIL
diagnéstico ciclos sin cicios sin encendida
de -averia presencia de | presenciade | al registrar
(DTO la averia antes la averfa la averia
de apagar la antes de
MIL eliminar e
DTC
P1610 Anomalia en el drcuito de salida de bajo nivel de 0 40 No
combustible*
POA30 Fallo de la EEPROM* 0 40 No
P1690 Fallo de comunicacion de CAN N/D 40 No
P1078 Voltaje bajo del circuito del sensor de paosicion del 3 40 Si
accdonador de la wvélvula de control de escape
{cortodrcuito a tierra)
P1079 Voltaje alto del circuito del sensor de posicién del 3 40 Si
accionador de la valvula de conirol de escape
{cortadreuito a Vo)
PO0O78 Anomalia- del circuito del accionador de la vélvula de 3 40 Si
control de escape
P1080 Anomalia del mecanismo del accionador de la vélvula de 3 AD ST
control de escape
P1671 Cortocircuito a Vbatt en el circuito del solenoide de la 3 40 ST
toma de aire de admisidn
P1670 Circuito abierto o cortodircuito a tierra en el circuito del 3 40 Si
solencide de la toma de aire de admisién
P1685 Anomalia del circuito del relé principal del EMS 3 40 Si
P1659 Anomalia de la entrada de voliaje de encendido del EMS 3 40 Si
P1698 Anomalia en el dircuito de alimentacion del sensor (Vcd 3 40 Si
P1602 Bloqueo de regulacién Sélo si el Parpadea
blogueo de
regulacién
estd
desbloqueado
P1614 |dentificacion de ECM o de regulacién incorrecta Salosila Parpadea
identificacign
de los
instrumentos
coincide

*-Soportado por DTC P1690
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Herramienta de diagnoéstico de
servicio

gaie

1. Tarjeta de memoria
2. Pantalla

3, Tecla de retomo

4, Tecla ‘arriba’

5. Tecla ‘abajo’

6. Tecla de validacion
7. Tecla de ayuda

La tarjeta de memoria {1) contiene toda la informacion
necesaria para que el técnico pueda, por diferentes
medios:

= Diagnosticar averias
* Obtener datos
* Realizar comprobaciones y ajustes

La tarjeta de memoria es extraible, de forma que es
posible introducir tarjetas de recambio o ampliacion.

La pantalla consta de cuatro {ineas horizontales y veinte
columnas verticales que forman una serie de celdas en las
cuales se muestran Jetras y ndmeros con la pregunta, e}
mensaje o |la respuesta pertinentes.

A la izquierda de la pantalla pueden aparecer uno o varios
de los simbolos, como se explica a continuacion.

HA
7

oir|als
»ILIER| (O}
vIiL||PI AR |FIAILIL

Pantalla tipica con ejemplos de simbolos

o e o T I v |
™
= |t
D)
b w I B
m| M|
Oflwu | —

L
[Ny}

AY Cursores que indican que hay disponibles para la
lectura més lineas de texto por endma y/o por debajo de
las que estdn actualmente a la vista, y que pueden
visualizarse desplazando el texto hacia arriba o hada
abajo mediante las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’,

p Cursor que indica qué linea el texto estd 'activa’,

? Indica que estd disponible mas informacién de ayuda
sobre esa linea, que se visualizard al pulsar la tecla de
ayuda,

Teclas de Ia herramienta

En la mayoria de casos, Ia tecla de Retomno(J) permite al
usuario volver a la Qltima pantalla mostrada.

Tecla de retorno

UMP
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Al pulsar las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’, las lineas de texto se
desplazan hacia arriba o hacdia abajo. También se utilizan
para introducir el nimero del concesionario y la fecha.

Teclas ‘arriba’ y ‘abajo’ (dos teclas independientes)

Pulse la tecla de validacidn (k) pare desplazarse al
siguiente mensaje.

Tecla de validacion

La tecla de ayuda puede utilizarse cuando aparece el
simbolo '?" para obtener mas informacion acerca de esa
linea de texto. Para volver a |a pantalla de diagndstico

desde el area de ayuda, pulse de nuevo el botdn de ayuda
s

Procedimiento de prueba

A continuacion se describe el procedimiento a seguir al
utilizar la herramienta de diagnéstico de servicio. Este
procedimiento no cubre los diagndsticos adicionales que
deben llevarse a cabo una vez identificada la zona que
presenta la averia. Encontrard maés informacion sobre el
procedimiento a seguir una vez identificada la zona o el
codigo de una averia en el apartado dedicado a los
detalles de diagndstico, mas adelante en esta seccidn,

Nota:

* La herramienta no retiene ningtlin registro
de averias, diagnodsticos, etc., de ninguna
motocicleta en particular. Tal registro sélo
permanece en el ECM de la motocicleta.

* Las siguientes siete paginas describen las
operaciones de la herramienta en forma de
diagrama de fiujo.
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i Inicializacion

@NECTAR MOTOCICL@
AUTODIAGNOSTICO SYSTEM ERROR
Falso

(COMPROBAR TARJETA

l Presente

SELECCIONE IDIOMA v

ENGLISH

FRANCAIS

DEUTSCH ]
ESPANOL

{ . NEDERLANDS
s ITALIANG

v

VERSION DE SOFTWARE
2006_01 DE LA
HERRAMIENTA DE ot
DIAGNQOSTICO DE LAS
MOTOCICLETAS TRIUMPH

v

SELECCIONAR ECU ABS
ABS ]
MOTOR

"/

Ausente

N

INSERTAR TARJETA DE
MEMORIA

DIAGNOSTICOS ABS
(NO DAYTONA 675)

MOTOR

CONECTE EL ENCENDIDO |
BE LA MOTO

) Falso FALLO ENLACE DATOS
( VALIDAR PROBAR NUEVAMENTE?

ECU
COMPROBACION DEL cerrada ZDESBLOQUEAR ECU? Confirmar . DESBLOQUEAR ECU
ESTADO DE BLOQUEG BE CONFIRMAR P
LA ECU CANCELAR . 555556555
Desblogqueo
deia ECU - Abandone

Menu
Principal
MENU PRINCIFAL
DIAGNOSTICOS Salga
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR

Y
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Diagnosticos

Menu
Principal
MENU PRINCIPAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR

Diagnosticos

DIAGNOSTICOS
DATOS ACTUALES
CODIGOS DE AVERIA
PRUEBAS FUNCIONES
SALIR

Datos actuales

h A

RS e ———
Cddigo de

DATOS ACTUALES
REVOLUCIONES MOTOR
CARGA CALCULADA
REFRIGERANTE TEMPERATURA
REGULACION DE LA MEZCLA A CORTO
PLAZO
POS ACELERADOR
AIRE DE INDUCCION DEMASIADO
VELOCIDAD VEHICULC
AVANCE ENCEND.

VOLTAJE SALIDA TSENSOR OXIGEN
COLECTOR ADMISION PRESION ABSOLUTA
FUEL SYSTEM STATUS

h 4

PARE EL MOTOR

>
Recuenio de
errores

DIAGNOSTICOS GUARDA.
RECUENTO DE AVERIAS 02
BOBINA ENCENDIDO 1 CIRCUITC
ABIERTO
CIRCUITO INYECTOR 3 ABIERTO

Diagnosticos
guarda.

A 4
DIAGNOSTICOS GUARDA.

FIJACION DE IMAGEN
BORRAR DIAGNOSTICOS

Datos de fijacion
de imagen

h 4

DATOS ACTUALES
REVOLUCIONES MOTCR
CARGA CALCULADA
REFRIGERANTE TEMPERATURA
REGULACION DE LA MEZCLA A CORTO
PLAZO
POS ACELERADOR
AIRE DE INDUCCION DEMASIADO
VELQCIDAD VEHICULO
AVANCE ENCEND.

VOLTAJE SALIDA TSENSCR OXIGEN
COLECTOR ADMISION PRESION ABSOLUTA
FUEL SYSTEM STATUS

<___.....-._...._
Vor VOLVER A DIAGNOST.
aiver BORRAR DIAGNOSTICOS
Bomrar

Y
DIAGNOSTICOS GUARDA.

Y

DIAGNOSTICOS GUARDA.
< BORRE TODO DATO DIAG

8l

NO

Na
( ) Si
REINICIAR DTCS
10.34
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Pruebas de funciones

Menu Principal

MENLU PRINCIPAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR

y Plagnosticos

DIAGNOSTICOS
DATOS ACTUALES
CODIGOS DE AVERIA i

PRUEBAS DE FUNCIONES
SALIR

Pruebas de
funtioshes

guardadoes

Fallos PRUEBAS DE FUNCIONES

GECUENTO DTCs DE LA PRUEBD

>r No hay DTCs

PRUEBAS DE FUNCIONES
TABLERO INSTRUMENT.
CONTROL.VEL.RALENT STEFFER MOTOR
VALVULA DE CONTROL DE PURGA
OPERACION BOMBA GASCLINA
VENTILADOR
INYECC.AIRE SECUND
SOLENOIDE DE CONTROL DE LA TOMA
DE AIRE
PRUEBA DE LA VALVULA DE MARIPQSA
DE ESCAPE
SUSTITUCION O AJUSTE DEL CABLE DE LA
VALVULA DE ESCAPE

Abandone

oo —

v

PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE DE PRUEBA
CONTINUA
CANCELAR

Caontinua

Y
PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE DE PRUEBA
PROBANDO..,
OBSERVAR

h 4

h 4

DESPEJE DATOS CORR.
ANTES DE PRUEBA

Pantalla
recuenio de
errores

Ningtn DTC

\
DCTs DE LA PRUEBA
C )

Despeje datos

Y
PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE D& PRUEBA
FALLO.PRUEBA
CORTO A BATERIA

Y

( BORRAR DIAGNOSTICOS )

h A

PRUEBAS DE FUNCIONES
NOMBRE DE PRUEBA
PRUEBA COMFPLETADA

h 4

PRUEBAS DE FUNGIONES
HAGER OTRA PRUEBA

h 4

Sl
NO

S | No

UMP
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Comprobaciones
Menu A
Principal
MENU PRINGIPAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR
Ment Comprobar | COTRObaG
Ajustar
COMPROBACION/AJUSTE
o VERIFICACIONES Salga
AJUSTAR A
SALIR
Comprabacion
Menu
Comprobar
VERIFICACIONES
LECT. DATOS ACUMUL Salga
TELESENSORES LECT.
ESTADO ADAPTACION
SALIR
Datos Estado cIe: la
acumulados adaptacion
Telesensores lect.
ESTADO ADAPTACION
ECU REINICIO ESTADO REF POSICION DE
ACELERADOR CERRADO
CONTROL.VEL RALENT ESTADO ADAPTACION
02 SENSOR OX!. OFF
02 REC.SEN.OXI.OFF
02 ADAPTAC.RALENTI
02 REC.SEN.OXL.OFF
Y
ACUMULACION.DATOS
: VIN:
HOOOOOIIKXN KK
PARTE ECU TRIUMPH NO.
KOO
PARTE ECU KEIHIN NO. Y
JOOBOKKNHHKK
NO. SERIAL ECU VOLTAJE
XIGOOKXXIHX ACELERA/BOBINA/INYE
SOFTWARE VERSION NO OTRO
KHOOOOOOOK
FECHA DE FABRICACION
XXOXUKMHKXHKK
1D DE CALIBRACION
XOOOUOUOKX
Y
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i Ajustar regulacion

A Menu A
Principal
MENU PRINCIPAL
DIAGNOSTICOS
COMPROBACION/AJUSTE
SALIR
Comprobacion,
Ment Comprabar/ Ajuste
Ajustar
COMFROBACION/AJUSTE
VERIFICACIONES
< AJUSTAR
Salga SALIR
Alustar ANULAR ADAPTACION? No
— sl -
Men( Ajustar NO
Salga COMPROBAGCION/AJUSTE ' ¢ St
AJUSTAR REGULACION
ACTUALIZAR REGULACION S ECU ANULADO P
SALIR
Menu Ajustar *
‘SUSTITUIR ACELERAD.'
AJUSTAR REGULACION —»  ACELERADOR CERRADO P
'ANULAR ADAPTACION.' VOLTIOS ACTUALES 0,54 V
‘SUSTITUIR ACELERAD.
STEPP. MOTOR SUST.  }——— ]
EQUILIBRAR MARIPOSAS
AJUSTE D MC ESCAFE STEPP. MOTOR SUST.
SALIR ACELERADOR CERRADO
——  VOLTIOS ACTUALES 0,54 V B
ACELERADOR ABIERTOQ
VOLTIOS ACTUALES 0.51 V
" EQUILIBRAR MARIFPOS
(L CILINDRO 1 mmHg
™ CILINDRO 2 mmHg >
CILINDRCO 3 mmHg
AJUSTE D MC ESCAPE
AJUSTE/SUSTITUYA LOS
»  CABLES Y PULSE * PARA
CONTINUAR
AJUSTE D MC ESCAPE No hay DTCs
TRAMITE COMPLETO?
PULSAR * PARASALIR
‘Fel[us guardados
AJUSTE D MC ESCAPE
FALLOS GUARDADOS
PULSAR * VERIFICAR
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Actualizar regulacion .

A h
Menu Principal v
MENU PRINCIPAL v
0s
DIAGNOSTIC AETUALIZAR
COMPROBACION/
AJUSTE REGULACION
SALIR SELECCIONE EL e
- MODELO
Comprobacidn Daytana 675
{Ajuste
Meni Comprobar/
Ajustar v h 4
- Daytona 675
COMPROBACION/ SELECCION DEL
AJUSTE INTERVALO DE VIN
AJUSTAR REGULACION | salga VIN < XXXXXX
ACTUALIZAR VIN > XXXXXX
REGULACION
DESBLOQUEAR ECU
SALIR L 2
Daytona 675 .
Actualizar é
regulacion AJUSTE XXXXX G
AJUSTE XO00X
AJUSTE XXXXX
k4
Y DAYTONA 675
ACTUALIZAR Li%“é;’g%i“ggﬁlgfo TUNE INCOMPATIBLE
REGULACION DE LA ECU SELECCIONADC RE
SELECCIONAR
777777
L 4
ACTUALIZAR
REGULACION Abandane
AJUSTE XXXXX >
A CONFIRMAR d
CONTRASENA DE LA ) Correcto CANCE‘-AR
PRUEBA - SALIR
Confirmar
: \ 4
Fallo ACTUALIZAR
REGULACION
v TELECARGA....
0,
SEGURIDAD 10% COMPLETADA
NEGADO EL ACCESO v
( TELECARGA OK? )
5i ) No
A A 4
ACTUALIZAR AGTUALIZAR
REGULACION REGULACION
TELECARGA FALLO DE TELECARGA
COMPLETADA
Y A 4
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o Desbloquear ECU
Ment Comprobar/
Ajustar
COMPROBACION/
AJUSTE
SELECCIONAR ECLS AJUSTAR REGULACION Salga
MOTOR ACTUALIZAR -
ABS REGULACION
DESBLOQUEAR ECU
SALIR
Motor
Deshlogquear
ECU
Y ECU
COMPROBACION DEL cerada (DESBLOQUEAR ECU? Abandane
ESTADO DE BLOQUEQ CONFIRMAR >
DE LA ECU CANCELAR
~ Desbloguen Confirmar
de la ECU
Codigo
DESBLOQUEAR ECU incorrecto DESBLOQUEAR ECU
EER—
55555555 CODIGO INCORRECTO
Caodigo de Se han
deshloqueo introducida tres
vilido codigos de
desblogueo no
vélidos
k 4 A 4
U:“' DESBLOQUEAR ECU ' DESBLOQUEAR ECU
< CODIGO INCORRECTO
-z ECU DESBLOQUEADA ECU MANI D
CON EXITO ANIPLILADA
REPROGRAME AJUSTE
A
ACTUALIZAR
REGULACION
55555555
Menu
Principal
, p
MENU PRINCIPAL
DIAGNOSTICOS
> COMPROBACION/ gt
AJUSTE
SALIR
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Sistema de combustible/Gestion del motor

1 CONEXION Y ENCENDIDO

Conexién al mazo principal (indicada con la flecha)

Conecte la herramienta al enchufe mdltiple dedicado,
ubicado bajo el sillin del conductor. Para retirar el sillin del
conductor consulte |a pagina 76-77.

Conexion al mazo principal

Aparecerd un mensaje en la pantalla y se realizardn
automdticarmente ciertas comprobaciones, como por
ejemplo si hay una tarjeta de memoria insertada.

Se mostrard el mensaje ‘SELECCIONE IDIOMA,

2 SELECCIONE IDIOMA

S\EIL|EC|C{\OME| 1B HOMA

> ENGIL|IIS
FIRIAIN|ILA |5
DIEUT|SC|H
EIS|PIRINIO|L
HAT(AIL|A|N:D
NE|DI|E\RIL|AIN|ONS

///C/\*%'f:s
&LJ
STINE
N

!‘
Desplace el cursor por la columna 1 mediante las teclas
‘arriba’ y ‘abajp’ v seleccione el idioma que desee.

Nota:

* La herramienta tendra el inglés como
idioma predefinido, y solo es necesario
utilizar el cursor para seleccionar otro
idioma distinto. Toda la sesion de
diagndstico sera realizada en el idioma
seleccionado,

Pulse la tedla de validacién 'sk' para continuar.

10.40 imi -
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Sistema de combustible/Gestion del motor

o 3 MOTOCICLETAS TRIUMPH 4 CONECTE EL ENCENDIDO DE LA
- MOTO
mo(r|\e|lc|r|CILIEIT|R|S R I|U|APIH
E A oy ARG N T\
5 alele| Wik lalm CiONIE|L £ MICIEWN|D| D0
glole|-|0i2 v f ar
M
NSt
La pantalla mostrard el mensaje 'Motocidetas Triumph - l@(

Herra. Diagnostico’ asi como la version del software de Conecte el encendido. NO ARRANQUE & motor,

diagnostico y su ano de ediddn. o .
J 4 Pulse la tecla de validacion "#’. Durante un breve perioda,

Pulse la tecla de validacion "' para continuar. la herramienta realizard ciertas comprobaciones de

Si se pulsa la tecla de retorno (), la herramienta volvers a validacion.

la pantalla 'SELECCIONE IDIOMA'. " Si la herramienta detecta algin problema que invalide la
prueba, se mostrara el mensaje FALLO ENLACE DATOS
PROBAR NUEVAMENTE?.

Si todo estd correcto, aparecerd en la pantalla el mensaje
‘DATOS DEL SERVICIO'.
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Sistema de combustible/Gestion del motor

5 FALLO ENLACE DATOS PROBAR
NUEVAMENTE?

s ) @I‘;D

Si aparece el mensaje antenor compruebe que el
encendido esté conectado.

Si el encendido ya estd conectado, es posible que la causa
del problema sea una mala conexién, una averfa en el
conmutador de encendido, la rotura de un cable, una
averia en el ECM, el agotamiento de la bateria, etc.

Puise la tecla de ayuda 7 para obtener mas informacién.

Solucione el problema y pulse la tecla de validacién 's'
para volver a la pantalla ‘CONECTE EL ENCENDIDC DE
LA MOTO'.

Pulse |a tecia de validacion "' de nueve. Si la herramienta
detecta que el problema ha sido subsanado, comprobard
automaticamente si el ECM estd bloqueado. Se mostrara
la pantalla '‘DESBLOCUEA ECU' si el ECM estd
bloqueado, o la pantalla ‘"MENU PRINCIPAL (operacion
9 si el ECM se ha desbloqueado previamente.

6 DESBLOQUEA ECU

OIES{BiL|OiQ|U|E|R] |E|IC|U
OE|\S|BIL|D|QUIER| [EIC|UIP
> CIOMF|IIR|MR R
A\ RiB|R|MOO|N|E

maiu
Utilice las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’ para colocar el cursor
frente a 'CONFIRMAR’ 0 'ABANDONE'.

5i selecciona ‘CONFIRMAR’, pulse la teda de validacién
'3' para desbloquear el ECM. Se mostrard la operacion 7.

Si se selecciona la opcidn 'ABANDONE, se mostrard la
pantalla ‘'MENU PRINCIPAL (operacion 9). Tenga en
cuenta que si se selecdona la opcién de abandonar, el
ECM permanecera bloqueado hasta que se lleva a cabo la
secuencia de desblogueo, perc el resto de datos de
diagndstico estardn disponibles.

1042
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7 DESBLOQUEA ECU

8 DESBLOQUEAECU

O\EIS|B|L|O\G|U\E|R] |E|LC|U

OES|BILID|QUE\R (E|C|U

o

g jC\l—JD
Introduzea la contrasefa numérica proporcionada por
Triumph mediante las teclas “arriba’ y ‘abajo’, como se
descibe a continuadion.
En pantalla se muestra el ndmero '55555555", con el
cursor apuntando hada abajo en el primer digito.

Pulse las teclas ‘arriba’ o ‘abajo’ para cambiar este digito

por el primer digito de la contrasefial numérica.

Pulse {a tecla de validacion "',

El cursor se posicionard sobre el segundo digito 'S5

introduzca el segundo digito del ndmero de la misma

manera,

Continde hasta introdudr los 8 digitos del namero.

Nota:

"~ = 5§i algiin digito se ha introducido de forma
incorrecta, pulse la tecla ‘Retorno’ () para
empezar de nuevo.

Cuando se hayan introdudide correctamente los 8 digitos,

pulse fa tecla de validacidn "k,

Si la contrasena numérica no es vdlida, se mostrard la

pantalla de la operacién &.

Si la contrasefia numérica es valida, fa pantalla mostrard el

mensaje ‘ECU BIEN DESBLOQUEADA. El ECM estd

desbloqueado, y el motor se puede poner en marcha.

Nota:

* (Cada nuevo modelo de Triumph dispondra
de un cadigo de acceso exclusivo {es decir,
todas las motocicletas Daytona 675 del afio
modelo 2006 tendran el mismo cédigo de
acceso). El codigo de acceso ser3
comunicado a través de Triumph On Line’
en una fecha previamente concretada. La
fecha especifica de comunicacion de este
codigo sera diferente para cada modelo.

=1

Si se muestra esta pantalla, indica que se ha infroducido
un cadigo de desblogueo incorrecto.

Fulse la tecla de validacién ' para volver a la pantalla
anterior. Introduzca el codigo de bloqueo correcto para
desbloquear el ECM.

Si se introduce tres veces un codigo de desblogueo
incorrecto, la pantalla mostrard el mensaje ‘CODIGO
INCORRECTO ECU MANIPULADA REPROGRAME
AJUSTE'". No se permitiran més intentos para introducir el
cddigo de desbloqueo. Para volver a intentar desbloquear
el ECM en el futuro, deberd descargar de nuevo la
regulacién correcta.

UMPE
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9 MENU PRINCIPAL

TEN(Ul [PIR{IINCITP|AIL
I |R\G (MO !
E\R|I |FI/|R|J|U E
> L|&|A
;@:D

gaiu
Cuando aparece esta pantalla, usted tiene que elegir una
de estas dos opcicnes:

« ‘DIAGNOSTICOS

+ VERIF/AJUSTE

El mend ‘DIAGNOSTICOS' proporciona acceso a:

Los datos actuales, por ejemplo la temperatura real del
motor, la velocidad del motor, etc.

Los cddigos de diagnéstico de averia (DTCs), esto es, el
acceso a los codigos almacenados en e ECM de Ia
motocicleta que indican la averia o averias confirmadas
que se han detectado en el sistema.

Pruebas de funciones, por ejemplo del tacdmetra, del
indicador de temperatura del agua, de la bomba de
combustible, etc.

El menti 'VERIF/AJUSTE' proporciona:

Comprebaciones, como la informacion acurmulada o los
datos del sistema.

Ajustes como el del equilibrado de los aceleradores al
ralenti o la introduccién de actualizaciones del software.
Utilice las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’ para colocar e cursor
sobre la opcion deseada, y a continuacion pulse la tecla de
validacién =,

En funcidn de la seleccién, se mostraran la operaciones de
‘DIAGNOSTICOS” (operacion 10} o 'VERIF/AJUSTE
{operacion 28).

Nota:

*  Si selecciona ‘SALGA’ y pulsa la tecla de
validacién "', la pantalla volverd a mostrar
'MOTOCICLETAS TRIUMPH'.

10 DIAGNOSTICOS (En caso de
seleccionar 'DIAGNOSTICOS')

o N @':_D
Esta pantalla es el mena D]AGNOST ICOS.

Utilice las teclas "arriba’ y “abajo’ para colocar la cabeza de
fiecha horizontal frente a la opcién deseada, y a
continuacion pulse la tecla de validacién "',

Las opciones son:

- 'DATOS ACTUALES' (ver operacién 71),

- 'LEA DIAG. GUARDADOS' {ver operadién 73}
» 'LIMPIAR FALLOS' (ver operacion 18).

» 'PRUEBAS FUNCIONES' (ver operacién 79).

+ 5ise selecciona la opcion'SALGA', [a pantalla volverd a
mostrar 'MOTOCICLETAS TRIUMPH'.

10.44
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11 DATOS ACTUALES

OWR\T|0|S| [RLC|TIU|RILIE|S

QWwile| EiL T\OR
cICIARIR|L|A| |CIRILICIUIL(AIDIR] |2|9Ps
v oTia|R 7)5{C

_/
=
NE=Y

Ponga en marcha el motor. 'DATOS ACTUALES' incluye
{a informacién mostrada en la siguiente tabla, a la cual
puede accederse mediante las teclas ‘arriba’ y ‘abaje’. Al
final de cada linea de texto se da la lectura en ese instante
como ayuda al diagnéstico, p. . TEMP MOTOR - 75C.

Si desea ver {a lista completa de los datos reportados, vea -

la tabla lamada ‘DATOS ACTUALES' anteriormente en
esta misma seccion.

‘5i necesita una aclaracién adicional sobre alguna de las
lineas mostradas, desplicese hasta dejar el simbolo #
frente a dicha linea en la columna de la izquierda y pulse
la tecla de ayuda (). Se mostrard derta informacién
acerca del tema seleccionado.

Pulse cualquier tecla para volver al texto de los ‘DATOS
ACTUALES., Una vez haya visualizado toda |[a
informacién, pulse la tecla de validacion "' o bien la de
retorno ().

12 PARE EL MOTOR

\@
gl@{

Dado que la hermamienta recibe comiente de la
motocicleta, la sesién de diagnostico finalizard en este
momento. Para continuar, vuelva a la seccidon de
encendido vy seleccione las pruebas pertinentes.

Apague el motor.

IUM
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13 Para seleccionar ‘LEA DIAG.
GUARDADOS’ (cédigos de diagndstico
de averia) del ‘'MENU PRINCIPAL":

MIENIUL [PIRIIN|IC|TP|AIL
w0 GiN\O !
Y FIFI/Z|IRIDIUIS|TIE
S|\AIL|GI|A
j@

gisiy
Utilice las tecias “arriba’ y ‘abajo’ para colocar e} cursor
frente 2 'DIAGNOSTICOS".

Pulse la tecla de validacidn 's' para mostrar el mend
DIAGNOSTICQOS'.

Seleccione ‘LEA DIAG. GUARDADOS' y pulse la tecla de
validacion ‘s
Se mostrard ‘DIAGNOSTICOS GUARDA.

14 DIAGNOSTICOS GUARDA.

ol |risin|ols|T|i |c|o|s| |s|u|alR|o
clalticlul {plr|o|B|L|E|m|A o|e
lelol 1)1 |
vip|o|2|o] 1

[GDD

La segunda hnea (CALCU PROBLEMA) muestra el
namero de DTCs almacenados en la memoria del ECM.

las fineas 3 y 4 muestran hasta dos de los DTCs
almacenados (si hay algunol. En caso de que haya més
DTCs almacenados, se podra ver una cabeza de flecha
apuntando hacia abajo, y podrd accederse a estos DTCs
mediante las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’.

Si no se rmuestra ningin DTC, pulse la tecla de retorno
() para volver al ‘'MENU PRINCIPAL.

{Si hay DTCs al pulsar la tecla de retormo, se mostrara el
mensaje 'DIAGNOSTICOS GUARDA. BORRE TODO
DATO DIAG SI/NO.

La informacidn acerca de cada DTC puede obtenerse
desplazando el texto hasta que el codigo apropiado esté
frente al signo “?" en la iinea 3, y pulsande a continuacion
la tecla de ayuda (7).

Ejemplo de DTC: POITT
Texto de ayuda SENSOROELLOLECTOR
VOLTRJEBRJD
. Pulse la tecla de validacién "' para continuar {operadén
15).
IMPORTANTE:

Si un DTC tiene un askerisco {* a la derecha, quiere decir
que estd disponible una instantinea de los datos del
motor en el momento en que el DTC fue almacenado,
informacion que le serd de ayuda en el diagnéstico de la
averfa. Para acceder esta informacdon, pulse la teda de
validacién 's' para ir a la operacién 75 y abra ‘DATQS
FUA. IMAGEN'.

10.46
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15 Ahora hay disponibles tres opciones:

oW (AL \MOSIT | | L85 |G|UJR|R|OA.

v\ DIA\T OISt R\ |JdAL | (I PRIGIEIN
Lif|MPIUIRIR| |FIAILI|L|O}S

//"—/-x_;%\/
&LJ
SN

Ponga el cursor frente a ‘DATOS FUA. IMAGEN'y pulse fa
tecla de validacién '#' para mostrar ‘FHACION DE
IMAGEN' {ver 76).

Ponga el cursor frente a ‘LIMPIAR FALLOS' y pulse la
tecla de validacion 's' para mostrar ‘BORRE TODO
DATO DIAG' (ver 78).

Pulse la teda de retono (J)) para volver a
‘DIAGNOSTICOS GUARDA. (operacion 74).

16 FIJACION DE IMAGEN

FILW\R\C DN |BE| (H|{MA|GIEN

AICIRIRGI\A| ([CIRIL|C UL |RO|A P6
v\T|E\MIP|. | |[R|GIUI|AR ns|c

oy
=
g m{

Y 1D
Cuando se produce una averia que causa el
almacenamiento de un DTC en la memora, los datos del
estado del motor en ese instante son registrados en el
ECM. Si posteriormente se registra otro DIC de caracter
mas grave, los datos del primer DIC  son

automaticamente borrados y se registraran en su jugar los
nuevos datos asodados con el dltimo DTC

Seleccionando FUACION DE IMAGEN', esta informacion
serd mostrada en pantalla para ayudar al diagndstico.
Desplacese por el texto hada amiba o hada abajo para
visualizar los datos. Es posible obtener mas informacion
desplazando la linea de texto en cuestién hasta el signo (7
en la linea 3, y pulsando a continuacion la tecla de ayuda
{7} como antes, Pulse la teda de validacon ':x' para
mostrar ‘DIAGNOSTICOS GUARDA. (operacian 771

Si desea ver la lista completa de los elementos reportados,
vea la tabla llamada ‘DATOS FlUA. [IMAGEN
antefiormente en esta misma seccion.

TRIUMPH
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17 DIAGNOSTICOS GUARDA.

Dl |RIG|N|OIS (T | |C|O|S| (G|U|R|R|D|A.

//Mf\\

' STIE:)
;@(

Ahora hay disponibles dos opdones:

Desplacese hasta VOLVER A DIAGNOST y pulse la tecla
de validacién "' para valver a la operacion 74

Despldcese hasta ‘LIMPIAR FALLOS' y pulse la tecla de
validacion "' para pasar a la operacion 78
Nota:

. Encontrard una lista de todos los DTCs
posibles en un punto anterior de esta misma
seccion.

18 DIAGNOSTICOS GUARDA., BORRE
TODO DATO DIAG

L
g BN T ) i a |
--‘
Lo 3 B |
[
e
2
n
'-n-'
]

i j@
Desplicese hasta colocar el cursor frente a la opcidn "SI’ o
la opcion ‘NO',
Si selecciona ‘S, pulse la teda de validacion '’ para

borrar todos los datos de los DTCs de la memoria. Se
mostrard entonces el ‘'MENU PRINCIPAL,

Nota:

* Si intenta examinar las pruebas de
funciones, no le serd permitido el acceso a
no ser que los BTC hayan sido borrados.

Si selecdona ‘NO', pulse la tecla de validacién "' para
volver a la operacion 4.

Con esto se completa el ciclo del DTC.

10.48
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19 Para seleccionar 'PRUEBAS
FUNCIONES' desde el ‘'MENU
PRINCIPAL":

O\ |A|G|NO|S|T|1|C{0|S
o b RICIT|U|AILE|S
> ARG |G|UIRIR|BIR|B|O|S
viL [l |MPU AR |FIAL|L|O|S

///‘&__-_/—?‘-\\\/
&L)
N>

Utilice las teclas ‘arriba’ y "abajo’ para selecconar el mend
DIAGNOSTICOS".

Estdn disponibles las siguientes opciones.

Pulse la tecla de validacién '#'. Se mostrard
‘DIAGNOSTICOS

Seleccione ‘PRUEBAS FUNCIONES' y pulse la tecla de
validacion k. '

En caso de que no haya almacenado ningan DTC, se
mostrara 'PRUEBAS DE FUNCIONES’ {ver aperacion 27).

Si hay almacenado unc o mds DTCs, aparecerd el mensaje
‘DESPEJE DATOS CORR. ANTES DE PRUEBA' (ver
operacion 20).

Nota:

*« La herramienta de diagnéstico no permitira
acceder a las pruebas de funciones hasta
que no hayan sido borradas de la memoria
todos los DTCs.

20 PRUEBAS FUNCIONES

E\B|ALS| |FIU|N|IC|I|ONE|S
oiE T R
R\UIE
/——_"—\\
/M
- gi@‘

Para borrar los DTCs, pulse la tecla de validacian "5, Se
mostrard 'DIAGNOSTICOS GUARDA (ver operacitn
i4).

Proceda como antes ejecutando las operaciones 75 a /8.
Desplacese hasta *SI' y pulse [a tecla de validacion '+’ para
eliminar todos los datos de los DTC, Se volverd a mostrar
el ‘"MENU PRINCIPAL.

Nota:

* El problema o problemas que causaron los
DTC deben subsanarse y eliminarse antes de
continuar con las pruebas de funciones.

* Encontrara una lista de todos los DTCs
posibles en un punto anterior de esta misma
seccion.

Seleccione el mend ‘DIAGNOSTICOS y de nuevo
PRUEBAS FUNCIONES' pulsando la tecla de validacion
%' cada vez.

Puesto que los DTCs han sido borrados, ahora aparecerd
‘PRUEBAS DE FUNCIONES' (operacian 27),

TRIUMPH
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21 PRUEBAS DE FUNCIONES

PIR|U\EIBIRI|S| |D|E| |F|UN|C|!1|O|N|E|S

LJ

- [@TZD

Se pueden realizar pruebas sobre Jos siguientes

elermentos:

a} Panel de instrumentos

b) Motor paso a paso del control de la velocidad de

ralenti
o) Vélvula de purga
d) Cebado de la bomba de combustible
e} Funcicnamiento del ventilader
i Funcionamiento de la bomba de combustible
g} Solenoide de inyeccidn de aire secundario
R} Accionador de la vélvula de mariposa de escape
i} Solendide de la toma de aire de admision

Si la averia es eléctrica, se informard de ella generande un

DTC.

Prueba del panel de instrumentos: Se envia una sefial que

puede producir |os siguientes efectos:

« que el tacometro lea aproximadamente 7500 rpm
durante 10 segundos.

+ que se ilumine el indicador de temperatura del agua,
barra a barra hasta gue ftodas las barras estén
iluminadas, punto en el que se fluminard la luz de
advertencia de temperatura elevada.

» que el indicador MIL y 1a luz de advertencia de nivel
de combustible bajo parpadeen de forma alternativa
con la luz de punto muerto.

+ que el velocdmetro lea
segundos.

* O sus equivalentes en unidades imperiales.

Motor pasc a paso del control de la velocidad de ralenti:

Se envia una sefial que debe lievar al motor paso a paso a

su posicién completamente cerrada y luego a su posicion

completamente abierta, con una breve pausa en cada
posicion. En caso de que se detecte alguna anomalia se
generardn los correspondientes DTCs,

100 km/h* durante 10

Vélvula de purga (sélo modelas Caiifornia); Esta prueba le
permite comprobar el funcionamiento de la valvula, La
vélvula se conectard v se desconectard cada 2 segundos
durante 10 segundos. Para percibir el funcionamiento de
la valvula necesitard utilizar un estetoscopio. En caso de
que se detecte alguna anomalia se generardn los
correspondientes DTCs.

Cebado de la bomba de combustible: Esta prueba le
proporciona los medios para comprobar fisicamente el
funcionamiento de la bomba. Lz bomba de combustible
funcionard durante 10 segundos. En caso de gue se
detecte  alguna anomalia se  generaran  los
correspondientes O7Cs,

Prueba del ventilador: Se envia una senal que debera
hacer que el ventilador se pusiera en funcicnamiento
durante 10 segundos. En caso de que se detecte alguna
anomalia se generardn los correspondientes DTCs,
Funcienamiente de la bomba de combustible: Esta prueba
le propeorciona los medios para comprobar fisicamente el
funcionamiento de la bomba. En caso de que se detecte
alguna anomalia se generardn los correspondientes DTCs,
La bomba recibe corriente al confirmar la prueba y deja
de recibirla al pulsar la teda de validacién 's' per segunda
vez.

Solenoide de inyeccion de aire secundario; Esta prueba le
permite comprobar el funciocnamiento del solenoide. La
vdlvula se conectara y se desconedard cada 2 segundos
durante 10 segundos. En caso de que se detecte alguna
anomalia se generaran los correspondientes DTCs,
Accionador de la valvula de mariposa de escape: Se envia
una sefial que debe llevar al accionador a su posicidn
completamente abierta, y [Iuego a su posicidn
completamente cerrada, cada 2 segundos durante 10
segundos. En caso de que se detecte alguna anomalia se
generardn los correspondientes DTCs. Se debe realizar
una camprobacion visual del cable y del funcienamiento
de fa vdlwula de mariposa para confirmar que el
funcionamiento es correcto,

Solenoide de 1a toma de aire de admisién; Esta prueba le
proporciona los medios para comprobar fisicamente el
funcionamiento del solencide. En caso de que se detecte
alguna anomalia se generarédn los correspondientes DTCs.
Tenga en cuenta que la toma sélo funcionara si el
dep6sito todavia mantiene un vado, Compruebe el
funcionamiento de la toma a medida que funciona el
solenoide. ,
Para verificar el funcionamiento correcto de la tomma de
admision de aire cuando el motor estd en marcha, ponga
en marcha el motor y aumente durante un corto espacio
de tiempo la velocidad del motor por encima de 4.500
rpm. Debe verse que la toma se abre a medida que fa
velocidad del motor aumenta y se cierra de nuevo a
medida que la velocidad del motor desciende.

Pulse la tecla de ayuda (¥) para obtener mads informaciéon.

Nota:
= Si se pulsa la tecla de retorno ()}, la

herramienta volvera al menli
‘DIAGNOSTICOS’ {(operacién 70).
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22 PRUEBAS DE FUNCIONES

PIRIUIE|B|R|S| |D|E] |FIUINICIIIOINIE|S
T\IRIBILI|EIR [N RIUIME (N
»C\o\nT N

R\BR\N|D|D

//&——f‘\\s
= J \SI z (
La funcion seleccionada en la operacion 27 se mostrard

ahora en la linea 2. A modo de ejemplo, hemos elegido la
prueba del TABLERO INSTRUMENT!

Al pulsar la tecla de ayuda (?), obtendrd informacion
adicional acerca de la prueba en cuestion. En este
gjemplo, en la pantalla se podrd leer ahora:

=« TACOMETRO - 7500 RPM

« INDI TEMPERA. - 5e ilumina barra a barmra hasta que
todas {as barras estén iluminadas, punto en el que se
iluminarda la luz de advertenda de temperatura
elevada.

» LUCES DE ADVERTENCIA — El indicador MIL y fa luz
de advertencda de nivel de combustible bajo
parpadearan de forma alternativa con la luz de punto
muerto.

+  CUENTA. KMS. - 100 km/h*

* O sus eguivalentes en unidades imperiales.

Si desea cancelar esta seleccién, desplicese hasta la
opcién ‘ABANDONE' y pulse ]a tecla de validacidn '#'. La
pantalla volvera a la operacitn 27.

Si desea probar el componente seleccionado, desplacese
hasta "CONTINUA' y pulse [a tecla de validacion ',

23 PRUEBAS DE FUNCIONES

P\RIUIE|B|R{S| |DIE| [FIU[N|C|!I|OIN|E|S
RIGILIER|O| |1 TIR|U|MEN|T
PRI|OIB|R|N|D

OB|5|ERWVIRIR) |1 MO IC\A|D|ORIEIS

//ﬁg—?\\%
&P
N>/
La pantalla que aparezca ahora ser@ especfica del

cormponente que se estd probando:

En el ejemplo seleccionade (TABLERQ [INSTRUMENT),
se le solicita observar los indicadores.

Transcurride  un tiempo, la  pantalla  pasara
automdticamente a ‘PRUEBA COMPLETADA (ver
operacidn 24), que indica una finalizacién satisfactoria de
la prueba, o bien 'FALLO. PRUEBA’ {ver operacion 26),
que por el contrario indica que la prueba no ha tenido
éxito.

TRWMBH
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24 PRUEEBAS DE FUNCIONES

25 PRUEBAS DE FUNCIONES

PIRIUIE|BIRIS| |D|E| (FIUIMC|ON|ElS FIRIUIE|B|R|S| |D|E] |FIUN|C|IONE|S
ABI|ILIER|D| (I |[S|TIRIUIMIE HiR R| |G|T|R|A| |P|IR|UIE|B|R
PIRIU Ci{o|mPIL oA 5|

M\O
/?‘—&—//\\—\5 M
gaiv ,®( galu i@(
Si la prueba se ha completado satisfactoriamente, la Esta pantalla le permite indicar si desea o no probar otro

pantalla mostrara el mensaje 'PRUEBA COMPLETADA. componente.

Pulse la tecla de validacion ")’ para mostrar ‘PRUEBAS
DE FUNCIONES' {operacion 235).

- Coloque el cursor en la linea 3 'SI' y pulse la tecla de
validacion "' para volver al meni de seleccion ‘PRUFBAS
DE FUNCIONES', o bien

- Coloque el cursor en Ia linea 4 ‘NO' y pulse la tecla de
validacién "' para volver al mend ‘DIAGNOSTICOS
(operacion 10).

10.52
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26 PRUEBAS DE FUNCIONES

PR B D\E| (AU ElS

R ! e (N T

FlalL|L rlulelsla] | |p[1]1] 1]
;@

ool
Si la prueba seleccionada en la operacién 23 no es
satisfactoria, se mostrard un DTC en la linea 3 de esta
pantalla,

Pulse la tecla de ayuda (7) para acceder a la informacian
de diagndstico asociada con este cddigo.

Pulse la tecla de validacién "' si desea probar otro
componente {operacidn 25).

Nota:

*  Cualquier DTC registrado en el sistema sera
automaticamente eliminado en este punto.

Para volver al meni ‘DIAGNOSTICOS, selecrione
‘SALGA v pulse la tecla de validacion's' para volver al
"MENU PRINCIPAL (operacién 9).

De esta manera se completa el ciclo de 'PRUEBAS
FUNCIONES'".

27 Para seleccionar ‘VERIF/AJUSTE’
desde el ‘'MENU PRINCIPAL
{operacion 9):

MEN{Ul (PR EMLC| T PIAL
RGO !
> FIFI/BJUNS|TIE
G|A
- ;@:Df

Lhiilice las teclas ‘arriba’ y ‘abajo’ para colocar el cursor
frente a ‘VERIF/AIUSTE.

Pulse la tecla de vaiidacién 's'; aparecera el mend "VERIF/
AJUSTE.

UMP
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28 VERIF/AJUSTE

29 VERIFICACIONES

- [G:D

Utilice las teclas "arriba’ y ‘abajo’ para colocar el cursor
frente a una de las siguientes opciones, y a continuacion
pulse fa teda de validacion =:";

Frente a VERIFICACIONES" se
VERIFICACIONES' (operacion 29).

Frente a ‘AJUSTE": se mostrard ‘AJUSTE' (operacion 34).

Frente a "SALGA: volver al ‘'MENU PRINCIPAL -
(operacién ).

mostrard

VIEIR| | F|/|R|J|U|GITIE VIE\RFIIFII|CIR|C|t|O|N|E|S
|V PIF(CI|RIC) o »| |TIEILI|E|G|EN|SIO|RI|EIS| [LIEIC|TI
ARJUIS|TIE EIC oWR\T|o|s| |[R|ICiUMUIL
5 GI(A E\S|T|R|OD| |RIDRIPITRIC| {ON
;@HD

gaiu
Ahora puede usted optar por acceder a los datos

acumullados de la motocicleta, acceder a los datos el
sistermna o bien salir,

Cologue el curser en una de las siguientes posiciones y
pulse la tecla de validacién 'sx"

Frente a TELESENSORES LECT.: se mostrara ‘DATOS
TELESENSORES' (operacion 37},

Frente a ‘LECT. DATOS ACUMUL:
'‘ACUMULACION, DATOS' (operacion 30).

Frente a8 'ESTADO ADAPTACION': se mostrard 'ESTADO
ADAPTACION' (operacidn 32) si la temperatura del
refrigerante supera los 90 °C. En caso confrario, se
mostrara una pantalla con la-temperatura actual,

Frente a "SALGA" 'MENU PRINCIPAL °
{operacién 9).

se  mostrard

volver al
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30 ACUMULACION. DATOS

ACIUMUIL (RIC| O [D|R|T|D|S
VIl (T
X(XIX|X(X{X|X|X X (XXX (XXX X
v|IT(R|I [U|MFIH| |E|CIU

31 DATOS TELESENSORES

OIR\T|O5| |T{EILIE|S|E|N|SI0|RIE|S

YaE,
—
g m(

gaiu J @ \
Siempre y cuando [a informacin fuera registrada en el
momento de la acumuladdn, se mostrard la siguiente
informacion relativa la motocicleta a prueba, que podrd
visualizar desplazdndose por la pantalla. Antes de mostrar
la informacién registrada, la herramienta mostrard

durante unos instantes el mensaje ‘ESPERAR,
COMPROBANDOQO DATOS',

+ Nimero de |dentificacién de Vehiculo (VIN)
» N(meroc de pieza de Triumph para el ECM
+ Niamere de pieza del fabricante del ECM

= Ndmero de serie del ECM

«  Namero de regulacidon

Pulse la tecla de validacién 's' para volver al mend
VERIFFAJUSTE' {operacdn 28).

//—@—\

El texto de la pantalla puede desplazarse para mostrar:

El estado de los diversos sensores y accionadores.,
Se divide en tres secciones:

» Voltajes y presiones

+ Aceleradares, bobinas e inyectores

+ Oiros

Para obtener més informacion sobre los datos, desplace la
linea pertinente hasta la marca de la tecla de ayuda M y a
continuaddn pulse dicha tecla.

Nota:

= La informacion de ayuda muestra el
intervalo probable de fas lecturas para el
caso de un sistema  funcionando
correctamente y a una temperatura normal.

Con esto finaliza el examen de [as comprobaciones.

Pulse fa teda de validacion "' para volver al mend
VERIF/AMNISTE (operacion 28).

TRIUMEH
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32 ESTADO ADAPTACION

33 ESTADO ADAPTACION

i

Puesto que la adaptacién sélo tiene lugar bajo la
temperatura normal de funcionamiento, {a pantalia
anterior se seguird mostrando hasta que el motor alcance
dicha temperatura.

gaiu

La herramienta no permitird el acceso a cualquier ofra
funcién hasta que el motor se caliente o enfrie, hasta
alcanzar una temperatura dentro del rango correcto. Si
desea salir de esta zona (sin llevar a cabo el ajuste),
apague el encendido y desconecte [a herramienta.

Una vez alcanzada una temperatura dentro del rango
normal de funcionamiento, aparecerd automaticamente la
pantalla ‘ESTADO ADAPTACION' (operacion 33).

EIg|TiR|O RIDWRIPITIRICTIH O EiSiT:R\D|0O! |RIWRIPITIRIC| IO
ElmPL iMaliTIoIR E\LIEIRIARIOIOIR| ICIEIRIR Mo
EiR|A| |DIE LICIARINICIE Rl5|0 RIDIRIPITIRICHIDOIN N GP6
PiOR| |FIR|VF|OIR| |E|SIP|EIRIE o2 ITIL IS5(EINIS]. RIDIRIT 51 196
/‘—"_—'\\ /-"—"-"-\
:
==Y N>

E! texto de la pantalla puede desplazarse para mostrar;

tl estado de la adaptacion de los diversos sensores y
accionadores implicados en el procesa de adaptacién daré
una idea de si el vehiculo estd correctamente adaptado o
no. Si las lecturas muestran un estado incorrecto de fa
adaptacién, consuite la pagina 70-733 para obtener
informacion adicicnal asi como las acciones necesarias
para forzar la correcta adaptadién,

Los datos mostrados en esta opcion son:

Funcién examinada Método de reporte
Estado de referencia de la adaptado/no
posicion de acelerador cerrado adaptado
Estado de la adaptacon del 0%
control de la velocidad de
ralenti
Estado de la adaptacién del %
sensor de oxigeno {fuera de
ralents
Rango de la adaptacion del %%
sensor de oxigeno (fuera de
ralenti)

Estado de la adaptacion del %
sensor de axigeno {al ralenti)
Rango de la adaptacion del %
sensor de oxigeno (al ralenti
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34 AJUSTE
AlJIU|S
> US|T|AR G /
ULy |z E LRI
S|AIL

//\e-—_f;{\'\

| L_J
gafu ' Q‘:I Z (

Coloque el cursor en la linea 2 'AJUSTAR REGULACION

si desea realizar la comprobacion o €l ajuste de los valores

de ciertas regulaciones. Pulse a continuacién la tecla de

validacion "' para mostrar ‘AJUSTAR REGULACION'
{ver operacién 335,

En drcunstancias especiales, Triumph le pedird que
introduzea una regulacdén de motor completamente
nueva. En ese caso, seleccione ACTUALIZAR REGULAC
y pulse Ia teda de validacion ' (ver operadén 28).

35 AJUSTAR REGULACION

RlJUIS|TIARIR ElG\UL\RIC| T ON
RINUIL|RIR| (R|O|R\P|T|R|C|I|OHN|.
E{ajult Ly (BIR|A MARII|PIO|S
»|S|UISIT (T U [R] |RICIE|L (F|RIARID|.
S|TIEIP|P]. MOT(oR| |5|L5|T
RIE\GiOIL|AR} |E\XiB |V

/-'_—'\
//\&f\\
& D
galu '@(

Las siguientes operaciones permiten realizar ajustes sobre
elementos que pueden afectar al funcionamiento del
motor;

Coloque el cursor frente al pardmetro que desea ajustar y
puise la tecla de validacidn "',

ANULAR ADAPTACION. - Ver operacion 36.
EQUILIBRAR MARIPOS - Ver operacién 37.

SUSTITUIR ACELERAD. - En la pag. 70-128 encontrara
informacion detallada sobre cémo y cudndo utilizar esta
funcian.

STEPP. MOTOR SUST. - En la pag. 10-729 encontrard
informacion detallada sobre como y cudndo utilizar esta
funcion.

REGOLA EXBV - En la pdg. 70-743 encontrard
informacién detallada sobre cémo vy cudndo utilizar esta
funcién. ‘

TRIUMEH
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36 AJUSTAR REGULACION (reinicio de la
adaptacion)

A

|| M=
| ™| &=
=
M
“a
P
o
|

gaiy 1 @

Tras seleccionar la opcidn de re:mc:o de la adaptacion,
confirme o rechace colocando el cursor frente a la opcidn
deseada y pulsando la tecla de validacion .

Si selecciona ‘S, una panialla le confirmara que ias
adaptaciones han sido reiniciadas.

Si selecciona 'NO’, volverd al mend de ajuste de

regulacién.
Nota:

*  El reinicio de los valores de la adaptacién no
basta para adaptar la motocicleta. Para ello
es necesario aplicar e método explicado
mas adelante en esta seccion. El reinicio de
[a adaptacion simplemente devuelve los
valores de la adaptacion a su punto de
‘partida’.

37 EQUILIBRAR MARIPOS

Elaluli |c]r |8]ela|o

clrle | nlelrlal |r] 1]2]3|4)min]/|4|s

clr el nle|rlal |e] |1]2]3 /|uls

cli el wle|rlo] |3] |1]2}3|4|m|n]/|H|s
;@:3

gl
Mediante el comando EQUILIBRAR MARIPOS., se
podran equilibrar los aceleradores sin la necesidad de
conectar un dispositivo externo para medir los niveles de
vado en cada cuerpo. La herramienta de diagnostico
muestra fos datos tornados de la lectura del sensor de
presion absoluta del colector para cada acelerador.

Una vez el desequilibrio de los aceleradores ha sido
reducido a un nivel predeterminado, la linea superior de
informacién mostrarda fa palabra “*EQUILIBRAD™. En
cualquier otro caso en que se detecte un desequilibrio, no
se mostrard ningdn mensaje que indique que los
aceleradores requieren equilibrado.
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38 ACTUALIZAR REGULACION

A\C|\TIWIRIL|C\E] |RIEIGIUILIRIC) T ON

w
e N @

{Acceso desde la operacion 34). AI recibir instrucciones
especiales procedentes de Triumph, es posible que en
eilas se le solicite la introduccién de una regulacién del
motor completamente nueva.

Para elio, le dardn una contrasefa numérica que debe ser
introducida mediante las tedas ‘amriba’ y ‘abajo’, como se
describe & continuacidn,

En pantalla se muestra el namero '55555555', con el
curser apuritando hacia abajo en el primer digito.

Pulse las tecias ‘arriba’ o ‘abajo’ para cambiar este digito
por el primer digito de la contrasefia numérica.

Puise |a tecla de validacidn "',

El cursor se posicionard sobre el segundo digito '5'.
Introduzca el segundo digito del ndmerc de la misma
manera.

Continte hasta introdudir los 8 digitos del ndmero.
Nota:

*  Si algidn digito se ha introducido de forma
incorrecta, pulse Ia tecla ‘Retorno’ () para
empezar de nuevo.

Cuando se hayan intreducido correctamente los 8 digitos,
putse la tecla de validadidn ',

Tras introdudir el dltimo digito, pulse de nuevo la tecla de
validacion "' .

Si la contrasefa numérica no es vdlida, se mostrard la
pantalla de la operacién 38.

Si la contrasefia es valida, la herramienta mostrara
brevemente el mensaje ‘ESPERAR. COMPROBANDO
TIPO DE ECM, y a continuacién aparecera
'‘ACTUALIZAR REGULAC (operacian 40).

39 ACTUALIZAR REGULACION

AIC|T\U\RIL|I|C|E] |RIE|G|UILIARIC|I|OWN

LJ

N @:D
Si la contrasefia se ha mtroduudo de forma incorrecta, se
mostrard el mensaje ‘'NEGADO EL ACCESO'. Pulse la
tecla de validacion ":k' para volver al "MENL PRINCIPAL
(operacion 9) e inténtelo de nuevo,

Si el segundo intento también es fallido, la pantalla
mostrard el  mensaje ‘NEGADO EL ACCESO
DESCONECTAR Y VOLVER'. Es preciso desconectar la
herramienta de diagndstico y empezar el procedimiento
completo desde el principie.
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40 ACTUALIZAR REGULACION 41 ACTUALIZAR REGULACION { |

CIT{NAIL\CIE| |RIE|GIUILIR|CHION oialyiTiainlg/l 1678
EILIEIC|IC|H{OINE] |EIL g \plE|L o AlJiUisS|TIE 2lxixlxix
»|O|RIYT|IONAR] |B|7|5 RIJIUIS|TIE| |2|XIX|XiX
S(TIE| [2|XiX|XiX
,@ giiu J@

naiu

Sitde el cursor frente al mode]o para el cual vaya a

descargar una regulacién y cuando la seleccidn sea

correcta pulse la tecla de validacion ', ] ..

P FPulse la tecla de ayuda para obtener informacién sobre la
posibilidad de aplicacidn de cada nlmero de regulacion.

Desplacese hasta {a regulacidn requenda y pulse la tecla
de validacién "' para pasar a |la operacién 42.

Una vez seleccionado el modelo y pulsada la tecla de
validacion, se maostrara |a pantalla 47.

10.60 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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42 ACTUALIZAR REGULACION

RICTWAR|IL|LIEL |RIEIGIUILIRIC|IHGIN
d TIE] |2]X(X|X[X].
> C\ONF|RINIAIR
\j A|\BIR\M|DON
=
/M
2N €2

Despldcese hasta una de las opciones ‘CONFIRMAR,
'‘ABANDONE o 'SALGA’ (la opcidn "SALGA no serd
visible hasta que no desplace €l texto) y a continuadon
pulse la tecla de validacién "',

Si ha seleccionado la opdon ‘SALGA, volverd al "MENU
PRINCIPAL (operacion 9)

Si ha selecdonado la opcidn ‘ABANDONE, volverd a la
operacion 47,

S ha selecdonado la opdén ‘CONFIRMAR, la
herramienta de diagndstico comprobaréd automaticamente
que la regulacién seleccionada es compatible con el ECM
instalado en la motocicleta.

Si la regulacién es compatible, se iniciaré la descarga.

43 ACTUALIZAR REGULACION (opcidn
confirmada)

RICIT\UIRIL||CIEL |RIE|GUILIR|LCIH{ON

e
=2 2

e Y 21

La pantalla maostrard el mensaje TELECARGA, y &l

software seleccionado se descargard autométicamente en
el ECM.

Una vez completada la descarga, [a pantalla mostrard el
mensaje TELECARGA COMPLETADA.

Pulse la tecla de validacion "' para volver al ‘MENU
PRINCIPAL (operacién 9).

Si la descarga no ha finalizado con éxito, la pantalla
mostrard el mensaje ‘FALLO DE TELECARGA'. £n caso de
que aparezca este mensaje, consulte 44, reinicio de
descarga de regulacién.

Pulse la tecla de validacion '+' para volver al ‘'MENU

Si la regulacion no es compatible, se mostrara el mensaie  PRINCIPAL {operacion 9). R
TUNE INCOMPATIBLE SELECCIONADO - RE
SELECCIONAR.
Pulse |a tecla de validacidn "' para volver a la operacion
40, y reseleccione el regulador correcto,
Manual de mantenimiento — Daytona 675 10.61
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44 REINICIO DE DESCARGA DE
REGULACION

Si por cualquier razén la descarga se ve interrumpida, el
ECM no funcionard y la descarga de la regulacién no se
podré reiniciar de la manera normal. Esto se debe a que
el sistema operativo del ECM ha sido borrado de-la
memoria del ECM y ain no ha sido totalmente
restaurado.

La interrupcidn de |a descarga se puede producir por
diversos motivos, como por ejemplo; La desconexion
accidental de la herramienta, el agotamiento de la
bateria, la desconexidn del encendido durante la
descarga, eic.

En tales drcunstancias, deberd feclearse en [a
herramienta [a secuencia especial que encontrara mas
adelante.

Para reiniciar la descarga, apague el encendido de la
motodicleta y desconecte la herramienta. Vuelva a
conectar la herramienta, conecte el encendido de la
motocicleta y despldcese hasta la siguiente pantalla.

mo|TioliC|PClL|E|TR|S| [T|IRHUMPIH
ERIR|A giRIGINGIS|T|!
TWW|RIRIE| |(VIEIRIS|H o
c\ooie|- 0|2

Desde esta pantalla, teciee la siguiente secuencia:

AYUDA @) - AYUDA (7 - RETORNO (]} - AYUDA &
VALIDACION ().

Se mostrard entonces la pantalla de actualizacion de
regulacion (operacion 38). Desde esta pantaila, podra
reiniciar la descarga de la forma normal.

Nota:

» E! nimero de version del software no
influye en este procedimiento. Todas las
versiones del software de diagndstico
funcionaran de la manera descrita.

Conectores eléctricos

Antes de iniciar cualquier proceso de diagndstico, debe
tenerse en cuenta |la siguiente informadén relativa a los
conectores:

Nota;

* La presencia de conectores eléctricos
defectuosos constituye una de las principales
causas de los fallos eléctricos ocultos. Por
ejemplo:

«  Terminales sucios/oxidados.

*» Terminales hiimedos.

« Clavijas de los enchufes miiltiples rotas o
dobladas.

Por ejemplo, el madulo de control electrénico (ECM)
depende del suministro de informacién precisa para
poder planificar correctamente la  sincronizacion  del
encendido y el suministro de combustible. Un terminal
sucio causard una excesiva caida del voltaje, con lo cual se
enviara una senal incorrecta al ECM.

Si al realizar un diagndstico de averias, una determinada
averia se soludona simplemente desconectando y
volviendo a conectar un enchufe eléctrico, examine cada
enchufe desconectado de la siguiente manera.

Antes de desconectar:

» El voltaje que atraviesa el conector medido
con un voltimetro debe ser practicamente
igual al voltaje suministrado por la bateria (a
no ser que en el circuito haya una
resistencia). Si se detecta algin cambio
apreciable, es probable que las conexiones
estén defectuosas o sucias.

Al desconectar un conector:

» Compruebe si hay aigiin dispositivo de
seguridad que deba soltarse para poder
separar €l conector, como por ejemplo una
lengiieta, un broche con corchete, etc.

Al inspeccionar un conector:

*  Compruebe que ninguna de las clavijas esté
doblada.

» Compruebe que no
suciedad u dxido.

« Compruebe que los cables estén bien
firmes.

«  Compruebe que las juntas de las clavijas de
los cables no presenten dafos,

haya humedad,
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Al conectar un conector:

» Asegirese de que no haya suciedad
alrededor del conector y del sello.

*  Empuje conector y enchufe de forma que se
encaren frontalmente, para evitar que las
clavijas se doblen o queden colocadas de
forma incorrecta.

« Empuje ambos companentes con firmeza.

Desconexion de conectores del ECM
Nota:

* El ECM utiliza dos conectores de diferente
tamainc y color, para garantizar que las
conexiones se realizan siempre de forma
correcta. Los conectores del ECM son de
color negro y gris, y se corresponden con los
conectores de colores idénticos del mazo
principal.

Al desconectar un conector, nunca tire directamente de
los cables ya que podria dafnar el cable o el propio
conector.

Nunca desconecte un ECM con el encendido
conectado, ya que podrian registrarse en la memoria del
ECM varios codigos de averia.

Antes de desconectar un ECM, desconecte siempre el
polo negativo (negro) de la bateria.

1. Ponga el encendide en la posicion de apagado
{'OFF) y espere al menos 1 minuto a que el ECM
finalice su secuencdia de apagado.

2. Presione sobre el dispositivo de bloqueo v tire con
suavidad del conector para soltarlo del ECM.

1. Dispositivo de bloqueo

Nota:

* El ECM se ubica debajo del depésito de
combustible, en la parte superior de la caja
de admisién,

Reconexion de conectores del ECM
Nota:

= El ECM utiliza dos conectores de diferente
tamafio y color, para garantizar que las
conexiones se realicen siempre de forma
correcta. Los conectores del ECM son de
color negro y gris, y se corresponden con los
conectores de colores idénticos del mazo
principal.

Si se intenta conectar un conector de forma incorrecta,

sus clavijas podrian resultar dafnadas.

1. ECM

1. Coloque el primer conector en su enchufe vy,
sosteniéndolo en su posicidn, insértelo
completamente en el ECM hasta que el dispositivo
de blogueo lo retenga.

2. Repita el proceso con el segundo conector.

Diagnosticos adicionales

Si las utiliza correctamente, las siguientes tablas le
ayudaran a localizar con exactitud una averia en el sistema
una vez almacenado un cadigo de diagndstico de averfa.

TRWMEH
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor del cigiieial

Codigo de averiz | Posible causa

Accion

PO335

Fallo del sistema de sensor del

ciglenal

Visualice y tomme nota de los datos de ‘fijacion de imagen’ de la
herramienta de diagndstico, si estdn disponibles.

Asealrese de que el sensor esté correctamente colocado y que
el conector esté firme.

Desconecte el ECM vy ejecute la prueba de localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Acdén
Compruebe la integridad de los cables y los | Correcto Desconecte el sensory ejecute la
terminales: prueba 2
- Clavija AD1 del ECM
- Clavija A09 del ECM

Averia Corrija la averia y ejecute la prueba 6
Compruebe que el cable no haga | Correcto Ejecute la prueba 3

cortocircuito:

- Clavija AQ1 del ECM a tierra
- Clavija A09 del ECM a tierra

Cortocircuito

Localice y corrija la averia del cableado,
ejecute la prueba 6

Compruebe la continuidad del cabie:

- Clavija A09 del ECM a clavija 1 del sensor
- Clavija AQ1 del ECM a daviia 2 del sensor

Correcto

Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y corrija la averia del cableado,
gjecute la prueba 6

Compruebe que el cable no haga

cortocircuito;

- Clavija AD1 del ECM a davija A09 del
ECM

Correcto

Sustituya el sensor del cighefial, ejecute la
prueba &

Cortocircuito

Localice y corrija la averia del cableado,
ejecute la prueba 6

Compruebe la rueda dentada del cigliefial: | Correcto Ejecute la prueba 6
- Dientes dafnadas — contaminacion por
residuos magnéticos
Averia Limpie o sustituya la rueda dentada, ejecute la
prueba 6
Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo | Correcto Accion completada, abandonar prueba

de averia y ponga en marcha e} motor para
verificar que la averia ha sido subsanada

La averfa persiste

Pongase en contacto con el servicio de
asistencia técnica de Triumph

10.64

Manual de mantenimiento - Daytona 675

TRIUMEH

—



AT
i Y

Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

Sensor del
clgleial ECM

AD9
A

| F—1L8
—Lup

~

IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675 10.65



Sistema de combustible/Gestion del motor

Control de la velocidad de ralenti

Cddigo de averia | Posible causa Accion

P0505 Motor paso a paso del control
de la velocidad de ralenti / fallo

de cableado

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’ de la
herrarmienta de diagnéstico, si estan disponilles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagnéstico.
Aseglrese de que el conector del sensor esté firme,
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacion nam. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavijz A20 del ECM a davija A21 del ECM
- Clavija A22 del ECM a davija A23 del ECM

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute [a prueba 2
- Clavija A20 del ECM Averfa Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija A21 del ECM 7
- Clavija A22 de] ECM
- Clavija A23 del ECM
2 Compruebe el valor de la resistencia; 40 a 12Q Desconecte el motor paso a paso y

ejecute la prueba 3

Circuito abierto

Ejecute la prueba 4

Cortocircuito

Desconecte el motor paso a paso y
ejecute la prueba 5

3 Compruebe gue el cable no haga cortocircuito:

- Clavija A20 del ECM a tierra
- Clavija A21 del ECM a tierra
- Clavija A22 del ECM a tierra
- Clavija A23 del ECM a tierra

Correcio

Ejecute la prueba 7

Cortocircuito

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

4 Compruebe la continuidad del cable:

- Clavija A22 del ECM a clavija A del motor paso a paso
- Clavija A23 del ECM a clavija A1 del motor paso a paso
- Clavija A20 del ECM a clavija B del motor paso a paso
- Clavija A21 del ECM a davija B1 del motor paso a paso

Correcto

Ejecute [a prueba 6

Circuito abierto

Localice y commija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

5 Compruebe que el cable no haga cortocircuito:

- Clavija A22 del ECM a dlavija A23 del ECM
- Clavija A20 del ECM a clavija A21 del ECM

Correcto

Ejecute {a prueba 6

Cortocircuito

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueha 7

6 Compruebe [a resistencia del motor paso a paso: 4Q 5 12Q Ejecute la prueba 7
- Clavija A del motor a davija A1 del motor Averia Sustituya el motor paso a paso,
- Clavija B del motor a clavija B1 del motor gjecute la
prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcto Accién  completada, abandonar
ejecute la prueba de funciones de [a herramienta de prueba
diagnéstico para verificar visualmente el funcionamiento del
motor paso a paso
La averia | PGngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Inyectores de combustible f
Cédigo de averia | Posible causa Accién
P0201/02/03 Fallo del sistema de inyeccion — | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacidn de imagen’
inyector 1/2/3 de la herramienta de diagndstico, si estan disponibles.
- Un fallo en el encendido indica un | Aseglrese de que el conector del inyector pertinente esta
circuito abierto firme. Desconecte el ECM y ejecute la prueba de
- Bl ahogamiento indica un cortocircuito | localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto - Ejecute |a prueba 2
- Clavija A15 del ECM Averia Corrija la averfa y ejecute la prueba
- Clavija A14 del ECM 7
- Clavija A13 del ECM
2 Compruebe el valor de |z resistendia; 11,0 a 12,5Q | Ejecute la prueba 3

- Clavija AD6 del ECM a davija A15 del ECM (inyector 1)
- Clavija AD6 del ECM a davija A14 del ECM (inyector 2)
- Clavija A06 def ECM a davija A13 del ECM (inyector 3}

Circuito abierto | Desconecte el inyector pertinente y
ejecute |a prueba 4

Cortocircuito | Desconecte el inyector pertinente y
gjecute la prueba 5

3 Compruebe que el cable no cortocircuite a tierra: Correcto Ejecute la prueba 7
- Clavija A15 del ECM a tierra Cortocircuito Localice y corrija la averia del
- Clavija A14 del ECM a tierra cableado, ejecute la prueba 7
- Clavija A13 del ECM a tierra

4 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute Ia prueba 6
- Clavija A06 del ECM a davija 2 del inyector periinente Circuito abierta | Localice y corrija la averia del
- Clavija A15 del FCM a dlavija 1 del inyector 1 cableado, ejecute la prueba 7

- Clavija A4 del ECM a clavija 1 del inyector 2
- Clavija A13 del ECM a davija 1 del inyector 3

5 Compruebe que el cable no cortocrcuite a la caja de | Correcto Ejecute la prueba 6
alimentacion:

- Clavija AD6 del ECM a clavija A15 del ECM (inyector 1) Cortocircuito | Localice y corrija la averia del

- Clavija A06 del ECM a clavija A14 del ECM (inyector 2} cableado, ejecute la prueba 7
- Clavija ADé del ECM a davija A13 del ECM (inyector 3}
6 Compruebe la resistencia del inyector pertinente; 11,0022 a 12,5Q | Ejecute la prueba 7
- Claviia 1 del inyector a clavija 2 del inyector Averia Sustituya el inyecior pertinente,
ejecute la prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para verificar que la averia ha prueba
sido subsanada
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph S
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de posicion del acelerador

Cddigo de averia | Posible causa

Accitn

PO122

P0O123
tierra o circuito abierto)

alimentacion del sensor)

Voltaje de entrada bajo del sensor de
posicion del acelerador {cortocircuito a

Voltaje de entrada alto del sensor de
posicidn del acelerador (cortocircuito a

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’
de la herramienta de diagndstico, si estdn disponibles.
Visualice y tome nota de los datos del sensor en la
herramienta de diagnéstico.

Aseglirese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM vy ejecute la prueba de localizacion

nom. 1: '
Pruebas de localizacion
Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los | Correcto Desconecie el sensor y ejecute la
terminales: prueba 2
- Clavija BO1 del ECM
- Clavija B20 del ECM
- Clavija A10 del ECM
Averia Cortija la averia y ejecute la prueba 5
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcio Ejecute la prueba 3

- Clavija A10 del ECM a tierra

Cortocircuito

Localice y corrija la averia del cableado,
ejecute la prueba 5

3 Compruebe la continuidad del cable:
- Clavija A0 del ECM a clavija 1 del sensor
- Clavija B20 del ECM a dlavija 2 del sensor
- Clavija BO1 del ECM a clavija 3 del sensar

Corredo

Ejecute la prueba 4

Circuito abierio

Localice y corrija- la averia del cableado,
ejecute la prueba 5

4 Compruebe que el cable no haga cortodircuito:
- Clavija A10 del ECM a clavija BO1 del ECM
- Clavifa A10 del ECM a clavija B20 del ECM

Correcto

Sustituya el sensor de posicibn del
acelerador, ejecute fa prueba 5 (‘

Cortocircuito

Localice y comija la averia del cableado,
ejecute la prueba 5

averia ha sido subsanada

5 Vuelva a conectar el mazo, borre el cddige de averia
y ponga en marcha el motor para verificar que la

Correcto Accion completada, abandonar prueba
la averia | Péngase en contacto con el servicio de
persiste asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Valvula de purga

Cadigo de averia

Posible causa

Accitn

P0444

Circuito abierto o cortodircuito a

tierra

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagnéstico.

Asegtrese de que el conector de la vélvula de purga esté firme.

Desconecte el ECM vy ejecute |a prueba de localizacién ndm. 1:

P0445

Cortodircuito a bateria+

Desconecte la vélvula de purga y ejecute la prueba de
localizacidn nom., 5:

Pruebas de localizacién

Prueba Resultado Accion

Compruebe la integridad de los cables y de los | Correcto Ejecute la prueba 2

terminales:

- Clavija BO9 del ECM Averia Corrija la averfa y ejecute la prueba 7
Compruebe &f valor de la resistencia: 248 5 28Q Desconecte fa valvula de purga y ejecute la

- Clavija AD6 del ECM a clavija BO9 del ECM

prueba 3

Circuito abierto

Ejecute la prueba 4

Cortocircuito Desconedte la vélvula de purga y ejecute |a
prueba 5 .
Compruebe que ¢l cable no haga cortocircuito; Correcto Ejecute la prueba 7
- Clavija BO9 del ECM a tierra Cortocircuito Localice y corrija la averfa del cableado,
gjecute |a prueba 7
Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 6

- Clavija BO9 del ECM a davija 2 de la valvula
- Clavija BO6 del ECM a clavija 1 de la valvula

Circuito abierto

Localice y corrija [a averfa del cableado,
ejecute la prueba 7

Compruebe que e cable no haga cortocircuito:
- Clavija B0O6 del ECM a davija BO9 del ECM

Correcto

Ejecute la prueba 6

Cortocircuite

Localice y corrija la averia de} cableado,
ejecute la prueba 7

Compruebe la resistencia de la vilvula de purga: 24Q a 28Q Ejecute la prueba 7
- Clavija 1 de la valvula a clavija 2 de la valvula Averia Sustituya la vélvula de purga, ejecute [a
prueba 7

Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia | Correcto Accién completada, abandonar prueba

y ejecute la prueba de funciones de la herramienta

de diagnéstico para verificar visualmente el

funcionamiento de la valvula de purga
La averia | Pingase en contacto con el servicio de
persiste asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Bobinas de encendido

Cadigo de averia

Posible causa Accion

P0351/52/53

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’ de la
herramienta de diagnastico, 5i estdn disponibles.

Fallo del sistema de encendido -
bobina de encendido 1/2/3

Asegtirese de que el conector de la bobina de encendido
pertinente esta firne, Desconecte el ECM vy ejecute la prueba de
localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accién

Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: Correcto Ejecute la prueba 2

- Clavija B17 del ECM Averfa Corrija la averia y ejecute la prueba

- Clavija A18 del ECM 7

- Clavija B18 del ECM

Compruebe el valor de la resistencia: 0,8Qa 1,2Q | Ejecute la prueba 3

- Clavija A06 del ECM a

- Clavija B17 (bobina de encendido 1) del ECM

- Clavija A18 {bobina de encendido 2} del ECM

- Clavija B18 (babina de encendido 3) del ECM
Circuito Desconecte |la bobina de encendido
abierto pertinente y ejecute |a prueba 4

Cortocircuito

Desconecte la bobina de encendido
pertinente y ejecute la prueba 5

Compruebe que el cable no haga cortocircuito:

- Clavija B17 def ECM a tierra
- Clavija A18 del ECM a tierra
- Clavija B18 del ECM a tierra

Correcto

Ejecute la prueba 7

Cortocircuito

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute |2 prueba 6
Clavija 5 del relé principal del EMS a clavija 2 de cualquier | Circuito Localice y corrija la averia del
bobina de encendido abierto cableado, ejecute la prueba 7
- Clavija B17 del ECM a davija 1 de la bobina de encendida 1
- Clavija A18 del ECM a clavija 1 de la bobina de encendido 2
- Clavija B18 del ECM a clavija 1 de la bobina de encendido 3
Compruebe que &l cable no haga cortodrcuito: Correcto Ejecute la prueba 6
- Clavija AD6 del ECM a Cortocireuito | Localice y corrija la averia del
- Clavija B19 (bobina de encendido 1} del ECM cableado, ejecute fa prueba 7
- Clavija A18 {bobina de encendido 2} del ECM
- Clavija B18 (bobina de encendido 3} del ECM
Compruebe la resistencia de la bobina de encendido [0.8Qa 1,2Q | Ejecute la prueba 7
perfinente:
- Clavija 1 de la bobina de encendido a clavija 2 de la bobina | Averia Sustituya la bobina de encendido
de encendido pertinente, ejecute la prueba 7
Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de averia y ponga | Correcto Accién  completada, abandonar
en marcha e motor para verificar que la averia ha sido prueba
subsanada
la averia | Pangase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de temperatura del refrigerante a
Cadigo de averia | Posible causa Accion
PO118 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’ de la

bateria+ herramienta de diagnéstico, si estdn disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagndstico.

Asegurese de que el conector del sensor esté firme. Desconecte
el ECM y ejecute ia prueba de localizacion num. 1:

PO117 Cortocircuito a tierra Desconecte el sensor y ejecute Ja prueba nam. 6:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija A29 de] ECM Averia Corrifa la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 7
2 Compruebe el valor de fa resistencia: Correcto Desconecte el sensor de
temperatura y ejecute la prueba
nam. 6:
- Clavija A29 del ECM a davija B20 del ECM Circuito abierto | Desconecte el sensor y ejecute |a
(depende de la temperatura, ver mas adelante) prueba nom. 3

Cortocircuito Desconecle gl 5ENS0T de
temperatura y ejecute la prueba

ndm. 4
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcio Ejecute [a prueba 5
- Clavija AZ9 del ECM a clavija 1 del sensor Circuito abierto | Localice y corrija [a averfa del
- Clavija B20 del ECM a clavija 2 del sensor cableado, ejecute la prueba 7
4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A29 del ECM a clavija B20 de] ECM Cortocircuito | Localice y comija la averia del

cableado, ejecute la prueba 7

5 Compruebe la resistencia del sensor: Correcto Ejecute fa prueba 7
- Clavija 1 del sensor a clavija 2 del sensor Averia Sustituya el sensor de temperatura,
{depende de la temperatura, ver mas adelante) ejecute la prueba 7
6 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 7
- Clavija A29 del ECM a tierra Cortocircuito Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Carrecto Accién  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para verificar que la averia ha prueba
sido subsanada
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistendia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

Datos de la resistencia en condiciones normales:

Motor caliente: 200 a 400Q
Motor frio:

20°C ambiente 2,352 2,65KQ
-10°C ambiente 8,50 a 10,25KQ
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de temperatura del aire de admision \
Cadigo de averia | Posible causa Acdén
PO113 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’ de la
batera+ herramienta de diagndstico, si estdn disponibles,

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagnéstico.

Aseglrese de que el conector del sensor esté firme. Desconecte
el ECM y ejecute la prueba de localizacion nim. 1:

PO112 Cortocircuito a tierra Desconecte el sensor y ejecute la prueba de localizacién nam. 6:

Pruebas de localizacién

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija A11 del ECM Averia Coirija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 7
2 Compruebe el valor de la resistencia: Correcto Desconecte el Sensor de
- Ciavija A11 del ECM a davija B20 del ECM temperatura vy ejecute la prueba
nam. 6
(depende de la temperatura, ver mas adelante) Circuito abierto | Desconecte el sensor de
temperatura y ejecute la prueba
num. 3

Cortocircuito Desconecte el sensar de
temperatura y ejecute la prueba

nam. 4
3 Compruebe la continuidad del cable; Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A11 del ECM a davija 1 del sensor Circuito abierto | Localice y comrija la averia del
- Clavija B20 del ECM a davija 2 del sensor cableado, ejecute la prueba 7
4  Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A11 del ECM a clavija B20 del ECM Cortocircuito Localice y comija la averfa del
cableado, ejecute fa prueba 7 ( .
5 Compruebe la resistencia del sensor: Correcto Ejecute fa prueba 7
- Clavija 1 del sensor a clavija 2 del sensor Averia Sustituya el sensor de temperatura,
{depende de fa temperatura, ver mas adelante) ejecute la prueba 7
6 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 7
- Clavija A11 del ECM a tierra Cortocircuito localice v corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para verificar que la averia ha prueba
sido subsanada
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

e Diagrama de circuito

Si el motor estd caliente, retire el sensor y deje que el
motor se enfrie hasta alcanzar la temperatura ambiente
antes de realizar la prueba.

Datos de |a resistencia:

T2 ambiente Valor de |a resistencia
80°C 200 a 400Q

20°C 2,35 a 2,65KQ

-10°C g 8,50 a 10,25KQ

Sensorde la temperaturz
ECM del aire de admisitn

E2D XB 2
Al O 1

UMP Manual de mantenimiento — Daytona 675 10.79



Sistema de combustible/Gestion del motor

Voltaje del sistema

Codigo de averia | Posibie causa Accién

P0O560 Averia en el sistema de voltaje

de la motocideta

Visualice y tome nota de los datos de! sensor en la herramienta
de diagnéstico.
Asegurese de que el voltaje de la baterfa es aceptable, y anételo.

Desconecie el ECM y ejecute la prueba de localizacion nim. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accidn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija AO6 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba

3

2 Con el encendido conectado, compruebe el voltaje en:

- Clavija AD6 del ECM

lgual al voliaje
‘a través de la
bateria’

Ejecute la prueba 3

Menor que €l
voltaje ‘a través

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 3

de la bateria’
3 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para verificar que la averfa ha prueba
sido subsanada
La averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Relé principal del EMS
i1 2 5§
ECM
MK ADE
g —{B3s
B {816
5 ——1A3s
_E—B B19
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Relé del ventilador

Cadigo de averia

Posible causa

Accditn

P1552

Circuito abierto o cortocircuito a
tierra en el relé del ventilador

Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
de diagndstico.

Aseglrese de que el conector del relé del ventilador esté firme.

Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacion nam. 1:

P1553

Cortocircuito a bateria+

Desconecte el relé del ventlader y ejecute la prueba de
localizacidn ndm. 4:

Pruebas de localizacion

- Clavija B30 del ECM a tierra

Prueba Resultado Accidn
i Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Carrecto Desconecte el relé del ventilador y
ejecute fa prueba nom, 2
- Clavija B30 del ECM Averia Corrija la averia y gjecute Iz prueba
5
2 Compruebe gue el cable no haga cortacircuito: Correcto Ejecute la prueba 3

Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

Cortodircuito

Correcto

3 Compruebe la continuidad del cable:

- Clavija 2 del relé del ventilador a davija B30 del ECM

- - Clavija 1 del relé del ventilador a clavija 5 del relé principal
““del EMS

Ejecute [a prueba 4

Circuito abierto

Localice y corrija la avera del
cableado, ejecute la prueba 5

- Compruebe que el cable no haga cortocircuite:

- Clavija B30 del ECM a clavija A06 del ECM

Correcto

Eiecute la prueba 5

Cortocircuito

Localice y corrifa la averia del
cableado, ejecute fa prueba 5

Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y
ejecute la prueba de funciones de la herramienta de
diagnostico para verificar visuaimente el funcionamienta del
ventilador

Correcto Accin  completada, abandonar
prueba

La averia | Pangase en contacto con el servicio

persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Reté principal del EMS

Relé del ventilador

ECM

ny
ol

K

B30
AOS

TRIUMBH
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor lambda

Codigo de averia

Posible causa

Accitn

PO130

Fallo del
lambda.

ci

rcuito  del

Sensor

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’, si
estan disponibles.
Visualice y torme nota de los datos del sensor,

Aseglirese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacién ndm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accibn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcio Desconecte el sensor lambda vy
ejecute la prueba ndm. 2
- Clavija A26 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 4
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3

- Clavija A26 del ECM a davija B20 del ECM
- Clavija A26 del ECM a dlavija AQ6 del ECM

Cortodircuito

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecuie la prueba 4

3 Compruebe la continuidad del cable:

- Clavija A26 del ECM a clavija 2 del sensor
- Clavija B20 del ECM a dlavija 1 del sensor

Correcto

Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecuie la prueba 4

adaptacion

4 Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de averia y
ponga en marcha el motor. Compruebe el estado de fa

Correcto Accién  completada, abandonar
prueba

la averia | PGngase en contacto con el servicio

persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

felé principal del EMS

Sensor Lambda

WY
(ALY

ECM

B14
A26
B20

ADE
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Calentador del sensor lambda

Cadigo de averia | Posible causa Accion
POD31 Cortocircuite a tierra o drcuito | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’, si
abierto en el calentador del | estdn disponibles.
sensor lambda. Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Asegdrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM v ejecute la prueba de localizacion ndm. 1:
P0032 Circuito del calentador del | Desconecte el sensor lambda y ejecute la prueba de localizadén
sensor lambda, cortocrcuito a | ndm. 4:
batesia.

Pruebas de localizacion

" - Clavija B14 del ECM a clavija 4 del sensor
- Clavija AD6 del ECM a clavija 3 del sensor

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor lambda vy
- Clavija B14 del ECM ejecute la prueba nam. 2
Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
5
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Carrecto Ejecute la prueba 3
- - Clavija B14 del ECM a tierra Cortocircuito | Localice y corrifa la averfa del
cableado, efecute la prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 5

Circuito abierto

Localice y comija la averfa del
cableado, ejecute la prueba 5

4  Compruebe que el cable no haga cortodrcuito: Correcto Sustituya el sensor lambda y ejecute
- Clavija B14 del ECM a clavija AD6 del ECM la prueba ndm. 5
Cortocircuito Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
5 Vuelva a conectar el mazo, borre el cidigo de averia y | Comrecto Accidn  completada, abandonar
ponga en marcha el motor. Compruebe el estadc de la prueba
adaptacion
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Relé principal def EMS

Sepsor Lambda

==

31

2

F ECM
w—1B14
B —A26
K5 — 820

Nh

A6
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Error de EEPROM i
Cadigo de averia | Posible causa Accidn
PO603 Error de EEPROM Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagern’, si
' estdn disponibles.
No hay disponible ninguna prueba, pdngase en contacto con el
servicio de asistencia técnica de Triumph.
o
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Conmutador de deteccion de caidas

Codigo de averia | Posible causa

Accidn

caldas ¢ dircuito abierto

P1631 Voltaje de entrada bajo del
conmutador de deteccion de
caidas '

P1632 Voltaje de entrada alto del

conmutador de deteccién de

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si
estdn disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Aseglrese de que el conector de| conmutador esté firme.
Desconecte el ECM vy ejecute la prueba de localizadén nom. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavija BOT de] ECM a clavija 4 del sensor
- Clavija B21 del ECM a clavija 5 del sensor

- Clavija B20 del ECM a dlavija & del sensor

Prueba Resultado - Accidn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor y ejecute ia
prueba ndm. 2
- Clavija B21 del ECM Averia Caorrija la averia y ejecute la prueba
6
2 Compruebe que el cable no haga cortodrcuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija AD4 del ECM a tierra Cortocircuito | Localice y corrija la averfa del
- Clavija B21 del ECM a clavija BO1 del ECM cableado, ejecute la prueba 6
- Clavija B21 del ECM a clavija B20 del ECM
3 Compruebe la continuidad del cable; Correcto Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y corrfja la averfa del
cableado, ejecute fa prueba 6

- Clavija 4 del sensor a clavija 5 del sensor
- Clavija 4 del sensor a davija 6 del sensor

4 Compruebe que el cable no haga cortodircuito:

Correcic

Ejecute la prueba 5

Cortocircuito

Localice y corrija la averfa del
cableado, ejecute la prueba 6

5 Compruebe el voltaje {con encendido conectado): 5V Sustituya el conmutador de
deteccién de caidas y ejecuie la
prueba 6
- Clavija 4 del sensor Menos de | Localice y corrifa la averia del
4,8V cableado, ejecute 1a prueba 6
6 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia Correcto Accion  completada, abandonar
prueba
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Conmutador de

ECM

B20
B21
B1

KB

KU

deseceldn de caldas

TRUMEH

Manual de mantenimiento — Daytona 675

10.85




Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de velocidad del vehiculo

.
Codigo de averia | Posible causa Accion
PO500 Falle del circuito del sensor de | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si
velocidad del vehiculo estan disponibles.

Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Asegtrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacién nom. 1;

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor de presion
ambiental y ejecute la prueba ndm.
2
- Clavija A34 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija 16 del instrumento 4
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute [a prueba 3
- Clavija A34 del ECM a tierra Averia Localice y comija la avera del
- Clavija A34 del ECM a clavija 16 de los instrumentos cableado, ejecute la prueba 4
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Sustituya el sensor de velocidad del
vehiculo y ejecute la prueba ndm. 4
- Clavija A34 del ECM a clavija 3 del sensor Circuito abierto | Localice y corrija la averfa del
- Clavija 2 del sensor a tierra cableado, ejecute |a prueba 4

- Clavija 16 del instrumento a davija 1 del sensor

4 Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de averia y | Correcto Accién  completada, abandonar
ponga en marcha el motor ' prueba
La averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Unidad de Conmutador de
control dealarma parada de matar
"0
1 2 5 2
| l Cafe de fusibles
. r———-—-= A
Instrumentos L I 2 |
GN_ c | — 2 |
| 10A
3i—5R | N J
16 —BY
ECM
1
Ky —— A4
2—8B
Sensor de l o

velocidad de avance {
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Sistema de combustible/Gestién del motor

- Comunicacion de instrumentos (CAN)

Posible causa

Accdon

Codige de averia

Fallo en la comunicacién CAN
entre el ECM y el grupo de
instrumentos.

P1690

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacién de imagen’, si
estan disponibles.

Visualice y torme nota de los datos del sensor,
Aseglrese de que el conector del instrumento esté firme.
Desconecte el ECM vy ejecute la prueba de localizacion nom. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavija B28 de] ECM a davija 4 del instrumento
- Clavija B27 del ECM a clavija 5 del instrumento

Prueba Resultado Accidn
t Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte los instrumentos vy
ejecute la prueba ndm. 2
- Clavija B27 del ECM Averia Corrija la averfa y ejecute 1a prueba
- Clavija B28 del ECM 4
- Clavija 4 del instrumento
- Clavija 5 del instrumento
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute Ia prueba 3
- Clavija B27 del ECM a clavija B28 Averia Localice y comija fa averia del
- Clavija B27 del ECM a tierra cableado, ejecute la prueba 4
- Clavija B28 del ECM a tierra
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Péngase en contacto con el servicio

de asistencia técnica de Triumph

Circuito abierto

Localice y comrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 4

5 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcio Accidn  completada, abandonar
ponga en marcha el motor prueba
La averia | Pdngase en contacto con. el servido
persiste de asistencia téenica de Triumph
Diagrama de circuito
Instrumentos ECM
4 R 528
5 u 827
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de nivel de combustible

Cédigo de averia | Posible causa

Accitn

PO460
nivel de combustible

Fallo del circuito del sensor del

Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si
estdn disponibles.

Visualice y torme nota de los dates del sensor.
Aseglrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecie el ECM y ejecute la prueba de localizacion ndm. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavija B04 del ECM a clavija T del sensor
- Clavija 2 del sensor a tierra

Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales:  { Correcto Desconecte el sensor v ejecute la
prueba nam. 2
- Clavija BO4 del ECM Averia Corrija |a averia y ejecute la prueba
5
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija B04 del ECM a tierra Cortocircuito | Localice y corfija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable; Correcto Ejecute la prueba 4

Circuito abierto

Localice y corija la averfa del
cableado, ejecute la prueba 5

4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el sensor de nivel de
combustible y ejecute la prueba
nam. 5
- Clavija 1 del sensor a davija 2 del sensor Cortocircuito tocalice y cormija la averia del
cableade, ejecute la prueba 5
5 Vuelva a conectar el mazo, barre el cédigo de averia Correcto Accin  completada, abandonar
prueba
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensorde
nivef de
ECM combustible

B4

G

=1

-
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de presion ambiental (atmosférica)

Cadigo de averia

Posible causa

Accion

ambiental,

cortocircuito a

alimentacion o dircuito abierto

de localizacion ndm. 4:

P1107 Cortodircuito a tierra del circuito | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si
del sensor de presién ambiental | estdn disponibles.
Visualice y tome nota de los datos del sensor.
Aseglrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacion nam. 1:
P1108 Circuito del sensor de presion | Desconecte el sensor de presion ambiental y ejecute la prueba

Pruebas de localizacion

- Clavija A27 de! ECM a clavija 1 del sensar
- Clavija B20 del ECM a davija 2 del sensor
- Clavija BO1 del ECM a cdlavija 3 del sensor

Prueba Resultado Accitn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor de presion
ambiental y ejecute la prueba ndm.
2
- Clavija A27 del ECM Averia Comija la averfa y ejecute la prueba
- (lavija B20 del ECM 3
- Clavija BO1 del ECM
2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija A27 del ECM a clavija BO7 del ECM Cortocircuito | Localice y corrifa la averia del
cableado, ejecute fa prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Sustituya el sensor de presiGn

ambiental y ejecute la prueba ndm.
5

Circuito abierto

localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el sensor de presién
- Clavija A27 del ECM a davija BO1 del ECM ambiental y ejecute la prueba ndm.
5
Cortodircuite | Localice y comijz la averfa del
cableado, ejecute |a prueba 5
5 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia y | Correcto Accién  completada, abandonar
ponga en marcha el motor prueba :
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensarde
ECM presian amblental
B20 Ka 2
fvi) ko 1
801 K 3
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de presion absoluta del colector (MAP) (0
Codigo de averia | Posible causa Accion
P0O107 Cortocircuito a tierra del circuito | Visualice y tome nota de los datos de “fijacién de imagen’, si

del sensor de MAP estan disponibles.

Visualice y tome nota de |os datos del sensor.
Aseglrese de que el conector del sensor esté firme.
Desconedte el ECM vy ejecute [a prueba de localizacion nam. 1:

P0108 Circuito del sensor de presion de | Desconecte el sensor de MAP y ejecute 1a prueba ndm. 4:
MAP, cortocircuito a
alimentacién o drcuito abierto

P1105 Fallo del conducte de] sensor de | Compruebe la conexién y el estado del conducto que conecta el
MAP sensor de MAP al cuerpo del acelerador.

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accién
t  Compruebe |a integridad de los cables y de los terminales: | Correcio Desconecie el sensor de MAP y
. ejecute [a prueba ndm. 2
- Clavija A28 del ECM Averia Corrija la averfa y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 5
- Clavija BOT del ECM
2 Compruebe que el cable na haga corfocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija- A28 del ECM a clavija B20 del ECM Cortodircuite Localice y corija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Sustituya el sensor de MAP vy
ejecute fa prueba ndm. 5
- Clavija A28 del ECM a clavija 1 del sensor Circuito abierto | Localice y corrija la averia del
- Clavija B20 del ECM a clavija 2 del sensor cableado, ejecute la prueba 5

- Clavija BO1 del ECM a clavija 3 del sensor

4 Compruebe que el cable no haga corfocircuito: Correcto Sustituya el sensor de MAP y il
- Clavija A28 del ECM a clavija AD1 del ECM ejecute la prueba nim. 5 (\

Cortocircuitc | Localice y comija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

5 Vuelva a conectar el mazo, borre el cadigo de averfa y | Correcto Accion  completada, abandonar
ponga en marcha el motor prueba
La averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph

Diagrama de circuito

Senser de presion

absolutz del
ECM colectar (MAP)
B20 KB 2
AZ8 K
B K kY
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de posicion del cambio de marchas

Cadigo de averia | Posible causa Acdén

PO705 Falio del circuito del sensor de [a | Visualice y tome nota de los datos de ‘fijacion de imagen’, si

posicion del cambio de marchas | estdn disponibles,

Visualice y tome nota de los datos del sensor.

Aseglrese de que el conector del sensor esté firme,
Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacion nidm. 1:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el sensor y ejecute la
prueba nam. 2
- Clavija B24 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute fa prueba
" 5
i 2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute Ia prueba 3
- Clavija B24 del ECM a tierra Cortodircuito | localice y cormija |z averia del
cableado, ejecute la prueba 5
3 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 4

- Clavija B24 del ECM a clavija 1 dal sensor
- Clavija B20 de! ECM a clavija 2 del sensor
- Clavija A31 del ECM a dlavija 3 del sensor

Circuito abierto | Localice y corfja la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

4 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Sustituya el sensor de posicién del
- Clavija 1 del sensor a clavija 2 del sensor cambio de marchas y la claviia de
- Clavija 1 del sensor a clavija 3 del sensor contacto y ejecute la prueba nim. 5
Cortodrecuite | Localice y comija la avera del

cableado, ejecute la prueba 5
5 Vuelva a conectar el mazo, borre €] codigo de averia Correcto Accién  completada, abandonar

prueba

g La averia | PAngase en contacto con'el servicio

e persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensor de posicion
ECM def amblo de marchas
31— Ao
B4 Bk ! E
) S— 2
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Valvula de inyeccién de aire secundario

Cadigo de averia | Posible causa Accion

la baterfa

ndm. 5:

P0413 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
tierra de diagndstico. Asegiirese de que el conector de la vélvula de
SA| esté firme, Desconecte el ECM y ejecute la prueba de
localizacién ndm. 1:
PO414 Cortocircuito al polo positivo de | Desconecte fa valvula de SAl y ejecute la prueba de localizacion

Pruebas de localizacién

- Clavija BO8 del ECM a clavija AD6 del ECM

Prueba Restltado Accitn
1 Compruebe la integridad de los cables y de las terminales: | Correcto Ejecute fa prueba 2
- Clavija BO8 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
7
2 Compruebe el valor de la resistencia: 20Q a 25Q Desconecie la vélvula de SAl y

gjecute la prueba 3

Circuito abierto

Ejecute la prueba 4

- Clavija BO8 del ECM a davija 1 de la vilvula
- Clavija AQ& del ECM a clavija 2 de la valvula

Cortocircuito Desconecte la vélvula de SAl y
gjecute la prueba 5
3 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 6
- Clavija BOB del ECM a tierra Cortocircuite {Localice y corrija la averia del
: cableado, ejecute la prueba 7
4  Compruebe la continuidad del cable: Correcto Ejecute la prueba 6

Circuito abierto

localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7

5 Compruebe que el cable no haga cortocircuito; Carrecto Ejecute la prueba 6
- Clavija BO8 del ECM a clavija AD6 del ECM Cortocircuito {Localice y corrija la averia  del
cableado, ejecute la prueba 7
6 Compruebe la resistencia de la vdlvula de SAl 20Q a 25Q Ejecute la prueba 7
- Clavija 1 de la vélvula a clavija 2 de la valvula Averia Sustituya la vaivula de SAl, ejecute la
prugba 7
7 Vuelva a conectar el mazo, borre el codigo de averia v | Correcto Acciédn  completada, abandonar
ejecute la prueba de funciones de la herramienta de prueba '
diagndstico para verificar visualmente el funcionamiento de
la vélvula de SAl
La averfa | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

felé principal del EMS
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Bomba de combustible

Cddigo de averia

Posible causa Accién

P1628 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
tierra de diagndstico. Aseglrese de que el conector de la bomba de
combustible esté bien conectado. Desconecte el ECM y ejecute
la prueba de localizacién ndm. 1:
P1629 Cortocircuito al polo positive de | Desconecte la bomba de combustible y ejecute la prueba de

la bateria

localizacién nim. 5:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accidn

Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Corecto Ejecute la prueba 2

- Clavija B36 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
7

Compruebe el valor de la resistencia: 2Qa 6@ Desconecte la  bomba  de

- Clavija B37 del ECM a fusible 2 de la caja de fusibles,
observe que el conmutador de parada del motor debe estar
en la posicion ‘RUN’ (funcionamiento) y se deben desactivar
todas [as alarmas que se generen

combustible y ejecute la prueba
num. 3

Circuito abierto

Ejecute la prueba 4

Cortocircuito

Desconecte la bomba de
combustible y ejecute la prueba
ndm. 5

Compruebe que el cable no haga cortocircuito:
- Clavija B36 del ECM a tierra

Correcto

Ejecute la prueba &

Cortocircuito

Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute |z prueba 7

Compruebe la continuidad del cable:

- Clavija B36 del ECM a clavija 2 de la bomba

- Fusible 2 de la caja de fusibles a clavija 1 de la bomba de
combustible, observe que el conmutador de parada del
motor debe estar en la posicion 'RUN’ {(funcionamiento) y se
deben desactivar todas las alarmas que se generen

Correcto

Ejecute fa prueba 6

Circuito abierto

Localice y comrija a2 averia del
cableado, ejecute la prueba 7

Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute [a prueba 6
- Clavija B37 del ECM a fusible 2 de la cala de fusibles, | Averia Localice y comija la averia del
observe que el conmutador de parada del motor debe estar cableado, ejecute la prueba 7
en la posicién 'RUN’ (funcionamiento) y se deben desactivar ‘
todas las alarmas que se generen
Compruebe la resistencia de la bomba de combustible: 20 a 622 Ejecute la prueba 7
- Clavija 1 de la bomba a clavija 2 de la bomba Averla Sustituya el mdduio de la bomba de
combustible y ejecute la prueba
nam. 7
Vuelva a conectar el mazo, borre el codige de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar
gjecute la prueba de funciones de [@ herramienta de prueba
diagndstico para verificar el funcionamiento de la bomba de
combustible
La averia | Pdngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito

Conmutador
de parada
de motor

)

X
o

ECH

imi - 10.95
IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675



Sistema de combustible/Gestion del motor

Solenoide de la toma de aire de admision (t
Cédigo de averia | Posible causa Accidn
Pi670 Circuito abierto o cortocircuito a | Visualice y tome nota de los datos del sensor en la herramienta
tierra de diagndstico. Aseglirese de que el conector del solenoide de la

toma de admisién esta firme. Desconecte el ECM y ejecute la
prueba de localizacién nam. 1:

P1671 Cortocircuito al polo positivo de | Desconecte el accionador de la toma de admisién y ejecute la
la bateria prueba de localizacion ndm. 5:

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Acddn
 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Ejecute la prueba 2
- Clavija B10 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
7
2 Compruebe el valor de la resistencia: 40Q a 50Q Desconecte el solenoide de la toma
- Clavija B10 del ECM a davija A06 del ECM de admisién y ejecute la prueba de

localizacion num. 3

Circuito abierto | Ejecute [a prueba 4

Cortocircuito Desconecte € solenoide de la toma
de admisién y ejecute la prueba de
localizacion ndm. 5

3 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcio Ejecute la prueba 6
- Clavija B10 del ECM & tierra Cortocircuito | Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7
4 Compruebe la continuidad del cable: Correcto Fjecute la prueba 6
- Clavija B10 del ECM a dlavija 2 del accionador Circuito abierto | Localice y corrijp la averia del
- Clavija A06 del ECM a davija 1 del accionador cableado, ejecute la prueba 7
5 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 6
- Clavija B10 del ECM a clavija A0S del ECM Averia Localice y corrija la averia del
cableado, ejecute la prueba 7
6 Compruebe la resistencia del solencide de la toma de aire | 4022 a 509 Ejecute fa prueba 7
de admisién:
- Clavija 1 del solenoide a dlavija 2 del accionador Averia Sustituya el solenoide de la toma de

admisién y ejecute la prueba de
localizacién ndm. 7

7 Vuelva a conectar el mazo, borre el cidigo de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar
ponga en marcha el motor para comprobar visualmente el prueba
funcionamiento del accionador de la toma de admision (ver
a continuacioén)

La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph

Nota:

*  Para verificar el funcionamiento correcto de la toma de admisidn de aire, ponga en marcha el motor
y aumente durante un corto espacio de tiempo la velocidad del motor por encima de 4.500 rpm.
Debe ver que la toma se abre a medida que la velocidad del motor aumenta y se cierra de nuevo a
medida que la velocidad del motor desciende.
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Sistema de combustible/Gestion del motor
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sensor de posicion de la valvula de mariposa de escape (EXBV) .
Cédigo de averia | Posible causa Accidn
P1078 Voltaje de entrada bajo del sensor de | Visualice y tomme nota de los datos de ‘fijacién de imagen’

posicién de la valvula de maripasa de | de la herramienta de diagndstico, si estan disponibles.
escape {cortocircuito a tierra o drcuito | Visualice y tome nota de los datos del sensor en 1la
abierto) herramienta de diagnéstico. Asegirese de que el
conector del accionadar esté firme. Desconecte el ECM y
ejecute la prueba de localizacidn nim. 1:

Pi079 Voltaje de entrada alto del sensor de
posicién de Ja vélvula de mariposa de
escape (cortocircuito a alimentacién del
sensor)

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accion

1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el accionador y ejecute
la prueba nam. 2

- Clavija B02 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija BO1 del ECM 5
- Clavija B20 del ECM

2 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba 3
- Clavija BO2 del ECM a tierra

Cortocircuito | Localice y cormija la averia del
cableado, ejecute la prueba 5

3 Compruebe la continuidad del cable: ' Correcto Ejecute la prueba 4
- Clavija BO2 del ECM a diavija 2 del accionador Circuito abierto | Localice v corrija la averia del
- Clavija BO1 del ECM a clavija T del accionador cableado, ejecute |a prueba 5
- Clavija B20 del ECM a clavija 3 del accionador
4 Compruebe que &l cable no haga cortocircuita: Correcto Sustituya el accionador de la valvula
de control de escape, ejecute la
prueba 5
- Clavija B02 del ECM a davija BO1 del ECM Cortocircuite | Localice y comija la averia del )
- Clavija B02 del ECM a clavija B20 del ECM cableado, ejecute la prueba 5 Q :
5 Vuelva a conectar el mazo, borre el cédigo de averia y | Correcto Accion  completada, abandonar )
ejecute la prueba de funciones de la herramienta de prueba

diagnéstico para verificar visualmente el funcionamiento del
accionador de la vdlvula de control de escape

La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistenda técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensor de posicion
ECM da fa valvula de eseape

B20 (]

B0 K

BO2 GW.
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Motor de la valvula de mariposa de escape (EXBY)

{Codigo de averia | Posible causa Accién
P0O78 Fallo del circuito del motor de la | Visualice y tome nota de los datos de ‘fjacién de imagen’ de la
valvula de mariposa de escape | herramienta de diagnéstico, si estan disponibles. Visualice y tome
nota de los datos del sensor en la herramienta de diagnéstico.
Aseglrese de que el comector del accionador esté firme.
Desconecte el ECM y ejecute fa prueba de localizacién niim. 1:
P1080 Averla del «cable o del|Ejecute [a prueba de localizacion 5:
mecanismo

Pruebas de localizacion

Prueba Resultado Accin
Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el acdonador y ejecute
la prueba ndm. 2
- Clavija AO7 del ECM Averia Corrija la averia v gjecute la prueba
- Clavija A08 del ECM 6
Compruebe que el cable no haga cortodrcuito: Correcio Ejecute la prueba 3
- Clavija AO7 de] ECM a tierra
- Clavija A08B del ECM a tierra
Cortodircuito Localice y corrija a2 avera del
cableado, ejecute la prueba 6
Compruebe la continuidad del cable: Caorrecto Ejecute la prueba 4

*- Clavija A07 del ECM a davija 6 del accionadar
- Clavija ADB del ECM a clavija 5 del accionador

Circuito abierto

Localice y corriia la averia del
cableado, ejecute la prueba 6

Compruebe que €| cable no haga cortodircuito: Correcto Sustituya el acconador de la vélvuia
de control de escape, ejecute [a
- prueba 6
- Clavija AO7 del ECM a clavija AQ8 del ECM Cortodrcuito Localice y corfija la averia del
cableado, ejecute la prueba 6
Compruebe gue €l ajusie de los cables entra dentro de las | Correcto Sustituya e] accionador de la véalvula
espedificaciones. Desconedie los cables y compruebe que de control de escape, ejecute la
tienen holgura para deslizarse a través de las salidas de pruebza 6
cable (consulte la pagina 70-143)
Compruebe con una herramienta adecuada que la valvula | Averia Sustituya [a parte correspondiente y
de control de escape puede rotar manualmente. ejecute la prueba ndm, 6
Vuelva a conectar el mazo, borre el cddigo de averfa y [ Correcto Acciéan  completada, abandonar
ejecute la prueba de funciones de la herramienta de prueba ‘
diagndstico para verificar visualmente el funcionamiento del
accionador de la vélvula de control de escape
La averia | Péngase en contacto con el servicio
persiste de asistendia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Accionador de
ECM vélvula de escape
3
i
2
A7 GY 6
A8 GU 5
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Circuito del relé principal del EMS

Codigo de averia

Posible causa

Accion

P1685

Averia del

circuito  del

principal del EMS

relé

Observe que el motor de arranque ne se puede alimentar si
existe una averia del relé principal. Aseglirese de que el conector
del relé principal del EMS esté firme. Fjecute la prueba de

localizacién 1:
Pruebas de localizacion
Prueba Resultado Accidn
1 Aseglrese de que el encendido ha estado desconectade | Correcto Ejecute la prueba 2
durante mas de un minuto. |dentifigue el relé principal del
EMS en el mazo.
Compruebe si el relé funciona al conectar el encendido. Averfa Desconecte el ECM vy ejecute la
prueba nam. 4
2 Compruebe la integridad del fusible & de |a caja de fusibles | Correcto Desconecte e ECM vy gjecute la
prueba ndm. 4
Averia Desconecte el ECM y ejecute [a
prueba nam. 3
3 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcio Sustituya el fusible 6 y ejecute la

prueba nim. 4

- Clavija A06 del ECM a tierra
- Clavija 3 del relé principal del EMS a tierra

Cortocircuito

Localice y corrija [a aveda del
cableado, sustituya el fusible 6 y
ejecute |a prueba 7

4 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Desconecte el relé principal vy
ejecute la prueba ndm. 5
- Clavija A06 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B15 del ECM 7
- Clavija 1 del relé prindpal de| EMS
- Clavija 2 del relé princpal del EMS
- Clavija 3 del relé prindipal del EMS
- Clavija 5 del relé prindipal del EMS
5 Compruebe que el cable no haga cortocircuito: Correcto Ejecute la prueba &

- Clavija B15 del ECM a tierra Cortodrcuito

Localice y corrija la averfa del

" | cableado, ejecute 1a prueba 7

6 Compruebe [a continuidad del cable; Correcto

Sustituya el relé principal del EMS y
ejecute la prueba nam. 7

- Clavija AQ6 del ECM a davija 5 del relé del EMS

- Clavija B15 del ECM a clavija 1 del relé

- Clavija 2 del relé principal del EMS a tierra

- Clavija 3 del relé principal del EMS a fusible 6 de la caja de
fusibles

Circuito abierto

localice y corrija la averia del
cableado, ejecute [a prueba 7

7 Vuelva a conectar €l mazo, borre el cédigo de averia. | Correcto
Desconecte el encendido durante mas de 1 minuto.
Conecte el encendido y compruebe si el relé principal del

EMS funciona. Ponga en marcha el motor como prueba final

Accian abandanar

prueba

completada,

La averia
persiste

Péngase en contacto con el servicio
de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Diagrama de circuito
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Circuito de entrada de voltaje de encendido del EMS (-
Cadigo de averia | Posible causa Accitn
P1659 Fallo del drcuito de entrada de voltaje | Desconecte el ECM y ejecute la prueba de localizacian
de encendido del EMS nam. 1:
Pruebas de localizacion
Prueba Resultado Accién
1 Compruebe la integridad del fusible 2 de la | Correcto Ejecute la prueba 3
caja de fusibles
Averia Ejecute la prueba 2
2 Compruebe que el cable no haga|Comrecio Sustituya el fusible 2 y ejecute la prueba ndm.
cortocircuito; 3
- Clavija A19 del ECM a tierra
Corlocircuito Localice y corrija la averia del cableado,
sustituya el fusible 2 y ejecute la prueba 5
3 Compruebe la integridad de los cables y de | Comecto Ejecute la prueba 4
los terminales:
- Clavija A19 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute |la prueba 5
- Clavija 1 del conector de la alarma
- Clavija 2 de! conector de la alarma
- Clavija 2 del grupo de conmutadores del
lado derecho
- Clavija 5 del grupo de conmutadores del
lado derecho
4 Compruebe la continuidad del cable; Correcto Ejecute la prueba 5
- Clavija A19 del ECM a fusible 2 de la caja | Circuito abjerto Localice vy corrija los fallos del cableado, del
de fusibles, observe gque e} conmutador de inmovilizador o del conmutador de parada
parada del motor debe estar en la posician del motor, y ejecute la prueba 5
‘RUN"  (funcionamiento) y se deben
desactivar todas las alarmas que se generen
5 Vuelva a conectar e| mazo, borre el cédigo | Correcto Accion completada, abandonar prueba ( -
de averia y panga en marcha el motor para
verificar que la averia ha sido subsanada
La averia persiste Péngase en contacto con el servicio de
asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Conmutador de Lnidad de
parada de motor  control de alarma
g a
Cafa de fusibles 23 2 1 ECM
r===-=-" I
e g u—m_l & GR——| A9
’ 04 '
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Circuito de alimentacion del sensor de 5 voltios

Codigo de averia | Posible causa

Accion

sensor Cortocircuite  del  circuito
alimentacion del sensor a tierra

sensor al polo positivo de la bateria

P1698 Cortocircuito del circuite de alimentacidn del | Visualice y tome nota de los datos del sensor.
de | Observe que los sensores del ECM que necesiten

una fuente de alimentacidn no estardn activos.

Cortocircuito del circuito de alimentacién del | Desconecte el ECM y ejecute la prueba de

localizacién nam. 1:

Pruebas de localizacion

- Clavija BO1 del ECM & tierra

- Clavija B20 del ECM a tierra

- Clavija BO1 del ECM a clavija AO6

- Clavija B20 def ECM a clavija AC6

- Clavija BO1 del ECM al polo positive de la bateria
- Clavija B20 del ECM al polo positivo de la bateria

Prueba Resultado Accidn
1 Compruebe la integridad de los cables y de los terminales: | Correcto Fjecute la prueba 2
- Clavifa BO1 del ECM Averia Corrija la averia y ejecute la prueba
- Clavija B20 del ECM 5
2 Compruebe que &l cable no haga cortocircuito Correcto Eiecute la prueba 4
- Clavija BO1 del ECM a clavija B20 del ECM
Averia Ejecute la prueba 3
3 Desconecte sucesivamente los siguientes sensores: Correcto Desconecte el sensor retirade en
gliimo lugar y ejecute la prueba
nam. 5
- Sensor de MAP Averia Ejecute la prueba 4
- Sensor de presign ambiental
- Conmutador de posicién del acelerador
- Accionador de valvula de control de escape
- Sensor de detecddn de caida y vuelva a comprabar si
existe cortocircuito
- Clavija BOt del ECM a diavija B20 de} ECM
4 Compruebe que el cable ne haga cortocircuito: Correcto Ejecute ia prueba 5

Cortocircuito | Localice vy comrija fa averfa  del
cableado, ejecute ia prueba 5

5 Vuelva a conectar el mazo, borre &l codigo de averia y utilice | Correcto Accién  completada, abandonar
la herramienta de mantenimiento para comprobar si las prueba
salidas de los sensores son correctas y el nivel de voltaje de
alimentacién del sensor de 5 V
ia averia | Pongase en contacto con el servicio
persiste de asistencia técnica de Triumph
Diagrama de circuito
Sensorde Sensor de presién
presion absoluta de! Conmutadorde  Posicindel  Sensorde posician
amblental colecior (MAP)  detecclondecaldas  aceleredor  de vélvula de escape
23 7 3 4 13 301
ECM
B20 K8
B0 K
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Bloqueo de regulacién

Cadigo de averia

Posible causa

Accidn

P1602

El ECM estd blogueado evitar la
operacign del vehiculo.

También se identifica por un parpadeo rapido del indicador MIL,
y por la desactivacion del sistema de gestion del motor.
Desbloquee el ECM con la herramienta de mantenimiento v el
codigo de desbloqueo proporcionade por el servico de
asistendcia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

ECM o ID de regulacion incorrectos

Codigo de averia | Posible causa Accion

P1614 El ECM o el reguiador son incorrectos, | También se identifica por un parpadeo rapido del
produciendo la desactivacién del ECM | indicador MIL, y por la desactivacién del sistema de
para evitar el funcienamiento de la | gestién del motor,

motocicleta,

Pruebas de localizacién

Prueba Resultado Acdion

1 Compruebe que el nomero de pieza del ECM de la | Correcto Ejecute la prueba 2
motacicleta es correcto

Incorrecto Sustituya e ECM  por el
componente comrecto y ejecute |a
prueba nim. 3

2 Compruebe con la herramienta de diagnéstico que el | Correcto Ejecute fa prueba 3
regulador de [a motocicleta es el comecto

Incorrecto Actualice el regulador con Ia
herramienta de mantenimiento y
ejecute fa prueba 3

4 Borre el codigop de averfa y compruebe que el | Correcio Accién  completada, abandonar
funcionamiento es correcto prueba
La averia | Pdngase en contacto con el servido
persiste de asistencia técnica de Triumph
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Localizacion de anomalias no eléctricas

Sintoma

Posible(s) causals}

Respuesta insuficiente del acelerador a bajas revoluciones

Baja presion del combustible causada por bloqueo o fugas
en el filtro

E motor se para al ralenti

Cuerpos del acelerador desequilibrados

Accionador del contral de la velocidad de ralentl 45C) no
operativo

Baja presion de combustible

Mezcla pobre por causa de una fuga de aire en el cuerpo
del acelerador o en la pieza de transicién a la superfice de
la culata

Velocidad de ralenti demasiado baja/alta

El accionador del control de la velocidad de ralenti se
bloguea

Posicién de acelerador cerrado incorrecta

Fallo mecéanico en el varillaje del acelerador

Anomalias en el funcionamientc de la herramienta de
diagndstico durante el procedimiento de descarga de una
regulacion

Voltaje bajo de la bateria

Mala respuesta del acelerador

Posicién de acelerader cerrado incorrecta

La motocicleta se pone en marcha pero el motor se para
en seguida

Motor del control de [a velocidad de ralenti biogqueado

Baja presion del combustible causada por blogueo o fugas
en el filtro

Presion de combustible anormalmente alta

Regulador de presion de combustible no operativo

ta lectura del indicador de ternperatura es mas baja de lo
narmal

Sistema de enfriamiento blogueado por airecon la cual el
sensor de temperatura del refrigerante funciona en aire en
lugar de en refrigerante

Tomna de aire de admisién no operativa

Fuga de vacio en el accionador, el depésito de vacio o los
manguitos
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Depésito de combustible 4.  Retire del bastidor la cubierta del separador,

1 ’Jw

Refirada

Siga los consejos de seguridad recogidos en la seccién
de informacidn general sobre [@ manipulacién segura a

del combustibie y los recipientes que lo contengan. ‘)
La incorrecta manipulacion o el derrame del
combustible pueden provocar un incendio que cause ’
darios personales o materiales. =
N ?)

1. Retire el sillin del conductor (consulte |a pagina 76- 1. Cubierta del separador

)3 - .
1 i 5. Levante el depésito de combustible y desconecte las
2. Desconecte la bateria, empezando por el polo conexiones eléctricas con la bomba de combustible y
negativo {negro). el sensor de nivel bajo de combustible,

3. Desatornille los pernos que fijan el depésito de
combustible al bastidor.

Cuando se desconecta el depdsito de combustible es
autoadherente pero se puede escapar una pequena
cantidad de combustible que cubrird las ropas y los
componentes.

Esto representa un serio peligro de incendio que puede
producir quemaduras y dafos a objetos.

6. Desconecte el manguito de combustible oprimiendo
los lados del conector y tirando del manguito para
extraerlo de su espita en la placa de la bomba de

combustible.
e Nota:
1. Pemo trasero entre el depdésito de combustible y el « Antes de desconectario, tome nota de la
i bastidor posicion de los dos manguitos del

respiradero para colocarlos en las mismas
posiciones cuando se vuelva a montar el
deposito.

1. Pemos delanteros entre el depésito de combustible y el
bastidor
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7. Desconecte los dos manguitos del respiraderc.

1. Manguito de combustible

2. Conexidn eléctrica de la bomba de combustible
3. Conexidn del sensor de nivel bajo de combustible
4. Manguito del respiradero

B.. Retire el depésito de combustible del bastidor,

instalacion

1.  Coloque el depdsito de combustible en e bastidor.
2. Conece los dos manguitos del respiradero de la
forma observada anteriormente.

3. Vuelva a conectar el manguito de alimentacién de
combustible empujdndolo hacia dentro con cuidado
hasta que encaje con un dic.

4,  Vuelva a conectar la conexidn eléctrica de la bomba
de combustible.

5. Vuelva a conectar el sensor de nivel bajo de
combustible

cdve
1. Manguito de combustible

2. Conexidn eléctrica de la bomba de combustible
3. Conexion del sensor de nivel bajo de combustible
4. Manguitos del respiradero

Alinee el depdsito de combustible con los puntos de
montaje. Vuelva a colocar la cubierta del separador
trasero. Cologue los tres pernos y apriételos a 9 Nm.

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojol.

Ponga en marcha e motor y compruebe
cuidadosamente que no hay fugas de combustible.
Rectifigue en caso necesario.

Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-17).
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Bomba de combustible, filtro de B. Retire el anillo de estanqueidad del conjunto de la
. . . bomba de combustible y deséchelo, tomando nota

combustlble: y sensor de nivel bajo de su orientacidn.

de combustible

Retirada
Nota:

* El conjunto de la bomba de combustible, el 5
filtro de combustible y el sensor de nivel
bajo de combustible es una unidad sellada
de forma permanente y se debe sustituir
como un conjunto completo. )

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76- v
.

2. Desconede l|a bateria, empezando por el polo .
negativo (negro). 1. Conjunto de la bomba de combustible

3. Retire el deposito de combustible {consulte la pagina 2. Posicion del anillo de estanqueidad

10-107). .
. L . . Instalacién
4. Vade el depdsito de combustible en un recipiente
adecuado. 1. Instale un anillo de estanqueidad nuevo en el

conjunto de la bomba de combustible, con €l
reborde del sello mirando hacia arriba, v asegQrese
de que estd correctamente asentado.

Siga los consejos de seguridad recogidos en la seccidn
de informaddn general sobre la manipulacion segura
del combustible y los recipientes que lo contengan. La
incorrecta manipulacion o el derrame del combustible
pueden provocar un incendio que cause dafos
personales o materiales.

5. Invierta el depésito de combustible y coldquelo sobre
una superficie protectora para evitar danar la pintura.

6. Retire las fijaciones que sujetan placa de montaje de
la bomba de combustible al depésito.

dva

1. Anillo de estanqueidad

2. Reborde del sello

2.  Introduzca el conjunto de la bomba de combustible
en la abertura del depésito, teniendo cuidado para
nec danar ni desplazar el anillo de estanqueidad.

1. Placa de montaje
2. Fijaciones de la placa de montaje

7. Levante el conjunto de la bomba de combustible y
retirelo desde la abertura del depésito.
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3. Aseglirese de que la clavija de posicionamiento del Comprobacién de la presién de (i |
conjunto de fla bomba de combustible estd colocada o

en la incision de la placa de montaje y de que &
orificic de desplazamiento estd colocado como se
mulestra en la siguiente ilustracion.

combustible

Siga los consejos sobre manipufacién de combustible
que encantrard en el sistema de informacion general.

La presién de combustible se comprueba con ayuda de la
herramienta de mantenimiento T3880001.

1. Posicion de! orificio de desplazamiento

2. Clavija de posicionamiento

4,  Apriete las fijacones de la placa de montaje a 9 Nm,
siguiendo la secuencia mostrada en la siguiente

flustracion.
g
Herramienta T3880001
1 1. Retire el sillin del conductor {consulte la pigi
. pagina 16-
/& & .
2. Retire el depésito de combustible {consulte la pagina
10-107) y coléquelo en un soporte adecuado,
proximo a la motocideta.
3. Utllizando una herramienta adecuada, retire con
3 " cuidado la pieza de insercion del conector eléctrico
de la bormba de combustible del mazo principal. NO
DESECHE la pieza de insercién, ya que deberd .
~ volver a colocarla al final del procedimiento. ("
iz 5 <

Secuencia de apriete de la placa de montaje de la
bomba de combustibie

5. Vuelva a colocar el depGsito de combustible
(consulte la pagina 10-708).

6. Vuelva a conectar a bateria, empezando por el polo
positivo (rojol.

7. Vuelva a colocar el siliin de! conductor {(consulte la
pagina 76-771).

cdar
1. Canector eléctrico de la bomba de combustible
2. Pieza de insercion del conector
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Aseglrese de que los terminales del conector del mazo
prindpal, € conjunto de ia bomba de combustible o el
cable de extensidn T3880123 no estén doblados ni
danados cuando conecte o desconecte el cable de
extension de la motocicleta.

4, Lhilizando el cable de extensién T3880123, conecte
con culidado la conexion de la bomba de
combustible del mazo principal al depésito de
combustible. Conecte el otro extremo del cable de
extension al mazo principal de la motaodicleta.

5. Seleccione el adaptador del indicador de presion de
combustible con la inscripcién ‘B’ de la herramienta
de mantenimiento T3880001.

Utilice siempre el adaptador del indicador de presién de
combustible corectoladaptador ‘B’ para el modelo
Daytona 675). Si utiliza un adaptador incorrecto se
produdrd una fuga de combustible, con el consiguiente
riesgo de incendio que podria causar dafos a objetos y
lesiones personales.

6. Conecte el manguito del adaptador a la salida de la
placa de bombeo de combustible como se muestra
en la siguiente ilustracion.

clve
1. Manguito del adaptador ‘B’

2. Salida de la placa de la bomba de combustible
3. Cable de extension T3880123

7. Conecte el manguite de combustible al manguito del
adaptador como se muestra en
ilustracién.

la siguiente

1. Manguito de combustible de la motocicleta

2. Manguito del adaptador ‘B

3. Conexidn de la bomba de combustible

4, Extension de cableado T3880123

5. Conexién de la bomba de combustible

6. Salida de la placa de la bomba de combustible

B. Conecte el indicador de presién de combustible al
manguitc del adaptador como se muestra en la
siguiente ilustracidn, insertando la  espita del
indicador en el adaptador hasta que se ciga un clic.

1. Manguito del adaptador
2. Indicador de la presién de combustible

Nota:

* Para soltar el indicador de presion de
combustible del adaptador, deslice la virola
externa hacia abajo. De este modo el
indicador saltara hacia arriba desde el
adaptador.

9. Asegdrese de que el indicador es visible en el lateral
de la motocicleta.

10. Ponga en marcha motor y observe la lectura de la
presién de combustible en el indicador.
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Nota: Sistema de suministro de ' (
»  La presion nominal del combustible deberia combustible
" ser de 3,0 bar.

1. Una vez comprobada la presidn de combustible,
desconecte el adaptador del indicador de presién y
la extensién de cableado,

El combustible se entrega a los inyectores con una bomba
ubicada en el interior del depdsitc de combustible. El
combustible fluye en |a direccién de las flechas mostradas
en el siguiente diagrama.

12. Vuelva a colocar la pieza de insercién en el conector
eléctrico de [a bomba de combustible en e} mazo
principal

En el conjunto de la bomba de combustible se incorpora
un filtro, un regulador de presion y un colador. El
conjunto de la bomba de combustible también contiene el
sensor de nivel bajo de combustible.

-

4
i3

1. Conector eléctrico de [a bomba de combustible

2. Pieza de insercion del conector

13. Vuelva a colocar el depdsitc de combustible
{consulte la pagina 70-708).

Direccidn del flujo de combustible
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Caia de admision 7. Suelte las ocho fijaciones y retire la parte superior de
la caja de admisidn.

Retirada

1. Retire el sillin de! conductor (consulte la pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria, empezando por e polo
negativo (negro).

3. Retire el depésito de combustible (consulte la pagina
10-108).

4. Desconecte los conectores del ECM {consulte la
pagina 10-63).

5. Desconecte el enchufe miltiple del sensor de
temperatura de aire de admisidn.

1. Parte superior de Ia caja de admisién

2, Fijaciones

8. Suelte las seis fijaciones y retire las trompetas de
admision de la caja de admisidn.

9. Desatornille la fijacién que sujeta fa caja de admision
al bastidor.

1. Sensor de temperatura del aire de admision
2. Enchufe miiltiple

6. Desconecte el enchufe miltipie del sensor de MAP.

.

\ A 1. Posicién de ia fijacidn delantera de la caja de admision

2
/ 2. Fijaciones de fas trompetas de admisién de la caja de

g@’y&i admisién
gIo = S
RCiH Ny
OV N

k) \/ ".I

1. Sensor de AP
2. Enchufe miiltiple
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10. Suelie la abrazadera del manguito de muelle y
desconecte el manguito de inyecddn de aire

secundario de la caja de admisién.

M

1. Manguito de inyeccion de aire secundario
2. Abrazadera del manguito de muelie
11. Suelte la abrazadera del manguitc de muelle y

desconecte el manguito del respiradero del motor de
la caja de admision.

1. Manguito del respiradero del motor
2. Abrazadera del manguito de muelle

12. Retire la caja de admisidn de la motocicleta.

Inspeccion

1. Limpie meticulosamente la caja de admisién tanto
por fuera como por dentro.

2. Compruebe gue la caja de admision y las trompetas
de admision no presenten danos.

3. Compruebe gue el sello de admisién de aire de la
parte delantera de la caja de admisién no presente
danos.

Instalacion

10.

11.

12.

Coloque la caja de admisidn en el bastidor.

Conecte el manguito del respiradero del motor y
vuelva a colocar la abrazadera del manguito de
muelle.

Conecte el manguito de inyeccion de aire
secundarioc vy vuelva a colocar la abrazadera del
manguito de muelle.

Alinee la parte delantera de la caja de admisién con
el bastidor e instale la fijacién sin apretaria. No
apriete adn la fijacién.

Alinee la parte trasera de la caja de admision con los
cuerpos del acelerador y coloque las frompetas de
admision de la caja de admision. Apriete las
fijaciones a 6 Nm.

Apriete (a fijacdn delantera de la caja de admisitn a
3 Nm,

Vuelva a colocar la parte superior de la caja de
admision y apriete las fijaciones a 1,5 Nm.

Vuelva a conectar fos enchufes maltiples del sensor
de temperatura y del sensor de MAP,

Vuelva a conectar los conectores del ECM (consulte
la pagina 10-63).

Vuelva a colocar el depdsito de combustible
{consulte la pagina 70-708).

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

Vuelva a colocar el sillin del conductor {(consulte a
pagina 76-17).
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Elemento de filtrado de aire

Refirada

Nota:

Tras retirar la parte superior de la caja de
-admisién se puede acceder al elemento de
filerado de aire. No es necesario retirar la
parte inferior.

Retire el siltin del conductor (consulte la pagina 76-
1.

Desconecte la bateria empezande por el polo
negativo (negro).

Retire el depésito de combustible (consulte la pagina
10-107).

Retire la parte superior de la caja de admision
(consulte la pagina 70-713).

Suelte las seis fijacones y retire el elemento de
filtrado de aire de la parte inferior de la caja de
admisién.

1. Elemento de filtrado de aire
2. Fijaciones

Instalacion

1.

Limpie meticulosamente la caja de admisidn tanto
por fuera como por dentro.

Asiente el elemento de filtrado de aire en la parte
inferior.

Sujete el elemento de filtrado de aire con las
fijaciones. Apriételas a 4 Nm

Vuelva a colocar la parte superior de la caja de
admision (consulte la pagina 70-774).

Vuelva a colocar el depdsito de combustible
{consulte 1a pagina 70-708).

Vuelva a conectar la bateria, empezando por ef polo
positivo {rojo)

Vuelva & colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-71).

Sensor de temperatura del aire de
admision

Retirada

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
m.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro.

3. Retire el depésito de combustible (consulte la pagina
10-107).

4. Desconecte el enchufe miltiple del sensor de
temperatura de aire de admisian.

1. Sensor de temperatura del aire de admisién
2. Enchufe miiltiple

Nota:

» El sensor de temperatura del
admisién tiene una base roscada.

aire de

5. Desatornille el sensor y refirelo de la caja de
admisidn.

Instalacion

1. Cologue el sensor de temperatura de aire en |z cafa
de admisién. Apriete el sensor a 4 Nm.

2. Vuelva a conectar el enchufe multiple del sensor de
temperatura de aire de admisian.

3. Vuelva a colocar el depdsito de combustible
(consulte [a pagina 10-708).

4. VYuelva a conectar la bateria, empezanda por el polo
positive (rojol.

5. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte [a
pagina 16-77).
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Sensor de presion absoluta del
colector (MAP)

Retirada

1.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
n.

Desconecte la bateria, empezando por e polo
negativo {negrol.

Retire el depdsito de combustible {consulte la pagina
10-107).

Desconecte el enchufe multiple del sensor de MAP.

1. Sensor de MAP

2. Enchufe miiltiple
3. Fijacién

4. Manguito de vacio

Sensor de presion atmosférica

Retirada

Nota:

El sensor de presion atmosférica se ubica en
el conducto de aire de admision, detras del
carenado de la cabina. No es necesario
retirar la cabina para acceder al sensor.

Retire el silin del condudtor (consulte la pagina 76-
1.

Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo (negro).

Retire el parabrisas (consulte la pagina 76-75).
Desconecte el enchufe multiple.

Suelte la fijacién que sujeta el sensor al conducto de
aire de admisién y retire el sensor.

5. Desconecte del sensor el manguito de vacio.

6. SL{Elte el [01‘{11.".0 de ﬁ|.ac1c'm que sujeta el sensor a la 1. Sensor de presion atmosférica (para mayaor daridad de
caja de admision y retire el sensor. la ilustracién se ha retirado la cabina)

2, Enchufe miiltiple

Instalacion 3. Fijacion

1. Colpql_Je el sensor en la caja de admisién, apretando Instalacién
la fijacion a 3 Nm.

2. Vuelva a colocar el manguito de vacio. 1. Coloque € sensor en el conducto de aire de

3.  Vuelva a conectar el enchufe mdltiple del sensor de admision, apretando la fijacién a 3 Nm.
MAP. 2. Vuelva a conectar el enchufe miltiple.

4, Vuelva a colocar el depdsite de combustible 3.  Vuelva a colocar el parabirisas (consulte la pagina 76-
{consulte la pagina 710-707). 15).

5. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el poio 4.  Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojol. positive (rojo).

6. Vuelva a colocar el sillin del conductor (cansulte la 5. Vuelva a colocar €l sillin del conductor (consulte la
pagina 76-71). pagina 76-17).
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Conmutador de deteccion de caidas

Retirada

Nota:

El conmutador de deteccion de caidas se
ubica en el soporte de los instrumentos,
detrds del carenado de la cabina. No es
necesario retirar [a cabina para acceder al
conmutador.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
.

Desconecte la bateria, empezando por €l polo
negativo (negro).

Retire el parabrisas (consulte la pagina 76-75).
Desconecte el enchufe mdiltiple.

Suelte las filaciones que sujetan el conmutador al
soporte de fos instrumentos y retire &l conmutador.

1. Conmutador de deteccion de caidas (para mayor
claridad de la ilustracién se ha retirado la cahina)

2. Enchufe miiltiple
3. Fijaciones

instalacion

1.

Coloque el conmutador en el soparte de los
instrumentos, apretando las dos fijaciones a 3 Nm.

Vuelva a conectar el enchufe maltiple.

Vuelva a colocar el parabrisas {consulte la pagina 76-
15

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positive (rojol.

Vuelva a colocar el sillin del conductor {(consulte la
pagina 16-77).

Conducto de aire de admision

Retirada

1.

Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
n.

Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo {negro).

Retire la cabina (consulte la pagina 76-76). _
Retire el sensor de presian atmosférica (consulte la
pagina 10-176).

Desprenda el soporte del grupe de instrumentos,
junto con el sensor de caidas y su soporte (consulte
la pagina 17-77) y coléquelos a un lada.

Desconecte el manguito de vado del accionador de
la toma de aire de admisidn. :

Suelte las cuatro fijaciones que aseguran el conducto
de aire de admision al cabezal del bastidor y retire el
conducko,

1. Conducto de aire de admision
2. Fijaciones (se muestra el lade izquierdo)

Instalacion

1.

Cologue el conducto en el cabezal del bastidor y
vuelva a colocar las cuatro fijaciones. Apriete las
fijaciones a 7 Nm.

Vuelva a conectar e manguito de vado del
accionador de la torma de aire de admision.

Vuelva a colocar el soporte de los instrumentos y el
soporte del conmutador de deteccién de caidas
(consulte la pagina /7-77).

Vuelva a colocar el sensor de presidn atmosférica
{consulte [a pagina 70-7716).

Vuelva a colocar la cabina {consulte fa pagina 16-172.
Vuelva a conectar la baterfa, empezando por el polo
positive {roja).

Vuelva a colocar el sillin del conducter (consulte la
pagina 76-17).
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Accionador de la toma de aire de
admision

Funcionamiento

El acconador de la toma de aire de admision se ubica en
el conducto de aire de admision, delante de los
instrumentos. Se acciona por vadio, y estd controlade por
una valvula de solenocide que a su vez es accionada por el
ECM.

Retirada

1

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
7).

Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negrol.

Retire la cabina (consulte la pagina 76-76),
Retire la rejilla del conducio de aire de admisidn.

Desconecte el manguito de vado del accionador de
la toma de aire de admision.

Gire el acdonador un cuarto de wvuelia hacia la
derecha para extraerlo del conducto de aire de
admision.

7

Desconecte el vastago del accionador de |a toma de
aire de admision y retire el accionador.

=

1. Accionador
2. Direcci6n para retirar el vastago del accionador

Instalacion

1

Coloque el accionader en el conducto de aire de
admisién y conecte el vistago del accionador a la
tomna de aire de admisidn.

1. Accionador
2. Direccion para extraer el accionador

1. Accionador
2, Direccion para instalar el vastago del accionador
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2. Gire el acdonador un cuarto de vuelta hacia la
izquierda para volveric a colocar en el conducio de
. aire de admisién.

cown |

1. Accionador
2. Direccion para instalar el accionador

3. Vuelva a conectar el manguito de vacic del
accionador de la toma de aire de admision,

4, Vuelva a colocar la rejilla del conducto de aire de
admisién.

5. Vuelva a colocar la cabina {consulte la pagina 76-77).

6. Vuelva a conectar a bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

7. Vuelva a caolocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-77).

Sensor de posicién del ciglieiial

Nota:

* El estator del altemador y el sensor de
posicion del cigiiefial se entregan como un
conjunto y no se pueden separar.

» Para obtener mas informacion, consulte la
seccion correspondiente al alternador (vea la
pagina 77-78 para el procedimiento de
retirada y la péagina 717-20 para el
procedimiento de instalacién).

Cable del acelerador

Ajuste
Nota:

E! regulador situado cerca del extremo del
acelerador correspondiente al puiio del
acelerador permite realizar pequenos
ajustes en el cable de apertura. En caso de
que esto no sea suficiente para conseguir un
ajuste  correcta, debera  utilizar los
reguladores situados en el extremo
correspondiente al acelerador de ambos
cables, Debera ajustar en primer lugar el
cable de ‘apertura’, y a continuacion el cable
de ‘cierre’.

1. Pufio del acelerador
2. Ajuste correcto, 2-3 mm

1.

Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 716-
1.

Desconecte la baterfa, empezando por e polo
negativo (negro),

Ajuste el regulador del cable de ‘apertura’ situado en
el extremo del puio del acelerador fifando la misma
distancia en ambas direcciones. Apriete 1la
contratuerca.

Retire el depdsito de combustible {consulte la pagina

10-1073.

Retire la caja de admision (consulte la pagina 10-
713).

IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675 10.119



Sistema de combustible/Gestion del motor

6. Cologue el regulador del cable de ‘apertura” en €}
extremo del cuerpo del acelerador de manera que
haya una holgura de entre 2 y 3 mm en el puno del
acelerador. Apriete la contratuerca,

=2\

3> 1

O

——\@ "\ \

1. Regulador de cable de “apertura’ (extremo del
acelerador)

2. Regulador de cable de ‘cierre’ (extremo del acelerador}

3. Cable de cierre ~ punto de medida de la holgura

7 Con el acelerador completamente cerrado,
aseglrese de que hay una holgura de entre 2 y 3
mm en el cable de ‘derre’. Ajistelo si es necesario,
asegurandose de que la contratuerca permanece
firme.

la conduccion de la motociclela con cables de

acelerador danados, mal ajustados o dispuestos de
forma incorrecta puede afectar al funcionamiento de ios
frenos, & embrague o el propic acelerador, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control de la
motocicleta y de accidente.

Mueva el manillar de izquierda a derecha hasta sus
respectivos topes comprobando que los cables y los
mazos Ne se enmararier], ya que en case contrario la
direccion puede verse afectada, con el consiguiente
riesgo de pérdida de control de la motocicleta y de
accidente.

ey

Aseglirese de que las contratuercas del regulador estan
apretadas. Un regulador del cable del acelerador suelto
podria ocasionar el agarrotamiento del acelerador con el
consiguiente riesga de pérdida del control de la
motocideta y de accidente.

Vuelva a colocar la caja de admisién (consulte la
pagina 10-114).

Vuelva a colocar el depésito de combustible
{consulte la pagina 70-108).

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positiva (rojo).

Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-111.

Retirada

Nota:

Antes de comenzar a retirar los cables del
acelerador, tome nota del trazado y posicion
" exactos de ambos cables para asegurarse de
que en el montaje se vuelvan a colocar en
[as mismas paosiciones y con el mismo
trazado.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
.

Desconecte la baterfa, empezande por el polo
negativo (negro). (consulte la pagina 77-7).

Retire el depdsito de combustible (consulte 1a pagina
10-107).

Retire la caja de admision (consulte la pagina 10-
113).

Desprenda los cuerpos del acelerador {consulte la
pagina 70-722).

Suelte las contratuercas del regulador en el extremao
de los cables correspondiente al cuerpo del
acelerador de manera que los cables exteriores
puedan desprenderse del soporte de cable.

Desprenda las boquillas de los cables interiores de la
leva del acelerador. :

1. Leva det acelerador

2. Cable de apertura

3. Cable de cierre

4. Boquilla del cable de apertura
5. Boquilla del cable de cierre
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i B. En el extremo del pufio del acelerador, retire la Instalacién
funda de goma deslizandola y suelte los tornillos que
_mantienen unidas las dos mitades de la gufa del 1. Cologue los cables en el bastidor siguiendo el
pufio del aceleradar. trazade que observd al retirarlos.

2. Encaje las boquillas de los cables internos en el puno
del acelerador, asegurdndose de que el cable de
‘apertura’ se coloca en la ranura superior del pufio
del acelerador y el cable de ‘derre’ se coloca en [a
ranura inferior.

1. Guia del puiic de! acelerador

2. Tornillos

3. Funda de goma

9. Separe las dos mitades de fa guia y suelte los cables
internos del puno del acelerador.

1. Cable de apertura
2. Cable de cierre

3. Monte las dos mitades de la guia de cable,
asegurdndose de que los cables externos estan
colocados en [a guia de forma correcta y de que la
guia se coloca en el manillar de igual forma que en
a retirada.

1. Cable de apertura
2. Cable de cierre

10. Desprenda los cables de la motocicleta.

Inspeccion

i,  Compruebe que ambos cables del acelerador
funcionan suavemente, sin trabarse o enmarafarse.
Sustituya los cables si tiene cualquier duda sobre su
correcto funcionamiento. 3. Tomilios

4. Vuelva a colocar la funda.

5. Conecte el otro extremo de los cables interiores a la
leva del acelerador, asegurandose de que el cable de
apertura se coloca en la parte superior de la leva y el
cable de cierre en [a parte inferior.

6. Coloque los cables exteriores en el soporte vy fijelos
con el regulador y las contratuercas.

1. Guia del puiio del acelerador
2. Funda de goma
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7 Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador (consuite Inyectores/cuerpos del acelerador i B
la pagina 10-724).

8.  Ajuste el cable del acelerador (consulte la pagina 70- .
719, Retirada

9. Vuelva a colocar 12 caja de admisién {consulte la Nota:

pagina 0-714). * Debido a que el combustible almacenado en

10. Vuelva a colocar el depbsito de combustible el riel de combustible estard a una presion
{consulte la pagina 10-708). de 3 bar, es fundamental reducir la presién

1. Vuelva a conedar la baterfa, empezando por el polo del combustible antes de desmontar el riel
positive (rojo) del combustible. Para reducir la presion, gire

12. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte Ia el motor brevemente habiendo
pagina 16-11). desconectado la bomba de combustible.

Si el riel de combustible se desmonta sin redudr antes la
presion, el combustible se puede escapar cubriendo las
ropas y los componentes,

Esto representa un seric peligro de incendic que puede
producir quemaduras y dafos a objetos.

1. Retire el sillin del conductor (consulte ia pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negro),

3. Retire el deposito de combustible (consulte |a pagina
10-107).

4. Retire la caja de admisién {consulte la pigina 70-
113}

5. Desconecte el enchufe mdliiple del sensor de
posicion del acelerador.

6. Desconecte los enchufes muttiples de los inyectores
de combustible.

7. Desconecte el enchufe mdltiple de! motor paso a
paso del control de la velocidad de ralenti.

B. Suelte las abrazaderas que fijan los cuerpos del
acelerador a las piezas de transicion.

@H \

I I~
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I
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cdux

1. Pieza de transicion {una por cilindro)

2, Posicidn de la abrazadera (en la ilustracion se retiran R
los cuerpos del acelerador para mayor claridad) :
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9. Extraiga los cuerpos del acelerador de las piezas de 15. Para desprender las piezas de transicién de la culata,
transicion y deposite el conjunto con cuidado en fa suelte los tornillos, levante las piezas de transicion y
_ cubierta de ievas. recoja las juntas toricas.

10. Suelte ambos cables del acelerador de la leva del
acelerador {consulte la pagina 70-779).

11 Retire los cuerpos del acelerador.

12.  5i es necesario, suelte los tomillos que fijan el riel de
combustible a los cuerpos del acelerador,

1. Pieza de transicion
2. Junta torica
3. Fijaciones

Inspeccion
1. Riel de combustible
2. Tomnillos del rie! de combustible 1. Compruebe que las juntas y sellos no presenten
13. Extraiga de fos cuerpos del acelerador el rie! de grietas, cortes ni otros dafios.
combustible y los inyectores. 2. Compruebe que las placas de los aceleradores no
14. Para desprender los inyectores del rel de estén agarrotadas, sueltas ni dafiadas.
combustible, extraiga con cuidado el inyector del riel. 3, Compruebe que las. juntas toricas de la pieza de

transicién no presenten darios.

1. Inyector
2. Riel de combustible
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Instalacion 5. Vuelva a colocar los inyectores y el riel de /
combustible en los cuerpos del acelerador. Apriete ..
1. Limpie meticulosamente las superficies de contacio los tornillos del riel de combustible a 6 Nm.

entre la pieza de transicion y la culata.

2. Vuelva a colocar las piezas de transicion en fa culata
incorporando junias téricas nuevas en la cara de la
articulacion. Apriete las fijaciones de [a pieza de
transicién a 12 Nm.

1. Riel de combustible
2. Tornillos del riel de combustible

6. Vuelva a conectar los cables del acelerador (consulte
la pagina 10-779).

1. Pieza de transicion

2. Junta tdrica
3. Fijaciones Las abrazaderas del cuerpo del acelerador se deben

colocar como se muestra en la siguiente ilustracion. Si
las abrazaderas no se colocan como se muestra en |a
ilustracion se podrfa produdr el agarrotamiento del
acelerador con el consiguiente riesgo de pérdida del
control de la motocicleta y de accidente,

3. Si los inyectores se han retirade del riel de
combustible, wvuelva a colocarlos en el riel,
asegurdndose de que la davija de paosicionamiento
del inyector esté totalmente encajada en la ranura
del riel.

7. Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador en las
piezas de transicion y filelos con las abrazaderas.

valsAvE S

/ / p/ [~
@
[
=
st ~ J|-
1. Inyector \ .
2. Riel de combustible A 2
3. Clavija de posicionamiento 1. Pieza de transicion (una por cilindro)
4. Compruebe que las juntas toricas del inyector no 2. Posicién de la abrazadera (en la ilustracién se retiran
presenten grietas ni otros danos. Sustitdyalas en caso los cuerpos del acelerador para mayor claridad)
. hecesanao. 8. Ajuste los cables del acelerador (consulte la pagina

10-119),

9. Vuelva a conectar el enchufe miltiple del motor
paso a pasa de control de la velocidad de ralenti.
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10.

1.

12,

13.

4.

15.

Vuelva a conectar los enchufes mattiples del inyector
de combustible.

- Vuelva a conectar el enchufe multiple del sensor de

posicién del acelerador.

Vuelva a colocar la caja de admisién {(consulte la
pagina 70-114). :
Vuelva a colocar el depdsito de combustible
(consulte |z pagina 10-708),

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte fa
pagina 76-17).

Equilibrado de los cuerpos del
acelerador

Nota:

Los aceleradores no pueden equilibrarse
mediante el equipo de medicién del vacio
en los aceleradores, En su lugar, es preciso
utilizar la herramienta de diagnéstico de
Triumph.

Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
.

Retire &l deposito de combustible {consulte la pagina
10-107Y y coléquelo en un soporte adecuado,
praximo a la motocicleta.

Retire la caja de admisitn (consulte la pagina 70-
773).

Si el motor ha estado recientermnente en fundonamiento,
puede que los componentes bajo ef depdsitc de
combustible estén calientes al tacto,

Conecte la herramienta de diagndstico.

Ponga el conmutador de encendido en posicién de
apagado (OFF).

Utilizando una herramienta adecuada, retire con
cuidado la pieza de insercion del conector eléctrica
de la bomba de combustible del mazo principal. NO
DESECHE la pieza insercién, ya que deberd volver a
colocarla al final del procedimiento.

cidxr
1, Conector eléctrico de la bomba de combustible
2. Pieza de insercion del conectar

TRIUMEH
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10.  Conecte ef manguito de combustible al manguito del
adaptador como se muestra en la siguiente
ilustracién,

Aseglrese de que |os terminales del conecior del mazo
principal, el conjunto de la bomba de combustible o el
cable de extension T3880123 no estén doblados ni
dafados cuando conecte o desconecte el cable de
extension de la motoddeta,

7. Utilizando el cable de extension T3880123, conecte
con cuidado la conexibn de la bomba de
combustible del mazo principal al depésito de
combustible. Conecie el otro extremo de la
extension del mazo al mazo prncpal de la
rmotocicleta,

8. Seleccione el adaptador del indicador de presion con
la inscripcidn ‘B° de la herramienta de
mantenimiento T3880001.

1. Manguito de combustible de Iz motocicleta
2. Manguito del adaptador ‘B’
3. Conexidn de la bomba de combustible

4. Extension de cableado T3880123

i e — 5. Conexidn de la bomba de combustible
Utilice siempre el adaptador del indicador de presion de 6. Salida de la placa de la bomba de combustible

combustibie correctoladaptador ‘B' para el modelo
Daytona 675). Si utiliza un adaptador incorrecto se

11.  Conecte los manguitos de extraccidn de escape al

producira una fuga de combustible con el consiguiente silenciador. .

riesgo de incendio que podria causar dafios a objetos y 12. Ponga en marcha el motor y déjelo al ralent,

lesiones personales. 13. En la herramienta de diagndstico navegue hasta la
. pantalla ‘AJUSTAR REGULACION' (consulte Ila

9. Conecte el manguito del adaptador a la salida de la pagina 70-25).

placa r.:le pomb.eo de .c_ombustible Como se muestra 14. Seleccione 'EQUILIBRAR MARIPOS..
en ia siguiente jlustracién.

E{@|u|t |IL|l |BIR|R|D

CiEL|\ngRIg| |7 ne|a|Hnn/iH6
Cl L[ (N|BRiO 12|  h2i3ld|n|m| /|6
ClL | (MoRO (3 [ e 3iqnim/|H|G

Pantalla de equilibrado de aceleradores

1. Manguito del adaptador ‘B
2. Salida de la placa de Ia bomba de combustible
3. Herramienta T3880123

10.126 Manual de mantenimiento — Daytona 675 UMP.

Ay
PR



Sy
3

T
Pk
Fits

Sistema de combustible/Gestion del motor

Nota: 18. Vuelva a colocar la pieza de insercian en el conector
eléctrico de la bomba de combustibie del mazo
principal

* Llas pantallas de equilibrade de los

' aceleradores muestran la vilvula de vacio
de cada acelerador en mm/Hg. Ademais,
cuando ambos aceleradores son
equilibrados en un rango aceptable, la
palabra ‘equilibrado’ aparecera en la esquina
superior derecha de la pantalla. En este
punto no es necesario ni productivo realizar
ningiin ajuste adicional.

*  Los reguladores funcionan solamente en los

cilindros externos {(cilindros 1 y 3). El ajuste

del acelerador central {cilindro 2) es fijo, vy

esta controlado por el motor paso a paso de

control de la velocidad de ralenti. Observe

que la lectura central se modificara

ligeramente a medida que se ajusten los dos

cilindros externos. 1. Conector eléctrico de la bomba de combustible

NO INTENTE ajustar el tornille de tope del 2. Pieza de insercién del conector

acelerador central, ubicado bajo el motor 15 \ueva a colocar la caja de admision {consulte fa

paso a paso de ralenti. El tornillo de tope se pagina 70-714),

ajusta durante el proceso de fabricacion, y

no se debe volver a ajustar.

20. Vuelva a colocar el depdsitc de combustible
{consulte la pagina 70-708).

21.  Retire del silenciador los manguitos de extraccion de
escape.

22, Vuelva a conectar la baterfa, empezando por el polo
positive {rojo}.

23, Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 76-77).

15. Ajuste los dos cdlindros exteriores con los
reguladores del acelerador hasta que aparezca la
palabra EQUILIBRAD'.

U A
(‘a
P
L]

‘.3 ]
)

K mnyi

A~ N8 3
1. Reguladores

16. Cuando estén equilibrados, pare el motor y
desconecte a herramienta de diagndstico.

17, Desconecte el adaptador del indicador de presion de
combustible y la extensién de cableado,

N\ - ]
: A/20:
(\" @/@f%.-_@.\-% /
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Sensor de posicion del acelerador

Retirada

1.

Retire el sillin del conductor (consulie la pagina 76-
mn.

Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

Retire el depésito de combustible (consulte la pagina
10-107).

Retire la caja de admisién (consulte la pagina 70-
713}

Retire el conjunto de los cuerpos del acelerador
(consulte la pagina 70-122),

Suelte los dos tornillos y gire el sensor de posicicn
del acelerador 45 hacia la derecha para retirarlo del
extrerno izquierdo del cuerpo del acelerador. Recoja
la junta térica durante el desmontaje.

1. Sensor de posicion del acelerador
2. Tornillos
3. Junta térica

Instalacion

6.

Ponga el conmutador de encendido en la posicidn
de encendido (‘ON’).

Navegue en la herramienta de diagndstico hasta
seleccionar la opcion ‘AJUSTAR REGULACION'.

En la siguiente pantalla, sitde el cursor frente a la
opcion ‘SUSTITUIR ACELERAD. {ver més abajo) v a
continuacién pulse la tecla de validacion "sk'.

UisiT|R A

f

]
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I\l

]
brin [ a I s

I

Lwl R e Y (e g e o
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M| ||

G
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wmjiwn MDD

Qo) |
wmr~lm|ms|—
N7 o|@|m™m
—|lo | o=
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TIEWPIPL | (M|OITIOR U

Al pulsar la tecla de validacién, la herramienta de
diagndstico enviard un comando que situard -el
acelerador primario en su posicion de acelerador
cerrado. La herramienta maostrard también la lectura
del voltaje del sensor de posicién del acelerador.

RIEIPILIRIC|E| |PIR|I|MAIR|Y| |T|P|5

C\ELIEIR|R|IDIDIR| I[CIERIRIAR|D|O

10. Gire con cuidado el nuevo sensor de posicién del

acelerador hasta gque la lectura del voltaje en la
herramienta sea de 0.6 valtios +/~ 0.02 voltios,

Nota:

Este es sélo un voltaje de configuracion.
Debido la naturaleza adaptativa del sistema
de gestion del motor, el voltaje en servicio
puede ser diferente de este valor de
configuracion.

11 Apriete |os tornillos de retencion del sensor a 2 Nmy
vuelva a comprobar la lectura del voltaje en la
1. Coloque el sensor de posicién del acelerador de herramienta. Repita el ajuste si la lectura cae fuera
recambio asegurdndose de que la junta térica estd del rango especificado. :
correctamente colocada entre el sensor vy el cuerpo e 1
. B 12. Pulse la tecla de validacion ':' para devolver el
del acelerador. Gire el sensor 45° hacia la izquierda N
hasta que se alineen los orificios de los tornillos acelerador al control normal y vuelva al mend
'q . : ‘AJUSTAR REGULACION' en la herramienta de
2. Encaje los tomillos y las arandelas nuevas diagnéstico.
oporcio iételos parci te de modo . N
proporcionados y apricielos par ialmen 13. Desconecte la herramienta de diagndstico.
que el sensor todavia pueda girar. c b | acelerad i ) .
3. Coloque el conjunto del cuerpo del acelerador 1. OMPUEDE que & acelerador 5e abre y se cierra sin
. . obstrucciones ni agarrotamiento, y que se mueve de
proxime a su posicion y vuelva a conectar el sensor. . .
X forma suave en todo su recorrido. Rectifique en caso
4. Vuelva a conectar [a baterfa, empezando por el polo necesario.
positivo (rojol,
5. Conecte la herramienta de diagnéstico de Triumph
al conecior dedicadao (consulte la pagina 710-405.
10.128 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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{ Motor paso a paso del control de la
e Sl velocidad de ralenti

La conduccion de la motocicieta con un sensor de

Retirada

posicién del acelerador reglado de forma incorrecta o
que provoque que el acelerador se agarrote puede
llevar a la pérdida del control del acelerador, con el
consiguiente riesge de pérdida de control de la
motocicleta y de accidente.

La conduccion de la motocideta con un cable de
acelerador danado, mal ajustade o dispuesto de forma
incorrecta puede afectar al funcionamiento de los
frenos, el embrague o el propic acelerador, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control de Ia
motocideta y de accidente,

1. Retire el sillin del conductor- {consulte la pagina 76-
17,

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el depésito de combustible (consulte la pagina

10-107).

4. Retire la caja de admisién (consulte la pagina 70-
713.

5. Retire los cuerpos del acelerador (consulle la pégina
10-122).

6. Retire la tuerca, la arandela metilica y la arandela de
plastico que sujetan el brazo del motor paso a paso
del control de la velocidad de ralenti a la palanca de

control de la veloddad de ralenti,

15. Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo {negro).

16. Vuelva a colocar el conjunto del cuerpo del
acelerador (consulte la pagina 70-724),

17. Vuelva a colocar 3 caja de admisién {consulte la
pagina 10-774).

18. Vuelva a colocar el depdsito de combustible
{consulte la pagina 10-7108).

19. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojo).

’__.-‘
20. Compruebe y bore los fallos almacenados con la \ '
herramienta de diagndstico {consulte la pagina 70- ‘
40). / S
» N \©

21, Vl’.IE‘.lva a colocar el sillin del conductor (consulte la 1. Palanca de control de la velocidad de ralenti:
pagina 716-717). 2. Tuerca, etc.
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7. Retire los dos tornillos que fijan el motor paso a paso Instalacion
del control de la velocidad de ralenti a su soporte, y a
continuacion retire el motor en la direcdén que se 1. Aseglrese de que la palanca de control de la
muestra en la ilustracién, velocidad de ralenti estd colocada de forma correcta
respecto a la leva del acelerador, como se muestra
en la siguiente ilustracian.

- L \‘ M

2\

-~
~
-
— “
&z & 7
3
cdaw K \
1. Motor paso a paso de control de la velocidad de ralenti ; i
2. Soporte g 77 (;
3. Fijaciones

4, Direccion de retirada

8. Deje el collar de plastico y &! muelle en el brazo del
motor pase a paso de contral,

NN NN

2. Cologue sin apretar el muelle y el coliar en el brazo
del motor paso a paso.

- /. A
1. Collar - S
]

2. Muelle
2 p

w [l \

1. Collar
2. Muelle
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3. Cologue el motor paso a paso en suU soporte y
apriete las fijaciones a 3,5 Nm.

1
r—r—' ~,‘/ ,

2\

3//é@7 AN

=aw

1. Motor paso a paso del control de la velocidad de ralenti

2. Soporte

3. Fijaciones

4. Direccion de colocacion

4. Coloque la arandela de plastico en la palanca y a
continuaddn coloque la arandela metdlica y la
fuerca.

o
N
P e

\/

i

S
s, ‘\
SO
¥ N\
¥
:mPaIanca de come ralenti:
2. Tuerca, etc.

5.  Maonte el cuerpo del acelerador en el motor.

6. Conecte de nuevo la baterfa de forma temporal,
empezando por el polo positivo {rojol.

7. Conecte la herramienta de diagnastico de Triumph
al conector dedicado (consulte la pagina 710-40).

8. Ponga el conmutador de encendido en la posicién
de encendido (‘'ON".

9. Navegue en la herramienta de diagnéstico hasta la
opcién ‘AJUSTAR REGULACION' y seleccidnela.

i0. En la siguiente pantalla, sitde el cursor frente a la
opcion 'STEPP. MOTOR SUST' y a continuacién
pulse la tecla de validacion "'

S

AU A RIE|GIU|L|R|LC| |0
RMUILIARIR| |RO|RPITIR|C|H (M|

S|\US|T (TR |RICIEILI|ER|A|D
»S|TIEWPIPL | (MO(T|OR] |SIUISIT|

1. Al pulsar la tecdla de validacién, la herramienta de
diagnéstico enviard un comando que situard el
acelerador en la posicion compietamente cerrada. La
herramienta también mostrard la lectura del voltaje
procedente del sensar de posidén del acelerador,
que serd necesaria para la comprobacion y el reglaje
a realizar posteriormente durante el proceso,

EIPIP| "oiTi0R
AICIE\L|ERIAI|D|OR} |CIERRI|ADIO
P\OWL\T|E(B|5| [RICITURIL] |0 5|8V

12. Apriete |la tuerca del brazo del motor paso a paso de
velocidad de ralenti hasta que quede una holgura de
0,5 mm entre la leva del control de la velocidad de
ralenti y el rodillo del acelerador.

Z /Ul

~2~—>'<——10.5 mm

= N
<

Ny
B\

1. Palanca del control de la velocidad de ralenti
2. Rodillo del acelerador

13. Compruebe la lectura del voltaje en la herramienta.
Si ia lectura es de 0.6 voltios +0.05 voltios, TOME
NCTA DE LA LECTURA EXACTA DEL VOLTAIE y &
continuacion vaya al paso 17 Si la lectura no se
encuentra en ese rango de tolerancia, deberd
llevarse a cabo el procedimiento de ajuste descrito
en los parrafos 14 a 16.

14. Afloje los tornillos del sensor de posicién del
acelerador.

15. Gire con suavidad el sensor de posicion del
acelerador hasta que la lectura del voltaje en la
herramienta sea de 0,6 valtios 0,05 voltios. TOME
NOTA DE LA LECTURA EXACTA DEL VOLTAJE.
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16.

17

18.

Apriete los tornillos de retencion del sensor a 2 Nm
y vuelva a comprobar la lectura del voltaje en la
herramienta. Repita el ajuste si la lectura se
encuentra fuera de rango especificado, TOMANDO
NOTA DE LA LECTURA FINAL DEL VOITAJE EN
CASO DE QUE SE REALICE ALGUN REAJUSTE.

Pulse la teda de validacidn "' para ir al siguiente
ajuste.

Al pulsar la tecla de validacidn, la herramienta de
diagndsticc enviard un comande que situard el
acelerador en la posicion completamente abierta. La
herramienta mostrard también la lectura del voltaje
del sensor de posicion del acelerador.

"o

T|EIP alo|Ti0R| |S|UIS|T

[
m
x|
E£3
P

ABIER|T|O

giL({TiHio|s| |RIC|T\UARILY (O] .| 1|2V

19.

Con el motor paso a paso completamente abierto,
compruebe el voltaje mostrado en la herramienta y
ajuste la tuerca situada en la parte superior del brazo
del motor pasc a paso hasta que la herramienta
muesire un voltaje equivalente a
X+ 0,12 voltios £0,05 voltivs, donde X= es el
voltaje medido en €l pasoc 14 {o el paso 16 si se llevd
a cabo un reajuste).

Por ejempla, si el voltaje medido era de 0,6 voltios,
enlonces e valor correcto deberd ser de
0,72 voltios £0,05 voltios.

1. Tuerca de ajuste

20. Pulse la

tecla de validacidon 'x' para cerrar
completamente el motor paso a paso del control de
la velodidad de ralenti. Transcurridos un minimo de
15 sequndes (periodo durante el cual la herramienta
no permitird realizar ninguna accién), pulse de
nuevo la tecla de validacidn para devolver el ECM a
control normal.

Ne accione el acelerador mientras el motor paso a pasa
esté siendo ajustado, ya que de lo contrario se adaptard

el valor incorrecto y el motor no se pondrd en marcha.

21.

22.

23,

Mueva el manillar de izquierda a derecha hasta sus

Ponga el conmutador de encendido en posicién de
apagado (OFF).

Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo {negro}.

Compruebe y ajuste el reglaje de los cables del
acelerador (consulte la pagina 70-779).

EHEE

respectivos topes comprobando que los cables y las
Mazos No se entrecrlcen, ya que en caso contrario la
direcdén podria verse afectada, con el consiguiente
riesgo de pérdida de contral y de accidente,

24,

25.

26,

27.

Vuelva a colocar la caja de admisidn (consulte la
pagina 10-774).

Vuelva a colocar el depdsito de combustibie
(consulte a pagina 710-708),

Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojol. '

Vuelva a colocar el sillin del conductor {cansulte la
pagina 76-711).
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Adaptacién de la gestion del motor

Informacion general

El sistema de gestién: del motor del modelo Daytona 675
es adaptativo. Esto significa que el sisterna es capaz de
adaptarse continuamente a nuevas condiciones de
funcionarniento o a cambios en las actuales, sin necesidad
de tener que realizar constantes reajustes sobre un
conjunto prefijado de valores iniciales.

Los cambios adaptativos pueden ser necesarios debido a
un cambio del comportamiento del conductor, cambias
del entomo en donde se utiliza la motocicleta (por
ejemplo, al utilizarla en cotas altas cuando previamente se
habfa utilizado al nivel del mar} o la instalacién de una
nueva pieza que presenta caracteristicas ligeramente
diferentes a [a anterior. Todos los cambios adaptativos son
autométicos y no predsan de intervencidn alguna por
parte del conductor o del concesionario.

Estado de la adaptacién

Para comprobar si una motoddeta se ha adaptado
completamnente, la herramienta diagnéstico dispone de la
funcion ‘ESTADC ADAPTACION'. Es posible examinar los
siguientes detalles de la adaptacién:

Valores tipicos

En wuna motocicleta correctamente adaptada, serdn
normales los siguientes valores:

Funcdn examinada Lectura

Estado de referenda de la posicidn | ST (adaptado)
de acelerador cemrado

Estado de la adaptacion del control | Entre +100 vy -
de la velocidad de ralenti 100%

Estado de la adaptacion del sensor | 0% +/- 10%
de oxigeno {fuera de ralentd

Rango de la adaptacion del sensor | Entre +100 y -
de oxigeno (fuera de ralenti 100%

Estado de la adaptacion del sensor | 0% +/- 10%
de oxigeno (al ralentd

Rango de la adaptacion del sensor | Entre +100 y -
de oxigeno (al ralent 100%

Fundén examinada Método de
reporte

Estado de referenda de la posicion de | adaptado/no

acelerador cerrado adaptado

Estado de |a adaptacidn del control de %

la velocidad de ralenti

Estado de la adaptacién del sensor de %

oxigeno (fuera de ralent)

Rango de la adaptacién del sensor de 0%

oxigeno (fuera de ralerid

Estado de la adaptacion del sensor de 0

oxigeno (al ralentd

Rango de la adaptacion del sensor de %

oxigeno {al ralentd

Terminologia

Alli donde se utilice el término ‘estado’, se estd indicando
la distancia entre el pardmetro de funcionamiento actual y
el valor almacenade (base). Cuanto mas cerca del valor
cero estén estas difras mejor, ya que ello indicard que Ia
motocicleta se ha adaptade a sus actuales condiciones de
funcionariento.

El términe ‘rango’ indica, en términos porcentuales, el
margen de ajuste que se ha utilizado para alcanzar el
estado actual de funcionamiento.

Forzar al sistema a realizar una adaptacion

Si la lectura indica que la motocicleta no ha sido adaptada,
el siguiente procedimiento fuerza al sistema a llevar a
cabo la adaptacién:

Aseglrese de que el motor esta frio.

2. SIN TOCAR EL ACELERADOR, ponga en marcha el
motor y déjelo calentarse hasta que el ventilador se
ponga en marcha.

3.  Deje el motor al ralenti durante un minimo de 12
minutos.

Nota:

* Como alternativa al procedimiento anterior,
conecte la herramienta de diagnéstico, vaya
a ‘AJUSTAR REGULACION' y seleccione
‘ANULAR ADAPTACION'. De esta manera
se forzara la ejecuciéon de una rutina rapida
de adaptacion en aproximadamente 5
segundos. Para que esto suceda, el motor
DEBE estar en marcha, en la temperatura
normal de funcionamiento y en modo de
control de bude cerrado. Bajo cualesquiera
otras condiciones, [a adaptacion rapida no
tendra lugar y puede causar la carga de los
valores por defecto, lo cual requeriria la
ejecucién de la rutina normal de adaptacion,
de 12 minutos de duracion.
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Sistema de escape 6. Apoye el silenciador y suelte el perno vy la tuerca que {g('
filan el soporte de montaje del silenciador al bastidor -
: trasero.
Retirada

Si el motor ha estado recientermente en funcionamiento,
¢l sistema de escape estard caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de €|, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema  de escape «caliente puede ocasionar
quemaduras.

1. Retire los sillines (consulte la pagina 16-77).
2. Desconecte la bateria, empezande por el polo

negativo (negro). 1. Fijacién del soperte de montaje del silenciador
3. Retire la carroceria trasera (consulte la pagina 76-72). 7. Mueva el silenciador hacia atrs para desencajarlo y
4. Desconecte el indicador de direccién y el conector retirario del tubo intermedic.

elédirico de la lampara de la placa de matricula. 8. Sise va a relirar el soporte de la luz trasera, suelte las
5. Suelte la abrazadera que fija el silenciador al tubo cuatro  fljaciones de  proteccién de calor del

intermedio. silenciador y retire los dos protectores de calor.

/ v
2
cdov

1. Silenciador 1, Silenciador
2, Tubo intermedio 2. Protectores de calor
3, Abrazadera 3. Fijaciones

10.134 imi -
Manual de mantenimiento — Daytona 675 IUME



Sistema de combustible/Gestion del motor

9.  Suelte las cuatro fijaciones y retire el soporte de la luz 12. Desconecte del mazo principal el sensor de oxigeno.
trasera del silenciadar.

cdow 1. Sensor de oxigeno

13. Retire la cubierta de los cables de fa vdlvula de

1. Silenciador J -
mariposa del accionador.

2. Soporte de la luz trasera
3. Fijaciones (se muestra el lado izquierdo)
10. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-73).

11. Suelte la abrazadera que fija el tubo intermedio al
colector.

1. Cubierta

2. Fijaciones

14. Afloje ambos reguladores de cable del accionador
para obtener la maxima holgura de los cables,

1. Tubo intermedio
2. Abrazadera
3. Colector

cdwz

1. Accionador
2. Reguladores
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15. Retire y deseche la fijacion de la rueda de la polea
del accionador.

: )

1. Rueda de la polea del accionador

2. Fijacion

16. Deslice la polea del accionador hacia fuera del eje del
accdonador.

17.  Deslice la parte externa de los cables hada fuera del
accionador.

18. Desprenda la parte intema de los cables de la rueda
de la polea del acdonador.

1. Rueda de la polea del accionador
2. Cable de apertura
3. Cable de cierre

19. Retire el radiador (consuite la pagina 77-8).

20, Suelte las fijaciones que sujetan las juntas del (4
colector a la culata. Deseche las fijaciones. ‘

cdpn
1. Colectores
2. Fijaciones

21. Retire el perno del punto de montaje trasero del {-
colector. (s

wion

1. Colector
2. Punto de montaje trasero del colector

22. Desprenda el conjunto del colector y recoja los seflos (‘
de las lumbreras de la culata. S
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23.

Retire la fijacion del tubo intermedio y retire hacia
abajo el tubo intermedio a través del brazo oscilante.

1. Tubo intermedio
2. Fijacién

Montaje

1

2,

Vuelva a colocar el tubo intermedio hacia arriba a
través del brazo oscilante vy apriete la fijacdn a
22 Nm.

Coloque sellos nuevos en la aulata,

Nota:

cdoy
1. Culata
2. Sellos

3

Se puede utilizar una capa de grasa para
mantener fos sellos en la culata durante el
montaje.

Coloque los coleciores y alinee las bridas de los
colectores con los puntos de fijacion. Cologue
tuercas nuevas y apriételas a mano.

Monte la fijacion del punte de montaje pero no fa
apriete adan.

cipa

10.

11

12.

13.

14.

Apriete las tuercas entre el colector y la culata en Ia
secuencia que se muestra en la siguiente ilustracion:

a)Apriete las tuercas del colectora 2 Nm.
b)Apriete las tuercas del colectar a 19 Nm.

@~ \v\l/ NI

Secuencia de apriete del colector

Apriete [a fijacidn del punto de montaje trasero a
19 Nm.

Vuelva a colocar el radiador y rellene el sistema de
refrigeracién (consulte la pagina 77-10).

Conede los cables de control de la vdivula de
mariposa y la rueda de la polea al accionador
{consulte la pagina 70-742, desde el parrafo 3 hasta
el parrafo 6).

Ajuste los cables de contral de fa valvula de mariposa
{consulte 1a pagina 70-743, desde el parrafo 6 hasta
el parrafo 24).

Coloque de nuevo el sensor de oxigene y apriételo a
25 Nm.

Alinee la abrazadera con la junta entre &l colecior y
el tubo intermedio y apriétela a 15 Nm.,

Si se ha retirado, vuelva a colocar el soporte de la fuz
trasera en el silenciador. Apriete las fijaciones a
12 Nm.

Vuelva a colocar los protectores de calor del
silenciador. Apriete las fijaciones a 6 Nm.

Cologue &l silenciador en el tubo .intermedio y
encajelo. Aseglrese de que la parte frontal del
protector de calor externo (cosmético) estd colocada
sobre los dos pasatubos de montaje de goma del
subbastidor trasero.
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15. Alinee el soporte de montaje de! silenciador con el Accionador de valvula de mariposa A
bastidor. Apriete Ia fijacion a 27 Nm. o

de escape

Retirada

Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,
el sistema de escape estara caliente. Antes de manipular
el sistena de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar

quemaduras.
1. Fijacion del soporte de montaje del silenciador 1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
16. Alinee la abrazadera con la junta entre el silenciador .
v el tubo de escape y apriétela a 15 Nm. 2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
17. Vuelva a conedtar la baterfa, empezando por el polo negativo {negro).
positivo (rejo). 3. Retire el carenado inferior derecho (consulte la

pagina 76-13).
4. Retire la cubierta de los cables de la valvula de
mariposa del accionador.

No instale el sistema de escape ni ponga en marcha el
motor sin haber colocado los protectores de calor del
escape, de lo contrario los componentes protegidos por
los protectares de calor del escape podrian sufrir dafos
graves o se podria producir un incendio.

18. Ponga en marcha el motor y compruebe gque no hay
fugas de gases de escape. Rectifique en caso
necesario.

19. Vuelva a colocar el carenado inferior {consulte la
pagina 76-13).
20. Vuelva a conectar el indicador de direccion y el

conecior eléctrico de la ldmpara de la placa de El
matricula. o
21. Vuelva a colocar la carroceria trasera (consulte la
pagina 76-1.2). 1. Cubierta
22. Vuelva a colocar los sillines {consulte la pagina 76- 2. Fijaciones
1.
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5. Alfloje ambos reguladores de cable del accienador
para obtener la maxima haolgura de los cables.

wiwz

1. Accionador

2. Reguladores

6. Retire y deseche la fijacién de la rueda de la polea
del accionador,

dpu \\\\\\\\\\ &

1. Rueda de la polea del accionador

2. Fijacion

7. Deslice la polea del acdonador hadia fuera del eje del
accionador,

B. Deslice la parte externa de los cables hadia fuera del
accionador.

9. Desprenda la parte interna de los cables de la rueda
de la pulea del accionador.

1. Rueda de la polea del accionador
2. Cable de apertura
3, Cable de cierre

10. Suelte |as dos fijaciones y desprenda el accionador.

1. Accionador
2. Fijaciones
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1.

Desconecte el conector eléctrico y retire el

accionador.

1. Accionador
2. Conector

Instalacion

1.

Coloque el accionador en la motocicleta y conecte el
conector eléctrico.

Vuelva a colocar el accionador en el bastidor y
apriete las dos fijaciones a 12 Nm,

Conecte los cables de control de lz vilvula de
mariposa y la rueda de la polea al accionador
(consulte la pagina 70-742, desde el parrafc 3 hasta
el parrafo 6),

Ajuste los cables de control de la vdlvula de mariposa
(consulte la pagina 70-743, desde el parrafo 6 hasta
el parrafo 24).

Vuelva a colocar el carenade inferior del lado
derecho (consulte la pagina 76-73),

Vuelva a conectar [a baterfa, empezando por el polo
positiva (rojo).
Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pdgina f6-71).

Cablies de la valvula de mariposa de
escape

Retirada

Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de &, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar
quemaduras.

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
n.

2. Desconecte la baterfa, empezando por e polo
negative {negro).

3. Retire el carenado inferior derecho (consulte la
pagina 16-713).

4, Retire la cubierta de los cables de la valvula de
mariposa del accionadar.

1. Cubierta
2. Fijaciones

10.140

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRUMEH




Sistema de combustible/Gestion del motor

2{ . 5. Afioje ambos reguladores de cable del accionador 7. Retire y deseche la fijacién de la rueda de la polea
para obtener la maxima holgura de los cables. del accionador.

cowz
1. Accionador

2. Reguladares 1. Rueda de la polea del accionador

2. Rjacion

6. Retu:e la_cubierta de los cables de la valvula de B. Deslice la polea del accionador hacia fuera del eje del

mariposa del colector de escape. accionador:
9. Deslice la parte externa de los cables hacia fuera del

accionador.
1 10. Desprenda la parte interna de los cables de la rueda

/ de la polea del accionador.
& | g
cdor 2

1. Cubierta
2. Fijaciones

1. Rueda de la polea del accionador
2. Cable de apertura
3. Cable de cierre

11. Alfloje las contratuercas del regulador en el extremo
de los cables correspondiente a la vélvula de escape
de manera que los cables exteriores puedan
desprenderse de los colectores de escape.

Nota:

*  H regulador y las contratuercas son de color
negro en la parte superior, el cable de
apertura, y de color plata en la parie
inferior, el cable de cierre.
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12, Tomando nota de la orientacion de los cables, 2. Coloque las boquillas de los cables en la rueda de la A

. . - [
desprenda las boquillas de los cables internos de la polea de Iz vélvula de escape,
rueda de la polea de la valvula de escape y retire los

cables.

i 2
2 1. Regulador/contratuercas del cable de apertura
e 2. Regulador/contratuercas del cable de cierre
1. Regulador/contratuercas del cable de apertura 3, Boquilla del cable de apertura
2. Regulador/contratuercas del cable de cierre 4. Boquilla del cable de cierre
3. Boquilla del cable de apertura 5. Rueda de Iz polea de la vilvula de escape
4. Boquilla del cable de cierre Nota:

5. Rueda de la polea de la vilvula de escape

« En la zona donde los cables externos se
introducen en el accionador, la cubierta
exterior de los cables es de color negro en la
parte superior, €l cable de apertura, y de
color plata en la parte inferior, el cable de
cierre,

3. Cologue la parte interior de los cables en la rueda de
la polea del acconador, asegurandose de que la
rueda de [a polea estd instalada con el saliente de

Instalacion fifacién mirando hacia fuera, y el cable de apertura

(negro) en la parte superior.

Inspeccion

1.  Compruebe que ambos cables de la vélvula de
escape funcionan suavemente, sin trabarse o
enmaranarse. Sustituya los cables si tiene cualquier
duda sobre su correcto funcionamiento,

1. Inserte los extremos roscados del cable en los
colectores de escape del mado abservado durante la
retirada, asegurandose de que el regulador vy las
contratuercas se colocan uno a cada lado de la pieza
fundida del retenedar de cable del colector de
escape. No apriete el regulador y las contratuercas
en esta etapa. :

Nota:

*» Para identificarlos, el regulador y Ilas
contratuercas son de color negro en la parte
superior, el cable de apertura, y de color
plata en la parte inferior, el cable de cierre.

cdpa
1. Rueda de la polea del accionador (el saliente de fijacién
mira hacia fuera)
2. Cable de apertura
3. Cable de cierre
4, Saliente de fijacion i
5. Cubierta negra en Ia parte exterior de! cable o
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4. Inserte fa parte extermna de los cables en el
accionadaor.

5. Deslice la polea del acciopador en el eje del
accionadar.

6. Instale una nueva fijfacion de la rueda de |a polea del
accionador y apriétela a 5 Nm.

o W

1. Rueda de la polea del accionador

2, Fijacion

7. Ajuste los cables de la valvula de escape (consulte la
pdgina 70-143).

B. Vuelva a colocar el carenado inferior del lado
derecho {consulte la pagina 76-13).

9. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojol.

10. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte |a
péagina 16-17).

| el sistema de escape o trabajar cerca de €|, deje que se
i enfrie ya que el contacio con cualquier parte de un

Ajuste de los cables de la valvula de
mariposa de escape (EXBV)

Si el motor ha estado recientemente en fundonamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de manipular

sistema  de caliente ocasionar

quemaduras.

escape puede

1. Retire el siliin del condudor (consulte la pagina 16-
1.

2. Desconecie la bateria, empezando por el polo
negativa (negral.

3. Retire el carenado inferior derecho {consulte la
pagina 76-13).

4. Retire la cubierta de los cables de la vélvula de
mariposa del acdonador.

1. Cubierta

2. Fijaciones

5. Afloje ambos reguladores de cable del accionador
para obtener la maxima holgura de los cables.

1. Accionador
2. Reguladores

TRIUMBH
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Sistema de combustible/Gestion del motor

6. Retire la cubierta de los cables de Ja vélvula de (
mariposa del colector de escape. -

Pulsando la tecla de validacibn el accionador de la

vdlvula de escape se desplazard a la posicidn de ajuste.
Para evitar dafios, nunca ponga ropas amplias, los dedos
o las manos cerca del accionador de la valvula de
escape, de los cables o de la valvula del colector, hasta
que el accionador se haya desplazado a la posicién de
ajuste, ya que podran quedar atrapadas durante el
movimiento de la valvula o el accionador y ocasionar el
aplastamiento de los dedos, las manos u otras partes del
cuerpo.

12. En la siguiente pantalla, sitGe el cursor frente a la
opcion ‘REGOLA EXBV' (ver mas abajo) y a

et 2 continuacién pulse la tecla de validacion "k,
1. Cubierta
2. Fijaciones RIJUG|T|AR| |RIE|G|U|LIRIC|IOIN

7. Afoje las contratuercas del cable de la védlvula de
mariposa y, utilizando las tuercas del regulador, PIF MOITIOR] I3IUE]T]
ajuste a 5 mm la distancia entre el extremo de los wRIEIGIOIL R LEIX|BIY
cables y la pieza fundida del retenedor de cable del
colector de escape. Apriete las tuercas & 5 Nm.

13. Al pulsar la tecla de validacidn, la herramienta de
diagnostico enviara un comando que situard el
accionador de la valvula de escape en la posicidn
intermedia, y mostrara la siguiente pantalla.

Y\5 ol |f 5
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" 14. Los cables de la vdlvula de mariposa de escape se (
5mm ‘J pueden ajustar ahora comao se muestra al dorso:

woat

1. Contratuercas

2. Tuercas de ajuste

8. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojo.

9. Conecte la herramienta de diagndstico de Triumph
al conectar dedicado (consulte la pagina 70-40).

10. Ponga el conmutador de encendido en la posicion
de encendido (ONY.

11. Navegue en [a herramienta de diagndstico hasta la
opddon ‘AJUSTAR REGULACICN' vy seleccidnela.
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15. Gire el regulador que se muestra en la siguiente

ilustracién hasta que la flecha de la rueda de la polea

. de [a vaivula de mariposa esté al mismo nivel que el

borde inferior de Ia pieza fundida de ‘parada’ de la
vélvula de mariposa.

= 04}@
(@)
] oy
0/\ €
| N o &
—:ﬁ 1
N\ o<

1. Flecha de la rueda de la polea de Ia vilvula de mariposa

2. Pieza fundida de ’parada’ de la vilvula de mariposa

3. Regulador )

16. Gire el regulador que se muestra en la siguiente
ilustracién para eliminar la holgura de los cables.
Mida 8 holgura de los cables de la siguiente
manera:

« Apriete ligeramente los cables con los dedos tratando

de unirlos en la posicién que se muestra en la
siguiente ilustracién,

) [T
- o L

1. Posicion para la medida de la holgura de los cables

* Al mismo tiempo que mantiene la ligera presién con
los dedos, mida la distancia entre los dos cables.

* Cuando la holgura del cable sea correcta, la distancia
entre los dos cables debe estar en el margen de 12 -
14 mm.

rtxa
1. Regulador
2. Ajuste correcto, 12-14 mm

17 Apriete las contratuercas del regulador del cable.

cdwz

1. Accionador
2. Reguladores
3. Contratuercas

TRIUMEH
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Sistema de combustible/Gestion del motor

23. Vuelva a colocar la cubierta en los cables de la
valvula de mariposa del accionador. Apriete las
fijlaciones a 2 Nm,

24. Vuelva a colocar la cubierta en los cables de la
valvula de maripasa del colector de escape. Apriete
las fijaciones a 12 Nim.

Pulsando la tecla de validacion el accionador de la
vélvula de escape se desplazara a |a posicidn de cierre y
después a la posicién totalmente abierta. Para evitar L.
dafos, nunca ponga ropas amplias, los dedos o las 25. Vuelva a colocar el_ c_arenado inferior del lado
manos cerca del accionador de la vélvula de escape, de derecho (consulte la pagina 76-73).

los cables o de la valvula del colector, hasta que el|* = 26. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
accionador se haya parado, ya que podrian quedar pagina 76-17).

atrapadas durante el movimiento de la vélvula o el
accionador y ocasionar el aplastamiento de los dedos,
las manaos u otras partes del cuerpo.

18. En la herramienta de diagndstico, pulse la tecla de
validacién 's' para devolver el accionador al control
normal y vuelva al mend ‘AJUSTAR REGULACION’
en la herramienta de diagndstico.

RJ\S|TIE| By (ML) |E|5|C{R|PIE|N
T\RIAMITIE| (C:OM|PIL|E|T D)7

* Si el procedimiento de ajuste del cable se ha
llevado a cabo de forma correcta, la valvula
de escape estara en [a pasicién cerrada.

* 5i el ajuste no es correcto, la valvula de
escape estara ajustada en la posicion abierta
y el indicador luminoso de anomalia (MIL)
se fluminara, indicando la existencia de
c6digos de diagnédstico de averia (DTCs).

+  Se visualizara la siguiente pantalla:

JWWISIT|ARR] (RIE|GUILIARIC) O
L|\iL|O|s] |G \WiRIRIDIAID|OS

PUILIS|RIR| [+ IER|FIMCIAR

19. Corrija los DTCs en caso necesario repitiendo el
procedimiento de ajuste.

20. En la herramienta de diagnastico, desplicese hasta el
ment ‘DIAGNOSTICOS’ v seleccione ‘LEA DIAG.
GUARDADOQOSY' (consulte la pagina 70-46). Vuelva a
comprobar si existen DTCs almacenados y cortfjalos
M €aso Necesano.

21. Ponga el conmutador de encendido en posicidn de
apagado (OFF).

22. Desconecte la herramienta de diagndstico de
Triumph.
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Inyeccion de aire secundario

Funcionamiento y objetivo del sistema

El sistema de inyeccién de aire secundario ayuda a reducir los niveles de contaminantes de los gases de escape,
introduciendo una pequefia cantidad de aire en cada lumbrera de escape a medida que la vilvula de escape se abre. Fl
aire introducido favorece la combustion de la mezcla de combustible del sistema de escape una vez que ha salido de la
camara de combustian,

A ciertas velocidades del motor especificas (determinadas por la programacién en fibrica del sistema de gestion del
motor), el ECM abre la valvula de control de inyeccion de aire secundario permitiendo que entre aire en el sistemia de aire
secundario, donde, cada vez que se abre un par de vélvulas de escape, los gases de escape de la lumbrera de escape
crean una depresién que provoca fa apertura de las vélvulas de laminas del sisterna de inyeccion de aire secundario.
Cuando estd abierta, la depresion de la lumbrera de escape obtiene aire de la valvula de control y lo lleva hacia la
fumbrera de escape a través de las vélvulas de laminas abiertas. Este aire favorece la combustién secundaria de los gases
de escape en las lumbreras y el sistema del colector.

A otras velocidades del motor, el sistema se desactiva cerrando la vélvula de control del sisterna. De este modo un sensor
de oxigeno puede controfar las proporciones de aire y combustible. Si mientras el sensor de oxigeno estaba funcionando
se produjo una entrada de aire en el sistema de escape, el aire entrante podria produdr inexactitudes en las lecturas del
sensor de oxigeno (que necesita acceder a los gases de combustién “brutos” dando Jugar a un funcionamiento brusco.
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Valvula del solenoide de inyeccioén
de aire secundario

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 18-
m.

2. Desconecte la baterda, empezando por el polo
negativo {(negro).

3. Retire el deposito de combustible {consulte la pagina
10-107).

4. Retire la caja de admision {consulte la pigina 70-
113).

5. Suelte los manguitos conectados a [a valvula.
Dresconecte el enchufe mdltiple.

1. Valvula del solencide
2. Retenedor

3. Abrazaderas del manguito de muelle
4, Enchufe miiltiple

7. Tire con cuidado de la vélvula para desprenderla del
retenedor.

Instalacion

Vuelva a colocar los manguitos en la vilvula,
Cologue la valvula en el retenedor.
Vuelva a conectar el enchufe maltiple.

Vuelva a colocar [a caja de admisidn {consulte la
pagina 10-714). -

5. Vuelva a colocar el depdsito de combustible
(consulte la pagina 10-108),

6. Vuelva a conectar |a baterfa, empezando por el polo
positivo {rojo),

BN -

7. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte la
pagina 716-17).
8. Desprenda las vélvulas de la cubierta de levas.

Vilvulas de laminas de inyeccion de
aire secundario )

Rapte-s

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
m.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negrol.

3. Retire el depésito de combustible (consulte la pagina
10-107).

4. Retire la caja de admision (consulte la pagina 70-
113).

5. Desprenda los manguitos de alimentacién de
inyeccion de aire secundario de las véivulas de
ldminas de [a cubierta de levas,

1. Manguito de inyeccidn de aire secundario
2, Abrazadera del muelle de cierre

6. Suelte los pemos que sujetan las cubiertas de las
valvulas 2 la cubierta de Jevas.

7. Separe las cubiertas de las valvulas,

1. Vilvulas

10.148
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1. Vilvulas de [aminas

Inspeccion

1.

Compruebe que las tomas de las vélvulas no
presenten grietas, torceduras ni otros dafios.
Susfitityalas en caso necesario,

Compruebe que las dreas de sellado no presenten
dafos. Sustitlyalas en caso necesario.

Compruebe gue el sello entre el cuerpo de la valvula
y la culata no presente dafos.

Instalacion

1.

Coloque las valvulas de |dminas en la cubierta de
levas.

Vuelva a colocar las cubiertas de las vélvulas y
apriete las fijacionas a 9 Nm.

Vuelva a colocar los manguitos de alimentacién de
inyeccion de aire secundario en las valvulas de
ldminas.

1. Manguito de inyeccién de aire secundarico
2. Abrazadera del manguito det muelle de derre

4.

Vuelva a2 colocar la caja de admisién (consulte la
pagina 10-174).

Vuelva a colocar el depdsito de combustible
(consulte la pagina 10-108). _

Vuelva a conectar la baterfa, empezando por el polo
pasitivo (rojo)

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte [a
pagina 76-71).

UMP
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Sistema de combustible/Gestion del motor

Sistema de control de emisiones i

Sélo modelos California

Todos los modelas Califarnia disponen de un sistema de control de emisiones de vapor de combustible a la aimésfera.

Un recipiente lleno de carbén absorbe e} vapor cuando el motor ne estd en marcha. Cuando el molor se pone en marcha,
el vapar vuelve al motor, donde se consume.

El funcionamiento del sistema consta de dos fases, con el motor parado y con el motor en marcha. Ambas estin
explicadas al dorso.

Ubicacion de los componentes

Recipiente lleno de carbon (2) — detrds del carenado inferior izquierdo, bajo el brazo oscilante.

Vélvula de control de purga (3) — adyacente al bastidor, en el lado izquierdo {controlade electrénicamente por el ECM).

(X

2/\é
H

1. Manguitos del respiradero

2. Recipiente lleno de carbén

3. Valvula de purga

4, Manguito de purga a cuerpos del acelerador g
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Plano de despiece — Sistema de refrigeracion
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Refrigeracion

Refrigerante

La motocicleta se sirve de fabrica con un anticongelante

permanente en el sistera de refrigeracion.

Es de color azul, contiene una solucidn al 50% de etileno

glicol y su punto de congelacion es de -35°C.

Sustituya siempre el refrigerante segdn los intervalos

indicados en el cuadro de mantenimiento planificado.

El hqu;do refngerante con antlcongelante ¥ agentes
anticorrosién contiene productos quimicos nocivos para

las personas. No trague nunca anticongelante o
cualquier liquido refrigerante de motodcleta.

Manguitos del radiador

Compruebe regularmente conforme al cuadro de
mantenimiento planificado el estado de los manguitos del
radiador vy sus abrazaderas, asegurdndose de que no
presenten grietas, fugas o cualquier otro signo de
deterioro.

Radiador y ventilador

Compruebe que las aletas del radiador no estén
ohstruidas por insectos, barro, hojas ¢ restos de cualquier
tipo. Limpie las obstrucciones con la mana o con un
chorro de agua a baja presidn.

- A\ Precaucion

El anticongelante que forma parte del liquido
refrigerante contiene un agente anticorrosion  que
protege las superficies metdlicas interiores de sisterma de
refrigeracion.  Sin  este agente anticorrosion, el
refrigerante atacaria a los metales y la corrosion
resultante podria causar blogueos en el sistema de
refrigeracion, con el consiguiente  riesgo  de
calentamiento del motor y dafios. Utilice siempre el tipo
de anticongelante indicado en el manual def propietario.
Nunca utilice anticongelantes a base de metanol, puesto
gue no contienen este tipo de agentes anticorrosion.

EI ventllador funcaona automancamente Para evitar
lesiones, mantenga alejados de las palas del ventilador
Jas manos y la ropa.

A Precauc:on

El usa de chorros de agua a alta presion puede causar
daiios en las aletas del radiador y redudir su eficacia.

No instale frente al radiador ni detrds del ventilador
accesorios No autorizados que obstruyan o desvien el
fluo de aire que circula a través del radiador. La
interferencia con el flujp de aire del radiador puede
conducir a un sobrecalentamiento y por consiguiente

A\ Precaucion

provocar dafoes en el motor.

Es predso mezclar el anticongelante con agua destilada
para su uso en el sistema de refrigeracién (consulte la
especificacidn del anticongelante).

Si se utiliza agua dura en el sistema de refrigeracién, se
depasitardn sedimentos en los conductos del agua, lo
cual redudrd la eficacia del sistema de refrigeracion, lo
cua! puede causar un sobrecalentamiento del motor y
dafnos graves.

TRIUMEH
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Refrigeracion

Comprobacion del nivel de liquido
refrigerante

AR i :
SERHTRLTE Al '3 i)
No retire el tapon de presion del liquido refrigerante
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en &l
interior del radiador también estard caliente y bajo
presian. El contacto de la piel con el [fiquide refrigerante
en estas condidones puede causar quemaduras y

lesiones.

1. Sitde la motocicleta en posicién vertical y sobre
terreno llano.

2. H tanque de expansién pude verse desde el lado
izquierdo de la motocicleta, entre la parte trasera del
carenado vy el bastidor E nivel del liquido
refrigerante debe estar situado entre las marcas
‘MAX y ‘MIN..

cdle

1. Tanque de expansion

2. Tapdn de llenado del tanque de expansidn
3. Marca 'MAX'

4, Marca ‘MIN.'

3. Si el nivel de liguido refrigerante es bajo, retire el
tapén del tanque de expansién y afada la mezda de
refrigerante necesaria hasta que el nivel alcance la
marca ‘MAX'. Vuelva a colocar el tapén.

. A
- A Precaucion

Si el nivel de Hgquido refrigerante es bajo, o si es

necesario afadirlo regularmente, compruebe si el

sisterna de refrigeraddn presenta fugas de liquido

refrigerante. Si es necesario, someta al sistema a una

prueba de presién para encontrar el origen de la fuga y
corregiria en caso necesario, la pérdida de liquido

refrigerante puede causar un sobrecalentamiento del |-

moter y producir dafos graves.

Sustitucion del refrigerante

* Vaciado

1. Cologue la motocideta sobre terrenc llano

apoyandola scbre el caballete lateral.

2. Retire €l sillin del conductor (consulte la pagina 76-
n. :

3. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negative (negro).

i i 1.?";%@@5@
No retire el tapon de presién del liquido refrigerante
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en el
interior del radiador también estard caliente y bajo
presién. El contacto de la piel con el liquido refrigerante
en estas condiciones puede causar quemaduras y
lesiones.

4. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 76-73).

5. Retire €l tapén de presion del liquido refrigerante
situado en el radiador.

cdrmm

Tapon del radiador

6. Cologue un recipiente para recoger el refrigerante
extrafdo. :

11.4

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRUMEH




Peir
ooy

Refrigeracion

7. Afloje la abrazadera, desprenda el manguito inferior Llenado
del radiador y deje que el refrigerante se vacie.

\ W
llll-
\""—-.

9. Vuelva a colocar el perno de drenaje en el tubo de
salida del refrigerante, incorporande unz nueva
arandela de sellado, y apriételo a 9@ Nm.

10. Vuelva a conectar el manguito inferior y apriete la
abrazadera del manguito.

11. Retire el tomnillo de purga situado en el lade
izquierdo del radiador.

. Py

1. Manguito inferior

8. Retire el perno de drenaje del tubo de salida del
refrigerante, localizado cerca del intercambiador de
calor, vy deje que el refrigerante se vade. Deseche la
arandela de sellado.

1. Tomillo de purga

12. Anada lentamente mezda refrigerante al sistema a
través de la boca de llenado del radiador, hasta que
el sistema esté lleno. Si el sistema se ha lienado
completamente y de forma correcta, el refrigerante
debe ser visible a través de [a apertura del tornillo de
purga, asi como en [a boca de llenado.

13. Si el refrigerante no es visible a través de la apertura
del tornillo de purga, pero el lado de la boca de
Henado parece estar lleno, conecte una seccion de
tubo transparente a la espita del tomnillc de purga y
utilice un sifén para llevar el refrigerante al lado
correspondiente al tornillo de purga del radiador.

1. Tubo de salida del refrigerante Nota:

2. Pemo de drenaje *» Se debe utilizar una bomba de vacio
accionada manualmente o una herramienta
similar para llevar el refrigerante a través
del sistema mediante el sifén.

14. En caso necesario, acabe de llenar por completo el
sistema a iravés de la boca de llenado y vuelva a
colocar el tapdn de presion.

15. Coloque el tornille de purga y apriételo a 1.5 Nm.

16. Vuelva a colocar el tapén de presion del refrigerante.

17.  Con la ayuda de un operario, incline completamente
la motocicleta hacia la derecha, y a continuacion

hacia la izquierda, para liberar el aire atrapado en el
sistema de refrigeracion,

18. Vuelva a conectar [a bateria, empezanda por el polo
positivo {rojo).

19. Ponga en marcha la motocicleta. Acelere brevemente
varias veces para expulsar el aire del sistema.

imi - 115
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20. Deje el motor en marcha hasta que se accione el Tapén de presi()n del refrigerante (fff |
ventilador i

21 Pare la motocicleta y deje que el motor se enfrie. ..
Inspeccién

i

No retire el tap B T e iR :
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante del No retire el tapdn de presién del liquido refrigerante
interior del tanque de expansién estard caliente y bajo con €l motor caliente, ya que el liguido refrigerante en el
presion. El contacto de la piel con el liquido refrigerante interior del radiador también estard caliente y bajo
en estas condiciones puede causar quemaduras y presion. E contacto de |a piel con el liquido refrigerante
iesiones. en estas condiciones puede causar guemaduras y
lesiones.

22. Compruebe el liquido refrigerante y afiada mas en

£aso necesaria. 1. Compruebe el estada de los sellos superior e inferior
23. Coloque e} tapon de presion del refrigerante. del tapn de presion del refrigerante.

¢ La bomba de aceite y la bomba de agua se
entregan como un conjunto y no se pueden

24, Compruebe el nivel del tangue de expansidn y

reliénelo en caso necesario. 1
25. Vuelva a colocar el sillin del conductor (consulte [a \

pagina 76-71).
26. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte la

pdgina 16-73).
Bomba de agua
Nota: /

2 VM 3

separar. Para obtener mas informacion, cawr

consulte la seccidn correspondiente a la

bomba de aceite (vea la pagina 8-9 para el 1. Sello inferior

procedimiento de retirada y la pagina 8-714 2. Sello superior

para el procedimiento de instalacién). 3. Muelle
Nota:

* 5i el tapon presenta cualquier signo de daio
o deterioro, sustitiyalo.

2. Someta al tapon a una prueba de presién,
aplicdndole una presién de apertura de 1,1 bar. Si el
tapdn se abre a una presién inferior o no se abre a
1,1 bar, sustitiyalo.
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Refrigeracion

Termostato

Reiirada

1. Retire el sillin del conductor {consulte [a pagina 76-
1.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negative (negro).

3, Vadie el refrigerante (consulte la pagina 77-4),
4.  Retire el depésito de combustible (consulte la pagina

10-7073.

5. Retire |2 cgja de admision (consulte fa pdgina 70-
1713)

6. Retire los cuerpos del acelerador {(consulte la pagina
10-122).

; &Qﬁéﬁgﬁemmfe@g%% el

No renre el tapon de presién del liquido refngerante
con el motar caliente, ya que el liquido refrigerante en el
interior del radiador también estard caliente y bajo
presion. El contacto de la piel con el liquido refrigerante
en estas condicdones puede causar quemaduras y
lesiones.

7. Desprenda el manguito superior del codo del
termostato.

8. Suelte las fijaciones que sujetan el codo del
termostato a la culata,

9. Retire la carcasa del termostato. Deseche la junta
torica.

1. Carcasa del termostato
2. Fijaciones

10. Retire €l termostato de la culata.

1. Termastato
2. Valvula de purga

Inspeccion

1. Inspeccione el termostato a temperatura ambiente.
Si la vélvula estd abierta, el termostato debe
sustituirse.

2.  Para comprobar la temperatura de apertura de la
valvula, introduzca el termostato en un recipiente
con agua y eleve la temperatura del agua hasta que
el termostato se abra. El termostato deberia empezar
a abrirse a 71°C+/- 5°C

3. Sila temperatura a la que el termosiato empieza a

abrirse no es correcta, sustitdyalo.

TRIUMEH
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Refrigeracion

Instalacion

1. Coloque el termostato en la culata, Aseglrese de
que la valvula de purga estd colocada en la parte
mas alta, como se muestra en la ilustracidn.

1. Termostato
2. Vilvuia de purga

2. Cologue una junia tdrica nueva en codo del
termostato.

extahy

1. Junta térica/ranura
3. Apriete las fijaciones a 12 Nm.

4.  Vuelva a conectar el manguito superior y apriete la
abrazadera. '

5. Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador {consulte
la pagina 10-124).

6. Vuelva a colocar la caja de admision {(consulte Ia
pagina 10-114),

7. Vuelva a colocar el depésito de combustible
{consulte la pagina 70-708).

8. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo).

9. Vuelva a colocar el sillin del conductor {(consulte la
pagina 76-77).

10. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracién {consulte
la pagina 17-5).

Radiador

Retirada

1. Retire el sillin del conductor {consulte 1a pagina 76-
.

2. Desconecte la baterfa, empezando por el polo
negativo {(negro).

3. Retire el carenado inferior (consulte la pagina 74-13).

4. Desprenda el deposito de vacio y el manguito del
radiador y coldéquelos a un lado.

I (

T
AT
{RTmLmm
11HIIIIIIIIIIIIIIIII;
an

ety

1. Depdsito de vacio
2. Fijacién

tapdn de presion del liquide refrigerante
con el motor caliente, ya que el liquido refrigerante en el
interior del radiador también estard caliente y bajo
presién. El contacto de la piel can el liquido refrigerante
en estas condiciones puede causar gquemaduras y
lesiones.

5. Vade el refrigerante (consulte la pagina 77-4).

11.8

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMEH




Refrigeracion

] 6. Desconecte el manguito superior vy el manguito de

derivacion del radiador.

N
2> A SN
g's“’

A

D) ]
Wz

1. Manguito superior
2. Manguito de derivacién

7. Desconecte el manguito del intercambiador de calor
del radiador.

8. Suelie el soporte inferior del radiador,

10 T T Uy Wt iy B
S
it gy gt Mg i,V
t il
IR ﬂ;” gt
Tt gy B
Jfr,.r fjf iy ity M
T Py B g g U
m;f"n"'lt,:{:*ﬂ;ﬂﬂfﬂ;’;’,j?rrﬂﬁ’,

; .'ﬂ”'”'ff" m"fi"u !

i ’”-'fﬂ

1. Fijacion del soporte inferior del radiador

2. Manguito del intercambiador de calor

9. Desconecte la conexion del ventilador de encima de
la cubierta de levas.

10. Desatornille los pernos que fijan el radiador al
bastidor.

1. Pernos del radiador al bastidor
11.  Retire el radiador.

Inspeccion

1. Compruebe que el radiador no haya sufrido danos
por piedras.

2.  Examine el nicleo del radiador, comprobande que
no presente obstruccones a la circulacion de aire y
gue las aletas no estén dafiadas.

3. Repare los dafos y elimine las obstruccicnes.

A\ Precaucion

Para evitar Jos sobrecalentamientos y los consiguientes
darics al motor, sustituya el radiador en el caso de que
los nicleos estén bloqueados o las aletas presenten
deformaciones importantes ¢ estén rotas,

4, Compruebe que el ventilador gire libremente y sin

trabarse.

5. Compruebe que las palas del ventilador no
presenten signos de deformacion por calor.

TRIUMBH
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Refrigeracion

Instalacion

1. Alinee el radiador con el bastidor y el soporte
inferior. Cologue los pemos de montaje superiores y
apriételos a 9 Nm.

2. Coloque el pemo de montaje inferior y apriételo a
9 Nm.

3. Vuelva a conectar el ventilador.

Vuelva a caonectar el manguite de’ derivacidn, el
manguito del intercambiader de calor y los
manguitos superior e inferior. Apriete las
abrazaderas de los manguitos.

5. Vuelva a colocar el depésito de vacio y el manguito
en el radiador y apriete la fijacion a 6 Nm.

Iyl
Iy
T
R
RLRRRIIm
TN
[Tn==

2 |

why

1. Depésito de vacio

2. Fijacién

6. Vuelva a conectar la baterfa, empezando por &l polo
positivo (rojol.

7. Muelva a colocar el sillin del conducter {consulte la
pagina 76-77),

8. Vuelva a colocar el carepado inferior (consulte [a
pagina 76-75).

9. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion {consulte
la pagina 77-5).
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12 Suspension trasera
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Suspension trasera

Plano de despiece - Brazo oscilante
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Plano de despiece — Cubo y rueda traseros

imiento — 12.3
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Plano de despiece - Unidad de suspension trasera

52 Nm
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Suspension trasera

Plano de despiece — Biela de arrastre/articulacion basculante

48 Nm
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Suspension trasera

Cadena de transmision

Por razones de seguridad y con el fin de prevenir un
desgaste excesivo, deberd proceder a la comprobacion,
ajuste y |ubricacién de la cadena de transmisidn segdn los
periodos especificados en el cuadro de mantenimiento
planificado. En condiciones extremas tales como
carreteras con arena o sal, las operaciones de
comprobaddn, ajuste y lubricacidn deberan realizarse con
mayor frecuencia.

Si la cadena estd muy desgastada o ajustada de forma
incorrecta {demasiado floja o demasiado tensa), podria
salirse de! pifidn o romperse.

TR 305713 B “{“%ﬁt‘;& gﬁé—g

Si la cadena se rompe o se sale de los pinones, puede
trabarse en el pinén del motor o bloquear la rueda
trasera, produciendo graves danos en la motocicleta y
un accidente. No descuide nunca el mantenimiento de
la cadena.

Nota:

* La lubricacién de la cadena de transmisidn
idealmente deberia realizarse con la
motocicleta colocada de tal manera que la
suspension trasera quede colgando.

¢ La cadena se debe ajustar con la motocicleta
en posicion vertical, apoyada en sus ruedas,
y sin ningtin peso adicional sabre ella.

Lubricacion de la cadena

Es necesario lubricar la cadena cada 320 kilometros y
también tras circular bajo la liuvia o sobre pavimento
mojado, y siempre que la cadena se reseque,

Utilice para ello el lubricante especial recomendado en [a
seccion de especificaciones.

Es muy impertante lubricar la cadena comrectamente,
Aplique lubricante solamente en una reveluddn completa
de la cadena y espere ocho horas antes de circular con la
motocicieta. De esta manera, el disolvente del lubricante
{utitizado para diluir el aceite) se evaporard y el aceite
penetrard en todos los eslabones de la cadena. Si aplica
lubricante y circula con la motocideta sin esperar un
tiempo prudencial, el lubricante no llegard a todas Ias
partes de la cadena, la mayor parte del lubricante se
desprenderd y la operacion habrd sido indtil. No es
conveniente aplicar una cantidad excesiva de lubricante
en ningdn caso.

Debe tenerse en cuenta que el lubricante se aplica a la
cadena para lubricar su accién a través de los pifones. En
una cadena con junta torica, la lubricacion externa no
penetra en los casquillos y rodillos, ya que lo impiden los
sellos de la junta térica.

A Precaucion

Mo utilice agua a presién para limpiar la cadena, ya que
podria dafar sus componentes,

Ajuste de la cadena

Nota:

*  El ajuste correcto de la cadena estd en el
rango de 35-40 mm.

Comprobacion del movimiento libre de la
cadena

cokv

fbnibiir SR T { i

Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caldas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como & |z propia motocicleta.

1. Coloque la motocicleta sobre una superficie llana y
sujétela en posicidn vertical sin ningdn peso sobre
ella.

2. Gire la rueda trasera empujando la motocicleta hasta
encontrar la pasicidn en que la cadena presenta fa
menor holgura. Mida el movimiento vertical de la
cadena en el punto medio entre los pifiones.

3. Sies correcto, el movimiento vertical de la cadena de
transmision en el punto medio entre los pinones
debe estar en el rango de 35 a 40 mm.
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Suspension trasera

Ajuste del movimiento libre de la cadena

1. . Afloje Ia tuerca del husillo de la rueda.

2. Suelte las contratuercas de los pernos del regulador
de la cadena de los lados derecho e izquierdo.

1. Contratuerca del pemo del regulador
2. Permo del regulador
3. Tuerca del husillo de la rueda trasera

3. Desplazando ambos reguladores la misma distancia,
gire los pernas del regulador hacia la derecha para
incrementar el movimiento libre de la cadena y hacia
la izquierda para reducirio.

4. Una vez lograde el movimiento libre correcto de la
cadena, empuje la rueda hasta que haga contacto
firme con los reguladores,

Nota:

«  Compruebe que el ajuste de ambos lados
es igual mediante las marcas de
graduacion del brazo oscilante.

5.  Apriete ambas contratuercas del reguladora 27 Nm
y la tuerca del husillo de fa rueda trasera a 110 Nm.

6. Vuelva a realizar la comprobacion del ajuste de la
cadena. Proceda a ajustarla de nuevo en caso
necesario.

del regulador mal apretadas o un husillo de rueda suelto

puede afectar negativamente a la estabilidad y
manejabilidad de 1a motocicleta, con el consiguiente
riesgo de pérdida de control y de accidente.

Es peligroso condu
presentan alguna anomalia, en ese caso debera solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motocicleta. En caso contrarie, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provacar un acddente,

7. Compruebe la eficacia del freno traserc. Rectifique
en caso necesario.

Comprobacion del desgaste de la cadena

2 *%‘ '9
' 1

<

'\

cdkw
1. Medida sobre 20 eslabones
2. Peso entre 10 y 20 kg

e

vertencia
ATt

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar danos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Retire el protector de |a cadena del brazo oscilante.

2, Estire la cadena colgando de ella un pesc de entre 10
y 20 Ka.

3. Mida Ia longitud de los 20 eslabones en la parte
recta de la cadena comprendidos entre el centro del
primer pasador y el centro del vigésime primer
pasador. Repita la medida en diferentes secciones de
la cadena para establecer una lectura media. Se
debe proceder de esta manera debido a que el
desgaste de la cadena puede no ser uniforme.

4, Sjla longitud excede el limite de servicio de 319 mm,
debera sustituir la cadena.

TRIUMEH
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Suspension trasera

trabarse en el pifon del motor o bloquear Ia rueda
trasera, produciende graves dafios en la motocicleta y
causando la pérdida de control del vehiculo y un
accidente.

5. Examine la cadena en toda su longitud. Si presenta
secciones excesivamente tirantes o flojas, pasadores
sueltos o rodillos dafiados, Ia cadena debe sustituirse.

6. Compruebe si los dientes de [os pifiones presentan

un desgaste excesiva o no uniforme. Compruebe
también si los pistones presentan dientes dafiados,

DIENTES GASTADOS
(PINON DE MOTOR)

DIENTES GASTADOS
(PINON TRASERO)

—

<4y

ceol

Nota:

*» El desgaste del pifion se ha exagerado para
una mejor ilustracion,

El uso de cadenas no homo]ogadas puede derivar en Ia
rotura de la cadena o en que ésta se salga de los dientes
del pifion.

Utilice una cadena original Triumph tal como se
especifica en el catdlogo de recambios de Triurnph.

No descuide nunca las operaciones de mantenimiento
de la cadena y deje siempre en manos de un
concesionario autorizado Triumph [a sustitucidn de la
misma.

7. Si se encuentra alguna irregularidad en alguno de
los componentes, sustituya la cadena de transmision
y/o cualquier otro componente danado.

B. Vueiva a colocar el protector de la cadena, apretando
sus fijaciones a 4,5 Nm.

Unidad de suspension trasera

Retirada

T AT T ErY
PRy
e

£

Si el motor ha estado recientemente en funcionamiento,
el sistema de escape estara caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar
quemaduras.

Antes de empezar a trabajar, asegirese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia mokocideta.

1. Eleve y apoye la parte trasera de la motocidleta por
debajo de] bastidor o del motor. Coloque un blogue
para apoyar la rueda trasera.

2. Retire los sillines {consulte la pagina 76-77}.

3. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

Retire el panel trasero {consulte la pagina 76-/2).
5. Retire el carenada inferior (consulte la pagina 76-73).

Retire €] sistemma de escape (consulte la pagina 70-
134}

7. Retire las tres fijaciones de la placa de |a articulacion
basculante. Deseche las tuercas.
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Suspension trasera

Mota:

*+ Ambas placas de la articulacion basculante
estin marcadas como se muestra en la
siguiente ilustracion. Las dos placas son
idénticas, y se deben colocar con las marcas
de los orificios de los pernos mirando hacia
el lado derecho de la motocicieta.

1@—/"\

“RSU O\
2

3

oy

# Parte frontai

1. Posicién del pemo del brazo oscilante

2. Posicion del perne de la suspensién trasera
3. Posicion del perno de la biela de arrastre

8. Tomando nota de la orientacion de las placas de 1a
articulacién basculante, retire las placas y la biela de

arrastre.

1. Unidad de suspensidn trasera
2. Biela de arrastre

3. Articulacién basculante

4. Fijaciones

Nunca trate de desmaontar la unidad ni el depgsito de
suspension trasera, ya que contiene fiquido a presién
que podria producir graves danos si se perturbase algdn
componente del sisterna.

Retire el perno y la tuerca de montaje superior de la
unidad de suspension trasera, y tire de la unidad
hacia arriba a través del brazo osdlante hasta
separarla de la motocicleta.

Inspeccion

1.

Limpie tados los componentes y campruebe que los
siguientes no presenten dafios o desgaste:

*+  soportes superiores e inferiores de la unidad
de suspension trasera,

» separador del soporte inferior, cojinete y
sellos,

. cojinetes de la articuladdn basculante,

camisas y sellos.

Sustit(yalos en caso necesario.

Compruebe gue el cojinete de la articulacion
basculante del brazo oscilante no presente desgaste.
Reviselo en caso necesario.

Compruebe que [os cojinetes de la articulacion
basculante no presenten desgaste. Reviselos si es
necesario (consulte la pagina 12-77),

Compruebe que la unidad no presente dafos ni
fugas de liquido. Si algtin companente estd danado o
se detecta una fuga, deberd proceder a la sustitucion
de la unidad.
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Suspension trasera

Instalacién

1. Retire la camisa de biela de arrastre y lubrique el
cojinete con grasa limpia. Vuelva a colocar la camisa.

2. Retire |la camisa inferior de la suspension trasera y
lubrique el cofinete con grasa limpia. Vuelva a
colocar Ja camisa.

3. Retire la camisa de la biela de arrastre del brazo
oscilante y lubrique el cojinete con grasa limpia.
Vuelva a colocar |a camisa.

4. Vuelva a colocar la unidad de suspensién trasera en
la motocicleta haciéndola descender a través del
orificio del brazo oscilante.

5. Coloque la unidad de suspension trasera y coloque
sin apretar el perno de montaje superior y una
tuerca nueva.

Nota:

* Las placas de la articulacidn basculante estdn
marcadas como se muestra en la siguiente
ilustracién. Las dos placas son idénticas, y se
deben colocar con las marcas de los orificios
de los pernos mirando hacia el lado derecho
de la motocicleta.

1\/0?———/\

RSU O\ |
2

3

oy

# Parte frontal

1. Posicion del pemo del brazo oscilante
2. Posicion del perno de la suspensidn trasera
3. Posicion del pemo de la biela de arrastre

6. Coloque las placas de la articulacién basculante y il
coloque sin apretar los pemos y tuercas nuevas
desde el lado derecho.

1. Unidad de suspensién trasera
2. Placa de la articulacién basculante
3. Biela de arrastre

4, Fijaciones
7. Aprete las tres fijadones de la articulacién basculante
a 48 Nm.

8. Con todo el peso de fa motocicleta sobre sus ruedas,
apriete el soporte superior de la unidad de
suspension trasera a 48 Nm.

o

Vuelva a colocar el sistema de escape (consulte la

pagina 10-137).

10. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte la
pagina 76-75).

11.  Coloque el panel trasero {consulte la pagina 76-72).

12. Conecte la baterfa, empezando por el polo positivo
(rojo).

13. Coloque los sillines {consulte la pagina 76-17).
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Suspension trasera

Biela de arrastre

Retirada

Advertencia

ert

BEREHEIU S Lﬁéﬁs‘iﬁi; 4 :

estado recientemnente en funcionamiento,
g| sistema de escape estard caliente, Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de é|, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualguier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar

quemaduras.

Antes de empezar a trabajar, asegiirese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caldas que puedan causar dafnos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Heve y apoye la parte trasera de la motocicleta
debajo del bastidor o del moter. Coloque un blogue
para apoyar la rueda trasera.

2. Retire los sillines (consulte la pagina 76-77).

3. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {(hegro).

4, Retire el panel trasero (consulte |a pagina 76-7.2).

5. Retire €| sistema de escape (consulte la pagina 70-
134).

6. Retire las dos fijadones de sujetan la biela de
arrastre,

7. Retire la biela.

1. Biela de arrastre
2. Fijaciones

inspeccion

1. Limpie todos los componentes y compruebe que la
biela de arrastre v los cojinetes no presenten dafos o
desgaste.

2. Compruebe que los cojinetes inferiores de la unidad
de suspensitn trasera no presenten desgaste.

3. Compruebe que los cojinetes superiores de la biela
de arrastre no presenten desgaste,

4,  Sustitlyalos en caso necesario.

Instalacion

1. Retire las camisas de la biela de arvastre y lubrique
los cojinetes con grasa limpia. Vuelva a colocar las
camisas.

2. Vuelva a colocar la biela de arrastre, coloque los
pemos v tuercas nuevas y apriete a 48 Nm.

3. Vuelva a colocar el sistema de escape (consulie la
pagina 70-137).

4. Vuelva a colocar el carenado inferior {consulte la
pagina 76-13).

5. Coloque el panel trasero. {consulte la pagina 7/6-12).

6. Conecte la baterfa, empezando por el polo positivo
{rojo).

7. Cologue los sillines {consulte la pagina 16-77).

TRIUMEH
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Brazo oscilante

Retirada

10

Suelie las abrazaderas del latiguille de freno del
brazo oscilante y sujete la mordaza de freno trasero
a un lado.

n 1 o=

ia

e i m@&%ﬁﬁ?ﬁga G
Si el motar ha estado recienternente en funcionamiento,
el sistema de escape estard caliente. Antes de manipular
el sistemna de escape o trabajar cerca de €, deje que se
enfrie ya que el contacto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede - ocasionar
quemaduras.

EEI R fidfs

rtenci

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocideta.

1. Retire los sillines {consulte la pagina 76-77}.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire ios paneles traseras {consulte [a pdgina 76-12}.
4. Retire el carenado inferior {consulte fa pagina 76-13).

5. Retire el sistema de escape (consulte la pagina 70-
134).

6. Refire [a rueda trasera (consulte la pagina 75-9).

7. Apoye el brazo osclante y retire la unidad de
suspensién frasera (consulte [a pagina 712-8).

8. Retire la cubierta del pifidn.
9. Desprenda la cadena del piiién de salida.

mordaza quede colgando del
latiguillo de freno, ya que éste podriz dafarse y ello
podria provecar un accidente.

1. Abrazaderas del manguito de freno trasero

1.

12.

Retire y deseche la tuerca del husillo del brazo
ostilante.

Retire parcialmente del lado derecho el husilio del
brazo oscilante, para poder acceder a la camisa del
regulador de bastidor ubicada en el lade izquierdo
del bastidor.

1. Brazo oscilante
2. Husillo

1212
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Suspension trasera

13. Encaje la herramienta T3880295 en las ranuras de
la camisa del regulador de bastidor y girela hacia la
izquierda para aflojar completamente la camisa.

[=+ 1}

1. Camisa del regulador de bastidor

2. Herramienta T3880104

14. Extraiga del lado derecho el husillo del brazo
oscilante y retire el brazo oscilante junto con la
cadena de transmisidn.

= Mientras retira el brazo oscilante sujete la
cadena de la transmisién para evitar que se
ensucie.

*  Sj se va a sustituir el brazo oscilante, retire la
cadena de transmision (consulte la pégina
12-15).

15. Retire las camisas de los cojinetes de ambos fados.

16. Retire el cojinete derecho desplazandolo desde la
izquierda.

17 Recoja el tubo del separador.

1. Camisa del regulador de bastidor
2. Camisa

3. Sello

4. Cojinete de rodillos en aguja

5. Tubo del separador

6. Cojinete de bolas

7. Arandela de retencién

8. Sello

9. Separador

Nota:

* El cojinete de rodillos en aguja del lado
izquierdo del brazo no se puede retirar en
perfecto estado.

18. Retire la cinta de ficcidon de la cadena de
transmision.

Inspeccion

1. Compruebe que los cojinetes del brazo oscifante no
presenten darios, erosion ni grietas. SustitGyalos en
€aso necesario.

2. Compruebe que el brazo osclante no presente
dafios. Sustitiyalo en caso necesario.

3. Compruebe que los cojinetes de la rueda no
presenten danos, erosidn ni grietas. Sustitdyalos en
£aso necesario.

4. Compruebe que los sellos de los cojinetes no
presenten danos, grietas eic. Sustitlyalos en caso
necesario.

5. Compruebe gue la cadena no presente desgaste,
dafos etc. Sustitiiyala en caso necesario.

6. Compruebe que ambos pifones no presenien
desgaste, dafios etc. Sustitlyalos en caso necesario.

7. Compruebe que la dnta de friccidn de la cadena de
transmisibn no presente desgaste ni  dafos.
Sustit(yala en caso necesario.

TRIUMBH
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Montaje 11.  Suelte la mordaza y vuelva a colocar las abrazaderas i
del latiguillo de freno trasero en el brazo csclante. B
1. Instale los cojinetes (con las superficies marcadas Apriete las fijaciones a 6 Nm.

hacia fuera), las camisas etc. en-el brazo oscilante en
€| orden mostrado en la pagina anterior, Utilice seflos
nuevos en tada la instalacion.

2. Coloque la cnta de fricdén de la cadena de
transmision y apriete la fijacion a 9 Nm.

3. Cologue la cadena de transmisién en el brazo
oscilante (consulte la pagina 72-75),

4, Coloque el brazo osdlante en el bastidor
asegurindose de que [a cadena de transmisidn estd
en su posicidn en la cinta de friccion.

5. Vuelva a colocar el husillo del braze oscilante desde
el lado derecho para que soporte el brazo oscilante,
pero no [o pase totalmente a través de la camisa del
regulador de bastidor. De este modo la herramienta
T3880104 se podréd acoplar a la ranura de la camisa

del regulador de bastidor. 1. Abrazaderas del latiguillo de freno trasero
6. Apriete a 6 Nm la camnisa del regulador del bastidor 12. Vuelva a colocar la unidad de suspension trasera
con fa herramienta T3880104. {consulte la pagina 72- 10).
13. Vuelva a colocar la rueda trasera (consulte la pagina

15-9),

14. Vuelva a colocar el sistena de escape (consulte la
pagina 70-137).
15. Vuelva a colocar el carenado inferior (consulte fa

pagina 76-15).

16. Vuelva a colocar el panel trasero (consulte la pagina
16-12).

17.  Conecte la bateria, empezando por el polo positivo
{rojol.

18. Cologue los sillines {consulte la pagina 76-77).

19. Accione el pedal de freno trasero varias veces para
que las pastillas de freno se asienten en la mordaza.
Rectifique en caso necesario st el funcionamiento de
los frenos no se recupera correctamente {consulte la
pagina 14-22).,

=gt

1. Regulador de bastidor
2. Herramienta T3880104

7. Inserie completamente el husillo del brazo oscilante.

8. Cologue una nueva luerca del husille del brazo
oscilante y apriétela a 110 Nm.

9. Cologue la cadena de transmisién en el pifidn de Es peligroso conducir la motocicleta si los frenos
salida. presentan alguna anomalfa, en ese caso deberd solicitar
10. Vuelva a colocar la cubierta del piAdén y apriete los a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
pernos a 9 Nm. oportunas medidas correctivas antes de volver a circular

con la motocicleta, En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de [a frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente.
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Sustitucion de la cadena de
transmision

Cadena del tipo de eslabones remachados

Como la cadena de transmisién atraviesa-la pieza fundida
del brazo oscilante, es necesario dividirla para retirara de
ia motocicleta. No es necesario retirar el brazo oscilante.
Las siguientes instrucciones para sustituir las cadenas de
transmision con eslabones remachados requieren la
utilizacion de la bherramienta de mantenimiento

T3880027.

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador comio a la propia motocicleta.

1. Apoye la motodcdeta en un caballete de manera que
ia rueda trasera no toque el suelo.

2. Inserte la pieza de extremo de corte de cadena
hueca en el cuerpo de la herramienta de rmodo que
su extremo de mayor didmetro mire hadia el tornillo
de presion grande, como se muestra en la siguiente
ifustracion.,

1. Herramienta T3880027
2. Tomillo de presién grande
3. Pieza de extremo de corte de cadena

3. Coloque la cadena en la herramienta asegurandose

de que el pasador del eslabon que se va a retirar esté
alineado con los orificios de la pieza de extremo de

corte de la cadena vy el tornillo de presion grande.
Apriete a mano el tornille de presién grande para
prensar la cadena.

1. Herramienta T3880027

2. Tomillo de presion grande

3. Cadena

4. Pieza de extremo de corte de cadena

4.

Inserte el tornillo de presidén pequeiio en el tornillo
de presién grande como se muestra en la siguiente
ilustracion, hasta que el pasador de corte del tornillo
de presién pequefo toque el pasador def esfabon.
Aseglrese de que el pasador de corte esté centrado
en el pasador del eslabén que se va a retirar.

1. Herramienta T3880027
2, Tornillo de presion pequeno

5.

Sujete el cuerpo de la herramienta y apriete el
tornillo de presion pequero hasta que el pasador del
eslabén se desprenda a presién de la cadena.

Repita los pasos 3 & 5 en el otro pasador del eslabdn
de la cadena.

Retire la herramienta y separe los dos extrernos de la
cadena.

Retire del cuerpo la pieza de extremo de corte de
cadena.

TRIUMEH
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Nota:

= La cadena de repuesto se entrega dividida,
junto con un juego de eslabones para unir
los dos extremos.

A Precaucién

Los componentes del nuevo juego de eslabones estan
cubiertos de una grasa espedal que no se debe retirar,
ya que reduciria drasticamente la vida de servicio de la

cadena.

9. Ultilice la cadena de transmision vieja para intreducir
la cadena de transmisién nueva en su posicién de la
siguiente  manera: Conecte temporalmente el
extremo de la cadena nueva a un extremo libre de [a
cadena vieja utilizando el eslabdn conector viejo. Tire
con cuidado del otro extremo de |a cadena vieja para
colocar la cadena nueva alrededor de los pifones.

Nota:

*  No utilice el nuevo eslabdn conector, ya que
podria desprenderse la grasa especial.

10. Una los dos extremos de la cadena utilizando el
nuevo eslabén proporcionado en el juego de la
cadena. Asegiirese de que las juntas toricas estén
colocadas come se muestra en la siguiente

jlustracion y de que la placa del eslabdn esté
colacada con las marcas mirando hacia fuera.

1. Juntas téricas
2. Eslabén
3. Placa del eslabon

11.  Inserte |a pieza de extremo de remache en el cuerpo
de la herramienta de modo que su extremo de
mayor didmetro mire hacia el tornillo de presion
grande, como se muestra en |a siguiente ilustracion.

Mota:

La herramienta T3880027 incluye dos soportes de la
placa del eslabén, uno para placas de eslabén remachadas
{con la marca PH5060R), y el otro para placas de eslabdn
sujetas con una abrazadera de muelle {con la marca
PH4060C). Para permitir la holgura de la cadena, el
soporte de las placas del eslabén remachadas tiene una
hendidura superficial, mientras que el soporte de las
placas de biela con abrazaderas tiene una hendidura
profunda,

12. Inserte el soporte de la placa del eslabén {(con la
marca PH5060R) en el tornille de presidgn grande.

1. Cuerpo de la herramienta
2. Tomillo de presion grande

3. Sopoite de la placa del eslaban {con la marca
PH5060R)

4, Pieza de extremo de remache

12.16
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13. Coloque la herramienta en la cadena. Asegiirese de
que el soporte de la placa del eslabdn esté
. correctamente colocado en el tornillo de presion
grande.

1. Cuerpo de la herramienta

2. Soporte de la placa del eslabén (con la marca
PH5060R)

3. Placa de eslabédn

4, Eslabén

5. Tornille de presion grande

14, Coloque los pasadores del eslabon dividido de tal
manera que se introduzcan en la hedidura del
soporte de la placa del eslabon al presionar la placa
en el eslabon.

Zalln

1. Soporte de placa de eslabon

2. Placa de eslabon

3. Eslabdn de cadena

4, Hendidura del soporte de la placa del eslabdn

15. Sujete el cuerpo de la herramienta y apriete el
tornillo de presién grande hasta que la placa del
eslabdn se introduzca a presion en el eslabon.

16, Retire el tomillo de presion, deslice el conjunto de la
herramienta hada un lado y compruebe que el
eslabon dividido esté correctamente montado.

17, Retire de la herramienta el soporte de la placa del
eslabén. No retire de la herramienta la pieza de
extremo de remache. ’

18. Inserte el pasador de mariposa en el torillo de
presion grande.,

cdgn

1. Cuerpo de la herramienta

2. Tomillo de presién grande

3. Pieza de extremo de remache
4, Pasador de mariposa

19. Cologue uno de los pasadores del eslabén dividido
en la pieza de extremo de remache y atornille el
tornitlo de presién grande hasta que el pasador de
mariposa toque el extremo del eslabén dividide.
Aseglrese de que el pasador del eslabén dividido
esté colocado en el centro del pasador de mariposa.

20. Sujete el cuerpo de ia herramienta y apriete el
tornillo de presién grande hasta que el extremo del
eslabén divido esté remachado.

1. Cuerpo de la herramienta
2. Tomnillo de presién grande
3. Pasador de mariposa

21.  Retire el tornillo de presian grande y remache el otro
pasador del eslabdn dividido de la manera descrita.

TRIUMEH
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22. Retire 1a herramienta de la cadena y compruebe que 4
ambos pasadores del eslabén divididos estén S
correctamente remachados, como se muestra en la
siguiente ilustracién.

cann

1. Remachado correcto

2. Remachado insuficiente
3. Remachado excesivo

4. Remachado descentrado

5i uno de los pasadores
correctamente remachado, el eslabon dividido debe
retirarse y sustituirse por uno nuevo. Nunca conduzea la
motocicleta si el eslabdn dividido no estd correctamente
remachado, ya que el eslabdn podria fallar dando lugar
a una conduccién insegura y a la pérdida del control de
la motocicleta, con el consiguiente riesgo de accidente,

12.18 Manual de mantenimiento — Daytona 675 IUMP



13 Suspension delantera

indice

Plano de despiece - Horquilla delantera...........ccccceoeviiiiiiiiiiiiiiic e 1322

Plano de despiece - Manillar. ..o 13.3
SUSPENSION delantera.........coiiii i 134
Inspeccion de la horquilla............oooiiii i 13.4
Horquilla delantera....... ..o 13.4
Retirada. ... 134
INStAlACION. . ... e 13.5
Cambio del aceite de las horquillas. ... 13.6
VaCIAO. ... 13.6
Relleno de aceite. .. ... 13.6
Horquilla delantera. ... ... 13.7
DESMON A . . et 13.7

1T 7= o3 o T 1 13.10

Y, o ) = =P 13.10

( : Comprobacidn/ajuste del cojinete del cabezal...................cooiiiiii i 13.13
Retirada del cojinete del cabezal.............cccooiiiii i 13.15
Amortiguador de dir€CCION. ........ooui i e 13.17
Retirada. ... o 13.17
INStAlaCION. ... 13.17

UMP Manual de mantenimiento — Daytona 675 13.1


Administrador
Cuadro de texto
13 Suspensión delantera

Índice

              Plano de despiece  - Horquilla delantera………..............................…………...…………. 13.2

              Plano de despiece  - Manillar…………………………………………………………….…… 13.3

              Suspensión delantera………………………………………………………………………….. 13.4
                         Inspección de la horquilla…………………………………………………...………… 13.4

              Horquilla delantera……………………………………………………………………………... 13.4
                          Retirada………………………………………………………….……………………… 13.4
                          Instalación……………………………………………………….……………………… 13.5

              Cambio del aceite de las horquillas……………………………………..……………………. 13.6
                          Vaciado…………………………………………………………….…………………… 13.6
                          Relleno de aceite………………………………………………….…………………… 13.6

              Horquilla delantera…………………………………………………………..…………………. 13.7
                          Desmontaje………………………………………………………….…………………. 13.7
                          Inspección……………………………………………………………..……………… 13.10
                          Montaje………………………………………………………………………………… 13.10

               Comprobación/ajuste del cojinete del cabezal…………………………………..………… 13.13

               Retirada del cojinete del cabezal……………………………………………………………. 13.15

               Amortiguador de dirección…………………………………………………………………… 13.17
                           Retirada……………………………………………………………………………….. 13.17
                           Instalación…………………………………………………………………………….. 13.17



Suspension delantera

Plano de despiece — Horquilla delantera

See text (’L
=

22 Nm

25 Nm

\
2
= \‘\

/—

=
.

13.2 Manual de mantenimiento — Daytona 675 IUMP



Suspension delantera

Plano de despiece - Manillar

IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675 133



Suspension delantera

Suspension delantera

El modelo Daytona 675 dispone de horquillas delanteras
hidrdulicas, ajustables y de extensidn telescopica. Ambas
horquillas se pueden ajustar para la carga previa del
amortiguador, la amoertiguacién de la compresion v la
amortiguacion del rebote,

Para mantener una conduccdn segura es esendcial
comprobar periddicamente si existen dafios o fugas de
liguido. Siga siempre las instrucciones de inspeccién
conforme a los intervalos establecidos en el cuadro de
mantenimiento planificado.

Se dispone de un amortiguador de direccidn hidraulico y
no ajustable debajo del yugo inferior. El vastago del
amortiguador se fija al bastidor a través de un soporte
ubicado sobre el radiador.

Inspeccion de las horquillas

Compruebe que las horguillas no presenten signos de
deterioro o rasgunos en la superficie de la corredera ni
fugas de aceite.

En caso de detectar cualguiera de estas anomalfas,
desmontelas y reparelas del modo que se indica en esta
seccibn o consulte a un concesionario autorizado
Triumph.
Compruebe la suavidad del funcionamiento de las
horquillas de la siguiente manera:

»  Coloque la motocicleta sobre terrenc flano.

= Sujete el manillar, accione el freno delantero y
sacuda las horguillas de arriba a abajo varias
VECes.

En caso de detectar un excesivo agarratamiento o rigidez,
reparelas del modo que se indica en esta seccidn o
consuite a un concesionario autorizado Triumph.

defectuosa o dafada podria ocasionar la pérdida de
control de la motocicleta con el consiguiente riesgo de

accidente, Nunca conduzca la motocideta st la
suspension estd danada o defectuosa.

Horquilla delantera

Retirada

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard cafdas que puedan causar danos

tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Levante y apoye la parte delantera de la motocicleta.
Retire |z rueda delantera {consulte la pagina 75-72.

Suelte las cuatro fijaciones y retire el guardabarros
delantero.

- s

1. Fijaciones del guardabarros (se muestra el del lado
derecho)
4, Desacople y sujete las mordazas del freno delantero
(consulte la pagina 14-12).

No defe nunca que las mordazas de freno cuelguen de
fos latiguillos, ya que é&stos podrian danarse. Un [atiguillo
de freno dafado podria redudr la eficacia de frenado,
ocasionando la pérdida de control de la motocicleta y un
accidente,

134
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5. Afloje el manillar y los pemnos de [a abrazadera del

yugo superior.

cdah

1. Perno de la abrazadera del manillar
2. Perno de abrazadera del yugo superior

A Precaucién

Hay que retirar las horquillas con cuidado para no rallar
las superficies exteriores.

6. Afloje los pernos de la abrazadera del yugo inferior.

1. Pemos de la abrazadera del yugo inferior

7. Retire las horquitlas de entre los yugos mediante un
movimiento hacia abajo y en rosca.

Instalacion

1

Coloque la horquilla en el interior de los yugos de
manera que el reborde del tubo exterior, no Ia
cubierta superior, esté 4 mm por encima de fa
superficie superior del yugo superior.

1. Tubo externo

2. Cubierta superior
3. Yugo superior

Apriete los pernos de la abrazadera del yugo inferior
a 25 Nm.

Apriete los pernos de la abrazadera del yugo
superior @ 20 Nm.

Apriete los pernas de la abrazadera del manillar a
27 Nm.

Vuelva a colocar el guardabarros. delantero. Apriete
fas fijaciones a 3 Nm.

Instale la rueda delantera {(consulte la pagina 75-8).
Vuelva a colocar las merdazas del freno delantero
{consulte la pagina 74-74).

Baje la motocicleta al suelo y apdyefa sobre el
caballete fateral.
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Cambio del aceite de las horquillas

Vaciado

Antes de empezar a traba|ar asegurese de que [a
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Retire la horquilla {consulte la pagina 13-4}
2. Retire el conjunto de |a cubierta superior (consulte la

pagina 13-7).
3. Retire el muelle de la horquilla (consulte la pagina
3-7,

4. Manteniendo unidos los tubos externc e interne,
invierta la horquilla y vierta el aceite en un recipiente
adecuado. Sacuda el vdstago del amortiguador para
que salga todo el aceite.

Relleno de aceite

E! nivel de aceite se mide desde la superficie superior del
tubo exterior de la horguilla, con la harquilla
completamente comprimida y habiendo retirado el
muelle.

72 mm

Nivel de aceite de Ia horquilla (horquilla
completamente comprimida)

"1 Llene la horquilla con aceite de la clasificacion
especificada en la tabla de aceite de la horquitla,
hasta un nivel superior al que serd necesario
finalmente.

2. Sacuda el conjunto de la horquilla y el amortiguador
varias veces para expulsar el aire atrapado y a
continuadén comprima la horquilla por completo y
apdyela en paosicidn vertical. Deje reposar Ia horquilla
unos minutos para que el aceite se estabilice.

3. Ajuste la escala de la herramienta 3880160-T0301 a
72 mm, como se muestra en la siguiente ilustracién.

chyg

1. Herramienta 3880160-T0301
2, Placa de ajuste

3. Area escalada

4. Orificio {posicion cero)

Nota:

*  El nivel cero se alcanza en la herramienta en
el orificio pequeio de salida en el lado del
tubo de escala, NO EN LA PUNTA. No
intente bloguear este orificio lateral, ya que
provocara que el nivel final de aceite sea
incorrecto.

4, Inserte el extremo escalado de la herramienta en el
tubo interno de la horquilla.

5. Sostenga la placa del regulador de la herramienta a
nivel de la superficie superior del tubo interior de la
horquilla y vierta aceite en la jeringuilla hasta que &l
flujo se detenga (vacie la jeringuilla si el cuerpo se
flena antes de que se detenga el flujo de liquido).

6. EH nivel de aceite en la horquilla es ahora equivalente
a la altura fijada en la escala de la herramienta.
Compruebe el valor fijado en la escala y repita el
proceso si no era el correcto.

|

_V

Si los aneles de aceue de fa horquilla son mcorrectos 5
podria dar lugar a una conduccién insegura y a la

pérdida del control de @ motocicleta, con &l

consiguiente riesgo de accidente.

7. Monte [a horquilla {consulte la pagina 73-10).

8. Vuelva a colocar la horquilla {(consulte [a pagina 13-
3)
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Cuadro de nivel de aceite de las horquillas

Nivelde | Volumen | Clasificacién | Longitud saliente
aceite* | de aceite | del aceite de la horquilla

72mm | 495cc Kayaba Parte superior del

KHL15-10 | tubo interno a

4 mm sobre la

superficie superior
del yugo superior

*Horquilla totalmente comprimida

Horquilla delantera

Desmontaje

e empezar a trabajar, aseg e que [a
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar daiios
tantto al trabajador como a la propia motocicleta.

Nota:

* Antes de retirar las horquillas, afloje un poco
Ia cubjerta superior para facilitar su retirada
durante el desmontaje,

1 Retire las horquillas {consulte la pagina 73-4).

2.  Tome nota de la posicién del regulador de la carga
previa respecto a la cublerta de la horquilla para
asegurarse de que el ajuste se mantiene en el
reensamblada.

1. Marcas del regulader de la carga previa
2. Regulador de compresién/rebote

bie los ajustes de [a horquilla, Si se cambian, se
modificard la manejabilidad de la motacicleta a la que
estd acostumbrado el conductor. Conducir con unos
ajustes de la horquilla a los que no se estd habituado
puede producr caracteristicas de manejabilidad
inesperadas, con el consiguiente riesgo de pérdida de
control de |la motocicleta y de accidente.

TRUMEH
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Nota:

* Los sellos de las horquillas pueden
sustituirse sin necesidad de retirar el cilindro
de amortiguacion. A no ser que sea
necesario retirar dicho cilindro, ignore los
puntos 16 y 17 de este procedimiento.

3. Sujete con muche cuidade la horquilla con un
tomnillo de banco con mordaza blanda para evitar
que gire, sujete el tubo extemno y a continuacion
desatorniile la cubierta superior del tubo externo.

2

/1 /

£8un
1. Horquilla

2. Mordazas blandas
3. Cubierta superior

A\ Precaucion.

Nunca sujete con fuerza el tubo extemno, ya gue se
deformard de forma permanente. Un tubo deformado

no se puede utilizar y se debe sustituir.

Nota:

* La cubierta superior no estid sometida a la
presion del muelle y no saltard hacia arriba
al desenroscar.

4.  Manteniendo unidos los tubos externo e interno,
invierta la horquilla y vierta el aceite en un recipiente
adecuado. Sacuda €] vastago del amortiguador para
que salga todo el aceite.

5. Vuelva a colocar la horquilia en el tornillo de banco
con mordaza blanda.

6. Deje que el tubo exterior caiga sobre el interior.

‘ S
Siempre que comprima el muelle de la horquilla y
mieniras el retenedor del muelle esté colocado en su
sitio, lleve siempre equipo de proteccién en cara y ojos y
evite estar justo encima o mirar direcdamente dentro de
la horquilla. Si el compresor o el retenedor del muelle se
desplazan o se sueltan, la tension de liberacién del
muelle podria causar que algunas piezas salieran
despedidas, pudiendo causar lesiones.

7. Coloque la herramienta T3880067 sobre fa cubierta
superior. Coloque los dos brazos ajustables en los
orificios del separador del muelle. Enrosque los
brazos hasta que engarcen en los orificios del
separador del muelle,

B. Con la ayuda de la herramienta T3880067,
comprima manuaimente el muelie de la horquilla e
inserte el retenedor del muelle debajp de [a
contratuerca del amortiguador, como s& muestra en
la siguiente ilustracién.

1. Contratuerca del amortiguador

2. Herramienta T3880067

3. Retenedor del muelle {parte de la herramienta
T3880067)

9. Afloje la contratuerca, desatornille y retire la cubierta

superior y el vdstago del amortiguador Si es
necesario, retire e seflo de la junta tdrica del
conjunto de la cubierta superior. El conjunto de la
cubierta superior no se puede desmontar,

10. Vuelva a comprimir el muelle de la horquilla para
retirar el retenedor.

13.8
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Siempre que comprima el muelle de la horquilla ¥
mientras el retenedor del muelie esté colocado en su
sitio, lleve siempre equipo de proteccidn en cara y ojos ¥
evite estar justo endima o mirar directamente dentro de
la horguilla. 5i el compresor o el retenedor del muelle se
desplazan o se sueltan, la lensién de liberacién del
muelle podria causar que algunas piezas salieran

despedidas, pudiendo causar lesiones.

11. Retire la arandela, el separador del muelle y el
muelie,

cdno

1. Arandela

2. Separador del muelle

3. Muelle

4. Vastago del amortiguador

12. Separe los tubos intemo y externo, dejando los sellos
y los casquillos en su sitio en el tubo externo.

13. Invierta y monte el tubo externo de a horquilla en ia
herramienta T3880002.

14. Retire la cubierta protectora del tubo externo.

zing

1. Tubo externo de Ia horquilla
2. Cubierta protectora
3. Herramienta T3880002

15. Retire con cuidado la arandela de retencion, e] sello
de aceite y los casquillos del tubo externo. Tome
nota de las posiciones relativas de todas las partes
antes de [a retirada.

4\/—\\\/\}\] 1

<

6

i

1. Casquillo

2. Arandela

3. Sella de aceite

4. Arandela de retencidn
5. Tubo extemo

6. Herramienta T3880002

16. Inserte el extremo estiado de la herramienta
T3880028 sobre el vistago del amortiguador y [a
contratuerca, y encaje las ranuras de |a herramienta
en las ‘ranuras correspondientes del dlindro de
amortiguacién en el interior de la horguilla. Sostenga
las partes planas de la herramienta para evitar que el
dlindra gire al retirar el pemo del amortiguador de la
parte inferior de la horquilla. Deseche Iz arandela del
pemo del amortiguador.

Nota:

* La herramienta T3880028 esta diseiada
para encajar sobre la parte superior de la
contratuerca del vastago del amortiguador.

ednr

1. Herramienta T3880028
2, Posicidon del perno del cilindro de amortiguacion
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17 Retire 1a herramienta y a continuacian el dlindro de
amertiguacion del tubo interno.

—

=y

1. Cilindro de amaortiguacion

Inspeccion

1.  Compruebe si el tube intermo presenta estrias,
aranazos, un desgaste excesivo o cualquier otro
dafig, o si contiene trocitos de piedras. Sustitdyalo en
Caso Necesario.

Nota:

* Las pequeiias particulas del tubo interno se
pueden retirar mediante una piedra de
grano fino o un material similar.

2. Compruebe gue el muelle no presente dafos o
deformaciones. Sustitlyalo en caso necesario.

3. Compruebe que todos los casquillos v sellos no
presenten dafios. Sustituya los elementos danados
€N €aso necesario.

muchas pieza
fabricadas con precision. Debe procederse siempre con
una meticulosa limpieza, montando las horquillas en un
entomno libre de polvo y suciedad.

La contaminacién con suciedad puede dafar los
componentes de la horquilla, con el consiguiente riesgo
de funcionamiento incorrecto, pérdida de la estabilidad
y del control de la motocideta y de accidente.

Nota:

* 5i no retiré el cilindro de amortiguacién,
ignore las operaciones T y 2.

1. Cologue el dlindro de amortiguacién en el tubo
intemo y encaje la herramienta T3880028 del
misme modo que durante la retirada.

2. Limpie la rosca del pemo del dlindro de
amortiguadién y coloque una arandela de sellado
nueva. Apliqgue una gota de ThreeBond 1342 a la
rosca y a continuacién instale el pemo, No deje que
el dlindro gire, sujetando las partes: planas del
extremo de la herramienta T3880028 mientras

aprieta el perno de fijacién de! cilindro de
amortiguacion a 24 Nm.
\ )

cdnr
1. Herramienta 73880028
2. Posicion del perno de dlindro de amortiguacion

3. Invierta y coloque el tubo de la horquilla externa en
la herramienta T3880002,

4. Aplique un poco de aceite de horquillas a los
casquillos vy los sellos.
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5. Cologue los sellos y el casquilio inferior en el tubo
interno de la misma forma en que estaban al
retirarlos. Utilice una arandela de retencién nueva.

ctupy

1. Sello de proteccidn

2. Arandela de retencidn
3. Sello de aceite

4, Arandela

5. Casquillo inferior

6. Casquillo superior

6. Utilizando una herramienta apropiada, coloque el
casquilio superior en el tubo externo de la horquilla
externa.

7. Cologue el conjunto del tubo interno en el extemnao,
teniendo cuidado de no dafar los rebordes de los
sellos de proteccion y de aceite,

8. Utilizando el extremo estrecho de la herramienta
T3880003, empuje y golpee ligeramente el
casquillo, fa arandela y el sello hasta colocarlos en su
posicion.

1
L\¥ o /
—
) o2

4

5
zrun
1. Herramienta T3880003
2. Sello
3. Arandela

4, Casquille
5. Herramienta T3880002

9. Sujete el casquillo, la arandela y el sello con la
arandela de retenddn nueva.

= /1

1. Sello de proteccién
2, Arandela de retencion
3. Herramienta T3880002

10. Coloque la cubierta protectora en el tubo externo.

1. Invierta la heramienta T3880003 vy, utilizando
solamente las manos, empuie perpendicularmente el
sello de proteccion para introducirle en el tubo
externo.

12. Llene la horquilla con aceite (consulte la pagina 73-
7).

13. Cologue el conjunto de la horquilla de [a misma
forma que para comprimir el muelle en el proceso
de desmontaje.

14. Vuelva a enroscar la contratuerca del vastago del
amortiguador, dejando 13 mm de rosca al
descubierto por endma de la tuerca. '

3
\

b
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15. Vuelva a colocar el muelle de la horquilla, con el
extremo del devanado de dierre en la parte mas alta,
el separador del muelle y la arandela.

1. Arandela

2. Separador del muelle

3. Muelle

4, Vastago del amortiguador

16. Acople la herramienta 3880085-T0301 en la rosca
del vastago del amortiguador v tire hacia arriba de
amortiguador.

#!"E* i

= 51
o 1] 0
Bt ‘ggéﬁ&m:m:m

Tl o

retenedor del muelle esté colocado en su sitio, lleve
siempre equipc de proteccién en cara y ojos y evite
estar justo encma ¢ mirar directamente dentro de la
horquilla. Si el compresor o el retenedor del muelle se
desplazan o se sueltan, la tensidn de liberacién del
muelle podria causar que algunas piezas salieran
despedidas, pudiendo causar lesiones.

Al recomprimir el muelle de la horquilla y mientras el

17. Vuelva a colocar la herramienta T3880067 de la
manera anteriormente descrita, comprima el muelle
de Ia horquilla y vuelva a colocar el retenedor del
muelie.

ool

1. Contratuerca del amortiguador
2. Herramienta T3880067
3. Retenedor del muelle (parte de la herramienta
T3880067)
18. Retire la herramienta 3880085-T0301 del véastago
del amortiguador.

A\ Precaucién

Si se ha retirado, la contratuerca del véastage del
amortiguador debe colocarse con la cara plana mirando
a la parte superior de la horquilla. La cara ligeramente
bombeada debe mirar al muelle de la horguilla. Una
orientacién  incorrecta podria provocar que [a
contratuerca se aflojara.

19. Cologue una junta torica nueva en la cubiera
Superior,

20, Vuelva a colocar la cubierta superior y el vastago del
amortiguador, girando hacia abajo el vastago del
amortiguador hasta la marca del regulador de la
carga previa anotada antes del desmontaje.

21. Sujete la cubierta superior mientras aprieta la
contratuerca del vdstage del amortiguador a
22 Nm.,

e

e de la horquilla vy
mientras el retenedor del muelle esté colocado en su
sitio, lieve siempre equipo de proteccidn en cara y ojos y
evite estar justo encima o mirar directamente dentro de
la horquilla. Si el compresor o el retenedor del muelle se
desplazan o se sueltan, la tensién de liberacdn del
muelle podria causar que algunas piezas salieran
despedidas, pudiendo causar lesiones.
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22, Vuelva a comprimir el muelle para retirar el
retenedor del muelle.

23.. Lubrique la junta térica de la cubierta superior con
un poco de aceite de horquillas y a continuacién
enrosque completamente la cubierta superior en el
tubo interno,

24. Apriete la cublerta superior a 25 Nm,
Nota:

* Es ‘mucho mas facil apretar la cubierta
superior cuando se ha vuelvo a colocar la
horquilla.

25. Vuelva a colocar la horquilla (consulte la pagina 73-
5. '

Comprobacion/ajuste del cojinete
del cabezal

Comprabacién

1. Levante y apoye la parte delantera de la motocicleta.

e »;Wmn‘:‘”—éfﬁ%ﬁf‘%iﬁﬁfﬁﬁﬁgim B ,.a

empezar a frabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Comprobacion del ajuste del cojinete del cabezal

2. Sujete el extremo inferior de [as horquillas delanteras
y balancéelas con un movimiento hacia atrds y hacia
adelante, como se muestra en la ilustracién anterior,
Si se detecta alguna holgura, es necesario ajustar los
cojinetes del cabezal.

Ajuste

1. lLevante y apoye la parte delantera de la motocideta,

2. Afloje el manillar y los pernos de la abrazadera del
yugo superior. '

it m,”f%.“.’i
e o %ﬁ%’%

Si las fijaciones del yugo inferior también estén flojas, las
horquillas no soportardn por més tiempo el peso de la
metocicleta.

No afloje fas fijaciones del yugo inferior ya que, en estas
condiciones, la motocicleta podria volcar produciendo

dafios y/c riesgos de lesiones.

TRUMEH
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= Sujete la tuerca del regulador en su posicion i '
mientras aprieta la contratuerca a 40 Nm,

o A Precaucion
Hay gue retirar la tuerca superior del cabezal con
cuidado para no rallar la tuerca superior ni el cabezal,

Proteja las superficies con un pafio adecuado o con cinta
adhesiva para evitar que se rallen,

3. Afloje la tuerca superior del cabezal.

B

/)

1. Tuerca del regulador
2. Contratuerca
3. Herramienta T3880024

6. Vuelva a calocar en las horquillas el conjunto del
yugo/manillar.

Apriete la tuerca superior a 90 Nm.

1. Tuerca superior del cabezal 8. Apriete los pernos de la abrazadera del yugo

4. Extraiga de las horquillas el yugo superior y el

superior a 20 Nm.

manillar y sujételos mientras los desprende. 9. Apriete los pernos de la abrazadera del manillar a
5. Ajuste la holgura de todos los cojinetes con la 27 Nm. _
herramienta T3880024 del siguiente moda: 10. Vuelva a comprobar el ajuste del cajinete {consulte la

»  Retire [a contratuerca y la arandela de lengiieta.

+  Afloje la tuerca del regulador y a continuadén
apriete a 40 Nm.

= Afloje la tuerca del regulador y a continuacion
vuelva a apretar a 15 Nm.

» Coloque la arandela de lengleta y la

contratuerca.

ih
ikl
s

Es fundamental no apretar en exceso la tuerca del
regulador. Si el regulador se aprieta en exceso se
producird una carga previa en los cojinetes del cabezal.
Se producira el agarrotamiento de la direccion, con la
consiguiente pérdida del control del vehiculo y riesgo de
accidente.

pagina 73-13).
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Retirada del cojinete del cabezal

R e £ B !
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajader como a la propia motocicleta.

1. Retire el amortiguador de direccién (consuite la
pagina 73-17).
2. Retire ambas horquillas (consulte la pagina 73-4).

A Precaucion
Hay que retirar la tuerca superior del cabezal con
cuidado para no rallar fa tuerca superior ni el cabezal.

Proteja las superficies con un pafc adecuado o con cinta
adhesiva para evitar que se rallen.

3. Retire la tuerca superior del cabezal.

P

",

ﬁ“‘:\

1. Tuerca superior del cabezal

4, levante el yugo superior y el manillar como un
conjunto hasta separaric del vastago de direcdén.
Apoye el conjunto delante del vastago de direccion
para acceder sin restricciones a las tuercas de ajuste.

5. Retire la contratuerca y la arandela de lengieta con
la herramienta T3880024. Deseche la arandela de
lenglieta.

s

1

/i

1. Contratuerca

2. Tuerca del regulador

6. Retire la tuerca del regulador con la misma
herramienta.

7. Retire el yugo inferior de debajo del cabezal del
bastidor.

S e s s el
Siempre que utilice un martilo vy una cufia, lleve
prendas de proteccién en los ojos, las manos y el rostro.
El uso de un martillo y una cuna puede hacer que los
cojinetes se rompan en pedazos. Estos fragmentos
desprendidos podrian causar lesiones en los ojos y en
los tejidos blandos si no se lleva la indumentaria de

proteccién adecuada.

8  Con la ayuda de una cufa adecuada, extraiga
uniforme y progresivamente los anilios guia de . los
cojinetes del cabezal del bastidor.

9. Retire del yugo inferior €l anillo gufa interior y el sello
de proteccién mediante una prensa o un extrador

TRIUMBH
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Inspeccion

Si elimina material por debajo de las rebabas, reducira el
nivel de contacto entre el bastidor y los cojinetes, con lo
cual el cojinete podria tener algo de holgura en el
bastidor, con el consiguiente riesgo de pérdida del

control de la motocicleta y de accidente.

—_

Examine el bastidor en busca de rebabas levantadas
durante el proceso de retirada. Elimine las rebabas
con papel de lija fino o una lima suave.

Instalacién

—

Cologue en el vastago de direccion del yugo inferior
un sello de protecddn nuevo.

__/
=

cdgal
1. Vastago de direccion
2. Pantalla guardapolvos

L A Precaucion

Proteja la rosca del yugo inferior al utilizar una prensa o
un extractor, ya que si dana la rosca es probable que

tenga que sustituir todo el yugo.

2. Introduzca a presién un nueve anillo gufa interior del
cojinete inferior en el vastago de direccidn del yugo
inferior,

1. Cojinete
2. Yugo inferior
" 3. Bancada

3. (Cologue de forma uniforme y progresiva un nuevo
cojinete superior completo en el cabezal del bastidor.

b

Lubrigue el cojinete inferior con grasa multiusos.

5. Cologue un nuevo cgjinete externo inferior en el
cabezal de| bastidor.

6, Inserte el yugo inferior en el bastidar, coloque el
cojinete superior y el anillo guia y sujételo con la
tuerca del regulador.

7. Ajuste los cojinetes del cabezal {consulte la pagina
13-13).

8. Coloque el yugo superior en el vastago de direccion.
Instale la tuerca superior del cabezal pero no la
apriete del todo adn.

9. Cologue las horguillas (consulte la pagina 73-5).

10. Apriete |a tuerca superior del cabezal a 90 Nm.

11. Vuelva a colocar el amortiguador de direccidon
(consulte la pagina 13-77).
12. Compruebe que no hay ninguna holgura en los

cojinetes del cabezal. Ajistelos si es necesario
{consulte la pégina 713-73).
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i Amortiguador de direccion

Retirada

T

S R ms%%#;d;@&%ﬁméygﬁ%gﬂ@?ﬁ?mén_ LS
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar danos
tanto al trabajador como a |a propia motocicieta.

1. Vuelva a colocar la funda del vastago del
amortiguador y retire la fijacion inferior del
amortiguador de direcddn. Tomando nota de su
pasicién, recoja la arandela de acero ubicada entre el
amortiguador y el soparte del bastidor,

T,

W
T

2. Funda del vastago del amortiguador
3. Posicion de la arandela de acero

2. Suelte la fijacion superior del amortiguador de
direccién y retire el amortiguador de direccidn.
Tomando nota de su orientacion, recoja el casquitlo
bridado ubicado entre el cuerpo del amortiguador y
el yugo inferior.

1. Amortiguador de direcddn
2. Fijacion superior
3. Casquillo bridado

Instalacion

1. El proceso de instalacién es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Nota:

=  Vuelva a colocar lIa arandela de acero de la
forma observada durante Ia retirada.

*  Vuelva a colocar el casquillo bridado de la
forma observada durante 1a retirada.

*  Apriete lIas fijaciones a 18 Nm.

= Vuelva a colocar la funda en la fijacion del
vastago del amortiguador.,
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Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intendionada.
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Plano de despiece — Mordaza de frenos traseros d
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Medidas de seguridad en el
mantenimiento del sistema de frenos

fh
Vertencal

El Ilquldo de frenos es l"IIgFOSCDplCD es decir, absorbe la
humedad del aire. La humedad absorbida reducird en
gran medida el punto de ebuliicion del liquido de
frenas, can la consiguiente reduccion de la eficacia de la
frenada.

Sustituya el liquido de frenos segin los intervalos
especificados en el cuadro de mantenimiento
planificado. En caso contrario, la conduccién de fa
motocicleta podria resultar peligrosa.

No derrame liquido de frenos sobre la carrocerfa ya que
danarfa la pintura o las superficies de plastico.

Utilice siempre liquido procedente de un recipiente
precintado y nunca de recipientes no precintados o
abiertos previamente.

No mezcle liquidos de freno de marcas diferentes.
Compruebe la ausencia de fugas de liquido de frenos
alrededor de los racores, sellos y conexiones de freno.

Compruebe regularmente que los latiguillos de freno no
presenten danos.

EL INCUMPLIMIENTO DE CUALQUIERA DE LAS
ADVERTENCIAS ANTERIORES PUEDE REDUCIR
LA EFICACIA DE LA FRENADA Y PROVOCAR
UN ACCIDENTE.

irssriinsteba i n

i

Utllice unlcamente Elqmdo de frenos de especxf' cacion
DOT 4, tal y como se indica en la seccidn de
informacion general del presente manual. El uso de
fiquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.0.T. 4 mencionados en la seccion de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

La no observancia de los intervalos especificados en el
cuadro de mantenimiento planificado para el cambio del
liquido de frenos puede mermar la eficacia del sistema
de frenade, con el consiguiente riesgo de accidente,

No aplique nunca grasa de trpo mlnerai sobre nmguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafarfa las selios hidraulicos de fas mordazas y los
dlindros maestros.

La eficacda de frenado se verfa reducida, con el
consiguiente riesgo de accidente.

.; - ]
Si se observa una dlSﬂ'IIﬂUCIDl'I apreciable de! nivel del
liquido de frenos en cualquiera de los depdsitos,
consulte con su concesionario autorizado Triumph antes
de volver a dircular con la motocicleta.

Si la palanca o el pedal de freno se notan demasiado
suaves al ser accionadas, o si su recorrido es excesivo, es
posible que haya aire en los conductos de frenado o que
el freno esté defectuoso,

La conduccidn en tales circunstancias resulta peligrosa, y
antes de volver a utilizar la motocideta debera solicitar a
un concesionade autorizado Triumph la aplicacion de las
medidas correctoras oportunas. En caso contrario, la
potencial pérdida de eficacia en la frenada puede
ocasionar un accidente.

TRIUMEH
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Inspeccion del nivel de liquido de
frenos

motocicleta estd estable y convenienternente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

Compruebe el nivel de liquido de frenos en los
depésitos delantero y trasero def cilindro maestro segdn
lo dispuesto en el cuadro de mantenimiento planificade.

1. Aseglrese de que el nivel de liquido de frenos en los
depoGsitos delantero y trasero se encuentra entre |as
lineas de nivel superior e inferior {con el depdsitc en
posicién horizontal).

Jeic

1. Nivel superior del depdsito delantero
2. Nivel inferior del depdsito delantero
3. Abrazadera de seguridad

L\ [
1 I.:r}

7 ) 2 — ’K‘
6@@@ \ AU
— |
3 =i

3

=
“.‘: -

cdlgi

1. Depasito trasero
2. Nivel superior del depdsito trasero
3. Nivel inferior del depdsito trasero

Cambio del liquido de frenos

El lfquido de frenos se debe cambiar conforme a los
intervalos indicados en el cuadro de mantenimiento
planificado.

Pastillas de freno

El desgaste de las pastillas de freno delanteras y traseras
se compensa automaticamente y no tiene ningdn efecto
sobre el accionamiento del pedal o |z palanca de freno.

Comprobacion del desgaste de los
frenos

Compruebe el desgaste de las pastillas de freno segin lo
dispueste en el cuadro de mantenimiento planificado. El
grosor minimo del revestimiento de cualquiera de las
pastillas de freno es de 1.5 mm. 5i el desgaste de alguna
de las pastillas llega hasta la parte inferior de [a estria en fa
parte central de la pastilla, sustituya todas las pastillas de
esa rueda.

cbmz

1. Grosor del revestimiento
2. Estria central

ambas pastillas de la mordaza de freno. La rueda
delantera dispone de dos mordazas en la misma rueda;
en este caso deberdn sustituirse simultineamente las
pastillas de ambas mordazas. La sustitucidn individual de
las pastillas reducird 1a eficacia de los frenos y podria
provocar un accidente,

14.8
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. Purga de los frenos delanteros,
| renovacion del liquido de frenos

I anadir liquido de frenos al depdsito. No permita que
BT e SR i penetre humedad o suciedad en el dlindro, ya que ello
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que | afectarfa negativamente a las propiedades del liquido de
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada. frenos. Utilice siempre liquido procedente de un
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios recipiente precintade y nunca de recipientes que lieven
tanto al trabajador como a la propia motocicleta. abiertos un dierto tiempo. Compruebe siempre que no
: exista ninguna fuga en las conexiones hidraulicas ni
Nota: dafios en los latiguilles. El incumplimiento de la anterior
« El dlindro maestro siempre se debe purgar advertencia haria que la conduccion de la motocicleta
en dltimo lugar. Purgue cada mordaza fuera peligrosa, con el consiguiente riesgo de pérdida
sucesivamente antes de purgar el cilindro del control de la motocicleta y de accidente,
maestro.
1. Tenga en cuenta la disposiciGn original del regulador A Precaucion
de la palanca de freno con el fin de poder ponerlo : -
en la misma posicion una vez completada la No derrarme liquide de frenos sobre la carroceria, ya que
operacion de purga. Ponga el regulador de la danaria la pintura.

palanca de frenos en la pasicion n° 1.

4. Retire prudentemente la cubierta del depdsito
teniendo cuidado de no derramar liquido.

5. Compruebe el estado del diafragma de sellado del
depdsito. Sustitiyalo en caso necesario.

6. Retire el tapén de goma de Ia boquilla de purga de
la mordaza derecha.

7. Conecte un tubo transparente a la boquilla de purga
e introduzca el otro extremo en un recipiente que
contenga liquido de frenos sin usar. Mantenga el
extremo del tubo por debajo del nivel del liquido.

1. Palanca

2. Ruedecilla del regulador

3. Marca triangular

2. Gire el manillar para que el depésito se cologue a
nivel.

3. Retire los tornilios de la cubierta del depésito.

1. Boquilla de purga
2. Tubo de purga
3, Recipiente

8. Suelte la boquilla de purga.

IUMP Manual de mantenimiento — Daytona 675 14.9



Frenos

MNota:

* - Durante la purga, no permita que &l liquido
‘de frenos llegue a estar por debajo de la
marca de nivel inferior del depésito. En caso
contrario, es posible que penetre aire en el
sistema y que deba repetirse todo el
proceso de purga,

9. Solicite a otra persona que accione lentamente la
palanca de freno en direccidn al manillar.

10. Con la palanca tocando el manillar, clerre la boquilla
de purga. Una vez cerrada la boquilla, suelte la
palanca de freno.

11. Repita los pasos 9 y 10 hasta que deje de aparecer
aire en el tubo de purga.

12. Una vez haya sido expulsado todo el aire del
sistema, accione la palanca hasta que toque el
manitlar v, sin soltarla, cierre la boquilla de purga.

13. Retire el tubo de purga transparente.

Nota:

*  Durante la operacién de purga, el nivel del
liquido de frenos debe mantenerse siempre
entre los niveles superior e inferior del
deposito.

14. Apriete fa boquilla de purga a 6 Nm.
13. Retire el tubo de purga.
16. Sustituya el tapdn de la boquilla de purga.

17. Uene el depdsito hasta el nivel superior con liquido
sin usar de tipo D.O.T. 4.

Utilice Gnicamente liquido de frenos de especificacidn
D.OT 4 tal y como se indica en la seccion de
informadén general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidas de tipo
D.C.T. 4 mencionados en la seccidn de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de pérdida de
control de la motocicleta y de accidente,

Observe en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccion det manual.

A Precaucion

No derrame liquide de frenos sobre fa carrocerfa, ya que
dafnaria la pintura.

18. Repita el procedimiento de purga para la mordaza

19. Repita el procedimiento de purga para la boquilla de
purga del dlindro maestro. Apriete la boguilla de
purga a 5,5 Nm.

1. Boquilla de purga
2. Liave fija

3. Tubo de purga
4. Recipiente

20. Una vez se haya realizado el procedimiento de
purga en ambas mordazas y el clindro maestro,
asegirese de tener sensacion de resistencia firme al
accionar la palanca de frenos, que ne se note blanda
Y que no se pueda tirar de ella directamente hasta el
manillar. Tome las medidas adecuadas en caso
necesario.

21, Vuelva a colocar el diafragma vy la cubierta del
depdsito. Apriete los tornillos a 1 Nm.

su posicion inicial tal como se mendiona en el parrafo 1.
La conduccién de la motocicleta con la palanca regulada
en posiciones a las que no se estd habitvado puede
lievar a la pérdida del contro! del vehiculo y provocar un
accidente.

22. Vuelva a colocar el regulador de la palanca de freno
en su posicién inicial.

23. Compruebe el funcionamiento del freno delantero.
Rectifique en caso necesario.

Es peligroso conducir la motocicleta si los frenos
presentan alguna ancmalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motocicleta, En caso contrario, la posible mema

izquierda. ) ] r
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente.

14.10
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o Pastillas de freno delanteras 4.  Retire ambas pastillas de freno y compruebe que no
- existan danos y que el desgaste no supere el limite
4 de servicio.
Retirada Nota:

» Complete el montaje de las pastillas de
freno en una de las mordazas (més
informacién en la seccién correspondiente al
montaje) antes de retirar las pastillas de la
otra mordaza.

Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que Ia
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios

tanto al trabajador como a la propia motocicleta. Instalacion

SR
EaE ﬁf@a.

No apltque nunca grasa de tlpo rmneral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ningutna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafiarfa los sellos hidraulicos de las mordazas vy los
dlindros maestros.

La eficacia de frenado se vera reducida, con el
consiguiente riesgo de accdente.

1. Sustituya todo el conjunto de pastilas de freno
pertenecientes al mismo eje, o bien, si todas las
pastillas estdn atin en buen estado, limpie las estrias
antes de volver a colocarlas en sus posiciones
originales.

1. Pasador de retencion
2. Muelle antitraqueteo
3. Pastillas de freno

1. Retire e| pasador de retendén de las pastillas de
freno tras retirar la pinza en ‘R’ de su extremo
interior. Campruebe que el pasadaor de retencion de

Aplique fan solo una minima capa de grasa a los
pasadores de retencian de las pastillas. Un exceso de

las pastillas no presenta dafos.

2. Retire el muelle antitraqueteo y compruebe que no
presenta danos.

grasa puede contaminar las pastillas de freno asi como
las juntas y discos hidraulicos, redudendo la eficacia de
los frenos con el consiguiente riesgo de accidente,

A\ Precaucién

No haga nunca palanca directamente contra el disco, la
mordaza o el revestimiento de las pastillas, ya que se
danarian dichos compaonentes. Utilice siempre una
palanca hecha de algin rnaterial blando gue no pueda
danar las superficies de apoyo de carga.

El liquido de frenos se desplazard al comprimirse los
pistones de la mordaza. Para evitar dafos de la
carrocerfa, aseglirese de que el liquido de frenos
rebosante na entre en contacto con ninguna parte de la

carroceria.

3. Separe las pastillas de freno con el fin de obligar a los
pistones de la mordaza a retirarse para permitir la
retirada de las pastillas.

2. Lubrique los pasadores de retencion de las pastillas
aplicando una cantidad minima de grasa de alta
temperatura de tipo ‘Copaslip'.

3. Cologue el muelle antitraqueteo sobre las pastillas y
haga presién en el centro para que &l pasador de
retencion de la pastilla se deslice por la parte superior
del muelie.

TRIUMEH
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4. Apriete el pasador de retencion de la pastilla a Mordaza de frenos delanteros
19 Nim y fijelo con la pinza en 'R'.

Retirada

P B e Hoged .5}3;" : &m%h‘,‘i L
A AVeitencs

biosr et G n AR A A 5= iy
e e e R

Antes -de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

A Precaucion

No derrame liquido de frenos sobre la carroceria para

evitar que se dafe.

1. Pasador de retencion

2. Muelle antitraqueteo 1. Desconecte el latiguillo de freno de la mordaza {dos
3. Pastillas de freno latiguillos en ja mordaza derecha), y cologue los
5. Accione [a palanca de freno para que los pistones de extremos sueltos en un recipiente adecuado con el
la mordaza se cologuen comrectamente, fin de recoger el liquido de frenes.
Nota:
o %@% e = 5i las mordazas se retiran solamente para
8 = R permitir el acceso, no retire las pastillas de
Utilice Onicamente liquido de frenos de especificacion freno.
DOT 4, tal y como se indica en la secddn de 2. Retire [as pastillas de freno {consulte |la pagina 74-7/).
informacion general del presente manual. El uso de 3. Retire los dos pernos de la mordaza.

liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.OT 4 mendonados en la seccdn de informadén
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente rissgo de accidente.
Observe en tode momento las indicaciones sobre el
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccién del manual.

6. Compruebe el nivel del liquido de los frenos
delanteros y en caso necesario llene el depdsite con
liguido sin usar de tipo D.O.T. 4.

7. Compruebe si los frenos funcionan correciamente.
Rectifique en caso necesario.

= 1 1. Pernos de la mordaza
Es peligroso co motocicleta si los frenos 4. Separe la mordaza del disco, teniendo cuidado de no

presentan alguna anomalfa, en ese caso deberd solicitar dafar la rueda.
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a drcular
con la motodideta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provecar un accidente.

14.12 imi -
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Desmontaje

Para evitar lesiones, no introduzca nunca los dedos 0 Ias
manos en la abertura de la mordaza al retirar ios
pistones. Siempre que utilice aire comprimido, lieve
prendas de proteccién en los ojos, [as manos y el rostra.
El contacto directo de los ojos o ia piel con el aire
comprimido puede producir lesicnes.

1. Desatomille y retire los cuatro pernos que mantienen
unidas las dos mitades de la mordaza del freno.
Deseche los pernos.

2. Separe con cuidado las dos mitades de la mordaza, ¥
a continuacion retire y deseche el sello de junta.

3. Cubra una mitad de la mordaza con un pafio limpio
y recio, y retire los pistones uno a uno mediante aire
comprimido.

Asegfirese de que los surcos de los sellos en los orlf" icios
de la ‘mordaza no se dafan al retirar los sellos. De lo
contrario, €l liquido de frenos podifa derramarse de los
sellos y haria que la conduccidn de la motocicleta fuera
peligrosa y podria ocasionar la pérdida del control de la
molocicleta y provocar un accidente.

4, Refire ias juntas usadas de los pistones y los sellos de
proteccion y a continuacién limpie y seque
meticulosamente los orifidos de la mordaza vy los
pistones. Deseche las juntas usadas, no se deben
reutilizar.

Inspeccion

1. Compruebe gque los pistones y los orificios de la
mordaza no presenten corrosién, estrias U otros
dafios. Sustitidyalos en caso necesario.

Sustituya siempre las juntas de la mordaza y Ios pistones
una vez retirados de la mordaza, El sellado hidréulico
s0lo serd eficaz si utiliza componentes nuevos.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

2. Compruebe que las pastillas de freno no presenten
dafios y que el desgaste no supere el [imite de
servicio, SustitGyalos en caso necesario.

No aplique nunca grasa de ttpo mlneral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa danarfa los sellos hidraulicos de las mordazas y los
cilindros maestros.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de

accidente.

1. Lubrigue las juntas del pistén con liquido de frenos
D.0OT. 4 sin usar. Cologue las juntas del pistén y los
sellos de proteccion en los orificios de la mordaza en
las posiciones que se muestran en la ilustracion.

Nota:
= El grosor de las juntas de pistén es

ligeramente mayor que el de los sellos de

proteccion.

1

/ \

// 2
/ i
Ny

1. Juntas de pistén
2. Sellos de proteccion

hlgtine &ﬁaﬁﬁ@ﬁ%g

Asegurese de que no ra[lar Ios orificios de la mordaza
durante los procesos de retirada y montaje de los
pistones. Asegirese. de colocar los pistones en
perpendicular a sus orificios, ya que en caso contrario se
podria dafar fa mordaza.

La no observanda de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

2. Con cuidado, vuelva a introducir a mano los pistones
secos completamente en los orificios de la mordaza.

TRIUMEH
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3. QCuando se hayan colocade iodas las juntas y
pistones, limpie con cuidado las superficies de
contacto de ambas mordazas, y a continuacién
cologue un nuevo sello de junta en el reborde de
una de fas mitades de [a mordaza,

S

L SRR ERE Rt

Asegdrese de que las superficies de contacto de las dos
mitades de [a mordaza estan limpias y sin polvo antes
del montaje. En otro caso, [a conduccion de la
motocicleta resultarfa peligrosa y podria ocasionar la
pérdida de su control y pravocar un accidente.

e e e i B
Utilice dnicamente liquido de frenos de especificacion
D.OT 4, tal y como se indica en [@ seccién de
informacion general del presente manual. El uso de|
liquidas de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.O.T. 4 mencionades en la seccién de informacion
general puede mermar [a eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccidn del manual.

4, Apliqgue una pequefia gota de sellante hidraulico
Loctite 569 a las roscas de los nuevos pernos de la
mordaza para unir las dos mitades de la mordaza.
Apriete los pernos de la mordaza a 24 Nm.

Instalacion

i  Coloque la mordaza sobre el disco y apriete los
pernos de |2 mordaza a 35 Nm.

1. Pernos de la mordaza

2. Cologue las pastillas de freno (consulte la pagina 74-
m.

3. Conecte los latiguillos de freno a la mordaza,
colocando arandelas de sellado nuevas a cada lado
de todas las conexiones de los latiguillos.

4. Apriete el tornillo hueco a 25 Nm,

7. Compruebe si los frenos funcionan correctamente.

5. Lliene el cilindro maestro con liquido de frenos de

tipo D.O.T. 4 procedente de un recipiente sellado,

6. Purgue el conducto del freno delantero (consulte la

pagina 14-%),

i

i+
;’:j:;&-%éé?i e P e

Es peligroso conducir Ja motacicleta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph gue aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motocicleta. En caso contrario, fa posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del contro! de la motecicleta y provocar un accidente,

o

(

14.14

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRUMEH



Frenos

Discos delanteros

X § i .',m rl

ELencia: Al

SEr e e @ﬁ—i’%ﬁ%’%ﬁﬁww
Antes de empezar a trabajar, asegurese de que la
motacicleta estd estable y convenientemente afianzada.

De esta manera evitara caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajador como a la propia motocicleta,

o ==

Desgaste

1. Sustituya cualquier disco de freno que presente un
desgaste superior al limite de servicio o exceda el
limite de desalineamiento.

Grosor del disco delantero

Estandar: 45 mm

Limite de servidio: 4,0 mm
Desalineamiento del disco

Limite de servicio: 0.3 mm |

Mida el desalineamiento del disco mediante una galga de
cuadrante precisa montada sobre un marmol de trazado.

1. Disca
2. Galga de cuadrante

Retirada

discos de fren

delanteros
individualmente, Los discos deben sustituirse siempre
por parejas, incluso aungue uno de los dos sea
aprovechable. .
La no observancia de esta advertencia puede hace
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

2. Retire [a rueda delantera (consulte la pagina 75-7).

3, Sujete |a rueda sobre unos bioques como se muestra
en la ilustracién con el fin de no dafar su centro.

Mo sustituya los

e
1. Rueda

2. Blogues de apoyo

4. Retire los pernos y deséchelos.

5. Desprenda el disco.

6. Repita la operadidn con el otro disco.

Instalacion

1 Coloqde el primer disco en la rueda.

2. Coloque permos nuevas y apriételos a 22 Nm,

3. Cologue el otro disco de la misma forma.

4. Vuelva a colocar la rueda delantera {consulte la

pagina 75-8}.
5. Compruebe si los frenos fundonan correctamente.
Rectifique en caso necesario.

Fs peligroso conducir la motocideta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida

del control de la motocicleta y provocar un accidente.

TRIUMEH
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Frenos

Cilindro maestro del freno delantero

Retirada

B N TCIA
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar danos

tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Retire € silin del conductor {consuite la pagina 76-
.

2. Desconecte la bateria, empezando por el paolo
negativo (negro).

PR A Precaucion
No derrame liquido de frenos sobre la carraceria para
evitar danarla.

3. Para vaciar el liquide de frenos del cilindro maestro,
conecte un tubo a la boquilla de purga de la
mordaza derecha, afloje la boquiliz v deje que el
liquido se vacie en un recipiente adecuado. Accione
la palanca de freno hasta que se haya vaciado todo
el liquido.

4. Anote la posicion del regulader de la palanca de
freno can el fin de volverlo a colocar en la misma
posicién una vez finalizada la revisién.

5. Retire la tuerca del pivote y el pemo que fija la
palanca del freno al dlindro maestro, y retire la

=) <
%
CS
2\
= @

cdmj

1. Permno del pivote

edoe

6. Desconede del cilindro maestro: - (i
» los latiguilios de frenos, :
» las conexiones del conmutador de [a luz de

freno.

7. Suelte los tomillos de la abrazadera situados en el
manillar con el fin de retirar el cilindro maestro,

Desmontaje

1. Apoye el depésito o refirelo,

2, Desprenda la funda y la varilla de empuje del
extremo del cilindro correspondiente a la palanca.

3. Retire la arandela de retencién de debajo de la

funda.

1. Arandela de retencion

4.

Retire el conjunto del piston desde el orificio del
cllindro maestro, anotando la posicién relativa de las
juntas y los componentes de los pistones.

/ 7 i
/

(@ mmﬂ(( ljf((@
3

5

0

1. Cilindro maestro

2. Tuerca 2. Mugelle

3. Juntas de pistén

4. Piston

5. Arandela de retencion o
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Inspeccion
1. Compruebe que los siguientes componentes no
presenten desgaste, dafos, grietas o deterioro:
*  Orificio del dlindro
«  Cubierta protectora
*  Muelle
= Pistdn
*  Perno del pivote

2. - En caso de desmontar el cilindro, utilice siempre un
conjunto nuevo de pistdn vy junta.

3. Compruebe que las dos lumbreras del orificio del
cilindro maestro no estén bloqueadas.

2

\ \

&)

1. Lumbreras
2. Orificio del cilindro maestro

Montaje

pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa daniaria los sellos hidrdulices de las mordazas y los
cilindros maestros.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
acddente,

1. Lubrigue el pist6n y el dlindro con liquido de frenos
sin usar.

SpTrrrry

l;,_s, £

F 1% vertencia.
SR L ﬁ%ﬁ% i

Aseglrese de que el pistdén y su junta estan colocadas
mirando en la misma direccion en que estaban al
desmontarlos. El incumplimiento de [a anterior
advertencia haria que la conduccidén de [a motocicleta
fuera peligrosa, con el consiguiente riesgo de accidente.

2.  Cologue el nuave conjunto del pistdn en el cilindro
maestro y fiielo con una arandela de retencion
nueva, :

3.  Vuelva a colocar la funda del dlindro maestro.

Instalacion

1. Marca de fiecha

1. Coloque el cilindro maestro en el manillar y coloque
la abrazadera con la flecha ‘UP’ hadia arriba. No
apriete los pernos de la abrazadera en esta etapa.

2. Conecte el latiguillo del freno al cilindro maestro
colocando arandelas de seflado nuevas, Apriete el
tornillo hueco a 25 Nm.

3.  Alinee la hendidura del dlindro maestro vy la
abrazadera con la marca en forma de punte del
manillar. '

4, Apriete los pernos de la abrazadera, comenzando
por el superior y acabando por el inferior, a 15 Nm.

5. Conece el conmutador de la luz de freno.

6. Coloque fa palanca de freno asegurdndose de que el
saliente del pivote estd correctamente alineado con la

varilla de empuje. Ajuste y apriete el perno del pivote
a 1 Nmy la contratuerca a & N,

TRIUMEH
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Utilice Onicam

DOT 4 tal y como se indica en la seccion de
informacidn general del presente manual. El uso de
liguidos de frenas de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.OT. 4 mencionados en la seccién de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

Observe en todo momento [as indicaciones sobre €]
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas

en esta seccidn del manual.

7. Uene y purgue los frenos delanteros {consulte la
pagina 74-9).

TSRy
}
.

e
Jfa?ﬂ -.:;Lﬂ!“ﬁ“”“‘»' i
41 Shele el

No olvide colocar de nuevo el regulador de la palanca
en la posiciébn en que se encontraba antes del
procedimiento de desmontaje. La conduccién de la
motocicleta con la palanca regulada en posiciones a las
que no se estd habituado puede llevar a la pérdida del

controf del vehiculo y provocar un accidente.

8. Vuelva a colocar el regulador de la palanca de freno
en su posicion inicial.

8.  Compruebe que el funcionamiento del sistema sea
correcto y que no haya ninguna fuga de liquido de
frenos. Rectifigue en caso necesario.

10. Conecte la bateria, empezanda por el polo positivo
{rojol.

11. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 16-77).

12, Compruebe si los frenos funcionan correctamente.
Rectifique en caso necesario.

presentan alguna anomalfa, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas carrectivas antes de volver a circular
con la motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida

del control de la motocicleta y provocar un accidente.

Purga de los frenos traseros,
renovacion del liquido de frenos

s
o 3
e

£ ‘2r
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Antes de empezar a trabajar, asegirese de que la
motocicieta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitarad caidas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Retire el tapon de la boquilla de purga trasera.
2. Conecte un tubo transparente a la boquilla de purga.

1. Boquilla de purga

2. Llave fija

3. Tubo de purga

3. Coloque el otro extremo del tubo en un recipiente
adecuado que contenga liguido de frenos sin usar.

A Precaucion

No derrame liquido de frenos sobre la carroceria para
evitar dafiarla.
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Frenos

4. Desatornille y retire la cubierta del depdsito de los
frenos traseros, con cuidado de no derramiar liguido.

\\_y

edigl

1. Depésito trasero
2. Nivel superior del depésito trasero
3. Nivel inferior del depdsito trasero

Aseglrese de observar una escrupulosa limpieza al
anadir liquide de frenos al depdsite. No permita que
penetre humedad o suciedad en el cilindro, ya que elio
afectaria negativamente a las propiedades del liquido de
frenos. Utilice siempre liquido procedente de un
recipiente precintado y nunca de redpientes que lleven
abiertos un cierto tiempo. Compruebe siempre que no
exista ninguna fuga en las conexiones hidriulicas ni
darios en los latiguillos.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccdn, con el consiguiente riesgo de
accidente.

5. Compruebe el estado del diafragma de seflado.
Sustituya el diafragma en caso necesario.

6. Suelte la boguilla de purga.
Nota;

=  Durante [a purga, no permita que el liquido
de frenos liegue a estar por debajo de la
marca de nivel inferior del depésito. En caso
contrario, es posible que penetre aire en el
sistema y que deba repetirse todo el
proceso de purga.

7. Accione lentamente el pedal de freno hasta el fondo
y, manteniéndolo en esa posidon, derre la boquilla
de purga,

8. Repita los pasos 6 y 7 hasta que deje de aparecer
aire en el fubo de purga.

9. Durante la operacién de purga, el nivel del liquido
de frenos debe mantenerse siempre entre los niveles
superior e inferior del depdsito.

10. Una wvez haya sido expulsado todo el aire del
sistema, accione hasta el fondo el pedal de freno vy,
sin soltarlo, cierre la boquilla de purga. Apriete la
bequillaa 6 Nm,

il. Llene el depdsito hasta el nivel maximo con liquido
sin usar de tipo D.O.T. 4.

e

i %%%%’%@?@ -.-.m:r:-;ie{!f § 2 i Saed
Utilice dnicamente liquido de frenos de especificacion
D.OT 4, tal y como se indica en la seccin de
informacion general del presente manual, El uso de
liquidos de frenos de tipas distintos a los liquidos de tipo
D.O.T. 4 mendonados en la seccidn de informacidn
general puede mermar [a eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liquide de frenos anteriormente expuestas
en esta seccion del manual.

12. Vuelva a colocar la cubierta del depédsito y el
diafragma. Compruebe que el diafragma ha sido
colocade  correctamente  antes de  colocar
definitivamente la cubierta.

13. Retire el tubo de purga de la boquilla.
14. Sustituya el tapén de |a boquilla de purga.

15, Compruebe si los frenos funcionan correctamente.
- Rectifique en caso necesario.

Es peligroso conducir la motocideta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida

del control de [a motocideta y provocar un accidente.
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Frenos

Pastillas de freno traseras 3. Retire los pernos de la mordaza del freno y levante la !
mordaza. ‘

1’5%&75:‘_;";;1&5 I EEE R

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafnos
tanto al trabajador comao a la propia motocicleta.

1. Presione hacia dentro la mordaza del freno en
direccion a |a rueda con el fin de desplazar el pistén
de la mordaza.

2. Retire el tapdn que protege el pasador de retencién
de las pastillas.

1. Perno de mordaza de freno

2, Pastillas de freno

3. Pasador de retencidn de pastilla

4, Retire el pasador de retencion de las pastillas y retire
las pastillas.

5. Retire el muelle antitraqueteo y compruebe que no
presente dafos.

- 1, Tapdn
2. Pasador de retencion de pastilfa

Nota;

*  Antes de retirar las pastillas de freno, tome
nota de la relacion entre las pastillas y la
mordaza y aseglirese de que en el
procedimientoc de montaje se colocan del
mismo modo.

1. Muelle antitraqueteo

i ER HE i
No permita que la mordaza quede colgando de los
fatiguillos de freno ya que ello podra danar los
fatiguillos, con el consiguiente riesgo de pérdida de
control de la motocicleta y de accidente,

14.20 imi -
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Frenos

Instalacién

o mineral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona. que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa dafnaria los sellos hidrauficos de las mordazas y los
clindros maestros.

La eficacia de frenado se verfa reducida, con el
consiguiente riesgo de accidente.

A4\ Precaucién

Fl iiquido de frenos se desplazard al comprimirse los
pistones de la mordaza. Para evitar dafios a la carrocenia,
aseglrese de que el liquido de frenos rebosante no
entre en contacto con ninguna parte de la carroceria o la
rueda trasera.

En caso de colocar pastillas nuevas, haga presién con

la mano sobre el piston de la mordaza para .

introducirlo completamente en su orificios.

2. Coloque el muelie antitraqueteo en la mordaza.

3. Sustituya ambas pastillas de freno o, en caso de que
las dos se encuentren en buen estado, limpie las
estrias antes de volver a colocarlas.

4, Cologue las pastillas de freno en la mordaza en las
mismas posiciones en gue se encontraban al
retirarlas.

5. Lubrigue el pasador de retencidn de las pastillas

aplicando una cantidad minima de grasa de alta
termperatura de tipo 'Copaslip’.

6. Instale los pasadores de retencion de las pastillas.

pasadores de retencion de las pastillas. Un exceso de
grasa puede contaminar las pastillas de freno asi como
las juntas y discos hidraulicos, reduciende la eficacia de
los pernos con el consiguiente riesgo de acddente.

7 Apoye la mordaza sobre el disco de freno

asegurandose de que las pastillas permanecen en las
posiciones correctas.

1. Tapdén

2. Pasador de retencién de pastilla

8. Ajuste los pernos de ia mordaza y apriételos a 25
Nm (perno M8) y a 29 Nm (pernc M12).

9. Apriete el pasador de retencién de las pastillas a
19 Nm.

10. Cologue & tapdn de retencién y apriételo a 2 Nm.

11.  Accione el pedal de freno para que los pistones de la
mordaza se posicionen correctamente.

12. Compruebe el nivel del liguido de frenos del
depésito trasero y llénelo en caso necesario con
liquido sin usar de tipo D.O.T. 4.

i
.

Utifice tGnicamente liquido de frenos de especificacié
DOT 4 tal y como se indica en la seccion de
informacion general del presente manual. El uso de
fiquides de frenos de tipos distintos a los liquides de tipo
D.O.T. 4 mencionados en la seccién de informacion
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

13. Compruebe si lfos frenos funcionan correctamente.
Rectifique en caso necesario.

T A 2
Es peligroso conducir la motocicleta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motacicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente.

=55

UMP

Manual de mantenimiento — Daytona 675

14.21



Frenos

Mordaza de frenos traseros

Retirada

motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas que puedan causar dafos
tanto al trabajador como a la propia motocicleta,

SR A Precaucion

Para evitar dafos a la carrocerfa, no derrame liquido de
frenos sobre la carrocerfa o 1a rueda trasera.

1. Desconecte el latiguillo del freno trasero de la
mordaza y cologue el extremo suelto en un
redipiente adecuada con el fin de recoger el liquido
de frenos.

2. Retire los pernos de montaje de la mordaza.

3. Retire el conjunto de la mordaza del frenc.

1. Pernos de montaje de la mordaza

Desmontaje

1. Retire el tapdn que protege el pasador de retencién
de las pastillas.

Retire el pasador de retencidn de las pastilias.
3.  Retire las pastillas de freno y el mueile antitraqueteo.

manos en la abertura de la mordaza al retirar los
pistones. Siempre que utilice aire comprimido, lleve
prendas de proteccién en los ojos, las manos y el rostro.
El contacto directo de los ojos o la piel con el aire
comprimido puede provocar lesiones.

4. Cubra la abertura de la mordaza con un pafio limpio
y recio, y retire el piston aplicando aire comprimido o
volviende a conectar el cilindro maestro y
accionando repetidamente |a palanca de freno.

Inspeccion

1. Compruebe que los pistones y los orificios de la
mordaza no presenten corrosidn, estrias u otros
dafios. Sustitdyalos en caso necesario. :

&
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Sustituya las juntas de la mordaza y los pistones una vez
retirados de la mordaza. El sellado hidraulico sdlo serd
eficaz si utiliza componentes nuevas,

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conducdon, con el censiguiente riesgo de
accidente, : :

2. Compruebe que las pastillas de freno no presenten
dafos y que el desgaste no supere el limite de
servicio, Sustityalos en caso necesario.

Montaje

No apligue nunca
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa danaria los sellos hidriulicos de las mordazas vy los
cilindros maestros. '

la no observancia de esta advertencia puede hacer

peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.
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Frenos

Aseguirese de gue no rallar lo
durante los procesos de retirada y montaje.

la no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

i Coidque juntas de liquido nuevas en la mordaza.
Aplique liquido de frenos a la parte exterior de los
pistones de la mordaza y las juntas de liquido.

1, Piston
2. Sellos

e
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Asegiirese de que el pistén no se inciina durante el
proceso de montaje, ya que se podria danar la mordaza.
La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

2. Empuje a manoc y con cuidado los pistones para
intreducirlos en Ja mordaza.

3. Coloque el muelle antitraqueteo en la mordaza.

pasadores de retencion de las pastillas. Un exceso de
grasa puede contaminar las pastillas de freno asi como
las juntas y discos hidraulicos, reduciendo la eficacia de
los pernos con el consiguiente riesgo de acddente.

4. Coloque las pastillas de freno en la mordaza.

5. Lubrique el pasador de retencién de las pastillas
aplicando una cantidad minima de grasa de alta
ternperatura de tipo "Copaslip’.

6. Coloque el pasador de retencion de las pastillas y
apriételo a 19 Nm.

7 Cologue el tapén de retencién y apriételo a 2 Nm.

Instalacion

1. Cologue la mordaza sobre el disco asegurandose de
que las pastillas estén correctamente alineadas a
ambos lados del disco.

2. Ajuste los pemos de retencion de la mordaza y
apriételos a 25 Nm {perna M8) y a 29 Nm (pemo
M12).

3. Conece el latiguilo de freno a [a mordaza,
colocando arandelas nuevas a cada lado del tomillo
hueco.

4, Apriete €l tornillo hueco a 25 Nm.

Utilice G de frenos de

D.OT 4 tal y como se indica en la seccddn de
informacién general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidos de tipo
D.OT. 4 mencionados en la seccidn de informacién
general puede mermar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.

Observe en todo momento las indicaciones sobre el
manejo de liguido de frenos anteriomente expuestas

en esta seccién del manual,

5. Llene el dlindro maestro con liquido de frenos de

tipo D.O.T. 4 procedente de un recipiente sellado.
6. Purgue el freno trasera {consulte la pagina 74-78),

Compruebe si los frenos funcionan correctamente.
Redtifigue en caso necesario.

i =l £ iidd

Es peligroso conducir la motocideta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph gue aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a circular
con la motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la fremada puede ocasionar la pérdida
del control de la motocicleta y provocar un accidente.
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Frenos

Disco de frenos traseros

Desgaste

S
5’:::4'

Cilindro maestro trasero

Retirada

A
% d ve o en‘"f,

Antes de empezar a traba[ar asegurese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar danos

tanto al trabajador como a la propia motocidleta.

Anta de empezar a trabajar, aseglrese de que Ia
motacicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitara caidas gue puedan causar dafios

tanto at trabajador como a la propia motocicleta.

1. Sustituya cualquier disco de freno que presente un
desgaste superior al limite de servicio o exceda el
[imite de desalineamiento,

Grosor del disco trasero

1. Retire el sillin del conductor {(consulte la pagina 7&-
7).

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negroj.

. .
A Precaucion
Para evitar dafos a la carrocerfa, no derrame liquido de
frenas sobre la carroceria o las ruedas.

Estdndar: 5,0 mm

Limite de servicio: 4,5 mm
Desalineamiento del disco

Limite de servicio: 0,30 mm

Mida e| desalineamiento del disco mediante una galga de
cuadrante precsa montada sobre un marmmaol de trazado.

1. Disco
2. Galga de cuadrante

Nota:

*  En la seccion correspondiente a las ruedas
se presentan los detalles de los
procedimientos de retirada e instalacion
del disco de frenos traseros.

3. Extraiga todo el liquido de frenos del cilindro
maestro purgando el sistema por la mordaza trasera.

4, Retire la abrazadera y la arandela de la chaveta de
horguilla del extremo inferior de la varilla de empuije
del freno,

5. Retire la chaveta de horquilia.
6. Desconecte del cilindro maestro:

* ¢l latiguillo del freno trasero (tomando nota
de su orientacion),

» ¢l [atiguillo del depésito.

1. Fijaciones del cilindro maestro
2. Cilindro raestro
3. Protector de talén

7. Para retirar ! dlindro maestro, retire los tornillos que
fijian el dlindro maestro y el protector de talon al
bastidor.
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Desmontaje

Retire la funda del cilindro y la varilla de empuije.

2. Retire la arandela de retencién que une la varilla de
empuije al cilindro.

3. Retire el conjunto del pistén y la varilla de empuje
desde el orificioc del cilindro maestro, anctando fa
posicidn relativa de las juntas y los componentes de
fos pistones,

Inspeccién

1. Compruebe visualmente que el orificio del clindro
maestro no presenta desgaste, aranazos ni corrasion.
Sustitdyalo en caso necesario.

2. Compruebe que los pistones y €l orificio del cilindro
no estén deteriorados ni presenten dafos o desgaste.
Sustittyalos en caso necesario,

3. En caso de desmontar el cilindro, utilice siempre un
conjunta nuevo de pistdn y junta.

4. Compruebe gue la varila de empuje no presente
deformaciones ni otros danos. Sustitlyala en caso
necesario,

Montaje

No aplique nunca grasa de tipo mineral sobre ninguna
pieza del sistema de frenos ni en ninguna zona que
pueda entrar en contacto con dichas piezas. Este tipo de
grasa danaria los sellos hidrdulicos de Jas mordazas y los
dlindros maestros.

La no observancia de esta advertencia puede hacer
peligrosa la conduccién, con el consiguiente riesgo de
accidente.

1. Limpie el grificio del dlindro maestro, el pistén y los
sellos con liquido de frenos sin usar.

2. Asegirese de que ninguna lumbrera presenta
obstrucciones.

ik e e (R e i
Asegirese de que el pistén y su junta estdn colocados
mirando en |a misma direccion en gque estaban al
desmontarlos. El incumplimiento de fa anterior
advertenda haria que la conduccidn de la motocicleta
fuera peligrasa, con el consiguiente riesgo de accidente.

3. Instale el conjunto del muelle y el pistdn a la par

4. Aplique a la varilla de empuie una pequefa cantidad
de grasa para frenos.

n

Instale la varilla de empuje en el cilindro maestro y
fijela con una arandela de retencién nueva.

6. Vuelva a colocar la funda.

cdlut

1. Latiguillo del depdsito

2. Conjunto del piston

3. Funda de proteccion

4, Varilla de empuje

5. Chaveta de horquilla

6. Abrazadera

7. Arandela de retencién

7 En caso de que la varilla de empuje se haya
desmontado, ajuste su longitud como se muestra en
la siquiente ilustracion;

1. Varilla de empuje
2, Contratuerca

8. Ajuste la longitud libre de la varilla de empuije a
75,5 mm,

9. Apriete la contratuerca a 18 Nm.

TRUMEH
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Instalacion

1. Cologue el latiguillo del depésitc en el dlindro
maestro.

2. Fije al bastidor el cilindre maestro y el protecior de
talon. Apriete los tornillos de fijacion a 18 Nm,

3. Conecte la varilla de empuje al pedal de freno
utilizando una chaveta de horquilla y un pasador de
aietas nuevas,

4. Coloque el latiguille del freno en el dlindro maestro
utilizando arandelas nuevas. Aseglrese de que la
orientacdon del latiguillo del freno es correcta, v
apriete el tarnillo hueco a 25 Nm.

F ‘;@%yﬁ??&g“ﬁi L

R 5_.7“

izt e e U

Utilice dnicamente liquido de frenos de especaf cacién
L.OT 4, tal y como se indica en la seccidn de
informacién general del presente manual. El uso de
liquidos de frenos de tipos distintos a los liquidas de tipo
D.O.T. 4 mendonados en la secddn de informacién
general puede memmar la eficacia del sistema de
frenado, con el consiguiente riesgo de accidente.
Observe en todo momento las indicaciones scbre el
manejo de liquido de frenos anteriormente expuestas
en esta seccion del manual,

5. Llene y purgue el sistema de frenos traseros

{consulte la pagina 74-78).

6. Vuelva a conectar la baterfa, empezando por &l polo

positivo (rojo),

7. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte ia

pagina 76-71).

8. Compruebe si-los frenos funcicnan correctamente.

Rectifique en caso necesario.

Es peligroso conducir Ia motouc[eta si Ios frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
8 su concesionario autorizado Triumph que aplique fas
oportunas medidas carrectivas antes de volver a circular
con la matocicleta. En caso contrario, la posible merma
en [a eficacia de [a frenada puede ocasionar la pérdida
del control de la motecideta y provocar un accidente.
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Plano de despiece - Rueda delantera A
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Plano de despiece - Rueda trasera y transmision final
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Neumaticos

Este modelo estd equipado con nmeumdticos, valvulas y
lantas sin cdmara. Utilice Gnicamente neumdticos con la
inscripeion  “TUBELESS' (sin camara) y valvulas de
neumatico de tipo sin cdmara montadas en llantas que
lleven la leyenda 'SUITABLE FOR TUBELESS TYRES
{apta para neumaticos sin camara).

\_

SUITABLE FOR ﬂ

TUBELESS TYRES

[

Marcado de rueda tipico

W

A,«VE'«%"%?' S

Hi %ﬁ%’%ﬁmgﬁz RIS Rt i ;
Los neumdticos utilizados en un din
rodillos pueden haber resultado dafnados. En algunos
casos, puede que el dafo no sea visible en fa superficie
externa del neumatico.

En estos casos es necesario sustituir [es neumdticos ya
que el uso continuade de unos neumdticos dafiados
puede ocasionar inestabilidad y pérdida del control del
vehiculo, y provocar un accidente.

Presiones de neumaticos

Una presidn de neumaticos correcta proporcionara la
maxima estabilidad y comodidad de conduccion, y
ademas prolongard la vida de los neumaticos.

Las presiones de los neumdticos se deben comprobar
frecuentemente, debiendo ajustarlas en caso necesario.
Las presiones correctas de los neumaticos son:

Presion de neumatico -
Delanterc 2,35 bar

Presion de neumdtico -
Trasero 2,50 bar

n inflado incorrecto de los neuméticos causard un
desgaste angmalo de la banda de rodadura del
neumdtico y problemas de estabilided que pueden
ocasionar la pérdida del control del vehiculo y provocar
un accidente.

Unos neumaticos poco inflados pueden provocar
derrapes o incluso que el neumatico se saiga de la llanta,
mientras gue unos neumaticos excesivamente inflados
causaran inestabilidad y acelerardn el desgaste.

Ambos supuestos son peligrosos y pueden ocasionar la
pérdida del control de la motccicleta y provocar un
accidente.
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Desgaste de neumaticos/Inspeccion de las
ruedas

A medida que la banda de rodadura del neumnaético se va
borrando, el neumitico se vueive mas vuinerable a los
pinchazos y a los fallos. Se calcula que el 20% de todos
los fallos relacionados con los neumdticos se produce
durante el dltime 10% de su vida Gtil (90% de desgaste).
Por lo tanto, apurar al maximo los neumdticos es un falso
ahorro y una practica insegura.

Todos los neumiticos disponen de indicadores del
desgaste de la banda de rodadura. Cuando el desgaste
del neumatico alcanza la parte superior del indicador de
desgaste, el neurndtico ha agotado su vida Gtil y debe
sustituirse.

-l

AN

gal]

1. Indicador de desgaste de la banda de rodadura

De acuerdo con el cuadro de mantenimiento planificado,
proceda a la medicion de la profundidad de la banda de
rodadura con un calibre de profundidad y sustituya
cualquier neumatico que presente una profundidad igual
o inferior a la minima permitida.

Compruebe que los neuméticos no presenten grietas,
cortes o danos provocados por los bordillos. Sustituya
siempre las ruedas que crea que hayan podido sufrir
danos.

u}s%.:q: e

HCIH.:%L

B 5 . i AL
La conduccon de la motocscleta con los neumdticas
desgastados en exceso es amiesgada y afectard

negativamente a la traccién, la estabilidad y Ia
manefabilidad, lo cual puede ocasionar la pérdida del
control del vehiculo v provocar un acddente.

Cuando un neumdtico sin cdmara sufre un pinchazo,
normalmente se desinfla muy lentamente. Compruebe
siempre con atencion que los neumaticos no presenten
pinchazos.

Compruebe asimismo que no tengan cortes ni clavos u
otros objetos punzantes clavados.

Compruebe que [as llantas no presenten abolladuras o
deformaciones, La conduccion de la motocicleta con las
llantas o los neumdaticos deteriorados es peligrosa y
puede ocasionar la pérdida del control del vehiculo y
pravacar un accidente. ‘

Péngase en contacto con su concesionario Triumph para
la sustitucidn de los neumdticos o para realizar una
revision de seguridad de los mismaos.

Profundidad minima recomendada de banda de
rodadura

E! siguiente diagrama puede utilizarse como una gufa de
la profundidad minima de seguridad de la banda de
rodadura.

Por debajo de 130 km/h 2 mm

Por encima de 130 km/h

Trasero 3 mm
Delantero 2 mm

J»sﬁﬁ%& _%ﬁﬁﬁﬁ _—

Las rnotocnc]etas Triurmph no deben sobrepasar nunca
los fimites de velocidad legalmente establecidos, excepto
e condiciones autorizadas de circuito cerrado.

TRIUMEH
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Informacion importante acerca de los
neumaticos

Todas las motocicletas Triumph  se  prueban
concienzudamente y con el maximo cuidade en muy
diversas condiciones de circuladén para garantizar que se
homologa la combinacion de neumnéticos mas adecuada a
las caracteristicas de cada modelo. Es muy importante que
cuando adquiera neumaticos nuevos respete  las
combinaciones de neumdticas homolcgadas, ya que el
use de neumadticos no homologados o de neumdticos
homologados en combinaciones no homologadas puede
ocasiopar la pérdida de la estabilidad de la motodicleta.
Encontrard la informacion sobre los neumasticos
homologados vy las combinaciones homologadas de
neumdticos en la seccion de datos del manual del
propietario.

S !
Sustituya siempre las neumnéticos gue hayan sufrido un
pinchazo. Conducir la motocicieta con un neumatico
pinchado o con un pinchazo reparado puede
comprometer la estabilidad de! vehiculo, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control y de
accidente,

MNo utifice nunca una cdmara interna para reparar un
neumdtico pinchado. La superficie rugosa del interior
del neumatico podria rozar con la cdmara generando
inestabilidad y desinflando répidamente el neumdético,
con la consiguiente pérdida del control de la motocicleta
y accidente,

la seccién de especificaciones del manual del propietario
puede afectar negativamente a la manejabilidad de la
motacicleta, con la consiguiente pérdida del control y
riesgo de accidente.

Utilice los neumiticos recomendados Unicamente en las
combinaciones citadas en el manual del propietario.

No mezcle neumaticos de diferentes fabricantes o
neumdticos del mismo fabricante pero de modelos
distintos. '

i TETEE 5 A it
En caso de que los neumidticos estén frios, compruebe
siempre su presion antes de iniciar la marcha. La
conduccion con los neumdticos infiados de forma
| incorrecta puede ocasionar la pérdida del control del
vehiculo y provocar un accidente.

Ttk
—

La conduccion de la motoddeta con los neumidticos
excesivamente gastados o deteriorados afectara
negativamente a su manejabilidad y control, lo cual
puede ocasionar la pérdida del controf del vehiculo y
provocar un accidente,

No instale neumniticos con cdmara en [lantas sin cdmara,
El talén no se asentarda y los neumdticos podrian
deslizarse en las llantas y desinflarse, con el consiguiente
riesgo de pérdida del control del vehiculo y de
accidente,

Nunca instale uma cdmara en el interlor de un
neumatico sin camara, ya que causaria inestabilidad y el
excesivo calentamiento resultante podria hacer explotar
la cdmara y el neurndtico se desinflaria rdpidamente, io
cual ocasionarfa Ja pérdida de control del vehiculo y
provocaria un accdente.

garantizar la seguridad y estabilidad de la motocicleta.
No retire ni sustituya ninguno de los contrapesos de las
ruedas. Un equilibrado de ruedas incorrecto puede
ocasionar inestabilidad y pérdida del control del
vehiculo, y provocar un accidente.

Cuando sea necesario equilibrar las ruedas, por ejemplo
después de la sustitucion de los neumaticas, acuda a su
concesionario autorizado Triumph.

Utilice dnicamente pesos autoadhesivos. Los pesos con
sujedon por grapa danardn tanto ia rueda como el
neumndatico, provocande su desinflado  con el
consiguiente riesgo de pérdida de control del vehiculo y
de acddente.
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concesionario Triumph, quien le instalard los neumaticas
de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Cuando sustituya los neumdticos, tenga en cuenta gue
necesitan un tiempo para asentarse en la llanta
{aproximadamente 24 horas). Durante este periodo,
conduzca con precaucion puesto que un neumatico
asentade de forma incorrecta puede ocasionar la
pérdida del control de la motocideta o un accdente. Al
principio, un neumdtico nuevo se comporta de manera
diferente a un neumdtico desgastado, por lo que el
conductor necesitard recorrer unos 160 kiibmetros para
acostumbrarse al comportamiento de los nuevos
neumaticos.

Pasadas 24 horas y una vez recorridos unos 160
kilormetros, compruebe y ajuste las presiones de los
neumaticos, asi como su correcto  asentamiento,
rectificando en case necesario.

Fl uso de una motocicleta sin que el conductor se haya
familiarizado con su comportamiento puede ocasionar
la pérdida del control del vehiculo y provecar un

accidente.

Rueda delantera

Retirada

3 iz

Antes de empezar a trabajar, asegtirese de que Ia
motodicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafios
tanto al trabajadar como a la propia motocicleta.

1. Cologue la motocicleta sobre un caballete central.
2. Desprenda las dos mordazas de frenoc {consulte la
pagina #4-12).

Nota:

* No es necesario desconectar los latiguillos
de freno.

L AR Wlﬁdﬁﬁﬁe@‘fﬁme
No deje que las mordazas de freno cuelguen de los
latiguillos de freno, ya que é&stos podrian dafarse.

Unos latiguillos dafiados podrian provocar el fallo de los
frenos, con la consiguiente pérdida del control de la
motocicleta y posterior acddente.

3. Levante y apoye la parte delantera de la motocicleta.

4,  Alfloje los dos pemos de fijadon del extremo inferior
de la harquilia del lado izquierdo.

1. Pernos de fijacion de la horquilla

5. Suelte y retire el husile de la rueda, gue se
encuentra roscado en |a horquilla del lade derecho,

UuMp
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6. Retire la rueda y los separadores,

1. Separadores de rueda (se muestra el lado izquierdo)
7. Coloque la rueda sobre bloques de madera.

limpieza absoluta y asegdrese de que no penstre
suciedad en los cojinetes al desmontar {a rueda.

8. Limpie meticulosamente todos los componentes y
compruebe que no presenten dafos o desgaste.

1.

dos discos de freno, ya que éstos podrian danarse con el 3,
consiguiente riesgo de accidente.
4,
R A Precauciéon.
Para evitar dafiar fa rueda y los cojinetes, mantenga una 5

Instalacién

Aplique una ligera capa de grasa a los separadores y
coléquelos en los cubos.

Cologue la rueda entre las horquillas asegurandose
de que los separadores se mantienen en su posicion
a ambos lades.

1. Separadores de la rueda

Vuelva a colocar el husillo desde el lado izquierdo y
apriélelo a 65 Nm.

Baje la motocicleta al suelo y mueva la suspension
delantera de arriba abajo para que la horquilla del
lado izquierdo ‘quede suelta’ en su posicién natural
en el husillo de la rueda.

Apriete los pernos de fijacion de la horquilla a
20 Nm.

1. Pemos de fijacion de la horquilla

8.

7.

Limpie meticulosamente los discos de freno,

eliminando cualquier resto de grasa.

Coloque las mordazas de freno (consulte la pagina
14-14).
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Rueda trasera

Retirada

R T e SRR e
e
e ih A ACla
: e e e R
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicleta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar danos

tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. levante y apoye la parte trasera de la motocicleta
para poder retirar fa rueda trasera.

Si el motor ha estado

el sistema de escape estara caliente. Antes de manipular
el sistema de escape o trabajar cerca de él, deje que se
enfife ya que el contadto con cualquier parte de un
sistema de escape caliente puede ocasionar
quemaduras.

2.  Retire |a tuerca del husillo de la rueda trasera.

1. Tuerca del husillo de la rueda trasera
3. Sujete la rueda y retire el husiilo.

4. Tomando nota de su posicién, suelte la mordaza de
frenc v el soporte de la ranura del brazo oscilante y
gire la rueda hacia delante hasta que la cadena se
pueda desprender del pifidn trasero.

No deje que la mordaza cuelgue del latiguilo de frenc,
ya que éste podria danarse,

Unos latiguilios dafados podrian provocar el fallo de los
frenos, con la consiguiente pérdida del control de la
motacicleta y posterior accidente.

ki

5. Sujete a un lado la mordaza del freno trasero.

Retire la rueda v recoja el separador bridado del lado
derecho y e separadaor planc del lado izquierdo.

7. Coloque la rueda sobre biogues de madera con el
pinén de transmisién en la parte més alta.

8. Retire la transmision final. {consulte la pagina 75-73).

9.  Vuelva a colocar la rueda sobre blogques de madera
con el disco de freno trasero en la parte mds alta.

10. Si es necesario, retire €l disco de freno trasero y
deseche los pemos del disce.

Instalacion

1. Limpie meticulosamente el disco de freng,

eliminando cualquier resto de grasa.

2. Cologque el disco de freno y apriete los nuevos
permos a 22 Nm.

3.  Vuelva a colocar el conjunto de la transmision final,

4. Cologue la rueda en el brazo osdiante y vuelva a
colocar la cadena en el pifién de la transmision final.

1. Colocacion de la cadena

UME.
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5. Coloque [a mordaza de freno trasero y el soporte en 8. Cologue el husillo de la rueda con el extremo i
el brazo oscilante de |a forma en que estaban antes roscado mirando hadia la izquierda. E
de ser retirados. Alinee el saliente del soporte conla 9, Manteniendo los bloques del regulador de la cadena
protuberandia del brazo oscilante. en contacto con los pernos del regulador, apriete la

tuerca del husillo de la rueda a 110 Nm.

1. Saliente del soporte de mordaza edift

2, Protuberancia del brazo oscilante 1. Tuerca del husillo de la rueda trasera

6. Vuelva a colocar los separadores de la rueda, el
separador bridado en el lado derecho (la superficie
bridada mirando hacia fuera) y el separador plano en
el lado izquierdo.

10. Baje la motocideta al suelo.

aEE R —

Es peligroso conducir la motocicleta si los frenos
presentan alguna anomalia, en ese caso deberd solicitar
a su concesionario autorizado Triumph que aplique las
oportunas medidas correctivas antes de volver a drcular
con fa motocicleta. En caso contrario, la posible merma
en la eficacia de la frenada puede ocasionar 'z pérdida
del conirol de ta motocicleta y provocar un accidente.

11.  Compruebe el funcionamiento del freno traserq.
12. Compruebe la cadena y ajilstela si es necesario

{consulte la pagina 72-6). I

1. Separador de rueda {se muestra el lado derecho)

7. Levante la rueda trasera para colocarla en su
posicion, y alinee la rueda, el soporte de la mordaza
y el brazo oscilante.

T 1
Compruebe que los separadores estén adn
correctamente colocados. Si los separadores de |a rueda
estdn colocados de forma incorrecta la conduccién de la
motacicleta puede ser peligrosa, pudiendo ocasionar la
pérdida del control del vehiculo y provocar un
accidente.
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Ruedas/Neumaticos

Cojinetes de la rueda delantera

Retirada

1. Retire la rueda delantera (cansulte la pagina 75-7).

o A Precaucion

No deje que la rueda se apoye sobre el disco de freno
ya que &ste podria dafarse. Apoye la rueda sobre
bloques de madera equidistantes alrededor de la llanta
de manera que el disco de freno quede elevado
respecio del suelo.

Recueste la rueda sobre su lado apoyandola sobre
bloques de madera para evitar dafar el disca de freno.

2. Retire y deseche los sellos y [a arandela de retencién
del cojinete.

prendas de proteccién en los ojos, [as manos y el rostro.
El'uso de un martillo y una cufa puede hacer que los
cojinetes se rompan en pedazos. Estos fragmentos
desprendidos podrian causar lesiones en los ojos y en
los tejidos blandos si no se lleva la indumentaria de
protecddn adecuada.

Para evitar dafar la rueda y para ayudar en la retirada
de los cojinetes, aplique siempre la fuerza de forma
equitativa a ambos lados del cojinete para evitar que
éste se Jadee y pueda quedarse atascado. Si aplica una
fuerza descompensada tendrd dificultades para retirar el
cojinete y podria daniar fa rueda.

3. Retire los cojinetes de la rueda con la ayuda de un
punzén de clavo adecuado aplicado en el centro de
la rueda. Recoja la camisa central.

~ S

- Z A

Retirada de los cojinetes de la rueda

Inspeccién

R

. A AGAHERE
[ ‘?%Efzm?ﬁ‘ﬂ;-‘, fﬁ@&‘&%ﬁé'ﬁ‘@‘?ﬁ?ﬁ?%@ AET iR
Eiimine Gnicamente las rebabas del interior de la rueda.
Si elimina material por debajo de las rebabas, reducira el
nivel de contacto entre la rueda y los cojinetes, con lo
cual el cojinete podria tener algo de holgura en la rueda,
con el consiguiente riesgo de pérdida del controf de la
motocicleta y de accidente.

1.  Examine la rueda en busca de rebabas durante el
proceso de retirada. Elimine las rebabas con papel de
lija fino o una fima suave.

Instalacion

1. Utllizande una herramienta adecuada, vy
asegurdndose de que la herramienta se asienta
solamente en el anillo guia exterior del cojinete,
coloque uniforme y progresivamente los nuevos
cojinetes de la rueda en el cubo de la rueda.

2, Cologue una arandela de retendién nueva.

3, Cologue sellos nuevos lubricados en la rueda
delantera. Lubrique el filo del selio con grasa de la
especificacion NLG! 2 (recomendamos Mobil
HP222).

4. Coloque la rueda delantera {consulte [a pdgina 75-8).

TRIUMH
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Ruedas/Neumaticos

Cojinetes de la rueda trasera

Retirada

1. Retire la rueda trasera (consulte la pagina 75-9).

A\ Precaucion

No deje que la rueda se apoye sobre el disco de freno
ya que éste podria dafarse. Apoye la rueda sobre
blogues de madera equidistantes alrededor de [a llanta
de manera que el disco de freno quede elevado
respecto del suelo.

2.  Cologue la rueda sobre bloques de madera para
evitar que el disco de freno sufra dafios.

3. Retire y deseche los sellos v la arandela de retencian
del cojinete,

4. Retire los cojinetes de la rueda con la ayuda de un
punzdn de cavo adecuado aplicado en el centro de
la rueda. Recoja la camisa central.

paso

Slempre que utilice un martilio y upa cufa, [ieve
prendas de proteccién en los ojos, las manos y el rostro.
El uso de un martillo y una cufna puede hacer que los
cojinetes se rompan en pedazos. FEstos fragmentos
desprendidos podrian causar lesiones en los ojos y en
fos fejidos blandos si no se lleva la indumentaria de
proteccion adecuada.

A Precaucmn

Elimine Onicamente las rebabas del mtenor de la rueda.
Si elimina material por debajo de las rebabas, reducird el
nivel de contacto entre la rueda y los cojinetes, con lo
cual el cojinete podria tener algo de holgura en la rueda,
con el consiguiente riesgo de pérdida del control de la
motocicleta y de accidente,

Para evitar dafar la rueda y para ayudar en la retirada
de los cojinetes, aplique siempre la fuerza de forma
equitativa a2 ambos lados del cojinete para evitar que
Este se ladee y pueda quedarse atascado. 5i aplica una
fuerza descompensada tendrd dificuitades para retirar el
cojinete y podria danar la rueda.

1. Examine la rueda en busca de rebabas durante el
proceso de retirada. Elimine [as rebabas con papel de
lijia fino o una lima suave.

Instalacion
Nota:

* Consulte en el siguiente cuadro la
herramienta correcta y la cara de la
herramienta a utilizar para insertar los
cojinetes. Los cojinetes se insertan por
medio de un perno de apriete que acciona la
herramienta de insercion. Al otro lado de la
rueda se coloca una herramienta de apoyo
contra la herramienta de insercion y, a
medida que se aprieta el perno, el cojinete
se introduce en la rueda,

* Inserte los cojinetes con la cara marcada o
con cubierta mirando hacia afuera y coloque
siempre arandela de retencion y sellos
nuevos.

15.12
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Ruedas/Neumaticos

Herramienta de

Herramienta de

insercion de apoyo
cojinetes
Caojinete 3880070 - TO3O1 3880065 - TO301
izquierdo | Cara pequenia Cara grande hacia
hacia el cojinete la rueda
Cojinete 3880070 - TO301 3880065 - TO3M
derecho Cara pequefa Cara grande hacia

la rueda

hada el cojinete

1. Coloque los cojinetes de la rueda y la camisa central
siguiendo el método descrito en la pagina anterior,

4 _’ 1
r &-
((@((((({(((((((((({(({((((((((({({l
{

cdzh s
1. Herramienta T3880070
2. Cologue una arandela de retencién nueva.
3.- Coloque sellos nuevos iubricados en la rueda trasera.

Lubrique el filo del sello con grasa de Ia
especificacion NLGl 2 (recomendamos Mobil
HP222).

4. Coloque la rueda trasera {consulte la pagina 75-9).

Transmision final

Retirada

\ ertencia:
i T e e e E i
Antes de empezar a trabajar, aseglrese de que la
motocicieta estd estable y convenientemente afianzada.
De esta manera evitard caidas que puedan causar dafias
tanto al trabajador como a la propia motocicleta.

1. Refire la rueda trasera (consulte la pagina 75-9}.

A Precaucion

No deje que la rueda se apoye sobre e! disco de freno
ya que éste podria danarse. Apoye la rueda sobre
blogues de madera equidistantes alrededor de la llanta
de manera que el disco de freno guede elevado
respecto del suelo.

2. Cologue la rueda sobre bleques de madera con el
pinén de transmision en la parte mas alta.

3. Haga palanca con cuidade en la brida impulsada
desde el cubo de la rueda.

1. Rueda trasera
2. Brida impulsada

TRIUMBH
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Ruedas/Neumaticos

4. Retire las gomas del mecanisma de amortiguacién. Inspeccion i

1. Compruebe que las gomas del mecanismo de
amortiguacidn no presenten deterioro, grietas, etc.

% 2. Compruebe gue los dientes de los pifones no

presenten desgaste, dafios ni particulas extranas.

3. Compruebe gue la rueda y la brida impulsada no
presenten desgaste, grietas ni dafios.

Instalacion
Y
1. Instale las gomas del mecanismo de amortiguacién
L——— en la rueda. '
2. Vuelva a colocar la brida impulsada en la rueda.
3. Vuelva a colocar la rueda trasera {(consulte fa pagina
15-9).

1. Mecanismo de amortiguacién

15.14 imi —
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece - Bastidor {g

Consulte la (; -
seccion 9

Consulte la
seccion 9

48 Nm

T, b

:;-_ﬁp @“ 0: g
@ I/ Consulte la 48 Nm
seccién 9
Consulte la

48 Nm seccion 9
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Bastidor y carroceria

- Plano de despiece ~ Subbastidor trasero

48 Nm

. B 16.3
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Cabina y soportes

2 Nm
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Carenado inferior

imi - 16.5
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece - Paneles traseros
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Reposapiés y soportes
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Caballete lateral
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Bastidor y carroceria

Plano de despiece — Guardabarros delantero

3 Nm
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Plano de despiece — Guardabarros trasero
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Bastidor y carroceria

Sillin del conductor

Retirada

El cierre del sillin se encuentra a mano izquierda de la
bandeja de la bateria, alineado con el carril de montaje del
reposapiés. Para retirar e sillin, inserte Ia llave de contacto
en el cierre del sillin y girelo hacia la izquierda ejerciendo
presion a la vez sobre [a parte trasera del sillin. El sillin
quedara entonces suelto, de manera que podrd deslizarlo
hacia atrds hasta su completa extracdén.

1

S

Th—

N =

1. Cierre del sillin

Reinstalacion

Para volver a colocar el sillin, inserte la lengdieta del sillin
bajo el depdsito de combustible y haga presién sobre la
parte posterior hasta que encaje en el derre.

3R = i i
Para evitar que el sillin pueda SE|IFSE de su SItEU con la
motocicleta en marcha, agarre €l sillin una vez colocado
y tire de &l hada arriba con firmeza. Si el sillin no ests
bien colocado, se soltard del cierre. Un sillin mal
colocado o suelto podria ocasionar la pérdida del controi
del vehiculo y pravocar un accidente.

Sillin trasero

Retirada

Retirada de la cubierta del sillin trasero o del propio sillin
{si presente): Retire la fijacion ubicada debajo de Ia
almohadilla. De este modo podrd deslizar la cubierta del
sillinfel sillin  trasero hacia adelante hasta retirarlo
completamente de la motocicleta.

1. Fijacion

Reinstalacion

Para volver a colocar el sillin trasero, encéie {a placa del
sillin bajo e carmil del subbastidor trasero e instale la
filacién. Apriete la fijacién del siflin a 9 Nim.

TRWMEH
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Bastidor y carroceria

Bastidor, reposapiés y fijaciones

Inspeccion

———t

Compruebe que bastidor, los reposapiés y los
carenados no presentan dafos, grietas, desgaste ni
otras condiciones peligrosas. Compruebe que las
fijiaciones del carenado y €l bastidor son seguras.

o

Compruebe si los indicadores del angulo de
inclinacion de los reposapiés del conductor estan
desgastados. Se considera que lo éstdn cuando sélo
quedan 5mm del indicador de inclinacién.

Si los indicadores del angulo de inclinacién estin
desgastados mads alld del limite méaximae, la motocicleta
se jndinard hasta alcanzar un angulo insegura.

La indinacién en angulos ne seguros puede ocasionar
inestabilidad con pérdida del control de la motocicleta y
provocar un accidente con resultado de lesiones o
muerte,

kS __Lfa"l‘:&;ﬁiw-*fn L L B lnes et
Si la motocideta se ve involucrada en un accidente
colision, deberd llevarla a un concesionario autorizado
Triumph para su revisién y reparacion.

Cualquier accidente puede causar dafbos a la
motocicleta que, de no ser reparados correctamente,
podrian ocasionar otro accidente con resultado de
lesiones o muerte,

No modifique el bastidor, puesto que cualquier
modificacién tal como scidaduras o perforaciones
pueden debilitarlo, con el consiguiente riesgo de
accidente,

Panel trasero

Retirada

1. Retire los sillines {consulte ia pagina 76-77).
2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Para soltar el conjunto del panel trasero, retire las
fijaciones como se muestra en la siguiente
fiustracidn.

Fijaciones del panel trasero

4. Tire del panel hacia fuera con cuidado.
5. Levante el conjunto del panel trasero y retirelo hacia

atras.

6. Desconecte el enchufe mdltiple de la luz de posicion
trasera.

Instalacion

1. E proceso de instalacion es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente;

Nota:

*  Apriete las fijaciones a 3Nm.

*  Vuelva a conectar la bateria, empezande
por el polo positivo (rojo). :

16.12

Manual de mantenimiento — Daytona 675

TRIUMBH



Bastidor y carroceria

Paneles de relleno de la cabina

Retirada
Nota:

+ Siga el mismo procedimiento para los lados
derecho e izquierdo.

1. Retire €l sillin del conductor {consulte la pagina 76-
7.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire los dos tomnillos que fijan el panel de relleno
de la cabina.

1. Panel de rellenc de Ia cabina
2. Fijaciones

4. Retire el panel.

Instalacion

1. El proceso de instalacion es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Nota:

«  Apriete las fijaciones a 5 Nm.

*  Vuelva a conectar la bateria, empezando
por &l polo positivo (rojo).

Carenado inferior

Retirada
Nota:
*  Siga el mismo procedimiento para los lados

derecho e izquierdo.

* NO es necesario retirar la cabina para
retirar el carenado inferior.

1. Retire el sillin del conductor (consulte [a pagina 76-
i1},

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire los paneles de rellenc de la cabina (consulte la
pagina 76-13).

4.  Retire las cuatro fijaciones que mantienen unidas [as
dos mitades del carenado inferior,

/\;/

cwa,

1. Fijaciones del carenado inferior

5. Retire las tres fijadones que fijan el panel de relleno
del radiador con el carenado.

1. Panel de relleno del! radiador {se muestra el lado
derecho)
2. Fijaciones {no se muestra una de ellas)

TRIUMEH

Manual de mantenimiento — Daytona 675

16.13



Bastidor y carroceria

6. Retire las tres tornillos que fijan el carenado a los
soportes.

Retire el tornillo que fija el carenado con la cabina.

8. Desprenda el espdrrago roscado del carenado
inferior del pasatubos del bastidor.

-1. Carenado inferior

2. Tornillos de fijacién del carenado

3. Tomillo de la cabina al carenado

4. Posicion del esparrago roscado/pasatubos del carenado
{uno en cada carenado)

Nota:

*  Si se retira la mitad izquierda del carenado,
desprenda el pasatubos de la caja de fusibles
trasera del esparrago roscado del carenado.
Cuando se retire el carenado inferior, la caja
de fusibles permanecerd acoplada a su
esparrago roscado de fijacion delantera en
el faro.

1. Pasatubos/esparrago roscado de la caja de fusibles

9. Mueva con cuidado el panel de la cabina para
retirarlo,

10. Desconecte los conectores del indicador de
direccion.

Nota:

» Cuando se retira el carenado inferior, el
panel de relleno inferior permanece en una
de las dos mitades del carenado.

11.  Retire el panel de rellenc del carenado inferior.

1. Carenado inferior derecho
2. Panel de relieno
3, Pasatubos/esparrago roscado de fijacion

16.14 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Bastidor y carroceria

Instalacion

1. Vuelva a colocar el panef de rellenc del carenado
inferior en una de las dos mitades del carenado.

Coloque el carenado en la parte trasera de la cabina.

3. Vuelva a conectar los conectores del indicador de
direccién.

4. Alinee el espdrrago roscado del carenado con el
pasatubos del bastidor y vuelva a colocarlo.

5. Alinee el esparrago roscado del carenado con el
pasatubos de la caja de fusibles y vuelva a colocarlo.

) @

Vs

1. Pasatubos fesparrago roscada de a caja de fusibles

6. Vuelva a colocar el panel de relleno del carenado
inferior en la mitad opuesta del carenado.

7. Vuelva a colocar la fijacion inferior entre el carenado
y la cabing, y apriétela a 3 Nm.

8. Vuelva a colocar el carenado en los soportes, y
apriete las fijaciones a 4 Nm.

9. Vuelva a colocar las fijadones del panel de relleno
del radiador.

10. Vuelva a colocar las fijaciones def carenado inferior.

11, Vuelva a colocar los paneles de relleno de la cabina
{consulte la pagina 76-13).

12. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojol.

13. Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-17).

Parabrisas
Retirada
Nota:
« No es necesario retirar los espejos

retrovisores para retirar el parabrisas.

1. Parabrisas
2. Fijaciones

1. Suelte las ocho fijaciones del parabrisas.
2. Deslice el parabrisas hacia arriba y hacdia atras.

Instalacion

El proceso de instalacion es inverso al de refirada,
teniendo en cuenta lo siguiente.

Nota:

*  Apriete las fijaciones a2 1,5 Nm.

TRIUMPH
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Bastidor y carroceria

Cabina 7. Retire las dos fijaciones (una a cada lado) que fijan el
pane! de reflenc del radiador a la cabina.

Retirada

Nota:

* La cabina se retira como un conjunto. No es
necesario retirar los carenados inferiores, los
instrumentos ni el parabrisas. El faro
permanecerd en la-cabina en el proceso de
retirada.

1. Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
.

2. Desconecte la bateria, empezando por el paolo
negativo (negro).

3. Retire los paneles de relleno de la cabina {consulte la
pagina 76-13}.

4. Retlira los tapones de las tuercas de seguridad del
espejo retrovisor y suelte las dos tuercas que sujetan
cada espejo retrovisor.

5..  Retire ambos espejos retrovisores.

1. Cabina

2. Fijacidn del panel de relleno del radiador (se muestra el
lado izquierdo)

8. Con la ayuda de un operario desprenda la cabina y
desconecte el enchufe mditiple del faro delantero.
Nota:

= Antes de retirar la cabina de la motocicleta,
tome nota de la disposicion exacta del mazo
de la cabina.

9. Desprenda el mazo de cables de la cabina,
10. Retire la cabina desplazindola hada delante.

1. Fijaciones del espejo retrovisor

6. Retire los dos tornillos {uno a cada lado) que fijan la
cabina a cada carenado inferior.

T SR
—>A) [‘ .

1. Tomillo del carenado a la cabina
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Instalacion

Con la ayuda de un operario cologue la cabina en la
motocideta,

Vuelva a colocar el mazo de cabies de la cabina

Vuelva a colocar los paneles de relleno de la cabina
{consulte la pagina 76-713).

Conecte fa bateria, empezando por el polo positiva
(rojo).

Vuelva a colocar el sillin del conducior {consulte la

siguiendo el trazado gue observd al retirarlos.
3. Vuelva a conectar el enchufe maltiple del faro.

pagina 76-71).

4. Vuelva a colocar 1a cabina en los carenados
inferiores, y apriete las dos fijaciones a 3 Nm.

5. Vuelva a colocar las dos fijaciones {una a cada lado)
que fifan el panel de rellenc def radiador a la cabina.

6. Vuelva a colocar los espejos retrovisores, y apriete las
fijaciones @ 9 Nm. Vuelva a colocar las cubiertas de
las tuercas.

1. Fijaciones del espejo retrovisor
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Bastidor y carroceria

Esta pagina se ha dejado en blanca de forma intencionada.
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Plano de despiece - Faro delantero
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Plano de despiece - Faro trasero

4 Nm
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Plano de despiece - Alternador y sistema de arranque
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Sistema eléctrico

Bateria

de chispas, lflamas y cigarmillos encendidos. Cuando
recargue o utitice la bateria en un lugar cerrado,
asegtrese de que dispone de la ventilacion adecuada.
La bateria contiene dcddo sulfdrico (electrolita). El
contacto de esta sustancia con la piel o los ojos puede
provocar graves gquemaduras, Ulilice prendas de
proteccién y una careta facial protectora.

* Si el electrolito entra en contacto con su piel,
lavese inmediatamente con agua.

« Si el elecirolitc entra en sus ojos, lavelos con
agua durante un periodo minimo de 15 minutos
y ACUDA INMEDIATAMENTE A UN CENTRO
DE ATENCION MEDICA.

*»  S5jtraga electrolito, beba grandes cantidades de
agua y ACUDA INMEDIATAMENTE A UN
CENTRO DE ATENCION MEDICA.

MANTENGA EL ELECTROLITO FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

Mantenga

siempre la bateria fuera del alcance de los nifios, tanto si
estd instalada en la motocicleta coma si no.
No puentee [a bateria ni ponga en contacto los polos o
invierta su polaridad, puesto que cualquiera de esas
acciones puede originar una chispa que podria inflamar
‘los gases de la baterfa, con el consiguiente riesgo de
lesiones personales.

H: mwm&%ﬁﬁé@i‘wﬁ ﬁ@b‘@m i ;

E! electrolito de la baterfa es corrosivo y venenosao.
Nunca trague el electrolite de la bateria ni permita que
entre en contacio con la piel. Lleve siempre proteccitn
‘en los ojos y fa piel cuando ajuste el nivel del electrolito.

men
b

Retirada de la bateria

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negative (negro).

3. Retire la correa de sujecion de la bateria.
4. Extraiga la baterfa de su alojamiento.

i T
Aseg(rese de que los terminales de la baterfa no entren
en contacto con el bastidor de la motocicleta, puesto
gue ello podria causar un cortocircuito o una chispa que
podria inflamar los gases de fa baterfa, con el

consiguiente riesgo de lesiones personales.

1. Bateria

2, Terminal negativo {-)

3. Terminal positivo {(+)

4. Correa de sujecion de la bateria

Reinstalacion de la bateria

T

?ﬁg_ b et :
Asegiir bateria no ent
en contacto con el bastidor de la motodcleta, puesto
que ello podria causar un cortocircuito o una chispa que
podria inflamar los gases de ia bateria, con el

consiguiente riesgo de lesiones personales.

Coloque la bateria en su alojamiento.

2. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo {rojo). '

3.  Apliqgue una ligera capa de grasa a los terminales
para evitar la corrosion.

Cubra los terminales con las tapas protectoras.
5. Vuelva a colocar |a correa de sujecidn de la bateria.

Vuelva a colocar el sillin del conductor {consulte la
pagina 76-117).

TRIUMPH
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Puesta en servicio y carga de la
bateria

Bateria nueva

Para proceder a la puesta en servicio de la bateria de
forma correcta y segura, aplique de forma rigurosa el
procedimiento de puesta en servido especificado a
continuacion. Este procedimiento de puesta en servicio de
la bateria es el dnico recomendado por Triumph. Ha sido
disefiado para garantizar que la bateria se encuentre en
las mejores condiciones en el momento de su instalacion
en la motocicleta y que proporcionara el maximo
rendimiento y fiabilidad posibles.

La no observancia de este procedimiento puede suponer
una reducddn del rendimiento de la bateria y/o de su
vida atil.

La soiuc:on del electrollto £5 ACIDO SULFURiCO Lea

todos los avisos suministrados junto con la baterfa y
familiaricese con las precauciones de seguridad y las
acciones a lievar a cabo en caso en caso de derrame o
contaminacion.

1. Lea las instrucciones y advertencias que acompanan
a la baterfa.

2. Coloque la bateria sobre una superficie plana y retire
el envoltorio de sellado.

3. Retire la tira de sellado de la bateria del recipiente
del electrolito (si fuera pertinente) y resérvela para su
posterior uso. No rompa el selio del recipiente del
electrolito,

4. Cologue el recipiente del electrofito y el adaptador (i
fuera pertinente} en la baterfa vy rellene |z bateria
segln [as instrucciones del fabricante.

5. Una vez haya iniciado el relleno de la bateria con
electrolito, deje el recipiente colocado sobre la
bateria durante 30 minutos.

6. Compruebe que se ha vertido todo el electrolito del
recipiente. No retire todavia e} recipiente. En caso de
que el recipiente no se haya vaciado completamente,
golpee ligeramente los fados con el fin de que el
electrolito que queda salga del recipiente.

7. Una vez que la totalidad del electrolito se ha vertido
en la baterfa, déjela reposar sin retirar el recipiente
durante un periode de un minime de 30 minutos en
baterias de 3 a 12Ah o de 1 hora en baterfas de mas
de 12Ah.

8. Retire con cuidado el recipiente del electrolito y el
adaptador, y deshdgase de ellos inmediatamente.

9. Coloque HOLGADAMENTE la tira de la tapa de
sellado sobre los orificios de llenado de la bateria.

10. Cargue la baterfa rmediante el BatteryMate 150-9.
Consulte las instrucdones suministradas junto con el
BatteryMate 150-9.

1. Una vez completada la carga, haga presion fimne
con ambas manoes para asentar las tapas (no utilice
ninguna herramienta ni fuerce las tapas).

12. Desconecte el cargador y deje reposar la bateria
durante 1 hora antes de instalarla en la motocicleta.

13. Conecte la bateria a la motocicleta, empezando por
el polo positivo {rojo).

Mantenimiento de la bateria

la bateria es de tipo sellado y no requiere otro
mantenimiente que su recarga periddica, por ejemplo
durante un periodo prolongado de inactividad.

No es posible ajustar el nivel de electrolito en la baterfa.

Bateria ya en servicio

Siga las directrices de la tabla de la pagina siguiente para
realizar la carga. Verifique siempre el estado de la baterfa
antes de proceder a su carga y 30 minutos después de
ella.

Nota:

* Una bateria completamente cargada debe
dar una lectura de 12,8 voltios o superior a
partir de los 30 minutos de la desconexién
del cargador.
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Tabla de tiempos de carga de la bateria

Estado de la carga Voltaje

Accion

Tiempo de carga {utilizando
BatteryMate 150-9) -

100% 12,8V -13,0V

Ninguna. Realice una comprobacion 6
meses después de la fecha de fabricacidn.

Mo se requiere ninguna

75% - 100% 12,5V 12,8V Es pasible que necesite una ligera carga. 3 -6 horas
Si no realiza una recarga, vuelva a
comprobar la bateria en 3 o 4 meses

5006 - 75% 12,0V -12,5V Necesita cargar 5 - 11 horas

25% - 50% V 11,5V - 12,0V Necesita cargar par Io menos 13 horas
0% - 25% 11,5V 0 menos MNecesita recuperacién mediante 20 horas
BatteryMate 150-9. Vuelva a realizar la
comprobacion tras la recuperacion
Relés Unidad de indicador de direccion

E! grupo de relés se encuentra debajo del panet de relleno
del carenado izquierdo, al lado de [a caja de fusibles. Para
acceder a los relés, retire el panel de refleno izquierdo
{consulte fa pagina 76-13).

Identificacion de los relés

1. Relé del ventilador

2. Relé principal del sistema de gestién del motor (EMS)
3. Relé de arranque

4, Caja de fusibles

La unidad del indicador de direccién se encuentra debajo
del carenado inferior izquierdo, al lado del depdsito de
vacio para la toma de aire de admision.

T
T
SRR
NI
ML
ARSI
111

y

1. Unidad de indicador de direccion
2. Depdsito de vacio

TRIUMBH
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Fusibles

B
== ' »—:..-&”/ TS

=

"

\

S
!

cdmm

Flecha: Caja de fusibles

Los fusibles se encuentran dispuestos en el interior de fa
caja de fusibles ubicada debajo del panel de relieno del
carenado izquierdo.

En caso de falio de alguno de los fusibles durante el
funcionamiento de la motocideta, examine el sistema
eiéctrico para determinar la causa y sustitlyalo por otro
nuevo del amperaje correcio.

Identificacion de los fusibles

La sefal de que se ha fundido un fusible es que los
sistemas a los cuales pratege dejan de funcionar. Cuando
compruebe si un fusible estd fundide, utilice la siguiente
tabla para identificar cual de los fusibles se ha fundido.

= !
Sustituya siempre [os fu5|bles fundidos por fustb!es
nuevos de igual amperaje {tal como se indica en la
cubierta de la caja de fusibles) y no utilice nunca un
fusible de un amperaje mayor. Aunque en la caja de
fusibles no se proporcionan fusibles de repuesto de 5 A,
se recomienda encarecidamente lievar un fusible de
repuesto de 5 A,

N° de Circuito protegido Amperaje
fusible del fusible
1 Luces de «cruce vy 15
carretera, relé de

arrangue

Z Conmutador de 10
encendido, drcuito de
arranque

3 Alumbrado auxiliar 5
Claxon, indicadores, 10
alarma
Ventilador 15
Sistema de gestion del 20
motor

Los nimeros de identificacién de los fusibles listados se
corresponden con fos impreses en la cublerta de la caja de
fusibles.

Nota:

* El solenoide de arranque dispone de un
fusible adicional de 30 A, acoplado
directamente al solencide, el cual se
encuentra debajo del asiento del conductor.

17.10
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Grupo de instrumentos

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 76-
in.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negative (negro).

3. Retire la cabina {consulte la pagina 7&-76).

4. Suelte las cuatro fijaciones que aseguran el soporte
de los instrumentos al conducto de aire de admision.
Recoja el conmutador de deteccién de caidas vy el
soporte del lado derecho del soporie de los
instrumentos,

1. Saporte de los instrumentos

2. Grupo de instrumentos

3. Fijaciones del soporte de instrumentos (se muestra el
del lado derecho}

4., Conmutador de deteccion de caidas y soporte

5. Levante el grupo de instrumentos y desconecte la
conexion eléctrica del mazo principal. Retire el grupo
vy €l soporte.

6. Suelte la fifacion que sujeta el grupo de instrumentos
al soporte,

odvx

1. Grupo de institumentos

2. Saoporte de los instrumentos

3. Fjacion

4, Fijaciones de espamrago roscado/arandela aislante
7. Retire el grupo de instrumentos del soporte,

TRIUMEH
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Instalacién Faros delanteros i

Cologue el grupo de instrumentos en el soporte,

2. Inserte los espdrragos roscados en las arandelas Reglaje de los faros delanteros

aislantes. Nota:

3. Coloque de nueva la fijacidn y apriétela a 3 Nm, +  Cada faro puede ser reglado por medio de los

Conecte los instrumentos al mazo. tornilios de reglaje vertical y horizontal que
5. Coloque €l soporte de instrumentos en su posicién encontrard en la parte posterior de cada faro.
‘en el conducto de admisién de aire y vuelva a
colocar el conmutador de deteccidn de caidas y su
soporte. Vuelva a colocar las fijaciones.

1. Tomnillo de reglaje horizontal {lade izquierdo)

2. Tomillo de reglaje vertical {lado izquierdo}

3. Tomillo de reglaje horizontal {lado derecho)

4. Tomillo de reglaje vertical lado derecho)

5. Tomnillos de pivate (NO AJUSTAR estos tomnillos)

1. Soporte de los instrumentos

2. Grupo de instrumentos

3. Fijaciones del soporte de instrumentos (se muestra el
del lado derechol

1.  Encienda la luz de cruce.

4, Conmutador de deteccién de caidas y soporte ——— — . .
6. Apriete las fijaciones del soporte a 7 Nm. BRI A Precaucion =~

7. Vuelva a colocar la cabina (consulte la pagina 76- 17).

No ajuste los tomnillos de pivote ya que ello podria
causar €} desprendimiento del reflector del faro, con el
consiguiente riesgo de danos irreversibles en el faro.

8. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positivo (rojol.
9. Vuelva a colocar el sillin del conductor {(consulte la
pagina 78-17). 2. Gire los tornillos de reglaje vertical de cada fare hacia
la derecha para elevar el haz y hacia la izquierda
para hacerlo descender,

3. En el faro derecho, gire € tornillo de reglaje
horizontal hacia [a derecha para mover el haz hacia
la izquierda, y hacdia la izquierda para mover el haz
hacia la derecha.

4. En el faro izquierdo, gire el tomille de reglaje
horizontal hacia la derecha para mover el haz hacia
la derecha, y hada la izquierda para mover el haz
hada la izquierda.

5. Apague los faros una vez ambos reglajes sean
satisfactorios.
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Adecue la veloddad de la maotocicleta a las condiciones
climatolGgicas y de visibilidad de fa conduccién.
Aseglrese de que e} haz de los faros esté reglado de
manera que ilumine la superficie de la carretera de
forma sufidente sin desiumbrar a los conductores que
circulan en sentidoe contrario. Un faro reglado de forma
incorrecta puede afectar negativamente & la visibilidad y
ser causa de accidente.

Sustitucion de las lamparas del faro delantero

1. Unidad de faro
2. Retenedor de [dmpara

La susiitucién de cada lampara del faro delantero se
puede realizar como se indica a continuadon:

: L vart
t T byt ;
i e

La lampara se calienta con el uso. Antes de manipu
deje que se enfrie.

Evite tocar el cristal de la l&mpara. Si toca el cristal o éste
se ensucia, limpielo con alcohal antes de volver a utilizar
la [ampara.

T

T R T
?’?E{?gﬁ&. ﬁ%ﬂ K ¥ enclia
e ; : i mﬁﬁﬁmﬁ

MNo vuelva a conectar la bateria hasta haber finalizado e
proceso de montaje. Si conecta la bateria antes de
tiempo podria provocar fa inflamacion de los gases de la
baterfa, con el consiguiente riesgo de [lesiones
personales,

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina /6-
m.

Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {negro).

Retire el panel de refleno del carerado (consulte la
pagina 76-713).

Retire los cuatro tornillos y a continuacian la cubierta
de la ldmpara a sustituir.

Desconecte del enchufe mdltiple del retenedor de la
ldmpara.

Desacople el retenedor de la ldmpara del conjunto
del faro prindpal haciéndolo girar hada la izquierda.

Extraiga la ldmpara del retenedor.
El proceso de instalacidn es inverso al de retirada.

Al volver a conectar la bateria, empiece por
el polo positivo (rojo).
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Sustitucion de la lampara de luz de posicién Coniunto del faro delantero

Las luces de posicidén estan situadas a derecha e
izquierda de cada faro. Para sustituir una ldmpara,  Retirada
extraiga los dos tornillos y retire la cubierta de la

lampara, desacople el retenedor de goma del faro y

tire de la lAmpara.

Fl proceso de instalacin es inverso al de retirada.

%)

.

Retire el sillin del conductor {consulte la pagina 76-
m.

Desconecte |a bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

Retire la cabina (consulte la pagina 76-76).
Desatornilie las cuatro fijaciones que sujetan el faro

N

oW

A
) delantero a la cabina. Retire el faro delantero.

O\ © )e‘g
ﬂ =

1. Portalimparas
2. Lampara de luz de posicién

)

AL L

1. Faro
2. Fijaciones

Instalacion

1. Hl proceso de instalacion es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Nota:

* Apriete las fijaciones del faro delantero a
3,5 Nm.

*  Vuelva a conectar [a bateria, empezando
por el polo positivo (rojo).

17.14
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Faro trasero

Retirada
Nota:

* La luz trasera es una unidad sellada de
forma permanente, y se debe sustituir en
caso de que falle,

Retire los sillines (consulte la pagina 76-77).

2. Desconecte la bateria empezando por el polo
negativo {(negra),

3. Retire el panel trasero {consulte la pagina 76-72).

4, Suelte las fijaciones que sujetan la unidad de
alumbrado al panel traserc.

1. Unidad de iluminacidn trasera
2. Fijaciones del faro trasero

5. Retire el faro trasero.

Instalacion

1. El proceso de instalacion es inverso al de retirada,

Nota:

*  Apriete las fijaciones entre el faro trasero y

el panel trasero a 4 Nm.

* Vuelva a conectar la bateria, empezando
por el polo positivo (rojo).

Indicadores luminosos

Sustitucion de la Idmpara

1. Lente del indicador
2, Tomillo

La lente de cada indicador de direccidn se sujeta por
medio de un tomillo de sujecidn ubicado en el cuerpo del
faro.

Para sustituir la lampara, suelte el tornillo y retire [a lente
ambar para acceder a la [@mpara.

TRWUMBH
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Indicadores luminosos traseros

Indicadores luminosos delanteros

Retirada

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consulte la pagina 16- 1.
.

2. Desconecte la bateria empezando por el polo 2.

negativo (negrol.

3. Suelte la fijadén que asegura el indicador luminoso
al soporte de la placa de matricula y desprenda Ia

unidad de fluminacién.

o~

4. Desconecte los dos conectores eléctricos de los

indicadores luminosos
alumbrado.

edowl
1. Indicador luminosa (se muestra el lado fzquierdo)
2. Fijacién

Instalacion

1. El proceso de instalacién es inverso al de retirada,

y retre la unidad de

1.

teniendo en cuenta lo siguiente: .

Nota:

»  Apriete la fijacion del indicador luminoso a

5 Nm.
*  Vuelva a conectar

la bateria, empezando

por el polo positivo (rojo).

Retire €l sillin del conductor (consulte [a pagina 76-
in.

Desconecte la bateria empezando por el polo
negativo {negro).

Retire el carenado inferior {consulte la pagina 74-73).

Suelte la fijacion que asegura el indicador luminoso
al carenado inferior y retire la unidad de alumbrado.

1. Indicador luminoso (se muestra el lado derecho}
2. Fijacion

Instalacion

El procese de instalacién es inverso al de retirada,
teniendo en cuenta lo siguiente:

Mota:

Apriete la fijacion del indicador Iuminoso a
5 Nm.

Vuelva a conectar la bateria, empezando
por el polo positivo (rojo).

17.16
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Luz de placa de matricula

Sustitucion de la lampara

1. Suelte el tornillo vy desprenda la placa de matricula
de su soporte.

2. Retire con cuidado el scporte de goma de la parte
trasera del grupo de alumbrado v retire la ldmpara.

chiz
1. Portalamparas
2. Lampara
3. El proceso de instalacién es inverso al de retirada.

Motor de arranque

Retirada

1. Retire &l sillin del conductor (consulte la pagina /6-
7.

2. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo (negro).

3. Retire el depésito de combustible (consulte la pagina

10-107).

4. Retire 12 caja de admisidn (consulte la pagina 70-
713).

5. Retire los cuerpos de! acelerador (consulte la pagina
10-122).

6. Desconecte el conmutador de la luz de advertencia
de baja presién de aceite.

7. Afloje la funda del terminal del cable de arranque, y
suelie el perno del cable.

8. Desprenda el cable.

9. Suelte las fijaciones que aseguran el sistema de
arranque al carter.

1. Motor de arranque
2. Fijacién del cable de arrangue

3. Fijaciones
10. Extraiga el motor de arranque de la mltad superior
del carter.

TRUMEH
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Sistema eléctrico

Inspeccion

1. Asegirese de que el motor de arranque funciona
con libertad y sin interferencias.

2. Compruebe que la junta térica del motor de
arranque no presente daros ni deteriore. Sustittyala
€ €350 Necesario.

instalacion

1. Lubrique la junta torica del motor de arranque con
una pequena cantidad de gel de petréleo.

2. Coloque el motor de arranque en la mitad superiar
del carter asegurandose de que fa junta torica no
resulte dafiada durante la instalacién.

3. C(Coloque los pemos del sistema de amanque y
apriételos a 10 Nm.

4. Vuelva a colocar el cable de arranque y fijelo con el
perno. Apriételo a 7 Nm.

Vuelva a colocar la funda del cable de arranque.

6. Conecte el conmutador de [a luz de advertencia de
baja presion de aceite.

7. Vuelva a colocar los cuerpos del acelerador (consulte
la pagina 70-124).

8. Vuelva a colocar la caja de admision (consulte la
pagina 10-114).

9. Vuelva a colocar el depdsito de combustibie
(consulte la pagina 70-708).

10. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo
positiva {roja).

1. Vuelva a colocar el sillin de! conductor (consuite fa
pagina 16-17).

Alternador

Retirada

1. Retire el sillin del conductor (consuite la pagina 76-
1.

2. Retire el caremado inferior derecho (consulte la
pagina 76-73).

3. Desconecte la bateria, empezando por el polo
negativo {(negro).

4. Suelte los pernos que fijan la cubierta de! motor del

lado izquierdo, tormando nota de la posicion de la
arandela de cobre bajo |z cabeza de uno de los
pernos superiores. Recoja el soporte del solencide/
carenado de debajo de los dos pernos frontales.

1. Cubierta del motor de! lado izquierdo

2. Posicion de la arandela de cobre

3. Soporte del solenoide/carenado

5. Retire la cubierta del carter con una fuerza mayor
que la del iman del alternador.

Nota:

* El estator y el sensor de posicion del
cigiiefal se entregan como un conjunto y no
se pueden separar.

Para retirar el estdtor y el sensor de posicién del
cigiienal de la cubjerta, suelie los tres permos del
centro de la cubierta y el perno que fija el soporte
del cable. Deseche los pernos.

o
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Sistema eléctrico

7. Suelte y deseche las fijaciones que aseguran el
sensor de posiddn del cigledal a la cubierta.

1. Estator

2. Fijaciones del estator

3. Sensor de posicion del cigiienal

4, Fijaciones del sensor de posician del cigiienal
5. Soporte de cable

6. Fijacion del soporte de cable

8

Extraiga el estator y el sensor de posiddn del
cigliefial.

A\ Precaucion

Mo utilice herramientas para apretar la herramienta de
mantenimientc T3880375. Apriete la herramienta
solamente con la mano. 5 aprieta en exceso la
herramienta se produdran dafios en el rotor del
alternador.

9. Para retirar el rotor, limpie el rotor del altemador
para retirar los restos de aceite, y coloque la
herramienta T3880375 como se muestra en la
siguiente ilustracion. Fije la herramienta para evitar
que gire el ciglefal y retire el perno central del
cigtiefal.

o 1

1. Rotor
2. Herramienta T3880375
3. Permno central

10. Tras haber retirado el pemno, coloque en e dgtiefal

i3 espita de la arandela de empuje mas grande de las
dos que se entregan con la herramienta T3880365.

cdwvl

1. Arandela de empuje .

1. Monte la herramienta 73880365 en la seccion
central roscada del rotor,

Nota:

=  Asegirese de que la arandela de empuje no
se cae durante el montaje de Ia
herramienta.

TRIUMPH
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Sistema eléctrico

12,

Sujete el centro de fa herramienta para evitar que
gire y apriete el pemo de apriete del centro de la
herramienta para soltar del ciglienial el asiento cénico
del rotor.

Montaje
1. Vuelva a colocar la chaveta de disco en el dgGenal.
2. Monte el rotor en el chavetero del dgienal,

asegurindose de que la chaveta de disco permanece
en su posicion.

A\ Precaucion

Mo utilice herramientas para apretar fa herramienta de
mantenimiento  T3880375. Apriete |a
solamente con la mane, Si aprieta en exceso [a
herramienta se producirdn dafios en el rotor del

herramienta

alternador.

3.

Vuelva a colocar la herramienta T3880375 para
evitar que gire el dgdenal, asegurandose de que no

. hay aceite en el rotor y de que la herramienta no se

ww ha apretado en exceso.
1. Rotor 4. Apriete el perno de retencién del rotor a 120 Nm.
2. Herramienta T3880365
13. Retire juntos el rotor y la herramienta y a
continuacion separe la herramienta del rotor. Recoja
del dgtiefial la chaveta de disco y la arandela de
empuje de la herramienta.

. 1

1. Rotor

2. Herramienta T3880375

3. Perno central

5. Retire la herramienta T3880375.

6. Cologue el estator y el sensor de posicidn del
cighienial en la cubierta del motor.

7. Aplique sellante de silicona al pasacables (en fabrica
se utiliza ThreeBond 1215} v alinee el cable con la
ranura de salida.

B. Coloque el soporte del reteneclor del cable y apriete
un nuevo pemno del retenedor a 6 Nm.

9. Apriete los nuevos pernos del estator a 12 Nm.

10.  Agpriete los nuevos pemos del sensor de posicidn del
cigliefial a 6 Nm.

11.  Cologue una nueva junta en los pasadores del carter
y vuelva a colocar la cubierta del motor del lado
jzquierdo.
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Sistema eléctrico

12. Asegtirese de que el perno con la arandela de cobre
esté colocado correctamente. Vuelva a colocar el
soporte del solenoide/carenado en los dos pernos
frontales. Apriete los pernos de la cubierta a 9 Nm.

1. Cubierta del motor del lado izquierdo

2, Posicidn de la arandela de cobre

3. Soporte del solencide

13. Vuelva a colocar el carenado inferior del lado
derecho (consulte la pagina 16-15).

- 14. Vuelva a conectar la bateria, empezando por el polo

positivo (rojo).

15. Vuelva a colocar el sillin {consulte la pagina 76-77).

Rectificador del alternador

Mota:

El rectificador del alternador se encuentra
entre la unidad de suspension trasera y la
caja de cambios. Para acceder al conector
del rectificador, retire el depdsito de
combustible {consulte la pagina 70-707). El
rectificador no contiene piezas reparables y
en caso de averia debe sustituirse.
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Sistema eléctrico

Circuito de alumbrado

Clave para el diagrama de circuito

Clave para los colores de los cables

Clave Descripcidn de elemento Clave | Color del cable
1 Conmutador de encendido B Negro
2 Caja de fusibtes (fusibles 1y 3) U Azul
3 Relé de arranque N Marrén
4 | ampara de placa de matricula G Verde
5 Luz trasera 5 Pizarra / Gris
6 Conjunto del grupo de conmutadores del 0] Naranja
lado izquierdo K Rosa
7 Conmutador de luces de cruce y caretera ;
R Rojo
Conmutador de sefializacion de -
. P Parpura
adelantamiento
: - W Blanco
9 Conjunto de instrumentos
10 Conmutador de presién de aceite Y Amarilio
i Luz de advertencia de presion de aceite LG Verde claro
12 lLuz de advertencia de luz de carretera LY Azul daro
13 Faro delantero
17.22
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Sistema eléctrico
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Sistema eléctrico

Circuito de arranque y carga

Clave para el diagrama de circuito

Clave para los colores de los cables

Clave | Descripcion del elemento Clave | Color del cable
1 Baterfa B Negro

2 Solenoide de arranque U Azul

3 Motor de arranque N Marron

4 Alternador G Verde

5 Regulador / rectificador S Pizarra / Gris
6 Relé de arranque O Naranja

7 Médulo de controf del motor K Rosa

8 Conmutador de encendido R Rojo

9 Caja de fusibles (fusibles 1, 2 y 6) P Pdrpura

10 Relé del madule de control del mator W Blanco

11 Conjunto de instrumentos Y Amarillo

12 Grupo de conmutadores del lado derecho LG Verde claro
13 Conmutador de parada de motor LU Azul claro

14 Conmutador de arrangue

15 Alarma
17.24 Manual de mantenimiento — Daytona 675
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Sistema eléctrico
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Sistema eléctrico

Circuito auxiliar y circuito de accesorios

Clave para el diagrama de circuito

Clave para los colores de los cables

Clave | Descripcion del elemento Clave | Color del cable
1 Caja de fusibles (fusible 4) B Negro
2 Conmutador de encendido u Azul
3 Relé de indicador N Marrén
4 Conmutador de las luces de freno delanteras G Verde
5 Conmutador del claxen S Pizarra / Gris
6 Conmutador de indicador de direccién O MNaranja
7 Bodna K Rosa
8 Conmutador de las luces de freno traseras R Rojo
9 Luz de freno P Parpura
10 Conjunto de instrurnentos w Blanco
11 Conedor de diagnostico Y Amarillo
12 Indicador de direccion (instrumentos) LG Verde daro
13 LED de alarma Ly Azul daro
14 Indicador de direccidn delantero derecho
15 Indicador de direccion delantero izquierdo
16 Unidad de alarma
17 Indicador de direccidn trasero derecho
18 Indicador de direccién trasero izquierdo
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Sistema eléctrico
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Sistema eléctrico

Sistema completo

Clave para el diagrama de circuito

38 Indicador trasero derecho
— 39 L i
Clave Descripcién del elemento uz de placa de matricula
: - 40 Indicador trasero izquierdo
1 Conjunto de instrumentos -
2 Sensor de velocidad del vehiculo 212 ;onectgr de la alarma (accesario)
1
3 Conmutador de palanca de frenc delantero olor & amanque
43 Solenoide de arranque (con fusible)
4 Conmutador de parada de motor
- 44 Bateria
5 Botén de arrangue z -
6 Accionador de valvula de control de escape 4 Rele.de srranaue
7 Médulo de control del motor 4: IF:Tctlﬁczdor / regulador
P — 4 t
8 Sensor de posicion del cambio de marchas ?ma or‘
48 Caja de fusibles
9 Sensor lambda .
0 imyector de combustible 1 49 Conmutador de encendido
- 50 Conmutador de la palanca del embrague
11 Inyector de combustible 2 = YrE—
12 Inyector de combustible 3 oton def daxon
- - — - - 52 Conmutador de indicador de direccién
13 Sclencide de inyeccidn de aire secundario = c o de faro del
- - - nmutador de faro delantero
4 Sensor de nivel bajo de combustible s Uo'd T4 ? S cador de direcdis
15 Acdonador de control de la velocidad de 4 nidad e indica mj € - Ireccion
ralenti 35 Indicador delantero izquierdo
16 Conmutador de deteccion de caidas 36 Luz de pasicion izquierda
17 Sensor de la temperatura del aire de admisién 57 Luz de posicion derecha
18 Potenciémetro del acelerador -8 Lampara de luz de cruce
19 Conmutador de presién de aceite 59 L.ampara de luz de carretera
20 Sensor de temperatura del refrigerante 60 Bocina
71 Sensar de presin ambiental 61 Indicadar delantero derecha
22 Sensor de MAF
23 Relé principal del EMS Clave para los colores de los cables
24 Valvula de purga Clave Color del cable
25 Bobina de encendido 1
_ _ B Negro
26 Bobina de encendido 2 T Azl
2 " -
7 Bobina de encendido 3 N Marron
28 Borrjba de co.rnbustib]e G Verde
29 Relé ‘dE| ventilador S Pizarra / Gris
30 Ventilador o) Narania
31 Accionador de la toma de admision
K Rosa
32 Conmutador del caballete lateral -
R Rojo
33 Toma de tierra del motor -
— p Plrpura
34 Sensor del c:gljtenal- - W Blanco
35 Conector de diagnéstico Y Amarilo
36 Conmutador de palanca de freno trasero G Verde daro
37 Luz trasera LU 2zul daro
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