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L’ étude VOLKSWAGEN GOLF/VENTO présentée dans les pages qu suivent a é1é réalisée
grace au concours des Services Techniques &t des Relations Presse de V.A.G. FRANCE,
que nous remercions 1ol de leur aimable collaboration. . =
Cetie étude comprend :

® | es caractéristiques, cotes de tolérance el couples de serrage, les méthodes de réparation '5‘
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NOS ESSAIS

L a Golf troisiéme génération et sa dérivée, la Vento furent présen-
tées pour la premiere fois en France en janvier 1992, afin de
remplacer la vaillante version précédente, leader des ventes en

Europe.

Pour faire aussi bien, V.A.G. élargit la gamme en distribuant une

version « mutante », la VR6.

PRESENTATION

La gamme comporte cing motorisations
différentes, mais deux ont fait I'objet d’'es-
sais. Il s'agit du 1,91 turbo Diesel de 75 ch
et du tout nouveau moteur VR6 2,81 de
174 ch.

Le moteur turbo Diesel est maintenant
un 1,91 catalysé de 75ch a 4200 tr/mn,
pour un couple de 15,3 m kg a 2 400 tr/mn.
Il remplace le bon vieux 1,61 des versions
précédentes dont la puissance variait de 80
a 60 ch (selon qu'il était catalysé ou pas).

Le moteur essence VR6 est donc entie-
rement nouveau ; il s'agitd'un V6 ouvertde
seulement 15°. 1l développe 174ch a
5800 tr/mn pour un couple de 24 m kg a
4 200 tr/mn.

La transmission est quant & elle des plus
classique avec une boite mécanique (5 vi-
tesses). Les trains roulants sont spécifiques
aux motorisations avec entre autres des
réglages ressortsfamortisseurs particu-

liers pour la VR6. Il s'agit tout de méme de
Mac-Pherson triangulés a l'avant et d'un
essieu déformable a 'arriére. La direction
est assistée sur les deux modéles. Le frei-
nage est constitué de disques & 'avant et de
tambours pour la turbo Diesel oy disques
pour la VR6 a 'arriére. L'ABS est de série
uniquement sur ce dernier et il est couplé
avec un antipatinage.

PERFORMANCES-
CONSOMMATIONS

D'un cdté, un modéle sportif et d'un
autre, un modéle économique. Tout
d’abord occupons-nous du turbo Diesel ; 1a
il faut bien avouer que les performances
nous ont quelque peu dégues. L'auto est
assez lourde et la boite de vitesses est mal
étagée a partir du trcisiéme rapport ; il faut
en effet une vingtaine de secondes pour
boucler un 400 meétres départ arréte. Coté
reprise, ce n'est guére mieux avec un peu
moins de 40 secondes pour parcourir

1000 metres depuis 80 km/h en 4°. Par
contre, cété consommations, Diesel oblige,
on reste dans des valeurs trés acceptables.

Le modeéle VR6 quant a lui est une toute
autre affaire ; avec une vitesse de pointe
supérieure a 220 kmm/h et son extréme
polyvalence d'utilisation, cette sportive est
tout a fait exceptionnelle.

Les accélérations et les reprises sont
impressionnantes pour, il faut le dire, des
consommations surprenantes en conduite
quelque peu « poussée ». Elles varient de 9
a 14 litres ; honnéte pour ce type d'auto.
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NOS ESSAIS

TENUE DE ROUTE - CONFORT

Le compromis adopté en matiére de
suspension pour les deux voitures, fait la
part belle au confort. Aucune réaction des
trains roulants ne vient perturber le
conducteur et ceci est aussi d & une monte
appropriée de pnewnatiques. Avec une
excellente motricité et un systéme antipati-
nage EDS, la VR6 n'est pratiquement jamais
affectée de soubressauts. Cété freinage,
rien a dire. Bien sir, la VR6 dispose de
I'ABS en série (un peu normal, vu le stan-
ding de l'auto) et donc de quatre disques.
Le modele turbo Diesel dispose lui aussi
d'un freinage efficace, adapté bien str a
ses qualités routiéres.

Pour ce qui est du confort de conduite,
on arrive la & deux tendances. La tendance
sportive avec des siéges « sport » assurant
un trés bon maintien et une présentation
intérieure « dynamique ». D’'un autre cété,
la tendance routiére avec un confort plus
« banalisé ».

LIGNE - EQUIPEMENT

Il faut bien I'avouer, 'habitacle est tou-
jours quelque peu austére. Les tons noirs
utilisés n'inspire pas une réelle gaieté.
L'équipement des deux modéles est trés
complet avec une qualité de finition irré-
prochable. Tout a été trés soigneusement
construit et cela donne au volant un réel
sentiment de sécurité.

Sur la VR6, 'ordinateur de bord com-
porte deux programmes. Le premier se
remet a zéro chaque fois que l'on met le
moteur en marche et le second donne tou-
tes les informations sur 10000 km ou
100 heures de fonctionnement. Trés inté-
ressant et utile !

CONCLUSION

En créant le modéle VR6, V.A.G. ne
s'est véritablement pas trompé¢. Il ne s’agit
pas d'une nouvelle race de GTI mais tout
bonnement d'une nouvelle grande routiére
avec une extréme polyvalence d'utilisa-
tion. Le modele turbo Diesel par contre,
souffre de la comparaison avec sa devan-
ciére de deuxiéme génération.
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PRESENTATION

(72]
‘L
CARACTERISTIQUES 5
2
—~ Cette étude traite des Golf Ill/Vento a partir de janvier 1992. - Vento tous types sduf GT, GTI, Diesel et VR6 ... 1 464 ‘w
- La gamme comporte cing motorisations : - Vento GT, GTI et Diesel 1 462 P
- un moteur 1 391 cm?® de 60 ch, = VN0 VRE .....oooviviiriiririeeeeeeeresee et 1 450 ‘Ll
- un moteur 1 781 cm® de 75 et 90 ch, - Voie arriére : (O]
- un moteur 1 984 cm® de 115 ch (en version huit soupapes) et - Golf tous types sauf GT, GTI et VR6
150 ch (en version 16 soupapes), - Golf GT
- un moteur 2 792 cm® de 174 ch, - Golf GTI
- un moteur Diesel 1 896 cm® de 64 ch et turbo Diesel de 75 ch. - Golf VR6 ...

- Boite de vitesses cing rapports et boite de vitesses automatique - Vento tous types sauf GTI et VR6 .
sur certains modeéles. - Vento GTI -
_ Direction assistée sur tous modeles (sauf 1,4 1). - Vento VRO ..o
— Carrosserie trois, quatre et cing portes. POIDS ET CHARGES (kg)
7 o L]
Caractéristiques Soch | 15ch % ch
* . 14
dimensionnelles et pondérales - Poidsavideen | -P|°P|°P|5P|4P 3P Sp 4P
ordre de marche ... | 960{ 985{1 005|1 030|1 060|1 020|1 045{1 075 L
CARROSSERIE - PTAC en gharge vvvvv 1 470|1 47041 535(1 53511 565(1 550(1 550{1 580 |
Types Mines Puissances — Charge utile ..........| 510y 485! 830 505| 505| 530| 505| 505 0
fiscales - Remorque —
¢ Golf 3 portes freinée ... 800| 800[1 200]1 200|1 2001 200{1 200{1 200 =
- Golf CL60ch ... HO ABD 22 6 — Remorque <
- Golf CL75¢h .. HO AAM 22 7 non freinée ... 500| 500 S500| 500| 500| S00{ S500| 500 \8
- Golf CL, GL, GT 90 ch (BVM) .{ HO ABS 22 /8 E
~ Golf GL 90 ch (BVA) ... HO ABS 42A 11 115 ch 174ch
~ Golf GTI ..o HO ZE 22 9
- GO GTI 168 ... HO ABF 22 9 3p | 5p | 4p | 3p | 5p | 4p
- GOIf VR6 ..o HO AAA 22 14 - Poids & vide en
_ Golf CL Diesel HO 1Y 22 6 ordre de marche .. 104010651090 (1185)1180]1 210
~ Golf CL, GL, GTD turbo D ... | HO AAZ 22 6 - PTACen cf‘harge 1565|1565]|1595|1680|1680}1710
- Charge utile 830 | 505 505| 825 500 | 500
® Golf S portes ~ Remorque freinée .. 1200 (1200{1200(1200]1200]1200
- Golf CL60ch .........ccccooe... | HO ABD 24 6 - Remorque non freinée| 500| 500) 500| 600| 600 600
- Golf CL15ch ... HO AAM 24 7
- Golf CL, GL, GT w
90 ch (BYM) o | HO ABS 24 7/8 64chD ISch D 8
- Golf GL 90 ¢h (BVA) ..........|HO ABS 44A 11 3p | 5p | 4p | 3p | 5p | 4P =
- GOlf GTI ..o HO Z2E 24 9 - Poids a vide en
_ Colf GTI 16 s . |HO ABF 24 9 ordre de marche ... 1020|1045{1075{1085|1080}1110 5
_ GOIf VR6 ... HO AAA 24 14 - PTAC en charge ... [ 15625 | 1525 [ 1555 | 1585 | 1588 | 1 615 w
— Golf CL Diesel HO 17 24 6 - Charge utile .| 505 480| 480 530| 505 495 il |
— Golf CL, GL, GTD turbo D .. |HO AAZ 24 6 - Remorque freinée ... 8501 850| 8501|1000 (1000|1000 ‘W
— Remorque non freinée| 8500} 500| 500| 500( 500| 500 =
o Vento 4 portes =
- Vento CL75¢h ..o HOVAAM 2 7 L
— Vento CL, GL 90 ch (BVM) ... | HOVABS 2 8 L) .
- Vento GL 90 ch (BVA) ........ HOVABS 4 12 Ca!acterlshques prathues E
~Vento GT ... | HOV2E 2 9 o
— Vento VR6 ..o | HOVAAA 2 14 CAPACITES 1] T
— Vento CL Diesel ... | HOV1Y 2 6 — Réservoir a carburant o
- Vento CL, GL turbo D ......... | HOVAAZ 2 6 ~ Carter d’huile moteur (suivant les modeles).... . ..3a86 L
— Circuit de refroidissement (suivant les modéles) ..585al0
DIMENSIONS (mm) — Boite de vitesses (suivant les modeles) ... 2431
~ Longueur hors tout : — Transmission automatique (aprés vidange)..............cmon 3
= GO s & 020
= VIO oo 4380 PERFORMANCES
- Largeur hors tout :
- to?xs types sauf GT et GTI o 1 698 ¢ Vitesse maxi (km/h)
- GT et GTI e 1710 - 60ch..

142341425 ~15¢ch.
2475 - %0ch (BVM) .

~ 90 ch (BVA)

- Hauteur a vide ..
- Empattement ..............
— Voie avant :

- Golf tous types sauf GT, GTI, Diesel et VR6 . 1478

- Golf GT, GTI et Diesel ... .

- Golf VR6 .

CARROSSERIE
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PRESENTATION

(72}
- 64 ch Diesel == 156 115ch | 150¢ch | 174 ch | 64 ch D |75 ch D ‘ll.I_J
— 75 ch turbo DIESEL ... 165 -
- A90km/h ... 5,9 N.D 7,3 4,5 4,8 |
o Accélération de 0 & 100 km/h (s) - A120km/h . _ 15 ND 8.9 6.4 6.5 é
= B0 CRL s . . 16,3 — Cycle urbain ..... 10.9 N.D 12.6 6.8 73
Bl 4= o] < U OO OO 14 \m
- 90 ch (BVM) .. . 12,1 2
- 90 ch (BVA) .. ROUES ET PNEUMATIQUES \w
- 118ch ... - Types jantes : O]
- 150ch ... -CLetGL ., 51/2]x 13

- 174ch ...

- GT et GTD

Y - GTl o -6 x 18
— 64 ch Diesel .......
75 oh tarbe Disea: - GTI16s et VRG ... 1/2] x 15

- Type pneus :
CONSOMMATIONS (1/100 km) ity
S GT
90 ch 90 ch _GT
60 ch 75 ch (nv‘;vx) ®VE) GTI 16 s et VR
- A9kmmh ... 5.7 53 5.9 6.5
- Al120km/h .. 7.6 6.7 7.3 8.2 . e e i
- Cycle urbain ... 83 9.2 9.9 10,9 ldentifications intérieures
LA PLAQUE SIGNALETIQUE LE NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

— Elle se trouve a droite sur le porte-serrure avant.

TEINTES PEINTURE

Al Noir

G2  Rouge tornado

G8 Rouge classique

K1 Bleu marine

P1 Blanc alpin

J4 Bleu acier métal*

j8 Bleu windsor métal*
NS  Vert menthe métal*
P3 Vert montana métal*
R8  Noir brillant métal*
T1 Bosphore nacré*

X1  Bosphore nacré*

Y8 Rouge indien nacré*
Z3 Cris perle métal*

{numéro de chissis)

- Il est frappé sur la cloison transversale arriére du compartiment
moteur. Il est visible par une fenétre pratiquée dans le cache du

caisson d'eau.

r

SORTNR. |

VEHKCLE IDENT NO.

FAHRIG. IDENT NR. L

TYP/TYPE

L

L

MOTORKSB. / GETR.KB.
ENG. CODE/ TRANS. CODE

| [

LACKNR. / INNENAUSST.
PAINT NO./ INTERIOR

1]

M- AUSST./
OPTIONS

e

LA PLAQUETTE D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

—- Elle est collée sur la jupe arriére gauche dans le coffre a
bagages.

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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PRESENTATION
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MOTEUR 1,4l

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur quatre temps, quatre cylindres placé transversalement
au-dessus de 1'essieu avant.

— Bloc-cylindres en fonte, culasse en alliage léger.

— Distribution assurée par courroie crantée, arbre a cames en téte
et poussoirs hydrauliques.

— Vilebrequin tournant sur cing paliers.

- Lubrification assurée par pompe a huile a engrenages entrainée
par le vilebrequin par I'intermédiaire d'une chaine.

— Refroidissement liquide assuré par une pompe a eau, entrainée
par la courroie de distribution.
- Injection électronique Bosch Mono-Motronic avec commande
d’allumage intégrée.
- Typemoteur ...
— Nombre de cylindres
- Cylindrée (cm®) ..
— Alésage (mm) ..
— Course (M) ............coo.... .
— Rapport volumétrique ..
~ Puissance maxi :
- norme ISO (kW) ..
- norme DIN (CV) ...
— Régime a la puissance maxi (tr/mn)
— Couple maxi (daN.m) ...
— Régime au couple maxi (tr/mn)
— Carburant ... ordinaire ou essence sans plomb

COURBES CARACTERISTIQUES
200 70
180 63
160 /_\ 56
140 A 49

> ‘X
120 / I 42

Couple (Nm)
g
\\
//
Puissance kW

80 28

60 / 21

40 / 14
20 / 7

/

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Régime 1/min

Eléments constitutifs du motenr

BLOC-CYLINDRES

— Les alésages des cylindres sont usinés dans le bloc, entiérement
realisé en fonte grise.
- Tableau d'appariement pour l'alésage du cylindre (mm) :

Cote de réalésage | Diamdtre du piston |Klésage du cylindre
Cote de base 74,985 75,01
Cote 1 75,235 75,26
Cote Il 75,485 78,81
Cote Il 75,735 75,76
PISTONS
- Ecart admissible par rapport a la cote nominale (mm) ... 0,04

— Caractéristiques distinctes : voir tableau ci-dessus.

— Mesurer le piston 4 10 mm environ de 'aréte inférieur, avec un
décalage de 90° par rapport a l'axe du piston.

~ Cote « a »-(mm)

- Cote «b» (mm) ...

- & concavité « e » (mm)

— & axe de piston « d » (mm) ...

——
e

{
b i x

ett— € — !

«d

)T ]

SEGMENTS

- Jeu a la coupe des segments de piston a angle droit jusque dans
T'ouverture inférieure du cylindre, 4 environ 15 mm du bord du
cylindre.

Jeu a la coupe
- A neuf (mm) :
- 1°" segment de compression
- 2° segment de compression ..
- segment racleur dthuile
— Limite d’usure (mm) :
- 1° segment de compression .
- 2° segment de compression
- segment racleur
Jeu en hauteur
- A neuf (mm) :
- 1* segment de compression
- 2° segment de compression ..
- segment racleur d'huils, ............

0,20 a 0,50
. 0,30 a4 0,60
.. 0,250,850

0,04 40,08
.0,022a0,08
0,02 4 0,06

page 7
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MOTEUR 1,4l

(/2]
- Limite d'usure (mm) : SOUPAPES \w
o .
- 1% segment de compression . ® Admission (mm) |:
- 2° segment de compression .. =T
- segment Tacleur & NUIE ..o eceserrs oo - Cote a
— Cote b é
BIELLES - Cote e T
— Repérages : les marquages sur la bielle et le chapeau de bielle - Angle o zZ
doivent étre dirigés coté poulie (courroie trapézoidale). ) ﬁchappement (znum) NTT}
- Jeu radial (mm) : — Cote a (O]
= DU .ot 0,104 0,051 — Cote b
- limite d'usure s 0,095 _Cote e ...
VILEB UIN — Angle co
. REQ . Nota. — Les soupapes d'admission et d'échappement ne sont pas
— Diamétre des tourillons (mm) : rectifiables ; seul le rodage est autorisé.
- cote d'origine . .84 ~ g-gﬁg
-0 c
re iBicati - 0,022
- 1™ rectification ... 83,75 ~ 0,042
o ifi eati - 0,022
- 2° rectification ... 53,50 ~ 0,042
o ifisati - 0022
- 3° rectification ... 63,25 _ 0,042 *
— Diameétre des manetons (mm) : 008
= €O OTIGINE .....ccooorirrreiriiirriii s 42 _ 0,045 -a . ™
re ificati - 003
- 1M YeCtfication ... e 41,75 ~ 0,045 ’ )
= 2% TEOHMICALON oooecocoeereeeseeoes e seess s oo 41,80 _ 9% (e
o i vt ~ 003
- 3% YOOUMCAUON oo 41,25 - 0% E
— Jeu radial (mm) : o
= DOUF oot e 0,03a0,08 NTT |
- limite d'usure [ .. 0,17 =
— Jeu axial (mm) :
~neuf .. 0,07a0,18
- limite d'usure ..o O 0,20 SItGEs DE SOUPAPES
Nota. — En cas de réparation, utiliser des demi-coussinets avec Admission
épaulement (palier d'ajustage). Siége de soupape d’admission : rectification
o Chapeaux de palier a = & 348mm
~ Chapeau de palier 1 cété poulie. Les ergots de maintien des b = cote de rectification maxi admissible
demi-coussinets doivent étre superposés. ¢ = 2,2mmmaxi. Le cas échéant, rectifier la bague de siége de
soupape avec une fraise de 60°
CULASSE Z = rebord inférieur de culasse
K . a = 45°-angle de portée
- Matiere . - alliage léger B = 30°- angle de rectification supérieur
- Déformation maxi du plan de joint (Im) ... 0.1 Y = 60° - angle de rectification inférieur

— Cote de rectification de culasse (a) (mm) ..

-9

a - z

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

B

{

A }\! ] | » ///>\

o = ———
)

Echappement

Siadge de soupape d’échappement : rectification
a = & 27.8mm

b = cote de rectification maxi admissible

¢ = 2,2mm maxi

Z = rebord inférieur de culasse

f = 45°-angle de portée

a = 30°- angle de rectification supérieur

CARROSSERIE
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MOTEUR 1,4l

Fa

Fa

e

GENERALITES

)

JEU AUX SOUPAPES

— La commande des soupapes étant du type de rattrapage du jeu
hydraulique, aucun réglage n'est nécessaire. Toutefois la course
a vide des poussoirs ne doit pas excéder 0,1 mm.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION
Nota. — Cote de rectification maxi admissible. - Diagramme de la distribution par une levée de soupape de
e . . 1 mm.

— La rectification du siége de soupape ne doit pas engendrer un w
dépassement de la distance mini entre la queue de soupape et Kdmission =)
la culasse (a) : — Retard ouverture admission (ROA) .. 5 o
- soupape d'admission (mm) &= 358 — Retard fermeture admission (RFA) ...... 29 =
- soupape d'échappement (nm) ... ..a= 36,1 ﬁchappement 2
UID — Avance ouverture échappement (ACE) ... .3 <

G ES DE SOUPAPES — Avance fermeture échappement (AFE) ~8

- Basculement maxi des soupapes dans les guides (mm) : E
- Admission ... v 1| DIRGRAMMES DE DISTRIBUTION

- échappement

CYCLE A 4 TEMPS
B Admission
—— Compression
IMIIT Détente des gaz
(W Echappement

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DISTRIBUTION

e

— La lubrification du moteur s'effectue sous pression par pompe a
huile a pignonas.

- La distribution est assurée par un arbre & cames en téte, entrainé — Capacité du circuit (1) :
par courroie crantée. Les soupapes sont commandées par 1'in- - sans filtre e 3
termédiaire de poussoirs hydrauliques. - avec filtre . 3.8
ARBRE X CAMES POMPE A HUILE
— Nombre de paliers ... B — Jeu entredent des pignons (mm) :
-~ Faux rond (mm) ... - aneuf ... .. 0,08
- Jeu axial : limite d'usure (mm) - limite d'usure . 0,20 L
— Jeu radial (mm) ... ... — Jeu axial maxi ........... .. 0,18 E
Repérage ¢ Pression d’huile L
- Renflement sur la came d'admission du cylindre (1), (B) et « AH » — Temperature 2
entre les cames du premier cylindre (D). — Pression bar 4 2 000 tr/mn ... . 2 8
o
14
<
&
page 9
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MOTEUR 1,4l

MANOCONTACT
— Pression de coupure mini (isolation brune) (bar) ... 0,154 0,45
— Pression de coupure maxi (isolation noire) (bar) ... .1,2a186

REFROIDISSEMENT

— Refroidissement liquide en circuit hermétique assuré par une
pompe & eau, un thermostat, un ventilateur, un radiateur et un
vase d'expansion.

-~ Capacité du circuit (1)

- Protection

— Antigel (1)

- Eau (1)

POMPE R EAU

— Pompe a eau entrainée par courroie crantée.

THERMOSTAT

— Début d’ouverture
— Fin d'ouverture
— Course d'ouverture mini (mm)

VENTILATEUR
— Type électrique
— Nombre de pales ... .8
Th t 2 vit
- 1™ vitesse :
- température d'enclenchement ... .. 92° & 97°
- température de déclenchement 84° 4 9l°
— 2° vitesse :
- température d'enclenchement ... 99° a4 105°
- température de déclenchement ..., 91° & 98¢
VASE D’EXPANSION
— Tarage de la soupape (0ar) ... 1,3a158

— Le moteur ABD est équipé d'une injection monopoint Bosch et
d'un catalyseur.

— La calculateur gére les lois d'avance et le dosage du carburant
en fonction des informations venant des différents capteurs.

POMPE D’ALIMENTATION
= TYPE e et e e e électrique
— Débit (cm®/30s)
*) Débit de refoulement minimum en cm?/30 s.
**) Tension de la pompe & carburant, le moteur étant arrété et
la pompe fonctionnant (env. 2V de moins que la tension de

la batterie.
. cm3/30s")
Bl 700
650
L 600
1
" 550
500
bt 450
400
350
L>
- 300
250
1
") 10 n 12v
POMPE DE PREALIMENTATION
B D 1-Y T (e s o u A U O I O 300
REGULATEUR DE PRESSION
— Pression de retenue (Dar) ...t 08alz2
INJECTEUR
— Résistance sur I'injecteur () ..., 1,22 1,8

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU

- Résistance fonction de la température du liquide de refroidis-
sement. Voir diagramme ci-contre.

Q Q

1000

900

i 800

7000 700

6000 H\: \ 600

5000 u 500

4000 AN 400

3000 N = 300

2000 N 200

1000 100
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 W00°C

REGLAGES

— Le régime de ralenti et la teneur en CO ne sont pas réglables,
tenir compte des conditions de contréle.

- Régime de ralenti (tr/mn) ..... ... 750 a 850
- Teneur en CO (% vol.) ... ... ... .. ... 0,2 a1l
- Référence limitation du régime (tr/mn) 6500
POINT D’ALLUMAGE
- Valeur de contrdéle avant le PMH ... . 3° a 5°
- Valeur de réglage avant le PMH .. .. . 5° + 1
BOUGIES
— Marque et type :

- Bosch ..

- Beru ...

- Champion ...

- Ecartement des électrodes (mm) ...

— Serrage de la culasse :
- 1™ passe ...
- 2° passe .
- 3° passe ...

... 1/2 tour (180° ou 2 x 90°)
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MOTEUR 1,4l

— Démarreur sur boite de vitesses ...
— Arbre de pont sur flasque ...
— Support moteur et boite de vitesses :
- boulons de fixation M10 ...
- boulons de fixation M8 ...

— Tuyau d'échappement sur collecteur :
- tuyau jumelé .. .

- tuyau simple ..

— Vis de fixation de carter d'huile
— Bouchon de vidange d’huile

Dépose-repose
du moteur
DEPOSE

- Le moteur est déposé avec la boite de
vitesses vers le haut.

— Afin d'éviter de provoquer des court-
circuits, déconnecter la tresse de masse
de la batterie, le contact d’allumage étant
coupé.

— Accrocher, comme suit, le dispositif de
suspension et le soulever légérement
avec la grue d’atelier :

- c6té poulie: deuxiéme trou du rail
perforé en position 1 (fig. MOT. 1),

- ¢6té volant-moteur : deuxiéme trou du
rail perforé en position 6 (fig. MOT. 1).

Attention. — Utiliser des goupilles de sé-
curité sur les crochets et les goupilles
d'ajustage.

Nota. — Les positions d'ajustage de I'étrier
de levage numérotées de 1 a 4 doivent
étre tournées vers la poulie. Les trous
des rails perforés doivent étre comptés a
partir du crochet. Guider avec précau-
tion l'ensemble mécanique en le sortant,
afin de ne pas endommager la carrosse-
rie.

REPOSE

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
des opérations, en tenant compte de ce
qui suit :

(Fig. MOT. 1)

— Bofite de vitesses sur moteur ...

—~ Tuyau d'échappement sur collecteur d'admission .
— Embrayage sur volant moteur ...

................................... 55 — Boulon de poulie de courroie trapézoidale ............ 9 + 120°
.25 — Ecrou de palier de vilebrequin ...
— Vis de fixation de pompe a huile .
— Vis de fixation du volant moteur ...
~ Ecrou de fixation de chapeau de bielle ......
— Vis de fixation de poulie d'arbre & Cames ... 8
— Vis de fixation paliers arbre & cames ............. 0.6 + 1/4 de tour
— Vis de fixation du flasque d’allumeur ..

.2
25 -~ Contacteur de pression d'huile ... URORIOION .
' — Ecrou de clapet de décharge ... 2.8
— Vis de fixation du collecteur d’admission ................... 25

METHODES DE REPARATION

— Contrdler l'usure de la butée de dé-
brayage et la remplacer si nécessaire.

— Enduire légérement de graisse la butée
de débrayage et les cannelures de l'ar-
bre primaire (ne pas graisser la douille
de guidage de la butée de débrayage).

~ Contrdler si les goupilles d'ajustage,

destinées au centrage moteur/boite de
vitesses, se trouvent dans le bloc-cylin-
dres, les mettre en place, le cas échéant.

Lors de l'abaissement de l'ensemble

mécanique, veiller & ménager un espace

suffisant par rapport aux arbres de pont.

— Lors de la repose des paliers de moteur,
veiller & ce que l'évidement sur la
console du palier de moteur arriére droit
et le palier de moteur avant s'encliqué-
tent dans les tenons de fixation des patins
métal/cacutchouc (fléches) (fig. MOT. 2).

— Ajuster les paliers de moteur sans
contraintes, en leur imprimant des mou-

(Fig. MOT. 2)

(Fig. MOT. 3)

vements de secousses.

— Remplacer la vis 4 bout peintu pour la
fixation du doigt de commande (nettoyer
le filetage dans ie doigt de commande).

— Faire Y'appoint de liquide de refroidis-
sement.

- Régler le cable d'accélérateur.

— Régler le point d’allumage.

-~ Contrdler le ralenti.

Mise au point
du moteur

Jeu aux soupapes

Nota. — La commande des soupapes étant
du type a rattrapage de jeu hydraulique,
aucun réglage n'est possible, seul 1'état
des poussoirs peut étre controlé.

CONTROLE DES
POUSSOIRS HYDRAULIQUES

— Le contrdle des poussoirs est a effectuer
en cas de fonctionnement anormal (man-
que de puissance, claguements...).

— Démarrer le moteur et le laisser tourner
jusqu'a ce que le ventilateur du radiateur
se soit mis une fois en circuit.

Nota. — Les bruits irréguliers des soupa-
pes lors du démarrage sont normaux.

- Faire passer le régime pendant 2mn a
environ 2 500 tr/mn.

— Siles poussoirs hydrauliques font encore
du bruit, rechercher comme suit les
poussoirs défectueux :

— Déposer le couvre-culasse.

— Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que
les cames du poussoir a coupelle a
contréler se trouvent en haut.

— Enfoncer le poussoir avec un coin en bois
ou en plastique. Si une course a vide de
plus de 0,1 mm est sensible jusqu'a 'ou-
verture de la soupape, remplacer le
poussoir (fig. MOT. 3).

Attention. - Aprés le montage de pous-
soirs a coupelles neufs, ne pas démarrer
le moteur pendant environ 30 mn, les
soupapes risquant de toucher les pistons.
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MOTEUR 1,4l

Distribution

CONTROLE

— Déposer la protection de la courroie
crantée et le couvre-culasse.

- Mettre le cylindre A au PMH en tournant
le vilebrequin (repére B) (fig. MOT. 4).

— Vérifier que le repére mobile de la
poulie d'arbre a cames coincide avec le
repére fixe (repére R) (fig. MOT. 4).

— Si ce n'est pas le cas, procéder comme
suit.

DEPOSE DE
LE COURROIE CRANTEE

— Déposer la courroie trapézoidale.

— Desserrer la pompe a eau et enlever la
courroie crantée.

REPOSE

— Placer la courroie crantée sur le pignon
de courroie crantée-vilebrequin et repo-
ser la partie inférieure de la protection
de la courroie crantée.

- Placer le pignon d'arbre a cames sur le
repere (fleche &).

Attention. — Lorsqu'on tourne l'arbre a
cames, le vilebrequin ne doit pas trouver
au PMH. Danger d'endommagement des
soupapes/tétes de piston.

— Reposer la poulie (tenir compte de la
fixation).

- Placer la poulie sur le repeére « 0» (fle-
che B) (fig. MOT. 4).

(Fig. MOT. 4)

(Fig. MOT. 5)

- Placer la courroie crantée sur le pignon
d'arbre a4 cames et le pignon de la
pompe a eau.

— Tendre la courroie en tournant la pompe
a eau.

- Contréle de la tension de la courroie
crantée : cette derniére prise entre le
pouce et l'index, doit pouvoir tout juste
étre encore tournée de 90° (fig. MOT. 8).

Lubrification

PRESSION D’HUILE
ET CONTACTEUR
DE PRESSION D’HUILE

— Déposer le contacteur de pression
d’huile 0,9 ou 1,4 bar (isolation noire ou
grise) et le visser dans l'appareil de
contrdle.

— Visser l'appareil de controle dans la
culasse, & la place du contacteur de
pression d'huile.

— Mettre le cable brun de l'appareil de
contrdle a la masse (- ).

— Raccorder (B) la lampe témoin & diodes

V.K.G. 1527 avec les cables auxiliaires

de V.A.G. 1594 4 la borne positive (+ )de

la batterie et au contacteur de pression
d'huile 0,28 ou 0,3 bar (F22, isolation
bleue ou marron). La diode électrolumi-

nescente doit s'allumer (fig. MOT. 6).

Lancer le moteur et augmenter lente-

ment le régime 4 une pression de (bar) :

- contacteur 0,25 bar ... 0,15 a 0,35

- contacteur 0,3 bar 0,15 4 0,45

— La diode électroluminescente doit
s'éteindre ; dans le cas contraire, rem-
placer le contacteur de pression d’huile.

— Raccorder la lampe-témoin a diodes au
contacteur de pression d'huile 0,9 ou

1

1615 14

13 612

16 : Vis de poulie.

DISTRIBUTION

1 2 3 45 6 7 8 9

nNé610

1: Protection supérieure de courroie. — 2 : Courroie crantée. — 3 : Vis de pignon
d’'arbre a cames. — 4: Pignon d'arbre a cames. — 5: Support de conduites de
carburant. - 6 : Vis. — 7 : Protection arriére de courroie. — 8 : Pompe & eau. - 9 : Joint
torique. — 10: Vis. — 11: Pignon de distribution (vilebrequin). — 12: Protection
inférieure de courroie crantée. — 13 : Poulie. — 14 : Courroie nervurée. — 15 : Vis. —
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MOTEUR 1,4l

1,4 bar (F1) 4 une pression de (bar) :
- contacteur 0,9 bar ... 0,7a1,1
- contacteur 1,4 bar ... 1,231,6

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer ; dans le cas contraire, remplacer
le contacteur de pression d’huile.

— Continuer a augmenter le régime.

- A 2000 tzrfmn et une température de
80°C, la pression d’huile doit étre de
2 bar mini.

Refroidissement

VIDANGE

— OQuvrir le bouchon du vase d’expansion
du liquide de refroidissement.

- Vidanger le liquide de refroidissement
par l'intermédiaire de la durit inférieure
du radiateur.

REMPLISSAGE

Nota. — Le systéme de refroidissement est
rempli toute I'année d’'un mélange d'eau
et d'antigel anticorrosif. Les additifs por-
tant la mention « conformes & TL VW 7714
B » empéchent les dégats dus au gel et a
la corrosion, l'entarirage, et élévent d'au-
tre part la température d'ébullition de
l'eau.

Pour toutes ces raisons, le systéme de
refroidissement doit étre impérative-
ment rempli toute l'année de produit
antigel et anticorrosif. Particuliérement

§

000000

ol-_° +Jog

(Fig. MOT. 7)

dans les pays a climat tropical, le liquide
de refroidissement, grace a son point
d’ébullition plus élevé, contribue a la
sécurité de fonctionnement du moteur
lors de fortes sollicitations.

Proportions de mélange

recommandées

— Protection antigel jusqu'a — 25°C (1):

- antigel 40 % ... .. 2,25
- eau e 3,8

— Protection antigel jusqu'a — 35°C (1) :

- antigel 50 % .. .. 2.8
- eau .. .28

- La proportion d'antigel ne doit pas dé-
passer 60 % ; la protection antigel et
l'effet refroidissant diminuent en cas de
proportions plus élevées.

— La quantité de liquide de refroidisse-
ment peut varier selon l'équipement du
véhicule.

- Faire l'appoint de liquide de refroidis-
sement jusqu'au repére Max. du vase
d'expansion (fig. MOT. 7).

— Fermer le vase d'expansion.

— Laisser tourner le moteur jusqu'a ce que
le ventilateur se mette en marche.

— Contrdler le niveau du liquide de refroi-
dissement et compléter si nécessaire.
Lorsque le moteur est a sa température
de fonctionnement, le niveau du liquide
de refroidissement doit se trouver lége-
rement au-dessus du repére Max. et
lorsque le moteur est froid, il doit se
trouver entre les repéres Min. et Max..

MESURES DE SECURITE

— Afin d’éviter tous dommages corporels
etfou la destruction du systéme d'allu-
mage et d'injection, tenir compte de ce
qui suit :

— Ne pas toucher ni brancher les cébles
d'allumage lorsque le moteur tourne ou
se trouve au régime de lancement.

-~ Ne débrancher ou rebrancher les cébles
du systéme d'allumage et d’injection (y
compris les cébles des appareils de
mesure), que lorsque le contact d'allu-
mage est coupé.

— Si le moteur doit tourner au régime de
lancement sans étre lancé (par exemple,
pour le contrdle de la compression),
débrancher la fiche du transmetteur du
Hall (allumeur).

S

(Fig. MOT. 8)

— Ne pas raccorder le condensateur a la
borne 1 (—).

- Ne pas remplacer le rotor d'allumeur
1kQ (repére: Rl) par un autre modele,
méme en cas d'antiparasitage radio.

— En cas d’antiparasitage, utiliser unique-
ment, pour les cables haute tension, des
résistances de 1kQ et des fiches de
bougies de 5 kQQ

CONTROLE
DU POINT D’ALLUMAGE

— Conditions de calage :
- température de I'huile moteur mini,
- flexible de dépression enlevé.
— Brancher le contrdleur de point d'allu-
mage et de régime.
— Amener le moteur au régime de ralenti.
— Contrdler le point d'allumage.

o Avec transmetteur de PMH

— Le point d'allumage est indiqué directe-
ment sur I'appareil de controle :
- valeur de contréle .. 3 4 7* avant PMH

o Avec lampe stroboscopique

— Projeter des éclairs sur l'encoche du
point d'allumage (fig. MOT. 8).

— Régler le point d'allumage en tournant
éventuellement I'allumeur :
- valeur de réglage .. § 2 1° avant PMH

CONTROLE DE 1’AVANCE

— Température de l'huile moteur: 80°C
mini.

— Réglage du point d'allumage correct.

- Raccorder le controleur d'allumage
V.A.G. 1367 avec la pince a impulsions
V.A.G.1367/B ou le contréleur d'allu-
mage V.K.G. 1761.

— Lancer le moteur et le faire tourner au

ralenti.

Régler le contréleur d'allumage sur

3000 tr/mn.

— Augmenter lentement le régime a plus
de 3 000 tr/mn environ, jusqu'a ce que le
point d'allumage (valeur d'avance) soit
affiché.

— Valeur assignée ... 40 + 3° avant PMH

CONTROLE DES ELEMENTS
DU CIRCUIT D’ALLUMAGE

Remarque. — Il est possible d'utiliser un
appareil du commerce pour effectuer les
contrdles faisant suite, mais étant donné
que la résistance interne des appareils
de contrdle et la température ambiante
ont une forte incidence sur les valeurs
mesurées, il est conseillé d'utiliser pour
ces contrdles 'appareil VAG 1315 A ou
VAG 1521.

— Les valeurs indiquées sont applicables
pour une température ambiante com-
prise entre 0 et 40°C.

— Si les valeurs mesurées différent des
valeurs assignées, rechercher le défaut
en se référant au schéma de parcours du
concours.

— Si les valeurs mesurées ne différent que
légérement des valeurs assignées, net-
toyer les douilles et fiches des appareils
de contréle et des cdbles de mesure et
réitérer le contréle. Avant de remplacer
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MOTEUR 1,4l

les composants concernés, contrdler les - Si une tension est affichée : remplacer le ¢ Contx8le de la bobine \Clﬂ

cébles et connexions et mesurer de nou- transmetteur de Hall. _ Débrancher la fiche de raccordement et -

veau la résistance du composant, notam- - Si aucune tension n'est affichée : rempla- le cable de la bobine d'allumage. =

ment lorsque les valeurs assignées sont cer l'appareil de commande Mono-Mo- | — A l'aide du multimétre & main, contréler

inférieures 4 10 Q tronic. la résistance primaire entre les bornes 1 é
Conditions préalables de contrdle a 18 (fig. MOT. 10). NTT]
— Tension de la batterie correcte. — Valeur assignée () ... 0,52 0,7 =z
— Fusibles 15 a 18 intacts. NTT|
— Connexions de masse sur le moteur et la (O]

boite de vitesses en bon état (connexion
de masse du moteur : 4 I'avant du carter
d’embrayage).

— Pompe & carburant et relais de la pompe
a carburant en bon état.

— Débrancher la fiche de raccordement de
1'appareil Mono-Motronic, le contact d’al-
lumage étant coupé (I'appareil de com-
mande est monié a droite dans le caisson
d'eau).

— Avec le cable adaptateur, raccorder le
boitier de contréle & la fiche de raccor-

dement du faisceau de cables. (Fig. MOT. 9) Fig. MOT. 10)
- Effectuer le contrdle d'aprés les ta-

bleaux.
o Contrdle du transmetteur de Hall SYSTENE D'ALLUMAGE

— Contréler l'alimentation en tension du
contrdleur de Hall, en procédant comme
suit :

— Débrancher la fiche du transmetteur de
Hall (allumeur).

— Raccorder le multimeétre a main commuté
sur mesure de la tension aux contacts
extérieurs de la fiche, a l'aide des cébles
auxiliaires (fig. MOT. 9).

— Mettre le contact d'allumage :
valeur assignée mini (V) ... 9

4 5 7 6 8 3

ra
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21 182019 1B 17 6 615 413 12 10N

1. Arbre d’allumeur. 1: Unit¢ d'injection. — 2 : Potentiometre de papillon. — 3 : Fiche de raccordement. —
2. Rondelle(s) de compensation. 4: Fiche de raccordement. — §: Appareil de commande pour Mono-Motronic. —
3. Rondelle en plastique. 6: Vis. — 7: Module d'allumage. — 8 : Bobine. — 9: tresse de masse. — 10 : Fiche
4. Vis. d'antiparasitage. — 11 : Céble d'allumage. ~ 12: Coiffe de blindage. ~ 13 : Téte

d’allumeur. - 14 : Rotor d'allumeur. ~ 18 : Capuchon antipoussiére. — 16 : Allumeur

:‘ ;;?t?:flsgit:nde Hall avec transmetteur de Hall. — 17: Repére du cylindre 1. — 18: Joint torique. —

- ! eur. 19 : Agrafe de retenue. — 20 : Boitier du régulateur de liquide de refroidissement. —
1. Goupille de serrage. 21 : Transmetteur de température de liquide de refroidissement. ~ 22 : Bougie. —
8. Coupleur. 23 : Fiche de bougie.

CARROSSERIE
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MOTEUR 1,4l
.

- A l'aide du multimetre & main, contrdler
la résistance secondaire entre les bornes
4 et 15 (fig. MOT. 10).

— Valeurs assignée () ... 3a4

— Si les valeurs assignées ne sont pas at-
teintes :

- Déposer la bobine d'allumage et dévis-
ser le module de la bobine d'allumage
(voir encadré).

- Répéter le contréle.

e Contrdle du module d’allumage

— Bobine d'allumage en bon état.

- Contréleur de Hall en bon état.

321
&

(Fig. MOT. 11)
4
-
321

(Fig. MOT. 12)

(Fig. MOT. 13)

- Débrancher la fiche de raccordement du
transformateur d'allumage.

— Débrancher la connexion a fiches multi-
ples de l'unité d'injection sur le puits de
cébles (tubulure d'admission).

— Raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 avec les cédbles auxiliaires
de V.A.G. 1594 et les piéces intermédiai-
res V.K.G. 1594/15 aux contacts 2 et 3de
la fiche 4 (fig. MOT. 11).

- Actionner le démarreur et contréler le
signal d'allumage de l'appareil de com-
mande Mono-Motronic. La diode électro-
luminescente doit vaciller.

— Raccorder le multimetre & main commuté
sur mesure de la tension aux contacts 1 et
3 de la fiche débranchée 4 (fig. MOT. 12).

- Metire le contact d’allumage. Valeur

assignée : environ tension de la batterie.
~ Si les valeurs assignées ne sont pas at-
teintes :

— Brancher la fiche 4 et le cable.d’allumage
sur le transformateur d'allumage.

— Raccorder la lampe témoin a diodes avec
les cibles auxiliaires et les bornes aux
contacts 1 et 18 de la bobine (fig.
MOT. 13).

Attention. — Lors du contrdle qui suit, ne
toucher ni les connexions du transforma-
teur d’allumage, ni les cables de
contrdle.

— Actionner le démarreur.

— Les diodes électroluminescentes doivent
vaciller, le cas échéant, remplacer le
module d'allumage.

Fa

Fa

e

GENERALITES

SYSTEME D’ALLUMAGE ET D’INJECTION

12 3 45 6 7 8 9 10 M

18 W

charbon actif.

15 14 13 12

1: Electrovanne 1 pour réservoir & charbon actif. ~ 2: Connexion & fiche a
4 raccords. — 3: Fiche de raccordement pour injecteur et pour transmetteur de
température de l'air d'admission. — 4 : Injecteur avec transmetteur de température
de l'air d'admission. — § : Régulateur de pression du carburant. — 6 : Actionneur de
papillon avec contacteur de ralenti. — 1: Potentiomeétre de papillon. - 8 : Unité
d'injection. — 9: Appareil de commande pour systéme d'allumage et d’injection
Mono-Motronic. — 10 : Transformateur d'allumage. — 11 Allumeur. ~ 12 ; Transmet-
teur de température de liquide de refroidissement. — 13 : Connexion de masse du
moteur. - 14 : Tube de mesure du CO. - 15 : Bougie. - 16 : Régulateur de tempéra-
ture pour préchauffage de l'air d'admission. — 17 : Ajutage d'air d’amission avec
volet de régulation pour préchauffage de l'air d'admission. — 18: Réservoir a
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MOTEUR 1,4l

Injection

REGLES DE PROPRETE

- Lors de travaux & effectuer sur le sys-
téme d'alimentation/d’injection, respec-
ter scrupuleusement les regles de pro-
preté suivantes :

— Nettoyer a fond les points de raccord et
la zone avoisinante avant de dévisser les
piéces.

- Placer les piéces déposées sur une sur-
face propre et les recouvrir. Ne pas
utiliser de chiffons pelucheux.

— Couvrir soigneusement ou obturer les
composants qui ont été ouverts, lorsque
la réparation ne peut pas étre effectuée
immeédiatement.

- Ne reposer que des piéces propres. Ne
sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immédiatement avant la
repose.

- Ne pas utiliser de piéces ayant été
conservées hors de leur emballage (par
ex. dans une caisse & outils, etc.).

— Lorsque le systéme est ouvert :

- éviter de travailler a l'air comprimé,
- éviter de déplacer le véhicule.

REGLAGE
DU CABLE D’ACCELERATEUR

— En modifiant la position des crans sur le
contre-palier, régler le céble d’accéléra-
teur de fagon a ce que la position pleins
gaz soit tout juste atteinte sur le levier de
papillon (fig. MOT. 14).

CONTROLE
DU REGIME DE RALENTI

— Comme le tube de mesure du CO a été
supprimé, seul le contréle du régime de
ralenti est encore possible.

Nota. - Le régime de ralenti n'est pas
réglable. La teneur en CO est régulée a
la valeur assignée par la régulation
lambda. Les anomalies affectant la régu-
lation lambda sont détectées par l'auto-
diagnostic et enregistrées dans la mé-
moire de défauts.

Conditions de contrdle

—~ Absence de défaut dans la mémoire de
défauts.

- Réglage du céble d'accélérateur correct.

~ Le systéme d'échappement doit étre
étanche.

(Fig. MOT. 14)

— Température de l'huile-moteur: 80°C
mini.

— consommateurs électriques débranchés
(le ventilateur du radiateur ne doit pas
fonctionner pendant le contréle).

— Point d’allumage correct.
— Raccorder le contréleur d'allumage.

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Contrdler le régime de ralenti.
— Valeur assignée : 750 a 850 tr/mn.

— Si la valeur n'est pas atteinte contrdler
I'actionneur de papillon.

CONTROLE DE L&
COUPURE D’ALIMENTATION
EN DECELERATION

- Température de Il'huile-moteur 60°C
mini.

— Contacteur de ralenti en bon état.

- Transmetteur de température de liquide
de refroidissement en ordre de marche.

— Retirer le couvercle du filtre a air.

- Lancer le moteur, le faire tourner au
ralenti et observer la forme du jet de
I'injecteur (fig. MOT. 15).

- Augmenter le régime a plus de
3000 tr/mn en appuyant sur l'accéléra-
teur, puir reldcher la commande d’accé-
lération. Le jet doit étre briévement in-
terrompu (fig. MOT. 15).

CONTROLEDE
L'ACTIONNEUR DE PAPILLON

— Contact d'allumage coupé.
— Déposer le filtre a air.

— Débrancher la fiche de l'actionneur de
papillon (1) (fig. MOT. 16).

VAG1594/2
(Fig. MOT. 16)

— Contrdler les résistances aux contacts de
l'actionneur de papillon avec le multimeé-
tre a main.

— Valeurs assignées () :
- entre contacts 1 + 2 .
- entre contacts 3 + 4 .
- papillon fermé ... .
- papillon ouvert

— Siles valeurs assignées entre les contacts
3 et 4 ne sont pas atteintes :

- contrdler le contacteur de ralenti.

REGLAGE
DU CONTACTEUR DE RALENTI

Nota. — Le jeu du contacteur de ralenti ne
peut étre contrdlé et réglé que lorsque la
tige-poussoir est entiérement rentrée.
Utiliser l'adaptateur V.K.G.1688 pour
faire se rétracter la tige-poussoir.
L’adaptateur réduit la tension de la batte-
rie d’environ 6 V.

— Contact d'allumage coupé.

— Enfoncer la tige-poussoir a la main jus-
qu'en butée en direction de l'actionneur
de papillon, contréler le jeu (a) avec une
jauge d’épaisseur et le régler, si néces-
saire, avec la vis de réglage (3) (fig.
MOT. 17).

— Valeur de contréle (mm) ...... 0,40 a 0,70

— Valeur de réglage (inm) .. . 0,50

— Fonctionnement : contréle.

- Commuter le multimétre & main sur la
mesure de la résistance et, a l'aide des
cadbles auxiliaires, le raccorder aux
contacts inférieurs de l'actionneur de
papillon (2) (fig. MOT. 17).

— Valeurs assignées (Q) :

e 3 2 200

- jauge d'épaisseur non introduite ....... )
- introduite, Maxi ..., 1
INJECTEUR
Contrdle

- Déposer le couvercle du filtre a air.

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti ou, si le moteur ne démarre pas,
actionner le démarreur. Le jet doit étre
visible sur le papillon (fig. MOT. 15).

— Couper le contact d’allumage et vérifier
I'étanchéité de l'injecteur. Il ne doit pas
s'écouler plus de 2 gouttes/mn (fig.
MOT. 15).

Kctivation
— Déposer le filtre a air.
— Débrancher la fiche (1) du raccord (2).

(itlitirg
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MOTEUR 1,4l

SYSTEME D’INJECTION PARTIE SUPERIEURE

1 2 3 4 5 6 7

13 16 15 4 13

1:Vis. - 2 :Filtre 4 air. — 3 : Bague de retenue. — 4 : 10 Nm.
-5 : Régulateur de température pour préchauffage de l'air
d’admission. - 6 : Joint. — 7 : Bride de fixation. ~ 8: Ajutage
d'air d'admission avec volet de régulation. -9 : Admission
d’air chaud. — 10 : Vis creuse. — 11 : Conduite d'alimenta-
tion. — 12: Bague-joint. — 13 Fiche de raccordement. —
14 : Unité d'injection. - 15 : Fusible. — 16 : Vers I'électro-

SYSTEME D'INJECTION PARTIE INFERIEURE

1 Flasque intermédiaire. — 2: Goupille d'écartement. —
3: Tube porte-cable. — 4: Vis. - §: Joint. — 6 : Tubulure
d’admission. - 1 : Joint torique. — 8 : Résistance chauffante
pour réchauffage de la tubulure d'admission. — 9: Vis. —
10 : Raccord de dépression vers le servofrein. — 11 : Vers
le haut du boitier du régulateur du liquide de refroidisse-
ment. — 12: Vers le milieu du boitier du régulateur de

vanne 1 du réservoir a charbon actif.

liquide de refroidissement.

- A l'aide des cébles auxiliaires de V.A.G.
1594, raccorder la lampe témoin & diodes
V.A.G. 1827 aux contacts centraux de la
fiche (1) (fig. MOT. 18).

— Actionner le démarreur et contréler
I'alimentation en tension de 'injecteur.

- La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

— 5i la diode électroluminescente ne va-
cille pas.

— Contréler les cdbles d’aprés le schéma
de parcours du courant ; si nécessaire,
remplacer l'appareil de commande.

(Fig. MOT. 18)

Résistance de l'injecteur : contrdle

— Débrancher la fiche (1) du raccord (2)
(fig. MOT. 18).

— A laide du multimétre a main, contréler
la résistance de l'injecteur aux contacts
centraux du raccord (2) (fig. MOT. 18).

— Valeur assignées: 1,2 4 1,6 Q pour une
température ambiante de + 1§ 4 30°C.

CONTROLE DU DEBIT
DE POMPE X CARBURANT

¢ Contréle de la pompe

—~ Tension de la batterie correcte.

— Fusible n° 18 intact.

~ Mettre le contact d'allumage.

— La pompe & carburant doit brié¢vement se
mettre en marche pendant environ 1 s,
de fagon audible.

~ Si la pompe a carburant ne se met pas en
marche :

- Débrancher le relais de pompe a carbu-
rant de la plaque porte-relais (emplace-
ment de relais 12) (fig. MOT. 19).

- Raccorder la commande a distance
V.A.G. 1348/3A& au contact 4 et au pdle
positif de la batterie (+ ), a1'aide du cable
adaptateur V.AK.G. 1348/3-2 (fig.
MOT. 19).

- Actionner la commande a distance.

— Si la pompe & carburant fonctionne :

— Controler l'activation du relais de la
pompe a carburant.

— Si la pompe a carburant ne fonctionne
pas:

— Déposer le couvercle de fond de coffre.

— Débrancher la fiche du flasque sur le
réservoir a carburant.

- A l'aide des cdbles auxiliaires de V.X.G.
1894, raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 aux contacts extérieurs de la
fiche (fig. MOT. 20).

000000

VAG1348/3-2

VAG1348/3A
(Fig. MOT. 19)

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 17

SEFEEEER




MOTEUR 1,4l

— Actionner la commande & distance: la
diode électroluminescente doit s'allu-
mer.

— Si la diode électroluminescente ne s'al-
lume pas :

— Rechercher et éliminer la coupure de
céble d'apres le schéma de parcours du
courant.

— Si la diode électroluminescente s'allume
(alimentation en tension correcte) :

— Dévisser 1'écrou-raccord.

— Contrdler si les cdbles sont raccordés
entre le flasque et la pompe a carburant.

— Si aucune coupure de cible n’est consta-
tée :

— Remplacer 'unité d'alimentation en car-
burant.

CONTROLE DU DEBIT

— Alimentation en tension correcte.

— Commande a distance V.X.G. 1348/3&
raccordée.

— Filtre a carburant en bon état.

— Retirer le bouchon de l'ajutage de rem-
plissage de carburant.

— Dévisser la conduite d'alimentation en
carburant (1) de l'unité d’injection (fig.
MOT. 21).

— Raccorder le dispositif manométrique
V.A.G. 1318 avec 'adaptateur 1318/12 et
14 3 la conduite d'alimentation en carbu-
rant (1) (fig. MOT. 21).

— Brancher le flexible V.A.G. 1318/1 sur
I'adaptateur V.K.G. 1318/11 du dispositif
manomeétrique et le maintenir dans un
verre gradué.

— OQuvrir le robinet d'arrét du dispositif

manométrique (levier dans le sens
d’'écoulement R) (fig. MOT. 21).
&
o
[ N
(Fig. MOT. 20)
V.A.G1318
V.AG1318/M

V.A.G 13181

V.A.G 131814
V.A.G 1318712

(Fig. MOT. 21)

UNITE D'INJECTION
i :

Partie supérieure

1: Vis. — 2 : Capuchon de protection. — 3 : Support pour injecteur avec transmetteur
de température de l'air d’admission. — 4: Joint torique. — 8: Injecteur. — 6:
Régulateur de pression de carburant. — 7 : Partie supérieure de l'unité d'injection.
— 8: Joint. — 9: Retour du carburant. — 10 : Arrivée du carburant. — 11 : Fiche.

“w 3

1: Actionneur de papillon. — 2: Vis. — 3: Contacteur de ralenti. — 4: Support. —
8 : Douille de protection. — 6 : Partie inférieure de 'unité d’injection. — 7 : Vis de
butée. — 8 : Joint torique. — 9 : Raccord de dépression. — 10 : Support. ~ 11 : 3Nm. —
12 : Ajutage de raccord. — 13 : Clip d’arrét. — 14 : Portentiometre de papillon.

SEFEEEER
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MOTEUR 1,4l

TABLEAU DE CONTROLE DU SYSTEME D’INJECTION ET D’ALLUMAGE

~ Echelle de mesure : commuter sur la mesure de la tension (32]
® Conditions de contrle
.
n° de fiche objet du contzble —o ns suppl n . Valeurs assignées
20 + 21 Alimentation en tension de la ® Contact d’allumage coupé. Environ tension de la batterie.
mémoire de défauts de l'appareil
de commande.
1+ 3 Electrovanne 1 pour réservoir - Environ tension de la batterie.
a charbon actif.
20 + 23 Alimentation en tension de — Mettre le contact d'allumage. Environ tension de la batterie.
l'appareil de commande.
Shunter 20 + 26 | Cable allant au relais de la pompe | ® Contact d'allumage mis. Le fonctionnement de la pompe
a carburant. a carburant doit &tre audible.
1+7 Injecteur avec cible de résistance | ® Contact d'allumage mis. Environ tension de la batterie.
série. ® Etape de contréle 4 correcte.
— Shunter les douilles 20 + 285 du botitier
de contréle.
Shunter 20 + 28 | Céable allant au relais de réchauf- | @ Contact d'allumage mis. Le relais doit cliqueter une fois.
fage
de tubulure d’'admission.
¢ Contact d’allumage coupé. - Echelle de : sélecti la de la résist; (%))
10 + 20 Contacteur de ralenti ® Papillon fermé. 1,5 Q maxi
~ Ouvrir le papillon. o1 ¢]
2+ 26 Actionneur de papillon. — 422000
17 + 42 Transmetteur de température — Voir « Caractéristiques ».
de liquide de refroidissement.
17 + 43 Transmetteur de température -
de l'air d’admission.
11 + 29 Céables allant 4 la fiche de — Shunter les contacts de la fiche de 1.8 Q maxi.
diagnostic (derniére le cache diagmnostic blanche.
des prises de diagnostic, sous la
commande de chauffage-
ventilation).
15+ 38 Céable allant a la sonde lambda. — Débrancher la connexion a fiche allant & 1,5 Q maxi.
la sonde lambda et shunter les
contacts 3 + 4 de la fiche.
— Rebrancher la connexion i fiche. o1 ¢]
38 + 44 ® Connexion a fiche branchée. o
14 + 17 Potentiometre de papillon. - 52041300 Q
17 + 41 — Rentrer complétement 'actionneur de Variation de la résistance.
papillon avec l'adaptateur V.A.G. 1855.
— Quvrir le papillon d’'environ 1/4 maxi.
— Continuer a ouvrir le papillon. Résistance constante.
17 + 18 ® Actionneur de papillon complétement Résistance constante.
rentré.
— Quvrir le papillon d’'environ 1/4 maxi.
— Continuer a ouvrir le papilion. Variation de la résistance.
13+ 20 Céables allant au transmetteur — Débrancher la fiche du transmetteur 1,8 Q maxi.
de Hall. de Hall (allumeur).
— Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche.
8+ 13 — Shunter les contacts 2 + 3 de la fiche. 1.8 @ maxi.
1+ 24 Céables allant 4 1'étage final de — Débrancher la fiche de l'étage final. 1,5 Q maxi.
transformation d’allumage. — Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche.
23 + 24 — Shunter les contacts 2 + 3 de la fiche. 1,8 Q@ maxi.
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MOTEUR 1,4l
.

- Lors de l'actionnement de la commande
a distance V.K.G. 1348/3X, fermer len-
tement le robinet d'arrét jusqu'a ce
qu’'une pression de 1,2 bar soit affichée
au manometre. Ne plus modifier la posi-
tion du robinet d’arrét.

- Vider le verre gradué.

— Actionner la commande a distance pen-
dant 30 secondes.

— Comparer le débit de carburant refoulé
a la valeur assignée (fig. MOT. 22).

~ Si le débit de refoulement minimum n’est
pas atteint :

— Conduites de carburant pliées ou bou-
chées.

- Filtre & carburant bouché.

- Pompe a carburant défectueuse, rempla-
cer l'unité d'alimentation en carburant.

o Contr8le du clapet anti-retour

— Commande a distance V.A.G. 1348/3K

raccordée (fig. MOT. 19 et 21).

Dispositif manométrique V.A.G. 1318

raccordé (fig. MOT. 19 et 21).

Ce contréle permet de vérifier simulta-

nément 1'étanchéité des raccords de la

conduite d'alimentation en carburant en-
tre l'unité d'alimentation en carburant et
le point de raccordement du dispositif

manométrique V.A.G. 1318.

~ Fermer le robinet d’arrét du dispositif
manométrique (levier perpendiculaire
au sens d'écoulement (B)) (fig. MOT. 21).

- Actionner la commande & distance a
brefs intervalles, jusqu’a établissement
d'une pression de environ 2 bar.

- Si la pression établie est trop élevée,
I'abaisser en ouvrant avec précaution le
robinet d’arrét.

Attention. — Risque d’éclaboussures lors
de I'ouverture du robinet d'arrét ; main-
tenir un récipient devant le raccord libre
du dispositif manométrique.

—~ Observer la chute de pression. Au bout
de 10 minutes, la pression ne doit pas
retomber en dessous de 1,2 bar; si
nécessaire, contrdler I'étanchéité des
raccords de conduites ou remplacer
I'unité d'alimentation en carburant.

# Contrdle du régulateur

~- Raccorder le dispositif manométrique
V.K.G. 1318 avec les adaptateurs entre la
conduite d’alimentation en carburant et
I'unité d'injection.

— Ouvrir le robinet d’'arrét du dispositif
manométrique (levier dans le sens de
I'écoulement).

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

i

33057
750
700
650
=1 600
- 550
= 500
et 450
- 400
150
300
9 0 n v
(Fig. MOT. 22)

— Si le moteur ne démarre pas :

- Actionner la commande a distance.

- Mesurer la pression du carburant. Va-
leur assignée :

- pression (bar) ..o 08al,2

— Si la valeur assignée n'est pas atteinte :

- Remplacer la partie supérieur de 'unité
d'injection.

— Si la valeur assignée est dépassée :

— Contrdler le passage dans la conduite de
retour ; si nécessaire, remplacer la par-
tie supérieure de l'unité d'injection.

— Couper le contact d'allumage ou la com-
mande & distance et controler la pression
de retenue.

— Valeur assignée au bout de § minutes,

pression de 0,5 bar mini.

Si la pression de retenue tombe en-des-

sous de la valeur assignée :

- défaut d'étanchéité des raccords de

conduites,

clapet antiretour de la pompe a carbu-

rant défectueux,

défaut d'étanchéité des joints toriques

des injecteurs,

défaut d'stanchéité des injecteurs,

régulateur de pression du carburant

défectueux.

Nota. — La partie supérieure de l'unité
d'injection et les composants du régula-
teur de pression du carburant sont adap-
tés les uns en fonction des autres. Le
régulateur de pression ne peut pas étre
réparé. En cas de régulateur de pression
défectueux, remplacer la partie supé-
rieure de l'unité d'injection.

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Déposer le moteur (voir paragraphe
correspondant).

— Fixer le moteur sur un pied de montage
avec le support VW 540.

— Vidanger 1’huile moteur.

- Déposer :
- I'ensemble collecteur d'admission car-

burateur ou rampe d’injection ;

le collecteur d'échappement ;

le démarreur ;

l'alternateur et la courrcie trapézoi-

dale ;

l'allumeur ;

le mécanisme d’embrayage (voir cha-

pitre « Embrayage ») ;

la pompe a essence ;

le filtre a huile.

DISTRIBUTION

— De¢poser la poulie de vilebrequin fixée
sur la roue crantée de vilebrequin (dé-
poser l'amortisseur de vibration pour
moteur A injection).

— Déposer le carter de distribution supé-
rieur.

— Déposer le carter de distribution infé-
rieur.

— Desserrer les vis de fixation de pompe 3
eau et détendre la courroie crantée en
faisant tourner le corps de pompe.

— Déposer la courroie crantée.

- Déposer la tdle de distribution.

i

CULASSE

— Déposer le couvre-culasse.

— Déposer le déflecteur d'huile.

— Desserrer les vis de culasse en procé-
dant en ordre inverse de celui prescrit
pour la repose (voir chapitre « Révision
de la culasse »).

- Retirer le joint de culasse.

POMPE A HUILE

— Faire pivoter le moteur sur son support
de 180°.

— Déposer le carter d'huile avec son joint.

— Desserrer les vis de fixation de la pompe
a huile sur le bloc-cylindres.

— Déposer la pompe & huile, récupérer la
chaine d’'entrainement.

VOLANT-MOTEUR EMBRAYAGE

— Immobiliser le volant en utilisant 1'outil
d'arrét VW 10 201 (fig. MOT. 23).

— Dévisser les vis de fixation du volant
moteur et le déposer.

— Déposer le flasque d'étanchéité arriere.

ENSEMBLE BIELLES-PISTONS

— Desserrer les écrous de fixation des
chapeaux de bielles.

— Déposer les chapeaux de bielles munis
de leurs coussinets.

— Repérer la position des chapeaux par
rapport a leurs bielles respectives.

— A l'aide d’'un manche, pousser les en-
sembles bielles-pistons vers le coté
culasse et les extraire du bloc-cylindres.

— Repérer les ensembles bielles-pistons
par rapport a leurs cylindres respectifs.

VILEBREQUIN

- Déposer le flasque coté volant avec le
joint d'étanchéité, ainsi que le joint entre
flasque et bloc-cylindres.

Nota. - Utiliser 1'outil 10-221.

— Déposer le flasque cHté distribution avec
le joint d'étanchéité ainsi que le joint
entre flasque et bloc-cylindres.

Nota. — Utiliser 1'outil 2085.

— Desserrer les vis de chapeaux de paliers
de vilebrequin.

- Déposer les chapeaux de paliers de
vilebrequin.

— Déposer les chapeaux de paliers avec
leurs coussinets en les repérant.

— Déposer les deux demi-flasques exté-
rieurs de réglage du jeu axial du vile-
brequin.
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MOTEUR 1,4l

— Déposer le vilebrequin.

— Déposer les coussinets de vilebrequin
intérieurs.

-~ Déposer les deux demi-flasques inté-
rieurs de réglage du jeu axial du vile-
brequin.

Remontage
et confrole du motenr

— Nettoyer toutes les pieces en veillant & ne
pas dépareiller celles qui ne doivent pas
étre interverties.

BLOC-CYLINDRES

Nota. - Ne pas mesurer l'alésage du cy-
lindre lorsque le bloc moteur est sur le
support VW 540.

- A l'aide d'un appareil de mesure (de
précision 50-100 mm), controler les alé-
sages des cylindres.

- Effectuer les mesures sur trois hauteurs
(1), (2) et (3) et dans les deux sens per-
pendiculaires (K) et (B) (fig. MOT. 24).

Nota. - Les mesures doivent étre effecu-
tées a 10 mm au moins des extrémités
supérieure et inférieure du cylindre.

L
!

(Fig. MOT. 25)

— Se référer aux « Caractéristiques » pour
les valeurs.

- Ecart maxi par rapport a la cote nomi-
nale : 0,08 mm.

VILEBREQUIN

o Contrfle du jeu radial
- Mettre en place sur le bloc-cylindres les
coussinets intérieurs.

- Poser le vilebrequin sur ses paliers.

— Poser une section de fil plastigage sur les
tourillons (fig. MOT. 25).

— Mettre en place les chapeaux de paliers
dans leur ordre de montage :
- palier 1: cbté poulie ;

- palier 5: cbté volant.

— Serrer les vis des chapeaux de palier a
6,5 daN.m.

Attention. — Ne pas faire tourner le vile-
brequin durant cette opération.

- Déposer les chapeaux de paliers.

- A raide de la réglette graduée, détermi-
ner la valeur du jeu radial (fig. MOT. 26).

— Valeur du jeu radial {(mm):

-aneuf ... . 0,03 4 0,08
- limite d'usure ... 0,017

— Enlever le fil de plastigage des touril-
lons.

— Huiler les portées.

— Mettre en place les chapeaux de paliers
munis de leurs demi-coussinets respec-
tifs.

- Serrer les vis au couple de 6,5 daN.m.

¢ Contrble du jeu axial

— Procéder au contrdle du jeu axial du
vilebrequin & l'aide d'un comparateur et
d'un pied magnétique (fig. MOT. 27).

— Valeur du jeu axial (mm) :

- aneuf
- limite d'usure ...

.. 0,01320,18
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MOTEUR 1,4l

- En cas de réparation, utiliser des demi-
coussinets avec épaulement (palier
d’ajustage).

® Bague joint du vilebrequin
(cbté volant)

— Monter le flasque arriére muni d'un joint
neuf.

- Lubrifier légérement la lévre d'étan-
chéité et le bord extérieur de la bague-
joint,

— Emmancher le joint d'étanchéité jus-
qu'en butée & l'aide de VW 2003/1 (fig.
MOT. 28).

ENSEMBLES BIELLES-PISTONS

¢ Désassemblage des enserables

— Déposer les circlips de 'axe de piston.

— Utiliser pour la dépose et la repose de
l'axe de piston l'outil 1014

- Sil'extraction de l'axe est difficile, chauf-
fer au préalable le piston & 60°C.

¢ Contrble du diamétre des pistons

— Mesurer le diameétre des pistons a
10 mm de l'aréte inférieure environ,
avec un décalage de 90 par rapport &
I'axe du piston (fig. MOT. 29).

— Ecart maxi par rapport a la cote nomi-
nale: 0,0dmm (voir « Caractéristi-
ques »).

¢ Assemblage de 'ensemble
bielle-piston

— Mettre en place l'axe de piston a l'aide
du mandrin 1014

~ En cas de difficulté, chauffer au préalable
le piston & 60°.

lic

(Fig. MOT. 27)

o Remplacement des segments

— Déposer les segments du piston a l'aide
d'une pince a segments.

— Poser les segments sur le piston avec le
repere « TOP » orienté coté téte de pis-
ton.

Nota. - Le segment racleur se compose de
trois éléments.

e Contrdle du jeu a la coupe

— Placer le segment perpendiculairement
dans le cylindre A environ 1Smm du
bord inférieur (fig. MOT. 30).

— Contrdler & 1'aide d'un jeu de cales le jeu
a la coupe de chaque segment.

— Limite d'usure : 1 mm.

o Contrbdle du jeu a la gorge

— Controler al'aide d’un jeu de cales le jeu
des segments dans leurs gorges respec-
tives (fig. MOT. 31).

— Limite d’usure : 1,5 mm.

(Fig. MOT. 29)

BIELLE PISTON

1 Segments.
2 Piston.

3 Bielle.

4 Chapeaux de bielle.

§ Ecrou de chapeaux de bielle.
6 Coussinet.

7 Bloc-cylindres.

8 Vis de bielle.

9 Segment d'arrét.

10 Axe de piston.

® Montage des ensembles sur
l1e bloc cylindres

- Tiercer les segments.

— Huiler les pistons et les cylindres.

- Introduire les ensembles bielle-piston
dans leurs alésages a l'aide d'un colier
de serrage des segments.

Remarque. - Respecter la position de
marquage des pistons faite au démon-
tage et orienter les fléches sur les pistons
cdté distribution (fig. MOT. 32).

- Orienter les repéres des bielles cété
distribution (fig. MOT. 33).

(Fig. MOT. 30)

Fig. MOT. 33)
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MOTEUR 1,4l
.

o Contrdle du jeu radial des bielles

- Placer avant le remontage du chapeau de
palier, un fil de plastigage sur le maneton
(méme principe que pour le vilebre-
quin).

~ Serrer le chapeau de bielle muni de son
coussinet a 3 daN.m.

— Respecter la position du chapeau par
rapport a la bielle et du marquage effec-
tué lors du démontage.

Nota. — Ne pas tourner le vilebrequin
pendant cette opération.

— Déposer le chapeau et contrdler a 'aide
de la réglette le jeu diamétral de la téte
de bielle.

— Limite d'usure : 0,095 mum.

— Enlever le fil de plastigage des touril-
lons.

® Contrbler du jeu axial des bielles

— Huiler les demi-coussinets de bielle, et,
les manetons de vilebrequin.

- Monter les chapeaux de bielles en orien-
tant leur marquage c6té distribution et en
tenant compte du marquage effectué lors
du démontage.

— Serrer les vis au couple de 3 daN.m plus
1/4 de tour.

Nota. — Il est impératif de changer les vis et
écrous de chapeaux de bielles & chaque
démontage.

-~ Contréler al'aide d'un jeu de cales le jeu
axial de la bielle.

— Limite d'usure : 0,40 mm.

POMPE A HUILE

® Contrble du jeu d’engrénement
des pignons

- Placer les pignons dans le corps de
pompe.

— Contréler le jeu d’engrénement a l'aide
d’un jeu de cales (fig. MOT. 34).

(Fig. MOT. 34)

(Fig. MOT. 35)

— Valeur du jeu (mm) :

... 0,08
- limite d'usure ... ... 0,20

o Contrdle du jeu axial des pignons

— Contréler le jeu axial & 'aide d'un jeu de
cales et d'une réglette (fig. MOT. 35).

— Limite d'usure (mm) ..o 0,15

® Repose

— Fixer la pompe a huile sur le bloc-cylin-
dres.

— Serrer les vis bagues & 2 daN.m.

- Serrer les vis courtes de fixation du
couvercle sur le corps de pompe a
1daN.m.

— Tendre la chaine en déplagant la pompe
a huile. Contrdler la tension en exergant
une légére pression de pouce (fig.
MOT. 36).

- Profondeur d'enfoncement: a= 1,5 a
2,5 mm.

CULASSE

- Placer le joint de culasse sur le bloc-
cylindres en mettant le repére « oben »
vers la culasse.

— Si le bloc-moteur n’est pas pourvu de
pions de centrage, visser les goujons de
guidage de l'outil 3070 dans les trous
taraudés.

— Mettre en place la culasse et visser a la
main les huit boulons de culasse restants.

~ Le cas échéant, dévisser les goujons de
guidage avec le tourne-pivot de 1'outil
30170 et les remplacer par des boulons de
culasse.

— Serrer les boulons de culasse en trois
étapes, en respectant l'ordre de serrage
(fig. MOT. 37).

- Procéder de la fagon suivante (le moteur
étant froid) :

- Etape 1: 4daN.m.

- Etape II : 6 daN.m.

- Etape Il : 4 l'aide d'une clé rigide serrer
d'un demi-tour (180*) supplémentaire
en une seule fois (le serrage en 2 x 90° est
autorisé).

(-] [©)] © © ©
7 5 1 3 9
(Fig. MOT. 37)

Nota. — Un resserrage des boulons de
culasse lors du service d'entretien pé-
riodique ou apres une réparation n'est
pas nécessaire.

— Mettre en place le déflecteur d'huile.

- Monter le couvre-culasse et serrer les
écrous de fixation a 1 daN..

DISTRIBUTION

— Mettre en place la tole de distribution sur
le bloc-cylindres.

— Engager le piston cranté de vilebrequin.
- Mettre en place la pompe de liquide de
refroidissement munie d'un joint neuf.

— Procéder au calage de la distribution
(voir « Mise au point moteur »).

— Placer la courroie crantée sur le pignon
de courroie crantée de vilebrequin,
d’'arbre a cames et sur la pompe de
liquide de refroidissement.

— Tendre la courroie en tournant la pompe
de liquide de refroidissement.

- Cette derniére prise entre le pouce et
I'index doit pouvoir tout juste étre tour-
née de 90°.

— Remettre en place les carters de distribu-
tion.

DIVERS

- Procéder a la repose des ¢léments an-
nexes du moteur dans 1'ordre inverse de
la dépose.

— Faire le plein d'huile du moteur.

Révision de la culasse
Dépose

— Moteur froid.

— Débrancher la masse de la batterie.

— Vidanger le circuit de refroidissement
par les durits.

— Débrancher les fils haute tension entre
T'allumeur et les bougies.

- Débrancher la durit entre pompe a eau
et culasse.

— Débrancher sur la culasse la durit de
liaison supérieure entre radiateur et
culasse ainsi que la durit de chauffage de
T'habitable.

— Débrancher les cibles électriques de la
culasse (ou séparer les connexions par
fiches).

— Décrocher le cédble d'accélérateur.

- Débrancher les flexibles de dépression
du collecteur d’'admission.

— Débrancher le tube de raccordement
avec le filtre a air.

- Débrancher les conduites d’'amenée et
de retour de carburant.

-~ Déposer l'alternateur et retirer la cour-
roie trapézoidale. ’

- Déposer la fixation supérieure de l'alter-
nateur.

— Déposer les carters supérieur et infé-
rieur de distribution.

- Détendre le tendeur de la courroie cran-
tée de distribution.

— Dégager la courroie de la roue crantée
d'arbre a cames.
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MOTEUR 1,4l

— Désassembler le tuyau d'échappement
du collecteur d'échappement.

—~ Desserrer les écrous de fixation du cou-
vre-culasse.

- Déposer le couvre-culasse, son joint et le
déflecteur d’huile.

- Desserrer les vis de culasse dans l'ordre
inverse de la numérotation (fig.
MOT. 37).

~ Déposer la culasse avec le joint de
culasse.

Démontage

ERBRE X CAMES

— Déposer le pignon d'arbre 4 cames.

- Déposer l'allumeur et la pompe a es-
sence.

— Déposer la bague joint.
— Déposer les chapeaux de paliers §,1et3.
— Dévisser les chapeaux de paliers 2 et 4

alternativement et en diagonale (fig.
MOT. 38).

SOUPAPES ET POUSSOIRS

- Déposer les poussoirs en les repérant
par rapport & leur alésage respectif dans
la culasse.

— Comprimer les ressorts de soupape &
l'aide de l'outil 3047 ou de l'ensemble
VW 541/1 et 2036.

— Déposer les clavettes, puis détendre
'outil 3047.

— Déposer les coupelles de ressort supé-
rieures et les ressorts.

— Déposer I'étanchement des tiges de sou-
pepes.

— Déposer les soupapes.

— Déposer les coupelles de ressort infé-
rieures.

Remontage et contrdles

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer les plans de joint de la culasse
et des collecteurs d'admission et
d'échappement.

Nota. — Ne pas gratter les plans de joint
des piéces en aluminium.

— Employer un produit décapant pour
dissoudre la partie du joint restant collée.

(Fig. MOT. 38)

Remarque. — Nous attirons votre attention
sur le soin qu'il convient d'apporter a
cette opération, afin d'éviter que des
corps étrangers ne soient introduits dans
les canalisations d’amenée d’huile sous
pression.

— Retirer avec une seringue, l'huile pou-
vant se trouver dans les trous de fixation
de la culasse.

CULASSE

¢ Contréle visuel

— Les culasses présentant des fissures en-
tre les siéges de soupape peuvent étre
réutilisées, sans diminution de leur lon-
gévité, g'il s'agit de fissures superficiel-
les d'une largeur de 0,5 mm maxi.

¢ Contrdle du gauchissement

- A laide d'un jeu de cales, contrdler le
gauchissement de la culasse.

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

- Lors d'une rectification veiller & ce que la
cote a (hauteur de la culasse) ne soit pas
inférieure a 135,6 mmm (fig. MOT. 39).

Nota. - En cas de rectification de la surface
d’étanchéité, il convient d'abaisser les

l
5 14

6 1

Support. — 17 : Vis.

1: Vis. — 2: Ecrou de chapeau de palier. — 3: Chapeau de palier. — 4 : Arbre a
cames. — 5: Poussoirs. - 6: Clavettes. — T: Coupelle ~ 8: Ressorts de soupa-
pes. -9 : Etanchement de soupape. — 10 : Guide de soupapes. — 11 : Guide (répara-
tion). ~ 12 : Culasse. — 13 : Bague joint. — 14 : Joint. — 18 : Plaque de fermeture. — 16 :
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MOTEUR 1,4l

soupapes de la méme hauteur (rectifier
les bagues des sidéges de soupape) pour
éviter que les soupapes ne viennent
cogner contre les pistons. Veiller a ne
pas descendre en-dessous de la cote
minimale admissible.

GUIDES DE SOUPAPES

¢ Contréle

— Placer une soupape neuve dans le guide,
I'extrémité de sa tige doit coincider avec
I'extrémité du guide.

Nota. - Etant donné la différence de dia-
metre des tiges, mettre uniquement une
soupape d'admission dans le guide
d’admission, et une soupape d'échap-
pement dans le guide d’échappement.

— Mesurer le jeu de basculement (fig.
MOT. 40).

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

® Remplacement

Nota. — Les culasses dont les bagues de
siéges de soupapes ne peuvent plus étre
rectifi¢es ne sont pas adaptées au rem-
placement des guides de soupapes.

- A l'aide de l'outil 10-206, extraire le
guide usé du cbté de l'arbre a cames.

Nota. - Les quides de soupapes de répara-
tion (avec collet) sont & déposer du coté
de la chambre de combustion.

— Enduire d'huile le guide neuf et, & I'aide
de l'outil 10-206, I'emmancher a la presse
jusqu'au collet dans la culasse froide du
c6Hté de l'arbre A cames.

Important. — Lorsque le guide s'appuie
sur le collet, la pression d'emmanche-
ment ne doit pas dépasser 1t, sinon le
collet peut casser.

(Fig. MOT. 41)

- Aléser le guide de soupape avec l'alé-
soir 4 main 10-218, en utilisant de 'eau de
forage.

— Rectifier les siéges de soupapes.

SIEGES DE SOUPAPE

— Procéder, si nécessaire, a la rectification
des siéges de soupapes ; pour cela, se
reporter aux valeurs d'angles prescrites
(voir « Caractéristiques »).

— Ne rectifier les siéges de soupapes que
pour obtenir un état de surface correct.
Nota. — Avant la rectification, calculer la
cote de rectification maxi admissible ; si
cette cote est dépassée, il faut remplacer

la culasse.

¢ Calcul de la cote maxi autorisée

— Engager la soupape et I'appuyer a fond
contre son siege.

— Mesurer l'écart entre la queue de sou-
pape et le bord supérieur de la culasse :
cote « a » (fig. MOT. 41).

— La valeur obtenue doit étre supérieure a
(mm) :

- 35,8 pour une soupape d’admission,
- 36,1 pour une soupape d'échappe-
ment.

ARBRES X CAMES (contréle)

¢ Contréle du jeu axial

- Mettre en place l'arbre & cames sur ses
paliers.

— Reposer les chapeaux des paliers n® 1 et
5.

— Mesurer le jeu axial ; celui-ci doit étre
inférieur a 0,15 mm (fig. MOT. 42).

¢ Contrble du jeu radial

- Mettre un fil de plastigage sur les touril-
lons de l'arbre & cames.

(Fig. MOT. 43)

— Mettre en place, puis serrer au couple
les chapeaux de paliers.

Nota. - Ne pas faire tourner l'arbre a
cames.

— Déposer les chapeaux de paliers puis
mesurer la largeur du fil : elle doit étre
inférieure 4 0,1 mm.

POUSSOIRS ET SOUPAPES

Important. — Les soupapes ne doivent pas
étre rectifiées ; seul le rodage est auto-
risé.

— Mettre en place les soupapes dans leurs
quides respectifs.

— Reposer les étanchements de tiges de
soupapes (fig. MOT. 43) :

- placer la douille plastique (1),

- huiler I'étanchement (B) puis le placer
dans I'outil 10-204,

- faire glisser I'ensemble, avec précau-
tion, sur le guide de soupape.

Nota. — 1l faut systématiquement utiliser la
douille plastique lors de la pose des
étanchements des tiges de soupapes afin
d’éviter tout endommagement.

— Mettre en place les ressorts.

- Comprimer les ressorts de soupapes a
l'aide de l'outil 2037.

— Reposer les clavettes, puis déposer 1'ou-
til 2037.

— Huiler les surfaces d’appui des poussoirs
hydrauliques, puis replacer ceux-ci dans
leurs alésages respectifs.

ARBRE X CAMES (repose)

Nota. - Huiler les surfaces d'appui.

— Mettre en place l'arbre a cames sur ses
paliers, les cames du cylindre n° 1 étant
tournées vers le haut.

— Poser les chapeaux des paliersn™ 2 et 4;
les serrer alternativement et en diago-
nale a 0,6 daN.m.

— Reposer puis serrer les paliersn®§, 1 et
3 40,6 daN.m.

— Serrer tous les écrous des chapeaux de
palier de 90 supplémentaire.

Nota. — Faire attention a la position de
montage des chapeaux de palier : bos-
sage large (fléche &) orienté vers le coté
admission et numeéro du chapeau de
palier (fleche B) lisible du coété échap-
pement (fig. MOT. 38).

Repose

— Tourner le vilebrequin dans le sens in-
verse de rotation du moteur jusqu'a ce
que tous les pistons se trouvent sensi-
blement au méme niveau sous le PMH.

— Mettre en place la culasse.

Nota. — Pour un positionnement correct de
celle-ci, visser au préalable les pivots de

0 4 2 6 8
@ © © o o

e e @
7 5 1

Fig. MOT. 44)

w|0
ol

page 25

SEFEEEER

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




MOTEUR 1,4l

guidage de I'outillage 3070 dans les alé-
sages extérieurs (coté admission).

— Engager, puis bloquer & la main, les huit
vis de culasse restantes.
— Dévisser les pivots de guidage a l'aide
d'un tourne-boulons de I'outillage 3070.
~ Visser & la main les deux derniéres vis
de culasse.

— Serrer toutes les vis de culasse &
4 daN.m.

Nota. — Toujours serrer les vis de culasse
dans 'ordre indiqué (fig. MOT. 44).

— Serrer de nouveau les vis de culasse a
6 daN.m.

— Procéder a un premier serrage angu-
laire de 180° (ou 2 x 90°).

- Remonter les organes accessoires dans
T'ordre inverse de leur dépose.

— Reposer la courroie crantée (voir chapi-
tre « Mise au point moteur »).

— Faire le niveau de liquide de refroidis-
sement.

Travaux
ne nécessitant pas
la dépose de la culasse

Bague-joint d'arbre a cames

DEPOSE

~ Déposer la partie supeérieure de la pro-
tection de courroie crantée, desserrer la
pompe de liquide de refroidissement et
retirer la courroie crantée.

- Déposer le pignon d’arbre 4 cames.

— Dévisser de la culasse le cache de cour-
roie crantée.

— Déposer la vis supérieure et la pompe
de liquide de refroidissement et tirer le
cache de courroie crantée.

— Dévisser la partie inférieure de l'extrac-
teur de bague-joint 2088 de deux tours
(env. 3 mm) de la partie extérieure et la
bloquer avec la vis moletée (fig.
MOT. 45).
Lubrifier la téte filetée de 1'extracteur de
bague-joint et, en exergant une forte
pression, le visser aussi loin que possible
dans la bague-joint. Desserrer la vis
moletée et tourner la partie intérieure
contre l'arbre A cames jusqu’a extraction
de la bague-joint.
— Serrer 'extracteur de bague-joint sur les
meéplats dans un étau. Enlever la bague-
joint avec une pince.

REPOSE

— Lubrifier légérement la lévre d'étan-
chéité et le bord extérieur de la bague-
joint.

— Metire en place la bague-joint avec la
douille intérieure de 3083,

— Enlever la douille.

— Emmancher la bague-joint jusqu'en bu-
tée avec la douille de pression de 10-203
et la vis 10-203/1. Placer deux rondelles
entretoises entre la douille de pression et
la vis six pans.

A\
* =4

(Fig. MOT. 45)

Etanchement de soupape

- Le remplacement des joints d'étanchéité
des soupapes peut étre effectué la
culasse posée.

DEPOSE

— Déposer l'arbre a4 cames (voir paragra-
phe correspondant).

- Déposer les bougies.

— Amener le piston du cylindre corres-
pondant en position PMB.

— Visser le flexible de pression dans le
filetage de la bougie et mettre sous
pression constante : 6 bar mini.

— Déposer le ressort de soupape a l'aide
de I'outil VW 2001.

Nota. - Détacher les clavettes de soupapes
bloquées en appliquant quelques légers
coups de maillet sur le levier du disposi-
tif de montage.

— Déposer les étanchements de tiges de
soupapes & l'aide de l'outil VW 3047.

REPOSE

— Reposer les étanchements de tiges de
soupapes a 'aide de 'outil VW 10-204.

— Enfoncer le manche de plastique sur la
tige de soupape.

— Huiler I'étanchement de tige de soupape.

— Le placer dans l'outil d'emmanchement
et le glisser avec précaution sur le guide
de soupape.

Nota. - Pour éviter des endommagements,
utiliser toujours le manchon en plastique
lors de la pose des étanchements de
tiges de soupapes.

— Mettre en place le ressort de soupape.

Débrancher le flexible de pression.

Reposer l'arbre a cames (voir chapitre

correspondant).

- Reposer les bougies.

t
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MOTEURS 1,8l et 2I

(/2]
‘lw
CARACTERISTIQUES 5
2
N
Gf:N'EMLI'l'ﬁs — Vilebrequin et arbre(s) & cames tournant sur cing paliers. %
— Moteur & quatre temps, quatre cylindres en ligne, placé trans- - Lubrification assurée par une pompe a huile 4 engrenage ‘L
versalement au-dessus de l'essieu avant. entrainée par un arbre intermédiaire mi par la courroie cran- (O]
— Bloc-cylindres en fonte, non chemisé et culasse en alliage léger. tée ; radiateur d'huile, sous filtre.
— Distribution assurée par un (sauf moteur ABF) ou deux arbres a - Refroidissement liquide assuré par une pompe a eau, entrainée
cames en téte, mi(s) par courroie crantée (I'ACT d’échappe- par une courroie trapézoidale ou polyvé.
ment entrainant I'ACT d’admission par chaine). - Allumage électronique couplé a l'injection sur tous les moteurs.
- Soupapes en téte commandées par !'intermédiaire de poussoirs - Injection électronique monopoint sur les moteurs 1,81 et multi-
hydrauliques. points sur les moteurs 2 1.
SPECIFICATIONS GENERALES Motear 200 °
KBS
L —
- Type moteur AEKM KBS 2E ABF 180 / 63
— Nombre de cylindres ... 4 4 4 4 180 A "
- Nombre de soupapes
par cylindre........ 2 2 2 4 Ll
— Cylindrée (cm®) 11781 1181 1984 1984 140 ~J 49 - |
— Alésage (mm) ... 81 81 82,5 82,5 / < g
- Course (mm) .. 864 | 864 | o28 | 928 T @ # A e o =
- Rapport volumétrique ... 9.1 10,1 10,4 10,5 z j 8 <L
- Puissance maxi : ‘q': 100 s 8 (&)
- norme DIN (ch) ... 75 90 115 150 et K7} ‘Ll
- norme ISO (kW) .. 55 66 85 110 8 / E >
— Régime a la puissance o @ 28
maxi (tr/mn) ..o, 5000 5 500 5 400 6 000 I
~ Couple maxi (daN.m) ... 14 145 16,6 18 60 21
— Régime au couple
maxi (tr/mn) o 2500 2 500 3200 4800 w0 / "
— Carburant : o 2 ;
- moteur type AAM ... ..o ordinaire sans plomb 91 Ron
- moteurs types ABS, 2E, ABF ... super sans plomb 95 Ron
o 0
COURBES CARACTI‘.RISTIQU}:S 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Moteur AXM Régime 1/min
200 70 Mot 2E 260 g1
240 - 84

180 83 /
220

77

140 v

- ‘X a9 180
120 / ™S a2 160

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

' ' AN
100 / \ as e . / * J
120 42

80 / 28
80 / 28
/ 60 21
/ 40 A

20 7

{ 20

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Régime 1/min Régime 1/min

— Puissance kW

\\
S\
AN
/
— Puissancemkw

— Couple (Nm)
— Couple (Nm)

~f
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MOTEURS 1,8l et 2|
-

(/2]
Moteur PISTONS 17|
ABF 110 = Mati®re ... alliage d’aluminium l:
4 — Sens de montage repéré par une fléche orientée cété distribu- -
100 6000 tion. é
— Diametre des pistons mesuré a 10 mm du bord inférieur avec N
/ un décalage de 90* par rapport a l'axe du piston. )
90 P4 — Dimensions (mm) : \E
7 - moteur AAM et ABS: o
80 - cote d’origine
- cote réparation 1
I 70 v - cote réparation 2
/ - moteur 2E et ABF :
N Y T - cote d'origine
2 4 - cote réparation 1 —
< - - cote réparation 2 ...
§ 50 190 E ~ Ecart maxi par rapport a la cote nominale (mm) ...
3 1= I 180 :
3w = 170 &
4 4200 160 3 CARACTERISTIQUES DES PISTONS
30 ,/ / 150
y 140 Lettres repéres moteur AEAM ABS 2E et ABF
2000 3000 4000 5000 6000 — Cote « a» (mm) 22,2 22,2 20,4 w
Régime (1/min) ——» — Cote « b » (mm) ... 8.1 4,4 5.0 =)
£, o N - «e» (M) . 56,8 56,0 64,0 o
:Iements consmus du mo‘eu - # axe de piston «d» (mm) ... 20,0 20,0 21,0 >
BLOC-CYLINDRES o
- Bloc-cylindres en fonte alésé sans chemises. Q|
~ Alésage des cylindres (mm) : =

~ moteur AAM et ABS (1,8]):
- cote d’origine ...
- cote 1
- cote 2
- écart maxi par rapport a la cote nominale (mm) ...
- moteur 2E et ABF (21):
- cote d’origine ...

r— sC —-l

- cote]l ..
- cote 2 . -
- écart maxi rapporté a la cote nominale (mm) ... 0,08 r -
Nota. ~ Les contrdles d'alésage s'opérent en trois points longitu- ‘ L
dinalement (A) et transversalement (B). Ne pas mesurer les ’ =)
cotes d'alésage lorsque le moteur est fixé sur le pied de ﬂd — -~ (@]
montage avec le support VW 540, les mesures pourraient étre J ) _,-—- E
erronées. ’—J (=
L L (S}
Y
t ' i
8 k=
e [0 / T
A% - En cas de réparation, ne poser dans un moteur que des pistons |
et segments de méme version et des pistons de méme catégorie =
de poids. L
[o%
o Axes de pistons o
- Axes de pistons montés libres dans les bielles et les pistons (@]
retenus par deux clips d’arrét. N1 |

SEGMENTS

- Chaque piston est équipé de trois segments : deux segments
d’étanchéité et un racleur. —

- Jeu A la coupe (neuf) (mm) :

- segments de compression ... 02304

- segment racleur ..028a058

' — Jeumaxi A 18 COUPE (IMIML) .......oooiieriiiioocrcves oo 1
e - Jeu des segments en hauteur dans leur gorge (mm)

: - segments de compression ............ 0,02 a 0,05

f - segment racleur ... 0,02 4 0,05

© JEOU TMAXL oo e et 0,15

- Tiergage des segments

CARROSSERIE
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MOTEURS 1,8l et 2I

(72
VILEBREQUIN 1]
— MAtIET® .o e e fonte l:
- Diametre des tourillons (mm) : 0022 —
- cote d'origine ........ e e e e s 54 ~ 01032 é
= 17 TOOUICAMON. ovvrrvvrroe oo oo 53,78 502 NTT
. I - ooze z
- 2% TeCHIICAtION ..o 83,5 0082 €
o I - 0,022
- 3% rectification ... i 83,28 T 0042 (D
— Diameétre des manetons (mm) : 0022
- COte A'OTIGINE ..ovovovvici e 478 ~ 004z
ro - - 0,022
- 1™ rectification ... 47,887 0042
- 2° rectification ... e 41,37 ggﬁg
- 3 rectification ... ... 47,08 " ggig
— Jeu axial (mm) :
S DO e 0,07 @ 0,17
- limite Ausure ... 0,28 - moteurs KBS, 2E, ABF :
- Jeu radial (mm) : - nominal ...
- neuf e e, 0,02 & 0,06 - limite d'usure ...
- limite d'USUTe ... e Q1T - différence maxi/cylindres L
=2
BIELLES SOUPAPES o
— Répérage : les marquages sur la bielle et le chapeau de bielle Dimensions E
i & iri li ; : del -
e o e o poule @)1 () maraage de (4563 |7 pares Soopare Sourere =
repdres d'admission d’échappement (&)
moteur (mm) (mm) ‘w
AAM, ABS a = @& 38,00 a = @ 33,00 =
b =& 797 b =& 1708
c =@ 919 -09 |c¢c = & 91,20- 0,40
@ = 45° @ = 45°
2E a = £ 39,50 a = @& 33,00
b =& 797 b =& 1795
c =& 9180-080 {c = 91,20~ 040
@ = 45° @ = 45
ABF a = @ 32,00 a = @ 271,00 L
b =2 697 b =2 69 =)
c = 9550 c = 98,00 g
@ = 45° @ = 45° E
- Nota. — Les soupapes ne doivent pas étre rectifiées. Seul le &)
rodage est autorisé. L_lIJ
. . a nLu
- Repérage : les marquages sur la bielle et le chapeau de bielle
doivent étre dirigés cbté poulie (courroie trapézoidale). =i
- Jeu latéral de la téte de bielles (mm) :. E
- aneuf e s e 0,05 40,31
- limite A'USULE .o s e e 0,31 E
- Jeu radial de la téte de bielles (mm) : o
- a neuf PR . 0,02 4 0,076 rar
- limite d'usure ... ... 0,12 1 8
ARBRE INTERMEDIAIRE 1]
— Jeu axial maxi (ML) ..o e s 0,25
0O
CULASSE )
= MABIE oot st s s alliage léger  —
~ Déformation maxi du plan de joint (mm) ... 0,1 b
— Hauteur mini de la culasse apres rectification (mm) :
- moteurs 8 soupapes ..., R
- moteur 16 soupapes
- Pression de compression (bar) :
- moteur AAM :
- nominal =
- limite d'usure .. e - "
- différence maxi/cylindre ...

CARROSSERIE
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MOTEURS 1,8l et 2I

. (/2]
SIEGES DE SOUPAPES ~ Cote minimale (mm) : Y
- moteur 16 soupapes : -
AEAM - admission .......... —
KBS 2E ABF - échappement .. -
o Admission - moteur 8 soupapes : é
— @ de la portée (@) (INM) ..o 37,2 39,2 31,2 - admission 33,8 T,
- Cote de rectification maxi - échappement .. 34,1 >
admissible (b) (INMm) .......cccoccevennn. - * * — Calculer la coie de rectification maxi admissible sur la base de NTT]
- Largeur maxi de la l'écart mesur¢ (a) moins la cote minimale. o
portée (¢) (mm) 2 2 18218
e Echappement
— @ de la portée (@) (mMm) ... 32,4 32,4 26,6
— Cote de rectification maxi
admissible (b) (mm) ... - * *
— Largeur maxi de la
portée (€) (INI) ..o, 2.4 2,4 1.8
o Kdmission
a

(((((((G>
\

Ll
=2
o
= =2
S S
< =
GUIDE DE SOUPAPES
— Jeu de basculement maxi (mm) :
- admission

- échappement .

RESSORTS DE SOUPAPES

— Deux ressorts par soupape identiques a l'échappement et a
l'adrnission.

POUSSOIRS

- Poussoir monté directement dans la culasse.
o Echappement — Soulévement maxi par rapport au dos de came (mm) .......... 0,1

DISTRIBUTION

— La distribution est assurée par un ou deux arbre(s) & cames en
téte (moteur ABF), entrainé(s) par courroie crantée.

~ Le deuxiéme arbre a cames (moteur ABF) est entrainé par une
chaine, mue par le premier arbre a cames.

— Les soupapes en téte sont commandées par l'intermédiaire de
poussoirs 4 rattrapage hydraulique du jeu.

ARBRE X CAMES

— Nombre de paliers :
- moteur 8 soupapes
- moteur 16 soupapes ..
— Jeu radial maxi (mm)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

L3

— Jeu axial maxi (mm) ... 0,15
~ Faux rond maxi (IMM) ... e 0,01 N
— Diameétre des portées (mm)
= OTIGIIIE i et e e e e 26
= T@PATANOIL ettt e e e 25,78
- moteur ABF ... N.C. w
~ Calculer la cote de rectification (b) maximale admissible avant —_—
d’entreprendre la rectification. Si cette cote est dépassée, le ¢ Identification (14
fonctionnement du rattrapage hydraulique du jeu des soupapes Moteur 8 soupapes L
n'est plus assuré et il faut utiliser une soupape d’admission plus — Marquage par chiffres et lettres frappées entre les cames (V)]
courte, ou remplacer la culasse. d'admission et d'échappement. (/)]
o
(14
14
P
(&)
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MOTEURS 1,8l et 2I

Lettres repéres Cylindre 1 Cylindre 3
moteur fléche I fldche II
AAM M 026
ABS Q 026
2E A 026

NI s 2
by
@ﬁ)ﬁ@s@ 1

1

Moteur 16 soupapes
— Repérage entre les paires de cames des cylindres 1 et 2,
fleches :

- arbre d'échappement
- arbre d’admission ...

A ;051 102
. B:051 101 ou 051 101A

T

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

- Nota. — Le diagramme de la distribution est obtenu avec un jeu
nul aux soupapes.

AKM| ABS | 2E |ABF

® Admission

- Avance ouverture avant PMH (AQA) ... 1e
- Retard ouverture aprés PMH (ROA) ........ 4° 5e 3°

- Retard fermeture aprés PMB (RFA) ... 26° | 41° | 44° | 38

[] ﬁchappement
- Avance ouverture avant PMB (AOE) .. 24° | 37° | 37¢ | 39°

- Avance fermeture avant PMH (AFE) .......| 2° 1e
- Retard fermeture aprés PMH (RFE) ...

LUBRIFICATION

- La lubrification du moteur s'effectue sous pression par pompe a
pignons.

— Capacités (1) :
- vidange
- vidange plus filtre ...

POMPE A HUILE

- Jeu d’engrénement des pignons (mm) :
- a neuf
- limite d'usure .....

40 1°

- Epaisseur des pignons (mm) ...
— Jeu axial maxi (mm)

— Pression, (mini) a 2 000 tr/mn, & 80°C (bar) ... 2
® Contacteur 0,3 bar

= ReP&Te ... s isolation brune
— Pression de contact (0ar) ..., 0,15a4045

® Contacteur 1,8 bar
- Repére ...

isolation blanche
— Pression de contact (bar)

....................................................... 16a2

REFROIDISSEMENT

- Le refroidissement est assuré par un liquide réfrigérant, perma-
nente avec pompe a eau, motoventilateur, calorstat et radiateur.

— Capacité du Circuit (1) ..o 5.8
- Protection (°C) ... e JusqU’a — -28°
— Eau () 33
— Antigel (1) ..... OO O SR 2.2
MOTOVENTILATEUR

- Motoventilateur commandé par thermocontact 4 deux vitesses,
avec un contacteur supplémentaire pour la troisiéme vitesse
(option).

THERMOCONTACT
Température
Contacteur
dl 1, I 'y de A L&) . 4
~ Trois poles
- premiére vitesse 92a 97 84 491
- deuxiéme vitesse 99 a 105 9l1a 98
- troisiéme vitesse 110a 115 105 a 110

THERMOSTAT
Moteurs XXM, ABS et 2E
— Tempeérature de début d'ouverture (°C)
- Tempeérature d'ouverture maxi (°C) ..
— Course mini (mm)
Moteur ABF

— Température de début d'ouverture (°C) ... ...
— Tempeérature d’'ouverture maxi (°C) .
— Course d'ouverture mini (mm) ... .

BOUCHON DE VASE D’EXPANSION
Moteurs RAM, ABS et 2E

— Tarage (bar) ... 1,38 1,8
Moteur ABF

— Tarage (DAr) ... s 14a16
RADIATEUR

— Pression de contrble du circuit

INJECTION

Moteurs AAM et ABS

— Injection électronique monopoint de type Bosch monomotronic
couplée a l'allumage.

POMPE D’ALIMENTATION
— Emplacement ... .
— Pression d'alimentation (bar) (

dans le réservoir

)

Fa

Fa

e
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MOTEURS 1,8l et 2|
.

- Pression de retenue, (mini) (bBar) ... 1.2 POMPE D’ALIMENTATION iﬁ
~ DEéDit oo (VOIT diagramme ci-dessous) — Emplacement ... ... .. dans le réservoir I:
em3 m.o) - Press?on d’alimentation (bar) (=) . -l
— Pression de retenue (bar) é
750 = DEDIL s (voir diagramme ci-dessous) NTT
Z?; em3/30s"! \E
1 600 750 o

] 500 — 650

et 450 > 600

» 400 — 550 —
350 300
et 450
300 L~

400

9 10 ¥ 12v™ —1 350

REGULATEUR DE PRESSION 300
~ Pression de carburant (Dar) ... 9 10 n 12V ") w
~ Pression de retenue (mini) (bar) Rt S

GULATEUR

INIECTEUR — Pression de carburant (bar) ... 2,5 g
= RESISANCE (Q2) v l2ale — Pression de retenue (mini) (Bar) ... 2 <
ACTIONNEUR DE PAPILLON INJECTEURS O
- Résistance des bobinages (Q) : — Résistance sur I'injecteur () ................. s

-entrebornes 1 @12 e
- entre bornes 3 et 4 :
- papillon fermé
- papillon ouvert ...

— Résistance sur fiche de raccordement (4 injecteurs) (2) . 3,7a 5

TRANSMETTEUR DE TEMPERATURE

— Résistance du transmetteur de température de liquide de re-

TRANSMETTEUR DE Tﬂmmm froidissement ou d'air d'admission en fonction de la tempéra-
— Résistance du transmetteur de température pour liquide de ture.
refroidissement d'air d’admission en fonction de la température. Q - l - Q
T 1000 1 900 w
900 =
} 800 o
o, 800 7000 700 2
7000 700 6000 600 O
6000 [Iv 600 5000 . 500 .
5000 N 300 4000 N 400 l'-'_l
4000 \ . 400 3000 - NN 300 >
N
3000 N . P 300 2000 200 |.|§J
2000 200 1000 100 L
1000 100 I 23
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100°C 2
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100°C g
APPAREIL DE COMMANDE - -
APP 11 DE CO! E - Limitation de régime (tr/mn) :
- Limitation de régime (tr/mn) 6300 - mo:eur iEF 6400 a ?888
- Régime de ralenti (tr/mn) ...750 & 1000 - _moteur ABF .. ... S R 1
- Taux de CO (%) ......... ... . .. 0.2 a4 1.2 - Régime de ralenti (tr/mn) : .
’ ’ - moteur 2E .. ... . ... ... ... .. 770 a 870
- Les régimes de ralenti et maxi ainsi que la richesse ne sont pas -_moteur ABF UN S 775 a 875
réglables, tenir compte des conditions de contrdles. - Taux de CO (%) .
- moteur 2E 0,2 a 1,2 (11}
- moteur ABF ... ... .. ... . ........ 0,3 a 1,2 v
Moteurs 2E et ABF L
~ Injection électronique multipoint de type digifant, I'appareil de - La richesse ainsi que les régimes de ralenti et maxi ne sont pas (77}
commande regroupe les fonctions injection et allumage. réglables, tenir compte des conditions de contrdles. (7))
o
(1’
o
<L
(&)
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MOTEURS 1,8l et 2I

(72
‘lw
ALLUMAGE COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) =
- Allumage électronique cartographique, commandé par 1'appa- é
reil de commande commun au dispositif d'injection. — Vis de culasse (moteur froid) : ‘Wl
- Ordre dallumage ... ... ... e 1-3-42 - premiére passe - Z
- deuxiéme passe ... s B ‘W
BOBINE - troisiéme passe (angulaire) .. .. 180° ou 2 x 90° (O]
~ Résistance primaire () . — Chapeau de pfaher de vilebrequin .. .85
— Résistance secondaire (k€) . 3a4 - Chapeau de bielle :
- premiére passe
- deuxiéme passe (angulaire) ..
BOUGIES - Flasque d'étanchéité de I'arbre intermeédiaire ... .. . 25
- Marque et type: — COUVIE-CULASSE ....ccoo.cooivr oot et et oo 1
~ moteur AAM . . . . . . Champion N9 BY C4 — POULI® POMPE & ©AU ...ccoovviiiics e e ees s st s 2
Bosch W8 DTC - Pignon d’arbre intermédiaire .. ... I
Beru 14 8 DTU ~ Pignon de courrcie crantée sur vilebrequin ..
- moteur ABS . ... ... ... ........... Champion 7 BYC ~ Galet tendeur .
Bosch W7 DTC — Carter d'NUIle ... e 2
Beru 14-7 DTU — Pignon d’arbre a cames :
— moteur 2E ... ... ... Champion N7 BMC - tous types sauf moteur ABF ... . 8 L
— moteur ABE . . . . ... Champion C6 BMC = MOEUT ABF oo ettt e s 6.5 :
-~ Palier d'arbre a cames : o
- Ecartement des électrodes (mm) : - tous types sauf moteur ABF ... e e .. 2 i
- moteur AAM . . .. 094l - moteur ABF ... 8 Z
- moteur ABS .. 07409 - Amortisseur de vibration .. . .2 <L
- moteur 2E ... BRI . 0,740,9 _ Radiateur d'huile 5 o
- moteur ABF (maxi) . . USRS O X <) - Bougies 2523 NTT |
~ Moteur sur BV : E
REGLAGES
- Point d’allumage - M12 ..
_ moteurs AAM et ABS - — Arbre de pont sur flasque
- valeur de contréle avant le PMH .. ... . .. 4° a 8° ~ Vis de valant moteur ........... -
- valeur de réglage ... .................. 6° + 1 ~ Fixation PomMpe & SAL ... e
- Régime (tr/mn) .. ... ... 770 a 1000
- moteur 2E :
- valeur de contréle avant le PMH ... ... .. 4° a 8°
- valeur de réglage ... .. ... .. ........... 6° + 1
- Régime (tr/mn) . ... ... 2500
- moteur ABF valeur fluctuante au ralenti .. .3° a 9°

METHODES DE REPARATION

D 4 Véhicule 3 boite de vitesses mécanique — Cété volant-moteur . deuxidme trou du
epﬂsell'epose - Décrocher le cable d'embrayage. rail perforé en position 7.

~ Accrocher le dispositif de suspension Attention. — Utiliser des goupilles de si-

du moteu! comme suit et le soulever légérement A reté sur les crochets et les goupilles
l'aide d'une grue d'atelier (fig. MOT. 1). d'ajustage.
_ A lie - : es s y .
Nota. — Le moteur se dépose avec la boite Ceo;;r}émje";leosi‘tli;:xl“me trou du rail Nota. - Les positions d'ajustage de I'étrier
de vitesses vers 'avant, p p : de levage pqrtam les reperes 1 a} 4 doi-
vent étre orientées vers la poulie (fig.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

MOT. 1).
- Les trous des rails perforés doivent étre
comptés a partir du crochet.

e

DEPOSE

— Déconnecter la tresse de masse de la
Véhicules a boite de vitesses

batterie, le contact d'allumage étant
coupé. automatique
- Déposer la courroie trapézoidale a ner-
Nota. —~ Demander au préalable le code vures,

antivol de l'autoradio, le cas échéant. - Déposer la pouliefamortisseur de vibra-

tions du vilebrequin et la poulie de la
pompe de liquide de refroidissement.
- Accrocher le dispositif de suspension
comme suit et le soulever légérement a
— Dévisser la pompe a ailettes de direction laide d'une grue d'atelier (fig. MOT. 2).
assistée avec le support, la poser sur le - Coté poulie: quatridme trou de rail
coté | les flexibles restent accordés. (Fig. MOT. 1) perforé en position 1.

-~ Vidanger le liquide de refroidissement.

- Deéposer la face avant assemblée.

CARROSSERIE
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MOTEURS 1,8l et 2I

— Coté volant-moteur : deuxiéme trou du
rail perforé en position 6.

—~ Déposer les supports de moteur et sou-
lever l'ensemble mécanique vers l'avant.

Nota. — L'ensemble mécanique doit étre
guidé avec précaution lors du souléve-
ment, afin d'éviter d’endommager la
carrosserie.

— Pour effectuer les travaux de montage,
fixer le moteur au pied de montage a
l'aide du support de moteur VW 540,

REPOSE

— La repose s'effectue dans 1'ordre inverse
des opérations, tout en tenant compte des
points suivants :

— Graisser légérement la denture de l'ar-
bre primaire,

- Contréler si les goupilles d'ajustage
destinées au centrage moteur/boite de
vitesses sont en place dans le bloc-cylin-
dres ; les insérer le cas échéant.

— Tous les serre-cables qui ont été desser-
rés ou coupés lors de la dépose du
moteur doivent étre apposés aux mémes
emplacements lors de la repose du
moteur.

— Lors de la repose de I'ensemble mécani-
que, veiller & laisser un espace suffisant
par rapport aux arbres de pont.

~ Lors de la repose des paliers de moteur,
veiller 2 ce que l'évidement sur la
console du palier de moteur arriére droit
et le palier de moteur avant s'encliqué-
tent dans les tenons de fixation des patins
meétal/caoutchouc (fleches) (fig. MOT. 3).

-~ Ajuster les paliers de moteur sans
contraintes en leur imprimant des mou-
vements de secousses.

(Fig. MOT. 2)

(Fig. MOT. 3)

SERRAGE DES SILENTBLOCS
Palier d’ensemble mécanique avant
Boite de vitesses mécanique

K, C (daNm):§,5 - B (daN.m): 4,5.

Palier d’ensemble mécanique avant

Bofte de vitesses automatique
K, B, C (daN.m): 5,5

Palier d’ensemble mécanique
arridére droit

A (daN.m): 2,5. - B (daN.m): 6,0. - C
(daN.m) : 2,5.

Palier d’ensemble mécanique
arriére gauche

K (daN.m): 6,0. - B (daN.m): 3,0. - D
(daN.m) : 2,5.
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MOTEURS 1,8l et 2|
.

— Poser :
- la pompe a ailettes de direction assis-
tée,
- le compresseur de climatiseur (si
monté),
- la face avant assemblée.

Moteurs i entrainement par

courroie trapézoidale & nervures

sans galet-tendeur

— Tendre la courrocie trapézoidale a nervu-
res.

- Faire l'appoint de liquide de refroidis-
sement.

— Régler le cible d’accélérateur.

— Rebrancher les connexions électriques.
- Régler le point d’allumage.

— Effectuer un contrdle du ralenti.

— Contréler le réglage des phares et le
corriger si nécessaire.

— Poser le cible de débrayage.

Mise au point
du moteur

Jeu aux poussoirs

Nota. -~ La commande des soupapes étant
du type a rattrapage de jeu hydraulique,
aucun réglage n'est possible, seul I'état
des poussoirs peut étre contrdlé.

CONTROLE

— Le contréle des poussoirs est a effectuer
en cas de fonctionnement anormal (man-
que de puissance, claquements).

(Fig. MOT. 5)

— Démarrer le moteur et le laisser tourner
jusqu'’a ce que le ventilateur du radiateur
se soit mis une fois en circuit.

Nota. — Les bruits irréguliers des soupa-
pes lors du démarrage sont normaux.

— Faire passer le régime pendant 2mn 3
environ 2 500 tx/mn.

— Siles poussoirs hydrauliques font encore
du bruit, rechercher comme suit les
poussoirs défectueux.

— Déposer le couvre-culasse.

- Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que
les cames du poussoir a coupelle a
contréler se trouvent en haut.

- Enfoncer le poussoir avec un coin en bois
ou en plastique. Si une course a vide de
plus de 0,1 mm est sensible jusqu'a 1'ou-
verture de la soupape, remplacer le
poussoir (fig. MOT. 4).

Attention. — Aprés montage de poussoirs
a coupelles neufs, ne pas démarrer le
moteur pendant environ 30 mn, les sou-
papes risquant de toucher les pistons.

Distribution

Moteur 8 soupapes
DEPOSE DE LA COURROIE

— Déposer la courroie trapézoidale a ner-
vures.

- Déposer le galet-tendeur de courroie
trapézoidale & nervure (le cas échéant).

— Déposer l'amortisseur de vibrations/
poulie, la poulie de la pompe de liquide
de refroidissement et les protections
supérieure et inférieure de courroie
crantée.

— Repérer le sens de rotation de la cour-
roie crantée.

— Détendre le galet-tendeur et retirer la
courroie crantée.

REPOSE DE LA COURROIE
ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Nota. - Avant la rotation de l'arbre & ca-
mes, il faut s'assurer que les pistons ne se
trouvent pas au PMH. Risque d'endom-
magement des soupes/tétes de pistons,

— Faire coincider le repére du pignon
d’arbre & cames avec le repére du cou-
vre-culasse ou de la protection de cour-
roie crantée (fig. MOT. §).

(Fig. MOT. 6)

— Placer la courroie crantée sur le pignon
de vilebrequin (faire attention au sens de
rotation).

— Fixer 'amortisseur de vibrations/poulie

a l'aide d'une vis (faire attention a la

fixation) (fig. MOT. 6).

Faire coincider le repére de l'amortis-

seur de vibrations ou de la poulie avec le

repére du pignon d’arbre intermédiaire

(PMH du cylindre 1) (fig. MOT. 6).

— Placer la courroie crantée sur le pignon
d’arbre a cames.

- Tendre la courrocie crantée ; a cet effet,
tourner le galet-tendeur a l'aide d'une
clé dans le sens de la fleéche (fig. MOT. 7).

~ Lorsqu'on saisit la courroie crantée entre
le pouce et l'index, & égale distance du
pignon d'arbre a cames et du piston
d'arbre intermédiaire, il doit étre tout
juste possible de la faire pivoter de 90°.

— Serrer l'écrou de calage du galet-
tendeur a 4,5 daN.m.

— Faire tourner deux fois le vilebrequin et
contrdler son réglage.

— Déposer l'amortisseur de vibrations/
poulie.

~ Reposer la protection inférieure de
courroie crantée.

— Reposer :

- la poulie de la pompe de liquide de
refroidissement,

- I'amortisseur de vibrations/poulie,

- et la protection supérieure de courroie
crantée,

Reposer le galet-tendeur de la courroie

trapézoidale a nervures (le cas échéant).

Régler la courroie trapézoidale & nervu-

res.

Contrdler le point d'allumage et le régler

si nécessaire.

1

Nota. — En cas de réparations obligeant a
déposer la courroie crantée uniquement
du pignon d'arbre & cames, procéder au
réglage de la courroie crantée comme
suit

- Avant la rotation de l'arbre a cames, il
faut s’assurer que les pistons ne se trou-
vent pas au PMH. Risque d'endommage-
ment des soupapes/tétes de pistons.

— Faire coincider le repére du pignon
d’arbre & cames avec le repére du cou-
vre-culasse ou de la protection de cour-
roie crantée (fig. MOT. 5).

— Placer la courroie crantée sur le pignon
d’arbre a cames et la tendre.

(Fig. MOT. 7)
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MOTEURS 1,8l et 2I

— Vérifier si le rotor d'allumeur est orienté
vers le repére du cylindre 1 sur le boi-
tier d'allumeur. Si ce n'est pas le cas,
tourner l'allumeur jusqu'a ce que les
repeéres coincident; si nécessaire, re-
mettre I'allumeur en place (fig. MOT. 8).

~ Faire tourner deux fois le vilebrequin et
vérifier sile repére de l'arbre a cames et
le repére du vilebrequin coincident avec
leurs points de référence.

— Controéler le point d’allumage et le régler
si nécessaire.

Moteur 16 soupapes
DEPOSE DE LX COURROIE

— Déposer la courroie & nervures trapé-
zoidales.

— Déposer le galet-tendeur de courroie a
nervures trapézoidales.

— Déposer l'amortisseur de vibrations et
les protections supérieure et inférieure
de courroie crantée.

- Repérer le sens de rotation de la cour-
roie crantée.

— Desserrer le galet-tendeur et retirer la
courroie crantée.

REPOSE DE
LA COURROIE ET CALAGE

— Placer la courroie crantée sur le pignon
de courroie crantéefvilebrequin et le
pignon d’arbre intermédiaire (veiller au
sens de rotation), et reposer la protection
inférieure de courroie crantée.

— Reposer l'amortisseur de vibrations du
vilebrequin (veiller & la position de
montage, alésages décalés).

(Fig. MOT. 9)

- Placer le pignon d’arbre a cames sur le
repére de PMH du cylindre 1. Le repére
du pignon d’arbre a cames doit coincider
avec la fléche placée sur le couvre-cu-
lasse (&) (fig. MOT. 9).

— Couvre-culasse déposé: le repére se
trouvant sur le pignon d'arbre a cames
doit coincider avec la culasse (B) (fig.
MOT. 9).

Nota. — Lors de la rotation de l'arbre a
cames, le vilebrequin ne doit pas se
trouver au PMH. Les soupapes et la téte
de piston risquent d'étre endommagées.

— Amener le vilebrequin au PMH du cylin-
dre 1. Le repeére de PMH du volant-
moteur et le repére du carter d'em-
brayage doivent coincider (D) (fig.
MOT. 10).

— Moteur déposé : le repére se trouvant
sur l'amortisseur de vibrations et le re-
pere placé sur la protection de courroie
crantée doivent coincider (C) (fig.
MQT. 10).

~ Placer la courroie crantée sur le pignon
d’arbre a cames.

— Tendre la courroie crantée ; A cet effet,
tourner le galet-tendeur avec la cl¢, dans
le sens de la fleche.

-~ Valeur sur échelle graduée pour VW
210: 13 3 14 (fig. MOT. 11).

— Serrer 'écrou de blocage du galet ten-
deur 2 4,5 daN.m.

- Faire effectuer deux rotations au vile-
brequin et vérifier le réglage du vile-
brequin.

- Reposer la protection supérieure de
courroie crantée.

— Reposer le galet-tendeur de courroie a
nervures trapézoidales.

- Reposer la courroie a nervures trapé-
zoidales.

Refroidissement

VIDANGE

— Ouvrir le bouchon du vase d'expansion
de liquide de refroidissement.

- Extraire l'agrafe de retenue (3), retirer
I'ajustage de raccord (2) du flasque de
régulateur de liquide de refroidissement
(4) et débrancher la durit (1) ou dévisser
le flasque du régulateur de liquide de
refroidissement (4) (fig. MOT. 12).

(Fig. MOT. 10)

REMPLISSAGE

Nota. - Le systéme de refroidissement est
rempli toute l'année d’'un mélange d'eau
et d’antigel anticorrosif G 11. Le G 11 et
les additifs de liquide de refroidissement
portant le mention « conformes 4 TL VW
714 B » empéchent les dégéts dus au gel
et a la corrosion, ainsi que 'entartrage ;
en outre, ils augmentent la température
d’ébullition du liquide de refroidisse-
ment. Pour ces raisons, le systéme de
refroidissement doit impérativement
étre rempli toute I'année de produit anti-
gel et anticorrosif. Particulidrement dans
les pays A climat tropical, le liquide de
refroidissement contribue, grice & son
point d’ébullition plus élevé, a la sécurité
de fonctionnement du moteur en cas de
fortes sollicitations.

Si le radiafeur, 1'échangeur de chaleur, la
culasse ou le joint de culasse ont été
remplacés, ne pas réutiliser le liquide de
refroidissement usagé.

Proportions de mélang mandé
— Protection antigel jusqu’a - 25°C (1) :
- antigel G 11, 40 % ...

~ Protection antigel jusqu'a — 35°C (1) :
- antigel G 11, 50 % .. .

.. 2,78

- La proportion d'antigel ne doit pas excé-
der 60° ; la protection antigel et l'effet de
refroidissement diminuent en cas de
proportion plus élevée.

— La quantité de liquide de refroidisse-
ment peut varier selon I'équipement du
véhicule.

— Faire I'appoint de liquide de refroidis-
sement jusqu’au repére maxi sur le vase
d’expansion.
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MOTEURS 1,8l et 2I

- Fermer le bouchon du vase d'expansion.

— Faire tourner le moteur jusqu'a enclen-
chement du ventilateur.

— Contrdler le niveau du liquide de refroi-
dissement et faire 'appoint si nécessaire.
Quand le moteur est & sa température de
fonctionnement, le liquide de refroidis-
sement doit se trouver au repére maxi ; a
moteur froid, il doit éire compris entre
les repéres mini et maxi.

Lubrification

CONTROLE DE LA PRESSION
D'HUILE ET DES CONTACTEURS

— Déposer le contacteur de pression
d'huile 1,8 bax (isolation blanche) et le
visser dans l'appareil de contrale.

- Visser l'appareil de contrdle dans le
support de filtre & huile (2), 4 la place du
contacteur de pression d'huile (fig.
MOT. 13).

— Mettre le céble brun (1) de I'appareil de
contrdle a la masse (~ ).

— Raccorder la lampe témoin & diodes
V.K.G. 1527 avec les cables auxiliaires
de V.K.G. 1594 au péle positif (+ ) de la
batterie et au contacteur de pression
d'huile (B). La dicde électroluminegcente
doit s’allumer (fig. MOT. 13).

- Lancer le moteur et augmenter lente-
ment le régime a une pression de 0,18 2
0,45 bar.

- La diode électroluminescente doit
s'éteindre ; dans le cas contraire, rem-
placer le contacteur de pression d’huile
0,3 bar (isclation marron).

- Raccorder la lampe témoin & diodes au
contacteur de pression d’huile 1,8 bar
(K) a une pression de 1,6 a 2 bar (fig.
MOT. 13).

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer ; dans le cas contraire, remplacer
le contacteur de pression d'huile.

e V.A.G 1342

Fig. MOT. 13)

— Continuer a augmenter le régime a
2 000/trman et une température de 80°C,
la pression d'huile doit étre de 2 bar
mini.

Allumage

Moteur 8 soupapes
REGLAGE DU POINT D’ALLUMAGE

- Raccorder le contréleur d'allumage.

— Température de 1'huile moteur (*C) ... 80

Moteurs KAM et KBS

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Avec transmetteur PMH, le point d’allu-
mage est directement affiché sur le
contrbleur.

— Valeur de contréle avant PMH ....... 428

— Avec lampe stroboscopique :

- projeter les éclairs sur I'encoche du
point d’allumage (fig. MOT. 14),

- régler le point d'allumage, le cas
échéant en tournant I'allumeur,

~ Valeur de réglage avant PMH ...... 6 £ 1

Moteur 2E

— Contrdler le point d'allumage a 2000 a
2 500 tr/man.

— Avec le transmetteur de PMH : le point
d’allumage est directement affiché sur le
contrdleur.

- Valeur de contréle avant PMH . ... 4a 8*

— Avec lampe stroboscopique :

- éclairer 'encoche de point d’allumage
au stroboscope (fig. MOT. 14),

- si nécessaire, régler le point d’allu-
mage en tournant l'allumeur.

- Valeur de réglage avant PMH ... 61

@"*l

|t~

(Fig. MOT. 14)

=

Tar RN\

(Fig. MOT. 15)

CONTROLE DE
L’AVANCE A L’ALLUMAGE

— Controéler et repérer le point d'allumage.
— Contrdler l'avance a l'allumage :
- moteurs AAM et ABS (tr/mn) ... 3 000
- moteur 2E (tr/mn) ..........co....... 2 SO0
- Le point d’allumage doit se déplacer de :
- 32 & 40° pour le moteur portant les
lettres-reperes AKM,
- 30 a4 38* pour le moteur portant les
lettres-repéres ABS,
- 40° + 3 pour le moteur 2E au-dela de la
valeur repérée.

MISE EN PLACE
DE L’ALLUMEUR
Moteur posé

- Placer le volant-moteur au PMH du cylin-
dre 1 (fig. MOT. 15).

Moteur déposé

— Le repére figurant sur l'amortisseur de
vibrations (poulie) doit coincider avec la
fleche apposée sur la protection de cour-
roie crantée (fig. MOT. 15).

— Le repére figurant sur le pignon d'arbre
4 cames doit s'aligner avec la fléche
apposée sur la protection supérieure de
courroie crantée (fig. MOT. 16)

— Placer l'ergot de maintien de l'arbre de
pompe a huile de fagon a ce qu'il s'aligne
avec l'orifice fileté (fig. MOT. 17).

- Mettre en place l'allumeur de fagon a ce
que le rotor d'allumeur soit orienté vers
le repeére du cylindre 1 sur le boitier
d’allumeur (fig. MOT. 18).

- Avant la mise en place, nettoyer la téte
d’allumeur, contrdler la présence éven-
tuelle de fissures et de traces de courants
vagabonds ; la remplacer si nécessaire.

- Contréler et régler le point d'allumage.

(Fig. MOT. 17)
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MOTEURS 1,8l et 2I

CONTROLE
DU TRANSMETTEUR DE HALL

Contxdle de I'alimentation
— Débrancher la fiche du transmetteur de
Hall (allumeur) (fig. MOT. 19).

- Raccorder le multimétre a main aux
contacts extérieurs de la fiche (fig.
MOT. 19).

- Mettre le contact d'allumage: valeur
assignée (mini) (V) .o 9

— Le cas échéant, remplacer l'appareil de
commande pour Mono-Motronic.

-~ Couper le contact d'allumage.

— Actionner le démarreur.

— La diode électroluminescente doit vacil-

ler. Le cas échéant, remplacer l'allu-
meur.

CONTROLE DE LA BOBINE

- Débrancher la fiche de raccordement et
le cable d’allumage.

— Contréler la résistance primaire avec le
multimeétre a main entre les bornes 1 et 15
(fig. MOT. 20).

— Valeur assignée () ..., 0,5a0,7

— Controler la résistance secondaire avec
le multimétre a main entre les bornes 4 et
15

~ Valeur assignée (k) ..o 3a4

— Si les valeurs assignées ne sont pas at-
teintes : déposer la bobine, et dévisser le
module d'allumage.

— Répéter le contrdle,

CONTROLE
DU MODULE D’ALLUMAGE

Klimentation

-~ Débrancher la fiche a trois raccords de la
bobine d'allumage (fig. MOT. 22).

(Fig. MOT. 19)

Moteurs AAM, ABS et ZE

1 3

20

27 : Blindage.

SYSTEME D'ALLUMAGE

19 18

17 8

1 : Fiche antiparasitage. - 2 : Bougie. — 3 : Fiche de bougie. — 4 : Fiche antiparasitage.
- §: Fixation. — 6 : Module d'allumage. —~ 7: Bobine d'allumage. - 8 : Borne 18. —
9 : Fiche de raccordement. — 10: Borne 1. — 11 : Borne 4. ~ 12 : Tresse de masse. ~
13 : Capteur de température de liquide de refroidissement. — 14 : Joint torique. —
18 . Ajutage raccord. — 16 : Clip. — 17: Potentiométre. — 18 : Unité d’injection. —
19 : Appareil de commande. — 20 : Fiche raccordement. — 21 : Etrier de fixation. —
22 : Vis. — 23 : Allumeur. — 24: Capuchon. — 25: Rotor. - 26 : Téte d'allumeur. —

— Brancher le multimétre 4 main pour la
mesure de la tension sur les contacts 1 et
3 de la fiche débranchée (4) (fig.
MOT. 21).

— Mettre le contact d'allumage.

(Fig. MOT. 20)

(Fig. MOT. 21)
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MOTEURS 1,8l et 2|
.

— Valeur assignée: (emv.) tension de la
batterie.

— Couper le contact d'allumage.

Activation

— Débrancher de l'unité d'injection, la fi-
che de l'injecteur.

- Brancher la lampe témoin a diodes
V.A.G. 15217 2 l'aide des céables auxiliai-
res sur les contacts 2 et 3 de la fiche (4)
(fig. MOT. 22).

— Actionner le démarreur et contrdler le
signal d'allurnage émis par 'appareil de
commande Mono-Motronic.

— La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

— 8i la diode ne vacille pas: remplacer
T'appareil de commande Mono-Motronic.

— Brancher la fiche a trois raccords et le
cdble d'allumage sur la bobine d'allu-
mage.

— Brancher la lampe témoin 4 diodes a
l'aide des cables auxiliaires et des bor-
nes sur les contacts 1 et 15 de la bobine
d'allumage (fig. MOT. 23).

Attention. — Lors du contrdle qui suit, ne
toucher ni les connexions du transforma-
teur d'allumage ni les ¢ables de contréle.

- Mettre le contact d'allumage.

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer pendant 1 4 2 secondes.

— Actionner le démarreur.

— Les diodes électroluminescentes doivent
vaciller, le cas échéant, remplacer le
module.

(Fig. MOT. 23)

Moteur 16 soupapes

CONTROLE

DU POINT D’ALLUMAGE

Nota. — Le réglage de l'allumage n'est pas
réglable.

- Absence de défauts dans la mémoire de
défauts.

— Température de l'huile
moteur (mini) (°C) ... 80

— Raccorder le contréleur d'allumage avec
la pince a impulsions ou le contrdleur
d’allumage V.A.G. 1767.

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Avec le transmetteur de PMH, la valeur
est directement affichée.

- Valeur assignée avantPMH ... 3a 9°

- Avec lampe stroboscopique :
- projeter des éclairs sur l'encoche du

point d'allumage (fig. MOT. 24),
- faire tourner le moteur au ralenti pen-
dant au moins 1 mn.

CONTROLE DE L’AVANCE

- Régler le contréleur d'allumage sur
3500 tr/mn.

-~ Augmenter lentement le régime a un peu
plus de 3500 tx/man, jusqu’'a ce que le
point d'allumage (valeur de l'avance),
soit affiché.

- Valeur assignée avant PMH ........ 32 4 36°

— Sile point d’allumage ne se déplace pas :
effectuer un contréle électrique, si né-
cessaire remplacer l'appareil de com-
mande.

CONTROLE
DU TRANSMETTEUR DE HALL

¢ Défaut détecté sur le transmetteur
de Hall par l’'autodiagnostic.

— Débrancher la fiche du transmetteur de
Hall (allumeur).

- Raccorder le multimétre 4 main commuté
sur mesure de la tension aux contacts
extérieurs de la fiche (fig. MOT. 25).

— Mettre le contact d'allumage.

— Valeur assignée (mini} (V) ... 10

~ En présence d'une tension : remplacer le
transmetteur de Hall.

— En l'absence de tension: remplacer
l'appareil de commande Digifant.

(Fig. MOT. 24)

CONTROLE DE LX BOBINE

— Le contréle de la bobine est identique a
celui décrit pour les moteurs 8 soupapes,
procéder de maniére identique a ce-
lui-~ci.

CONTROLE
DU MODULE D’ALLUMAGE

~ Le contrdle du module est identique a
cehai décrit pour les moteurs 8 soupapes,
procéder de maniere identique.

REMPLACEMENT
DU ROTOR D’ALLUMEUR

— Le rotor est collé sur 'arbre. Si le rotor
doit étre remplacé, il faut détruire l'an-
cien rotor, ce qui peut étre réalisé par
exemple en l'écrasant & l'aide d'une
pince.

Nota. — Ne pas briser le rotor a coups de
marteau, risque d’endommagement de
l'arbre de l'allumeur ou des paliers.

~ Eliminer avec précantion de Varbre les
résidus restés sur l'arbre et coller le
nouveau rotor.

Injection
Moteurs AAM et ABS
PRECAUTIONS

— Lors de travaux effectués sur le systeme
d'alimentation/d’injection, respecter
scrupuleusement les cing régles de
propreté suivantes :

- Nettoyer a fond les points de raccord et
la zone avoisinante avant de dévisser les
pieces.

— Placer les piéces déposées sur une sur-
face propre et les recouvrir. Ne pas
utiliser de chiffons pelucheux.

— Couvrir soigneusement ou obturer les
composants qui ont été ouverts, lorsque
la réparation ne peut pas étre effectuée
immédiatement.

— Ne reposer que des piéces propres. Ne
sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immédiatement avant la
repose.

— Ne pas utiliser de pieces ayant été
conservées hors de leur emballage (par
exemple dans une caisse a outils, etc.).

— Lorsque le systéme est ouvert :

- éviter de travailler A I'air comprimeé,
- éviter de déplacer le véhicule.

(Fig. MOT. 25)
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MOTEURS 1,8l et 2I

S 6 7

192017 9 18 W77

SYSTEME D’ALLUMAGE
Moteur ABF

8 911112 8 139

&

% 102 ¥ 15 4

1: Bougie. — 2 : Cable d’allumage. — 3 : Fiche de bougie. — 4 : Bague d'extraction. —
§: Joint torique. — 6 : Allumeur. — 1 : Repére cylindre 1. - 8 : Fiche de raccordement.
—-9: Vis. - 10 : Fiche antiparasitage. —11 : Tresse de masse. — 12 : Bobine d'allumage.
— 13: Module d'allumage. — 14 : Blindage. ~ 18: Téte d'allumeur. — 16 : Cache-

poussiére. — 17 : Fiche trois voies. — 18
fixation, ~ 20 : Détecteur de cliquetis n° 1.

Détecteur de cliquetis n° 2. — 19 : Vis de

: Arbre d'allumeur.

: Rondelle de compensation.
: Rondelle plastique.

: Vis,

: Transmetteur de Hall.

: Boitier d'allumeur.

: Accouplement,

: Goupille.

: Ressort.
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GENERALITES

CONTROLE DU RALENTI
ET DE LA RICHESSE

— Contréler le régime de ralenti et la te-
neur en CO uniquement lorsque la sonde
lambda est raccordée (non réglable).

Conditions de contxrdle

— Température de I'huile
moteur, (Mini) (°C) ..o 80°

— Consommateurs électriques débranchés
(le ventilateur du radiateur ne doit pas
fonctionner pendant le controle).

- Point d’allumage correct.

— Climatiseur hors-circuit.

- Le systéme d'échappement doit étre
étanche.

— Raccorder le contréleur d'allumage avec
la pince a impulsions

— Raccorder l'analyseur de gaz au tube de
mesure du CO.

- Contrdler le régime de ralenti et la te-
neur en CO :
- régime de ralenti ... 750 4 1 000/min
- teneur en CO (%) v 0,241,2 vol

CONTROLE DE
LA POMPE D’'ALIMENTATION

Contrdle de Palimentation

- Mettre le contact d'allumage.

— La pompe & carburant doit briévement se
mettre en marche pendant environ 1 s de
fagon audibie.

- Si la pompe & carburant ne se met pas en
marche :

— Débrancher le relais de pompe & carbu-
rant et la plaque porte-relais (emplace-
ment de relais 12) (fig. MOT. 26).

- Raccorder la commande a distance
V.R.G. 1348/3K au contact 4 et au pdle
positif de la batterie (+ ), 4 l'aide du cdble
adaptateur V.A.G. 1348/3-2 (fig.
MOT. 26).

— Actionner la commande 2 distance.

- Si la pompe a carburant fonctionne :
contréler l'activation du relais de la
pompe a carburant,

— Si la pompe a carburant ne fonctionne
pas:

— Déposer le couvercle de fond de coffre.

— Débrancher la fiche du flasque sur le
réservoir a carburant.

— Al'aide des cables auxiliaires, raccorder
la lampe témoin a diodes V.X.G. 1527
aux contacts extérieurs de la fiche.

— Actionner la commande a distance.La
diode électroluminescente doit s'allu-
mer.

Q0QC000

VAG1348/3-2-

VAG1348/3A
(Fig. MOT. 26)
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— Dévisser la conduite d’alimentation en
carburant (1) de 1'unité d’injection (fig.
MOT. 27).

- Raccorder le disposiif manométrique

V.A.G. 1318 avec l'adaptateur 1318/10 a

la conduite d'alimentation en carburant

(1) (fig. MOT. 27).

Brancher le flexible sur 1'adaptateur du

dispositif manométrique et le maintenir

dans un verre gradue.

— Ouvrir le robinet d'arrét du dispositif

manométrique (levier dans le sens

d'écoulement).

Lors de l'actionnement de la commande

a distance, fermer lentement le robinet

d'arrét jusqu'a ce qu'une pression de

1,2 bar soit affichée au manometre. Ne

plus modifier la position du robinet d’ar-

rét (fig. MOT. 26 et 27).

— Vider le verre gradué.

Actionner la commande a distance pen-

dant 30 s.

— Comparer le débit de carburant refoulé
avec la valeur assignée (voir diagram-
mes) (fig. MOT. 28).

- Débit de refoulement (mini) (cm®) .. 30 s

Tension a la pompe a carburant, le

moteur étant & l'arrét et la pompe fonc-

tionnant (environ 2 volts de moins que la
tension de la batterie).

Si le débit de refoulement mini n'est pas

atteint :

- conduite de carburant pliée ou bou-

chée,

filtre & carburant bouché,

- pompe a carburant défectueuse, rem-
placer I'unité de refoulement du carbu-
rant.

Fa

GENERALITES

SYSTEME D’INJECTION ET D’ALLUMAGE

Emplacement des composants
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Contrdle du clapet antiretour

de la pompe

— Commande a distance raccordée.

- Dispositif manométrique raccordé.

Nota. — Ce contrdle permet de vérifier
simultanément ['étanchéité des raccords
de la conduite d'alimentation en carbu-
rant entre 1'unité de refoulement du car-
burant et le point de raccordement du
dispositif manomeétrique.

1: Connexion a fiche pour sonde Lambda. — 2: Fiche de raccordement pour
injecteur et pour transmetteur de température de l'air d’admission. — 3 : Régulateur
de pression du carburant. — 4 : Injecteur avec transmetteur de température de l'air
d’admission. — §: Actionneur de papillon. — 6: Potentiométre de papillon. -
7 : Appareil de commande pour systéme d'allumage et d'injection Mono-Motronic.
— 8 Régulateur de température pour préchauffage de l'air d'admission. - 9 : Unité
d'injection. — 10 : Connexion & fiche pour résistance chauffante de réchauffage de la
tubulure d’admission. — 11 : Tube de mesure du CO. — 12 Bobine d'allummage. —
13 : Relais de réchauffage de la tubulure d’admission. - 14 : Allumeur avec transmet-
teur de Hall. - 15 : Transmetteur de température du liquide de refroidissement. -
16 : Connexion de masse du moteur. - 17 ; Electrovanne 1 pour réservoir & charbon
actif. — 18: Capsule de dépression pour préchauffage de l'air d'admission. —
19 : Filtre a air.

— Fermer le robinet d'arrét du dispositif
manométrique (levier perpendiculaire
au sens d'écoulement).

- Actionner la commande a distance a
brefs intervalles, jusqu'a établissement

— St la diode électroluminescente ne s'al-
lume pas : rechercher et éliminer la cou-
pure de cdble d'aprés le schéma de
parcours du courant.

— Si la diode électroluminescente s'allume
(alimentation en tension correcte) :

— Dévisser I'écrou-raccord.

— Contrdler si les cébles sont raccordés
entre le flasque et la pompe a carburant.

— Si aucune coupure de cable n'est consta-
tée : remplacer 'unité de refoulement du
carburant.

Contrble du débit de refoulement

— Alimentation en tension correcte.

— Commande a distance V.A.G.1348/3%
raccordée (fig. MOT. 26).

— Retirer le bouchon de l'ajutage de rem-
plissage de carburant.

e )
acrood

(¥Fig. MOT. 27)

)

1

d’'une pression de 2 bar environ.

— 51 la pression établie est trop élevée,
l'abaisser en ouvrant le robinet d'arrét
avec précaution.

©m3/30s*)
750

i
gEE8EEEY
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MOTEURS 1,8l et 2I

Attention. — Risque d'éclaboussures lors
de 'ouverture du robinet d'arrét ; main-
tenir un récipient devant le raccord libre
du dispositif manométrique.

— Observer la chute de pression. Au bout
de 10 mn la pression ne doit pas retomn-
ber en-dessous de 1,2 bar.

— Si nécessaire, contrdler I'étanchéité des
raccords de conduites ou remplacer
I'unité de refoulement du carburant.

Contréle du régulateur

Nota. — Pour éviter des projections de
carburant lors du desserrage des rac-
cords, entourer ces derniers de chiffons.

— Ouvrir le robinet d'arrét du dispositif
manomeétrique (levier dans le sens de
I'écoulement).

- Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti ou actionner la commande a dis-
tance.

— Mesurer la pression du carburant.

— Valeur assignée (bar) ... 0,8 a 1,2

— Si la valeur assignée n'est pas atteinte :
remplacer la partie supérieure de l'unité
d'injection.

— Si la valeur assignée est dépassée :

Contrdler le passage dans la conduite de

retour ; le cas échéant, remplacer la

partie supérieure de 'unité d'injection.

— Couper le contact d'allumage ou la com-
mande a distance et controler la pression
de retenue.

— Valeur assignée au bout
de 5mn (mini) (bar) ..o 0,5

— Si la pression de retenue chute en-des-
sous de la valeur assignée :

- raccords de conduites non étanches,
clapet antiretour de la pompe a carbu-
rant défectueux,

- joints toriques d'injecteurs non étan-

ches,

injecteurs non étanches,

- régulateur de pression du carburant

défectueux.

Nota. — La partie supérieure de l'unité
d'injection et les composants du régula-
teur de pression de carburant sont adap-
tés les uns en fonction des autres. Si le
régulateur de pression est défectueux, la
partie supérieure de l'unité d'injection
doit étre remplacée.

CONTROLE DE L’INJECTEUR

Fonctionnement
— Déposer la hotte de guidage d’air.

1

(Fig. MOT. 29)

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti ou, si le moteur ne démarre pas,
actionner le démarreur.

— Le jet doit étre visible sur le papillon.

— Couper le contact d'allumage et vérifier
I'étanchéité de l'injecteur.

- 1l ne doit pas s'écouler plus de 2 gout-
tes/man.

Alimentation en tension

— Débrancher la fiche (1) de la prise (2)
(fig. MOT. 29).

— ATl'aide des cables auxiliaires, raccorder
la lampe témoin & diodes aux contacts
centraux sur la fiche (1) (fig. MOT. 29).

— Actionner le démarreur et contrdler
I'alimentation en tension de l'injecteur.

- La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

- Si la diode électroluminescente ne va-
cille pas: effectuer le contrdle électri-
que.

Résistance de Pinject

— Débrancher la fiche (1) de la prise (2)
(fig. MOT. 30).

— A raide du multimétre & main, vérifier la
résistance de l'injecteur au niveau des

contacts centraux de la prise (2) (fig.
MOT. 30).
— Valeur assignée :
- pour une température ambiante de
+ 15230°C (Q) oo 1,2a1,6
Coupure d’alimentation

— Lancer le moteur, le faire tourner au
ralenti et observer le jet de I'injecteur.

— Augmenter le régime a plus 3 000 tr/mn
en accélérant et reldcher 'accélérateur.

— Le jet doit étre briévement interrompu.

CONTROLE DE
L’ACTIONNEUR DE PAPILLON

Contrble du fonctionnement

— Débrancher la fiche de Y'actionneur de
papillon,

~ A l'aide des cables auxiliaires, raccorder
la lampe témoin & diodes aux contacts (1)
et (2) de la fiche (fig. MOT. 31).

— Raccorder les contacts (3) et (4) de la
fiche.

— Mettre le contact d’allumage et contrdle.

— Ouvrir légérement le papillon et le re-
fermer.

— Les diodes électroluminescentes doivent
s'allumer alternativement.

(Fig. MOT. 30)

Nota. — Si le papillon est trop ouvert, sépa-
rer les cables auxiliaires allant aux
contacts 3 et 4 puis les comprimer. Réité-
rer le contrdle.

Résistances

— Débrancher la fiche de l'actionneur de
papillon.

- A l'aide du multimétre & main, contréler
les résistances au niveau des contacts de
l'actionneur de pavillon (fig. MOT. 32).

~ Valeurs assignées (Q) :
- entre lescontacts 1 + 2 ... 4 a200
- entre les contacts 3 + 4:
- papillon fermé (maxi)
- papillon ouvert .
- Siles valeurs assignées entre les contacts
3 + 4 ne sont pas atteintes : contréler le
contacteur de ralenti.

CONTROLE ET REGLAGE
DU CONTACTEUR DE RALENTI

Nota. - Le jeu du contacteur de ralenti ne
peut étre contrdlé et régié que lorsque la
tige-poussoir est entiérement renirée.
Utiliser l'adaptateur V.K.G. 1685 pour
faire se rétracter la tige-poussoir.
L’adaptateur réduit la tension de la batte-
rie d'environ 6 V.

- Le contacteur d'allumage étant coupé,
débrancher la fiche de raccordement de
l'actionneur de papillon.

— Raccorder l'adaptateur V.K.G.1655 a
l'actionneur de papillon et au péle positif
de la batterie (+ ).

— Maintenir la fiche de l'adaptateur a la
masse (— ) jusqu’a ce que la tige-poussoir
(fleche), soit entierement rentrée (fig.
MOT. 33).

Nota. — L'unité d'injection n'a pas de liai-
son & la masse dans le véhicule.

(Fig. MOT. 32)

page 42

SEFEEEER

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




MOTEURS 1,8l et 2I

Partie alimentation
1: Flexible d'admission vers le filtre & air. — 2: Capuchon
d’obturation. — 3: Vis de maintien. — 4: Vers la capsule de
dépression sur le filtre a air. -~ § : Bride de Fixation. ~ 6 : Joint.
— 71: Régulateur de température pour préchauffage de l'air. —
8 : Hotte d'air d’admission. — 9 : Bague-joint. — 10 : Vers I'élec-
trovanne 1. — 11 : Fiche de raccordement. — 12 : Conduite de
retour. - 13 : Conduite d’alimentation. — 14 : Unité d'injection.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 w0 n

4

Partie inférieure

1: Actionneur de papillon. — 2 : Vis. — 3 : Contacteur de ralenti.
— 4 Support avec contre-palier du cable d'accélérateur. —
§: Douille de protection. — 6: Vis de butée. — 7. Partie
inférieure de l'unité d’injection. — 8: Vis de butée. - 9 : Joint
torique. — 10 : Ajutage de raccord. — 11 : Support. — 12: Vis, —
13: Raccord de dépression. — 14 : Clip d'arrét. — 18 ; Poten-
tiometre de papillon. — 16 : Décanteur d'eau. — 17 Serre-
céble.

a ECLATES DU DISP

Partie supérieure

OSITIF D’INJECTION
OTEURS AKM ET ABS

Partie collecteur

1: Support pour déflecteur d'air chaud. — 2: Vis. ~ 3: Ecrou.
—4: Déflecteur d'air chaud. -~ 8§ : Flasque. —6: Vis. — 1 : Appui
pour tubulure d'admission. — 8 : Capuchon d'obturation pour
tube de mesure du CO. — 9: Tube de mesure du CO. —
10: Vers le tuyau de liquide de refroidissement. — 11 : Rac-
cord de dépression vers le servofrein. — 12 : Joint torique. —
13 : Joint. — 14 : Résistance chauffante pour le réchauffage de
la tubulure. — 18: Vis. — 16 : Bague-joint. — 17: Tubulure

d’admission. )

1: Vis. — 2: Capuchon de protection. — 3: Support pour
injecteur avec transmetteur de température de 1'air d’admis-
sion. — 4 Joint torique. — 5: Injecteur. - 6: Vis. — T: Partie
supérieure de l'unité d'injection. — 8 : Joint. — 9 : Ajutage fileté.
— 10 : Bague-joint. — 11 : Régulateur de pression du carburant.
— 12 Fiche.
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MOTEURS 1,8l et 2|
.

- Enfoncer la tige-poussoir a la main jus-
qu'en butée dans la direction de I'action-
neur de papillon, contrdler le jeu (a) avec
une jauge d'épaisseur et régler, le cas
échéant, avec la vis de réglage (1) (fig.
MOT. 34).

— Valeur de contrdle (mm)

— Valeur de réglage (mm)

— Commuter le multimétre commuté sur la
mesure de la résistance.

- Le raccorder aux contacts inférieurs de
l'actionneur de papillon.

— Valeurs assignées (Q) :

.0,420,5

- jauge d'épaisseur non introduite ..... 00
- introduite (maxi) ... 1
CONTROLE DE PRECHAUFFAGE
DE L’AIR D’ADMISSION

o Moteur froid (température de l’air
d’admission inférieure A 40°C)

— Déposer la partie supérieure du filtre a

air ainsi que la cartouche.

Contréler la position et la mobilité du

volet de régulation dans la partie infé-

rieure du filtre a air (fig. MOT. 35).

- Le volet doit obturer l'ajutage d’air chauf
@).

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Le volet doit obturer l'ajutage d’air frais
@

— Sinon : débrancher les conduites de dé-
pression du régulateur de température
(3) etles raccorder ensemble. Si l'ajutage
d'air chaud demeure fermé, les condui-
tes de dépression ou la capsule & dé-
pression (1) sont défectueuses (fig.
MOT. 35).

— Si le volet obure l'ajutage d'air frais, le
régulateur de température est défec-
tueux.

(Fig. MOT. 33)

Nota. - Lorsque le moteur tourne, la posi-
tion du volet de régulation dépend de la
température du régulateur de tempéra-
ture :

- en-dessous de 35°C: régulateur de
température ouvert, ajutage d'air frais
fermé,

- au-dessus de 45°C : régulateur de tem-
pérature fermé, ajutage d'air chaud
fermé

CONTROLE ELECTRIQUE

DES COMPOSANTS DU SYSTEME
D'INJECTION ET D’ALLUMAGE
Mono-Motronic (AXM et ABS)

Nota. — Pour le contrdle, utiliser le multi-

meétre 4 main et une lampe témoin a
diodes.

—~ Les valeurs assignées indiquées s'appli-
quent pour une température ambiante
allant de 0 4 40°C.

— Si les valeurs mesurées différent des
valeurs assignées, rechercher le défaut
en se référant au schéma de parcours du
courant.

(Fig. MOT. 35)

- Si les valeurs mesurées ne différent que
légerement des valeurs assignées, net-
toyer les douilles et fiches des appareils
de contréle et des cables de mesure et
réitérer le contréle. Avant de remplacer
les composants concernés, contrdler les
cébles et connexions a fiche et mesurer
de nouveau la résistance du composlant,
notamment lorsque les valeurs assignées
sont inférieures a 10 Q.

— Les numéros des contacts de la fiche de
raccordement correspondent aux numeé-
ros des douilles du boitier de contrdle
V.A.G. 1598.

Attention. — Afin d’éviter tout endomma-
gement des composants électroniques,
commuter sur la plage de mesure cor-
respondante avant le raccordement des
cables de mesure.

Conditions préalables de contrdle

— Tension de la batterie correcte.

— Fusibles 18 et 18 intacts.

- Connexions de masse sur le moteur et la
boite de vitesses en bon état, contrdler.

— Relais de la pompe a carburant en bon
état.

— Le contact d'allumage étant coupé¢, dé-
brancher la fiche de raccordement (1) de
I'appareil de commande Mono-Motronic
(2) (l'appareil de commande est posé a
droite dans le caisson d'eau) (fig.
MOT. 36).

— Brancher le boitier de contréle sur la
fiche de raccordement du ciblage.

— Effectuer le contréle en se référant au
tableau ci-apres.

Attention. — Pour éviter la destruction des
composants électriques, il faut commuter
I'échelle de mesure correspondante
avant de brancher les cables de mesure.

(Fig- MOT. 36)
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MOTEURS 1,8l et 2I

TABLEAUX DE CONTROLE

- Echelle de mesure : commauter sur la mesure de la tension (V)

® Conditions de contréle

a charbon actif (si existant)

* de fi
n' che Objet du contrdle - Travaux supplémentaires Valeurs assignées
20 + 21 Alimentation tension de la ® Contact d'allumage coupé Environ tension de la batterie
mémoire de défauts de I'appareil
de commande
20 + 23 Alimentation tension de — Mettre le contact d’allumage Environ tension de la batterie
l'appareil de commande
1+ 3 Electrovanne 1 de réservoir ® Contact d'allumage mis Environ tension de la batterie

Shunter 20 + 25

Céble allant au relais de la pompe
4 carburant

® Contact d'allumage mis

Le fonctionnement de la pompe
a carburant doit &tre audible

Injecteur avec céble de résistance
série

@ Contact d'allumage mis
® Etape de contréle 4 correcte
— Shunter les douilles 20 + 25

Environ tension de la batterie

Shunter 20 + 28

Cable allant au relais de
réchauffage de tubulure
d’'admission

® Contact d’'allumage mis

Le relais doit cliqueter une fois

- Echelle de mosure : mesnre de la tension (V) commutée

® Conditions de contz8le

* b,
n* de fiche Objet du contréle — Travaux supplé ntaires Valeurs assignées
1+ 38 Signaux du climatiseur @ Contact d'allumage mis Envircon tension de la batterie
® Climatiseur en bon état
1+ 33 — Mettre le climatiseur en circuit
— Mettre le climatiseur hors-circuit Absence de tension
uniquement Céable de masse ® Contact d’allumage mis Environ tension de la batterie
pour BV
mécanique
12+ 23
uniquerment Cable de rodage ® Contact d'allumage mis Environ tension de la batterie
pour BV pour BV automatique
mécanique
20 + 40
uniquement Cable allant & 1'appareil ® Contact d'allumage mis Environ tension de la batterie
pour BV de commande de BV ® Levier sélecteur en position P ou N
automatique automatique
12 + 33

® Contact d’allumage mis
— Engager le levier sélecteur
en position 1, 2, 3, DouR

ov
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MOTEURS 1,8l et 2I

¢ Contact d’allumage coupé - Echelle de mesure : commuter sur la mesure de la résistance (Q)

® Conditions de contz8le

n* de fiche Objet du contr8le _ vaux supp en - Valeurs assignées
10+ 20 Contacteur de ralenti ® Pavillon fermé 1,5 Q maxi
— Ouvrir le papillon o
2+ 26 Actionneur de papillon — 442000Q

17 + 42 Transmetteur de température Voir caractéristiques Voir caractéristiques
du liquide de refroidissement

17 + 43 Transmetteur de température Voir caractéristiques Voir caractéristiques
de l'air d’admission

11 + 29 Cables allant A la fiche — Shunter les contacts de la fiche 1,5 Q maxi
de diagnostic de diagnostic blanche

e Contact d’allumage coupé — Echelle de mesure : commuter sur la mesure de la tension (V) commutée

® Conditions de contrdle

.
n* de fiche Objet du contrdle - Travaux supplémen - Valours assignées
15 + 38 Cable allant 4 la sonde lambda. — Débrancher la connexion a fiche 1,5 Q maxi
allant a la sonde lambda et relier
le cable violet a4 la masse (— )
14 + 17 Potentiometre de papillon - 820a1300Q
17 + 41 Rentrer entiérement 1'actionneur Variationn de la résistance

de papillon avec 'adapteur
V.A.G. 1655

— Ouvrir davantage le papillon

Résistance constante

© Contact d’allumage coupé — Echelle de mesure

commuter sur la mesure de la résistance

«©

® Conditions de contrdle

n* de fiche Objet du contrdle _ vanx supplémentaires Valeurs assignées
17 + 18 ® Actionneur de papillon Résistance constante
entierement rentré

— Quvrir le papillon 1/4
Quyvrir davantage le papilion Variation de la résistance

13 + 20 Céabiles allant au transmetteur — Débrancher la fiche du transmeteur 1,5 Q maxi

de Hall (G 40) de Hall (allumeur)
— Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche
B+ 13 — Shunter les contacts 2 + 3 de la fiche 1,5  maxi
e Contact d’allumage coupé -~ Echelle de mesure : conmuter sur la mesure de la résistance Q)

® Conditions de contréle

n° de fiche Objet du contrdle _ vaux suppléman: - Valeurs assignées
20 + 24 Cables allant vers 1'étage final — Débrancher la fiche de l'étage 1,5 @ maxi
de puissance du transformateur final de puissance
d’'allumage. — Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche.
23 + 24 — Shunter les contacts 2 + 3 de la fiche 1,8 Q maxi
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MOTEURS 1,8l et 2I

Moteur 2E

CONTROLE DU RALENTI
ET DE LA RICHESSE

Nota. — Le point d'allumage, le régime de
ralenti et la teneur en CO ne sont pas
réglables,

- Température de l'huile
moteur (mini) (°C) ... 80

— Consommateurs électriques débranchés
(le ventilateur du radiateur ne doit pas
fonctionner pendant le contrdle).

- Climatiseur hors-circuit.

- Réglage du cible d'accélérateur correct.

— Systéme d'échappement étanche.

- Raccorder le contréler d'allumage et la
pince a impulsions.

— Raccorder l'analyseur de gaz au tube de
mesure du CO,

— Débrancher de la soupape de régulation
de pression, les flexibles d'aération du
carter-moteur et obturer l'ouverture du
flexible vers le flexible d'admission (flé-
che) (fig. MOT. 37).

— Contréler le régime de ralenti et la te-
neur en CO.

- Régime de ralenti (tr/mn) ..., 100 4 B10

— Teneur en CO (%) ............... 0,24 1,2 wol

Nota. - Le régime de ralenti et la teneur en
CO ne sont pas réglables. S'ils different
des valeurs assignées, contréler :

- la soupape de stabilisation du ralenti,

- 'étanchéité du systeme d’admission
d’air,

- la sonde lambda et la régulation
lambda.

CONTROLE DE LA SOUPAPE
DE STABILISATION DU RALENTI

Contrdle de la régulation

— Raccorder le multimétre & main a la
soupape de stabilisation du ralenti (fig.
MOT. 38).

— Mesurer le courant de commande au
régime de ralenti.

- Valeur assignée (mA)
(évlt. oscillante)

Nota. - Le courant de commande de stabi-
lisation du ralenti dépend de la charge
du moteur au ralenti. Le courant de
commande peut varier entre 400 et
1000 mA en fonction de la charge sui-
vante :

- moteur froid,

- climatiseur en circuit,

- consommateurs électriques en circuit,
- direction assistée : direction braquée,
- réglage du point d'allumage incorrect.

Fig. MOT. 37)

RE— |

SYSTEME D’ALLUMAGE ET D'INJECTION MOTEUR 2E

Emplacements des composants

2 3 45 6 7 8 9 100 12

22 21 2019

réservoir a charbon actif.

18 17 16

1: Connexion a fiche de la sonde lambda et du chauffage de sonde. - 2 : Soupape
de régulation de pression pour aération du carter-moteur. — 3 : Potentiométre de
papillon. — 4 : Boitier papillon. - § : Appareil de commande Digifant. ~ 6 : Collecteur
d'admission. - 7: Injecteur de départ a froid. — 8 : Capuchon d’obturation pour tube
de mesure du CO. — 9 : Régulateur de pression du carburant. - 10 ; Répartiteur de
carburant. - 11 : Injecteur. — 12 : Bobine d'allumage. - 13 : Soupape de stabilisation
du ralenti. — 14: Allumeur. - 15: Transmetteur de température du liquide de
refroidissement. — 16 : Détecteur de cliquetis. — 11 : Connexion de masse du moteur.
— 18 : Flexible d'admission. — 19 : Régulateur de température pour préchauffage de
I'air d’admission. — 20 : Débitmeétre d'air. - 21 ; Filtre A air. — 22 : Electrovanne 1 pour

15 14 13

REGLAGE DE BASE
DU PAPILLON

Nota. — Le réglage de la vis de butée est
effectué en usine et ne doit pas étre
modifié. Si la vis a été déréglée par
inadvertance, procéder au réglage
comme décrit ci-apreés :

(Fig. MOT. 38)

— Dévisser la vis de butée (fleche), jusqu’a
obtention d'un interstice entre le levier
de butée (1) et la vis de butée (fléche)
(fig. MOT. 39).

— Revisser la vis de butée jusqu'a ce
qu'elie entre en contact avec le levier (1).

(Fig. MOT. 39)
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Nota. — Pour déterminer avec précision le
point de butée de la vis, glisser une
mince feuille de papier entre le levier (1)
et la vis de butée. Déterminer le point de
butée en faisant continuellement glisser
le papier, tout en serrant la vis de butée.

- A partir de ce point, serrer la vis
d’'1/2 tour supplémentaire.

- Procéder aux réglages de base du mo-
teur.

CONTROLE DE

LX POMPE D’ALIMENTATION

Contréle de 'aliznentation

— Tension de la batterie satisfaisante.

— Fusible n° 18 intact.

— Actionner briévement le démarreur.

— La mise en marche de la pompe a carbu-
rant doit étre audible briévement envi-
ronls.

— Sila pompe a carburant ne se met pas en
marche :

— Débrancher le relais de pompe a carbu-
rant de la plaque porte-relais (emplace-
ment de relais 12) (fig. MOT. 40).

- Raccorder la commande a distance
V.K.G. 1348/3XK avec le cable adaptateur
V.A.G. 1348/3-2 au contact (4) et au pdle
(+ ) de la batterie (fig. MOT. 40).

— Actionner la commande & distance.

— Si la pompe fonctionne : contrdler I'exci-
tation du relais des pompes a carburant.

- 8i la pompe a carburant ne fonctionne
pas:

~ Déposer le couvercle du plancher de
coffre.

— Débrancher la fiche du flasque se trou-
vant sur le réservoir a carburant.

- Brancher la lampe témoin & diodes sur
les contacts extérieurs de la fiche (fig.
MOT. 41).

— Actionner la commande a distance.

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer.

— Si la diode électroluminescente ne s’al-
lume pas : rechercher et éliminer la cou-
pure de cable d’aprés le schéma de
parcours du courant.

— Si la diode électroluminescente s’allume
(alimentation tention correcte) :
— Dévisser l'écrou-raccord.

- Vérifier si les cables électriques sont
branchés entre le flasque et la pompe a

carburant.
000000 [_‘ﬂ,g.}DEﬂ 2

VAG1348/3-2

VAG1348/3A
(Fig. MOT. 40)

— Si aucune coupure de céble n'est consta-
tée : remplacer l'unité de refoulement du
carburant.

Débit d’alimentation

— Alimentation tension correcte.

— Retirer le bouchon de l'ajutage de rem-
plissage de carburant.

— Débrancher la conduite d’alimentation
en carburant du répartiteur de carbu-
rant.

— Brancher le dispositif manométrique
V.A.G.1318 avec l'adaptateur
V.A.G. 1318/10 sur la conduite d’alimen-
tation en carburant (1) (fig. MOT. 42).

— Brancher le flexible du dispositif mano-
métrique et le maintenir dans un verre
gradué (fig. MOT. 42).

— Ouvrir le robinet d'arrét du dispositif
manomeétrique (levier orienté dans le
sens du débit).

— Tout en actionnant la commande & dis-
tance, fermer lentement le robinet d'ar-
rét jusqu'a ce qu'une pression de 3 bar
soit indiquée sur le manometre. Ne plus
modifier la position du robinet d’arrét.

— Vider le verre gradué.

— Actionner pendant 30 8 la commande a
distance.

- Comparer la quantité de carburant qui a
été refoulée a3 la valeur assignée (fig.
MOT. 43).

* Débit d’alimentation mini (cm®/30 s)

** Tension sur la pompe a carburant, le
moteur étant & 'arrét et la pompe fonc-
tionnant (environ 2 volts de moins que la
tension de la batterie),

- Si le' débit d'alimentation mini n'est pas
atteint :

- conduites de carburant pliées ou obtu-
rées,

—VAG1318
VAG1318/M1
VAG1318/1

(Fig. MOT. 42)

- filtre a carburant colmaté,

- pompe a carburant défectucsuse, rem-
placer l'unité de refoulement du carbu-
rant.

Contréle clapet antiretour
de la pompe A carburant

Nota. - Ce controle permet de vérifier
simultanément I'étanchéité des raccords
de la conduite d'alimentation en carbu-
rant depuis I'unité de refoulement du
carburant jusqu'au point de raccorde-
ment du dispositif manométrique.

— Fermer le robinet d’arrét du dispositif
manométrique (levier perpendiculaire
au sens du debit).

— Actionner la commande & distance a de
brefs intervalles, jusqu'a ce qu'une pres-
sion de environ 3 bar se soit établie.

— 8ila pression établie est trop importante,
I'abaisser en ouvrant avec précaution le
robinet d'arrét.

Kttention. - Risque d'éclaboussures lors
de l'ouverture du robinet d'arrét ; main-
tenir un récipient devant le raccord libre
du dispositif manométrique.

— Observer la chute de pression. Aprés
10 mn la pression ne doit pas tomber
en-dessous de 2 bar.

— Le cas échéant, contrdler 1'étanchéité des
raccords des conduites ou remplacer
I'unité de refoulement du carburant.

CONTROLE DU
GULATEUR DE CARBURANT

— Le régulateur de pression du carburant
régule la pression du carburant en fonc-
tion de la pression de tubulure d'admis-
sion sur 'élément de papillon.

— Pour éviter les projections de carburant,
entourer d'un chiffon le flexible (1) sou-
mis & la pression du carburant et le
débrancher du raccord (2) sur l'injecteur
de départ a froid (fig. MOT. 44).

¢m3/30s)
750
700
650
> 600
o 550
500
450
400
350
300

9 10 11 12v*?

(Fig. MOT. 449)
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.

Attention. — Le robinet d'arrét du disposi-

tif manomeétrique doit étre fermé (levier

(fléche) perpendiculaire au sens d'écou-

lement).

Lancer le moteur et le faire tourner au

ralenti.

- Mesurer la pression du carburant.

— Valeur assignée (bar) ........... env. 2,8

— Débrancher de la piéce d'embranche-
ment, le flexible de dépression du régu-
lateur de pression du carburant (fig.
MOT. 45).

— La pression de carburant doit augmenter
a environ 3 bar.

— Couper le contact d'allumage.

—~ Contrdler l'étanchéité et la pression de
retenue en observant la chute de pres-
sion au manometre.

— Au bout de 10 mn la pression ne doit
plus étre que de 2 bar.

— Si la pression de retenue baisse en des-
sous de 2baxr : lancer le moteur et couper
le contact d'allumage aprés établisse-
ment de la pression du carburant. Simul-
tanément, pincer le flexible de la
conduite de retour, de fagon étanche et
observer la chute de pression au mano-
metre.

Si la pression ne baisse pas, le régulateur

de pression du carburant est défectueux.

Si la pression baisse de nouveau :

- défaut d'étanchéité des raccords de
conduites,

- défaut d'étanchéité des bagues-joints
du répartiteur de carburant,

- défaut d’étancheité des injecteurs,

- défaut d’étanchéité du clapet antiretour
dans la pompe a carburant,

- défaut d’'étanchéité du dispositif ma-
nométrique (robinet d'arrét).

Nota. — Avant de retirer le dispositif ma-
nométrique, laisser s'écouler le carbu-
rant du dispositif de mesure.

CONTROLE DE I’INJECTEUR
DE DEPART A FROID

— Débrancher la fiche des injecteurs sur le
répartiteur de carburant.

Tension d’alimentation

- Débrancher la fiche de l'injecteur de
départ a froid et raccorder la lampe
témoin a diodes (fig. MOT. 46).

- Débrancher la fiche du transmetteur de
température de liquide de refroidisse-
ment.

(Fig. MOT. 45)

— Actionner le démarreur.

- La diode électroluminescente doit s'al-
lumer pendant 1 4 4s.

— Si la diode électroluminescente ne s'al-
lume pas : rechercher et éliminer la cou-
pure de cible (Contrdle électrique).

Contréle du fonctionnement

- Fiche du transmetteur de température de
liquide de refroidissement débranchée.

— Fiche des injecteurs débranchée.

— Brancher la fiche sur l'injecteur de dé-
part a froid.

- Déposer l'injecteur de départ a froid et
le maintenir dans un verre graduée (fig.
MOT. 47).

~ Actionner le démarreur.

- L'injecteur de départ a froid doit pulvé-
riser le carburant pendant 1 3 4 s un jet
conique uniforme.

- Essuyer l'injecteur de départ a froid a
son extrémité.

- Aucune goutte ne doit s'écouler de l'in-
jecteur de départ a froid pendant une
minute. L'injecteur ne doit pas non plus
devenir humide a l'extérieur.

CONTROLE DES INJECTEURS

Résistance des injecteurs

— Controler la résistance au raccord (2)
pour tous les injecteurs, a l'aide du
multimétre 4 main (fig. MOT. 48).

— Tous les injecteurs en
bonétat () ...

— Un injecteur en bon état (Q) .........

— Si le résultat de mesure est 0Q : recher-
cher et éliminer le court-circuit; le cas
échéant, remplacer l'injecteur défec-
tueux.

(Fig. MOT. 47)

Alimentation en tensi

— Débrancher la fiche de l'injecteur de
départ a froid.

— Contréler l'alimentation en tension de
tous les injecteurs. A cet effet, raccorder
la lampe témoin a diode a la fiche (1) (fig.
MOT. 48).

— Actionner le démarreur.

— La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

—- Si la diode électroluminescente est allu-
mée en permanence : remplacer la cible
de masse allant de la batterie a la boite de
vitesses et 'appareil de commande Digi-
fant.

- Si la dicde électroluminescente ne va-
cille pas et n'est pas allumée :

— Brancher la fiche (1) sur le raccord (2).

~ Rechercher et éliminer la coupure du
cable des injecteurs allant vers l'appareil
de commande ; le cas échéant remplacer
Pappareil de commande Digifant.

Forme du jet et étanchéité

— Fiche de l'injecteur de départ a froid
débranchée.

- Déposer le répartiteur de carburant au
complet avec les injecteurs.

— Débrancher la fiche du transmetteur de
température de liquide de refroidisse-
ment (fig. MOT. 49).

— Brancher les conduites d’alimentation et
de retour sur le répartiteur de carbu-
rant ; si nécessaire, les prolonger.

- Brancher le flexible sur l'injecteur de
départ a froid.

— Placer les injecteurs dans les orifices du
dispositif de mesure V.A.G.1602 (fig.
MOT. 49).

— Brancher la fiche (2) sur le raccord du
répartiteur de carburant (1) (fig.
MOT. 49).

(Fig. MOT. 48)
V.A.G 1602 1 2

B

(Fig. MOT. 49)
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ECLATE DU SYSTEME D’INJECTION MOTEUR 2E

1 2 3 4

5 6 7 8 9 10

JIORN
7
|
!
|
|

LS

17 16 15 14 12 n

Filtre A air et débitmétre d’air

1 : Cartouche de filtre a air. — 2 : Corps supérieur du filtre a
air. - 3: Guidage d'air. — 4: Vis. — 5§ : Bague-joint. — 8 : Fiche
de raccordement. — 1 : Débitmeétre d’air (avec transmetteur de
température de l'air d'admission et potentiometre). —
8 : Obturateur meétallique. — 9 : Collier a vis. — 10 : Flexible
d’admission. — 11 : Flexible (vers le collecteur d’échappe-
ment). — 12: Régulateur de température. - 13: Bague de
fixation. — 14: Rondelle caoutchouc. — 18 : Guidage d'air. —
18 : Corps inférieur du filtre a air. — 17 : Capsule de dépres-
sion.

1 2 345 67 8 91011 1221314

117 6 5412161015

Rampe d’alimentation

1 : Flexible (vers le reniflard pour aération du carter-moteur).
— 2: Soupape de régulation de pression (pour aération du
carter-moteur). — 3. Support. — 4: Déflecteur d'air chaud. -
8: Vis. — 8. Vis. — T: Conduite de retour (fléche bleue). ~
8: Agrafe. — 9 : Conduite d'alimentation. - 10 : Joint torique. -
11: Régulateur de pression du carburant. - 12: Joint. -
13 : Partie supérieure du répartiteur de carburant. — 14 : Vis.
~ 18 : Injecteur. — 18 : Répartiteur de carburant. — 17 : Collec-
teur d’admission. — 18 ; Joint.

123456178 9101M112131415

e | 3 \ .

<

g,

122221232221 4 201219 7 18124 17 16
Boftier papillon

1: Flexible d'admission. — 3: Joint torique. -~ 4: Fiche de
raccordement. — 5: Potentiometre de papillon. — 6: Vis, —
7: Joint. — 8 : Collecteur d'admission. — 9 : Vers l'électrovanne
1 du réservoir a charbon actif. — 10 : Obturateur. — 11 : Tube
de mesure du CO. — 12: Vis. — 13: Flexible. - 14: Clapet
antiretour. — 15 : Pour climatiseur. — 16 : Vers le servofrein
(pas sur véhicule avec ABS). — 17: Support (pour pompe
aspirante). - 18 Injecteur de départ a froid. — 19: Pompe
aspirante (sur véhicule a boite de vitesses automatique sans
ABS). — 20 : Thermocontacteur (pour marche a vide du ventila-
teur afin de refroidir les injecteurs). - 21 : Appui. — 22 : Vis. -
23 : Soupape de stabilisation ralenti.

1 2 3 4

n

Appareil de commande

1: Fiche de raccordement. — 2: Appareil de commande
Digifant. — 3 : Support. — 4: Vis 10 Nm. — 8§ : Fiche de raccor-
dement. — 8: Transmetteur de température de liquide de
refroidissement. — 7 : Joint torique. — 8 : Agrafe de retenue. —
9 : Ajutage de raccord. — 10 : Sonde lambda. — 11 : Connexion
de sonde lambda.
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MOTEURS 1,8l et 2I

—~ Actionner le démarreur pendant quel-
ques secondes et observer la forme du
jet.

- Le jet doit &tre identique pour tous les
injecteurs.

— Débrancher la fiche (2). Mettre le contact
d’allumage pendant environ 5s et
contrdler I'étanchéité des injecteurs.

— Il ne doit pas s'écouler plus de 2 gout-
tes/mn par injecteur.

Nota. — Lors de la repose des injecteurs,
veiller & ce gue les bagues-joints ne
soient pas endommagées.

-~ Remplacer les bagues-joints endormnma-
gées.

CONTROLE DU PRECHAUFFAGE

DE L’AIR D'ADMISSION

— Moteur froid (température de l'air d'ad-
mission inférieur a 20°C).

— Séparer le corps supérieur du filtre a air
du corps inférieur, sortir la cartouche.

- Contréler la position et la mobilité du
volet de régulation dans le corps infé-
rieur du filtre 3 air.

(Fig. MOT. 50)

- Le volet doit obturer l'ajutage d'air
chaud (2) (fig. MOT. 50).

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

- Le volet doit obturer l'ajutage d'air frais
(4) (fig. MOT. 50).

— Dans le cas contraire :

— Débrancher les conduites de dépression
du régulateur de température (3) et les
raccorder ensemble.

~ Si l'ajutage d'air chaud reste fermé¢, les
conduites de dépression ou la capsule a
dépression (1) sont défectueuses.

— Si le volet obture l'ajutage d'air frais, le
régulateur de température est défec-
tueunx.

Nota. - Lorsque le moteur tourne, la posi-
tion du volet de régulation dépend de la
température du régulateur de tempéra-
ture.

— Moins de 20°C : régulateur de tempéture
ouvert, ajutage d'air obturé.

— Plus de 30°C : régulateur de température
fermé, ajutage d'air chaud obturé,

CONTROLE ELECTRIQUE

DES COMPOSANTS DU SYSTEME

D'INJECTION ET D’ALLUMAGE

DIGIFANT (MOTEUR 2E)

— Pour le contréle, utiliser le multimétre a
main ainsi que la lampe-témoin a diode.

- Les valeurs de consigne indiguées valent

pour une température ambiante de 0a +
40°C.

— Si les valeurs mesurées divergent des
valeurs de consigne, rechercher les dé-
fauts & I'aide du shcéma de parcours du
courant.

— Siles valeurs mesurées ne divergent que
faiblement des valeurs de consigne, net-

toyer les douilles et fiches des appareils

TABLEAUX DE CONTROLE

de contréle et ciables de mesure, puis
réitérer le contrdle. Avant de remplacer
les composants concernés, contrbler les
cables et raccordements et vérifier de
nouveau la valeur de la résistance sur le
composant, surtout lorsque les valeurs
de consignes sont inférieures a 10 .

- Pour raccorder les appareils de contrdle
au boitier de contréle, utiliser les cadbles
auxiliaires métrologie.

— Les numéros des contacts de la fiche de
raccordement coincident avec ceux des
douilles du Dboftier de controle
V.A.G. 1598/8 (fig. MOT. 51).

-~ Débrancher la fiche de raccordement (1)
de I'appareil de commande Digifant (2),
le contact d’allumage étant débranché.
(L'appareil de commande est installé a
droite dans le caisson d’eau).

— Raccorder le boitier de contrble a la
fiche de raccordement du faisceau de
cables.

— Reéaliser le contrdle en suivant les ins-
tructions des tableaux.

Attention. — Pour éviter que les compo-
sants électriques ne soient détruits, il faut
brancher la plage de mesure concernée
avant de raccorder les cables de mesure.

(Fig. MOT. 51)

- Commuter sur la plage « Mesure de la tension (V) »
® Conditions de contr8le
n* de fiche Objet du contrdle
! 6 - Travaux supplémentaires Valenrs assignées
1+ 4 Alimentation en tension pour Environ tension de la batterie
l'appareil de commande Digifant -
1+ 8 — Mettre le contact d'allumage
1+ 23
— (11.91)
38 + 42
1+ 7 Cable du transfo. d'allumage ® Contact mis Environ tension de la batterie
6+ 42 Soupape de départ & froid ® Contact mis Environ tension de la batterie
30 + 42 Soupape de stabilisation ® Contact mis Environ tension de la batterie
du ralenti
33+ 42 Electrovanne pour réservoir ® Contact mis Environ tension de la batterie
4 charbon actif
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(72
‘lw
-~ Kppareil branché sur « Mesure de la tension (V) » =
—
. ® Conditions de contrile
n* de fiche Objet du contx8le -~ Travaux supplémentaires Valeurs assignées é
Shunter 31 + 42 | Cable relié au relais de @ Contact mis Le fonctionnement de la pompe a ‘Ll
la pompe & carburant carburant 2
doit audible ‘W
- - - O
1+ 2 Cable relié aux injecteurs ® Contact mis Environ tension de la batterie
— Retirer le fusible 18
— Shunter les douilles 31 + 42
32 + 42 Cable du démarreur borne 50 — Actionner le démarreur, Aumoins 8 V
puis couper le contact

o Contact d’allumage coupé - Commuter sur la plage « Mesure de la résistance () »

n* de fiche Objet du contréle ¢ Conditions de contrble Valeurs assignées
- & -
- — Ll
12 + 38 Transmetteur température Voir caractéristiques =)
du liquide de refroidissement o
38 + 37 Transmetteur température Voir caractéristiques =2
de Yair d’admission dans <
le débitmetre d’air o
‘w
16 + 35 Potentiomeétre dans le @ Contact coupé 08310 E
débitmetre d'air
14 + 16 — Ouvrir de fagon réguliére Modification de la résistance
le clapet de retenue sans coupure
41 + contact 1* | Cables pour le potentiomeétre — Débrancher la fiche a trois 1,3 2 maxi
de papillon raccords du potentiométre
de papillon

40 + contact 2*

35 + contact 3*

* Sur la fiche débranchée du potentiométre de papillon.

¢ Contact d'allumage coupé - Kppareil branché sur « Mesure de la résistance (Q) »

® Conditions de contr8le

n* de fiche Objet du contrdle - Travaux supplémentaires

Valeurs assignées

35 + contact 12 | Cébles reliés au transmetteur — Débrancher la fiche du transmetteur 1,5 Q maxi
de Hall (allumeur)

44 + contact 29

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

45 + contact 29

43 + contact 2¥ | Céble de diagnostic 1.5 £} maxi

36 + contact 1Y | Cables reliés au détecteur 1,8 Q maxi
de cliquetis

34 + contact 29

9 + contact 39

2) Sur la fiche débranchée du transmetteur de Hall.
3) Sur la fiche de diagnostic blanche.
4) Sur la fiche débranchée du détecteur de cliquetis.

CARROSSERIE
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o Contact d’allumage coupé - Appareil branché sur « Mesure de la résistance (Q) »

& Conditions de tr8le
— Travaux supplémentaires

n* de fiche Objet du contréle Valeurs assignées

Fa

20 + contact 2* | Cable de la sonde lambda — Débrancher la connexion a 1,5 Q maxi
fiche de la sonde lambda

e

GENERALITES

42 + contact 3*

17 + contact 4*

1+ 17 — Brancher la connexion a oo
fiche 2 la sonde lambda

Uniquement sur | Cables reliés au compresseur — Débrancher la connexion 1.8 2 maxi
des véhicules du climatiseur A fiche a un raccord placée
avec climatiseur derriére le porte-balais

39 + contact
avec céble vert

Ll
* Sur la fiche débranchée de la sonde lambda et du chauffage de la sonde. -
c
Moteur ABF - Effectuer un parcours d'essai, interroger RﬁGMGE DU 2
de nouveau la mémoire de défauts et CONTACTEUR DE RALENTI <L
répeter le controle du ralenti. ~ Desserrer le contacteur de ralenti (1) O
CONTROLE DU RALENTI (fig. MOT. 53) =
ET DE LXK RICHESSE CONTROLE DE L’'ETANCHEITE - Fermer lentement le papillon (la butée =
] ] DU CIRCUIT D'ADMISSION de la came sectorielle ne doit pas étre en
Nota. - Le point d'allumage, le régime de (prise d’air) appui sur le contacteur de ralenti).
ralenti et la teneur en CO ne sont pas ~ Mesurer l'écart entre le papillon et la
réglables. Contrble avec la bombe pour surface d’étanchéité (a) et le noter (fig.
— Température de I'huile localisation des fuites G 001 800 X1 1;(4:'1“ 5?). ‘
moteur (mini) (°C) ... 80| Notm, — Du fait de la dépression régnant teu? 3; ialigﬁlli“af)l ?f? di}’lgﬁag;e contac-
— Consommateurs électriques débranchés dans le systéme d’admission, le produit | _ ~oio 4 lage : 9 S b
(le ventilateur du radiateur ne doit pas de localisation des fuites est aspiré avec 0 ; e de réglage : a = cote notée a +
fonctionner pendant le contrdle). l'air secondaire. Le produit de localisa- +D . w
— Climatiseur hors-circuit. tion des fuites diminue }'inﬂamgb@lité Nota. - Le réglage du papillon doit s'effec- 5
- Réglage du cable d'accélérateur correct. du mélange, ce qui entraine une diminu- tuer avec une précaution particuliére. La €]
- Contacteur de ralenti fermé. ' :::‘:lgz ;:%Zﬁz gzt:;xrr ee{: gnoe forte aug- g?:e g: régéage a ne doit en aucun cas v
- Le systéme d'échappement doit étre € depassee. =
étanche. - Les consignes de sécurité mentionnées O
- Raccorder le contrdleur d'allumage sur la bombe doivent impérativement |
V.K.G.1367 avec la pince a impulsio?ls étre respectées. CONTROLE DE -
ou le contréleur d'allumage V.A.G. 1767. — Lancer le moteur et le faire tourner au LA POMPE DE CARBURANT ‘L
— Raccorder l'analyseur de gaz carboni- ralenti. — Pour le contréle de la pompe a carburant =
que V.K.G. 1363A& au tube de mesure du — Vaporiser systématiquement de produit et de son débit de fonctionnement, pro- =2
CO. de localisation des fuites, les pidéces du céder de maniére identique au moteur Ll
- Débrancher le flexible d'aération du systéme d’'admission. 2E. =
carter-moteur (1) du clapet de régulation - Si le régime moteur diminue et si la LLl
de pression (2) et le poser de telle teneur en CO varie: contrdler 1'étan- o
manié&re que seul de l'air frais puisse étre chéité des points du systéme d'admission 5
aspiré (fig. MOT. 52). sur lesquels le produit a été vaporisé et c
— Lancer le moteur et le faire tourner au éliminer les fuites. NI}
ralenti.
~ Contrdler le régime de ralenti et la te-
neur en CO:
- régime de ralenti (tr/mn) 115 4 815
- teneur en CO (%) .. 0,3 8 1,2
- Si les valeurs assignées ne sont pas at-
teintes :

~ Vérifier I'étanchéité du systéme d’'ad-
mission (prise d'air secondaire).

— Vérifier I'étanchéité du systéme
d'échappement entre la culasse et le
catalyseur, tube de mesure du CO com-
pris.

- Contrdler la sonde lambda et la régula-
tion lambda. Fig. MOT. 52)

CARROSSERIE
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27 26 25 24 2322 21

raccords (pour transmetteur de régime

de Yair d’admission).

20

1: Transmetteur de température de l'air d'admission. — 2 : Electrovanne 1 de
réservoir & charbon actif. — 3: Connexion a fiche & quatre raccords (pour sonde
lambda). - 4 : Potentiomeétre de papillon. — § : Contacteur de ralenti. — 6 : Bougie
d'allumage. — 7. Appareil de commande du gystéme d'allumage et d'injection
Digifant. — 8 : Tube de mesure du CO. - 9 : Connexion de masse. ~ 10 : Allumeur. —
11 : Bobine d'allumage. — 12 : Transmetteur de température de liquide de refroidis-
sement. — 13: Connecteur multiple pour injecteurs. — 14: Connexion a fiche
centrale. — 15: Connexion a fiche & trois raccords pour détecteur de cliquetis 2
(noir). — 16: Transmetteur de régime moteur. — 17 . Connexion a fiche a trois

raccords pour détecteur de cliquetis 1 (marron). — 19 : Raccerd de mesure (pour
mesure de la pression du carburant). — 20 : Détecteur de cliquetis 2. — 21 : Clapet de
stabilisation du ralenti. — 22 : Régulateur de pression du carburant. ~ 23 : Clapet de
régulation de pression pour aération du carter-moteur. — 24 : Répartiteur de
carburant (avec injecteurs). — 25: Détecteur de cliquetis 1. — 26 : Réservoir a
charbon actif sous le filtre & air. — 2T : Régulateur de température (pour réchauffage

19 18 17 16 15

moteur). -~ 18 : Connexion a fiche & trois

CONTROLE DU REGULATEUR
DE PRESSION DE CARBURANT

Nota. — Afin d’éviter les projections de
carburant lors du desserrage des points
de raccord, entourer le raccord en ques-
tion de chiffons.

- Débrancher le capuchon d'obturation (1)
du raccord de mesure (2). Pour ce faire,
déverrouiller le capuchon d'obturation
en le comprimant latéralement (fléches)
(fig. MOT. 54).

- Raccorder le dispositif manomeétrique
V.A.G. 1318 avec 'adaptateur 1318/10 au
raccord de mesure (fig. MOT. 54).

Attention. — Le robinet d’arrét du disposi-
tif manométrique doit étre fermé (levier
perpendiculaire au sens du débit (fle-
che)).

- Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

~ Mesurer la pression du carburant.

~ Valeur assignée (bar) ... env 2,8

— Débrancher le flexible de dépression ()
de 'ajutage de raccord (2) (fig. MOT. 55).

- La pression du carburant doit augmenter
a environ 3 bar.

—~ Couper le contact d'allumage.

— Contrdler I'étanchéité et la pression de
retenue en observant la chute de pres-
sion sur le manometre. Au bout de 10 mn
on doit encore constater une pression de
2 bar mini.

~ 8i la pression de retenue baisse en-des-
sous de 2 bar : lancer le moteur et le faire
tourner au ralenti.

- Aprés établissement de la pression,
couper le contact d'allumage. Simulta-
nément, pincer le fagon étanche, le flexi-
ble de la conduite de retour (avec fléche
bleue) sur le répartiteur de carburant.

— Observer la chute de pression sur le
mancmetre.

- Si la pression ne baisse pas : remplacer
le régulateur de pression du carburant.

- Sila pression baisse de nouveau : contrd-
ler le clapet antiretour de la pompe 2a
carburant (voir moteur 2E).

~ Contrdler I'étanchéité des raccords de
conduites, des joints toriques, du réparti-
teur de carburant et des injecteurs.

Nota. - Avant de retirer le dispositif ma-
nométrique, abaisser la pression du car-
burant en ouvrant le robinet d'arrét.
Maintenir un récipient devant 1'orifice
pendant toute 1'opération.

CONTROLE DES INJECTEURS

- Transmetteur de régime moteur en bon
état.

— Débrancher la fiche (1) du connecteur (2)
et brancher la lampe témoin adiodes sur
les contacts 1 + § de la fiche (fig.
MOT. 56).

VAG1318

(Fig. MOT. 55)
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MOTEURS 1,8l et 2|
.

- Actionner le démarreur.

— La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

— Répéter le contrdle aux contacts 2 + §;
3+ 5et4+ S

- Si la diode électroluminescente ne va-
cille pas.

- Effectuer un contréle électrique.

~ Contrdéler la résistance de tous les injec-
teurs aux contacts du connecteur multi-
ple (2) a I'aide du multimétre 4 main (fig.
MOT. 56).

..contactal + §
...contacts2 + 8§
.. contacts3 + §
contacts 4 + §

- Injecteur 1
~ Injecteur 2 .
- Injecteur 3 ..
Injecteur 4 ...
Valeur assignée ()
— Si la valeur assignée n'est pas atteinte :
déposer la partie supérieure du collec-
teur d'admission.
~ Déposer le répartiteur de carburant, le
désassembler et répéter le contrdle sur
les différents injecteurs; si nécessaire,
remplacer |'(les) injecteurs(s).

CONTROLE DU RECHAUFFAGE

DE L’AIR D’ADMISSION

Volet de régulation

— Capsule de dépression du volet de régu-
lation étanche.

~ Desserrer le corps supérieur du filtre a
air et enlever la cartouche du filtre a air.

— Positionner le corps supérieur du filtre a
air de maniére a4 pouvoir observer le
volet de régulation dans le corps infé-
rieur du filtre a air.

- Débrancher la conduite de dépression
de la capsule de dépression du régula-
teur de température.

— Relier la conduite de dépression avec la
pompe a vide a main V.K.G. 1390.

— Actionner la pompe et contrédler la bonne
mobilité du volet de régulation et le fonc-
tionnement correct de la capsule de
dépression (fig. MOT. 57).

- Le volet de régulation doit obturer le
raccord d'air frais (1).

Régulateur de température

— Brancher la conduite de dépression sur
le régulateur de température.

- Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Contrdler la position du volet de régu-
lation au bout de 20 s maxi.

— Position du volet de régulation, selon la
température du régulateur de tempéra-
ture (fig. MOT. 57) .

- moins de 20°C : raccord d'air frais (1)
obturé,

- plus de 30°C: raccord d'air chaud (2)
obturé,

- entre 20 et 30°C : entre raccord d’air
frais et raccord d'air chaud.

CONTROLE ELECTRIQUE

DES COMPOSANTS DU SYSTEME
D'INJECTION ET D’ALLUMAGE
DIGIFANT (MOTEUR ABF)

— Pour le contréle, utiliser le multimeétre &
main ainsi que la lampe témoin a diode.

- Les valeurs de consigne indiquées valent
pour une température ambiante de 04 +
40°C.

— 8i les valeurs mesurées divergent des
valeurs de consigne, rechercher les dé-
fauts a I'aide du schéma de parcours du
courant.

NFY \ 2

\/ ' —
Y xR

By
&

(Fig. MOT. 56)

— Si les valeurs mesurées ne divergent que
faiblement des valeurs de consigne, net-
toyer les douilles et fiches des appareils
de contrdle et cibles de mesure, puis
réitérer le contrdle. Avant de remplacer
les compaosants cancernés, contrdler les
cables et raccordements et vérifier de
nouveau la valeur de la résistance sur le
composant, surtout lorsque les valeurs
de consigne sont inférieures a 10 Q.

~ Pour raccorder les appareils de contrdle

au boitier de contréle, utiliser les cidbles

auxiliaires métrologie.

Les numéros des contacts de la fiche de

raccordement coincident avec ceux des

douilles du Dboltier de contrble

V.A.G. 1598/8 (fig. MOT. 51).

~ Deébrancher la fiche de raccordement (1)
de 'appareil de commande Digifant (2),
le contact d’allumage étant débranché.
(L'appareil de commande est installé a
droite, dans le caisson d’eau).

— Raccorder le boftier de contrdle a la
fiche de raccordement du faisceau de
cables.

— Réaliser le contrdle en suivant les ins-
tructions des tableaux.

Attention. - Pour éviter que les compo-
sants électricques ne soient détruits, il faut
brancher la plage de mesure concernée
avant de raccorder les cibles de mesure.

(Fig. MOT. 57)
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MOTEURS 1,8l et 2I

ECLATE DU SYSTEME D'INJECTION D'ALLUMAGE MOTEUR ABF
1 2 345267 289

4%%{(]89

Filtze A air

1: Protecteur caoutchouc. — 2: Cartouche de filtre & air. ~
3 : Corps supérieur du filtre & air. — 4 : Régulateur de tempéra-
ture (pour réchauffage de l'air d’admission). —~ 5 : Transmet-
teur de température de l'air d’admission. - 8 : Joint torique. ~
7: Agrafe de retenue. - 8 : Joint. — 8 : Arrétoir. — 10 Conduite
de dépression. - 11 : Support. — 12 : Corps inférieur de filtre
a air.

1 23 4 3 5 6 7

10 9 3 8

Collacteur partie inférieure

1 : Injecteur (position de montage : I'évidement sur V'injecteur
(&) doit coincider avec le téton sur le répartiteur de carburant
(B). - 2 : Agrafe de retenue. — 3 : Joint torique. — 4 : Régulateur
de pression du carburant. — § : Obturateur (pour raccord de
mesure). ~8 : Vis 10 Nm. — 7 : Partie supérieure du répartiteur
de carburant (avec guide-céble). — 8: Partie inférieure du
répartiteur de carburant. — 9 : Partie inférieure du collecteur
d'admission. - 10 : Bague-joint.

/ %)

262524 16 2322 10 21 20 19 2 13 18 17 16

Systéme d’admission

1: Filtre a air. — 2: Fiche de raccordement. — 3 : Admission
d'air chaud (par le déflecteur d'air chaud sur le collecteur
d'échappement). — 4: Tuyau de raccord. - § : Flexible d’ad-
mission, — 6: Conduite de dépression. — 1: Vers l'électro-
vanne 1 de réservoir & charbon actif. — 9 : Support. — 10: Vis
10 Nm. — 11 : Appareil de commande Digifant. — 12 : Flexible
de dépression (vers le collecteur d’admission). ~ 13 : Vis 20
Nm. - 14: Partie supérieure du collecteur d'admission. —
15 ;. Transmetteur de température de refroidissement (G6§2).
~ 16 : Joint. — 17 : Partie inférieure du collecteur d’admission.
~ 18 : Support (pour conduite allant au clapet de stabilisation
du ralenti). - 19: Bagues d'appui. - 20: Joint torique. -
21 : Transmetteur de régime moteur. — 22 : Conduite d’alimen-
tation (fleche blanche). — 23: Conduite de retour (fléche
bleue). — 24 : Cache. — 28 : Clapet de régulation de la pression
pour aération du carter-moteur. — 26: Sonde lambda. -
21 : Connexion a fiche & quatre raccords (pour sonde lammbda
et chauffage de sonde). — 28 : Flexible de raccord. — 29 : Bague
de fixation.

1234 51 6 7 8 9

1514 3 13

12 1 101
Collecteur partie supérieure

1: Vis. — 2: Papillon. — 3: Vis. — 4. Contacteur de ralenti, —
5: Joint. - 8 : Contre-palier. — T : Partie supérieure du collec-
teur d’admission. — 8: Douille en caoutchouc. — 9: Bague
d’appui. - 10 : Support. - 11 : Clapet de stabilisation du ralenti.
- 12 Flexible de raccord. - 13: Raccord de dépression. —
14 : Potentiomeétre de papillon. ~ 18 : Joint torique.
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MOTEURS 1,8l et 2|
-

TABLEAUX DE CONTROLE

- Echelle de mesure : commuter sur mesure de la tension (49)

® Conditions de contx8le

du démarreur

de Hall (allumeur)
—~ Actionner le démarreur

.
n* de fiche Objet du contxrdle - Travaux supplé Valeurs assignées
1+ 23 Relais d'alimentation en tension — Mettre le contact d’allumage Environ tension de la batterie
1+ 9 de l'appareil de commande
Digifiant
1+ 38 Alimentation en tension borne 18 ® Contact d'allumage mis Environ tension de la batterie
de l'appareil de commande
Digifant
1+ 7 Cable venant de la borne 50 — Débrancher la fiche du transmetteur 8 V mini

Shunter 1 + 6

Cable allant au relais de pompe
4 carburant avec relais

® Contact d'allumage mis

Le fonctionnement des pompes
a carburant doit étre audible

~ Echelle de mesure : commuter sur mesure de la tension (4]

n* de fiche

Objet du contrile

& Conditions de contrdle
= Travaux supplémentaires

Valeurs assignées

Shunter 1 + 28

Cable allant au relais du
chauffage de la sonde lambda
avec relais

® Contact d’allumage mis

— Débrancher la connexion a fiche
allant A la sonde lambda
(support de moteur droit) et
raccorder le multimétre aux
contacts 1 + 2 de la fiche

— Shunter en plus les douilles 1 + 6
du boitier de contrdle

Environ tension de la batterie

— Enclencher la soufflante de chauffage
- Commuter le climatiseur sur
Ppuissance maximum

1+ 31 Electrovanne 1 pour réservoir ® Contact d'allurnage mis Environ tension de la batterie
charbon actif
1+ 39 Céble allant au climatiseur ® Contact d’allumage mis Environ tension de la batterie

® Contact d’allumage coupé ~ Echelle de mesure : commuter sur mesure de la résistance [(9)]

® Conditions de contrdle

de liquide de refroidissement

\d
n* de fiche Objet du contrdle - Travaux supplémentaires Valeurs assignées

33 + 48 Céables allant au transmettsur — Débrancher la fiche G40 (allumeur) 1,5  maxi

de Hall — Shunter les contacts 1 + 3 de la fiche
33 + 44 — Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche 1,5 Q maxi
67 + 88 Ciébles allant au transmetteur —~ Débrancher la connexion a fiche 1.5 Q maxi

de régime moteur allant 4 G28

— Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche

33 + 68 — Shunter les contacts 1 + 3 de la fiche 1,5 Q maxi
14 + 33 Transmetteur de température

Voir caractéristiques
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MOTEURS 1,8l et 2I

(72
‘lw
e Contact d’allumage coupé e Echelle de mesure : commutée sur mesure de la résistance () -
—|
¢ Condit de 8le
Cl
n* de fiche Objet du contrdle — Travaux supplémentaires Valeurs assignées é
33 + 36 Transmetteur de température Voir caractéristiques ‘W
de l'air d'admissgion Z
‘w
20 + 42 Cébles allant a la sonde lambda cofl (D
20 + 65
42 + 68
20 + 42 — Débancher la connexion 1,6 Q maxi

— Shunter les contacts 3 + 4 de la fiche

10 + 32 Céables allant au détecteur cof2

10 + 34 de cliquetis

32+ 34

32 + 34 — Débrancher la connexion a fiche marron. 1,5 2 maxi

sur le support de la culasse a gauche)
— Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche

10 + 34 —~ Shunter les contacts 1 + 3 1.5 Q maxi LLl
de la fiche - ]
=
o Echelle de mesure ¢ Commuter sur mesure de la résistance () (&)
‘w
® Conditd de dle
n* de fiche
Objet du contrdle ~ Travaux supplémentas Valeurs assignées >
58 + 86 Cébles allant au détecteur o
58 + 57 de cliquetis 2
56 + 57
56 + 57 — Débrancher la connexion a fiche (noire, 1,5 Q maxi
sur le supportde la culasse & gauche)
— Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche
56 + 57 — Shunter les contacts 1 + 3 de la fiche 1.5 Q maxi
21 + 33 Contacteur de ralenti (F80) @ Papillon fermé 1,5 Q maxi
— Ouvrir le papilion ocofl
27 + 38 Clapet de stabilisation du ralenti 35360

e Contact d’allumage coupé ¢ Echelle de mesure : commutée sur mesure de résistance ()

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

& Conditions de contxble
»
n* de fiche Objet du contrble - Travaux supplé - Valeurs assignées
8+ 1 Cébles allant & l'étage final — Débrancher la fiche 1,5 Q maxi
du module d’allumage —~ Shunter les contacts 1 + 2 de la fiche
33 + 41 Potentiometre de papillon 164240 4
33 + 40 —~ OQuvrir réguliérement le papilion La résistance doit augmenter
de fagon réguliére
40 + 41 ~ OQuvrir régulidrement le papillon La résistance doit diminuer de
fagon réguliére
24 + 25 Injecteur cyl. 1 et injecteur cyl. 2 26 a4 40 Q*
2+ 26 Injecteur cyl. 3 et injecteur cyl. 4 26 a 40 O*

* Résistance de chaque injecteur: 13 2 20 Q.

CARROSSERIE
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® Contact d’allumage coupé e Echelle de mesure : commutée sur mesure de la tension (V)

n* de fiche

objet du contrdle

@ Conditions de contrBle

Valeurs assignées

43 + contact
2 de la fiche
de diagnostic
blanche (en haut)| de chauffage-ventilation

Cable allant a la fiche

de diagnostic blanche (derriere
le capuchon sous la commande

1.5 Q maxi

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Fixer le moteur sur le pied de montage a
l'aide du support VW 540
— Déposer .
- le filtre a huile (radiateur d’huile pour
moteur injection),
- le support et son joint,
- T'allumeur et son joint,
- le support-moteur,
- l'alternateur et ses supports,
- la pompe & eau et son joint torique.

DISTRIBUTION

— Déposer la poulie de vilebrequin fixée
sur la roue crantée de vilebrequin (dé-
poser 'amortisseur de vibration).

—~ Déposer le carter de distribution supé-
rieur.

— Déposer le carter de distribution infé-
rieur.

— Desserrer 1'écrou de serrage du galet-
tendeur.

— Détendre le galet-tendeur.

— Déposer la courroie crantée de distribu-
tion.

— Desserrer les vis de fixation des roues
crantées d'arbre a4 cames, de vilebre-
quin et de l'arbre intermédiaire.

— Déposer les trois roues crantées.

Nota. — Les roues crantées sont bloquées
sur les arbres par des clavettes (sauf
pour le pignon de courroie crantée du
vilebrequin).

— Récupérer les clavettes.

— Déposer la téle de distribution.

CULASSE

— Desserrer les écrous de fixation du cou-
vre-culasse et récupérer les baguettes
de renfort.

— Déposer la culasse avec son joint (voir
paragraphe correspondant).

POMPE X HUILE

— Faire pivoter le moteur sur son support
de 180°.

— Déposer le carter d'huile avec son joint.

~ Desserrer les vis de fixation de la pompe
a huile sur le bloc-cylindres.

— Déposer la pompe & huile.
ENSEMBLE BIELLES-PISTONS

— Desserrer les écrous de fixation des
chapeaux de bielles.

— Déposer les chapeaux de bielles munis
de leurs coussinets.

— Repérer la position des chapeaux par
rapport a leurs bielles respectives.

2 22 2 21 2019 18

courroie trapézoidale). — 22 : Poulie.

DISTRIBUTION
1 2 3 45 2 67 8 9 0N S5 212

17 16 15 14 13

1: Galet-tendeur. — 2: Vis. — 3: Levier tendeur. — 4: Capuchon pare-poussiére. —
8: Vis. — 6 : Protection inférieure de courroie crantée. — 1 : Protection supérieure de
courroie crantée. — B: Vis. — 9: Galet-tendeur. - 10: Courroie crantée. —
11: Protection de courroie crantée (letires-repéres moteur: AAM, ABS). -
12 : Protection arriére de courroie crantée. — 13 : Pignon d’arbre intermédiaire, —
14: Vis de pignon d’arbre intermeédiaire. — 1§ : Pignon de courroie crantée du
vilebrequin. - 16 : Vis de pignon cranté de distribution. - 17 : Poulie. — 18 : Courroie
trapézoidale 4 nervures. — 19 : Poulie/amortisseur de vibrations. — 20 : Courroie
trapézoidale, - 21 : Poulie (pour pompe de liquide de refroidissement, version pour

- A l'aide d’'un manche, pousser les en-
sembles bielles-pistons vers le cété
culasse et les extraire du bloc-cylindres.

— Repérer les ensembles bielles-pistons
par rapport & leurs cylindres respectifs,

VOLANT-MOTEUR EMBRAYAGE

— Bloquer le volant a l'aide de I'outil 3067.
— Déposer le volant.

- Déposer le disque d'embrayage.

— Déposer le plateau de pression en le
bloquant a l'aide de 1'outil 3067.

- Déposer la plaque intermédiaire.

— Se référer, si nécessaire, pour cette
opération au chapitre « Embrayage ».

VILEBREQUIN

— Déposer le flasque, cété volant, avec le
joint d'étanchéité, ainsi que le joint entre
flasque et bloc-cylindres.
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MOTEURS 1,8l et 2I

-~ Déposer le flasque coté distribution avec
le joint d'étanchéité ainsi que le joint
entre flasque et bloc-cylindres.

— Desserrer les vis de chapeaux de paliers
de vilebrequin.

~ Déposer les chapeaux de paliers avec
leurs coussinets en les repérant.

~ Déposer les deux demi-flasques extré-
rieurs de réglage du jen axial du vile-
brequin.

— Déposer le vilebrequin.

- Déposer les coussinets de vilebrequin
intérieurs.

— Déposer les deux demi-flasques inté-
rieurs de réglage du jeu axial du vile-
brequin.

ARBRE INTERMEDIAIRE

- Déposer le flasque de l'arbre intermé-
diaire avec le joint d'étanchéité et le joint
torique.

— Extraire l'arbre intermédiaire de son
logement.

Remogta e et
controle du moteur
BLOC-CYLINDRES

— Al'aide d’un appareil de mesure, contré-
ler les alésages des cylindres.

— Effectuer les mesures sur trois hauteurs
(1, (2) et (3) et dans deux sens perpendi-
culaires (&) et (B) (fig. MOT. 58).

Nota. — Les mesures doivent étre effec-
tuées & 10 mm au moins des extrémités
supérieure et inférieure du cylindre.

g
T}

——.‘ 10 fa—0ro

(Fig. MOT. 58)

— Ne pas effectuer la mesure lorsque le
bloc-cylindres est maintenu par le sup-
port du moteur VW 540 sur le pied de
montage, cela pourrait fausser les mesu-
res.

— Se référer aux « Caractéristiques » pour
les valeurs.

ARBRE INTERMEDIAIRE

o Contzdle du jeu axial

- Engager l'arbre intermédiaire dans son
logement.

— Monter le flasque d'arbre intermédiaire
muni du joint torique et serrer les vis a
1,5 daN.m.

— Contrdler le jeu axial de I'arbre inter-
médiaire & l'aide d'un comparateur fixé
sur le bloc-cylindres.

~ Jeu axial maxi (INM) ... e, 0,25

—~ Monter le joint d’étanchéité a 1'aide de
I'outil 10-203 aprés avoir lubrifié la lévre
intérieure et le bord extérieur.

VILEBREQUIN

o Contrdle du jeu radial

— Metire en place sur le bloc-cylindres, les
coussinets intérieurs.

Nota. - Les coussinets inférieurs sont mu-~
nis d’une gorge de graissage.

- Poser le vilebrequin sur ses paliers.

- Poser une section de fil plastigage sur les
tourillons.

- Mettre en place les chapeaux de paliers
dans leur ordre de montage :

- chapeau de palier n° 1 : distribution,
- chapeau de palier n° 5 : volant.

- Serrer les vis des chapeaux de paliers a
6,5 daN.m.

Nota. - Ne pas tourner le vilebrequin
durant cette opération.

- Déposer les chapeaux de paliers.

— A raide de la réglette graduée, mesurer
l1a valeur du jeu radial (fig. MOT. 89).

— Valeur du jeu radial (mm) :

-aneuf ...
- limite d'usure ..

- Enlever le fil plastigage des tourillons.

— Positionner les demi-flasques de réglage
du jeu axial coté bloc, avec leurs décro-
chements placés du cété du demi-coussi-
net central.

— Huiler les portées.

— Mettre en place les chapeaux de paliers
munis de leurs demi-coussinets respec-
tifs.

- Positionner les demi-flasques d'exté-
rieurs sur le chapeau central.

(Fig. MOT. 59)

¢ Contrdle du jeu axial

— Procéder au contréle du jeu axial au
palier 3 du vilebrequin a l'aide d'un
comparateur (fig. MOT. 60).

- Valeur du jeu axial (mm) :
-aneuf ... 0,07 20,17
- limite A'USUre ... 0,25

Montage des flasques d’étanchéité

— Monter le flasque cdté distribution muni
d'un joint neuf.

— Lubrifier légeérement la lévre d'étan-
chéité et le bord extérieur de la bague-
joint.

— Mettre en place la douille de guidage de
308-3 sur le tourillon de vilebrequin et
glisser la bague-joint sur la douille de
guidage (fig. MOT. 61).

— Enfoncer la bague-joint jusqu'en butée
avec la douille et 1a vis a téte cylindrique.

— Monter le flasque cété volant, muni d'un
joint neuf.

— Lubrifier avant montage la lévre inté-
rieure et le bord extérieur de la bague-
joint,

VOLANT-MOTEUR

Nota. — Lors d'un remplacement, seul le
repére du PMH est marqué sur le vo-
lant-moteur ou le disque d'entrainement
livrés en tant que piéces de rechange.

- Si le volant-moteur ou le disque d'entrai-
nement est remplacé, 1'encoche corres-
pondante de point d’allumage doit étre
pratiquée (fig. MOT. 62).

[

(Fig. MOT. 60)

(Fig. MOT. 61)
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MOTEURS 1,8l et 2I

VILEBREQUIN

7

1. Demi-coussinets 1, 2, 4 et 5 (pour chapeaux de palier 1, 2 et 5 sans gorge de
graissage, pour chapeaux 4 et bloc-cylindres avec gorge de graissage). - 2 : Visde
chapeaux de paliers. — 3: Chapeaux de palier 1 (chapeau de palier 1 coté de
poulie ; chapeaux de palier 3: avec évidements pour rondelles d'appui). -
4: Demi-coussinet 3 (pour chapeau de palier sans gorge de graissage ; pour
bloc-cylindres avec gorge de graissage). — 5 : Rondelle d'appui. - 6 : Vilebrequin.

—7: Rondelle d’appui.

4 é

— Tracer l'encoche de point d'allumage (a)
du milieu du repére de PMH vers la
gauche. Pour ce faire, mesurer la lon-
gueur de l'arc (fig. MOT. 62).

— Volant-moteur (a) (mm) :

- moteur 8 soupapes
- moteur 16 soupapes .

— Disque d'entrainement (a) (mm) ... 14

— Mettre en place le volant-moteur sur le
vilebrequin, serrer les vis neuves a
6 daN.m + 90°.

DISQUE D’ENTRAINEMENT
(BV AUTOMATIQUE)

- Mettre en place le disque d’entrainement
en utilisant la rondelle entretoise avec
évidements (1) (fig. MOT. 63).

— Mettre en place les vis neuves (3) et les
serrer & 3 daN.m (fig. MOT. 63).

— Contréler la cote (a) en trois points et
calculer la valeur moyenne (fig.
MOT. 64).

- Valeur assignée (mm) .............. 19,5a 21,1

- Si la valeur assignée n'est pas atteinte :

~ Déposer de nouveau le disque d'entrai-
nement et utiliser une rondelle de com-
pensation (2). Resserrer les vis (3) a
3 daN.m (fig. MOT. 63).

— Serrer les vis (3) 4 6 daN.m et effectuer
un serrage supplémentaire de 90* (1/4 de
tour) (le serrage supplémentaire i 90°
peut s'effectuer en plusieurs passes.

ENSEMBLES BIELLES-PISTONS

® Désassemblage des ensembles
- Déposer les circlips de l'axe de piston.

- Utiliser pour la dépose et la repose de
l'axe de piston l'outil VW 222 a.

—— O [——

r VR TR
.I;[mﬂmmmm Ky

g8

Moteur 16 soupapes
(Fig. MOT. 62)

(Fig. MOT. 64)
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MOTEURS 1,8l et 2I

— Si l'extraction de l'axe s'avére difficile,
chauffer au préalable le piston a 60°C. ENSEMBLE BIELLES-PISTONS

Remplacement des segments

- Déposer les segments du piston a l'aide
d'une pince a segments.

~ Lors de la mise en place des segments,
orienter le repére TOP vers la téte du
piston.

Nota. - Le segment racleur se compose de
trois éléments.

Fa

Fa

GENERALITES

e

e Contrdle du jen A 1la coupe

— Placer le segment perpendiculairement
dans le cylindre a environ 15mm du
bord inférieur (fig. MOT. 65).

— Contrdler A l'aide d'un jeu de cales le jeu
a la coupe de chaque segment.

— Limite d'usure (Imm) ..o, 1

¢ Contrdle du jeu i la gorge

— Contrbler, a l'aide d’'un jeu de cales, le
jeu des segments dans leurs gorges res-
pectives (fig. MOT. 66).

— Limite d'usure (Tm) ... oo 0,18

¢ Contr8le du diamatre des pistons

— Contrdler le diameétre des pistons a l'aide
d'un palmer (fig. MOT. 67).

— Effectuer la mesure a environ 10 mm du
bord inférieur de la jupe avec un déca-
lage de 90° par rapport a l'axe de piston.

- Ecart maxi par rapport a la cote nomi-
nale : 0,04 mm.

ra

MECANIQUE

L

n——"
12

1: Segments. ~ 2: Piston. — 3 : Axe de piston. — 4 : Segment d'arrét. - 5 : Bielle. - 6 :
Vis de bielle. — 7 : Demi-coussinet de bielle. — 8 : Bloc-cylindres. ~ 9 : Chapeaux de
bielle. — 10 : Gicleur d'huile. - 11 : Vis de fixation. — 12 : Ecrou de chapeau de bielle.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

® Montage des ensembles sur ~ Monter les ensembles dans les cylindres
le bloc-cylindres a l'aide d'un collier a segments.
Remarque. — Les pistons doivent &tre Contréle du jeu diamétral des bielles
orientés avec les fléches dirigées vers la ~ Placer avant le remontage du chapeau de
distribution (fig, MOT. 68) bielle, un fil de plastigage sur le mane- I
- Les repéres de bielles doivent atre ton. T
orientés vers la distribution (fig. - Serrer le chapeau de bielle muni de son
MOT. 69). coussinet & 3 daN.m.

~ Huilet les ensembles avant leur montage
avec de l'huile moteur.

(Fig. MOT. 6T) (Fig. MOT. 68) (Fig. MOT. 69)

CARROSSERIE
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- Respecter la position du chapeau par
rapport a la bielle (fig. MOT. 69).

— Déposer le chapeau et contréler 3 l'aide
de la réglette, le jeu diamétral de la téte
de bielle.

= Jeu maxi (INm) ..o 0,12

Nota. - Ne pas faire tourner le vilebrequin
durant cette opération,

® Contrdle du jeu axial des bielles

~ Reposer les chapeaux de bielles et les
serrer 4 3 daN.m (lubrifier les surfaces
d'appui).

— Contréler, a I'aide d'un jeu de cales, le
jeu axial de la bielle.

- Jeumaxi(mm) ... 0,37

Nota. - Pour la repose définitive des cha-
peaux de paliers, les serrer & 3 daN.m et
effectuer un serrage angulaire de 90* (un
quart de tour).

POMPE X HUILE

o Contrdle du jeu d’engrénement
des pignons

- Placer les pignons dans le corps de
pompe.

— Contréler le jeu d’'engrénement a l'aide
d'un jeu de cales (fig. MOT. 70).

- Valeur du jeu (mm) :
- & neuf
- limite d'usure .

o Contrdle du jeu axial des pignons

— Contréler le jeu axial & I'aide d'un jeu de
cales et d'une réglette (fig. MOT. 71).

— Limite d'usure (mm) ... 0,15

. 0,08
0,2

¢ Repose

- Fixer la pompe A huile sur le bloc-cylin-
dres.

- Serrer les vis bagues a 2 daN.m.

— Serrer les vis courtes de fixation du
couvercle sur le corps de pompe A
1 daN.m.

(Fig. MOT. 1)

CULASSE

— Placer le joint de culasse sur le bloc-
cylindres, en mettant le repére « oben »
vers la culasse.

—~ Si le bloc-moteur n'est pas pourvu de
pions de centrage, visser les goujons de
guidage de l'outil 3070 dans les trous
taraudés.

— Mettre en place la culasse et visser a la
main les huit boulons de culasse restants.

~ Le cas échéant, dévisser les goujons de
guidage avec le tourne-pivot de 1'outil
3070 et les remplacer par des boulons de
culasse.

— Serrer les boulons de culasse en trois
étapes, en respectant 'ordre de serrage
(fig. MOT. 72).

— Procéder de la fagon suivante (le moteur
étant froid) (daN.m) :

-étape 1 R 4

S BAPE 2 e e s 6

- étape 3: 3 l'aide d'une clé rigide, ser-
rer d'an demd tour (180°) supplémen-
taire en une seule fois (le serrage en 2
x 90 est autorisé).

Nota. — Un resserrage des boulons de
culasse lors du service d'entretien pé-
riodique ou aprés une réparation n'est
pas nécessaire.

~ Mettre en place sur la culasse :

- un obturateur neuf, cdté volant,

- un joint neuf entre culasse et couvre-
culasse,

- un joint incurvé neuf sur le premier
palier d'arbre A cames.

— Monter le couvre-culasse muni de ses
baguettes de renfort.
— Serrer les écrous 4 1 daN.m.

DISTRIBUTION

~ Mettre en place la t8le de distribution sur
le bloc-cylindres.

-~ Serrer la vis a double filetage préala-
blement enduite de produit de blocage
des filetages au couple de 3 daN.m.

-~ Monter la clavette de blocage de la roue
crantée de l'arbre intermédiaire.

- Engager les roues crantées d'arbre in-
termédiaire et de vilebrequin sur leurs
axes respectifs en positionnant le crant
face & la clavette.

— Serrer les vis des roues crantées munies
de leurs rondelles et enduire de produit
de blocage : roue crantée de vilebrequin
9 daN.m + 90°.

- Roue crantée d'arbre & cames (daN.m) :
- moteur 8 soupapes ... e 8
- moteur 16 soupapes . .. 6,8

- Engager le galet tendeur sur son axe,
visser a la main 1'écrou muni de sa ron-
delle.

~ Placer la courroie crantée sur le pignon
de vilebrequin et le pignon d'arbre in-
termédiaire.

0 4 2 6 8
® © ¢ © o

© _© © o o
7 5 LI
(Fig. MOT. 72)

— Fixer l'amortisseur de vibrations du vi-
lebrequin avec les quatre vis (tenir
compte de la position de montage) (alé-
sages décalés).

— Caler la distribution, puis reposer la
courroie crantée voir « Mise au point
moteur ».

— Serrer 1'écrou de blocage du galet-ten-
deur a 4,5 daN.m.

— Faire tourner le vilebrequin de deux
tours et vérifier le calage.

— Déposer l'amortisseur de vibrations du
vilebrequin.

— Reposer le carter inférieur et supérieur
de courroie crantée,

— Serrer les vis de fixation des carters a
1 daN.m.

- Reposer l'amortisseur de vibrations,
serrer les vis 4 2 daN.m.

DIVERS

— Remonter la pompe 4 eau munie d'un
joint torique neuf.

— Serrer les vis @ (daN.m) ... 2

- Remonter le support du filtre & huile avec
un joint neuf.

~ Remonter le radiateur d’huile (si monté)
avec un joint torique neuf, serrer I'écrou
42,5 daN.m.

- Remonter le filtre 2 huile, le serrer a la
main.

~ Reposer 'allumeur.

- Faire l'appoint en huile.

Révision de la culasse
DEPOSE

— Déconnecter la tresse de masse de la
batterie.

— Ouvrir le bouchon du vase d'expansion.

— Vidanger le liquide de refroidissement.

— Débrancher les fils haute tension entre
T'allumeur et les bougies.

— Débrancher la durit entre pompe a eau
et culasse.

- Débrancher sur la culasse, la durit de
liaison supérieure entre radiateur et
culasse ainsi que la durit de chauffage de
I'habitacle.

— Débrancher les cibles électriques de la
culasse (ou séparer les connexions par
fiches).

— Décrocher le cable d'accélérateur
contre-appui (ne pas enlever le cran
d'arrét).

— Débrancher les conduits et connecter sur
T'unité d'injection.

— Dévisser l'injecteur de départ a froid, (la
conduite de carburant reste branchée).

— Débrancher les flexibles de dépression
du collecteur d'admission.

— Débrancher le tube de raccordement
avec le filtre a air.

- Dévisser le correcteur de réchauffage
(les conduites du carburant restent bran-
chées).

- Déposer les injecteurs.

Nota. - Munir les injecteurs d’un capuchon
de protection.
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MOTEURS 1,8l et 2I

mini a = 132,6 mam). - 17 : Soupapes.

CULASSE (MOTEUR 8 SOUPAPES)

1: Chapeaux de palier. — 2 : Vis. - 3 : Arbre 4 cames. — 4: Clavette-disque. - 5 : Vis
de poulie. — 8 : Bouchon (lettres-repéres moteurs : AAM, ABS). — 7: Poussoir en
coupelle. — 8: Clavettes. — 9: Coupelle supérieure de ressort de soupape. —
10 : Ressorts de soupapes. — 11 : Etanchement de tige de soupape. - 12 : Coupelle
inférieure de ressort de soupape. -~ 13: Guide de soupape. — 14: Culasse. -
18 : Bague-joint a > 118,1 mum. — 16 : Cote de rectification de la culasse (hauteur

— Déposer l'alternateur et retirer la cour-
roie trapézoidale.

— Déposer la fixation supérieure de 1'alter-
nateur.

(Fig. MOT. 13)

— Déposer les carters supérieur et infé-
rieur de distribution.

— Détendre le tendeur de la courroie cran-
tée de distribution.

~ Dégager la courroie de la roue crantée
d’arbre a cames.

(Fig. MOT. 14)

~ Désassembler le tuyau d'échappement
du collecteur d'échappement.

~ Desserrer les écrous de fixation du cou-
vre-culasse et récupérer les baguettes
de renfort.

— Déposer le couvre-culasse et récupérer
d'une part le joint entre culasse et cou-
vre-culasse, et, d'autre part, le joint in-
curvé situé sur le premier palier de l'ar-
bre & cames.

— Déposer également l'obturateur coté
volant.

- Desserrer les vis de culasse dans 'ordre
inverse de la numérotation (fig.
MOT. 72).

— Déposer la culasse avec le joint de
culasse,

DEMONTAGE

- Déposer les collecteurs d’'admission et
d’échappement avec leurs joints.
— Déposer la poulie d’arbre 4 cames.

Moteur 8 soupapes

- Déposer la clavette de blocage.

— Déposer les chapeaux de palier 1 et 3.

~- Desserrer les chapeaux de palier 2 et 4
alternativement en croix.

- Déposer I'arbre 'a cames.

Moteur 16 soupapes

— Repérer la chaine de commande par
rapport a l'arbre a cames d'admission
par un repére de couleur, avant de la
déposer.

Nota. — Ne pas effectuer une empreinte a
l'aide d'un pointeau.

— Déposer larbre & cames d'admission

(fig. MOT. 73) :

- déposer les chapeaux de paliers S et 7
ainsi que le premier et le dernier cha-
peaux,

- déposer alternativement les chapeaux
de palier 6 et 8, en diagonale.

— Déposer l'arbre & cames d'échappement

(fig. MOT. 73):

- déposer les chapeaux de palier 1 et 3
ainsi que le premier et le dernier cha-
peaux,

- desserrer alternativement les cha-
peaux de palier 2 et 4 en diagonale.

Moteur 8 soupapes

- Comprimer les ressorts de soupape &
I'aide de I'outil 2037 (fig. MOT. 74).

- Mettre en place a l'aide de l'outil 2036,
puis régler le palier a la hauteur du
goujon fileté (fig. MOT. 75).

(Fig. MOT. 75)
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MOTEURS 1,8l et 2I

— Déposer les resscrts de soupape a l'aide
des outils VW541/1 et VWS541/5.

— Coté admission, pratiquer une encoche a
une distance a = 50 mum afin de freiner
I'outil 2036 (fig. MOT. 75)

— Coté échappement, si les clavettes sont
coincées, les dégager a l'aide de quel-
ques légers coups de maillets sur le
levier VWS541/1 (fig. MOT. 76).

Tous types

- Déposer pour chaque soupape :

- les demi-cones,

- la cuvette supérieure,

- les deux ressorts,

- la cuvette inférieure, a 'aide de 1'outil
30417,

- le joint de tige de soupape,

- la soupape.

— S8i nécessaire, déposer la bague-joint de
l'arbre a cames a l'aide de 1'outil 2085.

Controle

CONTROLE DE

LK PLANEITE DE LA CULASSE

— Contrdler la planéité de la culasse &
l'aide d'une régle et d'un jeu de cales
(fig. MOT. 17).

(Fig. MOT. 78)

CULASSE (MOTEUR ABF)

16 : Soupapes.

1: Vis de poulie d'arbre a cames d’échappement. — 2 : Ecrou de chapeau d'arbre
4 cames. — 3: Chapeau d’arbre a cames. — 4: Chaine de commande de l'arbre a
cames d'admission. — § : Arbre a cames. — § : Poussoir & rattrapage hydraulique du
jeu. —T: Clavettes. - 8 : Coupelle supérieure. — 8 : Ressorts de soupape. — 10 : Joint
de queue de soupape., — 11: Coupelle inférieure. — 12: Guide de soupape. —
13: Bague-joint. — 14: Culasse. — 15: Cote de rectification a > 118,1 mm. —

~ Le défaut de planéité ne doit pas excéder
0,1 mum.

RECTIFICATION DE LA CULASSE

— 51 le défaut de planéité dépasse la valeur
prescrite, procéder a la rectification de
la culasse.

—~ Aprés rectification, la hauteur de la
culasse ne devra pas étre inférieure a la
cote prescrite (voir encadré).

— Moteur 8 soupapes (mm) ... 132,6

— Moteur 16 soupapes (mm) ............ 118,1

GUIDES DES SOUPAPES

o Contrile

— Avant la vérification, enlever la calamine
avec un alésoir de nettoyage.

~ Placer une scupape neuve dans le guide.
La queue de soupape doit venir & ras du
guide.

— Contrdler le basculement de la soupape
a l'aide du support VW 382 et d’'un com-
parateur (fig. MOT. 78).
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MOTEURS 1,8l et 2I

Nota. — Le diamétre des tiges n’étant pas
identique, monter toujours les soupapes
dans lenr guide respectif.

— Limite d'usure (run) ;

- guide d'admission ... PRI |
- guide d'échappement ... 1,3

Remplacement, moteux 8 soupape

— A laide de l'appareil 10-208, extraire les
guides de soupapes usés du cdté de
l'arbre & cames.

Nota. — Les guides de soupapes admis-
sionf/échappement ne sont pas identi-
ques.

— Huiler les guides neufs et les emmancher
a la presse, a l'aide de l'appareil 10-2086,
jusqu'en butée dans la culasse froide, a
partir du c6té de l'arbre 4 cames.

KAttention. — Lorsque le guide s'appuie sur
le collet, la pression d’emmanchement ne
doit pas dépasser 1 t, sinon le collet peut
casser,

-~ Aléser les guides a l'alésoir a4 main
10-215 en utilisant obligatoirement du
liquide de coupe.

~ Aprés remplacement et réalisage des
guides, rectifier obligatoirement les sie-
ges.

Remplacement, 16 pap

— Extraire les guides de soupapes usés du
cété de l'arbre & cames a Naide de 1'ontil
3121 et de la douille d'appui 30-23.

-~ Huiler les guides neufs, et les emman-
cher a la presse a l'aide de 1'outil 3121
jusqu'en butée.

Nota. —- Emmancher le guide du cété de
I'arbre a cames en utilisant 'outil d'appui
3127 : opération A effectuer culasse
froide.

Aitention. - Lorsque le guide s’appuie sur
le collet, la pression d’emmanchement ne
doit pas dépasser 1 t, sinon le collet peut
casser.

— Aléser les guides a I'alésoir a main 3120
en utilisant obligatoirement du liquide de

coupe.

- Aprés remplacement et réalésage des
guides, rectifier obligatoirement les sie-
ges.

SIEGES DE SOUPAPES

~ Ne rectifier les siéges de soupapes que
pour obtenir un état de surface correct.

~ Avant rectification calculer la cote de
rectification maxi admissible, voir « Ca-
ractéristiques ».

Nota. — Les bagues de siéges de soupapes
d’échappement comportant un rétrécis-
sement supplémentaire, en cas de recti-
fication, veiller absolument & ce que le
rayon du rétrécissement ne soit pas en-
dommageé.

SOUPAPES

- Les soupapes ne doivent pas étre recti-
fi¢es . seul le rodage est autorisé.

Important. -~ Les soupapes d'échappe-
ment du moteur ABF sont remplies de
sodium ; elles ne doivent étre mises au
rebut qu'aprés avoir réalisé 'opération
suivante :
- scier la queue de soupape en deux en

son milieu,

ce faisant, ne pas les faire entrer en

contact avec de l'eau,

jeter dix soupapes au maximum dans

un seau rempli d’eau,

prendre garde a la réaction chimique

violente due a la « combustion » du

sodium,

mettre les soupapes au rebut.

KRBRE(S) A CAMES

o Contrdle du jeu axial

— Mettre en place larbre a cames
(d'échappement, pour le moteur KBF)
sur ses paliers.

- Monter les chapeaux de paliers d'extri-
mité et serrer les vis de fixation a
2 daN.m.

Nota. - Les chapeaux de paliers sont dé-
saxés ; les positionner correctement lors
du montage (fig. MOT. 79).

— Fixer, en bout de l'arbre a cames sur la
culasse, le support VW 387 muni d'un
comparateur (fig. MOT. 80).

~ Limite d'usure (mm) ... 0,18

o Contrdle du faux-rond

- Placer Y'arbre a cames entre pointes.

— Contréler le faux-rond a l'aide d'un
comparateur dont le toucheau est placé
sur la partie centrale de l'arbre a cames.

— Faux-rond maxi (mm) ... 0,01

(Fig. MOT. 81)

o Contréle des portées

— Contrdler le diameétre des portées a
T'aide d'un appareil de mesure.

— Pour les valeurs et le repérage, se repor-
ter au chapitre « Caractéristicues ».

Remontage

— Engager les soupapes dans leurs guides
respectifs.

- Mettre en place le joint de tige de sou-
pape comie suit :

- enfiler la douille plastique (&) sur la
tige de soupape (fig. MOT. 81 et 82),

- huiler le joint de tige de soupape (B) et
le glisser délicatement sur le guide de
soupape en utilisant l'emmanchoir
10.204 (tous types sauf ABF) ou 3129
(moteur ABF) (fig. MOT. 8] et 82).

Remarque. — Afin d'éviter des endomma-
gements, monter les joints de tige de
soupapes toujours a l'aide de la douille
plastique.

— Reposer pour chaque soupape :

- la cuvette inférieure,

- les deux ressorts,

- la cuvette supérieure.

- Compresser les ressorts 4 1'aide de 1'ou-
til 2037 (fig. MOT.74) ou 2036 (fig.
MOT. 78 et 76).

— Mettre en place les clavettes de retenue
puis déposer l'outil presseur.

— Mettre en place le ou les arbres(s) a
catnes.

Moteur 16 soupap

- Sur le moteur, aligner les reperes des

pignons avant de remettre la chaine de
commande en place (fig. MOT. 83).

- Mettre en place les chapeaux de paliers.

Nota. - Veiller a ce que les entailles des
chapeaux (fleche) soient orientés coété
admission (fig. MOT. 73).

Moteur 8 soupapes

— Serrer alternativement et en diagonale
les chapeaux de palier 2 et 4 et les
bloquer a 2 daN.m.

~ Reposer les chapeaux de palier 3 et l et
les bloquer a 2 daN.m..

Moteur 16 soupapes

~ Serrer en diagonale, a 1,5 daN.m, les
chapeaux de paliers (fig. MOT. 73) :
- arbre a cames d'admission ... 6et8
- arbre & cames d'échappement .. 2 et 4

~ Reposer, puis serrer les autres chapeaux
de paliers 4 1,5 daN.m.

(Fig. MOT. 82)
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MOTEURS 1,8l et 2I

Nota. — Les chapeaux de paliers sont dé-
saxés ; les positionner correctement lors
du remontage {fig. MOT. 79).

- Poser une bague joint neuve sur l'arbre
a cames avec une douille et l'emmancher
a ras avec l'appareil 10.203.

- Lubrifier légérement la lévre d'&an-
chéité et le bord extérieur de la bague
joint.

~ Paoser la clavette de blocage sur V'arbre &
cames.

- Engager la roue cranteée.

- Serrer la vis de la roue crantée munie de
sa rondelle a un couple de 8 daN.m (tous
types sauf ABF) ou 6,8 daN.m (moteur
ABF.

— Remonter les collecteurs d'admission et
d’échappement munis de leurs joints.

— Serrer les vis 4 2,5 daN.m.

- Procéder a l'inverse de la dépose ; tenir
compte des points suivants: le coté
marqué « Oben » du joint de culasse doit
atre orienté vers la culasse.

- Poser la culasse sur le bloc-cylindres.

— Serrer ensuite toutes les vis dans 1'ordre
indiqué, & la clé dynamotrétique (fig.
MOT. 72).

—~ Porcéder en trois passes {(daN.m) :
- étape 1 ...
- étape 2 ... .

4
6

- étape 3: a l'aide d'une clé rigide, sér-
rer d'un demi-tour (180*) supplémen-
taire en une seule fois.

E PP

T =

B iy .
= &

&

“flfirg

{11

T——
.

i

(Fig. MOT. 83)

Nota. - 1l est toutefois autorisé de procé-
der en denx fois 90°.

- Mettre en place sur la culasse :
- un obturateur neuf cété volant,
- un joint neuf entre culasse et couvre-
culasse,
- un joint incurvé neuf sur le premier
palier d'arbre a cames.

— Monter le couvre-culasse muni de ses
baguettes de renfort.

— Serrer les écrous & 1 daN.m.

— Réassembiler le tuyau d'échappement et
le collecteur d'échappement.

— Tendre la courroie trapézoidale, puis
contrdler sa tension avec le pouce entre
l'alternateur et la pompe A eau. La fleche
doit étre de 10 a 15 mumn.

Important. - Aprés la repose des pous-
scirs a rattrapage hydraulique du jeu, ne
pas démarrer le moteur avant 30 mn
environ.

— Reégler la carburation ou l'injection, puis
l'allumage, voir paragraphes corres-
pondants « Mise en point moteur »,
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MOTEUR VR6

(72)
‘w
CARACTERISTIQUES 5
i
SPECIFICATIONS GENERALES VILEBREQUIN =
— Moteur six cylindres disposé transversalement a l'avant. — Cotes du vilebrequin : NTT|
— Moteur en V : angle des cylindres de 15°. (O]
- ‘I:D}:z;::ution par deux arbres A cames en téte, entrainés par . c°‘:::°n 2 v;‘;‘::m"“ de 2 "i‘l‘::“‘m' de
- Poqssoirs de soupapes hydrauliques a rattrapage automatique Cote d'origine 60,00 ~ 0,022 54.00 - 0,022
de jeu. - 0042 - 0,042
- Vlhleb?equm tournant sur sept paliers. ' Cote 1 59,75 ~ 0,022 53,75 ~ 0,022 .
- Injection-allumage de type Bosch Motronic. - 0042 - 0042
~ TYPE MOEUT .......oococcooiooieeiiicr s BIRIR Cote 11 5g.50 = 002 5350 ~ 002
~ Cylindrée (cm® - 0042 - 0,042
- Alésage-course (mm) .. Cote Il 59,25 _ 0% 53,25 ~ 0%
- Rapport volumétrique ... 10 - ooz - 042
~ Puissance maxi (CH) ..o e cressis o s ess s 174 - Jeu axial (mm) :
~ Régime & la puissance maxi (tr/mn) ... . 5800 - &tat neuf ..00740,17
~ Couple maxi (daN.m} ... .. 235 - limite d'usure . 0,25 w
~ Régime au couple maxi (tr/mn) ... 4200 - Jeu radial (mm): )
~ Ordre d’allUMAGE ....c..cormvsererimssssnseniessnss s s 1-6-3-6-2-4 - état neuf 0,02 20,06 c
- Carburant ... .. sans plomb RON 95 mini - limite d'usure .. 01 >
— DEPOIIULION ..o s Catalyseur 3 voies CULASSE <
~ Hauteur (INIM) ... s 140 = 0,1 8
4 (] (] - Hauteur mini (mm} . 1398 )
Eléments COIIStIt'IItIfS dl lllﬂtell' — Gauchissement maxi admissible (mm) .. 01 =
¢ Taux de compression (bar)
BLOC-CYLINDRES — Valeur standard ... e e

~ Limite d'USUIe ... e e e
- Différence maxi admissible dans tous les cylindres ...

- Cotes d'alésage :

2 alésage o Joint de culasse
Cote de réalésage & piston du cylindre — Repeére « TOP » orienté vers la culasse.
Cote d'origine 80,985 81,01 SOUPAPES —_—
gote il gl'ggs 81,51 Nota. — Les soupapes ne doivent pas étre rectifiées. Seul le
ote 1,985 82,01 rodage est autorisé.

Soupape d’'admission
PISTONS —a= & (mm)..
- b= & (mm) ..
-c= (mm) (1) ..

o 6,97

— Cotes de diametre (voir ci-dessus) ’ 106 25

~ Repérage : coté haut de la téte de piston doit étre orienté vers
le milieu du bloc-cylindres. -a

® Segments Soupape d’échappement
— Repeére « TOP » doit &tre orienté vers la téte de piston. = @ F F (IOIIL) e e o 34,20
— Jeu a la coupe (mm) : -b
- segment de compression :
~neuf ..o
- limite d'usure ..
- segment racleur
~ DU
- limite d'usure -
- Jeu en hauteur (mm): — C -]
- segment de compression :
- neuf ..o
~ limite d'usure
- segment racleur
= TBUL et et 0,02 4 0,06
= lmite A USUTE ...t 0,15

It
I
=
g
[
©
o

(1) : a partir de 10/91, des soupapes d'admission de 105,95 mm sont
posées.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

BIELLES

¢ Demi-coussinets

~ Jeu axial (tnm) .........
— Limite d’'usure ...
— Jeu radial (avec plastigage) (mm) .

— Limite d'usure

. 0,01 40,06

CARROSSERIE
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MOTEUR VR6

SIEGES DE SOUPAPES

Nota. — Ne rectifier les siéges de soupapes que pour obtenir une
portée impeccable. Avant la rectification, calculer la cote de
rectification, calculer la cote de rectification maxi admissible. Si
la cote est dépassée, le rattrapage hydraulique du jeu des
soupapes n'est plus assuré et la culasse doit étre remplacée.

-da 7

N

\3

A\

Sidge de soupape d’admission

a = @& 383mm
*b = cote de rectification maxi admissible
¢ = 1,7 mm maxi (1)

Le cas échéant, rectifier la bague de siége de scupape
avec une fraise de 75°

= rebord inférieur de la culasse

= angle de sidge de soupape, 45°

. angle de rectification supérieur, 30°

= angle de rectification inférieur, 75°

(1) ¢ = 1,4 mm pour les soupapes de 105,95 mm de long.

KPR N
I

:
b
T S—

F

[
|

Sidge de soupape d’échappement

a = & 33,5mm
*b = cote de rectification maxi admissible
¢ = 2,0 mm maxi

Le cas échéant, rectifier la bague de siége de soupape

GUIDES DE SOUPAPES

~ Jeu de basculement de la soupape, limite d'usure (mm) :
- guide de soupape admission
- guide de soupape échappement ..

DISTRIBUTION

— Distribution par deux arbres & cames en téte, entrainés par
chaines.

— Poussoirs de soupapes hydrauliques & rattrapage automatique
de jeu.

ARBRE X CAMES

- Repérage des arbres & cames :
- lettres-repéres AAA 021 109 101 M pour cylindres 1, 3 et 5,
- lettres repéres AAA 021 109 102 A pour cylindres 2, 4 et 6.

— Faux rond maxi (mm) .. .. 0,01
— Jeu axial maxi (mm) ... .. 0,18
- Jeu radial maxi (avec plastigage) .. R 0 §

LUBRIFICATION

— Lubrification sous pression par pompe a huile.
— Capacité (1) :
- avec remplacement du filtre ..
- sans remplacement du filtre ..

- Contacteurs de pression d'huile :
- contacteur 1,4 bar avec couleur de céble jaune,
- contacteur 0,3 bar avec couleur de cable bleu/noir.
— Pression d'huile 4 80° C et & 2 000 tr/mn (bar) ................ 2 mini

POMPE X HUILE

— Jeu entre-dents maxi (mm)
— Jeu axial maxi (mm) ...
- Pression ouverture de la soupape

de surpression (Dar) ... 56 £ 0.2

REFROIDISSEMENT

= CAPACIE (1) oo s s 10
— Thermocontact de ventilateur :
- températures de commutation (°C) :
- 1™ vitesse :
- marche
- arrét ..
- 2° vitesse :
- marche ..

— Pression de contréle du bouchon
du vase d'expansion (bar) .
— Thermostat :
- début ouverture (°C) .
- fin ouverture (°C) ...
- course ouverture (mm)
- Transmetteur-contacteur de température :

avec une fraise de 78° - ::gére ............................................................................................... 4 ........ jau::le
_ . - - LSOO SOOI ...... 4 raccords
z = rebord inf ?neur de la culasse - températures de commutation (°C) :
a = angle de sidge de soupape, 45° - marche .. .. 101 a 107
B = angle de rectification supérieur, 30° - arrét ... 944100
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MOTEUR VR6

INJECTION

— Systeme d’injection-allumage de type Motronic avec stabilisa-
tion de ralenti, coupure d'alimentation en décélération, limita-
tion de régime.

- Débitmétre d'air massique a fil chaud.

— Régime de ralenti, point d'allumage et teneur en CO, sont non
réglables.

CLAPET DE STABILISATION DU RALENTI

~ Résistance aux contacts () ... 10a 20
AMORTISSEUR DE FERMETURE
- Cote entre vis de limitation
et levier de papillon (M) ... 25438
REGULATEUR DE PRESSION DE CARBURANT
— Pression de carburant (Dar) ... o 35
INJECTEURS
- Résistance de chaque injecteur () ... 184215
Q Q
——'— =T { mo
900
+ 800
7000 —+— N—1- 700
4000 gt + 1 600
5000 =+ A O 500
4000 X ; - 400
3000 H-— NN 300
2000 -+ L . 200
1000 H— 11 100
T B R

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100°C

TRANSMETTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE D,
REFROIDISSEMENT ET TRANSMETTEUR DE TEMPE-
RATURE DE TUBULURE D'ADMISSION

8001—
600

400+

200

100
80
60

40

20

. 1
4 )
50 75 100 125 150 175 20‘0
(o

CAPTEUR DE TEMPERATURE DE RECYCLAGE DES GAZ

ALLUMAGE

— Allumage électronique a4 commande cartographique.
— Ordre d'alluINage ...
— Résistance du rotor (k) ...
- Type bougies .. ... ..

. CsMCC

- Ecartement des électrodes (INM) ..o iccoens 07a0,8
TRANSFORMATEUR D’ALLUMAGE

— Résistance primaire () 05407
- Résistance secondaire (kf2) e 1,48 9,4

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Culasse :

- 1" passe ...

- 2° passe .

- 3° passe ...
— Vis de pignon arbre 4 cames
- Vis de fixation carter huile
~ Bouchon de vidange carter huile ...,
— Vis de fixation radiateur d’huile ...
~ Vis de fixation amortisseur de vibrations ...
- Chapeaux de paliers de vilebrequin
- Vis de fixation volant moteur ... 7+ 90°
- Vis de fixation mécanisme embrayage
— Chapeaux de bielles ...
— Chapeau de paliers d'arbres a cames
- Poulie sur pompe de liquide de refroidissement .................... 2,5
- Pompe de liquide de refroidissement sur bloc-cylindres ....... 2
— Tuyau d'échappement avant sur catalyseur ...
— Support de moteur sur carrosserie
— Moteur sur BV :

- Ml10o

- Mi2 .
—~ Arbres de pont sur flasque . 4,5
— Tuyau d’échappement avant :

- sur collecteur d'échappement ... 4

- SUT CAMAlYSEUT ..o .28
- Pompe a ailettes de direction assistée sur support ... e 8,8
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MOTEUR VR6

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du moteur
DEPOSE

- Le moteur est déposé¢ avec la BV vers
l'avant.

- Avant de déconnecter la batterie des
véhicules équipés d'un autoradio avec
codage antivol, demander le code.

- Ne déconnecter la batterie que 20 se-

condes aprés avoir coupé le contact

d'allumage, afin de permetire 1'auto-net-
toyage du fil chauffant du débitmetre
d'air massique.

Pour éviter tout endommagement des

appareils de commande, ne déconnecter

la batterie que lorsque le contact d'allu-
mage est coupé.

Tous les serre-cables ayant été desser-

rés ou sectionnées a la dépose du moteur

doivent étre remis en place au méme
endroit iors de la repose du moteur.

- Déposer intégralement le carter du filtre

a air.

Vidanger le liquide de refroidissement.

Déposer le porte-serrure avant avec le

pare-chocs et le radiateur.

— Décrocher le cylindre-récepteur de

Tembrayage hydraulique et la com-

mande par cédbles sur la BV (dévisser en

outre le support de la commande par
cébles sur la BV).

Visser la vis M8 x 80 dans l'alésage fi-

leté (K) du galet-tendeur, jusqu’a ce que

la courroie trapézoidale a nervures soit

détendue (fig. MOT. 1).

'

Nota. — Ne serrer la vis que de fagon a
pouvoir retirer la courroie trapézoidale a
nervures, sinon, le boitier du galet-ten-
deur peut étre endommageé.

— Retirer la courroie frapézoidale a nervu-
res de la pompe a ailettes de direction
assistée, et, sur les véhicules a climati-
seur, du compresseur de climatiseur.

— Dévisser la pompe a ailettes de direction
assistée du support et l'accrocher a la
carrosserie (les flexibles restent raccor-
dés).

— Déposer les guides de cables d'allu-
mage ainsi que les cibles d'allumage et
la téte d'allumeur.

— Déposer le revétement an-dessus du
couvre-culasse et décrocher le céble
d'accélérateur de l'ajutage de papillon et
du contre-palier.

— Débrancher la connexion a fiches
(42 raccords) du faisceau de cables du
moteur.

- Débrancher/déconnecter tous les cables
de la BV, de l'alternateur et du démar-
reur et les dégager.

— Débrancher du moteur toutes les durits,
flexibles de dépression et d’admission.

— Débrancher du répartiteur de carburant
les conduites d'alimentation et de retour
de carburant.

Nota. — Pour éviter les projections de car-
burant, entourer les raccords de chiffons.

— Débrancher la connexion a fiche allant a
la sonde lambda et déposer le tuyau
d’échappement avant.

— Dévisser les arbres de pont et les atta-
cher en hauteur.

— Accrocher comme suit le dispositif de
suspension 2024 A et le soulever légeé-
rement avec la grue d'atelier (fig.
MOT. 2).

— Cé&té amortisseur de vibrations :

- 4° trou du rail perforé en position 1.

— Co6té volant-moteur :

- 4° trou du rail perforé en position 8.

Nota. — Les positions d'ajustage de V'étrier
de levage numérotées de 1 a 4 doivent
étre tournées vers l'amortisseur de vi-
brations. Les trous dans les rails perforés
doivent étre comptés a partir du crochet.

- Utiliser des goupilles de sécurité sur les
crochets et goupilles d'ajustage.

— Desserrer le moteur du palier de moteur
avant et déposer le support de moteur
avant,

— Desserrer la BV du palier de BV de
gauche et le moteur du palier de moteur
de droite.

Nota. - L’'ensemble mécanique doit étre
guidé avec précaution lors du souléve-
ment, afin d'éviter d’endommager la
carrosserie.

- Pour effectuer des travaux de montage,
fixer le moteur au pied de montage a
'aide du support de moteur 3269.

REPOSE

— La repose s'effectue dans I'ordre inverse
des opérations, tout en tenant compte des
points suivants :

— Contréler l'usure de la butée de dé-
brayage ; la remplacer si nécessaire.

— Enduire  légérement de  graisse
G 000 100 la butée de débrayage et les
cannelures de l'arbre primaire (ne pas
graisser la douille de guidage de la
butée de débrayage).

Fig. MOT. 1)

— Contréler si les goupilles d'ajustage
destinées au cantrage moteur/BV sont en
place dans le bloc-cylindres ; les mettre
en place si nécessaire.

~ Lors de l'abaissement de l'ensemble
mécanique, veiller a laisser un espace
suffisant par rapport aux arbres de pont.

- Lors de la repose des paliers de moteur,
veiller a ce que l'évidement sur la
console du palier de moteur arriére droit
et le palier de moteur avant s'enclique-
tent dans les tenons de fixation des patins
métal-caoutchouc (fléches) (fig. MOT. 3).

— Serrer toutes les vis du palier de moteur
et de BV a la main d’environ 5 & 6 tours.

- Ajuster l'ensemble mécanique sans

contraintes en lui imprimant des mouve-

ments de secousses.

Visser d'abord le palier de moteur, puis

le palier de BV.

Reposer la courroie trapézoidale & ner-

vures.

- Connexions électriques et pose des cé-
bles.

— Régler le cable d’'accélérateur.

Faire l'appoint de liquide de refroidis-

sement.

Nota. — Ne pas réutiliser de liquide de
refroidissement usagé, le renouveler.

— Contrdler le point d'allumage (non ré-
glable).

~ Si nécessaire, régler la commande par
cébles.

— Controler le réglage des phares, le cor-
Tiger si nécessaire.

(Fig. MOT. 3)
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MOTEUR VR6

Mise au point
du moteur

Controle des poussoirs
hydrauliques en coupelle

Nota. ~ Placer les poussoirs en coupelle
déposés sur une surface propre en veil-
lant & orienter leur surface d'appui (coté
arbre a cames) vers le bas.

— Ne remplacer les poussoirs en coupelle
que complets (ils ne peuvent étre ni
réglés, ni remis en état).

- Les bruits irréguliers produits par les
soupapes lors du lancement du moteur
sont tout A fait normaux.

— Lancer le moteur et le faire tourner jus-
qu'a ce que le ventilateur du radiateur se
soit mis une fois en marche.

— Augmenter le régime a environ 2800
tr/mn pendant 2 minutes.

— 8i les poussoirs hydrauliques en cou-
pelle sont encore bruyants, rechercher
le pousscir défectueux en procédant
comme suit :
Déposer les guides des cables d'allu-
mage.
Déposer la partie supérieure de la tubu-
lure d'admission et le couvre-culasse.
Tourner le vilebrequin au niveau de la
vis de fixation de l'amortisseur de vibra-
tions dans le sens des aiguilles d'une
montre jusqu'a ce que les cames des
poussoirs en coupelle & contrdler soient
orientées vers le haut.

- Enfoncer le poussoir en coupelle vers le
bas & l'aide d'une cale en bois ou en
plastique. Si une course a vide supé-
rieure a 0,1 mm est perceptible jusqu'a
l'ouverture de la soupape, remplacer le
poussoir (fig. MOT. 4).

Nota. — Aprés la repose de poussoirs en
coupelle neufs, ne pas lancer le moteur
pendant environ 30 minutes (les soupa-
pes heurteraient les pistons).

Controle du calage
de Ia distribution

— Le moteur étant posé .
- Amener le piston du cylindre 1 au PMH !

i

(Fig. MOT. 9)

- jusqu'a 1091 dent arrondie (fig.
MOT. 5),

- & partir de 11.9] dent triangulaire (fig.
MOT. 6).

— Le moteur étant déposé :

— Le bossage sur le flasque d'étanchéité
doit coincider avec le repére PMH sur le
volant-moteur (fig. MOT. 7).

— Déposer les guides de cables d’allu-
mage, la partie supérieure de la tubulure
d'admission et le couvre-culasse.

— Il doit pouvoir étre possible d’introduire
la régle pour arbre a cames dans la
rainure des deux arbres (fig. MOT. 8).

Nota. - Cet état n'est obtenu qu'une posi-
tion PMH sur deux.

Lubrification

CONTROLE DU CONTACTEUR
DE PRESSION D’HUILE
ET PRESSION D’HUILE

- (Indication optique et acoustique de la
pression d’huile).

-~ Déposer le contacteur de pression
d'huile 1,4 bar, Fl (isolation noire) et le
visser dans l'appareil de contréle (fig.
MOT. 9).

- Visser l'appareil de contrdle dans la
partie supérieure du filtre a huile, a la
place du contacteur de pression d'huile.

- Mettre le cable marron de l'appareil de
contrdle (3) & la masse (— ).

— Brancher la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 avec les cibles auxiliaires

(Fig. MOT. 6)

de V.A.G. 1594 au pdle positif (+ ) de la
batterie et au contacteur de pression
d'huile 0,3 bar F22 (isolation marron) (&).

- lLa diode électrcluminescente doit s'al-
lumer.

— Lancer le moteur et augmenter lente-
ment le régime.

- A 0,15 et 0,45 bar de pression, la diode
électroluminescente doit s'éteindre, si-
non, remplacer le contacteur de pression
d'huile.

- Relier la lampe témoin a diodes au
contacteur de pression d’huile 1,4 bar, Fl
(isolation noire) (B).

— La diode doit s'allumer entre 1,6 et 2 bar,
sinon remplacer le contacteur de pres-
sion d’huile.

— Continuer d’augmenter le régime.

— A 2000tr/mn et & une température de
T'huile de 80° C, la pression d’huile doit
étre 2 bar mini.

(Fig. MOT. 7)

3268

O

(Fig. MOT. 8)
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(Fig. MOT. 9)
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MOTEUR VR6

Refroidissement

VIDANGE ET REMPLISSAGE

Vidange

— Quvrir le bouchon du vase d'expansion.

— Dévisser la vis-bouchon de vidange du
tuyau de liquide de refroidissement.

Nota. — Pour procéder a la vidange du
liquide de refroidissement, tourner le-
gérement le tuyau de liquide de refroi-
dissement.

Remplissage

Nota. - Le systéme de refroidissement est
rempli toute I'année d'un mélange d'eau
et d'antigel anticorrosif Gl1. Le Gl1 et
les additifs portant la mention « confor-
mes & TL VW 774 B » empéchent les dé-
gats dus au gel et A la corrosion, ainsi que
I'entartrage. En outre, ils augmentent la
température d'ébullition du liquide de
refroidissement.

— Pour ces raisons, le systéme de refroi-
dissement doit impérativement 8&tre
rempli toute I'année de produit antigel et
anticorrosif. Particulidrement dans les
pays a climat tropical, le liquide de re-
froidissement contribue, grdce a son
point d'ébullition plus élevé, A la sécurité
de fonctionnement du moteur en cas de
fortes sollicitations.

- Proportions de mélange recomman-
dées :

Protection
antigel Gl1 Eau
jusqu’a
- 25°C 351 651
— 35 C* 5,01 501

* Pour pays froids

- Faire lentement l'appoint de liquide de
refroidissement jusqu’au repére max. du
vase d’expansion.

- Fermer le vase d'expansion.

- Laisser tourner le moteur jusqu'a ce que
le ventilateur de liquide de refroidisse-
ment (V7) se mette en marche.

~ Controler le niveau du liquide de refroi-
dissement et faire 1'appoint si nécessaire.

— Lorsque le moteur est & sa température
de fonctionnement, le niveau du licquide
de refroidissement doit se situer lége-
rement au-dessus du repére max.; a
moteur froid, il doit se trouver entre les
repéres min. et max.

DEPOSE ET REPOSE

DU RADIATEUR/VENTILATEUR

Dépose

- Vidanger le liquide de refroidissement.

— Déposer le pare-chocs avant.

~ Débrancher les durits du radiateur.

— Débrancher la fiche de raccordement du
thermocontacteur et du ventilateur de
liquide de refroidissement.

— Déposer les phares.

- Déposer les vis de fixation du radiateur
et sortir le radiateur vers l'avant.

— Véhicules équipés d'un climatiseur :

Attention. — Le circuit de réfrigérant du
climatiseur ne doit pas étre ouvert.

Nota. - Afin d'éviter tout endommagement
du condensateur, des conduites de réfri-
gérant et des flexibles, veiller 4 ne pas
distendre, plier ou tordre les conduites
et flexibles.

~ Dévisser le(s) collier(s) de maintien des
conduites de liquide de refroidissement.

— Dévisser le condensateur du radiateur et
le tirer aussi loin que possible vers
l'avant.

— Sortir le radiateur entre le condensateur
et le porte-serrure.

Repose

~ Effectuer la repose dans l'ordre inverse
des opérations, tout en tenant compte des
points suivants :

— Faire l'appoint de liquide de refroidis-
sement.

Nota. — Ne pas réutiliser le liquide de
refroidissement usagé, le renouveler.

- Contréler le réglage des phares et le
corriger si nécessaire.

DEPOSE ET REPOSE POMPE
DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Dépose

— Déconnecter la tresse de masse de la
batterie, le contacteur d'allumage étant
coupé.

Nota. — Avant de déconnecter la batterie
des véhicules équipés d'un autoradio &
codage antivol, demander le numéro de
code.

— Ne déconnecter la batterie que 20 se-
condes aprés avoir coupé le contact
d'allumage, afin d'assurer l'auto-net-
toyage du fil chauffant du débitmetre
d'air massique.

— Vidanger le liquide de refroidissement.

- Débrancher le tuyau d'échappement
avant de la bride allant au catalyseur
(remplacer les écrous de fixation).

— Déposer la courroie trapézoidale A ner-
vures.

- Dévisser le moteur et la console du
palier de moteur avant, a partir du haut.

— Dévisser le moteur et la console du
palier de moteur arriére.

-~ Dévisser la BV et la console du palier de
BV arriére.

— Déposer les guides de cibles d'allu-
mage,

~ Accrocher le dispositif de suspension
2024 A en procédant comme suit et le
soulever légérement a l'aide d'une grue
d'atelier (fig. MOT. 2).

- Cbté amortisseur de vibrations :

- 4° trou du rail perforé en position 1.

— Cbdteé volant-moteur :

- 4° trou du rail perforé en position 8.

Nota. - Les positions d’ajustage de
I'étrier-support numeérotées de 1 a 4
doivent étre orientées vers 'amortisseur
de vibrations. Les trous des rails perfo-
rés sont comptés A partir du crochet.

- Utiliser des goupilles de sécurité sur les
crochets et goupilles d'ajustage.

— Soulever légérement l'ensemble méca-
nique avec précaution.

- Déposer la poulie de la pompe de li-
quide de refroidissement (pour desser-
rer et serrer, utiliser 1'outil V.K.G. 1590).

- Dévisser la pompe de liquide de refroi-
dissement.

— Pour déposer et reposer la pompe, ap-
puyer légérement sur l'ensemble méca-
nique & la main vers la gauche, afin de
ménager un espace suffisant pour la
dépose et la repose.

Repose

- La repose de la pompe de liquide de
refroidissement s'effectue dans l'ordre
inverse des opérations, tout en tenant
compte des points suivants.

- Lors de la repose des paliers de moteur,
veiller & ce que I'évidement de la console
du palier de moteur arriére droit et le
palier de moteur avant s'encliquétent
dans les tenons de fixation des patins
métal/caoutchouc (fléches) (fig. MOT. 3).

— Serrer a la main toutes les vis du palier
de moteur et de boite de vitesses d'envi-
ron 5 4 6 tours.

- Ajuster l'ensemble mécanique sans
contraintes en lui imprimant des mouve-
ments de secousses.

— Serrer d’abord le palier de moteur, puis
le palier de boite de vitesses.

- Reposer la courroie trapézoidale a ner-
vures.

- Faire l'appoint de liquide de refroidis-
sement.

Rlimentation

REGLES DE PROPRETE

— Lors de travaux a effectuer sur le sys-
téme d'alimentation en carburant/injec-
tion, respecter scrupuleusement les
« cing reégles » de propreté suivantes :

— Nettoyer a fond les points de raccord et
la zone avoisinante avant de dévisser les
piéces.

— Placer les piéces déposées sur une sur-
face propre et les couvrir. Ne pas utiliser
de chiffons pelucheux.

~ Couvrir soigneusement ou obturer les
composants ayant été ouverts, lorsque la
réparation ne peut pas étre exécutée
immeédiatement.

— Ne reposer que des piéces propres. Ne
sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immédiatement avant la
pose,

— Ne pas utiliser des piéces ayant été
conservées hors de leur emballage. (par
ex. dans une caisse a outils, etc).

— Lorsque le systéme est ouvert:

— Eviter de travailler & I'air comprimé.

- Eviter de déplacer le véhicule.

REGLAGE DU CABLE

D’ACCELERATEUR

— Déposer le guide des cébies d'allumage
et le cache au-dessus de l'ajutage de
papilion.

— En modifiant la position des crans (flé-

page 73

SEFEEEER

ra

Fa

ya

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




MOTEUR VR6

che) sur le contre-palier, régler le cable
d'accélérateur de fagon a ce que la posi-
tion pleins gaz soit tout juste atteinte sur
le levier de papillon (fig. MOT. 10).

CONTROLE DE LA POMPE
A CARBURANT

Klimentation en tension ;: contréle

- Tension de la batterie correcte.

— Fusible n° 18 intact.

— Mettre le contact d’allumage.

- La pompe & carburant doit briévement se
mettre en marche pendant environ une
seconde de fagon audible.

- Sila pompe & carburant ne se met pas en
marche :

— Retirer le cache de la plaque porte-re-
lais.

- Débrancher le relais de pompe & carbu-
rant (J17) de la plaque porte-relais (em-
placement de relais 12).

- Brancher la fiche du cible adaptateur
V.A.G. 1348/3-2 dans le contact 4 et rac-
corder la pince crocrodile de la com-
mande & distance V.K.G. 1348/3A au pdle
positif (+ ) de 1a batterie (fig. MOT. 11).

— Actionner le contacteur de la commande
4 distance.

- Si la pompe a carburant fonctionne :

— Contréler le relais de pompe a carbu-
rant.

- Si la pompe a carburant ne fonctionne
pas:

- Déposer le couvercle de fond de coffre.

— Débrancher la fiche du flasque sur le
réservoir a carburant.

- A 'aide des cables auxiliaires de V.A.G.
1894, raccorder la lampe témoin & diodes

VAG1348/ 3-2J

LVAG1348/3A

(Fig. MOT. 11)

V.K.G. 1527 aux contacts extérieurs de la
fiche (fig. MOT. 12).

— Actionner le contacteur de la commande
a distance.

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer.

— Si la diode électroluminescente ne s'al-
lume pas :

- Rechercher et éliminer la coupure de
céble d'aprés le schéma de parcours du
courant.

— Si la diode électroluminescente s'allume
(alimentation en tension correcte) :

- Dévisser l'écrou-raccord avec Voutil
3217.

— Contréler siles cables entre le flasque et
la pompe a carburant sont raccordés.

- Si aucune coupure de cédble n'est consta-
tée :

— Remplacer l'unité de refoulement du
carburant.

Débit de refoulement : contrdle

- Alimentation en tension correcte.

- Commande a distance V.A.G. 1348/3K
raccordée.

- Filtre & carburant en bon état.

— Retirer le bouchon de l'ajutage de rem-
plissage de carburant.

— Débrancher du répartiteur de carburant
la conduite d'alimentation en carburant
(1) (fig. MOT. 13).

Nota. — Pour éviter les projections de car-
burant, entourer le raccord de chiffons.

— Raccorder le dispositif manométrique
V.A.G. 1318 avec l'adaptateur 1318/10 a
la conduite d'alimentation en carburant

1).

Fig. MOT. 13)

— Brancher le flexible V.A.G. 13181 sur

I'adaptateur V.X.G. 1318/11 du dispositif

manomeétrique et le maintenir dans un

verre gradué.

Ouvrir le robinet d’arrét du dispositif

manométrique (levier dans le sens de

I'écoulement) — position (&).

- Lors de l'actionnement de la commande

a distance V.K.G.1348/3K, fermer len-

tement le robinet d'arrét jusqu’a ce

qu'une pression de 4 bar soit affichée au

manometre,

Ne plus modifier la position du robinet

d’arrét.

Vider le verre gradué.

Actionner le contacteur de la commande

a distance pendant 30 secondes.

- Comparer le debit de carburant refoulé
avec la valeur assignée (fig. MOT. 14).

- Débit de refoulement mini en cm?30

secondes.

Tension a la pompe & carburant, le mo-

teur étant a 'arrét et la pompe fonction-

nant (environ 2 volts de moins que la

tension de la batterie).

5i le débit de refoulement mini n'est pas

atteint :

- Conduites de carburant pliées ou bou-
chées.

— Filtre & carburant bouché, le remplacer.

— Pompe a carburant défectueuses, rem-
placer l'unité de refoulement du carbu-
rant.

Soupape antiretour de la pompe

A carburant : contrdle

— Commande & distance V.A.G. 1348/3A
raccordée,

- Dispositif manométrique V.A.G. 1318
raccordé.

Nota. — Ce contrble permet de vérifier
simultanément 1'étanchéité des raccords
de la conduite d'alimentation en carbu-
rant depuis l'unité de refoulement du
carburant jusqu'au point de raccorde-
ment du dispositif manométrique V.K.G.
1318.

— Fermer le robinet d'arrét du dispositif
manométrique (levier perpendiculaire
au sens de I'écoulement) (position B) (fig.
MOT. 13).

— Actionner le contacteur de la commande
a distance & brefs intervalles, jusqu'a
établissement d'une pression de 4 bar
environ.

- Si la pression établie est trop élevée,
l'abaisser en ouvrant le robinet d’arrét
avec précaution.

em3/30s”
T N A
. — v
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] 600
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40C
350
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(Fig. MOT. 14
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MOTEUR VR6

Kttention. — Risque d’éclaboussures lors
de l'ouverture du robinet d'arrét ; main-
tenir un récipient devant le raccord libre
du dispositif manométrique.

Observer la chute de pression. Au bout
de 10 minutes, la pression ne doit pas
retomber en dessous de 3 bar, si néces-
saire, contrdler I'étanchéité des raccords
de conduites ou remplacer l'unité de
refoulement du carburant.

CONTROLE DU RELAIS DE POMPE
A CARBURANT

- (La pompe a carburant n’est pas mise en
marche lors du lancement du moteur).

- Fusible n° 18 intact.

— Retirer le cache devant la plaque porte-
relais.

— Débrancher le relais de pompe a carbu-
rant (J17}) de la plaque porte-relais (em-
placement de relais 12) (fig. MOT. 15).

— Mettre le contact d'allumage.

— Raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 avec les cébles auxiliaires
de V.A.G. 1594, en procédant comme
suit :

- entre contact (6) et masse (- ),

- entre contact (2) et masse (— ),

- entre contacts (6) et (4).

- La diode électroluminescente doit s'al-
lumer.

- Si la diode électroluminescente ne s'al-
lume pas :

- rechercher et éliminer la coupure de
cable d'aprés le schéma de parcours
du courant.

- Si la diode électroluminescente s'al-
lume :

- couper le contact d'allumage.

- Raccorder la lampe témoin a diodes
entre les contacts (2) et (3) avec les cables
auxiliaires.

— Mettre le contact d’allumage.

- La diode électroluminescente doit s'al-
lumer pendant environ 1 seconde.

- Si la diode électroluminescente ne s’al-
lume pas :

- Contrdler l'activation du relais de pompe
a carburant.

Injection

CONTROLE DU CLAPET
DE STABILISATION DU RALENTI

- Déposer le guide des cébles d'allumage
de la rangée de cylindres 1, 3, 5.

s 0N 213
e T avra T

(Fig. MOT. 15)

— Débrancher la fiche du clapet de stabili-
sation du ralenii (N71).

~ A laide du multimétre & main V.K.G.
1826, ainsi que des cables auxiliaires de
V.A.G. 1594, contrdler la résistance aux
contacts du clapet.

~ Valeur assignée
entrelescontacts 1 + 2 ... 103420

CONTROLE ET REGLAGE DE

L’AMORTISSEUR DE FERMETURE

Contrdle

— Quvrir le papillon et le refermer jusqu'a
ce que le poussocir de l'amortisseur de

fermeture (2) touche le galet (3) (fig.
MOT. 16).

— Dans cette position, contréler 1'interstice
entre la vis de limitation (fleche) et le
levier de papillon (1), en utilisant un
calibre ou un foret.

~ Valeur assignée (mm) ... 25435

Réglage

— Coincer un foret £ 3 mm entre la vis de
limitation (fléche) et le levier de papillon
).

— Régler l'amortisseur de fermeture de
fagon a ce que le poussoir (2) touche tout
juste le galet (3).

— Bloquer l'amortisseur de fermeture en
rotation a I'aide d’un contre-écrou.

CONTROLE DU REGULATEUR
DE PRESSION DU CARBURANT
ET PRESSION DE RETENUE

— Le répartiteur de carburant soumis a la
pression du carburant doit étre recou-
vert d’un chiffon afin d'éviter les projec-
tions de carburant lors de l'ouverture du
raccord de contrdle.

®ig. MOT. 17)

— Raccorder le dispositif manométrique
V.A.G. 1318 avec l'adaptateur V.AK.G.
1318/10 au raccord de contrdle (fig.
MOT. 17).

Attention. — Le robinet d'arrét du disposi-
tif manomeétrique doit étre fermé (levier
(fléche) perpendiculaire au sens d'écou-
lement).

— Lancer le moteur et le faire tourner au
ralenti.

— Mesurer la pression du carburant.

— Valeur assignée,

pression d’environ (bar} ............... 3,8

Débrancher le flexible du régulateur de

pression du carburant (fléche). La pres-

sion du carburant doit augmenter a envi-

ron 4 bar (fig. MOT. 18).

— Contrdler I'étanchéité et la pression de
retenue en observant la chute de pres-
sion au manometre.

— Au bout de 10 minutes, on doit encore
constater une pression de 2,8 bar mini.

— 8i la pression de retenue descend &
moins de 2,5 bar :

— Lancer le moteur et couper le contact
d'allumage apreés établissement de la
pression du carburant. Simultanément,
pincer de fagon étanche le flexible de la
conduite de retour (bleue) et observer la
chute de pression au manométre.

— 8i la pression ne baisse pas, le régulateur
de pression du carburant est défectueux.

— Si la pression retombe :

~ Défaut d'étanchéité des raccords de
conduites.

— Défaut d'étanchéité des bagues-joints ou
du joint du répartiteur de carburant.

- Défaut d'étanchéité des injecteurs.

— Défaut d'étanchéité du clapet antiretour
de la pompe a carburant.

— Défaut d’étanchéité du dispositif mano-
métrique (robinet d’'arrét).

Nota. - Avant de retirer le dispositif ma-
nométrique, laisser s'écouler le carbu-
rant du dispositif de mesure.

DEPOSE ET REPOSE
DES INJECTEURS

Dépose

— Déposer les guides des cédbles d'allu-
mage.

— Débrancher le flexible d’admission ve-
nant du débitmetre d'air massique a fil
chauffant et le flexible allant a 1'électro-
vanne du réservoir & charbon actif, sur
l'ajutage de papillon.
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MOTEUR VR6

— Débrancher la fiche du potentiométre de
papillon et du clapet de stabilisation de
ralenti.

- Décrocher le cable d’accélérateur.

- Débrancher les durits de l'ajutage de
papillon et les obturer.

— Débrancher le raccord de flexible du

— La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

- Si la diode électroluminescente ne va-
cille pas :

— Couper le contact d'allumage.

— Rebrancher la fiche sur la connexion de
Tinjecteur

injecteurs (N30, N33, N83, N84) allant
vers l'appareil de commande et 1'élimi-
ner.

Forme du jet et étanchéité : contr8le

— Déposer le répartiteur de carburant au
complet avec les injecteurs.

— Débrancher la fiche venant du transmet-

ra

Fa

tuyau de chauffage.

- Désenclencher les conduites de carbu-
rant sur le couvre-culasse et les débran-
cher du répartiteur de carburant.

-~ Débrancher ie flexible de dépression du
régulateur de pression du carburant.

- Déposer la partie supérieure de la tubu- -'

lure d’'admission. i

ya

GENERALITES

— Rechercher la coupure du céble des teur de température de liquide de re-

SYSTEME D'ALLUMAGE ET D’INJECTION MOTRONIC

23?567891011

~ Désenclencher du puits de cables les
cébles allant vers les injecteurs.

~ Déposer le puits de cables.

- Déposer les injecteurs et le répartiteur
de carburant,

Nota. - Si les injecteurs sont fixés trop
solidement dans les alésages de 1a partie
inférieure de la tubulure d’admission, les
soulever avec précaution en faisant le-
vier avec la clé a fourche ouverture 16

T /o - 3]
sous le corps d'injecteur. | I o SR

Repose 3 3

- Larepose s'effectue dans I'ordre inverse
des opérations. v

Nota. - Lors de la repose des injecteurs, 5,
veiller a ce que les joints toriques ne ) 14
soient pas endommagés et a ne pas les YRR v "
détériorer. Pour faciliter le montage, \ :
humecter légérement d'huile les joints \ —
toriques.

CONTROLE DES INJECTEURS

Alimentation électrique : contrdle et

résistance des injecteurs, contrdle

-~ Débrancher la fiche de tous les injec-
teurs.

—~ Contrdler la résistance de chaque injec-
teur séparément au raccord (2), & l'aide
du multimétre 4 main V.A.G. 1628 et des
cébles auxiliaires de V.K.G. 1594 (fig.
MOT. 19)

~ Valeur assignée () ... 152218

- Si le résultat de mesure est 0 Q2 :

- remplacer l'injecteur défectueux,
- débrancher la fiche du transformateur
d’allumage.

—~ Contréler séparément

ra

MECANIQUE

/

O

l'alimentation

électrique de chaque injecteur. Pour
cela, raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1827 avec les cdbles auxiliaires
de V.A.G. 1594 a la fiche (1).

- Actionner le démarreur.

|

! | I
21 20 9 18 W% 16 15 14 13 12

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1: Electrovanne 1 du réservoir & charbon actif (N80). — 2: Débitmetre d'air
massique (C70). — 3: Flexible d’admission. — 4: Tube de mesure du CO. -
8 : Détecteur de cliquetis 1 (G61), 20 Nm. — 6 : Appareil de commande pour systéme
d’allumage et d'injection Motronic (J220). — T : Ajutage de papillon. — 8 : Potentiome:-
tre de papillon (G69). - 9 : Clapet de stabilisation du ralenti (N71). — 10 : Transforma-
teur d’'allumage (N182). — 11: Allumeur. — 12: Transmetteur de température. —
13: Transmetteur de température de liquide de refroidissement (G62). -
14 . Transmetteur d'indicateur de température de liquide de refroidissement/
thermocontacteur de marche & vide du ventilateur (G2/F87). — 18 : Transmetteur de
température de tubulure d'admission (G72). ~ 18 Régulateur de pression du
carburant. — 17 : Transmetteur de régime-moteur (G28). — 18 : Détecteur de cliquetis
2 {G66). — 19: Injecteur (N30, N33, N83, N84). - 20 Réservoir a charbon actif. -
21 : Filtre A air.

) )

(Fig. MOT. 19)

CARROSSERIE
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froidissement (G62) (bleue, & deux rac-
cords) (fig. MOT. 20).

- Régler le potentiométre numérique
V.A.G. 1630 sur 15kQ.

— Raccorder au V.A.G. 1630 1a fiche venant
du transmetteur de température de li-
quide de refroidissement, au moyen des
cables auxiliaires de V.K.G. 1594.

Nota. - A la place du V.A.G. 1630, il est
également possible de brancher le c6té
15 kQ du double adaptateur V.K.G. 1490
sur la fiche du transmetteur de tempéra-
ture de liquide de refroidissement.

— Les fiches des injecteurs restent bran-
chées.

— Les conduites d’alimentation et de retour
sur le répartiteur de carburant restent
raccordées.

— Régler les verres gradués de V.A.G.
1602 sur les écarts latéraux des injec-
teurs.

— Maintenir les injecteurs dans les verres
gradués,

- Actionner le démarreur pendant quel-
ques secondes et observer le jet.

— Le jet de carburant doit étre identique
pour tous les injecteurs.

— Mettre le contact d'allumage pendant
environ § secondes et contrdler 1'étan-
chétié des injecteurs.

~ Il ne doit pas s'écouler plus de 2 gouttes/
minute par injecteur.

Nota. - Lors de la repose des injecteurs,
veiller a ne pas endommager les joints
toriques du répartiteur de carburant.

— Remplacer les bagues-joints endomma-
gées.

Allumage

MESURES DE SECURITE

- Afin d’éviter tous dommages corporels
et/ou la détérioration du systéme d’allu-
mage et d'injection, tenir compte de ce
qui suit :

— Ne pas toucher ni débrancher les cébles
d’allumage lorsque le moteur tourne ou
se trouve au régime de lancement.

— Ne débrancher et rebrancher les cdbles
du systeme d’allumage et d'injection, y
compris les cibles des appareils de
mesure, que lorsque le contact d'allu-
mage est coupé.

— Si le moteur doit tourner au régime de

(Fig. MOT. 20)

ALIMENTATION KIR

12
n

1: Corps du filtre & air. — 2 : Joint torique. — 3 : Electrovanne 1 (N80). — 4 : Bague de
retenue. — 8§ : Flexible. — 6 : Fiche de raccordement. — 7 : Débitmetre d'air massique
a fil chand (G70). - 8 : Agrafe de fixation. —- 9 : Flexible d'admission. — 10 : Raccord
coudé. — 11 : Résistance chauffante (N79). — 12 : Flexible de liaison.

lancement sans étre lancé, par ex. pour
le contréle du taux de compression,
débrancher la fiche du transformateur
d'allumage (étage final) et le fusible 18.

— Ne pas raccorder de condensateur a la
borne 1 (—).

— Ne pas remplacer le rotor d'allumeur de
1 kQ (repére R1) par un autre modele,

méme en cas d'antiparasitage radio.

CONTROLE DU

TRANSFORMATEUR D'ALLUMAGE

— Débrancher la fiche de raccordement et
le cable d'allumage du transformateur
d'allumage (N152).

— Contréler la résistance primaire a l'aide
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du multimétre 4 main 1526 entre les
bornes 1 et 15 (fig. MOT. 21).

-~ Valeur assignée ............. 0,5a0,7Q.

— Contréler la résistance secondaire a
l'aide du multimétre a main entre les
bornes 4 et 15,

— Valeur assignée ... 7,4394kQ

- Si les valeurs assignées ne sont pas at-
teintes :

— Déconnecter la tresse de masse de la
batterie.

— Déposer le transformateur d’allumage et
dévisser 1'étage final du transformateur
d'allumage (N157).

— Réitérer le contréle.

CONTROLE DE L’ETAGE FINAL DU
TRANSFORMATEUR D'ALLUMAGE

— Aucun défaut stocké en mémoire.

— Contrdle électrique du Motronic satisfai-
sant.

— Transformateur d'allumage en bon état.

Alimentation électrique : contrdle

— Débrancher la fiche de raccordement du
transformateur d'allumage.

— A r'aide des cables auxiliaires de V.A.G.
1894 raccorder le multimétre & main
V.A.G. 1526 commuté sur mesure de la
tension aux contacts 1 et 3 de la fiche
débranchée (4) (fig. MOT. 22).

— Mettre le contact d’allumage.

— Valeur assignée : environ tension de la
batterie.

—~ Couper le contact d'allumage.

(Fig. MOT. 21)

(Fig. MOT. 22)

1

ALIMENTATION CARBURANT

2 3

4 19 18 17 16

19 : Bague de retenue.

15 14

1 : Partie supérieure de la tubulure d'admission. — 2: 10 Nm. - 3 : Guide-cébles. ~
4 : Fiche de raccordement. — 8 : Flexible. — 8 : Potentiometre de papillon. — I : Joint
torique. — 8 : Ajutage de papillon. - 9: 256 Nm. - 10 Joint. — 11: Amortisseur de
fermeture. — 12: Support. — 13: 20 Nm. — 14: Flexible. - 15: Silencieux. -
16 : Flexible. - 11 Flexible. — 18: Clapet de stabilisation du ralenti (N71). —

Activation : contxble

— A l'aide des cables auxiliaires de V.K.G.
1594 et des adaptateurs V.A.G. 1594/15,
raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 aux contacts 2 et 3 de la fiche
4.

-~ Actionner le démarreur et contréler le
signal d’allumage de l'appareil de com-
mande Motronic. La diode électrclumi-
nescente doit vaciller.

- Si la diode ne vacille pas :

- Remplacer 'appareil de commande Mo-
tronic {J220).

— Brancher la fiche (4} et le cdble d’allu-
mage sur le transformateur d'allumage.

— Raccorder la lampe témoin a diodes avec
les cdbles auxiliaires et les bornes aux
contacts 1 et 15 du transformateur d’allu-
mage.

Attention. — Lors du contrdle suivant, ne
pas toucher les connexions du transfor-
mateur d'allunage, ainsi que les cébles
de contrdle.

- Mettre le contact d’allumage.

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer pendant 1 a 2 secondes.

— Actionner le démarreur.

— Les diodes électroluminescentes doivent
vaciller ; le cas échéant, remplacer
I'étage final (N157).
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CONTROLE DU
TRANSMETTEUR DE HALL

Nota. ~ Contréle a l'aide du boitier de
controle V.K.G. 1598/18.

- 8i 'on ne dispose pas de boitier de
contrdle, vérifier le transmetteur de Hall
en procédant comme suit

Alimentation électrique : contrdle

— Débrancher la fiche du transmetteur de
Hall (allumeur).

- A l'aide des cables auxiliaires de V.A.G.
1594, raccorder le multimétre a main
V.K.G. 1526 commuté sur mesure de la
tension aux contacts extérieurs de la fi-
che.

- Mettre le contact d'allumage.

—~ Valeur assignée .................. 4,5 V mini

— Si la tension affichée est nulle :

- couper le contact d'allumage.

— Controler les cébles d’aprés le schéma
de parcours du courant, si nécessaire,
remplacer l'appareil de commande Mo-
tronic (j220).

Fonctionnement : contrdle

- Débrancher le fusible 18.

- Retirer le protecteur caoutchouc de la
fiche du transmetteur de Hall et brancher
la fiche sur le transmetteur.

- Raccorder la lampe témoin & diodes
V.A.G. 1527 avec les cébles auxiliaires
de V.A.G. 1594 au cable central et au
cable auxiliaire marron/blanc de la fiche
du transmetteur de Hall.

- Actionner le démarreur.

- La diode électroluminescente doit vacil-
ler.

- Le cas échéant, remplacer le transmet-
teur de Hall.

Révision du moteur
Démontage

~ Désassemblage de 'ensemble distribu-
tion (voir éclaté correspondant).

(Fig. MOT. 23)

SYSTEME D'ALLUMAGE ET D'INJECTION MOTRONIC

de raccordement.

1: Appareil de commande Motronic (J220). - 2 : Fiche de raccordement. — 3 : Etage
final de puissance du transformateur d'allumage (N157). - 4: Transformateur
d’allumage (N152). — §: Cable d'allumage. — 6: Fiche coudée. — T: Capuchon
d'antiparasitage. — 8 : Téte d'allumeur. - 9 : 10 Nm. — 10 : Joint torique. — 11 : Liaison
a la masse. — 12: Détecteur de cliquetis 2 (G66). — 13: Bougie d'allumage. ~
14: 20 Nm. - 18 : Détecteur de cliquetis 1 (G61). ~ 16 : Fiche de bougie. — 17 : Fiche

— Désassemblage du haut moteur (voir
éclaté correspondant).

— Désassemblage du bas moteur (voir
éclaté correspondant).

Attention. — Avant la dépose, repérer le
sens de rotation des chaines d'entraine-
ment avec de la peinture (fléche) (fig.
MOT. 23).

Remontage et contréle

VILEBREQUIN

Chapeaux de palier
~ Chapeau de palier 1, coté amortisseur de
vibrations.

- Les ergots d'arrét des demi-coussinets
doivent se trouver du méme coté.

3 + serrage supplémentaire

d’1/2 tour (180%)

— Le serrage supplémentaire en 2 x 90°
est admissible (2).

Demi-coussinets 1 & 7 pour chapeaux

de palier

— Sans gorge de graissage.

- Ne pas intervertir les demi-coussinets
rodés.

Rondelle d’appui pour palier §
— Pour chapeau de palier, s'assurer de la
fixation correcte.
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Fa

-~ Déposer 'amortisseur de vibrations (le
bloquer en rotation a l'aide du contre-
appui 3213).

— Dévisser la partie intérieure de |'extrac-
teur de bague-joint 3203 de trojs tours
(environ 4 mm) de la partie extérieure et
la bloquer avec la vis moletée.

- Lubrifier la téte filetée de l'extracteur de
bague-joint, le mettre en place et, en
exergant une forte pression, le visser
aussi loin que possible dans la bague-
joint.

-~ Desserrer la vis moletée et serrer la
partie intérieure contre le vilebrequin
jusqu'a ce que la bague-joint soit ex-
traite.

- Serrer |'extracteur de bague-joint sur les
méplats dans un étau. Enlever la bague-
joint avec une pince.

— Lubrifier légérement la lévre d'étan-
chéité et le bord extérieur de la bague-
joint.

- Mettre en place la douille de guidage de
3266/1 sur le tourillon de vilebrequin et
engager la bague-joint sur la douille de
guidage (fig. MOT. 24).

- Enfoncer la bague-joint jusqu'en butée
avec la douille de pression 3266, en
vissant la vis de fixation de l'amortisseur
de vibrations (fig. MOT. 25).

- Reposer l'amortisseur de vibrations (le
bloquer en rotation avec le contre-appui
3273).

— Couple de serrage : 45 daN.m.

ya

n

REMPLACEMENT DE LA BAGUE- ‘w

ENSEMBLE DISTRIBUTION JOINT DE VILEBREQUIN - COTE =
AMORTISSEUR DE VIBRATIONS =1

- Déposer la courroie trapézoidale & ner- é

vures. T}

=z

w

o

ra

MECANIQUE

1 8 17 16 15 14 13 12 ~ Reposer la courroie trapézoidale a ner-

vures.

1: Pignon de chailne d’arbre a cames. — 2 : Coupleur d'allumeur. — 3: 10. - 4 : Pivot
de palier, 2,5, — §: Rail tendeur. — 6: Tendeur de chaine pour double chaine a
rouleaux, 2,0. — T: Double chaine a rouleaux. — 8: Pignon de chaine pour double
chaine a rouleaux. — 9: Pignon de chaine pour chaine & rouleaux simple. —
10 : Tendeur de chaine avec rail tendeur. — 11 : 1,0. — 12 : Pignon d’entrainement. —
13 : Chaine a rouleaux simple. ~ 14 : Glissiére. — 15: 2,5. — 168 : Pivot de palier avec
embase, 2,5. — 17: 2,0. — 18: Glissiére. — 19: Rondelle d'appui. — 20: Arbre

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

intermédiaire.
Vilebrequin ~ Veiller a la position de montage.
- Jeu axial (mm) : Demi-coussinet 1 A 7 pour
- & I'état neuf ... 0,02 20,11 bloc-cylindres
- limite d'usure — Y] — Avec gorge de graissage.
- Contréler le jeu radial avec un fil de — Ne pas intervertir les demi-coussinets d
plastigage (mm) : rodés. (Fig. MOT. 29)
—alétatneuf .o 0,02 4 0,06
- limite A'USUTe ..o 0,10 ® Cotes du vilebrequin
- Lors de la mesure du jeu radial, ne pas
faire tourner le vilebrequin. Cote de @ tourillons de Z manetons de
- Cotes du vilebrequin (voir tableau). rectification vilebrequin vilebrequin
Pignon transmetteur . - 0,022 - 0022
~ Pour le transmetteur de régime-moteur Cote d'origine 60,00 _ 0.042 54,00 _ 0,042
(G28) ~ D022 - 0022
Volant-moteur Cote [ 59.75 _ 0,042 53.75 _ 0,042
~ Pour la dépose et la repose, le bloquer - 0022 - 0022
avec 1l'outil VW 558. Cote Il 59.50 _ 0.042 53,80 _ 0.042
Rondelle d’appui pour paliex § - 0022 - 0022
Cote III 59,25 53,25
~ Pour bloc-cylindres. ~ 0,042 - 0042

CARROSSERIE
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(Fig. MOT. 25)

BIELLES-PISTONS

Nota, - Ne pas faire tourner le vilebrequin
pendant la mesure du jeu radial.

Segments de piston

— Tiercer & 120°

- Déposer et reposer avec une pince pour
segments de piston.

- Le repere « TOP » doit étre orienté vers
1a téte de piston.

— Vérifier le jeu a la coupe.

Piston

— Repérer la position de montage par rap-
port a la bielle et 'appariement au cylin-
dre.

— Le coté haut de la téte de piston est
orienté vers le milieu du bloc-moteur.

— Reposer avec 3278.

Bielle

- Les remplacer uniquement par jeux
complets.

— Repérer l'appariement au cylindre (B).

— Les repéres (&) doivent se chevaucher.

Chapeau de bislle

- Tenir compte de la position de montage.

Boulon de bielle

— 3 + serrer encore de 1/4 de tour (80°).

- Pour la mesure du jeu radial, serrer les
boulons anciens a 3, ne pas serrer davan-
tage.

Demi-coussinet de bielle

— Tenir compte de la position de montage.

- Ne pas intervertir les demi-coussinets
rodés.

- Veiller a la position correcte des ergots
de retenue des demi-coussinets dans les
évidements.

- Jeu axial (mm) :

-aneuf. ... 0,05 2 0,31

- limite d'usure .. 0,4

- Contréler le jeu radial avec un fil de
plastigage (mm) :

- Aneuf
- limite d'usure .

0,01 2 0,08
0,10

Bloc-cylindres
- Controdler l'alésage des cylindres.
- Cotes des pistons et cylindres.

Axe de piston
- En cas de couliszement difficile, chauffer
le pigton a environ 60° C.

12 8B 12 n

ECLATE HAUT MOTEUR

1: Guide de céble d'allumage. — 2: Téte d’allumeur avec céble d’allumage. —
3 : Couvre-culasse. — 4 : Joint de couvre-culasse. — § : Culasse. — 6 : Cache de pignon
d’arbre & cames. — I Tendeur de chaine pour double chaine a rouleaux, 2,0. —
8 : Allumeur. — 9 : Joint de culasse. - 10 ;: Boulon de culasse. — 11 : Galet-téendeur pour
courroje trapézoidale & nervures. — 12: 2,5. — 13 : Joint pour partie supérieure de
la tubulure d'admission. — 14: Partie supérieure de la tubulure d’admission. -
18 : Cache. — 16 : Appui de tubulure d’'admission. — 17 : 1,0.

— Déposer et reposer a l'aide de Vw 222a.

¢ Vérification du jeu i la coupe

— Enfoncer le segment a angle droit, par le
haut jusque dans l'ouverture inférieure
du cylindre, a 15 mm environ du bord
du cylindre. Pour l'enfoncer, utiliser le
piston sans segments (fig. MOT. 26).

Segment de piston
— Jeu a la coupe (& neuf) (mm) :
- segment de compression ... 0,20 4 0,40
- segment racleur d’huile ... 0,28 a 0,50
— Jeu a la coupe (limite d'usure) (tnm) :
- segment de compression ... .. 1,0
- segment racleur d’huile . . Lo

e
el

s o |
s

(Fig. MOT. 26)
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ECLATE BAS MOTEUR

91l3272822913303l 322 5 332 34

S 817 %15 W 2 1312

1: Bloc-cylindres. — 2: Joint torique. — 3: Arbre intermédiaire. ~ 4. Rondelle
d’'appui. - 8: 1,0. — 6 Joint de carter d'huile. — 1 : Boltier du régulateur du liquide
de refroidissement., — 8: Arbre primaire. — 9: 2,5. — 10: Pompe 4 huile. ~
11 : Vis-bouchon de vidange d'huile, 5,0. - 12 : Bague-joint. — 13: 25. - 14: Tuyau
de liquide de refroidissement. - 15 : Carter d'huile. — 18 : Bouchon de radiateur
d'huile, 2,5. — 17 : Radiateur d'huile. ~ 18 : Durit. — 19 : Partie inférieure du filtre &
huile, 3,0. - 20: Joint torique. ~ 21 : Transmetteur de température d'huile, 1,0, —
22 : Contacteur de pression d’'huile, 2,5. — 23: Bague-joint de vilebrequin coté
amortisseur de vibrations. — 24 : 45. — 26 : Amortisseur de vibrations. ~ 26 : Flasque

d’étanchéité.

P W N -

»n

Vv NN NN BN

¢ Vérification du jeu en hauteur

~ Avant le contrfle, nettoyer la gorge du
segment (fig. MOT. 27).

Segment de piston

— Jeu en hauteur (4 neuf) (mm) :
- segment de compression ... 0,02 a 0,07
- segment racleur d’huile ... 0,02 a 0,08

— Jeu en hauteur (limite d'usure) (mm) :
- segment de compression ... o 0,18
- segment racleur d'huile .. ..

& Contr8le du piston

— Mesurer a environ 6 mm du bord infé-
rieur, avec un décalage d’'environ 90*
par rapport a l'axe du piston (fig.
MOT. 28).

- Ecarts maxi par rapport a la cote nomi-
nale : 0,04 mm.

(Fig. MOT. 27)

® Contréle de 'alésage

— Mesurer diagonalement en 3 points dans
le sens transversal (&) et longitudinal (B)
(fig. MOT. 29).

- Utiliser un comparateur d'alésages de
précision 50 4 100 ram.

- Ecarts maxi par rapport a la cote nomi-
nale : 0,08 mm.

Nota. - Ne pas mesurer l'alésage du cy-
lindre lorsque le bloc-cylindres est fixé
avec le support de moteur 3269 sur le
pied de montage, car des mesures erro-
nées pourraient en résulter.

Cote de & piston 2 alésage
réalésage L du cylindre
Cote d'origine| 80,985 81,01
Cote 1 81,485 81,51
Cote I 81,985 82,01
DISTRIBUTION

Nota. - Avant de reposer la culasse, ame-
ner impérativement tous les repéres de
PMH en position, les soupapes peuvent
heurter les pistons.

— Piston du cylindre 1 en position PMH.

- Le repére du pignon a chaine de l'arbre

(Fig. MOT. 28)

i

(Fig. MOT. 29)
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MOTEUR VR6

Nota. — Ne contrer qu'avec la clé & fourche

ouverture 24 au niveau de l'arbre a ca-
VILEBREQUIN mes (fléche). La regle pour arbre a ca-
mes ne doit pas étre en place lors du
serrage ou du desserrage des pignons
(fig. MOT. 32).

Montage du tendeur de chaine

avec rail tendeur

— Le piston de pression du tendeur de
chaine comporte une denture de ver-
rouillage qui empéche une poussée dans
le sens inverse et qui doit &tre déver-
rouillée lors du montage a l'aide d'un
petit tournevis (K) (fig. MOT. 33).

—~ Avant de procéder au montage, contrd-
ler ou régler la position du vilebrequin
(B) par rapport a l'arbre intermédiaire
(€); la position PMH du cylindre 1 est
obtenue lorsque la dent meulée du pi-
gnon d’entrainement (B) est orientée
vers le joint du palier.
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1 : Chapeaux de palier. — 3 : Demi-coussinets. — 4 : Rondelle d'appui pour palier 5. —
5: Vilebrequin. — 6 : Pignon transmetteur. — 1: Volant-moteur. — 8: 7 + serrage
supplémentaire d’1/4 de tour (90°). -9 1 + serrage supplémentaire d'1/4 de tour
(90°). — 10 : Rondelle d'appui pour palier 5. — 11: Demi-coussinets. — 12 : Gicleur
d’huile.

intermeédiaire doit coincider avec le re-
pére de la bague d'appui (fig. MOT. 30).

Nota. — Cet état n’est obtenu que dans une
position PMH sur 4 : c'est pourquoi il ne
faut tourner le vilebrequin que lorsque la
culasse est déposée.

— Introduire la régle pour arbre a cames
dans les deux rainures de l'arbre (fig.
MOT. 31).

— Monter les pignons et la double chaine a
rouleaux.

- Visser le coupleur pour allumeur sur
l'arbre & cames court de la rangée de
cylindres 2, 4, 6.

- Retirer la régle pour arbre a cames.

— Serrer les pignons a chaine d'arbre a
cames.

- Couple de serrage : 10 daN.m. (Fig. MOT. 30) (Fig. MOT. 33)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e
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Contrdle du jeu d’entre-dents

BIELLE-PISTON ~ Limite d'usure (mm)
(fig. MOT. 34)

1 Contrdle du jeu axdal
— Limite d'usure (mm) ... 0,1

(fig. MOT. 35)
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Révision de la culasse
Dépose

- Voir opération dans « Révision moteur ».

Remise en état

DEPOSE-REPOSE ARBRES X CAMES

¢ Dépose

— Déposer les guides de cible d'allumage.

- Déposer Y'élément supérieur de la tubu-
lure d'admission et obturer les canaux
d’admission avec des chiffons propres.

Unigquement pour moteur posé

- Positionner le vilebrequin sur le PMH du
cylindre 1.

- Jusqua 1091: dent arrondie (fig.
MOT. 5).

- A partir de 11.91 : dent en triangle (fig.
MOT. 6).

ra

MECANIQUE

Unigquement pour moteur déposé

- Positionner le marquage du volant-mo-
teur sur le PMH du cylindre 1 (le bossage
sur la bride d'étancheéité doit affleurer
avec le marquage du PMH) (fig.
MOT. 36).

— Déposer V'allumeur.

1: Segments de piston. — 2 : Piston. — 3 : Bielle. — 4 : Chapeéau de bielle. - § : Boulon
de bielle. — 6 : Demi-coussinet de bielle. — 7 : Bloc-cylindres. — 8 : Axe de piston. —
9 : Segment d'arrét.

CIRCUIT DE GRAISSACE — Capacité du circuit de graissage (1) :
.8

Nota. — Toutes les piéces représentées sur _ :ir;i rrir;‘gﬁiffnfﬁt ?;; fflxllttrri
I'éclaté, a l'exception des gicleurs
d’huile et du blocage de retour d’huile,
peuvent étre déposées et reposées, le
moteur étant en place.

— Remplacer systématiquement les joints
et bagues-joints.

— 8i, en cas de réparation du moteur, on
constate la présence de copeaux métalli-
ques et de résidus d'abrasion en grande
quantité dans l'huile-moteur — dus a un
grippage, par exemple endommage-
ment des coussinets de vilebrequin et de
bielle -, il faut, pour éviter des domma-
ges ultérieurs, non seulement nettoyer
soigneusement les conduites d'huile,
mais aussi remplacer tous les gicleurs
d'huile, le blocage de retour d'huile et le
radiateur d'huile. (Fig. MOT. 34) {Fig. MOT. 36)

e
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ECLATE SYSTEME DE GRAISSAGE

=

bmb'\'nuompwn-

/”
h)a‘o

\

1817 4 64 1514883 12nN

1: Bloc-cylindres. — 2 : 1. -3 : Couvercle d'entrainement de pompe a huile. — 4 : Joint
torique. - 5: Entrainement de pompe & huile. — 8: Arbre intermédiaire. —
7 : Rondelle d'appui. — 8 : Arbre primaire. — 9: 2,5. — 10 : Pompe & huile. — 11 : Joint
de carter d’'huile. — 12 Vis-bouchon de vidange d’huile, 50. — 13 : Bague-joint. —
14 : Carter d'huile. — 18 : 20. - 16 : Radiateur d'huile. — 17 : Couvercle de radiateur
d’huile, 25, - 18 ; Cartouche de filtre a huile, — 19 : Partie inférieure du filtre a huile,
30. - 20 Partie supérieure du filtre A huile avec soupape de court-circuitage. -
21 : Transmetteur de température d'huile. — 22 : Contacteur de pression d’huile, 26
Nm (contacteur 1,4 bar couleur du cible = jaune ; contacteur 0,3 bar couleur du
céble = bleu/noir. — 23 : Joint torique. — 24 : Jauge d’huile avec tube de guidage. -
28 : Blocage de retour d’huile. - 26 : Gicleur d'huile.

~ Déposer le couvre-culasse.

~ Déposer le cache du pignen d'arbre a
cames.

- Retirer le tendeur de chaine en le dévis-
sant.

— Dévisser les vis sur les pignons de la
chaine d'arbre a cames.

(Fig. MOT. 37)

Nota. - Ne maintenir qu'avec la clé a foui-
che d'ouverture 24 au niveau de l'arbre
a cames (fleche). La reégle pour arbre a
cames ne doit pas étre en place lors du
serrage ou du desserrage des pignons
(fig. MOT. 37).

- Déposer les pignons de la chaine d'ar-
bre &4 cames.

- Repérer le sens de rotation de la chaine
a doubles rouleaux avec de la peinture
avant la dépose (fleche) (fig. MOT. 23).

Dépose de l'axbre A cames de la ligne

de cylindres 1,3 et 5

— Déposer les chapeaux de paliers 1 et 7.

~ Desserrer en diagonale et en alternant
les chapeaux de palier 3 et 8.

Dépose de Parbre i cames de la ligne

de cylindres 2, 40t 8

— Déposer le chapeau de palier 4.

— Desserrer en diagonale et en alternant
les chapeaux de paliers 2 et 6.

e Repose

— Tenir compte du repére de la double
chaine a rouleaux.

Nota. - Lors de la repose des chapeaux de
palier, veiller & ce que le repere du cbté
collecteur d'échappement soit lisible et a
ce que les fléches soient orientées vers le
coté amortisseur de vibrations (fig.
MOT. 38).

Repose de 'arbre A cames de la rangée

de cylindres 1, 3, 5

— Serrer alternativement et en diagonale
les chapeaux de palier 3 et 8,

- couple de serrage (daN.m) ...............
— Reposer les chapeaux de palier 1 et 7,
- couple de serrage (daN.m) ... &

Repose de ’'arbre & cames de la rangée

de cylindres 2, 4, 6

— Serrer alternativement et en diagonale
les chapeaux de palier 2 et 6,

- couple de serrage (daN.m) ... 2
-~ Reposer le chapeau de palier 4,
- couple de serrage (daN.m) ... 2

- Régler le calage de la distribution.

- Nettoyer les surfaces d'étanchéité du
cache de pignon d'arbre a cames.

- Eliminer Y'ancien produit d'étanchéité
des alésages de 3 mm du joint de culasse.

— Remplir les alésages de produit d'étan-
chéité AMV 188 001 02.

- Nettoyer les surfaces d'étanchéité du
couvre-culasse et les enduire
d'AMV 188001 02 (veiller au joint tori-
que).

— Monter le couvre-culasse; pour cela,
commencer par mettre en place toutes
les vis de fixation et les serrer légére-
ment, puis le serrer 4 1 daN.m.

- Monter le tendeur de chaine.

CONTROLES

Arbres & cames

- Contrdler le jeu axial.

- Contrdler le jeu radial a 1'aide d'un fil de
plastigage (mm) :
- limite d'usure ...

— Faux-rond ... ... 0,01 mm maxi
- Repérage des arbres & cames; lettres
repéres : AAA

- 021 1092 101 M rangée de cylindres 1,
3,5,

- 021 109 102 A rangée de cylindres 2, 4,
6.

a=af: i\
A I )

—{o=—=(0) 2)_—{o)

-e[_-ltglia _G Iltgl'
N Em=nE)

(Fig. MOT. 38)
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MOTEUR VR6

Culasse \
— Hauteur de la culasse (mm) .. 140 £+ 0,1
— Cote mini tm) @) . .o 13,8 E£CLATE POMPE X RUILE

Fa

Ressort de soupape extérieur, ressort =

de soupape intérieux /

— Déposer et reposer avec 2038 ou YW ‘|3 ﬁ_—___ 'l
541/5 et VW 541/1A.

Poussoir en coupelle ]2

— Ne pas intervertir.

~ Avec rattrapage hydraulique du jeu des
soupapes.

- Déposer avec la surface de roulement
des cames orientée vers le bas. ]]

- Avant la repose, contréler le jeu axial de
l'arbre & cames.

- Lubrifier la surface d'appui.

COTES DES SOUPAPES 9 =

Nota. — Les soupapes ne doivent pas étre = <
rectifiées. Seul le rodage est autorisé (fig.
MOT. 39). " k ‘

Soupape d’admission 10 | {

- a= & (mm)
S B E B U)o e, 6,97 9—% \ 3

- ¢ = (mm) . 106,25 (1)

-—a =

ya

GENERALITES

MECANIQUE

(1) 105,95 a partir du 10/91 () J
Soupape d’échappement @ 4 9
- a= @ (mm)
_ b= 4 %-_—
-c= — .,
—a= 4 Al 5
7 D
CTIFICATION
SIEGES DE SOUPAPES
Nota. - Ne rectifier les siéges de soupapes =

que pour obtenir une portée impeccable.
Avant la rectification, calculer la cote de
la rectification maxi admissible. Si la cote 8
est dépassée, le rattrapage hydraulique
du jeu des soupapes n'est plus assuré et
la culasse doit étre remplacée.

¥
|

6

1: Arbre primaire. — 2 : Carter de pompe 4 huile. —3: 2,5. — 4: Pignons de pompe
a huile. - 8: Couvercle de pompe & huile avec soupape de surpression. —
6 : Piston. — 7 : Ressort. —8: 4.~ 9: 1. - 10; Tube de pression d'huile. - 11 : Joint. —
12: 1. - 13 : Joint torique.

Calcul de la cote de rectification Sidge de soupape d’admission :
maxi admissible rectification (fig. MOT. 41)
- Engager la soupape et la presser forte- a = @ 38,3mm

ment contr'e son siége. . *b = cote de rectification maxi
— Mesurer 1'écart entre l'extrémité de la admissible

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

tige de soupape et le rebord supérieur
de la culasse. Calculer la cote de rectifi-
cation maxi admissible a partir de I'écart
mesuré et de la cote mini.

Cotes mini

e

c = 1,7 mm maxi (1)
Le cas échéant, rectifier la bague
de siége de soupape avec une
fraise de 75°

. o z = rebord inférieur de la culasse

— Soupape d‘admlssmn (mm) ... a = angle de siége de soupape, 45° ——
~ Soupape d'échappement (mm) . B = angle de rectification supérieur,
- L'écart mesuré moins la cote mini don- 30°

nent la cote de rectification maxi admis- Y = angle de ractification inférieur

sible. 15 '
Exemple : (1) 1,4 mm pour les soupapes de 105,95 mm
_ Ecart mesur¢ (mm) . ... 34,8 de long.

Cote mini (mm) .. 34,1

Sidge de soupape d’échappement :
(Fig. MOT. 40) = Cote de rectification maxi admissible*) rectification (fig. MOT. 42)

CARROSSERIE

page 86

SEFEEEER



MOTEUR VR6

a = & 33 5mm
*b = cote de rectification maxi
admissible

¢ = 2,0 mm maxi
Le cas échéant, rectifier la bague
de siége de soupape avec une
fraise de 75°

z = rebord inférieur de la culasse

¢ = angle de sidgge de soupape, 45°

B = angle de rectification supérieur, 30°

CONTROLE DES GUIDES

DE SOUPAPES

Nota. — Lors de la remise en état de mo-
teurs présentant des soupapes non étan-
ches, il ne suffit pas de retoucher ou de
remplacer les sidéges de soupapes et les
soupapes. Il est également indispensable
de vérifier des guides de soupapes. Ce
contrdle est particuliérement important
pour les moteurs en service depuis long-
temps.

— Placer une soupape neuve dans le guide.
L'extrémité de la tige de soupape doit
arriver a ras du guide. Etant donné la

Z

(Fig. MOT. 42)

(Fig. MOT. 43)

différence de diametre des tiges, tou-
jours monter une soupape d'admission
dans le guide d'admission et une sou-
pape d’échappement dans le guide
d'échappement (fig. MOT. 43).

— Déterminer le jeu de basculement.

— Limite d’usure (mm) :
- guide de soupape d’admission ... 1,0
- guide de soupape d'échappement . 1,3

REMPLACEMENT
DES GUIDES DE SOUPAPES

— Nettoyer la culasse et la contréler. Les
culasses dont les bagues de siéges de
soupapes ne peuvent plus étre rectifiées,
celles qui ont déja été rectifiées a la cote

minimale ou celles qui ont déja des
guides de soupapes remplacés ne peu-
vent plus étre remises en état.

— A Yaide de l'outil 3121, extraire a la
presse les guides de soupapes usés a
partir du coté de l'arbre & cames (fig.
MOT. 44).

— Enduire d'huile les guides neufs et, a
T'aide de l'outil 3121, les emmancher 3 la
presse jusqu’au collet dans la culasse
froide, depuis le ¢6té de 'arbre & cames.
La culasse doit alors étre placée a plat.

Nota. — Lorsque le collet du guide est en
appui, la pression d’emmanchement ne
doit pas dépasser 1,0t, sinon le colle
peut casser.

ECLATE DE LA COMMANDE DES SOUPAPES

1

1. Chapeau de palier (position de montage (fig. MOT. 38). — 2: 2. — 3: Arbre a
cames. — 4 : Pignon a chaine d'arbre a cames. - §: 10. — 8 : Coupleur pour allumeur.
—17: Allumeur. - 8: 1. - 9: Joint torique. — 10 : Culasse. — 11 : Soupapes (cotes des
soupapes). — 12: Guide de soupape. — 13 : Etanchement de tige de soupape. —
14 : Ressort de soupape extérieur, ressort de soupape intérieur. ~ 18 : Coupelle de
ressort de soupape. — 16 : Clavettes. — 17 : Poussoir en coupelle.
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MOTEUR VR6

— Aléser le guide de soupape avec l'alé-
soir & main 3120. Pour ce faire, utiliser
impérativement de l'huile soluble de
coupe.

- Rectifier les siéges de soupapes.

REMPLACEMENT DES
ETANCHEMENTS DES TIGES
DE SOUPAPES

—~ (culasse posée)

- Déposer les arbres a cames et les pous-
soirs en coupelle.

— Dévisser les bougies d'allumage.

— Amener le piston de chaque cylindre en
position « point mort bas ».

— Mettre en place le dispositif de montage
2036 et régler les deux paliers a la hau-
teur des goujons (fig. MOT. 43).

- Visser le flexible de pression VW 653/3
dans le filetage des bougies et appliquer

(Fig. MOT. 44)

une permanence une pression de
6 bar mini.

— Déposer les ressorts de soupapes avec
le levier de montage VW 541/1K et la
piéce de pression VW 541/5.

Nota. - Si les clavettes de soupapes sont
coincées, les dégager en appliquant de
légers coups de marteau sur le levier de
montage.

-~ Déposer les, étanchements des tiges de
soupapes avec l'outil 3047K.

(Fig. MOT. 46)

— Afin d'éviter tout endommagement des
étanchements des tiges de soupapes
neufs, placer la douille en plastique (X)
sur 1a tige de soupape (fig. MOT. 46).

- Huiler I'étanchement de tige de soupape
(B). le placer dans l'outil d' emmanche-
ment 3129 et I'engager avec précaution
sur le guide de soupape.

— Mettre le joint de culasse en place (re-
pere « TOP» orienté vers la culasse).
Veiller aux douilles d'ajustage du bloc-
cylindres (trous 12 et 20). Metire la
culasse en place.

- Paser les boulons de culasse et les serrer
4 la main.

— Serrer les boulons de culass en 3 passes.
Ordre de serrage (fig. MOT. 47).

- Couple de serrage, moteur froid :

- passel] . .4
- passell ... .. 8
- passe Il 1/2 tour ... . 180

— Serrer d'un seul trait a l'aide d'une clé
rigide (le serrage en 2 x 90° est auto-
risé).

Nota. - Remplacer les boulons de culasse.

- Desserrage des boulons de culasse:
dans l'ordre inverse des opérations.

- Il n'est pas nécessaire de resserrer les
boulons de culasse aprés des répara-
tions.

— Ne pas réutiliser le liquide de refroidis-
sement usagé ; le renouveler.

(Fig. MOT. 47)
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MOTEURS DIESEL

&
CARACTERISTIQUES 5
iI
GENERALITES Motenx RAZ o =
— Moteur Diesel quatre temps, quatre cylindres en ligne, placé NTT}
transversalement au-dessus de l'essieu avant. (O]
— Moteur atmosphérique 1Y. 180 63
— Moteur turbo Diesel ARZ.
- Vilebrequin tournant sur 5 paliers. 160 56
Vi i g
— Arbre a cames en téte entrainé par courroie crantée. p—
— Soupapes en téte commandées par l'intermédiaire de poussoirs 140 o 9
hydrauliques. / / \
— Culasse en aluminium, A \ g
~ Bloc-cylindres en fonte non chemisé. 120 2 x
- Graissage sous pression. € / §
- Refroidissement liquide, £ 0 7 3 0§
— Alimentation par pompe d'injection rotative Bosch. % g
— Suralimentation par turbo-compresseur. é 80 / 28 a
l / L
SPECIFICATIONS GENERALES 50 / 2 8
— Type moteur ... 1Y KAZ « 1 =
- Cylindrée (cm®) 1896 1896 S
- Nombre de cylindres .. 4 4 2 - YT
— Alésage (mm) .. 79,5 79,5
— Course (mm) ... 955 95,8 =
— Rapport volumétrique ¢ 0
— Puissance maxi : 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
- norme ISO (kw) ... 47 58 Régime 1/min
- norme DIN (ch) .. 64 78 é . o
— Régime a la puissance maxi (tr/mn) . 4 400 4 200 tl
— Couple maxi (daN.m) ... 12,4 18 ments consuh“s dl mo‘e“
— Régime au couple maxi (tr/mn) ... 2000 a 3000 2400
Carburant Gasol BLOC-CYLINDRES
T SBIDUIRIL s azole — Alésage (Cote d'OTIgiNe) (UMY ..o 79,51 __
— Alésage (cotes de réparation) (mm) : L
COURBES CARACTERISTIQUES - cotel ... =)
-cotell .. (@]
Moteur 1Y - cote Il : - o
— Ecart maxi toléré& (TNIM) ..........c.ccooooeeoeeieereeseesseesoosreeseseeressssesoeesone 0.1 =
200 70 O
PISTONS w
180 63 — Diametre (cote d'origine) (Im) ..., 79,48 ~d
— Diametre (cotes de réparation) (mm) :
160 56 - cote I [ NURS 79,73 I
- cotell . ‘ , 79.98 =
= 0O I et e b s - 18]
140 49 - Ecart maxi toléré (mm) .. E
o T Axe de piston o
E w0 ~ 2/ 2 Z - diametre (mm) : o3
< N 3 -moteur 1Y ... 8
e / o - moteur AAZ ...... il
g v » 3 Segments - A
8 / s ~ Jeu en hauteur (segments neufs) (mm) :
80 , s T - SegMENt SUPETIQUT ...........coiioivcomsciiririecririms e 0094012
- segment d'étanchéité .. .00540,08
l - SEgMENt YACIEUT ..o iomsessssssmessssnsrnes 0,03 a 0,06
&0 7 2 - Jeu en hauteur (limite d'usure) (mm)
- segment supérieur .. 0.28
a0 14 - segment d'étanchéité . .. 0,286
~ 8€gMEeNt TACIBUL ..o eenns 0,18
— Jeu a la coupe (segments neufs) (mm) L
20 7 - segment d'étanchéité ..... .0,20a0,40 =
- SEQMEN! TACLEUT .....ccovovcvrrenirec e cenionsscrese s sesssass s 0,25 4 0,50 (1’4
0 0 — Jeu a la coupe (limite d'usure) (mm) Ll
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 - segment supérieur N
- segment d’'étanchéité ... . N
Régime 1/min - S€GMENt TACLEUL .....ooooooiviiiieiee e rees s e sssr s rsssrs e 8
14
Py
(&)
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MOTEURS DIESEL

BIELLES

— Longueur (mm):
- 17
- AARZ .

Sens de montage

~ Les marquages sur la bielle et le chapeau de bielle doivent étre
dirigés cété poulie (B) ; (&) : marquage de l'appariement par
rapport au cylindre.

. 144

o Coussinets de bielle
- Largeur (mm):
- 1Y 19

— Jeu axial (mm)
— Jeu radial maxi (avec plastigage) (mm) ...

SIEGES DE SOUPAPES

— Rectification des siéges de soupapes (mmj):
- échappement :
=T 1 4= 5. &SP 33,2

= A MAXIT L et 31,2

J“ a
77 7
7
15° 4 ,
C !
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. Q . Nota. — Ne rectifier les siéges de soupapes que pour obtenir une
- Jeu radial (avec plastigage) (mm) : portée impeccable. Avant de procéder a la rectification, il faut
- état neuf ...... 0,0340,08 calculer la cote de rectification maximale admissible. Si la cote
- limite d'usure .. SRR 0 B ¥ § de rectification est dépassée, le fonctionnement du rattrapage
— Jeu axial (mm) : hydraulique du jeu des soupapes n'est plus assuré et la culasse
- étatneuf ... ...007a0,17 doit étre remplacée.
- limite d'usure .. . ... 0,37
¢ Manetons
— Diametre (cote standard) (mm) ... 47,80 ~ g'gﬁ
— Diametre (cote de réparation) (mm) :
.o =) S . 41,85 ~ 0022
- 0042
- cote I 47,30 — 0022
- 0,042
=< (= | | OO 47,05 ~ 0022
- 0042
¢ Tourillons
- Diamaétre (cote standard) (mm) - [o’ﬁiz
- Diametre (cote de réparation) (mm) :
- cote I e s s s §3,75 ~ 0022
- 0,042
<YL= | A 53,50 ~ 0022
- 0,042
B 1= = 1| OO 53,25 ~ 0022
- 0042
CULASSE
— Gauchissement maxi (rectification interdite) (mm) ........ 0,1 maxi -~ Calculer la cote de rectification maxi admissible a partir de
— Pression de compression (bars) : I'écart mesurée et de la cote mini (a).
- nominal — Cotes mini (mm) :
- limite d'usure ... - soupape d'admission
- différence maxi/CYBNAre ... 5 - soupape d'échappement ... .. 36,1
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Fa

SOUPAPES
Kdmission (mm)

[ @)

o O oC
2o QO _/A:EES\\\

Fa

e

GENERALITES

- Ladistribution est assurée par l'intermédiaire d'un arbre a came

N
o

N} ————n—- en téte commandé par pignons et courroie crantée.
- Les soupapes sont commandées par l'intermeédiaire de pous-
soirs hydrauliques. L
=2
ARBRE X CXMES CE’
— L'arbre A cames tourne sur cing paliers. <
— Jeu de fonctionnement maxi (mm) : $)
- AXiAl e 0,15 NTT]
- radial (avec plastigage) s
. oo ~ Faux rond maxi (M) ... s e
- Les soupapes d'échappement ne doivent pas étre rectifi¢es, seul
leur rodage est autorisé.
- Epaisseur mini non usinée de téte de soupape m XUX POUSSOIRS
d'admission {(mm) . . 0.8 ) ) o
~ Ce jeu se contrdle a froid et il n'est pas réglable.
— Course & vVide (ITM) ... s s 0.1
- - -
CALAGE DE LA DISTRIBUTION
¢ Kdmission w
- Retard Ouverture Admission (ROA) ..o & 8
— Retard Fermeture Admission (RFA) ... 20° E
o Echappement -
— Avance Ouverture Echappement (AOCE) .... (Lﬂ
- Avance Fermeture Echappement (AFE) ... _
‘wl
-
{ DIAGRAMME DE DISTRIBUTION E
=
—w»|l-— IﬁI.J
o
a
GUIDES DE SOUPAPES — —
— Jeu maxi de basculement soupape/guide (Imm) ... 1,3
JOINT DE CULASSE CYCLE A4 TEMPS iy
Nota. - L'épaisseur du joint de culasse A utiliser dépend de
l'affleurement des pistons au PMH.
E Admission
Repérage .
Affleurement des pistons (mm) (Nb d’encoches) —— Compression I.I_J
14
0,66 20,86 1
0,87 4 0.90 2 1T Détente des gaz ‘l-;J)
0, )
S1a102 N W Echappement 8
(14
14
Py
(&)
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(/2]
‘lw
LUBRIFICATION 5
—|
= &
==
SPECIFICATIONS GENERALES =N ‘w
— La lubrification du moteur s’effectue sous pression par pompe a -MJ/\\. g:\l,%) P Capsule a dépression ~E
huile & pignons. Ces moteurs sont équipés d'un radiateur == /J‘ ;"_ avec élévation
d'huile, sous le filtre. \."3 % @3 rJ { !!- du régime de ralenti. o
— Capacité avec remplacement dufiltre (1) ... 4,8 ! " -f}‘ :"‘
- Capacité sans remplacement du filtre (1) .......cooocooeecmneiinion. 4,0 \OA O
P
POMPE A HUILE I
— Largeur des pignons {IMM) ... o 36
— Jeu d'engrénement des pignons (mm) :
- a neuf
- limite d’'usure Elément de réglage
- Jeu axial (mm) ..... du début du débit
® Pression d’huile avec coupure asservie a la charge.
= Tempeérature (°C) ... e 80 . .
~ Régime moteur (tr/mn) .. 2000 — Régime de ralenti (1r/In) ... 900 + 30
— Pression (bars) . ... 2 ~ Régime de ralenti accéléré (tr/mn) . .. 1050 + 8O Ll
- Régime maxi (tr/mn) §200 + 100 =2
MANOCONTACT - Point de calage {cylindre n° 1 au PMH) (mm) o
- - Valeur de contréle : —
~ Pression de COUPUIE (DAT) vt 0,754 1,05 - MOMCUE AAZ oo ... 0,734 087 <Z:
- moteur 1Y ... 08324097 o
REFROIDISSEMENT - Valeur ds xégiage b
- moteur AAZ ... 0,80 £ 0,02
- moteur 1Y .. 0,90 + 0,02 E
SPECIFICATIONS GENERALES INJECTEURS
— Le refroidissement est assuré par un liquide réfrigérant perma-
nent avec pompe & eau, motoventilateur et radiateur. = MATQUE . et Bosch
- Mélange préconisé (protection jusqu'a ~ 25°C): KAZ
- antigel . . . .. 2,8 p . . ¥
- eau — Pression de tarage (bars):

- injecteurs neufs

MOTOVENTILATEUR - limite d'usure .......

- Ventilateur électrique + ventilateur supplémentaire.
- Commandé par thermocontact.

1304138 150 a 158
120 140

— Nombre de pales ... 8 (4 par ventilateur)
THERMOCONTACT - Moteur suralimenté par turbo-compresseur.
— Contacteur 4 deux positions - Pression de suralimentation (bar) ... .. 0,60 4 0,83
— 1™ position :
- enclenchement (°C) ... .. 92397
- arrét (°C) ..84a91

— 2° position :

- enclenchement (°C) 99 4 105 - Culasse (a froid vis neuves) :

- arrét (°C) .. 912498 - 1:’ serrage ...
- 2° serrage ...
- 3% SEITAGE ..o
VASE D'’EXPANSION - 4" serrage (moteur chaud) ...
— Tarage du bouchon (Dar) ... 14316 - Fixation moteur/boite de vitesses :
- visM10 ..
THERMOSTAT - visMI2 ...

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

— Température de début d’ouverture (°C) ... - Pignon pompe d'injection
— Température de fin d'ouverture (°C) - Fixation pompe d'injection
— Course d’ouverture mini (IMm) ... RS 1 — Fixation pignon courroie crantée sur vilebrequin ..
- Fixation pignon arbre 4 cames
I NJ ECTI O N — Chapeaux paliers vilebrequin ...
- Volant moteur

— Chapeaux de bielies ...
— Ces moteurs sont équipés d'un systéme d'injection comportant : — Couvre-culasse ...
une pompe d'injection rotative, une électrovanne d’arrét, quatre - Conduits d'injection
injecteurs et un filtre.

. - . début d'injecti — Injecteurs
— Un enrichisseur de suralimentation et un u injection _ Bougies de préchauffage

i i turbo Diesel.
asservi a la charge équipent le moteur tur i — Contacteur pression d'huile ...

POMPE D'INJECTION - Vis de vidange huile moteur

— Marque ... Bosch — Tuyau échappement sur turbo .
- Type .. .. EP/VE - Ecrou de paliers d'arbres a cames ... Y-

CARROSSERIE
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METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du moteur

DEPOSE

Nota. - Le moteur est déposé avec la boite
de vitesses par l'avant.

- Le contact d'allumage étant coupé, dé-
connecter la tresse de masse de la batte-
re.

- Le cas échéant, demander au préalable
le numéro de code antivol de 'autoradio.

- Vidanger le liquide de refroidissement,

- Déposer la face avant assemblée.

— Débrancher/déconnecter tous les cables
électriques nécessaires du moteur et les
dégager.

—- Dégrafer le cable d'accélérateur du le-
vier de pompe d'injection, déposer l'ar-
rétoir sur le contre-palier et décrocher le
cable d'accélérateur.

— Dégrafer le cible du disp. de départ &
froid et le cdble d'embrayage.

— Dévisser de la pompe d'injection l'ali-
mentation et le retour de carburant,

- Décrocher la tringlerie de commande
des vitesses de la B.V.

— Dévisser les arbres de pont de la B.V.

— Dévisser le tuyau d’échappement.

— Dévisser la pompe 2 ailettes de direction
assistée avec son support et la placer de
cdté ; les flexibles restent branchés.

— Accrocher comme suit le dispositif de
suspension 2024 K et le soulever lége-
rement avec la grue d'atelier (fig.
MOT. 1):

— Coté poulie :

- 2°alésage ......................... €1 position 1
— Cété volant-moteur :
- 2°alésage ..., en position 7

Attention. - Utiliser des goupilles de sé-
curité sur les crochets et les goupilles
d'ajustage.

Nota. - Les positions d'ajustage de
I'étrier-support numérotées de 1 a 4
doivent étre orientées vers la poulie.

~ Les alésages pratiqués dans les éclisses
doivent étre comptés 4 partir du crochet.

— Déposer le support de moteur et retirer
Yensemble mécanique par l'avant en le
soulevant.

— L'ensemble mécanique doit étre guidé
avec précaution lorsqu'’il est retiré pour
éviter tout endommagement sur la car-
rosserie.

REPOSE

- La repose doit étre effectuée dans l'or-
dre inverse, en tenant compte des points
suivants :

- Contrdler l'usure de la butée de dé-
brayage et la remplacer si nécessaire.

—~ Graisser légérement la butée de dé-

brayage et la denture de l'arbre pri-

maire (ne pas graisser la douille de
guidage de la butée de débrayage).

Vérifier si les douilles d'ajustage desti-

nées au centrage moteur/boite de vites-

ses ge trouvent dans le bloc-cylindres ; le
cas échéant, les metire en place.

Lors de l'abaissement de l'ensemble

mécanique, veiller & ménager une garde

suffisante par rapport aux arbres de
pont.

- Lors de la repose de la fixation du
moteur, veiller a ce que la nervure sur la
console arriére droite ainsi que 1'évide-
ment sur la console avant s'encliquettent
dans les tenons des patins métal-
caoutchouc (fléches) (fig. MOT. 2).

— Ajuster la fixation du moteur sans
contrainte en lui imprimant des secous-
ses.

— Ne pas intervertir les vis creuses des
conduites d'alimentation et de retour de
carburant. La conduite de retour a un
alésage plus petit et est repérée par
« OUT » sur la téte hexagonale.

— Tous les serre-cibles détachés ou sec-
tionnés lors de la dépose du moteur
doivent étre remis en place au méme
endroit lors de la repose.

- Reposer la face avant assemblée.

— Reposer la pompe i ailettes de direction
assistée.

—~ Faire 'appoint de liquide de refroidis-
sement.

— Régler le cable d'accélérateur et le cable
de commande de disp. de départ a froid.

— Fixation arriére droite de l'ensemble
mécanique (daN.m) :

- Fixation arriére gauche de l'ensemble
mécanique (dalN.m) :
- A -5

25
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Mise au point
du moteur

Jeu aux soupapes

Nota. - Aucun réglage du jeu n’est possi-
ble pour des soupapes commandées par
des poussoirs hydrauliques.

CONTROLE DES
POUSSOIRS HYDRAULIQUES

— Apreés les travaux sur la commande des
soupapes, tourner avec précaution le
moteur de deux tours minimum afin
d’éviter que les soupapes ne butent au
démarrage. Des bruits de soupapes ir-
réguliers lors du démarrage ne consti-
tuent pas une anomalie.

— Lancer le moteur et le faire tourner jus-
qu’a ce que le ventilateur du radiateur se
soit enclenché une fois.

— Pendant deux minutes, augmenter le

régime a environ 2500 tr/mn. Si les

poussoirs hydrauliques en coupelle sont
encore bruyants, rechercher le poussoir
défectueux en procédant comme suit ;

Déposer le couvre-culasse.

— Tourner le vilebrequin dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu’a ce que les
cames des poussoirs en coupelle &
contrdler se trouvent en haut.

(Fig. MOT. 4

22 21 20 19 18 17 16 15

1: Vis de poulie d'arbre a cames. — 2 : Galet-tendeur. - 3: Clip d’écartement. —
4 : Protection sup. de courroie crantée. — 8 : Pignon d’arbre a cames. — 6: Vis. —
7 : Pignon de pompe d’injection. — 8 : Protection AR de courroie crantée. -9 : Pompe
d’'injection. — 10: Vis. — 11: Support. — 12: Console. — 13 : Courroie crantée. —
14 : Pignon d'arbre intermédiaire. — 18 : Pignon courroie crantée/vilebrequin. -
16: Vis de pignon de vilebrequin. — 17: Protection inf. de courroie crantée. —
18: Courroie a nervures trapézoidales. — 19: Amortisseur de vibrations. —
20 : Courroie trapézoidale. - 21 : Poulie. — 22 : Vis de poulie.

DISTRIBUTION
1234135

6 1 78 9

1 14131012 1110

—~ Repousser le poussoir en coupelle vers
le bas avec une cale en bois ou en plasti-
que. Si une course a vide de plus de
0,1 mum est perceptible jusqu'a 1'ouver-
ture de la soupape, remplacer le pous-
soir (fig. MOT. 3).

Kttention. — Apres la pose de poussoirs en
coupelle neufs, ne pas démarrer le mo-
teur pendant environ 30 minutes (les
soupapes touchent les pistons.

Distribution

CONTROLE

— Déposer le carter de protection supé-
rieur de la courrcie crantée, puis le
couvre-culasse.

- Tourner le vilebrequin afin d’amener le
cylindre n°1 au PMH (repéres alignés)
(fig. MOT. 4).

~ Mettre en place 1'outil de contrdle 2065 K
sur l'arbre a cames.

—- La régle de réglage doit pouvoir étre
introduite dans 1'évidement de l'arbre a
cames.

— Mesurer le jeu existant entre cet outil et
la culasse, de part et d'autre de l'arbre &
cames ; ces deux jeux doivent étre iden-
tiques.

— Dans cette position, le mandrin de blo-
cage 2084 doit pouvoir étre mise en
place (fig. MOT. 8).

— Le cas échéant, opérer & la dépose-re-
pose de la courroie crantée.

DEPOSE DE LA COURROIE
— Déposer la courroie & nervures trapé-
zoidales.

- Déposer la protection supérieure de
courroie crantée et le couvre-culasse.
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—~ Amener le vilebreguin au PMH du cylin-
dre 1 (fleche) (fig. MOT. 4).

— Freiner l'arbre a cames avec une régle
de réglage (fig. MOT. 4).

— Ajuster la régle de réglage comme suit :

— Tourner l'arbre a cames freiné de telle
fagon qu'une extrémité de la régle de
réglage bute contre la culasse. A 'autre
extrémité de la régle de réglage, mesu-
rer a 'aide d'une jauge d'épaisseur le
jeu ainsi obtenu. Glisser entre la régle de
réglage et la culasse une jauge d'épais-
seur de la moitié de la valeur obtenue
pour le jeu. Tourner alors l'arbre a ca-
mes jusqu'a ce que la régle de réglage
repose sur la jauge d'épaisseur. Glisser
une deuxiéme jauge d’'épaisseur de la
méme valeur a l'autre extrémité, entre la
régle de réglage et la culasse.

— Bloquer le pignon de pompe d'injection
avec un mandrin d'arrét (fig. MOT. 5).

— Desserrer le galet-tendeur.

~ Déposer l'amortisseur de vibrations et la
poulie.

— Déposer la protection inférieure de
courroie crantée.

— Repérer le sens de rotation de la cour-
roie crantée.

— Retirer la courroie crantée.

REPOSE DE LA COURROIE

- Vérifier que le repére de PMH sur le
volant-moteur et le repére de référence
coincident (fig. MOT. 4).

~ Desserrer d’'un demi-tour la vis de fixa-
tion du pignon d'arbre & cames. Désoli-
dariser du céne d’arbre a cames le
pignon d'arbre a cames d'un coup de
maillet (donné sur un mandrin passé A
travers l'alésage de la protection arriére
de courroie crantée).

— Mettre en place la courroie crantée (res-
pecter le sens de rotation) et retirer le
mandrin d'arrét du pignon de pompe
d'injection.

- Tendre la courroie crantée (tourner vers
la droite le galet-tendeur avec une clé
(fig. MOT. 6).

— Valeur sur l'échelle graduée: 12 a 13
(VW 210) mesurée entre le pignon d'ar-
bre a cames et le pignon de pompe
d'injection.

- Serrer la vis de fixation du pignon d'ar-
bre a cames a 4,5 daN.m.

- Retirer la régle de réglage.

(Fig. MOT. 5)

— Tourner le vilebrequin de deux tours
dans le sens de rotation du moteur et
vérifier encore une fois que la tension de
la courroie crantée correspond bien a la
valeur assignée.

Lubrification

CONTROLE DE L&
PRESSION D’HUILE ET DES
CONTACTEURS DE PRESSION

— Déposer le contacteur de pression
d'huile 0,3 bar (isolation marron) et le
visser dans l'appareil de contrdle (fig.
MOT. 7).

~ Visser l'appareil de contrdéle dans la
culasse, a4 la place du contacteur de
pression d'huile.

— Mettre le cdble brun de l'appareil de
contrdle & la masse ( —).

— Raccorder la lampe-témoin a diodes
V.K.G. 1522 avec les clbles auxiliaires
de V.K.G. 1584 4 la borne position (+ ) de
la batterie et au contacteur de pression
d'huile 0,3 bar (K). La dicde électrolumi-
nescente doit s'allumer (fig. MOT. 7).

— Lancer le moteur et augmenter lente-
ment le régime.

- A une pression de 0,15 A 0,45 bar.

~-La diode électroluminescente doit
s'éteindre ; dans le cas contraire rempla-
cer le contacteur de pression d'huile
0,3 bar.

> b

\-/f’\ *
=124

AT AT

e

<“,
‘m’.ﬂiﬂlﬂll!ﬁi
‘;"(l/\i i

(Fig. MOT. 7)

— Brancher (B) la lampe-témoin a diodes
sur le contacteur de pression d'huile
0,9 bar (fig. MOT. 7).

- A une pression de 0,75 & 1,05 bar.

— La diode électroluminescente doit s'al-
lumer ; dans le cas contraire, remplacer
le contacteur de pression d'huile.

— Continuer & augmenter le régime.

- A 2000 &/m et une température de
80° C, la pression d'huile doit étre de
2 bar mini.

Refroidissement

VIDANGE

- Ouvrir le bouchon du vase d'expansion
de liquide de refroidissement.

~ Extraire 'agrafe de retenue (3), retirer
I'ajutage de raccord (2) du flasque de
régulateur de liquide de refroidissement
(4) et débrancher la durit (1) ou dévisser
le flasque du régulateur de liquide de
refroidissement (4) (fig. MOT. 8).

REMPLISSAGE

Nota. - Si le radiateur, I'échangeur de
chaleur, la culasse ou le joint de culasse
ont été remplacés, ne pas réutiliser le
liquide de refroidissement usagé.

- Faire l'appoint de liquide de refroidis-
sement jusqu'au repére maxi sur le vase
d'expansion.

— Fermer le vase d'expansion.

— Faire tourner le moteur jusqu'a enclen-
chement du ventilateur.

- Contrdler le niveau du liquide de refroi-
dissement et faire 1'appoint si nécessaire.
Quand le moteur est a sa température de
fonctionnement, le liquide de refroidis-
sement doit se trouver au repére maxi ; &
moteur froid, il doit &tre compris entre
les repéres mini et maxi.

CONTROLE D'ETANCHEITE

DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

— Pour le conirdle, utiliser les appareils
VAG 1214 et 1274/4.

—~ Mettre ces appareils 4 la place du bou-
chon de vase d'expansion.

~ Pomper jusqu’a une pression de 1,5 bar
et g'assurer qu'il n'y ait aucune fuite du
liquide de refroidigsement.

(Fig. MOT. 8)
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CONTROLE DU TARAGE DU
BOUCHON DU VASE D’EXPANSION

- Monter les appareils de contréle VARG
1274 et 1274/4 ; sur le bouchon de vase
d'expansion.

- Faire monter la pression dans l'appareil.

— Le clapet doit s'ouvrir lorsque le mano-
metre indique une pression de 1,4 a
1,6 bar.

CONTROLE DU THERMOSTAT

— Faire chauffer le thermostat au bain-ma-
rie.

— Le thermostat doit commencer a s'ouvrir
& 85° C et arriver en pleine ouverture a
105°C.

— La course minimale de 'ouverture doit
étre de 7 mm.

Alimentation

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

— Faire tourner le moteur au ralenti et
purger l'air éventueliement emprisonné
dans le systéme d'alimentation en ap-
puyant a plusieurs reprises sur 'accélé-
ratéur.

— Débrancher la conduite de retour de la
pompe d'injection.

- Visser a fond sur la pompe d'injection le
flexible de 1'adaptateur a la place de la
conduite de retour (fig. MOT. 9).

— Obturer la conduite d’amenée sur le
réservoir a carburant a I'aide d'un collier
de flexible.

- Al'aide de la pompe a main de 'appareil
de contrdle, établir une surpression de 1
a 1,5 bar.

— Si, lors du pompage, l'air éventuellement
emprisonné s'est comprimé, il peut
s'avérer nécessaire de pomper plu-
sieurs fois.

- Si la pression baisse de fagon constante,
rechercher les défauts d'étanchéité et les
supprimer.

Nota. - En déplagant le collier de flexible,
par exemple derriere le filtre a carbu-
rant, il est possible de cerner le défaut.

— Le raccordement de l'adaptateur a la
conduite d’'amenée de la pompe d'injec-
tion peut entrafner le débranchement de
la conduite de retour. Il convient alors de
débrancher les conduites d'amenée et
de retour du réservoir de carburant,
ainsi que la conduite d'amenée au niveau
de la sortie du filtre 4 carburant.

POSITION DE MONTAGE
DU FILTRE A CARBURANT

1. Conduite d'amenée venant
du réservoir a carburant

2 : Conduite d'amenée allant
a la pompe d'injection

3 : Conduite de retour de
la pompe d'injection

4 : Conduite de retour allant au
réservoir a carburant (repérage
par une fléche)

§: Agrafe de retenue

Injection

PRECAUTIONS

- Lors de travaux & effectuer sur le sys-
téme d’alimentation en carburant/injec-
tion, respecter scrupuleusement les
« cinq regles » de propreté suivantes :

— Nettoyer a fond les points de raccord et
la zone avoisinante avant de dévisser les
piéces.

— Placer les piéces déposées sur une sur-
face propre et les couvrir. Ne pas utiliser
de chiffons pelucheux.

- Couvrir soigneusement ou obturer les
composants ayant été ouverts, lorsque la
réparation ne peut pas étre exécutée
immédiatement.

~ Ne reposer que des piéces propres.

— Ne sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immédiatement avant la
pose.

(Fig. MOT. 10)

~ Ne pas utiliser de pieéces ayant été
conservées hors de leur emballage (p.
ex. dans des caisses a outils, etc.).

- Lorsque le systéme est ouvert éviter :

- de travailler a l'air comprimé,
- de déplacer le véhicule.

- 1l faut de plus veiller a ce que le gazole
n'entre pas en contact avec les durits. Le
cas échéant, les durits doivent étre im-
médiatement nettoyées. Les durits atta-
quées par le gazole doivent étre rempla-
cées.

REGLAGE DU
CABLE D’ACCELERATEUR

- En position pleins gaz de l'accélérateur,
régler le cdble d'accélérateur en modi-
fiant la position de I'arrétoir sur le cran-
tage (fléche) de telle fagon que le levier
de pompe d'injection repose en butée
sans contrainte (fig. MOT. 10).

REGLAGE DU CABLE
DE COMMANDE DU DISPOSITIF
DE DEPART X FROID

— Pousser la rondelle entretoise (1) sur le
cable de commande et fixer le cable avec
la rondelle d’arrét (2) (fig. MOT. 11).

~ Amener le levier de commande en posi-
tion (0) (sens de la fleche). Tirer forte-
ment sur le cible et le bloquer dans le
pivot de palier (3) avec la vis de calage
(fig. MOT. 11).

REGLAGE DU RALENTI

Régime de ralenti

— Le réglage doit s'effectuer en tournant la
vis de réglage du régime de ralenti (1)
(fig. MOT. 12).

— Valeur assignée (tr/mn) ........... 900 + 30

Ralenti accéléré

— Le fait de tirer le cable du dispositif de
départ & froid dans le premier cran
augmente le régime d'environ 60 tr/mn.

- Lorsque le cdble est complétement tiré,
le régime doit augmenter a
1500 + 50 tr/mn.

Nota. - Le réglage de base de la pompe
d'injection effectué par le constructeur
garantit habituellement un réglage du
ralenti comme décrit et l'obtention des
régimes indiqués en tirant le cible du
dispositif de départ a froid. Si le régime
de ralenti ne peut pas étre réglé comme
décrit, ou si la valeur du ralenti accéléré
n’est pas conforme, procéder au réglage
de base suivant.

Fig. MOT. 11)

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 96

SEFEEEER




MOTEURS DIESEL

Réglage du ralenti

— Si le régime de ralenti ne peut pas étre
réglé en dessous de 930 tr/mn en agis-
sant sur la vis de réglage (1), car la butée
repose contre la vis-butée (3) (fig.
MOT. 12).

— Deébloquer la vis de butée (3) du ralenti
inférieur et la desserrer.

— Régler le régime de ralenti a 900 tr/mn
sur la vis de réglage (1) en tournant la
tringlerie (fig. MOT. 12).

- Tourner la vis de butée jusqu'a la butée
de la plage inférieure de ralenti et la
boquer.

Ralenti accéléré

— En cas d'écarts par rapport a la valeur
assignée de 1080 + 80, le dispositif de
départ A froid étant complétement tiré :

— Débloquer la vis de butée (4) et régler le
ralenti accéléré a 1050 tr/mn en tour-
nant la vis de butée, le cible du dispositif
de départ a froid étant complétement tiré
(fig. MOT. 12).

— Bloquer la vis de butée.

REGLAGE DU REGIME MAXI

- Accgélérer et régler le régime en agis-
sant sur la vis de réglage (2) (fig.
MOT. 12).

- Valeur assignée (tr/mn) ....... 5200 + 100

— Contrer la vis de réglage.

REGLAGE DU DEBIT RESIDUEL

— La vis de réglage du débit résiduel (B)
est freinée par un capuchon et ne doit
normalement pas étre déréglée (fig.
MOT. 12).

—~ Au moyen de cette vis, le constructeur
régle le débit résiduel sur un banc d'es-
sai pour pompes.

— 8i cette vis a toutefois été déréglée, les
anomalies suivantes peuvent survenir :

- vis serrée = débit résiduel excessif.
Dans ce cas, le régime est trop élevé et
il est impossible de régler le ralenti,

- vis desserrée (course a vide sur le
levier de réglage) = débit résiduel
insuffisant. Cette anomalie entraine un
mauvais comportement du moteur, par

r———d

(Fig. MOT. 12)

D

/ roy 4
P,

S

—

AN

exemple «trou» au démarrage et a
l'accélération a bas régime ou fonc-
tionnement saccadé du moteur a toutes
les vitesses.
~ En cas d'apparition de ces anomalies,
procéder au réglage de base suivant en
agissant sur la vis de réglage du débit
résiduel (8) (fig. MOT. 12).
— Retirer le capuchon d'inviolabilité.
— Desserrer la vis de réglage (5).

o Débit résiduel imsuffisant (mauvais
comportement du moteur) :

— Berrer la vis de réglage jusqu'a ce que le
régime de ralenti augmente.

— Dés que le régime de ralenti augmente,
desserrer la vis de réglage d'un demi
tour,

— Bloquer la vis de réglage et la freiner
avec un capuchon d’'inviolabilité neuf.

o Débit résiduel excessif (régime trop
élevé):

— Dévisser la vis de réglage jusqu'a ce que
le régime ne baisse plus.

— Resserrer la vis de réglage jusqu'a ce
que le régime de ralenti augmente.

— Des que le régime de ralenti augmente,
desserrer la vis de réglage d'un 1/2 tour.

— Bloquer la vis de réglage et la freiner par
un capuchon d'inviolabilité neuf.

CALAGE DE
LX POMPE D’INJECTION

— Conditions de contrdle et de réglage.

— Tension de la courroie crantée correcte.

— Le chble de l'accélérateur de départ &
froid ne doit pas étre tiré (levier d'ac-
tionnement de la pompe d’injection en
position 0).

— Placer le moteur au PMH du cylindre 1.

Moteur posé

—~ Tourner le vilebrequin jusqu’'a ce que le
repére de PMH sur le volant-moteur et le
bossage de la cloche d’embrayage coin-
cident (fig. MOT. 4).

Moteur déposé

— Visser le dispositif de réglage comme
indiqué sur la figure (fig. MOT. 13).

— Régler le dispositif de réglage sur
5,0 mm. I’'encoche de gauche du ver-
nier (fléche A) constitue le point de réfé-
rence (fig. MOT. 13).

— Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le
repére de PMH sur le volant-moteur
coincide avec la pointe du dispositif de
réglage (fleche B).

(Fig. MOT. 13)
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SYSTEME D’INJECTION
5 6 7

2221 8 2019188 717

1: Filtre & carburant. — 2 : Joint torique. — 3 : Soupape de régulation. — 4 : Conduite
de retour du carburant. — 8: Agrafe de fixation. - 6: Conduite d'amenée du
carburant, — 7; Vis de purge. —~ 8: Vis creuse. — 9: Vis creuse pour conduite de
retour. — 10: Dispositif électromagnétique d'arrét. — 11: Pompe d'injection. —
12 : Injecteur. — 13 : Joint calorifuge. — 14 : Conduites d’injection. — 18 : Bouchon. —
18 : Ajustage de raccord. - 17: Arrétoir. — 18: Amortisseur. — 19: Support. —
20 : Console. — 21 : Pignon de pompe d'injection. — 22 : Ecrou de pignon de pompe.

8 16 15 14 3 12

Contrdle et réglage

— Déposer la vis d'obturation de la téte de
la pompe d'injection (fig. MOT. 14).

Attention. — Toujours remplacer le joint
de la vis d'obturation.

— Visser l'adaptateur et un petit compara-
teur (plage de mesure 0 & 3mm) avec
une précharge de 2,8 mm a la place de
la vis d'obturation.

- Tourner lentement le vilebrequin dans le
sens contraire au sens de rotation du
moteur (contraire au sens des aiguilles
d'une montre), jusqu'a ce que l'aiguille
comparateur s'immobilise.

— Régler le comparateur sur « 0 » avec une
précharge d'environ 1 mm.

— Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation du moteur (sens des aiguilles
d'une montre), jusqu'a ce que le repére
de PMH sur le volant-moteur s'aligne
avec le repére de référence.

- Relever le début de débit sur le compa-
rateur.

Moteur 1Y

- Valeur de contrdle
levée de (mm) ...

— Valeur de réglage

levée de (mMm) ..o 0,90 + 0,02
Moteur KAZ
— Valeur de contréle

levée (INM) ... 0,73 4 0,87

— Valeur de réglage

de levée (IMm) ... 0,80

Attention. — Si la valeur de contrdle se
trouve dans la tolérance admise, il n'est
pas nécessaire de procéder & un nou-
veau réglage.

— Pour le réglage, desserrer les trois vis
de la console et la vis de fixation de
I'appui arriére.

- Régler le début de débit de la pornpe
d’injection sur la valeur de réglage, en
tournant la pompe d'injection au moyen
d’un levier de réglage.

- Serrer les vis de fixation a 2,5 daN.m.

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE D’INJECTION

Dépose

- Placer le vilebrequin au PMH du cylindre
1 (fleche), bloquer l'arbre a cames. et la
régle de réglage et centrer la régle de
réglage comme suit (fig. MOT. 4):

— Tourner l'arbre a cames bloqué jusqu'a
ce qu'une extrémité de la régle de ré-
glage bute contre la culasse. Mesurer le
jeu ainsi apparu a l'autre extrémité de la
régle de réglage a 'aide d'un calibre.

— Introduire le calibre réglé sur la moitié

du jeu entre la régle de réglage et la

culasse. Tourner alors l'arbre a cames
jusqu'a ce que la régle de réglage re-
pose contre le calibre. Introduire un
deuxiéme calibre réglé sur la méme cote

4 l'autre extrémité entre la régle de

réglage et la culasse.

Déposer la courroie crantée du pignon

d’'arbre a4 cames et du pignon de pompe

d'injection.

— Dévisser I'écrou de fixation du pignon
de pompe d'injection.

— Desserrer la branche de l'extracteur et
mettre l'extracteur en place (fig.
MOT. 15).

Orienter la branche vers les alésages du

pignon de pompe d'injection et serrer a

fond.

- Appliquer une précharge au pignon de

pompe d’injection & l'aide de l'extrac-

teur.

Désolidariser le pignon du céne de la

pompe d’injection en appliquant un lé-

ger coup sur la tige filetée de 1'extrac-
teur (fléche) (tout en maintenant le pi-
gnon afin d'éviter qu'il ne tombe) (fig.

MOT. 15).

— Dévisser de la pompe toutes les condui-
tes de carburant et couvrir les orifices
par un chiffon propre.

Nota. - Pour desserrer les conduites d'in-~
jection, utiliser une clé polygonale ou-
verte 3035.

— Déconnecter le cable du dispositif d'ar-
rét.

(Fig. MOT. 15)
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POMPE D’INJECTION ET LEVIER DE RECYCLAGE
3 2021

7 6 4 5 2423219 2 1

( )
1817 141 15 W

1: Arréioir. - 2 : Ressort de pression. — 3: Plaque-tendeur de ressort supérieure.
— 4: Ecrou. - 8: Couvercle de pompe. — 6 : Rondelle d'appui. — 7: Axe pour
enrichissement au ralenti. — 8: Ressort de traction pour régime de ralenti. —
8 : Douille-palier. — 10 : Joint torique. — 11 : Rondelle d’appui. — 12 : Axe du levier de
réglage. — 13 Joint. — 14: Rondelles de compensation. - 18 Joint torique. —
16: Ressort du dispositif d’avance & l'injection. — 17: Couvercle du dispositif
d’avance a l'injection. — 18 ; Vis. — 19 : Ecrou. — 20 : Levier de réglage de régime de
ralenti. — 21 . Plaque-tendeur de ressort inférieure. — 22: Bague de pression. —
23 : Joint torique. — 24: Joint torique. — 28: Rondelle entretoise. — 26 : Levier de
réglage. — 27 : Vis de réglage du débit. — 28 : Arrétoir. — 29 : Rondelle élastique. —
30 : Rondelle entretoise. — 31 : Levier du dispositif de départ 4 froid. — 32 : Arrétoir
pour levier du dispositif de départ a froid. —-33 : Bague de pression. — 34: Joint

torique. — 38 : Couvercle du dispositif de départ a froid. —~ 32 : Joint torique.

:',’

(/7
1: Vis. — 2: Rondelle entretoise. —
3: Plaque-tendeur de ressort supé-
rieure. - 4 : Ressort pour amortissement
des variations de charge. — 8§: Douille
de guidage. — 6: Plaque-tendeur de
ressort inférieure. — 1: Levier de ré-
glage supérieur. — 8 : Rondelle de com-
pensation. — 8: Ecrou. - 10: Rondelle
entretoise. — 11 : Levier de réglage infé-
rieur. — 12: Plaque-tendeur de ressort
supérieure. — 13: Ressort de rappe]. —
14: Plaque-tendeur de ressort infé-
rieure. - 18 : Axe du levier de réglage.

— Retirer le cdble d'accélérateur et le ca-
ble d'actionnement du dispositif de dé-
part a froid.

~ Dévisser les vis de fixation de la console
(2) (3 unités) (fig. MOT. 16).

— Dévisser la vis de fixation du support
arriere (1) (fig. MOT. 16).

Attention. — Les vis de fixation de la téte
de pompe d’injection ne doivent en au-
cun cas étre desserrée (fléches) (fig.
MOT. 16). Le desserrage des vis de fixa-
tion entraine un mauvais positionnement
de la téte de pompe et une rupture du
piston de distribution.

Repose

— Reposer la pompe d'injection et la cen-
trer dans les trous oblongs du flasque.

— Couples de serrage (daN.m) :

- vis de fixation ... .28
- conduites de carburant . .. 2,8
- pignon de pompe d'injection .......... 4,8

Nota. — Ne pas intervertir les vis creuses
de la conduite d'amenée et de retour du
carburant. La vis creuse de la conduite
de retour a un orifice d'un diametre plus
petit et est repérée par « OUT » sur la
téte hexagonale.
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— Reposer le pignon de pompe d'injection
et le bloquer avec le mandrin emboitable
2064 (fig. MOT. 5).

- Desserrer la vis de fixation du pignon
d’arbre a cames d'1/2 tour. Désolidariser
le pignon d'arbre 4 cames du céne de
l'arbre & cames par un coup de marteau
(appliqué sur le mandrin placé dans 1'ori-
fice de la protection arriére de courroie
crantée).

~ Vérifier si le repére de PMH sur le
volant-moteur coincide avec le repére
de référence (fig. MOT. 4).

~ Mettre en place la courroie crantée et
retirer le mandrin emboitable pour le
pignon de pompe d’injection.

— Tendre la courroie crantée.

~ Valeur sur l'échelle graduée: 12 a 13,
mesurée entre le pignon d’arbre 4 cames
et le pignon de pompe d'injection (fig.
MOT. 6).

— Serrer le pignon d'arbre a cames a
4,5 daN.m.

~ Retirer la régle de réglage.

~ Tourner le vilebrequin de 2 tours dans le
sens de rotation du moteur et vérifier de
nouveau si la tension de la courroie
crantée se trouve a la valeur assignée.

— Controler le calage de pompe.

REMISE EN ETAT DES INJECTEURS

Nota. — Les injecteurs défectueux sont a

l'origine des anomalies suivantes :

- ratés d'allumage,

- cognements dans un ou plusieurs cy-
lindres,

- surchauffe du moteur,

- perte de puissance,

- dégagement excessif de fumées noi-
Tes,

- surconsommation de carburant,

- dégagement plus important de fumées
bleues au départ a froid.

- II est possible de déceler les injecteurs
défectueux en desserrant dans I'ordre
les écrous de raccord des conduites
d'injection lorsque le moteur tourne au
ralenti accéléré. Si le régime du moteur
reste constant aprés desserrage d’'un des
écrous de raccord, l'injecteur corres-
pondant est défectueux.

o Dépose

— Déposer les conduites d'injection a 'aide
d'une clé polygonale ouverte.

— Déposer les injecteurs 4 l'aide d'une
douille, ouverture 27 (fig. MOT. 17).

- Toujours déposer le jeu de conduites au
complet. Ne pas moedifier la forme cou-
dée des conduites.

» Démontage

- Fixer le corps supérieur de l'injecteur
dans un étau et desserrer 1'assemblage
fileté (fig. MOT. 18).

- Afin d'éviter que les différentes pieces
ne tombent, serrer le corps inférieur de
l'injecteur dans un étau et désassembler
I'injecteur. Lors du désassemblage de
I'injecteur, veiller & ne pas intervertir les
différentes piéces (fig. MOT. 19).

— Piéces de l'injecteur (fig. MOT. 19).

: Corps supérieur de l'injecteur
: Rondelle de réglage

: Ressort d'injecteur

: Pivot de pressio

: Elément de porte-injecteur

: Aiguille d'injecteur

: Corps d'injecteur

: Corps inférieur d'injecteur

: Joint calorifuge.

(Fig. MOT. 19)

DONOIARWN -

& Remontage et contrdle

— Couple de serrage du corps supérieur
de linjecteur sur le corps inférieur
7 daN.m.

- Vérifier que les tétons d’injection ne
présentent aucune trace d'usure, puis
contrdler la pression d'injection et I'étan-
chéité des injecteurs.

Attentlon. — Lors du contrdle des injec-
teurs, veiller a ce que le jet de carburant
ne parvienne pas sur les mains, car le
carburant pénétrerait dans la peau sous
l'effet de la forte pression et pourrait
provoquer de graves blessures.

— En cas de détérioration telle que cassure
ou déformation du téton d'injection,
remplacer l'injecteur ou le corps d’'injec-
teur avec l'aiguille.

Pression d'injection

- Manometre branché (fig. MOT. 20):

— Abaisser lentement le levier a main.
Relever la pression en début d’injection
et, si nécessaire, la corriger en chan-
geant la rondelle de réglage.

Moteur 1Y

— Injecteurs neufs (bar) ... 130 4 138
— Limite d'usure (bar) ... 120
Moteur KAZ

— Injecteurs neufs (bar) ...

— Limite d'usure (bar) . S— L }

— Rondelle plus épaisse: augmente la
pression d'injection.

— Rondelle plus mince: diminue la pres-
sion d'injection.

— Une augmentation de la précharge de
0,05 mmm accroit la pression d’injection
d’environ S bar.

— Des rondelles de réglage d'une épais-
seur de 1 4 1,95 mm sont disponibles.
L'échelonnement des rondelles est de
0,05 srum.

Nota. - Lors de la remise en état d'injec-
teurs rodés, il est nécessaire de régler la
pression d'injection a la valeur prescrite
pour les injecteurs neufs.

Etanchéité

~ Manomeétre branché :

— Abaisser lentement le levier & main de la
pompe et le maintenir pendant 10 se-
condes 3 environ 110 bar. Ce faisant, il
ne doit pas suinter de carburant par
Y'ouverture de l'injecteur.

¢ Repose

~ Toujours remplacer le joint calorifuge
entre la culasse et les injecteurs.

(Fig. MOT. 20)
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— Position de montage du joint calorifuge :
fleche orientée vers la culasse (fig. MOT.
21).

- Couples de serrage (daN.m) :

- conduites d’injection ..
- injecteurs

PARTICULARITES
MOTEURS SURALIMENTES

— Le début du débit avec coupure asservi
a la charge est intégré dans la pompe
d'injection. Il a pour fonction de régler le
début du débit en fonction de la charge
du moteur. Cet ajustement permet d'ob-
tenir un fonctionnement plus onctueux du
moteur.

— A des régimes supérieurs i environ
2800 tr/mn, le début du débit asservi a
1a charge est coupé.

— Cette coupure se fait par l'intermédiaire
de l'actionneur (1) sur la pompe d’injec
tion qui est commandé par I'appareil de
commande pour automatisme de temps
de préchauffage (fig. MOT. 22).

Coupure : contrdle

— Débrancher l'alimentation en courant de
l'actionneur.

— Brancher la lampe-témoin a diodes sur la
fiche de raccord.

— Lancer le moteur et accélérer le régime
a environ 3 000 tr/mn : la lampe-témoin
doit s'allumer (fig. MOT. 22).

— La lampe-témoin ne s'allume pas: re-
chercher le défaut en se reportant an
schéma de parcours du courant, le cas
échéant remplacer l'appareil de com-
mande pour automatisme de temps pré-
chauffage.

Préchanffage

CONTROLE DU SYSTEME

~ Conditions préalables de contrdle :

- moteur froid,

- tension de la batterie correcte,

- bougies de préchauffage sous tension.
Dans le cas contraire, rechercher le
défaut en se référant au schéma de
parcours du courant.

I

(Fig. MOT. 21)

; =

(Fig. MOT. 22)

16 15 14 13 12 11 10 9

1:Joint. — 2 : Tubulure d’admission. — 3 : Vis. — 4 : Joint (tenir compte de la position
de montage). - 8 : Collecteur d'échappement. — 8 : Ecrou de collecteur. — 2 : Vers
1'aération du carter-moteur. — 8 : Venant du filtre & air. - 9 : Turbocompresseur. —
10 : Clapet de régulation de la pression de suralimentation. — 11 : Conduite de
retour d’huile. — 12 : Bague-joint, — 13: Vis creuse. - 14: Raccord. — 18: Joint, —
16 : Tuyau d'échappement. — 17 : Raccord. — 18 : Conduite d'alimentation en huile
(venant du support de filtre & huile). - 19 : Flexible d'air.
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- Utiliser un ampéremetre.

- Mettre l'appareil de mesure sous ten-
sion.

- Placer le céble des bougies de préchauf-
fage dans la pince ampeéremeétrique.

— Appuyer sur la touche de mesure du
courant avec la pince ampéremétrique.

— Préchauffer le moteur, le lancer et le
faire tourner au ralenti.

— Pendant la phase de post-réchauffage
(env. 180s), relever la consommation
électrique a moteur tournant.

— Consommation d'environ 32 K : bougies
de préchauffage intactes.

— Consommation inférieure & 32 K contrd-
ler les bougies.

CONTROLE DES BOUGIES

— Sur les dispositifs de préchauffage dotés
d'un systeme de post-réchauffage, la
consommation électrique constante par

bougie s'éléve a environ 8 K durant la
phase de post-réchauffage a moteur
tournant. En cas de consommation élec-
trique d'environ :
- 24 & = 1 bougie défectueuse,
- 18 K = 2 bougies défectueuses,
- 8K = 3 bougies défectueuses,
- O0XR = toutes les bougies
défectueuses.

~ Ces valeurs ne sont atteintes que pour
une tension de la batterie supérieure a
11,5V

- Retirer le cible et la barrette de
connexion des bougies de préchauffage.

- Raccorder la lampe témoin a diodes
V.K.G. 1527 au pble (+ ) de la batterie et
successivement 4 chaque bougie.

— Sila diode s'allume : bougie de préchauf-
fage intacte.

— Si la diode ne s'allume pas : remplacer la
bougie de préchauffage (couple de ser-
rage 2,5 daN.m).
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Nota. - Ne pas dépasser le couple de
serrage de 2,5 daN.m, sinon l'interstice
annulaire séparant la tige de réchauffage BLOC-CYLINDRES ET FLASQUES D'ETANCHEITE

de la partie filetée serait obturé.

— 11 pourrait en résulter une défaiilance
prématurée des bougies de préchauf- 1 2 3 4 5 6
fage.

— Si aucune anomalie n'est détectée et que
cependant le moteur part mal, soumettre
les bougies de préchauffage 4 un
contrdle visuel (injecteurs déposés) lors
du préchauffage.

Bougies de préchauffage grillées

- Les bougies de préchauffage grillées
sont souvent la conséquence de défauts
de fonctionnement des injecteurs. De
telles avaries ne sont pas imputables a
des défauts affectant les bougies de pré-
chauffage.

— 8i, en cas de réclamation, de telles bou-
gies de préchauffage (fléche) sont détec-
tées, il ne suffit pas de les remplacer. I1
convient également de vérifier la pres-
sion et l'é¢tanchéité des injecteurs (fig.
MOT. 23).
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Suralimentation

PRECAUTIONS

— Lors de travaux a effectuer sur le turbo-
compresseur, respecter scrupuleuse-
ment les « 5 régles » de propreté suivan-
tes:

— Nettoyer a fond les points de raccord et
la zone avoisinante avant de dévisser les
piéces.

— Placer les piéces déposées sur une sur-
face propre et les couvrir. Ne pas utiliser
de chiffons pelucheux.

— Couvrir soigneusement ou aobturer les
composants ayant été ouverts, lorsque la

réparation ne peut pas &tre exécutée 3 16 15 11 14 13 5 12 11 10 9 8 7

immeédiatement.

— Ne reposer que des piéces propres.

— Ne sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immédiatement avant la
pose.

—~ Ne pas utiliser de pieéces ayant été
conservées hors de leur emballage
(p. ex. dans des caisses a outils, etc.).

— Lorsque le systéme est ouvert éviter :

- de travailler a I'air comprimé, combm
- de déplacer le véhicule. DU TURBOCOMPRESSEUR

— Le turbocompresseur et le clapet de
régulation de pression de suralimenta-
tion constituent une unit¢. En cas de
défectuosité du turbocompresseur, seul
un remplacement complet peut étre en-
visagé car une réparation est impossible
avec les moyens disponibles en atelier.

- Conditions préalables au fonctionnement
impeccable du turbocompresseur et a
1'obtention de la pression de suralimenta-
tion prescrite :

- aucun défaut d'étanchéité cdté admis-

ra

MECANIQUE

1: Bague-joint. — 2 : Clavette-disque. -~ 3 : Vis. — 4 : Flasque d'étanchéité, - § : Joint.
~ 8: Bloc-cylindres. — 7: Vis de volant moteur. — 8: Rondelle. ~ 8: Plateau de
pression. — 10: Plaque intermédiaire (volant moteur). — 11: Vis de plaque. —
12 : Flasque d'étanchéité avec bague-joint. — 13 : Bague-joint. — 14 : Arbre intermé-
diaire. - 15 : Joint torique. — 18 : Flasque d'étanchéité d'arbre intermeédiaire.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

sion et cdté échappement,
~ conduite de commande allant au clapet
de régulation de pression de surali-
mentation non obstruée, non desserrée V.A.G 1 397A
Fig. MOT, 23) et étanche. (Voir encadré). (Fig. MOT. 29)

CARROSSERIE
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— Aucun défaut sur le moteur/le systéme
d'injection tel que début du débit, ré-
gime maxi, injecteurs, taux de compres-
sion.

- La pression de suralimentation est mesu-
rée A pleine charge, pendant la marche
ou sur banc d'essai & rouleaux. Durée du
contrdle par mesure : 10 secondes maxi.

— Débrancher d'un cété le flexible de rac-
cord entre la tubulure d'admission (1) et
la pompe d'injection (2) et le relier au
raccord en T du contrdleur de turbo-
compresseur (fig. MOT. 24).

Nota. — Pour la manipulation du contrdleur
de turbocompresseur, se reporter a la
notice d'utilisation.

— Si la pression de suralimentation est
mesurée pendant la marche, la présence
d’'une deuxiéme personne est nécessaire
pour manipuler le contréleur de turbo-
compresseur, et ce pour des raisons de
sécurité.

- Veiller a ce que le flexible de pression
ne se coince pas entre le capot-moteur et
la carrosserie.

— Mesurer la pression de suralimentation &
pleins gaz :

- sur le banc d'essai de puissance en 3°
ou sur le 2° rapport & 4000 tz/mn,

- pendant la marche : en 2° ou sur le 1*
rapport en freinant simultanément le
véhicule 4 environ 60 km/h.

— Valeur assignée (pression relative) :

- 0,60 4 0,83 bar de pression.

— Si la valeur assignée n'est pas atteinte,
remplacer le turbocompresseur.

— Si la pression de suralimentation est trop
élevée et la conduite de commande allant
au clapet de régulation de pression de
suralimentation non obstruée, non des-
serrée ou étanche, remplacer également
le turbocompresseur car ce clapet est
alors défectueux.

DEPOSE

— Le contact d'allumage étant coupé, dé-
connecter la tresse de masse de la batte-
Tie.

— Déposer le flexible d'air entre tubulure
d'admission/turbocompresseur et turbo-
compresseur/filtre A air.

— Dévisser la conduite d'alimentation en
huile du turbocompresseur et le collier
de fixation sur la tubulure d’admission.

— Dévisser la conduite de retour d’huile du
turbocompresseur.

(Fig. MOT., 25)

— Dévisser le tuyau d'échappement du
turbocompresseur et l'appui sur le col-
lecteur d’échappement.

— Déposer les 4 vis de fixation (fléches)
entre le turbocompresseur et le collec-
teur d'échappement (avec une clé poly-
gonale ou la clé articulée (fig. MOT. 25).

REPOSE

- A larepose, tenir compte de ce qui suit :

— Metire en place le turbocompresseur et
serrer les écrous de fixation sur le tuyau
d'échappement jusqu'a ce qu'il soit en-
core possible de déplacer le turbocom-
presseur.

- Mettre en place les 4 vis de fixation du
turbocompresseur sur le collecteur
d'échappement et les serrer définitive-
ment. Serrer ensuite les écrous sur le
tuyau d'échappement (fig. MOT. 25).

~ Avant de visser la conduite d'alimenta-
tion en huile, remplir d’huile-moteur
I'ajutage de raccord sur le turbocom-
presseur.,

— Aprés la repose du turbocompresseur,
faire tourner le moteur au ralenti pendant
environ une minute et ne pas monter
immmédiatement en régime afin d'assurer
Yalimentation en huile du turbocompres-
seur.

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Vidanger l'huile moteur.
— Déposer:

- le filtre a air,

- le démarreur,

- la pompe de direction assistée, l'alter-
nateur et la pompe a eau et leur cour-
roie respective,

- les conduites d'injection a l'aide de
I'outil 3038,

- les durits du circuit de refroidissement.

DISTRIBUTION

- Déposer les poulies de double courrcie
et de direction assistée.

- Déposer les protections inférieure et
supérieure de la courroie crantée.

- Déposer la courroie crantée (voir chapi-
tre « Mise au point moteur »).

~ Déposer le pignon d’arbre 4 cames en
frappant sur un mandrin avec un maillet,
4 travers l'alésage de la protection de
courroie.

— Desserrer 1'écrou de fixation du pignon
de pompe d'injection (ne pas le dévisser
complétement).

~ Soumettre le pignon de pompe d'injec-
tion a une précharge avec un extracteur
3032 (fig. MOT. 15).

- Décoller le pignon de pompe d'injection
du céne de la pompe d'injection en
donnant un léger coup de marteau sur la
tige filetée de I'extracteur.

- Dévisser I'écrou de fixation et enlever le
pignon de pompe d'injection.

— Déposer le pignon de l'arbre intermé-
diaire puis le pignon du vilebrequin a
l'aide de l'outil 3039.

~ Déposer le tendeur de courroie crantée
puis la protection arriére de courroie
crantée.

GROUPES D’ORGANES
KUXILIAIRES
- Déposer :

- la pompe d'injection,

- le filtre & huile et son support,

- la pompe a vide,

- le flasque d'étanchéité, puis l'arbre

intermédiaire.

CULASSE

— Déposer :
- le couvre-culasse,
- le déflecteur d'huile.

— Desserrer progressivement les vis de
fixation de la culasse.

- Déposer la culasse et son joint.

VOLANT-MOTEUR

- Déposer le mécanisme d'embrayage.

- Bloquer le volant-moteur a I'aide de 1'ou-
til VW 888, puis déposer le volant-mo-
teur.

~ Retirer l'outil.

CARTER INFERIEUR

— Desserrer les vis de fixation du carter
inférieur, et le déposer.

- Déposer la cloison.

— Déposer la pompe a huile.

ENSEMBLE BIELLES-PISTONS

- Desserrer les vis des chapeaux de biel-
les,

— Extraire les ensembles bielles-pistons
par la partie supérieure du carter-cylin-
dres.

Nota, - Veiller a repérer I'appariement
piston-bielles-cylindre.

VILEBREQUIN
~ Cbté volant-moteur, déposer :
- le flasque de fermeture AR.
— Coté distribution, déposer :
- le flasque de fermeture AV.
— Déposer les chapeaux des paliers, les
demi-coussinets et les rondelles d'appui.
Nota. - Veiller & repérer leur apparie-
ment.
— Déposer le vilebrequin.
— Déposer les gicleurs d'huile :
- des pistons,
- du vilebrequin.

Remontage et
contréles du moteur
CONDITIONS PREALABLES

— Nettoyer toutes les piéces en veillant & ne
pas dépareiller celles qui ne doivent pas
étre interverties,

— Ne pas gratter les plans de joints des
piéces en aluminium.

— Employer un produit décapant pour
dissoudre la partie du joint restant collée.
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- Appliquer le produit sur la partie a
nettoyer, attendre environ dix minutes,
puis enlever & l'aide d'une spatule en
bois.

Nota. - 1l est conseillé de porter des gants
durant 'opération.

— Nettoyer les plans de joint de :

- culasse,
- bloc-cylindres.

— Nettoyer le carter-cylindres, en particu-
lier les canalisations de graissage.

Nota. - Nous attirons votre attention sur le
soin qu'il convient d'apporter a cette
opération, afin d'éviter que des corps
étrangers soient introduits dans les cana-
lisations d'amenée d'huile sous pression
(canalisations situées & la fois dans le
carter-cylindres et dans la culasse).

BLOC-CYLINDRES

o Contrlles des alésages des cylindres

Nota. - Ne paas effectuer la mesure lorsque
le bloc-cylindres est maintenu par le
support-moteur VW 540.

— Mesurer l'alésage d'un cylindre en trois
points, dans le sens transversal (K) et
longitudinal (B) (fig. MOT. 26).

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

- La tolérance maxi par rapport 4 la cote
nominale est de 0,10 mm.

© Rectification des alésages des cylin-
dres

— Procéder si nécessaire a la rectification
des alésages dans la mesure ou l'on
constate une usure ou une déformation
excessive des cylindres.

- Pour la rectification des alésages, utiliser
les cotes de réparation (voir « Caracté-
ristiques »).

Nota. — En cas de réalésage, tous les cy-
lindres doivent subir la méme majora-
tion.

VILEBREQUIN
- A raide d'un palmer, contréler le diamé-
tre des tourillons et des manetons.

- Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

—i 10 je—

E —.L:O e
|
|
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refroidissement.

BLOC MOTEUR

i : Bloc-cylindres. — 2: Joint torique. ~ 3: Pompe & vide. - 4: Vis. — 8 Joint, ~
6 : Support de filire a huile. — 7 : Radiateur d’huile. - 8 : Ecrou de fixation. — 9 : Filtre
a huile. — 10 : Carter d’huile. — 11: Vis. — 12: Support. — 13: Pompe de liquide de
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~- 5i les valeurs relevées dépassent les
tolérances admises, procéder a leur rec-
tification en choisissant une cote de répa-
ration (voir « Caractéristiques »), cor-
respondant aux diametres intérieurs des
coussinets disponibles en rechange.

— Mettre en place les coussinets de palier
sur le bloc-cylindres.

Nota. - Les demi-coussinets de paliers
montés sur le bloc-cylindres ont une
gorge de graissage, alors que ceux
montés sur les chapeaux de paliers n'en
ont pas.

- Positionner le vilebrequin sur le bloc-
cylindres.

- Mettre en place les coussinets de cha-
peaux.

o Contxble du jeu radial

— Appliquer du fil calibré (plastigage)
pour relever le jeu au montage des tou-
rillons.

— Serrer les vis de fixation des chapeaux
de palier au couple (voir « Caractéristi-
ques »).

- Ne pas faire tourner le vilebrequin.

— Desserrer progressivement les vis de
fixation des chapeaux de palier.

— Mesurer avec un calibre le jeu de fonc-
tionnement du vilebrequin (fig.
MOT. 27).

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

® Montage du vilebrequin
— Huiler les paliers et le vilebrequin.
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- Serrer les vis de fixation au couple (voir
« Caractéristiques »).

Nota. — Les ergots de calage des demi-
coussinets doivent coincider.

o Contzfle du jeu axial

— Placer un comparateur sur pied magné-
tique en bout de vilebrequin.

— Vérifier que le jeu axial soit dans les
normes prescrites (voir « Caractéristi-
ques »).

— Si le jeu est trop important, placer des
rondelles d'appui sur le palier n° 3.

FLASQUES DE FERMETURE

¢ Flasque AV

~ Reposer le joint papier sur le bloc-cylin-
dres.

— Reposer le flasque de fermeture.

— Huiler lintérieur et l'extérieur de la
bague-joint, puis la reposer a l'aide de
l'outil 10.203.

— Faire glisser la douille de pression sur la
douille de guidage.

— Enfoncer jusqu’en butée la bague-joint
ainsi que la vis & téte cylindrique.

o Flasque AR
- Reposer le joint papier sur le bloc-cylin-
dres.

— Huiler légérement la lévre d'étanchéité
ainsi que le bord extérieur du flasque.
Nota. — 1l est impératif de remplacer, s'il y

a lieu, le flasque avec le joint.

ENSEMBLE BIELLE-PISTON

— Déposer les segments avec la pince
adéquate.

— Déposer les joncs d'arrét de l'axe du
piston.

- Sortir I'axe du piston a l'aide de l'outil
VW 222a.

Nota. - S'il se déplace difficilement, chauf-
fer le piston & environ 60° C.

o Contrdle des pistons

-~ Mesurer au palmer le diametre du piston
(fig. MOT. 28) avec un décalage de 90°
par rapport a l'axe du piston.

- Se reporter aux valeurs presgcrites (voir
« Caractéristiques »),

— Si les pistons sont hors normes, les rem-
placer par des pistons avec une surcote
de réparation nécessaire.

(Fig. MOT. 27)

ENSEMBLE BIELLE-PISTON

1: Segments. — 2: Piston. — 3: Axe de piston. — 4: Jonc d’arrét. — 8: Bielle. —
6 : Demi-coussinet. — 7 : Bloc-cylindres. — 8 : Chapeau de bielle. — 8 : Pied de bielle.
10 : Gicleur d’huile. ~ 11 : Vis de fixation. ~ 12 : Boulon de bielle.
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¢ Contrdle des bielles

- Vérifier l'appariement au cylindre (re-
pere A de l'encadré « Ensemble bielle-
piston »).

¢ Contrdle du jeun en hauteur des seg-
ments

- Engager les segments dans leur gorge
respective.

(Fig. MOT. 28)

— Mesurer le jeu & I'aide d'un jeu de cales
(fig. MOT. 29).

- Se reporter aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

¢ Contrle du jeu i la coupe
des segments

~ Enfoncer le segment a angle droit dans
l'ouverture inférieure du cylindre a
18 mm environ du bord du cylindre.

(Fig. MOT. 29)
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.

— Mesurer le jeu & l'aide d'un jeu de cales
(fig. MOT. 30).

— Se reporter aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

¢ Montage bielles-pistons

- Monter les pistons sur les bielles :

- les reperes (B) des bielles doivent étre
orientés vers la poulie (voir encadré
« Ensemble bielle-piston »),

- la fléche située sur la téte des pistons
doit étre orientée également vers la
poulie.

— Assembler les pistons sur les bielles a
l'aide des axes de piston: le mettre en
place a l'aide de I'outi]l VW 222 a.

Nota. - Si I'axe de piston se met en place
difficilement, chauffer le piston, a environ
60° C.

& Montage des segments

— Monter les segments dans leur gorge
respective a I'aide de la pince adéquate.

Nota. - Le repére « TOP » deit &tre corienté
vers la téte du piston.

— Aprés montage, orienter les coupes des
segments de fagon qu'elles ne soient pas
alignées avec l'axe de piston et qu'il y ait
entre elles un décalage d'environ 120,

¢ Montage bielles-vilebrequin

~ Reposer les gicleurs d’huile des pistons
et du vilebrequin; mettre du produit
KMV 188 100 02 sur les vis de fixation.

- Mettre en place les demi-coussinets sur
leur bielle et chapeau de bielle.

Nota. — Tenir compte de la position de
montage : ne pas les intervertir ; de plus,
veiller a leur positionnement correct
dans les ergots de retenue.

-~ 11 n'est pas possible de réparer les
demi-coussinets, donc, en cas de rayures
ou de grippage, les remplacer.

~ Nettoyer soigneusement les piéces en
cours de montage.

(Fig. MOT. 31)

- Monter les ensembles bielles-pistons
dans les cylindres a l'aide de la sangle de
serrage adéquate.

Nota. — Orienter la fleche située sur la téte
des pistons, elle doit étre orientée vers la
poulie.

- Retourner le moteur, puis placer sur les
portées une section de fil calibré (plasti-
gage).

- Faire un montage a blanc des chapeaux
de bielles en serrant les écrous au couple
(voir « Caractéristiques »).

Nota. - Toujours remplacer les boulons de
bielle lors du démontage du moteur.

— Déposer les chapeaux avec leurs coussi-
nets.

- Mesurer le jeu diamétral des bielles a
T'aide de l'échelle graduée figurant sur
l'enveloppe qui contient le fil calibré (fig.
MOT. 31).

— Se reporter aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

— Enlever le plastigage sur les manetons et
remonter définitivement les chapeaux de
tétes de bielles.

— Serrer les écrous au couple (voir « Ca-
ractéristiques »).

— Mesurer le jeu axial des bielles sur le
vilebrequin & l'aide d'un jeu de cales.

— Se reporter aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

¢ Contr8le de Paffleurement des pistons

- Lors de la repose de pistons neufs ou
d'un moteur semi-complet, il faut vérifier
l'affleurement des pistons au PMH.

~ Utiliser les outils VW 382/7 et VW 385/17
(fig. MOT. 32).

— Suivant la valeur relevée, utiliser un joint
de culasse adapté.

Vwa3s2/7 \ /
:A g

VW385/17
__\

(Fig. MOT. 33)

Dépassement Repérage
de piston (mm) encoche
0,66 4 0,86 1
0,87 4 0,90 2
0,97 41,01 3
POMPE & HUILE
o Contrdle

- A l'aide d'un jeu de cales, contrdler le
jeu entre les pignons des engrenages
(fig. MOT. 33).

- Vérifier, également a l'aide d'un jeu de
cales, le jeu axial des pignons (fig.
MOT. 34).

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

o Répose

— Toujours changer les joints,

- Reposer la pompe a huile compléte, la
conduite d’aspiration et serrer l'ensem-
ble au couple prescrit (voir « Caractéris-
tiques »).

— Reposer le carter inférieur puis le serrer
au couple.

CULASSE

— Placer le joint de culasse sur le bloc-
cylindres.

— Reposer la culasse sur le bloc-cylindres
(voir chapitre « Révision de la culasse »).

GROUPE D’ORGANES AUXILIAIRES

- Reposer :
- l'arbre intermédiaire, puis son flasque
d'étanchéite,
- la pompe a vide,
- le filtre & huile et son support,
- la pompe a injection (voir sous-chapitre
correspondant).

DISTRIBUTION

— Reposer la protection arriere de cour-
roie crantée et la console de pompe
d'injection.

— Reposer les poulies précédemment dé-
posées, puis les serrer aux couples
prescrits (voir « Caractéristiques »).

— Caler la pompe d'injection, la distribu-
tion, puis reposer la courroie de distribu-
tion (voir chapitres correspondants).

—~ Mettre en place les protections infé-
rieure et supérieure de courroie cran-
tée.

(Fig. MOT. 34)
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.

DIVERS

— Procéder a la repose des éléments an-
nexes du moteur dans l'ordre inverse de
la dépose.

— Faire le plein d’huile du moteur et de
liquide de refroidissement.

Révision de la culasse
Dépose

— Déconnecter la tresse de masse de la
batterie.

— Déposer le filtre a air.

— Vidanger le liquide réfrigérant du sys-
téme de refroidissement, puis déposer
les durits de la culasse.

— Déposer la courroie crantée (voir « Mise
au point moteur »).

— Déposer le couvre-culasse, puis le dé-
flecteur d'huile.

— Déconnecter la barrette des bougies de
préchauffage.

— Déconnecter les canalisations d’amenée
de carburant a l'aide de 1'outil 3035.

Nota. - Toujours déposer le jeu de condui-
tes au complet; ne pas modifier leur
forme coudée.

~ Desserrer les vis de fixation de la
culasse, puis déposer celle-ci.
-~ Déposer le joint de culasse.

Démontage

DIVERS

~ Déposer :

- les collecteurs d'admission et d'échap-
pement,

- les bougies de préchauffage,

- les injecteurs & l'aide d'une douille
avec ouverture de 27 mm.

-~ Déposer :

- la poulie en frappant sur un mandrin
avec un maillet, & travers l'alésage de
la protection de courroie crantée,

- le galet tendeur,

- la protection arriére de courroie cran-
tée.

ARBRE X CAMES

—~ Déposer les vis de fixation des chapeaux
de palier n* 5, 1 et 3 puis les vis de
fixation des chapeaux de paliers 2 et 4
alternativement et en diagonale.

— Sortir 'arbre & cames.

SOUPAPES ET POUSSOIRS

— Déposer les poussoirs en les repérant
par rapport a leur alésage respectif dans
la culasse.

— Comprimer les ressorts de soupape a
l'aide de I'outil 3047 ou de l'ensemble
VW 841/1 et 2036.

— Déposer les clavettes, puis détendre
I'outil 3047.

— Déposer les coupelles de ressort supé-
rieures et les ressorts.

- Déposer 1'étanchement des tiges de sou-
papes.

— Déposer les soupapes.

— Déposer les coupelles de ressort infé-
rieures.

Remontage et contrdles

OPERATIONS PRELIMINAIRES

- Nettoyer les plans de joint de la culasse
et des collecteurs d’admission et
d’échappement.

Nota. - Ne pas gratter les plans de joint
des piéces en aluminium,

— Employer un produit décapant pour
dissoudre la partie du joint restant collée.

Remarque. - Nous attirons votre attention
sur le soin qu'il convient d’apporter a
cette opération, afin d’'éviter que des
corps étrangers ne soient introduits dans
les canalisations d’amenée d'huile sous
pression.

- Retirer avec une seringue, 'huile pou-
vant se trouver dans les trous de fixation
de la culasse.

CULASSE

® ContrBle visuel

- Les culasses présentant des fissures en-
tre les siéges de soupape peuvent étre
réutilisées, sans diminution de leur lon-
gévité, s'il s'agit de fissures superficiel-
les d'une largeur de 0,5 mum maxi.

(Fig. MOT. 35)

(Fig. MOT. 36)

® Contr8le du gauchissement

- A l'aide d'un jeu de cales, contrdler le
gauchissement de la culasse (fig.
MOT. 35).

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

Nota. - Il est interdit de rectifier les culas-
ses des moteurs Diesel,

GUIDES DE SOUPAPES

& Contréle

— Placer une soupape neuve dans le guide,
I'extrémité de sa tige doit coincider avec
I'extrémité du guide.

Nota. - Etant donné la différence de dia-
métre des tiges, mettre uniquement une
soupape d’admission dans le guide
d’admission, et une soupape d'échap-
pement dans le guide d'échappement.

- Mesurer le jeu de basculement (fig.
MOT. 36).

— Se référer aux valeurs prescrites (voir
« Caractéristiques »).

® Remplacement

Nota. - Les culasses dont les bagues de
siéges de soupapes ne peuvent plus étre
rectifiées ne sont pas adaptées au rem-
placement des guides de soupapes.

- A l'aide de l'outil 10-206, extraire le
guide usé du coté de 'arbre a cames,
Nota. — Les guides de soupapes de répara-
tion (avec collet) sont & déposer du coté

de la chambre de combustion.

- Enduire d'huile le guide neuf et, a 'aide
de l'outil 10-208, l'emmancher a la presse
jusqu’au collet dans la culasse froide du
cdté de l'arbre 4 cames.

Important. — Lorsque le guide s'appuie
sur le collet, la pression d’emmanche-
ment ne doit pas dépasser 1t., sinon le
collet peut casser.

- Aléser le guide de soupape avec l'alé-
scir & main 10-218, en utilisant de I'eau de
forage.

-~ Rectifier les siéges de soupapes.

SIEGES DE SOUPAPE

- Procéder, si nécessaire, a la recfification
des siéges de soupapes ; pour cela, se
reporter aux valeurs d'angles prescrites
(voir « Caractéristiques »).

~ Ne rectifier les siéges de soupapes que
pour obtenir un état de surface correct.

Nota. — Avant la rectification, calculer la
cote de rectification maxi admissible ; si
cette cote est dépassée, il faut remplacer
la culasse.

¢ Calcul de la cote maxi autorisée

- Engager la soupape et I'appuyer & fond
contre son siége.

— Mesurer l'écart entre la queue de sou-
pape et le bord supérieur de la culasse :
cote « a » (fig. MOT. 37).

- La valeur obtenue doit &tre supérieure
a:

- 35,8 mm pour une soupape d'admis-
sion ;

- 36,1 mm pour une soupape d'échap-
pement.
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MOTEURS DIESEL

KRBRE X CEAMES (Contréle)

o Contr8le du jeu axial

— Metire en place l'arbre a cames sur ses
paliers.

— Reposer les chapeaux des paliers n® 1 et

— Mesurer le jeu axial; celui-ci doit étre
inférieur a 0,15 mm (fig. MOT. 38).

o Contx8le du jeu radial

— Mettre un fil de plastigage sur les touril-
lons de l'arbre a cames.

— Mettre en place, puis serrer au couple
les chapeaux de paliers.

Nota. ~ Ne pas faire tourner l'arbre a
cames.

—~ Déposer les chapeaux de paliers puis
mesurer la largeur du {il : elle doit étre
inférieure & 0,11 mm.

POUSSOIRS ET SOUPAPES

- Rectifier, si nécessaire, les soupapes.
Nota. — L'épaisseur de matiére non usinée
de la téte de soupape doit deémeurer
supérieure ou égale a 0,5 mm.
Important. — Les soupapes d'échappe-
ment ne doivent pas étre rectifiées ; seul
le rodage est autorisé.
~ Placer les coupelles expansibles infé-
rieures a l'aide de I'outil 3042.
~ Mettre en place les soupapes dans leurs
guides respectifs.
— Reposer les étanchements de tiges de
soupapes (fig. MOT. 39):
- placer la douille plastique (&),
- huiler I'étanchement (B) puis le placer
dans I'outil 10-204 ;
- faire glisser 'ensemble, avec précau-
tion, sur ie guide de soupape.

(Fig. MOT. 38)

CULASSE

- O 0O~N O O A~ W

14

1: Chapeaux de palier. — 2: Ecrous. — 3: Arbres & cames. — 4: Poussoirs. —
§: Clavettes. - 6 : Coupelle sup. de ressort de soupape. — I : Ressort extérieur de
soupape. — 8 : Ressort intérieur de scupape. — 9 : Etanchement de tige de soupape.
- 10: Coupelle inf. de ressort de soupape. — 11: Guide de soupape. -
12 : Bague-joint. — 13 : Culasse. — 14 : Soupapes. — 18: Céne d'étanchéité inférieur.

Nota. - Il faut systématiquement utiliser la
douille plastique lors de la pose des
étanchements des tiges de soupapes afin
d'éviter tout endommagement.

— Mettre en place les ressoris.

— Comprimer les ressorts de soupape a
l'aide de 1'outil 2037,

— Reposer les clavettes, puis déposer 1'ou-
til 2037.

— Huiler les surfaces d’appui des poussoirs
hydrauliques, puis replacer ceux-ci dans
leurs alésages respectifs.

ERBRE X CAMES (Repose)

Nota. - Huiler les surfaces d'appui.

- Mettre en place !'arbre 4 cames sur ses
paliers, les cames du c¢ylindre n° 1 étant
tournées vers le haut.

- Poser les chapeaux des paliers n™ 2 et 4,
en tenant compte de la position excen-
trée de leur alésage ; les serrer alterna-
tivement et en diagonale (fig. MOT. 40).
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MOTEURS DIESEL

— Reposer puis serrer au couple, les pa-
liersn™ S, 1 et 3.

Nota. - Adapter le chapeau de palier n° 8
a la face avant de l'arbre a cames en
frappant légérement.

DIVERS

— Reposer :
- la protection arriére de courroie cran-
tée,
- le galet tendeur,
- la poulie d'arbre a cames.
— Remettre en place :
- les injecteurs a l'aide d'une douille
avec ouverture de 27 mm,
- les bougies de préchauffage ;
- les collecteurs d'admission et d'échap-
pement.

Repose

— Monter un joint de culasse neuf de méme
épaisseur que celui monté d'origine
{(voir « Caractéristiques» pour épais-
seurs disponibles).

— Toumer le vilebrequin dans le sens in-
verse de rotation du moteur jusqu'a ce
que tous les pistons se trouvent sensi-
blement au méme niveau sous le PMH.

— Mettre en piace la culasse.

(Fig. MOT. 40)

Nota. — Pour un positionnement correct de
celle-ci, visser au préalable les pivots de
guidage de 1'outillage 3070 dans les alé-
sages extérieurs (cOté admission).

— Engager. puis bloquer & la main, les 8 vig
de culasse restantes.

Important. - Toujours remplacer les vis
de culasse lors de la dépose de celle-ci.

— Dévisser les pivots de guidage A l'aide
d'un tourne-boulons de 1'outillage 3070,

— Visser A la main les deux derniéres vis
de culasse.

— Serrer toutes les vis de culasse &
4 daN.m.

Nota. - Toujours serrer les vis de culasse
dans I'ordre indiqué (fig. MOT. 41).

— Serrer de nouveau les vis de culasse &
6 daN.m.

— Procéder 4 un premier serrage angu-
laire de 180° (ou 2 x 90*).

- Remonter les organes accessoires dans
T'ordre inverse de leur dépose.

- Reposer la courroie crantée (voir chapi-
tre « Mise au point moteur »).

- Faire le niveau de liquide de refroidis-
sement.

- Reposer le filtre a air, puis rebrancher la
tresse de masse de la batterie.

10 4 2 (li IB

S A i

RN

(Fig. MOT. 41)

— Faire chauffer le moteur (température
d’huile supérieure a 50* C), puis effec-
tuer un deuxiéme serrage angulaire des
vis de culasse de 90 (en une seule fois et
sans desserrage préalable).

Travaux ne nécessitant pas
la dépose de la culasse

Arbre i cames

DEPOSE

- Déposer le filtre A air.

— Amener le piston du cylindre n°1 au
PMH.

- Déposer la courroie crantée (voir « Mise
au point moteur »).

- Déposer le couvre-culasse, puis le dé-
flecteur d'huile.

~ Déposer les chapeaux de paliern® 5, 1 et
3, puis n™ 2 et 4, alternativement et en
diagonale.

- Déposer l'arbre & cames.

REPOSE

— Huiler les tourillons de l'arbre A cames,
puis reposer celui-ci en orientant les
cames du cylindre n° 1 vers le haut.

~ Poser les chapeaux de paliers n™ 2 et 4,
en tenant compte de la position excen-
trée de lalésage, puis les serrer au
couple ; alternativement et en diagonale.

— Reposer les chapeaux de palier n® 5, 1 et
3, puis les serrer au couple.

Nota. - Adapter le chapeau de palier n° §
& la face avant de l'arbre a cames en
frappant légérement.

- Reposer le déflecteur d’huile, le cou-
vre-culasse, puis la courroie crantée
(voir « Mise au point moteur »).

- Reposer le filtre a air.
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EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

Embrayage monodisque a sec commandé par cable (tous types
sauf VR6 et GTI 16 S) ou hydrauliquement (VR6 et GTI 16 S).

Diametre disque (mm) :
- moteur 1,41

- moteur 1,81

moteur 21 (115 ch)

- moteur 21 (150 ch)

- moteur VR6

moteur Diesel
moteur turbo Diesel

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
190
210
210 ) N o
228 Vis de fixation mécanisme :
208 - tous types sauf moteur 1,41 . 2
200 - moteur 1,41 2,5
210 Ecrou/vis de fixation émetteur/récepteur 2,5

METHODES DE REPARATION

Mécanisme d’embrayage

Boite de vitesses déposée (voir opéra-
tion correspondante).

DEPOSE-REPOSE

® Tous types sauf BV 020

Desserrer ou serrer les boulons en quin-
conce en plusieurs passes (2 daN.m)

Retourner le contre -appul 3067 lors de la
dépose (fig. EMB. 1)

Attention. La surface d'appui du plateau
de pression/garniture du disque d'em-
brayage doit venir entierement au
contact du volant moteur. Ne mettre en
place les boulons de fixation que lorsque
cette condition est réalisée. Ne surtout

(Fig. EMB. 2)

pas appliquer le plateau de pression par
serrage des vis car cela endommagerait
les orifices de centrage du plateau de
pression et les goupilles de centrage du
volant-moteur.

e B.V. 020
Déposer le volant moteur aprés l'avoir
bloqué en rotation a l'aide de l'outil
VW 558.
Déposer en méme temps le disque
d'embrayage.
Bloquer le plateau de pression en rota-
tion, toujours a l'aide de 1'outil VW 558,
mais utilisé du coté opposé.
Déposer le plateau de débrayage aprés
avoir déposé son anneau de maintien, en
le comprimant a ses extrémités (fleches)
(fig. EMB. 2).
Déposer alors le plateau de pression (6
vis).
Remonter le plateau de pression sur le
volant moteur si celui-ci est conforme.
Serrer les vis a 1,5 daN.m apres avoir
replacé 'outil VW 5588 pour empécher la
rotation.

Nota. Pour les vis a épaulement, serrer a
10 daN.m
Poser le plateau de débrayage et le
maintenir a l'aide de I'anneau élastique.

Important. Prendre soin de positionner
parfaitement les extrémités.

- Présenter le disque et le volant moteur

Centrer le disque a l'aide de l'outil
VW 547 et serrer les vis de fixation du
volant moteur a 2 daN.m (fig. EMB. 3).

(Fig. EMB. 3)

Cylindre émetteur

DEPOSE

Dévisser le vase d'expansion du systéme
de refroidissement et le poser a l'avant.
Devisser la conduite rigide du cylindre-
émetteur et 'obturer.

Debrancher le flexible d’écoulement al-
lant au réservoir de liquide de frein et
l'obturer.

Séparer la tringle de commande/cylin-
dre-émetteur de la pédale d'embrayage
(fleches) et la comprimer en direction du
compartiment moteur (fig. EMB. 4).

(Fig. EMB. 4)

(Fig. EMB. 5)

page 110

CooEEED

ra

Fa

ya

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




EMBRAYAGE

— Déposer le cylindre-émetteur depuis
I'habitacle ; pour ce faire, dévisser les
écrous de fixation situés de chaque coté
de la pédale d'embrayage.

REPOSE

- Pour la repose, procéder dans l'ordre
inverse en tenant compte des points sui-
vants :

- Le logement (&) doit se trouver sur la

tringle de commande (B) du cylindre-

émetteur (fig. EMB. 5).

Pour clipser la pédale d'embrayage, la

comprimer en direction du tablier d'au-

vent (sens de la fleche) en veillant & ce
que la fixation soit correcte.

- Apres la pose du cylindre-émetteur,
purger l'air du systeme d'embrayage.

Purge du
systeme d’embrayage

Attention.

Avant de purger, il est impé-

ratif de remplir le réservoir de liquide
de frein jusqu'au repére « max ».

C
> VAG 123883 A 3 B¢

k :. /'v.%
A 2;(.) . £

/% i L

- Purger l'air du systéme d'embrayage a
l'aide de l'appareil de purge des freins,
pression de travail : 25 bar maximum.

- Pour effectuer la purge, utiliser le flexi-
ble de purge V.A.G. 1238 B3 long de
670 mm (fig. EMB. 6).

- Raccorder le flexible de purge au flexi-
ble de pression du flacon-récepteur (R)
de l'appareil de purge des freins.

- Raccorder le flexible de purge sur le
pointeau de purge du cylindre-récep-
teur (B) puis ouvrir le pointeau (fig
EMB. 7).

Attention. - Veiller a ce que le flexible de
purge soit correctement fixé lors de la
purge d'air.

- Une fois la purge effectuée, actionner
plusieurs fois la pédale d'embrayage.

9 121

émetteur. — 4. Joint. — 5: Logement.

10 : Support de flexible.
13 Capuchon anti-poussi€res.

2 3 4

1: Réservoir de liquide de frein. - 2: Flexible d’écoulement.
6 : Palier de fixation. — T: Pédale d'em-
brayage. — 8 : Ecrou de fixation/cylindre-émetteur. --

SYSTEME DE COMMANDE HYDRAULIQUE

5 6 7 8

17 16 15 14 1312 1110

3: Cylindre

9 : Conduite de flexible. —

- 11 Contre-palier. — 12 : Ecrou de raccord de tuyau. —
14 Pointeau de purge/cylindre récepteur. —
15 : Cylindre récepteur. - 16 : Boulons. — 17 : BV.
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

|
- Boltes de vitesses mécanique a cing rapports avant et une M. AR.
_ Type e BV 02A 2,116s VR6
ypes : (150 ch)
N - moteur 1,41 . 085
ol oL aie 1Dl o Diossl 0| apesreperes - [CoNoucoA| oo
_ Capacités () - - E?alpiport de démultlpllcanon : 4300 4300
- boite de v%tesses 085 ... . 3.1 _oe ”””” . 1'944 1'944
- bolte de vitesses 020 2 s . o 1308 1,308
- boite de vitesses 02A . 2 Sa 1029 1.034
- 5° - - 0,837 0,838
RAPPORTS DE TRANSMISSION - MAR. o 3,060 8060
- Rapport de pont P 3.684 3,389
¢ Boite de vitesses 085 - Couple de tachymetre 0,591 0.591
~ Lettre-repere ... i e CCK
- Rapports de démultiplication :
=3l COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) "
1,280 D
0,891 o Boite de vitesses 085 0
- 0,740 - Boite de vitesses sur moteur . 5,5 —_
3,384 _ Arbre de pont sur arbre de bride .. 45 =
- Rapport de pont - 4,083 - Démarreur sur boite de vitesses 2.5 <
- Couple de tachymetre . 0.6 - Console sur boite de vitesses . . 6 ‘(Lﬂ
- Console arriere sur boite de vitesses 6 s
- Patin métal-caoutchouc sur console et carrosserie .. B
¢ BV 020 1,81(1Sch) | 1,81(30ch) | 21(115¢ch) — Console sur carrosserie ... .6
- Lettres-reperes ... ATH ou CHD | APW ou CHB | AMC ou CHE o Boite de vitesses 020
- Rapport de - Boite de vitesses sur moteur (M 12) .15
démultiplication : - Démarreur sur boite de vitesses et moteur (M 10) 6
-1 3,458 3:455 3.485 - Arbre de roue sur flasque de sortie 4,5
-2 1944 1944 1,944 - Support gauche sur boite de vitesses . 3,5
3°. 1,286 1,370 1,286 ) . '
0,909 1,032 0.969 ~ Support arriere droit sur moteur .. 2.5
0,745 0,850 0,805 - Vis de fixation du couvercle de roulement
3,167 3,167 3,167 d’'arbre secondaire sur carter d'embrayage 4
Rapport de pont .. 3,667 3,667 3,667 - Boulon de fixation du roulement a billes rainuré
- Couple de tachymétre 2,143 2,143 2,143 d'arbre primaire ... 1.5
- Vis de fixation du couvercle de paher d'arbre secondaire ... 4
- Vis de fixation couronne sur boitier de différentiel 6.5
- Vis d'assemblage carter de boite/carter de différentiel 2,5
® BV 020 191D 1,91 TD - Vis de fixation axe de pignon M.AR. . L2
~ Lettres-repares ................ 4T ou CHC | ATH ou CHD - Bouchon de remplissage ... e 2.8
- Rapport de démutiplication : - Bouchon de vidange . a8
L 3,455 3,455 ® Boite de vitesses 02A
1,944 1,944 - Boite de vitesses sur moteur .. 8
1,286 1,286 — Démarreur sur boite de vitesses .. . 6
8323 8322 - Arbre de pont sur flasque d'articulation 4.5
M AR o 3:167 3: 167 — Console gauche sur boite de vitesses 2.5
- Rapport de pont 3,667 3,667 - Appui sur boite de vitesses .. 6
~ Couple de tachymétre ... 2,143 2,143 - Fixation couvercle de carter de boite de vitesses 1,4
- Carter boite de vitesses . 2.8
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
de la boite de vitesses

— Se référer a la dépose-repose moteur -
boite de vitesses du chapitre concerné.

Révision de la
boite de vitesses 085

Démontage

— Fixer la boite de vitesses sur le pied de
montage.

Vidanger l'huile de boite.

Déposer la butée de débrayage.
Dévisser le manchon de guidage.
Dévisser le couvercle du carter de boite
de vitesses.

— Déposer la fourchette et le baladeur de

5%

- engager la 5°,

- desserrer le contre-écrou se trouvant
sous la fourchette de 5° et dévisser la
vis sphérique (fléeche). Déposer en
méme temps le baladeur de 5° (fig.
B.V.1).

-- Déposer les segments d'arrét du syn-
chroniseur et du pignon de 5°.

Extraire le synchroniseur et le pignon de
5°.

- Déposer l'arbre a bride.

- Déposer le flexible d’entrainement du
tachymetre.

Déposer le carter d'embrayage.
Déposer le différentiel.

!

!

Remise en état
du carter de boite

DEMONTAGE
— Extraire I'obturateur (3) avec VW 771 et
VW 171/2S (voir éclaté correspondant).

- Extraire I'axe de commande (4) avec un
mandrin.

- Enlever le doigt de commande (9).

(Fig. B.V. 1)

ECLATE BOITE DE VITESSES 085

1 : Boulon six pans ou six pans creux (25 N.m). - 2 : Arbre a bride droit. - 3: Boulon
six pans avec rondelle 25 N.m. — 4: Flexible d'entrainement avec pignon. —
5: Douille de guidage. — 6 : Carter d'embrayage. — 1 : Différentiel. — 8 : Marchon
d'ajustage. — 9 : Carter de boite. - 10 : Arbre a bride gauche. - 11 : Boulon six pans
ou six pans creux (25 N.m). - 12 Aimant. - 13 : Manchon d'ajustage. - 14 : Pignon

de 5°. - 15: Segment d'arrét. -
17 : Manchon pour roulement a aiguilles.

22 : Arrétoir. — 23: Fourchette de 5°.

26 : Couvercle de carter de boite. — 27 : Boulon. - 28 : Ressort.

16 . Rondelle d'appui pour pignon de 5° -
- 18 : Roulement & aiguilles. - 19 : Pignon
baladeur de 5°. - 20 : Bague de synchronisation de 5° - 21 : Synchroniseur de 5°. -

— 24: Baladeur de 5° - 25: Joint.
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Déposer la vis (8) et sortir le support de
commande.

Dévisser la vis (12) et extraire l'arrétoir
(10).

- Dévisser les vis (11) et (13).
- Dévisser 'axe de fourchette de 5° (14) et

I'axe de fourchette de M.AR. (17) avec le
levier d'inversion (18).

- Extraire 'axe du pignon de M.AR. (20).

Sortir 'arbre primaire (16), l'arbre de
sortie (1), I'axe de fourchette de 3° plus 4°

(18) ainsi que le pignon de M.AR. (19) et
I'axe (20) du carter de boite.

REMONTAGE

- Placer l'arbre primaire, 1'arbre de sor-
tie, le pignon de M.AR. avec axe, l'axe de
fourchette de 1™ plus 2° l'axe de four-
chette de 3° plus 4° (fig. BV. 2) et emman-
cher l'axe du pignon de M.AR.

- Pour la suite de la repose, procéder dans

l'ordre inverse de la dépose.

CARROSSERIE
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
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Remise en état .
du carter d’embrayage ECLATE CARTER BOITE DE VITESSES

Fa

— Se référer a l'éclaté correspondant.

REGLAGE DU DOIGT DE
COMMANDE ET DOUILLE
DE COMMANDE

— Ne procéder a ce réglage que si:

- le doigt de commande,

- la douille de commande,

- le carter d’embrayage,

- le carter de boite,

- le levier de commande intérieur ou
l'arrétoir du levier de commande sont
remplacés.

— Placer le calibre 3154 et les manchons

d'ajustage sur le carter de boite.

Fixer le support VW 387 avec le compa-

rateur et la rallonge de comparateur.

Placer le comparateur avec une pré-

charge de 1 mum sur l'axe de fourchette

de M.AR..

- Appuyer sur l'axe de fourchette dans le
sens de la fléeche et régler le compara-

teur sur 0.

6 17 18 19 20

ya

GENERALITES

{

Appuyer depuis le bas sur l'axe de four-
chette, dans le sens contraire de la fleche
et relever la valeur de mesure.
- Exemple : 0,7 mm.
Arréter l'axe de fourchette en position
moyenne.
— Exemple :
- valeur mesurée = 0,7 mm : 2
= 0,35 mm
~ Repousser 'axe de fourchette depuis le
bas jusqu'a obtention de la valeur
0,35 mm puis le bloquer a l'aide de la vis
moletée.
- A l'aide de VW 709, amener le doigt de
commande dans la voie de M.AR. et
mettre le doigt de mesure en place.

ra

MECANIQUE

1: Arbre de sortie. - 2: Axe de fourchette avec fourchette de 1™ et 2°. —
3: Obturateur. — 4. Axe de commande, — §: Carter de boite. —~ 6: Console de
commande. — 1 : Douille de la console de commande. - 8 : Boulon 15 N.m. — 9 : Doigt
de commande. - 10 : Agrafe de fixation de la fourchette de 5°. — 11: Vis. — 12: Vis.
—-13: Vis. - 14 : Axe de fourchette de 5°. — 18 : Axe de fourchette avec fourchette de
3° et 4°. — 16: Arbre primaire. ~ 17 : Axe de fourchette de M.AR. - 18 : Levier
d’inversion. — 19 : Pignon de M.AR. - 20 : Axe du pignon de M.AR. - 21 : Contacteur
du phare de recul. - 22 : Ressort.

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Repousser le doigt de mesure de butée
a butée et relever la valeur de I'échelle
de mesure.

— Exemple : 0,6 mm.

- Serrer la vis de serrage de la douille de
commande.

- Diviser par deux la valeur de mesure
0,6 mm = 0,3 mm et serrer la vis (3).

- Déposer le support VW 3817.

— Desserrer la vis (4) jusqu’a ce qu'il soit
1: Axe de fourchette de 3° et 4° possible de faire coulisser légérement la
2: Axe de fourchette de 1 et 2° douille de commande sur le levier de
3: Axe de fourchette de M.AR. commande intérieur (fig. BV. 3).
4: Axe de fourchette de § — Placer le levier de commande intérieur
(Fig. B.V. 2) dans le cran d'arrét central. (Fig. B.V. 3)
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— Mettre les manchons d'ajustage dans le Cote de montage (mm) : RtGLAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE ]
carter d'embrayage et mettre en place le - aneuf L1al1,7 Iy o A .
gabarit 3154 tourné de 180° sur le carter - limite d'usure 0,5 L'arbre primaire doit &tre réglé a nou

veau en cas de remplacement :

- du carter de boite de vitesses,

- du carter d'embrayage,

- de l'arbre primaire ou,

i B - du roulement a rouleaux coniques.

- Emmancher la bague extérieure du rou-
lement a rouleaux coniques jusqu'en
butée sans rondelle de réglage avec
VW 4471 dans le carter d'embrayage.

- Placer I'arbre primaire dans le carter de

DEMONTAGE-REMONTAGE //// boite et poser le carter d'embrayage.

- Se référer a l'éclaté correspondant. (Fig. B.V. 6) — Serrer les boulons six pans a 2,5 daN.m.

- Pour le remontage, prendre soin de bien
monter le baladeur et le synchroniseur
de 3°/4°.

- Le co6té le plus long des cannelures ECLKTE CARTER EMBRAYAGE
extérieures interrompues par la gorge
circulaire (fléche inférieure), doit étre
tournée vers la 4°. La gorge de repérage
supplémentaire (fléeche supérieure), doit
étre tournée vers la 4° (fig. BV. 5).

- Contréler les bagues de synchro en
opérant comme suit :

- Presser les bagues de synchronisation
sur les cones des pignons baladeurs et
mesurer l'espace «a» avec une jauge
d'épaisseur (fig. BV. 6).

- Espace «a» . o

d’'embrayage de sorte que le doigt de
commande et la douille de commande
coincident (fig. BV. 4).

Fa

ya

GENERALITES

Remise en état
de Parbre primaire

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

1: Arrétoir du levier de commande intérieur. - 2 : Carter d'embrayage. — 3 : Bague
extérieure du roulement a rouleaux coniques de l'arbre primaire. — 4 : Rondelle de
réglage de l'arbre primaire. — 5 : Rondelle. — 6 : Bague extérieure du roulement a
rouleaux coniques de l'arbre de sortie. — 7: Rondelle de réglage de l'arbre de
sortie. — 8 : Douille de commande. — 9 : Boulon 25 N.m. — 10 : Levier de commande
intérieur. — 11 : Douille-palier du levier de commande intérieur. — 12 : Bague-joint
du levier de commande intérieur. — 13 : Bague extérieure du roulement a rouleaux
coniques. — 14 : Rondelle de réglage du différentiel. — 18 : Manchon pour bague-
joint. — 16 : Bague-joint d'arbre a bride. - 17 : Flexible d’entrainement avec pignon.
.— 18 : Douille de guidage. — 19 : Bague-joint d'arbre primaire. — 20 : Manchon de
guidage. — 21: Boulon 20 N.m. — 22: Butée. - 23: Douille palier. — 24: Tube
d’aération. — 2§ : Bouchon fileté. — 26 : Arrétoir.

(Fig. B.V. 5)
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ra

GENERALITES

Monter le dispositif de mesure avec le
comparateur.

Avant de procéder a la mesure, tourner
l'arbre primaire afin que les roulements
a rouleaux coniques se tassent. Mettre le
comparateur a « 0 » avec une précharge
de 1 mm.

Attention. Répéter l'opération avant
chaque mesure, car sinon, le compara-
teur ne revient pas en position de départ.
Repousser l'arbre primaire en direction
du comparateur.

Relever le jeu indiqué par le compara-
teur et le noter (exemple : 1,21 mam).

Nota. Le comparateur ne revient pasasa
position de départ :

Déterminer 1'épaisseur de la rondelle de
réglage a partir du tableau suilvant
Déposer l'arbre primaire et extraire la
bague extérieure du roulement a rou-
leaux coniques du carter d'embrayage.
Emmancher a la presse, la bague exté-
rieure du roulement a rouleaux coniques
et la rondelles de réglage dans le carter
d'embrayage.

Monter le carter d’'embrayage et serrer
les boulons six pans a 2,5 daN.m.

ECLATE ARBRE PRIMAIRE

Fa

ya

Effectuer une mesure de contrdle
Monter le dispositif de mesure et le
comparateur.

Tourner l'arbre primaire avant de pro-
céder a la mesure pour que les roule-
ments a rouleaux coniques se tassent.
Mettre le comparateur sur « 0 » avec une
précharge de 1 mm.

- Le jeu des roulements doit se situer entre
0,01 (mini) et 0,12 mm (maxi).

Nota. Si aucun jeu de roulement n'est
mesure, mais que l'arbre primaire pré-
sente cependant un jeu de basculement
sensible et peut étre facilement tourné, le
réglage est également correct.

Couple de friction 20 Nem maximum.

ra

MECANIQUE

w
D),
g
14
[
Jeu du Rondelle de réglage 8
ol
roulement f!p(a;lsr:?ur N° de pidce ~d
0,68 0,65 | 085311391 1: Carter d'embrayage. 2: Rondelle. - 3: Rondelle de réglage de l'arbre E
0,6840,73 0,70 | 085311391 A primaire.  4: Bague extérieure du roulement a rouleaux coniques. §: Bague ]
0744078 0,75 | 085311391 B intérieure du roulement a rouleaux coniques. 6 :Rondelle d’'appul. T : Roulement =
0,79 4 0,83 0,80 | 085311391 C a aiguilles. 8: Pignon baladeur de 4°. 9: Bague de synchronisation de 4°. 10 : LI
0,84 20,88 0,85 | 085311391 D Segment d'arrét. 11 : Baladeur et synchroniseur de 3° et 4°. - 12 Ressort. 13 al
0,89 4 0,93 0,90 | 085311391 E Synchroniseur. 14: Baladeur. 15: Verrou. 16:Ressort. 17 :Segment d'arrét. Fas
0,94 4 0,98 0,95 | 085311391 F 18 : Synchroniseur de 3", 19 : Pignon baladeur de 3°. 20 : Roulement a aiguilles =
0.99 41,03 1,00 | 085311391 G 21 : Arbre primaire (@]
1,04a1.08 1,05 | 085311391 H ‘wl
1,09a1,13 1,10 | 0853113911
1,1441,18 1,15 | 085311391 K N , ) X
1194123 1,20 | 085311391 L Remlse en etat baladeur doivent étre superposée (fig
1244128 1,25 | 085311391 M y . BV. 7).
1294133 [065+ 0,65]|085311319/391 del arbre Secondalle ~ Mettre les verrous en place et poser les
1344138 |065+ 0,70]085311391 + A ressorts en les décalant de 120°. L'extré-
1,39a 1,43 (0,70 + 0,70 | 085311391 A + A mité coudée du ressort doit s’engager
1444148 0,70 + 0,75 | 085311391 A + B DEMONTAGE-REMONTAGE dans le creux du verrou (fig. BV. 8).
1494153 1075 + 075085311391 B + B Se référer & 1'éclaté correspondant. - Emmancher a la presse, le baladeur et le
1542158 /075 + 080 085311391 B + C - Au remontage, faire attention a l'assem- synchroniseur (fig. BV. 9).
1594163 1080 + 0.80 088311391 € + C blage du baladeur et synchroniseur de - Gorge pour la fourchette dans le bala-
1644168 080 + 085085311391 C + D 17¢/2¢. deur tournée vers la 1'*, denture pour la
1694175 1085 + 085 085311391 D + D Faire glisser le baladeur par-dessus le M.AR. vers la 2°
synchroniseur. Les évidements pour les - Tourner la bague de synchronisation de
* Valeur mesurée. verrous sur le synchroniseur et sur le sorte que gorges et verrous coincident.
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z N
- Presser les bagues de synchronisation Espace «a» 1, 2" et 5° REGLAGE
sur les cones des pignons baladeurs et Cote de montage (mm) : DE L’ARBRE SECONDAIRE
mesurer l'espace «a» avec une jauge - a neuf 1,1a1,7

L'arbre de sortie doit étre réglé a nou-

veau en cas de remplacement

- du carter de boite de vitesses,

- du carter d'embrayage,

* - de l'arbre de sortie ou,

Q - du roulement a rouleaux coniques.

 Emmancher la bague extérieure du rou-
lement a rouleaux coniques jusqu'en
butée avec une rondelle de réglage de
0,65 mum d'épaisseur avec VW 512 dans
le carter d'embrayage.

- Placer l'arbre de sortie et monter le
carter de boite. Serrer les boulons six

(Fig. B.V. 10) pans a 2,5 daN.m.

d'épaisseur (fig. BV. 10). - limite d'usure 0,5

Fa

ya

GENERALITES

in i 08T TV WA e Wa Wia W Ve Yai's s

ECLATE ARBRE SECONDAIRE

ra

MECANIQUE

(Fig. B.V. 8)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1B 12 11 10 24 22

1: Carter d'embrayage. - 2 : Rondelle de réglage de 'arbre de sortie. 3 : Bague

e

M VW extérieure du roulement a rouleaux coniques. - 4: Bague intérieure du roulement
R \ a rouleaux coniques. - § : Arbre de sortie. - 6 : Pignon de 4°. 1 : Segment d’arrét.
\\\\\\\\\\\\\s\\“‘ 402 8: Segment d'arrét. - 9: Pignon de 3°. - 10: Roulement 2 aiguiles de pignon
\\\\\\\\\\\\\\\\\\ baladeur de 2°. - 11 : Pignon baladeur de 2°. - 12 : Bague de synchronisation de 2°. ° mem——
5 y —_— - 13: Baladeur avec synchroniseur de 1™ et 2° 14: Segment d'arrét. — 15:
v Roulement a aiguilles de 1™, - 16 : Bague de synchronisation de 1'". 17 : Pignon
baladeur de 1. 18 Rondelle d'appui. - 19: Bague intérieure du roulement a
—— rouleaux coniques. - 20 : Bague extérieure du roulement a rouleaux coniques. - 21 :

Carter de boite. - 22 : Ressort. — 23: Verrou. - 24 : Synchroniseur. - 25 : Baladeur.

- 26 : Ressort. - 27 : Rondelle d'appui. — 28 : Manchon de roulement a aiguilles. - 29 :

i Roulement a aiguilles de §°. -- 30 : Pignon baladeur de 5°. - 31 : Bague de synchroni-
seur de 5°. - 32: Synchroniseur de 5° - 33 : Baladeur de 5°. - 34: Arrétoir. - 35:
Ressort.

(Fig. B.V. 9)
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- Monter le dispositif de mesure et le
comparateur.

- Avant de procéder a la mesure, tourner
l'arbre de sortie afin que les roulements
a rouleaux coniques se tassent.
Mettre le comparateur sur « 0 » avec une
précharge de 1 mm (plage de mesure
3 mm).
Tirer 'arbre de sortie dans le sens de la
hauteur. Relever et noter le jeu indiqué
par le comparateur (exemple : 0,3 mm).

Attention. Répéter cette opération avant
chaque mesure, car sinon, le compara-
teur ne revient pas en position de départ.

Détermination de la rondelle de réglage
de I’arbre de sortie
La précharge prescrite du roulement est
atteinte lorsque l'on ajoute une valeur
constante de 0,2 mm a la valeur relevée
de 0,3 mm et & la rondelle de réglage de
0,65 mm mise en place.

Exemple
- Rondelle en place (mm) ... 0,65
+ Valeur mesurée (mm) .. 0,30

+ Précharge (constante) (mm) ... 0,20

- Rondelle de réglage

arbre de sortie (Imm) . o 1,15
Déposer l'arbre de sortie et extraire la
bague extérieure du roulement a rou-
leaux coniques du carter d'embrayage.
Emmancher la bague extérieure du rou-
lement a rouleaux coniques avec la ron-
delle de réglage déterminée (dans notre
exemple : 1,15 mm) et reposer l'arbre
de sortie. Serrer les boulons six pans du
carter d'embrayage a 2,5 daN.m.

|

Numéro de pidce |Epaisseur (mm)
020 311 391 P 0,65
020 311 391 Q 0,70
020 311 391 0,75
020 311 391 A 0,80
020 311 391 B 0,85
020 311 391 C 0,90
020 311 391 D 0,95
020 311 391 E 1,00
020 311 391 F 1,05
020 311 391 G 1,10
020 311 391 H 1,18
020 311 391 ] 1,20
020 311 391 K 1,25
020 311 391 L 1,30
020 311 391 M 1,35
020 311 391 N 1,40

Remise en état du differentiel

DEMONTAGE

— Chauffer le différentiel et la couronne a
120°C sur une plaque chauffante. Placer
en-dessous la bague d’appui 2006A, afin
que la chaleur soit transmise a la cou-
ronne

- Vérifier continuellement la température
de la couronne avec un crayon thermo-
chrome. Pour cela, tracer un trait sur la
couronne réchauffée avec le crayon
thermochrome 120°C Matra V/150.2. Si
ce trait change de couleur en une a trois

secondes, la température souhaitée est
atteinte. Sinon, refaire le trait a des inter-
valles de une minute environ, jusqu'a ce
que le changement de couleur ait lieu.
Si la couleur du trait change apres plus
de trois secondes, la température indi-
quée sur le crayon thermochrome n'est
pas encore atteinte.
Poser la bague d'appui 2006&, chanfrein
du diametre intérieur tourné vers la table
de la presse et poser la couronne ré-
chauffée avec le différentiel.
- Poser la piéce de pression 2007 et ex-
traire la couronne du boitier de différen-
tiel.

REMONTAGE

-- En cas de remplacement de la couronne
du différentiel, faire attention a la démul-
tiplication correcte
Rainure de repérage sur la denture (fle-
che latérale)

- pour une démultiplication*

de 4,267 (64 : 15) sans
- pour une démultiplication*
de 4,063 (65 : 16) 3

- pour une démultiplication*
de 3,333 (60 : 18) couronne rivetée
ou vissee
* Selon le nombre de dents de la transmis-
sion.

Position de montage
- L'épaulement (fléeche supérieure) doit se
trouver a l'extérieur, c'est-a-dire du coté
opposé au boitier de différentiel (fig.
BV.11).
Avant d'assembler la couronne et le
boitier de différentiel, nettoyer soigneu-
sement les portées avec une brosse
métallique et un racleur (ne pas utiliser
de papier abrasif). De plus, les portées
doivent étre exemptes d'huile et de
graisse.
— Apres avoir nettoyé la portée du boitier
de différentiel, 'humecter régulierement
de produit de scellement AMV 185 100
0l
Chauffer la couronne de différentiel a
environ 150°C sur une plaque chauffante,
Comme décrit pour la dépose de la
couronne, contrdéler continuellement la
température avec un crayon thermo-
chrome Matra V/150.2 (ici 150°C).
Poser la bague d'appui 2006A& sur la table
de la presse avec le chanfrein du diame-
tre intérieur orienté vers le haut. Poser
sur la bague d'appui, la couronne de
différentiel chauffée a 150°C, en la cen-
trant bien. Le plus grand chanfrein de la
couronne (fleche) doit se trouver en haut
et I'épaulement en bas. Mettre en place
le boitier de différentiel aprés l'avoir
enduit de produit de scellement
AMV 185 100 01 (fig. BV. 12).

A

1

|

(Fig. B.V.11)

Attention. - Pour que la couronne soit

parfaitement en place sur le différentiel,
appuyer rapidement jusqu'en butée,
sans interruption

Si les piéces se mettent en biais ou coin-
cent au cours cde l'emmanchement du
différentiel dans la couronne, il faut im-
meédiatement interrompre la repose. Ex-
traire a nouveau la couronne et recom-
mencer la repose depuis le début
Mettre en place les deux planétaires et
les immobiliser avec les arbres a bride.
Mettre en place un satellite, basculer de
180°C, placer le deuxieme satellite exac-
tement en face. Basculer les satellites.
Enfoncer 'axe de satellites et le freiner.

REGLAGE DU DIFFERENTIEL

Un nouveau réglage du différentiel n'est

nécessaire que si:

- le carter de boite,

- le carter d'embrayage,

- le carter de différentiel,

- ou les roulements a rouleaux coniques
du différentiel ont été remplacés

- Emmancher la bague extérieure du rou-

lement & rouleaux coniques (coté cou-
ronne) dans le carter de boite avec une
rondelle de réglage Sl de 1 mm d'épais-
seur.

La rondelle de SI a toujours 1 mm
d'épaisseur,

Attention. - Les bagues intérieures et

extérieure des roulements a rouleaux
coniques sont appariées. Ne pas les in-
tervertir.

Emmancher la bague extérieure du rou-
lement a rouleaux coniques (en face de la
couronne) dans le carter d’'embrayage,
sans rondelle de réglage.

Placer le différentiel dans le carter de
boite.

- Poser le carter d'embrayage et serrer

les cing vis a 2,5 daN.m.

- Monter les appareils de mesure et régler

le comparateur (plage de mesure 3 mm)
a « 0 » avec une précharge de 1 mm :
- longueur de la rallonge

de comparateur (mm) env. 30
- A - épaisseur de la rondelle
de réglage SI (mm) 1

(Fig. B.V. 12)
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- Imprimer au différentiel des mouve-
ments de va-et-vient verticaux. Relever
et noter le jeu indiqué par le compara-
teur (exemple : 1,5 mm).

Attention. - Ne pas faire tourner le diffé-
rentiel au cours de la mesure, sinon les
roulements se tassent et la mesure est
faussée.

Rondelle de réglage S2 détermination

- On obtient la précharge prescrite pour
les roulements si 'on choisit I'épaisseur
de la rondelle S2 en ajoutant une pré-
charge constante (0,3mm) a la valeur
mesureée.

Exemple
- Valeur mesurée (mm) ... 1,5
- + Précharge (valeur

constante) (INM) ... 0,3
- 82 (mm) I o 1,8

— Déposer le carter d'embrayage et ex-
traire la bague extérieure du roulement
a rouleaux coniques.

- Poser la rondelle de réglage « S2» de

I'épaisseur déterminée.

Emmancher a nouveau la bague exté-

rieure, poser le carter d'embrayage et le

visser.

— Les rondelles de réglage suivantes sont
disponibles :

i

Numéro de piéce ﬁpaisseur (mm)
084 409 383 AE 1,00
084 409 383 AF 1,40
084 409 383 AG 1,45
084 409 383 AH 1,50
084 409 383 AJ 1,58
084 409 383 AK 1,60
084 409 383 AL 1,65
084 409 383 AM 1,70
084 409 383 AN 1,78
084 409 383 AP 1,80
084 409 383 AQ 1,85
084 409 383 AR 1,90
084 409 383 AS 1,956
084 409 383 AT 2,00
084 409 383 BA 2,08
084 409 383 BB 2,10
084 409 383 BC 2,38
084 409 383 BD 2,20
084 409 383 BE 2,25
084 409 383 BF 2,30
084 409 383 BG 2,35
084 409 383 BH 2,40

Remontage

~ Procéder en ordre inverse du démon-
tage en tenant compte des points sui-
vants :

— Poser la denture pointue tournée vers le
pignon baladeur de 5°.

— Le baladeur comporte, décalées de
120°C, trois dents surélevées. La dent
surélevée du milieu (fleche &) et le qua-
triéme creux d'entre-dents aprés l'enco-
che sur le synchroniseur (fleche B) doi-
vent coincider lors de la repose du bala-
deur (fig. BV. 13).

ECLATE DIFFERENTIEL

1: Carter de boite. - 2: Rondelle de réglage SI du différentiel. — 3: Bague
extérieure/roulement a rouleaux coniques. - 4: Bague intérieur'e/roulelment a
rouleaux coniques. — 5 : Couronne de différentiel. — 6 : Boitier de différentiel. - 1:
Manchon de serrage. — 8 : Paquet de rondelle d’appui. -+ 9 Planétaire. — 10 : Px?ce
filetée. — 11 : Satellite. — 12 : Axe de satellites/planétaires. — 13 : Pignon d'entraine-
ment du tachymetre. - 14 : Bague intérieure/roulement a rouleaux coniques. - 18 :
Bague extérieure/roulement a rouleaux coniques. 16 : Rondelle de r'églgge S2 du
différentiel. — 17 : Carter d’embrayage. - 18 : Couronne de différentiel rivetée ou
vissée. — 19 : Rivet-coupelle. -- 20 : Rivet, - 21 : Ecrou 70 N.m.

Réglage de la base de la 5°

— Enduire le filetage de la vis sphérique de
produit de scellement D 000 600.

— Boite de vitesses en position de montage.

- Ensemble des fourchettes en position de
ralenti.

(Fig. B.V. 13)

— Dévisser le contre-écrou de la vis sphé-
rique.

- Régler le baladeur pour qu'il vienne a
ras sur le synchroniseur en tourant la vis
sphérique (fleche) (fig. B.V. 14).

Réglage précis de la 5°

- Engager la 5°.

.j"fg‘ t\

(Fig. B.V. 14)
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-

- Visser la vis sphérique jusqu’a ce que la
fourchette de 5° n'ait plus de jeu axial
dans la gorge du baladeur.

- Redesserrer alors la vis sphérique de
fagon qu'il y ait tout juste un peu de jeu
entre baladeur et fourchette (environ 1/8
de tour) (fig. B.V. 15).

- Contre-serrer la vis sphérique avec
I'écrou sur le carter de boite de vitesses,
la vis sphérique ne doit alors plus étre
tournée.

Révision de la BV 020
Démontage

- Fixer la boite sur le pied de montage

VW 309 et VW 353

Extraire la tige de poussée de dé-

brayage vers le bas.

Monter le pontet d'apput 30-211 A pour

l'arbre primaire (fig. B.V. 16).

— Faire monter la piece VW 295a sur la vis,
jusqu'a butée sur l'arbre primaire et
freiner 1'écrou.

— Dévisser le couvercle du carter de boite

et I'enlever complétement.

Dévisser l'obturateur de la bielle de

commande a l'aide de la clé a bougies.

Voir éclaté « Carter et commande de

boite ».

— Déposer le contacteur de boite de vites-
ses sur les véhicules avec indicateur de
changement de vitesse et de consomma-
tion.

— Amener les fourchettes en position point
mort et extraire l'arbre de commande.

- Dévisser le boulon de fixation de I'axe de
pignon de M.AR.

|

(Fig. B.V. 16)

- Enlever le segment d'arrét, la rondelle

ressort du flasque de sortie. Voir enca-

dré « Carter et commande de boite ».

Visser deux boulons, dans le flasque de

sortie par les trous oblongs de l'outil

VW 391 (fig. BV. 17).

Extraire le flasque de sortie.

Oter le ressort de pression, la rondelle

d'appui et la bague conique.

- Engager la 8° etla M.AR. : la machoire de
commande avant doit étre vers le bas.

- Dévisser la vis de synchroniseur avec
une clé multipans intérieurs de 12 mm

- Libérer l'arrétoir du tube de commande
en le poussant (fig. B.V. 18).

- Dévisser le tube de commande de la
fourchette en le tournant vers la gauche.

1

Remarque. — Ne pas extraire l'axe de
fourchettes du tube de commande.

- Enlever le synchroniseur complet avec
le pignon fou et la fourchette de 5°. Voir
encadré « Couvercle de boite et pignon-
nerie de 5°».

- Enlever le segment d’arrét et la rondelle
d’appui du pignon de 5°.

Nota. - Le blocage du pignon de 5° vitesse
assuré par un arrétoir sur les véhicules
équipés d'un moteur 1,8 1.

- Dévisser l'obturateur de la bielle de

commande a l'aide de la clé a bougies.

Voir éclaté « Carter et commande de

boite ».

Déposer le contacteur de boite de vites-

ses sur les véhicules avec indicateur de

changement de vitesse et de consomma-
tion.

— Amener les fourchettes en position point
mort et extraire 'arbre de commande.

— Dévisser le boulon de fixation de 'axe de
pignon de M.AR.

- Enlever le segment d'arrét, la rondelle
ressort du flasque de sortie. Voir enca-
dré « Carter et commande de boite ».

- Visser deux boulons, dans le flasque de
sortie par les trous oblongs de l'outil
VW 391 (fig. B.V. 17).

(Fig. B.V. 17)

Extraire le flasque de sortie.

Oter le ressort de pression, la rondelle

d'appui et la bague conique.

- Engager la 5° et la M.AR. : la machoire de
commande avant doit étre vers le bas.

- Dévisser la vis de synchroniseur avec
une clé multipans intérieurs de 12 mm

- Libérer l'arrétoir du tube de commande

en le poussant (fig. B.V. 18).

Dévisser le tube de commande de la

fourchette en le tournant vers la gauche

(fig. B.V. 8).

Remarque. — Ne pas extraire l'axe de

fourchettes du tube de commande.

- Enlever le synchroniseur complet avec
le pignon fou et la fourchette de 5°. Voir
encadré « Couvercle de boite et pignon-
nerie de 5°).

(Fig. B.V. 20)
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- Enlever le segment d'arrét et la rondelle
d'appui du pignon de 5°,

Nota. - Le blocage du pignon de 5° vitesse
assuré par un arrétoir sur les véhicules
équipés d'un moteur 1,81 a 16 soupapes.
Le pignon présente une gorge sur toute
sa circonférence. L'arrétoir (A) est mis
en place avec un ergot d'arrét dans la
gorge. N'utiliser que des pignons pré-
sentant une gorge sur toute leur circon-
férence (fig. B.V. 20).

Extraire le pignon de 5% a I'aide de l'ex-
tracteur Kukko 20/10.

— Le cas échéant, le libérer en appuyant
avec deux leviers de montage, lors de
cette opération, ne pas endommager la
surface d'étanchéité du carter.

Dévisser la téle de serrage (fixation rou-
lement a billes/arbre primaire) avec une
clé multipans intérieurs de 6 mm.

Extraire le carter de boite.
— Dévisser les vis six pans servant a l'as-
semblage des demi-carters.

Nota. - Pour faciliter I'extraction, utiliser
3042.

- Tirer l'axe de fourchettes hors de l'ori-
fice du carter-palier et sortir I'ensemble
de fourchettes en l'inclinant. Voir enca-
dré «Pignonnerie et commande de
boite ».

- Enlever le segment d’'arrét du pignon de
4° sur l'arbre de sortie.

- Déposer le pignon de 4°. Utiliser si né-
cessaire un extracteur a deux bras.

- Déposer I'arbre primaire complet.

- Enlever le segment d'arrét du pignon de

3% sur l'arbre de sortie.

Enlever le pignon de 3%, le pignon fou de

2°, la bague de synchronisation et le

roulement a aiguilles.

COUVERCLE DE BOITE ET PIGNONNERIE DE 5°

1 et2: Vis de fixation. — 3 : Couvercle de boite. — 4 : Baladeur/synchroniseur de §°. -
§: Segment d'arrét. - 6. Rondelle Grower. — T: Pignon de 5° -~ 8: Arrétoir. —
9 : Fourchette de 5°. - 10: Vis M 10. — 11 : Joint.

Déposer le pignon de M.AR.

Extraire le synchroniseur/baladeur et le
pignon fou de 1 & l'aide de 1'extracteur
(R) a devx bras et le tampon VW 447h
(fig. B.V. 21).

Dévisser le couvercle de roulement et
extraire l'arbre secondaire.

Enlever 'obturateur, le segment d'arrét
et la rondelle-ressort du flasque d'articu-
lation.

- .Visser deux boulons, dans le flasque de
sortie, par les trous oblongs de l'outil
VW 391.

- Oter le flasque de sortie, le ressort de
pression, la rondelle d'appui et la bague
conique. Voir encadré « Pignonnerie et
commande de boite »,

- Extraire le différentiel.

Remise en état
du carter d’embrayage

DEMONTAGE

® Bague-joint d’arbre primaire

— Extraire la bague-joint (19) a l'aide de
l'outii VW 681. Voir encadré « Carter
d'embrayage ».

¢ Bague-joint de flasque de sortie

— Extraire la bague-joint (1) a l'aide d'un
tournevis et utiliser un marteau comme
contre-appul.

® Douille

— Déformer la douille et la retirer a la
pince.

o Pion de centrage

— Extraire le pion (18) a l'aide de l'outil
VW 228b.

¢ Roulement 3 aiguilles
d’arbre primaire

— Extraire le roulement a aiguilles (13) a
l'aide d'un extracteur (A) a prise inté-
rieure 1,8-23,5 mm et d'un contre-appui.

VW447h

(Fig. B.V. 21)
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CARTER ET COMMANDE DE BOITE

Fa

13141 16 18174 1 3 2

ya

GENERALITES

let2: Vis. - 3: Joint. - 4: Carter de boite S: Arbre de
commande. — 6 : Ressort de pression. - T: Obturateur. - 8 : Vis
d'assemblage. — 9 : Vis a téton d’arbre de commande. -- 10 : Vis
d'arrét de 5°. — 11 : Ressort de pression. — 12 : Vis. - 13 : Flasque.
--14 : Rondelle-ressort. — 15 : Segment d'arrét. - 16 : Obturateur. —
17 : Contacteur. ~ 18 : Vis.

12

ra

MECANIQUE

PIGNONNERIE ET COMMANDE DE BOITE

1: Segment d’'arrét. - 2: Pignon de 4°. - 3: Segment d'arrét. —
4: Pignon de 3°. - §: Pignon de 2°. - 6 : Roulement a aiguilles. —
1: Baladeur/synchroniseur de 17/2°. — 8: Pignon de 1. -
9 : Rondelle d'appui. - 10: Vis. — 11 : Chapeau de roulement. —
12: Arbre secondaire. — 13: Différentiel. — 14: Ressort de
pression. - 15: Flasque de sortie. — 16: Segment d'arrét. —
17: Obturateur. — 18: Rondelle-ressort. — 19: Carter d'em-
brayage. - 20: Pignon intermédiaire de M.AR. - 21: Axe de
pignon intermédiaire. — 22 : Fourchette de 1¢/2°. — 23 : Fouchette
de M.AR. - 24 : Fourchette de 3°/4°. — 25 : Pontet de commande et
axe de fourchette de 5°. — 26: Ensemble de fourchette. —
21 : Arbre primaire. — 28 : Axe de fourchette.

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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CARTER D’EMBRAYAGE

4 3 5 6

1:Joint. ~2: Douille. - 3 : Pion de centrage. - 4 : Bouchon de vidange. — 5 : Rondelle
de réglage (S2). — 6: Bague extérieure de roulement. — T: Rondelle de
réglage (83). — 8: Bague extérieure de roulement d'arbre secondaire. —
9 : Garniture plastique. — 10 : Levier d'inversion. ~ 11 : Vis. - 12 : Support de levier
d'inversion. - 13 : Roulement a aiguilles d'arbre primaire. — 14 : Aimant. - 15 : Pion
de centrage. — 16 : Obturateur. - 17 : Vis d’obturation (vert = embrayage 210 mm,
blanc = embrayage 190 ou 200 mm). — 18 : Carter d'embrayage.

4 7 8 9

BN

10 12 15

|
19 18 16 17

® Bague extérieure de roulement
a rouleaux coniques d’arbre de sortie

- Extraire la bague extérieure (8) a l'aide
d’'un extracteur a prise intérieure
37-46 mum et d’un contre-appui.

¢ Bague extérieure de roulement
a rouleaux coniques de différentiel

— Extraire la bague extérieure (6) a l'aide
des outils VW 295 et VW 554.

REMONTAGE

¢ Bague-joint d’arbre primaire

- Emmancher la bague-joint (18) a l'aide
de 'outil VW 20-21.

¢ Douille

- Reposer la douille a l'aide de 1'outil 2035.

e Bague-joint de flasque de sortie

-~ Emmancher la bague-joint (1) a l'aide de
I'outil 2035.

o Pion de centrage

- Emmancher la douille (15) a l'aide de
I'outil VW 222a.

® Roulement a aiguilles
d’arbre primaire

— Emmancher le roulement (13) & 'aide de
T'outil VW 295.

® Bague extérieure de roulement a
rouleaux coniques d’arbre secondaire

- Emmancher la bague extérieure (8) a
l'aide des outils VW 295 et VW 512.

¢ Bague extérieure de roulement
a rouleaux coniques de différentiel

- Emmancher la bague extérieure (6) a
l'aide des outils VW 295 et VW 510.

Remise en état
du carter de boite

DEMONTAGE

® Bague-joint d’arbre de commande
- Extraire la bague-joint (6) a l'aide de
I'outil VW 681.

® Roulement A aiguilles
d’arbre secondaire

- Extraire le roulement (7) a l'aide de 1'ou-
til 30-505.

¢ Bague-joint de flasque de sortie

- Extraire la bague-joint (12) & 'aide d’'un
tournevis et utiliser un marteau comme
contre-appui.

¢ Manchon

— Déformer le manchon et le retirer a la
pince.

¢ Bague extérieure du roulement
a rouleaux coniques de différentiel

— Extraire la bague extérieure (9) a l'aide
des outils VW 295 et VW 554

REMONTAGE

® Bague-joint d’arbre de commande

— Emmancher la bague-joint (6) a 'aide de
1'outil 30-23.

® Roulement a aiguiles
d’arbre de sortie

— Emmancher le roulement (7) 4 'aide des
outils VW 295 et 40-503.

® Bague extérieure du roulement
a rouleaux coniques de différentiel

— Emmancher la bague (9) a l'aide des
outils VW 295 et VW 10.

@ Manchon

— Reposer le manchon a l'aide de l'outil
2035.

[ ] Bngué-joint de flasque de sortie

— Emmancher la bague-joint (12) jusqu'a
butée contre la bague extérieure du
roulement a l'aide de I'outil VW 194.

Arbre primaire

DEMONTAGE

— Extraire le roulement & billes rainuré a la
presse, a l'aide de l'extracteur/décolleur
Kukko 17/1, 12-I5mm. Voir encadré
« Arbre primaire ».

— Retirer la tole de serrage.

~ Déposer le pignon fou de 4° et la bague
de synchronisation.

— Retirer le segment d'arrét.

— Extraire le baladeur/synchroniseur de 3°
et 4° avec le pignon fou de 3°, a la presse,
a l'aide des outils VW 407 et VW 402,

- Extraire la bague-joint de tige de pous-
sée de débrayage a l'aide de l'outil
VW 681.

~ Extraire la douille-palier de tige de dé-
brayage a l'aide d'un mandrin de diame-
tre 10 mm.

B (D ¢ ‘.mm.wm-a'-uari.'aa

S ————————
15 8]l AR GINAINTQ I Ve a5 as

Wiz

(Fig. B.V. 22)
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CEARTER DE BOITE

1 : Joint. — 2 : Douille de palier. - 3 : Contacteur. — 4 : Joint. - § : Ventilation de la boite
de vitesses. - 6 : Joint d'arbre de commande. - 1: Roulement a aiguilles d'arbre
secondaire. — 8 Vis. - 9 : Bague extérieure de roulement conique. — 10 : Rondelle
de réglage (S1). — 11 : Carter de boite. - 12 : Joint de flasque de sortie. — 13 : Bouchon
de remplissage. - 14: Douille. - 15: Vis.

Séparer les différentes piéces des bala-
deurs/sychroniseurs en les repérant.

CONTROLE

Enfoncer les bagues de synchronisation,
sur les cones des pignons fous et mesu-
rer l'espace «a» avec une jauge
d'épaisseur (fig. B.V. 22).

E Cote de montage | Limite
space (@ neuf) d’usure
«wa»

(mm) (mm)
3¢ 1,15a 1,75 0.5
4° et 5° 1.3a19 0,5
REMONTAGE

— Assembler le baladeur et le synchroni-
seur de 3° et de 4° suivant la position de
montage (fig. B.V. 23):

- le chanfrein de la denture interieure du
synchroniseur (fleche noire), est tourné
vers la 3°,

- la rainure de repérage suppiémentaire
(fleche blanche), est tournée vers la 4°.

— Les synchroniseurs de 3 et 4° sont
différenciés par une rainure sur tout le
pourtour du moyeu (4°) ou une rainure

dans le sens axial sur les dents de clave-
tage (4°).

Pousser le baladeur sur le synchroni-
seur. L'appariement dans une position
déterminée n'est pas nécessaire.

Mettre le verrou en place et poser les
ressorts en les décalant de 120°. L'extré-
mité coudée du ressort doit s'engager
dans le verrou évidé.

(Fig. B.V. 23)

- Agir de la méme fagon pour le bala-
deur/synchroniseur de 5°.

- Emmancher la douille-palier de tige de
débrayage jusqu'a butée avec l'outil
10-206.

— Emmancher la bague-joint (A) a ras avec
l'embout (B) de montage livré avec la
piece, a l'aide de l'outil VW 295 (fig.
B.V. 24).

- Enlever I'embout de montage (B).

- Placer alors la bague-joint a la profon-

deur d'emmanchement prescrite de 0,8 a

1,3mm.

Huiler légérement la lévre d'étanchéité.

— Reposer le roulement a aiguilles de
pignon fou de 3°

— Reposer le pignon fou de 3° et la bague
de synchronisation.

— Emmancher a la presse le baladeur-syn-

chroniseur de 3°/4° a l'aide des outils

VW 412, VW 519 et VW 402.

Reposer le segment d’arrét.

- Reposer le roulement a aiguilles, la ba-

gue de synchronisation et le pignon fou

de 4°.

Monter le roulement a billes rainuré.

- Reposer la tole de serrage dans le carter
de boite.

1

Arbre secondaire

DEMONTAGE

Nota. - Le début du démontage de l'arbre
de sortie est effectué dans le chapitre
« Démontage de la boite de vitesses ».

VW 295

R

(Fig. B.V. 24)

(Fig. B.V. 25)
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ra

ARBRE PRIMAIRE

Fa

1: Vis. — 2: Rondelle-ressort. -- 3 : Baladeur/synchroniseur de 5°. — 4: Bague de
butée. - 5: Ressort. — 6. Baladeur. - 7: Synchroniseur. - 8 : Verrou. - 9: Vis. —
10 : Roulement a billes. — 11 . Téle de serrage. — 12: Pignon de 4°. - 13: Bague
synchro de 4°. - 14: Segment d'arré* - 15 : Baladeur/synchroniseur de 3°/4°. —
16 : Baladeur. — 17: Synchroniseur. — 18: Verrou. — 19: Ressort. — 20 Arbre
primaire. —~ 21 . Carter d'embrayage. — 22 : Roulement a aiguilles. — 23 : Bague-
joint. — 24 : Douille de tige de débrayage. —- 25 : Pignon de 3°. -~ 26 : Bague synchro
de 3°. - 21 : Carter de boite. — 28 : Rondelle de réglage. - 29 : Rondelle d'appui. -
30 : Pignon de 5°. - 31 : Bague synchro de 5°.

ya

GENERALITES

ARBRE SECONDAIRE

ra

MECANIQUE

— Déposer la bague intérieure du grand
roulement & rouleaux coniques a la
presse, a l'aide de l'outil VW 411 et d'un
décolleur (A) 22-115 mm (fig. B.V. 25).

- Déposer la bague intérieure du petit
roulement & rouleaux coniques a la
presse, a l'aide de 1'outil VW 408a et d’'un
décolleur (&) 22-115 mm (fig. B.V. 26).

Nota. - Pour la dépose des bagues exté-
rieures, se reporter au chapitre « Remise
en état du carter-palier ».

Nota. - Les deux roulements sont détruits
lors de l'extraction.

~- Séparer les différentes piéces du bala-
deur/synchroniseur de 17/2°.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

1: Couvercle de boite. — 2 : Roulement a aiguilles. - 3 : Vis. - 4: Segment d'arrét. —
§: Rondelle d’appui. - 6 : Pignon de 5°. — 7: Carter de boite. — 8: Roulement a
aiguilles. — 9: Segment d'arrét. — 10: Pignon de 4°. — 11: Segment d’arrét. -
12 : Pignon de 3°. - 13 : Pignon de 2°. - 14 : Roulement a aiguilles de 2°. — 15 : Bague
synchro de 2°. — 16 : Baladeur/synchroniseur de 17/2°. — 17 : Ressort. — 18 : Bala
eur. - 19 : Synchroniseur. — 20 : Verrou. —- 21 : Bague synchro de 1*°. — 22 : Pignon de
1"¢. — 23 : Rondelle d'appui. — 24 : Rondelle de réglage (S3). — 25 : Bague extérieure
de roulement conique. - 26 : Bague intérieure de roulement conique. — 27 : Carter
d'embrayage. — 28: Arbre secondaire. — 29 : Bague intérieure de roulement
conique. — 30 : Couvercle de roulement. — 31 : Vis.

(Fig. B.V. 26)

CARROSSERIE
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VERIFICATION

- Enfoncer les bagues de synchronisation
sur les coénes des pignons fous et mesu-
rer l'espace «a» avec une jauge
d'épaisseur (fig. B.V. 22).

E Cote de montage | Limite
:;;a :):e (2 neuf) d’usure
(mm) (mm)
1+ 2° 1,1al7 0,5
REMONTAGE

Nota. - Le début du remontage de l'arbre
de sortie est effectué dans le chapitre
« Remontage de la boite de vitesses ».

— Faire chauffer la bague intérieure du

petit roulement a 100°C, la mettre en

place, et finir de I'emmancher a la presse

a l'aide des outils VW 412, et 32-111

VW 402.

Faire chauffer la bague intérieure du

grand roulement a rouleaux coniques a

100°C, la mettre en place et finir de

I'emmancher a la presse a l'aide des

outils VW 516 et VW 402 (fig. B.V. 27).

Nota. - Pour la repose des bagues exté-
rieures, se rapporter au chapitre « Re-
mise en état du carter-palier ».

Nota. — La fin du remontage de l'arbre de
sortie est effectué dans le chapitre « Re-
montage de la boite de vitesses.

REGLAGE

Calcul de I’épaisseur de

la rondelle « S3 »

Remarque. - Un nouveau réglage de l'ar-
bre de sortie est nécessaire lorsque le
carter-palier, le couple-conique ou les
roulements a rouleaux coniques sont
remplacés.

- Emmancher la bague extérieure du petit
roulement a rouleaux coniques jusqu'a
butée dans le carter-palier avec une
rondelle de réglage de 0,65mm
d’épaisseur, a l'aide des outils VW 295 et
VW 512

- Monter l'arbre secondaire et serrer les
boulons six pans du couvercle de roule-
ment a 4 daN.m.

- Monter le comparateur (champ de me-
sure 3 mm) sur les supports VW 487 et
VW 284b/3, ce dernier étant vissé dans
le carter-palier (fig. B.V. 28).

- Intercaler la rondelle VW 385/17 entre le
toucheau du comparateur et l'arbre de
sortie.

YW407
VWS16
VW402

— U

/‘———\ \
(Fig. B.V. 27)

- Régler le comparateur a 0 avec une
précharge de 1 mm.

- Imprimer a l'arbre de sortie un mouve-
ment de va-et-vient vertical, relever le
jeu indiqué sur le comparateur et le noter
(exemple : 0,3 mm).

Attention. - Lors de la mesure, ne pas
faire tourner l'arbre de sortie sinon les
roulements s'affaissent et la mesure est
faussée.

Calcul

- On obtient la précharge prescrite du
roulement en ajoutant une valeur de
serrage constante (0,2 mm) a la valeur
mesurée pour 83 (0,3 mm) et a 1'épais-
seur de la rondelle de réglage montée
(0,65 mm).

- Exemple (mm) :

- rondelle montée [ 0,65
- + valeur mesurée i 0,3
- + serrage (valeur constante 0,2
- SE = v 1,18

— Déposer l'arbre secondaire et extraire la
bague extérieure du petit roulement a
rouleaux coniques a l'aide d'un extrac-
teur a prise intérieure 37-46 mm et d'un
contre-appul.

Vw387
VW385/17

VW294b/3

(Fig. B.V. 29)

Rondelles de réglage disponibles

Numéro de piéce | Epaisseur (mm)
020 311 391 P 0,65
020 311 391 Q 0,70
020 311 391 0,75
020 311 391 A 0,80
020 311 391 B 0.85
020 311 391 C 0,90
020 311 391 D 0,95
020 311 391 E 1,00
020 311 391 F 1,05
020 311 391 G 1,10
020 311 391 H 1,15
020 311 391 I 1.20
020 311 391 K 1,25
020 311 391 L 1,30
020 311 391 M 1,35
020 311 391 N 1,40

— Emmancher la bague extérieure du petit
roulement a rouleaux coniques avec la
rondelle de réglage « 83 » (de 1,15 mm
dans l'exemple) et poser l'arbre secon-
daire.

— Serrer les boulons six pans du couvercle
de roulement 4 4 daN.m.

— Monter sur l'arbre de sortie le calibre

dynamométrique (A) avec la piéce

VW 548 (fig. B.V. 29).

Lubrifier les roulements avec de l'huile

hypoide de boite.

— Vérifier le couple de rotation (daN.m) :
- roulements neufs entre 0,05 et 0,15
- roulements rodés (mini) 0,03

Differentiel

DEMONTAGE

- Enlever les segments d'arrét (25) de
I'axe de satellites (24).

- Chasser 'axe avec un mandrin.

— Oter les segments d'arrét (23) des arbres
(10) des flasques de sorties.

- Extraire les arbres (10) des flasques
d'articulation du boiltier du différentiel
(21).

(Fig. B.V. 30)
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- Retirer les planétaires et les satellites
(26) ainsi que la cage (22).

— Extraire les roulements a l'aide d'un
extracteur (A) et de l'outil 3002 (fig.
B.V. 30).

-- Percer la téte des rivets (2I) du coté
fraisé ou du cété portant un coup de
poingon, avec un foret de 12mm et
chasser les rivets.

— Extraire la couronne de transmission a la
presse, a l'aide des outils VW 408a,
VW 401, 3002 ot VW 402 (fig. B.V. 31).

Nota. - Pour la dépose des bagues exté-
rieures des roulements a rouleaux
coniques, se rapporter aux chapitres
«Remise en état du carter d'em-
brayage » et « Remise en état du carter
de boite ».

REMONTAGE

Nota. — Pour la repose des bagues exté-
rieures des roulements a rouleaux
coniques, se rapporter aux chapitres
«Remise en état du carter d'em-
brayage » et « Remise en état du carter
de boite ».

— Chauffer la couronne de transmission (1)
a 100°C et la mettre en place en la guidant
avec les vis (6).

Remarque. - Les rivets d’origine sont
remplacés en réparation par un ensem-
ble vis et écrous.

- Poser les vis et leurs écrous et les serrer
au couple de 7 daN.m.

— Chauffer les bagues intérieures des rou-
lements a 100°C et les emmancher l'une
aprés l'autre a la presse, a l'aide des
outils VW 412, VW 454, VW 455 et
VW 402 (fig. B.V. 32).

- Placer la cage (22) avec de l'huile de
boite dans le boitier de différentiel.

— Poser les satellites, emmancher 1'axe et
le freiner.

— Mettre les planétaires en place en les

décalant de 180° et en les inclinant.

Repousser l'arbre contre l'axe de satelli-

tes.

- Repousser les planétaires contre le boi-
tier et enfoncer le plus grand segment
dans la gorge.

— Le segment d’arrét ne doit pas coincer
latéralement.

Segments d’arrét disponibles

Numéro de piéce ﬁpaisseur (mm)

020 409 299 2
020 409 299 A 2,3
REGLAGE

Rondelles de réglage S1 et §2

Remarque. — Un nouveau réglage du dif-
férentiel est nécessaire si le carter de
boite, le carter-palier, le boitier de diffé-
rentiel ou les roulements a rouleaux
coniques du différentiel ont été rempla-
cés.

— Emmancher, dans le carter d'em-
brayage, a l'aide des outils VW 295 et
VW 510, la bague extérieure du roule-
ment & rouleaux coniques avec une ron-
delle $2 de 1 mm.

16 18 19 20

14 21 1

1B 17 13 12

DIFFERENTIEL

22 23 24 25 26 27 2 3

1 : Couronne de différentiel. — 2 : Rivet. -~ 3 : Bague intérieure de roulement conique.
— 4: Bague extérieure de roulement conique. — 5: Rondelle de réglage (S2). —
6 : Ensemble de fixation. — T Carter d'embrayage. — 8 : Douille. — 9 : Bague-joint. —
10 : Arbre de sortie. — 11 : Bague intérieure de roulement conique. — 12 : Bague
extérieure de roulement conique. — 13 : Rondelle de réglage (S1). - 14: Carter de
boite. — 18 : Segment d'arrét. — 16 : Rondelle-ressort. — 17 : Flasque de sortie. —
18 : Ressort de pression. — 19 : Rondelle d'appui. - 20 : Bague conique. — 21 : Boitier
de différentiel. - 22: Cage de différentiel. — 23 : Segment d’arrét. — 24 Axe
porte-satellites. - 25 : Segment d'arrét. — 26 : Planétaires et satellites. - 27 : Rivet.

Nota. - La rondelle 82 a toujours 1 mm
d’épaisseur.

— Emmancher dans le carter de boite, a
l'aide des outils VW 95 et VW 510 la
bague extérieure du roulement a rou-
leaux coniques sans rondelles de ré-
glage.

— Monter le différentiel dans le carter
d’'embrayage.

— Poser le carter de boite avec le joint
d’étanchéité et serrer les cing boulons a
2,5 daN.m.

(Fig. B.V. 31)

— Monter le comparateur avec le support
VW 387 et la rondelle VW 385-17 (fig.
B.V. 33).

- Reégler le comparateur & 0 avec une
précharge de 1 mm.

—5= R[5 1] ) W
B\ > S .
= - N

NS/

(Fig. B.V. 32)
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- Imprimer au différentiel un mouvement
de va-et-vient vertical

- Relever et noter le jeu indiqué par le
comparateur (par exemple : 0,9 mm).

Attention. - Ne pas faire tourner le diffé-
rentiel au cours de la mesure, sinon les
roulements se tassent et la mesure est
faussée.

Calcul de I’épaisscur de la rondelle

de réglage « S1»

- On obtient la précharge prescrite pour
les roulements en ajoutant une valeur
constante de serrate (0,4 mum) 4 la valeur

mesuree.

- Exemple (mm) :
- valeur mesurée ... . 0,9
-+ précharge (valeur constante) 0,4
51 = T 1,3

t

Déposer le carter de boite et chasser la
bague extérieure du roulement a rou-
leaux coniques.

Poser les rondelles de réglage 81 de
I'épaisseur déterminee, la plus épaisse
en premier (si possible 1 mm).

Rondelles de réglage disponibles

Numéro de pléce | Epaisseur (mm)
020 409 231 0,15
020 409 231 A 0,30
020 409 231 D 0,60
020 409 231 E 0,70
020 409 231 F 0.80
020 409 231 1,00

- Emmancher a nouveau la bague exté-
rieure.

- Poser le carter de boite avec joint d'étan-
chéité et le visser.

- Monter sur un des arbres a flasque le
calibre dynamomeétrique (&) avec la
piece VW 382(3 (fig. B V. 34)

- Lubrifier les roulements avec de l'huile
hypocoide de botite.

(Fig. B.V. 34)

- Vérifier le couple de rotation (daN.m) :
- roulement neufs entre 0,12 et 0,35
- roulements rodés (mini) 0,03

Remontage

- Mettre le différentiel en place

- Reposer la bague cenique, la rondelle
d'appul et le ressort de pression. Voir
encadré « Pignonnerie et commande de
boite ».

Emmancher le flasque de sortie a l'aide
de l'outil VW 381.

— Reposer la rondelle ressort, le segment
d'arrét et I'obturateur.

- Si nécessaire, chasser le segment d'arrét
dans la gorge avec 'outil 30-23

- Mettre l'arbre secondaire en place et
bloquer le couvercle de roulement au
couple de 4 daN.m.

- Mettre en place :

- la rendelle d'apput,

- le roulement a aiguilles,

- le pignon fou,

- et la bague de synchronisation de 2°.

- Chauffer le baladeur/synchroniseur a
environ 120°C, le mettre en place et finir
de 'emmancher jusqu'a butée a l'aide
des outils VW 244b et VW 455,

Nota. - Faire attention a la position de
montage, la rainure de repérage sur la
face frontale (fleche) tournee vers le
pignon de 1°° (fig. B.V. 35).

—~ Tourner la bague de synchronisation de
fagon a ce que les gorges coincident avec
les verrous.

- Reposer le pignon de M. AR.

- Emmancher la bague intérieure de rou-
lement & aiguiles jusqu‘a butée a l'aide
des outils VW 244b et VW 455,

— Placer :

- roulement a aiguilles,

- bague de synchronisation,
- pignoen fou de 2°,

- et pignon de 3°

— Déterminer le segment d'arrét le plus
épais pouvant tout juste étre mis en place
(fig. B.V. 36).

Monter le segment d’arrét

(Fig. B.V. 35)

Segments d’arrét disponibles

N° de piéce ﬁp;':::;u Repérage
020 311 381 2,58 brun
020 311 381 A 2.6 noir
020 311 381 B 2.7 nu
020311381 C 2.8 cuivre
020311 381 D 2.9 laiton
020311381 E 3,0 bleu

— Mettre le segment d’arrét en place avec

la pince VW 16la.

Si l'arbre primaire n'a pas éié désas-

semblé, extraire le roulement a billes

rainuré a l'aide d'une presse, de l'outil

VW 407 et d'un décolleur 12-I5 mm.

Poser I'arbre primaire complet sans rou-

lement a billes rainuré.

— L'arbre primaire est soutenu par le pon-
tet d’appui 30-211, la piece VW 285a et
un contre-écrou (fig. B.V. 16).

- Placer le pignon de 4° sur l'arbre de
sortie et le freiner avec un segment
d'arrét.

- Emmancher le roulement & billes rainuré
de l'arbre primaire avec les rondelles de
réglage existantes dans le carter de bofte
avec les outils VW 407 et 40-20.

Nota. - Le large collet de la bague inte-
rieure est tournée vers la 4°

- Bloquer la t6le de serrage.

- Assembler l'ensemble de fourcheties et
le reposer comme suit :

— Placer le ressort inférieur de l'axe de
fourchettes dans le carter d’embrayage.

— Placer la fourchette de 1" et de 2° dans e
baladeur.

- Soulever légérement l'axe de fourchet-
tes et incliner 1'ensemble de fourchettes
autour de l'arbre secondaire. Simulta-
nément, introduire la fourchette de 3° et
de 4% dans le baladeur et introduire la
fourchette de M.AR. dans le levier d'in-
version,

— Enfoncer T'axe de fourcheties et redres-
ser les machoires de commande.

- Redresser 'axe de pignon de M.AR. afin
que les écartements (X) sclent identiques
(fig. B.V. 37)

(Fig. B.V. 36)
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- Visser deux goujons M 8 (pour guider le
carter de boite) dans le carter-palier.

- Veiller a ce que l'arbre primaire soit
parfaitement maintenu par le pontet
d’'appui 30-211 et la piéce supplémen-
taire VW 295a.

- Enfoncer le carter de boite.

- Serrer le boulon de fixation de l'axe de
pignon de M.AR. a 3 daN.m.

- Serrer les boulons de fixation du carter a

2,5 daN.m.

Visser le contacteur des feux de recul.

Resserrer les vis sur la tole de serrage

du roulement a billes rainuré a

1,5 daN.m.

Reposer la bague conique, la rondelle

d'appui et le ressort de pression. Voir

encadré « Carter et commande de
boite ».

- Emmancher le flasque de sortie a l'aide
de l'outil VW 201 (fig. B.V. 38).

Placer la rondelle-ressort.

- Emmancher le segment d'arrét de l'ar-
bre a flasque a l'aide de 1'outil 30-23 et
I'obturateur.

— Chauffer le pignon de 5° a 100°C et le
mettre en place avec sa rainure vers le
haut.

Nota. - Sur les véhicules a moteur 16 sou-
papes, la gorge sur la circonférence du
pignon doit étre orientée vers le haut.

— Placer la rondelle d’appui et le segment
d'arrét.

Sur les véhicules a moteur 16 soupapes,
reposer l'arrétoir du pignon de 5° (fig.
B.V.20)

- Placer le synchroniseur complet avec le
pignon et la fourchette de 5° et un nouvel
arrétoir.

Reposer le tube de commande avec un
arrétoir étage.

- Visser le tube de commande avec la clé
a tube 3089 dans la fourchette en tournant
vers le droite.

Dévisser le tube de commande jusqu'a
atteindre un affleurement de X = 5 mm
(fig. B.V. 39).

Remarque. - Ne pas tirer 'axe de four-
chettes du tube de commande (éventuel-
lement en incliant la clé a tube), car sinon,
les fourchettes tombent et il faut de nou-
veau désassembler la boite. Le cas
échéant, maintenir l'axe de fourchettes
avec un tournevis engagé dans une fente
latérale lorsque l'on enleéve la clé a tube.

- Engager la 5° et la M.AR. (machoire de
commande avant vers le bas).

- Enduire la nouvelle vis de synchroniseur
avec du produit de scellement VW D 6 et
la bloquer a 15 daN.m avec une clé
multipans intérieurs de 12 mm.

- Amener les fournettes au point mort et
mettre l'arbre de commande en place.

- Mettre le ressort de pression en place et’

bloquer 'obturateur.

Visser et régler les vis de calage de 5° et
d'arbre de commande, si nécessaire
comme suit :

- Pour effectuer les réglages, visser le
levier d'arbre de commande de la trin-
glerie des vitesses sur l'arbre de com-
mande.

Réglage de base

Mettre la boite au point mort.

Enlever le capuchon de la vis de calage.

- Dévisser le contre-écrou (2) et visser la
vis de calage (1) jusqu'a ce que la tige (3)
se souléve juste de fagon visible (fig.
B.V. 40).

— Dévisser la vis de calage d'un demi tour.

Réglage individuel
(suivant le conducteur)

. En soulevant le capuchon de la vis de
calage et en la tournant de 60° il est
possible de modifier la force nécessaire
au dépassement du verrouillage de 5°:
- vers la droite : plus de force,

- vers la gauche : moins de force.

Fin du remontage

- Régler l'affleurement du tube de com-
mande a la cote X = 5§ mm avec l'outil
3059 (fig. B.V. 39).

Nota. - Le réglage doit étre effectué avec
soin afin d’éviter que les vitesses sautent.

- Visser le levier d'arbre de commande
sur I'arbre de commande et engager la
5° (tirer complétement 'arbre de com-
mande et le tourner vers la gauche)

- Soulever légérement le baladeur avec la
fourchette. Ainsi, les jeux des pieces de
transmission sont éliminés.

— Régler l'affleurement (a) en tournant le
tube de commande a la valeur de 1 mm
(fig. B.V. 41)

I
T
l/‘/!{/é

(i

AT

NASHARL

- Freiner la vis de calage. (Fig. B.V. 40)
Mesurer la force nécessaire au dépas-
sement du verrouillage de 5° avec un g
dynamometre (daN.m) :
- sur le levier d’arbre de commande de
la boite, valeur assignée .............. 10
- sur le levier de vitesses dans le véhi-
cule, (au minimum) (mesurée en-des-
sous du POMMEAU) ..........cccccoeevirierre. .4
7, {
R SN * a
HE
4 W
1
L
L~
(Fig. B.V. 38) (Fig. B.V. 39) (Fig. B.V. 41)
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Attention. — Lors de la vérification de I'af-
fleurement (a), il faut toujours soulever
légérement le baladeur et la fourchette
(sans jeu).

— Enfoncer l'arrétoir avec deux pinces.
Lors de cette opération, ne pas placer
l'arrétoir de biais, car sinon, une sécurité
parfaite n'est pas garantie (fig. B.V. 42)

- Mettre de nouveaux joinis en place et
visser le carter de bolte complet (avec la
butée de débrayage).

- Graisser légérement la tige de poussée
de débrayage a ses extrémités et dans la
zone de la douille-palier.

- Engager toutes les vitesses et veiller a un
bon verrouillage.

Révision de la BV 023

Démontage

- Fixer la boite de vitesses sur le pied de
montage (fig. B.V. 43)

- Vidanger I'huile de boite

- Déposer le levier de débrayage et la
butée de débrayage.

- Dévisser le manchon de guidage.

- Dévisser le couvercle du carter de boite

de vitesses.

Déposer les vis de la fourchette et la

fourchette de cinquiéme.

- Dévisser les vis du synchroniseur et du
pignon de cinquiéme, engager pour ce
faire, deux vitesses.

Nota. - Pour déposer les vis, déposer la
fourchette de cinquiéme, engager la
deuxiéme par l'intermédiaire de l'arbre
de commande des vitesses et engager la

(Fig. B.V. 43)

cinquiéme avec le baladeur. 1l est main-
tenant possible de desserrer ou serrer
les deux vis (fig. B.V. 44).
Extraire le synchro et le pignon de cin-
quieme avec un extracteur a deux bras
Kukko 20/10

Nota. - Lors de l'extraction du pignon,
veiller a ce que les crochets ne se re-

&‘ T
e

L% /l/ i
//////(/////[/l =

(Fig. B.V. 44)

plient vers l'extérieur, le

pas

eécheant, resserrer le boulon (fleche) (fig.
B.V. 45).
Aprés l'extraction, controler I'état de la
cinguiéme vitesse

(Fig. B.V. 45)

cas
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boite de vitesses. -

BOITE DE VITESSES MECANIQUE 02A
19 17 6

16 8

4 1 10 15 16 9

1: 17 vitesse. -~ 2 : 2° vitesse. — 3 : 3° vitesse. — 4 : 4° vitesse. - § : 5° vitesse. - 6 : Dents
de l'arbre primaire. - T: Carter de boite de vitesses. — 8 Carter d'embrayage. —
9: Arbre primaire. — 10: Arbre secondaire. -
12 : Différentiel. -- 13: Couronne. — 14 : Roulement de différentiel. - 18 : Arbre a
bride. - 16 : Roulement d’'arbre. - 17 : Fourchettes. — 18 : Couvercle de carter de
19 : Commande des vitesses.

11: Roulements d'arbre. —
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- Déposer les arbres a bride en plagant un
burin ou une entretoise (&) sous l'arbre a
bride et l'extraire des satellites en tour-
nant le boulon (B) (fig. B.V. 46).

Déposer les deux vis de l'appul de
pignon de marche arriére (fig. B.V. 47).

(Fig. B.V. 46)

Déposer l'arbre de commande des vi-
tesses et le couvercle,

- Déposer les tourillons.
Dévisser les vis du carter de boite de
vitesses/carter d'embrayage ainsi que

TR
S

(Fig. B.V. 47)

ARBRE PRIMAIRE

1: Carter d'embrayage. - 2 : Bague extérieure du roulement. — 3 : Bague intérieure
du roulement & rouleaux coniques. — 4 : Arbre primaire pour boite de vitesses 5. —
§: Arbre primaire pour boite de vitesses 4. - 6 : Pignon de troisiéme. - 7 : Segment
d’'arrét. — 8 : Pignon de quatriéme. — 9 : Bague inférieure du roulement a rouleaux
coniques. - 10 : Rondelle d'appui. — 11 : Bague extérieure du grand roulement a
rouleaux coniques. - 12 : Rondelle de réglage. — 13 : Carter de boite. — 14 : Manchon
du roulement a aiguilles. ~ 15 : Roulement A aiguilles. ~ 16 : Pignon baladeur de
cinquiéme. - 17 : Bague de synchro de cinquieéme. - 18 : Ressort. - 19 : Synchro de
cinquiéme. - 20 : Baladeur de cinquiéme. — 21 : Manchon. - 22 : Vis de fixation

les vis fixées depuis le carter d'em-
brayage.

Nota. - Ne pas dévisser les écrous du
logement du palier

- Déposer le carter de boite de vitesses.

Arbre primaire

DEMONTAGE

- Pour le désassemblage de l'arbre pri-
maire, se reporter a l'éclaté correspon-
dant.

- Extraire la bague extérieure du roule-
ment & rouleaux coniques avec une
presse (fig. B.V. 48).

- Extraire la bague intérieure du roule-
ment a rouleaux coniques.

- Extraire le pignon de quatriéme avec le
roulement et le manchon (fig. B.V. 49).

(Fig. B.V. 50)
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— Extraire a la presse, la bague extérieure
du grand roulement a rouleaux coniques
(fig. B.V. 80).

- Extraire la bague de synchro de cin-
quiéme.

REMONTAGE ET REGLAGE

- Remonter, dans le sens inverse du dé-
montage.

— Emmancher a la presse, le manchon du
roulement a aiguilles.

- Emmancher a la presse, la bague inté-
rieure du roulement a rouleaux coniques
sur l'arbre.

- Emmancher a la presse, le pignon de
quatriéme (avec le collet orienté vers la
troisieme).

— Emmancher a la presse, la bague inté-
rieure du roulement a rouleaux coniques
sur l'arbre.

!

Remonter la bague de synchro de cin-
quiéme apres l'avoir vérifiée.

- Appiquer la bague de synchronisation
sur le cébne du pignon baladeur et mesu-
rer lespace «a» avec une jauge
d’'épaisseur (fig. B.V. 51).

(Fig. B.V. 51)

ECLATE BOITE DE VITESSES 02K

1: Vis de fixation. — 2: Rondelle. - 3: Couvercle de carter de boite de vitesses. —
4 : Joint. - §: Vis de fixation. — 6 : Tourillon. — T : Fourchette de 5°. - 8 : Vis de fixa
tion. — 9: Douille de retenue. -~ 10: Baladeur de 5°. — 11: Synchro de 5° -
12: Ressort. — 13: Bague de synchro. — 14: Pignon de baladeur de 5° -
15 : Roulement. — 16 : Pignon de 5°. - 17 : Vis de fixation. — 18 : Tourillon. - 19 : Joint
torique. - 20 : Vis de fixation. — 21 : Couvercle avec manchon a billes. — 22 : Carter
de boite de vitesses. ~ 23 : Bouchon fileté. — 24: Arbre a bride. — 25: Segment
d'arrét. — 26 : Vis de fixation. — 27 : Commande des vitesses. — 28 : Carter d'em-
brayage. - 29 : Manchon. — 30 : Bouchon fileté. — 31 : Aimant. — 32 : Entrainement du
tachymeétre. — 33 : Joint torique. - 34 : Manchon de guidage. — 35 : Vis de fixation. -
36 : Vis de fixation. — 37 : Vis pour appui de l'arbre de marche arriere. — 38 Vis
pour appul de l'arbre de marche arriere. — 39 : Douille de centrage du démarreur.

Es e Cote de montage | Limite
pac (2 neuf) d’usure
«a»
(mm) (mm)
5° 1.1al7 0.5

- Emmancher a la presse, la bague exté-
rieure du roulement a rouleaux coniques
dans le carter (fig. B.V. 52).

¢ Réglage

— Il est nécessaire de régler a nouveau
l'arbre primaire en cas du remplace-
ment :

- du carter de boite,
- du carter d'embrayage,

- de l'arbre primaire,
- du pignon de quatriéme ou du roule-
ment a rouleaux coniques.

- Emmancher jusqu'en butée la bague
extérieure du grand roulement a rou-
leaux coniques sans rondelle de réglage
avec VW10 dans le carter de boite.

- Mettre en place l'arbre primaire dans le
carter d'embrayage et monter le carter
de boite.

- Serrer les boulons six pans a 2,5 daN.m.

— Monter le dispositif de mesure et le
comparateur dans le carter d'embrayage
(grand roulement a rouleaux coniques
dans le carter de boite) (fig. B.V. §3).
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o Tableau rondelle de réglage

Jeu du Rondelle de réglage
roulement .
Valenr Epaisseur N° piéce
(mm)
mesurée

0,67140,699 | 0,680
070040749 | 0675
072540749 | 0,700
075040774 | 0,725
077540799 | 0,750
080040824 | 0,775
082520849 | 0,800
085040874 | 0,825
087520899 | 0850 |02A 311140 H
090040924 | 0875 |02A 311140 I
0925420949 | 0900 |O2A 311140 K
095040974 | 0925 |02A311140L
097520999 | 0950 |02A 311140 M
1,00021,024 | 0975 |02A 311140 N
1,02541,049 | 1,000 |02A 311140 P
105041074 | 1,025 |02A 311140 Q
1,07541,099 | 1,050 [02A 311 140 R
1,100a 1,124 | 1,078 |02A 311140 S
1,12541,149 | 1,000 [02A 311140 T
1,05041,174 | 1,125 |02A 311 140 AA
1,17541,199 | 1,150 |02A 311140 AB
120041224 | 1,175 | 02A 311 140 AC
1,22541,249 | 1,200 |02A 311 140 AD
12504 1,274 | 1225 |02A 311140 AE
127541299 | 1250 |02A 311140 AF
1,30041,324 | 1,215 |02A 311140 AG
1,32541,349 | 1,300 {024 311 140
02A 311 140
1,35041,374 | 1,325 | 02A 311 140
02A 311 140 A
137541399 | 1350 [02A 311140 A
024 311 140 A
140041424 | 1375 |02A 311140 A
02A 311 140 B
142541449 | 1400 |02A 311140 B
02A 311 140 B
145041474 | 1425 |02A 311140 B
02A 311 140 C
147521,499 | 1450 [02A 311140 C
02A 311 140 C
1,475 |02A 311140 C
02A 311 140 D
1,52541,549 | 1500 |02A 311140 D
02A 311 140 D
155041574 | 1525 |02A 311140 D
02A 311 140 E
157541599 | 1550 |02A 311140 E
02A 311 140 E
160041624 | 15715 |02A311140E
02A 311 140 F
162541649 | 1600 |02A311140F
02A 311 140 F
1,65041674 | 1,625 |02A 311140 F
02A 311 140 G
1,67541,699 | 1,650 |02A 311140 G
02A 311 140 G
1,675 |02A 311 140 G
02A 311 140 H
172541749 | 1,700 |02A 311140 H
02A 311 140 H
1,75041,774 | 1,725 |02A 311140 H
02A 311 140 |
177541791 | 1750 |02A 311 140 J
02A 311 140 |

02A 311 140

02A 311 140 A
02A 311 140 B
02A 311140 C
02A 311 140 D
02A 311140 E
02A 311140 F
02A 311140 G

1,500 a 1,524

1,700 a 1,724

- Avant la mesure, tourner l'arbre pri-
maire pour que les roulements se tas-
sent.

- Placer le comparateur sur « 0 » avec une
précharge de I mm.

Attention. — Répéter cette opération pour
chaque mesure, étant donné que sinon, le
comparateur ne revient pas en position
initiale.

- Repousser l'arbre primaire en direction
du comparateur (fléche) (fig. B.V. 83).

- Relever le jeu sur le comparateur et
noter cette valeur (exemple 1,21).

Nota. - Le comparateur ne revient pas en
position initiale.

- Déterminer I'épaisseur de la rondelle de
réglage a partir du tableau (dans notre
exemple : 1,175).

- Déposer l'arbre primaire et extraire la
bague extérieure du grand roulement a
rouleaux coniques du carter de boite.

- Emmancher la bague extérieure du
grand roulement a rouleaux coniques
avec une rondelle de 1,175 dans le carter
de boite.

-~ Monter le carter de boite et serrer le
boulon six pans a 2,5 daN.m.

— Procéder a une mesure de contréle :

- monter le dispositif de mesure et le
comparateur (fig. B.V. 83),

- tourner l'arbre primaire pour que les
roulements a rouleaux coniques se tas-
sent,

- le jeude roulement doit étre situé entre
0,01 mm min. et 0,09 max.

Nota. - Si aucun jeu du roulement n'est
mesurable, mais que l'arbre primaire
présente un jeu de basculement percep-
tible et peut étre tourné facilement, le
réglage est également correct.

Arbre secondaire

DEMONTAGE

- Pour le démontage de l'arbre secon-
daire, se référer a l'éclaté correspon-
dant.

— Apres dépose des quatre écrous du
carter d'embrayage, déposer l'arbre
secondaire avec l'arbre primaire et I'ar-
bre de marche arriéere.

— Placer le décolleur sous le pignon bala-
deur de deuxiéme et l'extraire avec le
synchro/baladeur de troisiéme et qua-
triéme, les pignons baladeurs de

e ‘\\{i“‘ =

{

(Fig. B.V. 54)

deuxiéme, troisieme, quatriéme et le
manchon du roulement a aiguilles du
carter de boite (fig. B.V. 54).

- Déposer le segment d'arrét (repéere 15
sur l'éclateé).

- Placer l'extracteur a deux bras sous le
pignon baladeur de premiére et l'ex-
traire (fig. B.V. 58).

- Déposer la bague extérieure du petit
roulement a rouleaux coniques (fig.
B.V. 86).

- Déposer ensuite la bague intérieure de
ce méme roulement.

— Déposer la bague intérieure du grand
roulement a rouleaux coniques (fig.
B.V. 87).

- Démonter le baladeur et synchro de
premiére et de deuxiéme (fig. B.V. 58).

— Démonter le baladeur avec synchro de
troisiéme et de quatriéme (fig. B.V. 59).

— Extraire le roulement a aiguilles (fig.
B.V. 60).

(Fig. B.V. 55)

VAG1582/4
(Fig. B.V. 57)
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-

REGLAGE

- II est nécessaire de régler a nouveau
I'arbre secondaire en cas de remplace-
ment :

- du couple conique,

- du carter d'embrayage,

- ou du roulement a rouleaux coniques.
Emmancher la bague extérieure du petit
roulement a rouleaux coniques jusqu’'en
butée avec une rondelle de réglage de
0,65 mum d'épaisseur.

Attention. -

Lors de la mesure, ne pas
faire tourner l'arbre secondaire sinon les
roulements se tassent et la mesure est
faussée

Détermination de la rondelle de réglage

On obtient la précharge prescrite du

roulement en ajoutant une valeur de

serrage constante (0,2 mm) a la valeur

mesurée (0,3 mm) et a 'épaisseur de la

rondelle de réglage montée (0,65 mm).
- Exemple (mm) :

- Avec des roulements a rouleaux

coniques déja rodés, le couple de friction
doit atteindre au moins 30 Nem
Lubrifier au préalable les roulements
avec de 'huile de boite.

REMONTAGE

- Tenir compte des indications suivantes :

- Emmancher la bague intérieure du petit

roulement a rouleaux coniques a la
presse en utilisant les outils VW 412,

ra

Fa

ya

GENERALITES

- Monter l'arbre secondaire et serrer les - rondelle montée 0,65 32-111 et VW 402.
boulons six pans de la fixation du roule- - + valeur mesurée 0,3 - Mettre la rondelle d'appui en place avant
ment & 3 daN.m. - *+ serrage (valeur constante) . ... 0,2 d'emmancher la bague intérieure du
- Monter le comparateur (plage de mesure - Epaisseur de la rondelle de grand roulement a rouleaux coniques a
3mm) et régler sur « 0 » avec une pré- réglage (mm) -1,18 la presse.
charge de 1 mm. - Deposer l'arbre secondaire de sortie et - Vérifier I'usure de la bague de synchro

- Imprimer a 'arbre secondaire un mou-
vement de va-et-vient vertical, relever le
jeu indiqué sur le comparateur et le noter

extraire la bague extérieure du petit
roulement a rouleaux coniques.

- Les rondelles de réglage suivantes sont

de premiere; pour cela, appliquer la
bague de synchronisation sur le céne du
pignon baladeur et mesurer l'espace

(exemple : 0,3 mm) (fig. BV 61). disponibles : «a» avec une jJauge d'épaisseur (fig.
B.V. 63).
Numéro de piece |Epaisseur (mm) LU
Espace Cote de montage | Limite o |
020 311 391 P 0,65 <a (3 neuf) d’usure 0
020 311 391 Q 0,70 (mm) (mm) =
020 311 391 0.75 : =
020311391 A 0,80 I lalz <L
020311391 B 085 3 lalz 05 8]
020311301 C 0.90 4 lal7 ‘L
020 311 391 D 0,95 >
020 311 391 E 1,00 - Assembler le baladeur et synchro de
020 311 391 F 1,05 premiere et deuxiéme, pour cela ; glis-
020 311 391 G 1,10 ser le baladeur (2) sur le synchroniseur
020 311 391 H 1,18 (3). Les encoches pour le verrou (4) sur le
020 311 391 ] 1,20 synchroniseur et le baladeur doivent
020 311 391 K 1,25 étre superposées. Le collet le plus large
020 311 391 L 1,30 est orienté vers la premiére.
020 311 391 M 1,35 — Emmancher a la presse, le baladeur/
020 311 391 N 1,40 synchro de premiére et deuxiéme avec

les pointes des dents extérieures du
baladeur orientées vers le pignon bala-

— L i
es différentes tolérances permettent de deur de premiére (fig. B.V. 64),

trouver avec précision, l'épaisseur de
rondelle requise.

- Emmancher la bague extérieure du rou-
lement a rouleaux coniques avec la ron-
delle de réglage déterminée (de
1,15 mm dans l'exemple) et poser l'ar-
bre secondaire et serrer les boulons six
pans de la fixation du roulement dans le
carter d’embrayage 4 3 daN.m.

Contrdle du couple de friction

A - Calibre dynamométrique courant
0 - 600 Ncm (fig. B.V. 62).

~ Pour les roulements & rouleaux coniques
neufs, le couple de friction doit étre de
130 — 180 Nem.

(Fig. B.V. 59)

e
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(Fig. B.V. 60)

(Fig. B.V. 61)

(Fig. B.V. 63)
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Appliquer la bague de synchronisation
de deuxieme, la bague extérieure et la
bague intérieure sur le céne du pignon

Glisser le baladeur (3) sur le synchroni-
seur de troisieme et quatriéme (4). Met-
tre en place les verrous (2) et monter les

Différentiel

ra

baladeur de deuxiéme et mesurer l'es-
pace «a» avec une jauge d'épaisseur

ressorts (1) décalés de 120°. La partie DEMONTAGE

coudée du ressort doit venir s'engager

GENERALITES

(fig. B.V. 65). dans le creux du verrou (fig. B.V. 59). - Se référer a l'éclateé. q
- Emmancher a la presse, le synchro et - Désassembler les planétaires des satelli-
Cote de montage | Limite baladeur de troisiéme et quatrieme (fig. tes. A
Espace (a neuf) d’usure B.V.67). - Extraire la bague extérieure du roule-
«a» (mm) (mm) - Emmancher a la presse, le manchon du ment a rouleaux coniques.
- roulement de quatriéme
2 lzals 0.5 - Arréter le roulement a aiguilles dans le

carter de boite, en trois points décalés de
1207, a l'aide d'un mandrin

- Emmancher le manchon du roulement a
aiguilles avec une presse.

- Emmancher le manchon du roulement a
aiguilles a l'aide d'une presse (fig.
B.V. 66).

ARBRE SECONDAIRE

B—%3

ra

MECANIQUE

(Fig. B.V. 66)
1: Ecrou de serrage. — 2: Carter d'embrayage. - 3: Rondelle de réglage. - 4:
Bague extérieure du petit roulement a rouleaux coniques. — § : Bague intérieure du
petit roulement a rouleaux coniques. - 6 : Arbre secondaire. - T : Bague intérieure
du grand roulement a rouleaux coniques. - 8: Bague-joint. — 9 Fixation du
roulement. - 10 : Rondelle d'appui. - 11 : Pignon baladeur de 1. - 12 : Roulement
a aiguilles de 1. — 13 : Bague de synchro de 1", - 14 : Baladeur avec synchro de 1™
et 2°. - 15 : Segment d'arrét. — 16 : Bague de synchro de 2°. — 17 : Bague extérieure. —
18 Bague de synchro (bague intérieure). — 19: Pignon baladeur de 2°. -
20 : Roulement & aiguille de 2°. — 21: Rondelle d’appui. — 22: Manchon pour
roulement a aiguilles. - 23 : Roulement a aiguilles de 3°. — 24 : Pignon baladeur de
3%. — 25: Bague de synchro de 3°. - 26: Baladeur avec synchro de 3° et 4°. —
27 : Manchon pour roulement a aiguilles. - 28: Roulement a aiguilles de 4°. —
29: Bague de synchro de 4°. - 30: Pignon baladeur de 4°. - 31: Rondelle
d'appui. — 32: Roulement a aiguilles. — 33: Carter de boite. — 34: Manchon du
roulement a aiguilles. — 35: Manchon d'écartement. — 36: Pignon de 5°. -
37 : Manchon. - 38 : Boulon.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. B.V. 67)
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— Extraire la bague intérieure du roule-
ment a rouleaux coniques (fig. B.V. 68). DIFFéRENTIEL

— Percer les tétes de rivets du coté fraisé
avec un foret de 12 mm et chasser les
rivets avec un mandrin (fig. B.V. 69).

— Extraire le pignon de transmission a la
presse (fig. B.V. 70).

Fa

ya

GENERALITES

(Fig. B.V. 68)

ra

MECANIQUE

& 22

1: Bague-joint d'arbre a bride. - 2 : Carter d’embrayage. — 3 : Bague extérieure du
roulement & rouleaux coniques. - 4: Bague intérieure du roulement a rouleaux
coniques. — §: Pignon de tachymetre. — 6: Boitier de différentiel. - 7: Bague
intérieure du roulement a rouleaux coniques. -- 8 : Bague extérieure du roulement
a rouleaux coniques. - 9: Rondelle de réglage. — 10: Carter de boite. -
11: Bague-joint d'arbre a bride. — 12: Manchon de serrage. - 13: Axe des
satellites. — 14 : Paquet de rondelles d'appui. - 18 : Planétaire. - 16 : Satellite, —
17 : Boulon. - 18 : Boitier de différentiel. — 19 : Pignon de transmission. - 20 : Téle
entretoise. — 21 : Ecrou. — 22 : Arbre a bride.

REMONTAGE

- Chauffer a environ 100°C le pignon de
transmission.

— Lors de la mise en place du pignon de
transmission, le guider avec les vis de
l'ensemble de réparation (&) (fig.
BV.71).

— Mettre en place les satellites, emmancher
l'axe et le freiner avec le manchon de
serrage.

Nota. - Montage du manchon de serrage :
- emmancher le manchon de serrage a

ras dans le boitier de différentiel (fig.
B.V. 72),
- longeur du manchon de serrage cote

(Fig. B.V.11) «a» (mm) ... e 14 (Fig. B.V. 72)

e
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- Utiliser des boulons spéciaux avec tbles
entretoises et écrous pour le remontage
de la couronne de transmission (fig.
B.V.173).

-~ Emmancher la bague intérieure du rou-
lement 4 rouleaux coniques (fig. B.V. 74).

— Emmancher les bagues-joints d’arbre a
bride.

REGLAGE

- Le réglage du différentiel n’est a nou-
veau nécessaire que si: le carter de
boite, le carter d’embrayage, le boitier
de différentiel, ou les roulements a rou-
leaux coniques du différentiel doivent
étre remplacés.

- A l'aide de VW 473, emmancher dans le
carter d'embrayage la bague extérieure
du roulement a rouleaux coniques sans
rondelle.

Attention. — Les bagues intérieure et exté-
rieure des roulements a rouleaux
coniques sont appariées. Ne pas les in-
tervertir.

- Monter le différentiel dans le carter
d'embrayage.

- Mettre en place le carter de boite et
serrer les cing boulons a 2,5 daN.m.

-~ Monter le comparateur etle réglera« 0»
avec une précharge de 1 mm.

- Imprimer au différentiel un mouvement
de va-et-vient vertical, relever le jeu
indiqué sur le comparateur et le noter
(fig. B.V. 75).

Exemple

— Valeur mesurée (Inm) ................. 0,7

Attention. — Lors de la mesure, ne pas
faire tourner le différentiel, sinon les

roulements se tassent et la mesure est
faussée.

T

N7

(Fig. B.V. 13)

Numeéro de piéce ﬁpaisseux (mm)
02A 409 210 0,65
02A 409 210 A 0,70
02A 409 210 B 0,75
02A 409 210 C 0,80
02A 409 210 D 0,88
02A 409 210 E 0,90
02A 409 210 F 0,95
02A 409 210 G 1,00
02A 409 210 H 1,08
02A 409 210 ] 1,10
02A 409 210 K 1,18
02A 409 210 L 1,20
02A 409 210 M 1,25
(Fig. B.V. 14) (Fig. B.V. 15)

MONTAGE DANS CARTER D’EMBRAYAGE

11 : Vis de fixation.

1: Différentiel. - 2: Arbre secondaire. — 3 : Appui pour arbre de M.AR. — 4 : Arbre
de M.AR. - §: Arbre primaire. — 6: Fouchette de M.AR. - 7: Fourchettes de
commande. - 8 : Bague-joint. — 9 : Carter d'embrayage. — 10 : Ecrou de fixation. —

Détermination de la rondelle de réglage
- On obtient la précharge prescrite du
roulement en ajoutant une valeur de
serrage constante (6,4mm) a la valeur
mesurée.

Exemple (inm) :

- valeur mesurée ... 0,7
- + valeur de serrage
(valeur constante) ... U X |

— Epaisseur :12 la rondelle de réglage

- Déposer le carter de boite et chasser la
bague extérieure du roulement a rou-
leaux coniques avec VW 473.

- Poser les rondelles de réglage de
I'épaisseur déterminée, le plus épaisse
en premier.

- Les rondelles de réglage suivantes sont
disponibles.
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— Si I'épaisseur de rondelle mesurée est
plus importante que celle des rondelles
du tableau, il est possible de monter
deux rondelles correspondant a l'épais-
seur mesuree.

- Les différentes tolérances permettent de
trouver avec précision l'épaisseur de
rondelle requise.

- Emmancher a nouveau la bague exté-
rieure et visser le carter de boite.

Contrdle du couple de friction

A - Calibre dynamomeétrique courant
0 — 600 Ncm (fig. B.V. 76).

- Lubrifier au préalable les roulements a
rouleaux coniques avec de l'huile hy-
poide de boite.

- Couple de friction :

- roulements a rouleaux coniques

neufs (Ncm) 120 - 320
- roulements a rouleaux coniques

déja rodés au moins 30

(Fig. B.V. 18)

Remontage

L’'arbre primaire, l'arbre secondaire et
l'arbre de marche arriére doivent étre
mis en place ensemble

- Remonter le différentiel dans le carter
d’embrayage.
Reposer la commande des vitesses. Voir
éclaté des fourchettes de commande.

Reposer le carter de boite en tenant

compte des indications suivlantes :

- Avant de mettre le carter de boite de
vitesses en place, visser le goujon filete
(A) de 118 x 100mum de long dans
l'appul de l'arbre de marche arriere et
ajuster les sélecteurs de fourchette (fig.
B.V.77).

Nota. Les segments de commande doi-
vent étre placés dans les gorges des
baladeurs.

Apreés montage du carter de boite de
vitesses, mettre en place la vis «b»,
dévisser le goujon fileté, monter la vis
«a» et la serrer a la main (fig. B.V. 78).

- Ordre de serrage (daN.m) :

- 1) serrerlavis«b»a ... 3
- 2) serrerlavis«a»d .. ... 3

- Reposer les vis de fixation du carter

boite de vitesses/carter d'embrayage et
serrer au couple 2,5 daN.m.
Reposer les tourillons en ajustant la
commande des vitesses avec un tourne-
vis de fagon & pouvoir monter le tourillon
(fleche) (fig. B.V. 79).

— Amener les sélecteurs de fourchette en

position de ralenti. Placer l'ergot (fle-

che 1) dans 'encoche du carter de boite
de vitesses. Placer l'arbre de commande
des vitesses de sorte que le doigt de
commande (fleche 2) puisse étre engagé
dans les sélecteurs de fourchette (fig.
B.V. 80).

(Fig. B.V. 80)

Reposer les arbres a bride.
Reposer le pignon et le synchro de cin-
quiéeme.

- Positionner le baladeur de cinquiéme en
montant les dents pointues en direction
du pignon baladeur de cinquiéme. Glis-
ser le baladeur par-dessus le synchroni-
seur de sorte que les dents repérées
(fleches) solent orientées vers les enco-
ches du synchroniseur (fig. BV. 81)
Reposer les vis de fixations du synchro et
du pignon de cinquiéme et serrer au
couple de 4 daN.m
Reposer la fourchette de cinquieme

- Régler la cinquieme vitesse comme suit :
- engager la cinquiéme,

- dévisser la vis (1)

glisser des jauges d'épaisseur de

1,2 mm d'épaisseur entre le baladeur

et les reperes (R) et (B) du pignon

baladeur,

amener le levier de commande des

vitesses en cinquiéme et repousser la

machoire de commande a l'aide d'un
tournevis en direction de la fleche, puis
serrer la vis (1) a 2,5 daN.m (fig.

B.V.82).

Désengager la cinquiéme. Le baladeur
doit maintenant se trouver en position de
ralenti. Le ressort et la bague de syn-
chronisation doivent étre mobiles.

- Reposer le couvercle de carter de boite
de vitesses et serrer les vis de fixation au
couple de 1,4 daN.m.

- Reposer le manchon de guidage

- Reposer le levier de débrayage ainsi
que la butée d'embrayage.

- Engager toutes les vitesses et veiller aun

bon verrouillage.

Ne pas omettre, une fois la boite repo-

sée, de faire le plein d'huile, véhicule sur

sol plat.

(Fig. B.V. 82)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

(72
‘Ll
CARACTERISTIQUES 5
5
- Transmission automatique a quatre rapports, montée sur moteur - 3° rapport 1 1 ‘Wl
181 — 4° rapport . 0,742 0,679 E
— Marche arriére .. 2,884 2,111 D)
Capacité (1) Pignons de descente
- Boite a trains planétaires : _ Nombre de dents :
- quantité (premier remplissage) 56 - pignon primaire ... 62 61
- vidange (environ) .. - pignon secondaire . 61 63
- lubrifiant - démultiplication 0,984 1,033 I
- Transmission :
- quantité (premier remplissage) ... 0,78 Tramswission ‘
- vidange . remplissage 4 vie, pas de vidange ~ Nombre de dents :
- Jubrifiant . e nuile de boite G50 - pignon d'attaque ... 17 17
(huile synthétique) SREZ5 W90 - couronne fransmission 17 7
- démultiplication ............ 4,529 4,529
RAPPORTS DE TRANSMISSION Asbre de pont
— & flasque (mm) .............. 100 100
Bolte Radiateur A’ATF
— Lettres-reperes ... CFEK @) Cro ~ Equipement ... Amenée Amenée o
6 faisceaux 6 faisceaux =2
— Fabrication ..............oc........ 11.92 12.91 (e
Convertisseur (1) Le cablage des électrovannes du bloc a tiroirs avec lettres- b4
- Lettres-repéres ... QACA QACA repéres QAD est réalisé avec une feuille conductrice. <L
Bloc a tivoirs ’ (2) Le programme de passage des vitesses a partir de la date de (&)
— Lettres-repéres ............ QBA QAC |QAD(1) construction 4 janvier 1993 a été modifi¢. Il n'y a transmission ‘Ll
mécanique qu'en quatriéme. >
— Fabrication .................. 11.92 12.91
. A COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
mt. ext. mt. ext,
Nombre de disques
- Embrayage E1 . 4 4 4 3 — Arbre de pont sur flasque d’articulation . ]
- Embrayage E2 .. 4 5 4 8 A , -
— Convertisseur sur téle d’'entrainement . 6
— Embrayage E3 . 4 3 4 3 -
. ~ Boite sur moteur visM 12 ... .. 8
~ Frein F1 4 4 4 4 N X
in F2 4 5 4 5 — Boite sur moteur vis M 10 ... 6 S—
- Frein ~ Console avant sur palier hydraulique .. .6
Démultiplications — Console/palier d’ensemble mécanique gauche .
- 1% rapport .. 2714 2,714 - Console gauche sur boite de vitesses
— &° rapport 1,441 1,551 ~ Téle de protection sur boite de VIitesses ...

METHODES DE REPARATION

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

D 4 - Déposer par le haut la vis du démarreur. - Déposer entiérement le palier gauche de
e ose.'e °se - Metire le levier sélecteur en position I'ensemble mécanique. ]
d b ‘t d : « P » et dévisser le cible de levier sélec- ~ Débrancher les flexibles du radiateur
e a OI e e Wtesses teur du levier/arbre de commande. diA’I‘F avec 3094 et déposer le radiateur
~ Déclipser la stireté sur le contrepalier du (fig. TRANS. AUTO. 2). ‘
DﬁPOSE céble de levier sélecteur et déposer le - Déposer les racco_rds électanues (ﬂaé-
— Sur les véhicules avec autoradio codé, céble du levier sélecteur. ches) sur la boite (fig. TRANS. AUTO. 3). !

faire attention au code et le cas échéant le
demander.

- Déconnecter la tresse de masse de la
batterie.

- Débrancher la prise du tachymetre sur la
boite de vitesses.

- Déposer la tresse de masse de la batterie
de la vis moteur/boite.

- Déposer par le haut les vis de fixation
moteur/boite.

— Mettre en place le dispositif de maintien
10-222K avec appui 10-222 A1 et mainte-
nir la boite dans cette position (fig.
TRANS. AUTO. 1). : .

— Déposer le cable du démarreur. (Fig. TRANS. AUTO. 1)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE
-

- Déposer la téle de protection du carter ~ Le support de boite 3282 sera ajusté a
d’ATF. l'aide de la plaque d’ajustage 3282/2
~ Dévisser le palier avant de I'ensemble pour la dépose de la boite automatique.
mécanique ainsi que le démarreur et — Les symboles sur la plaque d'ajustage
déposer. 096 indiquent les prises nécessaires pour

- Dévisser I'arbre de pont a droite et 3 la bofte automatique 096.
gauche sur le flasque d'articulation/boite - Faire avancer le cric . V.A.G.1383A
et l'attacher vers le haut avec un fil de fer. équipé du support de boite 3282 sous la

— Déposer le cache devant la protection de bofite et souter}lr la l_)ong de vitesses.
1a courroie crantée du moteur. — Déposer les vis de fixation moteur/boite.

N . — Tourner la boite vers l'avant avec le
— Dévisser la téle de protection du conver-

N S f dispostif de soutien 3300.
tisseur ainsi que les écrous du convertis- A
seur - Ecarter la boite du moteur, tout en sépa-

. . . . rant le convertisseur de la tdle d'entrai-
- Abaisser le dispositif de maintien. nement.

— Ajuster le support de boite 3282 (fig.
TRANS. AUTO. 4).

— Faire tourner la boite et la descendre
avec précaution.

COMMANDE DES VITESSES

1 2 3 4567

8 90N 1213

31 30 29 28 22 24 21 23 20 18

1: Faisceau de cébles. — 2: Gaine de protection. — 3: Vis a collet. — 4: Douille. —
§: Rondelle de siireté. — 6 : Levier sélecteur. — 7: Eclairage de la graduation. —
8: Aimant pour levier de blocage (N110). - 9) : Bande pour le cache. — 10 : Cache.
— 11 Goupille filetée. - 12: Poignée du levier sélecteur. — 13: Contacteur de
programme (E122). — 14 : Gaine de protection du levier sélecteur. — 18 : Vis 3 Nm.
~ 16 : Ressort. — 17 : Levier. — 18 : Douille. - 19 : Ecrou. — 20 : Ecrous. - 21 : Joint. —
22: Socle du levier sélecteur. - 23 : Vis. - 24: Ecrou. - 26 : Rondelle ondulée. -
26 : Vis a collet. — 27 : Cable du levier sélecteur. — 28 : Rondelle. — 29 : Console. ~
30 : Levier. — 31 : Boite.

- Il faut veiller & ce que flasque d'articula-
tion droit ne cogne pas contre l'appui
3300.

- Empeécher le convertisseur de tomber.

REPOSE

— La repose de la boite s'effectue dans
J'ordre inverse.

- Lors de la repose, faire attention a la
bonne position des douilles d'ajustage.

— Vérifier le cible de levier sélecteur, le
cas échéant le régler.

Réglage

— Mettre le levier sélecteur en position
«P».

— Desserrer la vis a collet du levier/arbre
de commande.

— Mettre le levier/arbre de commande en
position « P » (le levier d'encrantage doit
s’encliqueter dans le pignon du blocage
de parking et les deux roues avant sont
bloquées).

— Serrer a 2,5 la vis A collet dans cette
position.

20°C
(Fig. TRANS. AUTO. 5)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Vérification du niveau d’ATF

- Conditions préalables :

- véhicule sur une surface horizontale,
- frein 4 main serré,

- levier sélecteur en « P »,

- moteur tournant au ralenti.

- A froid, il faut faire 'appoint d'ATF jus-
qu'au repére 20°C (fig. TRANS.
AUTO. 5).

— Porter I’ATF a température de fonction-
nement (60°C environ).

~ Vérifier a nouveau le niveau d'ATF et
faire I'appoint ou vidanger le trop-plein.

- Le niveau doit absoluement se situer
entre les repéres min. et max.

—~ Kftention. — Ne pas trop remplir. Un
excédent de lubrifiant ATF entraine éga-
lement des perturbations et le trop-plein
doit donc toujours étre vidangé. L'ATF
peut étre aspiré avec la sonde
V.A.G. 1358/1 et V.A.G. 1358.

Remplissage du lubrifiant ATF

Kttention, — Utiliser exclusivement les lu-
brifiants ATF portant la désignation Dex-
ron. Ne pas utiliser d'additifs.

— Verser le lubrifiant ATF avec un enton-
noir. Pour le premier remplissage, ver-
ser tout d’abord environ trois litres.

- Lancer le moteur et, & I'arrét, amener le
levier sélecteur successivement dans
toutes les positions possibles.

- Vérifier le niveau d'ATF.

- Pour essuyer la jauge, utiliser un chiffon
non pelucheux.

Attention. - Un remplissage insuffisant ou
excédentaire d’ATF nuit au fonctionne-
ment de la boite. 11 convient donc de
vérifier réguliérement le niveau d'ATF.

~ Le niveau d'ATF varie en fonction de la
température. Les repéres min. et max.
sur la jauge d'ATF se rapportent & une
température d'ATF de 60°C.

Controle du niveau d’huile
de boite dans la transmission

- Le niveau d'huile de boite peut étre
vérifié, l1a boite étant posée.

- La quantité d'huile entre les repéres
min./max. est de 0,11. Le trop-plein
d'huile peut étre aspiré avec l'aspirateur
d'huile V.X.G. 1358 K.

Contr8le

— Déposer I'entrainement du tachymeétre et
I'essuyer avec un chiffon.

— Déposer et reposer !'entrainement du
tachymétre et rectifier le cas échéant le
niveau d’huile.

— Le niveau d'huile doit se situer entre les
repéres min. max. (fig. TRANS.
AUTO. 6).

(Fig. TRANS. AUTO. 6)
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SPECIFICATIONS GENERALES MASSE D’EQUILIBRAGE

— La transmission entre la boite de vitesses et les roues est assurée
par deux arbres de roue comportant chacun deux joints homo-
cinétiques a billes (un cété boite et un c6té roue).

¢ Position de montage

-~ Tenir compte de la position de montage lors de la mise en place
de la masse antivbratoire (&).

LONGUEUR DE L’ARBRE — Respecter Ia cote € @» (IMIM) .o 541 + 1

— Remarque. — Arbre plein & gauche. Arbre tubulaire & droite.

e LI 1P 3 ~

e s )
Longueur | Longueur A
Bofte de vitesses «a»(mm) | «a» (mm) | Moteur
a4 gauche | A dxoite . Ll
A - )
Boite mécanique 085 489 698,4 141 b (e}
Boite mécanique 020 465 698,4 Diesel E
64 CV <C
455,5 91,5 Diesel \O
75 CV Ll
18121 =
Boite automatique 096 4474 681,58 181
Boite mécanique 02A 447 .4 681.5 VR6
DIAMETRE DU JOINT BOMOCINETIQUE COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Diamaétre du jolnt (mm)
Moteur
intérieur extérienr ~ Vis de fixation rotule sur bras inférieur ... 3,5 L
Pui do 55 KW 1 100 %0 — Arbre de pont sur boite de vitesses ... 4,5 =),
1ssance de et plus — Ecrou de moyeu : (@]
Puissance inférieure a 48 kW 04 81 = sauf VR @t GTL .o ettt e ettt 26,5 o
= VREB @t GTI ..ot 9 R 459 -
&)
LLl
—l
\wl
-
=
w
=
LLI
=
=
g
‘w
L
14
Ll
»n
(/2]
o
(04
14
<L
O
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1: Segment d'arrét. — 2 ; Joint. — 3 : Joint homicinétique intérieur, de & 100 mm pour véhicules d’'une puissance de 55 kW et plus.
— 4 Joint homocinétique, de @ 94 mm pour véhicules d'une puissance inférieure ou égale 4 48 kW. — § : Rondelle-ressort. —
6 : Soufflet d’articulation du joint homocinétique de & 100 mm. — 7 : Soufflet d'articulation du joint homocinétique de 2 94 mm. —
8: Collier. — 9: Collier de serrage. - 10 : Soufflet d'articulation du joint homocinétique de 2 90 mm. — 11 : Soufflet d’articulation
du joint homocinétique de @ 81 mm. - 12 : Joint homocinétique extérieur de £ 90 mm pour véhicules d'une puissance de 55 kW
et plus. — 13: Joint homocinétique extérieur de & 8l mm pour véhicules d'une puissance inférieure ou égale a 48kW. -
14 : Segment d'arrét. — 15 : Bague d'appui. — 16 : Rondelle-ressort. — 17 : Arbre de pont pour véhicules d'une puissance de 58 kW
et plus. - 18 : Arbre de pont pour véhicules d'une puissance inférieure ou égale 4 48 kW. — 19 : Masse antivibratoire.
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TRANSMISSION

METHODES DE REPARATION

Arbre de roue

DEPOSE

- Desserrer 'écrou de moyeu, le véhicule
reposant sur ses roues.

—~ Dévisser la roue.

-~ Séparer Ja connexion rotule d'essieu/
bras de guide (repérer la position de
montage) (fig. TRANS. 1).

~ Dévisser l'arbre de pont de l'arbre a
bride/boite de vitesses.

~ Extraire l'arbre de pont. Pour ce faire,
mettre 1'outil en place comme représenté
sur la figure (versions VR6 et GTI) (fig.
TRANS. 2).

Nota. - Veiller a un espace suffisant lors
de l'extraction de I'arbre de pont.

REPOSE

~ Enlever le reste de produit d'étanchéité
de la denture du joint extérieur et de
celle du moyeu de roue (la denture doit
étre exempte d'huile et de graisse).

~ Appliquer du preoduit de scellement li-
quide D 185 400 12 sur la denture.

~ Diameétre du cordon, environ 3mm
(versions VR6 et GTI).

~ Mettre l'arbre de pont en place.

— Visser la rotule d'essieu sur le bras de
guidage.

- Visser l'arbre de pont sur l'arbre a
bride/boite de vitesses et visser.

— Visser l'écrou a douze pans sur l'arbre
de pont et serrer au couple.

(Fig. TRANS. 2)

Nota. - Ne desserrer et ne serrer que
lorsque le véhicule repose sur ses roues
(risque d'accident).

Joint homocinétique coté roue

DEPOSE

Nota. — Opération nécessitant la dépose
préalable du demi-arbre de transmission
du cété intéressé (voir paragraphe pré-
cédent).

— Sectionner le collier de maintien du souf-
flet sur Y'arbre.

- Faire de méme pour le collier de main-
tien du soufflet sur le bol de joint homoci-
nétique.

— Repousser le soufflet sur 'arbre.

- Avec un maillet en alliage léger, appli-
quer un coup violent sur le bol du joint
homocinétique pour le séparer de l'ar-
bre (fig. TRANS. 3).

DEMONTAGE

— Marquer la position relative du moyeu a
billes par rapport a la cage a billes et par
rapport au bol du joint homocinétique.

- Faire pivoter sur un axe perpendicu-
laire, I’ensemble moyeu et cage A billes

— Déposer les billes une & une.

- Tourner la cage jusqu'a ce que les deux
ouvertures rectangulaires (fléches) de
celle-ci se trouvent contre le bol (fig.
TRANS. 4).

~ Dans cette position, dégager le moyeu et
la cage a billes.

- Faire pivoter le segment du moyeu &
billes dans l'ouverture rectangulaire de
la cage.

(Fig. TRANS. 4)

— Dégager le moyeu de la cage a billes en
le faisant basculer (fig. TRANS. 5).

REMONTAGE

Attention. - Les six billes de chaque joint
homocinétique font partie d'un groupe
de tolérance. Il ne faut donc jamais inter-
vertir les billes de deux joints différents.

— Veérifier I'état de chaque piéce constitu-
tive.

Nota. — Des traces de polissage ou de
rodage des billes ne justifient pas le
remplacement du joint, contrairement a
des fissures, crevasses ou traces de
grippage.

— Remplr le bol de la moitié de la graisse
prévue soit 55 g environ.

- Reconstituer un ensemble moyeu/cage &
billes en respectant la position relative
déterminée au démontage.

Installer les billes une a une dans l'en-
semble moyeu/cage.

~ Introduire l'ensemble ainsi formé dans le
bol du joint, en respectant la position
relative de la cage a billes par rapport au
bol repéré lors du démontage.

— Introduire le reste de la graisse dans le
joint homotinétique.

— Placer un segment d’arrét neuf dans le
moyeu.

REPOSE

— Emmancher le moyeu sur l'arbre par un
coup sec a l'aide d'un marteau en plasti-
que.

(Fig. TRANS. 5)

(Fig. TRANS. 6)
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TRANSMISSION

- Remettre en place le soufflet protecteur.

— Poser des colliers de serrage neufs.

Nota. — Le collier/collier de serrage ne
peut étre tendu gu'avec la pince
V.A.G. 1682.

— Metire en place la pince V.K.G. 1682
comme représenté sur la figure. Veiller
a ce que les dents de la pince s’appli-
quent bien dans les coins (fleches B) du
collier de serrage (fig. TRANS. 6).

- Tendre le collier en tournant la tige file-
tée avec une clé dynamométrique (ne
pas gauchir la pince lors de cette opéra-
tion. Serrer a 2,5 daN.m.

- Veiller a ce que le filetage de la tige de
la pince se visse bien. Si nécessaire, le
graisser avec de la graisse.

- Si le filetage se visse mal (par exemple
parce qu'il est encrassé), la force de
précontrainte nécessaire du collier n'est
pas atteinte.

Joint homocinétique
cdté boite de vitesses

DEPOSE

Nota. — Opération nécessitant la dépose
préalable du demi-arbre de transmission
du coté intéressé.

— Nettoyer le joint torique homocinétique
de la graisse qui déborde.

— Déposer le circlip d'arrét en bout d'ar-
bre (fig. TRANS. 7).

— Chasser le soufflet de protection du joint
sur l'arbre (fig. TRANS. 8).

— Nettoyer autant que possible le restant
de la graisse contenue dans le joint.

~ A l'aide d'une presse, séparer le joint
homocinétique de I'arbre (fig.
TRANS. 9).

(Fig. TRANS. 8)

DEMONTAGE

- Faire pivoter la cage a billes.

— Extraire la couronne dans la direction
indiquée par la fléche (fig. TRANS. 10).

— Extraire les billes de la cage une a une.

— Séparer le moyeu de la cage a billes en
le faisant basculer sur le chemin de rou-
lement d'une bille (fleches noires) (fig.
TRANS. 11).

CONTROLE

— Vérifier si la couronne, le moyeu a billes,
la cage a billes et les billes ne présentent
pas de petites crevasses (formation de
piqglres), et des traces de grippage.

— Un jeu radial excessif dans le joint se
traduit par un battement résultant des

(Fig. TRANS. 11)

alternances de charge. En pareil cas, le
joint doit étre remplaeé. Des traces de
polissage ou de roulement sur les billes
ne justifient pas le remplacement du
joint.

REMONTAGE

— Controler 1'état de chaque piéce constitu-
tive.

- Assembler l'ensemble moyeufcage a
billes.

— Positionner les billes dans leur logement.

~ Présenter la cage a billes perpendiculai-
rement dans la couronne extérieure du
joint.

- Veiller, & ce moment, & ce qu'un chemin
de roulement large (a) se trouve du
méme cbté qu'un chemin de roulemen
étroit (b) (fig. TRANS 12).

Nota. - Chemin de roulement (a) sur cou-
ronne extérieure du joint; chemin de
roulement (b) sur le moyeu.

- Vérifier que le chanfrein se trouvant sur
le diamétre intérieur du moyeu a billes
(denture) soit bien orienté du cété du
grand diametre de la couronne.

— Emboiter le moyeu a billes dans la cou-
ronne, en laissant le moyeu suffisamment

(Fig. TRANS. 12)

(Fig. TRANS. 13)
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TRANSMISSION

déboité de la cage a billes pour que
celles-ci puissent prendre l'écartement
des chemins de roulement de la cou-
ronne extérieure.

— Emboiter complétement le moyeu en
exergant une forte pression sur la cage a
billes.

Nota. — Le joint homocinétique est assem-
blé correctement lorsque le moyeu peut
&tre poussé a la main dans les deux sens
sur toute la longueur de la course.

REPOSE

-~ Emmancher des soufflets caoutchouc
neufs ou en parfait état sur les arbres.

— Marquer la distance « a » sur l'arbre par
un trait de peinture ou un morceau d'ad-
hésif pour le positionnement du soufflet
(fig. TRANS. 13).

Nota. - La distance «a» de 127 mm s'ap-

plique pour le soufflet cété boite de I'ar-
bre plein (c6té gauche).

— Pour I'arbre cdté droit, le soufflet doit
recouvrir le tube (creux) de maniére a
bien dégager le trou de mise a !'air libre
(B) de la chambre (&) (fig. TRANS. 14).

- Poser un segment d'arrét neuf dans la
gorge de l'arbre.

— Emmancher le joint homocinétique a la
presse.

— Mettre la graisse complémentaire dans
le joint.

- Reposer les soufflets avec des colliers de
serrage tendus a l'aide de la pince (fig.
TRANS. 6).

Nota. - Le soufflet souvent comprimé lors
de sa mise en place sur le corps du joint.
Il en résulte une dépression dans le
soufflet provoquant pendant la marche
un pli vers l'intérieur (fleche). Il convient

donc, aprés le montage, de ventiler,
pendant un court instant, la manchette au
niveau du plus petit diamétre pour que la
pression s'équilibre (fig. TRANS. 15).
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

-~ Suspension avant de type Mac-Pherson avec triangle inférieur,
ressorts hélicoidaux et amortisseurs télescopiques et barre
stabilisatrice sur les versions a partir de 90 ch.

BARRE STABILISATRICE

— Diameétre (mm) :
- moteur 4 cylindres a partir de 90 ch

- moteur 6 cylindres

- Ecrou de moyeu :
- sauf VR6 et GTI

- VR6 et GTI
— Vis de fixation de transmission .
- Vis de fixation de rotule ...
— Ecrou de rotule de barre de direction ... 3.5
~ Ecrous supérieurs de tige d'amoTtiSSEUr ... 6
— Vis de fixation avant du bras inférieur sur berceau 5+ 90°
18 — Vis de fixation du berceau sur €aiSse ... 7+ 90°
19 - Ecrou de fixation de la barre stabilisatrice
sur triangle inférieur ... 2,8
— Vis de roue ... 11
- Boulon d'immobilisation de la rotule inférieure sur pivot ... 8
- Ecrou inférieur de tige d'amortisseur ..... 6
— Boulon de fixation de la jambe de force sur le pivot ... 9,8
26,5 — Vis de fixation arriére du bras inférieur sur le berceau ...... 6.5

METHODES DE REPARATION

Suspension avant
Elément de suspension

— Des bruits de battement en cours de
route signalent que les amortisseurs sont
défectueux ; il convient alors de les rem-
placer. Les amortisseurs ne nécessitent
aucun entretien. De légéres traces
d'huile sur I'amortisseur ne justifient pas
son remplacement.

- En cas de perte d'huile plus importante,
l'amortisseur se comprime et/ou se dé-
tend par a-coups. Il n'est pas possible de
faire le plein d'huile dans l'amortisseur.

DEPOSE

~ Mettre le véhicule sur chandelles du coté
intéressé.

— Déposer la roue du c6té intéressé.

- Déposer les deux boulons de fixation de
la jambe de force sur pivot.

Nota. - Repérer la position des vis afin de
conserver le réglage du carrossage.

- Déposer le capuchon, l'écrou, la cou-
pelle (voir éclaté suspension).

—~ Déposer I'élément de suspension.

DEMONTAGE

— Comprimer le ressort a I'aide d'un appa-
reil appropri¢ VAG 1403 (fig. SUSP.
AV.1).

— Déposer 1'écrou a l'aide de l'outil 3078
VAG (fig. SUSP. AV. 1).

Nota. - Sur les versions VR6 et GTI, utiliser
le compresseur de ressort 1252 (fig.
SUSP. AV. 2).

~ Décomprimer le ressort hélicoidal len-
tement et séparer les différentes pi¢ces.

REMONTAGE

- Contrdle de l'amortisseur : les amortis-
seurs doivent pouvoir se détendre et se
comprimer avec régularité et sans-

a-coups sur toute la longueur de leur
course. Vérifier la présence de traces
d'huile (il n'est pas possible de faire
I'appoint).

— Procéder a l'inverse du démontage.

REPOSE

- Remonter l'ensemble sur le véhicule et
serrer l'écrou neuf de fixation de la
jambe sur la carrosserie a 6 daN.m (fig.
SUSP. AV 3).

- Serrer les boulons de fixation de la
jambe de force sur le pivot 4 9,5 daN.m.

~ Reposer la roue et serrer les vis de roue
a 11 daN.m.

~ Si nécessaire procéder au réglage du
carrossage.

Train avant
Rotule de suspension

CONTROLE

- Vérifier si le soufflet en caoutchouc esten

(Fig. SUSP. AV. 1)

bon état; si nécessaire, remplacer la
rotule d'essieu.

Jeu axial

— Tirer fortement le bras de guidage vers
le bas puis le repousser vers le haut (fig.
TR. AV. 1).

Jou radial

— Pousser la partie inférieure de la roue
fortement vers l'intérieur et vers l'exté-
rieur (fig. TR. AV. 2).

- Lors de ces deux contrdles, aucun « jeu »
ne doit étre perceptible ou visible.

- Observer la rotule d'essieu pendant les
controles.
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

Fa

£LEMENT DE SUSPENSION Triangle inférienr
DEPOSE

- Déposer le boulon de maintien de la
rotule inférieure sur le bras.
— Désaccoupler la barre stabilisatrice.

— Dévisser les vis de fixation du triangle
sur le berceau.

Fa

GENERALITES

e

REMISE EN ETAT

Remplacement de la rotule

-~ Repérer sa position sur le bras.

- Déposer les trois vis de fixation.

Nota. - En cas de remplacement du trian-

gle inférieur, positionner la rotule au
milieu des trous oblongs de passage des

_
-
<

7
6
5

—g

vis.
- Pour le remontage, serrer les vis a
3,5daN.m. w
Remplacement du silenthbloc avant de —
triangle inférieur o
— Extraire le silentbloc & l'aide d'une =
presse, utiliser 1'axe VW 40Ba et les =2
plaques VW 401/402 (fig. TR. AV. 4). <
g ~ Avant remontage, enduire d'un lubrifiant ~8
T.T sauf GTI et VR6 GTIET VR6 exempt d'acide (par exemple, savon
1: Amortisseur 1: Amortisseur noir). =
2 : Gaine de protection 2 : Butée caoutchouc —- Emmancher le patin 4 I'aide d'une presse
3 : Butée de caoutchouc 3 : Gaine de protection (fig. TR, AV. 4) en utilisant I'axe VW 407
4 : Ressort hélicoidal 4 : Ressort hélicoidal en lieu et place de VW 408 a.
§: Rondelle 8 : Coupelle expansible
6 : Coupelle expansible 6 : Roulement axial & spires 'mtmmh lnfbmrle‘n‘:h silentbloc arridre de
7 : Palier de jambe de force : Ecrou a six pans g%e . - ,
8 Ecrou rainuré 8 Palier de jambe de force — Extraire le s:leptbloc a laide d'une
9 . Butée presse et des outils VW 4 442/1 40-103,
10 : Ecrou a six pans autoserreur 401/402 (fig. TR. AV. 5).

Nota. — Le silentbloc arriére a un sens de
montage.

~ Tenir compte d'uh « jeu » éventuel dans
le roulement de roue ou dans le palier de
jambe de force supérieur.

REMPLACEMENT

~ Enlever les vis (fléches) et faire basculer
le carter de roulement de roue sur le
cété (fig. TR. AV. 3).

Nota. — Repérer les positions des vis avant
la dépose, sinon il est nécessaire de
procéder au réglage du carrossage.

~ En cas de remplacement du bras de
guidage, la positionner au centre du trou
oblong et procéder au contrdle du pin-
cement.

- Les trous oblongs ne sont pas destinés au
réglage du carrossage !

(Fig. TR. AV. 4)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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VW4a47i

40-103 =
30-14

YW401
“VW402

(Fig. TR. AV. 5)

(Fig. TR. AV. 1)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

Fa

6 1@ 2 3 0429 8BW TRKIN AVANT SAUF GTI ET VR6

Fa

: Ecrou autoserreur

: Jambe de force

: Ecrou autoserreur, 95 Nm
: Vis

: Vis

: Arbre de pont

: Ecrou autoserreur

: Rondelle

: Ecrou autoserreur —
10 : Barre de direction

11 : Vis a six pans

12 : Etrier de frein

13 : Garnitures de frein

14: Vis

18 : Disque de frein

18 : Vis a téte cruciforme

17 : Moyeu de roue

18 : Moyeu de roue

19 : Rotor du capteur de vitesse
20 : Ecrou a six pans

21 : Blindage

22 : Segment d'arrét

23 : Roulement de roue

24 : Carter de roulement de roue

e
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TRAIN AVANT GTI ET VR6

: Ecrou de roue

: Ecrou autoserreur A douze pans
: Vis 4 téte cruciforme

: Disque de frein

: Etrier de frein

: Vis a téte cruciforme

: Moyeu de roue

: Rotor du capteur de vitesse
: Vis A six pans, 10 Nm

: Blindage

: Segment d'arrét

: Roulement de roue

: Ecrou autoserreur

: Carter de roulement de roue
: Boulon autoserreur

: Arbre de pont

: Vis

: Vis & six pans

: Vis & six pans

: Support

: Butée

: Ecrou autoserreur

: Jambe de force

: Ecrou autoserreur

: Barre de direction

e
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

~ En effet I'une des fleches marquée en
empreinte est orientée vers l'encoche du
bras de guidage ; I'évidement réniforme
(fléche A) du palier est tournée vers le
.milieu du véhicule (fig. TR. AV. 6).

—~ Emmancher le silentbloc a l'aide d'une
presse.

REPOSE

- Procéder en ordre inverse de la dépose.

Moyen
DEPOSE

-~ Dévisser 1'écrou de fixation de I'arbre de
roue sur le moyeu.

— Déposer !'étrier de frein (voir opération
correspondante).

-~ Déposer le boulon de fixation de la rotule
sur le pivot.

— Désaccoupler la biellette de direction du
pivot.

— Déposer les boulons de fixation de la
jambe de force sur le pivot.

— Déposer le disque (voir opération cor-
respondante).

— Déposer les segments d'arrét du roule-
ment.

(Tig. TR. AV. 6)

x 65. — 18: Vis 2 six pans M12 x

guidage.

BERCEAU TRAIN AVANT
-

N 1213141 16172 1892 3 1 2

1: Visde rotule. — 2 : Rotule d'essieu. — 3 : Tle avec écrous. — 4 : Ecrou autoserreur,
45 Nm. — §: Palier arriére du bras de guidage. - 6: Bielle d'appui. —
7 :Silentbloc. - 8 : Barre stabilisatrice. - 9 : Palier de barre stabilisatrice. - 10 : Ecrou
borne. — 11: Collier. — 12: Masse antivibratoire. — 13: Vis. — 14:
18 : Berceau. ~ 16 : Visa sixpans M 12 x 15 x 82 —17:VisasixpansM12 x 1,5

de berceau. - 20 : Palier avant du bras de guidage. — 21 : Ecrou. — 22 ; Bras de

Ecrou. -

15 x 65 — 19: Vis de fixation arriére

Nota. - Le roulement doit étre échangé
aprés tout démontage, car il est détérioré
lors de I'extraction.

- Extraire le moyeu de roue a l'aide d'un
extracteur (fig. TR. AV. 7).

(Fig. TR. AV. 1)

(Fig. TR. AV. '

— Pour les versions VR6 et GTI utiliser une
presse et les outils indiqués sur la figure
(fig. TR. AV. 8).

- Extraire la bague intérieure de roule-
.ment en utilisant un extracteur avec
étrier de serrage (fig. TR. AV. 9).

(Fig. TR. AV. 9)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

— Extraire le roulement a l'aide d'un ex-
tracteur a griffe 3194 ou a la presse.

REPOSE

Kttention. — Avant de mettre le roulement
en place, positionner le segment d'arrét
cbté inférieur et graisser le siége du
roulement en utilisant la graisse fournie.

- Emmancher le roulement 4 la presse
dans le carter de roulement (fig. TR.
AV. 10).

- Monter le deuxi¢me segment d'arrét.

— Emmancher le moyeu a la presse dans le
carter de roulement de roue.

- Reposer le pivot et serrer les deux bou-
lons sur la jambe de force a 9,5 daN.m.

~ Enfiler la rotule sur le pivot et serrer le
boulon de fixation de la rotule 4 3 daN.m.

— Remonter le reste des éléments dans le
sens inverse de la dépose.

Important- L'écrou de l'arbre de trans-
mission ne doit étre serré que lorsque le
véhicule est & nouveau sur ses roues.

Berceau

DEPOSE-REPOSE

— Déposer et reposer le berceau avec les
triangles inférieurs posés.

—~ Déposer le berceau par le bas sans le
mécanisme de direction a l'aide du dis-
positif de maintien en soutenant ’ensem-
ble moteur-boite avec 10-222 A (fig. TR.
AV.11).

- Aprés repose, vérifier la position du
volant de direction et effectuer un
contrdle de géométrie du train avant
(voir chapitre correspondant).
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Suspension arriére assurée par ressorts montés sur des jambes
de force type Mac-Pherson renfermant des amortisseurs téle-

scopiques hydrauliques.

- Train arriére constitué de deux bras tirés, reliés entre eux par

KPPARIEMENT CORPS DE TRAIN ARRIERE/BARRE STABILISATRICE

une traverse de flexion remplissant le role de barre stabilisa-
trice. Une barre stabilisatrice supplémentaire est montée sur
certains modeles.

Version Barre stabilisatrice
Modadle
fpd;:oluld:;m- BV mécanique | BV automatique sans 20 mum <& | 21 mm &
141 Smm X
1,81 et Diesel 6 mm X
GTI - GTI 16 et turbo Diesel 6 mm X X
VR6 6 mm X X
APPARIEMENT DES RESSORTS APPARIEMENT DES AMORTISSEURS
Moteur et couleur repére
Version Couleur Golf Golf - 1,41, 1,81 75 ch et Diesel noir
repire 2 portes 4 portes — Turbo Diesel et 1,8, 90 ch . gris
~ GTIet VR6 ... vert
TT sauf VR6 . .
ot GTI 16 1 x jaune X X (Gti)
TT sauf VRG 2 jaune X COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Commerciale R
3 x jaun
tolee jaune X - Vis-axe de fixation essieu sur palier .. 8
2 x jaune — Vis de fixation paliers sur cai
VR6 et GTI 16 1 :':/iolet X ~ Ecrou de fixation inférieure jambe de force
(amortisseur) sur bras R
3 x jaune — Vis de fixation flasque de roueffusée sur bras ..
VR6 et GTI 16 1 x violet x — Vis de fixation roue .....
- Ecrou de serrage tige amortisseur .

METHODES DE REPARATION

* ()Y
Suspension arriére

Elément de suspension
DEPOSE

— Véhicule au sol, déposer I'écrou de fixa-
tion supérieure de la jambe de force sur
la carrosserie avec la clé 3079 (fig. SUSP.
AR. 1).

~ Soulever le véhicule du cdté ou doit avoir
lieu l'intervention.

— Déposer la roue du coté intéressé.

— Déposer l'écrou de fixation de l'axe
d'articulation inférieure sur le bras.

— Déposer l'élément de suspension com-
plet.

DEMONTAGE

Nota. - Le ressort hélicoidal n'a qu'une
légeére précharge entre ses deux emba-
ses.

- Maintenir le ressort
contraint.

— Déposer la coupelle supérieure en enle-
vant dans 1'ordre les piéces comme indi-
qué sur 'éclaté.

— Controler 1'état de I'amortisseur.

REMONTAGE

- Procéder dans l'ordre inverse du dé-
montage en tenant compte des indica-
tions suivantes :

— Mettre en appui le ressort sur son sup-
port, prendre garde & la position (fig.
SUSP. AR. 2). Prendre garde a la position.

- La coupelle expansible doit étre posée
de telle maniére que les alésages «a»
coincident avec la douille (2) dans l'ceil
d'amortisseur (fig. SUSP. AR. 3).

— Dans le cas contraire, le pneu risque de
venir en contact avec la coupelle expan-
sible (1) en cas de situations extrémes de
conduite (fig. SUSP. AR. 3).

- Comprimer le ressort manuellement

légeérement

pour metire en place l'embase supé-
rieure.

Nota. - Se faire aider d'une seconde per-
sonne ou utiliser un compresseur de
ressort classique pour cette opération.

— Serrer I'écrou de la tige d'amortisseur a
2,5 daN.m.

ra

GENERALITES

Fa

ya

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 152

CooEEED




SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

- Guider la partie inférieure dans le loge-
ment du bras : pour cela, mettre une cale
en bois ou un cric sous le bras de suspen-
sion 4 l'axe de la fusée et descendre
lentement le véhicule jusqu'a emman-
chement de la partie inférieure d’amor-
tisseur dans le bras.

- Lorsque I'élément de suspension est fixé
au bras, écrou non serré, reposer la roue
et remetire le véhicule sur roues.

— Serrer alors I'écrou de fixation inférieure
d'élément de suspension sur bras a 7
daN.m.

— Serrer l'écrou supérieur a 1,5 daN.m.

Train arriére
Essieu complet

DEPOSE

— Mettre l'arriére du véhicule sur chandel-
les, roues pendantes.

— Déposer les roues arriére.

— Désaccoupler les canalisations de frein a
leur jonction avec les tuyauteries rigides
fixées sur l'essieu arriére, et les obturer
de part et d'autre.

- Désaccoupler le cible de frein de se-
cours (voir chapitre « Freins »).

ELEMENT DE SUSPENSION

{

&

1: Amortisseur. — 2: Coupelle expansible inférieure. — 3 : Embase. — 4 : Segment
d'arrét. —~ §: Ressort hélicoidal. — 6:
protection. — 8 : Butée caoutchouc. — 9 :
-~ 11: Coupelle expansible supérieure. — 12: Tube entretoise. — 13 . Bague-palier

inférieure. — 14 : Ecrou.

6——/B

Capuchon de protection. — 1: Tube de
Plaque-tendeur de ressort. — 10 : Rondelle.

~ Desserrer les vis-axes d'articulation des
paliers de fixation & la taisse sans les
déposer.

— Mettre des cales sous chaque bras dans
l'axe des fusées pour les maintenir a
hauteur.

— Désaccoupler les fixations inférieures
des éléments de suspension.

— Enlever les vis axes des paliers de fixa-
tion.

- Dégager !'essieu arriére de sous le véhi-
cule.

DEMONTAGE

— Déposer le tambour ou le disque comme
indiqué aux paragraphes correspon-
dants du chapitre « Freins ».

-~ Dégager les tuyauteries rigides de
freins, en prenant soin de ne pas les
déformer.

— Déposer le flasque de roue et la fusée
{maintenus sur le bras par quatre vis).

— Extraire les paliers métal-caoutchouc
des logements & chaque extrémité de la
traverse de torsion, a l'aide de l'arrache
3111, en poussant de l'extérieur vers
l'intérieur (fig. TR. AR 1).
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

¢ Remise en état des paliers

- Monter des paliers métal-caoutchouc
dans leur logement sur essieu en respec-
tant les points suivants :

- Le palier caoutchouc doit dépasser de
8 mm coté extérieur,

REMONTAGE

- Déposer les paliers support restés sur la
caisse (trois vis chacun).

— Présenter chaque palier support sur son
palier caoutchouc, en respectant le coté
et le sens de chacun :

- palier avec support de compensateur
de freinage a placer du cété gauche de
l'essieu,

- palier simple & placer du cété droit,
partie renflée vers Varriére, coté es-
sieu.

— Positionner chaque palier en inclinaison
a l'aide du calibre 3021 (fig. TR. AR. 2).

Nota. - Enl'absence de calibre, incliner le
palier de 12° + 2* par rapport a 1'axe du
bras.

- Procéder a la suite du remontage en
effectuant les opérations dans l'ordre
inverse du démontage.

Nota. - Faire attention & ne pas couder les
canalisations de frein.

REPOSE

— Présenter l'essieu en place sur le véhi-
cule.

— Poser les vis de fixation des paliers sur la
caisse sans les serrer.

-~ Accoupler les fixations inférieures
d’éléments de suspension sur les bras, et
serrer 1'écrou juste assez pour maintenir
les vis-axe sans jeu.

~ Positionner précisément le palier sur
caisse du coté droit, de maniére 4 ce que

TRAIN ARRIERE

1214 15 16 17 13 11 10 1

1: Vis de roue. ~ 2 Ecrou d'embase d'amortisseur. — 3: Ecrou. — 4 : Rondelle
bombée. — §: Ecrou. — 8 : Cache (grand). — 7 : Bague-palier supérieure (piéce en
caoutchouc). — 8 : Cache (petit). - 9: Jambe de force. — 10 : Roulement de roue. —
11 : Ecrou de visfaxe. — 12 : Vis. — 13 : Vis 4 embase. - 14 : Patin métal-caoutchouc.
— 15: Support de cdble de frein & main. — 16: Corps d'essieu. — 11: Barre
stabilisatrice. — 18 : Palier de fixation avec support pour compensateur de freinage.

5 6 7 8 18 2

les boulons se trouvent au centre des
trous oblongs.

— Mettre en place les boulons de fixation
sur caisse.

— Faire levier, a l'aide de deux démonte-
pneus, de part et d’'autre de la vis-axe, de
maniére a ne laisser que le minimum
d'espace entre le palier support et la
partie métallique du palier caoutchouc-
métal (fleche noire) (fig. TR. AR. 3).

~ Serrer, dans cette position, les boulons
de fixation du palier de liaison a
1daN.m.

- Raccorder les canalisations de freins et le
cable de frein de parking.

— Reposer les roues arriére.

— Mettre le véhicule sur ses roues.

~ Serrer alors les vis-axes de fixation infé-
rieure des éléments de suspension sur
les bras a4 7 daN.m.

— Serrer les vis-axes des paliers de fixation
sur caisse 4 8 daN.m.

Roulement de roue

Remise en état
(freins a tambour)

DEPOSE

— Déposer le graisseur (fig. TR. AR. 4).

— Déposer le tambour (voir chapitre
« Freins »).

— Récupérer le roulement extérieur.

— Extraire le roulement intérieur en chas-
sant la bague extérieure avec un man-
drin en cuivre.

— Extraire la bague-joint.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

REPOSE

Attention. — Ne reposer que des roule-
ments propres et ne pas laver les roule-
ments.

— Avant la repose du tambour, détendre
les segments de freins (fig. TR. AR. 5).

~ Emmancher la bague extérieure du rou-
lement intérieur a la presse avec les
outils VW411 et VW432 (fig. TR. AR. 6).

(Fig. TR. AR. 5)

ROULEMENTS AR SUR FREINS A DISQUES
23 % 19 8 20

.

28 26 27

24 25 1

— 29 Vis de roue.

2 5 34 67 81292000 W4

1 : Tourillon de fusée. - 2 : Blindage. — 3 : Rondelle-ressort. - 4: Vis. - 8 : Bague de
recouvrement. — 8 : Rotor du capteur de vitesse. - 7 : Bague-joint. - 8 : Roulement de
roue intérieur. — 8: Roulement de roue extérieur. — 10: Rondelle d'appui. —
11 : Ecrou & six pans. — 12 : Arrétoir crénelé. — 13 : Goupille fendue. — 14 : Graisseur.
- 18 : Disque de frein. - 16 : Vis de chape. - 17 : Chape de frein avec pivots de
guidage et capuchon de protection. — 18 : Capuchon de protection. - 19 : Pivot de
guidage. — 20 : Garnitures de frein. — 21 : Boulon autoserreur. - 22: Etrier de frein.
— 23 : Support du flexible de frein. — 24 : Agrafe-ressort. — 28 : Cdble de frein & main.
—~ 28 : Vis & six pans creux, 10 Nm. - 27 : Capteur de vitesses. - 28 : Corps d'essieu.

72022 9 2 B

— Emmancher la bague joint avec VW295
et 3074.

~ Remplir le moyeu de graisse.

- Emmancher la bague extérieure du rou-
lement extérieur avec VW411 et VW432,

- Reposer le tambour.

~ Reégler le jeu air roulement (voir sous-
chapitre suivant).

~ Reposer le graisseur.

Remise en état
(freins a disques)

DEPOSE

- Déposer le capuchon de moyeu.

- Déposer le disque (voir chapitre freins).

-~ Déposer la goupille, la cage d'écrou et
I'écrou.

- Dégager le moyeu, les roulements et la
bague joint.

-~ Déposer le roulemerit intérieur avec un
mandrin en cuivre.

~ Déposer le roulement extérieur avec un
mandrin en cuivre.

REPOSE

~ Emmancher la bague extérieure du rou-
lement intérieur avec YW4l1 et VW432
(fig. TR. AR. 6).

-~ Emmancher avec les mémes outils la
bague extérieur du roulement extérieur.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

n
. . . ‘L
- Emmancher la bague-joint avec VW295 : gant une pression du doigt sans mou-
et 3074 (fig. TR. AR. 7). Réglage du jenaun roulement vement de levier (fig. TR. AR. 9). 5
- Pour les véhicules avec ABS, il faudra . . . ; i ) .
‘m” - La rondelle d'appui doit pouvoir &tre ~ Freiner a1 aide de l'arrétoir crénelé et
:mla;l: I;?rvl‘t;;g;?r avec VW407, 32114 déplacée a I'aide d'un tournevis en exer- d'une goupille fendue neuve. \
— Mettre en place la bague de recouvre- %
e e o S g [a cote & de ROULEMENTS DE ROUE SUR FREINS 2 TABMOUR T
O

9,5 mum (fig. TR. AR. 8).
~ Utiliser le tube VWS51S.

2 3 4 5 6 7 8 9 0mn

, 70\ — |
r: J‘y/
\
e

ra

MECANIQUE

13 12

1: Tourillon de fusée. — 2: Plateau de frein. ~ 3: Bague-joint. — 4: Roulement
intérieur. — 8 : Rondelle ressort. — 6 : Vis de fixation. — 7 : Tambour. — 8 : Roulement
extérieur. — 9 : Ecrou 6 pans. — 10 : Goupille fendue. - 11 : Graisseur. — 12 : Arrétoir
crénelé. - 13 : Rondelle d’appui.

(Fig. TR. AR.9)
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GEOMETRIE DES TRAINS

(72
‘lw
CARACTERISTIQUES 5
i
' h L] ()] ~%
Train avant ain arriére =
M JE O
odéle/Moteur/Equipement Au-dessus Train AR, non réglable
Version de chéssi pensi Jusqu’a 90 ch de 90 ch .
CARROSSAGE - 1°30" + 107
PMLtLISNE 0o+ 10 Différence maxi autorisée
(sans précharge) entre les deux cotés 20" maxi
CARROSSAGE PARALLELISME
(roues en ligne droite) - 30" £ 20 | - 40" % 20 . + 20" £ 10°
Différence maxi autorisée (pour carrossage prescrif)
entre les deux cotés 20" maxi 20" maxi i i
Bt max auorist oo 20" ma
CHASSE (non réglable) + 1°45' + 30" |+ 3°25 + 30'
Différence maxi autorisée 30" maxi 30’ maxi
entre les deux cotés Nota. - Détermination de 1'écart par rapport a la trajectoire (écart
- - de la trajectoire par rapport a 'axe longitudinale du véhicule). L
Différence de pincement en , , . ~ Valeur de pincement de méme signe : - |
braquant de 20° 4 gauche - 1°5 & 20" [- 1°30" £ 20° - pincement de la roue arriére gauche .. .18 (@}
puis a droite - pincement de la roue arriére droite 5 >
- écart par rapport a ia trajectoire 5’ <
A O
- Valeur de pincement de signe différent : NTT |
- méme valeur que précédemment, =
- écart par rapport a la trajectoire .. 15 + §' = 20' = 10’
2 2

METHODES DE REPARATION

¢ a la cote « a » avant la pose ; les régler si
T'ain avant Pﬂl’ﬂ“éllsme nécessaire.

- Agir si besoin est sur la barre de direc-

~ Vérifier et, si nécessaire, régler la barre tion droite.
VERIFICATIONS PRELIMINAIRES o hon gauche & la cote «@» (B9 | _ serrer vécrou de la barre réglable &
e 5 daN.m.

-~ Avant de procéder au contrdle et au — Cote a: )

réglage des angles du train avant, il est - direction mécanique ... 435 £ 1mm

nécessaire d’examiner les points sui- - direction assistée ... 406 = 1 mm canossase

vants : - Visser la barre de direction et la blo-
— Appareil de mesure réglé conformé- quer. - Mettre l'outil spécial en place comme

représenté sur la figure et le précon-

ment aux prescriptions. u
traindre légerement (fig. GEOM. 2).

Nota. — Régler le pincement uniquement

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Véhicule a vide. sur la barre de direction droite. Si I'arti-

— Pneus gonflés a la pression prescrite. culation de la barre de direction gauche

— Véhicule avec roues en parfaite ligne doit étre dévissée, il faut de nouveau la \
droite aprés avoir fait travailler la sus- régler a la cote «a» lors de la repose.
pension, S'assurer que les barres de direction

- Suspension des roues, direction et trin- gauches neuves sont également réglées

glerie de direction sans jeu inadmissible
ni endommagements.

— 11 est rationnel de n'effectuer le contréle
de géométrie qu'aprés avoir parcouru
1000 & 2000 km, car c'est seulement
aprés ce kilométrage que les ressorts
hélicoidaux ont pris leur position défini-
tive.

— Un balourd résiduel excessif et/ou un
faux-rond des roues peut étre a l'origine ~ X
de l'instabilité du véhicule. (Fig. GEOM. 1) (Fig- GEOM. 2)

CARROSSERIE
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GEOMETRIE DES TRAINS

(72
— Desserrer le raccord a vis jambe de ‘||-|_J
force/carter de roulement de roue. INCIDENTS CK S POSSIBLES —
— Régler le carrossage a la valeur pres- USE! —
crite en tournant la broche. é
- Sérrer a fond le raccord a vis jambe de ; — Bras faussé
force/carter de roulement de roue. Chasse mauvaise - Longeron faussé ‘W
~ Contrdler le réglage du carrossage ; si \E
nécessaire, procéder & un nouveau re- Carrossage mauvais et pivot mauvais — Bras fausse
glage. ~ Longeron faussé (O]
— 1l est permis de tenir l'outil lége- . "
“::nent de:bliaais_ © tent nieg Carrossage bon mais pivot mauvais — Pivot faussé
T'ain i é'e Pivot bon mais carrossage mauvais — Pivot faussé
X i e . . — Bras faussé
Nota. - Les angles de train arriére ne sont Variation du parallélisme mauvais ~ Voir chasse longeron faussé
pas réglables. En cas de non confon-m:té,
ceci est provoqué par la déformation Parallélisme mauvais — Pivot droit ou gauche

d’'un élément de suspension.
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES

- Direction & crémaillére assistée (sauf moteur 1,4),
~ Démultiplication totale :
- assistée
- mécanique ...
~ Nombre de tours du volant de butée en butée :
- assistée
- mécanique ...
- Longueur des barres de direction (mm) :
- régler la longueur de la barre de direction gauche.
- régler le parallélisme sur la barre droite :

POMPE HYDRAULIQUE

— Pression d'alimentation (Dar) ... 85 a 95

- Ecrou de volant ..
— Vis de cardan ......

- direction mécanique ..
- direction assistée .........

METHODES DE REPARATION

Colonne de direction

Nota. — La colonne de direction peut étre
déposée sans dépose du tube enve-

loppe.
DEPOSE

— Débrancher la batterie.

- Déposer le volant.

- Déposer les revétements inférieurs et
supérieurs.

- Déposer le commodo avec boitier d'an-
tivol de direction.

— Déposer la douille d'adaptation en utili-
sant un extracteur muni d'un étrier de
serrage (fig. DIR. 1).

~ Déposer l'arbre articulé de colonne de
direction et son soufflet.

— Déposer l'ensemble par le haut hors du
tube enveloppe.

(Fig. DIR. 1)

REPOSE

- Monter a l'extérieur du véhicule la ba-
gue d'appui avec commodo et boitier
d’antivol de direction, la bague de
contact, le ressort et la rondelle de ca-
lage.

— Pour ce faire, serrer prudemment dans
1'étau la partie inférieure de la colonne
de direction de maniére a ce que la
partie supérieure prenne appui sur les
mordaches et a ce que les deux moitiés
ne coulissent pas l'une dans l'autre (fig.
DIR. 2).

~ La petite languette de tdle de la partie
inférieure doit étre visible dans le trou
de la partie supérieure (fléche).

— Sinécessaire, écarter les deux piéces en
tirant fortement jusqu'en butée (fig.
DIR. 3).

(Fig. DIR. 2)

— Ecrou de collier de fixation de la crémaillere .
~ Ecrou de rotule de dir€Ction ............cccceoeroveeoeeeseeees oo

— Vis de fixation de tube enveloppe
- (volant réglable en hauteur)

— Contre écrou de rotule
— Barre de direction sur crémaillére (direction assistée) ...
— Raccord d'alimentation et de retour sur distributeur ..
- Raccord d'alimentation sur la pompe

g www

Ww=Nun

— Mettre en place la colonne de direction,
cbté volant, dans le tube enveloppe.

— Reposer la douille d'adaptation.

~ Emmancher la « douille » sur la colonne
de direction en vissant 'écrou & six pans
(fig. DIR. 4).

— Desserrer de nouveau l'écrou, placer
une rondelle entretoise et emumancher a
fond la douille avec I'écrou jusqu'a ce
que celle-ci soit correctement position-~
née (fig. DIR. 4).

(Fig. DIR. 49
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DIRECTION

~ Visser la colonne de direction sur l'arbre
articulé.

- Visser le boitier d'antivol de direction
sur le tube enveloppe.

— Mettre en place le volant (direction en
position milieu et bague de déclenche-
ment orientée vers la gauche).

- Reposer les revétements.

— Rebrancher la batterie.

Crémaillere

(] [ 4 L]

Direction mécanique

DEPOSE

— Dévisser les vis de calage (fig. DIR. 5) de
l'arbre de pont.

- Soutenir l'ensemble moteur-boite avec
les dispositifs 10-222 K et 10-222 K/1.

— Retirer le soufflet du mécanisme de di-
rection hors de son siége.

- Extraire les rotules de direction du le-
vier de direction a l'aide d'un extracteur
(fig. DIR. 6).

- Dévisser les vis du berceau.

COLONNE DE DIRECTION

8 16 7 6 5 4 3 2 1

18 : Revétement inférieur.

9 101 12 13 14 15 16 17 18

1: Capuchon. - 2: Vis de volant. — 3 Volant. — 4 : Douille d’adaptation multipans. —
§: Ressort. — 6 : Commodo pour boitier d'antivol de direction. — 7. Revétement
supérieur. — 8 : Colonne de direction. -9 : Ecrou. - 10 : Vis. — 11 : Ecrou. - 12 : Arbre
de pont de colonne de direction. — 13 : Ressort. — 14 : Palier inférieur de colonne de
direction. — 18: Rondelle. — 168: Vis de rupture. — 17: Tube-enveloppe. -

— Abaisser Vensemble moteur-boite (au
cours de cette opération, les deux moi-
tiés de Y'arbre de pont se séparent).

— Dévisser les écrous du mécanisme de
direction (les vis restent dans le chéssis
auxiliaire),

— Extraire le mécanisme de direction par
Yarriere.

REPOSE

- La repose s'effectue dans l'ordre in-
verse.

— Procéder au contrdle de géométrie a
T'avant, vérifier la position du volant de
direction.

Nota. — En soulevant I'ensemble moteur-
boite, il faut simultanément insérer la
moitié inférieure (A) de Y'arbre de pont
dans la partie supérieure (B) (un
deuxiéme monteur est nécessaire) (fig.
DIR. 5).

— Enduire le soufflet de produit antifriction,
p. €x. de savon noir, avant de le mettre
en place sur le mécanisme de direction.

DEMONTAGE

— Desserrer le collier de fixation du souf-
flet.

- Dégager le soufflet, en le faisant glisser
sur la biellette.

- Serrer la crémaillere dans un étau avec
des mordaches.

— Dévisser la rotule, cété crémaillere et
déposer la biellette de la crémaillere,

— Desserrer le contre-écrou et dévisser la
rotule cété pivot.

- Retirer le contre-écrou resté sur la biel-
lette et glisser le soufflet pour le déposer
sur la biellette.

— Lors du remplacement d'un soufflet, la
cuvette doit toujours étre échangée si-
multanément de maniére 4 garantir 1'ob-
tention d'une étanchéité parfaite.

~ Apres le montage de la cuvette, le plan
de joint séparant la cuvette de la crémail-
lére doit étre étanche.

Nota. — Aucune autre intervention sur la
crémaillére n'est réalisable.

page 160

SEFEEEER

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




DIRECTION

REMONTAGE

- Lors de la repose, le milieu du repeére de
montage du soufflet doit poser sur le
milieu de la découpure de cloison trans-
versale.

— Vérifier et si nécessaire régler la barre
de direction gauche 3 la cote « a» (fig.
DIR. 7).

— Cote «a» = 435 = 1 mm.

- Placer la crémaillére dans le mécanisme
de direction de maniére a ce que les
cotes « a » soient identiques & gauche et
a droite.

~ Cette cote est mesurée entre l'épaule-
ment du boitier et la face avant de la
crémaillere (fig. DIR. 8).

~ Reposer les soufflets.

— Visser les contre-écrous a fond sur la
crémaillére.

— Visser les biellettes jusqu'a ce que la
cote b = 70,8 mm soit atteinte.

— Cette cote est mesurée entre 1'épaule-
ment du boitier et celui de la rotule (fig.
DIR. 9).

REGLAGE

— Soulever le véhicule sur le pont éléva-
teur.

— Roues en ligne droite.

— En tournant le volant alternativement a
gauche et & droite (environ 30° autour de
la position médiane), des bruits de cla-
quements et de craquements sont audi-
bles lorsque le jeu de la direction est trop
important.

- Au cours de cette opération, le deuxiéme

a I

(Fig. DIR. 9)

CREMAILLERE DE DIRECTION (Direction mécanique)

4 5 6 7 1

9 8

2321413

10 18 15 6 V7

1: Ecrou. — 2: Collier de fixation du silentbloc. ~ 3 : Silentbloc. — 4 : Articulation de
barre de direction. — § : Contre écrou. — 6 : Ecrou. — 1 : Barre de direction droite. -
8 : Mécanisme de direction. — 9 : Berceau avec masse antivibratoire. - 10: Vis de
fixation du mécanisme de direction. — 11 : Ecrou. — 12 : Arbre de pont de colonne
de direction. — 13 : Soufflet d’arbre de pont. — 14 : Vis. — 18 : Soufflet. - 16 : Bague de
serrage. — 17 : Barre de direction gauche. — 18 : Contre-écrou.
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mécanicien serre avec précaution la vis
de réglage sur le couvercle jusqu'a ce
que les bruits de claquements et de
craquements ne soient plus audibles
dans I'habitacle (fig. DIR. 10).

— Effectuer un parcours d'essai ; ce faisant,
veiller a ce que le volant revienne auto-
matiquement, sans accrocher, en posi-
tion milieu aprés une manceuvre de sta-
tionnement ou un virage.

(Fig. DIR. 10)

Direction assistée

DEPOSE

— Lors de travaux a effectuer sur la direc-
tion assistée, il faut procéder avec la plus
grande propreté possible.

— Nettoyer a fond les points de raccord et
la zone avoisinante avant de dévisser les
piéces.

— Poser les piéces déposées sur une sur-
face propre et les recouvrir.

— Ne pas utiliser de chiffon pelucheux.

— Couvrir soigneusement ou obturer les
composants qui ont été ouverts lorsque la
réparation n'est pas effectuée immeédia-
tement.

~ Ne sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immédiatement avani leur
pose.

— N'utiliser que des piéces qui ont été
conservées dans leur emballage d'ori-
gine.

— Lorsque le systéme est ouvert, éviter de
travailler & l'air comprimé et éviter de
déplacer le véhicule.

- Extraire les barres de direction du levier
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DIRECTION

de direction a I'aide d’un extracteur (fig.
DIR. 6).

— Dévisser la vis de calage de l'arbre de
pont {fig. DIR. 5).

- Aspirer I'huile hydraulique du réservoir
3 l'aide d'un aspirateur d'huile, p. ex.
V.K.G. 1388 K ou V.K.G. 1307 K. Si aucun
aspirateur d'huile n'est disponible, enle-
ver le flexible d'aspiration de la pompe
A ailettes et vidanger I'huile hydraulique.

— Soutenir 'ensemble moteur-boite avec
10-222 X et les pieds 10-222 K /1 (pour les
moteurs VRS6, utiliser les dispositifs
10-222 & et 10-222 A/3) (fig. DIR. 11).

— Retirer le soufflet du mécanisme de di-
rection hors de son siége.

— Dévisser les vis du berceau.

— Abaisser l'ensemble moteur-boite. Pen-
dant cette opération, les deux moitiés de
l'arbre de pont se séparent (fig. DIR. 8).

— Dévisser les conduites flexibles du mé-
canisme de directicn et les obturer a
l'aide d'un sachet en plastique et de
ruban adhésif.

— Obturer les alésages filetés du méca-
nisme de direction assistée a I'aide de vis
d’'obturation en plastique.

— A la place des vis d'obturation en plasti-
que, on peut aussi utiliser une vis-bou-
chon. A cet effet, il faut utiliser en plus
quelcques bagues-joint, & 18 mm, pour
obturer les alésages dans la tige du
boulon creux.

Dévisser les écrous du mécanisme de

direction (les vis restent dans le chéssis

auxiliaire).

— Extraire le mécanisme de direction vers
l'arriere.

REPOSE

— La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Procéder au controle de géométrie a
1'avant du véhicule, contrdler la position
du volant de direction.

Nota. — En soulevant 'ensemble moteur-
boite, il faut en méme temps introduire la
moitié inférieure (&) de l'arbre de pont
dans la moiti¢ supérieure (B) (un
deuxiéme monteur est nécessaire) (fig.
DIR. 5).

— Enduire le soufflet de produit antifriction,
avant de le metire en place sur le méca-
nisme de direction.

DIRECTION ASSISTEE (ZF)

107 5 815 2 3 4 9122 114 3 6

1

1: Ecrou. - 2: Ecrou. — 3: Collier. - 4 : Silentbloc. — § : Barre de direction droite. —
6 : Barre de direction gauche. — 7 : Contre écrou. — 8 : Soufflet. — 8 : Mécanisme de
direction. — 10: Articulation de barre de direction. — 11: Ecrou. -
12 : Arbre de pont. - 13 : Raccord. — 14 : Bague cacutchouc. — 18 : Collier de serrage.

DEMONTAGE

Nota. — Une remise en état du mécanisme
de direction assistée et de la pompe 2
ailettes n'est pas prévue. En cas de dé-
fectuosité, il faut déterminer la cause &
l'aide du contrdle des pressions. Si les
composants sont défectueux, il faut rem-
placer le mécanisme de direction assis-
tée ou la pompe a ailettes.

- Les barres de direction ne peuvent étre
déposées et reposées que si le méca-
nisme de direction est déposé.

— Obturer les raccords de conduites du
mécanisme de direction assistée.

— Nettoyer le mécanisme de direction as-

sistée A I'extérieur autour du soufflet.

(Fig. DIR. 12)

— Ouvrir le collier de serrage et repousser
le soufflet.

— Serrer dans un étau le mécanisme de
direction et dévisser la barre de direc-
tion (fig. DIR. 12).

REMONTAGE

— Vérifier et, si nécessaire, régler la lon-
gueur des barres de direction.

— Vérifier et, si nécessaire, régler la barre
de direction gauche a la cote « a» (fig.
DIR. 13).

(Fig. DIR. 13)

- Cotea = 406 £ 1 mm.

— Visser la barre de direction et la bloquer
4 7daN.m.

Nota. — Régler le pincement uniquement
sur la barre de direction droite.

— Si articulation de la barre de direction
gauche doit étre dévissée, il faut de
nouveau la régler alacote «ka»lorsdela
repose. S'assurer que les barres de
direction gauches neuves sont également
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DIRECTION

Fa

réglées a la cote « a » avant la pose ; les
régler si nécessaire.

— Contrdler l'usure du soufflet (fentes, dé-
chirures) et la propreté des surfaces
d'étanchéité du soufflet.

— Monter le scufflet. Auparavant tourner la lo ]‘ ]2 ]3
barre de direction de sorte que le touril-
lon de l'articulation de barre de direction
se trouve en position de montage (fig.
DIR. 14).

— Mettre en place le tube de compensation
de pression.

Nota. - Ne.pas endommager l'étiquette
autocollante (&) lors de la mise en place
du soufflet (uniquement pour mécanisme
de direction assistée TRW) (fig. DIR. 14).

— Veiller au positionnement correct du
soufflet et du tube de compensation de
pression,

— N'utiliser que des colliers de serrage
d’'origine (B) (fig. DIR. 14).

— Tendre le collier de serrage a 'aide de
la pince V.A.G. 1275 (fig. DIR. 15).

REGLAGE

Nota. — Deux mécaniciens sont nécessai-
res pour le réglage, qui doit étre effec-
tué, le moteur étant arrété.

— Soulever le véhicule sur le pont éléva-
teur.

— Roues en position droite.

— En tournant le volant alternativement
vers la gauche et vers la droite (de 30°
environ autour de la position médiane),
on entend un claquement et un craque-
ment si le jeu dans la direction est trop
important.

— Pendant ce temps, le second mécanicien
serre avec précaution la vis de réglage 8 7 2
(fleche) dans le couvercle jusqu'a ce que

DIRECTION ASSISTEE (TRW)

Fa
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1: Mécanisme de direction assistée. — 2: Collier de serrage. — 3: Soufflet. —
4: Collier de serrage. — 5: Barre de direction droite. — 8: Barre de direction
gauche. — 7: Contre-écrou. — 8 : Articulation de barre de direction. — 8 : Tube de
compensation de pression. ~ 10: Ecrou. - 11 : Collier. — 12 : Garniture de caout-
chouc. - 13 : Plaque du constructeur et initiales de la société.

les bruits de claquement et de craque- automatiquement. sans accrocher, en

ment ne soient plus audibles dans !'habi- position milieu aprés une manceuvre de

tacle (fig. DIR. 16). stationnement ou un virage. Si néces-
— Effectuer un parcours d’'essai ; ce faisant, saire, rectifier le réglage.

veiller & ce que la direction revienne

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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DIRECTION

Pompe hydranlique

CONTROLE DE LX PRESSION

DE REFOULEMENT

—~ Dévisser de la pompe la conduite de
pression.

— Mettre en place I'adaptateur et I'appareil
de contrdle. Ouvrir la vanne d’'arrét du
manometre (fig. DIR. 17).

— Lancer le moteur et compléter si néces-
saire le niveau de liquide dans le réser-
voir d’alimentation.

Conditions de contrile

- Courroie trapézoidale/tension de 1la
courroie trapézoidale correctes.

— Systéme étanche.

— Flexibles/conduites ni pliées, ni emme-
1ées.

—~ Fermer la vanne d'arrét lorsque le mo-
teur tourne au ralenti (pendant 5 secon-
des maxi) et lire la pression.

— Valeur assignée (bar) . 85395

Nota. - Si la valeur assignée est dépassée
ou n'est pas atteinte, remplacer la
pompe.

— 8'il manque du liquide dans le réservoir,
vérifier systématiquement si le méca-
nisme de direction est étanche.

- Si le pignon de direction n'est pas étan-
che, il faut ensuite vérifier si les flexi-
bles/raccords de flexibles sont étanches ;
si nécessaire, les resserrer et les es-
suyer.

— En cas de défaut d'étanchéité au niveau
de la bague-joint du pignon de direction
ou au niveau de l'étanchement de cré-
maillére dans le boitier de direction, il
est nécessaire de remplacer le méca-
nisme de direction.

- Pour contrdler 1'étanchement de crémail-
leére, desserrer le collier de serrage du
soufflet et repousser le soufflet de cbté.
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FREINS

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Circuit de freinage & double circuit avec servofrein et compen-
sateur de freinage.

— Frein avant a disques pleins en version 1,41 et 1,81 essence et
sur les Diesel.

~ Freins avant & disques ventilés & partir des motorisations 21
essence.

- Freins arriére a tambours sur les versions 1,41 et 1,81 essence
et sur les Diesel.

- Freins arriére a disques a partir des motorisations 2 1 essence.

- Les véhicules équipés du systéme ABS, sont systématiquement
dotés de disques arriere.

— Systéme de freinage ABS couplé au blocage du différentiel sur
le 21 16 soupapes et 6 cylindres.

Freins avant
Disques

- Diameétre des disques (mm) :
- versions 1,41 et 1,81 239
- version 1,81 GT 256
- versions 21et 2,81 280
- versions Diesel 239
- Epaisseur des disques (mm) :
- versions 1,41 et 1,81 12
- version 1,81 GT 20
- versions 2l et 2,81 . 22
- versions Diesel 12
— Epaisseur mini des disques (mm) :
- versions 1,41et 1,81 10
- version 1,81 GT 18
- versions 21 et 2,81 20
- versions Diesel 10

Garnitures

— Epaisseur des garnitures (mm) :

- versions 1,41et 1,81 14
- version 1,81 GT 11
- versions 21 et 2,81 14
- versions Diesel 14
- Epaisseur mini des garnitures (y compris support) (mm) ......... 7

Etrier

-~ Diametre (mm) :

- Epaisseur mini (mm) 2,8
- Largeur (mm) 40

Cylindzes de roue

— Diameétre intérieur (mm)
Freins & disques
Disques

15,87 ou 17,46

— Diameétre des disques (mm) 226
- Epaisseur des disques (rmm) 10
- Epaisseur mini (mm) 8

L3
Garniture
— Epaisseur (mm)
— Epaisseur mini (y compris support) (mm) ....

Etrier

- Diametre intérieur (mm) 38

Commande des freins

Maitre-cylindre

— Diameétre (mm) :

- versions 1,41, 1,81 et Diesel 20,64
- versions 1,81 GT, 21 22,2
- avec ABS:
- versions 1,41, 1,81 et Diesel 22,2
- versions 1,81 GT, 21 et 2,81 23,81
Pression de contrble (bar)

-~ Compensateur asservi a la charge :
- valeurs de réglage pour véhicules avec freins a tambour sur
le train AR :

- train avant 50
- train arriére 27433
- train avant 100
- train arriére 48a 84

- versions 1,41, 1,81 et Diesel 48 - valeurs de réglage pour véhicules avec freins a disque sur le
- versions 1,81 GT, 21 et 281 54 train AR :
- train avant 80
° - train arriére 24230
Freins arriére - trin avant 100
- train arriére 46 a 62
- Compensateur non asservi a la charge (1,41):
Freins & tambours - train avant 50
- train arriére 39 a 41
- train avant 100
Tambours - train arriére 534 56
— Diametre des tambours (inm) 200
” Diamétre des ambours () il COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Gwms ~ Ecrou de fixation du maitre-cylindre 2,5
- Vis de fixation chape d'étrier (disques ventilés) ............... 12,8
- Epaisseur des garnitures (mm) 5 - Vis de fixation étrier sur chape 3.8
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FREINS

— Vis de fixation étrier AV (disques pleins) .
~ Vis de téle de protection ...
- Vis de roue ..
— Vis de fixation cylindre de roue ...

— Vis de fixation plateau de frein sur essieu

— Vis de fixation chape d’étrier AR ...

Freins avant
Garnitures
Disques pleins
CONTROLE

— Vérifier 1'épaisseur des garnitures de
freins extérieures avec une lampe de
poche par une découpe de la jante.

- Lorsque les garnitures de frein (y com-
pris la contre-plaque) présentent une
épaisseur de 7 mm, elles ont atteint leur
limite d'usure et doivent étre rempla-
cées.

DEPOSE

- Déposer la roue avant.

- Dévisser les deux vis six pans creux en
haut et en bas de l'étrier.

— Sortir 1'étrier en le basculant du bas vers
le haut (fleche) (fig. FR. 1).

- Retirer les plaquettes et les ressorts de
retenue.

REPOSE

— Repousser le piston en arriére dans le
boitier d’étrier de frein avec un dispositif
pour repousser les pistons (fig. FR. 2).

Remarques. — Avant de repousser les
pistons, aspirer le liquide de frein hors
du réservoir. Sinon le liquide peut
s’écouler, particuliérement lorsque 'on
en a rejouté entre temps. Pour retirer le
liquide, utiliser le flacon de purge ou un
flacon servant uniquement pour du li-
quide de frein. Ce liquide est toxique et
ne doit en aucun cas étre aspire a l'aide
d'un tuyau.

— Vis de fixation étrier sur chape
.1 — Vis de fixation tdle de protection sur essieu

L1 ~ Conduites de freins sur I'ensemble ABS :
- filetage M 10 x 1 ...
- filetage M 12 x 1 ...

— Monter la garniture intérieure (plus pe-
tite surface de garniture) et le ressort de
maintien sur le pivot, puis la garniture
extérieure (plus grande surface de gar-
niture).

— Remettre en place I'étrier de frein sans
I'enfoncer compleétement, de maniére a
pouvoir mettre les vis de fixation.

— Serrer les vis 4 2,5 daN.m.

Nota. - Ne pas trop enfoncer 1'étrier sous
peine de déformer les ressorts de main-
tien, ce qui peut entrainer des bruits au
freinage.

DEPOSE

Disques ventilés
CONTROLE

— Mettre contréle visuel que précédem-
ment.

11 — Servofrein sur cloison transversale ...

— Limite d'usure (nm} ...

— Déposer la roue avant.

FREINS AVANT (DISQUES PLEINS)
2 9 18 17 10 8 202

v

2314 15121311 9 7 6 5 4 3 2

1: Disque. - 2 : Vis de fixation. — 3 : Blindage. — 4 : Carter de roulement. — 8 : Ressort
de retenue. — 6: Plaquettes. — 7 : Etrier. - 8: Manchon supérieur, — 9 : Manchon
inférieur. — 10 : Douille supérieure. — 11 : Douille inférieure. - 12 : Douille entretoise.
—13: Douille entretoise. — 14 : Vis de fixation. - 18 : Vis de fixation. — 16 : Vis de roue.
— 17 : Rotor du capteur de vitesse. — 18 : Capteur de vitesse. ~ 19 : Vis de fixation.
—~ 20 : Moyeu. — 21 : Vis & téte cruciforme. - 22 { Vis de fixation. — 23 : Déflecteur.

1 16

SEFEEEER

page 166

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




FREINS

(72

N
— Dévisser la vis de fixation inférieure du d'un flacon de purge. Sinon, risque — Placer une plaque de bois dans le loge- |I'I_J
boitier d’étrier. Pour ce faire, prendre d'écoulement (fig. FR. 2). ment pour éviter d'endommager le pis- —_—
appuli sur le pivot de guidage. ton. Risque d’accident (fig. FR. 4). =l
— Basculer Vétrier vers le haut (fig. FR. 3). REPOSE — Extraire la bague-joint a 1'aide d'un tour- é
— Sortir les plaquettes, - Monter les plaquettes neuves. nevis. T,
Nota. — Avant de remettre des garnitures -~ Remettre en place 1'étrier en le basculant Nota. — Lors de la dépose, veiller A ce que =
neuves, enfoncer le piston avec un dis- vers le bas et serrer les vis de fixation & la surface du cylindre ne soit pas en- NTT]
positif approprié¢. Aspirer le liquide de 3,5 daN.m. dommagée. o

frein contenu dans le réservoir a l'aide Nota. - Apreés le remplacement des pla-
quettes, appuyer plusieurs fois sur la REMONTAGE

pédale de frein. - Mettre en place le capuchon de protec-
tion avec la lévre d’étanchéité extérieure

Eh‘ie! sur le piston.

- Mettre en place la lévre d’étanchéité

intérieure dans la gorge du cylindre, a
DﬁPOSE T'aide d’'un tournevis.
- Pour la dépose de 1'étrier, se reporter au — Ce faisant, tenir le piston devant le boi-
remplacement des garnitures de frein tier d'étrier de frein (fig. FR. 5).
avant. L o ~ Enfoncer le piston dans le boitier d'étrier
- Débrancher la canalisation d'alimenta- de frein a 'aide du dispositif & repousser
tion. les pistons.
Nota. — Lors de cette opération, la lévre
DtMQNTA(T:E_ . ) d'étanchéité extérieure du capuchon de Ll
- Extralfga. allalr comprimé, le piston hors protection s'engage dans la gorge du -
(Fig. FR. 3) du boitier d'étrier de frein (fig. FR. 4). piston. (e
P
REPOSE <
FREINS AVANT (DISQUES VENTILES) - Rebrancher la canalisation d’alimenta- (&)
tion. NTT |
15 417 152019 62122 23 — Reposer les plaquettes et l'étrier (se =

référer au paragraphe correspondant).
— Purger le circuit de freinage (voir chapi-
tre correspondant).

Disque

CONTROLE DE L'USURE

-~ Déposer la roue avant.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

1813141217109 87 6 5 2 4 31

1: Vis cruciforme. — 2: Garniture. — 3: Disque. — 4: Vis & téte cruciforme. —
§5: Moyeu de roue. — 6: Rotor de capteur de vitesse. — 7: Vis a six pans. —
8 : Blindage. - 9 : Carter de roulement de roue. - 10 : Chape de frein avec pivots de
guidage et capuchons de protection. — 11 : Téle calorifuge. — 12 : Boitier d'étrier de
frein. — 13: Support. — 14: Boulon autoserreur. — 15: Boulon autoserreur. —
16 ;. Capuchon de protection. — 17 : Pivot de guidage. — 18 : Connexion 2 fiche. —
19 : Support. — 20 : Support. — 21 : Connexion a fiche. - 22 : Vis a six pans creux. —
23 : Capteur de vitesse.

CARROSSERIE
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— A l'aide d'un palmer, contréler 1'épais-
seur du disque.

— Pour 1'épaisseur mini du disque, regar-
der dans les caractéristiques.

CONTROLE DU VOILE DU DISQUE

— Placer le toucheau d'un comparateur en
appui sur la surface de freinage du dis-
que & un centimétre environ du bord
extérieur.

~ Le voile maxi de la surface de freinage
ne pas excéder a 0,03 mm.

— Procéder a ce contrdle sur les deux fa-
ces.

DEPOSE

— Déposer la roue avant.

—~ Déposer les plaquettes de frein. (Se réfe-
rer a 'opération correspondancte).

— Desserrer la vis cruciforme de fixation
du disque sur le moyeu.

- Déposer le disque.

REPOSE

- Engager le disque sur le moyeu.

— Fixer le disque sur le moyeu a l'aide de
la vis cruciforme.

- Reposer les plaquettes et I'étrier.

— Se référer, pour ces opérations, aux
paragraphes correspondants.

Nota. — Ne pas utiliser la force pour sépa-
rer le disque du moyeu. Utiliser, si né-
cessaire, un dissolvant.

Freins arriére
Freins a tambours
Tambour

DEPOSE

— Déposer la roue arriére.

- Dégager le systéme de rattrapage auto-
matique.

~ Pour cela, dévisser un boulon de fixation
de roue et repousser la clavette vers le
haut en passant par un trou fileté avec un
tournevis (fig. FR. 6).

— Enlever le bouchon de moyeu.

— Desserrer 1'écrou six pans du roulement
de roue arriére.

— Dégager le tambour.

- Contrdler le faux-rond de la surface de
freinage et rectifier si nécessaire. (Voir
cotes dans « Caractéristiques ».

REPOSE

— Engager le tambour sur le moyeu avec le
roulement extérieur et la rondelle d'ap-
pui.

— Visser l'écrou sans le serrer.

- Le jeu des roulements de roue est cor-
rectement réglé quand la rondelle d'ap-
pui peut encore étre déplacée par une
simple pression du doigt avec un tourne-
vis, en aucun cas par un mouvement de
rotation ou en faisant levier. Voir chapi-
tre « Train arriére ».

— Monter la roue et le bouchon de moyeu.

— Serrer les vis de roue a4 11 daN.m.

Garnitures

CONTROLE D’USURE

— Déposer le bouchon d’obturation situé
sur 'orifice de vérification (fig. FR. 7).

— Les garnitures de frein doivent étre
remplacées lorsque leur épaisseur at-
teint 2,5 mm.

DEPOSE

~ Déposer le tambour.

— Se référer a 1'opération correspondante.

— Déposer les coupelles ressorts des res-
sorts de pression avec une pince univer-
selle.

- Retirer, a la main, les segments de frein
hors de l'appui inférieur.

W

""""\mnnﬁ\wn‘."

Wl

i

— Extraire le ressort de rappel inférieur.

— Décrocher le cible de frein & main sur le
levier de frein.

— Décrocher le ressort de traction de la
clavette et le ressort de rappel supérieur
avec une pince universelle (fig. FR. 8).

— Enlever les segments de frein.

— Serrer le segment de frein avec la tige de
pression dans un étau et décrocher le
ressort d’appui (fig. FR. 8 et 9).

REVISION

— Dériveter les garnitures de frein du sup-
port métallique a 'aide d'une perceuse.

— Ebarber les trous de rivetage.

— Riveter les nouvelles garnitures en par-
tant du milieu.

— Remplacer toujours en méme temps les
garnitures d'un méme essieu.

REPOSE

— Accrocher le ressort d’appui et placer le
segment de frein sur la tige de poussée
(fig. FR. 9).

— Placer la clavette, le tenon dirigé vers le
plateau de frein.

— Placer le segment de frein avec le levier
de frein dans la tige de poussée (fig.
FR. 10).

— Accrocher le ressort de rappel supé-
rieur.

— Accrocher le cable de frein a main sur le
levier de frein.

— Placer les segments de frein sur les
pistons du cylindre-récepteur.

- Placer le ressort de rappel inférieur et
soulever le segment de frein sur l'appui
inférieur.

— Accrocher le ressort de traction de la
clavette.

— Placer les ressorts de pression avec les
coupelles-ressorts.

page 168

SEFEEEER

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




FREINS

— Reposer les tambours de frein et régler
le jeu des roulements de roue. Voir
chapitre « Train arriére ».

— Actionner la pédale de frein, une fois a
fond, les freins arriére sont ainsi réglés.

Cylindre-réceptenr

DEPOSE
- Déposer le tambour et les garnitures de
frein.

— Se référer aux paragraphes correspon-
dants.

— Desserrer la canalisation de freinage du
cylindre-récepteur.

— Desserrer les deux vis de fixation du
cylindre-récepteur sur le flasque.

REPOSE

— Fixer le cylindre de frein sur le flasque.

— Brancher sur le cylindre de frein, la
canalisation de freinage.

- Se référer a 'opération correspondante.
~ Purger le systéme de freinage.

Freins a disques
Plaquettes

CONTROLE

— Contrdle visuel a travers un regard du
voile de jante.

- Limite d'usure (y compris
contre-plaque) (IMIMm) ... 7

DEPOSE

— Déposer la roue.

— Repérer les plaquettes a réutiliser.

~ Dégager le cédble de frein & main.

— Dévisser les vis de fixation de l'étrier de
frein (fig. FR. 11).

— Déposer les plaquettes.

Nota. - Avant de repousser le piston, aspi-
rer un peu de liquide de frein du réser-
voir avec un flacon de purge.

REPOSE

- Reposer les plaquettes.

— Visser le piston avec I'outil 3272 en exer-
gant une forte pression vers la droite (fig.
FR. 12).

— Pour les pistons coulissant difficilement,
il est possible de mettre une clé a fourche
ouverture 13 en place sur les surfaces
réservées a cet effet (fleche K).

— En déplagant le piston avec le dispositif a
repousser les pistons ou en actionnant le
frein au pied, le dispositif de rattrapage
automatique de l'étrier de frein est dé-
truit.

— Fixer l'étrier (vis neuves).

— Fixer le céble de frein a main.

— Reposer la roue.

Nota. - Apreés chaque dépose de plaquet-
tes, appuyer a fond sur la pédale de frein
afin que les garnitures reprennent leur
position.

Etrier
DEPOSE

~ Déposer la roue.

— Débrancher la canalisation d'alimenta-
tion.

— Débrancher le cible de frein & main.

- Déposer les deux vis de fixation de
I'étrier.

— Déposer 1'étrier.

DEMONTAGE

— Dévisser le piston en tournant la vis
moletée vers la gauche hors du boitier
d'étrier de frein (fig. FR. 12).

- En cas de coulissement difficile du pis-
ton, monter une clé A fourche ouverture
13 mm sur les surfaces prévues a cet effet
(fleche K) (fig. FR. 12).

— Mettre 1'outil spécial 3272 en place de
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15 : Segment de frein.

FREINS ARRIERE X TAMBOURS

5 8 7 9

1B 122 15 é

1: Ressort supérieur. — 2: Tige de poussée. — 3 : Clavette. — 4 : Ressort d'appui. —
8 : Cylindre de roue. — 6 : Capuchon d’obturation. — 7 : Plateau de frein. — 8 : Vis six
pans creux. — 9 : Goupille de serrage. — 10 : Coupelle expansible. — 11 : Ressort de
pression. — 12 : Ressort de traction. — 13 : Ressort inférieur. — 14 : Levier de frein. —
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FREINS

FREINS ARRIERE
23 %6 19 8 20

28 26 77

2425 1 2 5 3 4 67 815221001 W4

1: Tourillon de fusée. — 2 : Blindage. ~ 3 : Rondelle-ressort. — 4 : Vis, — 8 : Bague de
recouvrement. — 8 : Rotor capteur de vitesse. — 7 : Bague-joint. - 8 : Roulement
intérieur. — 9 : Roulement extérieur. — 10 : Rondelle d’appui. — 11 ; Ecrous six pans.
—12: Arrétoir. — 13 : Goupille fendue. — 14 : Graisseur. — 18 : Disque. — 16 ; Vis de
chape. — 17 : Chape de frein. — 18 : Capuchon de protection. — 19 : Pivot de guidage.
— 20 : Plaquettes. — 21 : Vis autoserreuse. — 22 : Etrier. — 23 : Support flexible frein A
main. — 24 : Agrafe. — 28 : Cable frein & main. — 26 : Vis six pans creux. — 27 : Capteur
de vitesse. — 28 : Essieu. — 28 : Vis de roue.

ETRIER DE FREIN ARRIERE

1: Vis autoserreuse. — 2: Joint. — 3: Piston. — 4: Capuchon de protection. —
8 : Capuchon antipoussiére. — 6 : Soupape de purge. — 7 : Boitier d'étrier. — 8 : Pivot
de guidage. — 8 : Capuchon de protection. — 10 : Chape de frein.

sorte que le collet (fleche) se trouve
devant le piston (fig. FR. 12).

~ Déposer la bague-joint & l'aide d'un
tournevis (fig. FR. 13).

-~ Lors de la dépose, veiller & ce que la
surface du cylindre ne soit pas endom-
magée.

REMONTAGE

- Mettre le capuchon de protection en
place avec la lévre d'étanchéité exté-
rieure sur le piston.

— Mettre la lévre d'étanchéité intérieure du
capuchon de protection en place dans la
gorge du boitier d'étrier de frein a I'aide
d'un tournevis (fig. FR. 14).

— Tenir ce faisant, le piston devant le boi-
tier d’étrier de frein.

— Visser le piston en tournant la vis mole-
tée vers la droite (fig. FR. 12),

Nota. - Mettre l'outil spécial 3272 en place
de sorte que le collet (fleche) de 1'outil
soit en appui contre I'étrier de frein (fig.
FR. 12).

— En cas de coulissement difficile du pis-

ton, il est possible de monter une clé a

fourche ouverture 13 mm sur les surfa-

ces prévues a cet effet (fleche &),

En déplagant le piston avec le dispositif &

repousser les pistons ou en actionnant le

frein au pied, le dispositif de rattrapage
automatique de I'étrier de frein est dé-
truit.

Mettre les garnitures de frein en place.

Purger préalablement l'étrier, pour cela,

ouvrir le pointeau de purge et, avec un

récipient de purge courant, verser du
liquide de frein dans le systéme jusqu'a
ce que le liquide de frein sorte sans
bulles du trou fileté (raccord de flexible

(Fig. FR. 14)
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FREINS

de frein). Fermer le pointeau de purge
(fig. FR. 15).

Nota. — Placer l'étrier de frein pour la
purge préalable comme représenté sur
la figure.

REPOSE

~ Remonter 1'étrier sur le véhicule en ef-
fectuant les opérations de dépose en
sens inverse,

- Serrer les vis neuves a 3,5 daN.m.
— Purger les freins.

Disques

DEPOSE

- Déposer la roue.

— Déposer les plaquettes. (Voir paragra-
phe correspondant).

— Déposer l'étrier avec son support en
déposant les deux vis de fixation de la
chape de frein.

- Déposer le cache du moyeu, la goupille
et la bague.

— Déposer l'écrou et la rondelle de moyeu.

—~ Déposer le disque.

Contrble

- Contrdle de I'épaisseur, mini : 8 mm, du
disque, avec un pied a coulisse.

— Contrdle du voile du disque avec un
toucheau et un comparateur : 0,06 mm

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

Commande des freins
Maitre-cylindre

DEPOSE

Remarque. - Le maitre-cylindre ne peut
étre remis en état.

- Vider le réservoir de liquide de frein.

- Débrancher les canalisations sur le mai-
tre-cylindre.

- Desserrer les deux écrous de fixation du
maitre-cylindre sur le servofrein.

- Déposer le maitre-cylindre et son joint.

(Fig. FR. 15)

REPOSE

- Fixer le maitre-cylindre avec son joint
sur le servofrein et serrer les écrous
munis de leurs rondelles 4 2 daN.m.

- Rebrancher les canalisations sur le mai-
tre-cylindre.

- Purger le systéme de freinage aprés
remplissage. (Se référer a l'opération
correspondante).

— Contréler le fonctionnement du témoin
de liquide de frein.

Servofrein

CONTROLE

— Appuyer plusieurs fois de suite et a fond
sur la pédale de frein, le moteur étant
arrété. La dépression existant dans 1'ap-
pareil est ainsi supprimée. Maintenir
ensuite la pédale en position de freinage
en exergant une pression moyenne du
pied et lancer le moteur. Si le servofrein
fonctionne de maniére impeccable, la
pédale doit nettement céder sous 1'action
du pied (effet servo).

DEPOSE

Nota. — Pour des raisons pratiques, il est
recommandé de déposer et de reposer
le servofrein conjointement avec le mai-
tre-cylindre et le palier support.

— Débrancher la durit de dépression.

— Débrancher les canalisations de freinage
du maitre-cylindre.

- Desserrer les écrous du support.

— Déposer l'ensemble.

(Fig. FR. 16)

S 4 3 21

6 7 8

de fixation.

MELITRE-CYLINDRE

9 00N 12

1: Bouchon. — 2: Joint. — 3: Réservoir de liquide de frein. — 4. Obturateur
d'étanchéité. — 8§ : Compensateur de freinage arriére droit (uniquement pour les
véhicules équipés d'un moteur 1,4 1). - 6 : Maltre-cylindre. - 7 : Ecrou. ~ 8 : Rondelle
Grower. — 9: Compensateur de freinage arriére gauche (uniquement sur les
véhicules équipés d'un moteur 1,4 1). - 10 : Bague-joint. — 11 : Servofrein. - 12 : Ecrou
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FREINS

- La tige de poussée sphérique du servo-
frein est encliquetée dans un clip en
matiére plastique dans la pédale de frein.

— Déposer le contacteur de feux stop.

- Mettre le levier de déverrouillage 3289
en place sur la tige de poussée du servo-
frein et tirer dans le sens contraire de la
marche (les ergots de retenue du clip en
matiere plastique sont ainsi écartés de la
rotule) (fig. FR. 16).

— Dans cette position, tirer la pédale de
frein vers le siége du conducteur (la
pédale de frein est ainsi désolidarisée de
la tige de poussée du frein).

Nota. — La figure représente la pédale de
frein et la tige de poussée du frein, la
pédalerie étant déposée (fig. FR. 16).

REPOSE

— Reposer le servofrein.

- Appuyer sur la pédale de frein (la tige
de poussée s'encliquette) automatique-
ment dans le clip en matiére plastique de
la pédale de frein.

— Reposer le contacteur des feux de stop.
Retirer complétement le poussoir du
contacteur. Introduire le contacteur dans
T'ouverture de montage et le fixer en
tournant de 90* vers la droite.

— Procéder en ordre inverse de la dépose.

CONTROLE DE
LX SOUPAPE ANTIRETOUR

— Contréler le bon fonctionnement de la
soupape antiretour située sur la durit de
dépression.

~ Souffler dans la soupape dans le sens de
la fléche : l'air doit passer.

— Souffler dans la soupape dans le sens
inverse de la fléeche : la soupape doit étre
étanche.

Nota. - Une pompe a vide destinée a créer
une dépression est montée sur les mo-
teurs Diesel.

Compensateur de freinage

Compensateur asservi a
1a charge (tt sauf 1,41)

— Le compensateur de freinage est fixé sur
un support monté sur le palier de fixation
du train arriére et est commandé par
l'intermédiaire d'un ressort depuis le
train arriére (fig. FR. 17).

CONTROLE
DE FONCTIONNEMENT

— Enfoncer fortement la pédale de frein et
la lacher rapidement (le véhicule repo-
sant sur ses roues). Le levier du compen-
sateur doit se déplacer lors de cette
opération.

CONTROLE DE
LA PRESSION ET REGLAGE

Nota. - Le compensateur doit étre réglé,
le véhicule n'étant pas chargé.

— Véhicule en état de marche (réservoir 3
carburant entiérement rempli, roue de
secours, outillage de bord, cric).

— Soulever le véhicule et brancher un
manometre sur l'étrier de frein (roue
avant gauche) et un autre sur le cylin-
dre-récepteur de roue/étrier de frein
(roue arriére droite).

— Abaisser le véhicule et faire travailler
plusieurs fois la suspension arriére.

— Enfoncer la pédale de frein et mesurer
les pressions (bar) :

- valeurs de réglage pour véhicule avec
freins & tambour sur le train AR :
- rain @VANt ... 50
- train arriére .
- train avant .
- train arriére .

- valeurs de réglage pour véhicules
avec freins a disque sur le train AR :
- train avant
- train arriére ..
- train avant
- train arriére .

~ Pression trop élevée sur le train arriére :
détendre le ressort du compensateur.

— Pression trop basse sur le train arriére :
tendre le ressort du compensateur.

(Fig. FR. 19)

Nota. — Ne pas effectuer de réglage lors-
que la pédale de frein est enfoncée ; tenir
compte de l'ordre suivant ¢
- lire les valeurs :

- délester la pédale de frein,
- régler le ressort.
- enfoncer de nouveau la pédale :
- lire les valeurs et si nécessaire,
rectifier le réglage,
- déposer les manomeétres et purger
le systéme de freinage.

Compensateur
non asservi a la charge

CONTROLE

— Les Golf équipées d'un moteur 1,41 sont
dotées d'un compensateur de freinage
dépendant de la pression.

- Un compensateur de freinage est vissé
pour chague roue arriére sur le maitre-
cylindre. La pression dans les cylin-
dres-récepteurs est réglée selon un rap-
port prescrit afin d'éviter un freinage
excessif des roues arriére.

Contrdle de la pression

-~ Soulever le véhicule et brancher le
manomeétre sur l'étrier de frein (roue
avant gauche) et un autre sur le cylin-
dre-récepteur (roue arriére droite).

— Purger les deux manomeétres.

— Enfoncer la pédale de frein et mesurer la
pression (bar) :

- train avant ...
- train arriére

- train avant ...
- train arriére ..

Nota. — Si I'une des valeurs affichées ci-
dessus n'est pas atteinte, remplacer le
compensateur de freinage correspon-
dant.

[} 1 1]
Frein 3 main

Freins arriére a tambours
REGLKGE

Nota — Le rattrapage automatique du jeu
des freins arriére rend le réglage du
frein & main superflu. Un réglage ne
s'impose qu'en cas de remplacement des
cébles de frein & main, des plateaux de
frein ou aprés le remplacement des
garnitures de frein.

- Desserrer le frein a main.

- Enfoncer une fois & fond la pédale de
frein.

— Serrer le levier de frein & main de
4 crans.

— Serrer les écrous de réglage jusqu'a ce
que les deux roues ne puissent étre tour-
nées que difficilement a la main (fig.
FR. 18).

— Desserrer le frein a main, vérifier si les
deux roues tournent librement.

[] % b 3
Freins arriére a disques
Nota. — Un réglage ne s'impose qu'en cas
de remplacement des cables de frein a
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FREINS

main, des étriers, des garnitures et des
disques.

REGLAGE

— Levier de frein a main en position repos.

— Serrer les écrous de réglage jusqu'a ce
que les leviers (fléche) sur les étriers de
frein se soulévent de la butée (fig.
FR. 19).

— Un écart maxi de 1,5 mm par rapport a
1a butée est admissible.

— Serrer le frein a main puis le relacher.

— Vérifier si les deux roues tournent li-
brement.

Purge du circuit
et remplacement du
liquide de frein

Avec appareil de purge
et remplissage VW 1238/1

PURGE DU CIRCUIT

- Brancher l'appareil, ouvrir les vis-poin-
teaux dans I'ordre prescrit et purger les
étriers et les cylindres de roue.

- Le liquide usagé doit étre aspiré dans le
flacon faisant partie de l'appareil.

— Ordre de purge :

- cylindre de roue/étrier arriére droit,

- cylindre de roue/étrier arriére gauche,
- étrier avant droit,

-~ étrier avant gauche.

Nota. — Sur les véhicules avec compensa-
teur de freinage, appuyer fortement sur
le levier du compensateur dans la direc-
tion du train arriére pendant la purge
des freins arriére.

REMPLACEMENT
DU LIQUIDE DE FREIN

- Brancher 1'appareil, ouvrir les vis-poin-
teaux d'apres les indications du tableau
suivant et laisser couler la quantit¢ de
liquide de frein correspondante. Le li-
quide de frein usagé est chassé du sys-
téme par pompage du liquide neuf.

Ordre des cylindres | Quantité du liquide
de roue ot des étriers | qui doit couler (cm®)

arriére droit
arriére gauche
avant droit
avant gauche

g888

Sans appareil
de purge et de remplissage
PURGE DU CIRCVUIT

— Augmenter la pression dans le circuit en
pompant plusieurs fois avec la pédale.
Ouvrir la vis-pointeau lorsque le flexible
du flacon de purge est branché.

- Fermer la vis-pointeau lorsque la pédale
est enfoncée.

~ Répéter l'opération jusqu'a ce qu’il n'y
ait plus de dégagement d’air.

— Tenir compte de l'ordre de purge ci-
dessus.

REMPLACEMENT
DU LIQUIDE DE FREIN

— Aspirer avec un flacon de purge autant
de liquide de frein que possible hors du
réservoir de liquide de frein.

— En pompant avec la pédale, la vis-poin-
teau étant ouverte, aspirer le liquide de
tous les cylindres de frein. Remplir avec
du liquide neuf et purger le circuit
comme décrit ci-dessus.

Systéme ABS
GENERALITES

-~ L'unité hydraulique avec pompe du dis-
positif ABS (servofrein pneumatique)
n'intervient que sur la régulation du
dispositif antiblocage ou sur la régulation
antipatinage.

— Les perturbations survenant sur le dis-
positif ABS, ABS/EDS n'influent nullement
sur le systéme de freinage et sur l'effet
servo. Le véhicule peut continuer a fonc-
tionner sans probléme sans la fonction
ABS, ABS/EDS.

- Il s'agit d’'un systéme de freinage en
diagonale. Un palier de fixation disposé
entre le maltre-cylindre et le servofrein a
dépression maintient 1'unité hydraulique
et la pompe.

PRECAUTIONS

— Avant de procéder & des remises en état
du dispositif antiblocage, déterminer
I'origine des dommages.

— Avant d'effectuer des travaux sur le
dispositif ABS, ABS/EDS, déconnecter la
tresse de masse de la batterie. Sur les
véhicules équipés d'un autoradio avec
codage antivol, tenir compte du code ; si
nécessaire le demander.

—~ L'appareil de commande du dispositif
ABS, ABS/EDS est monté sous le tapis de
sol devant le siége du passager avant.

— Apres avoir effectué des travaux nécessi-
tant I'ouverture du systéme hydraulique,
purger le systéme de freinage a l'aide de
I'appareil de remplissage et de purge
des freins VW 1238/1 ou V.A.G. 1238 B.

- Lors d'un parcours d'essai final, s'assu-

rer qu'un freinage régulé a été effectué

au moins une fois (des pulsations doivent
étre perceptibles au niveau de la pédale
de frein).

Une grande propreté est nécessaire lors

de travaux a effectuer sur le dispositif

antiblocage.

— Lors de travaux a effectuer sur le disposi-

tif antiblocage, il ne faut en aucun cas

utiliser des produits auxiliaires a base
d'huile minérale (par exemple, des hui-
les, des graisses, etc.).

Nettoyer a fond les points de raccord et

la zone avoisinante avant de dévisser les

piéces ; n'utiliser cependant aucun pro-
duit de nettoyage agressif, comme par
exemple du nettoyant pour freins, de

l'essence, du dissolvant ou des produits
similaires.

-~ Poser les piéces déposées sur une sur-
face propre et les couvrir.

- Ne pas utiliser de chiffon pelucheux.

—~ Couvrir scigneusement ou obturer les
composants qui ont été ouverts lorsque la
réparation ne peut étre exécutée immeé-
diatement.

- Ne sortir les piéces de rechange de leur
emballage qu'immeédiatement avant la
pose.

— N'utiliser que des piéces conservées
dans 1'emballage d'origine.

- Lorsque le dispositif est ouvert, éviter de
travailler 4 l'air comprimé et éviter de
déplacer le véhicule.

— Veiller & ce que le véhicule de frein ne
s'écoule pas dans les fiches.

UNITE BYDRAULIQUE
AVEC SERVOFREIN ET
-CYLINDRE DE FREIN

Dépose

— Déconnecter la tresse de masse de la
batterie.

— Débrancher toutes les fiches de cibles
de I'ensemble ABS et dévisser le raccord
a la masse.

- Aspirer autant de liquide de frein que
possible du réservoir al'aide d'un flacon
de purge.

-~ Dévisser les conduites de frein de l'en-
semble ABS et obturer les orifices tarau-
dés avec des bouchons de 1'ensemble de
réparation 1HO 698 311.

— Deéposer le vide-poches gauche sous le
tableau de bord.

— Déposer le servofrein.

- Déposer 'ensemb ABS.

Repose

Attention. - Les unités hydrauliques li-
vrées en tant que pi¢ces de rechange
sont déja remplies de liquide de frein et
ont déja été purgées.

— Enlever d'abord le bouchon du systéme
hydraulique avant de monter la conduite
correspondante.

- Si les bouchons sont enlevés a l'avance,
trop de liguide de frein peut s’écouler ;
un remplissage suffisant et la purge ne
sont alors plus assurés.

— Reposer l'ensemble 1'ABS.

- Monter les conduites de frein.

— Brancher toutes les fiches de céables sur

I'ensemble ABS et visser le raccord a la

N’ T3
" —5
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FREINS

masse (veiller 4 I'encliqueter correcte-
ment).

- Reposer le vide-poches gauche sous le
tableau de bord.

TRANSMETTEUR DE
POSITION DE PEDALE

Kttention. — Les capuchons d'écartement
ont différentes longueurs.

— Lors du remplacement du « transmet-
teur », veiller & la couleur-repére du
capuchon d'écartement. Le nouveau
« transmetteur » doit é&tre équipé du
méme capuchon d’écartement que l'an-
cien « transmetteur ».

- Un point de couleur est appliqué sur le
boitier du servofrein, & proximité de
'emplacement de montage du « trans-
metteur » ; il correspond a la couleur du
capuchon d'écartement nécessaire.

Dépose

— Diminuer la pression dans le servofrein
en pompant plusieurs fois avec la pédale
de frein.

— Basculer le vase d'expansion de liquide
de refroidissement sur le coté.

— Débrancher la fiche du « transmetteur ».

— Extraire le segment d'arrét en faisant
levier avec une pointe & tracer ou un outil
analogue (fig. FR. 20).

— Extraire le «transmetteur » du servo-
frein.

Repose

~ Mettre en place un segment d’arrét neuf.

Nota. - Mettre le segment d'arrét en place
de sorte que l'ouverture soit orientée
vers le bas (fleche) (fig. FR. 21).

- Monter un joint torique neuf sur le
« transmetteur » (enduire le joint torique
de produit antifriction ; par exemple de
savon noir.

— Mettre le « transmetteur » en place dans

le servofrein, le segment d'arrét doit
s'encliqueter de fagon audible dans la
gorge du « transmetteur ».

— Brancher la fiche sur le « transmetteur »
et veiller a ce que l'encliquettemnent soit
correct.

- La gorge (fleche) du « transmetteur »
doit &tre décalée de 180° par rapport a
l'ouverture du segment d'arrét.

— En tirant avec la main, contrdler si le
« fransmetteur » est correctement posi-
tionné.

19 20 21

28 : Conduite de frein.

22 23 24 22 25 26

UNITE BYDRAULIQUE (ABS - ABS/EDS)
18 7 %615 13121 109 4 8 7

1: Transmetteur de position de pédale de frein. — 2: Capuchon d'écartement. —
3: Joint torique. — 4: Segment d'arrét. — §: Conduite de frein. — 8 : Servofrein. —
7: Téle-support. — 8 : Bague-joint. — 8 : Pivot. — 10 : Réservoir de liquide de frein. —
11: Bouchon. — 12: Sfireté. — 13: Vis & six pans creux pour réservoir. —
14 : Résistance additionnelle. — 15 : Ecrou autoserreur. —- 18 : Maitre-cylindre-tan-
dem. — 17: Téle de protection. — 18: Vis A six pans pour tdle de protection. —
19 : Unité hydraulique ABS. — 20 : Unit¢é hydraulique ABS/EDS. — 21 : Raccord de
conduite de frein. — 22 : Vis & Torx (T25). — 23 : Raccord de conduite de frein. —
24: Raccord de conduite de frein. — 25: Raccord de conduite de frein. —
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

- Longueur des balais :
BATTERIE - negulfls (mm) ... 12
- Tension (V) . 12 - limite d'usure 5
— Capacité (A.h) 36 a 64
DEMARREUR
ALTERNATEUR — Puissance (kW) :
— Puissance (A): - 14 0.9
- tous types sauf VR6 60 - 1,8, 2,0 et Diesel .. 1,1
- VR6 . 10 - VR6 1.8

METHODES DE REPARATION

Batterie

CONTROLE DE LE TENSION
EN SOLLICITATION

— Déconnecter la tresse de masse de la
batterie.

- Latension peut étre mesurée avec sollici-
tation & I'aide d'un contrdleur de batterie,
p. ex. V.A.G. 1498.

- Le courant en charge et la tension mini-
male varient en fonction de la capacité de
la batterie et doivent étre relevés sur
T'autocollant apposé sur le contrdleur ou
dans le tableau ci-apreés.

Courant

Courant | Tension
Capacité| d’essai
au froid 2 chargel mini

36 Ah 175 A 100 A 10 V

44 Ah 220 A 200 A 9,2V

45 Ah 220 A 200 A 92V

54 Ah 265A 200 A 94V

60 Ah 280 A 200 A 92V

61 Ah 330 A 200 A 94V

63 Ah 300 A 200 A 95V

64 Ah 380 A 300 A 9 Vv

X10-222A

/ / '

- Si, lors d'une mesure avec sollicitation de
52 10 secondes, la tension minimale n'est
pas atteinte, la batterie est déchargée ou
défectueuse ; il faut alors contréler la
densité de l'électrolyte.

- Les batteries d'une capacité supérieure a
63 Ah ne doivent pas étre vérifiées avec
le contrdleur et chargeur de batterie VW
1266 ; en effet, le dispositif de contrdle
n'est prévu que pour des batteries jus-
qu'a 63 Ah maximum.

- Le contréleur de batterie V.A.G. 1498
convient & des batteries et des capacités
s'étendant de 30 a 200 Ah.

DEMARREUR

o Dépose-repose

— Soutenir 'ensemble moteur-boite avec le
dispositif 10-222R et les pieds 10-222K/1
(fig. ELEC. 1).

— Avant de desserrer les cidbles (raccords
du démarreur), retirer le capuchon noir
en plastique et débrancher la connexion
a fiche du contacteur électromagnétique.

— Déverrouiller le boitier a fiche de la
borne 50 et le retirer.

— Dévisser le cable de la borme 50 du
contacteur électromagnétique.

- Serrer I'écrou a 1,3daN.m lors de la
repose.

— Serrer 1'écrou M8 (fleche) a 10 daN.m
sur le boulon fileté (fig. ELEC. 2).

Fixation du démarreur sur les moteurs a
essence 1,81/2,01 et Diesel 1,91

— Serrer 4 4,5daN.m la vis & six pans
(fléche) M10 x 60 servant a la fixation de
la console avant (fig. ELEC. 3).

— Serrer 4 6daN.m le boulon fileté
MI0 x 140 (fleche) (fig. ELEC. 4).

— Serrer 4 6 daN.m la vis six pans supé-
rieure MI10 x 140 (fleche) servant a la
fixation du démarreur (fig. ELEC. 5).

Fixation du démarreur sur le moteur
essence 1,41
— Serrer les vis six pans 4 2 daN.m.

Alternateur

DEPOSE-REPOSE
— Se référer a 1'éclaté correspondant.

4

(Fig. ELEC. 9)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

niwoo9 8

12 : Vis six pans M8 x 85.

MOTEUR DIESEL ET MOTEUR X ESSENCE AVEC DIRECTION ASSISTEE

3

1: Support. — 2 : Ecrou six pans M8. — 3 : Alternateur. — 4 : Régulateur de tension. —
§: Vis a téte bombée a empreinte cruciforme M4 x 25. — 6 : Capuchon de protec-
tion. — 7 : Vis six pans M3. — 8 : Courroie a nervures trapézoidales. — 8 : Douille &
filetage intérieur M8. — 10: Ressort de serrage. — 11: Vis six pans M8 x 39, —

4 5 6 7

Plaque porte-relais
et porte-fusibles

Attemtion. - Débrancher la tresse de
masse de la batterie avant d'effectuer des
travaux sur l'équipement électrique.

Nota. — Veuillez vous référer aux schémas
de parcours du courant correspondants
en cas d’emplacement de relais et de
fusibles différents.

— Les parenthéses derriére la désignation
de piéce renvoient au numéro de pilo-
tage de production figurant sur le boftier.

EMPLACEMENT DES RELAIS

Relais de climatiseur (13)

Relais d'essuie-glace et de lave-glace
AR (712)

Relais pour appareil de commande de
moteur (30, 109, 288)

Relais de décharge pour contact X (18)
Non occupé

[ 3 «w N

10

11

12

Relais de clignotants/signal de dé-
tresse (21) ou de clignotants/signal de
détresse pour traction d'une remor-
que (22)

Relais de lave-phares (33)

Relais de lavage/balayage a fonction-
nement intermittent (19, 99)

Appareil de commande pour systéme
d'alerte des ceintures de sécurité (4,
29)

Pontet de connexion de phares anti-
brouillard

Relais d’avertisseur deux sons (§3) ou
pontet de connexion pour avertisseur
sonore

Relais de pompe a carburant (62, 80,
167) ou relais de bougies de préchauf-
fage (102, 104).

— Les emplacements au-dessus de la pla-
que porte-relais sont occupés par les
composants suivants :

— Relais de réchauffage de la tubulure

d’'admission (92) ou

— Relais de coupe-circuit de lance-
memnt (83)
— Relais d’'ABS (79)
— Relais de pompe hydraulique ABS
119)
~ Relais d'ABS (19)
— Fusible pour soupapes ABS, pompe
hydraulique ABS
— Fusible de réglage électrique des
siéges, climatiseur
— Non occupé
— Relais de coupe-circuit de lance-
ment et feux de recul (150)
~ Relais d’arrét de sonde lambda (83)
— Non occupé
— Non occupé
— Fusible de léve-glace
Nota. — Les parenthéses derriére la dési-
gnation de pi¢ce renvoient au numéro de

pilotage de production figurant sur le
boitier.

~ Selon l'importance de 1'équipement, il se
peut que I'emplacement au-dessus de la
plaque porte-relais différe.

EMPLACEMENT DES FUSIBLES

— Se référer aux schémas de parcours du
courant correspondants concernant la
protection d'équipement supplémen-
taire par fusibles.

1 Feu de croisement G (56b),
réglage du site des phares

(56b) 10A
2 Feu de croisement droit (56b) 10A
3 Eclairage de la plaque (58) 10A
4 Essuie-glace et lave-glace AR 15A
8 Essuie-glace/lave-glace (X) 18A
6 Soufflante d'air frais (X) 20A
1 Feu de position et feu AR D
(58R) 10A
8 Feu de position et feu AR G
(58L) 10A
9 Dégivrage de glace AR (X) 20A
10 Phares antibrouillard 15A
11 Feu de route G (56a) 10A
12 Feu de route D (56a) 10A
13 Avertisseur sonore (15) 10A
14 Feux de recul, gicleurs dégi-
vrables (15) 10A
15 Transmetteur de tachymetre
(15) 10A
18 Porte-instruments (15) 15A
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

(/2]
17 Clignotants/signal de détresse |"'_J
MOTEUR DIESEL AVEC DIRECTION ASSISTEE a9 108 3
ET COMPRESSEUR DE CLIMATISEUR 18 Pompe a carburant, chauffage é
de la sonde lambda 20A
mon 1 2 3 4 5 6 7 8 19 Ventilateur de liquide de re- NTT
froidissement, relais de clima- =z
tiseur (30) 30A NTT]
20 Feux stop (30) 10A (O]
21 Plafonnier (30), éclairage de
coffre & bagages (30), montre
a affichage numérique (30) 15A
22 Autoradio/allume-cigare (30) 10A
o Couleurs des fusibles
30K — vert
25K — blanc
20K — jaune
18K - bleu
10A - rouge
AFFECTATION =
DES CONNECTEURS MULTIPLES o
Kl Connecteur (jaune), 8 raccords, ca- =z
blage des phares/climatiseur <C
A2 Connecteur (jaune), 8 raccords, cA- o)
blage des phares/climatiseur ‘W
B Connecteur (vert), 6 raccords, cAblage =
du lave-phares
C Connecteur (jaune), 8 raccords, ca-
blage des phares/climatiseur
D Connecteur (vert), 12 raccords, pour
équipements supplémentaires .
E Connecteur (vert), 5 raccords, cAblage
1: Support. ~ 2: Elément tendeur pour galet-tendeur. — 3: Ecrou six pans M8. — des cadrans
4: Alternateur. — §: Régulateur de tension. - 6.: Vis a téte_ qubée a empreinte F Connecteur (blanc), 12 raccords, cA-
cruciforme M4 x 25. — 7: Capuchon de protection. - 8: Yls six pans MS x 18. - blage du compartiment-moteur
9 : Courroie A nervures trapézoidales. — 10: Douille & flletage intérieur M8. - G1 Connecteur (blanc), 12 raccords, ca-
11 : Galet-tendeur. — 12 : Vis six pans M8 x 85. — 13 : Vis six pans. ©) '
blage du compartiment-moteur

B = ala|ele
B2 6 0 @0

=?Q'=?¢=?¢=?¢‘=?¢=15=
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< e |l - &&j&,éﬂ:.‘—ma.‘_.
| .-: | 5 | . ? L2 .?2 ,.) .‘-: .‘i
—ﬂ -‘- — — — —" -
F:1.7|: 11F 18 HEJ. B ]0&” | ].ij |]2|$
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72
G2 Connecteur (blanc), 12 raccords, ca- ~||'|_J
MOTEUR A ESSENCE AVEC DIRECTION ASSISTEE m ooge du comparimentmoter =
ET COMPRESSEUR DE CLIMATISEUR Bias s oomage): 10 raccords, & <
H2 Connecteur (rouge), 8 raccords, cé-
1 2 3 4 5 é 7 8 blage du cor:gmogo) ‘w
J Connecteur (rouge), 10 raccords, c8&- ~E
blage du commodo
Connecteur (noir), 12 raccords, c&- o
blage arriére
L Connecteur (noir), 7 raccords, cdblage
arriere
M Connecteur (noir), 6 raccords, cdblage I
arriére
. N Connecteur (vert), 6 raccords, cdblage
des phares/climatiseur
@/ P Connecteur (bleu), 9 raccords, c&- . =
blage du contacteur de glace AR et de
phares antibrouillard
Q Connecteur (bleu), 6 raccords, céa-
blage des cadrans
R Connecteur (bleu), 10 raccords, céi- L
blage de la commande d'éclairage - )
8 Connecteur (blanc), 5 raccords, cé- 0
blage du compartiment-moteur —
T Connecteur (vert), 2 raccords =
Ul Connecteur (bleu), 14 raccords, ca- (<_)
blage du porte-instruments ‘w
U2 Connecteur (bleu), 14 raccords, cé- =
blage du porte-instruments
V¥ Connecteur (vert), 4 raccords, cdblage
du commodo
W Connecteur (vert), 6 raccords, cdblage
du dispositif antiblocage
X Connecteur (vert), 8 raccords, cdblage -
13 ]2 n 10 9 témoins (tr;ctiox)l d'une remorquge.
. dispositif antiblocage)
1: Support. — 2: Elément tendeur pour galet-tendeur. — 3 : Ecrous six pans M8. — oy
4: Al?el;nateur, — §: Régulateur d(IeD tens?on. — 6: Vis a téte bombée aZmpreinte Y  Connecteur %nd%w‘duel, bome 30
cruciforme M4 x 25. — T: Capuchon de protection. — 8 : Vis six pans M3 x 18. — Z1 Connecteur individuel
8: Courroie a nervures trapézoidales. — 10 : Vis six pans M8 x 85. — 11 ; Galet- Z2 Connecteur individuel, borne 31
tendeur. 30 Connecteur individuel, borne 30
30B Connecteur individuel

Al A2 B C DE F GIG2 Hl H2 J 3021 308
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=
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72
‘Ll
Schémas de parcours du courant =
i
STRUCTURE DES SCHEMAS DE PARCOURS DU COURANT ‘W
z
Alternateur, batterie, démarreur —___ Désignation des circuits ‘W
représentés sur cette page (D
0
15
X
]
Plaque porte-relais avec
porte-fusible, repérée par la zone grise
'a +—
21 Rz vz on Jum P
o5 05 40 40
"] b be o qas n::?v Lu
3
P
<
i e o
‘W
=
Circuits électriques des consommateurs avec ciblage
Toutes les commandes et tous les contacts
sont représentés en position mécanique de repos.
Code des coloris des cabies
L
ge = jaune o ]
ws = blanc (@]
ro = rouge E
[ | 60 li = lilas =
bl = bleu (&)
gr = gris L
Q% gn = vert ~d
br = brun -
B sw = noir
=
Ll
Masse du véhicule =
Les nombres encerclés indiquent I'emplacement w
dans le véhicule (voir légende) E
=
()
Numeré du trajet de courant ‘w
Pour trouver plus facilement les liaisons.
A - Batterie Lécand,
B - Démarreur o . . .
c _ Alternateur Les désignations des piéces restent identiques pour tous
C1 - Régulateur de tension les schémas de parcours du courant, p. ex. toujours A
T1f ~ Connexion & fiche, 1 raccord, pour batterie
sur la boite de vitesses
T1r - Connexion a fiche, 1 raccord,
derriére la plaque porte-relais i
O - Tresse de masse, batterie - carrosserie E
Ll
@ - Tresse de masse, BV - carrosserie (77)
- Point de masse - 1 -, prés de la plague porte-relais 8
@ -~ Raccord a lamasse - 1 -, (0
dans le cablage des phares m
<
(&)
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Fa

Fa

EXPLICATION DES SYMBOLES

e

GENERALITES

1: La fléche indique le circuit suivant fai-
sant partie du schéma de parcours du
courant.

2: Désignation d'un fusible
par ex. fusible n° 18 (10 ampeéres) dans
le porte-fusible.

3. Point de mesure sur la plaque porte-
relais.

4. Point de mesure pour le guide de
aé
Vous trouvez le chiffre encerclé en noir
sur une figure ou sur un schéma de {

parcours du courant. 11—

5: Section du céble (en mm?) et coloris {iss o | ]
du cible 2 e . L——'IO

Les abréviations sont expliquées dans
le code des coloris des cables, prés du ST 2 TRVT (g G0
schéma de parcours du courant.

6. Désignation des piéces ™
Cette désignation vous permet de trou- 3
ver dans la légende le nom de la piéce

3
(X3
pore]
correspondante. &1\.« ]3
0.5
oige
b

ra

MECANIQUE

7. Connexion interme (irait fin) o) gh
Cette connexion n'est pas constituée o5
par des cébles. Les connexions internes 17_‘\
sont cependant conductrices d’électri-
cité. Elles permettent de suivre le sens

du courant a I'intérieur des composants U 1} 2 iz J2 e
et des cdblages. 4—-/° o': Js !s "h l '3!5‘ Js i
oA be ws

8: Désignation d’'un point de masse ou r b @ [ o
5——r

d'un dala dans le cé-
blage Lo e
Cette désignation vous permet de trou- &_’w
ver dans la légende les indications !
concernant l'emplacement du point de b
masse sur le véhicule ou l'emplacement
de cette connexion inamovible dans le Or—r—r— L —o-14
cablage. oo

9. Désignation de la connexion - relais/

ppareil de com de sur plaque-
porte-relais
Cette désignation représente un contact
unique au sein d'une connexion multi- 7 e
broche p. ex.: 4/30; 4 = contact 4 sur [ p— _1_._1_—1——1
I'emplacement de la plaque porte- W ettt
relais ou du porte-relais ; 30 = contact
30 sur relaisfappareil de commande. 8 (is) (18)

10 : Numéro de 'empl t du relais w & 0 s 2 53 S S5 % ¥ % 0% ©
indique I'emplacement du relais sur la
plaque porte-relais.

11 : Désignation d’une don & fiche
sur la plaque porte-relais
Cette désignation indique la position
d’un cdble dans une connexion multi-
broche ou simple. p. ex.: G 1/10 -
connexion multibroche G1, contact 10.

12 : Désignation d’'une borne de raccordement
correspond a la désignation des bornes indiquée sur la piéce d'origine et/ou au numéro du contact d'une connexion
multibroche.

13 : Poursuite du trajet du céble
Le chiffre encadré indique dans quel trajet de courant le cible continue.

14 : Poursuite du trajet i I'intérieur d’une connexion interne
La lettre vous permet de faire la liaison avec la partie suivante du schéma de parcours du courant.

15 : Symbole du composant .

16 : Désignation d’une connexion dans le ciblage
La léegende vous indique dans quel ciblage se trouve cette connexion inamovible.

17 : La fléche indique la poursuite du composant dans le schéma de parcours du courant suivant.

3

§
=
1"% ::
N

4
=
I-?l”z
:,E

ra

-
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

{0
] I 4 J 4 o
Alternateur, batterie, démarreur, contact-démarrenr (moteur Diesel) E
20 ‘Ll
15 15 Z
3 )?(1 ‘W
% O
s Ty }
‘ “I—d»————\ Jsg
186 | 2/87
1 d ]
G112 F3 A2/ 'wa u2/12 "N (2] Hi/1 YH1/3 YHI2 rn/w D/T  "W/3 FI5
0,5 05 60 035 4,0 40 25 4,0 a0 1.0
ro/sw bl (] o 10/SW  ro/sw  sw/ge 1o sw/ge  sw/ge —_—
[ F szg ﬂ Tzar2 (2 [is8 L Tim L
- |
» D o
= P
T B M <
X 50 P 15 s \8
0 15 05 =
Qr Sw br/ro
?-c? EJE [e6) L
w LIH- ¢B+ + 25.0 30 50 D
i 1 o
(o @ || &= = @
ws = blanc cil | © = (A B | —_— -
SW = noir 1 = O
ro = rouge 1 v w
br = brun - |
gn = vert ST
bl = bleu | | [
gr = gris 25,0 25,0 4,0 15 =2
li = lilas F F w
g = june ® | Jo|e le |® =
— 4 L
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 o
=
A ~ Batterie (@}
B - Démarreur ‘Ll
C - Alternateur
C1 - Regulateur de tension
D ~ Contact-démarreur

J 59 - Relais de décharge pour contact X
T1m - Connexion a fiche, 1 raccord, derriére la plaque porte-relais —
T2a - Connexion a fiche, 2 raccords, prés de la batterie

@ - Tresse de masse, batterie - carrosserie
- Tresse de masse, boite de vitesses - carrosserie

- Point de masse - 1 -, prés de la plaque porte-relais

- Raccord a la masse - 1 -, dans le cablage des phares

CARROSSERIE
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n
oy0 92 1 . ° [y ‘Ll
Phares, feux de position, commande d'inverseurscode a main et d’avertissenr optique =
(] ] 4
(moteurs Diesel et turbo Diesel) 2
‘W
30 0 \Z
15 15 m
X X
31 l31 (D
{ .
IS 0% 05 0%
) |
e M
" — an
A1/6 [A1/1 u2/7 JAt/4 A2/7 JA2/3 iAz/z 73 I /4 32
15 15 035 05 15 15 05 1, 1.5 15 15
ws/sw ga/sw bliws  gr/sw WS ge griro ge ws ro/ge  ws/sw
L
- |
1) o
P
<
&)
‘W
=
WTiass ETieno 1 Ti9/13 WTie/a @Tiens BTenz
30 56
7 Tsb/s ' TSb/3 B
E
4 jf S Lp
T5b/4  T5b/2
s6a {56b |
j — —4 >
e S
14
1/56a A 4/56b 2/58 1/56a A 4/56b 2/58 5
ws = blanc L1yl M LagyL2 M, w
SW = noir %(__L_QP LM 1
ro = rouge '3/31 ] 3/31 NTT|
br = brun 15 15 -
gn = vert or b =2
bl = bleu w
gr = gris =
li = lias L
ge = jaune @ &
13 na s 116 o oe 19 1o 121 122 123 124 125 126 8
‘w
E4 - Commande d'inverseur-code a main et d'avertisseur optique
L1 - Ampoule a deux filaments du phare G
L2 ~ Ampoule a deux filaments du phare D
M1 - Ampoule de feu de position G
M3 - Ampoule de feu de position D
T5b - Connexion a fiche, 5 raccords, derriére le revétement du commodo
T19 - Connexion a fiche, 19 raccords, a droite derriére la calandre
- Raccord a la masse, dans le céblage de I'éclairage AV L
@ - Raccord positif - 1 - (58b), dans le cablage de I'éclairage AV ('l
Ll
- Raccord positif - 2 - (58b), dans le cablage de I'éclairage AV (/)]
n
o
(1’
o
<
(&)
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n
. . 7 ° ‘L
Clignotants et signal de détresse, commande de feux de stationnement =
(] (]
(moteurs Diesel et turbo Diesel) 5‘
‘Ll
30 30 ‘E
15 15
X X (D
3 3,
qr
4/49 1/31 ]
‘ sy ﬂ[_}-—i | ® |J2 }
2/49a 3
m m
n"| nh
[+]
H1/5 JJ/8 H2/8 U2/6 X/6 X/2 H1/10 §H2/5 JH2/2 YH2/3 YH2/4 Y H2/6 ° 3 =
15 1,5 1,0 10 1.0 0.5 05 1.0 1,0
sw/bl  ws/ge sw/ws/gn gr gr qgr/fro grisw  sw/gn  sw/ws
L
=
o
0O2) =z
<L
&)
‘Ll
=
15 49 49a P
T4c/a A Tsb/1 N T7a/2 Ks E2 E1g T7a/5
| Aty bt L
P i 1 1 ‘—‘°—®j I D I >
Es T7a/3 )| T78/7 | V7014 | T7a8/6 g
L R L |PR 14
-
O
L
.|
‘L
-
ws = blanc 5
SW = noir =
ro = rouge w
br = brun o
gn = vert 5
bl = bleu (e
gr = gris O
li = lilas
127 128 129 130 131 132 133 134 135 136 137 138 139 140 ge = jaune
E2 - Commande de clignotants e
E3 - Commande de signal de détresse
E 19 - Commande de feux de stationnement
J2 - Relais de clignotants/signal de deétresse
K6 - Témoin de signal de détresse L
T4c - Connexion & fiche, 4 raccords, derriére le revétement du commodo E
T5b - Connexion & fiche, 5 raccords, derriére le revétement du commodo L
T7a - Connexion a fiche, 7 raccords, derriére le revétement du commodo (/)]
n
©)
(1’
o
<L
(&)
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-

n
. J'4 ’ ‘Ll
Alternateur, batterie, démarreur, contact-démarreur (moteurs essence) -
—
30 30 \%
15 5
X z
1 \m
50
O
4/85_ T 3/30 }
Ill g-——X [ Jse
1/86 | 2/87
) 4 ]
F/3 A2/t Izz st u2/12 "2/1 1F/1 H1/3 JH1/2 rnno D/7 w/3 H1/4
05 4,0 60 035 1,0 40 25 4,0 40 1,0 _——
bl br (] bt riJ ro/sw  sw/ge o sw/ge sw/ge
I
l L
I T1b [78] l’l_‘] Ton (200 d Tim =
<4
30 D E
2 P 3 P AR (@]
TE T Ty T ‘$w
X 50 P 15 is =
40 1 15 05
ro/sw gar sw br/ro
[gJTzlz [izd
1
1 L
4,0 =
ro/sw G
D+ 50 o 15a E
O
= L
ws = blanc B a .|
SW = noir ‘L
ro = rouge -
br = brun =2
gn = vert L
bl = bleu I =
gr = gris 15 Ié-J
i = lilas o =
e = jaune
ge = j I ()
1 7 8 9 10 1 12 13 14 ‘W
A - Batterie @ - Tresse de masse, batterie — carrosserie
B - Démarreur
C - Alternateur . @ - Tresse de masse, boite de vitesses - carrosserie i _J
C1 - Reégulateur de tension
D - Contact-démarreur - Point de masse - 1 -, prés de la plaque porte-relais
J59 - Relais de décharge pour contact X
T 1b - Connexion & fiche, 1 raccord, prés de la batterie - Raccord a la masse - 1 -, dans le cablage des phares
T 1m - Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque
porte-relais . . )
. - uniquement sur boite automatique
T2 - Connexion a fiche, 2 raccords, derriere la plaque == a a

porte-relais, uniqguement sur boite automatique
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(72
N
1]
[ 1 L] r ’ (] []
Appareil de commande pour Mono-Motronic, préchauffage de la tubulure d’admission, =
L[] 1 [ 4
potentiométre de papillon (moteur 1,81) S
‘W
% ) E
15 15 N
(S
F/8 'Tu G2/4 X F/5 G1/6
10 05 10
® biro  br
10 o./s
Sw/ws Sw/ws I.IJ
@ i—{ @ ¥ Toas Taar2 )
1.0 y
N owiws owims ro wolon c
!2/30 6/85 !1'45/23 !745/21 M rasi2 J2s7 =
| 13 | - | Je1 ® (<_)
18787 1/86 Tu/zains/a i'rasn A Ta5/41] Tas/1a] TAB/18] Tas/15 NTT |
25 05 05 15 05 0.5 05 05 =
sw br/bl gn}qe br gr/ol ro/bl or br/gn
_ 3
illj Tia B Tosari7 B Tosa/) Tosw [ T2sa/) T28a/11 L
s 21 23 2 =™
i (@]
1 2 [ 4 E
ws = blanc Nso EDX Ns1 Gsol 04 & U | [
sw = noir 7 &)
ro = rouge 2 L
br = brun .|
gn = vert os ‘L
bi = bleuv befow =
gr = gris =
li = lilas w
ge = jaune @ @ @ E
29 30 at 32 33 3 36 37 38 39 40 M 42 o
G 69 - Potentiometre de papillon (00518-2212) - . =
J 81 - Relais de réchauffage de tubulure d'admission Point de masse, sur la culasse \8

(01246-4342)

J 257 - Appareil de commande pour Mono-Motronic a droite
dans le caisson d'eau

N 51 - Résistance chauffante pour le réchauffage de la
tubulure d’admission

N 80 - Electrovanne 1 pour réservoir a charbon actif

- Raccord a lamasse ~ 1 -, dans le cablage du
Mono-Motronic

Raccord & la masse - 2 —, dans le cablage du
Mono-Motronic

©0 ® 00 ,

(a4 impulsions) - Raccord positif (30), dans le cablage Mono-Motronic
T1d - Connexion a fiche, 1 raccord, pres de la tubulure

d'admission - Raccord positif - 1 - (15), dans le cablage
T2a - Connexion & fiche, 2 raccords, derriére la plaque Mono-Motronic

porte-relais
T8a - Connexion a fiche, 8 raccords, derriére la plaque = = - uniquement sur boite automatique

porte-relais, uniquement sur boite automatique
T 28a - Connexion & fiche, 28 raccords, sur le moteur
T45 - Connexion 4 fiche, 45 raccords
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-

n
‘Ll
[ . I ] o [] I 8]
Appareil de commande pour Mono-Motronic, injecteur, actionneur de papillon (moteur 1,81) =
30 30 ‘I.IJ
15 s 2
X
3 xn ‘Ll
= l ® O
q LoLe L )
[ 12 ]
9 5
> <
T2 G277 'G2/5 'M/a Ui/ ' G2/6 JG1/3 Iaoa "G2/8 )30
0.5 4,0
ro/ge 0
?Tam? T2z/1? Toz2 &f Tox2 L ? Toen
L]
0,35 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
i gefro ge griws ro/ge gn
L
%Tw 1 Toan Tzd/z @ '—' w
05 | 0.5 0.5
ws l gn ol ]
!1’45/27 1 T45/34) T45/117 T45/29 T45/25 Jas7 !1'45/35! T45/33 0
4 ®© =
i'ras/zo ins/asiusn ins/az ius/n ins/wius/zs'usm <
1,0 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 10 10 \U
brige sw/ge /i grign br/sw gn/ro lifsw ws I.IJ
* =
1 Tzeare 4 Tzaa/f"i T28a/16 f Tosa/te E"]T'zaa/g Tesa/1) T2sar12
24 6
, 05
I gelro L
4 3 Ra 3 2 >
D 1) 4
Gaz ,ﬁ?‘ XC’—"]Nao Gz' /é" /%T‘Gsz ] ws = blanc g
i 7 3 i sw = noir e
] ] ] ro = rouge -
05 05 05 05 05 br = brun ($)
br/sw  ws/li br briws brige gn = vert I.IJ
Tasats bl = bleu —
* X gr = gris L
li = lilas -
® |®] ge = jaune >
s é é 2 L
43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 s
L
FB0 - Contacteur de ralenti (00516-2121) T45 - Connexion a fiche, 45 raccords o
G2 - Transmetteur d'indicateur de température du liquide V60 - Actionneur de papillon (00282-1232) )
de refroidissement G
G 42 - Transmetteur de température de {'air d’admission Point d | \
(00523_2322) — PFoint ce masse, sur la culasse \Lu

G 62 - Transmetteur de température de liquide de refroidissement
(00522-2312)

Raccord a la masse - 1 -, dans le cablage des cadrans

Raccord a la masse - 1 -, dans le cablage du Mono-Motronic
dans le caisson d'eau

N30 - Injecteur

T1e - Connexion a fiche, 1 raccord, derriére la plague porte-reiais

T2d - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plaque porte-relais

T2z - Connexion a fiche, 2 raccords, au milieu derriére le tableau
de bord, raccord d'autodiagnostic

T2x - Connexion a fiche, 2 raccords, au milieu derriére le tableau

Raccord a la masse - 2 -, dans le cablage du Mono-Motronic

Raccord (climatiseur), dans e cablage du compartiment-moteur

J 17 - Relais de pompe a carburant
J 257 - Appareil de commande pour Mono-Motronic a droite

de bord, raccord d’autodiagnostic
T2e - Connexion a fiche, 2 raccords, derri¢re la plaque * - Cable de résistance, valeurs de résistance voir
porte-relais, raccord de climatiseur Manuel de Réparation Golf 1992 P, Moteur

T8a - Connexion a fiche, 8 raccords, derri¢re la plaque
porte-relais, uniqguement sur boite automatique
T 28a - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur

1
1
]

uniquement sur boite automatique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

#| L] 1
Appareil de commande pour Mono-Motronic, sonde lambda, allumage, pompe a carburant
(moteur 1,81)

30 30
15 15
X X
3 31
b 1
‘ 3]81: }
20A
y e @
[
Ginz ) G JGa @ eI M YN2 YV
05 05 15 05 15 15 05
gn/ol gn/sw sw ws/li br ro/ge  li/sw
- *
A Toais
10
o T38/2 11383,
T145/9 Nrasiza
{ ® @ 15 _i|| Nis2
Jas7 ins/u ins/a insﬂa Nis7 i'rsm s
05 05 05 15
li ro/sw  gn/ws br
) Tosa/) Tosarte
h | 10
05
s 3+ T2/
G ® (-1 - --~-~—__—L|o
1/-
|
05
brige
il‘ Tey2 ﬁr T
10 sw
br 1 2
= E’E P
ws = bla.nc Gag LA 4 4 o Gs G
sw = noir Q @:ﬂ
ro = rouge 4 3y
br = brun o
gn = vert
bl = bleu Tf:”
gr = gris
i = lilas
ge = jaune ® ®
57 58 59 60 61 6 6 64 65 66 67 68 6 70
26 - ’T):)a;;:wzt::ea%g:;:ticateur de niveau de carburant - Point de masse, sur la culasse
g Zg - _?;’:’:::&%‘:Ze Hall (00515-2113) - Point de masse, prés du collecteur d’échappement

J 257 - Appareil de commande pour Mono-Motronic a droite
dans le caisson d’eau

- Raccord a la masse - 1 -, dans le cablage
du Mono-Motronic

N 152~ Transformateur d'allumage
N 157- Etage final de transformateur d'allumage

- Raccord 4 la masse - 1 -, dans e cablage AR

" ® OO

- Cable de résistance, valeurs de résistance voir
Manuel de Réparation Golf 1992 », Moteur
uniquement sur boite automatique

o - Allumeur

P - Fiche de bougie

Q - Bougies d'allumage

T2j - Connexion & fiche, 2 raccords, prés de la tubulure
d’admission

T3a - Connexion a fiche, 3 raccords

T8a - Connexion & fiche, 8 raccords, derriére la plaque
porte-relais, uniquement sur boite automatique

T 28a - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur

T45 - Connexion a fiche, 45 raccords
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Phares, feux de position, commande d’inverseur-code a main et d’avertisseur optique

(moteurs essence)
30 30
15 15
X X
31 3
I y
‘ []Sn []S1 [hS12 S2 ’
10A U 10A 10A i 10A
z
b1a1
u
Al/6 AN Juar [A1/4 A2/7 JA2/3 [A2/2 J/3 N J/4a Ji2
15 15 035 05 15 1,5 0.5 15 15 15 15
ws/sw ge/sw bliws gr/sw wS ge gr/ro ge WS ro/ge  ws/sw
¥
WTess (P T19/10 [gTwna EHT19/4E Tio/1s WTen2
30 56
T5b/5 ) T5b/3
Ea
—_— | _
T5b/4 ) T5b/2
56a §56b
v —
— e
1/56a A 4/56b 2/58 1/56a R 4/56b 2/58
« b1 )PL1 QPM‘ Q<Lz)PL2 ®Ma ws = blanc
! SW = noir
3/31 '3/31 ro = rouge
15 15 br = brun
br b gn = vert
bl = bleu
gr = gris
li = lilas
@ ge = jaune
155 156 577 158 159 160 161 162 163 164 165 166 167 168

L1

M1
M3
T5b
T19

Ampoule a deux filaments du phare G
Ampoule & deux filaments du phare D
Ampoule de feu de position G
Ampoule de feu de position D

Connexion a fiche, 5 raccords, derriére le revétement du commodo
Connexion a fiche, 19 raccords, a droite derriére la calandre

Raccord a la masse, dans le cablage de I'éclairage AV
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(2]
. . 4 o ‘Ll
Clignotants et signal de détresse, commande de feux de stationnement (moteurs essence) =
—
~%
30 30 =
15 15 ~m
X
3)5 3 (O]
A aja9 1/31 *"—————-__._..._“,: o1
‘ []%y | i- ® |[J2 }
2/49a 3
z z
b1 at b1 al
h
H1/5 JJ/8 H2/8 U2/6 X6 X/2 [m/w H2/5 JH2/2 [H2/3 H2/4 ‘inz/s
5 15 10 10 16 05 05 10 10
sw/bl  ws/ge sw/ws/gn Qr Qr griro  grisw  sw/gn  sw/ws
L
- |
) e
=
<
O
‘wl
=
15a 49 49a P
Tac/a A150/1 A 17072 Kse E2 E 19} T7a/5
- Z z ;xgﬂ
Qc, I‘}EL]“-——JIII T
Es T7a/3 ) T78/7 ) T7a/4 Y T7a/6
L R PL PR

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

ws = blanc

SW = noir

ro = rouge

br = brun

gn = vert

bl = bleu

gr = gris

li = lilas

ge = jaune N
169 170 171 172 173 174 175 176 177 178 179 180 181 182

E2 - Commande de clignotants

E3 - Commande de signal de détresse

E 19 - Commande de feux de stationnement

J2 - Relais de clignotants/signal de détresse

K6 - Témoin de signal de détresse

T 4c - Connexion a fiche, 4 raccords, derriére le revétement du commodo
T5b - Connexion a fiche, 5 raccords, derriére le revétement du commodo
T 7a - Connexion a fiche, 7 raccords, derriére le revétement du commodo
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n
9 . 7 | [ [ ‘LU
Appareil de commande pour Mono-Motronic, préchauffage de la tubulure d'admission, =
L] 1 [ 1 4
potentiometre de papillon (moteur 1,41) =
‘W
z
30
s b ‘W
X
3 4 ©
[]]§1s }
0A
Ivn iY/:! G2/4 X 75 YA
15 25 10 40 [
ro ro sw/ws ro/sw
——1© =
. l; s Dso 8
5 5 1.0 )
o swiws sw/ws o —
2/30 6/85 R resi2s !145/21 J 257 E
e < 9o ] ® } O
§8/87 1/86 'r45/zsir45/3 ins/t i'ru/ni‘usmiusm ‘Ll
25 05 05 15 05 0.5 05 =
sw br/ol onige br gr/ol ro/dl or
_
GFTM WTesa W52 Tis; BTasns Lg
12
15
li g
2 2 5 4 E
ws = blanc
ro = rouge 1 ¥ L_IIJ
br = brun 0.5
gn = vert b ‘w
bl = bleu Tisi =
gr = gris =
i = lilas |-|§J
ge = jaune @ @
L
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 E
=
0 - Contact-démarreur @ - Point de masse, sur ia culasse ‘8
G 69 - Potentiométre de papillon (00518-2212) !
J81 - Relais Qe réchauffage de tubulure d’adm|s§|on ) ~ Raccord a la masse (masse du transmetteur), dans le
J 257 - Appareil de commande pour Mono-Motronic a droite cablage du Mono-Motronic
dans le caisson d’eau
N 51 - Resistance chauffante pour le réchauffage de la @ - Raccord positif (30), dans le cablage Mono-Motronic
tubulure d’admission e
N 80 - Electrovanne 1 pour réservoir & charbon actif @ - Raccord positif - 1 - (15), dans le cabiage
(01247-4343) (a impulsions) Mono-Motronic
T1d - Connexion & fiche, 1 raccord, prés de la tubulure
d'admission w
T6 - Connexion a fiche, 6 raccords, a droite dans le —
caisson d’eau (1'd
T 15 - Connexion & fiche, 15 raccords, sur le moteur (11|
T 45 - Connexion a fiche, 45 raccords g
o
(1’
o
<
(&)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72
‘Ll
o . () [ 1 ]
Appareil de commande pour Mono-Motronic, injecteur, potentiométre de papillon (moteur 1,41) =
—|
) &
15 ?g ‘Ll
X
a 3 Z
50 l @ a ‘I.IJ
{ L, s b 88 1487 ’ o
FD- —~Aid
3/85 18/30
[] 5
b *—
N G2/7 'T/2 'G2/5 'M/M4 U1/ ' G2/6 JG1/3 J30B ' G2/9 )30 G2/8 21
r - 1
1,0 40
ro ro/sw gg/il ‘ré)
l T2l/1 T21/2 _
|
0.5 0,5
B T e otes
Biso Tea i Tour2
L
- |
L T45/11) Ta5/20 T45/25 Jas7 0
‘ v U U U ® U i U U Z
T45/20 Ta5/43]1 Tas/7 T45/42 T45117 T45/10 Ta5/26] T45/2
| 1y ] I | <
10 05 10 0,5 05 05 10 10 O
br/ge sw/ge  ws/ro or/ign br/ws gnfro  lijsw ws sLLI
Gs
E Tlslof“ﬂ Tise g '|'15/4E"1T15/7E"1 Tiss
0,5 05 0,5 0,5
ro/bl ge/fro lifsw wS Lu
o+ 2 Aq 3 3 & 2 >
] 0 -
G42‘,1r 5|N30 Gz{/é" ,}?"IGsz Fsol ~--© ] ws = blanc C_’
+ 3 I - 3 sw = noir o
1 1 1 Vo ro = rouge ==
05 05 05 05 05 br = brun QO
briws  wsl/li br/ge briws brige gn = vert I.IJ
T15/J¢ Tisro B Trsss bl = bleu -
10 gr = gris ‘wl
ws/ge i = lilas (=
@ 9e = jaune =
| : : Ll
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 =
L
B - Démarreur T2z - Connexion a fiche, 2 raccords, au milieu derri¢re le E
F 60 - Contacteur de ralenti (00516-2121) tableau de bord, raccord d’autodiagnostic =
G2 - Transmetteur d'indicateur de température du liquide T15 - Connexion a fiche, 15 raccords, sur le moteur G
de refroidissement T 45 - Connexion & fiche, 45 raccords ‘LU
G3 - Indicateur de température du liquide de V 60 - Actionneur de papillon (00282-1232)
refroidissement
G 42 - Transmetteur de température de I'air d’admission - Raccord & la masse (appareil de commande), dans le
(00523-2322) céblage du Mono-Motronic
G 62 - Transmetteur de température de liquide de
refroidissement (00522-2312) - Raccord a la masse (masse du transmetteur), dans le
J 17 - Relais de pompe a carburant cablage du Mono-Motronic
J 257 — Appareil de commande pour Mono-Motronic a droite
dans le caisson d’eau
N 30 - Injecteur L
T2 - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plague —-
porte-relais, uniquement sur boite automatique m
T2d - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plaque Ll
porte-relais g
(1’
%
(&)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

0
\
Appareil de commande pour Mono-Motronic, sonde lambda, allumage, pompe a carburant =
(moteur 1,41) =
‘Wl
=
30
s » T
3 4 (O
a
‘ [JSm
20A
S, S G—— —— —
F/8  A2/6 'sz iuws YFe T "0/ G1/a F G1/8 [
10 05 0.35 05 1.5 10 w15,/0 15
bf/sw gn/ol an gnlsw sw ro/ws 'ge  ro/ge
G 221
B Tewss 1 lé]
05
Sw/ws
e
9] rzs/w 0'5__1 ;3 Gs g
°ln T38/2 .n-/a (e
Ja2s7 745/9 Myas5/28 E
‘ Nis2 <
|r45/33|ns/«'ms/15'145/a 1745113 Nis7 '13-/1 (&)
0,5ws SwW N
05 05 05 15 LU
ro/ws { ) p— ge rofsw  gn/ws br/ws E
&Tw Tara
sw SwW
Gas 23+ 42/0
Gu|® @ -1 0
1/- [¢) [} )
WS ar T
i%]Tm g% Tas3
10 05 L
br/sw br/ws D
ws = blanc (T l'i % % i—lp G
i ‘3 s 4 4 S —_—
sw = noir Q Y
ro = rouge =
br = brun QO
gn = vert L
bl = bleu Ters _
gr = gris NTT|
li = lilas
ge = jaune @ @ E
29 30 3 32 33 34 35 36 37 38 39 40 4 42 |.|§J
Ll
G6 - Pompe a carburant T 28 - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le o
G 22 - Transmetteur de tachymetre porte-instruments 5
G 39 - Sonde lambda, avec chauffage (00525-2342) T 45 - Connexion a fiche, 45 raccords G
G 40 - Transmetteur de Hall (00515-2113) ) '\
J 257 — Appareil de commande pour Mono-Motronic a droite @ - Point de masse, sur la culasse
dans le caisson d’eau
K - Porte-instruments - Raccord a la masse {appareil de commande), dans le
N 152~ Transformateur d'alilumage céablage du Mono-Motronic
N 157~ Etage final de transformateur d’aliumage
0 _ Allugmeur ur 9 @ - Raccord positif - 2 - (15), dans le cablage du
P - Fiche de bougie Mono-Motronic
Q - Bougies d'allumage
T3a - Connexion a fiche, 3 raccords
T4 - Connexion a fiche, 4 raccords, prés de la tubulure
d'admission w
T6 - Connexion a fiche, 6 raccords, a droite dans le —
caisson d'eau m
T8a - Connexion a fiche, 8 raccords, derriére la plaque L
porte-relais, uniguement sur boite automatique %
(14
%
(&)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n
. . ‘Ll
Appareil de commande pour Motronic, allumage, sonde lambda (moteur 2,81) =
—
. . &
15 15 "g
X X
3 v Y ‘Wl
L 4 a
'[ 1 ’L 8 4/87 4 2/86 ’ ©
ﬂl/————“IJn 2S°1Ao
Y7 i 5  Yeso ¢3ss
1 ] .
G271 ‘72 Y61/ 'so M/a_ G2/5 G2/6 J30B ¥Gi1/3 'G2/9 |JGi/8 ' U1/8 M2
25 40 05 1010/ 15
sw ey e/l lz rolge
3 1 =~ .
Joo G
]  §  § 8 Y4 6
25 05 0.5 10 05 0,5
SW sw/gn  swiws ro/ws ws ro/bl
F @ ‘ﬁ 91‘3./1 m
05 0,5 br/ro ]
swiro . o
Nis2 1 T3d/3 !Tadlz T68/8 1 168/38 J220 T68/6 1\ T68/28 !Tsan E
® | ® ) <
2 15 Nisz ¥ 73 yTe8/as § T68/56 irsa/zo I'rsa/nz (@]
25 0,5 1.0 \wl
or ws/ro brige ws ge E
10 K
J ro/ws ] p—
Tazse Tazizr @ Tan Tasa
wS swW
J A2/0 3 G 3
o e G e B —
[ ki ®|
Y- Yo+ '
05 05
br/sw swige WS Qgr
ﬁll Ta2/33 Tar2 Tars )
! || pu— D
© Q0 O O O 1,0 g
Pl+ ++ v+ 3 br ge  sw 14
ws = blanc Q Y S P WS -
Sw = noir (&)
ro = rouge L
br = brun d
gn = vert ; — i
bl = bleu B Taz/31 -
gr = gris 26'5 >
i = lilas w
ge = jaune @ © =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13 14 o
G 6 - Pompe acarburant T8a - Connexion a fiche, 8 raccords, derriére la plaque 5
G 39 - Sonde lambda (00525-2342) porte-relais, uniquement boite automatique G
G 40 - Transmetteur de Hall (00515-2113) T42 - Connexion & fiche, 42 raccords, sur le moteur \
J 17 - Relais de pompe & carburant (01259-4433) T 68 - Connexion a fiche, 68 raccords, sur 'appareil de
J 208 - Appareil de commande pour chauffage de la sonde commande pour Motronic
lambda
J 220 - Appareil de commande pour Motronic a droite dans le @ - Raccord a la masse (¢tage final), dans le cablage du
caisson d’eau Motronnic
N 152- Transformateur d’allumage .
N 157~ Etage final de transformateur d'allumage - Raccord a la masse (appareil de commande), dans le
O - Allumeur cablage du Motronic
P - Fiche de bougie Raccord positif - 1 - (15), dans le cablage Motroni
Q - Bougies d'allumage - Raccord positif - 1 ~ (15), dans le cablage Motronic w
T3d - Connexion a fiche, 3 raccords, a I'étage final du E
transformateur d’allumage - = = Uniquement boite automatique w
T4 - Connexion a fiche, 4 raccords, prés de la tubulure )
d’admission
n
o
(1’
o
<L
(&)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Appareil de commande pour Motronic, détecteurs de cliquetis, transmetteur de régime moteur,
température de l'air d’admission et température de liquide de refroidissement (moteur 2,81)

30 0
13 15
3 :)I(\
‘ : )
[]Szz }
104
G2/8 ' 21 F/5 W1 X1 a7
40
28 ?sz/z ? T2z/1? Tezr2
05 25 05 05
o/, ro/ws c;e gr/‘ws
T2b/1 7 T2b/2
150 15 |- ) TVis
ro/ws  ro/ws
T2a/1 y T28/2
T8/7
D1so R U 95 g?/is
Jazo i‘rsam 1 T768/43
‘ 168/34 "'rssm T68/57 irsam irea/as ¥ T68/67 ) T68/68 }
10 0.5 0,5 I '
br bi bl/gn [(c] gn
T
10 10 0,5 0.5
o bl sw gn/ige  briws sw brign br/gr be/gn  brign
éﬁzm
Ty Jole
D Tsa1 PTaa2 P Toass W Taon DTavr2P Tava Q) Tazs Tazs Tacra P Taernn BTac2
29 20 ... L
i Jo01 R
1 2 3 1 2 3 1 1
=== —
: ﬂ!] er':l1 b °€ G2 @G& ws = blanc
DS St 4 b======= & sw = noir
Ge1 Gss 2 2 ro = rouge
br = brun
n = vert
?sz l? Tazi22) Taz/32 ?Tzzne gl - ‘!IJIeu
05 25 gr = gris
sw or sw W biige li = lilas
l@ l l@ l@ l@ @ ge = jaune
15 % 7 18 19 20 21 22 23 24 25 2 27 28
D - Contact-démarreur T3b - Connexion a ficha, 3 raccords, prés du couvre-culasse
G 28 - Transmetteur de régime moteur (00513-2111) T3c - Connexion a fiche, 3 raccords, prés du couvre-culasse
G 42 - Transmetteur de température de I'air d’admission T8 - Connexion a fiche, 8 raccords, sur Yautoradio
G 61 - Deétecteur de cliquetis | (00524-2142) T42 - Connexion & fiche, 42 raccords, sur le moteur
G 62 - Transmetteur de température de liquide de T68 - Connexion a fiche, 68 raccords, sur I'appareil de
refroidissement (00522-2312) commande pour Motronic
G 66 - Détecteur de cliquetis Il {00540-2144) TV 14 - Connexion de dérivation pour autodiagnostic
J 220 - Appareil de commande pour Motronic a droite dans au-dessus de la plaque porte-relais
le caisson d'eau U1l - Allume-cigare
R - Autoradio )
T2a - Connexion & fiche, 2 raccords, au-dessus de la @ - Point de masse, sur la culasse
plaque porte-relais
T2b - Connexion a fiche, 2 raccords, au-dessus de la - Raccord a la masse - 1 -, dans le cablage des cadrans
plaque porte-relais X
T2x - Connexion a fiche, 2 raccords, au milieu derriére le @ - R:glcord: Iz;/lmtass_e {appareit de commande), dans le
tableau de bord, raccord d'autodiagnostic cablage du Motronic
T2z - Connexion a fiche, 2 raccords, au milieu derriere le — Raccord & la masse (masse du transmetteur), dans le
tableau de bord, raccord d'autodiagnostic cabiage du Motronic !
T 3a - Connexion a fiche, 3 raccords, prés du

couvre-culasse
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Appareil de commande pour Motronic, injecteurs, débitmetre d’air massique, stabilisation
du ralenti (moteur 2,81)

ws
swW
ro
br
an
bl
ar
li
ge

[ | I

G70

J220 -

N 30
N 31
N 32
N33
N71

N 83
N 84

T2

T2n

).
(F/1 Wi qulTlvn
40 40 R
ro ro/sw T8N O'I:i’5 r;/ge
éTzn I I
0.5 05  T28/7
B/so bi/ws  ws/ge
T Te
lil ;:/ 9 8!/49T2n/19 Tons2 g'l'az/za [0 TVia
05 0.5 0.5 0.5 0.5 05
onvgr oe./ro gn bifro li ws/ge
!rsa/1si'rse/ml'rss/sﬁ’rss/ao !TGG/IS J220 !Tss/ss T68/54
irssmirwa i'rselzsirsa/c irsa/zs"rsa/z i*rsunirea/sa itsami'rss/lsirss/so }
1.0 1,0 10 1.0 10 10 10 10 0.5 05 0.5
o orfon  griro @Dl Qr/sw  grige  rofbl  swiws o bl Sw
25
ro/bl
@ Tezs J Tcz/J Taz/ [ Tazy g Taz2s 1) Tazs T42/94 Taz/ {3 Taz/a0
42 “ 39 38 a7 35 14
2 2 2 2 2 2 1 3 2 .
blanc Eﬂ ES—J En a] XC;J E:i] Eﬂ @ Gro
noir
rouge Nzof ' Na1f ' Nazf ' Naof 'Nas] "Neaf ' N1y 2 Y £ e
10 10 10 1,0 10 1.0 0.5 15 1.0
bri lrjtn ol rol  rofl 1ol robl  rofl swige br/b ro/ol
vel
bleu @1’42/«1 )
gris 25
lilas
jaune @
29 30 31 32 33 34 35 36 ar 38 39 40 41 a2
~ Démarreur T8 -~ Connexion a fiche, 8 raccords, sur I'autoradio
- Débitmetre d’air massique (00553-2324) T8a - Connexion a fiche, 8 raccords, derriére ia plaque
Appareil de commande pour Motronic a droite dans le porte-relais, uniquement boite automatique
caisson d’eau T28 - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le
- Porte-instruments porte-instruments
- Injecteur cylindre 1 (01249-4411) T 42 - Connexion a fiche, 42 raccords, sur le moteur
- Injecteur cylindre 2 (01250-4412) T68 - Connexion a fiche, 68 raccords, sur 'appareil de
- Injecteur cylindre 3 (01251-4413) commande pour Motronic
- Injecteur cylindre 4 (01252-4414) TV 13- Connexion de dérivation pour signal de vitesse

- Clapet de commande pour stabilisation du ralenti
(01257-4431)

- Injecteur cylindre 5 (01253-4421)

- Injecteur cylindre 6 (01254-4422)

~ Autoradio

- Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plaque
porte-relais, unigquement boite automatique

- Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plaque
porte-relais, raccord de climatiseur

au-dessus de la plaque porte-relais

- Raccord a la masse (étage final), dans le cablage du
Motronic

- Raccord positif dans le guide-cable - injecteurs

uniquement boite automatique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n
‘Ll
: )
Appareil de commande Zou Motronic, potentiomeétre de papillon, relais d’alimentation en courant =
*
pour Motronic (moteur 2,81) <
‘W
=
0 2 ‘Ll
® 4 o
N N
‘ s 1 /%0 i }
E==1 S
Y 2 s/as ey E ]
p
G1/12 ' D/6 GY/7 G110 A2/6 /1 G2/ JU1/6 im G2/3 JF19
0.5 05 25 05 035 035 05 05
onvsw K sw/or ol sw/ige  gn Qe/ro  bliws  on/sw
T T !
0,35 0.5 I
w8 ro/bl &
Tows L
%T" @ | T28/10 T28/23 -}
05 5 05 10 25 Gs o
tyws ool rodl ro/l  roml -
T68/22 Jm !m/n T68/9 7768/23 B.a'] [}b 2
‘ Teer1 § T6a/s5] 16841 Tee/40% T68/31 (&)
i5 1io 1— o.is “:)is ‘LLl
brisw  swigr orjws  grige J2es Jao =
Toe/1 Tae/g
1 []
10 1,0
ro/sw br/ws
[? Taert Tecr2
05 0.5 0.5
u/r ro/sw br/ro
Q) Tazs Q) Tazy @ Tazy J Tazs g Tazs JLTA:/: q[lTaz/za o Tazsa
36 12 28 26 34 05
sw/ge I.IJ
. L : 1 2 8
0
hl ll IGso NME%I [@ Vso N7e Fer E )ﬂGz ws = blanc -
3 2 3 sSw = noir E
ro = rouge O
br = brun
gn = vert E
bl = bleu NTT
25 10 05 0.5 05 gr = gris
b & b FP li = lilas =
@ l@ l l l l ge = jaune =2
a “ 45 a6 a7 43 49 50 51 52 54 55 56 |-|§J
L
F 87 - Thermocontacteur de marche a vide du ventilateur T8a - Connexion a fiche, 8 raccords, derriére la plaque E
G2 - Transmetteur d'indicateur de température du liquide porte-relais, uniquement bofte automatique )
de refroidissement T 8e - Connexion a fiche, 8 raccords, sur I'appareil de G
G 3 - Indicateur de température du liquide de commande pour ventilateur de liquide de refroidissement {w
refroidissement T28 - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le porte-instruments
G 69 - Potentiometre de papillon (00518-2212) T 42 - Connexion 4 fiche, 42 raccords, sur le moteur
J 220 - Appareil de commande pour Motronic a droite dans T68 - Connexion a fiche, 68 raccords, sur I'appareil de
le caisson d'eau commande pour Motronic
J 271 - Relais d’'alimentation en courant pour Motronic V50 - Pompe de circulation de liquide de refroidissement
J 293 - Appareil de commande pour ventilatuer de liquide de (00739)
refroidissement & gauche dans le
compartiment-moteur @ - Raccord a la masse (étage final), dans le cablage du
K - Porte-instruments Motronic
N 79 - Résistance chauffante (aération du carter-moteur)
N80 - Electrovanne 1 pour réservoir a charbon actif - Raccord a la masse - 1 -, dans le cablage du Ll
(01247-4343) (2 impulsions) compartimento-moteur - 6 cylindres E
- nexion a fiche, 1 d, derriére la pl - .
Tie Con eXIO- & fiche, 1 raccord, derriére la plaque - Raccord positif (87a), dans le cablage du Motronic LU
porte-relais 7]
T2c - Connexion & fiche, 2 raccords, derri¢re la plaque . i
: = = « UNiquement boite automatique (/)]
porte-relais O
(14
%
(&)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Alternateur, batterie, démarreur (moteur turbo D)

Q
S
[T T I [

0
15
X
3 4
L
En
Y2
7l 461/12 F/i3 ' A2/1 lzz A2/6 F/s 02712 ' D/ D/6 FA F® Hi/1 Jui/e
05 05 05 40 60 035 4,0 40 035
ro/sw  ro/sw bl br ro bl ro/sw ro/sw on
081 BTzl Teen T128/16 Dsso T28/10
K
6.0
ro
w TD+ !B-f +‘,L250—Y30 50
% Cc é I_ =)
blanc ] . C = A B
noir = =
rouge T =
brun -
vert I
bleu 1
aris ab,:) 350 350
lilas
® |Ho |e
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14
- Batterie
~ Alternateur

- Reéguiateur de tension

- Contact-démarreur

- Porte-instruments

- Connexion & fiche, 2 raccords, prés de la batterie

- Connexion a fiche, 28 raccords, sur le
porte-instruments

- Tresse de masse, batterie - carrosserie
- Tresse de masse, boite de vitesses — carrosserie

- Raccord a la masse - 3 -, dans le cablage des phares
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

F2 -
Js2 -
J179 -

n
& () r ‘|-|J
Appareil de commande d'automatisme de temps de préchauffage, élément de réglage pour début =
du débit, c‘lapet de coupure de carburant, relais de bougies de préchauffage, bougies 5’
de préchauffage (moteur turbo D) |
=
‘W
30 30 w
15 15
5 - »
- D —" :
‘ e @ |t e } S
Io 7 630 y65  |3/85
J —* 1 °
X1 ]Gm F/5 Ivn G2/5 Iso T2 Ge8/7 J30B " G2/6 JG1/3 'G2/8 i_z/T —
05 05 05 05 40 05 60
sw ro/sw ro blign ro blige ro/ws
; 1
L
=
<4
=
<L
05 05 60 =
ro/sw briws ro/ws
1181 31188 Lrienshivies frisnifries 118110
Jare ® - —
inm inen inem ina/z I
05 05 05 05 25 25
bliws  brige Qr/sw br/ws ro/ws ro/ws
T178QThe élles #iTwno Tz gllT:m LI
>
) 4
’ D]N‘ws E;‘Nwo é é g Qs ws = b?nc E
Sw = noir
F22 ro = rouge O
br = brun E
o 2 beu T
gr = gris -
li = lilas =2
ge = jaune L
s ® 17 18 19 220 21 2 28 28 s 26 2z 8 E
Qo
)
C
LU

N 109-
N 165-
Q6 -
S39 -
Tic -

T17 -
T18 -

& -

Contacteur de porte AV G

Relais de bougies de préchauffage

Appareil de commande d’automatisme de temps de
préchauftage

Clapet de coupure de carburant

Elément de régiage pour début de débit

Bougies de préchauffage

Fusible a lame pour bougies de préchauffage
Connexion & fiche, 1 raccord, derriére la plaque
porte-relais

Connexion a fiche, 17 raccords, sur le moteur
Connexion & fiche, 18 raccords, sur 'appareil de
commande pour automatisme de temps de
préchauffage

Connexion & fiche, 28 raccords, sur le
porte-instruments

Raccord (bougies de préchauffage), dans le cablage
du compartiment-moteur
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Appareil de commande pour Digifant, allumage, détecteur de cliquetis (moteur 2,01, 8 soupapes)

ws
swW
ro
br
gn
bl
ar
li
ge

T 1

30 30
15 15
X X
31 g, }
1
a
»,
161/4 F1 " D/6 A2/6 JF/5 H1/1 JG1h2 " xn T Y2 G227 fYR2
0.5 1.5 40 05 0.5 40 0.5 10
sw sw rofsw  ro/sw ro/gn  ro/fsw  gn/sw o
A Ton b Ge1
Bso Dso | ¢--<1. .. 1.
r— J Tagr2ll) Tagn
SW e wS
0.5 ---¥
gn - 6‘_ _____ .
Nis2 1 T3/3 !rs/z T45/7 Tasra2 9169 MyasisoMvas;z Avasjasllvasas T45/4 }
lﬁa] Z15 Nis7 iran IT45/44"145/45 ‘I745/1 I'1'45/35"145/37i745/14i145/1s
15 0.5 0.5 15 1.0 0.5 0.5 0.5
br gniws  ro/sw br brfro  blws  bligr  bl/sw
Tosa/ [ T28ano I—i
18
10 05
briro  brige
12/0  43/+
0 ‘} =
L il R Bk N
=] 5 ®
T Y 7 9 iw- Gao
0.5
br/sw
) Tzsa/
14
Ts/4 N1sin Atsi2 Y153
AN L s
noir * 1 *]Q I
rouge X Gaz Gus
brun or
vert
bleu
gris
lilas
jaune
: € €
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13 14
- Batterie T 3g - Connexion a fiche, 3 raccords, sur le moteur
- Démarreur T5 - Connexion a fiche, 5 raccords
- Contact-démarreur T 28a - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur

T45 -

_
_

Potentiomeétre de débitmetre d’air (00552-2323)
~ Transmetteur de Hal

- Transmetteur de température de I'air d’admission
(00523-2322)

Détecteur de cliquetis | (00524-2142)

Appareil de commande pour Digifant a droite dans le
caisson d’eau

Transformateur d'allumage

Etage final de transformateur d'allumage
Allumeur

Fiche de bougie

Bougies d'allumage

Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plaque
porte-relais, uniquement pour boite automatique
Connexion a fiche, 3 raccords

Connexion a fiche, 45 raccords, sur l'appareil de
commande pour Digifant

Raccord & la masse - 1 -, dans le cablage Digifant
Raccord a la masse - 2 -, dans le cablage Digifant

Raccord a la masse - 3 -, dans le cablage Digifant
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Appareil de commande pour Digifant, sonde lambda, potentiométre de papillon, injecteurs

(motenr 2,01,

8 soupapes)

ws
sw
ro
br
an
bl
gr
li
ge

15

s e far
5/88A d

|
Gi/10 fG1/7 fwn Ju2/2 fG2/4
Toald Toaiz 15 05 035 10
sw/ge  Sw/ws T8/1 li sW
05 05
ge  gr/ws

T2b/1 ' T2b/2

l Tas 05 05 K
bl/ws  bl/ws
T2a/2 T J203
43
0.5 I
gr/ws 05 0.5
ws/ge brfro
‘ Jiep I Ta5/43 T45/23] T45/8 Kyasine
1 | U U
§ 75733 § 795130 a5/ §Te5/38
05 0,5 05 05
gn/ge ws sw/gn sw
g!szan/z iT:s-/ls ﬁll Tia
0,5
05 br/sw
swito
@ Tasars
2
ot 2 M-
= rouge 1
= brun 05 )
SW
= vert
= bileu
= gris
= lilas
= jaune @

29 30 AN 32 kx} 34 35

G2 - Transmetteur d'indicateur de température du liquide

de refroidissement

G3 - Indicateur de température du liquide de
refroidissement
G6 - Pompe & carburant (pompe de préalimentation)

G 27 - Transmetteur de température du moteur

(préchauffage/Dignition)

G 39 - Sonde lambda (00525-2342)

G 69 - Potentiometre de papillon (00518-2212)

J 17 - Relais de pompe a carburant

J 169 - Appareil de commande pour Digifant & droite dans le

caisson d'eau
- Porte-instruments

N 30 - Injecteur cylindre 1
N 31 - Injecteur cylindre 2
N 32 - Injecteur cylindre 3
N 33 - injecteur cylindre 4
T1 - Connexion a fiche, 1 raccord, derri¢re la plaque

porte-relais, raccord indicateur muitifonction

T2n -
T4 -
T8a -
T28 -

T28a-
T45 -

00

36 37 38 39 40 M 42

Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plaque
porte-relais, raccord climatiseur

Connexion a fiche, 4 raccords, prés de la tubulure
d'admission

Connexion a fiche, 8 raccords, derriere la plaque
porte-relais, uniquement pour boite automatique
Connexion a fiche, 28 raccords, sur le
porte-instruments

Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur
Connexion a fiche, 45 raccords, sur I'appareil de
commande pour Digifant

Point de masse, sur le bloc-moteur

Raccord 4 la masse - 2 —, dans le cAblage Digifant
Raccord positif dans le guide-cabie - injecteurs
Raccord dans le guide-cable — injecteurs

Uniquement pour boite automatique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Appareil de commande pour Digifant, injecteur de départ a froid, clapet de commande
pour stabilisation du ralenti (moteur 2,01, 8 soupapes)

{

0
e =15
X X
3 N
' e 1 ’
Lo L, -
m[t-——<l S1e
o Yy I. s 16/30 {88 +
N S -} 4
| GL) 30 U1/ 'G2/5 'G2/6 J30B JG1/3 'G2/9 M4 Jui/e JGi/8 M2 T G2/8 ' 3]
o?s 40 05 035 10 15 15
gn/sw (] geml gn ro/ws  ro/ge [
P I |
! T28/10 Gen Tasan17
! K
ﬁTa-/sQ Ti T
05 05 D.b
lifws [
I.ns/w!us/ao T45/31 Jieo }
i‘l’45/41 insuoi T45/20 iusn 7*745/21 iusuzi T45/12 i""’”
05 05 05 0.5 05 05 05 10
bliws  ro/ol  br/sw ws sw Qe  brgn Gs br/ge
ﬁ'l'zea/ E!!szsa/ @ Tas2 @ Tasa T2sws lZ'é]
4 3
0.5 15 15
? 5 ge/ro  br/ge o
Gae
wS J'
%Tm l]Ta/a W Tese Y Tsa @
19 27
10 1.0 1.0 1.0 1.0
ro/ws . <] ro (-] ]
1 2 | | - 3 4 1 | | | | ]
D 0 _
G2 ws = blanc
Gs’LL:”—' Jd SW = noir
3 G27.'1 2 N33' NSZ' N31' N:IO' ro = rouge
05 05 05 1.0 1.0 1010 br = brun
br/ws brfws od br br br r an = vert
@' l ! l ! bl = bleu
gr = gris
li = lilas
® ® ge = joune

F87 -
J 169 -

J176 -
J293 -
N17 -
N71 ~
N80 -
Tla -

T2a -

15 16 17 8 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

Thermocontacteur de marche a vide du ventilateur
Appareil de commande pour Digifant a droite dans le
caisson d'eau

Relais d’alimentation courant pour appareil de
commande Digifant

Appareil de commande pour ventilateur de liquide de
refroidissement

Porte-instruments

Injecteur de départ & froid

Clapet de commande pour stabilisation du ralenti
Electrovanne 1 pour réservoir 4 charbon actif

(4 impulsions)

Raccord d'autoradio

Connexion a fiche, 1 raccord, a gauche dans le
compartiment-moteur

Connexion a fiche, 2 raccords, au-dessus de la
plaque porte-relais

T2b

T2z

T8
T28

T28
T43

T44

T45

- Connexion a fiche, 2 raccords, au-dessus de la
plaque porte-relais

- Connexion a fiche, 2 raccords, au milieu derriere le
tableau de bord, raccord d’autodiagnostic

- Connexion a fiche, 8 raccords, sur l'autoradio

- Connexion a fiche, 28 raccords, sur le
porte-instruments

a - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur

- Connexion de dérivation pour signal de vitesse
derriére la plaque porte-relais

- Connexion de dérivation pour autodiagnostic
au-dessus de la plaque porte-relais

- Connexion a fiche, 45 raccords, sur I'appareil de
commande pour Digifant

@ - Raccord positif dans le cablage Digifant
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n
o "« 0 ‘Ll
Appareil de commande pour Digifant, allumage, sonde lambda (moteur 2,01, 16 soupapes) =
—|
) &
?g 15 ‘W
X X 2
3 3
[ . : &
1 8 J~4/67 2/86 b ’ o
12 | i———“;lJn [h%‘,a
Y7 9 5 Yemo yames
] ]
YG27 ‘Tz YGi/a '30 ™M/a ' G2/5 G2/6 J30B JGt3 'U1/8 JG1/8 G2/9 EFi8 M2
15 40 0.5
W o ge/ol 1.0 vﬁ ro/ol br1 }gw r;/:e
LI Y
® A
15 05 W8 W6 Joos
swW sw 1.0 05
l roiws  brisw
1
gn/ro l Lu
!‘l‘52 1 T3d/3 ltau/z T68/8 Jise T68/6 1 T68/28 8
() ) T U U U Z
a 15 Niygz g 3N yTe8/44 768145 T68/20] T68/65 T68/42
15 0.5 0.5 ' I l <
o olign to/sw @ n sw ro (@]
10 B \
rojws { | pr— I'IEJ
Tasans Tzsa li‘] Tan Tasa
110 ws sw
2/0 § G 3§
11 ® |G %. _@
3+ '
ws gor sw
é'] Tas2 g'] Taa
L
10
bl P brjsw )
ws = blanc 4~ 4 4 o
SwW = noir Q g
ro = rouge 14
br = brun =
gn = vert 03) O
bl = bleu L
gr = gris ~d
i = lilas
ge = jaune =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 5
0
G6 - Pompe a carburant (pompe de prealimentation) . _ Raccord 4 la masse - 1 - d e cablage Digifant
G 39 - Sonde lambda (00525) (32) - Rac ¢~ 1= dansle cablage Dig! o
G40 - Transmetteur de Hall (00515) - Raccord a la masse (masse du transmetteur) =
J 17 - Relais de pompe a carburant dans le cablage du moteur (@}
J 169 -~ Appareil de commande pour Digifant, ‘L
a droite dans le caisson d'eau @ - Raccord positif dans le cablage Digifant
J 208 - Appareil de commande pour chauffage de la sonde
lambda
N 152- Transformateur d'allumage
N 157- Etage final de transformateur d’allumage
(e} - Alilumeur
P - Fiche de bougie
Q - Bougies d'allumage
T3d - Connexion a fiche, 3 raccords,
sur I'étage final du transformateur d'allumage L
T4 - Connexion a fiche, 4 raccords, —
prés de la tubulure d’admission m
T 28a - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur L
T68 - Connexion a fiche, 68 raccords, (/)]
sur I'appareil de commande pour Digifant (/)]
(1’
%
(&)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n
[ * o J4 ] o 7 o ‘LUl
Appareil de commande pour Digifant, détecteur de cliquetis, transmettenr de régime moteur, =
[ ] [ J 0 1 ® —
température de I'air d’admission, potentiométre de papillon (moteur 2,01, 16 soupapes S
‘W
) 0 2
i ® ‘Ll
2 ” O
( )
Z1 G8 JFN1 XN F/5  fHIN
15 40 05 40 Toanld Tozr2
o [ o ro/sw %] li)
i I ] @ o
21
Dso T20/1 X 12072
Tore [ |Tvia
T2a/1 y T2a/2
Bsso [fTenn L
05 0.5 =
Qgriws
i c
{ \ T68/39 T68/7 J 169 ! T68/43 } z
Te8/34] T68/32 TE8/10] T6e/s7\| T68/56 T68/551 T68/411 T68/40) T68/36 irea/sa T68/68] T68/67 (@]
1.0 T
e 1
05 05 0.5 0,5 10 0,5 05 0.5
ws ge sw bl gr sw ro/ws  ro/bl bi/ws  br/sw br br/ge ro/lge gn/sw
A . .-
Taor1 P Tabr2Q Tanss Tzaa/E"] T2sal) Tosa Tosa/
| 4 45 13 19 14 ; R L
- - - v -4
ro/gr \. D
3 N, 1 3 1 2 (@]
F—="a 0 -~ o=
0 [ @ Jor vz plne K
I =
1° Goo Gazy? ro = rouge )
0,5 =
briws br = brun L
gn = vert |
bl = bleu NIT|
gr = gris [
li = lilas =2
ge = jaune w
15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 E
Q
B - Démarreur T2z - Connexion a fiche, 2 raccords, au milieu derriére oD
D - Contact-démarreur le tableau de bord, raccord d'autodiagnostic G
G 28 - Transmetteur de régime moteur (00513) T 3a - Connexion a fiche, 3 raccords, sur ie moteur NTT |
G 42 - Transmetteur de température T3b - Connexion a fiche, 3 raccords, sur le moteur
de 'air d’admission (00523) T 2Ba - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur
G 61 - Detecteur de cliquetis | (00524) 768 - Connexion a fiche, 68 raccords, sur 'appareil de
G 66 - Detecteur de cliquetis Il (00540) commande du Digifant
G 69 - Potentiomeétre de papition (00518) TV 14 - Connexion de dérivation pour autodiagnostic,
J 169 — Appareil de commande pour Digifant, a droite dans le au-dessus de la plaque porte-relais
caisson d'eau
T2 - Connexion a fiche, 2 raccords, derriére la plaque - Raccord a la masse - 3 -, dans le cablage Digifant
porte-relais
T2a - Connexion a fiche, 2 raccords, au-dessus de la - Raccord a la masse (masse du transmetteur),
plaque porte-relais dans le cablage du moteur

T2b

Connexion 4 fiche, 2 raccords, au-dessus de la
plaque porte-relais

T2n - Connexion a fiche, 2 raccrods, derriére la plaque
porte-relais, raccord de climatiseur

CARROSSERIE

page 203

SEFEEEER



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Appareil de commande pour Digifant, injecteurs, stabilisation du ralenti (moteur 2,01, 16 soupapes)

ws
sw
ro
br
gn
bt
gr
l
ge

F25
G 62

J169 -

20 30
15 15
X X
31 ki
50
13/88  14/30 11/88 }
[ 3 ] Fz - | J176 Sis
‘ ey m 10A
]2 6/87 Y 5/86A
G1/12 ' D/6 G1/10 JG1/7 A2/6 T/ /9 ui/6 G2/4
05 15 0.5 05 035 10
on/ws Sw/ge  Sw/ws gn/sw gn ’
K » swil
T28/26 |
]
035 I
i
%Tle ATBaIS
05 T28/10
lifws K
T68/22 ) J1se
irsam" tsa/zsirsa/zsirsslz irsan irsami T68/21 irsami 'rsa/ssi T68/31
0,5 05 05 05 0.5 05 05 0.5 0.5
Er grign griro @bl br br/gn  grige ws sw gn/ge
ﬁTza./f{]Tza./El]Tzsa/[’ !1Tzea/22 T28a/
15 26 23 2
3
0.5 15
bl o
NnY'?
10
SwW
[]Tsh f“JTslz E"iTsls f"JT5/4 B T28a/ T28e/ () T28/ '—i
17 19 16
1.0 1,0 10 10 10 10
br br br br sw s‘w
Ra R A Ny 1 1 A2 1
v
o ] ] ML e
rouge N3o ‘N:u"st"Naal‘ Gsz'2F25'2N79l1 2
brun 10 10 10 10 05 05 10 10 05
vert o (] o o briws  briws or SW/WS sw
bleu rTsls I
gris
lilas (® !
faune 8 |1&® |®
29 30 31 32 33 34 35 3% 37 38 39 a0 41 az
- Contacteur du papilion T28 Connexion a fiche, 28 raccords,
- Transmetteur de température de liquide de sur le porte-instruments
refroidissement (00522) T 28a - Connexion a fiche, 28 raccords, sur le moteur
Appareil de commande pour Digifant, & droite dans le T68 Connexion & fiche, 68 raccords, sur I'appareil

caisson d'eau

J 176 - Relais d'alimentation courant pour appareil de

commande Digifant

K - Porte-instruments
N 30 - Injecteur cylindre 1
N 31 - Injecteur cylindre 2
N 32 - Injecteur cylindre 3
N 33 - Injecteur cylindre 4
N 71 - Clapet de commande pour stabilisation du ralenti
N 79 - Reésistance chauffante (aération du carter-moteur)
N 80 - Electrovanne pour réservoir a charbon actif
(a impuisions)
T 1te - Connexion a fiche, 1 raccord, derriére la plaque
porte-relais
TS5 - Connexion a fiche, 5 raccords, sur la bande
des injecteurs
T 8a - Connexion a fiche, 8 raccords, derriére la plaque

porte-relais

OO © OO

de commande pour Digifant
Raccord a4 la masse - 1 —, dans le cablage Digifant

Raccord & la masse (masse du transmetteur),
dans le cablage du moteur

Raccord a la masse (masse du moteur),
dans le cablage du moteur

Raccord positif — 1 ~ (15), dans le cablage du moteur
Raccord positif dans le guide-cable - injecteurs

Raccord positif (15), dans le cablage Digifant
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CARROSSERIE

(72
‘lw
CARACTERISTIQUES 5
i
‘Wl
(] (] L3 (] Z
Identifications intérieures i
o
LX PLEQUE SIGNALETIQUE LE NUMERO D’IDENTIFICATION DU VEHICULE
- Elle se trouve a droite sur le porte-serrure avant. (numé“ de cu.llil)
— Il est frappé sur la cloison transversale arriére du compartiment E—
moteur. Il est visible par une fenétre pratiquée dans le cache du
caisson d'eau.
Ll
=2
)
=
<
(&)
‘lw
=
mﬁ. IDENT NR. [
TEINTES PEINTURE (IDENT WO S
Al Noir
G2 Rouge tornado I J
G8 Rouge classique -
K1  Bleu marine [ —] ]
Pl Blanc alpin =
14 Bleu acier métal* MOTORKSB. / GETR.KB.
J8  Bleu windsor métal* ::‘g"‘:”/"’" ‘:tm?:! L] . L] E_z
N5 Vert the métal* - -
D3 Vort momtune métal® PAINT NO.. INTERIOR | . —
R8  Noir brillant métal* M- AUSST./ &)
T1  Bosphore nacré* OPTIONS 1]
X1  Bosphore nacré* =
Y8 Rouge indien nacré* "L
Z3  Gris perle métal* =
=
w
LA PLAQUETTE D'IDENTIFICATION DU VERICULE =
— Elle est collée sur la jupe arriére gauche dans le coffre a H_J
bagages. —
o
g
‘w
=
14
Ll
(7))
(73]
o
(174
(14
<
O

SEFEEEER

page 205




CARROSSERIE

Composition de la carrosserie

- Bouclier AV (1)

— Traverse inférieure {2)

— Tirant de bouclier (3)

— Face AV (4)

— Ecran de calandre (8)

- Monogramme (6)

— Calandre (T)

— Capot AV (8)

— Pare-brise (9)

— Traverse de baie de pare-brise (10)
— Pavillon (11)

— Hayon AR (12)

- Becquet de hayon (13)

— Lunette AR (14)

— Feu AR (18)

- Traverse porte serrure (16)

- Jupe AR (section) (1)

— Bouclier AR (18)

— Jupe AR (section) (19)

— Insert de jupe AR (20)

— Jupe AR assemblée (21)

— Longeron AR (22)

— Renfort de longeron (23)

~ Support train AR (24)

— Support de longeron (28)

— Aile AR (26)

— Bas de caisse (27)

— Vitre fixe de porte AR (28)

— Vitre descendante de porte AR (29)
~ Porte AR (30)

— Vitre de porte AV (31)

- Porte AV (32)

— Porte serrure (33)

- Ame de bas de caisse (34)

— Pied milieu complet (38)

— Pied milieu (section) (36)

~ Pied AV (37)

— Aile AV (38)

— Phare AV (39)

— Feux AV (40)

— Téle de fermeture de longeron (41)
- Longeron (42)

— Support de bouclier (43)

— Appui pour bras de guidage (44)

— Gousset de pied AV (48)

— Montant de baie de pare-brise (46)
— Tablier inférieur (47)

— Tablier inférieur (48)

— Tunnel (49)

— Renfort supérieur de passage de roue (50)
— Passage de roue (81)

— Cadre de tablier (82)

- Tablier (83)

— Renfort de cloison de chauffage (54)
— Caisson de chauffage (88)

— Cloison de caisson de chauffage (56)
- Plancher (87)

— Traverse de siége AV (88)

— Traverse de plancher (89)

— Traverse d'essieu AR (60)

— Plancher AR (61)

— Coquille extérieure de passage de roue (62)
-~ Passage roue AR (63)

— Traverse de pavillon (84)

— Pied milieu sans renfort inférieur (68)
— Cbté de caisse section AR (68)

- Traverse de banquette AR (61)

— Coté de caisse section AV (68)

— Plancher AV (69)

— Renfort de plancher (70)

— Raccord de longeron (71)

— Brancard latéral de pavillon (12)

- Gouttiére (13)

— Doublure de custode (74)

— Coté de caisse complet (I8)

Particularités version 3 portes

- Porte AV (1)

~ Coté de caisse (2)

- Ame de bas de caisse (3)

— Montant de baie de pare-brise (4)
— Pied AV (8)

— Gousset de pied AV (6)

— Panneau AR (7)

— Bas de caisse (8)

— Renfort de pied milieu (9)

— Coté caisse partie AV (10)

- Pied milieu (11)

— Doublure de panneau latéral (12)
— Goutti¢re (13)

— Cbté de caisse (14)

Particularités Vento

— Cbté de caisse (1)

— Pied milieu complet (2)

- Ame de bas de caisse (3)

— Cbté de caisse section AV (4)

— Pied AV (8)

— Gousset de pied AV (6)

— Montant de baie (T)

— Traverse de banquette AR (8)

— Plancher AR (9)

— Téle extérieure de plancher (10)
- Prolonge de plancher (11)

— Plage AR (12)

— Couvercle de malle (13)

— Becquet (14)

— Jupe AR (section) (15)

~ Insert de jupe AR (16)

— Jupe AR assemblée (17)

— Jupe AR (section) (18)

~ Traverse porte serrure (19)

- Feu AR (20)

- Aile AR (21)

— Bas de caisse (22)

— Pied milieu sans renfort inférieur (23)
- Gouttiere de malle (24)

— Tble de connexion (28)

— Doublure de custode (26)

— Brancard latéral de pavillon (27)
— Pied milieu section supérieure (28)
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Calandre

Bouclier avant

DEPOSE

— Déposer la calandre et les clips d'écartement.

— Dévisser complétement les huit vis a six pans (voir encadré 5 et
8).

— Desserrer la grille d'aération du cache de pare-chocs.

— Séparer les connexions a fiche.

- A Yaide d'un tournevis, pousser les ergots d'arrét (fleche) a
droite/a gauche vers le bas et extraire le pare-chocs en le faisant
coulisser parallélement aux guides latéraux (fig. CAR. 1).

REPOSE
/

— Procéder en ordre inverse de la dépose.

— Wi,

thlnlcl.rg.‘uunn/

1: Calandre
2: Calandre GTi
3 : Lamelles de calandre (GTi)
4: Ecran

§: Embléme

6 : Ergots d’arrét

(Fig. CAR. 2)

DEPOSE

— Déverrouiller les ergots d'arrét supérieur et inférieur (6) a
l'aide d'un tournevis (fig. CAR. 2).

— Enlever la calandre en la tirant vers le haut hors du porte-
serrure.

REPOSE

~ Ajuster la calandre par rapport a la fixation centrale (fléche) et
la clipser.

Face avant assemblée

DEPOSE
— Séparer les connexions a fiche et décrocher le cible Bowden de
la serrure de capot.

— Déposer les guidages d'air dans la zone de la coquille de
passage de roue.

PARE-CHOCS AVANT

: Bouclier

: Rivet d’écartement
: Butée/traverse

: Traverse

: Vis a six pans

N W

1 2 3 4

8 : Rondelle d'étanchéité (matiére plastique)
7: Piéce de guidage

108 9 8: Vis 4 six pans
9 : Spoiler

10 : Pieéce de recouvrement
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CARROSSERIE

— Basculer le capuchon/ceillet de remorquage vers l'avant a I'aide
de l'outil approprié et l'extraire du support/clignotant (1) (fig.
CAR. 3).

— Dévisser les fixations du porte-serrure (3) et (4) (fig. CAR. 3).

— Dévisser les fixations (8) de traverse inférieure.

— Déposer 'ensemble.

REPOSE

— Procéder en ordre inverse de la dépose.
o
Aile avant

DEPOSE

—~ Déposer la calandre, le pare-chocs et la coquille de passage de
roue.

— Dévisser l'antenne tige de l'aile (si le véhicule en est équipé).

— Dévisser entiérement les vis a six pans (1) (fig. CAR. 4).

— Dévisser complétement les pivots & six pans (2) et (3) (fig.
CAR. 4).

— Chauffer l'aile au niveau du montant AV avec une soufflante d’air
chaud et la retirer (si nécessaire, couper le PVC avec un couteau
de sellier ; I'assistance d'un 2° mécanicien est nécessaire).

Nota. — Ne chauffer le PVC que légérement et briévement. Le
PVC ne doit pas changer de couleur ni former de cloques.

REPOSE

— Avant de revisser l'aile, il faut poser une couche intermédiaire
(zinc), sur les points de vissage situés dans la zone de contact du
passage de roue et du montant AV.

Porte avant

DEPOSE

— Séparer la connexion a fiche multiple sur le montant K. Sur les
véhicules avec verrouillage central, débrancher également le
cable de pompe bipression dans le connecteur multiple.

— Dévisser 1'écrou (1) et extraire le pivot (2) (fig. CAR. 5).

~ Dévisser les vis Torx (4) (embout Torx T 45) et sortir la porte
(fig. CAR. 5).

Particularités fabrication Bruxelles

— Dévisser la vis sans téte (3) de la charniére supérieure et
inférieure.

— Sortir la porte des équerres de charniére, en la soulevant.

REPOSE

- Procéder en ordre inverse de la dépose. Serrer la vis sans téte
(3) a4 2,3 daN.m (fig. CAR. 5).

REGLAGE

— Régler au niveau de la charniére, par les trous surdimensionnés.

Porte arrritre

~ Pour la dépose et le réglage se reporter a la méthode décrite
pour la porte avant.
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CARROSSERIE

Bouclier arriére

DEPOSE

— Ouvrir le hayon.

— Extraire les quatre caches (1) en faisant levier (fig. CAR. 6).

— Dévisser complétement les sept vis a six pans (2) et extraire le
pare-chocs en le faisant coulisser parallélement aux guides
latéraux (fig. CAR. 6).

REPOSE

— Procéder en ordre inverse de la dépose!

Becquet arriére (Vento)

POSE ULTERIEURE

~ Coller au milieu du capot de coffre un ruban adhésif d'environ
30 mum de largeur.

— Déterminer avec un métre-ruban la ligne centrale (1) du capot
de coffre et la tracer sur le ruban adhésif (fig. CAR. 7).

- Tracer sur le ruban adhésif les lignes de cotation (2) 4 gauche et

a droite de la ligne centrale (1) (fig. CAR. 7) :

a (mm) . . 335 + 0,8

- Transposer sur les lignes (2) les cotes pour les trous de fixation
(fig. CAR. 8):

415 + 0,5

371 + 0,5

- Marquer avec précaution au pointeau les trous de fixation et les
percer avec une méche de & 7,5 mm.

— Ebavurer les trous.

— Si nécessaire, les trous peuvent étre légérement rectifiés avec
une lime ronde pour ajuster le becquet.

Nota. — Il faut rétablir la structure de la peinture et, si nécessaire,
appliquer les mesures de protection anti-corrosion.

— Lorsque la peinture/les mesures de protection anti-corrosion
sont terminées, mettre en place le becquet avec les entretoises
caoutchouc.

— Poser a gauche et a droite les renforts (1) (position de montage :
l'aréte la plus longue est orientée vers le coté extérieur du
véhicule) avec respectivement deux écrous six pans (2) (fig.
CAR. 9).

- Couple de serrage, écrous six pans (2) (daN.m) ... 0,4

- L'aide de montage (3) doit étre retirée avant le vissage des

écrous six pans (fig. CAR. 9).
4 I &

(Fig. CAR. 9)
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SELLERIE

Pare-brise

DEPOSE

— Déclipser les profils de pavillon au niveau du montant AV.

~ Dévisser les essuie-glace avant (écrous a 6 pans M8).

— Dévisser les tétes de vis (1) de quelques tours (le clip est
détendu) et les extraire avec le clip (fig. CAR. 10).

— Retirer le joint (3) et le cache (2) du caisson d'eau (fig. CAR. 10).

— Dévisser le rétroviseur intérieur de la plaque adhésive.

— Dévisser les pare-soleil (on obtient ainsi un espace entre le
flasque de glace et le ciel prémoulé).

— Détacher les revétements (3) du montant AV (fig. CAR. 11).

— Basculer l'excentrique vers l'arriére.

— A laide d'une cale en mati¢re plastique, détacher la lévre
d'étanchéité du flasque de glace et vaporiser du solvant de
nettoyage.

— Mettre en place le fil tranchant dans le flasque de glace a l'aide
du petit tube (on peut également utiliser le fil métallique tran-
chant (fig. CAR. 12).

— Tirer le fil vers l'intérieur du véhicule avec l'alésoir a travers
I'enduit d’'étanchéité adhésif. Le fil tranchant est pris en double
jusqu'a 'axe d'essuie-glace.

(Fig. CAR. 10)

P 1
//// @ > 6/'

— Fixer l'extrémité extérieure du fil & I'axe d’essuie-glace (fig.
CAR. 12).

~ Fixer I'extrémité intérieure du fil au dispositif d'enroulement.

— Mettre le dispositif d’enroulement V.A.G. 1654 en « position I »
(fig. CAR. 13).

~ Déplacer le dispositif d'enroulement dans les différentes posi-
tions et trancher sur tout le pourtour pour pouvoir dégager la
glace.

- Pendant le découpage, pousser le fil tranchant contre la glace a
l'aide d'une cale en matiére plastique, de maniére a obtenir un
espace au niveau du flasque de glace et du tableau de bord.

REPOSE

Préparation de la glace

Nota. - Si le collage n’a pas lieu immédiatement aprés le coupage
des cordons restants, il faut réactiver ces derniers.

- Les glaces neuves sont livrées avec un préenduit. Il se compose
des positions 1, 2 et 3 (fig. CAR. 14) :
- 1: Léve d’étanchéité
- &: Profil d'écartement
- 3: Zone d’application du cordon de colle
- 4: Glace

- Frotter le préenduit avec un chiffon propre non pelucheux.

-,
-——-——_—————l—————‘— 4

——10

(Fig. CAR.13)
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CARROSSERIE

Attention. - Ne pas appliquer de primer ou de produit de
nettoyage sur le préenduit.

- A l'aide de l'applicateur (fil métallique avec boule de feutre),
appliquer une mince couche d'activeur uniquement sur le
préenduit de la glace.

— Laisser sécher l'activeur 10 mn minimum.

Nota. - L’activeur ne doit pas entrer en contact avec la peinture,
sinon endommagement de cette derniére.

Préparation de la feunillure

— Lisser les restes de produit adhérant au flasque a l'aide de
lame-racloir mais en aucun cas ne les enlever complétement.

. — Les restes de produit servent d’apprét a l'enduit
d'étanchéité adhésif qui doit étre appliqué. Les surfaces de
collage doivent étre propres et exemptes de graisse.

KAttemtion. — L'activeur ne doit pas entrer en contact avec la
peinture, sinon endommagement de cette derniere.

— Exception : si le collage n'a pas lieu immédiatement aprés le
coupage des cordons restants, il faut réactiver ces derniers.

1 2
3

N
(/// VA

(Fig. CAR. 14) 4

(Fig. CAR. 16)

- Si le flasque de carrosserie a été traité ou partiellentent renou-
velé, la zone correspondante doit étre de nouveau nettoyée et
enduite de primer avec l'application de peinture.

— Sur tout le pourtour, appliquer la colle sur le préenduit (1),
perpendiculairement a la glace (fig. CAR. 15).

Kttention. — Poser la glace dans un intervalle de 15 minutes, sinon
I'adhérence de '’enduit d'étanchéité est plus garantie.

- AYaide de deux poignées, mettre la glace en place dans la baie,
la centrer et l'enfoncer dans le profil d’écartement.

— Pendant le temps de durcissement, fixer la glace avec du ruban
adhésif.

-~ Temps de durcissement du collage de la glace jusqu'a I'utilisa-
tion du véhicule.

- Le véhicule doit reposer sur ses roues et étre immobilisé sur une
surface plane pendant 1 heure a température ambiante, avant de
pouvoir étre réutilisé.

Portes

Garmiture
DEPOSE

— Déposer la manivelle de léve-glace.

— Pousser la bague d'écartement (1) dans le sens de la fléche
(I’agrafe de sireté est déverrouillée) et extraire la manivelle de
léve-glace de l'entrainement (fig. CAR. 16).

— Déposer le vide-poches.

— Revétement de porte déposé.

— Déclipser 1'écran de haut-parleur.

— Dévisser complétement les vis & téte bombée et déposer le
vide-poches latéral par le haut, hors des trois évidements (flé-
ches) (fig. CAR. 17).

(Fig. CAR.17)

(Fig. CAR. 17 bis)
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CARROSSERIE

- Extraire la languette de sécurité du trou dans la doublure de
porte (fig. CAR. 17 bis).

- Chasser la commande intérieure dans le sens de la marche hors
des ouvertures de fixation (fig. CAR. 17 bis).

- Déclipser la garniture.

REPOSE

Nota. — Les feuilles d’'insonorisation assurent 'isolation phonique
et I'étanchéité de l'habitacle et empéchant l'air et l'eau de
s'infiltrer.

- Les feuilles d'insonorisation livrées en tant que piéces de re-
change sont autocollantes.

- La feuille d'insonorisation doit toujours étre collée avec soin et
sans plis. En cas de remplacement, nettoyer les surfaces de
collage et coller la feuille neuve du bas vers le haut, sans faire
de plis.

— Procéder en ordre inverse de la dépose.

Nota. — Mettre en place la manivelle de léve-glace de la fagon
suivante.

— Clipser la manivelle de léve-glace en position verrouillée sur
I'entrainement (fig. CAR. 18).

- La figure représente la manivelle de léve-glace gauche (la
manivelle de léve-glace droite est symétrique) (fig. CAR. 18).

— Position de montage avec glace fermée a ..................... 45° + 12°
— Sens de la marche (fleche) (fig. CAR. 18).

Glace de porte

DEPOSE

— Léche-vitre déposé, glace de porte abaissée.

— Desserrer les écrous a six pans (1) et écarter les méichoires de
serrage (fig. CAR. 19).

~ Tirer la glace de porte vers le haut, l'incliner vers 'avant et la
sortir du pertuis de glace en la soulevant.

REPOSE

— Procéder en ordre inverse de la dépose.

REGLAGE

- Glace de porte légérement vissée sur le léve-glace.

— Remonter ou abaisser la glace autant que possible, jusqu'a ce
que les machoires de serrage soient visibles dans les ouvertures
de montage (fig. CAR. 20).

— Desserrer les méchoires de serrage, mettre en place la glace de
porte dans le guide-glace (fléche) et serrer les méachoires de
serrage par l'intermédiaire des écrous a six pans (1) (fig.
CAR. 20).

Léve-glace
DEPOSE

— Revétement de porte avant déposé et feuille d'insonorisation
détachée.

— Retirer du flasque le léche-glace intérieur.

~ Abaisser la glace de porte a l'aide de la manivelle et la dévisser.

- Incliner la glace de porte vers l'avant et la sortir en la soulevant.

- Extraire le clip (fleche) pour cibles (fig. CAR. 21).

W

(Fig. CAR. 21)
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- Desserrer les vis a six pans (1) et dévisser complétement les vis
a six pans (2) (fig. CAR. 21).

- Soulever légérement le 1&ve-glace pour pouvoir passer les vis
a six pans (1) a travers les trous de montage.

- Extraire le léve-glace vers le bas hors de l'ouverture de
montage.

REPOSE

— Procéder en ordre inverse de la dépose.
Poignée de porte
DEPOSE

- Introduire la clé dans le barillet de la poignée (porte conducteur
uniquement).

— Dévisser complétement la vis & embase et 4 téte cylindrique (4)
(fig. CAR. 22).

(Fig. CAR. 22)

(Fig. CAR. 23)

- Pousser la poignée de porte dans le sens de la marche, tourner
la clé de 90° (porte conducteur uniquement : la piéce d’'entrai-
nement (1) de la poignée libeére le levier (2) de la serrure) et
l'extraire de la porte en la faisant pivoter (fig. CAR. 22).

REPOSE

— Sur les véhicules avec verrouillage central, la piéce d'entraine-
ment pour la tige de connexion (3) doit étre en position verticale
(fléches) avant la mise en place de la poignée (fig. CAR. 22).

— Contrdler I'état de 'agrafe (1) et la remplacer si nécessaire.

— Faire pivoter la poignée de porte de telle sorte qu’elle glisse
dans la doublure de porte sans laisser l'interstice (fléche) (fig.
CAR. 23).

Serrure
DEPOSE

- La glace de porte doit étre fermée.

— Déposer la poignée de porte.

— Déposer le revétement de porte avant, retirer avec précaution
la feuille d'insonorisation a 'arriére.

— Dévisser complétement les vis & embase et a téte cylindrique (1)
(fig. CAR. 24) et décrocher la biellette, déposer la serrure.

REPOSE

— Desserrer la vis de réglage (fléche) avant de reposer la serrure
de porte (fig. CAR. 24).

— Aprés montage de la serrure/poignée, serrer la vis de réglage
(vis de réglage Torx T 20).

Attention. — Serrure gauche : filetage & droite ; serrure droite :
filetage a gauche.

- Le réglage s'effectue en méme temps que le resserrage de la vis
de réglage.

Barillet

REMPLACEMENT

— Reporter a l'encadré de la poignée de porte.

- L'extraire en poussant avec précaution uniquement lorsque la
clé est enfichée.

- En déplagant ou en accrochant les plaques de fermeture, il est
possible de conserver la combinaison de fermeture a une clé
existant déja sur le véhicule.

- Maintien de la combinaison de fermeture a clé.

~ Craisser le barillet avant la repose.

(Fig. CAR. 24)
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PORTE AVANT

17 % 15 1 2 3 4

Y13 12N 7 109 8

1: Porte. — 2: Guide-glace. — 3: Glace de porte. —
4 : Etanchement (léche-glace). — §: Cache. - 6 : Leve-glace.
—T1: Vis a six pans. — 8: Support antichocs. — 9 : Manchon/
arrét de porte. - 10 : Arrét de porte. — 11 : Vis 4 six pans. —
12: Pivot. — 13 Ecrou de slreté. — 14 : Cache de I'arrét de
porte. — 18: Charniére de porte. — 16 : Vis Torx T 45. —
17 : Vis sans téte.

GARNITURE

1011 1213

9 8 7 6 5 4

1: Ecran. — 2 : Insonorisant. — 3 : Bouton de verrouillage. —
4 : Collerette. — 8 : Clip de fixation. — 6 : Revétement. - 7 : Vis
a téte bombée. — 8 : Vide-poches latéral. — 9 : Manivelle de
léve-glace. — 10 : Bouton de commande. — 11 : Ecran/com-
mande intérieure. — 12: Vis a téte bombée. — 13: Corps/
poignée de fermeture. - 14 : Cache.

POIGNEE DE PORTE

n

1: Poignée de porte. — 2 : Barillet. — 3 : Bague-joint. — 4: Vis
4 embase et a téte cylindrique. — 5: Ressort/poignée de
porte. — 6 : Entraineur. — 7 : Ressort/entraineur. — 8 : Ressort/
tringle de connexion. — 9: Tringle de connexion. —
10 : Embase. — 11 : Embase. — 12 : Lame-ressort.

SERRURE
1 2 3 4

18 74 % 15 13

1: Embase. — 2: Poignée de porte. — 3: Barillet. —
4 : Bague-joint. — 5 : Agrafe. — 6 : Embase. — 7 : Vis 4 embase
a téte cylindrique. — 8: Tringle de sQreté. — 9 : Bouton de
verrouillage. — 10: Serrure de porte. — 11: Vis A téte
bombée. — 12 : Etrier de fermeture. - 13 : Vis 4 embase et &
téte cylindrique. — 14 : Biellette. - 18 : Tringle de connexion.
— 18 : Ressort de pression. — 17: Clip. — 18: Commande
intérieure.

SEFEEEER

page 216

Fa

Fa

e

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




CARROSSERIE

Fa

Rétroviseur Glace latérale
DEPOSE

- Déclipser le miroir et basculer le boitier vers la glace de porte DEPOSE
(fig. CAR. 25). ~ Déposer le revétement latéral (fig. CAR. 26).

— Comprimer les ergots d'arrét (8) et déposer le capuchon du — Déposer le support latéral du revétement du coffre a bagages et
boitier (fig. CAR. 25). détacher le revétement du montant de custode.

Nota. — Pour déclipser le miroir utiliser 1'outil VAG 80 200 (levier - Introduire la cale en matiére plastique entre la lévre d'étan-
de montage). chéité et le flasque de glace.

— Dégager la lévre d'étanchéité sur tout le pourtour du flasque de
glace et vaporiser avec du solvant de nettoyage (en remplace-
ment du produit antifriction).

- Introduire I'aiguille de cordonnier (2) & I'aide de la poignée (1)
sous la lévre d'étanchéité et I'enfoncer dans le cordon de colle
(utiliser les zones latérales) (fig. CAR. 27).

— L’aiguille de cordonnier doit étre guidée le plus prés possible
de la glace.

- Dévisser la poignée et enfiler le fil tranchant dans le trou de
I'aiguille.

— Tirer l'extrémité du fil tranchant vers l'intérieur (utiliser une
pince et des gants).

— A raide du petit tube, introduire le fil tranchant entre la lévre et
le flasque de glace (si le fil tranchant se rompt, il est également
possible d’utiliser le fil métallique tranchant).

- Lorsque les interstices sont trop minces, guider le fil tranchant
vers 'extérieur et le pousser sous la lévre avec une cale en
plastique.
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1: Boitier de rétroviseur. — 2 : Miroir. - 3 : Capuchon de boitier. —

4: Commande du rétroviseur. — §: Vis & téte bombée. -
6 : Insonorisant. — T: Cache. — 8: Ergots d'arrét.
(Fig. CAR, 25)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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1: Revétement latéral. — 2: Bouton-poussoir. — 3: Obturateur. —
4: Vis & téte cruciforme. — 5: Agrafe. — 6: Bande de feutre. —
1: Agrafe de scellerie.

(Fig. CAR. 26)
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— Mettre en place le fil tranchant autour de la glace latérale.

- Fixer l'extrémité extérieure du fil sur l'étrier de fermeture
(coller du ruban adhésif renforcée sous le fil) (fig. CAR. 28).

- Fixer I'extrémité intérieure du fil sur le dispositif d'enroulement
V.A.G. 1654 et, en déplagant le dispositif d'enroulement, déga-
ger la glace en tranchant sur tout le pourtour (fig. CAR. 28).

- Pendant le dégagement de la glace, pousser le fil tranchant avec
une cale en matiére plastique contre la glace, de maniére a
obtenir un passage au niveau du flasque de la glace.

REPOSE

- Pour la préparation et la mise en place de la vitre latérale, se
reporter a la méthode décrite pour le pare-brise.

Lunette arriére

— Se reporter a la méthode décrite pour le pare-brise.

Profil de pavillon

DEPOSE

- Extraire le profil de pavillon (1) des clips de fixation (2) en faisant
levier (il n’est pas nécessaire d'utiliser un outil spécial) (fig.
CAR. 29).

REPOSE

— Remplacer les clips de fixation (2) (comprimer les clips de
fixation a l'aide d'une pince et les retirer des pivots en T (3)).

— Mettre en place la partie avant du profil de pavillon entre le
montant avant et l'aile.

— Ajuster le profil de pavillon et I'encastrer dans les clips en
appuyant sur la paume de la main.

Nota. — En cas de réutilisation du profil de pavillon, comprimer si
nécessaire 'armature dans le profil de pavillon.

—~ Cote intérieure de l'armature (mm) . ... 8,6

Dégamissage

Revétement de montant &

~ Dévisser la vis A téte cruciforme (1) et retirer le revétement du
montant avant.

(Fig. CAR. 29)

- Faire attention a la languette (3) lors de la repose (fig. CAR. 30).
2: Clip de fixation

Revétement de pied milieu

— Retirer le revétement (1) du pied milieu. Les clips de fixation (4)
et (3) restent sur le pied milieu.

— Le revétement s'accroche dans la zone latérale avec le jonc du
pied milieu.

— Les clips de fixation (3) ne sont présents que sur les véhicules &
deux portes (fig. CAR. 31).

2: Ecran (est clipsé dans le revétement (1)

(Fig. CAR. 31)

— N/ '
%F./ )
OQ"
N\
: Clip de fixation Qﬂl—; = XV

2

3 : Rondelle d'étanchéité  *f -
4 : Languette-ressort

§ : Ecrou de fixation 3
(Fig. CAR,. 32) 4
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Revétement du montant de custode

— Dévisser la vis A téte cruciforme (1) et retirer le revétement du
montant dans la zone supérieure (fig. CAR. 32).

Baguette de vrement arrié

- Retirer la languette de recouvrement (fig. CAR. 33).

1: Clip de fixation

- Dévisser les poignées de retenue.

- Sur les véhicules équipés d'un toit coulissant/pivotant, les poi-

gnées de retenue avant sont repérées par un « V» et les
poignées de retenue arriére par un « H».

Console centrale

DEPOSE

— Retirer le cendrier et dévisser les vis a six pans (1) (fig.
CAR. 34).

- Déposer le revétement K de la console centrale en le tirant dans
le sens contraire de la marche et débrancher les connexions
électriques.

— Dévisser ou extraire les vis a six pans (2) et les vis a téte
cruciforme (3) (a gauche et a droite) (fig. CAR. 34).

—

~ Soulever légérement l'arriére de la console et la dégager du
tableau de bord en la tirant vers l'arriere. Débrancher les
connexions électriques.

REPOSE

— Mettre en place les douilles d'écartement (4) sur les goujons
filetés (fig. CAR. 34).

— Mettre en place la console en engageant les tenons de maintien
(8) dans le tableau de bord (fig. CAR. 34).

Tableau de bord

DEPOSE

— Débrancher la tresse de masse de la batterie.

Nota. — Pour déposer la planche de bord, démonter au préalable
la console centrale, l'autoradio, le volant de direction et le
commodo.

— Déverrouiller le cache (1) (appuyer sur les boutons de slreté
(fleches)) et 1'extraire (fig. CAR. 35).

~ Extraire le cache (1) en faisant levier (fig. CAR. 36).

- Dévisser complétement les vis a téte cruciforme et déposer le
vide-poche (2) en le tirant de biais vers le bas (faire attention aux
guidages (3)) (fig. CAR. 36).

=
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(/2]
N
- Dévisser complétement les vis a téte cruciforme et déposer le REPOSE |I'I_J
vide-poches en le tirant de biais vers le bas (faire attention aux B . —
fenons (1ches) (i CAR 1) e e e B 802 , vetor =
B . \ ) . . . .~ a repose du u ord, veiller & ne pas
fr’::;fi‘;fx;eég;“ éRRegSf)a‘sam levier et dévisser les vis a téte oublier les rondelles d'étanchéité (2) (fig. CAR. 40). é
- Repousser sous la planche de bord la régulation du chauffage et - 8:;11%3? les écrans (1) et la commande d'é¢clairage (fig. ~%
de l'air frais (2) avec les cdbles montés. 3 ’ ) . .
— Dévisser complétement les vis & téte cruciforme et extraire ‘w
I'écran pour cadrans. (O]
— Déposer le porte-instruments (combiné).
- Dévisser les vis a six pans (onze vis, y compris celles de la boite
a gants) (fig. CAR. 40).
— Dévisser les écroux a six. pans (1) (les écrous a six pans se
trouvent dans le caisson d'eau) (fig. CAR. 40).
— Retirer légérement le tableau de bord du support de montage
et débrancher les faisceaux de cibles de planche de bord.
— Extraire la planche de bord du véhicule. =
1
Ll
3
=
<
(&)
‘lw
(Fig. CAR. 37) =

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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(Fig. CAR. 39) (Fig. CAR. 41)
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Chauffage

Nota. - Pour la dépose ou le remplacement des différents compo-
sants du climatiseur, se reporter aux éclatés correspondants, en
respectant les points suivants.

BOITIER DE REGULATION

Dépose

- Retirer I'écran du chauffage (3) (fig. CAR. 41).

- Dévisser 'écran des instruments (2).

- Les cébles restant montés, extraire la régulation (1) du tableau
de bord (fig. CAR. 41).

Repose

- Fixer les cébles sur la régulation déposée.

DIFFUSEURS

Dépose-repose

— Déposer la commande d'éclairage.

- A raide d'une pince a becs pointus, extraire 1'élément pivotant
(2) avec précaution (fig. CAR. 42).

~ Déposer le boitier de diffuseur (1) (fig. CAR. 42).

RADIATEUR DE CHAUFFAGE

- Lors de la pose d'un radiateur neuf (1), 'ajutage de conduite de
dépression (2) ne doit &tre posé que sur les véhicules équipés
d'un volet d'air frais de recyclage de l'air ambiant ou sur les
véhicules équipés d'un climatiseur (fig. CAR. 43).

-~ Remplacer le joint (3).

PRERESISTANCE DE SOUFFLANTE D’AIR

— Débrancher les connexions a fiche.
— Comprimer les languettes latérales et extraire la prérésistance.
Nota. — Si les languettes latérales ne s'encliquettent pas lors de la

repose, il est possible de monter la prérésistance a l'aide d'une
vis A tole (fléche) (fig. CAR. 44).

SOUFFLANTE D’AIR

Dépose

- Débrancher la connexion a fiche (1) de la prérésistance (fig.
CAR. 45).

- Déverrouiller la languette de retenue (3) puis tourner la souf-

flante d'air frais (2) dans le sens de la fléche et la retirer (fig.
CAR. 45).

CABLES

Mise en place

— Poser tout d'abord les cibles sur la régulation déposée, puis les
régler et les fixer sur les leviers du chauffage.

— Fixer sur la régulation les extrémités des gaines de cébles
repérés par un trait de couleur.

— Placer les gaines des c8bles sur les butées de la régulation, puis
les fixer.

- La régulation étant posée, régler les cibles sur les leviers des
volets.

- Tous les volets doivent venir de fagon audible jusqu'en butée
lorsque 1'on tourne les boutons.

(Fig. CAR. 44)

1 2

(Fig. CAR. 45)
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CHAUFTAGE (assemblage)
2

1: Agrafe. — 2: Canal d'air avec volet d'arrét principal. -
3: Joint. — 4: Clip pour cible. — 8: Soufflante d’air frais. —-
8 : Prérésistance. — 1 : Joint. — 8 : Joint. — 8 : Elément intermé-
diaire. - 10 : Ecrous six pans. — 11 : Régulation d’air chaud et
d’air frais. — 12: Cache. — 13: Obturateur. — 14: Clip. -
18 : Cables. — 16 : Levier du volet central. — 17 : Levier du
volet de température. — 18 : Levier du volet de plancher/de
dégivrage. — 19: Vis a tble & téte bombée. — 20: Boitier
répartiteur d'air. — 21: Clip pour céble. — 22: Elément
intermédiaire. — 23: Joint. ~ 24: Echangeur de chaleur
(radiateur). — 28 : Joint. - 26 : Clip pour céble.

REGULATION ELECTRONIQUE

1: Connexion a fiche, huit raccords, sur le ciblage des
cadrans. — 2: Connexion a fiche, huit raccords, sur le
céblage du chauffage, 4 régulation électronique. — 3 : Détec-
teur de température du canal d'admission d'air frais. -
4: Connexion a fiche. - 8: Appareil de commande du
thermotronic. — 6 : Prérésistance de soufflante d'air frais
avec fusible de surchauffe. - 7 : Boitier a fiche. — 8 : Boitier a
fiche. — 9: Régulation d’air frais et de chauffage. —
10 : Connexion a fiche. — 11 : Détecteur de température du
tableau de bord et soufflante de détecteur de température.
- 12 : Servomoteur de volet de température.

BOITIER DE REGULATION

1: Cache gauche du caisson d'eau. - 2 : Elément de liaison.
-3 : Cache droit du caisson d'eau. — 4 : Ajutage d’admission.
- 8§ : Diffuseur droit de glace latérale. — 8 : Diffuseur droit. —
1: Diffuseur central. — 8: Ecran. — 9: Ecrou six pans. —

CHAUFTAGE (implantation)

223 21

10 : Prérésistance de soufflante d'air frais avec fusible de
surchauffe. — 11: Soufflante d'air frais. ~ 12: Ecran de
chauffage. — 13 : Vis a t6le a téte bombée. - 14 : Diffuseur au
plancher. — 15 : Elément de liaison droit. — 16 : Vis A tdle &
téte bombée. — 17 : Vis a tble. — 18 : Canal arriére droit. —
19 : Canal arrieére gauche. ~ 20 : Elément de liaison gauche.
—21: Clip. — 22 : Cables. — 23 : Régulation d’air chaud et d'air
frais. — 24: Appareil de chauffage. — 28: Echangeur de
chaleur (radiateur).
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CABLES DE COMMANDE

1. Céble du volet d’arrét principal

— Va du bouton tournant de soufflante au volet d'arrét principal.

— Gaine noire, longueur 807 mm.

2. Céble du volet de tempérture

- Va du bouton tournant de température au volet de température.

— Gaine bleue, longueur 585 mm.

3. Céble du volet de plancher/de dégivrage

— Va du bouton tournant de répartition d’air au volet de plan-
cher/de dégivrage.

— Gaine noire longueur 488 mm.

4. Céble du volet central

— Va du bouton tournant de répartition d'air au volet central.

— Gaine noire, longueur 639 mm.

1 N

\

REGLAGE

o Réglage du cible sur le volet d’arrét principal.

- Poser la régulation d'air chaud et la soufflante d’air frais.

— Tourner le bouton tournant de la soufflante jusqu'a la butée de
la position « 0 ».

— Comprimer le levier du volet d'arrét principal jusqu'en butée
(fléche) et fixer la gaine du cable (fig. CAR. 46).

¢ Réglage du cible sur le volet de température

- Poser la régulation d'air chaud et la soufflante d’air frais.

- Tourner le bouton tournant de température jusqu'a la butée de
la position « froid ».

— Comprimer le levier du volet de température jusqu'en butée
(fléche) et fixer la gaine bleue du céble (fig. CAR. 47).

¢ Réglage du cible sur le volet de plancher/de dégivrage

— Poser la régulation d'air chaud et la soufflante d’air frais.

— Tourner le bouton tournant de répartition d'air jusqu'a la butée
de la position dégivrage.

- Comprimer le levier du volet de plancher de dégivrage jus-
qu'en butée (flaéche) et fixer la gaine noire (fig. CAR. 48).

® Régler le cdble sur le volet central

~ Poser la régulation d'air chaud et la soufflante d’air frais.

— Tourner le bouton tournant de répartition d'air jusqu'a la butée
de la position dégivrage.

~ Comprimer le levier du volet central jusqu’en butée (fleche) et
fixer la gaine noire (fig. CAR. 49).

(Fig. CAR. 47)
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PROTECTION DES ELEMENTS

PROTECTION ANTICORROSION

- Pour la remise en état dans les régles de l'art d'une carrosserie,
il est indispensable de rétablir la protection anticorrosion pres-
crite d'usine. Lors de la remise en état, il faut notamment veiller
a ce que les points de jonction et corps creux qui ne seront plus
accessibles ensuite de I’extérieur soient protégés.

Régles importantes A observer pour le rétablissement

de la protecton anticorrosion

~ Appliquer systématiquement, des deux cdtés, un apprét de
soudage (zinc a vaporiser) sur les brides & souder.

- Appliquer immeédiatement aprés la réparation une couche
d’apprét sur les tdles nues (couche d'apprét anticorrosion).

— N'appliquer de I'enduit hermétique que sur des piéces en téle
ayant regu une couche d’apprét.

— Appliquer de I'enduit hermétique sur les recouvrements de
tble, assemblages bout & bout, cordons de soudure, etc.

- Sceller complétement les arétes en téle avec de 'enduit hermé-
tique.

~ Sceller les corps creux avec du produit de protection.

- Refaire la protection du soubassement (en utilisant du produit de
protection longue durée pour soubassement).

ZONES MENACEES DE CORROSION

- Encas de réparation, il faut veiller 4 meuler le moins possible les
zones présentant des risques de corrosion. S'il est indispensable
d’effectuer des opérations de meulage, veiller A rétablir correc-
tement la protection anticorrosion.

- Les tdles entiérement galvanisées assurent dés la coque un haut
niveau de protection anticorrosion. Pour conserver également
en cas de réparation la garantie contre la perforation par la
rouille, il convient de tenir impérativement compte des instruc-
tions de remise en état suivantes.

Travaux préliminaires

— N'éliminer les produits de protection du soubassement/d’étan-
chement qu'a I'aide d'une soufflante d'air chaud (430°C maxi) ou
d’une brosse métallique rotative.

— Enlever la couche de peinture ou de primer avec du solvant

pour peinture ou a l'aide d'une brosse en matiére plastique
rotative.

Découpe

- Eviter dans la mesure du possible de faire appel au procédé de
coupe thermique (chalumeau coupeur), excepté dans le cas de
découpes de dégrossissage.

- Afin d'éviter 'endommagement de la couche de zinc au niveau
de la découpe, utiliser de préférence les procédés de coupe
mécaniques, fraise pour points de soudure ou scie de carrosse-
rie par exemple.

TOLES PROTEGEES

1. galvanisé des deux cotés.
BB 2. galvanisé d'un seul coté.
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Techniques d’assemblage

— La méthode de sondage par résistance entraine au centre du
point de sondage une légeére combustion de la couche de zinc.
L'anneau de protection en zinc se formant alors autour du point
de soudage est une protection optimale contre la corrosion.

- Lorsque cela est possible, toujours utiliser le soudage par
résistance.

- Dans le cas du soudage par points, faire attention aux couches de
zinc d'épaisseurs différentes (effectuer une soudure d'essai).

REMPLACEMENT DES

GENERALITES

— Lors de la remise en état des carrosseries, il faut tenir compte
des indications suivantes sur la sécurité :

- Etant donné que le démontage provoque une importante modifi-
cation du centre de gravité du véhicule, il faut au préalable
arrimer correctement ce dernier sur le pont élévateur.

- Avant d'exécuter a proximité de la batterie des travaux de
soudage ou d'autres travaux produisant des étincelles, toujours
déposer la batterie du véhicule.

— Ne garer aucun véhicule sans protection dans les ateliers

destinés & la remise en état des carrosseries (danger d'incencie

par projection d’étincelles, batterie, endommagement de la
peinture et des glaces).

Lors de travaux de pongage, de meulage et de soudage au

niveau du réservoir a carburant ou d'autres piéces d’'achemi-

nement du carburant, il faut opérer avec une extréme pru-
dence ; en cas d'hésitation, déposer les piéces de ce genre.

— Il n'est pas permis d'effectuer des travaux de soudage ni de
brasage (fort ou tendre) sur des piéces du climatiseur rempli de
réfrigérant. Cette interdiction s’applique également en cas de
soudage ou de brasage sur le véhicule lorsqu'il y a danger
d'échauffement des piéces du climatiseur: Lors d'une peinture
de réparation, les piéces ne doivent s'échauffer que jusqu’a une
température de 80°C dans I'étude ou dans sa zone de préchauf-
fage.

— En vue de protéger les appareils de commande électroniques
contre les surtensions qui se produisent lors de travaux de
soudage électrique, il faut respecter les mesures de sécurité
suivantes :

— Déconnecter la borne au péle négatif de la batterie et recouvrir

d'un blindage le pdle négatif de la batterie.

Relier le raccord a la masse du poste de soudage électrique

directement avec la piéce a souder. Ce faisant, veiller a ce

qu'aucune piéce isolée électriquement ne se trouve entre le
raccord a la masse et la zone de soudage.

— Ne pas toucher les appareils de commandes électroniques ni les
céables électriques avec le raccord a la masse ou l'électrode de
soudage.

SECTIONS ET PIECES PARTIELLES DE CARROSSERIE

— On appelle « sections » des parties de piéces (p. ex. I'extrémité
AV et AR) qui sont fournies, déja découpées.

— Les « piéces partielles » doivent étre en revanche découpées
dans les pieces de rechange. Dans un tel cas, le travail est a
réaliser exactement selon les méthodes décrites.

LIGNES DE DECOUPE

- Les lignes de découpe ou de séparation indiquées sont le fruit
de recherches approfondies effectuées sur des véhicules acci-
dentés. Il convient de tenir compte des indications relatives a ces
lignes et de respecter les méthodes d'assemblage prescrites.
Ce n'est qu'alors que la stabilité et la résistance a la torsion de
la carrosserie n'influent pas sur la sécurité routiére et la siireté
de fonctionnement du véhicule.

REDRESSAGE

- Le redressage d'une carrosserie accidentée s'effectue toujours
sur 'ensemble considéré, dans le sens contraire du choc. Ne

~ Ne faire appel au soudage sous protection du gaz que lorsqu'il
n'est pas possible de faire autrement, en remplacement du
soudage par points.

—~ Toujours appliquer du produit anticorrosion entre les flasques
d'assemblage.

Nota. — Lors de travaux de remise en état sur des piéces de
carrosserie galvanisées, toujours mettre 'aspiration des fumées
de soudage.

— Au poit de jonction, appliquer du mastic au zinc.

ELEMENTS SOUDES

découper les éléments de carrosserie endommagés que lors-
que les points de mesure des surfaces de raccord ont été remis
aux cotes.

- Si l'importance d'un dégéit ne permet pas une remise en forme
dans le sens contraire du choc provoqué par 'accident, la piece
endommagée ne doit étre découpée qu'apres le redressage des
surfaces de raccord.

DIAGNOSTIC SUR VEHICULES ACCIDENTES

~ Lors de la remise en état de véhicules accidentés, il arrive
parfois que des dégits pouvant, dans certaines circonstances,
entrainer ultérieurement de graves avaries, ne soient pas dé-
couverts sur le chéssis-suspension ou sur la suspension des
ensembles mécaniques. Dans le cas d’accidents laissant suppo-
ser une contrainte importante du véhicule, il convient, indépen-
damment du contrdle systématique de géométrie des essieux,
de préter une attention particuliére aux éléments suivants :

- Vérifier, sur tout le champ de braquage, le parfait fonctionne-
ment de la direction ; vérifier visuellement 'existence de dé-
formations ou de fissures.

SYMBOLES UTILISES

SOUDAGE PAR POINTS
RP Soudure par points (a un rang).

RP Soudure par points (& deux rangs).

RP Soudure par points (& deux rangs décalés).

L]
@ 8G Soudure par pergage de bouchonnage.

SOUDAGE SOUS PROTECTION DE GAZ

¢ 8G Soudure point sur point.

m $G Soudure avec cordon continu.
« “ 8G Soudure avec cordon continu

(interrompue).

[ oo ol
St Brasage fort.
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-~ Vérifier la présence de déformations ou de fissures sur le
chéassis-suspension et sur toutes ses piéces tels que bras de
guidage, jambe de force, fusées, barre stabilisatrice, cadre
auxiliaire, corps d’essieu et leurs pieces de fixation.

~ Vérifier 1'état, le faux-rond et le balourd des jantes des pneuma-
tiques. Vérifier si les sculptures et les flancs des pneumatiques
présentent des entailles. Vérifier la pression de gonflage des
pneumatiques.

~ Vérifier 1'état des suspensions du moteur, de la boite de vitesses
et du systeéme d'échappement.

— Toujours effectuer un parcours d'essai approprié, permettant
de s'assurer que le véhicule offre la sécurité routiére requise.

Traitement des appareils de commande électroniques

aprés remise en état consécutive A un accident

— Le remplacement d'appareils de commande électroniques
apreés un accident n'est nécessaire que lorsqu’au moins l'une des
conditions suivantes est remplie :

— Le boitier est de toute évidence déformé ou endommagé.

- La surface d'appui ou la console sont déformées ; I'appareil ne
laisse apparaitre aucun endommagement extérieur.

— La connexion a fiche est endommagée ou corrodée par I'humi-
dité.

— Le contrdle du fonctionnement ou l'autodiagnostic de l'appareil
indiquent le défaut : « Appareil de commande défectueux ».

— Lorsque, pour les travaux de remise en état, des composants
électroniques, par exemple I'appareil de commande du systéme
antiblocage, ont été déposés pour étre ensuite réutilisés, il faut,
aprés montage, en contrdler le fonctionnement.

Longeron avant partiel

Coupe avant le bras de gquidage
DEPOSE

- Tracer la ligne de coupe en avant du logement de bras de
guidage (fig. CAR. 50).

- Découper la tdle de recouvrement du longeron au niveau de
l'alésage situé au-dessus de l'appui de bras de guidage (fig.
CAR. 50).

— Découper le longeron.

- Enlever les morceaux de tdle restants.

— Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.

— Présenter le longeron sur I'équerre de redressage et effectuer
la soudure en bord & bord, en cordon continu sous gaz de
protection (fig. CAR. 51).

— Effectuer la soudure en bord a bord de la zone d’accostage de
la tdle de recouvrement, en cordon continu sous gaz de protec-
tion (fig. CAR. 52).

— Souder le longeron sur le passage de roue a la pointeuse
électrique (fig. CAR. 52).

Coupe en arriére du bras de guidage
DEPOSE

— Tracer la ligne de coupe en arriére du logement du bras de
guidage (fig. CAR. 53).

— Dégrafer 'accostage d'origine de la tdle de recouvrement du
longeron.

— Découper le longeron.

— Enlever les morceaux de tble restants.

REPOSE

-~ Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.

- Présenter le longeron sur I'équerre de redressage et effectuer
la soudure en bord a bord, en cordon continu sous gaz de
protection. (fig. CAR. 54).

N

(Fig. CAR. 51)

(Fig. CAR. 52)
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N
: w
— Souder le longeron sur le passage de roue & la pointeuse
Eootnie (e CAR 5 P P Passage de rone avant complet =
- Souder la tdle de recouvrement du longeron sur le tablier, en -
cordon discontinu sous gaz de protection (fig. CAR. 55). DEPOSE é
- Dégrafer 1'allonge (fléche) du logement de jambe de force et du ‘L
: passage de roue (fig. CAR. 59). =2
Passage de rone avant (section) - Recourber I'allonge (floche) vers le pare-brise (fig. CAR. 59). W
- Découper le passage de roue en arriére du logement de jambe (O]
DEPOSE de force.
- Découper le passage de roue enavant du logement de jambe de ~ Enlever les morceaux de tole restants.
force (fig. CAR. 56).
- Enlever les morceaux de tdle restants. .
- Découper le renfort supérieur de passage de roue suivant les
besoins (décaler la ligne de coupe de 50 mam par rapport a celle
du passage de roue) (fig. CAR. 58).
REPOSE
— Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.
— Présenter la section sur I'équerre de redressage.
- Avant de procéder au soudage, ajuster l'aile en respectant les 11|
cotes de largeur, de longueur et de diagonale. =)
- Effectuer la soudure en bord a bord de la zone d'accostage en 0
cordon continu sous gaz de protection (fig. CAR. 57). —
— Souder le passage de roue sur le longeron a la pointeuse =
électrique (fig. CAR. 57). <L
— Souder le renfort supérieur de passage de roue a la pointeuse \8
électrique (fig. CAR. 68). =

— Effectuer la soudure en bord a bord de l'accostage du renfort
supérieur de passage de roue en cordon contin sous gaz de
protection (fig. CAR. 88).

— TR A
L2 2, \\\ .
< N/ N

3
/
.,

(Fig. CAR. 54) (Fig. CAR. 5T)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

_~N

(Fig. CAR. 58)
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Nota. - Remplacer intégralement le renfort supérieur de passage
de roue.

REPOSE

- Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.

- Présenter la section sur I'équerre de redressage.

- Avant de procéder au soudage, ajuster l’aile en respectant les

cotes de largeur, de longueur et de diagonale (voir « Contréle
de la caisse »).

(Fig. CAR. 61)

— Souder la zone d’accostage au-dessous de l'ajourage carré
(fleche) en recouvrement, en cordon discontinu décalé sous gaz
de protection (fig. CAR. 60).

— Effectuer la soudure en bord & bord de la zone d’'accostage
au-dessus de l'ajourage carré (fleche) en cordon continu sous
gaz de protection (fig. CAR. 60).

—~ Souder le passage de roue sur le longeron inférieur & la
pointeuse électrique (fig. CAR. 61).

~ Souder le passage de roue sur la console de pare-chocs a la
pointeuse électrique (fig. CAR. 61).

— Recourber l'allonge (fléche).

— Souder l'allonge (fléche) & la pointeuse électrique (fig. CAR. 59).

— Souder le renfort supérieur de passage de roue a la pointeuse
électrique (fig. CAR. 62).

— Souder en plus le renfort supérieur de passage de roue en
cordon discontinu sous gaz de protection (fig. CAR. 62).

o [ C_— B
A B . V—‘—-¥—

(Fig. CAR. 63)
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Pied avant partiel infériear

DEPOSE

— Tracer la ligne de coupe en haut, au centre du montant (grand
ajourage) (fig. CAR. 63).

Nota. - Prendre garde A ne pas couper la tdle intérieure dans la
zone de découpe.

-~ Dégrafer 'accostage d’origine en bas.

REPOSE

- Reporter la ligne de coupe sur la pi¢ce neuve et procéder au
découpage.

- Dépointer le bas de caisse par pergage.

- Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le montant et
l'agrafer.

— L'aile et la porte étant montées, contrdler les jeux d'ouverture.

(Fig. CAR. 64)

(Fig. CAR. 65)

— Effectuer la soudure en bord & bord de la zone d'accostage en
cordon continu sous gaz de protection (fig. CAR. 64).

— Souder le passage de roue et I'accostage avec le bas de caisse
par bouchonnage sous gaz de protection (fig. CAR. 64).

— Effectuer les soudures restantes a la pointeuse électrique (fig.
CAR. 64).

Pied avant partiel supérienr

DEPOSE

—~ Découper le renfort supérieur de passage de roue en fonction
de la zone endommagée (fig. CAR. 685).

~ Dégrafer 1'accostage d'origine du gousset de montant K (fig.
CAR. 65).

Ligne de coupe supérieure

— Tracer la ligne de coupe en fonction de la zone endommagée
(fig. CAR. 65).

Nota. — Pour des raisons de protection anticorrosion, conserver
I'accostage d’origine avec le pavillon.

Ligne de coupe inférieure

— Tracer la ligne de coupage au centre du montant (grand ajou-
rage) (fig. CAR. 64 et 65).
-~ Dégrafer I'accostage d'origine du montant.

REPOSE

Pidces nécessaires

— Renfort supérieur de passage de roue.

— Section de montant avec bas de caisse.

— Gousset de montant.

— Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.

- Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le montant et
l'agrafer.

- Contréler les dimensions de la baie de pare-brise et les jeux
d'ouverture avec l'aile et la porte.

— Effectuer la soudure en bord a bord des zones d’'accostage en
cordon continu sous gaz de protection (fig. CAR. 66).

(Fig. CAR. 66)
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— Effectuer la soudure du gousset de montant i la pointeuse H ‘w
électrique et en partie par bouchonnage sous gaz de protection Bas de calsse l:
(fig. CAR. 66). -

— Souder le montant sur le passage de roue par bouchonnage sous Dﬁposg é
gaz de protection (fig. CAR. 66). , — Tracer la ligne de coupe en fonction de la zone endommagée. \w

- Effectuer la soudure en bord a bord de la zone d'accostage avec — Tracer la ligne de coupe du pied milieu, au-dessous du loge- =
gaa;ecriléo;trztt.lgcét;iu(l;ide g}a.\s;ag?e) de roue, en cordon continu sous ment de charniére, en prenant garde de né pas couper la tdle de ‘LUl

B g A : renforcement intérieure (fig. CAR. 70). (O]

- Sur l'accostage du montant, effectuer la soudure en cordon _ Dégrafer I'accostage d’origine avec la téle de plancher
discontinu sous gaz de protection (fig. CAR. 67). g g g P ’

- Souder le reste de l'accostage a la pointeuse électrique. REPOSE

— Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
4 N H : découpage. —
PM mllleu ('emphcement Pmel) - Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le bas de
caisse.

DEPOSE =2t g

Ligne de coupe supérieure

— En fonction de la zone endommagée, couper au-dessus ou
en-dessous du renfort du dispositif de réglage en hauteur de la
ceinture (fig. CAR. 68).

Nota. — Pour des raisons de protection anticorrosion, conserver w
l'accostage d'origine avec le pavillon. )

Ligne de coupe inférieure 0

— Tracer la ligne de coupe au-dessus du bas de caisse (fig. —
CAR. 68). =z

- Si le bas de caisse est remplacé en méme temps, dégrafer <<
l'accostage d'origine. O

Nota. - Prendre garde de ne pas couper la téle de renforcement ‘w
intérieure. E

— Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.

— Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le montant et
l'agrafer.

~ La porte étant montée, effectuer un contrdle des jeux d'ouver-
ture.

— Effectuer la soudure du montant a la pointeuse électrique (fig.
CAR. 69).

— Effectuer la soudure en bord a bord des zones d'accostages en
cordon continu sous gaz de protection (fig. CAR. 69).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. CAR. 67) (Fig. CAR. 69)
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- La porte étant montée, effectuer uri contrdle des jeux d'ouver-
ture.

— Effectuer la soudure de l'accostage d'origine a la pointeuse
électrique (fig. CAR. 71).

— Effectuer la soudure en bord a bord des zones d'accostage en
cordon continu sous gaz de protection (fig. CAR. 71).

Plancher partiel

DEPOSE

— Pour une opération cété opposé, procéder par analogie avec la
méthode ci-dessous.

- Tracer la ligne de coupe en fonction de la zone endommagée.

— .Dégrafer l'accostage d’origine au niveau de la liaison avec le
tunnel central.

Nota. — Ne pas effectuer de coupes au niveau du tunnel central.

- Si nécessaire, dégrafer l'accostage d’origine avec le longeron
avant.

REPOSE

Piéces nécessaires

— Section de téle de plancher.
— Renfort de bas de caisse.

(Fig. CAR. 11)

— Traverse de siége.

- Rail de guidage extérieur de siege.

— Réaliser sur l'accostage une soudure en recouvrement décalée,
par point sur point sous gaz de protection (fig. CAR. 72).

— Effectuer la soudure de l'accostage d’origine par bouchonnage
sous gaz de protection (fig. CAR. 72).

Pavillon

DEPOSE

— Découper le pavillon.

— Ne pas endommager le raidisseur de pavillon (1) lors de la
découpe (fig. CAR. 73).

— Les véhicules sans toit coulissant/pivotant possédent deux rai-
disseurs de pavillon.

- Enlever les morceaux de tdle restants.

REPOSE

— Effectuer une pré-peinture sur la face intérieure de la piéce
neuve.

— Avant le soudage du pavillon, appliquer sur le raidisseur de
pavillon un cordon hermeétique collant au butyle.

— Souder le pavillon & la pointeuse électrique.

Nota. - Si les glaces latérales montées rendent inaccessible la
zone arriére, effectuer la soudure par bouchonnage sous gaz de
protection.

(Fig. CAR. 72)

(Fig. CAR. 1I3)
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POSITIONNEMENT DES GOUPILLES EN T POUR LE PROFIL DE PAVILLON ||'|_J
-
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Rile arriere (3 portes)

DEPOSE

Ligne de coupe supérieure

- Tracer la ligne de coupe au-dessus du montant de custode entre
le pavillon et le panneau latéral (fig. CAR. 74).

- Tracer la ligne de coupe de la baie de glace en fonction de la
zone endommagée.

Ligne de coupe inférieure

~ Tracer la ligne de coupe du bas de caisse en fonction de la zone
endommagée (fig. CAR. 74).

— Découper le panneau latéral.

- Enlever les morceaux de tdle restants.

REPOSE

- Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.

- Effectuer une pré-peinture sur la face intérieure de la piéce de
rechange.

(Fig. CAR. 75)

— Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le panneau
latéral.

— Contrdler les jeux avec la porte, le hayon et le feu arriere.

— Souder le panneau latéral a la pointeuse électrique.

— Effectuer la soudure en bord a bord des zones d'accostage en
cordon continu sous gaz de protection (fig. CAR. 75).

— Réaliser la soudure dans le canal d’étanchéité par bouchonnage
sous gaz de protection.

Aile arridre (3 portes section arriére)

DEPOSE

Ligne de coupe supérieure
- Tracer la ligne de coupe au-dessus du montant de custode entre
le pavillon et le panneau latéral (fig. CAR. 76).

— Tracer la ligne de coupe de la baie de glace en fonction de la
zone endommagée (fig. CAR. 76).

Ligne de coupe inférieure

— Tracer la ligne de coupe au centre du passage de roue (fig.
CAR. 76).

— Découper le panneau latéral.

— Enlever les morceaux de tdle restants.

REPOSE

— Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au
découpage.

- Effectuer une pré-peinture sur la face intérieure de la piece de
rechange.

(Fig. CAR. 76)

(Fig. CAR. 17)
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.

— Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le panneau
latéral.

— Contréler les jeux avec le hayon et le feu arriére.
- Souder le panneau latéral 4 la pointeuse électrique.

- Souder la zone d’'accostage restante a la pointeuse électrique
(fig. CAR. T7).

- Effectuer la soudure en bord a bord des zones d'accostage en
cordon continu sous gaz de protection.

— Réaliser la soudure dans le canal d'étanchéité par bouchonnage
sous gaz de protection (fig. CAR. 75).

Aile arridre (5 portes)

DEPOSE

Ligne de coupe supérieure

- Tracer la ligne de coupe au-dessus du montant entre le pavillon
et le panneau latéral (fig. CAR. 78).

~ Tracer la ligne de coupe de la baie de porte en fonction de la
zone endommagée (fig. CAR. 78).

(Fig. CAR. 79)

Ligne de coupe inférieure

~ Tracer la ligne de coupe du soubassement en fonction de la zone
endomrnagée (fig. CAR. 78).

- Dégrafer I'accostage d’origine au niveau du soubassement, du
passage de roue, du canal d'étanchéité et de la jupe arriére.

Nota. - Remplacer 4 la méme occasion le renfort de pivot de
fermeture sur le montant de custode.

REPOSE
— Effectuer une pré-peinture sur la face intérieure de la piéce de
rechange.

— Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le panneau
latéral.

— Contrdler les jeux avec la porte, le hayon et le feu arriére.
- Souder le panneau latéral a la pointeuse électrique.

- Effectuer la soudure en bord a bord de la zone d'accostage en
cordon continu sous gaz de protection (fig. CAR. 79).

- Effectuer la soudure dans le canal d'étanchéité par bouchonnage
sous gaz de protection.

Rile arriére (Vento)

DEPOSE

Ligne de coupe supérieure

— Tracer la ligne de coupe au-dessus du montant de custode entre
le pavillon et le panneau latéral (fig. CAR. 80).

Nota. — Tenir compte du renfort caché (1) (fig. CAR. 80).

— Tracer la ligne de coupe de la baie de porte en fonction de la
zone endommagée.

Ligne de coupe inférieure

— Tracer la ligne de coupe au-dessus du bas de caisse, dans le
coude du panneau latéral (fig. CAR. 80).

— Découper le panneau latéral.

- Enlever les morceaux de tbles restants.

S — ).\-’
< 1 "\ ‘f

7

=

(Fig. CAR. 80)
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Nota. - Remplacer a la méme occasion le renfort de pivot de . ‘w
fermeture sF\)xr le montant de custode. i LOIIgeI‘OII ame'e |:
- Le canal d'étanchéité peut étre découpé au niveau de la char- -
niére (fig. CAR. 81). DEPOSE é
REPOSE - En fonction de ‘la zone endorqmag_ée. tracer la ligne de coupe ‘L
devant ou derriére le renfort intérieur (fig. CAR. 83). zZ
Pidces nécessaires - Reporter la ligne de coupe sur la piéce neuve et procéder au ‘W
découpage. (O]
- Panneau latéral. - Présenter le longeron sur l'équerre de redressage.
- Canal d'étanchéite. — Effectuer la soudure en bord a bord de la zone d'accostage en
— Renfort de pivot de fermeture du montant de custode. cordon continu sous gaz de protection.
— Souder le renfort de pivot de fermeture du montant de custode - Souder partiellement l'accostage d'origine a la pointeuse élec-
a la pointeuse électrique (fig. CAR. 82). trique. EEE—
~ Effectuer une pré-peinture sur la face intérieure de la piéce - Souder le reste de l'accostage par bouchonnage sous gaz de
neuve. protection (fig. CAR. 84).
— Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le panneau
latéral et contréler les jeux.
- Appliquer une protection calorifuge sur le pavillon au niveau du
cordon de soudure.
— Effectuer la soudure en bord a bord des zones d'accostages par
point sur point sous gaz de protection (fig. CAR. 82).
— Souder le reste de 'accostage a la pointeuse électrique. L
— Effectuer la soudure dans le canal d'étanchéité par bouchonnage =
sous gaz de protection (fig. CAR. 82 bis). (e
— Souder le canal d'étanchéité au niveau de la charniére par point E
sur point sous gaz de protection. <
(&)
‘lw
=

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. CAR. 83)
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Prolonge de longeron arriére (Vento)

DEPOSE

— La jupe arriére est déja découpée.
— Découper le longeron.
- Enlever les morceaux de tdle restants.

REPOSE

- Présenter le longeron arriére sur le marbre et contréler les jeux
d’ouverture avec la jupe arriére et le capot de coffre montés a
blanc.

- Souder le longeron arriére a la pointeuse électrique (fig.
CAR. 85).

Passage de roue arriére

DEPOSE

— Le panneau latéral est déja découpé.
— Découper le passage de roue.

— Enlever les morceaux de tole restants.
Nota. — Retirer entiérement du panneau latéral intérieur le pa-
lier-support d’enrouleur automatique.

REPOSE

— Percer a la pince & poingonner le plancher de coffre et la téle de
raccord dans cette zone.

- Présenter le véhicule et le passage de roue sur l'équerre de
redressage.

— Ajuster le panneau latéral.

— Contréler les jeux avec la porte, le hayon et le feu arriére.

— Souder le passage de roue a la pointeuse électrique, a l'intérieur
et a l'extérieur (fig. CAR. 86).

— Souder le passage de roue par bouchonnage sous gaz de
protection au niveau du plancher (fig. CAR. 87).

Plancher de coffre

DEPOSE

- La jupe arriére est déja découpée.
- Tracer la ligne de coupe au-dessus de la traverse (fig. CAR. 88).

— Laisser une marge d'environ 20 mm sur les téles de recouvre-
ment droite et gauche (fig. CAR. 88).
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(Fig. CAR. 87)
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REPOSE

Pidces nécessaires

— Section de plancher de coffre.

— Support de roue de secours.

— Support de sangles de serrage.

— Mesurer la ligne de coupe et la tracer en tenant compte de la
marge a laisser au-dessus de la traverse pour le soudage en
recouvrement.

— Effectuer la découpe a la scie.

— Le véhicule ne subissant aucune contrainte, ajuster le plancher
de coffre et contréler les jeux avec la jupe arriére et la hayon
montés & blanc.

— Souder le support de roue de secours et la sangle de serrage a
la pointeuse électrique.

— Réaliser sur la ligne de coupe, une soudure en recouvrement,
en cordon discontinu sous gaz de protection (fig. CAR. 89).

~ Souder le plancher de coffre 4 la pointeuse électrique, au niveau
des tbles de revouvrement droite et gauche.

— Souder, par bouchonnage sous gaz de protection, au niveau des
passages de roue.

Prolonge de plancher (Vento)

DEPOSE

— La jupe arriére est déja découpée.
— Laisser environ 20 mm de tdle dans la zone de liaison du
longeron (fig. CAR. 80).
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- Dégrafer l'accostage d'origine dans la zone de liaison du
plancher de coffre.

REPOSE

Pidces nécessaires

- Elément intermédiaire.
— Support de pare-chocs.

- Ajuster I'élément intermédiaire et contrdler les jeux avec la jupe
arriére et le capot de coffre montés a blanc.

— Souder |'élément intermédiaire a la pointeuse électrique.

- La liaison entre 1'élément intermédiaire et le cuvelage de roue
de secours sera réalisé par soudage par bouchonnage sous gaz
de protection (fig. CAR. 91).

- Souder le support de pare-chocs a la pointeuse électrique.
— €Ot @ (IMIM) .ooovvvvirerercrinieeee st 350
— Souder la jupe arriére.

Jupe arriére

DEPOSE

— Découper la jupe arriére.
— Enlever les morceaux de tdle restants.

REPOSE
—~ Percer dans les inserts des trous de £ I mm pour le soudage
par bouchonnage sous gaz de protection.

- Présenter la jupe arriere avec un coté sous le flasque de
soudage (fléche), orienté vers l'intérieur (fig. CAR. 92).

- :7

(Fig. CAR. 90)

(Fig. CAR. 91)
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— Du cdté opposé, la jupe arriére inclinée vers l'intérieur sera REPOSE =
Z;);l%r}é\; .as;ise)f: précaution par-dessus le flasque latéral (fleche) Places nécessaires (fig. CAR. 96) =T
- La jupe arriére est alors basculée en position de mont