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Las ilustraciones, información técnica, los datos y descripciones contenidos en esta publicación
estaban aprobados en el momento de su impresión. Ford Argentina S.C.A. se reserva el derecho
de cambiar modelos, equipamiento y especificaciones o de realizar modificaciones o cambios ne-
cesarios para mejorar su producto sin incurrir por ello en ninguna obligación.

Queda prohibida la reproducción total o parcial de esta publicación, así como su almacenaje o
transmisión por cualquier sistema - electrónico, mecánico, fotocopiado, grabación, traducción, re-
sumen o ampliación sin previa autorización expresa por escrito de Ford Argentina S.C.A. Lo mis-
mo es válido para partes de este Manual y su utilización en otras publicaciones.

Ford Argentina S.C.A. no contrae responsabilidad alguna por las imprecisiones u omisiones que
puedan aparecer en esta publicación, a pesar de haber tomado todas las medidas necesarias pa-
ra que resulte lo más completa y fiable posible.

En este manual se describen los opcionales y niveles de equipamiento disponibles para toda la
gama de modelos de este vehículo. Para su vehículo se aplican las descripciones del equipamien-
to instalado según la versión adquirida.

Importante: Las piezas y accesorios originales de Ford, lo mismo que los de Motorcraft, han sido
especialmente diseñados para los vehículos Ford, y son, en cualquier caso, los más adecuados
para su vehículo.

Nos permitimos señalar que las piezas y accesorios que no son provistos por Ford Argentina
S.C.A. no han sido examinados ni aprobados; por eso, y a pesar del continuo control de produc-
tos del mercado, no podemos certificar la idoneidad ni la seguridad del uso de dichos productos,
bien sea que ya estén instalados o hayan de instalarse.

Ford Argentina S.C.A. no acepta responsabilidad alguna por los daños causados por el empleo
de piezas y accesorios que no sean de Ford, lo que producirá la caducidad automática de la ga-
rantía del vehículo.

Impreso en Argentina.

Editado por Ford Argentina S.C.A.
División de Asistencia al Cliente
Publicaciones Técnicas.



Contenido

Lo que debe conocer antes de conducir el vehículo

Introducción 4

Panel de instrumentos 8

Sistema de luces 27

Controles de temperatura interior 31

Controles del conductor 37

Seguridad 50

Asientos y sistemas de seguridad 58

Puesta en marcha y conducción

Puesta en marcha 86

Conducción 93

Emergencias en el camino 116

Información y datos importantes

Mantenimiento y cuidados 141

Datos técnicos 192

Conversión a GNC 200

Indice 201

Información para la estación de servicio 204



Introducción

4

El mantenimiento periódico del vehí-
culo permite conservar sus condicio-
nes óptimas de funcionamiento y su
valor de reventa. Existe en Argentina
una red de Concesionarios autoriza-
dos Ford, que ponen a su servicio to-
da su experiencia técnica y profesio-
nal.

Su personal, especialmente instruido,
es el más capacitado para realizar un
correcto mantenimiento de su vehícu-
lo. Disponen asimismo de una amplia
gama de herramientas y equipo técni-
co altamente especializados, expre-
samente diseñados para el manteni-
miento de los vehículos Ford. Su Con-
cesionario Ford, tanto en el propio pa-
ís como en el extranjero, es el provee-
dor garantizado de piezas y acceso-
rios originales y autorizados de Ford y
Motorcraft.

Si vende su vehículo, no ol-
vide entregar el presente

Manual del Propietario al futuro
comprador. Es parte integrante
del vehículo.

• La Guía de audio contiene instruc-
ciones de uso para el equipo de au-
dio de su vehículo.

• La Guía de conducción 4x4 informa
sobre algunas pautas para tener en
cuenta en la conducción 4x4.

FELICITACIONES

Lo felicitamos por la adquisición de su
nuevo Ford. Dedique tiempo a leer es-
te Manual para familiarizarse con su
contenido, ya que, cuanto más sepa y
comprenda de su vehículo, mayor se-
rá el grado de seguridad, economía y
satisfacción que conseguirá al condu-
cirlo.

• Este Manual del Propietario lo fami-
liarizará con el manejo de su vehí-
culo. Contiene instrucciones para la
conducción normal de cada día así
como para el cuidado general del
vehículo.

En este Manual se descri-
ben todas las opciones y

variantes del modelo disponibles
y, por lo tanto, puede que algu-
nos de los accesorios descritos
no sean aplicables a su propio
vehículo. Además, debido a los
períodos de impresión de los ma-
nuales, puede suceder que algu-
nos elementos opcionales se
describan antes de su comercia-
lización.

• El Manual de Garantía, manteni-
miento y guía de Concesionarios
informa sobre los diversos progra-
mas de la Garantía Ford y del Plan
de Mantenimiento Ford.Contiene
un listado con todos los concesio-
narios Ford homologados el país.
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GLOSARIO DE SÍMBOLOS

Símbolos de aviso en este
Manual

¿Cómo puede usted reducir los ries-
gos de sufrir lesiones personales y
evitar posibles daños a otras perso-
nas, a su vehículo y a su equipo? En
este Manual, las respuestas a tales
preguntas vienen dadas mediante
comentarios resaltados con el símbo-
lo de un triángulo de aviso. Estos co-
mentarios deben leerse y observarse.

Símbolos de aviso en su ve-
hículo

Cuando vea este símbolo, es absolu-
tamente necesario que consulte el
apartado correspondiente de este
Manual antes de tocar o intentar llevar
a cabo ajustes de cualquier clase.

Símbolos de alta tensión
en su vehículo

Este símbolo, un triángulo con una fle-
cha electrificada y un libro abierto, se-
ñala las piezas de encendido someti-
das a alta tensión. Nunca deben to-
carse mientras el motor estuviera en
marcha y el encendido conectado.

Protección del medio am-
biente

La protección del medio ambiente es
algo que nos concierne a todos. Un
manejo correcto del vehículo y la dis-
posición de los productos de limpieza
y lubricantes usados según la legisla-
ción vigente, suponen un paso ade-
lante significativo en este sentido. En
este Manual, la información relaciona-
da con el medio ambiente va acom-
pañada del símbolo del árbol.

Toda la información conte-
nida en este manual esta-

ba vigente en el momento de su
impresión. Ford Argentina S.C.A.
en su intención permanente de
mejorar sus productos, se reser-
va el derecho de cambiar mode-
los, especificaciones o diseños
sin necesidad de previo aviso,
sin que ello implique obligación
de su parte o de sus Concesio-
narios.
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ELEMENTOS DE PROTECCIÓN
PARA UNA CONDUCCIÓN
SEGURA

Aunque es imposible eliminar com-
pletamente los accidentes de tránsi-
to, sí pueden reducirse mediante mo-
dernos medios técnicos.

Así, por ejemplo, además de disponer
de zonas amortiguadoras para im-
pactos delanteros y traseros, su vehí-
culo cuenta con áreas de protección
contra impactos laterales en las puer-
tas laterales para proporcionar una
mayor protección en el caso de una
colisión lateral.

El sistema de sujeción de seguridad
con airbag (s) contribuye a protegerlo
en el caso de un choque frontal. Los
asientos de seguridad ayudan a im-
pedir que el ocupante se deslice por
debajo del cinturón. Estos elementos
han sido diseñados para reducir el
riesgo de lesiones.

Contribuya a que no deban utilizarse
estos elementos de protección con-
duciendo siempre con prudencia y
atención.

Recomendamos que lea el
capítulo Airbag. El uso in-

debido del airbag puede ocacio-
nar lesiones.

¡Máximo peligro! ¡No utilice
un dispositivo de sujeción

para niños mirando hacia atrás
en un asiento protegido por un
airbag delante del mismo! Existe
el riesgo de lesiones al desple-
garse el airbag. El lugar más se-
guro para los niños son los
asientos traseros, equipados
con un dispositivo de retención
adecuada.
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SEGURIDAD POR MEDIO DE
CONTROLES ELECTRÓNICOS

Para su seguridad, el vehículo está
equipado con sofisticados controles
electrónicos.

La utilización de cualquier
otro dispositivo electrónico

(por ejemplo un teléfono móvil
sin antena exterior) puede crear
campos electromagnéticos que
pueden interferir negativamente
en el funcionamiento de los con-
troles electrónicos del vehículo.
Por eso, siga las instrucciones
del fabricante de dicho dispositi-
vo.

Interruptor de seguridad
del sistema de inyección

de combustible.
En caso de un accidente, el inte-
rruptor de seguridad corta auto-
máticamente el suministro de
combustible al motor. Este inte-
rruptor puede conectarse tam-
bién mediante vibraciones re-
pentinas, por ejemplo al estacio-
nar. Para reajustar el interruptor,
consulte las instrucciones des-
criptas en este manual.

PRIMEROS RODAJES

No existe ninguna norma en particular
para el rodaje de su vehículo. Simple-
mente evite exigir su vehículo durante
los primeros 1.500 kilómetros. Varíe
de velocidad con frecuencia y no
fuerce el motor. Esto es necesario
para que las piezas móviles puedan
“asentarse”.

Durante los primeros 500 kilómetros
se recomienda no ejercer un esfuer-
zo excesivo sobre el sistema de fre-
nos del vehículo para permitir el
correcto asentamiento de sus com-
ponentes. Una sobre exigencia sobre
el sistema de frenos en los primeros
kilómetros puede derivar en una dis-
minución de su vida útil y/o un dete-
rioro del confort de marcha.

Evite acelerar excesiva-
mente el motor. Esto con-

tribuye a cuidarlo, a reducir el
consumo de combustible, a dis-
minuir su nivel de ruido y a redu-
cir la contaminación ambiental.

Le deseamos una conducción segura
y agradable con su vehículo Ford.
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AIRBAG
(conductor)

(pág. 70)

Tablero de instrumentos
(pág. 10)

Atenuador de
Luces de Tablero

(pág. 29)

Interruptor de
luces exteriores

(pág. 27)

Interruptor de
• Luz de giro
• Conmutador luz alta/baja
• Limpia/lavaparabrisas

(pág. 28, 37)
Bocina

(pág. 37)

Luces de
emergencias

(balizas)
(pág. 28, 37, 115)

Columna de
dirección
ajustable
(pág. 38)
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Sistema de control
del climatizador

(pág. 31)

Control 4x4
(pág. 43)

Radioreceptor
(ver Guía de Audio)

Toma de potencia
auxiliar

(pág. 43)

Interruptor desactivador
AIRBAG (acompañante)

(pág. 44, 76)

Rejillas orientables
de ventilación

(pág. 33)

Interruptor
luces

antiniebla
(pág. 27)

Encendedor de
cigarrillos y

toma de
potencia auxiliar

(pág. 42, 43)

En algunas variantes del
modelo, la apariencia y dis-

posición de algunos elementos
puede ser diferente a las mostra-
das aquí. De cualquier forma, la
indicación de páginas sigue sien-
do válida.
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LUCES Y SEÑALES SONORAS
DE ADVERTENCIA

Motor Nafta

Motor Diesel
(sin ordenador de abordo)

Motor Diesel
(con ordenador de abordo)



Panel de instrumentos

Luz de aviso de revisión del
motor

Se enciende brevemente al conectar
el encendido, para asegurar que el
sistema está operativo. Debe apagar-
se tan pronto como arranca el motor.

Si se enciende durante la marcha indi-
ca una anomalía en el funcionamiento
del control electrónico del motor; el
mismo puede tener algún desperfec-
to. Diríjase de inmediato a un Concesio-
nario Ford para que revise los sistemas.

El vehículo, por lo general,
se puede conducir y no es

necesario ser remolcado.

En condiciones de fallas
del control electrónico del

motor, las temperaturas de es-
cape excesivas podrían dañar el
convertidor catalítico, el sistema
de combustible, los recubrimien-
tos interiores del piso u otros
componentes del vehículo, pu-
diendo provocar hasta un princi-
pio de incendio.

11
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Luz de agua en el combustible
(si está equipado, en motores
Diesel)

Se enciende al conectar el encendio
para asegurara que el sistema sea
operativo, y cuando en el filtro sepa-
rador de agua se haya acumulado
una cantidad significativa de agua.
Durante la carga de combustible die-
sel es posible el ingreso de gasoil
contaminado con agua en el tanque
de combustible. El sistema de su ve-
hículo está equipado con un filtro de
combustible con separador de agua.
La luz del indicador de “agua en el sis-
tema de combustible” se encenderá
cuando en el filtro separador se haya
acumulado una cantidad significativa
de agua. Si la luz indicadora se en-
ciende cuando el vehículo o el motor
se encuentra en marcha, detenga el
vehículo en un lugar seguro tan pron-
to como le sea posible, detenga el
motor y desagote el receptáculo del
filtro de combustible.

Para drenar el agua acumulada en el
filtro separador de combustible, diríja-
se a Filtro separador de agua de
combustible en la sección Manteni-
miento y cuidados del presente ma-
nual.

Permitir que el agua perma-
nezca en el sistema de

combustible puede hacer fallar al
motor o dañar seriamente al siste-
ma de inyección de combustible.

No desagote el separador
de agua con el motor en

marcha. El combustible puede
prenderse fuego si el separador
es desagotado con el motor en
marcha.

No drene el agua con ga-
soil en los desagües do-

mésticos, sistemas pluviales o
en el piso.

Evite las contaminaciones em-
pleando los recipientes e instala-
ciones adecuadas.
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Luz de advertencia del
sistema de freno/freno de
estacionamiento

Al conectar el encendido, la luz se en-
ciende brevemente para confirmar
que el sistema está listo para funcio-
nar.

También se enciende cuando el freno
de estacionamiento se encuentra
aplicado. Si la luz permanece encen-
dida después de liberar el freno de
estacionamiento indica bajo nivel del
líquido de freno ó que hay una ano-
malía en el sistema de freno.

Reabastecer inmediata-
mente el depósito con

líquido de freno hasta la marca
MAX y hacer verificar lo antes
posible el sistema de freno en un
Concesionario Ford.

Luz de advertencia del
sistema antibloqueo de freno
(ABS) (si está equipado)

Se enciende brevemente al conectar
el encendido, para asegurara que el
sistema está operativo. Debe apagar-
se tan pronto como arranca el motor.

Si la luz permanece encendida con el
vehículo en movimiento indica que el
mismo está en condiciones de frenar,
pero sin la aplicación del sistema ABS
de antibloqueo de las ruedas. Concu-
rre inmediatamente a un Concesiona-
rio Ford para que verfique el sistema.
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Luz de aviso de los airbags
(si está equipado)

Al conectar el encendido, la luz se en-
ciende brevemente para confirmar
que el sistema está listo para funcio-
nar.

Si se enciende durante la marcha indi-
ca una anomalía en el sistema, diríjase
a un Concesionario Ford para que re-
visen el sistema.

Para más información consulte Airbag
de la sección Asientos y sistema de
seguridad del presente manual.

Luz indicadora de giro
y balizas

Se ilumina cuando el indicador de giro
es accionado hacia la izquierda o ha-
cia la derecha o cuando las luces de
emergencia (balizas) están conecta-
das. Si alguno o ambos indicadores
permanecen encendidos en forma
contínua, revise el sistema y verifique
el estado de las lámparas.

El ritmo de parpadeo aumenta cuan-
do falla alguna lámpara de los intermi-
tentes.

Diríjase a Lámparas, en la sección
Mantenimiento y cuidado del presen-
te manual.
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Luz indicadora del sistema de
inmovilización del motor

Al conectar el encendido, esta luz se
encenderá brevemente indicando el
funcionamiento correcto del sistema.
Mientras el vehícuho esté con el mo-
tor pagado, se mantendrá destellan-
do en forma intermitente.

Para mayor información, consulte Sis-
tema antirrobo pasivo, de la sección
Seguridad del presente manual.

Luz de advertencia de
temperatura

Cuando el encendido está conecta-
do, la luz se enciende por un instante
para confirmar que el sistema está
operativo. Si se enciende con el vehí-
culo en movimiento, el motor está re-
calentando. Deténgalo inmediata-
mente y desconecte el encendido.
Espere a que descienda la tempera-
tura, complete el nivel del líquido de
enfriamiento.

Si el motor vuelve a sobrecalentarse,
concurra a un Concesionario Ford.

Nunca retire la tapa del de-
pósito recuperador del lí-

quido de enfriamiento mientras el
motor estuviese caliente. No
ponga el motor en marcha sin
haber solucionado el inconve-
niente.
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Luces de advertencia del
sistema de frenos y del sistema
ABS (si esta equipado)

Si se encienden al mismo tiempo las
dos luces de aviso, detenga con se-
guridad el vehículo tan pronto como
le sea posible. Lleve el vehículo a un
Concesionario Ford para que revise el
sistema antes de reanudar el viaje.

Reduzca lentamente la ve-
locidad del vehículo. Utilice

el freno con mucho cuidado. No
pise el pedal del freno brusca-
mente.

Luz de advertencia de bajo
nivel de combustible

Cuando el encendido está conectado
(posición 4 Contacto ON), la luz se
enciende por un instante para confir-
mar que el sistema está operativo.

Cuando se enciende la luz de aviso,
abastezca lo antes posible con el
combustible especificado, ya que el
nivel del tanque de combustible está
cerca del vacío, ó vacío.
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Luz indicadora de luces altas

Se enciende cuando la luz alta de los
proyectores delanteros está conec-
tada.

Luz de advertencia del
sistema de carga

Se enciende al conectar el encendi-
do. Debe apagarse tan pronto como
arranca el motor.

Si no se apaga o se enciende durante
la marcha, desconecte todo el equipo
eléctrico innecesario y diríjase inme-
diatamente al Concesionario Ford
más próximo, el sistema de carga de
la batería no está reponiendo correc-
tamente y requiere una revisión.

Luz de advertencia de la
presión de aceite del motor

Se enciende al conectar el encendi-
do. Debe apagarse tan pronto como
arranca el motor.

Si continúa encendida la luz después
de arrancar el motor o se enciende
durante la marcha, detenga el vehícu-
lo inmediatamente, desconecte el
motor y compruebe el nivel de aceite
del mismo.

Complete inmediatamente si el nivel
está bajo. Para mayor información so-
bre el aceite a utilizar, diríjase a Aceite
del motor en la sección Mantenimien-
to y cuidado del presente manual.

Si el nivel de aceite es co-
rrecto, suspenda la mar-

cha y concurra a un Concesiona-
rio Ford para que examine el mo-
tor.
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Luz indicadora de tracción en
las cuatro ruedas: “BAJA”
(si está equipado)

Se enciende al activar la tracción baja
(gran reducción en los engranajes) en
las cuatro ruedas.

Luz indicadora de tracción en
las cuatro ruedas: “ALTA”
(si está equipado)

Se enciende al activar la tracción alta
(poca reducción en los engranajes)
en las cuatro ruedas.

Luz de aviso de puerta abierta

Se enciende cuando alguna puerta se
encuentra abierta.

Alarma sonora de alerta de
“Llave en interruptor”

Suena cuando la llave es dejada en el
interruptor de encendido en las posi-
ciones de APAGADO (OFF)/ TRABA
(LOCK)/ ACCESORIOS (ACC) y se
abre alguna de las puertas.

Alarma sonora de alerta de
“Faros encendidos”

Suena cuando los faros delanteros o
las luces de posición están encendi-
das, el interruptor de encendido está
apagado (la llave no está en el inte-
rruptor) y se abre una de las puertas.
La frecuencia de acción del indicador
sonoro para esta advertencia es
aproximadamente el doble que la de
“llave en el interruptor”.



INDICADORES

Motor Nafta

Motor Diesel
(sin ordenador de abordo)

Motor Diesel
(con ordenador de abordo)

Panel de instrumentos
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Indicador de nivel de
combustible

Indica aproximadamente la cantidad
de combustible que se encuentra en
el tanque.

El indicador de nivel de combustible
puede oscilar ligeramente mientras el
vehículo está en movimiento.

Cuando el indicador comienza a indi-
car vacío, existe una pequeña canti-
dad de reserva de combustible en el
tanque. Por lo tanto, cuando se com-
pleta el tanque, desde la indicación de
vacío “0”, la cantidad de combustible
que puede cargarse es inferior a la
capacidad especificada, debido a la
reserva de combustible

Siempre mantenga la llave de encen-
dido en la posición de APAGADO
(OFF) mientras se carga combustible.
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Indicador de temperatura del
líquido refrigerante del motor

Indica la temperatura del líquido de
enfriamiento. A la temperatura normal
de funcionamiento del motor, la aguja
permanece dentro del área normal (el
sector entre las areas blanca y roja, o
letras C y H). Si la aguja ingresa dentro
de la zona roja, el motor está recalen-
tando. Detenga el vehículo en una zo-
na segura, corte el encendido y espe-
re que el motor se enfríe. Diríjase a Lí-
quido de enfriamiento del motor en la
sección Mantenimiento y cuidado.

Jamás quite la tapa del re-
cipiente recuperador del lí-

quido de enfriamiento mientras el
motor está en funcionamiento o
caliente, podría quemarse. No
arranque de nuevo el motor an-
tes de haber solucionado el pro-
blema.

Este indicador muestra la temperatu-
ra del líquido de enfriamiento, y no el
nivel del mismo.

Tacómetro

Indica la velocidad del motor en revo-
luciones por minuto. Conducir conti-
nuamente con la aguja del tacómetro
al tope de la escala puede dañar el
motor.

Conducir empleando la lectura del ta-
cómetro permite aprovechar las ca-
racterísticas del motor para lograr
mejores resultados y mayor econo-
mía de combustible.

21
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Velocímetro

Indica la velocidad instantánea del ve-
hículo en kilómetros por hora.

Odómetro total y parcial

Para cambiar de función presione el
botón ubicado a la izquierda del table-
ro de instrumentos, al lado del tacó-
metro

Odómetro total

Registra el total de kilómetros que re-
corrió el vehículo.

Es de vital importancia para la realiza-
ción y control de los servicios progra-
mados de mantenimiento.

El valor máximo de kilómetros a indi-
car es de 999.999 km., si se supera
este valor aparecerá la letra “F” el lu-
gar del primer dígito de la izquierda,
para indicar que este valor es superior
a un millón de kilómetros. (ejemplo:
F00001)
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Odómetro parcial

Registra los kilómetros de recorridos
o trayectos parciales.

El valor máximo de kilómetros a indi-
car es de 999.9 km.

Para volver a cero (reset) mantenga
presionado el botón seleccionador
por más de un segundo, con el dis-
play en esta función.

ALARMA DE VELOCIDAD

El vehículo cuenta con una alarma de
velocidad, la misma se puede activar
y desactivar estando el vehículo en
modo estático o modo dinámico.

Activado y desactivado en
modo estático

Cuando el vehículo esta detenido, o
circulando a una velocidad menor de
30 km/h.

1. Para seleccionar la función alarma
de velocidad, con el diplay en la
función de odómetro total, pulsar
con un toque largo el botón selec-
cionador, ubicado a la izquierda del
tacómetro.

2. Con esta función seleccionada, el
display indicara "OFF" o “On” y el
“valor de la última velocidad selec-
cionada”. Por ejemplo: “On 120”,
de acuerdo con el último ajuste he-
cho.

23
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3. Con un toque corto del botón se-
leccionador, la velocidad referencia
irá aumentando de a 10 km/h.
Comenzará un mensaje de “OFF”
(alarma de velocidad desactivada),
y a contimuación seguirá indicando
“On 40”, “On 50”, “On 60”, “On 70”,
“On 80”, “On 90”, “On 100”, “On
110”, “On 120”, “On 130”, “On 140”
(máxima velocidad que permite
selecionar la alarma de velocidad);
y luego nuevamente el mensaje
“OFF” (alarma de velocidad desac-
tivada).

4. Una vez seleccionada la velocidad
de referencia, liberar el botón del
selector por un período de 5 se-
gundos, el display vuelve automáti-
camente a la indicación del odó-
metro total, confirmar la operación.

5. En modo estático, para desabilitar
la alarma de velocidad basta con
seleccionar “OFF” en el display.



Panel de instrumentos

Activado y desactivado en
modo dinámico

Cuando el vehículo esta circulando a
una velocidad mayor de 30 Km/h.

1. Para seleccionar la función de alar-
ma de velocidad, con el display en
la función de odómetro total, pul-
sar con un toque largo el botón se-
leccionador, ubicado a la izquierda
del tacómetro, hasta escuchar un
“bip” largo.

2. La velocidad indicará el display se-
rá “la velocidad múltiplo de 10 in-
mediata superior a la que indica el
velocímetro”. Por ejemplo: si la ve-
locidad del velocímetro indicara 114
km/h, el display indicará “On 120”,
como velocidad de referencia se-
leccionada.

3. Cuando el display vuelve automáti-
camente a la indicación de odó-
metro total, indicará que la veloci-
dad fue registrada.

4. En modo dinámico para desabilitar
la alarama de velocidad, basta con
presionar el botón seleccionador
con un toque largo hasta escuchar
dos “bips” cortos; y el mensaje
“OFF” aparecerá en el display.
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Señal sonora de alarma de
velocidad

1. Una vez seleccionada la velocidd
de referencia, usando el modo es-
tático o el dinámico, una alarma
sonora se accionará cada vez que
el vehículo alcance dicha veloci-
dad.

2. Una vez alcanzada la velocidad se-
leccionada, un “bip” largo sonrá,
acompañado de un mensaje en el
display compuesto por “On” y la
“velocidad correspondiente”. Por
ejemplo: “On 120”.

3. Si la velocidad seleccionada fuese
superada en 5 km/h, dos “bips”
cortos serean oídos cada 10 se-
gundos.



Sistema de luces

CONTROL DE LUCES
EXTERIORES

Luces de posición y luces
bajas

Gire el interruptor de encendido de lu-
ces en el sentido de las agujas del re-
loj hasta el primer descanso para en-
cender las luces de posición sola-
mente.

Gírelo hasta la segunda posición de
descanso y encenderán las luces ba-
jas.

Control de faros antiniebla
(si está equipado)

Presione la tecla de las luces antinie-
bla para encender dichas luces.

La luz testigo de encendido de las lu-
ces antiniebla en la tecla permanece-
rá encendida mientras las luces anti-
niebla así lo estén.

Presione la tecla de las luces antinie-
bla por segunda vez para apagar las
mismas.

Las luces antinieblas se podrán en-
cender con las luces de posición en-
cendida.

27
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Luces altas

Empuje hacia el tablero la palanca de
función múltiple para conectarlas.

La perilla selectora de luces deberá
estar en la posición “luces bajas”.

Destellador de faros de luz
altas (guiñada de cruce)

Tire hacia el volante para conectarlas
y suelte para desconectarlas.

Luces de giro

Baje la palanca para activar la señal
de giro a la izquierda.

Levante la palanca para activar la se-
ñal de giro a la derecha.

Luces de emergencias
(balizas)

Para activar y desactivar las luces de
emergencias (balizas) del vehículo, se
debe presionar el botón correspon-
diente, ubicado en la parte superior
de la columna de dirección, entre el
tablero de instrumentos y el volante
del vehículo. Para mas información di-
ríjase a Interruptor de Luces de Emer-
gencia de la sección Emergencias en
el Camino, del presente manual



Sistema de luces

CONTROL DE LUCES
INTERIORES

Atenuador de luces de
tablero (reóstato)

Regula la intensidad de las luces de
todo el panel de instrumentos.

- Rote hacia arriba para aumentar la
intensidad.

- Rote hacia abajo para disminuirla.

Al final del recorrido hacia arriba en-
ciende las luces interiores de cortesía
y las luces de la zona de caja de car-
ga (si están instaladas).
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Luz de cortesía

Las luces interiores se encienden
cuando se activa el cierre remoto de
puertas para destrabar las puertas o
cuando suena la alarma personal.

El sistema automáticamente se apa-
ga después de 25 segundos o cuan-
do el interruptor de encendido es lle-
vado a la posición de ARRANQUE
(START) o ACCESORIOS (ACC). El in-
terruptor de la luz de techo (si está
instalada) no debe estar en la posi-
ción APAGADO (OFF), de lo contrario
la luz de cortesía no se encenderá.

Las luces interiores no se apagarán si:

• Han sido encendidas con el inte-
rruptor atenuador de tablero.

• Si alguna puerta está abierta.

El vehículo posee un protector de ba-
tería que apaga las luces interiores y
exteriores 5 minutos después de que
se ha desconectado el motor y se
han cerrado las puertas.

La función del protector de
batería se activa por inacti-

vidad de los circuitos eléctricos,
por lo tanto el tiempo comienza a
contar nuevamente cuando se
abre o se cierra una puerta, o
cuando se active cualquier cir-
cuito eléctrico, incluída la luz in-
terior.

Para inhabilitar la función
del protector de batería,

basta girar la llave de encendido
del vehículo a la posición 4 (ON
[contacto]).

La función del protector de
batería no se activará en

caso de estar conectadas las lu-
ces de emergencia (balizas).
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SISTEMA DE CONTROL DE LA
CALEFACCION (solamente)

Control de velocidad del
ventilador

Controla el volumen de aire que circu-
la dentro del vehículo.

Puede variarse desde una velocidad
mínimo • hasta un valor máximo de
velocidad ●. Sólo se detiene con la
perilla de control de selección de flujo
en OFF.

Control de temperatura

Controla la temperatura del flujo de ai-
re dentro del vehículo. En sistemas
con calefactor solamente, el aire no
puede ser enfriado a una temperatu-
ra inferior a la temperatura exterior
(temperatura ambiente)
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Control de modo de
distribución de aire

Controla la dirección del flujo de aire
que circula dentro del vehículo.

Nivel de la cara
La corriente de aire principal flu-
ye hacia la zona del nivel de la
cara.

Nivel de la cara/piso
La corriente de aire principal flu-
ye hacia las zonas del nivel de la
cara y del piso y una cantidad
menor se dirige hacia el parabri-
sas.

Nivel inferior (piso)
La corriente de aire principal flu-
ye hacia la zona del piso delan-
tero y trasero y una cantidad
menor se dirige hacia el parabri-
sas

Nivel de piso/parabrisas
La corriente de aire principal flu-
ye hacia el piso delantero y tra-
sero y el parabrisas.

Nivel de parabrisas
Todo el aire fluye hacia el para-
brisas. Esto desconecta auto-
máticamente la función de recir-
culación.



Controles de temperatura interior

Rejillas orientables de
ventilación

Las salidas laterales y centrales de ai-
re pueden ser ajustadas manualmen-
te moviendo sus deflectores horizon-
tales y/o verticales según su prefe-
rencia y la de sus pasajeros.

Las salidas de aire hacia el parabrisas
y el piso son fijas y no pueden ser
ajustadas.

SISTEMA DE CONTROL DE LA
CALEFACCIÓN Y EL AIRE
ACONDICIONADO
(si está equipado)

Control de velocidad del
ventilador

Controla el volumen de aire que circu-
la dentro del vehículo.

Puede variarse desde una velocidad
mínima 1 hasta un valor máximo de
velocidad 4. Se detiene con la perilla
selectora de aireadores en la posición
OFF.

Control de temperatura

Controla la temperatura del flujo de ai-
re que circula dentro del vehículo. El
aire puede calentarse o enfriarse a
voluntad.

33



Controles de temperatura interior

34

Control del aire acondicionado

Controla la distribución del flujo de ai-
re hacia el interior del vehículo.

El compresor de aire acondicionado
funcionará en todas las variantes, ex-
cepto en y . Sin embargo el sis-
tema de aire acondicionado funciona-
rá solamente sí la temperatura del ai-
re exterior está próxima o por encima
de 10°C.

Aire Acondicionado
Utiliza aire exterior para ventilar y
refrigerar su vehículo. Es más si-
lencioso que el Aire Acondicio-
nado Recirculado, pero no tan
económico ni tan rápido. La co-
rriente de aire saldrá por las reji-
llas del panel de instrumentos.

Aire Acondicionado
Recirculado
Recircula el aire por el interior de
su vehículo para enfriarlo, impi-
diendo el ingreso de aire del ex-
terior, y elevando el rendimiento
del equipo de aire acondiciona-
do. Es más ruidoso que AA/C pe -
ro es más eco nó mi co y en fria rá
el in te rior de su ve hí cu lo en me -
nos tiem po. Uti lí ce lo con cli ma
muy hu me do y tem pe ra tu ra
am bien te ele va da, o con al ta
con ta mi na ción am bien tal.

No uti li zar du ran te pe río -
dos pro lon ga dos el Ai re

Acon di cio na do Re cir cu la do, prin -
ci pal men te si via jan va rias per so -
nas en el ve hí cu lo.
Permita que el aire del interior del
vehículo se renueve periódica-
mente.
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Con trol de mo do de 
dis tri bu ción de ai re

La co rrien te de ai re sal drá por
las re ji llas en el pa nel de ins tru -
men tos. Es te mo do tam bién
pue de ser usa do pa ra evi tar la
en tra da de pol vo, hu mo y olo res
de sa gra da bles pro ve nien tes del
ex te rior del ve hí cu lo.

Ni vel de la ca ra
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia la zo na del ni vel de la
ca ra.

Ni vel de la ca ra /pi so
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia las zo nas del ni vel de la
ca ra y del pi so y una can ti dad
me nor se di ri ge ha cia el pa ra bri -
sas.

Ni vel in fe rior (pi so)
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia la zo na del pi so de lan -
te ro y tra se ro y una can ti dad
me nor se di ri ge ha cia el pa ra bri -
sas 

Ni vel de pi so /pa ra bri sas
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia el pi so de lan te ro y tra -
se ro y el pa ra bri sas.

Ni vel de pa ra bri sas
To do el ai re flu ye ha cia el pa ra -
bri sas. Es to des co nec ta au to -
má ti ca men te la fun ción de re cir -
cu la ción.
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Dado que el sis te ma de ai -
re acon di cio na do con den -

sa y se pa ra una can ti dad con si -
de ra ble de hu me dad del ai re, es
nor mal que al gu nas go tas de
agua lim pia cai gan al sue lo de ba -
jo del equi po de ai re acon di cio -
na do (de ba jo del ve hí cu lo) mien -
tras el sis te ma es tá en fun cio na -
mien to y el ve hí cu lo de te ni do, y
aún en el ca so que el mo tor ya
es té de te ni do.

Ba jo con di cio nes nor ma les, el sis te -
ma de con trol cli má ti co de su ve hí cu -
lo pue de ser de ja do en cual quier po -
si ción ex cep to en Aire Acondicionado
Re cir cu la do o en OFF cuan do es tá
es ta cio na do. Es ta con di ción le per mi -
te “res pi rar” a su ve hí cu lo a tra vés de
to be ras y con duc tos, tal co mo se
des pren de de lo que se in di ca a con -
ti nua ción.

El ai re acon di cio na do en -
fria rá más rá pi da men te el

in te rior del ve hí cu lo si és te es
con du ci do por dos o tres mi nu -
tos con los vi drios abier tos. Es to
for za rá la sa li da del ai re ca lien te.
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CONTROL DE 
LIMPIA/LAVAPARABRISAS

Gi re la pe ri lla del con trol del lim pia pa -
ra bri sas has ta la po si ción de sea da de
fun ción con ti nua (ba ja ▲ o al ta ve lo ci -
dad ▲

▲
). 

Las ba rras de lon gi tud va ria ble son
pa ra la fun ción in ter mi ten te. Cuan do
se en cuen tre en es ta po si ción, gi re el
con trol ha cia arri ba pa ra in ter va los
más cor tos y ha cia aba jo pa ra in ter va -
los más lar gos.

Em pu je el bo tón del ex tre mo de la
pa lan ca pa ra ac ti var el la va pa ra bri sas.
Em pu je y man ten ga apre ta do pa ra ci -
clos de ma yor du ra ción.

BO CI NA

Pre sio nar la zo na acol cha da pró xi ma
al bor de del vo lan te en el área de no -
ta da con el ideo gra ma.

Úse las só lo en ca so de emer gen cia.
Re cuer de que los rui dos tam bién son
per tur ba do res del me dioam bien te.
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LUCES DE EMERGENCIAS 
(BALIZAS)

Pa ra in for ma ción re la cio na da con el
des te lla dor pa ra emer gen cias di rí ja se
a In te rrup tor de Lu ces de Emer gen cia
en la sección Emer gen cias en el ca -
mi no.

COLUMNA DE DIRECCIÓN
AJUSTABLE (si está equipado)

Em pu je la pa lan ca de ajus te de la co -
lum na de di rec ción ha cia el vo lan te y
des pla ce el vo lan te de di rec ción ha cia
arri ba o ha cia aba jo. Lle ve la co lum na
de di rec ción has ta la po si ción de sea -
da y lue go suel te la pa lan ca de ajus te
com pro ban do la tra ba del vo lan te en
su nue va po si ción.

Nun ca ajus te la co lum na
de di rec ción con el ve hí cu -

lo en mo vi mien to.
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LEVANTA CRISTALES 
ELECTRICOS (si está equipado)

Vi drios de ac cio na mien to
eléc tri co (si es tá equi pa do)

Los vi drios de las puer tas só lo pue -
den ser abier tos o ce rra dos con el
en cen di do co nec ta do.

Cuan do de je ni ños so los
den tro del ve hí cu lo, re ti re

siem pre la lla ve de en cen di do,
pa ra evi tar ries gos de ac ci den tes
cau sa dos por el fun cio na mien to
no in ten cio nal de los vi drios de
las ven ta ni llas de ac cio na mien to
eléc tri co.

Los vi drios son co man da dos por in te -
rrup to res que se en cuen tran en los
ta pi za dos de las puer tas. Los vi drios
abren o cie rran mien tras se man tie ne
el in te rrup tor pre sio na do.

PPre sio nar: pa ra abrir

Pre sio nar: pa ra ce rrar

Sistema automático de
apertura y cierre de ventanillas 

Las ventanillas pueden abrirse y cerrar-
se automáticamente presionado por
un momento corto el botón     o    .
Presione de nuevo para detener la
ventanilla.

Sistema de cortesía

Luego de desconectar el encendido un
temporizador estará activado aproxi-
madamente 60 segundos para que us-
ted pueda abrir o cerrar las ventanillas.

Los vidrios también pueden ser co-
mandados sin el encendido conecta-
do a través del sistema remoto. Con-
sulte apertura y sierre de ventanillas a
distancia.

39

Delanteros

y traseros

Solamente 
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Apertura y cierre de vidrios a
distancia. (Si está equipado)

Los vidrio pueden ser comandados
automáticamente por medio del sis-
tema a distancia. Para la apertura de
todos los vidrios mantenga presiona-
do  aproximadamente 3 segundos.
Para el cierre de todos los vidrios
mantenga presionado aproxima -
damente 3 segundos. 

El sistema de sierre auto-
mático a distancia no fun-

cionara si cada vidrio no esta ca-
librado. Consulte calibrado de vi-
drios.

Protección de cierre

Por medidas de seguridad, el cierre
automático de los vidrios será inte-
rrumpido en el caso de encontrar re-
sistencia en su recorrido, los mismos
retrocederán automáticamente.

Calibrado de vidrios

En el caso que la batería del vehículo
sea desconectada o se realicen mas
de 30 movimientos incompletos, los
vidrios necesitaran ser calibrados
nuevamente.

Para calibrar los vidrios, proceda de la
siguiente manera:

1) Abra completamente el vidrio.

2) Presione      , manténgalo presiona-
do hasta que el vidrio cierre com-
pletamente 

3) Presione      , manténgalo presiona-
do hasta que el vidrio abra comple-
tamente

4) Verifique el funcionamiento auto-
mático de vidrios.
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In te rrup tor de se gu ri dad para
las ventanillas traseras
(si está equipadodo)

Un in te rrup tor adi cio nal en la puer ta
del con duc tor de sac ti va los in te rrup -
to res de los vi drios tra se ros, in clui da
su ilu mi na ción.

Es to es re co men da do cuan do hu bie -
se ni ños en el asien to tra se ro.

El in te rrup tor, cuan do es tá pre sio na -
do, in di ca la li be ra ción de los co man -
do de los vi drios tra se ros.

El in te rrup tor, cuan do no es tá pre sio -
na do, in di ca que los co man dos de vi -
drios tra se ros es tán tra ba dos, por lo
que los vi drios tra se ros só lo pue den
ser ac cio na dos por me dio del in te -
rrup tor co rres pon dien te de la puer ta
del con duc tor.

TRA BA PUER TAS AU TO MÁ TI CO
(si es tá equi pa do)

Es te co man do es ta ubi ca do en el ta -
pi za do de la puer ta del con duc tor, y
del acom pa ñan te de lan te ro, al la do
de los co man dos de los le van tas cris -
ta les eléc tri cos. Pre sio ne el la do iz -
quier do del con trol pa ra des tra bar to -
das las puer tas, y pre sio ne el la do de -
re cho del con trol pa ra tra bar to das las
puer tas.

Cierre automático de puertas
(si está equipado)

El sistema de cierre automático de
puertas tiene por finalidad evitar que
usted conduzca su vehículo con las
puertas destrabadas.

Estando todas las puertas cerradas
sin traba cuando el vehículo alcanza
una velocidad de 20 Km/h se acciona
este sistema, trabando las puertas.

trabado

liberado



TRA BA DE PUERTAS DE 
SEGURIDAD PARA NIÑOS

Cuan do es tas tra bas es tán ac ti va das
las puer tas tra se ras no pue den ser
abier tas des de el in te rior del ve hí cu lo,

só lo se po drán abrir des de el ex te rior,
siem pre y cuan do las mis mas no es -
tén tra ba das des de el in te rior con el
se gu ro con ven cio nal.

Las tra bas pa ra ni ños se en cuen tran
lo ca li za das en el bor de tra se ro de ca -
da una de las puer tas tra se ra s.Es tas
tra bas de ben ser ac cio na das in de -
pen dien te men te pa ra ca da una de las
puer tas tra se ras; ac cio nar la tra ba pa -
ra una puer ta no ac ti va en for ma au -
to má ti ca la tra ba pa ra am bas puer tas.

Pa ra ac ci nar la mue va el con trol ha cia
arri ba pa ra co nec tar el sis te ma y ha -
cia aba jo pa ra des co nec tar lo.

ES PE JO RE TRO VI SOR 
IN TE RIOR

El es pe jo re tro vi sor in te rior se pue de
ajus tar ma nual men te.

Pa ra re du cir el en can di la mien to del
mis mo, pre sio ne ha cia ade lan te la pa -
lan ca ubi ca da en la par te in fe rior del
mis mo.

Controles del conductor
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ESPEJOS LATERALES 
ELÉCTRICOS 
(si está equipado)

Pa ra re gu lar sus es pe jos:

1. Se lec cio ne el es pe jo a re gu lar con
el in te rrup tor su pe rior.

2. Mue va el con trol os ci lan te en la di -
rec ción de sea da pa ra ubi car el es -
pe jo en la po si ción de sea da.

3. Mue va el in te rrup tor a la po si ción
cen tral pa ra tra bar los es pe jos en
la po si ción ob te ni da.

Si su ve hí cu lo es tá equi pa -
do con es pe jos re tro vi so -

res ex te rio res con ve xos, los ob -
je tos re fle ja dos en ellos pa re ce -
rán más pe que ños o más dis tan -
tes que lo que en rea li dad es tán.
De be rá ser te ni do en cuen ta es -
ta con di ción cuan do se ma nio bre
ob ser van do los es pe jos.

EN CEN DE DOR DE 
CI GA RRI LLOS

Pa ra ac cio nar lo, pre sio ne el en cen de -
dor ha cia aden tro. Lue go de li be rar se
au to má ti ca men te con un rui do ca rac -
te rís ti co, es ta rá in can des cen te y lis to
pa ra ser uti li za do.

Nun ca de je el en ce de dor
en su po si ción cuan do ha -

ya ni ños en el ve hí cu lo.

No man ten ga el en cen de dor
pre sio na do. Pue de cau sar da ños
per so na les o a la ins ta la ción.

Espejo Espejo

izquierdo derecho



CON TROL DE CO NE XIÓN 
DEL SIS TE MA 4X4 
(si es tá equi pa do)

Es te con trol ope ra el sis te ma 4x4 del
ve hí cu lo. Di rí ja se a Apli ca ción de trac -
ción en cua tro rue das en la sec ción
Con duc ción de es te ma nual pa ra ma -
yor in for ma ción.

TO MA CO RRIEN TE AU XI LIAR
(12V)

Las to mas de co rrien te au xi liar son 2,
y es tán ubi ca das a am bos la dos de la
con so la cen tral del pa nel de ins tru -
men tos. La mis ma es tá di se ña da so lo
pa ra el en chu fe de los ac ce so rios. 

En ca da una de las mis ma en con tra -
mos una ten sión de 12 Volts.

El uso in co rrec to de la to ma de co -
rrien te pue de pro vo car da ños que no
es tán cu bier tos por la ga ran tía.

CONECTOR USB / IPOD EN LA
GUANTERA
(si es tá equi pa do)

En el interior de la guantera encontra-
ra dos terminales de conexión para
audio dentro de una bolsa protectora.
(Vease guia de audio)

Controles del conductor
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INTERRUPTOR PARA
DESACTIVAR EL AIRBAG DEL
ACOMPAÑANTE
(si está equipado - solo
Cabina Simple)

Es te in te rrup tor de be ser uti li za do pa -
ra de sac ti var el Air bag (bol sa de ai re)
del acom pa ñan te siem pre que es té
ins ta la do. Es te in te rrup tor so lo lo tra-
en los ve hí cu los con ca bi nas sim ple,
que ten gan ins ta la do el Air bag pa ra el
asien to del acom pa ñan te. Es te in te -
rrup tor se en cuen tra ubi ca do de ba jo
de los con tro les de la ca le fac ción y el
A/A, en la con so la cen tral del pa nel de
in tru men tos.

Di rí ja se a In te rrup tor de sac ti va dor del
Air bag del acom pa ñan te en la sec -
ción Asien tos y sis te mas de se gu ri -
dad de es te ma nual.



POSICIONES DE LA LLAVE DE
ENCENDIDO

1. ACC (Ac ce so rios): per mi te la
ope ra ción de al gu nos ac ce so rios
con el mo tor de te ni do.

2. LOCK (Tra ba): tra ba el vo lan te de
di rec ción y per mi te la ex trac ción
de la lla ve.

No ta: pa ra re mo ver la lla ve, pre -
sio ne ha cia el fren te el bo tón
“PUSH” lo ca li za do arri ba del in te -
rrup tor de en cen di do.

3. OFF (Des co nec ta do): Des co -
nec ta el mo tor y to dos los ac ce so -
rios, sin tra bar el vo lan te de di rec -
ción.

4. ON (Con tac to): To dos los cir cui -
tos eléc tri cos es tán ope ra ti vos.
Per mi te ve ri fi car to das las lu ces de
ad ver ten cia e in di ca do ras del ve -
hí cu lo.

Es ta es la po si ción de la lla ve cuan -
do se con du ce el ve hí cu lo y tam -
bién cuan do se lo re mol ca.

5. START (Arran que): da arran que
al mo tor, re tor nan do la lla ve a la
po si ción 4-ON cuan do es li be ra da.

OR DE NA DOR DE ABOR DO
(si es tá equi pa do)

Con el en cen di do co nec ta do se di po -
ne de las si guien tes fun cio nes:

• Al tí me tro

• Ve lo ci dad me dia

• Con su mo me dio de com bus ti ble

• Au to no mía 

• Tem pe ra tu ra ex te rior

• Vol tí me tro

• Pre sión del Tur bo-Com pre sor
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Man dos del or de na dor de
abor do

Pa ra cam biar de fun ción pre sio ne el
bo tón que se en cuen tra a la de re cha
del ta ble ro de ins tru men tos al la do del
ve lo cí me tro.

Pa ra vol ver a ce ro (re set) las fun cio -
nes, de ve lo ci dad y con su mo me dio
de com bus ti ble man ten ga pre sio na -
do el bo tón se lec cio na dor por 2 se -
gun dos, una vez que es tá se lec cio na -
da la fun ción. 

Por su se gu ri dad y la de los
de más, ajus te y pon ga a

ce ro las fun cio nes úni ca men te
pa ra el ve hí cu lo de te ni do.

Fun cio nes del or de na dor de
abor do

Al tí me tro

In di ca la al tu ra (en me tros) a la que se
en cuen tra el ve hí cu lo, con res pec to al
ni vel del mar. Es ta in di ca ción pue de
va riar de acuer do con la pre sión at -
mos fé ri ca lo cal. El ran go de al tu ra que
pue de in di car es -170 mts a 7500 mts.

La indicación de la altitud se podía
presentar de dos maneras:

De referencia: No necesita el ajuste,
no obstante la diferencia entre el valor
verdadero y actual en el display au-
mentará cuanto más alto esté el vehí-
culo con respecto al nivel del mar.

Por ejemplo: para una altitud verda-
dera de 750 m, dependiendo de las
condiciones meteorológicas, pode-
mos ver indicado en la computadora
680 m en días fríos y hasta 820 m en
días muy calientes.

De precisión: El valor de la altitud del
punto inicial se puede ajustar con el
botón del selector. En éste caso el va-
lor exacto de la altitud local debe ser



sabido. Para tal  caso, seleccionar el
altímetro de la función en el panel y
ejerce presión sobre el botón del se-
lector por más de dos segundos. El
valor aumentará de 10 en 10 metros.

Para disminuir el valor liberar el selec-
tor del botón y presionarlo otra vez rá-
pidamente. El valor de la altitud dismi-
nuirá de 10 en 10 metros. Una vez de-
terminada la nueva altitud, libere el
botón del selector.

De esta manera al no tener cambios
metereológicos significativos , el valor
indicado estará muy  cercano al valor
verdadero.

Ve lo ci dad me dia

In di ca la ve lo ci dad me dia (en km/h)
des de la úl ti ma pues ta a ce ro de es ta
fun ción.

Para volver a cero (reset) mantenga
apretado el botón seleccionador du-
rante 2 segundos o cuando el en-
cendido está desconectado.

Con su mo me dio de 
com bus ti ble

In di ca la me dia de con su mo (en km/l)
de com bus ti ble des de la úl ti ma pues -
ta a ce ro de es ta fun ción.

Para volver a cero (reset) mantenga
apretado el botón seleccionador du-
rante 2 segundos o cuando el en-
cendido está desconectado.

Au to no mía

In di ca la dis tan cia (en km) que re co -
rre ra el ve hí cu lo con el com bus ti ble
que que da en el de pó si to. 

Los cam bios en el mo do de con du cir
pue den ha cer que va rie el va lor in ter -
no.
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Tem pe ratu ra ex te rior

In di ca la tem pe ra tu ra am bien te (en ºC)
re gis tra da en el ex te rior del ve hí cu lo.

Vol tí me tro

Indica el nivel de tensión (en Volts) de
alimentación de la batería.

El valor leído en el voltímetro indica
que la tensión de la batería está den-
tro de los valores según tabla:

Valor leido Entre

Lo 9.0 a los 11.7 

12 11.7 a los 13.0 

13 13.0 a los 14.0 

14 14.0 a los 15.0 

HI 15.0 a los 18.0 

Pre sión del  
Tur bo-Com pre sor

In di ca la pre sión del tur bo com pre sor
(en bar) que ali men ta el mo tor.

Es ta com pues to por nue ve ba rras
que in di can lo si guien te:

Ba rras in di ca do ras de pre sión del Tur bo-Com pre sor

1 ba rra In di ca una pre sión en tre 0 y 0.16 bar.

2 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.16 y 0.31 bar.

3 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.31 y 0.47 bar.

4 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.47 y 0.62 bar

5 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.62 y 0.78 bar.

6 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.78 y 0.93 bar.

7 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.93 y 1.09 bar.

8 ba rra In di ca una pre sión en tre 1.09 y 1.24 bar.

9 ba rra In di ca una pre sión en tre 1.24 y 1.40 bar.
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SISTEMA AN TI RRO BO PA SI VO
(PATS)

El sis te ma an ti rro bo pa si vo (PATS)
pro por cio na una pro tec ción de tec -
no lo gía avan za da con tra ro bo del ve -
hí cu lo. El arran que del mo tor del ve hí -
cu lo só lo pue de ser efec tua do con
una lla ve es pe cial, elec tró ni ca men te
co di fi ca da, su mi nis tra da con el ve hí -
cu lo. Ca da vez que el arran que fue se
co nec ta do, la lec tu ra del có di go de la
lla ve es efec tua da por el sis te ma an ti -
rro bo pa si vo.

Si el có di go de iden ti fi ca ción de la lla -
ve coin ci de con el có di go al ma ce na -
do en el sis te ma an ti rro bo, el arran -
que del mo tor se rea li za. Si el có di go
de iden ti fi ca ción de la lla ve no coin ci -
de con el có di go al ma ce na do en el
sis te ma o si una lla ve no fue se de tec -
ta da (si tua ción de ro bo de ve hí cu lo),
el arran que del mo tor no se rá con cre -
ta do.

Gran des ob je tos o dis po si ti vos me tá -
li cos en el mis mo lla ve ro de la lla ve
(PATS) pue den cau sar pro ble mas de
arran que en el ve hí cu lo. Esos ob je tos
y dis po si ti vos no pue den dam ni fi car la
lla ve PATS; sin em bar go, pue den cau -
sar un pro ble ma mo men tá neo si es -
tu vie sen muy pró xi mos a la lla ve
cuan do se da arran que al mo tor. Si
hu bie se al gún pro ble ma, des co nec te
la lla ve de en cen di do y dé nue va men -
te arran que al mo tor con to dos los
ob je tos del lla ve ro se pa ra dos de la lla -
ve de en cen di do.

Lla ves de re ser va pue den ser ad qui ri -
das en el Con ce sio na rio Ford y pro -
gra ma das de acuer do con el sis te ma
an ti rro bo pa si vo mon ta do en el ve hí -
cu lo. Con sul te Pro gra ma ción de las
lla ves de re ser va pa ra in for ma cio nes
adi cio na les.

Si una o am bas lla ves pro vis tas ori gi -
nal men te con el ve hí cu lo fue sen per -
di das o ro ba das, y se de sea que esas
lla ves no ha bi li ten el arran que, lle ve el
ve hí cu lo y to das las lla ves dis po ni bles
al Con ce sio na rio Ford pa ra la re co di fi -
ca ción de las mis mas.
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In di ca dor de Ro bo

El in di ca dor de ro bo       en el ta ble ro
de ins tru men tos fun cio na rá:

• cuan do la lla ve de en cen di do es tu -
vie se en DES CO NEC TA DO, el in di -
ca dor de ro bo des te lla rá bre ve -
men te ca da 2 se gun dos pa ra in di -
car que el sis te ma es tá pro te gien -
do al ve hí cu lo;

• cuan do la lla ve de en cen di do es tu -
vie se en CON TAC TO o ARRAN -
QUE, el in di ca dor de ro bo se en -
cen de rá 3 se gun dos y en se gui da
se apa ga rá. Si el in di ca dor de ro bo
per ma ne ce en cen di do por un lar -
go pe río do de tiem po o des te lla rá -
pi da men te, lle ve el ve hí cu lo a un
Con ce sio na rio Ford pa ra re pa rar el
sis te ma. 

Programación de las llaves de
reserva

Lla ves de re ser va pue den ser ad qui ri -
das en el Con ce sio na rio Ford y pro -
gra ma das pa ra adap tar las a su sis te -
ma an ti rro bo pa si vo. El Con ce sio na rio
Ford pue de pro gra mar la(s) nue va(s)
lla ve(s) del ve hí cu lo o el pro pie ta rio
mis mo pue de ha cer lo.

Pa ra pro gra mar una nue va lla ve, ne -
ce si ta de las dos lla ves PATS pre via -
men te pro gra ma das (lla ves que ya
fun cio nan en el ve hí cu lo).

Si dos lla ves PATS pre via men te pro -
gra ma das no es tu vie sen dis po ni bles
(una o am bas lla ves ori gi na les han si -
do per di das o ro ba das), se de be lle -
var el ve hí cu lo al Con ce sio na rio Ford
pa ra pro gra mar la(s) lla ve(s) au xi -
liar(es).



Pro ce di mien to pa ra 
pro gra ma ción de las lla ves de
re ser va

Las nue vas lla ves de ben po seer el ta -
lla do me cá ni co co rrec to de lla ve pa ra
el ve hí cu lo.

Lla ves con ven cio na les no pue den ser
pro gra ma das pa ra el ve hí cu lo.

1. In tro duz ca la pri me ra lla ve PATS,
pre via men te pro gra ma da, en el
tam bor de en cen di do y gí re la de
DES CO NEC TA DO a CON TAC TO
(man ten ga el en cen di do en la po -
si ción CON TAC TO por lo me nos un
se gun do).

2. Gi re la lla ve de en cen di do ha cia
DES CO NEC TA DO y re ti re la pri me -
ra lla ve PATS del en cen di do.

3. Den tro de cin co se gun dos des -
pués de gi rar el en cen di do a DES -
CO NEC TA DO, in tro duz ca la se -
gun da lla ve pre via men te pro gra -
ma da en el con tac to de en cen di do
y gí re la de DES CO NEC TA DO a
CON TAC TO (man ten ga el en cen -
di do en CON TAC TO por lo me nos
un se gun do, pe ro no más de 5 se -
gun dos).

4. Gi re la lla ve de en cen di do ha cia
DES CO NEC TA DO y re ti re la se -
gun da lla ve PATS del con tac to del
en cen di do.

5. Den tro de 10 se gun dos des pués
de gi rar la lla ve de en cen di do a
DES CO NEC TA DO, in tro duz ca la
lla ve no pro gra ma da (nue va lla ve)
en el en cen di do y gi re la mis ma de
DES CO NEC TA DO ha cia CON TAC -
TO (man ten ga el en cen di do en
CON TAC TO por lo me nos un se -
gun do). Es te pro ce di mien to per -
mi te pro gra mar la nue va lla ve
PATS.

6. Pa ra pro gra mar lla ve(s) adi cio na -
l(es), re pi ta es te pro ce di mien to a
par tir de la eta pa 1. Si el pro ce di -
mien to de pro gra ma ción fue bien
efec tua do, el arran que del mo tor
con la(s) nue va(s) lla ve(s) PATS po -
drá rea li zar se. El in di ca dor de ro bo
(ubi ca do en el con jun to de ins tru -
men tos) se en cen de rá por tres se -
gun dos y en se gui da se apa ga rá.

Si el pro ce di mien to de pro gra ma ción
no fue bien rea li za do, la(s) nue va(s)
lla ve(s) PATS no fun cio na rá(n) y no
arran ca rá el mo tor del ve hí cu lo. El in -
di ca dor de ro bo des te lla rá. Es pe re
co mo mí ni mo un mi nu to y re pi ta el
pro ce di mien to a par tir de la eta pa 1.

Si nue va men te hu bie se una fa lla, lle ve
el ve hí cu lo a un Con ce sio na rio Ford,
pa ra que el mis mo efec túe la pro gra -
ma ción de la(s) lla ve(s) de re ser va.
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CONTROL RE MO TO DE TRA BA
DE PUER TAS (si es tá equi pa do)

La tra ba re mo ta de puer tas le per mi -
te a us ted tra bar o des tra bar to das las
puer tas sin el uso de una lla ve y ac ti -
var la alar ma (si es tá ins ta la da).

Es ta tra ba re mo ta só lo fun cio na
cuan do la lla ve de con tac to se en -
cuen tra en la po si ción DES CO NEC -
TA DO (OFF).

Des tra ba do de puer tas

Presione   , se destrabaran todas las
puertas, se encenderán las luces inte-
riores y se desactivará la alarma (si
esta equipada). 

Tra ba do de puer tas

Presione    , para trabar las puertas y
activar la alarma (si esta equipada).
Las luces externas destellaran una
vez si todas las puertas entan bien
cerradas. 

En vehículos equipados con alarma,
destellara una vez si están cerradas
puertas, capó y vidrios.

Nota: En vehículos equipados con
alarma, si se destraban las puertas y
luego de 40 segundos no se abren,
se trabaran automáticamente.

Verificación de trabas

Para verificar que todas las puertas
estén cerradas, presione        durante 
tres segundos, la bocina sonara y las
luces externas destellaran. En el caso
de encontrarse una puerta abierta, la
bocina ara dos toques cortos.

En vehículos equipados con alarma, la
bocina ara dos toques cortos si se
encuentran abiertas puertas, capó o
vidrios.



La alar ma que da rá ac ti va -
da des pués de un lap so de

30 se gun dos de ha ber pre sio na -
do por se gun da vez el co man do
del con trol re mo to.

Alar ma so no ra

Pre sio ne es te bo tón del con trol pa ra
ha cer so nar la alar ma.

Pa ra de sac ti var es ta fun ción, pre sio -
ne nue va men te el con trol o co nec te
la lla ve de en cen di do en CON TAC TO
(ON) o en AC CE SO RIOS (ACC).

Es te dis po si ti vo cum ple con de ter mi -
na das nor mas de se gu ri dad. Su uti li -
za ción es tá su je ta a las si guien tes dos
con di cio nes: (1) Es te dis po si ti vo no
de be cau sar in ter fe ren cias da ñi nas.
(2) Es te dis po si ti vo de be acep tar
cual quier in ter fe ren cia re ci bi da, in clu -
si ve in ter fe ren cias que pue dan cau sar
una ope ra ción in de sea da, sin ser
afec ta do.

Cam bios o mo di fi ca cio nes
no ex pre sa men te apro ba -

dos por la par te res pon sa ble de
su cum pli mien to po drían anu lar
la au to ri za ción del usua rio de
em plear el equi po.
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Reemplazo de la batería del
transmisor

El trans mi sor es tá equi pa do con una
ba te ría de li tio, ti po mo ne da, de tres
vol tios, có di go CR2032 o equi va len te.
El ran go de ope ra ción de la mis ma le
per mi ti rá ac cio nar el sis te ma apro xi -
ma da men te has ta unos 10 me tros de
dis tan cia de su ve hí cu lo. Una dis mi nu -
ción de es te ran go pue de ser cau sa -
da por:

• Ago ta mien to de la ba te ría, por uso
y por tiem po.

• Con di cio nes am bien ta les.

• Cer ca nía a to rres de trans mi sión.

• Es truc tu ras cer ca nas al ve hí cu lo.

• Otros ve hí cu los es ta cio na dos pró -
xi mos al su yo.

Instrucciones pa ra el 
reem pla zo de la ba te ría

1. In tro duz ca una mo ne da fi na en tre
las dos mi ta des de la car ca sa, cer -
ca del ani llo pa ra el lla ve ro y gí re la:
NO SE PA RE LA PAR TE FRON TAL
DEL TRANS MI SOR; se pa re só lo la
par te pos te rior.

2. Co lo que la ca ra po si ti va de la nue -
va ba te ría en la mis ma po si ción.
Ve ri fí que lo con el dia gra ma es tam -
pa do den tro del trans mi sor.

3. En gar ce nue va men te am bas mi ta -
des en po si ción.



Reemplazo de transmisores
extraviados

Lle ve to dos los trans mi so res de su
ve hí cu lo a su Con ce sio na rio Ford pa -
ra re pro gra mar los en ca so que:

• Ha ya per di do al gu no de los trans -
mi so res.

• De sea com prar trans mi so res adi -
co na les (pue den ser pro gra ma dos
ha ta cua tro).

Re pro gra ma do de 
trans mi so res

Pa ra re pro gra mar to dos los trans mi -
so res, in ser te la lla ve en el in te rrup tor
de en cen di do y co nec te de APA GA -
DO a EN CEN DI DO (de OFF a ON)
ocho ve ces en for ma se cuen cial y
den tro de los diez se gun dos. Des -
pués de abrir /ce rrar las puer tas, pre -
sio ne el mis mo bo tón en to dos los
trans mi so res (has ta cua tro). Cuan do
lo com ple tó, des co nec te el en cen di -
do a APA GA DO (OFF). To dos los
trans mi so res de ben ser re pro gra ma -
dos en for ma si mul tánea.
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SISTEMA DE ALAR MA 
PE RI ME TRAL (si es tá equi pa do)

Ac ti van do el sis te ma

Una vez ac ti va do, es te sis te ma le
ayu da rá a pro te ger a su ve hí cu lo de
in gre sos no de sea dos. Cuan do ocu -
rra un in gre so no de sea do, ti ti la rán el
sis te ma de las lu ces de po si ción y so -
na rá la bo ci na.

El sis te ma es ta rá lis to pa ra ac ti var se
siem pre y cuan do el in te rrup tor de
en cen di do es té en la po si ción OFF
(APA GA DO).

Cua les quie ra de las si guien tes po si bi -
li da des po drá ac ti var el sis te ma:

• Pre sio ne el con trol re mo to de cie -
rre de puer tas dos ve ces en un
lap so no ma yor a 5 se gun dos.

• Con la puer ta abier ta pre sio ne el
bo tón pa ra la tra ba au to má ti ca de
puer tas y lue go cie rre la puer ta.

El sis te ma que da rá ac ti va -
do des pués de un lap so de

30 se gun dos des pués de ha ber
pre sio na do por se gun da vez el
co man do del con trol re mo to o
de ha ber ce rra do la puer ta.

Si us ted pre sio na el bo tón de tra ba
dos ve ces den tro de los 5 se gun dos,
so na rá la bo ci na una vez pa ra in di car -
le que el sis te ma es tá com ple ta men -
te ac ti va do.

Si alguna de las puertas no estuviese
bien cerrada y/o se encontrase algún
vidrio bajo, sonará la bocina dos ve-
ces para indicarle que el sistema no
fue activado.

De sac ti van do el sis te ma

Us ted pue de de sac ti var el sis te ma en
al gu na de las si guien tes ma ne ras.

• Des tra ban do las puer tas por me -
dio de su con trol re mo to de aper -
tu ra.

• Des pués de abrir la puer ta del la do
del con duc tor, só la men te se tie -
nen 15 se gun dos pa ra in tru du cir la
lla ve en el tam bor de ig ni ción y gi -
rar la lla ve de en cen di do, ha cia la
po si ción de ACC (Ac ce so rios) o
ON (Con tac to).

• Pre sio ne el bo tón de pá ni co del
con trol re mo to de cie rre de puer -
tas. Es to de sac ti va rá el sis te ma só -
lo si la alar ma es tá so nan do.
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COMPARTIMIENTO 
PORTAOBJETOS EN 
APOYABRAZOS DELANTERO
(si es tá equi pa do)

Los asien tos de lan te ros 60/40 es tán
equi pa dos con un com par ti mien to
por taob je tos ubi ca do en el apo ya bra -
zos cen tral. Pa ra abrir lo de be rá co lo -
car el apo ya bra zos en po si ción ho ri -
zon tal. Es te com par ti mien to per mi te
guar dar ob je tos en su in te rior, es tan -
do equi pa do con un por ta ma pas en
el in te rior de su ta pa.

CON SO LA CEN TRAL
PORTAOBJETOS
(si está equipado)

En vehículos con con so la cen tral por-
taobjetos, su ve hí cu lo pue de es tar
equi pa da con una va rie dad de ca rac -
te rís ti cas. Las mis mas in clu yen:

• Com par ti men to pa ra al ma ce nar
dis cos com pac tos.

• Por ta va sos.

• Por ta mo ne das.

• Apo ya bra zos cen tral.

• Por taob je tos y por ta bi ro me.

Co lo que úni ca men te va sos
blan dos en el por ta va sos.

Ob je tos rí gi dos pue den cau sar
le sio nes en ca so de ac ci den te.
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ASIEN TOS DE LAN TE ROS

Po si ción co rrec ta de los
asien tos du ran te la con duc ción

El sis te ma de pro tec ción de los ocu -
pan tes de su ve hí cu lo con sis te en los
asien tos, los apo ya ca be zas, y los cin -
tu ro nes de se gu ri dad y los air bags (si
es tán ins ta la dos). Una co rrec ta uti li za -
ción de los mis mos le pro por cio na rá
una ma yor pro tec ción. Por lo tan to,
ob ser ve las si guien tes in di ca cio nes:

• Sién te se en la po si ción más ver ti -
cal po si ble, con un án gu lo de in cli -
na ción del res pal do no su pe rior a
los 30°.

• Ajus te los apo ya ca be zas de tal for -
ma que la par te su pe rior de la ca -
be za y del apo ya ca be zas es tén a
la mis ma al tu ra.

• No co lo que el asien to de lan te ro
de ma sia do cer ca del ta ble ro de
ins tru men tos.

• Pa ra ma yor se gu ri dad, el asien to
del con duc tor de be ser co lo ca do
lo más atrás po si ble, a una dis tan -
cia com pa ti ble con el al can ce de
los con tro les. El con duc tor de be
to mar el vo lan te con los bra zos li -
ge ra men te en án gu lo, co mo tam -
bién las pier nas, de for ma que los
pe da les pue dan ser pre sio na dos a
fon do.

• Co lo que la par te su pe rior del cin tu -
rón en el cen tro del hom bro y la in -
fe rior so bre la re gión pél vi ca.

Nun ca ajus te el asien to del
con duc tor o su res pal do

cuan do el ve hí cu lo es té en mo vi -
mien to.

Nun ca api le la car ga has ta
una al tu ra su pe rior a los

res pal dos de los asien tos, ya
que es to po dría pro vo car le sio -
nes a los ocu pan tes de los
asien tos en un cho que o una fre -
na da brus ca.

30º



Des pla za mien to de los asien tos
ha cia ade lan te y ha cia atrás

Pa ra ajus tar la po si ción de un asien to
de lan te ro, le van te la pa lan ca si tua da
en la par te in fe rior de lan te ra. Des pués
de en con trar la po si ción ade cua da,
suel te la pa lan ca y mue va el asien to
pa ra ase gu rar que ha tra ba do fir me -
men te en la po si ción de sea da.

Nun ca ajus te los asien tos
con el ve hí cu lo en mo vi -

mien to.

Ajus te de in cli na ción 
del res pal do

Le van te la pa lan ca ubi ca da en el la te -
ral del asien to pa ra ob te ner la me jor
po si ción del res pal do.

Pa ra fa ci li tar el des pla za mien to, li be re
el pe so del cuer po so bre el res pal do
al efec tuar el ajus te.

Se re co mien da sen tar se
en la po si ción más ver ti cal

po si ble con el res pal do del
asien to in cli na do no más de 30°.

Ajus te de la al tu ra del asien to
del con duc tor (si es tá equi pa do)

Pa ra ajus tar la al tu ra de la bu ta ca del
con duc tor, des pla ce ha cia arri ba o
ha cia aba jo la pa lan ca la te ral has ta
ob te ner la al tu ra de sea da.
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Ajuste lumbar (si es tá equi pa do)

Pa ra ajus tar la pre sión en la re gión
lum bar gi re la pe ri lla lo ca li za da en la
par te in ter na del res pal do del asien to
del con duc tor, en sen ti do ho ra rio o
an ti ho ra rio, has ta en con trar la po si -
ción que le brin de ma yor con fort.

Apo ya ca be zas de lan te ros
re gu la bles

Pa ra ma yor se gu ri dad de los ocu pan -
tes del ve hí cu lo, los apo ya ca be zas
de ben ser re gu la dos en al tu ra.

Pa ra re gu lar la al tu ra de los apo ya ca -
be zas, des pla zar los ha cia arri ba o
em pu jar los ha cia aba jo pre sio nan do
el bo tón de blo queo si tua do en la par -
te la te ral del bu je plás ti co. Pa ra re ti rar -
los ti rar del apo ya ca be zas ha cia arri ba
pre sio nan do el bo tón de blo queo
has ta que es té li be ra do.

Ajus tar el apo ya ca be zas
pa ra que que de su par te

su pe rior a la mis ma al tu ra que la
par te su pe rior de la ca be za.
Nun ca con duz ca sin los apo ya -
ca be zas.



Asien tos de lan te ros 60/40 
(si es tá equi pa do)

Pa ra re gu lar la in cli na ción del res pal do
y el des pla za mien to ha cia ade lan te y
ha cia atrás pro ce da de la mis ma for -
ma que con las bu ta cas in di vi dua les.

Asien to de lan te ro en te ri zo
(si es tá equi pa do)

Pa ra aco mo dar el asien to de lan te ro
ha cia ade lan te o ha cia atrás:

• Bus que la pa lan ca de ajus te de ba -
jo del asien to, en la es qui na in fe rior
iz quier da del mis mo.

• Em pu je la pa lan ca ha cia la iz quier -
da pa ra li be rar el asien to, y lue go
mué va lo ha cia la po si ción de sea -
da.

• Suel te la pa lan ca pa ra tra bar el
asien to en la po si ción bus ca da;
des pla ce el asien to ha cia atrás y
ha cia ade lan te pa ra es tar se gu ro
que que dó efec ti va men te tra ba do.

El res pal do del asien to pue de ser
aba ti do ha cia ade lan te con so lo em -
pu jar lo. Pa ra vol ver lo a su po si ción
nor mal so la men te em pú je lo has ta
que lle gue al to pe.

En los mo de los con Ca bi na Do ble el
res pal do del asien to de lan te ro no se
pue de ajus tar.
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ASIENTOS TRA SE ROS

Asien to tra se ro en te ri zo 
(si es tá equi pa do)

El asien to tra se ro en te ri zo pro vee es -
pa cio adi cio nal pa ra de pó si to de ba jo
del mis mo. Pa ra ello, vuel que el asien -
to ha cia ade lan te.

Apo ya ca be zas tra se ros 
re gu la bles (si es tá equi pa do)

Los apo ya ca be zas tra se ros se re gu -
lan de la mis ma for ma que los de lan -
te ros.

Apo ya bra zos tra se ro
(si es tá equi pa do)

El apo ya bra zos es tá ubi ca do en la
par te cen tral del res pal do del asien to
tra se ro. Pa ra des ple gar lo ti re ha cia
de lan te de la par te su pe rior del mis -
mo. 



Re ba ti mien to del asien to tra se ro

El al mo ha dón del asien to pue de ser
vol ca do ha cia ade lan te, ya que gi ra
abi sa gra do en su par te de lan te ra. 

Una vez vol ca do, pue de te ner se ac -
ce so a las he rra mien tas pa ra cam biar
una rue da o a un es pa cio adi cio nal de
car ga so bre el pi so de ja do li bre por el
asien to.

Cuan do se lo vuel va a su po si ción de -
be cui dar se que los cin tu ro nes de se -
gu ri dad no que den de ba jo del al mo -
ha dón.

No fuer ce el al mo ha dón
del asien to tra se ro a vol ver

a su po si ción. El asien to de be
po der vol car se en for ma fir me y
se gu ra, pe ro sin em plear de ma -
sia da fuer za.

1. Ob je tos gran des de ba jo del
asien to pue den res trin gir su
nor mal fun cio na mien to.

2. Ve ri fi que cui da do sa men te que
los ob je tos en el área de de -
pó si to no in ter fie ran con el es -
pa cio nor mal de mo vi mien to
del al mo ha dón del asien to.

No ex ce da de 68 ki lo gra -
mos la car ga so bre cual -

quie ra de los pi sos de car ga.
Car gas su pe rio res a los 68 ki lo -
gra mos pue den cau sar da ños o
de for ma cio nes per ma nen tes a la
es truc tu ra del pi so. Ase gu re la
car ga pa ra evi tar su mo vi mien to
o po si bles le sio nes a los pa sa je -
ros cuan do el ve hí cu lo es tá en
mo vi mien to.

El pi so de la zo na de car ga
no es un asien to. Cual quier

per so na sen ta da en el pi so de
car ga pue de re sul tar se ria men te
le sio na da du ran te la mar cha nor -
mal del ve hí cu lo o en un ac ci den -
te. So la men te uti li ce el asien to
tra se ro pa ra sen tar se con el al -
mo ha dón aco mo da do en po si -
ción y fir me men te fi ja do en su
ubi ca ción.
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CINTURONES DE SE GU RI DAD

Pre cau cio nes con los 
cin tu ro nes de se gu ri dad 

Siem pre ma ne je o via je con
el res pal do del asien to en

po si ción lo más ver ti cal po si ble y
el cin tu rón de se gu ri dad com bi -
na do per fec ta men te abro cha do
y ten sa do.

Pa ra pre ve nir el pe li gro de
le sio nes, ase gú re se que

los ni ños es tén sen ta dos en lu -
ga res don de pue dan ser su je ta -
dos en for ma apro pia da.

Es ex tre ma da men te ries -
go so via jar en las zo nas de

car ga, den tro o fue ra del ve hí cu -
lo. En ca so de un cho que, las
per so nas que via jan en es tas
con di cio nes es tán mu cho más
ex pues tas a re ci bir le sio nes se -
rias o a mo rir. No per mi ta que los
pa sa je ros via jen en su ve hí cu lo
en una zo na del mis mo que no
es té ade cua da men te equi pa da
con asien tos y cin tu ro nes de se -
gu ri dad.

Es té se gu ro que ca da uno de los
ocu pan tes de su ve hí cu lo es tá
co rrec ta men te sen ta do y su je to
con el cin tu rón de se gu ri dad co -
rres pon dien te.

Nun ca per mi ta que un pa -
sa je ro ten ga un ni ño en su

re ga zo mien tras el ve hí cu lo se
en cuen tra en mo vi mien to. El pa -
sa je ro no po drá pro te ger al ni ño
de le sio nes en ca so de un cho -
que.

To dos los ocu pan tes del
ve hí cu lo, in clu yen do al

con duc tor, de ben uti li zar siem -
pre los cin tu ro nes de se gu ri dad.

Ca da es pa cio pa ra sen tar -
se en su ve hí cu lo es tá

equi pa do con su co rres pon dien -
te cin tu rón de se gu ri dad com -
pues to por una he bi lla y una len -
güe ta que es tán di se ña dos pa ra
ser em plea dos en con jun to. 

1. Uti li ce el cin tu rón de ban do le -
ra pa ra el hom bro ex te rior so -
la men te. Nun ca uti li ce el cin -
tu rón de ban do le ra de ba jo del
bra zo. 

2. Nun ca gi re o en ros que la cin -
ta del cin tu rón por en ci ma de
su cue llo o so bre el hom bro
in te rior. 

3. Nun ca uti li ce un cin tu rón in di -
vi dual pa ra su je tar a más de
un pa sa je ro.



Cinturones combinados de 
bandolera y cintura
(de tres puntos inerciales)

1. Pa ra fi jar los cin tu ro nes de se gu ri -
dad, in ser te la len güe ta en la ra nu -
ra que tie ne la he bi lla.

Ti re del cin tu rón iner cial en
for ma pa re ja pa ra li be rar lo

del re trac tor y lle var lo has ta la
he bi lla. Si us ted ti ra en for ma
brus ca se blo quea rá; tam bién
que da rá blo quea do si el ve hí cu lo
se en cuen tra en una pen dien te o
in cli na do la te ral men te o en mo vi -
mien to.

2. Pa ra li be rar lo, em pu je el bo tón ro jo
que se en cuen tra en la he bi lla y re -
ti re de la mis ma la len güe ta.

En los mo de los con ven cio na les, so la -
men te los cin tu ro nes de se gu ri dad
co rres pon dien tes a los lu ga res de lan -
te ros ex te rio res son del ti po com bi na -
do (de ban do le ra y cin tu ra). 

En las Ca bi nas Do bles, los cin tu ro nes
de se gu ri dad pa ra los lu ga res de lan -
te ros y tra se ros ex te rio res son del ti -
po com bi na do (de ban do le ra y cin tu -
ra), sien do el de la po si ción cen tral de
cin tu ra o ab do mi nal.
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Cinturones de seguridad tipo 
inercial

Mien tras su ve hí cu lo se en cuen tra en
mo vi mien to los cin tu ro nes com bi na -
dos (de ban do le ra y cin tu ra) acom pa -
ñan sus mo vi mien tos y se tra ban en
res pues ta a los mo vi mien tos del ve hí -
cu lo. Si el con duc tor fre na brus ca -
men te, o da un gi ro brus co en una
cur va, o el ve hí cu lo re ci be un im pac to
equi va len te a 8 km/h o su pe rior, los
cin tu ro nes com bi na dos de se gu ri dad
iner cia les se tra ba rán pa ra ase gu rar la
in mo vi li za ción del con duc tor y de los
pa sa je ros.

Cinturones de los asientos
traseros (Cabina Doble)

Ase gú re se que los ar ne ses cen tra les
(he bi lla y len güe ta) que den re te ni dos
por la cin ta con tra el res pal do del
asien to. No los re ti re de la cin ta: és to
evi ta rá que se cai gan, de ba jo del
asien to, y que den en un lu gar don de
pue den da ñar se fá cil men te por los
ele men tos allí de po si ta dos.



Cin tu ro nes de cin tu ra

Ajuste de los cinturones de
seguridad de cintura

El asien to de la po si ción cen tral tie ne
un cin tu rón de se gu ri dad de di se ño
par ti cu lar, ti po ab do mi nal.

Los cin tu ro nes ex ter nos y sus fi ja cio -
nes no son in ter cam bia bles con los
cin tu ro nes de la po si ción cen tral.

El cin tu rón de cin tu ra no tie ne ajus te
au to má ti co. Ajús te lo pa ra que se aco -
mo de fir me men te lo más ba jo po si ble
por en ci ma de sus ca de ras.

No via je con el cin tu rón de se gu ri dad
aco mo da do en su cin tu ra, por que en
es ta po si ción que da flo jo y no lo re -
ten drá en ca so de ac ci den te. Ajús te lo
so bre sus ca de ras.

In ser te la len güe ta den tro de la he bi lla
co rres pon dien te. 

Pa ra alar gar el cin tu rón gi re la len güe -
ta a un án gu lo rec to con el cin tu rón y
ti re en ese sen ti do has ta que la len -
güe ta lle gue has ta la he bi lla fi ja. 

Pa ra ten sar el cin tu rón ti re del ex tre -
mo li bre del mis mo has ta que se aco -
mo de y ten se so bre sus ca de ras.

Pre cau ción

Acor te la lon gi tud de es te cin tu rón
cuan do no es té en uso, y fi je su len -
güe ta en la ra nu ra de la he bi lla co mo
pre cau ción pa ra evi tar da ños.
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Cinturones de seguridad
delanteros ajustables en
altura

Tan to el cin tu rón de se gu ri dad del
con duc tor co mo el del acom pa ñan te
de lan te ro tie nen la fi ja ción su pe rior re -
gu la ble en cua tro po si cio nes, en ca so
de es tar el ve hí cu lo equi pa do con es -
te ac ce so rio.

La re gu la ción ha cia aba jo se ha ce
pre sio nan do la pe ri lla de tra ba en la
par te su pe rior del an cla je y des pla -
zán do la a la po si ción más con ve nien -
te.

Ha cia arri ba se des pla za pun to a pun -
to sin ne ce si dad de pre sio nar la pe ri -
lla.

En to dos los ca sos, lue go de ob te ner
la po si ción más có mo da, com prue be,
con un le ve ti rón, la efec ti va re ten ción
del an cla je.



Man te ni mien to de los 
cin tu ro nes de se gu ri dad

Ins pec cio ne el sis te ma de cin tu ro nes
de se gu ri dad en for ma pe rió di ca pa ra
ase gu rar se que fun cio nan co rrec ta -
men te y no es tán da ña dos. Ve ri fí que -
los pa ra es tar se gu ro que no pre sen -
tan que bra du ras, des gas tes o cor tes.

To dos los ele men tos de los cin tu ro -
nes de se gu ri dad, in clu yen do los re -
trac to res, he bi llas, con jun to de he bi -
llas de lan te ras y su fi ja ción (ba rra des -
li zan te) (si es tá ins ta la da), ajus ta do res
de al tu ra de los cin tu ro nes (si es tán
ins ta la dos), es cua dra de su je ción pa -
ra asien tos de se gu ri dad pa ra ni ños y
to dos los ele men tos de fi ja ción, de -
ben ser ins pec cio na dos des pués de
un ac ci den te. 

Ford re co mien da que to dos los ele -
men tos de los cin tu ro nes de se gu ri -
dad de un ve hí cu lo que es tu vo in vo lu -
cra do en un ac ci den te sean reem pla -
za dos. Sin em bar go, si el ac ci den te
fue me nor y un ins pec tor ca li fi ca do
en cuen tra que los cin tu ro nes no
mues tran se ña les de ha ber su fri do
da ños, los mis mos pue den con ti nuar
en uso y se com por ta rán en for ma
sa tis fac to ria. Cin tu ro nes de se gu ri dad
que no es tu vie ron en uso du ran te el
ac ci den te tam bién de ben ser ins pec -
cio na dos y reem pla za dos en ca so de
en con trar se da ña dos o si se no ta que
no fun cio nan ade cua da men te.

Pa ra ma yor in for ma ción di rí ja se a Lim -
pie za y Man te ni mien to de los Cin tu ro -
nes de Se gu ri dad en la sec ción Man -
te ni mien to y Cui da do de es te manual.
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La omi sión de reem pla zar
los cin tu ro nes de se gu ri -

dad ba jo las con di cio nes des -
crip tas an te rior men te pue de te -
ner co mo con se cuen cia se ve ras
le sio nes o muer te a per so nas en
ca so de un ac ci den te pos te rior.
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Utilización del sistema

El air bag, uti li zán do lo jun to con los cin -
tu ro nes de se gu ri dad, pue den con tri -
buir a re du cir el ries go de le sio nes de
im por tan cia en ca so de una co li sión
fron tal gra ve.

El sis te ma air bag se ac ti va en ca so de
co li sio nes de im por tan cia, ya sean
fron ta les o con un án gu lo de im pac to
de has ta 30 gra dos a la iz quier da o a
la de re cha. Tal im pac to de be rá ex ce -
der el va lor mí ni mo de ac ti va ción del
sen sor del sis te ma, ubi ca do ba jo la
con so la cen tral, en tre la pa lan ca de
cam bios y el fre no de es ta cio na mien -
to, de acuer do a la fi gu ra su pe rior. El
air bag se in fla en mi lé si mas de se gun -
dos du ran te el im pac to.

Las bol sas del air bag se in -
flan y de sin flan en mi lé si mas

de se gun do. Por es te mo ti vo, no
ofre cen pro tec ción con tra efec tos
de cho que se cun da rios que pu die -
ran ocu rrir lue go del im pac to ini cial.

AIR BAGS (si es tá equi pa do)

Sensor de
Airbag

Airbags
inflados
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El air bag es un sis te ma cu ya re po si -
ción es cos to sa, ade más de ha ber
ries go de cau sar le sio nes cuan do se
ac ti va. Por es te mo ti vo, el sis te ma no
se ac ti va rá in ne ce sa ria men te, cuan -
do el im pac to fron tal no sea su fi cien -
te men te se ve ro.

El sis te ma de air bag no se
ac ti va du ran te co li sio nes

fron ta les me no res, vuel cos y
cho ques tra se ros o la te ra les, de
cualquier intensidad.

La eficien cia má xi ma del air bag se ob -
tie ne con una re gu la ción co rrec ta del
asien to y del res pal do; re gú le los de tal
for ma que le per mi ta al con duc tor to -
mar el vo lan te con los bra zos li ge ra -
men te do bla dos, y co lo que el res pal -
do del asien to en po si ción ca si ver ti -
cal. Ade más de ser és ta la po si ción
ideal pa ra con du cir, ayu da a re du cir el
pe li gro de le sio nes por es tar sen ta do
de ma sia do cer ca del air bag cuan do
es te se ac ti ve.

30º
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El cin tu rón de se gu ri dad
de be usar se siem pre,

guar dan do una dis tan cia su fi -
cien te res pec to al vo lan te. Só lo
uti li zan do correctamente el cin -
tu rón de se gu ri dad pue den és tos
su je tar el cuer po en la po si ción
que per mi ta al air bag con se guir
una má xi ma efec ti vi dad.

Cuan do hay ins ta la do un
air bag en el la do del acom -

pa ñan te, no se de be ins ta lar
nun ca un asien to pa ra ni ños o
be bés, pues eso au men ta ría el
ries go de he ri das al ex pan dir se
el air bag del la do del pa sa je ro.

Co ló que se siem pre el cin -
tu rón de se gu ri dad y man -

ten ga una dis tan cia su fi cien te
con res pec to al vo lan te.



Funcionamiento del sis te ma
de air bag

Si hu bie ra una co li sión fron tal, la uni -
dad elec tró ni ca de con trol me di rá la
de sa ce le ra ción del ve hí cu lo cau sa da
por el im pac to, y de ter mi na rá si es
ne ce sa rio ac ti var el air bag.

La ac ti va ción del air bag de pen de ex -
clu si va men te de la ta sa de va ria ción
de la ve lo ci dad del ha bi tá cu lo co mo
re sul ta do de una co li sión fron tal. Las
cir cuns tan cias que afec tan di fe ren tes
co li sio nes (ve lo ci dad de con duc ción,
án gu lo de im pac to, ti po y ta ma ño del
ob je to con el que cho ca, etc.) va rían
con si de ra ble men te, y afec ta rán di -
rec ta men te a la de sa ce le ra ción.

Por es te mo ti vo, el ve hí cu lo po drá su -
frir da ños su per fi cia les con si de ra bles,
sin que ha ya de to na do el air bag y, del
mis mo mo do, el air bag po drá de to nar
cuan do el ve hí cu lo su fra da ños re la ti -
va men te pe que ños.

El air bag só lo de to na rá
cuan do sea ne ce sa rio, pa -

ra su ple men tar la fuer za de su je -
ción ejer ci da por los cin tu ro nes
de se gu ri dad.

La de to na ción del air bag es vir tual -
men te ins tan tá nea y se de sa rro lla con
una fuer za con si de ra ble men te gran -
de, acom pa ña da por un fuer te rui do.
El air bag, en con jun to con los cin tu ro -
nes de se gu ri dad, li mi ta el mo vi mien -
to del ocu pan te, re du cien do el ries go
de le sio nes en la ca be za y en la par te
su pe rior del tó rax.

Des pués de la de to na ción del air bag,
és tos se de sin flan rá pi da men te. És to
pro por cio na un efec to de amor ti gua -
ción gra dual, ade más de po si bi li tar la
vi sión del con duc tor ha cia el fren te.
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Elementos que componen el 
sistema de airbag

• Una bol sa de te la de ny lon in fla ble
(air bag) con un ge ne ra dor de gas,
ocul to de trás del acol cha do cen tral
del vo lan te, y de trás del ta ble ro de
ins tru men tos en el la do del acom -
pa ñan te.

• Una uni dad elec tró ni ca de con trol
y diag nós ti co con sen sor de im -
pac to y una luz de avi so en el ta -
ble ro de ins tru men tos.

• El gas pro pe len te ge ne ra do al in -
flar se el air bag es esen cial men te
dió xi do de car bo no que no es tó xi -
co ni in fla ma ble pe ro pue de cau sar
una li ge ra irri ta ción en los ojos.

To das las áreas de lan te del
air bag deben man te ner se

li bres; no coloque nun ca ob je to
al gu no en di chas áreas o so bre
las mis mas. Pa ra lim piar es tas
áreas uti li ce so la men te un pa ño
hú me do, nun ca uno mo ja do.

Di ver sos com po nen tes del
sis te ma de air bag que dan

ca lien tes des pués de su ac cio -
na mien to. Evi te to car cual quier
com po nen te del sis te ma de air -
bag des pués de su ac cio na -
mien to.

No per mi ta que el acom -
pa ñan te via je en el asien to

de lan te ro con los pies so bre ó en
una po si ción muy cer ca na a la
ta pa del air bag, en ca so de ac -
cio na mien to del mis mo, exis ten
ries gos de le sio nes. 

Las re pa ra cio nes del vo -
lan te, de la co lum na de di -

rec ción y del sis te ma de air bag
ha de rea li zar las úni ca men te un
me cá ni co de bi da men te en tre na -
do pa ra ello, ya que pue den pro -
du cir se da ños muy se rios si se li -
be ra des cui da da men te el air bag.
Su Con ce sio na rio Ford dis po ne
de per so nal téc ni co es pe cia li za -
do pa ra el man te ni mien to de su
ve hí cu lo.
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Los “air bags” no es tán di -
se ña dos pa ra pro te ger a

ocu pan tes sen ta dos en la par te
cen tral de los asien tos de lan te -
ros.

To dos los ocu pan tes del
ve hí cu lo, de ben uti li zar

siem pre sus cin tu ro nes de se gu -
ri dad.

No co lo que ob je tos o ins -
ta le equi pos en ci ma o cer -

ca de la ta pa del “air bag” en el
vo lan te de di rec ción o en zo nas
de los asien tos de lan te ros que
pue dan en trar en con tac to con la
aper tu ra o el des plie gue de un
“air bag”. Si no se si guen es tas
in di ca cio nes pue de au men tar el
ries go de le sio nes per so na les en
ca so de un cho que.

No in ten te re vi sar, re pa rar
o mo di fi car el Sis te ma de

“air bags”. En ca so de un des per -
fec to di rí ja se a un Con ce sio na rio
Ford.

Nun ca pon ga su bra zo so -
bre el mó du lo de la bol sa

de ai re pues to que una bol sa de
ai re in flán do se pue de pro vo car
gra ves frac tu ras de bra zo y otras
le sio nes.

En ca so de du da con sul te a su Con -
ce sio na rio Ford.
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Luz de ad ver ten cia del air bag

Al gi rar la lla ve de con tac to a la po si -
ción II se en cien de du ran te 5 se gun -
dos, apro xi ma da men te, una luz de
avi so en el ta ble ro de ins tru men tos,
in di can do que el sis te ma fun cio na co -
rrec ta men te.

Si no se en cien de la luz de avi so, o no
se apa ga, o si se ilu mi na in ter mi ten te -
men te o bien de un mo do con tí nuo
du ran te la mar cha, es se ñal de que se
ha pro du ci do una fa lla en el sis te ma.
Por su pro pia se gu ri dad, con cu rra a
un Con ce sio na rio Ford pa ra ve ri fi car
el sis te ma.

Se re co mien da sus ti tuir los air bags
des pués de 15 años. A par tir de es te
tiem po la efi ca cia del gas pro pe len te
y la efec ti vi dad del air bag pue den dis -
mi nuir.

Si us ted tie ne al gu na du da so bre la
an ti güe dad de su ve hí cu lo o de los
air bags, no du de en con sul tar a su
Con ce sio na rio Ford pa ra que el mis -
mo ave ri güe la fe cha de fa bri ca ción
de los mis mos.

El sis te ma de air bag de be
ser re pa ra do so la men te

por un Con ce sio na rio Ford.
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In te rrup tor de sac ti va dor del
“air bag” del acom pa ñan te 
(só lo en la ver sión de ca bi na
sim ple)

Su ve hí cu lo pue de es tar equi pa do
con un in te rrup tor de sac ti va dor del
sis te ma de “air bag” del acom pa ñan -
te. Es te in te rrup tor DE BE ser usa do
pa ra des co nec tar o co nec tar el “air -
bag” del asien to del acom pa ñan te
siem pre que se ins ta le un asien to pa -
ra ni ños en el asien to de lan te ro de re -
cho o en la po si ción cen tral del asien -
to de lan te ro, o cuan do el asien to del
acom pa ñan te no es ocu pa do por un
pa sa je ro.

Man ten ga el “air bag” del
acom pa ñan te siem pre co -

nec ta do en ON, sal vo que ha ya
ins ta la do un asien to pa ra ni ños
en el asien to de lan te ro o que el
asien to del acom pa ñan te no es -
té ocu pa do. Cuan do el in te rrup -
tor del “air bag” del acom pa ñan te
es tá des co nec ta do, (en OFF), no
se in fla rá en ca so de un ac ci den -
te.

Si el “air bag” del acom pa ñan te es tá
des co nec ta do, au men ta la po si bi li dad
de le sio nes a los ocu pan tes del asien -
to del acom pa ñan te en ca so de un
ac ci den te.
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Des co nexión del “air bag” del
acom pa ñan te (OFF)

El in te rrup tor del “air bag” del acom pa -
ñan te es una ce rra du ra y se co man da
con la lla ve prin ci pal o de en cen di do
de su ve hí cu lo.

1. In ser te la lla ve en el in te rrup tor del
“air bag”, gí re la a la po si ción OFF y
re tí re la.

2. Cuan do co nec te el en cen di do a la
po si ción ON (Con tac to), la luz del
in te rrup tor del “air bag” de la po si -
ción OFF se ilu mi na rá bre ve men te,
se apa ga rá por un ins tan te y se
vol ve rá a en cen der.

Es to in di ca que el “air bag” del
acom pa ñan te es tá de sac ti va do.

Si la luz no se en cien de
cuan do el in te rrup tor del

“air bag” del acom pa ñan te es tá
en la po si ción OFF y el in te rrup tor
de en cen di do es tá en la po si ción
ON, ha ga re vi sar el “air bag” del
acom pa ñan te en un Con ce sio -
na rio Ford en for ma in me dia ta.
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Reconexión del “air bag” del
acom pa ñan te (só lo en la 
ver sión de ca bi na sim ple)

El “air bag” del acom pa ñan te per ma -
ne ce rá apa ga do (OFF) has ta que us -
ted lo re co nec te a la po si ción ON.

1. In ser te la lla ve de en cen di do en la
ra nu ra y gi re el in te rrup tor a la po si -
ción ON.

2. La luz de la po si ción OFF se en cen -
de rá bre ve men te cuan do el en -
cen di do se co nec te en la po si ción
ON. Es to in di ca que el “air bag” del
pa sa je ro es tá nue va men te ope ra -
ti vo o uti li za ble.

Si la luz del con trol de de -
sac ti va ción del “air bag” del

acom pa ñan te se en cien de cuan -
do el in te rrup tor se en cuen tra en
la po si ción ON y el in te rrup tor de
en cen di do tam bién se en cuen tra
en ON, ha ga re vi sar el sis te ma
del “air bag” del acom pa ñan te en
un Con ce sio na rio Ford en for ma
in me dia ta.
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DISPOSITIVOS DE SUJECIÓN
PARA NIÑOS

El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños de una al tu ra de

150 cm o me nor o de una edad
de 12 años o me nor son los
asien tos tra se ros, equi pa dos
con un dis po si ti vo de re ten ción
ade cua do.

¡Má xi mo pe li gro! ¡No uti li -
ce un dis po si ti vo de su je -

ción pa ra ni ños en un asien to
pro te gi do por un air bag de lan te
del mis mo! Exis te el ries go de le -
sio nes al des ple gar se el air bag.

Cuan do ins ta le un asien to /dis po si ti vo
de su je ción pa ra ni ños o be bés lea y
si ga siem pre las ins truc cio nes del fa -
bri can te del mis mo.

Exis te pe li gro de le sio nes
cuan do no se si guen co -

rrec ta men te las ins truc cio nes del
fa bri can te o cuan do se mo di fi ca
de al gún mo do el asien to /dis po -
si ti vo de re ten ción pa ra ni ños.

Du ran te la mar cha no de be
lle var se nun ca a un ni ño

so bre la fal da.

Sentido de
marcha
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Los ni ños me no res de 12 años o de
una al tu ra de has ta 150 cm han de
via jar ase gu ra dos en dis po si ti vos de
su je ción es pe cia les pa ra ni ños, ta les
co mo asien tos de seguridad pa ra
be bés, asien tos de se gu ri dad pa ra
ni ños, o al mo ha do nes de se gu ri dad
pa ra ni ños. Los dis po si ti vos de su je -
ción pa ra ni ños han de ser ade cua -
dos y es tar ho mo lo ga dos. Uti li za dos
con los cin tu ro nes de se gu ri dad pa ra
adul tos, es tos dis po si ti vos de su je -
ción pa ra ni ños ofre cen el má xi mo de
se gu ri dad.

No ta:

• Si ha es ta do im pli ca do el ve hí cu lo
en un ac ci den te, ha ga que un ex -
per to exa mi ne el asien to de se gu -
ri dad pa ra ni ños, ya que po dría es -
tar da ña do.

• Cuan do no se use el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños, no lo ex pon -
ga a la luz di rec ta del sol.

• Cuan do no se use el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños, pe ro se ha lle
den tro del ve hí cu lo, ase gú re lo con
el cin tu rón de se gu ri dad.

• No de je a los ni ños de sa ten di dos
en el asien to de se gu ri dad pa ra ni -
ños o en el ve hí cu lo.

• Ase gú re se de que el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños no se atas ca
(por ejem plo en la puer ta o el ca rril
del asien to), ya que po dría da ñar -
se.

• Al ins ta lar un asien to de se gu ri dad -
/dis po si ti vo de re ten ción pa ra ni -
ños, cer ció re se siem pre de que los
cin tu ro nes se ajus tan sin aflo ja -
mien to ni tor ce du ras.
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El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños me no res de 12

años ó de una al tu ra me nor a 150
cm son los asien tos tra se ros,
equi pa dos con un dis po si ti vo de
re ten ción ade cua do.

El ti po de dis po si ti vo de su je ción em -
plea do de pen de de la edad y pe so
del ni ño:

• Los be bés de me nos de 2 años de
edad apro xi ma da men te y/o de un
pe so in fe rior a 13 kg de ben lle var se
pa ra una má xi ma pro tec ción ade -
cua da men te su je tos en asien tos
de se gu ri dad pa ra be bés orien ta -
dos ha cia atrás en el asien to tra se -
ro.

• Los ni ños de me nos de 4 años
apro xi ma da men te y de un pe so
en tre 9 y 18 kg de ben lle var se ade -
cua da men te su je tos en asien tos
de se gu ri dad pa ra ni ños en el
asien to tra se ro.

Siem pre lle ve a los ni ños
me no res de 12 años ó de

una al tu ra me nor a 150 cm. en el
asien to tra se ro, uti li zan do sis te -
ma de su je ción apro pia dos pa ra
ni ños.

Asien to de se gu ri dad pa ra ni ños

Asien to de se gu ri dad pa ra be bés

Sentido de
marcha

Sentido de
marcha



• Los ni ños de edad com pren di da
en tre 4 y 12 años, y de un pe so en -
tre 15 y 36 kg de ben usar un al mo -
ha dón de se gu ri dad para niños
en el asien to tra se ro. Un cin tu rón
au xi liar ajus ta ble fi ja do al al mo ha -
dón de se gu ri dad ga ran ti za una
óp ti ma co lo ca ción del cin tu rón dia -
go nal por en ci ma del hom bro. Es te
al mo ha dón ele va la po si ción del ni -
ño sen ta do, per mi tien do así ajus tar
co rrec ta men te el cin tu rón de se -
gu ri dad en el cen tro del hom bro, y
no por el cue llo, y la par te in fe rior
del mis mo bien ten sa do so bre las
ca de ras, y no so bre el es tó ma go.
Ase gú re se de que su ni ño es té
sen ta do en po si ción ver ti cal.

No de be uti li zar nun ca un
al mo ha dón ele va dor con

un cin tu rón pa ra las ca de ras so -
la men te. Lo me jor es uti li zar un
co jín ele va dor con un cin tu rón
dia go nal pa ra las ca de ras y el
hom bro en el asien to tra se ro.

No pon ga nun ca el cin tu -
rón des ti na do al hom bro

por de ba jo del bra zo del ni ño o
por de trás de su es pal da, ya que
en ton ces se eli mi na la pro tec -
ción de la par te su pe rior del
cuer po y pue de au men tar el ries -
go de muer te o de gra ves le sio -
nes en el ca so de una co li sión.

No uti li ce nun ca al mo ha -
das o li bros o toa llas pa ra

ele var la po si ción del asien to de
un ni ño. Pue den des pla zar se,
au men tan do así la po si bi li dad de
le sio nes gra ves en una co li sión.
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Al mo ha dón de se gu ri dad para niños

Sentido de
marcha
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Asien to de se gu ri dad pa ra 
ni ños va ria ble

El asien to de se gu ri dad pa ra ni ños va -
ria ble de be usar se pa ra ni ños de
edad en tre 4 años y 7 años y de un
pe so en tre 15 y 25 kg. De be ase gu -
rar se con el cin tu rón de se gu ri dad del
asiento trasero del vehículo.

El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños de una al tu ra de

150 cm o me nor o de una edad
de 12 años o me nor son los
asien tos tra se ros, equi pa dos
con un dis po si ti vo de re ten ción
ade cua do.

Una vez sen ta do el ni ño en el asien to
del ve hí cu lo, pon ga el asien to de se -
gu ri dad va ria ble de lan te del ni ño, Ase -
gú re lo con un cin tu rón de se gu ri dad
au to má ti co de tres pun tos:

1. In ser te la len güe ta en la he bi lla
has ta que oi ga un "clic" cla ro.

2. Co lo que la par te in fe rior del cin tu -
rón en el mol de pre vis to al efec to y
tén se la.

3. Co lo que la par te su pe rior del cin tu -
rón so bre la par te in fe rior del mis -
mo y tén se la.

No ta: Con sul te tam bién las ins truc -
cio nes que acom pa ñan al asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños.

Sentido de
marcha

Sentido de
marcha
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PREPA RA CIO NES PA RA EL
ARRAN QUE DEL VE HI CU LO
CON MO TOR NAF TA

El arran que del mo tor es tá con tro la do
por el sis te ma de en cen di do.

Cuan do po ne en mar cha el mo tor a
in yec ción, evi te pre sio nar el pe dal del
ace le ra dor an tes o du ran te el arran -
que. So la men te use el ace le ra dor
cuan do ten ga di fi cul tad en arran car el
mo tor. Pa ra más in for ma ción so bre
pues ta en mar cha del ve hí cu lo, di rí ja -
se al pá rra fo so bre Arran can do el mo -
tor.

Un pro lon ga do des pla za -
mien to del ve hí cu lo a ba ja

ve lo ci dad, con ele va do ré gi men
del mo tor, pue de pro du cir tem -
pe ra tu ras muy al tas en el mis mo
y en el sis te ma de es ca pe,
crean do ries go de in cen dio u
otros da ños.

No es ta cio ne, no pon ga en
mar cha, ni ma ne je su ve hí -

cu lo so bre pas to se co u otra su -
per fi cie in fla ma ble. El sis te ma de
emi sio nes ca lien ta el com par ti -
men to del mo tor y el sis te ma de
es ca pe, lo cual pue de pro vo car
un in cen dio.

No arran que su ve hí cu lo en
un ga ra ge ce rra do o en

áreas ce rra das. Los ga ses de
es ca pe pue den ser tó xi cos.
Siem pre abra una puer ta del ga -
ra ge an tes de arran car el mo tor.
Pa ra ma yo res ins truc cio nes vea
Pre cau cio nes con tra los ga ses
de es ca pe en es te ca pí tu lo.

Si us ted hue le ga ses tó xi -
cos del es ca pe den tro del

ve hí cu lo, há ga lo ins pec cio nar en
su Con ce sio na ria Ford in me dia -
ta men te. No con duz ca si us ted
hue le ga ses de es ca pe.
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PREPARACIONES PARA EL
ARRANQUE DEL VEHICULO
CON MOTOR DIESEL

Cuan do po ne en mar cha el mo tor
die sel, evi te pre sio nar el pe dal del
ace le ra dor an tes o du ran te el mis mo.
So la men te use el ace le ra dor cuan do
ten ga di fi cul tad en arran car el mo tor.
Pa ra más in for ma ción so bre pues ta
en mar cha del ve hí cu lo, di ri gir se al pá -
rra fo so bre Arran can do el mo tor.

No arran que su ve hí cu lo en
un ga ra ge ce rra do o en

áreas ce rra das. Los ga ses de
es ca pe pue den ser tó xi cos.
Siem pre abra una puer ta del ga -
ra ge an tes de arran car el mo tor.
Pa ra ma yo res ins truc cio nes ver
Pre cau cio nes con tra los ga ses
de es ca pe en es te ca pí tu lo.

Si us ted hue le ga ses tó xi -
cos del es ca pe den tro del

ve hí cu lo, há ga lo ins pec cio nar en
su Con ce sio na ria Ford in me dia -
ta men te. No con duz ca si hue le
ga ses de es ca pe.

PRE CAU CIO NES 
IM POR TAN TES DE SE GU RI DAD
PARA MOTOR NAFTA

Un sis te ma com pu ta ri za do con tro la
las re vo lu cio nes por mi nu to (RPM) en
mar cha len ta del mo tor. Cuan do el
mo tor arran ca, las re vo lu cio nes en
mar cha len ta son ma yo res pa ra ayu -
dar a ca len tar el mo tor. Si el mo tor
no ba ja su ve lo ci dad de mar cha len -
ta, ha ga re vi sar el mis mo. No per mi ta
que el mo tor gi re en mar cha len ta
por más de diez mi nu tos se gui dos.

An tes de arran car el mo tor de
su ve hí cu lo con mo tor Naf ta

1. Ase gú re se que to dos los ocu pan -
tes del ve hí cu lo ten gan co lo ca dos
sus res pec ti vos cin tu ro nes de se -
gu ri dad. Pa ra más in for ma ción so -
bre cin tu ro nes de se gu ri dad y su
uso ade cua do re fe rir se a la sec-
ción so bre Asien tos y su je cio nes
de se gu ri dad.

2. Ve ri fi que que los fa ros prin ci pa les
de lan te ros y sus ac ce so rios es tén
apa ga dos.



3. Ase gú re se que el fre no de es ta cio -
na mien to es té apli ca do.

4. Pre sio ne el pe dal de em bra gue
has ta el fi nal de su re co rri do (por
se gu ri dad).

5. Gi re la lla ve a la po si ción 4 CON -
TAC TO (ON) sin lle gar a la po si ción
5 ARRAN QUE (START).

Ase gú re se que las lu ces co rres pon -
dien tes del ta ble ro de ins tru men tos
se ilu mi nen bre ve men te. Si al gu na de
las lu ces no en cien de, ha ga re vi sar el
ve hícu lo.
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PRECAUCIONES IM POR TAN TES
DE SE GU RI DAD PARA MOTOR
DIESEL 

An tes de arran car el mo tor de
su ve hí cu lo con motor Diesel

1. Ase gú re se que to dos los ocu pan -
tes del ve hí cu lo ha yan ase gu ra do
sus co rres pon dien tes cin tu ro nes
de se gu ri dad. Pa ra ma yor in for ma -
ción so bre cin tu ro nes de se gu ri -
dad y su uso apro pia do, di ri gir se a
la sección Asien tos y Su je cio nes
de se gu ri dad.

2. Ve ri fi que que los fa ros prin ci pa les
de lan te ros y sus ac ce so rios es tén
apa ga dos.

3. Com prue be que el fre no de es ta -
cio na mien to es té apli ca do.

4. Pre sio ne el pe dal de em bra gue
has ta el fi nal de su re co rri do (por
se gu ri dad).

5. Gi re la lla ve a la po si ción 4 CON -
TAC TO (ON) sin lle gar a la po si ción
5 ARRAN QUE (START).



Ase gú re se que las lu ces co rres pon -
dien tes del ta ble ro de ins tru men tos
se ilu mi nen bre ve men te. Si al gu na de
las lu ces no en cien de ha ga re vi sar su
ve hí cu lo en un Con ce sio na rio Ford.
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ARRANQUE DEL MOTOR 
(motor Nafta y Diesel)

1. Gi re la lla ve a la po si ción 5 ARRAN -
QUE (START) sin opri mir el pe dal
del ace le ra dor y suél te la in me dia -
ta men te des pués que el mo tor se
pon ga en mar cha por sus pro pios
me dios. La lla ve re gre sa rá a la po -
si ción 4 CON TAC TO (ON).

2. Mo to res naf ta: Si el mo tor no arran -
ca en cin co se gun dos, es pe re diez
se gun dos e in tén te lo nue va men te.

3. Mo to res naf ta: Si el mo tor no arran -
ca en dos in ten tos o la tem pe ra tu -
ra es tá por de ba jo de -12ºC, opri -
ma el pe dal del ace le ra dor y arran -
que el mo tor mien tras man tie ne el
pe dal del ace le ra dor pre sio na do.

4. Suel te el pe dal del ace le ra dor
cuan do el mo tor se pon ga en mar -
cha por sus pro pios me dios.

5. Des pués de per ma ne cer unos
cuan tos se gun dos en mar cha len -
ta, pre sio ne el pe dal de fre no y li -
be re el fre no de es ta cio na mien to.



PRE CAU CIO NES CON TRA LOS
GA SES DE ES CA PE

Te ner pre sen te que el mo nó xi do de
car bo no es in co lo ro e ino do ro en los
ga ses de es ca pe.

To mar pre cau cio nes pa ra pre ve nir
efec tos pe li gro sos.

Si hue le ga ses de es ca pe
en el in te rior de su ve hí cu -

lo, há ga lo re vi sar in me dia ta men -
te en su Con ce sio na rio Ford. No
ma ne je si hue le ga ses de es ca -
pe. Son no ci vos y pue den in to xi -
car o in clu so pro vo car la muer te.

Ha ga re vi sar el sis te ma de ven ti la ción,
de es ca pe y la ca rro ce ría, siem pre
que:

•  Lle ve el ve hí cu lo al Con ce sio na rio

pa ra rea li zar al gún ser vi cio.

• Cam bie el so ni do de es ca pe.

• Se ha ya da ña do el ve hí cu lo en un
ac ci den te.

In for ma ción im por tan te 
so bre ven ti la ción.

Si el mo tor fun cio na a mar cha len ta
mien tras el ve hí cu lo es tá de te ni do
du ran te lar gos pe río dos, aún en una
zo na abier ta, abra las ven ta ni llas por
lo me nos 25 mi lí me tros.

Ajus te la ca le fac ción o el ai re acon di -
cio na do (si es tá equi pa do), de mo do
que su mi nis tren ai re pu ro.

Me jo re la ven ti la ción del ve hí cu lo
man te nien do to das las en tra das de
ai re li bre de nie ve, ho jas, etc.
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FRE NOS

Los fre nos de su ve hí cu lo son au toa -
jus ta bles. Con sul te la Guía de Ser vi cio
pa ra el pro gra ma de man te ni mien to.

Rui dos oca sio na les en su sis te ma de
fre no son nor ma les y no son mo ti vo
de preo cu pa ción con res pec to al fun -
cio na mien to del sis te ma de fre no de
su ve hí cu lo.

En el uso nor mal, el sis te ma de fre no
de su ve hí cu lo pue de emi tir, en for ma
oca sio nal o in ter mi ten te, chi rri dos o
ge mi dos cuan do se apli can los fre -
nos. Es tos rui dos, en ge ne ral, se oyen
du ran te las pri me ras fre na das en la
ma ña na; no obs tan te, pue den oír se
en cual quier mo men to al fre nar y
pue den ser agra va dos por con di cio -
nes cli má ti cas, ta les co mo frío, ca lor,
hu me dad, pol vo de la ca lle, sal o ba -
rro. Si se es cu cha un rui do “me tal a
me tal”, “mo li do con ti nuo” o “chi rri dos
cons tan tes” al fre nar, es po si ble que
las cin tas o las pas ti llas de fre no es tén
gas ta das y de ban ser ins pec cio na das
y cam bia das por su Con ce sio na rio
Ford.

Si es tá ba jan do una mon ta -
ña lar ga o em pi na da, cam -

bie a una ve lo ci dad me nor. No
pi se los fre nos con ti nua men te ya
que se pue den re ca len tar y per -
der su efe cien cia.

Sis te ma de fre nos an ti blo queo
(ABS)

En los ve hí cu los equi pa dos con el sis -
te ma an ti blo queo (ABS) es po si ble
no tar en rui do pro ve nien te del mo tor
de la bom ba hi dráu li ca y una pul sa -
ción en el pe dal du ran te el fre na do
con el sis te ma ABS. Du ran te el fre na -
do en con di cio nes de emer gen cia o
so bre gra va suel ta, ba ches, ca mi nos
mo ja dos o con nie ve, es ta pul sa ción
y rui do son nor ma les e in di can un fun -
cio na mien to co rrec to del sis te ma de
fre nos an ti blo queo del ve hí cu lo. El sis -
te ma ABS rea li za una au to che queo
des pués de que us ted arran ca el mo -
tor y co mien za a ma ne jar, si se en -
cuen tra un des per fec to la luz de ad -
ver ten cia ABS se en cen de rá. 

Si el vo lan te de la di rec ción vi bra o
tiem bla con ti nua men te du ran te el fre -
na do, el ve hí cu lo de be ser re vi sa do
por un téc ni co ca li fi ca do. 

EL sis te ma ABS fun cio na de tec tan do
el co mien zo del blo queo de las rue -
das du ran te el uso de los fre nos y
com pen sa es ta ten den cia. Es to evi ta
que las rue das se blo queen in clu so
cuan do el pe dal de fre no se pi sa con
fir me za. 



Luz de ad ver ten cia ABS

La luz de ad ver ten cia del sis te ma ABS
en el gru po de ins tru men tos se en -
cien de mo men tá nea men te cuan do
se en cien de el ve hí cu lo. Si la luz no se
ilu mi na mo men tá nea men te du ran te
el en cen di do, per ma ne ce en cen di da
o con ti núa des te llan do, es ne ce sa rio
re vi sar el sis te ma ABS.

Si la luz ABS es tá en cen di da, el sis te -
ma de fre nos an ti blo queo se de sac ti -
va y el fre na do nor mal si gue fun cio -
nan do, a me nos que tam bién la luz de
ad ver ten cia del  fre no de es ta cio na -
mien to tam bién per ma nez ca en cen -
di da cuan do el fre no de es ta cio na -
mien to no es té pues to, si es to ocu rre
ha ga re vi sar in me dia ta men te su ve hí -
cu lo por un téc ni co ca li fi ca do.    

Uso del ABS

•  Du ran te una emer gen cia o cuan do
se re quie re la má xi ma efi cien cia del
sis te ma ABS con trac ción en las cua -
tro rue das, pre sio ne el pe dal de fre no
en for ma con ti nua. El sis te ma ABS en
las cua tro rue das se ac ti va rá in me dia -
ta men te, per mi tien do que us ted
man ten ga el con trol de la di rec ción
de su ve hí cu lo y, siem pre que ha ya
su fi cien te es pa cio, le per mi ti rá evi tar
obs tá cu los y ha cer que el ve hí cu lo
fre ne en for ma con tro la da.

•  El sis te ma ABS no siem pre re du ce
la dis tan cia de fre na do. Siem pre de je
es pa cio su fi cien te pa ra fre nar en tre
su ve hí cu lo y el ve hí cu lo de lan te de
us ted.

• Le recomen da mos fa mi lia ri zar ce
con es ta téc ni ca de fre na do. Sin em -
bar go evi te co rrer ries gos in ne ce sa -
rios. 

Nun ca use la trac ción 4x4
en ca mi no pa vi men ta dos o

fir mes y se cos. du ran te la ope ra -
ción en mo do 4x4 pue de ocu rrir
el blo queo de las rue das en fre -
na das brus cas. El blo queo de -
pen de de fac to res ta les co mo el
ti po y con di ción del ca mi no, y de
la fuer za de fre na do. Du ran te el
blo queo de las rue das el con tról
de la di rec ción y la efi cien cia del
fre na do pue den es tar com pro -
me ti dos.
Por es ta ra zón nun ca ex ce da los
40 Km/h du ran te la ope ra ción en
4x4.
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Vál vu la an ti blo queo pa ra 
rue das tra se ras (LSV)

Es ta vál vu la es tá ins ta la da úni ca men -
te en los ve hí cu los que no poseen sis -
te ma ABS, y ac túa so bre las rue das
tra se ras. Es ta re gu la el fre na do de -
pen dien do de la car ga del ve hí cu lo,
ha cien do que el sis te ma de fre nos li -
be re mas pre sión en el eje tra se ro
cuan do el mis mo es té mas car ga do,
y me nos pre sión cuan do la car ga sea
me nor. Equi li bran do de es ta ma ne ra
el ba lan ce del fre na do. 

Es ta vál vu la se en cuen tra ubi ca da en
el ve hí cu lo por en ci ma del di fe ren cial
tra se ro, en tre los lar gue ros del cha sis.

La re gu la ción del sis te ma
LSV de be ser rea li za da úni -

ca men te en un Con ce sio na rio
Ford.

Uti li za ción del fre no con 
vál vu la an ti blo queo pa ra 
rue das tra se ras

En una emer gen cia, apli car ple na pre -
sión de fre na do pue de pro vo car el
blo queo de las rue das de lan te ras. Si
las rue das de lan te ras se blo quean, el
ve hí cu lo se vuel ve in ma ne ja ble. Us ted
de be apli car los fre nos con fuer za
cre cien te, si sien te que los fre nos co -
mien zan a blo quear se, li be re por un
ins tan te la pre sión so bre el pe dal de
fre no y pre sio ne nue va men te en for -
ma cre cien te el pe dal.  



Apli que siem pre el fre no de
es ta cio na mien to has ta el

fi nal de su re co rri do y ase gú re se
ade más que la ca ja de cam bios
es té en 1 (pri me ra ve lo ci dad) o
en R (mar cha atrás).
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Fre no de es ta cio na mien to

Pa ra apli car el fre no de es ta cio na -
mien to, aprie te el pe dal co rres pon -
dien te has ta que el mis mo lle gue a to -
pe.

La luz de ad ver ten cia FRE NO (BRA -
KE) en el ta ble ro de ins tru men tos se
ilu mi na y per ma ne ce ilu mi na da cuan -
do la lla ve se en cuen tra en la po si ción
CON TAC TO (ON)  has ta que se li be re
el fre no de es ta cio na mien to.

El fre no de es ta cio na mien to no es tá
di se ña do pa ra de te ner al ve hí cu lo en
mo vi mien to. Sin em bar go, en ca so de
fa lla del sis te ma nor mal de fre no (o
fre no de ser vi cio), el fre no de es ta cio -
na mien to pue de ser uti li za do pa ra de -
te ner su ve hí cu lo an te una emer gen -
cia. Da do que el fre no de es ta cio na -
mien to ac túa so la men te so bre las
rue das tra se ras, la dis tan cia de de -
ten ción del ve hí cu lo se rá con si de ra -
ble men te ma yor.

La apli ca ción del fre no de
es ta cio na mien to pa ra de -

te ner en una emer gen cia el ve hí -
cu lo, en mo vi mien to, pue de ge -
ne rar una si tua ción de ines ta bi li -
dad que se rá ne ce sa rio te ner en
cuen ta pa ra no agra var el in con -
ve nien te.

Ti re de la pe ri lla pa ra li be rar el fre no de
es ta cio na mien to. Con du cir con el fre -
no de es ta cio na mien to apli ca do, aun -
que sea par cial men te, cau sa rá un
des gas te más rá pi do de los fre nos y
au men ta rá el con su mo de com bus ti -
ble.
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MA NE JO DE LA TRANS MI SION   

Con du cción con trans mi sión
ma nual

Em pleo del em bra gue

Cuan do arran que un ve hí cu lo con
trans mi sión ma nual:

1. Aprie te el pe dal de fre no.

2. Opri ma a fon do el pe dal de em bra -
gue.

3. Pon ga la pa lan ca de cam bios en N
(Pun to muer to).

4. Arran que el mo tor y dé je lo re gu -
lan do (en mar cha len ta) du ran te
unos se gun dos.

- Pon ga la ca ja de cam bios (o
trans mi sión) en 1 (pri me ra) o R
(mar cha atrás).

5. Re ti re el pie del pe dal de fre no y li -
be re gra dual men te el pe dal de
em bra gue y si mul tá nea men te
aprie te el pe dal del ace le ra dor has -
ta que el ve hí cu lo se pon ga en mo -
vi mien to.

No con duz ca con el pie
des can san do so bre el pe -

dal de em bra gue. No uti li ce el
em bra gue pa ra man te ner a su
ve hí cu lo de te ni do mien tras es -
pe ra en una pen dien te. Am bas
con duc tas re du cen la vi da útil del
em bra gue.

Ve lo ci da des re co men da das de cam bio de mar chas

Ve lo ci da des en km /ho ra

Cam bio de mar cha Mo to r Naf ta 2.3L Mo tor Die sel 3.0L

1-2 25 25

2-3 40 45

3-4 65 65

4-5 75 90
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DI REC CION DE PO TEN CIA

La di rección hi dráu li ca uti li za ener gía
del mo tor pa ra el ac cio na mien to de la
di rec ción.

Nun ca re ten ga el vo lan te de di rec ción
en las po si cio nes de to pe de ex tre ma
de re cha o ex tre ma iz quier da por más
de al gu nos se gun dos, con el mo tor
fun cio nan do. Es to pue de da ñar la
bom ba de di rec ción hi dráu li ca o el sis -
te ma.

Si el es fuer zo ne ce sa rio pa ra ac cio nar
la di rec ción va ría cuan do el ve hí cu lo
mar cha en ve lo ci dad cons tan te, ve ri -
fi que el sis te ma de di rec ción hi dráu li -
ca. Si el sis te ma de di rec ción hi dráu li -
ca fa lla (o si el mo tor se de tie ne), se
pue de ac cio nar la di rec ción ma nual -
men te, pe ro se rá ne ce sa rio un ma yor
es fuer zo.

Des pués de al gún im pac to se rio, co -
mo caí da en po zos pro fun dos, gol pes
en bor des de ca rre te ras res ba la di zas
o co li sión afec tan do el fren te del ve hí -
cu lo, lle ve el mis mo a ve ri fi car la sus -
pen sión de lan te ra y el sis te ma de di -
rec ción por po si bles da ños.

Con el mo tor de te ni do la
asis ten cia hi dráu li ca de la

di rec ción y el ser vo fre no no ac -
tua rán y se ve rán com pro me ti -
das es tas ac cio nes, re qui rién do -
se un ma yor es fuer zo pa ra ma -
nio brar y de te ner el ve hí cu lo.

EJE TRA SE RO AU TO BLO CAN TE
(si es tá equi pa do)

Es te eje ofre ce trac ción adi cio nal en
su per fi cies res ba la di zas, par ti cu lar -
men te cuan do una de las rue das es -
tu vie se so bre su per fi cie de po ca ad -
he ren cia. Ba jo con di cio nes nor ma les,
el eje au to blo can te fun cio na co mo un
eje tra se ro nor mal.

En un eje tra se ro au to blo can te, el uso
por lar go pe río do de tiem po de neu -
má ti cos cu ya me di da no sea la es pe -
ci fi ca da, po drá cau sar una re duc ción
per ma nen te de su efi cien cia. Es ta
pér di da de efi cien cia no afec ta la con -
duc ción nor mal y no es per ci bi da por
el con duc tor.

Pa ra evi tar ac ci den tes,
nun ca ha ga fun cio nar el

mo tor con una de las rue das ele -
va da del sue lo, tal co mo ocu rre
cuan do se cam bia un neu má ti co.
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ES TA CIO NA MIEN TO

1. Pre sio ne el pe dal de em bra gue.

2. Ac ti ve el fre no.

3. Lle ve la pa lan ca de cam bios a N
(pun to muer to).

4. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

5. Gi re la lla ve de en cen di do a DES -
CO NEC TA DO (OFF).

6. Lle ve la pa lan ca de cam bios a 1
(pri me ra).

No de je su ve hí cu lo es ta -
cio na do con la ca ja de sa -

co pla da N (pun to muer to). Su
ve hí cu lo pue de mo ver se ines pe -
ra da men te y las ti mar a al guien.
Uti li ce siem pre 1 (el cam bio en
pri me ra) y apli que el fre no de es -
ta cio na mien to a fon do.

MAR CHA ATRAS

Ase gú re se que su ve hí cu lo se ha de -
te ni do com ple ta men te an tes de aco -
plar la ca ja en R (mar cha atrás). Si no
lo ha ce, pue de da ñar se ria men te su
ca ja de cam bios (trans mi sión).

Lle ve la pa lan ca de cam bios a N y es -
pe re al me nos unos se gun dos an tes
de cam biar a R.

Us ted pue de cam biar so la men te a R
(mar cha atrás) lle van do pri me ro la pa -
lan ca de cam bios ha cia la iz quier da
del pla no de 3-4 y lue go lle var la al pla -
no de R (mar cha atrás). Es ta es una
tra ba es pe cí fi ca de se gu ri dad que le
im pi de aco plar di rec ta men te y en for -
ma ac ci den tal la R (mar cha atrás)
cuan do us ted cir cu la en 5 (so bre mar -
cha) y de sea ha cer un re ba je a 4.



SISTEMA DE TRAC CION EN
LAS CUA TRO RUE DAS - 4x4 
(si es tá equi pa do)

Cuan do su trac ción en cua tro rue das
es tá aco pla da, la trac ción o po ten cia
es tá su mi nis tra da a las cua tro rue das
a tra vés de una ca ja de trans fe ren cia.
La trac ción en las cua tro rue das pue -
de ser se lec cio na da cuan do us ted
ne ce si ta o de sea trac ción adi cio nal
en su ve hí cu lo.

To dos los ve hí cu los uti li ta rios y ve hí -
cu los con trac ción en las cua tro rue -
das (4x4) tie nen un di se ño, ca rac te -
rís ti cas y equi pos es pe cia les pa ra una
gran va rie dad de si tua cio nes y apli ca -
cio nes “fue ra de ca rre te ra”. Sus ca -
rac te rís ti cas es pe cia les de di se ño les
dan una al tu ra de mar cha y un cen tro
de gra ve dad más al tos que los ve hí -
cu los de pa sa je ros con ven cio na les.

Los ve hí cu los uti li ta rios y
los de trac ción en las cua -

tro rue das no es tán di se ña dos
pa ra de ri var o de rra par a las mis -
mas al tas ve lo ci da des de los au -
to mó vi les con ven cio na les pa ra
pa sa je ros, así co mo los ve hí cu -
los de por ti vos no es tán di se ña -
dos pa ra com por tar se sa tis fac -
to ria men te en con di cio nes de to -
do te rre no. 
Evi te ma nio bras brus cas o gi ros
y cur vas ce rra das con es te ti po
de ve hí cu los de trac ción en las
cua tro rue das o de ti po uti li ta rio.

La con duc ción u ope ra ción de trac -
ción en cua tro rue das no es tá re co -
men da da so bre pa vi men tos se cos.
Ha cer lo po dría oca sio nar di fi cul ta des
en el de sa co ple de la ca ja de trans fe -
ren cia, au men to ex ce si vo en el des -
gas te de neu má ti cos y au men to en el
con su mo de com bus ti ble.

El mo do 4x4 In te gral no es
ade cua do pa ra la con duc -

ción en su per fi cies pa vi men ta -
das. El uso del mo do 4x4 en
esas con di cio nes pue de cau sar
da ños en el sis te ma de trans mi -
sión y di fe ren cia les, des gas te
ex ce si vo de los neu má ti cos y
ma yor con su mo de com bus ti ble.
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Lu ces in di ca do ras del sis te ma
de trac ción en las cua tro 
rue das (4x4)

La luz in di ca do ra 4x4 trac ción en cua -
tro rue das se en cien de so la men te en
las si guien tes con di cio nes (Si es ta luz
se en cien de du ran te la con duc ción
nor mal, lle ve su ve hí cu lo a un Con ce -
sio na rio Ford pa ra efec tuar una re vi -
sión):

• 4x4 HIGH (4x4  AL TA) se ilu mi na
cuan do el en cen di do es tá co nec -
ta do, y cuan do  4x4 High trac ción
en las cua tro rue das al ta, es tá aco -
pla da.

• 4x4 LOW (4x4  BA JA) se en cien -
de cuan do el en cen di do es tá co -
nec ta do y  4x4 Low trac ción en las
cua tro rue das ba ja, es tá aco pla da.

Po si cio nes del cam bio 
elec tró ni co de mar chas

2WD 

Trac ción en el eje tra se ro so la men te

4x4 HIGH 

Po ten cia en los ejes de lan te ro y tra -
se ro pa ra au men tar la trac ción.

4x4 LOW 

Po ten cia en los ejes de lan te ro y tra -
se ro con re duc ción, pa ra dis mi nuir la
ve lo ci dad y au men tar aún mas la
fuer za de trac ción.



Cam bio de 2WD a 4x4 HIGH 

Pue de pa sar de 2WD a 4x4 HIGH en
for ma di rec ta y sin de te ner el ve hí cu -
lo, has ta una ve lo ci dad de 88 km/h
con só lo gi rar el con trol 4x4 de la po -
si ción 2WD a 4x4 HIGH.

A tem pe ra tu ras in fe rio res a 0ºC cam -
biar de 2WD a 4x4 HIGH no de be ser
efec tua da por en ci ma de los 72
km/h.

• No cam bie a 4x4 HIGH cuan do las
rue das tra se ras es tán pa ti nan do.

Cam bio de 4x4 HIGH  a 2WD 

Gi re el con trol 4x4 a la po si ción 2WD
cual quie ra que sea la ve lo ci dad del
ve hí cu lo, siem pre y cuan do sea ha cia
ade lan te. 

Cam bio de 4x4 HIGH a 4x4
LOW y vi ce ver sa.

1. De ten ga com ple ta men te el ve -
hí cu lo.

2. Aprie te el pe dal de fre no.

3. Pre sio ne el pe dal de em bra gue.

4. Gi re el con trol de 4x4 de la po si -
ción 4x4 HIGH a la po si ción 4x4
LOW o vi ce ver sa.
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CON DUC CIÓN FUE RA DE RU TA
CON UN VE HÍ CU LO 4X4 

Su ve hí cu lo es tá es pe cial men te equi -
pa do pa ra tran si tar por are na, nie ve,
ba rro y te rre nos es car pa dos y tie ne
por lo tan to ca rac te rís ti cas ope ra ti vas
pro pias que son bas tan te di fe ren tes
de las de los ve hí cu los con ven cio na -
les, tan to pa ra con du cir so bre la ca -
rre te ra co mo fue ra de ella.

Man ten ga el con trol fir me del vo lan te
de di rec ción en to do mo men to, so -
bre to do con du cien do en te rre nos
es car pa dos. De bi do a que cam bios
brus cos en el te rre no pue den tra du -
cir se en mo vi mien tos brus cos del vo -
lan te de di rec ción, ten ga con cien cia
de em pu ñar bien fuer te al vo lan te y
por el aro ex te rior. NO lo to me por los
ra yos.

Con duz ca cui da do sa men te pa ra evi -
tar que se da ñe su ve hí cu lo de bi do a
pie dras y obs tá cu los ocul tos.

Us ted de be es tu diar y co no cer el te -
rre no por el cual va a tran si tar, ya sea
por la lec tu ra mi nu cio sa de ma pas o
por el exá men cui da do so del te rre no
an tes de ini ciar la mar cha. Pla nee y
me mo ri ce su ru ta an tes de con du cir
en la zo na. Pa ra ma yor in for ma ción
so bre con duc ción fue ra de ru ta con
un ve hí cu lo 4x4 di ri gir se a la “Guía de
Con duc ción 4x4” ane xa a es te Ma -
nual.

Ve hí cu lo atas cado

Si su ve hí cu lo se atas ca ha má que lo
pa ra sa car lo uti li zan do mar cha atrás y
mar cha ade lan te, pre sio nan do sua -
ve men te el pe dal del ace le ra dor.

No ha ma que al ve hí cu lo
por más tiem po que unos

po cos mi nu tos. To da la trans mi -
sión y fun da men tal men te el em -
bra gue y los neu má ti cos pue den
da ñar se y/o so bre ca len tar se el
mo tor.

Cuan do pa ti na, no ha ga gi -
rar las rue das por en ci ma

de los 56 km/h. Los neu má ti cos
pue den fa llar (des ban dar se) y
las ti mar a al gún pa sa je ro, tran -
seún te o cu rio so.



Are na

Cuan do con duz ca so bre are na, tra te
de man te ner las cua tro rue das so bre
la por ción más só li da del te rre no o
tra yec to ria. No re duz ca la pre sión de
los neu má ti cos pe ro cam bie a una re -
la ción más ba ja y con duz ca a mar cha
cons tan te so bre el te rre no. Ace le re
sua ve men te y evi te el pa ti na mien to
de las rue das.

Ba rro y agua

Si us ted de be con du cir a tra vés de te -
rre nos inun da dos, con duz ca des pa -
cio. La ca pa ci dad de trac ción o fre na -
do del ve hí cu lo pue den ver se afec ta -
dos.

Cuan do ten ga que con du cir por te -
rre nos inun da dos tra te de de ter mi nar
an tes la pro fun di dad del agua; evi te
pro fun di da des ma yo res que el bor de
in fe rior de las ma zas y con duz ca
siem pre len ta men te. Re cuer de que si
el sis te ma de en cen di do se mo ja, el
mo tor pue de de te ner se.

Cuan do cir cu le por áreas inun da das,
siem pre prue be los fre nos. Fre nos
mo ja dos y/o par cial men te em ba rra -
dos son mu cho me nos efec ti vos pa ra
de te ner al ve hí cu lo que los fre nos se -
cos. El se ca do de los fre nos se pue de
efec tuar mien tras cir cu la el ve hí cu lo si
se apli can los mis mos con una pre -
sión sua ve mien tras el ve hí cu lo es tá
en mo vi mien to.

Des pués de cir cu lar por el ba rro, lim -
pie to do lo ad he ri do y atas ca do a los
car da nes y neu má ti cos. El ex ce so de
ba rro atas ca do en los neu má ti cos,
car da nes y con jun tos ro ta ti vos pro -
du ce el des ba lan ceo de los mis mos y
pue de lle gar a da ñar se ria men te a
com po nen tes de to da la trans mi sión.

Si la ca ja de cam bios o la ca ja de
trans fe ren cia (ca ja de al ta /ba ja) es tu -
vie ron su mer gi das en el agua, re vi se
los flui dos lu bri can tes de las mis mas y
cám bie los si mues tran se ña les de
con ta mi na ción con agua.

La en tra da de agua den tro
de las ca jas de cam bio

(ca ja prin ci pal y ca ja de trans fe -
ren cia) pue de da ñar a las mis -
mas.

Si los ejes mo tri ces (tra se ro y/o de lan -
te ro) se su mer gen en agua, el lu bri -
can te de los mis mos de be ser re vi sa -
do y cam bia do de ser ne ce sa rio. Los
ejes mo tri ces tie nen un lu bri can te que
nor mal men te no ne ce si ta ser cam -
bia do du ran te la vi da útil del ve hí cu lo,
y sal vo que se de tec ten pér di das, no
re quie ren ins pec ción ni agre ga do.

Con cu rra siem pre a un
Con ce sio na rio Ford pa ra

re vi sión y lle na do de los ejes mo -
tri ces con el flui do es pe ci fi ca do.
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Manejo en te rre no mon ta ñoso
o in cli na do

Cuan do con duz ca en la mon ta ña,
evi te las tre pa das al ses go y los gi ros
en pen dien tes pro nun cia das.

Us ted pue de per der trac ción o de rra -
par ha cia el cos ta do. En ca re la pen -
dien te en for ma di rec ta ha cia arri ba o
di rec ta ha cia aba jo o evi te la su bi da
to tal men te. In ves ti gue y co noz ca el
te rre no del otro la do de la cres ta an -
tes de cru zar la.

Cuan do ne ce si te tre par por una
cues ta em pi na da, arran que con el ve -
hí cu lo en BA JA (LOW) en lu gar de tra -
tar de ha cer un re ba je en me dio de la
tre pa da. Es ta téc ni ca re du ce los es -
fuer zos en el mo tor y evi ta la po si bi li -
dad de aho go o atas ca mien to del
mis mo, ade más de per mi tir le una to -
tal aten ción al ma ne jo del vo lan te.

Cuan do des cien da por una cues ta
em pi na da evi te las fre na das brus cas
o de pá ni co. Des cien da con la ca ja
tam bién aco pla da en BA JA (LOW).
Pre sio ne y suel te el fre no en for ma rá -
pi da y al ter na da, pe ro sua ve men te.

Es ta ma nio bra le ayu da rá a ba jar la
ve lo ci dad del ve hí cu lo y man te ner el
con trol de la di rec ción.



CAR GA DEL VE HÍ CU LO 

An tes de car gar el ve hí cu lo, fa mi lia rí -
ce se con los si guien tes tér mi nos:

• Pe so del Ve hí cu lo en Or den de
Mar cha (POM): Pe so del ve hí cu -
lo in clu yen do los equi pa mien tos,
flui dos, lu bri can tes, etc. No in clu ye
pa sa je ros ni equi pa mien tos mon -
ta dos des pués de la ven ta.

• Ca pa ci dad de Car ga (CC):
Com bi na ción del pe so má xi mo
per mi si ble pa ra car ga, pa sa je ros y
equi pa mien to op cio nal. La car ga
útil es igual al pe so bru to to tal del
ve hí cu lo me nos el pe so del ve hí cu -
lo en or den de mar cha.

• Pe so Bru to del Ve hí cu lo (PB):
Pe so del ve hí cu lo en or den de
mar cha más la ca pa ci dad de car -
ga. El pe so bru to del ve hí cu lo no es
un lí mi te ni una es pe ci fi ca ción.

• Pe so Bru to To tal del Ve hí cu lo
(PBT): Pe so to tal má xi mo del ve -
hí cu lo, pa sa je ros, equi pa mien to
op cio nal y car ga. El PBT es es pe cí -
fi co pa ra ca da ve hí cu lo.

• Pe so Bru to Má xi mo por Eje
(PB ME): Ca pa ci dad de car ga de
ca da sis te ma de eje. El PM BE es
es pe cí fi co pa ra ca da ve hí cu lo.

• Pe so Bru to To tal Com bi na do
(PBTC): Pe so má xi mo com bi na do
del ve hí cu lo con re mol que (in clu -
yen do pa sa je ros y car ga) y el re -
mol que. El PBTC in di ca el pe so
má xi mo de car ga que el ve hí cu lo
pue de re mol car.

• Ta ra: es el pe so del ve hí cu lo va cío,
en or den de mar cha, más el pe so
de la ca rro ce ría. Es te va lor va ría
con for me el pe so de ca da ca rro -
ce ría. Ta ra: PVOM + Pe so de la ca -
rro ce ría.

• Pe so Má xi mo del Re mol que:
Pe so má xi mo de un re mol que que
el ve hí cu lo car ga do (in clu yen do
pa sa je ros y car ga) pue de re mol -
car.

• Ban da del Pe so del Re mol que:
Ban da de pe so es pe cí fi ca en que
el re mol que de be es tar in clui do,
que va ría de ce ro has ta el pe so
má xi mo del re mol que.

No se ol vi de de in cluir el pe so de la
ba rra de en gan che del re mol que car -
ga do cuan do de ter mi na el pe so to tal.

No ex ce da el PBT o el
PB ME.

No uti li ce neu má ti cos de re po si ción
con ca pa ci dad de car ga me nor que
los ori gi na les, pues ellos pue den re -
du cir los li mi tes del PBT y del PB ME
del ve hí cu lo. 

Cálculo de la carga que el
vehículo puede cargar

1. Utilice la tabla de pesos, disponible
en la sección Datos técnicos de
este manual.

2. Identifique la versión correspon-
diente a su vehículo.

3. Pese su vehículo.

4. No exceda el PBT.

Conducción

106



Conducción

107

Re mol que

Su ve hí cu lo pue de re mol car un re -
mol que con ven cio nal, don de el pe so
má xi mo del re mol que no ex ce da el
pe so má xi mo in di ca do pa ra el mo tor
y la re la ción del eje tra se ro, en las ta -
blas que se in di can.

La ca pa ci dad de car ga del ve hí cu lo
es de ter mi na da por el pe so, no por el
vo lu men. Lue go, no se pue de ne ce -
sa ria men te uti li zar to do el es pa cio dis -
po ni ble cuan do se car ga el ve hí cu lo.

El re mol que del trai ler im po ne una
car ga adi cio nal al mo tor del ve hí cu lo,
a la trans mi sión, al eje, a los fre nos, a
los neu má ti cos y a la sus pen sión. Ins -
pec cio ne esos com po nen tes con
cui da do des pués de ca da ope ra ción
de re mol que.

El re mol que de trai lers con
pe so bru to má xi mo su pe -

rior a lo re co men da do pue de re -
sul tar en da ños al mo tor, trans -
mi sión, eje y tam bién da ños es -
truc tu ra les. 



Barra soporte de cargas
largas (si es tá equi pa do)

Su ve hí cu lo pue de es tar equi pa do
con una ba rra pa ra so por tar car gas
lar gas en vo la di zo, por en ci ma de la
ca bi na. Es tas car gas de be rán es tar
apo ya das y ase gu ra das den tro de la
ca ja pick up pa ra que pue dan ex ten -
der se en for ma se gu ra por en ci ma de
la ca bi na.

Fi ja das so bre el bor de su pe rior de la
ba rra se en cuen tran unas es cua dras
re ba ti bles pa ra:

• ase gu rar car gas ubi ca das den tro
de la ca ja pick up.

• ase gu rar las car gas en vo la di zo
por en ci ma de la ca bi na.

• evi tar que las car gas se des li cen
de un la do al otro de la ba rra o que
se cai gan ha cia el cos ta do de la
ca bi na.

La ba rra de car gas pue de ser usa da
pa ra so por tar una car ga de has ta 250
kg so bre la mis ma.

To das es tas car gas de be rán es tar
apo ya das y pre fe ren te men te su je tas
den tro de la ca ja pick up. La ba rra de
car ga y sus fi ja cio nes no in ter fie ren
con los agu je ros por taes ta cas.

Barra Protectora de luneta y 
estribos tubulares de acceso 
(si está equipado)

Con una fun ción si mi lar y un di se ño
acor de a ca da ver sión, la es truc tu ra
de tu bos ofre ce, ade más, un es tri bo
pa ra fa ci li tar el ac ce so.
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Se de no mi na ba rra de car -
ga so lo a aque llas que po -

sean es cua dras re ba ti bles. Las
de más ba rras se de no mi nan ba -
rras pro tec to ras de lu ne ta y no
fue ron di se ña das con la fi na li dad
de so por tar car gas.
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Ganchos para fijación de
cargas (si es tá equi pa do)

Es tos gan chos (cor na mu sas) fi ja dos
a los cos ta dos de la ca ja pick up pue -
den uti li zar se pa ra:

• ase gu rar car gas den tro de la ca ja.

• Pa ra la ins ta la ción y fi ja ción de lo -
nas cu bre car gas, cú pu las o cu -
bre pi sos con la te ra les in te gra dos.

• per mi tir el uso con ti nuo de los agu -
je ros por taes ta cas sin in ter fe ren -
cias.

Ca da gan cho de fi ja ción sir ve pa ra
ase gu rar el equi va len te a 350 kg de
car ga ubi ca dos den tro de la ca ja de
car ga.

Desmontaje del portón trasero
del compartimiento de carga

El portón del com par ti mien to de car -
ga es des mon ta ble pa ra per mi tir un
es pa cio ma yor pa ra car gas lar gas.

1. Ba je el por tón tra se ro del com par -
ti mien to de car ga.

2. De sen gan che la parte superior de
ambos ca bles ten sores.

3. Le van te el por tón tra se ro del com -
par ti mien to de car ga a un án gu lo
de 45°. 

4. Le van te y de sa co ple el la do de re -
cho de la bi sa gra.

5. Le van te y de sa co ple el la do iz -
quier do de la bi sa gra.

Pa ra ins ta lar, si ga el pro ce di mien to de
des mon ta je en or den in ver so.



Preparacio nes pa ra re mol car

Use el equi po apro pia do pa ra arras -
trar un re mol que, y ase gú re se que
es té co rrec ta men te fi ja do a su ve hí -
cu lo. Vea a su Con ce sio na rio o a un
ven de dor res pon sa ble de re mol ques
en ca so de ne ce si tar ayu da o asis ten -
cia.

En gan ches

Pa ra re mol car uni da des de has ta 907
kg de pe so use un en gan che de ti ro y
de co ne xión a bo la que dis tri bu ya las
car gas de la lan za so bre la es truc tu ra
bá si ca del ve hí cu lo. Uti li ce un en gan -
che dis tri bui dor de pe so fi ja do al bas -
ti dor del ve hí cu lo pa ra re mol ques cu -
yo pe so ex ce da los 907 kg.

No ins ta le en gan ches con abra za de -
ras, ya sean del ti po sim ple o múl ti ple,
o en gan ches fi ja dos al eje. En gan -
ches fi ja dos a la su bes truc tu ra o bas -
ti dor son acep ta bles si es tán ins ta la -
dos co rrec ta men te. Si ga las ins truc -
cio nes del fa bri can te del re mol que o
de al gu na agen cia res pon sa ble de al -
qui ler de re mol ques.

Siem pre que re ti re un gan cho de re -
mol que y sus ac ce so rios del ve hí cu lo,
ten ga ciu da do en ta par y se llar cui da -
do sa men te to dos los agu je ros de
mon ta je pa ra evi tar la en tra da de ga -
ses no ci vos o agua al in te rior.

Ca de nas de se gu ri dad

Siem pre ase gu re el re mol que con ca -
de nas de se gu ri dad al ve hí cu lo trac -
tor. Al en gan char las ca de nas de se -
gu ri dad pá se las cru za das por de ba jo
de la lan za del re mol que y con lon gi -
tud su fi cien te pa ra per mi tir el gi ro li bre
en las es qui nas. Si us ted al qui la un re -
mol que, si ga las ins truc cio nes que le
dá la agen cia de al qui ler y exi ja que se
ha gan res pon sa bles por po si bles da -
ños al ve hí cu lo, por fa llas en la ins ta la -
ción u ope ra ción del gan cho de re -
mol que.

Fre nos pa ra re mol ques

Los fre nos pa ra re mol ques del ti po
eléc tri co, ma nua les, au to má ti cos o
de iner cia, son efec ti vos si es tán di se -
ña dos pa ra las di men sio nes y pe so
de su re mol que e ins ta la dos co rrec -
ta men te. Ve ri fi que qué ven ta jas-des -
ven ta jas le ofre ce ca da ti po y con cu -
rra a su Con ce sio na rio Ford pa ra ase -
so rar se y a un ta ller de fre nos res pon -
sa ble pa ra su ins ta la ción. Ase gú re se
que los fre nos ins ta la dos sean com -
pa ti bles con su ve hí cu lo y que cum -
plan las re gla men ta cio nes de la Ley
Na cio nal de Trán si to.

No co nec te un sis te ma de
fre nos hi dráu li cos pa ra re -

mol ques di rec ta men te al Sis te ma
de Fre no Hi dráu li co de su ve hí -
cu lo. El sis te ma bá si co de su ve -
hí cu lo pue de no te ner la po ten cia
o el cau dal ne ce sa rio pa ra ac ti -
var los fre nos del Sis te ma Com -
bi na do, au men tan do mu chí si mo
su po si bi li dad de cho que o ac ci -
den te por fal ta de fre nos.
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Lu ces de re mol que

La ma yo ría de los re mol ques re quie -
ren lu ces es pe cia les.

Ase gú re se que las lu ces de su re mol -
que cum plan con las re gla men ta cio -
nes lo ca les y la Ley Na cio nal de Trán -
si to. Vea a su Con ce sio na rio Ford o
agen cia de al qui ler de re mol ques pa -
ra ins truc cio nes pre ci sas y equi po
apro pia do de lu ces pa ra re mol ques.

Exi ja que la ins ta la ción
eléc tri ca pa ra el re mol que

la efec túe un elec tri cis ta fa mi lia ri -
za do con es tos sis te mas.

Uso de pa ra gol pes con 
es tri bo

El pa ra gol pes traseros con es tri bo es -
tá equi pa do con un en gan che in te gral
que re quie re so la men te la ins ta la ción
de una es fe ra de re mol que que ten ga
un per no de 19 mm (3/4 pulg) de diá -
me tro. El pa ra gol pes tie ne una ca pa -
ci dad de arras tre pa ra re mol ques de
has ta 907 kg de pe so y una car ga en
la pun ta de la lan za de has ta 91 kg.

Las Ca pa ci da des No mi na les de Re -
mol que in di ca das en las ta blas son
apli ca bles al pa ra gol pes con es tri bo
pro vis to por Ford co mo op cio nal,
siem pre y cuan do la es fe ra de re mol -
que se ins ta le en el agu je ro ya per fo -
ra do en el pa ra gol pes. Si el pun to de
apli ca ción de la car ga se tras la da ha -
cia atrás se au men ta rá sig ni fi ca ti va -
men te el es fuer zo en el pa ra gol pes y
sus so por tes. Es to se pue de tra du cir
en fa llas en el pa ra gol pes o sus so -
por tes y da ños a su ve hí cu lo y al re -
mol que. El uso de cual quier ti po de
ex ten sión en el pa ra gol pes de be con -
si de rar se co mo una so bre car ga y una
ex tra li mi ta ción.

Con duc ción con un re mol que

No con duz ca a ve lo ci da des su pe rio -
res a los 88 km/h cuan do lle ve en -
gan cha do un re mol que.

Cuan do arras tre un re mol que:

• Re duz ca la re la ción de la ca ja de
cam bios en una mar cha o en un
cam bio cuan do su ba o ba je una
pen dien te y más de un cam bio si
son pen dien tes pro nun cia das. Es -
to le evi ta rá ha cer re ba jes más
fuer tes en me dio de la tre pa da y
me jo ra rá su con duc ción y eco no -
mía de com bus ti ble.

• An ti cí pe se a las de ten cio nes y fre -
ne gra dual men te. Ten ga pre sen te
que las dis tan cias de fre na do son
con si de ra ble men te más lar gas,
aún cuan do el re mol que ten ga sus
pro pios fre nos.



Su ge ren cias pa ra re mol que
de trai ler

• An tes de ini ciar el via je, prac ti que
en un área abier ta las en tra das en
cur vas, las pa ra das y la mar cha
atrás, pa ra fa mi lia ri zar se con la
sen sa ción de di ri gir la com bi na ción
ve hí cu lo – re mol que. Cuan do to me
cur vas, abra un ra dio ma yor, de
mo do que las rue das del re mol que
que den ale ja das del cen tro de la
ca rre te ra y de otros obs tá cu los.

• El pe so del gan cho del re mol que,
que in ci de so bre el en gan che del
ve hí cu lo, de be ser 10 a 15% del pe -
so del re mol que car ga do.

• Des pués de ha ber con du ci do
unos 80 ki ló me tros, ve ri fi que con
cui da do el en gan che, las co ne xio -
nes eléc tri cas y las tuer cas de las
rue das del re mol que.

• Si que da de te ni do en el trán si to
por lar gos pe río dos, en cli ma ca lu -
ro so, co lo que la pa lan ca de cam -
bios en 1a mar cha y au men te la ve -
lo ci dad de mar cha len ta, ace le ran -
do sua ve men te a 1500 rev /min.
Es to ayu da rá al en fria mien to del
mo tor y en la efi cien cia del sis te ma
de ai re acon di cio na do.

• Los ve hí cu los con re mol ques no
de ben ser es ta cio na dos en la de -
ras. Si fue se real men te ne ce sa rio
ha cer lo, cal ce las rue das del re -
mol que y fre ne ade cua da men te el
ve hí cu lo trac tor.
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Lanzamiento o recuperación
de una em bar ca ción del agua

Cuan do des cien da mar cha atrás por
una ram pa, pa ra bo tar o re cu pe rar
una em bar ca ción: 

• No per mi ta que el ni vel es tá ti co del
agua se ele ve por en ci ma del bor -
de in fe rior del pa ra gol pes tra se ro.

• No per mi ta que las olas rom pan 15
cm por en ci ma del bor de in fe rior
del pa ra gol pes tra se ro.

Si se ex ce den es tos lí mi tes us ted
pue de po si bi li tar la en tra da de agua a
com po nen tes del ve hí cu lo, pu dien do
afec tar en for ma crí ti ca la con duc -
ción, las emi sio nes o la con fia bi li dad.

En ca so que el eje se ha ya su mer gi do
en agua, de be re vi sar se el lu bri can te
del mis mo pa ra ve ri fi car que no es té
con ta mi na do con agua; en ca so que
es té con ta mi na do de be rá reempla-
zarlo to tal men te. 



RE MOL QUE DEL VE HI CU LO

Las si guien tes re co men da cio nes de -
be rán se guir se en ca so que su ve hí -
cu lo ne ce si te ser re mol ca do con las
cua tro rue das apo ya das so bre el pi -
so.

Es tas re co men da cio nes es tán he -
chas pa ra ase gu rar que sus trans mi -
sio nes (ca ja ma nual y ca ja de trans fe -
ren cia) no su fran da ños de bi dos a
una lu bri ca ción in su fi cien te. En ca so
que lo re mol que un com pa ñe ro de
aven tu ras, ase gú re se que el equi po
de su com pa ñe ro ten ga la ca pa ci dad
su fi cien te pa ra po der ha cer lo.

Ve hí cu lo con trans mi sión 
ma nual y trac ción sim ple

Se pue de re mol car a una ve lo ci dad
de has ta 88 km/h y sin lí mi te de dis -
tan cias. Pa ra ello li be re el fre no de es -
ta cio na mien to, co lo que la pa lan ca de
cam bios en N (pun to muer to) y la lla -
ve de en cen di do des tra ban do la di -
rec ción. Siem pre que sea po si ble, lle -
ve el mo tor en mar cha, lo que ac ti va -
rá la di rec ción de po ten cia y el ser vo -
fre no, ha cien do más fá cil y se gu ra la
con duc ción.

Vehículo con transmisión
manual, doble tracción y la
caja de transferencia en 2WD

Li be re el fre no de es ta cio na mien to y
de je la trans mi sión en Pun to Muer to.

La ve lo ci dad má xi ma de re mol que es
de 56 km/h.

Se pue de re mol car sin lí mi te de dis -
tan cia.

Vehículo con transmisión
manual, doble tracción y la
caja de transferencia en 4x4

Li be re el fre no de es ta cio na mien to y
de je la trans mi sión prin ci pal en Pun to
Muer to.

Cam bie la ca ja de trans fe ren cia a
2WD; las lu ces in di ca do ras de 4x4
HIGH y 4x4 LOW en el pa nel de ins -
tru men tos se apa gan cuan do el con -
trol 4x4 es tá en la po si ción 2WD.

La ve lo ci dad má xi ma de re mol que es
de 56 km/h.

Se pue de re mol car sin lí mi te de dis -
tan cia.
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Au to Au xi lio

Pro ble mas con el eje tra se ro y
su ve hí cu lo es 4x4

Us ted pue de con du cir y ope rar su ve -
hí cu lo por dis tan cias re du ci das (has ta
un lu gar pa ra acam par), si su ve hí cu lo
es tá equi pa do con el sis te ma 4x4, uti -
li zan do só lo la trans mi sión de lan te ra
pa ra im pul sar lo. Pa ra ope rar el ve hí -
cu lo en es tas con di cio nes, cum pla las
si guien tes ins truc cio nes:

• Re ti re el car dán tra se ro de su ve -
hí cu lo.

• Co lo que la ca ja de trans fe ren cia en
4x4 gi ran do el in te rrup tor del con -
trol 4x4 a la po si ción 4x4 HIGH.

• Con duz ca en for ma sua ve y sin
ace le ra cio nes brus cas pa ra evi tar
so bre car gas en to do el sis te ma de
trac ción del eje de lan te ro.

• La má xi ma ve lo ci dad a la que pue -
de tran si tar es de 56 km/h

• La má xi ma dis tan cia es de 80 ki ló -
me tros.

• Evi te ace le ra cio nes brus cas y pen -
dien tes em pi na das.

Una vez que ha ya so lu cio na do los
pro ble mas por los cua les su ve hí cu lo
tu vo que ser re mol ca do, vuel va a
con du cir co mo lo ha ce ha bi tual men -
te.

Carrocerías tipo camper

La ca ja de car ga de su pick up Ran ger
no se re co mien da pa ra la ins ta la ción
de Ca rro ce rías ti po Cam per, se mi por -
tan tes ta les co mo los clá si cos mo de -
los es tán dar ame ri ca nos (5ª Rue da).

Consumo de combustible

El con su mo de com bus ti ble cuan do
us ted re mol ca otras uni da des, pue de
me jo rar se si us ted evi ta:

• ve lo ci da des ex ce si vas

• ace le ra cio nes brus cas 

y si ade más

• efec túa una re vi sión y ser vi cio to tal
del Sis te ma de Con trol Elec tró ni co
de su ve hí cu lo en su Con ce sio na -
rio Ford.
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IN TE RRUP TOR DE LU CES DE
EMER GEN CIA (BA LI ZAS)

Uti lí ce las so la men te en una emer gen -
cia real, pa ra aler tar al trán si to de fa -
llas en su ve hí cu lo, la apro xi ma ción a
una zo na de ries go, etc. Las lu ces de
emer gen cia pue den ser ac ti va das
aún cuan do el ve hí cu lo ten ga el sis te -
ma de en cen di do des co nec ta do
(OFF).

• El in te rrup tor de las lu ces de emer -
gen cia es tá lo ca li za do en ci ma de
la co lum na de di rec ción.

• Pre sio ne el in te rrup tor de lu ces de
emer gen cia pa ra ac ti var to dos los
des te lla do res en for ma si mul tá nea.

• Pre sio ne nue va men te el in te rrup -
tor pa ra apa gar to dos los des te lla -
do res.

TRIAN GU LOS RE FLEC TAN TES
DE EMER GEN CIA 
(si es tá equi pa do)

Uti lí ce los só lo en una emer gen cia real
en com bi na ción con las lu ces de
emer gen cia de su ve hí cu lo pa ra aler -
tar al trán si to de un ac ci den te en su
ve hí cu lo.

Pue den guar dar se los trián gu los re -
flec tan tes de emer gen cia en el es pa -
cio exis ten te de ba jo del asien to tra se -
ro en la ver sión do ble ca bi na.
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IN TE RRUP TOR DE COR TE DE
LA BOM BA DE COM BUS TI BLE 
(mo to res Naf ta 2.3L y 
Die sel 3.0L)

En ca so de que el mo tor gi re pe ro no
arran que des pués de un cho que, es
po si ble que se hu bie se ac ti va do el in -
te rrup tor de cor te de la bom ba de
com bus ti ble.

El interruptor se encuentra localizado
en el panel lateral, del lado del acom-
pañante. Para acceder a él, retire la
tapa protectora.

El in te rrup tor de cor te de com bus ti ble
es un dis po si ti vo di se ña do pa ra im pe -
dir la sa li da y/o bom beo del com bus -
ti ble del tan que de com bus ti ble en
ca so que su ve hí cu lo se vea in vo lu -
cra do en un gol pe im por tan te (aún
cuan do no sea un cho que).

1. Gi re la lla ve de en cen di do a la po si -
ción DES CO NEC TA DO (OFF)

2. Ve ri fi que que no exis tan pér di das
de com bus ti ble en to do el sis te ma.

3. Si no en cuen tra apa ren tes pér di -
das de com bus ti ble, re co nec te la
bom ba de com bus ti ble pul san do
el “bo tón” (co lor ro jo) del in te rrup -
tor de re co ne xión.

4. Gi re la lla ve de en cen di do a la po si -
ción CON TAC TO (ON). Es pe re
unos po cos se gun dos y re tor ne la
lla ve de en cen di do a la po si ción
DES CO NEC TA DO (OFF).

5. Efec túe una ins pec ción fi nal del
sis te ma y si no en cuen tra pér di -
das, arran que el mo tor y rei ni cie la
mar cha.



De be te ner se en cuen ta
que en es tos mo to res la in -

yec ción de com bus ti ble ha cia el
mo tor es pro du ci do por una
bom ba eléc tri ca de me dia pre -
sión ubi ca da den tro del tan que
de com bus ti ble y cu yo flu jo no se
in te rrum pe al de te ner se el mo -
tor. De no exis tir es te dis po si ti vo
de in te rrup ción de la bom ba de
com bus ti ble, la po si bi li dad de un
in cen dio des pués de un cho que
se in cre men ta ría con si de ra ble -
men te.

En ca so que de tec te una
pér di da en el sis te ma de

com bus ti ble, des co nec te el sis -
te ma de en cen di do: DES CO -
NEC TA DO (OFF). Re cu rra al
Ser vi cio de Ford As sis tan ce y
lle ve su ve hí cu lo a una Con ce -
sio na ria Ford, que dis po ne de
ele men tos y dis po si ti vos de
con trol y ve ri fi ca ción pa ra so lu -
cio nar el pro ble ma.

No in ten te con du cir con
una pér di da de com bus ti -

ble. La po si bi li dad de pro du cir un
in cen dio en su ve hí cu lo o a ter -
ce ros es muy ele va da, y ade más
la can ti dad de com bus ti ble que
per de rá se rá con si de ra ble.
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15 15

FUSIBLE FUSIBLE

QUEMADO EN BUEN ESTADO

FU SI BLES Y RELÉS

Fu si bles

Si al gu no de los com po nen tes eléc tri -
cos del ve hí cu lo no fun cio na, es po si -
ble que se ha ya que ma do al gún fu si -
ble. Los fu si bles que ma dos se iden ti -
fi can fá cil men te por que se ve cor ta do
el alam bre co nec tor y, ade más, pre -
sen tan sig nos de re ca len ta mien to en
la zo na don de se cor tó el alam bre.

Siem pre que reem pla ce un
fu si ble há ga lo con otro de

la mis ma ca pa ci dad, que ten ga
el mis mo va lor no mi nal en Am pe -
rios. El cam bio de un fu si ble por
otro de ma yor ca pa ci dad (más
Am pe ra je) pue de cau sar da ños
se ve ros en los con duc to res o in -
clu si ve cau sar un prin ci pio de in -
cen dio.

Va lo res no mi na les de los fu si bles y su iden ti fi ca ción por co lor

Fusible calibrado a Color

5 amp Tos ta do

7.5 amp Ma rrón

10 amp Ro jo

15 amp Azul ce les te

20 amp ca ble fu si ble Azul ce les te

20 amp Ama ri llo

25 amp Na tu ral

30 amp Ver de cla ro

30 amp ca ble fu si ble Ro sa

40 amp ca ble fu si ble Ver de

50 amp ca ble fu si ble Ro jo

60 amp ca ble fu si ble Ama ri llo

80 amp ca ble fu si ble Ne gro

100 amp ca ble fu si ble Azul os cu ro
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Ubicación de las cajas de
fusibles

Antes de sustituir un fusible
o un relé, desconectar el

encendido y todo el equipamien-
to eléctrico.

Reemplazar siempre un fusible que-
mado por uno nuevo de la misma ca-
pacidad (amperaje).

La caja de fusibles de la cabina está
ubicada en el panel de instrumento
del lado izquierdo

En el compartimiento de motor se en-
cuentra alujada la caja central de fusi-
bles y relés, la misma se encuentra
ubicada en el compartimiento de mo-
tor, junto a la batería y el cilindro prin-
cipal de freno.

Para verificar o sustituir fusibles, es
necesario remover la respectiva tapa.

Un fusible quemado se reconoce fá-
cilmente por estar el alambre del mis-
mo cortado. Todos los fusibles son
del tipo enchufable. 

Cualquier modificación no
autorizada del sistema

eléctrico o del sistema de ali-
mentación de combustible pue-
de repercutir adversamente en el
funcionamiento del vehículo u
ocasionar incendios.

1. Caja de fusible
de la cabina

2. Caja central de
fusibles y relés
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1. Caja de fu si bles de la 
ca bi na

La caja de fu si bles es tá ubicado en el
pa nel de instrumentos del lado iz-
quierdo.

Ti re de la cu bier ta pro tec to ra ha cia
afue ra, y ten drá ac ce so a los fu si bles.

En caso de ser necesario
la sustitución de alguno de

estos fusibles/relés, hágalo en
un Concesionario Ford.
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Los fu si bles y relés es tán co di fi ca dos de la siguiente manera:

Fusible Nº
Capacidad
Amperes

Circuito Protegido

1 - Sin Uso

2 - Sin Uso

3 - Sin Uso

4 20 Encendedor de cigarrillos

5 20 Tracción 4x4 / Diagnóstico 

6 5 Relé de motor de arranque

7 15 Balizas

8 20 Radio

9 5 Interruptor espejo eléctrico / Reóstato de tablero

10 10 Luz de marcha atrás / Balizas / Tracción 4x4

11 20 Toma corriente auxiliar (12 Voltios)

12 10 Luz Alta, Panel de instrumentos

13 5 PATS / PCM

14 5 Sensor de impacto

15 10 AirBag

16 - Sin Uso 

17 - Sin Uso

18 - Sin Uso

19 20 Luz de freno

20 30 Interruptor de luces / Interruptor multifunción

21 - Sin Uso

22 5
ABS / Panel de instrumentos / GEM / 4x4 /
Sensor de velocidad del vehículo

23 5 Interruptor de freno On/Off

24 20 2do Toma corriente auxiliar (12 Voltios)

25 15 Tracción 4x4

26 30 Limpiaparabrisas / Modulo electrónico

27 - Sin Uso

28 10 Faros antinieblas

29 5 Radio / Panel de instrumentos

30 10 A/A
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2. Caja central de fusibles y
relés (en el compartimiento
del motor

La caja central de fusibles y relés se
en cuen tra en el com par ti men to del
mo tor, cer ca de la ba te ría y el cilindro
principal de freno. Es ta caja con tie ne
relés y fu si bles de al ta ca pa ci dad o
ele va da co rrien te que pro te gen los
sis te mas y cir cui tos eléc tri cos prin ci -
pa les de su ve hí cu lo.

Siem pre des co nec te la ba -
te ría an tes de re vi sar y/o

cam biar los fu si bles de al ta ca -
pa ci dad. No des ta pe el Pa nel
Maes tro de Co ne xio na do sin ha -
ber des co nec ta do pri me ro la ba -
te ría.

Siem pre ta pe la caja cen-
tral de fusibles y relés an -

tes de re co nec tar la ba te ría o de
agre gar flui dos a cual quier re ci -
pien te. Ve ri fi que an tes que no
ha yan que da do ob je tos me tá li -
cos den tro del mis mo.

En caso de ser necesario
la sustitución de alguno de

estos fusibles/relés, hágalo en
un Concesionario Ford.
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Los fu si bles y relés es tán co di fi ca dos de la siguiente manera:

Maxifusibles
Capacidad
Amperes

Circuito Protegido

F1 30 Relé A/A

F2 40 Caja de fusibles Cabina

F3 40 Relé motor de arranque

F4 30 GEM - Vidrios Eléctricos delanteros

F5 50 Caja de fusibles Cabina

F6 40 Llave de ignición

F7 40 ABS

F8 40 Caja de fusibles Cabina

F9 30 GEM - Vidrios Eléctricos traseros

F10 30 PCM

F11 20 Electro ventilador (motor 2,3L)

F12 - Sin Uso

F13 - Sin Uso

F14 30 ABS
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Relés Circuito Protegido

R1 PCM

R2A Faros Antiniebla

R2B A/A (motor 2,3L)

R3A Bomba de combustible 

R3B Faros Antiniebla

R4A Luz alta / baja

R4B Sin Uso

R5 A/A 

R6A Sin Uso

R6B Sin Uso

R7 Motor de arranque

R8 Electro ventilador (motor 2,3L)

R9A Sin Uso

R9B Sin Uso

R10A Sin Uso

R10B Sin Uso

Diodos Circuito Protegido

D1 A/A (3,0L)

D2 PCM (motor 2,3L)

D3 Sin Uso
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Maxifusibles
Capacidad
Amperes

Circuito Protegido

F15 20 Calefactor Zonda lambda (motor 2,3L)

F16 15 Relé de ignición (motor 2.3L)

F17 15 PCM (motor 2,3L / 3,0L)

F18 5 Sensor de Rotación del cigüeñal

F19 10 Luz baja derecha

F20 Sin Uso

F21 10 Luz baja izquierda

F22 25 GEM - Trava eléctrica

F23 10 PCM

F24 10 Relé A/A (motor 2,3L)

F25 25 GEM

F26 15 Faros Antiniebla

F27 15 GEM

F28 30 Bomba de combustible (motor 2,3L)

F29 20 Bomba de combustible (motor 3,0L)

F30 15 Luz alta

F31 5
Sensor de agua es el filtro de combustible
(3,0L)

F32 10 PCM (motor 3,0L)
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CAM BIO DE NEU MA TI COS

Si a us ted se le de sin fla un neu má ti co
o se que da en llan ta en una rue da, no
fre ne brus ca men te.

Dis mi nu ya len ta men te la ve lo ci dad
mien tras bus ca un lu gar se gu ro pa ra
es ta cio nar su ve hí cu lo. Du ran te es te
tiem po su je te fir me men te el vo lan te
de di rec ción y apár te se sua ve men te
de la cal za da prin ci pal ha cia la ban qui -
na de re cha.

No du de en ob te ner un lu -
gar pro te gi do pa ra de te -

ner se, aún a cos ta de des truir el
neu má ti co. Su se gu ri dad y la de
sus pa sa je ros tie ne mu cho más
va lor.

In for ma ción so bre la rue da de
au xi lio

El Neu má ti co de Au xi lio pue de ser uti -
li za do co mo un neu má ti co nor mal o
co mo un neu má ti co de au xi lio. El neu -
má ti co de au xi lio es exac ta men te
igual en di men sio nes, for ma y di bu jo a
los otros neu má ti cos de su ve hí cu lo,
aún cuan do pue da es tar mon ta do en
una llan ta di fe ren te.

Ubi ca ción de la rue da de 
au xi lio y de las he rra mien tas

La rue da de au xi lio y las he rra mien tas
co rres pon dien tes es tán ubi ca dos en
los si guien tes lu ga res:
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In tro duz ca la lla ve del se gu ro an ti rro -
bo de la rue da de au xi lio (si es tá equi -
pa do) lla ve de vás ta go ne gro ex ten di -
do, en la ra nu ra del ci lin dro ubi ca do
en el agu je ro de ac cio na mien to del
dis po si ti vo de ele va ción /des cen so de
la rue da de au xi lio, gí re la en sen ti do
an ti ho ra rio y ex trai ga el con jun to.

1. Ar me la ma ni ja del cri que con la lla -
ve de rue da (lla ve pa ra las tuer cas
de las rue das) co mo se mues tra
en las ilus tra cio nes si guien tes:

• la ex ten sión más lar ga ade lan te.

Pa ra ar mar la des li ce una par te
den tro de la otra.

Pa ra de sar mar la pre sio ne el bo tón
de plás ti co y ti re pa ra se pa rar las.

• pre sen te la lla ve de tuer cas de rue -
das a las ba rras, lue go pre sio ne el
bo tón de plás ti co y des li ce la ma ni -
ja den tro de la ba rra has ta que
que de se gu ra.

Llave del seguro antirrobo
y seguro antirrobo 
(si está equipado)

He rra mien tas de au xi lio

He rra mien ta Ubi ca ción

Lla ve se gu ro de au xi lio (op cio nal) Guan te ra

Rue da de au xi lio En tre los lar gue ros del cha sis, jus to
de lan te del pa ra gol pes tra se ro, ba jo la ca ja de car ga.

Ca bi na sim ple: de trás del asien to del  pa sa je ro
Cri que, ma ni ja pa ra cri que, y de ba jo de la cu bier ta de plás ti co co rres pon dien te.

y lla ve pa ra tuer cas de rue da
Ca bi na Do ble: de ba jo del asien to ban que ta tra se ro

Ex trac ción de la rue da de au xi lio
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2. In ser te el ex tre mo rec to de la ba rra
den tro del agu je ro de ac ce so al
dis po si ti vo pa ra ba jar la rue da de
au xi lio (ubi ca do en la par te tra se ra
de la ca ja Pick Up, en tre el pa ra gol -
pes tra se ro y el por tón de la ca ja).
Cuan do ha ga to pe, gí re lo has ta
que se aco mo de en el re tén co -
rres pon dien te y que de tra ba do en
for ma sa tis fac to ria.

3. Gi re la ma ni ja en sen ti do an ti ho ra -
rio has ta que la rue da lle gue al pi so
y el ca ble que de con su fi cien te jue -
go.

4. Re ti re el re tén de la rue da de au xi -
lio.

Guar da do de la rue da de 
au xi lio

1. Co lo que la rue da en el pi so con el
vás ta go de la vál vu la de in fla do mi -
ran do ha cia arri ba.

2. Pa se el re tén co rres pon dien te a
tra vés del agu je ro cen tral de la llan -
ta y des li ce la rue da de ba jo del ve -
hí cu lo.

3. Gi re la ma ni ja de la rue da de au xi lio
en el sen ti do ho ra rio pa ra le van tar
la rue da de au xi lio des de el pi so
has ta su po si ción nor mal, de ba jo
del ve hí cu lo. El dis po si ti vo de ele -
va ción tie ne un me ca nis mo de za -
fe ti po cri que pa ra que us ted no
so bre ten se ni el ca ble ni el me ca -
nis mo.
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Al gu nos mo de los pue den
no te ner el dis po si ti vo de

ele va ción con el me ca nis mo de
za fe, por lo que de be rá pro du cir -
se en ellos una le ve ten sión con -
tro la da so bre el ca ble y no su pe -
rar la, ajus tan do 1/4 de vuel ta lue -
go de lle gar la rue da a su posi -
ción su pe rior.
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Guar dado de la rue da de 
au xi lio (cont.)

4. Co lo que el se gu ro an ti rro bo (ci lin -
dro y lla ve ne gra de vás ta go ex ten -
di do) en el agu je ro del me ca nis mo
de ele va ción /des cen so de la rue da
de au xi lio, gi re la lla ve en sen ti do
ho ra rio y ex trái ga la. Guar de la lla ve
en la guan te ra o lu gar se gu ro. Es te
sis te ma es op cio nal.

Cambio de una rue da

1. Es ta cio ne el ve hí cu lo so bre una
su per fi cie lo más pla na y a ni vel po -
si ble. Ac cio ne los des te lla do res de
emer gen cia y co lo que la pa lan ca
de cam bio en 1º (pri me ra).

2. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

3. Tra be lo me jor que pue da la rue da
dia go nal men te opues ta a la de sin -
fla da.

4. In ser te el ex tre mo aplas ta do de la
lla ve de rue das de ba jo de la ta za
de la rue da (si es tá ins ta la da) y re -
ti re la mis ma ha cien do pa lan ca. En
los ve hí cu los con rue das de 16’’ no
es ne ce sa rio re mo ver las ta zas.

5. Aflo je me dia vuel ta ca da una de las
tuer cas de rue da en sen ti do an ti -
ho ra rio. NO las aflo je del to do ni las
de sen ros que com ple ta men te has -
ta que la rue da es té en el ai re.
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6. Co lo que el cri que de ba jo de los
pun tos de ele va ción de acuer do
con las ilus tra cio nes si guien tes y
gi re la ma ni ja en sen ti do ho ra rio
has ta que la rue da co mien ce a se -
pa rar se del pi so.

Nun ca uti li ce la car ca sa del
di fe ren cial co mo pun to de

ele va ción.

7. De sen ros que to das las tuer cas de
la rue da con la lla ve de rue da si
fue ra ne cesa rio.
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Cambio de una rue da (cont.)

8. Reem pla ce la rue da de sin fla da por
la rue da de au xi lio, te nien do cui da -
do que el vás ta go de la vál vu la
que de ha cia afue ra. Co lo que to -
das las tuer cas de la rue da, te nien -
do ciu da do que és ta apo ye co -
rrec ta men te con tra la ma za. Aprie -
te to das las tuer cas en for ma sua -
ve. No aprie te las tuer cas to tal -
men te con la rue da en el ai re.

9. Ba je la rue da has ta el pi so gi ran do
la lla ve del cri que en sen ti do an ti -
ho ra rio.

10.Re ti re el cri que y aprie te com ple ta -
men te las tuer cas de la rue da, si -
guien do el or den mos tra do en la fi -
gu ra.

11. Guar de la rue da re ti ra da. Si ga las
ins truc cio nes de Guar dan do la
rue da de au xi lio.

12.Guar de el cri que y las he rra mien tas
en su si tio. Ase gú re se de ajus tar el
cri que en su so por te pa ra evi tar
que se mue va y ha ga rui do du ran -
te la mar cha.

13.Des tra be la rue da que fue cal za da,
opues ta a la cam bia da.
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ARRANQUE DEL VEHICULO
CON BATERIA AUXILIAR

Los ga ses que se pro du -
cen cuan do la ba te ría es tá

en car ga nor mal o du ran te una
des car ga fuer te pue den ex plo tar
en con tac to con una chis pa o lla -
ma (en cen de dor, ci ga rri llo).

Una ex plo sión de es te ti po pue -
de pro du cir le sio nes a las per so -
nas o da ños se rios al ve hí cu lo.

Las ba te rías con tie nen áci -
do sul fú ri co que pro du ce

que ma du ras en con tac to con la
piel, ojos o ves ti men ta. De be te -
ner se mu cho cui da do cuan do se
ope re con ellas.

No in ten te arran car su ve -
hí cu lo em pu ján do lo. En es -

tas cir cuns tan cias pue den pro -
du cir se fal sas ex plo sio nes que
pue den da ñar el con ver ti dor ca -
ta lí ti co del ve hí cu lo (pa ra ver sio -
nes con mo tor a naf ta).

Pre pa ra ción de su ve hí cu lo

Lea ade más aten ta men te los ró tu los
en la ba te ría.

1. Uti li ce úni ca men te una fuen te de
po der de 12 vol tios pa ra arran car
su ve hí cu lo. Si us ted co nec ta su
ba te ría a una fuen te de po der de
otra ten sión pue de da ñar el arran -
que, des truir to do el sis te ma elec -
tró ni co de con trol de su ve hí cu lo,
da ñar se ria men te el sis te ma de lu -
ces y de ins tru men tos.

2. No des co nec te la ba te ría del ve hí -
cu lo in ca pa ci ta do de arran car, ya
que po dría da ñar el sis te ma eléc tri -
co de di cho ve hí cu lo.

3. Es ta cio ne el ve hí cu lo de au xi lio lo
más cer ca po si ble del ca pó de su
ve hí cu lo, te nien do ciu da do que los
ve hí cu los no se to quen en tre sí.
Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to de am bos ve hí cu los y ten ga cui -
da do con to das las par tes en mo -
vi mien to de am bos ve hí cu los, ta les
co mo to das las co rreas (ven ti la dor,
ai re acon di cio na do, etc.) y con el
ven ti la dor del ra dia dor.

4. Ins pec cio ne los ter mi na les de su
ba te ría y qui te to dos los ex ce sos
de sul fa ta ción y co rro sión de am -
bos bor nes y de sus ca bles de co -
ne xión.

5. En cien da el ven ti la dor del sis te ma
Ca le fac ción-Ai re Acon di cio na do
de am bos ve hí cu los pa ra pro te -
ger los de cual quier pi co de ten sión
que se pue da pro du cir. De je to dos
los de más ac ce so rios des co nec -
ta dos.
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Co ne xión de los ca bles 
au xi lia res

1. Co lo que am bos ve hí cu los co mo se
des cri bió, te nien do cui da do que
no se to quen en tre sí.

2. Des co nec te el mo tor de su ve hí cu -
lo. Des co nec te to do otro equi po
eléc tri co bá si co u op cio nal, ex cep -
to el item 5 del apartado Pre pa -
ración de su Ve hí cu lo. Com prue be
que es tán des co nec ta das las lu -
ces, ya que una so bre ten sión po -
dría que mar las lám pa ras.

3. Co nec te con un ca ble el ter mi nal
po si ti vo (+) de la ba te ría des car ga -
da (1) al bor ne po si ti vo (+) de la ba -
te ría au xi liar (2).

4. Co nec te un ter mi nal del se gun do
ca ble al bor ne ne ga ti vo (-) de la
ba te ría au xi liar (3), y el otro ter mi nal
a al gu na par te me tá li ca del mo tor
que hay que arran car (4). NO lo co -
nec te al bor ne ne ga ti vo de la ba te -
ría des car ga da.

5. Ase gú re se que nin gún pun to de los
ca bles au xi lia res es té cer ca o ro ce
con al gún ele men to en mo vi mien -
to de cua les quie ra de los dos mo -
to res.

+

—

+

—

Vehículo con la 
batería descargada

Vehículo de auxilio
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No co nec te el ter mi nal del
se gun do ca ble au xi liar al

bor ne de la ba te ría des car ga da.
Se pue de pro du cir una chis pa
que cau se la ex plo sión de los ga -
ses que se en cuen tran en las
cer ca nías de di cha ba te ría.

Te ner mu cho cui da do de
no to car si mul tá nea men te

los dos bor nes de la ba te ría con
he rra mien tas me tá li cas o bien el
con tac to inad ver ti do del bor ne
po si ti vo y la ca rro ce ría del ve hí -
cu lo, pues ello oca sio na ría un
cor to cir cui to que pro du ci ría chis -
pas.

Evi tar las chis pas y lla mas
des pro te gi das. No fu mar.

Los ga ses ex plo si vos y el áci do
sul fú ri co pue den pro vo car ce -
gue ra y gra ves que ma du ras.

Arran que del vehículo con
ca bles au xi lia res

1. Arran que al ve hí cu lo de au xi lio y ha -
ga gi rar el mo tor a ve lo ci dad in ter -
me dia (2.000/2.500 rev /min.).

2. In ten te arran car el mo tor del ve hí -
cu lo con la ba te ría des car ga da. No
ha ga gi rar el arran que por más de
5 se gun dos. Si el mo tor no arran -
ca, es pe re unos 20/30 se gun dos
pa ra que am bas ba te rías se re cu -
pe ren.

3. Una vez que ha ya arran ca do el mo -
tor, man ten ga am bos mo to res en
fun cio na mien to por lo me nos por
tres a cin co mi nu tos an tes de des -
co nec tar los ter mi na les.

135



Emergencias en el camino

136

Desconexión de los cables 
auxiliares

1. Re ti re los ca bles au xi lia res en or den
in ver so al de co ne xión. Qui te pri -
me ro el ter mi nal del ca ble co nec -
ta do a una su per fi cie me tá li ca (1)
del mo tor y lue go el otro ter mi nal
del mis mo ca ble co nec ta do al ter -
mi nal ne ga ti vo (2) de la ba te ría de
au xi lio.

2. Des co nec te el ter mi nal (3) del bor -
ne (+) de la ba te ría au xi liar, y fi nal -
men te el ter mi nal (4) del bor ne (+)
de la ba te ría des car ga da.

3. Des pués que ha ya arran ca do el ve -
hí cu lo in ca pa ci ta do, man ten ga al
mis mo en mar cha len ta por un
tiem po pa ra que su mo tor pue da
"rea pren der" las con di cio nes de
mar cha len ta. Ten ga cui da do de
no efec tuar es ta ma nio bra so bre
un pi so con pas to se co, pues el
mis mo po dría in cen diar se e in cen -
diar a su ve hí cu lo, por cau sa de la
al ta tem pe ra tu ra del sis te ma de
es ca pe y del con ver ti dor ca ta lí ti co
(si lo tu vie se ins ta la do).

+

—

+

—

Vehículo con la 
batería descargada

Vehículo de auxilio
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RE MOL QUE CON UN VE HI CU LO
DE AU XI LIO

137

Si us ted ne ce si ta que su ve hí cu lo sea
au xi lia do o re mol ca do, uti li ce los ser vi -
cios de un equi po pro fe sio nal de au xi -
lio (Ford As sis tan ce) o si us ted es tá
aso cia do a al gún otro, di rí ja se al cen -
tro de asis ten cia del mis mo.

• En los ve hí cu los con ven cio na les
de trac ción 4x2 (mo tor ade lan te,
ca ja de cam bios al me dio y pro pul -
sión en el eje tra se ro) es tá acep ta -
do re mol car a los mis mos con las
rue das de lan te ras apo ya das so bre
la cal za da y las rue das tra se ras en
el ai re.

• En los ve hí cu los 4x4 se re co mien -
da que su uni dad sea re mol ca da
su bi da a un ve hí cu lo de pi so ba jo, o
co mo al ter na ti va, con un equi po
que per mi ta le van tar el eje de lan te -
ro, más un jue go de rue das au xi lia -
res tra se ras.

No ha ga ni de je re mol car a
su ve hí cu lo con una co rrea

en es lin ga. Ford Ar gen ti na S.C.A.
no ha de sa rro lla do ni tie ne apro -
ba do nin gún pro ce di mien to de
re mol que con co rreas de es lin -
ga.

Cuan do so li ci te un re mol -
que in for me al ope ra dor

cual es el ti po de ve hí cu lo que
us ted con du ce. So li ci te que el
con duc tor del re mol que se in for -
me an tes de en gan char o re mol -
car su ve hí cu lo.
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ARRANQUE DEL VEHICULO 
LUEGO DE HABERSE
DETENIDO POR FALTA DE
COMBUSTIBLE (sólo para
motor Diesel 3.0L)

Pa ra es te ti po de mo tor no es ne ce -
sa rio rea li zar nin gu na ta rea de pur ga -
do del sis te ma de com bus ti ble. Sim -
ple men te cons ta tar que el ve hí cu lo
ten ga com bus ti ble y dar arran que.

Que dar se sin com bus ti ble

Evi te que dar se sin com bus ti ble.

Pue den da ñar se se ria men te al gu nos
com po nen tes del sis te ma, co mo la
bom ba eléc tri ca de com bus ti ble y el
fil tro de com bus ti ble.

Tra te de evi tar es tos se rios in con ve -
nien tes man te nien do el de pó si to de
com bus ti ble con un mí ni mo de 1/4
tan que.

Evi te que dar se sin com -
bus ti ble, pués és to oca sio -

na se rios da ños en el sis te ma de
in yec ción del mo tor.
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RE CO MEN DA CIO NES DE 
SER VI CIO

Pa ra ayu dar lo a re vi sar y man te ner su
pro pio ve hí cu lo:

• Des ta ca mos los te mas "há ga lo us -
ted mis mo" en el com par ti men to
mo tor por ser de fá cil lo ca li za ción.

• Le pro vee mos, ade más, de una
"Guía de Ser vi cios" pa ra sim pli fi car
el se gui mien to de la ru ti na ne ce sa -
ria de man te ni mien to.

Si su ve hí cu lo ne ce si ta ser vi cios pro -
fe sio na les, su Con ce sio na rio Ford le
pue de pro veer los mis mos, co mo así
tam bién los re pues tos ne ce sa rios.
Con sul te su "Guía de Ser vi cios en Ga -
ran tía" pa ra en con trar qué ser vi cios y
re pues tos es tán cu bier tos por la mis -
ma.

Use só lo com bus ti bles, lu bri can tes y
flui dos re co men da dos y pie zas de
ser vi cio y re pues tos que cum plan las
es pe ci fi ca cio nes y ca li dad de los pro -
duc tos Ford. Las pie zas y re pues tos
Mo tor craft es tán di se ña das y cons -
trui das pa ra pro por cio nar el me jor
ren di mien to a su ve hí cu lo.
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PRECAUCIONES CUANDO 
TRABAJA SOBRE EL
VEHICULO

Sea es pe cial men te cui da do so cuan -
do ins pec cio na o tra ba ja en su ve hí -
cu lo.

• No tra ba je con el mo tor ca lien te

• Cuan do el mo tor es té en mar cha,
ten ga es pe cial cui da do con la ro pa
suel ta, los ador nos de ma no o de
ro pa y el pe lo lar go y suel to pa ra
que no se en re den ni sean atra pa -
dos por las par tes en mo vi mien to.

• No tra ba je en un lu gar ce rra do con
el mo tor en mar cha, sal vo que us -
ted es té se gu ro que hay su fi cien te
ven ti la ción.

• Man ten ga los ci ga rri llos en cen di -
dos, ob je tos in can des cen tes y lla -
mas le jos de la ba te ría y de to dos
los com po nen tes del sis te ma de
com bus ti ble.

Si us ted des co nec ta la ba te ría, cuan -
do vuel va a co nec tar la, el mo tor a
naf ta ne ce si ta "rea pren der" sus con -
di cio nes de mar cha len ta an tes de
que su ve hí cu lo se com por te "co rrec -
ta men te" en mar cha len ta y con duc -
ción en ge ne ral, de acuer do a lo ex pli -
ca do en el apartado Ba te ría.

Tra ba jos con el mo tor 
de te nido

1. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

2. Pre sio ne el pe dal de em bra gue y
co lo que el cam bio en 1º ve lo ci dad.

3. De ten ga el mo tor y re ti re la lla ve de
en cen di do.

4. Tra be una rue da (ha cia atrás y ha -
cia ade lan te) pa ra im pe dir que el
ve hí cu lo se mue va en for ma ines -
pe ra da.

Tra ba jos con el mo tor en 
mar cha

1. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to, pre sio ne el pe dal de em bra gue
y co lo que la pa lan ca de cam bios
en N (pun to muer to o neu tral).

2. Tra be las rue das igual que en el
pun to an te rior pa ra im pe dir que el
ve hí cu lo se mue va en for ma ines -
pe ra da.

No arran que su mo tor sin
el fil tro de ai re y no lo re ti re

mien tras el mo tor es tá en mar -
cha.
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MAN TE NI MIEN TO

Ser vi cio Ford

Pa ra rea li zar los tra ba jos in dis pen sa -
bles pa ra el buen fun cio na mien to y la
se gu ri dad de su ve hí cu lo en el trán si -
to, res pe tar siem pre los in ter va los de
man te ni mien to re fe ri dos en el fas -
cí cu lo Ga ran tía y man te ni mien to del
Ma nual del Pro pie ta rio. Re co men da -
mos en car gar siem pre ta les ser vi cios
a un Con ce sio na rio Ford.

Ta reas que ha de rea li zar 
us ted mis mo

Con tro lar y rea bas te cer pe rió di ca -
men te los ni ve les de los lí qui dos y del
acei te del mo tor. Ve ri fi car las pre sio -
nes de los neu má ti cos, el co rrec to
fun cio na mien to de los fre nos, así co -
mo de la ilu mi na ción y com pro bar el
fun cio na mien to de las lu ces de con -
trol. 

Los de pó si tos trans pa ren tes del lí qui -
do de fre no y del lí qui do de en fria -
mien to y del flui do de la di rec ción hi -
dráu li ca per mi ten la rá pi da ins pec ción
vi sual.

Pa ra fa ci li tar su iden ti fi ca ción, to das
las ta pas de car ga, así co mo tam bién
la va ri lla me di do ra del ni vel de acei te
es tán mar ca das en ama ri llo y ne gro.

Apa gar el en cen di do an tes
de ini ciar cual quier tra ba jo

en el com par ti men to del mo tor.
Cui dar que su ro pa, cor ba tas,
bu fan das, etc. no que den atra -
pa das en las co rreas o par tes
mó vi les del mo tor.

Aque llas per so nas por ta -
do ras de mar ca pa sos no

de ben efec tuar tra ba jos con el
mo tor del ve hí cu lo en fun cio na -
mien to de bi do a las al tas ten sio -
nes ge ne ra das por el sis te ma de
en cen di do.

Generalidades para la 
conservación

Al efec tuar el la va do del mo tor se
mez clan con el agua del la va do res -
tos de naf ta, gra sas y acei tes. Por lo
tan to, es con ve nien te que ta les tra ba -
jos sean rea li za dos en una es ta ción
de ser vi cio o en un Con ce sio na rio
Ford que es tén pro vis tos de un dis -
po si ti vo se pa ra dor de acei te en su
pues to de la va do.

El acei te usa do del mo tor,
el lí qui do de fre no, el lí qui -

do de en fria mien to, las ba te rías y
los neu má ti cos, de ben ser de se -
cha dos en las ins ta la cio nes es -
pe cial men te pre vis tas pa ra ese
fin o en tre ga dos al co mer cio
don de se com pra el ma te rial
nue vo. De nin gún mo do de be rán
ser de se cha das ta les sus tan cias
y ma te ria les, a la ba su ra do més -
ti ca o a los de sa gües.

Nos co rres pon de a to dos pro te ger el
me dio am bien te. De be mos par ti ci par
ac ti va men te.

No trans por te ma te ria les
in fla ma bles en el com par ti -

men to del mo tor, ya que pue den
pro vo car in cen dios y oca sio nar
gra ves he ri das.
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Ca len da rio de man te ni mien to

Com pro ba cio nes dia rias

• El co rrec to fun cio na mien to de to -
da la ilu mi na ción, ex te rior e in te rior.
Reem pla zar las lám pa ras que ma -
das u os cu ras y ve ri fi car si los vi -
drios de los fa ros  y de las lám pa ras
es tán lim pios.

• Pre sen cia de agua en el ga soil.

Al car gar combustible con tro lar

• Ni vel de acei te del mo tor.

• Ni vel del lí qui do de fre no.

• Ni vel del lí qui do del la va pa ra bri sas.

• Pre sión de los neu má ti cos (cuan -
do los neu má ti cos es tu vie sen
fríos) y es ta do de los mis mos.

Com pro ba cio nes men sua les

• Ni vel del lí qui do de en fria mien to
(con el mo tor frío).

• La es tan quei dad de unio nes, man -
gue ras, ca bles, con duc tos fle xi bles
y de pó si tos.

• Ni vel del flui do de la di rec ción hi -
dráu li ca.

• El fun cio na mien to del fre no de 

es ta cio na mien to.

• El fun cio na mien to de la bo ci na.

• Fun cio na mien to del ai re 
acon di cio na do.

Haga funcionar el aire
acondicionado al menos

una vez por mes y por aproxima-
damente 30 minutos. Preservará
así el sistema, manteniéndolo lu-
bricado y evitando que se pro-
duzcan pérdidas por los sellos
del compresor.

El con tac to pro lon ga do
con acei tes y flui dos hi -

dráu li cos o de en fria mien to del
mo tor pue den oca sio nar se rios
pro ble mas der ma to ló gi cos. La -
var bien to das las áreas afec ta -
das.
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Apertura del capó

1. Des de el in te rior del ve hí cu lo, ti re
de la ma ni ja si tua da de ba jo de la
co lum na de di rec ción del ta ble ro
de ins tru men tos.

2. Le van tar li ge ra men te la parte de -
lan te ra del ca pó, y em pu jar ha cia la
izquierda el pes ti llo de se gu ri dad.

3. Le van tar to tal men te la ta pa del ca -
pó y apo yar lo en su va ri lla so por te.

Pa ra ce rrar lo: vol ver a co lo car la va ri lla
so por te en su pre si lla de re ten ción,
ba jar el ca pó y de jar lo caer de una al -
tu ra de 20 a 30 cen tí me tros.

Ve ri fi car siem pre si el ca pó es tá bien
ce rra do.
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1. De pó si to del lí qui do la va pa ra bri sas.

2. De pó si to del lí qui do re fri ge ran te
del mo tor.

3. Va ri lla in di ca do ra de ni vel de acei te
del mo tor.

4. Ta pa de lle na do de acei te.

5. De pó si to del lí qui do de fre no.

6. Ca ja de fu si bles y relés.

7. De pó si to del flui do de em bra gue.

8. Ba te ría.

9. De pó si to del lí qui do de la di rec ción
hi dráu li ca.

10.Fil tro de ai re.

Compartimiento de motor - 2.3L Nafta
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1. De pó si to del lí qui do la va pa ra bri sas.

2. De pó si to del lí qui do re fri ge ran te
del mo tor.

3. Va ri lla in di ca do ra del ni vel de acei te
del mo tor.

4. Ta pa de car ga de acei te de mo tor.

5. De pó si to del lí qui do de fre no.

6. De pó si to flui do de em bra gue.

7. Ca ja de fu si bles y relés.

8. Ba te ría. 

9. De pó si to del lí qui do de la di rec ción
hi dráu li ca.

10.Fil tro de com bus ti ble.

11. Fil tro de ai re.
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ACEI TE DEL MO TOR

Tan to pa ra los mo to res a Naf ta co mo
pa ra los mo to res Die sel ha de em -
plear se un acei te que cum pla las es -
pe ci fi ca cio nes de nor mas SAE, API y
ACEA. 

Re co men da cio nes pa ra el
acei te de mo tor

Ver la sec ción Lu bri can tes y ope ra cio -
nes de lu bri ca ción del ma nual de Ga -
ran tía y man te ni mien to que acom pa -
ña a es te ma nual.

U se so la men te el lu bri can te
re co men da do en las es pe -

ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a la
sec ción Lu bri can tes y ope ra cio -
nes de lu bri ca ción del ma nual de
Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.

No uti li ce adi ti vos su ple -
men ta rios pa ra el acei te del

mo tor, no son ne ce sa rios y pue -
den pro du cir da ños en el mo tor.

El uso de los acei tes re co -
men da dos ase gu ra una

me jor per for man ce de su uni dad.
Es ta me jo ra se ma ni fies ta en pe -
río dos de arran que del mo tor
más cor tos y pres ta cio nes óp ti -
mas del mis mo, ob te nien do un
me nor con su mo de com bus ti ble
y una me nor can ti dad de emi sio -
nes.
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Ve ri fi ca ción del ni vel de acei te
del mo tor

Re vi se el acei te del mo tor ca da
vez que car gue com bus ti ble en el
ve hí cu lo.

1. Ase gú re se que el ve hí cu lo es té so -
bre te rre no pla no y ni ve la do.

2. De ten ga el mo tor y es pe re unos
mi nu tos pa ra que el acei te dre ne al
cár ter.

3. Co lo que el fre no de es ta cio na -
mien to y ase gú re se de que el
cam bio de ve lo ci da des es té tra ba -
do en 1 (pri me ra).

4. Abra el ca pó. Pro té ja se con tra el
ca lor del mo tor.

5. Lo ca li ce y re ti re con cui da do la va -
ri lla in di ca do ra de ni vel del acei te
del mo tor.
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Ve ri fi ca ción del ni vel de acei te
del mo tor (cont.)

6. Lim pie la va ri lla in di ca do ra. In sér te la
com ple ta men te y sá que la.

• Si el ni vel de acei te es tá en tre el mí -
ni mo "MIN" y el má xi mo "MAX"
(mo tor Naf ta 2.3L), o en tre las dos
ra nu ras (mo tor Die sel 3.0L) el ni vel
de acei te es acep ta ble. NO AGRE -
GUE ACEI TE.

• Si el ni vel de acei te es tá de ba jo del
mí ni mo "MIN" (mo tor Naf ta 2.3L), o
de ba jo de la ra nu ra in fe rior (mo tor
Die sel 3.0L), agre gue acei te has ta
al can zar el ni vel en tre el "MIN"-
"MAX" (mo tor Naf ta 2.3L), o en tre
las dos ra nu ras (mo tor Die sel
3.0L).

• El ni vel de acei te por en ci ma de la
mar ca "MAX" (mo tor Naf ta 2.3L), o
en la ra nu ra su pe rior (mo tor Die sel
3.0L), pue de cau sar da ños al mo -
tor. 

El ex ce so de acei te del mo tor de -
be ser ex traí do por un téc ni co de
ser vi cio. Re cu rra a su Con ce sio na -
rio Ford.

7. Co lo que la va ri lla en su po si ción y
ase gú re se de que es té bien tra ba -
da.
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Agre ga do de acei te del mo tor

1. Con tro le el acei te del mo tor. Pa ra
ins truc cio nes di ri gir se al apartado
Verificación del nivel de acei te del
mo tor en es te sección.

2. Si el ni vel del lu bri can te no se en -
cuen tra den tro de los már ge nes
nor ma les, aña da só lo acei te de
mo tor es pe ci fi ca do de la vis co si -
dad re co men da da. Aña da el acei te
por  la bo ca de lle na do de acei te.
Qui te la ta pa y use un em bu do pa -
ra ver ter el acei te por la aber tu ra.

3. Vuel va a re vi sar el ni vel de acei te.
Ase gú re se de que el acei te no es -
té por en ci ma de la mar ca de má-
ximo en la va ri lla in di ca do ra de ni -
vel.

Agre gar acei te só lo has ta
la mar ca MAX. Nun ca lle -

nar por en ci ma de la mis ma.

Ca pa ci dad de lle na do del
acei te del mo tor

Pa ra ave ri guar la can ti dad de lu bri -
can te que con tie ne el sis te ma de lu -
bri ca ción del ve hí cu lo, con sul te el
cua dro de Ca pa ci da des en la sec ción
Da tos Téc ni cos de es te ma nual.
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Con su mo de acei te de mo tor

Es nor mal que el mo tor de un ve hí cu -
lo nue vo con su ma ini cial men te al go
de acei te has ta apro xi ma da men te los
pri me ros 5.000 ki ló me tros, don de se
ob tie ne el co rrec to asen ta mien to de
sus com po nen tes.

Pue de ser con si de ra do per fec ta men -
te nor mal pa ra un ve hí cu lo de es tas
ca rac te rís ti cas un con su mo de acei te
lu bri can te de apro xi ma da men te 0,5%
del con su mo de com bus ti ble.

No uti li ce adi ti vos su ple -
men ta rios pa ra el acei te

del mo tor, no son ne ce sa rios y
pue den pro du cir da ños en el
mo tor.

Al efec tuar cam bios de
acei te en las es ta cio nes de

ser vi cio, ase gú re se que se le
pon ga la can ti dad ne ce sa ria del
acei te es pe ci fi ca do. No uti li zar
mar cas de acei te des co no ci das
o de en va ses que ya es tu vie ran
abier tos.

Los en va ses de acei te va -
cíos y usa dos no de ben

de se char se con la ba su ra do -
més ti ca, si no uti li zan do los me -
dios de eli mi na ción pre vis tos pa -
ra es te ti po de re si duos por las
au to ri da des lo ca les.

No agre gue lu bri can te por
en ci ma de la mar ca MAX.

de la va ri lla me di do ra. Se da ña rá
el ca ta li za dor per ma nen te men te.
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FIL TRO SE PA RA DOR DE
AGUA  DEL COM BUS TI BLE
(só lo mo tor Die sel 3.0L)

Cuan do se en cien de la luz de ad ver -
ten cia de agua en el com bus ti ble, con
el mo tor en fun cio na mien to, de sa go -
te el re ser vo rio del fil tro de com bus ti -
ble /se pa ra dor de agua, co mo se in di -
ca a con ti nua ción:

1. Co lo que un re ci pien te de ba jo del
fil tro se pa ra dor de agua.

2. Gi re la lla ve de en cen di do del mo -
tor has ta la po si ción ON (Con tac -
to).

3. Sa que la ta pa de la vál vu la de dre -
na je (1) que se en cuen tra en la par -
te su pe rior del fil tro de com bus ti -
ble.

4. Pre sio ne la val vu la de dre na je (1)
has ta que ha ya sa li do to da el agua,
y el com bus ti ble flu ya lim pio. Suel te
la vál vu la pa ra cor tar el flu jo de
com bus ti ble.

5. Co lo que la ta pa de la vál vu la de
dre na je (1).

6. Ve ri fi que que no ha ya pér di das de
com bus ti ble en el fil tro.
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LI QUI DO DE FRE NO

Con trol y agre ga do del lí qui do
de fre no

El lí qui do de fre no de be re vi sar se y
agre gar se, se gún sea ne ce sa rio, por
lo me nos, una vez al año:

1. Lim pie el ta pón del de pó si to an tes
de qui tar lo, pa ra evi tar que en tre
en el de pó si to su cie dad o agua.

2. Ve ri fi que el ni vel del lí qui do de fre -
no.

3. Si es ne ce sa rio, agre gue lí qui do de
fre no has ta al can zar el ni vel de
"MAX". No lle ne por en ci ma de es -
ta mar ca.

4. Use só lo lí qui do de fre no DOT 4
cer ti fi ca do, que cum pla con las es -
pe ci fi ca cio nes de Ford.

El lí qui do de fre no es 
tó xi co.

Si us ted usa lí qui do de fre -
no di fe ren te al DOT 4, pro -

vo ca rá un da ño per ma nen te a
los fre nos.

No per mi ta que el de pó si to
del ci lin dro maes tro se va -

cíe. Es to ha rá que los fre nos fa -
llen.

Evi te el de rra ma mien to del
lí qui do de fre no so bre la

pin tu ra del ve hí cu lo, la mis ma
pue de da ñar se se ria men te.

Use so la men te el lí qui do de
fre nos re co men da do en las

es pe ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se
a la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción del ma nual
de Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.
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FLUI DO DE EM BRA GUE

Control y agregado del fluido
de embrague

Du ran te el fun cio na mien to nor mal, el
ni vel del lí qui do en el de pó si to de flui -
do de em bra gue se ele va rá len ta -
men te. Si di cho ni vel dis mi nu ye, man -
ten ga el ni vel de lí qui do en la mar ca
FULL del in di ca dor del de pó si to.

Use co mo flui do de em bra -
gue uni ca men te lí qui do pa -

ra fre no DOT 4 que cum pla con
las es pe ci fi ca cio nes de Ford. Di -
rí ja se a la sec ción Lu bri can tes y
ope ra cio nes de lu bri ca ción del
ma nual de Ga ran tía y man te ni -
mien to que acom pa ña a es te
ma nual.

1. Lim pie el ta pón del de pó si to an tes
de qui tar lo, pa ra evi tar que en tre
en el de pó si to su cie dad o agua.

2. Re ti re el ta pón.

3. Agre gue lí qui do has ta que el ni vel
al can ce la mar ca "FULL" lle no.

4.Co lo que el ta pón.

Evi te el de rra ma mien to del
lí qui do de em bra gue so bre

la pin tu ra del ve hí cu lo, la mis ma
pue de da ñar se se ria men te.
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LI QUI DO LA VA PA RA BRI SAS

Con trol y agre ga do de lí qui do
la va pa ra bri sas

Con tro le el lí qui do de la va pa ra bri sas
fre cuen te men te. El de pó si to es tá se -
ña li za do con el sím bo lo      .

Si el ni vel es tá ba jo, agre gue su fi cien -
te lí qui do has ta lle nar el de pó si to.

No pon ga lí qui do de en fria -
mien to del mo tor en el de -

pó si to del lí qui do la va pa ra bri sas.

No ro cíe el pa ra bri sas con
lí qui do de en fria mien to del

mo tor ya que po dría te ner di fi cul -
tad pa ra ver a tra vés del mis mo.

Cuan do efec túe un abas te ci mien to,
no se ol vi de de vol ver a ce rrar bien el
de pó si to con la ta pa del mis mo.

Ajuste de los picos del
lavaparabrisas y del
lavaluneta trasero

La po si ción de los ori fi cios de sa li da
de los pi cos pue den ajus tar se exac -
ta men te uti li zan do un al fi ler.



Mantenimiento y cuidados

LI QUI DO RE FRI GE RAN TE DEL
MO TOR

Control y agregado de líquido
de refrigerante de motor

Con tro le el ni vel de lí qui do de en fria -
mien to en el de pó si to por lo me nos
una vez por mes. Es té se gu ro de leer
y en ten der las pre cau cio nes a te ner
en cuen ta cuan do re vi se su ve hí cu lo y
que se brin dan en es te ca pí tu lo.

Si el lí qui do de en fria mien to del mo tor
no se con tro la du ran te lar go tiem po,
el de pó si to de en fria mien to del mo tor
pue de even tual men te es tar va cío.

Use so la men te el lí qui do de
en fria mien to re co men da do

en las es pe ci fi ca cio nes de Ford.
Di rí ja se a la sec ción Lu bri can tes
y Ope ra cio nes de Lu bri ca ción del
ma nual de Ga ran tía y Man te ni -
mien to que acom pa ña a es te
ma nual.

Cuan do el mo tor es tá frío, agre gue
una mez cla de lí qui do de en fria mien to
del mo tor y agua en el co rres pon -
dien te de pó si to.

No agre gue lí qui do re fri ge -
ran te del mo tor ni agua di -

rec ta men te al ra dia dor. Agre gue
lí qui do re fri ge ran te de mo tor o
agua, so lo en el de pó si to.

Agre gue agua co mún so la men te en
una emer gen cia.

De be rá reem pla zar con una mez cla
de lí qui do de en fria mien to y agua
des ti la da tan pron to co mo sea po si -
ble.

La pro por ción de agua y lí qui do de
en fria mien to y an ti co rro si vo de be
rea li zar se de acuer do a la ta bla pa ra
ca da tem pe ra tu ra am bien te mos tra -
da en la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción del ma nual Ga -
ran tía y man te ni mien to que acom pa -
ña es te ma nual.

Con tro le el ni vel de lí qui do de en fria -
mien to en el de pó si to en los pri me ros
días de con duc ción de su ve hí cu lo. Si
es ne ce sa rio, agre gue la pro por ción
de mez cla de lí qui do de en fria mien to
y agua des ti la da a fin de que el ni vel
del lí qui do lle gue a la lí nea de mar ca da
en el de pó si to.
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Control y agregado de líquido
de refrigerante de motor (cont.)

Nun ca re ti re la ta pa del de -
pó si to de lí qui do de en fria -

mien to mien tras el mo tor es tá
fun cio nan do o ca lien te.

1. An tes de re ti rar la ta pa, de ten ga el
mo tor y es pe re que se en fríe.

2. Cuan do el mo tor es té frío, en vuel -
va un pa ño grue so al re de dor de la
ta pa. Gí re la des pa cio has ta que la
pre sión se ha ya li be ra do.

3. Re tí re se unos pa sos mien tras se li -
be ra la pre sión.

4. Cuan do es té se gu ro que la pre sión
ha si do li be ra da, co lo que un pa ño
grue so al re de dor de la ta pa y re tí -
re la del de pó si to.

5. Agre gue lí qui do en las pro por cio -
nes ne ce sa rias, has ta que el ni vel
al can ce la mar ca “MAX” (lle no).

No use al co hol o me ta nol
an ti con ge lan te o al gún re -

fri ge ran te del mo tor mez cla do
con al co hol o me ta nol an ti con -
ge lan te.

Siem pre de se che de una
ma ne ra res pon sa ble los lí -

qui dos au to mo tri ces usa dos.
Cum pla con las re gla men ta cio -
nes y nor mas pa ra el re ci cla je y
de se cho de lí qui dos au to mo tri -
ces es ta ble ci dos en su lo ca li dad.

No use adi ti vos en el sis te -
ma de en fria mien to de su

ve hí cu lo. Esos adi ti vos pue den
da ñar el sis te ma de en fria mien to
del mo tor. El uso de un lí qui do de
en fria mien to ina pro pia do pue de
anu lar la ga ran tía del mo tor.

Llenar de líquido 
de enfriamiento solamente cuando 

el motor estuviese frío.
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Ca pa ci dad de lle na do del 
lí qui do de en fria mien to

Pa ra ave ri guar cuán to lí qui do pue de
con te ner el sis te ma de en fria mien to
del ve hí cu lo, con sul te el cua dro de
Ca pa ci da des en el ca pí tu lo Da tos
Téc ni cos de es te ma nual.

Ha ga que su Con ce sio na rio Ford re vi -
se el sis te ma de en fria mien to del mo -
tor si tie ne fu gas, en ca so que de ba
aña dir más de un li tro de lí qui do de
en fria mien to del mo tor por mes.

No mez cle lí qui dos de en -
fria mien to de di fe ren te co -

lor y dis tin ta es pe ci fi ca ción.

Cli ma in ver nal ri gu ro so

Si con du ce en con di cio nes cli má ti cas
de frío in ten so -36ºC (me nos trein ta y
seis gra dos cen tí gra dos), es po si ble
que sea ne ce sa rio au men tar la con -
cen tra ción de lí qui do de en fria mien to
por en ci ma del 50%. Con sul te el cua -
dro si tua do en la sec ción Lu bri can tes
y ope ra cio nes de lu bri ca ción, en el
ma nual de Ga ran tía y man te ni mien to
que acom pa ña a es te ma nual, pa ra
ase gu rar se que la con cen tra ción de
lí qui do de en fria mien to no se con ge le
a las tem pe ra tu ras a las que ma ne ja -
rá el ve hí cu lo du ran te los me ses de
in vier no. 

Nun ca au men te la con cen -
tra ción de lí qui do de en fria -

mien to del mo tor por en ci ma del
60%. 

En con di cio nes cli má ti cas
no ex tre mas, pon ga en el

ve hí cu lo du ran te to do el año una
mez cla de lí qui do de en fria mien -
to y agua se gún la in di ca ción del
cua dro re fe ri do.
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LIQUIDO DE DIRECCION
HIDRAULICA

Control y agregado de líquido
de la dirección hidráulica 

Con tro le el ni vel de flui do de la di rec -
ción hi dráu li ca por lo me nos dos ve -
ces al año. Uti li ce só lo flui do re co -
men da do.

1. Arran que el mo tor y dé je lo fun cio -
nar has ta que al can ce la tem pe ra -
tu ra nor mal del mo tor (el in di ca dor
de tem pe ra tu ra de be rá es tar cer -
ca del cen tro de la ban da NOR -
MAL).

2. Mien tras el mo tor fun cio na en mar -
cha len ta, gi re la di rec ción a la de -
re cha y a la iz quier da va rias ve ces.

3. De ten ga el mo tor.

Mo tor Naf ta

4. Con tro le el ni vel de lí qui do a tra vés
del re ci pien te tras lú ci do. Es te de -
be rá es tar en tre la mar ca MIN y
MAX. No agre gue lí qui do si el ni vel
es tá den tro de es te ran go.

5. Si el lí qui do es tá por de ba jo de la
mar ca MIN, agre gue lí qui do de a
po co, con tro lan do con tí nua men te
has ta que el ni vel al can ce el ran go
MAX.

Mo to r Die sel

4’. Ob ser ve el ni vel a tra vés del re ci -
pien te tras lú ci do. De be en con trar -
se en la zo na en tre la mar ca su pe -
rior y la in fe rior.

5’. Si el lí qui do es tá por de ba jo de la
mar ca in fe rior MIN, agre gue el fluí -
do es pe ci fi ca do has ta lle gar a la
mar ca su pe rior MAX. Mo to r Die sel 3.0L

Mo to r a Naf ta 2.3L

Use so la men te el lí qui do
pa ra la di rec ción hi dráu li ca

re co men da do en las es pe ci fi ca -
cio nes de Ford. Di rí ja se a la sec -
ción Lu bri can tes y ope ra cio nes
de lu bri ca ción del ma nual de Ga -
ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.
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FIL TRO DE AI RE

Lim pie za y reem pla zo del fil tro
de ai re

El fil tro de ai re es un ele men to muy
im por tan te pa ra la vi da útil del mo tor.
Por tal mo ti vo, se le de be pres tar es -
pe cial aten ción, res pe tan do los ser vi -
cios re co men da dos en la Pla ni lla de
Man te ni mien to pre ven ti vo.

La lim pie za de la car ca sa del fil tro de
ai re de be ser rea li za da por as pi ra do y
no por so pla do de ai re a pre sión, evi -
tán do se de esa ma ne ra la trans fe ren -
cia de par tí cu las a zo nas de ai re fil tra -
do que pue dan in gre sar al mo tor.

En el fil tro de ai re, el reem pla zo de su
ele men to fil tran te es sen ci llo, y de be
rea li zar se to da vez que se su pon ga
ex ce di da su ca pa ci dad o cuan do el
pe río do de man te ni mien to lo acon -
se je.

Lue go de ins pec cio nar, lim piar o
reem pla zar el ele men to del fil tro de ai -
re, se de be rá com pro bar el efec ti vo
en gan che de los bro ches de re ten -
ción de la ta pa del fil tro y su co rrec to
cie rre, pa ra que brin de to tal her me ti -
ci dad al con jun to.

Es acon se ja ble, y muy efec ti va, la
prác ti ca de re vi sar las man gue ras de
con duc ción de ai re fil tra do pa ra con -
tro lar que es tén ajus ta das sus abra -
za de ras, a efec tos de im pe dir in gre so
de ai re no fil tra do al sis te ma, que pue -
da com pro me ter la vi da útil del mo tor.

159



Caja
Eaton

Caja
Mazda

Mantenimiento y cuidados

160

LI QUI DO DE TRANS MI SIÓN

Con trol y lle na do de lí qui do de
la trans mi sión ma nual

1. Lim pie el ta pón de la bo ca de lle na -
do.

2. Re ti re el ta pón de la bo ca de lle na -
do (Ta pón su pe rior) y ve ri fi que el
ni vel del lu bri can te. 

3. El ni vel de lí qui do de be rá es tar al
ras del bor de in fe rior del agu je ro
del ta pón de lle na do.

4. Agre gue su fi cien te lí qui do a tra vés
de la bo ca de lle na do has ta que el
ni vel del lí qui do lle gue al ras del
agu je ro de es te ta pón.

5. Co lo que y aprie te el ta pón de lle -
na do.

Pa ra el va cia do del acei te de ca ja se
de be rá uti li zar el ta pón in fe rior.

Use so la men te el lu bri can -
te re co men da do en las es -

pe ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a
la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción, del ma nual
de Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.
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Con trol y lle na do del 
lu bri can te de la ca ja 
de trans fe ren cia 4x4

1. Lim pie el ta pón de la bo ca de lle na -
do.

2. Re ti re el ta pón de la bo ca de lle na -
do y ve ri fi que el ni vel del lu bri can te.

3. Agre gue su fi cien te lí qui do a tra vés
de la bo ca de lle na do has ta com -
ple tar la can ti dad es pe ci fi ca da. Co -
lo que el ta pón y aprié te lo al va lor
co rres pon dien te.

Use so la men te el lu bri can -
te re co men da do en las es -

pe ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a
la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción, del ma nual
de Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.

Control del lubricante del
diferencial

Si bien el lu bri can te del eje tra se ro no
de be reem pla zar se por el Pro gra ma
de Man te ni mien to, es con ve nien te
re vi sar lo pa ra con tro lar su ni vel y
com pro bar que no se en cuen tre con -
ta mi na do, so bre to do cuan do el ve hí -
cu lo ha tran si ta do por ca mi nos con
ba rro y agua pro fun da.

Capacidad de llenado del
lubricante de la transmisión

Pa ra ave ri guar cuan to lu bri can te con -
tie ne el sis te ma de trans mi sión del ve -
hí cu lo, con sul te el cua dro de Ca pa ci -
da des en la sec ción Da tos Téc ni cos
de es te ma nual.
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CAR DA NES, JUN TAS 
UNI VER SA LES Y HOR QUI LLAS
DES LI ZAN TES

Las jun tas uni ver sa les pro vis tas con
su ve hí cu lo no re quie ren lu bri ca ción.
Si ne ce si ta cam biar las y lo ha ce por
otras que ten gan en gra sa do res (ale -
mi tes), de be rá lu bri car las en for ma
pe rió di ca.

BA TE RÍA

La ba te ría de su ve hí cu lo es de li bre
man te ni mien to (no re quie re adi ción
de agua). Pa ra que la ba te ría ope re
co rrec ta men te, man ten ga la par te
su pe rior de la mis ma lim pia y se ca,
ase gu rán do se que los ca bles es tén
fir me men te co nec ta dos a los ter mi -
na les de la ba te ría.

La ba te ría de su ve hí cu lo
fue di se ña da de acuer do

con las es pe ci fi ca cio nes ori gi na -
les de fá bri ca. No se re co mien da
la adi ción de equi pa mien tos
eléc tri cos que so bre car guen el
sis te ma de su ve hí cu lo.

Nor mal men te las ba te rías
pro du cen ga ses ex plo si vos

que pue den cau sar he ri das. Por
ello, no apro xi me  a la ba te ría lla -
mas, chis pas o ele men tos en -
cen di dos. Al tra ba jar pró xi mo a
una ba te ría, pro te ja siem pre el
ros tro y los ojos. Pro vea siem pre
ven ti la ción ade cua da.

El con tac to con los com -
po nen tes in ter nos de la

ba te ría pue de cau sar se rios da -
ños a la sa lud.
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Ries gos de con tac to con la
so lu ción áci da y el plo mo de
la ba te ría

La so lu ción áci da y el plo -
mo con te ni dos en la ba te -

ría, si son de se cha dos en la na -
tu ra le za de for ma in co rrec ta,
pue den con ta mi nar el sue lo, el
sub sue lo y las aguas, así co mo
cau sar da ños a la sa lud del ser
hu ma no.

En ca so de con tac to ac ci den tal en los
ojos o la piel, la var in me dia ta men te
con abun dan te agua co rrien te y re -
que rir orien ta ción mé di ca.

Si hu bie se al gu na se ñal de co rro sión
so bre la ba te ría o los ter mi na les, re -
mue va los ca bles de los ter mi na les
(bor nes) y lim pie con un ce pi llo de
ace ro. El áci do pue de ser neu tra li za -
do quí mi ca men te con una so lu ción
de bi car bo na to de so dio y agua. Ins -
ta le nue va men te los ca bles des pués
de ha ber los lim pia do y apli que una
pe que ña can ti dad de gra sa en la par -
te su pe rior de ca da ter mi nal de la ba -
te ría pa ra evi tar de nue vo el pro ce so
de co rro sión.

Man ten ga las ba te rías le -
jos del al can ce de los ni -

ños. Las ba te rías con tie nen áci do
sul fú ri co. Evi te el con tac to con la
piel, los ojos y la ro pa. Pro te ja sus
ojos cuan do es tu vie se tra ba jan -
do pró xi mo a una ba te ría con tra
po si bles sal pi ca du ras de la so lu -
ción áci da. En ca so de con tac to
de áci do con la piel o los ojos, la -
ve in me dia ta men te con agua por
un mí ni mo de 15 mi nu tos y ob ten -
ga lue go asis ten cia mé di ca. Si el
áci do fue in ge ri do, lla me de in -
me dia to a un mé di co.

163



Mantenimiento y cuidados

164

Reaprendizaje del motor

De bi do a que el mo tor de su ve hí cu lo
es tá con tro la do elec tró ni ca men te por
una com pu ta do ra, mu chas de sus
con di cio nes de fun cio na mien to y de
con trol son man te ni das en la me mo -
ria del con trol ge ne ral por me dio de la
ener gía de la ba te ría.

Cuan do la ba te ría se des co nec ta o se
reem pla za por una nue va, el mo tor
ne ce si ta "rea pren der" sus con di cio -
nes de mar cha len ta an tes de que
fun cio ne en for ma co rrec ta.

Pa ra rei ni ciar es te pro ce so:

1. Lle ve la pa lan ca de cam bios a la
po si ción N (pun to muer to), des co -
nec te to dos los ac ce so rios y
arran que el mo tor de su ve hí cu lo.

2. De je el mo tor en mar cha len ta por
lo me nos por un mi nu to.

3. El pro ce so de "rea pren di za je" se
com ple ta rá au to má ti ca men te a
me di da que us ted ma ne ja su ve hí -
cu lo, en la for ma ha bi tual, apro xi -
ma da men te por unos 10 ki ló me -
tros.

• Si us ted no le per mi te al mo tor que
"rea pren da" su mar cha len ta, la
ma la con di ción de mar cha len ta
afec ta rá con tra ria men te to das las
mar chas de su ve hí cu lo has ta que
el mis mo re cu pe re la con di ción de
fun cio na mien to en mar cha len ta.

• Si la ba te ría ha si do des co nec ta da
o se ha ins ta la do una nue va ba te -
ría, el re loj y las es ta cio nes pre se -
lec cio na das de su ra dio rre cep tor
se bo rra rán, y por lo tan to el re loj
de be rá po ner se en ho ra y se de -
be rán vol ver a sin to ni zar y fi jar las
es ta cio nes de ra dio pre via men te
se lec cio na das.

Des há ga se siem pre de las
ba te rías ago ta das en for -

ma res pon sa ble. Si ga las nor mas
de su co mu ni dad pa ra la eli mi na -
ción de las mis mas. Lla me a su
cen tro co mu ni ta rio pa ra sa ber
me jor có mo con tri buir al re ci cla -
do de ba te rías.
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ES CO BI LLAS DEL 
LIM PIA PA RA BRI SAS

Ve ri fi que las es co bi llas del lim pia pa ra -
bri sas por lo me nos dos ve ces al año
o cuan do us ted no te que no lim pian el
pa ra bri sas en for ma efec ti va.

Sus tan cias co mo la sa via de las plan -
tas y al gu nos tra ta mien tos con ce ras
ca lien tes uti li za dos por al gu nos ser vi -
cios de la va do au to má ti co, re du cen la
vi da y la efec ti vi dad de las es co bi llas
lim pia pa ra bri sas no to ria men te.

Una prác ti ca re co men da ble es reem -
pla zar las es co bi llas del lim pia pa ra bri -
sas anual men te, cuan do co mien za el
in vier no.

Verificando las escobillas 
limpiaparabrisas

Si las es co bi llas lim pia pa ra bri sas no
lim pian el cris tal co rrec ta men te, lim pie
el pa ra bri sas y las es co bi llas uti li zan do
lí qui do lim pia pa ra bri sas sin di luir o al -
gún de ter gen te sua ve.

En jua gue to do per fec ta men te con
agua lim pia. Pa ra evi tar da ñar las es -
co bi llas no uti li ce naf ta, ga soil, que ro -
sén, di sol ven tes pa ra pin tu ra, al co hol
o cual quier otro ti po de sol ven te.

En días de llu via las es co bi -
llas des gas ta das  de los

lim pia pa ra bri sas pue den dis mi -
nuir la vi si bi li dad y cau sar ac ci -
den tes.
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Cambio de las escobillas 
limpiaparabrisas

Cuan do reem pla ce las es co bi llas lim -
pia pa ra bri sas uti li ce siem pre una es -
co bi lla Mo tor craft o de ca li dad equi va -
len te.

Pa ra reem pla zar las es co bi llas:

1. Ti re del bra zo por taes co bi llas ale -
ján do lo del pa ra bri sas has ta que se
tra be en la po si ción de ser vi cio.

2. Gi re la es co bi lla has ta que for me
un án gu lo con el bra zo. Pre sio ne el
bo tón lo ca li za dor ma nual men te
pa ra des tra bar la es co bi lla, y ti re de
la mis ma ha cia aba jo y ha cia el pa -
ra bri sas pa ra re ti rar la del bra zo.

3. Ubi que la nue va es co bi lla con tra el
bra zo y pre sio ne has ta que que de
en po si ción y se es cu che un “click”
in di ca dor que es tá bien ase gu ra da
con el sis te ma de re ten ción.

En el em pleo nor mal del
lim pia pa ra bri sas, y en ge -

ne ral de to dos los ac ce so rios, es
re co men da ble apa gar los ac ce -
so rios des de sus co man dos an -
tes de gi rar la lla ve de en cen di do
a la po si ción LOCK. De es ta ma -
ne ra se evi ta una po si ble so bre -
car ga so bre la lla ve o los cir cui -
tos.

Escobilla

Brazo



Mantenimiento y cuidados

167

Si tie ne que con du cir so bre bor des o
cor do nes ba jos de ve re das, há ga lo a
ba ja ve lo ci dad y si es po si ble, crú ce -
los en án gu lo rec to. Se de be evi tar
con du cir so bre obs tá cu los al tos y con
bor des agu dos . Al es ta cio nar el ve hí -
cu lo, no per mi ta que los neu má ti cos
ro cen la te ral men te los bor des.

Con tro lar pe rió di ca men te la su per fi -
cie de la ban da de ro da mien to pa ra
ver si pre sen tan cor tes, cuer pos ex -
tra ños o des gas te irre gu lar. El des -
gas te irre gu lar de los neu má ti cos in di -
ca ma la ali nea ción de las rue das.

El lí mi te mí ni mo pre vis to por la Ley pa -
ra la pro fun di dad del di bu jo de la ban -
da de ro da mien to es de 1,6 mm. No
obs tan te, no se de be ig no rar que la
per for man ce del neu má ti co y su se -
gu ri dad, co mien zan a dis mi nuir cuan -
do el per fil del di bu jo al can za los 3
mm. Cuan to me nos pro fun do sea el
di bu jo, ma yor se rá el ries go de pa ti nar
so bre cal za das mo ja das. 

NEU MÁ TI COS

Pa ra su se gu ri dad

Al car gar com bus ti ble, siem pre se de -
be ve ri fi car la pre sión de los neu má ti -
cos, con si de ran do que los mis mos
de ben de es tar fríos (te ner en cuen ta
tam bién la rue da de au xi lio). La pre -
sión de in fla do co rrec ta de los mis -
mos se en con tra rá en la sección Da -
tos téc ni cos.

Al trans por tar car gas pe sa das y cir cu -
lar a al tas ve lo ci da des, es muy im por -
tan te que la pre sión de in fla do de los
neu má ti cos sea la co rrec ta. El uso
pro lon ga do en esas con di cio nes au -
men ta con si de ra ble men te la tem pe -
ra tu ra del neu má ti co, lo que in cre -
men ta con si de ra ble men te su pre -
sión. Por ello, nun ca dis mi nu ya la pre -
sión de neu má ti cos en esa con di ción
ya que es ta rá muy por en ci ma de lo
nor mal.

Una pre sión de ma sia do ba ja de los
neu má ti cos re du ce la es ta bi li dad del
ve hí cu lo, au men ta la re sis ten cia de
ro da mien to, pro vo ca so bre ca len ta -
mien to del neu má ti co, ace le ra el des -
gas te de los mis mos y pue den pro du -
cir da ños que pue den oca sio nar ac ci -
den tes.

Neu má ti cos con pre sión por en ci ma
de la re co men da da per ju di can el con -
fort, pues au men tan en lu gar de re du -
cir los efec tos de pi sos irre gu la res.
Ade más de eso, son más su cep ti bles
a da ños pro vo ca dos por im pac tos en
su per fi cies irre gu la res de ro da je.
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Una bue na for ma de con du cir con tri -
bu ye a un me nor des gas te de los
neu má ti cos. Por lo tan to, es ne ce sa -
rio evi tar fre na das brus cas, fuer tes
ace le ra cio nes al po ner en mo vi mien -
to el ve hí cu lo, cho ques con tra cal za -
das, po zos y uso pro lon ga do en ca -
rre te ras ac ci den ta das.

Sin em bar go, el fac tor más im por tan -
te pa ra una lar ga vi da de los neu má ti -
cos es man te ner la pre sión de in fla do
en los va lo res re co men da dos.

Su ve hí cu lo es tá equi pa do
con neu má ti cos ra dia les.

Nun ca efec túe una ro ta ción cru -
za da con ellos. Exis ten neu má ti -
cos ra dia les que lo ad mi ten, pe -
ro an tes, con sul te con su Con ce -
sio na rio Ford.

Evi te atra ve sar obs tá cu los pun tia gu -
dos. Al es ta cio nar el ve hí cu lo no ro ce
el área la te ral del neu má ti co con el
cor dón de la ve re da.

Ins pec cio ne re gu lar men te las pa re -
des la te ra les de los neu má ti cos en
cuan to a in di cios de de for ma ción, da -
ños o cor tes. Los neu má ti cos en es -
tas con di cio nes de ben ser sus ti tui -
dos.

La con duc ción con neu má -
ti cos da ña dos o gas ta dos

es muy ries go sa, por lo que de -
be ser evi ta da. El mis mo ca so se
pre sen ta cuan do los neu má ti cos
no tie nen la pre sión in di ca da.
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INFORMACION SOBRE LOS 
GRADOS DE CALIDAD DE LOS
NEUMATICOS

Los ve hí cu los nue vos es tán equi pa -
dos con neu má ti cos que tie nen gra -
ba do so bre su la te ral el Gra do de Ca -
li dad del Neu má ti co (Ti re Qua lity
Gra de).

Duración de la banda de
rodamiento.

El gra do de du ra ción de la ban da de
ro da mien to es un ran go com pa ra ti vo
de des gas te de un neu má ti co ver sus
otro pa trón cuan do se lo en sa ya en
una pis ta de con trol en los Es ta dos
Uni dos. Por ejem plo, un neu má ti co
gra do 150 du ra rá un 50% MAS que un
neu má ti co pa trón o con ban da de ro -
da mien to pa trón. 

El ren di mien to re la ti vo de un neu má ti -
co de pen de de las con di cio nes par ti -
cu la res en que ca da uno lo usa y, por
lo tan to, la du ra ción pue de di fe rir sen -
si ble men te de lo nor mal en fun ción de
los há bi tos de ma ne jo de ca da uno,
há bi tos de ser vi cio y cui da dos, di fe -
ren cias en el ti po de ca rre te ras y di fe -
ren cias cli má ti cas.
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Ejemplo: 
Treadware 350 Traction A
Temperature B
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Tem pe ra tu ra A, B y C

Los gra dos por tem pe ra tu ra son A (el
más al to) B, y C, y re pre sen tan la re -
sis ten cia de un neu má ti co a ge ne rar
ca lor y a su ca pa ci dad pa ra di si par lo,
cuan do se lo en sa ya ba jo con di cio -
nes con tro la das en una sa la de la bo -
ra to rio so bre una es pe cí fi ca pis ta ro -
dan te de en sa yo.

Tem pe ra tu ras ele va das y sos te ni das
pue den cau sar una de ge ne ra ción en
el ma te rial del neu má ti co y re du cir su
vi da y, ade más, el ex ce so de tem pe -
ra tu ra en un neu má ti co pue de con -
du cir a una fa lla re pen ti na del mis mo.

El gra do de tem pe ra tu ra
de un neu má ti co es tá es -

ta ble ci do pa ra ese neu má ti co,
siem pre y cuan do es té in fla do a
la pre sión re co men da da y sin so -
bre car gas.
Ex ce si va ve lo ci dad, fal ta de pre -
sión o so bre car gas, ya sea en
for ma ais la da o en com bi na ción,
pue den con du cir al so bre ca len -
ta mien to de los neu má ti cos y
una po si ble fa lla brus ca de los
mis mos.

Trac ción AA, A, B y C

Los gra dos de trac ción, del me jor al
peor, son AA, A, B y C; y re pre sen tan
la ca pa ci dad del neu má ti co de fre nar
so bre pa vi men to mo ja do, me di do de
acuer do a un pro ce di mien to de en sa -
yo so bre una com bi na ción de tra mos
de cal za da de as fal to y con cre to. Un
neu má ti co cla si fi ca do co mo C tie ne
po co ren di mien to de acuer do a es te
en sa yo.

El gra do de trac ción asig -
na do a un neu má ti co es tá

ba sa do en los en sa yos de fre na -
do (en lí nea rec ta) y trac ción y no
in clu ye en sa yos de de ri va o de -
rra pe o gi ros en cur vas pro nun -
cia das.
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Ro ta ción de cua tro rue das con 
neumáticos radiales

Ro ta ción de cua tro rue das con 
neumáticos convencionales (no radiales)

Ro ta ción de cin co rue das con 
neumáticos convencionales (no radiales)

SER VI CIO PA RA LOS
NEU MA TI COS

Re vi san do la pre sión de los neu má ti -
cos

• Uti li ce un ma nó me tro pre ci so pa ra
neu má ti cos.

• Ve ri fi que la pre sión de los neu má ti -
cos cuan do los mis mos es tán fríos,
des pués que su ve hí cu lo es tu vo
es ta cio na do por lo me nos por una
ho ra o que ha ya re co rri do co mo
má xi mo una dis tan cia de 2 ki ló me -
tros (20 cua dras)

• In fle sus neu má ti cos a la pre sión
re co men da da se gún las ta blas de
Pre sión de In fla do de Neu má ti cos.

Los neu má ti cos in fla dos a
una pre sión in co rrec ta

pue den afec tar la con duc ción y
ma nio bra bi li dad de su ve hí cu lo, y
fa llar en for ma brus ca con la
con si guien te pér di da to tal del
con trol de su uni dad.

Ro ta ción de los neu má ti cos

Da do que ca da neu má ti co se com -
por ta de un mo do di fe ren te de acuer -
do a su po si ción en el ve hí cu lo, los
mis mos se des gas tan en for ma di fe -
ren te. Pa ra lo grar el má xi mo ren di -
mien to de los mis mos y que se gas -
ten en for ma pa re ja, ró te los de acuer -
do a lo in di ca do en las ilus tra cio nes,
de pen dien do del ti po de neu má ti cos
que po sea.

Si us ted no ta que los neu má ti cos se
gas tan en for ma irre gu lar o es ca bro -
sa, ha ga re vi sar sus neu má ti cos, las
llan tas y la ali nea ción de las rue das de
su ve hí cu lo, co mo así tam bién los
amor tigua do res.



Mantenimiento y cuidados

172

Reem pla zo de neu má ti cos

Reem pla ce los neu má ti cos cuan do la
ban da de des gas te se ha ce vi si ble en
la ban da de ro da mien to del neu má ti -
co.

Cuan do reem pla ce los
neu má ti cos ra dia les ins ta -

la dos, nun ca mez cle neu má ti cos
ra dia les con con ven cio na les o
con ven cio na les con cin tu rón de
te la. Reem plá ce los so la men te
por los neu má ti cos es pe ci fi ca -
dos en la cal co ma nía de pre sio -
nes re co men da das. Ase gú re se
de que to dos los neu má ti cos se-
an del mis mo ta ma ño, ran go de
ve lo ci dad y ca pa ci dad de car ga.
Use só lo las com bi na cio nes de
neu má ti cos re co men da das en la
cal co ma nía. Si no tie ne en cuen -
ta es tas pre cau cio nes, su ve hí -
cu lo po dría no fun cio nar en for -
ma ade cua da ni con se gu ri dad.

Ase gú re se que to dos los
neu má ti cos de re pues tos

sean del mis mo ta ma ño, ti po,
ca pa ci dad de car ga y di se ño de
ro da du ra ( por ejem plo "to do te -
rre no, etc.") tal co mo los su mi -
nis tra dos ori gi nal men te por Ford.

Si no to ma es tas pre cau -
cio nes pue de afec tar ad -

ver sa men te al ma ne jo del ve hí -
cu lo y fa ci li tar la pér di da to tal de
con trol y ac ci den tar se.

Neu má ti cos más gran des
o más pe que ños que los

que ori gi nal men te equi pan a su
ve hí cu lo tam bién pue den afec tar
la exac ti tud de su ve lo cí me tro y
pro vo car in frac cio nes de trán -
si to.
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USO DE NEU MA TI COS Y
CA DE NAS PA RA LA NIE VE

Ma ne jar de ma sia do rá pi do
en es tas con di cio nes (con

ca de nas pa ra nie ve o hie lo) trae
apa re ja do la po si bi li dad de per -
der el con trol del ve hí cu lo. Ma ne -
jar a al tas ve lo ci da des du ran te
lar gos pe río dos pue de da ñar los
com po nen tes del ve hí cu lo.

Los neu má ti cos pa ra la
nie ve de ben ser del mis mo

ta ma ño y cla se que los ori gi nal -
men te pro vis tos en su ve hí cu lo.

Los neu má ti cos ins ta la dos en su ve hí -
cu lo tie nen ban da de ro da mien to to -
do te rre no, pa ra pro veer trac ción en
llu via y en nie ve. Sin em bar go, en al -
gu nos cli mas, us ted de be usar neu -
má ti cos es pe cí fi cos pa ra nie ve y ca -
de nas. Si us ted ne ce si ta usar neu má -
ti cos pa ra nie ve y ca de nas, de be ins -
ta lar llan tas de ace ro del mis mo ta ma -
ño y es pe ci fi ca cio nes que las ori gi nal -
men te ins ta la das.

Re co men da cio nes

Si ga es tas in di ca cio nes cuan do uti li ce
neu má ti cos pa ra nie ve o ca de nas:

• No use ca de nas con llan tas de alu -
mi nio. Las ca de nas pue den de te -
rio rar las llan tas.

• Use so la men te ca de nas SAE Cla -
se S.

• Ins ta le las ca de nas en for ma se gu -
ra, ve ri fi can do que és tas no ro cen
nin gún ca blea do, tu bos de fre no o
lí neas de com bus ti ble, so bre to do
con si de ran do que las ca de nas se
ex pan den por cen tri fu ga ción
cuan do se au men ta la ve lo ci dad
de ro ta ción de las rue das.

• Con duz ca con pre cau ción. Si oye
que las ca de nas ro zan o gol pean
con tra el ve hí cu lo, de tén ga se y
vuel va a ajus tar las. Si es to no fun -
cio na, re ti re las ca de nas, pa ra evi -
tar da ños al ve hí cu lo.

• Si es po si ble, evi te cir cu lar con el
ve hí cu lo a ple na car ga.

• Re ti re las ca de nas de los neu má ti -
cos cuan do ya no las ne ce si te. No
las use en ca mi nos se cos o as fal -
ta dos.

• Los ais la do res de la sus pen sión
(bu jes y si lent blocks) y los to pes
de la mis ma lo ayu da rán a im pe dir
da ños a su ve hí cu lo. No re ti re es -
tos com po nen tes del ve hí cu lo
cuan do use neu má ti cos y ca de nas
pa ra la nie ve.
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Capacidad del tanque:

- Cabina simple DEE-Corta: 60 litros

- Cabina simple DEE-Larga: 75 litros

- Cabina doble: 75 litros

La ca pa ci dad del de pó si to
de com bus ti ble es tá re fe ri do

has ta el se gun do cor te au to má ti co
de la pis to la de car ga del sur ti dor.

Al re ti rar la ta pa del de pó si to pue de
ser es cu cha do un sil bi do. Es te rui do
es nor mal, no sien do mo ti vo de preo -
cu pa ción al gu na. Pa ra evi tar que se
de rra me com bus ti ble por el cue llo de
car ga, de je de car gar com bus ti ble al
se gun do cor te au to má ti co de la pis -
to la del sur ti dor.

No utilice ningún tipo de lla-
ma o calor cerca del siste-

ma de alimentación de combus-
tible. El sistema de alimentación
de combustible se halla bajo pre-
sión. Existe riesgo de lesiones si
el sistema de alimentación de
combustible tiene un escape.

CALIDAD DEL COMBUSTIBLE –
NAFTA
Nota: Le recomendamos que utilice so-
lamente combustible de alta calidad sin
aditivos u otras sustancias para el motor. 

Nafta sin plomo ni manga-
neso: Utilice siempre nafta

sin plomo. La nafta con plomo
ocasiona daños permanentes en
el catalizador y en la sonda lamb-
da (sensor del oxigeno contenido
en los gases de escape calientes).
Ford Argentina S.C.A. declina toda
responsabilidad por daños debi-
dos al empleo de nafta con plomo.
Aunque este tipo de daño no esta
cubierto por la garantía, si erróne-
amente se ha cargado nafta con
plomo, no debe dar arranque el
vehículo y deberá ponerse inme-
diatamente en contacto con el
Concesionario Ford más próximo. 

Este vehiculo no fue dise-
ñado para funcionar con

combustibles que contengan
aditivos metálicos, incluyendo
aditivos a base de manganeso.
Estudios realizados indican que
estos aditivos causan un deterio-
ro prematuro de los componen-
tes de control de emisiones. En
Argentina algunos fabricantes de
combustibles utilizan estos aditi-
vos en sus naftas. Verifique esta
información en la estación de
servicio antes de cargar com-
bustible.

COM BUS TI BLE
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No utilice nafta con plomo
o nafta con aditivos que

contengan otros componentes
metálicos (p. ej. con base de
manganeso). Podrían dañar el
sistema de escape. 

Utilice nafta sin plomo con un míni-
mo de 95 octanos que cumpla la es-
pecificación EN 228, o equivalente.

CALIDAD DEL COMBUSTIBLE –
GASOIL

Nota: Le recomendamos que utilice
solamente combustible de alta cali-
dad sin aditivos u otras sustancias pa-
ra el motor.

No mezcle gasoil con acei-
te, gasolina u otros líqui-

dos. Podría producirse una reac-
ción química. 

No añada querosene, pa-
rafina o nafta al gasoil. Es-

to podría causar danos en el sis-
tema de combustible.

Nota: No se recomienda el uso pro-
longado de aditivos para evitar que se
solidifique el combustible. 

Utilice gasoil que cumpla la especifi-
cación EN 590, o equivalente. 

Puede utilizar gasoil que contenga
hasta 5% biodiesel.

Ga soil de ve ra no o 
de in vier no

Su ve hí cu lo ha si do di se ña do pa ra
fun cio nar co rrec ta men te ba jo con di -
cio nes de in vier no o ve ra no. No de be
preo cu par se por el cam bio de for mu -
la ción que las pe tro le ras ha cen so bre
el ga soil de ve ra no o de in vier no.

En con di cio nes in ver na les ex tre mas
pue de re que rir se el em pleo de adi ti -
vos pa ra el ga soil pa ra evi tar la for ma -
ción de pa ra fi na. De ben con sul tar se
las ins truc cio nes en el en va se da das
por el fa bri can te pa ra la co rre ta pro -
por ción.

No es re co men da ble el
uso pro lon ga do de adi ti -

vos. No adi cio nar que ro sén, pa -
ra fi no o naf ta al ga soil.
Si car ga se inad ver ti da men te naf -
ta en lu gar de ga soil en el tan que
de su ve hí cu lo, no in ten te po ner -
lo en mar cha. 

Ford Ar gen ti na S.C.A. de cli na to -
da res pon sa bi li dad por da ños al
ve hí cu lo pro du ci dos por el fun -
cio na mien to de su mo tor con
naf ta en vez de ga soil. 

Aun que es te ti po de da ño no es -
tá cu bier to por la ga ran tía, de be -
rá po ner se in me dia te men te en
con tac to con el Con ce sio na rio
Ford más pró xi mo.
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Pre cau cio nes im por tan tes de
se gu ri dad

No abas tez ca en de ma sía
el tan que de com bu sit ble.

La pre sión en un tan que ex ce si -
va men te lle no pue de cau sar pér -
di das o de rra ma mien to de com -
bus ti ble y po si ble in cen dio.

Si no uti li za la ta pa del tan -
que de com bus ti ble apro -

pia da, la pre sión del tan que pue -
de da ñar el sis te ma de com bus -
ti ble y cau sar el fun cio na mien to
in co rrec to du ran te una co li sión.

El sis te ma de com bus ti ble
es tá pre su ri za do. Si la ta pa

del tan que de com bus ti ble es tu -
vie ra per dien do va po res o se
uye ra un rui do si mi lar a un sil bi -
do, es pe re has ta que el rui do se
de ten ga an tes de re mo ver la ta -
pa com ple ta men te.

Los com bus ti bles pa ra au -
to mó vi les pue den cau sar

se rios da ños si son ma ni pu la dos
in co rrec ta men te.



No es ta cio ne, no per ma -
nez ca en mar cha len ta, ni

con duz ca el ve hí cu lo so bre pas -
to o pa pe les y car to nes. El sis te -
ma de emi sio nes ele va la tem pe -
ra tu ra del com par ti men to del
mo tor y el sis te ma de es ca pe, lo
cual pue de pro du cir un in cen dio.

Ob ser ve si hay pér di das de com bus -
ti ble, olo res ex tra ños, hu mo o pér di da
de pre sión, la luz del “sis te ma de car -
ga”, la luz de “avi so de re vi sión del
mo tor” o la luz del “in di ca dor de tem -
pe ra tu ra” se en cen de rá. Es tos acon -
te ci mien tos po drían in di car que el sis -
te ma de con trol de emi sio nes no es tá
fun cio nan do co rrec ta men te.

Si us ted hue le ga ses de
es ca pe en el in te rior de su

ve hí cu lo, há ga lo re vi sar in me dia -
ta men te por su Con ce sio na rio
Ford. No ma ne je si hue le ga ses
de es ca pe. Es tos ga ses son da -
ñi nos y pue den in to xi car lo, o in -
clu si ve ma tar lo.

No ha ga nin gún cam bio no au to ri za -
do a su ve hí cu lo o a su mo tor. Por Ley,
a los pro pie ta rios de ve hí cu los y to do
aquel que re pa re, ins pec cio ne, ven -
da, al qui le, co mer cia li ce o su per vi se
una flo ta de ve hí cu los, no les es tá
per mi ti do qui tar in ten cio nal men te
cual quier ele men to del sis te ma de
emi sión ni im pe dir le que fun cio ne co -
rrec ta men te. Su ve hí cu lo pue de re -
que rir ve ri fi ca ción ofi cial y no ser apro -
ba do si sus sis te mas de con trol han
si do al te ra dos.

Mantenimiento y cuidados

Sis te ma de con trol de 
emi sio nes (sólo mo tor Naf ta)

Su ve hí cu lo es tá equi pa do con va rios
sis te mas pa ra el con trol de emi sio nes
y un con ver ti dor ca ta lí ti co que lo gra
que su ve hí cu lo cum pla con las re gla -
men ta cio nes ac tua les de con trol de
emi sio nes. Pa ra ase gu rar se que el
con ver ti dor ca ta lí ti co y otros com po -
nen tes pa ra el con trol de emi sio nes
con ti núe fun cio nan do co rrec ta men -
te:

• Uti li ce só lo naf ta sin plo mo de un
mí ni mo de 95 oc ta nos (RON).

• Evi te que dar se sin com bus ti ble.

• No cor te el en cen di do mien tras su
ve hí cu lo es tá en mo vi mien to, es -
pe cial men te a al tas ve lo ci da des.

• Rea li ce el man te ni mien to se gún
los in ter va los in di ca dos en el "Pro -
gra ma de Man te ni mien to".

El Pro gra ma de Ser vi cio de Man te ni -
mien to y el "Re gis tro de Man te ni -
mien to" son ne ce sa rios y esen cia les
pa ra la vi da y ren di mien to de su ve hí -
cu lo y su sis te ma de emi sio nes, por
fa vor con súl te lo.

Del mis mo mo do, si no se uti li zan re -
pues tos Ford, Mo tor craft o re pues tos
au to ri za dos por Ford pa ra el ser vi cio y
man te ni mien to de los com po nen tes
del sis te ma de emi sio nes, de be rán
usar se re pues tos tan con fia bles co -
mo los Ford pa ra no afec tar ad ver sa -
men te to do el sis te ma de emi sio nes.
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LAM PARAS

Reem pla zo de las lám pa ras
ex te rio res

Re vi se el fun cio na mien to de las si -
guien tes lu ces en for ma fre cuen te:

• Fa ros de lan te ros

• Fa ros an ti nie bla

• Luz su pe rior de fre no

• Lu ces de fre no

• Di rec cio na les

• Luz de pa ten te

• Lu ces tra se ras

• Lu ces de re tro ce so

No qui te las lám pa ras a
me nos que pue dan reem -

pla zar se de in me dia to por otras
nue vas, ya que pue den en trar
con ta mi nan tes a los zó ca los y
afec tar el fun cio na mien to de las
lu ces.

Nun ca to que di rec ta men te
con los de dos el cris tal de

las lám pa ras.

UTILICE LA LAMPARA CORRECTA

Función Cant. de lámparas Tipo (potencia)

Luces de posición delanteras 2 W5W (5W)

Luces altas delanteras 2 H7 (55W)

Luces bajas delanteras 2 H7 (55W)

Luces de giro delanteras
2 PY21W (21W)

2 W5W (5W)

Luces antiniebla (si están instaladas) 2 HB4 (51W)

Luces de freno/posición traseras 2 P21/5W (21/5W)

Luces de reversa 2 P21W (21W)

Luces de giro traseras 2 PY21W (21W)

Luz superior de freno 1 W16W

Luces en el área de carga (si están instaladas) 2 W16W

Luces de patente 2 R5W (5W)

Luces de techo de lectura (XLT y LIMITED) 2 W16W

Luces de techo de cortesía (XLT y LIMITED) 1 212-2

Luz de techo (XL) Philips 12866

1 Osram 5618

G. Electric 7576

Para reemplazar todas la luces del 
vea a su Concesionario

tablero y del panel de instrumentos.
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SUS TI TU CIÓN DE LÁM PA RAS
DELANTERAS

An tes de sus ti tuir una lám pa ra ve ri fi -
que si el fu si ble co rres pon dien te no
es tá que ma do.

Ma ne je las lám pa ras ha ló -
ge nas cui da do sa men te y

man tén ga las fue ra del al can ce
de los ni ños. To me la lám pa ra
so la men te por su ba se plás ti ca y
no to que el cris tal. La gra sa na -
tu ral de su ma no pue de ha cer
que la lám pa ra se quie bre la pró -
xi ma vez que se en cien dan los
fa ros.

Si el cris tal fue to ca do ac ci den tal men -
te, de be rá la var se con un al go dón o
pa ño fi no em be bi do en al co hol.

Desmontaje del con jun to del
fa ro de lan te ro

Las lám pa ras de los fa ros prin ci pa les
(luz al ta y ba ja), de los in di ca do res de
gi ro de lan te ros y de las lu ces de es ta -
cio na mien to, se en cuen tran alo ja das
en el mis mo gru po óp ti co. Pa ra sus ti -
tuir una lám pa ra, sa car el con jun to del
fa ro com ple to, co mo se in di ca a con -
ti nua ción:

1. Des co nec tar las lu ces.

2. Abrir el ca pó.

3. Sa car los cua tro tor ni llos de fi ja ción
de la gri lla del ra dia dor.

4. Re ti rar la gri lla del ra dia dor, ja lan do
ha cia el fren te.

5. Ex traer los tres tor ni llos de fi ja ción
del gru po óp ti co.

6. Re ti rar los co nec to res.

7. Re ti rar el con jun to del fa ro de lan -
tero.

Respete la potencia de las
lámparas. No utilice lámpa-

ras de mayor potencia que la in-
dicada.
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Lu z de po si ción

1. Retire el protector de gama.

2. Extraer la base de la lámpara para
retirarla del reflector.

3. Remover la lámpara de la base

4. Istale una lámpara nueva

5. Monte el conjunto en el orden in-
verso al desmontaje.

Luces altas y bajas 

1. Re ti re el pro tec tor de go ma.

2. Suelte las pre si llas de fi ja ción, pre -
sio nan do de sus ex tre mos ha cia el
cen tro.

3. Re ti re la lám pa ra. 

4. Ins ta le una lám pa ra nue va, ob ser -
van do el co rrec to ali nea mien to de
las pre si llas de guía, y mon te el
con jun to en el or den in ver so al
des mon ta je.

Ali nea ción de los fa ros 
de lan te ros

Des pués de sus ti tuir una lám pa ra ha -
ló ge na, se de be rá ve ri fi car el ajus te
de los fa ros en un Con ce sio na rio
Ford.

Lámpara con base de
vidrio en cuña, 5 Watts

Lámparas H7, 55 Watts
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Luces in di ca do ras de gi ro 

Pa ra las lám pa ras de los in di ca do res
de gi ro de lan te ros cen tra les y la te ra -
les, el pro ce di mien to pa ra su sus ti tu -
ción es el si guien te:

1. Gi re la ba se de la lám pa ra en sen -
ti do an ti ho ra rio, de mo do de re mo -
ver la.

2. a) Presione levemente la lámpara,
y gírela en sentido antihorario para
extraerla.

b) Tire hacia afura para extraer la
lámpara.

3. Ins ta le la lám pa ra nue va y re pe tir,
pa ra ar mar, el pro ce so en for ma in -
ver sa al des mon ta je.

Fa ros an ti nie bla 
(si es tá equi pa do)

Los fa ros de nie bla es tán in te gra dos
al pa ra gol pes. Sus ti tu ya la lám pa ra
por la par te tra se ra del mis mo.

1. Desconecte el conector.

2. Gire el portalámparas en sentido
antihorario y desmontelo 

3. Ins ta le una lám pa ra nue va, efec -
tuan do el pro ce so en for ma in ver -
sa al desmon ta je.

Nota: No es posible separar la lámpa-
ra del portalámparas.
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a) Lám pa ra 
esférica color 
naranja, 
21 Watts

b) Lám pa ra
con base de
vidrio en cuña
color naranja,
5 Watts

Lámpara HB4, 51 Watts
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Luces de posición/freno,
indicadores de giro y reversa

Las lám pa ras de las lu ces tra se ras y
de re ver sa es tán ubi ca das en el mis -
mo lu gar que el con jun to de la luz tra -
se ra, una de ba jo de la otra. Si ga los
mis mos pa sos pa ra reem pla zar cual -
quie ra de ellas.

1. Abra la puer ta tra se ra pa ra de jar a
la vis ta los con jun tos de las lu ces.

2. Qui te los dos tor ni llos, y el con jun to
de la luz del ve hí cu lo.

SUSTITUCION DE 
LAMPARAS TRASERAS
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3. Gi re el zó ca lo de la lám pa ra ha cia
la iz quier da, y re tí re la del con jun to
de la luz.

4. Sa que cui da do sa men te la lám pa ra
del zó ca lo, y co lo que la lám pa ra
nue va.

5. Ins ta le el zó ca lo de la lám pa ra en el
con jun to de la luz gi rán do la ha cia la
de re cha.

6. Ins ta le el con jun to de la luz, y fí je lo
con los dos tor ni llo.
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(Luces de reversa)
Lámpara esférica, 21 Watts

(Luces intermitentes)
Lám pa ra esférica co-
lor naranja, 21 Watts

(Luces de freno y
posición)

Lámpara esferica
dobre filamento,

21/5 Watts
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Luz su pe rior de fre no y del
área de car ga

El reem pla zo de la lám pa ra de la luz
su pe rior de fre no y de la lám pa ra de la
luz del área de car ga es bá si ca men te
el mis mo. Es te es el pro ce di mien to
pa ra la lám pa ra de la luz su pe rior de
fre no.

1. Qui te los dos tor ni llos y el con jun to
de la luz del ve hí cu lo.

2. Qui te el zó ca lo de la lám pa ra del
con jun to de la luz, gi rán do la ha cia
la iz quier da.

3. Ti re cui da do sa men te de la lám pa ra
pa ra sa car la del zó ca lo, y pon ga
una lám pa ra nue va.

Pa ra ins ta lar el con jun to de la luz de
fre no:

1. Ins ta le el zó ca lo de la lám pa ra den -
tro del con jun to de la luz, gi rán do la
ha cia la de re cha.

2. Ins ta le el con jun to de la luz en el
ve hí cu lo, y ase gú re lo con dos tor -
ni llos.

Lám pa ra con base de
vidrio en cuña, 5 Watts
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Luz de pa ten te

Las lám pa ras de pa ten te se ubi can
de trás del pa ra gol pe tra se ro. Pa ra
cam biar las:

1. Bus que de trás del pa ra gol pe tra -
se ro pa ra lo ca li zar el zó ca lo de la
lám pa ra.

2. Gí re  el conector ha cia la iz quier da,
y re tí re lo.

3. Ti re de la lám pa ra usa da, pa ra sa -
car la del zó ca lo y sus ti tú ya la.

4. Ins ta le el zó ca lo de la lám pa ra en el
con jun to de la luz, gi rán do la ha cia
la iz quier da.co hol.

SUSTITUCIÓN DE LUCES
INTERIORES

Re vi se el fun cio na mien to de las si -
guien tes lám pa ras in te rio res con fre -
cuen cia:

• luz de cor te sía

• luz de ma pa

Pa ra el reem pla zo de las lám pa ras,
con sul te a un Con ce sio na rio.
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Lám pa ra esférica, 5 Watts
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LIM PIE ZA Y CUI DA DO DEL 
VE HI CU LO

La va do del ve hí cu lo

La ve el ve hí cu lo con fre cuen cia, con
agua fría o ti bia. No em plee agua ca -
lien te. Nun ca use de ter gen tes o ja bo -
nes fuer tes. Si el ve hí cu lo se en cuen -
tra par ti cu lar men te su cio, use un de -
ter gen te de ca li dad pa ra au to mó vi les.
Siem pre use una es pon ja lim pia, un
guan te de la var o dis po si ti vo si mi lar y
abun dan te agua pa ra ob te ner re sul -
ta dos óp ti mos. A fin de im pe dir que
se man che el ve hí cu lo, evi te la var lo
cuan do el ca pó es tá aún ca lien te o
du ran te o in me dia ta men te des pués
de una ex po si ción in ten sa al sol.

Du ran te los me ses de in vier no re sul -
ta im por tan te la var el ve hí cu lo en for -
ma re gu lar. Las gran des can ti da des
de su cie dad y sa les del ca mi no son
di fí ci les de qui tar; ade más, pro vo can
da ños al ve hí cu lo. Re ti re los ac ce so -
rios ex te rio res, ta les co mo an te nas,
an tes de in gre sar a un la va de ro au -
to má ti co.

Des pués de efec tuar el la -
va do de su ve hí cu lo, pre -

sio nar li ge ra men te y va rias ve ces
el pe dal de fre no con el ve hí cu lo
en mo vi mien to pa ra eli mi nar la
hu me dad de los dis cos y pas ti -
llas de fre no.

A fin de no in va li dar los tér -
mi nos de la Ga ran tía del

ve hí cu lo re la cio na das con la pin -
tu ra, es ne ce sa rio re ti rar de la
pin tu ra del ve hí cu lo to da su cie -
dad apa ren te men te ino fen si va
que, no obs tan te, pue de ser muy
agre si va, tal co mo, ex cre men tos
de pá ja ros, re si na de ár bo les,
res tos de in sec tos, man chas de
al qui trán, as fal to de la ca rre te ra y
re si duos de con ta mi na ción in -
dus trial.
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En ce ra do del ve hí cu lo

La me jor for ma pa ra de ter mi nar
cuán do la pin tu ra ne ce si ta ce ra es al
ad ver tir que el agua de ja de for mar
go tas en la su per fi cie. Es to po dría su -
ce der ca da tres o cua tro me ses, se -
gún las con di cio nes de uso del ve hí -
cu lo.

Use só lo ce ras na tu ra les o sin té ti cas
de ca li dad re co no ci da. An tes de en -
ce rar el ve hí cu lo, qui te los in sec tos y
el al qui trán. Pa ra es ta ope ra ción, use
un lí qui do lim pia dor o al co hol con un
pa ño lim pio. Use re mo ve dor de al qui -
trán pa ra qui tar cual quier man cha de
es ta sus tan cia.

Reparación de los pequeños
daños en la pintura

Las ra yas o da ños me no res de la pin -
tu ra, pro ve nien tes de las pie dras del
ca mi no, pue den re pa rar se con la pin -
tu ra de re to que, pa pel pa ra la re pa ra -
ción de pin tu ra (pa ra cu brir las zo nas
lin dan tes a la re pa ra ción) o una apli -
ca ción de pin tu ra en ae ro sol de la lí -
nea de ac ce so rios. Si ga las ins truc -
cio nes pa ra la apli ca ción de es tos
pro duc tos.

Eli mi ne de in me dia to par tí cu las ta les
co mo ex cre men tos de pá ja ros, sa via
de los ár bo les, res tos de in sec tos,
man chas de al qui trán, sal del ca mi no
y de se chos in dus tria les.

Lim pie za de las rue das

La ve las rue das con el mis mo de ter -
gen te que usa pa ra lim piar la ca rro ce -
ría del ve hí cu lo. No use lim pia do res de
rue das a ba se de áci dos, la na de ace -
ro, com bus ti bles o de ter gen tes fuer -
tes. Nun ca use abra si vos, que da ñan
el aca ba do de las su per fi cies es pe -
cia les de las rue das. Use re mo ve dor
de al qui trán, pa ra eli mi nar gra sa y al -
quitrán.
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Lim pie za del mo tor

Los mo to res son más efi cien tes
cuan do es tán lim pios, ya que las acu -
mu la cio nes de gra sa y su cie dad ac -
túan co mo ais lan te y man tie nen el
mo tor más ca lien te que lo nor mal. Pa -
ra evi tar lo, lim pie fre cuen te men te con
tra po o pa pel las pe que ñas acu mu la -
cio nes de pol vo o gra si tud, y re pa re
las pér di das in me dia ta men te. En ge -
ne ral, tra te de la var el mo tor lo me nos
po si ble, pe ro man tén ga lo lim pio. 

Si ga es tas ins truc cio nes pa ra lim piar
el mo tor:

• Nun ca la ve ni en jua gue un mo tor
en mar cha, so bre to do si es Die sel,
por que pue de pro vo car se rios da -
ños in ter nos.

• Ten ga cui da do cuan do use una
man gue ra de la va do a pre sión pa -
ra lim piar el mo tor. El lí qui do a al ta
pre sión pue de pe ne trar en las par -
tes se lla das y pro vo car da ños, so -
bre to do en los co nec to res y com -
po nen tes eléc tri cos y elec tró ni cos
y en el sis te ma de ad mi sión, so bre
to do de mo to res Die sel.

• No ro cíe agua fría so bre un blo que
ca lien te pa ra evi tar que se pro duz -
can grie tas o fi su ras.

• Ten ga es pe cial cui da do de que no
in gre se agua en el sis te ma de ad -
mi sión o fil tra do de ai re, so bre to do
en los mo to res Die sel. Pue de pro -
du cir da ños real men te im por tan -
tes que no cu bri rá la ga ran tía del
ve hí cu lo.
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Lim pie za de las par tes 
ex te rio res de plás ti co

Use un lim pia dor de vi ni lo pa ra la lim -
pie za de ru ti na de los plás ti cos. 

Si es ne ce sa rio, lim pie con re mo ve dor
de al qui trán. No lim pie las par tes de
plás ti co con di lu yen tes, sol ven tes o
lim pia do res a ba se de pe tró leo.

Lim pie za de los pro yec to res
ex te rio res

La ve los pro yec to res ex te rio res con
el mis mo de ter gen te que usó pa ra la -
var el ex te rior del ve hí cu lo. Use lim pia -
dor de cris ta les o re mo ve dor de al qui -
trán, si fue ra ne ce sa rio.

Pa ra evi tar que los pro yec to res se da -
ñen, no use toa llas de pa pel se cas,
sol ven tes quí mi cos o lim pia do res
abra si vos cuan do lim pie los pro yec to -
res; pue den ra yar se u opa car se.

Lim pie za de ra dia do res

Lim pie de ba rro el ra dia dor y el es pa -
cio en tre el ra dia dor de mo tor y el ra -
dia dor de ai re acon di cio na do. El ba rro
obs tru yen do el pa so de ai re pue de
ge ne rar el so bre ca len ta mien to del
mo tor con el con si guien te da ño. Pa ra
la lim pie za de los ra dia do res uti li ce
agua a ba ja pre sión, pues un cho rro
de agua a al ta pre sión pue de de for -
mar las ale tas de los ra dia do res.

Lim pie za de las es co bi llas del
lim pia pa ra bri sas

Si las es co bi llas del lim pia pa ra bri sas
no ha cen un ba rri do co rrec to, lim pie
tan to el pa ra bri sas co mo las es co bi -
llas con una so lu ción sin di luir de lim -
pia dor de pa ra bri sas o con un de ter -
gen te sua ve. En jua gue pro fun da -
men te con agua lim pia. Pa ra evi tar
que las es co bi llas se da ñen, no use
com bus ti ble, que ro sén, di lu yen te de
pin tu ras u otros sol ven tes pa ra lim -
piar las.

Lim pie za del ta ble ro

Lim pie el ta ble ro con un pa ño hú me -
do; lue go sé que lo con un pa ño sua -
ve.

De be evi tar se el uso de cual quier lim -
pia dor o lus tra dor que au men te el bri -
llo de la par te su pe rior del ta ble ro. El
aca ba do ma te del ta ble ro es pa ra
ayu dar a pro te ger al con duc tor de re -
fle jos no de sea dos pro ve nien tes del
pa rabri sas.
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Limpieza del sistema de 
ventilación

En con di cio nes de al ta hu me dad el
sis te ma de ven ti la ción de be rá lim piar -
se pa ra evi tar olor de sa gra da ble pro -
duc to de la con den sa ción de agua en
el sis te ma.

Pa ra efec tuar es ta lim pie za uti li zar un
de sin fec tan te de am bien tes y su per fi -
cies an ti hon go en ae ro sol o spray que
de be rá apli car se en la to ma de ai re
ubi ca da de trás de la guan te ra, es tan -
do el sis te ma apa ga do (po si ción OFF
de la pe ri lla se lec to ra) y la pe ri lla de
con trol de tem pe ra tu ra en una po si -
ción me dia.

Cui da do del ta pi za do de cue ro

U ti li ce úni ca men te pro duc -
tos de lim pie za y de ter gen -

tes ade cua dos pa ra cue ro.

Lim pie la su per fi cie de cue ro con una
te la de al go dón o la na hú me da y sé -
que la fro tan do con una fra ne la lim pia
y sua ve.

Las su per fi cies muy su cias pue den
lim piar se con un de ter gen te sua ve,
por ejem plo con so lu cio nes ja bo no -
sas.

En con di cio nes de uso nor mal se re -
co mien da tra tar el cue ro con un pro -
duc to de con ser va ción es pe cial pa ra
cue ros ca da seis me ses.

El cue ro no de be hu me de cer se de -
ma sia do; ten ga siem pre es pe cial cui -
da do de no de jar que pe ne tre agua
en las cos tu ras.



Mantenimiento y cuidados

Lim pie za de las te las 
in te rio res

Eli mi ne el pol vo y la su cie dad su per fi -
cial con un plu me ro o una as pi ra do ra.
Qui te de in me dia to las man chas re -
cien tes. Si ga las ins truc cio nes que
acom pa ñan a un lim pia dor de ca li dad.

Lim pie za y man te ni mien to de
los cin tu ro nes de se gu ri dad

Lim pie los cin tu ro nes de se gu ri dad
con una so lu ción de ja bón sua ve re -
co men da da pa ra la lim pie za de ta pi -
za dos y al fom bras, uti li zan do un pa ño
le ve men te hu me de ci do con la so lu -
ción. No use pro duc tos con clo ro ni
tin tu ras en los cin tu ro nes, ya que es to
pue de de bi li tar la te la del cin tu rón.

E vi te que pe ne tre agua o
hu me dad en los me ca nis -
mos de los cin tu ro nes.

No uti li ce ca lor ar ti fi cial pa ra se -
car las cin tas tex ti les de los cin -
tu ro nes. Pue de dis mi nuir su re -
sis ten cia.

Re vi se el sis te ma de cin tu ro nes de
se gu ri dad en for ma pe rió di ca pa ra
ase gu rar se de que no exis ten da ños,
des gas tes o cor tes. Si el ve hí cu lo ha
su fri do un ac ci den te, ha ga exa mi nar
por un téc ni co ca li fi ca do to do el sis te -
ma de se gu ri dad por po si bles
reempla zos.
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Limpieza de vi drios in te rio res

Use lim pia dor pa ra vi drios si co mien -
zan a em pa ñar se.

Lim pie za de es pe jos

No lim pie los es pe jos con un pa ño se -
co, pa pel o ma te ria les abra si vos. Use
un pa ño blan do, agua y un de ter gen -
te sua ve. Ten ga cui da do cuan do re ti -
ra el hie lo de los es pe jos ex te rio res
por que pue de da ñar la su per fi cie de
los mis mos.
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DA TOS TECNICOS DE MO TO RES

Mo tor 2.3L Naf ta 3.0L Diesel

Tipo Ford Mazda Power Stroke
NGD

Electrónico

Cant. cilindros 4 en línea 4 en línea

Válvulas por cilindro 4 4

Ci lin dra da cm3 2260 2968

Relación de 9.7:1 17:1
compresión

Diámetro mm 87.5 96.0

Carrera mm 94.0 102.5

Po ten cia CV 149,6 163
Máxima rev/min 5250 3800

Torque Nm 217 380
Máximo rev/min 3750 1600

Com bus ti ble Naf ta sin plomo Gas Oil
(95 octano) (55 cetano)

Or den de En cen di do 1-3-4-2 1-3-4-2

Sis te ma Electrónico
de en cen di do EEC V

Por compresión

Sistema de Inyección Common
alimentación electrónica Rail

Velocidad máx. de
rotación rev/min 5800 4640
s/carga

Velocidad de 
marcha rev/min  800 ± 50 800 ± 10
lenta

Luz de válvulas Botadores Autorregulable
(motor frío) mm Hidráulicos (no ajustar)
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RELACIONES DE TRANSMISIÓN
MARCHAS Caja Mazda Caja Eaton

(Motor Nafta 2.3L) (Motor Diesel 3.0L)

1ra. 3,71:1 4,08:1

2da. 2,20:1 2,29:1
3ra. 1,50:1 1,47:1
4ta. 1,00:1 1,00:1
5ta. 0,79:1 0,72:1
Marcha Atrás 3,40:1 3,80:1

CAJA DE TRANSFERENCIA 4x4

Alta (High) - 1,00:1
Baja (Low) - 2,48:1

DIFERENCIAL

Motor DANA
Convencional Autoblocante

Nafta 2.3L 4,56:1 -
Diesel 3.0L 3,54:1 3,54:1

SISTEMA DE FRENOS

De servicio Hidráulicos servoasistidos, con dos circuitos 
independientes. Frenos a disco delanteros y frenos a 
tambor traseros.

Estacionamiento Mecánico. Actúa sobre los tambores traseros. 

SUSPENSIÓN

Delantera Compuesta por barras de torsión, amortiguadores
telescópicos y barra estabilizadora.

Trasera Compuesta por eje rígido, con elásticos semielípticos y
amortiguadores telescópicos hidráulicos.

DIRECCIÓN

Tipo Hi dráu li ca, compuesto de piñon y cremallera, 
me ca nis mo con bra zo.
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VA LO RES DE ALI NEA CIÓN

Es pe ci fi ca cio nes De lan te ro De lan te ro

de Ali nea ción Iz quier do De re cho

Avan ce 4,2° ± 1,0° 4,7° ± 1,0°

Com ba -0,5° ± 0,7° -0,5° ± 0,7°

Con ver gen cia 0,7° ± 0,15°

SIS TE MA DE CAR GA

Al ter na dor 14V / 110A - (Motor Nafta)
14V /  90A - (Motor Diesel)

Ba te ría 12V / 60Ah (Motor Nafta)
12V / 72Ah (Motor Diesel)
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CA PA CI DA DES (litros)

Flui do Pa ra usar en Ca pa ci dad

Acei te de mo tor 
(in clu yen do el fil tro)

Motor Nafta 2.3 L 4.3

Mo tor Die sel 3.0 L 9.0

Lubricante de
Transmisión

5  ve lo ci da des ma nual Mazda 2.8 L

5 velocidades manual Eaton 3.0

Líquido Refrigerante
de Motor

Naf ta 2.3 L sin A/A

Naf ta 2.3 L con A/A

Die sel 3.0 L

10.6

11.2

12.5

Tan que de 
Com bus ti ble

Ca bi na Simple Caja Corta 60.0

Ca bi na Simple Caja 
Lar ga y Doble Cabina

75.0

Lubricante de Ca ja de
Trans fe ren cia 4x4

Ve hí cu los 4x4 1.1

Lubricante del
Diferencial 
Delantero 4x4

Vehículos 4x4 1.4

Lubricante del
Di fe ren cial
Trasero 

Conv. Todos 1.6

Autobl
.

Todos 1.52 + 0.08*

Sistema de Aire Vehículos con Aire Acond. 850 gramos

* Aditivo modificador de fricción
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PESO DEL VEHÍCULO (Kg)

Chasis Versión Motor Distribución por eje POM CC PBT

Eje Del. Eje Tras.

XL (F Truck) 4x2 112" 2.3L Nafta 828 657 1485 1095 2580

XL (F Truck) 4x2 112" 3.0L Diesel 1003 660 1663 1137 2800

XL PLUS 4x2 118" 3.0L Diesel 1039 696 1735 1065 2800

XL PLUS 4x4 118" 3.0L Diesel 1127 711 1838 1102 2940

XL** 4x2 118" 2.3L Nafta 832 661 1493 1087 2580

XL / AC** 4x2 118" 2.3L Nafta 845 673 1518 1062 2580

XL / Air Bag** 4x2 118" 2.3L Nafta 834 664 1498 1082 2580

XL* 4x2 118" 2.3L Nafta 841 669 1510 1070 2580

XL*** 4x2 118" 2.3L Nafta 848 675 1523 1057 2580

XL 4x2 126" 2.3L Nafta 914 753 1667 813 2480

XL 4x2 126" 3.0L Diesel 1073 777 1850 820 2670

XL Pirelli 4x2 126" 3.0L Diesel 1073 777 1850 820 2670

XL Plus 4x2 126" 3.0L Diesel 1088 787 1875 795 2670

XL Plus 4x2 126" 3.0L Diesel 1088 787 1875 795 2670

XLS 4x2 126" 3.0L Diesel 1089 789 1878 792 2670

XLT 4x2 126" 3.0L Diesel 1106 796 1902 768 2670

XLT 4x4 126" 3.0L Diesel 1168 791 1959 1098 3057

XL Plus 4x4 126" 3.0L Diesel 1160 775 1935 835 2770

XLT 4x4 126" 3.0L Diesel 1174 790 1964 806 2770

LTD 4x4 126" 3.0L Diesel 1205 818 2023 747 2770

XLT** 4x2 126" 2.3L Nafta 917 749 1666 814 2480

LTD** 4x2 126" 2.3L Nafta 944 772 1716 764 2480

XL** 4x2 126" 2.3L Nafta 905 738 1643 1107 2750

XL / AC** 4x2 126" 2.3L Nafta 918 749 1667 1083 2750

XL* 4x2 126" 2.3L Nafta 899 736 1635 845 2480

XL Plus* 4x2 126" 2.3L Nafta 912 747 1659 821 2480

XLT* 4x2 126" 2.3L Nafta 913 747 1660 820 2480

LTD* 4x2 126" 2.3L Nafta 953 778 1731 749 2480

XL / AC*** 4x2 126" 2.3L Nafta 920 750 1670 1080 2750

XLT*** 4x2 126" 2.3L Nafta 942 769 1711 1039 2750

* Chile

** América Central

*** Andina

Nota: Es posible que todas las versiones no estén dispo-
nible a la fecha de compra de su vehículo.

POM: Peso del Vehículo en Orden de Marcha

CC: Capacidad de Carga

PBT: Peso Bruto Total del Vehículo
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Estos cua dros tam bién los
pue de en con trar en una

pla ca ubi ca da en el pa ran te de la
puer ta del con duc tor.

PRESIONES DE INFLADO - Bar (Lb/pulg2)

3/4 Tonelada

Batalla corta, 4x2/2.3 LG Batalla corta, 4x2/Diesel Batalla corta, 4x4/Diesel
Batalla larga, 4x2/2.3 LG C/C, 4x2/Todos

Neumáticos LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245

Delanteras Delanteras Delanteras

Sin Carga
2,11 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11

(30) (30) (30) (33) (30) (30) (33) (30) (30)

Carga Máx
2,32 2,11 2,46 2,32 2,11 2,46 2,53 2,46 2,46

(33) (30) (35) (33) (30) (35) (36) (35) (35)

Traseras Traseras Traseras

Sin Carga
2,11 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11

(30) (30) (30) (33) (30) (30) (33) (30) (30)

Carga Máx
2,81 2,81 3,51 2,81 2,81 3,51 2,81 2,81 3,51

(40) (40) (50) (40) (40) (50) (40) (40) (50)

3/4 Tonelada 1 Tonelada

Batalla larga, 4x2/2.3 LG* Batalla larga, 4x2/Diesel
Batalla corta, 4x2/2.3 LG Batalla larga, 4x4/Diesel

C/C, 4x4/Diesel Batalla corta, 4x2/Diesel C/C, 4x2/Diesel
Batalla corta, 4x4/Diesel C/C, 4x4/Diesel

C/C, 4x2/2.3 LG
Neumáticos LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245

Delanteras Delanteras Delanteras

Sin Carga
2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 N/D 2,11 2,11

(33) (30) (30) (33) (30) (30) N/D (30) (30)

Carga Máx
2,96 2,46 2,46 2,53 2,11 2,46 N/D 2,46 2,46

(42) (35) (35) (36) (30) (35) N/D (35) (35)

Traseras Traseras Traseras

Sin Carga
2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 N/D 2,11 2,11

(33) (30) (30) (33) (30) (30) N/D (30) (30)

Carga Máx
2,81 2,81 3,51 3,87 3,52 4,21 N/D 3,52 4,21

(40) (40) (50) (55) (50) (60) N/D (50) (60)

Batalla corta = Cabina simple, caja de 1,82 m

Batalla larga = Cabina simple, caja de 2,13 m

C/C = Doble cabina
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DI MEN SIO NES DEL VE HI CU LO (mm)

Ca bi na Sim ple Do ble Ca bi na

Dis tan cia en tre 2831 2987 3192

ejes mm (pulg) (1) (112") (118") (126")

Lar go to tal (2) 4844 5149 5204

An cho to tal 

con es pe jos —
2022 2022 2022

An cho to tal 

sin es pe jos (3)
1829 1829 1758

Al to to tal (desc.) (4) 1732 1732 1765

Al to to tal con 

San An to nio (aprox)
1745 1762 1875

Al tu ra li bre (5) 190 190 190

Al tu ra aprox. en 

or den de mar cha —
1669 1687 1748

Tro cha de lan te ra (6) 1486 1486 1486

Tro cha tra se ra (6’) 1455 1455 1455

largo 1824 2129 1467

Caja de carga ancho 1377 1377 1377

alto 419 419 419



Nú me ro de iden ti fi ca ción del
ve hí cu lo (VIN)

El có di go de iden ti fi ca ción (VIN), com -
pues to por 17 ca rac te res al fa nu mé ri -
cos se en cuen tra:

- gra ba do en una pla ca fi ja da a la ca -
rro ce ría, en el lado izquierdo del ta-
blero de instrumentos (1).

- inscripto en la placa de identifica-
ción del vehículo, localizada en la
puerta del conductor (2).

- grabado en el larguero del chasis,
lado derecho del vehículo, localiza-
do a la altura del asiento del acom-
pañante (3).

Nú me ro de serie (VIS)

Este número es tá gra ba do por ata -
que quí mi co en to dos los cris ta les de
ven ta ni lla, y es tá com pues to por 8
ca rac te res al fa nu mé ri cos.

Ade más, se encuentra en eti que tas
ad he si vas ubi ca das en los si guien tes
lu ga res:

- com par ti mien to del mo tor, por en-
cima del servo-freno (4).

- pi lar "B", la do de re cho (5).

Nú me ro de se rie del mo tor

El nú me ro de mo tor es tá grabado en
el blo que de ci lin dros, se gún co rres -
pon da a ca da mo tor.

Mo tor Naf ta 2.3L
En la par te pos te rior de re cha, al la do
de la car ca sa cu bre vo lan te y el múl ti -
ple de ad mi sión.

Mo tor Die sel 3.0L
En la par te de lan te ra iz quier da, al la do
del so por te del al ter na dor y el múl ti ple
de es ca pe.

IDEN TI FI CA CIÓN DEL VE HÍ CU LO

3

4
1

2
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RECOMENDACIONES PARA LA
CONVERSIÓN A GNC DE SU
VEHÍCULO*

Mo tor Naf ta 2.3L

A par tir del año mo de lo 2005, to dos
los mo to res Naf ta 2.3L fue ron
trans for ma dos pa ra el uso de GNC.
Se adap ta ron es pe cial men te la ta pa
de ci lin dros, los asien tos y las vál vu las
de ad mi sión y de es ca pe.

Equi po GNC ho mo lo ga do

El úni co equi po GNC ho mo lo ga do por
Ford Ar gen ti na S.C.A. es el Se quent
GNC BRC de 5ta. ge ne ra ción.

Ins ta la ción y Ga ran tía

La com pra e ins ta la ción de es te equi -
po ho mo lo ga do se de be rea li zar en
cual quier con ce sio na rio Ford ho -
mo lo ga do. De es ta ma ne ra, Ford Ar -
gen ti na S.C.A. res pal da el ve hí cu lo, y
el equi po de GNC con la ga ran tía Ford
por 3 años, ó 100.000 Km.

* Pa ra ve hí cu los con equi pos de GNC ho -
mo lo ga dos por Ford Ar gen ti na S.C.A.; so -
lo vá li do pa ra el te rri to rio de la Re pú bli ca
Ar gen ti na.

Pa ra el man te ni mien to del
ve hí cu lo, re fe rir se a la sec -

ción Pro gra ma de Man te ni mien -
to Ford, del Ma nual de Ga ran tía y
Man te ni mien to que acom pa ña a
es te ma nual.

La ins ta la ción pro pues ta
no afec ta la ca li bra ción ori -

gi nal del mo tor.
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Información para la estación de servicio

Com bus ti ble a utilizar 

Mo to r Naf ta 2.3L 95 oc ta nos (RON)
Motor Diesel 3.0L Gasoil 55 cetano

Ca pa ci dad de tan que de com bus ti ble

Ca bi na simple DEE-Corta 60.0 L

Ca bi na simple DEE-Larga 75.0 L

Ca bi na do ble 75.0 L

Ca pa ci dad de acei te de motor en cár ter (con cam bio de fil tro)

Mo tor Nafta 2.3L 4.3 L

Mo tor Diesel 3.0L 9.0 L

Pre sión de neu má ti cos

Lea la pla ca de iden ti fi ca ción, en 
En todos los modelos el parante de la puer ta del con duc tor

(o página 197 de este manual)

Ca pa ci dad de líquido de enfriamiento

Mo tor Nafta  2.3L (sin A/A) 10.6 L

Mo tor Nafta 2.3L (con A/A) 11.2 L

Mo tor Diesel 3.0L 12.5 L

Ca pa ci dad de flui do di rec ción hi dráu li ca 

En todos los modelos Lle ne has ta la mar ca MAX. en el 
depósito transparente.

Ca pa ci dad de lubricante de ca ja de velocidades

Manual de 5 vel. Mazda 2.8 L

Manual de 5 vel. Eaton 3.0 L

Ca pa ci dad de lubricante de ca ja de transferencia 4x4

Vehículos 4x4 1.1 L

Capacidades de líquidos de freno

En todos los modelos Llene hasta la marca MAX
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Introducción

No modifique, altere o re-
forme su vehículo.

Una modificación podría afectar
la seguridad, manejo, funciona-
miento, rendimiento o durabilidad
del vehículo y puede violar regla-
mentaciones gubernamentales.
Por consiguiente, estos daños no
serán cubiertos por la Garantía.

A los propietarios de
vehículos 4x2

Si bien esta guía está dirigida especial-
mente para aquellas personas que
utilizan vehículos 4x4, los principios de
seguridad en la conducción son tam-
bién aplicables a los usuarios de vehí-
culos 4x2. Por esta razón, le aconse-
jamos leerla.

INTRODUCCIÓN

Felicitaciones. Ud. dispone de un vehí-
culo capaz de transitar por caminos
no convencionales, y de esta manera
permitirle llegar a lugares inaccesibles
para otros vehículos.

La conducción y el aprovechamiento
de estas cualidades está lejos de ser
una actividad reservada para exper-
tos.

Basta con recibir algunos consejos y
observar varias precauciones para
poder obtener con seguridad y con-
fiabilidad el máximo rendimiento de su
vehículo.

Las posibilidades recreativas de su
vehículo son notablemente superio-
res a las de los vehículos convencio-
nales de pasajeros.

Sólo es importante tomar ciertas pre-
cauciones y obtener algunos conoci-
mientos antes de salir en busca de la
aventura, transitar por terrenos escar-
pados, y disfrutar de la vida al aire libre
lejos de la cuidad.

No es necesario transitar por caminos
remotos o senderos para aprovechar
los beneficios que tener un vehículo
4x4 implica. Basta con recorrer un ca-
mino de tierra, ser sorprendido por
una intensa lluvia, una fuerte nevada,
para que a través del sistema de do-
ble tracción obtenga una conducción
más relajada y segura.

Diferencia de su vehículo

Las camionetas y los vehículos utilita-
rios 4x4 se diferencian notablemente
de los automóviles o vehículos con-
vencionales de pasajeros.

Su vehículo es más alto, es decir, tiene
un mayor despeje o altura respecto
del suelo, lo que le permite circular por
terrenos irregulares sin que se vean
expuestos o se dañen componentes
de la parte inferior del vehículo. Una
ventaja extra de esta característica es
una mejor visión de la carretera lo que
le permite anticipar los obstáculos con
suficiente antelación.

La ubicación de los ejes en el vehículo
es diferente, éstos están más cerca
de los extremos del mismo, minimi-
zando los voladizos. De este modo se
mejora la capacidad de subir/bajar
pendientes pronunciadas o sortear
cunetas profundas.

3
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Además posee una menor distancia
entre ejes que hace que su vehículo
tenga mayor velocidad de respuesta
a los giros de la dirección y favorece la
conducción sobre la cresta de una
colina sin apoyarse o dañar compo-
nentes de la parte inferior de su vehí-
culo. 

Su vehículo es más angosto en rela-
ción a la altura, una trocha menor ha-
ce que se obtenga una gran manio-
brabilidad en espacios pequeños, o
sendas angostas, particularmente en
uso fuera de carreteras (off-road). 

Estas diferencias que hacen tan ver-
sátil a su vehículo también hacen que
su forma de conducir sea diferente a
la de un vehículo convencional de pa-
sajeros. 

Tómese su tiempo para familiarizarse
con estas exclusivas características
de manejo, conduciendo primero en
zonas poco transitadas, practicando
virajes a distintas velocidades y en di-
ferentes direcciones. Aprenda a iden-
tificar las diferencias de manejo de su
vehículo 4x4 respecto de un automó-
vil. 

Evite los virajes cerrados, ya que to-
das las características antes mencio-
nadas, que favorecen las aplicaciones
fuera de carretera, disminuyen el de-
sempeño de este tipo de vehículos en
carreteras comparado con vehículos
convencionales de pasajeros. 

Disminuya la velocidad en las curvas,
aprenda a tomarlas a una velocidad
razonable, no intente hacerlo a la mis-
ma velocidad que con un vehículo
convencional de pasajeros o deporti-
vo.

No permita conducir a terceros que
no estén debidamente familiarizados
con el uso de este tipo de vehículos. 

En estos casos, evite ceder el volante,
si lo hace, es recomendable que Ud.
esté como acompañante. 

Sistema 4WD*

El sistema 4WD (cuando se seleccio-
na el modo 4WD) aplica las 4 ruedas
para impulsar el vehículo. La tracción
en las 4 ruedas no es permanente y
sólo conecta las ruedas delanteras
cuando está seleccionado el mando
en modo 4x4 HIGH o 4x4 LOW. Esto
aumenta la tracción, permitiéndole
manejar sobre terrenos y caminos
que normalmente no se recorren con
vehículos con tracción en 2 ruedas. 

El sistema cuenta con una caja de
transferencia que al ser acoplada gi-
rando el mando a modo 4x4 HIGH o
4x4 LOW deriva parte de la potencia
que normalmente va hacia el eje tra-
sero hacia el eje delantero. El cambio
inicial, de tracción de 2 ruedas a trac-
ción en las 4 ruedas mientras el vehí-
culo está en movimiento, puede cau-
sar sonidos metálicos que no repre-
sentan ninguna anomalía en el siste-
ma. Esto es el mecanismo de trans-
misión delantero que está tomando
velocidad, por lo tanto, no hay que
preocuparse. A medida que ponga en
uso este mecanismo, podrá familiari-
zarse rápidamente con él.

* Por cómo conectar el 4WD consulte la
sección Conducción del Manual del Pro-
pietario.
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CONDUCCIÓN EN CARRETERA 

• Utilice siempre el cinturón de segu-
ridad.

• Evite las maniobras bruscas y los
virajes cerrados. Estos vehículos
no están diseñados para tomar
una curva a la misma velocidad
que un automóvil, así como un au-
tomóvil deportivo no está diseña-
do para ser usado sobre caminos
en mal estado o no convenciona-
les. 

• Evite las velocidades excesivas.

• Fuertes vientos laterales pueden
hacer que el vehículo se vuelva
inestable. Ante esta condición,
conduzca lentamente. 

• Conduzca con extremo cuidado
sobre pavimento resbaloso por
causa de arena, ripio suelto, agua,
nieve o hielo.

• Cuando conduzca por una carre-
tera cubierta con nieve, tierra, ripio
suelto o llueva torrencialmente,
puede hacerlo en el modo 4x4
HIGH. De esta forma mejora la
tracción y el control del vehículo.
Conduzca lentamente y con suma
precaución.

Si su vehículo se sale del
pavimento

• Disminuya la velocidad evitando
frenar o doblar bruscamente. Vuel-
va al pavimento sólo cuando haya
disminuido la velocidad. No gire
demasiado el volante para volver al
pavimento. 

• Puede ser más seguro circular por
la banquina y disminuir en forma
gradual la velocidad antes de vol-
ver al pavimento. Puede perder el
control del vehículo si no disminuye
la velocidad o, si gira demasiado el
volante en forma abrupta. 

• A menudo, puede ser menos ries-
goso pasar por encima de peque-
ños objetos, como reflectores de
caminos o pequeños arbustos,
que intentar, retomar la carretera
en forma repentina, ya que esto
puede hacer que el vehículo res-
bale hacia los costados, perdiendo
el control. 

Cuidado de su vehículo

• No utilice la tracción en las 4 rue-
das cuando el vehículo circule por
superficies duras y secas (ej. ca-
rreteras asfaltadas). Esto puede
dañar la caja de transferencia, los
ejes u otros componentes de la
transmisión y producir un desgaste
innecesario de los neumáticos. 
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CONDUCCIÓN FUERA DE 
CARRETERA

Recuerde utilizar siempre
el cinturón de seguridad

• Al conducir fuera de carreteras y
especialmente en terrenos despa-
rejos tome el volante manteniendo
los dedos pulgares fuera del aro
del mismo. De esta forma se evitan
lesiones si el volante retorna vio-
lentamente ante un fuerte golpe
en las ruedas delanteras. 

• Antes de emprender cualquier tipo
de viaje o incursión fuera de cami-
no, aún siendo breve, es recomen-
dable mantener el nivel del tanque
de combustible por encima de la
mitad, de esta forma Ud. podrá
asegurar un correcto suministro de
combustible, aún si el vehículo al-
canza inclinaciones elevadas. Por
otra parte las incursiones fuera de
camino y el uso de la doble trac-
ción trae aparejado un aumento en
el consumo de combustible que
en algunos casos puede ser consi-
derable. 

• No es recomendable incursionar
en un terreno que no sea conocido
sin otro vehículo que pueda brin-
darle apoyo en una situación de
emergencia. 

CONDUCCIÓN EN DIVERSOS
TERRENOS

Agua

• Si conduce por terrenos inunda-
dos, o debe vadear un curso de
agua trate de determinar antes la
profundidad del obstáculo o cruce. 

• Conduzca lentamente, estable-
ciendo una velocidad constante. 

• No circule por profundidades ma-
yores al borde inferior de las mazas
de rueda. 

• Antes de ingresar al agua gire el
control de tracción a 4x4 LOW. 

• Recuerde que si el sistema de en-
cendido se moja, el motor puede
detenerse (en vehículos nafteros). 

• Si ingresa agua al sistema de admi-
sión, esto puede provocar la rotura
de componentes de motor. 

• Luego de circular por el agua,
siempre pruebe los frenos. Frenos
mojados y/o parcialmente emba-
rrados son mucho menos efecti-
vos. El secado de los frenos se
puede acelerar mientras el vehícu-
lo circula, aplicando una suave pre-
sión sobre el pedal de freno. 

• Incluso cuando maneje por aguas
poco profundas y quietas, maneje
con extrema precaución ya que el
agua le impedirá ver piedras, cune-
tas o pozos. 
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• Si la caja de cambios, la caja de
transferencia (caja de alta/baja) y/o
los ejes delantero o trasero estu-
vieron sumergidos en el agua revi-
se los fluidos lubricantes. La entra-
da de agua puede dañar los com-
ponentes. Si hay agua dentro de
estos componentes se debe cam-
biar el lubricante. Recurra siempre
a un Concesionario Ford para la re-
visión y llenado de los ejes motri-
ces y cajas de transmisión con los
fluidos especificados.

Arena

• Se debe tratar de mantener las
cuatro ruedas del vehículo en la
superficie más sólida del camino.

• Conduzca lentamente y a marcha-
constante.

• Presione lentamente el acelerador
y evite hacer patinar las ruedas.

• Evite reducir la presión de los neu-
máticos. Si tiene que reducir la pre-
sión de los neumáticos por cual-
quier motivo, asegúrese de volver
a inflarlas lo antes posible.

• En caso de cruzar superficies blan-
das y de poca extensión, es reco-
mendable aumentar un poco la ve-
locidad para que la inercia ayude a
completar el cruce.

• Evite el exceso de velocidad, por-
que el impulso que lleva el vehículo
puede hacer que este se atasque
al punto que requiera de la ayuda
de otro vehículo para retomar la
huella.

• En zonas costeras, tenga en cuen-
ta la pleamar y la bajamar. Cual-
quier complicación cerca del mar
puede transformarse en un daño
muy serio para la totalidad del vehí-
culo, si el agua llega hasta el mis-
mo. Como contraparte, circular
por arena húmeda beneficia consi-
derablemente la tracción. Hágalo
manteniendo una distancia pru-
dente del agua.

• Evite los giros cerrados, ya que es-
to trabará el avance del vehículo.

• Ante el caso de quedarse enterra-
do, no intente salir acelerando.

• Detenga la marcha, baje y retire la
mayor cantidad de arena que le
sea posible de la parte de adelante
del vehículo (si es que piensa se-
guir hacia adelante) y de la parte
de abajo del mismo. Coloque el
mando en 4x4 LOW e intente salir
suavemente.

• Evite el uso del embrague, presio-
nándolo sólo para cambiar de mar-
cha. No module la velocidad del
vehículo con el embrague, haga
esto sólo con el pedal del acelera-
dor.

• Circulando por la playa, preste
atención a la presencia de canale-
tas perpendiculares a la orilla. Res-
pete las zonas que estuvieran ve-
dadas a la circulación de vehículos.
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Conducción fuera de carretera

Barro

• Si conduce por el barro, mantenga
el pedal del acelerador ligeramente
apretado y evite los movimientos
bruscos de la dirección.

• Recuerde revisar el nivel del líquido
limpia/lavaparabrisas ya que pue-
de requerirlo para quitar el barro
del parabrisas.

• Conduzca, en lo posible, por el
centro del camino evitando los lu-
gares donde el barro pueda ser
más profundo.

• Si el vehículo empieza a patinar,
suelte el pedal del acelerador y
mueva el volante en el sentido de
patinaje hasta recuperar el control
del vehículo. No pise repentina-
mente el freno.

• Si las ruedas traseras quedan en-
terradas en el barro y el vehículo
no se mueve, gire el control de
tracción a 4x4 LOW para una trac-
ción mas controlada.

• Cuando las ruedas patinan no las
haga girar por encima de los 60
Km/h. Los neumáticos pueden fa-
llar (desbandarse) y lastimar a al-
gún pasajero, transeúnte o curio-
so.

• Si su vehículo se atasca hamáque-
lo para sacarlo utilizando marcha
atrás y marcha adelante, presio-
nando suavemente el pedal del
acelerador. No hamaque al vehícu-
lo por más tiempo que unos pocos

minutos. Toda la transmisión, los
neumáticos y fundamentalmente
el embrague pueden dañarse y/o
sobrecalentarse el motor.

• Al conducir por el barro se debe
analizar la situación, si el vehículo
empieza a perder en forma notoria
el impulso, con el riesgo inminente
de quedarse sin poder avanzar,
conviene detenerse, poner mar-
cha atrás y buscar una nueva alter-
nativa. De otro modo podría perder
la posibilidad de solucionar el pro-
blema sin otro vehículo que lo re-
molque.

• Después de circular por el barro,
limpie todo lo adherido y atascado
a los ejes y neumáticos. El exceso
de barro atascado en los neumáti-
cos, ejes y conjuntos rotativos pro-
duce el desbalanceo de los mis-
mos y puede llegar a dañar seria-
mente a los componentes de toda
la transmisión. Quite también el ba-
rro del radiador y del espacio entre
el radiador de motor y el de aire
acondicionado. El barro obstru-
yendo el paso de aire puede gene-
rar el sobrecalentamiento del mo-
tor con el consiguiente daño. Para
la limpieza de los radiadores utilice
agua a baja presión, pues un cho-
rro de agua a presión puede defor-
mar las aletas de los radiadores.
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Conducción fuera de carretera

Nieve y hielo

• Gire el control de tracción a 4x4
LOW para una tracción más con-
trolada.

• Mantenga una velocidad constan-
te. Esto evitará que las ruedas pa-
tinen.

• Se recomienda el uso de cadenas
para nieve (consulte el Manual del
Propietario para información adi-
cional). No se deben instalar cade-
nas en los neumáticos delanteros.

• Si comienza a resbalar al conducir
sobre nieve o hielo, gire el volante
en la dirección del deslizamiento
hasta retomar el control, sin acele-
rar violentamente.

• Evite acelerar repentinamente y los
cambios rápidos de dirección en
nieve o hielo. Pise el acelerador en
forma lenta y uniforme al partir
después de una detención com-
pleta.

• Evite las frenadas bruscas y ase-
gúrese de dejar suficiente distancia
entre su vehículo y los otros para la
detención. Maneje más lento de lo
normal y considere el uso de velo-
cidades inferiores.

Ripio, grava, rutas no 
asfaltadas y poco transitadas

• Dada la topografía patagónica y de
otros países de América, es co-
mún recorrer grandes distancias
sobre caminos de ripio, rutas no
asfaltadas o poco transitadas sin
posibilidad de encontrar áreas de
servicio o descanso.

• Considere esto antes de empren-
der un viaje y deténgase o ceda el
volante ante el menor síntoma de
cansancio (bostezos, pesadez,
brazos cansados). A veces una
detención y una breve caminata,
alivian el cansancio y refrescan los
reflejos.

• Mantenga una velocidad constan-
te y evite los movimientos repenti-
nos de la dirección.

• Infle los neumáticos a la máxima
presión recomendada. Ver Manual
de Propietario

• Mantenga el tanque de combusti-
ble lleno, cargando combustible
siempre que no se tenga certeza
de la próxima estación de servicio.

• Familiarícese bien con el consumo
de combustible de acuerdo a sus
hábitos de conducción. Calcule
siempre un 20% extra por cual-
quier eventualidad que pueda sig-
nificar un mayor consumo de com-
bustible. Es común en la zona pa-
tagónica y regiones desérticas co-
mo el altiplano ver seriamente alte-
rado el consumo de combustible
por fuertes vientos en contra.
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Conducción fuera de carretera

• Conduzca, en lo posible, por el
centro del camino pues en los cos-
tados el ripio tiende a estar suelto y
el vehículo se comportará de for-
ma inestable.

• Si el vehículo comienza a patinar,
suelte el pedal del acelerador y
mueva suavemente la dirección en
el sentido del deslizamiento hasta
recuperar el control del vehículo.

• No pise el freno repentinamente,
hágalo suavemente varias veces y
utilice el freno del motor.

• Si el ripio está muy flojo, gire el con-
trol de tracción a 4x4 HIGH para
una tracción más controlada.

Rocas

• Eleve la presión de los neumáticos
al máximo indicado en el Manual
del Propietario de su vehículo.

• Conduzca lentamente, a muy baja
velocidad, evitando aceleraciones
bruscas.

• Gire el control de tracción a 4x4
LOW para una tracción más con-
trolada.

• En terreno rocoso y desparejo se
debe tener extremo cuidado al
conducir para evitar golpear el
chasis, la carrocería y los ejes mo-
trices con obstáculos ocultos.

• Acomode la posición de los espe-
jos retrovisores, para poder visuali-
zar los laterales y bajos del vehícu-
lo con el objeto de evitar posibles
obstáculos que puedan dañar el
vehículo.

• Evite el uso del embrague, presio-
nándolo sólo para cambiar de mar-
cha. No module la velocidad del
vehículo con el embrague, haga
esto sólo con el pedal del acelera-
dor.
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Conducción fuera de carretera

Pendientes

• A pesar de que los obstáculos na-
turales hacen necesario viajar dia-
gonalmente en subidas y bajadas
o pendientes pronunciadas, siem-
pre debe intentar manejar en for-
ma perpendicular a la pendiente.
Evite manejar transversalmente o
virar en pendientes o en terrenos
montañosos.

• Cuando maneje en terreno monta-
ñoso determine de antemano la
ruta que va a utilizar.

• No maneje sobre la cima de una
colina sin ver cuales son las condi-
ciones en el otro lado y sin saber
como bajar la misma.

• Ante cualquier duda sobre seguri-
dad en una pendiente, renuncie a
conducir sobre la misma.

• No maneje en reversa en una coli-
na sin la ayuda de alguien que lo
guíe.

• Al subir una colina o cuesta empi-
nada, comience en una velocidad
baja en lugar de efectuar un cam-
bio descendente desde una velo-
cidad más alta luego de iniciado el
ascenso. Esto reduce el esfuerzo
del motor y la posibilidad de que se
detenga.

• Si el motor se detiene, no intente
virar ya que podría volcar, es mejor
intentar retroceder hasta un lugar
seguro. Si esto ocurre, arranque
nuevamente el motor, inserte la
marcha atrás y descienda con fre-
no motor, manejando atentamente
en el sentido inverso a la subida.

• Descienda la cuesta en la misma
velocidad que usaría para subirla, a
fin de evitar el uso excesivo de los
frenos y su sobrecalentamiento.

• No descienda en neutral.

• Cuando desciende una cuesta evi-
te el frenado brusco ya que puede
perder el control.

• Si el vehículo tiene una repentina
inclinación lateral, no intente apun-
tar la dirección hacia la cima. Lléve-
lo con la dirección hacia abajo, len-
tamente, hasta que se enderece y
pueda maniobrar con seguridad.

• En pendientes pronunciadas, tanto
en ascenso como descenso, utili-
ce la posición 4WD LOW aprove-
chando el torque del motor.
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Vehículo atascado

VEHÍCULO ATASCADO

• Si su vehículo queda atascado so-
bre la nieve, el barro o la arena, gi-
re la perilla del control de tracción a
modo 4x4 LOW.

• Efectúe sucesivos cambios de
marcha entre primera y marcha
atrás para conseguir que el vehícu-
lo se balancee y de este modo li-
berarlo. Efectúe esta maniobra sin
modular con el pedal de embrague
y pisando levemente el pedal del
acelerador. No prolongue dema-
siado esta maniobra. Si no consi-
gue resolver el atascamiento en
unos pocos intentos, pida ayuda.
No acelere el motor ya que lo úni-
co que conseguirá es escarbar de-
bajo de las ruedas y atascar el ve-
hículo de forma tal que sólo otro
vehículo podrá recuperarlo. De es-
ta manera evitará el recalenta-
miento del motor, así como daños
a la transmisión, los ejes o los neu-
máticos.

Diferencial de Deslizamiento
Limitado (LSD)

• Si su vehículo está equipado con
un Diferencial de Deslizamiento Li-
mitado (LSD) y queda atascado en
la nieve, barro o arena no haga
funcionar al motor a altas velocida-
des, especialmente si una rueda
trasera esta patinando y la otra es-
tá sin girar.

El patinamiento excesivo de una
sola rueda, no sólo la hundirá más
en el terreno, sino que causará da-
ños en el sistema diferencial.

Uso de eslingas, malacates y
otros accesorios off-road

• En caso de utilizar elementos de
rescate de vehículos off-road o
presenciar alguna maniobra de es-
te tipo, ponga especial atención en
el aspecto SEGURIDAD. Las mag-
nitudes de las fuerzas involucradas
en este tipo de acciones alcanzan
valores muy importantes, de modo
tal que si no se toman los recaudos
necesarios, pueden surgir lesiones
graves a los participantes e inclusi-
ve a los espectadores.

• Sólo deje que los expertos operen
este tipo de equipos. Y observe
desde una distancia considerable
(mayor al largo del cable del mala-
cate o la eslinga en uso).
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Señor Propietario

Las informaciones aquí contenidas in-
corporan las condiciones esenciales
de Mantenimiento y Garantía necesa-
rias para una operación adecuada y
segura de su vehículo, como así tam-
bién la Guía de Concesionarios Ford,
quienes están altamente capacitados
para atenderlo, a través de su perso-
nal debidamente entrenado, de sus
herramientas especiales y sus equi-
pamientos adecuados. Es de funda-
mental importancia someter el vehí-
culo a las revisiones periódicas, en los
kilometrajes indicados, de acuerdo
con los puntos ya establecidos en el
Programa de Lubricación y Manteni-
miento. Recuerde que el no cumpli-
miento del programa regular de revi-
sión, lubricación y mantenimiento, im-
plica la pérdida de validez de la garan-
tía. Compruebe que todos los puntos
comprendidos en la Lista de Verifica-
ción de Entrega, fueron debidamente
comentados en la ocasión de entrega
de su vehículo nuevo, asegurándose
así, que las Normas de Calidad Ford
están cumplidas a su completa satis-
facción. En esta publicación usted en-
contrará también la dirección y teléfo-
no del Centro de Asistencia al Cliente.
Siempre que fuera necesario, consúl-
tenos.

Ford Argentina S.C.A.

Ford Argentina S.C.A., en
su programa de mejora

continua, podrá, en cualquier
momento y sin previo aviso y sin
incurrir por ello en ninguna obli-
gación, revisar, modificar, sus-
pender o alterar cualquiera de
sus productos, como así también
modificar las condiciones enun-
ciadas en esta Garantía. Las res-
ponsabilidades asumidas como
consecuencia de esta Garantía,
se limitan a las expresamente in-
cluidas en el “Certificado de Ga-
rantía”.

PROTEJASE

USE CINTURON
DE SEGURIDAD

Presentación
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Atención a clientes Ford

Atención al cliente

Siempre que fuera necesario, recurra
a los servicios de un Concesionario
Ford acreditado para atender su Ford
Ranger. A través de técnicos debida-
mente capacitados, de herramientas
especiales, equipamientos y piezas
originales, estos Concesionarios Ford
están en condiciones de proporcionar
a su vehículo mantenimiento y servi-
cio, conforme a las altas normas de
calidad Ford. Si, por algún motivo, us-
ted no estuviera satisfecho con el ser-
vicio recibido, le sugerimos las si-
guientes acciones:

1. Inicialmente, contáctese con el Ge-
rente de Servicio del Concesiona-
rio. Asegúrese que el mismo esté
enterado de su insatisfacción, dán-
dole la oportunidad de atender su
vehículo.

2. Si aún así no estuviera satisfecho,
comuníquese con el área Directiva
del Concesionario, haciéndole co-
nocer la causa de su insatisfacción
y solicitándole asistencia.

3. Si su insatisfacción aún persiste,
comuníquese con nuestra compa-
ñía:

Ford Argentina S.C.A.

Centro de Asistencia al Cliente

Avda. Henry Ford y

Panamericana

Colectora Este 34603

B1617GTA - Ricardo Rojas

(ex General Pacheco)

Provincia de Buenos Aires

Discado Directo

(011) 4756-8700

0-800-888-FORD (3673)

cacford@ford.com

Ford Assistance

Servicio de asistencia integral de
emergencia al cual usted puede recu-
rrir durante las 24 horas del día, los
365 días del año, llamando al:

0-800-888-FORD (3673)
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Identificación del vehículo

Modelo Patente

Serie (V.I.N.) Código de llaves

Identificación del propietario

Nombre I I

Dirección I I

Ciudad I ICod.PostalI I

TeléfonoI IProvincia I I

Identificación del Concesionario

Razón Social I ICod.I I

Ciudad I ICod.PostalI I

TeléfonoI IProvincia I I

VendedorI I

Verificación de entrega

Concesionario I I Cod.I I

Lugar y Fecha I I

Firma y Sello
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Garantía del vehículo

GARANTÍA

Certificado de Garantía

El Concesionario Ford garantiza al
comprador de un vehículo Ford Ran-
ger (excepto lo indicado más adelan-
te*), que cada pieza de dicho produc-
to de Ford Argentina S.C.A., vendido
por el Concesionario al comprador,
bajo uso y servicios normales, está li-
bre de desperfectos en material o en
mano de obra por un período de 3
(tres) años ó 100.000 km, lo que
ocurra primero desde la fecha de en-
trega del vehículo al comprador origi-
nal.

Garantía a segundo dueño

La garantía, otorgada al comprador
original, es transferible a los propie-
tarios siguientes, dentro de los lími-
tes de tiempo y kilometraje estable-
cidos en el texto del certificado de
garantía.

Para que la transferencia de la Garan-
tía tenga validez es condición indis-
pensable que el registro de la misma
se realice a través de un Concesiona-
rio Ford. Deberá asegurarse que que-
da certificado en el Registro del Pro-
pietario.

Alcances de la garantía

El Concesionario no da ninguna ga-
rantía acerca de lámparas, fusibles,
radiorreceptor, bomba inyectora Die-
sel, inyectores Diesel, batería y neu-
máticos, estando la garantía de estos
últimos (radiorreceptor, bomba inyec-
tora Diesel, inyectores Diesel, batería y
neumáticos) a cargo del fabricante
correspondiente.

Las piezas de mantenimiento normal
indicadas más adelante no están cu-
biertas por esta garantía. La obliga-
ción del Concesionario bajo esta ga-
rantía está limitada al reemplazo, sin
ningún cargo al comprador, de las pie-
zas que el Concesionario reconozca
están defectuosas y sean devueltas a
éste último. Los trabajos de manteni-
miento a realizar están a cargo del
comprador.

El Concesionario establecerá en cada
caso, el plazo aproximado dentro del
cual se llevará a cabo el cumplimiento
de la garantía, el que no excederá de
ciento veinte días hábiles, a partir del
pedido efectuado por el usuario, en
forma fehaciente y que deberá coinci-
dir con la entrada del vehículo al taller
del Concesionario. Los gastos de
traslado, flete y seguro del vehículo
hasta la Concesionaria serán a cargo
del usuario.

Esta garantía no cubrirá ningún pro-
ducto de Ford Argentina S.C.A. que
haya sido sometido a maltrato, negli-
gencia o accidente, que hubiese sido
usado en eventos deportivos forma-
les o informales**, que no hubiese re-
cibido oportunamente los servicios de
mantenimiento preventivo recomen-
dados, o en los cuales se hayan usa-
do piezas que no son hechas ni sumi-
nistradas por Ford Argentina S.C.A., si
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en la determinación del Concesionario
tal uso ha afectado su funcionamien-
to, estabilidad o confiabilidad, o que
haya sido alterado o reparado fuera
del lugar de negocios del Concesio-
nario, de manera que en la determina-
ción del Concesionario esto haya
afectado su funcionamiento, estabili-
dad o confiabilidad. Tampoco cubrirá
el reemplazo de aquellos componen-
tes cuyo cambio se encuentre previs-
to en los planes de mantenimiento
preventivo normal. Esta garantía explí-
citamente sustituye toda otra garan-
tía, expresa o implícita y toda otra obli-
gación por parte del Concesionario.

* Piezas de mantenimiento normal
con garantía limitada:

Con 12 meses, batería.

Con 12 meses o 20000 km, lo que
ocurra primero, amortiguadores.

Con 6 meses, escobillas de limpia-
parabrisas, material de fricción de
embrague, cintas y pastillas de fre-
no, bujías, filtros, juntas de manteni-
miento y correas de mando.

** Se define como evento deportivo
formal o informal las pruebas de
tiempo, competición con otro ve-
hículo o cualquier aplicación
anormal de esfuerzo.

Plazos de la garantía

El plazo de la garantía de su vehículo
Ford Ranger es de 3 (tres) años ó
100.000 km, lo que ocurra primero a
partir de la fecha de entrega del mis-
mo al comprador original.
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Cobertura de la garantía

El Concesionario Ford garantiza las
piezas de su vehículo, que en servicio
y uso normal, presentaran defectos
de fabricación o de material, debida-
mente comprobado por el Concesio-
nario Ford acreditado. Las excepcio-
nes se describen en el punto Lo que
no cubre la garantía, del presente ma-
nual. Algunas piezas y componentes
son cubiertos exclusiva y directamen-
te por la garantía de sus fabricantes.
Vea Garantía Directa de Terceros, en
esta sección del manual.

Inicio de la garantía

El plazo de la garantía se inicia a partir
de la fecha de entrega del vehículo a
su propietario.

Dónde obtener servicios de
garantía

Todas las atenciones previstas en los
términos de esta Garantía serán reali-
zadas por el Concesionario acredita-
do para atender su Ford Ranger por él
vendida. No obstante lo dispuesto an-
teriormente, queda aclarado que
cualquier Concesionario Ford acredi-
tado, titular de la concesión para la
comercialización de estos vehículos o
la prestación de asistencia técnica a
los mismos, deberá prestar servicio,
independientemente de ser vendido
o no por él, al vehículo al cual se des-
tinan esos servicios.

10
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Revisiones

Todo vehículo nuevo tiene derecho al
servicio de Revisión de 10.000 km
con Mano de Obra gratuita de los
puntos que constan en el Programa
de lubricación y mantenimiento co-
rrespondiente a dicho servicio, dentro
de las condiciones y los límites previs-
tos en el respectivo cupón.

De los servicios prestados en la Revi-
sión con Mano de Obra Gratuita están
excluidos los gastos descriptos en el
apartado Lo que no cubre la garantía,
los que deberán ser pagados por el
propietario del vehículo. También se
excluye de los servicios con mano de
obra gratuita los solicitados por el
cliente o los que no sean parte de las
operaciones indicadas en el Progra-
ma de lubricación y mantenimiento.

Asegúrese que el Concesionario que
realizó la Inspección completó, selló y
firmó el cuadro respectivo de Control
del programa de mantenimiento co-
rrespondiente a la revisión efectuada,
evitando, de ese modo, problemas
cuando necesitase de un servicio de
Garantía.

La Garantía estará automáticamente
cancelada si el programa regular de
revisiones no fuera realizado oportu-
namente o fuese realizado en un lugar
no autorizado.

Reparaciones gratuitas

El Concesionario Ford acreditado tie-
ne la obligación, de acuerdo a los tér-
minos de esta Garantía, de sustituir
gratuitamente, en su establecimiento,
las piezas defectuosas que como
Concesionario Ford sean reconocidas
por él.

Garantía directa de terceros

Neumáticos, batería, bomba inyecto-
ra Diesel, inyectores Diesel y radiorre-
ceptor, son equipamientos garantidos
directamente por sus fabricantes. Sin
embargo, cuando se experimenta al-
gún desperfecto en cualesquiera de
ellos que implique su cambio o revi-
sión, deberá dirigirse a su Concesio-
nario Ford para que él atienda el pro-
blema, de acuerdo a los procedimien-
tos vigentes para tales casos.
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LO QUE NO CUBRE LA
GARANTÍA

Operaciones y puntos
considerados como
mantenimiento normal

Las operaciones y los puntos que se
detallan a continuación, son conside-
rados como parte del mantenimiento
normal del vehículo, debiendo por lo
tanto, ser realizados con cargo al
Cliente:

- regulaciones del motor, cuando
deban ser realizadas fuera del pe-
ríodo determinado por la(s) Revi-
sión(es) con Mano de Obra Gratui-
ta y no se deban a condiciones de
garantía;

- limpieza del sistema de combusti-
ble;

- verificación de alineación de las
ruedas delanteras;

- ajustes de alineación en uno o am-
bos ejes;

- balanceo de las ruedas;

- ajustes del sistema de freno y em-
brague;

- sustitución del filtro de aceite del
motor en el servicio de 10.000 km,
sólo es gratuita la mano de obra;

- sustitución del aceite lubricante del
motor (con excepción de la mano
de obra del servicio de 10.000 km
de la caja de velocidades, diferen-
cial, y de cualquier otro lubricante
que deba emplearse;

- sustitución del fluido del sistema de
freno y embrague;

- sustitución del fluido de la dirección
hidráulica;

- sustitución del líquido del sistema
de enfriamiento;

- carga de gas refrigerante del siste-
ma de aire acondicionado;

- reajustes, verificaciones en gene-
ral, lavado, grasa, combustible y si-
milares.

- baterías o pilas de los controles re-
motos.

Consumos o gastos como aceite lu-
bricante de motor, aceite lubricante
de caja de velocidades, fluido de fre-
no/embrague, grasas lubricantes, lí-
quido del sistema de enfriamiento del
motor, y carga de gas refrigerante del
sistema de aire acondicionado, son
cubiertos solamente cuando se reali-
zan como consecuencia de repara-
ciones efectuadas en garantía.

Piezas de desgaste normal

Las piezas que se mencionan a conti-
nuación son consideradas como de
desgaste normal, debiendo por lo
tanto ser pagadas por el Cliente: fil-
tros, pastillas y cintas de freno, co-
rreas de mando, material de fricción
de embrague, amortiguadores, bujías
incandescentes, escobillas del limpia-
parabrisas, fusibles y lámparas.
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Daños e irregularidades
en el funcionamiento
como consecuencia de
uso indebido, alteración
o accidente

Esta Garantía se cancelará automáti-
camente si el vehículo fuera sometido
a abusos, sobrecargas o accidentes;
si fuera usado en competiciones de
cualquier especie o naturaleza; si fue-
ra reparado fuera de las instalaciones
del Concesionario Ford acreditado o
bien si sus componentes originales,
piezas, accesorios y equipamientos,
fueran sustituidos por otros no fabri-
cados o provistos por Ford Argentina
S.C.A.; si la estructura técnica o me-
cánica del vehículo fuera modificada
con la sustitución de componentes,
piezas, accesorios y equipamientos
originales por otros no instalados ori-
ginalmente de fábrica en el vehículo o
bien de especificaciones diferentes;
igualmente, si esa modificación haya
sido realizada por el Concesionario
Ford, en caso que se sobreentienda
que la modificación fuera realizada a
pedido del Cliente, por su cuenta y
riesgo; si el vehículo fuera sometido a
cualquier modificación que, a juicio
exclusivo de Ford Argentina S.C.A.,
afecte su funcionamiento, estabilidad,
seguridad y confiabilidad.

Falta de mantenimiento regular

Si el programa regular de revisión,
mantenimiento y lubricación fuera he-
cho con negligencia o no fuera reali-
zado, la validez de la Garantía estará
anulada.

Gastos diversos

Gastos relativos al traslado de perso-
nas, remolque, auxilio, inmovilización
del vehículo, lucro cesante y daños
asignados como consecuentes de
averías, no son cubiertos por la Ga-
rantía.

Reparación del vehículo
accidentado

Eventuales accidentes sufridos por el
vehículo deberán ser reparados ex-
clusivamente en las instalaciones de
un Concesionario Ford, quien obser-
vará las instrucciones de fábrica en lo
relacionado a la protección anticorro-
siva y pintura, utilizando los procedi-
mientos, las piezas originales y el ma-
terial especificado.

Solamente así su vehículo estará cu-
bierto por la garantía.
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Garantía del vehículo

DISPOSICIONES LEGALES

Nivel de ruidos

Su vehículo Ford ha sido fabricado
dentro de las normas de diseño que
aseguran el cumplimiento de las re-
glamentaciones vigentes sobre la
emisión de ruidos. Por tal motivo, no
tendrá inconvenientes al transitar con
el mismo, siempre que mantenga los
componentes del grupo motopropul-
sor y del sistema de escape en condi-
ciones normales de funcionamiento.
Se recomienda muy especialmente
no efectuar modificaciones en estos
sistemas y colocar repuestos legíti-
mos cuando alguna parte deba ser
reemplazada.

Emisión de gases
contaminantes

El motor de su vehículo Ford ha sido
regulado con precisión por el Conce-
sionario Ford antes de la entrega,
asegurando que la emisión de gases
de escape esté dentro de los valores
permitidos por las disposiciones en vi-
gencia. Deberá evitarse por tal motivo
modificar la regulación; en caso nece-
sario, recurra a su Concesionario
Ford, quien dispone de las especifica-
ciones y el instrumental necesario pa-
ra corregir cualquier distorsión que
pueda haberse producido.

Grabado de cristales

El grabado del número de serie en los
cristales del vehículo (código VIS de
ocho caracteres alfanuméricos) es
efectuado en fábrica.

Cuando algún cristal deba ser reem-
plazado por alguna circunstancia, se
deberá volver a grabar con el mismo
código por medio de un método que
asegure su efectividad sin producir
daños, tal como de ataque químico.

Los cristales templados o laminados
no admiten ningún sistema de graba-
do por percusión, cualquiera sea su
método.
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Garantía del vehículo

AGREGADO DE EQUIPOS

Instalación de sistemas de
alarma

En caso que decida instalar un siste-
ma antirrobo, deberá tener en cuenta
que los mismos actúan sobre diferen-
tes componentes del vehículo . En
especial aquellos que se conectan al
circuito electrónico pueden llegar a
afectar o interferir con el normal fun-
cionamiento de sistemas eléctricos y
electrónicos. Es muy importante en
estos casos considerar no sólo la ca-
lidad del equipo que se instala, sino
también el cuidado que se dispense a
la colocación del mismo.

Recuerde que la falla de algún com-
ponente de su vehículo ocasionada
por la instalación de elementos no
aprobados por Ford Argentina S.C.A.,
no está amparada por la Garantía
otorgada por el Concesionario ven-
dedor.

Por la complejidad del tema y la varie-
dad de sistemas antirrobo que se
ofrecen, recomendamos muy espe-
cialmente consultar al:

Centro de Asistencia al Cliente

(011) 4756-8700 ó

0-800-888-FORD (3673)

quien está en condiciones de brindar-
le el asesoramiento más idóneo so-
bre el particular.

Instalación de sistemas no
originales

Ford Argentina S.C.A. no reconocerá
garantías de equipos que no sean ori-
ginales de la unidad, o que no sean
provistos por Ford Argentina S.C.A. e
instalados por sus Concesionarios, ni
reconocerá garantías sobre el vehícu-
lo o partes de él que sean afectados
como consecuencia del uso de equi-
pos no originales o de las operacio-
nes derivadas de la instalación de ta-
les equipos.
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GARANTÍA CONTRA
CORROSIÓN DE LA
CARROCERÍA

Su vehículo fue fabricado con mate-
riales de última generación, que inclu-
yen el uso de chapas galvanizadas en
la carrocería y la electrodeposición de
material catódico sobre esas chapas
(e-coat) de materiales a base de agua
que presentan alta resistencia a ralla-
duras y desprendimiento por golpes.

Además de proteger la ca-
rrocería de su vehículo en

forma muy efectiva, estos mate-
riales con base acuosa son me-
nos agresivos al medio ambiente.

De esta forma su vehículo tiene ga-
rantía contra la corrosión por un perío-
do de 3 años contados a partir de la
fecha de entrega del producto al
comprador original.

Por esta garantía, su vehículo tendrá
derecho a la reparación gratuita en un
Concesionario Ford de todos los
componentes de la carrocería que, en
condiciones normales de uso, pre-
senten defectos derivados de corro-
sión y que sean debidamente com-
probados por el Concesionario Ford.

Se entiende por defecto de corrosión
a todo indicio visible de óxido que po-
tencialmente pueda causar la perfora-
ción de la chapa de la carrocería del
vehículo.

No están incluidos los componentes
que no forman parte de la carrocería,
tal como el sistema de escape y sus-
pensión, como así también equipos y
accesorios no originales.

Para la validez de la Garantía contra
Corrosión de la Carrocería se deben
observar las siguientes condiciones:

• El vehículo debe ser sometido a re-
visiones periódicas en un Conce-
sionario Ford dentro de los plazos y
kilometrajes que figuran en el Pro-
grama de Mantenimiento Ford.

• Cualquier daño que se identifique
en la carrocería, la protección anti-
corrosiva o la pintura producto de
un accidente, mal uso, negligencia
o causas fortuitas, debe ser repa-
rado inmediatamente en un Con-
cesionario Ford con costo a cargo
del Cliente.

• Cuando se constaten indicios de
corrosión el vehículo debe ser lle-
vado inmediatamente a un Conce-
sionario Ford.

• Eventuales accidentes que provo-
quen daños en la pintura o la carro-
cería del vehículo deben ser repa-
rados siempre por un Concesiona-
rio Ford.

• Equipamiento y/o accesorios origi-
nales deben ser instalados en la
carrocería exclusivamente por un
Concesionario Ford.

• Se deberán observar las indicacio-
nes y recomendaciones sobre
mantenimiento presentes en el
Manual del Propietario, en el apar-
tado Lavado del Vehículo.

Durante la inspección de la carrocería,
los gastos referentes a lavado, pulido
y encerado de la pintura de la carro-
cería, son por cuenta del Cliente.
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Cancelación de la Garantía

La cobertura de su vehículo contra la
corrosión estará automáticamente
cancelada si no son respetadas las si-
guientes condiciones de uso normal:

• Si las Inspecciones Contra Corro-
sión de la Carrocería no son cum-
plidas en forma periódica.

• Si componentes de la carrocería
del vehículo fuesen reparados fue-
ra de los talleres de un Concesio-
nario Ford.

• Si componentes originales de la
carrocería, accesorios o equipa-
mientos fueran sustituidos por
otros no provistos por Ford Argen-
tina S.C.A.

• Si el vehículo fuera empleado en
competencias deportivas formales
o informales de cualquier naturale-
za.

• Si el vehículo transita frecuente-
mente por lugares inundados o
con arena y agua de mar.

• Si la pintura sufriera daños como
consecuencia de la acción de pro-
ductos o agentes químicos exter-
nos.

• Si se aplica un blindaje en la carro-
cería del vehículo.

• Si fueran instalados equipamientos
o accesorios no originales en la ca-
rrocería.
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Plan de registro del
propietario

1. En el momento de hacer efectiva la
entrega del vehículo Ford Ranger,
el Concesionario Ford registrará su
nombre en el Plan de Propietarios
Ford Registrados, completando
para tal fin todos los datos solicita-
dos en este Manual.

2. El cupón de seguimiento será
completado y archivado por el
Concesionario Ford, quien podrá
“recordar” a usted cuándo su ve-
hículo debe ser sometido al “pró-
ximo” servicio de lubricación y/o
mantenimiento que se realizará de
acuerdo a los programas previstos
por Ford Argentina S.C.A.

De todas maneras y aún mediando
este efectivo sistema recordatorio,
debe usted tener presente que su
vehículo “necesita” ser revisado y
lubricado cada 10.000 km ó 12 me-
ses, lo que ocurra primero, a fin de
mantenerlo constantemente den-
tro de una inmejorable condición
de rendimiento y economía. Para la
interpretación de dichos períodos,
infórmese en la sección Programa
de Lubricación y Mantenimiento,
del presente manual.

3. Cada vez que usted solicite a un
Concesionario Ford la ejecución
del servicio correspondiente, aquél
completará la planilla en el lugar in-
dicado y con ello certificará la reali-
zación del trabajo.

4. Al recibir usted la unidad de manos
del Concesionario vendedor y lue-
go de haberle efectuado la revisión
correspondiente, firme la Planilla de
Entrega como comprobante de su
conformidad respecto a la presen-
tación del vehículo.

A su vez, el Concesionario certifica-
rá la correcta preparación del mis-
mo, firmando y sellando la referida
Planilla de Entrega.
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Nombre del propietario I I

Dirección I I

Ciudad I I Cod.PostalI I

Fecha de entrega

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO PATENTE

ConcesionarioI I Cod.I I

Ciudad I ICod.PostalI I ProvinciaI I

Sello y Firma del Concesionario Firma del Propietario

CERTIFICACION DE TRANSFERENCIA DE GARANTIA

Nombre del
Nuevo propietario I I

Dirección I I

Ciudad I ICod.PostalI I ProvinciaI I

Transferencia: Fecha I Km I I

Sello y Firma del Concesionario Firma del Nuevo Propietario

Cód. Nº de serie

ACUMULADOR

Cód. Nº de serie AñoMes

MOTOR TRANSMISION

AIRE ACOND. COLOR TAPIZADO Nº RADIORRECEPTOR



Referencias de servicio

20

R
E
F
E
R
E
N
C
IA
S
D
E
S
E
R
V
IC
IO

T
e
m
a

F
e
c
h
a

C
o
n
c
e
s
io
n
a
ri
o

S
e
ll
o
y
fi
rm
a



Servicio gratuito de 10.000 km
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Cuando se mencione que entre un servicio y otro no debe ex-
cederse 10.000 km ó 12 meses, tal acotación en tiempo está in-

dicada por la posible pérdida de la capacidad específica de los aditi-
vos que integran los lubricantes y por el cronograma asignado para la
atención de los componentes del vehículo. Alcanzado dicho límite de
10.000 km ó 12 meses, deberán ser realizadas las operaciones corres-
pondientes al servicio de dicho kilometraje.

Inspección a los 10.000 km (o a los 12 meses)

Tendrá que realizarse entre los 9.500 y 10.500 km (ó 12 meses), desde la fecha
de entrega de la unidad, mediante la presentación de este cupón al Concesio-
nario y será sin cargo, excepto lo indicado según corresponda.

Para entregar al Concesionario y su posterior envío a Ford Argentina S.C.A.
(No será válido si se lo separa de este Manual antes de entregarlo).

Al traer su unidad y entregar este cupón a su Concesionario Ford al cabo de
los primeros 9.500-10.500 km (ó 12 meses) desde la entrega de su vehículo,
tendrá usted derecho al Servicio de Inspección correspondiente a dicho kilo-
metraje, sujeto a las condiciones de la garantía impresa en la página 8. Se
efectuará este servicio de inspección de conformidad con el Programa actual
del Servicio de Inspección de los 10.000 km de Ford Argentina S.C.A. e inclui-
rá las operaciones indicadas para tal Servicio. No se le hará a usted ningún
cargo por este servicio de inspección, con tal que entregue este cupón y lle-
ve el vehículo a un Concesionario Ford para la realización del trabajo, con ex-
cepción de la lubricación del chasis, de los lubricantes empleados y del ele-
mento filtrante de aceite y de aire y/o de cualquier trabajo autorizado por us-
ted que sea necesario por razón de maltrato, negligencia, accidente o por el
uso de piezas que no hayan sido fabricadas ni suministradas por Ford Argen-
tina S.C.A.

21

FORD RANGER
SERVICIO DE INSPECCIÓN A LOS 10.000 KM

(o a los 12 meses)

FORD RANGER
CUPON DEL PROPIETARIO PARA SERVICIO DE INSPECCION

A LOS 10.000 KM (O A LOS 12 MESES)

�

�
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Servicio gratuito de 10.000 km
�
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�

Certificamos que su unidad ha recibido el Servicio de Inspección correspondien-
te a los 10.000 km ó 12 meses que comprende las operaciones indicadas en el
Programa actual del Servicio de Inspección de los 10.000 km de Ford Argentina
S.C.A.

Fecha del Servicio O.R. Nº Km. del odómetro

I I
Concesionario que efectuó el Servicio Sello y firma

Certifico que mi unidad ha recibido el Servicio de

Inspección a los 10.000 km

(ó 12 meses):

I I
Firma del Propietario

10.000 KM (ó 12 meses) - CUPON DE INSPECCION

Nombre del
Propietario I I

Dirección I I

Ciudad I I Provincia I I

Tipo y Nro. de
Serie del vehículo I I Fecha de entrega I I I I I I I

Sello y Firma del Concesionario Vendedor N° de Código: I I

Ciudad I I Provincia I I

Autorizamos a Ford Argentina S.C.A. a debitarnos como Concesionario
vendedor este servicio de inspección a los 10.000 kilómetros (ó 12 meses),
cuando deba ser acreditado al Concesionario Ford que prestó el servicio.

CONCESIONARIO QUE REALIZA EL SERVICIO
Nombre del concesionario
que efectuó el Servicio I I N° de Código I

DirecciónI I

Fecha de InspecciónI I I I I I I Km I I

PROPIETARIO



Política de privacidad

2323

Los datos personales que usted nos brinde con motivo de la compra
de algún vehículo y/o el requerimiento de servicios a este Concesiona-
rio Oficial, podrán ser cedidos a y/o compartidos con Ford Argentina
S.C.A. (¨FORD¨), domiciliada en Avenida de Mayo 651 de la Ciudad
Autónoma de Buenos Aires, para que esta pueda cumplir las obligacio-
nes que correspondan de acuerdo con los terminos de la garantía so-
bre los vehículos que fabrica y/o importa, medir el grado de satisfac-
ción de los clientes con dichos vehículos y/o con los servicios de su
Red Oficial de Concesionarios y/o Talleres Oficiales, así como para rea-
lizar campañas publicitarias y/o de marketing tendientes a mantenerlo
a usted actualizado sobre nuevos productos, promociones y/o distintos
servicios que ofrezca por sí y/o a traves de su Red Oficial de Conce-
sionarios y/o Talleres Oficiales. En este sentido, FORD podrá ceder y/o
compartir los datos que usted proporcione con: i) Agencias de Publici-
dad, para realizar eventos y/o promociones y/o cualquier otra acción
de marketing ii) Empresas que le provean cualquier tipo de servicios
informáticos y/o de archivo de información electrónica y/o física; iii) Em-
presas que operen su Centro de Atención al Cliente, iv) Plan Ovalo S.A.
de Ahorro para Fines Determinados, Ford Credit Compañía Financiera
S.A. y/o cualquier otra empresa que ofrezca líneas de crédito o finan-
ciación para su gama de productos; v) Empresas relacionadas o vin-
culadas a FORD. Las empresas mencionadas en los puntos i) a v) po-
drán localizar la base de datos en Argentina como en terceros países.
FORD se compromete a incluir en sus acuerdos con estas empresas,
la obligación de respetar las disposiciones de las normas de protec-
ción de datos personales vigentes en Argentina, como así también la
política de FORD en materia de protección de la privacidad, seguridad
y confidencialidad de la información. Usted podrá consultar dicha po-
lítica ingresando al sitio www.ford.com.ar .

Usted podrá acceder a la información vinculada con sus datos perso-
nales, actualizar y/o modificar y/o pedir la supresión de los menciona-
dos datos comunicándose con el Concesionario Oficial al que ha brin-
dado los datos, o bien comunicándose al 0800-888-FORD (3673). El
hecho que usted nos proporcione sus datos personales implica la
aceptación de los términos arriba expuestos.

Declaro conocer y aceptar la “Política de privacidad” sobre el trata-
miento de mis datos personales establecida en la página 23 del Ma-
nual de Garantía, mantenimiento y guía de Concesionarios.

l I
Firma del Propietario

l I
Aclaración�

�
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Piezas de Mantenimiento - RANGER

Motor Nafta 2.3L Diesel 3.0L
Bujías AGSF/32Y/PC/ -

Correa multifunción con A/A 1L5Z/8620/AC/ 5L55/6C301/AB/

sin A/A 1L5Z/8620/BC/ 5L55/6C301/BB/

Filtro de aceite /1250507// /71185//

Filtro de aire 2L2Z/9601/AC/ 5L55/9601/AA/

Filtro de combustible F89Z/9155/A/ /72136//

Programa de lubricación y mantenimiento

PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO

Informaciones generales
sobre mantenimiento

El Programa de Mantenimiento des-
cripto en este capítulo es un punto
esencial para la operación adecuada
y segura, como así también para el
desempeño correcto presente y futu-
ro de su vehículo. Es recomendable,
también, observar los procedimientos
de mantenimiento y los cuidados pe-
riódicos indicados en el Manual del
Propietario. Para asegurar la durabili-
dad de su vehículo y del sistema de
control de emisiones es necesario
que el mantenimiento periódico sea
realizado en los intervalos recomen-
dados. El correcto mantenimiento, de
acuerdo a las recomendaciones de
Ford Argentina S.C.A., es un factor in-
dispensable para reducir la polución
del medio ambiente, en la que todos
estamos comprometidos.

Cuando se mencione que
entre un servicio y otro no

debe excederse 10.000 km ó 12
meses, tal acotación en tiempo
está referida a la posible pérdida
de la capacidad específica de los
aditivos que poseen los lubrican-
tes y por el cronograma para la
atención de los componentes de
su vehículo. Alcanzados dichos
límites, deberá ser reemplazado
el aceite de motor y efectuados
los servicios correspondientes.
Independientemente, al llegar el
vehículo al kilometraje indicado
en el Programa de Mantenimien-
to, se realizarán las operaciones
correspondientes a dicho servi-
cio.
Todos y cada uno de estos servi-
cios deberán ser realizados por
un Concesionario Autorizado a
efectos de no cancelar la garan-
tía del vehículo.
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Lubricantes y operaciones de lubricación

Lubricantes y operaciones de lubricación

No pulverizar con querosén y/o aceites minerales la parte inferior
del vehículo; tales productos perjudican las piezas de goma, las

pastillas y cintas de freno.

Partes a Lubricar Lubricante
Capaci-
dades

Observaciones

M
o
to
r

Diesel 3.0L SAE 15W40 - API CI-4
Motorcraft - YPF Extra Vida Plus
Pieza: RDE/XY/DM/1 ó 4 ó 20*

9.0L Para temperaturas del medio am-
biente inferiores a -10°C (menos diez
grados centígrados) utilice un aceite
de menor viscosidad, que cumpla
con las especifocaciones Ford.
Reemplazar el lubricante cada
10.000 km.

Nafta 2.3L Duratec SAE 5W30 - API SL
Motorcraft - YPF Elaion Fuel Economy
Pieza: RB3/XY/FE/1 ó 4 ó 20*
Espec. Ford: WSS-M2C913-B

4.3L

Tr
a
n
s
m
is
ió
n Eaton

(Motor Diesel)
ATF MERCON / DEXRON III
Pieza: /XT/2/QDX
Espec. Ford: WSP-M2C185A/194A

3.0L Controlar el nivel en cada servicio.
Agregar lubricante, si es necesario.
Bajo uso normal, no es necesario
reemplazar el lubricante.

Mazda
(Motor Nafta)

ATF MERCON / DEXRON III
Pieza: /XT/2/QDX
Espec. Ford: WSP-M2C185A/194A

2.65L

Caja de
Transferencia 4x4

ATF MERCON / DEXRON III
Pieza: /XT/2/QDX
Espec. Ford: WSP-M2C185A/194A

1.1L Controlar el nivel en cada servicio.
Agregar lubricante, si es necesario.
Reemplazar el lubricante cada
50.000 Km.

D
ife
re
n
c
ia
l

Delantero
(sólo 4x4)

SAE 80W90 - API GL 5
Espec. Ford: WSL-M2C191-A

1.4L Controlar el nivel en cada servicio.
Agregar lubricante, si es necesario.
Bajo uso normal, no es necesario
reemplazar el lubricante.Trasero

(convencional)
SAE 75W90 (Sintético) - API GL 5
Pieza: R/TNLD/20/

1.6L

Trasero
(autoblocante)

SAE 75W90 (Sintético) - API GL 5
+ 5% de Modificador de
Fricción Ford**
Pieza: R/TNLD/20/
Pieza (Mod. de fricción): XL/3//

1.52 +
0.08** L

Dirección Hidráulica
ATF MERCON / DEXRON III
Pieza: /XT/2/QDX
Espec. Ford: WSA-M2C195-A

Llenar has-
ta la

marca MAX

Controlar el nivel en cada servicio.
Agregar fluido, si es necesario.
No es necesario reemplazar el fluido.

Freno y Embrague

DOT4
Pieza: R/XC/1T/ ó
Pieza: R/XC/5T/
Espec. Ford: ESA-M6C25-A

Llenar has-
ta la

marca MAX

Controlar el nivel en cada servicio.
Agregar fluido, si es necesario.
Reemplazar el fluido cada 2 años
ó 50.000 Km.

S
is
te
m
a
d
e
E
n
fr
ia
m
ie
n
to

Diesel 3.0L
Nafta 2.3L Duratec

Aditivo Refrigentante, Anticongelante
y Anticorrosivo
Pieza: R/RA/2A/ (color Verde/Azul)
Espec. Ford: ESD-M97B49-A
ó
Pieza: R/RA/5A/ (color Naranja/Rosa)
Espec. Ford: WSS-M97B44-D

12.5L
11.5L

Controlar el nivel en cada servicio.
Si es necesario, completarlo según
la proporción necesaria.
Reemplazar el fluido cada 2 años
ó 50.000 Km (color Verde/Azul).
Reemplazar el fluido cada 10 años
ó 100.000 Km (color Naranja/Rosa).

PROPORCIÓN ADITIVO/AGUA

Temp Mínima Aditivo Agua

-25ºC 40 60

-35ºC 50 50

No mezcle líquidos de
enfriamiento de dife-

rente color.

* El último dígito indica la capacidad del envase en litros
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PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO FORD

El mantenimiento periódico es un re-
quisito esencial para que su vehículo
siga funcionando de forma segura,
económica y que sea lo menos con-
taminante posible. Ayuda a conser-
varlo en buen estado, prolonga su vi-
da útil y mantiene su valor en una po-
sible venta futura.

Se propone en el Manual del Propieta-
rio una rutina de mantenimiento, co-
mo por ejemplo la comprobación del
nivel de aceite, líquido de enfriamiento
y líquido de freno, presión de los neu-
máticos. Aparte de esa rutina deben
realizarse las revisiones periódicas.

Estas revisiones son de vital importan-
cia, ya que el desgaste de las piezas
son procesos graduales, por lo que si
se detecta una anomalía a tiempo los
costos de reparación son pequeños y
el beneficio en cuanto a economía y
seguridad puede ser considerable.

Todas y cada una de las revisiones se-
rán anotadas en la sección Control del
programa de mantenimiento, de este
manual, convirtiéndolo en un registro
de servicio.

Su Concesionario se lo pedirá siem-
pre antes de realizar cualquier repara-
ción en garantía.

Revisiones anuales

Para garantizar un funcionamiento
óptimo y eficaz del vehículo se lo de-
be revisar una vez al año, o al kilome-
traje indicado, si éste se alcanza pri-
mero.

En los siguientes planillas se indica el
Programa de mantenimiento Ford pa-
ra el modelo Ranger. En estos cua-
dros se detalla el plan de manteni-
miento que debe cumplir su vehículo,
indicando las tareas y los períodos de
tiempo ó kilometraje en que estas de-
berán realizarse para que el funciona-
miento de su vehículo Ford sea el co-
rrecto.

Planilla del programa de
mantenimiento Ford

La siguiente planilla contiene las ope-
raciones de mantenimiento progra-
mado para un uso normal del vehícu-
lo. Si fuese el uso encuadrado como
Servicio Severo (ver: a continuación),
deberá aplicarse una frecuencia ma-
yor a la indicada, disminuyendo el kilo-
metraje a la mitad. De cualquier ma-
nera, su Concesionario Ford podrá in-
dicarle y actualizar el uso de dicha pla-
nilla de acuerdo al conocimiento de
empleo de su unidad.
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Programa de mantenimiento Ford - RANGER

Entrada del vehículo al taller

Cuadro de instrumentos
Faros
Luces de emergencia
Intermitentes y bocina

Comprobar funcionamiento

Embrague y freno Comprobar funcionamiento

Equipo de aire acondicionado y calefacción Comprobar funcionamiento

Lava/limpiaparabrisas
Comprobar funcionamiento / ajustar, si fuera
necesario

Escobillas de limpiaparabrisas Verificar estado / sustituir, si fuera necesario

Interior del vehículo

Luces interiores
Testigos
Iluminación del cuadro de instrumentos
Cinturones de seguridad
Tablero de instrumentos

Comprobar funcionamiento / estado

Freno de estacionamiento
Controlar funcionamiento / ajustar, si
corresponde

Equipo de diagnóstico
Conectar para verificar el correcto
funcionamiento de los sistemas

Airbag Sustituir

Exterior del vehículo

Luces exteriores
Luces de emergencia
Luces indicadores de giro
Bocina

Comprobar funcionamiento / alineación

Cerradura / Pestillo de seguridad del capó
Bisagras
Retenedor de puerta

Comprobar funcionamiento / engrasar

Carrocería
Examinar el estado general de chapa y pintura.
Identificar posibles picaduras, grietas, óxidos,
abolladuras u otros daños

Neumáticos Ajustar presión, según especificación

Tuercas de ruedas Verificar apriete, según especificación

Rueda de auxilio Ajustar presión, comprobar desgaste y estado
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Programa de mantenimiento Ford - RANGER (cont.)

Bajo el capó

Luz del compartimento motor
Comprobar funcionamiento / sustituir, si corres-
ponde

Cableados, tuberías, tubos flexibles,
circuitos de aceite, combustible y
refrigeración

Comprobar el tendido, existencia de daños,
roces, fugas (donde sea visible)

Sistema de emisiones del cárter Comprobar posibles bloqueos de la válvula PCV

Motor
Bomba de vacío
Calefactor
Radiador

Comprobar daños y fugas (donde sea visible)

Paneles radiadores
Verificar estado / limpiar: sistema de enfriamien-
to, aire acondicionado

Correas auxiliares (Poli V)
Comprobar estado / ajustar, si fuera necesario

Sustituir

Líquido del sistema de enfriamiento
Revisar nivel / reponer líquido, si fuera necesario

Sustituir

Líquido de la dirección hidráulica Revisar nivel / reponer líquido, si fuera necesario

Líquido de Freno / Embrague
Revisar nivel / reponer líquido, si fuera necesario

Sustituir

Líquido del sistema de lava/parabrisa Revisar nivel / reponer líquido, si fuera necesario

Equipo de aire acondicionado
y calefacción

Comprobar funcionamiento y posibles pérdidas

Bornes de batería Limpiar, si fuera necesario

Sistema de inyección de combustible
Comprobar sensores y actuadores, testiando el
módulo de inyección con equipo de diagnóstico

Filtro de combustible - Sólo en Diesel
Drenar filtro separador de agua

Sustituir elemento filtrante

Filtro de combustible - Sólo en Nafta Sustituir elemento filtrante

Filtro de aire

Ambos modelos
Revisar estado / limpiar (sin aire a presión), si es
necesario

Sólo en Nafta Sustituir*

Sólo en Diesel Sustituir*

Filtro de polen Sustituir*

Bujías
Sólo en Nafta sin GNC Sustituir

Sólo en Nafta con GNC Sustituir

Luz de válvulas
Sólo en Nafta sin GNC Regular

Sólo en Nafta con GNC Regular

* Con mas frecuencia en ambientes polvorientos



33

Programa de mantenimiento Ford
10
.0
0
0
k
m
ó
1
a
ñ
o

2
0
.0
0
0
k
m
ó
2
a
ñ
o
s

3
0
.0
0
0
k
m
ó
3
a
ñ
o
s

4
0
.0
0
0
k
m
ó
4
a
ñ
o
s

5
0
.0
0
0
k
m
ó
5
a
ñ
o
s

6
0
.0
0
0
k
m
ó
6
a
ñ
o
s

7
0
.0
0
0
k
m
ó
7
a
ñ
o
s

8
0
.0
0
0
k
m
ó
8
a
ñ
o
s

9
0
.0
0
0
k
m
ó
9
a
ñ
o
s

10
0
.0
0
0
k
m
ó
10
a
ñ
o
s

11
0
.0
0
0
k
m
ó
11
a
ñ
o
s

12
0
.0
0
0
k
m
ó
12
a
ñ
o
s

13
0
.0
0
0
k
m
ó
13
a
ñ
o
s

14
0
.0
0
0
k
m
ó
14
a
ñ
o
s

15
0
.0
0
0
k
m
ó
15
a
ñ
o
s

16
0
.0
0
0
k
m
ó
16
a
ñ
o
s

17
0
.0
0
0
k
m
ó
17
a
ñ
o
s

18
0
.0
0
0
k
m
ó
18
a
ñ
o
s

19
0
.0
0
0
k
m
ó
19
a
ñ
o
s

2
0
0
.0
0
0
k
m
ó
2
0
a
ñ
o
s

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

Cada 100.000 km

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

Cada 50.000 km ó 2 años (líquido de enfriamiento color verde/azul)

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

Cada 50.000 km ó 2 años

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

� � � � � � � � � �

� � � � � � � � � �

� � � � � �

� � � � � � � � � � � � � � � � � � � �

Cada 40.000 km ó 3 años

� � � � � �

Cada 20.000 km
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Programa de mantenimiento Ford - RANGER (cont.)

Bajo del vehículo

Motor, eje trasero, eje delantero Comprobar daños / fugas

Aceite de Motor y Filtro Sustituir

Fluido de eje delantero 4x4
Revisar nivel / reponer lubricante, si fuera nece-
sario

Fluido de eje trasero
Revisar nivel / reponer lubricante, si fuera nece-
sario

Fluido de caja de velocidades
Revisar nivel / reponer lubricante, si fuera nece-
sario

Fluido de caja de transferencia 4x4
Revisar nivel / reponer lubricante, si fuera nece-
sario

Sustituir

Sistema de escape
Verificar si hay daños, roces y fugas
Inspeccionar los protectores de calor
Remover materiales adheridos

Neumáticos

Verificar desgaste

Efectuar rotación

Verificar ajuste de tuercas

Tornillos U de suspensión trasera Verificar apriete, según especificación

Dirección
Articulaciones de suspensión
Crucetas
Arbol de transmisión (cardan)
Amortiguadores

Comprobar daños, desgaste, pérdidas y/o dete-
rioro de gomas

Bajos del vehículo
Comprobar estado de revestimientos de PVC y
aislaciones térmicas

Tuberías, tubos flexibles, tuberías de alimentación
de aceite y combustible, escape, dirección hidráuli-
ca

Comprobar tendido, daños, roces, fugas (donde
sea visible)

Frenos delanteros
Con ruedas desmontadas, comprobar desgaste
de pastillas de freno y discos, deterioro de con-
ductos y componentes de goma

Frenos traseros
Con ruedas y campanas desmontadas, compro-
bar desgaste de cintas de freno y estado de
cilindros, campanas. Sopletear.

Freno de estacionamiento
Comprobar funcionamiento, regular si es nece-
sario
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Se entiende por condiciones de “Ser-
vicio Severo”, especiales requeri-
mientos en la utilización del vehículo
que difieren de aquellos a los que co-
múnmente es sometido.

Como tales deben ser considerados
los siguientes:

- Tránsito habitual o frecuentes por
zonas polvorientas y/o caminos en
mal estado.

- Largos trayectos sobre barro con
utilización permanente de relacio-
nes de caja bajas, altos regímenes
y elevada temperatura del motor.

- Conducción reiterada en tramos
cortos (15 km o menos) con de-
tenciones prolongadas y con tem-
peratura ambiente baja (inferior a -
10°C).

- Mantenimiento sostenido de altas
velocidades con temperatura am-
biente elevada (mayor de 30°C).

- Remolque de acoplados durante
largos trayectos.

- Prolongados períodos de funcio-
namiento en marcha lenta.

La presencia de una o varias de las
condiciones señaladas, indica que el
vehículo está siendo utilizado en “Ser-
vicio Severo”, por lo que deberán
adoptarse períodos de mantenimien-
to abreviados acordes a la intensidad
de la condición. En caso de dudas,
consulte a su Concesionario Ford,
quien le brindará el asesoramiento
profesional más adecuado a su nece-
sidad.

SERVICIO SEVERO
A través del tiempo, el de-
sarrollo tecnológico puede

provocar cambios en las opera-
ciones consignadas para el plan
de mantenimiento o para sus in-
tervalos. Detalles de esos posi-
bles cambios le serán informa-
dos por su Concesionario Ford si
usted recurre a él.
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Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,6 h / 4x4: 2,2 h

40.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,7 h

30.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,2 h

20.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2 y 4x4: 1,5 h

CUMPLIMIENTO DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

10.000 km

Sello y Firma del Concesionario

El Concesionario que realizó el servicio de Mantenimiento Preven-
tivo deberá completar los datos, sellar y firmar el cuadro corres-

pondiente a la revisión efectuada.

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

ó 1 año

ó 2 años

ó 3 años

ó 4 años

37

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I
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Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,7 h

90.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,2 h

80.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,6 h / 4x4: 2,2 h

70.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,7 h

60.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,2 h

50.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

ó 5 años

ó 6 años

ó 7 años

ó 8 años

ó 9 años

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I
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Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,2 h

140.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,6 h / 4x4: 2,2 h

130.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,7 h

120.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,2 h

110.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,6 h / 4x4: 2,2 h

100.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

ó 10 años

ó 11 años

ó 12 años

ó 13 años

ó 14 años

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I
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Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,2 h

170.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

Sello y Firma del Concesionario

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,6 h / 4x4: 2,2 h

160.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

SUSTITUCIÓN DEL VELOCÍMETRO

Las Pautas de Tiempo arriba descriptas se refieren solamente a
los puntos de revisión comprendidos en el Programa de manteni-

miento Ford. Las Pautas de Tiempo de eventuales reparaciones y/o de
la Revisión Periódica Adicional no están incluidos y se encuentran en la
publicación Pautas de Tiempo disponible en los Concesionarios Ford.

Pauta de Tiempo de la revisión: 4x2: 2,1 h / 4x4: 2,7 h

150.000 km

Sello y Firma del Concesionario

SERVICIO DE MANTENIMIENTO FORD

ó 15 años

ó 16 años

ó 17 años

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I

a los I I km

Fecha I I I I

O.R. N° I I
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CAPITAL FEDERAL

CAPITAL A. Russoniello S.A.
FEDERAL Av. J. Bautista Alberdi 2536

Tel.: 4612-7002

CAPITAL A. Russoniello S.A. (Suc.)
FEDERAL Av. Juan B. Alberdi 2536

Tel.: 4612-7002/4

CAPITAL Aback S.A. (Suc.)
FEDERAL Av. de los Incas 4380

Tel.: 4523-3334

CAPITAL Automotores Mataderos S.A.
FEDERAL Basualdo 2327/97

Tel.: 4683-7070

CAPITAL Auto Special
FEDERAL Av. San Martín 4280

Tel.: 4502-2100

CAPITAL Auto Special (Suc.)
FEDERAL Francisco Beiro 2555

Tel.: 4571-5500/3400

CAPITAL Guillermo Dietrich S.A.
FEDERAL Av. Corrientes 4242

Tel.: 4867-6606

CAPITAL Guillermo Dietrich S.A. (Suc.)
FEDERAL Av. La Plata 736/738

Tel.: 4324-4300

CAPITAL Guillermo Dietrich S.A. (Suc.)
FEDERAL Av. Scalabrini Ortiz 1647

Tel.: 4833-6555

CAPITAL Guillermo Simone S.A. (Suc.)
FEDERAL Av. Paseo Colón 450

Tel.: 4343-5050

CAPITAL FEDERAL (cont.)

CAPITAL Igarreta S.A.
FEDERAL Av. Amancio Alcorta 2200/60

Tel.: 4303-0291/2/3/4/5/6/7

CAPITAL Serra Lima S.A.C. e I.
FEDERAL J.A. Cabrera 3659

Tel.: 4862-1876/4635/8598

CAPITAL Tito González S.A.
FEDERAL Av. Entre Ríos 1354

Tel.: 4306-0293/3383/6000

CAPITAL Viel Automotores
FEDERAL S.A.C.I.F. e I.

Av. Maipú 1550
(Vte. López)
Tel.: 4796-2111/4

BUENOS AIRES

ACASSUSO A. Russoniello S.A.
Ezpeleta 17
Tel.: 4793-6911

AVELLANEDA Autos del Sur S.A.
Av. Mitre 2900
Tel.: 4116-6600

AZUL Roas S.A.C.I.F
Av. 25 de Mayo 409
Tel.: (02281) 42-3135/79

BAHIA Guspamar S.A.
BLANCA Almafuerte 48

Tel.: (0291) 455-5800

Guía por provincia y localidad de los concesionarios autorizados
para atender su vehículo Ford.
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BUENOS AIRES (cont.)

BALCARCE J.C. Suárez S.A.
Av. González Chaves 531
Tel.: (02266) 42-2378/5549

BECCAR Sauma Automotores S.A.
Uruguay 1040
Tel.: 5281-1100

CASTELAR Aback S. A.
(Oeste Autos) (Suc.)
Av. Zeballos 3133
Tel.: 4458-4700/01/02/03

CHIVILCOY Alberto Logarzo S.A.(Suc.)
Av. Villarino 99
Tel.: (02346) 43-4060/70

CORONEL Guillermo Simone S.A. (Suc.)
BRANDSEN Ruta 215 y Almafuerte

Tel.: (02223) 44-4464/77

CORONEL Maisonnave y Cía. S.A.
SUAREZ Belgrano 970

Tel.: (02926) 42-2019

DOLORES Máximo Pinasco S.A.
Olavarria y Piloto
Tel.: (02245) 44-6904/9350

DON Sudamerican Autos S.A.
TORCUATO (Robayna)

Av. M. T. de Alvear 1015
Tel.: 4741-1803

ITUZAINGO Aback S. A. (Oeste Autos)
Colectora Aut. del Oeste esq.
Los Banqueros Nº 9125
Tel.: 5274-5000

JUNIN A. Russoniello S.A. (Suc.)
Av. Benito de Miguel 1018/20
Tel.: (02362) 43-5307 / 5308

LA MATANZA Autoandina S.A.
Monseñor Buffano 3983/95
Tel.: 4691-4001

BUENOS AIRES (cont.)

LA PLATA Guillermo Simone S.A.C.I.F.
Avenida 44 entre 135 y 136
Tel.: (0221) 470-5851/2/6613

LA PLATA Zingaro Automotores S.A.
Av. 13 N°453
Tel.: (0221) 427-0058

LOBOS Alberto Logarzo S.A.
Almafuerte 87
Tel.: (02227) 42-3457

LOMAS DE Luis Strianese S.A.
ZAMORA Portela 439/441

Tel.: 4244-8822
4245-3575

LOS Forcam S.A. (Suc.)
POLVORINES Av. Illia 4134

Tel.: (011) 4451-4923
4664-9980

LUJAN Aut. Simoni y Cía S.A.C. y A.
C. Pellegrini 943 y Ruta 7
Tel.: (02323) 42-0119/0745/

42-3588

MALVINAS Morrone Autom. S.A. (Suc.)
ARGENTINAS Ruta 8 km 31,4 y Mistral

Tel.: 4451-1878/1953

MAR DE AJO Máximo Pinasco S.A.(Suc.)
Av. del Libertador 1602
Tel.: (02257) 42-0521

MAR DEL Formar S.A.
PLATA Av. Independencia 2561

Tel.: (0223) 495-2041/42

MORENO Forcam S.A.
Av. Victorica 1151 y
Acceso Oeste
Tel.: (0237) 463-2025/6/7/8/9

NECOCHEA J.C. Suárez S.A. (Suc.)
Av. 59 Nº 1145
Tel.: (02262) 42-5671/43-5762
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BUENOS AIRES (cont.)

NUEVE DE Forcam S.A.
JULIO Santa Fé 960

Tel.: (02317) 43-0369

PERGAMINO Montanari Motors S.A.
Ruta Nacional Nº8 km 222,8
Tel.: (02477) 44-5000

PILAR Trammel S.A. (Ardama)
Ruta Panamericana
(a Pilar) km 51
Tel.: (02322) 42-3429/039/381

PILAR Ismael C. Ferrarotti S.A.
Ruta Nº 8 y San Martín
Tel.: (02322) 42-8649/43-0655

PINAMAR Máximo Pinasco S.A. (Suc.)
Rivadavia 1358
Tel.: (02254) 40-8338/39

QUILMES Autos del Sur S.A. (Suc.)
Av. Yrigoyen 80
Tel.: 4002-0000

RAMOS MEJIA Ramos Mejía Motor S.A.
Balcarce 36
Tel.: 4653-1176/6452

REMEDIOS Organización Sur
DE ESCALADA Automotores S.A.

Av. H. Yrigoyen 5433
Tel.: 4249-9054

SALTO Auto Motor Salto S.A.
Virginia Gemme (Ruta 32)
entre Moreno y Saavedra
Tel.: (02474) 42-2255/2731

SAN MARTIN Améndola Autom. S.A.
Av. Balbín 2754
Tel.: 4713-2600

SAN MARTIN Améndola Autom. S.A.
Av. Balbín 1640
Tel.: 4512-6300

BUENOS AIRES (cont.)

SAN NICOLAS Giorgi Automotores S.A.
(Suc.)
Av. Perón 785 / 795
Tel.: (03461) 44-3315

TIGRE Sudamerican Autos S.A.
(Robayna)
Av. Cazón 930
Tel.: 4731-8600/8700

TRENQUE Forcam S.A. (Suc.)
LAUNQUEN Pte. Perón 1550

Tel.: (02392) 42-2014/43-2339

TRES Maisonnave y Cía. S.A. (Suc.)
ARROYOS San Martín 870

Tel.: (02983) 42-3550

TRES DE Auto Special S.A.
FEBRERO Urquiza 4641

Tel.: 4759-8080

CATAMARCA

CATAMARCA Noble S.A.
Av. República 1050
Tel.: (03833) 43-7187/8

CORDOBA

CORDOBA Automotores Maipú S.A.
9 de Julio esq. P. Oñate
Tel.: (0351) 485-9530/31

CORDOBA Montironi Automot. S.A.
Av. E. Caraffa 1842/68
Tel.: (0351) 488-3322

489-9696

DEVOTO Albino Picco e Hijos S.A.
Rivadavia 97
Tel.: (03564) 48-1002/1125
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CORDOBA (cont.)

HERNANDO Forcor S.A.
Liniers 317
Tel.: (0353) 496-2000

MARCOS Rayco S.R.L. (Suc.)
JUAREZ Intendente Jorge Loinas 1087

(ex Ruta 9)
Tel.: (03472) 42-3333/34

ONCATIVO Montironi Automot. S.A.
(Suc.)
San Martín 200
Tel.: (03572) 46-6263/6833

RIO CUARTO Pettiti Automotores S.A.
Av. Presidente Perón (O) 2400
Tel.: (0358) 464-1800

RIO Pettiti Automotores S.A.
TERCERO Av. Gral. Savio 150/160

Tel.: (03571) 42-1276/4040/
42-4550

SAN Albino Picco e Hijo S.A.
FRANCISCO (Suc.)

Urquiza 704
Tel.: (03564) 42-4709/43-2080

VILLA MARIA Veneranda Automot. S.A.
Ruta Nac. N°9 Km 554
Tel.: (0353) 461-0510/3030

CORRIENTES

CORRIENTES Ayala Autom. S.A.
9 de Julio 1475
Tel.: (03783) 42-0001/46-5023

CORRIENTES Pablo Eloy Donnet S.A.
(Suc.)
Av. 3 de Abril 541
Tel.: (03783) 42-6008/6800

CHACO

RESISTENCIA Merco Rep S.A.
Ruta Nac. 11, km 1007
Tel.: (03722) 46-0000

RESISTENCIA Pablo Eloy Donnet S.A.
Av. Italia 50
Tel.: (03722) 45-0800

CHUBUT

COMODORO Del Sol
RIVADAVIA Automotor S.R.L.

H. Yrigoyen 2045 (Ex Ruta 3)
Tel.: (0297) 444-2627/5275

ESQUEL Pedro Corradi S.A. (Suc.)
Fontana 560
Tel.: (02945) 45-0321/0546

PUERTO Pedro Corradi S.A (Suc.)
MADRYN Gob. A. Maiz 272

Tel.: (02965) 45-4111

TRELEW Pedro Corradi S.A
9 de Julio y Rivadavia
Tel.: (02965) 42-5900

ENTRE RIOS

CONCEPCIÓN Banchik Automotores S.A.
DEL URUGUAY 9 de Julio 1502

Tel.: (03442) 42-1101/43-2880

CONCORDIA Folmer S.A. (Suc.)
Av. Eva Perón 1981
Tel.: (0345) 422-7000

VICTORIA Folmer S.A.
Rocamora 237
Tel.: (03436) 42-4000
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FORMOSA

FORMOSA Sebastiani Automotores S.A.
25 de Mayo 1131
Tel.: (03717) 43-2230

43-0889
43-6010

JUJUY

SAN Jama S.A.
SALVADOR Av. Almirante Brown 860
DE JUJUY Tel.: (0388) 425-0228

SAN Pussetto Salta S.A. (Suc.)
SALVADOR Av. Párroco Marshke 850
DE JUJUY Tel.: (0388) 425-3800

LA PAMPA

SANTA ROSA Guspamar. S.A. (Suc.)
Av. Luro 1923/27
Tel.: (02954) 42-0999

LA RIOJA

LA RIOJA Karam Autom. S.A.
San Nicolás de Bari (O) 154
Tel.: (03822) 42-5201/555

MENDOZA

MENDOZA Mario Goldstein S.A.
Pascual Toso 59
Tel.: (0261) 425-3400

MENDOZA Motorsport S.A.
Carril Rodriguez Peña 2643
Tel.: (0261) 461-3673

MISIONES

ELDORADO Lowe y Cía. S.A.C.I.C.F.I.
Av. San Martín (O) 873, km 4
Tel.: (03751) 43-1211/448/511

POSADAS Selva S.A.
Av. Quintana 2655
Tel.: (03752) 45-2749

OBERA Selva S.A. (Suc.)
Av. Beltrame 1002
Tel.: (03755) 42-0000

NEUQUEN

NEUQUEN Arauco S.A.C.I.F.
Independencia 70
Tel.: (0299) 442-2307/

443-0279/0285

NEUQUEN Sapac S.A.
Eugenio Perticone 1035
Tel.: (0299) 442-8652

SAN MARTIN Arauco S.A.C.I.F. (Suc.)
DE LOS ANDES Av. San Martín 1177

Tel.: (02972) 42-7226

ZAPALA Nativa S.A.
Bdo. Housay y Uruguay
Tel.: (02942) 43-2022/23

RÍO NEGRO

SAN CARLOS Arauco S.A.C.I.F. (Suc.)
DE BARILOCHE Otto Goedecke 145

Tel.: (02944) 43-2001

GENERAL Sapac S.A. (Suc.)
ROCA Av. Roca 558

Tel.: (02941) 43-7011/14
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SALTA

SALTA Pussetto Salta S.A.
Av. Monseñor Tavella 4220
Tel.: (0387) 427-1160/1111

SAN JUAN

SAN JUAN Mario Goldstein S.A.C.I.
Av. L.N. Alem 583 (Sur)
Tel.: (0264) 422-7141

SAN LUIS

SAN LUIS Martín Trucks S.A.
Av. España 572
Tel.: (02652) 440059

SANTA CRUZ

CALETA Caleta Olivia Autom. S. A.
OLIVIA Av. Eva Perón 722

Tel.: (0297) 485-1607

RIO Autostop S.A.
GALLEGOS Avellaneda 226

Tel.: (02966) 42-2175

SANTA FE

CAÑADA Juan B. Bessone e Hijos
DE GOMEZ S.A.C.I.F.I.

Av. Santa Fe 1437
Tel.: (03471) 42-2060/3414

CASILDA Juan B. Bessone e Hijo S.A.
(Suc.)
Bvd. Colón 2199
Tel.: (03464) 42-6667/8

SANTA FE (cont.)

MORTEROS Long Automotores S.A.
(Suc.)
Bv. H. Yrigoyen 1101
Tel.: (03562) 42-2507/91

PARANÁ Escobar Santa Fe S.A. (Suc.)
Almafuerte 1140
Tel.: (0343) 424-0799

RAFAELA Long Autom. S.A.
9 de Julio y Las Heras
Tel.: (03492) 42-1276/3029

ROSARIO Giorgi Automotores S.A.
Bvd. Avellaneda 2045
Tel.: (0341) 432-2223

SAN CARLOS Long Autom. S.A. (Suc.)
CENTRO Perón y Gral. San Martín

Tel.: (03404) 42-2884

SAN JORGE Long Autom. S.A. (Suc.)
Av. Alberdi 228 y Ruta 13
Tel.: (03406) 44-0639/2307

SAN JOSE Rayco S.R.L.
DE LA 9 de Julio 851
ESQUINA Tel.: (03467) 46-1260/322/354

SANTA FE Escobar Santa Fe S.A.
Av. Freyre 2257
Tel.: (0342) 456-0089

VENADO Rayco S.R.L.
TUERTO Calle 25 de Mayo y

Avenida 12 de Octubre
Tel.: (03462) 42-3355/3434

SANTIAGO DEL ESTERO

SANTIAGO Lo Bruno Automotores S.A.
DEL ESTERO Av. Saenz Peña 1380

Tel.: (0385) 439-3899/940
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TIERRA DEL FUEGO

RIO Automotores Tierra
GRANDE del Fuego S.A.C.

Sebastían Elcano 367
Tel.: (02964) 43-0314/1298

USHUAIA Automotores Tierra
del Fuego S.A.C. (Suc.)
Deloqui y Rivadavia
Tel.: (02901) 42-2682

TUCUMÁN

SAN MIGUEL León Alperovich Group S.A.
DE TUCUMAN San Lorenzo 1083

Tel.: (0381) 421-0510
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Nota: Si en esta guía no figura un conce-
sionario de la zona en la que usted se en-
cuentra, comuníquese con el Centro de
Atención al Cliente (0-800-888-3673 ó
011-4756-8700) y se le brindará informa-
ción actualizada y orientadora referente a
su consulta.
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Servicio Rápido Motorcraft

El Servicio Rápido Motorcraft es un servicio de mecánica ligera y mante-
nimiento de vehículos con una oferta de productos dirigida a TODAS las
marcas.

Cada tarea se realiza con la mayor rapidez, precios muy competitivos y
repuestos de alta calidad de la marca Motorcraft.

Ventajas competitivas del servicio:

• Rapidez en la atención

• Calidad garantizada: repuestos originales "Motorcraft"

• Atención personalizada

Características del servicio

- Sin necesidad de turno previo

- Revisión integral del vehículo en forma gratuita con cada reparación

- Un lugar confortable para la espera

- El mejor cuidado de tu vehículo

- Amplitud de horarios de atención

- Los precios son fijos y transparentes (incluyen instalación e IVA)

- Sólo utilizamos repuestos originales Motorcraft.

Es un servicio moderno, eficiente, confiable; equipados con tecnología de
última generación y atendido por mecánicos altamente entrenados.
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CAPITAL FEDERAL

CAPITAL Av. Córdoba 3040
FEDERAL Tel.: 4962-2338

BUENOS AIRES

GRAL. Av. H. Ford 3480
PACHECO Tel.: (03327) 45-3100/1/2

MUNRO Av. Mitre 3395
Tel.: 4509-6610

CÓRDOBA

CÓRDOBA Av. La Cordillera 3681
Tel.: (0351) 482-7765

SANTA FE

ROSARIO Av. San Martin 3346
Tel.: (0341) 465-4400

VENADO Ruta 8 km 365
TUERTO Tel.: (03462) 43-1470

Guía de Servicio Rápido Motorcraft por provincia y localidad
para atender su vehículo.
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