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MNOTICE

This manual has been written by Yamaha
Motor Company for use by Authorized
Yamaha Dealers and their qualified mechan-
ics. In light of this purpose it has been assumed
that certain basic mechanical precepts and
procedures inherent to our product are al-
ready known and understood by the reader.
Without such basic knowledge, repairs or
service to this model may render the machine
unsafe and for this reason we must advise that
all repairs and/or service be performed by an
Authorized Yamaha Dealer who is in posses-
sion of the requisite basic product knowledge,
The Research, Engineering, and Service De-
partments of Yamaha are continually striving
to further improve all models manufactured
by the company. Modifications are therefore
inevitable and significant changes in specifi-
cations or procedures will be forwarded to all
Authorized Yamaha Dealers and will, where
applicable, appear in future editions of this
manual,

AVIS

Ce manuel a été écrit par Yamaha Motor
Company & l'intention des concessionnaires
autorisés Yamaha et de leurs mécaniciens
qualifits. De ce fait, on supposé déjd connu
el compris du lecteur certaines données et cer-
talns procédés mécaniques fondamentaux
propres i notre matériel.

Sans ces connaissances fondamentales, la
réparation ou l'entretien de ce modéle pour-
rait rendre la machine dangereuse et pour
cette raison nous devons conseiller de faire ef-
fectuer toutes les réparations et/ou Pentretien
par un concessionnaire autorisé Yamaha qui
posséde la connaissance fondamentale pour
ce matériel.

Les services de recherche, d’engineering et
d'entretien de Yamaha sefforcent conti-
nuellement d'améliorer davantage tous les
modéles fabriqués par la compagnie, Des
modifications sont de ce fail inévitables et les
changements importants dans les caracté-
ristiques et procédéds seront communiqués 4
tous les concessionnairés Yamaha autorisés
et paraitront, & l'endroit approprié, dans
les éditions futures de ce manuel.

AVISD
Este manual ha sido escrito por la Compariia
Yamaha para gue sea usado por los con-
cesionarios autorizados y  sus  mecanicos
cualificados. Nosotros asumimos que el usuario
de este manual tiene ciertos conocimientos
hésicos sobre mecdnica ¥y conoce con ante-
rioridad todos nuestros productos.
Sin estos conocimientos basicos las repara-
ciones o demads servicios efectuados hardn de
la moto un vehiculo peligroso, por esta razon,
nosotros le aconsejamos que todas las repara-
ciones y/o servicios sean efectuados por los
concesionarios autorizados de Yamaha los
cuales poseen un conocimiento completo de
todos nuestros productos,
Los departamentos de Investigacion, Inge-
nieria ¥ Servicios de la Compaiiia Yamaha se
esfuerzan continuamente para mejorar todos
los modelos fabricados por la compafiia.
Modificaciones por lo tanto son inevitables,
sin embargo todos los cambios significativos
en nuestras especificaciones o procedimientos
seran notificados a todos nuestros conce-
sionarios y apareceran, cuando sea aplicable,
en futuras ediciones de este manual,




Particularly important information is distin-
guished in this manual by the following nota-
tions:

NOTE:

A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer,

CAUTION:

A CAUTION indicates special procedure that
must be followed to avoid damage to the
miotorcycle,

WARNING: :
A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
motorcycle operator or person inspecting or
repairing the motorcycle,

YAMAHA MOTOR CO,, LTD.
SERVICE DEPARTMENT

Dans ce manuel, les informations particuli¢re-
ment importantes sont repéréecs par les nota-
lons suivantes:

MN.B.:

Un M.B. fournit les reneseignements néces-
saires pour rendre les procédures plus laciles
ou plus claires.

ATTENTION:

Un ATTENTION indique les procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour éviter
d'endommager la motocyclette,
AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les procédures
spéciales qui doivent &tre suivies pour dviter i
I'opérateur ou 4 la personne inspectant oun
réparant la motocyclette de se hlesser,

YAMAHA MOTOR CO.,, LTD.
SERVICE APRES-VENTE

Los puntos de particular importancia estan
sefalados por las siguientes notaciones:
MNOTA:

La NOTA, entrega informacidn vital para
hacer los procedimientos mds faciles o mdés
claros.

ATENCION:

La ATENCION, indica los procedimientos
especiales que deben ser seguidos para evitar
dafios en la maguina.

ADVERTENCIA:

La ADVERTENCIA, indica los procedimien-
tos especiales que deben ser seguidos para
evitar que el operador de la maquina sufra ac-
cidentes, o la persona que la esté inspeccio-
nando o reparado.

YAMAHA MOTOR CO., LTD
DEPARTAMENTO DE SERVICIOS
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CHAPTER 1.
GENERAL INFORMATION

MACHIME IDENTIFICATION

The frame serial number is located on the
right-hand side of the headstock assembly.
The first three digits identify the model, This
is following by a dash. The remaining digits
identify the production number of the unit,
The engine serial number is located on a rais-
ed boss on the upper rear, right-hand side of
the engine. Engine identification follows the
same code as frame identification,

Starting Serial Number

SR250H Y 8-000101

1, Frarma sérial rumiber
1. Mumeéro de série da cadee
1. Hirmre de garie del ceandro

CHAPITRE 1.
RENSEIGNEMENTS
GENERAUX

IDENTIFICATION DE LA MACHINE

Le numéro de série du cadre est situé 3 droite
de la colonne de direction. Les trois premiers
chiffres szervent & idenfitifier le modéle. s
sont sumvis par un tiret, Les chiffres suivants

- indigquent le numére de série de la machine,

Le numéro de série du moteur est situé sur un
hossage sur le coté supérieur arriére droit du
moteur. L'identification du moteur suit le
méme code que celui de la machine.

Muméro de série de départ

SRI50H Y 900010

CAPITULO 1.
INFORMACION GENERAL

IDENTIFICACION DE LA MOTO

El nimero de serie del cuadro estd ubicado en
el lado derecho del conjunto de direccion,
Los tres primercs digitos identifican el
modelo, después le sigue una rava vy por
dltima, los digitos restantes indican el nlmerns
de produccion de la moto, El ndmero de serie
del motor estd ubicado en una protuberancia
en la parte posterior derecha del motor. Para
la identificacion del motor se sigue el mismo
codigo que para identificar el cuadro,

Mamero Inicial de Serie

I SA2EOH | 3v9-000101

; J 1. Engine serial mumbar

1. Muméro de sepie du pnateur
1. Mdamero de serie del matar




EXTERNAL VIEW

ASPECT EXTERIEUR

APARIENCIA EXTERIOR
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SPECIAL TOOLS

D O wENG mAame—
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1.

13.
14,
15,
16.
17,

18.
18.
20,
.
22,

a3,

13

. Timing light [P0, BOE00-03 1069

Pocknt bester [P/, SEE90-03112

. Elactro westes (P{Na, SOSR-03021)
. Drial gauge 1P/Ma. BOESH-DI0HT)

Hator halding toal

1P B, SOEG001 235

Flywabiesl pulles (P/Ma, SOED0-07 189)
Clutch hobding tood [P/Ma, S0ES0-01024]

. Crankcase separating tool {P/MNo. $08590-01135]

Tappar adusting 1ol
P, BOEO0-01311]

. Front fork cylinder compiets holder

PP, SEE0-01 201
T type handle (P/No. G0ES0-01 301}

. Rirg rut weraneh {P{MNa, 90E00-01 266)

Spoke wrench [P/No, 90890-0808 7|
Walun seal CUTHRT 831

Walve guide remaver | P80 908500401 7]
Walve gquide rermaver [FANo, BOE90-01 2250
Compréssion gauge (P/No, S0E0-030E1)
Walve sprang comprasser

(FiNG, DOEE0-01355)

Hand resmer (P/Ma. SO8S0-01227)

Direve chain cuttar [P, B0E90-01 286
Fussl level gaugs (P/MNao, B0ES0-01312)
Rpcker anm shaly pulter bolt

(PN, Q0ES0-010851

Rocker anm shaft pulber weighn

(P Ng, BUHA0-01084}

OUTILS SPECTAUX

Lampe sirobessoprgue {NY 4 ou il S8R 0-03 10%)
. Testeur de poche (N2 d'outal 30803113
. Electro-testeur (N9 d el 908003021
. Compamteur (N9 d outid SOR9G-03087)
. Clef de muintien de rotor
(W A util SORS00] 235
. Excraceeur de valani
(WY dou bl SES0-01 189,
Ut de malatien 4 embravage
(M2 dou kil WEI0-01024)
R Demoente-carter (5T d'oukil HEEI0-0]1 135)
A, Ouril de réglage des soupapss
iM2 d'ou kil WEI-OLE117
14 Churil de muintien de cylindre de fourche avann
(MY Qo il BOEA0-0] 2945
11. Poignee en T
(N @ ol SORI0-0L 3000
12. Chel pouar ecroa annulaire (N dpatil QOEW] 264
L3, Clef b mayons (M9 d'outll SOSHIE087 )
14, Ensemble pour rodage de soupape
L5, Installateur de guide de siége de soupape
(B9 il OEWI-040] T
L6 Extracieur de guide de soupape
(N5 auiil SOBU0-01225)
17. Manometre (M9 4 cutdl 909003081 )
18, Compresseiar de ressar] de spupaps
(M9 puial OEH01 253
18, Alesoar (¢ d'outil SO8%0-01 2270
2, Séparateur de chaine de transmizion
(N A gl FO890-01286)
21, Tauge & essence (ko d'outll SO8S0-013011)
21, Boulon d'extractear d'axe de culbatear
[ TR R R B R
23, Pedds d'extractear d’axe de culbutear
(e dioutl SO8S-01084)

[ e

P
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

1.

£ e Bgapa

o

"..."3

Lémgrara para ajustar la distribscian de encendida
1PIMNG, BOEA0-03108)

Probador de balsille (P Mo, 9085053112

Probador electranico (PMo, SOBRME21)
Camparador de selaj IP/Na, BOEA0-03007)
Harramisnts soporte del retar (PIRMa, SOBG0-01235)

E xtractor el wolante (PMo, SOERI-01189]
Herramienta soporte del embeagun [F/Ma. QOEB0-01024)
HerrameEnta para desmantar al cirtar

{PIMNo, E80-01135)

Harrarinta de sjuste de las levartavalvalng

1P/ Ma, SEO0-01311}

Soaporte completo del cilindro de la horguilla delan@rs
1P Mo, 0E00-01 294}

. Manubria en T (P/MNo. S08580-01301]

LUiave para tuercas recondis (P/MNo, GOER-01368)
Ll para loa raycd |P/Mo, BOEB0-060ET)

Judga de cuchillas para los assentos de Las wllvulas
Instalador de la guiade le vilvala IPfRNo, BOEB0-0401T)

. Extracior de | guia e la sdbails (P/MNo. 90890-01 X25)

Mandmetro para la compres3Ga [P/No, S0OER-03081]
Compresor del resorte de la vilvila (P/Mo, S0E90-01263)
Escaripdor e manao [P/Mo, S0880-01227)

Separador para la cadena de transmisitn

(P Mo, S0880-01 186}

I ndliacdar dal pivel de combustible [P/No, Q0801312
Perno extractor dal @ji dal balanc ion (PfNo, BOBS0-07 083
Peag axtractor dal &je del balancion [P/MNo. S0E30-010841
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CAPITULO 2.

INSPECCIONES ¥ AJUSTES
PERIODICOS

DIAGRAMA DE LUBRICACION ¥ MANTENIMIENTO
Los siguientes diagramas deberdn ser considerados, estrictamente, como
una guia para obtener los intervalos de mantenimiento y lubricacidn,

Wd deberd tener en consideracion el clima, el terreno, la localizacidn
geografica y la gran variedad de usos individuales de cada propietario

cuando se tengan en cuenta los intervalos de servicio. Por ejemplo, si la

metalicas,

MANTENIMIENTO PERIODICO

moto va a ser continuamente usada en un drea muy himeda, todas las
peizas deberan ser |lubricadas mds frecuentamente que segdn se indica
en el diagrama, esto evitard el dafio causado por el agua a las piezas

- Unidad: km
It Observaciones — In1t:|al Cetpues de
SR . £ 500 1.500 3000 | 3000 | 6.000
Cilindro Verificar la compresion N S (o] | »]
Vilvula | Verificar y ajustar el juego de valvula o 8] (&) |
Cadena de transmisian | Verificacion y ajuste de la tension de la cadena Verificar | 4.500 4.500
Bujia de encendido . Inspeccion, lihhiéﬂ_';_reemplﬂzu cuando se requiera =] o o
-aeparﬂd{;r de aire I Tlpu hiamendo — Limpiar/Remplazar segin se requlef;a e Cl ...... O 1.500 ,
Carburador Verificacion del funcionamiento W ajum sl 5@ raqumm IR : e | ] ;
Sisterna de frenos Verificacion v ajuste si es requerido — 1 & o 1500 |
i Complatos) Reparacion si se requiere : ;
Ruedas v llan tas - Verificacion de presion, de daﬁga:-‘ta balEll'HJEﬂ y carmera o | o (! 1.500 |
Ekfe e cmﬂbustilf:le | Llrnplaza y lavado del tangue cuado se raquiara (] 2 O T
Bataria ﬁneciurt; ;;I:r;z:;:i "u’erlﬂque la gravedad especifica o o o 1.500
Distribucién del encendido Verificacion vy reparacion si se requiere : - Verificar Varificar
e s e iyl o | o | o | e
-..Eﬂ_l:é-ﬁﬂrlﬂﬁ- ;r.retenes Apretar antes de cada viaje yfo .......... o 0 o 150[] =g
Cadena transmisora | Verificacian de tensidn y alineamiento Cada 500 i
Emhragu&' | Werificacién Y ajuste ) o o 1.500

25




INTERVALOS DE LUBRICACIOMN

_ Unidad: km
- Tipo Inicialmente Después de cada
IT_ S {Lubricantes recomendadaos] 500 | 1.500 | 3.000 | 3.000 | 6.000
: Cambiar/Calentar el motor antes | Aceite de motor SAE 20W/40 S|
J.“u-nmta de motor de drenar ! tipo ““SE" o] o o
Cambiar el elermento del filtro y B S
Filtro de aceite/ limpiar el colador de aceite/ o o =
colador de aceite Despuds de instalar, arrancar el o
motor para ver pérdiadas
Control/Medidor Aplicar en buena forma Aceite de motor SAE 10W/30 0 0 ]
de cables
Pufio del T : T '
acelerador/Encaje Aplicar ligeramente Grasa a base de litio 21 1
Horquilla Drenar completamente — Aceite de motor SAE 10W/30 e 5 B
delantera Ver especificaciones tipo "SE"
Rodamientos de Inspeccionar en buena forma, Grasa de rodamientos de rueda 12.000
direccion Mo poner mucho de medio peso :
Encaje del engranage  Inspeccionar completamente/ i o
dsl velocimetra Mo poner mucho Grasa a base de litio 12.000
Eje pivote del brazo e atl G
Ly | Aplicar ligeramente Grasa a base de litio 12.000
Rodamientos de ; ; Grasa de rodamientos de ruada
sinirirad | No poner demasiado dé mecio peso 12.000
Cadena de traccion | Limpiar y lubricar Aceite de motor SAE 10W/30 Cada 500
fErJ:niEI ki Aplicar ligeramente | Aceite de motor SAE 10W/30 o o
|

246



ENGINE

Carburetor

1. Idle mixture and idle speed adjustment

a. Turn the pilot screw in until lightly seat-
ed,

b. Back out 2 turns,

¢, Turn the throttle stop screw until idle
speed is at desired speed.

d. Turn the pilot screw in or out until speed
is at highest speed.

€. Turn the throttle stop screw in or out
until idle speed is at desired speed.

NOTE:
Pilot screw and throttle stop screw should be
adjusted so that engine responds from idle
position without hesitation,

. Pibmt scrvs
Wi de ralentd
. Tamilla piloto

MOTEUR

Carburateur

I. Réglage du mélange de ralenti et du
régime de ralenti

a. Visser la vis de ralenti jusqu’d ce qu’elle
soif légdrement bloqude,

b. Revenir en arriére de 2 tour,

c. Tourner la vis de réglage de régime du
ralenti jusqu’d ce gui le ralenti adt le
regime deésireé,

d. Tourner la vis de ralenti dans un sens ou
dans l'autre jusqu'd ce que le régime soit
le plus éléve.

g, ¥Wisser ou dévisser la vis de réglage de
régime de ralenti jusqu'd ce que le ralen-
ti ait le régime désiré.

N.B.: dial-d e
La vis de ralenti et la vis de réglage de régime
de ralenti doivent étre réglées de telle zorte
que le moteur réponde 4 partir de la position
de ralenti sans hésitation,

MOTOR

Carburador

1. Ajuste de la mezcla v de la velocidad al
ralenti,

a, Girar el tormillo piloto hasta que guede
ligeramente asentado.

b. Hacerlo retroceder dos vueltas.

c. Girar el tornillo de regulacién hasta que
52 logren las rpm al ralenti deseadas,

d. Girar el tormillo piloto hacia adentro o
hacia afuera hasta lograr el maximo de
rpm,

e. Girar el tornillo de regulacion hacia
adentro o hacia afuera hasta que la ve-
locidad al ralenti esté a las rpm deseadas,

MOTA: — —_—
Los tomillos piloto y de reguacidn deberin ser
ajustados de forma gue el motor responda de
la posicitn al relenti sin tardanza alguna.

1. Thratthe stOg SCFaw
1. ¥is butés d'accelérntear
1. Tamilla da regulscidn

27



Pilot screw:
Back out 2 turns
Idle speed; 1,200 r/min

2. Throttle cable adjustment
NOTE: —
Idle speed should be set before making this
adjustment.

The throttle grip should have a play of 2
~ & mm {0.0B ~ 0.2 in} in the tuming
direction at the grip flange. If the play is
not this range, take the following step
tor adjustment:

a, Loosen the adjuster lock nut on the
throttle cable, and turn the adjuster in or
out so that play is correct. After the ad-
justment, tighten the lock nut.

248

YViz de ralenti;
Tourmer en arriére de 2 tour
Eeégime de ralents; 1,200 /mn

2. Béglage de cible d'accélération
MN.B.:—
Le régime de ralenti dodt &fre réglé avant de
faire ce réglage.

La poignéde des paz doit avoir un jeu de 2
~ 5 mm dans le sens de rotation au
niveau de la collerette de la poignée, Si le
jeu m'est pas dans cette gamme, suivre
les Etapes suivantes pour le régler:

a. Desserrer le contreferou du dispositif
de méglage du céble d’accélérateur,
et wvisser ou dévisser le dispositif de
réplage jusqu'd ce que le jew soit correct,
Aprés le réplage, resserrer le confre-
ECrou.

2~ Haam (008 ~ 0.2 inl

Tornillo piloto
Girar hacia atrds 2 vueltas
Welocidad al ralenti: 1.200 r/min

2. Ajuste del cable de regulacidn
MOTA:— ;
Antes de efectuar este ajuste, deberd estable-
cerse la velocidad al ralenti,

La empufiadura del acelerador debe
tener un juego de 2 a 5 mm en su borde
y en la direccién de giro. Si el juego estd
fuera de este margen, seguir los siguientes
pasos para el ajuste:

a. Aflojar la contratuerca del ajustador en
el cable del acelerador v girar el ajustador
hacia adentro o afuera para corregir el
juego, Despuds del ajuste, apretar la con-
tratuerca.



Air Filter

1.
 §

Remowve the seat and the side cover {left),
Hemowe the air filter element from its
case, remove element from guide and
clean with solvent. After cleaning, re
move the remaining solvent by squeez-
ing the element,

Then apply SAE 10W/30 motor oil to
the entire surface and squeeze out the
excess 0il. Element should be wet but
not dripping,

When installing the air filter element in
its case, be sure its sealing surface
matches perfectly the sealing surface of
the case so there is not air leakage,

The air filter elerment shiould be cleanad
at the specified intervals. [t should be
cleaned more often if the motoreycle is
operated in dusty or wet areas,

Filtre i air

L

bt

Enlever la selle et le couvercle latéral
(gauche).

sortir 'élément du filtre 4 air de son
boitier, le séparer de son armature cent-
rale, et le nettoyer un solvant,
Aprés ce nettoyage, presser le caoutchouc
mMousse pour en exprimer tout le solvant.

dveo

Ensuite, humecter toute la surface de
élément d*huile pour moteur SAE 10W/
30, et exprmer excés d huile. L élément
doit étre complétement imprégné, sans
toutefois que lhuile en dégoutte,
Lorsqu'on réinstalle I'élément du filire i
air dans son boitier, s’assurer du contact
parfait des surfaces de I'élément avec
celles du boitier, pour éviter toute as
piration d air mon fliré

L'élément du filtre 4 air doit étre nettoye
aux intervalles spécifiés. Il doit &tre net-
toye plus souvent si la motocyelette est
utilisée dans des zones poussiéreuses ou
humides.

Filtro de aire

3.

Cuitar el asiento y la cubierta lateral
{izquierda).

Quitar el elermento del filtro de aire de su
caja, sacandolo de |a guia y limpidndolo
con solvente. Estrujar el elemento para
quitarle el solvente remanenta,

1. Air filter alemant
1. Ebément de [lire & air
1. Elerrmriin del filtro de aire

Luego aplicar aceite de motor SAE 10W/
30 a toda la superficie quitando el ex-
cedente, El elemento debe estar hiimedo
pero no goteando,

Cuando se instale el elemento del filtro
de aire en su caja, asegurarse de que su
superficie de acople coincida perfec-
tamente con la de la caja para gue no
haya pérdidas,

El elemento del filtro de aire debe lim-
piarse de acuerdo a los intervalos especi-
ficados. Debe limpiarse méds frecuente-
mente si se usa la motocicleta en zonas
polvorientas o himedas.



— CAUTION:
The engine should never be run without the
air cleaner alement installed; excessive pis-
ton and/or cylinder wear may result.

Enging oil
1. Qil level measurement
a. Place the motorcycle on a level place and
hold it in an upright position, Warm up
the enging for several minutes,

NOTE: —— M
Be sure the motorcycle is positioned straight
up when checking the oil level; a slight tilt to-
ward the side can produce false readings.

b, With the engine stopped, check the oil
level through the level window located at
the lower part of the right side crankcase
COver,
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ATTENTION: =
Le moteur ne doit jamais fonctionner sans
que I'élément du filtre 4 air soit mis en
place:; une usure excessive du piston et/ou
du cylindre pouvant en résulter,

ATENCION: —
Munca s& debe poner en marcha el motor
sin el elemento del filtro de aire instalado
porque se pusde producir un desgaste ex-
cesivo del pistbn y/o cilindro.

Huile du moteur
. Mesure du niveau d'huile
a. Mettre la motocvclette sur une surface
de niveau et la tenir bien droite. Faire
chauffer le moteur pendant quelgues
minutes.

M. B.:-

Lors du contrdle du niveaw d'huile, s'assurer
que la motocyclette est bien droite; une légére
inclinaison de cdié peut entrainer des erreurs
de lacture.

b. Le moteur étant arcété, contrdler le
niveau d’huile par la fenélre de nveau
sifude sur la partie inférieure du couver-
cle de carter droat,

Aceite del motor
1. Medicidn del nivel de aceite
a. Colocar la moto en un lugar plano v
mantenerla hacia arriba bien derecha.
Calentar el motor por varios minutos.

MOT A:-

Cuando e compruebe el nivel de aceite
asegurarse de gue la moto esté completaments
derecha; s estuviese ligeramente inclinada, la
medicion serd incorrecta.

b, Con el motor parado, comprobar el mivel
del aceite a través de la ventanilla ubicada
en la parte inferior derecha de la cubierta
del cater,




NOTE: o

Wait a few minutes until the ail level settles
before checking,

2. Oil capacity

After engine overhaul:

| 16 (141 IMP, gt)
After oil filter replacement:

1.3¢ (1.4 IMP. gt}

Engine Oil and Oil Filter Replacemeant

|—-{'_:.ﬂ.l..lT|ﬂl'-.I:

After replacement of engine oil, be sure to
check the oil pressure in the following pro-
cedura,

1. Remove the air bleed screw from oil
filter cover, and loosen the check holt
in the cylinder head.

2. S5tart the engine and keep it idle ru rning
till @il flows out of the bleeder hole,

MN.E.: - - - —
Avant de contrdler, attendre quelgues minu-
que le niveau d'huile se stabilise,

tes  pour

2. Quantité d'huile

Apres révision du moteur:
1,68

Aprés changement du filtre 4 huile:
1,38 ,

b

Remplacement de T'huile du moteur et du
filtre s huile

— ATTENTION

Aprés avoir remplacé 'huile du motenr,

bien wvérifier la pression d'huile de I3

maniére suivante:

1. Retirer la vis de purge d’air du couver-
cle du filtre & huwile, et desserrer le
boulon de contrile situé sur la culasse,

2. Deémarrer le moteur el le faire marcher |
au ralenti, jusqu'a ce que Muile counle |

-

MNOTA: 5

Antes de efectuar la comprobacion, esperar
unds pocos minutos para que se asiente el
aceite.

. Ll wandow

Bl i i sk

. Minimum mark

Fendire de nivean
Repere maximum
Kepire minimurm

. Wantanilla da fived
. Marca maxima

Marca minima

2. Capacidad de aceite

Despuds de revisar el motor:
1,61

Despuds de cambiar el filtro de aceite:
134

Cambio del filtro y del aceite del motor

— ATEMCION:

Daspués de cambiar el aceite del motor,

asegurarse de comprobar la presion de aceite

siguiendo el procedimiento siguiente:

1. Extraer el tornillo de respiracién de

| aire de la cubierta del filtro de aceite y
aflojar el tornillo de comprobacion en
la culata del cilindro.

2. Arrancar el motor y mantenerlo al
ralenti hasta que el aceite salga del




and at the check bolt (see the following
phatao),

The check bolt has a slit for checking
oil.

If o oil comes out even after a lapse
of over ong minute, cut the enging im-
problemi{s} and recheck the oil pres-
Restart the engine after solving the
problemi{s] and recheck the oil pres
SLIFE,

par le trou de purge et par le boulon de |
contrile (voir la photo suivante |,

Le boulon de controle est muni d une
rainure,

5i l'huile ne sort pas méme apres plus
d'une minute, arréter le moteur im-
médiatement pour éviter le grippage.
Redémarrer  le  moteur aprés avoir
résolu le probléme et vérifier 4 nouvean
Ia pression dhuile.

1. Ol filter replacement
MNOTE:
When replacing the engine oil after the break-
in period, clean the oil strainer at the bottom
of the engine.

a. Start the engine, After a few minutes of
warm-up stop the engine,
b. Place an oil pan under the engine,

. Bemplacement du filtre d huaile

M.B.:-
Lors du remplacement de Nhuile du mofeur
aprés le rodage, nettover la crépine d huile

qui se trouve au bas du moteur,

a. Démarrer le moteur, Aprés avoir tail
chauffer guelques minutes, arréter le
moteur.

b Mettre un récipient sous le moteur,

agujero del respirador y del tornillo de
comprobacion {ver la foto siguiente),

El tornillo de comprobacion posea una
ranura para comprobar el aceite.

51 no saliese aceite alguno a pesar de
haber pasado mds de un minuto, parar
inmediatamente &l motor puds axiste
el riesgo de agarrotamientos.

YVolver a arrancar la moto después de
haber resuelto los problemas existentas
v wvolver a comprobar la presibn de
acaite,

1. Cambio del filtro de aceite
MNOTA:
Cuando se cambie el aceite del motor después
de un periodo de funcionamiento, limpiar el
filtro de aceite y la parte inferior del motor.

a. Arrancar el motor y pararlo después de
varios minutos de calentamignto,

b, Colocar un recipiente para recoger el
aceite del motor.,




c. Remove the oil filler cap, drain plug and
air bleed screw attached to the oil filter
cover, and drain the engine oil.

NOTE: -
The oil filter cover is secured by three screws.
The lower one should be loosened until the
threaded portion comes out completely,

CAUTION: —
When removing the drain plug, the com-
pression spring, oil strainer and O-ring will
fall off. Take care not to lose these parts.

c. Betirer le bouchon de remplissage
d’huile, le plot de vidange et la vis de
purge d'air qui est fixée sur le couvercle
du filtre 4 huile et vidanger 'huile du
moteur.

M.B. ———
Le couvercle du filtre & huile est fixé par trois
vis. Celle du bas doit étre dévissée jusqu’a ce
que la portion filetée sorte complétement.

ATTENTION:
Lorsque’on enléve le plot de vidange, le
ressert de compression, le tamis 4 huoile et le
joint torque peuvent facilement tomber,

Fiare attention 4 ne pas perdre ces pidees,

¢. Extraer el tapon del orificio de llenado
de aceite, tapon de vaciado y el tornillo
de respiraciton de aire unido a la cubierta
del filtro de aceite, después efectuar el
drenaje del aceite del motor,
NOTA: .
La cubierta del filtro de aceite estd apretada
por tres tomillos, El tornille inferior deberd
ser aflojado hasta que la porcidn roscada salga
hacia fuera completamente,

—ATENCIOM

Cuando se extraiga el tapon de vaciado se
caeran el resorte de compresion, el colador
de aceite ¥ &l aro O. Tener cuidado de no
perder estas piezas.

1. Drain plug
1. Bouchon de widange
1. Tapdn de drenaje

()

fien
udd

7
Y

]
¥

o A bilaed scraw

. Filter covar scrow

Wi de purnge dair

Wis du couvercle de fitee

. Tarnilla de resgpriracion de aire
. Tamilla de la cublerts @ Tiltea




d. Remove the oil filter cover, and replace
the filter element,

e, Install the drain plug, air bleed screw,
oil filter and oil filter cover,

— CAUTION:
Before reinstalling the drain plug, do not
forget to fit the O-ring, compression spring
and oil strainer,

d. Retirer le couvercle du filtre 4 huile et
changer 1"élément du filtre.

e. Installer le bouchon de vidange, la vis
de purge d’air, le filtre i huile et le cou-
vercle du filtre.

— ATTENTION:
Avant d'installer le plot de vidange, ne pas
oublier de monter le joint torique, le ressort
de compression et ke tamis 4 hoile,

Drain plug torgue:

32 Nm (3.2 m-ka, 23.1 ft-Ib)

Couple de serrage du plot de vidange:

f. Add 1.3 ¢ {1.14 IMP gt) of engine oil.
Install the oil filler cap and tighten, Use
SAE 20W /40 type “SE” motor oil,

g. Start the engine and allow a few minutes
of warm up. While warming up, check
for oil leakage, If oil leaks, stop the
engine immediately, and check for the
Cause,
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32 Nm (3,2 m-kg) i

—

I. Mettre 1,3 & d'huile moteur. Mettre
en place le bouchon de remplissage
d’huile et serrer. Utiliser de Mhuile SAE
20W 040 type “SE™,

g Démarrer le moteur et faire chauffer
pendant quelques minutes, Pendant que
Fon fait chauffer, vérifier s'il n'y a pas
de fuites d'huile. Si Mhuile fuit, arréter le
moteur immédiatement et chercher la
LHLISE

b} =+ g = B =

d. Desmontar la cubierta del filtro de aceite
v cambiar el elemento del filtro.

Filter elamant
SO ring
Elément dix filige
lagnt terigue

Elemento del filtra
Aro

g. Instalar el tornillo de drenaje, tornillo de
respiracion de aire, filtro de aceite vy
cubierta del filtro de aceite,

ATENCION:
Antes de reinstalar el tapon de vaciado, no
olvidar de colocar el aro O, resorte de com-
presian y colador de aceite.

Torsidn de la tapa de drenaje:
32 Nm (3,2 m-kg)

f. Anadir 1,3 ¢ de aceite de motor. Instalar
el tapon de llenado de aceite v apretarlo.
Usar aceite “SE" del tipo SAE Z0W/40.

g. Arrancar el motor v dejar que se caliente
por unos minutos. Mientras se estd calen-
tando, comprobar por si existen escapes
de aceite. Si se descubriese un escape de
aceite, parar inmediatamente el motor y
tratar de averiguar la causa,



h. After warm up, stop the engine and check
the oil level, {Refer to page 2-11 “Engine
ail*™.)

2. Regular oil replacement
{without replacing filter)

a, Start the engine and stop after a fow
minutes of warm-up.

b. Place an oil receiver under the engine,

c. Remove the oil filler cap, drain plug and

air bleed screw attached to the oil filter
COVET.

MOTE: -
The oil filter cover is secured by three screws,

The lower one should be removed so that the
filter cavity will drain.

d. Check each O-ring. If damaged replace.

e. Install the drain bolt and the bleed screw.

f. Add 1.3 ¢ (1.14 IMP gt} of engine ail,
Imstall the oil fillter cap and tighten,

g, Start the engine and allow a few minutes
of warme-up.
While warming up, check for oil leakage.
If @il leaks, stop the engine immediately,
and check for the cause.

h. 5top the engine and check the oil level,
{Refer to page 2-11, “Engine Qil™.}

h. Aprés avoir fait chauffer, arréter le
moteur et vérifier le niveau d'huile. (Se
reporter & la page 2-11 *Huile du mo-
teur™.)

Remplacement ordinaire de 'huile

(sans remplacement du filtre)

a. Démarrer le moteur et arréter aprés
avoir fait chauffer pendant guelques
minutes,

b. Mettre un récipient sous le moteur.

c. Retirer le  bouchon de remplissape
d’huile, le plot de vidange et la vis de
purge d'air situde sur le couvercle du filtre
4 huile.

g}

M.B.: -
Le couvercle du filtre & huile est fixé par trois
vis, Celle du bas doit étre desserrée jusqu’ i ce
que la portion filtrée sorte complétement.

d. Vérifier chaque joint torigue. 8'ils sont
endommagés les remplacer,

e. Mettre en place le boulon de vidange et
la vis de purge.

f. Mettre 1,3 € d’huile moteur. Installer le
bouchon de remplissage d’huile et serrer.

g Démarrer le moteur et laisser chauffer
pendant quelgues minutes,
Pendant que 'on fait chauffer, vérifier
g1l m'y a pas de fuites d'huile. 51 Mhuile
fuit, arréter immédiatement le moteur et
chercher la cause.

h. Arréter le moteur et wérifier le niveau
d'huile. {(Se reporterd la page 2-11 “Huile
du maoteur™.)

h. Después de calentarse el motor, pararlo y
comprobar el nivel de aceite. | Referirse a
la pagina 2-11 " Acaeite dal motor™.)

2. Cambios regulares de aceite
{5in necesidad de combiar el filtro)

a. Arrancar v parar gl motor despuds de
varios minutos de calentamiento.

b. Colocar un recipiente debajo del motor.

¢. Extraer el tapén de llenado de aceite,
tapdn de vaciado, v tornillo respirador
de aire unido a la cubierta del filtro.

NOTA: e ule
La cubierta del filtro de aceite estd asegurada
por tres tomillos. El tornille inferior deberd

ser extraido de forma que la cavidad del filtro
e pueda vaciar,

d. Comprobar las juntas circulares., Cam-
biarlas si estuviesen dafadas.

e, Instalar el tornillo de drenaje v el tornillo
de respiracion,

f. Afiadir 1,3 ¢ de aceite de motor. Instalar
gl tapdn de llenado v apretarlo.

g. Arrancar €l motor ¥ dejar que se caliente
por unos minutos, Mientras se esta
calentando, comprobar por s existen es-
capes de aceite. 5i se descubriese un es-
cape de aceite, parar inmediatamente el
motor ¥ tratar de averiguar la causa,

h, Parar el motor v comporbrar el nivel de
aceite. {Referirse a la pagina 2-11 "Aceite
del motor”.)
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Clutch Adjustment

This model has two clutch cable length ad-
justers and a clutch mechanism adjuster.
Cable lenth adjusters are used to take up slack
from cable stretch and to provide sufficient
free play for proper clutch operating under
various operation conditions. The clutch
mechanism adjuster is used to provide the
correct amount of clutch “throw' for proper
disengagement (see page 3-59). Mormally,
once the mechanism is properly adjusted, the
only adjustment requered is maintenance of
free play at the clutch handlebar lever.

Fres Play Adjustment

Loosen either the handlebar lever adjuster
lock nut or the cable holder lock nut, Mext
turn the length adjuster either in or out until
proper lever free play is achieved,

216

Reéglege de 'embrayage

Ce modéle posséde deux dispositifs de réglage
de la longueur du cible d’embrayage et un
dispositif de régalge du mécanisme de dé-
brayage, Les dispositifs de réglage de Ia
longueur du cible sont ubtilisés pour dliminer
le mou dit 4 I'élongation du cdible et pour
donner suffisamment de jeu pour un fone-
tionnement  correct  de Tlembravage sous
différentes conditions d'utilisation. Le dis-
positif de réglage du mécanisme de débrayage
est wutilisé pour fournir une parde correcte
pour un débravage correct (voir page 3-39).
Mormalement, une fois que le mécanisme est
correctement réglé, le seul réplage nécessaire
esl le maintien du jeu du levier de débravage
situé sur le puidon,

Réglage du jeu

Desserrer soit le contre<fcrou de la vis de
réglage au wvolant ou celui de maintien de
cable, Puis, serrer ou desserrer régulateur de
longueur jusqu’d jeu propre.

Ajuste del embrague

Este modelo tiene dos dispositivos de ajuste
de la longitud del cable del embrague ¥ un
dispositivo de ajuste del mecanismo del em-
brague. Los dispositivos de ajuste de la longitud
del cable son usados para eleiminar la flojedad
del cable vy proveer un juego suficiente para la
apropiada operacidn del embrague bajo varias
condiciones de operacién. El dispositive de
ajuste del mecanismo del embrague es usado
para proveer la cantidad correcta de empuje
necesario para un apropiado desembrague {ver
pédgina 3-59). Mormalmente, una vez que el
mecanismo ha sido ajustado, el dnico ajuste
requerido es el del juego libre en la palanca
del manubrio de embrague.

Aduste del juego libre

Aflojar la contratuerca del dispositivo de
ajuste de la palanca del manubrio o la con-
tratuerca de la montura del cable. A con-
tinuacion, girar el dispositivo de ajuste de
lengitud bien hacia adentro o hacia afuera
hasta lograr el juego libre apropiado de la
planca.

. Aadjuster
. Lock milt
. 2=3mm

I0.0E ~40.12 inl

. Dispasitif de églage
. Cantre-terow

.
| i

. Dispositivoe de ajuss
2. Coniraciusics
. 2= 3 mm




Cam Chain Adjustmsnt

1.
2.

o

Remaove the left crankcase cover,

Rotate crank shaft in a counterclockwise
direction [viewed from the left side of
the enging} to place all slack in the area
of the chain tensioner.

Align the “T* mark on the flywheel with
the timing mark on the crankcase at the
compression stroke,

Remove the adjuster cap.

Loosen the adjuster lock nut,

Trun the adjuster in until the push rod
{inside the adjuster) is flush with the end
of the adjuster,

Rérlage de la chaine de distribution

1.

]

s

fad

o |
.

Fetirer le couvercle de carter gauche.
Faire tourner le vilebrequin dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre (en
regardant du cbté gauche du moteur)
pour placer tout le mou dans la région
du tendewr de chaine. Puis aligner la
margque T sur le volant magnétique
avec la margue d’avance sur le carter
dans la course de compression.

Retirer le capuchon du dispositif de
déglage.

Dresserrer le contre-ferou du dispositif
de réglage.

YVisser le dispositif de réglage jusqu’a ce
que la tige-poussoir (situde a 1'intériew:
du dispositif de réglage) soit au ras de
IMextrémité du dispositif de réglage,

Ajuste de |la cadena de distribucion

1.
2,

Extraer la cubierta izquierda del carter,
Girar el cigliefial hacia la izquierda (visto
desde el lado izquierdo del motor) para
colocar toda flojedad en el drea del tensor
de la cadena.

Alinear la marca “T" en el volante con la
marca de distribucion de encendido en el
carter durante la carrera de compresion.
Extragr el tapdn del dispositivo de
ajuste,

Aflojar la contratuerca del dispositivo de
ajuste,

Girar el dispositivo de ajuste hasta que la
varilla de impuje (en el interior del dis-
positivo de ajuste} guede al ras con el ex-
tremo del dispositivo de ajuste.

. Push rod
. Biljugter
. Lock nut

. Champignon de debrayage
. Dispositif de réglage
. Dantre=tcron

. Warilla e Arpije
. Dispositive de ajuste
. Contratueraa
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MNOTE: - .
Start the engine. While keeping it idling,
check the movement of the push rod. If it
moves slightly, the adjustment is correct. If it
does not move at all, the adjuster is too tight.

Loosen the adjuster so the push rod moves
slightly.

6. Tighten the adjuster lock nut.
7. Install the adjuster cap and the left crank-
CASE COVEF,

Adjuster lock nut tightening torgue:
30 Nm (3.0 m-kg, 22ft-Ib)
Adjuster cap tightening torque: [
| B Nm{0.5 mkg, 3.6 ft-Ib) i

L ey

Valve Clearance Adjustment

1. Remove the seat.

2. Tum the fuel cock to "OFF" and
disconnect the fuel pipe.

3. Remove the bolt securing the fuel tank
to the frame and remove the fuel tank.

4. Remove intake and exhaust tappet covers
and left crankcase cover.
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M. B.: - MR S LT
Démarrer le moteur, Tout en le gardant au
ralenti, vérifier le mouvement de la barre-
poussoir. Si elle bouge légérement, le réglage
est correct. 8i elle ne boupe pas du tout, le
dispositif de réglage est serrd trop forl.
Desserrer le dispositif de réglage jusqu’d ce
que la barre-poussoir bouge Egérement,

6. Serrer le contre-dcrou du dispositif de
réglage.

7. Installer le capuchon du dispositif de
réglage et le couvercle de carter gauche.

Couple de serrage du contre-écron du
dispositif de réglage:
30 MNm (3.0 m-kg)
[ Couple de serrage du capuchon du disposi-
tif de réglage:
3 Nm (EI 5 m-kg)

—_—

NOTA: ——
Arrancar la moto. Comprobar el movimiento
de la varilla de empuje con el motor al relanti.
Si se mueve ligeramente, el ajuste es el apro-
piado. S5i no se mueve en absoluto, el disposi-
tivo de ajuste esta demasiado apretado, Aflojar
el dispositivo de ajuste para que la varilla
pueda moverse ligeraments,

6. Apretar la contratuerca del dispositivo
de ajuste.

7. Instalar el tapbn del dispositivo de ajuste
y la cubierta izguierda del carter.

anﬁuﬁn de ajuste de la contratuerca
del dispositivo de ajuste:

30 Nm (3,0 m-kg)
Par de torsion del tapén del
dispositivo de ajuste:

& Nm (0,5 m- kqg)

Réglage du jeu de soupape
Enlever la selle.

1.

2. Mettre le robinet 4 carburant sur “QFF"

et déconnecter le fube de carburant.

Enlever le houlon fxant le réservoir au

cadre et enlever le réservoir.,

4. Enlever les cache-calbuteurs d'admis-
sion et d'échappement et le couvercle de
carter pauche,

st

Ajuste del juego de la vdlvula

1. Extraer el asiento.

2. Girar la llave de combustible a la posicion
“OFF" v desconectar la tuberia de com-
bustible.

3. Extraer el tornillo que asequra el tanque
de combustible al cuadro v desmontar el
tancue,

4, Desmontar las cubiertas de las levanta
villvulas de escape y la cubierta izquierda
del carter.



6. Align the “T" mark on the flywheel with

the timing mark on the crankcase,

This places the pistion at the top dead
center and the valve clearance should be
checked and adjusted at T.D.C. on the
compression stroke by observing when
the valve adjusters have clearance,

LUse a feeler gauge to determine the
clearance.

Aligner la marque *T" sur le volant
avec la marque d’avance sur la carter.
Ceci place le piston au point mort hawt
et le jeu de la soupape doit &tre vérifié et
réglé au point mort haut sur la course de
compression  en observant guand  les
dispositil de réglage de soupape ont du
jeu,

Utiliser une jauge d'épaisseur pour
déterminer le jew,

. Intoke tappet cover
. Exhau§l tappet caver

. Cache-culbuieur dadmission
k. Cache-culbutewr d'échappement

. Lubiscta de s lavartaudleula Se admisién
. Cubierte oe la lovantaswdlvale de ascapa

5. Alinear la marca “"T" en volante con la

marca de distribucidn de encendido en el
carter,
Esto coloca al pistdn en el punto muerto
superior ¥ el juego de la vilvula deberd
ser ajustado a TDC en la carrera de com-
presibn observando cuando los dispositi-
vos de ajuste de la valvula tienen juego,

6. Usar una galga de espesores para deter-
minar @l jusgo.

it e [ lith ox

Soupape d'admission (& froid): : [ Wilvula de admision (en frio):
0,05 ~ 0,10 mm 0,06 ~ 0,10 mm

Soupape d'échappement (a froid); | Vilvula de escape (en frio):

Intake valve {Cold):
0.05 ~ 0,10 mrn {00002 ~ 00004 in)
Exhaust valve [Cold):

0.12~ 0.17 mm {0.006 ~ 0.007 in) 0,12 ~0,17 mm

J ssalic, |

Loosen the valve adjuster lock nut, Turn
the adjuster in or out to obtain the cor-
rect clearance. Hold the adjuster to pre-
vent it trom moving and thoroughly
tighten the lock mut,

Recheck the clearance after tightening.

Desserrer le confre-fcrou du dispositil
de réglage de soupape, Yisser ou dé-
visser le  dispositif de  réglage  pour
obtenir  le jew correct. Tenir le dis-
positif de réglage pour 'empécher de
bouger et bien serrer le contre-torou,
Eecontrdler le jeu aprés le serrage.

0,12~ 017 mm

7. Aflojar la contratuerca del dispositivo de
ajuste de la valvula. Girar el dispositivo
hacia adentro o hacia afuera para obtener
el juego correcto. Sujetar el dispositivo
de ajuste para evitar que £ste se mueva y
apretar concienzudamente la contra-
tuerca.
Después de apretar la contratuerca, volver
a comprobar el juego.



MNOTE: —_— T N.H.: = MNOTA: - - e

Valve clearance check and adjustment should La vérification et le réglage du jeu de soupape La comprobacion y el ajuste del juego de la

be done when the engine is cold, doivent étre fait quand le moteur est froid. vilvula deberd ser efectuado con el motor en
et : frio,

1. Faaler gaugs
1. Jauge dspaisseur
1. Galgs de espesores

8. Install the intake and exhaust tappet 8. Remonter les cache-culbuteurs d’admis- 8. Instalar las cubiertas de las levanta
covers and left crankcase cover. sion et d'échappement et le couvercle de valyulas de admision y escape.
9. Install the fuel tank and seat. carter gauche, 9. Instalar el tangue de combustible y el
10. Connect the fuel pipe. 9. Remetire le réservoir et la selle. aslento.
[0, Connecter le tube 4 carburant. 10. Conectar el tubo de combusitible,
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CHASSIS

Fuel Cock

1. First, drain out the fuel tank and remove
the fuel pipe,

2. Loosen the fuel cock securing bolts and
remove the fuel cock assembly from fuel
tank.

3. Clean the attached filter with solvent,
Examine the filter and replace if damag-
ed.

4, Inspect the gasket, replace if damaged
and install the outlet fitting.

Front Brake and Wheel
Front Brake Adjustment
The front brake should be adjusted to suit
rider preference withina 5 ~ B mm (0.2 ~ 0.3
in} free play at the lever pivot side. Adjust-
ment is accomplished at one of two places;
either the handlebar lever holder or the front
brake hub.
1. Loosen the lock nut.
2. Turn the cable length adjuster in or out
until adjustment is suitable.
3. Tighten the lock nut.
4, If proper adjustment can not be abtain-
e at the handlebar lever holder, make a
brake hub adjustment,

PARTIE CYCLE

Robinet i carburant

1. Vidanger d’abord le réservoir 4 car-
burant puis enlever le tube i carburant.

2. Desserrer les boulons de fixation du
robinet ef enlever lensemble robinet du
réservolr i carburant,

3. Mettover le Niltre avec du solvani.
Examiner le filtre et le remplacer s'il est
endommags.

4, Inspecter le joint, le remplacer s’ est
endommagé et mettre en place le dis-
positif de sortie.

Roue et frein avant

Réglage du frein avant

Le frein avant dodt &tre réglé suivant la
préférence du pilote avec un jeu de 5 ~ 8§ mm
au niveau du point du levier, Le réglage peut
s fwire en deux endroits; soit au niveau du
support de levier du guidon soif au niveau du
moyen de frein avant,

. Desserrer le contre-2crou,

2. Visser ou dévisser le dispositif de réglage
de la longueur du cible jusqu’ ce que le
réglage soit convenable.

3. Serrer le contre-écrou.

4. Si le réglage correct ne peut pas élre
abtenu au niveau du support de levier du
euidon, faire un réglage au niveau du
moven de frein,

CHASIS

Llave de combustible

1. Primero, vaciar el tangue de combustible
v desmontar la tuberia de combustible.,

2. Aflojar la tuerca que asegura la llave de
combustible v desmontar el juego de la
llave de combustible del tanque de com-
bustible.

3. Limpiar el filtro con un disolvente.
Examinar el filtro v cambiarlo si estuviese
dafiado.

4, Inspeccionar la junta, combiarla si estu-
viese dafiada e instalar el adaptador de
salida,

Freno y rueda delantera

Ajuste del freno delantero

El freno delantero debe ajustarse de acuerdo a
la preferencia del conductor dentro de un
margen de juego libre de & ~ 8 mm en el lado
del pivote de la palanca. El ajuste se puede
efectuar en dos puntos; bien en la palanca del
freno o en el cubo del freno delantero.

1. Aflojar la contratusrca.

2. Girar el dispositiva de ajuste de la
longitud del cable hacia adentro o hacia
afuera hasta lograr el ajuste adecuado.

3. Apretar la contratuerca,

4. 5i nose puede obtener &l ajuste apropiado
en la palanca del freno ubicada en al
manubrio, tratar de efectuar el ajuste en
el cubo del freno ubicado en la rueda.
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Contre-doroa
4 =~ & mm

1. Adjuster
2. Lock nut
A 5B mm (0,08 =0.12%n)

; : . Adjuster
1. DHsppsitil de reglage Lack nit
L
&

Dispositif de régloge
Contre-dcrou

Pk o= B =

Dispositive de ajuste
Contraeuanca
a B~Hmm

by =

Dhispositio de ajusts
2. Confransérca

Spoke Adjustment and Torque Réglage des rayons par de torsion Ajuste de los rayos y par de torsion

a, Raise the wheel off the ground. a. Lever laroue du sol. a. Levantar la rueda del suelo,
Spin wheel. Faire tourner la roue, Hacer girar la rueda.
Check rim run out as shown in illustra- Vérifier s la roue a du veile comme Comprobar el descentramiento de la
tiomn. montré sur illustration ci-dessous, llanta como se muestra en la ilustracion.,

Rim Runout Limits: 'I Limite de voile de la roue: Limites de descentramiento de la llanta:
Vertical: 2 mm (0.08 in} - Vertical: 2 mm ! Vertical: 2 mm
Lateral: 2 mm (0.08 in) | | Latéral: 2 mm 5 Lateral: 2 mm

1 1 SR S S Wi

1. [vial gauge
i l. Comparateur
1. Comgarador de relo)
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b. Check each spoke for tightness,

Spoke Torque:
Front Wheel:
2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)
Rear Wheel:

2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib)

Front Axla
Check axle nut.

Front Axle Mut Torgue:
106 Nm (10,6 m-kg, 76.7 fr-Ib)

Tire Pressura

Front Tire Pressure {Cold tire pressure)
Up to 90 kg (198 1b) load*:
1.8 bar {1.8 kg/em® , 26 psi)
90 kg (198 Ib) load ~ 156 kg {344 1b)
load® (Maximum load) :
2.0 bar {2.0 kg/fcm?, 28 psi)
High speed riding:
2.0 bar (2.0 kg/em? , 28 psil
"Total weight of accessories, eto,
excepting motorcycle,

b. Vérifier le serrage de chague rayon.

Couple de serrage de ravon:
Foue avant: 2 Nm (0,2 m-kg)
Roue arriére: 2 Nm (0,2 m-kg)

Axe avant
Veérifer Méerou de Maxe,

Couple de serrage de lécrou de axe
avant: 106 Mm (10,6 m-kg)

—_— e —

Pression du preu

Pression du pnew avant (pression 4 froid):
Jusqu'd de 90 kg*:

1.3 bar (1.8 kg/fem?® )
Entre 90 kg et 156 kg® (charge
‘ maximum:

e — = |

2,0 bar (2,0 kgfcm? )
Conduite d grande vitesse:
2.0 bar (2,0 kgfem? )
*Poids total des accessoires ele, sans la
motocyclette,

Rear Brake and Wheel
Rear Brake Adjustment
The rear brake should be so adjusted to suit
rider preference with ina 20~ 30 mm [0.E ~
1.2 in] free play at the brake pedal end.
1. Loosen the adjuster lock nut [(for pedal
heightl.

Frein arriére et roue arriére
Réglage du frein arriére
Le frein arriére doit étre réglé suivant la
préférence du pilote avec un jeu de 20 ~ 30
mm au niveau de Pextrémité de la pédale de
frein.

1. Desserrer le contre-fcrou du dispositif

de déglage (pour la hauteur de la pédale).

b. Comprobar cada rayo para ver si estd
apretado,

Par de torsion de los rayos.
Rueda delantera:

2 Nm (0,2 m-kg)
Rueda trasera:

2 Nm {0,2 m-kg)

Eje delantero
Comprobar la tuerca del eje.

e =

Far de torsidn de la tuerca del eje
delantero:
106 Mm (10,6 m-kg)

Presibn de aire en la rueda

Presion de aire en la rueda delantera:
Hasta 90 kg de carga®:

1,8 bar (1,8 kg/ cm?)
Desde 90 kg a 156 de carga
(carga e maxima)®:

2,0 bar (2,0 kg/cm?® }
Conduccidn a alta velocidad:

2,0 bar (2,0 kg/em? )
*Peso total de los accesorios, etc.,

exceptuando la motociclete.

Freno y rueda trasera
Ajuste del freno trasero
El freno trasero debe ajustarse de acuerdo a la
preferencia del conductor dentro de un margen
de juego libre de 20 ~ 30 mm en el extremo
del pedal de freno,

1. Apretar la contratuerca del dispositivo

de ajuste (para altura del pedal).
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WARNING:

By turning the adjuster bolt clockwise or
counterclockwise, adjust the brake pedal
position so that its top end is approx.
15 mm (0.6 in) below the footrest top
end,

Secure the adjuster lock nut,

To adjust, turn the adjuster on the brake
rod clockwise to reduce play: turn the
adjuster counterclockwise to  increase

play.

After adjusting the pedal height, the brake
pedal free play should be adjusted.,

En tournant le boulon du dispositif de
réglage vers la droite ou vers la gauche,
régler la position de la pédale de frein de
maniére 4 ce que son extrémité supé-
ricure 500t & environ 15 mm au-dessous de
lextrémité supéricure du repose-pied.

3. Serrer le contre-bcrou du dispositif de
réglage,

4, Le réglage s'effectus &n tournanmt le
dispositif de réglage prévu sur la tringle
de frein vers la droite pour réduire le
jeu, ou vers la gauche pour augmenter le
jeu,

AVERTISSEMENT;

Aprés avoir réglé la hauteur de la pédale, le
Jeu de la pédabe de frein droit étre réglé.

NOTE: - IR,

1.

The rear brake pedal adjustment must
be checked anytime chain is adjusted or
rear wheel is removed and then re-
installed,

Check whether or not the brake light
operates correctly after adjusting.

M.B.
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Le réglage de la pédale de frein doit &tre
fait chaque fois que la chaine est réglée
ol que la roue arriére est démontée puis
remontée.

Aprés ce réglage, 'assurer de ce que le
feu stop fonclionne normalement,

1. Adpigter balt
|For pedal haight) b,

. Lack muot

- 15 mm .16 inj

20 = 30 mm (BB~ 1.1l

. Boulen du dispositif de réglage
(Faur La hawutear de la pddale)

. Conlre-fcrou

15 mm

A == 30 mm

Tomilla dal dispositive de ajusm
Ipara ks altura del pedal)
Cantratserca

16 mm

200 == A0 mm

= mE o = TR R

g

2,

ADVERTENCIA:
espués de ajustar la altura del pedal, debe
ajustarse el juego del mismao,

D

:

Girando el tomillo del dispositive de
ajuste hacia la derecha o hacia la izquier-
da, ajustar la posicion del freno de forma
que su extremo superior quede aproxi-
madamente a 15 mm por debajo del ex-
trema superior del apoyapids.

Apretar . la contratuerca del dispositivo
de ajuste,

Para efectuar el ajuste, girar el dispositivo
de ajuste, en la varilla del freno, hacia la
derecha para reducir el juego; girarlo hacia
la izquierda para aumentar el juego.

MNOTA:
1.

El ajuste del pedal del freno trasero
deberd ser comprobado cuandoquiera
que e ajuste la cadena o 52 desmonte o
vuelva a montar la rueda trasera.
Verificar si la luz del freno funciona
correctamente después del ajuste,

1. Adjuster
I. Dispasitif de réplage
1. Dispositivo de apusts



Erake Lining Inspection

To check, see the wear indicator position
while depressing the brake pedal or pulling
the brake lever. If the indicator reaches to the
wear limit line, replace the shoes.,

1. Wear limit
2. Waar indicatar

1. Limite d wsire

3 Indicatewr d e

1. Limite di desgaiin
2. Indicador de desgasie

Spoke Adjustment and Tension
Adjust rear wheel spoke tension per front
wheel instruction.

Rear Axle
Check axle nut.

Rear Axle Mut Torgque:
106 Nm (10,6 m-kg, 76.7 ft-Ib)

Vérification des garmitures de frein

Pour controler, voir la position de I'indicateur
d'usure tout en actionnant la pédale ou le
levier de frein. Si I'indicateur atteint la ligne
de la limite d'usure, changer les machoires,

Fnar

Kéglage de la tension des ravons
Régler la tension des ravons de la roue arriére
de la méme manidre que celle des ravons
de la roue avant
Axe arridre
Véritier "écrou de 1'axe:
Couple de serrage de 'écrou de "axe
arrigre: 106 Nm (10,6 m-kg)

Inspeccion del forro de frenos

Controlar la posicién del indicador de des
gaste presionando el pedal del freno o tirando
de la palanca del mismo. Si el indicador al-
canza la linea limite de desgaste, reemplace
las zapatas,

. Wawar limid

Wimar indicaror

. Limidie ' 'wsuare
Indicateur d iswre

- Limite de desgaste

. Indicador de deggaste

Tensidn y ajuste de los rayos

Ajustar la tensidn de los rauos de la rueda
trasera de la misma forma que para la rueda
delantera.

Eje trasero

Comprobar la tuerca del gje.

Par de torsidn de la tuerca del eje trasero:
106 Nm (10,6 m-kg)

e IR | =



Tire Pressure
Rear Tire Pressure {Cold tire pressure):
Up to 90 kg (198 Ib) load*;
2.0 bar (2.0 kgfem?® |, 28 psi)
90 kg (198 Ib} load ~ 166 kg
(344 Ib) load® (Maximum load):
. 2.3 bar {2.3 kg/em? , 32 psi)
' High speed riding:
2.3 bar 2.3 kg/em®, 32 psi)
* Total weight of accessories, etc,
excepting motorcycle.

L S —1

Drive Chain Tension Check

NOTE:
Betore checking and/or adjusting, rotate the
rear wheel through several revolutions and
check tension at several points to find the
tightest point. Check and/or adjust the chain
tension with the rear wheel in this “tightest”
position,

Inspect the drive chain with the center stand
put up. Check the tension at the position
shown in the illustration. The normal vertical
deflection is approximately 25 ~ 35 mm (1.0
~ 1.4in). If the deflection exceeds 35 mm
(1.4 in} adjust the chain tension.

226

Pression du pneu

Pression du pneu arridre (pression 4 froid):
Jusqu'd de 90 kg* 2.0 bar (2,0 kg/cm® )
Enitre 90 kg et 156 kg*

(charge maximum}:
23 bar(2.3 kgfem* )
Conduite a prande vilesse:
2.3 bar (2,3 kg/cm? ) |

* Poads total des accessoires #fc, sans la

motocyelette,

Controle de la tension de la chaine de frans-
MiSsion

M. B. =t i E
Avant e contrdle etfou le réglage, faire
plusieurs tours & la roue arriére et contrdler la
tension en plusieurs endroats pour trouver le
point le plus tendu. Contdler et/ou régler la
tension de la chaine avee la roue arriére dans
cette position de point “le plus tendu™.

Pour vérifier la chaine, les deux, caler la
motocyclette sur son support central. Véritier
comme le montre Minllustration. La fléche

doit dere de 25 ~ 35 mm environ: si cette

norme est dépassée, procéder au réglage.

Presion de aire de la rueda

Presidn de aire de la rueda trasera:

Hasta 80 kg de carga™:

2.0 bar 12,0 kgfem® | [
Desde 90 kg a 156 kg de carga

{Carga maxima)*:

2,3 bar 12,3 kg/em?® )

Conduccion a alta velocidad:

2,3 bar (2,3 kg/cm? )
*Peso total de los accesorios, eto,,

exceptuando la motociclete.

Comprobacion de la tension de la cadena de
transmision

NOTA: —

Antes de comprobar o ajustar, girar la rueda
trasera a varias revoluciones v comprobar la
tension en varios puntos para localizar el punto
mas apretado, Comprobar v/o ajustar la tension
de la cadena con la rueda trasera en su posicion
mads apretada.

Inspeccionar la cadena con la motocicleta
parada sobre su soporte central. Verificar la
tensidn en la posicion indicada en la ilust
racion. La deflexién wertical normal es de
aproximadamente 25 a 35 mm. 5i la deflexidn
gxcede los 35 mm, ajustar la tension de |la
cadena,

& 2635 mem (1.0 ~ 1.4 mmi




Drive Chain Tension Adjustment

ol ol R

Loosen the rear brake adjuster.

Remove the cotter pin,

Loosen the rear whesl axle nut,

Turn the chain puller both left and right,
until axle is situated in same puller slot
position on each side,

5. Tighten the rear axle nut,

Axle nut torque:

106 Nm (10.6 m-kg, 76.7 ft-1b)

Insert the cotter pin into the rear wheel
axle nut and bend the end of the cotter
pin as shown in the illustration {if the nut
notch and the cotter pin hole do not
match, tighten the nut slightly to match).
In the final step, adjust the play in the
brake pedal, as shown in page 2-23.

Héglage de la tension de la chaine de frans-

I SSI0T
1. Desserrer 1'écrou de réglage du frein
Arriére,
2. Enlever la goupille fendue.,

5.

G,

Dresserrer 'écrou de 'axe de la roue
ATFICTE,

Tourner les tendeurs de chaine, gauche
et droit, jusqu’d ce que Iaxe soit situd
meéme position de  fente de

tendeur de chague ciié,

dans la

Ajuste de la tensitn de la cadena de trans-
[ TEAT ]

1.

Aflojar la tuerca de aletas del freno
trasero.

Extraer el pasador de aletas.

Aflojar la tuerca del eje de la rueda
trasera.

Girar el extractor de la cadena hacia la
izquierda y hacia la derecha hasta que el
eje guede situado en la misma posicidn,
€n la ranura del extractor, a ambos lados.
Comprobar la tensidn en la posicién
mostrada en la foto.

Chain puller
Axld nud
Catter pin

Tendeuy de chaine
Ecrou d'axe
Lioupille Fendue

b oRd = Loy =

. Extactor dr |a cadena

1
2. Tuerca del sje
3. Pasadar de aletas

Serrer 'derou de 'axe arriére,

Couple de serrage:

106 M (10,6 m-kg)

Inzérier la poupille fendue dans 1'écrou
d'axe de replier ses
extrémités comme indiqué sur Uillustra-
tion (s le trou de 'axe n'est pas en face
de l'encoche de I'écrow, serrer lépére-
ment I'écrou pour les aligner),

Pour terminer, régler le jeu de la pédale
de fremm comme indiqué page 2-23.

roues o FFIE‘TL'".. &1

5. Apretar la tuerca del eje trasero.

Par de torsion de la tuerca del eje:

106 Nm (10,6 m-kg)

Introducir el pasador de aletas en la
tuerca del eje de la rueda trasera vy doblar
los extremos del pasador como 58 muestra
en la ilustracidn {si el agujero de la tuerca
y el del pasador no coinciden, apretar
ligeramente la tuerca hasta gue coin-
cidan}.

En el dltimo paso, ajustar el juego en el
pedal del freno tal y como se muestra en
la pdaina 2-23.

™ "y



Drive Chain Lubrication

1. First, remove dirt and mud from the
chain with a brush or cloth and then
spray the lubricant between both rows
of side plates and on all center rollers.

2. To clean the entire chain, first remove
the chain from the motoreycle, dip it in
solvent and clean out as possible. Then
take the chain out of the solvent and dry
it. Immediately, lubricate the chain to
prevent the formation of rust.

Craissage de la chaine

1. Eliminer d'abord la poussiére et la boue
de la chaine avec une brosse ou un chif-
fon et pgraisser entre les deux rangées de
plaques latérales sur les rouleaux cent-
raux,
Pour nettover la totalité de la chaine,
d'abord enlever la chaine de la moto, la
tremper dans du solvant ef la nettover le
mieux possible, Ensuite, retirer la chaine
du solvant et la sécher. Immédiatement
aprés graisser la chaine pour empécher
la formation de rouille,

[

Recommeded lubricant:

SAE 10W/30 motor oil

Lubrifiant recommandé:
Huile moteur SAE 10W/30

Front Fork Qil Change
WARMING :

Securely support the motoreycle so there -
is no danger of it falling over.

Vidange d’huile de la Fourche Avant

Bien soutenir la motocyclette de maniére i

AVARTISSEMENT:
|_uu qu’elle ne risque pas de se renverse,

Lubricacion de la Cadena Transmisora
1. Primero, quite la suciedad v barro de la
cadena con un cepillo o trapo v luego
distribuya el |ubricante entre embas
hileras de las placas laterales v en los
rodillos centrales,

2. Para limpiar toda la cadena, primero
extriigala de la motocicleta y sumérjala
en solvente tratando de limpiarla al
maxima, Luego sdquela del solvente vy
sequela. Inmediatamente lubriquela para
prevenir la formacion de dxido,

Lubricante recomendado:
Aceite de motor SAE 10W30

Cambio del Aceite de la Horguilla Delantera
ADVERTENCIA:

Afirmar la motocicleta con seguridad para
que no hava peligro de caida,
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Raise the motorcycle or remove the
front wheel so that there is no weight on
the front end of the motorcycle.

Remove the handlebar if necessary.

Lever la motocyclette ou enlever la roue
avant de maniére i ce qu'il n'y ait pas de
poids sur l'extrémité avant, Si nécessaire,
enlever le guidon.

Elevar la motocicleta o quitar la ruedsa

delantera para que no haya peso ade-
lante. Quitar el manubrio si fuera nece-
SArio.

2. Remove the rubber cap from the top of 2. Enlever le capuchon en caoutchouc du 2. Quitar la tapa de goma de la parte sLpE-
each fork. haut de chaque bras de fourche, rior de cada horquilla.

3. The spring seat and fork spring are re- 3, Le siége de ressort et le ressort de four- 3. El asiento del resorte v el resorte de |a
tained by a stopper ring (spring wire che sont retenus par un circlip. Pour horquilla estdn sujetos por un aro de tope
circlip). It is necessary to depress the enlever ¢e circlip, il faut appuyer sur le {clip de alambre para resorte). Es nece-
spring seat and fork spring to remove sigge de ressort et sur le ressort de four- sarip presionar el asiento del resorte v el
the stopper ring. Remove the stopper che. Enlever le circlip en extravant resorte de la horquilla para sacar el aro
ring by carefully prying out one end with prudemment une de ses extrémités avec de tope. Sacar éste palanqueando cuida-
a small screwdriver, un petit tournevis. dosamente uno de sus extremos con un

4. Place an open container under each drain 4. Mettre un récipient sous chaque trou de destornillador pequefio.
hole. Remove the drain screw from each vidange. Enlever la vis de vidange de 4. Colocar un recipiente debajo de cada
outer tube. chaque tube externe. agujero. Extraer el tomnillo de drenaje de

5. When most of the oil has drained, slowly 5. Quand la plus grande partie de 1'huile cada tubo exterior.
raise and lower the outer tubes to pump est vidangée, pomper lentement avec les 5. Cuando la mayoria del aceite haya sido
out the remaining oil. tubes externes pour chasser ["huile drenado, levantar ligeramente v bajar los

6. Inspect the drain screw gasket. Replace restante. tubos exteriores para poder sacar asi el
if damaged. Reinstall the drain screw. 6. Controler le joint de chaque vis de aceite restante.

Pour the specified amount of oil into the vidange. Le changer s'il est endommagse. B. Inspeccionar la junta del tomnillo de
fork inner tube. Eéinstaller les vis de vidange. drenaje. Cambiarla si estuviese dafiada y
7. Verser la quantité spécifiée d’huile dans volver a colocar el tomillo.

chaque tube interne,

Recommended oil:
SAE 10W/30 type “SE* motor oil

Huile recommandée ;

Vertir la cantidad especificada de aceite
en el tubo interior de la horquilla,

Aceite recomendado: .

Aceite de motor “SE" tipo SAE ID'I.IWBIJJ

' Huile de moteur tyvpe “SE" SAE
S L 1O/ 30

Cantidad por cada pata de la horquilla: ]
168 em? [

Quantity per leg: 168 em? (5.91 IMP, oz) S

| Quantité par bras: 168 cm? ;




10.

After filling, slowly pump the forks up
and down to distribute the oil.

Inspect the “0" ring on the spring seat.
Replace “0" ring if damaged.

Reinstall the spring seat, stopper ring
and rubber cap.

Suspension, Steering and Swing Arm
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Steering head adjustment

. Block the motorcyele up so that front

wheel 15 off the ground.

. Grasp the bottom of the forks and gent-

ly rock fork assembly backward and
forward, checking for any looseness in
the steering assembly bearing.

. If the steering head needs adjustment, re-

move the handlebar cover and steering
fitting bolt,

Apreés le remplissage, pomper lentement
avec la fourche pour bien répartir I'huile.
Controler le joint torique de chaque
sidgge de ressort. Le changer s'il est en-
dommage,

Réinstaller le siége de ressort, circlip et
tape caputchouc,

Suspension, direction et fourche oscillante

b.

Féglage de la colonne de direction

. Blogquer la motocycle en position haute

de sorte que la roue avant ne touche pas
le sl

Prendre en main le bas de la fourche el
faire balancer doucement la fourche vers
I'avant et vers larridre pour voir s'il ¥ a
du jen dans le roulement de Mensemble
direction.

o S8i la colonne de direction a besoin de

reglage, enlever le couvercle de puidon et
dessermer le boulon de fixation de direc-
tion,

10.

Despues de haber efectuado el llenado,
mower lentamente la horquilla hacia arriba
v hacia abajo para distribuir el aceite,
Inspeccoinar la junta circular en el asiento
del resorte. Si estuviess dafiada, cambiarla
por otra nueva.

Volver a instalar el asiento del resorte, el
resorte de tope y el tapdn de goma.

Suspension, direccion y brazo oscilante

Ajuste de la direccidn.

. Bloguear la moto en una posicion alta de

forma que la rueda delantera no toque el
suelo,

. Agarrar la parte inferior de la horguilla,

gn 5us dos partes ¥y mover lentamente el
conjunto hacia adelante v hacia atras
comprobando al mismo tiempo por si
existen flojedades en el cojinete del
conjunto de la direccidn,

.. 5i la direccién necesita ser ajustada,

aflojar el tomillo de apriete de la corona
v el tornille de la direccion,



d. Using the ring nut wrench, adjust the
steering ring nut until steering head is
tight without binding when the forks are
turnecd.

NOTE: — -
Excessive tightening of this nut will cause
rapid wear of the ball bearings and races.

Re-check for loosness and freedom of move-
ment.

. Tighten the steering fitting bolt.

NOTE: — —_
After completing the steering adjustment,
make certain forks pivot from stop to stop
without binding. If binding is noticed, repeat
adjustrment,

d. En utilizsant wune clé pour écrou an-
nulaire, régler I'"écrou annulaire jusqu'a
ce que la colonne de direction soit
serrée  suffisamment  sans  coincement

quand on tourne la fourche,

MN.B.:

Un szerrage excessif de cet écrou entrainerait
une wsure rapide des roulements & billes et
des chemins de roulement,

Eevérfier le jeu et la liberté de mouvement,

Staaring ring nut
Stearing fitting bl

Eorou mnnalaine
Boulom di dirsction

Tuerta circular de o dirnccidn
Tornillo de dersccién

L

¢, Serrer dans I'ordre le boulon de direc-
tion.,
MN.B.: - R
Une fois que le réglage de la direction est ter-
ming, s'assurer que la fourche pivole entre les
deux butées latérales sans coincement, 8'il v a
coincement, recommencer le réglage,

d. Usando la llave para la tuerca circular,
ajustar la tuerca de la direccion hasta que
la mencionada direccidn quede prieta sin
gue llegue a doblarse cuando se gire la
horguilla,

NOTA: —

51 se pretase esta tuerca excesivamente, se
causard un rdpido desgaste de los cojinetes de
balas v anillos de radadura.

Volver a comprobar por si existe juego y
libertad de movimiento.

1. Ring nut wrench
1. C1é pour éoraw annulaire
1. Llawve para tuerces radondas

g. Apratar primero ¢l tornillo de direccion,

NOTA: ——— g S 00 St
Despuds de haber completado el ajuste de la
direccion, asequrarse de que la horguilla gire
de tope a tope sin agarroctarse, 5i e notase
algun doblaje, repetir el ajuste.

T



2, Suspension
a. Check the all suspension components
for proper operation,
b. Check the all suspension fittings for pro-
per tightness.
3. Swing Arm
d. Check for freedom of up and down
movement,
b. Check side to side free play.

Swing Arm Free play:
1.0 mm {0.04 in) at end of swing arm

¢. Check the all seeuring bolts for proper
tightness.
d. Grease the swing arm periodically.

Rear Shock Absorber

The spring preload of the rear shock absorber
can be adjusted to suit rider preference and
riding conditions.

If the spring seat is raised, the spring becomes
stiffer and if lowered the spring becomes
softer.
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2. Suspension

d. Vérifier si rows les composants de la

suspension fonctionnent correctement.

b. Vérifier si toutes les fixations de la
suspension sont correctement serrées,
Fourche oscillante
a. Veérifier la liberté du mouvement vers le

haut et le bas.
b, Vérifier le jeu latéral,

L

[ Jew de la fourche oscllante:
1,0 mm i Mextrémité de la fourche

c, ¥eértier le serrage correct des boulons de
fixation.

d. Graisser péricdiquement la fourche osci-
Hante.

Amortisseurs arriére

La tension des ressorts d'amortisseurs arridre
peut étre réglée selon la préférence du pilote
et les conditions d'utilisation.

Pour rendre le ressort plus dur, remonter la
cuvette du ressort. Pour rendre le ressort doux,
abaisser sa cuvette.

TE T DE

2. Suspensitn

8. Comprobar todos los componentes de la
suspension  para asegurarse de que
funcionen normalmente.

b. Comprobar todos los puntos de apriete
de la suspensidn para asegurarse de que
esten bien apretados,

3. Brazo oscilante

a. Comprobar la libertad de movimiento
hacia arriba y hacia abajo.

b. Comprobar el juego libre de lado a lado.,

Juego libre del brazo oscilante:
1 mm en el extremo del brazo oscilante

¢. Comprobar todos los tornillos de apriete
para asegurarse cde gue estén bien apre
tados,

d. Engrasar periddicamente el brazo osci-
lante,

Ajuste del amortiguador trasero
La precarga del resorte del amortiguador
trasero se ajustar segun las preferencias del
conductor y las condiciones de conduccicon.
o1 el asiento del resorte se eleva, dste se
endurece v si se baja se ablanda.

. Stiffer

Solenr

(ETH
Ianian

. Mas dura

Melils. siaran



WARNING:
Always adjust the shock absorbers on each
side to the same position. Uneven adjust-
ment can cause poor handling and loss of
stability.

AVERTISSEMENT:
Toujours régler les amortisseurs i In méme
position de chagque coté. Un réglage inégal
risgue d'entrainer une mauvaise maniabilité
et une perte de stabilité,

ADVERTEMNCIA:
Siempre ajustar los amortiguadores de cada
lado a la misma posicion. Un ajuste des-
parejo  puede causar una conduccion
deficiente v pérdida de estabilidad,

Cable Inspection and Lubrication

1. Damage to the outer housing of the
various cables, may cause corrosion and
often free movement will be impaired,
An unsafe condition may result so re-
place cables as soon as possible,

2. If the inner cables do not operate
smoothly, lubricate or replace them,

Recommended lubricant:
SAE 10W /30 motor oil

Throttle Cables and Grip Lubrication

The throttle twist grip assembly should be
greased at the time that the cables are lubri-
cated, since the grip must be removed to get
at the ends of the throttle cables.

Two screws hold the throttle housing to the
handlebar. Once these two screws are re-
moved, the ends of the cables can be held
high to pour in several drops of lubricant.
With the throttle grip disassembled, coat the
metal surfaces of the grip assembly with a suit-
able all-purpose grese to cut down friction,

Inspection et graissage des cibles

I. Lendommagement des paines des dif-
Térents cdbles peut entrainer la for-
mation de rouille ef entrave trés souvent
le mouvement des cibles, Ceci est
dangereux et 1l faut donc remplacer de
tels cibles le plus tht possible,

2. 5i les cibles ne fonctionnent pas aiss-
ment, les graisser ou les remplacer,

| Lubrifiant recommandé:
| Huile moteur SAE 10W/ 30 |

Inspeccidn vy lubricacion del cable

1. Dafios en las cubiertas de los cables,
serdn la causa de corrosiones y de que
los cables no puedan mowverse libre-
mente. 5i s diese esta condiccidn,
cambiar los cables cuanto zntes sea
posible,

2. Si los cables interiores no funcionan
suavemente, lubricarlos o cambiarlos.

Lubricante recomendato:
Aceite de motor SAE 10W/30

Graissage de la poignée et des cibles 0" accélé-
rafion

La poignée des gaz doit étre graissée en méme
temps que les cibles sont grassés, dans la
mesure ol la poignée doit &tre retirde pour
accéder aux extrémités des cibles d'accélé-
ration.

Deux vis retiennent le boitier d’accélérateur
sur le puidon, Une fois qu'on les a enlevées,
les extrémités des cibles peuvent &ire mises en
Pair pour wverser gquelgques gouttes de lubri-
fiant. Cuand la pignde d'accélération est
démontée, couvrir les surfaces métalliques de
la poignée avec une graisse universelle con-
venable afin de diminuer les frottements,

Lubricacion de la empufiadura vy de los
cables de regulacidn

El conjunto de la empufiadura de regulacion
deberd ser engrasado al mismo tiempo en que
lubrican los cables v gque la empufiadura
deberd ser desmontada para poder llegar el
extremo de los cables de regulacidn,

La regulacion estd sujeta al manubrio por
medio de dos tornillos, Una vez que estos dos
tornillos son extraidos, los extremos de los
cables podran ser levantados para introducir
varias gotas de lubricante, Con la empuriadura
de regulacién desmontada, aplicar grasa a
las superficies metdlicas de la empufiadura
para evitar de esta forma el exceso de friccin,
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Lubrication of Levers, Pedals, etc.

2-34

Lubricate the pivoting parts of the brake
and clutch levers with motor oil (10W
1309,

Lubricate the shaft of the brake pedal
with lithium soap grease,

Crraiszage des leviers, pédales, efc,

1.

b

Graisser les parties pivotantes des leviers
de frein et dembravage avec de Mhuile
de moteur { 10%W/30).

Graisser Paxe de la pédale de frein avec
de la graisse de zavon au lithium,

Lubricacion de palancas, pedales etc.

1.

Lubricar todas las piezas de giro de las
palancas de freno embrague con aceite
del motor (10W/30).

Lubricar el eje del pedal del freno con

graza lubricante con jabdn de litio,



ELECTRICAL
lgnition Timing

PARTIE ELECTRIQUE
Avance i I'allumage

PARTE ELECTRICA
Distribucion dal encendido

Checking the ignition timing

Ignition timing is checked with a timing
light by observing the position of the
mark on the case and the marks on the
rotor,

. Remove the crankcase cover [(left).
. Connect the timing light to the spark

plug lead wire,

. Start the engine and keep it running at

the specified speed.

. The index projection on the crankcase

rmust be between the two marks for fir-
ing on the rotor.

If not, refer to Chapter 6 “Ignition Sys-
term.””

MNOTE! —— .
Ignition timing is not adjustable.

—- SRRt
| Specified Speed: 1,200 r/min

—_ ¥ e SR

1. Taming light

1. Lampe strobosopigue

1. Lampasa para
comprodan la
digtribucicn da
srioendida

MN.B.: sl aadne g i
L'avance i 'allumage n'est pas réglable,

.

Contrdle de Pavance i 'allumage
L'avance 4 lallumage se contrdle avec
une lampe stroboscopique en observant
la position du repére du carter et des
repéres du rotor,

Enlever le couvercle de carter (gauche).

. Brancher la lampe stroboscopique au

cable de la bougie.
Démarrer le moteur et le faire tourner au
régime spécifis,

. L'index situé sur la carter doit étre situé

entre les deux repéres d'allumage du
T Lo,

51 non, se reporter au Chapter 6 “Sys
teme d'allumage™.

AR FE T e L el S e & Ep -1

Régime spécifié: 1.200 t/mm

Comprobando
cendido

La distribucion de encendido es com-
probada con una lédmpara a este efecto,
observando la marca en la caja y las
marcas en el rotor,

la distribucién de en

. Desmontar la cublerta del cérter,
- Conectar la ldmpara para comprobar la

distribucidn de encendido al conductor
principal de la bujia.

. Arrancar el motor y mantenerle fun-

clonando a la velocidad especificada.

. La proyeccidn indice en el cdrter debers

estar entre las dos marcas del rotor.
Si no fuese asi, referirse al capitulo 6
“Sisterna de encendido’,

NOTA:

La distribucién de encendido no es requlable.

Velocidad especificada: 1.200 r/min

1. Basic ignition timing
10" dogress B,T,0,02,
at 1,200 rimin.

1. Avance a I'allumnage
standard;
10 depris AV, FMH
i 1,304 tfmien

. Distribucitn de
anoendics bdslca:
10° B.T.D.C.

__'?_'__ o 1.200 rpm,

FIR




Spark Plug

The spark plug indicates how the engine is
operating, |f the engine is operating correctly,
and the machine is being ridden correctly,
then the tip of the white insulator around the
positive electrode of the spark plug will be a
medium tan color, |f the insulator is very dark
brown or black color, then a plug with a hot-
ter heat range might be required. This situa-
tion is quite common during the engine break-
in period.

If the insulator tip shows a very light tan or
white color is actually pure white and glazed
or if electrodes show signs of melting, then a
spark plug with a colder heat range is required.
Rermember, the insulator area surrounding the
positive electrode of the spark plug must be a
medium tan color, If it is not, check carbu-
retion and ignition timing.

The spark plug must be removed and checked.
Check electrode wear, insulator color, and
electorde gap.
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Bougie

La bougie indigue comment le moueur fonc-
tionne, 51 le moteur foncitonne correctement
et si la machine est conduite de fagon ap-
propriée, alors le bout de ['isolant blanc
autour de I'électrode positive, doit étre de
couleur jaune foncé.

51 lMsolant est de couleur trés brune ou meéme
noire, il faut mettre une boupgie avec une
gamme de chaleur plus chaude. Cette situa-
fion est asses commune au cours du rodage.

Si le bout de Pisolant est de couleur jaune trés
clair ou complétement blanche ou brillante ou
si les électrodes montrent des signes de fu-
sion, alors wune bougle d'indice thermigque
plus froid est nécessaire, Bien se rappeler que
le bout de lisolant doit étre de couleur jaune
foncé dans la partic autour de ["électrode
positive. 51 o n'est pas le cas, vérifier la car-
buration, Pavance et les réglages de [allu-
MEEE.

La bougie doit &tre retirée et vérifide, Vérifier
I'usure des électrodes la couleur de I'isolant,
et I'écart entre les électrodes,

1,
Z.
l.
2,
1,
.

Ignition advanoe (8.T.0.C.)

Erginge spaad {= 1,000 riminl
Allumage avands (Av. P.MH.)

Régime du maotewr {1 400 tfmn)
Avance ol encandide (AF.M 5.0
Aewaluciones del motor [k 1000 riminl

Bujia

La bujia indica como estd funcionando el
motor, Si el motor funciona correctamente vy
la moto estd siendo conducida de manera
adecuada, el extremo del aislante blanco
alrededor del electrodo positivo de la bujia
logrard un color ligeramente marrdn. Si el
aislante estd muy OSCUFD O NEgro, entonces
quizds sea necesario usar una bujia con una
gama mas resistente al calor, Esta situacidn
5 muy corriente durante el periodo de
rodaje.

Si el estremo del aislante musetra un marrdn
muy clare o wun blanco puro sin mancha
glguna o s los electrodos muestran sefales
de fundirse entonces, QuizZds SBa NECesarna
una bujia con une resistencia al calor in-
ferior, Recuerde, el drea del aislador que
rodea al electrodo positive de la bujia debe
smrode un color marrdn mediano, ni muy
oscurg niomuy claro, Sioel color mencionade
no 8 consigue, comprobar la carburacidn v
la regulacitn de encendido,

La bujia deberd ser extraida v comprobada.
Comprobar el desgaste del electrodo, el color
del aislador v el espacio de la bujia.



Spark Plug Gap:
0.7 ~ 0.8 mm (0,028 ~ 0.032 in)

Engine heat and combustion chamber deposits
will cause any spark plug to slowly break
down and erode.

It the electrodes finally become too worn, or
it any reason you believe the spark plug is not
functioning correctly, replace it

When installing the plug, always clean the
gasket surface, use a new gasket, wipe off any
grime that might be present on the surface of
the spark plug, torque the spark plug properly.

0.7 =~ 0,8 mm

== R T S —
Un échauffement du moteur et des dépis
dans la chambre de combustion provoquent i
Ia longue un mauvais Tonctionnement el une
érosion de la bougie,

S5i les électrodes sont trop usées, ou si pour
ung raison ou une autre vous penzez que la
bougie ne fonctionne pas bien, il faut la
remplacer.

Lors de Pinstallation d’une bougie, toujours
nettoyer le plan de joint, utiliser un nouveau
joint, essuyer toute crasse qui pourrait se
trouver sur la surface de la bougie, et serrer la
bougie correctement.

4] [ Ecart entre les électrodes de bougie: T [ Espacio de bujia: 0,7 ~ 0,8 mm J

El calor del motor y los depdsitos en |a
cdmara de combustion hardn que la bujia se
rompa lentamente y se erosione.

Si los electrodos finalmente se desgastan
demasiado, o si por cualquier otra razén Vd
considera que la bujia no estd funcionande
adecuadamente, cambiela por otra nueva,
Cuando instale la bujia, limpiar siempre la
superficie de la junta, limpiar cualquier
porgueria que se encuentre sobre la su perificie
de la bujia v apretarla en su lugar de forma
apropiada.

Standard Spark Plug: BPTES (NGK)

Tightening torque:
20 Nm (2.0 m-kg, 14.5 ft-1b)

Bougie standard: BPTES (NGK)

Couple de serrage:
20 Nm (2,0 m-kg)

Bujia de standard: BPTES (NGK)

Par de torsién: 20 Nm {2,0 m-kg)
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CHAPTER 3.
ENGINE OVERHAUL

REMOVAL

Preparation for Removal

1.

All dirt, mud dust and foreign material
should be thoroughly removed from the
exterior of the before removal and dis-
assembly, This will prevent any harmful
foreign material from entering the inte-
rior of enging assembly.

Before engine removal and disassembly.
be sure you have proper tools and clean-
ing equipment so you can perform a clean
and efficient job.

During disassembly of the engine, clean
and place all parts in trays in order of
disassemnbly. This will ease and speed
assembly time and insure correct rein-
stallation of all engine parts.

Start the enigne and warm it for a few
minutes; turn off the drain plug and drain
enging oil,

Fusal Tank

1.

Remowve the seat and fuel tank,

2. Remove the right side cover and dis

connect the battery wire.

CHAPITRE 3.
REVISION DU MOTEUR

DEPOSE

Préparatifs pour la dépose

1.

_I‘\-.il

Avant la dépose et le démontage, il faut
enveler complétement la poussiére, la
boue, la saleté et toutes les matidres
étrangéres qui se touvent sur Pextérieur
du moteur. Ceci empéchera toute
matiére étrangére de pénétrer dans
l'intérieur du moteur.

Avant la dépose et le démontage du
moteur, s'assurer gque vous avez les
outils et "éguipement de nettoyage ap-
propriés de sorte que vous puissiez effec-
tuer un travail efficace et propre.

3. Au cours du démontage du moteur, net-
tover et placer les pidces dans des
plateaux dans NMordre du démontage.
Cela facilitera et rendra plus rapide le
temps de remontage ¢l assurera une in-
stallation correcte de toutes les pidces du
moteur.

4, Démarrer le moteur et le faire chauffer
pendant quelques minutes; amméter et
vidanger Mhuile du moteur,

R éservoir
. Déposer la selle et le réservoir,
2. Enlever le couvercle latéral droit et

débrancher les cibles de la balterie.

CAPITULD 3.
REVISION DEL MOTOR

DESMONTALJE

Preparacion para el desmontaje

Toda la suciedad, barro, polvo v ma-
teriales extrafios, deberdn ser com-
pletamente limpiados del exterior de la
moto antes de comenzar el desmontaje.
Esto evitard que materiales perjudiciales
entren al interior del motor.

Antes de desmontar el motor, asegu-
rarse de poseer todas las herramientas
adecuadas v los equipos de limpieza de
forma que pueda llevarse a cabo un
trabajo eficiente.

Durante el desmontaje del motor,
limpiar y colocar todas las peizas sobre
bandejas siguiendo el orden de des-
maontaje. Esto hard que se ahorre tiempo
durante el montaje asegurando  un
correcta  reinstalacion de todas las
piezas del motor,

Arrancar la moto v dejarla calentar por
unos minutos; extragr el tapdn de
drenaje y drenar el aceite del motor.

Tangue de combustible

1.

Desmontar el asiento y el tanque de
combustible.

Quitar la cubierta lateral derecha vy
desconectar el cable de la bater fa.




Muffler, Footrest and Brake Pedal

1. Remowve the bolts holding the exhaust
pipe to the cylinder head.

2. Remowve the bolts holding the exhaust
pipe to the frame,

Pot d'échappement, repose-pieds et pédale de

frein

Retirer les boulons qui retiennent le
tuvau d’échappement 4 la culasse,
Fetirer les boulons qui refiennent le
tuvau d'échappement au cadre.

Silenciador, apoyapiés y pedal dal freno
1. Extraer los tornillos gue mantiensn
unido el tubo de escape a la culata del
cilindrao.
2. Extraer los tormillos gque mantienen
unido el tubo de escape al cuadro.

Remove the exhaust pipe assembly.
Remove the left side footrest.

Remove the brake rod wing nut and the
Feturn spring.

LI

Wiring and Cables

Remowe the spark plug cap,

Remove the change pedal,

Remowve the left crankcase cover,
Disconnect  the magneto lead  wire
coupler and the band.

b. Disconnect the starter lead wire,

Ealt N
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Déposer l'ensemble du tuvau d'échap-
pement,

Déposer le repose-pied gauche.
Déposer I"écrou-papillon et le ressort de
rappel de la tringle de frein,

Filz et ciibles

1.

;

b

Enlever le chapeau de bougie,

Fetirer la pédale de changement de
vitesses,

Fetirer le couvercle de carter gauche
Deconnecter le coupleur de la magneto
at le coller,

Débrancher le cable du démarreur,

3. Desmontar el conjunto del tubo de
BsCape,

4., Desmontar el apoyapiés izquierdo,

5, Desmontar la tuerca de aletas de s
varilla del freno vy el resorte de wvuelta.

Conexiones y cables

1. Desmontar el capuchon de la bujia,

2, Desmontar el pedal de cambio.

3. Desmontar |a cubierta izquierda del

carter,

4. Desconectar el aclopador del alambre
principal de la magneto y la conexion,
Desconectar el conductor del arrancador.

o



Retirer le cable d'embravage au levier de 6. Desmontar el almbre del embrague en la
la poignée puis au niveau du levier de palanca de cambio ubicada en el ma-
débrayage. Ensuite, enlever le tuvau de nubrio y después la palanca de Empuje.
reniflard. Desmontar después la tuberia de respi-

racitn,

by

6. Remove the clutch wire at the handlebar 6.
lever first and then at clutch push lever,

Mext, remove the breather pipe,

Braather pipe
Tuvou de renillard
Tulksd réspirndero




Carburetor Carburateur Carburador

1. Loosen the carburetor hose clamps as 1. Desserrer les brides du fuyau de car- 1. Aflojar las abrazaderas del tubo del
shown in the photo, burateur comme montré sur la photo, carburador segun  se  muestra en la
2. Remove the carburetor assembly while 2. Enlever 'ensemble carburateur en tirant fotografia.
pulling the carburetor body backward, le corps du carburateur vers I"arriére. 2. Desmontar el conjunto del carburador

mientras que s tira de éste hacia atrds.

Dirive Chain Chaine Cadena de transmision
1. Loosen the sprocket securing bolts and 1. Desserrer les boulons de Ffixation du 1. Aflojar los tornillos que aprietan a la
remove the holder plate. pignon et enlever la plagque support. rueda catalina y desmontar la placa
2. Remove the drive sprocket. 2. Enlever le pignon avant. soporte.

2. Desmontar la rueda catalina impulsora,
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MOTE:- = |
The following procedure gives an altalruniua
way to remove the chain from the engine,

3. Bring the master link clip slightly before
the sprocket wheel, and remove the clip.

4. Set the chain cutter {special tool) on the
chain, and remove the chain joint plate.
Then, separate the chain.

Engine Mounting Bolts
1. Remove the left hand footrest securing
bolts.

2. Remove the engine mounting bolts.
3. Remove the engine from the right side of
frame,

MN.B.:
La procédure suivante donne une autre
maniére d’enlever la chaine du moteur.

NOTA: gl o B
El siguiente procedimiento ofrece otro modo
de desmontar la cadena del motor.

3. Amener le maillon principal légérement
avant la roue dentée, et enlever 1'agrafe.

4. Mettre le séparateur de chaine (outil
spécial) sur la chaine, et retirer la plaque
de jointure de la chaine. Puis séparer la
chaine,

‘ ST, |

Boulons de montage du moteur
1. Enlever les boulons de fixation du
repose-pied gauche,
2. Retirer les boulons de montage du
maoteur,
3. Retirer le moteur par le cbté droit du
cadre,

3. Acercar el enlace maestro delante de |a
rueda catalina y desmontar el pasador.

4. Colocar la cuchilla de la cadena (herra-
mienta especial] sobre la cadena y des-
montar la placa de unién de la men-
cionada cadena. Despuds separar la
cadena,

Tornillos de montaje del motor
1. Extraer los tornillos que fijan al apoya-
piés izguierdo.
2. Extraer los tornillos de montaje del
motor.,
3. Desmontar el motor desde el derecho
del cuadro.



MOTE:

The enigne and rear arm are installed using
the same pivot shaft. Therefore, take care so
that the pivot shaft is pulled, not entirely out
but further enough to set the engine free,
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MN.B.:

Le moteur =t la fourche oscillante arrigére sont
mis en place d aide du méme axe de pivot, 11
faut donc faire attention 4 ne pas compléte-
ment extraire "axe de pivot, mais quand
Mmeéme assez pour pouvodr déeager le moteur,

MNOTA:

El motor v el brazo oscilante son instalados
utilizando el mismo eje de giro, Por lo tanto,
tener cuidedo de que el eje de qiro ea ex
traido, no enteramente hacia afuera sind lo
suficiente como para dejar al motor libra.



DISASSEMBLY

Cylinder Head and Cylinder

1. Remowe the cam chain tensioner cap,

2. Loosen the tensioner lock nut.

3. Remove the chain tensioner assembly.
Mote the location of each part.

4. Loosen the side cover securing bolts and
remowve the side cover,

b, Remove the cam sprocket securing bolt
isee the following photo). Then remove
the flywheel magneto.

NOTE: —_—

When removing the cam sprocket, it is not
necessary to separate the cam chain,

DEMONTAGE

Culasse et cylindre

Eetirer le capuchon du tendeur de chaine
de distribution.

Desserrer le contre-éorou du tendeur,
Retirer le tendeur de chaine. Bien faire
attention a la position de chacune des
pieces.

LH!‘-J

4, Desserrer les boulons de fixation du
couvercle latéral et enlever le couvercle
latéral.

5. Enlever e boulon de fixation du pignon
de distribution (voir la photo suivante),
Ensuite, enlever le volant magnétique,

N.B-: S A —n.

Lorsque’on enléve le pignon de distribution, il
est inutile de séparer la chaine de distribution.

DESMONTAJE

Culata dal cilindro vy cilindro

1. Desmontar el tapdn del tensor de la
cadena de distribucidn.

2. Aflojar la contratuerca del tensor.

3. Desmontar el juego tensor de la cadena.
Tener en cuenta la ubicacidn de cada
pieza.

4. Aflojar los tornillos que fijan la cubierta
lateral v desmontar la cubierta lateral,

5. Extraer el tomnillo que fijan la rueda
catalina de levas (ver la siguiente foto) y
desmontar el magneto del volante,

MOTA: — —

Cuando se desmonte la rueda catalina de
levas no es necesario separar la cadena de
distribucidn,
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6. Flywheel magneto removal

a. Remove the flywheel securing nut using

the rotor holding tool,

b, Install the flywheel puller on the fly-

wheel and tighten it.

MOTE:
The puller body has a lefthand thread.

38

6, Dépose|du volant magnétique
4. Enlever| 'écrou de fixation du volant
I'aide de 'outil de maintien de volant.

b. Installed Pextracteur de wolant sur le
volant ef le serrer.

N.B.: —
Le corps de|lextracteur est 4 pas de vis 4

zauche,

Bl

) = [y =

B, Desmontar la mogneto del wvolante.

a. Extraer la tuerca que asegura al volante
utilizando para ello la  herramienta
soporte del rotor.

Aatar haldirg tool
Flywhesl puller

Ol de myalnisen de foler
Extracteur de walani

Herramésnta soporte del rotor
Extractor el valanim

b. Instalar el extractor del volante en el
volante v apretarlo,

MOTA:

El cuerpo del extractor tiene el rescado hacia
la izquierda,



MOTE:
1.

c. While holding the puller body, tighten
the push bolt. This will pull the flywheel
off the tapered end of the crankshaft.

d. Remove the magneto base assembly with
the lead wire,

Pay careful attention to the “O-ring" fit-
ted along the outer circle of the magneto
base because this ring is made of silicon
rubber and is susceptible to damage.

2. If the magneto base is difficult to remove,

screw bolts (MB) into the holes indicated
by an arrow to pull out the base out.

7. Loosen the guide stopper locking nut

and bolt,

C,

MN.B.:

b

Tout en tenant le corps de lextracteur de
volant, serrer le boulon-poussoir, Ceci
tirera le volant de Mextrémité conique du
vilebrequin,

. Enlever l'ensemble flasque de volant

avec le fil.

Faire trés attention au joint torique
monté sur la surface extérieure du flas-
que de magnéto. Ce joint est en caout-
chouc au silicone et risque trés facile-
ment d'étre endommags.

8i le flasque de magnéto est difficile &
enlever, visser des boulons (M8) dans les
trous indiqués par une Oéche pour ex-
traire le flasque avec.

Desserrer 1'arrét de guide
I"éeron el le boulon.

blogquant

MNOTA:
1.

c. Mientras que se mantiene el cuerpo del

extractor, apretar el tornillo de empuje,
Esto hara gue salga el volante del ex-
tremo conico del ciguedal.

b. Desmontar el juego de la placa soporte

del volante con el conductor principal,

Tener cuidado con la aro O colocada en
la circunferencia exterior de la base del
magneto, porgque es de goma siliconada
v Facil de sufrir dafios.

S5i es dificil retirar la base del magneto,
atornillar tornillos M8 en los agujeros in-
dicados por la flecha v extraer la base,

Aflojar la contratuerca de los topes de la
guia v el tornillo.

. Guide Stopper lock ing nut
el hloguait Ifero

. Contrasiunrcs oo s Topaes
cha la guis
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8 Remove the cam chain and cam chain
sprocket,

9. Remove the six evlinder head retaining
bolts (2 of which are internal hexagon
bolts) and the cylinder retaining bolt.

MNOTE:
Loosen the balts in the order indicated in the
following photo,

&. Enlever la chaine de distribution et le
pignon de chaine de distribution.

9. Enlever les six boulons de fxaticon de la
culasse (deux de ces boulons sont 4 téte
hexaponale creuse) ef le boulon de fixa-
tion du cylindre.

N.B.: ——
Desserrer les boulons dans Pordre indigué sur

la photo.

8. Desmontar la cadena de distribucidn v la
rueda catalina de la mencionada cadena,

9, Extraer los seis tornillos gue retienen la
culata del cilindro (dos de ellos de
cabeza hueca exagonal) y los tornillos
que retienen al cilindro,

NOTA: — =y ! e
Soltar los tornillos siguiendo el orden in-
dicado en la foto siguiente.

10, Remowe the cylinder head and cylinder,
11. Remowve the guide stoppers,

310

10, Enlever la culasse et le cylindre.
11. Enlever les arréts de guide,

10. Desmontar la culata v el cilindro.
11, Desmontar los topes de la guia.



Piston Pin and Piston
1. Remove the piston pin clip from the pis-
ton,
NOTE: — -
Before removing the piston pin clip, cover the
crankcase with a clean rag so you will not ac-
cidentally drop the clip into the crankcase,

Axe de piston et piston
1. Retirer [1'aprafe
piston,

MB.: — i ALy
Avant de retirer lagrafe d’axe de piston,
couvrir le carter avec un chiffon propre de
facon 4 éwiter de faire tomber accidentelle-
ment |"agrafe dans le carter,

d'axe de piston du

Fasador del pistbn y pistdn

1. Extraer la grapa del pasador del piston
del pistdn,

NOTA: — i

Antes de extraer la grapa del pasador del

pistdn, cubrir el cdrtes con un trapo limpio

para evitar que debido a cualguier accidente

pueda caer la grapa al interior del cédrter,

2. Push the piston pin from the opposite
side, then pull out,

MOTE? Ty =L

Before removing piston pin, deburr the clip

groove and pin hole area,

2. Pousser I'axe de piston du edté opposé,
puis tirer,

M.B.: .

Avant de retirer 'axe du piston, débourrer la
rainure de l'agrafe et la région du trou de
"axe,

2. Empujar el pasador del piston desde el
lado opuesto y extraerlo.

MOTA: T 2
Antes de extraer el pistdn, desbabar la ranura
de la grapa vy el drea del agujero del pasador.




Crankcase Cover (Right) and Starter Motor
1. Remowve the oil filter cover holding bolts
i3) and the cover,
2. Remove the oil filter element.
3. Remove the crankcase cover holding bolts
and the cover,

MNOTE:

For this removal, slits in the crankcase can be
used as shown in the photo.

Couvercle de carter (droit) et démarreor

élecirique

1. Eetirer les boulons de fixation du
couvercle de filtre 4 huile (3) et le
couvercle,

2. Retirer I'élément du filtre & huile,

3. Retirer les boulors de fAxation du
couvercle du carter puis le couvercle,

NB.: —

Pour cette dépose, les rainures du carter peu-
vent &tre utilisées comme montré sur la
photo.

Cubierta del cdrter [derecha) y motor de

arrangue

1. Extragr los tornillos que sujetan la
cubierta del filtro de aceite (3} y des-
montar la cubierta.

2. Extraer el elemento del filtro de aceite,
3. Extraer los pernos que sujetan la cu-
bierta del cdrter y desmontar la cubierta.
NOTA: et

Para  efectuar este desmontaje, se puede
hacer uso de las ranuras del cérter mostradas
an la Toto.
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4, Quitar el conjunto del motor de arran-
que,




Clutch Assembly and Drive Gear

1.

Loosen primary drive gear by first plae-
ing a folded rag between the teeth of the
primary gears to lock them as shown in
the photo. Then loosen drive gear nut.
Remove the nut and washer.

Remove the four clutch spring holding
screws, pressure plates, clutch plates,
friction plates, ball and push rod 2.

Embrayage et pignon d'attaque

-k

Desserrer le pignon d'attaque en placant
d’abord un chiffon plié entre les dents
des pignons primaire pour les bloguer,
comme montré sur la photo. Ensuile
desserrer 'écrou du pignon d'attaque.
Retirer I"écrou et la rondelle.

Retirer les quatre vis de maintien de
ressort d'embrayage, le plateau de pres
sion, les disques intérieurs, les disques
de friction, et la bille et la tige de dé-
brayage 2.

Conjunto  del

embraque y engranaje im

pulsor

1.

Aflojar el engranaje impulsor primario
colocando un trapo doblado entre los
dientes de los engranajes primarios para
poder blogquearlos tal y como se muestra
en la fotografia. Despuds aflojar la
tuerca del engranaje impulsor v extraerla
junto con su tuerca.

Extraer los cuatro tornillos que Sujetan
el resorte del embrague, placas de
presign, places del embrague, placas de
friccidn, la bola y la varilla de empuje 2.
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3. Install clutch holding tool on clutch boss. 3. Monter 'outil de maintien d'embrayagze
Remove lock nut, washer, clutch boss sur la noix dembrayage. Enlever le
and housing in that order, contre-écron, la rondelle, la noix d'em-

brayage ot la cloche d'embraayee dans

cel ondre,

N ¥
e 1 o
! _._l:-'_L‘_.:-

Clutch Push Lever Axle Axe du levier de débrayage
Loosen and remove the set screw, then remove Desserrer et enlever la vis de blocage, puis
the push lever axle by pulling it up. enlever 'axe du levier de débravage en le

tirant vers le haut.
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3. Instalar la herramienta que sujeta al
embrague en el cubo del embrague.
Extraer la contratuerca, arandela, el
cubo del embrague v la caja en este
orden,

Cluteh halding tool
Chetil de maintien d'embrayage
. Herramienta de sujecidn del embrague

Eje de la palanca de empuje del embrague
Aflojar y extraer el tornillo que la sujeta y
despus desmontar el eje de la palanca de
empuje tirando de &,

. Push |avar

. San sonew

. Levier de débray age

. WiE de Blocag:

. Palanca de empuje

. Tarnille que la sujeca




Balancer Gear

1. Flatten the lock washer.

2. First place a folded rag between the teath
of the drive gear and balancer gear to
lock them. Then loosen the balancer gear
SECUring nut.

3. Remowve the balancer gear, the washers
and the key.

4, Remowve the drive gear and key.

Oil Pumip Assembly

Remowve the pump idle gear clip and then
loosen the pump cover securing bolts and re-
move the oil pump assembly,

Pignon de balancier

1. Redresser la rondelle-frein.

2. Mettre d"abord un chiffon plié entre les
dents du pignon d’entrainement et celles
du pignon de balancier pour les bloguer.
Ensuite, desserrer 'écron de fixation du
pignon de balancier,

3. Enlever le pignon de balancier, les
rondelles et les clavette,

4. Enlever le pignon d'entrainement et la
clavette.

Engranaje compensador

1. Aplanar la arandela Groover,

2. Primeramente, colocar un trapo doblado
entre los dientes del engranaje impulsor
y el engranaje compensador para poder
trabarlos. Despuds aflojar la tuerca de
apriete del engranaje compensador.

3. Desmontar el engranaje compensador,
las arandelas v la chaveta.

4. Desmontar el engranaje impulsor v la
chaveta.

= . Balanoer gear

Ensemble pompe & huile

Enlever le jonc du pignon intermédiaire de la
pompe i huile puis desserrer les boulons de
fixation du couvercle de la pompe et enlever
I'ensemble pompe & huile.

Pump idle gear
Pusmip drivan gear
Pignon intermédiaire de b pompe 5 N
Fgnon mend de la pompe .‘1__1f
Engranaje loco de la bomba

Engranaje irmpalsodo de la borvba

b= R

. Pignon de halancier
1. Engranmaj® companasdar

Conjunto de la bomba de aceite

Extraer la grapa del engranaje loco de la
bomba v despuds aflojar los tornillos que
sujetan la cubierta de la bomba v desmontar
el conjunto de la bomba de aceite.

# d i" & I, Pump Asssmibly

______ A l. Ensemhle pompe
ci LELL BT - 1. Bamba de sceite
kel kil complota
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Change Shaft Assembly

1. Pull the shift shaft out from the right
hand side.

2. Remove the shift lever 2 with the shift
lever 3 as an assembly, and then remove
the stopper lever assembly with the tor-
sion spring.

Crankcase

1. Working in crisscros pattern, loosen all
bolts 1/4 turn each. Remove them after
all area loosened,

2. Remove the right crankcase by pulling it
up.
For this removal, slits in the crankcase
can be used as shown in the photo,
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Axe du sélecteur de vitesses

1.

.

bExtraire I'axe de sélecteur par le coté
droit.

Enlever le levier de sélecteur 2 en un

ensemble avec le levier de sélecteur 3,
puis enlever Mensemble
aveo le ressort de torsion.

levier d'arrét

Carter

b
h

En suivant un ordre entrecroisé, desserer
tous les boulons dun quarte de tour
chacun, Les retirer une fois que toute la
surface a éié desserrée.

Enlever le carter droit en le tirant vers le
haut.

Pour cette dépose, les rainures du carter
peuvenl ébre utilisées comme montré sur
la photo,

.
R SR S X N

b e

Conjunto del eje de cambio

1. Extraesr el eje de inversién del lado
derecho.,

2. Desmontar la palanca de camblo 2
juntamente con la 3 como si fuesen un
conjunto, después desmontar el conjunto
de la palanca obturadora con el resorte
de torsidn,

Ehift shaf1
Shift levar 2
Shift lever 2

Stoppar lear assembly

Axe de sélecteur
Levier de sébecteur 2
Lewier de milecteur 3
Ensem ble levier 0 arri

Ej# de inversitin

Palanca de imesrsidn 2

Palancs & imsersian 3

Conjunto de la palanca de cliuracibn

Cérter

Trabajade en cruz, aflojar los tor-
nillos exagonales girando cada uno 1/4
de vuelta. Desmontarlos una vez de que
han sido soltados,

Desmontar el cdrter derecho tirando de
él.

Para efectuar este desmontaje, puede
hacerse uso de las ranuras del cérter
mostradas en la fotografia.



Transmission

Remove the transmission shaft, shift forks
and shift cam. Tap lightly on the transmission
drive shaft with a soft hammer to remove,

NOTE: s —
Remove assembly carefully. Mote the posi-
tion of each part. Pay particular attention to
the location and direction of shift forks,

Baite de vitesses

Retirer I'arbre moteur les fourchettes et le
barillet. Taper légérement sur Parbre moteur
avec un marteau doux pour lenlever.

M.B.:- -

Eetirer Passemblage avec soin, Moter la posi-
ticn de chacune des piéces. Faire particulidre-
ment attention 4 'cmplacement et 4 Ia
direction des fourchettes,

Transmisidn

Desmontar el eje de transmisidn, horgquillas v
levas de inversion. Golpear ligeramente en el
eje impulsor de la transmisidn con un martillo
blando para poder desmontar el aje.

MOTA:
Desmontar cuidadosamente el conjunto. No-
tar la posicion de cada pieza. Poner mucha
atencion a la ubicacion vy direccion de las
horquillas de inversidn.




MNOTE: e e

While removing the drive axle from the
crankcase, pay careful attention to the oil seal
lip. A recommended practice is to fit the "0
ring and to apply grease over the fitted area.

Crankshaft
Remove crankshaft assembly with the crank-
case separation tool (Special tool).
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M.B.: — S
Lorsque’on enléve I'arbre moteur du carter,
faire trés attenlion 4 la lévre de la bague
d'étanchéité. II est recommandé de monter le
joint torigue et de graisser 1a zone sur laguelle
il est monte.

Yilebrequin

Retirer le vilebrequin avec 'outil de sépara-
P

tion de carter (outil spécial),

MNOTA: — e AHE
Cuando se desmonte el eje impulsor del
cdrter, tener mucho cuidado con los bordes
de los sellos de sceite. Se recomienda colocar
la junta circular v aplicar grasa sobre la su-
perficie de colocacidn,

0" ring
Joant tongue
fro 0

Cigliefial

Desmontar el conjunto del ciglefial con la
herramienta de separacidn del cdrter (herra
mignta especial),

1. Crankcass separatian 1aal
1. Ol de séparaton de cartes
1. Harramiania @ nparaciin dol cdrmr



INSPECTION AND REPAIRING

Cylinder Head
1. Remove the intake and exhaust tappet
COVErS,

2. Insert & 6 mm (0.24 in) screw into the
rocker shaft, and withdraw the rocker
shaft. It should be slide out easily.

MOTE: S
If does not slide out easily, use the special tool
as shown,

INSPECTION ET REPARATION

Culasse
1. Enelver les cache-culbuteurs d’admis-
sion et d’echappement.

2. Insérer une vis de 6 mm dans laxe de
culbutewrs, et retirer "'axe de culbuteurs,
Il doit ghisser facilement,

NB:— s tE G -
5"l ne glisse pas facilement, utiliser "outil
spécial comme montré,

INSPECCION ¥ REPARACION

Culata del cilindro
1. Desmontar les levantavdlvulas de ad
misidn v descarga.

2. Introducir un tormille de & mm en el
eje balancin y retirar el eje. Deberd des-
lizarse haxia afuera fécilments.

NOTA: B
51 no sale fécilmente, usar la herramienta
especial tal y como s& muestra.




3. Balancin v eje balancin
a. El balancin se desgasta generalmente en
dos lugares: (1) en el agujero del eje
balancin {2} en la superficie de contacto
del l6bulo de la leva.

Culbuteur et axe de culbuteur

a. En péndral, un culbuteur s'use en deux
endroits: (1) au niveau du trou d’axe de
culbuteur, (2) au niveau de la surface de
contact avec le lobe de came.

3. Rocker arm and rocker shaft 3.
a, The rocker arm usually wears at two
locations: (1) at the rocker shaft hole,
{2} at the cam lobe contacting surface.
b. Measure the rocker arm inside diameter.

b, Mesurer le diamétre intérieur du trou b, Medicion del didmetro  interior del
pour axe de eulbuteur, balancin.
| i
| Standard size: Taile standard ; Tamafio estandard:
12.00 ~ 12.02 mm {04724 ~ 0,4732 in) 12,00 ~ 12,02 mm 12,00 ~ 12,02 mm

¢, The shaft has been hardened and it c. L'axe a été durci et ne doit pas s"user de . El eje ya ha sido endurecido v no deberd

should not wear excessively. If a groove
has developed in this surface that can be
felt, or if it shows a blue discoloration,
then the shaft should be replaced and
the lubrication system {(pump and pas-
sages) checked.

fagon excessive. 5i une rainure s'est
creusée sur sa surface, ou si on apergoit
une décoloration bleue, alors il faut
remplacer I'axe et le systéme de graissage
{pompe et passages) doit étre vérifié,

desgastarse excesivamente. 5 s2 ha
creado ranura alguna en su superificie o
si muestra un color azul descolorido, el
gje deberd ser cambiado por otro nuevo
v el sisterma de lubricacidn (bomba v
orificios) comprobados,

Didmetro estandard del eje:
11,98 ~ 11,99 mm

P Py S —
Diamétre standard de Paxe:

11,98 ~ 11,99 mm

Standard shaft diameter:
11.98 ~ 11.99 mm {0.4714 ~ 0.4720 in}) |
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d. Standard clearance between the rocker
shaft and hole should be 0,010 ~ 0.043
mm {0.0004 ~ 0.0017 in). It measure-
ment shows more than 0,1 mm clearance,
replace either or both parts as necessary,

4, Compress the valve spring and then re-
move both retainer locks.
Remove the compressor and lift off the
retainer and spring.

MOTE: — gl ol
The retainer locks might be partially stuck in
the retainer, Use a rubber harmmer to tap the
edge of the retainer a few times to loosen the
retainer locks,

. Full the valve out. If the stem tip or e
tainer lock groove edges are slightly ex-
panded, causing diffcult removal, the
surface might be damaged. First, use a
fine file to remove any lip that exists on
the stermn and then remove the valve,

d. Le jeu standard entre I'axe de culbuteurs

et le trou doit étre de 0,010 ~ 0,043 mm.
8i le jeu se trouve étre de plus de 0,1
mm, remplacer une ou Mautre ou les
deux pidces.

4. Compresser le ressort de soupape puis
retirer les deux arréis de cuvette,
Eetirer le compresseur et enlever la
cuvette et les ressoris.

MNP
Les arréts de cuvette peuvent étre partielle-
ment collés dans la cuvette, Utiliser un
marteau en caoutchouc pour taper sur le
rebord de la cuvette quelques fois pour
débloquer les arréis de cuvetite.

5. Sortir la soupape. Si la bout de la tige ou
les rebords de rainure d’areét de cuvette
sont Kgérement élargis, entrainant un
démontage difficile, cela peut endom-
mager la surface. Dabord utiliser une
lime fine pour retirer tout rebord qui
existe sur la tige et ensuite retirer la sou-
pape.

d. El juego estandard entre el balancin v el
agujero deberd ser de 0,010 a 0,043 mm.
Si el valor medido es superior a 0,1 mm,
cambiar una de las dos partes o las dos
5i fuste necesario,

4, Comprimir el resorte de la vdlvula vy
despuds extraer ambos retenedores de
cierre,

Desmontar el compresor ¥ levantar el
retenedor v los resortes.

MOTA: —
Los retenedores de clerme pueden trabarse
parcialmente en el retenedor. Usar un martillo
de caucho para golpear el extrermo del re-
tenedor warias wveces antes de aflojar los
retenedores de cierre,

. Walhes spring CoMmoressor
. Compressent de mesanrt de soupape
. Cormprésor del résorts da la wilvuls

5. Extraer la wvdlvula, Si el extremo del
vastago o los extremos de la ranura del
retenedor de cierre estdn ligeramente
dilatados, haciendo dificil el desmontaje,
la superficie podria estar - dafada. Pri-
meraments, usar una lima fina para
eliminar las rebabas que existan en el
vistago v despuds desmontar la vélvula,

Rt |



MNOTE:

Be sure to remowve the valve stem seal before
removing the valve. Otherwise the seal could

be damaged.

B.

Decarbonization of the head com-
ponents:

Carbon deposits build up in the combus-
tion chambers, on the valves, and in the
exhaust ports, Thoroughly clean all parts
with a blunt scraper, then wash in solvent
and dry with compressed air.

The parts can then be examined and
measured for wear.

Valve, Valve Spring, Valve Guide and Valve

Seat
1.

Check the intake and exhaust valve stems
for bending and grooved wear. And
check the stem ends for wear. Measure-
ments should be done in three positions,
upper, middle, and lower,

he T L .

Intake vavle stem diameter:

6,975 ~ 6,990 mm (0.2746 ~ 0.2752 |r1:||

Exhaust valve sterm diamenter;

3-r2

6.955 ~ 6.970 mm (0. ETEE ~ 0, 2?#4 |n:|

M.H.:-

Me pas oublier d'enlever le joint de la tige de
soupape avant de retirer la soupape. Sinon le
Joint pourrait étre endommageé,

i,

Décaleminage de la culasse et des com-
posanls:

Lez dépdis de calamine s'accumulent
dans la chambre de combustion, sur les
soupapes el les lumiéres d*échappement.
Mettoyer 4 fond toutes les parties avec
un grattoir émoussé, puis les laver dans
du solvant et sécher & lair comprimeé,

On peut alors contrdler "wusure des
pidces,
Soupape, ressort de soupape, guides de

soupapes et siéges de soupapes

l.

Vérifier les tiges de soupape d’admission
el d'échappement pour voir si elles sont
courbées ou bien 51 elles sont rainurées
ou usées, Vérifier 'usure des extrémités
des tiges, Tl faut mesurer en trois en-
droits, en haut, au milieu, et en bas,

Diamétre de la tige de la soupape !
d’admission: 6,975 ~ 6,990 mm
[Diameétre de la tige de la soupape

L d’échappement: 6.9 ‘T‘E ~ 6,970 mm

MNOTA,: - -
Asegurarse de desmontar la junta del vistago
de la vélvula de otra forma podria dafiarse la
junta,

6.

Walvulas,

Descarbonizacion de la culata v de los
COmponentes:

La carbonilla se acumulada en las cdma-
ras de combustible, en las vilvulas v en
los orificios de escape, Limpiar meticu-
lozamente todas las piezas con un ras-
cador no muy afilado, después lavarlas
con disolvente y secarlas con aire com-
primido, Las piezas pueden ser examina-
das y medidas por si estuviesen desgas-
taclas,

resortes de wilvulas, guias de

vilvulas y resortes de vilvulas

1.

-

Comprobar los véstagos de la vilvula de
admision v escape por s estuviesen
dobladas v sus ranuras desgastadas,
Comprobar tambidn por si estuviesen
desgastados los extremos de los vistagos,
La medicidn deberd ser efectuada en
tres puntos distintos, superior, mediano
g inferior,

Didgmetro del v&atngn de la vilvula da
adrmisidn:

6,975 ~ 6,990 mm

Didmetro del vastago de la vilvula de
escape:

6,955 ~ 6,970 mm




2. Checking the valve springs
a, This engine use two springs of different
sizes to prevent valve float or surging.
The chart below shows the basic value

V¥érification des ressorts de soupapes

. Ce moteur utilise deux ressorts de tailles
différentes pour éviter le flottement ou
I'emballement des soupapes. Le tablean

2, Comprobando los resortes de las vdlvulas
a. Este motor usa dos resortes de diferentes
dimensiones para prevenir que la vélvula
flote o funcione de forma irregular.

characteristics. ci-dessous montre les caractéristiques de La tabla de abajo muestra las caracte-
valeur de base. risticas de los valores basicos.
PR e E e U S P Outer Inner
Freelength

Installed length Walw closed)

43, E mm | {1.701 mi
37.1 mm {1.461 in)

Installed pressure {Valve closed)

Compressed length (Valve open)

Compressed pressure I:"u"alua open)

40 mm (1 5?5 in)
34.1 mm [1.343 in)

s Bt Bkg_{ﬁzat 4.2 1b)
"...'-"E 1 mm H 'H.'.I-Eln:l
701+ 49 ki {1E4E:t 10.8 b}

12.2+ 1.0 kg (26.9 + 2.2 Ib)
26.1 mm (0.988 in})

36.6 + 2.6 kg (B0.7 £ 5.7 |b)

Extérieur

Longueur libre

L-.:ungue ur installd fmupam IH. l]'l'l-l."‘l..]

Préssion installé ht:lupapu I'I_ i )

Longueur comp: rlmn.‘f {snu pape ouverte)

Pression de compression (soupape ouy r]'l;r]

4372 mm-
37,1 mm
23,7+ 1,9 kg
28,1 mm

70,1 + 4.9 kg

Intérieur

4 mim
M | mm

YR+ iDkg

25,1 mm

36,6+ 2.6 kg
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R T e R b o Exterior Interior
Longitud libre 43,2 mm 40 mm i
; Lungitud una vez instalado (vlvula cerrada) 37.1 mm i 34,1 T Al
Presion una vez instalado (vélvula cerrada) 237+ 19kg T 122: 10k
Lunﬁtud una vez comprimido {vdlvula abierta) 28,1 mm _ T .25..‘.1 mm Tl
Presion una vez comprimido (vilvula abierta) 701+ 49 kg 366+ 26 kg

b. Even though the spring is constructed of
durable spring steel, it gradually |oses
some of its tension. This is evidenced one
way by a gradual shortening of free
length, Use a vernier caliper to measure
spring free length. If the free length of
any spring has decreased more than 2
mm {0.08 in} from its specification, re-
place it.

324

. Bien que le ressort soit fait en acier &

ressort de longue durée, il perd pro-
gressivemnent de sa tension. On peut 8'en
apercevoir 4 la diminution graduelle de
sa longueuwr libre. Utiliser un pied a
coulisse pour mesurer la longueur du
ressort libre. Si cette longueur pour 'un
ou I'autre des ressorts a diminué de plus
de 2 mm par rapport aux spéciflications,
remplacer le ressort,

b. A pesar de que el resorte esta hecho de
acero para resortés muy resistente,
gradualmente, déste pierde algo de
tension, Esto queda en evidencia por al
acortamiento gradual de su longitud
libre. Usar un calibre para medir la
longitud libre del resorte, Si la longitud
libre de cualquier resorte ha disminuido
mads de 2 mm de la longitud especifi-
cada, cambiar el resorte por otro nuevo,



o. Another symptom of a fatigued spring is

insufficient spring pressure when com-
pressed, This can be checked using a valve
spring compression rate gauge.

Test each spring individually. Place it in
the gauge and compress the spring first
to the specified compressed length with
the valve closed [all spring specifications
can be found in previous section Valve
Spring) then to the length with the valve
open. Note the poundage indicated on
the scale at each setting. Use this pro-
cedure on the outer springs, then the in-
ner springs,

c. Un autre symptome ressort Fatigué
est une pression insuffisante du ressort
quand celui-ci est compressé. Cela peut
étre vérifi¢ 4 l'aide d’une jauge de con-
slance de compression de ressort de
soupape; tester chaque ressort indivi-
duellement. Placer le ressort dans la
jauge et compresser d'abord le ressort 4
la longueur comprimé spécifidée, la
soupape étant fermde (toutes les carac-
téristiques de ressort peuvent étre
trouvées dans la section précédente),
puis 4 la longueur correspondant 4 la sou-
pape ouverte. Noter la pression sur
I"échelle pour chagque position. Utiliser
cette procédure sur les ressorts ex-

¢, Otro sintoma de fatiga del resorte es la
falta de presién cuando s le comprime.
Esto puede ser comprobado usando un
comprobador del régimen de compre-
sion del resorte de vdlvula. Comprobar
cada resorte individualmente, colocarlo
en &l comprobador ¥ comprimir primero
el resorte a la longitud especificada con
la vdlvula cerrada (todas las especifica-
ciones de los resortes pueden ser en-
contradas en la secciGn anterior, Resorte
de la wvdlvula) despuds, con la vilvula
abierta. MNotar los cambios indicados
en la escala en cada medicién. Usar
gste procedimiento primero con  los
resortes  exteriores, despuds con  los

térieurs, puis sur les ressorts intérieurs. interiores.
NOTE: — N.B.: - NOTA: -
All valve springs must be installed with larger  Tous les ressorts de soupape doivent étre in-  Todos los resortes de las vdlvulas deberdn ser
pitch upward as shown below, stallés en plagant les spires les plus espacées  instalados con el paso més grande hacia
e TeeT T . : en haut, comme montré sur I'illustration, arriba tal y como se muestra en la fotografia.

Lasges pitch
Smaller pitch

Mus gros pas
Flas peti pas
Paso grande
Pagd paguaio

B o= = P
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Vavle Leakage Check

Atfter all work has been performed on
the valve and valve seat, and all head parts
have been assembled, check for proper
valve/valve seat sealing by pouring solvent
into each of the intake ports, then the
exhaust ports. There should be no leakage
by the seat, |f this fluid leaks, disassemble
and continue to lap with fine tapping
compound, Clean all parts thoroughly,
reassemble and check again with solvent,
Repeat this procedure as often as neces-
sary to obtain a satisfactory seal.

Valve Stern Seal

This seal slips down over the valve stem
1o prevent excessive amounts of oil from
passing down stem and into the com-
bustion chamber. If this seal is cracked,
split, or hardened, replace it,

Veérification des fuites de soupape

Aprés avoirr ferming le travail sur la
soupape et le sidge de soupape, ef que
toutes les parties différentes de la culasse
ont été assemblées, vérifier que 1'étan-
chéité soupape/siége de soupape est cor-
recte en versant du solvant dans les
lumigres d’admission et ensuite dans les
lumiéres d'échappement. Il ne doit pas ¥
avolr de fuite par le sidgge, 51 ce [luide
fuit, démonter et continuer a roder avec
de la pite fine, Mettover 4 fond, re-
monter et revérifier 4 nonveau avec du
solvant, Bépéter celle opératon aussi
longtemps  quil sera nécessaire pour
obtenir une étanchéité satisfaisante.
Joint de tige de soupape

Ce joint glisse vers le bas sur la tige de
soupape pour empécher que des quan-
tités excessives d'huile ne passent le long
de la tige et dans la chambre de combus-
tion, 5i ce joint est craquelé, fendu ou
durci, le remplacer.

3. Comprobacion de la pérdida de la vélvula

Después de haber efectuado todos los
trabajos en la vdlvula v en el asiento de
la wilvula, ¥ de que todas las piezas de la
culata hayan sido montadas, comprobar
el ajuste entre la wvilvula v su asiento
virtiendo disolvente en cada uno de los
orificos de admisitn y despuds en los de
escape, Mo deberd existir escape alguno,
5i existiese, volver a desmontar v conti-
nuar esmerilando con Ul compuesto
fino apropiado, Limpiar cuidadosamente
todas las piezas, volver a montarlas v
volver a efectuar la comprobacion
usando disolvente. Repetir este procedi-
miento tan a menudo como sea nece
sarioc hasta obtener un ajuste satis-
factorio.

Junta del vastago de la valvula

Esta junta se desliza hacia abajo sobre al
vistago dela wdlvula para evitar que
cantidades excesivas de aceite pasen a
la lo largo del wéstago hacia la cdmara de
combustion. Si esta junta estuviese ra-
jada, partida o endurezida, cambiarla
POF Ora nueva.

1. Walye stem seal

1

Jaint de tige de spupape

1. Junta dal wistegs de la vdlvuola




B. Valve Guide
a. If the valve guide inside diameter is

bevond serviceable limits, replace with
an oversize valve guide,

5. Guide de soupape
4. 5i le puide de soupape a un diamétre

intérieur inférieur aux limites possibles,
le remplacer par un guide de soupape
surdimensionne,

5, Guia de la vélvula
a. 5 la didmetro interior de la guia de la

valvula es inferior al limite de servicio,

cambiar la guia por otra de mayor
tamafio.

T Seandard Limite

ol Standard Lirmit
Guide digmter | 7000 ~ 7,012 mm 7,06 rmam
{1.0.1 (0.2756 =~ 0,2761 in.} IQLZFTE in.|

=

Diamétre du guids
{diamétre inlérizur)

000 = 7,01 2 mm 7,05 mm

— Estandard Lirmite

Didersrtro de la guia

o 7,000 ~ 7,012 mm 7.05% rmimi

b, To ease guide removal and reinstallation,
and to maintain the correct interference
fit, heat the head to 100°C {212"F).

If possible, use an oven to avoid any
possibility of head warpage due to unaven
heating.

. Use the appropriate shouldered drive
[special tool) to drive the old guide out
and the new guide in.

b, Pour faciliter la dépose du puide et son

installation, et pour maintenir un ajus-
tage diinterférence correct, chauffer
la culasse i 100°C.
i possible, wtliser un four pour éviter
tout risque de voilage de la culasse dn &
un chauffage inégal,

n, Utiliser PVextracteur 4 épaulement {outil

spécial) pour sortir le vieux guide et
pour introduire le nouveau,

i

b, Para facilitar el desmontaje vy la in-

stalacidn v para poder mantener una
correcta interferencia, calentar la culata
a unos 100°C,

51 fuese posible, usar un horno para
evitar cualguier posibilidad de distor-
siones debido al calentamiento irregular.

« Wsar un impulsor con rebordes {(herra-

mienta especial) para sacar la guia
vigja e introducir la guia nuewva,

1, Walve guite remover
1. Eximcieurde guide de soupapes
1. Extractor oé la guis o La vdlvula
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After installing the wvalve guide, use 7
mm reamer (special tool) to obtain the
proper valve clearance.

, After fitting the valve guide into the cyl-

inder head, be sure to grind the valve
seat, and perform valve lapping. The
valve must be replaced by a new one,
Grinding the Yalve Seat

. The valve seat is subject to severe wear

gimilar to the valve face. Whenever the
valve face is resurfaced, the valve seat
should also be resurfaced at a 45" angle.
In addition, if a new valve guide has been
installed [without any valve repair), the
valve seat should be checked to guarantee
complete sealing between the valve face
and seat.

d. Aprés avoirr installé le guide de soupape,
utilizer un alésoir de T mm {outil spécial )
pour obtanir le jeu de soupape correct.

e. Aprés avoir ajusté le guide de soupape
dans la culasse, ne pas oublier de bien
rectifier le siége de soupape et de faire
un rodage de soupape. La soupape dodb
etre remplacée par une nouvelle.

6. Rectification siége de soupape

a. Le sidpe de |a soupape est sujet 4 une
usure importante similaire & celle de la
face de soupape, A chague fois que la
face de la soupape est repolie, le siégge de
la soupape doit étre aussi repoli & un
angle de 45°. De plus, si on a installé un
nouveau puide de soupape (sans répara-
tion de soupape) le sidee de soupape doit
gtre wérifié pour garantir une étanchéité
compléte entre la Face de soupape et le
sigge.

d. Despuds de instalar la guia de la vdlvula,

usar un escariador de 7 mm (herra-
mienta especial] para obtener el juego
de wilvula apropiada,

. Después de colocar la guia de wilvula en

la culata del cilindro, asegurarse de es-
merilar el asiento de la vdlvula restre-
gando una superificie contra la oftra.
La vélvula debe ser cambiada por otra
MuUeva.

Esmeriamiento del asiento de la vélvula

. El asiento de la vélvula esta sujeto a

teveros desgastes, muy similares a los
de la cara de la wviélvula. Cuandoquiera
que se rectifique la cara de la vélvula, el
asiento de la vdlvula deberd también ser
rectificado a un dngulo de 45°. En
adicidn, si una guia de vélvula nueva ha
sido instalada (sin haverse efectuado
reparacion  alguna) el asiento de la
vilvula deberd ser comprobado para
garantizar un ajuste completo entre la
cara de la vdlvula y el asiento.



— CALTION:

If the valve seat is obviously pitted or
worn, it should be cleaned with a valve
seat cutter, Use the 45° cutter, and when
twisting the cutter, keep an even down-
ward pressure to prevent chatter marks.

IT cutting section A" of the intake valve
seat, use “FLAT" cutter {radius cutter).
If cutting section “A" of the exhaust
valve seat, wse "FLAT" cutter [also
radiused).

If cutting section "B, use the 30" cut-
ter.

If cutting section “C", use the 45° cut
ter,

b, Measure walve seat width, Apply me
chanic’s bluing dve [such as Dwkem)
to the walve face, apply a wvery small
amount of fine grinding compound
around the surface of the valve seat, in-
sart the valve into position, and spin the
valve quickly back and forth, Lift the
valve, clean off all grinding compound,
and check valve seat width. The valve
seat will have removed the blueing
wherever it contacted the wvalve face.
Measure the seat width with wernier
calipers, It should measure approximate-
Iy 1.1 mm {0.043 in}. Also, the seat
should be uniform in contact area. |f
valve seat width varies, or if pits still ex-
ist, then continue to cut with the 45°

— ATTENTIOMN:
5i la siége de soupape présente des [races
évidentes d'wsure own des pigres. il doit
étre nettoyé § 'aide d'une rectifieuse de
sicge de soupape. Utiliser une rectifieuse de
457, et lors de la rotation de la rectificuse,
maintenic wne pression uniforme vers le
bas pour empécher les marques de brow-
lage.

=

8i on rectifie la section “A” du siége de
Ia soupape d'admission, utiliser une rec-
tificuse “FLAT™ (rectificuse radiale).
5i on rectifie la section A" du siépe de
la soupape d'échappement, utiliser une
rectifieuse “"FLAT" (également radiale}.
51 on rectifie la section “*B”, utiliser une
rectifie la  section *'B7
rectifieuse de 307,

51 on rectifie la section "C", whiliser une
rectificuse de 45,

b, Mesurer la largeur du siége de soupape.
Appliquer du “'bleu de meécanicien™ (el
que du Dykem) sur la face de la sow-
pape, appliquer une trés peltite guan-
tité de pite 4 roder sur la surface du
sigge de soupape, insérer la soupape en
position, et faire tourner la soupape
rapidement en avant et en arriére, Lever

. utiliser wune

la soupape, éliminer toule la pile &
roder, et wrifier la largeur du sidge de
soupape. Le siége de soupape aura
retirg fout le bleu partout o il aura
été en contact avec la face de la soupape.
Mesurer la largeur du sidge avec un pied
i coulisse, I1 doit mesurer environ 1,1
mim. Far ailleurs, Ia surface de contact
doit étre uniforme sor tout le siége.

— ATENCION:
Si el asiento de la vdlvula esta ohviamente
picado o desgastado, este deberd ser arreg-
lado con une cuchilla de vélvulas, uzar la
cuchilla de 45" y cuando se utilizando la
cuchilla, presionaria hacia abajo de forma

uniforma para evitar los defectos de recti-
ficada.

Al cortar la seccidn A" del asiento de la
vialvula de admisién, usar una cuchilla
“"FLAT" (cuchilla para curvas).

Al cortar la seccion A" del asiento de la
vilvula de escape, usar una cuchilla
"FLAT™ (también para curvas).

Al cortar la seccidén B usar la cuchilla
de 307,

Al cortar la seccidn ""C'" wusar la cuchilla
de 457,

b. Medir la anchura del asiento de la
vilvula,  Aplicar afil de mecdnicos
icomo por ejemplo Dykem) a la cara de
la wilvula, aplicar también una pequefia
cantidad de pasta abrasiva muy fina
alrededor de la superficie del asiento de
la wvélvula, colocar la widlvula en su
posicion vy hacerla girar répidamente
havia adelane v havia atrds. Levantar la
villvula, limpiar toda la pasta abrasiva y
comprobar la anchura del asiento de la
vilvula. El asiento de la vdlvula deberd
hacer desaparecer el ahil de mecdnicos
cuandoquiera que entre en contacto con
la cara de la vdilwila, Medir la anchura
del asiento con wn calibre, La anchura
debera medir aproximadamente 1.1
mm, También, el drea de contacto
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cutter., Aemowve just enough material to
achieve a satisfactory seat,

Si la largeur du sidge varie, ou 5%l ¥ a
toujours des pigqires, alors il faut con-
tinuer 4 rectifier & aide de la rectificuse
de 45". Enlever juste ce qu'il faut de
matiére pour obtenir une étanchéité
satisfaizante.

deberd sar uniforme, Si la anchura de la
vélvula varia, o si las picaduras no han
desaparecido, continuar cortando con la
cuchilla de 45°. Cortar solamente el
material necesario para lograr un buen
asiento,

T Standard Wear limit “- Largeur [ Limite i Anchura Limite
T T | T I TORE B standard d usure T astandard da desgasta
Seat width 1.1 mm {0043 inl 1.8 mm (0,07 inl I e I— R _ =" W —_—
Largeur de siége LImm | 1.8 mm Anchura del asientg 1.1 mm 1,8 mm
c. If the valve seat is uniform around the ¢. Si le sidge de soupape est unifrome tout c. 5i el asiento de la vélvula es uniforme

(1

—
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perimeter of the valve face, but is too
wide or not centered on the valve face, it
must be altered, Use either the "FLAT",
45", or 30° cutters to correct the im-
proper seat location in the manner
described below:

If the valve face shows that the valve
seat is centered on the valve face, but
too wide, then lightly use both the
“FLAT" and the 30" cutters to reduce
the seat width to 1.1 mm (0.043 in).

autour du périmétre de la face de sou-
pape, mais s'il est trop large ou pas
centré sur la la face de soupape, il faut le
modifier, Utiliser soit une rectifieuse
“FLAT™, soit une de 45° soit une de 30°
pour corriger la lecalisation incorrecte
du sigge de la maniére suivante:

A

1

-

141 o,

13 .. _ ﬁ

Si la face de soupape mentre que le sidge
est bien centrd sur la face de soupape,
mais gu'il est trop large, alors utiliser les
deux rectifieuses “FLAT™ et de 307
pour réduire la largeur de siége § environ
1,1 mm.

alrededor del périmetro de la cara de la
valvula, pero es demasiado ancho o no
estd centrado en la cara de la valvula,
esto debe ser corregido. Usar bien el
"FLAT"” de 45° o las cuchillss de 30°
para corregir la ubicacion inapropiada
del asiento tal y como se muestra en la
figura de abajo:

(1) Si la cara de la vdlvula muestra que el

asiento estd centrado en la cara de la
vilvula, pero es muy ancho, entonces
usar ligeramente ambos, el “FLAT" y
las cuchillas de 30° para reducir |a

anchura del asiento de la valvula a 1,1
I,



(2] If the seat shows to be in the middle of

the valve face, but too narmow, use the
45° cutter until the width equals 1.1 mm
10.043 in).

{3} If the seat is too narrow, and right up

(4

—

near the valve margin, then first use the
“FLAT™ cutter and then the 45" cutter
to get the comrect seat width.

If the seat is too narrow and down near
to bottom. edge of the valve face, then
first use the 30° cutter and then the 45°
cutter,

Lapping the Yalve/Valve Seat Assembly

. The wvalve/valve seat assembly should

be lapped if, (1) neither the seat or the
valve face are severely worn, or: {2) if
the valve face and wvalve seat have been
resurfaced and now require a final light
grinding operation for perfect sealing.

. Apply & small amount of coarse lapping

compound to the valve face. Insert the
valve into the head. Rotate the valve un-
til there is a burnished spot all the way
arourd the walve face. Clean off the
coarse compound, then follow the same
procedure with fine compound. Con-
tinue lapping until the valve face shows
a complete and smooth surface all the
way arcund, Clean off all compound
material.

Apply bluing dye to the valve face and
rotate the valve face for full seat contact
which is indicated by a shiny surface all
around the valve face where the bluing
has bean rubbed away,

{21 51 le siége est bien centré par rapport 4 la
face de la soupape, mais est trop petit,
utiliser la rectifieuse de 45° jusqu'd ce
que la largeur soit égale a 1,1 mm.

(3) 5i le siége est tropéroit, et tout prés du
bord de la soupape, utiliser d'abord la
rectifieuse “FLAT", puis celle de 45°
pour corriger la largeur du siége.

(41 51 le siépge est trop étroit et en bas prés
du rebord inférieur de la face de soupape,
alors utiliser d’abord la rectifieuse de
30° puis celle de 45°.

7. Rodage de Pensemble soupape/siége de
soupape.

a. L'ensemble soupape/siége de soupape
doit &tre rodé si (1) ni le siége ni la face
de la soupape ne sont pas usés de fagon
excessive, ou (2] s la face de soupape et
le siége de soupape ont été polis et
nécessitent maintenant une opération
finale de rectification légére pour obtenir
une parfaite étanchéité,

b. Appliquer une petite quantité pate a
roder de gros prain sur la face de sou-
pape. Insérer la soupape. Faire tourner
la soupape jusqu'd ce qu'il ¥ air une
tache brundtre tout autour de la face
de soupape. Eliminer la pdte de gros
grain puis suivre la méme procédure
avec une pate de grain fin.

Continuer le rodage jusqu'a ce que la
face de la soupape montre une surface
complétement lisse tout autour. Eli-
miner toute la pite d roder.

Appliquer du blen sur la face de la
soupape ef faire fourner la face de Ia
soupape pour obtenir un contact de
pleine étanchéité, ce qui est indiqué par

{2) Si el asiento queda en la mitad de la

cara de la vdlvula, pero es muy estrecho,
usar la cuchilla de 45° hasta que la
anchura asea de 1,1 mm.

(3] Si el asiento es muy estrecho, y dema-

siado cerca del margen de la vdlvula,
usar entonces la cuchilla “FLAT" vy
despuds la cuchilla de 45" para lograr la
anchura correcta del asiento.

(4} Si el asiento es muy estrecho v cerca del

extremo inferior de |a cara de la vdlvula,
entonces usar primero la cuchilla de 30°
y después la de 457

Esmerilando el conjunto de vdlvala v
asiento de valvula

. El conjunto de la vdlvula v del asiento de

la walvula deberd ser esmerilado si: (1) ni
el asiento ni al cara de la vdlvula estin
excesivamente desgastados o: (2) si la
cara de la wvilvula v el asiento de la
valvula han side esmerialdos vy ahora
requieren un esmerilado final para lograr
un ajuste perfecto,

. Aplicar una peqguefa cantidad de com-

puesto  lapidador basto & le cara de
la vdlvula, Introducir la wvdlvala en la
culata. Hacer girar la vdlvula hasta gue
quede pulida toda la superificie alrede-
dor de la cara de la vilvula. Limpiar el
compuesto lapidador basto v seguir el
misgmo método que para con el come-
puesto lapidador fino. Continuar esmeri-
lando hasta que la cara de la walvula
ofrezca una superficie muy suave en toda
su  superficie. Limpiar el compuesto
lapidador,

1



Camshaft and Camshaft Bearing

1.
2.

3.

312

Flatten the lock washer,

Loosen and remowve the bearing retain-
ing bolts,

Insert a 10 mm (0.39 in) screw into the
camshaft and withdraw the camshaft.

une surface brillante tout autour de la
face de la soupape, 14 oh le bleu a été ef-

facé,

Arbre @ came et roulement d'arbre & came

l.
2.

Redresser la rondelle-frein,

Enlever les boulons de fixation du roule-
ment.

Insérer une vis de 10 mm dans I'arbre i
came el extraire ce dernier,

Aplicar aniil de mecénicos a la cara de la
vilvula y hacerla girar para lograr un
contacto de asiento completo el cual es
indicado por una superficie reluciente a
todo lo largo de la cara de la wélvula
donde el afil de mecdnicos bha sido
completamente borrado,

Eje de levas y cojinete del eje de levas

1.
2.

3.

Aplanar la contratuerca.

Aflojar y extraer los tornillos que
retienan al cojinete.

Introducir un tornillo de 10 mm en el eje
de levas y retirar el eje.



4. Camshaft Arbre 4 came 4. Eje de levas
a, The cam lobe metal surface may have a. La surface de métal du lobe de came a. La superficie metalica del ISbulo de la
a blue discoloration due to excessive peut présenter une décoloration bleue leva podria tener una descoloracion azul
friction, The metal surface could also due 4 une friction excessive. La surface debido a la excesiva friccion, La super-
start to flake off or become pitted. This de métal peut aussi s'écailler ou se pi- ficie metdlica también podria empezar
i5 due to poor lubrication, incorrect gquer. Ceci est dit 4 une mauvaise lubri- 8 descascarillarse o a picarse., Esto es
clearances, or normal wear., fication, des jeu incorrects ou & une debido a una mala lubricacidn, juegas in-
. If any of the above wear conditions are usure normale, correctos o un desgaste normal.
readily wvisible, the camshaft should be b. 851 on peut facillement observer I'une de b. 5i cualquiera de las condiciones arriba
replaced, ces conditions d'usure, 'arbre 4 cames mencionadas es visible, el eje de levas
. Even though the cam lobe surface ap- doit étre remplacé, deberd ser cambiado por otro.
pears 1o be in satisfactory condition, c. Meme & la surface du lobe de came ¢. A pasar de que la superficie del labulo de
the lobes should be measured with a parait étre en bon état, les lobes doivent la leva parezca estar en condiciones
micrometer. Cam lobe wear can ocour étre  mesurés avec un  micrométre. satisfactorias, los ldbulos deberdn ser
without scarring the surface. If this wear Lusure du lobe de came peut intervenir medidos con un micrometro, El des-
excesds a predetermined amount, valve sans rayure sur la surface. 5i 'usure gaste del ldbulo de la leva puede ocurrir
timing and lift are affected, Replace the dépasse une quantité donnée, la syn- sin llegar a rayar la superficie. Si este
camshaft it wear excesds the limits. chronisation et le levage de la soupape desgaste excede la cantidad predeter-
seront affectés. Remplacer 'arbre 4 minada, la distribucién de la vélvula
cames 51 'usure dépasse les limites. ¥ su levantamiento s& wen afectados.
S el desgaste excede del |imite cambiar
B O R S s al eje de levas.
Wear lirmm i ]' B
40,06 mm 1,99 mm P [
Intake I,':J:ET? o | ?129::5 inl Limite o 'wsure :_A B Limite de desgaste s f- B GRES
W 1 40.10 |'|:II'|‘| 12.01 nl_lm _._ﬂ..t_dml.m-:m 40,05 mm : ."I.I..fll‘f_r_nm Audrmisicn 2 40,05 mm 3@ rrm
| (1579 in] | 11260 inj Echappemeni 40,10 mm 32,01 mm Escapa 40,10 mm 32.01 mm




6. Camshaft bearing
Bearings should be cleaned, dried, and
the races wvisually checked for pits, rust
spots or chatter marks where the balls
have dragged. |f any of these conditions
exists the bearings should be replaced,

MOTE:- TECF R S i,
Lubricate the bearings immediately after ex-
amining them to prevent rust formation.

6. Cam sproket and cam drive sproket
Check the cam sprocket and cam drive
sprocket for wear.

Eoulement d*arbre i came
Les roulements doivent &lre nettovés,
séchés et leurs chemins de roulement

L=y

doivent éire vérifigs pour voir z'ils sont
piqués, rouillés ou comportent des mar-
qués de broutage li oo les billes ont ac
croché, Dans I'un ou l'autre de ces cas
les roulements doivent étre remplacpes.
M.B.: e
Lubrifier les roulements immédiatement aprés
les avoir examinés pour empécher la for-
mation de rouille.

6. Pignon de came et pignon dentraine-
ment de came
Vérifier 'usure du pignon de came et du
pignon d'entrainement de came.

b. Cojinete del eje de levas
Los cojinetes deberdn ser limpiados,
secados y, las superficies de rodadura
visualmente comprobadas por si existen
picaduras, manchas o marcas debido a
las vibraciones donde las bolas se han
arrastraco. Si existiese aloguna de estas
condiciones, los cojinetes deberdn ser
cambiados.

NOTA: —— — =

Lubricar los cojinetes inmediatamente des-

puds de baverlos comprobado para evitar

la formacidn de oxido.

6. Hueda catalina de leva y pifidn impulsor
de levas
Comprobar la rueda catalima v el pifidn
impulsor por si esviesen desgastados.
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Cylinder

1.

Visually check the cylinder walls for
scratches, |f wertical scratched are evi-
dent, the cylinder wall should be rebored
or the cylinder should be replaced.
Measure cylinder wall wear in the man-
ner as shown. |f wear is excessive, com-
pression pressure will decrease, and
enging trouble will occur. Rebore the
cylinder wall, and replace the piston and
piston rings.

Cylinder wear should be measured at
three depths by placing the measuring
instrument in parallel to, and at right
angles to, the crankshaft. (See the il-
lustration.)

If the cylinder wall is worn maore than
wear limit, it should be rebored.

Cylindre

b

Viérifier visuellement les parois du cylin-
dre pour voir 8'il ¥ a des rayures. 5'ill v a
des ravures verticales, la paroi du cylin-
dre doit éire réalésée ou bien le cylindre
doit &fre remplace.

Mesurer Musure de la parol du eylindre
de la maniére montrée sur lillustartion.
81 lMusure est excessive, la pression de
compression diminuera, et le moteur
tombera en panne. Béaléser la parod du
cvlindre, et remplacer le piston et les
segments.

L'usure du cylindre doit &re mesurée i
trons profondeurs différentes en placant
Uinsturment de mesure en paralléle et &
angle doit du vilebrequin, (Vaoir I'illust-
rafion. )

Si la paroi du cylindre est usée au deld
des  limites elle doit  détre
réalésée,

PEIITISES,

Cilindra

Comprobar visualmente el cilindro por si
sus paredes estuviesen rayadas, Sioel
rayvado fuese wertical, las paredes del
cilindro deberdn ser rectificadas o el
cilindro deberd ser cambiado por otro.
Medir el desgaste de la pared del cilindro
de la siguiente manera. 5i el desgaste es
excesivo, la  presion de compresidn
disminuird ocurriendo una averia, Rec-
tificar la pared del cilindro y cambiar
el pistdn v los anillos del pistdn,

El desgaste del cilindro deberd ser
medido en tres profundidades diferentes
colocando el insturmento de medida en
paralelo y en dngulo recto con el eje del
cigaedial, {Ver la ilustracion).

Si la camisa del cilindro estuviese des-
gastada, mas que el |imite de desgaste,
esta deberd ser rectificada.

@ 2
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Tm—— Standard Wear limit
TA50 ~ 73,52 mm 7360 mm
linder bore
iy (28037 ~ 28046 In}| [2.897Gin)
: B 0,06 mm
Cylindar taper (0,002 in}

Piston and Piston Rings

1. Piston

a. Using the micrometer, measure the out-
side diameter of the piston at the piston
skirt,
Measurement should be made at a point
5.5 mm {0.22 in) above the bottom edge
of the piston by placing the micrometer
in parallel to, and at right angles to, the
piston pin.

X Standard Limite d'usure
Alégage de
C}'li.TIlf:l: TEE0 ~ TE 52 mm | 73,60 mm
“onicild
Conicilé du o 0,05 mm

cylindre

T | Estandud [Limite de desgusie

CHémetre

interior del | 7350— 73,62 mm | 73,60 mm
Cilindro Fi

Conicidad del

cilindro [ e

Piston et segments

1. Piston

a. A laide d'un micrométre, mesurer le
diamédire extérieur du piston 4 Mex-
trémité de la jupe du piston,
La mesure doit étre faite en un point se
trouvant 4 5,5 mm au dessus du bord
inférieur du piston en plagant le micro-
métre en parallélle et & la perpendi-
culaire de 'axe du piston,

Pistdn ¥ anillos del piston

1. Pistdn

a. Usando un micrdometro, medir el did-
metro exterior del pistdén en su faldilla.
La medicidn deberd ser efectuada a
unos 5,5 mm sobre el borde inferior del
pistdn colocando el micrémetro  en
paralelo v en dngulo recto con el pasa-
dor del pistdn.




[ 1=
Piston clearance:

0.035 ~ 0,055 mm (0.0014 ~ 0.0022 in)

b. Piston ring/ring groove fit must have
correct clearance. If the piston and ring
have already been used in the engine,
the ring must be removed, the ring
groove cleaned of carbon. And then the
ring should be reinstalled. Use a feeler
gauge to measure the gap between the
ring and the land,

Jeu du piston:

0,035 ~ 0,055 mm

b. Lajustage  segment/sillon de segment
doit avoir le jeu correct, Si le piston et le
sepment ont déjia été wtilisés dans le
moteur, le segment doit &tre retiré et le
sillon doit étre nettoyé de ses dépots de
carbone, Ensuite, il faut remettre en
place le segment. Utiliser une jauge
d’épaisseur pour mesurer 1"écart entre le
segemnt et la rainure de segemnt.

L Juego del pistdn: 0,035 ~ 0,055 mm

b. El anilla del pistén v la ranura deberdn
tener el juego correcto. Si el piston y el
anillo ya han sido usados en el motor, el
anillo deberd ser extraido y la ranura
limpiada de toda carbonilla. Después el
anillo deberd ser instalado de nuevo.
Usar una galga de espesores entre el
anillo y el pistan.

B TR Size A _____"-——________ Taille A ____"-——-____ Mayor dimensidn
 Standard ‘_ﬁsfn_m;':z.am iﬂ:l_ ik Standard 73,50 mm Estandard 73,50 rmon =
= ﬂ'unrsiﬁ"i ..... '-".'3.?5- mm (2804 in) Surépaizsenr 'r 73,75 mm E may.ru-r dimensidn 1 . :1'3,]'5 mm
| Oversize2 | 74.00 mm (2913 in} | Surépaisseur 2  400mm | De mayor dimensién 2 74,00 mm
_':jv_-rsiza 3 ___quﬁ mim :2'5'2'3 inj Sun&_paimur 3 425 mm I De mayor dimensién 3 74,75 m;-;]
ﬁ!vmlz-a 4 ;I-.ED Frim [2.53?; inj Surépaisseur 4 Es '.’*LSU- mim De mayor dimensidn 4 74,50 mm +

Superior
Jusgo lateral

—

0,04 = 0,08 mm

Top 0.04~0.08 mm En haut 0,04 ~ 0,08 mm
10,001 6~0.0031 in) Teu latdral - | _
Side clearance aael. LH PR Deuxidime 0,03 ~ 0,07 mm
Fnd 0.03~0.07 mm g
(0001200028 in)
EE Tie ol
T _ i
| i 5 TR e
|
B, o ke oo
AFirg 3¢ bl 1
I .._.-' .__n". [1x]
e SR A SRR |

Segunda

0,03 ~ 0,07 mm




2. Piston ring
4, The oversize top and middle ring sizes
are stamped on top of the ring.

2. Begment

a. Les dimension des segments surdimen-
sionnés du haut et du miliew sont in-
scrites sur le dessus du segment.

2. Anillo del pistdn

a. Las dimensiones del anillo de mayor
dimensidn  superior v las del anillo
mediano estdn marcada en sus partes

Oversize | | 025 mm (0.0098 in} Sunkpaisseur 1 0.25 mm ik
_Ears:urir . Er.} T HJ- ogy "-:p._ _.-.-Slln.ipuiswur 2 0,50 mm- 1 D mayor dimensidn 1 0,26 mm
ﬂ-_l.la_ia_l-z-a_i:i ] oJEmm 1l:| 0296 in| | ] Sl;]’fpms.ﬂ!;r_} T 17N l:J'-'ﬁn_-un_ HEHE [ De ma'.'c-r_lilme-nsltnn - Edh il -Eli-ll-mm.
Crvarsize 4 1.00 mm Iﬂ-.EEB-Ii inj Surdpaisseur 4 1,00 mm D mayor dirmension 3 0,75 rmm g
b. Expander spacer of the bottom ring loil b. L'entretoise de dilatation du segment Da e yor @mansion 4 1.00 mm

control ringl is color-coded to identify
sizes, The color mark is painted on the
expander spacer.

inféiruer (segment de controle d’huile) a
une code de couleurs pour identifier les
tailles. La marque de couleur est peinte
sur 'entretoise de dilatation,

Size Coxlor
[ Dvm.si-z-a 1 — Hrown
[ Dwnsii:é-.ifn i Blue |
Chuersize 3 . Bilack
Cwarsize 4 3 ellow S

Taille Couleur
Run:'p;.i-s-stur_.l- i | g El-run_-
Suépaissewr 2 Blew
Surépaisseur 3 1 Mowwsicohnd |

- "':hl.;é;:n;-m:ur 4 1 Jaung 8

c. Insert each ring into the cylinder and
push it down approximately 20 mm (0.8
in), using the piston crown so that the
ring forms the right angles to the cylin-
der bore, Measure the end gap of the
ring with a feeler gauge,

It the gap is beyond tolerance, replace
the whole set of rings,

MOTE:
The end gap on the axmndm’ spacer of the ail
control ring is unmeasureable, |f the oil con-
trol ring rails show excessive gap all three
components should be replaced.
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c. Insérer chaque segment dans le cylindre
et l'enfoncer d’environ 20 mm & laide
de la calotte de piston de maniére & ce
qu’il soit bien parpendiculaire 4 la paroi
du cvlindre, Mesurer 'écartement des
extrémités du segment avec une jauge
d’épaisseur.

Si I'écartement est hors-tolérance, chan-

ger le jeu de segments.
M.B.: —e
L'écart d'extrémité de P'entretoise de dilata-
tion du segment de contrile dhuile n'est pas
mesurable. 5i les rails du sepment de contrale
d’huile présentent une usure excessive, les
trois composants doivent étre remplacés,

b. El espaciador de dilatacidn del anillo
inferior (anillo de control de aceite)
tiene un color distinto para poder identi-
ficar sus dimensiones, E|l color estd
pintado en el espaciador de dilatacion,

Dl G I Crelar
Do mayor dimensian 1 Ma;-t?r;" i
-De mayor dimensian 2 | Azl
Do rmagar dimtnslﬁﬁ 5 | I _ﬁ;ﬁm—_. |
I’.'l_e -r.na',u:ur dimensién 4 | Amarillo

¢. Insertar cada aro en el cilindro v pre-
sionarlo hacia abajo unos 20 mm, usan-
do la corona del cilindro para que el aro
forme dngulo recto con el calibre del
cilindro. Medir la abertura del extremo
del aro con un tientaclaro,
Si la abertura estd fuera de la tolerancia,
reemplazar todo el juego de aros.

MOTA: _ —
La abertura extrema del espaciador de dila-
tacion no puede medirse. Si el portaanillos
de control de aceite muestra uwna abertura
excesiva, los tres componentes deberdn ser
cambiados.




(pariaanillas]

Suaretard LiFmin . Standard | Lirite
E L2 ~0.4 mm 0. T e HautZeme .
Tap/'2nd 1,2 =04 ¢ 0,70
b (0.0079 ~0.0167 in) | (0,028 in] segment : . b
Ol contral 0.3 =9 rém Canirale d huile 3 =5 e
IR ailsl 00,0118 ~0,03%3 in) [ Railk
Piston Pin

1. Apply a light film of oil to pin. Install
in connecting rod small end. Check for
play. There should be no noticeable
vertical play, If play exists, check
connecting rod small end for swear.
Replace pin and connecting rod &8s
required.

2. The piston pin should have no notice-
able free play in piston, |f the piston
pin is loose, replace the pin and/for
the piston,

i Estardard | Limite
anille wiperic
; i 0,2 = 0.4 nm 0,70 rivm
¥ Egindo
Cantral de aosimn

0.3 0.8 mm | -

Axe de piston

I. Appliquer une légdre couche d'huile sur
I"axe. LTinstaller dans la petite extrémité
de la hielle, ¥érifier le jeu. I ne doit pas
y avoir de jeu vertical décelable. 5%l ¥
a du jew, vérifier la petite extrémité de
la bielle pour voir s elle n'est pas usée,
Remplacer 'axe de piston et la bielle 4 la
demande.

[ o]
'

L'axe de piston ne doit pas avoir de jen
décelable dans le piston. Si 'axe de
piston est lache dans le piston, remplacer
Maxe et/ou le piston,

Pasador del piston

1. Aplicar una ligera capa de aceite al

pazador, Instalarlo conectandolo con el
piéde biela. Comprobar por s existe
juego. Mo deberd haber un juego vertical
que s2 pueda notar facilmente. Si existe
juego, comprobar el pié de biela por si
gxiste desgaste alguno. Cambiar el
pasador v la biela cuando se crea con-
vEnenta,
El pasador del piston no deberd tener un
juego, que pueda notarse facilmente, en
el piston, Si el pasador del pistdn es-
tuviese flojo, cambiar el pasador y/o el
piston.
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Crankshaft
1. Check crankshaft components per chart.

Vilebrequin
. Vérifier les composants du vilebrequin
en fonction du tableau.

Cigliefial
1. Comprobar los componentes del cigledal
haciendo uso de la tabla siguiente.

Check connecting-rod axial play at small end (to deter-
ming the amount of wear of crank pin and bearing at big
g,

Chack the -::u:mnautlng md s.l:]a clearance at t.r.u; u.i-u:l

Check crankshaft !i—HI‘I‘I.l.lhI' runout. 1H_|sahmnmm of
crankshaft parts.)

Small erd play should not exceed 2 mm (007D in),

I'-'Inw thit conncting rn-d to one side and msart a feel-

ar gawge. Big end axial play should be within 0,38 ~
0.66 mm [0.014 ~ UIJEE 1n}

Dial gauge readings should be within 0,03 mm (0.0012
inj.

|-|f srrall end play excesds 2 mm (0,079 in) disassemble

crankshaft, check connecting rod, crank pin and big end
bearing, Replsce defective parts, Play after reassembly
il'n:-ull:l h-awrlhln 0.8 ~ 1.0 mm [Dﬂat H—D[.‘.IE'Q |n]

It excessive axial play is present, I]? mim [ﬂ DEB |n:| ar
rmora, disassemble the crankshaft and replace any worn
paris,

Correct any musallgnmanr. tr'g.l' tnppmg the fl-,.lwﬁbél with a
brass harmmer and by using & wﬂtlga

Wierifier le jew axial de la bielle au niveau de la petite ex-
trémité (pour déterminer le niveau d"usure du maneton
de vilebrequin ef de som roulement au niveau de la
ErOSSE :xl.rémtt:’]

extrémité,

Werifier le jeu latéral de la bielle au niveau de la EIHSae ]

Le jew de la pedite exirémité ne doit pas dépasser 2 mm.

Déphcer la bielle sur un cité et insérer une jauge
d'épaisseur. Le jeu axial de la grosse extrémité ne doit
pis dépasser 0,35 ~ 0,65 mm.

Vérifier le voile du vilehregquin {défaut d'alignement des
pigces du vilehreguin ).

Les indicateurs de la jauge 4 cadran doivent &tre
inférieurs i 0,03 mm.
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Erl 1-: jen de la petite extrémitd dépase 2 mm, démonter
le vilehrequin, wérifier la bielle, e maneton de vilebre-
quin ¢t le roulement de la grosse extrémité, Le jeu aprés
| remmon Lage doit Etre compris entre 0.3 et 1,0 mm.

il v a un jeu excessif (0,70 mom ou plus), démonter le 1
vilebrequin et remplacer les pidces usdes.

Corriger le défaut d alipnement en tapant sur le volani
aver i marteau en laiton @1 en utilisant un coin.




Comprobar el juego axial de la biela en el pié [para | EI jwego en ol pid de biela no deberd exceder de | Siel juego en el pid de biela excede de 2 mm, desmontar
determinar la cantidad desgastada del mufén del c- | 2 mm. &l cigliefial, comprobar la biela, el mufidn v ol cojinete de
guefial v dal cojinete én la cabeza de biela), la cabeza de biela.
Cambiar las plezas defectuosas. E| juego una vez monta-
do el conjunto de nuevo deberd ser de 0,8 a 1,0 mm.
Comprobar el juego lateral de la biela, en la cabeza. | Mover la biela hacia uno de los lados @ introducir | 5i se presentase un juego axial excesivo, 0,7 mm o mis,
la galga de espesores. El juego axial en la cobeza | desmontar el cighefial v cambiar las piezas desgastadas,
de la biala deberd estar entre 0,35 v 0,66 mm. |
Comprobar e descentramiento del conjunto del ci- | Las lecturas del comprobador de relo] deberdn Corregir los malos alineamientos golpeando ligeramente
gifial, (Mal alineamiento de las piezas). astar entre 0,03 mm, | &l volante con un martillo de bronce y usando una cudia,

— 2. Crankshaft Specifications
Unit: mm (in)

A g 1 Rod clearance
Deflection tolerance Flywheal width : : . ] i
o i el Axial “P" Side '"C"
Left side ™1 Right side 2" F New Max. Min, L Max.
58.95 ~ 59.00 0.8~ 1.0 |
2. Caractéristiques de vilebrequin 6
Unité: mm
Jen de la bielle
Tolérance de déjetlement Largeur du volant S - LR SRR ;
Axial P Latéral *C"
Coté gauche *1™ Cate droit 27 F MNeuf Maximal Minimal | Maximal
0,03 0,03 $8.95 ~ 59,00 0,8~ 1,0 2.0 0,35 0,63

2. Especificaciones del cighefial
Unidad: mm

, ! Juego de la biela
Tolerancias de deformacidn Anchura del volante : :
[ | Axial “P" | Lateral ©'C"™
Lado izguierda 1" Lado derecho "2 I F Muewn Maximo M inimo ME sirmio
0,03 0,03 | 68,95 ~ 59,00 08~10 2.0 0,35 0,65
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3. In disassermbling and reassembling the
crank, follow the illustrated below.

MOTE:

Make sure oil passages of crank and crank pin
are lined up during assembly.

Oil Pump
1. Trochoid Pump Rotor Width

Delivery pump: 12 mm (0.47 in)

2. Rotor Dimensions — Inner and Outer

Clearance between A and B
Standard: 0.03 ~ 0.089 mm
{0.0012 ~ 0.0035 in)
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3. Lors du démontage et du remontage du

vilebreguin suwre ... illustré ci-dessous.
N.B.: — - -
S’assurer que les passages d'huile du vilebre-
guin ¢t du maneton de vilebrequin sont
alignés au cours du remontage.

3. Desmontando y volviendoe a montar el
cigliefial seguir la ilustracion siguiente.

MOTA: — =]

Asequrarse de que todos los pasajes de aceite,
cigiefial v mufidgn del cigliefial estén alinea-

Pomipe & huoile
. Largeur du rotor de pompe trochoidale
3 =

; Pompe d'alimentation: 12 mm | [ Vilvula de alimentacidn: 12 mm

2. Ddimensions du rotor—Interieur et ex-
tdriewr

- e —
1

B o= k= R =

dos correctamente durante el montaje.

Crark pagarmiy

Crank pin

Vikebrequin

Maneton de vilebneguwin

. Jusgo el ciglisfal
~ Mufidn

Bomba de aceite :
1. Anchura del rotor de la bomba trocoidal.

.

2. Dimensiones interior v exterior del rotor,

| Jeuentre A et B:
Standard: 0,03 ~ 0,09 mm

-

Juego entre Ay B
Estandard: 0,03 ~ 0,09 mm

i




Primary Drive

The drive gear is mounted on the crankshaft
and the driven gear is integral with the clutch
assembly and mounted on the transmission
main shaft.

Transmizsion primaire

Le pignon d’attaque est monté sur le vilebre-
quin et le pignon entrainé fait partie in-
tégrante de lembravage et est monté sur
I'arbre principal de transmission.

Primary reduction ratio

Mo. of teeth S Mombre de dents Ra
—_— -._.__ — - . — NS atio - - Grt
Drr i Drriven Attaque Entrainé A
23 72 3.130 = T2 3,130

Rapport de réduction primaire

1. Check the drive gear and driven gear for
obvious signs of wear or damage from
foreign material within the primary case.

2. If primary drive gears exhibit excessive

noise during operation, gear lash may be
incormact,
Mumbers are scribed on the side of each
gear. Add these numbers. If their total
pxcesd tolerance, replace with a num-
bered gear that will bring total within
specification,

I. Vérifier si le pignon d'attaque et le
pignon entrainé ne présentent pas de
signes manifestes d'usure ou de dom-
mage dus d des matiéres étrangéres dans
le carter du primaire.

2. 5i les pignons de réduction primaire

présentent un bruit excessif au cours de
la marche du moteur, la garde des
pignons est sans doute incorrecte,
Des nombres sont inscrits sur le chté de
chaque pignon. Ajouter ces nombres, Si
leur total dépasse la tolérance, rem-
placer par un pignon dont le nombre
amére le total dans le cadre des spéci-
fications.

Ll el Sl

Inrar rotor
Cutar rotor
Match marks

Rodor intéreur
Raotar ex tériear
Marques d°allgnement

HAotor inmmmo
FAatar extarno
Marcas oo alirescitn

ImpulsiGn primaria

El engranaje impulsor estd montado en el
cigiefial y el engranaje impulsado forma
parte integra con el juego del embrague vy
estd montado en el eje principal de trans-
mision,

Desmultiplicacidn primaria
Mo de dientes
. - e Relacidn
Imipuslsor Impulsado
23 72 3130 |

1. Comprobar el engranaje impulsor y el
impulsado por obvias sefales de des-
gaste o dafio causado por materias
extrafias entre la caja primaria.

2. 5i los engranajes impulsores primarios

causan un ruido excesivo durante el
functionamiento, el juego de los engra-
najes serd incorrecto,
En el lado de cada engranaje estén
escritos nimeros. Sumar estos nameros,
si el total excede de la tolerancia, cam-
biar el engranaje por otro cuyo nimero
haga gue el total de la suma esté entre
las especificaciones,

5 4T



MNOTE: —

The procedure is rarely required. Hn{-.newar, if
a gear must be replaced due to damage, it is
always advisable to pay strict attention to the
lash numbers during replacement.

M.B.: - —-
Cette  procédure  est rarement  nécessaire,
Cependant, & un pignon doit étre remplacé
car il est endommagé, il est toujours conseillé
de faire trés attention au nombres de parde au
cours du remplacement.

NOTA: — e
Este procedimiento se requiere muy rara-
mente, 5in embarge, s un engranaje debe
ser cambiado por otro debido a gque esta
dafiado, nosotros recomendamos gque &2
ponga especial atencidén al ndmero que indica
el juego durante el cambio,

T—— Lash nurnksers

183 ~ 185

Lash tolerance

Nombres de garde
183 ~ 185

FT-'J.:IIL'EIBI'I.G: de parde |

Clutch
1. Checking friction plates
The friction plates are liable to wear.
The standard thickness of the friction
plate is 2.8 mm (0.11 in). If it worn
maore than 0.3 mm {0.012 in) or has un-
even wear, it should be replaced.

Friction plate wear limit:
2.5 mm (0.098 in)

— =L -

2. Measure clutch plates
Check clutch plate warpage, and if war-
page is more than specified, the clutch
plate should be replaced.

Embrayage
I, %eérifer les plaques de friction.

Les plaques de friction sont sujetfes a
IMusure. L'épaisseur standard de la pla-
que de firction est de 2.8 mm. 5i I"'usure
est supéricure 4 0.3 mm ou si elle est
inégalement répartie, la plaque doit éire
remplacée,

Limite d’usure de disque
de friction: 2,5 mm

2. Mesure des plagues intérieures
Viérifier le voile de la plque intéricure,
el s le voule est supérieur aux spécifica-
tions il faut remplacer la plagque in-
téreure

i~ — | Momeros de juege

Taolerancias dal jusgo ; 183 ~ 185

Embrague

1. Comprobar las placas de friccion
Las placas de friccion se desgastan
facilmente, El espesor estandard de la
placa de friccion es de 2,8 mm. Si su
desgaste fuese mayor de 0,3 mm o tiene
un desgaste muy irregular, la placa
debera ser cambiada.

Limite de desgaste de la placa
de friccidn: 2.5 mm

2. Medicién de las placas del embrague
Comprobar la distorsion de la placa del
embrague, si la distorsidn es mayor que
la especificada, la placa del embrgue
deberd ser cambiada,

"Cfut::;h. plate w-;rpam lirmit:
0.05 mm (0.0020 in)

Limite de voile de la plaque

intérieure: 005 mm
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Limite de distorsidn de la placa
del embrague:
0,05 mm




3. Checking clutch springs
Using the vernier caliper, measure the
free length of each spring. If it measures
1.0 mm (0.04 in) less than specifed, it
should be replaced.

Clutch spring specifications:

3. Vérification des ressorts d'embrayage.
A T'aide d'un pied 3 coulisse, mesurer la
longueur 4 libre de chaque ressort. S'ils
mesurent 1,0 mm de moins que les
spécifications, il faut les remplacer.

Spécifications des ressorts d'embrayage:

3. Cemprobando los resortes del embrague
Usando un calibre, medir la longitud
libre de cada resorte. Si midiese menos
de 1 mm de lo especificado, camblarlo
por otro nuevo,

Especificaciones del resorte del embrague:

Mumber of springs 4
Fres length

34.6 mm {1362 in)

Sombre de ressorts 4

lﬂn!:u_tur likre 346 mm

Spring rate 2.6 kgfmm {146 Ib/in)

Mdmero de resortes 4
Longited libre 34,6 mm

Cangtante de ressort 2,6 kg'mm

RAégimen del En:urtu 2.8 ka'mm

4, Checking the push rod
By rolling the push rod on the *V*
block, and check for bends. If any bend
is found, replace the push rod.

4, Vérification du levier de débrayage
En faisant rouler le levier de débrayage,
vérifier 8'il comporte des courbures. 8l
¥ en a, remplacer le levier de débrayage.

Bend Limit: 0.2 mm {0.0079 in}

Limite de courbure; 0,2 mm J

4. Comprobando la varilla de empuje
Girando la varilla sobre el blogue en
"W, comprobar por si estuviese dob-
lada., Si estuviese doblada, cambiarla
por otra nueva,

Limite de doblado: 0,2 mm —I
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Transmission
1. Inspect each shift fork for signs of gall-
ing on gear contact surfaces. Check for
bending. Make sure each fork slides
freely on its guide bar.

2. Roll the guide bars across a surface
plate. If any bar is bent, replace.

3. Check the shift cam grooves for signs of
wear or damage, If any profile has ex-
cessive wear and/or any damage, re-
place cam.
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Boite de vifesses
1. Inspecter chaque fourchette pour voir si
elles portent des signes de rayures sur les
surfaces de contact des pignons, Vérifier
si elles sont courbées, S'assurer que
chacune des fourchettes glisse librement
sur la barre de guidage.

¥ Y
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2. Faire rouler les barres de guidage en
travers d'une plaque & surfacer. 5i 'une
ou 'sutre présente des courbures, la
remplacer.

3. Vérifier I'usure des rainures de came de
sélecteur de vitesses. 5i I'un quelconque
des profils comporte des excés d'usure
etfoun est endommagé,
came,

remplacer la

-
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Transmision

1. Inspeccionar cada horquilla de inversion
por roces en las superficies de contacto
del engranaje. Asegurarse de que cada
horquilla se deslice libremente sobre
su barra gura.

2. Hacer girar las barras guias a lo largo de
un marmol de comprobacidn. 5 cual-
quier barra estuviese doblada, cambiarla
por otra nueva.

3. Comprobar las ranuras de la leva por si

estuviesan desgastadas o dafadas. Si se
encontrase algin defecto y/o dafio
excesivo, cambiar la leva.



10,

Check the cam followers on each shift
fork wear, The follower should fit snugly
into its seat in the shift fork, but not
over-tight,

Check the ends that ride in the grooves
in the shift cam. If they are wom or
damaged, replace,

Check shift cam dowel pins and side
plate for |looseness, damage, oF wear,
Repair as required.

Check the transmission shafts using a
centering device and dial gauge. If any
shaft is bent, replace.

Carefully inspect each gear. Look for
signs of obvious heat damage (blue
discolaration). Check the teeth for signs
of pitting, galling, or other extreme
wear, Replace as required.

Check to see that each gear moves free-
Iv on its shaft.

Check to see that all washers and clip
are properly installed and undamaged.
Replace bent or |loose clips and bent
washers,

Check to see that each gear properly
engages its counterpart on the shaft.
Check the mating dogs for rounded
edges, cracks, or missing .portions.
Replace as required,

0.

Vérifier 'usure des galets de poussoir
sur chague fourchette, Le palet doit se
trouver 4 I'aise dans son siége dans la
fourchette, mais pas trop serré,

Vérifier les extrémités qui se déplacent
dans les rainures de came de sélecteur de
vitesses. 5i elles sont usées ou endom-
magées, les remplacer,

Verifier les poujons de came de sélecteur
de vitesses el la plague latérale pour voir
gils sont desserrds, endommagpes ou
usss. Képarer i la demande.

Vérifier les arbres de transmission &
Faide d'un dispositif de centrage et
d'une jauge 4 cadran. 5i Nun gquelcongque
des arbres est courbé, le remplacer.
Inspecter  avec chague pignon,
Chercher les zignes de dommages ap-
parents dus & la chaleur (décoloration
bleue). Vérifier si les dents présentent
des signes de piquage, de rayures ou bien
d'usure extréme., Remplacer 4 la de-
mande.

Veérifier gue chague pignon bouge libre-
ment sur 1'arbre.

toutes les rondelles ot
agrafes sont installées de fagon cormecle
et ne sont pas endommagées, Bemplacer
les agrafes tordues ou
rondelles tordues,
Vérifier gque chague pignon s'engage
correctement sur sa contre-partie sur
Farbre. Vérifier ei les cliquets de rac-
cordement comportent des bords arron-
diz, des craquelures ou des portions
manquantes. Remplacer si nécessaire.

S0

Vérifier que

liches el les

10.

Comprobar los rodillos de |a leva en cada
gxtremo de la horquilla de inversign, EI
rodillo deberd estar colocado en su asien-
to de forma segura pero no demasiado
apretado. Comprobar |os extremos que
giran en las ranuras de la leva, si estuvie-
sen desgastados o dafiados, cambiarios,
Comprobar los pasadores de aletas en la
leva de inversidn v placas laterales por si
estuviesen flojas, dafadas, o desgastadas.
Reparar o cambiar si fuese necesario.
Comprobar los ejes de transmisién usan-
do un dispositive de centrado v un com-
probador de reloj. 50 cualguier eje
estuviese doblado, cambiarlo por otro
nuawvo,

Inspeccionar cuidadosamente cada engra-
naje, Fijarse en los lugares donde la fric-
cién haya causado dafios (descoloracidn
azull. Comprobar |los dientes por si
estuviesen picados, muy rozados o tuvie-
sen un desgaste excesivo, Cambiarlos
i fuese necesario.

Comprobar para ver si el engranaje se
mueve libremente en su aje,

Comprobar para ver que todes las abraza
deras y arandelas estén apropiadarments
instaladas v no tengan dafio alguno,
Cambiar las abrazaderas flojas o dobladas
v las arandelas dobladas.

Comprobar para ver si cada engranaje
engrana adecuadamente con su compa-
fero. Comprobar si los engranajes estan
rajados, tienen sus bordes redondeados
o les faltan dientes. Cambiarlos si fuese
Necesario.

347



Bearings and Oil Seals
1. Inspection
a. After cleaning and lubrication bearings,
rotate inner race with a finger. If rough
spots are noticed, replace the bearing.
b. Check oil seal lips for damage and wear,
Replace as required,
2. Removal
a. Pry oil sealls) out of place using a slot
head screwdriver,
Always replace all oil seals when owver-
hauling engine.

MOTE:—

Place a piece of wood under the slot head
scresdriver to prevent damage to case.

b, Drive out bearing{s) with socket and
harmmer.

NOTE: —
Bearing(s) are most easily removed or in-
stalled if the cases are first heated to approx-
imately 95° ~ 126°C (203° ~ 267°F). Bring
the case up to proper temperature slowly.
Lise an oven.

3-48

Roulements et joints d ' huile
. Inspection

4. Aprés avoir nettové et graissd les roule-
ments, faire tourner le chemin de roule-
ment intérieur avec le doigt, 89 v a
des endroits mgueux, remplacer le
roulement.

b. Vérifier si les lévres du joint d'huile sont
endommagées ou usées. Remplacer 4 la
demande,

2. Dépose

a. En utilisant un tournevis 4 téte fendue,
faire sortir le(s) joint(s) d’huile de son
logement.

Tourjours remplacer les joints d'huile
lors de la révision du moteur,
MN.B.: =
Placer un morceau de bois en dessous du
tournevis pour empécher qu'il n‘endommage
le carter.

b. Faire sortir le(s) roulements(s) avec une
douille et un marteau.

NB.: — -
Il est plus facile de retirer ou de remettre le(s)
roulementis) si les logements sont d*abord
portés 4 une température d'environ 95° ~
125°C. Faire monter doucement la tem-
pérature des longements jusqu'd la valeur
appropri¢e. Utiliser un four,

Cojinetes v sellos de aceite
1. Inspeccidn

a. Después de limpiar y lubricar los cojine-
tes, pasar un dedo por la parte interior y
si s notasen superficies bastas, cambiar
el cojinete por otro nuevo,

b. Comprobar el reborde del sello de aceite
por 5 estuviese dafiado o desgastado,
Cambiarlo si fuese necesario,

2. Desmontaje

a. Sacar los sellos de aceite de su |ugar
usando un destornillador.

Cambiar siempre los sellos de aceite
cuando se revise gl motor,

MNOTA: - =
Colocar una pieza de madera bajo la cabeza
del destornillador para evitar daflar la caja.

b. Sacar los cojinetes usando un casquillo
adaptador ¥ un martillo,

MOTA: L

Los cojinetes pueden desmontarse o mon-
tarse si las cajas son primeramente calen-
tadas a una temperatura aproximada de 95° a
125" C. Calentar la caja lentamente usando
para ello un horno.




3. Installation

Install bearingls] and oil seal{s) with
their manufacture's marks or numbers
facing outward. (Iln other words, the
stamped letters must be on the side ex-
posad to view,) When installing bear-
ingls) or oil seal(s), apply alight coating
of light-weight lithium base grease to
balls and seal lip{s).

3. Installation

Installer les roulements et les joints
d'huile en leur numéro de
fabrication sur le dessus. (En d'autres
termes, les lettres éorites doivent étre sur
le coté exposé 4 la vue.) Lors de I'instal-
lation des roulements et des joints
d'huile, appliquer une mince couche de
graisse 4 base de lithium légére sur les
billes et les joints,

metiant

3. Instalacidn

Instalar los cojinetes y los sellos de
aceite con las marcas del fabricante o
los ndmeros hacia arriba, En otras
palabras, las letras o nimeros deberdn
estar espuestas a la vista, Cuando se
instalan cojinetes o sellos de aceite,
aplicar una ligera capa de grasa de litio
en las bolas vy en los rebordes de los
sellos de aceite,

1. Spascar
. Entretoise

V. Espacimdor

CAUTION:

The crankshaft oil seal (right sida) on
the crankcase cover right, should be in-
stalled in a way reverse to the normal
direction as shown.

1. Qil seal
1. Jaint d'huile
1. Balio dé acaite

— ATTENTION:

Le joint d’huile du vilebrequin (coté droit)
sur le couvercle droit du carter doit &tre in-
stallé dans le sens inverse du sens normal,
comme montré sur I'illustraition,

L B1 == oka = L R

— ATENCION:
El sello de aceite del cigiefal {lado dere
cho) en la cubierta derecha del cdrter
daberd estdr instalado en direccion inversa
a la normal tal y como se muestra seguida-
menta.

it gl
Crankcain ecwar
Crankshafr

Toint ke
Couverele de carter
¥ilebreguin

Sllo de sceitm
Cubiarta dal chrtar
Cigiladfial

A0




Crankcase

| 5
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Thoroughly wash the case halves in mild
solvent.

Clean all gasket mating surfaces and
crankcase mating surface thoroughly,
Wisually inspect case halves for any
cracks, road damage, eto,

Check all fittings not previously removed
for signs of loosening or damage.

If bearings have been removed, check
their seats for signs of damage {such as
the bearing spinning in the seat, etc.).
Check oil delivery passages for signs of
blockage.

If bearings have not been removed, oil
them thoroughly immediately after
washing and drying. Rotate the bearing
checking for roughness indicating dam-
aged races or balls,

Check needle bearing(s) in transmission
for damage. Replace as required.

Carter

Mettover 4 fonmd les moitids de carter
dans um solvant doux,

Mettover toutes les surfaces d'accouple-
ment des joints et la surface de jointe-
ment du carter 4 fond.

Regurder les moitiés de carter pour voir
si elles portemt des craquelures, des
dommages de choc sur la route, eic.
Vérifier =i les accessoires qui n'ont pas
encore &ié enlevés comportent des si-
gnes de desserrage, ou de dommages quel-
CONnquUes,

8i les roulements ont éré enlevés, véri-
fier si les sidges présentent des signes de
dommage (tels que rotation du rowle-
ment dans son siége, etc. ).

Wérifier si les passages d'huile présentent
des signes d'obiuration.

Si les roulements n'ont pas é1é enlevés,
les graisser 4 fond immédiatement aprés
les avoir laver et sécher. Faire tourner le
roulement pour vérifier 5'il présente une
certaing rugosité qui indiquerait que les
billes ou les chemins de roulement sont
endommagés.

Veérifier si les roulements 3 aiguilles dans
la transmission sont endommagés. Rem-
placer s nécessaire,

Carter

1.

Limpiar cuidadosamente las dos mitades
de la caja en un disolvente suava.

Limpiar todas las superficies de acopla-
miento de las juntas y del cédrter cuida.
dosamente,

Inspeccionar wisualmente las mitades de
la caja por si esviesen rajadas dafadas
eto,

Comprobar todos los demas ajustes no
desmontados previamente por s estu-
viesen flojos o dafados,

Si los cojinetes han sido desmontados,
comprobar sus asientos por muestras de
dafios (como por ejemplo cojinetes
girando en su asiento, ate, ).

Comprobar los pasajes de alimentacidn
de aceite por si estuviesen blogueados.
S5i los cojinetes no han sido desmonta-
dos engrasarlos inmediatamente despuds
de haber sido labados v secados, Hacer
girar el cojinete comprobando si existen
superficies de rodadura o bolas danadas.
Comprobar los cojinetes de agujas en la
transmisidn por s estuviesen dafados.
Cambiarlos si fuese necesario.




ENGINE ASSEMBLING AND
ADJUSTMENT

Crankshaft Installation
After all Bearings and seals have been in-

stalled in both crankecase halves, install
crankshaft as follows:
1. Place the left crankcase wunderside.

2. Fit the crankshaft onto the left case half
by tapping the crank pin area with a soft
head hammer while turning the crank-
shaft. Work slowly and carefully. Make
sure the crankshaft is set evenly,

NOTE:—— -
Pay attention to the parallelism between the

3. Install the drive axle and main axle.

ASSEMBLAGE ET RAGLAGE DU
MOTEUR

Installation du vilebreguin
Une fois que tous les roulements et joints
d'huile ont é1é installés dans les deux moitiés
de carter, installer le vilebrequin comme suit:
1. Mettre le carter gauche sens dessous.
2. Ajuster le vilebrequin sur la moitié de
carter gauche en tapant sur le maneton
de vilebrequin avec un marteau i face
douce tout en tournant le vilebrequin,
Procéder lentement et avec beaucoup de
soin, S'assurer que le vilebrequin est
ajusté uniformément.

MN.B.:

Faire attention au parallélisme entre le fMas-
gue de vilebrequin et la surface du carter.

3. Installer Parbre dentrainement et 1*ar-

bre principal.

MONTAJE ¥ AJUSTE DEL MOTOR

Instalacion del ciglaiial

Despuds de que todos los cojinetes y juntas
han sido instalados en ambas mitades del
carter, instalar el ciglefial de la siguiente
forma:

1. Colocar la mitad izquierda del carter
hacia abajo.

2. Colocar el ciglerial en la mitad izquierda
golpeando el drea donde se encuentre
ubicado el mufidn con un martillo de
cabeza blanda mientras que se hace
girar al ciglefal. Trabajar lenta y cuida-
dosamente. Asegurarse de colocar al
cigiefial de forma uniforma.

MOTA:
Foner atencion al paralelismo entre el brazo
del cigliefial y la superficie del carter,

3. Instalar el eje impulsor y el gje principal,




NOTE: ——— — =
While installing the drive axle into the crank-
case, pay caraful attention to the oil seal lip.
It is recommended to set a suitable “Q-ring”
into the drive axle groove.

4, Install the shift cam,

5. Install the shift fork 1 and 2.

B. Check to see that all parts move freely
prior to installing right case half.
Check for correct transmission opera-
tion and make certain that all loose
shims are in place,

NOTE: e
Ol pach gear and bearing thoroughly,

7. Install the balance weight.
B. Apply Yamaha Bond No. 4 to the mat-
ing surfaces of both case halves.

Apply thoroughly, over all mating sur-

faces,
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MN.B. ——
Lors de la mise en place de Parbre d'en-
traimement dans le carter, bien faire attention
A la léyre de bague d'étanchéité. I est recom-
mandé de positionner le joint torique dans la
gorge de 'arbre d’'entrainement,

4, [Installer le barillet,

Installer les fourchettes 1 et 2.

Vérifier que toutes les pi¢ces bougent
librement avant de remonter la moitié
droite du carter. Vérifier que 'opération
de transmission s'effectue correctement
el sassurér que toutes les cales de jeu
sont en place,

o

N.B.: e -
Graisser & fond tous les plgnons et roule-
mients.

7. Installer le poids de balancier.
Appliquer du Yamaha Bond NO 4 sur
les surfaces d'accouplement des deux
droite du carter,
Yérifier que opération de ransmission
s'effectue correctement et s'assurer que
toutes les cales de jeu sont en place.

NOTA: —
Cuando se instale el eje impulsor en el cérter,
tener cuidado de no dafar [os rebordes de los
zellos de aceite. 58 recomienda colocar una
aro O, apropiada para ello, en el interior
de la ranura del eje impulsor,

Instalar la leva de inversidn.

Instalar la horquilla de inversion 1y 2,
Comprobar si todas flas piezas se mugven
libremente antes de instalar la mitad
deracha del carter,

Comprobar la operacién de transmision
y asegurarse de que todos los suple-
mentos de ajuste estén en su lugar,

4,
5,
i

NOTA: —4m8M — — o
Lubricar cuidadosamente cada engranaje v
cada cojinete

7. Instalar el contrapeso.

8. Aplicar liguido de juntas Yamaha Bond
4 a las superficies de acoplamiento de
ambas mitades del carter,

Aplicar tambidn liguido de juntas sobre
todas las superficies de acoplamiento,



9. Set the crankcase right half onto the
shafts and tap lightly on the case with a
s0ft head hammer to assemble,

MOTE: - L
Do not tap on machined surface to end of
crankshaft.

10, Install all crankcase bolts and tighten in
stages, using a crisscross pattern,

1. After reassembly, apply a liberal coating
of 4-stroke engine oil to the crank pin
and bearing,

12, Check crankshaft and transmission
shafts for proper operation and free-
dom of movement,

- Shift cam
Shift Fork
Balamoe wight

Barillat
Fourchetts
Pakds de balancier

Liva de inwversi&in
. Horguilla da invarsidn
3. Contrapsso

W=

9. Mettre la moitié droite du carter sur les
arbres et taper doucement avec un
marteau doux pour faire "assemblage.

MB.: —mM——— S —
MNe pas taper sur les surfaces usindes ni sur
extrémité du vilebrequin.

10, Installer tous les boulons du carter et
serrer par dtape, en suivant un ordre en-
CrecToiss,

1l. Aprés le remontage, appliguer une

généreuse d'huile moteur 4-
temps sur le maneton de vilebrequin et
sur le roulement,

12, Veérifier si le vilebrequin et Parbre de
transmission fenctionnent correctement
et bougent librement.

couche

1. Yamaha Bond Mo, 4
L. Yammhn Bopd NO 4
1. Yamaha Bond 4

9. Colocar la mitad derecha del cérter
sobre los ejes y golpearla ligeramente
con un martillo de cabera blanda para
efectuar el montaje,

NOTA.:- — —

Mo golpear en superficies magquinadas o en el

extramo del cigiefal.

10. Instalar todos los tornillos del cérter y
apretarios en etapas siguiendo el modelo
€N Cruz,

11. Después de haber efectuado de nuevo
el montaje, aplicar una buena capa de
aceite del motor de 4 tiempos al mufidn
v al cojineta,

12. Comprobar el ciglefial v los ejes de
transmisién para ver si funcionan apro-
piadamente y tienen libertad de movi-
mientao,



Shifrer
1. Set the stopper lewver,
2. During installation, note the index mark
on the shift lever 2 and center of the
shift lever 1. Align,

Oil Pump
1. Install the delivery pump rotor assembly.

NOTE: - 10 St i

Apply a liberal coating of 4-stroke engine oil

to the oil pump rotor,

Sélecteur
1. Monter le levier d arrét,
2. Au cours de Pinstallation, noter la mar-
que sur le levier de sélecteur 2 et sur le
centre du levier de selecteur 1. Aligner,

Pompe & huile

1. [Installer I'ensemble rotor de pompe.
N.B.: =
Appliquer une pgénéreuse couche d’huile

moteur -temps sur le rotor de pompe.

2. Install the pump cover with driven gear,
3. Install the oil pump idle gear.
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2. Installer le couwvercle de pompe avec le
pignon entrainé.

3. Installer le pignon intermédiaire de la
pompe i huoile,

Inversor

1. Colocar la palanca tope,

2, Durante la instalacidn, fijarse en la
marca indice en la palanca de cambio 2 v
gl centro de la palanca de combio 1.
Alinear.

Stopper |ever
Shifr cam

Shift lewer 1.
Shift lever 1.
Alsgn the mark,

Lewier o arnit
Barriller

Levier de sélecieur 1,
Levier de sébscteur 2.
Alinger bl marues
Palanca tope

Lewa irsricre
Palanca de cambio 1
Palanca de cambig 2
Alinpar |as mancos

o ol o Sl ol B

Bomba de aceite
1. Instalar el conjunto del rotor de la
bomba.

MOTA:

Aplicar una buena cantidad de aceite del
motor de 4 tiempos al rotor de la bomba,

2. Instalar la cubierta de la bomba con el
gngranaje impulsado,
3. Instaler el engranaje loco de la bomba.



Balancer Drive Gear and Driven Gear

with dowel pins set every other interval.
2. Place bearing covers on both sides of
the balancer gear and install,

b3

3. Install the keys for the balancer drive 3.

and driven gears with the marks in align-
ment,

Pignon menant et pignon mené du balancier
1. Fit into the balancer gear the buffer boss 1.

Ajuster le bossage de butoir dans le
pignon de balancier avec les goujons
dassemblape  positionnds - dans chaque
intervalle,

Mettre les couvercles de roulement sur
les deux chtés du pignon de balancier et
mettre en place.

Installer les clavettes des pignons me-
nant et mené du balancier en alignant les
repéres,

Engranaje

Pumg idle gaar
Purng driwen goar

Pignon in termediaire de la pompe
Figinan entraime de la pomp=s

m B = ] =

. Engranaje loco de la bomba
2. Engranaje impiileada de |a bormiss

impulsor de compensacion v

engranaje impulsado

1.

Colocar en el interior del engranaje de
compensacion el cubo amortiguador
con clavijas colocadas a cada intervalo.
Colocar las cubiertas de los cojinetes a
ambos lados del engranaje de com-
pensacion e instalarlas.

Instalar las chavetas para el engranaje
de impulsor compensacion y para el
engranaje impulsado, con sus marcas
alineadas.
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4. Tighten the balancer gear lock nut by
first placing a folded rag between the
teath of the balancer gears to lock them
as shown in the photo,

4. Berrer le contre-écrou de pignon de

balancier en mettant d'abord un chiffon
plié entre les dents des pignons pour les
bloquer comme montré sur la photo,

Couple de serrage: 60 Nm (6,0 m-kg)

Tightening torgue;
[ 60 Nm (6.0 m-kg, 43.4 fr-lb) ‘

5. Bend the lock washer,

5. Couber la rondelle-frein.

|_F'ar de apriete: 60 Nm (6,0 m-kg)

Apretar la contracuerca del engranaje de
compeénsacion colocando  primero  un
trapo doblado entre los dientes de los
engranajes para trebarlos como  se

muestra en la fotografia,

__

6. Doblar la arandela Groover.

6. Install the starter clutch assembly and 6.

the primary drive gear then install the
starter motor with the chain.

Installer 'ensemble embrayage de dé-
marreur et le pignon de transmission pri-
maire puis installer le démarreur élect-
rique avec la chaine.
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Instalar el conjunto del embrague del
arrancador v el engranaje de transmisién
primario v luego instalar el arrancador
con la cadena,



Push Lever Assembly

1.
2.

Install the push lever assembly.
Tighten the set screw.

Set screw torque:

12 Nm (1.2 mrkg, B.7 ft-Ib)

Ensemble levier de poussée

1.
2,

Couple de serrage de la vis de blocage:

Installer I'ensemble levier de poussée,
Serrer la vis de blocage.

12 Mm 1,2 m-kg)

Clutch

1.
2,

3.

Clutch lock nut torque:
70 Nm (7.0 m-kg, 50.6 ft-Ib)

4,

o

First install the primary drive gear.
Install the clutch housing, thrust plate
and clutch boss in that order,

Install the clutch holding tool on the
clutech boss and tighten the lock nut,

Embrayage

Installer d’abord le pignon de trans-
mission primaire,

Installer la cloche d'embrayage, et la
noix d'embrayage dans cet ordre,
Installer Poutil de maintien d'em-
brayage sur la noix d'embrage et serrer
le contre-dorou,

Couple de serrage du contre-tcrou

d’embrayage: 70 Nm (7,0 m-kg)

Install the push rod 2 and ball into main
axle,

Install clutch plate and friction plate,
Install clutch pressure plate.

4,

3.

Installer le champignon de débrayvage 2
el 1a bille dans I'arbre principal,

Mettre le disque d’embrayage et le dis-
que de friction en place.

Mettre en place le plateau de pression
d'embrayage.

Conjunto de la palanca impulsora

2,

Instalar el conjunto de la palanca im-
pulsora,
Apretar el tomillo que fija la palanca.

Par de apriete del tomillo de apriete:

12 Nm {1,2 m-kg)

Embragua

1. Colocar primero el engranaje impulsor
primario.

2. Instalar la envoltura del embrague,
placa de empuje vy el cubo del embrague
en ese orden,

3. Instalar la herramienta soporte del

embrague en el cubo del mencionado
enbrague v apretar la contratuerca.

Par de apriete de la contratuerca del
embrague:

70 Nm (7,0 m-kg)

Instalar la varilla de empuje 2 v la bola
en el eje principal.

Instalar el disco del embrague v el disco
de friccidn,

Instalar la placa de presion del em-
brague. 357




7. Continue installation of clutch and frie-
tion plates,

MOTE:

Align the arrow mark on the clutch boss and

pressure plate mark.,

8. Tighten the primary drive lock nut by
first placing a folded rag between the
teeth of the primary gears to lock them
as shown in the photo.,

| E ¥ :
Primary drive lock nut torque:
70 Nm (7.0 m-kg, 50.6 ft-Ib)

S
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1. Continuer la mise en place des disques
d'embrayage et de friction.

N.B.: — L L

Aligner la Méche sur le tambour porte-disques
et la marque sur la plaque de pression,

B. Serrer le contre-écrou de la transmission
primaire en mettant d'abord un chiffon
pli¢ entre les dents des pignons primaires
pour les bloguer comme montré sur la
photo,

Couple de serrage du contre-écrou
) | d’attaque de primaire: 70 Nm (7.0 m-kg)

7. Instalacién continua de los discos de
embrague v de friccidn,

NOTA: ———— py

Alinear la flecha en el cubo del embrague v la
marca de la placa de presidn.

B. Apretar la contratuerca del engranaje
impulsor primario colocando primero un
trapo doblado entre los dientes de los
engranajes y asi trabarlos tal v como se
muestra en la fotografia,

Par de torsion de |a contratuerca del
gngranape impulsor primario:
l 70 Nm (7,0 m-kg)




Clutch adjustmant

With the crankcase index mark and the
pointed end of the push lever in line with
geach other, adjust the push rod and then
secure it with the lock nut,

1. Bdain axle

Thrust plats

Kick pinion gear
Push rod 2

Ball

Push rad 1 leck nut

Arbre principal

Randelle de butés

Fignon d'attague du kick
Champignon de debrayvage 2
Rille

Contre-ecrou du champignon de
debrayage |

Ejo principal

Placa da esmpuje

Engranaje del gifidn de pedal

Warllla de smpuje 2

Bola

Conirasiars da la varilla de empuja 1

R e L

oo

Réglage de I'embrayage
Llindex du carter et Pextrémité du levier

de débrayage étant alignés, régler le champi-
gnon de débravage puis le blogquer avec le
contre-gcrou,

Ajuste del embrague

Con la marca indice del cérter y el extremo en
punta de la palanca de empuje alineados,
ajustar la varilla de empuje v asegurarla con la
contratuerca.
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Crankcase Cover Right
1. Install the crankcase cover,
2. Install the oil filter element and cover,

NOTE: —- e ———
Tighten the screws using Crisscross patter,

Piston

1. Mount the piston {rings installed} onto
the connecting rod. Be sure the arrow
stamped on the piston crown points
forward,

2. Install new piston pin clips in their
Grooves.

3. During reassembly, coat the piston ring
grooves, piston skirt areas, and piston
pin with 4-stroke engine oil.
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Couvercle de carter droit
1. Metire en place le couvercle de carter.
2. Installer I'élément de filtre 8 huile et le
couvercle,
M.B.: - e
Serrer les boulons en suivant un ordre en-
frecroiss,

Piston

1. Monter le piston (avec ses segments) sur
la bielle, S'assurer que la fléche se trou-
vant sur la couronne de piston pointe
vers I"avant,

2. Installer les nouveaux circlips d'axe de
piston dans leurs gorges.

3 Au cours Jdu remontage, metire une
couche d’huile moteur d-temps sur les
gorges de segments, sur les surfaces de la
jupe de piston, et sur 'axe de piston.

Cubierta de drecha del cérter
1. Instalar la cubierta del cédrter,
2, Instalar el elemento del filtro de aceite y
la cubierta. _
WNOTA: —— e —
Apretar alternativamente los tornillos en cruz.

Pistdn

1. Montar el piston {con los anillos in-
stalados) en la biela. Asegurarse de la
flecha marcada en la corona del pistén
sefiale hacia adelanta,

2. Instalar las abrazaderas nueves del
pasador del piston en sus arandelas.

3. Cuando e vuelva a efectuar el montaje,
lubricar las ranuras de los anillos del
pistdn, el drea de la faldilla v el pasador
del pistdn con aceite de motor de 4
tiempos,




Cylindre Cilindro

Cylinder
1. Install the cam chain guide to the crank 1. Monter le puide de chaine de distribu- 1. Instalar la guia de la cadena de distri
Case, tion sur le carter, bucidn en el cirter.
2. Install the new “O-ring” and ecylinder 2. Installer le nouveau joint torique et le 2. Instalar la aro O nueva y la junta base
hase gasket. joint d'embase de cylindre. del cilindro,
1. 0" ring
1. Jamt rorique
1, Aro 0
3. Off-set the three ring end gaps as shown, 3. Decaler les écarts d'extrémités des trois 3. Rebajar la ranura de los extremos de |os
segments comme montré sur la figure. anillos como se muestra en la figura.
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4, Install the cylinder with one hand while

4, Mettre en place le piston d'une main

3. Instalar el cilindro con una mano mien-

compressing piston rings with other tout en comprimant les segments de tras que con la otra se comprimen los
hand. I"autre, anillos del pistdn,
1. Top
2. O ring | Lower rail)
1 Znd
4. Od ring {Uppar rall}
1. Dwessax
2. Segment d'hulle (rall inféciaar
i, Léme
4. Begment d'haile (il supérieur)
1. Supssior
2. Anillo de scaite {carril inferior)
3. Sequando
4, Anillo de scalte {carrll suparicor)
B. Install the cylinder holding bolt. 5. Installer les boulons de fixation du cylin- 6. Instalar el tornillo que soporta al cilindro.
dre.
Cylinder Head Culasse Culata del cilindro
1. Install the cylinder head gasket and 1. Mettre en place le joint de culasse et la 1. Instalar la junta de culata y la culata,
cylinder head., culasse, 2. Apretar temporalmente la culata del
2. Tighten the cylinder head temporarily. 2. Serrer temporairement la culasse (le ser- cilindro. (El apriete final serd)
{final tightening to follow) ' rage final suivre).
Tightening torque: Couple de serrage: Par de torsion:

10 mm bolt
37.6 Nm (3.76 m-kg, 27,1 ft-Ib)
8 mm bolt
20 Nm (2.0 m-kg, 14.5 ft-Ib)
& mm bolt

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib}
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Boulon de 10 mm

37,5 Nm (3,75 m-kg)
Boulon de 8 mm

20 Nm (2,0 mekg)
Boulon de & mm

10 Mm (1,0 m-kg)

Tomillo de 10 mm
37,6 Nm (3,75 m-ka)
Tomillo de 8 mm
20 Nm (2,0 m-kg)
Tomillo de & mm
10 Nm {1,0 m-kg)




Camshaft, Camshaft Driven Sprocket, Cam
Chain

Install the camshaft, bearing plate and
lock washer,

Tighten the bolt and bend the lock
washer,

Install the chain while aligning the
markes on the sprocket and cylinder
head and also the marks on the crank-
shaft and crankcase, as shown in the
following photos,

Arbre 4 came, pignon mené de arbre §
came, chaine de distribution

b
b

Installer I'arbre i came, la rondelle
plate et la rondelle-frein.

Serrer le boulon et courber la rondelle
frein,

Installer la chaine tout en alignant les
repéres du pignon et de la culasse et ceux
du vilebrequin et du carter, comme mon-
tré sur les photos suivantes,

Eje de levas, rueda dentada impulsada por
al gje de levas, cadena de distribucion

Instalar el eje de levas, la placa y la
arandela Groowver.

Apretar el tornillo v doblar la arandela.
Instalar la cadena mientras gue se
alinean las marcas en la rueda dentada y
la cualata del cilindro y las marcas del
ciguenal vy del cdrter como se muestra
en las siguientes fotografjas,

Install the flywheel magneto base to left
side of crankcase,

NOTEr— i

1.

If the "O-ring” is defective, swollen or
deteriorated, replace it.

Apply a thin coat of grease over the “Q-
ring” and then put the magneto plate in
the crankcase,

Pay attention to the parallelism between
the plate and the crankcase surface.
Install the lead wire grommet properly.

M.B.:

=

Installer le flasque de volant magnétique
sur le cdté gauche du carter,

Si le joint torique est défectueux, bour-
souflé ou détérioré, le changer.

Mettre une légére couche de graisse sur
le joint torique puis mettre le flasque de
magnéto dans le carter.

Faire attention au parallélisme entre le
Masgque et la surface du carter,

Installer correctement le passe-fil,

4,

NOTA: ] L
1.

Instalar la base del magneto del volante
en el lado izquierdo del cérter,

ol la aro O se encuentra defectuosa,
inchada o desgastada, cambiarla por
una nueva.

Aplicar una capa delgada de grasa sobre
al junta O vy luego colocar la placa del
magneto en el carter.

Prestar atencion al paralelismo entre la
placa y la superficie del cédrter.

Instalar el cable de plomo de forma
apropiada,

e ok




&, Clamp the lead wire to the crankcase,

NOTE:— — —
Be sure the lead wire will not become loosen,

6. [Install the flywheeal,

NOTE: e
When installing flywheel, make sure wood-
ruff key is properly seated in keyway of
crankshaft. Carefully install flywheel taking
care to align with woodruff key,

7. Install plate washer, spring washer and
lock nut,

5. Attacher le fil sur le carter,

M.B.:
S'assurer que le fil me peut pas se défaire,

6. Installer le volant.

NB.: -
Lors de la mise en place du volant, s’assurer
que la clavette demi-lune est correctement in-
stallée dams le chemin de clavette sur le
vilebrequin et installer avec soin le volant en
prenant soin de l'aligner avec la clavette
demi-lune.

7. Installer la rondelle plate, le rondelle
grower et le contre-écrou.

5. Apretar el cable de plomo al cdrter,

NOTA ———M —— :
Azpgurarse de que el cable de plomo no esté
suelto,

6. Instalar el volante,
NOTA: —
Cuando se instale el volante, asegurarse de
gue la chaveta esté bien colocada en el ciglierial.
Instalar el volante cuidadosamente alineando-
lo con la chaveta,

7. Instalar la placa de |la arandela, la arande-
la eldstica v la contratuerca,

Tightening torque:
B0 Mm (B.0 m-kq, 57.9 ft-Ib)

Couple de serrage:
20 Mm (8,0 m-kg)
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Par de apriete: B0 Mm (8,0 m-kg) ..]




8. Tighten the cam sprocket bolt. 8. Serrer le boulon de pignon de came. 8. Apretar el tornillo de la rueda dentada

de la leva,
Cam sprocekt bolt tightening torgue: Couple de serrage du boulon Par de apriette del tornillo de la rueda
55 Nm (5.6 m-kg, 38.8 ft-lb) de pignon de distribution: dentada de la leva:
i L 55 Nm (5,5 m-kg) - 55 Nm {5,6 m-kg}
= i | L. NS I . Tl
i
8. Install the chain tensioner assembly, Ad- 9. Installer le tendeur de chaine, Régler le 9. Instalar el juego del tensor de la cadena,
just the tensioner. (Refer to the chapter tendeur, (Se reporter au chapitre 2 Ajustar el tensor. {Referirse al capitulo
2. ""Cam chain adjustment”.) “Réglage de la chaine de distribution™.) 2 "Ajuste de la cadena de distribucién”.)
10. Install the adjuster cap and tighten the 10, Installer le capuchon du dispositif de 10. Instalar el tapdn del dispositivo de ajuste
cap. réglage et le serrer. ¥ apretarlo,

- — -

Tightening torque: J Couple de serrage: 5 Nm (0,5 m-kg) | IV Par de apriete: 5 Nm (0,5 m-kg)




Drrain Plug
Install and tighten the drain plug before filling
enging oil.

Tightening torque;
32 Nm (3.2 m-kg, 23.1 ft-lb)

MOUNTING
Refer to Chapter 3. "Removal™ and mount
the engine in the frame as follows:
1. Place the engine in the frame from right
gide,
2. Install engine mounting bolts and nuts
with proper tightening torgue.

Plot de vidange
Insteller et serrer le plot de vidanger avant de
metire de Phuile.

Tapdn de drenaje
Antes de afadir el aceite del motor, instalar y
apretar el tapdn de drenaje.

Couple de serrage; 32 Nm (3,2 m-kg) |

Par de apriete: 32 Nm (3.2 m-kg) J

MONTAGE
Se reporter au chapitre 3 “'Dépose’” et monter
le moteur dans le cadre comme suit:
1. Placer le moteur dans le cadre par du
coté droit.
2. Installer les boulons et écrous de mon-
tage du moteur en les serrant au couple
approprie.

MONTAJE

Referirse al capitulo 3 “'Desmontaje”™ y mon-

tar &l motor en el cuadro de la siguiente

forma:

1, Colocar e motor en el cuadro de la
parte derecha.

2. Instalar los tomillos v las tuercas hacien-
do uso del par de apriete apropiado.

Tightaning torquse gt e Couple de serrage | Par de apriete
Engine mounting bolts ! ﬂm im-kg fr-ibs Boulons de montage du moteur | Nm m-kg Permos de montaje dal motor Mm m-kg
Pivot shaft {14 mmx 1pe) 66 6.5 a1.0 Axe de pivot (14 mm x 1) 65 0,5 Eje pivote {14mm x 1) | 85 | B5 |
Front under (Bmmxd pes.) 32 3.2 231 | Inférieur avant (& mm x 4) 32 3.2 Inferiar delantero {Bmm = i 32" .'3.2.
Rear under (8mmxi pc} | 32 | 32 | 23.1 Inférieur arribee (8 mm x 1) 32 P Inferiar trasero {8mm x 1) 32 | 32
[ Rear under {8mmxZpes) | 20 | 20 | 145 Inférieur arribre (8 mm % 2) w | 20 Inferior trasero (Bromx 2} | 20 | 2,0 |
Upper (8mm x 3pes) | 32 32 231 Supérieur (& mm x 3) 32 3.7 Supsrior (Bmmx3) 2 | 32




Install the lead wire, plug cap and
breather pipe.

Install carburetor assembly.

Install the drive sprocket with the drive
chain and the sprocket holder.

Tighten the two bolts,

Tightening torque;

10,
11.
12,

13.

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b)

Install the plate washer and spacer over
the shift shaft.
Install the laft
tighten bolts,
Install the shift pedal and tighten the
bolt.

Install and adjust the clutch as shown in
“Chapter 2.

Install the exhaust pipe assembly.

Install the fuel tank and seat.

Install the brake rod wing nut and the
return spring.

Start the engine and check oil pressure,
oil leakage and cam chain adjustment.
See Engine oil checking procedure in
Chapter 2, "Periodic |nspecitons and
Adjustments’’,

crankcase cover and

Installer le fil, le capuchon de bougie et
le tube de reniflard.

Installer I'ensemble carburateur,

Installer le pignon d'entraitement avec
la chaine de transmission et le support
de pignon,

Serrer les deux boulons,

Instalar el cable de plomo, el tapon v la
tuberia de respiracion.

Instalar el conjunto del carburadar,
Instalar la rueda dentada impulsora con
la cadena de distribucion y soporte de la
rueda dentada.

Apretar los dos tomillos,

Couple de serrage: 10 Nm (1,0 m-kg)

Par de apriete: 10 Nm (1,0 m-kg]

e —

Monter la rondelle plate et lentretoise
sur 'axe de sélecteur,

Monter le couvercle de carter gauche et
serrer les boulons,

Monter la pédale de sélecteur et serrer le
boulon,

Monter et régler les cibles d'embrayage
comme indiqué au chapitre 2.

Installer ['ensemble tuyau d'échappe-
ment.

Mettre en place le réservoir et la selle.
Monter écrou-papillon et le ressort de
rappel de la tringle de frein.

Démarrer le moteur ¢ vérifier la pres-
sion d'huile, Pexistence de fuites d huile
et le réglage de la chaine de distribution.
Voir la procéddure de vérfication de
I'huile du moteur dans le chapitre 2,
“Inspections et réglages pérodigues™

B.

10,
11.

12.

13.

Instalar la arandela y el espaciador sobre
el eje invarsor,

Instalar la cubierta izquierda del cdrter v
apretar los tornillos.

Instalar el pedal de cambio y apretar el
tomillo,

Instalar v ajustar el embrague segin se
ilustra en el Capitulo 2,

Instalar el conjunto del tubo de escape.
Instalar el tangue de combustible vy el
asignto,

Instalar la tuerca de aletas de la varilla
del freno v el resorte de voelta.

Arrancar la moto y comprobar la presidn
de aceite, pdrdidas de aceite y ajuste de
la cadena de distribucidn,

Ver el procedimiento de comprobacidn
del aceite del motor en el capitulo 2,
“Ajustes e inspecciones periodicas”.
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CHAPTER 4,

CARBURETION
ANlR FILTER

1. The air [lter is housed within a case
pelows the seat,

2, The tilter is made of polyurethane losm
with a stiff bristle covering.

3. For carburetor to function properly, the
filter must be n place and it must be
damyp with oil o provide adegquate pro-
tection for vital engine parts.

4. Far air filter maintenance sec Chapter 2,

“air Filter™,

CHAPITRE 4.
CARBURATION

FILTRE A AIR

i

Le filtre est place dans un bodtier sous la
selle.
[ed

avel une convertane hérissée rignde,

iltre eat en mousse de polyvuréthane

Pour que le carburatear fonctionne coe-
rectement, le Filire dodl éiee en place el
danil clre smbabd d hiele pots fowrner une
profectios adequale des partics vilales
ok

Pour Pentretien de Gftre & ade, wvoir e
chapitre 2 “Fillre & air™

CAPITULD 4,
CARBURACION

FILTRO DE AIRE

El filtro de aire estd zlojade en una caja
debajo del asienta,

El filtro estd hecho de esponja de poli
uretandg con una cubisrta de cerda moy
resisten e,

Para que el carburador funcione apro-
pisdamente, el filtro debe estar bien
colocado en su lugar v deberd estar em-
napado en aceite para proteger do forma
adecuada las piezas vitales del motar,
Fara el mantenimieto dol filtro, ver el
cagilulo 2 “Filtra de aire"™

e
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Disassembly
Femove the following parts as shown,

N.DTE: = == . - —_— —

1. Wash the carburetlor in petroleum base
salvent, Wash all associated parts.

2. Uszing high pressure air, blow out all
passages and jets. Mewer use high presssure
air if float s in place,

3. Inzpect the needle and seat for signs of
pxCEssivE wear or attzched foroion par
ticles. Replace as required. Always replace
inlet necdle and inlet s2at 25 an assembly,

A, Inspect pilot air screw for signs of ex-
cessive wear or attached foreign particles.
Replace as required,

1. Pilot scrow

A Brarter assembly

[Memontage

Fetfirer les preces swvanles comme monlrd,

NI

1.

Laver le carburateur dans du solvant 4
base de pétrole. Laver toutes les poloes
ARSCCISRE,

Aver de Pair comprimé, faire posser
I'nir dans tous les passages ef gicleurs.
Me jumais wulibser de 'oir comprimé
quand le ottewr 251 en place.

En.*ip:.'-::t-:r le pointen of e sidgge paur voir
2ils présentenl des signes d'usure ex-
particules  lrangéres,

ciengive o gles

Femplicer sinécessaire. Toujours rem-

plucer Paiguille  'enfrée et le sope
drentrde ensemble,
Inspecter s la vis dlaic de ralenti prd-
sente des sipnes dTusure excessive au
comporie des particules lrangdres. Bem-
plicer i nécessiire.

Wis ode raleni
Ernsemble starter

Daesmontaje

Desmontar las siquicntes piezas tal v como sa
muestra en la figura.

MOTA: -

1.

Limpiar el carburador en un disolvente a
base de petralec. Limpiar también todas
las picras asociadas & 8l,

Litilizando  are  comprimicls,  limgiar
todas las pasaje, 5i el flotador estd calo-
cado en s lugsr, no wusar aire com-
orirmide,

Inspeccionar |z aguja v &l asiento por =i
estuviesen  demasiado  desgastadas o
sucias, Combiarlas si fuese necesario.
Combizr siempre la aguja de entrada y ol
asiento de entrada como canjunto, no
separadamente.

Inspeccionar el tormillo pileto de aire por
sl estuviese demasiacdo desgastade o sucio.
Cambiarlo si fuese necesario.,

Tornillo piloto
Conjunto del arrancacdor

4.3
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3. Mixing chamber top
4. Air pilot et

T, Wacuum piston and jet needle
6. Butterfly valve

(3.

Sommet de chambre de mélange
Cicleur d'air de ralenti

Piston 3 dépression ef wguille de aicleur
Cuve & fotteur

B,

g.

3. Parte superior de
buscidn
4, Inwector pilota de aire

fa cdmara de com-

Fistan de vacio v aquja del surtidor
Wialvula de mariposa




7. Float chambor

a. Float

9. Meedle valve

=2

7. Cuwe d foflenr

. Flottenr

g

7. Camara del Natador

B. Flotadar

8. Walvula de aguja



10, Main jot and needle jet

11, Pilat jet

4.6

n.

I,

Goclenr principal et gelewr

Criclewr de ralenti

i angille

10. Chorre principal v tohera principal

11. Chorra pilow



Fuel Level
MNOTE -

Before checking the fusl level, note the follow-

Irig:

Fl
'

2

Place the motorcyele on a level surface.
Adjust the motaroycle position by plac
ing a suitable stand or 2 garzye jaok undsr
the enigne so that the carburotor is posi-
tianad wartically,

Connect the level gauge {(special wool) or
a vinyl pipe of 6 mm (0,23 in} in inside
din. to the fleat bowl naeshe.

Set the gouge as shown and loosen the
drain screw.

Start the engine and stop it after a few
minutes of run. This procedure s neces-
sary 1o ahtain the correct fusl level

The fuel level should be in the spegified
range.

Mrvean de eachnarene

ML
Avant

et controder neveaw e carburant
ae controder noveaw o irhig ,

veuillex noter les points suivants:

1.

i

Mettre Lo matooyveletie sur une surface
e mveau.

Begler I position de e maotocyelelte en
mettint

cric sous le moteur de maniére 8 ce que

it s=upport convenshle ou un

le carhuararenr =oil bien vertical.

Brancher  la jange de pivesw  (outil
spcial b ow un Luvau en vinyle de & min
di diamélre intéricur au bec de la cuve
a MMetleur.

Possitionner o pauee comme montrd el
deéwizser o vis de vidange.

P¥éemarrer le mobewr ef Parréler aprés
guelgues munutes, Celle procéduare esl
nécessgine pour obanir e niveau de car-
berant correct,

Le mivean (e carburant dait ¢tre dans Ia

plipe splcilide.

Mivel de combustibla

MOTA: — -

Antes de comprabar &l nivel de combussible,
tener 2n cuenta los siguientes puntas:

1.
2,

Colocar la moto en un lugar plano.

Ajustar la posicidn de la moto usando un
saports adecuado o un gato de taller bajo
el motor de forma que el carburador

quede en posicion vartical,

Conectar ¢l comprobador de pivel (he-
rramienta especial}) o un twbo de vinilo
de & mm de didmelra interiar en |a tohera
de la cajz del flotacar.

Colocar ¢ comprobador como g2 muestra
en la fotografia v aflojar el tornille de
drenaje,

Arrancar la mote v pararla despueds de
vAFIOE minutos, Este procedimiento es
necesario para obtener ¢l nivel correcto
de combustinls,

El mivel de combustible deberd estar entre
la siguisnts gama.



Specified rangs;

) e e s i
Plage spiécifice: : Giama espec licada:
2o & mimn {0.079 to G157 in) a4 mm au-dessons du bord do Die 2 a4 mm por debgjo del Dords

below the cart body edge | corps do carburbeer diel cuerpo del carburaclar.

. lrain nozzio

. Diairy scmir 1
1

. Buee de vadanpe |
L Wisale vilimge {
i

Tobery die drenaje :
Tarnilln de drenags 1

- Faal launl
Mivean du carhurant
o Mivel e goenbuisiie

a= 2 mm J0O8 ind




G, If the fuel level is incorrect, remove the

trom the motoreyvele  and
check the fuel valve and float assembly
for damage. Replace if damageod.

G, Il no damage is found, correct the fuol
lewel by slightly bending the float arm
tang, Recheck the fuel level.

cariruretor

Reassembly and Installation
1. Beverse the disasgsemtly procedure for
reassembly and installation,
2. After installation, re-adjust throttle oz
bles, pilot screw and engine idling spoed
isee Chapter 2. “Carburetor Adjust
ment™),

el

(&)

a1 le nivean da cerbumnt esl incorrect,
enlever le carburaleur de b medocyclecie
el contrisler si le pointeau of ensemble
flettenr  me  sonl pas endommages,
Clanger si ndcessiire,

21 awmcun domnmuage n'esl rouvd, corriger
b onevean de carburant en courbans
lemdrement la guews du bras do fedleur,

FEeconiroler e mivesu de carbaerant,

Remontage el mise en place

lverser  la procédure de démaongage
pour e rermontoge er i mise en place,
Apres T

calles d'apccélération, o vis de relends, of

mise en place. recégler Ies

By owilesse e ralent o motear (voir

n 1

chapitre 2 "Réglipe du carburateur™ ).

o

Sioel pivel de combustible fuse 0 inco-
carburador de |z
mota Y comprabar s la valvala de come-
bustinle o el conjunto del flotadar 2s5tan
dariados, Cambiarlos si fuese necesario.,
51 no se encontrase danio alguno, carregi
el nivel de combustible inclinando lige-
ramente la lengueta del brazo del floata-
dor, Valver a comprobar ol nivel de
combustible,

rrecta, aesmontar |

Maontaje de nueva v instalacidn

1. Seqguir ol proceso inverso de desmontaje

para efectuar & montaje de nueve v la
instalacion,

Despueés de la instalacion, volver a ajustar
Ios cables de regulacidn, tornillo piloto
veloidad 2l ralenti del motor {ver el
cagrtule 2 “Ajuste del carburacar],

4-4
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CHAPTER 5.
CHASEIS

FRONT WHEEL

Frant Wheel Rermaval

I. Disconnect the brake and spredometor
cabile at the tront brake lever,

2. Hemove the cotter pin from the front
axle.

4. Remove the front axle nuot.

4. Remove the front whesl axle by simul-
taneously twisting and pulling out on the
gxle. Then remove the wheel assembly,

NOTE: -
Baise the front of the motoreycle by placing a
suitahle stand under the engine.

Frant Axle

Remowve any corrosion from axle with emery
cloth. Then place it on a surface plate and
check for bending, If bent, replace,

Checking Brake Shos Wear
1. Measure the outside diametor at the brake
shoos with slide calipers,

Front brake shoe diamenzer:

152 mm (5,98 in!
Replzcement limit:

148 mm {6.83 in) min.

CHAPITRE 5.
PARTIE CYCLE

ROUE AVANT

Dépose de Ia rooe avant
1. Deconnecter le cible de Nindictieur de
vitesse el le cible de Crein sur le lovier
du frein gvanl.

Retirer L goupille fendue de Uaxe avant,

Led

Fetirer Mécron de lCaxe avand,
4. Retirer axe de roue avant en Ie towe
naml fowl en le frent, Puis retorer I

TirLEL,

M.H.:
Surélever avant de la molocvele en plican
un sup ot comvenahle sous Ie moleor

Axe avant

Elimtiner towte corrosion de laxe avanl avec
de o tode émeri, Puis le placer sur un marlre
el virifier <"1l est vailé. 5% est, le remplacer.

Virnfier M'osure des machoires de frein

1. Muesurer  le diamélre  cxtérieur  des

micheires  de frein avee un pied 4
cotlisss,

[Mamdire de machaire de frein avant:
152 mm

Limite de remplacement: 148 mm min.

CAPITLULD 5,
CHASIS

RUEDA DELANTERA

Extraccion de la rueda delantera

1. Descanectar el cable del frena v el dal
velocimetro sgpardndolos de la manija
del freno delantsra,

2. Desmontar 2l pasador de aletas oel e
delantero.

3. Extraer la tuerca del eje delantera,

4. Desmontar el eje de la rueda delanterg
giranda v tiranda de & hacia afuera
simultansamente. Despugs, desmontar el
confunto de la rueda.

MNOTA: B SR e AEN
Levantar |z parte delantera de la mote colo-
cando un seporte adecuado debajo del motar.

Eje delantera

Limpiar toda corrosidn cxistentze en el BiB COn
una tela de esmeril, Colocar el eje sobre una
superficie plana v comprobar si estd doblada,
si lo estd, cambiarlo por otra,

Comprobando el desgaste de |a zapata del freno
1. Medir el didmetro exterior de las zapatas
cel freno con un pid de rey.

Digmetro de & zapata del freno
delantero: 152 mm
Limite de repuesto: 148 mm



2, Hemowve any glazed areas from brake
shoes using coarse sand paper,

Brake Drum

il or seratches on the inner surface or the
brake drum will impair braking performance
or result in abnormal noises,

Remove oil by wiping with a rag soaked in
lacquer thinner ar solvent.

Remave scratches by lightly and evenly polish-
ing with emery cloth,

Brake Shoe Plata
Femove the camshall and grease. If the cam
face is worn, replace.

NOTE:———— . S
Before removing the cam lever, put a match
mark on the cam lever and camshalt to in-
dicate their positions for casy assembly.
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I Eliminer foule surlace glacde sur les
mdchoires de Irein avec du papier de
VETTE ETossier,

Tambour de frein

De Phuile o des ravures sor Ia surlace in-
terme e pimboeur de trein altaiblicgient s
pussance e fremage ou bien produingentd
des hruits gnornueay,

Enlever Phuile en Pessuvenl avee un chalTon
imbibd d'un diduant pour peinture ou d'un
solvant.

Enlever les ravures en polissant Egéremenl el

et rement avec wing fails émert.

Pliteau de machoires de fren
Boelirer Farbre 3 came ol la sraisse, S0l came

eab waie, Ia remplacer,

N.EB—— : e
Avant de oretirer le levies de came, metire un
repéne sur be levier de came et Parbee § cames
potr mdiguer leurs postlions respectives pour
i remmentaoe facile,

i

SETAUR g [Rrinty
IErlrenils g prassu per
Punrns de medician

2, Cuitar las partes vitrificados de la zapata
el freno utilizando un papel de lija
rasto.

Tambaor del freno

Acerte a ravados &n la superficie interior ol
rambror del freno evitaran el buen rencdimiento
del freno o causardn ruidos anorimales,

Cuitar el apeite pasando un trapo empapado
en digclvente. Fara hacer desaparecer el rava-
cla, pulir ligeramente |z superficie afectacla
con un trapo de [ija,

Disco de la zapata del freno

Desmontar el eje de la leva v guitar la grass si
la leva estuviese desgastaca, cambiarla por
ofra nucva,

MOT A

Artes de desmotar la leva poner une marca en
l2 palanca y en ol eje para indicar la posicion v
facilitar el mantaje.



Replacing Whesel Bearings

It the bearings allow play in the wheel hub or

il wheel doss not wirm smoathly, replzce the

bearings as follows:

1. First clean the outsides of the wheel hub.

2. Drive the bearing out by pushing the
spacer aside (the spacer “floats™ between
the bearings) and tapping around the
purimeter of the bearing inner race with
a 5oft metal drift pinand hammer, Either
or both bearings can be removerd in this
1T,

3. To instzall the wheel bearing, reverss the
above sequence. Be sure to oreass the
Bearing before installation. Uss a socket
that matches the outside race of the bear-
ing a5 a ool ta dive in the bearing

Frant Wheel Installation

YWhen ingtalling front wheel, reverss the re-
moval procedure taking care of the following
paivls:

1. Check far proper engagement of the boss
on the outer fork tube with the locating
slat on the brake shoe plate,

2. Always sacure the fronl wheel axle as
followes:

a. Torque the axle nut,

Axle nut Lorgue:

| 106 Nm {10.6 m-kg, 76.7 Tt-Ib}

b Install a new cotter pin; discard old pin.

Remplacement des roulements de roue

Siles roulements ont du jeu dans le moyen de

o romze et si B rowee e Lourne pas en douceur,

remplicer  les  roulements de I manidee

suivianie:

L [Pubord, netlover Fextdoieur du moyen

e ronne

Clissser de romlement en poussant sor e

vt de Dentretomse (Cenireteise “flotte”

cnire | podlemenis) of en Lapand sur Ie

pourbour do chemin de roulement aviec

une broche dassemblaze el un mosrtea,

L'ure ou Pandre on les deux roulemends

ponvent Slre relirds de cetle Tagon,

3. Pour metllre en place e oroulement de
ronle, inverser o sdguence précedenie
Moo pas oublier de grosser Ieoroulemend
avant de de mettee en place. Uiiliser un
manchon  gqui s'wjuste sur w0 bBosue

extericory du osoulement comme ontil

o mesirer e roulement,

Muse en place de I vovse avant
Lors de NMmstallation de b orowe svant, in-
verser lnprocddure de dépose en Desant at-
lendacn aux paints swivaiils,
1. Vérfier que le hossape sur le tabe de
Fourche  avant sengaee cormectenent
dang Lo Tenle de positionnemnent sur le
platean de mdehoires de frein.
I Towgours lixer Fase de ba orowe avant Jde
In Cicon suivanie,
a merrer Péoron dhive,

Conpde de serrage de Pécrow de Faxe: |
L Mmoo T m-kped |

. Installer woe goupille Tendue neuve; jefer

Bz viwille maunille,

Cambiando los cojinetes de las rucdas

Si los cojinetes permiten rue exista juego en ol
cubiy de [a rueda o s csta no gira suavemente,
cambiar ¢l cojinate de |z siguienle manera:

1. Limpiar primero & exterior del cubo de
la ruoda.,

2, Extraer ol cojinete empujando el ospa-
ciador hacia un lado {el sspaciador “flota"
entre los cojientes) v golpeando ligera-
mente alrededor del perimetra de la
superficie interior de rodamiento del co-
jinete con una pieza de metal blando y
un martilla. Une o ambos cajinetes pue-
den ser desmontados de esta manera,

3. Para instalar el cojinete de la rueda, in-
vertir el prodecimisnto anterior.  Sse-
qurarse de engraszsr el cojinets antes e
instalarlo. Usar una boouilla que coin-
cida con el anillo de holas externa dol
cojinete coma herramienta para insta-
larlo.

Instalacién de la rueda delantera
Cuando de instale la rueda dolantera, sequir el
proceso inversa al de desmontaje wenicndo en
cuenta 1o siguientes punios:

1. Comprobar el acoplamiento del cubo en
el who de Ja horquilla exterior con |z
ranura de ubicacian en el dizsco de |z
zanata cel freno.

2. Trabarsiempre el 2fe de la rueda delantera
de la siguiente manera:

a. Apretar |a tuerca del gje,
Far de torsian de la tuerca del sje;
| 106 Mm (10,8 meky)

b, Instalar otro pasador de aletas v tirar el

vigpa,
= o=



REAR WHEEL

Rear Wheel Removal

1. Place the motorcycle on the center stand.

2. Remowve the brake rod from the brake

shoe plate, The breke rod can be remoy-

ed by removing the adjuster.

Remove the cotter pin from the wheel

axle and remave the rear whesl axle nut,

4. The rear wheel assembly, the collar, the
chain pulleris), etc., can be removed
fram the motoroyele by pulling the whesl
axle.

L

MOTE:-

A special tool is usually required Tar separat-
ing the chain; however, it is usually not neces-
gary to unlink the chain ta remaove or reinstall
the rear wheel,

Checking Brake Shoe Wear
gee front wheel section, “Checking Brako
Shoe Wear,”

Rear brake shoe diameter:
122 mm (4.80 in]
Heplacement limit:
118 mmume {4,865 in) min.

Brake Drum
See front wheel section, “Brake Drum®™,

6-4

ROUE ARRIERLE

D pose de I roue arviéie
oo Metter I omotocyoletie sur ba éguille
cendrale,

2. Beparer la trngle de leom du plateau
porte-segimenis Ge fein arviére. Pour en-
lever la dringle e Crein, dévisser écrown
du disposiif de réplage.

3. Extrame la poupdle fendue de TFaxe e
roue arriére, ot enlever 1'éerou d'axe de
FOLIE WTTIET:

4. I =uffir maintenant dexceaire Faxe de
roue pour enlever Pensemible de Taorowe
arricre le Fowrres daxe, Iefsh tepdeur=)

e chaare, ote,

M. —

U oulil spedcial est habatuellement ndeessiare
poar separer b chieine; foute Tois, il n'est nor-
malement pas ndeessaice de couper L chaine
prour enlever o remelire Lnoroue weridne,

Virnfication de Uosure des machoires de frein
Ve la section correspondanie poer Iy rooe
avant, "Weérification e Nusure des machoires
e Criem'.
Didred foe de mdckoire de frein
arriére: 122 mm
Limite de remplacement: 118 mm min,

Tambowr de frein
Voir la secton correspondante pour laroue
avint, Tambour de frein®,

RUEDA TRASERA

Extraceion de fa rueda trasera

1. Apovar o motacicleta solie su soporte

central,

2, Quitar la varilla del freno separdndola de
fa place de la rapata del mismo, La varillz
del freno se pucde sacor quitando el
ajustaclor.

Cuitar |z chaveta del gje de la rueda v 8x-
traer la tuerca del gje de la rueda trasera,
4. El conjunto de la rueda trasera, el collar,
el {los) cxtractor(es) de la cadena, cle.,
s puecen extrasr tirando del gje de la

rucela,

L

MNOT A -

Usualmente se requiere una herramients es-
pecial para separar la cadena; sin embargo no
es necesario desenlazarla pars extrear o rein-
stalar la rueds frassra,

Comprobanda el desgaste de la zapata del
freno
Ver la seocian ce la rueda delantera,

Didmetro de la zapata del freno trasero:
122 mm
i Lismite de repussto: 115 mm

Tambor del frena
Wer la ssocidn oe la reeda delanters © Tambor
del freno™,



Heplacing Wheel Bearings
e front wheel section, “Replacing Wheel
Bearings”.

Rear Wheel Installation

1. When installing the chain, make certain
the closed end of the master link clip is
facing direclion of rotatian,

2. Check for proper engzgement of the boss
an the swing anm with the locating slot
any the brake shos plate,

3. Make sure the rear wheel axle is insert-
#d on the |aft-hand side and that the
cham pullers are installed with the nom-
per punched side outward.

4. Make sure the rear wheel axle nut ig pro-
perly torgued,

Tightening torgue:
106 Nm (10,6 m-kg, 76.7 ft-1b)

—

Do Adjust the drive chain tension. {5ees
chapter 2, "Drive chain tension adjust-
ret’)

fi. Adjust the brake pedal and hrake light
switch (See chapter 2, "Hesr braks and

il ™}

Remplacement des roulements de la rons
Viar L seclion correspomdanle pour Ta roue
avanl, “Hemplicement des rowloments de la

rone’,

Mize en place de la rowe armiéee

. Lo de I omise en place de la chaine,
Pexdrémité
Pagrale du maillon principal est dirigée
dans e sens de rotation,

AR L] o S [ fermae e

Do Contealer i le bossmee situd sor le hras

cscillant senclenche Bien dans b rumure

de positionnemend sifaee sar e plateas
perrle-mdachoires de rein.

3.0 Blassurer ogue Paxe oe Ja roue arridoe esl
insdrd par le coté maoche et que les
tenddewrs de chaine sont nstallés avec e
cole partanl e numed o potmconme i Dex-
TeTieur.

40 Boassurer gue Pécrou de Ppxe de la roue
Arrigre esn serrd au couple correct

Couple de serrwge: 106 N (1006 m-kg) —|

5, Fégler Ia fension de Lo chaime de trans-
mssire. (% oir chiapilre I " Réelage de la
Cension Je li chaine™ .}

0. Beégler Ta pidale e Trein el e conlacteur

-]

ahie Ten Trein (¥ oir chapitre 2 7 Rooe of

(e arrieee' "}

Cambiando los cojineten de la rueda
Ver @ seocion correspondients para la rusda
delantera,

Instalacion de la rueda trasera

1. Cuando s instale la cadena, asegurarse
de que extremo cerrado del eslalbdn maes-
troesté en la dirgccion de rotacion,

2. Nerificar st hay unacople correcto entre
el cubo dl brazo oscilante v la ranura e
ubicacion de la placa de la zapatz del
frena.

3. Asegurarse de instalar el eje de la rueda
trasera en ¢l lado izguierdo v los Bx-
tractores de la cadena oon & ndmearo
estampada hacia abajo,

4. Asepgurarse de apretar bien la tuerca del
gje de la rueda trasera.

Par de dorsicn:

106 Mm (10,6 m-kg}

E. Reyular la tensian de la cacdena de distri-
bucidn, {%Wer capltule 2, “Ajuste de la
cadena de distribucidn’).

B. Ajustar el pedal del freno v el conmu-
tador de la luz del freno {Ver capitule 2,
"Freano vy rueda trasera™.)
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RIMS AMD SPOKES
IFROMT AND HEAR WHEELS)

Checking far Loosa Spoloos

Loase spokes can bu checked Iy bracing the
rmachine off the ground so that the wheel can
apin freely,

Slowly rotate the wheel and at the same time
let the metal shatt af a fairly hosey screvdriver
bounce off each spoke. I &l the spokes are
Lightened approximately the same, then the
gaund given off by the screwdriver hitting the
sprakes showld sound the same I one spoke
makes & dull flat sound, then check it for
loosgness, (5oe chapter 2, “Front brale and
whesl.”)

Checking Bim “Run-Jut"
Ges chapler 2, “Front brake and wileel”,

TANTES ET RAYONS
ROUES AVANT ET ARRIERE)

Recherche de rovons desserris

Les ravons desserrés peuavend Sire vioTifics o
fevint Taomochione au dessus doosol de sore
cpue Lorome panisse togirnes liboement,

Faire tourner doveesent koeone el o meme
lemps faire en sorte que I partie métalligue
T 2ros folrnevis coune les ravons, S ons
les ravons sonl Lemclus G peu peés de b oo
maneere, alors e ochoe du tewrnevis sur les
rayons produim wn boud Sl S0 Punales
rivorts Gart un bewit oeed, i Faot alogs vériler
i lensionn (Voir chapatee 2 Eooe of Trein
avini ]

Verilication de Lo déformation de janie

voir chapitre 2 * Bowe ¢ rein avant®

LLANTAS ¥ RAYOS
(HUEDA DELANTERA ¥ TRASERA)

Comprobando o los ravos que estén flojos

Los rayos flojos pusden ser deteclados levan-
tanda fa mola del suele v haciendo girar o
rueda,

GSirar la rusda lentaments 8l mismo tempo ir
apretando los rayos floios con la herramicnts
para tal efects. S todos los ravos estan apre-
taclas igualmente, al golpearlos con un des-
rornillador todos olrecerdn un mismo sonido,
Siuno de ellas hiciesg un ruido diferente del
resto, dsle estd flojo v cdeberg ser agretado,
Ver el capitule 2, "Freno v rueda delantera”,

Comprohanda del descentramisnto de la lanta
Ver el capitulo 2 "Freno v rueda trasero™



TIHES AND TUBES

Famawal

1.

2.

nemove the wvalve cap, valve core, and
valve stem lock nut.

When all air is out or tube, separate tire
ead fraom rim (hoth sides) by stwepping
on tire with your foot,

Lz two tire removal rans (with round-
ed ecdoes) to work the tire bead over the
acdge of the rim, starting 180" opposite
the tube stem, Take care to avoid pinch-
ing the tube as vou do this,

Afrer wou have worked ane side of the
tire completely of f the rim, then vou can
dlip the tube ouwt, Be very careful not o
damage the stem while pushing it hack
out of the rim hole,

For tire removal, work the other bead
off the rirm,

PMEUS ET CHAMEBRES A ATR

D panze

LI

Retirer Ie capuchon de Ta valve, Nobus
ahe walve e le contre-dorom de Hige,

Llne fods ouee fond Pair o o retire e 1o
chambre, relirer le falon du pnew de la
jante {sur les deux cibés) en marchant
sur le e,

Ltiliser deux démonte-poen (& bout ar-
rondil pour fzire sortir le talon de poeo
sur be rebord de la jante, en commengant
i TR0 e Ja tige de valve, Prendre porde
i one pas pincer Iy chambre en Gaissol
celie opdralion.

Apres avoir tind complétemend le prew
de o jante sur un cdlé, an peut sedirer Lo
chambre & air. Faire ellenfwon & ne pas
eindomumager b boge de I ovalve en Iz
Menlevant do trow de T jane.

Powr volever le pneu, chasser son auire
Cadom ale T jante,

CAPAS Y CAMARAS NEUMATICAS

Dresmontaje

1.

&n

Oesmaontar el tapon de fa vdlvela, el
nicleo de lz vdlvala v la contratuerca del
vastago de la valvula.,

Cuando la camara oslé vacia de aire, se-
parar la capz de la llanta pisando la capa
con el pig.

Usar dos hierros & modo de palancs para
desmantar I3 capa (con sus extremas re-
dondeadas] emperar por la parte opusesta
al wastago de la cémara, Tener cuidado
de no pinchar la cdmara al efectuar esta
DOEracion.

Despuds de haber sacado cde la lanta uno
de los ladas de la copa, se pusde szcar la
camara facilmente, Tenar mucho euidadn
de no dafisr el whistago de la vilvala
cuando se sayue la camara del interior de
lz capa v de |z Hanta.

Fara sacar el neumdtico, quitar ol olro
talan fuera de la lanta,
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Installation

Feinstalbing the vre and tube can be accom:
plished by reversing the dissssembly procedure.
The only difference in procedure would be
right after the tubes has been installed, but
hefore the tire has been completely slippec
orla the rm, momentarily inflate the twbe,
This removes any creasss that might exist,
Belease the air and conlinue wilh reassembly.
Also, right after the tire has been complstely
slipped onto the rim, check ta make sure that
the stem comes out of the hole in tha rim at a
right angle 1a the rim,

Fimally, inflate the tire,

Mise en place
La remise en place d'un preu peat se Dure on
inversant

procidure cisdessus pour e

démontage. Lo seule  différence  dans o
procédure infervient juste apres gque la chan
bre & air o olé remse, mals avant quoe e pnew
wit dle complétement remis sor la jante 1 Gl
g oce moment-la sondler momentandiment Ia
cliambee. Cela enléve les plis qui peuvent ¢xis-
rer. Erdover Pair puis continuer e maontsge
Par aillewrs, togt de suite aprés gue tood Le
prew atl e anfrodurt dans Lo jante, sassime
aque Ta walve sort bien perpendicidairement G
la junte,

Enfin gonfler o poow,

ol tie peassian
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Instalacion

Al valver 2 manzar la camara vy la capa siga el
arden anverso de desmondape, La dnica dife-
rencia existe una vez que se ha instalado la
camara, antes de que la capa hay sida intro-
ducida por completa en la llanta, inflar ligera-
mente la camare pera svitar las arrugas que
puedan existir, Tambien, ung ver que 1z capa
haya sido intraducids en la llanta, comprobar
para asegurarse de gue el vastago de la valvala
sale por sy agujera a un angule gpropiado.
Finalmente, hinchar la cémara,
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DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

MNOTE: - I )
Please refer to Maintenznce Intervals and
Lubrication Intervals charts for additional in-
tormatian,

Drive Spracket
With the left crankcass cover removed proceed
as Tollows:

1. Remove the sprocket securing bols,
Aemove the holder plate and  drive
surocket,

2. Check the sprocket wesr, Replace if
wear decreases tooth width as shown,

3. Replace if looth wear shows a pallern
such as that in the illustration, or as
[rrecaution and cammon sense dictate.

4. Tighten the securing belts.

CHAINE ET PIGNONS

i —

Prigve de s reporter aux tables des integvallos
d'entretien el de srpissge pour  tous
renseignements complémentaires.

Pignom d'entrainement

En retirant le couvercle de carter pauche,

procéder conme swit;

. Enlever les vis e fixations du pIEnon,
Enlever la plaque darrét of e piznon
dvant.

2. Werifier Pesure du pignon, Bemplacer si
Pisure  diminuee la largeur des dents
comime monlré sur la figurs,

3. Remplscer si Pusure des dents se pré-
sente comme  sur
Men s le sens des précautions 2t le bon
seng o commandent.

4. Berrer les boulons de lixelion,

Villustration, o

CADENA DE DISTRIBUCION ¥ RUEDAS
DENTADAS

MNOTS: — _ e i Al I
Para més informacion, referirse por favar a las
tablas de intervalos de lubricacion y mante-
nimienta,

Rueda dentada impulsara
Con la cubisrta izquierda del cérter desmon-
tads, prosequir de 13 siguiente manera;

1. Extraer los pernos de sujecion de la rueda
dentada. Extraoer la placa de sostén W
cluitar la rueda dentada.

2. Comprobar por si la rueds dentada estu-
viese desgastada. Cambiar la rueda den-
tada si la anchura de los dientes dismi-
nuye tal y come se indica en la figura,

3, Cambiar la rueda si los dientes muestran
un desgaste tal y como el que se muestra
en la figura o si se lo indica su propio
senticlo comidn,

4. Apretar los tornillos de fijacian.

(]
[
[im]



Crive Sprocket
Securing Bolt Taorgue: |
13 Mm (1.0 m-kg, 7.2 f1-1k) |
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Driven Sprocket
With the rear whesl removed, procesd as fol-
lovwws:
1. Using a blunt chisel, flatten the securing
nuls lock washer tabs,
Fermove the scouring nuts. Bemove the
Ik washers and sprocket,
4. Check the sprocket wesr using procecdures
lar the drive sprocket,
J. Check (he sprocket 1o see that it runs
true, If bent, replace,
4. During  reassembly,
sprockat and sprocket seat are clean,
Tighten the sfcuring Nuls N 8 Crisscross
patsarn,
Bend the tabs of the lock washers fully
against the securing nut flats,

makse  sure  that

21N

Pignon entraind

Agqres avodr alépost L roue

L.

arviers, prosddes

ik sl

Lo wlilisant un burine aplatic les pon-

delles-Trein des dorous de o Nixabion,
Fetirer les derons ol fisaton, Belrrer
Pes romdelies-lrein ¢f ke pisnon.,

CoWernifer Musure du pignon eooufilisint ks
procédures décrites pour ke pignon §en-

irainement

3o Werifer s e pagnon lewrne dreit, 5750 est

tordu, be remplacer.

A cours da remoi lage, Sassures que e
prgmmeen el beospeae de o piznon sont pro-
prros. Senrer les corons de Nxation selon
U ord e Sl craisd,

Keconrber les paties des poncdelles-foein
corplébement sur des flancs des dorous
di lixslion

Rusda dentada impulsada
Con la ruecla trassra cesmontada proseguir de

la siguiente forma:

Usanclo un cineel sin demasiedo flo,
gplamar o arandela Groover de 1z usrcs
de fijacion,

Desmontar las tuercas de fijacidn, las
srandelas Groober v e rueda dentada,
Conmprobar el desgaste de la rueda den
taca wsando los mismos procecdimigntos
gug para la rueda dentada impulsora.
Comprabar fa rueds para gsequrarse de
gqug gire efectivamente. 51 estuvicse
dablacda, cambiaria,

Durants el mantaje de nuevn, assgurarsg
el lugar donde va a
colocarse estdn limpios.

Apretar en cruz las tuercas de Hjacion,
Doblar |os gpéndices de las arandelas
Groover contra bos flancos de las luercas

de fijacidn.

de gue fa rucda vy



Driven Sprocket
Securing Nut Torgue:

30 MNm (3.0 m-kg, 21.7 frlb) J

Chain Inspaction

1.

With the chain mstalled on the motor
oycle, excessive wear may be roughlby
determined by attempting W pull the
chain away from the rear sprocket. I the
chain will lift away more than one-half
the lengeh of the sprocket testh, remove
and inspecl. {Sce page 3-4 for chain re-
mioval |,

if any portion of the chain shows signs
of damage, or if cither sprocket shows
zigns of excessive wear, remove and in-
spect.

| Higivon enlraind:

Couple de serrage des éorons de
fixation: 30 Mm (3.0 m-ka)

[ispeciinn de 1 chaipe

I

En omettant la chaine sur 1 machine, an
peut  ddferminer erossiérement  usuare
excessive de la chaine en essavant de
lirer la chaime du pianon arriére, 5i la
chaine peut Ere soulevée de o loneenr

dune demident ou plus, Penlever ¢l
Vinspecter. (Vair page 34 pour o
depose de I claine.)

51 une partic guelcongue de I chaine

prézente des sipnes de dommage, oo si
Fun o Vil des pignons présente des
gxcezsive  déposer el

signes  dusuare

imEpecier,

Rueda dentada impulsacla
Par de torsian de la tuerca de fijacion:
30 Mm (3,0 m-kqg)

Inspecciton de la cadena
1. Can la cadena instalads &n la mato, un

ExcCsive desgaste podrd ser determinado
tratancle de separar lz cadena de 13 rueca
dentada trasera. 5i la cadena e lovanta
mas de la largura de medio diente de la
rueda dentada, desmontarla e inspeceio-
narla, {Ver la pdging 3-4 para el desman-
taje de la cadena.)
Si cualguier parte de la cadena mostrase
signos de estar dafiada o s la rueda cden-
tada mostrase signos de estar muy des-
qastada, desmontar la cacdena o inspec-
cionarla.



2. Check the chain Tor stiffrness, Hold as il-
lustrated, If stiff, soak in solvent solu-
tion, clean with wire brush, dry with high
pressure air. il chain thoroughly  and
attempt 1o work out kinks I still stiff,
replace chain.

d. Check the side plate for damage, Check
1o see if excessive play exists in ping and
rollers. Check for damaged rollers,
Replace as reguined.

20 ¥Wénler si I chaine est raide, La tenir
comme  sur Uillwstegtion. 50 elle est
raifle, L mettre dans du solvant, la net-
toyer avec une brosse en fer, et la sécher

& Uwir comprimé, Grusser Ioochaine 5
Tond e essaver déliminer les nocuds, 5i
clle demewrs raide, la remplacer,

A0 Weérifer s les plagueties Ldérales sont

endommagées, Viérifier il v a un jeu ex-

cessif dans les broches et les rouleanx.

Werifier sl vy oa des rowleaux endom-

mages, Remplacer st nécessaire,

2. Comprobar 'a cadsna por sioestuviese
muy tensa, Mantenerla como 28 muestra
en la figura, 5 estuviess muy t&nsa, em-
paparlz en un disolventz, limpiarla con
una brocha v secarla con aire compri-
mida, Lubricarlz completaments v wal-
VEF A provar de nuovo, 5oponmansciess
aun tensa, cambiarla por olra nueva,

3, Gomprobar las placas laterales e s
cadena por s estuviesen dofiadas.
Comprobar s existe demasiado juego en
los pasadarss v en dos rodillos cde la
cadena. Comprobar & existen rodillos
daiiados, Efsctuar los cambios cuando
504 ROCEsAria,

A, Chacking dar excussively
waai e Chiain

1. 12 woth

T Pull

a i heation & Ui
sxceive e o chnine

1.0 Liradenn

2. Tirer

a

Cuomprobatda por s 1s
caclory vsduvivse may
duesgastadn

1, 152 di cligsitn

2. Estirar

Chain Maintenance

The chain should be lubricatad according to
the recommendations given in the Maintenance
and Lubrication Intervals charts, or more of-
ten it possible. (Preferably after cvery use).
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Erntretica de [ chaine
La chiinme doil déire grumssée on lonclion des
recommumdations Lablesin

des mtervalles d'entretien et de praissage, ou

dommees dans e

plus souvent spopossible, (De préférance apnis
chag e utilisation. b

Mantenimiento de la cadena,

La cadena debera ser lubricada de acuerdo a
las recomendaciones cdadas en la tahla e
“Intervalos de lubricacion v mantenimienio’
o guizas mas a menudo s fuese posible,
Preferiblemente coda wez que la moto ba sido
usada,



'y

Wipe afl dirt with shap rag, If zeoumula-
ton Qs severe, use wire brush, then radg,

20 Apply lebricant between roller zno side

plates  on both anside and outside of
chain, Don't skip a portion as this will
calse uneven wear. Apply thorooeghly.
Wipe off excess,

Recomnmended lubricant: [
SAE 10N A0 mator ail

3 Periodically, remove the cham. Wine and

for brush excess dirg aff, Blow off with
frigh pressure i,

4. Soak chain in solvent, brushing off re-

maining dirt. Ory with high pressure air,
Lubricate thoroughly to maks sure lubri-
cant penetrates. Wipe off cxcess. Re-

install

-

Lubwealiant rocommmmnd e

Essuver Laosaletd avee un ehiffon. S Fac- 1.
cumulzlion: est trdés importante, le G

avew e brosse puis i ol T

Appliquer de L graisse entre les rouleans

el les plinpueties Budrales sur Dintdéricur vl £
Cextericur de o chaine. Me pas omelore

une usure indeale. Faire une application

genereise, BEsuver oo gun est en trop,

Hivile mobeur 541 10W/ 30 [

cliarme., 3.
ol salele,
SoulTler de Fair comprimé sur la chaine.
claine dans dw solvint ot g
brosser e oreste de saleté, Sécher gvec de
Foid  pour
cire sir que e lubrlanl péndire Bicn.

Periedmguement,  déposer

Essuver brosser Mexcés de
Tremper s
Fair comprimde, Coraisser &

Essuyer Pexecs, Bdinstaller

Quitar la sucicdai! con un trapo, Sl
aclimulzcion  de  suciedad  fuese muoy
grande, usgr un cepillo metdlicn v oles
pUds un trapo. -

Aplicar lubricants entre los rodillos v las
plecas laterales en el interiar v en ol cx-
terior de la cadena, Mo olvidarse ce efoc-
tuar ung lubricacion complote va que
e5t0 causard doesgastes irreguiares. Aplicar
suficiente [ubricante pern no en excesno,

Lubricante recomendzolo;

Aceite de motor SAE 10 /30

Cesmontar  periddicaments la cadena,
Limpiar Bl exceso de polva v soplarla
COn aire compromida,

Empapar la cadona on disnlvente, copi-
llando la suciedad ain existents, Sacarla
con airg comprimicdo v lubricaria com-
pletamente asequrdandose de que el lubri-
cante  penetra por todos los lugarss,
Limpiar 2l excese de lubricante v val-
verla 2 instalar,



FRONT FORKS

Disassembly
1. With the front whee! and front brake ca-
ble removed, the fork leges can be remow-
ed from the upper and lower brackets by
lzosening upper and lower pinch bolts.

MOTE: ————- -
Before loosening the upper and lower pinch
bolts, remove the front fork cap bolts.

2. Remove the ceps and drain the oil from
both fork tubes.

FOURCIE AVANT

Démpontage
1. Aprés aveir déposé la roue svant et le
cible de frem svant, ou peut ddmonies
les beas e la Powrche des consoles
supdricure el inférieurs en dessecrant les
boulons de serrage mbEcieur et supéricer,
Avant e desserrer les bowlons de secrase
supdrieur ol mlEreur, desserrer Ies bouwlons

e capuchoms de Tourche avant,

1

20 Baetirer les capuchons ol vider Phoale des

dewx tubes de fourche,

HORCQLUILLAS DELANTERAS

Desmontaje
1. Con la rusda delantera y el freno de
alante desmontacdos, las patas de la
horgquilla pueden ser desmantadas desde
la consola superior o inferior aflojando
las tarmillos de apriete superior ¢ inferiar,
oA e e T
antes de afllojar los tornillos de apriete sups-
rior & inferior, sxtrasr los tornillos del tapdn
e la horguilla delantera,
4. Desmontar [os tapones v drenar ef zoeite
del interior de ambos tubos de horguillz,




3,

Remave the special bolt from hattom of
outer tubes,

Remove the inner tube and damper as-
sembly from outer tube.

Pull out damper zssembly. Inspest and
replace it damaged.

To replzee the fork seal, remove the dust
s2al and snap ring lrom ouler tube,
Carefully pry out oid seal without damag-
ing fork tubs,

Insers new seal “open’ side down USing
large spcket and stesl hamimer,

4.

i,

=

A0 Retirer le houlon spécial du fond ey

[ubes exlernes,

Reticer e tube interme el o dispositif
d amortissear du tube cxterne.

Extraire le dispositill {amortissear, -
specter el remplecer 8701 esl endommage.

o

[Pomr changer le joint de fourche, enlever
e joint i poussiére et le cirelip du tube
ex leme,

Exlrare soipneusement e vicus joint
sans endommager Ie tube de (ourche,
Insdrer le nouvear joint svec son catd
“ouverl” en dessous, en wlilisant une
grands donille ¢t un marteau en acier.

3.

4,

&,

Extraer ¢l tarnillo especial de ia parte in-
ferior de los tubos exteriores.,

Desmontar el tubo interior v ol conjunto
del amortiguador dal tubo sxteriar,
Extraer el conjunto del arnartiquadar,
Inspeccingrlo v cambiarlo s estuvieso
dafiacla.

Para cambiar el sello de horquilla, quitar
el sello contra el palvo v ol zro de resorte
soparandolos del tubo exterior,

Extraer cuidadoszmente la junta vicja sin
dafiar el tuba de |z harouilla.

Introducir vna junts nueva con su lado
“abierto” hacia abajo usando un man-
quite v un martillo de acern,




Inspection

Inspect the inner wbe for bends or scratches,
IF the bend is slight, it can be corrected with a
prass, It is recommenced, howesver, o replacs
the e,

Assembly
1. When assembling the front fork, reverse
the order of disassembby,
2, Installing the front forks
a. Bring up the front fork to the correct
position and partially tighten the under-
brackat mounging bolt,
b. Measure correct amount of oil and pour
into gach leg.

Recomrmended oil;
SAE 10030 type “SE™
rater oil

Cuantity per lsa:
168 cm® {83 IMP. OZ)

MOTE: —— . -
Select the weight ol that suits local conditions
gnd your preferance (lighter for less damping;
heavier for more damping},

5-16

Imspectiomn

YVeritier Teotubwe mnldrienr pour vone 576l et
pas conrbG o orayid, 51l coucbure du dabe
sl s brop importenie, e fube peol et
redressé & la presse. Mais il est toutelois vive-
mienl reconnmmande de changer e tube

Remontage
1. Pour Ie remeontame de e Gowrche avanl,
iverser omdre de démontage.
20 Imastallacion de I fourche avand
i Avmener by towrche en posilon correcls
el oserrer parieellement e boulon Jde man-
Cage e Uébrier inférisuwr
B Mesurer Tooguantild correcte o boile et o

verser dans chague braz,

— e - — - — ——— ——————

Fluile recommandde:
Huile de motear (ype “SE
Sals 1w an

Chantolé par bras: 168 cm?

[ S =
Selectonmner e poids e Phdle gui convient
sy conditions Tocales el 4 vos prdéfdrences
(pdus Weadre pour moins < amortissement
phus lowrde pour plus damortissement ).

Inspeccian

Inspzecianar ¢l lbo interior por s tulneess
rayvaduras o partes doblacas, 5 la torcedura
fupse minima gsta podrd corregirse utilizando
una prensa. Mosotros sin embargo, recomenitda-
s el cambizge el fubo par obro noega,

Montaje
1. Cuando sz omonte la horguilla delanters
seguir el orden inverse gue e siguid al
desmontarla,
2. Instalar la horguillz delantera
a. Colocar la horguilla delantera hacia su
correcta posicion y apretar parcialmenta
ol rormillo de montage de la mdnsula infe-
Fior.
0. Medir la contidod correcta de acoite v
verlirka en cada pava de la horguilla.

Aceite recomeancaco: ;
Aceite de motor SAE 10W/30 tipo "5E™|

]

Cantidad por cada pata: 168 cm’ |

MOTE: - -
Seleccionzr &l peso del aceite que mejor
convieng o las condiciones locales v a sus pre-
ferencias. Lingers para wuna  amoriiguacidn
MEnar Yy pesado para mayor amortigoacion,




Alter tilling, slowly e the outer lubes
up and down ta distrilute 1he oil,
laspect "0 ring on fork cap balts and
reploce i damargod.

Fighten all pinch bolts with specified tor-
LI,

Tightening torque;
[Aner tube 1o handle crown
{upper bracket):
20 M (2.0 mekn, 14.5 ft-ik)
Inner b to under bracke::
37 Mm (3.7 mekg, 26.8 frlh)

A

L

Apres avadr rempli, pomper doncement
hes tulees extdricwrs vers le laul et veps Je
bas poure eépartir Pl

Ispecter e joant torigque sur les enidans
de capuchon e Tourehe of le pernptlacer
£l est endommagd,

Serrer toms les boulons e BCTE RS g

cotple spécilic,

I Conpde de serrape |

Fulse interienr o couromne de |

gilcdon: 20 Nm ¢ 2.0 m-kai

Tube intéricur et étrier inlerieog |
37 M 3.7 m-kaed _|

3. Despuéds de Henarlos de aCEITE, mowver
hacia arriba va hacia abajo los tubos ox.
teriores para distribuir ol aceize.

4. Inspeccionar la junta circuslar en los tor
nillas del tapon de (@ horguilla v cam-
biarfa si fuese necesarin,

3. Apretar tados los torillas de apriete al
rar de torsidn especificarda,

Far do torsicn- ]

Tubo interiar v corona del manuhria i
trnénsula superior): 20 Mm (2.0 imi-koep) |

Tuba interior v ménsula inferior: |

37 Nm (3,7 m-kg) J



STEERING HEAD

Sdjustment
Refer 1o Chapter 2 for steering head adjust-
mment procedure,

Drisassembly

1

2.

3

Remove the seat and fusl tank.

Remove the front wheal and fencer,
Remove the front forks,

Remowve the headlight stay with head-
light, horme and flasher lights and  put

Lhemn asicde,
Bemove the meter bracket weith the

spesdamoter.

Bemove the hamdlebar wath lead wires
and cabiles and put them aside,

Remowve the upper bracket and main
swilch.

Remove the steering fitting bolt

Hemiowve
bracket},

{upnar

1he  handls

Cravsn

COLOMMNE DE DIRECTION

Fdulape

Se

i

(=

=

[P

=

e

peporter g chapitre 2 pour les procédurse

réalee de colonne de direction.

Fbever Ly oselle ot e réscrvorr oessenoe,

Folever baoroue avant or be pare-bouge,
Enlever L Fowsche avinl
Enfever fo awpprerl e phare of e pluane,

Pavertisseur oL bes clignoleors el ey
e tire e ool
Bnlever o

SUPEOIT e compieurs avec

Fidicialeur e vilesse,
Erdever le opuidon avee les Ols el les
cables ef les metine de cdid,

Erdower Péfroer supdrieur <8 Ie contaeleur
aché,

Endever Ie boulon e Tixatmon de L dis
rec i

etirer Ta couropnme e mwidon Lélrier

AU LELT ],

Sneening ling bali

oot Tespe ol Diw s obes B odips tivsni

. Toemilla de Hjaciar del saskaga

DIRECCION

Ajuste
Referirse al capitulo Z para ¢l procedimignto
de gjuste de la dirsccian,

Desmiontajs

g

Ditar ol aziento v el tangue de combus-
tible,

Quitar |z rueda delantera v el parzgolpes,
Desrmontar la horguilla delantera.

Duitar el tirantz ode la Juz delantera vy
g5tz la bacina v las lueces de destallo v
ponerlas aparte.

Ohsitar el saporte del velocimatra,

Cruitar of
v oables v ponerlos aparts,

Extraer &l soporte supedior v el conmuta-
dar principal,

marubrig con los condoctores

Extravr 2l perro de fijacion de la direg.
cian.,

Cresmontar |z
iménsula supsrior],

corana  del manuhrio




4. Bemove the steering ring nut with tho
steering nul wrench,

MOTE:- —

Suppart the under bracket with ane hand o
holi the brackst up inw the headstock so that
the loose ball bearings will not fall oul.

10, While still supporting the under bracket,
carefully lift off the upper bearing cover,

11, Lift off the top bearing race and remaove
all of the bzl bzarings from the uppor
bizaring assembly,

| Bali quantity/size: 19 pes., 174 in |
L

12, Remowe the bracker while being wery
careful not to lose any ball Bearings from
the lower assembly.

Ball quantity/size: 19 pes., 1/4 in ‘

o Retirer  éerow anmulaime  de direclion
aves woe clel pour éorow de direction.

M —

Supporter Uétrier mléieur avec une main

pour nuzindenir Pétrier en hawt dins L @éie de

sorte que les roulements 4 billes desserrés ne

mibent s

D, Tout en soutenant Uétrier  inféricur,
enlever soignewsement le couvercle do
Fotlement supereur.

Ll Endever e chemin de roulement du
dessus el celiver foutes les billes de ce
roulement,

it aille des billes:
L billes e 174 de pouce

1. Ejssring nur wxench
BT i e directinn
1. Llawe para la migeea e

clirerridn

2. Retirer P'étricr tout en prenant  grand
=oam e me pas faire tomber de rowloment
e Nazsemblage mfneur.

Crambete tlle des billes:

PA balles de 174 dde pouce

i —— -

9. Desmantar la tuerca circular de direc-
cidn con la lave indicada para soltar di-
cha tusgreca.

| o M A el L — -

Sujetar la parte inforior de la ménsula con una

mano pard poder apretarla contrs el cabezal

de forma que los cojinetes de bolas no se

Caigarn.,

10, Mientras se estd saportando |z parte infe.
rior de la ménsula, levantar cuidado-
saments la cubisrta del cojinete superior,

11. Levantar la superficie de rocdamiento del
cojinete superior v desmontar todos los
cojinetes de halas del conjunto del conji-
nets suUperior.,

| Ganticlad v tamafio de las bolas:
| 19 bolas de 1/4 de pulgada

12, Desmantar la ménsula cuidadosamente
para no perder ningon rodamisnto del
Cconjunte inferiar.



13, Remove the bearing races from bead pipe
using @ drift punch and  hamimee as
shawn, Work the race out gracually by
tapping lightly around its complete dia-
meter.

13 Retirer les chemms de roulement du 13, Desmanzar las superficies de rodamisnto

iehe de féle en o wlilisand wn mariesg of de la cabeza del wibo usando para elio
une broche comme monteé. Srolic pro- una piers de metzl blando v un martilio
pressvement le chemin de roulement en tal y como s2 muestra en la fotogratia,
tupant lépérement fonl oneleur deoson Sacar la superficie de rodadura  grod-
tliamétre, duglmente, qolpeandalz  ligeramente

alrededor de su didmetro completo.,

14, Remove the bearing race from the lower
bracket by lapping around its diameter
with a drift punch and hammer.

NOTE: itk

Remowe the dust seal.

14, Eetirer e chemin de rowlement de 14, Desmontar la superficie de rodamisnto
I"¢hrier inférieur en tapant tout aulour de del cojinete de la meénsula inferior gol-
son dmmélre avec une broche ef oun peanda ligersmente alredecdor e todo
[ET TR sy didmetro con ung picza de metal

blando v un martillo,

MN.B.:- e A

Helirer e joml anbi-ponssicre, Desrnantar el guardapalvos,

| l

) | S5 T’} !

"'L_ __I.T‘ﬁ'ﬂ] IJFT’"‘*. Ny I

A . '
e R

|




Inspection

1. Examine zll the balls for pits or partial
fatness. 1f any one is found defectiva,
the ontire set (including both racesh
shauld be replaced. |f sither race is pil-
tedd, shows rust spots, or is damaged in
any  way, replace both races ang all
balls,

2. Cxamine dust s2al under lowest race and
replace il damaged,

Installation

1. If pressed-in races have boen removed,
tap in new races.

2. Gruease the lower ball race of the bottom
assembly and orrange the balls around
it Then apply more grease.

3. Grease the lower ball race of the upper
assembly and arrange the balls around
it. Then apply more grease and set the

top race into place.

MNOTE:
Llse modium-weight wheel bearing groase of
cuality manufacture preferabby waterproot.

Inspection

1. Examuner toutes les billes pour woir si
partiellzment
aplaties, 51 Pume quelconguoe @51 délee-
tnense, towl le jen (v compriz les deox
cheming de voulement) dont Sre rem-

elles sunl  puguées  ou

plucd. & Pun oou Powtre des chamins
de roulemenl es pigud, ou présente des
taches de rouille, ou est endommagé de
quelgque  manidee, remplacer les deay
chemins de roulement 20 toutes les Dilles,
2. Exsminer le joml snbli-poussicre siigsd
sots le chemin de roulement mlEreur cf

le remplacer £l st endommiapgd.

Mise en place

.51 e chepuns de roulement apustés 3 la
prosse ol Sié retitds, faire rentrer les
poveans en Lepanl dessus,

ooemaisser e chemin de roulement -
ferieur dle Massemblage inféricur el -
ranger les billes loul aulour. Ensuiic
mebire d nouveau de li graisse.

30 Grasser e chemin de ronlsment  in-
Ferieur e Passemblage supéricuar of or-
panvger les Billes toul autour. Puis metire
encore de le grsse of metine e chemin
de roulement du dessus en place,

MB — - -
biliser ode Be ograisse scmiflonie pour roole-
mrends de orowe, de bonoe qualicg e de pré-
feremece élanche.

Inspeccion
1. Examinar todas las bolas por si estuvie-
sen picadas o parcizimense planas. Siose
encantrase alguna defecteosa, = jusgo
completo (incluyendo las superificies de
rocladural deberzn ser cambiados. S una
de las superficies de rodadura, o amhbas,
estuviese picada, corroida o dafiada de
cualquier forma, cambiar ambas super
ficies e rodadura junto con todas las
bolas.
2. Examinar el guardapolvos bajo la supe-
rficie de rocadura inferior ¥ cambiarlo si
estuviese dafada,

Instalacion

1. 5 las superficies de rodamiento ajusta-
fdas a presién han sido cambiadas, intro-
ducir otras nuevas,

2. Engrasar la suparficie de rodamiento del
conjunts nferiar v colacar las bolas a su
alrededor. Después aplicar mas grasa.

3. Engrasar lasuperficie de rocadura inferior
del conjunto superior v colocar las bolas
a su alrededar, Después aplicar més grasa
v ocolocar la osuperficie de rodamiento
superior en su lugar correspandiente,

MOTA:— - - -
Lisar grasa de cojinetes semifluida de buena
calidad y preferentementle a prusha de agua,

ER



4,

6.2

Carefully slip the under bracket stem up 4.
into the steering head. Hold the top
bearing assembly in place 5o the stem
fogs not knock any balls out of positian.

Crlizser avec soan la fnee de Pélrier in-
téricur wvers e haut dans la colonne de derec-
Maintenir en  place
roulement @ billes du dessus de sorte que Do

tige ne chasse pas les billes de lewr place,

Liom. lassemblage  de

4. Deslizar cuidadosamente el vastago de la
méngula  en
conjunts del cojinete superior en su
Iugar de forma gue 2 véstago no golpee
fas bolas v las cambie de posician,

fa dircccion, Mantener sl






L

Set the dupper bearing cover on and in-
stall the ring nut. Tighten the ring nut 5o
that all free play is taken up, but su the
prackel can still pivet freely from lock
o lock, Recheck for free play alver the
entire fork  unit hos been installed,
fRefer o Chapter 2, ""Stesring head ad-
justrment™.}

Install the fork tubes into the under-
bracket.

Install the wpger fork bracket Tighten
the steering fitting balt, Torque to
spacification,

Tightening torgue:

8.

Steering fitting holt:

B3 Mm (5.3 mrky, 38.3 TLIL)

Tighten the wvpper fork tube pinch bolts
and torgue to specification.

| Upper fark tube pinch baolt torgus:

20 M 2.0 mekyg, 14.5 f-Ik]

NOTE: —

Make certain that the tops of fork tubes are
agdjusted  to the same level. [T necessary,
lposen underbracket pinch bolts and adjust,

R.24

S0 Mettre Le cowvercle de rowlement & billes
supdéricur =t installer Péeran annelaice
Serrer Pécow gonobore de felle sorice
g cely @l Ie jew, mais gue Pétrier
putisge eneere piveder librcment June
Putde a Uautre. Fewdrilier e jew woe (o
gue Lout Fensemble de la Teurche o dte
remontd, (Sc orepocler e chapilre 2
URaplage e Ioocolenne de direction™.)

. lostaller fes wubes de Lo Foarche dans
Fetrier inférisur,

PooMetire on place 1'étricr supéricur de

fourche, Berrer e boulon de lixation

Serrer suvant les spécilications:

Couple de serrags: i
Bowlon de fixation e direcdion
A Mm a3 m-ked

IS Ca, St _

B Berrer les boulons de serrape supéricurs
bt au couple sppécilid;

Couple de serrage du boulon de seerags
superie e e tabe de fourche:
] 1.
MY M 2.0 m-kag

M.
Srussurer que les dessuzs des fubes de fourche
sonl réplés au méme nivean, 51 nécesspre

desserrer les boulons de serrage Jde érier

infericur er les ajuster

&

Colocar la cubisrta del cojinets superior
¢ oinstalor la tuerca circular. Apretar la
tucrca de forma gue No Bxista Jusgo
algung pero de forma que la mensula
nuerda pivotar libhremente logrando los
dilerentes dngulos de giro, Valver a com
probar el juego despuss de gus la anidard
hava sido instalada. {Referirse al capr
Lulo 2 "Ajuste de dircccidn ™},

ia, Instalar los tubos de la horoualia =0 las

ménzulas inferiores.

7. Instalar Iz ménsula superior de lg hor
guilla, Apretar el tornilla de fijacion de
la direccidn. Apretardos sogln las especi-
ficaciones,

Par de torsiin:
Tormillo de fijacion de la diréccian: i
B3 Mmo {5,323 m-kg)

B, Apretar los tornillos de zprigte del tubo
par e agpricle

supsriar de |z horouilla g
espeni e,

Par de torgion dal tarnillo del tubo
superiar de 1z harguilla:

20 My 12,0 m-k
MNOTA-

Aregurarse de que las partes supsriorss oe los
tehos de la horguilla esten al misma nivel,
Si tuese necessrio soltar los tornillos de apriete
e fa mensula inferior v efectuar el ajusis,

i



8. Install handlzbars and torque to specifi-
cation.

Handlebar mounting balt targue:
20 M 2.0 me-kag, 1405 fr-lh)

100 Install the front wheel
11, Reconnect the clutch, front breke and
check operation,

o Installer le puidon et le serrer spivant
splcificarions,

| Couple de serrepe des baulons de
mantage de guidon:

I 20 Mm 2 ek

l k!

[, Metine en pliece la rowe avant,

FE Reconnecter les cibles d’embrayage, Jde
frein avanl =4 en wirifier e Tonctionne-
Mment,

9. Instzlar el manubirio v apretarla siquien-
do las especificacionas.,

Far ce torsion de las tornillos de monzaje
del manubrio:
20 Nm (2.0 m-kn)

10, Instalar 13 rueda delanters,

11, Velver a conectar el embrague, el frenao
delanteéro v comporbar su funcionpa-
migntao,



SWING ARM

Inspection
1. With the rear whesl and shack absarber
removed, grasp the ends of the arm and
maove  fraom right o left o check for
free play.

Swing arm Tree gplav: 1.0 mm (0004 ind |

2. IF free play 15 excessive, remove the
swing arm and replace the swing arm
bushings,

Lubrication

1. This madel is equipsd with the oilless
tushes, but it iz recommended 1o apply
grease on the bushes lightly.

Recommencded lubricant: |
Lithium saap base qrease |

Z. Wipe off excess grease,

FOURCHE OSCILLANTE

[nspection

. Aprés weoir redied Ly rowe arpicre of fes
areriigseunrs,  suisie les extremates de b

Fourche of pousser de deoite & maache

perur wdrider be joeu,

| Jerw e foueche oscillanoe: [0 |
L 3 I
TS0 e jeu est excessil, déposer la Tourche

vscillunte el remplacer ses bagues

Crraissage

. Ceomocdéle est muomi de baees sans buile,
im0 esl recommandd e Epdrement

graisser o8 hipues,

| Lubraliant recommndd:
Oremisse 0 base e sovom o Tithiom

| IS |

20 Enlewver Vexees de praisse.

BRAZOD OSCILANTE

inspeccian
1. Con o rueds trasera v el amortiguador
desmontados, agarrar los extremos del
ravo v moverlo de derccha a izguicrda
para comprabar si existe jurqa alguno,

|
i Juego del brazo oscilante: 1,0 mm |

2, 5 el jueqgo es excesiva, desmontar el
brazo nacilante v camhbiar los bujos del
brazo,

Lubricacian
1. Este models estid equinedo con forros sin
aceite, poro e recomiendz:  aplicaries
grasa liggraments.

Lubricante recomendada: |
| Cirase a bage de jaban de litio [
-

2. Limpiar el excesn de arasa.



Ramaoval
. Remove nut on swing arm pivol shalt
arcl tap out shaft with z lang aluminem
or Brass rod,

MNOTE: — 3
Carcfully remmowe the arm while noling the
facation of lushes, ail seal and plate washers,

Frvot shaft torgque:
65 Mm (8.5 m-kg, 47.0 (b}
2. Tap out old bushing from ezch side of
pivor using the lang rod.
Jo Install new bushes using a press.

MOTE:
D noat bammer in the bushes when instailing;
it ey result in breakage 1o the bushaes,

Iriponse
[, Betirer Pécrou de Paxe du poved de la

Fewrche ozcillante ef Faire sorlie Naexe en
Laprant ever une longwe e dsduminmiem
al e lailan.,

i

Fetirer aver soin L fourchwe oscillande fout en

natant hien Vemplacement des Bagues, des

govine el bl el ales romdelbes plades,

Coeple e Maxe e pival:
| 65 Mo (0,5 m-ka)

|
[
|
|
i EEEE Y T sz
I Chasser L owviedle bague e chague chid
du pavet & Nawde lomgue Lige.
30 Mettre Lo onowvelle bBague en place &
Fade d une prosse,

ML -
Lors de ba mise en plee, ne pas laper sur les

bagnes; cela pourral les casser.

Desmantaje
1. Extraer la tuerca en el Bje pivote del

brazo oscilanle v scar el e golpzancalo
ligeramente con una varilla larga e
aluminio o de bronce,

MOTA: — - —-

Cesmontar cuidadosamente ¢ brazo poniendo

atencion a la uhicacion oe bujes, sellosy arran-

cl=las,

Par e torsion del ejo pivote: ]
G5 Mm (6,5 m-kgl

S— —_— —

2. Sacar el buje wiejo de cada lacdo el
pivate usando para ello una varilla larga,
3. Instalar el buje nuevo usendo uUng prensa.

MOTA:
Mo martillar los forres dorante la instalacidn
porgue 52 los pusde romper.




REAR SHOCK ABSOREER

Removal

1, Remowve one rear shock ahosrber at oa
bme, inspect and reinstall before re-
moving the other,

bnspaction

1. Check the rod, If it is bhent or damanead,
replace the shock abosrber,

2. Check for oil lezkags, If oil leakage is
evidenl, replace the shock absorber,

3. Operate the shock ahsorber rod to
check damping. There should be no
noticeabls damping as shock extends,

4. Install the shock absorber on the motar-
cyole,

Fear shock absorber tightening lorque:
26 Mm (2.5 m-kg, 18,1 -1k}

AMOTRISSEUR ARRIERE

Ihsprose
. Enlever an oseal amorbissear @ la Tois,
Le vontedler puis le oemetire cn plice
avint denlever 'autre.

Inspection
[, Weriler lo bge, el sioelle est lordure

ol endominagde, remplicer lamoriisss e

IooWerilier s oy o dles Fudles Choile, 56l
woen o de ommnatre apparenie, remplicer
["srmartissenr

o Activnner la tige de Mamsorisseur pour
conteoder Famortissement. T pe doit pas
voovorr damorbssemend sensihle lorsgue
Famuorhizseur est en exlension,

4. Inataller
cyeletie,

Pamortsseur sur la malo-

Couple de serrape Jamariisseur arridre: ‘
| A Mm 25 meke

AMORTIGUADOR TRASEROD

Extraccidn

1. Extraer un amoarotiguador trassro [
vBz, inspeccionarlo v oreinstalarle antes
de guitar of atro,

Inspeccidn

1. Verificar la warilla. Si estd doblada o
dafada, remplazar, ol amartiguadar,

2. Nertficar perdidas de aceite, 5 las pér
clidas oe aceite fueran evidentes, rem-
plazar gl amortiguador,

J. Activar la varitla para controlar la amaor-
tiguacion, Mo debe haber wna amorti-
quacian destacads cuanda s extiende el
qolpe,

£, Instalar el amortiguedar en la motoci-
clota.

‘ Par de torsidn del amortiguador trasero:

25 M (2,5 m-kg)



CAELES AND FITTINGS

Cable Maintenance

MNOTE:

See Maintenance and Lubrication Intervals
Charts for additional information.

Cable maintenance s primarily  concerned
with  preventing delerioration through rust
and westhering and providing for proper
lubrication o allow the cable ta maove freoly
within its housing.

Cable removal is straight forwsard and en-

camplicated. Femoval with not be discussed
within ihis section. For details, sse the in
dividual maintenance section for which the
cable is an integral part.

Cable routing is of parsmount importance,
however, for details of cabile rouging, see the
cable routing diagrams at the end of this
imaial,

I. Remove the cable.

2. Check for tree movement of cable within
its hiousing. If movement s obstructed,
check tar fraying or kinking of the cable
strands, If damage is evident, replace
Lhe cable assem iy,

3, To lubricate cable, hold in vertical posi-
tian, Apphy ubricant to uppermost end
of cable, Leave in vertical position until
lubricant appears at bottom end. Allow
2xcess Lo drain and re-install,

CABLES ET ACCESRSOIRES

Entretien des cabiles

[ L

Vo fe tablemr des intervalles denteetien o
de praissaee ponr renseignements  comple-
menliires,
Llentretien des cibles SOnEporte princepale-
ment de Gul empécher Lo détdriorlion i
L opouifle e J1l_'.‘\-::'_'|-!_‘:.~.|1:'-_|||_ HITES |a:||_'||;é'|.j|'é|_:_-=_ ] e
arssige commecl poer permetlre su cihle de
renmzer Bbheemend dans =i gaine,

La dépose o un cible est directe ot sans com-
plications. La dépose ne sera danc pas ahor-
die adans celle section, Pour lous délails,
vodr i seclion des instructions dentrelion
marticulicr pour I opartie o se fourve e
cable,

Le cheminement de
haute importance, Cependant pour le chemi-

vables est de Ia plus

nemient des cables voar g 0a fin de ce manel,
Boetiver le calile,
Vérlier e lhee mowvoment do o calle

I
T
dans sa paine. 5i e mowvement est pend,
vour o 4l coinee o coide les cordons
du cidble. 5l v a un dommage apparent.,
remplicer Fensemble cible-mume,
a. Pour lwbrifier le cible, le plicer ver-
ticalement, Moettre du lobhifiant sur es-
Crémuitd supdéricurs du cable, Laisser en
prosilion verticale jusgu’d ce que le ubr
Fiant appariisse & Fextrémité inlérieuce.
Latsser Pexeds de lubrifianl s écouler ¢

Teronler.

Y

CABLES ¥ ACCESORIOS

Mantenimiento de los cables

MOTA:-

Ver la tabla de intervalos de lubricacion v
mantanimiento para mds informacidan.

El mantenimiente del cable trata princi
palmente de evitar el dewerioro caussdo por
la corrooion v s condicienes atmosféricas v
proveer lubricacion para permitir gue &l cable
e mueva  libremente entre sus cubiergas,
El desmontaje del cable es sencillo, sin com-
plicacidn  alguna. 50 desmantaje no  serd
tratada en esta seccion, Para detalles, ver la
sgccidn de mantenimiento indivicdual para la
cudl ¢l cable es una parte inteqral,

La ruta del cable es de mdxima importancia,

sin embarga, para detalles sobre la ruta, wer
Ios dizgramas al final de este manual,

1. Desmonzar el cable,

2. Comprabar el movimiento del cable en
el interior de su cubierta. S su movi-
miento fuese ohstruido, comprobar por
s estuviese deshilachado o se formase
cocas Sioel dafo es evidente cambiar gl
conjunts del cahle,

3. Para lubricar el cable, mantznerlo en
una posicion wvertical. Aplicar lubiricante
d SU EXIremo SUpE=riar oy 85perar a I:|u|:‘.'
aparezca en su extrema inferior, Dar
tiempo & que el exceso s seqUE
despugs volver 3 instalar of cahle,
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Fecommended lubricans:
SAE 10W /30 motor off

Throttle Maintenance
1. Bemove two Phillips hesd screws from
thrattle howsing assembly and separate
twea halves of housing,
2. Disconnect cable end Trom throttle grip
assembly and remove grip zssembly,
J. Wash all parts in mild solvent and check
surfzees for bures or  olher
damage. {Also clean and inspect right-
hand end of handlebar.)
4. Lubrizate contact surtaces with light
coal of lithium soap base grease and
reassemble.

contzot

NOTE: — — —_
Tighten housing screws evendy o maintain an
even gap between the two halves,

b, Check for smooth throtlle operation and
quick soring return when released and
make certain thet housing does not
rotate on handlebar,

5-30

Lobritfinnt recommandeé:
Fluile de moteur SALE TV 30

Entretien de Maccélérateur
. Eetirer Tes oewux vis 4 1ele phillips du
boitier d'accdlératewr of séparer les dewx
micitits o hofter,
Déconnecter Mexfrémitd de
draceelération et

ciille e I
DL retirer o
gy,

J. Lowver todtes les pidees dans un solvant
doug et veérifier les surfaces de contact
pour e sioelles comportend des dhar-
buoargs ou o bowb pwire dommage. (Par
aillenrs netlover ef inspecter Pexirdmild
droite digaidon, )

4. Grsser les surlaces de conlacl avec une
mince couche de praisse 4 base de savon
au litkium puls remonicr,

NE:—
Serrer les vis du baitier de Figon égale pour

matzeberir un écarl Sl enbre les deux molids,

J.0 Veérifier e lonclionomement en doucewr
de Viaccélédratewr <t le retour rapunfe par
ressort larsgque Pon lache 1 poigmée, el
sassurer que le lopement ne fourne s
sur le puidon,

Lubricanie recomenclado: [
Aceite del motor SAE 10W /30

Mantenimienta ¢e la regulacion

1. Extrasr los tornilios de cabeza Phillins
Mtornillo cuva cabesa tiene dos ranuras
actogonales] del conjunto de la caja de
requlacion v separar las odos mitacles de
i3 caja.

7, Desconectar el extremo del cable del
conjunto de la emputadura de regula-
cign v desmontar el conjunto de la
ampuiacdura,

d. Lavar todas las piczas enoun disolvente v
comarobar las sugerficies de conzacto
pot s tuviesen rebabas o otros danos,
Limpiar e inspeccionar tambidn la parwe
deracha del manubrio,

4, Lubricar las superficies de contacls can
una capa ligers de grass lubricante con
jabdn de litio v wvolver 2 cfectuar el
montaje,

NOTA:

Apretar los tornillog de la caja de Tarma oue

se pueds mantensr una abartura reqular entre

Ias dos mitades,

Ln

. womprobar para ver si existe una opera-
cidn de regulacion suave v el resorte
vuglve srapidamente cuanda s le suelta,
asegurarse de gue la caja no gire en
el manulbrio.



Lubrication of levers, paidals, etc.

1. Lubricate  the piveting parts of  the
brake  and clutch levers with  recom-
mendacd lubricant.

Focommendeol lubricant:

SAE TOWE0 motor ol !
1]

2. Lubricate the shait of the brake pedal
wilh Fithivm soap greass.

Crraissage des leviers, pedales efe,
o Coramsser Tes partics prvobandes des leviers
i frein el embrayase avee de lubrifi-

CHNL redonmandd,

| Lasleral iz b recommme i
[leade dle e leur
SAE W/ I |

2. Lubrifier Parbre de o opédale de frein
aver de To proisse G base de savon oo

Lethinm,

Lubricacidn de palancas, pecales, ote.
1. Lubricar lzs piezas de pivolape e las
palancas  del freno v embrague con el

lutiricante roesomendaclo.
| Lubricante recomendaclo:

Aceile de motor SAE 10W/30 |

2. Lulwicar of eje del gedal del frena con
yrasa lubricante con jabdn de litia,
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CHAPTER 8, CHAPITRE 6. CAPITULD &,
ELECTRICAL PARTIE ELECTRIQULE PARTE ELECTRICA
IGMNITION 5YSTEM SYS5TEME D"ALLUMAGE SISTEMA DE ENCENDIDO
Block Diagram achéma simplitié Diagrama en blogues
1]
—_ ———
|
= I
1 |
| I
I I
. |
g
i
I Mick-ug cad §. Amplideor 1. Hahine dimpulsinns i Alileateur 1. Bobira capradern . anaranjado
2 Wnapa!Red 1. HodMenie 20 Blanc{Boige i RougefElee 2. Bhanco/Agjo 1, Magra
3. Vénrre/Groan o Orongs b BlaneVert A Urangs 3. Dlancalyernde 10, Hacia nl seamatador
4. T.C.A. wnit 9. Hinck 4. Bloc T.CL B Wikir 4, Lnided T.C. de parada del meelge
He Dy cntrol, ignition 10, To enging stop switch S Commands @'tz lien, I Vers le coupeschrenin B. Control de servicig, contrel 11, Hejod8lones
advance conteal, and 15, Hed White sommande davanee 3 11, Kaupgelanc ahit swance de sacendicdn ¢ 17 Gobing de cneondids
Procscelu Sircui 13 Ignition call Iaflzmage, e circuil 12, Bahine d alhasage cirguito pratecior 13 Bujda
13. Spark plug fEalec ez I}, Hawgies & amplitecpdior
T AapafBlancs
Dascription Description Descripcion
This model is equipped with a battery operat- Ce modile est muni d'un allumase sans st modelo estd equipado con un sisterma de

ed, fully transistorized breakerless ignition
system. By wsing magnotic pick-up coil the
need for contact breaker points is eliminated.
This adds to the dependability of the system
by eliminating frequent cleaning and adjust-
ment of points and ignition timing, This TCI

ruptewr enlitrement transistorisé et slimenté
par battene. In atilisant une bobine 'im-
pulsions, le bBesoin de contacts de rupteur
est Eliming. Ceci donne un systéme plos
Hable en éliminant les fréquents nettoyages
et mdgleges des contacts ef le Uavance 3

encendido  sin  interruptor  completamente
transistorizads v operedo a bateria, La nece-
siclad de platinos se ilimina mediante el uso
de una babing colectora magnétice. Esto hace
mids confiable 20 sistema, oliminando asi |a

limpieza v ajustes frecuentss de los platinos



unit incorporates an avtomatic advance circuit
controlled by signals generated by the pick-up
coil, This adds to the dependability of the
swstem by eliminating the mechanical advane
gr, This TCI (Transistar Control lgnition)
svslem congizts of Dwo main units; & pick-up
urd an s Igrilar unit.

Oparatian
The TCH [Transistar Control lgnition) funeg-
tiong on the same principle as 3 conventional
OC writion system with the sxception of us
ing magnetie pick-op coil and a T,C,1, unit in
place of contact breaker points.

1. Pick-up unit

Fallgimaes, Co bloc TOD comporie un circul
Favance  sulmabigue  commandd  par Jes
sigmaus gendrds par L bobioe dCimpalsion,
Coech domne un syaiéme plos fiable en Gline-
mal e systéme avance  medcanigue. Ce
avateme TOD {allamame 6 commande  par
Lrapsistor] a5l constiiwd de deux Blocs princi-
i o Bloc impulsions ot o Mog alle-
TNELET,

Fanctionmement

FExcepté Futilisation @Cane boebine dimpul-
sions el d'un Bloc T.CL 4 la place de contacts,
ce TCL allumage & commende par fransislor)

fonctionne sumant e mdme poocipe gu'un

swslenwe ol OO classigue,
I Bloe d excitation

y distribucion de encendido, Esta unidadd
T.C.0. posee un gircuito de avance  auto-
matico controdado por sefales generadas por
la bobing captacdora. De este modo el sistema
resulta mads confiable porgue 22 eliminag el
mecanisma e avance. Bl sistema TO{Encen-
dirlo Controladn & Transistor) cansiste e o
uridades  princigales: una de capracidn vy
otra e encendiclo,

Funcionamiento

El TCI (Encendids Controlods o Tronsistor)
funcioma en base g omismo principio de oon

sistema de encendido de OO convencionz!,

con lz dnica diferencia de le bobina captadora
v o la wumidad T.CL en lugar de los platinos,
1. Unidad de captacion

. Feck-ug cnil
. Bolans imgnelsiens

. Bedana sapiracdor

Esta unidarl consiste de cdos bobings
captadoras montadas sobre la base del
generaclor, Cuando |z saliente  del

This unit consists of beo pick-up coils mount- Ce o DBloc est consfitud d'une  bBahine
ed on the generator base, When the rotor pro
jection passes this pick-up coil, the two signals

dlimpalsions e Cune magndlo monlées
sur le flesaue du géndrdeur, Quand o

h-2



arg generated at the pick-up coil and trans-
mitecl to the ignitor unit 25 a signal,

The full ignition advance is determined by the
length of the rotar projection.

2. T.C.l, unit

This unit has such functions as the change of
wave form, duty cantral, switching, and elec
trical ignition aclvance.

The ignition timing is zdvanced electrically
using twa signal; from the pick-up coil.

The duty control circuit is provided to contral
the an time period of the primary ignition
currenl to reduce the electrical consumption,
This unit also incarparates a proctive circuit
far the ignition coil, 1F the ignition switch is
turned on and the crankshaft is not twened,
the protective circuil stops current flow o
the primary coil within g few seconds. When
the crankshait i= turned owver, the current is
turned on again by the signals generated by
jpick-ugp col

saillie du rotor passe cette bobine d'im-
pulsions, les deux signaux sont sénerés
dina o bohing d'impulsions et envoyds
au bloc allumenr sous forme & 'un signal,
Lwvance i Pallumage est détenmnde par

la Bongueeur de Ly saillie de rofor,

20 Bloc T.01,

Ce blow a les fonctions changement de
forme Conde, commande d"wtilisation,
commaiation, et avance  élecirgue.
Lrallismmnage est avancé éleclriquement ¢n
ulilisant les dewx sigpeus vemant la
Bobine I impulsions.

Le cirenit de commande d ulilisalion est
prévu pour  commander le emps de
prssare Ju courant dTsllumese primaire
ot reduire Lo consomimation dlectrigue.
Ce bloc comporle ausst un circwit pro-
lecteur pour L bobine dallumage. S0 le
commutateur dallumage est enclenche
el st e vilebregquin ne fourne pas, Ie cir-
cull profectear  grte Jeo passage  du
couront dans Peproulement primaire en

rolor pasa estas bobinas, s& generan
dos sefales on ellas que se transmiten &
Iz uniclad de encendido.

La distribucidn del encendido es de-
torminada par la longitud del saliente del
rotor.

2. Unidad T.C.1.

B T T
. Moe TLCUL
. Unidad TS0

Esta unidad tiens funcicnaes tales como
las de cambio de forma de onda, control
de servicio, conmutacidn v avance del
encendide cldctrico.

La distribucién de encendido es avan-
zada gléctricaments medianle dos sefiales
desde |a hohina captadora,

El circuito de control de ssrvicio tiene la
funcidén  de eontrolar el tiempo  de
pasaje de la corriente de encendido
primario para reducir el consuma eldeir-
ca. Esta urnidad tambigén posse un gir
cuito protector de lo bobine de encen-
dido. 5 s activa el conmutador de
encendido v el cigiefal no gira, el cir-
ouitn  protector  detiene el flujo  de

a3



lgnition Timeng

Refzr to Chapter 2. “lgnition Timing”™

IT the ignition timing is net corrcct, replace
the defective part.

Pick-up Coil Winding Resistance Tost
Lze 2 pocker tester or cguivalent chmmeter
to determine resistance and  continuity  of
charge coil and picleup ool windings,

cpuikoues secondes Ouand le vilebrogum
loerne, | cosarint IS e o
PEsser PEICE AU SIEnaus genends par les

Fsbanes o'esecitation,

Avance a Pallumage

Seoreporter au Clapitee 20 “Avance 4 Pallu-
(L] JH L] 1, .

mige L B Povanee 8 UVallunisge est moeorreg e,

cliamger la pitce défectiecuse,

Mesure de L résistance de ln boebine d'im-
[ruelsions

Utdliser un testeur de poche ou wn ol tre
duivatlent pour determmer by résistance cl la
conlinuilé  des enroulements  du bobmape
a allumagze e de T babine d'impulsion

corriente que wa oa la bobing primaria
en ungs pocos segundos. Cuando 2l
ciguerial girs, la corriente pasa oora
vz par medio de las senales generacdas
par la bolbine captacora,

Distribucion de encendido

Feferirse al capitulo 2 UDistribucion de en-
cendido’,

Siola dstribucidn de encendido o fuese fa
correcta, cambiar las pigzas defectuosas,

Proucha de resistencia del devanado de la
hobina captadora

Usar wn probador de bolsille o chmidmetro
equivalente para detarminar la resistencia vy
continuidad de los devanaclos de la bobing
de carga v babina captadora.

Ia' Pick-up Coil Resstance (W/H-W/G}:
700 5+ 10% at 20°C {GB°F)

Replacing Procecdura of Pick-up Coil

1. Take apart a defective picl-up by remou-
ing the two holding panhead sorews.

2. MNove the protector tube to expose the
solder connected part. Melt the salder to
separate the connection,

3. Solder the leads from a new pick-up o
the ahove connection part.

-4

Fezistance de b bobine diimpulsions
(WE — Wik
TOM 2 MR MNP0

| SERERE SRS

Procédure de changement de fa babine d im-
pulsions
L. Lorsque e bobine dimpulsions  es)
défecivense, l'enlever en déposanl ses
e vis de Preafion § 1612 cruciforme.
S Deiplacer Inogaine dyeoprolechion pour ¢x-
poser Ta partie soudde de B connesion
Fiare Tomdre la soudure pour délare |

COTHICR JEHL,

aa

Sonsler les fils ode 1o noovells Bobine

i prudsiones,

Resistencia de 1z babing captaclora
ST — WG
008 £ V0% a8 2070

[P P

Procedimienta da cambio de la bohing cap-
tadora

1, Desmontar la bobing  delectuass  ex-
trayenda o5 dos tarnsilles de caboea
troncacdnica.

2. Nowver 2l tubo pratector para exponer la
[rare concclods de seelds, Fuoncdie la
suelda para soltar @ conexian.

3. Saldor los hilos de la neeva habina 2 la
parts ce conaxidn arriba mencionada,



4. Temporarily install the new pick-up in
its locaton but as far outward of the
rotor as possible.

B, 5Set the rotor so that the projection an it
faces the pick-up. Supply an air gap of
(0.6 mm {0.02 in) between 1he projection
and the pick-up, using a feeler gauge.
Then tighten ug the pick-up in place.

|—C-ﬂ-.l.ITJDN:
| The air gap must not he less than DG mm

| {002 in).

4. lmstaller
bBobine dmapulsions le plus Ioin possible
da rotar,

3. Posittonner le rofor de maniére 4 ce que

lempaormrement  la nowvelle

s osaillie soir devant o bobime dimpuol-
stons, A Diide d'une jeuee G'épaisseur,
Lrisser un entreler de 008 mun entre 1
sattlie of Ta babine dimpulsions, Enswise,
serrer les wis ale fixation de la hobine
( impulsions.

4, Instalar temporalmente la nueva bobina
tars lejos del rotor como sea posibile.

. Colocar el rotor de forma que su pro-
veccion guede en frente de la bobina.
Manterner un especio libre de G

mm entre la proyveccion del rotor v la

bobina, wsar para ello wna galga de

espesores, Despuds apretar la bhabina en

s lugar,

—

1. #anbead st

2. Preekup coil

I, Buse assemibiy

4. Holie cannssiesd gart

I Wis 2 dode cracilnnme

L Bekane U pgipael s

3 Ensemble fasgue

4. Roamler L cunrexion

1. Tormillo de cabiza irancosinics
I Eebana carladorn

I Cpnmpumia de b bose

A4, Parde conoctinds con suahils [

ATTENTIHON:
L'ewtrefer ne doil pas élee infériewr 5
0.6 mm.

e —————

Flywhael mognein
Adr qap

oo

L Malaa wapnd g
G Bnbnclur

o Magieio del walanie
T y 6. Eszpacin lihen

— ATENCIOM:
El espacio libre no debera ser menor

ce 0,6 mm

Spark Gap Test

Fhe entire grition system can be checked For
roisfire ancd wealk spark uzing the "Elsctore
Tester''.

I the gretion system will fire zoross a2 suffi-
cient gap, the endire gnition sysiem can b
considerad goocl,

Il not, procesd with indiwvidusl componens

Essai d'etincellement

En oservand e PYElectro-testenr’™ on ocst 3
e dbe wdrifer tout Ieosyvaiéoee dallumagee
potr winr sl mmangus de fourin une Slancelle
on Bien sb eell-ci est Fikble,

a1 e systeme dallumege est capalbde de pro-

sanl, e sysléme enfwer peul Cre considérd

Prueba de la abertura de la bujra

Uzancdo un probador electrdnico, s pueds
comprobar el sistema de encendido completo
por s oéste twviess fallos de encendido o la
bupra estuviess debilitada.

Sioel sistema de encendido da corriente 3
travds de una abertura suficiente, el sistema
complaty de encendido pusde  consiclerarss
como buenao.



tests until the problem is found,

1. Warmeup enginge thoroughly so that all
electrical components are at operating
LEMpErature,

#. Stop enaine anc connect tester 25 shown,

3 Start engine ancd increase spark gap until
misfire occurs. (Test at various speed bet-
weeen wdle and red hine. )

—— CAUTIOM:
Co not run enging in neutral above 6,000
r/min for more than 1 ar 2 secands,

Minmmum Spark Gap: & mme (0,24 in

comme en Ban S,

S0 ononn, procéder aux essais des composanls
incdevitluels gusgu’a ce ogque e probléme son
ddcauvert,

. Faire chawllTer e oppoleur sémdreusenent
de sorte quee foubes les partics checlrigues
sodent 3 la tempéralure de Fonchionne-
ment nornle,

Arrdéier le omoteur ef comnecter le lesteur
conmnee monted sur o figurs,

Demarrer I omofewr, ol acerofine Pécart
dretioeells

disrrraise,

jusgudoce o ogue Pécincelle

(Faire essai & dillérents

reaimes el beorabendo et e Digoe rowge, )

— ATTENTIOM:

S omo fuese asi, revisar todos los compo
nentes  indiwvidoales hesta ques e locehoe o
awer i,

1. Calentar ¢l motor de farma que toclos los

'Cl:l-l'l'lrl-!'_ll'l!il'lti-!ﬁ Hl::'rjrl-:.'.E'rI 1 TI:‘-'EII|'.‘IEJE.l.Ir"|J
de funcionamiento,

2, Parar el motar v coneclar el comypprs

bador tal y como s& muestra en la
ilustranian,
3. Arrancar la oo & incrementar la

abertura de la bujia hastz que dsta Talle
en la operacidén de encendida,

ATEMCION: -
mn} hacer marchar el mator en neatro a
mas de 6,000 rpm par mas de 1o 2 segun-
¢los.

i

Me pas fure tourser e moeur au [:lum[-',;
mart & plus de & 000 t/mn pendant plus de |
1 om 2 secondes. |
|

Feartemenl minimigm: & mr ]

e Y
= &

(2
o
b
".:"1
"Eﬁfﬁ"*‘

WY
L=

f

6.6

La abertera minima cle fa hujia debera

[ ser: G mm
1



lgnition Coil Test

1. Coil spark gap test

g, Bemove the Tusl tank and disconnect
ignation coil from wire harness and the
spark plug,

o, Connect the Electro Testor as shown,

o, Connect fully charged 12 battery to
Loster.

d. Turn on spark gap switch and increase
gap until misfire oocurs,

: : e
i f'e'uinim_um Spark Gape G mm (0,24 in) —I

2, Coil winding resistance tests
Lse a pockst tester or equivalent ahm-
meter L determing resistance anod con
tinuity of primary and sccondary eoil
whincling.

Eszai de bubine d allimage

I, Ezsai de Uintervalle d"¢rincelle

a. Déposer le eéservoir el déconmecter I
bobime de Pharnachement de cibles er e
i Jur de L basgie,

b, Connecter Pelectieotesieur comomee -
bré sur i figure.

e Connecter une batterie de 12V chareée @
(rlein sur e testeur.

. Brancler Pinterrupteur d"cart d"¢rin-
celle et acerodtre jusqu’d ce que 'élin-

ol dispariisss,

[ Ecartemenl mimimum: & mim |

1

Easai de  résistance denroolement  de
[rakame

Liilizer wn testeur de poche ou un
ahmgndtee dguivalent pour la déterminer
el contineild entre les enronlements
de la bobine primaire ot secondaire,

Prueba de la bobina de encendido
1. Prueba de la aberturs de la gujia de
ercendido,

a. Desmontar ¢l tangue de combustible v
desconectar la bobing de crecendido cel
haz de conductores v de la bujia.

b Conectar el probador electronico tal v
como 52 muestra en la ilustracidn.

c. Congctar uma bateria plenamonte car-
gada de 12V al probador.

d. Activar el interruptar de la bupa vy
aumentar 1a ahertura hasta gue acurra &l
fallo de encendidio.

La zhertura minima de la bujiza deberd

ser: & mim

| S o Ol e SO R

Z, Prueba de resistancia del bobinadao
Usar un probador de bolsillo o un
phmimetro para determingr |z resisten-
cia v la continuidad de los babinados de
la bobina primaria v secundaria,

Primary Goil resistance
U 150 % 1) scala

Secondary Coil
rasistance

25 2 10% JH RS E O

st 20°C

a1t 200 BR"F)

Bsistmee e L
balibiee pronae
Ligafiser Pécheetle (33 « 1

IR |0
| a 2000

4 sastamiee e Ba
bofrine secondaie

- TORTE+ 1l
5 2000

Ruesistancia da la |
bobina primarip
Lisar Ia pscafa (12 « 1]

2 TR0 10N Tkl 20
a20°C a20"c

Resstanscin de |a
Banbring spcundari

=
==l



aucancary ol

Troubleshooting

If the igniticn system should become in-
operative, the following troubleshooting aids
will ha usetful,

R 7. Bramary call

I leastiom coil
d. Feafhite
5, Drangs
L. Enreadensent prisaire
I o begieind sevaivdanne
1 Bobane Eailnmae:
N |l!|:-|l|.'\,|'_l'|:\.|.l:||'

1. ‘Bottery . Cirange

2. Red{Whize 1. Bobing secundaria

3. Qrange 2, Bnbsima sk

1. Hatterie I, Gobing de enceratiofe

Cn Bonge/Biane 4. Hojo/Blance

b Orings 5. Arunanjacks

1. Hanzria

2. FRojulBlangs

3. Amaranjado

Mépannuee Deteccion de averfas

S0 le svstdme drallupwege lombe en panne,
les gides de dépannage swivanis secont uliles.

Check antirh Paar Gorrect |
wgnition for LEANRELION
[ A TRTEEE S N B

ik

I T _

Ranchcnenn

e

[T U

Comtrale s tong les
FUTHTE G [T e { T

| Gheok matbery far Low vileuye & | Meckarge

| !

| waliags g spanidic genviny | BAErY
specific gravicy .

-8

ussrre
oK
—1. - .
Contrdler In tenstan | Fainles tension | ©Banger o
el B o1 0n RIS harrerie J

vile spdeiligue
de Pélectmalyre

sl

Si se descompone el sistema de encendidn,
el cuaclro siguiente serd de utilidad.,

Cantralar odas Comewidan dedice. | Larrecta |
las eonixinney - - —
ol angondsda

CORNECTS

B

L g z e
Contralin wl voltupe | Valoje w pess | Pesaroor
v espeeiioe | gpocsTics bejos | o botniis

dw ln hinceria - et

CORRECTO
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SPARK PLUG

How to "Read”™ Spark Plug {Conditian)

1

2.

Best ... When the gorcelain arcund the
center electrode is a light tan calor,

IT the electrodes and porcelain zre black
and  somewhat oily, replace the plug
with a hotter-type for low speed riding,
IT the porcelain is burned white and/or
the electrodes are partially Gurned away,
reploce the plug with a colder-type for
high speecl riding,

Inspection

1.

Inspect and clean the gpark plug at least
ance ar mon Lk,

Clean the clectrodes of carbon and ad
just thea electrode gap.

Be sure 0o uge the proper reach plug as a
replacement to avoid overheating, foul-
ing or psten damage,

Sparle Plug Type: BPTES (MGE])

Gap: 0.7 ~ 0.8 mm {L027 ~ 0,031 in}

Tightering torgque: 20 Mo (2.0 mekg, 14.5
| fr-lh)

G- 10

BOUGLE

Compmeent miberpréter Caspect dune bouge

k:

la porcelaing autowr de Félee-

deal ...
trowle centrale st dune couleur 1Epéne-
el hronsde,

S0 les dlectrodes sont noires o0 un peu
Iuilewsze, mwmplacer [z bowgie par un
Iype plus clual pour conduite 4 basse
witesse

Silw procelame est bralée & blans et/ou
s0mlL
arillées, remplacer i bougie par un type

clecirmles partellement

s des

plus Froad pour conduwite rapide,

Inspeciion

Type de bougie: BPTES iNGEK)
Fonrt: 07~ 4.5 mun
Cowple de seprage: 20 M 20 m-Rg)

[nspecier of nerrover b bowgie ao moins
une fins par mois.

Mettayver s électrmles du carbonmne of
réeler Uécartement enire les électrodes,
druciliser I bouegie one
culal  appropeiée,  pour
cviter foule surchauffe, cnerassement oo

Sassures
lemgueur (e

clommage au piston,

I

BUJIA

Camo llegar a seber la condician de la hujia

1.

U omejor  condicidn, cwuanda e por-
celana alrededor del electroda central
tigne un color ligeramente marrdn,

i fos slectrodos v la porcelans estu-
vigsen  negros vy algo manchados  de
aceite, camiiar la bujia por olra de tipo
mas calients para concducir 3 poca
velgciclzd,

21 la porcelana cstuviese guemads en
blanco yio st los elsctrodos estuvieson
parcialmente fundicdos, cambiar la bujia
por otra de tipe mds frio pars conducir 2
rmucha velacidad,

Inspeccion

I

2.

Inzpeccionar v Himpizr la bujia al menos
unz vez al mes.

Limpiar oe carbonilla los electrodos v
ajustar |z aberturz entre ollos,

Ascgurarse e usar la bujia apropiada
para evitar &1 sobrecalentamiento, la
suciedad o el dafo al pistén,

Tipo de bupia:

BP-TES INGE]

Abertura: 0,7 ~ 0,8 mm
Far de torsion: 20 MNm (2,0 m-ka)



hdle - NB: . NOTA:

Use anly projection type spark plugs. Use of Utiliser uniquement des bougies du type 4 utilizar solamente bujia BP. El uso de una

i | : F e . . 3 . LI ! ;
CONEIONIT Shark  RIGS AL FEuT. in; poak saillie. L'utilisation de bougies habiluelles se bujia  convencional  causard  una  perdida
performance. trad i o un mauvans remdement, considerable de potencia

Frrpmrer
ll—:_' — :
u —"J ! w19 e 40T i
I—- 1 by 0008 i (020031 ind
r'__% - i- 18 mm
;_.F e 0,7 =105 i

a1 mim
b, [, F=(L8 mim




CHARGIMNG SYSTEM

Elock Duagram

DR SR R L 6 ]

o
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{1n]
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S

LRl R H [ ||'|:_||||.'|I|-|
Ioiels pinzgilinrd
&L qenaraiar
Bz sparch
[H

b s

Burury

Blick

Watnile

Wl

AN RTRA

Hed

8.0, Magneto Generator Output Test

Connect a LG, voltmetsr 1o the battery
terminals and start the engine,

Start the engine,

Bccelerate the enyging to approximately
4,000 rfimin or more and check the gen

eratad voltage,

[ Generated voltage: 14%

612

|

SYETEME DE CHARGH

Schéma simplifie

bl |

o I ) |
: o3

Sl 2 o

iy il I'I

Ai "._ |

[
An

- .
3

Mesure do debil de Ualternadeur

fd

Brancher un voltmdtre OO0, aux Bornes
Li
Rlotire e molear en merelne,

(e Batterie el démareer Lo moleus.

Aitpmmenler e oedgime du neolewr jusgo’s
cnviron 4000 4

[ Lenzion sémdrde.

ol plus el conlrdler

| Tension pénérée: 14V |

SISTEMA DE CARGA

Diagrama en hlogquas
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Poner en marcha 2l matar,

Voltage goneracdo: 14
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Halrin

magneto  alternador
de CG a
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— CAUTION:
| Mever disconnect the wires from the bat-

| tery while the generator is in operation. 1f

| the battery is disconnectsd, the voltage
dcross the generator terminals will increase,
damageing the semiconductors.

Lighting Coil Resistance Test

Check Lhe resstance between tenminzls using
the Yamaha Pocket Tester or other circuit
lster a5 shown, 1T resislance is out of specifi-
cation, check the eoil connections. If the ool
conneciions are good, then the cail is broken
nside and it shoud be replaced.

| Lighting coil resistance {Whits-White]:
| 0.39 5c15% at 20°C (68°F)

— ATTEMTIOM: : A
Me o pmgis  débrancher les cables de Ia
| Datterie hovsgue le générateur est en marche,

|5 Ia batlerie est débeanchée, ln fension

entfre los bornes du générateur augmenicers,
endommageant les semt-conductenrs,

Moesure de la eésistance de I hobine d'éelai-
rige
Conlrisler  Ia vésistance  entre  les  bornes
en  ptilisant le testear de poche (Pocked
Toesterr Yamaha ow toul autre ohommeire
comine  monted. 51l résistance n'a pas
la valeur spécifide, controler les conne-
xians de Venmoulement, 50 125 connexions
de  lenroulement sant bonne,  Tenrouole-
el oesl alors coupd A UVincérieur e 1) doil
clre chiangoe
I [dsistance de b bohine d'éclairage
' ClLme — Blanc):

0390 v 15 %4 20°C

— ATEMNCION:
Munca desconectar los cables de 1z bate
rfa mientras el generador esta funcionandao,
| G se desconecta |3 bateria, aumentard
el voltaje entre las terminales dafiando los
semiconductoras.

Prueha de resistencia de la bobing de ilumi-
macion

Yorificar la resistoncia entre terminales can
un  probador e belsillo Yameha u otro
probador de ciruito sequn se indice Sila
resistencia estd Tuszra del valor especificado,
verificar las conexiones de la bobina, Silas
congxiones estin hisn, entonces |z bobins
e5ld rota en su interior v debe cambiarse,

{Blanco — blanco}: [

i Resistancia de la bhabina de iluminacidan —|
0,300 + 15% a 20°C |



.C. Vaoltage Regulator Boegulatewr de tension 4 1. Reagulador de valtaje a 1.
i

Inspeceion

1. Inspection
Since LC. regulalor is sealed with 2 resin,
it s impossible o check or replace any
af inner parts, |1F the requlator s found
o e defective, il must be repglace with a
8w N,

2. Checking method

a. Measure the specific gravity of the bat-
tary fluid, If it is less than 1,26, remove
the Lattery and recharge until it is more
than 1,76,

b. Commect 0,0, valtmeter to the batlery

terminals,

Tnspecion 1.

Lo pepuibateur a O @tant scelle ave une
pisimne, 0 est impossible de o coniraler ou
chamger ses pices mlernes. 50 e réguli-
bewr west dddlecteeus, il doit el reim-

[l e un pead

20 Comtrnle

a. Mesurer Ta densitd speciligue du Toguide
e 1o bastberie, Sioelle est o indéricure
1.26, enlever la batterie o1 la recharser
Jusge’a e ogue L densibe specifigue sl
supéricure 4 1,206,

b, Brancher un volimatre OO0 aex bornes
e L baalierie.

2

Coma el regulador a CUL estd sellado con
resing, o5 bnposilbble verificar o camlbiar
cualouier peza interna. 50 el regulador
esta defectuose, debe cambiarse  por
LIMRE TLLIR,

rgtocln de control

a. Medir el peso especifico del fludo de la
[sazeria. 5ioes menor & 1,26, secar fa ba
teria vy recargar hasta pasar tal meacids

s, Conpctar el woltimetro ode CC oo las

termminales de la batsria,



ro atart the engine.

o, Accelerate the engine 1o approximacsely
2,000 rfmin or more and check requlated
vl Lage,

Hegqulated voltage: 1455 0,5 ]

oo I the voltage is off, check the ballery
and generatar, 1§ the battery and genEr
ator wre good, then LI regulator s
broken and it should be replaced,

MOTE:

1. Mever disconnect wires from the hatwery
while the yenerator is in operation. 1f the
battery s disconnected, the waltage
poross the genergtor terminals will in-
crease, damaging the semiconductors.

2. When checking the regulater being in-
stalled on o motoreycle, the battery
should not ba removed, and it should be
fully charged,

1. Hyrlromene
Finading

LB e
L Jure
. Hulodrmeien

Lociiras

o Daemarrer fe ol r.
i, Faire manler de régime du moteur jus
qud environ 206N (fmn on plus e

conlrider B lengion réaenlée.
Tension régulée; 14,5 £ 0,5% —I

e, Mi nulle,

natteric ¢ lo pénérateor. 5i le gdndrateur

L fension  osl contriler
el lo batterie sont en bon éul, le répula-
fenr b O est aloes coss® e dofl &g

clianes,

ML
Lo Me gamus débrameher les cibles de |z
hadierie

lorsque Io pendralur cst en

b, S la batlere est débrmchée,
i lension entre les hornes do ac et e
mgmenlera, ce ogquil endommagera Tes
sermiconducenrs.

2. Lorsgu’on contrade be rdgulateur mis en
place aur lamotocycletie, 1o ballere ne
doit pas ctre enlevée et elle daoin e
Dien chidrgde.

T Bottery
1. Eitierie
0. Gaderra

¢. Poner en marcha el motar,

d. Acelerar el motor hasta aproximads
mente 2000 rpm o mas v overificor el
voltaje renulado.

Vaoltaje regulado: 14,5 ¢« 0.5y J

. 5 ono hay vollaje, controlar la bateria
y el generzdor, 51 eslos estan en buenas
condiciones, entonces el regularocd g C. 1.
25td roto v debe remplazarse.

MOTA: :

1.

Munca desconectar los cables de |3 bate-
ria mientras el generador estd funcio.
nancdo, 5w haterig,
aumentars el voltaje entre 135 wrminales
dariando los semiconductorss,

Cugndo se rontrola e reguladaor instala-
do en g molocicleta, la bateriz cebo
2slidr completamente cargarla v o debe
ser gxtrafda.

descanecta  la

=



Mover  wse a  high woltage  insulation
ahmmeter such ag a megachmmetaer for
such a est. |f high valtage i= applied o
the requlator twerminals, the regulator will
he damagscd.

3 Me jamais uliliser de mégahmmeaetre pouer
wm feloessaic 50oume loaule enswon esl
appliguée aux bomes  du eégulateur,
le rEpnlateur sera endommage,

n
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%, Muneca usar un ohmimetro askhdo de
alto waliaje, coma un magaohmi-
mcLro,  frara prugha. 51 se aplica
alto woltae a las termingles del regula-
dor, éste 58 daniars.
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Checking Silicon Rectifier

Check the silicon reclifiers as speoified using
the Yamaha Pocket Tester or other circuit
tester, Even if onby ang of the slements is

Contrdler redeesseur au silicium

Contedler I oredeesseur au silicium comme
spéctfic en o ulilisant le testeur de poche
(Pocker Tester) Yamaba ou toul aelre ohme-

Varificacion del rectificador de silicio

Controlar los rectificadores de silicio, segdn
se especifica, con un probadar de halsillo
Yamaha u otro probader de circuito. Adn

broken, replace the woltage regulztor as- metre, Méme sioun seul des élémenls est puanda uno solo de los elementos ostd rota,
semibly, cussd,  changer  Pensemble  régulaleur de  cambiar el conjunto del requladsr de voltaje.
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[ the above table, symbaols W, and W. are
provided just for checking purposes; these are
not shown an the actual motoreyelo,

—— CAUTION:
The silicon rectifier can be damaged if sub-
jected to overcharging. Special care should
e taken 1o avoid a short circuit and/or
incarrect connection of the positive and
negative leads at the battery. Mever connect
the rectifier directly to the battery to make
a continuity check.

Dans e tableau ci-dessus, les symboles W,
et W, sonl juste Fowrnis 4 des Dins de contrile;
ils nlapparaissent pas osur e motocvcleife,
motocycletle.

ATTEMTION:

51l est soumis & une surcharge, le red ressear

au silicium  peat ctre endommags,  Upe
attention particuliére doil éire prise pour
eviler un court-civewit efun un beanche-
ment incorrect des cables positi€ et négarif
de 1a batterie. Me jamais broncher direeie-
ment le redressenr sur la batterie pour faire

i

e 2

un controle de contlinuilé.

En la tabla anterior, Ios simbolos W, v W, se
proveen con fines de control pero no apa-
recen en la motocicleta,

— A TEMNCION: -

El rectificader de silicio puede resultar
dafiado s e lo somete o sobrecarga. Se
debe tener especial cuidado a fin de evitar
wh corta circulta vfo una coneccidn in-
correcta  de - los conductores pasitive v
negativo de la hateria, Nunca conectar el
rectificadar  directamente a la  haterfa

e

para hacer un control de continuidacd.




LIGHTING S5¥STEM

Lighting Circuit
See chapter?, “Wiring Diagram'™,

Battery

i
|
{
|
||

i causing severe burng, ate, Contains sulfuric

| beaten epg or vegetable oil. Call physician

| Eves: Flush with water for 15 minutes and |

. Checling
It the batlery shows the following de-
fects, it should be roplaced.

a, The bateery woltage will not rize ta a
specific value or no gassing occurs in
any cell oven after many hours of charg-
irg,

b. Sulfation of ong or more cells is indicat
ed by the plates turning white or an
apcumulation of material in the bottom
af the cell,
specific gravity readings afwer 2 long
slow charge indicate a call 1o be lower
thar any athers,

Warpage or buckling of plates or insula-

tors is eviclent.

C

B

WARMNING: —
Battery fluid is poizonous and dangerous,

acid. Awvoid contact with skin, eyes ar |
clothing.
Antidote: EXTERMAL-Flush with water.

INTERMAL-Drink large guantities of water
or milk. Follow with milk of magnesia,

immediataly.

get prompt medical attention. Batteries |
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SYSTEME [VECLAIRAGLE

Cirenit I éclairnae
Yoir chapitee 2, “Sclgma e ciblage™.

Fatlerie

I. Conlridle
S la baltecwe présente les délaels sui-
vanids, clle doil Sire changde.

hadteric n'atteind

a. Lo femsion de la HHE

seowalour pomiimle, ou owucnne blle
ne se oprodumd dens les cellules, méme
apres e moanbrewses leares deocharae.
bo Lu sulfaration dhune oo plosicnrs cellu-
les et dmdioquée par les plagues se
Planchissant ou par Paccumulation de
powdre blanche au foml de Lo ocellule
o La densildé spécilique de Pélectralyie
e cellule est inféricure 4 celle des
aulres aprés wne charge lonoue o fene,
o Le (léchissement o g déformelion des

placgues o des isolileurs est évidens,

— AVERTISSEMENT:
Le liguide de batteric est toxigue ot dan-
gereux,  enlrainant  de graves
ele. Il contient neide  sulfurigue.
Eviter tout conlact avee la peau, les venx

barileres,

i

e

au les habits.

Antidote: EXTERNE-Rincer avee de eau.
INTERMNE-Eoire d'ean
de lait. Continuer avee du lait de magnésie,
L Batiu Fhuile
Appeler un docteur dans les plas brel
diélais,

eaucoup au

enk o e vt Lol

SISTEMA DE ILUMIMACION

Circuito de iluminacian

)

Ser caprtulo ¥ Diagrama eldctrice”.

Bateria

1. verificacion

La batoria debs remplazarse s mussira
Ios defectas siquicnies:

El waltaje de la bateria no debe oxoeder

j=1]

su valar asignoclo o no secdebe prodocir
escape de o ogas oen ningura célula zon
despiegs de muchas haras de carga.

[+ La sulfaczacian de une o mas celulas
gsta  indicada nlacas
Larman blancas o por unas acumulacian de
material en la parte inferior de |z célula,

c. Lag locturas el pese espenition dos
pues oe una carga larga v lenta indican
nque una célula o inferior a cualouizra

par 1as e g

cle las oiras,
. El alabeo o deformacion de las placas o
aisladares es eviden e,

—ADVERTENCIA:
El liguido de la bateria cs venenosa, peli-

| grose, capaz de producir graves quemadu-
ras, etc. Contieng dcida sulfirice, por lo

tanto, ovitar el contacto con la piel, ojos
0 ropa.

Antidoto: EXTERNO: Lavado con agua.
INTERMO: Beher grandes cantidacdes de
agua o leche, y seguir con leche de mag-
nesia, huova batido o aceite vegetal. Llamar
a un médico inmediatamente,

Ojos: Lavar con agua por 15 minutos y



| produce explosive gases. Keep sparks, flama,
cigarettes, ete., away.

| Ventilate when charging or vsing in enclos- |
2d space. Aways shield eyes whon working
near batteries.

KEEF QUT COF REACH OF CHILDREN.

2, Service life

The service life of a hattery is usually 2
lo 3 years, but lack of care as described
below will sharten the lite of the battery.

a. Megligence in kecping battery topped off
with distilled water,

b. Battery being lef: dischargec.

. Chver-charging with heavy charge.

. Freszing.

. Filling with water or sulfuric acid can
Laining impueities.

f. Improper charging voltage or current on
newy battery.

Yeox: Rineer avec de Peau pendant 15
minutes of s
possible. Les hatteries produtsent des o

fiire  examiner  dés
cxplosifs. Tenir hors de portée d"étincells,
de flamme, cigarcties, ete. Ventiler pen-
dant la charge ou lors de Patilisation dans
un local Termeé. Toujours porter des o
neties  de profection lossqu’on  traveille
prés de bt feries.

TENIE HORS DE PROTEE DES EN-
FANTS.

que |

2o Dharde e service

|

Lu durde de vie d'une batierie esi ménd-

rdement de 2 4 3 frois ans,

png e

mangue d'entretien comme déeril ci-fles-

sos diminera cette dorde de vie,

al

avec de Pean distillée.
[, Batterie ahandonndée décharpde.
¢ aurcharge aveo une Torle charge.
o, el

Miépligence de garder 1 hatterie remplic

e Remplissige avee de Peau ou de Macide

sullurgue caontenant des inpuretos.

f. Tension ou couranl de charge incorrect

sur e hotteris meuve.

e

1

apelar a un doctor inmediatamente.
Las baterias producen gases explosivos.
Mantenar alejados chispas, llamas, cigarri-

| llos, etc. Ventilar cuando se carga o usa en
| espacios cerrados. Siempre protegerse los

ajos cuando se trabaja cerca de bater fas,
MANTENER FUERA DEL ALCANCE DE
LOS NINDS.

2. Dwracidn de servicio

La duracion de servivio de una bateria es
usualmente de 2 a 3 afios, pero la falta
fde cuiclado, segun se describe 3 conti
nuacian, acortard su duracion.

a. Descuido en la  repasicidn
destilada,

. Bateria abandonada sin carga.

. Sobrecarga con carga pesada.,

o, Congelamiento.

& Agua o doido sulfirico de reposician que
Cantiegnen jimpurezas.

f. Voltaje de carga o corriente incorrectos
&n 1z nueva bateria,

de  agua
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12w 12aH 2
Specila: grawity: 1280

Electralye

20 amp for 10 hours
inew batteryl

IEI i bl i L]
Inizial charging current

103 Fesurs o arstl
specific qravity risicies
1280

Distilled waterdto
ervas e lawal fined

Racnarging currens

Bafill Huoad

Aefill prring Check once per maonth
lirr micre aften,

rerLeired]

3. Storage

I the motoereyele is not 1o e psed for e
fong time, remove the battery and have
it stared, The following  instructions
should be observed:

a. Rechargs the battesy periodically.

b, Stare the batlery in & cool, dry place.

o, Hecharge the battery betore reinstalla-
Lion,

! Fealieric

'i Elecrrolyie

Conpani de charge

il
Conrand e reckirge
Lguicl=

Pépiode de
seqnplineape

TV 1A

Uremsatd apécifigue. |, 280

* A pendant 10 bewies ]
{Batioric mewve |

140 heeres (o jusgu’d e cee L
2ravité spdciligque aocigne

L2530}

Ea digtillge (usgu'd T
ligrne el vovean maximu ]

Controder ume fois par mois
Lo s sonvent s

TSk e

A Rempsace

Sile motooyeletie me dorl pas $tre ufili-
sip pendant une longue période, enlever
la batterie et L remiser, Les matruciions
siivantes domvent &lre obagrviées;

a. Recharger la batterie pénudiguement.

i, lemiser L batterie dians un enidroit Trais

[ BT
¢. Recharger 1a baticrie svant de ka remettre
cnplace.

s o re—— —

[atierian |2% 17 8H

P

Electralito Paco aspecidioo: 1,200

20 armperes o 10 horas
[bateria mucya)

Caorricnte e Gierga
anial

Corelente da recars | 10 horas (o hacta aue al
mess espuaifioo alean:

1,380
Auasr destilada {hasta

Liguide de reposician

la linaa de nieel mdxismal I

Porioda de roposicidn | Weriticar o we: por mas ‘,
{o mds frecuantemente si |

[ o5 mecesariol |

3, Almacenaje

i I motocicleta na se ousa por mecho
tiempo, guitar la bateria v almacenarla.
Para ecllo, se debe tener en cuenta loas
siguigntes insturcoiongs:

a. Becargar la bateria periodicamsnie,

b. &lmacenar la bateriz en un lugar fresco
WS,

o, Recargar la bateria antes de reinstzlarla,




Lighting Tests aned Checks
The battery provides power Tor operation of
the headlight, auxiliary light, harn, taillight,
arake light, neutral light, and flasher lighe If
none of the above aperates, always check bt
tery, voltage belore proceeding lurcher,
Low battery voltzge indicates cither 2 faulty
Battery, low baltery water, or a deloctive
charging system. Sco page 612 “"CHARGING
SYSTEM™ tor checks of hattery and charging
syslern. Also check fuse candition, Replacs
anmy Uopen” fuses, There are indiviclual fuses
for warious circuits {see complete Circoit
Dhiagram.

1. Horn does not warlo:

a. Check for 12V on brown wire to horn.

b. Check for good grounding of horn {pink
wire] when horn button is pressed,

2. Bruke light cloes nol work:

a. Check bull

b, Check for 123% on vellow wira to brake
hahit,

c. Cheok for 12% on brown wire to cach
brakes light switch {frant brake and rear
brake switches),

3 Taillight does not waork:
g Check bulb.
. Check for 12V on blug wira.
<. Check Tor ground on black wire to tailf
lrake light assemibby.

=5

Contrivle et essai de Ueclairage

La batteric foumnit alimentation pour e
phare, moin auxiliaire, Pavertisseur, le fou
AR de e de frein et le émain de paint moet
el les clignotants. 57 aucan de ces éldments ne
[onctionne, lowjours comunencer par vénlicr
It tension de batlerie, Une faible tension de
Batterie mdigue soit une défectunsité de Iy
batleric ellesmame, un niveau d'électrolyie
trop Bas ow un circait de charge défectueuy.
Vobr page -1 2CIRCUIT BE CHARGE" pour
la vérification de la batterie et due circuit oe
charge. Veérifier dgalement I"état du Tosibile,
Remplacer tout fusihle grillé. Les  divers
cirenits somt dquipés d'un fusible propre
fvomr schiema dlectrique complet).

I, Liavertmseur ne fonctionne pas:

a. Veénfier le 2V oau fil brup de Maver-

lisseur,

b, Vérifier la mise & la mpsse de Paver-
frsseur (00 rose) quand e bouton o aver-
Liseur est pressé.

Le feu de frein ne fonctionne pas:
a Wérther Mampoule.
b Wérifier ke 12V au il joune du feu de
frein,
co Veérifier le 12V aw fil brun de chaque
contacteur de frein (sur Crems avant e
Arrere b,
3 Lefen AR ne lfonclionne pos:
a. Werier Fampoule,
b Werifier le | 2% ao £il bley,
e Verilier ln mise 4 Lo masse du £l noir d
"enzemble feu AR frein,

Pruebas v verificaciones de iluminaciton

La bateria proves potencia para el faro de-
lantero, luz auxiliar, bocira, luz trasera, luz
del freno, luz neutral v luz de destello, S
ninguna e les mencionados  funcionara,
comenzar por verificar el valtaje e la baterra.
Lin voltaje bajo indica; o bien gue la bateria
estd fallada, bojo nivel de agua o sistoma de
carga defectuoso, Ver pdging 6-12 “"SISTEMA
DE CARGA"Y para wverificar la baterfa v
el sisterma de carga. Tambign verificar la
condicidn del fusible. Cambiar los fusibles
quemacdss. Los diversos circuitos estén eugi-
padas individualmente con fusibels (ver el
diagrama eléctrico complelal.

1. La bocina no funciona:

a. Verficicar los 12V en zle cable marrdn
de la bacina,

b. Werificar si la puesta 2 tizrra de la bocing
g5 correcta (cable rosado) cusncdo se
preswona el boton de la misma,

2, Laluz del freno no funciona;

a. Veriticar 1z ampolleta.

b Werilicar los 12V en el cable amarillo de
Iz luz del freno.

c. Vorificar los 12Y en el cable marron de
cacla conmutador dz la luz del frono
iconmutadares de los frenos delanters
v trasero).

4, L& luz trasera no funciona:

a. Werificar la ampallata.

B, Verificor los 12 en el cable azul.

o Weriticar la puesta o tierra en el cable
negra del conjunte de la luz del freno/
trasera.

[l |
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Flagher lightlsh do not work:
Cheal Bulb,

. Right circuic:

Check for 12% on dark green wire 1o
light,

Check Tor ground on black wire ta light
assemlaly,

. Lelt circwil:

Check for 12% on dark brown wire 1o
light.

Check for ground an black wire ta light
assembly.

Right and left circuits do not work:
Checle for 12V on brownSwhite wire to
flagher switch an left handlebar.

Check for 12% on brown wire (o flasher
reday.

Replace flasher relay,

Replace flasher switch,

Meutral hight does not work:

. Check bulb,

. Check for 12V on sky blug wire to neu-

tral savitch,
Aeplace neutral switch,

4. Les clignesbants ne fanciioninent poas:
a0 Wenifier Maempoule,
I, Clircuin droil
FpVerifier le L2V g 10l vern donee vers
clianodant,
Ipvernilier bnomrise G L mosse do O sedr duo
clipnoedant.
oo Uireund ganche:
FiWerifier ke 12V au 11 brun fonce vers e
clinotsnt,
PUverlier Bomise G L pmssse de Vil oode o
clipnodant.
o, Les circwits sache el deoil e Fonetion
neal pres:
Fivérilier le 12V au il beendblane vers e
comimu laeur des clignotmls s saidon.
Niverlier e 12V oau Gl brun vers e relus
clugmaoteur.
JrRemplicer e elivis clipnedeur.
41 Bemeplacer e comamutaier
40 L temean e pedind-maort me fonctioimne
e
i, Wérler lampoule.
BoWerifier Ie T2V au G Bleo coel wers be
contacteur de point-maort,
o Bemplacer be contacteur point mioel

A, Lals) luz fuces) de destelle no funoio-

nafnl:

a. Werificar la ampolieta.

[3. Circuito derecho;

1 Werificar los T2W
oscuro e la oz,

Ziverificar la puesta a tierra en el cable
neqre del conjunto de 1z luz,

en el cabie verde

g Circuito i2guicrdo:
Tivenficar los 12% en el cable marrdn
oseuro de la fuz.
2h verificar la puesta a tierra &n el cable
neqro del conjunto de la Ter
d. Los circuitos derscho e rguierda no
functionan:
1F Verificar los 12% en el cable marrdns
Blanco dsl conmutacdor de destello en
el lado izguierdo del manubrio,
2i%erificar log 12V en el cabde mmarcdn
el relé oe dastelin,
3} Cambiar el relé de destelio.
di Cambiar el conmutacor de desislls,
4. Laluz de noutro no funciona
a. Verificar la bombilla,
12% en el cable
ciela del conmutador de neutro.
o Cambiar el conmutador de neutra,

b Werficar lovs arel



Flasher Relay and Horn

1. Flasher relay:
Tha flasher relay is employed 12V, heat
ripbon type.

2. Harm:
The horn has a tone volume zdjusting
SCrew On it back,

Relas des clignoteurs ef avertissenr
I Relus des clignotenrs:
Le relais des clipnoteurs ulilisé est du
tvpe 1 2% & hilame.
= Averiisseur:
Ly dos de Favertissear est munt o'une
vis de réglage de fonalics,

——
-
=

. Bugiury

. Bain swed gl

. Flashar ralsy

Flasher switch
Flasher indicator lighe
Flashar lighd

B3 Rl -

]
h

. Banicrse

Commulatzur $allumage
ltelzis dox clignotenrs
Curnmuditens des clignorengs
Tématn ces clignnteirs
Clignarleurs

1

fd foa mm

Foln e

Hainriz

Conmutador princigal
Aels de dosinllo
Conmuiader des desinlis
Lue indicadara i dasbella
» Luz e destella

MoE L

e —
-
b

Switches

The main switch and right and left handlebar
switches may be checked for continuity or
shorts with a Pocket Tester on the (0 = 1)
snals,

Interrupteurs et commutateurs

O peul détecter les coupures ou courls-
circuits dans le commutatenr dallumage el
les commutateurs sur puidon 4 Paide du con-
tradewr de poche (réalé sur Péchelle o« 1)

Relé de destello v bocina

1. HRelg de destelln:
El relé de destello de 12V emplzado es
de tipa cinta térmica.

2. Bocina:
La bocina es posee en su parts posterior
un tornillo para regular ol valumen del
tanao,

U, Auijusting screv
1. ¥is de piglage
1, Torsille d= ajuste

Conmutadares

Lz continuidad o cortos circuites del con-
mutacdor principal v de los conrmutacdores
derecho e izguierds del manubrio, se puenden
controlar con un probador de balsilio {2 x

1.

§-23



1. Mamn switch

Swmitich
Fnsiisn
oH
OFF
LOCK
.F.

\iire Calor

r L

T2 Thee key e e parmdesid in el geasition,

30 The kanslebar can be lockad in hes gosilion,

2 Engine stog switeh (right handlebar)

Holch
PrsiTen

HLIM
OFF

Wire O

olar

G

P TR S

AWy

3. Lighting switch {right handlebar)

Switch
Frosirinm

o
O
(FF

Wire Crlor

Br L LiB
[ P T o
1

&4 Htarter button (right handlebar)

Bullaa
FPrsition

MUsSH
OFF

L |Graurdi| LJE |

Viire Caboe

—

[ g —

B4

[, Contact o cld

'easitzisn Conlenr dus lils .-".1' ;
.:Il:' Ia vl Ik Hi | 1. Lk |f .":..
M 1=} 1 |
arr E
LK ! 1|z
I i 1 —— 1|2

1. Conmutadar principsl

2 Sir cette posilion. 13 ¢l peni éore enlevie,

20 Coupe-cirewit & arrét de motewr {oalé

dleonl gl gudon)

ot < Crptaleir de Tl

Conpecirouit) g I
TLM o
CHE

X Commuelabewr déclirame

Euidon)

Fositapn e | HHEEE <
cammutitver [ g 1
[ .

Lo leer o

M
) i e e
orl

fil
L0

(ot deodl i

Pasition 4l Couleur de fil

Pcattien Low | pseee | Lom LK
ENFONCE P - ]
e -

2o S oecTe gostiin, 13 tirection peol fdre Irlamepieina:.

G Bowton de démarrenr 0eotd du guidond

Prsician del i Calar el calilis [y
. : SRR £
comal Ladon "1| R L ! LB |y
)] o — ] - -!._. .
GFF : . | 1
LG | | i
a s Foct s w2 O
1: Croesla pasicide se pesde socar b e,
d:En oesta pasicion st puede crabar el maruboo.,
2. Conmutacdor oe parads del motor

clerscho del manubrio)

Pasicidn dat Celar il cakiln

canmuiader HE | oHAY
ﬁlJN 1 :. ....' |. e
LiF I

z
7
{ladio

3. Conmutador de iluminacién {(lacla cere-

cher del manubrae)

——e

Color del catile

Pesicidn dyl

connml aror . |

hd

|
_1
F'l:l Lr 1
CFE

rros nLes

d. Botdn de arrangue {lado derecho del

rras b

Fagsgificn cinl

betda Low | mase | LB
ErRFLLIE i —I- ;
aOFF ' o—

[t v ROy [ e I




3. Dimmer switch {left handlebar)

Seinh Wire Lol
Fimitian

HI

- i -
WS ==

6. Turm switeh (laft handlehar)

T
Switely Wiirn Codor |
Pasitian = .

. [ Y |_-_|I; I Hl-u"lu'\l -i

L o i

ol T SrE [ -

I | i : | s

7. Harn butten (left handlebar)
Hutnm i Wirn -'_'“._u..h;:r

Positian P |Groumd

PLISH ' b

(IFF i

&2, Passing hight switch {left handlebar)
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STARTING S¥5TEM

Description

This medel is equipped with a starting circuit
cut-off switch., The starter motor is 50 designed
that it can be started only when the fransrmis-
sign iz in Meutral or the cluteh is disengaged.
Accordingly, the starter motor will not start
when the transmission is shifted inlo any
positian other than neutral, unless the cluteh
Isver is pulled in.

In addition, the starter switch is so constructed
that when the "START™ swilch is turned on,
the headlight goes off,

Function of the Diode in the Relay

When the transmission is in a position othsar
than Meutral: Turning an the clutch lever
swilch (Cluteh iz dizengaged by pulling the
clutch lever) makes the safety relay to furn on,
I this case, the diode interrdpts the flow of
current from the main switch to the nautral
indicator light and (o the starting circuit cut
off relay, and thus the light will not come an.

i
g%
[=+]

SYSTEME DE DEMARRAGE

[hesoription

Cloooddele estomung dan relais de coupure da
cirewil e démerrmge. Le démarreier leciringne
est concte Jde manicre lelle gu'il ne peut élne
mis en muarche gque lorsgue B beite de videsses
est au point-mort on lopsgue Pembrovage
Nesl (LS en prise.

Drome, le démarrenr €lectrique ne seomel pas
e marehe lorsgquee by bodfe de vilesses est dans
une position aulre que le point-morl, i moins
cpue le levier dlembirayags soit fird,

En plus, le reliis du démarreur est consteuil
e maniere Celle que le phace s lemn gquaond e
Douton "START™ et enclencid,

Fonction de ln diode du relnis de coupure
di circuit de démarrape

Chind o bodte Jde vitesses o5t dins une rose-
feon awtre gue le point-meoct: Lo Fecoieiure
du contacteur du levier embraysge fale-
Bravage par traction du levier d'embrayage)
fall enclencher be relais de coupure du circul
e clémarrege. Dans ce cas, Lo disde coupe e
pagsipe dir courant du contocleur a clé aw
teamoin de point morl el au relais de coupuane
du cirecuid de dédmerrage, 20 ainsi e tEmoin
ne s allume pas

SISTEMA DE ARRANCLUE

Description

Este models estd equipado con un conmuta-
dor de corte el circuito de arrangue,  El
motor de arrandgue estd disefado e maners
tal que se puede activar dnicamente cuando la
transmisidn estd en nuetro o & embragus
desengranado. Por consiguiente, e motor de
arrancue no e activard cuando |z transmisian
psig Bn cuslguier otrs posicion.

Adermnds, 2 conmutedor oel arrancador Bsta
constrigicle e modo gue cuando se acliva
el conmutadar "START™, 1z luz delantera s
rana,

[51]

Funcionm del diodo en 2l relé

Cuando s transmision es5td en cualguisr
posicion que o sa la de newtro: Al sctivar
ol conmutador e fa manga del embrague
el embrague e desengrana con la manija
del mismo), se activa &l rels de seguricad,
En este caso, el dicdo interrempe ¢l pasage
de corriente desde el conmutador principal
a la iz el indicaclor de newiro v al rela
de corte del circuile de arrangue, v de esie
modn no se encienda la luz,



Dperation
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1.

Mmialeal andicalor lapght
Bdain spmich
"BTARTT uinan
Battisg

Sturier molar

ML el
aturiing circuil

vial 0fd relay

. Cluteh lwser swiich

Dwnecle
Flautral seilaly

Vhen the transmission is in Meutral: l.

Fanetivnnement

refesdeg I = )
i !mTLlj | ! = ﬂ
Y .|} I oy -
| w {e |

Dwand o boite de vilesses es1 an point-
T

Meutral switch

Cluteh lever sweitel . OFF or O8N J

. When the main switch is turncd on while
the transmission s in neutral, the starting
circuit cul off relay s closed and the
relay 15 aotuated,

O
Contacleur du levier dembravage

COFF ow O

Contacleur de point-mort .,

i Uheand Jeocontieteur 8 clé est enclenchd
tardiz gue I boite de vilesses es1 a0
pent-mort, fe circuit du relass de con-
pure du circuir de démarrage est fermé
el e relids est actionné.

1.
k)
3
4

2
1.

Funciondmiento

Temcin Je puint-mar
Ul lenr & cld
Bonlan “STARTY
learrerys

IREmmapreny e Trigae
elan cha demarmeae
likzis ce canpaine dn
circull de dmarrage
Conmtactour e levis

it Emlravape

ks 25
Uontiacreng de poinlamore 10

R

o

Luz anscpdara de neutra
Conmuzndar principel
Hotdnm “START™

[EE RN

Ster de= arrangue
Conmueadar 4 priangiia
Feld g cosie del cirguito de
ArrangLn

Canmuzidor ik Lz smonaja dal
cmbiigiue

(ot

Canmutodos e meutro

1. Cuandao la transmisién estd en neutro:

| Conmutador cle meutro .., .-, .., 'DN'—|
Conmutador de la manija del embrague

vvai..OFFUOM |
: S ]

0. Cuanda se activa el conmutadar prinoi-
pal  rmientras la  trasnmisidn  estd en
neutro, &l relg de corte del circuito de
arrgnoue se cigrra vy el reld se activa,



Cluteh lever switch - OFF

ha =

L

=d

=

oo de

o, When the "5TARTY button is pressed,
the cirewit from the main switch to the
starting circuit cut off relay - staror
switch zssembly - "START™ button i
closed, and the starter switch assembly
is turned on, tTus causing the starter
Imator to Skart.

‘When the cluich lever s released whils
the transmassion 5 in a position other
than noutral:

Fleutral sweitch ... OFF

pei]

Since the starting circuit cut off rolay
circuit is kept open, the relay is not
actuated, and it is impossible to turm on
the starter switch assembly by pushing
the “START™ button,

&5 a result, the starter motor doss not
run,

Iy, Coined om appeede sue le bogfon
CETARTT, le cirecwl du contactenr a cld

wn relais de coupene de cipcuit Jde o de-

mrarrape — ensemble relars do démarrenr

bounton CSTARTY g5l Ferme, e
Fensemble  relais doe démerrenr est
enclenchd, famsant ainst melire e dd-

spacrenr dlectirmgue enomarche.

Chengd Be levier |i."l.‘:|'|'||'|z'{|',';|:7'_l._' el rehachd
alors gque L bofle de vilesses est dans ane
frosilion autre gie le paint-mor;

Conlactewr de pomt-mort . .. OFF
Conlactenr du levier d embray age

. OFF

i Le cirowl e relais de coupures du circuit
dle démuarragze Eland muinlene  puvert,
[ relais nest pas enclenchd, <f il 25l
impasssible drenclencher Uensenble mels
du ddmarvenr en appeyant sur le bouton
PETARTY. Le démarreur dlectrogue e
peut dong pas lre mis 2n marche,

Flavgral inclicadon gl
Il seuitch

"STAHT hiutton [ | F
Ballzry I Laal :]|
Slarter mlar i T
SIarter sdsiich

SLin fiary ¢intail

vt ofd ralay
Clueh lewer switeh
Dhcsdn

B=wiral waitch 1

-~ Y
(L

i1

6.74

-

| -
y } 0
=L 1
B |
e S|
: r 1 | "E . |
B 4
|

L

1.

b, Cuanda s prasiong el bowin "START™,

Conmutador de neatea . oL oL L.

st oiorra of

cireuilo

e el

conmutador grincipal al relé de corte del

gircuito de arrangue —

conmutador  de

Arrandciie -

coajentn del
hiarrdin

AETARTY, v ol conjunto del conrmuta-
dor de arrangue s activa, ponienda en
marcha el mator de arrangue.

Cuando se suelta la manija del embrague

imientras la transmis

i estd en cualguicr

plbra posicion gue no s2a la de neutro:

CIF-F”!

Commustador de o manijo del embrague

a, Coma sl

Tewinir de pointamar
i lac e 4 cld
Boalan “STARTY

. Hadders

I marrinr el i

o Belais du dlepasipmer

| B0 B o I .;|:||||||.|-q, dn
carenat e demirsigs:

Lol sl evier

cexinensss OFF I

circuito del oreld de core oo

rmantiene abierto, 2 eelé no se activa,
voes imppasible encender ol commutadar

e arrangue
"STARTY,

Coma resultaco s oesto, el

presionancle el

botdn

motar oo

df rarngue no 5B Hﬁ(:ii—!‘r."iji-?.

-J{:!.‘h.l.'h!,_'\-:.l—

=]

dremihmy g

|17 IS 5 5

Conbi eur de pant-men 10

Luz inchemfors di auiedra
Cosnstacur principal
Hptdn CSTARTY

Eareiia

flator <l arrzngue
CAEMUOEar o grogmsgun
Bl oo cors del circuita
i frenndgien
Cammmutmior un i manijn
el arranicque

ImETy o fe

CarEnma I e meairG

closele @l
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| Medzral switch
1

When the clutoh lever s disengaged by
jpullivig in the cluteh lever while the trans-
IMission is ina position ather than neutral

O ] =1 3
lutch lever switch .. ON ]|

A. Since the clutch lever switch is on whils

the neutral switch is oft, the following
circuit—main switch—starting circuit cut
aff reley—cluich lover switch—is closed
and the starter relay s actuatcd. The
subsseaquent opsration is the same as 1.

Starter Mowoer Bemaoval

1.

4.

i

Dizponnect the wires from the bhattery,
Hemowve the negative lead wira first,
Remowvs the left crank casse cover.
zconnecl the lead wire from the starter
mator,

Remowve the starter moter by loosening
o securing balts,

Flace an oil pan under the enging and
drain the snging oil,

1

4, Enlever e

(el i'L':I'I'Il':-E'l.I‘r'i!.Q-_!L' IeEl pas eno prise,
par  trachion e levier  dembravage,
alors gque la bofle de vitesses est dans
e posiiion aulre gue e pois-mar:

Pl e T N L1
Conlacleur de point-maort . _ . . . OFTF [
Contacteur du levier  embrayige
........................ LY

. Le contacteur du levier d'embroyaee
chant fermd alocs gue le confacizur de
pemnl-mort esb oowvert, e circwnl swvant

contacleunr a ol relais dle coupure
du circurt de démarrage — contaclenr du
fevier d'embeayape eat Terme et le
démarreur  esl

L apiération quisuil est b mEme qu'en 1.

relars <l cnciencig,

Dépose du démarrenrs élecirigue

oo [¥ebrancher les cilles de o Batlerie.

[retrancher dabard le cible négatif.

2. Enlever le cowvercle de carter sawche.
déminrrenr

Ao Débrancher le cable  duo
clectrigue,

ddmarreur  Flecivigue en

desserriant ses deus boulons de Qixation

50 Metdre un rdeipient sons e omoleor ot

widlarger Uil de co-dernier

d. Cuondo se desembrage mientras la trans-

misidn esté en cualguicr posician gue no
sea la de nentro:

Conmutador de neatre . L, .. ... .. D[—'F-l
Conmutador de la manija del embrague

R ST R PR ot e

a. For cuante o conmutador de la manija
del embrague estd aclivado misntras el
conmutador de nautro estd desactiado,
&l circuito siguiente — conmutador princi-
nalrelg de corte del circuito de arrancue-
conmutador de la manija del embrague—,
g8 cierra vy ose activa el relé del arranca-
dor. La aperacion siquients es la misma
gue on 1,

Extraccian del motor de arrangue
1. Desconectar los cables de la bateria,

Quitar primero el conductor negativo.
o Quitar la cubkerta zgquierda del cdrier.

3. Desconectar el conductor dal motor e

drranquea.

4, Extwraer ¢l motor de arranguee aflojando

los dos pernos de sujecidn.

6. Ubicar un recipients vaclo dobajo del

moter v deenar ol aceite de motor,



&. HRemove the right crankcase cover,

Enlever

e couverncle

e

£,

Ouitar |z cubierta derschs del cérsar,



Starter Motor Inspection and Repair
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St mtar assembly
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Froant birackar assembly
ey
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Speceal mut
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Far b snring

[napection ef reparation du démarreewr élect-
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Inspeccidn v reparacion del motor e

arrandgLue

wodm a 1d —

]

e
11

17
13.
14.
15

16.
17r.

Fonsem e demarrenr clecirige
Epsemt b3 anclisil
Lnsem e suppiert avanl
Fuain1 Losrigue

L semuble porte-alais
Pialais 1

Iaiut

Emsemible support arrigre
Bilaas 2

Evrou secial

Foosieleble: Cerromer

LT

Cable de demarrour
Capuchan

Haalap

Tipre ae desmarrcor

VIS O LEre remconigne

Copmjerte o8] motor de srangle
Canjune o la prmaiues
Carjents el saporie delandoro
Ao o

Canjuntn gl sup=tadar de T escobilly
Ezcalhilla 1

Empaguetidura

Canjunts el saanmmn 15eers
E=puhilla 2

Tuerca especinl

Aeanidils @lgtics

Tuercs

Cubfe del srancalo

Tapa

B

Ergranaie del rosdor da arrangas
Tornilbe e cabeza cdnica achatada



1. Check the owuter surface of the com-
muutatar. 1T its surface is dirty, clean with
#6800 grit sand paper,

2. The micainsulation betwesn commuotator
segments shouwid be 0.4 ~ 0L8 mm {0.016
~ 3,03 in] balow the segment level, 1 not,
scrape 1o proper limits with appropri-
ately shaped tool. (A hack saw blade can
be ground to fit.)

MOTE: -

Mica insulation of commutator must be une-
dercut to ensure proper operation of cam-
mutator.

3. The starter’'s armature should be checked
with an ohm meter for insalation broak-
down [shorting to each other or to
ground) and for continuity. Reference
figure iz given below.

Coil resistance: [
Armature cail: 0,014 5 = 6% at 20°C
[6E"F)

B8-32

[, Contealer In surizee du collecleur. 51
elle est sale, la nettover avec de la folic
émeri de # a0,

2, La profondeur du mice enlee les lomes
du collecteur doit étre de 0,4 ~ (0,8 mum.
A1 onplest opas le ocas, gratler jusqu’au

limites correctes avec un owlil de forme

convenahle, (Pour ce traveil, on peut
ufilizer wne vicille e de scie correctes
rment meulde)

M. - e S L S e e T SR e
Pour sssursr un tenctionnement correcl du
collectenr, le mica siled entre les lames dua col-

[eclewr dotl Slre en retratl.

0,408 mim
DD E00E in)

A Vaide dan olinmétee, on doit contra-
Ter si enroulement d"ipduil du démar-
reur ne présentz paz de défaut disole-
menl  (eourt-dirawit  svec Lo masse),
La continuité de cei enrowlement doil
aussi étee controlée. La valeur de réfé-
repee 25t donnée ci-lessous.

fad

Eesistance denrowlemsent
Enroulemendt dmduil: 30120 © &%
| a20°C I

1. “erificar Ia superficie exterior del con-
miutador. 50 estd sucia, limpiarla con un
pagel de lija Mo, GO0,

2. Elaislandar de mica entre los segmentos
del conmuotador, debe estar 2 0,4 — 0,8
mrm baje el nivel del segmento. De o
contrarie, pulir con la herramienta ap
ropiada hasta el [imite indicado, (Una
hoja de sierra para metales puede ser
(il )

N.GTA: Tl . e P Yot Wi SR TR
El aislador de mica del conmutadeor debe
recartarss para assgqurar ugn funcionamiento
correcto de dste.

3. Con la ayvuda de un ohmidmetro se debe
cantralar la continuidad v zislacidn e
la armadurz del arrancador  [haciendo
cartos entre ellos o a maszal, & conti-
nuacion se indica el valor de referencia;

Resistencia de la bohina:
Bobinag de la armadura:
001480 = 6% a 20°C

|
|
——




|
| Riniimdm brush length: B.S mm (0,33 in:l_!

Canrinuity check
Cantpdle e cantingils
Canmorl de contingidag

Check the front and rear cover bushes
for damage, 1T damaged, the starter as
sembly must be replaced.

Cheek brush length. Replace brush if at,
or naar, limits,

Check brush spring pressure, Compare it
with a new spring. Replzce the ofd spring
if it is weak.

ReRRl R

Lanpueur de balais minimale: .5 mm

Insisdntion clnsk
Canrrdle disslement
Cantral de aislacidn

Contedler si les bagues de Masque avant
el oarmere ne sont pas endommagdes.
21 elles sont endommagdes, Mepsemble
démarreur doit étre changs.

Contraler Ia lonzueur des balais. Changer
les balais $'ls sont usés jusqu'a la limire,

. Controler la pression des ressorts de
balais, Comparer svec un ressort newf,
Chanper [e viewx ressort 8t est [aible.

Largo minimo de la escobilla; 8,5 mm

B.

Controlar si los forros de las cubisrtas
delantora y  trasera estdn dafacos. Si
fuerg el caso, se dobe cambiar el conjun-
to clel arrancadaor,

Verificar el largo de la escobilla y cambi-
arla si estd en el limite o proximo a él.

) |

Vorificar la presion del resorte de la es-
cobilla. Comparar con un resorte nueva.
Cambear el resorts vigjo si ¢ oncuentra
d2bil.



Starter Relay Switch Inspection

bl

&30

Chgconnect slartes
lay.
Connect pocker wester leads e the relay
terminals (obim x 1 scale).

reday leads ot the re

Turne igration to 0N position and en-
gine stop switch o "RUMN",

Fush the starter button. The relay shoull
click ance and the scale should read zoro.
I ar does ool read zero, the relay st
ne replaned.

If the relay does not click, check the
wirgs Trom the starter button and from
the batwery  [redfwhite,  blue/white).
Turn the jgnitien off. Use “ohms x 17
seale on tester. The resistance between
these wirgs should be no more than 3.5
phms., IF there is more resistance, the
relay should be replaced.

(]

[nspection duw relass do demaceesr

Crébranebier Des (8= e relids
Bramcher les fils e Molimmedine s

bogpes o peliens (ochelle obhms o« )
Mellre e conboctewr a ché sur b position
"OWY e le

modenr sur L posidion RN,

conmutleur Jhwerct o

Appuver sur e bouton du ddmareeur,

Le velais dair clagueer une Fots of Péchelle
ot mweligueer 2éroe 50 elle ofindigue pas

2ero, le pelais doid clre changd,

Si le relais ne clagque pas, contedler les
fils venant da bowton Gu démarrewr f de
o badderie frongeblane,  Bleu/blne,
Couper Liehiser
Tolims = 17 de Fohmumedtre. Lo résistance
artlre ces Brls ne dorl pas lre supdrieane

I"allucmsase, Uiclielhe

4 3,5 chms 50 oce n'esl pas Ie cas, change

oo,

Inspeccion del relé del arrancador

4
1.

Desconactar los conductores el relé del
arrancariorn,

Conectar los condoectores e oun pro
bador de bolsillo & las
relé tascala de ohms = 10

lerminales de

crcenichefo en
"OMT oy el comnmuatacor de paracda de
motar en TRUMNT,

Presionar ¢l botdn de arcangue. EI reld
clele activarse wna ver v la escalg indicar

Poner el conmutador o

cero @n la lectura. En caso contrario

cleboe cambnarse of reld.

. Baryamy Lesgd vars (g

. Baarime motor e wire

I=i0 a8 Danmeibs 1+ )

:

T il o demarrenr el tiriguoe

. Concductoer e e balaria (1)
. Comclssrns gel matar de sreangus

Siel rele noose activa, verificar los cabiles
desde el botdn de arrangue v desde la
bateriz [rojo/blanco, azul/llanca). Des-
activar el encendiclo,
“ghms x 17
teneia enirg 83103 cables no

Usar la escaia
del ohimidmetro, La resis-
dphe sur
mayaor a 3,5 obms. 50 hay mas resisten
cid, 5l reli dahe cambiarse



Starter Motar Installation

1.

PR e e

ey
il

Install the starter motor with the gear
and cham.

Install the starter motor securing bolts.
Install the right crankcase cover.
Connzet the wirs to the starter motor,
Install the left crankease cover.

Connect the wires to the battery, Install
the positive wire first.

Fatill the engine oil

plenon el L chaime,

[nstaller les houlons e lixation do

debmmarreur Slectrgue.
Fnstaller 1o cowvarcle de cerler droil,
Briancher e

rid|ue.

ciable au démarreur Elecl-
Installer e couvercle de carter sauche,
Bramcher les cibles sur la batoeric,
[nataller d abord be cible posidif

Fempliv de luile de maneir

rd =

(=

It

Hiue Wiz
Frud kit

Bl

HELire

| EREETTIILRN [ RTHS

LOhculiflarcs

RoajndfElnnos

Instalacidn del motor de arrangue

1

= R

Instalar el motor de arrangue con
engranajz v la cadena.

Instalar los pernos de sujecion del motor
e arranigue,

|

Instalar la ocubierta clerecha del cdrter.
Conectar ¢l cable al motor de arrangue.
Instalar la cubierta izguierda el carter,
Coneclar las cables 2 la hateria. Instalar
primaro &l calblio positiva.

Rellenar non aceite de motor,

fi-3h
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ESPECIFICACIONES

Especificaciones generales

Modalo . SR2L0H
Artiouio
Mo, 1B R 3%y
Mamero de identificacion del cuadro y errangue 3% 3000104
Miirnera de idantificacion del motor y arcangue I Ga000
Dirmensiones:
Largo total 2025 mm
Aneha rotal 515 mm
&lto total 1,125 mm
Distancla entre ruedas 1.335 mm
Distzncia minimi al piso [ 14% mm
Puso:
Pazo neto 121 kg
Aendimientn:
Capacidad de subida | 3o
Aadio minimo de gira 2,300 rmm
Distancia de frenade 14 v a GO kmi'h
Especificaciones del motor
Bouleln REZ00OH
Degseripoidn:
Tipno de motar De 4 tiempos, inclinado bacia adalante, simphe, 5.0.H.C.
Mlodel dir maoatar : v
Cilindrada 238 cm’
Calilire x carrers 73,6 x BES mm
Aolzcion de comparasidn 1
Histema de arrangue | Asrangue eldotrico
Sicterna due pneendico Erczndico & bateria {Encendido o transistog)
Sigtiema da lubricacion Lubricacion a presian
Culata clel eilindre:
Tipa de cémara do comburestiion Esfora 4 “hrguish™

FR



Moeiedo
Wolumen de la camara de combustidn
leon BRYES o WRPEF}
Espesor de la empaguatadura de fa culats

EFTER I LN FHEHEH
Tipa da transmsion
Topes e cojinete - {izguicrda)
flerecih )

Tipe da cadena v Mo, de aslabones

Dimenziones da la leva:

b AcfAltura de o leva): I
Ve I _ EX.
/ ,-'r.--.f"- a {Circulo de base): 1M
g R UL Ex,
{‘ Oy \ 4 C Az da la laval; IM.
| | EX,
iy L J_;'! Limite de dusgaste dal aje de levas
b T atic] ,_ Rusgquilzcion de b valvela;
Sudrmnsicn:  aluerin
- B -l cerradso
duracion
(IS TR aluertn
cerrado

cilrcidin
Superposicion de la valvuia
Balanciny ape el Balancin:
Diametro imterior del halancdn (D00]
Didmatro inderior del aje del balancin [D.E.)
Absertuara
Witluula, asiento de Lo vAlvula v guia de L wilvala:
Aberiura de la wdlvola lirial: M.
EX.
Blox, e walvulas por cilindro
Dirmensiones:

FeT
M

SA250H
0.4 om®

1.0 mm

Transmgidn a cadena lado izgquicendol
Cajimete a bala

Coplaete de apujas

BFOSN, 90L

A0,20 + Q08 mmeE 40 05 rm &
40,25 £ 0,06 mm <€ 40,10 mm
3214 1 0,08 mum = 3190 mm e
2106 £ 0,00 mm <= 32,07 mim =
220 mm

&25 mm

0,1 mm

BTDC 257
ARDC GE
275"
BEDC 647
ATDC 37
3767
E'I:I':'

T2 A0~ 12,02 mm = 12,06 mm &=
14,98 ~ 11,99 mmn < 11,596 &

Ul'l:'.nh U,ﬂl_i mrm 011 i 3

0,00 ~ 0,10 mm
012 0 1¢ mm
2 pricras

PR



Fodalo

Dndmatro de la cebeza da la valvala {A):
Anchn de la e e Lo vialvala (B1:
Anchodel asiento de la vilvualz (S}
Espesor del margen de Lo wilvala {D0-
Dimiy, ext, el '-':"_-1I:|-':||1 e la vidlvuia

Dea int. de la swia de bz wdlvala:

Abertura dal véstago 2 la guia:

Resories ol L vilvi las:

Loneived libre: Inarior
ExbiEricor
Indice de 1ansidn: Intarior
Exterior
Fresidn una vez nstalada [valvala eerradal:
Interior
Estiricr

Longited ung wez instalada [vilvuela cerredal:

Imvdetriar
Exberic

Largo una vez comprimida (walvala abiarma):

Imtarior
Exterior

Fresiaon um vez comprimida (wilvala ahieria);

Imzarior
Extericor
Midmetrn dal caksla: levtaricar
Extorior
Diamerro extarior dal devanado:
fmterior
Exteriar
Lirmite de inclinacicn diesda L yertical
Innario
Extrerior

M.
EX:
1.
[E
1.
Ex.
I,
Ex.
e,
EX.
I,
EX
i,
EXx.

38 mim

32 mm

226 mm

226 mm

1,1 mm € T8

1,1 mm =18 mm 5

e

1,0 mm

6975 ~ 59490 mm

G ARG - G 970 mum

3000 -~ 7012 mon <27 05 rmm =
FO00 -~ F01F am 3 05 mim B
0,010 - 0,037 men 20,05 mm e
0000~ D057 e 50,1 e

A mm % 38 S mm

43,2 mm AT, 2 mim =

K, =207, K; =271 [ka/mm]
B, a0, Ky =616 [kafmm |

A2.1 mm
A7,1 mn

12,24 1,0%g
237119 ko

25,1 mm
28,1 mm

36,6 2 2,6 ky
701449 kg
A0 mm
4.2 mm

21,8 mm
31,1 mm

1,7 mirmn
1.7 mm

SA250H

1.3

i

T e e



id mE———

mNladeln

Inclinacifn permisinla
deste lawereical

0.4 mm

B

by
Cilingrn:
Matarial
Tarmamnie ciel calibra
Limnie de ahusamiento
Lirnite de owalamisntc
Pistdn:
Abwertera del piston
Pozicidn de medicion de 1o abertura del piston
idesda la parte inferics del Talddn de dmbalal
Didgmetra inderior del pasador del pistdn
Diimatro extenior del pasador del pistan
Largo del pasador diel piston
Ciiimatro del pistén de sobratamario: 1ro.
Zda,
3o,
Ak,

]
|

=,

Aroodel pistdn:

Liseiio del aro del pistan: ArD SUREFiorn
2do, aro
Aro de apaine
Aro superior
2ila, arn
Aro de aceie
Aro superior
2da. aro
Aoy el porite

Haolqura dal axtremo del aio (mstalnin;

Aberivra entra el aro v 1z pared de la ranura:

F4.50 mm

ER2LOH

DHrwccidn de fas devanncng
{0 arrina a abajed

Euterino
o

|II Ingnrsar

Aloecidn de aluminio con manga de hierro fundido especial
3,70~ 73,062 mm = 73,6 mm &

0,05 rm
007 mm

00030~ 0,055 mim

5.5 mm

20,004 = 20,015 mrn <= 20,07 aun &
18,995 ~ 20,000 mun % 18,98 mm 5
B1 trim

73,750 mm

£, 00 mm

T, 25 min

Arolise

Moo liso

Aro de aczite con axpandidor
O~ 04 mm 0,7 mam

0,2 ~ 0,4 roem < 10,7 emum S
03~ 0,0 mm

0,04 ~ 008 mm =50, 15 mm &
0,0 = 0,07 mm < 0,1% mm =
I .
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Flndaln

Ao el piston de sobizetamaio: 1ra.
Aoy,
dro,
a0,

Cojinets de la cabera de L higda:
Tipo

Crig, ark. x o, exl. x ancho
Dia. agujn ® largofoantidad

Cinuenzl:
Ancha del conjunto del cigoeedal (F)
Deflaxidn del cigleial (O
Abeersorg diel Laen o 1o cabieza de la laela (G
Dethexadm del pae da la Lisla (P}

114 |||
|.d III" -
L

e

[

|

[ -

Cria. exn. pasador = larqo

Tiper e copens: fzguiardo
Derechn

Teper e seflo de acaite: lzgquisrdo

Dierisctin

Embirague:
Tipo garra
Mecansmo de smpuje de garre
Felazian ¢ método de reducsnin omars
Mlmers do contragolpe del engramage e redwsecidn gramane
Blermero de contragol pe del engranaje da transmisiGn primario

Bdmero de contragol pe del angranaje impulsado primario

Flaza dle fricciin:  Espesanfcantidad

SR 250
13,75 mm
4,00 mm

T8 mm
Fd KB e

Cojinete da anujas
31 = A1 € 27 mm
G % 17,8 mmd 14 piezas

b 95~ 5000 mm

0,03 mm o manos

0,35 - 0Gh mm

0,8~ 1,0 mm =22 0 mm 3

31 = 58 mm
BIANR AF-Y-5T
GA0E SH2-8-C4 con tratamiento aspesiil die cinlos
SD-2aA0-H-KE
S57-14-27-G-Hs

Tipo hdmedo, de disco muokziph:
Tiper empuje interno, aje de leva
TEOE G, 130}, engranaje recto

183 ~ 18%
15,51 1%%'3 i 1o Dherntes)

20,03 _Ig gg mm {7 Dientes)

28 mm 2 B mm G piezas

-a2




Mlescdndes

Placa del ermbrague: Eapesordcantidad
Lirme de alabeo

Rosorte de embrague; Larga libredeanidad
Pescdlongitud del jusgs de resnrie
Constanta de elasticidad

Abwerturg de empuje de la enwvelturs del embrague

Limite de flexion de la varilla de empuje

Zpe e Lo palanga de empuje: Tuarnain v tipe da cojinats

Tipo v amafo de solle de aceite

Tramsemisidan:

Tipo

Balacidn de angranaje: Triz
2dn.
Aro.
A1,
fitn,

Eje prinzipal (iznquierdo)
Eja principal (terechol
Eje dde transmisicn (izquierda)
Eja de transmesicin [larecho}
Ejer cfe transmisian (izguiarde)
Eje principal {isquierdo}
Aalaarin y mdiode de reduceidn secundaria

Tapra el cojineie;
Tepaex cie mojineie:;

Teper da sello de acapme:

Mecanisma e combios:
Sistema de operacicn
Tipn de cambios

Tipo de sellc dea merite: Palance da cambios

Filtro el aire:
Tipaieantidal
Carlnersdor:
Tipo oy Fabricanafeantidud
Iserea dis ilentidicacion
Imyeator principal (M.J.]
Imvgerccior ofe gire principal {M. AL
Inyveator da aire piloto (P4,
Aruepa dded invector: Posicion de agare M)
Irvyector cie agugn (M|

1,2 mimfh pieras

0.0% mm

246 mim <2 334 mm B S peezas
2065 kgs27 mim

206 kgdmm

0,90~ 0,35 mm

0.2 mm o rmenos

Cajingte de agujas [14-20-12)
5014 26-6.HS

Enqranaia constainle, b velocidades
374 (2 643

A21% (1,684

20073 11,261

2026 (1,000

23078 10,821

LR

G205

CA05

{10

S025-45-6-1

S 17.28-3.5

26/16 {2,875 /cadena

Toper retrocesa, socionatdo a pia
Tipo barra guea, sistema tambnre de levp
E0-13-32-R.H5

Ecoumi ofe yoma aneitada/1 pieza

BE34-10F MIELRIST gricra
3%A 00

212251

#1000

160

RGP26-3

.7

2 3o




Modeln

Corte an dianonal (2 4]
Ireynctor @ilona (P

Vualias dal tornillno

Iy tor de arranoues 15,0
Miyel del Fletadon

welonnlad da marcha en yvacio

Lubrrcacion:
Aneite fa motos
Cantidact

l Tign
Bormbia efr aoieite
Tipo
Crizmeton inleior da la enyolera
Profurdidad de la enealiora rendimientol
Lrametro del roto
Ecpezor dael rofor fremdirmiento)
Aotor externo y abarmira de bz enwoliura
Absarmara lateral
Abariura da la boguilla
Prosian e sheriura de la vdlvala de control
Tipe e filtro de ageine

SRELOH
# 1E6
#4740
Freajustadeo (2,00
L
3L 1 mum
1.200 rpm

Cantichnl toal: 1,6Y

Carga pericdica de acemes 1,3 6

Intercambio con el filtre de aceie: 1,34
Aceite de ometor SAE 2000040 tipe TEEY

Bomlra trocoirs

29,10~ 3 o 30,2 mam e
13,08~ 12,00 o =5 12,10 mm &=

2808 - 20,00 rmm 5 FHLEE mm &

14,908 ~ 12,00 mim <€ 11,95 mm &

0,0 = i, Th mm <4, 3% mm =

03 - 0009 o <20, 14 mm

0,16 rmm o menos <038 mim o omenos
1.0 bar {1.0 kgfom®}

Combinacitn filtro de papel con reticulado metalico

Especificaciones del chasis

Maodelo

Cuadro:

Crisero del cuardo

Sistema de ladirecsin:
Beelinacicn de) aje delgnizro
Biase ced inmeln de mclinacidn
Mimmara v tamaio de [os bofas en laosbeze de divecciin;
inginets supeng
Cojinate infoerior
i Angulo de le direccian

SRFRGH
Forma ofie diamista son IWbos de zoero

iy
121 mums

14 pezass 10497
19 plieeass 154
477 .

7384




Moo

Susparsin dielanters
Tipo
Trayecio da amor saguacion e Lo horquilla dalanera
Elastizidad de Lo honGualla delantera;
Livrgn ik
Largn fijo
Didmatro del alambie = diametro del eneallado
Constante da elasticiclanl

Didmatra axtericr <=l ko
Aceta die 1a horguilla delantera: Cangilad
Tipo
BuspEnsion 1rasera;

Tipe

Tiper cegulador oe o

Trayecus dalb amaor igpaemior

Travesio e L reeda trasers

Elasticidad dal g guador trasero;
Langiiucd Tilene
Langitud fija
Dia. alamore = dia. encallnla

Doty oo elgsticidas

Jueee libwe el brazeo aucilante Himits]
Eje pivote:
igmetro exierior
Tipo cojimene
Tipe y temano de selle contr palvo
Tannue da cormbustibls:
Lapciedied
Grado de combuseibile

Fiueda:
Tipo
Tarmaie e neomatiog: [l annara
Trasarn
Tipsn e Hlangas Dalangara
Trasera

AlEGOH

Horguilla 12lescdpesa
1411 mum

530 mm

495 mm

24« X E mm

Iy = 0,284 Lgdiom (0 T05 mm}

Koo = 10,30 kgl (100 = 190 mim)

37 mm

168 cm?

Acaita de motar SAF 1030 tipo "SET

Brazn nscilante
Amortinquador o aceils
T mm

HS rmirm

1HE rm

168 mm

6,5 % 595 mun

oy L4 kgdfmm 10 - 50 mm|}
Koi = 20 kg'/mm {50 = 70 mmn}
T mm

16 mm
Eoren sin aceity

MAHA-22 2840

1005 Y
Gasuling comin

Rueda a ravos
200159481
120:00-16.43R
1,60 % 14

215 16




WIRING O AGHAM

COLOR CODE

it gy . Bl

LR oL . Dluefiled

| = N Hed

Ar oo . Rrovam

Bl s Sky flue

i R P i YE'[WJ

[ Diark: brown
DG ..., Dark geaen
EF . Green

8 _...... Blak

P ..., .. Mk

Trfy L. . .. Browe Wi
HiY O, ... . HiackSYellaw
AN L, L Fac{&hlne
YL L GraantYellowe
L ... . Blusfthie
Wi, ... ... Vhiie

Vel L L L Wi iGipanin
Vil . . . . . White/Beg
LA, . .. . Bhen/Black
¥, . e .. Orange

SCHEM A DE CIRCLIT

CODE HE COULELTR

Lo ~inen IIEU

LR ... Llez ! Brisge
| e e Toupe

Mr . ... .. lirrn

B .o o Blewe cled
Yo e Juune
Choo.o .. Lirisiy Coitd
D 5o e s Vert faned
I Rl 1 T 5
B...,... Huoir

Pl [Rarse

Erw o, L. BrugBlane
Y ... Mricd Fune
B ... R puge Blam
Y L. . Verdflaupe
LW . ... . BRawBlme
L . Bl

WG o, .., . HlnciWert
Wik ... .. DhoctRusipe

Lik, . ... BEnfHaoir
I KPR N N HTEY

MAGHAMA ELECTRICO

CODMGO COLOA

L Sl

LiF . AnulfBoin

E . Aojn

Or . Marsdinn

0 e Al celesin

¥ Sorigrillo

ik .. Masedn alsours
[T SRS Werde piscura
(] s . Wi
B, Hegro

Pl s

Hr . Maredn/Binnoo
gy . Negraf Ao
[T Amoibiznco
G . WerdedAmnriln
L A2l Ao
wo Glance

{11 Elanea ol
A BlarncedFojo
LIk, . AzuliMegio

[ o . Anaranjada



LUBRICATION CHART TABREAL DE LURRIFICATION CARTA DE LUBRICAGIOMN

Bresiher pipe ToAriwe b oeame T
Peiyai & pempTard

Iutia respirclero

\

Curn shadi ____—-1 H

Cpz de lawas

From nil purng
I pampe G hinile |
Llesele La Biemksn oo geod b= Y

T3l Fil per
=== Filtre 'huily ——
Filtro e aozine

Crank shaly
——— Wilchrooquin .__

Cigwial 5 i
Al pumg Wain pwle =
Fompe o hnile Arbre priveipal ————""" LH Z
Barnbia cle acie Efe principal
\H\ .
CHl Alrainar Cirian axin

Crepane i hnile Arlsne dientraimeiein =
Eir rirtdor Caluclar de geoife 1




§% YAMAHA MOTOR CO.LTD.

“lp




—

Modilo ~ SR25OH -
Dosgaste de la Manta (imite):  Delanters/Trasera 2 mm
Resgasie wartical (I{mite]: Crelantera/Trazera 4 mm
Tipo de cojineta
Furerly ddelanbiera {lzguierdal B202-RS5
{Darachal G200 38,
Ruwada trasara {lzeguierda) G203
{Darachz} G200
Tipo da sello e perite:
Rueda dalantera il zguierda) ADd-R0-a2-F
iDarechal S020.30-7
Engranaje de contador 20-7-14-7
Rueda trasera ilzquicrdal T
{Cerecha) SD-28-47.7
Cadena de transmision secundaris
Tipa B20D5
Momero de eslabones 102L
Pzio de la cadena 15,878 mm
Juego likere de Lo cadena 25 “_-_35 i
Frona (Delantera)
Tipo Freno a tambaor
Didmetro imterior del tambor 160 mrn = 162 mrn &
Diametro de iz zapata x ancho 152 & 25 mm
Espaesor del tarro A i <& 2 m 3
Frenn {Trasaral:
Tipa Freno a tarmbor
Crisimuesten interior clel Gambior 130 o < 132 mrn 3
Crigmerro de la zepata x ancha 122 & 28 mm
Espusor del forro 4 e <5 F mrm #
Especificaciones eléctricas
Modelo

Woltaje

Listema de encendida:
Tipno
Rasistencia de la bohina pulsadora
(Blanco/ Hojo — Blanco\Warde):
Cristribucion de encendido:
Sovance de entendido:
Tipo de avanoe:
Angulo de avance
welpeidad del rmotor al comienzo del avancs

SR2A0H

a2V

Encendicdo a bateria (Encenditls o transiston]

OO0 E 0% g 207
BTOC 1407 2 1.200 rpm

Eléctrico
Fr
2.050 rpm

736




SCEE S S

Madelo

Welaoitlar dal motor coe avaince méximo
Bobina de encendilo:

Flaleln/Fabricants

Hujia

Resistanciz dal devanado poomism

Resimtana: del devanado sacundario
Bujia;

Tapro

Fodgura s L lmejia
Linm el 7021, ;

MladelodFabiricants

Gisterng da carga:

Blagrusto alternados CA-
Meodela/Fabricane
Tamaitw e Iy rosca del gxiractor del rotor
Galida
Hesistencia de la bobima (e iluminacian
[Manco-Blancel

Rectifiznlor con reguladan:
ffcdalof Faliricante
{(lectidicaion)

Tepo

Chapstalarl

Vaoltaf o desrcugtien
| Fisgulaclory

Tipea

Mokt de ragulacian

Armperags parmisiline

Halaria:

Modelod Faliricain e
Capcidad

Incice de carga
Pesg cspacifico

Sisteim e anrnague!
Motor de arranque
Tiou
Fabricanto/Modelo
Salichs
Fecistanoia de la bobime e Loarmatlers

SRZE0H
3.750 rpn

CRA-S5HITALHI

& mernB00 rpm
ZIGIEE 100 5 2070
THKE 200 2200

BFVES [M.GL.EL}
1,7 = 0.8 mn

T 102/ HITACHI

Fi1/0-58/HITACHI
M2 P1D
TAVHEA 2 4,000 rpm

03901 Y 18% 2 2000
EHF?3 1 2C/5HINDERGEN

Tipo CoL, onda complera de fase simple
128
2000

Tigun G0
14 BY
124,

12M1E3M-A000 5,
12 124H

1.28 » 10 huoras
1,280

Tipo onqrans consiania
RMIPFON DEMNSOSADEAD]
0.5 kW

00180 2 6% 220°C

737




0l Al SRIS0H B
c : |
| Tamadin de awcobillafcantidad 12 % 8% 6B mm/ 2 pieza |
1 Limita de dusgaste 8,5 mm |
! Prissican odiel resnrtie Ghil ~ &g |
Ceiiirnastre exterior del conmutadaor Limite de desgaste 2B mmi27 mm :
Aecorte da la mica 108 mum |
Conrmetadar da arrancue |
Fabricanta/Modalo HITACH A04-70 |
Ampearaje asignado Rifirmen cbe 2.0 {
irltaje de corme Mdximo da 6,5 F
Sustema de duminacidn: I'
Tipo de luz delaniara Tipo ampolleta |
Woltaje de ampolletafcanticaeg |
Luz delantera 12, SN/ '
Lz trasera 13, 8w = 1
Luge clel fremn 128, 29W < 1 |
Luz die destelio T3, FTW = 4 {
Lz ireficadoe e girn 125, 340 « 1 '
Luz ol medidor 12, 3AW = 1 i
Incficscderr ois I Lo sldn 12%, 34W =1 |
Indicador de nautro 15, AW « 1
L auxiliar 12, ZAW x 1
Haocana!
Modelod Fabricants CR-12/MIEED HORM
Hesistencia del devanado 15458 & 10 a0
Amparaje 2,08
Reld di= cdestebln:
Tip Tipa cinta Ermica |
nadalod Faliriganisa FROTISMIPPON DEMSD F
Frecuenciz oe rlesielio a0+ a9 giclo/miinuio I
Capacidad T30 200+ 3w |
Fusilyle: F
| cindiee . 208 |

7-3B



Especificaciones sobre apricte

a2 oaprekar

Menor:
Culata dal sihinlres, cilindra

Cushierta de la culana del
cilareiro

l Placa el conjinene el eje de
liznais

Tormilla de comtenl die aoisite
Bupia

Cuha del eguitibearlo
Magaeto e walane
Abrerivra de la vilvala
Concnna clemdatla de feva
Tenzor de la cadana

Bomba da gooite

Tapan da drenae
Coulrier i el filirn

PFerne da purna
Desiritsuader del carburadon

{ Grampa de la manguera del
casrbrurador

Culvierea da La caja el filtrn
el aire

Caga dal Tlteo the siires
Conjunto del tulba de escans

Carter, cubiertia

Flaca del cojinata aquililisadi

Hosta v mornberee e [a picza

AR [
MB

Lk
ME

S

RiG

4G
ME

B I
MG

M

Peiro e aguonat
Permo hexagomal
interng

Parne hexagonal
L

Porno haxzagonal
nlernog

Tarmilin de cabeen
chnica achatada
Metmn bewagonnl

Permo hexaquemal
Tuerc hexaponal
Tuerza hexagonal
Tuerca hexaygonal
Tuerca hexagonal
Parne

Farno

Tusarea

Tarmilla de cabeza
Edhneta ackurkacdi

Permo Bexagnnal
ingeren

Tormlles e calueza
conica achatara
Borne hoxagonal
Farne hasagonal
intarnd

Tamillo de cabere
Coneca acku i
Tamitla de cabeza
e achutacda
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Especificaciones generales sobre par

Las siguientes especificaciongs sobre par
deben poegarse en cacds motocicleta, Cuando
s¢ aprieten los componentes fiadores do
segquridad, los pernos prinsionsros se deben
apretar en etapas graduales y segUn wna
forma gue no procduzea glabso a la pieza a
fijar, Los ajustes de torsidn estén consice-
racdos para roscas seces y limpias. El apriote
debs hacerse siempre cn la tuerca, NUNcE en
la cabeza del perno.

MNOTA; —
Ciertas pinzas con espaciacos de roscas dife-
rentos pueden requerir torsion distinta, Con-
sultar el Manual de Zervicio o al distribuidor
5 s prosenta el caso.
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CHEMINEMENT DES CABLES INSTALACION DE CABLE
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