ESPECIFICACIONES

SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE
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(incorporado en el Conjunto de la
Bomba de Combustible)

Elementos Especificacion
Depdsito de combustible Capacidad 45¢
Filtro de combustible (incorporado en
el Conjunto de la Bomba de Tipo Tipo de alta presion
Combustible)
Regulador de la presién de
combustible Regulado 343 kpa (3,5 kg/cm2, 49.8 psi)

Presion de combustible

Tipo

Eléctrica, tipo instalado en depdsito

Bomba de combustible

Impulsada por

Motor eléctrico

Sistema de retorno de combustible

Tipo

Sin retorno

SENSORES DE ENTRADA

SENSOR DE FLUJO DE AIRE DE MASA (MAFS) [1,6 CVVT]

> Tipo : Tipo film caliente
> Especificacion

Flujo de aire (kg/h) Voltaje de salida (V)
4,9kg/h 0,7V
7,3kg/h 0,9v
12,2kg/h 1,18V
20,8kg/h 1,51V
28,3kg/h 1,73V
38,9kg/h 1,97V
64,7kg/h 2,4V
113,3kg/h 2,9v
185,3kg/h 3,35V
256,0kg/h 3,64V
404,6kg/h 4,07V
476,7kg/h 4,25V
603,3kg/h 4,56V

> Tipo : Tipo sensor de presidn piezorresistivo

> Especificacion

Presién (kPa)

Voltaje de salida (V)

20.0kPa 0,79V
46,66kPa 1,84V
101,32kPa 4,00V
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> Tipo : Tipo termistor
> Especificacion
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Temperatura (°C)

Resistnace (kQ)

-40°C 41,26 ~ 47,49kQ
-20°C 14,26 ~ 16,02kQ
0°C 5,50 ~ 6,05kQ
20°C 2,35 ~ 2,54kQ
40°C 1,11~ 1,19kQ
60°C 0,57 ~ 0,60kQ
80°C 0,31 ~ 0,32kQ

> Tipo : Tipo termistor
> Especificacion

Temperatura (°C)

Resistencia (kQ)

-40°C 38,88 ~ 50,77kQ
-20°C 13,20 ~ 16,83kQ
0°C 5,12 ~ 6,12kQ
20°C 2,20 ~ 2,69kQ
40°C 1,02 ~1,27kQ
60°C 0,52 ~ 0,65kQ
80°C 0,28 ~ 0,35kQ

> Tipo : Tipo termistor
> Especificacion

Temperatura (°C)

Resistencia (kQ)

-40°C 48,14kQ
-20°C 14,13 ~ 16,83kQ
0°C 5,79kQ
20°C 2,31 ~ 2,59kQ
40°C 1,15kQ
60°C 0,59kQ
80°C 0,32kQ

> Tipo : Tipo de resistencia variable
> Especificacion

Angulo de mariposa

Voltaje de salida (V)

C.T

0,2~0,9v

W.O0.T

Min. 4,0V
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Elementos
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Especificacién

Resistencia del sensor (kQ)

1,6 ~ 2,4 kQ

> Type: Zirconia (ZrO2) Type
> Especificacion

Relacion A/F Voltaje de salida (V)
Rico 06~10V
Pobre 0~04V
Elementos Especificacién

Resistencia del calefactor (Q)

Aprox. 9,0Q (20°C)

> Tipo : Tipo efecto Hall

> Tipo : Tipo sensible a campos magnéticos
> Tipo : Tipo piezoeléctrico

> Especificacion

Elementos

Especificacién

Capacitancia (pF)

950 ~ 1,350 pF

Resistencia (MQ)

4,87MQ

ACTUADORES DE SALIDA

> Namero: 4
> Especificacion

Elementos

Especificacién

Resistencia de la bobina (Q2)

13,8 ~ 15,20 (20°C)

> Tipo : Tipo bobina doble
> Especificacion

Elementos

Especificacién

Resistencia de la bobina de cierre (Q)

14,6 ~ 16,2Q (20°C)

Resistencia de la bobina de abertura (Q2)

11,1~12,7Q (20°C)

Rendimiento (%)

Velocidad de flujo de aire (m3/h)

15,00% 1,0 ~2,0m/h
35,00% 7,0 ~12,2m'/h
70,00% 38,0 ~ 50,0m‘/h
96,00% 55,0 ~ 65,0m'/h
> Especificacion
Elementos Especificacién

Resistencia de la bobina (Q2)

16,0Q (20°C)
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> Especificacion
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Elementos

Especificacién

Resistencia de la bobina (Q2)

6,9 ~ 7,9Q (20°C)

> Tipo: Tipo stick
> Especificacion

Elementos

Resistencia

Bobina primaria

0,62Q+10% (20°C)

Bobina secundaria

> Tipo : Tipo de acabado doble

> Especificacion

Elementos

Resistencia

Bobina primaria

0,87Q+10% (20°C)

Bobina secundaria

13,0kQ+15% (20°C)

ESTANDAR DE SERVICIO

Avance de encendido (Después del calentamiento, en

ralenti)

BTDC 5°+ 5°

Rpm de ralenti base
(Después del
calentamiento)

Posicion punto muerto, N,
P

720 + 100 rpm

Posicion D

660 + 100 rpm

PARES DE APRIETE

Elementos N-m kgf-m Ibf-ft

SISTEMA DE Tornillos de colocacion del ECM 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
CONTROL DEL . ]

Montaje del sensor de oxigeno calefactado - - -
MOTOR Banco 1/ Sensor 1) 49,1 ~ 58,9 50~6,0 36,2 ~43,4

Montaje del sensor de oxigeno calefactado 49,1 ~ 58,9 5.0 ~ 6.0 36,2 ~ 434

Banco 1/ Sensor 2)

qutaje del sensor de temperatura del 24,5 ~ 29,4 25~30 181 ~21.7

efrigerante del motor

Tormllo de fijaciéon de sensor de osicion de 15~25 0.15 ~ 0,25 11~18

mariposa

Tornillo de fijacion del sensor de presién 4.9 0.5 3.6

bsoluta del colector

Tornlllo de fijacion del sensor de posicion el 9.8 ~11.8 10~12 72~87

arbol de levas

Tornillo de m.orlﬂaje de !a "ru?da objetivo del 49~59 0.5~0.6 3.6~4.3

ensor de posicién del ciguenal

Tornillo de fijacion del sensor de osicién del
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ombustible

cigienal 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Montaje del sensor de picado 16,7 ~ 25,5 1,7~2,6 12,3~ 18,8
Tornillo de montaje de la valvula de ontrol de
aceite CVVT 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7
Montaje del filtro de aceite CVVT 40,2 ~ 50,0 41~51 29,7 ~ 36,9
Tormllo / Tuerca de fijacion del cuerpo e 18.6 ~ 23,5 19~24 137 ~17.4
mariposa
Montaje de interruptor de presién de aceite 14,7 ~ 21,6 1,56~2.2 10,9 ~15,9
SISTEMA E Tornillo / Tuerca de montaje del depdsito e
ALIMENTACION | combustible 39.2~54.0 40~55 28,9~398
DE . . .
COMBUSTIBLE Torn.|II-0 demontaje de la tuberia de 18,6 ~ 23,5 19~24 137 ~17.4
suministro
Tornillo de montaje de la bomba de 20~29 02~03 14~22
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE ERVICIO
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Herramienta
(NGmero y nombre)

llustracion

Aplicacion

09353-24100
Indicador de presion de
combustible

Medicion de la presion de la linea de
combustible

09353-38000
Adaptador del indicador de
presidon de combustible

Conexion entre el tubo de distribucién y los
tubos de alimentaciéon de combustible.

09353-24000
Conector del indicador de
presion de combustible

Conexion entre el indicador de presion de
combustible (09353-24100) y el adaptador
del indicador de presion de combustible
(09353-38000).
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LOCALIZACION BASICA DE AVERIAS
GUIA BASICA DE LOCALIZACION DE AVERIAS

| 1 | Lleve el vehiculo al taller

2 | Analice el problema del cliente

*  Pregunte al cliente acerca de las condiciones v el entarno referenta al tema en cuestidn,
{Utilice la HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMAS DEL CLIENTE).

3 | Verifique el sintoma y compruebe el DTC y los datos almacenados.

«  Conecte el Hi-Scan (Pro) a la torma de diagnosis (DLC).
+ Grabe el DTC y los datos almacenados.

I noTa

Fara borrar ef C y los datos aimacenados, vase of paso 4.

4 Confirme el procedimiento de comprobacidn para el sistema o la pieza
= Con el CUADRO DE GUIA DE LOCALIZACION DE SINTOMAS, elegir &l procedimiento de comprebacion correcto

para el sistema o la pieza gue se va a comgrobar.

5 | Borre los OTC y los datos almacenados

€) ADVERTENCIA

NUNCA borrar el DTC y los datos almacenados antes de completar el paso 2 MIL/DTC en
"HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMA DEL CLIEMTE".

] [ Compruebe el vehiculo visualmente.
+  Vaya al paso 11 =i 82 ha reconocido el problama.

7 | Recree (simule) los sintomas del DTC.

+ Intente recrear o simular 1os sinfomas v las condicionas del fallo segon o haya descrito el cliente,
+  Sise muestra(n) OTC(s), simule las condiciones de acuerdo con &l procedimiento de localizacion de averias del DTC.

8 | Confirme los sintomas del problema

+  5inose muestrain) DTC(s), vaya al paso 9.
+  Sise muestra(n) DTC(s), vaya al paso 11.

9 | Recree (simule) el sintoma.

+ |ntente recrear o simular las condiciones del falle segun lo haya descrito el cliente.

10 | Comprusbe el DTC

«  5inose producaln) OTCIs), wiase el PROCEDIMIENTO PARA PROBLEMAS INTERMITENTES en sl PROCEDIMIENTS BASICO DE COMPROBACION,
+  Siseproduceln) DTC(s), vaya al paso 11,

11 | Realice el procedimiento de localizacion de averias para el DTC.

12 | Ajuste o repare el vehiculo

13 | Prueba de confirmacion

|
|
|
| 14 AN

HOJA DE ANALISIS DEL PROBLEMA DEL CLIENTE
1. INFORMACION DEL VEHICULO

(1) VIN:
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(1) Fecha de Produccion:

Page 2 of 11

(1) Lectura del cuentakilémetros: (km)

2. SINTOMAS

o No puede arrancar

o El motor no rota @ Combustion incompleta
o No se produce combustion inicial

o Es dificil arrancar

o El motor rota lentamente o Otros

O Ralenti pobre

o Ralenti basto o Ralenti incorrecto
o Ralenti inestable (Alto : rpm, Bajo : rem)
o Otros

o El motor se cala

o Justo después de arrancar & Después de pisar el pedal del acelerador
o Después de soltar el pedal del acelerador o Durante A/C activado

o Al cambiarde N a D

o Otros

o Otros

o Conduccion incorrecta (sobretension transitoria)o Picado & Consumo
elevado

o Encendido prematuro & Tras encendido o

Otros

3. MEDIO AMBIENTE

Frecuencia del problema

o Constante 0 En algunas ocasiones ( ) 0 Sélo una vez

o Otros

Informacion metereoldgica

0 Bueno © Nublado © Lluvioso ©@ Nevado © Otros

Temperatura exterior

Aprox. °CI°F

Lugar

o Autopista 0 Alrededores & Casco urbano o Carretera ascendente o
Carretera descendente
o Calzada con baches o Otros

Temperatura del motor

o En frioo Calentamiento & Tras el calentamiento o Cualquier temperatura

Funcionamiento del motor

o Arranque O Justo después del arranque ( min) O Ralenti © Aceleracion
o Conduccion O Velocidad constante o Aceleracion o Deceleracion
o Interruptor de A/C ON/OFF o Otros

4. MIL/DTC

MIL (Luz testigo de fallo de
funcionamlento)

o Permanece activado O Algunas veces se enciende 0 No se enciende

DTC

o Normal o DTC ( )
o Datos almacenados

PROCEDIMIENTO BASICO DE REVISION

La resistencia medida a temperatura alta después de la marcha del vehiculo puede ser alta o baja. Por tanto, toda
resistencia debe medirse a temperatura ambiente (20°C, 68°F), a no ser que se requiera lo contrario.
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La resistencia medida en relacion con la temperatura ambiente (20°C, 68°F) es valor de referencia.

En muchos casos, la localizacién de averia mas dificil es aquella cuyo sintoma de problema se produce una vez pero

no se vuelve a repetir en la comprobacion. Un ejemplo es si un problema aparece sé6lo cuando el vehiculo esta en

frio y no aparece cuando esté en caliente. En este caso, el técnico debe elaborar una "HOJA DE ANALISIS DE

PROBLEMA DEL CLIENTE" y recrear (simular) el entorno y las condiciones que tuvieron lugar en el momento en

que se presento el problema.

1. Borrar DTC.

2. Examinar la conexion del conector y comprobar el terminal por si hubiese una mala conexion, el cableado
estuviese suelto o doblado, o hubiese pasadores rotos o corrosidon y después asegurarse siempre de que los
conectores estén bien sujetos.

25

3. Sacudir ligeramente el conector y el mazo de cables verticalmente y horizontalmente.
4. Reparar o sustituir el componente con problemas.
5. Verificar que el problema haya desaparecido con una prueba en carretera.

¢ SIMULACION DE VIBRACION

1) Sensores y Actuadores
: Mueva ligeramente con el dedo los sensores, accionadores y relés.

AOVERTENCIA

Una vibracién fuerte puede romper los sensores, accionadores o relés.

2) Conectores y mazo de cables
: Sacuda ligeramente el conector y el mazo de cables vertical y horizontalmente.
e SIMULACION DE CALOR
1) Caliente los componentes sospechosos de causar el fallo con un secador de pelo u otra fuente de calor.

ADVERTENCIA

* NO CALIENTE los componentes hasta el punto de que puedan dafarse.
* NO CALIENTE el ECM directamente.
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¢ SIMULACION DE AGUA SALPICANDO
1) Rocie agua sobre el vehiculo para simular un dia de lluvia o un estado de altos niveles de humedad.

AOVERTENCIA

NO ROCIE agua directamente en el compartimento del motor o componentes electrénicos.

e SIMULACION DE CARGA ELECTRICA
1) Encienda todos los sistemas eléctricos para simular cargas eléctricas excesivas (Radios, ventiladores, luces,
etc.).

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL CONECTOR

1. Manejo del Conector
A. No tire del mazo de cables para desconectar los conectores.

C. Al cerrar los conectores, preste atencion por si se escucha un click. Este sonido indica que estan firmemente
bloqueados.
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"CLICKT

D. Cuando se utilice un polimetro para comprobar la continuidad o medir voltaje, inserte siempre la punta del
cable de prueba en el lateral del mazo de cables.

E. Compruebe los terminales de conectores impermeables desde el lateral del conector. Los conectores
impermeables no pueden accederse desde el lateral del mazo de cables.

« Utilice un cable fino para evitar dafios en el terminal.
* No dafie el terminal al insertar el cable del polimetro.

2. Punto de comprobacién para el conector.
A. Mientras el conector esta conectado :
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Sujete el conector, compruebe las condiciones de conexion y la eficacia del bloqueo.
B. Si el conector esta desconectado :

Compruebe el terminal que falta, el terminal en rizo o el cable con el nucleo roto tirando ligeramente del mazo
de cables.

Compruebe visualmente si hay éxido, contaminacion, deformacion o dobleces.

C. Compruebe las condiciones de apriete el terminal :
Inserte un terminal de repuestomacho en un terminal hembra, y después compruebe las condiciones de
apriete del terminal.

D. Tire ligeramente de los cables individuales para garantizar que los cables estén fijados en el terminal.

3. Método de reparacién del terminal del conector
A. Limpie los puntos de contacto utilizando una pistola de aire y/o un trapo.

No utilice nunca papel de lija al pulir los puntos de contacto, de lo contrario podria dafiar el punto de
contacto.

B. En caso de una presidon de contacto irregular, sustituya el terminal hembra.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL MAZO DE CABLES

1. Antes de quitar elmazo de cables, compruebe la posicidon del mazo de cables y el rizo para volver a ponerlo
correctamente.

2. Compruebe si el mazo de cables esta retorcido, estirado o aflojado.

3. Compruebe si la temperatura del mazo de cables es excesivamente alta.

4. Compruebe si el mazo de cables esta girando, moviéndose o vibrando contra el borde duro de una pieza.
5. Compruebe la conexion entre el mazo de cables y cualquier pieza montada.

6. Si la cubierta del mazo de cables esta dafiada, asegure, repare o cambie el mazo de cables.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL CIRCUITO ELECTRICO

1. Procedimientos para circuito abierto
A. Comprobacion de continuidad
B. Comprobacion de voltaje

Si se produce un circuito abierto (como se ve en [Fig. 1]), puede detectarse llevando a cabo el Paso 2 (Método de
comprobacién de continuidad) o el Paso 3 (Método de comprobacién de voltaje) como se muestra a continuacion.
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2. Método de comprobacion de continuidad

Al medir la resistencia, sacuda ligeramente el mazo de cables arriba y abajo o de lado a lado.

Especificacion (Resistencia)
1Q o0 menos - Circuito normal
1MQ o superior - Circuito abierto

A. Desconecte los conectores (A), (C) y mida la resistencia entre los conectores (A) y (C) como se muestra en
[Fig. 2].
En la [FIG.2], |a resistencia medida de la linea 1 y 2 es superior a 1MQ e inferior a 1 Q rrespectivamente.
Concretamente, el circuito abierto es la linea 1 (Linea 2 es normal). Para encontrar el punto de interrupcion,
compruebe la sublinea 1 tal y como se describe en el siguiente punto.

R

i (B} CiAd

SENSOR

B. Desconecte el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (C) y (B1) y entre (B2) y (A) como se

muestra en la [Fig. 3].
En este caso, la resistencia medida entre el conector (C) y (B1) es superior a 1MQ y el circuito abierto esta
entre el terminal 1 del conector (C) y el terminal 1 del conector (B1).
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3. Método de comprobacién del voltaje
A. Con cada conector todavia conectado, mida el voltaje entre la masa del chasis y el terminal 1 de cada
conector (A), (B) y (C) como se muestra en la [Fig. 4].
La tension medida de cada conector es 5V, 5V y 0 V respectivamente. Por tanto, el circuito abierto esta entre
los conectores (C) y (B).

J_ ECW

[

4. Método de comprobacion para cortocircuito a masa
A. Comprobacion de continuidad con la masa del chasis
Si se produce un cortocircuito a masa como se muestra en la [Fig. 5], el punto de ruptura puede detectarse
llevando a cabo el Paso 2 (Método de comprobacion de continuidad con masa del chasis) como se muestra a
continuacion.

ECM

SEMSOR
1 1 1
BN sa) |-}
a2 B a1 o
(1] 5] (3]

5. Método de comprobacién de continuidad (con masa de chasis)

Al medir la resistencia, sacuda ligeramente el mazo de cables arriba y abajo o de lado a lado.
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Especificaciéon (Resistencia)
1Q o inferior - Cortocircuito a circuito de masa
1MQ o superior - Circuito normal

Page 9 of 11

A. Desconecte los conectores (A), (C) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis como se

muestra en [Fig. 6].

La resistencia medida de las lineas 1 y 2 en este ejemplo esta por debajo de1 Q y es superior a TMQ
respectivamente. Especificamente, el cortocircuito al circuito de masa es de la linea 1 (la linea 2 es normal).
Para encontrar el punto de interrupcion, compruebe la sublinea de la linea 1 tal y como se describe en el

siguiente punto.

§ ) )
? ? E] E, Em
[ 1Ay

SEMSOR

1B}

B. Desconecte el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis y entre (B1) y la
masa del chasis como se muestra en la [Fig. 7].
La distancia medida entre el conector (B1) y la masa del chasis es1Q o inferior El cortocircuito a masa esta
entre el terminal 1 del conector (C) y el terminal 1 del conector (B1).

SYMPTOM TROUBLESHOOTING GUIDE CHART

SINTOMA
PRINCIPAL

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

COMPROBAR TAMBIEN

No puede arrancar
(El motor no gira)

. Compruebe la bateria
. Compruebe el motor de arranque
. Conmutador del inhibidor (A/T) o conmutador de

arranque con embrague (M/T)

No puede arrancar

about:blank

. Compruebe la bateria
. Compruebe la presion de combustible

*DTC
» Compresion baja
* Fugas de aire de admision
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(Combustion 3. Compruebe el circuito de encendido * Correa de distribucion salida
incompleta) 4. Localizacién de averias del sistema del inmovilizador o rota
(En caso de testigo del inmovilizador encendido) » Combustible sucio
1. Compruebe la bateria + DTC
2. Compruebe la presion de combustible » Compresion baja
Es dificil arrancar 3. Compruebe el sensor y el circuito ECT (Compruebe * Fugas de aire de admision
el DTC) » Combustible sucio
4. Compruebe el circuito de encendido + Chispa de encendido débil
1. Compruebe la presién de combustible
2. Compruebe el inyector.
3. Compruebe la compensacion de combustible de . DTC
largo y corto plazo (Véase el FLUJO DE DATOS DEL . .
Ralenti pobre CL?EI\)l/TE) P ( » Compresion baja
Ralenti irregular, . » Fugas de aire de admision
.( .g 4. Check the ISCA and ISCA circuit (Compruebe el 9 i )
inestable o incorrecto) DTC) » Combustible sucio
. . * Chispa de encendido débil
5. Revise y compruebe el cuerpo de mariposa
6. Compruebe el sensor y el circuito ECT (Compruebe
el DTC)
1. Compruebe la bateria
2. Compruebe la presion de combustible + DTC
3. Check the ISCA and ISCA circuit (Compruebe el » Fugas de aire de admision
El motor se cala . .
DTC) » Combustible sucio
4. Compruebe el circuito de encendido * Chispa de encendido débil
5. Compruebe el circuito CKPS (Compruebe el DTC)
1. Compruebe la presion de combustible
2. Revise y compruebe el cuerpo de mariposa
3. Compruebe el circuito de encendido . DTC
Dificultaq’de 4. Compruebe el sensor y el circuito ECT (Compruebe - Compresion baja
conduccion el DTC) . o
. * Fugas de aire de admision
(Sobretension 5. Compruebe posibles restricciones en el sistema de . .
o » Combustible sucio
transitoria) escape
e . * Chispa de encendido débil
6. Compruebe la compensacion de combustible de
largo y corto plazo (Véase el FLUJO DE DATOS DEL
CLIENTE)
1. Compruebe la presién de combustible
2. Compruebe el refrigerante del motor .DTC
Picado 3. Compruebe el radiador y el ventilador eléctrico de . .
) e » Combustible sucio
refrigeracion
4. Compruebe las bujias

Consumo elevado

about:blank

. Compruebe los habitos de conduccién del cliente

+ ;Esta el A/C todo el tiempo encendido o el modo
de desempafiado encendido?

* ¢ Estan los neumaticos a la presion correcta?

* ;Se esta transportando una carga excesivamente
pesada?

* ;,Se produce demasiada aceleracion, demasiado a

* DTC
» Compresion baja
» Fugas de aire de admision
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menudo? » Combustible sucio
2. Compruebe la presion de combustible * Chispa de encendido débil
3. Compruebe el inyector.
4. Compruebe posibles restricciones en el sistema de
escape
5. Compruebe el sensor y el circuito ECT
1. Comprobar la manguera / el tubo de llenado de
combustible _
Dificultades al » ¢ Pinchada, deformada o bloqueada? * Fallodela .boqunla.de llenado
. de la gasolinera (Si se
repostar » La manguera de llenado esta rasgada
(Desbordamiento al o produce este problema en
2. Compruebe la manggera de ventllacpn del vapor del una gasolinera en concreto al
repostar) depdsito de combustible entre el canister EVAP y el
i ) repostar)
filtro de aire
3. Compruebe el canister EVAP

about:blank
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DESCRIPCION
1. El motor tiene dificultades para arrancar o no arranca en absoluto.
2. Ralenti inestable.
3. Conduccion irregular
Si se observa alguna de las condiciones arriba indicadas, lleve a cabo un diagnoéstico de rutina que incluya las

comprobaciones basicas del motor (funcionamiento incorrecto del sistema de encendido, ajuste incorrecto del motor,
etc.). Compruebe luego los componentes del sistema de control del motor de gasolina con el Hi-Scan (Pro).

» Antes de retirar o colocar cualquier pieza, lea los DTC y desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

» Antes de desconectar el cable del terminal de la bateria, coloque el interruptor de encendido en posicion
OFF. La desconexidn o la conexion del cable de la bateria durante el funcionamiento del motor o mientras el
interruptor de encendido esta en posicién ON podria causar dafios al ECM.

» Losmazos de cables del control entre el ECMy el sensor de oxigeno calefactado estan protegidos con los
cables de masa a la carroceria protegidos para evitar la influencia de los ruidos de encendido y las
interferencias de la radio. Cuando el cable protegido es defectuoso debe cambiarse el mazo de cables de
control.

« Al comprobar el estado de carga del generador, no desconecte el terminal '+’ de la bateria para impedir
dafios a la ECM debidos al voltaje.

« Al cargar la bateria con un cargador externo, desconecte los terminales de la bateria del lado del vehiculo
para evitar dafios al ECM.

LUZ TESTIGO DE FALLO DE FUNCIONAMIENTO (MIL)

Cuando se produzcan fallos en los siguientes elementos, el MIL se iluminara.
« Catalizador
« Sistema de combustible
¢ Sensor de Flujo de la Masa de Aire (MAFS)
« Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS)
« Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
» Sensor de Posicién de Mariposa (TPS)
» Sensor de Oxigeno Ascendente
« Calefactor del Sensor de Oxigeno Ascendente
» Sensor de Oxigeno Descendente
« Calefactor del Sensor de Oxigeno Descendente
* Inyector
« Fallo de encendido
« Sensor de Posicidn del Ciglefial (CKPS)
« Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS)
« Sistema de Control de la Emisién Evaporativa
« Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS)
« Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)
* Suministro Eléctrico
« ECM
 Codificacion MT/AT
» Sensor de Aceleracién
« Sefial de Peticion de Encendido MIL
 Fase de Potencia
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Para mas informacion, véase "CUADRO DE COMPROBACIO SEGUN DTC".

Cuando se produzcan fallos en los siguientes elementos, el MIL se iluminara.
» Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S)
« Sensor de Flujo de Aire de Masa (MAFS)
« Sensor de Posicién de Mariposa (TPS)
« Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
« Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ISCA)
* Inyectores
« ECM

Para mas informacion, véase "CUADRO DE COMPROBACIO SEGUN DTC".

1. Después de poner el encendido en ON, asegurese de que el testigo se ilumine durante 5 segundos y luego se
apague.

2. Si no se enciende el testigo, compruebe la posibilidad de circuito abierto en el mazo de cables, un fusible o una
bombilla fundidos.

AUTODIAGNOSTICO

Si el conector de un sensor se desconecta con el interruptor de encendido en ON se graba el cédigo de averia

(DTC). En este caso, desconecte el terminal negativo (-) de la bateria durante 15 segundos 0 mas, y se borrara
la memoria de diagnéstico.

LA RELACION ENTRE LOS DTC Y EL MODO DE CONDUCCION EN EL SISTEMA EOBD

about:blank 29-Apr-10
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1. Cuando se detecta y se mantiene el mismo funcionamiento defectuoso durante dos ciclos de conduccién, se
encendera automaticamente el MIL.

2. Sin embargo, el MIL se apagara automaticamente si no se detecta ningun fallo después de 3 ciclos de
conduccién seguidos.

3. La memoria ECM graba un codigo de averia (DTC) cuando se detecta un funcionamiento defectuoso después de
dos ciclos de conduccion. La MIL se iluminara cuando se detecte el funcionamiento defectuoso durante el
segundo ciclo de conduccién.

Si se detecta un fallo de encendido se grabara el DTC y se iluminara el MIL inmediatamente después de
detectarse el fallo por primera vez.

4. Se borrara automaticamente de la memoria ECM un DTC si no se detecta el mismo funcionamiento defectuoso
durante 40 ciclos de conduccion.

« Un "ciclo de calentamiento” significa el tiempo de funcionamiento suficiente del motor para que la
temperatura del refrigerante suba al menos 40 grados F desde el arranque del motor y alcance una
temperatura minima de 160 grados F.

« Un "ciclo de conduccién” consiste en el arranque del motor y al funcionamiento del vehiculo después del
comienzo del funcionamiento en ciclo cerrado.

about:blank 29-Apr-10



COMPONENTES

(1.4 DOHC] 111514 5

3
l

111514 5

[1,6 CVVT]

. ECM (Mddulo de Control del Motar)

. Sensor de Flujo de Masa de Aire (MAFS) [1,6 CVVT)

. Sensor de Presion Absoluta de Admisidn (MAPS) [1,4 DOHC]
. Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS)

. Sensor de Posicion de Mariposa (TPS)

- Sensor de Temperatura del Refrigerante del Molor (ECTS)

. Sensor de Posicidn del Arbol de Levas (CMPS)

. Sensor de Posicidn del Ciglenal (CKPS)

. Sensor de Oxigeno Calefactado (HO28) [Banco 1/ Sensor 1)
10. Sensor de Oxigeno Caletactado (HO2S) [Banco 1/ Sensor 2)
11. Sensor de Picado (KS)

0~ o g L3 B3 — |
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18,19

12. Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS)

13, Inyector

14. Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)

15. Valvula de Solencide de Contral de Purga (PCSV)

16. Vatula de Confrol del Aceite de CVVT (OCV) [1,6 CVWVT)

17. Bobina de encendido

18. Relé Principal

19. Relé de la bomba de combustible

20. Conector de Comprobacian de Varas Funciones
{20 clavijas)

21. Toma de diagnosis (DLC : 16 pines)

1. ECM (Mddulo de Control del Motor)

2. Sensor de Flujo de Masa de Aire (MAFS) [1,6 CVVT]
4. Sensor de Temperatura del Aire de Admisién (IATS)
[1,6 CVVT]

about:blank
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MAFS & IATS

3. Sensor de Presion Absoluta de Admision (MAPS) [1,4
DOHC]

4. Sensor de Temperatura del Aire de Admisién (IATS)
[1,4 DOHC]

5. Sensor de Posicion de Mariposa (TPS)

MAPS & IATS

P

6. Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor
(ECTS)

7. Sensor de Posicién del Arbol de Levas (CMPS) [1,6
CVVT]

ECTS

CMPS (1,6 CVVT)

7. Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS) [1,4
DOHC]

8. Sensor de posicion del cigiiefial (CKPS)

about:blank
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9. Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) [Banco 1/ 10. Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) [Banco 1/
Sensor 1] Sensor 2]

13. Inyector (1,6 CVVT) 13. Inyector (1,4 DOHC)

about:blank 29-Apr-10



Inyector (1,6 CWWT)
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MR

Inyector (1,4 DOHC)

14. Actuador de Control de Velocidad de Ralen

ti (ICSA)

15. Vélvula de Solenoide de Control de Purga (PCSV)

. Bobina de encendido {1.6 CWT) -

17. Bobina de encendido (1,4 DOHC)

18. Relé Principal
19. Relé de la bomba de combustible

about:blank
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ECM (MODULO DE CONTROL DEL MOTOR)
1. CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL ECM (A/T)

il oofeloeriel e R T 5] [T
e [rofesleriost=<bjeeen ol sue rn|oees o1
— —

I — 413

EEERISHETER)
HEEOOE

co1-1

2. FUNCIONAMIENTO DEL TERMINAL DE ECM (A/T)
CONECTOR [C01-1]

Page 1 of 24

Clavija Descripcion Conectado a Observacion
1 Masa Masa del chasis
2 Masa Masa del chasis
3 Masa Masa del chasis
4 Para control de AT
5 Para control de AT
6 Voltaje de la bateria después de relé principal Relé principal
7 -
MAFS e IATS 1,6 CVVT
8 Masa del sensor
MAFS e IATS 1,4 DOHC
Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) Excepto para
o Masa del sensor (HO2S) [Banco 1/ Sensor 2] CON
PLOMO
Entrada de sefial del Sensor de Flujo de Aire de |Sensor de Flujo de la Masa de Aire 16 CUVT
0 Masa (MAFS) (MAFS) ’
Entrada de sefial del Sensor de Presién Sensor de Presion Absoluta del Admision 1.4 DOHC
Absoluta del Admisiéon (MAPS) (MAPS) '
11 -
12 -
13 Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) EURO-IIIV
Entrada de sefial [Banco 1/ Sensor 2] (HO2S) [Banco 1/ Sensor 2]
14 -
15 -
16 -
17 |Entrada de sefial de carga (Descongelamiento) |Relé de descongelamiento
18 -
19 -
Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS)
Excepto para
about:blank 29-Apr-10
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EURO-IIINV
20 |Entrada de sefial de velocidad del vehiculo Modulo de control ABS a ESP EURO-IINV
con ABS
21 -
22 |Entrada de sefial de carga (Faro) Interruptor multifuncion
23 |Entrada de la sefial del interruptor del A/C Médulo de control del A/C
24 |Masa (para transmision automatica) Masa del chasis
25 |Masa (para transmision automatica) Masa del chasis
26 |Para control de AT
27 |Para control de AT
28 -
29 -
30 |Masa Transductor de presion del A/C
31 |Masa del sensor [Sée;::c: Se/ (S):rl’]iir:ol]Calefactado (HO2S) EXCGCD(I)ONPara
PLOMO
32 Entrada de sefial del Sensor de Temperatura Sensor de Temperatura del Aire de
del Aire de Admision (IATS) Admision (IATS)
33 -
34 -
o5 |Sorsrde e Cakticnin002) et oo Caetac | o
PLOMO
36 -
37 -
38 | Masa del sensor Sensor de Posicion del Arbol de Levas
(CMPS)
39 -
40 -
a1 Entrada de sefial del Sensor de Posicion del Sensor de Posicion del Arbol de Levas
Arbol de Levas (CMPS) (CMPS)
42 -
43 -
44 |Entrada de sefial de carga (Direccion asistida) | Interruptor de la direccion asistida
45 -
46 Egltf/c? de la sefial del interruptor de presion Médulo de control del A/C
47 -
48 |Para control de AT
49 -
about:blank 29-Apr-10



Page 3 of 24

50 |Para control de AT
51 |Masa del sensor Sensor de Posicion de Mariposa (TPS)
52 -
53 -
54 -
55 -
56 -
57 |Para control de AT
58 -
59 -
60 |Para control de AT
61 |Para control de AT
62 |Para control de AT
63 |Para control de AT
64 |Para control de AT
65 |Para control de AT
66 |Para control de AT
67 |Para control de AT
68 |Para control de AT
69 -
70 |Para control de AT
71 |Para control de AT
72 |Para control de AT
73 | Masa del sensor islnl\s/lc;rt ::a(gtca:?gt)aratura del Refrigerante
74 -
75 I\E/lr:rri?)iz;((aTslfsﬁf | del Sensor de Posicion de Sensor de Posicion de Mariposa (TPS)
76 -
77 Entrada_de sefal del Sensor de Temperatura Sensor de Temperatura del Refrigerante
del Refrigerante del Motor (ECTS) del Motor (ECTS)
78 -
79 i;]érada de sefial del transductor de presion de Transductor de presién del A/C
80 |Para control de AT
81 |Para control de AT
82 |Para control de AT
83 |Para control de AT
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84 |Para control de AT
85 -
86 -
87 |Para control de AT
88 |Para control de AT
89 |Para control de AT
90 |Para control de AT
91 |Para control de AT
92 |Para control de AT
93 -
94 | Para control de AT

CONECTOR [C01-2]

Clavija

Descripcion

Conectado a

Observacion

Salida de control de bobina de encendido

) (Cilindro N° 2) Bobina de encendido (Cilindro N° 2) 1,6 CWT
Salida de control de bobina de encendido . . . o
(Cilindro N° 2, 3) Bobina de encendido (Cilindro N° 2, 3) 1,4 DOHC

2 Sa_ll_da de coontrol de bobina de encendido Bobina de encendido (Cilindro N° 4) 1,6 CVWVT
(Cilindro N° 4)

4 -

6 Salida de control del Actuador de Control de Actuador de Control de Velocidad de
Velocidad de Ralenti (ICSA) [ABRIR] Ralenti (ICSA)

7 -

8 Salida de control de la Valvula de Solenoide de |Valvula de Solenoide de Control de Purga
Control de Purga (PCSV) (PCSV)

9 Salida de control de relé principal Relé principal

10 -

11 |Entrada de sefial del interruptor de encendido  |Interruptor de encendido

12 | CAN [Alto] Toma de diagnosis (DLC)

13 -

14 -

15 |Entrada de sefial de sensor de detonaciones [A] | Sensor de picado

16 Sa-ll-da de coontrol de bobina de encendido Bobina de encendido (Cilindro N° 3) 1,6 CVVT
(Cilindro N° 3)
Sa-h-da de coontrol de bobina de encendido Bobina de encendido (Cilindro N° 1) 1,6 CVVT

17 | (Cilindro N° 1)
Salida de control de bobina de encendido
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(Cilindro N° 1, 4) Bobina de encendido (Cilindro N° 1, 4) 1,4 DOHC
18 -
19 -
20 -
21 [S;Il;g? de control del ventilador de refrigeracién Relé del ventilador del radiador
20 Salida de control del Actuador de Control de Actuador de Control de Velocidad de
Velocidad de Ralenti (ICSA) [CERRAR] Ralenti (ICSA)
23 ;\alltlga de control del ventilador de refrigeracion Relé del ventilador del condensador
24 | Salida de sefial de consumo de combustible Ordenador de abordo
25 |Salida de sefial de velocidad del motor Tacometro (panel de instrumentos)
26 -
27 |CAN [Bajo] Toma de diagnosis (DLC)
28 -
29 -
30 |Entrada de sefial de sensor de detonaciones [B] | Sensor de picado
31 -
32 |Salida de control de la luz del inmovilizador ;L;irgieinnr:;(;;/ilizador (panel de
33 Salida de control del calefactor HO2S [Banco 1/ | Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) EURO-IIIV
Sensor 2] [Banco 1/ Sensor 2]
34 2::2?;1;] control del calefactor HO2S [Banco 1 / [SBe;ns:Or i(j gg;ii?i ]Calefactado (HO2S) ExcecpéoNpara
PLOMO
35 -
36 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 3) Inyector (Cilindro N° 3)
37 |Salida del relé de la bomba de combustible Relé de la bomba de combustible
38 |Salida de control del relé del compresor del A/C |Relé del compresor del A/C
39 -
40 E?;LZ%ZF?CTS; [A] del Sensor de Posicion del Sensor de Posicién del Ciglefial (CKPS)
41 -
42 -
43 | Alimentacion de referencia (+5 V) MAFS e IATS 1,4 DOHC
44 |Linea de comunicacion del inmovilizador Maodulo de control del inmovilizador
45 (Ii/r&téaéc;a;gel Sensor de Velocidad de la Rueda Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) EL;E(XEI;ZIV
46 -
47 -
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48 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 4) Inyector (Cilindro N° 4)

49 izgiz dC‘i/\C/c}”Eg"C‘\’/‘i Valvula de Control de Valvula de Control de Aceite CVVT (OCV) | 1,6 CWT

50 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 1) Inyector (Cilindro N° 1)

51 Sali;ia de c_:ontrol de la luz indicadora de fallo de |Luz indica_dora de fallo de funcionamiento
funcionamiento (MIL) (panel de instrumentos)

52 | Salida de control del inyector (Cilindro N° 2) Inyector (Cilindro N° 2)

53 -

54 -

55 ﬁ?g;ﬁ%ﬂecf(e;g [B] del Sensor de Posicion del Sensor de Posicion del Cigliefial (CKPS)

56 |Potencia de la bateria Bateria

57 | Alimentacion de referencia (+5 V) Transductor de presion del A/C

58 | Alimentacion de referencia (+5 V) Sensor de Posicién de Mariposa (TPS)

59 -

60 Eztergga(\?vesiﬁl del Sensor de Velocidad de la Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) Egii(igglv

3. SENAL DE ENTRADA/SALIDA DEL TERMINAL DE ECM (A/T)
CONECTOR [C01-1]

N Resultado de
de Descripcion Condicion Tipo Nivel
prueba
PIN.
1 |Masa Ralenti CcC Méax. 50 mV 0,0V
2 |Masa Ralenti CcC Méax. 50 mV 2,4mV
3 [Masa Ralenti CcC Méax. 50 mV 1,8mV
4 |Para control de AT
5 |Para control de AT
) ENC OFF Max. 1,0 V ov
Voltaje de la bateria después de relé :
6 - cibal cc Voltaje de la
principa ENC ON , 12,81V
bateria
7 -
8 |[Masa del sensor Ralenti CcC Méax. 50 mV 13,2mV
9 |[Masa del sensor Ralenti CcC Méax. 50 mV 8,9mV
[1,6 CVVT] Entrada de sefial del Ralenti 0~2.0V 1,12V
Sensor de Flujo de Aire de Masa Analégico
(MAFS) 3000rpm 1,0~4,5V 1,96V
10
[1,4 DOHC] Entrada de sefial del ENC ON 3,9~4,1V 4,05V
Sensor de Presion Absoluta de Analdgico
Admisién (MAPS) Ralenti 0,8~1,6V 1,55V
11 -
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12 -
Sensor de Oxigeno Calefactado Rica:0,6~10V 872mVv
13 |(HO2S) Acelerar Analégico Pobre : Max. 0,4
Entrada de sefial [Banco 1/ Sensor 2] Vi 155mVv
14 -
15 -
16 -
INT OFF Méax. 0,5V omv
17 Entrada de sefial de carga cc :
(Descongelamiento) INT ON Voltaje de la 13.19 V
bateria ’
18 -
19 -
ALTO : Min. 5,0 12,4V
\%
BAJO : Max. 1,0 17mv
Entrada de sefial de velocidad del Vehiculo en \%
20 hicul h Impulso
vehiculo marcha [1,6] 432 Hz a
30 kph
[1,4]31,2Hza
30 kph
21 -
INT OFF Voltaje de la 12,96 V
22 |Entrada de sefial de carga (Faro) cC bateria
INT ON Méax. 0,5V 274mV
INT OFF Méx. 1,0 V 10,6mV
23 |A/C switch signal input CcC i
INT ON Volaje de la 11,78V
bateria
24 |Masa Ralenti CcC Max. 50 mV 2,1mV
25 |Masa Ralenti CcC Max. 50 mV 1,8MV
26 |Para control de AT
27 |Para control de AT
28 -
29 -
30 |Masa Ralenti CcC Max. 50 mV 8,7mV
31 |Masa del sensor Ralenti CC Max. 50 mV 7,2mV
Entrada de sefial del Sensor de [1’6]224?3 Va
32 |Temperatura del Aire de Admision Ralenti Analégico 0~5V
(IATS) [1,4]1,89V a
35°C
33 -
34 -
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Sensor de Oxigeno Calefactado Rica:0,6~1,0V 880mV
35 |(HO2S) Acelerar Analégico Pobre : Max. 0,4
Entrada de sefial [Banco 1/ Sensor 1] Vi 208mVv
36 - 208mV
37 -
38 |Masa del sensor Ralenti CC Max. 50 mV 3,7mV
39 -
40 -
ALTO : VoIt:,;qe 13,86V
a1 Entrada de sefial del Sensor de Ralenti Imoulso de la bateria
Posicion del Arbol de Levas (CMPS) P BAJO : Méx. 0.5
' 450mV
\%
42 -
43 -
Voltaje de la
44 |Entrada de sefial de carga (Direccion INT ON ce bateria 11,81V
asistida)
INT OFF Méax. 0,5V 351mV
45 -
INT OFF Méax. 1,0 V 0,0mVv
46 Entrada de la sefial del interruptor de cc :
presién del A/IC INT ON Voltaje de la 12.77V
bateria '
47 -
48 |Para control de AT
49 -
50 |Para control de AT
51 |Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 6,8mV
52 -
53 -
54 -
55 -
56 -
57 |Para control de AT
58 -
59 -
60 |Para control de AT

61

Para control de AT

62

Para control de AT

63

Para control de AT

64

Para control de AT

about:blank
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65 |Para control de AT

66 |Para control de AT

67 |Para control de AT

68 |Para control de AT
69 -
70 |Para control de AT

71 |Para control de AT

72 |Para control de AT

73 |Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 2,1mV
74 -
Entrada de sefal del Sensor de CT . 0,25~0,9v 0,31V
75 L . Analégico
Posicion de Mariposa (TPS) W.O.T Min. 4,0 V 4,21V
76 -
Entrada de sefal del Sensor de [1’63350 ,iBOSCV a
77 |Temperatura del Refrigerante del Motor Ralenti Analdgico 05~45V '
(ECTS) [1,4]0,98 V a
95,5°C
78 -

79 Entr:';\,da de sefial del transductor de A/C ON Analégico Max. 4.8 V 2,51V
presion de A/C

80 |Para control de AT
81 |Para control de AT
82 |Para control de AT
83 |Para control de AT
84 |Para control de AT
85 -
86 |Para control de AT
87 |Para control de AT
88 |Para control de AT
89 |Para control de AT
90 |Para control de AT
91 |Para control de AT
92 |Para control de AT
93 -
94 |Para control de AT

CONECTOR [C01-2]

Clavija Descripcion Condicion Tipo Nivel Resultado de
No. prueba
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12 voltaje : 300
~ 400V 365V
Bobina de encendido (1,6 CVVT) . . )
Salida de control (Cilindro N° 2) Ralenti Impulso VOItfa]e ON': 1,69V
Max. 2 V
5,0Hz
! 12 voltaje : 300
voltaje :
~ 400V 373V
Bobina de encendido (1,4 DOHC) . . i
Salida de control (Cilindro N° 2,3) Ralenti Impulso VOIt?le ON': 1,74V
Max. 2 V
10,9HZ
12 voltaje : 300
~ 400V 362V
Bobina de encendido (1,6 CVVT) . . ]
2 Salida de control (Cilindro N° 4) Ralenti Impulso Voltfa]e ON': 1,69V
Méax. 2 V
5,0Hz
3 -
4 -
5 -
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.8v
BAJO : Max.
Salida de control del Actuador de Control de . 1,0V 128mv
® | Velocidad de Ralenti ICSA) [ABRIR Ralent Impulso
elocidad de Ralenti ( ) [ ] [1,6] 250 Hz en
duty 32,5%
[1,4] 250 Hz en
duty 27,5 %
7 -
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.2v
BAJO : Max. 215mV
g |Salida de control de la Valvula de Solenoide Activo imoulso 10V
de Control de Purga (PCSV) Inactivo P Vpeak : Max.
452V
70V
[1,6] 13,68 Hz
[1,4] 10,97 Hz
Relé OFF Voltaje de la 12,97V
9 | Salida de control de relé principal ccC bateria
Relé ON Méx. 1,0V 791mV
10 -
) ENC OFF Méax 0,5V 2,8mVv
Entrada de sefial del interruptor de -
1 - ccC Voltaje de la
encendido ENC ON 12,18V
bateria '
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Recessive 2,0 ~3,0v 2,36V
12 |CAN [Alto] - Impulso
Dominante 2,75~ 4,5V 3,44V
13 -
14 -
15 Entrada de sefial de sensor de Picado Variable
detonaciones [A] Normal Frecuencia
12 voltaje : 300
~ 400V 358V
[Bobina de encendido (1,6 CVVT) . a o
16 Salida de control (Cilindro N°3) Ralenti Impulso. | 1% voltaje : 300 1,68V
~ 400V
5,0Hz
12 voltaje : 300
~ 400V 349V
Bobina de encendido (1,6 CVVT) . . i
Salida de control (Cilindro N° 1) Ralentl Impulso VOIt?]e ON': 1,68V
Max. 2 V
5,0Hz
Y 12 voltaje : 300
voltaje :
~ 400V 373V
Bobina de encendido (1,4 DOHC) . . ]
Salida de control (Cilindro N°1,4) Ralenti Impulso Voltfa]e ON': 1,74V
Max. 2V
10,9Hz
18 -
19 -
20 -
. Voltaje de la
,, |Salidade control del ventilador de Relé OFF cc bateria 14,05V
refrigeracion [Baja]
Relé ON Méx. 1,0V 52,1 mV
ALTO : Voltaje
de la bateria 148V
BAJO : Max.
Salida de control del Actuador de Control de . 10V 204mv
22 . . Ralenti Impulso
Velocidad de Ralenti (ICSA) [CERRAR] [1,6] 250 Hz en
duty 67,5%
1,4] 250 Hz en
[
duty 72,5%
. Voltaje de la
,3 |Salida de control del ventilador de Relé OFF cc bateria 14,12V
refrigeracion [Alta]
Relé ON Max. 1,0V 198mV
ALTO : Voltaje 13.9v
. , de la bateria '
24 | Salida de sefial de consumo de combustible Ralenti Impulso
BAJO : Max. 16.1mV
0,5V '

about:blank
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ALTO : Voltaje
de la bateria 13,9V
25 |Salida de sefial de velocidad del motor Ralenti Impulso | BAJO : Max.
12,1mV
05V
20 ~ 26Hz 21,9Hz
26 -
) Recessive 20~30V 2,36 V
27 |CAN [Bajo] Impulso
Dominante 05~225V 1,44V
28 -
29 -
. Variable
30 Entrada.de sefial de sensor de Picado Frecuencia
detonaciones [B]
Normal
31 -
LuzOFF Voltaje de la 11,98V
32 |Salida de control de la luz del inmovilizador CcC bateria
Luz ON Méax. 1,0V 27TmV
ALTO : Voltaje 141V
Salida de control del calefactor HO2S Funcionamiento| Impulso | de la bateria ’
33
[Banco 1/ Sensor 2] del motor (2Hz) BAJO : MAx.
304mV
1,0V
ALTO : Voltaje 14.1V
Salida de control del calefactor HO2S Funcionamiento| Impulso | de la bateria ’
34
[Banco 1/ Sensor 1] del motor (2Hz) BAJO : Max.
326mV
1,0V
35 -
ALTO : Voltgje 14.2v
de la bateria
36 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 3) Ralenti I(rggtll_l'szc)) BA‘]f o:\lyl ax. 330mV
Vpeak : Max.
80V 69,6V
_ _ Relé OFF Voltaje de la 12,3V
37 |Salida del relé de la bomba de combustible CcC bateria
Relé ON Méax. 1,0V 30mv
Voltaje de la
38 i?cl;ida de control del relé del compresor del A/C OFF cc bateria 14,32v
A/C ON Méax. 1,0V 114mV
39 -
Vp_p : Min.
- 8,44V
40 Ralenti 10V
Entrada de sefial [A] del Sensor de Posicién Onda del
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del Ciglienal (CKPS) seno [1,6] 718,4 Hz
[1,4] 661,6 Hz
41 -
42 -
ENC OFF Méax. 0,5V
43 |Alimentacion de referencia (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
Cuando ALTO : Min.
hay 85V 12,31V
44 |Linea de comunicacion del inmovilizador comunicacion Impulso
después de BAJO : Max. 117V
ENC ON 35V
45 Entrada del Sensor de Velocidad de la Vehiculo en Ondadel | Vp_p: Min.
Rueda (WSS) [+] marcha seno 0,2V
46 -
47 -
ALTO : Voltaje
de la bateria 142V
: . . o . Impulso | BAJO : Méax.
48 | Salida de control del inyector (Cilindro N° 4) Ralenti (5.5 H2) 10V 330mvVv
Vpeak:
Max. 80 V 89,6V
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.9v
Salida de control de Véalvula de Control de . BAJO : Max.
49 Aceite CVWT (OCV) Ralenti Impulso 10V 36,2mV
300,26 Hz en
duty 6,1 %
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.2v
: . - R . Impulso | BAJO : Max.
50 |[Salida de control del inyector (Cilindro N° 1) Ralenti (5,5H2) 10V 330mv
Vpeak:
Max. 80 V 89,6V
Voltaje de la
Salida de control de la Luz Indicadora de LuzOFF bateri 13,03V
51 ) i cC ateria
Fallo de Funcionamiento (MIL)
Luz ON Max. 1,0 V 716mvV
ALTO : Voltaje
de la bateria 13.6v
: . - o . Impulso | BAJO : Méx.
52 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 2) Ralenti (5.5H2) 10V 340mV
Vpeak : Max.
80V 69,7V
53 -
about:blank 29-Apr-10



Page 14 of 24

54 -
Vp_p : Min. 8,44V
Entrada de sefial [B] del Sensor de Posicién ) Onda del 10V
55 o Ralenti
del Cigliefial (CKPS) seno [1,6] 718,4 Hz
[1,4] 661,6 Hz
56 |Potencia de la bateria Siempre CcC Voltaje <Eie la
bateria
ENC OFF CcC Méax. 0,5V 4,2mvV
57 |Alimentacion de referencia (+5V)
ENC ON 49~51V 5,04V
ENC OFF CC Max. 0,5V 0,0mVv
58 |Alimentacion de referencia (+5V)
ENC ON 49~51V 5,04V
59 -
60 Entrada de sefial del Sensor de Velocidad Vehiculo en Onda del Vp-p:
de la Rueda (WSS) [] marcha seno Min. 0,2 V

1. CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL ECM (M/T)

I'E-W:“EE’"EE::EI]”EEHE::E. [0 ]5]
2 z ...;.EE] :I_IH"'EE:AEHE{:..E

2. FUNCIONAMIENTO DEL TERMINAL DE ECM (M/T)
CONECTOR [CO1]

Clavija Descripcidn Conectado a Observacion
Sa_ll_da de control de bobina de encendido Bobina de encendido (Cilindro N° 1) 1,6 CVVT
(Cilindro N° 1)

1
Sél.lda de (jontrol de bobina de encendido Bobina de encendido (cilindro N° 1, 4) 1,4 DOHC
(cilindro N° 1, 4)

2 Masa Masa del chasis
Sa'll'da de control de bobina de encendido Bobina de encendido (Cilindro N°3) 1,6 CVVT

3 (Cilindro N° 3)
S‘?l.lda de Sontrol de bobina de encendido Bobina de encendido (cilindro N° 2, 3) 1,4 DOHC
(cilindro N° 2, 3)

4 -

5 -
Voltaje de la bateria después de relé P

6 L Relé principal
principal

7 | Salida de control de bobina de encendido | g\ o encendido (Cilindro N° 4) 1,6 CWT
(Cilindro N° 4)

8 Entrgfja de la sefial del interruptor de Médulo de control del A/C
presion del A/C
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9 -

10 En_trgda de sefial de carga (Direccion Interruptor de la direccion asistida
asistida)

11 Entrada_de sefial de sensor de Sensor de picado
detonaciones [A]

12 |Masa del sensor Sensor de Posicién de Mariposa (TPS)

13 -

14 -

MAFS e IATS 1,6 CVWVT
15 |Masa del sensor
MAFS e IATS 1,4 DOHC
Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S)

16 |Masa del sensor (HO2S) [Banco 1/ Sensor 2]

17 | Masa del sensor Sensor de Posicién del Arbol de Levas
(CMPS)

18 |Linea de comunicacion del inmovilizador Mddulo de control del inmovilizador
Entrada de sefal del Sensor de Flujo de . .

y Aire de Masa (MAFS) Sensor de Flujo de la Masa de Aire (MAFS) |1,6 CVVT
Entrada de sefial del Sensor de Presién Sensor de presion absoluta del Admision 1.4 DOHC
Absoluta del Admision (MAPS) (MAPS) '

20 -

21 -

22 |Salida de control de relé principal Relé principal

23 Sah_da de.tfontrol del ventilador de Relé del ventilador del condensador
refrigeracion [Alta]

24 | Salida de control del inyector (Cilindro N° 3) |Inyector (Cilindro N° 3)

25 Salida de control del Actuador de Control de | Actuador de Control de Velocidad de Ralenti
Velocidad de Ralenti (ICSA) [CERRAR] (ICSA)

26 -

27 -

28 Sah_da de-c,ontroll del ventilador de Relé del ventilador del radiador
refrigeracion [Baja]

o9 |Salida de control de bobina de encendido | 50 o encendido (Cilindro N° 2) 1,6 CWT
(Cilindro N° 2)

30 |Entrada de la sefial del interruptor del A/C | Médulo de control del A/C

31 |Entrada de sefial de carga (Faro) Interruptor multifuncion

32 Entrada_de sefial de sensor de Sensor de picado
detonaciones [B]

33 |Masa Transductor de presion del A/C

34 -

Sensor de Temperatura del Refrigerante del
35 |Masa del sensor Motor (ECTS)
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36 Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) EURO-III/IV
Entrada de sefial [Banco 1/ Sensor 2] [Banco 1/ Sensor 2]
37 -
38 | Masa del sensor [SBe;ns:Or 217 (S)g:'g(a)rr\ol ]Calefactado (HO2S)
39 ;2:;22;%;;2;‘ | del Sensor de Posicion de Sensor de Posicion de Mariposa (TPS) E)gﬁp;i gi‘;g
40 Egt:/‘ga de sefial del transductor de presion Transductor de presién del A/C
41 -
42 -
43 Entrada de sefial del Sensor de Sensor de Temperatura del Aire de
Temperatura del Aire de Admisién (IATS) Admisién (IATS)
44 -
45 i;igda de control del relé del compresor del Relé del compresor del A/C
46 |Salida del relé de la bomba de combustible |Relé de la bomba de combustible
47 | Salida de control del inyector (Cilindro N° 2) |Inyector (Cilindro N° 2)
48 | salida de control de la luz del inmovilizador i';}”;fgi;:;’;‘;‘)’"izad"r (panel de
49 -
50 -
51 |Masa Masa del chasis
52 -
53 -
54 Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) Excepto para
Entrada de sefial [Banco 1/ Sensor 1] [Banco 1/ Sensor 1] CON PLOMO
55 -
56 -
57 -
58 Ezzzgivﬁleslss)e[ﬁor de Velocidad de la Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) iLBJSO'”I/IV sin
59 |Alimentacién de referencia (+5 V) Transductor de presion del A/C
60 |Alimentacién de referencia (+5 V) Sensor de Posicion de Mariposa (TPS)
61 -
62 |CAN [Bajo] Toma de diagnosis (DLC)
63 Entrada de sefal del Sensor de Posicion del | Sensor de Posicion del Arbol de Levas
Arbol de Levas (CMPS) (CMPS)
. . Excepto para
64 |Entrada de sefial de velocidad del vehiculo Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS) EURg -”F|)/|V
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Médulo de control ABS a ESP EURO-IMV
con ABS
65 -
66 Entrada de Senal de carga Relé de descongelamiento
(Descongelamiento)
67 |Salida de sefial de velocidad del motor Tacémetro (panel de instrumentos)
68 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 4) |Inyector (Cilindro N° 4)
69 Salida de control de la Véalvula de Solenoide |Vélvula de Solenoide de Control de Purga
de Control de Purga (PCSV) (PCSV)
70 Salida de control de la Luz Indicadora de Luz Indicadora de Fallo de Funcionamiento
Fallo de Funcionamiento (MIL) (panel de instrumentos)
71 Salida de control del calefactor HO2S Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) EURO-II/IV
[Banco 1/ Sensor 2] [Banco 1/ Sensor 2]
72 Salida de control del calefactor HO2S Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) Excepto para
[Banco 1/ Sensor 1] [Banco 1/ Sensor 1] CON PLOMO
73 |Masa Masa del chasis
74 -
75 -
76 -
Entrada de sefial del sensor de Sensor de Temperatura del Refrigerante del
77 |Temperatura del Refrigerante del Motor Motor (ECTS)
(ECTS)
78 -
Entrada de sefial del Sensor de Velocidad . EURO-II/IV sin
79 de la Rueda (WSS) [ Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) ABS
80 |-
81 |Alimentacién de referencia (+5 V) MAFS e IATS 1,4 DOHC
82 |Potencia de la bateria Bateria
83 Entradq de sefial del interruptor de Interruptor de encendido
encendido
84 |CAN [Alto] Toma de diagnosis (DLC)
85 -
Entrada de sefial [B] del Sensor de Posicion S T
86 del Cigiiefial (CKPS) Sensor de Posicion del Cigiefial (CKPS)
Entrada de sefial [A] del Sensor de Posicion L T
87 del Cigiiefial (CKPS) Sensor de Posicion del Cigiefial (CKPS)
88 |Salida de sefal de consumo de combustible | Ordenador de abordo
89 -
9 Salida de control del Actuador de Control de | Actuador de Control de Velocidad de Ralenti
Velocidad de Ralenti (ICSA) [ABRIR] (ICSA)
91 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 1) |Inyector (Cilindro N° 1)
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Salida de control de Valvula de Control de
Aceite CVVT (OCV)
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Valvula de Control de Aceite CVVT (OCV)

1,6 CVVT

93

94

3. SENAL DE ENTRADA/SALIDA DEL TERMINAL DE ECM (M/T)
CONECTOR [CO1]

Clavija Descripcion Condicion Tipo Nivel Resultado de
prueba
12 voltaje : 300
400V 349V
[1,6 CVVT] Salida de control de bobina de . . ]
encendido (Cilindro N° 1) Ralenti Impulso Voltfa]e ON': 1,68V
Max. 2 V
5,0Hz
! 12 voltaje : 300
voltaje :
~ 400V 373V
[1,4 DOHC] Salida de control de bobina de . . ]
encendido (Cilindro N°1, 4) Ralenti Impulso | Voltaje ON : 1,74V
Max. 2 V
10,9Hz
2 Masa Ralenti CC Max. 50 mV o0V
12 voltaje : 300
~ 400V 358V
[1,6 CVVT] Salida de control de bobina de . . i
encendido (Cilindro N° 3) Ralent Impulso | Voltaje ON: 1,68V
Max. 2V
5,0Hz
3 12 voltaje : 300
voltaje :
~ 400V 373V
[1,4 DOHC] Salida de control de bobina de . . i
encendido (Cilindro N° 2, 4) Ralenti Impulso Vo“?]e ON: 1,74V
Max. 2 V
10,9Hz
4 -
5 -
ENC OFF Méx. 1,0 V oV
Voltaje de la bateria después de relé
6 - cinal cC Voltaje de la
principa ENC ON . 12,81V
bateria
12 voltaje : 300
~ 400V 362V
[1,6 CVVT] Salida de control de bobina de . . ]
! encendido (Cilindro N° 4) Ralent Impulso VOItfa]e ON: 1,69V
Max. 2 V
5,0Hz
INT OFF Max. 1,0V 0,0mV
8 CcC
Entrada de la sefial del interruptor de Voltaje de la
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presion del A/C INT ON bateria 12,77V
9 -
Voltaje de la
1o |Entrada de sefial de carga (Direccion INT ON cc bateria 11,81V
asistida)
INT OFF Méax. 0,5V 351mV
11 Entrada de sefial de sensor de Picado Variable
detonaciones [A] Normal Frecuencia
12 |Masa del sensor Ralenti cC Max. 50 mV 13,2V
13 -
14 -
15 |Masa del sensor Ralenti cC Max. 50 mV 8,9mV
16 |Masa del sensor Ralenti cC Max. 50 mV 7,2mV
17 |Masa del sensor Ralenti cC Max. 50 mV 6,8mV
Al comunicarlo ALTO : Min. 1231V
] o . . tras enc ON 85V
18 |Linea de comunicacion del inmovilizador ) Impulso
(encendido en BAJO : MAXx.
ON) 35V 1,17V
[1,6 CVVT] Entrada de sefial del Sensor de Ralenti Analoaico 0~2,0v 1,12v
Flujo de Aire de Masa (MAFS) 3000rpm g 1,0 ~ 4,5V 1,96V
19
[1,4 DOHC] Entrada de sefial del Sensor de ENC ON Analbaico 39~4,1V 4,05V
Presion Absoluta de Admision (MAPS) Ralenti g 0,8~1,6V 1,55V
20 -
21 -
Relé OFF Voltaje defa |5 97v
22 |Salida de control de relé principal cC bateria
Relé ON Max. 1,0 V 791mV
. Voltaje de la
,3 |Salida de control del ventilador de Relé OFF cc bateria 14,12v
refrigeracion [Alta]
Relé ON Max. 1,0V 198mV
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.2v
: ) - o . Impulso | BAJO : Max.
24 | Salida de control del inyector (Cilindro N° 3) Ralenti (5.5 Hz) 10V 330mV
Vpeak:
Méax. 80 V 69.6V
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.9v
Salida de control del Actuador de Control de . BAJO : Max.
25 | Velocidad de Ralenti (ICSA) [CERRAR] Ralent Impulso 1,0V 204mV
[[1,6] 250 Hz
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) en duty 67,5%
r\;/;xegg'v [1,4] 250 Hz en
’ duty 72,5%
26 -
27 -
. Voltaje de la
,g |Salida de control del ventilador de Relé OFF cc bateria 14,05V
refrigeracion [Baja]
Relé ON Max. 1,0V 52.1mV
12 voltaje : 300
~ 400V 365V
[1,6 CVVT] Salida de control de bobina de . . ]
29 encendido (Cilindro N° 2) Ralent Impulso Voltfa]e ON': 1,69V
Max. 2 V
5,0Hz
INT OFF Méx. 1,0 V 10,6mV
30 [Entrada de la sefal del interruptor del A/C cC i
INT ON Voltaje defa |y 7gy
bateria
INT OFF Voliaje de la 12,96 V
31 |Entrada de sefial de carga (Faro) cC bateria
INT ON Méx. 0,5V 274mV
32 Entrada de sefial de sensor de Picado Variable
detonaciones [B] Normal Frecuencia
33 |Masa Ralenti CcC Méx. 50 mV 2,4mV
34 -
35 |Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 3, 7mV
Rica: 0,6 ~ 872mv
g5 |Entrada de sefial del Sensor de Oxigeno Acelerar Analbaico 10V
Calefactado (HO2S) [Banco 1/ Sensor 2] g Pobre : Max.
155mV
0,4V
37 -
38 |Masa del sensor Ralenti CcC Méax. 50 mV 2,1mV
Entrada de sefial del Sensor de Posicién de CT - 0,25~0,9vV 0,31V
39 . Analégico
Mariposa (TPS) W.0.T Min. 4,0 V 4,21V
40 Entrada de sefial del transductor de presién A/C ON Analégico | Méx. 4,8V 2,51V
de A/C
41 -
42 -
[1,6] 2,48V a
Entrada de sefial del Sensor de . . 24°C
43 Temperatura del Aire de Admision (IATS) Ralent Analogico 0~-sv [1,4] 1,89V a
35°C
44 -
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Voltaje de la
45 i;igda de control del relé del compresor del AIC OFF cc bateria 14,32V
A/C ON Méax. 1,0V 114mV
Relé OFF Voltaje de la 12,3V
46 |Salida del relé de la bomba de combustible cC bateria
Relé ON Méax. 1,0V 30mV
ALTO : Voltaje
de la bateria 13.6v
. . - R . Impulso | BAJO : Méx.
47 | Salida de control del inyector (Cilindro N° 2) Ralenti (5,5H2) 1.0V 340mVv
Vpeak : Max.
80V 69,7V
LuzOFF Voltaje defa |4 gy
48 |Salida de control de la luz del inmovilizador CcC bateria
Luz ON Max. 1,0 V 27mVv
49 -
50 -
51 |Masa Ralenti CcC Méx. 50 mV 1.8mV
52 -
53 -
Rica: 0,6 ~ 880mV
5, |Entrada de sefial del Sensor de Oxigeno Acelerar Analbaico 10V
Calefactado (HO2S) [Banco 1/ Sensor 1] d Pobre : Max.
208mvVv
0,4V
55 -
56 -
57 -
58 Entrada del Sensor de Velocidad de la Vehiculo en Onda del |Vp-p: Min. 0,2
Rueda (WSS) [+] marcha seno \%
ENC OFF Méax. 0,5V 4,2mV
59 |Alimentacién de referencia (+5V) cC
ENC ON 49~51V 5,04V
ENC OFF Méax. 0,5V 0,0mVv
60 | Alimentacién de referencia (+5V) cC
ENC ON 49~51V 5,04V
61 -
Recesivo 20~30V 2,36V
62 |CAN [Bajo] - Impulso
Dominante 06~225V 1,44V
N ALTO : V0|'[<j:lje 13.86V
Entrada de sefial del Sensor de Posicion del . de la bateria
63 P Ralenti Impulso
Arbol de levas (CMPS) BAJO : MAx. 0
05V 450mV
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ALTO : Min.
50V 12,4V
Vehiculo en BAJlo O:\|>/IaX. 17mv
64 |Entrada de sefial de velocidad del vehiculo h Impulso '
marcha [1,6] 432 Hz a
30 kph
[1,4]312Hza
30 kph
65 -
INT OFF Méax. 0,5V omv
66 Entrada de sefial de carga cc -
(Descongelamiento) INT ON Voltaje de la 13.19 V
bateria '
ALTO : Voltaje
de la bateria 13,9V
67 |Salida de sefial de velocidad del motor Ralenti Impulso | BAJO : Max.
12.1mV
0,5V
20 ~ 26Hz 21,9Hz
ALTO : Voltgje 14,2V
de la bateria
68 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 4) Ralenti I(rggtll_l'szc)) BA‘]f o:\lyl ax. 330mV
Vpeak:
Méax. 80 V 69.6V
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.2v
BAJO : Méax. 215mV
o |Salida de control de la valvula de Solenoide Activo imoulso 10V
de Control de Purga (PCSV) Inactivo P Vpeak : Max.
45,2V
0V
[1,6] 13,68Hz
[1,4] 10,97Hz
Voltaje de la
Salida de control de la Luz Indicadora de LuzOFF bateri 13,03V
70 ) i cC ateria
Fallo de Funcionamiento (MIL)
Luz ON Max. 1,0 V 716mvV
ALTO : Voltaje 14.1V
Salida de control del calefactor HO2S Funcionamiento| Impulso | de la bateria ’
71
[Banco 1/ Sensor 2] del motor (2Hz) BAJO : MAx.
304mV
1,0V
ALTO : Voltaje 14.1V
Salida de control del calefactor HO2S Funcionamiento| Impulso | de la bateria ’
72
[Banco 1/ Sensor 1] del motor (2Hz) BAJO : MAXx.
326mV
1,0V
73 |Masa Ralenti CcC Méx. 50 mV 2,1mV
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74 -
75 -
76 -
Entrada de sefial del Sensor de [1’250’1%2\/ a
77 | Temperatura del Refrigerante del Motor Ralenti Analégico | 0,5~4,5V [1.4] 0 98V a
(ECTS) ' 91 ,’SQC
78 -
79 Entrada de sefial del Sensor de Velocidad Vehiculo en Onda del |Vp-p: Min. 0,2
de la Rueda (WSS) [] marcha seno \%
80 -
ENC OFF Max. 0,5V
81 |Alimentacién de referencia (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V
82 |Alimentacion de la bateria Siempre CcC Voltaje qe la
bateria
ENC OFF Max. 0,5V 2,8mVvV
83 Entrada de sefial del interruptor de cc -
encendido ENC ON Voltaje de la 1218V
bateria '
Recessive 2,0 ~3,0v 2,36V
84 |CAN [Alto] : Rulse
Dominante 2,75~ 4,5V 3,44V
85 -
Vp_p : Min. 8.44V
Entrada de sefial [B] del Sensor de Posicién ] Onda del 10V
86 S Ralenti
del Cigliefial (CKPS) seno [1,6] 718,4Hz
[1,4] 661,6Hz
Vp_p : Min. 8.44V
Entrada de sefial [A] del Sensor de Posicién ] Onda del 10V '
87 N Ralenti
del Cigliefial (CKPS) seno [1,6] 718,4Hz
[1,4] 661,6Hz
ALTO : Voltaje 139V
de la bateria '
88 |Salida de sefial de consumo de combustible Ralenti Impulso
BAJO : Max. 16 1mV
05V '
89 -
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.8v
BAJO : Max.
Salida de control del Actuador de Control de . 10V 128mv
90 . . Ralenti Impulso
Velocidad de Ralenti (ICSA) [ABRIR] [1,6] 250 Hz en
duty 32,5%
[1,4] 250 Hz en
duty 27,5 %
about:blank 29-Apr-10
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Page 24 of 24

de la bateria 14.2v
91 |Salida de control del inyector (Cilindro N° 1) Ralenti I(rggtll_l'szc)) BA‘]f o:\lyl ax. 330mV
Vpeak : Max. 69,6V
80V
ALTO : Voltaje
de la bateria 14.0v
Salida de control de Valvula de Control de . BAJO : Max.
92 Aceite CVWWT (OCV) Ralenti Impulso 10V 36,2mV
300,26 Hz en
duty 6,1 %
93 -
94 -
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PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE PROBLEMAS DE ECM

1. PRUEBA DEL CIRCUITO DE MASA DEL ECM: Mida la resistencia entre el ECM y la masa del chasis usando la
parte posterior del conector del mazo de cables del ECM como punto de comprobacié del lado del ECM. Si se
encuentra el problema, reparelo.

Especificacién (Resistencia): 1Q or inferior

2. PRUEBA DEL CONECTOR DEL ECM : Desconecte el conector del ECMy compruebe visualmente los terminales
de masa en el lado del ECM vy el lateral de mazo de cables para comprobar la ausencia de clavijas dobladas o
una presion de contacto insuficiente. Si se encuentra el problema, reparelo.

3. Si no se encuentra el problema con los pasos 1y 2, el ECM sera defectuoso. Si es asi, cambie el ECM por uno
nuevo y compruebe de nuevo el vehiculo. Si el vehiculo opera normalmente el problema debe ser del ECM.

4. 2a PRUEBA DEL ECM ORIGINAL : Instale el ECM original (puede estar roto) en un vehiculo en buen estado y
compruebe el vehiculo. Si el problema vuelve a ocurrir, sustituya el ECM original por uno nuevo. Si el problema
no ocurre, es un problema intermitente (Véase el PROCEDIMIENTO DE PROBLEMA INTERMITENTE en
PROCEDIMIENTO BASICO DE REVISION).
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Componentes

Funcion

Observaciones

Sistema de emisién del carter
- Valvula de ventilacion positiva del cérter
(PCV)

Reducciéon de HC

Tipo de caudal variable

Sistema de emisién evaporativo
- Canister de emisién evaporativo

- Valvula solenoide de control de purga
(PCSV)

Reduccién de HC
Reduccién de HC

Electrovalvula de mando

Sistema de emisién de escape
- Sistema MFI (dispositivo de control de la
mezcla aire-combustible)
- Convertidor catalitico de tres vias

Reducciéon de CO, HC,
NOx

Reduccién de CO, HC,
NOx

Sensor de oxigeno calefactado (tipo
realimentado)
Tipo monolitico

about:blank
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Elemento

Especificicacién

Valvula solenoide de control de purga
(PCSV)

Tipo

Tipo de control de rendimiento

Resistencia (QQ)

16,0Q a 20 °C (68 °F)

PAR DE APRIETE

Elemento

N-m

kgf-m

Ib-pie

Valvula de ventilacion positiva del carter

7,8~11,8

0,8~1,2

58~8,7

about:blank
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Sintoma

Area sospechada

Solucién

El motor no arranca o arranca
con dificultades

La manguera de vacio esta desconectada o
dafiada

Reparar o reemplazar

Averia del sistema EVAP. Valvula de
solenoide de purga anti-impurezas

Reparar o reemplazar

Ralenti irregular o el motor se
para

La manguera de vacio esta desconectada o
dafiada

Reparar o reemplazar

Anomalia de la valvula PCV

Reemplazar

Fallo del sistema de purga del canister de
emisiones de evaporacion

Comprobar el sistema; si hay
algun problema, comprobar las
piezas relacionadas con el
componente

Consumo excesivo de aceite

El conducto de recirculacion de gases del
carter esta obstruido

Revise el sistema de
recirculacién de gases del carter

about:blank
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Localizacion de los componentes

[1.4 DOHC]

1. Vélvula Sclencide de Control de Purga (PCSV) 3. Canister
2. Valvula PGV 4. Convertidor catalitico

Vélvula de ventilacion positiva del carter (PCV)

1 Vélvula solenoide de control de purga (PCSV) 2 [1.4 DOHC]
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Vélvula de ventilacion positiva del carter (PCV)
[1,6 CVVT]

about:blank 29-Apr-10
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DIAGRAMA ESQUEMATICO

*1. Sensor de Flujo de Masa da Aire (MAFS)[1,6 DOHC|

2 Senser da Temparatura de Refrigerante del Motar (ECTS) 1. Inyector
"3 Sensor de Posicién de Mariposa (TPS) w0 Bobina da encandide
*4. Sensor da Posicion del Ciglenal (TKPS) *=3, Actuador de Control de Velocidad da

*5. Sensor da Posicion del Arbol de Levas (CMPS) ENTRADA SALIDA Realenti (ISCA)

*6-1, Sensor de Oxigeno Calelactado (HO2S, Sansor 1) . 4 alvula Selenolde de Contral de P
B2, Sensor de Oxigene Calelactade (HO2S, Sensor 2) - | ECN | - ' PGSV I e
*7. Sansor da Picado ] **5. Relé principal

*8. Sensor da Velocidad de Vehiculo (WSS5) **& Relé de la bomba de combustible

9. Sensor da Tempamtura del Aire de Admision (IATS) ...?: Valvula de Control de Acsile CWWT
10, Sensor de Presidn Absolula de Colector (MAFS) [1,4 DOHC) (OEV) [1,6 DOHE]

Sefales de Entrada dal Interruptar

-}

[
[

Al

ECM

L3 )

[ILILR]

Interruptar de
encendido

Filtres cer Aire

Diapasito de

comibustible Canister

=== Silenciador
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Conducto
de admisicn
da aire

= Durante la operacian con carga reducida

DCuranta la operacian con carga alevada
O Ajre fresco

about:blank
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DESMONTAJE

1. Desconecte el manguito de ventilacién de la valvula de ventilacién positiva del carter (PCV). Desmonte la vélvula
PCV de la tapa de balancines y vuelva a conectarla al manguito de ventilacion.

2. Poner el motor en funcionamiento en ralenti y colocar un dedo en el extremo abierto de la valvula PCV y
asegurarse de que se siente el vacio del colector de admision.

El piston dentro de la valvula PCV semovera adelante y atras.
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FUNCIONAMIENTO
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Lado del colector de admision (Sin vacio)

Lado de cubierta de balancin

Lado del colector de admision (Vacio alto)

Lado de cubierta de balancin

Estado del motor

Parado

Estado del motor

En ralenti o deceleracion

Valvula PCV

No actuando

Valvula PCV

Actuando plenamente

Paso de vacio

Restringido

Paso de vacio

Pequefio

Lado dal colector de admisidn (Vacio moderadao)

Lado de cubierta de balancin

Lado del colector de admision (Vacio bajo)

Lado de cubierta de balancin

Estado del motor

Funcionamiento normal

Estado del motor

Aceleracion y carga alta

Valvula PCV

Funcionamiento correcto

Valvula PCV

Actuando ligeramente

Paso de vacio

Grande

Paso de vacio

Muy grande

about:blank
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DESMONTAJE

1. Retire la tapa de la valvula (A) y desconecte el conducto de vacio (B).

[1,6 CVVT]
2. Desmonte la valvula PCV.

MONTAJE
1. Montar la PCV en el orden inverso al procedimiento de "DESMONTAJE".

Instalacion de la valvula PCV : 7,8 ~ 11,8 N-m (0,8 ~ 1,2 kgf-m, 5,8 ~ 8,7 Ib-pie)

COMPROBACION

1. Desmonte la valvula PCV.
2. Introducir un palillo (A) en la valvula PCV (B) por la parte roscada para comprobar que el piston se mueve.

3. Si el pistdn no se mueve significa que la valvula PCV esta obstruida. Limpiela o cambiela.
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Localizacion de los componentes

MAPS v IATS
(1.4 DOHC) IS0

I_Ll MAPS y IATS
\\ [‘ E ’:l (1,6 l|f.‘l:'I"|-I""|.I'T]

Cdamara de comprensacion | E

Filtro de Aire [ ——_|

hi

PCSY Aira

ECM

0l

atps Jn L

Depﬁsitﬂ 'UE /
combustible Canister
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1. Desconecte el manguito de vacio del cuerpo de la mariposa y conecte una bomba de vacio al manguito de vacio.

2. Compruebe los puntos siguientes con el motor en frio [temperatura de refrigerante del motor 60° C (140° F) o
inferior] y cuando esté caliente [temperatura del refrigerante del motor 80° C (176° F) o superior].

CON EL MOTOR EN FRIO

Estado de funcionamiento del motor Vacio aplicado Resultado
Ralenti 50 kPa
. El vacio es retenido
3.000 rpm (7,3 psi)

CON EL MOTOR ESTA CALIENTE

Estado de funcionamiento del motor

Vacio aplicado

Resultado

Ralenti

50 kPa
(7,3 psi)

El vacio es retenido

En menos de 3 minutos tras la puesta en
marcha del motor a 3.000 rpm

Intente aplicar vacio

El vacio se libera

Transcurridos 3 minutos tras la puesta en
marcha del motor a 3.000 rpm

50 kPa
(7,3 psi)

Se mantendra el vacio
momentaneamente, después de
lo cual, se liberara

about:blank
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COMPROBACION

1. Compruebe si existen conexiones sueltas, curvas muy marcadas o dafios en los conductos de vapor del
combustible.

2. Compruebe si existen distorsiones, grietas o fugas de combustible.

3. Tras extraer el filtro de carbdn activado del sistema EVAP, inspeccione si existen grietas o si se ha dafiado.

g

AT
B4 -
M A Dosde of depdsito
~ de cambuslible

B : A colector da admisidn
C - Afiltro de aire de depdaito
de combustible
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COMPROBACION
L_AVISO

Al desconectar el manguito de vacio, haga una marca de identificaciéon en el mismo de modo que se pueda
volver a conectar en su posicion original.

1. Desconecte el manguito de vacio de la electrovalvula.
2. Suelte el conector del mazo de cables.
3. Conecte una bomba de vacio a la boquilla a la cual se ha conectado el manguito de vacio de franja roja.

4. Aplicar vacio y comprobar cuando se aplica voltaje a la PCSV y cuando se quita el voltaje.

Tension de la bateria Condiciones normales
Cuando se aplica El vacio se libera
Cuando se retira Se mantiene el vacio

5. Mida la resistencia entre los terminales de la electrovalvula.

Resistencia bobina PCSV (Q) : 16,0Q a 20° C (68° F)
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Descripcion

Presion barometica

o a ; . . :
o a
o o Prasion de vapor

o o = de combustible

Vacio del depdsito —Y_
de combustible ' -

Cuando el depésito de combustible Cuando el depésito de combustible
tiene presion insuficiente. tiene poco vacio.

about:blank 29-Apr-10



Page 1 of 1

Descripcion

Las modificaciones en la camara de combustion, el colector de admisién, el arbol de levas y el sistema de
encendido, constituyen el sistema basico de control.

Estos elementos deben integrarse en un sistema de alta eficacia que controla las emisiones de escape al tiempo que
mantiene buenas condiciones de conduccién y consumo.

SISTEMA DE CONTROL DE LA MEZCLA AIRE/COMBUSTIBLE [SISTEMA DE INYECCION MULTIPUERTO
(MFD]

Esto permite que el motor produzca gases de escape de la composicion adecuada para permitir el uso de un
catalizador de tres vias. El catalizador de tres vias esta disefiado para convertir los tres contaminantes (1),
hidrocarburos (HC), (2) monéxido de carbono (CO), y (3) 6xidos del nitrdgeno (NOX) en sustancias no
contaminantes. El sistema MFI tiene dos modos de funcionamiento.

1. El estado de ciclo abierto de aire/combustible se controla con la informacién programada en el ECM.

2. El estado aire/combustible de ciclo cerrado se ajusta con el ECM con arreglo a la informacién facilitada por el
sensor de oxigeno.
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Descripcion

La CVVT (Sincronizacion de valvula variable continua) que esta instalada en el arbol de levas de escape controla la
sincronizacién de abertura y cierre para mejorar el rendimiento del motor.

La sincronizacién de la valvual de admision se optimiza mediante el sistema de CVVT dependiendo de las rpm del
motor.

El sistema CVVTmejora la eficiencia de combustible y reduce las emisiones de NO2 en todos los niveles de
velocidad del motor, velocidad del vehiculo y carga del vehiculo mediante el efecto EGR debido a la optimizacion del
solapamiento de la valvula.

El CVVT cambia la fase del arbol de levas de admsion a través de la presion de aceite.

Cambia la sincronizacion de la valvula de admision continuamente.

L 1
Allo
RETRASO . - AVANGE - Estado de Sincronizacidn de Efacts
conduccion valhvula de admisicn
% 3 4 Carga ligara (1) Ratraso Combustion estable
i
o Majora de las condicionas de
=] Carga parcial (2) Avance CORBUME ¥ smisiones do ascapa|
2 Carga alta y :
1 rpm bajos (3) Avance Par mejorado
- Carga alta y - .
. . rom altos (4) Retraso Suminisiro majorado
Bajo Alto

VELOCIDAD DE MOTOR (RPM)

FUNCIONAMIENTO

El sistema CVVT hace cambios de sincronizacion continuos de la valvula de admisiéon basandose en las condiciones
operativas.

La sincronizacién de la valvula de admision se optimiza para permitir al motor producir la maxima potencia.

El angulo de levas se avanza para obtener el efecto EGR y reducir la pérdida de bombeo. La valvula de admision se
cierra rapidamente para reducir la entrada de mezcla de aire/combustible en el orificio de admisién y mejorar el
efecto de cambio.

Reduce el avance de levas en ralenti, estabiliza la combustion y reduce la velocidad del motor.

Si se produce un mal funcionamiento, el control del sistema CVVT se desactiva y la sincronizacion de la valvula se
fija en la posicidbn completamente retraida.
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AVANCE MAXIMG 40°

AMANCE MAXIMO TOC
-8
EX
- SOLAPE CORTO
: = SOLAPE LARGO
RETRASO RETENCION AVANCE
Alata
de
rerler Aleta de
@ S CAFCASA
Camara
de ratraso

Camara
dea retraso |

Camara
de retraso

-

| ] e £
A

® '

1. La figura anterior muestra las estructuras de operacion relatica de la aleta de al carcasa a la aleta de rotor.

O..
27

2. Si el CVVT se mantiene en un angulo de control determinado, paramantener este estado, se llena aceite tanto
como se pierde aceite de la bomba de aceite.

La ubicacion de la bobina de la OCV (Valvula de control de flujo de aceite) en esos momentos es la siguiente.

Bomba de aceite -~ Camara de aceite de avance (poco a poco se abre el lado de admisién a la camara de

aceite de avance) - Se cierra practicamente el lado de purga.
Asegurese de que haya una diferencia en la posicién de acuerdo con el estado de operacion del motor (rpm,

temperatura del aceite y presion del aceite)
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CMPS

Asbal de levas

de admision  Después de relé principal

AVANCE Cﬁﬂ'ﬂl&
__— daavance
Camara _ CWWT
da ratraso Carcasa
CWAT
Aleta

DREMAR

la bomba
de aceita

l Desde DREMAR

acy

— Después de

relé principal
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