ESTUDIOS TECNICOS
Y DOCUMENTACION

SANTANA y SUZUKI
“Vitara”

REVISTA L
TECNICA. ||l
del auvtomovil

L]

= ESTUDIO TECNICO: SANTANA y SUZUKI “Vitara”




REVISTA
TECNICA
auvtomovil

REVIZTA WERSLIAL PUBLICADS POE
_EEL n.l'lllE."‘-nl_

La revista técnica

para el profasional

ce la automocion
L]

Cistril, ol sxclusiva:
-'lNI:IIZZI-FTﬂ.I. 3.0
Alegre de Dalt, 45

Q802 BANCT DkA
Tel (25 219 35 0
Fas 195 213 25 14

[ |
Folocomposicicn: DEFFRSA
B
Impresicr
Cramgrafic-Inamugral
Jafe Legal. B-11. S50 003
[

Lu anicr: B RGOS
Adeptackin lEcnica: G, CLEATA

M2 7 = JUNID 1994

ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

SANTANA y SUZUKI “Vitara”

NP T A IR <. s v i s s s s S e s e e g b
ORI oo s 4 o s S A s T B T S 7
EIBE R ey s o rastessinnins R e T B L ar
RO CAMBINE i e e B R R S ao
o 11 L - T A R R R R e e 44
Transmigiores ¥ PUBIEBE i wo s i i i S 44

[0, 11p=[ud o o

|ustezcitr de cub etz ETAI

AVISO: Esta oublicacién estd destinada a los profesicnales de la redaracian v a los aficiona-
das compelenles. Por este motive, ceras informaciones - gue %2 deducan naturalmeants de
I leura des texta o da la coservacon de un dibujo - no estén extensamente detalladas. EI
edilor no podrd 2er hecho respansable de las consecuencias der vatas da errores gue g lac-
tar correta haciende un mal uso de la documentacian conlenida en s presente publicacion o
o0 errares cometidos Involurtariamenta en la confeccién de la misma.

i 1883 ET.A ara ls ed cidn francesa,

193 ETAL sare a edician espanala,

Hasaadis ludes las darecnos da sepmduccisn, raduceisn v distrisicidn paa wodos los PRISSAE,




ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

Agradecemos a los Servicios Post-Verta v de Relaciones de Prensa de SUZUKI Franca
la eficaz ayuda gque nos han prestado para la realizacion de nuestro trabajo.

llustraciones del estudio E.T.A.L

L




ESTUDIORIECNICONEPRAGTICO

de los SANTANA y SUZUKI “Vitara”

PROLOGO

nesa Suzuki, se habia creado una bue-
na reputacion con los pequefios 4 x 4,
410, 413 y Samurai, mientras que los mode-
los similares de marca Suzuki conocian el
mismo éxite en los demas paises de Europa,

S antana, la factoria aspafola de la japo-

En 1988, el constructor japonés amplia su
gama con un 4x4 de mayor capacidad, el Vi-
tara. con motor 1,6 litros. Este vehiculo apa-
rece en junio de 1990 bajo la marca Santana
an la version producida en Espafia, con mao
tor 1580 em* de carburador y 75 CV. La
gama incluye cuatro variantes: descapotable
{cabriolet), berlina, techo rigida v utilitario de
2 plazas,

En setiembre de 1992, =& completa g
gama con un Vitara 5 purartas de batalla larga
importado del Japon., Graclas a una culata
diferante y a la inyeccion, su motor desarrolla
95 CV. Este vehiculo lleva la marca Suzuki.
Por supuesto, prosigue la comercializacion
del modelo corto, producido en Espafia.

Santana Vitara de batalla corta
en version descapotable, de
produccion espafiola.

En febrero, el Santana Vitara de batalla
corta es equipado con la inyeccidon vy su po-
tencia pasa a 80 CV. Las versiones utilitarias
proceden en adelante del Japon,

De los Santana Vitara (version corta con
toldo) se han producido dos series especia-
las "Vuamet” en colaboracidn con el gran fa-
bricante de material dptico. Una se comer-
cializé a partir de enera de 1992 v la otra, en
marzo de 1993,

Disponible en cabriclet o en berlina, el Vi-
tara JLXi se beneficia de un equipamiento de
gran lujo.

El m Estudio Técnico y Practico
trata de los Vitara Santana y Suzuki.

El Suzuki Vitara de 5 puertas
ofrece una batalla mas larga.
Procede directamente del Japon.
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PLACA DE CONSTRUCTOR (A)

Estd remachada en la chapa del salpicadere, a la
derecha del compartimento del motor, e indica al tipo
del vehiculo, el nimero de seria v los diversos pesos.

NUMERO DE SERIE
Grabado en friv en el larguero derecho del chasis,
&n &l paso de rueda.

NUMERO DE MOTOR

Grabado en frio en el blogue de cilindros, al nivel
del carter del embrague, a la izquierda.

- : ~ Cilindrada (cm?)/ Transmisién
DT;:'“T;‘:;T" Tipo T.-I,?;;'f Potancia kW-(CV) numero de
arpm marchas
Santana
Vitara JLX ..o, ET 168Y G16 A 1590/55-75 a 5500 dx2/ 4%
Vitara JLX Cabrioclet ...........] ET 164 | 2x5 marchas
itara LX) . G il ET 16V IN G16 A 1590/59-80 a 5400 dx/dxd
Vitara JLXi Cabriclet...........] ET 164 IM 2%5 marchas
Suzuki
WHBPR JLXT - i oo s ET DO 1V G16 B 1580/71-95 a 5600 4x2/4x4
Vitara JLXi Cabriolet...........] ET DO 1V 2x5 marchas
Las varsiones utilitarias de 2 plazas y suelo trasero acondicionado llevan una “U" al final del codigo del tipo.
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UEANEAIENTO

CON EL GATO DEL COCHE

Colocar el gata bajo el larguero lateral, cerca de la rueda a lavan-

tar. No colocar el gato en ningln caso en el centro del larguero para
levantar a la vez las dos ruedas del mismo lado.

CON UN GATO DE TALLER

Delante, colocar el gato bajo el travesafio, entre los tnangulos de
SUSpENSIoN.

Detras, colocar el gato bajo el puente, en el centro.

i i
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GENERALIDADES

Motor de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, dispuesto longi-
tudinalmente en la parte delartera.

Distribucion por un selo arbol de lavas en cabeza, arrastrado por co-
mea dentada, culata de 8 valvulas en los motores G‘IE Ay 16 valvulas
an los motores (G16 B.

El bloque de cilindros y la culata estan fabricados de aleacion ligera.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

G16 A G16 A
Tipo de motor (carbu) | (Iny. mono) G 16 B
| & de cilindro {mm} .......... 75 [ 75
Carrera (mm). an a0 a0
Cilindrada rrn3:| % 1590 1500 1580
Relacién de cc:mpraslc-n 8.9/1 8.9/1 8.5/
Presion de compresion
ar...........ooceeeven | 14 (Min12) | 14 (min12) | 14 (Min.12)
Potencia max..
- CEE (kW/rpm)............| B55/5250 58.8/5400 70,6/5600
= DIN (CVmpm). eeeeiiiinan 75/5250 80/5400 96/5600
Far max.:
- CEE (mdaM/rpm)......... 12/3500 13/3000 13,2/4000)
= DIN (mkg/rpm) ........... 12,2/3500 13.2/3000 13,5/40040

CULATA DE 8 VALVULAS

Culata de aleacidn ligera con asientos y guias de vélvulas insertadas.

Les 4 apoyos de arbol de levas estan mecanizados directamente en el
material,

Defecto de planitud maxima: 0,05 mm,
Mo es admisible el rectificado.

ASIENTOS DE VALVULAS

De acerc, insertados a presion en la culata.
Caracteristicas en admisién y escape:

- angulo de asiento: 90"

- ancho de asiento; 1,3 a 1,5 mm.

- desprandimiento superior: 15°.

- desprendimianta inferior: B0°.

GUIAS DE VALVULA

(Guias de fundicion, caladas a presion en la culata,

Didmetro interior de admision v escape: 7,000 a 7,015 mm.,
Diametro exterior de reparacion en admision y escape: 12.03 mm.
Altura de una guia {lado del muelle): 14 mm.

VALVULAS

Valvulas en cabeza dispuestas an "V,
Angulo de asiento: 90°.

Diametro de la cola;

- adm.: 6,965 a 6,930 mm;

- &3¢, 6,950 a 6,965 mm.

Juego en la guia:

- adm.: 0,02 a 0,05 mm (max. 0,07 mm):
- &5¢.: 0,035 a 0,065 mm (max. 0,09 mm).
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MUELLES DE VALVULA

Un muelle por valvula, identico en la admision v el escape. Longitud
libre:

- nominal: 50,46 mm;

= limite: 48,50 mm.

Caracteristicas detalladas

Langitud bajo carga:
- nominal: 41,5 mm bajo 24,8 a 29,2 kq;
- limite: 41,5 mm bajo 22,8 kg.
Defecto maximo de perpendicularidad: 2 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de material sintético con ribetes de chapa metilica alrededor
de los cilindros.

Sentido de montaje: inscripcion “TOP™ dirigida hacia la culata.

CULATA DE 16 VALVULAS

Culata de aleacidn ligera con asientos y guias de valvula insertados.

Los 5 apoyos del arbol de levas estan mecanizados directamente en &
material.

Defecto maximo de planitud: 0,05 mm.
Mo se admite rectificado.

ASIENTOS DE VALVULA
De acero, insertados a presion en la culata.
Angula da asiento: 90%
Ancho de asiento: 1,1 a 1.3 mm.
Desprendimiento superior: 15°.

GUIAS DE VALVULA

De fundicidn, caladas a presion en la culata, idénticas en la admision
y &l escape.

Diametro interior: 5,500 a 5,512 mm,

Ciametro exterior de reparacion: 11,03 mm.

Altura {lado del muslle); 11,5 mm.

| VALVULAS

4 valvulas por cilindro, dispuestas en "V dos a dos.
Angulo de asiento: 807,
Diametro de la cola;
— adm.: 5,465 a 5,480 mm;
— esc.: 5,440 a 5,455 mm.
Juego en la guia:
— adm.: 0,02 a 0,047 mm [max. 0,07 mm);
= esc.: 0,045 a 0,072 mm {max. 0,09 mm).

Er;mﬁf?&’mm angaw'am i
HGHQ* S5 ir nein
Aﬂmlatﬁn‘?mmgﬂﬂ:gm

MUELLES DE VALVULA

Un muelle poer valvula, idénticos en la admisian v el escape.
Langitud libre:
- haminal; 36,44 mm,;
- limite: 35,30 mm.
Langitud bajo carga:
— nominal: 31,5 mm bajo 13,3 a 15,7 kg;
— limite: 31,5 mm bajo 11,6 kg.
Defecto maximo de perpendicularidad: 2 mm.

JUNTA DE CULATA

De material sintético, con ribetes de chapa metdlica alrededor de las
cilindros,

Sentido de montaje: inscripcion “TOP” dirigida hacia la culata.

BLOQUE DE CILINDROS

De aleacién de aluminic con camisas secas insertadas de fundician.
Deformacion max. del plano superior: 0,06 mm.

- -




~ MOTOR -

Diametro de los cilindros:
- clase 1: 75,01 a 75,02 mm;
- clase 2; 75,00 a 75,01 mm.
Limite de desgaste: 75,15 mm.
Cotas de reparacion: +0,25 y +0.50 mm.
Diametro de los apoyos de cigiefal:
- clase A: 56,000 a 56,006 mm;
- clase B: 56,006 a 56,012 mm;
- clase 3 56,012 a 56,018 rmm.

Las letras que indican las clases estan grabadas en el plano de junta
inferior, en el lado opuesto al filtro de aceite.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL
De fundicidn, sobre 5 apoyos, con 4 contrapasos en los motores de 8
valvulas y 8 contrapesos en los de 16 valvulas.
Salto max. del apoyo central: 0.06 mm.
Juago axial; nominal: 0.11 a 0,31 mm, max.: 0,38 mm.
Diametro de los apoyos:
- clase 1; 51,994 a 52,000 mm;
— clase 2: 51,988 a 51,994 mm;
— clase 3: 51,8982 a 51,988 mm.
Cota de reparacion: 0,25 mm.
Juego radial de los apoyoes: 0,02 a 0,04 mm (max. 0,06 mm).
Diametro de los cuellos: 43,982 a 44,000 mm.
Cota de reparacion: 0,25 mm.

Mota: La clase de reparacion de los apoyos esta grabada en los contra-
pes0s centrales.

Cojinetes de bancada
Cojinetes delgados de aleacion de aluminio-estano sobre soporte de
acero.
Los semicojinetes del lado del bloque llevan una ranura de engrase.
Espesor de los semicojinetes de origen (mm):
- verde: 1,996 a 2,000:
- negro: 1,999 a 2,003;
= sin celor: 2,002 a 2,008;
- amarille: 2,005 a 2,009;
— azul: 2,008 a 2,012,
Espesor de los semicojinetes de reparacion (mm):
- verde y rojo: 2,121 a 2,125;
- negro y rojo; 2,124 a 2,128;
- rojo: 2,127 a 2,1317;
- amarille v rajo: 2,130 a 2,134;
- azul y rojo; 2,133 a 2,137.

Nota. - Las marcas de color estan en &l reborde del cojinete.

Emparejamiento de los cojinetes con los apoyos
Apoyos de origen

Cifras grabadas en el cigiienal
1 2 3
Letras gra- A : verde negro nada
badas en el B negro nada amarillo
bloque C nada amarillo azul

Apoyos rectificados

I T
- Diametro del apoyo {mm)
51,744 51,738 51,732
a 51,750 a 51,744 aH1,738
Letras gra- A varde y rojo | negro y rojo rojo
badas en el B negro y rojo rojo amar. y rojo
blogque C rojo amar. y rojo | azul y rojo

Diametro de los cuellos (mm):

— arigen: 43,982 a 44,000;

- reparacion: 43,732 a 43,750.

BIELAS

Bielas forjadas de acero con seccion transversal en “I”. Las bielas de
los motores de 8 y 16 valvulas se diferencian en el montaje del buldn,

apretado en los motores de 8 valvulas vy libre deslizante en los motores
de 16 valvulas.

Juego axial: 0.1 a 0,2 mm {max. 0,235 mm).
Juego radial: 0,02 a 0,05 mm {max. 0,08 mm).
Torsidn max.: 0,1 mm.

Defectc max. de pependicularidad: 0,05 mm.

Diametro del pie de biela (solc motores de 16 wvalvulas): 19,003 a
18,011 mm.

Caojinetes de bielas
Cojinetes delgados de aleacion aluminio-estafio sobre soporte de
acero.

Los cojinetes de reparaciaon (0,25 mm) llevan la marca "US 025" en la
superficie de acero,

PISTONES
De aleacidn ligera hipersilicica con cabeza plana y dos muescas de
paso de las valvulas, Son diferentes en los motores de B v 16 valvulas.
Diametro {mm):
- origen:; 74,970 a 74,990;
— reparacion +0,25; 75,220 a 75,230;
— reparacién +0,5: 75,470 a 75 480.

Nota.- El diametro de los pistones se debe medir a 15 mm del borde
inferior en los motores de 8 valvulas y a 18 mm en los de 16 valvulas.
Juego piston-cilindro; 0,02 a 0,04 mm.

Bulén de pistén

Bulon tubular de acero cementado, templado vy rectificado. Estan
montados apretados en las bielas en los motores de 8 valvulas vy libres
en los motores de 16 valvulas.

Diametro del bulén (motores de 16 valvulas): 18,985 a 19,000 mm.

Juego buldn-pie de biela (motores de 16 valvulas): 0,003 a 0,016 mm
(max. 0,05 mm).

SEGMENTOS

Tres segmentos por piston. Los dos segmentos superiores tienen una
marca cerca del corte, gque se debe dirigir hacia la cabeza del pistan.
Juagos an el corte (mm):

- fuego: 0,2 a 0,35 imax. 0.7);
— compresion: 0,2 a 0,35 {max. 0,7);
— rascador: 0,2 a 0,7 (max. 1,8).
Juegos en las ranuras (mmj:
- fuego:; 0,02 a 0,07,
- comprasion: 0,02 a 0,07,
— rascador: 0 (segmento del tipo “U Flex).

DISTRIBUCION (motores de 8 valvulas)

Distribucion por un solo arbol de levas en cabeza, arrastrado por co-
rrea dentada. Acciona las 8 valvulas por medio de balancines de alea-
cion ligera.

ARBOL DE LEVAS

D& fundicion, sobre 5 apoyos mecanizados en la culata.
Diametro de los apoyos (mm):

n® 1 {lado correa): 44,125 a 44,150;

- n" 2 : 44 325 a 43,1580;

n* 3 : 44 525 a 44,550;

n" 4 : 44 725 a 44,750;

n™ 5 : 44 925 g 44,950,

Salte max. del apoyoe central: 0,1 mm.

Juego radial: 0,05 a 0,081 mm (max. 0,15 mmy).
Altura de las levas {mm):

= adm.: 37 536 (min. 37 400);

= esc. 37,501 (min. 37,400).

BALANCINES

Balancines de aleacidn ligera con patin de acero insertado en el lado
de la leva y dispositivo de reglaje de tomillo v tuerca en la lado de la
valvula. [denticos en la admisidn y el escape.

H =




- MOTOR -

Diametro interior del balancin: 16,000 a 16,018 mm,
Juego eje-balancin: 0,012 a 0,045 mm (max. 0,09 mm).

EJES DE BALANCIN

Fies tubulares de acero templado y rectificade, idénticos en la admi-
sion y el escape.

Diametro; 15,973 a 15,998 mm.

Salte max.: 0,12 mm.

CORREA DENTADA
Marca v tipo: HTDC B05-3/8".
Tension: automatica por rodillo y muelle.

DISTRIBUCION (motores de 16 valvulas)

Distribucion por un solo arbol de levas en cabeza, arastrado par co-
rrea dentada. Acciona las 16 valvulas por medic de balancines, distintos
en la admision y el escape.

ARBOL DE LEVAS
De fundicicn, sobre 5 apoyos mecanizados directamante en la culata.
Diametro de los apayos: 27,939 a 27,960 mm.
Salto max. del apaya central: 0,1 mm.
Juego radial: 0,04 a 0,082 mm (max. 0.12 mm).
Altura de las levas {mmy);
- adm.: 38,960 a 356,976 (min. 36,860
- esc,: 36,394 a 36 410 (min. 36,294),

BALANCINES DE ESCAFPE

Forjados en acero. Tienan un dispositive de reglaje de tomillo v tuerca
en al lado de |la valvula.

Digmetro interior del balancin: 15985 a 16,005 mm.
Juego eje-balancin: 0,01 a 0,036 mm {max. 0,09 mmj.

PATINES DE ADMISION

De acero forjado. Oscilan schre una rétula. Llevan un dispositive de
reglaje de tornillo v tuerca.

EJES DE BALANCINES

Ejes tubulares de acero templado y rectificado.
Diametro: 15,969 a 15,284 mm.
Salto max.: 0,2 mm.

CORREA DENTADA
Marca y tipa: HTDC 905-3/8".
Tension: automatica por rodillo y muelle.

LUBRICACION

Lubricacion a presion por bomba de aceite montada en el extremo
del ciglienal. El circuito lleva un filtro montado en serie en la rampa
principal.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de engranaje interior arastrada directamente en el extremo del |

cigienal.
Juago radial de los rotores: 0,31 mm max,
Juego axial de los rotores: 0.15 mm max.
Prasion de aceite (a 80 "C):

— Motor de B valvulas: 3,6 a 4,4 bar a 3000 rpm.

- Motor de 16 valvulas: 3.3 a 4,3 bar a 4000 rpm.

FILTRO DE ACEITE

Filtra de cartucho recambiable montade en el lado izguierdo del blo-
que de cilindros.

Marca y tipo: Purflux LS 834.

Perindicidad de mantenimiento: an cada vaciado.

ACEITE DE MOTOR

Capacidad: 4,3 litros (+0.2 | con cambic de filtro).

Preconizacian: acejte multigrado SAE 15 W 50 © 10 W 40 segun es-
pecificaciones APl SF-SG o CCMC G4-G5.

Periodicidad de mantenimiento: vaciade y cambio de fitro cada
10000 kmo cada 5000 km con uso intenso.

SANTANA y SUZUKI B E u
T

REFRIGERACION
Refrigeracién por circulacion de liquido anticongelante, activada por
bomba centrifuga arrastrada por correa.

El circuito incluye un vaso de expansion, una valvula de sobrepresion
imtegrada en el tapon del radiador y un termostato.

BOMEBA DE AGUA

Bomba centrifuga fijada en la parte delantera del blogue de cilindros v
arastrada por una correa poliuve comun con &l alternador.

La homiba no es reparable.

Correa de bomba de agua y alternador
Marca v tipo:

— motores de B valvulas: Gates 4 PK 810.

— motores de 16 valvulas: Gates 4 PK BOD.

Tension: flecha de 5 a 7 mm entre el ciglefal y la bomba de agua
bajo una fuerza de 10 kg.

RADIADOR
Radiador de aluminio de haz vertical colocado an la parte delantera
del vehicula.
Marca:
- motores de & valvulas: Ordonez;
— motores de 16 valvulas: Nippon-Denso.
Tarado del tapdn: 0,9 bar.

TERMOSTATO

lermostato colocade en e colector de admision:
Principio de apertura: 82 “C.,

Apertura total: 95 *C.

Carrera de la valvula; min. 8 mm a 95 *C.

VENTILADOR
Ventilador de plastico de 5 palas, montado en el gje de la bomba de
agua y accionado por acoplameainto viscoso.

Reégimen max, del ventilador: 2800 a 3100 rpm para una temperatura
de aire superior a 55 *C y un regimen de bomba de agua superior a

4000 rpm.

LIGUIDC REFRIGERANTE

Capacidad: 5,3 litros.

Preconizacion: mezcla agua + anticongelante al 50 %, que asegura
una proteccion hasta - 36 "C.

Pericdicidad de mantenimiento: cambio cada 40.000 km o cada 2
anos.

ALIMENTACION DE CARBURANTE

DEPOSITO
De chapa, fijado bajo & suelo trasero.
Capacidad: 42 litros (3 puertas) - 55 litros {5 puertas).

Preconizacion: carburante sin plomo (min RON 95). Los modelos sin
catalizador pueden funcionar con gasolina super con plomo.

FILTRO DE GASOLINA

Filtro de cartucho de papel con envoltura metalica colocado bajo el
vehiculo, cerca del deposito.
Marca y tipo: Suzuki.

Periodicidad: cambio cada 40.000 km o cada dos anos,

Motores con carburador

BOMBA DE GASOLINA

Bomba mecanica de membrana, colocada en la culata y accionada
por una excéntrica del arbol de |levas.

Presion de impulsién: 0,3 bar aprox. a caudal nulo.

CARBURADOR

Carburador de doble cuerpo invertido con mande neumatico del se-
gundo cuerpo. Dispositivo automatico de arrangue en frio ¥ desahogo
neumatico.

Marca: Aisin.

I -




- MOTOR -

Elementos de reglaje
Nival de cubsta (MmM)......cii i i e 17,1 a 18,2
Apertura positiva de manposa de estrangulador:
| PRI VTG, i i e e i S i 16ail8
= PAUIARICE TN o i bsiva i s mnia e camen b i 3.5a3rv
Reégimen de ralenti acelerado {rpm) ..o 1500 a 2500
Régimen de ralenti (rpm) ..o, B0DO + 10
B R s R B e T R T R 1a2

Motores de inyeccion monopunto

BOMBA DE GASOLINA
Electrabomba sumergida en el deposita.
Presion de impulsién; min. 4 bar a caudal nulo.

REGULADOR DE PRESION

Regulador de membrana, en funcion de la presion existente en el
cusrpo de inysccion,

Presion de regulacion {a motor parado): 2,4 a 2,8 bar.

INYECTOR
Inyector elactromagnético, fijado a la caja de la mariposa.
Marca: Nippan-Denso. '
Rasistencia a 20 "C: 1 a 2 1},

Motores de inyeccion multipunto

BOMBA DE GASOLINA
Electrobomba sumergida en el deposito.
Presion de impulsion: min. 4.5 bar a caudal nulo.

REGULADOR DE PRESION

Regulador de membrana, en funcidn de la presion existente en el co-
lector de admisian.

Presidn de regulacion {a motor parado): 2,5 a 3 bar,

AMORTIGUADOR DE PULSACIONES

Amortiguador de membrana, montado en el extramo de la rampa de
inyeccidn. Evita las variaciones bruscas de presiaon debidas a la accion
del regulador.

Marca: Nippon-Denso.

INYECTORES
Inyectores electromagnéticos fijados al colector de admisidn.
Marca: Mippon-Denso,
Resistencia a 20 *C; 12 a 16 L&

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro seco de elemento de papel recambiable.

Periodicidad de mantemnimiento: cambio cada 20.000 km o cada
10.000 km en atmosfera polvorienta.

CAJA DE LA MARIPOSA (motor de inyeccion)

Motores con inyeccidon monopunto

Caja de aleacion ligera. con una sola mariposa. La caja soporta tam-
bign al inyector, el potenciemeto de mariposa, el regulador de presion y
el regulador de ralenti.

Marca: Nippon-Densa.

Matores con inyeccion multipunto

Caja de aleacion, con una sola manposa, fijada al colector de admi-
sion. Incluye el regulador de ralenti.

Marca: Mippon-Denso.

CAUDALIMETRO (sdlo en motores de inyeccion multipunto)
Caudalimetro masico de cono movil, situado antes de la caja de la
mariposa.
Marca: Nippon-Denso.
Control: ver procedimiento pag. 26-27.

REGULADOR DE RALENTI

Motor de inyeccidon monopunto

Fegulador constituido por una electrovalvula situada en la caja de la
mariposa. Su funcionamiento es del tipo “todo o nada”.

Resistencia a 20 °C; 5.4 a 6,6 L.

Motor de inyeccion multipunto

Regulador de apertura progresiva en funcion de la corriente transmiti-
da por la unidad de control, Esta fijado a la caja de la mariposa,

Resistencia a 20 "C- 11 a 13 (.

GESTION DEL MOTOR

UNIDAD DE CONTROL

Unidad de control electronica digital programable. Esta colocada bajo
el salpicadern, a la izguierda. Gestiona todas las funciones de inyeccion
mediante analisis de los parametros procedentes de los diversos capta-
doraes,

POTENCIOMETROC DE LA MARIPOSA

Potenciometro fijado al cuerpo de inyeccion, en el eje de la manposa.
Tiene un contactor destinado a informar a la UC de que la mariposa
esta en posicion de ralanti, Sobrepasada esta posicidn, la abertura de la
miariposa es detectada por el potenciometro.

Control: ver procedimiento en pag. 25 a 27.

CAPTADOR DE PRESION ABSOLUTA

Captador sellado, no reparable, fijado al salpicadero, cerca de la ba-
teria. Esta unide al colector de admision por un tubo. Informa a la UC
del estado de carga del motor por variacion de la tensidn de salida.

Marca: Mitsubishi

Control: ver paginas 25 a 27.

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE

Sonda de coeficiente de temperatura negative, atomillada al colector
de admision, bajo el cuerpo de inyaccian.

Hesistancia:

Iny. monopunto Iny. multipunto
= I B s - 13600 a 18400 2
-8 B P | 5400 a 6600 L2 -
=, 1 el 2280 a 2870 &2 2210 a 2690 12
adl*C i 1060 a 1360 02 1140 O
AB0C s 530 a 700 0 580 102
AB0°C 290 a 390 Q 290 a 350 Q
a 100 °C 160 a 230 01 =

CAPFTADOR DE TEMPERATURA DE AGUA
Sonda de coeficiente de temperatura negativo, atomillada en &l colec-
tor de admision, cerca del termostato.
Hesistencia:
- a 0°C: 5,488 ki),
- a 20 *C; 2,21 a 2,69 k0,
- a40 "C: 1,14 k0,
- a B0 °C: 0,58 kL2,
- a100 °C: 0,29 a 0,35 kil

SONDA LAMBDA

Sonda manofilamento, atornillada en el colector de escape. Informa a
la UC del contenide de oxigeno en los gases de escape y de la riqueza
de la mezcla.

Control

Con el motor funcionando a 2000 rpm, tension de salida entre sonda
¥y masa: oscilaciones alrededor de 0,45 V al cabo de un minuto.
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ENCENDIDO Encendido electrénico integral

Los motores de 8 valvulas estdn equipados con un encendido de
descarga magnética con mecanismo de avance centrifugo v correctar DISTRIBUIDOR
por depresion integrada en al distribuidor de encendido, . g

Los motores de 16 valvulas estan equipados con un encendido elec- Distribuidor montade en la parte trasera de la culata y arrastrado des-

tronico integral acoplado al sistema de inyeccian multipunto, de el arbol de levas mediante un engranaje helicoidal. El distribuidor in-
cluye un captador magnético vy el rotor.
Encendido de descarga magnética Marca y tipo: Mitsubishi.
Entrehierro del captador magnético: 0,2 a 0,3 mm.,

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO : Resistencia del captador magnético: 140 a 180 {2,

Marca y tipo: Mitsubishi T2T 53471. Reglaje inicial: 5° antes del PMS an ralenti.
pﬁﬁgﬁf inicial: B° antes de PMS en ralent, con la depresién desem- | Orden de encendido: 1-3-4-2 (n° 1 lado distribucion).

Entrehierro del captador magnético: 0,2 a 0,4 mm.

Resistencia del captadar: 140 a 180 <. UNIDAD DE CONTROL

Orden de encendido: 1-3-4-2 (n® 1 lado distribucian). Unidad de control electranica digital programada, comun con el siste-
ma de inyeccion. Esta colocada bajo el salpicadero, a la izquierda. Su
MODULO AMPLIFICADOR funcion es establecer |a lay de avance del encendido.

Modulo electronico destinado a amplificar la sefal procedente del
captador del distribuidor a fin de gobemnar la bobina de alta tension. | MODULO AMPLIFICADOR

Esta fijado cerca de ésta. . Madulo electronico destinade a amplificar la sefal procedente de la

Marca y tipo: Mitsubishi J 121, UC a fin de gobernar la bohina de alta tension. Esta fijado cerca de
esta,
BOBINA Marca: Mitsubishi,
Bobina seca, fijada al salpicaderc, arrba a la izquierda del comparti-
mento del motor. BOBINA

Marca; Mitsubishi.
Resistencia primaria a 20 °C: 1,35 a 1,65 .
Rasistencia secundaria a 20 °C; 11 a 14,5 ki,

Bobina seca fijada al salpicadero, arriba v a la izquierda del comparti-
mento del motar.

Marca; Mitsubishi,

BUJIAS Resistencia primaria: 0,9 a 1,1 02,
Marcas y tipos: Resistencia secundaria: 10,2 3 13,8 k.
= moter con carburador: NGK BPSES, Champion N9YCC, Nippon-Den-
s0 W20 EX-L. BUJIAS
- mot on inyeccion monopunta: NGK BPR5ES, Mippon-Denso W16 _ _
EJ-f{F|[}U{:rr ’ yeeen o i N Marcas y tipos: NGK BKR 6E, Nippon-Denso K20 PR-U.
Separacion entre electrodos: 0,7 a 0,8 mm. | Separacion entre electrodos: 0,7 a 0.8 mm.
S F‘AHES BE‘APHIETE Mg ;
o _..5;, {Eﬂ mdaN D‘mkg}
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- MOTOR -

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO DE LAS
VALVULAS

Reglaje
Motores con carburador

» Sacar el fitra de aire v el con-
ducto de aspiracion de aire.

Motores de inyeccion

» Sacar el conducto de aire que
une el colector de admisién con &l
filtro de aire.

En todos los tipos

» Desconectar los cables y sacar
las bujias.

Medicidn del juego de las valvulas
imotor de 18 vidlvulas) A. Admizsion - B. Escape.

» Sacar la tapa de culata.

« Girar el cigienal para llevar la
valvula de escape n® 1 (lado distri
bucion) a plena apertura.

s Ajustar la valvula de admision
del 3.# cilindro v la valvula de es-
cape del 4.7 cilindro.

Atencion.- La medicion del
juego se efectua.entre cola
de vahula y balancin en: los
matores de 8 valvulas v entre
leva v balancin én lo8 moto-
res de 16 valvulas.

Medicién del juego de
las valvulas (motor de B
valvulas)

s Continuar &l reglaje siguiendo la
tahla que viene a continuacion:

+ Colocar la tapa de culata.

* Colocar las bujias yw conectar
los cablas,

s Colocar los conductos de aire o
el fitrc de aire, segun el tipo da
alimentacion.

Valvula de
escape en
plena apertura

By e 0D -k

Ajustar valvula
Adm. Esc.

3 4

4 2

2 1

1 ] |

ENCENDIDO DE DESCONEXION
MAGNETICA (motor de 8 valvulas)

Constitucion y
funcionamiento

| CONSTITUCION

El sistema incluye un distribui-
dor de encendido con captador
magnético, un madulo electronico
de amplificacion y una bobina de
alto rendimiento.

Al igual que un distribuidor cla-
sico, el distribuidor magneético
ncluye un sistema de avance
centrifugo y una corracion por de-
presion de capsula. El moddulo
esta fijado cerca de la bobina. Su
funcigon congiste en amplificar |a
sefal procedente del distribuidor

a fin de provecar la ruptura de |a
comente primaria.

La bobina, de tipo seco, esta fi-
jada al salpicadero arriba y a la
izquierda del compartimento del
motor.

FUNCIONAMIENTO

La parte magnética del distribui
dor esta constituida por una bobi-
na cuyo nucleoc es un iman. Uno
de los extremos del nocleo esta
enfrente del eje del distribuidaor, el
cual tene 4 salientes que comes-
ponden a los 4 cilindros.

Cuando uno de los salientes se
encuentra frente al nucleo, hay

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO
{(motor con carburador)

1. Cdpsula de depresion - 2. Tapa - 3. Jun-

ta - 4. Roter - 5 y 6. Protectores - 7. Gene-

rador de impulsos

9, Cuerpo de distribuidor - 10. Junta torica
11. RPiridn - 12. Pasador - 13. Eje.

B. Amplificador -

R B
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una warnacion de flujo magnético
en este Ultimo y se induce una co-
rriente en |a bobina que lo rodea.

Esta corriente va a parar al ma- -
dule amplificader que, gracias a 1
un circuite transistorizado, corta —J
bruscarmente la corriente en el pri-
maric de la bobina de alta tension,

El madulo amplificador incluye
adamas un dispositivo que permi- )
te asegurar un tiempo de carga ”"E’?J‘:“Jﬁ"nﬂf.:tﬁtﬂf s
constante del primario a cualquier distribuidor.
regimen del motor v un circuito
gque interrumpe la alimentacion de
la bobina si el motor se para con
gl contacto dado. Esto evita U
2 bobina se recaliente. Cenexion del voltimetro para control
4 z del captador,

Controles y reglajes

CONTROL DEL CAPTADOR . thl_-:}slregugfadﬂﬂ no coinciden,

* Sacar la tapa del distribuidor v sl o]

el rotor. 2 -

* Desconectar de Ia tapa el cable DEEI‘I"_‘IBI‘I:IIEJE_! y montaje

de alta tensidn procedente de la | del distribuidor

bobina. de encendido

* Conectar el cable a masa.

+ Coneclar un voltimetro entre el | DESMONTAJE

Dome negativo de la bobina ¥ | o pecearectar los cables de alta

et o tensidn.

* Girar el ciglienal hasta llevar uno | Desenchufar el conector del

de los bosajes del eje dal ‘f“?l,"b”" module amplificador. Posicion correcta del
dor frente al captador mag ‘Em% * CQuitar el tornillo de fijacién del | reter, con el distribuidor

Dar ol contacto v comprobar | yiesrbuidor de socendide vy sacar colocado,
gue el voltimetro indica la tension gsta,

de bateria.

* Introducir una galga de 0.2 mm
antre el captador v el bosaje.

+ El voltimetro debe indicar una
variacion de 0.5 a 1 V al introducir
la galga.

* En caso contrario, camhbiar el
captadar.

CONTROL DE LA BOBINA

= Con gl contacto quitado, desen-
hufar las conexiones eléctricas
de la bahina.

* Comprobar con un ohmimetra
la resigtencia de los bobinados
primario y secundario.

* Comparar las mediciones con
las valores de las “Caracteristicas
cetalladas",

MONTAJE Y PUESTA
A PUNTO

i 2 e * Sacar la tapa de culata,
neacion de la marca | o Girar al cigliefial para lavar el
gjn":i'a’mh’“ de clglefial | 160 ne 1 (lado dg.'rribuc:iﬁn} al
graduacion de 8 :
antes del PMS. PMS de encendido (valvulas ce-
rradas).
* Volver atras para alinear la mar-
ca de la polea de cigliedal con la
graduacion de 8° del sector gra-
duado (ver figura).
* Presentar el distribuidor des-
pues de orientar el rotor como se
indica en la figura.
* Entrar el distribuidor.
* Comprobar que el rotor se en-
cuaentre en la posicion indicada en
la figura.
* Colocar la tapa de distribuidor v
canactar los cables de alta ten-
sion.
* Enchufar el conector del madu-
le amplificador,
* Colocar la tapa de culata,
* Conectar una lampara estrobos-
| copica siguiendo las indicaciones
de su fabricante.
* Comprobar el valor del avance
en ralenti {ver las “Caracteristicas

* Apretar definitivamente la fija-
cion del distribuidor v desconectar
la lampara.

* Empalmar el tubo en la cipsula
de depresion.

DISTRIBUIDOR (motor de inyeccion)

1. Tapa - 2. Junta - 3. Rotor - 4. Prolector - 5. Generador
de impulsas - 6. Cuerpo de distribuidor - 7. Junta tdrica. 1

j detalladas").
/ * Si es preciso, hacer girar el dis-
W tribuidor en el sentido requerido,




Constitucion y
funcionamiento

CONSTITUCION

El sistema consta de un distri-
buidor de captador magnético,
una unidad de control electronica
comun con € sistema de inyec-
cion, un modulo electronico de
amplificacion y una bobina de alto
rendimisnto.

+ El distribuidor no tiene dispositi-
va de variacion del avance vy, por
consiguients, sdlo realiza las fun-
ciones de distribucion de la alta
tension Y de emision de la senal
de encendido.

*» La unidad de control recibe del
distribuidor los impulsos del cap-
tador magnético (2 por cada vuel-
ta del moter), gue infarman a la
vez de la sefal de encendido y
del régimen del motor, Mediante
una programacion cartografica. la
UC determina el punto de avance
optimo en funcién de estos para-
metros v de la posicién de la ma-
riposa. La UC esta fijada bajo el
salpicadero, a la izquierda.

= El module fijado cerca de |a bho-
bina recibe la senal de encendido
de la UC y la amplifica a fin de
provocar la ruptura de |a corriente
en el primario de |la bobina.

* La hohina de tipo seco esla fi-
jada al salpicadero en la parte su-
periar izquierda del compartimen-
to del motor.

FUNCIONAMIENTO
La parte magnetica del distribui-

dor esta constituida por una bobi- |

na cuyo nucleo es un iman. Uno
de los extremos del nucleo esta
frente al eje del distribuidor, que
tiene 4 bosajes correspondientas
a los 4 cilindros,

Cuando uno de los bosajes se
encuentra frente al nucleo, se pro-
duee una variacion del flujo mag-
nético en éste y la induccidon de
una corriente en la bobina que lo
rodes.

Esta corriente llega a la UC que,
en funcion del régiman del matar,
de la posicion de la mariposa y de
la temperatura del aire de admi-
sion, envia una senal al modulo
amplificador en el punto de avan-
ce optimao.

El médulo, por medio de un cir-
cuito transistorizado, corta brus-
camenta la corriente del primario
de la bebina de alta tension.

Este modulo incluye ademas un
tispositive que permite asegurar
un tiempo de carga constante del
primarioc con independencia del
régimen del motor v un circuito
gque interrumpe la alimentaciéon de

la bobina si el motor se para con |

el contacto dado. Esto evita qua
se recaliente la bobina.
Controles y reglaje

CONTROL DEL CAPTADOR

= CSon un ohmimetro, comprobar
que la resistencia de la bobina dal

- MOTOR -
ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL

(motor de 16 valvulas)

captador esté comprendida entre
140 y 180 €.

» Si no es asi, cambiar el capta-
dor.

CONTROL DE LA BOBINA

Consultar & métoda descrito
anterormente en la pag. 13 para
el  encendido de dasconexion
madgnética.

REGLAJE DEL ENTREHIERRO
DEL CAPTADOR

» Desmontar la tapa dal distribui- |

dor v el rotor.

« Girar el ciglenal hasta qua uno
de |los bosajes del gje se encuen-
tre frente al nucleo del captador,

* Con un juego de galgas, medir
el entrehierro.

= 5i el valor es incorrecto (ver va-
lor prescrito en las “Caractensli-
cas detalladas™), aflojar los torni-
llos de fijacion del soporte del
captador v ajustar el entrehiamro
{wver figura).

« Reapretar los tornillos, colocar
el rotor y la tapa.

R
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Reglaje del entrehierro dal captador

1. Bosaje - 2. Captador - 3. Tomillo

de fijacion del soporte del captador
a. Entrahierro.

Desmontaje y montaje
del distribuidor

DESMONTAJE

+ Dasconectar los cables de alta
tension.

* Dasenchufar
captador.

* Girar el cigienal para llevar el
rotar fremte al contacto n® 1 de la
tapa (ver figura).

« Quitar el tomillc de fijacion del
distribuidor y sacarlo.

el conecter del

MONTAJE ¥ CALADO

= Comprobar que el ciguenal esté
en posicion de PMS de encendido
del cilindro n* 1.

Si es preciso, sacar |la tapa de
culata para comprobario.

s Alinear el orificio del pindn de
encendido con la muesca en "V
del cuerpo {ver figura).

* Presentar el distribuidor en el
motor de forma que el tormnillo de

Pasicién del rotor antes de colocar
el distribuidor de encendida.

2

Alineacidn del orificic de
pasador (2) con la mar-
ca del cuerpo [1).

f

fijacidn se encuentre en el centro
del coliso del cuerpo.

= Colocar el tornillo y apretario.

+ Montar el rotor v la tapa vy co
nectar los cables.

» En &l conector de diagndstico
{ver figura), puentear los bornes C
y D. Esto permite bloquear el sis-
tema electronica de avance.

« Conectar una lampara estrobos-
copica siguiendo las instrucciones
de su fabricante.

+ Comprobar el valor del avance
en ralanti (ver las "Caracteristicas
detalladas™).

# S| es preciso, girar & distnbui-
daor en el sentido requerido.

» Apretar definitivamente la fija-
cion del distnbuidor, desconectar
la lampara y el cable del conector
de diagnostico.

« Proceder a una prueba en ruta,

Puente a efectuar en el
conector de diagnostico
antes de la puesta a
punto del encendido.

ALIMENTACION POR CARBURADOR

Constitucion y
funcionamiento

ARRANQUE EN FRIO

Cuanda la temperatura del ligui-
do refrigarante as inferior a 28 "G,
el elemento de cera (1) esta con-
traido. La mariposa de estrangula-
dor (6) se encuentra entonces ce-
rrada bajo la accion de la
cremallera (4) sometida a la ten-
sion del muelle de rastomo (2). Al
mismo tiempo, la palanca de ra-
lenti acelerado (3) accionada por
la palanca de cremallera i4), abre
ligeramente la manposa.

Desde e arrangue del motor, |a
depresion en el colector de admi
sion va aumentanda, La mem-
brana {7} de mando del estarter,
sometida a la depresion, abre en-
tonces un poco la mariposa de
estrangulador para impedir gque la
mezcla se haga demasiado rica.

A medida qgque va aumentando
la temperatura del liquida refrige-
rante, la valvula de tira bimetalica

=

pone en comunicacion la mem-
brana (B} con la deprasion, que la
desplaza. Esto permite desplazar-
se mas lejos a la membrana (7) a
fin de abrir mas la mariposa de
aestrangulador.

Cuando el elemento de cera (1)
se dilata bajo la accion de |la su-
bida de temperatura del liquido
refrigerante, la mariposa de es-
trangulador [6) se abre progresi-
vamente, al tiempo que la maripo-
sa vuelve a su posicién de ralenti
nominal.

RALENTI

La gasolina que llega por el sur-
tidor principal {2) es dosificada
por el surtidor de baja velocidad
(3) y mezclada con el aire dosifi-
cado por el calibre de aire de ra-
lanti (4). La mezcla pasa por el
surtidor de ralenti (1) v es pulveri-
zada por el orificio de ralenti (8) ¥
el orificio de progresion (7).

El tornillo de riqueza (9) dosifica
la meazcla aspirada.




DISPOSITIVD DE ARRANQUE EN FRIO
1. Elemento de cera - 2. Muelle de retorno - 3. Palanca de ralenti acelerado -
4. Cremallera - 5. PiAén - 6. Mariposa de estrangulador - 7 v 8. Membranas.

FILTRO DE AIRE (motor de carburador)

. Tapa - 2. Elsmento filtrante - 2. Caja - 4. Termostato - 5. Conduc
[0 de aspiracion de aire caliente - 6. Conductos de aspiracion de
are.
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RALENTI

1. Electrovalvula y surtideor de ralenti - 2. Surtidor principal - 3, Surtidor de

baja velocidad - 4. Calibre de aire de

ralentl - 5. Calibre de aire de baja velo-

cidad - 6. Mariposa - 7. Orificio de progresion - 8. Orificio de ralent| - 8, Tor-
nillo de rigueza.

FUNCIONAMIENTO
DEL 1.=r CUERPO

En laz cargas parciales del mo-
tor, la gasclina dosificada por el
surtidor principal (1) llega a la co-
lumna de emulsion (2) v es mez-
clada con aire dosificado por la
automaticidad (3). La mezcla es
pulverizada a continuacion en la
lobera por el tubo (4],

En plena carga, al disminuir la
depresion baje la mariposa, el
muelle (/) empuja la membrana
(8), gue abre el surtidor de enri-
quecimiento (). Este aporta un
caudal de gasclina que se afade
al del surtidor principal en la co-
lumna de emulsion, lo que enri-
guece la mezcla.

PROGRESION 1.#/2.° CUERPO

Cuando la depresidn en el 2.7
cuerpa alcanza los 80 mm Hg en
el punto (A) v la mariposa del Ter
CUBrpO Se acerca a un angulo de

abertura de 42° la membrana {4)
de la capsula (3] empieza a des-
plazarse, arastrando con ella la
apertura de la mariposa secunda-
ra. En este instante, la gasolina
dosificada por el surtidor (1) llega
al surtidor de baja velocidad se-
cundario [5). Es mezclada con aire
dosificado por el calibre {2), v la
mezcla asi formada sale por al ori-
ficio (3) justo encima de la abertu-
ra de la manposa secundaria.

FUNCIONAMIENTO
DEL 2.* CUERPO

Cuando ya hay una abertura su-
ficiante de la mariposa secundaria,
se activa el circuito principal del
2% cuerpo. La gasolina dosificada
por al surtidor (1) llega a la colum-
na de emulsion {2) ¥ se mezcla
con aire procedente de la automa-
ticidad (3). La mezcla asi formada
va a parar al centro del difusor (5)
por el tubo (4).

ALIMENTACION

1. Depdsito - 2. Filtro de aspiracion o bomba de carburanta (matares
de inyeccion) - 3. Racor flexible - 4. Tubo de sobrante - 5. Tubo de
allmentacion - 6. Tubo de ventilacion hacia el filtro de carbdn activa.
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FUNCIONAMIENTO DEL 1.~ CUERPO
1. Surtidor principal - 2. Columna de emulsién - 3. Automaticidad - 4. Tubo
de pulverizacion - 5. Centrador de mezcla - 6. Mariposa - 7. Muelle
8. Membrana - 8. Surtidor de enriquacimiente.

PROGRESION 1.=/2.° CUERPD
1. Surtidor de gasolina - 2. Calibre - 3. Taladros de progresion - 4. Membra-
na - 5. Surtidor de baja velocidad secundario

FUNCIONAMIENTO DEL 2.° CUERPO
1. Burtidar principal del 2° cuerpo - 2. Columna de emulsién - 3. Automatici-
dad - 4. Tubo de pulverizacién - 5. Difusor.
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BOMBA DE ACELERACION
1. Palanca - 2. Membrana - 3. Bola de admision - 4. Bola de circulacion -
5. Inyector - 6. Mariposa - 7. Varilla.

BOMEA DE ACELERACION

Al hundir el pedal de aceleradar
durante el ralenti o a bajo régi-
men, la apertura rapida de la ma-
nposa  provoca un  empobrec-
miento momentaneo de la mezcla
aqua impide una aceleracién rapida
del motor. La funcién de la bomba
de aceleracion consiste en evitar
este inconveniente inyectando du-
rante este instante una cantidad
suplementaria da gasolina.

La apertura de la mariposa des-
plaza la vanlla (7) que, por medio
de la palanca (1), empuja la mem-
brana (2).

La presion de gasolina conteni-
da detras de ésta empuja la bola
de admision (3) contra su asiento
¥ levanta la bola de circulacian (4),
con lo que la gasolina es inyecta-
da en el 1er cuerpo por el inyectar
{5) durante toda la carrera de la
membrana. Cuando la mariposa
vuelve a su posicion de reposo, |a
cavidad de la membrana se llena
de nuavo por el orificio de admi-
sian v la bola (3),

Reglaje del nivel de cubeta
H. 17,1 a 18,2 mm.

=

Controles y reglajes

NIVEL DE CUBETA

* Sacar el filtro de aire, la tapa v
la cubeta,

* Inclinar la tapa tal como se indi-
ca en la figura hasta que la len-
gleta del flotador entre en con-
tacto con la bola de la aguja.

*» En esta posicion, medir la cota
H (ver figura). Esta cota debe es-
tar comprendida entre 17,1 v 18,2
rmm.




* En caso contrario, actuar sobre
la lengiieta a fin de ajustar esta
cota una vez comprobado el buan
estado de todas las piezas.

RALENTI ACELERADO

* Comprobar gue |a temperatura
del liquido refrigerante sea inferior
a 2B "C.

* Conectar un cuentarrevolucio-
nes.

* Poner el motor en marcha y
anotar inmediatamente el régimen
de ralenti acelerado, que debe es-
tar comprendido entre 1500 vy
2500 rpm.

* 3i no es asi. actuar sobre al tor-
nille (1) (ver fiqura).
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APERTURA POSITIVA DE LA
MARIPOSA DE
ESTRANGULADOR

= Enchufar en la capsula de la
manposa de estrangulador una
bomba de vacio del tipa "Mityvac”
y aplicar una deprasicn de 50 mm
Ha (0,67 bar).

* Medir la abertura "A" de la ma-
riposa de estranguiador (ver figu-
raj.

* Esta cota debe estar compren-
dida entre 1,6 vy 1,8 mm despuéas
de haber empujado ligeramente |a
mariposa en B,

* 5i la cota no es satisfactoria,
torcer la varilla de mando da la
mariposa en el sentido requerido.

REGLAJE DEL DESAHOGO NEUMATICO
1. Capsula de desahogo - 2. Tapa - 3 y 4. Vilvulas retardadoras -
3y 6. Tubos - 7. Bomba de vacio.

* Empalmar a continuacion el
tubo () v unirlo mediante un racor
“T" al tubo {5) v & la bomba de
vacio {ver figura).

* La cota debe estar comprendi-
da entre 3,5 v 3,7 mm cuando se
ampuja la mariposa en B.

* 5i no es asi, cambiar la capsula
(1}.

VALVULAS RETARDADORAS

* Sacar las valvulas (3) v (4) situa-
das en los lubos (5) vy (6) (ver figu-
raj.

Atencidn.- No intercambiar las
vabrulas,  La  valvula  amarilla
esta situada en el tubo (5) v la
vahlvula verde. en el tubo ().

* Empalmar la valvula a compro-
bar en la bomba de vacio y tapar
el atro extremo con el dedo,

= Aplicar una depresion de 50 cm
Hg (0,67 bar).

* Desempalmar la vélvula y com-
probar que la aguja del mandme-
tro vuelva lentamente a cero.

SANTANA y SUZUK| E En
wWitaras

Reglaje del ralenti

El dispositive de arranque en
fric debe estar fuera de servicio,

El motor debe estar a su tempe-
ratura normal de funcionamiento.
Para selle, hacerlo funcionar a 2000
rem aprox. hasta la apertura del
termostato, pero no dejarlo calen
tar solo al ralenti, ya que, cuando
un motor acaba de funcionar va-
rios minutos al ralenti, la medicion
del contenido de CO no es valida,

El filtro de aire debe estar colo-

| cado y con un cartucho limpio.

El sistema de encendido debe
astar en buen estado y perfecta-
mente ajustado.

Mo debe haber entradas de aire
(tubos de depresidn, junta de
base, etc.).

El conjunto del sistema de esca

pe no debe presentar ninguna
fuga importante.
Mo debe haber en  funciona-

miento ningun aparato cansumi-
dor importante de electricidad
imoloventilador, faros, luneta ter-

| mica, etc.).

fa - 11. Flotador - 12, Jurntas

CARBURADOR

1. Amortiquador - 2. Calibre - 3. Asiento de aguja - 4. Capsula
da apartura positiva - 5. Capsula de manposa de esfrangulador -
6. Calibre - 7, Capsula de mariposa de 2° cuerpo - 8. Elemento
termoaifatable de estdrter - 8. Electrovdivula de ralents - 10. Agu-
13, Valvuwia de enriquecimiento -

14. Bomba de aceleracion - 15. Tornillo de riqueza - 16. Tornillo
de ralentf - 17. Base - 18. Cuerpo - 19. Tapa,

L




REGLAJE DEL REGIMEN

Ajustar el régimen de ralenti ac-
tuando sobre el tornille de regi-
men (1) hasta obtener el valor
prescrto.

REGLAJE DE LA RIQUEZA

Este reglaje solo puede efectuar-
e =i se dispone del utilllaje nece-
sario. Cen tede, y en caso de
eMmergencia, se pusede operar sin
esie aguipo (ver el parrafo si-
guiente).

Sin analizadaor

con &l regimen de ralenti ajusta-
do al valor prescrito:
¢ Actuar sabre el tornillo de figue-
za (2) con la herramienta Santana

- MOTOR -

Reglaje del ralenti
1. Tornillo de régimen -
2. Torillo de riquaza.

(ver figura) v buscar el régimen
M T,

* Devoleer el régimen de ralenti al
valor prescrito con el tornille de
regimen (1) y repetir el reglaje
hasta al equilibrio,

* Bajar el régiman en 50 rpm.

Con analizador

Con el regimen de ralenti ajusta-
do al valor prescrito;
+ Con la herramienta Santana, ac-
tuar sobre el tornilla de riqueza [2)
a fin de aobtener el contenidao de
CO prescrito.
*» Retocar el reglaje dal ragimen
de ralenti, si hace falta, mediante
el tornillo de regimen {1).

» Rapetir estas dos operaciones |

hasta oblener satisfaccion en am-
bos valores (régimen y % CQ).

ALIMENTACION POR INYECCION
MONOPUNTO

Los motores de 8 valvulas
{316A) van equipados a partir de
los modelos de 1992 con un siste:
ma de inyeccion moenopunto de
mando electronico con regulacion
lambda, a fin de responder a las
normas anticontaminacion.

Constitucion y
funcionamiento

El dispositive esta constituido par
tres elementos principales: el cir-
cuito de aire, gl de alimentacion de
carburante y la gastion electrénica.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire

Filtro de tipo seco con elemeanto
de papeal, fijade al pase de rueda
iZguierdo.

Cuerpo de inyeccion
El cuerpo es de aleacion ligera,
tijado al colector de admision an
lugar del carburador clasico.
Comprende el inyector, la mari-
posa vy el regulador de presion de
carburante,

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE

Bomba de carburante

Ez de lipo rotativo. Esta sumer-
gida en el deposito de gasolina.
Es gobernada a partir de la uni-

| dad de control.

FILTRO DE AIRE (motor de inyeccion)

A. Inyeccion monapunto - B. Inveccion multipunto.

I. Tubos flexibles - 2. Caja de filtro de aire - 3. Tubo rigido - 4. Tapa de filtro - 5. Tobera de aspiracion -
6. Elemento filtrante - 7. Caudalimetro - 8. Volumen de resonancia.

La bomba funciona al girar el
motor de arrangue y al arrancar,
la UG continua alimentando los
reles de bomba. Cuando la tem-

| peratura del liguido refrigerante es

inferior a -10 "C, la bomba es ali-
mentada al dar el contacto y con-
tinba alimentada durante un maxi-
mao de 3 segundos 51 el motor de
arrangque no ha sido activado.

Relé de bomba

El relé esta situado cerca de la
UG, Se trata de un relé que tiens
dos bobinas. Una es alimentada
por el contacto positivo v conecta
COn masa a través del circuito de
la UC. La otra esta conectada en-
tre la masa de |la carroceria y el
positivo del solenoide del motor
de arrangue.

Regulador de presion

Esta fijado al cuerpo de inyec-
cion. Su papel consiste en mante-
nar una presian de gasolina cons-
tante con relacidn a la depresian
existente antes de la maripasa
Esta constituido por una membra-
na que se apoya sobre una bola
que obstruye mas o menos el re-
torme al depdsito. La membrana
asla sometida a la accan de un
muelle gque se opone a la accion
de la depresian.

INYECTOR

Esta fijado en el centro del cuer-
po de inyeccién antes de la mari-
pasa. Su funcion es la de pulven-
zar e carburante durante wun
liempo determinado por la uridad
de control. Solo este tiempo con-
diciona la cantidad de carburante
inyectado, ya que la presion de
carburante &8s mantenida constan-
te por &l regulador de presion. El
inyector se abre dos veces cada
vuelta de ciglefal.

GESTION ELECTRONICA

Unidad de control
Esta calocada bajo el sapicade-

| ro, a la izquierda. Su funcién es

determinar el tiempo de inyeccion
en funcion de los parametros su-
ministrados  por los captadores,
qQue 500n;

- E! regimen del motor;

- La posicion de la mariposa;

— La presion en el colector de ad-
Mision;

| — La temperatura del liguido refn-

gerante y del aire de admisian;

| — La riqueza de la mezcla {sonda

lambdal;
- La marcha seleccionada (5%).

Captador de régimen

La informacion de réegimen es
facilitada por el captador magneti-
co del distribuidor de encendido
cuyo posicionado se describe en
el apartado "Encendido por des-
conexion magnéetica”, pag. 13.
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INYECCION MONOPUNTO

1. Protector - 2. Inyector - 3. Reguia-
dor de ralent/ - 4. Reguiador de pre-
sion - 5, Cuerpo - 6. Amortiguador -
£ Junta - 8, Potencicmetro de mari-
posa - 8. Toermillo de tope de la mari-
posa - 10. Cuerpo de ls manposa.

Captador de posicidn de
mariposa

Se trata de un potenciometro
Con un contactor.

El conunto esta situado en el
extremo del eje de la mariposa.

El contactor indica que la mari-
posa estd en posicion de ralenti.
Las demas posiciones son detec-
tadas por el potenciometro.

Captador de presion absoluta

El captador esta situado en la
chapa del salpicadero, cerca de la
bateria. Recibe |la presion existente

en el colector de admision por |

medio de un tubo.

Esta alimentado por la unidad de
control mediante tension de 5 +
025 V. Su tansion de salida varia
entra 0 y la tensidn de entrada en
tuncién de la presion en el colector,

Captador de temperatura (aire y
agua)

Estos captadores estan situados
en el colectar de admision.

Son resistencias vanables NTC.

SANTANA y SUZUKI
sWitaran

Sonda lambda

Esta atornillada al colector de
escape. Genara una tension de
0,5 V cuando el contenido en oxi-
geno de los gases de escape co-
mesponde a la nqueza dplima de
la mezcla. Si la riqueza varia, la
tension en los bornes de la sonda
varia instantaneamente, bien hacig
0 V (mezcla pobre] o hacia 1 V
{mezcla rica). Estd tensidn es
transmitida a la UC.

Contactor de 5°

El contactor esta atomillade a la
caja de velocidades y se cierra
cuando la 5% estd metida, lo cual
infarma a la UC del funcionamien-
to del motor a carga elevada.

La consecuencia es un enrigue
cimiento adecuado de la mezcla.

Diagndstico

La unidad de control incluye un
sistema de autodiagnéstico que
utiiza el testige de averias del
cuadro de instrumentos. Para pro-
cader al disgnostico, consultar los
cuadros que siguen,

Esquema de cableado del sistema
de inyeccion monopunto
1. Captador de temperatura de aire
2. Captador de temperatura de li-
quido refrigerante - 3. Captador de
presion - 4. Potenciometro -
5. Sonda lambda - 6. Antiparasitos
7. Bobina - B. Carga eléctrica (ven-
tilador de calefaccidn, proyectores
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¥ luces de posicién, luneta térmi-
ca) - 9, Borne de diagndstico -
10. Fusible principal - 11. Contac-
tor de 5° - 12. Circuito de climati-
zador - 13. Borne de control -
14, Bateria - 15. Contactor antirro-
bo - 16. Solenoide del motor de
arrangue - 17. Bomba de gasclina
18. Relé de bomba - 19. Electrovil-
vula de recirculacién de gases -
20, Electrovalvula de cédpsula de
apertura de la mariposa -
21. Regulador de ralenti -
22, Inyector - 23. Testigo “Check
Engine” - 24. Unidad de control -
25. Presostato de direccidn asisti-
da [segun equipamienta).
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PRIMCIPIO

- MOTOR -

l

NO AR NO
; oo g . ' ————
.Se enciende el testigo “CHECK [ —— 3“\ doaahina.al mear Comprobar la
ENGINE” cuando el contactor de ' — alimentacion de la
Encend|dn ns_té a0 Pﬂsu_uﬂn "DN" ‘\.“Q\ Em: EI LII'IIdﬂIj E!E! Enntrl:ll
{sin arrancar el motor)? | B
f Nk —1. Revisar el circuito
Sl ( LB A T del testigo “CHECK
/ = = EMGINE"
/ Queda encendido
- ———3= |nstalar una UC nue-
; . va y repetir el control
Conectar el fusible de recambio
con el borne de diagndstico (masa)
y observar el testigo “CHECK EN -
GINE". Se apaga _
. 2 Ravisar el circuito
del testigo "CHEUK
ENGINE".
Y Parpadea B
o T S| . N ]
;El codigo de diagnostico indica- -
do es el n” 127 LEstd el motor me-
canicamente en con- Sl Revisar los drganos
diciones de funcio- — el QU NO tiena an
NO nar? cuenta la funcidn de
autediagnostico de
la UG,

Comprobar y reparar procediendo
tal come se indica en el cuadro
correspondiente a este n® de codi-

go. \

Y

1. Despues de reparar, desconec-
tar el cable negativo de la ba-
teria durante al menos 20 seq.
para borrar el codigo de diag
nostico de la memarna v volver
a conectar.

2. Pongr & motor en marcha v

dajardo calentar a su tempera-

tura narmal de funciocnamiento.

Conectar el fusible de recambio

al borne de diagnostico v poner

la llave del contacte en posi-
cion ON. Comprobar gque el
testigo “CHECK ENGINE" indi-

ca al cadigo n™ 12.

4. Desconectar el fusible de re-
cambio del borme de diagnosti-

'

45e ha reparado la averia?

1. Caja de fusibles

2, Bomeas da diagnostico

Is

FIN DEL PROCESD

J

NO

-2 =
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METODO DE LECTURA DE LOS CODIGOS DE DIGANOSTICO
CODIGO in® 21) CODIGO (n® 21) CODIGE (n" 21)
e — - e e ——
Testigo - 2 _'|_ 2 1 2 1
*CHECK ENGINE™
ENCENDIDD
N - L ri ¢ —
N* DE CODIGOD PARPADEQ DEL TESTIGO '
DE DIAGNOSTICO “CHECK ENGINE” PUNTO DE DIAGNOSTICO INTERYENCIONES A EFECTUAR
- ; : Rewvi la tensid los b de | da I
evisar la tension en los bomes de la sonda (ver vala-
19 ” | “ _|- ot LAkl res en "Caracteristicas detalladas”).

4 Comprobar que tension entre cable rojofamarillo v
J' ” masa es de 4 a 5 V con contacto dado y conector

; desenchufado.
Sonda de temp. de agua Revisar el cableado de la sonda,

Comprobar la resistencia de la sonda (ver valores en
J-I.”_ “Caracteristicas detalladas™).

| ok

Pmﬂnﬂi‘i‘mmm_ de posicion Revisar el cableado entre potenciémetro y UG,
de mariposa Comprobar potenciémetra como se indica en pag. 21

1
2
: Comprobar que tension entre cable rojo/negro y masa
|||||| es de 4 a 5V con contacto dado vy conector desen-
5

; chufado.
Sonda de temp. de aire Comprobar el cableado de la sonda.

95, Comprobar la resistencia de la sonda (ver valores en
_-Lﬂ_|-|.|-|.|_|.|-|_|-|_ "Caracteristicas detalladas™).

I
22 I-“-
il

; L1
g Comprobar cableado entre captador v UC.
- . Captador de presion absoluta | Comprobar captador tal como se indica en pag. 21
Comprobar tubo entre captado olectar,
= UL ” o
4 i < I i [ T '
41 m—ﬁ_ Sefl do fata de encendido | pEveel piaea e sncendido;comipleto
? . Contactor de 5* Revisar el cablsado.
42 | ” ” | | I ” | (vehiculo de caja manual) Comprobar el contactor.
4 4 ' a5
§ LT 1

Contactor de ralenti del detectar| Hevisar cableado entre potencidmetra v UC.

' d s la mari Comprobar potenciémetro y contactor tal como se in-
4 5 & posicion de la mariposa dica en pag. 21,
* LTI
ENCENDIDO Unidad de control Cambiar la UC.
: ] _ Este codigo se indica cuando no se ha identificado
12 I ﬂﬂ Funcionamiento normal hingtn otra cadige de los de arriba.
- ] | =
CONTROL DEL : : ; CONTROL DEL CAPTADOR
F.DTHEESE{;I.:FETHE DE g&}?lgf?gg::;;!cﬂtgsrgiggﬁf Mariposa pos. I"&|'EII'ItI" D a 5000 DE PRESION ABSOLUTA
MA DE Mariposa compl. abierta infinito . S | -
CONTACTOR DE RALENTI Sap P e, e U Y e fo en
+ Desconectar el cable negativo Resistencia entre Ay D | - 328 65kQ ||« par el contacto y comprobar la
da |a bateria vy el conector del po- : : R : . tension entre los bormes A24 v A23
tenciometro. Comprobar las dife- | | Resistenciaentre By D | Mariposa pos. ralenti 0| < (ver figura). Debe ser de 5 + 0,25 V.
rentes resistencias de acuerdo Mariposa compl. abierta 2 46,5k * Desempalmar el tubo de depre-
con el cuadro v figura que siguen. | [ sion del colector de admision y
A 7, o

——




Control dal potencidmetro de mariposa.

- MOTOR -

A24 AZ3 A22

4
k]

<[]

@
®

presion absoluta.

|
A Control del captador de
i
h

Conexidn de la bomba de vacio a la cépsula de la mariposa.

conectarlo & una bomba de vacio
dal tipo “Mityvac”.

= Comprobar |a tension de salida
del captador entre los bomes AZ24
y A22 de la UC siguiendo las indi-
caciones de la tabla siguiente,

REGLAJE DEL
POTENCIOMETRO DE LA
MARIPOSA

* Desconectar el cable negativo
de la bateria v el conector dal po-
tenciometro.

2 Presion Tensién
Attt baromeétrica de salida
(m) {mm Hag) V)

Q 780 36-44
305 Ta3 356 -4,2
G610 FOr 34-41
914 G 32-40
1219 658 3,1 -3.8
1524 634 3.0-37
1824 B11 29-36
2133 589 28-34
2438 567 2.7 -33
2743 246 26-32
A048 2B 2568 -31

= Cpn una bomba de vacio, apli-
car una depresion de b0 cm Hg
(0,67 bar) en la capsula de amorti

guador da mariposa (ver figura)
para llevar esta a hacer tope an el
tornilio de ralenti.

» Aflojar el tornillo de ralenti con-
tando el numero de vuelias hasta
que la mariposa este completa-
menta cerrada.

* Apretar el tornillo  lentamente
contando & namero de vueitas
hasta hacer contacto con el tope
de eje de maripasa.

» Bestar los dos nomeros de
vueltas contados antenormente,
El resultado servira para recuperar
el reglaje inicial.

* |nterponer una galga de 2.2
mm entre &l tomille de ralenti v el
tope de eje.

s Aflojar los tomillos de fijacion

Reglaje del potenciémetro de mariposa

del potenciémetre de mariposa v
canectar un ohmimetre entre los
bomes C y D del conector (ver fi-
gura),

* Girar el potenciémetro a fondo
an al sentido de las agujas del re-
loj, para volver luego lentamente
atras hasta que el chmimetro indi-
gue 0 £},

* Sin que s mueva & potencio-
metro, apretar los tornillos de fija-
cian.

¢ Quitar la bomba de vacio y eam-
palmar &l tubo.

¢ Enchufar &l conector del potén-
ciometro y el cable negativo de la
bateria.

+ (Juitar la galga y apretar el tor-
nilo de tope el numero vueltas
calculado anteriormente.

» Poner el motor en marcha y
comprobar el regimen de ralenti.

ALIMENTACION POR INYECCION
MULTIPUNTO

El motor de 16 valvulas (G716 B)
estd equipado con un sistema de
inyeccion multipunta de mando
electronico con regulacion lamb-
da. La unidad de control gestiona
simultaneameantea la inyeccion y el
avance del encendido.

Constitucion y
funcionamiento

El dispositive esta constituido
por tres partes principales, gue
son: circuito de alimentacion de
aire, circuito de alimentacion de
carburante y gestion electronica.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire

Es del tipo seco con elemento
de papel, filado al paso de rueda
IZouierdo.

Caja de la mariposa

Es de aleacion ligera vy esta fija-
da al colector de admision. Ade-
mas de la mariposa, también so-
porta el potenciometro de la
mariposa' v las electrovalvdlas de
regulacion del ralenti v de aire
adicional, que abre un circuito en

L D

derivacion respecto a la mariposa
a fin de oblener el ralenti acelara-
do en frio.

Caudalimetro de aire

Estd situado en el conducto de
alimentacion de aire entre &l filtro
y la caja de la mariposa. Tiene en
su centrc un cono desplazable
axialmente (ver figura), Bajo la ac-
cion de la corriente de aire, el
cono se desplaza proporcional-
mente al caudal de aire y acciona
un potenciometro que transmite
una senal {variacion de tension) a
la unidad de control. Una sonda
de temperatura de aire integrada
en el caudalimetro permite obte-
ner una informacion directa de la
masa de aire aspirada en correla-
citn con el desplazamianto  del
cono, que solo es influido por el
volumen aspirado.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE

Bomba de gasolina
La bomba es del tipo rotativo ¥

-esta sumergida en el depasito de

gasolina. Estd gobernada desde
la unidad de control.
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Corte del caudalimetro
1. Potencidémetro - 2. Muelle de retarne - 3. Cona mdvil -
4, Caja - 5. Sonda de temperatura de aire.

La bomba empieza a tuncionar
cuando se da el contacto, v conti-
nia funcionando sdélo durante 2
seq. si &l motor no arranca. En
caso contrario, es alimentada si-
multaneamente con el solenoide
del motor de arrangue y, cuando
el motor ya funciona, por conver-
gidn intermma en la UC de las sefa-
les de encendido.

Relé de bomba

Esta situado cerca de la UC. Se
trata de un relé clasico alimantado
por el positivo despues del con-

melida por un lado a la presion de
carburante y por otro, a la de un
resorte tarado. Su funcidn consis-
te en absorber las vanaciones ra-
pidas de presion en la rampa de-
bidas a la apertura vy cierre
secuenciales de los inyectores,

Inyectores

Los 4 inyectores estan fijados al
calactor de admision. Son alimen-
tados de carburante a través da
urga rampa conica. Su tiempo de
apertura es determinade por la
UC siguiendo dos leyes:

INYECCION MULTIPUNTO

1. Colectar de admisidn - 2. Jumnta - 3. Repartidor - 4. Caja de
manpasa - 5. Potenciametro - 6. Regulador de ralenti - 7. Sonda
de termperatura de agua para inyeccion - 8. Sonda de temperatu-
ra de agua para el cuadro - 9. Cable de acelerador - 10. Rampa
de inyeccion - 11. layector - 12. Junfas - 13. Regulador de pre-
sidn - 14, Tapon de rampa - 15. Racor de entrada de carburante.

tacto y que toma masa por el cir-
cuito de la UG,

Regulador de presion

Esta fijado en el sxtremo de la
rampa de inyectores. Su funcian
consiste en mantenar una presioan
de carburante constante en rela-
cion a la presion en el colector. Su
constitucion es identica a la descri-
ta en el capitulo "Alimentacién por
inyeccion monopunto”, pdg. 18,

Amortiguador de pulsaciones

Esta montade an el oiro extremo
de la rampa de inyeccion. Esta
constituido por una membrana so-

Esquema de cableado del sistema de
inyeccion multipunto

1, 2, 3 ¥ 4. Inyectores - 5. Regulador
de ralentl - 6. Electrovédlvula de purga
del filtro de carbon activo - 7. Electro-
valvula de recirculacién de vaporas -
8. UC de cambio automatico - 9. Relé
de bomba de gasolina - 10. Bomba de
gasolina - 11. Distribuidor de encendi-

do - 12. Bobina - 13. Calefactor de
sonda lambda (segun montaje) -
14, Lampara testigo “"CHECK ENGINE"
15 Bome de diagndstico - 16. Bome
de datos secuenciales - 17. Masa
(sdla con cambio aut.) - 18. Carga
eléctrica (ventilador de calafaccidn,
proyectoras y luces de posicidn, lune-
ta térmica) - 19. Presostato de direc-
clén asistida [segun equipamiento) -
20. Captador de velocidad del vehicula

21. Sonda lambda - 22, Captador de
régimen - 23. Captador de temperatu-
ra de liquido refrigerante - 24, Potan-

ciometro da mariposa - 25. Caudali-
metro - 28. Circuito de climatizador -

Z/. Solencide de motor de arrangque -

28. Contactor de cambio de marcha
(sdlo en caja aut.) - 29. Relé principal -

30. Fusible de la UG - 31. Contactor

antirrobo - 32. Fusible principal -
33. Bateria - 34. Unidad de control.
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- MOTOR -

- En funcionamiento normal, los | ¢
inyectores se abren simultanea-
menta una vez por cada vuelta dal
maotor, it
— Cuando se abre el contactor de
maripesa © cuando la mariposa
sobrepasa una cierta abertura o

una deceleracion a bajo régimen, L
se aplica una apertura suplemen-
taria de los cuatro inyactores in-

# ;T
#43 AG a2k A22) |8 ABVE|BE B 1Y BB BI9lB2o | @2 |B2F A2 A2a

AYdia1ElatEfa 7 |atE BI& |B2E

Al la2| Al a4 |as jak]az AT By

e g

B0 AT! B1 | B2 | B3 | B4 BE | B (A0 |8 |EE (B

dependientemente de la posicion
del cigiefal.

g

1 2

Marcas de los bomes en la UC
1. UC - 2. Conectares

GESTION ELECTRONICA

Unidad de contraol

Esta situado bajo el salpicadero,
a la izquierda.

Cetermina el tiempo de inyec-
cian y el avance dal encendido en
funcion de los parametros propor-
cionados por los captadores, cue
s0n;

- El regimen del motor;
- La posicion de la mariposa;

PRINCIPIO

- La cantidad de aira aspirado I_
(caudalimetra);

- La temperatura de aire de admi- *
sion {caudalimetro);

- La temperatura del liqui i- ; - B ] NO Arranca el mo- NO
gerante; F 7 e e EgﬁEEEDIEFJdGEIHEE'l' JE?:—:EE -I m— Eﬂﬂr? [ Lomprobar la ali-
- La riqueza de la mezcla (sonda | | af contactor de encendide = [GHEK mentacion de |a
lambdal); gsta en posicién "ON" jsin | |LEMGINE | ¢ sl unidad de control
— La marcha seleccionada (59). arrancar el maotor]? ' f',_‘ -~ -

) Revisar al circuito

Captador de régimen

Este captador vy su funciona-
miento san identicos a los descn-
tos en el apartado “Encendido por
desconexion magnética”, pag. 12.

Potenciometro de posician de la
mariposa

Es identico al descrito en el
apartado “Alimentacion por invec-
cién monapunto”, pag. 18.

Caudalimeatro

Su funcionamiento ha sido des- | - mecanicameante en S| ;;;anaa que no
crito en la pag. 22. NO condiciones de p| l1ENE &N cuenta
funcionar? la funcion de

Captador de temperatura del
liquido refrigerante
Estd atornillade al colector de

admision, Su funcionamiento e=s
identico al descrito an la pag. 19.

Sonda lambda

Su situacion, asi como su fun-
cionamiento, son idénticos a los
descritos an la pag. 19.

Contactor de 5°

Su situacién, asi como su fun-
cionamiento; son idénticos a los
descritos an la pag. 19.

sl

{ Ema i
fLE85 0 | | dal testigo “CHECK
=t UL | EGINE”

/

Conectar los bornes B y G del fusible de diagnastico (masa) y ob-

sarvar o testigo "CHECK EMGIMNE".

MOTA.: Si el motor no arranca, accionar el motor de arranque

durante 2 seg. y luego, dejando la

- ON, conectar el borne del interruptor de diagnéstico a masa.

Queda encendido
== |

llave de contacto en posicion

+ Parpadea

\

LEl codigo de diagnosti-

Si el circuito del
testigo esta en

buen estado,
cambiar la UC.

Sl

co indicado es el n* 127

—®  Esta el motor

Comprobar vy reparar proce-
diendo tal como se indica en
al cuadro correspondiente a

este n® de cadigo.

Hevisar los or-

autodiagnostico
de la UC,

y N

Reparar o cambiar,

Y

1. Despues de reparar, desconec-
tar el cable negativo de la ba-
teria durante al menos 20 seq.
para barrar el codigo de diag-
néstico de la memaoria y volver
a conectar.

2. Foner el motor an marcha v
dejardo calentar a su tempera-
tura normal de funcionamiento.

3. Conectar el borne de diagnos-

Diagnoéstico tico a masa, paner la llave del
La UC incluye un sisterma de au- comtactd  en  posicion - ON,
todiagnostico que utiliza el testigo Comprobar que el testigo

del cuadro de instrumentos. Para

: et digo n™ 12, i
proceder al diagnostico, consultar 9 1. Borne de diagndstico  B. Bome del
el cuadro que sigue. 4. Desconectar el cable del puen-| |2 Caperuza autodiagnostico.
18 y poner la caperuza. 3. Puents C. Borne de masa.

Controles y reglajes

El cuadra que sigue indica los
circuitos controlados a partir de
los conectores de la UC.

Los numeros de bBorme corres-
ponden a los de los conectores
{var figura).

"CHECK ENGIME" indica el co-

Y

NO

ioe ha reparado la averia?

+ S|
' FIN

24 -
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- MOTOR - e

Salvo indicacion en contra, las | REGLAJE DEL
tensiones se dan respecto a | POTENCIOMETRO DE LA
masa. MARIPOSA

Los controles se deben efectuar | o pegonectar el cable negativo

i y Reglaje chel
s la baﬁna en buen estado Yy de la bateria y el conector del po- pﬂtgﬁ;’.f'mmm
Dien cargana, tanciometro. de mariposa
EJEMPLO: Averia del detector de posicidn de mariposa (Cadigo n” 21)
CODIGO {n™ 21) CODIGO (n® 21) CODIGO (n= 21)
Testigo 2 1 2 1
"CHECK ENGIN[-
EMNCENDIDO
APAGADD — I ' .|
y —— ——
n;! 03 1.'0 0.3 30 Tiempo (s)
N® DE GOD. DE | PARPADEQ DEL TESTIGO ‘
' 1 3 i t | Revisar |a tensidn en los bornes de la sonda - o C
13 _UlN Senda:lamocs | [ver valores en "Caracteristicas detalladas”), 2
q a Comprobar que tension entre cable rojofamari- A
14 ]-l I-”-Inl-l llo v masa as da 4 a § ¥V con contacta dado y .
Sonda de temp. d coreclor desanchufado,
RO RIS e Revisar el cableado de la senda.
1 & Comprobar la resistencia de |a sonda (ver valo-
12 | i ! | | ” | ” ” res &n "Caractensticas detalladas”|.
. 1
21 |||| M Revisar el cableado entra potenciématro y UG |
Potenciormetro de mariposa | 08 mariposa. Comprobar patencibmetro come |
. 5 se indica en pag. 25
e |'| n |'| |'|
% 5 Comprobar que tensidn entre cable rojo/negro
29 v masa es de 4 a 5V con contacto dado y co-
|||i |||||| nector desenchufado. * Colocar una galga de 0,65 mm
Sonda de temp. de aire Comprobar el cableado entre caudalimatro y entre el tormillo de tope de la ma-
z - ucC. riposa vy su palanca de mando.
a5 Comprobar la sonda sigulends el cuadro de la
i H” |||“|||” pag. 28 * Conectar un ohmimetra antre
— los bornes A y B del potencidme-
54 T P iaptador de velocidad Comprobar el captador siguiendo cuadro de tro (ver figura).
NL_Nnnn gal vehiculo pag. 26 | . . o
- 1| * Aflojar los tomillos de fijacion
_ y : i del potenciometro v hacerlo girar
33 3 3 T gglr;pgjﬂgaéﬁel caudalimetro siguiende el cuadro has'_ta el tope en al ‘mantido da lag
J”L”_-“.“.“_ | | agujas del reloj,
- e ; | = Volver atras lentamente hasta
41 I‘H‘”‘l" n Sefial antiaveria de encendido| Revisar &l circuito siguienda cuadro de pag. 26. | | e el ohmimetro indique resisten-
o r T | cia infinita.
d L] y ¥ ¥
i ) . : | Aevisar el sistema de encendido. i
42 | Faita sefal de encendido | . * Sin gue se mueva el potencid-
_w_[m_ Comprobar el cableado. metro, apretar sus tornillos de fija-
o cion.
ENCENDIDO | | Uridad de control Cambiar la UC. * Sacar la galga, enchufar el co-
nactor v el cable negativo de |a
I - : Este codige se indica cuando no se ha identifi- bateria.
12 || ”“ Funcionamiento normal cado ningun otro cadigo de los da arriba.
RS * Proceder a una pruaba.
Aparato y circuito |
BORNE cormtrolados Resultado a obtener | CONDICION DE CONTROL |
| Al = S =
[ Alimentacion electrica de . . .
AT | sircuito de Ernergen-ma Tension de bateria | Contactor de encendido en ON y OFF
- | Whsier e ananque (sefial de Bai2V - Durante el arrrangue del motor -
arrangue del motor) 0V En demas condiciones
Al Alimentacion bome diag. Tension bateria Llave de encendido en ON
Oalv Llave de encendido en ON
Ad Sefial de encendido
Entre Da1y4abV | Durante el arranque del motor

— R




- MOTOR -

Aparato y circuito
BORNE soniraladoe Resultado a obtener | CONDICION DE CONTROL
Datly Durante 2 seq. despuas de poner llave de encendido en ON
A5 Rele de bomba de gasolina
9 Tension de baleria | Despueés
Tension de bateria Llave de encendido en ON
AB Alimentacion borne diag. ks 7 Ligve: da- anoendides.amncad
0 Borne del contactor de prusba a masa
Oscilacion repetida | Llave de encendido en ON
AT Captadar de velocidad de la aguja entre Girar lentamenta |la rueda izda, con la rueda tras. dcha. blogueada.
Oy d4-5Y
AB - Sin utilizar - o
AD Circuito del climatizador Tension de bateria | Llave de encendido en ON
(segun equipamiento)
gailv Motor en marcha
Climatizador en marcha
A10 Ralé principal Dalv Llave de encendido en ON
oV Llave de encendido en ON
P tores, luce fil laf. v | 3
A1 Battector de:cargadboiicy royectores, luces posician, ventilador calef. y luneta térmica desconectados
, . Llave de encendido en OMN
Tension de bateria | proyectores, luces posicion, ventilador calef. y luneta térmica en servicio
ﬂg Alimentacidn eléctrica Tension de bateria | Llave de encendido en ON
Dait1l Liave de encendido en OM
Al4 Testigo "CHECK ENGINE" T o '
Tension de bateria | Motor en marcha.
Alb Libre - -
. . Tension de bateria Llave de encendido en OMN
AT Alimentacion barne —
diagnostico Oaiv Llave de encendido en ON
Borne contactor diagnastico a masa
Qaiy Llave de encendido en ON
Mariposa en posicion ralenti
A8 Contactor de ralenti T = o
e ave de encendido en
Tension de bateria Mariposa abierta
. Tension da bateria Llave de encendido en ON
Al9 Prasostato de direccion —
asistida (seglun equipamianto) DatV Con motor en ralenti, girar las ruedas hasta el tope a dcha. e izda. varias
VECES,
AZ0 .
AT Sin usar - -
B1 ‘ - -
R7 Masa
B3 Captador da regimen - -
B4 Sin usar - -
B5 Sefial antiaveria de Dazz\y Liave de encendido en ON
encendido Entre 0-2 y 4-5 V Durante &l arranque del motar
B& Alimentacion eléctrica de 4752525V Llave de encendido en ON
los captadoras
01aiv LIEw_e de ennendi_dn:n en OMN
i Manposa en posicion de ralenti
BY Potenciometro de mariposa :
33345V Liave de encendido en ON
' ' Mariposa completamente abierta
J Varacion de la tan- | Desplazar al elemento
Ba Caudalimetro sion entre 3,7 a 4,3 V| de medicion Llave encendido en ON
yO0,2a04V
E9 Captador temperatura liquido 04206V Llave de encendido en ON
refrigerante ; ' Temperatura agua refrigeracion: B0 °C
B11 Alimetacion inyectores 1 y 4 | Tensidn de bateria | Llave de encendido en ON
Bi2 Electrovalvula de ralenti - -

%
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~ MOTOR - e

Aparato y circuito
BORNE controlados Resultado a obtener | CONDICION DE CONTROL
B13 Valvula de reciclaje de gases | Tensién de bateria | Uave de encendido en ON
B14 Masa - =
B15 Masa de captadores - 1
B16 Captador de regimen - - |
B17 Sin utilizar - -
B15 Si utilizar - -
Oscilacion repetida
B20 Sonda lambda de la aguja alrede- | Motor a temp. normal de funcicnam. a 2000 rpm durante al menos 1 min.
dar de 0,45 V
B21 Sonda tempearatura de aire 22a2BV Llave de encendido en ON
B22 Borne de datos secuenciales 4dasVv Llave de encendido en ON
B23 Sin utilizar - -
B24 Alimentacion inyectores 2 y 3| Tensién de bateria | Llave de encendido en ON
B25 Valvula de purga del fitro de | Tension de bateria | Liave de encendids en ON
carbon activo .
AS-A10 Rele principal v relé 124 3 153 0 -
de bomba de gasolina
Al7-masa | Borne interruptor diagnéstico (infinita) -
Continuidad | Mariposa en posicion ralenti
A18-B15 Contactor de ralenti — -
{infinito) Mariposa abierta
B1-B2-Masa | Masa Continuidad -
B3-B16 Captador de régimen 140 a 180 O -
0,3 a 6,3 k2 Mariposa pos. ralenti : .
B7-B15 Potencidmetro de mariposa S:::nn dﬂup:lllaméﬂniﬂ de caudalimetro
3,58 10,3 kQ Mariposa compl. abierta c il
’ . Varlacion de ... Con acoplamiento de potenciémetro
BB-B15 Caudalimetro 500 a 2000 O Desplazar el elemento de medicion desempalmado

BI-B15 Jonda de temperatura liquido

refrigerante 0,20 a 0,35 k{2 Temperatura de agua de refrigeracion 80 "C
B11-A12 Resistencia inyectores 1 y 4 Baiil - -
B12-A12 Electrovalvula de ralenti 11313 Q - _
B14-Masa | Masa Cantinuidad =

B21-B15 Sonda de temperatura de aire 221a269k0 Temperatura ambiente de detector; 20 °C

B24-A12 Resistencia inyectores 2 y 3 Gag8Q o

B25-A12 Resistencia valvula purga filtro 30 a 38 (2 =
carbon activo

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN LA RETIRADA DEL MOTOR

DISTRIBUCION

* Sacar las poleas de arrastre de

Desmuntaje cidn aflojando el tornillo de vacia- | * Sacar el ventilador. ﬁECEIEDTII:'.llE. ,
de la correa do del radiadoar. * Sacar la comea de bomba de :’ Sﬁc?f_ba cubierta de la correa

* Sacar el radiador con el difusor | asistencia de direccion (si lleva). L
* Desconectar la trenza de masa | después de haber desempalmado | + Aficjar el tensor de correa del | ® Aflojar los tornillos del tensor y
de la bateria. los manguitos de entrada y salida | alternador y sacar la correa de al- | hundir el tensor hasta el fondo.
' Vaciar el circuito de refrigera- | de agua. ternador/bomba de agua. » Sacar la correa.

.
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- MOTOR -

DISTRIBUCION

(motor 16 valvulas)

1. Correa dentada - 2. Rodillo tensor - 3. Polea de arbol
de levas - 4. Palanca - 5. Muelle - 6. Cubierta de distri-
bucion - 7. Arbol de levas - 8. Eje de balancings - 9. Ta-
pon - 10. Balancin de escape - 11. Patin - 12. Tuerca -
13. Grapa - 14, Tamillo de reglaje de las valvulas de ad-
mision - 15, Tomillo v tuerca de reglaje de las valvulas
de escape - 16. Arandefla - 17. Retén - 18 Semicanos -
19, Copelas superiores - 20. Muelles de véalvula -
21. Retenes de cola da valvula - 22 Copelas inferiores -
23. Valvwia de admision - 24, Valvula de ascape.

Montaje de la correa
y puesta a punto

= Aflojar todos los tornillos de re-
glaje del juego de las valvulas una
veZ desblogueada su contratuer-
ca.

* Colocar la marca de la polea
dentada de arbol de levas frente a
la marca fija del carter (ver foto),

+ Colocar el chavetero del pifidn
de ciglefnal frente a la marca del
carter.

» En esta posicion, colocar la co-
rrea de distribucion de forma que
el ramal entre la polea de arbol de
levas v el ciguefial quede tansado.

1. Marca en la polesa dentada de arbol de levas -
¥. Marca fija del cédrter - 3. Chavetero del ciglefal

Puesta a punto de la distribucion

4. Marca del carter.

» Comprobar gque la flecha de la
cormrea comresponde al sentido de
giro del motor.

« Empujar con el dedo la platina
del tensor.

+ Dar dos vueltas al ciglenal.

« Comprobar que las marcas de
calado estén bien alineadas.

« Apretar el tomillo de la platina
del tensor y el de |a excéntrica.

+ Efectuar el reglaje del juego de
las valvulas (var pag. 12).

* Colocar la cubierta de la correa
de distribucion,

* Colocar las poleas de arrastra
de accesorios.

DISTRIBUCION (motor 8 valvulas) * Colocar la correa de alternador,

: : v bomba de agua vy efectuar al re-

1. Carrea dentada - 2. Redillo tensor - 3. Folea de arbol de glaje de su tension (ver pag. 69).

levas - 4. Cubierta de distribucion - 5. Chapa - 6. Palanca -

7. Muelle de tensor - 8. Ejes de balancines - 8. Arbal de levas » Colocar el ventilador.

10, Muelies distanciadores - 11. Balancines - 12. Tormillo y
luerca de reglaje de las védlvulas - 13. Semiconos - 14. Cope-
las superiores - 15. Muelles de valvula - 16. Retén - 17, Cope-
las inferiores - 18. Retenes de cola de valvula - 19. Vdhwia de * Colocar el radiador con el difu-

adrmisidn - 20. Valvula de escape. sor y los manguitos; llenar el cir

cuito da refrigeracion.

» Colocar la correa de bomba de
asistencia de direccion (si lleva).
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CULATA

Desmontaje
de la culata

* Sacar la comea de distribucién.

* Desconectar &l cable de la son-
da de temperatura de agua que
se egncuentra en el colector de
admision.

* Desconectar {en los motores de
carburadar) el cable da alimenta-
cion del corte de ralenti.

* Quitar los tubos del filtro de
aine,

* Desempalmar el tubo respirade-
m da la culata.

* Desenganchar el cable de ace-
erador y &l cable de la mariposa
de estrangulador [motores con
carburadar).

o Desempalmar los tubos de ali-
mentacion de carburante.

-_Deaenr:hufar el conector
distibuidor de encendido.

* Sacar de la bohina el cable de
alta tension.

* Desempalmar (segun version)
los manguitos del calefactor del
colectar de admision,

* Desempalmar (segun version) el
iubo de depresion del servofrenoc.

* Sacar el distnbuidor de encen-
dido v la bomba de gasalina.

del

~ MOTOR -

= Sacar |la polea dentada de arbal
de levas bloqueandala con una
llave de tetones,

= Sacar el carter de distribucion
interiar.

= Sacar la tapa de culata.

* Desempalmar el escape del co-
hector.

* Aflojar los tomillos de culata en
orden inverso al del apriete.

* Sacar la culata.

Montaje de la culata

= Comprcbar la limpieza de los
planos de junta.

* Asegurarse de la presencia de
los tetones de posicionado en la
culata.

« Colocar la junta de culata sobre
el blogue respetando las marcas
(wer figura).

* Colocar la culata en el blogue
de cilindros.

* Apretar la culata respetando el |

orden prescrta (ver figura), asi
como el par indicado.

* Bepetir a continuacién en orden

inversa las operaciones del des- |

mantaje.

* Efactuar el llenado y purga del
circuito de refrigeracion (ver pag.
36).

= Efectuar el reglaje del juago de
las valvulas (ver pag. 12).
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Orden de apriete de la culata.
A. Motores de 8 vélvulas - B. Motores de 16 vdlvulas.

1

TOP

I

Maontaje de la junta de culata
1. Bloque de cilindros - 2. Lado de la distribucidn - 3. Lado del volante motor.

Reacondicionamiento
de-la culata

(culata de 8 valvulas)

DESARMADO

= Sacar el colector de admisién.

* Sacar el colector de escape y

recuperar la junta.

* Aflojar completamente los 8 tor-

nillos de reglaje de las valvulas.

* Aflojar los 10 tomillos de suje-

cian de os ejes de balancines.

* Sacar los ejes de balancines.
Recuperar los muelles v balanci-

nes, y guardarlos en orden.

CULATA (motor de 8 valvulas)

1. Culata - 2. Junta de culata - 3. Tetones de centrado - 4. Torniflo de
culata - 5. Guia de valvula - 6. Soporte de distribuidor de encendido -
[, Junta tdrica - 8. Tapon de ilenado de aceite - 8. Tapa de culata.

Desmontaje de los tormillos de suje-
cidn de los ejes de balancineas.

.




= Sacar el arbol de levas.

+ Con un compresor de muelles,
comprimir los muelles y sacar los
semiconos de valvula.

+ Hetirar el comprasor y recuperar
las copelas de apoyo de los mue-
lles v de las valvulas,

* (uitar la carbanilla y limpiar la
culata.

At&nmﬁn Na utilizar rasque-

ta ni tela esmeril. Limpiar los
planos de” junta con un _pro-

ducto :::lan::apama

» Comprobar gue la culata no

este agrietada.

» Comprobar con una regla recti-
ficada la plamitud del plano de
junta (ver valor pag. 7).

Atencién.- La culata admite
un repasc muy ligero. justa -
limpiar, pera no un rHl::E}flﬂlEldﬂ
de mayor magﬂi!tud

-

* Comprobar también la planitud
de los planos de junta del colector
de admision.

CONTROL DE LOS EJES ¥
BALANCINES

* Con un micromeatro, medir el
diametro de los ejes de balanci-
nes. Anctar las medicionas.

= Medir 2l diametro interior de los
balancines. Anotar los valores.

= Comparar las mediciones ano-

tadas con los valores prescritos. ‘r-_‘-"-.: TN

Cambiar las piezas desgastadas.

* Colocar el ejg da balancinaes so-
bre dos calzos en *V".

= Con un comparador, comprobar
al salto (ver valores en pag 8). En
su caso, cambiar el gje.

= Comprobar el estado general de
los balancines.

lada T R TR s b R
distribucidn B e e= 8L TE g Rel B R 5

Marcas de los gjes de balancines

Control del salto de un eje de
balancines.

CONTROL DE LAS GUIAS
DE VALVULA

= Comprobar el didmetro interior
de las guias de valvula, gue debe
mantenarse dentro de las cotas
especificadas en las "Caracteristi-
cas detalladas”, pag. 7.

* Medir el diametro de las colas
de valvula y calcular el juego entre
la guia v la cola da valvula.

» Si se axceden |los valores pres-
critos, cambiar las piezas defec-
tuosas.

CONTROL DE LAS VALVULAS

« Comprobar que las valvulas no
estén deformadas y que las cabe-
zas no estén gquemadas. En caso
contrario, cambiarlas.

« Comprobar el diametro de la
cola de valvula, que se debe man-
tener dentro de las cotas indica-
das en las “Caracteristicas detalla-
das”, pag. 7.

* Esmerilar cada wvalvula en su
asiento y comprobar el hermetis-
mo.

* Con un dinamometro, compra-
bar & tarado de los muslles (ver
valores en las “Caracteristicas de-
talladas"”).

« Comprobar el estado de las co-
pelas y los semiconos.

- 30 -

CONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

+ Comprobar que los asientos de
valvula no presenten gnetas.

En caso de deterioro, cambiarlos,

s Comprobar el toque de la val-
vula en el asiento, debe ser con-
tinuo y tener un ancho de 1.3 a
1,5 mm.

= Si no e85 el caso, cambiar o
rectificar los asientos de valvula
{ver valores en las "Caracteristi-
cas detalladas"),

En caso de cambio de los
asientos, efectuar un esmerilado
de las valvulas.

CONTROL DEL ARBOL DE
LEVAS

s Colocar el arbol de levas sobre
dos calzos en “V" v comprobar el

| salte. Si se sobrepasa |la cota

maxima (ver valores en las “Ca-
racteristicas detalladas”, pag. B)
cambiar el drbol de levas.

¢ Con un micrometro, medir la
altura de las levas. Si no se res-
petan las cotas, cambiar al arbaol
de levas (ver valores en las "Ca-
racteristicas detalladas™).

= Medir los diametros de los
apoyos de arbol de levas vy &l
alojamiento de los apoyos en la
culata.

Cambiar el arbol de levas o la
culata si no se respetan los valo-
res prescritos.

* Restar la medida dal didametro
de un cuello del de su alojamien-
to para obtener el juego entre el
apoyo de arbol de levas vy el alo-
jamiento.

= 5j este juego es superior al li-
mite maximo, cambiar &l arbol de
levas y |la culata, si hace falta (ver
valor an pag. 8).

ENSAMBLADO

* Cambiar sisternaticamente los
retenes de cola de valvula si han
sido desmontados.

= Montar las valvulas, los mue-
lles y las copelas de apoyo con
un compresor de muelle.

» Colocar el arbol de levas.

= Montar los ejes de balancines
{ver marcas en la foto), los mue-
lles y los balancines, respetando
el orden de desarmado.

= Apretar con el par prescrito
(0.8 a 1,2 mdaN) los 10 tornillos
de sujecion de los ejes de balan-
cines,

= Colocar el colector de admi-
sion y el colector de escape con
una junta nueva.

s Montar la culata.




Reacondicionamiento
de la culata
[culata de 16 valvulas)

DESARMADO

* Sacar de la culata los colecto-
85 de admision y de escape y al
soporte del distribuidor de encan-
dido.

* Desmontar la polea dentada de
arool de levas.

* Aflojar completamente los tarni-
les de reglaje del juego de las
valyulas.

* Aflojar progresivamente los tor-
nilos de las tapas de cojinete de
arbol de levas vy sacarlas.

* Sacar el Arbal de levas.

* Desmantar los patines de las
vahvulas de admision.

* Quitar los tapones de los ejes
de balancines situados a ambos
axtrermos de la culata.

* Cuitar los tornillos de fijacion de
gje de balancines.,

* Quitar el eje de balancines por
el lado del distribuidor de encen-
dido v recuperar |a junta térica.

* Sacar los balancines de escape
¥y recuperar las arandelas ondula-
das.

* Con un compresor de muelles
tipe Facom U 43 L, quitar los
muelles v las valvulas.

* Sacar los retenes de las colas
de valvula.

* Limpiar parfectamente todas las
piezas.

" Atencion.- Los planes de jun-
“ta de la culata son fragiles y°
‘se deben limpiar con un de-

_Capante quimico. .

CONTROL DE LOS EJES Y
LOS BALANCINES

* Con un micrdmetra, medir el
diametro de los ejes de balanci-
nes. Anatar las mediciones.

v Medir el didmetro interior de los
balancines. Anotar las mediciones.

* Comparar los valores ancotados
con los prescritos. Cambiar las
pieras desgastadas.

Control del salto del aje de
balancines.

- MOTOR -

-—

Control del ancho de asiento de una
vahlvula
L=1,1a1,3

* Colocar un eje de balancin so-
ore dos calzos en "V

*+ Con un comparador, comprobar
el salto (ver valores en pag. 9).
Cambiar el eje si hace falta.

* Comprobar el estado general de
los balancines.

CONTROL DE LAS GUIAS
DE VALVULA

* Comprabar el diametro interior
de las guias de valvula, que se
debe mantener dentro de las co-
tas especificadas en las “Caracte-
risticas detalladas”.

* Medir el didmetro de las colas
de valvula y calcular el juego entre
la guia v la cola.

* 5i se sobrepasan los wvalores
prascritos, cambiar las piezas de-
fecluosas.

CONTROL DE LAS VALVULAS

» Comprobar gue las valvulas no
esten deformadas y que las cabe-
zas no estén quemadas. En caso
contraric, cambiarlas,

* Comprobar e digmetro de la
cola de valvula, que se debe man-
tener dentro de las cotas indica-
das en |las “"Caracteristicas detalla-
das”, pag. 7.

* Esmerilar cada valvula en sy |

asiento y comprobar el hermetis-
mo.

* Con ayuda de un dinamometro,
comprobar el tarado de los mue-
lles (ver valores en las "Caracteris-
ticas detalladas™).

= Comprobar el estado de las co
pelas y los semiconos,
CONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

» Comprobar que los asientos no
prasenten grietas.

. En caso de deterioro, cambiarlos.

+ Comprobar el togue de la valvu-
la en el asiento. Debe ser conti-
nuo vy tener un ancho "L =13 g
1.5 mm.

s 5 no es asi, cambiar o rectificar
los asientos de valvula {ver los va-
lores en las “Caracteristicas deta-
lladas").

En -ecaso de cambio de |os
asientos, efectuar un esmerilado
de las valvulas,

o= | B
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CULATA (motor de 16 valvulas)

I. Culata - 2. Junta - 3. Casquillos de centrado - 4 Tapon - 5. Ta-
pon de limpieza - 6. Tapa de cojinete de drbol de Jevas - 7. Tarnilla
de culata - 8 Soporte de distribuidor de encendido - 9. Junta torica

0. Guia de vaivula - 11. Tapa de culata - 12. Junta - 13, Junta de
alofarmiento de bujia - 14. Tapdn de llenado de aceite - 15. Tubo de

recirculacion de los vapores dal carter.

Desmontaje del eje de
balancines
1. Tomnillo de fijacion -
2. Eje.

Orden de aflojamiento de tapas de cojinete de arbol de levas.




CONTROL DEL ARBOL
DE LEVAS

* Colocar el arbol de levas sobre
dos soportes en V" v comprobar
el salto. Si se sobrepasa el valor
maxima (ver “Caracteristicas data-
lladas”, pag. &), cambiar el arbol
de levas.

= Coan un micrameatro, medir la al-
tura de las levas. Si no se respe-
tan las cotas prescritas, cambiar
el arbol de levas (ver valores en
las “Caracteristicas detalladas”,
pag. 8).

* Medir los didmetros de los apo-
yos de arbel de levas v el algja-
miento de los apoyos en la culata.
Cambiar al arbol de levas o la cu-
lata si no se respetan las valores
prescritos,

* Restar la medida del didmetro
de un cuello del arbol de la medi-
da de su alojamiente para obtener
el juego entre el apoyo de arbol
de levas y el alojamiento.

= Si este juago es superior al limi-
te max., cambiar el arbol de levas

y la culata, si es preciso (ver valor

en pag. 8).

ENSAMBLADO

* Cambiar los retenaes de cola de
valvula si han sido desmontados.

~ MOTOR -

i

=
©

Marcas de una tapa de cojineta de
drbol de |evas

1. Nimero del apoyo [n° 1 en el lado

de la distribucion) - 2. Flecha hacia
la distribucion,

* Colocar las vdlvulas, los mue-

lles ¥ las copelas de apoyo con

un comprasor de muelle.

* Colocar el arbol de levas.

* Montar el eje de balancines, los

muelles y los balancines, respe-

tando el arden de desarmada,

* Apretar con el par prescrito (0.8

a 1,2 m.daN| los tomillos de suje-

cion del eje de balancines,

* Colocar el colector de admisian

y el de escape con una junta nue-

Wa.

» Colocar la culata.

12

Orden de apriete de las tapas de cojinete de arbol de levas.

DESMONTAJE DEL MOTOR

* Sacar el capd vy la bateria.

* Vaciar el circuito de refrigera-
cion (ver pag. 36).

* Sacar el ventilador v su carena-
do.

= Zacar el fitro de aire {motores
con carburador] o los conductos
de aire (motores de inyeccion).

* Desenganchar el cable de ace-
leradaor.

* Sacar el motor de arrangue,

« Desenchufar los  conectores
electricos que van a parar al mo-
tor y apartar los cableados.

* Desempalmar los tubos de car-
burante, de liquide refrigerante y
del servofrenc.

* En los motores de inyeccion,
desempalmar los tubos del filtro
de carbon activo.

* Aflojar los tornillos de unitn de
maotor v caja de velocidades.

* Colocar el wvehiculo sobre un

puente elevador y vaciar de aceita
2l motor.

* Desmontar los tubos descen-
dentes de escape.

| * Desmontar el angulo de refuer-
zo de la union de motor v caja de
velocidades.

= Sin desempalmar los tubos, sa-
parar del blogue de cilindros la
bomba de asistencia de direccion
y colgarla de la carroceria para
que no estorbe en las operacio-
nes siguientes.

* Quitar |os tomillos de unién de
motor v caja.

* Sostener con un gato la caja de
velocidades.

» Suspender el molor,

* Quitar los tornillos de fijacion
de los angulos de los soportes de
mator a los largueros,

* Lavantar el motor y sacarlo te-
niendo cuidado de no danar el ra-
I diador. Sacar éste si hace falta,

SOPORTES DE MOTOR

1. Silantblocs de soporte de motor - 2. Patas de union al blogue

de cilindros - 3. Angulos de union al chasis - 4. Travesafio de zo-

porta de caja de velocidades - 5. Silentbloc central de soporte de

caja - 8. Platina de unién - 7. Pata - 8. Silentbloc lateral de cafja -
8. Soparte de silantbioc.

MONTAJE DEL MOTOR

* Presentar el motor en su cam-
partimente y acoplarle a la caja
de velocidades.
* Aproximar
union.

* Montar los angulos de log so-
portes de motor v apretar los tor-
nillos de fijacian.

* Apretar los tornillos de union de
motor y Gaja v sacar las eslingas.
» Colocar el angulo de refuerzo
de la union de motor v caja en el
lado izquierdo,

* Colocar la homba de direccian
asistida.

* Colocar los tubos de escape
despueés de cambiar la junta entre
lubo v colectar.

* Bajar &l vehiculo al suslo.

* Enchufar los conactoras eléctri-
cos vy fijar los cableados.

Ins tornillos  de

* Colocar el motor de arranque,

* Enganchar el cable del acalara-
dor.

* Colocar el filtro de aire (moto-
res de carburador) o los conduc-
tos de aire (motores de inyec-
cion).
* Colocar el ventilador v su care-
nado.

* |lenar de aceaite el motor,

* Llenar el circuito de refrigera-
cign (ver pag. 38),

* Colocar el capd vy la bateria.

* Poner el motor en marcha vy
comprobar que no hay pérdidas y
el buen funcionamiento del con-
junto.

* Proceder a un ensayo en ruta.

DESARMADO DEL MOTOR

* Desmontar el disco v &l meca-
nismo de embrague.

» Sacar la correa de distribucién
(ver pag. 23).

* Sacar la culata {ver pag. 28).

* Bloguear el volante motor, aflo-
jar el tormillo de la polea dentada
v sacarla.

g

R

* Becuperar la chaveta.

* Desmontar la cubierta inferior
de la correa de distribucion,

* Sacar la bomba de agua.

* Sacar el filtro de aceite.

* Desmontar el volante mator,
* Sacar el cérter de aceite,




* Sacar el fitro de la bomba de
acaeite y recuperar la junta torica,

» Sacar las tapas de biela de los
glindrog 2 v 3 {cilindro n® 1 en el
lado de la distribucion).

* Sacar los conjuntos de biela y
piston teniendo cuidade de no
dafiar los apoyos del ciglenal ni
las paredes de los cilindros. Re-
cuperar los cojinetes.

— MOTOR -

* Proceder igual con los deamas
cilindros.

# Sacar la bomba de aceite.

* Sacar la chapa de ciere y la
junta.

+« Desmontar las tapas de banca-
tda y sacar el cigienal. Recuperar
los cojinetes y arandelas de juago
axial,

ENSAMBLADO DEL MOTOR

ELOQUE DE CILINDROS

= Comprobar la planitud del plano
superior del blogue. Si no se res-
petan los valores prescritos, recti-
ficar &l plano de junta.

* Comprobar el diametro de los
ciindros y, si no son correctos
iver valoreas en pag. 8). remandri-
naros al diametro superior. En
gste caso, montar pistonas mayo-
rados v asegurarse de que el jue-
go entre pistdn y cilindro esté
dentro de los limites prescritos
[ver valores en pag. 8).

CIGUENAL

* Colocar el ciglenal sobre dos
calzos en "V y comprobar el sal-
1o con un comparador (ver valor
en pag. 8). Si se sobrepasa el va-
lor maxima, cambiar el ciglenal,

* Colocar el ciglenal en el blogue
de cilindros con sus cojinetes y
las arandelas de juego axial con
las ranuras de engrase hacia el ci-
gledial.

* Montar las tapas de bancada v
apretarlas con el par prescrita (ver
pag. 11).

* Con un comparador, medir el
juego axial del cigiefal [ver figu-
ral.

* Si se sobrepasa el juego axial
max., cambiar las arandelas por
otras mas gruesas y comprobar el
juego de nuevo.

* Con un micrometro, comprobar
el salto max. de los apoyos de ci-
quenal.

* 5l s sobrepasa el salto max., o
51 esta delerivrado alguno de los
apoyos, rectificarlos v montar coji-
netes mayorados (var valores en
pag. &)

* Comprobar el estado de los co-
jinetes de bancada. Cambiarlos si
25 Dreciso.

¢ Comprobar el juego radial del
cigliefial de la forma siguiente:

- Colocar un trozo de hio de
plastigage a todo lo ancho del
apoyo evitando el orificio de pasc
de aceits,

= Montar el ciglenal en el bloque
de cilindros,

— Montar las tapas de bancada
provistas con sus cojinetes (fle
chas hacia el lado de la distribu-
citn).

— Apratar las tapas de bancada
con el par prescrito {ver pag. 11).

BLOQUE DE CILINDROS

1. Bloque de cilindras - 2. Tetones de centrado - 3, Chapa de cierre
4, Junta - 5. Chapas separadoras - 6. Tapa de bancada - 7. Tarmillo
de bancada.

Mo girar e ciglenal.

- Dasmontar las tapas de banca-
da.

- Medir con la escala servida con
2| plastigage el ancho del hilo.

- Si no se respeta el valor pres-
crito, ractificar el ciglenal y esco-
ger los cojinetes correspondientes
an funcién de los diametros de
las apoyos de cigiienal.

- Montar el ciglienal con sus coji-
netes (ranuras en el lado del blo-

~ Montaje de una

arandela de juego
axial

1. Ranura de coji-
nete de bancada -
2. Ranuras de la
arandela a dirigir
hacia el lado del

ciglefial.

SANTANA y SUZUKI
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que de motor), las arandelas de
juego axial {ranura de engrase en
el lado del cigiefial) v las tapas
de bancada (flecha dirigida hacia
el lado de la distribucidn).

= Apretar progresivamente con el
par prescrito los apoyos de ciglie-
fal empezando por el n” 1.

* Comprobar que el ciglenal gira
ibremente.

* Montar la chapa de cierre con
una junta nueva.

Medicion del juego ra-
dial del cigienal.

1. Hilo de plastigage -

L. Escala de medicion.

. -




* Mivelar la junta nueva con una
cuchilla una vez apretado el tomi-
llo de la chapa de cierre,

* Despuas de la nivelacion, apli-
car pasta sellante,

* Montar &l conjunte de la bomba
de aceite con una junta nueva.

* Nivelar también la junta con una
cuchilla y aplicar pasta sallanta.

CONJUNTO DE BIELA ¥
PISTON

* Extraer con prensa los bulones,
* Limpiar la carbonilla de las ca-
bezas de piston.

* Comprobar el estado general de
los pistones y cambiar los cuatro
pistanas si uno de ellos esta dete-
rigrado.
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Dasmontaje con prensa de un bulén
en un motor de B valvulas.
1. Mandril = 2. Pistan - 2. Bulén -
4. Guia - 5. Soporte.

- MOTOR -

Orden de apriete de |as
tapas de bancada.

+ Medir el diametro de los pisto-
nes (ver valor en pag. 8).

* Calcular el juego entre piston vy
cilindro.

* 51 no se respetan las cotas
prescritas, remandrinar los cilin-

dros vy utilizar pistones mayora-
dos.,

* Limpiar las ranuras de los seq-
mentos en los pistones.

* Medir el juego en la ranura de
cada segmento,

* Si se sobrepasan los valores
maximes, cambiar los segmentos
¥, &l 85 preciso, los pistones.

* Medir el juego en el corte de
los segmentos; colocar los seg-
mentos en la parte baja de un a-
lindro guiados con la cabeza de
un pistan.

Si el juego medido sobrepasa los
valores maximes (ver pag. 8),

| cambiar los segmeantos.

= Después de untar con aceite los
dlojamientos de los bulones de
piston v de las bielas, presentar
las bielas en los pistanes tal como
s indica en las figuras.

* Montar con prensa los bulones,
habiendo calentado previamente
los pies de biela a 180-200 °C.

* Montar los segmentos, con las

- marcas dirigidas hacia la cabeza

de piston.

= Cada piston lleva un numero, 1
0 2, an funcicn del diametro axtae-
rior. El bloque de cilindros tiene 4
cifras 1 © 2 que corresponden al
diametro de los cilindros. La pri-
mera cifra indica e diametro del
1er cilindro, la 2* al del 2° cilindro,
elc.

Montar un pistdn "1" si la cifra
en el blogque es un “17 e igual con
Bl "2".

Marcas en el blogue de
cilindros
A. Marcas de los aloja-
mientos de los apoyas -
B. Marcas de las medi-
das de los cilindros.
Las marcas van del
lado de la distribucion
hacia el volante motor.

TREN ALTERNATIVO

11 1. Cigiieral - 2. Biela - 3. Fiston - 4. Bulon - 5. Anillo de sujecion -
6. Segmentos - 7. Cojinetes de biela - 8. Arandela de juego axial -
8. Cajinetes de bancada - 10. Retenes - 11. Rompeacerte - 12. Pifdn
de cigiefial - 13. Polea de cigiefial - 14. Volante motor - 15. Roda-
miento de guia - 16. Tapa portarretén - 17. Tetdn de centrado,

~ 34 -

Sentide de montaje de biela y piston
1. Flecha hacia la distribucién -
2. Surtidor de aceite,

:[““\1 _
B -

Nota.- Las cabezas de piston
tambien llevan una letra (A, B o
C). Estas letras no son dtiles paa
identificacion.

* Colocar los cojinetes en las bie-
las (comprobar el posicionade co-
rrecto de las pestanas).

* Aceitar los pistones y los co-
jientas de hiela.

* Con un zuncho, montar los con-
juntos de biela v piston en el blo-
que (flacha en la cabeza de pistén
hacia &l lade de la distribucion),

Cuidado: Procurar que la ca-
beza de biela no entre en
contacto con las paredes de
los cilindros ni con los apo-
yos de ciglefal.

* Comprobar el juego radial de
las bielas. Para ello, utilizar el mé-
todo descrito para el juego radial
del ciguenal (ver pag. 33).

* Si el jJuego esta fuera de tole-
rancia (ver valores de péag. 8),
cambiar los cojinetes.

* Montar las tapas de biela pro-
vistas con los cojinetes, respetan-
do las marcas hechas al desmon-
tar; vigilar la correcta colocacion
de las muescas de los cojinates
en las tapas.

Las flechas de las tapas deben
estar dirigidas hacia la distribu-
cion.

* Apretar las tuercas con el par
prescrito.



* Medir el juego axial de cada
biela. Si & juego no es correcto
(ver valores en pag. 8], cambiar la
biela.

* Colocar el filtro de la bomba de
aspiracion sin olvidar la junta téri-
ca.

¢ Aplicar en las superficies de
plano de junta del carter de aceite
una pasta sellante.

¢« Montar el carter de aceite vy
apretar los tornillos con el par
prescrito.

* Efectuar a continuacion las ope-
raciones de desarmado en orden
inverso, respetando los pares de
apriete prascritos.

LUBRICACION

Desmontaje v montaje
de la bomba de aceite

El desmontaje y montaje de la
bomba no presentan especiales
dificultades:; reqguieren el desmon-
taje del carter infarior (ver los de-
talles en el proceso de desarmado
del motor, pag. 32).

Control de la bomba
de aceite

» Comprobar los juagos radiales
iver valores en pag 9.

* Comprobar el juego axial (ver
valores en pag. 9).

* 5Si los juagos no son correctos,
cambiar los pifionas o al carter,

* 5i hay que desmontar los pifio-
nes de la bomba, marcarlos para
poder montarios en el mismo sen-
tido.

~ MOTOR - Y

A

Montaje de los pisto-
nes
A. Marcas del diame-
tro de cilindros - B.
Marcas de emparaja-
miento de pistones
ilas mismas que las
del plano del cirter].
Las flechas de los
pistones van dirigi-
dag hacia la distribu-
£idan.

1. Junta tdrica de filtro

de aspiracicn.

Control de los juegos
de bomba de acaite
A. Badial - B. Axial.

LUBRICACION

1. Carter de bomba - 2. Rotores - 3. Chapa de cierre -
4. Tetones de centrado - 5. Vaivula de descarga - 6 Muelle
7. Asiento def muelle - 8. Anillo de sujecion - 9. Filtro de
aceite - 10. Esparrago roscado - 11. Filtro de aspiracion -
12. Junta torica - 13. Cdrter de aceite - 14. Tapdn de vacia-
do - 15. Varnilla de nivel - 16. Tubo de vanila de nivel,
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- MOTOR -

REFRIGERACION

Circuito
de refrigeracion

VACIADO

+ Sacar los tapones de llenadao vy
vaciado del radiador.

Tornillo de vaciado del radiador

LLENADO ¥ PURGA

* Comprobar que e tomillo de
vaciado del radiador esté bien ce-
rrado.

* Denar el radiador v el vaso de
expansion hasta el nivel "Full®.

* Colocar el tapan del vaso de
BXPAnSIOn.

* Hacer funcionar & motor v de-
jarlo calentar,

« Completar el nivel en el radia-
dor y en el vaso de expansian.

= Colocar los tapones.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTALJE

* Desconectar el cable negativo
de la bataria.

* Vaciar al circuito de refrigera-
cion.

* [Destensar la correa de alterna-
dor v bomba de agua i(ver pag.
64).

* Sacar el ventilador, su carenado
y la corraa,

« Qwitar los tornillos de fijacion de
la bomba y sacarla.

MONTAJE

* Limpiar los plancs de juria con
decapante quimico,

* Comprobar gque al eje de bom-
ba no lenga juego y asegurarse
de que no haya perdidas por
otras puntos.

Nota, - La boriba no es re-
parable.

*+ Colocar una junta nueva vy la
bomba de agua.

= Continuar el montaje invirtiendo
las operaciones del desmontaje.

* Llenar el circuito de refrigera-
ciGn.

* Tensar la correa (ver método de
pag. 68},

* Proceder a una prueba.

REFRIGERACION (motor de 8 valvulas)

1. Radiador - 2. Carenado - 3. Ventiladar - 4. Acoplamiaento viscosa -
h. Polea - 6. Bomba de agua - 7. Junta - 8. Vaso de expansion -
8. Tapén 10. Tapdn de radiador - 11, Correa - 12. Manguito
suparior - 13. Manguito inferior - 14. Repartidor -
15. Caja de tarmostato ;
16. Termostato.

;:mr:' 15 >
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REFRIGERACION {motor de 16 valvulas)

1. Radiador - 2. Manguitos - 3 y 4. Reparfidor - 5. Salida de agua trasera de la culata - 6. Junta fdrica -
7. Gaja de termostato - 8. Termostato - 10. Bomba de agua - 11. Acoplamiento viscoso - 12, Ventilador
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ESCAPE 11-8
1. Junta - 2. Colector - 3. Sonda lambda - 4. Proteccion o =N
térmica - 5. Tubos descendantss - 6. Anillos - 7. Catalizador - ;ﬁ\\:—_ LT )

8. Silenciador primario {modelos sin catalizador) -
8. Silenciador secundario - 10. Tubo terminal fmodeios
de 3 puertas) - 171. Silentblocs,
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2 EMBRIAGUE

Caracteristicas detalladas

Embrague monodisco en seco con mando mecanico por cable. Me-

} _ i MANDO
anismo de diafragma y disco con cubo amortiguador de muelles.

Carrera libre del pedal: 15 a 25 mm.

MECANISMO Fosicién de reposo del pedal: 5 mm por delante del pedal del frano.
Diametro del plato: 200 mm. :
Kooy PARES DE APRIETE

(en mdaN o mkg)

Mecanismo a volante: 1,8 a 2.8,
Caja a motar: 7 a 10. :
Tomille de palanca de horquilla: 1,6 a 2.8

Diametro: 200 mm.
Hundimiento de las cabezas de los remaches: limite 0,5 mm.

COJINETE DE EMPUJE
Cojinete a bolas que no requiere ningun mantenimiento,

Consejos practicos

.

RESUMEN: e
El desmontaje del mecanismo de embrague requiere Ia
retirada de la caja de velocidades. o

El mando de embrague es efectuado pur_un'-::.ahla ¥ necesita
un reglaje. . o : s

Ll

DESMONTAJE

* Sacar la caja de wvelocidades
lwer la operacion correspondiente
gn el capitulo *CAJA DE VELOCI-
DADES").

* Aflojar los tornillos de fijacion
del mecanismo de embrague,

+ Desmontar el mecanismo y el
disco de embrague.

..
.

F et ol o

motor ¥ la orentacion del disco.

CONTROL

*« Medir &l hundimiento de los re-
maches. Si alguno de ellos esta

Desmontaje y montaje * Con la herramienta Suzuki R T fuera de tolerancia (ver valor en
del mecanismo 09924-17810. inmovilizar el volan- Nota: Marcar la. posicion del las “Caracteristicas detalladas"),
le motor. mecanismo respecto al volante cambiar el disco.

» Comprobar el estado de des-
gaste del diafragma y del meca-
nismo. Si una de las dos piezas
astd desgastada o marcada, cam-
biar el conjunto completo

- ’
| : : | ¥ Meaecanismo de
! /%7,;# SRR I | _embrague.
e i b5, 1. Disco - 2 Macanis-
:-a;a':_{f o) ) . / mao - 3. Volante motor
f;:;, e Y Sl ! - 4, Cigiienal -
":ﬁf':fa'%f}:j' ﬁ_liJ d by ] [ 5. Diafragma - - 2
o i & = YA | 6. Horquilla - 7. Coiji-
e - nete de empuje -
E’mwm;? \\ ? E. Tapa rigida del co- Desmontaje del mecanismo o del disco.
10 B jineta de empuje - 1. Mecanismo - 2. Tornillos de fijacién - 3. Herramienta de blogueo del

8. Eje primario. volante motor.

- -




= Comprobar el estado de la su-
perficie de friccion en el volante
motor,

MONTAJE

« Comprobar la presencia del
casquillo de centrado del eje pri-
maric en el cigliefal.

« Con la herramienta Suzuki
09924-17810, inmovilizar el volan-
te motor.

* Colocar el disco vy centrarlo con
la herramienta Suzuki 09923-
36330. Respetar la orentacion del
disco.

= Colocar el mecanisme alinean-
do las marcas efectuadas en el
desmontaje y colocar sus tomillos
de fijacion,

s Apretar los tornillos de fijacion
en diagonal, en varias fases, res-

petando el par de apriete (ver
"Caracteristicas detalladas™).

¢ |ubricar muy ligeramente con
grasa |las estrias del eje primario
de caja da velocidades.

* Colocar la caja de velocidades
(ver la operacion correspondients
en el capitulo “CAJA DE VELOCI-
DADES").

Cambio del cable
del embrague

DESMONTALJE

* [Desconectar |a trenza de masa
de la bateria.

= Aflojar la tuerca de fijacion del
cable a la palanca del embrague.

¢ Aflojar las tuercas de blogueo
del cable en su soporte.

¢ Dasprender el cable de su so-
porte y de la palanca de embra-
que,

s Aflojar las tuercas de fijacion de
la funda de cable al salpicadero.

* Desenganchar el cable del pe-
dal.

= Sacar el cable por el comparti-
menta del mator,

MONTA.E

* En caso de montaje de un ca-
ble va ufilizado, comprobar que
no este gripado ni deshilachado vy
gue |a funda esté en buen estado.

* Lubricar con grasa el gancho de
fijacion del cable.

* Introducir el cable en e habita-
culg y engancharlo al pedal.

» Colocar los tornillos de fijacion
en el salpicadero.

» Colocar el extremo del cabla en

la palanca de embragle y apretar
la tuerca.

*» Apretar las tuercas de fijacion
del cable a su soporte, dejandolas
a mitad de la rosca.

* Comprobar |a carrera libre del
pedal (ver la operacion siguianta).

» Conectar la trenza de masa de
la bateria.

- EMBRAGUE -

Control y reglaje de la

carrera libre de pedal

s Pisar suavemente el pedal de
embrague, hasta notar una resis-
tencia.

* Medir la distancia recornda par
el pedal entre esta posicidn y la
de repaso.

* 5i el valor no estd dentro de to- |
lerancia (ver “Caracterigsricas deta- |

lladas"), ajustar |a carrera libre ac-
tuando sobre la tuerca de fijacicn
del cable a la palanca de embra-
gue.

Control y reglaje de
la posicion de reposo
del pedal

s Medir la distancia entre pedal
de embrague y pedal del freno.

* Si el valor no es comecto (ver
las “Caracteristicas detalladas”),

Desmontaje del cable de embrague
1. Cable - 2. Soporte - 3. Palanca de embrague.

ajustar la posicion procediendo
COMmo sigue.

* Aflojar la contratuerca del torni-
llo de tope del pedal.

= Actuar sobre el tornillo de tope
para llevar el pedal de embrague
a su posicion correcta.

* Apretar la cantratuerca.

EMEBRAGUE

1. Cable - 2. Dispositive de reglaje de la carrera libre - 3. Palanca - 4. Horguiila -
6. Tapon - 7. Junta - 8. Muelle - 8. Cojinete de empuje - 10. Mecanismo - 17, Disco.

5. Casquilios -
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mente detras del motor.

CIDADES

Caracteristicas detalladas

Caja de cinco marchas adelante v marcha atras. Todas las marchas
estan sincronizadas, La caja de velocidades esta colocada langitudinal-

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

REGLAJES

Juego entre pinon y anillo sincronizador: 1 & 1,4 mm (min.: 0.5 mm).
Ancho de las muescas de los anillos sincronizadores: 10,1 mim (max.:
10,4 mmj).
Juego max. de las horguillas en los desplazables: 1 mm.
(min.: 24

Pericdicidad de manmtenimiento; control del nivel cada 10,000 km

cambio cada 40.000 km. Para utilizacion intensa en toda terreno, radu-

ha ﬂaja de vﬁmmﬂdas se :etira :mln, por l:leha&a dal vahmula.

Al desmontar la caja de tﬁlﬂﬁidadeqf, mmrla p-uaiciun de los EJEE de h'msrnimﬁn delantero y
h‘&ﬂam respecto a sus hrldas. e :

Desmultiplicacion total Longitud libre de los muelles de enclavamiento: 27 mm,
Combinacién | Relaciones con par reductor 0,195 mmiy.
de velocidades de caja -
Gama larga (1) | Gama corta Iq,ﬁﬁl__ ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
T 0.274 0,053 0,029 Capacidad: 1,5 |itros.
g CE T 0,513 0,100 D,055 Praconizacion: aceite multigrado SAE 75 W 90 norma API GL 4,
O b s o e A RIATE 0,725 0,141 0,077
e 1,000 0,195 0,107
S 11567 0,225 0,124 cir a la mitad los periodos entre cambios.
Marcha atras. ... 0272 0,053 0,029
'PAFIE$ DE APRIETE
Desmultiplicacion total e '1'5: ! (ﬁﬂ frb‘dﬂﬂ o I"I'Ikl}
dcnv?luni?icidﬁn Hedhaeuinrjes con par reductor 0,195 ; GHJH a mr:-tc:r T ‘IG :
g velocidades caja :
Gama larga (1) | Gama corta (0,55) Q::‘;:ng ﬂrugauamzﬂijﬂf; mﬁ 1 E oS
1% e 0,274 0,053 0,029  Cérter de embrague acaja: 48 6.
g RS 0,513 0,100 0,055 Cérler trasero a carter de pifionerfa: 1,8 & 2,8,
B e, 0,725 0,141 0,077 - Tapones de enclavamiento: 2.5 a 3.
25 ....................... 1 ggg g;ig E] Eg Carter: de selector de caja; 1 dag
Mareie A 0272 ﬂjﬂhﬂ. ﬂ:ﬂ;_!g .Tﬂpﬂn&s -::Ia b’aﬂladuyllea&ﬂ{: 18a28
Consejos practicos
HEEUMEH:

1

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

+ Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Sacar las empufaduras de las
palancas de mando.

* Sacar la consola central con los
luelles protectores de las palan-
Gd3,

Nota.-  La. consola central
esta fijada en su parte trasera
Do d::ra anillas. de sujecion.

* Aflojar los tomnillos de fijacidn
del soporte de la consola central
v desprenderio con la junta.

* Apoyando los dedos en la tapa
del carter de la palanca de cam-

bio de marcha8, hacerla” girar en
sentido contrario a las agujas del
relo] y sacar la palanca.

* Proceder de forma idéntica con
la palanca de mando de caja de
reanvio.

* Szcar el tubo respiradero de su
soporte de |la culata.

* Desenchufar las conexiones
aléctricas del motor de aranque.
* Aflojar los tornillos de fijacién
del motor de arrangue.

+ Separar el haz de cables de su
saporte al nivel de la culata.

* Desenchufar el conector de los
cablas.

* Sacar el motor de arrangue.

+ Aflojar la tuerca de fijacidn del
cahle de embrague a la palanca.

« Desprender el cable de la pa
lanca.

Caja de velocidadas
1. Tapdn de vaciado
2. Tapdn de llenado v
de nivel - 3. Tomillo
de fijacion del eje
intermediario de
marcha atras.

— 29 -
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* Vaciar el aceite de la caja de
cambias v da reenvio.

+* Marcar la posicion del eje de
transmisién trasero respecto a la
brida de acaplamianto de la caja
de reenvia.

* Desacoplar el gj@ de la brida.

* Proceder de la misma manera
con el gje de transmision delantero,
» Sacar la chapa de cierre inferior
del carter de embrague.

* Aflojar las fijaciones del tubo
descendente del colector de esca-
pe y del tubo de escape.

= Sacar el tubo descendente.

= Desenganchar el cakle del
cuentakilometros de la toma de
mavimiento,

s Decenchufar los conectores aléc-
tricos de |a caja de velocidades.

= Colocar un gato bajo la caja de
valocidadas,

* Aflojar los tornillos de fijacion de
la caja de velocidades al motor.

« Sacar el travesano trasera.

= Desplazar hacia atras el conjun-
to de caja de velocidades y de re-
envio mientras se las hace bajar.

* lIna ver desacoplado del motor
el conjunto, sacarlo.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar en or-
dan inverso las operaciones del
desmontaje, teniendo en cuenta
lzs puntes siguientes:

s Vigilar el centrado correcta del
disco de embrague, si ha sido
desmontado.

* Respetar todos los pares de
apriete (ver valores en las “Carac-
teristicas detalladas”).

+ Mo acercar el motor ¥ la caja
apretando los tornillos de unién.

= Ajustar el mando del embrague
(ver el capitulo de "EMBRAGLUE").

* Llenar de aceite la caja de velo-
cidades v la caja de reenvio [ver
precanizaciones y capacidades en
las “Caracteristicas detalladas”).

« Comprobar gue no haya perdi-
das.

Desarmado de la caja
de velocidades

» Sacar la caja de velocidades
(var las operaciones anteriores).

« Sacar de la caja el haz de ca-
bles v el tubo respiradero.

= Sacar el carter de la palanca del
cambig.. - - -

= Aflojar los tomillos de union de
la caja de reenvio con la caja de
velocidades.

* Separar la caja de reenvio.

- CAJA DE VELOCIDADES -

4. Palanca. ".t {

» Aflojar los tomillos de fijacion
del carter trasero al carter de pi-
foneria,

+ Sacar al carter trasero.

e
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* Sacar el cojinete de embrague.

* Aflojar los tornillos de fijacion
del carter de embrague al carter
de pifionearia.

* Sacar el carter de embrague.

+ Aflojar los tornillos de tijacion
de la placa guia del cojinete de
armpuje.

* Sacar la placa guia del cojinete
de empuje utilizando para extraer-
la dos tarnillos de diametro 6 mm.
* Aflojar los tomilles de union de
los dos semicarteras de pifioneria.
* Con la herramienta Suzuki
09912-34510, o una palanca apro-
piada, separar los dos semicarte-
res.

* Sacar del carter el canjunta de
gj& primano y eje secundario.

* Con ayuda de dos destornilla-
dores, sacar el aro de bloqueo del

Desmontaje del gje inter-
mediario.
1. Eje intermediario -
2. Rodamiento de rodillos.

CARTERES DE CAJA

1. Carter de embrague - 2. Brida de rodarmento y gura del cofinele
de empuje - 3. Carter de pifioneria - 4. Tapdn de vaciado - 5. Tapon
de llenado v nmivel - 6. Carfer frasero - 7. Confactor de iuces de
marcha atras.

' E Extraccitn del rodamiento
trasero.

rodamiento de eje intermediario
{lado del pifion da 5%,

» Con un extractor universal, sacar
el rodamiento de eje intermediario.
o Aflojar el tornillo de fijacion del
gje del pinon de reenvio de mar-
cha atras.

» Sacar del gje intermediario el pi-
non de 5* y el de marcha atras.

= Aflojar el tornillo de fijacion del
gje del pinon de reenvio de mar-
cha atras.

* Sacar el pindn de reenvic de
marcha atras con su eje.

= Aflojar los dos tornillos de fija-
cion de la placa de retencidn del
rodamiento del eje intermediario.
* Sacar la placa.

* Con unos alicates para anillos
de sujecion, sacar el anillo de su-
jecion exterior del rodamiente del
lado de 1%

* Utilizando un mazo de plastico,
golpear el eje intermediario en al
lade del pifion de 1° para expulsar
del carter el rodamiento de rodillos.
* Sacar el rodamiento de rodillos
del eje.

= Sacar con la mano el ee dal
carter,

* Con unos alicates para anillos
de sujecion, sacar el anilllo de su-

W=

iecion del redamiento.
= Sacar el rodamiento del eje utilk

' zando un extractor universal.

* Con un extractor universal, sacar
el rodamienta de aje intermediario.
» Sacar los contactores de |luces
de marcha atras y de 5%,



* Aflojar los tapanes de enclava-
mianto de los ajas de horguillas.

* Sacar los muelles v recuperar
las bolas.

+ Con un botador apropiado, ex-
pulsar el pasador de fijacion de la
horquilla de 1°-2° al eje.

» Sacar el eje de horquilla v recu-
perar la horguilla.

* Proceder de forma idéntica para
el gje de 1227,

* Sacar el gje de horquilla de 3°-
42,

* Sacar el pasador de fijacion
para sacar la horquilla de 3*-4%,

* Sacar del carter las bolas de
bloqueo.

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

* Separar &l eje primario del eje
secundario,

+ Sacar el anillo sincronizador del
pifGn de 49,

* Sacar el anillo de sujecion del
rodamienta de eje primano.

* Extraer con prensa el rodamien-
to de eje primario.

DESARMADO DEL EJE

SECUNDARID
* Sacar del eje el rodamiento de
agujas.

* Sacar el desplazable de 3°-4%
Recuperar las tres chavetas.

* Sacar el anillo de sujecion del
cuba de sincronizador de 3%-4°,

* Con un extractor universal, sacar
al cubo de sincronizador de 39-49,
* Sacar 2l anillo sincronizador del
pifon de 3°.

* Sacar el pifion loco de 3% vy re-
cuperar € rodamiento de agujas,

* Dar la vuelta al eje.

- CAJA DE VELOCIDADES -

* Sacar el retén del ejg secunda-
ric.

« Sacar el anillo de sujecion del
rodamiento del lado de 5%,

« Con una prensa, extraer el ro-
damiento del eje secundario.

« Sacar la arandela de tope del
pifon de 5% y recuperar su bola
de posicicnado.

¢ Sacar el pifion loco de 57 y re-
cuperar el recdamiento de agujas.

» Sacar el anillo sincronizador de
s

+« Sacar el desplazable de marcha
atras-5°. Recuperar las tres cha-
vetas.,

¢ Sacar el anille de sujecion del
cubo sincranizador de  marcha

| atras-57,

= Extrasr con prensa al cubg de
sincronizador de marcha atras-5*
del eje secundario.

Desmontaje del cubo de sincronizador de
S -marcha atris.

de eje secundario.

SANTANA y SUZUKI E E n
uWitara

Desmontaje del rodamiento trasero 1 2

Desarmado del eje secundano.
1. Casquillo del pifdn de marcha atras - 2. Aran-
dela de tope del rodamiento.

PINONERIA

1. Relenes - 2. Anillos de sufecidn - 3. Rodamientos a bolas - 4. Aros de
blogueo - 5. Eje primanc - 6. Rodamientos de agujas - 7. Aniflos sincroni-
radores - 8. Anilfos elasticos - 9. Chavetla de enclavamiento - 100 Despila-

zable de 3*-47 - 11, Pifon de 3% - 12, Eje secundarc - 13. Bola - 14. Bi- 26
fidn de 2% - 15. Desplazable de 1°-2° - 16, Pifidn de 17 - 17. Pifidn de
marcha atras - 18. Desplarable de 5%marcha atras - 19, Eje intarmedianc
20. Fifion de reenvio de marcha atrdas - 21, Pifdn de 5° - 22, Pifion de
marcha atrds - 23. Brida - 24. Casquillos - 25. Rodamiento de rodilios -
26. Pifan de 5% - 27, Arandelas de tope - 28, Eje de reenvic de marcha

alras - 29, Cubos sincronizadores.




* Sacar el pifion loco de marcha
atras y recuperar &l rodamiento de
agujas.

» Sacar el casquillo de apoyo del
rodarmento de agujas.

» Con una prensa, sacar la aran-
dela de tope del rodamiento y el
casquillo del pifdn de marcha
atras. Apovar an la arandela.

f&ﬂdﬁﬂ “No u'ltantar &aqar
hwandataym o apo-
yando el r'.bt:afnlmtﬂ
al;ﬁmﬂénﬂ ‘qnlﬁ,dﬁ
pmcfﬁnadﬂ ja bajo la

* Con una prensa, extraer el ro-
damiento del gje.

* Sacar la segunda arandela de
tope y s5u bola de posicionado,

* Sacar el pinon loco de 19,

* Recuperar el rodamiento de
agujas y el casquillo.

Nota.- Si nc: #E ﬁuﬁda thrw
Hi’rﬂa&t:ﬁlim con la mano, utili- |
Eﬂﬁjrandu 50~

» Sacar el anille sincronizador de
1

» Sacar el desplazable de 1%, Re-
cuperar las tres chavetas.

* Extraer con prensa el cubo de
sincronizador de 12-2° del eje se-
cundarno.

* Sacar el anillo sincronizador de
22,

* Sacar el pinon loco de 2° y re-
cuperar el rodamiento de agujas.

CONTROL DE LAS PIEZAS

* Comprobar que todos los roda-
mientos giren correctamente, sin
punto duro,

* Colocar los anillos sincronizado-
res sobre su pintn respectivo vy
comprabar &l juega entre anillo vy
pinan,

* Medir el ancho de las muescas |

da las chavetas. Si alguno de los |

valores no es comecto (ver las
‘Caracteristicas detalladas”). cam-
biar las piazas.

» Comprobar visualmente el esta-
do de los dientes de los anillos y
de los pifiones.

* Con una galga, medir el juego
entre las horguillas v su desplaza-
ble respective. Si el valar no es
correcta (var las "Caracteristicas
detalladas”), cambiar el desplaza-
ble o la horquilla.

* Comprobar visualmente el esta-
do de las superficies de contacto
de los rodamientos de agujas en
el gje secundario.

+ Medir la longitud libre de los
muelles de enclavamiento, Si el va-
lor no esta dentro de tolerancia (ver
las “Caracteristicas detalladas"™),
cambiar el muelle deteriorado.

« Comprobar gue las bolas de an-
clavamienta y las bolas de blogueo
no asten desgastadas o rayadas,

* Colocar los ejez de horguillas
en su alojamientoc. Comprobar que
deslicen bien y gque no tengan
puntos duros.

- CAJA DE VELOCIDADES -

Desmontaje del conjunto de cubo de
sincronizador de 1°-2° y pifdn de 22

Desmontaje del rodamiento del arbol

secundario,
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Control de los sincronizadores.
A. Juego entre anillo y pifidn
B. Ancho de las muescas de

las chavetas.

ENSAMBLADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Colocar el rodamiento de agu-
jas del pinon loco de 2* en el eje.

* Colocar el pifién loco da 2v.

« Montar el desplazable de 1°-2°
en e cubo onentando la pare
mas gruesa hacia el pindn de 1*,

—‘f|—| ]I ll I'|
L2 L)

Control del juego de las haorquillas.
1. Horquilla - 2. Desplazable -

J. Juego a
medir.

J

Enzamblado del sin-
cronizador de 1°-2°,
1. Desplazable -

2. Cubo da sincroni-
zaddor - 3. Ranura de
engrase a orientar
hacia el lado del pi-
fidn de 1° -

4. Cara a orientar ha-
cia &l pingn de 1°

Ensamblado dal aje
sacundario,

1. Pinon de 5° - 2, Aran-
dela de tope {dirigir las
ranuras de engrase hacia
el pifion).

- 42 -

Nota: Las ranuras de angrase
dal cubo de sincronizador de-
ben estar dirigidas hacia el
pifion de 1,

* Con una prensa, colocar el sin-
cronizador de 1%-29,

* Colocar la pista de rodamiento
del pifidn de 17 y el rodamiento de
agujas del pifion de 1%

* Colocar &l anillo sincronizador
en el pifidn loco de 1* y colocaro
an el aje.

= Colocar la bola de posicionado
de la arandela de tope y colocar
la arandela.

* Con una prensa, calar &l roda-
miento hasta hacer tope en la
arandela.

* Colocar la bola de posicionado
de la arandela de tope vy colocar
la arandela.

* Colocar la pista del roedamienta
de agujas del piAdn de marcha
atras.

* Colocar el rodamiento de agujas
¥ &l pifton loco de marcha atras.

* Montar el desplazable de 5°-
marcha atras en el cubo arientan-
do la parte mas gruesa hacia el
pifian de 5%,

* Montar con prensa el conjunto
de sincronizador de 5*-marcha
atras.

* LColocar el anillo de sujecian del
cubo de sincronizador de 5*-mar-
cha atras.

* Colocar el anille sincronizador
de 5%,

* Montar el rodamianto de agujas
del pifidn de 5%

* Colocar el pifon loco de 59,

Ensamblado del eja secundario.

1. Bola de posicionado 2. Arandela
de tope - 3. Pifndn de 1%

* Montar la bola de posicionado y

| la arandela da tope del pifién de

53




ope. difigiendo: Jas rantras te

Nota: Colocar. la arandela de

engrase hacia el lado del pifdn.

Con una prensa, colocar el ro-

damiento.

Colacar el anillo de sujecion del

rodamiento.

Colacar el guardapaolvos,
Uar la vuelta al gje.
Montar el desplazable de sin-

cronizador de 3"-4* en el cuba.

Con una prensa, montar el con-

unto de sincronizador de 3*-4®.

Colocar el anillo de sujecion del

cubo sincronizador de 38-42,

Colocar el rodamients de agu-

jas en el sje.

E
p

NSAMBLADO DEL EJE
RIMARIO

Calar con prensa el rodamiento

hasta hacer tope en el gje.

| de forma que 1a ranura de la.
‘pista: exterior queds

b toma constante. . -

Nota: Colacar el rodamiento

oF quede otientada-
haria el fado apuesto al pifion -

Colocar el aro de bloquea del

rodamiento del eje primario.

Colocar el anillo de sujecion en

el rodameanta,

Froceder al engrase del roda-

miento introduciendo grasa por el

| O
- tante.
* Montar el anillo sincronizador en

nficio del pifon de toma cons-

el cubo de 47,

Ensamblado de la caja
de velocidades

Introducir la horquilla de 5%

marcha atras en su eje de mando

Y

colocar el conjunto en el carter.
Colocar el pasador de fijacion

de la herquilla en el eje con un

b

ctadar apropiado.
Colocar la bola de blaqueo en

su alojameinto en el carter.

Colocar el eje de S5%-marcha

alras en punto muerto e intraducir
gl eje de mando de 3°-4* an su

alojamiento. Prestar atencion a no

d

gjar caer la bola de blogueo.

muBrto, s imposible colacar &l
de 3*-47 debido a la

Nota: Si el sje de mando.de 5°-
marcha atras no estd en punto

) presencia
r:iﬂl&'hma_;ﬁe blogues.

H—

pas ==

Ensamblado del eje primario.
1. Eje - 2. Pifién de toma constante - 3. Orificia de
engrase - 4. Rodamiento.

— CAJA DE VELOCIDADES -

* Colocar la herquilla de 5%-mar-
cha atras y montar el pasador de
fijacion de la horquilla en el eje con
ayuda de una botador adecuado,

* Colocar la bola de bloguea en
su alojamiento en el carter.

* Colocar los dos sjes en punta
muerto y colocar el dltimo eje de
manda, sin olvidar introducir |a
harguilla,

* Colocar los dos tapones del
alojamiento de las bolas de blo-
qued despues de untardos con
producto sallanta,

* Colocar el pasader de fijacion
de [a horguilla en el eje con ayuda
de un botador adecuado,

* Comprobar gue ne se puedan
meter dos marchas al mismo tiemn-
po moviendo los ejes de mando.

* Colocar las bolas de anclava-
mienta en su alajamiento.

*= Montar los muselles.

* Roscar los tapones de los en-
Clavamientos de los ejes de hor-
guillas.

* Calar con prensa el rodamiento
del eje intermediario.

* Entrar el eje en el carter de pi-
noneria.

* Colocar el caner sobre calzos
de madera.

* Con un mazo de plastico, gol-
pear en el eje para colocar el ro-
damiento en su alojamiento.

* Calar con prensa el segundo ro-
damiento.

* Colocar el aro de bloques en &l
rodamiento y comprobar que justo
apoye en el carter.

» Colocar |la placa de retencién
del radamiento y apretar sus torni-
llos de fijacion con el par prescrito
(wer el valor en las “Caractaristicas
detalladas™).

* Mantar el rodamiento de agujas,
el pindon de reenvio de marcha
atras y la arandela de tope en el
eje de reenvio vy colocar el conjun-
to an el carter.

* Apretar el tornillo de fijacion del -

gje de reenvio de marcha atras.
Colocar bajo el tomille una aran-
dela de aluminio.

* Calar con prensa el conjunto de
pifon de marcha atras-5° en el gje
intermediario.

+ Calar con prensa el rodamianto
en &l eje intermediario,

* Colocar el anillo de sujecion del
rodamisnto.

= Unir el ej@ primario y el secun-
dario.

* Colocar los gjes en el carter de
pifioneria.

SAMNTAMA v SUZLK]|
= Witaras

12. Efe de mando -

MANDO DE LAS MARCHAS

1. Empunadura - 2. Fuells - 3. Palanca
- 4. Abrazadera - 5. Platina - 6. Tapa
de caja - 7. Asiento de rotula - 8.
pones - 9. Muelles - 10. Dedos de en-
clavamiento 11, Respiradero -

13. Casquillo - 14. Pasadoras -

15. Resnvio - 16, Palanca de seleccion
17. Junta 18. Ejas de horquillas -
19. Horquillas - 20. Bolas de enclava-
menta - 271, Fiador de interblagueo.

Ta-

* Comprobar la buena colocacion
de los ejes haciéndolos girar con
la mano. No deber haber puntos
duros.

* Comprobar también que la caja
este an punto muerto.

* Untar los planos de junta de los
carteres con un producto sellante
y juntarlos.

* Colocar los tornillos de union,
comprobar que estén todos a la
misma altura del carter y apretarios
con &l par prescrito (ver al valor en
las “Caracteristicas detalladas”).

* Untar el plano de junta del apo-
yo guia del cojinete de ampuje
con pasta sellante y apretar los
tornillos de fijacion con el par
prescrto (ver el valor en las “Ca-
racteristicas detalladas").

Ensamblado de los ejes de horguillas.
1. Eja de 5"-marcha atras - 2. Eje de 34" -
3. Eje de 1°-2° - 4, Taponas de obturacion.

— 47 =

= Colocar &l carter de embrague v
apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito (ver valor en las
“Caracteristicas detalladas").

* Untar el plano de junta del car-
ter trasero con pasta sellante vy
apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito (ver valor en las
“Caracteristicas detalladas™).

* Colocar el cantactor de luces de
marcha atras y al de 5* marcha.

* Colocar provisionalmente el car-
ter da la palanca del cambio de
marchas.

* Meter la marcha atrds y com-
probar con un ohmimetro que la
resistencia del contactor de luz de
marcha atrds es practicamante
nula. En casa contrario, cambiar el
contactor,

* Froceder de forma idéntica con
el contactor de 5,

* Despues de los controles, sacar
el carter de la palanca del cambio.
* Montar la caja de reenvio vy
apretar los tomillos de unidn con
el par prescrito (ver el valor en las
“Caracteristicas detalladas").

* Untar el planc de junta del car-
ter de la palanca del cambio con
pasta sellante y apretar los tarni-
llos de fijacion con el par prescrito
{ver valor en las “Caracteristicas
detalladas”).

* Colocar los tubos de respirade-
ro en la caja de velocidades y en
la de reenvio.

» Conectar los cables eléctricos a
los diferantes contactores (marcha
atras, 4 ruedas motrices).
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Caracteristicas detalladas

Caja de reanvio mecanica de cadena silencicsa con mando por pa-

lanca en el suelo.
La palanca permite seleccionar:
- 4x2 gama larga.
- 4x4 gama larga.
- punta muerto.
- 4x4 gama corta.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Gama larga: 1.
Gama corta: 0,550,

REGLAJES

Juego axial del rodamiento trasero: 0 a 0,13 mm.
Langitud libre de los muelles de enclavamiento:

19,5 mm (Min.: 18 mm).

ACEITE DE CAJA DE REENVIO

Capacidad: 1.7 litras.
FPreconizacion: aceite multigrade SAE 75 W 30 norma APl GL4.

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10,000 km y
cambio cada 40.000 km. Para utilizacion intensa en todo terreno, redu-
cir el intervalo entre cambios a la mitad.

PARES DE APRIETE
(en- mdaN o mka)

Caja de reanvio a caja de velocidades: 1.8 a 2.8.
Tomillos de unidn delos carteres; 1,8 a 2.8,
Tapones de los enclavamientos: 2,2 a 3.
Tomillos del carter de seleccion: 1 a 1,6.
“Tapones de vaciado y de llenado: 1,6 a 2,8,

Consejos practicos

RESUMEN: =

No se puede desmontar :IE':"naié' de reenvio sola. Hay que retirar el conjunto de caja de velocidades
¥ caja de reenvio. - e

Desmontaje y montaje
de la caja de reenvio

Para estas operacionss, consul-
tar los apartados de “Desmontaje
vy montaje de la caja de velocida-
des”, en &l capitulo anterior.

Desarmado de la caja
de reenvio

» Separar la caja de reenvio de la
caja de velocidades.

= Sacar e contactor de 4 ruedas
motrices,

¢ Aflojar el tapon del sistena de
retorno del selector y recuperar &l
muelle, la bola v el fiadar.

= Con ayuda de un botador ade-
tuado, sacar el pasador de la pa-
lanca de acoplamiento de la pa-
lanca de seleccion an el eje.

Huh ﬁﬁa%@z%xﬁiﬁsadn, el pa-
[ 'sador Cae en el carer de caja. .
Hay que recuperara despues

| de desmontar la pifioneria,

=

= Sacar la palanca de acopla-
miento.

= Aflojar los tornillos de unién del
carter trasera con ol carter de pi-
noneria.

* Separar los dos carteres.

* Sacar el anillo de fijacion del pi-
fon de arrastre del velocimetro y
sacarlo.

* Con ayuda de unos alcales
para anillos o de dos destornilla
dores, sacar el anille de sujecion
del eje de salida trasero,

* Con un extractor adecuado, sa-
car al rodanmiento,

* Sacar la pista del rodamiento
de agujas del pifdn de arrastre
con al rodamiento da agujas.

* Hecuperar lz bola de bloqueo
de la pista.

» Sacar el pifon de arrastre del
eje de salida trasero,

» Sacar la cadena de amrrastre.

¢ Aflcjar el tornillo de fijacion de
la brida del eje intermediario y sa-
car la brida.

e SR TS TS

Caja de resnvio.
1. Tapon de vaciado -
2. Tapon de llenado y
de nivel.

Desmontaje del pindn del velocimetro.
1. Anillo de sujecién - 2. Eje da salida trasero.

Dezarmado de la caja de
FESNVIO.

1. Cadena - 2 Casquillo
de rodamiento - 3. Roda-
miento de agujas - 4. Pi-
nén - 5. Eje de horguilla
de marchas cortas o lar-
gas - 6. Eje de horguilla
de cuatro ruedas motri-

Cas.
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Dasarmado de la caja de reenvio.
1. Rodamiento de agujas de guia del eje primaric
2. Eje intermedio - 3. Junta térica - 4. Arandela
de tope - 5. Bala de blogueo.

Desmontaje del eje de cambio de gama.
1. Tapon - 2 Bola - 3. Eje de horquilla - 4. Des-
plazable - 5. Tapdn de plastico.

SANTANA y SUZUKI

- CAJA DE REENVICO -

=Vitara»

CARTERES DE CAJA DE REENVIO

1. Listanciador - 2. Carter de pifionerts - 3. Carter frasaro -

4 y 5. Contactares de encendido de los testigos de selec-
cidn - 6. Tapdn de fenado y de nivel - 7, Tapon de vaciado.

14 &Y dx2/dx4 - 16. Pifion de cadena -

-"r e - _,I.-":HJ.-___;' ] 25 H-P%x | L'EI ',_,3 17, Cadena J]'E. Casguilios -

6 = =R e 19 Tomilio sinfin de arrastra de
. s, 2l velocimetro - 20, Pificn de arras-

PINONERIA DE REENVIO

LAl el 1. Retenes - 2 Rodamientos de
] agujas - 3. Rodamientos & bolas
LA 4. Rodarmentos de  agujas -
] 5. Antllos de sujecion - 6. Juntas
toricas - 7. Arandelss - 8. Brida -
! 9. Efe primario - 10. Cube de ga-
4 e b mas - 11. Desplazable del reduc-

il lor - 12, Pifidn reductor - 13. Eje
de sallda frasero - 14. Bolas -
15. Desplarsble de selaccion

tra de velocimetro - 21, Pasador
22. Toma de movirmiento de ve-
locimetrc - 23. Eje intarmedio -
24. Pifiones reductores interme-
dias - 25. Eje de salida delantero.
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* Aflojar los tornillos de union del
carter delantero al carter de pifio-
heria,

* Separar los dos carteres.

* Sacar el rodamiento de agujas
de guia del aje primario del extre-
ma del eje de salida trasero.

= Sacar la junta térica del eje in-
termeadiario.

= Sacar la arandela de tope y re-
cuperar su bola de bloqueo.

* Sacar el pindn del eje interme-
diaria,

* Sacar el eje intermediario con al
rodamiente de agujas, la pista y la
arandela de topa.

= Sacar la arandela de tope del
eje y recuperar la bola de hloqueo.
* Sacar el tapan de la bola de
enclavamiento del eje de horquilla
de cambio de la gama de mar-
chas v recuperar e muelle, Ia
arandela y la bola.

* Retirar el tapdn de plastico del
carter.

* Colocar la caja de reervio en po-
sICioN de cuatro ruedas motrices.

* Sacar el gje de horquilla de se-
leccion de la gama de marchas,
can la horguilla y el desplazable.

* Sacar el tapdn de la bola de
enclavamiento del eje de horquilla
de cambio a cuatro ruedas motri-
ces y recuperar el muelle, la aran-
dela v la bola.

s Sacar el eje de horquilla de
cambic a cuatro ruedas matrices
con la horguilla y el desplazable.




* Becuperar la bola de blogueo
que se encuentra en el carter en-
tre los dos ejes.

* Con un mazo de plastico, sepa-
rar el eje de salida trasero del car-
ter de pifonera.

« Sacar el anillo de sujecion del
aje.

* Sacar &l cubo de desplazable
de seleccién de la gama de mar-
chas, el pifidn de baja velocidad v
suU rodamiento de agujas.

» Extraer con una prensa el roda-
miento del eje de salida trasero.

* Con un mazo de plastico, des-
prendar al aje de salida delantero
del carter delantero.

= Extrasr con prensa los rodamien-
tos del eje de salida delantero.

* Con unos alicates para anillos
de sujecion, extraer del carter de-
lanterc el anillo de retencion exte-
ror del eje primario.

* Con un mazo de plastico, des-
prendar al aje primario del carter
delantero.

= Con unos alicates para anillos,
sacar del aje &l anillo de sujecion
del rodamiento del eje primario.

= Extraer con una prensa el roda- |

miento del eje primaria.
= Sacar el rodamiento vy recuperar
el anillo de sujecion extenor,

CONTROL DE LAS PIEZAS

= Comprobar que todos los roda-
mientos giren correctaments, sin
puntos duros,

* Comprabar visualmente al esta-
do de los digntes de los anillos y
de los pifionas,

« Comprobar visualmente el esta-
do de las superficies de contacto
de los rodamientos de agujas en
el eje de salida trasero.

= Madir la longitud libre de los
muellas de enclavamiento. S5i el
valor no esta comprendido dentro
de las tolerancias {ver las "Carac-
teristicas detalladas™), cambiar el
muella deteriorado.

= Comprobar que las bolas de
enclavamiento v las bolas de blo-
guec no estén desgastadas o
marcadas.

= Colocar los ejes de horguillas
en sus alojamientos. Comprobar
que deslizan bien Yy que no pre-
santan puntos duros.

Ensamblado de la caja
de reenvio

= Calar con una prensa los roda-
miantos en el eje de salida delan-
tero.

= Con un mazo de plastico, entrar
el eje de salida delantero del car-
ter delantero.

* Calar con una prensa el roda-
miento en &l gje de salida trasero.
Colocar el rodamiento con la ra-
nura en el lado exteriar de |la caja.
* Colocar en ol eje el rodamiento
de agujas, el pifdn, el cubo de
desplazable v el anillc de sujecion.
& (Calar con una prensa y mandn-
les apropiados el eje de salida tra-
sero en &l carter de pifoneria has-
ta gue el anllo de sujecian haga
tope en el carter.

* 5i han sido desmontadas, mon-
tar las horquillas en su eje corres-
pondierte.

- CAJA DE

+ Montar en el cubo el desplazable
de cambio a cuatro ruedas motd-
cas. Orentar la ranura del despla-
Zable hacia el interior (lado opuasto
a la marca punzonada en &l cubo).
* Colocar la horguilla en el des-
plazable y montar el conjunto de
aje horquilla, cubo y desplazable.

Desmontaje del eje de salida trasero.

Desmontaje del anillo de sujecion exterior
del rodamiento dal eja primario.

REENVIO -

| Procurar gue sea visible el punzo-

nado del cubo v que el sje de
horquilla entre correctamente en
8l carter de pifionaria.

+ Colocar la bola de enclavamien-
to y a continuacion su muelle y el
tapdn provisto con su arandela,
sin apretarlo.

* Colocar la cadena en el pifan
del eje de salida trasero, luego en
el del eje primario y colocar al pi-
fnon en 2l eje de salida.

* Colocar el rodamiento de agu-
jas y el casquillo del pifion del eje
de salida trasera.

= Montar con una prensa y el
mandril apropiadoe el rodamiento
en &l eje de salida trasero.

Atencién: Como el eje no so-
bresale del carter, colocar un
calzo bajo el mismo para que se
apoye en la prensa y no hacer
fuerza sobre el otro rodamiento.

* Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

* Colocar el pifién de arrastre del
velocimatro ¥y su anillo de suje-
cion.

* Montar el desplazable de cam-
bio de gama de marchas en al
cubo.

Nota: El cubo no tiene santi-
do de montaje. Por contra, la
ranura de desplazable s
debe dirigir hacia el interior.

Desmontaje del rodamiento del eje
de salida trasaro.

Desmontaje del aje de
salida delantero.

Ensamblado del cubo
de garras de cambio a
cuatro ruedas motrices.
1. Cubo - 2. Desplazable
4. Punronado -
Flecha: ranura.

* Colocar la caja de reenvio en
posicion de cuatro ruedas motri-
CES.

* Colocar la bola de blogueo en
el carter.

= Poner en posicion la horguilla
respecto al desplazable, colocar el
cubo en el eje e introducir el eje
de horquilla en el carter,

* Colocar la bola de enclavamien-
to en el carter y a continuacion su
muelle, la arandela y el tapan.

s Colocar la bola de bloqueo de
la arandela de tope en el aje inter-
medio,

*» Colocar la arandela de tope.

» Colocar el rodamiento de agu-
jas, el distanciador v el seagundo
rodamiento de agujas.

* Colocar el conjunto en el carter
de pifionearia.

* Colocar el pifién intermedio,

» Colocar la bola de blogqueo de
la arandela de tope en el gje inter-
media.

* Colocar la arandela de topa.

» Lubricar & eje vy colocar una
junta torica nueva.

» Colocar el rodamiento de agu-
jas de guia del eje primaric en «
aje de salida trasero.

» Entrar el anillo de sujecion en «f
eje primario y calar con prénsa o
rodamiento en el eje primario.

¢ Colocar gl anillo de sujecion del
rodamianto,

* 5 ha sido desmontado, colocar
el reten en el carter delantero des-
pués de lubricar su labio exterior.
= Calar con un mazo el eje prima-
rio en el carter delantero.

* Untar con producto sellante los
planos de junta de los carteres
delantero v de pifonana.

« Montar los dos carteres y apre-
tar los tornillos de fijacidon con &
par prescrito (var &l valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

*» Colocar la brida de retencian del
gje intermedio y apretar su tarnillo
de fijacion despuas de haber unta-
do su rosca con producto fijador,




— CAJA DE REENVIO -

= Colocar la arandela de reglaje
en el alojamiento del rodamiento
del carter trasero.
| * Untar los planos de junta de los
| carteres trasera vy de pifioneria
con producto sellante.
: . * Juntar los dos carteres y apre-
— S— | |  tar los tornillos de fijacion con el
: ) par prescrito {ver valor en las “Ca-
I:T — . ractaristicas detalladas™).
* Despues del apriete, comprobar
el libre giro de los ejes, asi comeo
. la antrada correcta de todas las
marchas.
* Colocar la palanca de acopla-
mienta,

= Con un botador, colocar el pa-
sador de fijacion de la palanca de
acoplamiento al eje de cambio de

N ——

gama.
Medicion del juego de |
 emsantienios . | | Cuidado: No dejer caer el pa-
trasero 3. Carter | | Sadof ya qué esto obligaria a
delantera. - | volver a desarmar la caja de re-
| envio para poderlo recuperar.

. * Apretar los tapones de las bolas
de enclavamiento (ver valores en
las "Caracteristicas detalladas™).

SANTANA y SUZUKI E E u
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* Colocar los contactores de cua-
tro ruedas motrices,

= |ubricar las piezas del sistema
de retornc de la palanca y mon-
larlas en orden.

* Apretar el tapon.

* Untar los planos de junta de los
carteres de la palanca del cambio
y de pinoneria con un producto
sellante.

¢+ Colocar el carter de la planca
del cambio v apretar sus tornillos
de fijacion con el par prescrito
(ver valor en las “Caracteristicas
detalladas”).

+ Colocar provisionalmente la pa-
lanca de cambio de marchas y
comprobar, con ayuda de un oh-
mimetro, la resistencia en los bor-
nes del contactor de cuatro ruea-
das motrices. Comprobar que en
posicion “4L" y “4H" su resisten-
cia esta proxima a cero.

+ Comprobar de la misma manera
el contactor de gama corta. Su re-
sistencia debe ser nula en posi-
cidn “4L",

+ Volver a acoplar la caja de re
envio a la caja de velocidades.

* Despues del apriete, comprobar
8l libre giro de los ejes, asi como
la entrada cormrecta de todas las
marchas.

= Antes de montar el carter trase-
re, efectuar ciertas mediciones
para determinar las arandelas de
reglaja da los rodamientos, proce-
diendo como sigue,

= Con un mirafondos, medir la
distancia *A" antre el plano de
junta del carter y la cara de apoyo
del rodamiento.

*+ Colocar una regla apoyada so-
bre &l rodamiento del eje de salida
trasero y medir la distancia "B~
entre el plano de junta del carter v
la cara extarior del rodamiento.

* Colcular el juego “C” restando
las medidas “A" y "B". en funcion
del valor encontrado, determinar
el espesor de la arandela a mon-
tar consultanda la tabla.

Juego “C" Espesor
2n mm arandela (mm)
0a0,13 0

0,13 a 0,23 0,1

023 a033 0,2

043 a 043 0,3

043 a 0,53 0,4

0,53 a 0,58 0,5

MANDO DE REENVIO

1. Poma - 2, Palanca - 3. Fuelle - 4. Platina - 5. Ratula de articula-
Gion - 6. Tapones - 7. Muelles - 8. Bolas de enclavamiento -

9. Fiador - 10. Pasadores - 11. Anillos de sujecion - 12, Arandelas
13. Respiradera - 14, Ejes de horguillas - 15. Horquilla de selec-
cion 4x2/4x4 - 16. Horguilla de mando del reductor - 17. Tapa de
caja de reenvio - 18. Ejes de la palanca.

T,




pitulo 4],

Caracteristicas detalladas

Transmision del movimiento a las ruedas traseras para uso an carre-
tara y a las cuatro ruadas para uso todo terrenco.

El paso de 4x2 a 4x4 se efectla madiante |a caja de reenvio (ver ca-

La transmision a las ruedas fraseras se efectua mediante un eje longi-
tudinal, un puente rigida y dos semiejes.

La transmisicon a las ruedas delanteras se efectia mediante un aje

longitudinal, un puente suspendido v dos

neticas.

semiees con juntas homoci-

EJES LONGITUDINALES

Ejes tubulares que llevan cada unc dos articulaciones de cardan.

Salto max.; 0.8 mm.

PUENTES
Puente trasera rigido con un diferencial de dos satélites, arrastrado

por un par conico hipoide.

Puente delanterc suspendido de aleacion ligera con un diferencial

idantico al montada an &l trasers.

Debido a los empargjameirtos de mecanizado, las piezas de los dos

diferenciales no san intercambiableas.

Juego axial de los planetarios: 0,12 a 0,7 mm.
Espescores disponibles de arandelazs de reglaje: 09 -10-11 - 1.2

Imirm.

Juego entre dientes: 0,13 a 0,18 mm.
Par de rotacion del pifién de atague: 0.09 a 0,17 mkag.
Par de ratacian del diferencial: en funcion del par del pinon de ataque

(var grafico de la pag. 54).

e
ACEITE DE LOS PUENTES
Capacidad;
- puente delantero: 1 litro.
- puente traserg:; 2.2 litros,

IRANSMISTION EST P ENTES

Preconizacion: aceite multigrado SAE 80 W 90 norma AP GL5.
Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,

cambio cada 40,000 km. Para un uso intensc en todo terreno, reducir a

la mitadd los intervalos de cambio.

SEMIEJES DELANTEROS

Ejes de igual longitud gque llevan cada uno una junta de bolas en el

lado de la rueda y una junta de bolas deslizante en el lado del puanta.

SEMIEJES TRASEROS

Ejes cilindricos de acero, estriados en el lado del diferencial. Estan

calados en los planetarios y, par el lado de la rueda, estan montados

sobre rodamiento a bolas.

Platos de transmision: 4. a 6.

Tomillos de corona: 9 a 10.

Tapon de lenads:

- puente delantera: 3.5 a 4.5:
= puante trasera: 3.5 a8 5.
Tapén de vaciado:

- puente delanterg: 3.5.a.4.5;
- puente trasero: 1,8 a 2.5,
Tuercas ce rueda: 52 8.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Bridas de articulacion de cardan: 5 a B,
Carter de diferencial & puenta: 1,8 a 2,8.
Tuerca de plato de transmision: 5 a B,

Tapas de cojinete de diferencial. ¥ a 10.
- Tuerca de transmision delantera: 12 a 17.

Consejos practicos

'RESUMEN:

et el ke il

Los ejes de transmision 'Iangitudinales estan equilibrados, manejarlos con precaucion.

Las juntas homocinéticas de los semiejes en el lado de las ruedas no son desmontables.
Cambiarlas en caso de defecto.

Antes de extraer un semieje trasero, camprabar que hay un juego entre la placa de tope del
rodamiento de la rueda y la palanca del freno de mano.

El mg[aja de la precarga del pifén de ataque requiere el :—Hﬂplﬂﬂ de herramientas especiales.

EJES LONGITUDINALES

Desmontaje y montaje
de un eje longitudinal

DESMONTAJE

* Colocar el wvehiculo sobre un
puente elevador,

+ Marcar la posicion del eje de
transmision respecto a las bridas
de acoplamiento en el puente y
an la caja de reenvio.

» Cluitar los tornillos de unian del
a)e.
» Sacar el eje.

MONTAJE

« Comprobar el salto del gje {ver
valor an las “Caracteristicas deta-
lladas”). Si es excaesivo, cambiar
el aje.

| = Comprobar el buen estado de
| las crucetas de cardan.

* Colocar el eje respetandoc las
marcas efectuadas al desmontar.
* Apretar los tornillos de fijacion
del sje a las bridas de acopla-
rmierlo.

+ Bajar el vehiculo al suelo.

Desarmado y
ensamblado de un
cardan

» Sacar el gje de transmision co-
rrespondiente.

» Sacar los anillos de sujecion de
los rodamientos de las crucetas.

— 48 -

* Golpear hasta sacar 3 & 4 mm
del eje uno de los dados (ver figu-
raj.

» Sujetar la pista del rodamiento
en un tornillo de banco y extraer
el rodamiento golpeando scbre &
gje de transmision con un martilla,

* Proceder de forma idéntica con
el rodamiento opuesto,

*« Sacar la cruceta del gje,

* Proceder de la misma manera
con los otros dos rodamientos y
separar la cruceta de la brida.

e

s



- TRANSMISIONES - PUENTES -
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EJES LONGITUDINALES

. A, Efe delantero - B, Eje trasero
1. Manguito deslizante - 2. Cruceta - 3. Anilfo de sujecidn - 4. Eje de transmision.

Desarmado de un cardan.
1. Herramientas especialas - 2, Ro-
damiento - 3. Cardin - 4. Crucets,

Nota: Noreutllizar nunca- roda-
miertos desgastadas. Montar
siempre anillos de sujecion, ro-
darmientos. y una cruceta nuevas.

» Untar con grasa los radamientos.
Comprobar la presencia de todos
los rodillos en cada rodarmiento,

* Colocar la cruceta en la brida
del eje da transmisian.

* Colocar un rodamienta en la
horquilla v hundiro con un marti-
iz, Colocar el anille de retencian.

» Montar de la misma manera al
atro rodarmiento.

* Colocar la cruceta en el eje de
ransmision. calar con el martillo
o5 rodamientas v colocar los ani-
s de sujecion.

* Colocar el eje de transmision,

Separacion del semieja
derecho del puanta con
ayuda de una palanca.

Desmontaje del semi-
aje izquierdo,

1. Semieje - 2. Torni-
llos de fijacidn.

Desmontaje y montaje
de un semieje delantero

DESMONTAJE

* Vaciar el aceite del puente de-
lantero,

* Levantar el vehiculo y colocarlo
sobre caballetes.

* Sacar la rueda del lado en
cuestion.

= Sacar el cubo de enclavamiento.
* Con unos alicates para anillos,
sacar el anillo de sujecion del eje
de transmision.

* Sacar la tuerca de fijacion de la
barra estabilizadora al triangulo.

* Sacar el pasador de la rotula de
diraccion vy aflojar la tuerca alme-
nada.

* Con un extractor de rotulas, sa-
car la rotula de direccion de la
mangueta.

* Desmontar la pinza de freno (ver
la operacion correspondiente en el
capitulo "FRENOS™) y colgarla del
paso de rueda con un alambre.

* Colocar un gato bajo el triangu-
lo infarior,

* Aflojar los tomillos de fijacion
del amortiguadar a la mangueta y
desprenderlo,

* Sacar la mangueta completa del
vehiculo bajando el gato.

Lado derecho

* |ntroducir una palanca (del tipo
de desmontar neumaticos) entre el
puente y el semigje.

= Desprender el semieje dal puen-
te haciendo palanca para desen-
cajar el aro de bloqueo.

* Sacar el semieje.

Lado izquierdo

* Aflojar los tornillos de acopla-
miento del semieje al eje de puen-
te.

* Sacar el semieje.




- TRANSMISIONES - PUENTES -

Cuidado: Mo deteriorar el
fuelle protector al desmontar.

MONTAJE

Lado derecho

* Limpiar &l retén v lubricarlo con
grasa de o,

* Calar con un mandrl el arc de
bloguec en el semieje.

+ Colocar al semigje en e puents
e introducirlo con la mano hasta
que &l aro de blogueo se ponga
2N pasician.

Lado izquierdo

» Poner en posicion el semigje an
gl gje de puante.

» Apretar los tomilios de fijacién
con el par prescrito (ver valor en
las “Caracteristicas detalladas™).

Lados derecho & izquierdo

¢ Cantinuar & montaja procedien-
do en orden inverso al desmonta-
je. Tener en cuenta los puntos si-
guientes:

- respetar los pares de apriete.

- comprebar la geometria del tren
delantero (ver la operacidn corras-
pandiente en el capitulo “SUS-
PEMNSIOMN-TREN DELANTEROQ-CL-
BOS"),

Desarmado y
ensamblado de una
junta homocinética
(lado del puente)

DESARMADO

= Sacar la abrazadera de fijacion
del fuelle.

= Sacar el anillo de sujecion.

* Sacar la carzoleta de la junta ho-
mocinatica.

* Sacar el anille de fijacion de la
pista.

4 5 ,
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SEMIEJES DE RUEDA DELANTEROS

1. Semigje deracho - 2, Semisje izquierdo - 3. Juntas de bolas - 4, Abrazaderas
5. Fuelles - 6. Juntas trigje - 7. Anillos de sujecion.

/
/
7 4

= Sacar la pista teniendo cuidado
de recuperar las bolas.

» Sacar los dos fuelles dal semiaje. |

CONTROL Y ENSAMBLADO

* Comprobar que los fuelles de
proteccion estan en buen estado
(sin roturas, etc.). En caso contra-
ria, cambiarlos.

+ Limpiar de grasa las piezas me-
talicas con un disolvente y secar-
las cuidadosamente.

Cuidado: No fimpiar los fuelles
con disolvenie porque -podria
atacar la goma. Retirar 1a grasa
con un frapo sin pelusa... = o o

Deszmontaje de un semieje trasero.
1. Placa da retancién del radamiasnto
2. Palanca del freno de mano -

jr jueqo,

Desarmado de una junta
homocinética.
1. Anillo de sujecién -
2. Pista.

= |ubricar las piezas.
= pNontar los fuelles en el semieje
e intfroducir 80 g de grasa en el

| fuelle del lado de la rueds vy el

tubo de grasa provisto con las
piezas de recambio en el fuslle
del lado del diferencial.

« Colocar la junta homocinetica
an el semigje.

* Colocar el aro de blogueo en el
sSemieje,

* Colocar la cazoleta de la junta
homocinética.

* Fijar el fuelle a la cazoleta con
una abrazadera nueva.

* Colocar una abrazadera nueva
de fijacidn del fuelle al semigje.

Desmontaje y montaje
de un semieje trasero

DESMONTAJE

* aciar de aceite el puente tra-
sSaro.

* Levantar el vehiculo vy colocarlo
sobre caballetes,

+« Desmontar la rueda del lado en
cuestian.

* Desmontar e tambor de freno
(var la operacion correspondiente
en el capitulo "FRENOS").

+ Aflojar los tornillos de fijacion
de la placa de retencion del roda-
miento de rueda en el plato.

= Comprobar que guede un espa-
cio entre la placa de retencion del
rodamiento vy la palanca del freno
de mano, Si no es asi, aflojar la

Desmontaje de un semieje trasero
con un extractor de golpe.

~ 50 -

tuerca de bloqueo del cable para
aumentar esta juego.

« Con un extractor de golpe, sa-
car 2l semieje.

Culdado: Mo arrastrar el plato
de freno durante la extraccion
del semiaja.

MONTAJE

* Comprobar el estado del roda-
miento. Cambiarlo si es preciso
(ver la operacion correspondienta
en el capitulo "SUSPENSION -
TREN TRASERO - CUBOS™),

* Engrasar el labio del reten del
puente,

+ Untar la placa de retencion del
rodamiento con producto sellants
en la superficie de contacto con el
plato del freno.

= Entrar con cuidado el semieje
en el puente, prestando atencién
al labio del retén.

* Apretar los tornillos de fijacion |
de la placa de retencion con el |
par prescrito (ver el valor en las
“Caracteristicas detalladas”). '
* Colocar el tambor de freno (ver |
la operacion correspondiente en el
capitulo “FRENOS").

* llenar con aceite el puente tra- |
sero (ver la operacion corresporn- |
diente,).
* Colocar la rueda y bajar el ve- |
hiculo al suelo. '




PUENTE
DELANTERO

Vaciado y llenado

= Colocar el wehicule sabre un
puente elavador.

* Desenroscar el tapdn de vacia-
do (ver figura).

* Desenroscar el tapén de llenadao
iver figura) para dejar otra entrada
de aire.

* Colocar el tapon de wvaciado vy
llenar el puente respetando la cali-

dad v capacidad preconizadas en

las “Caracteristicas detalladas™.

* Colocar el tapon da llenado |

provisto con una junta nuewva.

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE

e | evantar el vehiculo y colocarlo
sobre un puente elevador.

» Yaciar el aceite del puente [ver
la aperacion anterior).

* Dasampalmar el respiradero del
puente.

* Marcar la posicion del eje de
transmision longitudinal respecto a
la brida de acoplamienta,

— TRANSMISIONES - PUENTES -

Fuente delantero.
1. Tapan de vaciado - 2. Tapén de llenado.

= Aflojar los tornillos de fijacion
del eje longitudinal a la brida y se-
parario.

* Colgar el eje con un alambre.

* Aflojar los tomnillos de fijacion
del semigje izquierdo a la salida
de puente.

+ Separar el semigje izquierdo y
colgaro con un alambre.

¢ Aflojar los tornillos de fijacidn
del soporte de puente izquierdo,

Fijaciones del
puente delantero.
A. Fijacion delantera iz-
quierda - B. Fijacion tra-

sera al travesano - C. Fi- =

jacion derecha.

PUENTE DELANTERO

1. Cuerpo Jd'E diferencial - 2. Cartar de puenie - 3. Tapdn de lenado y nivel -
4. Tapdn de vaciado - 5. Silentbloc izguierdo - 6. Silentbloc derecho -
7. Silentbloc trasero - 8. Tubo respiradaro.
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= Aflojar los soportes de fijacion
del soporte trasero del puente al
travesafio.

= Colocar un gato para sostener
el puente.

+ Aflojar los tomillos de la fijacion
derecha del puente.

* Con una palanca, separar el se-
mieje derecho del puente.

* Sacar el puenta bajando el
gato.

MONTAJE

Para el montaje, proceder en or
den inverso al desmontaje, tenien-
do en cuenta los puntos siguien-
tes:

- respetar los pares de apriete;

- respetar la marca de posicion
del eje de transmision longitudinal
respecto a la bnda de acopla-
miento;

- lenar el puente trasero de aceite
(ver la operacion correspondiente);
- comprobar la ausencia de fugas
despues de un ensayo en ruta.



Desarmado del
diferencial

+ Sacar el puente (ver operacion
antariar).

* Expulsar con un mazo al semie-
& izguierdo del puente.

* Separar el diferencial del cuerpo
da puante.

« Colocar el diferencial sobre un
soporte apropiado.

+ Aflojar los tomnillos de las cha-
pas de blogueo de las tuercas de
reglaje de precarga de rodamien-
tos de diferencial y recuparar las
chapas.

* Marcar con un trazo de pintura
la posician de las tapas de cojine-
te respecto a los apoyos de los
rodamientos.

* Desmontar las tapas de cojine-
te.

* (Juitar las tuercas de reglaje de
la precarga de los redamientos.

* Sacar las pistas exteriores de
los rodamientos.

* Sacar la caja de satélites.

= Sujetar la brida del pifidn de
atague v aflojar su tuerca de fija-
cion.
= Sacar la tuerca, la arandela y la
bricia.
* Dasmontar el pinén de atague

con gl rodamiento trasero, la aran-
dela de reglaje vy su distanciador.

— TRANSMISIONES - PUENTES -

Desmontaje del eje de 1
transmision izquierdo
del puente.

1. Semieje de puente -
2. Puante.

= Sacar el retén del carter de di-
terencial.

* Sacar el rodamiento delantero
del pifidn da ataque.

* Con un aextractor universal, des-
mantar los rodamientos de rodi-
llos de la caja de satélites,

Desarmado del diferen-

cial.

1. Ghapa de retencidn -
2. Corona - 3. Tapa de
cojinete - 4, Marcas -

5. Tuerca de reglaje de la
precarga de los roda-
mientos.

Nota: Cologar un calzo entre
&l extractor y el diferencial
para no dejarios marcados,

+ Colocar la caja de satélites an
urn tornillo de banco provisto de
mordazas blandas.

14, Fifan de atague

DIFERENCIAL DELANTERO

1. Cuerpa de diferencial - 2. Plaio de transmision - 3. Retén - 4. Roda-
mientos de pifion de atague - 5. Distanciador - 6. Anifla de sujecion -

7. Tuercas de reglaje de los rodamientos de diferencial - 8. Rodamien-
tos de diferencial - 9. Caja de safélites - 10. Planefarios - 11. Arande-
las de apoyo de los planetarios - 12. Satélites - 13. Eje de satélites -

15, Arandela de regiaje de la distancia conica -
16. Sermieje de puente - 17, Corona,
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Desmontaje del rodamiento de
diferencial.
1. Tope - 2. Rodamiento -
3. Extractor.

Desmontaje del pasador de fijacion
del eje de satélites.

* Afiojar los tornillos de fijacidn
de la corona y sacarla.

&« Desmontar al planetario v su
arandela de tope.

+ Sacar con un botador el pasa-
dor de fijacion del eje de satélites.
¢ Sacar &l aje de satélites y los
satelites.,

= Sacar el segundc planetaric ¥
su arandela de reglaje.

= Sacar con una prensa el roda-
miento del pinon de atauge.

Ensamblado y reglaje

* Montar el planstario inferior an
la caja de satélitas.

* Colocar los satélites y su aje,

* Con un comparador colocado
sobre un soporte magnético, me-
dir el juego axial del planetario in-
teror desplarandolo con el dedo
de arriba a abaja,

« 5 el juego no esta dentro de
tolerancia (ver valor en las “"Carac-
teristicas detalladas™), escoger
una arandela de reglaje de espe-
sor adecuado v colocarla bajo el
planetaric  inferior después de
desmontar los satélites y su eje.

* Proceder a una nueva medicién
para controlar que el juego sea
carracto.

* Colocar con un botador el pa-
sador de fijacion del eje de satéli-
tes. Hundirlo hasta que gquede a
nivel del plano de junta de la caja
de satélites.

» Colocar el planetario superior v
montar la corona.




Medicion dal juego axial de los pla-
netarios
A. Planetario inferior - B. Planetario
suUpeErior.
1. Planetaro - 2. Comparador -
3. Satélites - 4. Gancho.

* Medir con un comparador colo-
cado sobre un soporte magnético
el juego axial del planataric supe-
ror desplazandolo con un gancho
de abajo a arriba.

- Cuidado: Desplazar el plane-
~tario superior en su eje para
no falsear la medicion.

* 5 &l juego no esta dentro de
telerancia (ver valores en las “Ca-
racteristicas detalladas"™), escoger
una arandela de reglaje de espe-
gor adecuado y colocarda en el
planatario superior con la corona
desmontada.

— TRANSMISIONES - PUENTES -

* Proceder a una nueva meadicidn
para controlar gue el jusgo sea
correcto.

* Colocar la corona y apretar sus
tornillos de fijacion con el par
prescrito (ver valor en las “Carac-
teristicas detalladas").

= (Galar con una prensa los roda-
mientos de rodillos conicos en la
caja de satélites,

= Montar con una prensa los ro-
damientos en el falso pifion Suzu-
ki 09926-78310 v montarlo en el
cuarpo.

s Montar la brida,

MNota: Para el control de |a
precarga, no montar ni el re-
ten ni la arandela.

s Colocar un dinamometro para
camprobar el par de rotacion del
falso pifion v apretar la tuerca de
la brida hasta obtener al valor co-
rrecta (var las "Caracteristicas de-
talladas™).
« Aooyar un comparador sobre el
falso pifdn Suzuki D9926-78310 vy
ponerlo a cero colocando la herra-
mienta sobre una superficie plana.
* Colocar el conjunto en los apo-
yos de rodamientos del diferen-
cial,
* Medir la distancia "C" entre el
punto superior del falso pinon v la
cara inferior de los apoyas (ver las
cotas en &l dibujo).
¢ Determinar el espesor °F" de la
arandela a montar efectuanda la si-
guiente operacion: F =94 + G - E,
Sabiendo gua:
- &l valor 94 esta impuesto por &l
montaje;
- la cota "E” esta inscrita en al pi-
Aon de atague;
- MG7 es el valor madido,
¢ Escoger una o varias arandelas
para obtener el valor calculado (o
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) Reglaje de la distancia cénica.
1. Carter de diferencial - 2. Falso pifdén - 3. Falso diferencial - 4. Plidn de
ataque - & Comparador - F: Espesor de la arandala a montar,

SANTANA y SUZUKI

uWitaram

Puesta a cara del comparador.
1. Comparador - 2. Falso diferencial - 3. Tormnillo

de bloqueo.

Medicion del juego entre
dientes de la corona y al
pifign de atague.

el valor mas proximo, por exceso
o por defacto) entre las disponi-
bles (ver valores en las “Caracteri-
sitcas detalladas™).

* Colocar las arandelas detarmi-
nadas en el pifion de atague.

= Calar con una prensa el roda-
miente an al pinon de ataque.

+ Colocar el distanciador y mon-
tar &l pinon en el carter de dife-
rancial.

+* Con un mandril ¥ un mazo, ca
lar el sequndao rodamiento en el
pinon de ataque y el retén.

* Comprobar que el pinon gira li-
bremente.

» Colocar la bnda y su tuerca de
fijacion.

» Medir con un dinamometro el
par de rotacion del pifion de ata-
gue. Ajustarlo apretando o aflojan-
do la tuerca de la brida.

* Colocar la caja de satélites en
al carter montando la pista exte-
rior de los rodamientos.

* Colocar las tuercas de reglaje
de la pracarga v las tapas de coji-
neta, Apretar provisionalmente los
tornillos.
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Montaje con prensa del
rodamiento de pindn de
atague.

F: espesor de la arande-
la a montar.

Control del par de
rotacidn del conjunto
de pindn de ataque y

diferencial.

MNota: Al montar las tapas de
cojingte, respetar las marcas
efectuadas al desmontar.

* Colocar un comparador en un
soporte para medir el jusgo entre
dientes entre el piRdn de ataque y
la corona de diferencial.

* Apretar las tuercas de reglaje a
fin de cbtener el juego preconiza-
do (ver valor en las "Caracteristi-
cas detalladas”).

* Medir con un dinamometro el
par de rotacion del conjunto de
pinén de atague vy diferencial.
Para determinar el valor comrecto,
consultar el grafico de la pagina
siguiente. En funcidén del par de
rotacion del pifion de ataque sdlo,
medido anteriormente. se deduce
el del conjunto.

* Apretar en el mismo valor las
dos tuercas de reglaje hasta obte-
ner al valor determinado.

= VYolver a medir el par de rota-
cion.

* Apretar los tornillos de las ta-
pas de cojinete con el par prescri-




to {ver valor en las “Caracteristi-
cas detalladas”).

= Colocar las chapas de las tuer
cas de reglaje de precarga de los
rodamientas de diferencial y apre-
tar las tomillos de fijacion.

* Comprobar el toque de los
dientes del pindn de ataque y la
corona procediendo como sigue:

- limpiar con un cepillo una dece-
na de dientes de la corona:

- untarlos con azul de Prusia;

hacer girar la corona hacia ade-
lante y hacia atras para que el
producto la marque;

Formas de contacto

| Diagnéstico y remedios

— TRANSMISIONES - PUENTES -

- examinar al toguae v correqir si-
guiendo el cuadro.

* Mediante un punzon, frenar la
tuerca de fijacion de la brida de
salida.

+ Limpiar los planos de junta del
carter de diferencial v del puente.
* Lntar los planos de junta con
un producte sellante,

| = Montar el diferencial en el cuer-

po del puente v apretar los tormi-
llos de fijacion con el par prescrito
iver las “Caracteristicas detalla-
das’).

* Colocar al puente (ver la opera-
Cion comespondients).
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PUENTE TRASERO

Vaciado y llenado

= Colocar e wvehiculo sobre un | e _
| (ver la operacion correspondienta

puente elevador.

| = Desmontar las ruedas,

s Sacar los tambores de freno

| reglaje del pifion de ata- | en el capitulo "FRENOS").

que Mas gruesa.

' reglaje del pinon de ata-

Utilizar una arandela de

que menos gruesa.

Cambiar la caja de sate-
lites,

1. Comprobar el asiento
de la corona o el car-
ter del diferencial.

2. Cambiar el conjunto
de pinon de ataque v
corona.

3. Gambiar la caja de sa-
télites.

1. Cambiar el conjunta
de pifnon de ataque v
COrona.

2. Cambiar la caja de sa-
télites.

* Aflojar el tapon de llenado (ver

tigura) para dejar una entrada de
aire.

= Aflojar el tapdn de vaciado (ver
figura).

= Volverlo a2 montar y llenar de
aceite el puente respetando la ca-
lidad v cantidad prescritas en las
“Caracteristicas detalladas”.

* Colocar el tapon de llenada con
una junta nueva.

Desmontaje y montaje
del diferencial

DESMONTAJE

= Levantar el wvehiculo sobre un
puente elevador,

= Vaciar el aceite del puente (ver
la operacion anterior).

| * Desempalmar la tuberia de fre-

no de los cilindros de rueda vy ta-
ponaria. Evitar que se derrame &l
liquida.

* Aflojar los tomillos de fijacidn
de la placa de retencion del roda-
miento de rueda del plato.

* Comprobar que hay una sepa-
racion entre la placa de retencion
del rodamiento y la palanca del
freno de mano. Si no es asi, aflo-

jar la tuerca de blogqueo del cable |

para aumentar aste juego.

* Sacar el semieje con un extrac-
tor de golpe.

Cuidado: Mo arrastrar el plato
de frena con la extraccién del
samiaja.

Puente trasero,
1. Tapén de vaciado - 2. Tapon de lenado - 3. Tubo respiradero.




— TRANSMISIONES - PUENTES -

= Proceder igual en el otro lado.

= Marcar la posicidn del sje de
transmision longitudinal respecto
a la brida de acoplamiento.

= Allojar los tomillos de fijacién
del eje a la brida.

| * Colgar con un alambre el eje de
| transmisicén.

= Colocar un gato bajo el puente.
= Aflojar los tomillos de fijacion
del puente al triangulo central.

= Aflojar los tomillos de fijacion
del carter de diferencial al puente.
= Sacar el carter de diferencial.

MONTAJE

Froceder en orden inverso al
desmontaje, teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete;
- respetar la marca de posicion
del eje de transmision longitudinal

Fijacién del puente trase-
ro al triangulo central.

SANTANA y SUZUKI E E u
«Witaran

respecto a la brida de acopla-
miento,

- llenar el puente trasero con
aceite (ver la operacion corres-
pondiente);

- comprobar que no haya fugas
después de una prueba en ruta.

Desarmado, ensamblado
y reglaje del diferencial

Estas operaciones sa sfectian
igual que en el diferencial delante-
ro. El procedimiento as idéntico.
S0lo cambia la formula para el
calculo del espesor de la arande-
la, gue se convierte en:

F=97 +C-E.

Esta medicion requiere el am-
plec de una pastilla Suzuki 09951
16070 a intercalar entre el pifidn
falso v & comparador.

DIFERENCIAL TRASERO

1. Carter de diferencial - 2. Plalo de
fransmusion - 3. Retén - 4. Rodamien-
tas de pifion de alaque - 5. Distancia-

dor de precarga - 6. Arandela de regla-
je de la distancia conica - 7. Tornilio
de cojinete de diferencial - 8. Pifon de
ataque - 9. Corona - 10. Caja de satéli
fes - 11, Rodamientos de diferencial -

12. Tuercas de reglaje de los roda-
mientos da diferencial - 13. Satélites -
14. Planetarios - 15. Ejes de satélites -

17. Arandeias de friccian,

PUENTE TRASERO - SEMIEJES

!. Puente - 2. Tapdn de vaciado - 3. Tapdn de llenado y de nivel -
4. Tubo respiradero - 5. Semieje izquierdo - 6. Espédrragos - 7. Retén -
8. Rodamiento de rueda - 3. Distanciador - 10. Zuncho - 11. Protector.,
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Caracteristicas detalladas

Diraccion de tornillo sinfin y sector dentado con circulacion de bolas.
Columna de direccion de seguridad en dos tramos articulados por jun-
tas cardan. Ciertos modelos pueden estar equipados, de serie o en op-

cion, con asistencia hidraulica.

CAJA

Relacien de desmultiplicacion: 18,5 a 21/1.

Angulos de girc:
- rueda interior; 32 30" £ 3°
- rueda exterior: 30 30" L 3°
Diametra de giro total:
- Vitara 3 puertas: 10,9 m;
- Vitara 5 puertas; 10,8 m.

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba de paletas arrastrada desde el cigienal por correa trapezor-

dal.
Caudal: 7.2 o por vuelta.
Presion de impulsidon: 70 bar.

Correa de bomba de asistencia

Tipa: trapezoigal.
Tensicn: flecha de 6 a 9 mm bajo una fuerza de 10 kg.

ACEITE DE ASISTENCIA

{“‘apacldad 0.6 litros.

Preconizacion: aceite para cambios automaticos tipo Dexron 11

Perindicidad de mantenimiento; sin cambio, control de nivel cada
10.000 km,

PARES DE APRIETE
fen mdaN o mkg)

Tornillos de juntas cardan de columna: 2 a 3.
Rotula a mangueta: 3 a b,5.

Caja a carroceria: 7 a 10,

Bigla a caja: 14 a 1B.

Tuercas de barras de acoplamiento: 3 a 7.
Contratuercas de reglaje del paralelismo: 5 a 6.
Tuercas de rueda: 5 a 8.

Consejos practicos

HESUMEH

Laa ca;as d&dlremiﬁn no son desannahias ¥, por o tantu tampoco reparables.

Desmontaje y montaje
de la caja de direccion

DESMONTAJE

* Lavantar la parte delantera del
vehiculo vy colocarla sobre caba-
lietec.

* Sacar la tuerca de fijacién de |a
rotula de la biela de mando a la
palanca de mando.

« Con un extractor apropladao,
desacoplar la ratula de la biela de
mando,

« Marcar la posicion del cardan
de acoplamienta de la columna
de direccién mediante un trazo de
pintura.

= Aflojar el tornille de fijacion del
cardan a la caja de direccion.,

= Aflojar los tres tornillos de fija-
cion de la caja de direccion al lar-
QUECa.

Direccién asistida

+ [Desprender el vaso de expan-
sion de su soporte, sin desempal-
mar las tuberias.

« Colocar un recipieonle bajo el
deposito del liquido de direccion
asistida.

« Desempalmar la tuberia de re-
torno del deposito y dejar gue el

liguido se vacie sobre el recipian-
ta.

+ Desempalmar las tuberias hi-
draulicas de la caja de direccian.

+ Sacar |a caja de direccion.

MONTAJE

Pracader en orden inverso al
desmontaje teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete (ver
las “Caracteristicas detalladas™);

| - respetar la marca, efectuada al

| desmontar, de alineacion de |a
columna de direccion en la caja
(el rebaje del eje de entrada de Ia
caja debe colocarse frente a la
tuerca de fijacion);

COLUMNA DE DIRECCION

1. Volante - 2. Contactor de bocina - 3. Empujador - 4. Anagrama - 5. Embellecedor
te - 7. Columna de direccidn - 8. Carenados - 9. Embellecedar - 10. Eje de juntas cardan -

& Tuerca de volan-
11. Fuelles,

s ————————



~ DIRECCION - B

. VARILLAJE DE DIRECCION

i A. Direccion asistida - B. Dieccion mecanica.

i« !. Caja - 2. Palanca - 3. Tomillo de tope de giro - 4. Barra de acopla-
{%:—:’ miento - 5. Reenvio - 6. Casquillo - 7. Soporte de reenvio - 8. Bieleta

derecha - 9. Manguito de reglaje del paralelismo.

L Control del par de rotacion del eje de entrada.
1. Tornillo de reglaje.

= Una vez efectuado el reglaje,
comprobar e par en todo & mar-
gen de giro llevandolo de tope a
tope.

= Si el par no es correcto, proce-
der de nuevo al reglaje.

Sl es imposible obtener los dos
valores correctos al mismo tiem-
po, cambiar la caja de direccion,

Control de los angulos
de giro

* Medir los angulos de giro de las
ruedas interiores y exterioras,

= Si los valores no estan dentro
de tolerancia (ver las “Caracteristi-
cas detalladas™), ajustarios ac-
tuando sobre los topes.

* Aflojar las contratuercas de los
topes de giro.

* Atornillar o desatornillar los to-
pes para obtener los valores pres-
critos.

= Apretar las contratuercas.

Nota: En posicion normal, la
longitud de la rosca visible de
los topes debe ser de 65 mm

aprox.

- &n la direccion asistida. llenar el
circuito v purgarlo (ver las opera-
cionas carrespondiantes).

Control del par de
rotacion del eje de
entrada (direccion
mecanica)

» Retirar |z caja de direccion (ver
la operacion anteror).

« Comprobar gue el eje de entra-

da no tenga juego moviendola ha-
cia uno vy otro lado.

* Colocar la biela de mando para-
lala al eje de entrada [ver la posi-
cian exacta en la figura).

* Colocar un dinamdmetro en el
eje de entrada y medir el par de
ratacian, Si no estd comprendido
dentro de la tolerancia, proceder

Contral de los dngulos
de giro.
1. Biela de mando -
2. Tomillos de tope.

al reglaje actuando sobre el tomni-
lle de reglaje después de haber
aflojado la contratuerca.

FPosicionado de la biela de rriandn
para control del par de rotacidn del
aje de entrada.

- Hf -




Control del nivel

de aceite de la caja
(direccion mecanical)

* Colocar el wehiculo sobre un
sualo horizontal.

* Sacar el tuba respiradero de la
caja de direccion.

* Con una varilla apropiada, me-
dir el nivel de aceite respecto a la
superficie superior de la caja (ver
figura).

* 5 &l nivael no es comrecto (35

mm), completar con aceite SAE
a0.

* Colocar el respiradero.

e
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Control del nivel de aceite de la
caja de direccidn.

Desmontaje y montaje
de la columna

de direccion
DESMONTAJE

* Daesconectar la trenza de masa
de la bateria,

* Sacar la tapa central del volan-
te,

+ Sacar la tuerca de fijacion del
volante.

* Marcar la posicion del volante
respecto a la columna de direc-
cion con un trazo de pintura.

* Sacar al volante. Si es preciso,
utilizar un extractor apropiada.

* Quitar los tornillos de unién de
los semicarenados de la columna
de direccion.

* Cluitar los semicarenados.

* Desenchufar el conector eléctri-
co de los mandos v sacarlos de la
columna de direccion,

* Desatomnillar el soporte de man-
dos de la columna v sacarlo,

= Desenchufar el conector eléctri-
co del conmutador de encendido.
* Quitar los tomillos de sujecién
del cardan de acoplamiento a la
columna de direccion.

* Marcar la posicion del cardan
con ayuda de un trazo de pintura
y desacoplarlo.

* Aflojar los tormnillos de fijacidn
de la columna de direccidn al sal-
picadero.

* Sacar la columna de direccion.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al
desmontaje, teniendo en cuenta:
- respetar todos los pares de
apriete y cambiar todas las tuer-
cas autoblocantes desmontadas
por otras nuevas:
- Respetar las marcas de montaje
del volante v del cardan.

— DIRECCION -

Desmontaje y montaje
de la bomba de
asistencia (direccién
asistida)

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de |la bateria,

* Desprender el vaso de expan-
sion de su soporte, sin desempal-
mar las tuberias.

= Si lleva, aflojar los torillos de
fijacion del compresor de climati-
zacion vy hacerlo bascular.

¢+ Si el vehiculo na lleva climatiza-
cign, aflojar los tornillos de fijacion
de la bomba de direccion asistida.

| * Sacar la correa de arrastre de |a

bomba.

* Colocar un recipiente bajo |a
bomba.

* Desenroscar el racor
prasion de la bomba,

* Dejar vaciar el liquido de direc-
cion antes de sacar completamen-
te el racaor.

= Desempalmar la tuberia de ali-
mentacion de la bomba.

* Tapanar las tuberias para evitar
la entrada de impurezas.

* Desenchufar el conector eléctri-
co del presostato,

* Sacar el filtro de aceite del mo-
tor,

* Quitar los tomillos de fijacion de
la bomba de direccion asistida y
sacarla.

de alta

MONTAJE

Proceder en sentido inverso al
del desmontaje, teniendo en cuen-
ta los puntas siguientes:

- respetar todos los pares de
apriete;

- purgar el circuito (ver la opera- |

cidn coraspondiente):

- tensar la correa de arrastre da la
bomba;

- comprobar que no haya fugas
hacienda funcionar el motor.

Reglaje de la tension
de la correa de bomba
de asistencia

+* Comprobar que la correa esté
en buen estado y bien colocada
en las poleas.

Desmontaje de la bomba de direc-
cidn asistida.

1. Racor de la tubernia de alta presion

2. Tornillo de fijacién vy tensado.

= Aplicar una fuerza de 10 daN
entre la polea de cigiiefal y la de
la bomba de direccion asistida.

* Medir la flecha. Si el valor no es
comrecto (ver las “Caracteristicas
detalladas”), procader al reglaje tal
como sigue.

= Aflojar los tomnillos de fijacion
de la bomba de direccidn asistida
0 del compresor de climatizacion
(si Nleva),

* Tensar la correa actuando sobre
el tornillo de reglaje de la bomba
de direccion asistida o del com-
presor de climatizacion hasta ob-
tener una tension correcta.

= Apretar los tomillos de fijacion
con el par prescrito,

Purga del circuito
de asistencia

* Levantar la parte delantera del
vehiculo y colocarla sobre caballe-
tes.

= Comprobar el nivel de liquido
en @l deposito y, si hace faita,
completarlo respetando la preco-
nizacion (ver las "Caracteristicas
detalladas").

= Arrancar el motor, dejarlo fun-
cionar al ralenti durante 5 segun-
dos y pararlo,

* Comprobar el nivel de liquido
en el depodsito y, si es preciso,
completar al nivel.

* Girar el volante varias veces de
tope a tope y volver a comprobar
el nivel.

* Arrancar el motor y dejarlo fun-
cionar al ralenti.

* Purgar el aire del circuito aflo-
jando el tornille de purga situado
en la caja de direccidn.

* Girar varias veces el volante de
tope a tope hasta gue el liquido
salga del purgador sin burbujas.

+ Cerrar el purgador.

* Comprobar el nivel de liquido
en & deposito y, si hace falia,
completario.

Nota: Si no se ha efectuado
la purga correctamente, la va-
rlla de nivel guedara cubierta
de espuma y la bomba emiti-
ra un ronquido caracteristico.

ASISTENCIA

1. Depusito de aceite - 2. Tubo de aspiracidn - 3. Tubo de alta presicn -
4. Tubo de refomo - 5. Polea de arrastre - 6. Chaveta - 7. Eje - 8. Vaivula
de descarga - 8. Rodamiento - 10. Racor de alimentacion - 11. Juntas to-
ricas - 12. Cuerpo e bomba - 13. Regulador de caudal - 14. Distanciador

15. Rotor - 16. Paletas - 17. Cérter traseroc - 18. Pasadores de centrado.
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Caracteristicas detalladas

Suspension de ruedas independientes con triangulo inferior, muelle
helicoidal, amartiguador telescopico hidraulico y barra estabilizadara. E|
muelle esta colocado entre el tridngulo y el chasis. El amartiguador ests
montado en configuracion MacPherson.

SUSPENSION DELANTERA

MUELLES

Muelles halicoidales conicos montados entre el chasis y el triangulo.
Sentido de montaje: diametro mayor en el lado del triangulo.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescdpicos tipo bitubo.

Marca: Delco Spain.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra cilindrica de acero. montada delante del eje v unida a las tridan-

gulos por bigletas.
Diametro: 24 mm.

Consejos practicos

RESUMEN:

El cambio de los muelles o los amortiguadores no requiere
el empleo de herramientas especiales.

Los cubos desembragables automaticos no son reparables.

SUSPENSION
DELANTERA

Cambio de los
amortiguadores

Nota: Cambiar sistematica-
mente los amortiguadores por
tren completo vy respetar el
mordaje original. :

* Repetir en arden inverso las-

operaciones del desmontaje ¥
respetar los pares de aprieta
prescritos en las “Caracteristicas
detalladas"”.

Desmontaje y montaje
de un muelle

Nota: Si hay que cambiar un
muelle, cambiar sistemdtica-
mente los dos. 5 =

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.

* Desenganchar el tubo de freno
del amortiguador,

* Quitar los tornillos de fijacion
del amortiguador a la mangueta.

* En el compartimento del motor,
guitar las tuercas de fijacion su-
perior del amortiguador.

» Comprimir el amortiguador v
sacarlo por el paso de rueda.

 MONTAJE

No presenta dificultades espe-
clales.

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado an cuestion.

* Sacar el cubo desembragable.

= Sacar los anillos de sujecion del
aje astriado.

* Desmontar la pinza de freno sin

desempalmarla vy colgada del |

paso de rueda.

* Sacar el disco de freno.

* Desprender la rétula de direc-
cion.

* Colocar un gato bajo el triangu-
o ¥ subirlo un poco.

TREN DELANTERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

Avance del pivote: 1 30" + 1° (no ajustable).
Caida de rueda: 30° L 1' (na ajustable)
Paralelismo (convergencia): 2 a 6 mm 6 20° a 1° (ajustabla).

CUBOS DELANTEROS

Cubos montades en un rodamiento de doble hilera de rodillos coni
COs no ajustables,
Juego axial méx.: 0,05 mm.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Fljacian superior de amaortiguador: 2 a 3.
Fijacian inferior de amertiguador: 8 a 10.
Tuerca de amortiguador: 7-a 10.

Fijacitn delantera del tiangulo: 7 a 10.
Fijacion trasera del triangule: 9 a 14.
Tuercas de rueda: 5 a 8.

Fijacion inferior de un amortiguador.

* Quitar los tomillos de fijacion
del amortiguador a la mangueta.

* Extraer la rotula inferior de la
mangueta.

* Sacar la mangueta.

» Bajar el gato v sacar el muelle,

MONTAJE

Cuidado: El muelle tiene un
enrollamiento  conico y, por
consiguiente no tiene el mis-
mo - diametro en sus extre-
mos. El diametro mayor se
deba colocar en el lado dal
tridngulo.

* Presentar el muelle v levantar el
triangule con un gato a fin de su-
jetar el muelle en posician.

* Montar la mangueta empezan-
do por la rétula inferior.

+ Cluitar el gato y apretar la tuer-
ca de rotula con el par prescrito
(ver las “Caracteristicas detalla-
das").

* Colocar el disco de freno vy la
pinza.

= Montar la rotula de direccian.

* Colocar en el eje estriado al
| anillo de sujecion y a continuacion
el cubo desembragable.

* Montar las ruedas v bajar el ve-
hiculo al suelo.

Fijacion superior de un amortiguador.
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Desmontaje y montaje
de un triangulo de
suspension

DESMONTALE

* Desmontar &l muelles tal como
se ha indicado anteriormente.

» Cuitar los tornillos de fijacion
del triangulo a la carroceria v des-
prender &l triangulo.

» Quitar los tres tomillos da fija-
cion de la rotula al triangulo y sa-
car la rétula.

Fijacion de un trigngulo
A. Delantero - B. Trasero.

MONTAJE

» Presentar el triangulo en el cha-
sis y colocar los tomillos de forma
gue las tuarcas queden hacia el
interior del triangulo.
* Colocar la rotula
tnangulo.

* Montar el muelle tal como se ha
indicade en el parrafo anterior.

infericr del

Cambio de los
silentblocs de triangulo

SILENTBLOC DELANTERO

* Cortar al collarin del silentbloc a
& mm del borde (ver figura).

* Expulsar con prensa el silent-
Blae.

= Limpiar el alojamiento del trian-
gule,

* Presentar el silentbloc nuevo
con su collarin dirigido hacia el in-
terior del trangulo (ver figura).

= Hundir el silentblac con la pren-
sa hasta que el collarin quede a
Iope.

Mota: Respetar la orientacién del
silentbloc indicada enla figura.

SILENTBLOC TRASERO

* Cortar el collarin de goma.

* Expulsar con la prensa el silent-
bloc.

* Tambien con la prensa, montar
el silentbloc nuevo con su collarin
dirigide hacia el interior del trian-
gule.

[

DELANTERO - CUBOS —

— SUSPENSION - TREN

=
i

i ety
Direceinn
lateral

ﬂ' Detras

Sentido de mantaje del silenthloc
delantero
1. Goma - 2. Alvenolo.

Recorte del callarin del silentbloc
trasero
1. Parte a recortar.

1.

artiiel ™
!
. m 2y

Fijacion de una rdtula
al tridngulo.

Fecorte de
5 mm.

Recorte del collarin del silentbloc delantaro.

Monlaje del silentbloc delantero
Tope - 2. Silentbloc - 3. Arandela.

Sentido de monlaje del silentbloc
trasarno
Collarin dirigide hacia el interior del
tridngulo.

Desmontaje y montaje
de la barra
estabilizadora

DESMONTAJE

» Levantar el wvehiculo con
ruedas delanteras colgande.

* Cluitar las tuercas de fijacion de
las bieletas de barra estabilizadora
a los triangulas.

* Sacar los cojinetes de articula-
cion de la barra en el chasis.

*» Sacar la barra por debajo del
vehiculo,

las

MONTAJE

* Presentar |la barra en el chasis y
montar los cojinetes sin apretar-
los.

- Bl

Fijacién de una bieleta de barra es-
tabilizadora al triangulo.

* Acoplar las bieletas en los trian-
gulos y centrar la barra.

« Apretar las tuercas de bieletas.

= Bajar el vehiculo al suelo y sa-
cudir varnas veces la suspension.

= Apretar definitivamente los coji-
netes con el par prescrito (ver las
“Caracteristicas detalladas™.

TREN DELANTERO

Control y reglaje

COMPROBACIONES PREVIAS

Antes de realizar el control del
tren delantero, hay que comprobar
los puntos siguientes:

- neumaticos: comprobar la equi-
valencia en un misma tren: dimen-
siones, presidon, grado de desgas-
te;

- articulaciones: comprobar el es-
tado de los cojinetes elasticos, el
juego de las rotulas y los roda-
mientos;

- salto de las ruedas: no debe ex-
ceder de 1.2 mm (serda compensa-
do con los aparatos de medicidn),

CONTROL

* Colocar el aparato de control en |

al yvehiculo respetando las instruc-
ciones del constructor.

* |Levantar el vehiculo.
* Eliminar el salto de la llanta,

* Colocar el vehiculo sobre platos
giratorios.

- —



*» Colocar el compresor de pedal
del freno.

* Llevar |la direccidn a la posicion
de linea recta (ver el capitulo “DI-
RECCION"),

* En aestas condiciones, con los
platos giratorios a cero, compra-
oar el avance del pivate, el angulo
de salida, la caida de rueda v el
paralelismao.

REGLAJE DEL PARALELISMO

Ajustar en su caso al paralelis-
mo actuando sobre las bieletas de
direccion y procurando que la di-
ferencia max. de longitud no so-
brepase los 2 mm.

Reglaje del paralelismo. Contratuer-
ca y manguito de reglaja.

= SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBQS -

CUBOS
DELANTEROS

Desmontaje y montaje
de un cubo
desembragable manual

Estas operaciones no presentan
espaciales dificultades.

Frestar atencian, en lodo caso,
a la presencia de las arandelas
canicas en los tornillas de fijacion.

Desarmado
de un cubo manual

* Desmontar el cubo.

* Cluitar los tornillos de fijacion de
la tapa (exagonales huscos do ca-
beza abombada).

* Separar las dos partes de los
Cubos.

* Limpiar las piezas.

Ensamblado
de un cubo manual

* Sujetar la tapa del cubo y hacer
girar la moleta central comproban-
do que se mueva el desplazable
astriada,

* Colocar la moleta en posicion
“FREE" y compraobar gue las pes-
tanas (1) queden entradas en las
ranuras (2) {ver figura).

* Lubricar las piezas con grasa al
bisulfuro de molibdeno.

* Montar la tapa en el cuerpo dal
cubo v apretar los toernillos a 1
mdaM.

* Colocar el cubo,

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

I. Trdngulo - 2. Silentbioc trasero - 3. Silentbloc delantero - 4. Rotula -
2. Mangueta - 8. Amortiguadar - 7. Fuelle - 8, Fifacion superior de amaor-
hguador - 8, Casquilio - 10. Mangueta - 11. Retdén - 12. Anillo de Sujg-
cidr - 13, Espdrrago - 14. Cubo - 15. Arandelas - 16. Retén - 17. Roda-
mienta - 18, Arrastre - 19. Tapdn - 20. Barra estabilizadora - 21, Cojinete

22, Bialeta - 23. Silentbloc.

SANTANA y SUZUKI
aVitaras

R|T|a

Ensamblado de un cubo
desembragable manual
1. Pestanas - 2. Ranura.

| -

* Girar la moleta a la posicién
LOCK" v asegurarse de que el
cubc s& bloguee.

Desmontaje y montaje
de un cubo desembra-
gable automatico

Esta operacion no presanta difi-
cultades especiales.

Cuidado: Los cubios no pue-
den repararse. En caso de
mal - funcionamiento, cambiar
gl cubo completo.

Cambio de un
rodamiento de cubo

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo v desmon-
tar la rueda del lado en cuestian.

* Desmontar el cubo desembra-
gable.

* Sacar la pinza de frano sin de-
sempalmarla y colgarda del paso
da rueda.

* Sacar el disco de freno.

* Sacar la chapa de retencion y
aflojar la tuerca del cubo.

* Sacar la arandela de pestafia.

* Fijar un extractor de golpe so-
bre los esparragos de rusda y ex-
traer el cubo.

= Quitar al anillo de retencién del
rodamiento.

* Extraer con una prensa vy un
mandril el rodamiento desde e
axterior hacia el interior del cubo.

MONTAJE

* Limpiar el alojamiento del roda-
miento.

* Presentar el rodamiento nuavo
por la cara interior del cuba,

* Hundir el redamiento con pren-
sa ¥y un mandril, apoyando sdlo
sobre |a pista exterior,

* Montar un retén nuevo v untar
los labios con grasa de litio,

—B1 -

Desmontaje de la chapa de reten-
cién de una tuerca de cuba.
1. Chapa - 2. Destomillador

=1
S— .

Montaje de los retenes
1. Anille de cierre - 2. Retén interior
3. Cubo.

* Montar un anillo de cierre nuevao.

| » Entrar el cubo en el semieje

ayudandose con un tubo apoyado
sobre la pista interior del roda-
miento.

* Montar la arandela colocando
su pestana en la ranura del eje.

* Colocar la tuerca de cubo y
apretarla entre 12 y 17 mdaN.,

* Colocar la chapa de retencion
de la tuerca.

* Continuar el montaje invirtiendo
las operaciones del desmontaje.

Montaje de la arandela de pestana.
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Caracteristicas detalladas

Suspension de eje rigido con muelles helicoidales y amortiguadores
telescopicos hidraulicos. El eje estd quiado lateralmente por un triangu-

la central unido al chasis.

SUSPENSION TRASERA

MUELLES

Muelle helicoidales cilindricos de paso constante,

puente y el chasis.

AMORTIGUADORES

fijados aentre el

Amartiguadaores telescopicos hidraulicos tipo bitubo.

Marca: Delco Spain.

TREN TRASERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
Caida de ruada: 0° (no ajustable),

Faraielismo: 0° (no ajustable).

CUBOS TRASEROS

Cubos formados por el extremo de los semiejes y montados sobre un

rodamiento a bolas,
Juego axial max.: 0,8 mm.

Ratula central a puente: 4 a B,
Trigngulo a chasis: & a 10.
Tuerca de rdtula: 4.5.a 7.
Ratula a triangulo: 7 a 10,
Rdtula a mangueta: 4.5 a 7,
Tuerca de transmision: 12 a-20.
Rofula de direccion: 3 a 5,5.
Tuercas de ruedas: 5 a 8.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkgj
Fijacion superior de amartiguador: 2,2 a 3.5,

Fijacion inferior de amortiguadar: 7 a-10.
Tomillos de tirantes longitudinales: 3 a 10.

Consejos practicos

RESUMEN:

vehiculo.

Para el montaje de la fijacion inferior de lus amortiguadores, colocar la tuerca hacia el exterior del

- Para el montaje de las fijaciones de los tirantes Iunglmdmalas colocar la tuerca de la fijacion
delantera hacia adentro y la de la fijacion trasera, hacia afuera.

ﬂg‘:ﬂtﬂ de las fijaciones de los tirantes longitudinales y de los am{:rﬁguadnms se efectua con el
o dmamanﬂu sobre sus cuatro ruedas,

SUSPENSION
TRASERA

Cambio de los
amortiguadores

MNota: Cambiar siempre los
amortiguadores. 8n un- tren
-completo.  Se  recomienda
montar amortiguadaores de la
mejar calidad posible. Estos,
en  efecto. condicionan = en
~gran parte ol buen funciona-
miento dindmico del vehiculo.

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo v colocara
sobre caballetes,

* Colocar un gato bajo el puente
para sostenero con los amorti-
guadores sacados.

* Aflojar las fijaciones superiores
e infericres de los amortiguadao-
res. Recuperar los silentblocs y
las arandelas.

* Sacar los amortiguadores.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al
desmontaje, respetando los pares
de apriete. Apretar las fijaciones

de los amortiguadores con el ve-
hicule en el sualo.

Nota: La tuerca de fijacién
superior de los amortiguado-
res @s mas  gruesa que |a
contratuerca.

Desmontaje y montaje
de un muelle

DESMONTAJE

Cuidado: Cambiar siempre
los muelles por tren completo.

- B2 -

.

* [evantar el vehiculo vy colocar
sobre cabdlletes.

= Colocar un gato bajo el puents
para sostenerlo.

L MY

* Desprender los soportes de ca-
ble de freno de mano de los bra-
Zzos ¥y de |la carroceria.

¥
= Aflojar las fijaciones inferiores |
de los amortiguadores.

e

* Con un gato, bajar el puents
con cuidado hasta que se puedan
sacar los muelles.

e Sacar los muelles. I




— SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS —

Dezsmontaje de un amor-
tiguadar,

A_ Fijacion superior -
B. Fijacion inferior: dirigir
la tuerca hacia el axte-
nor.,

SAMTAMA v SUZUK]I
«Vitara-

Desmontaje de un tirante |
longitudinal :
A. Fijacion delantera: di- §
rigir la tuerca hacia el in- 55 ; : wrl M VLS
terior - B. Fijacion trase- e s s e S S S S S S S .
ra: dirigir la tuerca hacia EE
el exterior,

SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS

1. Puente - 2 Respiradero - 3. Muefle - 4. Tope - 5. Copela - 6, Amortiguador - 7. Topes eldsticos -
8. Thangulo - 9. Silentbloc - 10. Rotula central - 11. Tirante longitudinal.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las
operaciones del desmontaje, te-
niendo en cuenta los puntos si-
guientes:

- respetar los pares de apriate;

- comprobar la posicidn correcta
de los muelles contra el tope del
asiento inferior;

- apretar la fijacidon del amortigua-
dor con el vehiculo en el sualo,

Desmontaje y montaje
de un tirante
longitudinal

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo v colocarlo
sobre caballetes.

* Desmontar la rueda del lado en
cuestian.

+ Sacar la pata de fijacion del ca-
ble de freno de mano al tirante.

» Colocar un gato bajo el puente
para sostener|o,

» Aflojar la fijacion trasera del ti-
rante al puante,

* Aflojar la. fijacion delantera del
tirante al chasis.

* Sacar el tirante.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las
operaciones del desmontaje, te-
niendo en cuenta los puntos si-
guientes:

- respetar los pares de apriate;

- colocar la tuerca de fijacidn de-
lantera hacia el interior del vehicu-




oy la de la
el exterior.

- apretar las fijacicnes del tirante
can al vehiculo en el suelo.

fijacion trasera, hacia |

Cambio de los
silentblocs del tirante

* Desmontar el tirante (ver la ope-
racion correspondiente).

* Dejar el tirante apovado sobre
un casguillo de diametro superior
al silentbloc.

* Expulsar el silentbloc con pren-
sa y un mandril de diametro igual
al diametro exterior del silenthloc.
* Lltilizar el mismo montaje para
colocar los silentblocs nuevos.
Parar la introduccion del silentbloc
al llegar al centro del tirante.

* Maontar el tirante,

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y colocarlo
sobre caballetes.

* Sacar las ruedas traseras,

= Vaciar el puente trasero (ver |
la operacion corréspandiente en

el  capitulo  "TRANSMISIONES-
FUENTES™.
» Sacar los tambores de freno

(ver la operacion correspondienta
an &l capitulo “FRENOS™.

* Desempalmar la tuberia da fre-
no de los cilindros de rueda y ta-
ponar su extramo. Evitar que se
derrame el liquide.

* Aflojar los tornillos de fijacion
de la placa de retencion del roda-
mienta de rueda del plato.

* Comprobar que haya espacio
ertra la placa de retencidén dal ro-
damiento y la palanca del freno de
mano. Si no es asi, allojar la tuer-
ca de sujecion del cable para au-
mentar este juego.

* Con un extractor de golpe, sa-
car el semigje,

Cuidado: Mo arrastrar el plato
de freno al extraer el gje. :

* Proceder igual en el otro lado,

* Sacar las tuberias de freno de
5Us 50pories an el puentea.

* Desampalmar el tubo respirada-
o del puente,

* Marcar la posicion del eje de
transmision longitudinal respecto a
la brida de acoplamiento.

* Aflojar los tomillos de fijacian
del eje a la brida,

v Colgar el eje de transmision con
un alambre.

* Colocar un gato bajo el puente.
* Aflojar los tomillos de fijacion
del puente al triangulo central.

= Aflojar la fijacion trasera del ti-
ranta longitudinal al puente. sin

desmaontaria.

~ SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

* Desmontar la fijacion inferior del
amortiguador al puenta,

* Bajar al gato hasta liberar la ac-
cion de los muelles,

* Desmontar la fijacion trasera de
los tirantes longitudinales al puen-
te.

* Sacar el puente v recuparar los
muelles,

MONTAJE

* Colocar sl
gato.

* Levantarlo y colocar las fijacio-
nes traseras de los tirantes longi-
tudinales sin apretarlas. Colocar |a
tuerca hacia la parte exterior deal
wvehiculo,

» Colocar los muelles.

puenta sabra un

Nota: Comprobar que los
muelles estén bien colocados
contra su tope en el puente.

* Monrtar las fijaciones inferiores
de los amortiguadores sin apretar-
las. Colocar la tuerca hacia la par-
le exterior del vehiculo.,

* Apretar los torillas de fijacion
del puente al triangulo central con
el par prescrito (ver las “Caracte-
risticas detalladas™.

* Reacoplar &l eje de transmision
longitudinal respelando la marca
hacha al desmantarlo.

* Colocar las tuberias de frenos
BN SUs soportes,

* Empalmar el tubo respiraderc
en &l puants,

* Colocar los semigjes (ver |la
operacion correspondients en el
capitula "TRANSMISION®).

» Empalmar las tuberias de freno
en los cilindros de rueda.

* Montar las tambores jver la
operacion correspondiente en &l
capitulo “FRENDS™.

* Ajustar el freno da mano (ver la
operacion comespondienta en el
capitulo  *“TRANSMISION-PUEN-
TES").

* Montar las ruedas v bajar el ve-
hicule al suelo.

* Apretar las fijaciones traseras
da los brazos de empuje v las fija-
ciones inferiores de los amortigua-
cores con los pares prescritos (ver
los valores en las “Caracteristicas
detalladas™.

CUBOS TRASEROS

Cambio de un
rodamiento de cubo

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo v colocarlo
sobre caballates.

» Desmontar la rueda del lado en
cuestion.

* Vaciar de aceite &l puente tra-
serg (ver la operacion correspon-
dierte en el capitulo “TRANSMI-
SIONES-PUENTES").

= Sacar el tambor de frena (ver la

operacion correspondiente en el
capitulo “FRENOCS™).

Desmontaje del casquillo
de retencion del roda-
miento del cubo.

A. Rebaje con muels -
B. Aotura del casguillo.

3

Lasa Lado
rueda > diferencial

Apovar

* Sacar el semigje (ver la opera-
cion correspondiante en el capitu-
lo *TRANSMISIONES-PUENTES™).

» Rebajar con una muela de disco
&l casquillo de retencion del roda-
miento par ambos lados, teniendo
cuidado de no dafar el eje.

* Romper el casquillo v sacarle.

* Con una prensa y un soporte
adecuado, sacar el rodamienta del
FHjE

MONTAJE

* Colocar la placa de retencion
del rodamiento. Si el retén ha sido
desmantado, colocarlo dirigiendo
el labio hacia el lado del difaren-
cial v hundirlo con ayuda de una
herramienta especial hasta 6.3 a
£, 7 mm del plano exterior de Ia
placa.
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R R

Montaje del retén en
la placa de retencion.
1. Placa da retencion -
2. Labio - 3. Grasa -
A Distancia de hundi-
miento,

* Calar con una prensa el roda-
miento en el eje v después el ani-
lio.

= Lubricar el interior del retén dal
puente.

* Untar el plano de junta de |3
placa de retencion con producto
sellante.

* Colocar el semieje (ver la opera-
cion correspondiente en el capitu-
lo “TRANSMISIONES-PUENTES"],

* Montar el tambor de frena (ver
la operacidon comrespondiente an &
capitulo “FRENOS"),

* Llenar de aceite el puente trase-
re (ver la operacion correspon-
diente en el capitule “TRANSMI-
SIOMES-PUENTES").

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al susalo,

i




OMFRENGS

Caracteristicas detalladas

Frenos de mando hidraulico asisitido por servofreno de depresion.
Frenos da discos macizos (modelos con mator G168 A) o ventilados
imator G16 B) delante v tambores detras. Doble circuito independiente
delarte v detras, con limitador en funcion de la deceleracion (modelos
con motor G16 A) o de la carga (modelos con motor G16 B).

Freno de mano de mando mecanico por cable que actia sobre las
ruedas traseras.

FRENOS DELANTEROS

Modelos con Modelos con
motor G16 A motor G16 B
IRV B s sopnn s s GEirling
L = S Pinza monopistan
@ cilindro de rueda (mm) ......... 48,1 Sl
& del disco (mm)................_.... 288 288
Espesaor del disco (mm) ........... 10 (min. 8) 17 [min, 15)
Salto max. del disco {mm) ... 0.15 0,15
Espesor de pastillas (mmj........ 16 {min. 8,5) 15,5 {min B)
Calidad de qguarnicion ........ Girling 268 (G5

FRENOS TRASEROS

Modelos con Modelos con
motor G16 A moator G16 B
! Marca: o s Girling
UL e s i war e e R T Clasico de ajuste automatice
& cilindro da rueda {(mm).......... 2222
& del tarmbor (mmyj... | 228,686 (max.229.5) | 254 [max 256)
Salto max. del tambcrr um*‘u ..... 0.5 (325
Espesor de mordazas (mm)...... 7.5 (min. 4) 7.5 [min 3)
Calidad de quarnicion..........._.. Don 269
MANDO

ASISTENCIA

Asistencia por depresian del tipe Master-Vac.
Diametro: 7" (177.8 mm) en modelos de motor G16 A,
8" (2032 mm) en modelos de motor G1E6 B.

CILINDRO MAESTRO

Cilindro maestro tandem.
Marca: Girling,
Diametro: 20,6 mm,

Consejos practicos

RESUMEN:

El desmontaje de los discos delanteros no requiere el
desmnntaia de los cubos.

Los discos son rectificables.

DESMONTAJE

* Poner sobre caballetes la parte
delantera del vehiculo v desmon-
tar las ruedas.

* Desconectar i cable del testigo
de desgastle.

= Desmontar el torillo de la guia
inferior sujetando esta con otra
liave.

* Dar la vuelta a la pinza hacia
arriba y sujetarla an esta posicion.
* Desprender las pastillaz de fre-
no.

FRENOS
DELANTEROS

Cambio de las pastillas

Importante: Cambiar  siempre
las pastilias de freno por tren
completa i respetar la marca’y
calidad de guarmicion prescritas.

LIMITADOR (1.7 montaje)

Limitador en funcién de la deceleracion, fijado en el larquero trasero
derecho.

Inclinacion respecto a la horizontal: 24° 30",

LIMITADOR (2. montaje)

Limitador en funcion da la carga, fijado en el larguero trasero derecho
¥ unide al tirante longitudinal derecho para informacian de la altura de
carrocarna.

Cantrol de las presiones (deltras): con carga de 100 kg sobre el gje
trasero;

- BO/26 a 38 bar;

- 100/37 a 51 bar,

FRENO DE MANO

Gobernado mecanicamente por cables con palanca en el suelo. Actia
sobra las mordarzas traseras.

Carrera de |la palanca; 7 a 9 dientes.

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: 0,5 litros aprox
Preconizacion: liquide sintética SAE J 1703 DOT 3 6 4.

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
cambio cada 40,000 km o cada dos afios.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Fortapinza a mangueta: 7 a 10,
Tornillos guia: 2,2 a.3.2.

Tornillos de fijacion dal disco y del cubo:
- cubas austomaticos: 3 a 3.5

--Gubos manuales: 2 a 3.

Plato de frero tras. a puente: 18328
Tornillos de fijacion del tambor: 5 a 8.
Gilindro maestro a servofreno; 1 a-1,6.
Sarvafreno a carroceria: 1 a 1.6,
Racores banjo: 2 a 2.5,

Racores UNF: 1.4 a 1.8,

Tornillos de purga: 0.9 a 1.

Tuercas de rueda: 5 a 8,

Desmontaje del tornillo
de guia imferior.
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— FRENOS -

Giro de la pinza y desmaontaje de las pastillas.

CONTROL

Antes de proceder al montaje,
comprobar;

- el estado de las guias y de suUs
fuelles protectoras (limpiar vy lubri-
Car si es preciso):

- gue no haya fugas;

- &l desgaste del disco.

Taladros roscados M8 x 1,25 gue permiten

extraer el disco.

FRENOS DELANTEROS MENIAE

1. Disco - 2. Chapa - 3. Guia - 4. Fualla - 5. Portapinza - B, Pasti-
flas - 7. Tomillo de purga - 8. Pinza - 3. Tormillo de gua - 10. Relén
11. Pistén - 12. Guardapolvos.

» 5i es preciso, vaciar ligeramente
con un jeringa el contermido del
depasito compensador, a fin de
evitar gque se derrame al retroce-
der el pistan de pinza.

« Hundir &l piston a fondo en su
alojamiento.

= Mantar las pastillas nuevas.

* Dar la vuelta a la pinza en su
saoporle vy colocar un lomille de
guia inferior nuevo,

= Lonectar el cable dal testigo de
desgaste.

* Pisar vanas veces el pedal del
freno para que las pastillas se
pongan en posicion de funciona-
miento.

o« Completar el nivel del depdsite
compensador, si hace falta.

* Maontar las ruedas vy bajar el ve-
hiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE

= Poner sobre caballetes la parte
delantera del vehiculo vy desmon-
tar la rueda del lado en cuastion.

+ Desenganchar el latiguillo de
freno del elemento de suspension
v aflojarde en la pinza.

= Chuitar los dos tomillos de fija-
cion del portapinza a la mangueta
y desprender el conjunto de por-
tapinza-pinza-pastillas.

= Desenroscar y desempalmar el
latiguille de la pinza (evitar que se
derrame al liquido de frenos).

- B —

MONTAJE

= Hoscar sin apretar el latiguillo
de freno en la pinza.

* Montar en el disco el conjunto
da portapinza - pinza - pastillas te-
niendo cuidado con la posicion de
estas dltimas.

= Colocar los dos tormnillos de po-
sicion del portapinza vy apretarlos
con &l par prescrito.

= Apretar con el par prescrito el
latiguillo de freno en la pinza y en-
gancharlo en el elemento de sus-
pension.

= Proceder a la purga del circuito
de frencos (ver el parrafo corres-
pondienta),

¢« Montar la rueda y bajar el ve-

| hiculo al suelo,

Desmontaje y montaje
de un disco

DESMONTAJE

« | evantar le vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestian.
* Desmontar la pinza de freno y
desprender el disco.

* Si el disco esta pegado, roscar
dos tornillos MB x 1,25 en los ta-
ladros previstos (ver figura) v utili-
zarlos de extractor.

MONTAJE

Mo presenta especiales dificulta-
des.

Hepetir en orden inverso las
operaciones del desmontaje.

FRENOS
TRASEROS

Cambio de las
mordazas

- Nota: Cambiar las mordazas
por tren completo y respetar
la marca y calidad prescritas.

DESMONTAJE

= Sacar el tambaor,

= [lesenganchar & muelle de re-
tarno superior de las mordazas
por medio de unos alicates para
muelles.

# Sacar la palanca de reglaje oe
5U soporte.

* Sacar la bieleta de recuperacion
del juego v el muelle de retorno.

= Sacar los muelles de sujecion
lateral de las mordazas.

= Desenganchar e muelle de re
torno inferior.

* Desenganchar el cable del freng
de mano,

*« Sacar las mordazas.

MONTALJE

= Enganchar e cable de frena de
manao.

* Montar las mordazas.

* Montar los muelles de sujecién
lateral de las mordazas.

+ Enganchar el muelle de retomo
inferior.

* Girar hasta el tope la bieleta de
recuperacion automatica«del juego,




- FRENOS -

Montaje de un freno
trasairo. i
1. Mordazas - 2. Cilin-
dro de rueda - 3. Muea-
lle de retorno Inferior -
4, Muelle de retorno
superior - 5. Palanca
de freno de mano -
6. Muelles de sujecion
lateral.

Montaje de un cilindro
de rueda.
1. Tuberia - 2. Tomillo de
sujecion - 3. Purgador

* Montar la bieleta de recupera-
cion automatica del juego.

* Enganchar el muelle de retorno
de la palanca de reglaje en la
mordaza de freno.

* Montar el soporte del muelle de
retorno superior.

* Enganchar el muelle de retorno
superiar.

* Montar el tambor v ajustar los
frenos traseros accionando el pe-
dal del freno al menos 10 veces
(debe oirse un chasguido).

= Ajustar el frenc de mano.

Cambio de un cilindro
de rueda

DESMONTAJE

* Desmontar el tambor,

* Desmontar las mordazas (ver el
parrafo anterior).

¢ Desenroscar el tubo de alimen-
tacion del cilindro de rueda.

= Desempalmar el tubo y taponar-
I, asi como el cilindro de rueda.

* Quitar los tornillos de fijacian |
| del cilindro de rueda.

» Sacar el cilindro de rueda.
» Limpiar y revisar las piezas.

MONTAJE

* Limpiar el plato del freno.

* Colocar el cilindra de rueda vy
sus tornilles de fijacion.

= Apretar los tomillos,

FRENOS TRASEROS
1. Tambor - 2. Mordazas - 3. Muelle de retornc superior - 4. Dispositive

e inferior - 6, Resorte de trinquete - 7. Sujecion lateral de las mordarzas - 8. Ufa - 9 Tapon registro -
12. Capelas - 13. Muelle - 14. Guardapofvos - 15, Purgador.

10. Cilindro de ruveda - 17, Pistones

de gjuste automdtico - 5. Mue-
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SANTANA y SUZUKI E E u
wVitara»

* Empalmar el tubo de alimenta-
citn y apretar el racor.

* Colocar las mordazas de frano
(ver los parrafos anterioras).

* Colocar el tambaor,
* Purgar el circuito de frenos.

MANDO

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

* Aspirar con una jeringa el maxi-
mo de liquido del depdsito com-
pensador.

* Desanroscar en el cilindro
maestro las tuberias de freno y ta-
ponarlas.

* Sacar el pasador de fijacion de
la wvarilla de empuje del cilindro
maestro (frenos sin asistencia).

* Quitar los tornillos de fijacién
del cilindro maestro a la chapa del
salpicadero o al servofreno.

= Sacar el cllindro maestro.

MONTAJE

* Colocar el ciindroc maestro y fi-
jarlc con tuercas autoblocantes
nuevas.

* Fijar la varilla de empuje (frenos
sin asistancia).

» Empalmar las tuberias y apre-
tarlas.

* Purgar el circuito de frenos (ver
el parrafo corespondiente).

* Comprobar el hermetismo.

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTALJE
* [Desconectar |la bateria.

* Desmontar las fijaciones del ci-
lindro maestro al servofreno v se-
parar el cilindro maestro sin de-
sempalmar los tubos,

* Desempalmar el racor flexible
de depresion en &l sarvofreno.

* Desmontar el eje de la horguilla
que conecta ol pedal del freno
con la varilla de mando.

* Quitar las tuercas de fijacién del
servofreno al salpicadero.

* Sacar el servofrano.

Longitud de la varilla de mando.
A =128 <« 05 mm.




MONTAJE

* Comprobar la longitud de la va-
rilla de mando (A =126 £ 0,5 mm)
¥ ajustarla, si es preciso, actuando
sobre la horguilla.

» Colocar el servofrenc en 2l ve-
hicula y apretar las tuarcas con el
par prascrito.

= Enganchar ! eje de la horguilla
en el pedal.

* Empalmar el racor flexible de
depresion,

* Montar el cilindro maestro en el
servofreno.

* Conectar la bateria.

Purga del circuito
de frenos

Efectuar la purga despues de
toda reparacion en que se haya
abierto el circuito.

De torma general, la purga del
circuite hidraulico debe hacerse
cuando es necesario accionar va-
rias veces el pedal para obtener el
frenado o si en &l pedal se nota
una cierta elasticidad.

PURGA CON UN APARATO
ESPECIALIZADO

= Sequir las instrucciones del fa-
bricante del aparato especializado.

* Empezar la purga por la rueda :
mas alejada del cilindro maestro v |

aperar segun el siguiente orden:
rueda trasera derecha, rueda tra-
sera izquierda, rueda delantera de-
recha y rueda delantera izquierda.
* Mo utilizar el liguido de frenos
vaciado.

* Tapar los tornilles de purga can
los  guardapolvos  después  de
efectuada la purga.

» Accionar varias veces el pedal
del frena.

PURGA SIN APARATO
ESPECIALIZADO

* Comprobar y completar en su
caso el nivel del liguida en el de-
posito compensador,

La purga se debe efectuar an el
siguiente orden: trasera derecha,
trasera izquierda, delantera dere-
cha, delantera izquierda.

* Retirar el guardapolvos del torni-
o de purga, empalmar el fubo de
purga y sumergir su otro extremo
an un recipiente transparente lleno
hasta 1/3 con liquido de frenos.

+ Abrir media vuelta el tomillo de
purga y accionar &l pedal de freno
varias veces en toda su carrera
hasta que el liquide salga sin bur-
bujas.

Son necesarias dos  personas
para efectuar una purga en astas
cohdicianes. Es tambign indispen-
sabla completar constantemente
gl nivel dal liguido de frenos que
ha salido.

Repetir esta operacion en las
otras ruedas siguiendo el orden
indicado.

* Colocar los guardapolvos en to-
dos los tornillos de purga.

* Comprobar de nuevo el nivel
del liquido de frenos y completarlo
2N sS4 CAas.

* Pisar varias vecesz el pedal del
freno.

- FRENOS -

1. Deposita de liquide - 2. Membrana da estabilizacion - 3. Tapon - 4. Juntas -
5. Pasador - 8. Cliindro maesiro - 7. Aniflo de sujecion - 8. Muelfle - 9. Pistdn
sacundario - 10, Pistén primario - 11, Distanciadores - 12. Retén - 13. Anillo da

. Sujecidn - 14. Cuerpo - 15. Muelle - 16. Empujador - 17, Membrana -
14,

MANDO

Asignto - 18, Varilla de empufe - 20. Fuelle - 21. Tubo de deprasidn,

Reglaje del freno de mano.
1. Palanca - 2. Cable - 3. Tuerca
de reglaje.

Reglaje del freno
de mano

Importante: Artes de em-
prender este reglaje, hay qus

comprobar. s puntos  si-
guiantes:;
- Que el circuito: este bien
purgado;
- El “buen deslizamianto. de

los cables;

= El grado de desgaste de las
mordazas traseras.

= El buen funcionamiento del
sigtema de recuperacion au-
tomatica del desgaste de los
frenos traseros.

= Accionar enérgicamente la pa-
lanca varias veces y ponerla an
posicion da reposo.
= Sacar la tapa de la palanca |1
tornillo v 1 remache).

= Dar vuelta a la tuerca de reglaje
(ver figura) en el sentido deseado
hasta obtener una camera de pa-
lanca de 7 a @ dientes.

s Azegurarse de que, cuando la
palanca es accionada, el frenado
es eficaz vy gue, cuando esta en
reposa, las ruedas giran libremen-
ta,

= Montar la tapa de la palanca y
remacharla.

FRENO DE MANO

1. Palanca - 2. Protector - 3. Palanca
compensadora - 4. Cables.
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ELECIRICO

BATERIA

Tension ; 12 V.
Capacidad; 36 Ah.
Capacidad de arranque: 150 A,

ALTERNADOR

Caracteristicas detalladas

Alternador trifasico con regulddc}r incorporadao.

Marcas y tipos: Basch 9
Patancia: 730 W,
Intensidad: 50 A,

Tension de regulacion: 14,7 - 0,3 V.

Régimen max.: 18.000 rpm.

20 334 317, Mitsubishi ATT 02491,

Resistencia del rotor a 20 “C; 2,8 a 3 (),
Longitud de escobillas: nominal: 16 mm, min.: 2 mm.

Correa de alternador y bomba de agua

Marca v tipo:

-motores de 8 valvulas; Gates 4 PK 810.
- motores de 16 valvulas: Gates 4 PK 800.

Tension: flecha de 5 a ¥ mm entre ciglenal v bomba de agua bajo

una fuerza de 10 kg.

MOTOR DE ARRANQUE

Marca v tipo: Mitsubishi M3T 41781,

Tensian: 12 V.
Potencia: 1,4 kW.

Intensidad absorbida:
- envacio a 11 V: 90 A max. a 2900 rpm.
-encargaa /.7 V: 300 A max. a 830 rpm con par de 1,06 mdaN.
- a par blocado: 980 A bajo 4 V.
Longitud de las escobillas: nominal; 17,5 mm, min.:
Tarado de los muelles: 1,9 kg, min. 0,7 kg.
Diameatro del colaector: 294 mm, min., 28,8 mm
Salto: max, 0,4 mm.

12 mm.

BOMEILLAS

Proyectores prinmpales H4 5580 W.
Luces de posicion del. v tras.. 5 W.
Luces de stop: 21 W.

Luces de niebla: 21 W,
Intermitentes: 21 W.

Intermitentes laterales: 4 W.

Luces de marcha atras: 21 W.
Huminacion de matricula; 5 W,
Testigos: 1.4 W.

FUSIBLES

Los fusiblas estan repartidos en dos grupos: 3 fusibles principales si-
tuados en el compartimento del motor a la derecha y 12 fusibles de cir-
cuitas situades baje el salpicadero a la izguierda.

Las correspondencias de los fusibles estan indicadas en las tapas de
las cajas.

Consejos practicos

RESUMEN:

Para toda intervencién en el circuito eléctrico, desconectar la trenza de masa de la bateria.

ALTERNADOR

Desmontaje y montaje
del alternador

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de |la bateria.

v Desenchufar el conector eléectri-
oo dal alternador.

« 5 el vehiculo lleva, desmoaontar
gl fitro de carhon activoe de sus
sopottes v sacarle.

* Aflojar las fijaciones del alterna-
daor y destensar 1a correa.

* Sacar |la correa de la polaa de |

alternadar.

* Desmantar las fjaciones del al-
ternador,

« Sacar el altermmador.

MONTAJE

* Colocar el alternador v montar
las fijaciones sin apretarias.

* Entrar la correa en |a polea.

*» Tensar la comrea (ver la opera-
cion  comespondiente) y  apretar

los tornillos de fijacion del alterna
dar.

s Enchufar el conector eléctrico
an el altermador.

= Si el wvehiculo lleva, colocar el
filtro de carban activo en sus so-
portes.

* Conectar la trenza de masa de
la bateria.

Reglaje de la tensidn
de correa

* Comprobar el estado de la co-
red. No debe tener grietas, cores

| o deformacionas.

* Aflojar los tornillos de fijacion
del alternador.

* Con ayuda de una palanca, in-
clinar el atternador hacia el exte-

ricr dal motor para tensar la co-
e,

= Comprobar la tension midiendo
la flecha en medio del ramal entre
la polea de bomba de agua vy la
del acoplamiento viscoso de ven-
tilador (ver el valor en las "Carac-
teristicas detalladas"),

 Apretar los tomillos de fijacion
del alternador una vez alcanzado
&l valor carrecto.

RES AL PRl e U L AR L] =1

Cajas de fusibles.
A, En al habitaculo -
B. En & compartimean-
to del motor.
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Montaje del alternadar.

Flecha: tornillo de fijacion del tensar de correa.

Reacondicionamiento
del alternador retirado

Las operacicnes de desarmado
¥ ensamblado del alternador no
presentan especiales dificultades
(ver los despleces que indican la
posicién de las piezas).

Para facilitar el desarmado del
alternador, calentar el apoye del
rodamiento  trasero hasta 50 a
B0°C. Durante la inspeccitn me-
canica, tener también en cuents -
- el estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su posicion ¥
SU presion sobre el colector:

- el estado aparente del colectar,
Que sera limpiado exclusivamente
con un trape mojado con gasolina
¢ tricloroetilenc v pulido mediante
papel de lija fino. No usar nunca
tela de esmeril:

- el estade de los rodamientos,
gque no necasitan ningln manteni-
miento especial, al ser de engrase
permanente;

- el estado aparente del rotor ¥
del estator, cuyos bobinados no
deben presentar ni roturas ni se-
nales de estar quemados.

Nota: Al efectiar fos controlas

sléctricos en-al altérnador, es-
pecialmente” en. el rectificador,
los. instrimentos utilizados no

detien dar una tension superior
alos 14 Y, parad no. incurrir en
el riesgo de: destruccion  de

clertos componentes. .~

Al ser los diodos rectificadores
tambien sensibles a la temperatura,
cuando se deban cambiar, las opea-
raciones de soldadura deben efec-
tuarse rapidamente, con un solda-
dor de no demasiada potencia.

MOTOR DE
ARRANQUE

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Dasenchufar los conectores
aléctricos del solenoide.

* Quitar los tornillos de fijacian
del morro del motor de arranque
al carter de embrague.

- EQUIPO ELECTRICO -

1. Polea - 2, Tapa delanters - 3. Rodamien
tor - 7. Portaescobilla - 8. Regulador - 8, Tapa trasera

ALTERNADOR

to - 4. Placa - 5. Rotar - 6 Ests-

10. Escobilla.

* Sacar el motor de arranque por
debajo.

MONTAJE

* Golocar el motor de arrangue.

* Montar los tornillos de fijacion
del morro del motar de arrangue.
* Enchufar los conectores eléctri-
c0s del solenoide,

* Conectar la trenza de masa de
la bataria.

| Reacondicionamiento

del motor de arranque
retirado

Las operaciones de desarmado
v ensamblado del motar de arran-
que no presentan dificultades es-
peciales (ver los despieces que
detallan la posicién respectiva de
las piezas). Con todo, durante |a
inspeccion mecanica, hay que re-
visar los puntos siguientes:

escobillz

MOTOR DE ARRANQUE

1. Morro - 2. Casquillos - 3. Anillo de sujecion - 4. Distanciador - 5. Pi-
fign - 6. Inducido - 7. Solenoide - &, Horguilia - 3. Inductor - 10. Porta-
11. Arandelas - 12. Tapa trasera - 13. Tirantes de Lnion.

- el estado de las escobillas, su
grado de desgaste, al buen desl
zamiento dentro de sus guias res-
pectivas,

- la presion y posicicn de los
muelles de las escobillas:

- el estado aparente del colector,
que sera limpiado exclusivamente
con un frapo mojado con gasoling
0 tricloroetileno v pulide con papel
de lija fino. No usar jamas telg de
esmeril;

- &l estado de los casquillos aute-
lubricados de los cojinetes. En
caso de substitucion, hay que su-
mergir los casquillos nuevos du
rante al menos 20 minutos en
aceite de motor (SAE 30/40) antes
de colocarios:

- el estade aparente del inducide
y de los inductares, cuyos bobina-
dos no deben presentar ni cortes
ni senales de estar guemados;

- el estado de desgaste de los p-
nones del reductor, de la corona y
del pinén del inducido.

EQUIPAMIENTOS

Desmontaje y montaje
de los proyectores

* Desconectar la bateria,
* 3Sacar la chapa de calandra (ver
al capitulo "CARROCERIA"),
* Desenchufar las conexiones dal
proyector v del intermitante.
* Desmontar las fijaciones de
proyector vy sacarlo.

Para el montaje, repetir en or
den inverso las operaciones del
desmontaje.

Reglaje de los
proyectores

* Comprobar que los neumaticos
tengan la presion correcta. Debs
haber una persona sentada en el
asiento del conductor (75 kg
dprox.) y debe estar llenc el depé-
sito de gasolina.

* Si lleva. colocar sl reglaje eléc-
tnco en posicitn “vacio”.

* Ajustar los proyectores utilizan-
do sl es posible un aparato de
control optico.

* Con un destornillador de punta
plana, introducido por encima de
la Optica, efectuar el reglaje hori-
zontal con la moleta (1) v el regla-

- 70—

je vertical con la moleta {2),

e

l




SAN
~ EQUIPO ELECTRICO - oS

LIMPIAPARABRISAS

A. Delantaro - B, Trasero
. Motor - 2. Brazo - 3. Escobilla - 4. Varillaje - 5. Depdsito - 6. Bomba -
/. Tubos de lavaparabrisas.

Reglaje de los proyectores
1. Reglaje horizontal - 2, Reglaje
vertical

Desmontaje y montaje

del mecanismo de

limpiaparabrisas

* Desconectar la bateria.

* Sacar la rgjilla de delante del

parabrisas.

* Desmontar los brazos del lim-

plaparabrisas.

* (uitar las dos tuercas de suje-
. cion situadas en cada eje.

* Quitar los cuatro tomilles de fi-

jacien de la platina de soporte del
motar v desprander |la varilla de

0

T?E‘E:?ér la platina de soporte del CUADRO DE INSTRUMENTOS
mator. P P 1. Visor - 2. Cuadrante - 3. Indicadares - 4. Caja - 5. Circuito impreso.

» Sacar el mecanismo.
Para el montaje, operar en senti-
do inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
limpialuneta trasera

* Desconectar la bateria.
* Desmontar la guamicidn  del
portan.
* Desmontar el brazo del limpialu-
neta.
* Desprender la biela de enlace
de motor y mecanismo.
+ Quitar los tornillos de fijacion de
platina de soporte del motor v sa-
carla.

Para el montaje, repatir las ope-
raciones del desmontaje en orden
FveErso.

Desmontaje y montaje
del cuadro de
instrumentos

* Descanectar la trenza de masa
de la bateria.
* Sacar el volante (ver el capitulo
DIRECCIONT).
* Sacar el carenado de la colum-
na de direccian.
'+ Sacar la cubierta del cuadro de
- Instrumentos,
* Quitar los tornillos de fijacion
del cuadro de instrumentos, tirar
' de é y desconectar el cable del
cuentakiiometros v las conexiones
| eléctricas.

‘ * Desprender el cuadro de instru-

mentos. Para el montaje. repetir
&N orden inverso las operaciones
| de desmontaje v verificar el fun-
| ciohamiento de los instrumentos ' :

| sléctricos. Fijacion del mecanismo de limpialunetla trasera, Tomillos de fijacian del cuadro de instrumentos.

Sl [

}_—
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(WVARIOS

Caracteristicas detalladas

S s e

RUEDAS | CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES
LLANTAS
J Llantas de chapa de acero o aleacion ligera segun las versiones. GAHEUHANTE
Dimensiones: 6 J 15, Capacidad:

- Vitara 3 puertas: 42 Itros.
- Vitara 5 puertas: 55 litros.
Preconizacion:
- modelos de carburador: carburante con o sin ploma RON 95 min,
- modelos de inyeccidn; carburante sin plomo ROMN 95 min.

NEUMATICOS

1 Meumaticos de carcasa radial con perfil mixto carretera/todo terrena.
1 Dimensionas: 195 R 15.

PRESIONES DE HINCHADO
Delante y detras; 1,6 bar.

MOTOR

Refrigeracion

Capacidad: 5,3 litros.

Freconizacion: mezela de agua + anticongelante al 50 % que asegure
una proteccian hasta -23°C.

Fericdicidad de mantenimiento: cambio cada 40.000 km o cada 2
anos.

l PRESTACIONES

DESMULTIPLICACION Y VELOCIDADES A 1000 rpm

Con neumdticos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm,

CONSUMOS CONVENCIONALES (/100 km)

Con neumaticos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm.

Desmult. total Veloc. en km/h Lubricacitn
con 195 1000 r ' '
Bombi:de: | Relacloran par 0,1 por pm Capacidad: 4,2 litros (+ 0,3 | con cambio de filtro).
velocidades| de caje Gama Gama Gama Gama Preconizacion: aceite SAE 15 W 50, 10 W 40, APl 5F-SG, CCMG Ga-
larga {1) | corta (0,55) | larga corta Go. o | |
Periodicidad de mantenimiento: vaciado v cambio de filtro cada
| T 0,274 0,053 0,029 6,69 3,66 10.000 km o 1 afio y cada 5.000 km en uso intenso,
P r— 0,513 0,100 0,055 12,66 8,94
L A R B 0,725 0,141 0,077 17,80 9,72 ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
£ e | Sk o o Som | U Capacidad: 1,5 litros.
S b e U*EEH 124 : ';; 5356 Preconizacion: aceite SAE 75 W 90 norma AP| GL4.
‘ RS : i U!.DEE' s 3 Ferindicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km.

cambic cada 40.000 km o cada 2 afios, o blen 20.000 km con un uso
intenso.

Desmult. total Veloc. en km/h ACEITE DE CAJA DE REENVIO
0,195 r 100
Comb. de | Relaciones |~ P2 po= O rem Capacidad 1.7 litros
velocidades| de caja Gama Gama Gama Gama PRt b A
larga (1) | corta (0,55) larga coita Preconizacion: aceite SAE 75 W 90 norma APl GLS,
Periodicidad de mantenimiento: control de nivel cada 10.000 km.

R e 0,274 0,053 0,029 6,69 1,66 cambic cada 40.000 km o 2 afios, o hien 20,000 km con uso intenso.

A 0,513 0,100 0,055 12,66 &,94

Iy s 0,141 0,077 17.80 9,72 ACEITE DE LOS PUENTES

3 LR e et 1,000 0,195 D107 24 62 13.51 :

A : 3 i iy : Capacidad:

Eﬂa‘trﬁ """" ;;?; gg;g gf;gﬁ' ?f{f gﬁiﬁ - puente delantero: 1 litro.

1 Fas..... ; . Uz RS . - puente trasero: 2,2 litros.

Preconizacion: aceite SAE 80 W 90 especificaciones APl GL5.

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,

cambio cada 40.000 km o dos afios, o bien 20.000 Km con un uso in-
tenso.

r Vehiculo Vitara 3 p. carb | Vitara 3 p. iny Vitara 5 p ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA
‘ A 90 km/h .......... 7.8 7.8 7T Capacidad: 0.6 litros,
A 120 kmidh ... 12,4 11,2 10,4 Fraconizacion: aceite para cambio automatico tipo Dexron I,
| Enciudad ... 104 9.0 10,7 Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10,000 km.
VELOCIDAD MAXIMA | LI?;;;E;ZTF;,TK
- Vitara 3 puertas carb.: 135 kmv/h. : i

- Vitara 3 puertas iny.: 140 km/h.
- Vitara 5 puertas: 150 kmv/h,

Preconizacion: liquido sintético normas SAE J 1703 DOT 3-4,

Periodicidad de mantenimiento; control del nivel cada 20.000 km,
cambio cada 40.000 km o cada 2 afios.

-7 =
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