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LISTA DE ABREVIATURAS

DPMI
CA
DPMS
APMI
PMI
APMS
°C

CC

°F
pies

amperio(s)

después de punto muerto inferior
corriente alterna

después de punto muerto superior
antes de punto muerto inferior
punto muerto inferior

antes de punto muerto superior
grado(s) centigrado(s)

corriente continua

faradio(s)

grados(s) Fahrenheit

pie, pies

gramo(s)

hora(s)

litro(s)

Ib

m

min

N

Pa
PS
LPPC

rpm
PMS

0s <

libra(s)

metro(s)

minuto(s)

newton(s)

pascal(s)

caballos

libra(s) por pulgada cuadrada
revolucion

revoluciones por minuto
punto muerto superior
lectura total de datos del indicador
voltio(s)

vatio(s)

ohmio(s)

Lea el MANUAL DEL PROPIETARIO antes de
comenzar a manejar la motocicleta.




INFORMACION DE CONTROL DE EMISION

Para proteger el medioambiente en el que todos vivimos, Kawasaki ha incorporado sistemas
de control de emisiones del carter (1) y de emisiones del tubo de escape (2) en conformidad con
la legislacion aplicable de la Agencia de proteccién del medioambiente de EE.UU. y del Consejo
para el medioambiente de California. Asimismo, Kawasaki ha incorporado un sistema de control
de emisiones evaporantes (3) en conformidad con la legislacién aplicable del Consejo para el
medioambiente de California en los vehiculos comercializados en California unicamente.

1. Sistema de control de emisiones del carter

Este sistema elimina el escape de vapores del carter en la atmésfera. En su lugar, los vapores

se desvian a través de un separador de aceite hacia la boca de aspiracién del motor. Cuando el
motor esta en funcionamiento, los vapores se desvian hacia la camara de combustion, donde se
queman junto con el combustible y el aire suministrados por el sistema de inyeccion de combus-
tible.

2. Sistema de control de emisiones del tubo de escape

Este sistema reduce la cantidad de sustancias contaminantes que el tubo de escape de esta

motocicleta desprende en la atmdsfera. Los sistemas de combustible, de encendido y de escape
de esta motocicleta han sido cuidadosamente disefiados y montados para garantizar un motor
eficaz con bajos niveles de sustancias contaminantes de escape.

El sistema de escape de este modelo de motocicleta fabricado principalmente para su comer-

cializacion en California incluye un sistema de convertidor catalitico.

3. Sistema de control de emisiones evaporantes

Los vapores causados por la evaporacion del combustible en el sistema de combustible no se

desprenden en la atmdsfera. En su lugar, los vapores del combustible se desvian hacia el mo-
tor en marcha para su quema o se almacenan en una botella cuando el motor esta parado. El
combustible liquido se recoge mediante un separador de vapor y se devuelve al depésito de com-
bustible.

La Ley de aire limpio de EE.UU. (The Clean Air Act), que es la ley federal para la proteccion
contra la polucién de vehiculos a motor, incluye lo que se conoce comunmente como las “dis-
posiciones de la Ley contra la manipulacion”.

“Sec. 203(a) Las siguientes acciones y sus efectos causantes quedan prohibidas...

(3)(A) queda prohibido a cualquier persona la extraccion o la inutilizacion de cualquier disposi-
tivo o elemento de disefio instalado, tanto en la parte externa como en la interna, de un
vehiculo o del motor del mismo en conformidad con las disposiciones establecidas bajo
este titulo antes de su comercializacion y entrega al comprador final y queda prohibido a
cualquier fabricante o concesionario la extraccion o la inutilizacion de forma consciente de
cualquier dispositivo o elemento de disefio después de dicha venta y entrega al comprador
final.

(3)(B) queda prohibido a cualquier persona relacionada con el negocio de la reparacion, el ser-
vicio, la venta, el alquiler o la comercializacion de vehiculos o de motores de vehiculos o
a cualquier persona a cargo de un parque movil la extraccion o la inutilizacion de forma
consciente de cualquier dispositivo o elemento de disefio instalado, tanto en la parte ex-
terna como en la interna, de un vehiculo o del motor del mismo en conformidad con las
disposiciones establecidas bajo este titulo después de su venta y entrega al comprador
final...”

NOTA
OLa frase “extraccion o inutilizaciéon de cualquier dispositivo o elemento de disefio” se interpreta
como sigue:
1. La manipulacion no incluye la extraccion ni la inutilizacion temporales de dispositi-
vos o0 elementos de diserio para la realizacion del servicio de mantenimiento.
2. La manipulaciéon podria incluir:
a.Un desajuste de los componentes del vehiculo tal que se excediesen las normas
de emision.
b.El uso de piezas de repuesto o accesorios que podrian afectar negativamente al
rendimiento o a la durabilidad de la motocicleta.
c.El agregado de componentes o accesorios al vehiculo de tal forma que se exce-
diesen las normas.



d.La extraccion, desconexion o inutilizacion permanente de cualquier componente o
elemento de diserio de los sistemas de control de emision.

ES RECOMENDABLE QUE TODOS LOS CONCESIONARIOS RESPETEN ESTAS DISPOSICIO-
NES DE LA LEY FEDERAL, CUYA VIOLACION ES SANCIONADA CON PENAS CIVILES
QUE NO EXCEDEN LOS $10.000 POR VIOLACION.

PROHIBIDA LA MANIPULACION DEL SISTEMA DE CONTROL DE RUIDO

La ley federal prohibe las siguientes acciones o sus efectos causantes: (1) La extraccion o la
inutilizacion por parte de cualquier persona, a no ser que sea con fines de mantenimiento, repa-
racién o sustitucion, de cualquier dispositivo o elemento de disefio incorporado en un vehiculo
nuevo para el control de ruido antes de su venta o entrega al comprador final o mientras se
encuentre en uso; (2) el uso del vehiculo una vez extraido o inutilizado por cualquier persona
dicho dispositivo o elemento de disefio.
Entre estas acciones presuntamente constituyentes de manipulacion se encuentran las si-
guientes:
® Cambio del sistema de escape o del silenciador de escape originales por un componente que
no esté en conformidad con la legislacion federal.
® Extraccion del silenciador o los silenciadores de escape o de cualquier pieza interna de los
mismos.

® Extraccion del colector de barrido o de la tapa del colector de barrido.

e Modificaciones en el silenciador o los silenciadores de escape o en el sistema de entrada de
aire cortando, perforando o de otra forma, si tales modificaciones resultasen en el aumento
de los niveles de ruido.



Prologo

Este manual esta principalmente disefiado
para su uso por parte de mecanicos expertos
en un taller adecuadamente equipado. Sin
embargo, contiene la suficiente informacién
detallada y basica para ser de utilidad al pro-
pietario que desea realizar sus propios trabajos
de mantenimiento y reparacion basica. Se de-
ben comprender los conocimientos basicos de
mecanica, el uso adecuado de las herramien-
tas y los procedimientos del taller para llevar a
cabo las labores de mantenimiento y repara-
cion de forma satisfactoria. Si el propietario no
tuviese la suficiente experiencia o dudase de
su habilidad para realizar el trabajo, cualquier
ajuste o labor de mantenimiento y reparacién
debera llevarse a cabo por mecanicos cualifi-
cados unicamente.

Para realizar el trabajo de forma eficaz y para
evitar errores costosos, lea el texto, familia-
ricese en profundidad con los procedimientos
antes de comenzar el trabajo y, a continuacion,
realicelo cuidadosamente en una area limpia.
No utilice herramientas ni equipos provisiona-
les cuando se especifique el requisito del uso
de herramientas o equipos especiales. Solo se
podran tomar medidas de precisién si se uti-
lizan los instrumentos adecuados y el uso de
otras herramientas en sustitucion de las ante-
riores podria afectar negativamente a la segu-
ridad de la operacion.

Durante la duracién del periodo de garan-
tia, es recomendable que todas las labores
de reparacion y mantenimiento programado se
realicen de acuerdo con este manual de servi-
cio. Cualquier procedimiento de mantenimiento
o reparacién no realizado de acuerdo con este
manual podria invalidar la garantia.

Para prolongar al maximo la vida util de su
vehiculo.
® Siga las instrucciones de la Tabla de manteni-

miento periddico de este manual de servicio.
® Manténgase alerta para detectar cualquier

problema y labores de mantenimiento no
programadas.

e Utilice las herramientas adecuadas y las pie-
zas genuinas para las motocicletas Kawa-
saki. En el Manual de servicio encontrara ins-
trucciones sobre las herramientas especia-
les, los calibradores y los polimetros necesa-
rios a la hora de realizar un servicio en las
motocicletas Kawasaki. Encontrara una lista

con las piezas genuinas suministradas como
piezas de recambio en el Catalogo de piezas.

® Siga cuidadosamente los procedimientos es-
pecificados en este manual. No utilice méto-
dos faciles y rapidos.

® Recuerde llevar un registro completo de las
labores de mantenimiento y reparacion espe-
cificando las fechas y cualquier pieza nueva
instalada.

Como utilizar este manual

En este manual, el producto se divide en sus
sistemas principales, y estos sistemas forman
los capitulos del manual. La Guia de referencia
rapida le muestra todos los sistemas del pro-
ducto y le ayuda a encontrar sus capitulos. A
su vez, cada capitulo contiene su propia y ex-
haustiva Tabla de contenidos.

Por ejemplo, si desea informacion acerca de
la bobina de encendido, utilice la guia de refe-
rencia rapida para localizar el capitulo Sistema
Eléctrico. Después, utilice la Tabla de conteni-
dos de la primera pagina del capitulo para con-
sultar la seccion Bobina de encendido.

Siempre que vea los simbolos ADVERTEN-
CIA y PRECAUCION, respete las instruccio-
nes. Siga en todo momento practicas de ope-
racion y mantenimiento seguras.

A\ ADVERTENCIA

Este simbolo de advertencia identifica
las instrucciones o procedimientos es-
peciales cuyo incumplimiento podria
causar heridas graves o la muerte.

PRECAUCION

Este simbolo de precaucién identifica
las instrucciones o procedimientos es-
peciales cuyo incumplimiento podria
danar o destruir el equipo.

Este manual contiene cuatro simbolos adicio-
nales (ademas de los de ADVERTENCIA y de
PRECAUCION), que le ayudaran a distinguir
los distintos tipos de informacion.

NOTA
OEste simbolo de nota indica puntos de in-
terés especial para un manejo mas eficaz
y practico.



® Indica un paso de un procedimiento o un tra-
bajo que ha de realizarse.

Olndica un subpaso de un procedimiento o
cémo realizar el trabajo del paso del proce-
dimiento siguiente. También precede al texto
de una NOTA.

* Indica un paso condicional o la acci6n a rea-
lizar segun los resultados de la prueba o de
la comprobacion en el paso o en el subpaso
del procedimiento al que sigue.

En la mayoria de los capitulos la Tabla de
contenidos viene seguida de unailustracién del
despiece de los componentes del sistema. En
estas ilustraciones encontrara las instrucciones
que indican las piezas que requieren un par de
apriete, aceite, grasa o un elemento de bloqueo
para el apriete especificado durante el montaje.
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1-2 INFORMACION GENERAL
Antes del servicio de revision

Antes de comenzar a realizar un servicio de comprobacion o de llevar a cabo una operacion de des-
montaje o de volver a montar una motocicleta, lea las precauciones especificadas abajo. Para facilitar
las operaciones en si, se han incluido notas, ilustraciones, fotografias, precauciones y descripciones
detalladas en cada capitulo siempre que se ha considerado necesario. Esta seccion explica los ele-
mentos que requieren una especial atencion durante los procesos de extraccién y reinstalaciéon o de
desmontaje y montaje de las piezas generales.

Especialmente, tenga en cuenta lo siguiente:

Masa de la bateria

Antes de realizar cualquier servicio en la motocicleta,
desconecte los cables de la bateria para evitar que el
motor gire accidentalmente. Desconecte el cable de
masa(-) primero y, a continuacion, el positivo (+). Una vez
terminado el servicio, conecte primero el cable positivo (+)
al terminal positivo (+) de la bateria y, a continuacion, el
cable negativo (—) al terminal negativo. DESMONTAJE MONTAJE

GB02068B S

Cantos de las piezas

Levante las piezas grandes o pesadas utilizando guantes
para evitar sufrir posibles heridas provocadas por los can-
tos de las piezas.

GBO200MB 5

Disolvente

Utilice un disolvente con un punto de inflamacion alto para
la limpieza de las piezas. Utilice el disolvente con un punto
de inflamacién alto de acuerdo con las instrucciones del
fabricante del mismo.

GBO206I8 5

Limpieza del vehiculo antes del desmontaje

Limpie a fondo el vehiculo antes del desmontaje.
Cualquier resto de suciedad o material extrafo que se
introduzca en las areas selladas durante el desmontaje del
vehiculo puede causar un desgaste y una disminucion del
rendimiento del vehiculo.

GBO2006E 5
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Antes del servicio de revision

Orden y limpieza de las piezas extraidas

Es facil confundir las piezas una vez desmontadas. Co-
loque las piezas de acuerdo con el orden en que las des-
monto y limpielas en orden antes del montaje.

Almacenamiento de las piezas extraidas

Una vez que haya limpiado todas las piezas, incluidas las
piezas de montaje parcial, almacénelas en un area limpia.
Coloque un pano limpio o un plastico sobre las piezas para
protegerlas contra los materiales extrafios que se podrian
acumular antes de volver a montarlas.

GBO200EE 5

Comprobacion

La reutilizacion de piezas gastadas o dafadas podria
causar accidentes graves. Examine de forma visual las pie- \ ll}.
zas extraidas para comprobar que no sufren ninguna co- it Ry
rrosion, decoloracion u otro dafio. Consulte las secciones H\‘.’@g Y e
adecuadas de este manual para obtener informacion sobre \ )
los limites del servicio de las piezas individuales. Cambie \ \
las piezas si encuentra cualquier dafio o si la pieza ha so- \ \

brepasado su limite de servicio.
GBO200E 3

Consumibles

Las piezas de repuesto deben ser piezas genuinas de
KAWASAKI o recomendadas por KAWASAKI. Las juntas,
las juntas toricas, los retenes, los anillos elasticos, los cir-
clips o los pasadores deben sustituirse por unos nuevos
siempre que se desmonten.

CBO20648 5

Orden de montaje

En la mayoria de los casos, el orden de montaje es in-
verso al de desmontaje. Sin embargo, si el orden de mon-
taje se especifica en este Manual de servicio, siga el pro-
cedimiento descrito en el mismo.
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Antes del servicio de revision

Secuencia de apriete

En general, al instalar una pieza con varios pernos, tuer-
cas o tornillos, comience por sus orificios y apriételos con
el ajuste exacto. A continuacion, apriételos de acuerdo con
la secuencia especifica para evitar el alabeado o la defor-
macion del bastidor, lo que podria ocasionar un funciona-
miento incorrecto. De forma inversa, cuando afloje los per-
nos, las tuercas o los tornillos, hagalo con un cuarto de
vuelta aproximadamente y, a continuacion, extraigalos. Si
no se indica una secuencia de apriete especifica, apriete
los cierres alternandolos de forma diagonal.

Par de apriete

Un par incorrecto aplicado a un perno, una tuerca o un
tornillo podria ocasionar dafios graves. Apriete los pernos
hasta el par especifico utilizando una llave dinamométrica
de buena calidad.

Fuerza

Utilice el sentido comun durante el montaje y el desmon-
taje. El uso excesivo de la fuerza podria causar dafios cos-
tosos o dificiles de reparar. Siempre que sea necesario,
extraiga los tornillos con fijador utilizando una maza de ny-
lon. Si es necesario, utilice un mazo revestido de plastico
para golpear.

Junta, junta torica

El endurecimiento, la contraccion o el dafio producido en
las juntas de goma y en las juntas téricas después del des-
montaje podria reducir la eficacia del sellado. Extraiga las
juntas de goma desgastadas y limpie las superficies de se-
llado a fondo para que no quede ningun material de junta ni
de otro tipo. Instale las juntas de goma nuevas y sustituya
las juntas téricas usadas al volver a montar las piezas.

Pasta de juntas, fijador de tornillos

Para las aplicaciones que requieran una pasta de juntas o
fijador de tornillos, limpie las superficies para que no quede
ningun residuo de aceite antes de aplicar la pasta de juntas
o el fijador de tornillos. No los aplique en exceso. Una
aplicacion excesiva podria obstruir los conductos del aceite
y causar dafios graves.

II_.ll/.,-J..\ ra ’-'_:"..".,... 'gi-ﬂ' _,_la‘)
| dhy [=1 (__;.J"ﬂ F

GBO20E 5

GBI201E 5

GBO20148 5

G o : ;f/
Jﬁ“%:h“‘ﬁ )
\ _ l\x\ :_______ :-/ ) I|I

GBO20168 5
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Antes del servicio de revision

Prensa

Para elementos como los cojinetes o los retenes de aceite e
que tengan que prensarse en su sitio, aplique una pequena ‘
cantidad de aceite en el area de contacto. Asegurese de

mantener la correcta alineacion y de realizar movimientos e ; T
. . . ! -
suaves a la hora de la instalacion. 6 = \ &

GBI201TE S5

Cojinete de bolas y cojinete de agujas

No extraiga la bola o la aguja presionada a no ser que
sea absolutamente necesario. Cambielos por unos nuevos
si los extrae. Presione los cojinetes con las referencias de
fabricante y de tamafio mirando hacia fuera. Presione el
cojinete en su sitio haciendo presion en la pista correcta
del cojinete, tal y como se muestra.

Si presiona la pista incorrecta se podria producir presion
entre las partes interna y externa, y producir dafios en el
cojinete.

GBO20188 5

Retenes

No extraiga los retenes presionados a no ser que sea ne-
cesario. Cambielos por unos nuevos si los extrae. Instale
los retenes nuevos con las referencias de fabricante y de
tamano mirando hacia fuera. Al realizar la instalacion, ase-
gurese de que el sello esta correctamente alineado.

GB020198 5

Aplique la grasa especificada en el filo del retén antes de

instalarlo.
Grasa

GB020678 S

Circlips, anillos elasticos

Cambie los circlips o los anillos elasticos que extrajo por
unos nuevos. Tenga cuidado de no abrir la chaveta ex-
cesivamente al realizar la instalacion para evitar cualquier
deformacion.

GB02026B S
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Antes del servicio de revision

Lubricacion

Es importante lubricar las piezas giratorias o deslizantes
durante el montaje para minimizar el desgaste durante la
operacion inicial. En este manual, encontrara informacién
sobre los puntos de lubricacion. Aplique el aceite o la grasa
tal y como se especifica.

Direccion de la rotacion del motor

Durante la rotaciéon manual del cigliefal, la cantidad de
holgura de la direccion de la rotacion afectara al ajuste.
Realice la rotacion del ciglefial hacia la direccion positiva
(en direccion a las agujas del reloj, si se mira desde el la-
teral de salida).

Cables eléctricos

Un cable de dos colores se identifica primero por su color
principal y después por el color de su raya. A no ser que
se indique lo contrario, debe conectar los cables eléctricos
a aquellos de su mismo color.

Polimetro

Utilice un medidor con la precisién suficiente para con-
seguir una medicion precisa. Lea atentamente las instruc-
ciones del fabricante antes de utilizar el polimetro. Valores
incorrectos pueden conllevar a ajustes inadecuados.

GB02066B S

B0 5

= D=

G020 5

GB02062BS1 €
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Identificacion del modelo

ZX636-C1 — (Europa) Vista lateral izquierda

EamsT P

ZX636-C1 — (Europa) Vista lateral derecha

@EasE P
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Identificacion del modelo

ZX636-C1 — (EE.UU. y Canada) Vista lateral izquierda

sty P

ZX636-C1 — (EE.UU. y Canada) Vista lateral derecha

e P
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Identificacion del modelo

ZX636D6F (EE.UU. y Canada) Vista lateral izquierda

: “,...

. f'
g ‘f

@y P

ZX636D6F (EE.UU. y Canada) Vista lateral derecha

0ol P
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Especificaciones generales

Elementos

ZX636-C1 —, ZX636D6F (Ninja ZX-6R)

Dimensiones

Longitud total 2.065 mm
Anchura total 715 mm
Altura total 1.110 mm
Distancia entre ejes 1.390 mm
Altura libre al suelo 120 mm
Altura del asiento 820 mm
Peso en seco 164 kg
Peso maximo autorizado
por eje:
Delantero 95 kg
Trasero 97 kg
Capacidad del depésito de
combustible 171
Rendimiento
Radio de giro minimo 3,3 m

Motor
Tipo
Sistema de refrigeracion
Diametro x carrera
Desplazamiento
Relacion de compresion
Potencia maxima

Par motor maximo

Alimentacion

Sistema de arranque
Sistema de encendido
Avance

Sincronizacién del
encendido

Bujia

Método de numeracion de
cilindros

Orden de combustion

Motor en 4 tiempos de doble arbol de levas en culata y 4 cilindros
Refrigerado por liquido

68,0 x 43,8 mm

636 ml

129 : 1

95,5 kW (130 PS) a 14.000 r/min (rpm),

(FR) 78,2 kW (106 PS) @13.000 r/min (rpm),
(MY) 90,8 kW (123 PS) a 12.500 r/min (rpm),
(CA), (CAL), (EE.UU.) — — —

70,5 N'm (7,1 kgf-m) @ 11.500 r/min (rpm),
(FR) 63 N'-m (6,4 kgf-m) @11.500 r/min (rpm),
(CA), (CAL), (EE.UU.) — — —

Inyeccion de combustible (IC)
Primaria: KEIHIN TTK 38 x 4
Secundaria: KEIHIN poliagujeros (3 agujeros) x 4

Motor de arranque eléctrico
Bateria y bobina (transistorizadas)
Avance electronico (encendedor digital en ECU)

Desde 12,5° BTDC a 1.300 r/min (rpm) hasta 35° BTDC a 4.600
r/min (rpm)
NGK CR9E

De izquierda a derecha, 1-2-3-4

1-2-4-3




INFORMACION GENERAL 1-11

Especificaciones generales

Elementos ZX636-C1 —, ZX636D6F (Ninja ZX-6R)
Sincronizacién de valvulas:
Admision:
Abierto 59° APMS
Cerrado 81° DPMI
Duracién 320°
Escape:
Abierto 61° APMI
Cerrado 31° DPMS
Duracién 272°

Sistema de lubricacion
Aceite del motor:

Lubricacion forzada (carter inferior mojado con enfriador)

Tipo API SE, SF o SG
APl SH o SJ con JASO MA
Viscosidad SAE10W-40
Capacidad 401
Cadena de transmision

Relaciéon de transmision

primaria:
Tipo Engranaje

Relacion de transmision
Tipo de embrague
Transmision:

Tipo

Relacién de engranajes:
16
26
33
42
56
68
Transmision secundaria:
Tipo
Relacién de transmision
Relacion de transmisién

1,891 (87/46)
Multidisco hiimedo

6 velocidades, engranaje constante, cambio de velocidades con
retorno

2,923 (38/13)
2,055 (37/18)
1,666 (35/21)
1,450 (29/20)
1,272 (28/22)
1,153 (30/26)

Cadena de transmision
2,866 (43/15)

6,255 @ marcha mas alta

general
Chasis
Tipo Tubular en acero, seccidon diamante
Lanzamiento 25°
Avance 106 mm
Rueda delantera:
Tipo Sin camara

Dimensiones

120/65 ZR17 M/C (56 W)
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Especificaciones generales

Elementos

ZX636-C1 —, ZX636D6F (Ninja ZX-6R)

Rueda trasera:

Tipo

Dimensiones
Tamafo de la llanta:

Sin camara
180/55 ZR17 M/C (73 W)

Delantero 17 x 3,50
Trasero 17 x 5,50
Suspensién delantera:
Tipo Horquilla telescopica (al revés)
Suspensicn 120 mm
Suspensidn trasera:
Tipo Brazo oscilante (uni-track)
ocomidede Jras
Tipo de freno:
Delantero Doble disco
Trasero Disco sencillo
Equipo eléctrico
Bateria 12V 8 Ah
Faro:
Tipo Luz semiblindada
Bombilla:
Alta 12 V 55 W (halégena de cuarzo) x 2
Baja 12 V 55 W (halégena de cuarzo)
Luces trasera y de frenos |12 V 0,5/4,1 W (LED)
Alternador:
Tipo CA en tres fases

Salida nominal

22,5 A/14 V a 5.000 r/min (rpm)

Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso y pueden no aplicarse a todos los

paises.
CA: Modelo Canada
CAL: Modelo California
FR: Modelo Francia

MY: Modelo para Malasia

US: Modelo EE.UU.
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Tabla de conversion de unidades

Prefijos para las unidades Unidades de longitud
Prefijo Simbolo Potencia km * 0,6214 i rrylla
mega M x 1.000,000 m x 3281 = pies
Kilo K x 1.000 mm x 0,03937 = pulgadas
centi C x 0,01
mili m x 0,001 Unidades de par motor
micro u x0,000001 N-m x 01020 = kgfm
Nm  x 07376 = Pesl-
bras
. pulga-
Unidades de masa N-m x 8,851 = daﬁ.i_
kg X 2,205 = Ib bras
g x 0,03527 = onza kgf-m x 9,807 = N-m
kgfm  x 7233 = P
Unidades de volumen
gal pulga-
L x 0,2642 = (EE.UU.) kgf-m x 86,80 = das-li-
U bras
L x 0,2200 = gal (imp)
- qt . ‘r
L x W0 = EEULL) Unidades de presion
L X 0,8799 = qt (imp) kPa X 0,01 020 = kgf/cm2
L x 2,113 = -
(EE.UU.) kPa x 0,7501 =  cmHg
L " 1816 _ pinta kgflcm?  x 98,07 = kPa
(imp) kgflcm?  x 1422 =  LPPC
= onza cmH x 1,333 = kPa
mi x 0,03381 (EE.UU.) g
onza
ml x 002816 = i) Unidades de velocidad
ml x 006102 = cuin km/h x 06214 = mph
Unidades de fuerza Unidades de potencia
N x 0,020 = kg kW x 1,360 = PS
N x 02248 = b kW x 1341 = HP
kg X 9,807 = N PS x 0,7355 = kW
kg x 2,205 = b PS x 0,9863 = HP
Unidades de temperatura
9(°C+40 °
%—40:% S5CF+40) 0o
9
oF OF
-4 32 68 104 176 212 248 284
-zlto -2[0 (I) 210 140 60 80 1001 120 140 160 1180 200 1220 240 | 260 280! 300 320
L L O L 2 S 1
-40 20 0} 20 i 4 ! 60 _f 80 100 1120 140 160
178 44 26,7 489 71,1 933 116 138

OC ¥ ’ y OC

GQO5003B S
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Mantenimiento periodico
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Tabla de mantenimiento periédico (Estados Unidos, Modelo Canada)

Los trabajos programados de mantenimiento deben realizarse de acuerdo con esta tabla para man-
tener la motocicleta en buen estado de funcionamiento.El mantenimiento inicial es de vital impor-
tancia y es obligatorio.

Comprobacién periédica

FRECUENCIA * LECTURA DEL
Por orden = CUENTAKILOMETROS| Con-
x 1.000 km| sulte
L ! 1|6 12|18 24 | 30 | 36 'ZiEZ'
COMPROBACION Cada
Sistema de combustible
Acgleradpr (juego, retorno suave, sin afio o o o o | 2-18
resistencia): comprobar
Sincronizacién de los cuerpos del o o o | 2-18
acelerador: comprobar
Velocidad al ralenti: comprobar ° ° ° o | 2-22
Pérdidas de combustible (manguera de ~
g afo ° ° ° o | 2-22
combustible): comprobar
Darfios en la manguera de combustible: ~
afo ° ° ° o | 2-22
comprobar
Estado de la instalacion de la manguera ~
. afo ° ° ° o | 2-22
de combustible: comprobar
Sistema de control de emisiones
evaporantes (CAL)
Funcion del sistema de control de . o o | o o o o | 223
emisiones evaporantes: comprobar
Sistema de refrigeracion
Nivel del liquido refrigerante: comprobar ° ° ° o | 2-24
Pérdidas de liquido refrigerante
(manguito o tubo del radiador): afio ° ° ° o | 2-24
comprobar
Darfios en el manguito del radiador: afio . o o o | 204
comprobar
Estado de la instalacion del manguito del ~
) ano ° ° ° o | 2-24
radiador: comprobar
Culata
Holgura de valvulas: comprobar ° 2-25
Sistema de induccién de aire:
Danfos en el sistema de induccién de o o o | 2:29
aire: comprobar
Embrague
Funcionamiento del embrague (juego o o o o | 2:29
libre, funcionamiento): comprobar
Neumaticos y llantas
Presién de aire del neumatico: ~
afo ° ° e | 2-30
comprobar
Danos en las llantas/ruedas: comprobar ° ° e | 2-30
Desgaste del neumatico: comprobar ° ° e | 2-30
Rodamientos de las ruedas: comprobar afo ° ° o | 2-31
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Tabla de mantenimiento periédico (Estados Unidos, Modelo Canada)

FRECUENCIA * LECTURA DEL
Por orden = CUENTAKILOMETROS| Con-
x 1.000 km| sulte
' ] 1] 6 [12]18] 24 | 30 | 36 | '@ P2
] gina
COMPROBACION Cada
Cadena de transmisién
Lubricacion de la cadena de transmision: Cada 600 km 232
comprobar
Holgura de la cadena de transmision: Cada 1.000 km 232
comprobar
Desgaste de la cadena de transmision: o . o | 234
comprobar
Desga§t<.a’dfa la guia de la cadena de o . o | 235
transmisién: comprobar
Sistema de frenos
Pérdidas de liquido de frenos (conducto -
i afio ° ° o | o ° ° e | 2-35
de frenos): comprobar
Dafos en el conducto de frenos: ~
ano ° ° ° ° ° ° e | 2-35
comprobar
Desgaste de las pastillas del freno: o o | o . o o | 236
comprobar
Estado de la instalacion del conducto de ~
ano ° ° ° ° ° ° e | 2-35

frenos: comprobar

Nivel del liquido de frenos: comprobar 6meses | o ° o | o ° ° e | 2-36

Funcionamiento de los frenos (eficacia,

juego, sin resistencia): comprobar ano * ° | ° * ° | 235

Funcionamiento del interruptor de la luz

de freno: comprobar e | o | o 0o oo e | o | 2-36

Suspensiones

Funcionamiento de la horquilla
frontales/amortiguador trasero ° ° o | 2-37
(funcionamiento suave): comprobar

Pérdida de aceite de la horquilla

delantera/amortiguador trasero: afio ° ° e | 2-38
comprobar
Funcionamiento del balancin: comprobar ° ° e | 2-38

Barras de acoplamiento de las ruedas

T ° ° e | 2-38
motrices: comprobar
Direccién
Holgura de la direccion: comprobar afio ° ° ° e | 2-39
Cojinetes de direccion: lubricar 2 afos ° 2-40
Sistema eléctrico
Estado de la bujia de encendido:
° ° e | 2-40
comprobar
Funcionamiento de luces e interruptores: ~
afio ° ° o | 242
comprobar
Direccion de haz de luz del faro ~
afo ° ° e | 244

delantero: comprobar
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Tabla de mantenimiento periédico (Estados Unidos, Modelo Canada)

FRECUENCIA * LECTURA DEL

Por orden = CUENTAKILOMETROS | Con-

x 1.000 km| sulte

L] 1] 6 [12]18] 24 | 30 | 36 |'2 P&

] gina
COMPROBACION Cada

Funcionamiento del interruptor lateral: ~
ano ° ° e | 245

comprobar
Funcionamiento del interruptor de paro

del motor: comprobar afho ° ¢ ° | 246
Otros

Piezas del chasis: comprobar afo ° ° o | 2-47
Apriete de pernos y tuercas: comprobar ° ° ° e | 2-48

*: Para lecturas de odémetro superiores, repita los pasos con el intervalo de frecuencia especifi-
cado en este documento.

#: Realice el servicio con mas frecuencia en condiciones adversas: polvo, humedad, barro, alta
velocidad o paradas continuas / reanudaciones de la puesta en marcha del motor.

CAL: Modelo California
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Tabla de mantenimiento periédico (Estados Unidos, Modelo Canada)

Consumibles

FRECUENCIA| Por * LECTURA DEL

orden CUENTAKILOMETROS | Con-
x 1.000 km | sulte
$ [ 1] 12] 2436 | 48 'Z pa-

CAMBIE/SUSTITUYA EL ELEMENTO Cada
Filtro de aire Cada 18.000 km 2-50
Manguera de combustible 4 afos ° 2-50
Refrigerante 3 afos ° 2-52
Manguito del radiador y junta torica 3 afios ° 2-54
Aceite del motor afio ° ° ° ° ° 2-55
Filtro de aceite afio ° ° ° ° ° 2-55
Conducto de los frenos 4 anos ° 2-56
Liquido de frenos 2 anos ° ° 2-56
Retenes de la bomba de freno y pinza de freno | 4 afios ° 22'%%
Bujia ° ° ° ° 2-62

*: Para lecturas de odémetro superiores, repita los pasos con el intervalo de frecuencia especifi-
cado en este documento.

#: Realice el servicio con mas frecuencia en condiciones adversas: polvo, humedad, barro, alta
velocidad o paradas continuas / reanudaciones de la puesta en marcha del motor.
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Tabla de mantenimiento periédico (para modelos que no sean los de EE.UU. o
Canada)

Los trabajos programados de mantenimiento deben realizarse de acuerdo con esta tabla para man-
tener la motocicleta en buen estado de funcionamiento.El mantenimiento inicial es de vital impor-
tancia y es obligatorio.

Comprobacion periddica

FRECUENCIA Por * LECTURA DEL
orden = CUENTAKIL)?I:/IE;)I’(I)Q(;? Con-
. sulte la
4 1|16 | 12|18 | 24 | 30 | 36 | pagina
COMPROBACION Cada
Sistema de combustible
Acelerador (juego, retorno suave, sin afio . o o o 218
resistencia): comprobar
Sincronizacién de los cuerpos del o o o 218
acelerador: comprobar
Velocidad al ralenti: comprobar ° ° ° ° 2-22
Pérdidas de combustible (manguera de afio . o o o 299
combustible): comprobar
Darfos en la manguera de combustible: ~ 592
comprobar ano ° ° ° ° i
Estado de la instalacion de la manguera afio . o o o 2.9
de combustible: comprobar
Sistema de refrigeracion
Nivel del liquido refrigerante: comprobar ° ° ° ° 2-23
Pérdidas de liquido refrigerante
(manguito o tubo del radiador): afio ° ° ° ° 2-24
comprobar
E:nqgfoir;rel manguito del radiador: afio . o o o 204
Estado de la instalacion del manguito del -
) ano ° ° ° ° 2-24

radiador: comprobar
Culata
Holgura de valvulas: comprobar Cada 42.000 km 2-25
Sistema de induccién de aire:
Daros en el sistema de induccién de o o o 209
aire: comprobar
Embrague
Funcionamiento del embrague (juego . o o o 209
libre, funcionamiento): comprobar
Neumaticos y llantas
Presién de aire del neumatico: -

ano ° ° ° 2-30
comprobar
Danos en las llantas/ruedas: comprobar ° ° ° 2-30
Desgaste del neumatico: comprobar ° ° ° 2-30
Rodamientos de las ruedas: comprobar afio ° ° ° 2-31
Cadena de transmisién
I(_:(L)th;rrl)crict:::rn de la cadena de transmision: Cada 600 km 232
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Tabla de mantenimiento periédico (para modelos que no sean los de EE.UU. o

Canada)

FRECUENCIA

* LECTURA DEL

Por -
orden =» CUENTAKIL?TE&??& Con-
- sulte la
\ 4 116 | 12|18 | 24 | 30 | 36 | pagina
COMPROBACION Cada
Holgura de la cadena de transmision: Cada 1.000 km 239
comprobar
Desgaste de la cadena de transmision: . . o 234
comprobar
Desgaste de la guia de la cadena de . . o 2.35
transmisién: comprobar
Sistema de frenos
Pérdidas de liquido de frenos (conducto ~
) ano ° ° ° ° ° ° ° 2-35

de frenos): comprobar
Dafios en el conducto de frenos: ~

ano ° ° ° ° ° ° ° 2-35
comprobar
Ef;%?g:;rde las pastillas del freno: o o o o o o 236
Estado de la instalacion del conducto de -

ano ° ° ° ° ° ° ° 2-35
frenos: comprobar
Nivel del liquido de frenos: comprobar |6 meses | o ° ° ° ° ° ° 2-36
Funcionamiento de los frenos (eficacia, ~
. . . . ano ° ° ° ° ° ° ° 2-35
juego, sin resistencia): comprobar
Funcionamiento del interruptor de la luz o o o o o o o 236
de freno: comprobar
Suspensiones
Funcionamiento de la horquilla
frontales/amortiguador trasero ° ° ° 2-37
(funcionamiento suave): comprobar
Pérdida de aceite de la horquilla
delantera/amortiguador trasero: afio ° ° ° 2-38
comprobar
Funcionamiento del balancin: comprobar ° ° ° 2-38
Barras de acoplamiento de las ruedas o o o 238
motrices: comprobar
Direccion
Holgura de la direccién: comprobar afo ° ° ° ° 2-39
Cojinetes de direccioén: lubricar 2 anos ° 2-40
Sistema eléctrico
Estado de la bujia de encendido: . . o 2.40
comprobar
Funcionamiento de luces e interruptores: -

ano ° ° ° 2-42
comprobar
Direccién de haz de luz del faro -

ano ° ° ° 2-44
delantero: comprobar
Funcionamiento del interruptor lateral: afio o o o 2.45
comprobar
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Tabla de mantenimiento periédico (para modelos que no sean los de EE.UU. o
Canada)

FRECUENCIA Por * LECTURA DEL
CUENTAKILOMETROS
orden % 1.000 km Con-
- sulte la
 / 1|6 | 12|18 | 24 | 30 | 36 | pagina
COMPROBACION Cada
Funmonarmento del interruptor de paro afio o o o .46
del motor: comprobar
Otros
Piezas del chasis: comprobar afio ° ° ° 2-47
Apriete de pernos y tuercas: comprobar ° ° ° ° 2-48

*: Para lecturas de odémetro superiores, repita los pasos con el intervalo de frecuencia especifi-
cado en este documento.

#: Realice el servicio con mas frecuencia en condiciones adversas: polvo, humedad, barro, alta
velocidad o paradas continuas / reanudaciones de la puesta en marcha del motor.
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Tabla de mantenimiento periédico (para modelos que no sean los de EE.UU. o
Canada)

Consumibles

FRECUENCIA| Por * LECTURA DEL

orden CUENTAKILOMETROS | Con-
x 1.000 km| sulte
3 1 | 12 | 24 | 36 | 48 'agiﬁj'

CAMBIE/SUSTITUYA EL ELEMENTO Cada
Filtro de aire Cada 18.000 km 2-50
Manguera de combustible 4 afos ° 2-50
Refrigerante 3 anos ° 2-52
Manguito del radiador y junta térica 3 anos ° 2-54
Aceite del motor afio ° ° ° ° ° 2-55
Filtro de aceite afio ° ° ° ° ° 2-55
Conducto de los frenos 4 afos ° 2-56
Liquido de frenos 2 anos ° ° 2-56
Retenes de la bomba de freno y pinza de freno | 4 afos ° 2255%
Bujia ° ° ° ° 2-62

*. Para lecturas de oddmetro superiores, repita los pasos con el intervalo de frecuencia especifi-
cado en este documento.

#: Realice el servicio con mas frecuencia en condiciones adversas: polvo, humedad, barro, alta
velocidad o paradas continuas / reanudaciones de la puesta en marcha del motor.
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Pares de apriete

En las siguientes tablas encontrara una lista con los pares de apriete principales que requieren el
uso de fijador no permanente de tornillos o sellador de silicona, etc.

Las letras utilizadas en la columna “Observaciones” significan:

AL: Apriete los dos pernos de sujecion alternativamente dos veces para garantizar un par de apriete

uniforme.
G: Aplique grasa a las roscas.
L: Aplique fijador de tornillos a las roscas.

MO: Aplique una solucion de aceite engrasado de bisulfuro de molibdeno.

R: Consumibles

S: Siga la secuencia de apriete especificada.
Sl: Aplique grasa de silicona.
SS: Aplique un sellador de silicona.

Ci Par Observa-
ierre i
N'm kgf-m ciones
Sistema de combustible
Pernos de sujecion de la caja del filtro de aire 2,0 0,20
Perno de montaje de la caja del filtro de aire 6,9 0,70
Pernos de montaje del conducto de entrada de aire 6,9 0,70 L
Perno de montaje de la ménsula de la botella (M6) 6,9 0,70
Perno de montaje de la ménsula de la botella (M5) 0,4 0,04
Perno del sensor de posicién del arbol de distribucion 12 1,2
Pernos del sensor del cigtiefal 5,9 0,60
Tornillos de montaje del tubo de alimentacién (tobera) 3,4 0,35
Tornillos de montaje del tubo de alimentacién (caja del
3,4 0,35
acelerador)
Pernos de montaje del servomotor de la valvula del
6,9 0,70
estrangulador del tubo de escape
Perno de la polea del servomotor de la valvula del
4,9 0,50
estrangulador del tubo de escape
Tornillo de montaje del manguito de combustible 49 0,50
Pernos de la bomba de combustible 9,8 1,0 L, S
Pernos de montaje de la tobera 6,9 0,70
Perno de montaje de la ménsula del separador 0,8 0,08
Pernos de sujecion del soporte de montaje de la caja
3,0 0,30
del acelerador
Pernos del soporte del cuerpo de mariposas 12 1,2 L
Perno del soporte del cable del acelerador 3,9 0,40
Pernos del sensor de caida del vehiculo 59 0,60
Sensor de temperatura del agua 25 2,5 SS
Sistema de refrigeracion
Perno del accesorio by-pass del refrigerante 8,8 0,90 L
Perno de vaciado del liquido refrigerante (cilindro) 9,8 1,0
Perno de vaciado del liquido refrigerante (bomba de 8.8 0.90
agua)
Pernos de montaje del depésito de reserva de liquido
: 6,9 0,70
refrigerante
Perno propulsor 9,8 1,0
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Pares de apriete

Ci Par Observa-
ierre i
N'm kgf-m ciones
Pernos de montaje del refrigerante de aceite 12 1,2 S
Perno de montaje de la ménsula del radiador 6,9 0,70
Perno inferior del radiador 6,9 0,70
Perno superior del radiador 12 1,2
Pernos de la tapa de la caja del termostato 5,9 0,60
Tornillos de sujecion del manguito de agua 2,0 0,20
Pernos de sujecion del manguito de agua 12 1,2
Pernos de la tapa de la bomba de agua 12 1,2 L
Sensor de temperatura del agua 25 2,5 SS
Culata
Pernos de la tapa de la valvula de aspiracion de aire 12 1,2 L
Pernos de los puentes de los arboles de levas 12 1,2 S
Perno de la tapa del tensor de la cadena de levas 20 2,0
Pernos del tensor de la cadena de levas 11 1,1
Pernos de montaje de la rueda dentada de leva 15 1,5 L
Perno de vaciado del liquido refrigerante (cilindro) 9,8 1,0
Pernos de la tapa del sensor del cigliefial 9,8 1,0 L (1)
Pernos de la culata del cilindro (M9) 39 4,0 MO, S
Pernos de la culata (M6) 12 1,2 S
Pernos de la tapa de la culata 9,8 1,0
Pernos de montaje del servomotor de la valvula del
6,9 0,70
estrangulador del tubo de escape
Perno de la polea del servomotor de la valvula del
4,9 0,50
estrangulador del tubo de escape
Contratuercas del regulador del cable de la valvula del
6,9 0,70
estrangulador del tubo de escape
Contratuercas del cable de la valvula del estrangulador
6,9 0,70
del tubo de escape
Perno de la tapa de la valvula del estrangulador del
6,9 0,70
tubo de escape
Perno de sujecién del tubo de escape 17 1,7
Tuercas del tubo de escape 17 1,7
Perno de montaje del tubo de escape 25 2,5
Perno guia de la cadena del arbol de distribucion
e 12 1,2
delantero (inferior)
Perno guia de la cadena del arbol de distribucion
: 25 2,5
delantero (superior)
Perno de sujecion del cuerpo del silenciador 17 1,7
Pernos de montaje del silenciador 25 2,5
Pernos de la tapa trasera del silenciador 6,9 0,70
Pernos de la tapa superior del silenciador 6,9 0,70
Perno guia del patin de la cadena de levas 25 2,5
Bujias 13 1,3
Pernos de sujecion del soporte de montaje de la caja
29 0,30
del acelerador
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Pares de apriete

Cierre Par Observa-
N-m kgf-m ciones

Pernos del soporte del cuerpo de mariposas 12 1,2 L

Tapén del conducto de agua (izquierdo) 20 2,0 L

Tapones del conducto de agua (superior) 20 2,0 L
Embrague

Perno de la tapa del embrague (M6, L = 50 mm) 12 1,2

Perno de la tapa del embrague (M6, L = 40 mm) 12 1,2 L (1)

Pernos de la tapa del embrague (M6, L = 30 mm) 12 1,2 L (1)

Tuerca del cubo del embrague 135 14 R

Pernos de sujecion de la maneta del embrague 7.8 0,80 S

Perno de resorte del embrague 8,8 0,90

Tapon de llenado del aceite 1,5 0,15

Pernos del buje del subembrague 25 2,5 L
Sistema de lubricaciéon del motor

:g;r;(; de vaciado del liquido refrigerante (bomba de 8.8 0.90

Perno de drenaje de aceite del motor 29 3,0

Perno propulsor 9,8 1,0

Pernos de montaje del refrigerante de aceite 12 1,2 S

Filtro de aceite 31 3,2 EO, R

Tornillo de montaje del filtro del aceite 25 2,5 L

Pernos de la tobera de chorro de aceite 6,9 0,70 L

Pernos de cazoleta del aceite 9,8 1,0

Perno de fijacién de cazoleta del aceite 9,8 1,0

Tapon del conducto de aceite (lado izquierdo) 20 2,0 L

Tapon del conducto de aceite (lado derecho) 15 1,5

Pernos del tubo de lubricacién 12 1,2

Valvula de alivio del aceite 15 1,5 L

Interruptor de la presion del aceite 15 1,5 SS

Perno del terminal del interruptor de presion del aceite 1,5 0,15

Tornillos de sujecion del manguito de agua 2,0 0,20

Pernos de la tapa de la bomba de agua 12 1,2 L
Desmontaje/montaje del motor

Contratuerca de ajuste con reborde en la cabeza 49 5,0 S

Perno de montaje del motor inferior 10 1,0 S

Tuerca de montaje del motor inferior 44 45 S

Perno de montaje del motor medio 10 1,0 S

Tuerca de montaje del motor medio 44 45 S

Pernos de montaje del motor superior 44 4,5 S
Ciguenal/Transmisién

Pernos de la placa del respiradero 5,9 0,60 L

Tuercas de la biela vea el texto — —

Pernos del carter (M8) 31 3,2 MO, S

Pernos del acelerador (M7, L = 38 mm) 27 2,8 S
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Pares de apriete

Cierre Par Observa-
N-m kgf-m ciones

Perno del carter (M7, L = 70 mm) 20 2,0 S

Pernos del carter (M6, L = 65 mm) 12 1,2 S

Pernos del carter (M6, L = 50 mm) 12 1,2 S

Pernos del carter (M6, L = 38 mm) 12 1,2 S

Perno del carter (M6, L = 95 mm) 12 1,2 S

Perno del carter (M6, L = 85 mm) 12 1,2 S

Perno del carter (M6, L = 35 mm) 12 1,2 S

Interruptor de punto muerto 15 1,5 L

Perno de la maneta de posicion del engranaje 12 1,2

Perno de sujecién de las correas de sujecion 8,8 0,90 L

Tapon del conducto de aceite (lado izquierdo) 20 2,0 L

Tapon del conducto de aceite (lado derecho) 15 1,5

Interruptor de la presion del aceite 15 1,5 SS

Perno del terminal del interruptor de presion del aceite 1,5 0,15

Tornillos de la chapa de refuerzo 5,9 0,60 L

Pernos del soporte del cojinete del tambor de

desplazamiento 12 1.2 L

Perno del soporte de la leva del tambor de

desplazamiento 12 1.2 L

Perno de la palanca de desplazamiento 6,9 0,70

Perno de montaje del pedal de desplazamiento 25 2,5

Vastago de muelle del retorno del arbol de cambio 28 2,9 L

Contratuercas de la barra de acoplamiento de las ruedas

motrices 6.9 0.70
Llantas/Ruedas

Pernos de sujecién del eje delantero 20 2,0 AL

Tuerca del eje delantero 127 13

Tuerca del eje trasero 127 13
Transmision final

Pernos de la cubierta de la rueda dentada del motor 6,9 0,70

Tuerca de la rueda dentada del motor 125 13 MO

Tuerca del eje trasero 127 13

Tuercas de la corona trasera 59 6,0

Pernos de la tapa de la cadena 4,9 0,50

Perno del tomacorriente de la cubierta de la rueda

dentada del motor 15 1.5 L
Frenos

Valvulas de sangrado 7,8 0,80

Pernos del racor del conducto del freno 34 3,5

Perno de fijacién de la maneta del freno 1,0 0,10 Si

Contratuerca del perno de fijacién de la maneta del freno 59 0,60

Perno del pedal del freno 8,8 0,90

Tornillo del interruptor de la luz del freno delantero 1,2 0,12




MANTENIMIENTO PERIODICO 2-15

Pares de apriete

Cierre Par Observa-
N-m kgf-m ciones
Tornillo del tapon roscado del depdsito del freno
delantero 1.2 0.12
Pernos del disco de freno delantero 27 2,8 L
Vastagos de la pastilla del freno delantero 15 1,5
Pernos de montaje del calibrador delantero 22 2,2
Pernos de montaje de la pinza de freno delantera 34 3,5
Valvula de purgado de la bomba de freno delantero 59 0,60
Pernos de sujecién de la bomba de freno delantera 8,8 0,90 S
Pernos del disco de freno trasero 27 2,8 L
Pernos de montaje de la pinza de freno trasera 25 2,5
Pernos de montaje de la bomba de freno trasera 25 2,5
Contratuerca de la varilla de empuje de la bomba de 18 18
freno trasera '
Suspension
Pernos de sujecion del eje delantero 20 2,0 AL
Pernos Allen inferiores de la horquilla delantera 35 3,5 L
Pernos de sujecién de la horquilla delantera (inferior) 25 2,5 AL
Pernos de sujecioén de la horquilla delantera (superior) 20 2,0
Tapones superiores de la horquilla delantera 35 3,5
Tuercas de la barra del piston 20 2,0
Tuerca del soporte del amortiguador mecanico trasero 59 6,0
Tuerca del amortiguador mecanico trasero (inferior) 34 3,5
Tuerca del amortiguador mecanico trasero (superior) 34 3,5
Anillo de ajuste del perno de fijacidon del brazo oscilante 20 2,0
Contratuerca del anillo de ajuste del perno de fijacion del 98 10
brazo oscilante
Tuerca de arbol del perno de fijacién del basculante 108 11
Tuer_cas de la barra de acoplamiento de las ruedas 59 6.0
motrices ’
Tuerca del balancin Uni-Track 34 3,5
Direccion
Pernos de sujecién de la horquilla delantera (inferior) 25 2,5 AL
Pernos de sujecién de la horquilla delantera (superior) 20 2,0
Pernos del manillar 25 2,5
Pernos de posicion del manillar 9,8 1,0 L
Tuerca de la barra de direccion 78 8,0
Tuerca de la barra de direccion 20 2,0
Tornillos de la caja del interruptor 3,5 0,36
Chasis
Pernos de montaje del conducto de entrada de aire 6,9 0,70 L
Pernos de montaje del guardabarros delantero 3,9 0,40
Pernos del soporte de la estribera delantera 25 2,5
Pernos del soporte de la estribera trasera 25 2,5
Pernos del chasis trasero 59 6,0 L (2)
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Pares de apriete

Cierre Par Observa-
N-m kgf-m ciones
Perno del caballete lateral 44 4.5 G
Pernos del soporte del caballete lateral 49 5,0 L
Perno del interruptor del caballete lateral 8,8 0,90 L
Perno del soporte del interruptor del caballete lateral 3,9 0,40 L
Pernos de montaje de la cupula 0,4 0,04
Sistema eléctrico
Pernos de la cubierta del alternador 12 1,2
Pernos de la placa de sujecion del cable del alternador 6,9 0,70 L
Perno del rotor del alternador 110 11
Perno del sensor de posicién del arbol de distribucion 12 1,2
Pernos del sensor del cigtienal 59 0,60
Pernos de la tapa del sensor del cigliefial 9,8 1,0 L (1)
Perno del terminal del cable a tierra del motor 9,8 1,0
Tornillo del interruptor de la luz del freno delantero 1,2 0,12
Tornillos de la lente de la luz del intermitente delantero 1,0 0,10
Tornillos de sujecién de la luz del intermitente delantero 1,2 0,12
Tornillos de montaje del interruptor del faro delantero 1,2 0,12
Tornillos de montaje de la luz de la matricula 0,9 0,09
Tornillos de montaje de la luz de la matricula 1,2 0,12
Tornillos de montaje del medidor 1,2 0,12
Interruptor de punto muerto 15 1,5 L
Tornillos de la lente de la luz del intermitente trasero 1,0 0,10
Tornillos de montaje de la luz del intermitente trasero 1,2 0,12
Pernos del regulador/rectificador 6,9 0,70
Perno del interruptor del caballete lateral 8,8 0,90 L
Perno del soporte del interruptor del caballete lateral 3,9 0,40 L
Bujias 13 1,3
Perno del sensor de velocidad 12 1,2
Perno de rosca del estator 12 1,2 L
Perno del terminal del cable del motor del arranque 2,7 0,28
Pernos del embrague del motor de arranque 34 3,5 L
Pernos de montaje del motor de arranque 11 1,1
Pernos del terminal del cable del relé del arranque 3,9 0,40
Tornillos de la caja del interruptor 3,5 0,36
Pernos de montaje de la luz del freno/trasera 40 0,40
Perno del rotor de sincronizacion 45 45
Pernos del sensor de caida del vehiculo 59 0,60
Sensor de temperatura del agua 25 2,5 SS
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Pares de apriete

En la tabla de abajo, relativa al ajuste del par de apriete segun el diametro de la rosca, encontrara
una lista con el par de apriete basico para los pernos y las tuercas. Utilice esta tabla unicamente para
los pernos y las tuercas que no requieran un valor de par de apriete especifico. Todos los valores se
aplican al uso con roscas secas limpiadas con disolvente.

Pares de apriete generales

Roscas Par
Diametro (mm) N-m kgf-m
5 34-49 0,35 - 0,50
6 59-78 0,60 — 0,80
8 14 - 19 1,4 -19
10 25 - 34 26 - 3,5
12 44 — 61 45 -6,2
14 73 — 98 7,4 — 10,0
16 115 — 155 11,5 - 16,0
18 165 — 225 17,0 — 23,0
20 225 — 325 23,0 - 33,0
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Especificaciones

Elemento Estandar Ls":rl\t/?ci?)e
Sistema de combustible
(DFI)
csiorador | [2=3mm -
Ralenti 1.300 £ 50 r/min (rpm) - ==
Vaciado de la caja del 27,3 £ 1,3 kPa (205 £ 10 mmHg) a velocidad o
acelerador de ralenti
Filtro de aire Papel viscoso - ==
Sistema de refrigeracion
Refrigerante:
Tipo (recomendado) Anticongelante de tipo permanente - ——
Color Verde - ——
Proporcion de la mezcla |50% de agua blanda, 50% de liquido refrigerante - ==
Punto de congelacion -35°C - ——
Cantidad total 2,61 - ——
Culata
Holgura de valvulas:
Escape 0,22 — 0,31 mm - — =
Admision 0,11 = 0,19 mm - — -
Embrague
sr(r)llgérsucée la maneta de 5 _ 3 mm o
Sistema de lubricacién del
motor
Aceite del motor:
Tipo API SE, SF o0 SG - ==
API SH o SJ con JASO MA
Viscosidad SAE 10W-40 - ——
Capacidad 3,4 | (cuando no se quita el filtro) - ——
3,6 | (cuando se quita el filtro) - — -
4,01 (cuando el motor esta completamente seco) - ——
Nivel Entre las lineas de nivel superior e inferior - — -
(espere unos 2 — 3 minutos después de conducir
normalmente o en marcha al ralenti)
Llantas/Ruedas
Profundidad del dibujo:
Delantero BRIDGESTONE: 3,6 mm 1 mm, (AT, CH,
DE) 1,6 mm
Trasero BRIDGESTONE: 5,8 mm Hasta 130 km/h:

Presién de aire (en frio):
Delantero
Trasero

Hasta 180 kg de carga: 250 kPa (2,5 kgf/cm?)
Hasta 180 kg de carga: 290 kPa (2,9 kgf/cm?)

2 mm, a mas de
130 km/h: 3 mm
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Especificaciones

Elemento Estandar L|m|t¢'a 'de
servicio
Transmision final
Holgurg _d'e la cadena de 30 — 35 mm L
transmision
Desgaste de la cadena de |317,5—318,2 mm 323 mm
transmisioén (longitud de 20
eslabones)
Cadena estandar:
Fabricacion ENUMA - — -
Tipo EK520MVXL - ——
Eslabdn 110 eslabones - — -
Frenos
Liquido de frenos:
Grado DOT4 - — -
Grosor del forro de la
pastilla del freno:
Delantero 4.0 mm 1 mm
Trasero 50 mm 1 mm

Sincronizacion de la luz del
freno:

Delantero En ON (encendido) - ==
Encendido después de unos 10 mm de recorrido
Trasero -— -
a pedal
Sistema eléctrico
Distancia minima entre 07 - 0,8 mm o

electrodos en el encendido

AT: Austria
CH: Suiza
DE: Alemania




2-20 MANTENIMIENTO PERIODICO

Herramientas especiales

Alicates para circlips interiores:
57001-143

ST5701435T ©

Llave para tuercas de la barra de direccién:
57001-1100

[(.v@

ST5711008T ©

Gato:
57001-1238

$T571238S5T €

Llave para filtros de aceite:
57001-1249

$T5712495T ¢

Regulador del tornillo piloto, C:
57001-1292

$T5712928T ¢

Tubo de extension:
57001-1578

ST571578S5T €

Adaptador de gato:

BEE
I

ST571608S5T C
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Procedimiento de mantenimiento

Sistema de combustible (DFI)

Comprobacion del sistema de control del acelerador

e Compruebe la holgura del retén del acelerador [A].

* Si la holgura no es correcta, ajuste los cables del acele-
rador.

Holgura del puiio del acelerador
Estandar: 2 - 3 mm

® Compruebe que el retén del acelerador [B] se mueve sua-
vemente desde su abertura completa hasta su cierre y
que el resorte de retorno cierra el acelerador rapida y
completamente en todas las posiciones de la direccion.

* Si el retén del acelerador no vuelve a su posicién correc-
tamente, compruebe la ruta de los cables del acelerador,
la holgura del retén y los posibles dafos en el cable. A
continuacion, lubrique el cable del acelerador.

® Haga funcionar el motor a velocidad de ralenti y gire el
manillar completamente hacia la derecha y hacia la iz-
quierda para asegurarse de que la velocidad de ralenti
no cambia.

* Si la velocidad aumenta, compruebe la holgura del cable
del acelerador y la ruta del cable.

* Si es necesario, ajuste el cable del acelerador de la si-
guiente forma.

o Afloje las contratuercas [A] [B].

e Atornille ambos reguladores del cable del acelerador [C]
[D] para proporcionar al retén la suficiente holgura.

® Gire el regulador del cable del decelerador [C] hasta que
obtenga 2 — 3 mm de holgura del retén del acelerador.

® Apriete la contratuerca [A].

® Gire el regulador del cable del acelerador [D] hasta que
obtenga 2 — 3 mm de holgura del retén del acelerador.

® Apriete la contratuerca [B].

* Si no puede ajustar la holgura con los reguladores, cam-
bie el cable.

Comprobacion de la sincronizacion del cuerpo de
mariposas

NOTA
OEstos procedimientos se explican con la presuncion de
que los sistemas de admision de aire y escape del mo-
tor estan en buen estado.

® Coloque la motocicleta en posicion vertical.

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Extraccién
del depdsito de combustible en el capitulo Sistema de
combustible (DFI)).

e Extraiga los manguitos de vaciado y del capuchon o los
capuchones de caucho desde el ajuste derecho de caja
del acelerador.

® Extraiga el manguito de la valvula del interruptor de va-
ciado (grueso) [A] desde la caja del filtro de aire [B].

PRECAUCION

No extraiga los manguitos del sensor de presion de
entrada de aire situados en el ajuste izquierdo de
cada caja del acelerador.
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Procedimiento de mantenimiento

® Conecte un calibrador de vaciado disponible en los co-
mercios [A] a estos ajustes situados a la derecha de la
caja del acelerador tal y como se muestra.
Delantero [B]
® Conecte un tacometro de alta precision a uno de los ca-
bles principales de la bobina tipo stick coil.
® Tapon:
Manguito de la valvula del interruptor de vaciado
(grueso) y su orificio de la caja del filtro de aire
Extremos del manguito de vaciado de la valvula del in-
terruptor de vaciado [C]

® Instale:
Caja del filtro de aire [A] (consulte Extraccion de la caja
del filtro de aire en el capitulo Sistema de combustible
(DF1))
Tacémetro [B]
Calibrador de vaciado [C]

® Conectar:
Tubo de extensién [D]

Herramienta especial -
Tubo de extension: 57001-1578

® Arranque el motor y deje que se caliente.

e Compruebe la velocidad de ralenti.

® Abra y cierre el acelerador.

* Si la velocidad de ralenti esta fuera del rango especifi-
cado, ajustela.

PRECAUCION

No mida la velocidad de ralenti mediante el tacome-
tro de la unidad del panel de instrumentos.

® Con el motor al ralenti, compruebe la presién de vacio
con la ayuda del vacuémetro [B].

Presion del vacio
Estandar: 27,3 * 1,333 kPa (205 * 10 mmHg) a
velocidad de ralenti 1.300 * 50 r/min (rpm)
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Procedimiento de mantenimiento

* Si alguno de los vaciados no esta dentro de las especifi-
caciones, sincronice primero el equilibrio de los conjuntos
izquierdo (1, 2) y derecho (3, 4)
Ejemplo:
#1: 165 mmHg
#2: 190 mmHg
#3: 170 mmHg
#4: 200 mmHg
® Con el motor a la velocidad de ralenti correcta, equilibre
el vaciado superior 3 y 4 (por ejemplo 200 mmHg) con 68051088

el vaciado superior de 1y 2 (por ejemplo 190 mmHg)
girando el tornillo de ajuste del centro [A].

Herramienta especial -
Regulador del tornillo piloto, C: 57001-1292

Delantero [B]

NOTA
ODespués del ajuste, es posible que la medida de va-
ciado final entre las valvulas inferiores del acelerador
no sea de 205 mmHg (en este ejemplo). El objetivo es
consegquir que los dos vaciados inferiores entre los ban-
cos izquierdo (1 y 2) y derecho (3 y 4) sean iguales.

® Abra y cierre el acelerador después de cada medicion y
ajuste de la velocidad de ralenti como sea necesario.

® Una vez que haya sincronizado las valvulas del acelera-
dor, compruebe el voltaje de salida del sensor del ace-
lerador principal para garantizar un funcionamiento ade-
cuado (consulte el procedimiento al final de esta seccion).

* Si alguna de las medidas de vaciado no corresponde
con la medida estandar después de la sincronizacion iz-
quierda y derecha, gire hacia dentro los tornillos bypass
[A] hasta que se asiente completamente pero no quede
apretado.

Delantero [B]

PRECAUCION

No los apriete en exceso. Se podrian danar y habria
que sustituirlos.

65070958 S

® Gire hacia fuera el tornillo bypass del vaciado superior
entre 1 y 2 hacia el vaciado inferior.

® Gire hacia fuera el tornillo bypass del vaciado superior
entre 3 y 4 hacia el vaciado inferior.

® Abray cierre las valvulas del acelerador después de cada
medicion y ajuste de la velocidad de ralenti como sea
necesario.

e Compruebe el vaciado tal y como lo hizo anteriormente.

* Si todos los vaciados estan dentro de la especificacion,
termine la sincronizacién de vaciado del motor.

* Si no puede ajustar ningun vaciado de acuerdo con la
especificacion, extraiga los tornillos bypass 1 — 4 y lim-
pielos.
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Procedimiento de mantenimiento

® Extraiga el tornillo bypass [A], el muelle de resorte [B], la
arandela [C] y la junta térica [D].

OCompruebe que no hay depdsitos de hollin en el tornillo
bypass ni en su orificio.

* Si el hollin se acumula en el tornillo bypass o en su orificio,
limpielo utilizando algodén empapado en disolvente con
un punto de inflamacién alto.

OCambie la junta térica por una nueva.

OCompruebe que la parte conica [E] del tornillo bypass no
esta desgastada ni danada.

* Si el tornillo bypass esta desgastado o dafiado, cambielo.

® Gire el tornillo bypass hasta que se asiente completa-
mente, sin quedar apretado.

® Repita el mismo procedimiento con el resto de los tornillos
bypass.

® Repita la sincronizacion.

* Si los vaciados son correctos, compruebe el voltaje de
salida del sensor del acelerador principal (consulte Com-
probacion del voltaje de salida del sensor del acelerador
principal en el capitulo Sistema de combustible (DFI)).

Voltaje de salida del sensor del acelerador principal
Conexiones al ECU

Medidor (+) — cable Y/W (terminal 7)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

1,02 - 1,06 V CC (con abertura del

Estandar: .
acelerador en ralenti)

* Si el voltaje de salida esta fuera del rango, compruebe
el voltaje de entrada del acelerador (consulte Compro-
bacion del voltaje de entrada del sensor del acelerador
principal en el capitulo Sistema de combustible (DFI)).

® Extraiga los manguitos del calibrador de vaciado e instale
los manguitos de vaciado [A] y los capuchones de caucho
[B] en la posicidn original, tal y como se muestra.

Delantero [C]

Excepto el modelo California [D]
Modelo California [E]
Separador [F]

Botella [G]

GS05015B51 C
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Procedimiento de mantenimiento

Comprobacion del funcionamiento del acelerador

® Arranque el motor y deje que se caliente.

® Con el motor al ralenti, gire el manillar a ambos lados [A].

* Si el movimiento del manillar cambia la velocidad de ra-
lenti, es posible que los cables del acelerador no estén
ajustados o conectados correctamente, o que se hayan
deteriorado. Asegurese de corregir estos ajustes antes
de empezar a conducir (consulte la seccion Colocacion
del cable, el alambre y el manguito en el capitulo Apén-
dice).

A ADVERTENCIA

La puesta en marcha con cables mal ajustados,
conectados incorrectamente o defectuosos podria
originar una conduccién poco segura.

® Compruebe la velocidad de ralenti.
* Si la velocidad de ralenti esta fuera del rango especifi-
cado, ajustela.

Ralenti
Estandar: 1.300 % 50 r/min (rpm)

Ajuste de la velocidad de ralenti

® Arranque el motor y deje que se caliente.

® Gire el tornillo de ajuste [A] hasta que la velocidad de
ralenti sea correcta.

OAbra y cierre el acelerador varias veces para asegurarse
de que la velocidad de ralenti esta dentro del rango es-
pecificado. Realice los ajustes necesarios.

Comprobacion de los dafios en el manguito de

combustible y del estado de la instalacion

OSi no se maneja la motocicleta correctamente, la alta pre-
sién en el interior del conducto de combustible podria
causar pérdidas del mismo o hacer que el manguito re-
viente. Extraiga el depésito de combustible (consulte Ex-
traccion del depdsito de combustible en el capitulo Sis-
tema de combustible (DFI)) y compruebe el manguito de
combustible [A].

* Cambie el manguito de combustible si nota algun ras-
guho, grieta [B] o bulto [C].

® Compruebe que las juntas del manguito estan conecta-
das de forma segura.

® Cuando instale el manguito de combustible, evite cual-
quier doblez, deformacion, aplastamiento o retorcimiento
agudos.

* Cambie el manguito si tiene alguna doblez o deformacion.

GS05014B51 C
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Sistema de control de las emisiones evaporantes(modelo Callfornla)

Comprobacion del sistema de control de emisiones
evaporantes
e Compruebe la botella de la siguiente forma
OExtraiga:
Carenado interno de la parte superior izquierda (con-
sulte Extraccién del carenado interno superior en el ca-
pitulo Chasis)
OExtraiga la botella [A] y desconecte los manguitos de la
misma.
OCompruebe visualmente si la botella tiene alguna grieta
u otro dafo.
* Si es asi, cambiela por una nueva.

NOTA
OLa botella esta disenada para funcionar correctamente
durante toda la vida util de la motocicleta sin necesidad
de mantenimiento si se utiliza bajo condiciones norma-
les.

® Compruebe el separador de liquido/vapor de la siguiente
forma.

OExtraiga:

Parte central izquierda del carenado (consulte Extrac-
cion de la parte central del carenado en el capitulo Cha-
sis)

ODesconecte los manguitos del separador y extraigalos [A]
desde el lado izquierdo de la motocicleta.

OCompruebe visualmente si el separador tiene alguna
grieta u otro dano.

* Si es asi, cambielo por uno nuevo.

OPara evitar que la gasolina fluya hacia el interior o hacia
el exterior de la botella, sujete el separador en direccion
perpendicular al suelo.

® Compruebe los manguitos del sistema de control de emi-
siones evaporantes de la siguiente forma.

OCompruebe que los manguitos estan conectados de
forma segura y que las abrazaderas estan en su posicion
correcta.

OCambie cualquier manguito deformado, deteriorado o da-
nado.

ODesvie los manguitos de acuerdo con las instrucciones
de la seccién Colocacion del cable, el alambre y el man-
guito del capitulo Apéndice.

OA la hora de instalar los manguitos, evite las dobleces,
deformaciones, aplastamientos o retorcimientos agudos
y conéctelos con una doblez minima para que la emision
fluya sin obstrucciones.
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Sistema de refrigeracién
Comprobacion del nivel de refrigerante
NOTA

OCompruebe el nivel cuando el motor esté frio (tempe-
ratura ambiente).

e Compruebe el nivel de liquido refrigerante en el depésito
de reserva [A] sujetando la motocicleta en direccién per-
pendicular (no utilice la posicién lateral).

* Si el nivel del liquido refrigerante es inferior a la linea
de nivel [B] “L”, destornille el capuchdén de la tapa del
depdsito de reserva y agregue liquido refrigerante a la
linea de nivel [C] “F”.

“L”: bajo
“F”: lleno

PRECAUCION

Para el llenado, agregue la mezcla de liquido refri-
gerante y agua blanda especificada. Si afnade agua
sola, el liquido refrigerante se diluira y sus propie-
dades anticorrosivas se degradaran. El liquido re-
frigerante diluido puede atacar a las piezas de alu-
minio del motor. En caso de emergencia, puede
agregar agua blanda uinicamente. Sin embargo, de-
bera reponer el liquido refrigerante a su proporcién
correcta de mezcla pasados unos dias.

Si necesita agregar liquido refrigerante con fre-
cuencia o si el depdsito de reserva se ha secado
totalmente, es probable que existan pérdidas en
el sistema de refrigeracion. Compruebe si existe
alguna pérdida en el sistema.

El liquido refrigerante deteriora las superficies pin-
tadas. Limpie cualquier resto de liquido refrige-
rante que se haya derramado en el chasis, el mo-
tor, los neumaticos o cualquier otra pieza inmedia-
tamente.

Comprobacion de darfios en el manguito del radiador

y estado de la instalacion

OlLa alta presion en el interior del manguito del radiador
podria causar pérdidas de liquido refrigerante [A] o hacer
que el manguito reviente si no se realizan los trabajos de
mantenimiento adecuados. Compruebe visualmente que
no existen signos de deterioro en los manguitos. Apriete
los manguitos. Un manguito no debe ser duro ni fragil, ni
tampoco flexible ni hinchado.

* Cambie el manguito si nota algun rasgufo, grieta [B] o
bulto [C].

® Compruebe que los manguitos estan conectados de
forma segura y que las abrazaderas estan en su posicion
correcta.

Par - Tornillos de la abrazadera del tubo del radiador:
2,0 N-m (0,20 kgf-m)

ALARENRNNNNNY
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Culata
Comprobacion de la holgura de valvulas

NOTA
OCompruebe la holgura de la valvula y ajastela cuando
el motor esté frio (a temperatura ambiente).

® Extraiga:
Las partes inferiores del carenado (consulte Extraccion
de la parte inferior del carenado en el capitulo Chasis)
La tapa del sensor del ciglienal (consulte Extraccion del
sensor del cigienal en el capitulo Sistema eléctrico)
La tapa de la culata del cilindro (consulte Extraccion de
la tapa de la culata del cilindro en el capitulo Extremo
superior del motor)

® Coloque el cigliefal en la posicion 1, 4 PMS del piston.
Marca del TDC [A] para pistones 1, 4
Marca de sincronizacién[B] (superficies coincidentes de
las mitades del carter)

® Con un calibrador de grosor [A], mida la holgura de la
valvula entre la leva y el filtro de la valvula.

Holgura de valvulas
Estandar:

Escape 0,22 - 0,31 mm
Admision 0,11 - 0,19 mm

NOTA
Olnserte el calibrador de grosor de forma horizontal en el
filtro de la valvula.

Adecuado [A]

Inadecuado [B]

Calibrador de grosor [C]

Encastres horizontalmente [D]

Leva [E]

Filtro de la valvula [F]

Golpea el elevador de la valvula hacia delante [G]

GS07024BS51 C
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OAlI colocar la posicion 1 del piston TDC al final de la
carrera de compresion:
Holgura de la valvula de entrada de los cilindros 1y 3
Holgura de la valvula del tubo de escape de los cilindros
1y2
Valvula de medicién [A]

OAlI colocar la posicion 4 del piston TDC al final de la
carrera de compresion:
Holgura de la valvula de entrada de los cilindros 2 y 4
Holgura de la valvula del tubo de escape de los cilindros
3y4
Valvula de medicion [A]

* Si la holgura de la valvula no esta dentro del rango es-
pecificado, registre primero la holgura y, a continuacion,
ajustela.

Ajuste de la holgura de valvulas

® Para cambiar la holgura de la valvula, extraiga el tensor
de cadena del arbol de distribucion, los arboles de dis-
tribucion y los filtros de la valvula (consulte los capitulos
correspondientes). Cambie la pastilla calibrada por una
de diferente grosor.

NOTA
OMarque y registre las ubicaciones del vaso empujador
de la valvula y de la pastilla calibrada para volver a ins-
talarlas después en sus posiciones originales.
OSi no hay holgura, seleccione una pastilla calibrada
mas pequefia y, a continuacion, mida la holgura.

® Para seleccionar una nueva pastilla calibrada que con-
siga una holgura de la valvula que esté dentro del rango
especificado, consulte las tablas de ajuste de la holgura
de la valvula.

® Aplique una fina capa de aceite de motor en la superficie
del filtro de la valvula e instale el elevador.

® Instale los arboles de levas. Asegurese de sincronizar
correctamente los arboles de levas (consulte Instalacion
del arbol de levas en el capitulo Culata).

® Vuelva a medir la holgura de valvulas que ha ajustado.
Realice los ajustes necesarios.

PRECAUCION

No coloque material delgado debajo de la pastilla de
reglaje. Esto podria hacer que la pastilla calibrada
salte cuando las rpm sean altas, causando graves
dainos en el motor. No afile la pastilla de reglaje.
Esto podria fracturarla, causando graves danos en
el motor.

.69 89 69 €I

Nim. 1 Nim. 2 Nim. 3 NUm. 4
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TABLA DE AJUSTE DE HOLGURA DE VALVULAS DE ADMISION

CUNA ACTUAL —Ejemplo
PIEZA NUM. (92180-)| 1014 1016 1018[ 1020] 1022] 1024 1026] 1028 1030] 1032] 1034] 1 036] 1038] 1040] 1042] 1044] 1046] 1048] 1050 1052 1054
MARCA so| 55 60 65 70| 75 8ol ss| so| 5| oo o5 1o 15 20 25 30 35 40 45 s0
GROSOR (mm) 2,502, 552, 60[2, 652, 70|12, 75|2, 80| 2, 85| 2, 90|2, 95[3, 00| 3, 05| 3, 10[3, 15[3, 20[3, 25(3, 303, 353, 403, 453, 50
0,00-0, 05 - | - ]2,502, 55]2, 62, 65|2, 70]2, 79]2, 80[2, 852, 90f2, 953, 0d[3, 05[3, 13, 15[3, 203, 29]3, 30[3, 353, 4
0,06-0,10 - |2,50[2, 552, 60|2, 65]2, 702, 792, 80[ 2, 85]2, 90[ 2, 993, 03, 053, 103, 15]3, 20]3, 29[3, 30[3, 35[3, 40[3, 45
° 0,11-0,19 HOLGURA ESPECIFICADA / SIN CAMBIOS NECESARIOS
o|0,20-0, 24 2,552,602, 65[2, 70|2, 75|2, 802, 852, 90[2, 95[3, 00[3, 093, 19]3, 15]3, 203, 26]3, 30[3, 35[3, 40[3, 43[3, 50]
qi 0,25-0, 29 2,602, 652, 70[2, 7|2, 80|2, 852, 902, 95[3, 00[3, 05[3, 10f3, 19[3, 20[3, 253, 303, 35]3, 40[3, 45[3, 50
Wio, 30-0,34 2,652, 70(2, 75|12, 802, 852, 902, 953, 00]3, 05]3, 10[3, 153, 2d 3, 25(3, 30[3, 35(3, 40[3, 45(3, 50
0,35-0, 39 2,702, 752, 802, 852, 902, 953, 00[3, 05(3, 10[3, 15[3, 20[3, 253, 303, 35(3, 40[3, 45(3, 50
|0, 40-0, 44 2,752,802, 852, 902, 953, 003, 053, 103, 153, 20| 3, 25[3, 30[3, 35[3, 40| 3, 45[3, 50
=0, 45-0, 49 2,802, 852, 90|2, 953, 003, 053, 10|3, 153, 20|3, 25| 3, 30| 3, a5[3, 40]3, 45(3, 50
E 0,50-0, 54 2,852,902, 953, 003, 053, 103, 153, 203, 25|3, 303, 35]3, 40[3, 45[3, 50
>|0,55-0, 59 2,902, 953, 00[3, 053, 103, 153, 203, 25]3, 30[3, 35]3, 49|, 45[3, 50
<0, 60-0, 64 2,953,003, 053, 103, 15/3, 203, 25|3, 30|3, 35[3, 40| 3, 45[3, 50
Wlo, 65-0, 69 3,003,083, 10[3, 153, 203, 253, 303, 353, 40]3, 453, 50
<(0,70-0,74 3,083, 103, 153, 203, 253, 303, 353, 40]3, 45]3, 50
3o, 75-0,79 3,103, 153, 20[3, 253, 303, 353, 403, 453, 50
alo,80-0, 84 3,153, 203, 253, 303, 353, 403, 453, 50
i‘:( 0,85-0, 89 3, 203, 253, 303, 353, 40[3, 453, 50
—I[0, 90-0, 94 3,253, 303, 353, 403, 453, 50
a0, 95-0, 99 3,303,353, 40[3, 453, 50
S[1,00-1,04  [3,39(3,40)3, 453,50 INSTALE LA CUNA DE ESTE GROSOR (mm)
Ol1,05-1, 09 3,40(3, 453, 50
@l1,10-1,14 3, 45(3, 50
S ERTERT 3, 50
GS070888 S

N

Mida la holgura (cuando el motor esté frio).
Compruebe el tamafo de la pastilla de reglaje actual.
Haga coincidir la holgura de la columna vertical con el
tamano de la pastilla de reglaje actual de la columna
horizontal.

Instale la pastilla de reglaje especificada alli donde las
lineas estén en interseccion. Con esta pastilla de reglaje
obtendra la holgura adecuada.

Ejemplo:

La pastilla de reglaje actual es de 3,05 mm
La holgura medida es de 0,35 mm
Cambie la cuia de 3,05 mm por una de 3,25 mm.

Vuelva a medir la holgura de la valvula y vuelva a ajus-
tarla si es necesario.
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TABLA DE AJUSTE DE HOLGURA DE VALVULAS DE ESCAPE

CUNA ACTUAL —Ejemplo

PIEZA NUM. (92180-)|1014/1016/1018/1020/1022/1024{1026{1028{1030{ 10321034 1036'1038'1040 1042/ 1044(1046{1048/1050(1052| 1054
MARCA 50 55 60 65 70, 75 80 85 90 95 o00f O5 104 15 20 25 30 35 40 45 50
GROSOR (mm) 2,50(2,55[2,60(2,65/2,70/2, 752, 802, 852, 902, 95/3, 00/3, 053, 10{3, 153, 203, 25|3, 30| 3, 35/3, 403, 45/3, 50

0,00-0, 02 - - - - - |2,50/2,55/2, 602,652, 70|12, 752,802, 852, 902, 953, 00[3, 053, 103, 15[3, 203, 25

0,03-0,06 - | = -1 - |2,502,55)2,660/2,652,70/2, 752, 80|2, 852, 902, 95|3, 003, 05/3, 103, 153, 20[3, 253, 30

0,07-0, 11 - | - | - |2,50|2,55|2, 602, 65|2, 702, 752, 80| 2, 852, 902, 95] 3, 003, 05/3, 103, 15/3, 20| 3, 253, 30| 3, 35
00,12—0,16 - | - |2,50/2,55|2,60|2,652,70[2, 752, 80|2, 85(2, 902, 95| 3, 00]3, 05|83, 10|83, 15/3, 20| 3, 253, 30|3, 353, 40
o |0,17-0, 21 - |2,50[2,55/2,60(2, 652, 70/2, 75/2, 80(2, 852, 902, 953, 00} 3, 053, 10/3, 15|3, 20[3, 25| 3, 30|3, 35|3, 403, 45
qi 0,22-0, 31 HOLGURA ESPECIFICADA / SIN CAMBIOS NECESARIOS RED
UWig, 32-0,36 2,55/2,60[2,65/2,70|2, 752, 80/ 2, 85|2, 90| 2, 95/3, 003, 05(3, 10§13, 153, 20(3, 25| 3, 30(3, 35| 3, 40|3, 453, 50

0,37-0, 41 2,60[2,652,70(2,75|2, 802, 85/2, 90/2, 953, 00/3, 05/ 3, 103, 153, 20§ 3, 25/3, 303, 353, 403, 45(3, 50

0,42-0, 46 2,65/2,70[2, 75|12, 80| 2, 852, 90/ 2, 95/3, 00(3, 05|3, 10| 3, 15[3, 20|3, 25|3, 30(3, 35|3, 40[3, 45|3, 50

0,47-0, 51 2,70[2,75/2,80[2, 852,902, 95/3, 00/3, 053, 103, 15| 3, 203, 25|3, 30|3, 353, 40|3, 453, 50

0,52-0,56 2,75|2,80(2, 852, 902, 953, 003, 05/3, 103, 15(3, 203, 25(3, 30(3, 35(3, 40[3, 45[3, 50

0,57-0,61 2,80/2,85/2,90[(2,95/3,00(3, 05(3,10/3, 15/3, 20|3, 25| 3, 30(3, 35|3, 40| 3, 45(3, 50

0, 62-0, 66 2,85(2,90|2,95(3,00[3, 053,103, 15/3, 20| 3, 25(3, 303, 35/3, 40(3, 45|3, 50

0,67-0,71 2,90(2, 95(3,00[3, 05/3,10|3, 153, 20[3, 25/3, 30(3, 35|3, 40[3, 45|3, 50

0,72-0,76 2,95(3,00(3,05[3,10|3,15|3, 20/ 3, 25[3, 30(3, 35(3, 40[3, 453, 50

0,77-0, 81 3,00(3, 053, 10{3, 15(3, 20| 3, 25(3, 303, 35/3, 40(3, 45| 3, 50|

0,82-0, 86 3,05(3,10|3,15(3, 20

0,87-0, 91 3,10(3, 15(3, 20/3, 25

0,92-0, 96 3, 15(3, 20(3, 25|3, 30

0,97-1, 01 3, 20(3, 253, 30[3, 35
1,02-1, 06 3, 25(3, 30|3, 35(3, 40
1,07-1,11 3, 30(3, 353, 40[3, 45
1,12-1,16 3, 35(3, 40|3, 45(3, 50
1,17-1, 21 3, 40[3, 45(3, 50
1,22-1, 26 3,45(3,50
1,27-1,31 3,50

INSTALE LA CUNA DE ESTE GROSOR (mm)

MEDICION DE LA HOLGURA DE LA VALVULA

GS07099B S

Mida la holgura (cuando el motor esté frio).
Compruebe el tamario de la pastilla de reglaje actual.
Haga coincidir la holgura de la columna vertical con el
tamano de la pastilla de reglaje actual de la columna
horizontal.

4. Instale la pastilla de reglaje especificada alli donde las
lineas estén eninterseccion. Con esta pastilla de reglaje
obtendra la holgura adecuada.

@nN =

Ejemplo:

La pastilla de reglaje actual es de 3,10 mm
La holgura medida es de 0,40 mm
Cambie la cufia de 3,10 mm por una de 3,20 mm.

5. Vuelva a medir la holgura de la valvula y vuelva a ajus-
tarla si es necesario.
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Sistema de induccion de aire:

Comprobacion de los darios en el sistema de

induccion de aire

® Tire de la valvula del interruptor de vaciado de la valvula
de corte del aire [A] hacia fuera del filtro de aire.

® Arranque el motor y manténgalo en marcha a velocidad
de ralenti.

® Enchufe manualmente el extremo de la valvula del inte-
rruptor de vaciado de la valvula de corte del aire y note
los impulsos de vaciado en el manguito.

* Si no nota ninguin impulso de vaciado, compruebe si exis-
ten pérdidas en la linea del manguito. Si no se producen
fugas, compruebe la valvula de interruptor de vaciado o
la valvula de aspiracién de aire (consulte Prueba de la
valvula del interruptor de vaciado, Comprobacion de la
valvula de aspiracion de aire en el capitulo Culata).

Embrague

Comprobacion del funcionamiento del embrague

® Tire de la maneta del embrague lo justo para obtener el
juego libre [A].

e Mida el hueco entre la maneta y su soporte.

* Si el hueco es demasiado ancho, es posible que el em-
brague no se desembrague completamente. Si el hueco
es demasiado estrecho, es posible que el embrague no
se embrague completamente. En cualquiera de los dos
casos, ajustelo.

Holgura de la maneta de embrague
Estandar: 2 - 3 mm

A ADVERTENCIA

Para evitar el riesgo de quemaduras graves, no to-
que un motor ni el tubo de escape durante el ajuste
del embrague.

® Gire el regulador [A] para que queden visibles entre 4 —
6 mm [B] de las roscas.

® Extraiga la parte central derecha del carenado (consulte
Extraccion de la parte central del carenado en el capitulo
Chasis).

® Deslice la cubierta del polvo [A] del extremo inferior del
cable del embrague hacia fuera.

e Afloje ambas tuercas de ajuste [B] de la tapa del embra-
gue tanto como sea posible.

® Tire del cable exterior del embrague [C] hasta tensarlo y
apriete las tuercas de ajuste contra el soporte [D].

® Vuelva a colocar la cubierta de caucho del polvo en su
sitio.

® Gire el regulador del nivelador del embrague hasta que
la holgura sea la correcta.
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® Empuje la palanca de desenganche [A] hacia la parte de-
lantera de la motocicleta hasta que sea dificil seguir gi-
rando.

OEn ese momento, la palanca de desenganche deberia
tener el angulo correcto, tal y como se muestra.

60° [B]

* Si el angulo es incorrecto, compruebe si el embrague y

las piezas de la palanca tienen desgaste.

A ADVERTENCIA

Asegurese de que el extremo del cable exterior de
la maneta del embrague esta totalmente asentado
en el regulador de la maneta del embrague o, de
lo contrario, podria deslizarse hacia su sitio mas
tarde, lo que crearia la suficiente holgura de cable
para evitar el desembrague.

® Después del ajuste, arranque el motor y compruebe que
el embrague no resbala y que se suelta correctamente.

Llantas/Ruedas

Comprobacion de la presion de aire

® Mida la presién de los neumaticos con un mandémetro de
presién de aire [A] cuando estén frios (es decir, cuando
la motocicleta no haya recorrido mas de un kildbmetro du-
rante las tres ultimas horas).

® Instale el tapon de la valvula de aire.

* Ajuste la presion de aire del neumatico de acuerdo con
las especificaciones si fuese necesario.

Presion de aire (en frio): 6J05007BS1 ©
Delantero: Hasta 180 kg

250 kPa (2,5 kgficm?)
Trasero: Hasta 180 kg
290 kPa (2,9 kgf/cm?)

Comprobacion de darios en las llantas/ruedas

® Extraiga cualquier piedra [A] u otras particulas [B] incrus-
tadas en el neumatico.

® Compruebe el neumatico visualmente para asegurarse
de que no hay grietas ni cortes y cambielo si fuese ne-
cesario. Las protuberancias indican dafios internos y re-
quieren la sustitucion de los neumaticos.

® Compruebe visualmente si el neumatico tiene alguna
grieta, corte u abolladura.

* Si encuentra cualquier dafio, cambie el neumatico si
fuese necesario.
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Procedimiento de mantenimiento

Comprobacion del desgaste de la banda de rodadura

del neumatico
A medida que se desgasta el dibujo de los neumaticos,

hay mas posibilidades de que se perforen o fallen. Se ha
comprobado que el 90% de los fallos en neumaticos se pro-
ducen durante el ultimo 10% de vida util de este mismo

(90% de desgaste). Por tanto, es un falso ahorro y no re-

sulta seguro utilizar los neumaticos hasta que se deterioren

por completo.

e Mida la profundidad de la banda de rodadura en el cen-
tro de la misma con un calibrador de profundidades [A].
Debido a que el desgaste del neumatico puede no ser
uniforme, tome medidas en varias zonas.

* Si alguna medida es inferior a la del limite de servicio,
cambie el neumatico (consulte Instalacion/extraccién del
neumatico en el capitulo Llantas/Ruedas).

Profundidad del dibujo
Estandar:

Delantero 3,6 mm
Trasero 5,8 mm
Limite de servicio:
Delantero 1 mm
(AT, CH, DE) 1,6 mm
Trasero 2 mm (hasta 130 km/h)
3 mm (superior a 130 km/h)

A ADVERTENCIA

Para garantizar la estabilidad, utilice solamente los
neumaticos recomendados, inflados a la presion
estandar.

NOTA
OLa mayoria de los paises tienen su propia legislacion
para regular la profundidad minima de la banda de ro-
dadura de los neumaticos: respete dicha legislacion.
OCompruebe y equilibre el neumatico cuando cambie el
neumatico por uno nuevo.

Comprobacion de darios en los cojinetes de las

ruedas

e Con un gato y un acoplamiento, levante el neumatico de-
lantero del suelo (consulte Extraccion del neumatico de-
lantero en el capitulo Neumaticos/llantas).

® Gire el manillar al maximo, hacia la derecha y hacia la
izquierda.

e Compruebe el juego del cojinete del neumatico delantero
empujando y tirando [A] de la rueda.

® Gire [B] ligeramente la rueda delantera y compruebe la
suavidad del giro, la dureza, el agarrotamiento o el ruido.

* Si nota dureza, agarrotamiento o ruido, extraiga la rueda
delantera y compruebe su cojinete (consulte Extraccion
de la rueda delantera. Comprobacion del cojinete de buje
en el capitulo Llantas/Ruedas).
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Procedimiento de mantenimiento

e Con un caballete, levante el neumatico trasero del suelo
(consulte Extraccion del neumatico trasero en el capitulo
Neumaticos/llantas).

® Compruebe el juego del cojinete de la rueda trasera em-
pujando y tirando [A] de la rueda.

® Gire [B] ligeramente la rueda trasera y compruebe la sua-
vidad del giro, la dureza, el agarrotamiento o el ruido.

* Si nota dureza, agarrotamiento o ruido, extraiga la rueda
trasera y compruebe su cojinete (consulte Extraccion de
la rueda trasera. Comprobacién del cojinete de buje en
el capitulo Llantas/Ruedas).

Cadena de transmision

Comprobacion del estado de lubricacion de la cadena

de transmision

® Si no dispone de un lubricante especial, es preferible uti-
lizar un aceite duro como SAE 90 antes que uno ligero
debido a que permanecera en la cadena mas tiempo y
proporcionara una mejor lubricacion.

® Si la cadena esta especialmente sucia, limpiela antes de
la lubricacién.

PRECAUCION

Las juntas téricas entre las placas laterales sellan el
lubricante entre el vastago y la boquilla. Para evitar
danar las juntas toricas y la resultante pérdida de
lubricante, siga las siguientes reglas.

Utilice inicamente aceite de keroseno o diesel para
limpiar la junta térica de la cadena de transmision.
Cualquier otra solucién, como gasolina o tricloroe-
tileno, causara la deterioracion y la dilatacion de la
junta torica.

Inmediatamente, seque la cadena con aire compri-
mido, una vez limpia.

Complete lalimpiezay el secado de la cadena en un
periodo de 10 minutos.

® Aplique aceite a ambos lados de los rodillos para que
penetre en estos y en las boquillas. Aplique aceite a las
juntas téricas hasta que queden bien cubiertas.
® Limpie el lubricante sobrante.
Areas en las que se aplica el lubricante [A]
Junta torica [B]
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Procedimiento de mantenimiento

Comprobacion de la holgura de la cadena de
transmision

NOTA
OCompruebe la holgura colocando la motocicleta sobre
su caballete lateral.
OLimpie la cadena si esta sucia y lubriquela si esta seca.

e Compruebe la alineacion de los neumaticos (consulte
Comprobacién de la alineacidon de los neumaticos en
este capitulo).

® Gire la rueda trasera hasta encontrar la posicion mas
tensa de la cadena.

e Mida el movimiento vertical (holgura de la cadena) [A]
en el punto medio entre el pindn de salida y la corona
trasera..

* Si la holgura de la cadena supera el estandar, ajustela.

Holgura de la cadena
Estandar: 30 — 35 mm

Ajuste de la holgura de la cadena de transmision

® Extraiga el pasador [A] y afloje la tuerca del eje [B].

e Afloje ambas contratuercas del regulador de la cadena
[C].

* Si la cadena esta demasiado suelta, gire hacia fuera
los reguladores izquierdo y derecho de la cadena [D] de
forma uniforme.

* Si la cadena esta demasiado tensa, gire hacia dentro los
reguladores izquierdo y derecho de la cadena de forma
uniforme y empuje el neumatico hacia delante.

® Gire los dos reguladores de la cadena de forma uniforme
hasta que tenga la holgura necesaria. Para mantener
la cadena y la rueda bien alineadas, la muesca [E] del
indicador de alineacion izquierdo del neumatico [F] debe
estar a la misma altura que la marca o posicién [G] del
brazo oscilante con la que esta alineada la muesca del
indicador derecho.

A ADVERTENCIA

Si el neumatico no esta bien alineado, se acelera el
proceso de desgaste y puede dar lugar a una situa-
cién de conduccioén arriesgada.

® Apriete las contratuercas de los dos tensores de la ca-
dena de forma segura.
® Apriete la tuerca del gje.

Par - Tuerca del eje trasero: 127 N-m (13 kgf-m)

® Haga girar la rueda, mida de nuevo la holgura de la ca-
dena en la posicién mas tensay vuelva a realizar los ajus-
tes necesarios.

® Inserte una nueva chaveta de retén a través del eje y
doble su extremo de forma segura.
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Procedimiento de mantenimiento

® Inserte pasador [A].

NOTA

OAl insertar el pasador, si las ranuras de la tuerca no
coinciden con el orificio de la misma en el gje, apriete
la tuerca en la direccion a las agujas del reloj [B] hasta
el siguiente alineamiento.

OHa de ser aproximadamente de 30 grados.

OAfloje una vez y tense de nuevo cuando la ranura pase
el siguiente orificio. 07000881 ©

® Doble la chaveta de retén [A] por la tuerca.

GK04001BS1 C

Comprobacion de la alineacion de las ruedas

e Compruebe que el rebajo [A] del indicador de la alinea-
cion izquierda [B] corresponda con la misma marca o po-
sicion del brazo oscilante [C] del rebajo del indicador de
alineacién derecha con el que se alinea.

* Si no es asi, ajuste la holgura de la cadena y alinee los
neumaticos (consulte Ajuste de la holgura de la cadena
de transmisién en este capitulo).

NOTA

OLa alineaciéon del neumatico tambiéen puede compro-
barse utilizando una regla o una cuerda.

A ADVERTENCIA

Si la rueda no esta bien alienada, se acelera el pro-
ceso de desgaste y puede dar lugar a una situacion
de riesgo.
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Procedimiento de mantenimiento

Comprobacion del desgaste de la cadena de

transmision

e Extraiga:

La cubierta de la cadena (consulte Extraccion de la ca-
dena de transmision en el capitulo Transmision final)

® Haga girar la rueda trasera para comprobar la cadena de
transmisién y asegurese de que no haya rodillos deterio-
rados ni pasadores o eslabones sueltos.

* Si nota cualquier irregularidad, cambie la cadena de
transmision.

* Lubrique la cadena de transmisién si esta seca.

® Estire de la cadena tensa suspendiendo un peso de 98 N
(10 kg) [A] de la cadena.

e Mida la longitud de 20 eslabones [B] en la parte recta [C]
de la cadena desde el centro del primer pasador hasta el
centro del pasador 21. Debido a que el desgaste de la
cadena puede no ser uniforme, tome medidas en varias
zonas.

* Si alguna de las medidas supera el limite de servicio,
cambie la cadena. Cambie ademas el pifién de salida
y la corona trasera cuando cambie la cadena.

Longitud de 20 eslabones de la cadena de transmisiéon
Estandar: 317,5-318,2 mm

Limite de servicio: 323 mm

A ADVERTENCIA

Si el desgaste de la cadena de transmision supera
el limite de servicio, cambie la cadena o, de lo con-
trario, podria ocasionar una conduccién poco se-
gura. Una cadena que se rompe o se suelta de las
ruedas dentadas podria enredarse en la rueda den-
tada del motor o bloquear el neumatico trasero, lo
que originaria graves dafios en lamotocicletay cau-
saria la pérdida del control.

Por razones de seguridad, utilice tnicamente la ca-
dena estandar. Si es del tipo sin fin, no la corte para
la instalacion.

Cadena estandar:

Fabricacion: ENUMA
Tipo: EK520MVXL
Eslabon: 110 eslabones

Comprobacion del desgaste de la guia de la cadena
e Extraiga:
El basculante (consulte Extraccion del basculante en el
capitulo Suspensién)
e Compruebe visualmente la guia de la cadena [A].
* Cambie la guia de la cadena si muestra algun signo de
desgaste o dafio anormal.
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Procedimiento de mantenimiento

Sistema de frenos

Comprobacion de pérdidas del liquido de frenos

(manguito y tubo de frenos)

® Aplique el nivelador de frenos o el pedal y compruebe
las pérdidas de liquido de frenos en los manguitos de los
mismos [A] y en los accesorios.

* Si se producen pérdidas de liquido de frenos en alguna
posicion, compruebe o cambie la pieza causante del pro-
blema.

Comprobacion de darios en el manguito del freno y

estado de la instalacion

® Compruebe si existe algun deterioro, grietas o signos de
pérdidas en los manguitos o en los racores de los frenos.

OLa alta presion en el interior del tubo del sistema de fre-
nado podria causar pérdidas de liquido [A] o hacer que el
manguito reviente si no se realizan los trabajos de man-
tenimiento adecuados. Doble y retuerza el manguito de
caucho al realizar la comprobacion.

* Cambie el manguito si nota alguna grieta [B], bulto [C] 0
pérdida.

* Apriete los pernos del manguito del freno.
Par - Pernos del racor del manguito del freno: 25 N-m

(2,5 kgf-m)

e Compruebe la colocacion del manguito del freno.

* Si la colocacion del manguito del freno es incorrecta, co-
I6quelo de acuerdo con la seccién Ruta de cables del ca-
pitulo Apéndice.

Comprobacion del funcionamiento de los freno

® Compruebe el funcionamiento de los frenos delantero y
trasero conduciendo el vehiculo en la carretera seca.

* Si el funcionamiento del freno es insuficiente, compruebe
el sistema de frenos.

A ADVERTENCIA

Al realizar la comprobaciéon conduciendo el
vehiculo, hagalo en un lugar seguro, en espe-
cial si el trafico de la zona es fluido.

Comprobacion del nivel de liquido de frenos
® Compruebe si el nivel de liquido de frenos del depdsito de
frenos delantero [A] esta por encima de la linea de nivel
inferior [B].
NOTA

OColoque horizontalmente el depdsito girando el manillar
cuando compruebe el nivel de liquido de frenos.

* Si el nivel de liquido esta por debajo de la linea de nivel
inferior, rellene el depdsito hasta la linea de nivel superior
[C].
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Procedimiento de mantenimiento

® Compruebe si el nivel de liquido de frenos del depésito
de frenos trasero [A] esta por encima de la linea de nivel
inferior [B].

* Si el nivel de liquido esta por debajo de la linea de nivel
inferior, rellene el depdsito hasta la linea de nivel superior
[C].

A ADVERTENCIA

Cambie todo el liquido de frenos si debe rellenarse
y no puede identificar el tipo de fluido que contiene
el depdsito. Una vez que haya cambiado el liquido,
utilice tnicamente el mismo tipo y marca de liquido
en el futuro.

Liquido del freno de disco recomendado
Grado DOT4

Comprobacion del desgaste de las pastilla de freno

® Extraiga las pastillas del freno (consulte Extraccion de la
pastilla del freno delantero/trasero en el capitulo Frenos).

e Compruebe el grosor del forro [A] de las pastillas de cada
pinza.

* Si el grosor del forro de alguna de las pastillas es infe-
rior al limite de servicio [B], cambie ambas pastillas de la
pinza como un conjunto.

Grosor del forro de la pastilla

Estandar:
Delantero 4,0 mm
Trasero 5,0 mm

Limite de servicio: 1 mm

Comprobacion del funcionamiento del interruptor de

las luces de frenos

® Encienda el interruptor principal.

® L a luz del freno [A] debe encenderse cuando se accione
la maneta del freno o después de pisar el pedal del freno
durante unos 10 mm.

* De no ser asi, ajuste el interruptor de la luz del freno.
e Al mismo tiempo que sujeta la caja del interruptor, gire la
tuerca de ajuste para ajustar el interruptor.
Caja del interruptor [A]
Tuerca de ajuste [B]
Luz antes, cuando se eleva la caja [C]
Luz después, cuando desciende la caja [D]

PRECAUCION

Para evitar dafnos en las conexiones eléctricas del
interruptor, asegurese de que este no se gira du-
rante el ajuste.
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Procedimiento de mantenimiento

* Si la luz del faro no se enciende, compruebe o cambie los
siguientes elementos.

Bateria (consulte Comprobacion del estado de la carga
en el capitulo Sistema eléctrico)
Luz de frenos (consulte Extraccion de la luz trasera y del
freno en el capitulo Sistema eléctrico)
El fusible principal 30 A y el fusible de la luz trasera
10 A (consulte Comprobacion del fusible en el capitulo
Sistema eléctrico)
Interruptor de la luz del freno delantero [A] (consulte
Comprobacioén del interruptor en el capitulo Sistema
eléctrico)
Interruptor de la luz del freno trasero (consulte Compro-
bacion del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)

Suspensiones

Comprobacion del funcionamiento de la horquillas

delantera y del amortiguador trasero

® Empuje con fuerza hacia abajo el manillar [A] 4 o 5 veces
y compruebe que la horquilla trabaja suavemente.

* Si las horquillas no funcionan con suavidad o si nota al-
gun ruido, compruebe el nivel de aceite de la horquilla o
las abrazaderas de la misma (consulte Cambio de aceite
de la horquilla delantera en el capitulo Suspension).

® Empuje con fuerza los asideros traseros hacia abajo [A]
4 0 5 veces y compruebe la suavidad del amortiguador .

* Si el amortiguador mecanico no funciona con suavidad
0 si nota algun ruido, compruebe si existen pérdidas
de aceite o las abrazaderas del amortiguador mecanico
(consulte Comprobacién de las pérdidas de aceite del
amortiguador mecanico trasero en este capitulo).

Comprobacion de pérdida de aceite en la horquilla

delantera

e Compruebe visualmente las horquillas delanteras [A]
para ver si hay alguna pérdida de aceite.

* Cambie o repare cualquier pieza defectuosa si fuese ne-
cesario.
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Procedimiento de mantenimiento

Comprobacion de las pérdidas de aceite en el

amortiguador trasero

® Compruebe visualmente el amortiguador [A] para ver si
hay alguna pérdida de aceite.

* Si existe cualquier pérdida de aceite, cambie el amorti-
guador por uno nuevo.

Comprobacion del funcionamiento del balancin

e Extraiga la parte inferior del carenado (consulte Extrac-
cion de la parte inferior del carenado en el capitulo Cha-
sis).

® Bombee el asiento abajo y arriba 4 o 5 veces y com-
pruebe la suavidad de la carrera del piston.

* Si el balancin [A] no funciona con suavidad o nota algun
ruido, compruebe los cierres y los cojinetes (consulte Co-
jinete del balancin/de la barra de acoplamiento de las rue-
das motrices en el capitulo Suspension).

Comprobacion del funcionamiento de las barras de

acoplamiento de las ruedas motrices

e Extraiga la parte inferior del carenado (consulte Extrac-
cion de la parte inferior del carenado en el capitulo Cha-
sis).

® Bombee el asiento abajo y arriba 4 o 5 veces y com-
pruebe la suavidad de la carrera del piston.

* Si las barras de acoplamiento de las ruedas motrices
[A] no funcionan con suavidad o nota algun ruido, com-
pruebe los cierres y los cojinetes de las barras de aco-
plamiento (consulte Cojinete del balancin/de la barra de
acoplamiento de las ruedas motrices en el capitulo Sus-
pension).
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Procedimiento de mantenimiento

Direccidén

Comprobacion de la holgura de la direccion

® Extraiga la parte inferior del carenado (consulte Extrac-
cion de la parte inferior del carenado en el capitulo Cha-
sis).

® | evante el neumatico delantero del suelo con ayuda del
gato.

Herramientas especiales -
Gato: 57001-1238
Adaptador de gato: 57001-1608

® Con el manillar en posicién totalmente recta, golpee de
forma alternativa cada extremo del manillar. La rueda
delantera debe balancearse completamente hacia la iz-
quierda y la derecha hasta que la horquilla llegue al tope.

* Si al rueda queda atascada o se engancha antes de hacer
tope, la direccion esta demasiado ajustada.

® Compruebe la holgura de la direccion empujando vy ti-
rando de las horquillas.

* Si nota holgura, la direccion esta demasiado suelta.

NOTA

OLos conductos y el cableado afectaran en cierfo modo
en el movimiento de la horquilla, lo que debe tenerse
en cuenta.

OAsegurese de que los conductos y los cables estan co-
rrectamente conectados.

OLos cojinetes deben estar en buen estado y correcta-
mente lubricados para que la inspeccion sea valida.

Ajuste de la holgura de la direccion
e Extraiga:
Tuerca de la barra [A] y arandela [B]
o Afloje los pernos de sujecién de la horquilla superior [C]
y los pernos del manillar [D].
® Extraiga la barra [E] con el manillar.

® Doble las lenglietas de la arandela de gancho [A].
® Extraiga la contratuerca de la columna de direccién [B] y
la arandela de bloqueo [C].
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Procedimiento de mantenimiento

® Ajuste la direccion.

Herramienta especial -
Llave para tuercas de la barra de direccion:
57001-1100

* Si la direccion estd demasiado tensa, afloje la tuerca de
direccion con una pequena vuelta.

* Si la direccién esta demasiado suelta, apriete la tuerca
de direccién con una pequefa vuelta.

NOTA
OGire la tuerca de direcciéon un 1/8 de vuelta como ma-
Ximo en cada vez.

e Introduzca la arandela de bloqueo [A] de modo que el
lado doblado [B] mire hacia arriba y acople las patillas do-
bladas con las ranuras de la contratuerca de la columna
[C].

® Apriete con la mano la contratuerca de la columna hasta
que toque la arandela de bloqueo.

® Apriete la contratuerca de la columna en direccién a las
agujas del reloj hasta que las patillas estén alineadas con
las ranuras (entre 2 y 4) de la tuerca de la columna [D] y
doble las dos patillas hacia abajo [E].

® Apriete:
Par - Pernos de sujecion superiores de la horquilla de-
lantera: 20 N-m (2,0 kgf-m)
Pernos del manillar: 25 N-m (2,5 kgf-m)
Tuerca de la cabeza de la barra de direccién: 78
N-m (8,0 kgf-m)
® Compruebe de nuevo la direccién.
* Si la direccion aun estd demasiado tensa o demasiado
suelta, repita el ajuste.

Lubricacion del cojinete de la columna de direccion

® Extraiga la columna de direccién (consulte Barra. Extrac-
cion del cojinete de la columna en el capitulo Direccion).

e Con un disolvente con un punto de inflamacién alto, lave
los rodamientos de bolas superior e inferior en cubas y
limpie las pistas de rodadura exterior superior e inferior,
que han de presionarse para ajustarse dentro del eje de
direccién del chasis, una vez limpiada la grasa y la sucie-
dad.

e Compruebe visualmente las pistas de rodadura exterior y
los rodamientos de bolas.

* Cambie los cojinetes si estan desgastados o dafiados.

® Rellene los cojinetes de bolas superior e inferior [A] con
grasa y aplique una ligera capa de grasa a las pistas de
rodadura exterior superior e inferior.

® Instale la columna de direccion (consulte Barra. Extrac-
cion del cojinete de la columna en el capitulo Direccién).

® Ajuste la direccién (consulte Ajuste de la holgura de la
direccién en este capitulo).
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Procedimiento de mantenimiento

Sistema eléctrico

Comprobacion de la limpieza y el hueco de la bujia

de encendido

e Extraiga la bujia de encendido (consulte Cambio de la
bujia de encendido en este capitulo) y realice una com-
probacion visual.

® Limpie la bujia de encendido, preferiblemente en un dis-
positivo de limpieza con chorro de arena y, a continua-
cion, limpie las particulas abrasivas. La bujia también
puede limpiarse utilizando un disolvente con un punto
de inflamacion alto y un cepillo de alambre u otra herra-
mienta apropiada.

* Sustituya la bujia de encendido si los electrodos de la
bujia de encendido estan corroidos o dafiados, o si el
aislante presenta fisuras. Utilice la bujia estandar o su
equivalente.

® Mida el hueco [A] con un calibrador de grosor tipo alam-
bre.

* Si el hueco no es correcto, doble cuidadosamente el elec-
trodo lateral [B] con una herramienta adecuada para ob-
tener el hueco correcto.

NGK
R

Abertura de la bujia de encendido: 0,7 — 0,8 mm

PRECAUCION
®—=——+®

Utilice unicamente las bujias de encendido reco- 6P10081351 ©

mendadas (marcas especiales "5*). Estas bujias de
encendido tienen marcas especiales [C] en el aisla-
dor, tal y como se muestra. Otras bujias de encen-
dido se desgastan prematuramente.
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Comprobacion del funcionamiento de las luces y de

los interruptores

Primer paso

® Encienda el interruptor principal.

® L as siguientes luces deben encenderse de acuerdo con
la tabla de abajo.

Luz de posicion [A] se enciende
Luz trasera [B] se enciende
Luz de matricula [C] se enciende
LCD del panel del contador [D] se enciende
LED del indicador neutral [E] se enciende
LED del indicador de aviso de presién de .

aceite [F] se enciende
LED del indicador FI [G] se enciende

(unos 2 segundos)

* Si no se encienden, compruebe o cambie los siguientes
elementos.
Bateria (consulte Comprobacién del estado de la carga
en el capitulo Sistema eléctrico)
Bombilla correspondiente (consulte Diagrama del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)
Unidad del medidor para la visualizacion en cristal li-
quido del panel del medido (consulte Comprobacién del
montaje del medidor de la combinacion electronica en
el capitulo Sistema eléctrico)
Unidad del medidor para el LED del indicador de punto
muerto (consulte Comprobacion del montaje del medi-
dor de la combinacioén electrénica en el capitulo Sistema D
eléCtriCO) GS17027BST ©
Unidad del medidor para el LED del indicador de alarma
de la presion del aceite (consulte Comprobacion del
montaje del medidor de la combinacion electronica en
el capitulo Sistema eléctrico)
Unidad del medidor para el LED del indicador FI (con-
sulte Comprobacion del montaje del medidor de la com-
binacion electrénica en el capitulo Sistema eléctrico)
ECU (consulte Comprobacion de la alimentacion de po-
tencia del ECU en el capitulo Sistema de combustible
(DF1))
El fusible principal 30 A y el fusible de la luz trasera
10 A (consulte Comprobacion del fusible en el capitulo
Sistema eléctrico)
Interruptor principal (consulte Comprobacién del inte-
rruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de punto muerto (consulte Comprobacion del
interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)
® Apague el interruptor principal.
® Todas las luces deben apagarse (para el modelo inmo-
vilizador, el LED del indicador Fl parpadeara. Consulte
Resumen en el capitulo Sistema eléctrico).
* Si la luz no se apaga, cambie el interruptor principal.
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Segundo paso
e Situe el interruptor en la posicién P (aparcar).
® Se encenderan las luces de posicién, la luz trasera y la
luz de la matricula.
* Si no se encienden, compruebe o cambie los siguientes
elementos.
Interruptor principal (consulte Comprobacion del inte-
rruptor en el capitulo Sistema eléctrico)

Tercer paso
® Encienda el interruptor del intermitente [A] (posicion iz-
quierda o derecha).
® Se encenderan las luces del intermitente izquierdo y de-
recho [B] (delantero y trasero) segun la posicion del inte-
rruptor.
® Se encendera el LED del indicador del intermitente [C] de
la unidad del medidor.
* Si las luces no se encienden, compruebe o cambie los
siguientes elementos.
Bombilla de luz del intermitente (consulte Cambio de la
bombilla de la luz del intermitente en el capitulo Sistema
eléctrico)
Unidad del medidor para el LED del indicador de la luz
del intermitente (consulte Comprobacién del montaje del
medidor de la combinacién electrénica en el capitulo
Sistema eléctrico)
Fusible de relé del intermitente 10 A (consulte Compro-
bacion del fusible en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor del intermitente (consulte Comprobacion del
interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé del intermitente (consulte Comprobacion de relé
del intermitente en el capitulo Sistema eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)
® Presione el interruptor del intermitente.
® Se apagaran las luces del intermitente y el LED del indi-
cador.
* Si la luz no se apaga, compruebe o cambie los siguientes
elementos.
Interruptor del intermitente (consulte Comprobacién del
interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)

G517028B51 C
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Cuarto paso
® Fije el interruptor de luces [A] en la posicion de luces de
cruce.
e Arranque el motor.
® Se encendera la luz del faro.
* Si el interruptor del faro delantero del haz bajo no se en-
ciende, compruebe o cambie los siguientes elementos.
Bombilla del faro delantero (consulte Cambio de la bom-
billa del faro delantero en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible del faro delantero 10 A (consulte Comprobacion
del fusible en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de luces (consulte Comprobacion del inte-
rruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé del interruptor del faro delantero en la caja del relé
(consulte Comprobacién del circuito de relé en el capi-
tulo Sistema eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)

® Fije el interruptor de luces en la posicion de luz de carre-
tera.

® Se encenderan las bombillas de luz de cruce [A] y carre-
tera [B].

® Se encendera el LED del indicador del haz alto [C].

* Si el interruptor del faro delantero del haz alto y/o el LED
del indicador del haz alto no se encienden, compruebe o
cambie los siguientes elementos.

Bombilla de luz de carretera del faro delantero (consulte
Cambio de la bombilla del interruptor del faro delantero
en el capitulo Sistema eléctrico)

Interruptor de luces (consulte Comprobacion del inte-
rruptor en el capitulo Sistema eléctrico)

Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)

® Apague el interruptor de parada del motor.

® L as luces de cruce y carretera seguiran encendidas.

* Si los interruptores del faro delantero y el LED del indi-
cador del haz alto se apagan, compruebe o cambie el
siguiente elemento.

Relé del interruptor del faro delantero en la caja del relé
(consulte Comprobacién del circuito de relé en el capi-
tulo Sistema eléctrico)

® Apague el interruptor principal.

® Se apagaran los interruptores del faro delantero y el LED
del indicador del haz alto.

Comprobacion de la direccion del haz de luz del faro

delantero

® Compruebe la direccion del haz de luz del faro delantero.

* Si el haz de luz del faro delantero apunta hacia un lado y
no hacia el frente, ajuste la luz con el regulador horizontal.
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Ajuste horizontal del haz de luz del faro delantero

® Gire el regulador horizontal [A] de ambos interruptores
del faro delantero hacia dentro o hacia fuera hasta que el
haz apunte en una direccién recta.

* Si el haz de luz del faro delantero apunta en direccion
demasiado baja o demasiado alta, ajuste el haz vertical.

Ajuste vertical del haz de luz del faro delantero

® Gire el regulador vertical [B] de ambos interruptores del
faro delantero hacia adentro o hacia afuera con un destor-
nillador para ajustar el interruptor del faro delantero ver-
ticalmente.

NOTA

OCon la luz de carretera, los puntos mas luminosos de-
ben encontrarse ligeramente por debajo de la linea ho-
rizontal para el conductor que esta sentado en la moto-
cicleta. Ajuste el faro delantero con el angulo adecuado
segun las normativas locales.

OEn el modelo EE.UU., el angulo adecuado es 0,4 gra-
dos por debajo de la linea horizontal. Esto se reduce
50 mm a 7,6 m calculando desde el centro del interrup-
tor del faro delantero con el conductor sentado sobre la
motocicleta.

50 mm [A]

Centro del impacto de haz mas luminoso [B]

7,6 m [C]

Haz bajo [D]

Altura del centro del interruptor del faro delantero [E]
Haz alto [F]

GS17030B51 C
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Procedimiento de mantenimiento

Comprobacion del funcionamiento del interruptor

lateral

e Compruebe el funcionamiento del interruptor lateral [A]
segun la tabla de abajo.

Funcionamiento del interruptor para soporte lateral

Caballete | F°S'€9" | Maneta del Arranque Funciona-
de la miento del
lateral embrague | del motor
marcha motor
. Punto Desembra- Slgu.e en
Arriba Arranca funciona-
muerto gado .
miento
Sigue en
Arriba s Parado Arranca funciona-
muerto .
miento
. Embra- | Desembra- Slgu.e en
Arriba No arranca | funciona-
gado gado .
miento
Sigue en
Arriba Embra- Parado Arranca funciona-
gado .
miento
. Punto Desembra- Slgu.e en
Abajo Arranca funciona-
muerto gado .
miento
Sigue en
Abajo Punto Parado Arranca funciona-
muerto .
miento
Abajo Embra- | Desembra- |\ o anca | Se detiene
gado gado
Abajo Embra- Parado | No arranca | Se detiene

gado
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Procedimiento de mantenimiento

* Si la operacion del interruptor del caballete lateral no fun-
ciona, compruebe o cambie el siguiente elemento.

Bateria (consulte Comprobacién del estado de la carga
en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible principal 30 A (consulte Comprobacion del fusi-
ble en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible de encendido 10 A (consulte Comprobacion del
fusible en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor principal (consulte Comprobacion del inte-
rruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor del caballete lateral (consulte Comprobacion
del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de paro del motor (consulte Comprobacion
del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Boton de arranque (consulte Comprobacion del interrup-
tor en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de punto muerto (consulte Comprobacion del
interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé de control del arranque (consulte Comprobacion
de relé del arranque en el capitulo Sistema eléctrico)
Caja del relé (consulte Comprobacion del circuito de relé
en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé del circuito del arranque (consulte Comprobacion
del circuito del relé del arranque en el capitulo Sistema
eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)

* Si todas las piezas estan en buen estado, cambie el ECU.

Comprobacion del funcionamiento del interruptor de
paro del motor
Primer paso
® Encienda el interruptor principal.
® Coloque la maneta de cambio de marchas en punto
muerto.
® Gire el interruptor de parada del motor a la posicion de
parada [A].
® Pulse el botdn de arranque.
® El motor no arranca.
* Si el motor arranca, compruebe o cambie el siguiente ele-
mento.
Interruptor de paro del motor (consulte Comprobacion
del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
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Segundo paso
® Encienda el interruptor principal.
® Coloque la maneta de cambio de marchas en punto
muerto.
® Gire el interruptor de parada del motor a la posicion de
funcionamiento [A].
® Presione el botén de arranque y haga funcionar el motor.
® Gire el interruptor de parada del motor a la posicion de
parada.
® El motor se detendra inmediatamente.
* Si el motor no se detiene, compruebe o cambie el si-
guiente elemento.
Interruptor de paro del motor (consulte Comprobacion
del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
* Si el interruptor de parada del motor esta en buen estado,
cambie el ECU (consulte Extraccion/Instalacién del ECU
en el capitulo Sistema de combustible (DFI)).

Otros

Lubricacion de las piezas del chasis

® Antes de lubricar cada pieza, limpie cualquier resto de
oxidacion con un desoxidante y cualquier resto de grasa,
aceite, suciedad o mugre.

® [ ubrique los puntos que se enumeran a continuacién con
el lubricante indicado.

NOTA
OCuando haya utilizado el vehiculo bajo condiciones de
humedad o lluvia o, especialmente, después de utilizar
agua pulverizada de alta presion, realice la lubricacion
general.

Pivotes: lubriquelos con grasa.
Maneta del freno
Pedal del freno
Maneta del embrague
Eje de la maneta del freno trasero
Caballete lateral

Puntos: lubriquelos con grasa.
Extremos superior e inferior del cable interior del embra-
gue [A]
Extremos superior e inferior del cable interior del acele-
rador

GG04040351 C
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Cables: lubriquelos con un antioxidante
Cable del embrague
Cables del acelerador

® [ ubrique los cables filtrando el aceite entre el cable y la
funda.

OPuede lubricar el cable con un lubricador de cables de
presion usando lubricante de cables en aerosol disponi-
ble en los comercios.

GC04011451 ¢C

® Con el cable desconectado por ambos extremos, el cable
interno ha de moverse libremente [A] dentro de su funda.

* Si el cable no se mueve con libertad después de la lubri-
cacion, si el cable esta deshilachado [B] o si la funda del
cable esta deformada [C], cambie el cable.

@0040201s2 ¢

Comprobacion de todos los aprietes de pernos y

tuercas

® Compruebe el apriete de los pernos y las tuercas espe-
cificados aqui. Compruebe también que todos los pasa-
dores de retén estan en su sitio y en buen estado.

NOTA
OPara comprobar los pares de apriete del motor, hagalo
cuando esté frio (a temperatura ambiente).

* Si algunos cierres estan flojos, vuelva a ajustar su par
hasta lo especificado siguiendo la secuencia de apriete
descrita. Consulte el capitulo correspondiente a las es-
pecificaciones de los pares de apriete. Si las especifi-
caciones de los pares de apriete no estan en el capitulo
adecuado, consulte la Tabla de pares de apriete estandar.
Afloje cada perno 1/2 vuelta y, a continuacion, apriételo.

* Si los pasadores estan dafiados, cambielos por unos nue-
VOS.
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Pernos y tuercas a comprobar
Motor:
Tuerca de fijacién de la maneta del embrague
Pernos de montaje del motor
Pernos de sujecion del tubo de escape
Tuercas del tubo de escape
Pernos de montaje del silenciador
Neumaticos:
Pernos de sujecion del eje delantero
Tuerca del eje delantero
Tuerca del eje trasero
Pasador de la tuerca del eje trasero
Frenos:
Perno de fijacién de la maneta del freno
Perno del pedal del freno
Pasador de la junta de la varilla del freno
Pernos de montaje de la pinza de freno
Pernos de sujecion de la bomba de freno delantera
Pernos de montaje de la bomba de freno trasera
Suspension:
Pernos de fijacion de la horquilla delantera
Tuercas de montaje del amortiguador mecanico trasero
Tuerca de arbol del perno de fijacién del basculante
Tuercas de eslabones de unién Uni-track
Direccion:
Pernos del manillar
Tuerca de la barra de direccion
Otros:
Pernos del soporte de la estribera
Pernos de montaje del guardabarros delantero
Perno del caballete lateral
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Consumibles
Cambio del filtro de aire

NOTA
OEn areas con polvo, el filtro de aire debe cambiarse con
mas frecuencia de la recomendada.
ODespués de conducir con lluvia o en carreteras emba-
rradas, debe limpiarse inmediatamente.

A ADVERTENCIA

Si llegara a entrar suciedad o polvo en la caja del
acelerador, éste podria bloquearse y causar un ac-
cidente.

PRECAUCION

Si entrara suciedad en el motor, se produciria un
desgaste excesivoy, posiblemente, dafios en el mo-
tor.

e Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)
® [ evante el depdsito de combustible y sujételo con ma-
dera.
e Extraiga:
Tornillos de la tapa del filtro de aire [A]
Tapa del filtro de aire [B]
® Deseche:
Filtro de aire

@ Instale un elemento nuevo [A].
PRECAUCION

Utilice unicamente el filtro de aire recomendado
(numero de referencia de Kawasaki 11013-0010).
El uso de otro filtro de aire provocara el desgaste
del motor de forma prematura o reducira su rendi-
miento.

NOTA
OAsegqurese de instalar el manguito de vaciado del de-
posito de combustible.

Cambio del manguito de combustible

e Extraiga el depdsito de combustible (consulte Extraccion
del depdsito de combustible en el capitulo Sistema de
combustible (DFI)).

® Asegurese de colocar un pano [A] alrededor de la junta
del manguito de combustible.

® Presione [B] los ganchos de bloqueo de la junta [C].
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o Tire del bloqueo de la junta [A] tal y como se muestra.
e Tire de la junta del manguito de combustible [B] hacia
fuera del tubo de alimentacion.

A ADVERTENCIA

Se producira un pequeio derrame de combustible.
Limpielo de inmediato para evitar dafar las super-
ficies pintadas.

Una vez desconectado el manguito de combusti-
ble, se produciran derrames de combustible hacia
fuera del manguito y del tubo. Tapone el extremo
del manguito para evitar derrames.

® [nstale un manguito de combustible nuevo.
o Tire [A] del bloqueo de la junta [B] completamente, tal y
como se muestra.

® Inserte la junta del manguito de combustible [A] directa-
mente en el tubo de alimentacion hasta que escuche un
ruido seco en la junta del manguito.

® Presione [B] el bloqueo de la junta [C] hasta que escuche
un ruido seco en la junta del manguito.

® Presione y tire [A] de la junta del manguito de combus-
tible [B] hacia atras y hacia delante mas de dos veces y
asegurese de que esta cerrado y de que no se sale.

A ADVERTENCIA

Asegurese de que la junta del manguito de combus-
tible esta correctamente instalada en el tubo de ali-
mentacion o, de lo contrario, se podrian producir
pérdidas de combustible.

* En caso de que se haya desconectado, vuelva a instalar
la junta del manguito.

® Conecte el manguito de combustible de acuerdo con las
instrucciones de la seccién Conexion del cable, el alam-
bre y el manguito del capitulo Apéndice.

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

® Arranque el motor y compruebe que no hay pérdidas en
el manguito de combustible.
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Cambio de refrigerante

A ADVERTENCIA

No extraiga el tapon del radiador con el motor to-
davia caliente, podria quemarse. Espere hasta que
se enfrie. El liquido refrigerante en contacto con los
neumaticos podria ocasionar una pérdida de agarre
en estos y provocar un accidente. Limpie inmedia-
tamente cualquier resto de liquido refrigerante que
se haya derramado en el chasis, el motor o cual-
quier otra pieza pintada.

Dado que el liquido refrigerante es dafino para el
cuerpo humano, no lo ingiera.

® Extraiga:

Las partes inferiores del carenado (consulte Extraccion
de la parte inferior del carenado en el capitulo Chasis)
Parte central derecha del carenado (consulte Extraccion
de la parte central del carenado en el capitulo Chasis)
Capuchon del radiador [A]

OEXxtraiga el capuchén del radiador en dos pasos. En pri-
mer lugar, gire el tapén en direccion contraria a las agujas
del reloj hasta el primer tope. A continuacién, presiénelo
y continue girandolo en la misma direccion y extraiga el
tapon.

® Extraiga:
Parte central izquierda del carenado (consulte Extrac-
cion de la parte central del carenado en el capitulo Cha-
sis)
® Coloque los depositos bajo los pernos de vaciado [A] [B]
de la cubierta de la bomba de agua y del cilindro.
® \Vacie el liquido refrigerante del radiador y del motor ex-
trayendo los pernos de vaciado.

® Extraiga:
El depdsito de reserva de liquido refrigerante [A] (con-
sulte Extraccion del depdsito de reserva del liquido re-
frigerante en el capitulo Sistema de refrigeracién)
® Extraiga el capuchén [B] y vacie el liquido refrigerante en
un depdsito.

® Instale el depdsito de reserva del liquido refrigerante
(consulte Instalacion del depésito de reserva del liquido
refrigerante en el capitulo Sistema de refrigeracion).
® Apriete los pernos de vaciado con las arandelas.
OCambie la junta elastica del perno de vaciado por una
nueva si esta dafada.
Par - Perno de drenaje del liquido refrigerante (bomba
de agua): 8,8 N-m (0,90 kgf-m)
Perno de vaciado del refrigerante (Cilindro): 9,8
N-m (1,0 kgf-m)
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o Llene el radiador hasta el cuello del tubo de alimentacion
del radiador [A] con liquido refrigerante e instale el capu-
choén del radiador.

NOTA
OVierta despacio el liquido refrigerante para que expulse
el aire del motor y del radiador.

o [ lene el depdsito de reserva con liquido refrigerante
hasta la linea tope de nivel e instale el capuchon.

PRECAUCION

En el sistema de refrigeracion, el agua destilada o
blanda debe utilizarse con anticongelante (encon-
trara informacién sobre el anticongelante en los si-
guientes parrafos).

Si utiliza agua dura en el sistema, pueden apare-
cer residuos en los conductos de agua y reducir de
forma considerable la eficacia del sistema de refri-
geracion.

Proporcion de mezcla de liquido refrigerante y agua

(recomendada)
Agua blanda: 50%
Refrigerante: 50%
Punto de

. . -35°C
refrigeracion:

Cantidad total: 2,61

NOTA
OConsulte las instrucciones del fabricante del liquido re-
frigerante para determinar la proporcién de mezcla ade-
cuada.

® Purgue el aire del sistema de refrigeracion de la siguiente
forma.

OArranque el motor con el capuchon del radiador quitado
y hagalo funcionar hasta que no queden burbujas de aire
[A] en el liquido refrigerante.

ORosque los manguitos del radiador para que las burbujas
de aire queden atrapadas en su interior.

ODetenga el motor y afiada liquido refrigerante hasta el
cuello del tubo de alimentacién del radiador.

® Coloque la tapa del radiador.

e Arranque el motor y deje que se caliente hasta que el
ventilador del radiador se encienda y, a continuacion, de-
tenga el motor.

® Compruebe el nivel del liquido refrigerante en el depésito
de reserva una vez que el motor se haya enfriado.

* Si el nivel de liquido refrigerante esta por debajo de la
linea de nivel inferior, afiada liquido refrigerante hasta la
linea de nivel superior.

PRECAUCION

No afnada mas liquido refrigerante una vez que haya
alcanzado la linea de nivel superior.

GDO5010851 C
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Procedimiento de mantenimiento

Cambio del manguito del radiador y la junta torica
® VVacie el liquido refrigerante (consulte Cambio del liquido
refrigerante en este capitulo).
e Extraiga:
Las partes inferiores del carenado (consulte Extraccion
de la parte inferior del carenado en el capitulo Chasis)
Parte central del carenado (consulte Extraccion de la
parte central del carenado en el capitulo Chasis)
Cuerpo de mariposas (consulte Extraccion del cuerpo
de mariposas en el capitulo Sistema de combustible
(DFI) Soporte del cuerpo de mariposas)
Caja del termostato [A]
Accesorio [B]
Manguitos [C]
Juntas téricas [D]
® Aplique grasa a las nuevas juntas toricas e instalelas.
® |Instale los nuevos manguitos y apriete las abrazaderas
de forma segura.
e Anada el liquido refrigerante (consulte Cambio del liquido
refrigerante en esta seccion).
® Compruebe si existe alguna pérdida en el sistema de re-
frigeracion.

GS06023BW3 C
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Procedimiento de mantenimiento

Cambio del aceite del motor

e Extraiga la parte inferior del carenado (consulte Extrac-
cion de la parte inferior del carenado en el capitulo Cha-
sis).

® Coloque la motocicleta en posicion vertical después de
haber calentado el motor.

® Extraiga el perno de drenaje del aceite del motor [A] para
vaciar el aceite.

OEl aceite del filtro de aceite se puede vaciar extrayendo
el filtro (consulte Cambio del filtro de aceite en este capi-
tulo).

* Sustituya la junta del perno de vaciado por una nueva.

® Apriete el perno de drenaje.

Par - Perno de drenaje del aceite del motor: 29 N-m (3,0
kgf-m)
® Vierta el tipo y la cantidad especificos de aceite.
Aceite de motor recomendado L | !
Tipo: API SE, SF o SG SAIE wa_5|°
API SH o SJ con JASO MA S'}E 2?‘"—4I°
Viscosidad: SAE 10W-40 I S/I\E 1?W—5IO
Capacidad: 3,4 | (cuando no se quita el filtro) I S/I\E 1?w—4o
3,6 | (cuando se quita el filtro) SAE 10W-30
I I I
4,0 | (cuando el motor esta -20 -10 0 10 20 30 40(0)
completamente seco) A 1p 32 %0 68 88 104CF)
GS09010BS1 C
NOTA

OAunque el aceite del motor 10W-40 es el aceite reco-
mendado en la mayoria de las condiciones, es posible
que haya que cambiar la viscosidad del aceite para que
se adapte a las condiciones atmosféricas del area de
conduccion.

Cambio del filtro de aceite
® \/acie el aceite del motor (consulte Cambio del aceite del
motor en este capitulo).
® Extraiga el filtro del aceite [A] con la llave del filtro de
aceite [B].
Herramienta especial -
Llave para filtros de aceite: 57001-1249
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Procedimiento de mantenimiento

® Sustituya el filtro por uno nuevo.

® Aplique aceite de motor a la junta [A] antes de la instala-
cion.

® Apriete el filtro con la llave de tuercas del filtro del aceite.
Par - Filtro de aceite: 31 N-m (3,2 kgf-m)

NOTA
ONo es posible el apriete manual del filtro de aceite, dado
que no se puede llegar a este par de apriete manual-
mente. 6605040251 ¢

® Vierta el tipo y la cantidad especificados de aceite (con-
sulte Cambio de aceite del motor en este capitulo).

Cambio del manguito de frenos
PRECAUCION

El liquido de frenos destruye rapidamente las su-
perficies de plastico pintadas. Limpie inmediata-
mente cualquier resto de liquido derramado.

® Al extraer el manguito del freno, tenga cuidado de no de-
rramar liquido de frenos en las piezas pintadas o de plas-
tico.

® Al extraer los manguitos del freno [A], asegure temporal-
mente el extremo del manguito del freno en un lugar alto
para mantener las pérdidas de liquido al minimo.

® Limpie inmediatamente cualquier resto de liquido de fre-
nos derramado.

® En el racor del manguito del freno hay arandelas a cada
lado. Cambielas por unas nuevas cuando realice la ins-
talacion.

® Apriete:
Par - Pernos del racor del manguito del freno: 34 N-m

(3,5 kgf-m)
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Procedimiento de mantenimiento

e Al instalar los manguitos [A], evite las dobleces, defor-
maciones, aplastamientos y retorcimientos agudos y co-
necte los manguitos de acuerdo con la seccién Coloca-
cion del cable, el alambre y el manguito del capitulo Apén-
dice.

® L lene el tubo de frenos después de instalar el manguito
del freno (consulte Cambio del liquido de frenos en este
capitulo).

Cambio del liquido de frenos

NOTA
OEl siguiente procedimiento detalla el cambio de liquido
de frenos del sistema de frenos delantero. El procedi-
miento para el cambio del liquido del freno trasero es
el mismo que para el delantero.

® Nivele el depésito de liquido de freno.

® Extraiga el capuchon del deposito.

e Extraiga el tapdn de caucho de la valvula de purgado [A]
de la pinza de freno.

® Conecte un manguito de plastico transparente [B] a la
valvula de purga y lleve el otro extremo del manguito a
un contenedor adecuado.

® L lene el depdsito con liquido de frenos especificado y
nuevo.
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Procedimiento de mantenimiento

e Cambie el liquido de frenos.

ORepita esta operacién hasta que el liquido de frenos
nuevo salga del manguito de plastico o hasta que cam-
bie el color del liquido.

1. Abra la valvula de purga [A].

2. Presione y mantenga apretada la maneta de freno [B].

3. Cierre la valvula de purga [C].

4. Suelte el freno [D].

NOTA

OCompruebe con frecuencia el nivel del liquido durante
la operacion del cambio y rellene el depdsito con liquido
de frenos nuevo. Si se acaba el liquido en el depdsito
en cualquier momento durante la operacion del cambio,
purgue los frenos, ya que habra entrado aire en el tubo
del freno.

OFreno delantero: repita los pasos anteriores para la otra
pinza de freno.

® Siga el procedimiento de abajo para instalar el capuchén
del depdsito de liquido de los frenos delantero y trasero
correctamente.

OPrimero, apriete manualmente el capuchén del depésito
de liquido de frenos delantero/trasero [B] en direccion a
las agujas del reloj [C] hasta sentir una resistencia com-
pleta; a continuacion, apriete el capuchén una vuelta adi-
cional de 1/6 [D] sujetando la caja del depdsito de liquido
de frenos [A].

® Apriete:
Par - Tornillo del tapon roscado del depésito del liquido

de freno delantero: 1,2 N-m (0,12 kgf-m)
® Apriete la valvula de purga e instale el tapon de caucho.
Valvula de purga: 7,8 N-m (0,80 kgf-m)
e Una vez que haya cambiado el liquido, compruebe si
existen fugas y el correcto funcionamiento del sistema de

frenos.
* Si es necesario, purgue el aire de los manguitos.

Par -

GS13094BS2 C
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Procedimiento de mantenimiento

Cambio de los retenes de la bomba de freno

Desmontaje de la bomba de freno delantera

e Extraiga la bomba de freno delantera (consulte Extrac-
cion de la bomba de freno delantera en el capitulo Fre-
nos).

® Extraiga la cubierta de sellado [A], el anillo de piston [B],
el conector [C] y la junta térica [D].

Herramienta especial -
Alicates para circlips interiores: 57001-143

® Destornille la contratuerca [E] y el perno de fijacion [F] y
extraiga el nivelador del freno.
® Tire de la cubierta de polvo [G] y presione la varilla [H]
hacia fuera y extraiga el anillo de pistén [l].
® Tire de la caja del piston [J].
e Cambie:
La cubierta de sellado [A]
Circlip [B]
Junta térica [D]
La cubierta de polvo [G]
Circlip [l]
La carcasa del piston [J]
El diafragma [K]

Desmontaje de la bomba de freno trasera
® Extraiga la bomba de freno trasera (consulte Extraccion
de la bomba de freno trasera en el capitulo Frenos).
® Extraiga el anillo de piston [A], el conector [B] y la junta
térica [C].
Herramienta especial -
Alicates para circlips interiores: 57001-143

® Deslice la cubierta de polvo [D] hacia fuera y extraiga el
anillo de pistén [E].

® Tire de la carcasa de la varilla de empuije [F].

® Extraiga la carcasa del piston [G] y el resorte de retorno
[H].

PRECAUCION

No extraiga la copa secundaria del pistén, ya que
esto lo danaria.

e Cambie:
Circlip [A]
Junta térica [C]
Circlip [E]
La caja de la varilla de empuje [F]
La caja del piston [G]
El diafragma [I]

GS13096BS2 C




MANTENIMIENTO PERIODICO 2-65

Procedimiento de mantenimiento

Montaje de la bomba de freno
e Antes del montaje, limpie todas las piezas, incluida la
bomba de freno, con liquido de frenos o con alcohol.

PRECAUCION

Excepto en la almohadilla del disco y en el disco,
utilice unicamente liquido de frenos del disco, al-
cohol isopropilico o alcohol de etilo para la limpieza
de las piezas del freno. No utilice ningun otro li-
quido para la limpieza de estas piezas. La gasolina,
el aceite de motor o cualquier otro destilado de pe-
troleo causara el deterioro de las piezas de caucho.
Si se derrama aceite en cualquier pieza, sera dificil
de limpiar completamente y, eventualmente, dete-
riorara el caucho utilizado en el freno del disco.

® Aplique liquido de frenos en las piezas nuevas y en la
pared interna del cilindro.

® Tenga cuidado de no raspar el pistdn ni la pared interna
del cilindro.

® Apriete el perno de fijacion del nivelador del freno y la
contratuerca.

Grasa de silicona - Perno de fijacion de la maneta del
freno

Par - Perno pivote de la maneta de freno: 1,0 N-m (0,10
kgf-m)
Contratuerca del perno pivote de la maneta de
freno: 5,9 N-m (0,60 kgf-m)

Cambio de los retenes de la pinza de freno
Desmontaje de la pinza de freno delantera
o Afloje los vastagos de la almohadilla del calibrador delan-
tero [A] y el perno banjo [B] y ténselos ligeramente.
® Extraiga:
El calibrador delantero (consulte Extraccion del calibra-
dor delantero en el capitulo Frenos) [C]
Pastilla del freno
Pernos de montaje del calibrador delantero
Juntas téricas

® Extraiga los pistones con aire comprimido. Una forma de
extraer los pistones es la siguiente.

Olnstale la junta de caucho [A] y el tablero de madera [B]
con un grosor superior alos 10 mm en la mitad del calibra-
dor y conéctelos con un perno y una tuerca adecuados,
tal y como se muestra. Deje libre uno de los conductos
del aceite [C].

OAplique ligeramente aire comprimido [D] al conducto del
aceite hasta que los pistones impacten la junta de cau-
cho. Bloquee la abertura de la junta del manguito [E]
durante esta operacion si la mitad del calibrador tiene la
abertura.

Perno y tuerca [F]
Conducto del aceite sellado por la junta de caucho [G]
Presione hacia abajo [H].
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Procedimiento de mantenimiento

A ADVERTENCIA

Para evitar sufrir lesiones graves, no coloque
nunca los dedos ni la palma de la mano frente al
pistén. Si aplica aire comprimido en la pinza de
freno, el pistén podria aplastarle la mano o los
dedos.

OTire manualmente de los pistones.

® Extraiga los guardapolvo [A] y los retenes [B].

® Extraiga la valvula de purga [C] y el capuchoén de caucho
[D].

® Repita el paso anterior para extraer los pistones desde el
otro lado de la caja del calibrador.

NOTA

OSi no tiene aire comprimido, realice el siguiente procedi-
miento para ambos calibradores de forma coincidente,
con el manguito del freno conectado al calibrador.

OPrepare un contenedor para el liquido de frenos y rea-
lice el trabajo encima del mismo.

OExtraiga el resorte de las pastillas y las propias pastillas
(consulte Extraccion de la pastilla del freno delantero en
el capitulo Frenos).

OBombee el nivelador de frenos hasta que los pistones
salgan de los cilindros y, a continuacién, desmonte el
calibrador.

Montaje de la pinza de freno delantera
® Limpie todas las piezas de la pinza de freno, excepto las
pastillas.

PRECAUCION

Para la limpieza de las piezas, utilice Unicamente
liquido de frenos del disco, alcohol isopropilico o
alcohol de etilo.

® Instale la valvula de purga y el tapén de caucho.
Par - Vélvula de purga: 7,8 N-m (0,80 kgf-m)

® Cambie el retén [A] por uno nuevo.

OAplique liquido de frenos al retén e instalelo dentro de los
cilindros manualmente.

e Cambie los guardapolvo [B] por unos nuevos si estan da-
nados.

OAplique liquido de frenos a los guardapolvo e instalelos
dentro de los cilindros manualmente.

GLO5049BS1 C
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Procedimiento de mantenimiento

e Cambie la junta térica [A].

® Aplique liquido de frenos a la parte externa de los pisto-
nes y presionelos hacia el interior de cada cilindro ma-
nualmente.

® Asegurese de instalar las juntas téricas.

® Apriete:
Par - Pernos de montaje delanteros del calibrador: 22

N-m (2,2 kgf-m)

GLO5050BS51 ¢C

® |nstale las pastillas (consulte Extraccion de la pastilla del
freno delantero en el capitulo Frenos).

® Limpie cualquier resto de liquido de frenos derramado en
la pinza de freno con un pafio humedo.

Desmontaje de la pinza de freno trasera

® Extraiga la pinza de freno trasera (consulte Extraccion de
la pinza de freno trasera en el capitulo Frenos).

® Extraiga las pastillas y el resorte de las pastillas (consulte
Extraccion de la pastilla del freno trasero en el capitulo
Frenos).

® Extraiga el pistdn con aire comprimido.

OCubra la abertura del calibrador con un pafo pesado y
limpio [A].

OEXxtraiga el piston aplicando ligeramente aire comprimido
[B] alli donde la el tubo de los frenos se acopla al calibra-
dor.

GLO6B0E P

A ADVERTENCIA

Para evitar sufrir lesiones graves, no coloque
nunca los dedos ni la palma de la mano dentro de
la abertura de la pinza. Si aplica aire comprimido
en la pinza de freno, el piston podria aplastarle la
mano o los dedos.

® Extraiga el guardapolvo y el sellado.
® Extraiga la valvula de purga y el tapén de caucho.

NOTA

OSi no tiene aire comprimido, realice el siguiente proce-
dimiento con el manguito del freno conectado al cali-
brador.

OPrepare un contenedor para el liquido de frenos y rea-
lice el trabajo encima del mismo.

OExtraiga las pastillas y el resorte de las pastillas (con-
sulte Extraccion de la pastilla del freno trasero en el ca-
pitulo Frenos).

OBombee el pedal de freno para extraer el pistén del
calibrador.
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Procedimiento de mantenimiento

Montaje de la pinza de freno trasera
® Limpie todas las piezas de la pinza de freno, excepto las
pastillas.

PRECAUCION

Para la limpieza de las piezas, utilice Gnicamente
liquido de frenos del disco, alcohol isopropilico o
alcohol de etilo.

® Instale la valvula de purga y el tapén de caucho.
Par - Valvula de purga: 7,8 N-m (0,80 kgf-m)

® Cambie el sellado [A] por uno nuevo.

OAplique liquido de frenos al sellado e instalelo dentro del
cilindro manualmente.

® Cambie el guardapolvo [B] por uno nuevo.

OAplique liquido de frenos al guardapolvo e instalelo dentro
del cilindro manualmente.

® Aplique liquido de frenos a la parte externa del pistén y
presionelo hacia el interior del cilindro manualmente.

® Cambie el protector de goma de la friccion del arbol de
levas [A] y el protector de polvo [B].

® Aplique una fina capa de grasa de PBC (polibu-
til-cianoacrilato) a los arboles del soporte del calibrador
[C] y a los orificios del soporte [D] (PBC es una grasa
especial de alta temperatura y resistente al agua).

® Instale el resorte de las pastillas [A] en la pinza de freno
tal y como se muestra.

® Instale las pastillas (consulte Instalacion de las pastillas
del freno trasero en el capitulo Frenos).

® Limpie cualquier resto de liquido de frenos derramado en
la pinza de freno con un pafio humedo.

Cambio de la bujia
e Extraiga:
Bobinas tipo stick coil (consulte Extraccién de la bobina
tipo stick coil (Bobina de encendido con Capuchdn de la
bujia) en el capitulo Sistema eléctrico)
® Extraiga la bujia de encendido con una llave de tuercas
para bujias de 16 mm [A] verticalmente.

Herramienta del propietario -
Llave de bujias, 16 mm: 92110-1132

GL0O5040251 C
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Procedimiento de mantenimiento

® Inserte una nueva bujia de encendido en el agujero de la
bujia y apriétela con los dedos primero.

e Con la llave de tuercas de la bujia [A] verticalmente,
apriete la bujia.

PRECAUCION

El aislante de la bujia de encendido podria rom-
perse si se inclina la llave de tuercas durante el
apriete.

Par - Bujias: 13 N-m (1,3 kgf-m)
® |nstale las bobinas tipo stick coil de forma segura.
OAsegurese de que las bobinas tipo stick coil estan insta-
ladas tirando de ellas con fuerza.
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Comprobacion del servomotor de
la valvula del estrangulador del
tubo de escape.......cccccvveeeennnn.
Comprobacién del voltaje de
salida.......cccoovveeeiiiii

3-80
3-80
3-82
3-84

3-85

3-85

3-86

3-86

3-86

3-87

3-87

3-89

3-89

3-89

3-91

3-91

3-91

3-91

3-92

3-94

3-94

3-94

3-95

3-96

3-98
3-98

Extraccion del ECU...................... 3-98
Instalacion del ECU ..................... 3-99
Comprobacion de la fuente de
alimentacion del ECU................. 3-99
Fuente de alimentacion del DFI......... 3-102
Extraccion del fusible del ECU...... 3-102

Instalacion del fusible del ECU....  3-102
Comprobacién del fusible del

ECU...uuia 3-102
Luz LED del indicador FI ................... 3-103
Comprobacion de la luz (LED)..... 3-103
Tubo de combustible ......................... 3-104
Comprobacién de la presion del
combustible ...l 3-104
Comprobacién de la medida del
flujo de combustible .................. 3-106
Bomba de combustible...................... 3-109
Extraccion de la bomba de
combustible ... 3-109
Instalacion de la bomba de
combustible...........ccoovviiieeel 3-109
Comprobacion del
funcionamiento..............c........ 3-110
Comprobacién del voltaje de
funcionamiento.......................... 3-111
Inyectores de combustible................. 3-113
Comprobacién audible................. 3-113
Prueba de sefial del inyector ....... 3-113
Comprobacion de la resistencia
del inyector......cccooevvvvvveiiiieennn, 3-114

Prueba de la unidad del inyector.  3-115
Comprobacion del voltaje del

0)VZ=Te] (o] PR PRRRRRR 3-116
Comprobacion del tubo de
combustible del inyector............ 3-118
Acelerador y cables del acelerador... 3-120
Comprobacion de la holgura........ 3-120
Ajuste de la holgura...................... 3-120
Instalacion del cable .................... 3-120
Lubricacion del cable ................... 3-120
Cuerpo de mariposas ............ceeeenn. 3-121
Comprobacion del funcionamiento
del acelerador ..............ceeeee. 3-121
Limpieza de las cavidades del
acelerador ........ccooeoevviiiiieeen... 3-121
Comprobacion de la
sincronizacion .........cccccocccvveeee. 3-121
Ajuste de la sincronizacién .......... 3-121
Extraccion del cuerpo de las
MAriPOSAS.....uuuveuerennenneennnennnnnnnns 3-121
Instalacion del cuerpo de
MAriPOSAS...cceeeeeeeeeerrinaneeeaeereenns 3-123
Desmontaje del cuerpo de
MAriPOSAS......ccceveeerrrniaieeeeeeeennns 3-123
Montaje del cuerpo de mariposas  3-124
Tobera.....ccooceeeiii . 3-126
Extraccion de la tobera................. 3-126
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Instalacion de la tobera................
Desmontaje de la tobera..............
Montaje de la tobera.....................
Filtrode aire.........cccceeeeviviiiiiiiniienn,
Extraccion del filtro.......................
Instalacion del filtro.......................
Comprobacién del filtro de aire.....
Extraccion de la caja del filtro de

Vaciado del aceite........................

Extraccion del conducto de
entrada de aire........ccoeeeevnveennnnnn

Instalacion del conducto de
entrada de aire........ccoceeevnveennennn

3-130

3-131

3-131
3-131

3-131

Depdsito de combustible ...................
Extraccion del depdsito de
combustible..............oeeeeeiie.
Instalacion del depdsito de
combustible.............oeeii.
Comprobacion del depésito de
combustible y de la tapa ...........
Limpieza del depdésito de
combustible.............ceeeeeee.
Sistema de control de las emisiones
evaporantes(modelo California)......
Extraccion/instalacion de piezas..
Comprobacion de manguitos.......
Comprobacion del separador.......
Prueba del funcionamiento del
separador.......cccceeeeeeeeeeeviiienenn
Comprobacion de la botella. .......
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Despiece
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Despiece
. . Par Observa-
NUm. Cierre .
N-m kgf-m ciones
1 |Pernos de sujecion de la caja del filtro de aire 2,0 0,20
2 |Perno de montaje de la caja del filtro de aire 6,9 0,70
3 |Pernos de montaje del conducto de entrada de aire 6,9 0,70 L

4. Filtro de aire

5. Conducto de entrada de aire

6. Valvula del interruptor de vaciado

7. Sensor de temperatura del aire de entrada
L: Aplique fijador de tornillos.
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Despiece
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Despiece
. . Par Observa-
Num. Cierre .
N'm kgf-m ciones
1 |Tornillos de montaje del tubo de alimentacién (tobera) 3,4 0,35
o Tornillos de montaje del tubo de alimentacion (caja 3.4 0.35
del acelerador)
3 | Tornillo de montaje del manguito de combustible 4,9 0,50
4 |Pernos de montaje de la tobera 6,9 0,70
5 Pernos de sujecién del soporte de montaje de la caja 3.0 0.30
del acelerador
6 |Pernos del soporte del cuerpo de mariposas 12 1,2 L
7 | Perno del soporte del cable del acelerador 3,9 0,40
8. Sensor de presién atmosférica
9. Tornillo bypass

10. Sensor de presion del aire de entrada

11. Sensor de la valvula del acelerador principal
12. Inyectores principales de combustible

13. Inyectores secundarios de combustible

14. Servomotor de la valvula del subacelerador
15. Sensor de la valvula del subacelerador

16. Cable de la mariposa (acelerador)

17. Cable de la mariposa (decelerador)

CL: Aplique lubricante para cables.
EO: Aplique aceite de motor.

G: Aplique grasa.
HG: Aplique grasa para altas temperaturas.

L: Aplique fijador de tornillos.

R: Consumibles
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Despiece
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Despiece

Par Observa-
N-m kgf-m ciones

Cierre

Perno del sensor de posicién del arbol de distribucion 12 1,2

Perno de montaje de la ménsula de la botella (M6) 6,9 0,70

Perno de montaje de la ménsula de la botella (M5) 0,4 0,04

Pernos del sensor del ciglenal 59 0,60

Pernos de montaje del servomotor de la valvula del

estrangulador del tubo de escape 6.9 0,70

Perno de la polea del servomotor de la valvula del

estrangulador del tubo de escape 4.9 0,50

Pernos de la bomba de combustible 9,8 1,0 L, S

Perno de montaje de la ménsula del separador 0,8 0,08

Pernos del sensor de caida del vehiculo 59 0,60

Sensor de temperatura del agua 25 2,5 SS

. Valvula del interruptor de vaciado

. Botella

.ECU

. Cable de la valvula del estrangulador del tubo de escape (acelerador)
. Cable de la valvula del estrangulador del tubo de escape (decelerador)
. Sujecion

. Caja del relé

. Separador

. Bobina de encendido

. Tubo azul

. Tubo verde

. Tubo rojo

. Tubo blanco

. Modelo California

- Aplique grasa para altas temperaturas.

: Aplique fijador de tornillos.

: Consumibles

: Siga la secuencia de apriete especifica.

: Aplique un sellador de silicona.
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Especificaciones

Elemento Estandar

Sistema digital de inyeccién de
combustible

Ralenti

Caja del acelerador:
Tipo
Calibre
Vaciado de la caja del acelerador
Tornillos bypass

ECU (unidad de control electrénico):
Fabricacién
Tipo

Velocidad utilizable del motor

Presién del combustible (tubo de
alta presion):
Después de ajustar el interruptor
de encendido en ON (encendido),
con la bomba de combustible
en funcionamiento durante 3
segundos con el motor en ralenti

Bomba de combustible:
Tipo

Descarga

Inyectores principales de
combustible:

Tipo
De tipo tobera
Resistencia

Inyectores secundarios de
combustible:

De tipo tobera
Resistencia
Sensor del acelerador principal:
Voltaje de entrada
Voltaje de salida

Resistencia

Sensor de presion del aire
de entrada/Sensor de presion
atmosférica:

Voltaje de entrada
Voltaje de salida

1.300 £ 50 r/min (rpm)

Tipo oval
$38 mm
27,3 £ 1,3 kPa (205 + 10 mmHg)

Denso

Tipo de memoria digital con encendedor Cl integrado,
sellado con resina

100 — 14.960 r/min (rpm)

304 kPa (3,1 kgf/cm?) con la bomba de combustible en
funcionamiento

280 kPa (2,9 kgf/cm?) con la bomba de combustible inactiva
304 kPa (3,1 kgf/lcm?) con la bomba de combustible en
funcionamiento

Bomba integrada en el depdsito (de combustible) o bomba
Wesco (bomba de friccion)

67 ml o mas durante 3 segundos

INP-200
Tipo de atomizacion precisa con 12 orificios
Aproximadamente 11,7 — 12,3 Q a 20°C

Tipo multiorificios con 3 orificios
Aproximadamente 11,1 - 12,3 Q a 20°C

No ajustable y no extraible

4,75 - 5,25 V CC entre los cables BL y BR/BK

1,02 — 4,62 V CC entre los avances Y/W y BR/BK (en
abertura del acelerador en ralenti hasta la abertura completa
del acelerador)

4 -6 kQ

4,75 - 5,25V CC entre los cables BL y BR/BK

3,80 — 4,20 V CC a presion atmosférica estandar (consulte
esta seccion para obtener informacion detallada)
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Sensor de temperatura del aire de
entrada:

Resistencia

Voltaje de salida en ECU
Sensor de temperatura del agua

Resistencia

Voltaje de salida en ECU
Sensor de velocidad:

Voltaje de entrada en el sensor

Voltaje de salida en el sensor

Sensor de caida del vehiculo:
Método de deteccidn

Angulo de deteccion
Voltaje de salida

Sensor del subacelerador:
Voltaje de entrada
Voltaje de salida

Resistencia

Sensor del servomotor de la valvula
del estrangulador del tubo de
escape:

Resistencia
Amplificador del inmovilizador:
Resistencia de la antena

Servomotor de la valvula del
estrangulador del tubo de escape:

Voltaje de salida

Servomotor de la valvula del
subacelerador:

Resistencia
Voltaje de entrada

2,09 — 2,81 kQ a 20°C
Aproximadamente 0,322 kQ a 80°C

Aproximadamente 2,25 - 2,50 V a 20°C

consulte el capitulo Sistema eléctrico
Aproximadamente 2,80 — 2,97 V a 20°C

Aproximadamente 9 — 11 V CC con el contacto puesto

Aproximadamente 0,05 — 0,07 V CC con el contacto puesto
y a 0 km/h

Método de deteccidn de flujo magnético
Mas de 60 — 70° para cada banco

con la flecha del sensor hacia arriba: 3,55 -4,45V
con el sensor inclinado 60 — 70° o mas: 0,65 - 1,35V

No ajustable y no extraible
4,75 - 5,25V CC entre los cables BL y BR/BK

1,08 — 4,60 V CC entre los cables BR y BR/BK (en abertura
del acelerador ralenti hasta la abertura completa del
acelerador)

4 -6 kQ

4 -6 kQ

Aproximadamente 0,6 — 0,9 Q

3,46 - 3,76 V

Aproximadamente 55 -7,5Q
Aproximadamente 8,5 - 10,5V CC

Acelerador y cables del acelerador
Holgura del pufio del acelerador

2-3mm
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Tapajuntas y herramientas especiales

Manoémetro de aceite, 5 kgf/cm?:
57001125

$T5701255T C

Medidor del nivel de aceite de horquilla:
57001-1290

$T571290S8T ¢©

Comprobador de mano:
57001-1394

ST571394S8T ¢

Adaptador de ajuste del sensor del acelerador
nam. 1:
57001-1400

ST5714008T C

Adaptador de tension pico:
57001-1415

ST5714158T ©

Conjunto adaptador de aguja:
57001-1457

e

ST5714578T ¢

Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Adaptador del mazo del sensor:
57001-1561

ST571561ST C

Adaptador del manémetro de combustible:

57001-1593

ST571593S8T ©

Tubo de combustible:
57001-1607

&>

ST571607ST C
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Tapajuntas y herramientas especiales

Adaptador de medicién del sensor de velocidad: Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
57001-1635 56019-120

8T5716358T € $T5601208T €
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Ubicacion de las piezas DFI

Sensor del subacelerador [A]
Servomotor de la valvula del subacelerador [B]
Inyectores de combustible (principal) 1, 2, 3, 4 [C]

Sensor de temperatura del agua [A]

Sensor del acelerador principal [B]

Sensor de presién del aire de entrada [C]
Bobinas tipo stick coil 1, 2, 3, 4 [D]
Servomotor de la valvula del subacelerador [E]
Sensor del subacelerador [F]

Sensor de presion atmosférica [G]

Bateria [A]

Caja del relé [B]

Servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de
escape [C]

ECU (unidad de control electrénico) [D]

Terminal de autodiagndstico [A]

Conector del sistema de diagnéstico de Kawasaki (KDS)
[B]

Sensor de caida del vehiculo [C]

Sensor de temperatura del aire de entrada [A]
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Ubicacion de las piezas DFI

Sensor de posicion del arbol de distribucion [A]
Sensor del ciglefal [B]

Sensor de velocidad [A]

Interruptor de punto muerto [A]

Llave de encendido (transmisor-receptor) [A]
Interruptor de encendido [B]

Antena del inmovilizador [C]

Amplificador del inmovilizador [D]

Amplificador del inmovilizador [A]
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Sistema DFI

Sistema DFI
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Sistema DFI

. ECU (unidad de control electrénico)

. Sensor de ciguenal

. Sensor de posicion del arbol de distribucion
. Sensor del acelerador principal

. Sensor del subacelerador

. Servomotor de la valvula del subacelerador
. Sensor de presion del aire de entrada

. Sensor de presion atmosférica

. Sensor de temperatura del agua

. Sensor de temperatura del aire de entrada
. Sensor de caida del vehiculo

. Inyectores de combustible

. Tubo de alimentacion

. Regulador de presion

. Filtro de combustible

. Bomba de combustible

. Sensor de velocidad

. Bateria

. Flujo de aire

. Flujo de combustible

—
QWO NOOPAWN-=-

| 1O J S R (O G G i G i Y
QWO NOOTEAWN-=



3-18 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFlI)

Sistema DFI

Diagrama del cableado del Sistema DFI
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Sistema DFI

Nombre de pieza

—
QOWONOOOPLWN-—-

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

. Interruptor de parada del motor
. Botén del motor de arranque

. Sensor de temperatura del agua
. Sensor de caida del vehiculo

. Servomotor de la valvula del subacelerador
. Inyector de combustible primario 1

. Inyector de combustible primario 2

. Inyector de combustible primario 3

. Inyector de combustible primario 4

. Inyector de combustible secundario 1
11.
12.
13.
14.
15.

Inyector de combustible secundario 2
Inyector de combustible secundario 3
Inyector de combustible secundario 4
Sensor de velocidad

Sensor de posicion del arbol de distribucion
Sensor de temperatura del aire de entrada

Sensor de presion atmosférica
Sensor del subacelerador

Sensor del acelerador principal
Sensor de presién del aire de entrada
Sensor de ciglenal

ECU (unidad de control electronico)
LED del indicador de alarma FI
Calibrador de la temperatura del agua
Taquimetro

Interruptor principal

Bobina tipo stick coil 1, 2, 3, 4
Fusible de ECU 15 A

Fusible de encendido 10 A

Caja de fusibles

Relé principal del ECU

Relé de la bomba de combustible
Caja del relé

Fusible principal 30 A

Bateria

Bomba de combustible

Terminal de autodiagnéstico
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Sistema DFI

Numeros de terminal de los conectores ECU

T T
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Sistema DFI

Nombres del terminal

1.

2.

10.
11.

12.

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
. Inutilizado
22.

23.
24.

21

25.
26.
27.
28.
29.

30.

Sefal de salida del servomotor de la valvula
del subacelerador 2
Sefial de salida del servomotor de la valvula
del subacelerador 1

. Servomotor de la valvula del estrangulador

del tubo de escape (-)

. Servomotor de la valvula del estrangulador

del tubo de escape (+)

. Sensor de la valvula del estrangulador del

tubo de escape

. Senal de salida del sensor de velocidad
. Senal de salida del sensor del acelerador

principal

. Senal de salida del sensor de la presién de

aire de entrada

. Senal de salida del sensor de temperatura

del agua

Fuente de alimentacion hacia los sensores
Sefial de salida del sensor de caida del
vehiculo

Sefal de salida (+) del sensor de posicion
del arbol de distribucién

Senfal de salida (+) del sensor del ciglenal
Linea de comunicacion del inmovilizador
Linea de comunicacion del inmovilizador
Fuente de alimentacién hacia ECU (desde
el relé principal del ECU)

Fuente de alimentacién hacia ECU (desde
la bateria)

Sefal de salida del servomotor de la valvula
del subacelerador 4

Sefal de salida del servomotor de la valvula
del subacelerador 3

Inutilizado

Inutilizado

Inutilizado

Sefal de salida del sensor del subacelera-
dor

Senal de salida del sensor de presion at-
mosférica

Sefal de salida del sensor de la temperatura
de aire de entrada

Inutilizado

Masa hacia los sensores

Sefal de salida (—) Sensor de posicion del
arbol de distribucion

Sefal de salida (-) Sensor del cigienal

31.
32.
33.
34.
35.
36.

37.
38.

39.
40.
41,
42,
43.
44,
45,
46.
47,
48,
49,
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.

59.
60.

Linea de comunicacion del inmovilizador
Sefal externa del sistema de diagnéstico
Inutilizado

Masa a ECU

Sefial de salida del interruptor de parada
del motor

Senal de salida del interruptor de bloqueo
del arranque

Sefial de salida del botén del arranque
Senal de salida del relé de la bomba de
combustible

Inutilizado

Sefal del ventilador del radiador

Sefal de salida del inyector secundario de
combustible 2

Sefial de salida del inyector secundario de
combustible 1

Sefial de salida del inyector principal de
combustible 2

Sefial de salida del inyector principal de
combustible 1

Sefial de salida de la bobina tipo stick coil
3

Sefial de salida de la bobina tipo stick coil
2

Sefal de salida de la bobina tipo stick coil
1

Sefial del interruptor del caballete lateral
Terminal de autodiagnostico

Linea de comunicacion externa (interruptor
de modo)

Sefal de salida del tacémetro

Luz del LED del indicador Fl

Inutilizado

Sefial de salida del inyector secundario de
combustible 4

Sefal de salida del inyector secundario de
combustible 3

Sefial de salida del inyector principal de
combustible 4

Sefial de salida del inyector principal de
combustible 3

Masa para el sistema de combustible
Masa para el sistema de encendido

Sefial de salida de la bobina tipo stick coil
4
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Precauciones del servicio DFI

Existen una serie de precauciones importantes a seguir
durante la realizacion del servicio del sistema DFI.

OEste sistema DFI esta disefiado para utilizarse con una
bateria sellada de 12 V como su generador. No utilice
ninguna otra bateria excepto para una bateria sellada de
12 como generador.

ONo invierta las conexiones de los cables de la bateria.
Esto danara el ECU.

OPara evitar dafios en las piezas del DFI, no desconecte
los cables de la bateria ni otras conexiones eléctricas
cuando el interruptor de encendido esté en ON (encen-
dido) o cuando el motor esté en marcha.

OTenga cuidado de no acortar los cables que estan direc-
tamente conectados al terminal positivo (+) de la bateria
a la masa del chasis.

OAl cargar la bateria, extraigala de la motocicleta. Esto
previene cualquier posible dafio en el ECU debido a un
voltaje excesivo.

OSiempre que desconecte las conexiones eléctricas DFI,
apague antes el interruptor de encendido. De forma in-
versa, asegurese de que todas las conexiones eléctricas
del DFI estan firmemente conectadas antes de arrancar
el motor.

ONo gire el interruptor principal a ON (encendido) cuando
estén desconectados cualquiera de los conectores eléc-
tricos DFI. EI ECU memoriza los cédigos de servicio.

ONo pulverice con agua las piezas eléctricas, las piezas
DFI, los conectores ni el cableado.

OSi instala un transmisor en la motocicleta, asegurese de
que el funcionamiento del sistema DFI no se ve influen-
ciado por la onda eléctrica de la antena. Compruebe el
funcionamiento del sistema con el motor en ralenti. Co-
logue la antena tan lejos como sea posible del ECU.

OCuando desconecte cualquier manguito de combustible,
no encienda el interruptor principal. De lo contrario, la
bomba de combustible se pondra en funcionamiento y el
combustible saldra a chorros del manguito de combusti-
ble.

ONo ponga en marcha la bomba de combustible si ésta
esta completamente seca. Esto es para prevenir la toma
de bomba.

OAntes de desmontar las piezas del sistema de combusti-
ble, inyecte aire comprimido en las superficies exteriores
para limpiarlas.

OCuando cualquiera de los manguitos de combustible esta
desconectado, el combustible podria salir a chorros por la
presion residual en el tubo de combustible. Cubra la junta
del manguito con un trapo limpio para evitar las pérdidas
de combustible.

OAl instalar los manguitos de combustible, evite las do-
bleces, deformaciones, aplastamientos o retorcimientos
agudos y conecte los manguitos con una doblez minima
para que el combustible fluya sin obstrucciones.
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ODesvie los manguitos de acuerdo con las instrucciones
de la seccion Colocacion del cable, el alambre y el man-
guito del capitulo Apéndice.

OCambie el manguito de combustible si tiene alguna do-
blez o deformacion agudas.

OSi no se maneja la motocicleta correctamente, la alta pre-
sion en el interior del conducto de combustible podria
causar pérdidas del mismo o hacer que el manguito re-
viente. Doble y retuerza el manguito de combustible al
realizar la comprobacion.

* Cambie manguito si nota cualquier grieta o bulto.

GCITEIND P

OPara mantener la mezcla correcta de combustible y aire
(C/A), no deben haber pérdidas de aire de entrada en el
sistema DFI. Asegurese de instalar el tapon de llenado
del aceite [A] después de llenar el motor con aceite.

Tapa del embrague [B]

Par - Tapon de llenado del aceite: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)
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Resumen

Cuando ocurre una anomalia en el sistema, la luz indica-
dora (LED) del sistema de inyeccién (Fl) se enciende para
avisar al conductor en el panel del panel de instrumentos.
Ademas, el estado del problema queda guardado en la me-
moria del ECU (unidad de control electrénico). Con el motor
parado y la funcion de autodiagnéstico activada, el numero
de veces que parpadea la luz indicadora (LED) del sistema
de inyeccién indica el codigo de servicio [A].

Cuando, debido a un fallo, la luz indicadora (LED) del
sistema de inyecciéon permanece encendida, pregunte al
conductor en qué condiciones [B] ocurri6 el problema y trate
de determinar la causa [C]. No confie Unicamente en la
funcién autodiagnoéstico del DFI. Utilice el sentido comun
y realice primero una comprobacién previa al diagndstico.
Compruebe la masa del ECU y la fuente de alimentacion,
que no existen pérdidas en el tubo de combustible y que la
presion es correcta. Los elementos previos al diagndstico
no se indican mediante la luz (LED) del indicador FI.

Incluso cuando el funcionamiento del sistema de com-
bustible (LED) es correcto, la luz indicadora [A] puede en-
cenderse en caso de fuertes interferencias eléctricas. No
es necesario ningun remedio. Gire el interruptor principal a
OFF (apagado) para apagar la luz del indicador.

Cuando la luz indicadora (LED) del sistema de inyeccion
se encienda y se lleve la motocicleta a reparar, compruebe
los cédigos de servicio.

Una vez realizada la reparacion, el LED no se enciende.
Sin embargo, los codigos de servicio se guardan en la me-
moria y no se borran, a fin de conservar el historial del pro-
blema; el LED muestra los cédigos en la funcién de auto-
diagnostico. Consulte el historial del problema cuando trate
de resolver problemas no estables.

Gran parte del trabajo de resolucion de problemas del sis-
tema DFI consiste en confirmar la continuidad del cableado.
Las piezas del DFI se montan y ajustan con precisién y no
es posible desmontarlas ni repararlas.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-25
Resolucion de problemas en el sistema DFI

e Durante la comprobacion de las piezas del DFI, utilice un
medidor digital, que puede leer voltajes o resistencias de
dos decimales.

OExtraiga:

Asiento trasero (consulte Extraccion del asiento trasero
en el capitulo Chasis)

Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)

Cubierta del asiento (consulte Extraccion de la cubierta
del asiento en el capitulo Chasis)

OLos conectores de las piezas del DFI tienen sellos, in-
cluido el ECU. Cuando mida el voltaje de entrada o de
salida con el conector unido, utilice el conjunto de adap-
tadores de agujas. Inserte el adaptador de aguja en el
interior del sello hasta que el primero alcance el terminal.

Herramienta especial -
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

OUna vez medidos, extraiga los adaptadores de aguja y
aplique un tapajuntas de silicona a los sellos [A] del co-
nector [B] para su impermeabilizacién.

Sellador -

Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
56019-120

GC17037351 ¢C
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® Compruebe siempre el estado de la bateria antes de cam-
biar las piezas del DFI. Una bateria completamente car-
gada es imprescindible para realizar las pruebas adecua-
das del sistema DFI.

® E| problema puede abarcar un elemento o, en algunos
casos, todos ellos. No sustituya nunca una pieza defec-
tuosa sin determinar cual fue la CAUSA del problema Si
la causa del problema fue otro u otros elementos, éstos
también han de repararse o cambiarse o, de lo contrario,
la nueva pieza cambiada, sera defectuosa muy pronto
también.

® Mida la resistencia del bobinado cuando la pieza del DFI
esté fria (a temperatura ambiente).

® No ajuste ni extraiga el sensor del acelerador.

® No conecte directamente una bateria de 12 V a un inyec-
tor de combustible. Inserte un resistor (5 — 7 Q) o una
bombilla (12 V x 3 — 3,4 W) en serie entre la bateria y el
inyector.

® L as piezas del DFI se han ajustado y configurado con
precision. Por lo tanto, deben manejarse con cuidado,
nunca las golpee con fuerza, como con un martillo, ni
permita que se caigan sobre una superficie dura. Estos
golpes en la piezas podrian dafarlas.

® Compruebe el cableado y las conexiones desde el co-
nector ECU hacia las piezas del DFI que sospecha de-
fectuosas utilizando un verificador manual (herramienta
especial, verificador analogico) preferentemente a un ve-
rificador digital.

Herramienta especial -
Comprobador de mano: 57001-1394

® Asegurese de que todos los conectores del circuito estan
limpios y seguros y examine los cables para ver si hay
signos de quemaduras, deshilachados, etc. Los cables
deteriorados y las conexiones incorrectas podrian causar
la reaparicion de problemas y un funcionamiento inesta-
ble del sistema DFI.

* Si el cableado esta deteriorado, remplacelo.



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFIl) 3-27
Resolucion de problemas en el sistema DFI

® Separe cada conector [A] y compruebe que no existen
signos de corrosion, suciedad o dafos.

* Si el conector esta corroido o sucio, limpielo cuidadosa-
mente. Si esta dafiado, cambielo. Conecte los conecto-
res de forma segura.

® Compruebe la continuidad del cableado.

OUtilice el diagrama del cableado para saber qué extremos
del cable son sospechosos de ser el problema.

OConecte el polimetro entre los extremos y los cables.

OAjuste el comprobador en x 1 Q y realice la lectura.

* Si el comprobador no muestra 0 Q, significa que el cable
esta defectuoso. Cambie los cables principales o las su-
binstalaciones.

GC17626BS2 C

OSi ambos extremos de un cable [A] estan bien separa-

dos, conecte a masa [B] el extremo uno [C] utilizando un 7]
cable de puente [D] y compruebe la continuidad entre el &
extremo [E] y la masa [F]. Esto permite comprobar la con- ® ©
tinuidad de un cable largo. Si el cable esta abierto, repa- / @9
relo o cambielo. S
R
< —— - - >

GC17029151 ¢

OAI comprobar si existe un cortocircuito en un cable [A],

abra un extremo [B] y compruebe la continuidad entre el 727 ]
otro extremo [C] y la masa [D]. Si existe continuidad, el

cable tiene un cortocircuito a masa y debe repararlo o © ®» ®
cambiarlo. ‘\

9®9
_ M@

6617029251 ¢
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® Limite las ubicaciones sospechosas repitiendo las prue-
bas de continuidad desde los conectores del ECU.

* Si no encuentra ninguna anormalidad en el cableado ni
en los conectores, las piezas del DFI son las siguientes
posibles sospechosas. Examine la pieza, empezando
por los voltajes de entrada y de salida. Sin embargo, no
hay ninguna forma de examinar el ECU.

* Si encuentra alguna anormalidad, cambie la pieza del DFI
afectada.

* Si no encuentra ninguna anormalidad en el cableado, los
conectores y las piezas del DFI, cambie el ECU.

OlLa tabla de flujo de diagnéstico (pagina 3-27) ilustra los
anteriores procedimientos.

ODespués de la comprobacién, asegurese de conectar to-
dos los conectores eléctricos del DFI. No gire el interrup-
tor de encendido a ON (encendido) cuando los conec-
tores eléctricos del DFI y los conectores del sistema de
encendido estén desconectados. De lo contrario, el ECU
memorizara los cédigos de servicio como circuito abierto.

OCadigos de color del cable:

BK: Negro

) 9 G: Verde P: Rosa
BL: Azul S L

: ] GY: Gris PU: Purpura
BR: Marrén : o

: LB: Azul claro R: Rojo
CH: Chocolate : :
DG- Verde  os LG: Verde claro W: Blanco

' curo O: Naranja Y: Amarillo

OConectores eléctricos:
Conectores hembra [A]

Conectores macho [B]

GP07000251 C

GP0O7000351 C
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Tabla de flujo de diagnodstico del DFI

Problemas.

Confirme los problemas.

Averigllie informacién preguntando
al conductor.

El interruptor de encendido esta encendido y se ha
comprobado el estado de la luz LED del indicador FI.

/ ~

Unlit Parpadea Encendido
/ \
No se ha llevado a cabo una Igé?r:/;;)gggr? duquistema Iél)emvgr%gggg# "
comprobacion de autodiagndstico. del inmovilizador. de autodiagnéstico.
\

Realice una comprobacién general
del sistema de combustible.

Sistema de combustible general: caja,
filtro de aire, deposito de gasolina, etc.

Fin.

GC17481C S

Preguntas al conductor

OCada conductor reacciona de forma diferente ante los problemas. Por lo tanto, es importante con-
firmar con qué tipo de sintomas se ha encontrado el conductor.

OTrate de averiguar exactamente qué problema ocurrio bajo exactamente qué condiciones pregun-
tandole. Conocer esta informacién puede ayudarle a reproducir el problema.

OLa hoja de diagndstico le ayudara a evitar pasar por alto algun area y a decidir si se trata de un
problema del sistema DFI o de un problema general del motor.
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Muestra de hoja de diagndstico

Nombre del . , ~ . ee e e
NUm. de matricula: Ano de matriculacion inicial:

conductor:

Modelo: ‘Nl]m. de motor: Num. de chasis:

Fecha en que ocurrié el problema:

Kilometraje:

Entorno en el que ocurrié el problema.

Condiciones , . .

o O buen dia, O nublado, O lluvioso, O nevado, O siempre, O otros:
climaticas
Temperatura |O calor, O célido, O frio, O muy frio, O siempre O otros:
Frecuencia O crénico, O frecuente, o una sola vez

del problema

calle, O autopista, O carretera de montafia (O cuesta arriba, O cuesta abajo), O

Carretera terreno con desniveles, O terreno pedregoso
Altitud O normal, O alta (aprox. 1.000 m o mas)
Estado de la motocicleta cuando ocurrié el problema.
Luz LED del |O se enciende inmediatamente después de ajustar el interruptor de encendido a
indicador FI ON (encendido) y se apaga después de 1 — 2 segundos (normal).

se enciende inmediatamente después de ajustar el interruptor de encendido a

= ON (encendido) y continua encendida (problema del DFI).

O se enciende inmediatamente después de ajustar el interruptor de encendido a
ON (encendido) y parpadea (problema del sistema del inmovilizador).

O se enciende inmediatamente después de ajustar el interruptor de encendido a
ON (encendido) pero se apaga después de unos 10 segundos (problema del
DFI).

O no se enciende (problema en la luz del LED, el ECU o su cableado).

O se enciende a veces (probablemente, problema en el cableado).

Dificultad para
arrancar

O el motor de arranque no rota.

O el motor de arranque rota pero el motor no funciona.

O el motor de arranque y el motor no funcionan.

no hay flujo de combustible (O no hay combustible en el depdsito, O no se
escucha ningun sonido en la bomba de combustible).

O no hay chispa.

la palanca del ahogador no esta totalmente extendida cuando se utiliza (tire de
ella completamente cuando la utilice).

O otros:

El motor se
cala

O justo después del arranque.

O al abrir el retén del acelerador.

O al cerrar el retén del acelerador.

O al ponerse en marcha.

O al detener la motocicleta.

O al viajar a una velocidad constante.

O otros:
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Funcionamiento
deficiente a
velocidad baja.

O velocidad de ralenti muy baja, O velocidad de ralenti muy alta, O
velocidad de ralenti brusca.

O el voltaje de la bateria es bajo (cambie la bateria).

O bujia de encendido floja (apriétela).

O bujia de encendido sucia, rota o malajustada (remédielo).

O encendido prematuro.

O encendido tardio.

O vacilaciéon en la aceleracion.

O viscosidad del aceite del motor demasiado alta.

O rastreo del freno.

O sobrecalentamiento del motor.

O deslizamiento del embrague.

O otros:

Funcionamiento
deficiente o sin
potencia a velocidad
alta

O bujia de encendido floja (apriétela).

O bujia de encendido sucia, rota o malajustada (remédielo).

O bujia de encendido incorrecta (cambiela).

O detonacién (calidad del combustible deficiente o incorrecta, — utilice
gasolina de alto octanaje).

O rastreo del freno.

O deslizamiento del embrague.

O sobrecalentamiento del motor.

O nivel del aceite del motor demasiado alto.

O viscosidad del aceite del motor demasiado alta.

O otros:
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NOTA

OEsta lista no es exhaustiva y proporciona todas las causas posibles para cada problema enume-
rado. Es simplemente una guia basica que le ayudara a la resolucién de algunos de los problemas
mas comunes.

OEs posible que el ECU esté implicado en los problemas del sistema eléctrico y de encendido DFI.
Si ha comprobado que estas piezas y circuitos estan en buen estado, asegurese de comprobar la
masa y la fuente de alimentacion del ECU. Si comprueba que la masa y la fuente de alimentacion
son correctas, cambie el ECU.

El motor no arranca, dificultades en el arranque
Sintomas o causas posibles Acciones
No gira el motor de arranque:

Los interruptores y de parada del motor no estan
en ON (encendido)

Problema en el interruptor de paro motor o en el
interruptor de punto muerto

Ajuste ambos interruptores en ON (encendido).

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problemas en el motor de arranque Comprobar (consulte el capitulo 16).

Voltaje bajo de la bateria Comprobar y cargar (consulte el capitulo 16).
No hay contacto en los relés del arranque o no |Comprobar el relé del arranque (consulte el
funcionan capitulo 16).

No hay contacto en el boton de arranque Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Cableado del sistema de arranque abierto o

cortocircuitado Comprobar el cableado (consulte el capitulo 16).

Problema en el interruptor principal Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 16).

Fusible principal 30 A o de encendido fundido Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).
El motor de arranque rota pero el motor no

Problema en el interruptor de parada del motor

funciona:

Problema en el embrague del arranque Comprobar (consulte el capitulo 16).
Problema en el engranaje intermedio del Comprobar (consulte el capitulo 16).
arranque

El motor no se enciende:

Obstrucciéon de una valvula Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).
Obstruccion de piston, cilindro Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).
Obstruccion de arbol de levas Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).
Toma .d’el extremo pequenio del vastago de Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 9).
conexion

Toma .d’el extremo grande del vastago de Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 9).
conexion

Obstruccion de cigliehal Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 9).
?bstrugglpn de cojinete o de engranaje de Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 9).
ransmision

Toma de cojinete del compensador Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 9).

No hay flujo de combustible:

No hay combustible en el depdsito o hay muy | Suministre combustible (consulte el Manual del
poco propietario).

No gira la bomba de combustible Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 3).




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-33

Guia de resolucion de problemas del sistema DFI

Sintomas o causas posibles

Acciones

Agujero de ventilacion del depdsito de
combustible obstruido

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Filtro de combustible de la bomba atascados

Comprobar y cambiar la bomba de combustible
(consulte el capitulo 3).

Regulador de la presion del combustible
atascado

Comprobar y cambiar la bomba de combustible
(consulte el capitulo 3).

Tubo de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Motor inundado:

Bujia de encendido sucia, rota o mal ajustada

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Técnica de arranque defectuosa

Si esta inundado, no arranque el motor con el
acelerador totalmente abierto.

No se produce la chispa de encendido o es
muy débil:

Los interruptores y de parada del motor no estan
en ON (encendido)

Ajuste ambos interruptores en ON (encendido).

No se ha tirado de la maneta del embrague
y la velocidad no esta en punto muerto, con
independencia de que el caballete lateral esté
recogido o no

Tire de la maneta y cambie la velocidad a punto
muerto.

A pesar de que se ha tirado de la maneta del
embrague, el caballete lateral esta hacia arriba y
la velocidad no esta en punto muerto

Caballete lateral hacia abajo y tirar de la palanca
del embrague, con independencia de si la
velocidad esta o no en punto muerto.

El sensor de caida del vehiculo se suelta

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de caida del vehiculo

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la masa o en la fuente de
alimentacién del ECU

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Voltaje bajo de la bateria

Comprobar y cargar (consulte el capitulo 16).

Bujia de encendido sucia, rota o mal ajustada

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Problema en el capuchoén de la bujia de
encendido

Comprobar la bobina tipo stick coil (consulte el
capitulo 16).

Cortocircuito o contacto defectuoso en el
capuchén de la bujia de encendido

Vuelva a instalar la bobina tipo stick coil o
compruébela (consulte el capitulo 16).

Bujia incorrecta

Cambiela por la bujia correcta (consulte el
capitulo 16).

Problema del encendedor Cl del ECU

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en el interruptor de punto muerto, de
bloqueo del arranque o del caballete lateral

Comprobar los interruptores (consulte el capitulo
16).

Problema en el sensor del ciglieial

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Cortocircuito en el interruptor de encendido

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Cortocircuito en el interruptor de parada del
motor

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 2).

Cableado del sistema de arranque
cortocircuitado o abierto

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 16).

Fusible principal 30 A o de encendido fundido

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Mezcla combustible/aire incorrecta:

Filtro de aire atascado, mal sellado o ausente

Limpielo o vuelva a instalarlo (consulte el
capitulo 3).
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Sintomas o causas posibles

Acciones

Pérdidas desde el tapdn de llenado de aceite,
desde el manguito del respiradero del carter o
desde el manguito de vaciado del filtro de aire

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 3).

Agua o materia extrafia en el combustible

Cambie el combustible. Comprobar y limpiar el
sistema de combustible (consulte el capitulo 3).

Problema en el regulador de la presion del
combustible

Comprobar la presion del combustible y cambiar
la bomba de combustible (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Es posible que la presion del combustible esté
baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del ciguefial

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Compresion baja:

Bujia floja

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 16).

Culata insuficientemente apretada

Apretar (consulte el capitulo 5).

Desgaste del piston, cilindro

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Segmento no adecuado (desgastado, débil, roto
o agarrotado)

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Excesiva holgura del segmento de
pistén/alojamiento

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Junta de la culata dafnada

Cambiela (consulte el capitulo 5).

Culata alabeada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

No hay holgura en la valvula

Ajustela (consulte el capitulo 2).

Guia de la valvula desgastada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Muelle de la valvula roto o débil

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

La valvula no se asienta de forma adecuada
(la valvula esta doblada, desgastada o se
ha acumulado hollin en la superficie de
acoplamiento)

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 5).

Funcionamiento deficiente a velocidad baja

Sintomas o causas posibles

Acciones

Chispa débil:

Voltaje bajo de la bateria

Comprobar y cargar (consulte el capitulo 16).

Bujia de encendido sucia, rota o mal ajustada

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Problema en el capuchdn de la bujia de
encendido

Comprobar la bobina tipo stick coil (consulte el
capitulo 16).

Cortocircuito o contacto defectuoso en el
capuchon de la bujia de encendido

Vuelva a instalar la bobina tipo stick coil o
compruébela (consulte el capitulo 16).
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Sintomas o causas posibles

Acciones

Bujia incorrecta

Cambiela por la bujia correcta (consulte el
capitulo 16).

Problema del encendedor Cl del ECU

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en el sensor del ciguenal

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Mezcla combustible/aire incorrecta:

Escaso combustible en el depdsito

Suministre combustible (consulte el Manual del
propietario).

Filtro de aire atascado, mal sellado o ausente

Limpie el elemento o compruebe el sellado
(consulte los capitulos 2 y 3).

Conducto de filtro de aire suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Junta térica de filtro de aire dafiada

Cambiela (consulte el capitulo 3).

Agujero de ventilacion del depdsito de
combustible obstruido

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Cuerpo de mariposas suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Junta térica del cuerpo de mariposas suelta

Cambiela (consulte el capitulo 3).

Filtro de combustible de la bomba atascados

Comprobar y cambiar la bomba de combustible
(consulte el capitulo 3).

Regulador de la presion del combustible
atascado

Comprobar la presion del combustible y cambiar
la bomba de combustible (consulte el capitulo 3).

Tubo de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el termostato

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 4).

Ralenti inestable (brusco):

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3

Problema en el sensor del ciglefal

Comprobar (consulte el capitulo 3

Las valvulas del acelerador no se sincronizan

~ [~ |~ |~

Comprobar (consulte el capitulo 2).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Presién del combustible demasiado baja o
demasiado alta

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Voltaje bajo de la bateria

Comprobar y cargar (consulte el capitulo 16).

Velocidad de ralenti incorrecta:

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

El motor se cala con facilidad:

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).




3-36 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Guia de resolucion de problemas del sistema DFI

Sintomas o causas posibles

Acciones

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de posicion del arbol de
distribucion

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Presién del combustible demasiado baja o
demasiado alta

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Tubo de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Presién del combustible demasiado baja o
demasiado alta

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el regulador de la presion del
combustible

Comprobar la presion del combustible y cambiar
la bomba de combustible (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del ciguefial

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Compresion baja:

Bujia floja

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 16).

Culata insuficientemente apretada

Apretar (consulte el capitulo 5).

No hay holgura en la valvula

Ajustela (consulte el capitulo 2).

Desgaste del piston, cilindro

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Segmento no adecuado (desgastado, débil, roto
o agarrotado)

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Excesiva holgura del segmento de
piston/alojamiento

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Junta de la culata dafnada

Cambiela (consulte el capitulo 5).

Culata alabeada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Guia de la valvula desgastada o sello de la barra
dafiado

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Muelle de la valvula roto o débil

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

La valvula no se asienta de forma adecuada
(la valvula esta doblada, desgastada o se
ha acumulado hollin en la superficie de
acoplamiento)

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 5).

Leva del arbol de levas desgastada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Vacilacion:

Presion del combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Tubo del combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Manguito del sensor de presion del aire de
entrada agrietado u obstruido

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).
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Sintomas o causas posibles

Acciones

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el servomotor de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Conectores del inyector sueltos

Remedio (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del ciglenal

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 16).

Terminal del cable (-) de la bateria o cable de
masa del motor sueltos

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 16).

Retraso en la sincronizaciéon del encendido

Comprobar el sensor del ciguefal y el
encendedor Cl del ECU (consulte el capitulo 16).

Aceleracion deficiente:

Presién del combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Agua o materia extrafia en el combustible

Cambie el combustible. Comprobar y limpiar el
sistema de combustible (consulte el capitulo 3).

Filtro de combustible o pantalla de la bomba
atascados

Comprobar y cambiar la bomba de combustible
(consulte el capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el servomotor de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la bobina de encendido

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Nivel del aceite del motor demasiado alto

Reparar (consulte el capitulo 7).

Bujia de encendido sucia, rota o mal ajustada

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Inestabilidad en el movimiento:

Presién del combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Funcionamiento incorrecto del sensor del
acelerador principal

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el servomotor de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).
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Sintomas o causas posibles

Acciones

Problema en el sensor de presion de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Sobretension transitoria:

Presion del combustible inestable

Problema en el regulador de presién del
combustible (comprobar y cambiar la bomba de
combustible) o tubo de combustible deformado
(comprobar y reparar tubo de combustible)
(consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Encendido prematuro al decelerar:

Bujia de encendido sucia, rota o mal ajustada

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Presion del combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Valvula del interruptor de vaciado rota

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Problema en la valvula de aspiracién de aire

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Después de encender:

Problema en el sensor del cigliefal

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Bujia quemada o separacién mal ajustada

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del
agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Manténgalo en funcionamiento
(autoencendido):

Problema en el interruptor principal

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Problema en el interruptor de parada del motor

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 2).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Terminal de la bateria (=) cable o cable a tierra
del ECU sueltos

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 16).

Hollin acumulado en la superficie del
acoplamiento de la valvula

Reparar (consulte el capitulo 5).
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Sintomas o causas posibles

Acciones

El motor se sobrecalienta

(consulte Sobrecalentamiento en la Guia de
resolucion de problemas, capitulo 17).

Otros:

Viscosidad del aceite del motor demasiado alta

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Problema en el grupo de engranajes conductores

Compruebe la cadena de transmision (consulte
el capitulo 2) y la rueda dentada (consulte el
capitulo 11).

Rastreo del freno

Comprobar dafios en la junta del liquido de la
pinza de freno o atasco en la bomba de freno
(consulte el capitulo 12).

Deslizamiento del embrague

Compruebe el posible desgaste de los discos de
friccion (consulte el capitulo 6).

El motor se sobrecalienta

(consulte Sobrecalentamiento en la Guia de
resolucion de problemas, capitulo 17).

Problema en la valvula del interruptor de vaciado

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Problema en la valvula de aspiracién de aire

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Defecto del DFI y su recuperacion intermitentes

Compruebe que los conectores del DFI estan
limpios y apretados y examine los cables para
ver si hay senales de quemaduras o si estan

deshilachados (consulte el capitulo 3).

Funcionamiento deficiente o sin potencia a velocidad alta:

Sintomas o causas posibles

Acciones

Activacion incorrecta:

Bujia de encendido sucia, rota o mal ajustada

Cambiela (consulte el capitulo 2).

Problema en el capuchoén de la bujia de
encendido

Comprobar la bobina tipo stick coil (consulte el
capitulo 16).

Cortocircuito o contacto defectuoso en el
capuchén de la bujia de encendido

Vuelva a instalar la bobina tipo stick coil o
compruébela (consulte el capitulo 16).

Bujia incorrecta

Cambiela por la bujia correcta (consulte el
capitulo 16).

Problema del encendedor Cl del ECU

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en el sensor del ciglefal

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Mezcla combustible/aire incorrecta:

Filtro de aire atascado, mal sellado o ausente

Limpie el elemento o compruebe el sellado
(consulte el capitulo 3).

Conducto de filtro de aire suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Junta torica de filtro de aire danada

Cambiela (consulte el capitulo 3).

Agua o materia extrana en el combustible

Cambie el combustible. Comprobar y limpiar el
sistema de combustible (consulte el capitulo 3).

Cuerpo de mariposas suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Junta tdrica del cuerpo de mariposas dafiado

Cambiela (consulte el capitulo 3).

Agujero de ventilacion del depésito de
combustible obstruido

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Tubo de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).
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Sintomas o causas posibles

Acciones

La bomba de combustible funciona
intermitentemente vy el fusible del DFI se
funde con frecuencia

Es posible que los cojinetes de la bomba estén
desgastados. Cambie la bomba (consulte el
capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion de aire de
entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Manguito del sensor de presion del aire de
entrada agrietado u obstruido

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 3).

Inyector atascado

Comprobar visualmente y cambiar (consulte el
capitulo 3).

Compresion baja:

Bujia floja

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 16).

Culata insuficientemente apretada

Apretar (consulte el capitulo 5).

No hay holgura en la valvula

Ajustela (consulte el capitulo 2).

Desgaste del piston, cilindro

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Segmento no adecuado (desgastado, débil, roto
o agarrotado)

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Excesiva holgura del segmento de
pistén/alojamiento

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Junta de la culata dafnada

Cambiela (consulte el capitulo 5).

Culata alabeada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Muelle de la valvula roto o débil

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

La valvula no se asienta de forma adecuada
(la valvula esta doblada, desgastada o se
ha acumulado hollin en la superficie de
acoplamiento)

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 5).

Detonacion:

Acumulacion de carbonilla en la camara de
combustion

Reparar (consulte el capitulo 5).

Calidad del combustible deficiente o incorrecta
(utilice la gasolina recomendada por el Manual
del propietario)

Cambie el combustible (consulte el capitulo 3).

Bujia incorrecta

Cambiela por la bujia correcta (consulte el
capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema del encendedor Cl del ECU

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de entrada

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion atmosférica

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Varios:

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el servomotor de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).
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Sintomas o causas posibles Acciones
Problema en el sensor de velocidad Comprobar (consulte el capitulo 3).
Las valvulas del acelerador no se abren Compruebe el cable del acelerador y mecanismo
completamente de la mariposa (consulte el capitulo 3).
Comprobar dafios en la junta del liquido de la
Rastreo del freno pinza de freno o atasco en la bomba de freno

(consulte el capitulo 12).

Compruebe el posible desgaste de los discos de

Deslizamiento del embrague friccion (consulte el capitulo 6).

Problema de sobrecalentamiento del motor:
sensor de temperatura del agua, sensor del
ciglienal o sensor de velocidad

(consulte Sobrecalentamiento en la Guia de
resolucion de problemas, capitulo 17).

Nivel del aceite del motor demasiado alto Reparar (consulte el capitulo 7).

Viscosidad del aceite del motor demasiado alta |Cambiela (consulte el capitulo 2).

Compruebe la cadena de transmision (consulte
Problema en el grupo de engranajes conductores | el capitulo 2) y las ruedas dentadas (consulte
el capitulo 11).

Leva del arbol de levas desgastada Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).
Problema en la valvula del interruptor de vaciado | Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).
Problema en la valvula de aspiracion de aire Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Los convertidores cataliticos se fundieron debido

al sobrecalentamiento del silenciador (KLEEN) Cambie el silenciador (consulte el capitulo 5).

Emision excesiva de humos del tubo de
escape:

(humos blancos)

Segmento de lubricacion del piston desgastado |Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Cilindro desgastado Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).
Retén de aceite de la valvula dafiado Cambiela (consulte el capitulo 5).

Guia de la valvula desgastada Cambie la guia (consulte el capitulo 5).

Nivel del aceite del motor demasiado alto Reparar (consulte el capitulo 7).

(humo negro)

Filtro de aire atascado Limpiar (consulte el capitulo 3).

Presién del combustible demasiado alta Comprobar (consulte el capitulo 3).

Bloqueo del inyector abierto Comprobar (consulte el capitulo 3).
:;?leema en el sensor de la temperatura del Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 3).
(I;;o:rl]etggaen el sensor de temperatura de aire Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 3).
(humo marrén)

Conducto de filtro de aire suelto Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).
Junta térica de filtro de aire dafiada Cambiela (consulte el capitulo 3).

Comprobar el tubo del combustible y la bomba

Presién del combustible demasiado baja de combustible (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de la temperatura del

agua Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire

de entrada Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 3).
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Resumen de autodiagnodstico

El sistema de autodiagnostico tiene tres modos y se
puede cambiar de modo conectando a tierra el terminal de
autodiagnéstico [A].

Modo de usuario

El ECU notifica los problemas al conductor en el sistema
DFly en el sistema de encendido iluminando el indicador FI
cuando las piezas del sistema DFIl y del sistema de encen-
dido estan defectuosas e inicia la funcién a prueba de ave-
rias. En caso de problemas graves el ECU detiene el fun-
cionamiento del motor de inyeccidén/encendido/arranque.
Modo Concesionario 1

La luz LED del indicador Fl emite uno o varios cédigos de
servicio para mostrar el o los problemas que el sistema DFI
y el sistema de encendido han encontrado en el momento
del diagnéstico.
Modo Concesionario 2

La luz LED del indicador Fl emite uno o varios codigos de
servicio para mostrar el o los problemas que el sistema DFI
y el sistema de encendido han encontrado en el momento
del diagnéstico.

Procedimientos de autodiagnéstico

OCuando ocurre un problema en el sistema DFI y el sis-
tema de encendido, la luz LED del indicador DFI [A] se
activa.

NOTA
QUltilice una bateria totalmente cargada a la hora de rea-
lizar el autodiagndstico. De lo contrario, la luz LED par-
padea muy lentamente o no lo hace en absoluto.
OMantenga el terminal de autodiagnoéstico conectado a
tierra durante el autodiagndstico, con un cable auxiliar.

e Desmonte el asiento delantero (consulte Extraccion del
asiento delantero en el capitulo Chasis) y saque el termi-
nal de autodiagnéstico [G].

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

® Conecte un cable auxiliar [E] para conectarlo a tierra con
el terminal de autodiagnéstico.

® Para entrar en el modo 1 de autodiagnéstico de concesio- , D)
nario, conecte a tierra [A] el terminal de autodiagnéstico W ~
durante mas de 2 segundos [C] y, a continuacién, man-
téngalo conectada a tierra de forma continua [D].

OCuente los parpadeos de la luz LED para ver el modo de
servicio. Mantenga la conexion a tierra del cable auxiliar
hasta que acabe de leer el cddigo de servicio.

o o ——
(W=
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® Para entrar en el modo de autodiagnédstico de concesio- @)
nario 2, repita el proceso de abrir [B] y conectar a tierra _ _
[A] el cable mas de cinco veces [F] en dos segundos [C] @z ’H«“—"-‘(—'

habiendo primero conectado a tierra el cable y, a conti-
nuacion, manténgalo conectado a tierra de forma conti-
nua [D] durante mas de dos segundos.
Terminal de autodiagndstico [G]
OCuente los parpadeos de la luz LED para ver el modo de
servicio. Mantenga la conexion a tierra del cable auxiliar
[E] hasta que acabe de leer el codigo de servicio.

NOTA
OSi el modo de autodiagnéstico estda en modo de con-
cesionario 1, introduzca el modo de concesionario 2 y
apague el interruptor de encendido una vez.

GC17072BS1 ¢C

Procedimientos de borrado del cédigo de servicio

® Introduzca el modo de diagndstico de concesionario 2
(consulte Procedimientos de autodiagndstico en este ca-
pitulo).

NOTA
OAsegurese de mantener la conexion a tierra hasta que
la siguiente apertura y conexién a tierra comience.

® Tire de la maneta del embrague durante mas de 5 segun-
dos y, después, suéltela.

® Repita el proceso de abrir [B] y conectar a tierra [A] el ca-
ble [E] (terminal de autodiagnéstico [G]) mas de cinco ve-
ces [F] en dos segundos [C] habiendo primero conectado
a tierra el cable y, a continuacién, manténgalo conectado
a tierra de forma continua [D] durante mas de dos segun-
dos.

GC17072BS1 ¢C
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Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apagado). <

'

Gire el interruptor principal a la posicién ON (encendido), y se iniciara el modo de
autodiagndstico, mediante un cable auxiliar.

v v

Modo Concesionario 1. Modo Concesionario 2.

Conecte a tierra el terminal del Repita la operacion de abrir y conectar el terminal del

indicador de autodiagnéstico durante indicador de autodiagndstico mas de cinco veces en 2

mas de 2 segundos vy, a continuacion, segundos, después de haber conectado a tierra el

manténgalo conectado a tierra. terminal por primera vez v, a continuacion,
manténgalo conectado a tierra.

| l

v

La luz LED del indicador Fl parpadea y muestra el codigo de servicio
durante mas de 2 segundos.

,

Localice el problema en la tabla de codigos de servicio y compruebe y repare el
sistema DFI o de encendido de acuerdo con el procedimiento de comprobacion
de todos los cddigos de servicio.

v

Extraiga el cable auxiliar, lo que finalizaréd el modo de autodiagnoéstico.

i NG

Asegurese de que la luz LED del indicador del FI no cambia a ON (encendido). EEE—

[ o

Haga funcionar el motor durante varios minutos a velocidad de ralenti y
conduzca la motocicleta a 30 km/h 0 mas para confirmar que todo esta correcto.

| o

FIN

NG

GC17488C S
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Autodiagnéstico

Lectura de datos del codigo de servicio
OLos codigos de servicio se muestran mediante una serie de parpadeos largos y cortos de la luz
LED del indicador Fl, tal y como se muestra abajo.
OLea el digito numero 10 y el digito de unidad cuando la luz LED del indicador FI parpadee.
OCuando los problemas sean varios, todos los codigos de servicio se pueden guardar y la pantalla
comenzara desde el cédigo de servicio del numero mas bajo en orden numérico. A continuacion,
una vez completados todos los cogidos, la pantalla se repite hasta que se abre el terminal de au-
todiagndstico.
OSi no existe ningun problema, no se muestra ningun cédigo ni se enciende la luz.
OPor ejemplo, si ocurrieron dos problemas en el orden 21, 12, los cddigos de servicio se muestran
desde el numero mas bajo en el orden enumerado.
(12 > 21) - (12 - 21) — - - - (repetido)
Si el problema ocurre en las siguientes piezas, el ECU no puede memorizar estos problemas, la luz
LED del indicador FI no se enciende y no se pueden ver los cédigos de servicio.
Luz LED del indicador FI
Bomba de combustible
Relé de la bomba de combustible
Relé principal del ECU
Cableado a tierra y cableado de la fuente de alimentacion del ECU (consulte Comprobacion de la
fuente de alimentacion del ECU en este capitulo)
Inyectores de combustible
OPor ejemplo, si ocurren dos problemas de 12 y 21, el cédigo de servicio de 12 y 21 se muestra de
la siguiente forma.

Terminal del indicador de autodiagnéstico Conectado a tierra
Abierto «I

|
|
1 digito 10° 0,6 0,6 digit: 1 1 0,5

Luz del LED del indicador FI ON I s (digito 10%) 0,65 0.8 5 fun digito) : : :
| T L[]
OFF v | ; | I | I
| . . . .
1

*
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 T
2 seg. 3s 16s 06s 3s 1,68 163

I

GC17479C S

Borrado del codigo de servicio

Olncluso si el interruptor de encendido esta en OFF (apagado) y la bateria o el ECU estan desco-
nectados o si el problema esta resuelto, todos los cédigos de servicio permanecen en el ECU.

® Consulte Procedimiento de borrado de codigos de servicio para borrar los cédigos de servicio.

Tabla de cédigos de servicio
Codigos

de Luz LED del indicador FI Problemas
servicio

Fallo del sensor del acelerador principal, cableado
abierto o cortocircuitado

11 | JLIL %

Inlininl Fallo del sensor de presion de aire de entrada,

12 cableado abierto o cortocircuitado

Fallo del sensor de temperatura de aire de entrada,
cableado abierto o cortocircuitado

13

Fallo del sensor de temperatura del agua, cableado
14 . L
abierto o cortocircuitado
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Cédigos
de Luz LED del indicador Fi Problemas
servicio

Fallo del sensor de presion atmosférica, cableado

15 . L
abierto o cortocircuitado
Fallo del sensor del cigliefial, cableado abierto o

21 JULIL cortocircuitado
Fallo del sensor de posicion del arbol de distribucion,

23 ; o
cableado abierto o cortocircuitado

24 Fallo en el sensor de velocidad
Fallo del sensor de caida del vehiculo, cableado

31 . L
abierto o cortocircuitado

32 Inininlizinl Fallo del sensor del subacelerador, cableado abierto
o cortocircuitado

34 Inininlsinizisl Fallo del sensor de la valvula del estrangulador del
tubo de escape, cableado abierto o cortocircuitado

35 UL sruuwyuL Fallo en el amplificador del inmovilizador

36 Ul fvurvuuyutL Deteccién de clave vacia

51 Inininininlint Fallo en la bobina tipo stick coil (encendido) 1,
cableado abierto o cortocircuitado

52 Inlninininlninl Fallo en la bobina tipo stick coil (encendido) 2,
cableado abierto o cortocircuitado

53 IninizininEinizisl Fallo en la bobina tipo stick coil (encendido) 3,
cableado abierto o cortocircuitado

54 InlninininEninininl Fallo en la bobina tipo stick coil (encendido) 4,
cableado abierto o cortocircuitado

62 Ininizinininlzisl Fallo del servomotor de la valvula del subacelerador,
cableado abierto o cortocircuitado
Fallo del servomotor de la valvula del estrangulador

63 JUUUUULITUUL del tubo de escape, cableado abierto o
cortocircuitado

Notas:

OEs posible que el ECU tenga que ver con estos problemas. Sitodas las piezas y circuitos examina-
dos estan correctos, asegurese de comprobar la conexion a tierra y la fuente de alimentacién del
ECU. Si comprueba que la masa y la fuente de alimentacién son correctas, cambie el ECU.

OCuando no se muestra ningun codigo de servicio, las piezas eléctricas del sistema DFI no tienen
ningun fallo y las piezas mecanicas del sistema DF| y el motor estan dudosas.
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Medidas de seguridad
OEI ECU toma las siguientes medidas para evitar dafios en el motor cuando se encuentran problemas

en el DFI o en el sistema de encendido.

Caodi-
gosde | b as | RANGO util o criterios de Medidas de seguridad de ECU
servi- la senal de salida
cio
Si el sistema del sensor del acelerador
Sensor del | Voltaje de salida del sensor principal falla (Ia'ser.lal esta fugra del rango util,
. cableado cortocircuitado o abierto), el ECU
1" acelerador |del acelerador principal . N .
rincioal  11.02 — 4.62 V bloquea la sincronizacién del encendido en la
P P ’ ’ posicidon cerrada del acelerador y establece el
DFI en el método D-J.
Sensor de |Presion del aire de entrada | Si el sistema del sensor de presién de aire de
12 presién del |(absoluto) entrada falla (la sefial Pv esta fuera del rango
aire de Pv = 100 mmHg — 900 util, cableado cortocircuitado o abierto), el
entrada |mmHg ECU establece el DFI en el método a - N (1).
Sensor de . Si el sensor de temperatura del aire de
Temperatura del aire de - . "
13 temperatura entrada entrada falla (la senal esta fuera del rango util,
del aire de Ta = o o cableado cortocircuitado o abierto), el ECU fija
a=-47°C-+178°C o
entrada Ta a 30°C.
Si el sensor de temperatura del agua falla
Sensor de Ternperatura del aqua (la senal esta fuera del rango util, cableado
14 temperatura Tw =p_ 30C° — +1290°C cortocircuitado o abierto), el ECU fija Tw a
del agua 80°C. Cuando el ventilador del radiador esta
activado, el ECU fija Tw a 110°C.
Sensor de Presion atmosfeérica Si el sensor de presion atmosférica falla (la
15 resion absoluta senal esta fuera del rango util, cableado
atrFr:osférica Pa = 100 mmHg — 900 cortocircuitado o abierto), el ECU fija Pa a 760
mmHg mmHg (la presion atmosférica estandar).
El sensor del cigienal
debe enviar 23 sefales . o
21 Se?nﬁor~ de (sefial de salida) al ECU Si ~eI sensor qel cigtuenal genera menos de 23
ciguenal en un arranque del motor sefales 0 mas, el motor se detiene solo.
por medio de la manivela.
I,EI sensor .de posicion del Si el sistema del sensor de posicién del arbol
Sensor de |arbol de distribucidon debe o -
osicién del | enviar una sefal (sefial de dls’_[rlbL_Jmon falla _(no hay senal, cab_leado
23 P . . cortocircuitado o abierto), el ECU continua
arbol de |de salida) al ECU en dos . o .
o encendiendo los cilindros en la misma
distribucién |arranques del motor por . s ~
. . secuencia siguiendo la ultima sefal correcta.
medio de la manivela.
El sensor de velocidad
Sensor de debe enviar 4 senales Si el sistema del sensor de velocidad falla (no
24 velocidad (senal de salida) al ECU |hay senal, cableado cortocircuitado o abierto),
en una rotacion del eje de |el velocimetro muestra 0.
la transmision
. . Si el sistema del sensor de caida del vehiculo
Voltaje de salida del sensor . . .
Sensor de de caida del vehiculo falla (el voltaje de salida Vd es superior al
31 caida del (sefial) rango util, cableado abierto), el ECU cierra
vehiculo Vd=02—48V la bomba de combustible, los inyectores de
’ ’ combustible y el sistema de encendido.
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Autodiagnéstico

Codi-
90s qe Piezas Rango uE'I ° crlter'los de Medidas de seguridad de ECU
servi- la seinal de salida
cio
Si el sistema del sensor del subacelerador
Sensor del |Voltaje de salida del sensor | (la sefial esta fuera del rango util, cableado
32 subacele- |del subacelerador cortocircuitado o abierto), el servomotor
rador 02-48YV bloquea la valvula del subacelerador en
posicién completamente abierta.
Sensor del . . Si el sistema de la valvula del estrangulador
servomotor | Voltaje de salida del del tubo de escape falla (la sefial esta fuera
de la valvula | sensor del servomotor de - P -
, del rango util, cableado cortocircuitado o
34 del estran- |la valvula del estrangulador| _ . :
ulador del | del tubo de escape abierto), el servomotor bloquea la valvula del
t%bo dees- (02-48V P estrangulador del tubo de escape en posicién
cape ' ' completamente abierta.
Amplificador Si el sistema del inmovilizador falla (no hay
35 del inmovi- |[— sefal, cableado cortocircuitado o abierto), el
lizador vehiculo no arranca ni funciona.
Clave La clave del usuario o - ,
Si utiliza la clave vacia o la clave rota, el
36 maestra o | maestra debe usar la clave ) . :
de usuario |de registro. vehiculo no arranca ni funciona.
Bobina tino El bobinado principal Si el bobinado principal de encendido 1 tiene
stick coiIF;1° de encendido debe fallos (no hay sefal, cableado cortocircuitado
51 1 (bobina de enviar senales (voltaje o abierto), el ECU cierra el inyector 1 para
encendido)* de salida) 32 veces o mas |detener el flujo de combustible hacia el cilindro
continuamente al ECU. 1, a pesar de que el motor sigue funcionando.
Bobina tino El bobinado principal Si el bobinado principal de encendido 2 tiene
stick coiIF:P de encendido debe fallos (no hay sefal, cableado cortocircuitado
52 2 (bobina de enviar senales (voltaje o abierto), el ECU cierra el inyector 2 para
encendido)* de salida) 32 veces o mas |detener el flujo de combustible hacia el cilindro
continuamente al ECU. 2, a pesar de que el motor sigue funcionando.
Bobina tino El bobinado principal Si el bobinado principal de encendido 3 tiene
stick coi|$1° de encendido debe fallos (no hay sefal, cableado cortocircuitado
53 3 (bobina de enviar senales (voltaje o abierto), el ECU cierra el inyector 3 para
encendido)* de salida) 32 veces o mas |detener el flujo de combustible hacia el cilindro
continuamente al ECU. 3, a pesar de que el motor sigue funcionando.
Bobina tino El bobinado principal Si el bobinado principal de encendido 4 tiene
stick coiIF;1° de encendido debe fallos (no hay sefal, cableado cortocircuitado
54 4 (bobina de enviar senales (voltaje o abierto), el ECU cierra el inyector 4 para
encendido)* de salida) 32 veces o mas |detener el flujo de combustible hacia el cilindro
continuamente al ECU. 4, a pesar de que el motor sigue funcionando.
Servomotor E.I servomqtor abre y Si el servomotor del subacelerador falla (la
. cierra la valvula del ~ . ot
de la valvula . senal esta fuera del rango util, cableado
62 subacelerador mediante la oo . .
del subace- sefial de impulso desde el cortocircuitado o abierto), el ECU detiene la
lerador ECU P corriente hacia el servomotor.
Servomotor |El servomotor abre y . .
de la valvula | cierra la valvula del Si el servomotor de la valvula d<~al estra’ngulador
del tubo de escape falla (la sefal esta fuera
del estran- |estrangulador del tubo " A
63 ulador del |de escape mediante la del rango util, cableado cortocircuitado o
Ejbo de es- | sefal depim ulso desde el abierto), el ECU detiene la corriente hacia el
cape ECU P servomotor.
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Nota:

(1) a - Método N: el método de control del DFI desde una carga de motor media hasta una pesada.
Cuando la carga del motor es ligera a una velocidad de ralenti o baja, el ECU determina la cantidad
de inyeccién calculandola desde el vaciado del acelerador (voltaje de salida del sensor de vaciado)
y desde la velocidad del motor (voltaje de salida del sensor del cigiienal). Este método se denomina
Método D-J. A medida que aumenta la velocidad y que la carga del motor pasa de media a pesada,
el ECU determina la cantidad de inyeccién calculandola desde la abertura del acelerador (voltaje de
salida del sensor del acelerador) y desde la velocidad del motor. Este método se denomina Método
a - N.

*: Este depende del nimero de cilindros detenidos.
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Sensor del acelerador principal (cédigo de servicio 11)

El sensor del acelerador principal es un resistor variable
de rotacién que cambia el voltaje de salida de acuerdo con @@
el acelerador en funcionamiento. EI ECU nota el cambio del
voltaje y determina la cantidad de inyeccién de combustible
y la sincronizacién del encendido de acuerdo con las rpm
del motor y de la abertura del acelerador.

Terminal de entrada [A]
Terminal de salida [B]
Terminal de tierra [C]

GC17127B51 ¢C

Desmontaje/ajuste del sensor del acelerador principal
PRECAUCION

No desmonte ni ajuste el sensor del acelerador prin-
cipal, ya que se ha ajustado y configurado con pre-
cision en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo de mariposas, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el sensor podria danarlo.

Conector del sensor del acelerador principal [A]

Comprobacion del voltaje de entrada

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

® Desmonte el ECU (consulte Desmontaje del ECU en este
capitulo). No desconecte los conectores del ECU.

® Conecte un voltimetro digital [A] a los conectores [B], uti- ]
lizando el adaptador de aguja. S @
1
Herramienta especial - o ®__
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457 Iva
Voltaje de entrada del sensor del acelerador principal { {[ZZZZZZZZZZZZZ)} {(ZZZZZZ .ZZZZZZZZZJ} }
Conexiones al conector del ECU \
Medidor (+) — cable BL (terminal 10) b
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28) 9 @
GCG17618BS1 C

e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con los
conectores unidos.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en el conector ECU
Estandar: 4,75 -5,25V CC

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

* Si el voltaje de entrada es inferior al estandar, compruebe
la toma a tierra del ECU, su fuente de alimentacion y si
hay algun cortocircuito en el cableado.

* Si el voltaje de entrada esta dentro del rango estandar,
compruebe el voltaje de entrada en el conector del sensor
del acelerador principal.

e Extraiga la caja del acelerador temporalmente (consulte
Extraccion de la caja del acelerador en este capitulo).
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® Desconecte el conector del sensor del acelerador princi-
pal y conecte el adaptador de las correas de sujecion [A]
entre el conector de las correas de sujecion y el conector
del sensor del acelerador principal.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Voltaje de entrada del sensor del acelerador principal
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable BL
Medidor (-) — cable BR/BK

® Instale la caja del acelerador (consulte Instalacion de la
caja del acelerador en este capitulo).

® Mida el voltaje de entrada del sensor con el motor parado
y con los conectores unidos.

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en el sensor
Estandar: 4,75-5,25V CC

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).

* Si la lectura de datos esta fuera del rango, compruebe
el cableado (consulte el diagrama del cableado en esta
seccion).

* Si la lectura de datos es correcta, compruebe el voltaje
de salida del sensor.
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Sensor del acelerador principal (cédigo de servicio 11)

Comprobacion del voltaje de salida 3
e Mida el voltaje de salida en el ECU de la misma forma S @
en que lo hizo durante la comprobacién del voltaje de g1
entrada. L
Voltimetro digital [A] P Tl i ==
Conectores [B] [ {[:Z:Z::Z::ZZZZJ} {(ZZZZZZ ZZZ.ZZZZZZJ} ]
Herramienta especial - A\
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457 )/
Voltaje de salida del sensor del acelerador principal ac17819851 ¢

Conexiones al ECU
Medidor (+) — cable Y/W (terminal 7)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

® Arranque el motor y deje que se caliente.
® Compruebe la velocidad de ralenti para garantizar que la
abertura del acelerador es correcta.

Ralenti
Estandar: 1.300 r/min (rpm)

* Si la velocidad de ralenti esta fuera del rango especifi-
cado, ajustela (consulte Ajuste de la velocidad de ralenti
en el capitulo Mantenimiento periédico).

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

® Mida el voltaje de salida con el motor parado y con los
conectores unidos.

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

e Mida el voltaje de salida cuando el acelerador esté com-
pletamente abierto o completamente cerrado.

Voltaje de salida en ECU
Estandar: 1,02 — 4,62 V CC (con el acelerador en
ralenti hasta que esté completamente
abierto)

PRECAUCION

No extraiga ni ajuste el sensor del acelerador prin-
cipal. Se ha ajustado y configurado con precision
en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo de mariposas, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el sensor podria danarlo.

* Si el voltaje de salida esta dentro del rango estandar,
compruebe si la conexion a tierra y la fuente de alimenta-
cion del ECU son correctas (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion en este capitulo). Sila masay
la fuente de alimentacion son correctas, cambie el ECU.

* Si el voltaje de salida es muy diferente del rango estandar
(p.€j. cuando el cableado esta abierto, los datos son 0V),
compruebe el voltaje de salida de nuevo en el conector
del sensor.
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® Desconecte el conector del sensor del acelerador princi-
pal y conecte el adaptador de las correas de sujecion [A]
entre el conector de las correas de sujecion y el conector
del sensor del acelerador principal.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.
Herramienta especial -

Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Voltaje de salida del sensor del acelerador

Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable Y/W
Medidor (-) — cable BR/BK

e Mida el voltaje de salida del sensor con el motor parado
y con los conectores unidos.

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

® Mida el voltaje de salida cuando el acelerador esté com-
pletamente abierto o completamente cerrado.

Voltaje de salida en el sensor
Estandar: 1,02-4,62V CC (con el acelerador en ralenti
hasta que esté completamente abierto)

PRECAUCION

No extraiga ni ajuste el sensor del acelerador prin-
cipal. Se ha ajustado y configurado con precision
en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo de mariposas, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el sensor podria danarlo.

® Una vez comprobado el voltaje del sensor del acelerador,
extraiga el adaptador de las correas de sujecion.

* Si los datos estan fuera del rango estandar, compruebe
la resistencia del sensor del acelerador.

* Si el voltaje de salida es normal, compruebe la continui-
dad del cableado (consulte el siguiente diagrama).

Comprobacién de la resistencia ]

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa- @
gado). N

® Desconecte el conector del sensor del acelerador princi- @ ° @
pal. B

® Conecte el polimetro digital [A] al conector del sensor del
acelerador principal [B]. ~ _
® Mida la resistencia del sensor del acelerador principal.

Resistencia del sensor del acelerador principal 6C17116BS1 €

Conexiones: Cable BL [C] —— Cable BR/BK [D]
Estandar: 4 -6 kQ

* Si los datos estan fuera del rango, cambie la caja del
acelerador (consulte Extraccion/instalacion de la caja del
acelerador en este capitulo).

* Si los datos estan dentro del rango, pero el problema per-
siste, cambie el ECU (consulte Instalacion/extraccion del
ECU en este capitulo).
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Sensor del acelerador principal (cédigo de servicio 11)

®

Y/H Y/H
@ BR/BK BR/BK—
BL BL

GCi176278W2 C

1. ECU

2. Servomotor de la valvula del subacelerador
3. Sensor del subacelerador

4. Sensor del acelerador principal
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Sensor de la presion del aire de entrada (cédigo de servicio 12)

PRECAUCION

No deje caer nunca el sensor, especialmente sobre
una superficie dura. Los golpes en la pieza podria
danarla.

Extraccion
® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).

® Extraiga:
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en este capitulo)
Conector del sensor de la presion del aire de entrada [A]
Sensor de presion del aire de entrada [B]
Manguito de vaciado [C]

Instalacion

NOTA
OEl sensor de presion del aire de entrada es la misma
pieza que el sensor atmosférico, excepto que el sensor
tiene un manguito de vaciado y un cableado diferente.

® Instale:
Manguito de vaciado
® Coloque el sensor de presion del aire de entrada en la
chapa de refuerzo [A] de la caja del acelerador.
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Sensor de la presion del aire de entrada (cédigo de servicio 12)

Comprobacion del voltaje de entrada 3
NOTA S (19
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada. o] 1
OLa comprobacion es la misma que la del “Voltaje de 1
entrada” del sensor del acelerador y del sensor de la {C_' ﬁﬁ’"j} {(r A j}
presién atmosférica. \ =========
® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa- b
gado). @
® Desmonte el ECU (consulte Desmontaje del ECU en este 8617020851 ©

capitulo). No desconecte los conectores del ECU.
® Conecte un voltimetro digital [A] al conector [B], utilizando
el conjunto de adaptadores de agujas.

Herramienta especial -
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

Voltaje de entrada del sensor de presién de aire de entrada
Conexiones al ECU
Medidor (+) — cable BL (terminal 10)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con los
conectores unidos.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en ECU
Estandar: 4,75 -5,25V CC

* Si los datos son inferiores al rango estandar, compruebe
si la conexioén a tierra y la fuente de alimentacién del
ECU son correctas (consulte Comprobacion de la fuente
de alimentacion en este capitulo). Sila conexion a tie-
rra y la fuente de alimentacion son correctas, cambie el
ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este ca-
pitulo).
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Sensor de la presion del aire de entrada (cédigo de servicio 12)

* Si los datos estan dentro del rango estandar, compruebe
el voltaje de entrada de nuevo en el conector del sensor.

e Extraiga la caja del filtro de aire (consulte Extraccion de
la caja del filtro de aire en este capitulo).

® Desconecte el conector del sensor de presion del aire de
entraday conecte el adaptador de las correas de sujecion
[A] entre el conector de las subcorreas de sujecion vy el
conector del sensor de presion del aire de entrada.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Sensor de presion del aire de entrada [B]

Herramienta especial -
Adaptador del mazo del sensor: 57001-1561

Voltaje de entrada del sensor de presion de aire de entrada
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable BL [C]
Medidor (-) — cable BR/BK [D]

® Mida el voltaje de entrada con el motor parado.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en el conector del sensor
Estandar: 4,75-5,25V CC

* Si los datos estan fuera del rango estandar, compruebe
el cableado (consulte el diagrama del cableado en esta
seccion).

* Si los datos son correctos, el voltaje de entrada es nor-
mal. Compruebe el voltaje de salida.

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).
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Sensor de la presion del aire de entrada (cédigo de servicio 12)

Comprobacion del voltaje de salida

e Mida el voltaje de salida en el ECU de la misma forma
en que lo hizo durante la comprobacién del voltaje de
entrada.

Voltaje de salida del sensor de presion de aire de entrada
Conexiones al ECU
Medidor (+) — cable Y/BL (terminal 8)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

Voltaje de salida en ECU
Rango util: 3,80 04,20 V CC a la presidén
atmosférica estandar (101,32 kPa, 76
cmHg abs.)

NOTA

OEl voltaje de salida cambia de acuerdo con la presion
atmosférica local.

OEl voltaje de salida del sensor de presion de aire de en-
trada se basa en un vaciado casi perfecto en la camara
pequefia del sensor. Por lo tanto, el sensor indica la
presion de vaciado absoluta.

* Si el voltaje de salida esta dentro del rango util, com-
pruebe si la conexiéon a tierra y la fuente de alimenta-
cion del ECU son correctas (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion en este capitulo). Sila conexion
a tierra y la fuente de alimentacién son correctas, cambie
el ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este
capitulo).

* Si el voltaje de salida es muy diferente del rango util, com-
pruebe el voltaje de salida de nuevo en el conector del
sensor [A] (cuando el cable esté abierto, el voltaje de sa-
lida es aproximadamente 1,8 V).

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Sensor de presion del aire de entrada [B]

Herramienta especial -
Adaptador del mazo del sensor: 57001-1561

Voltaje de salida del sensor de presion de aire de entrada
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable Y/BL [C]
Medidor (-) — cable BR/BK [D]

Voltaje de salida en el conector del sensor
Rango util: 3,80 — 4,20 V CC a la presion
atmosférica estandar (101,32 kPa, 76
cmHg abs.)

* Si el voltaje de salida es normal, compruebe la continui-
dad del cableado (consulte el diagrama del cableado en
esta seccion).

* Si el voltaje de salida esta fuera del rango util, cambie el
Sensor.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

® Extraiga el adaptador de las correas de sujecion del sen-
sor.

GC17621B51 C

I_’ U
GC17143B51 C




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-59

Sensor de la presion del aire de entrada (cédigo de servicio 12)
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1. ECU
2. Sensor de presion del aire de entrada

* Si necesita comprobar el sensor de presion del aire de
entrada para un vaciado diferente a 76 cmHg (abs.), com-
pruebe el voltaje de salida de la siguiente forma:
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Sensor de la presion del aire de entrada (cédigo de servicio 12)

® Extraiga el sensor de presion del aire de entrada [A] y
desconecte el manguito de vaciado del sensor.

ONo desconecte el conector del sensor.

® Conecte un manguito auxiliar [B] al sensor de presion de
aire de entrada.

® Instale temporalmente el sensor de presion de aire de
entrada.

OConecte un contador digital disponible en los comercios
[C], un indicador de vaciado [D] y el indicador de nivel de
aceite de la horquilla [E] al sensor de presidn de aire de
entrada.

Herramientas especiales -
Medidor del nivel de aceite de horquilla: 57001
-1290
Adaptador del mazo del sensor: 57001-1561

Conexion del voltaje de salida del sensor de presiéon de
aire de entrada al sensor
Medidor (+) — cable Y/BL

Medidor (-) — cable BR/BK

OGire el interruptor principal a la posicién ON (encendido).
OMida el voltaje de salida del sensor de presion de aire de
entrada desde varias lecturas de vaciado, al tiempo que
tira de la manivela del indicador de nivel del aceite de la
horquilla.
OCompruebe el voltaje de salida del sensor de presion de
aire de entrada utilizando la férmula y la tabla siguientes:
Supuesto:
Pg: Presién de vaciado (indicador) de la caja del acelera-

dor
PI: Presion atmosférica local (absoluta) medida por un
barémetro
Pv: Presién de vaciado (absoluta) de la caja del acelera-
dor
Vv: Voltaje de salida del sensor (V)
por lo tanto
Pv =Pl - Pg

Por ejemplo, suponga que obtiene los siguientes datos:
Pg = 8 cmHg (datos del calibrador de vaciado)

Pl =70 cmHg (datos del barémetro)

Vv = 3,2 V (datos del voltimetro digital)

por lo tanto
Pv =70 -8 =62 cmHg (abs.)

Marque este Pv (62 cmHg) en un punto [1] de la tabla y

trace una linea vertical por el punto. A continuacion, podra

obtener el rango util [2] del voltaje de salida del sensor.
Rango util = 3,08 — 3,48 V

Marque Vv (3,2 V) en la linea vertical. — Punto [3].

Resultados: en la tabla, Vv esta dentro del rango util y

el sensor es normal.

GC17119BS2 C
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Sensor de la presion del aire de entrada (cédigo de servicio 12)
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ID: En ralenti
Ps: Presion atmosférica estandar (absoluta)
Pv: Presion de vaciado del acelerador (absoluta)
ST: Voltaje de salida estandar del sensor (V)
TO: Acelerador completamente abierto
UR: Rango util del voltaje de salida del sensor (V)
Vv: Voltaje de salida del sensor de presion de aire de entrada (V) (lectura de datos del medidor
digital)
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Sensor de temperatura del aire de entrada (cédigo de servicio 13)

Extraccion/instalacion
PRECAUCION

No deje caer nunca el sensor, especialmente sobre
una superficie dura. Los golpes en el sensor podria
danarlo.

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Extraccidon
del deposito de combustible en este capitulo).

@ Desconecte el conector [A] desde el sensor de tempera-
tura del aire de entrada.

® Tire del sensor de temperatura del aire de entrada [B].

e Instale el sensor de temperatura del aire de entrada [A]
en la arandela aislante [B].

GCITESIE P

Comprobacion del voltaje de salida

NOTA @
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada. ’
® Desmonte el ECU (consulte Desmontaje del ECU en este PSS ===
capitulo). No desconecte los conectores del ECU. { {[:Z:Z::Z::ZZZZJ} {(ZZZZZZ '/,;/ZZZZZZZJ} }
® Conecte un voltimetro digital [A] al conector ECU, utili-

\
zando el conjunto de adaptadores de agujas [B]. /

Herramienta especial -
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

GC17622BS1 C

Voltaje de salida del sensor de temperatura del aire de
entrada
Conexiones al conector del ECU
Medidor (+) — cable P (terminal 26)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

e Mida el voltaje de salida del sensor con el motor parado
y con el conector unido.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de salida en ECU
Estandar: Aproximadamente 2,25 - 2,50 V a una
temperatura del aire de entrada de 20°C

NOTA
OEl voltaje de salida cambia de acuerdo con la tempera-
tura del aire de entrada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).
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Sensor de temperatura del aire de entrada (cédigo de servicio 13)

* Si el voltaje de salida esta fuera del especificado, com-
pruebe si la conexién a tierra y la fuente de alimenta-
cion del ECU son correctas (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion en este capitulo). Sila conexién
a tierra y la fuente de alimentacién son correctas, cambie
el ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este
capitulo).

* Si el voltaje de salida es muy diferente del especificado
(p.€j. cuando el cableado esta abierto, los datos son 5,0
V CC), compruebe el cableado (consulte el diagrama del
cableado en esta seccion).

® Extraiga el conjunto de adaptadores de agujas y aplique
tapajuntas de silicona a las juntas del conector para su
impermeabilizacion.

Sellador -
Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
56019-120

* Si el cableado esta correcto, compruebe la resistencia del
Sensor.

Comprobacion de la resistencia del sensor

® Extraiga el sensor de temperatura del aire de entrada
(consulte Extraccion del sensor de temperatura del aire [ ]
de entrada en este capitulo).

® Suspenda el sensor [A] en un contenedor de aceite me- e 9
canico para que se sumerja la porcién sensible al calor.

® Suspenda un termometro [B] con la porcion sensible al @
calor [C] colocada casi a la misma profundidad que el &
Sensor.

g
5
®

NOTA
ONi el sensor y ni el termoémetro deben tocar los lados ni A Vs
el fondo del contenedor.

©
N -

@)
Yz

o~

® Coloque el contenedor sobre una fuente de calor y au-
mente gradualmente la temperatura del aceite al tiempo
que da vueltas ligeramente al aceite para conseguir una
temperatura constante.

® Con un medidor digital, mida la resistencia interna del

\ _J
sensor desde el otro lado de los terminales a las tem- W
peraturas mostradas en la tabla.

66171028 S

Resistencia del sensor de temperatura del aire de entrada
Estandar: 2,09 - 2,81 kQ a 20°C

Aproximadamente 0,322 kQ a 80°C (valvula
de referencia)

* Si la medida esta fuera del rango util, cambie el sensor.

* Si la medida esta dentro de lo especificado, cambie el
ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este ca-
pitulo).
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Sensor de temperatura del aire de entrada (cédigo de servicio 13)
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1. ECU
2. Sensor de temperatura del aire de entrada
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Sensor de temperatura del agua (cédigo de servicio 14)

Extraccion/instalacion
PRECAUCION

No deje caer nunca el sensor, especialmente sobre
una superficie dura. Los golpes en el sensor podria
danarlo.

e Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periddico).
e Extraiga la tobera (consulte Extraccion de la tobera en
este capitulo).
® Extraiga:
Conector
Sensor de temperatura del agua [A]
e Aplique un tapajuntas de silicona a las roscas del sensor
de temperatura del agua y apriételo.

BGITESIE P

Sellador -
Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
56019-120
Par - Sensor de temperatura del agua: 25 N-m (2,5
kgf-m)

® Llene el motor con liquido refrigerante y purgue el aire
del sistema de refrigeracion (consulte Llenado de liquido
refrigerante en el capitulo Sistema de refrigeracion).

Comprobacion del voltaje de salida

NOTA
OAsegurese de que la bateria estéa totalmente cargada.

® Desmonte el ECU (consulte Desmontaje del ECU en este
capitulo). No desconecte los conectores.

® Conecte un voltimetro digital [A] a los conectores ECU ]
[B], utilizando el conjunto de adaptadores de agujas. SO)
1
Herramienta especial - C _
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457
Voltaje de salida del sensor de temperatura del agua { {[ZZZZZZZZZZZZZ)} {GZZZZZ Z,ZZZ::ZZZJ} ]
Conexiones al ECU \
Medidor (+) — cable O (terminal 9) b
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28) 9 @

e Mida el voltaje de salida del sensor con el motor parado
y con el conector unido.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de salida en ECU
Estandar: Aproximadamente 2,80 — 2,97 V a 20°C

NOTA
OEl voltaje de salida cambia de acuerdo con la tempera-
tura del liquido refrigerante del motor.
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Sensor de temperatura del agua (cédigo de servicio 14)

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

* Si el voltaje de salida esta fuera del especificado, com-
pruebe si la conexién a tierra y la fuente de alimenta-
cion del ECU son correctas (consulte Comprobacién de
la fuente de alimentacion en este capitulo). Sila conexién
a tierra y la fuente de alimentacién son correctas, cambie
el ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este
capitulo).

* Si el voltaje de salida es muy diferente del especificado
(p.ej. cuando el cableado esta abierto, los datos son 5
V), compruebe el cableado (consulte el diagrama del ca-
bleado en esta seccién).

* Si el cableado es correcto, compruebe la resistencia del
sensor de temperatura del agua.

® Extraiga el conjunto de adaptadores de agujas y aplique
tapajuntas de silicona a las juntas del conector para su
impermeabilizacion.

Sellador -
Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
56019-120
] [
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1. ECU

2. Unidad del panel de instrumentos
3. Sensor de temperatura del agua

Comprobacion de la resistencia del sensor

® Extraiga el sensor de temperatura del agua (consulte Ex-
traccion/instalacion en este capitulo).

® Consulte el capitulo Sistema eléctrico para la comproba-
cion del sensor de temperatura del agua.
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Sensor de presion atmosférica (cédigo de servicio 15)

PRECAUCION

No deje caer nunca el sensor, especialmente sobre
una superficie dura. Los golpes en el sensor podria
danarlo.

Extraccion
® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).

® Extraiga:
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en este capitulo)
Conector del sensor de presion atmosférica [A]
Amortiguador [B]
Sensor de presion atmosférica [C]

Instalacion

NOTA
OEl sensor de presion atmosférica es la misma pieza que
el sensor de presion del aire de entrada, excepto que el
sensor de presion del aire de entrada tiene un manguito
de presion del aire de entrada y un cableado diferente.

® Coloque el sensor de presién atmosférica en la chapa de
refuerzo de la caja del acelerador.
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Sensor de presion atmosférica (cédigo de servicio 15)

Comprobacion del voltaje de entrada

1]
NOTA S (19
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada. o] 1
OLa comprobacion es la misma que la del “Voltaje de 1
entrada” del sensor del acelerador y del sensor de la [{ {C_' ﬁﬁ’"j} {(r A j} ]
presién del aire de entrada. \ =========
® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa- b
gado). @
® Desmonte el ECU (consulte Desmontaje del ECU en este Go17024851 ©

capitulo). No desconecte los conectores del ECU.
® Conecte un voltimetro digital [A] al conector [B], utilizando
el conjunto de adaptadores de agujas.

Herramienta especial -
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

Voltaje de entrada del sensor de presiéon atmosférica
Conexiones al ECU
Medidor (+) — cable BL (terminal 10)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con los
conectores unidos.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en ECU
Estandar: 4,75-5,25V CC

* Si los datos del voltaje de entrada son inferiores al rango
estandar, compruebe si la conexion a tierra y fuente de
alimentacion del ECU son correctas (consulte Compro-
bacion de la fuente de alimentacion del ECU en este ca-
pitulo). Sila conexidn a tierra y la fuente de alimentacién
son correctas, cambie el ECU (consulte Instalacion/ex-
tracciéon del ECU en este capitulo).
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Sensor de presidén atmosférica (cédigo de servicio 15)

* Si los datos estan dentro del rango estandar, compruebe
el voltaje de entrada de nuevo en el conector del sensor.

e Extraiga la caja del filtro de aire (consulte Extraccion de
la caja del filtro de aire en este capitulo).

® Desconecte el conector del sensor de la presion atmosfé-
rica 'y conecte el adaptador de las correas de sujecion [A]
entre el conector de las correas de sujecion principales y
el conector del sensor de la presién atmosférica.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Sensor de presion atmosférica [B]

Herramienta especial -
Adaptador del mazo del sensor: 57001-1561

Voltaje de entrada del sensor de presion atmosférica
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable BL [C]
Medidor (-) — cable BR/BK [D]

® Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con el
conector unido.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en el conector del sensor
Estandar: 4,75 -5,25V CC

* Si los datos estan fuera del rango estandar, compruebe
el cableado (consulte el diagrama del cableado en esta
seccion).

* Si los datos son correctos, el voltaje de entrada es nor-
mal. Compruebe el voltaje de salida.

® Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF (apa-
gado).

I_’ U
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Sensor de presion atmosférica (cédigo de servicio 15)

Comprobacion del voltaje de salida
e Mida el voltaje de salida en el ECU de la misma forma
en que lo hizo durante la comprobacién del voltaje de
entrada.
Medidor digital [A]
Conector del ECU [B]

Voltaje de salida del sensor de presion atmosférica
Conexiones al ECU
Medidor (+) — cable G/W (terminal 25)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

Voltaje de salida
Rango util: 3,80 (04,20 V CC a la presion atmosférica
estandar (101,32 kPa, 76 cmHg abs.)

NOTA

OEl voltaje de salida cambia de acuerdo con la presion
atmosférica local.

OEl voltaje de salida del sensor atmosférico se basa en
un vaciado casi perfecto en la camara pequefia del sen-
sor. Por lo tanto, el sensor indica la presion atmosférica
absoluta.

* Si el voltaje de salida esta dentro del rango util, com-
pruebe si la conexion a tierra y la fuente de alimenta-
cion del ECU son correctas (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion en este capitulo). Sila conexién
a tierra y la fuente de alimentacion son correctas, cambie
el ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este
capitulo).

* Si el voltaje de salida es muy diferente del rango util, com-
pruebe el voltaje de salida en el conector del sensor [A]
(cuando el cableado esté abierto, el voltaje de salida es
aproximadamente 1,8 V).

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Sensor de presion atmosférica [B]

Herramienta especial -
Adaptador del mazo del sensor: 57001-1561

Voltaje de salida del sensor de presion atmosférica
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable G/W [C]
Medidor (-) — cable BR/BK [D]

Voltaje de salida en el sensor
Rango util: 3,80 04,20 V CC a la presion atmosférica
estandar (101,32 kPa, 76 cmHg abs.)

* Si el voltaje de salida es normal, compruebe la continui-
dad del cableado (consulte el diagrama del cableado en
esta seccion).

* Si el voltaje de salida estéa fuera del rango util, cambie el
Sensor.

GC17625B51 C
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Sensor de presidén atmosférica (cédigo de servicio 15)
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1. ECU
2. Sensor de presiéon atmosférica

* Si necesita comprobar el sensor de presiéon atmosférica
para varias altitudes diferentes de la del nivel del mar,
compruebe el voltaje de salida de la siguiente forma:

ODetermine la altitud local (elevacion).

* Si averigua la presién atmosférica local con un baréme-
tro, sustituya la presion atmosférica por la presion del va-
ciado del acelerador en la tabla del sensor de presion del
aire de entrada (consulte la seccion Sensor de presion
del aire de entrada en este capitulo). Y obtenga el rango
util del voltaje de salida del sensor de la presién atmos-
férica y compruebe si el voltaje de salida esta dentro del
estandar o no de la misma forma que realizé la compro-
bacion del voltaje de salida del sensor de presion del aire
de entrada.

* Si conoce la altitud local, utilice la siguiente tabla.



3-72 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFlI)

Sensor de presion atmosférica (cédigo de servicio 15)

Relacion presion atmosféricalaltitud

Presion atmosférica (mmHg abs.)

750

700

650

600

550

P: presidn atmosférica (mmHg abs.)

Z: altitud (km)
1

= ___Z _ yo.,19026
P=760 (1 44‘307)

Altitud

2,6 2,8
(X 1.000 m)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-73
Sensor del cigiieial (cédigo de servicio 21)

Extraccién/instalacion del sensor del cigiiefial
e Consulte Extraccion/instalacion del sensor del ciglenal
en el capitulo Sistema eléctrico.

Comprobacion del sensor del cigliefial

OSi el ciguenal no tiene fuente de alimentacion y el motor
esta parado, el carter no genera senales.

® Arranque el motor por medio de la manivela y mida el
voltaje de cresta del sensor del cigliefial (consulte Com-
probacion del voltaje de cresta del sensor del carter en el
capitulo Sistema eléctrico) para comprobar el sensor.

e Compruebe la continuidad del cableado (consulte el dia-
grama del cableado en esta seccion).
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1. ECU
2. Sensor de ciglenal
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Sensor de posicidon del arbol de distribucion (cédigo de servicio 23)

Extraccion/instalacion del sensor de posicion del
arbol de distribucion
El sensor de posicién del arbol de distribucién detecta la
posicion del arbol de distribucién y distingue el cilindro.
® Consulte Extraccion/instalacién del sensor de posicién
del arbol de distribucion en el capitulo Sistema eléctrico.

Comprobacion del sensor de posicion del arbol de

distribucion

OEIl sensor de posicion del arbol de distribucion no tiene
fuente de alimentacion y con el motor parado el sensor
de posicion del arbol de distribucion no genera ninguna
senal.

® Arranque el motor por medio de la manivela y mida el vol-
taje de cresta del sensor de posicion del arbol de distri-
bucién (consulte Comprobacion del voltaje de cresta del
sensor de posicion del arbol de distribucion en el capitulo
Sistema eléctrico) para comprobar el sensor.

® Compruebe la continuidad del cableado (consulte el dia-
grama del cableado en esta seccion).
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1. ECU
2. Sensor de posicién del arbol de distribucion



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-75

Sensor de velocidad (cédigo de servicio 24)

Extraccion/instalacion del sensor de velocidad
e Consulte Extraccion/instalacion del sensor de velocidad
en el capitulo Sistema eléctrico.

Comprobacion del sensor de velocidad
® Consulte Comprobacién del sensor de velocidad en el
capitulo Sistema eléctrico.

Comprobacion del voltaje de entrada

NOTA
OAsegurese de que la bateria estéa totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).

® Extraiga el depdsito de combustible temporalmente (con-
sulte Extraccién del depdsito de combustible en este ca-
pitulo).

® Desconecte el conector del sensor de velocidad [A] y co-
necte el adaptador de las correas de sujecion [B] entre
el conector de las correas de sujecion y el conector del
sensor de velocidad.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Herramienta especial -
Adaptador de medicién del sensor de velocidad:
57001-1635

Voltaje de entrada del sensor de velocidad
Conector al sensor
Medidor (+) — cable P [C]
Medidor (=) — cable BK/Y [D]

® Mida el voltaje de entrada del sensor con el motor parado
y con los conectores unidos.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en el sensor
Estandar: Aproximadamente 9 -11V CC

* Si los datos estan fuera del rango, compruebe el ca-
bleado (consulte el diagrama del cableado en esta sec-
cion) y el contador (consulte Comprobacién del montaje
del contador de combinacion eléctrica en el capitulo Sis-
tema eléctrico).

* Si los datos son correctos, compruebe el voltaje de salida.

® Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF (apa-
gado).

Comprobacion del voltaje de salida

® Antes de esta comprobacion, examine el voltaje de en-
trada (consulte Comprobacién del voltaje de entrada en
esta seccion).

NOTA
OAsegurese de que la bateria estéa totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).

GC17635B51 C




3-76 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFlI)

Sensor de velocidad (cédigo de servicio 24)

® Desconecte el conector del sensor de velocidad [A] y co-
necte el adaptador de las correas de sujecion [B] entre
el conector de las correas de sujecion y el conector del
sensor de velocidad.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Herramienta especial -
Adaptador de medicién del sensor de velocidad:
57001-1635

Voltaje de salida del sensor de velocidad
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable Y [C]
Medidor (-) — cable BK/Y [D]

e Mida el voltaje de salida del sensor con el motor parado
y con los conectores unidos.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de salida en el sensor
Estandar: Aproximadamente 0,05 - 0,07V CC

NOTA
OSi puede rotar el eje de la transmision, el voltaje de
salida aumentara.

* Si los datos estan fuera del rango, compruebe el sensor
de velocidad (consulte Comprobacién del sensor de velo-
cidad en el capitulo Sistema eléctrico) y el cableado hacia
el ECU (consulte el diagrama del cableado en esta sec-
cion).

* Si los datos, el sensor de velocidad y el cableado son co-
rrectos, cambie el ECU (consulte Instalacidon/extracciéon
del ECU en este capitulo).
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1. ECU
2. Unidad del panel de instrumentos
3. Sensor de velocidad



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-77

Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31)

Este sensor tiene un peso [A] con dos imanes en el in-
terior y envia una senal al ECU. Sin embargo, cuando la
motocicleta apila 60 — 70° o mas en uno de los lados (de
hecho, se cae), el peso gira y cierra la sefal. El ECU nota
este cambio y detiene la bomba de combustible, los inyec-
tores de combustible y el sistema de encendido.

Circuito integrado de Hall [B]

Cuando la motocicleta no funciona, el interruptor de en-
cendido sigue en ON (encendido). Si el botdn de arranque
esta presionado, el arranque eléctrico se enciende pero el
motor no arranca. Para arrancar de nuevo el motor, levante
la motocicleta, gire el interruptor principal a OFF (apagado)
y después a ON (encendido). Cuando el interruptor de en-
cendido esta en ON, la corriente fluye a través del circuito
de cierre y el transistor del circuito se ajusta en ON para
desbloquear el circuito de cierre.

Sensor de caida del vehiculo [A]

Terminal de masa BR/BK [B]

Terminal de salida Y/G [C]

Terminal de fuente de alimentacién BL [D]

Extraccion

PRECAUCION

No deje caer nunca el sensor de caida del vehiculo,
especialmente sobre una superficie dura. Los gol-
pes en el sensor podria danarlo.

® Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)
Conector [A]
Pernos [B]
Sensor de caida del vehiculo [C] y anillos

Instalacion
e |.a marca UP [A] del sensor debe mirar hacia arriba.

A ADVERTENCIA

La instalaciéon incorrecta del sensor de caida del
vehiculo podria causar la pérdida repentina de la
potencia del motor. El conductor podria perder el
equilibrio durante ciertas situaciones de conduc-
cion, como las inclinaciones en una curva, con el
riesgo de sufrir un accidente con resultados de da-
fnos personales o fallecimiento. Asegurese de que
el sensor esta sujeto por el soporte del depésito de
combustible.

Comprobacion

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)
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3-78 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFlI)

Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31)

® Conecte un voltimetro digital [A] al conector del sensor
de caida del vehiculo [B], utilizando el conjunto de adap-
tadores de agujas [C].

Voltaje de salida de potencia del sensor de caida del
vehiculo
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable BL [D]
Medidor (-) — cable BR/BK [E]

® Gire el interruptor principal a ON y mida el voltaje de sa-
lida de potencia con el conector unido.

Voltaje de salida de potencia en el sensor
Estandar: 4,75-5,25V CC

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

* Si no hay voltaje, compruebe lo siguiente:
Bateria (consulte Comprobacién del estado de la carga
en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible del ECU 15 A (consulte Comprobacion del fusi-
ble en el capitulo Sistema eléctrico)

* Si el generador es normal, compruebe el voltaje de salida.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

® Desmonte el sensor (consulte Desmontaje este capitulo).

e Conecte un voltimetro digital [A] al conector, utilizando el
conjunto de adaptadores de agujas [B].

Herramienta especial -
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

Voltaje de salida del sensor de caida del vehiculo
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable Y/G [C]
Medidor (-) — cable BR/BK [D]

® Sostenga el sensor verticalmente.

® Gire el interruptor principal a ON y mida el voltaje de sa-
lida con el conector unido.

Olncline el sensor 60 — 70° o mas [E] hacia la derecha
o hacia la izquierda y, a continuacién, sujete el sensor
de forma casi vertical con la marca de la flecha mirando
hacia arriba y mida el voltaje de salida.

Voltaje de salida en el sensor
Estandar: con la flecha del sensor hacia arriba: 3,55
-445V
con el sensor inclinado 60 — 70° o mas

hacia la derecha o hacia la izquierda: 0,65
-1,35V

NOTA
OSi necesita realizar la prueba de nuevo, gire el interrup-
tor principal a OFF y, a continuacion, a ON.

GC17357BS2 C
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-79
Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31)

® Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF (apa-
gado).

® Extraiga el conjunto de adaptadores de agujas y aplique
tapajuntas de silicona a las juntas del conector para su
impermeabilizacion.
Sellador -

Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
56019-120

* Si el voltaje de salida esta fuera del rango especificado,
cambie el sensor de caida del vehiculo.
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1. ECU
2. Sensor de caida del vehiculo



3-80 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32)

Extraccion/ajuste del sensor del subacelerador
PRECAUCION

No desmonte ni ajuste el sensor del subacelerador
[A], ya que se ha ajustado y configurado con preci-
sién en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo de mariposas, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el sensor podria daiarlo.

Conector del sensor del subacelerador [B]

Comprobacion del voltaje de entrada

NOTA
OAsegurese de que la bateria esté totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

® Desmonte el ECU (consulte Desmontaje del ECU en este
capitulo). No desconecte los conectores del ECU.

® Conecte un voltimetro digital [A] a los conectores [B], uti- ]
lizando el conjunto de adaptadores de agujas. S
Herramienta especial - C ”T
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457 1

Voltaje de entrada del sensor del subacelerador H {[ZZZZZZZZZZZZZ)} {GZZZZZ .ZZZZ:::ZZJ} ]

Conexiones al conector del ECU \
Medidor (+) — cable BL (terminal 10) b
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28) 9 @

® Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con los

conectores unidos.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

GC17637BS1 C

Voltaje de entrada en el conector ECU
Estandar: 4,75-5,25V CC

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

* Si el voltaje de entrada es inferior al estandar, compruebe
la toma a tierra del ECU, su fuente de alimentacion y si
hay algun cortocircuito en el cableado.

* Si el voltaje de entrada esta dentro del rango estandar,
compruebe el voltaje de entrada en el conector del sensor
del subacelerador.

® Extraiga la caja del acelerador temporalmente (consulte
Extraccion de la caja del acelerador en este capitulo).



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-81
Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32)

® Desconecte el conector del sensor del subacelerador [A]
y conecte el adaptador de las correas de sujecion [B] en-
tre el conector de las correas de sujecién y el conector
del sensor del subacelerador.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Voltaje de entrada del sensor del subacelerador
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable BL
Medidor (-) — cable BR/BK

® Instale la caja del acelerador (consulte Instalacion de la
caja del acelerador en este capitulo).

® Mida el voltaje de entrada del sensor con el motor parado
y con los conectores unidos.

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en el sensor
Estandar: 4,75 -5,25V CC

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).

* Si la lectura de datos esta fuera del rango, compruebe
el cableado (consulte el diagrama del cableado en esta
seccion).

* Si la lectura de datos es correcta, compruebe el voltaje
de salida del sensor.



3-82 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFlI)

Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32)

Comprobacion del voltaje de salida 3
e Mida el voltaje de salida en el ECU de la misma forma S @
en que lo hizo durante la comprobacién del voltaje de /| @
entrada. L
Voltimetro digital [A] e Tachg
Conectores [B] ﬂ{[:::::::::::::]} {[:::::: /]} ]
Herramienta especial - \
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457 )/
Voltaje de salida del sensor del subacelerador 6017838851 ©

Conexiones al ECU
Medidor (+) — cable BR (terminal 24)
Medidor (-) — cable BR/BK (terminal 28)

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

e Mida el voltaje de salida cuando la valvula del subacele-
rador esté completamente abierta o completamente ce-
rrada manualmente.

Voltaje de salida en ECU
Estandar: 1,08 — 4,60 V CC (en la abertura completa de
la valvula del subacelerador hasta el cierre)

PRECAUCION

No ajuste ni extraiga el sensor del subacelerador.
Se ha ajustado y configurado con precision en la
fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo de mariposas, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el sensor podria danarlo.

* Si el voltaje de salida esta dentro del rango estandar,
compruebe si la conexion a tierra y la fuente de alimenta-
cion del ECU son correctas (consulte Comprobacioén de
la fuente de alimentacion en este capitulo). Sila conexién
a tierra y la fuente de alimentacién son correctas, cambie
el ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este
capitulo).

* Si el voltaje de salida es muy diferente del rango estandar
(p.€j. cuando el cableado esta abierto, los datos son 0 V),
compruebe el voltaje de salida de nuevo en el conector
del sensor.



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-83
Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32)

® Desconecte el conector del sensor del subacelerador [A]
y conecte el adaptador de las correas de sujecion [B] en-
tre el conector de las correas de sujecién y el conector
del sensor del subacelerador.

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
los cables.

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Voltaje de salida del sensor del subacelerador
Conexiones al sensor
Medidor (+) — cable BR
Medidor (-) — cable BR/BK

e Mida el voltaje de salida del sensor con el motor parado
y con los conectores unidos.

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

® Mida el voltaje de salida cuando la valvula del subacele-
rador esté completamente abierta o completamente ce-
rrada manualmente.

Voltaje de salida en el sensor
Estandar: 1,08 —4,60 V CC (en la abertura completa de
la valvula del subacelerador hasta el cierre)

PRECAUCION

No ajuste ni extraiga el sensor del subacelerador.
Se ha ajustado y configurado con precisién en la
fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo de mariposas, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el sensor podria daiarlo.

® Una vez comprobado el voltaje del sensor del subacele-
rador, extraiga el adaptador de las correas de sujecion.

* Si los datos estan fuera del rango estandar, compruebe
la resistencia del sensor del acelerador.

* Si el voltaje de salida es normal, compruebe la continui-
dad del cableado (consulte el diagrama del cableado en
esta seccion).
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Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32)

Comprobacion de la resistencia

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

@ Desconecte el conector del sensor del subacelerador.

® Conecte un medidor digital [A] al conector del sensor del
subacelerador [B].

e Mida la resistencia del sensor del subacelerador.

Resistencia del sensor del subacelerador
Conexiones: Cable BL [C] —— Cable BR/BK [D]

@

GC17116B51 C

Estandar: 4 -6 kQ
* Si los datos estan fuera del rango, cambie la caja del
acelerador (consulte Extraccion/instalacion de la caja del
acelerador en este capitulo).
* Si los datos estan dentro del rango, pero el problema per-
siste, cambie el ECU (consulte Instalacidn/extraccion del
ECU en este capitulo).

®

Y/H Y/H
@ BR/BK BR/BK—
BL BL
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1. ECU

2. Servomotor de la valvula del subacelerador
3. Sensor del subacelerador

4. Sensor del acelerador principal




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-85

Sensor del servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de escape
(c6digo de servicio 34)

Comprobacion del sensor del servomotor de la

valvula del estrangulador del tubo de escape

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa-
gado).

® Desconecte el conector del sensor del servomotor de la
valvula del estrangulador del tubo de escape.

e Conecte un medidor digital [A] al conector del sensor del
servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de
escape [B].

® Mida la resistencia del sensor del servomotor de la val-
vula del estrangulador del tubo de escape.

Resistencia del sensor del servomotor de la valvula del
estrangulador del tubo de escape
Conexiones: Cable W [C] —— Cable BK [D]
Estandar: 4 -6 kQ
* Si los datos estan fuera del rango, cambie el servomotor
de la valvula del estrangulador del tubo de escape (con-
sulte Extraccién/instalacion del servomotor de la valvula
del estrangulador del tubo de escape en este capitulo).

®

[ |
! P
(TTTTTTT I I T I T T I eI T I rTrTTTd

) >
o =

R/BK —

3
~
)

BR/BK—]

GC17648BW2 C

1. ECU
2. Servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de escape



3-86 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Amplificador de inmovilizador (cédigo de servicio 35)

Comprobacion de la resistencia de la antena

e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extraccién del depo-
sito de combustible en este capitulo)
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en este capitulo)

® Desconecte:
Conector del cable de la antena [A]

® Mida la resistencia de la bobina de la antena en el inte-

rruptor de encendido de la siguiente forma:

Resistencia de la antena
Conexiones de la antena
Medidor (+) — cable R
Medidor (-) — cable R

Estandar: Aproximadamente 0,6 — 0,9 Q

* Si la resistencia esta fuera del rango estandar, cambie el
interruptor de encendido.

Comprobacion del voltaje de entrada del amplificador

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).
e Extraiga:
Parte central derecha del carenado (consulte Extraccion
de la parte central del carenado en el capitulo Chasis)

® Conecte un voltimetro digital a los conectores, utilizando
el conjunto de adaptadores de agujas.

Herramienta especial -
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

Voltaje de entrada del amplificador
Conexiones de los conectores
Medidor (+) — Cable BR/W en el conector del cable
del medidor [A]
Medidor (-) — Cable BK/Y en el conector del cable
del amplificador [B]

e Mida la CC del voltaje de entrada con los conectores uni-
dos.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada
Estandar: Voltaje de la bateria (12,8 V o mas)

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

* Si la lectura de datos esta fuera del rango, compruebe
el cableado (consulte el diagrama del cableado en esta
seccion).

* Si los datos y la resistencia de la antena son correctos,
cambie el amplificador (consulte Cambio de las piezas
del sistema en el capitulo Sistema eléctrico).
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Deteccion de la clave vacia (cédigo de servicio 36)

Este cbdigo aparece en las siguientes condiciones.
OFallo en el transmisor-receptor [A] de la clave maestra y/o
de usuario.
OCuando se utiliza la clave de repuesto sin registro.
OCuando la clave maestra esta registrada en el ECU re-
gistrado.
Por lo tanto, el codigo de servicio 36 desaparecera cuando
el problema anterior se resuelva.

Comprobacion de la clave de usuario

® Registre correctamente la clave de usuario (consulte Re-
gistro de clave en el capitulo Sistema eléctrico).

* Si el codigo de servicio 36 aparece de nuevo, hay un fallo
en el transmisor-receptor de la clave. Cambielo.
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Deteccion de la clave vacia (cédigo de servicio 36)
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.ECU

. Interruptor principal

. Amplificador del inmovilizador
. Antena del inmovilizador

. Unidad del panel de instrumentos
. Caja de fusibles

. Fusible de encendido 10 A

. Fusible de ECU 15 A

. Caja del relé

. Relé principal del ECU

. Relé del motor de arranque

. Fusible principal 30 A

. Bateria 12 V 8 Ah
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. Conector del sistema de diagndstico de Kawasaki/inmovilizador
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Bobinas tipo stick coil num. 1, nim. 2, nim. 3, nim. 4: (cédigo de servicio 51,
52, 53, 54)

Bobina tipo stick coil num.
Bobina tipo stick coil num.
Bobina tipo stick coil num.
Bobina tipo stick coil num.

: codigo de servicio 51
: codigo de servicio 52
: codigo de servicio 53
: cbdigo de servicio 54

A WON =

Extraccion/instalacion
PRECAUCION

No deje caer nunca las bobinas tipo stick coil, es-
pecialmente sobre una superficie dura. Los golpes
en la bobina tipo stick coil podrian dahiarla.

e Consulte Bobinas tipo stick coil (Bobina de encendido con
Capuchon de la bujia de encendido) Extraccion/instala-
cion en el capitulo Sistema eléctrico)

Comprobacion del voltaje de entrada

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa- ]

gado). IS ®

® Desmonte el ECU (consulte Desmontaje del ECU en este

capitulo). No desconecte el conector del ECU. i
® Conecte un voltimetro digital [A] tal y como se muestra, AT ——
utilizando el conjunto de adaptadores de agujas. () B G ]
OMida el voltaje de entrada de cada cableado principal de ==uslW\

las bobinas de encendido con el motor parado y con los ‘ bb\.
conectores unidos. @ @ @ @

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

GC17644BS1 C

Voltaje de entrada de la bobina tipo stick coil en el ECU
Conexiones para la bobina tipo stick coil 1
Medidor (+) — cable BK (terminal 47)
Medidor (-) — cable BK/Y (terminal 59)
Conexiones para la bobina tipo stick coil 2
Medidor (+) — cable BK/G (terminal 46)
Medidor (-) — cable BK/Y (terminal 59)
Conexiones para la bobina tipo stick coil 3
Medidor (+) — cable BK/W (terminal 45)
Medidor (-) — cable BK/Y (terminal 59)
Conexiones para la bobina tipo stick coil 4
Medidor (+) — cable BK/O (terminal 60)
Medidor (-) — cable BK/Y (terminal 59)

Voltaje de entrada en ECU
Estandar: Voltaje de la bateria (12,8 V o mas)

* Si los datos estan fuera del rango, compruebe el ca-
bleado (consulte el diagrama del cableado en esta sec-
cion).

* Si los datos son correctos, el voltaje de entrada es nor-
mal. Arranque el motor por medio de la manivela y com-
pruebe el voltaje de cresta de las bobinas tipo stick coil
(consulte Comprobacién del voltaje de cresta principal de
la bobina tipo stick coil en el capitulo Sistema eléctrico)
para comprobar las bobinas principales.
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Bobinas tipo stick coil num. 1, nim. 2, num. 3, num. 4: (cédigo de servicio 51,
52, 53, 54)
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. Interruptor principal

. Interruptor de parada del motor
. Bobina tipo stick coil 1

. Bobina tipo stick coil 2

. Bobina tipo stick coil 3

. Bobina tipo stick coil 4
ECU

. Caja de fusibles

. Fusible de encendido 10 A
10. Relé del motor de arranque
11. Fusible principal 30 A

12. Bateria 12 V 8 Ah

ENCENDIDO

BATERIA
TRASERA 1
TRASERA 2

BATERIA
TRASERA 3|
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Sensor de la valvula del subacelerador (cédigo de servicio 62)

Extraccion del servomotor de la valvula del
subacelerador

PRECAUCION

No desmonte el servomotor de la valvula del acele-
rador [A], ya que se ha ajustado y configurado con
precision en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo de mariposas, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el servomotor podrian daiarlo.

Comprobacion del actuador de la valvula del

acelerador secundario

® Extraiga la caja del filtro de aire (consulte Extraccion de
la caja del filtro de aire en este capitulo).

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

® Compruebe si todas las valvulas del subacelerador [A] se
abren y se cierran con suavidad.

* Si las valvulas del subacelerador no funcionan, com-
pruebe la resistencia interna del servomotor (consulte
Comprobacion de la resistencia en este capitulo).

Comprobacion de la resistencia

® Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF (apa-
gado).

e Extraiga el conector del servomotor de la valvula del su-
bacelerador.

® Conecte un medidor digital al conector [A].
e Mida la resistencia del servomotor de la valvula del suba-
celerador.

Resistencia del servomotor de la valvula del
subacelerador
Conexiones: Cable BK [1] —— Cable P [2]
Cable G [3] —— Cable W/BL [4]

Estandar: Aproximadamente 5 -7 Q

* Si los datos estan fuera del rango, cambie la caja del
acelerador (consulte Extraccion/instalacion de la caja del
acelerador en este capitulo).

* Si los datos estan dentro del rango, compruebe el voltaje
de entrada (consulte Comprobacion del voltaje en esta
seccion).

GC17159B51 ¢C
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Sensor de la valvula del subacelerador (cédigo de servicio 62)

Comprobacion del voltaje de entrada

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

® Conecte el adaptador de voltaje maximo [A] y un volti-
metro digital [B] al conector [C], utilizando el conjunto de
adaptadores de agujas [D].

Herramientas especiales -
Adaptador de tensién pico: 57001-1415
Tipo: KEK-54-9-B
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

Voltaje de entrada del servomotor de la valvula del
subacelerador
Conector de los cables a las conexiones

(I) Medidor (+) — cable BK/BL [1]
Medidor (-) — cable P/BK [2]
(") Medidor (+) — cable G [3] 6G17160B52 C

Medidor (-) — cable W/BL [4]

® Mida el voltaje de entrada del servomotor con el motor
parado y con el conector unido.
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de entrada en el sensor
Estandar: Aproximadamente 8,5-10,5V CC

* Si los datos estan fuera del rango, compruebe el ca-
bleado del ECU (consulte el diagrama del cableado en
esta seccion).

* Si el cableado es correcto, cambie el ECU (consulte Ex-
traccion del ECU en este capitulo).
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Sensor de la valvula del subacelerador (cédigo de servicio 62)

®

GCi176278W2 C

1. ECU

2. Servomotor de la valvula del subacelerador
3. Sensor del subacelerador

4. Sensor del acelerador principal
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Servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de escape (cédigo de ser-
vicio 63)

Extraccion del servomotor de la valvula del i
estrangulador del tubo de escape %
e Extraiga: 2 -
Cubierta del asiento (consulte Extraccién de la cubierta """"
. : . s
del asiento en el capitulo Chasis) a‘ﬁx -
e Retire los protectores de goma de los cables de la valvula | #

del estrangulador del tubo de escape.
o Afloje las contratuercas [A] y la tuerca del regulador [B].
® Extraiga el soporte del dispositivo de proteccion [C] (con-
sulte Extraccién de las piezas del sistema del inmoviliza-
dor en el capitulo Sistema eléctrico del modelo europeo).

® Extraiga:
Abrazadera [A]
Cables de la valvula del estrangulador del tubo de es-
cape [B]
Conectores [C]
® Extraiga los pernos [D] y el servomotor de la valvula del
estrangulador del tubo de escape [E].

® Extraiga:
Polea del servomotor de la valvula del estrangulador del
tubo de escape [A].

OSujete la polea con una herramienta adecuada.

PRECAUCION

Si extrae el perno de la polea sin sujetarla, se pro-
duciran dafos en el servomotor.

Instalacion del servomotor de la valvula del
estrangulador del tubo de escape
® Instale la polea [A] en el servomotor.
® Sujete la polea con una herramienta adecuada [B] vy
apriete el perno.
Par - Perno de la polea del servomotor de la valvula del
estrangulador: 4,9 N-m (0,50 kgf-m)

PRECAUCION

Si aprieta el perno de la polea sin sujetarlo, se pro-
duciran danos en el servomotor.
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Servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de escape (cédigo de ser-
vicio 63)

® Confirme el angulo de la polea [A] (41,7° £ 7°) tal y como
se muestra. Es la posicion original de la polea.

* Si el angulo no esta dentro de lo especificado, ajuste el
servomotor de la siguiente forma:

OConecte los conectores del servomotor.

OGire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

OConfirme que la polea gira en direccion a las agujas del
reloj y, a continuacion, en la direcciéon contraria y, de
nuevo, en la direccion de las agujas del reloj. T @

OGire el interruptor de encendido a la posicion OFF (apa- GET8030BST ©
gado).

OConfirme que la polea gira ligeramente en direccién con-
traria a las agujas del reloj.

OLa posicién es la original de la polea.

* Si la posicion no esta dentro del angulo especificado
arriba, cambie el servomotor de la valvula del estrangu-
lador del tubo de escape.

® Instale el servomotor [A] en el chasis.
Anillos [B]
Arandelas [C] ﬁ
Pernos de montaje del servomotor de la valvula del es-

trangulador del tubo de escape [D] D
® Apriete: %,%

Par -  Pernos de montaje del servomotor de la valvula ' |
del estrangulador: 6,9 N-m (0,70 kgf-m)

® Instale primero el cable abierto y, a continuacion, el cable o] -

cerrado (consulte Instalacién del cable de la valvula del I.'J LJ

estrangulador del tubo de escape en el capitulo Extremo @\i ___

superior del motor). _
L o]
e |

GC17645BS2 C

Comprobacion del servomotor de la valvula del
estrangulador del tubo de escape
e Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).
® Compruebe si la polea [A] gira en direccion a las agujas
del reloj [B] y en la direccion contraria [C] con suavidad.
* Si la polea no funciona, compruebe el voltaje de salida
del servomotor de la valvula del estrangulador del tubo
de escape (consulte Comprobacion del voltaje de salida
en esta seccion).
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Servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de escape (cédigo de ser-
vicio 63)

Comprobacion del voltaje de salida
e Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)
® Mida el voltaje de salida en el conector de 3 puntas del
servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de
escape [A] cuando la polea esté en su posicién original
de la siguiente forma:
® Desconecte:
Conector de 2 puntas [B]
Conector de 3 puntas [C]
® Conecte el adaptador [D] entre los conectores de 3 pun-
tas y el voltimetro digital [E].
Correas de sujecion principales [F]

Herramienta especial - /= ;
BK/BL BR/BK
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador ¥ R/BK?®

nuim. 1: 57001-1400 I
Conexiones

Medidor (+) —» Cable BL [G] en adaptador (cable Y del
servomotor)

Medidor (-) —» Cable BK/BL [H] en adaptador (cable
BK del servomotor)

GC17646B51 C

® Gire el interruptor de encendido a ON y espere hasta que
la polea se detenga.

® Gire el interruptor de encendido a OFF y espere hasta
que la polea se detenga.

Voltaje de salida del servomotor (posicién original de la
polea)
Estandar: 3,46 — 3,76 V

* Si el voltaje de salida esta fuera del estandar, extraiga el
servomotor y compruebe la posicion original de la polea
(consulte Instalacion del servomotor de la valvula del es-
trangulador del tubo de escape en este capitulo).
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Servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de escape (cédigo de ser-
vicio 63)
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1. ECU
2. Servomotor de la valvula del estrangulador del tubo de escape
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ECU

PRECAUCION

No deje caer nunca el ECU, especialmente sobre
una superficie dura. Los golpes en el ECU podrian
danarlo.

Identificacion del ECU

OLa mayoria de los paises tienen su propia legislacion,
por lo que las caracteristicas del ECU son distintas. Asi
pues, no debe confundir unos ECU con otros y utilizar &
unicamente el ECU correspondiente a su modelo. De _®
lo contrario, la motocicleta estara en conformidad con la

legislacion.
Identificaciéon del ECU
Pieza ntiimero [A] Especificacion ac17650881 ¢
EE.UU., sin inmovilizador
EE.UU. (California), sin inmovilizador
21175-0057

Canada, sin inmovilizador

Nueva Zelanda, sin inmovilizador

Otros modelos diferentes al EE.UU.,
21175-0046 EE.UU. (California), Canada y Nueva
Zelanda, sin inmovilizador

21175-0072 Malasia, con inmovilizador

Extraccion del ECU

e Extraiga:
Cubierta del asiento (consulte Extraccion de la cubierta
del asiento en el capitulo Chasis)
Soporte del asiento [A]

e [ evante el ECU [A] con el protector de caucho [B].
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ECU

® Extraiga:
Conectores del cable del ECU [A]
ECU [B]
® Consulte Cambio de las piezas del sistema del inmovili-
zador en el capitulo Sistema eléctrico para el modelo eu-
ropeo.

Instalacion del ECU

® |nstale:
ECU [A] (en el protector de caucho [B])
Conectores del cable del ECU

Comprobacion de la fuente de alimentacion del ECU

® Compruebe visualmente los terminales [A] de los conec-
tores del ECU.

* Si el conector esta atascado con barro o polvo, aspirelo
con aire comprimido.

* Cambie los cables de sujecion principales si los conecto-
res de sus terminales estan agrietados, doblados o tienen
otros dafos.

* Cambie el ECU si los terminales de sus conectores estan
agrietados, doblados u con otros dafios (consulte Insta-
lacion/extraccion del ECU en este capitulo).

® Con los conectores del ECU conectados, compruebe la ]

continuidad del siguiente cable a tierra con el interruptor S

del encendido en OFF, utilizando un verificador y un con- - S

junto de adaptadores de agujas. i

Herramienta especial - {C_”_”_'Hj} {( — j}

Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457 W it/ I\ Clhislutstsisisutututets
Vi \
Comprobacién de la conexién a tierra del ECU
Terminal 34, 58 o 59 — Bateria (<) Terminal: 0 Q GC17651B51 ©

(BKIY)

Toma de tierra del

«—— Bateria (-) Terminal: 0 Q
motor

* Si no hay continuidad, revise el conector, el cable a tierra
del motor o los cables principales y reparelos o cambielos
si fuese necesario.
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ECU

e Compruebe el voltaje de la fuente de alimentacién del
ECU con un verificador [A].

OColoque el terminal de acuerdo con los numeros de ter-
minal de los conectores del ECU en el dibujo de este ca-
pitulo.

Bateria [B]

Comprobacion de la fuente de alimentacién del ECU
Conexiones del verificador:
entre 16 (W/Y) Terminal y bateria (=) Terminal
entre 17 (W/BK) Terminal y bateria (=) Terminal

Interruptor principal en OFF:
16 (W/Y) Terminal 0 V,
17 (W/BK) Voltaje de la bateria del terminal (12,8 V o
mas)
Interruptor principal en ON:
Voltaje de la bateria (12,8 V o mas)

* Si los datos del verificador no son los especificados, com-
pruebe lo siguiente:

Cableado de la fuente de alimentacion (consulte el dia-
grama del cableado en esta seccion)
Fusible principal 30 A (consulte Comprobacion del fusi-
ble en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible del ECU 15 A(consulte Comprobacion del fusi-
ble del ECU en este capitulo)
Relé principal del ECU (consulte Comprobacion del relé
principal del ECU en este capitulo)

A2
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ECU

Circuito de la fuente de alimentacion del ECU
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. Interruptor principal

.ECU

. Fusible de ECU 15 A

. Relé principal del ECU

. Fusible principal 30 A

. Relé del motor de arranque
. Bateria, 12 V 8 Ah

. Caja de fusibles

. Caja del relé
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Fuente de alimentacion del DFI

Extraccion del fusible del ECU
® Consulte el capitulo Sistema eléctrico para la extraccién
del fusible del ECU.

Instalacion del fusible del ECU

* Si un fusible falla durante la operacion, compruebe el sis-
tema DFU para determinar la causa y sustitiyalo por uno
nuevo con el amperaje correcto.

® Consulte el capitulo Sistema eléctrico para la instalacién
del fusible del ECU.

Comprobacion del fusible del ECU
® Consulte el capitulo Sistema eléctrico para la comproba-
cion del fusible del ECU.
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Luz LED del indicador FI

Comprobacion de la luz (LED)
® Extraiga la unidad del panel de instrumentos (consulte
Extraccion de la unidad del panel de instrumentos en el
capitulo Sistema eléctrico).
® Con dos cables auxiliares, suministre alimentacién por
bateria a la luz LED del indicador FI [A].
Bateria de 12 V [B]

Comprobacion de la luz LED del indicador Fl
Conector del panel de instrumentos [C]

(1] (21 1 [+ (1 [e1 (7] []
(o] frol [ B [ o] 8] g

E

Conector: (desconectado) Bl
Conexion: Terminal del cable BR/W [1] del medidor
) — Terminal (+) de la bateria
Terminal del cable BR/R [6] del medidor
— Bateria (-) Terminal
Criterio: La luz LED debe encenderse.

* Si la luz LED no se enciende, cambie la unidad del panel
de instrumentos.

®
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. Interruptor principal

.ECU

. Luz LED del indicador FI

. Fusible de encendido 10 A
. Fusible principal 30 A

. Relé del motor de arranque
. Bateria, 12 V 8 Ah

. Caja de fusibles
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Tubo de combustible

Comprobacion de la presion del combustible

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)
Pernos del depésito de combustible (consulte Extrac-
cion del depésito de combustible en este capitulo)
® Asegurese de colocar un pafo alrededor del tubo de ali-
mentacién de combustible del conjunto de la caja del ace-
lerador y de la bomba de combustible.
e Extraiga el manguito de combustible (consulte Extraccion
del depdsito de combustible en este capitulo).

A ADVERTENCIA

Se producira un pequeio derrame de combustible.
Limpielo de inmediato para evitar danar las super-
ficies pintadas.

Una vez desconectado el manguito de combustible
se produciran vertidos de combustible. Cubra la
conexién del manguito con un trapo limpio para evi-
tar las pérdidas de combustible.
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Tubo de combustible

® Instale el adaptador del medidor de presién del combusti-
ble [A] y los manguitos del combustible (Herramienta es-
pecial: 57001-1607) [B] entre los tubos de alimentacién
del combustible de la bomba de combustible y la caja del
acelerador.

® Conecte el calibrador de presion [C] al adaptador del ca-
librador de presién de combustible.

Herramientas especiales -
Manémetro de aceite, 5 kgf/cm?: 57001-125
Adaptador del manémetro de combustible:
57001-1593
Tubo de combustible: 57001-1607

A ADVERTENCIA

No trate de arrancar el motor si los manguitos de
combustible estan desconectados.

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).
La bomba de combustible girara durante 3 segundos y, a
continuacion, se detendra.

PRECAUCION

No deje funcionar la bomba de combustible durante
3 segundos o mas si no hay combustible el depo6-
sito del mismo. Si se hace funcionar la bomba de
combustible sin combustible, se podria danar.

e Mida la presién del combustible con el motor parado.

Presion del combustible
después de ajustar el interruptor de encendido en ON
(encendido), con la bomba en funcionamiento:
Estandar: 304 kPa (3,1 kgf/cm?)

pasados 3 segundos después de ajustar el interruptor
de encendido a ON (encendido), con la bomba parada:

Estandar: 280 kPa (2,9 kgf/cm?) , presion del
combustible residual

Este sistema mantendra la presion
residual durante unos 30 segundos.

® Arranque el motor y déjelo a velocidad de ralenti.
® Mida la presién del combustible con el motor a velocidad
de ralenti.
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Tubo de combustible

Presion del combustible (marcha al ralenti)
Estandar: 304 kPa (3,1 kgf/cm?)

NOTA
OLa aguja del calibrador cambiara. Calcule la presion
media entre los indicadores maximo y minimo.

* Si la presion del combustible es muy superior a la espe-
cificada, cambie la bomba de combustible (consulte Ex-
traccion/instalacion de la bomba de combustible en este
capitulo).

* Si la presion del combustible es muy inferior a la especi-
ficada, compruebe lo siguiente:

Pérdidas en el tubo de combustible
Cantidad de flujo de combustible (consulte Comproba-
cion de la tasa del flujo de combustible en este capitulo)

* Si la presion del combustible es muy inferior a la especi-
ficada y si obtiene resultados correctos en la comproba-
cion anterior, cambie la caja del acelerador, la tobera o la
bomba de combustible y mida la presién del combustible
de nuevo (consulte las secciones correspondientes).

e Extraiga el calibrador de presion del combustible, los
manguitos de combustible y el adaptador.

® Instale el depdsito de combustible (consulte Instalacién
del depdsito de combustible en este capitulo).

Comprobacion de la medida del flujo de combustible

NOTA
OAsegurese de que la bateria esté totalmente cargada.

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. Asegurese de que el area esté bien ventilada
y libre de riesgos de llamas o chispas; esto incluye
cualquier dispositivo con llama de encendido. No
fume. Gire el interruptor de encendido a la posiciéon
OFF (apagado).

Se producira un pequeio derrame de combustible.
Limpielo de inmediato para evitar danar las super-
ficies pintadas.

® Ajuste el interruptor principal y el interruptor de parada
del motor a OFF (apagado).
® Espere hasta que el motor se enfrie.
® Prepare un manguito de combustible con un diametro in-
terior de 7,5 mm y un cilindro de medicion.
® Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)
Pernos del depdsito de combustible (consulte Extrac-
cion del depésito de combustible en este capitulo)



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-107

Tubo de combustible

® Abra la tapa del depdsito de combustible [A] para rebajar
la presion en el depdsito.

® Asegurese de colocar un pafno alrededor del tubo de ali-
mentacion de combustible de la bomba de combustible.

® Extraiga el manguito de combustible del tubo de alimen-
tacion de la bomba de combustible (consulte Extraccion
del depdsito de combustible en este capitulo).

A ADVERTENCIA

Se producira un pequeiio derrame de combustible.
Limpielo de inmediato para evitar danar las super-
ficies pintadas.

Una vez desconectado el manguito de combustible
se produciran vertidos de combustible. Cubra la
conexion del manguito con un trapo limpio para evi-
tar las pérdidas de combustible.

® Conecte el manguito de combustible que prepar6 ante-
riormente [A] al tubo de alimentacion de combustible de
la bomba de combustible.

® Asegure el manguito de combustible con una abrazadera.

® Inserte el manguito de combustible en el cilindro de me-
dicion [B].
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Tubo de combustible

A ADVERTENCIA

Limpie cualquier derrame de combustible inmedia-
tamente.

Asegurese de sujetar el cilindro de medicion de
forma vertical.

o Cierre la tapa del depésito de combustible.

® Con el motor parado, gire el interruptor principal a ON
(encendido). La bomba de combustible girara durante 3
segundos y, a continuacion, se detendra.

PRECAUCION

No deje funcionar la bomba de combustible durante
3 segundos o mas si no hay combustible el dep6-
sito del mismo. Si se hace funcionar la bomba de
combustible sin combustible, se podria danar.

® Mida la descarga durante 3 segundos.
ORepita esta operacion varias veces.

Cantidad de flujo de combustible
Estandar: 67 ml o mas durante 3 segundos

* Si el flujo de combustible es muy inferior al especificado,
compruebe lo siguiente:
Estado de la bateria (consulte Comprobacién del estado
de la carga en el capitulo Sistema eléctrico)
® Una vez realizada la comprobacién, conecte los mangui-
tos de combustible (consulte Instalacion del depdsito de
combustible en este capitulo).
® Arranque el motor y compruebe si hay pérdidas de com-
bustible.
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Bomba de combustible

Extraccion de la bomba de combustible
PRECAUCION

No deje caer nunca la bomba de combustible, es-
pecialmente sobre una superficie dura. Los golpes
en la bomba podrian danarla.

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. Asegurese de que el area esté bien ventilada
y libre de riesgos de llamas o chispas; esto incluye
cualquier dispositivo con llama de encendido. No
fume. Gire el interruptor de encendido a la posi-
cién OFF (apagado). Desconecte el terminal de la
bateria (-).

Parareducir al minimo las pérdidas de combustible,
vacie el combustible fuera del depésito cuando el
motor esté frio. Se producira un pequeno derrame
de combustible. Limpielo de inmediato para evitar
danar las superficies pintadas.

® Vacie el combustible del depdsito con una bomba eléc-
trica disponible en los comercios.

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Extraccién
del depdsito de combustible en este capitulo).

OTenga cuidado con las pérdidas de combustible desde el
depdsito, ya que aun quedan restos de combustible en el
depdsito y en la bomba. Conecte el tubo de combustible
del deposito de combustible.

® Gire el depdsito de combustible hacia arriba.

® Destornille los pernos de la bomba de combustible [A] y
extraiga la bomba de combustible y [B] la junta.

® Deseche la junta de la bomba de combustible.

PRECAUCION

No tire de los cables [C] de la bomba de combus-
tible ni del interruptor de reserva del combustible.
Si lo hace, los terminales de los cables podrian da-
harse.

Instalacion de la bomba de combustible

® Limpie cualquier resto de suciedad o de polvo de la
bomba de combustible [A] aplicando ligeramente aire a
presion.

e Sustituya la junta de la bomba de combustible por una
nueva.




3-110 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Bomba de combustible

® Compruebe que los terminales de la bomba de combusti-
ble [A], el terminal del interruptor de reserva de combus-
tible [B] y la banda [C] estan en su sitio.

Parte delantera [D]

® Aplique fijador de tornillos a las roscas de los pernos de
la bomba de combustible.

® Apriete los pernos de la bomba de combustible con un
ajuste exacto siguiendo la secuencia de apriete mos-
trada.

® Siguiendo la secuencia, apriete los pernos de la bomba
de combustible al par motor especificado.

Par - Pernos de la bomba de combustible: 9,8 N-m (1,0
kgf-m)
® Apriete de nuevo los pernos de la bomba de combustible
para comprobar el apriete en el orden mostrado.

Comprobacioén del funcionamiento

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Gire el interruptor principal a ON (encendido) y asegurese
de que la bomba de combustible funciona (emite ligeros
sonidos) durante 3 segundos y después se detiene.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

* Si la bomba no funciona de la manera descrita arriba,
compruebe el voltaje de funcionamiento.

GC17656B51 C
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Bomba de combustible

Comprobacion del voltaje de funcionamiento

NOTA
OAsegurese de que la bateria estéa totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF (apa-
gado).

® Conecte el verificador manual (25 V CC) al conector [A],
con el conjunto de adaptadores de agujas.

Herramientas especiales -
Comprobador de mano: 57001-1394
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

OMida el voltaje de funcionamiento con el motor parado y
con el conector unido.

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

OLa aguja del polimetro debe indicar el voltaje de la bateria
durante 3 segundos y, a continuacioén, 0 V.

Voltaje de funcionamiento de la bomba en la bomba
Conexiones a los conectores de la bomba
Verificador (+) — cable Y/R
Verificador (-) — cable BK/IW

Voltaje de funcionamiento en el conector de la bomba
Estandar: Voltaje de la bateria (12,8 V) durante 3
segundos y, a continuacién, 0 V

* Si la lectura de datos continua en el voltaje de la bateria
y nunca muestra 0 V, compruebe el ECU y el relé de la
bomba de combustible.

* Si el voltaje se encuentra dentro de lo especificado, pero
la bomba no funciona, cambiela (consulte Instalacion/ex-
traccion de la bomba de combustible en este capitulo).

* Si todavia no hay voltaje de bateria, compruebe el relé de
la bomba (consulte Comprobacion del relé de la bomba
de combustible en este capitulo).
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.ECU

. Interruptor principal

. Interruptor de parada del motor
. Relé principal del ECU

. Relé de la bomba de combustible
. Fusible de ECU 15 A

. Fusible de encendido 10 A

. Bateria 12 V 8 Ah

. Bomba de combustible

10. Relé del motor de arranque

11. Fusible principal 30 A

12. Caja de fusibles

13. Caja del relé
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Inyectores de combustible

PRECAUCION

No deje caer nunca el inyector, especialmente so-
bre una superficie dura. Los golpes en el inyector
podrian danarlo.

Comprobacion audible

Inyector de combustible principal

® Arranque el motor.

® Coloque la punta de un destornillador [A] en el inyector
[B]. Coléquese el extremo del mango en el oido y escuche
si el inyector emite un chasquido o no.

® También puede utilizar un indicador de sonido.

® Realice el mismo procedimiento para el otro inyector.
* Si todos los inyectores emiten un chasquido a intervalos
regulares, esto significa que funcionan correctamente.
OEl intervalo de emisién del chasquido se hace cada vez
mas corto a medida que aumenta la velocidad del motor.

* Si alguno de los inyectores no emite ningun chasquido,
realice la “Prueba de sefal del inyector” para el correcto
funcionamiento del mismo.

Inyector de combustible secundario
® La comprobacion de los inyectores de combustible se-
cundarios es igual que la de los primarios.
Punta de un destornillador [A]
Inyector de combustible secundario [B]

NOTA
OLos inyectores de combustible secundarios funcionan
con las siguientes condiciones:

Velocidad del motor superior a 5.500 rpm (r/min)
Abertura del acelerador superior a 30°

Prueba de senal del inyector
® Prepare dos conjuntos de luces de pruebas con termina-
les macho, tal y como se muestra.
Valores eléctricos de la bombilla [A]: 12V x 3 -3,4 W
Anchura del terminal [B]: 1,8 mm
Espesor del terminal [C]: 0,8 mm

PRECAUCION

No utilice terminales mas largos de los especifi-
cados arriba. Un terminal mas largo podria daiar
el conector de los cables principales del inyector
(hembra), haciendo necesaria la reparaciéon o el
cambio de la correa de sujecion.

Asegurese de conectar las bombillas en serie. La
bombilla funciona como un limitador de corriente
para proteger el interruptor magnético del inyector
contra una corriente excesiva.

GC17024251 ¢
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® Extraiga los conectores del inyector [A].

® Conecte cada conjunto de luces de pruebas [B] al conec-
tor de la subcorrea de sujecién del inyector [C].

® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

® Al arrancar el motor, vigile las luces de pruebas.

* Si las luces de pruebas fluctian a intervalos regulares, el
circuito del inyector del ECU y el cableado son correctos.
Realice la “Comprobacién de la resistencia del inyector”
descrita en este capitulo.

GC17024351 ¢

OTambién puede confirmar las sefales del inyector conec-
tando el polimetro manual (10 V CA) en lugar del conjunto
de luces de pruebas al conector de los cables principales
del inyector (hembra). Arranque el motor y compruebe si
la aguja oscila a intervalos regulares.

Herramienta especial -
Comprobador de mano: 57001-1394

* Si la luz de pruebas no fluctia (o si la aguja del verifica-
dor no oscila), compruebe el cableado y los conectores
de nuevo. Si el cableado es correcto, compruebe el vol-
taje del inyector (consulte Comprobacion del voltaje del
inyector en este capitulo).

Comprobacion de la resistencia del inyector

Inyector de combustible principal

e Extraiga el depésito de combustible (consulte Extraccidon
del depdsito de combustible en este capitulo).

® Desconecte el conector del inyector [A] (consulte Mon-
taje/desmontaje de la caja del acelerador en este capi-
tulo).

® Mida la resistencia del inyector con el voltimetro manual

[B]. AR —
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Herramienta especial -
Comprobador de mano: 57001-1394

Resistencia del inyector de combustible principal
Conexiones al inyector

Medidor (+) Medidor (-)
1: W/IR —— Terminal BL/R
2: W/R «—— Terminal BL/G
3: W/R «—— Terminal BL/BK
4: W/R —— Terminal BL/Y

Estandar: Aproximadamente 11,7 — 12,3 Q a 20°C
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Inyectores de combustible

Inyector de combustible secundario

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Extraccion
del depdsito de combustible en este capitulo).

® Desconecte el conector del inyector [A] (consulte Extrac-
cion de la tobera en este capitulo).

® Mida la resistencia del inyector con el verificador manual.

Herramienta especial -
Comprobador de mano: 57001-1394

Resistencia del inyector de combustible secundario
Conexiones a los inyectores

Medidor (+) Medidor (-)
1: W/IR —— Terminal O/R
2: W/R «—— Terminal O/G
3: W/R «—— Terminal O/BK
4: W/IR «—— Terminal O/Y

Estandar: Aproximadamente 11,1 — 12,3 Q a 20°C

* Si los datos de lectura estan fuera del rango, realice la
“Prueba de la unidad del inyector” descrita en este capi-
tulo.

* Si los datos de lectura son normales, realice la “Prueba
de la unidad del inyector” descrita en este capitulo para
confirmar.

Prueba de la unidad del inyector
e Utilice dos cables [A] y el mismo conjunto de luces de
pruebas [B] que en la “Prueba de sefal del inyector” des-
crita en este capitulo.
Valores eléctricos de la bombilla [C]: 12V x (3-3,4) W
Bateria de 12 V [D]

PRECAUCION

Asegurese de conectar la bombilla en serie. La
bombilla funciona como un limitador de corriente
para proteger el interruptor magnético del inyector
contra una corriente excesiva.

GC17024451 ¢

® Conecte el conjunto de luces de pruebas al inyector [E],
tal y como se muestra.

® Abra y conecte [F] el extremo del cable al terminal de la
bateria (-) varias veces. Escuchara un chasquido en el
inyector.

* Si no es asi, cambielo.
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Inyectores de combustible

Comprobacion del voltaje del inyector

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).
e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extraccion del depoé-
sito de combustible en este capitulo)
® Conecte un voltimetro digital [A] al conector [B], utilizando
el conjunto de adaptadores de agujas.

Herramienta especial -
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

Voltaje de la fuente de alimentacion del inyector primario
de combustible
Conector del inyector 1, 2, 3, 4
Verificador (+) — cable W/R
Verificador (-) — Bateria () Terminal

Voltaje de la fuente de alimentacion del inyector
secundario de combustible
Conector del inyector 1, 2, 3, 4
Verificador (+) — cable W/R
Verificador (-) — Bateria () Terminal

e Instale el depdsito de combustible (consulte Instalacién
del deposito de combustible en este capitulo).
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

Voltaje de la fuente de alimentacién en el conector del
inyector
Estandar: Voltaje de la bateria (12,8 V o mas)

* Si el voltaje de la fuente de alimentacién es inferior al es-
tandar, compruebe el cableado (consulte el diagrama del
cableado en esta seccion), el relé de la bomba de com-
bustible (consulte Comprobacion del relé de la bomba de
combustible en este capitulo) y la fuente de alimentacion
del ECU (consulte Comprobacion de la fuente de alimen-
tacion del ECU en este capitulo).
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Inyectores de combustible

® Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF (apa-
gado).

OExtraiga_: . ., i W/R | BL/Y BL/BK | BL/G
Depésito de combustible (consulte Extraccién del depo- \ /

sito de combustible en este capitulo)
® Conecte un voltimetro digital [A] al conector [B], utilizando \
conjunto de adaptadores de agujas [C]. &

Herramienta especial - Num. 4 Nim.3  Nim. 2 Nim. 1
Conjunto adaptador de aguja: 57001-1457

Voltaje de salida del inyector primario de combustible 0 l
Conexiones al inyector 1 @
Verificador (+) — cable BL/R
Verificador (-) — Bateria (=) Terminal I:I

Conexiones al inyector 2
Verificador (+) — cable BL/G I N
Verificador (-) — Bateria (=) Terminal o o

Conexiones al inyector 3 T B © @
Verificador (+) — cable BL/BK
Verificador (-) — Bateria (=) Terminal

GC17482¢ S

Conexiones al inyector 4
Contador (+) — avance BL/Y
Verificador (-) — Bateria (=) Terminal

Voltaje de salida del inyector secundario de combustible
Conexiones al inyector 1
Verificador (+) — cable O/R 0/G

Verificador (-) — Bateria (-) Terminal \ / W/R W/R w/r | o/r
B

=
~
-
o
~
-
o
~
w
=

Conexiones al inyector 2 \ \ /

Verificador (+) — cable O/G Q J Q

Verificador (-) — Bateria (-) Terminal
#2 #1

Conexiones al inyector 3 #4 #3
Verificador (+) — cable O/BK
Verificador (-) — Bateria (-) Terminal 9

Conexiones al inyector 4
Verificador (+) — cable O/Y

®
Verificador (-) — Bateria (-) Terminal I:I

® Instale el depdsito de combustible (consulte Instalacién

rr"";/
J
s

del depdsito de combustible en este capitulo).
® Gire el interruptor principal a la posicion ON (encendido).

0=

Voltaje de salida en el conector del inyector © @
Estandar: Voltaje de la bateria (12,8 V o mas)
NOTA GC17640BS2 €

OLos inyectores de combustible secundarios funcionan
con las siguientes condiciones:

Velocidad del motor superior a 5.500 rpm (r/min)
Abertura del acelerador superior a 30°
* Si el voltaje de salida esta fuera del estandar, cambie
el ECU (consulte Instalacion/extraccion del ECU en este
capitulo).
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Inyectores de combustible

Comprobacion del tubo de combustible del inyector

e Extraiga la tobera (consulte Extraccion de la tobera en
este capitulo).

e Extraiga la tobera (consulte Extraccion de la tobera en
este capitulo).

® Compruebe si hay pérdidas en el tubo de combustible del
inyector de la siguiente forma:

OConecte una bomba de vaciado/presién disponible en los
comercios [A] a la boquilla del tubo de alimentacién [B]
con el manguito de combustible [C] (ambos extremos con
las abrazaderas [D]), tal y como se muestra.

OAplique una solucién de jabon y agua a las areas [E] tal
y como se muestra.

OVigilando el medidor de presién, apriete la maneta de la
bomba [F] y haga aumentar la presién hasta que llegue
al maximo.

Presion maxima del tubo de combustible
Estandar: 300 kPa (3,06 kgf/icm?)

PRECAUCION

Durante las pruebas de presién, no supere la pre-
sién maxima para la que se ha disefado el sistema.

® Observe el medidor durante 6 segundos como minimo.

* Si la presion se mantiene constante, el sistema esta co-
rrecto.

* Si la presién disminuye de una vez o si encuentra burbu-
jas en el area, hay pérdidas en el tubo. Cambie el tubo
de alimentacion, los inyectores o las piezas relacionadas
(consulte las secciones correspondientes).

ORepita la prueba de pérdidas y compruebe que no hay
pérdidas en el tubo de combustible.

® Instale la caja del acelerador (consulte Instalacion de la
caja del acelerador en este capitulo).

® Instale la tobera (consulte Instalacion de la tobera en este
capitulo).

® Haga funcionar los manguitos correctamente (consulte la
seccion Ruta de cables en el capitulo Apéndice).

GC17657BS2 C
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Inyectores de combustible
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.ECU

. Inyector de combustible secundario 4
. Inyector de combustible secundario 3
. Inyector de combustible secundario 2
. Inyector de combustible secundario 1
. Inyector de combustible primario 4

. Inyector de combustible primario 3

. Inyector de combustible primario 2

. Inyector de combustible primario 1

. Interruptor principal

. Relé principal del ECU

. Relé de la bomba de combustible

. Fusible de ECU 15 A

. Fusible principal 30 A

. Relé del motor de arranque

. Bateria 12 V 8 Ah

. Interruptor de parada del motor

. Fusible de encendido 10 A

. Caja de fusibles

. Caja del relé
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Acelerador y cables del acelerador

Comprobacion de la holgura
® Consulte Comprobacién del sistema de control del ace-
lerador en el capitulo Mantenimiento periddico.

Ajuste de la holgura
® Consulte Comprobacién del sistema de control del ace-
lerador en el capitulo Mantenimiento periddico.

Instalacion del cable

® Instale los cables del acelerador de acuerdo con las ins-
trucciones de la seccion Conexion del cable, el alambre
y la manguera del capitulo Apéndice.

® Instale los extremos inferiores de los cables del acelera-
dor en el soporte del cable del cuerpo de mariposas una
vez instalados los extremos superiores de los cables del
acelerador en el puio.

® Después de la instalacién, ajuste cada cable correcta-
mente (consulte Ajuste de la holgura en este capitulo).

A ADVERTENCIA

La puesta en marcha con cables mal ajustados o
conectados incorrectamente podria originar una
conduccion poco segura.

Lubricacion del cable
® Consulte Lubricacion de las piezas del chasis en el capi-
tulo Mantenimiento periddico.
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Cuerpo de mariposas

Comprobacion del funcionamiento del acelerador
® Consulte la seccion Comprobacién de la velocidad de ra-
lenti en el capitulo Mantenimiento periddico.

Limpieza de las cavidades del acelerador

® Compruebe la limpieza del calibre del acelerador de la
siguiente forma:

OExtraiga:

Cuerpo de mariposas (consulte Extracciéon del cuerpo
de mariposas en el capitulo Sistema de combustible
(DFI) Soporte del cuerpo de mariposas)

OCompruebe las valvulas del acelerador principal y los cali-
bres del acelerador [A] para ver si hay depdsitos de hollin
abriendo las valvulas de acelerador principal.

* Si el hollin se acumula, limpielo en los calibradores del
acelerador, en su proximidad y en las valvulas del acele-
rador, utilizando algodén empapado en disolvente con un
punto de inflamacion alto.

Comprobacion de la sincronizacion
® Consulte la seccion Comprobacion de sincronizaciéon de
vaciado del motor en el capitulo Mantenimiento periédico.

Ajuste de la sincronizacion
® Consulte la seccion Comprobacion de sincronizaciéon de
vaciado del motor en el capitulo Mantenimiento periédico.

Extraccion del cuerpo de las mariposas

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. Gire el interruptor de encendido a la posiciéon
OFF (apagado). Desconecte la bateria (-) terminal
del cable. No fume. Asegurese de que el area esté
bien ventilada y libre de riesgos de llamas o chis-
pas; esto incluye cualquier dispositivo con llama
de encendido.

Se puede derramar combustible: limpielo de inme-
diato.

e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extracciéon del depo-
sito de combustible en este capitulo)
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en este capitulo)

® Asegurese de colocar un pafo alrededor del tubo de ali-

mentacién de combustible de la caja del acelerador.

® Desconecte:

Siete conectores [A]
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Cuerpo de mariposas

e Extraiga:
Manguito de vaciado de la valvula del interruptor de va-
ciado [A]
Manguito de vaciado (modelo California)
o Afloje:
Pernos de sujecién [B]
® Extraiga la caja del acelerador de su soporte.

PRECAUCION

Al extraer la caja del acelerador, coloque las valvu-
las del acelerador principal en el calibre del acele-
rador. Tenga cuidado de no danar las valvulas.

® Desconecte:
Tres conectores [A]

e Extraiga el bastidor del acelerador [A] para conseguir hol-
gura en los cables del acelerador.
e Extraiga:
Extremos inferiores del cable del acelerador

® Una vez que haya extraido la caja del acelerador, intro-
duzca pafios limpios y sin hilachos en los soportes de la
caja del acelerador.

PRECAUCION

Si entrara suciedad en el motor, se produciria un
desgaste excesivoy, posiblemente, dafios en el mo-
tor.
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Cuerpo de mariposas

Instalacion del cuerpo de mariposas
® Instale los pernos de sujecion del soporte [A] en la direc-
cion mostrada.
Pernos [B]
® Instale los extremos inferiores de los cables del acelera-
dor en su caja e instale la caja del acelerador.

PRECAUCION

Al instalar la caja del acelerador, coloque las valvu-
las del acelerador principal en el calibre del acele-
rador. Tenga cuidado de no danar las valvulas.

® Apriete:
Par - Pernos de sujecion del soporte de montaje de la
caja del acelerador: 3,0 N-m (0,30 kgf-m)

® Instale los conectores anteriormente extraidos.

® Haga funcionar los manguitos de vaciado tal y como se
muestra en la seccién Conexién del cable, el alambre y
el manguito del capitulo Apéndice.

e Al instalar el manguito de combustible, consulte Compro-
bacion del depdsito de combustible en este capitulo.

® Ajuste:
Juego del puio del acelerador (consulte la seccion Com-
probacion del sistema de control del acelerador en el ca-
pitulo Mantenimiento periédico)
Ralenti (consulte la seccion Ajuste del ralenti en el ca-
pitulo Mantenimiento periédico)

Desmontaje del cuerpo de mariposas
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1. Servomotor de la valvula del subacelerador
2. Sensor de la valvula del subacelerador

3. Sensor de la valvula del acelerador principal
4. Cuerpo de mariposas

5. Inyector

6. Tubo de alimentacién
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Cuerpo de mariposas

PRECAUCION

No extraiga, desmonte ni ajuste el sensor del acele-
rador principal, el sensor del subacelerador, el ser-
vomotor de la valvula del subacelerador, el meca-
nismo de enlace del acelerador ni la caja del ace-
lerador, ya que estos se ajustan y configuran de
forma segura en la fabrica. El ajuste de estas pie-
zas podria resultar en un rendimiento deficiente y
requeriria el cambio del cuerpo de mariposas.

® Extraiga la tobera (consulte Extraccién de la tobera en
este capitulo).

® Extraiga los conectores del inyector.

® Extraiga los tornillos [A] para sacar el inyector de la caja
del acelerador junto con el tubo de alimentacion [B].

NOTA
ONo darie la pieza del encaste de los inyectores cuando
tire de ellos desde la caja del acelerador.

® Extraiga los inyectores [A] desde el tubo de alimentacion
[B].

NOTA
ONo darie la pieza del encaste de los inyectores cuando
tire de ellos desde el tubo de alimentacion.

Montaje del cuerpo de mariposas

® Antes de realizar el montaje, inyecte aire a presion en el
cuerpo de mariposas y en el tubo de alimentacién para
limpiar cualquier resto de suciedad o polvo.

® Aplique aceite de motor a las nuevas juntas téricas [A] de
cada inyector, insértelas en el tubo de alimentacién [B] y
confirme si los inyectores giran suavemente o no.

NOTA
OCambie los inyectores de la junta torica y los guarda-
polvos del tubo de alimentacion por unos nuevos.

® Aplique aceite de motor a los nuevos guardapolvos [A] e
inserte los inyectores instalados en el tubo de alimenta-
cion en la caja del acelerador.

NOTA
OCambie los guardapolvos de la caja del acelerador por
unos nuevos.
e Instale el tubo de alimentacién en la caja del acelerador.

Par - Tornillos de montaje del tubo de entrega: 3,4 N-m
(0,35 kgf-m)
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Cuerpo de mariposas

® Instale los conectores del inyector en cada inyector.

® Inserte cada manguito en los ajustes del acelerador.

® Instale la caja del acelerador (consulte Instalacion de la
caja del acelerador en este capitulo).
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Tobera

Extraccion de la tobera
e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extraccién del depo-
sito de combustible en este capitulo)
Conectores del cable de la tobera [A]
Manguito de combustible [B]
Pernos de montaje de la tobera [C]
Tobera [D]

A ADVERTENCIA

Se producira un pequeio derrame de combustible.
Limpielo de inmediato para evitar dafar las super-
ficies pintadas.

Una vez desconectado el manguito de combustible
se produciran vertidos de combustible. Cubra la
conexién del manguito con un trapo limpio para evi-
tar las pérdidas de combustible.

Instalacion de la tobera
® Instale la tobera.

Par - Pernos de montaje de la tobera: 6,9 N-m (0,70
kgf-m)

® Instale:
Conectores del cable de la tobera
Manguito de combustible (consulte Instalacién de la caja
del filtro de aire en este capitulo)

A ADVERTENCIA

Asegurese de que la junta del manguito esta correc-
tamente instalada en el tubo de alimentacion desli-
zando la junta o, de lo contrario, se podrian produ-
cir pérdidas de combustible.

Desmontaje de la tobera

e Extraiga la tobera (consulte Extraccion de la tobera en
este capitulo).

® Extraiga los tornillos [A] para sacar el inyector desde la
chapa de refuerzo junto con el tubo de alimentacion.

NOTA
ONo darie la pieza del encaste de los inyectores cuando
tire de ellos desde la chapa de refuerzo.

® Extraiga el manguito de combustible.
® Extraiga los inyectores desde el tubo de alimentacion.

NOTA
ONo darie la pieza del encaste de los inyectores cuando
tire de ellos desde el tubo de alimentacion.
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Tobera

Montaje de la tobera

® Antes de realizar el montaje, inyecte aire a presion [B]
en la tobera y en el tubo de alimentacién [A] para limpiar
cualquier resto de suciedad o polvo.
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® Aplique aceite de motor en las nuevas juntas toricas [A]
y en los guardapolvos [B] de cada inyector.

NOTA
OCambie la junta térica y los guardapolvos de los inyec-
tores por unos nuevos

® Aplique aceite de motor a las nuevas juntas téricas [A].
@ Instale el tubo de union [B] en el tubo de alimentacion.
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® Aplique aceite de motor a las nuevas juntas téricas [A].
® Introduzca el gancho [B] del inyector en la ranura [C] del
tubo de alimentacion.

® Aplique aceite de motor a los nuevos guardapolvo [A].
@ Inserte el tubo de alimentacién en la chapa de refuerzo.
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Tobera

® Apriete los tornillos [A].
Par - Tornillos de montaje del tubo de entrega: 3,4 N'm

(0,35 kgf-m)

Chapa de refuerzo [B]

® Aplique aceite de motor a la junta térica [A].
® Apriete:
Par - Tornillo de montaje del tubo de combustible: 4,9
N-m (0,50 kgf-m)
e Compruebe que no haya pérdidas en el tubo de combusti-
ble del inyector (consulte Comprobacion del tubo de com-
bustible del inyector en este capitulo).
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Filtro de aire

Extraccion del filtro
e Consulte la seccion Cambio del filtro de aire en el capitulo
Mantenimiento periddico.

Instalacioén del filtro
e Consulte la seccion Cambio del filtro de aire en el capitulo
Mantenimiento periddico.

Comprobacion del filtro de aire

e Extraiga el filtro de aire (consulte Cambio del filtro de aire
en el capitulo Mantenimiento periddico).

® Examine visualmente el filtro [A] por si hubiera rasgadu-
ras o grietas.

* Si el filtro presenta rasgaduras o grietas, cambielo.

Extraccion de la caja del filtro de aire

® Extraiga:
Deposito de combustible (consulte Extraccion del depo-
sito de combustible en este capitulo)
Sensor de temperatura del aire de entrada [A]
Conector del cable de la tobera [B]

e Extraiga:
Pernos de sujecion de la caja del filtro de aire [A]

® Extraiga:
Perno de sujecion de la caja del del filtro de aire [A]
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Filtro de aire

® Extraiga el manguito de combustible [A].
® Extraiga el manguito del respiradero del motor [B].

e Extraiga el manguito de vaciado.
e Extraiga el manguito de la valvula del interruptor de va-
ciado [A].

Instalacion de la caja del filtro de aire

® Instale el manguito de la valvula del interruptor de vaciado
en la caja del filtro de aire.

® Instale la caja del filtro de aire en la caja del acelerador.

Par - Pernos de brida de la caja del filtro de aire: 2,0
N-m (0,20 kgf-m)
Perno de montaje de la caja del filtro de aire: 6,9
N-m (0,70 kgf-m)
® Instale los manguitos de vaciado del motor y del respira-
dero.

® Inserte la junta del manguito de combustible [A] directa-
mente en el tubo de alimentacion hasta que escuche un
ruido seco en la junta del manguito.

® Presione [B] el bloqueo de la junta [C] hasta que escuche
un ruido seco en la junta del manguito.

® Presione y tire de la junta del manguito hacia atras y ha-
cia delante mas de dos veces y asegurese de que esta
cerrada y de que no se sale. Una vez que la junta del
manguito esté correctamente instalada, deslicela por el
tubo de alimentacién unos 5 mm.

A\ ADVERTENCIA

Asegurese de que la junta del manguito esta correc-
tamente instalada en el tubo de alimentacion desli-
zando la junta o, de lo contrario, se podrian produ-
cir pérdidas de combustible.

* Si se desliza, vuelva a instalar la junta del manguito.
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Filtro de aire

Desmontaje de la caja del filtro de aire

e Extraiga:
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en este capitulo)
Conductos [A]

GCOTEIET P

Montaje de la caja del filtro de aire
® Aplique adhesivo a la zona de la trampilla [A] del con-
ducto.

Adhesivo- Cemedine #540 o equivalente

® Una vez seco, aplique adhesivo a toda la zona de engra-
naje [B] del conducto.

Adhesivo- Cemedine 366 L o equivalente

® Instale:
Conducto [C]

GCO7030BS2 C

Vaciado del aceite
En la parte inferior del filtro de aire, hay un manguito de
vaciado conectado para extraer el agua o el aceite acumu-
lados en él.
e Compruebe visualmente el extremo del manguito de va-
ciado [A] para ver si hay agua o aceite acumulados en él.
* Si es asi, extraiga el depdsito [B] del manguito de vaciado
y vacielo.

A ADVERTENCIA

Asegurese de volver a instalar el depodsito en el
manguito de vaciado después de vaciarlo. El aceite
haria que los neumaticos resbalasen y podria pro-
vocar un accidente y dafnos personales.

Extraccion del conducto de entrada de aire
® Consulte Extraccion/desmontaje de la parte superior del
carenado en el capitulo Bastidor.

Instalacion del conducto de entrada de aire
® Consulte Montaje/instalacion de la parte superior del ca-
renado en el capitulo Bastidor.
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Depésito de combustible

Extraccion del depdsito de combustible

A\ ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. Asegurese de que el area esté bien ventilada
y libre de riesgos de llamas o chispas; esto incluye
cualquier dispositivo con llama de encendido. No
fume. Gire el interruptor de encendido a la posicién
OFF (apagado).

Se producira un pequeio derrame de combustible.
Limpielo de inmediato para evitar danar las super-
ficies pintadas.

® Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF (apa-
gado).

® Extraiga:
Asiento delantero (consulte Extraccion del asiento de-
lantero en el capitulo Chasis)

® Desconecte el terminal de la bateria (-).

® Espere hasta que el motor se enfrie.

® Extraiga:
Perno del depdsito de combustible [A]

e Extraiga:
Pernos del depodsito de combustible [A] (ambos lados)
Perno del depdsito de combustible [B]
Manguito de vaciado
Conector [C]
Manguito de retorno de combustible (Rojo, modelo Ca-
lifornia Unicamente)
Manguito del respiradero del depdsito de combustible
(azul, modelo California unicamente)

® Abra la tapa del depdsito de combustible [A] para rebajar
la presion en el depdsito.
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Depésito de combustible

® Vacie el combustible del depdsito con una bomba dispo-
nible en los comercios [A].

OUtilice un manguito de plastico flexible [B] en forma de
manguito de entrada de la bomba para insertar el man-
guito suavemente.

Olntroduzca el manguito a través de la abertura de llenado
[C] hacia el depésito y vacie el combustible.

Parte delantera [D]

A ADVERTENCIA

No se ha podido extraer todo el combustible del de-
posito. Tenga cuidado para que no se produzcan
derrames del combustible restante.
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® Asegurese de colocar un pafio alrededor de la junta del
manguito de combustible [A].
® Presione los ganchos de bloqueo de la junta [B].

® Tire del bloqueo de la junta [A] tal y como se muestra.
e Tire de la junta del manguito de combustible [B] hacia
fuera del tubo de alimentacién.

A ADVERTENCIA

Se producira un pequeio derrame de combustible.
Limpielo de inmediato para evitar danar las super-
ficies pintadas.

Una vez desconectado el manguito de combustible
se produciran vertidos de combustible. Cubra la
conexion del manguito con un trapo limpio para evi-
tar las pérdidas de combustible.

® Cierre la tapa del depésito de combustible.
® Extraiga el depdsito de combustible y coléquelo sobre
una superficie plana.

e Para el modelo California, tenga en cuenta lo siguiente:
PRECAUCION

Para el modelo California, si entra gasolina, disol-
vente, agua u otro liquido en la botella, la capacidad
de absorcion de vapor de la misma se reduce consi-
derablemente. Si la botella se contamina, cambiela
por una nueva.

OAsegurese de tapar el manguito de retorno de combusti-
ble evaporante para evitar derrames de combustible an-
tes de la extraccion del depdsito de combustible.

A ADVERTENCIA

Para el modelo California, tenga cuidado de no de-
rramar gasolina a través del manguito de retorno.
El combustible derramado es peligroso.
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Depésito de combustible

* Si el liquido o la gasolina fluye hacia el interior del man-
guito del respiradero, extraiga el manguito y limpielo con
aire a presion.

OTenga cuidado con las pérdidas de combustible desde el
depdsito, ya que aun quedan restos de combustible en el
depdsito y en la bomba.

A ADVERTENCIA

Guarde el depdsito de combustible en un area bien
ventilada y libre de llamas o chispas. No fume en
esta area. Coloque el depdsito de combustible so-
bre una superficie plana y tape los tubos de com-
bustible para evitar los derrames.

Instalacion del depdsito de combustible

® Tenga en cuenta la siguiente ADVERTENCIA (consulte
Extraccion del depdésito de combustible en este capitulo).

® Coloque los manguitos correctamente (consulte la sec-
cion Ruta de cables en el capitulo Apéndice).

e Para el modelo California, tenga en cuenta lo siguiente:

OPara evitar que la gasolina fluya hacia el interior o hacia
el exterior de la botella, sujete el separador en direccion
perpendicular al suelo.

OConecte los manguitos de acuerdo con el diagrama del
sistema (consulte la seccion Colocaciéon del cable, el
alambre y el manguito del capitulo Apéndice). Asegurese
de que no queden contraidos ni deformados.

OColoque los manguitos con un doblado minimo para que
ni el aire ni el vapor queden obstruidos.

o Tire [A] del bloqueo de la junta tal y como se muestra.

® Inserte la junta del manguito de combustible [A] directa-
mente en el tubo de alimentacion hasta que escuche un
ruido seco en la junta del manguito.

® Presione el bloqueo de la junta [B] hasta que escuche un
ruido seco en la junta del manguito.
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Depésito de combustible

® Presione y tire de la junta del manguito [A] hacia atras
y hacia delante mas de dos veces y asegurese de que
esta cerrada y de que no se sale. Una vez que la junta
del manguito esté correctamente instalada, deslicela por
el tubo de alimentacion unos 5 mm.

A ADVERTENCIA

Asegurese de que la junta del manguito esta correc-
tamente instalada en el tubo de alimentacion desli-
zando la junta o, de lo contrario, se podrian produ-
cir pérdidas de combustible.

* Si se desliza, vuelva a instalar la junta del manguito.
® Conecte el conector de la bomba de combustible y el ter-
minal del cable de la bateria.

Comprobacion del depdsito de combustible y de la

tapa

e Compruebe visualmente que la junta [A] de la tapa del
deposito no esta danada.

* Cambie la junta si esta dafiada.

® Compruebe que el tubo de vaciado de agua [B] y el tubo
del respiradero de combustible [C] (modelo California) del
depdsito no estan atascados. Revise también el respira-
dero de la tapa del depésito.

* Si estan atascados, extraiga el depdsito y vacielo y, a
continuacion, limpie el respiradero con aire a presion.

PRECAUCION
No aplique aire a presion a los orificios de ventila-

cion [D] de la tapa del depésito. Esto podria danar
y atascar el laberinto de la tapa.

Limpieza del deposito de combustible

A ADVERTENCIA

Limpie el depésito en un area bien ventilada y tenga
la precaucion de que no se produzcan llamas ni
chispas en ningun lugar cerca del area de trabajo.
Debido al peligro de los liquidos altamente infla-
mables, no emplee gasolina ni disolventes con una
baja temperatura de inflamacién para limpiar el de-
posito.

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Extraccion
del depdsito de combustible en este capitulo).

e Extraiga la bomba de combustible (consulte Extraccion
de la bomba de combustible en este capitulo).

® Vierta algo de disolvente con un punto de inflamacion alto
en el depdsito de combustible y agite el depdsito para
extraer los depésitos de suciedad y de combustible.

® Vacie el disolvente del depdsito de combustible.

® Seque el depdsito con aire a presion.

® Instale la bomba de combustible (consulte Instalacion de
la bomba de combustible en este capitulo).

® Instale el depdsito de combustible (consulte Instalacién
del deposito de combustible en este capitulo).
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Sistema de control de las emisiones evaporantes(modelo California)

El sistema de control de emisiones evaporantes enca-
mina los vapores del combustible desde el sistema de com-
bustible hacia el interior del motor en marcha o los alma-
cena en una botella cuando el motor esta parado. A pesar
de que no se requiere ningun ajuste, se debe realizar una
comprobacion en profundidad en los intervalos especifica-
dos en la Tabla de mantenimiento periddico.

Extraccion/instalacion de piezas

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. Gire el interruptor de encendido a la posiciéon
OFF (apagado). No fume. Asegurese de que el
area esté bien ventilada y libre de riesgos de lla-
mas o chispas; esto incluye cualquier dispositivo
con llama de encendido.

PRECAUCION

Si entra gasolina, disolvente, agua u otro liquido en
la botella, la capacidad de absorcién de vapor de la
misma se reduce considerablemente. Si la botella
se contamina, cambiela por una nueva.

® Para evitar que la gasolina fluya hacia el interior o hacia
el exterior de la botella, sujete el separador en direccion
perpendicular al suelo.

® Conecte los manguitos de acuerdo con el diagrama del
sistema (consulte la seccion Colocaciéon del cable, el
alambre y el manguito del capitulo Apéndice). Asegurese
de que no queden contraidos ni deformados.

Comprobacion de manguitos

® Consulte Comprobacion del sistema de control de las
emisiones evaporantes en el capitulo Mantenimiento pe-
riddico.

Comprobacion del separador
® Consulte Comprobacion del sistema de control de las
emisiones evaporantes en el capitulo Mantenimiento pe-
riodico.
Separador [A]
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Sistema de control de las emisiones evaporantes(modelo California)

Prueba del funcionamiento del separador

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. Gire el interruptor de encendido a la posiciéon
OFF (apagado). No fume. Asegurese de que el
area esté bien ventilada y libre de riesgos de lla-
mas o chispas; esto incluye cualquier dispositivo
con llama de encendido.

[

® Conecte los manguitos al separador € instale el separa-
dor en la motocicleta.

® Desconecte el manguito del respiradero del separador e
inyecte unos 20 ml de gasolina [A] en el separador [B] a @/

través del ajuste del manguito. JJ

® Desconecte el manguito de retorno de combustible [C]
del depdsito de combustible [D].

® | leve el extremo abierto del manguito de retorno hacia el
interior del contenedor y sujételo de forma uniforme con
la parte superior del depdsito [E].

e Arranque el motor y déjelo a velocidad de ralenti.

* Si la gasolina del separador sale del manguito, el sepa-
rador funciona correctamente. Si no es asi, cambie el
separador por uno nuevo.

Comprobacion de la botella.
® Consulte Comprobaciéon del sistema de control de las
emisiones evaporantes en el capitulo Mantenimiento pe-
riodico.
NOTA
OLa botella [A] esta disefiada para funcionar correcta-
mente durante toda la vida util de la motocicleta sin ne-
cesidad de mantenimiento si se utiliza bajo condiciones
normales.
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Sistema de refrigeracion
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Despiece
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Despiece
NGm Cierre Par Observa-
N-m kgf-m ciones
1 |Perno del accesorio by-pass del refrigerante 8,8 0,90 L
2 |Perno de vaciado del liquido refrigerante (cilindro) 9,8 1,0
3 |Perno de vaciado del liquido refrigerante (bomba de agua) 8,8 0,90
4 E’e(?:g;sradniemontaje del deposito de reserva de liquido 6.9 0.70
5 |Perno propulsor 9,8 1,0
6 |Pernos de montaje del refrigerante de aceite 12 1,2 S
7 |Perno de montaje de la ménsula del radiador 6,9 0,70
8 |Perno inferior del radiador 6,9 0,70
9 |Perno superior del radiador 12 1,2
10 |Pernos de la tapa de la caja del termostato 59 0,60
11 | Tornillos de sujecion del manguito de agua 2,0 0,20
12 |Pernos de sujecién del manguito de agua 12 1,2
13 |Pernos de la tapa de la bomba de agua 12 1,2 L
14 |Sensor de temperatura del agua 25 2,5 SS

HG: Aplique grasa para altas temperaturas.

L: Aplique fijador de tornillos.

R: Consumibles

S: Siga la secuencia de apriete especificada.
SS: Aplique un sellador de silicona.

W: Aplique agua.
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Refrigerante incluido
Tipo (recomendado)

Color

Proporcion de la mezcla
Punto de congelacion
Cantidad total

Un tipo de anticongelante permanente (agua blanda y glicol
etilénico mas productos quimicos inhibidores del 6xido y la
corrosién para radiadores y motores de aluminio)

Verde

50% de agua blanda, 50% de liquido refrigerante
-35°C

2,6 | (nivel completo del depdsito de reserva, incluido el
radiador y el motor)

Tapa del radiador
Presion de alivio

93 — 123 kPa (0,95 — 1,25 kgficm?)

Termostato

Temperatura de abertura de la
valvula

Elevacion de abertura completa
de la valvula

58 —-62°C

8 mm o mas a 75°C
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Tapajuntas y herramientas especiales

Instalador del cojinete, ¢»32: Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
57001-382 56019-120

$T5703828T ¢ $T5601208T €

Conjunto de instalacién de cojinetes:
57001-1129

ST5711298T ¢
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Diagrama de flujo del refrigerante
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Diagrama de flujo del refrigerante

Se emplea un anticongelante permanente como refrigerante para proteger el sistema de refrigera-
cion del oxido y la corrosion. Al arrancar el motor, se activa la bomba del agua y circula el refrigerante.

El termostato es de capsula de cera, que se abre y cierra segun los cambios de temperatura del
refrigerante. El termostato cambia continuamente la apertura de la valvula para mantener la tempe-
ratura del refrigerante a un nivel adecuado. Cuando la temperatura del refrigerante es inferior a 55°C,
el termostato se cierra con el fin de restringir el flujo de refrigerante a través del orificio de salida de
aire, lo que provoca que el motor se caliente con mayor rapidez. Cuando la temperatura del refrige-
rante supere los 58 — 62°C, el termostato se abre para permitir el flujo de refrigerante.

Cuando la temperatura del refrigerante sobrepasa los 95°C, el relé del ventilador del radiador se
activa para poner en funcionamiento el ventilador del radiador. El ventilador del radiador expulsa aire
a través del nucleo del radiador cuando el flujo de aire no es suficiente, como durante las velocidades
bajas. Esto aumenta la accién refrigerante del radiador. Cuando la temperatura del refrigerante es
inferior a 90°C, se abre el relé del ventilador y se detiene el ventilador del radiador.

De esta forma, este sistema controla la temperatura del motor dentro de un margen muy reducido
en el que el motor funciona con la mayor eficacia posible, incluso con variaciones en la carga del
motor.

El sistema se presuriza mediante la tapa del radiador para evitar que se alcance el punto de ebu-
llicidn, ya que las burbujas de aire resultantes pueden hacer que el motor se caliente en exceso. A
medida que se calienta el motor, se dilatan el refrigerante del radiador y la camisa de agua. El refri-
gerante sobrante fluye a través de la tapa del radiador y el manguito hacia el depésito de reserva,
donde se almacena temporalmente. Por el contrario, a medida que se enfria el motor, se contraen
la camisa de agua y el refrigerante del radiador, con lo que el refrigerante almacenado vuelve a fluir
hacia el radiador procedente del depésito de reserva.

La tapa del radiador tiene dos valvulas. Una de ellas es la valvula de presion que mantiene la
presion del sistema cuando el motor se encuentra en funcionamiento. Cuando la presién supera 93 —
123 kPa (0,95 — 1,25 kgf/cm?), la valvula de presién se abre para liberar presiéon hacia el depdsito de
reserva. A medida que se reduce la presion, se cierra la valvula, con lo que se mantiene una presion
de 93 — 123 kPa (0,95 — 1,25 kgf/cm?). Cuando se enfria el motor, se abre otra pequefa valvula en
la tapa (valvula de vaciado). A medida que se enfria el refrigerante, éste se contrae para hacer vacio
en el sistema. La valvula de vaciado se abre para permitir la entrada del refrigerante procedente del
depésito de reserva en el radiador.
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Refrigerante

Comprobacion del deterioro del refrigerante

® Compruebe visualmente el refrigerante del depésito de
reserva.

* Si se observan manchas blanquecinas similares al algo-
don, significa que se han corroido los componentes de
aluminio del sistema de refrigeracién. Si el refrigerante
es marron, significa que los componentes de acero o hie-
rro se encuentran en proceso de oxidacion. En ambos
casos, purgue el sistema de refrigeracion.

* Si el refrigerante presenta un olor anormal, compruebe si
hay alguna pérdida en el sistema de refrigeracion. Puede
tener su origen en una pérdida de los gases de escape
en el sistema de refrigeracion.

Comprobacion del nivel de refrigerante
® Consulte Comprobacion del nivel del refrigerante en el
capitulo Mantenimiento periodico.

Vaciado del liquido refrigerante
® Consulte Cambio de refrigerante en el capitulo Manteni-
miento periddico.

Llenado de refrigerante
® Consulte Cambio de refrigerante en el capitulo Manteni-
miento periddico.

Pruebas de presion

® Retire el carenado interno de la parte superior derecha
(consulte Extraccion del carenado interno superior en el
capitulo Chasis).

® Retire la tapa del radiador e instale el verificador de pre-
sion del sistema de refrigeracion [A] en el cuello.

NOTA
OHumedezca las superficies de sellado de la tapa con
agua o refrigerante para evitar pérdidas de presion.

® Incremente cuidadosamente la presion del sistema hasta
que ésta alcance 123 kPa (1,25 kgf/cm?).

PRECAUCION

Durante estas pruebas, no supere la presion parala
que se ha disenado el sistema. La presién maxima
es 123 kPa (1,25 kgf/cm?).

® Observe el medidor durante 6 segundos como minimo.

* Si la presion se mantiene constante, el sistema funciona
correctamente.

* Si la presion baja sin que exista ninguna causa externa,
compruebe que no haya pérdidas internas. Los descen-
sos del nivel de aceite del motor indican una pérdida in-
terna. Verifique la bomba de agua y la junta de la culata.

® Retire el polimetro de presion, vuelva a llenar con el re-
frigerante y coloque la tapa del radiador.

GDO5011151 ¢C
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Refrigerante

Purga del sistema de refrigeracion
Con el paso del tiempo, el sistema de refrigeracion
acumula oxido, residuos y cal en la camisa de agua y el
radiador. Cuando se observe esta acumulaciéon de resi-
duos 0 se sospeche de su existencia, purgue el sistema
de refrigeracion. Si no se elimina esta acumulacién de
residuos, se obtura el conducto del agua y se reduce
considerablemente la eficacia del sistema de refrigeracion.
e Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periddico).
® | lene el sistema de refrigeracion con una mezcla de agua
dulce y un compuesto de purga.

PRECAUCION

No emplee ningiin compuesto de purga que pueda
danar el radiador y el motor de aluminio. Siga
cuidadosamente las instrucciones proporcionadas
por el fabricante del producto de limpieza.

® Caliente el motor y déjelo en funcionamiento a tempera-
tura normal durante unos diez minutos.

® Pare el motor y vacie el sistema de refrigeracion.

® | lene el sistema con agua dulce.

® Caliente el motor y vacie el sistema.

® Repita los dos pasos anteriores otra vez.

® [ lene el sistema con un refrigerante permanente y ex-
traiga el aire del sistema (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periodico).

Extraccion del depdsito de reserva del refrigerante

® Extraiga:
Parte central izquierda del carenado (consulte Extrac-
cion de la parte central del carenado en el capitulo Cha-
sis)
Depésito de combustible (consulte Extraccién del depo-
sito de combustible en el capitulo Sistema de combus-
tible (DFI))
Pernos de montaje del depdsito de reserva de liquido
refrigerante [A]
Depésito de reserva del refrigerante [B]

Instalacion del depdsito de reserva del refrigerante
® Instale:
Depésito de reserva del refrigerante
® Apriete:
Par - Pernos de montaje del depésito de reserva de li-
quido refrigerante: 6,9 N-m (0,70 kgf-m)
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Bomba de agua

Extraccion de la bomba de agua
® Consulte Extraccién de la bomba de aceite en el capitulo
Sistema de lubricacion del motor.

Instalacion de la bomba de agua
® Consulte Instalacién de la bomba de aceite en el capitulo
Sistema de lubricacion del motor.

Montaje/Desmontaje del propulsor de la bomba de agua

® El asiento de sellado y el retén de caucho puede retirarse
facilmente con la mano.

® Aplique refrigerante a las superficies situadas en torno al
sello de caucho y el asiento de sellado.

® Instale el sello de caucho [A] y el asiento de sellado [B] en
el propulsor; para ello, presione con la mano hasta que
el asiento se detenga en la parte inferior del orificio.

® Apriete el perno del propulsor con un par de apriete es-
pecial.

Par - Perno del propulsor: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)

Comprobacion del propulsor de la bomba de agua

® Examine el conducto de salida del drenaje [A] situado en
la parte inferior de la bomba de agua para determinar si
existen pérdidas de refrigerante.

* Si el sello mecanico se encuentra danado, el liquido re-
frigerante se sale a través del sello y se vacia en el con-
ducto. Sustituya la unidad de sello mecanico (consulte
el apartado Montaje/Desmontaje del alojamiento de la
bomba de agua de este capitulo).

® Examine visualmente el propulsor [A].
* En caso de que la superficie se encuentre corroida o de
que las aspas estén dafadas, sustituya el propulsor.

Desmontaje del alojamiento de la bomba de agua
PRECAUCION

No dafie la pared del orificio del alojamiento de la
bomba de agua.

® Inserte una barra [A] en el alojamiento de la bomba [B]
y golpee suavemente en torno a la circunferencia de la
parte inferior del sello mecanico [C].

GDO6O15B51 C
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Bomba de agua

® Saque el retén de aceite [A] del alojamiento [B] con un
gancho [C].

Montaje del alojamiento de la bomba de agua
PRECAUCION

No vuelva a utilizar el sello mecanico y el de aceite.

® Aplique grasa para altas temperaturas al filo del sello de
aceite [A].

® Presione el sello de aceite nuevo en el interior del alo-
jamiento con un impulsor de cojinetes [B] hasta que se
detenga en la superficie inferior [C] del alojamiento.
Herramienta especial -

Conjunto de instalacion de cojinetes: 57001
-1129

PRECAUCION

Tenga cuidado de no daiiar la superficie de sellado
del retén mecanico.

® Presione el sello de aceite nuevo en el interior del alo-
jamiento con un impulsor de cojinetes de bolas [A] hasta
que el lateral del mismo [B] toque la superficie [C] del alo-
jamiento.

Herramienta especial -
Instalador del cojinete, ¢»32: 57001-382

Inspeccion del retén mecanico
® Examine visualmente el retén mecanico.
* Si cualquiera de las piezas se encuentra dafiada, susti-
tuya el retén mecanico en su conjunto.
Superficie de asiento de sellado del rotor [A]
Sello de caucho [B]
Sello mecanico [C]

GDO6O16BS1 C
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Radiador

Extraccion del radiador y el ventilador del radiador

e Extraiga:
Refrigerante (drenaje, consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periodico)
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en el capitulo Sistema de combustible (DFI))
Conector del cable del ventilador del radiador [A]

e Extraiga:
Perno [A]

® Extraiga:
Manguitos del radiador [A]

e Extraiga:
Manguitos del radiador [A]
Perno superior del radiador [B]

® Extraiga:
Perno inferior del radiador [A]
Manguito del radiador [B]
® Tire del radiador y extraigalo del saliente.

PRECAUCION
No toque el nucleo del radiador. Si lo hace podria

danar las aletas del radiador, lo que resultaria en
una pérdida de la eficacia de la refrigeracion.
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Radiador

® Extraiga:
Pernos de montaje del ventilador del radiador [A]
Ventilador del radiador [B]

Instalacion del radiador y el ventilador del radiador
® Introduzca los tapones [A] en los orificios del aislante tér-
mico de caucho [B].

® Instale el aislante térmico de caucho [C] en el motor.
® Coloque el tapon en la abrazadera [A] de la tapa de la
valvula de aspiracion de aire.
Delantero [B]

GD0O7029BS2 C
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Radiador

e Cubra [A] el aislante térmico de caucho del radiador.

® Coloque el radiador en el saliente [B] tal y como se mues-
tra.

GDO7014BS2 C
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Radiador

® Encaje el aislante térmico de caucho [A] en el soporte del
radiador.

® Pase el cable del ventilador del radiador [B] por el orifi-
cio del aislante térmico de caucho y sujete el cable del
ventilador del radiador y el cable de la bocina [C] con la
abrazadera del radiador [D].

® Sujete el cable de la antena inmovilizadora [E] y el cable
del interruptor de encendido [F].

® Encaje el aislante térmico de caucho en la tapa del radia-
dor [G].

® Descuelgue [H] el aislante térmico de caucho en direccién
a la tapa de la culata del cilindro.

® Después de realizar esta operacion, curve [l] el aislante
térmico de caucho hacia el exterior del montaje del motor
e introduzca los remaches [J] (ambos lados).

® Cuelgue el orificio [K] del aislamiento térmico de caucho
en la espiga [L] del carenado central.

GDB7027BW3 C
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Radiador

® Instale el collarin de la ménsula del radiador [A], tal y
como se muestra.
Amortiguador de caucho [B]
Radiador [C]
Bocina [D]
Soporte de las correas de sujecion [E]
Perno [F]
® Apriete:
Par - Perno superior del radiador [G]: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Perno inferior del radiador [H]: 6,9 N-m (0,70
kgf-m)
® Instale la abrazadera del manguito del agua [l].
® Apriete:

Par - Tornillos de la abrazadera del tubo del agua: 2,0
N-m (0,20 kgf-m)

ity

®

ik=hy
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Radiador

Comprobacion del radiador

® Retire el radiador (consulte el apartado Extraccion del ra-
diador y el ventilador del radiador de este capitulo).

® Examine el nucleo del radiador.

* Retire cualquier elemento que obstruya el flujo de aire.

* Si las aletas corrugadas [A] estan deformadas, enderé-
celas cuidadosamente.

* Si los conductos de aire del nucleo del radiador se en-
cuentran blogqueados en mas de un 20% debido a ele-
mentos que no se puedan quitar o aletas deformadas
que no se puedan reparar, sustituya el radiador por uno
nuevo.

PRECAUCION

Cuando limpie el radiador con vapor, siga las re-
comendaciones siguientes para evitar que resulte
danado:

Mantenga la pistola de vapor [A] a una distancia su-
perior a 0,5 m [B] con respecto al nucleo del radia-
dor. Mantenga la pistola de vapor en posicién per-
pendicular [C] (no oblicua [D]) con respecto a la su-
perficie del nucleo. Apunte la pistola de vapor en la ep07020151 ¢
direccién de las aletas del nucleo.

Comprobacion de la tapa del radiador
e Extraiga:
Carenado interno de la parte superior derecha (consulte
Extraccion del carenado interno superior en el capitulo
Chasis)
Tapa del radiador
® Compruebe el estado de los retenes de la valvula inferior
[A] y superior [B] y el muelle de la valvula [C].
* Sustituya la tapa por una nueva en caso de que cual-
quiera de estos elementos se encuentre visiblemente da-
Aado.

GDO7013BS1 C

® Instale la tapa [A] en un polimetro de presién del sistema
de refrigeracion [B].

NOTA
OHumedezca las superficies de sellado de la tapa con
agua o refrigerante para evitar pérdidas de presion.

® Aplique una presion cada vez mayor con el comprobador
de presion hasta que se abra la valvula de alivio mientras
observa el mandémetro: la aguja del manémetro se mueve
hacia abajo. Detenga el proceso de bombeo y mida el
tiempo de pérdida inmediatamente. La valvula de alivio
debe abrirse dentro del rango especificado en la tabla
siguiente y el calibrador debe permanecer en el mismo
rango durante 6 segundos como minimo.

GDO7001BS1 C

Presion de alivio de la tapa del radiador
Estandar: 93 - 123 kPa (0,95 — 1,25 kgf/icm?)

* Si la tapa no puede soportar la presion especificada o si
soporta una presion excesiva, sustitiyala por una nueva.
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Radiador

Comprobacion del cuello del radiador

® Retire el carenado interno de la parte superior derecha
(consulte Extraccién del carenado interno superior en el
capitulo Chasis).

e Extraiga la tapa del radiador.

® Compruebe si hay signos de que el cuello de llenado del
radiador esté dafado.

e \erifique el estado de los asientos de sellado superior e
inferior [A] del cuello. Deben estar lisos y limpios para
que la tapa del radiador funcione correctamente.
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Termostato

Extraccion del termostato
e Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periddico).

e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extracciéon del depo-
sito de combustible en el capitulo Sistema de combus-
tible (DFI))
Cuerpo de mariposas (consulte Extraccion del cuerpo
de mariposas en el capitulo Sistema de combustible
(DFI) Soporte del cuerpo de mariposas)
Pernos de la tapa del alojamiento del termostato [A]
Ménsula [B]
Tapa del alojamiento del termostato [C]
Termostato

Instalacion del termostato

® Instale el termostato [A] en el alojamiento de modo que
el orificio de salida de aire [B] se encuentre en la parte
superior.

® Aplique grasa para altas temperaturas a la junta térica
nueva [A].
® |nstale una junta térica nueva en la tapa del alojamiento.

GDOY007BS1 C

GD09010451 C




4-20 SISTEMA DE REFRIGERACION

Termostato

® Alinee la linea [A] de la tapa del alojamiento del termos-
tato con la marca de color blanco [B] del manguito del
agua.

® Coloque la ménsula [C] tal y como se indica.

® Apriete los pernos de la tapa del alojamiento del termos-
tato.

Par - Pernos de la tapa del alojamiento del termostato:
5,9 N'm (0,60 kgf-m)

® L lene el radiador con liquido refrigerante (consulte Cam-
bio de refrigerante en el capitulo Mantenimiento peri6-
dico).

GDOY009BN2 C

Comprobacion del termostato

® Retire el termostato (consulte el apartado Extraccion del
termostato de este capitulo) y examine la valvula del ter-
mostato [A] a temperatura ambiente.

* Si la valvula esta abierta, sustituya el termostato por uno
nuevo.

GDOY00OBS1 C
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Termostato

® Para comprobar la temperatura de apertura de la valvula,
mantenga suspendido el termostato [A] en un recipiente
con agua y eleve la temperatura del agua.

OEIl termostato debe estar completamente sumergido, sin
tocar ni los laterales ni la parte inferior del recipiente.
Mantenga suspendido un termémetro de precisién [B] en
el agua de tal forma que las partes sensibles al calor [C]
se encuentren casi a la misma profundidad. Tampoco
debe estar en contacto con el contenedor.

* Si el valor de la medicion se encuentra fuera del rango
especificado, sustituya el termostato por uno nuevo.

D)

Temperatura de apertura de la valvula del termostato
58 — 62°C

@D09020252 C
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Manguitos y tubos

Instalacion de manguitos

e Al instalar los manguitos y los tubos, tenga cuidado de
seguir la direccién de las curvaturas. Evite que estos
elementos se retuerzan, aplasten, enrosquen o doblen
de forma extrema.

® Coloque los manguitos de acuerdo con la seccién Colo-
cacion de manguitos y cables del Apéndice.

® Coloque la abrazadera [A] lo mas cerca posible del ex-
tremo del manguito para dejar libre el saliente elevado
de la sujecion. De esta forma se evita que los manguitos
estén sueltos durante su uso.

OLos tornillos de fijacién deben estar correctamente colo-
cados para evitar que las abrazaderas entren en contacto
con otros componentes.

Par - Tornillos de la abrazadera del tubo del agua: 2,0
N-m (0,20 kgf-m)

Comprobacion de manguitos

e Consulte Comprobacion del estado de la instalacion y los
dafios en el manguito del radiador en el capitulo Mante-
nimiento periddico.

e SN
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Sensor de temperatura del agua

PRECAUCION

No permita nunca que el sensor de temperatura del
agua caiga sobre una superficie dura. Este tipo de
golpes podria daiar las piezas.

Extraccion del sensor de temperatura del agua
® Consulte Extraccion del sensor de temperatura del agua
en el capitulo Sistema de combustible (DFI).
Sensor de temperatura del agua [A]

Comprobacion del sensor de temperatura del agua
® Consulte la seccion Comprobacion del sensor de tempe-
ratura del agua en el capitulo Sistema eléctrico.
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Despiece
NGm Cierre Par Observa-
N'm kgf-m ciones
1 |Pernos de la tapa de la valvula de aspiracion de aire 12 1,2 L
2 |Pernos de los puentes de los arboles de levas 12 1,2 S
3 |Perno de la tapa del tensor de la cadena de levas 20 2,0
4 |Pernos del tensor de la cadena de levas 11 1,1
5 |Pernos de montaje de la rueda dentada de leva 15 1,5 L
6 |Perno de vaciado del liquido refrigerante (cilindro) 9,8 1,0
7 |Pernos de la tapa del sensor del ciglenal 9,8 1,0 L (1)
8 |Pernos de la culata del cilindro (M9) 39 4.0 MO, S
9 |Pernos de la culata (M6) 12 1,2 S
10 |Pernos de la tapa de la culata 9,8 1,0
1 Perno guia. de I.a cadena del arbol de distribucién 12 1.2
delantero (inferior)
12 Esl?ﬁggi?si?);gsdena del arbol de distribucion o5 25
13 |Perno guia del patin de la cadena de levas 25 2,5
14 |Bujias 13 1,3
15 (I?aej;nzzld:;ltgre:(ijéor: del soporte de montaje de la 29 0.30
16 |Pernos del soporte del cuerpo de mariposas 12 1,2 L
17 |Tapon del conducto de agua (izquierdo) 20 2,0 L
18 |Tapones del conducto de agua (superior) 20 2,0 L

EO: Aplique aceite de motor.
G: Aplique grasa.
HG: Aplique grasa para altas temperaturas.
L: Aplique fijador de tornillos.
M: Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno.
MO: Aplique una solucion de aceite de bisulfuro de molibdeno.
(mezcla de aceite de motor y grasa de bisulfuro de molibdeno en una proporcion de 10 : 1)
R: Consumibles
S: Siga la secuencia de apriete especificada.
SS: Aplique un sellador de silicona.
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Despiece
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Despiece
. . Par Observa-
Ndm. Cierre .
N'-m kgf-m ciones
Pernos de montaje del servomotor de la valvula del
1 6,9 0,70
estrangulador del tubo de escape
Perno de la polea del servomotor de la valvula del
2 4.9 0,50
estrangulador del tubo de escape
Contratuercas del regulador del cable de la valvula del
3 6,9 0,70
estrangulador del tubo de escape
Contratuercas del cable de la valvula del estrangulador
4 6,9 0,70
del tubo de escape
5 Perno de la tapa de la valvula del estrangulador del 6.9 0,70
tubo de escape
6 |Perno de sujecion del tubo de escape 17 1,7
7 |Tuercas del tubo de escape 17 1,7
8 |Perno de montaje del tubo de escape 25 2,5
9 |Perno de sujecién del cuerpo del silenciador 17 1,7
10 |Pernos de montaje del silenciador 25 2,5
11 |Pernos de la tapa trasera del silenciador 6,9 0,70
12 |Pernos de la tapa superior del silenciador 6,9 0,70
R: Consumibles
Sistema de escape
COLECTOR SILENCIADOR NOMBRE DE ELEMENTO ~ PRODUCTO DE LA
ORGANIZACION

Sin catalizador EE.UU. ZX636-C1-, ZX636D6F
_________________ EE.UU. (CALIF) ZX636-C1L -, ZX636D6FL
P/NUM. 18091-0209 CANADA ZX636-C1-, ZX636D6F
| Marca: KHI 488 [— AUSTRALIA ZX636-C1 -, ZX636D6F
Emisién de ruido EPA WVTA (H COMPLETO)  ZX636-C1H -
Informacién de control GB WVTA (H COMPLETO) ZX636-C1H -
WVTA (78,2 H) ZX636-C1H -
Catalizador conformado
| __enpanaldeabeja__ |
P/No. 39178-0041
Marca: KHI M 100
Sin catalizador
—{ PnNum 18091-0236 [ MALASIA ZX636-C1 -
Marca: KHI K 490

GE02270B S

78,2: Potencia 78,2 kW (106,3 ps)
Total: Potencia total

H: Catalizador conformado en panal de abeja

WVTA: Aprobacion de tipo de vehiculo completo
GB: Modelo del Reino Unido
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Posicion de la marca del colector [A]

Posicion de la marca del silenciador [A]
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Limite de servicio

Sistema de filtrado del aire

Presion de cierre de la valvula
del interruptor de vaciado

Abierta — Cerrada
41 —49 kPa (310 =370 mmHg)

Arboles de levas
Altura de leva:

Escape 33,146 — 33,254 mm 33,05 mm
Admision 34,146 — 34,254 mm 34,05 mm
Apoyo del arbol de levas, 0,038 — 0,081 mm 0,177 mm
Holgura de la tapa del arbol
de levas
Diametro del apoyo del arbol (23,940 — 23,962 mm 23,91 mm
de levas
Diametro interior del cojinete 24,000 — 24,021 mm 24,08 mm
del arbol de levas
Descentramiento del arbol de | TIR 0,02 mm o menos TIR 0,1 mm
levas
Culata
Compresion del cilindro (Rango util)
1.085 - 1.550 kPa (11,0 — 15,8 kgf/cm?) a - = -
350 r/min (rpm)
Deformacion de la culata -——= 0,05 mm
Valvulas
Holgura de valvulas:
Escape 0,22 — 0,31 mm - — =
Admision 0,11 = 0,19 mm - ——
Grosor de la culata de la
valvula:

Escape 1,0 mm 0,5 mm
Admision 0,5 mm 0,25 mm
Curvatura del vastago de la | TIR 0,01 mm o menos TIR 0,05 mm

valvula
Diametro del vastago de la
valvula:
Escape 3,955 — 3,970 mm 3,94 mm
Admisién 3,975 - 3,990 mm 3,96 mm
Diametro interior de guia de
la valvula:
Escape 4,000 — 4,012 mm 4,08 mm
Admision 4,000 — 4,012 mm 4,08 mm
Valvula/Holgura de guia de la
valvula (método oscilante):
Escape 0,09 - 0,16 mm 0,40 mm
Admision 0,03 - 0,11 mm 0,35 mm
Angulo de corte del asiento  |32°, 45°, 60° -—--

de valvulas
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Especificaciones

Elemento Estandar Limite de servicio
Superficie de asiento de
valvulas:
Anchura:
Escape 0,5-1,0 mm - ==
Entrada 0,5-1,0 mm - — -
Diametro exterior:
Escape 23,1 -23,3 mm - — -
Entrada 27,4 — 27,6 mm - — -
Longitud libre del resorte de
la valvula:
Escape 39,49 mm 38,0 mm
Admision 35,37 mm 33,9 mm
Cilindro, Pistén
Diametro interior del cilindro |68,000 — 68,012 mm 68,10 mm
Diametro del piston 67,975 - 67,990 mm 67,53 mm
Holgura del piston/cilindro 0,010 — 0,037 mm - — =
Holgura del alojamiento de
los segmentos:
Superior 0,03 — 0,07 mm 0,17 mm
Segundo 0,03 — 0,07 mm 0,17 mm
Anchura del alojamiento del
segmento:
Superior 0,82 — 0,84 mm 0,92 mm
Segundo 0,82 — 0,84 mm 0,92 mm
Grosor del segmento del
piston:
Superior 0,77 — 0,79 mm 0,70 mm
Segundo 0,77 — 0,79 mm 0,70 mm
Separacion final del segmento
del pistdn:
Superior 0,12 - 0,22 mm 0,5 mm
Segundo 0,30 - 0,45 mm 0,8 mm
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Tapajuntas y herramientas especiales

Compresimetro, 20 kgf/cm?:
57001-221

Cortador de asientos de valvula, 32° - $30:
57001-1120

$T5702218T ¢

$T5711208T ¢

Conjunto de compresor de muelles de valvula:

57001-241

$T5702418T ¢

Montaje del extractor de pasadores de pistén:
57001-910

S$T570910ST ¢

Cortador de asientos de valvula, 45° - ¢24,5:
57001-1113

-
S

ST5711138T ¢

Cortador de asientos de valvula, 32° - $25:
57001-1118

ST5711998T ¢

Barra de sujecion de cortador de asientos de
valvula:
57001-1128

ST571128S8T €

Cortador de asientos de valvula, 45° - ¢30:
57001-1187

ST571187S8T ¢©

Adaptador del compresor de muelles de valvula,
»21:
57001-1272

$T5712728T ¢

Portaherramientas guia de valvulas, ¢4:
57001-1273

$T5712738T ¢
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Tapajuntas y herramientas especiales

Escariador de guias de valvula, ¢4:
57001-1274

N

Sujecion de cortador de asientos de valvula, ¢4:
57001-1275

S

$T5712758T €

ST5712748T ¢

Medidor del nivel de aceite de horquilla:
57001-1290

$T571290S8T ¢©

Cortador de asientos de valvula, 60° - ¢25:
57001-1328

$T5713285T €

Cortador de asientos de valvula, 60° - $27:
57001-1409

$T5713285T €

Conductor guia de valvulas:
57001-1564

ST571564S5T C

Adaptador de compresimetro, M10 x 1,0:
57001-1601

S$T5716018T C

Caja en forma de L:
57001-1606

ST571606ST C

Acople C:
57001-1624

$T5716248T ¢

Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
92104-0004

$T920004ST ¢C
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Sistema de filtrado del aire

Extraccion de la valvula de aspiracion de aire
e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extraccién del depo-
sito de combustible en el capitulo Sistema de combus-
tible (DFI))
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en el capitulo Sistema de combustible (DFI))
® Separe los manguitos [A] de la tapa de la valvula de as-
piracion de aire.
e Extraiga:
Pernos de la tapa de la valvula de aspiracién de aire [B]
Tapa de la valvula de aspiracion de aire [C]
Valvula de aspiracién de aire

Instalacion de la valvula de aspiracion de aire

® Coloque la valvula de aspiracién de aire de modo que la
apertura [A] de las laminas se dirija hacia atras y hacia
abajo.

® Coloque las abrazaderas [A] tal y como se indica.

® Aplique un elemento de bloqueo temporal a las roscas de
los pernos de la tapa de la valvula de aspiracion de aire
y apriételos con el par de apriete especificado.

Par - Pernos de la tapa de la valvula de aspiracion de
agua: 12 N-m (1,2 kgf-m)
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Sistema de filtrado del aire

Comprobacion de la valvula de aspiracion de aire

® Extraiga la valvula de aspiracion de aire (consulte Extrac-
cion de la valvula de aspiracion de aire en este capitulo).

® Compruebe visualmente que no existen en las lengletas
[A] ninguna grieta, pliegue, torcedura, dafios producidos
por el calentamiento u otros.

* Si tiene alguna duda sobre el estado de la lenglieta, cam-
bie la valvula de aspiracion del aire como un conjunto.

e Compruebe las areas de contacto de la lengleta [B] del
soporte de la valvula para ver si hay alguna estria, ras-
gufio o signo de separacion desde el soporte o dafos
producidos por el calentamiento.

* Si tiene alguna duda sobre el estado de las areas de con-
tacto de la lengleta, cambie la valvula de aspiracién del
aire como un conjunto.

e Si se ha acumulado hollin u otras particulas extrafas en-
tre la lenglieta y en el area de contacto de la misma, lim-
pie el conjunto de la valvula con un disolvente con un
punto de inflamacién alto.

PRECAUCION
No raspe los depésitos con un raspador, ya que

esto podria danar el caucho, lo que requeriria cam-
biar el conjunto de la valvula de aspiracion.

Extraccion de la valvula del interruptor de vaciado
e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extraccion del depoé-
sito de combustible en el capitulo Sistema de combus-
tible (DFI))
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en el capitulo Sistema de combustible (DFI))
® Retire el manguito del montaje de la caja del acelerador
[A], la abrazadera [B] y los manguitos [C].

Instalacion de la valvula del interruptor de vaciado

® Coloque la valvula del interruptor de vaciado de modo que
el conducto del aire [A] se situe hacia la derecha.

® Coloque los manguitos correctamente (consulte la sec-
cién Ruta de cables en el capitulo Apéndice).

GE04020BS1 C




CULATA 5-13

Sistema de filtrado del aire

Prueba de la valvula del interruptor de vaciado
e Extraiga:
Valvula del interruptor de vaciado (consulte Extraccion
de la valvula del interruptor de vaciado en este capitulo)
® Conecte un calibrador de vaciado [A] y un calibrador de
nivel de aceite en forma de aguja [B] u horquilla a los
manguitos de vaciado, tal y como se indica.

Herramienta especial -
Medidor del nivel de aceite de horquilla: 57001
-1290

Flujo de aire [C]

® Aumente gradualmente el vaciado (reduzca la presion)

que se aplica a la valvula del interruptor de vaciado y
compruebe el funcionamiento de la valvula. Cuando el
vaciado es reducido, la valvula del interruptor de vaciado
debe permitir que el aire fluya. Cuando el vaciado au-
menta hasta la presion de cierre de la valvula, debe de-
tener el flujo de aire.

Resorte [A]

Diafragma [B]

Valvula [C]

Vaciado reducido [D]

Flujo de aire secundario [E]

* Si la valvula del interruptor de vaciado no funciona segun
lo descrito, sustituyala por una nueva.

NOTA
OPara comprobar que €l aire fluye a través de la valvula
del interruptor de vaciado, basta con soplar a través del
manguito del filtro de aire.

Presion de cierre de la valvula del interruptor de vaciado
(Abierta — Cerrada)
Estandar: 41 — 49 kPa (310 — 370 mmHg)

Vaciado elevado [A]
El aire secundario no fluye [B]

Comprobacion del manguito del sistema de filtrado

del aire

® Asegurese de que ningln manguito se coloca aplastado
ni enroscado, y de que se conecten correctamente a las
tapas de la valvula de aspiracion de aire, la valvula del
interruptor de vaciado, la caja del acelerador y el aloja-
miento del filtro de aire.

* Si no es asi, corrija esta situacion. Sustituyalos si estan
danados.

GE04010451 C

<&

GE04010551 C
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Tapa de la culata

Extraccion de la tapa de la culata

e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extraccién del depo-
sito de combustible en el capitulo Sistema de combus-
tible (DFI))
Caja del filtro de aire (consulte Extraccion de la caja del
filtro de aire en el capitulo Sistema de combustible (DFI))
Montaje de la caja del acelerador (consulte Extraccion
del montaje de la caja del acelerador en el capitulo Sis-
tema de combustible (DFI))
Valvula del interruptor de vaciado [A] (consulte Extrac-
cion de la valvula del interruptor de vaciado en este ca-
pitulo)

® Suelte el aislante térmico de caucho.

® Extraiga:

Tapas de la valvula de aspiracion de aire (consulte Ex-
traccion de la valvula de aspiracién de aire en este ca-
pitulo)

Bobinas con dispositivo de encendido integrado [A]
(consulte Extraccion de bobinas con dispositivo de
encendido integrado (bobina de encendido junto con la
tapa de la bujia de encendido) en el capitulo Sistema
eléctrico)

® Retire los pernos de la tapa de la culata del cilindro [A].
® Retire el cable de toma de tierra [B].

® Retire la tapa de la culata del cilindro [A] hacia atras y
manténgala un poco elevada.
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Tapa de la culata

Instalacion de la tapa de la culata

e Sustituya la junta elastica de la tapa de la culata por una
nueva.

e Aplique un tapajuntas de silicona [A] a la culata del cilin-
dro tal y como se indica.

Sellador -

Adherente Kawasaki (tapajuntas de silicona):
92104-0004

GE09030BS1 C

® |nstale:
Pasadores [A]
Juntas elasticas de los tapones [B]

T
"‘\’4.1.

28
GE09031BS1 C

® Instale la arandela [A] con las partes metalicas hacia
arriba.

GE09033BS1 ¢C

e Monte la cubierta de la culata del cilindro.
® Apriete los pernos de la tapa [A].

Par - Pernos de la tapa de culata: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

GE09032BS1 C




5-16 CULATA

Tensor de cadena del arbol de levas

Extraccion del tensor de cadena del arbol de levas

PRECAUCION

Se trata de un tensor de cadena del arbol de levas
sin retorno. La varilla de empuje no regresa a su
posicién original una vez se desplaza hacia fuera
para recoger la holgura de la cadena del arbol de
levas. Respete todas las normas siguientes:

Al quitar el tensor, no retire los pernos de montaje
hasta la mitad solamente. Volver a apretar los per-
nos de montaje desde esta posicion puede provo-
car danos en el tensor y en la cadena del arbol de
levas. Una vez se han soltado los pernos, el tensor
se debe extraer y restaurar tal y como se describe
en “Instalacion del tensor de cadena del arbol de
distribucion”.

No le dé la vuelta al cigiiefial mientras el tensor se
encuentre fuera de su posiciéon. Esto puede afectar
a la sincronizacion de la cadena del arbol de levas,

y danar asi las valvulas.

e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Extraccion del depoé-
sito de combustible en el capitulo Sistema de combus-
tible (DFI))
Cuerpo de mariposas (consulte Extraccién del cuerpo
de mariposas en el capitulo Sistema de combustible
(DFI) Soporte del cuerpo de mariposas)
Perno de la tapa [A]
Arandela [B]
Muelle [C]
Varilla [D]

® Retire los pernos de montaje [E] y extraiga el tensor de la

cadena del arbol de distribucién.

Instalacion del tensor de cadena del arbol de levas

® Aplique grasa a la junta torica.

® Suelte el tapon [A] e introduzca la varilla de empuje [B]
en el interior de la caja del tensor [C].

® Coloque la caja del tensor de modo que el tapén se en-
cuentre situado hacia arriba.

® Apriete los pernos de montaje del tensor [A].
Par - Pernos de sujecion del tensor de la cadena del eje
de levas: 11 N-m (1,1 kgf-m)
® Instale la varilla, el muelle y la arandela.
® Apriete el perno de la tapa [B].
Par - Perno de la tapa del tensor de la cadena del eje de
levas: 20 N-m (2,0 kgf-m)
e Dé dos vueltas al cigiiefal en el sentido de las agujas
del reloj para permitir la expansién del tensor y vuelva a
verificar la sincronizacién de la cadena del arbol de levas.
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CULATA 5-17

Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

Extraccion del arbol de levas

e Extraiga:
Tapa de la culata del cilindro (consulte Extraccion de la
tapa de la culata del cilindro en este capitulo)
La tapa del sensor del cigienal (consulte Extraccion del
sensor del cigienal en el capitulo Sistema eléctrico)

® Coloque el ciglienal en la posicion 1, 4 PMS del piston.
Marca PMS [A] para pistones 1, 4
Marca de sincronizacion (Superficie de acoplamiento de
las mitades del cigienal) [B]

e Extraiga:
Tensor de cadena del arbol de distribucion (consulte Ex-
traccion del tensor de cadena del arbol de distribucion
en este capitulo)
Juntas elasticas de los tapones vy la junta elastica de la
tapa de la culata del cilindro
Pernos de los puentes de los arboles de levas [A]
Tapa del arbol de distribucion [B]
Arboles de distribucion [C]

® Coloque un panio limpio en el conducto de la cadena para

evitar que cualquier pieza caiga en el carter.

OAfloje los pernos de la tapa del arbol de distribucién tal y
como se muestra en la figura.

PRECAUCION

Si los pernos de la tapa del arbol de distribucién no
se aflojan en la secuencia de aflojado especificada,
la fuerza del resorte de la valvula podria deformar la
tapa del arbol de distribucion y el reborde del nivel
de aceite.

® Retire los pernos de montaje de la rueda dentada de leva
[A].
® Retire la rueda dentada de leva.

PRECAUCION

Es posible que se gire el cigliefal mientras se re-
tiran los arboles de distribuciéon. Tire siempre del
tensor de la cadena mientras gire el cigiienal. De
esta forma se evita que se enrosque la cadena en
la rueda dentada inferior (ciguiefal). Si se retuerce
la cadena podrian resultar danadas tanto la cadena
como la rueda dentada.
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5-18 CULATA
Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

Instalacion del arbol de levas

® Asegurese de instalar los componentes siguientes.
Juntas téricas [A]
Juntas téricas [B]
Pasadores [C]
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® Coloque las ruedas dentadas de leva tal y como se mues-
tra en la figura.
4 Posiciones de leva [A]
Rueda dentada de leva de entrada [B]
Rueda dentada de leva de tubo de escape [C]
Olnstale la rueda dentada de leva de manera que el lado
marcado con OUT [D] quede mirando hacia afuera.
® Aplique un elemento de bloqueo temporal a las roscas y
apriete los pernos.

Par - Pernos de montaje de la rueda dentada de leva:
15 N-m (1,5 kgf-m)

GET11197B S

® Aplique aceite de motor a todas las chumaceras y piezas
de la leva.

® Si se va a utilizar un arbol de levas nuevo, aplique una
capa fina de grasa de bisulfuro de molibdeno a las super-
ficies de la leva.

NOTA
OEl arbol de distribucion del tubo de escape tiene la 3 f i
marca 161 EX [A] y el de entrada la marca 161 IN [B]. _d
Tenga cuidado de no mezclar estos arboles. . et s




CULATA 5-19

Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

® Coloque el ciglienal en la posicion 1, 4 PMS del piston.

® Tire de la parte de tension (tubo de escape) [A] del tensor
de la cadena para instalarla.

® Engrane la cadena del arbol de levas con las ruedas den-
tadas de leva de modo que las marcas de sincronizacion
de las ruedas dentadas estén colocadas tal y como se in-
dica.

OLas marcas de sincronizacion 1, 4 deben alinearse con
la superficie inferior del carter de la parte posterior [B].
OLas marcas de sincronizacion deben estar alineadas con
la superficie superior de la culata [C].

Marca de salida (EX) [D]
Marca de entrada (IN) [E]
Pasador 1 [F]
Pasador 2 [G]
Pasador 3 [H]
Pasador 28 [l]

® Coloque la tapa del arbol de distribucion.

OEn primer lugar, apriete los pernos de la tapa del arbol
de distribucién de forma uniforme para sentar el arbol de
distribucion en su lugar y, a continuacion, apriete todos
pernos segun la secuencia de apriete especifica.

Primera ronda [1 — 20]
Segunda ronda [1 — 16]
Apriete final: [1 — 20]
Par - Pernos de los puentes de los arboles de levas:
Primero, segundo: 5,9 N-m (0,60 kgf-m)
Final: 12 N-m (1,2 kgf-m)

® Coloque el tensor de cadena del arbol de distribucion
(consulte Instalacién del tensor de cadena del arbol de
distribucion en este capitulo).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Arbol de levas, Desgaste de la tapa del arbol de levas
® Extraiga:
Tapa del arbol de distribucién (consulte Extraccién del
arbol de distribucidn en este capitulo)
® Corte tiras de Plastigage para el ancho de los apoyos.
Coloque una tira en cada apoyo paralela al arbol de levas
colocado en la posicion correcta.
e Mida la holgura existente entre cada apoyo y la tapa del
arbol de levas mediante Plastigage (calibrador de pre-
sion) [A].

Bl(1) 0
@)Q‘Io O
AN OF
Wil &ng‘zf

T e e

=1

(
'11 i

. W N L 'Jr!—-
1O SO IR
q?f‘l
J .ul' ' I@;
Sl o

Z /A
Py I

GE11144BS1 C

GE11089BS1 C




5-20 CULATA

Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

® Apriete:

Par - Pernos de la tapa del eje de levas: 12 N-m (1,2
kgf-m)

NOTA
ONo gire el arbol de levas cuando el Plastigage se en-
cuentre entre el apoyo y la tapa del arbol de levas.

Apoyo del arbol de levas, Holgura de la tapa del arbol
de levas
Estandar: 0,038 — 0,081 mm

Limite de servicio: 0,17 mm

* Si la holgura supera el limite de servicio, mida el diametro
de cada apoyo de arbol de levas con un micrémetro.

Diametro del apoyo del arbol de levas
Estandar: 23,940 — 23,962 mm

Limite de servicio: 23,91 mm

* Si el diametro del apoyo del arbol de levas es inferior
al limite de servicio, sustituya el arbol de levas por uno
nuevo y vuelva a medir la holgura.

* Si la holgura sigue siendo superior al limite especificado,
sustituya la unidad de la culata del cilindro.

Descentramiento del arbol de levas

® Retire el arbol de distribucion (consulte Extraccion del ar-
bol de distribucidén en este capitulo).

® Coloque el arbol de levas en una horma de alineacion del
arbol de levas o en un bloque metalico con ranura en V.

® Mida el descentramiento mediante un calibrador de cua-
drante en el lugar especificado tal y como se indica.

* Si el descentramiento supera el limite de servicio, susti-
tuya el arbol.

Descentramiento del arbol de levas
Estandar: TIR 0,02 mm o menos
Limite de servicio: TIR 0,1 mm

Desgaste de leva

® Retire el arbol de distribucién (consulte Extraccion del ar-
bol de distribucién en este capitulo).

® Mida la altura [A] de cada leva con un micrometro.

* Si el desgaste de las levas supera el limite de servicio,
sustituya el arbol de levas.

Altura de leva
Estandar:
Escape 33,146 — 33,254 mm
Admision 34,146 — 34,254 mm
Limite de servicio:
Escape 33,05 mm
Admision 34,05 mm
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CULATA 5-21

Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

Extraccion de l