La bujia constituye el eslabdn final en la cademartendido de un vehiculo con motor
de ciclo Otto.A través de ellas podemos saber maohce el estado de nuestras motos.
La bujia constituye el eslabdn final en la cademartendido de un vehiculo con motor
de ciclo Otto. Cuando la chispa salta entre elteldo central y el de masa, el aire que
hay en el espacio entre estos dos elementos za ipsie produce una descarga
eléctrica que se utiliza para inflamar la mezclaide y combustible que ingresa a la
camara de combustion. Como se ve, el rol de ldasdgntro del funcionamiento del
motor no es menor; incluso se han llevado a cab@emsos desarrollos para mejorar el
rendimiento de combustible de los motores a paetia incorporacion de dos bujias por
cilindro. Pero a los fines practicos, es mas ingu#d saber que la parte inferior de las
bujias guardan una gran cantidad de informaciéatgsdacerca del funcionamiento de
la planta motriz.

Estado normal de la bujia

Antes de intentar dilucidar un problema a raized¢hdo fisico de la bujia, es prioritario
conocer su estado normal. Cuando el pie del aiskslde color blanco grisaceo o gris
amarillento, significa que el motor esta a punfoeyelegido correctamente el grado
térmico. El ajuste de la mezcla y del encendidopsafectos, no hay fallas de
encendido y el sistema de arranque en frio fundidera No hay residuos de aditivos de
plomo del combustible, ni de componentes de aleabébaceite de motor. No existe
sobrecarga térmica.

Desgaste

El desgaste o deterioro del electrodo interiorgfémtrodo exterior indica un excesivo
desgaste que puede provocar problemas de arraempeprar la economia de consumo
y provocar combustiones falsas durante la acet@radiambién puede causar dafios en
otros componentes secundarios del sistema deognicables eléctricos, las bobinas o
el distribuidor. Recomendacion: cambiar las bugig@stadas por nuevas del rango
térmico apropiado.

Depdésitos de cenizas

Si se comprueba la presencia de depésitos deaafi®oscuro incrustados en los
electrodos, ésta puede estar causada por loscasditel aceite o del combustible.
Recomendacion: en estos casos, la bujia no esldépra sino la victima del estado del
motor. Si los depdsitos se encuentran sélo endmda la zona de combustidn de la
bujia, hay que inspeccionar la cabeza del cilindeop si se encuentran depdsitos en
ambos lados, también hay que chequear el estads deos.

Recalentamiento

Ante este problema, el aislante de la bujia seeptascasi descolorido, y los electrodos
estan excesivamente desgastados y posiblemengelgste abollados. La cobertura
también puede estar descolorida, con tonos quespuedesde el gris claro al azul
oscuro e incluso al negro. Recomendacion: hay gogmbar que la sincronizacion del
sistema de ignicion y de combustidn sigan las éfpationes correctas, y que los
sistemas de refrigeracion y escape funcionen damamte. Asegurese de que la
especificacién de calor de las bujias sea la apdapi



Preignicién

La bujia muestra sefiales de recalentamiento, gléasrodos interior y exterior estan
derretidos. Recomendacion: chequear que la espgadn de calor de las bujias sea la
apropiada, segun el catalogo del fabricante dejla.bAsegurese de que el sistema de
refrigeracion, el avance de la bujia y la mezclacdmbustible se adecuen a las
especificaciones. Antes de reemplazar las bujésghe identificar la causa de la
preignicion y las condiciones mecanicas del motor.

Aceite

El pie del aislador, el electrodo y el cuerpo dgebguedan cubiertos de un hollin
aceitoso brillante o de carbonilla de aceite dehidoe hay demasiado aceite en la
camara de combustion, excesivo nivel de aceitstormicilindros y guias de valvula
muy desgastados. Recomendacion: este problema indiavanzado estado de
desgaste del motor. Inspeccionar el vehiculo enabds sintomas de desgaste en las
guias de las véalvulas y en los sellos de los vastagsi como en los anillos de los
pistones. Colocar bujias nuevas.

Abrillantamiento del aislante

El exceso de temperatura puede causar el abriiféenti¢o del aislante de la bujia, ya
gue el combustible y los depdsitos de la camaddbustion se derriten a causa de la
temperatura excesiva, en lugar de quemarse normtniRecomendacion: reemplazar
las bujias afectadas por nuevas del rango térmiieouado.

Carbonizacién

La presencia de depdsitos blandos, secos y demedwo, indica el uso de una mezcla
de combustible con demasiado aire, ignicién débilijjas de incorrecta especificacion
de calor (demasiado frias). Estos problemas da cesultado falsas explosiones del
motor. Recomendacion: compruebe que la especificat® calor de las bujias sea la
apropiada. En los motores de inyeccion, el problpuse estar dado por inyectores
pegajosos o valvulas y circuitos de arranque erafrériados, o puede derivar del mal
funcionamiento de la computadora del vehiculo.dsnvkehiculos carburados,
compruebe el estado del estrangulador y del rederta mariposa, del flotador
indicador de nivel alto y de la aguja de la valwigapaso.

Bujia cubierta de hollin

Se percibe el pie del aislador, los electrodosguetpo cubiertos de hollin. Esto denota
un ajuste incorrecto de la mezcla (carburador,doipe) que puede estar dado por una
mezcla demasiado rica, filtro de aire muy suci@oym valor caracteristico de grado
térmico demasiado bajo de la bujia. Recomendaotdrsar el filtro de aire, grado
térmico de la bujia y, posteriormente, ajustar ¢ézcia.

Detonacion

Los problemas de detonacion saltan a la vista goegua zona de combustion de la
bujia aparecen manchas grises o negras. En los g@sograves, también se observaran
grietas o mellas en los aislantes. Recomendacs@gUaese de utilizar combustible de
octanaje apropiado y compruebe que los funcionaosefe los sistemas de
refrigeracion y de escape del vehiculo sean lagctms.



Dafios mecanicos

La rotura o deformacién de la zona de combustidlia t&jia o los electrodos son
provocados por la presencia de material exterida @amara de combustion, o por la
instalacion incorrecta de la bujia. Recomendaaanar cualquier objeto contaminante
gue pueda haber en el motor y consultar el catalegtabricante de la bujia para ver el
método apropiado de instalacién.

Aditivos de los combustibles

Aparecen depdsitos de color rojizo en la zona debestion de la bujia cuando se
utilizan aditivos en el combustible. La mayor pakeestos depdsitos no afecta al buen
funcionamiento de la bujia, pero algunos aditivar#tienen potenciadores de octanaje
gue dejan depdsitos conductores en la zona de ahidihuRecomendacion: asegurarse
gue los aditivos en el combustible se ajusten eele@mendaciones del fabricante del
motor.

Bujia mojada.
Esta bujia esta

: mojada de
carbén. Este = gasolina. El tipo
motor tenia un N\ de bujia es
empaque con i demasiado fria o

fuga.. El aceite . la mezcla de
entré en el 3ol gasolina del
carter del motor y fue quemado en la carburador es

camara de combustion. Estos motores demasiado rica.
expulsan un humo azul por el tubo de
escape.

Aluminio

Derretido. Esta
bujia tiene

Esta bujia tiene incrustaciones
minuUsculas de
aluminio

motor tenfaun ~ alrededor del

problema con el | ‘aislador. El

3 lacre del filtro ) motor sufrié

de aire. La arena entro a traves del filtro yina fusioén de la sincronizacion de ignicion

en el motor. Las altas temperaturas de laque fue avanzada demasiado. El calor no

combustién hicieron a la arena derretirsese podia eliminar del enchufe de la bujia lo

formar el cristal alrededor del enchufe desuficientemente rapido y el centro del

chispa. piston se derritido haciendo que el aluminio
fundido se recoga en el enchufe.



Color Perfecto.

Esta es una bujia perfecta. El color es marréeatlauracion
es Optima. Las primeras tres cuerdas de la roscaesgras,
significando que el rango de calor es correcto. thgyositos
relativamente bajos que consideran que este maeor f
ejecutado con gasolina de mediana calidad.




