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PASO 1: DESMONTAR PAÑO DE PUERTA 
Quitamos la tapa del altavoz, desmontamos este y quitamos los tornillos que sujetan  el paño a la puerta que 
están por detrás del altavoz. También tiene 2 grandes que sujetan el asa. El embellecedor del tirador va 
simplemente encajado. 
Una vez quitados los tornillos el resto del paño va sujeto con clips que hay que apalancar con un destornillador 
para ir soltándolo. 
 
Nos encontraremos con algo como esto: 

 
Despegamos el paño gris antipolvo (en la foto aparece sujeto con cinta porque ya lo he desmontado varias 
veces) 



 
 
Una vez retirado el paño aparece el mecanismo del elevalunas 
 

 
 
PASO 2. DESMONTAR EL CRISTAL 
El cristal va cogido al mecanismo por 2 patines de plástico. Estos patines únicamente tienen un clip cada uno. 
Simplemente apretamos el clip y tiramos del cristal hacia arriba, primero uno y después el otro. 
 



 

 
 
Una vez liberado el cristal de los clips, sale muy fácil por la parte superior, simplemente tiramos de la punta y 
sale por arriba. 



 

 
 
 
PASO 3: DESMONTAR EL MECANISMO DEL ELEVALUNAS 
El mecanismo va cogido al chasis de la puerta por 5 remaches. 4 están a la vista y el quinto esta justo detrás del 
tirador de la puerta. Para liberar el tirador de la puerta este lleva únicamente un clip en su extremo. Este clip 
lleva un “macho” que va metido en una especie de taco. Sacamos el macho haciendo palanca con un 
destornillador y esto libera el taco que a su vez libera el tirador. 



 

 
Una vez que tenemos acceso a los 4 remaches, la forma de eliminar estos es simplemente comiéndoles la 
cabeza con un talado y broca. OJO!!! Cuidado, solo hay que comer la cabeza del remache, no apretar 
demasiado porque podríamos dañar o agrandar los agujeros y esto provocaría que luego los remaches nuevos 
que coloquemos bailarían.  

 
El conector lleva un clip por la parte interior que 
hay que desenganchar y luego tirar del conector. 
Una vez liberados los remaches hay que sacar el 
mecanismo por el hueco que hay en la puerta (por 
donde se ve el motor). Para sacarlo hay que hacer 
un poco de contorsionismo del mecanismo (sin 
doblarlo ni nada lógicamente) hasta que lo 
sacamos. 



 
PASO 4: EL MECANISMO. 
Ya que tenemos el mecanismo en la mesa tenemos que fijarnos muuuuuuy bien como va montado porque en el 
momento que lo desmontemos, luego tendremos que recordar como se hace al revés.  

 
 
El mecanismo, una vez que lo entiendes no es tan complejo. Está formado por las siguientes piezas: 
2 carriles metálicos con un sistema de poleas 
2 patines de plástico que deslizan por los carriles y que son los que soportan el peso del cristal 
1 motor eléctrico con un tambor 
3 cables de acero como los de los cambios de las bicicletas 
 



 
En este diagrama intento explicar un poco el mecanismo de funcionamiento. 
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Para empezar a desmontar el mecanismo hay que soltar los tensores de los cables. Esto son simplemente las dos 
piezas que están localizadas en los extremos de los cables que van al motor. Dichas piezas simplemente se 
sueltan sacándolas de las ranuras donde van alojadas. Fijaos bien porque cada pieza tiene 3 ranuras. 
Dependiendo en que ranura lo coloquemos tensaremos mas o menos los cables. 
 



 

 
 
A partir de este punto ya depende de la pericia que cada uno tenga. En mi caso el problema que tenia es que uno 
de los cables se estaba rompiendo y se había deshilachado lo que provocaba que el mecanismo fuera muy duro 
y saltara el antipinzamiento cada dos por tres. 
Aquí los que les guste el ciclismo y trabajar en su bicicleta tienen un punto a favor ya que el mecanismo del 
cambio y frenos nos ayuda a tener cierta soltura a la hora de montar y desmontar todo el sistema de cables y 
poleas que tiene el elevalunas. 
Bueno, una vez soltados los tensores, ya podemos desenganchar los cables de sus extremos. Veremos que todos 
los cables tienen en sus extremos unos topes que son los que se enganchan en las distintas piezas. 



 

 
En mi caso voy a sustituir uno de los cables, para ello compre un cable para “cambio de bicicleta con cabeza de 
pera” (esto simplemente identifica el tipo de extremo que tiene el cable). 
 
Como ya he dicho, todos los cables del mecanismo tienen 1 tope en cada extremo y el cable que nos van a 
vender a nosotros solo tiene 1 tope en un extremo, el otro extremo esta libre para poder meterlo por todos los 
conductos. 



 

 
Medimos el cable a sustituir, apuntamos la medida y cortamos uno de los extremos del cable. Sacamos el cable 
de los conductos y metemos el nuevo. Marcamos la medida en el nuevo cable y cortamos el sobrante. 
Colocamos en el extremo libre un nuevo tope. 
Este tope lo he hecho con una regleta eléctrica pequeñita. He apretado los dos tornillos a tope y luego los he 
serrado. Además he soldado el cable a la regleta con un soldador potente y estaño. De esta forma me aseguro 
que los tornillos no se van a soltar. 
 
Paso 6: MONTAJE DE TODO EL MECANISMO 
 
Una vez reparado el cable volvemos a montar todo el mecanismo de poleas y cables. La peor parte esta en 
enrollar los cables en el tambor del motor y montar este. Tenemos que empezar por esta parte. Una vez 
enrollado, lo montamos en el motor y lo acoplamos al mecanismo.  

Enganchamos los extremos de los cables a las distintas 
partes (patines y poleas) y luego colocamos los tensores 
de los cables en la ranura que mas tensión haga para 
evitar holguras que puedan provocar una salida de los 
cables de las poleas o del tambor. 
IMPORTANTISIMO ENGRASAR TODO EL 
MECANISMO DE NUEVO CON GRASA NUEVA. 
Hacer especial hincapié en los cables, tambor y carriles 
por los que deslizan los patines. 
- Montamos el mecanismo en el chasis de la puerta y lo 
sujetamos con remaches nuevos de 4 mm. 



 
- Metemos el cristal por la parte superior y simplemente al bajarlo hacia abajo el solo se enganchara en los clips 
de los patines. 
 
PASO 7:  REPROGRAMACIÓN DEL SISTEMA ANTIPINZAMIENTO  
 
El motor lleva el propio sistema antipinzamiento incorporado. Al tenerlo tanto tiempo desconectado este se ha 
desprogramado. Para programarlo una vez montado todo el mecanismo hay que seguir estos pasos (QUE 
ESTAN EXPLICADOS EN EL MANUAL DE USUARIO) 

- Bajar la ventanilla hasta abajo completamente con el botón. 
- Pulsar el botón para subir. Este solo subirá unos centímetros y se para. Seguir pulsado el botón hasta que 

llegue arriba. 
- Una vez arriba volver a pulsar el mando para bajarlo completamente y ya esta programado todo el 

recorrido que debe hacer el motor. 
 

 
 
Una vez programado y comprobado que todo funciona correctamente 
- Colocamos el quitapolvos pegándolo con silicona o con cinta de carrocero o de embalaje. 
- Montamos el paño de la puerta y listos. 
 


