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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS
La forma de las herramientas puede diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV31300QAA

Juego de maleta para medir
la presién del aceite de la T/A
(Manémetro 25 bares)

KV310-00QAA

Herramienta de montaje de la
junta loabiada del convertidor
T.A.DPO

KV310-00QAB

Herramienta de montaje de la
junta salida transmision derecha
T.A.DPO.

KV310-00QAC
Herramienta de montaje junta salida
transmision izquierda T.A. DPO

KV313-00QAB
Tornillo de ajuste de la lamina del sis-

tema de bolas TADPO

KV310-00QAD _
Herramienta de centrado del ‘ﬁ\&\
voltaje de inersia para convertidor \ (Q \ﬁ\\}l \
T.A.DPO )

KV310-00QAE
Ractor de toma de presicion
de aceite.

KV310-00QAF
Extractor de la junta de
estanquidad.

KV14093-00QAB
Extractor de rétulas.
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Diagnéstico -Preliminares

RECOMENDACIONES PREVIAS ANTES DEL DIAGNOSTICO

El vehiculo no debe presentar ninguna falla en modo “inyeccioén” antes de diagnosticar el
Transeje automatico.

Antes de llevar a cabo el diagnéstico del “Transeje automatico” es necesario que:

71 Realice el diagnéstico de lainyeccién.

[J Compruebe las fallas intermitentes.

71 Borre las memorias del calculador de inyeccién (ECM).
[ Realice una prueba en carretera.

1 Realice un autodiagnéstico.

Si no se presenta ninguna falla en modo “inyeccién”, vaya al diagnéstico “Transmisién automatica”.
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SECUENCIA GENERAL DE DIAGNOSTICO

Para iniciar el diagnéstico del sistema del Transeje automatico
“SIEMENS BVA TA96”, es importante disponer de los elementos siguientes:

» Diagrama eléctrico de la funcidn del vehiculo.
+ CONSULT II

e Multimetro.

1) La palanca selectora de cambios debe estar en posiciéon “P” (estacionamiento) o “N” (Neutral).

2) Prepare el CONSULT Il para efectuar la identificacion del sistema que equipa el vehiculo (lectura de la
familia del calculador (ejemplo: “SIEMENS TA2000 Vdiag 08”).

¢ Importante: Si la entrada en diadlogo con el calculado,r (TCM) no es posible, pasar directamente al
capitulo “Reclamo de cliente” y consultar el ALP 1 (Arbol de Localizacién de Averias) “NO HAY
COMUNICACION CON EL CALCULADOR (TCM)”

3) Busque la secciéon de “Diagnéstico” que corresponde al sistema identificado.

4) Lea las fallas intermitentes registradas en la memoria del calculador (TCM) y vaya a “Diagnéstico de
fallas™.

Recuerden: ElDiagnéstico de una falla se presentara al hacer la comprobacion con el CONSULT Il al girar el
interruptor de encendido a la posicion “St” y “M”.

Hay dos tipos de Diagnéstico de fallas, las fallas actuales y las fallas pasadas (memorizadas).

Si lafalla se presenta como “ACTUAL”:
Realice directamente el diagnostico.

Si lafalla se presenta como “PASADO”:

Siga la recomendacién de aplicacion en falla pasada.

Si el fallo no se presenta como ACTUAL, realice el diagnéstico pero sin sustituir ningtn elemento.
En ambos casos, termine el diagnéstico llevando a cabo lo indicado en el parrafo “Después de la
Reparacion”.
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5) Realice la comprobacién de los parametros establecidos (control de conformidad) (para certificar las
posibles fallas que atin no se han presentado por el autodiagnéstico del sistema) y aplicar los diag-
nosticos asociados dependiendo de los resultados.

6) Certificacion de la reparacion.
7) Consulte los capitulos “Reclamo de cliente” y “Arboles de localizacion de averias” si el problema aun
persiste.

Observacion:

El calculador (TCM) del transeje automatico DPO utiliza parémetros autoadaptativos para la aplicacion de los
cambios de velocidades asi como la funcion del “embragado del convertidor” (Lock Up).

Estos autoadaptativos permiten optimizar la presion y los tiempos de aplicacion de los frenos y embragues en
funcién de las caracteristicas mecanicas /hidraulicas especificas de cada TA.

Por lo tanto, el reemplazo de cualquier pieza que tenga una influencia sobre estos parametros requiere la
actualizacion de los valores pasados (memorizados). La puesta a cero de los autoadaptativos se realiza por el
mando RZ005 “Borrado de Autoadaptativos”.

Después de realizar el “Borrado de Autoadaptativos”, es importante efectuar una prueba de carretera que

permita realizar varias veces todos los cambios de velocidades tanto ascendentes como descendentes para
memorizar los nuevos valores.
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Partes que al ser cambiadas requieren la puesta a cero de los autoadaptativos:

[ Cajade valvulas.
[] Convertidor de torsion.

[ Electrovalvula (valvula solenoide) de modulacion de presion.

[ Transeje automatico completo.
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Diagnéstico -Interpretacion de las Fallas

DF002 CALCULADOR (TCM)
ACTUAL (Médulo de control de la transmision)
(0]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seialar.

Compruebe el fusible de alimentacién del calculador (TCM) y la limpieza de los contactos.
Limpie o cambie si es necesario.

Compruebe el fusible del calculador (TCM) después de girar el interruptor de encendido a “M” y realice la
limpieza de los contactos.
Limpie o cambie si es necesario.

Compruebe la limpieza de la superficie del acumulador y sus terminales.
Compruebe el voltaje del acumulador ——p» 11.8V <Vbat <13.2V
Recargue o cambie si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM) Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.

Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 56 del Calculador (TCM) —— ® Caja de fusibles motor y relevadores
Terminal 27 del Calculador (TCM) —— ® Caja de fusibles motor y relevadores
Terminal 28 del Calculador (TCM) ——— » Tierra

Reparelo si es necesario.

—Si la falla se encuentra en ACTUAL, reemplace el calculador (TCM) (consulte el capitulo “AYUDA”).
—Si lafalla se encuentra en PASADO, realice el “Borrado de autoadaptativos”.
Gire el interruptor de encendido a “St” y luego a “M” para reiniciar el calculador (TCM).

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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ALIMENTACION CAPTADORES ANALOGICOS

DF003 ) - .
(Alimentacion sensores analégicos)

ACTUAL

RECOMENDACIONES Si las fallas DF005 6 DF023 son actuales, compruébelas con prioridad.

Esta falla se presenta cuando el voltaje de alimentacién de 5 volts del sensor de presion y sensor de
temperatura del aceite desciende por debajo de 4.5 volts (cortocircuito del sensor o cortocircuito a tierra
con alimentacién de 5 volts) o cuando la sefial del sensor de presion esta en cortocircuito a 12 voltios.

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y el conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador (TCM) ——» Terminal C1 del Sensor de presion de aceite
Terminal 25 del Calculador (TCM) ——» Terminal C3 del Sensor de presion de aceite
Terminal 55 del Calculador (TCM) ——» Terminal C2 del Sensor de presion de aceite
Repare si es necesario.

Compruebe que la resistencia del sensor de presion de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (TCM) (averia franca del sensor).
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 53 del Calculador (TCM) ——» Terminal B4 del Sensor de temperatura del aceite
Terminal 54 del Calculador (TCM) ——» Terminal B1 del Sensor de temperatura del aceite
Repare si es necesario.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF003
(CONTINUACION)

Compruebe la resistencia del sensor de temperatura del aceite entre las terminales 53 y 54 del calculador
(TCM).

(Vea los valores en el capitulo “AYUDA”).

Cambie el sensor de presion de aceite si es necesario.

Si el problema no se resuelve, cambie el calculador (TCM)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF005 CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DE ACEITE
AC?AL (CIR CDR PRS ACEITE)
PASADO

RECOMENDACIONES Condmmqes_de aplicacién del dlagnpstlco para una falla pasada
La falla es indicada como actual después de una prueba en carretera.

Desconecte el conector del calculador (TCM).

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM).

Compruebe la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.

Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador ——» Terminal C1 del Sensor presion de aceite
Terminal 55 del Calculador ———» Terminal C2 del Sensor presion de aceite
Terminal 25 del Calculador ———» Terminal C3 del Sensor presion de aceite

Repare si es necesario.

Compruebe que la resistencia del sensor de presién de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (TCM) (averia franca del sensor)
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Si el problema sigue sin resolverse, Compruebe otras fallas y después la de los parametros de
funcionamiento establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF008 CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION INTERMEDIA
ACTUAL Consulte la unién a tierra del contactor multifuncion (CMF)
(0]
PASADO (memorizado)

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es indicada como actual moviendo la palanca de seleccién de cambios de la
posicion “P” hacia la posiciéon “D” (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncion (CMF) en el Transeje automatico.
Compruebe la especificacion.

Desconecte el conector del calculador (TCM) del transeje automatico.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. (TCM) Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe las uniones siguientes:

Continuidades

Terminal 31 del calculador (TCM), Palanca en “P” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “P” — Tierra
Terminal 31,32,33 del calculador, (TCM), Palanca en “R” —— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 32 del calculador (TCM, Palanca en “N” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “N” — Tierra
Terminal 33 del calculador (TCM), Palanca en “D” — Terminal 42 del calculador (TCM)

Terminal 37,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “2” —— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 37,31,32 del calculador (TCM), Palanca en “1”  —— Terminal 42 del calculador (TCM)

Aislamientos

Terminal 32,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”, — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “P” — Tierra

Terminal 34,37 del calculador (TCM), Palanca en “R” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “N” —— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “N” —— Tierra

Terminal 31,32,34,37 del calculador (TCM), Palancaen “D” —  Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,34 del calculador (TCM), Palanca en “2” —  Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 33,34 del calculador (TCM), Palanca en “1” ——  Terminal 42 del calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas)y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF008
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones resultaron correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire el inte-
rruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del diagnés-
tico y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”

Realice una prueba en carretera aplicando todas las posiciones de la palanca de selectora de cambios.

Si la falla se vuelve a presentar, sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema aun persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF009 CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION PROHIBIDA
ACTUAL Consulte la unién a tierra del contactor multifuncién (CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual moviendo la palanca selectora de cambios de la posi-

cion “P” hacia la posicion “D” (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncion (CMF) en el Transeje automatico.
Verifique la especificacion (consulte el método de comprobacion)

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM), compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe las uniones siguientes:

Continuidades

Terminal 31 del calculador (TCM), Palanca en “P”
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “P”
Terminal 31,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “R”
Terminal 32 del calculador (TCM), Palanca en “N”
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “N”
Terminal 33 del calculador (TCM), Palanca en “D”
Terminal 37,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “2
Terminal 37,31,32 del calculador (TCM), Palanca en “1”

Terminal 42 del calculador (TCM)
Tierra

Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)
Tierra

Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)

LILLIEL]

Aislamientos

Terminal 32,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”,— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”,—> Tierra

Terminal 34,37 del calculador (TCM),Palanca en “R”, — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “N”,— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “N”,— Tierra

Terminal 31,32,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “D”,— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,34 del calculador (TCM), Palanca en “2” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 33,34 del calculador (TCM), Palanca en “1” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF009
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones resultaron correctas, conecte el conector del calculador, gire la llave del
interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca de seleccion.

Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncion.

Si el problema persiste, compruebe las otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.

AT-15




TRANSEJE AUTOMATICO

DF010
ACTUAL UNION CUADRO DE INSTRUMENTOS
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte los capitulos “Red multiplexada” y “Cuadro de instrumentos”.
—Realice un diagnéstico del sistema “Cuadro de instrumentos” si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que sefalar.
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DF095 CIRCUITO DEL ELECTROIMAN DE BLOQUEO DE LA PALANCA
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando
secuencial de los actuadores).

Verifique la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del electroiman bloqueo de la
palanca (EVSL).
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM), compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 11 del Calculador —> Terminal B2 Electrovalvula de bloqueo de la palanca
Después de girar la llave a “M”—— Terminal B1 Electrovalvula de bloqueo de la palanca
Repare si es necesario.

Desconecte el conector de 6 terminales en la consola central y mida la resistencia del bobinado del
electroiman de bloqueo de la palanca (EVSL) entre las terminales B1y B2 .
Si la resistencia medida no esta dentro de 40 + 4 ohmios ,sustituya la electrovalvula.

Asegurese que exista voltaje del acumulador después de girar la llave en la posicion “M” en la termi-
nal B1 del conector del electroiman.

Si el problema persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.
DESPUES DE LA Compruebe otras fallas intermitentes.

REPARACION Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
cion “St” Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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DF012 ALIMENTACIONES DE LAS ELECTROVALVULAS
ACTUAL ALI ELCVL SEC (Electrovélvula de secuencia)
o) CO :Circuito abierto
PASADO CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando
secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador.(TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de secuencia No.
3 entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 1 del calculador —— Terminal 7 del calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y
después borre la falla de la memoria del calculador (TCM).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse al girar la llave del interruptor de encendido a “M”, sustituya el cableado
interno de la transmisién automatica.

Si el problema persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF016 CIRCUITO ELECTROVALVULA DE PUENTEO DEL CONVERTIDOR
ACTUAL (Circuito electrovalvula de embrague del convertidor)
0 CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
PASADO CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de embragado del
convertidor (EVLU) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYU-
DA”):

Terminal 19 del Calculador (TCM) — Terminal 26 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posicién “M” y después borre la memoria de falla del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES?”, sustituya la electrovalvula de
embragado (puenteo).

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
REPARACION cién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF017 Circuito ELECTROVALVULA CAUDAL CAMBIADOR
ACTUAL EL/VLVPTCC
o CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
PASADO CC.1 :Cortocircuito al + 12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando

secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de caudal del cambia-

dor (EPDE) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”"):
Terminal 2 del Calculador (TCM) —— Terminal 12 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla de la memoria del calculador. Salga del
diagnostico y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES?”, sustituya la electrovalvula
caudal cambiador.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
REPARACION cion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

PATINADO DEL EMBRAGADO DEL CONVERTIDOR
DFO018 (PTNADO PNTEO)
PASADO

Silos fallos DF018 y DF005 se presentan a la vez, sustituya la electrovalvula
de modulacién de presion, la electrovalvula de embragado del convertidor y el
aceite.

Para todas las intervenciones mecanicas, consulte el manual de servicio.

RECOMENDACIONES

Borre la memoria del calculador (TCM) después realice una prueba en carretera. Esta prueba debe realizar-
se para obtener datos de detencién del convertidor de torsion (circulando en 3a. impuesta con velocidad
estabilizada durante mas de 3 minutos consecutivos).

Consulte el proceso y las recomendaciones de seguridad para comprobar el punto de detencién del conver-
tidor de torsion.

Si el valor del punto de detencién es diferente de 2,300 * 150 r.p.m. o si se escucha un ruido interno en el
convertidor, sustituya el convertidor de torsion, la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el
aceite.

Si el aceite esta quemado, sustituya también la caja de valvulas, el conjunto de las electrovalvulas asi
como el cambiador.

En caso de reemplazo del convertidor de torsién, asegurese de que el eje de la turbina realmente acople
con el buje de la bomba de aceite.

Nota: Un punto de detencion demasiado bajo puede deberse a falta de potencia del motor.

Si el punto de detencién esta bien, sustituir la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el
aceite.

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Consulte el capitulo “Ayuda” para poner a cero el contador de envejecimiento
del aceite, (ingrese la fecha del cambio de aceite).

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

ACEITE ENVEJECIDO

DF020
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

El calculador (TCM), calcula el envejecimiento del aceite utilizando los parametros de funcionamiento de
la transmision automatica (temperatura del aceite, velocidad del vehiculo...). Cuando la falla DF020 apare-
ce, hay que sustituir el aceite de la transmisién automatica.

Después de haber cambiado el aceite, debera poner a cero el contador de envejecimiento del aceite que el
calculador (TCM) presenta como PASADO (memorizado) e introducir la fecha del cambio de aceite. Estas
dos acciones se realizan mediante el mando CF074 (anotar la fecha del cambio de aceite de la transmision

automatica).
A continuacién, poner a cero los autoadaptativos por el modo de mando RZ005 (Autoadaptativos).

Compruebe otras fallas intermitentes.
Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encendi
do a la posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF022 APRENDIZAJE PF/PL NO REALIZADO
ACTUAL
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUESDE LA Nada que sefialar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CIRCUITO CAPTADOR (SENSOR) DE TEMPERATURA DE ACEITE DE LA
DF023 CAJA (TEMP AC CAJA)
ACTUAL

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

Desconecte el conector del médulo de la caja automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de temperatura del aceite de

la caja entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 53 del Calculador (TCM) — Terminal 54 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a “St”.

Si la falla vuelve a presentarse al girar la llave del interruptor de encendido a “M”, sustituya el sensor de
temperatura del aceite.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CIRCUITO SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
DF024 ACTUAL (TEMPMOT)

RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION INESTABLE
DF029 (consulte la unién tierra del CMF)

PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después de mover la palanca selectora de la posi-
cion P hacia la posicién D (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF) en la transmisién automatica.
Verifique el ajuste del mando (consulte el método de comprobacion en el Manual de Servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador.(Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes en el médulo de la transmisiéon automatica:
Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador
Palanca en posiciéon “P”,terminal 34 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador
Palanca en posiciéon “N”,terminal 32 del calculador
Palanca en posiciéon “N”,terminal 34 del calculador
Palanca en posicién “D”,terminal 33 del calculador
Palanca en posicién “2”,terminal 37,32,33 del calculador
Palanca en posicién “1”,terminal 37,31,32 del calculador

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador
Palanca en posicion “2”,terminal 31,34 del calculador
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador
Repare si es necesario

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

L L

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF029
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posiciéon “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca selectora de cambios.

Si la falla vuelve a presentarse sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema sigue sin resolverse, Compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA B_orre I?s falle_as_ pafad”as (memorizadas)y gire la llave del interruptor de encen-
REPARACION dido ala posicion St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF030 CORTE CLIMATIZACION
ACTUAL CcO.0 :Circuit_o ab_ierto o] cortocﬁrcuito atierra
o CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada”y “Acondicionador de aire”.
—Realice un diagnéstico del sistema “Acondicionador de aire” si es necesario.

DESPUES DE LA

Nada que sefalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF036 Circuito ELECTROVALVULA MODULACION DE PRESION
ACTUAL CO.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
fo) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla PASADA: La
RECOMENDACIONES falla se presenta como ACTUAL después del lanzamiento del mando AC024
(mando secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de modulacion de

presion (EVM) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 26 del Calculador —— Terminal 20 del Calculador

Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte los conectores, gire la llave del interruptor de encen-
dido ala posicion “M”. y borre las fallas pasadas (memorizadas).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES”,sustituya la electrovalvula de
modulacién de presion (EVM).

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

El reemplazo de la electrovalvula de modulacion de presién EVM requiere e
borrado de los autoadaptativos (mando RZ005).

DESPUES DE LA Realice las recomendac_iones para confirmar la reparacion. -
REPARACION Compruebe otras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas) v
gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF037 Circuito CONTACTOR RETROCONTACTO
ACTUAL DEF: Averia eléctrica no identificada
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF038 Circuito SENSOR REGIMEN TURBINA
ACTUAL (REGM TURBINA)
(0] 1.DEF :Ausencia de sefial
PASADO 2.DEF :Sernal ACTUAL

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo pasado: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual, con el motor en marcha y la palanca de velocidades
en“P”.

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de régimen de la turbina entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 45 del Calculador (TCM) — Terminal 46 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte los conectores, gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “M” y borre las fallas pasadas (memorizadas)

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de régimen de turbina (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y disposiciéon de su recorrido (riesgo de la seial actual).

Compruebe también la disposicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla persiste, sustituya el sensor del régimen de turbina.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

DESPUES DE LA Compruebe otras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas)
REPARACION y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF048 NFORMACION VELOCIDAD VEHICULO
ACTUAL 1.DEF :Averia eI{ectr?ca no ident!ficada
fo) 2.DEF :Averia eléctrica no identificada
PASADO 3.DEF :Multiplexada 4.DEF :Multiplexada

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pa-
1.DEF RECOMENDACIONES | sada (memorizada): La falla es presentada como actual después
2.DEF de una prueba en carretera.

Verifique la limpieza, la conexién y el estado de las conexiones del sensor de velocidad del vehiculo.
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor velocidad del vehiculo entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 47del Calculador —— Terminal 48 del Calculador
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador y el sensor, gire la llave del
interruptor encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de velocidad del vehiculo (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y la disposicion de su recorrido (riesgo de la seiial).

Compruebe también la disposicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla persiste, sustituya el sensor de velocidad del vehiculo.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

DESPUES DE LA Compruebe ofras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas)
REPARACION y gire el interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF048 )
(CONTINUACION)
3.DEF Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico
4.DEF RECOMENDACIONES “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que sedalar.

REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

REGULACION DE LA PRESION DEL ACEITE DE LA CAJA

DF049 (PRESION DE)
PASADO 1.DEF :
2.DEF:

Si la falla DF005 se visualiza, verifiquelo con prioridad. Si las fallas DF049 y
RECOMENDACIONES DF018 se visualizan, sustituya la electrovalvula de modulacion de presion
(EVM),la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el aceite.

Ponga la palanca selectora de cambios en posicion P/N, con el motor apagado para provocar una falla
eventual de la electrovalvula de modulacién .

Con el motor apagado, compruebe la informacioén de presion de linea suministrada por el sensor de
presion (ver los parametros).
Sustituya el sensor de presion si el valor es superior a 0.2 bares .

Compruebe el nivel de aceite.

Coloque un mandédmetro en la toma de presion del carter de TA (si la comprobacién del nivel ya se habia
efectuado, asegurese en la funcién parametro de que la temperatura del aceite sea superior a 20°C antes
de proseguir).

Anote el valor de la presién de linea indicado por el manémetro y por el CONSULT Il en las condiciones
siguientes:

—Con los frenos aplicados, palanca en D y régimen del motor: 1,200 r.p.m.

Sustituya el sensor de presion si los valores entre el mandémetro y los parametros del CONSULT Il son
diferentes en mas de 0.5 bares .

Compruebe nuevamente después del reemplazo.

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
DESPUES DELA dido ala posicién “St”.

REPARACION Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF049
(CONTINUACION)

Con el aceite de la TA comprendido entre 60 y 90°, los frenos aplicados y la palanca en D ,coloque un
aprieta-pedal o un tope de hundimiento en el pedal del acelerador para obtener una presion recomendable
estable de aproximadamente 8 bares (ver parametros) a un régimen del motor de aproximadamente 1,300
r.p.m.

Anote en estas condiciones los valores obtenidos asegurandose de que el régimen del motor permanece
estable entre las dos lecturas.

Estas mediciones deben realizarse lo mas rapidamente posible para no mantener estas condiciones dema-
siado tiempo.

Sustituya la electrovalvula de modulacién de presion (EVM) y el aceite si la diferencia entre los dos valores
es superior a 0.2 bares .

Vuelva a comprobar después del reemplazo. Sustituya la caja de valvulas y el conjunto de las electrovalvulas
si el problema persiste.

Al final de la reparacion, borre las fallas memorizadas del calculador y los autoadaptativos por el mando.

Consulte el capitulo “ayuda” para la puesta a cero del contador de envejecimiento del aceite (introducir la
fecha de cambio de aceite).

Gire el interruptor de encendido a la posicion “St”, gire el interruptor de encendido a la posicién “M”, después
efectle una prueba en carretera.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF054 INFO CONTACTO P/N DEL CONTACTOR MULTIFUNCION
ACTUAL (consulte la union tierra del CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla PASADA: La
RECOMENDACIONES falla se presenta como ACTUAL moviendo la palanca selectora de la posicion
P hacia la posicion D (en todas las posiciones de la palanca).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 28 del Calculador (TCM) — Contacto multifuncién
Terminal 28 del Calculador (TCM) — Tierra vehiculo (consulte el Diagrama eléctrico)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y
después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”

Gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M”con la palanca de seleccién en posicion Po N .
Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF055 UNION INYECCION /TRANSMISION AUTOMATICA
ACTUAL 1.DEF :Ausencia de sefial
(0] 2.DEF :Sernal ACTUAL
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF064 circuito PANTALLA
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

-Realice una prueba de la red multiplexada.
-Consulte en el manual de servicio los capitulos “Red multiplexada” y “Cuadro de Instrumentos” si

es necesario.

DESPUES DE LA Nada que sefalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF084 RED MULTIPLEXADA
ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF085 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS1”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
0 CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS1 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 10 del Calculador (TCM) —— Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF086 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS2”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS2 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 9 del Calculador (TCM) — Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnostico y Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas memorizadas) y gire el interruptor de encendido a Ia
REPARACION posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

AT4



TRANSEJE AUTOMATICO

DF087 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS3”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando

secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS3 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 7 del Calculador —» Terminal 1 del Calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calcu-
lador, salga del diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF088 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS5”
ACTUAL CO.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
0 CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS5 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 13 del Calculador (TCM) —— Terminal 1 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M” y después borre la falla de la memoria del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF089 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS4”
ACTUAL CO.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS4 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 8 del Calculador (TCM) —» Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calcu-
lador, salga del diagnoéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF109 INFORMACION MULTIPLEXADA TORSION MOTOR
ACTUAL 1.DEF :Coherencia
0 2.DEF :Torsion real
PASADO 3.DEF :Torsion anticipado
4.DEF :Torsion sin reduccion
RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccién”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF112 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS6”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo pasado: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVSG6 entre las terminales siguien-
tes (consultar el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 14 Calculador—— Terminal 1 del Calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Revise ofras fallas eventuales.

DESPUES DE LA Borre las fallas memorizadas y gire la llave del interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF114 POSICION PEDAL MULTIPLEXADO

ACTUAL
(o]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA
REPARACION Nada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF116 INFORMACION REGIMEN DEL MOTOR MULTIPLEXADO

ACTUAL
(6]
PASADO

RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DELA N ial
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF117 INFORMACION RUEDA TRASERA IZQUIERDA MULTIPLEXADA
ACTUAL
(o]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF118 RUEDA TRASERA. DERECHA MULTIPLEXADA
ACTUAL
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF119 POSICION PEDAL DE FRENO
ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Pisar el pedal de freno después soltarlo.

Verifique la limpieza ,la conexion y el estado de los conectores de los contactores de stop (freno).
Cambie el conector si es necesario.

Verifique el ajuste de los contactores de stop (freno) y su correcto funcionamiento.
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 16 Calculador (TCM)——  Stop de Calculador (TCM)
Terminal 43 Calculador (TCM) —» Stop de Calculador (TCM)

(Vea los numeros de las terminales de los conectores en el Diagrama eléctrico correspondiente)
Repare si es necesario.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF121 INFORMACION “ESTACIONAMIENTO” DEL CONTACTOR MULTIFUNCION
ACTUAL (consulte la unién tierra del CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después de mover la palanca de seleccién de la

posicion D hacia la posicion P (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF)en el Transeje automatico.
Verifique el ajuste del mando (consulte el método de control en el Manual de servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes:

Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 34 del calculador

Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 32 del calculador

Palanca en posicion “N”,terminal 34 del calculador

Palanca en posicion “D”,terminal 33 del calculador

Palanca en posicion “2” terminal 37,32,33 del calculador
Palanca en posicion “1” terminal 37,31,32 del calculador
Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posiciéon “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador
Palanca en posicion “2”, terminal 31,34 del calculador
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador
Repare si es necesario.

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

LLLLLL L

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF121
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M” y
después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Gire la llave del interruptor de encendido ala posicién “M” con la palanca de seleccion en posicion Po N .
Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncién.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después realice la comprobacién de
los parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF122 UNION CALCULADOR HABITACULO
ACTUAL

(o]
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA .
REPARACION Nada que sealar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF123 UNION CALCULADOR ABS

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF126 INFORMACION REGIMEN TURBINA

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF129 CONTROL DE TRAYECTORIA

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnostico del sistema “ABS/ESP”’si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF131 PATINADO
ACTUAL
(o]
PASADO

Si las fallas DF038 6 DF048 son actuales, Compruébelos con prioridad.
RECOMENDACIONES Condiciones de aplicacién del diagnéstico para una falla pasada: La falla
se presenta como actual después de una prueba en carretera.

—Un patinado excesivo indica que hay un problema mecanico en el Transeje automatico.
—Consulte el Manual de Servicio

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT I1.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Control de conformidad

Bajo contacto, con el motor apagado.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad sélo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de reparacion.

Orden Funcién Parametro o estado Visualizacion Diagnéstico

Comprobacién o accién y observaciones
Funcién de la alimentacién eléctrica
En caso de
1 Voltaje de la PR008: Voltaje de alimentacion 11.8 <X <13.2 Vs problemas_:
acumulador del calculador consulte el diag-
néstico PR00S.
Funcién pedal de freno
Pedal de freno sin pisar ESTADO
CONFIRMADO
ET003: Contacto stop apertura
ESTADONO En caso de
ET142: Pedal de freno pisado CONFIRMADO
problemas con-
2 Pedal de freno Pedal de freno pisado sutlit::c::sE ?_loa(%nos-
ESTADO NO hyattd
ET003: Contacto stop CONFIRMADO ’
apertura
ESTADO
ET142: Pedal defreno pisado CONFIRMADO
Funcién selector de velocidad
Selector en posicion “P”
ET012:  Posicion selector Posicion “P” confirma-
de velocidad da con el CONSULT Il
Select icion “R” En caso de
elector en posicion problemas,

Selector de
velocidad

ET012: Posicion selector

de velocidad
Selector en posicion “N”

ETO012: Posiciéon selector

de velocidad
Selector en posicién “D”

ET012: Posicién selector

de velocidad

Posicion “R” confirma-
da con el CONSULT I

Posicion “N” confirma-
da con el CONSULT I

Posicion “D” confirma-|

da con el CONSULT |

consulte: —La
ayuda parala
visualizacion de
los estados en el
capitulo “AYUDA”,
—el diagnéstico
ETO012.
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Bajo contacto, con el motor apagado.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad sélo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.

Orden Funcion Parametrc::’o estadc_>’ Visualizacion Diagnéstico

ComprObaC|On O accion y observaciones
Selector en posicion “2 Posicion “2” confirma- En caso de
ET012:  Posicion selector daconel CONSULT II| ~ problemas,
de velocidad consulte: —la
s ] ayuda para la
Selector en posicién “1” CI|:’0:3|C|onI c1Ocl\logl‘3rl_rrT1al-l visualizacién de
acone
ET012:  Posicion selector los estados en el
3 de velocidad capitulo “AYUDA”,
Conti- Selector de —el diagnostico
. velocidad Selector en posicién “D” y botén ET012. En caso
“3a sobremarcha” pulsado (D3) de problemas,
s i consulte el diag-
ET012: CIF>os.ic|i<5n_ C?eclieCtor Posicion “3a” confirma-| |, sstico ET012.
e velocida dacon el CONSULT I En caso de
Interruptor “Modo nieve” Pulsado | Posicion “Modo nieve” protIJtIen':ads_,
_ confirmada porel | €onsute €1 dlag-
ET081: Modo nieve CONSULT I nostico ET081.
Funcién sensores (captadores)
4 Sensor presion | PR003:  Presion de aceite Presion <0.2 bares En caso de

de aceite

problemas: con-
sulte el diagnosti-
co PR003.
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Con el motor caliente y en ralenti, sin consumidor.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad sélo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.

Orden Funcién Parametro o estado Visualizacion Diagnéstico
ComprObaC|On O accion y observaciones
Funcion de la alimentacion eléctrica
En caso de
1 Tensién del PRO008: Tension de alimentacion 13 <X <145V problemas.:
acumulador del calculador consulte el diag-
nostico PR00S.

Funciones sensores

Sensor tempera-|
2 ;
tura del aceite

PR004: Temperatura del aceite

X =Temperatura del
motor £5 °C

En caso de pro-

blemas: consulte

el diagnostico
PR004.

Régimen 1.200 r.p.m.y

presion”~ 7 bares.

PR146: Diferencia entre las
recomendaciones
y presion de aceite

Diferencia < 0.8 bares

En caso de pro-
blemas: consulte
el diagnostico
PR146.

Sensor presion
3 )
de aceite
Régimen del
motor y régimen
4 de turbina

PR128:

motor/régimen
de turbina

Diferencia régimen

Régimen del motor

Régimen de turbina

En caso de pro-
blemas: consulte
el diagnéstico
PR128.
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Prueba en carretera.

Los valores indicados en el control de conformidad so6lo se dan a titulo indica-

RECOMENDACIONES
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.
Orden Funcion Parémetrc?’o estadc_:I Visualizacion Diagnéstico
ComprObaC|On O accion y observaciones
Funciones sensores (captadores)
En caso de
1 Sensor,velom- PR105: VeIogdad del X = Velocidad del problemas_:
dad vehiculo TA vehiculo , consulte el diag-
vehiculo L ..
nostico PR105.
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Diagnéstico -Interpretacion de los estados

Contacto STOP APERTURA

ET003

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada).

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del contactor de stop.
Cambie el contactor si es necesario.

Verifique el ajuste del contactor de stop (freno) y su correcto funcionamiento.
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la unién siguiente:

Terminal 16 del Calculador (TCM) —— Terminal 3 del Contactor de stop (freno)
Repare si es necesario.

DESPUES DE LA . . .
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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POSICION SELECTOR DE VELOCIDAD
ET012

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF) en la transmisién automatica.
Verifique el ajuste del control (consulte el método de comprobacion en el Manual de Servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique las uniones siguientes:
Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador —> Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 34 del calculador —— Tierra

Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador ——» Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 32 del calculador — Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 34 del calculador — Tierra

Palanca en posicién “D”,terminal 33 del calculador — Terminal 42 del calculador

Palanca en posicion “2” terminal 37,32,33 del calculador ——»
Palanca en posicion “1” terminal 37,31,32 del calculador ——»
Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador ——»
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador ——»
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador —
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador ——»
Palanca en posicion “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador ——»
Palanca en posicion “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador ——»
Palanca en posicion “2”, terminal 31,34 del calculador 2
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador 2
Repare si es necesario.

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

DESPUES DE LA
REPARACION

Repita el control de conformidad desde el principio.
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ETO12
(CONTINUACION)

Palanca de velocidades en la posicion “D “
Interruptor 3a impuesta desactivado
Terminal 36 del Calculador —» Aislada de la tierra

Interruptor 3a impuesta activado
Terminal 36 del Calculador —» Tierra

Repare la linea eléctrica o cambie el interruptor.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador, Gire la llave del interruptor
de encendido ala posiciéon “M” y después borre la falla almacenada en la memoria del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca de seleccion.

Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncion.

DESPUES DE LA
REPARACION
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MODO NIEVE
ET081

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Desconecte el conector del interruptor.

Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique la presencia de la tierra en la terminal B2 del conector.
Repare si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes:
Interruptor posicion “Normal”
Terminal 40 del Calculador (TCM) —» Aislada de la tierra

Interruptor posicion “Modo nieve”
Terminal 40 del Calculador (TCM) — Tierra
Repare la linea eléctrica o cambie el interruptor.

Si continua sin funcionar, cambie el interruptor.

DESPUES DELA . . .
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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PEDAL DE FRENO PISADO

ET142

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del contactor de stop (freno).
Cambie el conector si es necesario.

Verifique la especificacion del contactor de stop (freno) y su correcto funcionamiento .
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 43 del Calculador (TCM) — Contactor de stop

(Ver el nUmero de la terminal del conector en el Diagrama eléctrico correspondiente)

Repare si es necesario.

DESPUES DE LA

Repita el control de conformidad desde el principio.
REPARACION
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Diagnéstico-Interpretacion de los parametros

PRESION DE ACEITE

PR003

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Verifique la limpieza, la conexidn y el estado del conector del sensor de presién de aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Verifique que la resistencia del sensor de presiéon de aceite no sea nula o igual a infinito (averia franca
del sensor).

Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador (TCM) — Terminal C1 del Sensor presién de aceite
Terminal 55 del Calculador (TCM) —— Terminal C2 del Sensor presién de aceite

Terminal 25 del Calculador (TCM) — Terminal C3 del Sensor presién de aceite
Repare si es necesario.

DESPUES DE LA

Repita el control de conformidad desde el principio.
REPARACION
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TEMPERATURA DE ACEITE TA

PR004

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Si el valor leido es incorrecto, verifique que el sensor sigue correctamente la curva patrén “resistencia en
funcién de la temperatura”.

Cambie el sensor si presenta deriva (Observaciéon: un sensor que presenta deriva es a menudo conse-
cuencia de un choque eléctrico).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de temperatura del aceite de

la caja entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 53 del Calculador (TCM) — Terminal 54 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador, Gire la llave del interruptor
de encendido a la posicién “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Sila falla vuelve presentarse, gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M”, sustituya el sensor
de temperatura del aceite.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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TENSION DE ALIMENTACION DEL CALCULADOR

PR008

RECOMENDACIONES Ng debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada). Todos los consu-
midores apagados.

BAJO CONTACTO

Si el voltaje es <Mini. el acumulador esta descargado:
Compruebe el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si la tension es >Maxi. el acumulador puede estar sobre cargado:
Compruebe que la tension de carga sea la correcta con y sin consumidor.

MOTOR EN RALENTI

Si el voltaje es <Mini. La fuente de carga es demasiado baja:
Compruebe el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si el voltaje es >Maxi. La fuente de carga es muy alta:
El regulador del alternador est4 defectuoso.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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VELOCIDAD DEL VEHICULO

PR105

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

Verifique la limpieza, la conexién y el estado de las conexiones del sensor de velocidad del vehiculo.
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor velocidad del vehiculo entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 47 del Calculador (TCM) — Terminal 48 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador y el sensor, Gire la llave
del interruptor de encendido a la posicién “M” y después borrar la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de velocidad del vehiculo (posicion y apriete).

Compruebe el estado del cableado y la conformidad de su recorrido (riesgo de la sefial).

Compruebe también la conformidad y el estado de los circuitos de alta tensién.

Si la falla aun persiste, sustituya el sensor de velocidad del vehiculo.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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DESVIACION REGIMEN MOTOR /REGIMEN TURBINA

PR128

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de régimen de turbina entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 45 del Calculador (TCM) —— Terminal 46 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar los conectores, Gire la llave del interruptor de encen-
dido ala posiciéon “M” y borre las fallas pasadas (memorizadas).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de régimen de turbina (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y la posicidn de su recorrido (riesgo de la sefial).

Compruebe también la posicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla aun persiste, sustituya el sensor del régimen de la turbina.

DESPUES DELA
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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DIFERENCIA ENTRE CONSIGNA'Y PRESION DE ACEITE

PR146

RECOMENDACIONES No debe haber ningun fallo actual o pasado.

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Verifique la conexion del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador — Terminal C1 del Sensor presion de aceite
Terminal 55 del Calculador — Terminal C2 del Sensor presion de aceite
Terminal 25 del Calculador — Terminal C3 del Sensor presion de aceite

Repare si es necesario.

Verifique que la resistencia del sensor de presion de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (averia franca del sensor).
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que sefialar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Ayuda

PARTICULARIDADES

—REEMPLAZO DEL CALCULADOR

Al sustituir el calculador del Transeje automatico, es necesario cargar en el nuevo calculador el nivel de enve-
jecimiento del aceite del Transeje automatico que se presenta como pasado (memorizado) en el calculador que
se va a sustituir.

Aplique el procedimiento siguiente:

N Lea en la memoria del calculador que hay que sustituir, el valor de envejecimiento del aceite por el
parametro PR133 (contador de desgaste de aceite) y anotar el valor.

N Sustituya el calculador. Introduzca el valor de envejecimiento del aceite en la memoria del nuevo
calculador por el mando CF320 (valor contador de desgaste de aceite).

—CAMBIO DE ACEITE DEL TRANSEJE AUTOMATICO

Al cambiar el aceite del Transeje automatico, es necesario poner a cero el contador de envejecimiento del
aceite. Esta puesta a cero se realiza introduciendo la fecha del vaciado por el mando CFQ74 (escritura fecha
del vaciado de aceite de la caja).

—REEMPLAZO DE ORGANOS

El calculador “SIEMENS TA2000”utiliza unos parametros autoadaptativos para la gestion de los cambios de
marchas y la funcion “embragado del convertidor” (Lock Up).

Estos autoadaptativos permiten optimizar la presién y los tiempos de aplicacion de los frenos y de los embra-
gues en funcién de las caracteristicas mecanicas /hidraulicas especificas de cada TA.

Asi, el reemplazo de cualquier pieza que tenga una influencia sobre estos parametros requiere la actualizacion
de los valores pasados (memorizados). La puesta a cero de los autoadaptativos se realiza por el mando
RZ005.

Después de utilizar el mando RZ005, es importante efectuar un prueba de carretera que permita realizar varias
veces todos los cambios de marchas ascendentes y descendentes para memorizar los nuevos valores.

Piezas que al cambiarse requieren la puesta a cero de los autoadaptativos:
0 Caja de valvulas.
0 Convertidor de torsion.
0 Electrovalvula de modulacion de presion.
[0 Transmisién automatica completa.
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TRANSEJE AUTOMATICO

RESISTENCIA ELECTRICA DE LOS COMPONENTES

Valores de resistencia de los componentes a 20 °C:

Electroiman bloqueo palanca (EVSL) > 45 ohmios ¥10%
Electrovalvula caudal cambiador (EPDE) > 40 ohmios ¥10%
Electrovalvula de puenteo (embragado) del convertidor (EVLU)——» 1.5 ohmios ¥10%
Electrovalvula de modulacion > 1.5 ohmios £10%
Electrovalvula de secuencia No.1 (EVS1) > 40 ohmiost10%
Electrovélvula de secuencia No.2 (EVS2) > 40 ohmios *10%
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Electrovalvula de secuencia No.3 (EVS3) > 40 ohmios+10%
lectrovalvula de secuencia No.4 (EVS4) > 40 ohmios +10%
lectrovalvula de secuencia No.6 (EVS6) > 40 ohmios +10%
lectrovalvula de secuencia No. (EVS5) > 40 ohmios +10%
ensor de velocidad turbina . 300 ohmios £10%
ensor de velocidad del vehiculo . 1,200 ohmios £10%
ensor presion de aceite . 20 Kohmios £10%

Sensor temperatura del aceite

Temperaturaen °C 20 40 80

Resistencia en ohmios +10% 2500 1300 300
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AYUDA A LA VISUALIZACION DE LOS ESTADOS CON EL CONSULT I

Estados del contactor multifuncién y del contactor de la palanca de velocidades:

—Poner bajo contacto
POSICION CONTACTO CONTACTOR MULTIFUNCION
PALANCA
S2 S3 S4 P
P INACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
R INACTIVO INACTIVO INACTIVO ACTIVO
N ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO
D ACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO
2 ACTIVO INACTIVO INACTIVO ACTIVO
1 INACTIVO INACTIVO ACTIVO ACTIVO
D + 3a impuesta ACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO
(sobremarcha)
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Estados de las electrovalvulas de secuencias (EVS):

—Ponga bajo contacto

POSICION | MARCHA ESTADOS DE LAS EVS
PALANCA METIDA
(APLICADA) 1 2 3 4 5 6
P Neutro INACTIVO | INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
R R INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
N Neutro INACTIVO | INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
P oN<-10°C Neutro INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
D vehiculo
estacionado o 1 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
circulando
D vehiculo
estacionado o 2 INACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO
circulando
D circulando 3 INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
D circulando 4 ACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
2 2 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
1 1 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
D +Modo nieve 2 INACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO

AT-78




TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Reclamo de cliente

RECOMENDACIONES

Consulte los “Reclamo de cliente” solamente después de haber realizado un
diagnostico completo con el CONSULT Il'y haber hecho el control de conformi-
dad.

| NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR | > ALP1

| PROBLEMAS AL ARRANCAR EL MOTOR| > ALP2

El motor de arranque no se activa, palanca de seleccion en posicion P 6 N

PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO I > ALP3
—» No hay movimiento en macha adelante y/o en reversa
> Retraso al cambio con altas revoluciones del motor seguido de un golpe al arrancar
> El vehiculo avanza lentamente al arrancar
EE— Golpes, patinajes o revolucionado del motor al cambiar las velocidades
—» No hay cambios de velocidades, vehiculo bloqueado en una velocidad
— Ausencia de una o varias velocidades
|FALLAS DEL TRANSEJE AUTOMATICO EN LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD I > ALP4
|CAMBIOS INTEMPESTIVOS DE VELOCIDAD I p ALP 5
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Consulte “Reclamo de cliente” solamente después de haber realizado
RECOMENDACIONES un diagnéstico completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de
conformidad.
LAS LUCES DE REVERSA NO FUNCIONAN i > ALP 6
—> La reversa funciona y las lamparas estan bien
PRESENCIA DE ACEITE POR DEBAJO DEL VEHiCULO! pALP 7

AUSENCIA DE BLOQUEO DE LA PALANCA DE SELECCIONEN »ALP 8
POSICION DE ESTACIONAMIENTO (PARKING)

PALANCA DE SELECCION BLOQUEADA EN POSICION DE
ESTACIONAMIENTO (DESBLOQUEO IMPOSIBLE POR > ALP 9
ACCION EN EL PEDAL DE FRENO)
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Diagnéstico -Arbol de Localizacion de Averias (ALP)

ALP 1 NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR (TCM)

RECOMENDACIONES Nada que sefialar.

Asegurese de que el CONSULT Il no sea la causa de la falla tratando de comunicarse con un calculador en
otro vehiculo. Si el CONSULT Il no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de
un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnéstico Ky L .
Proceda haciendo desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verifique el voltaje del acumulador y efectue las intervenciones necesarias y obtener un voltaje conforme
(8.7 voltios <U acumulador <16 voltios).

Verifique si el fusible de 7.5A del TA en el portafusibles del compartimiento del motor esta fundido. Si el
fusible de 7.5 A sustituido se quema de nuevo al volver a Girar la llave del interruptor de encendido ala
posicion “M”, busque con prioridad un cortocircuito en la tierra de la alimentacion +Después de contacto
del calculador o de las electrovélvulas de modulacién y de embragado del convertidor (terminales
concernidas:26 y 27 del calculador).
Verifique la conexidn y el estado de las conexiones a la altura del conector del calculador.
Verifique que el calculador esta correctamente alimentado:

—Tierra en la terminal 28.

—+Después de contacto en la terminal 27 .

Verifiqgue que la toma de diagnéstico esta correctamente alimentada:
—Tierra en la terminal 4 y 5 de la toma de diagndéstico.
—+Acumulador en la terminal 16 de la toma de diagnéstico.
—+Después de contacto en la terminal 1 de la toma de diagnéstico.
Verifique y asegure la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnostico / calcula-
dor:
—Entre la terminal 17 del conector del calculador y la terminal 15 de la toma de diagnéstico.
—Entre la terminal 18 del conector del calculador y la terminal 7 de la toma de diagnéstico.

Si el didlogo sigue sin establecerse después de estas diferentes comprobaciones, sustituya el calculador
y borre las fallas memorizadas al final de la reparacién (consulte el capitulo “ayuda”).

DESPUES DELA Una vez establecida la comunicacion, compruebe las fallas intermitentes ac-
REPARACION tuales o pasadas (memorizadas).
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ALP 2 PROBLEMAS AL ARRANCAR EL MOTOR
Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT lly haber hecho el control de conformidad.

Verifique la relacion entre la indicacion del
CONSULT Il y las posiciones de la palanca de

seleccion.
Compruebe lafijaciéon del
¢Larelacion es correcta? __no—p| contactor multifuncién.
Compruebe el ajuste del
| mando, siguiendo el método
si descrito en la Nota Técnica.
Gire la llave del interruptor de encendido a la ——no—| Compruebe el relé de
posicion “St”, desconecte el conector del TA. aranque. Asegurese la
Mire bajo la accion del motor de arranque si hay continuidad de la unién entre
12 voltios en la terminal A5 del médulo verde la terminal A5 del conector de
de 12 terminales, lado cableado vehiculo. la TAy el relé del contactor
de arranque.
¢Hay 12 voltios en la terminal A5? Asegurese del correcto
funcionamiento del contactor
|, de arranque
I
Compruebe el circuito de alimentacion del
relé de arranque y el motor de arranque.
DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el

REPARACION CONSULT II.
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ALP3 PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO
Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.
En caso de revolucionado en frio, al cambiar de 1 a 2 velocidad (aceite TA
inferior a 15 ?), sustituya la electrovalvula de modulacion de presién (EVM)

Verifique con el CONSULT Il la relacion entre la
visualizacion y las posiciones de la palanca de
seleccién (con el interruptor de encendido en
posicion “M” y el motor apagado).

¢Larelacién es correcta?

si

y

Comprobar el nivel de aceite y observar el esta-
do de limpieza del aceite (color, olor...).

¢El estado del aceite es indicaciéon de una
falla interna de la transmisién automatica?

no

y

Con el motor apagado, compruebe la informa-
cion de presion de linea suministrada por el
sensor de presion.

¢El valor es superior a 0.2 bares?

no

y

Compruebe el nivel de aceite.

Instale un mandémetro en la toma de presion
del carter del TA (si la comprobacién del nivel
ya se habia efectuado, asegurese de que la
temperatura del aceite sea superior a 20 ?C
antes de proseguir). Anote el valor de la pre-
sion de linea indicado por el manémetro y por
el CONSULT Il en las condiciones siguientes:
—Con los frenos aplicados, palancaen Dy
| régimen =1,200 r.p.m.

iLos valores entre el manémetro y el
CONSULT Il difieren en mas de 0.5 bares?

no v

®

no—p

si—p

si —p

Efectuar el ajuste del
mando suguiendo las
especificaciones dadas en
la nota técnica.

Sustituya la transmision
automatica.

Sustituya el sensor de
presion.

si —p

Sustituya el sensor de
presion.

Repita la comprobacion
después de la sustitucion.

DESPUES DE LA
REPARACION

Al final de la reparacién, borre las fallas memorizadas del calculador por el
mando y los autoadaptativos.

Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cero del contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambié el aceite de la TA).
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ALP3
(CONTINUACION 1)

®

v

Con el aceite del TA comprendido entre 60°y
90°,con los frenos aplicados y la palanca en D,
coloque un aprieta-pedal o un tope de hundi-
miento en el pedal del acelerador para obtener
una presion recomendada estable de aproxi-
madamente 8 bares (régimen del motor de
aproximadamente 1,300 r.p.m.). Anote en es-
tas condiciones los valores obtenidos asegu-
randose de que el régimen del motor permanez-
ca estable entre las dos lecturas. Estas medi-
das deben ser realizadas lo mas rapido posible
y no mantener bajo estas condiciones dema-
siado tiempo.

¢La diferencia entre los dos valores es su-
perior a 0.3 bares?

no

Arranque el motor.

Con los frenos aplicados, desplace la palanca
de seleccion a la posiciéon D y vigile aceleran-
do, lainformacion régimen de la turbina.

¢Lainformacion régimen de la turbina evo-
luciona?

no

y

Consulte el proceso y las RECOMENDACIONES
de seguridad para comprobar el punto de deten-
cion del convertidor de torsion. Valor tedrico del
régimen del motor en el punto de detencién
2,300 £150 r.p.m.

El valor del punto de detencién es incorrec-
to o hay un ruido interno en el convertidor?

-]

si —p

si —p

si —p

Sustituya la electrovalvual de
modulacién de presion (EVM) y
el aceite.

Repita la comprobacion después
de la sustitucion.

Sustituya la caja de valvulas y

el conjunto de las electrovalvulas
si el problema persiste.

Sustituya el transeje
automatica.

Sustituya el convertidor de

torsion, la electrovéalvula de
embragado EVLU y el aceite. Si

el aceite esta quemado,

sustituya también la caja de
valvulas y el conjunto de las
electrovalvulas.

Asegures, al sustituir el
combertidor de torsion, de que la
flecha de la turbina sea realmente
compatible con el buje de la bomba
de aceite. Nota: un punto de tension
demasiado bajo puede deberse

a una falta de potencia del motor

DESPUES DELA doy los autoadaptativos.

REPARACION Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cero del contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambié el aceite de la TA).

Alfinal de la reparacién, borre las fallas memorizas del calculador por el man-
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ALP3
(CONTINUACION)

Realice una prueba en carretera vigilando el régimen
del motor en el cuadro de instrumentos y las indica-
ciones dadas por el CONSULT Il (consulte el capitu-
lo “ayuda”

Sustituya la caja de valvu-

N0 —»| |as y el conjunto de las

¢Hay variacion del régimen del motor cada vez .
electrovalvulas.

que hay cambio de marcha?

v

Las comprobaciones efectuadas no han permitido
poner de manifiesto una falla y la transmisién auto-
matica parece funcionar correctamente. Si el vehicu-
lo presenta realmente el efecto cliente seleccionado,
retomar el diagnéstico completo.

Alfinal de la reparacion, borre las fallas memorizadas del calculador por el man-
DESPUES DE LA doy los autoadaptativos.

REPARACION Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cerodel contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambi6
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ALP 4

FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO AL CAMBIAR
CIERTAS VELOCIDADES

RECOMENDACIONES

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico
completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Es posible constatar el mal funcionamiento de la TA al cambiar las velocidades sin que ningun fallo en el
calculador se presente como pasado (memorizado). El mal funcionamiento puede estar ligado a problemas
de resistencias de contacto en las lineas de pilotaje de las electrovalvulas de secuencia y de progresividad
(EVS1 a EVS6) impidiendo que el autodiagnéstico detecte una falla de la electrovalvula o impidiendo el
pilotaje de las electrovalvulas.

Compruebe el estado de los clips en cada conexion de las lineas de pilotaje de las electrovalvulas (del
calculador a la electrovalvula).

DESPUES DE LA
REPARACION

Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
CONSULT 1.
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ALP 5 CAMBIOS INESPERADOS (INTEMPESTIVOS) DE VELOCIDADES

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico

RECOMENDACIONES completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

¢Hay un cambio de la visualizacién de
la posicion de la palanca de seleccién
durante la aparicion de la falla? (pérdi-
da de la posicién D).

Compruebe el recorrido del cableado de
no —»| |3 transmision automatica (alta ten-
sion...). Modifique si es necesario.

v

Compruebe el ajuste del mando externo. Sustitu-
ya el contactor multifuncion si el fallo persiste.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 6 LAS LUCES DE REVERSA NO FUNCIONAN

RECOMENDACIONES

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Gire la llave del interruptor de encendido Asegure la continuidad de la unién en-
ala posicién “St”, desconecte el conector ———— N0 —¥|  {re |3 terminal A2 del médulo verde
de la TA. Gire la llave del interruptor de de 12 terminales y el cajetin de inter-
encendido a la posicion “M” y vea si se conexion del habitaculo.
encuentra el +Después de contacto en
la terminal A2 del médulo verde de 12
terminales, lado cableado del vehiculo.
¢ Se encuentra el +Después de contac-
to en la terminal A2?
si
v
Gire la llave del interruptor de encendido a la po-
sicion “St” y compruebe la continuidad entre las
terminales A1 y A2 del médulo verde de 12
terminales lado de la caja, palanca en posicion
R . Sila continuidad no esta asegurada, sustitu-
ya el contactor multifuncion. Sila continuidad es
correcta, asegure la continuidad entre la termi-
nal A1 del modulo del lado del cableado vehiculo
y las luces de reversa. Compruebe también la
tierra de las luces traseras.
DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el

REPARACION CONSULT L
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ALP7 PRESENCIA DE ACEITE DEBAJO DEL VEHICULO

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Lave el Transeje automatico, complete el nivel de aceite aplicando el método descrito en la nota técnica,
echar talco y diagnosticar el origen de la fuga.

Compruebe el origen de la fuga y sustituya las piezas defectuosas.

Compruebe el nivel de aceite.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 8 AUSENCIA DE BLOQUEO DE LA PALANCA DE SELECCION EN POSICION
“ESTACIONAMIENTO”

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

A pesar de la ausencia de falla presentada en el electroiman “Shift-Lock”, Realice de todos modos el diagnés-
tico de la falla DF095 .

Verifique los circuitos contactores del pedal de freno. Consulte el diagnostico de los estados ET003 y ET142

Si el reclamo del cliente persiste, busque un problema mecanico a la altura del bloqueo de la palanca.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 9 PALANCA DE SELECCION BLOQUEADA EN POSICION
ESTACIONAMIENTO

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico
RECOMENDACIONES completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

A pesar de la ausencia de la falla presentada en el electroiman “Shift-Lock”, Realice de todos modos el
diagnéstico del fallo DF095 .

Verifique los circuitos contactores del pedal de freno. Consulte el diagnostico de los estados ET003 y ET142

Si el reclamo del cliente persiste, busque un problema mecanico a la altura del bloqueo de la palanca.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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DESCRIPCION

Vista seccionada

Generalidades

VEHICULO TIPOT A. MOTOR
H10 (L65) DPO0 067 K4M743
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Identificacion del Transeje automatico.
No. de identificacion del transeje

DPO0 067 M
000058

13756R

CARACTERISTICAS
Peso: 70 Kg.

Los Vehiculos equipados con el Transeje automatico DPO estan do-
tados de sistemas denominados: “Shift-Lock” (Bloqueo de la palan-
ca de cambios) y “Lock Up”. (Embrague del convertidor de torsion)

La funcion del “Shift Lock” es evitar el desplazamiento de la palanca
de seleccién de las velocidades, si no se pisa simultaneamente el
pedal de freno. Para las operaciones de reparaciéon cuando el
acumulador esté defectuoso, consulte el manual del conductor
del vehiculo.

La funcion del “Lock Up” o puenteo del convertidor (embragado) con-
siste en poner el transeje automatico en union directa con el motor.
Esta funcion se realiza mediante un «mini embrague» situado en el
convertidor. El “Lock Up” (embragado del convertidor es controlado
por el calculador médulo de control del transeje (TCM).

Relaciones de engranes:

1a 2a. 3a. 4a.
2.7 1.5 1 0.7
REMOLCADO

Se recomienda, en todos los casos, remolcar el vehiculo sobre una
plataforma o con las ruedas delanteras levantadas. No obstante, si
el remolcado fuera imposible, puede realizarse a una velocidad infe-
rior a 50 km/h y sobre un recorrido limitado a 50 Km maximo (palan-
caen posicion “N”).
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CARGA REMOLCABLE

La carga remolcada debe ser inferior a 1,300 Kg. con un remolque
(Unicamente el conductor.)

COMPONENTES

Piezas que es necesario reemplazar
* las tuercas de seguridad,

* las juntas y sellos,

Aceite

El transeje automatico DPO cuenta con aceite de por vida, no nece-
sita mantenimiento.

Tan sélo se debe completar el nivel en caso de ligera fuga.
Aceite especificado:

ELF MATIC D3 SYN (solicitarlo a ELF) Norma DEXRON III.
Capacidad en litros

Mecanismo

Volumen total 6.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)

Tapon de drenado 2.5 (18.4)
Vertedor de puesta a nivel 3.5 (25.8)

Drenado

Es preferible drenar el Transeje automatico con el aceite calien-
te (60°C maximo), con el fin de eliminar el maximo de impure-
zas.

El drenado se efectua retirando el tapén (A).
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Particularidades:
El tapdn tiene dos funciones:
» Eldrenado de aceite (retirando el vertedor (A)),

» Lapuesta a nivel (retirando el tapon (B)).

B PRN2316

Llenado del nivel de aceite
El llenado se efectua por el orificio (D).

Utilice un embudo provisto de un filtro para evitar que se introduzcan
impurezas.

PROCEDIMIENTO DE LLENADO

Coloque el vehiculo totalmente en el piso.

Llene el Transeje automatico con 3.5 litros de aceite nuevo.
Ponga a funcionar el motor en ralenti (marcha minima).

Instale el CONSULT Il y accese al médulo de control (calculador)
del Transeje automatico.

Verifique la temperatura del aceite de la caja.

Cuando la temperatura de 60°C es alcanzada, abra el tap6n de

N =0
o] "I,-/ T

£ 7 -
A

o .
: i3\:.\7 vy 5

A WON =

o O

/"\.e-'”,//‘(/:..
A

8 Cierre el tapon del nivel de aceite

comprobacion del nivel. SN & 23
P N . T e
7 Colocar un recipiente para recuperar como minimo 0.1 litro de @\\\\5“ @:L_‘
aceite sobrante y espere hasta que el aceite escurra totalmente. i \‘\\I’ﬁ%\&
1

Joi=heacy
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PROCESO DE COMPROBACION DEL NIVEL FUERA DE
LAS OPERACIONES DE LLENADO

La comprobacion del nivel se efectia segun el método descrito a
continuacion:

1. Coloque el vehiculo en suelo nivelado y en una posicién horizon-
tal.

2. Llene la transmision automatica con 0.5 litros de aceite nuevo.

3. Ponga el motor en marcha minima.

Realice las operaciones 4, 5 y 6 descritas anteriormente.

Si el aceite no sale o si la cantidad drenada es inferior a 0.1 litros:
apague el motor, afiada 0.5 litros, dejar enfriar el Transeje a 50 °C y
después repita las operaciones 3—4 -5 — 6.

IMPORTANTE:

En caso de sustituir el aceite, es necesario poner a cero el con-
tador electronico de envejecimiento del aceite (interno en el cal-
culador). Introducir la fecha del cambio de aceite por el mando
“Escritura fecha del cambio de aceite de la caja”).

CUERPO DE VALVULAS

Desensamble

a) Coloque el vehiculo en una rampa.
b) Desconecte el acumulador.
c) Drene el aceite del Transeje automatico.

Retire:
» Elmanguito del filtro de aire,

» Los cuatro tornillos (A) de sujecion de la tapa del cuerpo de valvu-
las (atencién, el aceite puede escurrir).

14783R1

Quite los siete tornillos de fijacion del cuerpo de valvulas.
Desconectar los conectores de las valvulas electromagnéticas y sacar
el cuerpo de valvulas
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PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)

Tornillos de fijacion de la tapa 1(7.3)

Tornillos de fijacion del cuerpo

de valvulas 0.8 (6.0)
REEMPLAZO

Presente el cuerpo de valvulas y conecte los conectores de las val-
vulas electromagnéticas.

Coloque los tornillos de fijacion del cuerpo de valvulas tal y como se
indica a continuacion:

Colocar:

» el cuerpo de valvulas, centrarlo previamente mediante los
tornillos (4) y (5),

* Instale los otros tornillos.

 apriete al par de 0.8 kg-m (6 Ib-pie) los tornillos segun el orden

14TEART

1-2-3-4-5-6-7.

Después de reemplazar el cuerpo de valvulas, hay que ajustar la
posicion de la lamina del sistema de bolas:

* Mantenga la palanca de seleccion en posicion 1a. impuesta, me-
diante un tornillo y una abrazadera,
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* Quite el tornillo (F), ver figura de la pagina anterior.

» coloque la lamina y su escuadra instalando el rodillo del sistema
de bolas en el hueco del sector que corresponde a la 1a. (1), ﬁn
/

PRMZ3E

e posicione el tornillo de sujecién (E), sin apretarlo,
* instale y apriete al maximo la herramienta KV31300QAB,
 apriete al par de 0.8 kg-m (6 Ib-pie) el tornillo de sujecién de la
lamina (E),
+ retire la herramienta KV31300QAB
* Instale y apriete el tornillo (F) al par de
0.8 kg-m (6 Ib-pie)
* Instale el carter del cuerpo de valvulas y apriete los
tornillos al par de 1 kg-m (7.3 Ib-pie)

14785R

DESENSAMBLE

a) Coloque el vehiculo en una rampa.
b) Desconecte el acumulador.

Retire:

el acumulador,

* lasruedas delanteras,

la caja del filtro de aire,

el soporte del acumulador.

Desconecte:

a) larétula (1) del cable del Contactor Multifuncion (CMF )

b) el cable (2) del CMF, desconecte el freno de la funda.

NOTA:

No toque el casquillo naranja durante esta operacion. Es posi-
ble que se rompa en la extraccion o en el reemplazo. En este
caso, no es necesario sustituir el cable de mando, ya que la
ausencia de esta pieza no afecta la funcionalidad del sistema.
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Desconecte el conector modular (1) liberando la base del conector.

137a5R2

Desensamble:

* los tornillos de fijacién del cableado del motor,
» el soporte (2) del cableado,
» el Sensor de Punto Muerto Superior (3).

Colocar unas pinzas para manguitos y desconectar el varillaje de
cambios.

Desconecte el cable del sensor de oxigeno.
Retire:

» Laflecha de velocidad constante izquierda,
» Laflecha de velocidad constante derecha,

+ las fijaciones de la caja de direccion (atar ésta para que no obs-
truya, sin estropear los tubos de la direccién hidraulica).
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IMPORTANTE:
Proteja el conector colocandolo en una bolsa de plastico imper-
meable.

Desconecte el conector del Sensor de velocidad.
Retire:

» el motor de arranque,

 labieleta de recuperacion de par,

* el tubo de escape.

» Coloque el carrito soporte (herramienta) del puente de la
suspension delantera.

Instale la herramienta especial para el soporte del motor.

Asegure el sistema del aire acondicionado y retire el motor.

Gire el ciglienal en el sentido de las manecillas del reloj para acceder
a las tres tuercas de unién de la placa de mando / convertidor y
retire.

Retire:

» el soporte de la caja de velocidades,
» el cableado de tierra en la caja de velocidades.

Incline el conjunto motor / transeje automatico al maximo posible
hacia la parte inferior.

PRECAUCION:
Tenga cuidado de no estropear el compresor del acondiciona-
dor de aire.

Quite los tornillos y los esparragos superiores del contorno de la
caja.

Coloque el gato hidraulico.

Quite los tornillos y los esparragos inferiores del contorno de caja.
Retire el transeje automatico del motor, teniendo cuidado del conver-
tidor que no se separe.

Sujete con una cuerda el convertidor para evitar que se caiga.

137205
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REEMPLAZO

NO UTILICE LAS TUERCAS DE FIJACION DEL CONVERTIDOR Y
LAS DE LA PLACA DE MANDO; SI ESTE ULTIMO HA SIDO
DESENSAMBLADO, HAY QUE COLOCAR SIEMPRE UNAS
TUERCAS NUEVAS.

Si el reemplazo no presenta dificultades; proceda a la inversa del
desensamble.

COMPRUEBE LA PRESENCIA DE LOS BUJES GUIAS.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)
Tornillos del caliper de freno 4 (29.5)
Tuerca de la rétula inferior 5.5(40.5)
Tornillo inferior del amortiguador 18 (132.8)
Tornillos bieleta de recuperacién de par 6.6 (47.9)
Tornillos del contorno de caja y del motor

de arranque 4.5(33.2)
Tuerca del soporte pendular en la caja 4 (29.5)
Tornillos de ruedas 9(63.3)
Tuerca de rétula de direccién 4 (29.5)
Tuerca de fijacion del convertidor sobre

la placa de mando 3(22.1)
Tornillos de fijacion del cambiador 5(36.8)
Tornillos de soporte del conector modular. 2(14.7)

Revise el nivel de aceite.

En caso de sustituir el aceite, efectuar una puesta a cero de los
autoadaptativos y poner a cero el contador de envejecimiento del
aceite del calculador de la transmision automatica, empleando el
CONSULT I .

TAPON DE DRENADO DEL DIFERENCIAL

Para sustituir una junta de salida del diferencial es necesario remo-
ver el semi-tren correspondiente.

DESENSAMBLE
Coloque el vehiculo en una rampa.

Desconecte el acumulador.
Drene el aceite del Transeje automatico por el tapon (A).
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Desmonte el transeje correspondiente.

Retire la junta de salida del diferencial defectuosa con ayuda de un
destornillador o de un gancho, teniendo la precaucion de no rayar las
superficies en contacto.

Ponga atencion para no dejar caer el muelle de la junta en el transeje
automatico.

REEMPLAZO

La colocacién de la junta se efectiia con la herramienta KV310-00QAB
para el lado derecho, KV310-00QAC para el lado izquierdo.

Guie el conjunto hasta que la herramienta se apoye en el carter del
transeje automatico.

Coloque en el sentido inverso de la extraccion.

APRIETE LOS TORNILLOS, TUERCAS Y PERNOS A LOS PARES
ESPECIFICADOS.

Efectue el llenado del Transeje automatico y compruebe el nivel (con-
sulte el capitulo relacionado).

PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)
Tornillos del caliper de freno 4 (29.5)
Tuerca de la rétula inferior 5.5(40.5)
Tornillo inferior del amortiguador 18 (132.8)
Tornillos de ruedas 9 (66.3)
Tuerca de rétula de direccion 4(29.5)
Tapoén de drenado 2.5(18.44)

JUNTA DE ESTANQUIDAD DEL CONVERTIDOR

El reemplazo de la junta del convertidor no puede efectuarse hasta
no haber extraido el Transeje automatico y el convertidor.

REEMPLAZO
Retire el convertidor, sacandolo lo mas cerca posible del gje.

ATENCION:

El convertidor contiene una cantidad importante de aceite que
puede escurrir durante la extraccion.

Mediante la herramienta KV310-00QAF, retire la junta teniendo
la precaucion de no rayar las superficies en contacto.
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REEMPLAZO

La operacion debe hacerse con el maximo cuidado.

Aceite todas las superficies en Contacto.

Instale la junta nueva (aceitada) hasta que haga tope,
mediante el herramienta KV310-00QAA.

Instale correctamente el convertidor.

HERRAMIENTA ESPECIALIZADA INDISPENSABLE

Herramienta KV310-00QAA para instalar la junta del convertidor
Extractor KV310-00QAF de la junta de estanquidad.

CONTACTOR MULTIFUNCION

EXTRACCION

Coloque en la posicion de resistencia (D).
Retire

» Elmanguito del filtro de aire,

» El soporte del cableado del motor (1).

Desconecte la rétula del cable de seleccién de velocidades del
multimetro.

Retire:

» Lapalancay los dos tornillos de fijacién del multimetro,
* Los tres tornillos de fijacion del soporte del conector modular (3),
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» Los tornillos de fijacién del conector modular y después retire el
conector del contactor multifuncion (12 vias).

REEMPLAZO

Coloque el multimetro en la posicion de resistencia.
Conecte el conector del contactor multifuncion.

PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)

Tornillos de fijacién del contactor multifuncion 1(7.3)

Tuerca de fijacién de la palanca. 1(7.3)
AJUSTE

Eje de mando en posicion NEUTRAL:
Coloque dos terminales eléctricas en las lengletas de control de
posicion.

Realice una rotacion manual del multimetro hasta que se cierre el
contacto eléctrico de ajuste
(resistencia en los bornes del contacto = 0 Q).

Apriete los tornillos al par de 1 kg-m (7.3 Ib-pie)

DESPUES ATORNILLAR, EL CONTACTO ELECTRICO DEBE ES-
TAR CERRADO.

APRIETE LOS TORNILLOS, TUERCAS Y PERNOS A LOS PARES
ESPECIFICADOS.

Verifique que el funcionamiento y el paso de las velocidades sean
correctos.

SENSORES

El desensamble de:

» Sensores de velocidades, Sensor de presion de linea, Valvula
electromagnética de pilotaje de caudal de cambio, se efectua sin
drenar el aceite y sin remover el Transeje automatico.

Sensor de velocidad de entrada

Sensor de velocidad de salida

Valvula electromagnética de control del caudal de cambio
Sensor de presion de linea

A WON =
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Particularidad del REEMPLAZO:

En caso de sustituir un Sensor, retire sistematicamente el conector

modular.
PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)
Tornillos de fijacién del Sensor 1(7.3)

de velocidad de entrada
Tornillos de fijacion del Sensor
de velocidad de salida
Tornillos de la Valvula
electromagnética de pilotaje del 1(7.3)
caudal del cambiador

Tornillos del Sensor de presion

1(7.3)

de linea 0.8(5.9)
IMPORTANTE:
Proteja el conector colocandolo en una bolsa de plastico imper-
meable.

VALVULA ELECTROMAGNETICA

El desensamble de las Valvulas electromagnéticas se realiza des-
pués de retirar el cuerpo de valvulas

EVM Valvula electromagnética de modulacién
EVLU Valvula electromagnética de Lock Up
(puenteo/embragado del convertidor)

EVS4 Valvula electromagnética de secuencia
EVS3 Valvula electromagnética de secuencia
EVS1 Valvula electromagnética de secuencia
EVS2 Valvula electromagnética de secuencia
EVS6 Valvula electromagnética de secuencia
EVS5 Valvula electromagnética de secuencia.

N =
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CALCULADOR (TCM) (MODULO DE CONTROL DEL TRANSEJE
AUTOMATICO)

SUSTITUCION DEL CALCULADOR

Proceso de aprendizaje de las posiciones pie a fondo y pie le-
vantado del pedal del acelerador.

Al sustituir el calculador (TCM) del Transeje automatico, es necesa-
rio efectuar el aprendizaje de las posiciones “pie a fondo y pie levan-
tado del pedal del acelerador® aplicando el proceso siguiente:

» Coloque la palanca de seleccion en posiciéon “P” 0 “N” y mantener
el motor apagado.

Con el CONSULT II;

+ Toque “TRANSMISION AUTOMATICA”,
« Toque “TEST ACTIVO".
» Seleccione el mando “APREND PIE LEV PIE FNDO”.

Proceso de recarga del nivel de envejecimiento del aceite del
transeje automatico.

Al sustituir el calculador del Transeje automatico, es necesario car-
gar en el nuevo calculador el nivel de envejecimiento del aceite del
Transeje automatico que tiene memorizado el calculador que hay
que cambiar.

Aplique el proceso siguiente:
Con el CONSULT Il

» Toque “SOPORTE DE TRABAJO”

* Leaenla memoria del calculador que hay que sustituir el valor de
envejecimiento del aceite por el mando “Lectura contador de
aceite”.

» Sustituya el calculador.

» Introduzca el valor de envejecimiento del aceite en la memoria del
nuevo calculador por el mando “Escritura contador de aceite”.
 Verifique la introduccion mediante el mando “Lectura contador de

aceite”(ESCRTR FECHA CAMB AC CJ).

CONECTOR MODULAR

1 Conector VERDE (Contactor Multifuncién)

2 Conector AMARILLO (Interfaz Electronico de Valvulas)
3 Conector VERDE (presion de linea)

4 Conector AMARILLO (velocidad de la turbina)

5 Conector AZUL (velocidad del vehiculo)
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NUMERACION DE LAS TERMINALES

Conector1

Conector 2

Conector 3

Conector4

Conector 5

TOMA DE PRESION DE LINEA

La toma de presion de aceite se encuentra junto al Sensor de pre-

sion.

Quite el tornillo (V).
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TRANSEJE AUTOMATICO

MANDO DE SELECCION

DESENSAMBLE DE LA PALANCA SELECTORA DE
CAMBIO

Con el vehiculo en una rampa.

Desconecte el acumulador.

Retire la consola central desde el interior del vehiculo.
Desconecte los conectores (1).

Por la parte inferior del vehiculo, retire:

» Laabrazadera de sujecion del tubo de escape,
» Las cubiertas deflectoras de calor,

» La placa de proteccion de la palanca,

» Los cuatro tornillos de sujecion de la palanca,
» Elcable de mando (3) de su rétula.

Retire la palanca quitando la grapa (4) de sujecién de la funda del
cable selector de cambio.

REEMPLAZO DE LA PALANCA SELECTORA DE
CAMBIO

Proceda en el sentido inverso del desensamble.
Ajuste el cable de seleccion de velocidades a la altura del contactor
multifuncién. Coloque correctamente las cubiertas deflectoras de calor.
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EXTRACCION DEL CABLE SELECTOR DE CAMBIO

Con el vehiculo en una rampa.
Gire el casquillo (B) para liberar el cable del freno.

NO TOQUE EL CASQUILLO NARANJA CUANDO SE
REALICE ESTA OPERACION.

Por la parte inferior del vehiculo, retire:

» Laabrazadera del tubo de escape,

» Las cubiertas deflectoras de calor,

» Los cuatro tornillos de sujecién de la palanca selectora de mando.

14525-1R

Retire la grapa (1).

Coloque la palanca con un tornillo, con el fin de no estropearla.
Retire la placa de proteccion de la palanca.

Retire el cable del mando de velocidades.

PRIZ305

REEMPLAZO

Proceda en el sentido inverso al desensamble.

El cable de seleccion de velocidad posee un ajuste preciso.

Ejerza una presion en la base (T) y después bloquearla en la posi-
cion correcta mediante el clip.

Conecte el cable en la rétula del contactor multifuncion en posicion
“D” en el selector de velocidad y en el contactor multifuncion.

Accione el clip para bloquear la posicion. Se ha efectuado el ajuste.
NOTA:

Es posible que se rompa el casquillo naranja durante la extrac-
cion o durante el Reemplazo. En su caso, NO SUSTITUYA EL
CABLE SELECTOR DE CAMBIO; la ausencia de esta pieza no
degrada la funcionalidad del sistema.

Instale correctamente las cubiertas deflectoras de calor.
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EXTRACCION DE LA PERILLA DE LA PALANCA
DE VELOCIDADES

Con el vehiculo en una rampa.
Desconecte el acumulador.

El cambio de la perilla sélo puede realizarse después haber extraido
la palanca de seleccion.

Quite el tornillo de fijacion de la perilla.

Marque la colocacioén de los cables y retirelos del conector (1).
Corte los cables al ras de las terminales y retirelos de la funda.
Retire la perilla de la palanca de velocidades.

UBICACION DE LAS TERMINALES EN EL CONECTOR (1)

U

N

T AT \\@\l}:f
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Terminal Color

A1 Negro

A2 Negro

B1 BLANCO

B2 Marron claro

REEMPLAZO

Coloque la perilla de velocidades y el tornillo de sujecion.

IMPORTANTE:
No cambie la posicion de los cables.

Pase los cables por la funda de proteccion.

Encinte las terminales nuevas.

Coldquelos al conector respetando su ubicacion.

Coloque la palanca de mando en el sentido inverso al desensamble.
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