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Cuando lea los diagramas eléctricos.
* Lea en la seccién IG *COMO INTERPRETAR DIAGRAMAS ELECTRICOS"

* Vea en la seccion SE "RUTA DE ALIMENTACION * para el circuito de distribucién de corriente.
"Cuando realice el diagnostico de fallas, lea "COMO MANEJAR LA CARTA DE SECUENCIA OE

OPERACIONES PARA EL DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS".
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PRECAUCIONES

BOMBA DE COMBUSTIBLE

No opere la bomba de
combustible cuanda no hays
combustible wn las lineas.

Apriete las mangueras de combues-
tible al par de apriste especificado.

ACUMULADOR

EQUIPO INALAMBRICO

)

Si se instala un receptor-rane-
misof , aseguirese de observar o
sigulente , ya que puede afectar
adversaments los sistemas de con-
trol slectrénico dependiendo del
lugar de instalacién.

Mantenga la antena tan lejos como
sea posible de la unidad de
contrel electrénico

Mantenga la linea de alimentacién
de ia antena separada mis de 20
cm (7.9 pulg) del arnds de los
controles slectrénicos.

® Use siempre acumuladores de 12

No permita que corra paraiela-

E.C.U.

No desensamble la unidad de con-
trol E.C.C.S.

volits como fuentes de alimentacién
No intente desconectar los cables
del acumulador cuando el motor
esté funcionando.

DURANTE EL ARRANQUE

No oprima el pedal del acelerador
cundo arranque el motor. |

mente una gran distancia.

3) Ajuste la antenay la lines de
alimentacién para que la relacién
de la onda estacionarnia pueda
mantenerse baja. .

4) Asegure la tierra del radio a la
carroceria del vehiculo,

INYECTOR

& No desconecte el conector del
arnés de los inyectores cuando el
motor esté funcionando.

® No aplique voltaje directo det
acumulador a los inyectores.

MANEJO DE COMPONENTES DEL

E.C.C.S.

¢ Maneje cuidadosamente el
medidor de fiujo de aire
(ujdmetro) para evitar dafice,

o No desensamble el medidor de
flujo de aire (flujémetro).

e No limpie sl medidor de flujo de
aire con ningun tipo de detergente.

¢ No desensamble la vilvula auxiliar
de control de aire.

® Incluso la més ligers fuga en e!
sistema de admisién de aire pusde
causar serios problemas.

® No golpee o deje caer ol sensor de
dngulo de giro.

MANEJO DEL ARNES DEL E.C.C.S.

. N,° gire ol selector de modo de ® Inmediatamente después del o Conects firmemente ol conector
gugn:mco bnnc'nmom;m ol arranque, no revolucione el motor del arnés del E.C.C.S

° i se desconecta la term [ innecsaariamente. (¥] i ficien
acumulador. La memoria retormnaré . et on Seficiente pueds

al valor ROM.La unidad de control
£.C.C.S. no iniciaré el auto-control
en este valor inicial. La operacién
del motor puede variars ligera-
mente cuando la terminal se
desconecta. Sin embargo ésto no
o3 indicacion de aigun probiema.
No reemplace partes a causa de .
variaciones ligeras.

No revolucione el motor justo
antes de apagario.

causar una gran subida de voltaje
on la bobina y condensador, la
cual dadard los circuitos in-
tegrados de la unidad de control.

&  Mantenga aisjado el amés del
E.C.C.S. porlo menos 10 ¢m (3.9
pulg) de ios arneses adyacentes,
para evitar fallas en of sistema
E.C.C.S., debido a recepcién de
fuidos sxternos, operacién
degradada del médulo de en-
cendido electrénico, etc.

& Mantsnga las partes y ameses del
E.C.C.S. secas.

® Antes de remover las partes, gire -
o interruptor de encendido ala .
posicién (OFF) y luego desconects
¢l cable de tierra (-) det acumu-
lador.

AR 23 St




SISTEMA GENERAL DE CONTROL DE EMISIONES Y DEL MOTOR

Localizacién de componentes del E.C.C.S.

Tanque de combustible

Asiento del puq’oro\ Tubo de oacupc\

= =

—— - ot
-

Bomba de combusﬁblo/

Unidad de control E.C.C.S.

L Sensor de gas de escape

SC y CE-4
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Localizaci6n de las Partes Componentes del E.C.C.S.

Sensor de gas
de escape (Oz)

Vélvula solencide -
de control del —
) - canister =
) - i i
Filtro de
- combustible
- [o]e;
: 4,
Medidor de flujo =
de aire (flujdmetro) D
- Sensor de posicién
de la mariposa de
aceleracion Cuerpo de
- 2 aceleracién
- i . temperatura angulo de giro
del motor del ciglefial
adr by Medidor de flujo de aire
Mujdmetro)

- Sensor de posicién
de la mariposa de
aceleracidn

Actuador del S.CV.~~
Vilvula solencide de
< control del S.C.V.
- SCyCE-5 ;
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SISTEMA GENERAL DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES . .

/
Tabla del sistema
SISTEMA DE CONTROL E.C.C.S.
Sermor de dngulo de giro >
del cighehal inyeccidén de combustible y control Wryeciores
de la relacidn de mezcia
Flujdmetro de aire v
Control de reguiacion del . potencia
bempo de encendido Te de
Seneor de lermnperatura del >
Seneor de guses de secape > Vaivula auxiliar de
Control de ralentf control de aire
ndermuptor de encendido =
intetruplor de arranque ¥ Vilvula solenode de
Control ALV. control de la viviia A LV.
Sensor de la manposa
Vilvula solenowde de
Control del canister control del canister
INMSTUPor det ae > Unidad ge
scondicionado control
gccCs
Amp. de termocontrol > m‘ bomba de Bomba de combustible
Inerruptor de neutral (T/M) >
iInterruptor inhibidor (T/A) Relevador del sire
Control de corte de sceieracion acondicionado
Q de idad del hiculo >
Controt S‘C'.V. (viivula de control Vilvula solencide de
nterruptor de presidn de aceits de turbulencia) control S.C.V.
de la direccion hidriulica .
Sistemna de autodiagndstico (Mo- ¢
resultados de! autodiagnéetico)
Sensor de lemperature del aire »
®  Flujdmetro de sire
®  Sensor de ia mariposa
-_—r:\"> ®  Senaor de temperatura del moor
) ®  Sensor de ia lemperatura de aire
Funcién de seguridad
>’
. K my,
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- SISTEMA GENERAL DE CONTROL DE EMISIONES Y DEL MOTOR .
o i L !
) Diagrama del Clrcuito <
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SISTEMA' GENERAL DE CONTROL DE EMISIONES Y DEL MOTOR

“Diagrama del circulto (Continuacién)
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DESCRIPCION DE LAS PARIESDEL o, |
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES it .+ 7"~
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Tapa de ssilado
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Diodo emisor -
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Ranura de senal de 180° parsa el cilindro No. 1

Ranura de senal

v
“t)
N,/ deV
/’l
%

Ranura de senal
de 180*

Fuente del
acumulador
A 16 '
Unidad
Flupdbmenwo Voltaje de salida de
de nire 7 contal
Tiema E.C.CS.
[ 00
Resistencia de ._l
COMPansIacion de temperatura @
. i L /Ahmblo
Flujo de sire > RX § RM 3 caliente
Re% lve RAE lva
&)
RH  : Resi ia del slamb A
AKX : Resistencia de w ¥On de temperahaa

RA, RS : Resistencia conetante

Unidad de Control E.C.C.§. (E.C.U.) f g

La E.C.U. estd compuesta por un microprocesador, luces de
inspeoccion, un selector de diagnéstico y conectores para la en
trada y salida de las senales, y para alimentacion. La unidac

controla el motor.

Sensor de angulo de giro

El Sensor de angulo de giro es un componente basico de
E.C.C.S, este sensor detecta la velocidad del motor, la posicior
de los pistones y envia sedales al E.C.U. para controlar K
inyaccion de combustible, el tiempo de encendido y otra
funciones. .

E! Sensor de angulo del ciglenal tiene una placa rotor y ut
circuito generador de ondas. La placa rotor tiene 360 ranura:
para sefiales de 1° y 4 ranuras para sehales de 180°. Los diodo:
emisores de luz (L.E.D.) y los fotodiodos estan alojados en ui
circuito generador de ondas.

Cuando la placa rotor pasa por el espacio entre el LE.D. y €
fotodiodo, las ranuras de la placa rotor cortan continuamente
luz transmitida del L.E.D. al fotodiodo. Esta operacion genera ui
voltaje alterno, el cual se convierte en pulsos de corte y cierre el
el circuito formador de ondas y a su vez los envia al E.C.U.

Flujémetro de aire .

El flujémetro de aire mide el desplazamiento volumétrico del air
de admisién, Las medidas se hacen de manera que el circuito d
control emitird una senal eléctrica de salida correspondiente a |
cantidad de calor disipado desde el alambre caliente colocad
en la corriente del aire de admisién. El tlujo de aire elimina ¢
calor del alambre caliente al pasar por él. La temperatura de
alambre caliente es muy sensible a la corriente de la masa d
aire. Cuando mas alta sea la temperatura del alambre calient¢
mayor sera el velor de la resistencia. Este cambio de tem
peratura (resistencia) esta determinada por la corriente de |
masa de aire. El circuito de control regula la corriente co
precision (I) en relacién con el valor de resistencia variable (valc
RH) de manera que Va siempre es igual a V. El flujémetro de air
transmite un valor de voltaje Va a la unidad de control donde |
salida se convierte en una sefal de aire de admision.

SC y CE-11
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DESCRIPCION DE LAS PARTES DEL:.

SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES

Sensor de lemperatura del motor

El sensor de temperatura del motor que se ubica tal como se
muestra en la figura, detecta la temperatura del agua de en-
friamiento del motor. La unidad sensora de temperatura emplea
un termistor que os sensible al cambio de temperatura. La
resistencia eléctrica del termisor disminuye en respuesta al au-
mento de temperatura y envia una senal al E.C.U.

Sensor de la mariposa e interruptor de ralenti "suave®

El sensor de la mariposa responde a la posicién de la mariposa
de aceleracion la cual, a su vez, estd determinada por el
movimiento del pedal del acelerador. Este sensor es un tipo de
potenciometro que transforma la posicién de la mariposa en un
voltaje de salida, y lo transmite al E.C.U. El sensor detecta
también la velocidad de apertura y de cierre de la valvula de
mariposa y alimenta también esta informacién como una sefal
de voltgje al E.C.U. La posiciéon de ralenti de la mariposa esta
determinada por el E.C.U. Este sistema de posicionamiento se
ilama ‘*interruptor de ralenti suave® y controla las operaciones del
motor tales como el corte de combustible,

b B O B B

-

Voltaje de alimentacidn:
SV (aplicado entre las terminales Nos. 4 y 6)

I

Valtaje de salida entre las

tesmninales Nos. 4y § Vane
1 k

o
o

s

]

£
I E

£ 40
' 3
' £
' :
' § 20 )

' ¥
] $
: 3
o .
Jo- 4] 45 ' 90 138
Anguio de apertura de la -
J maripoaa (grados)
]
L
Inyector de combustible Cx

El inyector de combustible es una pequefa valvula solenoldé de
precisién. Al enviar el E.C.U. las sefiales de inyeccién al inyector,
la bobina del inyector jala la aguja hacia atras y se ajimenta
combustible en el multiple de admisién a través de la illa. El
combustible inyectado es controlado por et E.C.U. en términos
de duraci6n de los impulsos de inyeccién. Se usa alambre de
cobre en la bobina del inyector para que la resistencia sea mas
alta que la de un inyector comdn y corriente. %‘

. R
R R : R

SCy.CE-12; .




) 5 hESCRIPCION.DE LAS PARTES DEL
e - SISTEMA D& CONTROL DEWMOTOR Y EMISIONES °

'Y . e
I N - Regulador de presion " S
Ly - €l regulador de presion mantieng la presién dg combustibie a
" - 289.1 kPa (2,991 bar, 3.05 kg/cm*, 43.4 Ib/pulg®). Como la can-
tidad de combustible que se inyecta depende de la duracién del
impulso de Inyeccién es necesario mantener la presion en el
valor antes mencionado.

t "‘é;"ft: !

C

Sensor del gas de escape (sensor de oxigeno)

El Sensor de gas de escape, que se localiza en el multiple de
escape, detecta la cantidad de oxigeno en el tubo de escape. El
Sensor tiene un tubo de extremo cerrado hecho de ceramica de
zirconia. La superficie exterior del tubo esta expuesta al gas de
escape y la superficie interior a la atmoésfera. El tubo de zirconia
compara la densidad de oxigeno del gas de escape con la de la
atmdsfera y genera electricidad. A tin de mejorar la generacién
- de vohaje de la zirconia, este tubo esta cubierto con platino. El
voltaje es aproximadamente de 1 Voit en condicién de en-
riquecimiento comparada con la de la relacidon aire-combustible
ideal, mientras que en condicidn de empobrecimiento es
aproximadamente de 0 Volts. El cambio radical de 1 Volt a 0 VoIt
ocurre alrededor de la relacidn de mezcla ideal. En asta forma, el
. sensor de gas de escape detecta la cantidad de oxigeno en el
gas de escape y envia la sefial de aproximadamente 1 Volt 6 0
Volits a la unidad de control. o

-

Vohaje de salida Vs [V]
A

Pobre

Bomba de combustible *Jg

La bomba cuenta con un amortiguador de combustible, y es de
tipo sumergible, y se localiza dentro del tanque de combustible.

Transistor de potencia

Las sefales de encendido del E.C.U. se amplifican por el transis-
tor de potencia, que activa y desactiva el circuito primario de la
bobina de encendido induciendo el alto voltaje adecuado en el
circuito secundario. La bobina de encendido es pequefa de tipo
moldeado.

et
el

X s rl.:«‘._» :'~“'
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DEGCRIPCION DE LAS PARTES DEL

SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES

Totndb de ajuste
oo ralent

@ Aire

« Entriamiento
del motor

\

Intercuptor de la presidn de
-acene de la direccon hudrtulica

Unidad de ajuste de aire en ralent( (.A.A.)

La unidad I.A.A. esta compuesta por la valvula A.A.C. y la vaivula
de corte de aire. Esta unidad recibe la senal del E.C.U. y controla
la velocidad de marcha minima al valor establecido bajo cienas
condiciones. La valvula de corte de aire evita una subida anor-
mal de las rpm en ralenti cuando la valvula A.A.C. funciona
incorrectamente.

Valvula de control de aire auxiliar (A.A.C.)

La valvula AAAC. estd en la camara de Ila mariposa ds
aceleracion. El E.C.U. activa la valvula A.A.C. mediante un im-
pulso de activacién-desactivacién. A mayor pulso de activacién
recibida, fluira una mayor cantidad de aire a través de la valvula
A.A.C.

La valvula A.A.C. ajusta el ralenti al valor especificado.

Interruptor de Presion de Aceite de la Direccién
Hidraulica

Este interruptor esta unido al tubo de alta presién de la direccién
hidraulica, sirve para detectar la carga de la direccién, enviando
las senales de carga al E.C.U. entonces el E.C.U. transmite la
senal de ralenti (marcha minima alta) a la valvula A.A.C.

Sensor de velocidad del vehiculo
El Sensor de velocidad del vehiculo provee una senal de

" velocidad del vehiculo a la unidad de control (E.C.U.) El Sensor

de velocidad consiste de un interruptor de laminas, que esta
instalado en el velocimetro y transtorma la velocidad del vehiculo
en una sefal de pulso.

Valvula de induccién de aire (A.LV.) -

La valvula de induccién de aire envia aire secundario al mualtiple
de escape utilizandg el vacio causado por las pulsaciones de
escape en el multiple de escape. Cuando la presién de escape
es inferior a la atmosférica’ (Contrapresién),. se envia aire
secundario al muttiple de escape. Cuando la presién de escape
es superior a la atmoslérica, las valvulas de lam)ﬂma _pvitan que
el aire secundario regrese al filtro de aigp.i.." {300 %

. e

R IR S
-
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DEBCRIPCION DE LAS PARTES DEL
SISTEMA DE_CONTROL DEL MOTOR Y,EMISIONES ., - L

(R

 Vélvula solenoide de control ALV,

. -y

- ey

La vélvula solenoide de control A.LV. corta la sefial de vacio del

,multiple de admisién a la véivula A.LV. Esta valvula se activa en

respuesta a'las sefiales de activacién/desactivacién (ON/OFF)
del E.C.U. Cuando el solenoide estd desactivado, se corta li
sefal de vacio desde el multiple de admision. Cuando el E.C.U.
envia una sedal de activacion, la bobina impulsa al émbolo hacia
abajo y alimenta la sefial de vacio a la valvula de control A.LV.

Valvula solenoide de control cartucho de carbén
activado (Canister)

El sistema esta controlado solamente por el E.C.U. Cuando e
motor funciona a revoluciones aitas y bajas, la valvula solenoide
se activa y desactiva para controlar el vapor de combustible de
canister al multiple de admisén. -

Valvula solenoide de control S.C.V.

La valvula solenoide de control S.C.V. cona la sefal de vacio del
multiple de admisién a la vaivula de control de turbulencia. Re-
sponde a la senal de activacién/desactivacién del E.C.U.
Cuando el solenoide esta desactivado, se corta la sefal de vacic
del multiple desde el multiple de admisién. Cuando la unidad de
control envia una sefial de activacion, la bobina jala al émbolo y
alimenta la sehal de vacio al actuador de la valvula de control de
turbulencia.

¢
<
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DESCRIPCION DE LAB PARTES DEL
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES

' ¢ Entrada de combustible

(

1
T
v
T
T H
¥
Loy .
r ]l ‘ - Conector del E.C C S para la caja de
I l“ \ { comprobacion
.
I
P
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r o t !
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Filtro de combustible

El filtro de combustible de diseno especial tiene una envoltura
metalica para resistir la alta presidn del combustible,

Cartucho de carbén activado.

El cartucho contiene en su interior carbén activado para ab-
sorber los gases producidos en el tanque de combustible. Estos
gases absorbidos son después liberados hacia el multiple de
admision para ser quemados. :

Conector del E.C.C.S. para la caja de comprobacién

El conector del E.C.C.S. se localiza a un lado de la caja de
fusibles.

Sensor de la temperatura de aire

El sensor de temperatura del aire controla el tiempo de en-
cendido cuando la temperatura del aire de admision es ex-
Iremadamente alta, para no causar cascabeleo (detonacion)




DESGRIPGION DE LAS PARTES DEL

W g

- +'i-GISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES
f§ Control de Inyecclén de combustible
LINEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA
Velocidad del moator y posicién del plstén
Beneor del dngulo de giro +>
Flujémetro de aire Cartided de aire de admisién . )
Sensor de temperatura del motor T ratura del motor +
Densidad de oxigenc en ios gases de escape
Sensor de gases de escap >
Posicién de la vaivuls de mariposa
. Sansor de la mariposa >
Unidad de
Posicién de ralenti de la valvula de la mariposa E°g‘gls > Inyector
Sensor de la mariposa - > e

Interruptor de neutrai (T/M)
Intsrruptor inhibidor (T/A)

Posicién de sngranajes

Sensor de velocidad del vehlculo

Velocidad del vehiculo

Interruptor de encendido

Sedal de arranque

Acumulador

Voltaje del acumulador

CONTROL BASICO DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

La cantidad de combustible inyectado desde el inyector de combus
tible, o el tiempo que la valvula permanece abierta, se determina po
el E.C.U. La cantidad basica de combustible inyectado es un valor de
programa almacenado en la memoria ROM del E.C.U. En otras

el valor del programa esta preestablecido por las condiciones de
funcionamiento del motor determinadas por las sefales de entrad:
(para las rpm del motor y admisién de aire) transmitidas desde e
sensor del angulo de giro y flujémetro de aire.

COMPENS;\CION DIVERSA DEL -AUMENTO/DISMINUCION DE
LA INYECCION DE COMBUSTIBLE

Rica
—

Ennquecimiento en ot arranque
/ Ennquecimiento en
ol calentamiento

Adicionalmente, la cantidad de combustible inyectado se com:
pensa con el fin de mejorar el rendimiento del motor bajo diversas
condiciones de funcionamiento, como se lista a continuacion:

<Aumento de combustible>
1) Durante el calentamiento
2) Cuando se arranca el motor
3) Durante la aceleracién
4) Funcionamiento con el motor caliente

Baja =

Tomperaturs dol agus

<Reduccion de combustible>
1) Durante la desaceleracion

SCy CE-7_
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES

T "CONTROL DE N
ENLACE CERRADO /Unidad \
1 de control
- /(s,c.c,a ~ o on
Sefal du reakmentecion Impuled de inyecs
T /-&
R Sensor
1 (do gas de
T SICape
T . lnyeccion de
Combustion combustible
T
v

- lq/—lmpuho de inyeccion
4dndro No. 1

_indro No. 2
Z*mNo.: n

FAndro No. 4 1

N }-—-—lc‘doodm—-—{
iindro N1 < L n n_
~citindro No. 2 - L n n_
“Ciinaro No. 3 L . n.
_indrono. ¢ JL ) n

- i—'—‘iddo“m—-l
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Cohtrol dollhyecclén de Combustible (Cont.)

CONTROL DE RETROALIMENTACION PARA LA RELACION DE
MEZCLA

El sistema de retroalimentacién de la relacién de mezcla esta
disefiado para controlar con precisién la relacién de Jmezcla al
punto estequiomeétrico, para que el catalizador de tres vias
pueda reducir las emisiones de CO, HC y NOx. Este sistema usa
un sensor de gases de escape en el multiple de escape para
comprobar la relacién aire-combustible. La unidad de controf
ajusta la amplitud del pulso de inyeccién de acuerdo con el voitaje
del sensor, de esta forma la relacién de mezcla estara dentro del
rango de la relacion estequiométrica aire-combustible.
Esta etapa se refiere a la condicién de control de enlace cerrado.
La condicién de control de enlace abierto se refiere a aquella
bajo la cual el E.C.U. detecta cualquiera de las siguientes con-
diciones, bajo las cuales también el control de retroalimentaciéon
se detiene manteniendo estable ta combustién del combustible.
1) Desaceleraciéq.
2) Operacion a alta carga y alta velocidad. -
3) Motor a marcha minima (ralenti). :
4) Mal funcionamiento del sensor de gases de escape o su circuito.
5) Insuficiente activacion del sensor de gas de escape a baja tem-
peratura del motor.
6) Alarrancar el motor. -

CONTROL AUTOMATICO DE LA RELACION DE MEZCLA

El sistema de control de retroalimentacién de la relacién de mezcla
registra la sefal transmitida por el sensor de gases de escape. Esta
sefal de retroalimentacion es enviada después al E.C.U. para con-
trolar la cantidad de combustible a inyectar. Dando asi la relacién
de mezcla basica tan cercana como sea posible a la relacién de

-mezcla tedrica. Sin embargo la relacién de mezcla basica no

necesariamente esta controlada como originalmente se disefo.
Esto es debido a errores de tabricacién (ejemplo-medidor de flujo
de aire tipo alambre caliente) y cambios durante la operacién (in-
yector-tapado, etc.) de las pantes del E.C.C.5S. que afectan
directamente la relacién de mezcla.

Por consiguiente la diferencia entre las relaciones de mezcla
basica y tedrica se registrara en este sistema. Esta es manejada en
términos de ‘“tiempo’ que dura la inyeccion® compensando asi
automaticamente la diferencia que exista entre las dos relaciones.

REGULACION DE LA INYECCION DE COMBUSTIBLE

El combustible es inyectado una vez ‘por cada ciclo en cada
cilindro de acuerdo al orden de encendido.

Cuando se arranca el motor, el combustible es inyectado
simultaneamente a los cuatro cilindros dos veces por cada ciclo.

(LR 1Y
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR EMISIONES ,

Control de Inyecclén de combustible (Continuaclén)

CORTE DE COMBUSTIBLE
E) corte de combustible ocurre en todos los cilindros durante la
desaceleracién, o a altas revoluciones del motor, 0 a elevads
velocidad del vehiculo.

Control de tiempo de encendido.

UNEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

Sensor del éngulo de giro

Velocidad del motor y posicién del piston

2

Flujémaetro de aire

Cantidad de aire de admisién

Sensor de temperatura dei motors

Temperatura del motor

Sensor de |a mariposa

Posicidn de ralenti de la manposa

Sensar de la mui»pou

Interruptor de nesutral (T/M)
Interruptor inhibidor (T/A)

Posicién de neutral

Interruptor de encendido

Senal de arranque

Sensor de la temperatura de aire

Unidad

d . .
Anguio de apertura de la mariposa c:ntrol ¥ Transistor de potencia

# EC.CS.
Temperatura del aire de admisién
SCyCE-19
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. DESCRIPCION DEL 8I8TEMA DE CONTHOL DEL MOTOH Y EMISIONES

- | Control de tiempo de encendido
_ (Continuacién)

NESCRIPCION DEL SISTEMA

Ademas de esto,

1.a regulacién de avance al encendido esti con- 1  En el arranque
wrolada por el E.C.U. para mantener la mejor 2 Durante el calentamiento
- elacién de aire-combustible en respuesta a todas 3 En ralenti
ox s do coml a6 vempe. s anosaido so 4 on blo votajce acumulaco,
“alr:acenan en la memoria SOM situada en el 5 Durante la operacién de la valvula de control de
<.C.U., en la forma mostrada abaijo. rbulencia. ' _
.| E.C.U. detecta informacién tal como la amplitud 6 Durante el funcionamiento con el motor caliente.
tel impulso de inyecciéon y la senal del sensor 7 Al acelerar
angulo de giro del cigaenal, que varia a cada mo- 8 Cuando la temperatura del aire de admisién es
-nento. Entonces, en respuesta a esta informacion, sumamente elevada, el tiempo de encendida es
_e transmiten sefales de encendido al transistor revisado por el E.C.U. de acuerdo con otros datos
e potencia. almacenados en la memoria ROM.
Por ejemplo
- N: 1.800 rpm, Tp: 1.50 mseg.
~ A °A.P.M.S.
— Tp
~ (mno‘)ﬂ
- 1.75 .

|
. | A
3 1.50 t

Ampilitud det i
pulso de !

- iny ' 128 +
- ]

|
i 1.00 e +
_ ! !

I
- 0.76

- N

N 800 1,000 1,400 1_,noo 2,200 '

- Velocidad del motor (rpm)

SCyCE-20
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| DESCRIPCION DEL SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMIGIONES -

Control de ralenti (marcha minima)

LINEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA
Velocidad del motor

Posicién de neutral
Interruptor de neutral (T/M) .

Sensor del énguio de giro >
Temperatura del motor
Sensor de temperstura del motor >
Sefial de arranque
_imerruptor de encendido
Posicién de ralenti de la mariposa
Sensor de la mariposa »

Unidad
de

Interruptor inhibidor (T/A)

Interruptor del aire acondiclonado =

Funcionamiento del aire acondicionado

control
E.C.CS.

Vilvula AA.C.

S

>

Interruptor de 1a presion de aceite de

Funcionamiento de la direccién hidraulica

|a direccidn hidraulica

Voltaje del acumulador

Acumulador

Velocidad del vehiculo
Sensor de velocidad del vehiculo

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Este sistema controla automaticamente la
velocidad en ralenti del motor en un nivel es-
pecificado. La velocidad en ralenti se controla
mediante el ajuste preciso de la cantidad de aire
que se deriva de la mariposa a través de la valvula
A.A.C. La valvula A.A.C. repite la activacion y
desactivacién de acuerdo con la sefal enviada
desde ‘el E.C.U. El sensor del angulo de giro
detecta la velocidad real del motor y envia una
sefal al E.C.U. El E.C.U. entonces controla el

tiempo de activacién y desactivacién de la valvulz
A.A.C. de manera que la velocidad del motol
coincida con el valor tinal memcrizado en {a memo-
ria ROM. La velocidad final del motor es Iz
velocidad mas baja a la que el motor puede
funcionar wuniformemente. El valor éptimo al
macenado en la memoria ROM asta determinadc
considerando diversas condiciones del motor,
tales como los ruidos y vibraciones transmitidos &
la cabina, el consumo de combustible y la cargs
del motor.

SC y CE-21




DESCRIPCION DEL 8ISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES

Control de la bomba de combustible

‘fUNEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

] Velocidad del motor
Sensor de angulo de giro

{
~{

Senal de arranque
1 Interruptor de encendido

"OESCRIPCION DEL SISTEMA

~a E.C.U. activa la bomba de combustible durante
- arios segundos después de girar el interruptor de
“ncendido a la posicion "ON* para mejorar el
arranque del motor. Si la E.C.U. recibe una sepnal
~Je 1° desde el sensor de angulo de giro, sabe que
_| motor esta funcionando y hace que la bomba se
nonga en funcionamiento. Si no se recibe la senal
“de 1° cuando el interruptor de encendido, se giraa
~IN* el motor se apaga. La E.C.U. interrumpe el

"incionamiento, de la bomba y evita la descarga.

Ael acumulador mejorando de esta manera la
weguridad. La £.C.U. no controla directamente a la
—omba de combustible. Controla 1a activacion y
“esactivacién del relevador de !a bomba, lo cual
. Fontrola alternadamente la bomba de combustible.

dL:n(‘:do-rirol |Relovador de la bomb
E£.C.CS. de combustible
Condicién Funcionamieato

de la bomba

E! intarruptor de encendido se Se activa durante

gira a *ON*, S segundos
Al arrancar n marcha
y poner en marc Se activa
el motor,
Se desactiva

Cuando el motor se
" lpaga‘ on 1 segundo

Excepto lo anterior

Se desactiva

Valvula de control de induccién de aire (A.1.V.)

" TINEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

~—

Temperatura del motor

T Sensor de temperatura del motor

T

Sensor de la manposa

Posicion de ralenti de la manposa

—_—

T

T Veiocidad del moior

Umnidad ]
de ’conuol > Vaivuia solenoide de
EC.CsS. control de la ALV,

I Sensor del inguic de giro

. Velocidad del vehiculo
I~ Sensor de velocidad dei vehiculo

~

NESCRIPCION DEL SISTEMA

El sistema de induccion de aire esta disenado para
waviar aire secundario al multiple de escape
_ilizando el vacio causado por las pulsaciones de
~scape en el multiple de escape.

'a presion de escape en el multiple de escape
pulsa en respuesta a la apertura y cierre de la
_ilvula de escape y disminuye periodicamente a
"1 valor interior al de la presién atmostérica.

Si el tubo de admisidn de aire secundario se abre a
w atmosfera con vacio, el aire secundario puede
'_pirarse al maltiple en proporcién al vacio existente.

La valvula de induccién de aire esta controlada por
la unidad de control E.C.C.S. correspondiendo a la
temperatura del motor. Cuando el motor esta frio, el
sistema de control A.l.V. se activa para reducir los
hidrocarburos (HC) y el monoxido de carbono (CO).
Bajo condiciones extremadamente frias, el sistema
de control A.LV. no funciona para reducir las ex-
plosiones por el escape. Este sistema funciona
también durante la desaceleracién con el fin de

eliminar el agua alrededor de la véalvula de
induccion.

Condicidén del motor Temperatura det agua °C (°F)

Vitvula solenocide de control de la’

i d fde la ALV.
ALV, Sistema ecomo 13

~ Ralentf 0 desaceleracién Entre 40 (104) y 115 (239)

‘ON* {Activada) Funciona

SCy CE-22 -



DESCRIPCION DEL 8IBTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONRS |

Vélvula de Control de Turbulencia (S.C.V.)

LINEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

Seftal de ralent
Interruptor de ralent!

Sefal de arranque

lhlonupto} de encendido

. Velocidad del motor
Sensor del dngulo de giro

Unidad
de . .| Vahulasoclencide
Control 1 de control S.C.V.
€.C.CS.

Temperatura del motor

v

Sensor de temperatura del motor

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Este sistema tiene una valvula de control de
turbulencia (S.C.V.) en el pasaje de admisién de
cada cilindro. Esta valvula permanece cerrada
cuando el motor trabaja en ralenti o a bajas
revoluciones. De esta forma, aumenta la velocidad
del aire en el pasaje de admision, permitiendo que
el combustible se vaporice y se produzca una
turbulencia en la camara de combustion.

Asi, el sistema tiende aumentar la velocidad de
quemado de la mezcla aire-combustible,
mejorando el consumo de combustible y la es-
tabilidad del motor en condiciones de operacion.
A excepcién de las condiciones antes descritas,
este sistema mantiene abierta la valvula S.C.V. En
este caso, dicho sistema tiende a aumentar la
potencia mejorando la eficiencia de admision
mediante la reduccién de la resistencia del flujo de
admision.

SC y CE-23

La valvula solenocide controla el estado d
apertura/cierre de la S.C.V. Esta valvula solenoid
es accionada por fa E.C.U. '

Funcionamiento del sistema S.C.V.
{motor en funclonamiento)

Interruptor de Velocidad Véhvula S.CV
ralenti del motor solenocide T
ON Menos de QN Cerrada
4.000 rpm {Activada)
Menos de (;)N Corrada
2.800 rpm {Activada)
OFF Mas d OFF
L]
» iorta
4.000 rpm | (Desactivada) Abie

Cuando la temperatura del motor es inferior a 0° C (32° F)
S.C.V. se mantiene abierta.

¢ e
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) DESCRIPCION DEL SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMIBIONED

Sistama del alre acondicionado

Control de corte de la aceleracién
LINEA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

Sefal de activacién del aire
acondicionado

Sensof de la mariposs

Angulo de apertura de la mariposa

_algunos segundos.

‘el aire acondicionado.

~

 DESCRIPCION DEL SISTEMA

“Cuando el pedal del acelerador esti pisado a
—iondo, el aire acondicionado se desactiva durante

Este sistema mejora la aceier

aciéon cuando se usa

SCyCE-24

Unidad
de control
E.C.C.S.

Relevador del sire
acondicionado




DESCRIPCION DEL 8IGTEMA DE CONTROL DEL MOTOR Y EMISIONES

Sistema de seguridad

FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO

DEL FLUJOMETRO DE AIRE

Si el voltaje de salida del flujdémetro de aire es infe-
rior o superior al valor especificado, la E.C.U.
detecta un funcionamiento erréneo en el flujdmetro
de aire. En caso de que el flujdmetro de aire
funcione incorrectamente, el sensor de la mariposa
substituye al flujdmetro de aire.

Aunque el flujémetro de aire esté funcionando in-
correctamente, es posible conducir el vehiculo y
arrancar el motor. Pero la velocidad del motor no
aumentara mas de 2,400 rpm para informar al con-
ductor que el sistema de seguridad esta
funcionando.

Operaclén

Sistarna Condicién

Sistema de control de velocidad | Una relacién de trabajo se fija

de ralenti en el valor preprogramado.

Se corta ol combustible a 2,400
rpm. (La velocidad del motor no
es superior a 2,400 rpm)

Sistema de controi de la
inyeccién de combustible

MAL FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL MOTOR

Cuando el voltaje de salida del sensor de te
peratura del motor es superior o inferior al val
especificado, la temperatura del agua se fija
valor preestablecido como sigue:

Operaclén

Condicién Temperatura del motor sspers

Justo al girar el interruptor de

encendido & “ON"* o *‘START* 20°C (68° F)
(Encendido o Arranque)

Mas de 6 minutos después de )

poner ef interruptor de 80°C (176" F)

encendido an ‘ON’ o 'STAR'i"

20-80°C (68 -176°F)

to | teri
Excepto lo anterior {Dependisndo del tiempa)

MAL FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE LA
MARIPOSA

Cuando el voltaje de salida del sensor de
mariposa es inferior o superior al valor ¢
pecificado, la salida del sensor de la mariposa
fija en el valor preestablecido.

MAL FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE TE
PERATURA DE AIRE

Cuando el sensor de temperatura de aire es in!
rior o superiior al valor especificado, el valor «
temperatura de aire se tija en el valor pi
establecido [20° C (68° F)].

SCyCE-25
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DESCRIPCION DEL SISTEMA DE CONTROL DEI' MOTOR Y EMISIONES

“PREPARATIVOS 2. En  los modelos equipados con aire
" 1. Aseglrese de que las sigulentes partes estén acondicionado, las comprobaciones deben
- en buenas condiclones. hacerse con el mismo apagado.
- ® Acumulador 3. En los modelos equipados con transmisién
_® Slstema de encendido automética, cuando se comprueban las r.p.m.
® Niveles de acelte del motor y del agua de en- en marcha minima, tlempo de encendido y
= ftrlamiento relacién de mezcla, las comprobaciones deben
—eo Fusibles : efectuarse con la palanca de camblos en la
- Conectores del arnés del E.C.C.S. posicion °N-.
_? Mangueras de vacio 4. Cuando mida el porcentaje de CO, inserte la
¢ Sistemas de admisién de aire sonda mas de 40 cm (15.7 pulg) dentro del tubo
~  (Tapén de suministro de aceite, bayoneta de de escape.
- nivel de acelte, etc.) S. Apague los faros y ventilador de la calefaccién,
-2 Presi6n de combustible 6. Coloque las ruedas en posicién recta.
v Compresién del motor
“e Marlposa de aceleraci6n
& Manguera A.L.V.

_iecuencia de la Inspeccién general

T INICIO DE LA INSPECCION )

- - INCORRECTO
T ' Realice ¢l autodiagnéctico. »| Repare o reemplace
- CORRECTO
— y
T Compruebe o ajuste la marcha en v
ralenti y tiempo de encendido. 4
- ! INCORRECTO
|~ Compruebe el tuncionamiento del | Compruebe al arnés del sensor de
Sensor de gas de oscape usando ~ 7| gas.de escape.
laluz verde de inspecién de la
EC.u. CORRECTO INCORRECTO
CORRECTO

y

\)otﬁp,mobo la relacién de mezcla en | INCORRECTO
ajenti usando las luces de > #1 Repare o reemplace ol amés >
|nepeccién (roja y verde) de la E.C.U. J !

.| 'sntro del modo de diagndstico {1,
NE

y

: /. o

Compruesbe ol % de CO en ralenti.

‘- CORRECTO

- INCORRECTO CORRECTO

= »| Resmplacs el sensor de oas de es3-

- cape.

- s ’ INCORRECTO 4

— Compruebe el funcionamiento
Compruebe las partes de control < «
de emisiones y repare o resmplace sansor de gas de escape - ,'

- sies noc?un'o. CORRECTO

- B ¢

— y

- Compruebe el funcionamiento de e
la E.C.U.* sutituyéndola por otra

- L qus sepa esté en buen estado, ‘ * Aunque ia E.C.U. puede ser la

- o v causa del probiema esto .

b PNDELAWSPECCION )7 se( muydifick,
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). b Lo OOMPNOMCION DE LA VELOCIDAD EN IU\L!NTIIAJUCTI! DEL TIEMPO DE
’ e e e - ENCENDIDOIRELAC!ON DE MEZCLA EN RALENTI
I . ¥ 3'-&’;. f‘."“i‘ :
) . L f".".".;w. ( INICIO DE LA INSPECCION ) Lo
_ RN AX O
PO
- " i
- " | Comprusbe visualments io sigulente:
b s Filtro de aire tapado
o Fugas en mangueras y conductos
- o Conectores sléctricos
e Juntas -
~ » Fundionamiento de la mariposa y sensor de posicién de
- ia mariposa de aceleracién

!

Arranque el motor y déjelo calentar hasta que el mdncador
~ de temperatura esté a la mitad.
- * Levante el cofre y aceiere el motor aproximadaments 2
~ minutos a 2,000 rpm. sin carga
- Realice el autodiagnéstico del E.C.C.S. (Modos III, TV y V).
' CORRECTO : | weorrecTo
y
- < Compruebe, repare o resmplace los componentes
necesarios.
_ ¢Funciona suavemente el motor?
- i v Mo
- < Comprueba los inyectares y reempiaceios si es necesario.
- ¥
- Acslers ol motor 2 6 3 veces sin carga, y luego déjeio
funcionando en ralentf.
_ Compruebe la velocidad de ralenti.
- T/M: 800 = SO0 RPM
- T/A : 800 = 50 RPM (Palanca de cambios en posicién “N)

CORRECTO INCORRECTO




COMPRUBACION DE LA VELOCIDAD EN RALENTVAJUSTE DEL TIEMPO DE
ENCENDIDO/RELACION DE MEZCLA EN RALENTI

®

Compruebe ¢l tiempo de sncendido

10° = 2 AP.MS.

LAA-AAC.

CORRECTO

llNCORRECTO

Con ol motor apagado, desconects ol conector del arnds
del sensor de posicidn de la mariposa de aceleracion,

}

Aranqus el motor

de éste sea menor

y asaguress de que la velocidad
2 850 r.p.m. (Aprox. 700 = 50)

CORRECTO

J INCORRECTO
Nushhvdoeidaddouhnﬁnmmsdoaso

.

rpm (750 rpm aprox.) girando el tornilio de
ajuste de ralenti

Compruebe el tismpo de encendido

10° = 2°AP.M.S.

CORRECTO

INCORRECTO
4

Ajuste el tiempo de encendido Qirando ef distribuidor
despues de aflojar sus tornillos de sujecion

10° = 2* AP.M.S.

Compruebe y si es necesario
ajuste girando el tornilio de ralenti

T/M: 750 = 50 rpm
T/A: 750 = S0 rpm (sn posicién "N

y

Conecte ei sensor de Aceleracion.

Acelers ol motor aproximadaments
durante 2 minutos sin carga.

2,000 rpm

4

Aseglress de que
E.C.U. sa enciend
vecss durante 10

la luz de inspeccion (verde) de la INCORRECTO
® y apaga penddicaments mas de 5
segundos a 2,000 rpm sin carga.

CORRECTO I

Establezca ¢l modo de diagnéstico 11.
Comprusbe que las luces de i
de la E.C.U. destelion a 2,000 pm.
Deben desteliar simuitineaments.

nspeccion (Roja y Verde) ‘ NO

St

C FIN neu;espacaon j

SC.y CE-28.
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COMPROBACION DE LA VELOCIDAD EN RALENTIAJUSTE DEL TIEMPO DE
ENCENDIDO/RELACION DE MEZCLA EN RALENTI

‘

f

1)
2)
3)

4)

Comprusbe ol arnés del sensor de gas dw escape:

Apagus sl motor y desconects sl cable negativo del
acumulador

DnconocuolconocbfdolunbsdohE.C.l.L

Desconects el conector del amés del sensor de gas
de esCape y conects a la terminal del sensor (por el
lado del amés de la E.C.U.) un puente adecuado pasa
hacer que ol sensor haga tierra.

Comprusbe ta continuidad entre [a terminal No. 19

del conector de la E.C.U. y tierra de carroceria o del
motor.

No

Haycontinuldad . . . . ... ... ... CORRECTO

haycontinuldad .. ......... INCORRECTO

CORRECTO

l INCORRECTO

B Repare o reemplace el amés del ECCS y

conecte el cable negativo del acumulador

Conecte el conector del arnés a ta E.C.U. y desconecte el
cabis puente del sensor de gas de escape

Desconects el conector del arnés del sensor de tem-
peratura del motor.

Conecte una resistsncia (2.5 K Q) en las terminales
del conector de! arnés del sensor de temperatura del
mator

Desconects la manguera de vacio dei diafragma de ia
valvula ALV. y tApela.

Conecte el cable de tisrra del acumulador.

Dé marcha al motor y déjelo calentasr hasta que ¢! indicador
de temperatura esté a la mitad. (Espere més de 5
minutos después de dar marcha)

¥

Acelers el motor dos o tres veces sin carga y después
déjelo tuncionar en ralenti. :

:

Comprusbe 8l X de CO y si ef motor funciona comectaments.

CO en ralenti: Menos de 0.1%

1)
?)

3)

4)

-

Después de comprobar sl % de CO.

CORRECTO

Apague el motor

Desconecte ia resistencia de las terminales del conec-
tor del arnés del sensor de temparatura del motor.

Conecte ol conector del arnés del sensor de tem-
peratura del motor al sensor.

Conecte la manguera de la vhivula A LV.

4

émoonnecro
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\ . COMPROBACION DE LA VELOCIDAD EN RALENTVAJUSTE DEL ﬁEMPO DE
N ENCENDIDO/RELACION DE MEZCLA EN RALENTI

- Conects o arnés del sensor de Qas de sscape
al sensor de gas de escape.
- INCORRECTO
) Remplace el sensor de gas de escape.
INCORRECTO i
- Mantenga e motor a 2,000 rpm y aseguress
de que la iuz verde de inspeccion de la E.C.U.
- 36 prende y apaga maés de 5 veces durants 10
-~ segundos
. | correcTo .
3 §¢-- Compruebe el regulador de presién de combustibie.
SN {Consulte la pég. SC y CE-150 <
- Compruebe el fiujémetro de sire.
{Consulte la pig. SC y CE-96
- Compruebe los inyectores.
- (Consulte I pig. SCy CE-121)
_ Reemplicelo si o3 necesrio
_ Compruebe ol sensor de temperatura del motor.
{Consuite la pag. SC y CE-99)
- y
- Compruebe ei funcionamisnto de la E.C.U.*, sustituyéndoia
- por otra unidad en buen estado.

*. Aunque la E.CU. pusde ser la causa del pro-
T blema, esto sueie 38r muy dificil.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS |

Autodiagnéstico - Descripcion

El autodiagnéstico es Util para diagnosticar fallas en sensores
actuadores del E.C.C.S. Hay 5 modos en el sistema d
autodiagndstico.

1. Modo | (Sensor de gas de escape)

‘wl

., é‘:

Durante la operacion de enlace cerrado:

La luz verde de inspeccién se enciende cuando una condicid
pobre es detectada y se apaga bajo la condicion de e
nquecimiento. ‘.-5
Durante la operacion de enlace abierto:

La luz verde de inspeccion permanece encendida o apagada.
Modo II (Control de retroalimentacién de la relacién ¢
mezcla)

La operacion de la luz verde de inspeccién es semejante a la d
Modo L.

Durante la operacién de enlace cerrado:

La luz roja de inspeccibn se enciende y se apag
simultaneamente con la luz de inspeccién verde cuando
relacién de mezcla es controlada dentro del valor especificado.
Durante la operacién de enlace abierto.

La luz roja de inspeccién permanece encendida o apagada.

. Modo III (Sistema de autodlagnéstico)

En este modo, el nimero de destellos de ambas luces ¢
inspeccion indican el grupo al cual pertenece la parte con falla.
Modo IV (Interruptores de encendido/apagado del sistema ¢
diagnéstico) - ,
Durante este modo, las luces de inspeccion registran
condicidn del interruptor de encendido/apagado.

Interruptor de ralenti suave

interruptor de arranque

Sensor de velocidad del vehiculc

Modo V (Sistema de dlagndstico de tiempo real) _;;,;;.';
El momento de falla es detectado y se presents r,..

puede ser encontrada observando la luz de mspecctén'
la prueba de carretera.

SCy cE 37 | ?¥
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DIAGNOSTICO DE FALLAG |

Autodiagnéstico - Descripcién (Continuacién)

COMO ACTIVAR LOS MODOS DE DIAGNOSTICO

1. Gire el interruptor de encendido a la posicién *ON®

2. Gire el selector del modo de diagnodstico del E.C.U. (Com-
pletamente en sentido de las manecillas del relo]) y espere el
destello de las luces de inspeccién.

3. Cuente el numero de destellos y despues que las lamparas de
inspeccion hayan destellado el numero del modo requerido, gire
inmediatamente el selector del modo de diagndstico com-
pletamente en sentido contrario a las manacillas del reloj.

Dos desteilos

Un destello

Tres desteilos
Cinco
destelios

Cuatro dost:tos

s

e Cuando el interruptor de encendido es girado a la poslcién
OFF (Desactivado) durante el diagndstico en cualquiera de los
modos y éste es nuevamente girado a la posicién ON
(después de que la alimentacién del E.C.U. ha caido com-
pletamente), el diagnéstico regresaré autométicamente al
modo L. .
La memorla almacenada se perders si:

1. Lasterminales del acumulador se desconectan
Después de seleccionar el modo 111, se seleccionara el modo V.
Sin embargo si el selector del modo de diagndstico se gira y se
mantiene completamente en sentido a las manecillas del reloj, el
selector continuard cambiando el orden de Modo I,— II— III.
IV,—V, —, —II, —ll.... etc,, y de esta manera la memoria no
sera borrada. -

"Esta unidad funciona como un control de retroalimentacion de las

rpm de marcha minima. Cuando el selector del modo de

diagnéstico es girado dentro del rango °"Modo dlagnéstico

desactivado®, la velocidad objetivo del . @?or pueds ser

seleccionada. . R

Sefiale la posicion original del selector antegi'de realizar el

autodiagnéafico. Después de terminar el autodisgnéstico gire el

selector a jFposicién anterior. De otra manera; fa velocidad del

motor pulde camblar antes qo./después’ de hacer el

autodiagnéstico. : %

. % : -
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U TR b1 };g'l\MOdlagnésUco - Modo 1 (Sensor de gas de escape)
: N Este modo comprueba el funclonamiento correcto del sensor de
. ’ gas de escape. La operacién del LE.D. del E.C.U. en este modo
ditlere de las condiciones de control de la relacién de mezcla de
AP acuerdo a lo sigulente:

Motor
apagado - - Motor funcionando
Modo de LE.D (interruptor
diagnostico " | |de encendido
on posicidn Condicitn de sniace abierto

*ON)
Modo | . Verde Encendido * Psrmanecs sncendido o apagado :_ by ain,
{Monitor A) Rojo Encendido Apagado e

. “Mantenga las condiciones justo antes de activar el enlace abierto.
REVISE EL FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE GAS DE
ESCAPE
~ Si el numero de destellos de los L.E.D. es menor a los es-
pecificados cambie el sensor de gas de escape.
Si no existen destellos, revise el circuito del sensor de gas de escape.
REVISE EL CIRCUITO DEL SENSOR DE GAS DE ESCAPE.

Vea pag. SC y CE -107

Autodiagnéstico - Modo 11 (Control de
retroalimentacién de la relacion de mezcla)

Este modo comprueba a través del L.E.D. del E.C.U. el Opqm
control de la relacion de mezcla. La operacion de los L.E.D., coma

abajo se presenta, difiere con las condiciones de control de,la
relacién de mezcla (por ejemplo, relacion de mezcla mas ricas o mé'sg

pobres etc., las cuales son controladas por el E.C.U.). w
Motor
spagado Motor tuncicnando
Modo de LED (interruptor
diagnéstico ™ |de encendido
en posicién Condicion de enlace abierto Condicién de enlace cerrado
"ON")
Verde Encendido * Permanecs sncendido o apagado Desteila
4 Compensacion de la relacién de mezcia
Mado 1l Permanecs sncendido o apagado Mis":: 5% ﬁu. sixrica Mis
{Monitor 8) Rojo Apagado (en sincronizacién pobre y
con ol L.E.D. verd En sincronizaciéi
LED varde) Apagado c:: orl‘:.‘; D " ece
e enoendido
verde

*:Mantenga las condiciones justo antes de activar si snlace abierto.
‘ Si el L.E.D. rojo permanece encendido o apagado durante H

operacion de enlace cerrado, la relacion de mezcla no podra sei
controlada correctamente. Usando los siguientes procedimientos
revise los componentes relacionados o ajuste la relacion de
mezcla.

REVISE LOS COMPONENTES O AJUSTE LA RELACION DI
MEZCLA

Vea la pagina SC y CE -26

;. /SCYCE+39*
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

¥ Autodlagndstico - Modo 111

- (Sistema de autodiagnéstico)

_ El E.C.U. registra constantemente el funcionamiento de los

sensores y actuadores no importando la posicién de la llave de
encendido. Si ocurren fallas, la informacién es almacenada en el
E.C.U. y puede ser recuperada de la memoria girando el selector
B del modo de diagnéstico localizado en el E.C.U. Cuando se
‘ activa, la falla es indicada por el destello rojo y verde de los
L.E.D., también localizados en el E.C.U. Cuando todos los
- resultados del autodiagnéstico son archivados en la memoria
‘ del E.C.U., incluso las fallas intermitentes pueden ser
- diagnosticadas.
La talla es indicada por el nUmero de destellos de ambos L.E.D.
- rojoy verde. Primeramente el L.E.D. rojo destella y luego sigue el
_ destello del verde. El L.E.D. rojo corresponde a las decenas y el
' L.E.D. verde corresponde a las unidades. Por ejemplo, cuando el
L.E.D. rojo destella una vez y luego el L.E.D. verde destella dos
» veces, esto significa el mumero *12°, indicando que el medidor
de flujo de aire (flujémetro) esta fallando. De esta manera todos
- los probiemas son clasificados con un cédigo numérico (Clave).
e TCuando el motor falla al arrancar, de marcha dos o mias
= segundos antes de Iniclar el autodiagnéstico.
¢ Primeramente lea los resultados del autodlagnéstico y
después borre los registros de fallas, que estén almacenados
- en la memoria de! E.C.U. Si la memoria es borrada, Ia funclén
_ del autodiagnéstico para fallas intermientes se perderé.
La memoria almacenada se perdera si:
1) Elacumulador es desconectado

2) Despues de seleccionar el Modo i, el Modo IV es seleccionado.

. TABLA DE CODIGOS DE FALLA

. Clave No Partes detectadas
- 11 Circuito del sensor de dngulo de giro del ciguenal
_ 12 Circuito del medidor de flujo de aire (flujémetro)
13 Circuito del sensor de temperatura del motor
) 14 Circutto del sensor de velocidad del vehicuio
e 21 Falis de encendido en el circulto primario de Ila bobina
- 31 E.C.U. (Unidad de Control E.C.C.S.)
~ 33 Circuitc del sensor de gas de oscape
41 circuito sensor de temperstura de aire
- 43 Circuito del sensor de acelsracién
- 45 Fuga de inyectores
- 55 Ningun circuito arriba mencionado falla

e
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DIAGNQOTICO DE FALLAD .

Autodiagnoéstico - Modo 111
(Sistema de autodiagnéstico) (Continuacién)

RETENCION DE LOS RESULTADOS DE DIAGNOSTICO
Los resultados del diagnodstico permanecerdn en la memoria del
E.C.U. hasta que el arrancador sea operado 50 veces después de
que una parte del dlagnéstico haya sido considerada como falla. El
resuttado del dlagnéstico serd cancelado automaticamente. Si una
parte del diagnéstico ha sido analizada como falla, antes de que el
arrancador sea operado 50 veces,
reemplazara al primero. Este sera almacenado en la memoria del
E.C.U. hasta que el arrancador sea operado 50 veces mas.

el segundo resultado

GRAFICA DE TERMINOS OE RETENCION (EJEMPLO)

TIEMPO DE OPERACION DEL ARRANCADOR

No. de
Clave 50 100 150 200
50 veces
SENSOR DE ANGULO .
DE GIRO DEL " A AAAA AL,
CIGUENAL T, T
———————————————— SSRGS U o U i i g T e e T T TR T e
50 veces T ]
SENS%H DE A
TEMPERATURA 13 7077
TEMPERATL 77272772772
4 50 veces

I, :;rérmino de retencién

Si la misma parte del diagnéstico es

analizada como falia antes de que i A : Punto de deteccién de falla
arrancador sea operado 50 veces, ésta
sera simacenada en ls memoris hasta
que e! arrancador sea operado 50 veces
desde este punto en este momento.
" .
.
SCy CE -41
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Autodiagnéstico - Modo 111
(Sistema de autodiagndstico)(Continuacién)
PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO

INICIO DEL DIAGNOSTICO

C

)

v

Artanque el motor y caliéntelo a la temperatura
de operacién normal.
(Conduzca el vehiculo alrededor de 10 min.)

;

y

Gire el selector de modo de diagnéstico del
E.C.U. totaimente en sentido de las manecillas
del reloj

<

Dospués de que las luces de inspeccidn hayan
destellado 3 veces, gire al selector de modo de
diagndstico totalmente en sentido contrario de
las manecillas del reloj.

=N

{ INCORRECTO

¥

Modo I}

S

Asegurese de que las luces de inspeccion
estén mostrando el cédigo No. 55

Escriba abajo el No. de
cédigo de la falla

CORRECTO

K__ ________ -4~ - Procedimiento pars borrarlamemoria. _ _ _ {_ _ _ _ _ _ —
v v

teloj.

Gire el selector de modo de diagnostico del E.C.U. en sentido de las manecilias del

!

:

Después de que las luces de inspeccién hayan destellado 4 veces, gire el selector ael
modo de diagnéstico en sentido contrario a las manecilias dei relo;

4 Destellos

—— o ——— — - — —

A 4

Gire ol interruptor de encendide
a la posicion "OFF",

¥

v
Girs ol imtertuptor de encendido a la posicién
o *OFF°,

Ver tabis de interpretacién de
cédigos.

( ) Reinstale el E.C.U. en su lugar.

Modo [V
4 y
C FIN DEL DIAGNOSTICO ) Revise las partes que fallan y/o
realice la inspeccién del
PRECAUCION: |___| sistema de diagnéstico de
o Durantela 16n del nimero del c6digo de falla en of modo de autodiagnéstico tiempo real. Si la parte que

(Modom),dmmodododhmdsﬂconhaurrulndo.nogdrmdonnohrdNo.d.
eédlgodohhummdoobwduhct«domdododhqnécucodolﬁ.c.umunﬂdo

de ias manecillas del relo]. Gire ol selector del modo de diagndstico a la posicién "OFF~,
después de que Una alternativa haya sido seleccionada. De otrs manera ia informacién
del sutodiagnéstico en la memoria del E.C.U. se perderi. Regrese ol selector del MODO
OE DIAGNOSTICO a la posicién anterior,

SCyCE -42
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NIAGNOBTICO PE FALLAS

INDICACION DE CODIGOS

SENSOR DE ANGULO OE GIRO DEL
CIGOENAL

Cddigo No. 11
€O — CB
Rojo Verde

Autodiagnéstico - Modo 111
(Sistema de autodiagnoéstico)(Continuacién)

TABLA DE INTERPRETACION DE CODIGOS

FALLAS EN PARTES O CIRCUITOS

LA UNIDAD DE CONTROL
MUESTRA UNA SENAL DE
FALLA CUANDO SE DETECTAN
LAS SIGUIENTES CONDICIONES.

Circuito dei sensor de Angulo del cigliefal

FLUJOMETRO DE AIRE

Codigo No. 12
Verde

OOO

o Cuasiquiera de las sefales de 1° ¢
180° no son registradas en los prime~
108 segundos durante sl arranque
del motot.

o Cualquiera de las sefales de 1° 6
180° no son registradas con la
suficients frecuencia cuando la
velacidad del motor es mas aita que
las rpm especificadas.

INSPECCION DEL SISTEMA
Vea pag. SCy CE-93

Circuito del flujdmatro de aire

SENSOR DE TEMPERATURA
DEL MOTOR

Cédigo No. 13

Circuito del sensor de temperatura del motor

@ El circuito del flujémetro de aire esth
abierto o en corto.

e (Un voitaje anormalments altc o bqo
es introducido).

INSPECCION DEL SISTEMA
Vea pag. SCy CE-96

SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

Cédigo No. 14
O — OB
Rojo Verde

o El circuito del sensor de temperatura
del motor esta abierto 0 en corto.
(Una salida de voitaje anormaiments
alta o baja, es introducida).

INSPECCION DEL SISTEMA
Vea pkg. SCy CE-99

Circulto del sensor de velocidad del vehiculo

SC y CE -43

o Elcircuito de sefal esth abierto

R . .
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

INDICACION DE CODIGOS

SENAL DE ENCENDIDO

Cédigo No. 21

O — O
Rojo Vorde

Autodiagnéstico - Modo 111
(Sistema de autodiagéstico) (Continuacién).

LA UNIDAD DE CONTROL
FALLAS EN PARTES O CIRCUITOS MUESTRA UNA SENAL DE

FALLA CUANDO SE DETECTAN

LAS SIGUIENTES CONDICIONES.

o La sefial de encendido en el circuito
- primario no sa registra en la E.C.U.
cuando se arranca el motor o
durante su funcionamiento.

Circuito de la sehal de encendido

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR
(E.C.CS)

Cédigo No. 31

O — OB
Rojpo Vord;
@9 &

INSPECCION DEL SISTEMA
~ Vea pkg. SC Y CE-103

e La sefal esta por encima del rango
‘normal”

Funcion de calculo ge la E.C.U.

SENSOR DE GAS DE ESCAPE

Cédigo No. 33

@O — O
Royo Verde
OO0 O66

INSPECCION DEL SISTEMA
Vea pag. SCy CE-106

e Elcircuito esta abierto.

Circuito del sensor de gases de escape

SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE

Cédigo No. 41 -

&0 — 02
| 0000 @

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO
Vea pag. SCy CE-107

e El circuito est4 abierto o en corto (E)
voltaje de salida es demasiado alto o

bajo)

Circuito del sensor de temperatura del aire

¢
e 8
.

-

E)

1z

INSPECCION DEL SISTEMA
Vea phg. SCy CE-109
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Autodiagnéstico - Modo 111
(Sistema de autodiagnéstico) (Continuacién)

LA UNIDAD DE CONTROL
INDICACION DE CODIGOS . FALLAS EN PARTES O CIRCUITOS. MUESTRA UNA SENAL DE
FALLA CUANDO SE DETECTAN
- ’ LAS SIGUIENTES CONDICIONES.
SENSOR DE LA MARIPOSA DE
ACELERACION e El circuito esta abierto o en corto (E)
vo!uje de salida es demasiado alto o
- Cédigo No. 43 bajo)

Circuito del sansor de 1a mariposa de aceleracion
Verde

OO00O0 OGO

INSPECCION DEL SISTEMA
_ Veapag. SCyCE-111

= FUGA EN INYECTOR o Fuga de combustible por i inyector
- Codigo No. 45
- \
@@ Fuga en inyector
- Rogo Veide
oo

INSPECCION DEL SISTEMA
Vea pag. SCy CE-114

T @O — Opracen
- Rojo Verde - E.C.C.S.
- OO0O0O0O0 OOOOO

SCy CE -45
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DIAGNUS 11CU DE FALLAS

Autodiagnéstico - Modo IV (Interruptores de

encendido/apagado del sistema de dlagnéstico

La operaclén de encendido/apagado de los sigulentes inter-

ruptores, pueden detectarse continuamente.

o Intarruptor de ralentl suave.

o Interruptor de arranque

e Sensor de velocidad del vehiculo

(1) Interruptor de ralenti e interruptor de arranque.
Los interruptores de encendido/apagado en el Modo IV, estan
almacenados en la memoria del E.C.U. Cuando alguno de los dos
interruptores es glrado desde “encendido” a ‘apagado” o de
‘apagado” a “encendido®, ol LE.D. rojo del E.C.U. se enciende
altemadamente y se apaga cada vez que el interruptor es
acclonado.

(2) Sensor de velocidad del vehiculo.

Las condiclones de los interruptores de encendido/apagado en el
modo IV, son seleccionados y aimacenados en la memoria del
E.C.U. El LE.D. verde del E.C.U. permanece apagado cuando la

_ velocidad del vehiculo es de 20 Km/h (12 millas/hr.) o menos, y se
enciende a velocidades mas altas.

SCyCE-46.
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DIAQGNOSTICO DE MALLAS

. Autodiagnéstico - Modo IV :
(Interruptores de encendido/apagado del sistema d
diagnéstico) (Continuacién)

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO

( INICIO DEL DIAGNOSTICO )

4
Gire of interruptor de encendido a la posicidn
*ON".

| e

Gire completaments sn sentido de las

manecillas del reloj el sslector de modo de >- /\

diagnoéstico det E.C.U. {07 O
“
P )
: N NS
r
Después de que la luz de inspeccion haya ‘Dﬁf
destellado 4 veces, gire completamente en

sentido contrario a las manecillas del reloj sl
selector de modo de diagndstico.

6§ Q) Asegurese de que la luz r;ja de inspeccion se %
N, VM /

apague.
¥

‘ Moda [V >
INCORRECTO
Aseguresa de que la luz roja de inspeccitn o] Revise el circuito del sensor
\)
_ ) @ ;(\Y?‘) b‘ encisnda cuando pise el pedal del acelerador. de ia mariposa de aceleracion.
S
A -

;o

[

X

Destella 4 veces.

L |

CORRECTO
INCORRECTO

Aseglress de que la luz roja de inspeccién of Fevise el circuito de
sncienda misntras gisa el interruptor de sefial de arranque.

encendido a la posicién de arranque "START",
i -~ ’.' '
N CORRECTO

START ) +
e ﬁ@ SN
3. /: / 8,@\, Conduzca el vehiculo. Asegurese as que ia luz Ravise el circuito del sensor de

verde de inspeccion “sncienda® cuando la velocidad del vehiculo.
velocidad del vehiculo sea de 20 Km (12
millag/M) o més.

CORRECTO
:

y
Gire ol interruptor de sncendido a la posicion de
apagado *OFF~,

Reinstale la E.C.U. en su lugar. ~.

( FIN DEL DIAGNOSTICO )

PRECAUCION: : v el - emraenE
_ ¢ Por seguridad, no gire las llantas traseras a una velocidad mayor de la necesaria.

SC y CE -47
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DIAQNOSTICO LK FALLAGD

{

(

Autodiagndstico - Modo V
(Sistema de diagndstico de tlempo real)

En el tlempo real de diagnostico, si los sigulentes puntos an-
B alizados trabajan Incorrectamente, se Indicara en forma Inmedlata
un mal funcionamiento del vehiculo. Los puntos son los
sigulentes:

e Sedal de salida del sensor de dngulo de giro del cigliefal (senal de
- 180° y sefial de 1°)

_ e Senal de encendido

e Sedhal de salida del flujdmetro de aire.

Consecuentemente, este diagnostico que es muy efectivo,
determina las causas de la falla de los sistemas anteriores durante
la prueba de carretera. Comparado con el autodiagnéstico, el
_ tiempo real de diagnéstico es muy sensible y puede detectar
instantaneamente fallas, sin embargo, los puntos considerados
como fallas en este diagnéstico, no son almacenados en la memo-
- ria del E.C.U.

- PROCEDIMIENTO DEL AUTODIAGNOSTICO

_ ( INICIO DEL DIAGNOSTICO ’

- - - - - - W W W W W W WU W W -
; i ( {

) Arranque &l molor. ‘

RaF st S S h

o
: Gire compistamente en el sentido de las manecillas ™ .- Py S J
3 del reloj el sslector de modo de diagndsiico del ﬁ,&, /\,(
C.U.

Destelia 5 veces

y
b ) Después de que la iuz de inspeccion ha destellado
N $ vecss, gire completamente en sentido contrario a o)
las manaeciilas del reloj ! selector de modo de
- diagndstico.

! INCORRECTO C Modo v )
. . . Si destelia, cuente oi
Aseguress de que la luz de inspeccion no destelle . .
durante S minutos, cuando acelers o esté en ralenti. numero de deatsiios.
CORRECTO l
4
- Gug ql interruptor de encendido a la Gire el imerruptor de encen-
- posicion de *OFF". dido a la posicién de *OFF*.

v

Vea ia tabls-de claves.

4

- _ Reinstaie la E.C.U. en sy lugar.

) . I
_ Fealice la inspeccién del sistema
‘ FIN DEL DIAGNOSTICO ’ de diagnéstico de tismpo real.
- encuenira alguna parte que no
- ione commectaments, repérela o
A reempiécela.

- Enddnn&deo“ﬂmmrquwmﬁnmddm.uodohm«mmEIE.C.U.m-oohumvczladavo(cédlgo)
de fallas en ol funcionamients y no memoriza la inspeccién.

SC y CE -48
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i DIAGNOSTICO DE FALLAS

Py S e YA . ;
YOS Ainodisgnéstico - Modo V A
o (Sistema de diagnéstico de iempo real) (Continuacion
TABLA DE INTERPRETACION
INDICACION DE CODIGOS PARTES O CIRCUITOS CON LA UNIDAD DE CONTROL
FALLAS MUESTRA UNA SENAL DE
FALLA CUANDO SE DETECTAN
LAS SIGUIENTES CONDICIONES.
(Compare con el sutodlagnés-
tico del Modo III).
SENSOR DE ANGULO DE GIRO
DEL CIGUENAL
® Lasefial de 1° de 180"
momentansaments desaparece o
Unidad: seg. se registran miltiples seiaies de
: - idos.
ROJO LEOD. , 32 32 32 ruicos

! T T -1

i
'

OM%O—)_J ’ l Falla delcircuito del sensorde ingulo de giro
O OFF ; I
(Desactvado){ 1.6 {161 16/16/168] |

INSPECCION DEL DIAGNOSTICO
DE TIEMPO REAL

Vea pég. SCy CE-50

SENSOR DEL FLUJOMETRO DE
AIRE

® Anormal aumento momenténec en
Unidad: seg. la seAal del tiujdmetro de aire
VEROE 32 2.2 32
LED, [ -
0. ON

Falla on el circuito del flujdémetro de aire.

(&iﬁm,:u 18] fifvefli]ve]

0.4 0.4 0.4
0.6 0.8 0.6 INSPECCION DEL DIAGNOSTICO
DEL TIEMPO REAL A
Vea la pdg. SCy CE-51
SENAL DE ENCENDIDO

® La sefial del circuito primario de la
bobina de encendido cae
momentaneaments.

Falla on la sehal de encendido

INSPECCION DEL DIAGNOSTICO

DEL MEMPO REAL
Vea la pdg. SCy CE-82

SC y CE -49




DIAGNOSTICO DE FALLAS

Autodiagndéstico - Modo V
(Slstema de diagnéstico de tiempo real)

(Continuacién)
INSPECCION DEL DIAGNOSTICO DE TIEMPO REAL
) X: Disponible
Sensor de &ngulo de giro ] - No disponible
Partes & revisar
. . Si hay fallas de
Secuencia . Condiciones de Conector del . . _
[
de revisién Puntos de revision s revision Consctores Sensor y ambs dol func@m‘mumo. revise los
intermedios | actuador siguientes puntos.
E.C.U.
Goipes y sacuda el Durante el
| col | i i
1 componente o 8 . noctor de dxaqnbstnco X X X Revise el punto 2.
arnés durante sl diagnéstico de tiempo
de tismpo real. real.
2 Revise ia continuldad dei Motor X _ _ Revise el punto 3.
arnés por ¢l conector. apagado.
Desconecte ef con ) del Motor - Limpie la superticie de la
3 arnés y después limpie sl X - X .
apagado. terminal.
polvo del conector
. | .
. Ravns.o la termunal de aguja Motor _ - X Corrija 1a terminal.
por si estd doblada. apagado.
Vusiva a conectar sl conector Motor
S y luego revise, la continuidad agado X - - Reemplace la torminal
del arnés ipagade.
Golpes y sacuda e! Durante el 'Si los codigos de fallas se
6 components o sl conector del diagnostico x X X presentan durante el
amés durante el diagndstico de tiempo diagnéstico de tiempao real,
de tismpo real. real. ' resmplace la terminal.

SC y CE -50




DIAGNOBTICO DE FALLAYD

. . 4 { ! ’ i ! gt
i ¢ H { { ’

'V‘.'
"T N
. Autodlagnéstico - Modo V
(Sistema de diagnéstico de tlempo real)
(Continuacién)
X: i
|_Flujémetro de Alre | > No”""“dl """“
Partes u revisar '
Secuencia Condiciones Si hay tailas de
i Conector del ncionam
de revisién Puntos de revisidn de la revisién | Conectores |  Sensory amés del funcionamiento, revise ios
intermedios | actuador sigulentes puntos.
E.C.L.
Golpes y sacuda ol Durante el
companents o el conector del diagnéstico . .
! arnés durante el diagnéstico de tiempo X X X Reviss ol punto 2.
de tiempo real. real.
2 Revise la continuidad del Mator X - _ Revise ol punto 3.
arnés por el conector. apagado.
Desconacte el oonmgr del M;tor Umpie la superticie de la
3 arnés y despuds limpie el X - X R
apagado. terminal.
polvo dei conector
N Fbws, la terminal-de aguja Motor _ _ X Corrija Ia terminal.
por si esth doblada. apagado.
Vueiva a conectar el conector
del amnés y luego, revise Ia Motor .
s - - Resmplace la terminal.
continuidad del arnés al apagado, X P rormi
conector.
Golpee y sacuda el Durante ef Si los codigos fallas 3e
6 componente o sl conactor del diagnéstico X X X presentan durants el
arnés durante el diagndstico de tiempo diagnéstico de tiempoa real,
de tiempo real. real. reempiace la terminal.

SC y CE -51
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Autodiagndstico - Modo V
(Sistema de dlagnéstico de tiempo real)
(Continuaclén)

X: Disponible

- No disponible.

Partes a revisar

N :. L
ﬂ)‘?:‘
- | Senal de encendido |
de revisién

]
]
)
)
)
)

Condiciones de ~ Si hay tallas de
Puntos de revisién ia rovision | Conectores | Sensory Conector del | ¢ncionamiento, revisa los
intermedios |  actuador arnés del sigulentes puntos.
E.C.U
Golpeas y sacudas el Durante el
- components o el conector diagnéstico ,
1 X | .
del arnés durante el de tiempo X X Revise ol punto 2
- diagnostico de tiempo real. real.
- 2 Revise la continuidad del Motor X - - Revise sl punto 3.
_ arnéds por el conector. apagado.
; necte el co or del
- Desco nector de Motor - Limpie la supertficie de |a
3 amés y después limple a! apagado X - X terminal
e polvo del conector pagado. erminal.
o Revise la terminal de aguja Motor .
) - ‘4 por si esth doblada. apagado. - - X Corrija la terminal.
) Vuelva a conectar el
conector del arnés y Motor .
-1 X - - Reemplace la terminat
después vuelvs a revisar la apagado.
continuidad en sl conector.
Golpes y sacuda sl Durante e} ’ Si los codigos fallas se
= 6 componante o el conector diagnéstico X X X presentan durante ei
del arnés durante el de tiempo diagnéstico de tiempo real,
- diagndstico de tiempo real. real.

reempiace la terminal.

R
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Dlagnéstico |

PRECAUCION: ‘
1. Antes de conectar 0 desconectar ol conector del amés del
E.C.U. o de cuaiquier E.C.U. aseglrese de girar ¢l interruptor
de encendido a la posicién de apagado "OFF" y desconectar la
terminal negativa del acumuiador para no dafiar ol E.C.U. ya
que ol voltaje del acumulador se aplica al E.C.U. aln cuando
ol interruptor de encendido esté en posicion de apagado.
Cualquier descuido puede dafiar al E.C.U. -

2. Cuando realice la inspecclén de las seilales de entrada/salida
del E.C.U., quite el protector del conector para insertar las
puntas del probador de circuitos dentro del conector.

3. Cuando conecte o desconects las terminales de los conectores
dentro o desde el E.C.U. tenga cuidado de no daiiar las ter-
minales. (doblar o romper).

4. Aseglrese de que no haya en el E.C.U. ninguna terminal
doblada o rota cuando conecte los conectores.

,,,,,,

5. Antes de reemplazar el E.C.U. realice una inspeccién de las

sefiales de entrada/salida de la misma, y asegurese de com-
probar si las funciones de la E.C.U. son correctas o no (Vea la
pag. SC y CE-138).

6. Después de efectuar este "Procedimiento de Diagnéstico

realice el autodiagnéstico del E.C.C.S. y la prueba con el
vehiculo en marcha.

SCy CE -53
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimlento de Dlagnéstico (Continuacién)

7. Cuando mida la alimentacion de voltaje con un probador de cir-
cultos de los componentes controlados por el E.C.U., separe las
puntas de prueba una a otra.

S| cualqulera de las dos puntas accidentalmente se ponen en
contacto durante la medicion, el circuito sufrird un corto resultando
en danos en el transistor de potencla de la unidad de control.

SC y CE -54
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PIAGNOSTICO PE FALLAS

Luz de tlempo

Inspeccion Bésica

ANTES DE EMPEZAR

1. Revias ol sxpediente de servicio por

si hay alguna reparacién relacionada

con el prablema actual, o con qué

frecuencia se ha presentado en el

mantenimisnto de la unidad.

Levante el cofre y revise lo siguiente:

e Conexiones correctas de conectores
de arnéses.

o Mangueras de vacio mal conectadas
y libres de grietas.

o Cables agristados o0 mal conectados

bad

I No [I Vaya a

+
|| tARRANCA EL MOTOR?
Si
; INCORRECTO.

COMPROBACION DEL TIEMPO DE
ENCENDIDO

Caliente ol motor o suticiente y revise el
tiempo de encendido en ralentl usando
una lampara de tiempa. {Consulte la
pag. SC y CE-26)

Tiempo de encendido 10° = 2° A.P.M.S.

CORRECTO
a

y INCORRECTO
COMPROBACION DEL TORNILLO DE

Ajuste ol tiempo de encen-
dido girando sl sensor, de
Angulo de giro,

| Ajuste las rpm del motor

AJUSTE DE RALENTI! INICIAL
Cuando desconecta el conector del arnés
de la valvula LA A - AAC. ilasrpm

descienden a 650 = 50 rpm (modelos con
T/A sn posicion "N*)?

[coaascm
| INCORRECTO

COMPROBACION DE LA POSICION EN

1 giranda el tornilio de ajuste

de ralenti. :

RALENT! DEL SENSOR DE LA
MARIPOSA DE ACELERACION

Mida &l voitaje de salida del sensor de
posicién usando un voltimetro, y com-
prusbe que el voitaje sea de aprox. 0.4 a
0.6 V (Mariposa de aceleracién com-

pletamente cerrada)

CORRECTO

|

!

|

(Vaya a ® on Ia sig. pag.)

SC y CE -55

v

2. Deosconecte e conector

3. Confirme que la

1. Ajuste sl voitaje de
salida, girando el
cuerpo del sensor de {a
mariposa de
aceleracion,

de amés dei sensor de la
mariposa durante unos

segundos y después
vuéivaio a conecta.

*Posicién de Ralent|*
permansce "ON*
(Activado) Consuite Ia
pag. SCy CE-145

EiploAn: conant



DIAGNOSTICO DE FALLAS

&

@

Inspecclén Basica (Continuacién)

? INCORRECTO

COMPROBACION DE LA SENAL DE
ENTRADA DEL INTERRUPTOR

Mueva (no quits) la EC.U. del pane!
delantero del piso y compruebs los inter-
fuptores Qus se muestran on la figura en
“ON* “OFF" (activado - desactivado) usando
un voltimetro en cada teminal de la E.C.U.

Interruptor | Condiciédn Voltaje (V)

Sefial de | "IGN" “IGN"

arranque | *ON START| © — 8- 12V
Motor rabajando
Podclbn“ E‘,:é.:‘m aon, Volu]o.dol
de ralen T“Opg“n:'d : :-c.u?\;‘ ador
- ANA — ANA

Sefial *OFF* *ON" | Volitaje del
del AJA | (El motor esta | acumulador

funcionando) | — OV

Palanca de
de cambios en
outral ( ueg.. Pﬁ?f‘_‘;{} 0~ 6-7V
[ponamiento) Excepto
la *N"y la “P*
Si
v

TP T ECT AR

YR Sy pormn e e

LEA LOS RESULTADOS DEL
AUTODIAGNOSTICO
1.

Coloque "La modalidad de los
resuitados del auto diagnéstico en el
Modo 1] (Consulte la pag. SC y CE-40)
Cuente el nimero ds dastellos del
LED ROJO y VERDE # interprete ios
cbdigos de falla.

Se obtienen los coédigos de talla?

Si

Repare o reemplace el

7| interruptor que talle o su

circuito.

No

y

FIN DE LA INSPECCION

SC y CE -56

B R L L e Y

_ | Consulte el procedimiento

de inspeccién relevants.
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DPIAGNOSTICO DE FALLAS

&

de calentar el motor
1]

[ COMPROBACION DE LA LEVA DE
RALENTI RAPIDO
i{La leva de ralent! rhpido mantiene

liberada la palanca seguidora de la
leva?

Ry

Procedimiento de Diagn6stico 1 - Ralentf alto después

No

COMPROBACION DE FUGAS DE AIRE
DE ADMISION

1. Desconecte el conector del arnés

del sensor de gases de escape.

2- Después de acelerar sl motor a
2,000 rpm sin carga, durante 30
seg. LDescienden las rpm del
motor?.

Comprusbe el ajusts de
Ia leva de ralenti rapido
(Véa la pAg. SC y CE-152)

No

v

COMPROBACION

- ACELERACION

1. Comprusbe que el varillaje de
acsleracién se mueva suavements.

2. Confirme que la mariposa de
acelaracion abre y cierra

L VARILLA

completamente.

INCORRECTO
JEDE |

L 4

Localice la fuga de alre y
carrijala.

CORRECTO

A

FIN DE LA INSPECCION

3

A4

Repare ol varillaje de la
mariposa o la
articulacién de la misma.

3 & Loy Y T REA



DIAGNOSTICO DE FALLAS

-
-~

5
N

\l/

/N

Procedimiento de Diagnéstico 2 - Varlacidn de motor

COMPROBACION DEL SENSOR
DE GASES DE ESCAPE

Cuando desconecta el conector del

-sensor de gases de escape. LSe corrije
la variacién del motor?

|

o
o

No

Comprusbe el sensor de
Quses de escape (Véa la
pég. SCy CE-107)

REALIZACION DE LA PRUEBA DE

Inyector \

BALANCE DE CILINDROS

Cuando desconecta el conector de
cada inyector (uno a la vez) LHay algin
cilindro que no produzca un descenso
momentineo en la velocidad det mator?

No

Si

INCORRECTO

» Vaya a(4).

COMPROBACION DE LA BUJIA

Quite las bujlas y compruebe si estan
sucias. etc.

CORRECTO

Repare o reempiace las
bujias

COMPROBACION DE FUGAS DE AIRE
DE ADMISION

uando se oprime la manguera de paso
de gases de carter (Descenso en el
suministro de aire) Laumenta la
velocidad (rpm) de! motor?

S

lNO.

FiN DE LA INSPECCION

Manguera de paso
de gases del cirnter

TR SR S

SCyCE -58

Locaiice las tugas de aire
y corrijalas




DIAGNOSTICO DE FALLAS

W-\

INYECTOR

Procedimiento de Diagnéstico 3 - Ralentf Inestable -+

réumdo desconecta sl conector de cada
inysctor (uno a la vez).

LHay algn cllindro que no produzca un
descenso-momentineo en ia velocidad
dsl motor?

Si

vayaa

Inyector

COMPROBACION DE LOS INYECTORES

No

1. Quite del motor el sensor de ngulo
de giro del cigienal (el conector del
arnés debe permanecer conectado)

2. Desconecte el conector del arnés de
la bobina de encendido

3. Gire ol interruptor de encendido a ia
posicién "ON*, (No arranqus el motor).

-| 4. Cuando se gira {a flecha del sensor

de Angulo de giro del cigliedal LSe es-

cucha el sonido de funcionamiento

de cada inyector?.

Cable de bujia

- Buijia -

Si

! INCORRECTO

Compruebe el {los) inysc-

7| tor (es) y su (s) circuito (s).

COMPROBACION DE LA CHISPA DE

LAS BUJIAS

1. Desconecte sl cabie de Ia bujia.

2. Conects una bujia en buen estado al
cabie de ta bujla.

3. Acerque la bujia a una buena tierra y
de marcha al motor.

4. Comprusbe la chispa de la bujia.

CORRECTO
4] INCORRECTO

COMPROBACION DE LA BUJIAS

Comprusbe la bobina ae ~
encendido, transistor de
potencia y sus circultos
(vea la phg. SC y CE-144)

Quite las bujias y compruebe si estan
sucias, etc.

CORRECTO

(Vaya a@ en la sig. Pag.)

SCy CE -59

Corrija o reemplacs la (s)
bujia(s)




DIAGNOSTICO DE FALLAS

PRESION DE

COMPRESION

Procedimlento de Diagnéstico 3 - Ralenti Inestable

(Continuacién)

? INCORRECTO

COMPROBACION DE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE
1. Libere a cero la presién del combusti-
ble (consulte la pag. SCy CE-150) °
2. Instale un mandmetro y compruebe
ia presién de combustible.
Aprox. 226 Kpa (2.3 Kg/cm?,
33 Ib/puig? )

Comprusbe la bomba de

CORRECTO
INCORRECTO

)

combustible y su circuito.

1. Coloque "monitar del sensor de

gases de escape’ en oi modo I.
(Consulte la phg. SC y CE-39)

2. Mantenga el motor a 2,000 rpm sin
carga y asegrese de que of L.E.D.
rojo de 2 E.C.U. se enciende y
apaga mis de S veces durante 10
segundos.

CORRECTO

Reempiace el sonsor de
gases de escape.

COMPROBACION DE FUGAS DE AIRE
DE ADMISION

Si

uando se oprime la manguera de paso
de gases del carter (Descenso en el
3UMINISrO de paso de aire) LAumenta la
velocidad (rpm) del motor?

No
8 v

Localice ia fuga de aire y
corrijala.

COMPRUEBE SI EL TORNILLO DE

No

AJUSTE DE RALENTI ESTA ATASCADO
1. Desconecte el conector del arnés del
sensor de posicidn de {a mariposa

de acelerscibén.

2. Puede ajustar el motor a 750 = 50
tpm (T/A on posicién "N"} girando el
tornillo de ajuste de ralent(?

si
5] 4 INCORRECTO

Comprusbe si la vhivula
A.A.C. 0 1a mariposa de
aceleracién estén
atascadas.

COMPROBACION DE LA PRESION DE

COMPRESION
o Comprusbe la presion de compresién
Normat: Kpa (kg/cm’, B/puig” )/300 rpm
C 1,196 (12,2, 173)
Minima: Kpa (kg/cm?, Rvpulg? /300 rpm
883 (9.0, 128)
DOHerencils entre cada cllindro:
Kpa (Kg/em? ib/puig? )/300 rpm
98 (1.0, 14)

icoanecro

(vaya a @en Ia sig. phgina)

SCyCE 60

T

Revise los pistones,
anllios, viivulas asientos
de vhivulas y ia junta de
ia cabeza de cilindros
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HEN

DIAGNOSTICO DE FALLAY ki

Procedimiento de Diagnéstico 3 - Ralenti Inestable ~ 4
(Continuacién)

1 f INCORRECTO
COMPROBACION DEL CONECTOR | Repare o resmplace.
DEL ARNES DE LA E.C.U.

Compruebe las terminales de la E.C.U.
por sl sstin daftadas 0 s o conector del - o
arnés de ia E.C.U. esth mal consctado.

CORRECTO
m 4
INTENTE CON UNA E.C.U.* EN BUEN
ESTADO,

v
FIN DE LA INSPECCION

*Aunque la E.C.U. puede ser la causa del problema, pero es un caso extrafto.

SCy CE -61




DIAGNOSTICO DE FALLAS

e Al regulador de presién.
~ Oprima la manguera
_ | - Firo de combustible r

Procedimiento de Dlagnéstico 4 - Arranque dificil o
imposible cuando el motor esta trio.

INCORRECTO

COMPROBACION DEL ACUMULADOR
Y DEL MOTOR DE ARRANQUE

Compruebe of estado del acumulador y del
mowr de aranque (Consuits la seccidon SE)

l! Repare o resmpiace

CORRECTO
!
COMPROBACION DE LA PRESION DE No Comprusbe la bomba de
COMBUSTIBLE ] combustible y su circuito
1. Con los dedos oprima la manguera (véa ia phg. SCy CE-123)
de alimentacién de combustibls. pag. SLy
2. Hay presién en la manguera de alimen-
tacién de combustible al arrancar el motor.
Si
Kl
COMPROBACION DE LA LEVA DE No Comprusbe el ajuste de
RALENTI RAPIDO la leva de ralentl rapido
Cuando ei motor esta frio ¢LLa leva de (véa la phg. SCy CE-152)
ralentl rapido mantisne en su posicién a
la palanca seguidora de la leva?
Si
4]
COMPROBACION DE LA VALVULA Si o Revise la vhivula
A.A.C. "1 LAA - AA.C.y su circuito
Cuando pisa a fondo el pedal dgel (Véa la pag. SCy CE-128)
acelerador LPuede arrancar el motor?
No
5 ) 4
COMPROBACION DE LOS No Revise el (lo3) inyector (e3)
INYECTORES

1. Quite del motor el sensor de anguio
de giro del cigliefal junto con el
distribuidor (E! conector de! arnés
debe permanscer conectado).

2. Desconecte el conector del arnés de
la bobina de encendido.

3. Gire el interruptor de encendido a la
posicién "ON" (No arrangque el motor)

4. Cuando se gira ia flecha del sansor
de anguio de giro del cigiiefal, (Se
escucha &l sonido de

funcionamiento de cada inyector?.

Si

(Vayaa @ enia sig. pagina)

SC y CE -62

y su (8) circuito (s).




RIAGNOSTICO DR FALLAY

o e Procedimiento de diagnéstico 4 - Arranque dl
Cabls de la bujfa : imposible cuando el motor esta frio (Continuat

(f INCORRECTO
COMPROBACION DE LA CHISPA DE Revise la babina de en-
Y ENCENDIDO | cendido, el transistor de
- 1. Desconecte sl cable de la bujia potencia y sus circuftos
P 2. Conecte uns bujia an buen estado (Vea la pag. SCy CE-144)
i al cable de la bujia

3. Acerque ia bujia a una buena tierra

y de marcha al motor,

4. Comprusbe la chispa de la bujia.
CORRECTO
INCORRECTO
COMPROBACION DE LAS BUJIAS > Co.ni]a o resmpiace la(s)
Quite {as bujias y compruebe si estin bujfa(s).
sucias.
CORRECTO
8] INCORRECTO

COMPROBACION DEL CONECTOR Repare 0 reemplace

DEL ARNES DE LA E.C.U.

Compruebe las terminales de la E.C.U.
por si estan dafadas o si el conector

del arnés de la E.C.U. sstd mal conectada.

CORRECTO

(S ] ] INCORRECTO

COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS ___,[ Repare 0 Reemplace
DE ALIMENTACION Y TIERRA DE LA

E.C.U. :
Consulte l1a pdg. SC y CE-90 '

CORRECTO

A 4

PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
| ESTADO"

.
FIN DE LA INSPECCION

*Aunque la E.C.U. puede ser la causa del problema, esto susie ser muy dificl.

SCy CE -63

o



DIAGNOSBTICO DIt FALLAS

COMPROBACION DE LOS INYECTORES
1. Quite del motor sl sensor de dngulo
de giro del cighefial junto con sl
distribuidor. (El conector del arnés

debe permanecsr conectado).

2. Desconects sl conector del arnés de

o

Inyecun

la bobina de encendido.
3. Gire el interruptor de encendido a la
posicién "ON" (No arranque ei motor)
4. Cuando gira ia fiecha del sensor de
Angulo de giro de! ciguefal {Se es-
cucha el sonido de funcionamiento
de cada inyector?.

Si

4] |

INCORRECTO

|- Al reguiador de preside Procedimliento de Diagnéstico 5 - Arranque dificll o
: Imposible cuando el motor esta callente.
Oprimis
o ,
coMeustia No_ | Compruebe ia bomba de
1. Con los dedos oprima la manguera combustible y su circuito
bustjble. .
) r 2. :ma:n‘\":::‘ n :n la manguera de (Véala phg. SCy CE-123)
Fiuo de combuativie alimentacién de combustjble
cuando arranca el moto
Si
COMPROBACION DEL VAPOR DE Sk Comprusbe si el combus-
2 COMBUSTIBL ] tible es sl adecuado.
H SICRSECT 1. Desconects la manguera de vacio del
regulador de presién de combustible
y tape la manguera.
2. _Puesde arrancar sl motor?
No
¢
No

Revise ol (los) inyector(es)
y su (8) circuito(s).

COMPROBACION DE LA CHISPA DE
ENCENDIDO

Cabie de bujia

1. Desconects sl cable de la bujla

2. Conecte una bujfa en buen sstado
al cable de la bujia.

3. Acerque la bujia a una buena tierra
y dé marcha al motor.

4. Comprusbe ia chispa de la bujla.

CORRECTO

(Vaya a ® enia sig. pag.)

)

h 4

Revise la bobina de
encendido, sl transistor de
potencia y sus circuitcs

(Véa pag. SCy CE-144).




r DIAGNOSTICO DE FALLAS

1 . Procedimiento de Diagndstico 8§ - Arranque dificll e
' imposible cuando el motor esta caliente
) (Continuacién)
- ? INCORRECTO

- COMPROBACION DEL CONECTOR
DEL ARNES DE LA E.C.U.

Compruebe las terminales de la E.C.U.
por si estdn daflados o si ol conector del
arnés de fa E.C U. esth mal conectada.

CORRECTO
6] ! INCORRECTO

COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS DE
- ALIMENTACION Y TIERRA DE LA E.C.U.*
— Consulte la phg. SCy CE-90

Repare o reemplace

b 4

Repare o reemplace

v

CORRECTO
- / |
~ UEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
ESTADO*
- v
- FIN DE LA INSPECCION
. i
"y
SC y CE -65 ¢




DIAGNOSTICO DE FALLAS

a INCORRECTO

Procedimiento: de Diagnéstico 6 - Arranque dificll o
~ Imposible bajo condiciones normales.

R SV RERACaULADOR

Comprusbe sl tuncionamiento del
acumulador y del motor de arranque
(Consulte ia seccion SE)

Lconnecm
_‘Wua gg;ctou DE LA PRESION DE

IBLE

_ Al reguiador de presion
_ Oprima
- Fitro de combustibie r

Con los dedos oprima la manguera
de alimentacién de combustibie
2. (Existe presion en la manguera de

alimentacién de combustible
cuando arranca el motor?.

;_,lipnu o reemplace

No Reviss 1a bomba de com-

Si
.

COMPROBACION DE FUGAS POR
LOS INYECTORES

bustible y su circuito (véa
la pag. SC y CE-123)

Si Revise si 8! (los) inyector

Cuando pisa a tondo el pedal del
acelerador (pusde arrancar el motor?

No
4] v

COMPROBACION DE INYECTORES

(es) tiene(n) fugas.

No Revise el (los) inyector

1. Quite de!l motor el sensor de Anguio
de giro del cigiedal junto con el dis-
tribuidor (El conector de! arnés
debe permanecer consctado)

2. Dasconecte el conector de! arnés de
la bobina de sncendido.

3. Gire si interruptor de encendido a la
posicion "ON* (No arranque el motor)

4. Cuando gira la fiecha del sensor de

. angulo de giro del ciguehal, LSe es-

cucha el sonido de funcionamiento

(es) y su (8) circuito(s).

de cada inyector?.
i
L J

Inyector

Si
5 ! INCORRECTO
T
! COMPROBACION DE LA CHISPA DE Compruebe ia bobina el
ENCENDIDO —

t. Desconecte el cable de la bujia

2. :Conecte una bujia en buen estado
al cable de la bujia.

3. Acerque la bujia a una buena tierra
y de marcha al motor.

4. Compruebe la chispa de la bu;m.

] comrecTo

(Vaya a B en la sig. phg.)

transistor de potencia y
sus circuitos (SC y CE-144).

o e R

e sy



r o | ' DIAGNOSTICO DE FALLAS

~ : _ ' . L ) .,;.5.', S e
ol a - Procedimiento de Diagnéstico 6;- Arranque dificil o
) ‘ imposible bajo condiclones normales -
? INCORRECTO
\ COMPROBACION DE LAS BUJIAS o Corrija o reemplace la(s)
Quite ias bujfas y comprusbe si estén bujia(s)
sucias. -
] CORRECTO
v INCORRECTO
COMPROBACION DEL CONECTOR 5| Repare o reemplace
DEL ARNES DE LA E.C.U. "

Comprusbe las terminaies de la E.C.U.
por sl estan dalladas o si el conector del
arnés de {a E.C.U. estd mal conectado

CORRECTO
8 v INCORRECTO

|
COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS DE || R8pare o resmplace
~ | AUMENTACION Y TIERRA DE LA EC.U.
Consuite la pag. SC y CE-90

CORRECTO
.
PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
- ESTADO *
— y

FIN DE LA INSPECCION

_ 'AunquelaE.C.u. puede ser la causa del problema, esto sueie ser muy dificil

SC y CE -67
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagnéstico 7 - Inestabllidad
cuando el motor esta callente.

COMBUSTIBLE

tible.

3. Desaparece la inestabilidad?

COMPROBACION DEL VAPOR DE

Si

1. Desconecte la manguera de vacio
del regutador de presion de combus.

2. Realice una prusba de conduccién

No

Compruebe si 8l combus-

> tible e5 ! adecuado.

ACTIVADO)

de purga del canister.

3. (Desaparece la inestabilidad.?

COMPROBACION DE LA PURGA DEL

Si

CANISTER (CARTUCHO DE CARBON

1. Desconecte la manguera de la linea

2. Raealice una prueba de conduccion.

- No

y

FIN DE LA INSPECCION

SCyCE -68

Revise |as lineas de purga
y de vacio




DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Dlagndetico 8 - Innubllldad
cuando el motor esta frio.

L] INCORRECTQ
COMPROBACION DE LAS BUJIAS . gor‘ﬁlt o reemplace la(s)
Quite las bujias y compruebe que no ujias(s)
ostén sucias, etc.
CORRECTO
.
8?28%65'“ DI ASDE AIRE S Localice la tuga de aire y
Cuando se oprime la manguers de paso 7| corrijala
de gases del carter (descenso en el

suministro de paso de aire) LAumenta
ia velocidad (rpm) del motor?

No -

b El problema se ha solucionado

_| PRUEBE CON UN FLUJOMETRO DE | Aesmpiace el flujdmetro
AIRE EN BUEN ESTADO. do aire

€l problema no se ha solucionado.

) g ,
COMPROBACION DE DEPOSITOS EN

LAS VALVULAS DE ADMISION

Si hay depésitos an las vhivulas de
admision remuévaios.

!
L FIN DE LA INSPECCION

SC y CE -69




DIAGNOSTICO DE FALLAB

Procedimiento de Dilagnéstico 9 - Inestabllidad bajo
condiciones normales.

a INCORRECTO
COMPROBACION DE LAS BUJIAS — §°"‘:‘(:)° reemplace la(s)
Quite las bujlas y comprusbe si astan ul )
sucias, eic,
CORRECTO
a \ 4
COMPROBACION DEL SENSOR DE Si_ | Reemplace el sensor de
GASES DE ESCAPE 7| gases de escape
1. Coloque sl Modo | del

Autodiagnéstico en *"Monitor del sen-
sor de gases de sscape® (Consuite
la p4g. SC'y CE-39)

2. Mantenga el motor & 2000 rpm sin
carga y compruebe que el L.E.D.
Rojo de 1a E.C.U. se enciende y se
apaga mas de 5 veces durante 10
segundos.

No

COMPROBACION DE LA PURGA DEL si

CANISTER Revise ias lineas de

1. Desconecte la manguera de la linea purga y de vacio
de purga del canister y tape la
manguers.

2. Rasalice una prusba de conduccién,

3. (Desaparece ia inestabilidad?

) 4

’ No
4] !

E%%Po%ofg&,glgg = FUGAS DEL Si | Localice la fuga de aire y
Cuando oprime la manguera de paso "1 corrijala.

de gases de carter (Descenso en el
suministro de paso de aire) LAumenta
la velocidad (rpm) del motor?.

No

: v
{ FIN DE LA INSPECCION 1

SCyCE-70
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F2
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-
I//, Inyector
4 I l
L
a
Cable de bujla
A\
- Bujia

Procedimiento de Diagnéstico 10 - El motor se apaga

al dar un viraje.

1] INCORRECTO

COMPROBACION DEL NIVEL DE
COMBUSTIBLE

Comprusbe qus haya suficlents com-
bustible en el tanque.

Uene ol tanque de

CORRECTO

v

combustible

REALIZACION DE LA PRUEBA DE
BALANCE DE CILINDROS

Cuando desconecta el conector de
cada inyector (uno cada vez) LHay
algun cilindro que no produzca un
descenso momentineo en la velocidad
del motor?.

Si
v

No 4Vnyl NSE

COMPROBACION DE LOS INYECTORES
1. Quite del motor sl ssnsor de Angulo
~  de giro del cigiiefal junto con el
distribuldor (El conector del arnés
debe permanecer conectado).
2. Desconecte el conector del arnés
-ds {a bobina de sncendido.
3. Gire el interruptor de encendido a la
posiciéon "ON” (No arranque el motor).
4. Cuando se gira la flecha del sensor
de angulo de giro del cigiedal, (Es-
cucha sl sonido de funcionamiento
de cada inyector?.

No

Revise ol (los) inyec-

Si
m v INCORRECTO

v

tor{es) y su(s) circuito(s).

COMPROBACION DE LA CHISPA DE
ENCENDIDO
1. Desconecte el cable de la bujia.

2. Conecte una bujla en buen estado
al cabile de la bujia.

3. Acerque la bujia a una buena tierra
y de marcha al motor.

4. Compruebe la chispa de la bujfa.

» Compruebe la bobina, el

CORRECTO
5| v INCORRECTO

trangistor de potencia y
sus circultos (SC y CE-144)

COMPROBACION DE LA PRESION DE

Compruebe el diatragma

COMBUSTIBLE
1. Libere hasta cerc la presién de combus-
tible. (Consuhts la pag. SC y CE-150).
2. Instale un manémetro y compruebe
la presién de combustible.
Unos segundos despude de girar
ol interruptor de sncendido de ia
posicién "OFF" a "ON".
Aprox, 294 Kpa(3.0 Kg/cm?,
43 Ib/puigd
En ralentl:
Aprox. 226 Kpa (2.3 Kg/em?®,
33 Ib/puigh

o T I P T Y T 0P ™ S\ T N RO,

CORRECTO

(Vaya a@ en la sig. pig.)

SCy CE -71

"1 del tegulador de presién

TSN oy e




RIAQGNOBIICO LE FALLADG

Procedimiento de Diagnéstico 10- El motor se apaga
al dar un viraje (Continuacién)

6] ? INCORRECTO

COMPROBACION DEL CONECTOR Repare 0 reemplace
DEL ARNES DE LA E.C.U, "

y

Comprusbe ias terminales de ia E.C.U.
por sl estin dafadas o si ol conector del
arnés de la E.C.U. estd mal conectado.

CORRECTO
y INCORRECTO

COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS Repare o reemplace
DE ALIMENTACION Y TIERRA DE LA

E.C.U.
Consulte la pAg. SC y CE-90

CORRECTO
8 v

PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
L ESTADO *

y

[ FIN DE LA INSPECCION

* Aunque la E.C.U. puede ser la causa del problema, esto suele ser muy dificil.

SC y CE -72
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

cuando esta calients.
1]

COMPROBACION DEL VAROA DE
COMBUSTIBLE
1. Desconecte la manguera de vacio

del reguiador de presién de combus-
tible, y tape ia manguera.

2. Realice una prusba de conduccién.
3. (Desapareca el paro de motor.?

Procediimiento de Diagnédstico 11 - El motor se apaga

Compruebe sl sl combus-

No

Inyector ~

REALIZACION DE LA PRUEBA DE
BALANCE DE CILINDROS

Cuando desconecte sl conector de
cada inyector (uno a la vez) LHay aigin
cilindro que no produzca un descenso
momentineo en la velocidad del maotos.

* tible o3 8l adecuado

No —»{Vaya a B

4

St

;

| COMPROBACION DE LOS INYECTORES

1. Quite dei motor sl sensor de &ngulo
de giro del cigiuedfial junto con el
gdistribuidor (E! conector del arnés

Inyector

debe permanecer conectado)

2. Desconecte el conectar del arnés de
la bobina de encendido.

3. Gire sl interruptor de encendido a la
posicién *ON* (No arranque el motor).

4. Cuando gira la flecha del sensor de
dngulo de giro del cigiiefal ise es-
cucha sl sonido de funcionamiento
de cada inyector?

Compruebs s! (los) inyec-

Si

4] v INCORRECTO

tor(es) y su(s) circuito(s).

COMPROBACION DE LA CHISPA DE

ENCENDIDO

Cadle de bujia

1. Desconecte ai cabie de la bujia

2. Conecte una bujia en buen estado
al cable de la bujfa.

3. Acerque ia bujia a una buena tisrra
y de marcha al motor.

4. Compruebe la chispa de Ia bujia.

o] Revise |la bobina de en-

"] cendido, ei transistor de
potencia y sus circuitos
(Vea la phg. SC y CE-144)

CORRECTO

(Vaya a ® enia sig. pag.)

.

T e 1 e D e D P A Ay g WV vy
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- DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento da Diagnastico 11 - El mator se apaga
cuando esla callente (Conlinuacion) ‘ e

A
5] T INCORRECTO

f COMPROBACION OE LA PRESION DE Compruebe el diatragma B
{ COMBUSTIBLE del regulador de presién
1 Libere & cero la presién del combus- I
tbie {Consulte la pag. SC y CE-150)
2. Instate un mandmetro y compruebe
la presién de combustible.
Unos segundos después de girar
- ol inteiruptor de sncendido de la
posicién “OFF" & "ON"
- Aprox. 294 Kpa (3 6 Kg/em?,

-
N

~L

- 43 lb/pulg ]
En ralenti;

- Aprox. 226 KPa (2 3 Kg/em?,

. 33 Ih/pulg?)
h CORRECTO
~ 6 4 INCORRECTO
- COMPROBACION DEL CONECTOR »| Repare o reemplace.
- DEL ARNES DE LA E.C.U.

Comprueba las terminales de la E.C.U.
POr s1 estan dahados o si el conector

. del arnés esta mal conectado.

- CORRECTO

. ! INCORRECTO

- COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS DE | Aepare o reemplace.
ALIMENTACION Y TIERRA DE LA E.C.U.

Consulte la pag. SCy CE-90

CORRECTO
— B ‘
- PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
ESTADO *
- v
- [ FIN DE LA INSPECCION

* Aunque ia E.C.U. puede ser la causa del problema, esto susle ser muy diticil.

- | SC y CE -74
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. DIAGNOSTICO DE FALLAS

-cuando esta frio.

AC} VA
RALENTI gAPlg
Cuando el motor esth frio LLa leva de

ralenti répido mantiene en su posicién a
|a palanca seguidora?

1] INCORRECTO

Procedimiento de Diagnéstico 12 - El molor 80 apags

Comprusbe ol ajuste de

b 4

leva de ralent rapido (Con-
sulte la pag. SCy CE-152)

Si

v

COMPROBACION DE LA VALVULA
AAC.

Cuando sl motor ssta frio LPuede

arrancar el motor pisando a fondo el
pedal del acelerador?

Si

Revise |a vaivula IAA-AAC

No

y

INCORRECTO

L 4

y sus circuitos (véa Ia
pag. EF y EC-147)

REALIZACION DE LA PRUEBA DE
BALANCE DE CILINDROS

Cuando desconscta si conector de )
cada inyector (uno a ia vez) LHay algun
- cilindro que no produzca un descenso
momentaneo en la velocidad del! motor?

vayaa[gd.

CORRECTO

a INCORRECTO

COMPROBACION DE LOS
INYECTORES
1. uite del motor el sensor de Angulo

Revise el(los) inyector(as)

y su(s) circuito(s).

\ 4

Comprueba la bobina de

> de giro del cigiedal. (El consctor
- inyector \ del arnés debe permanecsr con-
\ ectado.)
~ N 2. Desconecte sl conector deil arnés de
B la bobina de encendido
3. Gire sl interruptor de encendido a la
posicion *ON” (No arranque sl
-~ motor)
4. Cuando se gira la tlecha dsl sensor
- de angulo de giro del ciguedal, cSe
escucha el sonido de
= tuncionamiento de cada inysctor?
- (4]
o CORRECTO
. @%2 y INCORRECTO
~ COMPROBACION DE LA CHISPA DE
- ENCENDIDO
1. Desconecte sl cable de la bujla.
- 2. Conecte una bujia sn buen estado
- al cable de la bujia. .
S 3. Acsrque ia bujia a una buena tierra
~ - ’// y dé marcha al motor.
- V /l inyecior 4. Compruaba la chispa de la bujia.
/)
,E CORRECTO
Cabie de bujia (vayaa @ enla sig pag.)
- |\
- Bujia
4 I ~

SCyCE-75

Gtk

encendido, el transistor de
potencia y sus circuitos
(véa la pAg. SC y CE-144)
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DIAGNOSTICO DI FALLAYS

- Procedimiento de Diagnéstico 12 - El motor se apaga
{ cuando est4 frio (Continuacién)

» .

N

\' ‘f INCORRECTO

J COMPROBACION DE LAS BUJIAS ,| Corrija o reemplace la(s)
( Quite 1as bujlas y comprusbe si estén bujia(s)

- ‘ sucias, stc.

7 CORRECTO

- ! INCORRECTO

~ COMPROBACION DE LA PRESION DE Compruebae el diafragma

N COMBUSTIBLE de! regulador de presion.

1. Ubere a cero in presién de combusti-

ble (Consulte la pag. SC y CE-150)
2. instale un manémetro y comprusbe
la presién combustible.
Unos segundos después de girar
ol interruptor de encendido de
"OFF" a "ON": .
_Aprox. 294 Kpa (3.0 Kg/cm?,
43 Ib/pulgh)
En ralent
Aprox. 226 Kpa (2.3 Kg/cm?,
33 ib/pulgy

. CORRECTO

8] ! INCORRECTO
- COMPROBACION DEL CONECTOR

DEL ARNES DE LA E.C.U,

Comprusbe las terminales de la E.C.U.

por si estan dafadas o si el consctor del
arnés de la E.C.U. esth mal conectada.

CORRECTO

INCORRECTO

b COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS Repare o resmplace
DE ALIMENTACION Y TIERRA DE LA -
E.C.U.

Consulte la pag. SC y CE-90

: CORRECTO
-

PRUEBE CON UNA
- ESTADO"

Repare o resmplace

v

.C.U. EN BUEN J

v
FIN DE LA INSPECCION ]

- * Aunque la E.C.U. puede ses la causa del problema, esto susie ser muy dificil.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Dlagnéstico 13 - El motor se apaga
cuando se pisa momentineamente el acelerador.

COMPROBACION DE LA VALVULA

No

Revise la vaivula AAC. y

AAC,

Cuando desc cta ol conector de la
vhivuia A AC. LDesciende Ia velocidad
(rpm) del motor?.

| COMPROBACION DE LOS INYECTORES

Si

¥

No

"] su circuito (Vea la pig.

SC y CE-147)

vayas | d.

REALIZACION DE LA PRUEBA DE
BALANCE DE CILINDROS

Cuando desconecta sl conector de
cada inyector (uno a la vez) {Hay aigun
cilindro que no produzca un descenso
en la velocidad del motor?

Si

)

No

Compruebe el (los) inyec-

1. Quite del motor sl sensor de Anguio
de giro del cigusdal junto
con el distribuidor (El conector del
arnés debe permanecer conectado)

2. Desconects el conector del arnés de
la bobina de encendido.

3. Gire el interruptor de encendido a la
posicién *‘ON° (No arranque al motor)

4. Cuando se gira la flecha del sensor
de Angulo de giro del cigiefal LSe
sscucha el sonido de funcionamiento
de cada inyector?..

Si

a y

INCORRECTO

tor{es) y su(s) circuito(s).

Revise |a bobina de en-

COMPROBACION DE LA CHISPA DE

ENCENDIDO

1, Desconects el cabie de Ia bujia.

2. Conecte una bujia en buen estado
al cable de la bujia.

3. Acerque la bujia a una buena tierra
y de marcha al motor.

4. Compruebs la chispa de la bujia

CORRECTO
! INCORRECTO

COMPROBACION DE LA PRESION DE

cendido, el transistor de
potencia y sus circuitos
(Véa la pag. SC y CE-144)

Revise ol dlafragma del

COMBUSTIBLE
1. Libere a cero la presion de combusti-
ble (Consuite la pag. SC y CE-150)
2. instale un mandmetro y compruebe
la presién de combustible
Unos segundos después de girar
ol Interruptor de encendido de la
posicién "OFF" a "ON":
Aprox. 294 Kpa (3.0 Kg/cm?,
43I1b/puig
En ralenti:
Aprox. 226 Kpa (2.3 Kg/em?,
33 tb/puig®)

~
R A R R I

A L AR PP TS, R RN R T N R

loonnecro

(Vaya a @ onla sig. phg.)
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimlento de Diagnostico 13 - El motor se apaga
cuando se pisa momentaneamente el acelerador.

INCORRECTO

[COMPROBACION DEL CONEETO
DEL ARNES DE LA E.C.U. —

Repare 0 reemplace

Compruebe las terminales de 1a E.C.U.
por si estan dafiadas o &i 8l conector
del arnés de la E.C.U. esté mal
conectado

CORRECTO _
} INCORRECTO

COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS | Repare o reemptace
DE ALIMENTACION Y TIERRA DE LA >

E.C.U.
Consulte la phg. SC y CE-90

CORRECTO

B v

PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN ]
| ESTADO *

4
FIN DE LA INSPECCION J

* Aunque la E.C.U. puede ser |a causa del problema. esto susle ser muy dificil.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagnéstico 14 - El motor se a'pag"a.
después de desacelerar.

COMPROBACION DE LA VALVULA No —»|{ Comprusbe la vaivula
AAC. A.A.C. ¥y su circuito (Vea
Cuando desconecta el conector de la la pag. SCy CE-147).
véivula A.A.C. {Desciende la velocidad

{rpm) det motor?

- Si
. 2] .

COMPRUEBE Si EL TORNILLO DE ! No Comprueba si 1a vilvula
_ ATASCADO aceleracion estin

1. Desconecte el conector del arnés de atascados.

la valvula A.A.C.

2. Puede ajustar el motor a 650 = 50
rpm (T/A en posicion *N*) girando el
tornillo de ajuste de ralenti.

Si
3] :

Vailvula A A.C I REALIZACION DE LA PRUEBA DE 1 No lvaya BB

BALANCE DE CILINDROS !
Cuando desconecta el conector de !
cada inyector {uno a la vez). ¢Hay algun l
cihindro que no produzca un descenso l

g
I

momentaneo en la velocidad del motor?

SCENSEKt
CE
4] y
COMPROBACION DE LOS INYECTORES
1. Quite del motor el sensor de angulo
de giro del cigueial junto con el
distribuidor (El conector del arnés
debe permanecer conectado)
2. Desconecte el conector del arnés de
la bobina de encendido.
3. Gire ol interruptor de encendido a la
ﬂ posicion "ON* (No arranque e}

motor)
4. Cuando gira la flecha del sensor de *
angulo de giro del cigiefial se ss-

cucha el sonido de funcionamiento
de cada inyector?

\

"No ! . .
‘ l Revise gl._lo;) inyector(es)
ty su(s)circuito(s).

D
5] $ INCORRECTO
--—;' ) Revise la bebina de en-
.- //l COMPROBACION DE LA CHISPA DE candido, sl transistor de
R / Iyector ENCENDIDO potencia y sus circuitos
, ! 1. Desconscte el cabie de la bujia {Véa !a pag. SC y CE-144)
2. Conecte una bujia en buen estado

al cable de la byjia
3. Acerque la bujia 2 una buena tierra
y de marcha al motor

Cabile de bujla

B 4 Compruebe la chispa de la bujia .

|

| CORRECTO
(vaya a’k anla sig pag)
\
- Bujia
- ' 4 i “
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- DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagndstico 14 - El motor se apaga
después de desacelerar (continuacion)

? INCORRECTO
COMPRUEBE LA PRESION DE Comprusbe el diatragma

del regulador de presion
de combustible.

v

COMBUSTIBLE
1. Libers a cero la presién de combusti-

bie (Consulte la pag. SC y CE-150)
2. instale un man6émetro y comprusbe
la presién de combustible.
Unos segundos después de glrar
ol interruptor de sncendido de ia
posicién "OFF" a "ON":
Aprox. 284 kPa (3.0 Kg/em?,
43 1b/pulg?
En ralenti:
Aprox. 226 kPa (2.3 kg/cm?3,
33 Ib/pulg?)

CORRECTO
_ < INCORRECTO

COMPROBACION DEL SENSOR DE o] Reemplace el sensor de
GAS DE ESCAPE gas de escape.

1. Coloque el Modo ! del

_ Autodiagndstico en "Monitor del
Sensor de Gas de Excape”.

~ (Consulte ia pAg. SC y CE-39).

2. Mantenga el motor a 2,000 rpm sin
} carga y comprusbe que oi L.E.D.

- ROJO de la £.C.U. se enciende y se
apaga més de S veces durante 10
ssgundos.

CORRECTO
- 8] ! INCORRECTO

COMPROBACION DEL CONECTOR > Repars o reemplacs.
- DEL ARNES DE LA E.C.U.

Compruebe las terminales de ia E.C.U.
por si esthn dafiadas, o si el conector del
amés de la E.C.U. esth mal conectado.

- ’ CORRECTO
- INCORRECTO

_ COMPROBACION DE L.OS CIRCUITOS Repare o reemplace.
: DE ALIMENTACION Y TIERRA DE LA ag

- E.C.U,
" | Consulte la pag. SCy CE-90).

CORRECTO

1

- PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
_ ESTADO *

FIN DE LA INSPECCION

- . *Aunque la E.C.U. pueds ser la causa del problema, esto suele ser muy dificil.

- SCyCE-80
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

REALIZACION DE LA PRUEBA DE
BALANCE DE CILINDROS.

Cuando desconecta sl conector de

cada inyector (uno a la vez), {Hay algun
cilindro que no produzca un descenso
momentineo en ia velocidad del motor?

L)

No

>

.

Procedimiento de Diagnéstico 15 - El motor 80 apaga
cuando se acelera o se conduce a velocidad constante

Si

v

Inyector

COMPROBACION DE LOS INYECTORES
1. Quite del motor el sensor de kngulo
de giro del cigusfal junto con el dis-
tribuldor (Ei consctor del arnés
dsbe permanecer conectado.)
2. Desconecte el conactor del arnés de
la bobina de encendido.
3. Gire ol interruptor de encendido a Ia
posicién “ON°. (No arranque el motor.)
4. Cuando se gira la flecha del sensor
- de kngulo de giro del ciguehal LSe
escucha el s0nido de
tuncionamiento de cada inyector?

No

o Vayaaf). ~

Cable de bujia

Si

v INCORRECTO

Revise ol {los) inysctor
{es) y su (8) circuito (s).

COMPROBACION DE LA CHISPA DE

ENCENDIDO

1. Desconects el cable de !a bujia.

2. Conecte una bujla en buen estado
ai cable de la bujia.

3. Acerque la bujia a una buena tierra
y de marcha al motor.

4. Compruebs ia chispa de ia bujia.

&

» Revise la bobina de en-

cendido, el transistor de
potencia y sus circuitos
(Véa la pag. SCy CE-144)

COMBUSTIBLE
1. Libere a cero la presién de combusti-
ble ({Consulte la pag SC y CE-150)
2. Instals un manémetro y comprusbe
la presion de combustible.
Unos segundos después de girar
ol interruptor de sncendido de
“OFF" a "ON";
Aprox. 294 kPa (3.0 Kg/cm?,
43 Ib/pulg?)
En ralenti:

Aprox. 226 kPa (2.3 Kg/cm?,

33 Ib/pulg?)

CORRECTO
¥

CORRECTO
n v INCORRECTO

bustible y el regulador de
presién de combustibie.

COMPROBACION DE FUGAS DE AIRE
OE ADMISION

Si

Cuanda se oprims la manguera de paso
de gases del carter (Descenso en el
suministro de aire) Laumenta la

velocidad del motor?

No

(vaya a@ en Ia siguiente pagina)

SCyCE -81
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO 15 - El motor se
apaga al acelerar o cuando se conduce a velocldad
constante (Continuacion)

? INCCRRECTO

COMPROBACION DEL CONEC- o Repare o reemplace.
TOR DEL ARNES DE LA E.C.U.

Compruebe las terminaies de la
E.C.U. por si esthn dafiadas o si ol
conector del arnés de la E.C.U.
ostd mal conectado.

R
! CORRECTO

COMPROBACION DE LOS CIR- Si R.plf. o '..mp|.c..
CUITOS DE ALIMENTACION Y

4

TIERRA DE LA E.C.U.
Consuite la pag. SC y CE-90

g No
Y

PRUEBE CON UNA E.C.U.
EN BUEN ESTADO.

A 4

FIN DE LA INSPECCION

* Aunque la E.C.U. puede ser la causa dei problema, esto suele ssr muy dificil.
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Inyector

Manometro de presion de combustibie

DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagnéstico 16 - El motor se apaga

cuando el consumo de corriente es excesivo

1] ' INCORRECTO
COMPROBACION DEL ACUMULADOR

Repace 0 reemplace.

Y DEL ALTERNADOR
Camprusbe ¢! estado del acumulador y
del alternador. (Consulte la seccién SE)

CORRECTO

2] :

REALIZACION DE LA PRUEBA DE No

vayaa[{.

BALANCE DE CILINDROS

Cuando desconecte el conector de
cada inyector, (uno a la vez) LHay algun
cilindro que no produzca un descensc
momentaneo en la veiocidad del motor?

Revise el (los) inyector

Si
v
1
COMPROBACION DE LOS i No
INYECTORES

-+ 1. Quite del motor el sensor de Angulo
de giro del ciguefal. (El conector del
arnés debe permanecer conectado.)

2. Desconecte el canector del arnés de
la bobina de encendido.

3. Gire el interruptor de encendido a la
posicion “ON" (No arranque el motor).

4. Cuando se gira la tiecha del sensor
de angulo de giro del ciguedal, .Se
escucha el sonido de funcionamiento
de cada inyector?

Si
4) v INCORRECTO
COMPROBACION DE LA CHISPA DE

(es) y su (3) circuito (s)

ENCENDIDO

1. Desconacte el cabie de la buijia.

2. Conecte una bujia en buen estado
al cable de la bujia.

3. Acerque la bujia a una buena tierra
y de marcha al motor.

4. Comprusbe la chispa de la bujia.

CORRECTO

a8 + - INCORRECTO
COMPROBACION DE LA PRESION DE

Revise la bobina de en-
cendido, el transistor de
potencia y sus circuitos
(Véa la pag. SC y CE-144)

Ravise el diatragma del

COMBUSTIBLE

1. Libere a cero [a presién de combusti-
bie (Consutte la pag. SC y CE-150)
2. instale un mandmetio y compruebe
la presion de combustible.
Unos segundos despuds de girar
ol interruptor de encendido de
“OFF" a "ON":
Aprox. 294 kPa (3.0 kg/em?,
43 lb/‘pulg')
En ratenti:
Aprox. 226 kPa (2.3 kg/cm?,
33 Ib/puig?)

CORRECTO

(Vaya a ® en la sig. pag.)

'SCyCE-83
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DIAQGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagnéstico 16 - El motor se apaga
cuando el consumo de corriente es excesivo
(Continuacién)

? INCORRECTO

COMPROBACION DEL CONECTOR Repare o resmplace.

A 4

DEL ARNES DE LA E.C.U.

Compruebe las terminaies de la E.C.U.
por si esthn dafiadas 0 sl ¢l conector del
amés de la E.C.U. esth mal conectado.

CORRECTO »
INCORRECTO

COMPROBACION DE LOS CIRCUITOS Repare o reempiace.
DE ALIMENTACION Y TIERRA DE LA

E.C.U.
{Consulte la pag. SC y CE-90)

- CORRECTO

8] :

PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
STADO *

FIN DE LA INSPECCION

* Aunque la E.C.U. puede ser la causa del problema, esto suele ser muy dificil.

SCyCE-84



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagnodstico 17 - Falta de potencia
y tironeo

1) INCORRECTO

COMPROBACION DE LA PRESION DE Revise ol diafragma del
COMBUSTIBLE 1 regulador de presién de
1. Libere a cero Ia presién de combusti- combustible.

bie (Consulte |a phg SC y CE-150}
2. instale un manémetro y comprusbe

la presién de combustible.

Unos segundos después de glrar
~ ol Interruptor de encendido de la
posicién "OFF* a "ON".

Aprox. 294 kPa (3.0 kglcm’.
43 Ib/pulg?)
En ralenti:
Aprox. 226 kPa (2.3 kg/em?,
33 Ib/pulg?)

CORRECTO

COMPROBACION DE FUGAS DE AIR i

OE ADMISION N 2 hd ::-g;:r‘i‘jl::.l. fuany
Cuando se opsime la manguera de paso
hs de gasss de sscape (Descenso en el
suministrio de aire) LAumenta la
yalocidad del motor?

No

- A
FIN DE LA INSPECCION

. | : SCy CE -85

RPN Yy TR T e e Tang L T4 et LS T O e AT A2 R Y AT
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DIAGNOSTICO DE FALLAS |

Procedimiento de Dlagnéstico 18 - Cascabeleo

AIRE DE ADMISION ;
Cuando ss oprime la manguera de paso Localice la fuga y corrljaia
de gases del carter (Descenso en el

SuUMinistro de aire). LAumenta la
velocidad del motor?

1%

No
i INCORRECTO
COMPROBACION DE LA VALVULA _ Revise la vailvula sole-
SOLENOIDE DE CONTROL DEL CANISTER noide y su circuito.
1. Desconecte el conector del arnés de

la valvula solenoide de control de
canister. .
2. Alimente las terminaies de la vaivula
solenoide de control del canister
con corriente del acumulador y com-
pruebe el sonido de tuncionamiento

B CORRECTO
v INCORRECTO
COMPROBACION DE LAS o1 Repare o reemplace
MANGUERAS DE VACIO

Revise las siguientes mangueras de

vacio por si estan tapadas, agrietadas o

mal conectadas.

a) Vacio entre la valvula solenoide SCV
y ol puerto de la cAmara de
aceleracion.

| b} Vacio entre la valvuia solenoide de con-
i trol del canister y el conducto de aire.

-

CORRECTO
| COMPROBACION DE FUGAS DE ACEITE | Si .| Compruebe ei nivel ge |
! A LA CAMARA DE COMBUSTION : aceite, los pistones, anilios, |
. i Quite las bujias y compruebe si estan i vAlvulas, asientos de
' manchadas de aceite ) vaivulas, selios de uceite eic
i
- No

y
_ FIN DE LA INSPECCION l

R | SCy CE -86



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Dlagnéstico 19 - Aumento sibito de

potencia. ' ‘
1] INCORRECTO

COMPROBACION DEL SENSOR .| Reemplace el sensor de

DE GASES DE ESCAPE "] gases de escape

1. Coloque el "monitor del sensor de

gases de escape” sn ol modo |
{Consulte Is peg. SC y CE-39)

2. Mantenga el motor a 3,000 rpm sin
carga y asegirese de que ¢! L.ED.
rojo de ia E.C.U. se snciende y
apaga més de 5 veces durante 10

segundos.
CORRECTO
'
PRUEBE CON UNA E.C.U. EN BUEN
ESTADO*
CORRECTO
A 4

FIN DE LA INSPECCION

* Aunque la E.C.U. puede ser s causa del'problsma, esto susie ser muy diticil,

SCyCE-87 - L




- | DIAGNOSTICO DE FALLAS

» - |+ Procedimiento de Diagnéstico 20 - Explosiones porla
admision.

(1] - INCORRECTO

COMPROBACION DE LAS BUJIAS 9 Reparé © reemplace
Quite las bujias y compruebe : la (8) bujia (s).
si estan sucias, elc.

¥

CORRECTO

v

ggxga?sB'SﬁlON DE FUGAS DE AIRE SI | Localice Ia fuga

1
T

T

T

1

T

f

T

Tq Cuando se oprime Ia manguera de paso y fepérela.
T

T

Y

T

.

.

¥

T

de gases del chrter (Descenso en el
SuMinistro de aire) LAumenta la
velocidad (rpm) del motor?

nguers de paso
pases del caner] No

y

COMPROBACION DE DEPOSITOS EN
LAS VALVULAS DE ADMISION

\ Si hay depésitos en las vaivulas de
admision, remuévalos.

y

L FIN DE LA INSPECCION

SCyCE~88 :




DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimlento de Dlagnéstico 21 - Explosiones por el

escape.

(1) INCORRECTO
COMPROBACION DEL SENSOR | Repare o resmplace
DE TEMPERATURA DEL MOTOR "

Comprusbe el sensor de temperatura
del motor y su circulto

(Véa ia pag. SC y CE-09).
CORRECTO

v
FIN DE LA INSPECCION

. - e PR - Thgis - LT
o o w R wn Howa o PN O . wlTem T TR




DIAGNOSTICO DE FALLAS,

_ - " . "“\“‘]WV o 12 g
S Ty Procedimiento de Diagnéstico 22
~ CIRCUITO A TIERRA Y ALIMENTACION PRINCIPAL (punio sin sutodiagnéstico)

INTERRUPTOR IE ENCENDIDO

- xCC N
| B s
— ; @
N Tl.l:l @ @
- & motor : S
h f ¥4 4
ar»
- oL —
- YR ..
pois CONECTOR DE
0%
- é@;
- g dro
- || ] P
~ i 3% xl s z°
EEE— | ' - - §

_ RS A 58 ® gmg L

l RELEVADOR "@]' -
- ) E DELECCS. L‘=, i ACUMULADOR ’
_ NEEEEE  CamRocERA CIDJF hs

~ Disposicion del circuito

E.C.U. (Unidad de contioi
Ny sdel E.C.C.S))

i _‘ - o SCyCE-90

CAT AT .

g,



DIAGNOSTICO DE FALLAS

_ ol ovemcron
) § 240100 ’("}
3
SRR ]

) - © —_l
' - .
g ® |
-

- & LMTM
) - $-13-107-108+116 ——
& €

- [(a]

- E——

- e e

} EARIT 1o] coemron ﬁﬁ

del motor.
@ Debae existir continuldad.
CORRECTO
SCyCE -91 o
s : mv::ijv*‘ ’{‘h‘\“ o Jl{:'ﬁ:; !‘4’;"‘ ey “rx'ﬁl..d‘

-y

| Procedimiento de Diagnéstico 22 (Continuaci6n)

( INICIO DE LA INSPECCION )

J CORRECTO
COMPROBACION DE LA MPROBAC L CIRCUITO
ALIMENTACION ::?IERRA 1ON DE
1} Gire ol interruptor de en- 1) Gire el intecru
"N ptor de en-
cendido a la posicién *ON® ! cencidoata posicién “OFF
2) Compruebe el voitaje entre ias 2) D cte ol ctor del
terminales 39 . §) .GoDde la arnés de la E.C.U
E.C.U. y tierra. o
3) Compruebe la continuidad
Voitaje: voltaje del acumulador ) .m"p"“ terminales &) . (3.
INCORRECT QoD . Go® y @iDy tierra.
cro Debe existir continuldad.
’ Si s incorrecto repare los .
arneses o conectores.
CORRECTO
{
Comprusbe las terminaies de ia
€.C.U. por si estan dadadas o la
conexién del conector del arnés
de jla E.C.U
3 INCORRECTO
COMPROBACION DE LA CON- —s»| Compruebe lo siguiente:
A L ARESETREEL 1 || '+ Conector A oo ampaime
. . T R o Continuidad del arnés entre
1) Gire ol interruptor de en- ol E.C.U. y ol relevador del
cendido a la posicién “OFF". E.C..C.S.
2 Dn‘conocltoeo Icc onector del Si o8 incorrecto, repare el circuito
arnés de la £.C.U. o los conectorss.
3) Desconecte el relevador del

£.CC.S
4) Compruebe la continuidad del
armnés entre las terminales
. @ ,Q0Dde W E.CU. y
la terminal (5).
Debe existir continuidad.

CORRECTO
= ¥

Y

INCORRECTO
COMPROBACION DEL VOLTAJE
ENTRE EL RELEVADOR DEL
E.C.C.S. Y TIERRA
1} Compruebe 8l voitaje entre las
terminales @ . "y tierra.
Voltaje: Voltaje del

Compruebe lo siguiente:

o Esiabén tusible ‘BR"

e Continuidad del arnés entre
ol relevador del E.C.C.S. y el
acumulador

Si es incorrecto, repare el circuito

1) Compruebs la continuidad del
arnds entre las terminales
& . @ denECU. ytiorra

acumulador o los conectores.
CORRECTO
v INCORRECTO v
COMPROBACION DEL CIRCUITO N "'S:
A TIERRA 1 Compruebe o siguients:

e Conector de empatme-A G

o Continuidad del arnés entre
ol E.C.C.S. y tierra a motor.

Si es incorrecto, repare e! cir
o los conectores.




[ X P

prr v g

\4'; . K -l
| e
Cerfese) oty

B ()

PMNANQPNEALE EAAY

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIRCUITO

,. Procedimiento de Dlagndstico 22 (Continuacién)

-~ -

.| Repare of arnés o los conectores

DE LA SENAL DE SALIDA

1) Compruebe la continuidad del
arnés entre la terminal y la
terminal de la E.C.U.
Debe existir continuidad.

: CORRECTO
- ¥ __INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIRCUITO

Compruibc lo siguiente:

DE LA SENAL DE ENTRADA

1) Gire ol interruptor de en-
cendido a la posicién "ON®.

2) Compruebe el voltaje entre la

tecminal §9 de la EC.U. y
tierrra.

Yoltaje: Voltaje de acumulador

CORRECTO
v INCORRECTO

COMPROBACION DE

A4

e Conector de empalme-A @

e Continuidad en el arnés sntre
o} interruptor de encendido y
la E.C.U.

Si es incorrecto repare el arnés o

los conectores.

v

COMPONENTES

(Relevador det E.C.C.S\)
Consuite *Inspeccién de com-
ponentes eléctricos”.

(Véa |la pag. SC y CE-143)

CORRECTO
1

Compruebe las terminaies de la
E.C.U. por si estan dadadas o si el
conector del arnés de la E.C.U.
ssté mal conectada.

SCy CE-92

)

Reemplacs el relevador del E.C.C.S.

?1“,’
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DIQG‘ STICO DE FALLAS
¢ o - . Procedimiento de Diagnéstico 23
- SENSOR DE ANGULO DE GIRO DEL CIGUENAL (Cédigo No. 11) . -
: ' UNIDAD DE ’ l
CONTROL DEL
) TIERRA
- A MOTOR
- CONECTOH DE
_ . ] ‘ EMPE~A
\ . e i
- (Amés principal) et
- b= L/N :::_‘
- ] :
- A s
nt iy —/— T

- L ] a
- g
~ AT E g

| +1 T-' € ;
N a2t i »] 2
— 9 e « %5 .

) @ SR g

AlE] SENSOR DE ACUMULADOR
_ ANGULO DE
: st (] msevsoon i
CIGUENAL [} A -
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-1
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

.......

cmucno OE LA INSPECGION )

Procedimiento de Dlagnésllco 23 (Conunuacldn)

A Jr chRRECTo

N AT

["COMPROBACION DE
MENTACION ELECTR!CA

1) Desconecte sl conector del
arnés del sensor de Angulo de
giro del ciguedial.

2) Gire ol Interruptor de en-
cendido a la posicién “ON*

v

Compruebae lo siguients: B
e Conector de empaime-A s
e Continuidad del arnas entre

ol sensor de sngulo de giro y
tierra.

Si es incorrecto, repare el circuito

CORRECTO
3 INCORRECTO

e 3) Compruebg el voltaje entre la
| — F’ terminal y tierra. o los conectores.
\1’ gl1 1S Voltajs: Voltaje de acumulador
N [‘3 CORRECTO
{ v___INCORRECTO
nh COMPROBACION DEL CIRCUITO  |——s| Comprusbe lo siguiente:
~1 A TIERRA e Conector de empaime-A BX
o 1} Gire el interruptor de en- e Continuidad del arnés entre
M cendido a "OFF™. ol senszor de &ngulo de giro y
2) Compruebe la continuidad de} relevador del E.C.C.S.
l arnés entre la terminal @ y Sl #3 incorrecto repare el circuito
\-l_ tierra a motor. o los conectores.
- Debe existir continuidad.
CORRECTO
iC) od E@"" = ¥ INCORRECTO _
\1 COMPROBACION DEL CIRCUITO »{ Repare ol arnés o 10s conactores.
“ [L-.M'“ﬂ“' CovearcTon || DE LA SENAL DE ENTRADA.
2-30 - 3140 7 1) Desconecte sl consctor del
1 E 1 M arnés de ia E.C.U.
2) Compruebs la continuidad del
! @‘ amés sntre la terminat (€, ° Wy las
1 @ Y tormmm:@ y4) delaEC.U
“1 (Sefial de 12 ) terminal b y las
'r—-ﬂ ~ terminales y @ deh E.CU..
"1 @ LQ i (Sehal de 180° ).
~ - ! J Debe sxistir continuidad.

COMPROBACION DE COM-
PONENTES

(Sensor de &ngulo de giro del
ciguedal). Consulte “inspeccion de
Componentes Eléctricos®(Véa la -
pag. SCy CE-143).

CORRECTO
g

Compruebe ias terminales de la EC.U.
por si esthn dal\adas o la conexidon del
conector del amés de la E.C.U.

SCyCE-84

Reemplace ¢! sensor de angulo
de giro del ciguefal.




DIAGNOSTICO DE PALLAB

“Procedimierito do Diagnéstico 23 (Conﬂnuaclén)

Realice la COMPROBACION FINAL sfectuando ef ulgulom
procedimiento después de finalizar la reparacién.

( COMPROBACION FINAL )

¥
Boire de la memoria el
autodiagnéstico.

v

Realice 1a prueba de carretera

¢ INCORRECTO

Realice nuevaments el

autodiagnéstico

- CORRECTO
4

( FIN DE LA INSPECCION )

SCyCE-95

) i B i .
—— i Brvia S bt <. e

Vueiva a comprobar las terminale
de la E.C.U. por si satin dafiadas
0 si ol conactor del arnés de la
E.C.U. esth mal conectado.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagndstico 24

0. 12)

‘Visposicién del circuito

- GRIBAD BE
N CONTROL DEL 1
. (@) g
TIERRA
T A MOTOR
T
T
T . CONECTOR
T (Amds principal) wwdR
4

T 4= L/RA
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T :3—1
. [
T N
! 1= 2
T 5 -
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Y o E
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DIAGNUS TICU DE FALLAS

Y

Procedimliento de Diagnéstico 24 (Continuacion)

( INICIO DE LA INSPECCION D .

A ¢ INCORRECTO
COMPROBACION DE LA ALK >
MENTACION

1) Desconecte sl consctor del
arnés del flujbmetro de aire.

2) Gire ol interruptor de en-
cendido a Ia posicién "ON".

3) Compruebe el voltaje entre la
terminal y tiesra.
Voftaje:Voliaje de acumulador

B8 CORRECTO

v

INCORRECTO

Comprusbe lo sigulente: i

e Conector de smpaime-A. @

e Continuidad del arnés entre ol |
flujometro de aire y ol relevador |
del E.C.C.S. 3

Si es incorrecto repare el circuito

o los conectores.

COMPROBACION DEL CIRCUITO —b

A TIERRA.

Repare ol arnés o los conectores. J

1) Gire ol interruptor de en-
cendido a la posicién "OFF"

2) Desconecte sl conector dei
arnés de la E.C.U.

3) Compruebe la continuidad de!
arnés antre la terminal () vy la

terminal §D. de Ia E.C.U.
Debe existir continuidad.

CORRECTO
¢ INCORRECTO

A 4

COMPROBACION DEL CIRCUITO

DE LA SENAL DE ENTRADA.

1) Compruebe la continuidgd del
arnéds entre la terminal @
la terminal de la E.C.U.
Debe existir continuidad.

CORRECTO
v INCORRECTQ

Repars ol arnés o los conectores.

PONENTES

(Flujdémetro de aire)

Consulte “inspeccién de com-
ponentes Eléctricos”

(vea la pag. SCy CE-143)

CORRECTO
4
Comprusbe las terminales de Ia
E.C.U. por sl esthn dafadas o si el
conector del arnés de 1a E.C.U.
esthd mal conectado.

 SCyCE-97.

COMPROBACION DE COM- >

Resmplace sl flujémetro de aire.




PIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimlento de Diagndstico 24 (Continuacién)
Realice ia COMPROBACION FINAL efectuando el sigulente pro-

cedimiento después de finalizar la reparacién. '

‘ COMPROBACION FINAL )

A 4

Borre ia memoria del autodiagnéstico

-

Realice una prueba de carretera

r __INCORRECTO
Realice nuevaments el autodiagnéstico

j CORRECTO
L 4

C FIN DE LA INSPECCION )

.. SCyCE-98

!

Vueiva a comprobar las terminales
de la E.C.U. por si estan dafiadas
0 si ol conector de la E.C.U. estd
mal conectado.




DIAGNOSTICO DE FALLAS

SENSOR DE TEMPE

9. e Procedimiento de Diagnédstico 25
RATURA DEL MOTOR (Codigo de talla No. 13)

UNIQAD

CONTROL DEL E.C.C.S.

8/G

~N
-
il
Ld
NN\
[2]~]
L
LER——

®

PE~gALE

SENSOR DE
TEMPERATURA
DEL MOTOR

, VDlsposlclévn &el circuito




DIAGNOSTICO DE FALLAB'

{

N Procedlmlento.do:ﬂlaﬁnbwco 25 (Contlnuacién)

N NI Y N . .

-
B

I G e

A +___INCORRECTO
COMPROBACGION DE LA
ALIMENTACION DE CORRIENTE »| Fepare ol arnés o tonectores.

1) Desconecte el conector del
amés del sensor de temperatura _
del motor.

-2) Girs el interruptor de en-
cendido a la posicién "ON".
3) Compruebs el voitaje entre Ia

terminal (@) y tierra,

© Sa—gy - Bt ( INICIO DE LA INSPECCION )
d &
©)

Voltaje: Aproximadamente S V.

e G G G G G

CORRECTO

_ % Fé';\' 8| | INCORRECTO

COMPROBACION DEL
CIRCUITO A TIERRA.

Repare ol arnés o conectores.

v

1) Gire el interruptor de sncendido
@ & la posicidn “OFF*'
2) Compruebe la continuidad
del arnés entre Ia terminal ()
y tierra del motor.
Debe existir contlnuidad.

CORRECTO

LT . v INCORRECTO
. COMPROBACION DE COM-

{

(

{

Reemplace el sensor de tem-
PONENTES peratura del motor.

(Sensor de temperatura del
motor)

Consulte “Inspeccién de com-
ponentes Eléctricos”
(Véa la phg. SCy CE 143.).

CORRECTO

v

Compruebe las terminaies de la
E.C.U. por si estan dafadas o si
ol conector del arnés de la
E.C.U. esth mat conectado.

Realice la COMPROBACION FINAL efectuando el siguiente pro-
cedimiento después de finalizar Ia reparacién,

C COMPROBACION FINAL )

(4
Borre la memoria de!
autodiagnoéstico.

v. JP

Realice una prueba de carretera.

< INCORRECTO
Realice nuevaments el Vuelva a comprobar ias ter-
autodiagnostico. ” minales de la E.C.U. por si estén
‘ CORRECTO dadadas o si ¢l conector del amés
v -1 dela E.C.U. ests mal conectado.

C FIN DE LA INSPECCION j

SCy CE.-100




i DIAGNOSTICO DE FALLAS
f“, , Procedimlento de Diagnéstico 26 L

SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (Cédigo No. 14) -
UNIDAD DE cou'mou DEL E_cmca

- ~ S.MJ.
Consulte la (kima pégina Q‘ MEDIDOR COMBINADO
o (pdgina desplegada) SENSOR DE
- {(Arnés principal) VELOCIDAD
32~ wrL v:x:_ g‘: ::I:L—————-'/L DEL
T e s VEHICULO
- @ @ Y
de intrumentos)
an @
- an T
} @ @
- TIERRA A
MOTOR

Vs <o

i} _ SCy CE -101




e DIAGNOSTICO DE FALLAS

ST et e S GTRI | e e e -

Procedimiento de Diagnéstico 26 (Continuacidn)

ot S

( INICIO DE LA INSPECCION )

! . INCORRECTO

COMPROBACION DEL Compruebe el sensor de
FUNCIONAMIENTO DEL velocidad del vehiculo y su cir-
VELOCIMETRO culto (Consulte 1a seccién SE.)
Asegiress de que el velocimetro
tunciona correctamente.

m CORRECTO

- b INCORRECTO
COMPROBACION DEL CIR- B

B CUITO DE LA SENAL DE EN- 7 #| Compruebe lo siguiente:

- TRADA. . o El conector de smpalme-C 4 -
1) Gire el interruptor de en- e Consctores G

T cendidc a la posicién *OFF". e Continuidad del arnés entre

— : 2) Desconecte el conector del la £.C.U. y ol medidor com-

arnés de ia E.C.U. ] binado.
- 3) Desconects el conector del @D Sl #3 incorrecto repare el arnés
- . arnés del medidor combinado. o los conectores.
. ’ ' 4) Compruebs la continuidad

del arnés entre la terminal
de la E.C.U. y la terminal (|

- . . . CORRECTO..
- - ) 4
- ’ ’ ’ Compruebe las terminaies de ia
E.C.U. por si estdn dahadas o si
_ . el conector de la E.C.U. sstéd mal
conectado.

Realice la COMPROBACION FINAL efectuando el siguiente pro-
cedimiento después de finalizar la reparacién.

( COMPROBACION FINAL )

y

Arranque ¢! motor

- ¢ INCORRECTO
~ . ' Realice @l diagnostico de "ON/OFF* Vuelva a comprobar las terminaies
(ACTIVADO/DESACTIVADQ) del *! de la E.C.U. por si estén dafadas
- interruptor. 0 si ol CORgctor del arnés de la
- - - J CORRECTO E.C.U. estk mal conectado.
y :

- . ‘ FiN DE LA INSPECCION )

P -

e 3

fy. scyCE:g102.»,j *

by




DIAGNOSTICO DE FALLAS
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Procedimiento de Diagnéstico 27 .
SENAL DE ENCENDIDO (Cédigo No: 21).--
(BUYe Py ﬂVFIé‘E_fm Y i
TRANSISTOR RESISTOR o} ‘
D) DE POTENCIA Y CONDENSADOR B abw Q 1
Y U/eh ,.'__1 BOBINA DE !
- '._lé,_' . ENCENDIOO m
: B
@@b @ [@] @ DISTRIBUIDOR .3
e~ -‘S'Sb e
107~ B/P .“\' E - i )
i B | g
il ' $E 24
o i; BUJIAS l e
o - (Arnés principal)
i i ‘#\ M
§ - @
Y o
YT +=
TIERRA  TIERRA : : e !
AMOTOR A MOTOR oor o h
S————— l CONECTOR DE EMPALMEA 2 A’
b ' 3y [
rb w
ACUMULADOR




DIAGNOSTICO DE FALLAS

=

EJI-
|
¥

b

Procedimiento de Dlagnéstico 27 (Continuacion)

( WICIO DE INSPECCION )
A

INCORRECTO

COMPROBACION DE LA

ALIMENTACION DE

CORRIENTE

1) Desconecte sl conector de
la bobina de encendido.

2) Gire el interruptor de en-
cendido a ia posicién "ON".

—- L 4]
A€
. an an lu,?g

3) Compruebe sl voitaje entre
la terminal (Q y tierra.
Voltaje:Voltaje del acumulador

Repare ol arnés o los conectores

CORRECTO

v

INCORRECTO

COMPROBACION DEL

CIRCUITO A TIERRA.

1) Gire el interruptor de en-
cendido a la posicién "OFF*

2) Desconecte 8l conactor del
fesistor y condensador.

3) Desconects el conector
del transistor de potencia.

B 4)Compruebe la continuidad

{
o

del arnés ontﬁ: {a tarminales
.y
Debe existir continuldad.

$)Compruebe ta continuidad
de! arnés entre la terminai(g
y tierra dei motor,
Debe existir continuldad.

CORRECTO

Repare sl arnés o los conectores.

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIR-
CUITO DE LA SENAL DE EN-

" we

[ cAsat_fo comscron | A
3

CENCIDO.

1) Desconecte el conector de!
arnés de la E.C.U.

2) Compruebe la continuidad
del arnés entrs la terminal @\,

y la terminal () dela

E.CU

Debe existir éomlnuldn,d. .

CORRELTO

Repare el arnés o ios conectores.

h

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIR-
CUITO DE LA SENAL DE
SALIDA.

1) Compruebe la continuidad del
arnés entre la terminal C) y

) “in terminal (1) delaEC.U.

Debe existir continuidad.

CORRECTO

a¢

5 TN
¥,

. e b
- Ty

B

.

SC y CE-104

#{ Repare ol arnés o los conectores.




DIAGNUS 1LV DE FALLAS ,4
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Procadlmlento de Dlaunéﬂlco 27 (Connnuaclén)
Donpei, e g
) S vy A
INCORRECTO
COMPROBACION DE COM- .| Reemplace los componentes
PONENTES defectuosos.
{Bobina de sncendido, resistor y
condensador, transistor de
potencia).
Consulte "Inspeccién de Com- CORRECTO
ponentes Eléctricos®. (Consuite
la pgina SC y CE 144). +»{ Compruebe ias terminaies de ia
E.C.U. por si estin dafadas o sl

el conector del arnés de la
E.C.U. esth mal conectado.

Realice la COMPROBACION FINAL efectuando el siguiente pro-
cedimiento después de finalizar la reparacién.

( COMPROBACION FINAL )

1
Borre la memoria del autodiagnéstico
J

A 4

Realice una prueba de carretera. V a S
v INCORRECTO
?:::::;:::t?gem. o +»| Vueiva a comprobar las ter-
. minales por sl estan dafadas
CORRECTO © 3l ol conector de Ia E.C.U. esth
4 mal conectado.

C FIN DE LA INSPECCION )

SCyCE-105
S




DIAGNOSTICO DE FALLAS™ *

F LR

" Procedimiento de Diagnéstico 28
~ UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR E.C.C.S. (Cédigo No. 31)

Vigees -

C INICIO DE LA INSPECCION )

s .
1) Gire el interruptor de en-

. cendido a ia posicién "ON°.
- 2) Borre la memoria del
- ; autodiagnéstico.

Realice nusvamente el
- : autodiagnéstico.

¢{Se obtiene nuevamente el

»{ Reemplace la E.C.U.
- - cédigo No. 317

No

- . B C FIN DE LA INSPECCION )

344
\'Ui

B
. = “
. . A




DIAGNOBTICO DK RALLAY
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C e Procedimiento de Diagnéstico 29 ki
SENSOR DE GASES DE ESCAPE (Cédigo No. 33) oL »"'
e f—
ECCS
\ = @ § |
- TIERRA A MOTOR ' _
LB
¢ _
 §
./ . s CONECTOR OE EMPALME-A -
i Amde HH BB
¢ @ | = gaa :
¢ SEEN
B - T 1 o
¢ i T®
L B
¢ it
¢ T
L >
¢ y 6@
:/ . \] - % SENSOR DE QASES
p > DE ESCAPE
ot i
LB : - = ,
L - Disposicion del circuito s
¢ :
L : ’
c :
(»
i .
v
C
.
e -
i
“
A
(®
?_,

TN Tt e T 1




DIAQNODBTICO DE FALLAY.

JV

- Procedimiento de Diagnéstico 29 (Continuacién)

‘ INICIO DE LA INSPECCIOND

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIR-
CUITO DE LA SENAL DE EN-
TRADA

1) Desconects el conector dei

arnés de la E.C.U. y el conector
del sensor de gases de sscape.
2) Comprusbe la continuidad del
arnés entre la terminal y
a terminal @ de la E.C.U.
Debe existir continuidad

B8 CORRECTO

mmas o

Compruebe lo siguients

e El conector de smpaime-A ¢

e Continuidad del arnés entre la
E.C.U. y sensor de gas de
esscape

Si es Incorrecto repare el arnés

o los conectores.

COMPROBACION DE COM-
PONENTES

(Sensor de gases de escape).
Asegurese de que ia luz de
inspeccion verde de la E.C.U. se

prends y apaga peridédicamente
mas de 5 yeces durante 10
segundos con el motor a 2,000
PM y sin carga.

Reemplace el sensor de gases
de escape

CORRECTO

1 4

Compruebe las terminales da la
E.C.U. por si estAn dafadas o si
el conector del arnés de la
E.C.U. esté mal conectado.

Realice ia COMPROBACION FINAL efectuando el siguiente pro-
cedimiento después de finalizar la reparacién.

C COMPROBACION FINAL )

v

Borre 1a memoria del
autodiagnéstico.

v

Realice una prueba de carretera

v

INCORRECTO

Realice nuevaments ol

&

autodiagnéstico.

CORRECTO

\ 4

C FIN DE LA INSPECCION )

SCy CE -108

Vueiva a comprobar las terminaies
de la E.C.U. por si sstan dafadas
0 si ol conector de la E.C.U. esth
mal conectado.




DIAGNOSTICO DE FALLAS

L
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.Procedimiento de Diagnéstico 30
SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE (C6digo No. 41)

UNIDAD O SENBOR DE
CONTMOL LEL TEMPERATURA
€C.CS. DEL AIRE
0 ﬁ\‘
NN
ar
%
=
5] -
]
=, {(Amés pincipal)
. 21— &/0
[ 1%
21129
[ 11 24— v
——

19— /8

> 11 1]

<

X

SEENENERE

Disposicién del circuito
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DIAGNOSTICO'DE FALLAS

Procedimiento de Diagnéstico 30 (Continuacién)

:

‘ INICIO DE LA INSPECCION )

INCORRECTO

COMPROBACION DE TA AL

MENTACION DE CORRIENTE

1) Desconecte el conector del
sensor de temperatura del
aire.

2) Gire sl interruptor de en-
cendido a la posicién "ON".

3) Compruebe el voitaje entre Ia

Repare ol arnés o los conectores

terminal y tierra.
Voltsje: Aproximadamente SV
= CORRECTO
| INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIR-

CUITO A TIERRA

1) Gire el interruptor de en-
cendido a Ia posicién *OFF".

2) Compruebe la continuidad
de!l arnés sntre I terminal@)
y tierra a motor.
Debe existir continuidad.

CORRECTO
L 4

v

Repare ol arnés o los conectores

INCORRECTO

COMPROBACION DE COM-

PONENTES
{Sensor de temperatura del aire).

Consulte “Inspeccion de Com-
ponentes Eléctricos”. (Véa la
pagina SC y CE - 149).

CORRECTO
v
Vuelva a comprobar ias terminales
Jde la E.C.U. por si estan dafadas
0 sl ol conector del arnés de la
E.C.U. esth mal conectado.

Reemplace ol sensor de tem-
peratura del aire

Realice ia COMPROBACION FINAL efectuando ef sigulents
procedimiento después de finallzar la reparacién.

C COMPROBACION FINAL )

v
Borre la memoria del
autodiagndstico.

v

Realice una prueba de carretera.

9

INCORRECTO

Realice nuevaments el

autodiagnéstico.

CORRECTO

A

Vuelva a comprobar las terminaies
de la E.C.U. por si esthn dafiadas
0 sl ol conector del armnés de la
E£.C.U. ssth mal conectado.

C FIN DE LA INSPECCION )

SCy CE -110




DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagnéstico 31
SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA DE ACELERACION (Cédigo No. 43)

UNIDAD DE .
CONTROL DEL EC.CS.

MOTOR

....................... ) L4 CONECTOR DE EMPALME-A
..................... Y H Mgl
it BH BB
o
i uns
i 11
HH | RIick
@
(SN
-

SENSOR DE
POSICION
DE LA MARIPOSA

Disposicién del circuito.

f-Untoad de control
del E.C.C S

SCy CE-111




DIAGNOSTICO DE FALLAS

Lo e e eI

Procedimiento de Diagn6stico 31 (Continuacién)

C INICIO DE LA INSPECCION ) N

€
i INCORRECTO
&

COMPROBACION DE LAALK

MENTACION DE CORRIENTE +| Repare sl arnés o los conectores

1) Desconecte el conector del
sensor de posicién de ia
mariposa de aceleracién,

= 2) Gire el interruptor de en-

cendido a la posicidn *ON".

3

N

3} Compruebe el voitaje entre ia

[Rm—— terminal (C) y tierra.
T E &) “Voltaje: Aproximadamente 5V .
alble¢

CORRECTO
B o INCORRECTO

ECT)I'gSROBAClON DEL CIRCUITO -»| Repare sl arnés o los conectores

1) Gire ol interruptor de en-

cendido a la posicién *OFF".
2) Compruebe Ia continuidad del

arnés entre la terminal (Q) y

tierra a motor.

Debe existir continuidad.

R
| CORRECTO INCORRECTO

DE LA SENAL DE ENTRADA

1) Desconecte el conector del
arnés de la E.C.U.

2) Compruebe la continuidad de!
arnés entre la terminal @D de
la E.C.U. y Ia terminal (b)

Debe sxistir continuidad.

T = SECERACY

&D ' 'H &) COMPROBACION DEL CIRCUITO ~+| Repare ol arnés o los conectores
OOMMECTOR B
20

| CORRECTO INCORRECTO

w .| Resmplace el sensor de posicién
ggxg:%a;C‘ON DE COM- 7| de la mariposa

(Sensor de posicion de la mariposa)

Consutte "Inspeccién de Com-

ponentes Eléctricos”. (Véa la

phgina EF y EC- 145)

| coRRECTO '

Compruebe las terminaies de la
E.C.U. por sl estdn dafiadas o si
sl conector del arnés de la £E.C.U.
estd mal conectado.

R

. o - ‘f m-—- q-#‘-:;'whg
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8IAQNOGTICO DB,‘I'{ALLAQJ
5 A

L - Procedimiento de Diagnéstico 31 (Continuacién)

o ",4“ - \-,;92(\,{"!\.”“
Realice la COMPROBACION FINAL efectuando el siguiente pro-
cedimiento después de finalizar la reparscién.

C COMPROBACION FINAL )

y
Borre ia memaria del
- autodiagndéstico.

v

Realice una prueba de carretera.

I INCORRECTO -

- Realice nuevaments el Vuelva a comprobar las ter-

- autodiagnéstico. | minales de Ia E.C.U. por sl estén
dafiadas o por si 8! conector de

~ 4 CORRECTO la E.C.U. estd mal conactado.

= . - C FIN OE LA INSPECCION )

SCyCE-113




DIAGNOSTICO DE FALLAS'

E
[

LEstéd mojada con

C INICIO DE LA INSPECCION )

v
Arranque ol motor y espere hasta
Que aicance su temperatura nor-
mal de operacion.

gasolina?
~ Modo aceleracion del motor S
_ @ :10 segundos o més
@ \

~

2,000
o ' r.p.m. |

| Ratenti 1

I

L 4
Asegurese de que el motor
trabaje suavemente en ralenti

Procedimiento de Diagnéstico 32
FUGA DEL INYECTOR (Codigo de falla No. 45)

Trabaja suavemente

después de haberse calentado.

No trabaja
suavemente

v

Coloqus el selactor de modo de diag-
néstico de la E.C.U. en el Modo 1.

\ &

Compruebe si la luz de
inspeccion verde de la E.C.U.

- Lo z ® permanece apagada durante 10
‘ Interruptor A Tiempo seg. en ralenti
»l de encendido
on Permanece No permanece
~ apagada ly apagada

~ (D Arranque ol motor y calientelo io suficiente
Acelere ol motor maés de 2,000 r.p.m.

=1 sin carga.

-1 @ Mantengs ol motor en ralenti por
o mencs 10 segundos.

7 @ Repits los pasos del @ al @/ por ic

~ menos 10 vecas.

N
T

Compruebe el sistema

de retroahimentacién de

ia relacion de mezcla. (Véa
la pagina SCy CE - 26 )

l

Acelere el motor dos o tres
veces sin carga, después déjeio
funcionando en ralenti.

v

Ponga el diagnéstico al modo Il y
compruebe que las luces de
inspeccion roja y verde de ja
E.C.U destellan cas simulta-
neamente. estando el motor a
2.000 rpm sin carga

No destella Desteila

v
Compruebe el %. de CO
en ralenti. {Consulte la
péaqgina SCy CE - 26.)

Pr

AR

h 4

~
J

C FIN DE LA INSPECCION

: Si
Quite todas las bujias y ccm-

Resempiace el inyector que alimenta

pruebe si hay alguna mojada
con gasolina.

No

.

v
Quite el conjunto de inyectores
(Vea la pagina SCy CE- 151)
Mantenga las mangueras de
combustibie y todos los in-
yectores conectados a la galeria
de inyectores

Gotea

a los cilindros y moja a las bujias.

Gire el interrruptor de encendido
a “ON".

No gotea.

A
Asegurese que no gotes com-
bustibie del inyector.

SCyCE-114'

DitAdaiil S0y Saudaatiaratn

ALY O, ST T e e s w4 @ s | S mepeimaps e e - g

Reemplace el {los) inyector(es)
que esti(n) provocando ei goteo.

B A e N anan A IPRRIIER IR S R LS
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DIAGNOEGTICO DE FALLAG

oy T ey

“Procedimiento de Dlagnéstico 32 (Continuacién)

£ ~0vRealice Ia COMPROBACION: FINAL sfectuando el sigulents pro-
ceaw e codimientq despuds de finalizar ip reparacion - .

i , C COMPROBACION FINAL )

v
Borre la memoria del autodiag-
néstico stectuando el siguiente
procedimiento.

— 1) Arcanque el motor y espere
hasta que alcance su tem-
peratura normal de operacién, )
— 2) Apague el mator y desconecte ey,

ol conector del sensor del ) ‘E’f X

- flujdmetro de aire, vueiva a e T -
arrancar ol motor y déjelo P

- funcionar al menos durante 30 i

seg. & 2,000 rpm. o

3) Apague el motor y vuelva a

— conectar of flujbmetro de aire.
4) Aseglrese que el cédigo No.
- 12 so presente en ¢l Modo [1]
- del autodiagnéstico.

5) Borre 1a memoria del

- autodiagnéstico. Asegurese
que sl cddigo No. 55 se pre-
sente en ol modo 111 del

- autodiagndstico.

- A 4

Realice ia prueba de aceleraciéon
del motor mostrado en la figura

- . ) | Se encienden
Aseglrese de que los L.E.D.’s de ia Vuelva a comprobar las terminales
- E.C.U. no muestren ningin cédigo *| dela E.C.U. por % estin dafiadas
de falla durante la comprobacion a si ol conector del arnés de la
del mator. E.C.U. ssth mal conectado.

No se encienden
2

- ‘ C FIN DE LA INSPECCION )

SCyCE-115
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

‘r

‘ _ - Procedimiento de Diagnéstico 33
SEﬂAL DE ARRANQUE (Punto de diagnéstico interruptor activado/desactivado.)

UNIDAD DE
CONTROL DEL
ECCS

(=)

3i— BrY

INTERRUFTOR DE ENCENDIDO

@ CONECTOR DE EMPALME-A

:
2

J 11l

[~ 8/7

\x, |

[ 24 4

&
&

wre
[ Va4

ESLABON FUSIBLE Q

e

ACUMULADOR

ACT

—0)

@

SCyCE-116




DIAGNOSTICO DE FALLAS
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Procedimiento de Diagndstico 33 (Continuacién)

tepel,

( INICIO DE LA INSPECCION ) e Camd

! INCORRECTO

Compruebe lo siguiente.
e Conector de smpaime-A S0
o Continuidad del arnés entre

COMPROBACION DEL CIRCUITO
DE LA SERAL DE ENTRADA

1) Desconecte of conector del

v

arnds de la E.C.U. el EC.U. # interruptor de en-
2) Gire el interruptor de en- cendido.
cendido a la posicién *ST". Si ss incorrecto, repare el arnés

3) Compruebe el voitaje entre la a conectores.
terminal 4 de Ia E.C.U. y tierra.
Voitaje: Volitaje del acumulador

} CORRECTO
3

Compruebe las terminales de la
E.C U. por si estan dadadas o si
el conector del arnés de 1a
E.C.U. esta mal conectado.

Realice la COMPROBACION FINAL efectuando el siguiente pro-
cedimiento después de finalizar la reparacion.

C COMPROBACION FINAL )

<
Gire el interruptor de encendido

a la posicion *ON-".

INCORRECTO

Vuelva a comprobar las terminales

Realice ¢! diagndstico del interrup- .
de la E.C.U. por si estin dafladas
tor de ACTIVADO/DESACTIVADO o3iel ¢ del amés de la

CORRECTO E.C.U. esta mal conectado.

i ( FIN DE LA INSPECCION )

4

9

SCyCE-117




DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de‘ﬁlagnéstlco 34
"~ SISTEMA DE LA VALVULA A.LV. (Punto sin autodiagnéstico)

) INTERARUPTOR (\UFFIATTT ON
U"c ml TR :DE VALVULA SOLENOIDE A LV. DE ENCENDIDO _8
i | chs oeL [e)
1 TSPl B &
| BEG @ @
| g 3t
N @Dz
. “ ’
v' 82— L8
! (Amés principal)
1
|
a @ | [@
- B
1
.
1 - @3
1 ' - g oo
) s
j ~ g [ ]
L g L
g

ACUMULADOR

o SCyCE-18 ~



DIAGNOSTICO DE FALLAS

LTS

T

Procedimiento de _l?lagnéstlco 34 (Continuaclén)

( INICIO DE LA INSPECCION ’

A | v

CORRECTO T

COMPROBACION DE LA FUN-
CION GENERAL

durante 2 minutos sin carga.

3) Asegurese de que la luz de
inspeccidn verde de la
E.C.U. 3¢ enciende y apaga
peribdicamente mas de 5
veces durante 10 segundos,
a 2,000 rpm sin carga.’

———*C FIN DE LA INSPECCION

4) Suelte compistamente el
N pedal del acelerador y deje el
motor tuncionando en ralentf.
~ ! — | §) Escuche el sonido de
- ——d N funcionamiento de la
. Manguera de vacio conectada vaivulia ALV,
~ a la vhivula ALV. Esta vilvuia solamente
- funclona en ralent|
e g
=~ {[_camry_[9] CoreEcTON || %
o~ 102 p——
-~ L P 8 INCORRECTO
- W v CORRECTO
LV |
~ , COMPROBACION DE LA FUENTE | COMPROBACION DE COM-
, | CHS, DE VACIO A LA VALVULA ALV. PONENTES (Valvula ALV.)
- P 1) Desconecte la manguara de Consulte “Inspeccién de Com-
- (‘. E )‘ vacio ala véivula A.L_\(:; ponentes Eléctricos® (Véa la
_ [Q "~ Cf H 2) Asegirese de que exista pagina SC y CE - 148)

vacio bajo las siguispjes con-
diciones:

En ralenti:
Debe existir vacio

En cuaiquler otra sondicién:
No debe existir vagio.

NI}

. O

INCORRECTO

C

y

COMPROBACION DE LA FUN-

CION DE CONTROL

1) Comprusbe ol voltaje entre ia ter-
minal (6D de la EC.U. y tierra,

Voltaje:

En ralenti:
Aproximadamente OV

En cualquier otra condicién;
Voltaje de acumulador

e

CORRECTO

D]
COMPROBACION DE LA

—&| MANGUERA DE VACIO
Comprusbe la manguera de
vaclo por sl esth tapada,
agrietada 0 mal conectada.

INCORRECTO

&
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DIAGNOSTICO DE FALLAS
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Procedimiento de Dlignbsllco 34 (Continuacién)

INCORRECTO

COMPROBACION DE LA ALI-

MENTACION DE CORRIENTE

1) Apague el motor

2) Desoconecte el conector de la
Vihlvula solenocids ALV,

3) Gire el interruptor de en-
cendido a ia posicién *ON".

.‘,_)h ) sp y

4) Comprusbe el voltaje entre la
terminal y terra.

Voltaje: Voltaje de scumulador

o] Repare of arnés o los conectores

CORRECTO

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIR-
CUITO DE LA SENAL DE SALIDA
1)-Gire ®l Intsrvuptor de en-
cendido a ia posioién *"OFF",
2) Desconacte el conector del
arnés de la E.C.U.
3) Comprusbe ia continuidad
del arnés sntre (a terminat
de 1a E.C.U. y la terminal(g)
_Dobo existir continuldad.

»| Repare ot arnés o los conectores

CORRECTO

INCORRECTO

COMPROBACION DE COM-
PONENTES

(Vaivula solenoids A.LV.)
Consulte “inspecoldn de Com-
ponentes Eléctricos*.

(Véa la phgina SCy CE - 145)

CORRECTO
3

Compruebe las terminaies de Ia
E.C.U. por sl ssthn dafadas o si
ol conector del arnés de 1a
E.C.U. esth mal conectado.

»] Resmpiace la vilvula soiencide
ALV,

CE-120,

R FCIEE . W PV

(LT
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c aim. . . Proocedimiento de Diagnéstico 35
g INYECTOR (Punto sin autodiagnéstico). N i
INYECTOR No. 1 No. 2 No. 3 No. 4
B UNIDAD DE . 1
- CONTROL DEL vh ﬂ é-l ﬂ ) gl
: — & DR & % B B
- ] @ @ @D @
- .s :S 'S .y
} SR H]
- Het?
- A
- ; ' (amde princien
- | i@
. =
i gjé
: .. ACUMULADOR
Disposicién del circuito
- Unidad de control
del EC.CS.




‘; DIAGNOSTICO DE FALLAS

R
.lmfu |

@@L@

T

Cilindro No. 1
q :CIlmdroNoz
. @): Cilindro No. 3
7 QD : Cilindro No. 4

HHE HEe

e e ey
i ST Jof coresscTon ]l(@

448
v -f
LI o)

&

hi

‘T@

. s 1
h

Lo

Y

T s e &

v (Ceear [d w-m_@l
y

.

.

.

E

101 190 - 1033 -

@ |

(@ Citindro No. 1
@ Cilindro No. 2
T G : Ciindro No. 3

[Ql

aD:

Cilindro No. 4

Procedimlento de Diagnédstico 35 (Continuacién)

( INICIO DE LA INSPECCION )

[A] !

COMPROBACION DE LA FUN-
CION DE CONTROL

1) Arranque eof motor
2) Compruebe el voitaje entre

las terminales . .

de la E.C.U. y tierra.
Volwaje: Vollaje de acumulador

8] INCORRECTO

CORRECTO

‘ FIN DE LA INSPECCION >

INCORRECTO

COMPROBACION DE LA ALI-

MENTACION DE CORRIENTE

1) Apague ! motor

2) Desconects el conector del in-
yector y el conector del arnés
de la E.C.U.

3) Compruebe el voltaje entre la
terminal y tietra, 1a termi-
nat @9 de la EC.U. y tierra.
Voltaje: Voltaje de acumuiador

v

' CORRECTO

Repare ol arnés o los conectores

4 INCORRECTO

v

COMPROBACION DEL CIR-

Repars sl arnés o los conectores

CUITO DE LA SERAL DE SALIDA
1) Compruebe la continuidad de!
arnés ente la terminal \b  y
las 1erminales {Cilindro
No. 1), (Citindro No. 2),
(Cilindro No. 3), 12
(Cilindro No. 4). de 1a EC.U.
Debe existir continuidad.

Consulte “Inspeccion de Com-
ponentes Eléctricos”.

(Véa la phgina SCy CE - 146)

CORRECTO
v

Compruebe las terminales de la
£.C.U. por si estan dafadas o si
el conector del arnés de la EC U.

esté mal conectado.

SCyCE-122.

s CORRECTO INCORRECTO
COMPROBACION DE COM. —»1 Reemplacs el inyector.
PONENTES
{Inyector).



. DIAGNOSTICO. DE FALLAS

t S sanittoTo S procedimiento de Diagnéstico 36
BOMBA DE COMBUSTIBLE (Punto sin autodiagnéstico)

————— INTERRUFTOR DE ENCENDIOO
: UrFIACCT ON

. oD < RELEVADOR DE s '

. EC.CS. CoMBUITBL

o cou?_u_:nate 4

L1ERYN
| I =
- D @ (I « f5 ¢
- L BLOQUE DE FUSIBLES
E y’ N SS (Consulte “RUTA DLE
- ) ALIMENTACION on la
- 106~ w/n pr .' I_L seccion SE). " \
@ BOMBA DE
~ e WL wsL COMBUSTIBLE
: B .5
[ ] L[] 1 ]
~ -1 - @ @ {Amés de chasis)
- S 4
N @
- = s
- s
) ~ D@ 3
~ E TIERRA A
_ CARRROCERIA
ACUMULADOR
- Dispasicién del circuito

- , Unidad de control del E.C.C.S. /\ / \
- . —

ne

.- e e, v
H . - NG A 21




DIAGNOSTICO DE FALLAS

~ Procedimiento de Diagnéstico 36 (Continuacién)

C INICIO DE LA INSPECCION )

CORRECTO

v
OMPR?EA {ON DE LA FUN-
SION G NE&A? ——-0( FIN DE LA INSPECCION )
1) Gire ol intecruptor de en-
cendido a la posicién *ON*.
2) Escuche el sonido de
operacién de la bomba de
f: bustible.
omba de combustible
debe tuncionar 5 segundos
después de girar o Interrup-
tor de encendido a "ON",
B INCORRECTO .
 OMPROEAT k. INCORRECTO
M ACION DE LA
- ALIMENTASION BE CO%RIENTE »| Compruebe lo siguiente:
l 1) Gire el interruptor de en- e Fusible de 104
— cendido a Ia posicién "OFF". -
! 2) Desconecte .F; relevador de la e Continuidad del arnés entre
‘I e~ mba de combustible ol interruptor de encendido y
3) %?ro ofimorruptot de en- ol relevador de ia bomba.
| cendido a la posicion "ON". Si es incorrecto, repare el arnés
4) Compruebe cl;oltnjo sntre o los conectores.
~l las terminales & ., @ y tierra.
1 Voltaje: Voltaje de acumulador
C) CORRECTO
[ C] ) ] N y "~ INCORRECTO
/4 ': vy —— COMPROBACION DEL CIR- > Cot;\pruebn o ;iﬁuion!o, ) )
™1 K; . :] s &) CUITO A TIERRA e Conectores @ y Giodel arnés
- 1) Gire el interruptor de en. , e Continuidad de! arnés entre
cendido a ia posicién "OFF*, la bomba de combustible y
1 2) Desconecte el conector de la tierra a carroceria.
~ { Q l bomba de combustible. e Continuidad del arnés entre
3) Compruebe ia continuidad _ la bomba de combustible y el
~3 o o del arnés entre ta terminal (f ' relevador de la bomba.
y tierra a carroceria, la termi- Si es incorrecto, repare of arnés
1 nal \&; y terminal (3 o los conectores.
- Debe existir continuldad
1 D) CORRECTO
~ cagr-i ’ , y - INCORRECTQ
1 ﬁ &3 COMPROBACION DEL CIR- »| Repare el arnés o los conectores.

1) Desconecte el conector ds!
arnés de la E.C.U.

2) Compruebe la continuidad dei T
arnés entre la terminal
de la E.C.U. y Ia terminal (). -

-~
Rl
o
S5

i
15 &) CUITO DE LA SENAL DE SALIDA
Ggo

T .
- Debe existir continuidad.
. Q]
R
CORRECTO
T 1 NCORRECTO
TR COMPROBACION DE COM- . Reemplace la(s) parte(s)
sacomency St PONENTES " "1 defectuosa(s).
1
) W @ "' N @ {Bomba de combustible y relevados
] de la bomba)
. o Consuite “Inspeccién de Com™
1 [% ponentes Eléctricos”. (Véa la
I pagina SCy CE . 146)
hl CORRECTO
v
-
@ @ Comprusbe si las terminales de
1 ia E.C.U. esthn dahadas o si el P
h conector del arnés de la E.C.U.
- esth mal conectado.
- SCyCE-124
- Vo RN I

g - ¥ :‘“:Y ’

i
¢
o




DIAGNOSTICO DC r‘ll}l..l_Aﬂ

e U
f\ o Procedimiento de Diagnéstico 37
CONTROL DEL S.C. V (Punto sin lutodlagnbsllco)
- ' INTERRUPTOR [OEPIALLION 1 3
- UNIDAD DE VALVULA SOLENOIDE DE ENCENDIDO 8——§ v
_ (E:%Né:OL DEL N OE CONTROL S.CV.
B . } . |,% e

T
Of

BEc. <>
% F®
T3

an

i
|l

G
12— G :8) [ Sl 4

&
i o | B po—
% - |

ESLABON FUSIBLE @)

—gg:cﬂawnxc

ACUMULADOR

o

L7

- . ' sCygCE-12s




DIAGNOSTICO DE FALLAS '

Procedimiento de Diagnéstico 37 (Continuacion)
C INICIO DE LA INSPECCION )

A il CORRECTO
COMPROBACION DE LA FUENTE -_.C FIN DE LA INSPECCION )
DE ALIMENTACION DE VACIO A
LA VALVULA DE CONTROL DE
TURBULENCIA

1) Arranque el motor y déjeio ca-
lentar hasta que alcancs su
temperatura normal de
operacion,

2) Apagus el motor

3) Después de unos segundos,
desconecte la manguera de
vacio que va a la vilvula de
controf de turbulencia y
vusiva a arrancar el motor.

4) ASOQI:HG?O de que exista

vacio bajo las siguientes con-

@D C ~diciones:

R Con el motor funcionando a
A menos de 3,600 rpmi:

@ - Cmﬁ ) Debe existir vacio

Con el motor funcionando

a mis da 3,600 rpm:

u ~ mS—— - - No debe existir vacio - -
T - - _ A
(C B INCORRECTO
— . INCORRECTO
Grieta C%MP[?OSSC?ANO? LA UN 8 EA&RSBACION DE LAMAN-
CION DE N >
6) 1) Compruebe el volitaje entre la OE ONTROL D?TURB NE.

1 mpruebe ia manguera
terminal (2 de la E.C.U. y tierra. ) P d

vacio y la vilvula de control
Tapado Volitaje: de turbulencia por si estan
Con el motor funcionando a tapadas, agrietadas o mal
menos de 3,600 rpm: conectadas.

Aproximadamente OV,
Con el motor tuncionando
a mas de 3,600 ipm:

Voltaje de! acumulador.

INCORRECT
m J' CO CT0

INCORRECTO

TOMPROBACION DE LA ALI- Compruebe lo siguiente:

MENTACION DE CORRIENTE e Conectores @3 y GiD del amés.

1) Apague el motor o Continuidad de! arnés entre
2) Desconecte el conector de la la valvuia solenoide de con-

vélvula solenoide de control S.G.V. trol S.C.V. y el interruptor de
3} Gire ei interruptor de en- encendido.

cendido a la posicion “ON". Si es incorrecto, repare el arnés
4) Compruebe el voltaje entre la © los conectores.

terminal b y tierra.

Voltaje: Voltaje de acumulador

4

- CORRECTO
: R _ y INCORRECTO A
FALEE E &) t% &D COMPROBACION DEL CIR- Repars el arnés o los conectores
Ty CUITO DE LA SENAL DE SALIDA
‘ - - 1) Gire el intetruptor de en-
@ cendido a la posicion "OFF*,
[ .

2) Desconecte el conector dei
arnés de la E.C.U.

@ 3) Compruebe la continuidad del
arnés antre la tarminal

@ de Ia E.C.U. y Ia terminal @
Debe existir contlnuldld

- écoaaecro
® SCy CE-126 1 ~ ' e



e . DIAGNOSTICO DE FALLAS

— a3 Y Ry | ] ST Sy ”

~ OEEET SRR PEY SERENS ; i

" Procedimiento de Diagnéstico 39 (Contlnuacién)

COMPROBACION DE COM-
PONENTES

(Vaivula solenoide de controt S.C.V.)
Consulte “inspeccién de Com-
ponentes Eléctricos®. (Véa la
pagina SCy CE - 145)

P

Reemplace la vaivuia solenoide
de control S.C.V.

INCORRECTO 1

Camprusbe las terminales de la

SCy CE -127

E.C.U. por sl estin dadadas o si
el conector del arnés de la
E.C.U. ssth mal conectado.

CORRECTO




- DIAGNOSTICO DE FALLAS

\ " "'Procedimliento de Dlagndstico 38
~ VALVULA AA-AAC (Punto sin autodiagnostico)

~ INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO
UNIDAD D€
- CONTROL DE
ECCS ;

113= w/8

&
S @
:t

|

(Arnés pnincipal)

ESLABON FUSIBLE @

a@==gg

ACUMULADOR|

&
R
[ g

VALVULA
IAA-AAC

.'}_

e e ]

) - | SCy CE -128




DIAGNASTICO DE:FALLAS;

et T Trpa—— et

_ .Pracedimiento de Diagnéstico 38 (Continuacién)

R T T R R S~ T R : R

‘ INICIO DE LA INSPECCION )

¢ DESCIENDE

FUNCION GENERAL

1) Asranque el motor y deje que
se caliente hasta que alcance
su temperatura normal de
operacibn.

2) Comprusbe la velocidad e rajent

T/M: 750 + S0 rpm

T/A: 750 = 50 rpm (Palanca

de cambios en posiclén “N")

Desconects el conector de Ia

vhlvuia A.A.C.

4) Asegurese de que descienda
la velocidad {rpm) del motor.

3

—

No desciende la velocidad del motor
¥

COMPROBACION DE LA 4| Repare i arnés o los conectores
ALIMENTACION DE CORRIENTE v
1) Apague el motor INCORRECTO
2) Gire ol interruptor de en-
cendido a la posicién "ON".
3) Compruebe el voitaje entre la
terminal (b y tierra.
Voitaje: Voltaje de acumulador

CORRECTO

INCORRECTO

Repare sl arnés o los conectores

COMPROBACION DEL CIRCUITO
~ - DE LA SENAL DE SALIDA Sz,
1) Gire sl interruptor de encendido . TS
a la posicién "OFF*. -
e 2) Desconecte &l conector del
arnés de la E.C.U. 'i
3) Compruebe la continuidad
- entre ia terminal 13 de Ia
E.C.U. ylaterminal ) .
Debe existir continuidad.

RRECTO
§ | CORREC INCORRECTO

- COMPROBACION DE Resmplace la vhivula IAA-AAC
COMPONENTES

(Vhivula IAA-AAC)

Consulte "Inspeccion de
Componentes Eléctricos”.
(Véa la pagina SC y CE -147)

CORRECTO

Comprusbe ias terminaies de Ia
_ E.C.U. por si esthn dadadas o si
ol conector del arnés de la E.C.U.
esth mal conectado.

SC.y CE -129":

5o P . . ' - - ety i
R LT s - -




DIAGNOSTICO DE FALLAS

Procedimiento de Diagndstico 39 ‘
“INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE DE LA DIRECCION HIDRAULICA (Punto sin autodiagndstico)

—

{ INTERRUPTOR DE

‘~‘ UNIDAD DE PRESION DE ACEITE
\] gOcNggOL DEL OE LA DIRECCION
: HIDRAULICA
- Hﬂ
\,I q: :P O
K ] —
| ®E
. .o BJC|
! T ] BE
T E
M
1 | (Amés de motor)
.

(Amés principal) @] E

/

A IR PE
TTHE

: T
\‘ -
1 o
& T =
1 CARhOCERIA
!
L X\ p

_Jdisposicion del circuito

Umnidad de control dei E C.C S

s
Conecior del imerntuptor de
prenion de aceite de la

Y
(8 /'
. :I | dusccionhidraubca -
v - ——_ -
= .. %ﬁ—:—: —_——
N —7 .

L L O Y U (Y

S SCy CE -130



;RIAGNQSTICO DE FALLAS

-}»=¢ Procedimiento de:Dlagnédstico 39 (Continuacién)
L T Ty

Gl T

( INICIO DE LA INSPECCION )

CORRECTO

COMPROBACION DE LA FUN-

CION OE CONTROL

1) Arranque ei motor y déjelo
calentar hasta que aicance su
temnperatura noanal de operacion.

2) Comprusbe si voltaje entre la

terminal @ de la E.C.U. y tierra.
Voltaje:
Cuando sl volante de la
direccidén es girado
répidamente:
Aproximadamente 0V.
En cualquler ora condicién:
Aproximadaments de 8 a 9V

————’C FIN DE LA INSPECCION

INCORRECTO
- E v

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIRCUITO
A TIERRA

1) Apague s motor

2) Desconecte el conector de!
interruptor de presion de ace-
ite de la direccion hidraulica.

3) Compruebe Ia continuidad del

- arnés entre la terminal b ¥y

tierra a motor.
Debe exisyr pantinuidad.

Repare ol arnés o l03 conectores

L4

CORRECTO

‘

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIRCUITO

DE LA SENAL DE ENTRADA

arnés de la E.C.U.

2) Compruebe la continuidad del
arnés entre la terminai @do
lagECU yla torminal@
Debe existir continuidad.

1) Desconecte el conector del . .

~{ Comprusbe lo siguisnte:
71 e Conectores @ y @© del -
arnés. et e

o Continuidad del arnés entre la
E.C.U. y ol interruptor de
presion de acgite de la
direccion Nidraulica. -

Si o3 incorrecto repare ol arnés o

los conectores. .

\

CORRECTO.

! INCORRECTO
'l COMPROBACION DE COM- Reemplace el interruptor de la
PONENTES +| presidn de aceite de la direccién
{Interruptor de la presién de hidraulica.
aceite de Ia direccién hidraulica). ‘
Consuite “Inspeccién de Com-
ponentes Eléctricos”.
(Véa la pagina SC y CE-149) .
CORRECTO
L 4
Compruebe las terminales de la SN
E.C.U. por si sstan dafadas 0 por P
si ol conector del amés de la E.C.U.
ostd mal conectada. . s '
P -
SCyCE -137

th e LA o Gl SR A 2 e

R XA OO e ) — o oo,



DIAGNOSTICO DE FALLAS

- : - Procedimiento de Diagndstico 40
- INTERRUPTOR INHIBIDOR NEUTRAL (Punto sin autodiagnéstico)

UNIDAD DE
CONTROL DELE.C.CS.

. onEEn
i s

1L

Is— (/e

yTEFﬁUF‘I’iSR‘D‘E—
50'3 ‘38,’“r°AQ§’:Anr

z
@ LTI

-
\
»
BLOQUE DE FUSIBLES

(Consulte "RUTA DE ALIMENTACION :@
DE CORRIENTE en la saccitn SE”)

{(Arnés principal)

® : Modeio T/a
@ Modelo Tim

ﬁ INHIBITOR SW]TCH

';':8[@ E SILISTET7TR

@@ =

1

; &- ’ Y &
[ J
\»-
-

%]

—o
(=X

RELEVADOR N.P

- TIERRA A CARROCERIA _INTERRUPTOR DE POSICION NEUTRAL

@y §®

TIERRA A CARROCERIA

" Disposicion del circuito

4 \
. ) )
v L interruplor nhibrdor

Z - ’)’%.Va W \‘3’:

i

SCy CE -132




DIAGNOSTICO DE FALLAS
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Procedimiento de Diagnostico 40 (Conllnuaclén)

interruptor de
osiclén neutral

C INICIO DE LA INSPECCION )

.

CORRECTO

COMPROBACION DE LA FUN-

CION GENERAL

1) Ponga {a palanca de cambios
en posicién neutral.

2) Desconects el conector del
arnés de la E.C.U.

3) Compruebe la continuidad
del arnés entre la terminal
@ de la E.C.U. y tierra a
carroceria.

Debe existir continuidad,

| INcoRReCTO
a y

—

FIN DE LA INSPECCION

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIR-

CUITO A TIERRA

1) Desconecte ei conector del
interruptor de posicién neu-
tratl.

2) Compruebe la continuidad
del arnés entre la terminal ‘@
y tisrra a carrocesia.
Debe existir continuidad.

CORRECTO

|

Repare ol arnés o los conectores

INCORRECTOQ

COMPROBACION DEL CIRCUITO

DE LA SENAL DE ENTRADA

1) Comprusbe la continuidad del
arnés envre la terminal_§Sde
la £.C.U. y la tesminal .
Debe existir continuidad.

CORRECTO

v

Repare ol arnés o los conectores

INCORRECTQ

COMPRQOBACION DE COM-
PONENTES

{Intsrruptor de posicién neutral}.
Consulte *Inspeccién de Com.
ponentes Eléctricos®.

(Véa la phgina SC y CE-148)

>

CORRECTO

4

Compruebe las terminales de ia
E.C.U. por si estan dafadas o
por si el conector del arnés de la

E.C.U. esta mal conectado.

SCy CE -133

Reemplace sl interruptor de
posicién neutral.




DIAGNOSTICO DE FALTAS

TR
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{
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llnunuptor Inhlbldor]

CINICIO DE LA INSPECCION )

) +

COMPROBACION DE LA FUN-
CION GENERAL
1) Mueva la palanca selectora a
& posicién "P*,
2} Desconecte el conector del
arnés de la E.C.U.
3) Gire ol interruptor de en-
cendido a la posicién "ON*.
4) Compruebe la continuidad de!
arnés entre la terminal
de la E.C.U. y tierra a
carroceria.
Debe existir continuldad.
5) Mueva la palanca selectora a
la posicion “N*.
6) Compruebe la continuidad de!
arnes entre la terminal
de la E.C.U. y tierra a
carroceria.
Debe existir continuidad.

" Brotedimiento dé Diagnéstico 40 (Continuacién)

CORRECTO

P FIN DE LA INSPECCION )

INCORRECTO
v

COMPROBACION DE LA ALI-

INCORRECTO

MENTACION DE CORRIENTE

1) Gire el interruptor de en-
cendido a la posicién “OFF*

2) Cesconecte e!f relevador de
posicion de N.P.

3) Asegurese de que Ja palanca
selectora esté en posicibn "N*.

4) Gire el interruptor de en-
‘cendido a la posicién "ON".

5} Compruebe ei voltaje entre la
terminal (2. y tierra.
Voltaje: Voltaje del acumulador

6) Cambie la palanca selectora a
la posicion “P*.

7) Compruebe ei voltaje entre ia
terminal 2y tierra

Voltaje : Voltaje de! acumulador.

CORRECTO

!

&
SCy CE -134

Compruebe lo siguiente:

COMPRUEBE LA CON-
TINUIDAD DEL ARNES
ENTRE EL INTERRUPTOR IN-
HIBIDOR Y EL ACUMULADOR.
1) Gire el interruptor de en-

cendido o la posicidon "OFF.

2) Desconecte el conector del
interruptor inhibidor.

3)Gire el intarruptor de en-
cendido a la posicién "ON"

4) Campruebe el voltaje entre
la terminal b y tierra
Voltaje : Voltaje del
acumulador.

Si es incorrecto compruebe

lo siguiente .

o Fusible de10A.

e Continuidad del arnas
entre el tusible y el iriter-
tuptor inhibigor

Si es incarrecto repare el

arnés o los conectores.

COMPRUEBE LA CONTINUIDAD
DEL ARNES ENTRE INTERRUPTOR
INHIBIDOR Y EL RELEVADOR N.P.
1} Gire el interruptor de en-

cendido a ia posicidén *OFF".
2} Compruebe la continuidad del

arnés entre la terminal a’

y la terminat 2> .

3) Cambie 1a palanca de
cambios a "P" y "N*

Debe existir continuldad.

Si @s incorrecto repare el arnés y
ios conectores.

COMPROBACION DE COM.
PONENTES

(tnterruptor inhibidor)

Consulte “Iinspeccién de com-
ponentes sléctricos” (vea la pag.
SCyCE-148)




DIAGNORTICO DE FALLAR

~

n — JE— Procedimiento de Diagnostico 40 (Continuacién)
€ HeD |

x
Coont Howwmem] (505 | INCORRECTO
¥ COMPROBACION DEL CIR- #! Repare el arnés o los conectores
CUITO A TIERRA

1. Gire el interruptor de en-
== cedido a la posicién “OFF"
@ ‘ 2. Compruebe la continuidad
| dolﬁambfg entre las terminales

J . 'S ytierra a carroceria.

Debe existir continuidad

1] CORRECTO

——

INCORRECTO

» Respare e! arnés o los conectores

COMPROBACION DEL CIRCUITO

DE LA SENAL DE ENTRADA.

1) Compruebe la continuidad
del arnés entre ia (orminal@
de la E.C.U. y la terminal : 3.
Debe existir continuidad. ~

CORRECTO

INCORRECTO

COMPROBACION DE COM- Reemplace ol relevador N.P.
PONENTES

(Retevador N.P.)

Consulte “Inspecciéon de com-
ponentes Eléctricos .

(Vea la pAg. SC y CE- 149)

CORRECTO

Compruebe las terminales de la
E.C.U por si estan dafadas o si
el conector del arnés de la E.C.U.
esta mal conectado. )

SCy CE -135




DIAGNOSTICO DE FALLAS

VALVULA SOLENOIDE DE CANCELACION DEL EMBRAGUE DE

Procedimiento de diagnéstico 41

L CONVERTIDOR DE TORSION (Punto sin

1

autodiagndstico)
CONTROL R
g,?:.c,s, t EN-ON 6 START |

ﬂm

:
;

118§~ L/Y

ARRIBA

]
ap (D]

BLOQUE DE FUSIBLES
(Consutie "RUTA DE ALIMENTACION en ia
seccion SE.)

(Arneés principal)

7

L7y
e W/ B

4

VALVULA SOLENOIDE
DE CANCELACION DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR DE TORSION

" Disposicion del circuito

-
1
-

i
N
1
1
1
|

Unidad de conlrol aei ECC S

) Y ™= Coneclor de lu valvuia
$ &7 p, e
/& Bl 7
1/~ 7 Y
SC y CE -136




DIAGNOSTICO DE FALLAS
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Procedimiento de Diagnéstico 41 (Continuacion)

( INICIO DE LA INSPECCION 3

-’

A !

CORRECTO

COMPROBACION DE LA FUN-

CION DE CONTROL

1) Arranque el motor y déjelo
calentar hasta que alcance su
temperatura de operacién .

2) Realice el autodiagndstico
Asegirese de que no se ob-
tenga el codigo No. 43.

3) Compruebe el volitaje entre ia
terminal3de la EC.U. y
tierra.

Voltaje:
Con el pedal del acele-
rador pisado hasta fondo
Voltale de acumulador.
Con el pedal del acele-
rador completamente suelto.
Aproximadamente OV.

COMPROBACION DE COM-
PONENTES

(Vhivula solencide de cancelacién
del embrague del convertidor de
torsién).

Consuite *Inspeccién de com-
ponentes Eléctricos”

(Consuite 1a seccién T/A).

B8 I

COMPROBACION DE LA ALI-

MENTACION DE CORRIENTE

1) Apague el motor.

2) Desconecte el conector de la
valvula solenoide de cancelacién
del embrague del convertidor de
torsion.

3) Gire el interruptor de en-
cendido a la pasicién “ON".

4) Compruebe sl voltaje entre la
terminal C ytiena
Voltaje:Voltaje de acumulador.

INCORRECTO
—

Compruebe lo siguiente.

o Fusible de 10 A.

e Continuidad del arnés sntre
la valvuia solencids de
cancelacion del embrague
del convertidor de torsién y el
interruptor de encendido.

Si es incorrecto repare el arnés

0 los conectares.

e HAHe

I_crsay ﬁmmﬂ

@&

9]

i

|

J CORRECTO

INCORRECTO

COMPROBACION DEL CIRCUITO

DE LA SENAL DE SALIDA

1) Gire el interruptor de en-
cendido a la posicién "OFF"

2) Desconecte el conector del
arnés de la E.C.U.

3) Compruebe la continudad
del arnés entre la tegpinal
Dy la terminal Q!

Debe existir continuldad.

Repare e! arnés o los conectores.

CORRECTO

INCORRECTO

COMPROBACION DE COM-
PONENTES

(Valvwuia solencide de cancetacidn del
embrague del convertdor de 10/:0n).
Coansulte “Inspeccién de com-
ponentes Eléctricos”

(Consulte la seccion de T/A))

Reemplace vilvula solenoide del
embrague del convertidor de torsidn.

CORRECTO

Comepruebe las terminaies de la
E.C.U. por si estan dafadas o si
¢l conector del arnés de la E.C.U.
esté mal conectado.

SCyCE-137
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Inspeccién de Componentes Eléctricos

INSPECCION DE LA SENAL DE ENTRADA/SALIDA DE LA E.C.U.

1. La ECU. estd localizada debajo del asiento del lado del

acompanante del canductor. Para realizar esta inspeccion, quite el
asiento completo.

2. Quite el protector del armés de la E.C.U.

— 3. Realice la medicion de todos los voltajes con los conectores

/ 1]

Cgbbdolgm Somudolpmtnoc:nX

conectados.

Acondicione el probador tal como se muestra para realizar las
pruebas mas faciimente.

< oo cu v . o T

SCy CE -138

- oy o



DIAGNOSITICO DE FALLAS

Tabla de inspeccién de la E.C.U.

Inspeccion de Componentes Eléctricos (Continuaci6n)

*Los datoe son valores de referencia.

TERMINAL
No.

CONCEPTO

CONDICION

*DATOS

Senal de encendido

LMoto: funcionando —]

Velocidad de ralenti

0.3-06V.

hAotor funcionando v‘l

L_ La velocidad del motor es
de 2,000 rpm

1.2-18V.

Tacdmetro

‘Motor funcionando

L Velocidad de ralenti

Aproximadamente 1.0V

[ Motor tuncionando ‘!

l_ La velocidad del motor es
de 2,000 rpm

Apraximadamente 2.7 V.

Comprobacién de encendido

1
[ Motor funcionando I

[— Velocidad de ralenti

9-12V.

Relevador del E.C.C.S.
(Relevador principal)

[ Motor funcionanda ~,

K 2
Interruptor de encendido.
en posicidn "OFF*
Aproximadamente un segun-

do después de girar el interrup-
tor de encendido a "OFF".

Interruptor de encendido
en posicién *OFF

Aproximadamente un segun-
do después de girar ei interrup-
tor de encendido a la

posicién “OFF",

VOLTAJE DEL. ACUMULADOR
(11-14V)

n

Relevador del aire acondicio-
nado

[ Motor tuncionando j

L- Los interruptores de AVA y
del ventilador estan acti-
vados (ON).

o-10WV.

Mator tuncionando ‘]

L El interruptor del A/A esta

desactivado (OFF).

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11.14V)

SCy CE -139
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DIAGHOS 11CO VE FALLAS

Inspeccién de Componentes Eléctricos (Continuaclion)

TERMINAL CONCEPTO CONDICION * DATOS
No.
§
i Motor tuncionando ]
0-1.0V
12 Valvuia solenoide de control Veiocidad de ralenti
scv | Motor t d
| Motor funcionando | VOLTAJE DEL ACUMULADOR
L La velocidad del motor es {(11-14V)
de 2,000 rpm
£ [ 1.0-30V
16 lujometrc ae aire | Motor tuncionando €l voltaje de la salida varia con
las revoluciones de! motor
Sensor de temperatura de , 1.0-30V
18 del motor P Motor funcionando El voltaje de salida varia con
la temperatura del agua del motor.
Sensor de gases de !Motor funcionando J
19 = ‘ - imadamente 1.0 V
escape (O2) L Después de calentarlo suti- 0 - Aproximadamente
cientemente.
0.5 - Aproximadamente 4 V
20 Sensor ge posicidn de la ma- finterruptor de encendido £} voitaje de salida varia de
rposa de aceleracion en paosicién "ON" acuerdo al anguio de
Despues de calentar el motor abertura de la mariposa de
suficientemente aceleracion.
[Motor tuncionando I
22 Sensor de giro del ciguehal
30 (senal ge referencia) \ No revolucione el motor a 03-04v
i alta velocidad sin carga
i linterruptor de encendido e
¢ 1pasicion "QN'
! T - Aproximadamente 2.4 V
| L La temperatura del aire es
! de 20 °C (68 °F)
26 Sensor de temperatura de aire
. Interruptor de encendido erj
posicion "ON" g 10 0.3V
L_ La temperatura del aire es de Aproximadamente 0.
80 °C (176 °F)
’ Senai ge apenura rnterrg
ptor de encendido
28 de la maripcsa {m‘QN‘. 0.5-Aprox. 4 V.
! Motar tuncionando ]
N Sensor ae angulo ae giro ge! !
40 ciglenal (Senai ae posicidn) | No revolucione el motor a 20-03vV
alta velocidad sin carga
34 Senal de arranque Al arranque 8-12V
Interruptor de encendido en
sici6n "ON" ov
L Estacionamiento;Posicion
3s ln!e(rup‘O( INNIDICO! @ inte- Neutral ,
rruptor ge posicion neutrai Interruptor 46 encendido
en posicidén “ON" J 6-7V
l_En cualquier otra posicion
de cambios '
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DIAGNORTICO DE FALLAB

Inspeccion de Componentes Eléctricos (Continuacién)

* Los datos son valores de referencia

entre 60 °C (140 °F) y
los 105 °C (221 °F).

TERMINAL CONCEPTO CONDICION * DATOS
No.
Interruptor de encendido
on posiciébn “OF F* ov
i 36 Intertuptor de encendido finterruptor de encendido VOLTAJE DEL ACUMULADOR
en posicion "ON" (11-14V)
Alimentacién-al sensor ge la Interruptor de encendido ;
_ 37 mariposa. en pasicién "ON* Aproximadamente 5 v )
38 Alimentacion de corniente Interruptor de encendido VOLTAJE DEL ACUMULADOR
- a7 alagEC.U en posicién "ON* (11-1a4v)
Kx
— LMotor funcionando _]
b LLos interruptores del A/A y ov
s X . S AT
a1 interruptor del aire acondi- venulador estan en posicién “ON
' cionado
~ Motor funcionando VOLTAJE DEL ACUMULADOR
- L_ El interruptor de A/A esta (11-14y)
‘ en la posicién "OFF*
L LMotov funcicnando
01-03V
B LEI volante de la direccion
43 Interruptor de presion de es girado
) aceite de la direccidn hidraulica
. LMotor funcionando 7
B Aproximadamente 5 V
e L £l volante de ta direccién
- no se gira
= 46 Alimentacién de corriente interruptor de encendido V‘?LT‘A;JE DEL ACUMULADOR
. {retorno) en posicidn “OFF" (1-14v
|
‘\/ 101 Inyector No. 1
' 103 inyector No.3
| Motor ¢ VOLTAJE DEL ACUMULADOR
B otor funcionando. , (1 - 14 V)
" 110 Inyector No.2
1
- 112 inyector No.4
1
(. [ Motor tuncionando j
1 | .
( £l motor esta frio 07-09V
La temperatura del motor esta ]
( por debajo de ios 60 °C (140 °Fj
‘“ 102 Valvula solenoide del caruster
“ — [ Motor tuncionando (Acelerado) ]
( '-— Después de calentar el motor VOLTAJE DEL ACUMULADOR
( La temperatura del motor esta (1-14y)
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Inspeccion de componentes eléctricos (Continuacién)

* Los datos son valotes de refetencla

TERMINAL

No

CONCEPTO

CONDICION

* DATOS

104

Relevador de la bomba de
combustible

Interruptor de encendido en
_posicion "ON~

Durante 5 segundos después
de girar el interruptor de
encendido a la posicion "ON".

Bolor tuncionando

0.7-08V

osicion "ON*
Dentro de los 5 segundos

después de girar el
intefruptor de encendido
a la posicion "ON"

Llemelruplor de encendido en

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14V)

113

Valvula LAA. - AAC.

[ Motor funcionando

L— Velocidad de raienti

7-10V

[ Motor tuncionando j

El volante de la direccion es girado

— El aire acondicionado esté funcionando
— Los faros en posicién de tuz de carretera

Valvula sclencide de cance-
lacion del embrague dei
convertidor de torsién

[Moto: funcionando 1

L Veiocidaa ae ralenti
La temperatura del motor esta '}
poi detajc de los 40° C (104° F;J‘

Aproximadamente 0V

r

[ Motor funcionando ]

Despues de calentar el motor
La temperatura del motor

| esta por encima ae

«1os 40 °C {104 °F)

La velociaad de motor es de 2.000 ipm

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
{1114 V)

LOCALIZACION DE LAS TERMINALES DEL CONECTOR DEL ARNES DE LA E.C.U.

J—

i 181051041671 0

—

31132133{34]3536[37[38139

[ IIATIIE (8

32516171 @ 15[18]1 71819120 1 22
1%

40j4] 4?_43 L4J45146147148

10[11]12]13 23124252612 7128129130
..

SCy CE -142

CONMELT

€



DIAGNOSTICO DE FALLAS

Inspeccion de Componentes Eléctricos (Continuacién)

RELEVADOR DEL E.C.C.S.
Revisa la continuidad entre las terminales O y ().

Condiciones Cotinuidad
Aplique corriente directa de 12 Volitios entre st
1as terminales (D y (2.
No aplique corriente : : NO

SENSOR DE ANGULO DE GIRO DEL CIGOENAL

1. Quite el distribuidor del motor. (El conector del arnés del senso
del giro de tigiienal, debe permanecer conectado).

2. Gire a "ON" el interruptor de encendido.

3. Gire lentamente con la mano la flecha del distribuidor, y revise e
voitaje entre las terminales @ , (@ ytierra.

El indicador de voltaje oscilaentre Sy 0 V.

4. Revise visualmente que no esté polvosa, sucia o danada la placz
rotor de senales.

FLUJOMETRO DE AIRE

e Revise el cable caliente del pasaje de aire por si tiene dafios o est?
sucia con polvo.

SENSOR DE TEMPERATURA DEL MOTOR
Revise la resistencia tal como se muestra en la tigura.

Temperatura °C (°F) Resistencia en KQ
20 (68) 21-29
80 (176) 0.30-0.33
. T e s
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

" Inspeccion de Componentes Eléctricos (Continuacién)
BOBINA DE ENCENDIDO
o o 1. Desconecte ol conector del arnés de la bobina de encendido.
2. Revise la resistencia tal como se muestra en la figura.
Teiminal Resistencia
qQ-e Aproximadaments 1.0
@ Sino es correcto, reemplace la bobina de encendido.

TRANSISTOR DE POTENCIA
1. Desconecte el conector del arnés del transistor de potencia.

2. Revise la continuidad del transistor de potencia entre las ter-
D O minales como se muestra en la figura.
Terminal No. Polaridad del Probador Cotinuidad
@ @
Si
- ® S
@ @ No
b &
Q. 4
= — s
© =
@ -
\: = No
< *
ha TN
‘..-
o K ".n» - .
s Y R T S AT .
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- DIAGNUSTICO DE FALLAS

LS

(- N Inspecaidn de Componentes Eléatricos
(Continuacién)

VALVULA SOLENOIDE CONTROL DEL CANISTER, VALVULA
SOLENOIDE A.LV. Y VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL S.C.V.

Comprueba la valvula solenoide de acuerdo a la tabla sigulente:

Paso de aire Paso de aire
_ Condicién

nre@y ® e @y ©
- Aplique 12V
he entre las terminales Dy (D S NO
- Sin aplicar NO sl

Si es incorrecto reemplace la valvula solenoide

SENSOR DE LA MARIPOSA DE ACELERACION

1. Desconecte el conector del arés del sensor de la mariposa

2. Asegurese de que la resistencia entre las terminales @ y ® cam-
bia cuando la mariposa de aceleracién se abre manualmente.

e Laresistencia debe cambiar 2

Si es incorrecto, reemplace el sensor de la mariposa
aceleracion

AJUSTE x

-3

Si el sensor de la mariposa es reemplazado o removido, es
necesario que se instale en forma adecuada; el siguiente pro-
cedimiento demuestra como hacerlo:
) 1. Instale la caja del sensor de la mariposa en la camara de
- - aceleracion. No apriete los tornillos, deje los tomilos flojos.
- - - 2. Conecte el sensor de la mariposa y el conector del amés del
ox Foe interruptor de ralentf.
. 3. Arranque el motor y caliéntelo suficientemente.

4. Mida el voltaje de salida del sensor de la mariposa usando un

voltimetro.

- . 5. Ajuste, girando el cuerpo del sensor de aceleracién para que el
_ N voitaje de salida seade 0.4 2 0.6 V.
Apriete los tornilios.

7. Desconecte el conector del sensor de aceleracién unos segundos
'y vuélvalo a conectar.

o




DIAGNURIICOU DE FALLAS

[ T G S G
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Inspeccién de componentes eléctricos (Continuacién)

BOMBA DE COMBUSTIBLE

Revise la continuidad entre las terminales @y © .

La continuidad debe existir.

RELEVADOR DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
Revise la continuidad entre las terminales () y ®@ -

Condicién Cotinuidad
Aplique corriente directa si
de 12 Veentre las terminales (3) y (§)
Sin aplicar NO
? L
INYECTORES

e Revise la resistencia del inyector

Resistencia:

Aproximadamente 10-15Q
e Remueva el inyector y verifique que no esté tapado.

VALVULA DE CONTROL DE TURBULENCIA
Revise ia operacion de la valvula de turbulencia aplicando vacio al

actuador.
Condicién Vaivuia de control de turbulencia
Con vacio en el actuador Crorra
Sin vacio Abre
SCy CE -146



DIAGNOSTICO DE FALLAS

= = = B LIS oS

Valvula A A C

Inspeccién de Componentes eléctricos. (Continuacién.)

VALVULA AAC - IACY

e Revise la resistencla de la valvula IACV - AAC.
Resistencia :
Aproximadamente 10Q

o Revise si el émbolo esta danado o pegado.
o Revise si el resorte esta roto

VALVULA SOLENOIDE FICD

e Compruebe que la valvula emite un sonido de operacion cuando
se aplican 12 V de corriente directa a las terminales.

Arandela

=@ - Revise si el émbolo esta sucio o pegado
e Revise si el resorte esta roto
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DIAGNOSTICO DE FALLA

Inspeccion de Componentes Eléotricos (Continuacién)

VALVULA DE INDUCCION DE AIRE (A.l.V.)

Aplique vacio al dialragma de la valvula A.l.V., al mismo tiempo
asegurese que al soplar o succionar por la manguera fluya
unicamente hacla el lado de induccidn

- INTERRUPTOR DE POSICION NEUTRAL
~ a e Revise la continuldad entre las terminales @ y ®
— ) Condiciones Continuidad
~ ,/\'-Ql\ \ Palanca de velocidades en neutral sl
~ { Palanca ds velocidades en olra posicion NO
- » -
~ - Interruptor de la —
N /—\P luz de reversa
E intsrruptor de sobremarcha

Interruptor de neutral

INTERRUPTOR INHIBIDOR
Revise la continuidad entre las terminales @ y ®©, @

Condiciones Continuidad entre Continuidad entre
fcione las terminsles @ y (). | tas terminaies @ y .
Palanca en posicion "P* Si - NO
Palanca en posiciéon "N* " NO Si

Paianca en otra posicién

N N
distinta a "P"y "N". © o
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

RELEVADOR DE POSICION N-P,

Inspeccion de Componentes Eléctricos (Continuacién)

e Revise la continuidad entre las terminales ' e (D

. Continuidad entre
Condicién las ! @ . :D .
Suministre 12 volits de corrients a las si
tsrminales 7'y (k.
No sumistre NO

1.
Direccién Hidraulica.

Desconecte el conector del interruptor de la presion de acelt

- - .
AN :

. SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE.

Revise la resistencla del sensor de temperatura del aire.
N n s e Temperatura °C (°F) Resistenciaen K Q
- @P’:” E | ] 20 (68) 21-29

80 (176) 0.27-0.38

y L
- HT
~ INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE DE LA DIR ’
- HIDRAULICA. oy

-~

edela

2. Revise la continuidad entre las terminales.

CONDICIONES CONTINUIDAD
€l volante de la direccion es girado S -
completaments. -
El volante de la direccion no es girado. NO g
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INSPECCION DEL SIS1EMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Bombe e
ovombustible

A\ T

(-
0

t Filtro de combustible

:
Bomba de combustible
y amostiguador

Tanque de combustible

&

Liberacion de la presidén de Combustible

Antes de desconectar la lfnea de combustible, libere la presion de
combustible de la linea, para evitar cualquier riesgo de incendio.

1.
2.
3.

4.

Quite el fusible de la bomba de combustible .

Arranque el motor .

Después de apagar el motor, arranquelo 2 6 3 veces para liberar
toda la presion de combustible.

Gire a "OFF" el interruptor de encendido, y conecte el fusible de la
bomba de combustible.

Comprobacién de la presion de combustible.

b.

®ao

N s

bl

. ox.
IRy i L ¥ e L e+t s g WA g e i vl o

Cuando vuelva a conectar la linea de combustible, use
siempre abrazaderas nuevas.
Asegurese de que los tornillos de las abrazaderas no toquen
las partes adyacentes.
Use un limitador de torsion para apretar las abrazaderas.
Use un mandémetro para checar la presion del combustible.
No realice la revision de la presion de combustible mientras
~ esta funcionado el sistema de control de regulador de presiéon
del combustible; ya que el medidor de presidén de combustible
podria dar lecturas Incorrectas.
Libere la presion de combustible a cero.
Desconecte la manguera de combustible entre el filtro de combus-
tible y el tubo de combustible (del lado del motor).
Instale el medidor de presion entre el fitro de combustible y el tubo
de combustible.
Arranque el motor y revise cualquier fuga de combustible.
Lea la indicacién del medidor de presion de combustibie .
En marcha minima:
Cuando la manguera de vacio de la vélvula
reguladora de presién de combustible estéd conectada.
Mas de 226 kPa (2.3 kg/cm?, 33 Ib/pulg?)
Cuando la manguera de vacio de la valvula reguladora
de presion de combustible estéd desconectada.
Aproximadamente 294 kPa (3.0 kg/cm?,
43 ib/pulg?)
Apague el motor y desconecte la manguera de vacio del regulador
de presion de combustible que viene del multiple de admision.
Tape el mUltiple de admisidn con un tapén de hule.

Conecte la fuente de vacio variable al regulador de presiéon de
combustible.
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INSPECCION DE

" v

SISTEMA DE INYECCION MULTIPLE DE COMBUSTIBLE

S Gf ACETIE-
£ i ’{h’i—‘.aj'n‘“ ZIERrE IR AT

Sy DICERRCHNNENT

&,
Comprobacion de la presién de Combustible (continuacién)
9. Arranque ol motor y lea la Indicacion del medidor de presion ds
combustible cuando el vacio cambia.

La presién de combustible debe disminuir cuando el vacio au-
menta. Si los resultados no son satisfactorios, reemplace e
regulador de presion de combustible

Remocién e Instalacién de Inyectores.

1. Libere la presion de combustible totalmente a cero.
2. Remueva los siguientes Componentes.
e Tornillos de sujecién de las tuberfas de combustible

3. Remueva los inyectores con el tubo de combustibie como con-
junto.

4. Remueva el inyector del tubo de combustible.
5. Instale los inyectores como sigue:

1) Limpie el extremo exterior del inyector.

2) Use sellos "0O" nuevos.

PRECAUCION

Después de conectar adecuadamente los inyectores al tubo

de combustible, compruebe si hay fugas de combustible en
conexiones.

6. Instale el ensamble de inyectores al mditiple de admision.

SCy CE -151
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" INSPECCION DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Ajuste e Inspeccién de la marcha minima rapida.

V. Arranque y callente el motor hasta su temperatura normal de
funclonamiento.

2. Apague el motor y remueva el ensambie del fiitro de aire.

3. Asegurese de poner la marca en el punto central del rodillo como
se llustra.
e En el cuerpo de aceleracion, una marca de alineacion ests impresa

en el F.1.C. para que el extremo de la leva pueda ser dirigida en la
direcclén correcta.

e Si es nesesario, ajuste el tornillo & hasta que el extremo de la
leva esté al centro del rodilio.

4. Mida el claro @ existente entre el rodillo y el extremo del F1.C.
con un calibrador de hojas. (Ver figura)
Claro @ :
Modelo con T/M
2.0 - 2.6 mm (0.079 - 0.102 pulg)
Modelo con T/A
1.8- 2.4 mm (0.071 - 0.094 puig)

e Sielclaro @ est4 fuera de especificacion, ajuste el claro @
utilizando el tornifio de ajuste @ a2.3 mm (0.091pulg.)en T/M ¢
2.1 mm (0.083 puig ) en T/A.
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3 BIGTEMA DE CONTHOL DE EMIBIONED EVAFORATIVAD

- Descripcién

Camarn de avelerasion
Valvuia de retencién de combustible \

Tanque de combustible

« ' Vapor de combustible

-
L, oF

b

El sistema de control de emisiones de vapor, es usado para
reducir los hidrocarburos emitidos a la atmésfera por el sistema
de combustible. Esta reduccién de hidrocarburos, es llevada a
cabo por el cartucho de carbén activado.

OPERACION

El vapor de combustible desde el tanque (que es hermético), es
llevado hasta el cartucho de carbdn activado, donde es al-
macenado mientras el motor no estd funcionando.

El cartucho de carbén activado retiene el vapor de combustible,
hasta que es purgado por el aire que entra desde su parte inferior
en direccion al multiple de admisién cuando el motor estd en
funcionamiento.

Cuando el motor estd en marcha minima, la valvula de control de
purga permanece cerrada.

Solo una cantidad pequena de vapor almacenado fluye al mdaitiple
de admision a través del orificio de purga constante.

Al aumentar la velocidad del motor y al hacerse mayor el vaclo de
aceleracion, la valvula de control de purga abre, y el vapor es
succionado al multiple de admisién a través de los orificios
principales y purga constante.

Inspecciéon

CARTUCHO DE CARBON ACTIVADO

Revise el cartucho de carbéon activado como se indica a
continuacion:
@ Aplique aire y asegurese de que no haya fugas.
: Aplique aire y asegurese de que fluye libremente cuando succione
o aplique aireen @ .
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SISTEMA DE CONTHOL DE EMISIONES EVAFOHATIVAS

Lado del motor j combustible

(1)

< Flujo de vapores de combustible
= Flujo de aire fresco

Inspeccién (Continuacién)
VALVULA DE ALIVIO DE VACIO DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE

1.
2.

Limpie el alojamiento de la valvula.

Aspire aire por el tapon. Una ligera resistencia acompafada por un
pequeno “click” en la valvula, indicard que la valvula esta en bue-
nas condiciones mecanicas. Note también que después de aspirar
el aire la resistencla dube desaparecer con un “click” de la vaivula.
Sl la vélvula esta trabada y si no se percibe la resistencia,
reemplace el tapdn como conjunto.

VALVULA DE RETENCION DE COMBUSTIBLE

1.

2.

3.

Aplique aire a través del conector det lado del tanque de combus-
tible.
Debe perclbirse una resistencia considerable y una porcién del
flujo del aire debe dirigirse al cartucho de carbén activado.
Aplique aire a través del conector del lado del depésito.

_El flujo del aire debe Ir suave y directamente hacia el tanque de
combustibie.
Si la valvula de retencion de combustible no funciond
correctamente en los pasos 1y 2, reemplacela

3;
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SIBTEMA DE CONTROI DE EMISIONES DEL CARTER

Descripcion

Este sistema regresa los gases expulsados del carter al muitiple
de admision y al filtro de aire.

La valvula de ventllactén positiva del carter (P.C.V.), esla disefiada
para conducir los gases expulsados del carter al muitiple de
admision. Durante la operacién parcial de aceleracion del motor,
el multiple de admision succlona los gases expulsados del carter
a lravés de la valvula P.C.V. ‘

Normalmente, la capacidad de la vélvula es suficiente para
manejar cualquier cantidad de gases del carter, asi como una
pequena cantidad de aire de ventilacion.

El aire de ventilacién es por lo tanto enviado desde el filtro de aire,
a través de la conexién de la manguera del filtro de aire, a la
cubierta de balancines hacia el interior del carter.

Bajo condiciones de maxima aceleracién, el vacio del multiple es
insuficiente para succionar el flujo de gases expulsados del carter
por medio de la vélvula, y este flujo seré a través de la conexién de
la manguera en direccidn contraria.

En vehiculos con exceso de gases expulsados del cérter, fluira
algo a través de la conexion de la manguera hacia el filtro de aire
bajo todas las condiciones.

Inspeccion

P.C.V. (Ventilacion positiva del carter)

Con el motor operando en marcha minima, remueva la manguera
de ventilacién de 1a valvula P.C.V.; si la valvula esta trabajando
correctamente, un silbido sera escuchado cuando el aire pasa a
través de éste y un fuerte vacio debera sentirse inmediatamante
cuando ponga un dedo en la entrada de la valvula.

MANGUERA DE VENTILACION

1. Revise las mangueras y conexiones de las mismas por si hay
fugas.

2. Desconecte todas las mangueras y limpielas con aire comprimido.
Si cualquier manguera no puede ser destapada, reemplacela.
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

SISTEMA DEL CONVERTIDOR CATALITICO

DESCRIPCION

El convertidor catalitico de tres vias utiliza un catalizador para
acelerar la recombustion de los HC (Hidrocarburos), el CO
(Monoxido de carbono) y reducir los NOx (Oxidos de nitrégeno)
en los gases de escape, cambiandolos a éstos en CO2 (Bidxido de
carbono), H20 (Agua en forma de vapor) y N2 (Nitrégeno).

Para completar la oxidacién y reduccién de tales contenidos
daninos, el sensor de gas de escape detecta el nivel de O
(Oxigeno), a fin de retroalimentar a la unidad de control y mante-
ner la relacion de mezcla todo el tiempo dentro del punto
estequiométrico adecuado.

OPERACION

El gas de escape del motor contiene partes no quemadas y com-
ponentes dafinos. La relacién de mezcla del sistema de
retroalimentacion reduce dichos componentes daninos en el gas
de escape.

En este sistema, el sensor de gas de escape registra el contenido
de densidad de O2 (Oxigeno para determinar la condicion de
combustion y mantener la mezcla al punto estequiométrico en el
que la relacion de mezcla sea la ideal).

Cuando la relacién de mezcla es asf mantenida, el catalizador de
3 vias convierte o cambia a través del material activo los com-
ponentes dahinos HC, CO y NOx (hidrocarburos, monéxido de
carbono y Oxido de nitrdgeno) en elementos inofensivos: CO2
(Bidxido de carbono), H20 (Agua) y N2 (Nitrégeno).

En esta forma, el convertidor catalitico limpia el gas de escape y
descarga a la atmosfera H20, O, CO2 y N2 (agua, oxigeno, bidxido
de carbono y nitrbgenao).

Mandxido de carbono (CO)
@& Harocarburos (HC)
Ox100 de Ntrégenc (NO.}

<& Bidndo oe carbono (COz)
Agua (HZ0)
Nitrogeno (Nz)

Converticor catalinee oo 2 vias
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. SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

(*’ INSPECCION

INSPECCION PRELIMINAR

Compruebe visualments la condicién de todas las partes com-
ponentes incluyendo mangueras, tuberias y cables, reemplazandolas
sl es necesario.

Refiérase al sistema de retroalimentacion de relacion de mezcla
para inspeccién.

.CONVERTIDOR CATALITICO

En todo caso, compruebe si el convertidor catalitico es normal o
no, observando las variaciones de porcentaje de CO. Los pro-

- cedimientos de comprobacion son los siguientes:

N Aplique el freno de mano.

La palanca de cambios debe estar en posicion neutral.
; 1. Compruebe visualmente el convertidor catalitico por si tiene danos

- O roturas.

2. Ajuste la velocidad de ralent/ del motor.
3. Acelere el motor (de 2,000 a 3,000 rpm) dos o tres veces sin carga.

- 4. Sila velocidad de ralentl se incrementa, reajistese a la velocidad

‘ especificada siguiendo el procedimiento establecido en este manual.

5. Caliente el motor por espacio de cuatro minutos a 2,000 rpm sin
carga.

6. Mida el porcentaje de CO en ralenti. Después repita el paso 5
totalmente y espere un minuto antes de hacer la medicién del

N porcentaje de CO.

7. Sila medicion del porcentaje de CO en el paso 6 es menora 0.1 %,
el convertidor catalitico estara trabajando normalmete.

8. Sila medicion del porcentaje de CO en el paso 6 es mayor de 0.1 %,
compruebe el sistema de retroalimentacién de relacion de mezcla
para ver si éste funciona adecuadamente. Enseguida, ejecute la
inspeccién del paso 5 y 6.

8. Si el porcentaje de CO permanece arriba de 0.1 % en el paso 8,
quiere decir que el conventidor catalitico esta danado.

Reemplace el convertidor catalitico. -

T
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SEHVIGIO (D.E.8.)

Especificaciones Generales

Tiempo de sncendido A.P.M.S.

10"+ 2

Velocidad de
ralenti rp.m.

T/M 800 = 50
T/A 8Q0 = 50 (Palanca de
cambios en posicion *N*)

Inspeccién y Ajuste

Sensor de temperatura del motor

Resistencia del termisior kQ2

20°C (68°F) |80°C (176° F)

21-29 0.30-0.33

Presion de combustible en ralenti
{Punto de medicion: entre et filtro
y ia wberia de combustibie)
Manguera de vacio conectada
kPa (kg/cm?, Ib/puig?)

Aptoximadamente
226 (2.3. 33)

Manguera de vacio
desconectada
kPa (kg/cm?, Ib/pulg?)

Aproximadamente
294 (3.0, 43)

inyector de combustible

" Resistencia de la bobina Q

Aproximadamente
10- 15
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