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PLACA DEL FABRICANTE (A)

La placa del fabricante estd pegada, en el compartimento motor, cerca del anclaje
superior del elemento de suspension izquierdo.

Contiene las indicaciones siguientes ordenadas:

- el nombre del fabricante.

- gl niimero de recepcion comunitaria,

- ¢l ndmera de identificacion

- ¢l peso total autorizado en carga.

- ¢l peso total rodante autorizado.

- ¢l peso max. autorizado sobre el eje delantero.

- &l peso mdx. autorizado sobre el eje trasero,

NUMERD DE IDENTIFICACION (B)

El namero de identificacion, de 17 caracteres (norma CEE), estd marcado en frio | &8
sobre el borde de la chaFa de salpicadero en el compartimento motor. Estd Igual

mente inscrito sobre 1a placa del fabricante y en [a de identificacion.

PLACA DE IDENTIFICACION (C)

La placa de identificacitn estd pegada en el maletero, a la izquierda, en el suelo 0
en 2l alojamiento de |a rueda de recambio.

Contiene las indicaciones siguientes ordenadas:

- &l nimero de orden en la produccidn.

- 8l nimero de identificacion del vehiculo,

- 8| codigo de modelo

- gl modelo y la cilindrada del motor,

- |a potencia del mator {en kW), 12 norma anticontaminante ¥ el tipo de transmi- o

gidn con el nomero de marchas.

- &l tipo del metor v a desmultiplicacion de la caja de velocidades.

- &l niimero de piniura v el cidige del equipamiento interigr.

- el cdigo de los equipamientos opcionales y parficularmente, en Gitimo Jugar, la
varsidn de las suspensiones y chasis.

NUMERC MOTOR (D)

El ndmero y el lipo de motor estdn grabados en la parle deiantera del bloque
motor, sobre &l planc de junta mator / caja de campios. El tipo de mator esld lam-
hién indicado en la placa de identificacicn y sobre un autoadhesivo fijado sobre &l
carter de distribucidn.

PLACA DE CAJA DE VELOCIDADES

Caja manual 02K (E) ) B
Ei tipe de la caja de velocidades astd marcado en la parte frasera del cirter de pific-
neria, sobre [a salida de diferencial lade izquierdo {‘IJ. _

La “echa de fabricacion y la desmultiolicacicr {2) de la caja de velocidades estdn
marcades debajo del carter de embrague. La marca de desmultiplicacion esta
lqualmente inscriza scbre la placa de idantificacian.

Caja manual 02J (F})

El tipo te la caja de velocidades 25td marcado en la parte trasera del carter de pifio-
nefia, sobre a salida de diferencial lado zquierdo {15. .
La fecha de fabricacion y la desmultiplicacidn (2) de la caja de velccidades estan
marcados sobre el cdrter de pifioneria, entre &l mecanismeo de seleceidn v el motor
de arranque. La marca de desmultiplicacion estd igualmente inscrita sobre |a placa
de identificacidn
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Dieszl

Denominacion comercial Tipo motor Cilindrada cm3 | Potencia (Kw/CVarpm) | Tipo caja cambios
Toledo 1.9 Tdi 90 ALH 1896 B6 /90 a 4000 02J manual 5 vel,
Toledo 1.9 Tdi 80 AGR 1896 66 / 90 a 4000 02J manual 5 vel.
Toledo 1.9 Tdi 110 AHF 1896 81/110a 4150 02J manual 5 vel.
Toledo 1.9 Tdi 110 ASY 1896 81/110a 4150 02J manual 5 vel.
Leon 1.9 Sdi AOM 1896 50 /68 a 4200 02K manual 5 vel.
Lean 1.9 Tdi 90 ALH 1896 66 / 90 a 4000 02J manual 5 vel.
Leon 1.9 Tdi 80 AGR 1896 66 / 90 a 4000 02J manual 5 vel
Leon 1.9 Tdi 110 AHF 1896 81/110a 4150 02J manual 5 vel
Leon 1.9 Tdi 110 ASY 1896 81/110a 4150 02J manual 5 vel.



OTOR 1.9 DIESEL

Datos técnicos

Motor diesel de cuatro tiempos de inyeccion directa, 4 cilindros en linea
verticales, dispuesto transversalmente en la parte delantera del vehiculo e
inclinado 30° hacia la parte trasera. Blogue motor de fundicion y culata de
aleacion de aluminio. Distribucion por simple eje de levas en cabeza
accionada por una correa dentada.

Tipo motor | aoM | AGRALH | AHEmsv ‘
Diametro int. x carrera (mm).. 79,5 x95,5
Cilindrada (€M ,....vvenve. 1896
Relacién de compresio 195a1
Presion de compresion :
= NOMINA crevovenrrenssrersnsssenssennes 25a 31 bar
(1111111 19 bar
Diferencia entre cilindros....... Max, 5 bar
Potencia maxima :
- CEE (KW a mm).....cooovirennes 50a4 200 66 a4 000 8124150
-DIN (CV 2 1pM) e B824200 | 9024000 11024 150
Par maximo :
- CEE (daN.m & rpm) ... | 13,3de2200 | 2121900 | 23521900235
22600 de 19002 3000
| - DIN (m.kg a rpm)......ceriennne 13,7de2200 | 21,6a1900 | 239a1900/235
L | 22600 | de 190023 000
H CuLATA
Culata de aleacion de aluminio con asientos y guias de valvulas montadas |
a presion.
Apoyos de eje de levas mecanizados directamente en la culata con tapas
desmontables (n*1 lado distribucion y superficie mas ancha lado inyec-

tares).
Defecto de planitud maximo: 0,1 mm.
Rectificacion del plano de junta no autorizado.

JUNTA DE CULATA

Junta en materiales sintéticos con ribetes metalicos alrededor de los cilin-
dros.

Sentido de montaje: lengieta con las inscripciones * TOP * dirigidas hacia
arriba, y marcas de espesor lado bomba de inyeccién.

Hay tres espesores disponibles en funcion del valor de saliente de los
pistones con relacion al plano de junta del blogue motor. Estos Bspesores
son identificables por taladros realizados sobre una lengiieta de fa junta de
culata, frente al cilindro n°2.

[ Saliente Espesor de :
| de pistones (mm) junta de culata (mm) Nimero de taladros f
‘ 0912100 1,55 1 |
1.01a1,01 1,63 2 |
1112120 1,7 3 |
- P
? (=] =] 8 g (=] 8 = = ‘
51 b Marcado y sentido de
montaje de la junta de
culata. 1. Marca"TOP " a
v 1 o _ &% hacia arriba y lado
de inyeccién -
L L3 o. 0O o { 2. Taladro d
—— O O . ; E Tarca de
Mmmu T ES .
2% S ] e

2

TORNILLOS DE CULATA

Diez tornillos.

Diametro exterior: 12 mm.

Longitud: 115.mm.

Los tornilios deben ser sustituidas en cada desmontaje.

Orden de apriete: en cruz comenzando por los tornillos centrales.

GUIAS DE VALVULAS

Guias en bronce introducidas a presion en la culata, del lade del eje de
levas, posicionadas por una collarin y con un resalte destinado a recibir gl
retén de cola de valvula.

Diametro interior: 7 mm.

Longitud: 36,5 mm.

Juego radial cola de vélvula / guia: 1,3 mm.

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos de acero fritado introducidos por montaje a presion en la culata.

La rectificacién de los asientos de vélvulas debe ser efectuada para oble-
ner una superficie correcta. En caso de rectificacién demasiado impor-
tante, la recuperacion hidraulica del juego de valvulas no funcionaria

| correctamente. En caso de duda es preciso calcular la cota maxima de

rectificado de asientos (ver capitulo “Reacondicionamiento de la culata”)

Caractéristicas de asientos (mm) Admisidin Escape
Diametro exterior de asiento........ 35,7 32
Angulo de desprendimiento superior 30°
Ancho de asiento.........ennen. 1,6 27
Angulo de aSIENt0....mmmmeeeeereersnen 45°

MUELLES DE VALVULAS

Dos muelles por valvula, idénticos para la admision y el escape.
Sentido de montaje: ninguno.

VALVULAS

8 valvulas en cabeza comandadas directamente por el eje de levas, por el
intermedio de empujadores hidrdulicos. Dispuestas verticalmente con
relacion al eje de los cilindros y paralsias entre ellas.

Las vélvulas no son rectificables, salo un esmerilado esta autorizado.

85" — a

?

A

Cotas de los asientos de
vélvulas. A, Admisidn -
B. Escape. a. Didmetro
exterior de asiento - b,
Ancho de asiento.




I:Caractéristicas de vélvulas (mm) | Admision Escape 1
LONGIUA. ..o 96,55/96,85"™ 96,35%/96,85*
Diametro dé cola e | 8983 6,943
Didmetro de la cabeza 35,95 31,45
Hundimiento minimo / ‘
plano de junta superior.............. 35,8 36,1

[Anguiu de la superficie 45°

* motor AQM.
" * motores AGR, ALH, AHF y ASV.

Ju?n de funcionamiento de las vélvulas
in reglaje, empujadores hidriulicos

EMPUJADORES

Empujadores h
zando en los alojamientos mecanizados en la culata. Aseguran automati-
camente la recuperacion del juego de funcionamiento de las vélvulas,
Sentido de montaje: superficie llena del lado de Ia leva.

Juego méx. empujador / leva: 0,1 mm.

Carrera en vacio max. del empujador: 0,1 mm.

]

Cotas de una vélvula.

a. Didmetro de la cabeza -
b. Didmetro de la cola -
c. Longitud de la vélvula -
a, dngulo de asiento.

Medicidon del hundimiento
de una vélvula con relacidn
al plano de junta superior de
la culata. Hundimiento
minimo: ADM.: 35,8 mm -
ESC.: 36,1 mm.

= J

B BLOQUE-MOTOR

Bloque motor de fundicién con cilindros y apoyos de cigiiefial directa-
mente mecanizados en la masa.
El bloque motor esté disponible en 1 clase en cota origen, y a continua-
cién en 2 clases en cota reparacion.
Didmetro interior de los cilindros (mm): - origen: 79,51.

- reparacion 1: 79,76.

- reparacién 2: 80,01,
de en 3 puntos y segin 2 planos
a 10 mm de la parte alta y de la

El alojamiento de los cilindros se mi
perpendiculares (uno en el eje del piston)
parte baja y a continuacion en el centro.
Sentido de montaje de las tapas de bancada: n
marca orientada lado colectores.

H TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

C@gﬂeﬁal de acero forjado con 8 contrapesos y 5 apoyos.
Didmetro de los apoyos (mm): - origen: 54,00
- reparacion 1: 53,75 - 0,022
- reparacion 2: 53,50 } - 0,042
- reparacion 3; 53,25
Diametro de los cuellos (mm):- origen: 47,80
- reparacién 1: 47,55 - 0,022
- reparacion 2: 47,30 } - 0,042
- reparacion 3: 47,05
Juego radial (mm): - nominal: 0,03 a 0,08.
- maximo; 0,17.

°1 lado distribucion y

idraulicos cilindricos de acero templado y rectificado desli- ‘

| L
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Juego axial (regulado por separadores en el apoyo n°3);
(cilindro n°1 lado distribucion).
- nominal: 0,07 a 0,17 mm.

- maximo: 0,37 mm.

Cojinetes de cigiiefial
Los cojinetes del apoyo n°3 tienen alojamientos para recibir los separa-
dores de reglaje del juego axial del cigtiefial. En el montaje, las pestanas
de fijacion de los semicojinetes deben estar alineadas.
Sentido de montaje: - cojinetes lisos lado tapas de bancada.

- cojinetes ranurados lado blogue motor.
Espesor (mmy): arigen: 1,842 + 0,003,
- reparacion: 1,992 = 0,003.
Separadores de reglaje del juego axial de cigiiefial
Los separadores lado bloque motor comportan 2 pestafias de fijacion
sobre su cara interna mientras que los separadores lado tapas solo tienen
una pestana sobre su cara externa.

BIELAS

Bielas de acero forjado, de secci6n en « | », con tapas de corte recto.

Las bielas estdn marcadas ?( emparejadas con su tapa y su cilindro por
una marca situada sabre el lado de la biela y de la tapa. En reparacion, es
aconsejable sustituir las bielas por juegos completos.

Sentido de montaje: marcas de emparejamiento de la tapa y de la biela
alineadas y orientadas hacia la distribucion.

Juego radial: 0,08 mm maéx.

Juego axial: 0,37 mm méx.

Cojinetes de hielas

Los semicojinetes poseen pestafias que deben ser alineadas en el
montaje.

Sentido de montaje (motor AQM (inicamente); semicojinete con trazo de
color negro lado cabeza de biela.

PISTONES

Pistones en aleacion de aluminio con cdmara de combustién estérica en la
cabeza, huecos para las valvulas y 3 segmentos.

La falda tiene una muesca para of paso del surtidor de aceite.

Los pistones estan disponibles en 1 clase en cota origen y en 2 clases en
cota reparacion.

Didmetro de los pistones * (mm); - origen: 79,47.

- reparacion 1: 79,72,

- reparacion 2: 79,97.

* diametro medido perpendicularmente al eje de pistdn ya 10 mm de la
parte baja de |a falda. Sentido de montaje:

- flecha grabada sobre la cabeza del piston orientada hacia la distribucién.
- hueco de las valvulas de admisién de los pistones 1y 2 orientadas hacia
el volante motor.

- hueco de las vdlvulas de admision de los pistones 3 y 4 orientadas hacia

la distribucion.




Control del conjunto

| cilindro-pistdn-segmentos.
A. Juego en el corte
B. Juego en la garganta.

SEGMENTOS

Tres por piston.

- un segmento de fuego.

- un segmento de compresion.

- un segmento rascador.

Sentido de montaje: marcas « TOP » grientadas hacia arriba y separacion
a120°

Juego en el corte (mm):

- segmentos de fuego g de estanqueidad: 0,2 a 0,4 (méax: 1).
- segmento rascador: 0,25 a 0,50 (max: 1).

Juego en la ranura (mm):

- segmento de fuego: 0,06 a 0,09 (max: 0,25).

- segmento de compresion: 0,05 a 0,08 (max: 0,25).

- segmento rascador: 0,03 a 0,06 (méax: 0,15).

EJES DE PISTON

Ejes de acero, cementado, templado y rectificados, montados apretados |
en las bielas y fibres en los pistones y frenados por dos anillos.

En reparacidn los ejes se suministran con los pistones.

VOLANTE MOTOR

Volante monoblogue de fundicién sobre los motores AQM y volante
bimasa (con amortiguador de vibraciones) sobre los motores AGR, ALH,
ASV y AHF.

El volante esta fijado al cigieral por 6 tornillos no equidistantes con una,
sola posicién angular de montaje.

Bl DISTRIBUCION

Distribucion por simple arbol de levas en cabeza accionado a partir del
cigliefal por una correa dentada cuya tensién es asegurada semiautomati-
camente por un rodillo tensor.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

|[}iagralrna medido con una alzada de vélvula de 1 mm y un juego de valvu-
as nulo.

Motores AQM | ALH/AGR/AHF/ASY
RAA después PMS 11° 16° '
RCA después PMI 25° 25°
AAE antes PMI 40° 28°
AAE antes PMS 10° 19°
ARBOL DE LEVAS

Arbol de levas de fundicion con 5 apoyos y accionado por una correa

dentada desde el cigiiefial. El extremo izquierdo del eje de levas acciona la

bomba de vacio mientras que el derecho (conico) recibe la rueda dentada

de arrastre. -

EI eje de levas es identificable por una marca entre las levas de admision y
€ escape:

- del cilindro i°1: 38E (motor AQM), 038K (motores AGR / ALH / ASV y AHF).

by K-X2000®

Identificacién del eje de

levas. A. Entre las levas del

cilindro n°1: 38E (para

AQM) 6 038K (para AGR,
AHF, ALH y ASV)

B. Entre las levas del

cilindro n°2: DE.

L N

- del cilindro n°2: DE.

Sentido de montaje: extremidad cénica lado distribucion.
Diametro primitivo de las levas: 38 mm.

Juego radial: 0,11 mm max.

Ovalizacion: 0,01 mm max,

Juego axial: 0,15 mm max.

Nota: para
desmoniad

el control del juego axial, los empujadores deben estar
los y montadas

sdlamente las tapas de |os apoyos n°1y 5.

| CORREA DENTADA

'Correa comun al arrastre del eje de levas, de la bomba de inyeccion y de
la bomba de agua.

Ancho: 22 mm minimo

Sentido de rotacién: marcado por flechas sobre la correa

Tension: determinada semiautomaticamente por la posicion del rodillo tensor.
Periodicidad de mantenimiento: Sustitucion cada 60000 km o desde que se
~alcanza el ancho minimo. Control de la anchura cada 15000 km o cada afio.

|
.. LuBrIiICACION —

Lubricacién a presién por bomba de aceite accionada desde el cigiefal
por una cadena. El circuito se compone de 2 valvulas de descarga, una
incorporada a la bomba y la otra al soporte del filtro, un intercambiador
térmico agua-aceite, un filtro, 4 surtidores de aceite para la refrigeracion
de los fondos de pistones, alojados en el bloque motor.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de aceite de engranaje interior accionada desde el cigiefal por
una cadena.

Estd situada debajo del bloque motor y fijada sobre el mismo.

Presion de aceite a 80°C:

- al ralenti: 1 bar minimo.

- 22000 rpm: 2 bar minimo.

Presion de aceite méax. a 80°C; 7 bar (si la presion es superior, sustituir la
carcasa de la bomba vy la valvula de descarga).

‘Tarado de la valvula de descarga: 12 bar.

MANOCONTACTO DE PRESION

Manocontacto atornillado sobre el lado izquierdo del soparte del filtro de
aceite. Permite el encendido del testigo de alerta del cuadro de instrumen-
tos en caso de presion de aceite insuficiente.

* Tensidn de alimentacion: 12 voltios.

Presion de apertura de los contactos: 0.9 + 0,15 bar.
Marca de color: marrén.

SOPORTE DE FILTRO

Soporte de aluminio, fijado en la parte delantera izquierda del bloque
motor, que integra, en su parte superior, el cartucho filtrante, una vaivula

lantirretorno, y sobre su parte inferior el intercambiador agua / aceite, el

manocontacto y Ia vdlvula de descarga.
Tarado de Ia valvula de descarga: 5 bar.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho intercambiable de papel alojado en un soporte, fijado er
la parte delantera izquierda del blogue motor.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién en cada vaciado de aceite motor

ACEITE MOTOR

Capacidad (con filtro&: 4.5 litros.

Vaciado por aspiracion autorizado.

Consumo admisible: 1 litro / 1000 km.

Preconizacion: aceite multigrado SAE 5W40,5W50,10W40 0 15W40,
segun especificaciones APl CD 6 VW 505 00.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 15000 km o cada afio.



B REFRIGERACION

Refrigeracion por circulacian forzada de liquido anticongaiante en circuito
hermético v a presidn, El circuito se compane de una bomba de agua, un 4
radiador de refrigeracion v otro de calefaccion, un vaso de expansion, un
tarmostato, un intercambiador agua / aceite y un motoventilador de dos ;
velocidades comandado por un termocontacto escalonade (sin climatiza- .
cion} o dos moloventiladores de dos velocidades comandados por una |
unidad de gestion de temperatura a través de un termocontacto escalo- .
rado (con climatizacidn).

BOMBA DE AGUA

Bomba de agua centrffuga alojada sobre el lado derecho del bloque motar -
accionada por la correa dentada de distribucidn,
ido de montaje: tapdn del cuerpo de bomba orientado hacia la parte baja.

RADIADOR

Ralcfial:lur horizantal de aluminio, colocado en la parte delantera del vehi- .
culo.

VASO DE EXPANSION

Vaso de expansidn de plastico fijado sobre el pasa de rueda derecho en el _
compartimento motor con un contactor de nivel minimo.
Presurizacidn: 1,4 a 1,6 bar.

INTERCAMBIADOR AGUA / ACEITE MOTOR

Intercambiador térmico de aluminic fijado debajo del soporte del filtro de |
aceite, en la parte delantera del blogue motor. Permite a refrigeracion del |
aceite por el intermedio del circuito de refrigeracidn.

TERMOSTATO

Termostato de elemento termodilatable alojado en |a parte delantera dere-
cha en el bloque motor, detrds de la bomba de agua.

Temperatura de comienzo de apertura: 85°C.

Temperatura de fin de apertura: 105°C.

Carrera de apertura: minimo 7 mm.

MOTOVENTILADORES

Sin climatizacidn, montaje detrds del radiador de un sdlo motoventilador -
de dos velocidades comandado por un termocontacto escalonado.
Con climatizacidn, montaje detrds del radiador de dos motoventiladores |
de dos velocidades comandados por una unidad de gestidn de tempera-
tura a traveés de un termocontacto ascalonado.
Potencia {didmetro): - Sin climatizacion: 100 / 60 watios (345 mm).

- Con climatizacion:
lado izquierda: 250 / B0 watios 5345 mm).
lado derecho: 220 / 60 watios (290 mm),

TERMOCONTACTO DE MOTOVENTILADORES

Termocontacto doble stomillado en la parte izquigrda del radiador.
Tensidn de alimentacidn: 12 valtios.
Temperatura de conexion; - 1° velocidad: 92 a 97°C.

- 2" velocidad: 99 a 105°C.
Temperatura de desconexidn: - 1* velocidad: 84 a 91°C.

- 2* velocidad: 91 a 98°C.

RELE DE POSTVENTILACION
Al parar el motor los moloventiladores estan alimentadas por un relé pilo- .
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SEAT Toledo/Leon
i Diesgel

TERMDCONTACTO DE ALERTA

Termocantacto atoraillado sobre el racor del manguito fijado en el Angulo
superior izquierdo del radiader. Su conmutacién permite el encandido del
testigo de alertia en caso de sobrecalentamientc del motor v el corte ded
compresor de climanzacion a través de la unidad de gestin de temperatura
Tensién de alimentacion: 12 voltios.

CONTACTOR DE NIVEL MINIMO

Contactor fijade sobre el vaso de expansidn que permite el encendido del
testiga de nivel minimo def cuadro de instrumentos, cuando el nivel
desciende por debajo de lo narmal.

LIGUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad. 6 litros.

Preconizacion: mezcla agua / antico
35°C) conforme a |2 especificacion
color rojo).

Periodici de mantenimiento: sin sustitucion preconizada, control del
nivel y del contenido en anticongelante cada 15000 km o cada afio.

lante al 50% (proteccidn hasta
YW 774 D (liquido tipo G 12 de

H ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Circuito de alimentacion de combustible clisico constituido por un depd-
sito, un regulador sobre la tuberia de sobrante, un filtro, una bomba de
inyeccion rotativa y de 4 inyectores

La bomba de inyeccion estd rmldnada electronicamente por un calcula-
dor y la inyeccidn es del tipo directo.
DEPOSITD

Depdsito de material pldstico fijado debajo de la carroceria, delante del gje
fraserq.
Capacidad: 55 litros (7 de reserva).

Preconizacidn: gasdleo.

' MEDIDOR DE NIVEL DE COMBUSTIBL

Sonda de nivel, sumergida en 8l depdsito. El conjunto es accesibl
después de haber levantado ka banqueta trasera y desmontando la tapa d
registro sobre el suelo.

| Marca; VDO.

l

| REGULADOR DE SOBRANTE

Regulador fijado sobre el filtro de combustible y conectado sobre e
circuito de sobrante de combustible entre la bomba de inyecciGn y €
depdsito. El combustible se recalienta gmgresivamama atravesand
normalmente el filtro y a continuacidn |2 bomba y los inyectores, por e
calentamiente del motor. En funcidn de la temperatura del combustibl
presente en el filtro, el sobrante hacia ef depdsito es comandado por e
regulador. Cuando la temperatura es inferior 2 15°C, |a totalidad de
combustible es derivada hacia el filtro para recalentarlo. Para una tempe
ratura de combustible superior a2 31°C, &l combustible es enviado o
nuevo hacia el depdsito. .

Sentido de montaje; flecha dirigida hacia el deposito.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

| Filtro de cartucho intercambiable fijado delante del paso de rueda derecho

tado por el calculador de gesticn motor en todas [as versiones con motor |

AHF y en todas las provistas con climatizacion.
Estd alojado sobre Ia platina portarralés habitdculo.
Tension de alimentacidn: 12 voltins.

UNIDAD DE GESTION DE TEMPERATURA (con climalizacidn)

Unidad electrénica colocada sobre el larguero delantero izquierdo del
vehiculo. Gestlona la conexion y la desconexitn de los motoventiladores y
del compresor de climatizacidn a partir de las informaciones transmitidas
por el termocontacto de alerta, el termocontacto de los motoventiladores
y el presostato de climatizacion.

Temperatura de conexidn de los motoventiladores:

- 1! velocidad: 95°C.

- 2 velocidad: 102°C.

Para una temperatura de liquido de refrigeracion superior a 118°C, la
unidad bloguea el funcionamiento de la climatizacidn,

I
7

Pericdicidad de mantenimiento: pu% de agua en cada vaciado de aceite
motor y sustitucion deal filtro cada k.

Bomba de inyeccidn rotativa gestionada electranicamente, situada an la
parte delantera derecha del motor v accionada por el intermedio de la
correa dentada de distribucion.

Se compone de una sonda de temperatura de combustible, una alectroval-
vula de avance, un regulador de caudal, un captador de posicion del
pistdn distribuidor y una electrovdlvula de stop. En reparacidn, solo las
electrovdlvulas de stop v de correccidn de avance pueden ser sustituidas y
el dnico reglaje posible es el calado estatico.

. Motores AQM | ALH, AGR, AHF y ASV |

IMarcaytipo ... ... Bosch VE4/10E2100R724  Bosch VE4/10E2075RTO00 |
Inyectian.. 1-3-4-2 [n*1 |ado distribucion)

Calado dindmico ................ Ajustable con (il de control VAG 1 551 01 552

Régimen de ralenti............. 875 a1 000 rpm. 875 a 950 rpm,

PBGInen MAKIMIC ..., 4950 a 5 150 mpm. 4 800 a 5 200 rpm,

Opacidad de humos. ... 2.5m-1 2m-1
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W de los bornes del conector (10 bornes) de la bomba

| N° terminal |

Correspondencia

Captador de posicidn corredera de regulacion
| Captador de posicion corredera de regulacion
l Captador de posicion corredera de regulacion

Sonda de temperatura de combustible

Actuador de regulacion de caudal {

Actuador de regulacion de caudal I

Sonda de temperatura de combustible |

Electrovalvula de stop |

Electrovélvula de correccion de avance |

Electrovélvula de correccion de avanca [

INYECTORES |

Imyectores de orificios miltiples atornillades sobre la culata compuestos
de 2 muelles no reparables y no ajustables. El inyector del cilindro n®3 |
tiene un captador de alzada de aguja.

Marca y tipo de los conjuntos inyector y tobera
[ ciindron®1, 2y4 ) ]

AQM | Bosch 0 432 193 733 (0 986 430 434)| Bosch 0 432 193 735 (0986 430 435)| |

[ AHF [ Bosoh 0432185 747 [0 98 430366 Bosch 0432 143745 0 986 &0 357, |

' s

ALH_| Bosch 0 432 193 696 [0 986 430 420]| Bosch 0 432 193 634 (0 986 430 419)|
| ASV | Bosch 0 432 193 505 (0 986 430 545) | Bosch 0 432 193 593 (0 986 430 544) ‘

Emmum:ﬂ-ﬁmr\:—-

Cilindro n"3

Motor |

Entre paréntesis: referencia para recambio,

Presitin de tarado de un inyector nuevo: |
- 190 a 200 bar (motores AGM, AGR v AHF).

- 220 a 230 bar (motores ALH y ASV). [
Presitn de tarado minimo de un inﬁmwf usadao; |
- 170 bar {motores AQM, AGR v AHF).

- 200 bar {motores ALH y ASV). |

ELECTROVALVULA DE STOP

Electrovélvula fijada en el extremo de la bomba de inyeccion interviniendo | '

sobre el circuito de alimentacion de combustible del distribuidor _
Estd comandada por el calculador de gestion motor a partir de su terminal |
120 (del conector 121 bornes) o a partir de su terminal 77 (del conector
80 bornes),

Tensidn de alimentacitn: 12 voltios. i
Resistencia: no comunicada.

Il ALIMENTACION DE AIRE ,

FILTRD DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento intercambiable en papel situado én una |
caja colocada a la izquierda del compartimento motor, detras de la bateria.
Periodicidad de mantenimiento snstitucian cada 60000 km.

TURBOCOMPRESOR

En el motor AGR, turbocompresor clasico, fijado sobre el colector de |
escape, con valvula de regulacion de presion comandada por una valvula
a través de una electrovaivula pilotada por el

calculador de gestién motor, _

En motores AHF, ALH y ASV turbocompresor de geometria variable de
dlabes colocados alrededor de la turbina de escape gue permiten la regu-
lacion de la presion de admisién por una vélvula a través de una elec-
trovélvula pilotada por el calculador de gestion mator.

Marca: Garrett.

Presidin de sobrealimentacién absoluta (en 3° de 1500 a 3000 rpm): |
- motor AGR: 1,55 a 1,75 bar (electrovélvula desconectada), 1,70 a 2,20
bar (electrovdlvula conectada).

- motores AHF, ALH y ASV: 1,70 a 2,20 bar.

Nota: la presidn real leida en el mandmetro con que se efectia la
medicidn siempre es aproximadamenie 1 bar menor. |

INTERCAMBIADOR TERMICO '
Intercambiador de temperatura de tipo aire / aire, de aluminio, montado |

entre el turbocompreser v el colector de admisidn. Esté situado a la dere-
cha detras del parachoques |

B GESTION MOTOR

Dispositivo de gestion motor por un calculador que gestiona
el pre/postcalentamiento, el avance a la inyeccitn, la regulacion del
caudal, el reciclaje de los gases de escape, la presion de sobrealimenta-
cion. la conexidn del compresor de climatizacion, la postventilacion v el
regulador de velocidad. Utiliza como principales informaciones la tempe-
ratura del liquido de refrigeracion, la temperatura del combustible, la
presion, la temperatura y la cantidad de aire admitido, el régimen motor y
la posicion del ciplefial y del acelerador.

CALCULADOR

Calculador electrdnico de microprocesador digital programado, conector
de B0 bornes (separado en 2 conectores) o conector de 121 bornes
(separado en 2 conectores), situado en el compartimento motor, en el
centro del salplcadero. Gestiona en funcidn de las sefiales emitidas por las
sondas y captadores, el pré/ postcalentamiento, el avance a la inyeccién,
la regulacion del caudal y el régimen de ralenti acelerado.

Contiene igualmente una proteccién contra los sobrerregimenes y un
corte en deceleracion,

Si el vehiculo estd equipado con clmatizacidn, el calculador gestiona
también la conexién del compresor para no perturbar el funcionamiento
del motor, especialmente en caso de aceleracién, o cuando la températura
de liguido de refrigeracidn es superior a 120°C y después de cada
arranque motor durante 6 segundos

Con un dispositivo de antiarrangue por descodificador, el calculado
compara la sefial emitida por la llave de contacto con la sefial qua tiene en
memoria. De esta manera, autoriza o no la alimentacion del sistema de

gstidn motor,

n caso de fallo de un actuador o de un captadol, el calculador puede,
segln la anomalia, hacer funcionar el motor en modo degradado
El calculador tiene una funcidn de vigilancia de sus periféricos gue memo-
riza las anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de esta
memaria sblo es posible con el equipamiento de diagnostico del fabri-
cante (VAG 1551 6 1552) o bien con otro equivalente en el conector de la

toma de diagndstico, situado debajo del cenicero de la consola central.
Marca y tipo: Bosch MSA 15-5.,

Identificacion de los bornes de los conectores del calculadar 121 vias de g'-midn mitor.
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]

Comespondencia de los bornes del conector del calculador de 80 vias

| N° terminal| Motores AGR y AHF hasta 04/99 N° terminal | Motores AGR, AHF, ALH y ASV desde 09/99
i Masa | : .
2 + después contacto (a través de relé principal) | 1 + después contacto
3 Mando mariposa aire admision | 2 + después contacto
4 Masa caudalimetro de aire 3 -
5 - "y 4 Masa
g Informacién régiman para cuentavueitas 5 Masa
s - 6y7 Informacidn calculador ABS (EBS segun versiones)
8 Sefial de kick-down Bg 9 = =
9 Infarmacion contactor de pedal de freno 1 Informacidn unidad gestion de temperatura
10 Mando requlador de velocidad 1 Mando def relé de postventilacidn
| 11 Alimentacidn captador posicin acelerador 12 Alimentacién captador posicidn acelerador
12 Informacion contactor de ralent . 13 - ,
E Sefial sonda de temparatura de aire de admisidn %g 57 Mando de regulador de velocidad
- a -
15 Mando electrovéivula limitacidn presicn sobrealimentacion 18 Mando relé de alimentacidn
| 16 Mando conexidn cumcrlresnrclimatizaciﬁn 19 -
17 Mando relé recalentador liquido refrigeracion baja potencia 20 Sefial de velocidad vehiculo
18 Info. consumo combustible para ordenador de a bordo | Mando relé recalentador liquido refrigeracion baja potencia
19 | Mando reguiador de velocidad 22 Mando relé recalentador liquido refrigeracitn alta potanc
%10 mfﬂr[;ﬂ&l:i !'II agnladctnr li'}lE |_1EJlGBdS de stop %g a2g m oo limatizacién
dAndo reguianor de velocida N compresar C Cl
22 Masa / informacion requlador tensidn alternador 30 Sefial caudalimetro dapaira
23 Masa del captador de posicion de acelerador k| Sefial de presién de aire admision
[ gﬂ ﬁ‘eigl captador de posicion de acelerador gg Informacidn contactor de luces stop
26 - | i6n conexién compresor climatizacion
27 (Masa _ %yaﬁ _nfl}nﬂu: . v
28 [+ después cantacto (a través de relé principal) a7 Informacién velocidad vehiculo
gg [Mando de la electrovalvula EGR 38 Masa informacitn regulador de tensidn alternador
gﬁ Mando de relé postventilacion ia o i.landn del relé de pre-postealentamiento
a3 | Mando del relé principal | -Mm
34 Mando relé calentador liguido refrigeracidn alta potencia :#: :E N SO gars W0k
35 Mando re ulador de velocidad . 49 Saftal caudalimetro de aire
%g - Informacion para indicador de mantenimiento 50 Masa captador posicion acelerador
39 ; Masa sonda presidn aire admision E; Eﬂﬂm w:.?:;;g t&:,-:][pgraMm de aire de admisidn
40 Sefial sonda presign aire admision 53a60 |-
41 Mando del testigo de precalentamiento y de anomalla g1 Mando de la electrovdivula EGR
j% y 44 Mando del relé de pre-postcalentamiento 62 Mando electrovihvula limitacion presion sobrealimentacién
| 45 Informacicn para diagnéstico v antiarrangue 3 i PN omkion sosleranor
ig InLﬂrmaqilﬁln cutnt:imur de pedal de embrague 85 Informacién contactor pedal freno
+ después contacto FITHAC ntacto
ig Informacidn conexion compresor climatizacidn E% !nfu i o0 F ekl Embendse
2 ; ; 68 Sefial caudalimetro de aire
50 Sefial caudalimetro de aire | ntacto
212 gnfg;waci-g nI [uel::{cidgd vehiculg . % E:u v
efial caudalimetro de aire )
EE Eeﬁa: snnga ge %Errperagjra ge angustttlblel ) y ;; ._.‘.ai‘ia] SR T e RN
5 2fial sonda de temperatura de liquido de refrigeracion Masa sonda : P
gg gﬂljal éap%aﬂ or aizapiaﬁaguja d% 1n'_.rer:mr| y ;g a80 g de temperatura de aire de admision
enal Captador posicion Corretera raguiacion ;
gg Masa captador posicion corredera regulacion g; 288 Mando electrovilvula de trampilla de aire
gg o | Mando actuador de regulacion de caudal g? 208 Masa proteccion captador régimen motor
E% d jSeﬁa.i captador alzada aguja de inyector 100 ?ml captador posicién corredera de regulacion
g& Sefial captador posicidn corredera regulacion }g; m:l mﬁn%“r#:ma‘?uh de inyector
a - &
3] Mando actuador regulacion caudal 103 Sefial sonda de temperatura de combustible
Eé’ Eaﬁf %aptanqr _fggién?n y pusici;ﬁnlcijgﬂeﬁaILBE —— }% _Eaﬂal temperatura liquido de refrigeracion
nidn transmision datos con calculadores (EBS, ¥ ’
efal captador régimen vy posicidn cigiiefa
70 MMasa sonda tem p%raturalﬁrlﬁ:uidn refrigeraciﬂn ' }g g‘:gﬂ mg mﬁ" m&%r?uulaﬂﬁn
Tl Masa proteccion captador alzada aguja, captador 110 Sefal de régimen mmnarq
régimen motor 111 Masa sonda temperatura de combustible
72avd - i
75 Unién transmisiéin datos con calculadores ABS (EBS, ASR 12 *:"':ﬂﬁﬂl temperatura liquido de refrigeracion
ﬁESP Segun versiones) Hi Sedial de comianzo de i idn
| 78 |Masa sonda de temperatura de combustible 115 - i
. ) a .
79 Mando electrovélvula correccion de avance lectrovilvula
| B0 Mande actuador regulacion de caudal | 1%2 ﬁ:ﬂg ;'E,ﬂam de w&ﬁ“ﬁa caudal
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