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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

VOLKSWAGEN “Golf GTi”, “Jetta GT” y “Golf GTi 16 V”
PROLOGO

partir del lanzamiento del antiguo
“Go en version 1100 y 1300,
Volkswagen fue completando pro-

t gama, al comercializar di-
a lo largo de varios afos.
Con & nuevo "Golf", presentado en Alema-
2 =n otofio de 1983, |a firma de Volfsburg
= enfrada un nuevo "GTi" al mis-

&-)

manera, en marzo de 1984 l|lega-
do francés el nueve "Golf GTi",
gue los otros nuevos “Golf", posee
moceria mas espaciosa, completa-
te redisefiada con una distancia entre
suspensiones y direccion revisados
direccion asistida opcional), etc... Por
| GTi 1984 utiliza el excelente motor
de 1,8 litros y 112 HP con inyeccion Bosch
"K Jetronic”, que ya se montaba en los mo-
ecedentes. El nuevo “GTi" recibe
ie discos traseros.
1984, Volkswagen introdu-
fres volumenes del nuevo
‘Jetta”, coma la anterior,
slementos de |la carroceria son
: los del modelo de dos volume-
1o la parle posterior y la calan-
:ngloba faros rectangulares para
la diferencia estética. La gama
2" incluye una version "GT" mecanica-
cida al "Golf GTi" v, en especial,
o motor
sarano de 1985 wve el nagimiento de
una version todavia mas deportiva, el “GTi
6 S™. Al contrario que el antiguo Golf de 16
vuias con motor de 1,6 litros, gue era el
ado de una transformaciéon realizada
| preparador Oettinger vy distribuida por
VAG France, el nuevo 16 S es completa-
e Vaolkswagen, disefado y producido
a casa. La culata de su motor de 1,8 li-
t es complstamente diferente. La distri-
bucion sdlo acciona un arbeol de levas, el
cual arrastra al otro mediante cadena. El
“GT 16 §" posee equipamientos especifi-
5: € ndido electronico integral, suspen-
es mas bajas, etc... La comercializacion

El Volkswagen “Golf GTi" de la nueva generacion lleva de origen proyectores de largo alcance. Esta
disponible en version 2 puertas o 4 puertas.

El “Jetta GT" posee el mismo motor que el “Golf GTi", pero su gran maletero le confiere una vocacion
mas familiar.

Al contrario que su antecesor, el “Golf GTi 16 S", con motor de 1,8 litros y 139 HP, es completamente
Volkswagen, realizado enteramente por la casa.
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VOLKSWAGEN
«Golf GTix Yy «16 Su
«wletta GT»

PLACA DEL CONSTRUCTOR (A)

Placa rectangular, remachada sobve la aleta de-
techa del compartimento da rmotar
NUMERO DE CHASIS (B)

Marcade en lo alts del panel trasero del com-
partimento del motor
NUMERO DE MOTOR (C)

Marcado en la cara delantera lzquierda del mo.
tor, justo por debajo del plano de junta de culata

PHOTO ATA

TABLA DE IDENTIFICACION

Designacion comercial Golf GTi Golf GTi Golf GTi 16 S | Golf GTi 16 S Jetta GT
g (2 puertas) {4 puertas) (2 puertas) (4 puertas)

Tipo ., ... ... . . 19 BV 22 19 EV 24 19 KR 22 19 KR 24 19 EV 264

Tipo de motor EV KR Ev

LEVANTAMIENTO Y REMOLCADO

LEVANTAMIENTO (A y B)
Con el gato del coche

Una vez inmovilizado e vehicula con ayuda del
freno de mano, colocar el gato {con el lado ingli
nadoe hacia fuera) debajo del tondo de |a caj, en
los sitios marcades por una sefal en forma de an-
gulo, cerca de los pasos de ruedas

Procurar que el gancho del gain rodee la
nervadura vertical del fonda de |a caja, a fin de
evitar que resbale en el momento de levantar el
vehiculo

Con el gato de taller

Por delante, ¢n los puntos de recepcion solda
tos a la plancha del suelo

Por detras, en e travesano, en la zona siluada
entre el fondo de la caja vy la fijacian del eje de
las ruedas traseras (en el lado darecha, tener i
dado de no dafar al conjunto de la bomba de ali-
mentacion y filtro de carburante).

REMOLCADO (C y D)

Hay unos ganchos de remolcado fijados en la
parte delantera v posterior del vehiculo, al lado
derecho bajo los parachogues

En la parte delantera, el gancha esta oculto por

mHOTO ATA

una tapa de plastico desmontable. £l remolcado sdlo debe efecluarse con la ayuda de
los ganchos y siempre dentro de los limites de traccisn admisibles

il




MOTOR

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Motor de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en li-
nea verticalas, dispuesto transversalmente vy inclina-
do 20° hacia atras.

Caracteristicas principales

Tipo de motor EV KR

@ int. del
cilindro (mm)......... a1
Carrera (mm) 86.4
Cilindrada (omd)...... 1.781

Relacién de
COMPresion. ...

Presion de com-
presion (bares).....

Potencia max.:

10 a1

10 a 13 (min.; 7.5}

— 150 (KW/rpm) 82/ 5.500 102/6.300
- DIN (S rpm) 112/5.500 139/6.100
Par max.;

- 130 (Nm/rpm).......

187/3.100 168/4.600

CULATA DE 8 VALVULAS (Mot. EV)

De aleacion de aluminio.
Altura min. 132,68 mm.
Detormacion max. del plano de junta: 0,1 mm.

JUNTA DE CULATA
Sentido de montaje: sefial "Oben" hacla arriba.

VALVULAS

De acero especial, dispuestas verticalmente en
relacion con el eje del cilindro, accionadas por arbol
de levas y empujadoras. No rectificables,

Caracteristicas ADM ESC
(mm)
@ de la cabeza..... 40 33
© del vastago....... 7,97 7,95
Longitud......covvrieins 98,7 (91) | 98,50 (90.8)
Angulo del
TS 1 SR 45°

Entre paréntesis: valores relativos al montaje con
empujadores hidraulicos.

Juego de funcionamiento (mm)

(En frio):
ADM.: 0,20 + 0,05; ESC.: 0,40 + 0,05
(En caliente):
ADM.: 0,25 + 0,05; ESC.: 0,45 £ 0,05

ASIENTOS DE LAS VALVULAS
De acero especial, insertados en la culata.

Caracteristicas

ADM
(mm)

ESC

@ exi, del asiento......, 39,2 324
Ancho del asiento... ., 2 24
Angulo del asiento..... 45°
Anoule de despren-
dimiento superior..... | 30°
Cota (a) de rectifi-
A &K, cocrrsramsnronss

26,76 (33.8) | 26:95 (341)

Entre paréntesis: valores relativos al montaje con
empujadores hidraulicos.

GUIAS DE VALVULAS
De bronce especial, insertadas en la culata,

Caracteristicas ADM ESC
{mm)
Juego max, de la
valvula dentro de
1 1.3
388

Caracteristicas ADM
(mm)
& de lacabeza....i az
@ del vastago...ownn 6,97
BB s i 95.5
Angulo del asiento 45°

ASIENTOS DE LAS VALVULAS
De acero especial, insertados en la culat=

Caracteristicas ADM 3
(mm}
@ exl. del agiento......... 31,2
Ancho del asiento. ... 1.6al18
Angulo del asiento......... 45
Angulo de despren-
dimiento sUpenor. ... 30
Cola (a) de rectificado. . 34,4 | s

GUIAS DE LAS VALVULAS

De bronce especial, insertadas en la culs=

Caracteristicas

(mm) ADM

“Ner método pag. 15

MUELLES DE VALVULAS

En numero de dos por valvula e idénticos para la
admision y el escape.

EMPUJADORES

- De tipo mecanico con un alojamiento en su par-
te superior previsto para recibir una pastila cali-
brada que permite el reglaje del juego de las val-
vilas.

Grueso de las pastilas de reglaje: de 3 a 4,25
mm (espaciados en 0,05 mm).

— De tipo hidraulico (a partir del 8/85) que efec-
ftan automaticamente el reglaje del juego de las
valulas y no necesitan ninguna intervencion.

CULATA DE 16 VALVULAS (Mot. KR)

En aleacion de aluminio
Altura minc: 118,1 mm,
Deformacicn max. del plano de junta: = 0,1 mm.

JUNTA DE CULATA
Sentido del montaje: senal *Oben” hacia arriba.

VALVULAS

De acero especial v rellenas de sodio las de es-
cape, para favorecer el intercambio térmico.

Las valvulas de escape estan dispuestas vertical-
mente, mientras que las de admision estan inclina-
das 25° respecto al gje del cilindro.

o

Juego max. de la val-
vula dentro de la guia’.., 1
| &uiala[1(E]: NSRS ——— 38

" Véase méltodo en pag. 15.

MUELLES DE VALVULAS

En numero de dos por valvula e identicos 2
admision v el escape.

EMPUJADORES

De tipo hidréulico, gue efectua autors
el reglaje del juego de lag valulas vy no
guna intervencian,

BLOQUE DE CILINDROS

Blogue de cilindros de fundicion, con los ¢
mecanizados directamente en el matenal

Diametro interior de los cilindros:
- cota de origen: 81,01;
- cota de 19 reparacion: 81,26,
- cota de 29 reparacion: 81,51,

Limite de desgaste max.: = 0,08 mm

El diametro interior de un cilindro se rmice =
puntos v en diagonal a 10 mm de los bor :
rior e inferior, asi como a la mitad de la o=
dad. {vease fig. pag. 16).

TREN ALTERNATIVO
CIGUENAL

De acero forjado, con 8 contrapescs procsmeme
de forja v 5 apoyos




Caracteristicas @ de los O de los
{mm) apoyos* cuellos*
Cota de origen 54 47,8
Cota de 12 rep, 53,75 47 .55
Cata de 2% rep 53,50 47.30
Cota de 39 rep. 53,25 47,05
* Telerancia comun: - 0,022;
- 0,042.

Juego axial: 0,07 a 0,17 mm (max.: 0,25)
Juego radial: 0,03 a 0,08 mm (méax.: 0,17)

VOLANTE MOTOR

Sujeto al cigilenial por medio del plato de pre-
sion del embrague
Deformacion max.: 0.08 mm

BIELAS

De acero forjado de seccion en |

Pie de biela encasquillado v cabeza de corte
recto, montado en cojinetes delgados,

Sentido de montaje: senal letra B del lado de 1a
polea

Juego axial max.: 0,37 mm.

Juego radial max. 0,12 mm.

PISTONES

De aleacion de aluminio con camara de com-
bustion integrada {molor EV), cabeza plana v hue-
cos para las valvulas {(motor KR).

senlido de montaje; flecha dirigida al lado de
la polea,

Ciametro de los pistones (mm)

- cota de origen; 80,98,
- cola 1" reparacion: 81,23;

cota 2% reparacion; 81,48;

Limite de desgaste max.: 0,04 mm,

Protundidad de la céamara de combustién
4.4 mm (molor EV).

Fl diametro de un pistén se mide a 10 mm del
borde inferior y perpendicularmente al bulon

BULONES DE LOS PISTONES

Montaje deslizante dentro de la bigla v pistén,
frenado por 2 clips
Longitud: 54 mm (hasta el 7/85)
57 mm {a partir del 8/85).

SEGMENTOS

En numero de 3 por piston,

Juego en el corte {(mm);
— segmento de fuego : 0,30 a 0.45
— segmento de estanqueidad: 0,30 a 0,45,

segmento rascador, 0,25 a 0,45

Limite de desgaste max.: 1

Juego en altura (mm); 0,02 a 0,05.

Limite de desgaste méax.; 0,15,

El juego en el corte se mide con el segmento
colocado en el cilindm a 15 mm del borde inferior
(veéase lig. pag. 18).

DISTRIBUCION

Distribucion accionada per arbol de levas de
cabeza arrastrada por correa dentada cuya len-
sion es asegurada mecanicamente por rodillo ten-
sor de excéntrica.

Diagrama de distribucion

Motor EV
Empujadores | Empujadores
mecanicos hidraulicos Mator KR
AAA a0 37 (RAA) | 3° (RAA)
R.CA. 45° 430 357
AAE. 450 370 430
RCE. 89 3@ 39 (ACE)

- MOTOR -
ARBOL DE LEVAS

Motor EV: arhbol de levas simple que acciona 8
valvulas girando sobre 5 apoyas.

Motor KR: dos arboles de levas que accionan
separadamente 8 valvulas ADM vy 8 valvulas ESC,
girando cada uno sobre 6 apoyos

El arrastre del arbol de levas de admision ge
efectia a partir del de escape, al que esta unido
por una simple cadena.

Este (ltimo es arrastrado por la correa dentada,

Juego axial max. (mm): 0,15

Juego radial max. (mm): 0.1

Salto max. (mm): 0.01

ENGRASE

Engrase a presion por bomba de aceite de pi-
nan dentado recta con valvula de descarga incor-
porada.

La bomba de aceite es arrastrada por el arbol
intermedia.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de engranajes.

Juego entre dientes (mm): 0,05 (méax, 0.2)
Juego axial max. {(mm): 0,15

Fresion de aceite (a 80° CY:;

a 2.000 rpm: min. 2 bar

FILTRO DE ACEITE

De cartucho recambiable,
Marca, Knecht.

REFRIGERACION

Refrigeracion por liquido permanente.

Circuito hermético a presion, con radiador,
vaso de expansion, bomba de agua, termastato v
ventilader eléctrico controlado por termacontacto
sobre el radiador

RADIADOR

D& haz de aluminio horizontal y deposito de
agua de plastico.

VASO DE EXPANSION

De plastico, con nivel visible. Equipado con la-
pon-valvula de sobrepresién y un contactor de
mivel

Calibrado dela valvula: 1.2 a 1,5 bar,

TERMOSTATO
Frincipio de apertura: 85° C
Fin de apertura; 105° C
Recorrido de la valvula: min. 7 mm

MOTOVENTILADOR

Elactrico de 2 velocidades, controlade por ter-
macontacto sobre el radiador,
Marca: Bosch o AEG.

VOLKSWAGEN

«Golf GTin y «16 S» B T [ - |
«Jetta GT»

cia, bomba de alimentacion, acumulador de pre-
sian y filtro) estan agrupados sobre una platina
de soporte, situada delante del eje de las ruedas
traseras,

DEPOSITO

De plastico lermotormado, dispuesto bajo el
malatero
Capacidad: 55 litros.

BOMBA DE PREALIMENTACION

Montada en el depdsito de carburante y aco-
plada al aforador de combustible.
Caudal: 1,8 l/min {en vacio)

BOMBA DE ALIMENTACION
Caudal: 1,52 Ifmin (en vacio).

FILTRO DE AIRE

Filtro seco con elemento de papel recambiable
y dispositivo de calentamiento automatico del aire
de admision por mariposa termostatica.

Marca: Mann,

INYECCION

Inyeceion continua Basch “K-Jetronic”
Corte de alimentacion en desaceleracion y re-
gulacion electronica del ralenti (Motor KR),

CARACTERISTICAS
Presion de mando

Motor fric:

Conector del regulador de recalentamiento de-
senchufado,

Tubo flexible de deprezidn enchutado.

Temperatura del regulador de recalentamiento:
—20°C -1.0- 1.4 bar:
-25°C-12-17bar;
-30°C—-13-19bar

Motor caliente:

Coneclor del regulador de recalentamiento co-
nectado

Temperatura del regulador de  recalentamiento
min. 20° C

Al cabo de unos 2,5 a 5,0 minutos, con el tubo
flexible de depresion:
—enchufado: 3,4 - 3,8 bar;
- desenchufado: 2,75 — 3,05 bar.

Presion de alimentacion del sistema: 47 a 5,4
bar.

Presion remanente:

— despues de min, 10 min.: 2.6 bar;

— despugs de min. 20 min.: 2.4 bar.

Duracién de intervencién del inyector de sa-
lida en frio.

TERMOCONTACTO
De 2 niveles.
Disparo Desconexion
18 velocidad G2a 97°C 84a91°C
24 velocidad 99 a 105° C 81a98°C
ALIMENTACION

Los drganos que aseguran la alimentacion del
dispositivo de inyeccion, (depdsito de transferen-

T

30 40 50 °oC
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sguilador de recalentamiento
Besstencia de la espiral calefactora: 20-26 (.

yectores

Tolerancia de la cantidad inyectada en el inte-
= G un uego.

Medicion al ralenti (18 muesca);

P=ra una cantidad de carburante de 20 ml: 3
E

Medicion a plena carga (2° muesca):

Pzrz una cantidad de carburante de 80 ml: 8
i

egiaje del ralenti
R&gmen (rpm): 950 £ 50
Contenido en CO %: 1,0+ 0,5

ENCENDIDO
NCENDIDO TRANSISTORIZADG (MOTOR EV)

Este sistema de encendido se caracteriza por
s ausencia de ruptura mecanica, por conlacto-
wior de la corriente primaria, siendo realizada
sta funcitn por un transmisor de efecto Hall in-
orporado al distribuidor del encendido vy asistido
or un mddulo electronico.

£1 avance centrifugo v la depresion son realiza-
s en el distribuidor del encendido de forma cla-
ica

Los principales organos gue constituyen este
ESpOsitivo de encendido son:

e distribuidor del encendido (transmisor de

efecio Hall);

&l médulo electronico;

&= hohina:

- i8s bugias.

JISTRIBUIDOR DEL ENCENDIDO

Marca v tipo:
- Bosch 026 905 205 H (del 1-84 al 7-84):
. Bosch 026 905 206 A (a partir del 8-84);

Basch 026 905 205 AA* (a partir del B-84)
Rotor gel distribuidor de encendido sin limitador
je régamen

Orden de encendido; 1-3-4-2 (el n° 1 del lado
= Ia distribucion).

Punio oe avance: B + 1° antes de P.M.S.

(Con la cdpsula de depresion desenchufada y
2gemen de ralentl)

WODULO ELECTRONICO
Marca y tipo: Telefunken TZ1.

SOBINA

Hesistencia del primario (Bornes 1 v 15): 052 a
176 Q

Hssistencia del secundario (Bornes 1y 4) 24
2 3.5 k).

- MOTOR -

30° T
— -‘-—
d g 20 = & A
Curvas de avance 2 9 - — -
{motor EV) =) i e = —"1 |
A. Centrifugo - <] A t— | 4
B. Depresion (del 1-84 & = a B
al 7-84) - C. Depresion 2 L v LA I_'
{desde B-84) 5 - A
Con el distribuidor de = 10~ ,/ A4 A
encendido sacado: 3 W Jdv
disminuir los valores 2 7 7 \/‘C’ =5
a la mitad - En el ve- © 7\
hiculo: anadir el valor & i AT
del punto de avance < y a4 5, A/f tr/mn moteur
1000 2000 3000 4000 5000 6000
mm/Hg 100 200
BUJIAS MODULO
Marca y tipo: |déntico al motor EY
- Bosch We DO, We DTC" |
— Béru 14-6 DU; BOBINA

— Champicn N79 Y.
Separacion de electrodos: 0.8 & 0.9 mm.

* Cambio especifico a log 30.000 kim.
Respetar obligatoriamente &l par de apriete

ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL
(MOTOR KR)

La funcion de avance del encendido es realiza-
da integramente por un calculador electronico
preprogramado que analiza, gracias a vanos cap-
tadores, ! funcionamiento del motor

Los principales organos gue constituyen esle
dispositivo de encendido son:

- &l calculador;

— &l captador de régimen (constituide por un
transmisor de efecto Hall, idéntico al del motor
EV e incoporado al distribuidar);

— el captador de depresién (incorporado al calcu-
lador};

- la bobina;

- las bujias.

CALCULADOR
Marca v tipo: Hella VEZ

DISTRIBUIDOR - CAPTADOR DE REGIMEN

Marca y tipo: Bosch 027 905 205 P

Orden de engendido: 1-3-:4-2 (n® 1 del lado de
la distribucion),

Punto de avance: 6 £ 1% antes del punto muer-
o superior.

{Con el captador de depresion conectado vy ré-
gimen de ralenti).

ldéntica al motor BV

BUJIAS

Marca v tipo: Bosch Fb DTL.
Separacian de |os electrodos: 0,7 a 0.9 mm.
Respetar obligatoriamente el par de apriete.

1

1

Y

{Motor KR).

PARES DE APRIETE
(dahN.m o m.kg)

Tornillo de culata: 4, después 6, y despueés
80" (sin reapriete)

Casguillo del arbol de levas: 2 (Motor EV);
5 (Motor KR), '
Polea del arbol de levas: B (Motor EV); B.5

Bancada: 6.5,

Bielas: 3, despues 90°.

Folea del ciglenal: 2

Buijigs: 2.

Pifion del eje intermedio: 8,

Tensor de correa de distribucion: 4.5,
Bomba de aceite: 2 {tomillo largo);
(tornille corte).

Carter de aceite: 2,

Manocontacto de presion de aceite: 2.5,
Sonda de temperatura de agua y dceite. 1.
Termocontacto del motoventilador: 2.5

Consejos practicos

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Reglaje del juego de
valvulas

Este reglajie sélo es necesario en
os vehiculos comercializados antes
de agosto de 1985. A partir de esla
'=cha, los motores 1800 de inyec-
con estan equipados con empuja-
dares hidrdulicos que no requieren
mnguna intervencion.
» Calentar el motor de forma gque la

temperatura del liquido de refrigera-
clon sea superior a 35 *C.

= Hetirar la tapa de culata

* | evantar un lado del coche y po-
ner la 5% marcha.

» Hacer girar la rueda levantada en
el sentido de la marcha a fin de
arrastrar el motor.

* Hacer girar el motor y medir suce-
sivamente el juego entre el dorso de
la leva y cada valvula:

* 5 los juegos medidos estan com-
prendidos dentro de |as tolerancias,
no se deben cambiar las pastillas,

¢ Si los juegos son incorrectos, pro-
ceder como sigue:

* Poner el cilindra n® 1 en cruce de
valvulas.

* Colocar la herramienta YW 546
entre las levas de admision y de es-
cape, después retirar las pastillas
con la pinza VW 10.208 {a este
efecto, hay ranuras previstas en los
empujadores),

* Fscoger entre las pastillas dispo-
nibles las que permitan el reglaje
Gptimo. El grueso de las pastillas se
escalona entre 3,00 mm y 4,25 mm,
de 0.05 en 0.05 mm.

e

* Colocar las nuevas pastillas (con
las senales al lade del empujador) y
controlar de nuevo el juego,

e Proceder de la misma manera
para los otros cilindros, respelando
el orden 1-3-4-2 {las pastillas ya uti-
lizadas pueden volver a serlo, sl no
eslan danadas).

JUEGO DE FUNCIONAMIENTO

En En
frio caliente
Admision..........§ 0.25 0.20
IStorzar- men— o 0 0,40
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Control y reglaje
del juego de las
valvulas

Desmontaje y montaje
del distribuidor de
encendido

MONTAJE

* Desconectar log cables de alta
tension.

* Desconectar el conector del cap-
tador de efecto Hall,

VOLKSWAGEN
«Golf GTi» y «16 S»
wJetta GT»

* Retirar la tapa del distribuidor de
encendido y el blindaje.

* Desconectar los tubos de depre-
sian.

* Retirar |a brida de fijacion y sacar
el distribuidor,

DESMONTAJE

¢ Llevar el cilindro n* 1 al punto
muerto superior, de forma que la se-
nal en la polea del arbol de levas

i
ENCENDIDO
ENCENDIDO - No conectar ningtn condensador
DE EFECTO HALL antiparasito en el borne 1 de la bo-
(Motor EV) bing

Reglas a observar para
no deteriorar el sistema
de encendido

- Conectar vy desconectar los ca-
bles solo con el contacto de encen-
dido cortado,

- No cambiar la bobina por otro
tipo.

— Si se tiene que hacer girar el mo-
tor con el motor de arrangue sin po-
nerio en marcha, desconectar el ca-
ble central de la cabeza del
distribuidor de encendido y ponerlo
a masa.

— El arrangue del motor con ayuda
de un cargador rapido sélo se per-
mite durante un minuto,
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Disposicion de las valvulas y de los cilindros/orden de apriete de la culata
A. Motor EV - B. Motor KR

5 Fratador -

de depresion -

1 ENCENDIDO
A. Motor KR - B. Motor EV

1. Bobina - 2. Antiparasitos - 3. Blindaje - 4. Tapa del distribuidor -
6. Rotor del distribuidor -

8. Transmisor de efecto Hall - 9. Cuerpo - 10, Cépsula de avance
11, Madulo - 12, Soporte del disipador térmico -
13. Caleulador - 14. Bujias,

7. Tapa de plastico -
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Senales del punto de avance visibles
una vez levantado el tapon

coincida con la de la tapa de cula-
ta,

* Colocar |la espiga del arbol de
arrastre de la bomba de aceite pa-
ralela al ciguenal.

* Orientar el rotor hacia la ranura
del cuerpo del distribuidor de en-
cendido.

* Colocar el distribuidor repitiendo
en sentido inverso las operaciones
del levantamiento.

* No bloguear la brida.

» Ajustar el punto de encendido.

Reglaje del
punto de avance

e Poner el motor a su lemperatura
normal de funcionamiento (aceite a
min, 60° C).

« Controlar el régimen de ralenti y
desenchufar el flexible de depre-
sion

* Retirar el obturador del carter de
embrague y enfocar la lampara es-
troboscopica. (Para ver las senalas
es necesario inclinarse).

= Hacer girar el cuerpo del distribui-
dor a fin de situar las sefiales frente
a frente.

ENCENDIDO
ELECTRONICO
INTEGRAL
(Motor KR)

Control y reglaje

En principio, este tipo de encen-
dido no puede salirse de reglaje

El tnico control posible es el del
punto de encendido al ralenti.

El método es idéntico al utilizado
para el motor EV,

Si se constatan anomalias de fun-
cionamiento, verificar los -diferentes
capladores y, sl es preciso, cambiar
el calculador.

ALIMENTACION

Funcionamiento

La alimentacion de gasolina es
efectuada por 2 bombas eléclricas,
- Una bomba de prealimentacion,
situada en el depdsito de carburan-
te, con un caudal de 1.8 limin. en
vacio,

- Una bomba de alimentacién, si-
fuada bajo el suelo en la parte pos-
terior, con un caudal de 1,52 |/min
en vacio

Completan el sistema un depdsito
de transferencia, un acumulador de
presion y un filtro.

Control de la bomba
de alimentacion

e Desconectar la conduccion de re-
torno del carburante v sumergirla en
una probeta graduada en cm®.

* Desconectar el cable central de la
cabeza del distribuidor v ponerlo a
masa.

* Accionar el motor de arrangue
durante 30 segundos  El caudal
debe ser de 760 cm® coma minimo.
e Cambiar las juntas del flexible.

INYECCION

Funcionamiento

La gasclina es aspirada por una
bomba sumergida en el fondo del
depdsitc e impulsada a través del
depdsite de transferencia, que lleva
un tamiz.

Una segunda bomba aspira |a
gasolina del deposito de transferen-
cia y la impulsa a lravés de un acu-
mulador de presion, un filtro v, lue-
go, hacia el dosificador-distribuidor
bajo una presion determinada,

El caudalimetro de aire, situado
entre el filtro de aire y la mariposa
de los gases esla sometido a la de-
presion del motor. La depresion le-
vanla el plato sonda que, a su vez
desplaza la palanca del émbolo de
mando del dosificador-distribuidor,

delerminando asi la cantidad de ga-
solina inyectada. En funcion del
caudal de aire medido, el dosifica-
dor-distribuidor reparte entre los ci
lindros, por medio de los inyectores,
la cantidad de carburante requerida
para la elaboracion de una mezcla
aplima.

Un regulador automdtico de la
presion de mando hace disminuir
la presion ejercida sobre el embolo
de mando durante la tase del calen-
tamiento, lo que se traduce, a cau-
dal de aire conslante, en un caudal
de gasolina mayor y, por lo tanto,
en una mezcla mas rica.

La caja de aire suplementaria
montada en derivacion con la mari-
posa permite la admision de una
cantidad de aire-carburante mas
elevada en frio, lo que se traduce
en un ralenti acelerado en frio.

El dispositivo se completa con un
inyector de arranque en frio elec-
fromagnético gue se pone en circui-
to en el arrangue y un termocon-
tacto temporizado que limita al
duracion de apertura de este inyec-
tor en funcidn de la temperatura del
miator,

El sistema de inyeccién queda
completado con un dispositive de
interrupcion de la alimentacion en
desaceleracion.  Este  dispositivo
constituido por una valvula controla-
da por una caja electrdnica, cortg-
circuita el plato de sonda de forma
gue anula el caudal de gasolina y
restablece .a alimentacion a partir
de las 1400 rpm.

El motor "KR" estd equipado ade-
mas con un sistema electrénico de
estabilizacian del ralenti,

2

ALIMENTACION

1. Deposito - 2. Bomba de prealimentacion - 3. Conducto de alimentacion - 4, Conducto de retorna - 5, De-
posito de trangferencia - 6. Bamba de alimentacion - 7, Acumulador de carburante - 8. Filtro de carburante -

9. Dosificador distribuidor,

-40 -




Control del plato del
caudalimetro de aire
vhasgerares o que  piato en re-
Poso lene su final de carrera supe-
rnor en la base del cono {max 0,5
mm por debajo). En caso contraric,
djuslar su  posicion curvando log
muelles de tope.

* Controlar el centrado del plato co-
locando  sucesivamente en cuatro
puntos una cuna de 0,1 mm entre &l
plato y el cono.

* S es preciso, aflojar el tornilio
central y ajustar la placa,

—*

- MOTOR -

Reglaje de base
de la mariposa

Atencion. £l tomillo de lope es
ajustado en tabrica ¥ no debe tocar-
se. Sin embargo, si el reglaje hubie-
ra sido modificado, proceder del i
guiente modo
* Aflojar el tomillo de tope hasta
que se despegue dal mismo.

* Apretar el tornillo hasta que justo
toque el lope v dar olra media vuel-
ta,

* Bloguear la contratuerca.

Control del centrado

del plato del

caudalimetro de aire

3

INYECCION

PHOTO ATA
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T a

1. Colector de admision - 2. Caja de la mariposa -
aire - 5. Filtro de aire - 6 Dosificador-distribuidar -
for de arranque en fria - 9. Inyectores - 10. Tuberia

3. Manguito de aire - 4, Caudalimetro de
7. Regulador de recalentamiento - 8. Inyec-

plementario.

s de inyeccitn - 11, Distribuidor de aire su-

=HOTO AT

Reglaje del cable del
acelerador

* Controlar gue el cable no este re-
loreido ni plegade.

* En posicion de pleno gas, debe
subsistir una separacion de max 1

mm entre |4

palanca de mariposa y
el lope,

Importante.— Todo cable que se
haya plegado debe ser cambiado,

Control de las presiones

MONTAJE DEL DISPOSITIVO
DE CONTROL

* Colocar un mandmetro en &l con-
ducto entre el dosificador-distribui-

dor y el regulador de recalentamien-
to

® Utitizar el manometro

vendido
bajo la referencia VW 1318

Control de la presién de alimentacion con ayuda

d

e un mandmetro (herramienta VW 1318)
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4

FILTRO DE AIRE

1. Cuerpo superior del filtro - 2. Cartucho filtrante - 3. Cuerpo interior del filtro
aire recalentado - 5. Deflector de aire recalentado - 6. Manguito de aire fresco -

4. Mangulto de
7, Aleta

CONTROL DE LA FRESION
DEL SISTEMA
= Controlal el caudal de |la bomba
de gasolina v el estado del fillro
* Poner ia palanca del grifo del ma-
németro en  posicion abierta (grifo
alineado con el racor)
» Enchufar el conector al regulador
de recalentamiento.
* Accionar el motor de arrangue vy
hacer qirar &l motor al ralenti

El mancmetro debe indicar entre
4.5 y 5,2 bar de presitn,
* En caso de valor incorrecto, cam-
biar el dosificador-distriburdor

CONTROL DE LA PRESION
DE MANDO CON EL MOTOR FRIC

* Poner la palanca del grifo en po-
sicion cerrada (perpendicular al ra-
cor).

* Sacar el conector
de recalentamiento

* Accionar gl motor de arranque v
hacer girar el motor al ralenti

* La presicn en el manometro debe
ser la indicada en funcion de la
temperatura (ver "Caracteristicas de-
talladas'),

* En caso de presion de mando in-
correcta, camblar el regulador de
recalentamiento.

del regulador

CONTROL DE LA PRESION
DE MANDO CON EL MOTOR
EN CALIENTE
* Poner la temperatura del
entre 50 y 70° C.
* Poner la palanca del grifo en po-
sicion abierla
* Enchufar el cenector al regulader
de recalentamiento.
e Accionar el motor de arrangue Vi
hacer girar el motor al ralenti,

La presion de mandc debe ele-
varse rapidamente a 3,4 - 3.8 har
* En caso de presion incorrecta,
cambiar el requlador de recalenta-
miento.

aceite

CONTROL GE LA PRESION

REMANENTE

e Poner la temperaturd del

entre 50 y 70° C.

e Poner la palanca del grifo en po-

sician abierta,

* Accionar el moetor de arrangue v

hacer girar gl motor al ralenti hasta

obtener de 3.4 a 3.8 bar,

* Cuitar el contacto, Debe subsistir

una presion de 26 bar al cabo de

10 min.

* 3 la presion disminuye demasia-

do rapidamente, poner la palanca

en posicion cerrada

* Hacer girar el motor al ralenti has-

la cbtener de 45'a 52 bar de pre-

sion,

* Cluitar el contacto y controlar que

exista una presion de 26 bar al

cabo de 10 min

* 5i el valor indicado esta entre 2.6 v

2.8 bar, aumentar el tiempo de con-

tral a 20 min, (presian min.: 2,4 bar)
El regulador de recalentamiento

es defectuoso cuando la presion

disminuye con la palanca en posi-

cion ahierta, pero no en posicion

cerrada.

aceite

Reglaje del raienti
y del contenido en CO
{Motor EV)

* Calentar el motor hasta poner el
acelle a una temperatura de al me-
nos 80° C

¢ Esperar el paro del motoventila-
dor

¢ Cerrar con una pinza el tubo de
goma gue une la tobera de admi-
8i6n con la electrovalvula de eleva-
ciagn del régimen de ralenti

* Actuar sobre el torillo de reglaje
del regimen de ralenti a fin de poner
el regimen a 900 + 100 rpm

* Conectar un analizador de gases
de escape.,

» Actuar sobre el tornillo de rigl
una vez quitada la capsula de

Reglaje del ralenti

A, Tornillo de régimen
{motor EV) - B. Torillo
de régimen {motor KR)-
C. Tornillo de riqueza.

PHeOTO BTA

—— 1385

EXAGONAL |
3 mir |

| S, 3

Liave de reglaje para la riqueza del
ralenti

teccion a fin de poner el porcentaje
de COenun 1+ 05 %.

* 5i es necesano, regular de nuevo
el ragimen de ralenti.

Reglaje del ralenti
y del contenido en CO
(Motor KR)

* Calentar el motor hasta poner el
aceite a una temperatura de al me-
nos 60° C.

* Esperar el paro del motoventila-
dar

* Desconectar la conexion (1) (ver
figura) de la bobina

¢ Verificar el régimen de ralentl que
debe ser de 950 = 50 rpm

* Coneclar un analizador de gases
de escape.

* Actuar sobre el tornillo de nqueza.



a [in de poner el porcentaje de CO
emunl + 0.6 %.

* 5i es preciso, ajustar de nuevo el
‘egimen de ralent

-~ MOTOR -

Conexion (1)
a desconectar para
el reglaje del ratenti
{motor KR)

AN
X
N

Nota~ En caso de Imposibilidad
de reglajie del regimen de ralent
con &l valor prescrito, cambiar el
estabilizador del ralenti

TRABAJOS QUE NO NECESITAN
EL DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje de [a culata

* Desconectar la bateria,
* Vaciar el circuito de refrigeracion

sacando el manguito inferior una
Y8z retirado el tapén del radiador,

* Sacar los manguitos de refrinera-
cion v de calefaceion,

* Sacar los luhos de aspiracion de
los vapores de aceite,

* Sacar ¢l conducto de aspiracion
de aire entre el dosificador-distribui-
dor vy la caja de mariposa. as| como
al cable del acelerador

* Retirar los tubos flexibles del in-
yector asl como |as conexiones
eléctricas.

* Refirar la plancha da proteccion
de la correa dentacla.

* En los motores “EV" retirar la
tapa de culata y los cables de alfa
tension,

* En los motores "KR", retirar la par-
te superior del coleclor de admision,
Ios cables de alta tension Y la tapa
de culata.

* Destensar y refirar |a correa den-
tada de distribucion,

* Retirar el tirante daol alternador,

* Por debajo del vehiculo, aflojar los
forillos de fijacion del colectar de
escape en &l tubo

* Retirar los tornillos de lijacion de
la culata en orden inverso al preco-
nizado para el apriete,

* Levantar la culata.

Desarmado
de la culata

MOTOR EV

* Retirar os colactores de admision
y de escape, asi como las bujias.
® Relirar la polea del arbal te levas.

VOLKSWAGEN

uGolf GTj» Y «16 S» R T .
wJetta GT»

* Retirar las tapas de cojinete del
arbol de levas 5, 1 ¥ 3, vy luego aflo-
jar alternativamente en diagonal las
lapas 2 y 4.

* Sacar el arbol de levas ¥ los em-
pujadaores,

* Con ayuda de la herramienta Vw
2037, refirar las medias chavetas,
las copelas y los muelles de las val-
vulas

= Retirar las valvulas y 108 retenes

* Si hay que volver a montar las
piezas, marcarlas

MOTOR KR

* Refirar los coleciores de admision
y de escape, asi como lag bujias,

* Retirar la polea del arbal de levas
el distribuidor

* Retirar las tapas de cojinete del
arbaol de levas 5 v 7, asf eomo la ai-
lima tapa del lado de ia cadena del
arbol de levas de admisian,

* Afiojar alternativamente en diago-
nal las tapas 6 v 8

* Relirar las tapas 1y 3 asi como
la tltima tapa del lade de la cadena
del arbol de levas de escape.

* Aflojar alternativamente en diago-
nal las lapas 2 y 4.

* Sacar el conjunto de los dos ar-
boles de levas

* Para desmontar las valvulas, pro-
ceder igual que en el motor "Cy* uti-
lizando el compresor de muelles VW
2036

5 CULATA DE 16 VALVULAS {(motor KR)

1. Junta de culata - 2. Culata - 3. Junta de tapa de culata - 4. Junta de
poz0s de bujias - 5. Tapa de culata - 6. Retén - 7. Ganche de izado,

5 bis

lapa de culata - 5. Tapa de culata - 6. Retén - 7. Gancho de zado.

CULATA DE 8 VALVULAS (motor EV)

1 Junta de culata - 2 Culata - 3. Deflector de acelte -

4. Junta de
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MOTOR KR de culata de 16 valvulas y 2 arboles de levas en cabeza
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Reparacién y armado
de la culata

Controlar la planitud de la culata

ormacion max:: 0,1 mm)

trolar el desgaste de las guias

> valvula

ara hacerlo, colocar una valvula

en la guia

* Alinear el extremo del vastago de
slvula con el de |a guia

» Colocar el soporte de comparador
N 387, y un comparador,
* Bl juego medido en la cabeza de

ula no debe exceder de 1 mm
a admisicn y 1.3 mm para el

caso contrario, cambiar las

los arboles de levas vy
las tapas con el par prescri-

= Montar el soporte de comparador
W 387 y controlar el juego axial de
15 arboles de levas.

* Proceder en cada tapa de cojine-
control del juego radial con

Control del desgaste de las guias de valvula

- MOTOCR -

Rectificado de los
asientos de valvulas

* Rectificar los asientos sélo para
limpiarlos.

s E| reclificado se efeclda con un
utillaje clasico, respetando los angu-
los prescrites (ver "Caracteristicas
detalladas"),

* Controlar gque el ancho maximo
de los asientos corresponda a los
valores prescritos.

* Proceder al esmerilade de las val-
vulas.

e Controlar la estanqueidad

e |impiar con mucho cuidado la cu-
lata y las valvulas después del es-
merilado.

* Para volver a montar, repetir las
operaciones del desmonlaje en sen-
lido inverso.

e Cambiar siempre los retenes de
las guias de valvula.

* Posicionar los arboles de levas de
forma gue gueden frente a frente las
sefales de los pinones (sdlo en el
motor KR}

Senales de referencia de las tapas de cojinete del arbol de levas
(muescas del lado de la admision)

VOLKSWAGEN

«GolfGTiny «16 S+ TR I"I"| @
«Jetta GT»

FMOTO RTA

Posicionado de los arboles de levas al volver a montar (motor KR)




« Colocar las tapas de cojinete, en
orden inverso al del desmontaje;
con los muescas de las tapas del
lado de la admisian.

* Apretar las tapas con gl par pres-
crito

Montaje de la culata

« Poner los pistones 1 y 4 en el
punio muerto superior,

s Colocar la junta de culata, con la
senal "Oben” hacia arriba.

e Hacer girar la polea del arbol de
levas de forma gue se haga coinci-
dit la senal con el plano de junta
superior de la culata, dirigiéndola

- MOTOR -

hacia la parte delantera del vehicu-
.

e Colocar la culata.

e Acercar los tornillos de fijacion a
mano y despues apretarlos por or-
den, con los pares y angulos pres-
critos.

« Poner a punto la distribucion (ver
el parrafo correspondiente),

Nota.— En los motores salidos an-
tes de agosto de 1985, ajustar el
juego de las valvulas fal como se ha
indicado anteriormente

e Repetir las operaciones de des-
montaje en sentido inverso.

DESMONTAJE - MONTAJE DEL CONJUNTO
DEL MOTOR - CAJA DE CAMBIOS

DESMONTAJE

» Sacar la bateria.

o Abrir el tapon del vaso de expan-
sion

s Vaciar el circuite de refrigeracion

* Retirar el filtro de are completo
can el dosificador-distribuidor.

o Aflojar el tornillo inferior de la fal-
da, desabrochar la guarnicion al ni
vel de este tornillo y apartarla hacia
delante.

1. Suspension

6 SOPORTE DEL MOTOR

- 2 Silentbloc derecha - 3 Consola derecha -

4. Silentbloc delantero izquierdo - 5. Apoyo delantero izauierdo
& Travesano delantero - 7, Silentbloc interior.

e Sacar |la calandra

* Desconectar el cableado de ali-
mentacion de los faros

e Retirar el soporie del radiador.

e Desenganchar de la cerradura el
cable del capt y separarlo de la fal-
da.

= Aflojar los dos tomillos de fijacion
por la parte delantera, debajo de los
faros. y retirar, levantandolos, la fal-
da y los faros.

e Sacar los manguitos del liquido
de refrigeracion gue van del radia-
dor a la culata, del radiador a la
bomba de agua vy del radiador al
vaso de expansion (en el motor o &l
deposito),

« Desconectar las conexiones eléc-
tricas del ventilador y el lermocon-
facto.

o | evantar el radiador completo con
al carenado, el ventilador eléctrico y
los conductos de aire

* Desconectar lodas as.conexiones
eléctricas del motor, asi como el in-
terruptor de marcha atras de la caja
de velocidades.

* Retirar el cable de masa de la
caja de velocidades

* Retirar el motor de arranque

* Desenchufar de la culata los man-
guitos del liquido de refrigeracion,

e Desenganchar el cable del em-
brague

e Sacar el tornillo de fijacion del so-
porte de la caja de velocidades.

* Retirar el tangue de depresion, y
las tuberias de depresion del servo-
frenc

* Desacoplar el mando del acelera-
dor,

e Destornillar la suspension trasera
del motor al nivel del soporte elasti-
co (3 tornillos).

e Desacoplar los palieres y sujetar-
los & la caja.

* Fetirar los muelles de la articula-
cian de rotula del tubo de escape

o Abrir el estribo y extraer la varilla
de mando de los cambios

« Colocar |a eslinga de suspansian v
sacar después por arriba el canjunto
del motar v la caja de cambios.

MONTAJE

e Repetir en sentido inverso |as
operaciones de desmonlaje.

Al colocar el conjunto de molor v
caja, tener cuidado con lag transmi-
s1ones.

e Sujgtar primeramente la suspen-
siGn trasera vy luego el soporle de la
caja de velocidades y el soporte de
lantero.

» |lenar con liguido de refrigeracion
y aceite de molor, si procede

s Ajustar &l mando del acelerador.

s Ajustar la carrera libre del pedal
de embrague.

o Controlar y eventualmente efec-
tuar el reglaje de los faros.

* Respetar los pares de apriele
prescritos

DESARMADO DEL MOTOR

¢ Sacar las pigzas anexas al motor.
* Retirar el colector de admision vy
el colector de escape.

= Hetirar el distribuidor de encendi-
do y el alternador con suU correa

* Retirar la bomba de agua.

» Hetirar el carter de aceite v luego
la polea de correa trapezoidal y la
tapa de la distribucion.

» Aflojar la tuerca de fijacion det
tensor de la correa dentada y retirar
la correa

e Retirar la culata (ver el capitulo
correspondiente)

* Retirar el volante motor

FHOTO ATA

* Sacar el mecanismo vy el disco de
embrague.

* Retirar las tapas de retenes de-
lantera y trasera.

» Sacar el arbol intermedio despues
de haber retirado la tapa correspon-
diente,

s Sujetar el blogue de cilindros so-
bre un soporte adecuado

s Marcar las bielas, las tapas de
bancada y los cilindros.

s Aflojar los tornillos de las cabezas
de bigla

Senales de referencia de las tapas de bancada del cigiiefial

=AG=




- MQTOR -

7

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogue de cilindros - 2. Tapa de retén - 3 Carter de aceite - 4. Plancha proteciora - 5. Reten - 6 Bulon de
centrado de la culata

« Verificar gue esla orientada al ex-
erior la sefial de las tapas de ban-
cada vy |as bielas

» Extraer los pistones con las bielas
de! blogue de cilindros.

« Retirar los semicojinetes de |as la-
pas de bancada y de las bielas,

« Verificar el desgaste de los semi
sopnetes de las bielas (ver el parrafo
ie mas adelante). Si los cojineles se
pueden reutilizar, hay gue senalizar
su posicion —arriba o abajo- y mar-
~arlos con la biela correspondiente

s Retirar el anillo de seguridad del
pistan con unos alicates y extraer el
bulon del piston utilizando urn marn-
dril
* Medir el juego axial del cigtenal
antes de relirar las tapas de banca-
da
* Sacar los tornillos de bancada y
retirar las tapas de los cojinetes

lLas tapas de bancada estan se-
flaladas con las cifras 1 a & y deben
valvarse a montar en el mismo or-
den (ver figura).

Si los cojinetes usados tienen gue
ser reutiizados, hay gque marcarlos,
ya gue solo pueden volverse a mon-
tar con las tapas correspondientes

ENSAMBLADO
DEL MOTOR

* Medir con precaucion el diametro
interior de og cilindros (ver figura).

VOLKSWAGEN
«Golf GTiv y «16 S»
aJetta GTn

& punto de medicion

1

|

|

| 2. punto de medicion __ |
|
|

I

l - punto Q@l_mgdldc-'z& .
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Puntos de medicién del diametro
interior del cilindro

3 el desyasle supera en mas de
0,08 mm las cifras indicadas para
los diferentes grupos de reparacion,
hay gue rectificar los cilindros y
montar los pistones correspondiens-
les siguiendo las diferentes cotas de
reparacion

Medicion del juego

de los cojinetes

de las bielas

* Limpiar cuidadosamente 10§ ©oji-
netes y los cuellos del ciglenal.

e Colocar un hilo de “plastigage”
que tenga el ancho de los cojinetes
en el sentido axial sebre los cuellos,
s Volver a monlar la tapa de la bie-

la v apretarla a 3,5 m.dahl

8

TREN ALTERNATIVO

1. Polea - 2. Pinon de arrastre de la disiri-
bucion - 3. Ciglenal - 4. Cojinetes axiales -
5 Cojineles del cigienal - 6 Corona del
motor de arrangue - 7. Volante motor - 8.
Cojinetes de biela - 9. Biela - 10. Casquillo
del pie de biela - 11, Piston (diferentes en
los motores EV y KR} - 12, Bulon de
pistan - 13. Segmentos:




Control del juego axial
del cigiienal

PHOTO ATA

L oY

Posicionado de los cojinetes (con la ranura de engrase del lado de los
' cilindros)

* Mo hacer girar el cigiienal.

* Retirar con precauciones la tapa
de biela y medir el ancho de hilo
aplastado con ayuda de una escala
graduada. El valor que se muestra
en la escala corresponde al juego
de los cojinetes (ver *Caracteristicas
detalladas").

Medicion del juego
de los cojinetes
de bancada

Para el rectificado del ciglienal,
ver los valores en “Caracteristicas
Detalladas”

La medicion del juego de los coji-
netes de bancada debe efectuarse
lgual que la medicion del juego de
los cojinetes de biela.
= Verificar que el cigiiefal no esté
danado, rayado o agrietado.
¢ Controlar el juego radial de los
cojinetes (Ver “Caracteristicas Deta-
lladas”),

Medicion del juego axial
del cigiiefial

* Medir el juego axial con una aran-

dela de suplemento en el apoyo n?

3. Juego axial: 0,07 a 017 mm
Limite de desgaste: 0.25 mm

Colocacion
del cigiienal

* Colocar los cojinetes, engrasar los
apoyos y volver a colocar el ciglie-
fal.

Los cojinetes con ranura de en-
grase deben estar colocados siem-
pre dentro del blogue de cilindros.
Las tapas de cojinete 1 a 5 deben
astar colocadas de manera que
coincidan los centrajes de los coji-
netes del bloque de cilindros y de la
tapa de cojinete.

Control del juego en el corte de los segmentos (sefial Top hacia arriba)

Control de las bielas

* No montar en un motor bielas que
no sean del mismo grupo de pesos,
* Verificar el grupo en cada tapa de
biela,

Medicion de los pistones
y de los segmentos
de los pistones

= Verilicar el desgaste de los pisto-
nes a 10 mm del borde inferior si-
guiendo el diametro perpendicular
al gje del piston.

Si se constata una diferencia
de mas de 4/100 mm respecto
a la cola prescrita siguiendo las
indicaciones relativas a las totas
de rectificado vy de reparacién co-
rrespondientes, hay que cambiar 2l
piston
e Cambiar los segmentos de los
pistones o los pistones si el juego
en la ranura de los mismos es supe-
rior & los valores aconsejados (ver
"'Caracteristicas Detalladlas").

* Colocar los segmentos separanda
los cortes en un giro de 1209 cada
uno respecto al anterior,

* Vigilar que los cortes se encuen-
tren siempre hacia delante o hacia
alras, visios desde el sentido de
marcha. Los segmentos 2 v 3 estan
seflalados con la inscripcién “top” o
‘oben”. Esta cara debe orientarse
hacia arriba

* Orientar la flecha grabada en la
cabeza del pistén hacia el distribui-
dor

= Comprimir los segmentos con
ayuda de un brida de apriete ade-
cuada

* Lubrificar los pistones y segmen-
los antes de colocarlos

* Introducir los cojinetes de biela en
las biefas (cuando se manten cojine-
tes de biela ya utilizadgs, prestar
atencion a las marcas).

» Colocar los casquillos de las bie-
las siguiendo la sefial, con el resalte
de fundicién y la espiga de reten-
cion del semicojinete orientados ha-
cia el arbol intermedio,

{8

* Orientar la flecha del fondo del
pistén hacia la polea del arbol de
levas.

* Aproximar los bulones de cabeza
de bigla y apretarlos seguidamente
Con el par prescrito.

¢ Electuar el ensamblaje del motor
¥ volver a montar la correa de distri-
bucion (ver el parrafo correspon-
dienta),

Cambio del retén

del arbol intermedio

* Colocar en posicidn el retén en el
cojinele axial del arbol intermedio
{con el eje y el cojinete axial monta-
dos), utilizando el gtil 10-203,

Colocacion del retén del arbol inter-
medio con ayuda del manguito {he-
rramientas VW 10-203)

Al refirar el drbol intermedio o el co-
jinete axial, utilizar obligatoriamente
un retén y una junta torica nuevas.




DISTRIBUCION

Colocacion de la correa
¥y puesta a punto
de la distribucion

coincidir la sefal del pifign

)l de levas con el plano de
perior de la culata hacia la
ielantera del vehiculo.

Atencion — Al hacer girar el arbol
%= levas, los pistones no deben es-
= en el punto muerto superior,
a2 ar la correa dentada en el
ciglenal y en el pirfion del
medio.
er coincidir la sefal de la po-
-= orrea trapezoidal v la senal
on del eje Intermedio.
te punto. hay dos métodos
= reglaje posibles:

1.* método

=nsar |la correa haciendo girar el
lensor en el sentido de las
sas del reloj con ayuda de la lla-
159

nsion es correcta cuando,
lola por la mital del ramal en-
pifion de levas v el pinén del
intermedio, no se la pueda tor-
e 90°

acer girar dos veces el ciglienal
zrificar el reglaje.

2° método
Tensar la correa haclendo girar el
Wlo tensor en el sentido de las
nas del relof con ayuda de la lla-
v 158
_a tension es correcta cuando el
wolador VW 210 fijado al ramal
ol de levas y pifon del eje
marca un valor entre 13 y

icer girar dos veces el ciglenal
verficar el reglaje.

- MOTOR -

VOLKSWAGEN
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R|T|a
wletta GT»
ENGRASE

Desmontaje-montaje de
la bomba de aceite

DESMONTAJE

* Vaciar el motor.

* Retirar el carter inferior.

* Destornillar la bomba de aceite,

* Extraer la bomba de aceite por
abajo

MONTAJE

* Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del levantamiento.

Desarmado de la bomba
de aceite

* Retirar los dos tornillos de unién
del cuerpo.
* Desacoplar el cuerpo superior y
el cuerpo inferior
* Retirar el arbol de mando y el pi-
fion del cuerpo superior de la bom-
ba de aceile
* Limpiar el cuerpa inferior en gaso-
lina.

Si las piezas estan muy sucias
se puede daoblar la chapa del filtro

Puesta a punto de la distribucion

9

1. Arbol de levas - 2. Pastillas callbradas

5, Copelas superiores -
10. Vélvulas de admision - 11

DISTRIBUCION (motor EV)

del arbol de levas

- 3. Empujadores mecanicos o hidraulicos -
6. Muelles - 7. Retenes de valvulas - 8, Copelas inferiores - 9. Valvulas de escape
Correa de distribucion -
14. Pinan del arbol intermedio -

12. Rodillo del tensor -
15. Pifion del ciglerial - 16, Cubiertas de correa - 17. Chaveta de pificn

4. Semiconos

13. Pifdn del arbol de levas




- MOTOR -

9 bis DISTRIBUCION (motor KR)

1. Arbol de levas de escape - 2. Arbol de levas de admision - 3. Empujadores hidraulicos - 4. Semiconos -
5. Copelas superiores - 6. Muelles - 7. Retenes de valvulas - 8. Copelas inferiores - 9. Valvulas de escape -
10. Valvulas de admision - 11. Correa de distribucion - 12. Cadena de enlace de los arboles de levas -
13. Rodillo tensor - 14. Pifdn del arbol de levas - 15. Pindn del arbol intermedio - 16. Pifidn del cigtedal -

17. Cublertas de la correa - 18. Chaveta del pifdn del arbol de levas.

S

Reglaje de la tension de la correa de distribucion

10 ENGRASE

1. Pificn de arrastre del arbol intermedio - 2. Arbol intermedio - 3. Bomba
de aceite - 4. Filtro de aspiracion - 5. Chapa antidescebado - €. Carter de
aceite - 7. Tapon de vaciado - 8 Varilla de nivel - 9. Soporte del filtro 10,
Intercambiador aceite-agua - 11. Cartucho del filtro - 12. Manocontacto de
presion de aceite - 13, Sonda de temperatura de aceite.

FHOTO ATA

de aspiracion, quitar el tamiz y lim-
piarlo.

* Controlar el juego entre dientes
de los pifiones (ver “Caracteristicas
Detalladas”)

Control de la presion
de aceite

* Retirar el manocontacto.
* Conectar el manometro de control
en lugar del manocontaclo,

=20 -



= Soner el motor en marcha vy obte-
= una lemperalura de aceite de

= ~“=cer girar el motor a unas 2.000
presion debe ser de min. 4
peratura del motor 80° C),
el manometro y volver a
rmanoconiacto.

tar el cable.

REFRIGERACION

¥aciado del circuito
e refrigeracion

= innr completamente la regulacion
calefaccion

lapon del radiador

= vaciar el liquido de refrigeracion

& manguito inferior del radiador

= gel termostato,

- MOTOR -

* Recuperar el liquido de refrigera-
cién para reutilizarlo.

Llenado y purga
del circuito de
refrigeracion

e Abrir completamente la regulacion
de la calefaccion

e Apretar la briga del manguito inte-
rior del radiador

* Llenar de liguido refrigerante has-
fa la sefal del vaso de expansion
(sefal del nivel dal agua fria)

* Tapar el deposito compensador y
hacer girar el motor algunos Instar-
1es a fin de purgar el circuite de re-
frigeracion

* Verificar el nivel del liquide de re-
frigeracion y eventualmente hacer
un aporte para llenar hasta la sefal,

Posicion de montaje
del termostato

PHOTO WTA

' Bomba de agua - 2. Caja de reparto - 3 Sonda de temperatura de agua - 4. Termostato - 5. Intercambia-
7. Sonda de nivel de agua - B. Radiador - 9. Motoventilador -
10. Difusor - 11. Termocontacio del motoventilador,

HACIA LA CALEFACCION

Jor agua-aceite - 6. Vaso de expansion -

REFRIGERACION

VOLKSWAGEN

«Golf Ty «16 S |IR|"I"| a

«Jetta GT»

Control del sistema de
refrigeracion

VERIFICACION DEL CIRCUITO
DE REFRIGERACION

» Colocar el aparato de contral VW
1274 en el vaso de expansion

e Accionar con la mano el aparato
de control y crear una scbrepresion
de 1,0 bar. Si la presién no disminu-
ye, el sistema de refrigeracion es
estanco.

VERIFICACION DEL
TAPON-VALVULA DEL VASO
DE EXPANSION

* Colocar el tapon en el aparato de
control.

* Controlar que la valvula se abra
entre 0.9 ¥ 1,15 bar

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

= Vaciar el liguido de refrigeracion.

e Hetirar el alternador

» Retirar el carter de correa denta-
da.

» Aflojar las bridas y sacar los man-
guitos del agua de refrigeracion

« Aflojar los tornillos de fijacion de
la bomba de agua,

* Hetirar la bomba de agua hacién-
dola pivotar ligeramente hacia arri-
ba.

= Yolver a colocar la bomba de
agua en el blogue del motor situan-
do correclamente la Junta térica; uti-
lizar una junta torica nueva despues
de cada desmontaje.

Desarmado de la bomba
de agua

* Destornillar la polea

* RHetirar |la tapa completa con el
cubo y despegarlos del plane de la
junta golpeando ligeramente con un
mazo de plastico.
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12 ESCAPE

A 1. Version Jetta GT - A 2. Version Golf GTI - B. Versian Golf GTI 16 §.
1. Colector - 2, Tubo de salida - 3. Chapa de proteccion - 4. Silenciador - 5. Silenciador primario - 6. Silenciador secundario.

. Aflojar_ el racor (caja del termosta- e Colocar la junta del cuerpo de Reglaje de la tension terior del motor y volver a apretar

lo) y retirar el termostato con la jun- bomba de agua con algun producto de la correa bomba los tomillos del tensor cuando se

ta torica. icacion corri

.a Lamt:aapa de la bomba forma con- MR PR P de agua/alternador Eg'tsnugn?a I#LTgngecpeasigg E}SI : J:Ea:nm

junto con el cojinete y no se puede * Aflojar los tornillos del soparte y | ']v’olver 4 blo'qﬁear los torgiLllgs del

des : | del tensor del alternador, : J
esmontar, sino solo cambiar. soporte del altternador.

* Inclinar el allernador hacia el ex-

CORTE TRANSVERSAL DE LA CULATA DE 16 VALVULAS




EMBRAGUE ]

Caracteristicas detalladas

monodisco seco invertido, con el volante molor situade del lade
cambigs,

-anico por cable y varilla de empuje que atraviesa el arbol del
a caja,

= de diafragma.

s chel Sachs.

X

= s 210 x 144 x 3.5 mm

= =200 del diafragma se ha aumentado en el Golf GTj 16 5.

Dis 1bo elastico a la torsion

of GT1" y “Jetta GT": Textar 314/0 Valeo 760
=of GTi 16 S™ Valed 202,

PARES DE APRIETE

apretar {daN.m o mkg)
do se

15 mim Foem del volante matar; 2

Igar 1 o de mecanismo;

los des sin resalte).  7.5;
con resalte): 10.

FHOTD RTA

Consejos practicos

sambio del disco MONTAJE
@l mecanismo * Desengrasar la cara de friccion
ESMONTAJE del volante y del mecanisma. [
eracion se efectlia des: s Colocar el mecanismo y apraetar ®
B e s a caja de cambios los. tarnillos (prefe_rlblemenrr-_: nuevug] :
ondiente en e | €on el par prescrito despues de ha- | .
: VELOCIDADES"), | berlos untado con Loclite 270. o1 I R
Somssar el mecanismo mediante | ® Colocar la arandela de presion y | * s B
- ranque. poner el anillo elastico de retencion, ‘
1 progresivamente Y | » Colocar el disco (con la parte sa-
seis tornillos de fila- | Jiente del cubo hacia la caja de i ‘
x molc B cambios) l
e o  molor (1 clavija | e yolver a montar el volante motor y =

hzar la posicion del vo- | geerear os tornillos

* Centrar el disco con ayuda de la
herramienta VW 547 y apretar los
tornillos con el par prescrito.

* Colocar la caja de cambios (ver
eis tomillos de fijacion pérrqfo correspondiente en oI capi-
retirarlo (sélo hay tulo “CAJA DE VELOCIDADES"),

ble para volverlo a * Ajustar la carrera libre del pedal ) )
P de embrague (ver parrafo siguiente). Centrado del disco de embrague con ayuda del mandril (herramienta VW 547)

=03~

nilio elastico de reten-
dela de presion y re-

PHOTD ATA




Reglaje de la carrera libre
del pedal de embrague

* Desprender el protector plastico
del extremo de la funda

» Aflojar la tuerca de tope (1) y ac-
luar sobre la rueda moleta de regla-
je (2) a fin de obtener una carrera li-
bre del pedal de 15 mm.

» ‘olver a bloguear la tuerca de
tope vy volver a colocar el protector
de plastico

PHOTO RTA

Reglaje de la carrera libre del pedal

- EMBRAGUE -

13 EMBRAGUE

de embrague

1, Mecanismo - 2. Arandela de presion - 3. Anillo elastico - 4, Disco - 5, Volante motor - 6. Varilla de emipuje
7. Tope - 8. Casguillo de guia - 9. Palanca de mandao - 10. Tope elastico - 11, Carter del mando del embra-
gue - 12, Guardapolvos.

CORTE DE LA CAJA DE VELOCIDADES
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CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

Caracteristicas detalladas

Caja de velocidades de cinco marchas lipo 020 que forma conjunto con el
diferencial.

Dispuesta transversalmente al axtremo del motor,

Seleccién de las marchas por palanca en el suelo v varillaje de mando
manobarra.

RELACION DE DESMULTIPLICACION
Combinacién de . : Desmultipli- PARES DE APRIETE
| velocidades Relacion de caja Par reductor cacitn b oF;aI (m.daN o m kg)
11/38 (0,289) 0.0789 Tornillo de sujecion de la caja 7,5,
28 17136 (0,472) 0,1287 Tornillo de las carcasas: 2.5,
: 27/38 (0,692) 18/66 0,1887 Tornillo del carter de la caja: 2,5.
42 31/35 (0,885) 0.2415 Tornillo del arbol primario: 15
47142 (1,119} (0.272) 0.3051 Obturador del érbal de mando: 5.
S 34/31 (1,096) 0,299 Fijacion del eje del pifidn de marcha atras: 2.
M. atrds 12/38 (0,315) 0.0861 Tapon de vaciado: 2,5
Tapdn de llenado: 2,5,
“Enel "Golf GTi" y el “Jetta Gt",
= En el "Golf GTi 168 8",

Desmontaje-montaje de
la caja de cambios

DESMONTAJE

*» Desconectar la bateria y las cone-
cones eleclricas de la caja de cam-

sprender el cable flexible del
Smetro y obturar el orificio.

Setrar los tornillos superiores de
on de la caja

senganchar el cable de embra-
gue de su palanca

= Allojar los tres tornillos de la dere-
“ha de |a suspension del motor

* Separar el mando de la caja de-
=enganchando la bielela de cone-
von y la varilla corta de la palanca
seleccion, asi como la varilla lar-
32 de la palanca de reenvio,

» Afiojar el tornillo de cabeza exa-
sonal de la suspensicn izquierda de
aja y después el de la suspen-
=0n del rmotor.

= Aflojar los tornillos superiores de
2 zquierda de la caja.

» Colocar el dispositive de levanta-
mento del conjunta del motor y caja
¢ tensarlo ligeramente

» Setirar el proteclor del paso de
seda izqulerdo,

= Separar los palieres y sujetarlos a
a caja

= Retirar el carter del mando del
embrague, y el guardapolvo situado
detras de la brida de salida dere-

Consejos practicos

* Retirar el motor de arrangue vy de la izauierda de la caja vy refirar la
mantenerio levantaco, consola.
* Bajar ligeramente la caja v retirar
los tornillos del soporte de caja iz-
* Retirar el ultimo tomillo superior quierdo.

* Empujar al maximo hacia la dere
cha el conjunto del motor y caia
* Mientras se sostiene la caja, des
prenderla de los tetones de centrad
y sacarla por debajo del vehiculo

* Retirar &l travesafio delantero,

14 CARTER DE LA CAJA DE VELOCIDADES

I. Carter de apoyo - 2. Céarter de log pifiones - 3. Carter del mando del embrague - 4, Guardapolvo - 5. Inte-

ruptor de las luces de marcha atrds - 6. Tapon del arbol de mando - 7. Muelle de presion - 8. Retén -

9. Fuelle de proteccién - 10. Iman - 11. Tapon registro para puesta a punto - 12. Tapon de vaciado -
13, Tapdn de llenada,

-25 -
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MONTAJE

La colocacion de la caja de cam-
bios se efectla en orden inverso, de
forma que la fijacion del motor y
ningun obstaculo,
estrias del arbol pr-

* |impiar las
mario y lubricarias igeramente con
pasta lubrilicante,

* Vigilar la posicién correcta de la
chapa de proteccion en la coloca-
cian de la caja:

* Controlar y ajustar la carrera libre
del pedal de embrague

Desarmado de la caja de

velocidades

* Sujetar la caja en un soporte ade-
ouado

e Extraer la varilla de empuje del
embrague hacia abajo

s Colocar el casguillo de apoyo
para el arbol primario (herramienta
VW 295 con traviesa 30-211)

* levanlar la carcasa del carter de
la caja

* Retirar los pernos de apnete del
arbol de mando v de la marcha,
asi como el inleruptor de las luces
da margha atras

* Sacar el tapon del arbol de man
do con una llave exagonal macho

* Recuperar el muelle

e Poner las horguillas en posicion
unto muerto vy extraer ¢l arbaol
Tiando

Colocacion del casquillo de apoyo (1)
en el arbol primario (herramientas
VW 295 y VW 30-211)

- CAJA DE VELOCIDADES - DIFFRENCIAL —

Desmontaje del tapon del arbol de mando

* Sacar el buldn de fijacion del eje
del pinon de la marcha atras
* Quitar el lapén, el clip v la aran-
elastica de |la brida de salida
1er & brida (atornillar dos tor

aflojar el tarnil Iul del sir .J.m.uzlr_icur Jc
la 5% con una llave exagonal interior
de 12 mm

Extraccion del carter de la caja

Extraccion de la
brida de salida

FHOTO AT

FMOTO RTA

Extraccion del arbol
secundario

do

* Aflojar el tubo de
horquilla por mec la herra-
mienta 30-59, No el eje de
norquillas del tubo de mando
* Quitar el sincronizador comple
con el pinon loco v la horguilla de iz

ad

mando de la

o Su,ar el clip v la
fon de 5%,
n de la 5 con ayu-
da de un exlraclor de dos garras
(tipe Kukka 20010

* Sacar la chapa de sujecion (fija-
cion del rodamiento & bolas del ar-
bal primario) con una llave exagonal
interior Mg

* Allojar los tornillos de fijacion del
carler

* Exfraer el carter de |a caja

* Sacar el eje de horquillas fuers
del orficio del carter de apoyn v sa-
car el conjunto de horguillas incli-
nandolo.

* Retirar el segmento de blogueo
del pinon de la 4% en el arbol secun-
dario

* Retirar el pifan (utilizar eventual-
mente un extractor) v el arbol prima-
rio

arandela de

L] F{onrdf ei

“'r__;r“.er:to de blogueo

* Retirar el pifon de la 33, el pifon
loco de la 27 el anille de sincroniza-
cion y el rodamignto de agujas

* Retirar el pifon de la marcha
atras

* Exiraer el desplazable v el pinon
loco de la 14

+ Aflojar la tapa del rodamiento v
exiraer el arbel secundario

¢ Retfirar la brida de salida y retirar
ol dirgrencia

=D

DESARMADO DEL
ARBOL PRIMARIO

e Extraer con la prensa el
miento a bol rurado

* Extraer con la prensa el desplaza-
ble con e pifdn loco de fa 34,

= Retirar la junta anular de la varilla
de empue del embrague (herra-
ta VW B81)

roda

mie

DESARMADO DEL

ARBOL SECUNDARIO

* Extraer con la prensa ia pista inte-
ror del rodamiento. grande de rodi
llos conicos v luego la pista interior
del rodamiento pequefic. Los roda-
mientos  quedan destruidos al ex-
traerlos v hay gue cambiarlos por
Diros nuevas,

* Extraer del carter de apovo con
ayuda de un extractor de patas (tipo
Kukko 21/8) la pista exterior del ro
damiento pequedo. La pista del ro-
damiento grande forma parte inte-
grante de la tapa del nete,

* Retirar el rodamiento de agujas
del carler de la ¢ con ayuda del
mandril apropiada {30-505)

Control de las piezas

* Hundir los anillos de sincroniza-
cion en los conos de los pifones lo-
cos y medir el espagio "a’ con una
galga de espesar

11 =17 mm
3242 1115 - 1,75 mm| 0.5 mm
52 13 -1.9 mm




Extraccion del rodamiento de bolas
ranurado del arbol primario

Fosicion de montaje del sincroni
y desplazable de la 38 y |a 42
haflan de los dientes interiores
sincronizador gueda vuelto ha-
3% La ranura de referencia
2nlaria queda vuelta hacia la

cion de montaje del desplaza
= y el sincronizador de la 18 y la

wra de referencia del dentado
ane de la cara anterior debe
girada hacia el piRon loco

Desarmado del
diferencial

» de redillos conicos con

de un extractor

orar la cabeza de los rema-

nes por el lado fresado o con un
pe de punzon mediante una bro-
ie 12 mm vy sacar los remaches

on de la corona con la caja.

ar cuidadosamente el dife

— CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL -
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PINONERIA

1. Arbol primario - 2. Pifign loco de la 3% - 3. Anillo sincronizador de la 3% - 4. Desplazable de 3¢ y 48 -
5. Anillo sincronizador de la 47 - & Pificn loco de la 42 - 7. Chapa de freno - 8. Pifion loco de la 5 -
llo sincronizador de la 5° - 10. Desplazable de la 52 - 11. Pifan loco de la 12 - 12, Anlllo sincronizador de la
17 13, Desplazable de la 1% y la 22 - 14. Anillo sincronizador de la 27 - 15, Pifion loco de la 22 -

de la 32 - 17, Fifdn de la 4% - 18. Pifian de la 5% - 19. Ejg v pifidn de reenvio de la marcha atrds - 20. Roda-
miento de agujas - 21. Rodamiento de rodillos canicos - 22, Retén - 23, Tapa de cojinete

9. Ani-

16. Pinon

* Extraer la pista exterior de cada
rodamiento de rodillos conicos del
carter de la caja (tope VW &4 y
mandril VW 285)

Ensamblado de la caja de
velocidades

* Meler a presion la pista exterior
del rodamiento de rodillos conicos
pequeno en el carter de apoyo (con
el tope VW 512 vy el mandril VW
295) hasta el tope con una arandela
de 0,65 mm de espesor

¢ Colocar el rodamiento de agujas
(lope 40-503 y mandril ViV 205).

Control del desgaste de
los anillos de sincroniza-
cion (espacio “a")

FHOTO A TA

* Calar con la prensa la pista inle-
rior del rodamiento de rodillos cdni-
cos pegueno: calentar hasta 100% v
meter a presion en el arbol con ayu
da de las herramientas 32-111 y VW
412

s Calar con la prensa la pista inte
rior del rodamiento grande de rodi-
llos conicos: calentar a 1009 C y
maontar sobre el arbol con ayuda de
los Utiles 40-503 y VW 295,

* Colocar el arbol secundario vy
aprefar los tornillos de cabeza exa-
gonal de la tapa del rodamiento con
el par prascrito

* Montar el comparador tal como se
indica en la figura y ajustarlo a "0
con una carga previa de 1 mm.

e |mprimir un movimienio de vaivén
verlical al arbol secundaric v medir
el Juego Indicadoe por el comparador
(0,20 mm, por ejemplo)

* No hacer girar el arbol durante la
medician.

e Calcular el espesor de la arandela
de ajuste anadendo un valor de
apriete constante (0,20 mm) al valor
medido (0,30 mm en el ejemplo) v al
espesor de |a arandela de ajuste ya
montada (0.65 mm en el ejemplo), o
sed, 1.15 mm en esle ejgmplo,

* Retirar el arbol secundario y ex-
traer la pista exterior del rodamiento
de rodillos conicos pequefio

* Colocar la arandela de ajuste de-

—- 927 -

terminada segun el calculo anterior
y metar a presion la pista exterior
del rodamiento pequefo. Colocar el
arbol secundario v apratar |a tapa.

Colocacion con la prensa del roda-
miento a bolas ranurado del arbol
primario
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Montaje del comparador para el reglaje del arbol secundario
1. VW 387 - 2. VW 394/b/3 - 3. VW 385.17 - A. Arandela calibrada de 0,65 mm

* Colocar un calibre dinamométrico
corrienta (0 a 600 Nem) y verificar el
par de rotacion.

» Colocar la arandela de apoyo. el
rodamientc de agujas, el pifion loco
de la 1% y el anillo de sincronizacion
de |la 22 Calentar el desplazable
unos 120° C y meter el buje a pre-
sian, procurando que las garganias
coincidan con las chavetas

* Volver a colocar el pificgn de mar-
cha atras y meter a presion la pista
interior del rodamiento de agujas
hasta el fondo.

¢ Colocar el rodamiento de agujas,
el anillo de sincronizacion, el pifon
loco de la 22 y el pifion de la 3¢

* Medir el juego axial del pinon de
la 3% con ayuda de una galga de
espesor y ajustarlo escogiendo un
anille de blogueo disponible gue dé
un juego comprendido entre O v
3,20 mm, lo mas cerca posible del
valor inferior.

= Colocar el arbol primario. Si el ar-
bol primario no ha sido desmontado,
exlraer &l rodamiento a bolas ranu-

rado. El Arbol primario es sostenido
por el casquillo de apoyo 30-211, el
apoyo W 295 A v una contratuerca
M 12

* Colocar el pindn de la 47 en el ar-
bol secundario v fijarlo con un seg-
mento de bloguec.

* Calar con la prensa el rodamiento

a bolas ranurado del arbol primario

con las arandelas de reglaje exis-
lentes en el carter de la caja (tope
40-20 y apoyo VW 407). El resalte
de la pista interior queda vuelto ha-
cla la 44

* Bloguear la chapa de [reno.

* Ensamblar el conjunto de las hor-
guillas.

s Colocar el muelle interior del eje
de horguillas en el carter de apoyo
e Montar las horguillas,

¢ |nfroducir el eje de horquillas vy
disponer bien las mordazas de man-
do.

e Siluar eje del pifidn de la marcha
atras a fin de tener una separacion
simetrica (ver figura)

= Vigilar que el arbol primario que-

0 AT

i

de perfectamente sostenido por el
casquillo de apoyo.

+ Colocar el carter de |la caja v ator-
nillar el perno de fijacion del eje de
marcha atras.

* Atornillar los pernos de  fijacion
del carter y el interruptor de las |u-

Medicion del juego axial
del pindn de la 32

FHOTO ATA

- 28 -

Control del par de rotacién del arbol

secundario

ces de marcha atras, y volver a
apretar los tomillos de la chapa de
sujecion del rodamiento a bolas ra-
nurago,

¢ Colocar la brida de salida sobre
el carter de la caja con el muslle de
presion, En caso de falta de movili-
dad, meter a presion la brida con |z
herramienta VW 391

* Colocar la arandela de muelle y
meter a presidn en la brida el clip v
luego el tapon nuevo.

¢ Calentar el pifion de la 5 a 100
C vy colocarlo con la ranura hacia
arriba.

* Colocar la arandela de apoyo v &
segmento de blogueo,

* Colocar el sincronizador completc
con el pinon v la horguilla de la 5% y
un nuevo topea.

* Atornillar el tubo de mando en |z
horquilla (llave 30-59).

e Destornillar el tubo de mandeo
hasta que sobresalga "x" = 5 mm




Atencibn.- Al quitar Ika\?e 30\-_;

elle de
e maovili-
2 con la

= Uniar un tormille nuevo del sincro-
r de la 5% con el producto de
VWD & v bloguearlo con un
15 daM.m mediante una llave
| interior de 12 mm después
ria 5* y la marcha atras,
las horqguillas en punto
y poner la caja de velocida-
posicion harizontal,

a posicion, colocar el arbol
nando evitando que gire el cér-
“hapa del arbol por medio de un

sador vy colocar e muelle de
[ ion, bloguear el tapén
= Zwomillar y ajustar los tornillos de

=c0n de |la 52 y-del arbel de man-

- atrolar gue el tubo de mando

Cota "X" de nivelacion del tubo de mando

- CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL -

Posicion del eje del pifidn de marcha atras

sobresalga ("x" = 5 mm) . atornillar
la palanca del arbol de mando al
mismo con ayuda de una llave de
ubo y poner la 5% (tirar completa-
mente del drbol de mando y girarle
hacia la izquierda)

* Levantar ligeramente el desplaza-
ble con la horguilla para eliminar los
juegos y verificar el engrane en el
dentado del pifon loco de la 52, de-
biendo sobresalir 1 mm el fubo de
mando. Corregir si es necesario ha-
ciendo girar el lubo de mando.

* Colocar un clip nuavo

* Sujetar la horquilla de mando con
ayuda de herramientas (unos 12 mm
de espesor), por ejemplo, con llaves
planas de 19y 24,

* Colocar de nuevo las juntas y
apretar el carter completo de la caja
{con el tope de desembrague).

* Lubrificar ligeramente la varilla de
empuje de desembrague por sus
extremos y en la zona del casguillo
ce-apoyo.

PHOTD RTA
PTG ATA

Medicién de la precarga de los rodamientos del
diferencial

Colocacion del muelle
interior del eje de Ia
horquilla en el carter

de apoyo.

PWOIo ATA

* Poner lodas marchas y vigilar
que haya un buen enclavamiento

Ensamblado del
diferencial

* Mater a presion las pistas exterio-
res del radamiento de rodillos coni-
cos en el carter de apoyo y en el
carter de la caja de velocidades
(tope VW 510 y mandril VW 295)
con ias arandelas gue se encontra-
ron en el desmontaje,

* Calentar la corona a 100° C vy
atornillarla sobre |a caja del diferen-
cial con tornillos especiales, arande-
las y luercas

e Colocar arandelas de apoyo unta-
das con aceite de caja y colocar los
satélites

e Meler a presion el eje de los saté-
lites y colocar los anillos de suje-
cian

¢ Colocar los planetarios con un
deslase entre ellos de 180° e incli-
nandolos,

* Apretar el eje de la brida de sali-
da contra el eje de salélites

* Apretar los planetarios contra Ia
caja y hundir &l anillo mayor en la
garganta. El anillo de retencion no
debe quedar blogueado lateralmen-
te: utilizar, si es preciso, uno mas
delgado

PHOTO ATA

- 99—

VOLKSWAGEN
«Golf GTi» y «16 S»

«Jetta GT» :

—

Reglaje del diferencial
Sdlo Bs necesario un nueve
je del dilerencial cuando ¢
biado el carte
apoyo, la caja de
radamientos del diferencial
* Meter a presion la pista ess
del rodamiento de rodillos
en &l carter de apoyo con u
dela de reglaje de 1 mm
=0,

L‘llh'_”t"

s Meter a presién la pists

del rodamiento de rodillos of

en el carter de caja sin arand

reglaje.

* Monlar el diterencial en el

cojinete,

* Colocar el carter de caia ©

jumta y apretar los cinco

el par prescrito

. Momar un comparador en las s
as del dilerencial y ajustarlo 2

Con una carga previa de 1 mm

* |mprimir al diferencial un me

miento de vaiven vertical y mee

juego Iindicado en el comy

(por ejlemplo, 0,90 mm). No

girar el diferencial durante la me

tornilios ¢

cion, ya que los rodamientos
asentarian y se lalsearia la me
cion

Se obtiene la precar
anadiendo un valor con

Colocacién del calibre de posicion
{atil VW 31-04)
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16 DIFERENCIAL

Abrazadera de fijacion del arbol
de mando

* Retirar el carter de caja y exiraer
la pista exterior del rodamiento de
rodillos conicos

= Colocar las arandelas determina-
das, empezando por la mas gruesa
(si es posible, 1 mm),

= Controlar el par de rotacion.

* Meter a presion de nuevo el anillo
exterior y volver a colocar el cérter

1. Caja - 2. Corona de transmision - 3. Arbol de salida - 4. Brida de salida - 5. Muelle de presion - 6. Roda-
mientos de rodillos conicos - 7. Arandelas de reglaje - 8, Satélites - 9. Planetarios - 10. Eje de satélites -
11, Retenes - 12. Jaula interior - 13. Eje de las bridas de salida.

de caja con una junta y atornillarlo.

* Poner la caja de cambios en pun- = Colocar el calibre 31-04 en la arti-
Reglaje del to muerto. culacién de la palanca
mando . Af'lojar la abrazadera de fijacion * En esta p.USi.Cim apretar la abra-
de caja del arbol de mando. zadera de fijacion del arbol de man-
* Hetirar el pomo de la palanca det do
(ver dibujo de Ia pag, 40) cambic v el fuelle * Pasar todas lag marchas. Deben

poder entrar facilmente y ain atas
carse.

* Yolver a montar el fuelle.

* Revisar el pomo de la palanca dei
cambio,

17

MANDO DE LA CAJA DE
CAMBIOS

1. Pomo (version Golf) - 2. Pomo (version
Jetta) - 3, Palanca de mando - 4. Fuelle -
5. Dispositivo de enclavamiento de la mar-
cha atras - 6. Caja de mando - 7. Arbol de
mandc - 8 Cojinete - 9. Arbol de inversion
- 10. Palanca de seleccion - 11, Palanca
intermedia - 12, Biela de enlace - 13, Vari-
lla de seleccion larga - 14. Palanca del ar-
bol de mando - 15. Abrazadera de fijacion
- 16. Palanca de inversion - 17. Escuadra
de inversion - 18, Consola.

- 30 -




TRANSMISIONES j

a fransmision a las ruedas delanteras es asegurada por dos

Caracteristicas detalladas

palieras con

‘as homocineticas (Rzeppal en cada extremo. una de ellas deslizante.

Jlud de los palieres;

erecho: 677.2 mm;
uierdo; 443 mm.

Desmontaje y montaje
de una transmision

DESMONTAJE

= Con el vehiculo en el suelo, retirar

snacubo del lado en cuestion,
j@r la luerca del cubo, asi
tornillos de la rueda.

niar el vehiculo y retirar la

tar la tuerca del cubo.
olar los seis tornlllos de fijacion

PARES DE APRIETE
(m.daN o mkg)

Tuerca del cubo: 23,
Tornillo de fijacion de la junta homocinética: 4.5.

Consejos practicos

de la junta hoemocingtica de la sali-
da de caja,

* Separar el palier girando las rue-
das hacla un fado.

MONTAJE

¢ Proceder en sentidoe inverso da
las operaciones de desmontaje

* Montar una tuerea de cubo nueva
y apretarla con el par prescrito

s Valver a colocar la rueda y bajar
el vehiculo al suelo.

Tomillo de fijacidn de
la junta homocinética
a la salida de caja

18

1. Palier
e del lado de la caja -

2. Fuelle dal lado de |a rueda

TRANSMISIONES

7. Anillos de fijacion - 8. Junia,

- 3. Junta homocinética del lado de |a rueda -

5. .unta homocinética del lado de la caja - 6. Arandelas elasticas -

4, Fue-

010 RTA
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DIRECCION )

Caracteristicas detalladas

Direceion lipe cremallera con dentado helicoidal. Como opcion, direccion
asistida compuesta por una bomba de alta presion accionada por correa y
una valvula de distripuidor rotativa.

Transmision del movimiento a las ruedas por bleletas y rotulas.

Dispositive de seguridad por elementos de absorcion de energia en la co-
lumna de direccion

DIRECCION MECANICA

Relacién de desmulliplicacion: 20,8
Diametro de giro maximo: unos 105 m.
Numero de vueltas del volante (de tope a tope): 3,83

DIRECCION ASISTIDA

Relacion de desmultiplicacion: 17,5

Diametro de giro maximo: unos 105 m

Numero de vueltas del volante (de tope a tope): 3.17.

Bomba de asistencia ATF.

Preconizacion: aceite ATF Dexron,

Capacidad (respetar la senal de nivel max, del depdsito).

Presion de impulsion: 76 a 82 bar

Tension de la correa: flecha de 10 mm baje presion del dedo pulgar.

PARES DE APRIETE
(m.daN o mkg)

Tuerca de rétula; 3.5

Barra de direccion en la rotula: &,

Caja de direccion en el soporte: 3.

Tomillo de poiea de direccion asistida; 2

Tornillo de la brida de soporte de la bomba: 2

Tuerca de la arbiculacion cardan infenior de direccion: 3.
Tuerca de la barra de direccion; 7

Consejos practicos

DIRECCION
MECANICA

Desmontaje y montaje de
la caja de direccion

DESMONTAJE

Nota.- Como el mecanismo de
direccion no puede repararse, en
caso de desgaste pronunciado o
después de un accidente hay que
afectuar un cambio estandar.
= Aflojar |z fijacion de la articulacion
cardan interior de la columna de di-
receian,
= Desacopiar las bielelas de direc-
cion de las manguetas
* Relirar los lomillos de fijacion de
la caja-en el soporte del motor.

* Sacar ia caja de direccion por el
paso de rueda izquierdo

MONTAJE

Nota.— Cambiar todas las tuercas
y tornillos autoblocantes,
* Apretar el tornillo de fijgzion de la
articulacion cardan inferior del arbol
de direccion con el par prescrito

19

DIRECCION MECANICA

1. Caja - 2. Cojinetes de fijacion - 3
4, Bigletas - 5. Roétula
da de proteccion - 8 Soporte - 9 Columnas inter-
medias - 10. Tubo de envoltura -

peror - 12, Mando de luces - 13, Volante.

Fualles -
- 6, Arbol articulado - 7, Fun-

11, Columna su-

® £n caso de montaje de una caja
nueva, situarla en posicion interme-
dia y atornillar las bieletas de direc
cion con las longitudes prescritas
(379 mm).

Reglaje del empujador
de cremallera

* Poner las ruedas en el punto me-
dio (rectas).
* Apretar con precaucion el tormillo
de reglaje autoblocante del empuja-
dor de cremallera unos 20°
» Efectuar un recorride de prueba
@i la direccion no vuelve por si mis-
ma a la posicion recta, aflojar ligera-
mente el tomillo de reglaje

Si la direccion tiene juego, apretar
&l tornille ligeramenie,

Regilaje del mecanismo
de direccion

s Poner el meganismo de dirgccion
mas o menos en la posicion inter-
media v medir en la barra de direc-
cion a cambiar la distancia entre la
articulacion de la barra y la caja del
mecanismo de diregeian.

* Ajustar la nueva barra de direc-
cion a 379 mm de longitud,

* Atorrillar la barra de direccion a
la longitud medida previamente v
bloguearla

* Ajustar el paralelismo en la barra
de direccion derecha.

Tornillo de reglaje del empujador de

- Bo_

cremallera (direccion mecanica)
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DIRECCION
ASISTIDA

El mecanismo de direccitn asisti-
da y la bomba de alta presion no
son reparables. En case de algun
aetecto, hay que cambiarlos

Desmontaje y montaje de
la caja de direccion

DESMONTAJE

* Desenchufar el tubo flexible de

aspiracion de la bomba v vaciarla,

sacoplar las rotulas de las ba-

de direccion (utilizar un extrac-

ropiado)

Jestornillar de |a caja de direc-

—on el cojinete de fijacion del man-

20 del cambio y después el tarnillo
2 blogueo del 4rbol arliculado.

* Desatornillar del soporte del motor
: caja de direccion (los tornillos se

quedan en el soparte),

sacoplar del mecanismo de di-

=ccion el conducto de presion v de
2t0mo

« Colocar la herramienta de mante-
miento del conjunto del motor v la

* Hetirar en la izquierda v aflojar en
= derecha los lomillos del soporte

el molor

* Separar el mecanismo de direc-
o0n por abajo.

MONTAJE

» Re i en orden inverso las ope-

zoiones de desmontaje respetando
s puntos siguientes:

Controlar v ajustar el mando de
22 (ver el parrafo correspondiente
el capitulo "CAJA DE VELOCIDA

ntualmente, contralar v ajustar
o de la correa de la bomba
asistencia (ver el parrafo corres-
sondients)

Desmontaje y montaje
de una bieleta
de direccion
DESMONTAJE
Ssia operacion requiere la retirada

- DIRECCION -
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1. Caja - 2, Cojinetes de fijacidn - 3 Fuelles - 4. Bieletas
8. Arbol articulado - 8. Funda de proteccion - 10. Soporte -

DIRECCION ASISTIDA

5. Rétula -

6. Deposito - 7. Bomba de asistercia -
11. Columnas intermedias - 12, Tubo de envoliura

- 13. Columna superior - 14. Mando de luces - 15. Volante

previa de la caja de direccion para
no danar al pifén v la cremallera

* Sujetar la caja de direccién con
las mordazas de un tornillo de ban-
co.

¢ Desatormillar la barra de direcoion
afectada

MONTAJE

* Para la colocacian, limpiar las ros-
cas de la cremallera y de 1a hieleta
Untar la de la barra con un produc-
lo de sallado,

* Apretar la barra de direccion con
el par prescrita

e Controlar |2 longilud de la barra

G
PR

Tomillo de reglaje del empujador de cremallera (direccion asistida)

izquierda, que debe ser de 3795
mirm

El reglaje sdlo se efectda en la
barra derecha

Reglaje del empujador
de cremallera

Para efectuar esta operacian, la
direccitn debe ser refirada del ve-
hiculo
* Aflojar la contratuerca v apretar
el tornillo de reglaje hasta gue la
cremallera empiece a poder ser gi-
rada con la mano sin ofrecer resis-
fencia

PHOTO BT

Control de la presidn
de impulsion
de la bomba

Se necesitan dos adaptadores
{utiliaje VAG 1402/1 para la bomba
v VAG 1402/2 para el aparato de
control),

e Destornillar el conduclo de pre-
sion de la bomba

* Enchutar el utillaje de control

* Abrir la valvula de clerre del ma-
nometro

* Hacer girar el mator y, si es pre
ciso, reslablecer el nivel del liguide
* Cerrar la valvula de cierre hasta
aue el motor gire al ralenti (max. 5
segundos) y leer la presion

Valor prescrito: 76 a 82 bar: s el
valor obtenido esta fuera de esia to-
lerancia, cambiar la bomba

Reglaje de la tension de
la correa de la bomba
de asistencia

= Aflojar ligeramente el tornillo de
fijgzcion (A) de la bomba,

* Actuar sobre el torille tensor (B)
hasla obtener una flecha de 10 mm
Dajo la presion del pulgar en el ra
mo entre la polea de bomba vy el cl-
glerial

* Bloguear el tornillo de fijacion (A)
y controlar el reglaje

Reglaje de la tension de la correa de la bomba de
asistencia

I S



@ SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS j

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION DELANTERA

Suspensiones de ruedas independientes por elemento de suspension tipo
MacPherson, triangulo inferior v barra estabilizadora

Articulacion de la suspensian:

del lado del soporte del motor, por cojinete elaslico y silenthloc de lope:
- del lado de la rueda, por rétula estanca de engrase parmanente.

MUELLES HELICOIDALES

Los muelles estdn marcados con trazos de pintura de color,
Es obligatorio montar muelles idénticos en un mismo ee
Goll GTi v Jetta GT: 2 trazos grises; 1 trazo naranja.

Golt GTi 16 S 1 trazo gris; 1 traze narana.

AMORTIGUADORES

Amartiguadores hidraulicos telescopicos de doble efecto no desmontables.,
El amortiguador esta incorporade al elemento de suspension. que se pueds

separar de la mangueta.
Marca: Boge o Sachs

Goll GTi y Jetta GT. VW 191 513 033 D:

— Golf GTi 168 S VW 191 513 023 H.
BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora esta lijada sobre la suspensian del motar por dos
Cojinetes y sus exlremnos estan sujetos por los triangulas inferiores.

Digmetro; 18 mm,

Consejos practicos

SUSPENSION
DELANTERA

Desarmado y armado
de un elemento

de suspension
(Conjunto muelle-
amortiguador)

DESARMADO

* Refirar el elemento de suspension
delantero del lado requerido, libe-
randolo de la caja por arriba y de |a
mangueta por abajo,

* Colocar el elemento de suspen-
si6n en un utillaje apropiado v suje-
tarlo con el tornille de banco.

* Utilizar un compresor de muelle,
tensar ligeramente, v luege aflojar la
tuerca de lijacion de la varila del
amortiguador. Destensar el resorte y
después separarlo

* El amortiguadar puede ser carm-
biado por separado

ARMADO

Repetir en sentido inverso |as opera-
clones del desarmado

* Tirar hasta el tope de la varlia dal
amortiguador e inmavilizarla

* Comprimir el muelle con precau-
cion, guiando la varilla del piston a
lraves de la cazoleta expandible

* Apretar |a tuerca de la varila del
amortiguador con el par prescrito v
desprender el elemento de suspen-
sion del compresor del muelle

* Volver a colocar el elemento de
suspension en el vehiculo

Importante.- En un mismo ve-

hiculo montar sélo muelles con la
misma sefal. asi como amortiguada-
res de la misma marca (ver el parra-
fo correspondiente).
* Electuar el reglaje del paralelismo
despues del cambio de un amorti-
guador delantero (ver el parrafo co-
rrespondiente)

TREN DELANTERO

GEOMETRIA DEL TREN DELANTERO

Golf GTi y Jetta GT Golf GTi 16 S
Paralelismo.....cocoom 0® + 10! G 1o
G0+ 1mm G0+ 1mm
Caida de rueda . ... 35 + 20 40' £ 20
Avance del pivote,, .., 1°.30' + 20' 1230 + 20'

CUBOS DELANTEROS

Cubos delanteros sobre rodarmientos estancos de doble hilera de bolas.

PARES DE. APRIETE
{m.daN o mkg)

Tuerca superior de suspension: 6,

Montante elastico en la mangueta: 8

Tuerca de la biela de direccion en la mangueta: 3,5
Portarrdtula en el triangulo: 2,5,

Tuerca del palier en ef cubo; 23,

Tornillos de lasg ruedas’ 11

Fijaciones del elemento
de suspensién delantera
A. superior
B. inferior

FHOTO ATA
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— SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

—.acion superior - 2. Tope elastico - 3 Amortiguador - 4. Muelle -

! - fi. Rodamiento de doble hilera de bolas - 7. Cubo -

Sarra estabilizadora - 9. Suspension del mator - 10. Triangulo infe-

Caojinete elastico - 12, Silentbloc de tope - 13. Rotula de
suspension - 14. Bieleta de direccian,

-

Cambio del silentbloc
de tope

=smontaje y montaje
triangulo de la
;spension

En caso de cambio. que se efec-
lla con prensa, vigilar su orienta-
al volver a montar

calzos al vehiculo, por de-

el lado que convenga, cion

plar el brazo de suspen-
22 la mangusla despues de re-
tuerca de |a rétula.
war el tomillo de articulacion
del brazo vy la fijacion tra-
2l mismao

~ctuar la colocacion del brazo
do en senlide inverso a la

catar al par prescrito los tormni-
2e los gjes de articulacian y de
" del brazo

mportante.— En caso de cambiar
el brazo, situar el portarrotula
centro de los agujeros colisos
3cion practicados en el brazo,

Reglaje del paralelismo

i

«Golf GTi» y «16 S»

VOLKSWAGEN

wJetta GT»

Cambio de un rodamiento de cubo delantero
A. Extraccion - B. Colocacion

La colocacion se efectia por en-
cima del brazo, vy el vaciado del si-
lentbloc se dirige hacia el interior
del vehiculo

TREN DELANTERO

Reglaje del
paralelismo

{Ver las cotas en las "Caracteristi-
cas Detalladas")

Verificar el sallo y el alabeo de
las llantas, Cambiar si es preciso

* Colocar rectas las ruedas.

* Desbloguear la contratuerca y gi-
rar la barra de direccion derecha a
fin de obtener el reglaje correcto (al
qirar la barra, sostener el fuelle. que
no debe quedar torcido),

Colocacion del cubo
en la mangueta

HOTO ATA

CUBOS

Cambio de un
rodamiento de
un cubo delantero

* Poner calzos al coche por delante
y retirar la rueda del lado que con-
venga,

e Retirar la mangueta.

* Retirar el disco y la pinza del fre-
no

* Extraer el cubo de la rueda

* Despues de haber relirado los
anillos de retencion interior y exterior
del rodamiento, extraerlo con la
prensa

* Antes de colocar el nuevo roda-
miento. mantar el segmento de blo-
ques inferior

e Con la prensa, utilizande mandri-
les adecuados, montar el nuevo ro-
damiento

* Continuar el montaje procediendn
al revés que en el desmontaje.
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SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS J

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION TRASERA

Suspension de ruedas arrastradas por eje semirrigido (deformable) y con-

junto muelle-amortiguadar

Articulacion del brazo de suspension por cojinetes elasticos.

MUELLES HELICOIDALES

Los muelies estan marcados con trazos de pintura de color
Es obligatono montar muelles identicos en un mismao gje

- Golf GTi y Jelta GT: 2 lrazos verdes;

- Golf GTI 16 5: 1 trazo verde. 1 trazo naranja.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos, telescépicos de doble efecto, no desmonta-

bles, incorporados al brazo elastico.
Marca: Boge o Sachs.

BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora es solidaria por soldadura con los brazos de sus-

pension
Diametro: 20 mm.

Consejos

SUSPENSION TRASERA

Desmontaje y montaje

de un elemento

de suspension

(Conjunto muelle-
amortiguador)

e Poner calzos al vehiculo v retirar
la rueda del lado que convenga.

* Retirar la fijacion inferior del ele-
mento de suspension en el brazo de
sSuspension.

e RHetirar la fijacion  superior  del
amortiguador en la caja vy despren-
der gl elemento de suspensian

» Desmontar el elemento de sus-
pensién y cambiar las piezas defec-
luosas,

Efectuar la colocacion en sentido
inverso a la retirada vigilando la co-
rrecla colocacion de los muelles
NUevos.

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
de un cojinete

Para cambiar |os silentblocs de |os
cojinetes es preciso sacar el cuerpo
del gje.

Los cojinetes del eje trasero tienen
una carga previa en el montaje.

Es necesaric colocar todos las torni-

llos de fijacion y luego colocar el co-
jinete del lado derecho de forma
que los tomillos gueden en el centro
de los agujeros colisos,

En el lado zquierde, hacer palanca
para comprimir al maxime los silent-
blocs. En esta posicion, apretar los
tornillos con &l par prescrito.

TREN TRASERO

GEOMETRIA DEL TREN TRASERO (no ajustable)

Caida de rueda; —1* 40" + 20" (diferencia max. derecha-izguierda; 30').
Paralelismo (convergencia de las ruedas), 25"+ 15 026+ 1,6 mm

CUBOS TRASEROS

Cubos lraseros, de una pieza con el disco de freno, montades sobre 2 ro-
damientas de rodillos conicos,
Juego axial: 0'03 a 0'07 mm.

PARES DE APRIETE
(m.daM o mkg)

Tornillos de fijacion del tren trasero a la caja: 8.5

Tornillos de fijacion de las articulaciones del lren trasero: 6
Mangueta en &l tran trasero: 7

Amertiguador en el tren trasero. 7.

Tuerca superior del amortiguador, 15,

Tornillos de las ruedas: 11

practicos

Fijacicnes del
elemento de sus-
pensién trasera

A. Superior -
B. Inferior

- 36 -




~ SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS —

Cambio
de las articulaciones
elasticas

En caso de cambio;, extraer los
silentblocs con la prensa. Al velver
2 montar, la parte cilindrica del si-
ploc debe scbresalr unos 8

T

CUBOS TRASEROS

Desmontaje y montaje
de un cubo trasero

DESMONTAJE

* Poner calzos al vehiculo vy retirar
3 rleda del lado gue convenga.

* Hetirar la pinza del freno, las
pastillas v el soporte de la pinza
ver parrafo correspondiente en el
capitulo "FREMOS")

» Ouitar el tapa-tuerca, la clavija y
1 arandela almenada

« Aflojar la luerca del cubo y guitar
a arandela de retencion.

* Extraer el disco vigilando que no
se caigd la pista interior,

e Cluitar la pista exterior del roda-
mignto exterior con un mandril de
1

e De la misma manera, quitar la
oista exterior del rodamiento inte-
rior

* Extraer la pista interior dal roda-
miento interior de la mangueta.

* Limpiar lodas las piezas y cam-
piar las defeclupsas.

i Rm&i

Control del juego radial de los rodamientos del cubo trasero

VOLKSWAGEN

«Golf GTiny <16 5+ (IR |"I"| €8
wJetta GT»

* Colecar el cubo-disco, la pista in
terior del rodamiento exterior, la
arandela de retencion y después
apretar la tuerca

* Ajustar el juego de los rodamien-
tos (ver parralo correspondiente),

* Bloguear la fuerca después del
reglaje con una arandela almenada
¥ una clavija nuevas

e Llenar el tapatuerca con 10 g de
grasa e Infroducirio con ayuda de
un mazo de goma

* Volver a colocar el soporle de la
pinza, las pastilas vy la pinza de fre-
nos (ver parrafo correspondiente an
el capitulo "FRENOS"},

Reglaje del juego
del rodamiento del
cubo trasero

Con &l vehiculo sobre calzos:
e Extraer el tapaluerca del cubo, re-
lirar la clavija y la arandela almena-
da.
* Apretar a fondo la tuerca vy, des-
pues, aflojarla
= Apretar ligeramente la tuerca de
manera que justo sea posible des-
ptazar en sentido radial la arandela
de apoyo mediante una simple pre-
sion del dedo (o con la extremidad
del destornillador, sin hacer palan
ca)
* Yolver a colocar la arandela alme-
nada y una clavija nuevas
* Meter a presion el lapatuerca del
cubo despues de haberlo llenado
con unos 10 g de grasa multiusos,
utilizandeo un mazo.

MONTAJE

* Calar con la prensa las pistas ex-
reriores de los dos rodamientos en
:| cubo-disco.

« Introducir el retén hasta el tope.

* Lienar con unos 20 g de grasa
de rodamientos el espacio com-
orendido entre |las 2 pistas exterio-
es

* Meler a presion en la mangueta
a pista interior del rodamiento inte-

nar

21

SUSPENSION
TREN TRASERO
CcuBOS

|, Tapaluerca - 2. Clavija - 3. Tuerca de
reglaje - 4, Rodamiento de rodillos cénicos
{ext) - 5 Cubo-disco - 6. Guarda - 7. Ro-
damiento de redillos conicos (inl) - 8. Re-
ten -8, Mangueta - 10. Tope elastico - 11
Fijacion superior - 12. Muelle - 13. Amorti-
guador - 14, Consola de fijacian - 15, Coji
nete elastico - 16. Eje:

i0




FRENOS J

Caracteristicas detalladas

Frenos de mando hidraulico asistido por servofreno de depresion,
Doble circuito en “X" con limitador en tuncion de la carga.
Discos ventilades delante, macizos detras:

FRENOS DELANTEROS

Marca: VW,
Diametro del disco: 239 mm.
Espesor del disco: 20 mm.
Espesor min.; 18 mm.
Diametro de los cilindros receptores: 48 mm.
Grueso de |las pastillas (sin incluir el soporte). 10 mm.
Grueso min. (incluido el soporte): 7 mm.
Clase de guarnicion:
—- Golf GTi y Jetta GT; Jurid 518 FE:
— Golf GTi 16 S: Valeo F 562.

FRENOS TRASEROS
Marca: VW
Diametro del disco: 226 mm.
Espesor del disco: 10 mm,
Espesar min.: 8 mm,
Diametro de los cilindros receptores: 36 mm.
Grueso de las pastillas (sin incluir el soporte): 12 mm.
Grueso min, (incluido el soporte): 9 mm.
Clase de guarnicion: Textar T 419 EE.

MANDO

CILINDRO DE MANDO TANDEM

Marcas: Teves, Fag o Bendix.
Diametro; 20,64 mm.
Carrera de los pistones: 14,5, 12,5 mm

SERVOFRENO

Marcas: Teves, Fag o Bendix.

Diametro: 8",

Cota de reglaje de la varilla de empuje: 206 mm (entre el oo de la horgui-
lla del freno v la placa de apoyo del salpicadero)

LIMITADOR

Del tipe dependiente de la carga.

Control: (con el vehiculo vacio, depdsito de gasolina lleno v conducior a
bordo)

Presion delante Presion detras

50 bars
100 bars

31 a 33 bars
52 a 54 bars

FRENO DE MANO

De mando mecanice por cables y gue actia sobre las ruedas traseras.
Carrera en vacio: 2 dientes.

PARES DE APRIETE
(m.daM o m.kg)

Tornillos de fijacian de la chapa de proteccion en los cubos
delanteros; 6

Tornillos de fijacion de la pinza en el cubo delanlero: 6

Tuerca autoblocante del arbol de transmision: 23,

Tornilo de fijacion de la mangueta sobre gje trasero: 6

Tuerca de fijacién del cilindro de mando en el servofrena: 1.5

Tornillos de fijacion del servolreno en el soporte: 1,3.

Tornilles de las ruedas: 11,

Consejos

FRENOS
DELANTEROS

Cambio de las pastillas

DESMONTAJE (ver folo en la pa-
gina siguiente)

s Poner el vehiculo sobre caballetes
delante y retirar las ruedas.

* Retirar los dos tornillos de cabeza
hueca exagonal de |os gjes,

s Sacar la pinza.

* Sacar las pastillas.

MONTAJE

e Empujar el pistdn en su alojamien-
to teniendo cuidado de que no re-
bose el depdsito del liquido de fre-
nos. 5i es preciso, sacar liguido con
una jeringa.

® Colocar las pastillas nuevas vigi-
lando la colocacion correcta de los
resortes de relenclon. La pastilla
que tenga mayor superficie de guar-
nicidn se monta en el exterior

practicos

e Colocar la pinza haciéndola bas-
cular de abajo hacia arriba.

* Apretar los fornillos de cabeza
hueca exagonal con el par preserto
* Volver a colocar las ruedas vy
apretar varias veces el pedal de fre-
no a fondo para poner en su sitio a
las pastillas.

Desmontaje y montaje
de un disco

DESMONTAJE

* Poner calzos al coche por delante
y retfirar la rueda del lado que con-
venga.

* Retirar las paslillas y la pinza.

e Sacar los tornillos de fijacion del
disco de frenc y retirario.

MONTAJE

* Fara el montaje, proceder en sen-
lido inverso a las operaciones de
desmontaje, vigilando que se respe-
ten los pares de apriele prescrilos

22

FRENO DELANTERO

1. Mangueta - 2. Chapa de proteccion - 3. Cubo - 4. Disco - 5. Pin-
za - 6. Junta - 7. Guardapolvos - 8, Pastilias -
de purga

9. Ejes - 10. Tornille

=g




VOLKSWAGEN

wGoH GTi» y «16 S»
— FRENOS — ity e R|T|a

e Allojar los dos tornillos de los
ejes ¥ retirar |a pinza.

* Sacar las pastillas.

* [nstalar las pastillas nuavas.

¢ Con ayuda de una llave exagonal
macho, ajustar los pistones de for-
ma que exista un juego de 1 mm
entre la guarnicidn exterior v el dis-
co

FRENOS TRASEROS

Cambio de las pastillas
DESMONTAJE

* Poner caballetes en la parte pos-
lerior del vehiculo v relirar las rue-
das,

* Alflojar e! cable del freno de mano
al nivel de la palanca

* Desenganchar el cable del brazo

MONTAJE

| de suspension. e I mev Es abﬁgafoﬂyb;:

- _' efeatuar el reglaje descrito en
S | ¢l parrafo anterior antes de ac-

L i _cionar el ped,a: del freno; de lo

[r'I’J

x

e fre-

* Yolver a fijar la pinza con ayuda
de tornillos nuevos.

* Colocar el cable del freno da
mango vy ajustarlo (ver el parrafo co-
rrespondiente),

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suela

* Acclonar varias veces el pedal
del freno para poner en su sitio las
pastillas

MANDO

Reglaje del freno
de mano

Esle reglaje solo es necesario en
caso de cambio de un cable o de
una pinza de freno trasero
= Efecluar previamente el reglaje
basico descrilo anteriormente
* Dejar en posicion de descanso la
palanca del freno de mano vy des-
prender la tapa de plastico
* Desbloquear v aflojar las contra
fuercas (1)

* Apretar las tuercas de reglaje (2)
hasta que las palancas de las pin-
zas se separen de sus topes. (max.
1.mm.)

* Volver a bloquear las contratuer-
cas (1) y volver a colocar |a tapa de
plastico

Desmontaje y montaje
del servofreno

eMOT0 ATA

Cambio de las pastillas (freno trasero)

A. Punto de fijacion del cable del freno de mano - B. Desmon- Esta Operar,i_r')n no presenta difi-
taje de los tomillos de los ejes - C. Separacion de la pinza cultades especiales
. 23 FRENOS TRASEROS
II

1. Disco - 2. Chapa de preteccidn - 3. Pinza - 4. Retenes - 5. Guardapolvos - 6. Ejes
7. Soporte de la pinza - 8, Pastilas - 9. Tomillo de purga.

Cambio de las pastillas (freno delantero)
A. Desmontaje de los tornillos de los ejes -
B. Separacion de la pinza - C. Separacion de

las pastillas
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CILINDRO DE MANDO - SERVOFRENO

1. Cilindro de mando - 2, Servalrena - 3, Deposito de compensacion
5. Herquilla - 6. Separador.

4. Tapon-contactor de nivel -

Tener en cuenta los puntos si-
guientes:
* Al volver & montar, raspetar los
pares de apriete prescritos
* Cambiar por uno nuevo el retén
del cilindre de mando.
* Ajustar, si es preciso, la biela de
Empuje.
* Efectuar la purga del circuito des-
pues de la colocacion

Control del
servofreno

* Aprefar varias veces el pedal de
freno a fondo, a mator parado, a fin

Reglaje del freno de mano

de reducir la depresién en el servo-
freno.
* A conlinuacion, mantener el pedal
de freno en posicidn de frenado
(presién media del pie) ¥ arrancar el
mator

5i el servofrena funciona correcta-
mente, el pedal de freno se hunde
sensiblemente bajo la accion det
pie

Purga del circuito
de frenado

Efectuar la purga después de
toda reparacion en el curso de la
cual se haya abierio el circuito, En
general, se debe efectuar la purga
del circuito hidraulico cuando el
pedal se vuelve "elastico” y cuando
€5 necesario accionar varias veces
&l pedal para tener un frenado
elicaz.

En la medida de lo posible. se
fecomienda utilizar un aparata de
purga bajo presién.

Sin embargo, v en plan de emer-
gencia, se puede emplear el méio-
do de purga “con el pie" con la
ayuda de olra persona, pero con lo-
das las reservas respecto a su efi-
cacia

Advertencias generales

- No se debe poner en accion el
dispositivo de asistencia durante fa
operacion de purga,

- Vigilar el manienimiento del nivel
en el depdsito de compensacion du-
rante toda la operacion;

— Al estar organizado el cireuito de
frenado en "X", la purga debe efec-
tuarse en cada receptor con un or-
den especifico, que es: detras dere.
cha, delante izquierda, detras
lzquierda y delante derecha.

Reglaje del limitador

* Colocar sobre el tormillo de purga
del 1r receptor (ver el orden reco-
mendada)  un  tubo transparente
Cuya extremidad debe sumergirse
en un recipiente que contenga liqui-
do de freno.

* Apretar el pedal de freno para po-
ner el circuito bajo presion.

Si el pedal no presenta ninguna
resistencia al hundimiento, "bombe.-
ar’ en el mismo con un movimiento
lento y continuo hasta obtener bajo
el pedal una presion, aunque sea
minima.
= Abrir el tomillo de purga para de-
jar evacuar el aire del circuitn. mani-
festandose esta evacuacion por un
desprendimiento gaseoso en &l reci-
piente del liquida.

Es esencial que durante esta fase
de apertura del tornillo da purga, el
pedal se mantenga en el fondo de
SU carrara.

* Apretar el tornillo de purga.

* Soltar entera y lentamente el pe-
dal,

* Repetir la operacion hasta la de-
saparicion total de las burbujas de
aire.,

* Proceder de la misma manera en
cada receptor (respetando slempre
el arden recomendado)

Control y reglaje
del limitador

CONTROL (visual)

Hundir con fuerza el pedal de
freno y soltarlo. rapidamente {can
el vehiculo apoyado sobre sus
ruedas).

La palanca del limitador debe
desplazarse durante esta aperacian

REGLAJE

El limitador debe ajustarse con el
vehiculo vacio, pero con al depos)
de gasolina lleno v &l conductor a
bordo.

* Enchufar un mansmetro en la pin-
za del freno (de la rueda delantera
lzquierda) y otro sobre el cilindro-re-
ceptor (rueda trasera derecha) ¥
purgar los dos manometros.

* Hundir el pedal de freno v medir
las presiones en los dos ejes.

- Aflojar el muelle si ta presién en el
tren trasero es demasiado elevada:
— Tensar &l muelle si la presidn en el
tren trasero es demasiado baja,

Cambiar el limilador si ne se pue-
de hacer el reglaje.

25

LIMITADOR

1. Limitador - 2. Muelle de enlace - 4, Soporte de enlace
4. Reluerzo de la caja.
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FRENO DE MANO

1. Palanca de mando - 2. Desenclavamiento - 3. Trinquete - 4. Guarda de plastico - 5. Interruptor del testigo del cuadro
- 6. Cojinete de fijacion - 7. Fundas - 8 Fuelles - 9, Cables,

CINEMATICA DEL MANDO
DE LA CAJA DE VELOCIDADES




EQUIPO ELECTRICO

Caracteristicas detalladas

BATERIA
12 vollios - 45 Ah.

ALTERNADOR

Trifasico, con regulador electronico incorporado.

Golf GTi - Jetta GT Golf GTi16 S
Marca Bosch Valeo Bosch
Tipos ; 0120489962 | 9ARS08 K | 0120389360
Intensidad méax. (A). 55 55 65
Resistencia del estator {€2) 0,18 01
Resistencia del ratar (L3) . 4 3.4
Carga de regulacion {rpm} 554 a 6.000 | 55A a 8.000 | 654 a 6.000
Altura de las escaobillag;
—nominal (mm) _, _ ! 14 10
—min. {mm) N 5 5
Diametro del colector
—norminal (mmd ... 27 8 325
—rmin {mim) ¢ T ; 26,8 35

CORREA DEL ALTERNADOR

Contirental Foz 9.5 x 950 La
Tension: flecha de 2 a5 mm bajo presion del pulgar,

MOTOR DE ARRANQUE

Marca y tipo: Besch 001 208 416,
Potencia: 850 W

Digmetro min, del colector, 33,5 mm
Longitud min, de las escobillag 13 mm.

- Prueba en vacio

Tension: 11,5V
Intensidad: 55 A.
Régimen: 7.000 rpm.

- Prueba a par blocado

Tensidn: 7.7 V.
Intensidad: 450 a 570 A
Far: 13 MNm.

PROYECTORES

Cuatro proyectores redondos en el “Goll GTiy GTi 16 §”
y dos proyectores rectangulares en el “Jelta GT".
Marca: Hella

BOMBILLAS

Proyectares cruce/carretera: H 4 55/60 W.
Prayectores de largo alcance: H 1 55 W,
Luces de posicion delanteras v traseras; 10 W,
Luces de stop: 21 W

Luz de niebla lrasera: 21 W,

Intermitencias: 21 W.

Luces de marcha atras: 21 W.

lluminacion de la placa de matricula: 5 W,

FUSIBLES
En un compartimento, bajo el tablero de instrumentos, a la izquierda.
N.2 Corresponde a iensidad
(A
1| Motoventiladar .. ... ... ... o . N 30
2| Luces de slop R R IR R 10
Encendedar. autorradio, rele, lampara
del lecho, bloqueo centralizado . | oo R = T
41 Imermitentes de emergenaia, T 7 15
5| Bomba de combustible. | Bl i 15
8| Faros antiniebla {corriente de Tuncionamienta) .., . . =]
7| Luces de posicidn izg. delant. v Iras 10
81 Luces de posicion der, delant, y tras 10
9| Luz de carretera derecha v lesligo
de las luces de carraiera T - H 10
10) Luz de carretera izquierda .. ... A e 10
11| Limpiaparabrisas y lavaparabrisas delantero, lavafaro 15
12| Limpiaparabrisas y lavaparabrisas lrasero, calefaccion de
asiento®, retrovisores extericres de reglaje eléctrico™ . 15
13| Desempanado de la luna trasera, desempanado
de los retrovisores exteriores™, ., .. . . y 20
14| Ventilador de calefaccion, iluminacion de la guantera 20
15| Luz de marcha alras o - : i0
16| Bocina. . ..... 3 15
17| Carburador, sonda Lambda (molor de
inyaccion con catalizador) i X ey 10
18| Bocina de dos lonos, estigo del liquido
IO BETRRIET i v o oo it cas s . ; 15
19] Intermitentes, testigo del freno de mana ... ... ... 10
20 lluminacion de la matricula, faros antiniebla
{earrante desanttol). . o iaz e oz : 10
el | LU EE SR TG - v v i e sk e s 10
22| Luz de cruce derecha. .. ... .. ..., .. NI, 10

" Segun &l equiparmiento.

Consejos practicos

Desmontaje y montaje
del alternador

s Retirar los tormillos de fijacion del
alternador y retirarlo.

MONTAJE

* Colocar el alternador y poner los
tornillos de fijacion sin aprelarlos.

* Colocar |a correa.

* Proceder al reglaje de la tension
de |a correa (ver el parrafo corres-

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa de
la bateria

* Aflojar las fijacienes del alterna-
dor en sus soportes.

* Aflojar el tensor de la correa, pondiente),

* Retirar la correa de aceionamien- * Apretar las fijaciones,

to. * Enchufar los coneclores eléctr
* Desaenchufar las conexiones elec- Cos.
tricas del alternador. * Conectar la bateria.

20



- EQUIPO ELECTRICO -

27

ALTERNADOR

A. Montaje Bosch - B, Montaje Valeo

1. Apoye delantero - 2, Rodamiento delaniero - 3, Rotor - 4. Estator - 5, Carter de apoyo trase-
ro - 6. Blogue regulador - 7. Portaescobillas - 8 Guardapolvos de plaslico -
montaje - 10. Rodamiento {rasero,

9. Tirantes de

POTO ATA

Reglaje de la tension
de la correa
del alternador

* Aflojar los tornillos del alternador v
del tensor

* Hacer bascular el alternador hacla
afuera del molor y volver a apretar
los tornillos del tensor despues de
obiener una flecha de 2 a 5 mm
bao la presion del pulgar,

* Yolver a bloguear los tornillos del
aiternador y el tensor,

Reacondicionamiento del
alternador retirado

Las operaciones de desmantar y
volver a montar el alternador no pre-
sentan dilicultades especiales (ver
os despleces que Indican la posi-
cion respectiva de las plezas). Vigi-
lar, sin embargo, en la Inspeccion
mecanica:

- El estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su posicion y su
presion sobre el colector;

El estado aparente del colector,
que se debe limpiar exclusivamenta
con la ayuda de un trapo mojado
con gasoling © con tricloroetileno,
oara pulirlo con ayuda de papel de
iz fino. No usar nunca tela de es-
meril;

- Bl estado de los rodamientos, que

o necesitan ningun mantenimiento
particular, ya que llevan un engrase
perpatuo;

- LI estado aparente del astalor v
del ratar, cuyos bobinados no de-
ben presentar ni cortes ni senfales
de estar guemados

Nota.— Al efectuar los controles
electricos del alternador, especial-
mente en la etapa del reclificade, el
ulillaje utllizado no debe provacar
una lension superior a 14 V para no
correr el nesgo de destruir algunos
companentes.

Al ser log diodos rectficadores
sensibles a la temperatura, las ope
raciones de soldadura cuando sean
cambiados deben ser rapidas v rea-
lizadas con la ayuda de un soldador
de poca potencia.

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa de
la bateria,

* Desconectar los cables de cone-
xion de'la bobina del molor de arran-
gue vy poner marcas de referancia,

* Refirar las tuercas de lijacion de
los tirantes de la carcasa en el so-
porte del motor de arrangue,

VOLKSWAGEN

«Golf GTin y «16 S»
wletta GT»

Tomillo tensor de la correa del alternador

* Sacar el buldn de sujecion del so-
parte en la caja y quitar este soporie
= Sacar los fornilios o tuercas de fi-
jacion del motar de arrancue en el
carter del embrague.

* Retirar gl motor de arrangue tiran-
dao de @l hacia delanle.

Nota.— Antes de colocar el motor
de arranque, controlar s la corona
del motor de arrangue y el pifon
presentan un desgaste excesive,

COLOCACION

¢ Limpiar la cara de montaje.

* Colocar el motor de arranque v
apratar los tornillos v lwercas,

* Coneclar los cables en el solenoi-
de del mator de arrangue.

* Volver a congctar la bateria

28

1. Marro - 2. Bobina -

MOTOR DE ARRANQUE

3. Horquilla de mando del pifion - 4. Piién - 5
7. Portaescobillas - 8, Cojinete trasero - 9. Tirantes de montaje - 10, Freno del indusido

Bobinas Inductoras - 6. Inducido -

- 43 -



Puesta a punto del motor
de arranque retirado

Las operaciones de desmontar y
volver a montar el motor de arran-
que no presentan dificultades espe-
ciales (ver Ios despieces que indi-
can la posicion respectiva de las
piezas). Con todo, hay que vigilar
los puntos siguientes al realizar la
inspeccion mecanica:

— El estado de. las escobillas, su
grado de desgaste. su buen desli-
zamienlo en las guias respectivas,

La presion y la posicion de los
muelles de las escobillas
~ El estadc aparente del colector,
que sera limpiado exclusivamente
can ayuda de un lrapo impregnado
con gasolina o tricloroetileno v puli-
do con ayuda de papel de lija fino,
Mo utilizar nunca tela de esmeril;

- El estado de los casquillos autolu-
bricados de los apoyos, En caso de
cambio, sumergir los casquillos du-
rante por lo menos 20 minutos en
aceite de motor (SAE 30/40) antes
de colocarlos;

~ El estado aparente del inducida y
de las bobinas inductoras, los bobi-
nados no deben prasentar ni roluras
ni sefiales de estar quemados.

Reglaje de los
proyectores
e Ajustar los proyectores ulilizando
preferenlemente un aparato espe-
clalizado, como el Raglolux SEV-
Marchal, Regloscope Cibié o Vi-
siomeltre Ducellier

El reglaje se debera efectuar
(ademas de con las precauciones
habituales: terreno plano, presiones

- EQUIPO ELECTRICO -

de hinchado correctas, etc.) con el
vehiculo vacio, con una persona de
un peso de 70 kgs, en medio de los
asientos lraseros,

e Actuar sobre el tornillo (1) para &!
reglaje horizontal y sobre &l tornillo
(2) para el reglaje vertical de los
proyectores principales.

e Actuar sobre el tornillo (3) para el
reglaje horizonlal y sobre el tornille
(4) para el reglaje vertical de los
proyectores adicionales (largo al-
cance),

Desmontaje y montaje
del motor del
limpiaparabrisas

DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.

* Retirar |a tapa de plastico del sal-
picadero

* Desacoplar las varillas de enlace
de la biela de arrastre,

* Desenchular el conector

& Retirar ¢l motor del limpiaparabri
sas con su platina de fijacion.

MONTAJE

» Efectuar 2l reglaje de la posicion
de paro (ver parralo correspondien-
te) y luego volver a colocar el con-
junto en el vehiculo procediendo en
orden inverso al desmontaje.

Reglaje de la posicion de
paro fija del mecanismo
del limpiaparabrisas

Conectar el motor del limpapara-
brisas o bien en el mismo vehiculo o
en el banco de trabajo.

Reglaje de los proyeciores

29

LIMPIAPARABRISAS DELANTERO

1. Motor - 2. Platina de soporte - 3. Varillas de enlace - 4. Ejes -

5. Brazo - 6. Escobillas.

LIMPIAPARABRISAS TRASERO

1. Motor - 2. Platina de soporie - 3. Varlla
te enlace - 4, Eje - b, Brazo - 8. Escobillas,
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funcionar el motor durarnte
Tinutas ¥y después ponerlo
: 22 gircullo acelonando el con-

r queda blogueado en po-
IAre

a manivela de manara
= un angulo de 4% con la

Tornillo de fijacion del conjunto de instrumentos

Desmontaje y montaje
del conjunto de
instrumentos

DESMONTAJE

* Extragr los bolones de mando de

la calefaccian y fa ventilacion

- EQUIPO ELECTRICO -

e Exlragr &l
eqauipamienta)
= Extraer los interruptores que se
encuentran a cada lade del conjunto
de instrumentos,

e Quitar los tornillos de fijacion (7
an total) de la visera y sacarla

* Quitar los 2 tornillos de fijacion
del conjunto de instrumentos vy tirar
de el hacia fuera

autorradio (segun e

1O ATA

VOLKSWAGEN
«GolfGTiny «16 S» |1l &

wJetta GT»

* Desconectar todas las conexiones
y el cable del velocimetro, después
refirar el conjunto de instrumentos.

MONTAJE

* Para el montaje proceder a efec
luar las operacones del desmontaje
an orden inverso

e [Fylraer la rejilla y desconectar los
terminales de los cables

hacia la platina de so-

Situacion de los fusibles {ver correspondencias en pag. 41)

CONJUNTO DE INSTRUMENTOS

1. Visera - 2. Nivel de carburante -
4. Reloyindicador multifunciones

3. Cuentarrevoluciones -
-4, Blogue de contral - 6. Ter
7. NMelocimetro -

mamelro de agua

8. Plalina de soporte
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ESTRUCTURA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS

La fiecha indica el
siguiente circuito que forma parte
del recorrido de la corriente

La zona gris representa la placa
portarreles con portafusibles

ge =amarillo
ws =blanco

Cadigo de colores de los cables ro =rojo
i =lila
bl =azul
gr =gris
gn =verde
br =marrén
SW =negro

T [T

Circuitos eléctricos de los
consumidores que tienen cableado
Todos los mandos y contactos estéan
representados en posicion mecanica de

reposo.
3 [

&
=

[ s
Masa del vehiculo
Los numeros dentro de circulos indican el emplazamiento
¥ la posicion de los terminales de conexion de masa P‘M”g:?jT
{ver leyenda). o 2
N.° de los trayectos de corriente 5 |
Permiten localizar los enlaces mas faciimente. —— \, ¥ iy

A = Bateria

B - Motor de arranque

C - Alternador

C 1 - Regulador de tension
Leyenda T 1a - Conexion de ficha, un terminal, a la derecha del compartimento
Las denominaciones de las piezas del motor
son siempre las mismas para T 1b - Conexién de ficha, un terminal, detras del tablero de instrumentos
todos los esquemas de recorrido T 1c - Conexion de ficha, un terminal, a la izquierda del compartimenta
de corriente. Por ejemplo, siempre del motor
A para la bateria. T2 - Conexién de ficha, dos terminales, en el compartimento motor,

a la izquierda,
T 3b -~ Conexion de ficha, tres terminales, en el centro del compartimento

motor
T 29/ Conexion de ficha, 29 terminales, detras del tablero de
) instrumentos
'{:} - Trenza de masa de |a bateria
{2} - Cable de masar del alternador
(9) - Placa de puesta a masa, detras del tablero de instrumentos
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N°. de situacion del relé
indica la situacion del relé en la placa portarrelés con
portafusibles.

MODO DE EMPLEO DE LOS
ESQUEMAS ELECTRICOS

- ~——— Denominacién del contacto
Laas en el relé/aparato de mando y en la placa portarrelés con
—+— portafusibles - p. ej.: 6/T

6 = en la placa portarrelés con portafusibles

T = en el relé/aparato de mando

i

[ Denominacion de los contactos en las conexiones
& g5 B oag s da la posicion de los cables en las conexiones de ficha multiples
o simples. P. ej.: A8 - conexion de ficha mdltiple A, contacto 8,

Simbolo
{en este caso: contacto-motor de arranque)

Denominacion de las piezas

TRT Gracias a esta denominacion, se encuentra en la leyenda a qué
pieza pertenece el simbolo gue figura en el esquema de recorrido
de la corriente, p. ej.: D-contacto-motor de arranque.

Atras

—

D - Contacto-motor de arranque
£ 19 — Mando de las luces de estacionamiento
G 27 - Transmisor de temperatura del
maotor (precalentamiento)
J 52 — Relé de las bujias de precalentamiento B
N 43 - Dispositivo de paro electromagnético
Q6 - Bujia de precalentamiento
55 - Fusible en el portafusibles/placa
portarrelés
S 39 - Fusible de lamina para bujias de
precalentamiento
T 7/ - Conexidn de ficha, siete terminales,
en el portainstrumentos

para enlazar con la parte siguiente del esquema de recorrido de
la corriente.

Denominacién de los contactos en las conexiones de ficha
Representa a un Unico contacto dentra de una conexién de ficha
multiple.
P. ej.: T Te/7
T 7¢ = conexion de clavija, siete terminales

7 = contacto 7

Seccion del cable en mm?

Color del cable
(corresponde al color real en el vehiculo)

Bornes de conexion

con la denominacion de los bornes indicada en la pieza originaria.

Numero recuadrado

indica por qué trayecto de recorrido de la corriente continda el cable.

Conexiones internas (trazos finos)

Estas conexiones no estan constituidas por cables. Sin embargo,
son conductoras de la electricidad. Permiten seguir el sentido de
la corriente en el interior de los componentes y los conjuntos.

Punto de medicién
para la localizacion de averias utilizando simbolos.

==

e =T

=SS
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Fusibie

Mator e arrangue

Alternadar

Bobina ae
ancendizo

l Ed ]
s, M Digtnbuizor del
ancendido

{mecdnica)

Distribuicdor del
encendido
(Eecirinion)

Sl
\ri
T
]
|
|

Ficha de bujia
Y buliEa

Bujia de
precalentamianio,
resistencia
calefactora

—nr— ¢

Starter
automatico

—

Termoantactor
temparizade

7

—

Regulador de
recalentarmiento, valvuia
ce gre adicional

Llectrovaliula

Mator e ectrica

Motor de Impia-
parabesas - 2
verocidaces

rErrruator
e manual)

Termo
contacior

lecla de

Fesslencia

Dioga

Dioda Zenar

Diado de luminacion

Cuadrante
incicador

Aparato de
mando
alectronico

Relaj e
manazilas

[ela) digital

oo B @&+«

iUt
{manda
marnual)

Indicador
mulfifuncicn

Contaciar
(miands
MECANica)

Contactar
(mando por
Dresion)

Cantactar

rmultipalar
T ;’J {manda

manuaal)

Transmisor del
indicadar de rivel
da arburante

Transmisor del
indicadar de
temperalura de acaita
¥ Iquido de

reffigaracian
2_ 4‘# Hele
T

Raré
[mAndo

alzcirinicg)

-[ Zumbador

“‘@ indicaror de
CONSUMe
i ; Capador de
_J_ walosidad

Boambilla

Bomzila
(de dos
flarmeantos)

Lus den techo

Ercendador

Luna trasera
desempanale

Bocinag

de ficha
multigla

Conaxisn de
Clenvacion

Conaxian
eiéciric.
desmantatile

Corexion
elecirica fija

Canexian
rtarna, er &l
COMPonents o
el organo

Cable de
resisiancia

e o R

SIMBOLOS UTILIZADOS
EN LOS ESQUEMAS
ELECTRICOS
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MM ME OO o

i

b

z x

-
-

0%

E588Y%

0 B =

1% ]

-~

il Moo [Tz

P (e] i ro - roja

95 -0 ws — blanco

sw — negro
L.

_l-T_| n'”éﬁf;'. E%%Jm br — marrén

A1 BT gn — verde
) bl — azul
5 0 4 .
L ke gr - gris
i - lila
ge — amarillo
1p
-
o

- Bateria

Motaor de arrangue

- Alternador

Regulador de tension

— Contacto motor de arranque

— Termocontactor temporizado

— Contactor de enriquecimiento de la aceleracion
- Contactor de presion diferencial

— Transmisor Hall

Aparato de mando para aumentar el régimen
Bobina de encendido

Valvula de arranque en frio

Madulo electronico de encendido TSZ

- Régimen de ralenti - Valvula de aumento
Distribuidor del encendido

Conector de bujia

Bujia de encendido

|

[ R E R 6 "w

T1d - Conexion de ficha, 1 terminal, a la derecha del
compartimento del motor

Conexion de ficha, 2 terminales, detras del tablero
de instrumentos

Trenza de masa de la bateria
Punto de masa, cerca de la placa portarrelés
15 Punto de masa, en el haz de cables delanteros

T 2a

=
(A=
|

GOLF GTI - JETTA GT

Motor de arranque - Alternador - Encendido - Aumento
del régimen de ralenti
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|
a 4 0% 1 1 3 15 b5 o3
TeigE R g ™ WS wsign W Wew g rodw e
Gs Vi G Nao
) §
m,%Faa
ws — blanco
; SW —negro
4 ro -rojo
br —marron
gn - verde
- bl —azul
AR gr —gris
i —lila
ge - amarillo
Tow E‘ Tie
5 a3 m?j :‘l b5 5 (L]
b o L ra miw o e
187 (] F H: 1
ny ot/ “ 4
"G, Fsz |Fen /@Gm Q;é N21$N9
ThiS Ell
- P
",_,é,__]b'f Taw
25 4L 4D 15
b ke i
o N & I@ Yo
1] 9 i) n 2-? ;:! 24 25 6 7 28 29 an 3 =l 3 a4
F 62 - Contactor de depresién del indicador K 48 - Testigo del indicador de cambio de velocidad
de cambio de velocidad N9 - Regulador de aire caliente
F 66 - Contactor del indicador de falta de liguido N 21 - Impulsor suplementario de aire
de refrigeracion N 60 - Electrovalvula del indicador de consumo
F68 — Contactor de relacién de indicador de cambio 2 - Conexion en derivacion, detras de la placa portarrelés
de velocidad y consumo T1c - Conexién de ficha, 1 terminal, detras del tablero de
G - Transmisor del indicador de carburante instrumentos
G 1 - Indicador de nivel de carburante T 2b - Conexion de ficha, 2 terminales, en el maletero
G2 - Transmisor de indicador de temperatura del liquido Y - Motor del limpiaparabrisas
de refrigeracion oy :
G3 - Indicador de temperatura del liquido 1_9 - Punto de masa, cerca de la placa portarrelés
de refrigeracion 15 - Punto de masa, en el haz de cables delanteros
G5 - Cuentarrevoluciones 16 —Punto de masa, en el haz de cables del tablero de
G 6 - Bomba eléctrica de gasolina instrumentos
G 23 - Bomba eléctrica de gasolina I
J4 - Relé de la bocina de 2 tonos
J 17 - Relé de bomba de gasolina
J 98 — Aparato de mando para el indicador de
cambio de velocidad
J 120 - Aparato de mando para indicador de falta . - GOLF GTI - JETI-A_GT .
de liquido de refrigeracion Alimentacion de carburante - Indicador de cambio de
K2 - Testigo del alternador velocidad - Nivel de liquido de refrigeracion.
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F1 — Contactor de presién de aceite (1,8 bar)
F 22 - Contactor de presion de aceite (0,3 bar)
G — Transmisor del indicador de carburante

G 1 - Indicador del nivel de carburante
G2 - Transmisor de indicador de temperatura del liquido de
4 refrigeracion
E G 3 - Indicador de temperatura del liquido de refrigeracion
- G5 - GCuentarrevoluciones (equipamiento M) GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
| J 6 - Estabilizador de tension Portainstrumentos - Transmisor de control de la presion de aceite
J 114 - Aparato de mando para control de la presion de aceite
| K1 - Testigo de |as luces de carretera
K2 - Testigo del alternador
K3 - Testigo de la presion de aceite
K5 - Testigo de los intermitentes

K 28 - Testigo de sobrecalentamiento del liquido de refrigeracién (rojo)
3 Conexion de ficha, 7 terminales, en el portainstrumentos
10 - Punto de masa, cerca de la placa portarrelés
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F 2 — Interruptor de puerta delantera izqg, E1 - Mando de la iluminacion
F3 = Interruptor de puerta delantera der. E 20 - Reostato de iluminacion de los instrumentos/del
F 5 — Interruptor de la iluminacion del portamaletas (sélo en el GL} portainstrumentos
L 28 - Bombilla de iluminacién del encendedor (solo en GL) J 59 - Releé de descarga {para contactos X)
R — Terminal de autorradio L8 - Bombila de iluminacion del relo
R 9 - Terminal para altavoz delantero izquierdo L9 - Bombilla de iluminacion del mando de iluminacion
R 10 - Terminal para altavoz delantero derecho L 10 — Bombilla de iluminacién del portainstrumentos
T1 - Conexion de ficha, 1 terminal, detras de |a placa portarrelés L 16 — Bombilla de iluminacion de la regulacion de aire fresco
T 2a - Conexion de ficha, 2 terminales, detras de la consola central T 2u - Conexidn de ficha, 2 terminales, a la izquierda, en el maletero
T3 - Conexion de ficha, 3 terminales, detras de la placa portarrelés T 32/ = Conexion de ficha, 32 terminales, detras del tablero de
T 32/ — Conexion de ficha, 32 terminales, detras del tablero de instrumentos
instrumentos X - Luz de la placa de matricula
U1 - Encendedor (solo en el GL
W3 - lluminacion d(el maletero } ® - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de
W 15 — Luz del techo temporizada (sélo GL) _ instrumentos
Y 2 - Reloj digital 7' - Punto de masa, en el haz de cables de los relojes del cuadro
@ - Punto de masa, al lado de la placa portarrelés 20 - Punto de masa, en la porton trasero
B - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de instrumentos GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
1 - Punto de masa, en el haz de cables de los relojes del cuadro Luz del techo - lluminacién del maletero - Autorradio - Encendedor
(8 - Punto de masa, a la izquierda, en el maletero Mando de iluminacion - lluminacién de instrumentos
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= 4 — Mando de cambio de luces v de rafagas
- Bombilla de dos filamentos del faro izgy.

.2 - Bombilla de dos filamentos del faro der.

W1 - Bombilla de luz de posicion izq.

W2 — Bombilla de luz trasera der.

W3 - Bombilla de luz de posicién der.

W44 — Bombilla de luz trasera izq.

'S - Punto de masa, en el maletero, a la derecha

GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
Faros y luces de traseras - Cambio de luces, rafagas
Faros antiniebla ~ Calefactor de Ia luna trasera

E 15 - Mando del desempanado de la luna trasera

E 23 — Mando de faros antiniebla y de luz antiniebla trasera

J5 - Relé de los faros antiniebla (equipamiento M)

K 10 - Testigo del desempariado de |a luna trasera

K 17 - Testigo de faros antiniebla

L. 20 - Bombilla de luz antiniebla trasera {equipamiento M)

L 22 - Bombilla de faro antiniebla izq. (equipamiento M)

L 23 - Bombilla de faro antiniebla der. {equipamiento M)

L 39 - Bombilla de iluminacion del mando del desempanado
de la |luna trasera

L 40 — Bombilla de iluminacién del mando de los faros antiniebla y
de la luz antiniebla trasera

T 2p - Conexion de ficha, 2 terminales, en el maletero, a la derecha

T 2u — Conexion de ficha, 2 terminales, en el maletero, a la izquierda

T 2v — Conexion de ficha, 2 terminales, en la parte delantera del
compartimento del motor

T 2% — Conexion de ficha, 2 terminales, en la parte delantera del
compartimento del motor

T 32/~ Conexion de ficha, 32 terminales, detras del tablero de
instrumentos

Z1 - Desempanador de la luna trasera

I - Punto de masa, en el haz de cables delanteros

47 - punto de masa, en el haz de cables de los relojes del cuadro
a8 - Punto de masa, a la izqulerda del maletero
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E2 - Mando de los intermitentes

E3 - Mando de las luces de emergencia

42 — Relé de los intermitentes/luces de emergencia
K 6 - Testigo de las luces de emergencia

M5 - Bombilla de intermitente delantero izqg,

M 6 - Bombilla de intermitente trasero izq.

M 7 - Bombilla de intermitente delantero der.

M 8 - Bombilla de intermitente trasero der.

T 1a - Conexién de ficha, 1 terminal, en el compartimento
del motor, a la derecha

T 2g - Conexion de ficha, 2 terminales, en el compartimento
del motor, a la derecha

T 2h - Conexién de ficha, 2 terminales, en el compartimento
del motor, a la zquierda

T 20 - Conexion de ficha, 2 terminales, en el compartimento
del motor, a la derecha

T 32/ - Conexion de ficha, 32 terminales

s
ar

- Punto de masa, haz de cables delantera
- Punto de masa, haz de cables de los relojes del cuadro
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E 9 - Mando del soplador de aire fresco
F - Contactor de luces de stop
F 4 = Contactor de luces de marcha atras
F 18 - Termocontactor del ventilador del liquido de refrigeracion
M9 - Bombila de luz de stop izq.
M 10 - Bombilla de luz de stop der.
M 16 — Bombilla de luz de marcha atras izq.
M 17 - Bombila de luz de marcha atras der.
T 1m - Conexion de ficha, 1 terminal, detras del tablero de Instrumentos
T2 - GConexion de ficha, 2 terminales, detras del tablero de
instrumentos
T 2g - Conexion de ficha, 2 terminales, en el compartimento del motor,
a la derecha
T 2x - Conexién de ficha, 2 terminales, detras del tablero de
instrumentos
T 32/ = Conexion de ficha, 32 terminales
V2 - Soplador de aire fresco
V 7 - Ventilador del liquido de refrigeracien
W 6 - lluminacion de |la guantera
5 - Punto de masa, haz de cables delantero
47" - Punto de masa, haz de cables de los relojes del cuadro

GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
Intermitentes y luces de emergencia - Luces de stop - Ventilador de la calefaccion - Luces de marcha atras y motoventilador
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F9 - Contactor del testigo del freno de mano

F 34 - Contactor de alarma de nivel de liquido de frenos (sélo GL)

H - Mando de la bocina

H1 - Bocina de dos tonos

J4 — Relé de la bocina de dos tonos (equipamiento M}

K 7 - Testigo del doble circuito de frenado y del freno de mano

T 2k = Conexion de ficha, 2 terminales, en la parte delantera del
compartimento del motor

4 - Punto de masa, al lado de la columna de direccién
19 — Punto de masa, en el haz de cables delanteros

18 — Punto de masa, en el haz de cables del tabiero de
instrumentos
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br b B gvge wig g me gndm s gige

T

i 4 N5 (AL mw 18 1y

E 22 — Mando del limpiaparabrisas con funcionamiento intermitente

{CL, GL)

J 31 - Relé de lavado/barrido con funcionamiento intermitente
(CL, GL)

\% - Motor del limpiaparabrisas

V5 - Bomba del lavaparabrisas
5 - Punto de masa, en el haz de cables delantero

@ - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de
instrumentos

GOLF GTI - GTI1 16 S - JETTA GT
Bocina de 2 tonos - Control del freno de mano y del nivel del liquido de frenos - Limpiaparabrisas/lavaparabrisas delantero
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J 30 - Relé del limpiaparabrisas/lavaparabrisas trasero
T 2k —Conexion de ficha, 2 terminales, en el
porton trasero
V 12 — Motor del limpiaparabrisas trasero
V 13 —Motor de ld bomba del lavaparabrisas trasero GOLF GTI - GT1 16 S - JETTA GT

44! _Ppunto de masa, en el portén trasero Limpiaparabrisas/lavaparabrisas trasero

49 —Punto de masa, en el maletero
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L 28 - Bombilla de iluminacién del encendedar
R — Autorradio con mezclador
R2 - Altavoz delantero izq.
R 3 - Altavoz delantero der.
R4 - Altavoz trasero izq.
R 5 - Altavoz trasero der.
T 3a - Conexion de ficha, 3 terminales,
detras de la placa portarrelés GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
T4 - Conexién de ficha, 4 terminales, Autorradio, altavoz
detras del centro del tablero de instrurrentos
T 32/ - Conexion de ficha, 32 terminales,
detras del tablero de instrumentos
U1 - Encendedor

18  — Punto de masa, en el haz de cables
/- Punto de masa, en el haz de cables de los relojes del cuadro
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T 2a - Conexién de ficha, 2 terminales, detras del
centro del tablero de instrumentos

T 7b/ — Conexién de ficha, 7 terminales, en el
portainstrumentos

V 44 - Antena eléctrica

W3 = lluminacion del maletero

W 15 — Luz del techo con temporizacion

(0 - Punto de masa, cerca de la placa portarrelés

GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
Antena eléctrica
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A - Bateria
B - Motor de arranque
C - Alternador
G 1 - Regulador de tension
F 26 — Contactor termotemporizado
F 93 — Contactor de presién diferencial
N 17 = Valvula de arranque en frio
T 1a - Conexion de ficha, 1 terminal, compartimento
del motor, a la izquierda (cerca de la bateria) GOLF GTI 16 S
T 1b - Conexion de ficha, 1 terminal, detras de la Motor de arranque - Alternador - Bateria

placa portarrelés
T 1d - Suprimido

@D - Trenza de masa de la bateria
15 - Punto de masa en el haz de cables delanteros
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D - Contacto motor de arranque
’ G 40 — Transmisor de efecto Hall
| J BB - Aparato de mando del encendido electrénico

N - Bobina de encendida

N 10 — Detector de temperatura (resistencia NTC)

N 41 - Médulo electronico de encendido TSZ
] O - Distribuidor del encendido
1 P - Ficha de bujia GOLF GTI 16 S
0\ Q - Bujias de encendido Encendido

T 1f - Conexién de ficha, 1 terminal, en el compartimento del motor
(cerca de la bobina de encendido)

T 2f - Conexion de ficha, 2 terminales, en el depésito de agua a la
izquierda (filada sobre la plancha de soporte)

T 7a/~ Conexion de ficha, 7 terminales, en el tablero de instrumentos

& - Punto de masa en el distribuidor de encendido
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F 25 - Contactor de la mariposa (también para el enriquecimiento)

F 66 - Contactor del indicador de falta de liquido de refrigeracion

G 2 - Transmisor del indicador de temperatura del liquido de
refrigeracion

J 120 — Aparato de mando para el indicador de falta de liquido de
refrigeracion

T 2f — Conexion de ficha, 2 terminales, en el deposito de agua, a la
izquierda (fijada sobre la plancha de soporte}

97-2305

GOLF GTI16 S
Indicador del nivel de liquido de
refrigeracion

T3 - Conexién de ficha, 3 terminales, en la parte posterior de la
plancha del salpicadero
T6 - Conexion de ficha, 6 terminales, detras de la placa portarrelés
T 7b/ — Conexion de ficha, 7 terminales, en el porta-instrumentos
4@ - Punto de masa cerca de la placa portarrelés
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E 86 - Tecla de llamada para el indicador multifuncion
G 8 - Transmisor de temperatura de aceite
G 17 - Detector de temperatura exterior
J4 - Relé de la bocina de 2 tonos
J 159 — Aparato de mando para la estabilizacion del régimen de ralenti
y corte de alimentacién en desaceleracion
N 10 - Detector de temperatura (resistencia NTC)
N 85 - Valvula de corte de la alimentacion en desaceleracion
N 71 - Valvula de mando para la estabilizacion del ralenti Estabili ;EOOrL; IG::I 16{5 —
T1c - Conexién de ficha, 1 terminal, detras de la placa portarrelés Iimle::ta Cr fo d il yl o f’,ne
T1e - Conexién de ficha, 1 terminal, id. e RIS GRRET
T 2a - Conexion de ficha, 2 terminales, id.
T 2b ~ Conexion de ficha, 2 terminales, id.
T6 — Conexion de ficha, 6 terminales, id.
T 7/ - Conexion de ficha, 7 terminales, en el tablero de instrumentos

T 7b/ - Conexion de ficha, 7 terminales, en el porta-instrumentos

(12

- Punto de masa en el distribuidor de encendido
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G — Transmisor del indicador de carburante

G 6 - Bomba eléctrica de la gasolina
G 23 - Bomba eléctrica de gasolina Il
J 17 — Relé de la bomba de gasolina
N 8 - Regulador del aire caliente

T - Conexion en derivacion, detras de la placa porta-rrelés
T 1g - Conexion de clavija, 1 terminal, detras del tablero de
instrumentos GOLF G7) 16 §
T Zc - Conexion de clavija, 2 terminales, en el maletero Alimentacion de carburante
V. - Motor del limpiaparabrisas
(1:@' — Punto de masa cerca de la placa portarelés
@ - Punto de masa en el haz de cables delanteros

18  — Punto de masa en el haz de cables del tablero de
instrumentos
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VARIOS

Caracteristicas detalladas

RUEDAS
Golf GTi Jetta GT Golf GTi 16 S
Llantas . .. 6. 14 chapa 5 J 14 chapa 6 J 14 aleacion
(6 J 14 de aleacion) (6 J 14 aleacion)
(5.5 d 13 de aleacion)
Neumaticos 185/60 HR 14 185/60/HR 14 185/60 VR 14
(175/70 HR 13)
Entre paréniesis; opcional
Presion de inflado (bar) Del. Tras.
—Carganormal.............. PP e 2 1.8
— A plena carga o velocidad sostenida, | .. 2,2 2.4
CARROCERIA

Monocasco autoportante, en chapa de acero embutida. soldada eléctrica-
mente.

Golf GTiy GTi 16 5: Berlina de dos volumeneas.

Jetta GT: Berlina de 3 volumenes

Mumero de plazas: & (incluyendo el conductor).

CARACTERISTICAS AERODINAMICAS

Golf GTi Jetta GT Golf GTi 16 S
e 0,35 0,36 0.35
S S 1.90 m? 1,90 m? 1.94 m?
Sex. ..., 0.66 m* 0,68 m? 0,68 m®

DIMENSIONES Y PESOS

Dimensiones (mm) Golf GTi Golf GTi 16 S Jetta GT
Longitud total ... 3.985 4315
Ancho total | y 1.665
Voladizo delantero ... 810
Voladizo trasero, .. y 700 1.030
Altura en vagio. .. ... ... 1405 | 1.395 1.405
Distancia entre ejgs . .. .. 2475
Via delantera. ..., | 1.427
Viatrasera .....o...... ; 1.422
Golf GTi Golf GTi 16 S
Peso (kg) Jetta GT

2P | 4P | 2P | 4P

En vacio, en orden de marcha 920 940 360 BE0 950

- sobre eje delantero, .., .. 560 565 580 585 H65
—gobre eje traserc ..o 360 575 380 395 385
Max: total de carga autorizada. | 1.400 11.430 1.430 1.470
— sobre eje delantero......... .. 750 780 750
~ sobre eje trasero o0 690 690 720
Total rodante autorizado. ... .. 2600 2.630 2630 2.670
Remolgue sin freno, oo 460 480 475
Remalque con freno .. .......... 1,200 1.200 1.200

CAPACIDADES Y NEUMATICOS
CARBURANTE
55 litros de gasolina super

MOTOR
Engrase
Capacidad del motor EV: 3 litros (+ 0,5 litros en caso de cambio de filtro)
Capacidad del motor KR: 35 litros (+ 05 litros en caso de cambio de
filtro)
Preconizacian: SAE 15 W 40 ¢ 20 W 40 (norma AP1 “5F")
Cambio de aceite cada 15.000 km o un ano.

Refrigeracion

Capacidad; 6.5 litros de liquido de refrigeracion permanente (proteccion
hasta -25° C).

Mo es necesario sustituirlo.

CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 2 litros.
Preconizacion, SAE 80 W ¢ 80 W 80 (norma APl 'GL4" 6 MIL-L "2105")
Mo es necesario sustituirlo,

DIRECCION ASISTIDA

Capacidad: 0,7 a 0.9 litros
Freconizacion: Aceite ATF.
Mo es necesario sustituirlo,

CIRCUITO DE FRENADO

Capacidad: 0.5 litros
Preconizacion: liguido de frenes (norma DOT 4)
Cambio v purga cada 2 anos.

PRESTACIONES
Combinacién Relacion caja fleti'l“c“c'.:”::; velocidad en km/h*
de velocidades de velocidades 18/66 por 1.000 rpm*
18 11/38 0,0789 8,331
B i 17/36 01287 13,500
39, 27/39 0,1887 19,926
A s e 4135 0.2415 25,502
A 47742 0,3051 32,218
T 34/31 00,2991 31,584
Marcha atras 12/38 00,0861 0.092

* Con neumaticos 175/70 HR 13 & 185/60 HR 14 ¢ 1B5/60 VR 14, con una
circunferencia de rodamiento de 1,76 m.
" En el Golf GTiy Jetta GT.
*** En el Golf GTi 16 S,

VELOCIDAD MAXIMA (km/h})

Golf GTi; 181,
Jetta GT: 189,
Golf GTi 16 S 208.

CONSUMOS ESTIMADOS (en /100 km).

Golf GTi y Jetta GT Golf GTi16 S
a9 kmmh ... .. 58 6,1
a 120 km/h... .. 7.6 7.9
enciudad ...... 10,3 10,6
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- VARIOS -

Consejos practicos

Desmontaje y montaje
del radiador de
calefaccion

DESMONTAJE

* Retirar los paneles derecho e (z-

quierdo bajo el tablero de instru-
meritos.

* Helirar la consola central
* Retirar el soplador central. Para
allo:

Extraer las rejillas;
— Bacar los dos tornilles cruciforrmes:
- Retirar el soplador
* En 8l compartimento del motor,
retirar el manguito inferlor del radia-

VOLKSWAGEN
«Goll GTi-y«16 S TR | @

wletta GT»

32

1. Blogue central de distribucion de aire - 2. Conducto de alimen-
tacion - 3 Ventilador - 4. Radiador de calefaccion - 5 Conducto
de enlace superior - 6. Blogue distribuidor superior -

de distribucion lateral -
9, Soplador central -
del aire - 11

CALEFACCION - VENTILACION

8. Boguillas de desempanado laterales -
10, Trampilla de regulacion de la temperalura
Trampilla de regulacion del reparto de aire
12, Blogue de distribucian inferior - 13, Tablero de mando.

7. Manguilos

Tomillos de fijacion
de los paneles

FHOTO AT

dor y vaciar el circuito de refrigera-
clon después de haber abierto la
calefaccion a fondo. Recuperar el |-
quida de refrigeracion

* Retirar los manguitos de la cale-
faccion del salpicadero

* En el habitaculo, retirar el blogue
de calefaccion después de haber
desconectado los cables del mando.
* Separar las dos partes del blogue
de calefaccion (unidag con grapas)
y exiragr el radiador

MONTAJE

* Para el montaje, proceder en sen-
tido inverso a las operaciones del

- 65—

desmontaje vy verificar el funciona
miento de |os diferentes mandos

* Lienar el circuito con liquido refri-
gerante.

Desmontaje y montaje
del ventilador de
calefaccion

DESMONTAJE

* Sacar el panel derecho bajo el ta-
blero de instrumentos

* Desconectar los cables de ali-
mentacion

* Sacar la lengileta de retencion y
girar &l conjunto del motor en &l
sentido de las agujas del relo

e Sacar el motor v la turbina por
debajo

MONTAJE

Para el montaje proceder en sen-
tido inverso a las operaciones de
desmontaje,

.




PRINCIPALES HERRAMIENTAS ESPECIALES

para VOLKSWAGEN “Golf GTi", “Jetta GT”
y “Golf GTi 16 S

e
e —— |
Llave de reglaje para [
la riqueza del ralenti o]
(]
o
EXAGONAL
3 mm

Montaje del comparador de control de las
guias de las valvulas (Ref. VW 387)

Herramientas de reglaje de la tension de la correa
de distribucion (Ref. VW 210 - 159).

Montaje del compresor de muelles de valvula
(Ref. VW 2037)

EMBRAGUE

-

Mandril de centrado
(Ref. VW 547)

Plantilla de posicion de la palanca de mando del cambio
{Ref. VW 3104),
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En el modelo 1988, la supresién de los deflectores de las lun

as delanteras ha permitido adelantar el retrovisor exterior.
La calandra es nueva, con sélo cuatro tiras

EVOLUCION DE LA CONSTRUCCION
de los VOLKSWAGEN

“GOLF” GTi - GTi 16 S
y “JETTA” GT - GTX - GT 16 S - GTX 16 S
a partir de 1987

Las pdginas siguientes tratan exclusivamente de la
“Jetta” de inyeccion con posterioridad a 1987.

PARA TODO LO QUE SE REFIERE A LAS CARACT ERISTICAS, REGLAJES Y CONSEJOS PRACTI
COS QUE NO HAN CAMBIADO, REMITIRSE AL ESTUDIC DE BASE

evolucién de los Volkswagen “Golf’ ¥

GENERALIDADES

MODELOS 1987

En marzo de 1987, al motor de 8 vavulas de
92 KW (112 CV) que puede equipar a los Gali ¥
Jetta recibe un sisterma de inyeccion ¥ encendido
ectronicoe DIGIFANT. Esta mejora tiene por obje
‘o reducir el consumo sin alterar las prestaciones
£l tipo de motor toma el nombre de PR
En el mes de abril de 1987, se comercia
te version de 16 valvulas del Jetta, bautizad
:omo 16 8. Esta equipada con un motor de in-
vaccion de 4 cilindros de 1.781 cm?® que desarro-
4 una polencia de 102 kW (139 CV), que ya
Juipaba a los Golf,
ira responder a las prestaciones mejoradas
sta versidn, se le han adaptado las carac
as de suspension y frenado, asi como Ik
nalicos, Exteriormente, se identifica por llantas d
sleacion ligera, un spoiler delantero semirrigido

w

Un “Golf GTi Cup” (pié central entre los cristales laterales de color negro,
~ 67 -

embellecedores especificos)



un pico trasero sobre |a tapa del maletero, prolon-
gaciones de las alelas y anchas bandas de pro-
teccion lateral. Las llantas de aleacion ligera es-
lan equipadas con neumaticos 185/60 VR 16, Hay
unos anagramas GT 16 8 situados en la calandra,
las aletas delanteras y en el borde del maletero

MODELOS 1988

Los modelos 1988 sufren varias modificacio-
nes estaticas

— Nueva calandra con cuatro tiras para el Golf y
lres Lras para el Jelta, con las siglas VW agran-
dadas
For detras, el nombre del modelo se inscribe
en el lado derecho vy la sigla circular VW ge co
loca en medio de la falda,

Supresion del deflector fijo en las lunas latera-
les delanteras.,

Retrovisares exteriores desplazados hacla de-
lante.

- Nuevas tapicerias de los asientos con tajidos
deportivos a cuadros, i
Todas las versiones reciben un nuevo volante,

un lavaparabrisas de cuatro surtidores, bandas la-

lerales ampliadas y mandos del volante redisefia
dos.
Los Jetta baulizados hasta entonces como GT

y GT 16 8 toman lae denominaciones de GTX y

GTX 168
En todos los modelos, se ofrece como opcion

el sistema de frenado antibloguen de ruedas con

regulacion electronica ABS
En el mes de diciembre de 1987, sc prasentlo
en el mercado franceés una versién economica del

Golf GTi con un equipamiento menos complato.

Esta nueva version, baulizada "Cup”, disponible

solo en 3 puertas, se identifica exteriormente por

el logotipo "Cup', embeliecedores especificos y

un pie central entre los cristales laterales de color

neqra

MODELOS 1989

Las versiones del Goll de la gama 1989 no su-
fren cambios, El Jetta GTX con motor de 112 CV
es rebautizado como GT.

S
S

Fli
S

Identificacion de la gama a partir de la generacién 1988

Un “Jetta GTX" de 16 valvulas, modelo 1989

Denominacién Tipo

Tipo de motor

Caja de velocidades

Golf GTi 2 puertas: 19 PB 22

4 puertas: 19 FB 24

PBE 1781 cm?
BZ kW {112 CV)

tipo 020
(5 marchas)

Golf GTi 16 5 2 puertas: 19 KR 22

4 puertas: 19 KR 24

KR 1781 em?
102 KW (139 CV)

tipo 020
{5 marchas)

Jetta GTX 16 8

102 kW (139 .CV)

Jetta GT PB 1781 em® tipo 020
Jetta GTX RFBees 82 KW (112 CV) (5 marchas)
Jetta GT 16 5 19 KR 264 KR 1781 cm® tipo 020

(5 marchas)

©® MOTOR

Caracteristicas
detalladas

GENERALIDADES

A partir de marzo de 1987, el motor de 8 val-
vulas lipo EV que equipa a los Volkswagen Golf vy
Jetla va provislo de un sistema de encendido e
inyeccion DIGIFANT, disefiado sobre la base del
sislema L-Jetronic Bosch. En esta ocasion, el tipo
de motor se rebautizé como PB.

En abril de 1987, &l motor de inyeccion de 16
valvulas de 1781 ocm? tipo KR, gue va equipaba a
los Golf, equipa al nuevo Jetta GT 16 S.

Caracteristicas principales

compresion (bar)
Max. potencia:

Méax. par:

— 18O (KWirpm) oo,
DIN ACMrpm) o

1SO (Nmfrpm )

Tipo de motor PB KR
Dia. int. del cilindro (mm). B1
Carrera (mm) ... 86,4
Cilindrada {em3),............. 1781
Relacion de

GOMPIESION Cosemiaan 10at
Presidn de

10 a 13 (mini: 7,5)

82/5400 |102/6300
112/5400 | 139/6100

159/4000 | 168/4600

REFRIGERACION

A partir de marzo de 1986, equipa a los Golf |
Jetla de inyeccion un sistema que permite enfriz
Ios inyeclores v las tuberias de inyeccion despue
del paro del motor en caliente

Este sisterna se compone:

— De un transmisor de temperatura fijado 2 |4 oo
lata entre los inyectares del primer y segund
cilindro {ficha negra).

— De un rele temporizado en la cenlral eléctricz
que puede funcionar durante 10 a 12 minutos

- De un ventilador de dos velocidades para el ra
diador.

Funcionamiento

El ventilador se pone en marcha &i la tempera
tura en los inyectores, con el motor parado, es
superior a 110° C. Se para cuando la temperaturz
es inferior a 103° C.

INYECCION-ENCENDIDO
INYECCION K-JETRONIC (MOTORES EV-KR)

A partir de marzo de 1986, las presiones o«
inyeccion del motor EV con sistema K-Jetronic
son mas elevadas.

El volumen del acumulader de presion pasa de

10 em® a 20 cm?. La presion remanente des-

pues de diez minutos se convierte en 3,3 bar

en vez de 2.6 bar anterior,

El regulador de presion del dosificador-disti-

buidor aumenta el valor de la presion (de 5.2 2

5.9 bar}).




1. Calculador Digifant - 2. Modulo electrénico

- La presion de aperlura de |los inyeclores pasa
1 4046 bar, cuando anleriormente era de
3541 bar

== ha modificado la posicion del plato sonda
del caudalimetro de aire

Reglaje del ralenti: nuevo raglaje, solo para el
motor KR: 1.000 + 50 rpm.

INYECCION ¥ ENCENDIDO “DIGIFANT"
{motar PB)

Las funclones de inyeccion de gasolina y en-
cendido estan reagrupadas en la unidad de con-
trol DIGIFANT

Un proceso numérico de datos permite trans-
formar un numero importante de paramelros ce

VW «Golfs» y «Jettar
Inyeccién y 16 S !l T a

despueés 1987

servicio en datos de inyeccion y encendido para

lodos los estados de funcionamiento del motor.
l.os dilerentes parametros de servicio son-
El regimen del motor, proporcionade por el
transmisor Hall;

- El estado de carga. proporcionado por el cau-
dalimetra de aire;

— La posicién de ralenti o plena carga, que pro-
viene de los contactores de la mariposa:

- Las temperaturas del aire de admision y del |-
quido de relrigeracion propercionadas por dos
fransmisores:

SISTEMA DE ENCENDIDO E INYECCION DIGIFANT

1. Calentamientc del aire de admision - 2 Regulador de temperatura - 3. Ficha de conexian -
4. Caudalimelro de aire - 5. Juntas taricas - 6 Tamillo de reglaje del GO - 7 Tapon - 8. Contac-
tor de plena carga - 9. Conlactor de ralentl - 10. Tobera de mariposa -
- 12 Valvula de estabilizacion del ralenti - 13 Tornillo de obturacion para el racor de medicion -
15. Caperuza del inyeclor - 16. Transmisor de temperatura
carburante - 18. Regulador de presion - 19, Unidad de caontrol Digifant - 20. Ficha de conexidn

14. Inyector -

1__—_.___-l

11. Colector de admision

17. Distribuidar de

I
o))
w0
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lLa combustion detonante. Informacidn propor-
cionada por el deteclor de picado.

Los elementos de inyeccion y encendido son:

— El madule electronica TSZ-H; '

- La bobina de encendido,

- Los inyectoras;

El rele ce la bomba de gasolina;

— La valvula de estabilizacion del ralenti,

Inyeccion

La inyeccion cartografica DIGIFANT esta dise-
fiada basandose en el sislema L-Jetronic.

Regimen de ralenti: 800 £ 50 rpm.

Contenido en CO%: 1 + 05
- Regulador de presian:

Presion de funclonamiento al ralent, can el
lwbo flexible de depresion enchufado. unos 2.5
bar.

Presion remanente 10 minutos despues del
paro del metor: minimo 2 bar
- Inyeciores:

El chorro debe ser idéntico para 1odos los in-
yeclores.

Resislencia en el inyector: 15 a 20 ahmios.
~ Caudalimetro de aire

Resistencia entre bornes (ver figura de la pagi-
na antenor);

cyd 05a1K ehmios:

by d; variable en [uncian de la pesicion de la
mariposa de retencion

a v d: variable en funcion de la temperatura del
aire de admision.

i
4
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Encendido

El sistema de encendido DIGIFANT es de man-
do electrénico por cartografia v permite oblener
por regulacion del picado una explotacion optima
de la energia del carburante.

- Cable de encendido: resistencia 1 K chmio
~ Ficha antiparasitaria: resistencia 06 a 1.4 K oh-
mias.

Rotor del distribuidor de encendido: resistencia

0.6 a 1.4 K ohmios.

— Bobina de encendido, circuila primario; 0,52 a

0,76 ohmios.

Bobina de encendido, circuito secundano: 2.4 a

3.5 K ohmios.

— Ficha de bujia de encendido: 4 2 6 K ohmios

Punto de encendido:

Valor de control: 4 a 8 antes de punte muerto

SUpENor

— Valor de reglaie. 6 £ 17 antes del punte muerto
superiorn, a un regimen de 2.300 rpm y con fa 7i-
cha del transmisor de temperatura del motar
desconeciada

Limitacién de régimen: 6.500 rpm.

— Orden de encencido: 1-3-4-2 {cilindro 1, del
lado de la distribucian)

BUJIAS

Marcas y tipos:
- Bosch We DTC;
- Beru 14-6 DTU;
- Champion N7 BYC.
Separacion entre electrodos: 0,7 a 0,9 mm,

Consejos Practicos
MOTOR PB (con DIGIFANT)

Atencion
A tin de evitar el deterioro del sistema de 7

cendido y principalmente de la unidad de coni

5 necesario seguir ciertas reglas de seguridac
Desconectar y volver a coneclar los cables o=
sisterna de encendido e inyeccion solo cuar s
esté guitado el contacto;

— Al gfectuar el control de las presiones de cor
presion, desconectar el cable de alta tenso
de la bobina y ponerio & masa;

— No ulilizar el cargador rapide mas de un rmin.
y no sobrepasar los 16 5 voltios;

- Desconectar completamente la bateria ps
efectuar las operacicnes de soldadura;

— En caso de remolcado, desconactar la hors

T

WUlilizar sélo cables de bujla ce 1 K chmios v

chas de bujia de 5 K ohmios,

— El lavado se debe efectuar solo con el contac
guitado,

ENCENDIDO

Control y reglaje del punto de avance
La temperatura del aceite del motor debe es:=

a un minimo de 80° C

* Conectar el aparato de control del punta de =
cendide y del régimen.

1. Cable de encendido - 2. Ficha antiparasilos - 3. Caperuza de blin-
daje - 4. Tapa del distribuidor de encendido - 5. Carban con muelle -
8. Rolor del distribuidor de encendido - 7. Capuchon de prateccion -
B. Ficha de conexion - 9. Distribuidor de encendido - 10. Tomillo de
blogueo - 11, Patilla de fijacién - 12. Junta - 13. Borne 4 - 14, Borne
15 (+) - 15. Barne 1 (-) - 16. Bobina de encendida -

13 14 1516 17

ENCENDIDO DEL MOTOR PB

17, Trénza de

masa - 18. Ficha de la bujia de encendido - 19, Bujia de encendido -

20, Modulo electrénico TSZ-H - 21, Chapa de retencicn - 22, Tuerca

de fijacion - 23. Unidad de control - 24 Transmisor de temperatura

25. Detector de picado - 26. Tornillo de fijacion del detector de picado
27. Contactor de la mariposa.
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Ficha azul del transmisor de temperatura, situada
entre los inyectores del 1.5 y 2.° cilindros

Senal del punto de avance, visible al quitar el
tapon

* Arrancar el motor y dejarlo girar al ralenti.
* Desconectar |a ficha azul del transmisor de
temperatura del liquido de refrigeracion de la cu-
lala
* Controlar el punto de encendida a 2.000-2.500
rprm

Caon un transmisor de punto muerto superior, el
punto de encendido se muestra direclaménte en
€ dparato.

Con una lampara estroboscopica, dirighr el haz
lurminoso directamente sobre la muesca
* Ajustar el punto de avance haciendo girar el
distribuidor de encendido, si es preciso

(Para los valores, ver las caracteristicas de en-
cendido en el capilulo "Generalidades”)
* Enchufar la ficha en el transmisor de termperatu-
ra
« Controlar el régimen de ralenti después de ha-
bar acelerado varias veces.

Control del punto de avance del
encendido y del detector de picado

* La temperatura del aceite del motor debe ser
come minimo de 80° C vy el fransmisor de tempe-
ratura debe estar preparado para funcionar

¢ Coneclar el aparato de control del punto de en-
cendido y del régimen

« Arrancar el motor v dejarlo girar al ralenti

* Desconectar el transmisor de lemperatura v
leer el punto de encendido a 2.300 rprm.

* Volver a conectar el transmisor de temperatura
(manteniendo las 2.300 rpm). el punto de encen-
dido debe desviarse unos 30° mas alla del valor
oblenido. en el sentido de avance.

5i el valor obtenido es incorrecio:
= Alflojar el tornillo de fijlacién del detector de pi-
cado y volverlo a apretar con un par de 20 Nm.
* Hevisar las conexiones
* Si es preciso, cambiar el detector de picado,

Si no hay modificacion del punto de avance:
* Controlar la conexion dal transmisor de lempe
ratura.
* Verificar gque el cable entre el transmisor de
lemperatura v la unidad de control no esté corta-
do. Si no es asi, cambiar la unidad de control Di
gifant,

INYECCION

Reglaje del ralenti y del contenido en CO
Condiciones para los reglajes;

lemperatura del aceite del motor a min. 80° C:

Elementos consumidores de electricidad, des-
conectados,

- Aire acondicionade, desconectado,

Interrupter de la maripesa en orden de marcha
(el punto de encendido y el régimen de ralenti
deben modificarse cuando la ficha del interrup-
tor esla desenchufada);

Reglaje del punio de encendido correcto;

- Estabilizacion del ralent! correcta (la valvula de
establlizacion debe vibrar y zumbar al dar el
contacto)

Control y reglaje:

¢ Conectar los aparatos de control del régimen

del punto de avance del encendido y del conteni-

do de CO.

* Desenchufar el tubo flexible de ventilacién del

carter del motor v obturarlo (ver figura),

* Arrancar el motor y dejarlo girar al ralenti,

* Desconectar el transmisor de lemperalura vy

acelerar varias veces a un régimen superior a las

3.000 rpm

» Controlar el régimen del motor v el contenido

en CO,

Respiradero del carter del motor

Tornillo de reglaje del CO
s e

VW «Golfs y «Jettas

Inyeccion y 16 S R T (=]

después 1987

Ly

Tornillo de reglaje del régimen de ralenti

* En caso necesario, ajuslar los valores actuando
sobre los tornilios de reglaje (ver figura)

Regimen: BOO = 50 rpm (950 + 50 rpm para
una altitud > 300 m)

Contenido en CO % 1+ 0,5 (0.2 CO % adicio-
nal por cada 100 m mas, para una altitud > 300
my
* Yolver a conectar el fransmisor de temperatura,
* Acelerar varias veces y dejar girar al régimen
de ralenti, que debe ser de 800 + 50 rpm

Control de la valvula de estabilizacion
del ralenti

La vélvula de estabilizacion del ralenti esta en
buen estado sl vibra y zumba al dar el contacto,
Sl no tunciona
* Desenchufar su conector v verificar su resisten-
cia. Si no pasa la corriente, es necesario cambiar-
la
= Verificar que el cable entre la valvula de estabi-
lizacion y la unidad de contral Digifant no esté
cortado. Si no es asl, cambiar la UC.

Control y reglaje del contactor de ralenti

* Controlar que la lensidn de alimentacion en los
bornes del contactor, marcado con un 2 en la fi-
gura, sea de 5 voltios,
* Controlar con ayuda de un ahmimetro que haya
paso de corrienta por los bornes del enchufe. se-
nal 1 de la figura,
* Abrir la mariposa y volverla a a cerrar lenta
mente, conlrolando con una galga la posicidn de
la palanca respecto a su tope en el momento en
que pasa la corriente

El valor obtenido en el punta de disparo debe
serde 0.4 + 0.2 mm

El reglaje de este valor se hace desplazando el
contactor de ralent|

Control del contactor del ralenti




Control de la posicion de la palanca para el
reglaje del contactor de ralenti

Control y reglaje del contactor
de plena carga

* Conectar un chmimetro comao anteriormente.

= Fijar la aguja del goniometro en la caja de mari-
posa vy atornillar el disco graduade en el eje de la
mariposa (utillaje VAG 3084)

* Paner la palanca de la mariposa en el lopa de
plena carga y calibrar el disco graduado a (.

* Soltar la palanca de la mariposa unos 20° y
luego devolverla suavemenle al tope de plena
carga hasta gue el contactor deje pasar la co-
rriente. El valor angular obtenido debe ser de 10
4 9o

El reglaje de este valor se hace desplazando el
contactor de plena carga,

Control del regulador de presion
y de la presion remanente

» Aflojar el tornillo de obturacion del distribuidor
de carburants,

» Acoplar un manémetro (ulillaie VAG 1318) en
lugar del tornillo

o Cerrar la llave de paso del mandmetro (palanca
perpendicular al sentido del fluje).

e Arrancar el motor v dejarlo girar al ralenti

* |eer la presion de carburante, que debe ser de
unos 2,5 bar

* Desenchufar el tubo flexible del regulador de
presion; la presion debe subir a unes 3 bar

* Parar el motor

= Controlar la presion remanente despues de

Enchufe del distribuidor de carburante que
permite la medicion de la presion del carburante

Tubo flexible del regulador de presion

unos 10 minutes; el valor obtenido debe ser de
min. 2 bar.

Si 1a presion remanente es demasiado baja

s Arrancar el molor v dejarlo girar hasta que la
presién sea superior a 2 bar,

* Parar el motor estrangulando de forma hermeéti-
ca el tubo flexible de color azul,

Si la presion no cae, el regulador de presion es
defectunso,

Sl la presion cae de nuevo, contralar el herme-
tismo de los tubos de goma y sus conexiones, de
las juritas loricas del distribuider de carburanie,
de los inyectores y de la valvula, asi como del
manametro de control

Control del contactor de
plena carga
1. Goniometro.
2. Contactor de plena
carga

Y

MOTORES EQUIPADOS CON
EMPUJADORES HIDRAULICOS

CULATA

Después de un rectificado del plano de junis
de la culata, es necesario relocar los asientos =
fin de que la altura de las valvulas siga sien
idéntica al valor original (peligro de interferenciz
entre valvulas y el pistan).

En el case de un rectificado de los asientos de
las valvulas, el funcionamiento de la compensz
cion hidraulica solo puede quedar asegurado s
se respeta una distancia minima entre el extren
del vastago de la valvula y el reborde superior
la culata {cota {a) en las figuras):

Culata de los motores EV y PB (empujadores
hidraulicos)
Espacio minimo (a) a respetar para un funciona-
miento correcto de la compensacion hidraulica

Culata del motor KR (empujadores hidraulicos)
Espacio minimo (a} a respetar para un funciona-
miento correcto de la compensacion hidraulica

Maotores EV v PB

Valvula de admision: a = 33,80 mm;
Valvula de escape: a = 34,10 mm.
Maotor KR

* Valvula de admision: a = 34,40 mm,
e Valvula de escape: a = 34,70 mm.
E! asiento tiene, pues, gue ser rebajado al ma

ximo de un valor igual a la diferencia entre la coiz
{a) antes del reclificado v la minima cota (a)

EMPUJADORES HIDRAULICOS

Descripcion (ver figura)
El empujadeor hidraulico se compaone: gsenca
mente de dos piezas moviles
- &l empujador (8) con &l pistan (7)
— el cilindro (8)
La presion ejercida por el muelle (3) separa e
tas dos piezas de forma que anula los juegos
La valvula antirretorno (3) asegura el llenadc
el hermeatismo de |la camara de alta presion (5)




1. Leva - 2. Camara
de aceite - 3. Bola de

Funcionamiento (ver las figuras)
Principio de la subida de la valvula

Cuando la leva ataca el empujador, la valvula
anlirretorno se cierra y aumenta la presion en la
camara de alta presion.

Esta subida de la presion no provoca, sin em-
bargo, compresian del volumen de aceite en la
camara de alta presion,

Bl empujador actia, pués, como un elemento
rigido

Subida de la valvula

La leva ejerce una fuerte presion sobre el em-
pujador, lo gue produce un aumenio de presion
en la camdra, Se escapa una pequena cantidad
de aceite por el juego existente entre el cilindro y
el piston. Eslo provoca una compresion del empu-
jador de max. 0,1 mm durante la subida, lo cual
es una necesidad constructiva, a fin de que el
empujadar pueda adaptarse, inclusa si la cota en-
tre la leva y la valvula disminuye

Recuperacion del juego

La leva ya no gjerce presion sobire el empuja-
daor y disminuye la presion en la camara

El muelle separa el cilindro del piston a fin de
recuperar el juego entre |a leva y el vastago de la
valvula.

En este momento, se abre la valvula antirretor-
no, dejando entrar una cierta cantidad de aceite
en la camara de alta presion. Esta cantidad de-
pende directamente del juege a recuperar,

Nota.— Es completarmente normal que las valvulas
hagan ruido después del arrangue del motor

Fste ruido es debido a que, cuando el motor se

valvula antirretorno -
4. Entrada de aceite -
5. Camara de alta
presion - 6. Empuja-
dor - 7. Piston - B. Ci-
lindro - 9. Muelle de
recuperacion del jue-
go - 10 - Vastago de
valvula

para, una clera cantidad de aceite s impulsada
fugra del empujador. Al ponerse a girar el motor.
la camara de alta presidn se llena y desaparecen
los ruidos

Este llenado dura hasta que el motor alcanza
su lemperatura normal,

El circuito de lubrificacion de la culata incluye un
sistema que evita que el aceite abandone comple-
tamente los conductos cuande el motor se para.

Esto asegura, pues, la alimentacién con aceite
de Ios empujadores desde el arranque a fin de
que los ruidos desaparezcan o antes posible

VW «Golfs y «Jetta»
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N e Orificio de
= ventilacion
Conducto de aceite

que va a los empu-
jadores hidraulicos

Funcionamiento

Al pararse el motar, el conducto de aceite que
viene de la bomba se vacia. Por contra, el con-
ducto que lleva a los empujadores se mantiene
lleno.

El arificio de ventilacitn permite que escape el
alre a fin de que el aceite que llega de la bomba
no lo arrastre hacia los empujadores en el mo-
mento del arrangue.

Este sistema es, de hecho, una purga automati-
ca.

Ademas, el orificio de ventilacién asegura una
reduccion de la presion del aceite que llega a los
empujadores

Conducto que viene
de la bomba de
aceite

Intervenciones en los empujadores

Los empujadores solo se pueden cambiar com-
pletamente. No pueden ser ajustados ni reparados

Método de control del ruido

e Arrancar el motor y dejarlo girar hasta el dispa-
ro de los motoventiladores.

* Hacer pasar el régimen durante 2 min. a 2.500
rpm

Si el motor hace demasiado ruido, intervanir de |a
siguiente forma:

» Hetirar |a tapa de culata.

* Hacer girar el ciglienal en el senlido de las
agujas del reloj {mediante el tornillo de fijacion de
la polea) hasta sl momento en que la leva que
cofresponde al empujador a controlar este hacia
arriba

e Hundir el empujador con una cuna (de madera
o de plastico). 5i la carrera en vacio hasta la
apertura de la valvula es supenor a 0,1 mm, al
empujador debe ser cambiado.



Atencion — Después de la colocacion de em-
pujadores nuevos, no arrancar el motor hasta pa-
sados 30 min. (peligro de chogues entre los pis-
tones y las valvulas)

Para las demas caracteristicas, reglajes y
consejos practicos relativos al motor, referir-
se al capitulo "MOTOR" del estudio de base.

® EMBRAGUE

Caracteristicas
detalladas

El Jetta 16 S estd equipado con un embrague
monedisco seco inverlide, idéntico al del Golf GTi
168

Consejos practicos

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CABLE
DEL EMBRAGUE DE RECUPERACION
AUTOMATICA DEL JUEGO

Desmontaje

* Accionar el pedal del embrague varias veces a
tope.

* Comprimir &l mecanismao de recuperacion al ni-
vel de la funda de proleccion y mantenerlo en
esta posicion. Existe en el utillaje VAG una brida
de referencia 3151 que permite esta operacion,

* Retirar las fijaciones de la palanca del eje de
horguilla del embrague

* Desprender el gancho del pedal del embrague
y retirar gl cable.

Wi

Cable de embrague con recuperacion automatica
del juego

Montaje

* Deslizar el cable a través del salpicadero y en-
gancharlo al pedal del embrague.

* Accionar el pedal de embrague vy tirar simulta-
neamente del cable hacia delante. Es necesaria
la presencia de dos personas para esta opera-
cion,

* Comprimir el mecanismo de recuperacion al ni-
vel de la funda de proteccién y mantenerlo en
esla posicion.

* Volver a montar |as fijaciones de la palanca de
embrague.

* Accionar el pedal de embrague varias veces a
fondo.

Nota.- Este tipo de cable de recuperacion au-
tomatica del juego no necesita reglaje de ila ca-
rrera libre del pedal,

Para las demas caracteristicas, reglajes y
consejos praclicos gue no cambian respecto
al embrague, referirse al capitulo "EMBRA-
GUE" del estudio de base.

©® CAJA DE
VELOCIDADES

El Jetta 16 S estd equipado con una caja de
velocidades de 5 marchas idéntica a la del Golf
16 8.

RACOR DE CONTROL
DEL NIVEL DE ACEITE

Desde septiembre de 1987, el racor de control
del nivel de aceite ha sido levantado 7 mm. Esta
modificacion permite evitar la retirada del tubo fle-
xible del velocimetro para la recarga del aceite
de caja,

El llenado de aceite se efectia hasta debajo
del reborde inferior del racor.

Control del nivel de aceite
A. Nueva posicion del taladro - a = 7 mm.

PALANCA DE INVERSION DEL PINON
DE LA MARCHA ATRAS

Desde agosto de 1987, l|a palanca de inver-
sion del pifion de reenvio de la marcha atrds esta
dotade de un muelle ge compresion a fin de ase-
gurar una entrada correcla de la marcha atras.

El muelle se apoya en una corredera en el car-
ter de embrague. El carter ha sido modificado y
posee ahora un mandrinade destinado al aloja-
miento de la corredera,

Por ofra parte, se han modificado los dos apo-
yos lalerales para permitir un montaje libre de la
palanca de inversion,

Intercambiabilidad

El muelle de compresion solo puede montarse
con una palanca de inversidn, unos apoyos y un
carter del embrague modificados

EJE DEL PINON DE REENVIO
DE LA MARCHA ATRAS

Desde diciembre de 1987. =l gje del pifion de
reevio de la marcha atras ya no esta fijado con un
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Modificacion del mando de la marcha atras
A. Mandrinado en el carter de embrague para el
alojamiento de la corredera - 1. Palanca de inver-
sion - 2. Muelle de compresién - 3. Corredera -
4. Apoyos laterales

tornillo exagonal, sino con un tomnillo de cabeza
“Tor".

Par de apriete del tornillo "Torx". 3 daN.m (¢
m. kg
Para las demas caracteristicas, reglajes y

consejos practicos referentes a la caja de ve-
locidades, referirse al capitulo "CAJA DE VE-
LOCIDADES" del estudio de base.

® TRANSMISIONES

PALIERES

Desde la generacion de 1988, aumento del
diametro de apoyo de la junta homocinetica del
lado rueda, a consecuencia de una modificacion
del buje (ver mas adelante en el capitulo "SUS-
PENSION - TREN DELANTERO - CUBDS")

No se debe montar un palier antiguo con un
buje nuevo.

Por contra, un palier nuevo puede montarse con
un buje antiguo.

Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos praclicos referentes a las transmisia-
nes, referirse al capitulo “TRANSMISIONES”
del estudio de base.

©® DIRECCION

TUBOS DE ENVOLTURA
DE LA DIRECCION

A partir de agosto de 1986, sc monta un Wbo
de envoltura modificado en los vehiculos Golf vy
Jetla,

Intercambiabilidad

La nueva versién de tubo se puede montar en
los vehiculos de modelos antiguos equipados con
columna de direccion telescopica.




Tubo de envoltura de la direccién
A. Version antigua - B. Nueva version

Para los vehiculos equipados con columna de
direccion desbloqueable (antes de 7/84), la colo-
cacion de un nuevo tubo sélo es posible proce-
diendo al cambio de la columna, del cojinete inte-
rior y del muelle de compresion. Sélo la nueva
version de tubo de envoltura estda disponible
como pleza de recambio

FUELLE DEL ARBOL DE DIRECCION
ARTICULADO

A partir de 1987, los vehiculos Golf y Jefta es-
tan equipados con un nuevo fuelle del arbol de
direccion

El didmetro del extremo inferiar es de 46,2 mm
en vez de 535 mm para el antiguo fuelle. Esta
medificacion comporta una madificacion de la ca-
zoleta (B) en el mecanismo de direccion

Intercambiabilidad

Cuando se cambie el fuelle en un vehiculo del
modelo antiguo, es necesario camblar la cazoleta
a fin de obtener un buen hermetismo (par de
apriete de los torillas: 7 Nm),

Arbol articulado de direccion
A. Fuelle modificado - B. Nueva cazoleta con la
parte superior cilindrica

Nota.- La separacion existente entre la cazole-
ta y el mecanismo de direccion debe hacerse
hermélica con una pasta VW del tipo D2

Para las demas caracteristicas, reglajes v
consejos practicos relativos a la direccion, re
ferirse al capitulo "DIRECCION" del estudio de
base,

@O SUSPENSION
TREN DELANTERO
CUBOS

El Jetta 16 S esla equipado con elementos de
suspensian y con un tren delantero idénticos al
Golt GTi16 8

En la generacién 1988, la suspension v bujes
delanteros de los vehiculos Golt v Jetta sufren al-
gunas madificaciones.

MODIFICACIONES EN LOS BUJES
MANGUETA

El digmetro del asiento del rodamiento ha sido
aumentado (72 mm en vez de 66 mm) vy el brazo
se ha alargado en 55 mm

RODAMIENTO DE LA RUEDA

Se han aumentado los diametros interior y exte-
rior (40 mm en vez de 35 mm para el interior v 72
mm en vez de 66 mm para el exlerior)

AMORTIGUADOR Y TORNILLO
DE CORRECCION DE LA CAIDA
DE LA RUEDA

La tuerca superior de fijacion en la carroceria
€5 nueva y posee un exagonal de 21 mm (22 mm
para la anteriar)

La brida inferior en el brazo de suspension, que
permite la fijacion del cérter del rodamiento, ha
sido modificada. La parte roscada en el tomillo de
correccion de la caida de la rueda es mas larga.

Atencién.~ E! lomillo anliguo es demasiado
corto para este nuevo mantaje.

Nota.- S| al hacer un conlrol de geometria, se
ha constatade que la caida de la rueda no esta
dentro de las tolerancias prescritas, es posible
(despues de haber verificado los puntos descritos
en el capilulo "Suspension-Tren delantero-Cubos"
del estudio de base) corregirla cambiando el torni-
llo de origen (12 mm @), situado en la union del
brazo con el carier de radamiento, por un torille
que permite una correccion de 1° (11 mm &),

VW «Golf» y «Jetta»
Inyeccion y 16 S
después 1987
CUBO DE RUEDA
Se ha aumentado el diametro de
rodamiento (40 mm en vez de
montae).

asiento de
a el antiguo

ROTULA INFERIOR

El didmatro del apoyo pasa de 17 mm a 19 mm

CHAPA PROTECTORA DEL DISCO

La chapa tiene un nuevo contorno adaptado a
cara interior del rodamiento de rueda modificado

PALIERES

El diametro de apoyo del rodamiento de la rue-
da (a) en el exterior de la junta homocinética ha
sido aumentado (53 mm en vez de 50 mm para e
antiguo).

El palier de la version antigua no debe montar-
se en los vehiculos salidos después de la nenes
cign de 1988,

GEOMETRIA DEL TREN DELANTERO

Golf GTi Golf y

Jetta GT | Jetta 16 S
Paralelismo , . .., . 0® + 10 0°+ 10
Caida de rueda -35'+ 20| - ?
Avance del pivote , | 19 33'+ 30' | 1° 3

a. Diametro de apoyo del rodamiento de la rueda
en la junta homocinética exterior

1. Mangueta - 2. Rodamiento de |a rueda -
de |a rueda - 5. Cubo de rueda

8 4 3 1

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS
(piezas modificadas)
3. Amortiguador - 4, Tornilio de correccion de la caida

6. Rdtula - 7. Chapa -

7

8. Palier
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Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos practicos relativos a Suspensiones -
Tren delantero - Cubos, referirse al capitulo
“SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS”
del estudio de base,

@ SUSPENSION
TREN TRASERO
CUBOS

MANGUETA

Desde agosto de 1987, el tren frasero de los
vehiculos Gelf y Jetta con sistema de frenado
ABS esta equipado con nuevas manguetas gue
permiten el montaje de captadores y coronas
dentadas para deteccion de la velocidad de la
rueda.

La chapa de proteccion también se ha madifi-
cado (apriete de los tornilios: 6 dal.m o mkg).

TORNILLOS DE FIJACION DE LOS
COJINETES DEL TREN TRASERO

A partir de diciembre1987, os tornillos de fija-
cion de los cojinetes del tren trasero han sido modi-
ficados (se ha aumentado ia superlicie de apoyo),

Nuevo par de apriete: 70 Nm.

Identificacion de los nuevos tomillos del cojinete
trasero

Nota.- Los tornillos sdlo se pueden utilizar una
VEZ.

Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos praclicos relativos a Suspension -
Tren trasero - Cubos, referirse al capitulo
"SUSPENSION - TREM TRASERC - CUBOS"
del estudio de base,

© FRENOS

Caracteristicas
detalladas
El Jetta 16 S comercializado en ahril de 1987

recibe elementos de frenado idénticos al Golf GTi
16 S.

SISTEMA ANTIBLOQUEO ABS

A partir de agosto de 1987, el sistema de [re-
nado con antibloqueo de ruedas de regulacian
electronica ABS se ofrece como opcion en todos
los modelos, salvo en el GT| Cup, Esta constituido
por un blogue hidraulico, captadores de ruedas vy
un regulador electrénico

SISTEMA ABS

Captador

Delante derecha

Regulador electronico

BLOQUE HIDRAULICO
SISTEMA ABS

1. Cilindro de mando - 2, Servofreno v blogue
de walvulas - 3. Deposito compensador -
4, Bomba eléctrica de alla presion - 5 Acu-
mulador de presion - 6. Valvula de regulacion
de la presion - 7. Contactor de presion de
alarma - 8. Conducto del freno,
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Bloque hidraulico

Marca: TEVES

Relerencia: ATE 10.0200.0122.4 o
10.0200.0123 .4

Bloque hidraulico constituido por el cilindro de
mando, el servofreno, un bloque de valvulas, una
bomba eléctrica de alta presion, un acumulador
un contactor de presion de alarma y un depdsito
compensador

Captadores de las ruedas

Marca: TEVES.

Referencias:

delante ATE 10.0711.1313.3;
— detras ATE 10.0727,1901.3.

Cuatro captadores, asociado cada uno a una
rueda, comunican al requlador electronico la velo-
cidad instantanea de cada rueda

Regulador electrénico

Marca: TEVES.

HReferencia: ATE 10.935.0084.4

Esta implantado en la parte trasera del vehiculo,
en el maletero. En funcion de las informaciones
lransmitidas paor los cuatro captadores, alimenta las
electrovalvulas del blogue hidraulico, modulando
con ello fa presién de alimentacion de los frenos,

Funcionamiento

La mayor eficacia del sistema de frenado se
produce cuando la friccion entre el neumatico v la
calzada es maxma. Para frenar, el neumatico
debe transmitir una cierta fuerza de friccion al
suelo. Con ello se produce una deslizamiento en-
fre el neumatico v la superficie de la calzada. Fs
decir, que la velocidad periférica de la rueda re-
sulta inferior a la velocidad del vehiculo

Existe un campo de frenado en que la fuerza
de frenado transmisible es maxima. Pere, mas alla
de este campo, la rueda se bloguea vy la fuerza
de friccion con el suelo disminuye

El efecto del sistema ABS es imitar y mantener
la accion de frenado de la rueda en el extremo
de la zona de efeclo Gptimo.

Debe ser de efecto especifico para cada rueda
y de accion instantanea para responder a los
cambios del firme.

En cuanto la desaceleracion o el deslizamiento
de una rueda aruncian su blogueo, la electroval-
vula controlada por la unidad de control electroni-
ca cierra el circuito de alimentacian a fin de man-
tener la presion de frenado en la rueda afectada.

Si continua el bloguen de |a rueda, la electro-
valvula pone en derivacion el circuito del freno v
disminuye la presion de frenado; la rueda puede
recuperar su adherencia. y entonces se puede
restablecer la presion y vuelve a empezar el ciclo
de regulacian

Control

El sisterna ABS comporta un dispositivo de au-
tocontrol incorporado a la unidad de control.

Al darle al contacto, se ilumina un testigo lumi-
noso en el tablero de instrumentos. En cuanto el
motor gira, se apaga el tesligo. Cuando el vehicu-
lo empieza a andar, el ABS procede a un auto-
control mediante el desarrollo de un ciclo de prue-
ba. Este control se efectia sobre el conjunto de
elementos electrénicos y eléctricos del dispositivo
Si el funcionamiento es correcto, el piloto se man-
liene apagado. Si se detecta algun fallo eventual
del dispositive, la unidad de control enciende el
lestigo del tablero de instrumentos y corta el dis-
positivo ABS, El vehiculo se comporta entonces
como un vehiculo clasico desprovisto de ABS

MODIFICACIONES EN LOS FRENOS
TRASEROS

Desde agosto de 1987, los vehiculos Golf y
Jetta con sistema de frenado ABS estan equipa-
dos con discos de freno especificos (tolerancias

particularmente bajas), a fin de evitar gue froten
con la horquilla de la pinza del freno,

En caso de cambio del disco de freno, es obll-
natoric poner este tipo de disco

MODIFICACIONES EN LOS FRENOS
DELANTEROS

Desde julio de 1988, los Volkswagen Goll y
Jetla con motor de 16 valvulas estan equipados
an el tren delantero con pinzas de freno Girling,
que se caraclerizan por una mayor superficie de
la guarnician,

Nuevo | Antiguo

@ piston (mm)............ 54 mm 48 mm
@ disco de frena..........| 256 mm | 238 mm
Espesor disco de freno...| 20 mm 20 mm
Grueso de |la guarnicion..| 12 mm 10 mm

Consejos practicos

SISTEMA ANTIBLOQUEQ ABS
Bloque hidraulico, desmontaje - montaje
Desmontaje

¢ Accionar 20 veces el pedal del freno al objeto
de hacer caer la presion cue reina en el interior
del acumulador (esta operacion se hace con el
contacto cerrado)

¢ Desconectar la hateria.

* Desenchular las fichas del conjunto ABS vy de-
satarnillar la conexion de masa.

* Aspirar con una jeringa el liguido de freno del
depdsito

* Soltar las conducciones hidraulicas.

* Sacar la guantera izquierda de debajo del ta-
blera de instrumentos,

* Sacar el vastago y el freno de la chapa de la
varilla de empuie.

* Cuitar las tuercas de fijacion del blogue hidrau-
lico

e Sacar el blogue hidrdulico.

Montaje

* Colocar el blogue hidraulico v enchular los tu-
bos respetando su posicion respectiva (par de
apriete: 1.5 daN.m o m.kg),

* Colocar las tuercas de fijacion del blogue hi-
draulico (tuercas autohlocantes nuevas, par de
apriete: 2.5 daN.m o m.kg).

* Colocar el freno de la chapa de la varilla de
empuje y el vastago

* Colocar la guantera.

* Enchufar las fichas del conjunto ABS y atomnillar
la conexion de masa.

* Coneclar la bateria

* Completar el nivel de liquido de freno v efec-
tuar la purga del circuito de frenado.

Purga del circuito de frenado
Delante

* Retirar el guardapolvos del tornillo de purga vy

enchufar &l wbo de purga, sumergiendo el otro

extremno en un recipiente transparente lleno hasta

un 1/3 con liguido de frenos

* Establecer una presion en el circuito de frenos

pisando el pedal.

* Con una llave apropiada, abrir media vuelta el

tornillo de purga.

* Cerrar el tornillo de purga cuando se haya hun-

dide el pedal del renc.

* Repetir la operacian hasta que ya no salga aire
50n necesarias, pues, dos personas para efec-

tuar la purga en estas condiciones. También es

indispensable completar constantemente el nivel

de liguido en el depdsito. No volver a utilizar nun-

ca el liguido de frenos que sale (generamente

contiene agua).

» Repefir esta operacion en la segunda pinza del

freno delantero,

S
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* Volver a colocar las caperuzas sobre los torni-
llos de purga,
* Controlar de nuevo el nivel del liquido de frenos
en el depdsilo v completarlo, si es preciso, des-
pues de haber puesto el contacto hasta el paro
de |la bomba

Detras

El metodo de purga es idéntico al descrito para
los frenos delanteros, pero debe hacerse con el
contacto puesto

Nota.- Antes de cada purga del circuito, es
necesario hacer caer la presion que reina en el
acumulador accionandn 20 veces el pedal del fre-
ne, Durante las operaciones de purga, la bomba
del sistama ABS no debe funcionar méas de dos
minutos seguidos. En caso contrario, dejarla en-
friar durante 10 minutos,

FRENOS DELANTEROS
Cambio de las pastillas de frenos Girling

* Dejar sobre caballetes la parte delantera del
vehiculo y sacar las ruedas.
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Freno Girling
A. Conexion del testigo de desgaste de las pastillas
B. Desmontaje del tornillo interior de fijacion de la
pinza - C. Desmontaje de la pinza y retirada de las
pastillas



¢ Desenchufar la conexion del lestigo de desgas-
te de las pastillas.

¢ Afiojar el tornillo inferior de la pinza con el pivo-
te de gula inmovilizado.

* Hacer girar la pinza hacia arriba,

* Quitar las pastillas del freno.

¢ Empujar el piston con un util adecuado, des-
pues de haber guitado, si es preciso, un poco de
liquide de frenos del depasito.

* Controlar el estado del disco y del guardapal-
vos del piston,

* Verificar que la posicion de la chapa pratectora
del calor sea correcla,

= Colocar las pastillas y la pinza.

* Colacar tornillos de fijacion nuevos vy apretarlos
con el par correspondiente.

¢ Volver a enchufar la conexion del testigo de
desgaste de las pastillas.

¢ Colocar las ruedas.

¢ Pisar varias veces el pedal del freno para po-
ner las pastillas en su sitio.

* Complelar, si es preciso, el nivel del liquido de
frenos.

Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos praclicos relativos a los frenos, refe-
rirse al capitulo "FRENOS® del estudio de
base,

© EQUIPO ELECTRICO

Sistema de encendido e inyeccion DIGIFANT

Denominacién Componente Es;gg:m%: 3
A EREIVIER i meminess it s R s S S B S e e S 1
F 60 7T = et o o e 1 e TR P . 18
F 81 Contactor de plena Carga . .ooooooeo 16
G6 Bomba eléctrica de carburante. ..., ... 33
G 18 Detector de temperatura del MGtor ... cessinion iy e sas iri) 20
G 19 Caudalimetro de aire (con delector de temperalura del aure de
admision) ... 16-19
G 23 Bomba eléctrica de carburante (bomba de preahmentacrcn enel
& T T I SN ot = oo % g, ey SO a2
G 29 Sonda Lambda con calentamiento, sélo con catalizador regulado ...... 8-10
G 40 el o < s e O 1113
G 61 Deteclor de picado, SR M, (ke oA Bt mmense g a2 25-27
J17 Rele de la homba de carburante 33
J 169 Calculador DIGIFANT. .. .. 8-30
J 176 Relé de alimentacion para:
— aparato de mando DIGIFANT - inyeclores 30-31
N Bobina de encendido. . o e [ W S —— 2-5
M 30-33 Inyectoresdemlmdruaﬂrl ...... 27-33
N 41 Médulo electrdnico de encendida TSZ h ......... P AT 1-6
N 71 Valvula de mando de la estabilizacion del ralenti ... .. | 23-26
€] Distribuidor de encendido. ... ... 4
F/Q Ficha de bujia!Buiia S P e e 36
S5/517 Fusibles N A Y S 0 S S R T e 34/25
T Conexion (a masa} .................................... 33
G3 Conexion positiva en el haz de cables DIGIFANT . 27-33
G4 Conexion en el haz de cables DIGIFANT ... ) N 27-33
94 Conexion en el haz de cables de masa para transmisores ..., .| 1317
Para las demas caracteristicas, reglajes y consejos practicos relativos al equipo electrico, referirse
al capitulo "EQUIPOD ELECTRICO" del estudio de base

@ VARIOS
Caracteristicas detalladas

RUEDAS Jetta 16 S Altura en vacio: 1408 Velocidad max. (km/h)
Ruedas Dislanc!a entre gjes: 2475 . Jetta 16 & 204,
LR B i il Distancia  entre  ruedas  delanteras/iraseras:
antas: x 14, de aleacion. ; i
Neumaticos: 185/60 VR ?2_'0 Tttt Consumos convencionales (en /100 km)
Pesos (kg)
CAHROC,EF,“A Jera16:8 ) En vacio a punto de marcha: 990, Jetta Golf y Jetta
Caracteristicas aerodinamicas - delante: 595 16§ motor PB
Cx: 0,36 - SCx: 0,69 — delras: 395,
Total méx. autorizado con carga: 1.470. :?gak'::i:}h """" g; ??‘
DIMENSIONES Y PESOS Jetta 16 S Total rodante autorizado. 2.670 S G 106 97
Dimensiones (mn1) DaPC?:CEl 2roerm:ﬂcado méx. autorizado por una rarm- RO GILOAG i con L :
Longitud total: 4.315. trenadao: 1.200
(g olaL 1R, - sin frenar: 495, CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES
Voladizo por delante/por delras: 810/1.030, Carga autorizada sobre el techo! 75, Jetta 16 S
Carburante
Capacidad del depésito; 55 litros de gasoclina
super,
PRESTACIONES E
Desmultiplicaciones Jetta 16 S ngrasg _
Capacidad 35 litros (+ 05 litros en caso de
Combinacién Relacion caja Desmultiplicacién Velocidad en km/h cambio de filtro).
de velocidades de velocidades total con par 18/66 a 1000 rpm : 3
Refrigeracion
T O T i | 11/38 0,0789 8.331 Capacidad: 6,5 litros de figu do de refrigeracion
| 1?,"36 01287 13,680 permanante,
BB i 27/39 01887 19,926
e R e T 31/35 0,2415 25,502 Para las demas caracteristicas, reglajes vy
52 Spmns 34/31 02981 91,584 consejos practicos relalivos a los varios, referir-
Marcha atrds ... 12138 0.0861 9,082 se al capitulo de “VARIOS' del estudio de
base:
Con neurnaticos de 185/60 VR 14, circunterencia de rodamiento 1,76 m.

— 78—
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SR R
R|T[a GOLF 1/84 +— JETTA 12/84 —

MODELOS GOLF ESTUDIADOS: Berlinas 3 p / 5 p - Cabriolets: GTI / GTI CUP / GLI

CARACTERISTICAS DE LOS MODELOS ESTUDIADOS: GTI / GLI (cabr): 1/84 = - QUARTETT (cabr): 7/87 - GTI CUP: 10/87
Serie limitada segun modelo - PARA TODOS LOS MODELOS: Motor 1781 om? - Caja 5 vel. - Frenos DEL-TRAS discos
(GTI 16 valvulas no estudiadas)

MODELOS JETTA ESTUDIADOS: Berlinas 2 p /4 p : GT / GTX

CARACTERISTICAS DE LOS MODELOS ESTUDIADOS: GT : 12/84 1 7/87 - GTX - 7/87 B Motor 1781 cm?
Caja 5 vel. - Frenos DEL-TRAS discos (GTX 16 valvulas no estudiados)

INYECCION
Motor: 1781 cm?

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

en horas y centesimas de hora

1. MOTOR RELE DE ALIMENTACION - Desmantaje-montaje. ... ......... .. .. 0,25
REGISTRO DE AIRE ADICIONAL - Desmontaje-montaje .. ... i S 0,50
PUESTA A PUNTO - Gomprende contr. y reglajes mator. . . ..., ... 0,90 INYECTOR DE ARRANQUE EN FRIO - Sustituc.. .. . ... . . . . 0,25
COMPRESIONES - Control. ......... . ... .. .. . . . .. .. . 0,40 REGULADOR DE CALENTAMIENTO - Desmontaje-montaje. .. ..., ... 0.25
MOTOR - Desmontaje-montaje. ... ..., ....... . 5,45 TERMOCONTACTO TEMPORIZADD - Sustitue, ... ... ..., . . . 0,25
= [desmuontato) - LBYEAE. vy e S e 12 e 0,65 DISTRIBUIDOR DE COMBUSTIBLE - Sustitue, .. ... ........... ... 0,50
- [desmontado) - Reacondicionamiento. ... ... .... .. ... N 545 INYECTORES - Desmont.-montaje o sustituc. . ... .. . . . Uno 0,25
Con empujadores mecdnicos 6,10 Todos 0,40
— {desmontado) - Sustituc. por recamb, estandard . ..., ..... .. e 0,65
BLOQUE GON BIELAS (motor desmontada) - Completar, . . . . _ E— 285 COLECTORES Y ESCAPE _ R )
Con empujadores mecanicos 3.75 COLECTOR(ES) DE ESCAPE - Desmont.-montaje, Y/o Sustituc. juntas, . 2,10
CARCASA SOPORTE DEL. EJE AUXILIAR- - pmalenctf;% If:;;?gcéms':gfna g;g
Desmortale monkale y/o' SUstAUGEIN UM ..o oovommasss s o 210 1 1UBO DE UNION PRINGIPAL - Desmont.-montaje o sustituc.. ... .... | 145
TREN ALTERNATIVO SILENCIOSO PRINCIPAL - Desmont -montaje o sustituc. ..., ... .. 0,50
RETEN DE CIGUENAL - Sustituc.. 1,45 FLEXIBLE DE UNION - Desmont -montaje o sustituc, ... . .. ... - 0,65
- {motor-caja desmontados) - Sustituc . : 0,80 TUBO CENTRAL - Desmont.-montaje o sustituc. . ., ... ... ..., B 0,90
CIGUENAL {motor desmontado) - Desmont.-montaje o sustituc, SILENCIOSO DE ESCAPE CON TUBD TRAS. - Desmont.-montaje
Comprende sustituc. de cojinetes . .., ............. ... .. . . 2,85 osustifuc. .. ... .....,., R R R e S T 0,30
JUEGO DE PISTONES - Desmontaje-montaje. .. .......... ... ... 6,75 CONJUNTO ESCAPE - Desmont.-montaje o sustituc. ..., ... . .. . 1.70
- (motor desmoniado) - Desmontaje-montaje ..., ...... ... . 2,85 ANTIPOLUCION
- [ciesémoqtado) - Suslituc, Y/o sustituc. segmentos ... .. ..., . Todos | 0,65 SONDA LAMBDA - Desmont.-montaje © sustituc., . .. - 0,40
upl.: COJINETES DE BIELAS - Sustitue. ... ..... ... . . +0,65 c :
+ Supl.: COJINETES DE CIGUENAL - Sustitue. .. ..., .. . +0.80 ATALIZADOR - Desmont-montaje o sustituc.. . ... .. ... .. . . 0,65

Con sonda lambda 0,90

DISTRIBUCION SUSPENSION MOTOR-CAJA

CORREA DE DISTRIBUCION - Reglaje . .. ... .. .. ppitsiciennn | 1089 || GOPORTE MOTOR:- DesronB-waHEE ... ... U (=
: . . Con empujadores mecanicos | 065 || &\ ENTRLOCS DE SUSPENSION MOTOR - Sustitue, . " 0,90
= Desmorttaje-mantale o SUSHUC. . «.vc.vese aderes asanins | 83 || SILENTBLOC DEL. SOPORTE CAA - Sustitue. I i 0,90
. g 20N empkipdoras mecanicos | 145 || eBAORTE DEL DE GAIA Sasttus, oo s 0,90
ARBOL DE LEVAS - Desmontaje-montaje .. ..., .. AR 1,45 SOPORTE TRAS. DE GAJA - Sustituc. ... ... tino 040
Con empujadores mecanicos 1,70 ' e ‘
B 12111 T T e e m S s 0,65
Con empujadores mecanicos 1,15 2 ELECTR'ClDAD [MECAN-)
VALVULAS - Reglaje. ... ......... ... ... .. ERERRE 0.65 BATERIA - Desmont -montaje. ., ..., .. R e S 0,20
Con empujadores mecanicos | 0,90 || “gontral .. - N S S eSS 0,20
CULATA CARGA - CORREAS
TAPA DE CULATA - Desmomtaje-montaje . ... ... ... .. ... .. . 0,40 ALTERNADOR - Control .. ... . . . ... . .. ... e 0.40
CULATA - Desmontaje-montaje o sustituc. jurta ........ .. . .. ... 4,30 - Desmontaje-montaje osustitue. ... ... ... ... 0.65
Con empujadores mecanicos | 3,25 — {desmontado) - Sustituc. diodos .. ..., ..., SRS s 0,50
UL REAHEE . o ovn v oy ecoun s ryssiis i s v s s wvaa | 40,18 AEGULADOR DE TENSION - Desmont-montaje. . ... ... ... .. 0,25
- (motor desmontado) - Desmontaje-montaje o sustituc, junta 1,45 CORHAEA(S] - Reglaje . ... .. o o T 0,25
= tdesmontgd}al - Desarrgfcﬁc-ensamblado ................. - 3.?5 == ST e GapatEET s S —— 0,20
- (desarmada) - Reacondicionamiento . . ... ....... ... ... ... . J0
- {[desmontada) - Cambio por una reparada ... ... L 1,45 ARRANQUE : !
MOTOR DE ARRANQUE - Desmont -montaje o sustituc.. . ... ... .. 0,90
LUBRICACION - {desmontado) - Reacondicionamiento. . . ... ., ... ST S 1,70
PRESION DE ACEITE - Contral ... ... ...... .. SEESETEEE 0,40 — (desmontado) - Sustituc. del solenoide. ... ..., .. .. e e 0,25
CARTER DE ACEITE - Desmont.-montaje o sustituc. 12 5 Epe—— 145 ENCENDIDO

Con empujadores mecanicos 1,15

RADIADOR DE ACEITE - Desmont-montaje o sustitue. ... ... ... 0,50 PUNTO DE ENCENDIDO - Contral + Reglaje ... . ... . ... Caive 0,50
MANOCONTACTO DE ACEITE - Desmont.-montaje o sustituc, . . ... . . 0,25 Con encendido TSZ | 0,40
TERMOMETRO DE ACEITE - Desmont.-montaje o sustituc. . . ... . 0,25 D'g:g'ﬁﬂg}gﬁm; Etg?;ml -------------------------------------- g-gg
B EERETE " o onie . empuadores rscanicos | 145 || EMISOR DE IMPULSOS - Dismont -montals o sustitus. .. - . | e
— (distribuidor desmontadao) - Desmont -montaje o sustituc,, ..., . ... : 0,25
REFRIGERACION CAPTADOR - Desmont-montaje .. ................. ... .. .. .. 0,25
CIRCUITO - Control ... ... o 0,25 BOBINA DE ENCENDIDO - Desmont.-mantaje o sustitue, , ... ... ..... 0,40
RADIADOR - Desmontaje-montaje. .. ....... ... . ... 1.5 BUJIAS - Desmont.-montaje o sustituc.. ... .........o oo 0,20
MANGUITO DE RADIADOR - Sustitue. .. ....... ... ... .. . . 0,40 — {desmontadas) - Control ..., 015
— (accesible) - SUSHILC.. . vy vivuiinin .. SRS e EL 0,15 RUPTOR = Sustitucion. ., ., ., ..oovu oo v 0,65
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje o sustitue, ... ... ... ... g;g E BI
- (desmontada) - Reparacién .. ........... ... . .. s h -
TERMOSTATO - Desmontaje-montaje .. ..., . ——— ws 0.65 3. EMBRAGUE CAJA D CAM 0s
TRANSMISOR DE TEMPERATURA - Desmontaje-montaje. ., .. ... .. . 0,25 EMBRAGUE Y MANDO
TERMOCONTACTO DE MOTOR o MOTOR - Sustitue.. . ... ... .. ; 0,40 CABLE DE EMBRAGUE - Reglaje . .-. < ioivy e ioviioineaiilonn, = 0,25
VENTILADOR ELEGTRICO - Desmont.-montaje o sustituc. ... ....._ . 0,40 — SUSHUGION v o o Caria i 0,25
DISCO-MECANISMO (Caja desmontada) - Desmont.-mont. o sustituc,, . 0,90
ALIMENTACION ! |
DEPOSITO DE GOMBUSTIBLE - Desmont -montsie. ... .. .. 1,70 TOPE DE DESEMBRAGUE (Caja desmontada) - Sustituc, . ..., ... — 0,15
AFORADOR SOBRE DEPOSITO - Desmont.-montaje o sustituc.. ... ... 0,40 CAJA DE CAMBIOS Y MANDOS
BOMBA DE PREALIMENTACION (aforador desmontado) - Sustituc. . . . . 0,15 CONJUNTO DE MANDOS - Reglaje. .., .\ o\ ) 0,50
BOMBA DE ALIMENTACION - Desmontaj.-montaje.o sustitue. . ... ... 1,15 - Sustituc. bielade mando . . ... 1,15
FILTRO DE COMBUSTIBLE - Desmont.-montaje o sustituc. .. ... .. .. 0,25 CAJA DE CAMBIOS - Desmont.-montaje 2,85
K.JETRONIC 0,50 - (desmontada) - Limpieza .. ... ... ........ 0,40
ACUMULADOR DE PRESION - Sustituc.. ... .. R 0,65 = (desmontada) - Desarmado-ensamblado 1416
MANDO DE ACELERADOR - Desmont.-montaie. ... ... ... ...... .., 0,50 - (desmontada) - Reacondicionamiento , .. .. ., . 3,75
SISTEMA DE INYECCION ESS - Control . . . B e o 0,50 + Supl.: EJE PRIMARIO/RODAMIENTOS - Sustituc, +1,15
RALENTI - Reglaje. ...oovivuniina.. camais eI 0,40 + Supl.: EJE SECUNDARIO/RODAMIENTOS - Sustituc. +0,50
Con capuchon de precinto 0,65 GARCASA DE DIFERENCIAL {desmontada) - Reacondicionamiento . . . 1,15
CAJA DE MARIPOSA - Desmont.-montaje o sustituc. ... ..., ..... ... 0,90 Para caja Tipo 084 0,90

CAUDALIMETRO - Desmontaje-montaje .. . ........._............. 0,65 RETEN(ES) EJE DIFERENCIAL - Sustituc

=




GOLF 1/84 +— JETTA 12/84 — R|T

INYECCION
Motor: 1781 cm?

INYECCION

4. TRANSMISIONES

SEMIEJES DELANTEROS

SEMIEJE - Desmontaje-montaje, . ........... ... o T A
— (desmontado) - Desmontaje o sustituc. guardapolvos. ...... .. ..., .
- (desmontado) - Sustituc. junta homocinética, .., ... .. . Lado rueda
Lado caja

+ Supl.: RETEN DIFERENCIAL - Sustitue.. . ... ... ... .

5. RUEDAS - DIRECCION

BUEDALS) = EOUHOEED = o i o Sobre vehlculs Dos
—gesmintadal = EobiliBrEoD . cmmm o o S i e Una
= Desmontaie-montale . . ... ..ot Una

- [desmontada) - Sustituc. llanta o neumatico. ., .. ... .. .. ... ...

DIRECCION - COLUMNA

VOLANTE DE DIREGCION - Desmont.-montaje o sustituc. . ..., ., ..
ANTIRROBO DIRECCION - Pesmont -montale . i o i s
COLUMNA DE DIRECCION - Desmont.-montaje. ... . . . . .

CAJA DE DIRECCION

SRBAIBIR .. . iciqsiiseinm b £ s S
CAJA DE DIRECCION - Desmont.-montaje, No comprende

reglaje de paralelismo. .. .. ... ... ... ... ... .. ... T
GUARDAPOLVOS DE CAJA - Sustituc. . .

CAJA DE DIRECCION ASISTIDA
SRy oo o o A S T 0 S

MANDO DE DIRECCION A LAS RUEDAS
BARRA DE DIRECCION - Desmont.-montaje, No comprende paralel.. . .

2 lados
ROTULAS DE BIELETAS - Desmont.-montaje o sustituc, No comprende
control paralelismo .. ... ... ... Lo S TR
6. TREN DELANTERO

GEOMETRIA TREN DELANTERO - Control .. .. ... ..o
PARALELISMO - Gontrot: oo uin i bl s a
A+ BUPL OGN o 5 o s s e s s e e
SEMI-TREN DEL. - Desmont-montaje., . .. ......coooeynnnons, 1 lado
2 lados

CUNA DEL. - Desmont.-montaje .. .. .. ... oo,

EJE DELANTERO

GUBO-MANGUETA - SUSHRUC: oo i i b » 5l as
CUBO DE RUEDA - Desmont,-momtaje . . .. ..............oo.oo0oo. ..
RODAMIENTO(S) DE RUEDA - Sustituc. ... ........... ... 1 lado
CONJUNTO MANGUETA-AMORTIGUADOR - Desmont.-montaje .. ... .
BRAZO DE SUSPENSION - Desmont.-montaje. No comprende
GODMEIA HON DEL - o immasm s s e e T

SUSPENSION DELANTERA

BARRA ESTABILIZADORA DEL. - Sustitue.. .. ... ..0iuin e
AMORTIGUADOR DEL. {conj. mang.-amort. desmont.) - Sustituc. Uno. .
MUELLE SUSP. DEL. (conj. mang.-amort, desmont.) - Sustituc. Uno . . .

7. TREN TRASERO
GEOMETRIA TREN TRAS. - Control. .- ..., ... ..., ...........,

EJE TRASERO

EJE TRASERO - Desmont.-momtae. . . ....ovivioieiiiie e,
MANGUETA THAS, - Desmont.-montai . o.ueeive s nrnins oo,
CONJ. MANGUETA-AMORTIGUADCR - Desmant.-montaje. ... ... ....
RODAMIENTO(S] DE RUEDA, - Sustitue. ... ..oy
SUSPENSION TRASERA

AMORTIGUADOR TRAS. {conj, mang.-amort, desmont.) - Sustituc. Uno
MUELLE TRAS, (conj. mang.-amort. desmont.) - Desmont, ment. ., Uno

8. FRENOS
CIRCUITO DE FRENOS - PUrga. ..., v oo nnn s R

GONTACTOR DE 8TOP - Sustitue. .. ........ . ..o oo,

MANDOS

SERVOFRENQ - Desmont.-montaje v fimpieza ... .................
CILINDRO MAESTRO - Desmont.-montaje. No comprende purga. .. . ..
- [desmontado) - Reacondicionamiento, ..., ... ... ... ... .

I' ! . ﬁ;}lﬂiiliﬂ:li::lll""'_'

0.90
050

065
+0,50

0,65
0,25
025
025
0,40

0.25
0,90
115

0,25

1,70
0,50

0,90

3.25
0,50
0,65

1.45

1,70
1,70

0,40

0,80

+0,40
1,45
2,45
2,10

1,70
1,70
1,70
0,65

0.65
0,25
D,80

0,90
0,40
0,40

0,85

1,70
1,20
0.40
1,15

0,25
0.25

0,40
0,80
0,256

1,45
0.65
0,40
0,80
1,45

A1) 1M1
b
{f

a

FRENO DE MANO
PALANCA DE FRENO DE MAND - Desmont.-montaje .. .........., ... 0,50
CABLE(S) DE FRENO DE MANO - Sustituc, .. . ,............ ... Uno 1,15

Dos 1.90
CONTACTO TESTIGO FRENO MANQ - Sustituc. ..., ... ........ 0,25
FRENOS DELANTEROS (de disco)
PASTILLAS DE FRENO DEL. - SUSHUG. . ... . 0o 0.70
PINZA DE FRENO - Desmont.-montaje. ... ... ... ......... .. Una 0,65

Cos 115
-~ ({desmontada) - Reacondicionamiento . . ... .....cou oo Una 0,65
DISCO DE FRENO - Desmont.-momaie. . . .o oveorr s no . Dos 1,15
— (desmontados) - Rectificado. . ... .. ... ... .. ... Dos 210
FRENOS TRASEROS (de disco)
PASTILLAS DE FRENO TRAS. - Sustitue. . .. ... .._..... . . 0,70
PINZA DE FREND - Desmont.-montaje o sustituc. . . . Una 0,80

Dos 1,45
— (desmantada) - Reacondicionamiento, .. ... ... ... SR Una 0,90
DISCO DE FRENO - Desmont.-mantaje. . . ..., ......... . Dos 1,45
- [desmontados) - Rectificado .. ..., . . . . ... ... . . .. . .. . Dos 2,10
FRENOS DELANTEROS Y TRASEROS
LATIGUILLO DE FRENO - Sustitue. No comprende purge. . .......... 0,25

9. ELECTRICIDAD (CARROC.)
CAJA DE FUSIBLES - Desmont.-montaje o sustituc, . ... .. ... ... 0,60
ILUMINACION - BOCINAS
MANDO ILUMINACION - Desmont.-montaje o sustituc. .. ... . ..., . 0.35
RELES DE FAROS - Sustituc.. 0.25
L AL I S LT AT e S e e i s el 0,25
- Desmontaje-montaje . ..... .......... 0,40
=HRBSONTAAR) = SUEHIIG. 114 4w scu sivsominiientos e e e 5 5 0,35
FARO(S) ANTINIEBLA, - FABITAIER, o wrccqmumtio it o s e o e AR 0,25
- Desmontaje-montaje .. ... .0 Uno 0,60
MANDO LLZ ANTINIEBLA, - Desmont.-montaje o sustitue. ..., ., .. 0,25
RELE MANDO LUZ ANTINIEBLA - Sustituc, .. ... ... ... . .. .. . 0,25
TESTIGO LUCES ANTINIEBLA - Sustituc.. .., .............. Sl 0,25
MANDO INTERMITENCIAS EMERGENCIA - Desmont.-mont. o sustitue. 0,25
RELE MANDO INTERM. EMERGENGCIA - Sustituc, , ..., .,........... 0,25
MANDO INTERMITENTES - Desmont.- montaje o sustitue. ... ..., ... 0,50
PILOTO DEL. - Desmont-montaje . . ... ..., ............... . . 0,35
PILOTO TRAS. - Desmont-mentaje. ................. ... .. ... .. 0,25
CONTACTOR LUCES M.A - Desmont -montaje o sustituc. . ... . 0.25
CONTACTOR DE ARRANQUE - Sustitue. ... ... .......... ... 0,65
BOMBIN CONTACTOR ARRANQUE - Desmiont.-maontaje. ... ......... 0,80
LUZ PLACA MATRICULA - Desmont-montaje . ... ... ... ..., ... 0,25
BOCINA - Desmont.-montaje o sustitue, .., .. ... ... ., ... . 0,20
SALPICADERO Y TABLERO
SALPICADERO - Desmontaje-montaje, - .. ............ .. . .. ... . 265
TABLERO DE INSTRUMENTOS - Desmont.-montaje .. ... ......... 0,90
— (desmontado) - Desarmado-ensamblado . ........ ..., ... ... .. 0,55
SIRGA CUENTAKMS - SUSHtUG, . - .o 0,50
ESTABILIZADOR DE TENSION - Sustitue,, . ... ... ... ... . 018
LIMPIA - LAVAPARABRISAS
RELE MANDO LAVAFAROS - Desmont.-montaje o sustitue. . ..., 0,25
BOMBA LAVAFAROS - Desmont.-montaje ... ... ....... .. ... ... 0.25
DEPOSITO LAVAFAROS - Desmont.-montaje o sustituc 025
BOMBA LAVAPARABRISAS DEL. - Sustituc.. .. ............ ... .. ... 0,25
DEPOSITO LAVAPARABRISAS - Desmont.-montaje o sustiluc.. . . .. ... 0,25
MANDO LIMPIAPARABRISAS DEL, - Sustituc. . . ............. ... .. 0,50
RELE DE MANDO - Desmont.-montaje o sustitue, . . ... ... . 0.25
MOTOR LIMPIAPARABRISAS DEL, - Desmont.-montaje . . ......... ., 0,50
MOTOR LIMPIAPARABRISAS TRAS. - Desmont.-mont. o sustituc. . . .. | 0.40
APOYO LIMPIAPARABRISAS TRAS. - Sustituc. ........ ... .. ... 0,40
ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS TRAS. - Sustituc., ., ... ... .. ... 0.25
MANDO LAVAPARABRISAS TRAS, - Sustituc, ... ... ..., ... 0,50
DEPOSITO LAVAPARABRISAS TRAS. - Desmont -mont. o sustituc. . . . 0,25
10. VARIOS

CALEFACCION-VENTILACION
MOTOVENTILADOR - Desmontaje-montaje. ... . .. . = —— 0,25
CONMUTADOR DE MOTOVENTILADOR - Sustitue. . .. ... ... .. .. 4N 0,25
MANGUITO CALEFACCION - Sustituc. ., ... ., cooo ooy 0,40
RADIADOR CALEFACCION = SUStHUG.. . - .. oo ieie st 2,45
CABLE DE MANDO - Desmont.-montaje o sustituc.. , . ... ........ . ; 0,80
LUNAS
PARABRISAS - Desmontaje-montaje . ... ........._ .. . .. 2.30
SIS, oo i S R e S R 2,30
LUNETA TRASERA - Desmontaje-montaje .. ..................... 0.35
- 1 T A S 0.85
PRUEBAS SOBRE BANCO
POTENCIA - Ensayo vehiculo sobre banco, ... ... 0.0, 0,90
FRENADO - Ensayo vehiculo sobre banco . .................. ... .. 0,40

<8P




© 1992 E.T.A.l. para la edicion francesa.
© 1993 E.T.A.l. para la edicion espariola,

Reservados todos los derechos de reproduccion, traduccion y distribucion para todos los paises.

Distribuidor exclusivo:

Ediciones Aneto, S.A. - Alegre de Dalt, 45 - 08024 Barcelona - Tel. (93) 219 35 08 - Fax (93) 213 25 14

Impresion: Comgrafic-Indugraf. Dep. Legal. B-11.969-1993

10 ST 01 YR T PR
40
100 e B o ool

I i 1
(P I e
l

1
14 o




