Reparacion

de Tasaciones (¢}

Ford Focus 99

Manual de

Informacion técnica para las reparaciones, reglajes y mantenimiento del automévil

vimultimedia

emsa



Relacion de Manuales editados

MANUAL DE REPARACION

CITROEN FORD RENAULT
Modelo Ref.” Tomos ~ - Paginas Modelo ’ _Ref. Tomos _Paginas - Modelo. : : :—ﬁéf_. Totos - Phginas
‘AX gqg 1 164 Esqort-,Orion ’917 940 238 T '55-4 > A
o5 903 1 164 - Flesta 89 oy o] 208 Clo98 o5 1. a6
| saxo 9t 2 42 Flésta 96 9t A 320 Express ok 1. s
“Xantia h/'96 96 2 444 “Focus 99 otb - A . 368 Lagina 044 2 T
Xantia 96 o8 1 12  Mordso 198 LIRS, R  Mégane o5 7. b
M 91071 154 i Supercirico: - 951 i 292
Xsara 02 1 8 Tolngo o, L 8.
' ' “R49H'92 o5 1 W
2 i) ! 20t OPEL R-19.D.93 L OR9 R 806
Modelo " Ref. . Tomos Paginas Rl 952 - 1 276’7_ Y
Astra 924 1 086 -
Astra'98 D90 A 376
Cotsa ‘03 - 925 1 276 SEAT
Corsa '87 926 1 433 — :
Kadett 92 2 398 Modelo - Ref. - Tomos - : Paginas -
EIAT Vot - 923 . 2 350 Ibiza "93/Cordoba - 964: <1l 076
: Ibiza/Cérdoba 97 <~ - 966+ - L1 - Bl
Modelo Ref,  Tomos " Paginas Inga . "= 065 1 308
Bravo/Brava 983 2 636, Toledo 963 1. 788
Punto 984 1 500 ' '
“Tempra 961 1 340 PEUGEOT
Uno 982" 1 260
: Modslo Ref. ~ Tomos - . Paginas VOLKSWAGEN
106~ 972 1 204 EIERTRR g =
206 977 3 358 Modelo- Ref, ~ Tomos ~Péginas -
308 P ryvi Golffletta's4 G330 476
405 974 2 508 GolfVento 92 931 1 808
. 406 976 1 508 Passat '88 932 2 ‘ 420 ]

El Manual de Reparacién contiene informacion técnica y baremo de tiempos para las reparaciones, reglajes y
mantenimiento del automdvil.

SERVICIO DE ATENCION AL CLIENTE

902 100 282

También puede contactar con nosotros a través de:

Fax
916 626 585

E-mail

gt@einsa.com

Apdo. de Correos: 1.001
28108 ALCOBENDAS

Ponemos a su disposicién un servicio personalizado de atencién al cliente en el que podran consultar dudas y
hacer sugerencias, por cualquier medio de comunicacion disponible actualmente, desde una carta hasta correo
electronico, siguiendo asi en nuestro empefio por mejorar la comunicacion con nuestros suscriptores.

IMPRIME:

m

ediciones informatizadas

C/ Francisco Gervas, 7

28108 ALCOBENDAS (Madrid)

P I 7. PP T S Py




FORD FOCUS 99

Control dinamico

La dinamica de conduccion hace referencia a la relacion entre el vehiculo y la carretera. En
condiciones variables, el tener un gran “control dindmico” serd determinante a la hora de
conseguir un hivel de seguridad, confort y satisfaccion al volante. .
Por ello el Ford Focus establece unos
niveles lideres en su clase gracias a su
exclusiva suspension trasera indepen-
diente Control Blade que utiliza en su’
mayor parte componentes de acero
prensado para reducir el peso en sus-
pension, al mismo tiempo que ofrece
un mejor nivel de adherencia a la ca-
rretera. Junto con la suspension. trase-
ra por columnas MacPherson y su
chasis calibrado, ofrece una mejor ad-
herencia en carretera y una conduc-
cién mas suave. La direccion, precisa y de baja friccion aumenta la sensacion de confianza
y control.
Los frenos antibloqueo de 4 canales se han concebido para aplicar o liberar la presion en
los frenos hasta 12 veces por segundo para optimizar la frenada y evitar ,oerd/das en el
control del vehlcu/o
El Programa E/ectronico de Estabilidad (EPS) es toda una revolucion en el mundo del mo-
tor. D/s,oon/b/e sélo en motores gasolina, el ESP trabaja como un suplemento del Sistema
de Control de la Traccidn y el sistema de frenos ABS para mantener la estabilidad en con-
diciones extremas de conduccion. El sistema actia mediando entre el conductor y los sis-
temas de control de la traccion para ayudar a recuperar la estabilidad en caso de detectar
la inminencia de patinaje en las ruedas traseras o delanteras.

|




e T El interior mds espacioso de su clase es
el resultado de la posicion mas elevada
de los asientos y de la profusion de zo-
nas acristaladas para ofrecer una mejor
visibilidad y un puesto de conduccion
e desde el que poder controlar la situacion
| en todo momento.
B8 [ 0s mandos del aire acondicionado y la
R calefaccion se han situado bajo los man-
§ dos del equipo de audio para ofrecer
una mejor ergonomia.

Capacidad, confort y versatilidad. Entre sus caracteristicas
de serie se han incluido importantes elementos para ayu-
darle a convertir los viajes en una experiencia confortable y
sequra. Salir o entrar, cargar y descargar, parando a re-
postar con menor frecuen-
cia de lo que cabria espe-
rar. Pero por encima de
todo, conducir el Ford Focus Ambiente es toda una expe-
riencia, gracias a unas prestaciones que sobrepasan con
" creces a la mayoria de los vehiculos de su clase.

Ford Focus Trend.

Su disefio deportivo se prolonga hasta su interior para re-
alzar su aspecto, al tiempo que la suspension deportiva le
permite sacar el maximo partido a su potencia y precision
de conduccion.

Ademas de una apariencia juvenil, conserva todos los atri-
butos de pract/C/dad y calidad de la gama Ford Focus.

Ford Focus Ghia.

Disefiado para los amantes del lujo. El disefio de los asien-
fos invita a la relajacion, las curvas del salpicadero con
acabados en efecto madera, los mandos inteligentemente
ubicados, el volante forrado en cuero y ajustable para una
posicion mas comoda. Y en lo que a calidad de marcha se
refiere, un motor suave y potente.

Adaptado a todos los gustos, el Ford Focus va mucho mas alla de las expectativas en
cuanto a prestaciones que se tienen frente a un coche de esta categoria. La cuidada aten-
cion prestada len los procesos de fabricacion de todos los sistemas y componentes y el
permanente control de las tolerancias de acabado y ajuste han tenido como resultado
unas altas cotas de calidad y durabilidad, lo que implica bajos costes de manteniminento y
reparaciones menos costosas.

Ford Focus: Un ambiente ideal.
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MANUAL DE REPARACI()N

Desde 1971 Einsa Multimedia S.A. edita Manual de Reparacién ‘p'a‘ra que los es-
pec:allstas del sector tengan pIeno acceso a la mejor mformac:on tecnlca de
cada vehiculo. ’ :

Nuestro equipo editorial recopila toda la informacién de los constructores de au-
toméviles Y, a partir de la misma se elabora cada manual manteniendo la clari-
dad, objetividad y precisio’n que demanda el propio constructor.

Encontrara perfectamente detallados los puntos Importantes con esquemas y
| dlagramas de facil interpretacion, que le permitiran seguir paso a paso cualqu:er
‘operacién por compleja que esta sea. '

Dentro de esta coleccion se encuentran los vehiculos mas representatiVos del
parque rodante nacional con mas de 40 manuales. 'Puede solicitarnos aquellos
que necesite o suscribirse y recibir todos los nuevos titulos en unas cond:c:ones
muy ventajosas informandose en el 902 144 255,

Si desea hacernos llegar cualquier sugerencia sobre nuestras ediciones o sus
contenidos, puede ponerse en contacto con nosotros en el teléfono anterior o
enviar Ia ultima hoja de este manual al n° de fax 981 495 680, estaremos encanta-
dos de atenderle
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Uso del manual

INTRODUCCION

Este manual contiene toda la informacion
técnica necesaria para realizar cualquier
- operacion de mantenimiento o reparacion,
con los métodos de trabajo e informacidn
grafica necesaria. N

Esta dividido en una serie de capitulos ba-
sados en grupos funcionales, y que clara-
mente indican su contenido. Para mayor
orientacion del consultor se afiaden una se-
rie de indices creados para facilitarle la bus-
queda del tema deseado. Asi la blisqueda
de informacioén aparece facilitada por:

1. iNDICE GENERAL

Es un indice en el que usted obtendra una
vision global del contenido del manual, or-
denado por la numeracion de las péaginas.
Este indice lo-encontrard en las primeras
hojas y a través de él podra obtener una ra-
pida visién sobre. el conjunto de la estructu-
ra de este manual.

2. iNDICE ALFABETICO: -

"Es un indice en el que puede buscar los di-
ferentes componentes del vehiculo y sus
operaciones, indexados alfabéticamente, asf
como los diferentes Utiles necesarios para
realizar estas operaciones, indicandose la
pagina o paginas donde se encuentran.
Este indice aparece en las hojas finales del
manual. Asi, la primera palabra del indice se
refiere al elemento al que se atribuye la ope-
racién que se desea consultar, esto quiere
decir que si se desea realizar una operacién
de un componente determinado hay que
buscario por su nombre y no por el de la
operacion,

Asi mismo en este manual se incluye un ca-
pitulo dedicado integramente a la “IMPLAN-
TACION DE COMPONENTES” y destinado a
facilitar la localizacién de los diferentes
componentes del vehiculo.

SIMBOLOGIA DEL MANUAL -

Con el fin de mejorar la oomprensmn del
manual, se han establecido una serie de he-
rramientas destinadas a fagilitar la compren-
sién del texto, estas son:

- Titulos.

- Gréficos (dibujos).

- Tablas.

- Cuadros de texto normales.

- Esquemas de circuitos eléctricos.

Titulos

Encabezan siempre el comienzo, de los ca-
pitulos y sus diferentes apartados, son reco-
hocibles a simple vista por llevar un fondo
de entramado rojo. El texto incluido en los
mismos variard en orden a su importancia,
yendo de mayor a menor se encontraran los
siguientes titulos:

Ejemplo

EJEMPLO

Ejemplo

. Ejemplo

- Ejemplo

Para mayor claridad se hacen las siguientes
consideraciones acerca de estos tipos de ti-
tulos:

Ejemplo ;"

Es el primer titulo en importancia. Aparece
el texto en mindscula y tamafio grande, ocu-

_pa siempre el ancho de pagina (en este

caso por ser de ejemplo, se muestra a una

‘ sola columna). La letra es de un grosor su-

perior al del resto del texto. Todos los de-
mas titulos que estén entre este tipo de titu-
lo y el siguiente de su misma categoria, se
entiende que estdn comprendidos dentro
del tema desarrollado.

EJEMPLO

Es el segundo titulo en importancia.
Aparece el texto en mayuUsculas, su tamafo

es menor que el del anterior titulo, ocupa un
ancho de una a tres columnas. Siendo tam-
bién el grosor de la letra superior al dei texto

1 normal. Todos aquellos titulos comprendi-

dos entre éste y el siguiente de su misma
categorfa o categoria superior, se entienden
desarrollados dentro del mismo. A su vez
este titulo depende del superior.

_Ejemplo

Es el tercer titulo en importancia. Aparece
representado el texto en minusculas, siendo
el tamarfio de letra igual al del anterior titulo;
ocupa de una a tres columnas. Siendo tam-
bién el grosor dé la letra superior al del res-
to del texto. Todos aquellos titulos com-
prendidos entre este y el siguiente de su
misma categoria o categoria superior, se
entienden desarrollados dentro del mismo,
es decir, son de inferior categoria. A su vez
este titulo se halla dependiente de los su-
periores.

Ejemplo

Es el cuarto titulo en importancia. Aparece
el texto en mindsculas y cursiva (texto incli-
nado), su tamafio es igual al del anterior -
tulo, ocupa de una a tres. columnas siendo
el grosor igual al del resto del texto. Todos
aquellos tituios comprendidos entre este y
el siguiente de su misma categorfa o cate-
goria superior, se entienden desarrollados
dentro del mismo. A su vez este titulo de-
pende de los anteriores.

 Ejemplo

Es el ultimo tipo de titulo, por debajo de él
ya no hay mas titulos. Aparece el texto en
mindsculas, su tamafio es igual al del ante-
rior titulo, ocupa de una a tres columnas,
siendo el tamafno de letra la misma que la
del resto del texto. Este titulo depende di-
rectamente del inmediatamente superior.

Ejemplo

Aunqgue no se clasifica propiamente como
“titulo”, es preciso mencionarlo pues este
tipo de texto, de mayor grosor que el nor-
mal, puede ir dentro de cualquiera de los ti-
tulos anteriores. Su funcién es ambivalente,

FORD FOCUS 99/7



USO DEL MANUAL

asi sirve tanto para destacar un dato, por
ejemplo una “NOTA.-", como para interca-
lar un comentario determinado, como pue-
den ser las pasos a realizar en una opera-
cidn dentro de un modelo de vehiculo:
cuando esté equipado con aire acondiciona-
do o cuando no lo esté, o cuando hay cam-
bios después de una determinada fecha. En
este uitimo caso hace una funcién similar a
la de los paréntesis dentro de una oracion.

Ejemplo

Tampoco es un titulo, pero tampién es pre-

_ciso sefalar que sirve para destacar los pa-

res de apriete que aparecen intercalados en
el texto normal. ‘

Se diferencia del resto de texto en que apa- |

rece representado con una figera inclinacion
hacia la derecha, con el fin de destacarlo
del resto de texto.

Gréaficos y simbologia

Con este término se hace mencién a todos
los dibujos y fotografias que complementan
las explicaciones de las operaciones. Dentro
de ellos hay que diferenciar entre el dibujo o
fotografia, y los simbolos incluidos dentro
de las mismas. Estos dltimos facilitan la
comprension del grafico, aportando a su vez
mayor claridad at texto que describe las
operaciones a realizar. Los simbolos utiliza-
dos son:

Sefialan elementos de un
conjunto y su orden

Senalan un orden de actuacién

Determinan un punto concreto
sobre el que se debe actuar
*

! Sefialan el sentido en que hay
= que realizar la operacién

Ubican un elemento dentro del
grafico

Informan del par de apriete o
del util a emplear

‘_” "‘ Cotas, mediciones

Sefialan el orden de
ensambiaje de las piezas

Puntos de carroceria

E24 Especfffca la nomenclatura de
companentes

i
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. Cuadros . Ejemplo “C”:

j CAPACIDADES MEDIDAS
Aportan informacién sobre caracteristicas Caja de cambios iB5 i
de los elementos, medidas, comprobacio- (10.-:156. mm por debajo
nes, etc. . del borde inferior del s
Et fondo de los mismos es de color diferente orificio de !
al de resto del manual con el fin de facilitar. | |-comprobacion):”
su localizacién y mejorar la comprension de Caja de cambios MTX.75
los mismos. . (0 +'6'mm por.debajo: :
Para su consulta las cabeceras o titulos del borde inferior del +1,9 litros
aparecen en caracteres de mayor grosor, orificio de ‘
mientras que el resto de caracteres conteni- ¢omprobacion)
dos en estos cuadros o tablas aparece con Liquido para caja de
grosor normai. cambios manualiBs
A. continuacién se exponen ejemplos de | |(5-10 mm por debajo 2,3 litros
este tipo de herramientas de consulta que dsl borde inferior del
Vd. podré localizar a o largo de este manual orificio de comprobacién)

: wAN. Aceite de.caja de cambios
Ejemplo “A™: : MTX.75 (0= 5 mim por oy
e BUJIAS DE SEPARACION debajo del borde inferior b
ENCENDIDO ELECTRODOS del-orificio de conitrol)

MOTORCRAFT | DE BUJIAS. Liquido de la caja de .
1:6i Zetec-SE 16V, : ‘ cambios automatica 6'7 fitros
con catalizador AYF8220 1,3 mm (enfriador v tubos '
1.8i-Zetec-E:16V L B incluidos)
con eatalizador AYES 22 PP1 1,0.mm ] Grasa para junta 60 g aprox.-
2.0i Zetee-E16V. ; : homocinetia exterior al cambiar el fuelle
con catallzador | AYFS 22 PP1 11,0 mm {nuevo llenado 100 g).
1.8f Endura:Dy : ‘Grasa para junta de 100g
Turbo Diesel COEZDIRT tripode interior (caja iB5)

(75.CV - 90.CcV) Grasa para‘junta de 125
tripods interior (caja MTX) :
Ejemplo “B": :
DESCRIPCION DIESEL DI
Control del motor ) P : ; EECV
Nivel de ‘emnisiones de escaps (vehiculos con intercambiador de calor) i D3
Nivel de emisionies de escape (vehiculos sin Intercambiador de Galor) Fase ll/Fase Il
Combustible - . ey _Diesgl
Cddigo del motor del Focus {vehiculos con Intercambiador-de calor) CODA/GODC/BHDB
Secuencia de inyeccion : 11842
Diametro interior de'los cilindros 82,5 mm
Carrera 82,0mm:.
Cilindrada (efectiva) 1753 cm?®
Relacién de comipresion . 19,411
Presion de compresion-a velocidad del-motor de arrangue 28 - 34 bar
Potencia del motor segtin CEE (c6digo- del motor GODA/CODO) 66 kW
Potencia del motor segtin CEE (codigo del motor BHDB 55 kW
Potencia del motor segin CEE (todos los motores), a 4000 r:p.m.
Par motor segtin CEE (¢ddigo de motor CODA/CODT) 200 daN.m
Par. motor segun CEE {cédigo de motor CODA/CIODC) a 2250 1.p.m;
Par motor segin CEE {¢6digo de.motor BHDB 140.daN.m
Par.motor segtin CEE (cédigo de motor BHDB/ a s 1900.r.p.m,
Velocidad de ralenti del Focus. (¢6digo de motor CODA/CIDC/BHDB) 750-850 r.p.m;

Esquemas eléctricos y simbologfa

En el capitulo, de este manual de repara-
cion, dedicado a “Electricidad” se desarroila
extensamente la interpretacion que se debe
dar a cada componente contenido en los
esquemas eléctricos. - N

Asi Vd. en los esquemas puede comprobar:
- El flujo de la corriente.

- La posicién de los interruptores..

- Los empalmes.

Por ditimo para facilitar la total comprension
se detalla la interpretacién sobre la numera-
cién de circuitos, la identificaciéon de cables
(nomenclaturas y colores), los simbolos utili-
zados y su leyenda y los codigos usados en

los diferentes sistemas del vehiculo.

Ademés encontrara dos clases -de esque-
mas, como son los esquemas de distribu-
cién eléctrica y diagramas en bloques.

| HOJA DE SUGERENCIAS

Con el fin de mejorar futuras ediciones de
este “Manual de Reparacién” ponemos a su
disposicion, en las dltimas paginas del mis-
mo, una “Hoja de sugerencias” para cono-
Cer su opinién, sus comentarios y sus ob-
servaciones sobre el presente manual y para
que también nos haga llegar los posibles
errores y omisiones que Vd. detecte.

Todo 1o cual seré revisado y corregido, si
procede, en préximas ediciones.




_ Generalidades

| CARACTERISTICAS GENERALES

Bomba accionamiento ;. ;

VERSION TREND-AMBIENTE-GHIA TREND TREND-GHIA - AMBIENTE TREND-AMBIENTE-GHIA -
3-4-5 P.Y WAGON 3P 34-5P 2 5P - 7.34-5P.Y WAGON
MOTOR 1:61 16v:(100.CV) 1.8 16v.(116.CV) 2.0 16v-(130:GV) 1.8 TDdi {76.CV) 1.8.TDdi (90 CV)
Tipo de motor ZETEC-SE ZETEC-E ZETEG-E ENDURA DI ENDURA DI
Disposicién Transversal Transversal: Trangversal Transversal Transversal
Cilindrada (cc) - 1596 1796, 1989 1763 17563
o X carrera 79.x81,4 80,6 x 88,0 84,8 x 88 82,6 x 82 82,6 x.82
R. 'compresion;; 9,3/1-10,2/1 10;2/1 10,8/1 23(1. 18/1
Encendido : v Electronico Electronico - Electronico pet enas
Orden de:encendido 1-3:4-2 1-3-4-2 1-3:4:0 1-8:4-2 1-3:4-2
Combustible Sin plomo:95/98 Sin.plomo 96/98., Sin‘plomo 95798 Gasoleo Gasolego
Alimentacion EECV EECV. EECY EECV EEC V.
Retrigeracion X Cto. Cerrado Gto. Cerrado Gto. Cerrado Cto. Cerrado Gto. Cerrado
Potencia max. (CV/rpm) 74.2 6.000 85 a6500 9645500 55a 4.000 66 a'4.000
Par max. (Nm/rpm). -~ 145 a 4.000 - 160'a 4.400 178 a4.500 1752 1.800 2002 2.000
| TRANSMISION ] :
Tipo e embragye. . ', \ Monod./Seco/Aut. Monod./Seco Monod./Seco Monod./Seco Monod./Seco
Acto.embrague . 0y Hidraullco ™ " -Hidrauiico Hidraulico Hidraulico Hidrulico
Tipo.¢aja.cambios i, i 1B5-/.4F27E iBs MTX75 MTX75 MTX75.
‘Accionamiento’. 1. Manual/Automatico Mantal Manual Manual Manual
Relacion. vel: en kmn/h.: : :
S e 0-62. ¢ 0-53 0.-49 0+-38 040
= 2%y Uy vl S I T 24 .96 .22.-87 20 -78 24 -68 24 - 69
BB e 36145 34130 29+112 39 -111° 35-10
=40 e 48 187, 45- 176 39 -149 57:::161 61143
O e A 61 :185 57 =198 605201 77.-184 70:-184
SMA o e gns 2o N ke e
Ec HoAENE e N A s iss een moss -iis
Transmislon., .05 00 sy (Alas riiedas mediante ejes estriados y juntas homocinécticas)
DIRECCION : ; : :
Tipo i oy vy F P Cremaliera Gremallera Cremallera ‘Cremiallera Cremaliera
Accionamiento; v ... P . Asistida Asistida Asistida Aslstida *Asistida
Diamgtro de giro: : ¢
~Pared apared. /.0, 10,9 metros +4-10,9 metros 10,9 meétros 10,9.metros 10,9 metros
Parde gire :, il e 35t daN.m° 3,5+ daN.m 3,54 daNim 3,54 daN.m 3,5+ daN.m
SUSPENSION r
Delantera ... . .. +y 1| Independiente tipo pseudo McPherson, muellés helicoidales y amortiguadores hidraulicos integrados.Barra establlizadora
Trasera ., i, viiiin % Sistema multibrazo. indépendiente Control Blade junto' con suspension por calumnas McPherson:
FRENOS .
Defanteros.. .y iy i Disco Disco ventiiado Disco ventilado Disco'ventilado Disco ventdo,
Traseros "o, i vl 43 Tambor Tambor Disco Tambor Tambor,
Accionamiento”. & . Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico. Hidrautico

Doble. circuito -en: diagonal

Asistencla L i, i Servofreno (ABS-TCS 7 ESP)
RUEDAS i | :
Neumaticos ;. 1o .y b 176/70 R14; 185/65 R 14 185/65.R:-14;:195/55 R14 195/65:-R'15 | 175/70:R14; 185/66 R14 175/70 R14;:185/65 R14
195/65 R15;'195/60.R 15: 195/60°R. 15 195/60 R 15 195765 R15; 195/60 R15" | 196/55 R15; 195/60 R1i5
: : i 205/50 R'16-. 205/50.R:16 205/50:R:16 205/50 R 16 205/50-R:16
Presion.carga compI?ta': ; : ) : :
= Delantera™, , . i Ve 2,2 2,2 2.2 2,2 2.0
o |=Traseras i 3,1 3.1 3.4 3.1 3.1
- LCABROCERIA ) 0 ;
Nepuertas'.., .y W 3,4,.5y Wagon 3 3,4, 5 ] 3.4, 5.y Wagon
Peso &n vacio (berlina). .« « 1,145-1.266 1,200 -.1,284 1,221 - 1.303 1,283 - 1.340 1:258-.1.849
‘Peso max.: (berlina). ., 1570 -°1.590 1.650 1.640°-:1.670 10 1.685- 1,710
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GENERALIDADES

IDENTIFICACION-DEL VEHICULO

FORD

4.-Peso bruto del vehiculo y femolque.
Peso maximo combinado de vehiculo vy re-
molgue.

5.- Carga maxima del eje delantero. )
Carga maxima permitida en el eje delantero.

6.- Carga maxima permitida del eje tra-
sero.

Carga méaxima permitida en el sje trasero.
7 y 8.- Version y variante.

Espacio reservado par cédigos locales re-
queridos en determidados paises.

9.- Tipo de carroceria.

1.- Placa de identificacién del vehiculo.
2.- Nimero de chasis.

Placa de identificacion del vehiculo.

La placa de identificacion .del.vehfculo se
encuentra en el recinto del motor. Esta pla-
ca contiene informacién sobre el tipo de ve-
hiculo, nimero del chasis y los pesos del
mismo e identifica varios componentes.

Niamero de chasis.

El nimero de chasis se encuentra ademas
marcado en una placa de plastico en el lado
izquierdo del tablero de mandos. Un simbo-
lo que hay en la placa indica que el vehiculo
esté provisto del sistema de airbag.

Numero del motor.

Segun el tipo de motor, el nimero del mo-
tor se encuentra (mirando en el sentido de
marcha):

- Motor Zetec-SE 16V - en la parte delante-
ra derecha, debajo de la brida motor/caja
de cambios.

- Motor Zetec-E 16V - en el lado del tubo
de escape del bloque del motor, junto a la
brida de la caja de cambios.

- Motor Endura DI Turbo Diesel - en el lado
izquierdo encima de la bomba de inyec-
cion.

Caracteristicas de la placa de identificacion de\l vehiculo
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1.- Numero de homologacién.

2.- Numero de bastidor (VIN).

3.- Peso bruto del vehiculo (GVM).

4.- Peso bruto del vehiculo y remolque
(GTM)

5.- Carga maxima del eje delantero.

6.- Carga maxima del eje trasero.

7.- Version. - i
8.- Variante. |
9.- Tipo. ‘

10.- Codigo de emisiones.
11.- Color de la carroceria.
12.- Tapiceria.

13.- Caja de cambios.

14.- Relacién de la caja de cambios.

10/ FORD FOCUS 99

15.- Cédigo del motor.

-1.- Cédigo de homologacién..

Cddigo unico que exige la legislacién de
ciertos paises.

2.- Numero de identificacién del vehiculo.
Ndmero de bastidor.
3.-Peso bruto del vehiculo (VGM).

Indica el peso maximo admitido del vehiculo
cargado, en los paises donde la legislacion

" asfi lo requiera.

TIPO
CARROCERIA
056 ' 5 puertas
15 3 puertas
20 4 puetas
3b. Familiar

CODIGO
CARROCERIA

CODIGO | SERIE

Z| |} >
Z|m| @ >

10.- éédigo de emisiones.

NIVEL DE EMISIONES
Normativa 1504
EEC 96
 EEC 2000
Nivel de emisiones D3
Nivel de emisiones D4 :
Requisitos de fase IV

copiGo

Nlo|olwn|olm

11.-'Color de la carroceria.

CODIGO COLOR
Medium Harvest Gold
Radiant Red
Panther Black
Amparo Blug
State Blue
Aquamarine Frost
Smoke Stone
Pacific Green
Diamond White
Pepper Red
Moondust Silver
Bright blue
Citrus. Gold
Light Sapphire. Blue
Zin¢ Yellow
Midnight Black
Medium Parchament
- -Medium Dark Graphite

0| O|»| <|—|»| o|v|o| 2| Z|]l| Z| 0| | m| >

13.- Caja de cambioé.

- CODIGO TIPO
Q Manual de 5 velocidades (MXT-75)
W ‘1 ~Manual de'5 velocidades (iB5)
25 Automatico ’

14.- Relacién del cambio.

CODIGO ' RELACION DEL CAMBIO
B 4,06
G 3,61
H 4,16
.. N 3,41
6] 3.66
4 3,82
15.- Cadigo del motor.
cobico TIPO CILINDRADA | POTENCIA KW
{LITROS) {DIN}
& Lynx Digsel 1,8 66
K ] DOHC 2,0 96
M DOHC 1,8 85
P DOHC 1,4 56
Q DOHC 1.6 75




16.- Lado del volante.

GENERALIDADES

C0biGo 10A

208

Volante

Vehiculos con volante a'la izquierda

Vehiculos con:volante a ia derecha,

~ Nimero de identificacion del vehiculo

Empresa de origen del producto.
Casilla?.

CODIGO:| EMPRESA DE ORIGEN: | TIPO DE MONTAJE
B Ford inglaterra 1 Montaje propio
G Ford-Alemania Montaje propio
W Ford Esparia Montaje propio’
L Ford Brasil Montaje propio

Planta de montaje.

Numero de serie del vehiculo.
Casillas 13 a 17.

La etiqueta de la homologacién del vehicuto
contiene el nimero de bastidor de 17 carac-
teres. Este mumero se usa par identificar el
vehlculo para fines de garantia.

|e———E —
«-——— — B —m——— >
: I_WFO I I 28788 (Focuszon]
Berlina con portén.
DIMENSIONES MM
A= Longitud.maxima 4152-4178
B = Anchura total (incluyendo 1908
los rétrovisores extetiores)
e C = Altura total {peso 'sin carga) 1440-1481
' D = Distancia entre ejes / 2615
— - - - — - E = Ancho’'de via Delante 1484-1502
1.- Cédigo internacionat de identificacion CODIGO GAMA DE MODELOS Detras 1477-1495
del fabricante. . Eod Flosta
2.- Tipo de carroceria. G - Scorpio Berlina
3.- Constante. A %a ‘ o '
4.- Origen del producto. W “Galaxy "~ DIMENSIONES MM
5.- Planta de montaje. - " A= Longitud méxima 4362-4369
6.- Mpdelo. L Casilla 11. B = Anchura total (incluyendo ]
7.- Aho de fabrllcac[o’n. los retrovisores-exteriores) 1998
8.- Mgs de fabrlcaplon. €oDIGo AR DE FABRICACION C = Altura total {peso sin carga) 1440-1481
9.- Numero de serie del vehicuio. W 1998 D= Distancia entr6 ojes. 5615
Cédigo internacional de identificacién X 1999 E = Ancho de via Delante | 1484:1502
del fabricante. Y 2000 g Detras | 1477-1495
Casillas 1,2y 3. ; 288; L
CoDIGO FABRICANTE ‘ e e Familiar.
1ZW Ford Motor Company, EE.U.U, Mes de fabricacion.
FWFO Ford Werke A.G. Alemania Casilla 12.
' (vehiculos europeos)
WEA Ford Werde A.G. Alemania 1998 1999 2000 .| 2001 .| 2002
(vehiculos para Alermania) Ene L C B J L f
TW2 Ford Portugal Feb Y K R U Y
9BF Ford.Brast! Mar S D A YERSES
: ‘ Abr | T. E € P T
Versiones de modelo. a 3 T c B g
? y ‘
.Casilla 4y 10. Jun U v K CR U
coDIGO VERSIONES DE MODELO. dul M St Db A M
A 5 puertas Ago P T = G P
B 3 puertas Sep B o <L G B
E ) puerlas Oct R V] Y K R
N Familiar 5 puertas Noy A M S D A
Dic G P T E G

Casilla 8. DIMENSIONES PRINCIPALES '
CODIGO: "PLANTA DE MONTAJE
<A} Dagenham/Cologne/Ipiranga
B8 | - Halewood/Genk/Sao Bernado
C L 'Saarlouis
P [ ! Valengia/Azawauja
Modelo. - j ‘
Casilla 9. “
CODIGO GAMA DE MODELOS
A Escort
[=] Mondeo/Cougar
D Focus
E Pluma FOCUS 204

- B ——————»

FOCUS 206

DIMENSIONES MM

A = Longitud méxima 4338-4465

B = Anchura total {incluyendo 1998

los retrovisores exteriores)

C1 = Altura total (peso sin:carga) 1602-1557

C2 ='Altufa total (peso: sin carga) | .- 1461-1516

D = Distancia éntre ejes 2615

E = Ancho de via Delante 1484-1502
Detras 1477-1495
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GENERALIDADES

ELEVACION DEL VEHICULO

REMOLQUE DEL VEHICULO

Elevacion del vehicilo con gato

FOCUS 150a

El gato se ha de colocar Unicamente en de-
terminada areas debajo de las chapas de
los umbrales. Estas areas son facilmente
identificables por las-muescas que se hallan
cerca de la chapa del umbral. .
En las berlinas con portdn hay que retirar
“una chapa en la moldura del umbral antes
de colocar el gato debajo del vehfculo.
Apriete simultaneamente las presillas que
hay detras de las marcas para soltar los dos

cierres de presion y tire la tapa abajo par re- -

- tirarla.
En vehiculos con faldones laterales hay que
“retirar ta tapa del faldén antes de colocar el
gato debajo del vehiculo.
Para retirarla, tire delkborde inferior de la
tapa, gire hacia arriba y saquela a continua-
cién.

Puntos de colocacion adicionales para

. el gato.

s M
oj=7— .
; = |
oééﬁg

FOCUS 150

Los puntos (1) y (2) pueden usarse para ga-
tos de taller, alzacoche o caballetes de apo-
yo.
El posicionamiente en otros puntos puede
_ causar dafios de consideracién den el cha-
sis, la direccion, la suspension, el motor, el
sistema de frenos y los conductos de ali-
mentacion del CombL}JstibIe.

No se debe aplicar el elevador en el panel
exterior def estribo. |

‘ i
NOTA.- Cuando sé utilice el elevador de
dos columnas, se deberan colocar almoha-

diltas de nivelacion bajo los puntos de eleva- -

cion.
Se deben utilizar, sin excepciones, los pun-
tos de elevacién y apoyos correctos.

12 /FORD' FOCUS'99
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FOCUS 159

FOCUS 158

El vehiculo esta equipado con un enganche
de remolque roscado para la parte delantera
y trasera, para sujetar una soga de remol-
que de Ford o de Motorcraft. El enganche
de remolque se guarda con el gato en el
maletero y debe llevarse siempre en el vehi-
culo. :

El enganche de remolque tiene rosca a ia iz-

‘quierda. Méntelo enroscandolo hacia la iz-

quierda. Utilice el berbiqui para asegurarse
de que queda bien sujeto el enganche de
remolque.

Quite la tapadera que hay en el paracho-
ques apalancando con un destornillador pla-
no y monte el enganche de remolque.
Después de usar el enganche de remolque
desenrdsquelo y vuelva a insertar la tapadera.

Al remolcar, arranque siempre despacio-y
suavemente, evitando dar tirones al vehiculo
remolcado. Una tensién excesiva de la soga
de remolque puede ocasionar dafios a los
dos vehiculos. :

Al remolcar el vehiculo, la llave de contacto
debe hallarse en la posicién "lI" para que
funcionen la direccion, los intermitentes y
las luces de los frenos. Puesto que no fun-
cionan ni el servofreno ni la direccién asisti-
da con el motor desconectado, tendra que
pisar con méas fuerza el pedal del freno y ha-
cer un esfuerzo mayor para mover el volan-
te. Tenga presente entonces que las distan-
cias de frenado seran mayores y la direccién
sera mas dura. ‘

Arranque remolcando o empujando un
vehiculo con cambio manual.

Para no dafiar el catalizador, no arranque el
vehiculo empujandolo o remolcandolo cuan-
do el motor esté a temperatura de servicio.
Utilice cables de puenteo y una bateria auxi--
liar.

FOCUS 180

El motor frio puede ponerse en marcha tam-
bién remolcando o empujando el vehiculo.
- Gire la llave de contacto a la posicién "lI".
- Pise el pedal del acelerador.
- Pise el pedal del embrague y seleccione la
tercera marcha. ‘
- Haga remolcar o empujar el vehiculo y
suelte lentamente el pedal del embrague.
El arranque de un motor diesel frio empujan-
do o remolcando puede resultar dificil, debi-
do a que. el sistema de arranque en frio no
puede activarse si la bateria esta descarga-

vda.

Remolque de un vehiculo con cambio
automatico. ‘ :

FOCUS 161

Cuando se remolque un vehiculo provisto de
cambio automatico, la palanca selectora
debe estar en la posicién "N" (punto neutro).
No remolque nunca un vehiculo con cambio



automatico a una velocidad superior a
50km/h o una distancia superior a 50 kilé-
metros. Si es necesario remolcarlo a mayor
distancia hay que elevar las ruedas motrices
de manera que no rocen el suelo. El vehicu-

- lo remolcado debe mirar hacia delante
cuando o remolcan.

No remolgue nunca un vehiculo hacia atras
-con las ruedas motrices girando. Si no se
observa esta instruccién puede causarse
dafos al cambio automatico.

No es posible arrancar un vehiculo equipa-

remolcéndolo. Utilice cables de puenteo.

s

Los neumaticos o liantas inadecuados pue-
den causar accidentes e invalidar la homolo-
gacién del vehiculo.

Consulte la documentacion de su vehicuio
(donde corresponda) para las combinacio-
nes de neumaticos y ruedas correctas auto-
rizadas para el vehiculo o pregunte a su
Concesionario Ford.

Eventualmente, ¢! vehiculo ha sido equipado
con neumaticos de una resistencia de roda-
dura reducida (175/70 R14 Y 185/65 Ri4
solamente).

Estos neumaticos estan adaptados 6ptima-
mente al chasis del vehiculo y reducen al
mismo tiempo el consumo de combustible.
De ese modo contribuyen de manera impor-
tante a ta conduccién segura y econémica
del vehiculo.
Le recomendamos encarecidamente que
emplee Unicamente neumaticos de la marca
y tamafio de los neumaticos instados origi-
nalmente en el vehiculo o que se deje ase-
sorar en este tema por su Concesionario
Ford.

ES DE LOS NEUMATICOS PA

- PRESIONES DE | PARA UNA VELOCIDAD PERMANENTE PARA
/. CARRETERA SUPERIOR A 160 KM/H (NEUMATICOS FRIOS)
i ~Carganorimals oo | Carga completa con
. hasta’d personas . - |11 més de 3 personas
Slarte. | | . Delas . | Defante - Detras
4 4 2406 133
»;»2,4-@_,5)_ 3,3
2.4(2,5) 3.3
2,412:6) - 3.3
T 2.4(28) 3.3

do con cambio automatico empujandolo o’

Al utilizar neumaticos de invierno hagalo en

las cuatro ruedas, No exceda la velocidad

maxima especificada por el fabricante de los
neumaticos.

Ponga una pegatina en el tablero de man-
dos a la vista del conductor, que indique la
velocidad de conduccién méxima reducida.

Al utilizar néuméticos de invierno deben ob- -

GENERALIDADES

servarse las presiones indicada por el fabri-
cante de los mismos.

No utilice las tuercas de las llantas de alumi-
nio para llantas de acero (excepto la rueda
de repuesto). )

- Cadenas para la nieve

Utitice Unicamente cadenas de malla peque-
fia y s6lo en las ruedas motrices {delante-
ras).

No deben montarse cadenas para la nieve
en neumaticos 195/55 R15, 195/60 R15 y
205/50 R16. .

Al usar cadenas para la nieve no conduzca
a mas de 50 km/h y retirelas tan pronto
como haya nieve en la carretera.

Para evitar el deterioro de los tapacubos de
diametro total, retire estos antes de condu-
cir con cadenas para la nieve,

Vuelva a montar los tapacubos tan pronto
como haya quitadolas cadenas de los neu-
maticos. :
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Lubricantes y selladores:

GOMBUSTIBLES £

Utilice Gnicamente combustible de la clase
indicada y use siempre combustible de alta
calidad que contenga detergentes y demas
aditivos. El empleo de combustible de infe-
rior calidad puede ocasionar dafos al mo-
tor.

No utilice aditivos suplementarios u otras
substancias para el motor. No son necesa-
rios y, en determinadas circunstancias, po-
drian causar al motor dafios que no’ estéri
cubiertos por la Garantia Ford.

Al retirar el tapén del depdsito puede que se
oiga un silbido. Este ruido. es normal y no
constituye motivo de preocupacion.

Motor de gasolina. .

Los vehiculos equipados con catalizador de-
ben funcionar Unicamente con gasolina sin
plomo (95 octanos).

Se puede utilizar gasolina sin plomo de ma-
yor octanaje, aunque esto no aporta ‘ningu-
na ventaja.

Para evitar el derrame de combustible que
podria ser peligroso para otros usuarios de
{a carretera, especialmente motoristas vy ci-
clistas, deje de repostar siempre al segundo
corte de la pistola. Si continGia repostando,

-se llenaré el espacio de dilatacion del depd- '

sito, lo que podria hacer que se derramase
.el combustible.

Motor diesel.

Para los motores Diesel sélo se deben em-
plear los combustibles Diesel usuales. No se
permite utilizar gasoleo .para embarcacio-
nes, gaséleo para calefaccion, gasoéleos fa-
bricados total o parcialmente a base de ve-
getales, como por ejemplo aceite de colza o
gasdleo biologico, aquazoles o emuisiones
similares de gasdleo-agua. -

Capacidad del dépésito:

- Motor de gasolina: 55 litros.
- Motor diesel: 52 ( litros.

Ccmsumo S

Con el fin de proﬁorcionar datos comparati-
vos, todos los fabricantes de automdviles
europeos miden el consumo de combustible
en unas condiciones de prueba oficialmente
homologadas y estrictamente controladas
de acuerdo con la Directiva CE 80/1268
CEE (version 93/116/CEE).

T

El consumo de combustible y las emisiones
de GOo del motor dependen del tamafio del
motor, del tipo de cambio, del tamafio de
los neumaticos y del peso del vehiculo entre
otros muchos factores. También esta influi-
do el consumo por la velocidad de conduc-
cién, seleccion de marcha, condicién del
trafico y la calzada, habitos de conduccion
irregulares, condicién de carga y estado del
vehiculo.

A continuacién se ofrece un cuadro de los
consumos, todas las cifras se basan en
pruebas realizadas en vehiculos con ruedas
y cubiertas esténdar, las llantas y' cubiertas
‘opcionales pueden modificar estas cifras.

" Todos los modelos cuentan con cambio

manual de 5 velocidades a excepcion de los
automaticos. Todos los motores de gasolina
estan provistos de convertidor catalitico.

EMISIONES|. .~ CONSUMO.
€0y LITROS100 KM
(G/KM). - |-urb." | carr. [com:

Focus 3 puertas ‘
1:6116v.Zétec

167 :9,4:]:56. 7.0

1,6 16v.Zetec aut6 188 10,9:]:-6,1:1.7.8
|1:8i16v,Zetec . -:181 10,21 6,0.[7.6
2.0i:16v Zetec 202 11,41 68|86

1:8 TDdi-(80.CV)
Focus 4:puertas
1:6116v.Zetéc 467 9,415,670
1,61 16vZetecauto] 186 -1110,9]. . 6,0.]:7,8
1:8.TDdi{90 CV) 143 6,8 1|41 61
| Focus 5 puertas ] L
1:61:16v Zetec

137 6.8 |- 4,1.].56,1

167 9,4 15,6 [ 7.0

ACEITE PARA EL MOTOR
MOTOR CAPACIDADES DE ACEITE
: .| CONFILTRO [ SIN FILTRO
1.6l Zetec-SE 16V 4,25 3,75
1.8l Zetec-E 16V, 14,25 3,76
2.047Zetec-E 4,25 3,76
1.8FEndura DI TD.: 5,6 2| 650

La capacidad de llenado inicial de aceite
para los motores 1.6l Zetec-SE 16 v, 1.8
Zetec-E 16v y. 2.0l Zetec-E es de 4,5 litros,

para el motor 1.8] Endura-Di Td ta capaci-

dad inicial es de 6,1 litros.

ACEITES DE MOTOR RECOMENDADOS
Viscosidad
temp: exterior

Designacion Especificacién

SAE 5W-30:" JAceite motor ACEA A1/B1y
<:20° Ca. - |Ford Formula: | WSS-M2C912:-A1 &
>40%G EEconomy WWSS-M2C913-A
ACEITES DE MOTOR ALTERNATIVOS =~
Viscosidad ;| Designacion Especificacion
temp;:exterior
SAE 10W-30: [Aceite motor ACEA A1/B1.0
<:20°Ca Ford Supet A2/82
>40°C Multigrade API/SH/CD EC
SAEJOW"”O' Aceite motor. ACEA A3/B3 o
«20°Ca Ford XR+ API/SH/GD EC
>40° C :
SAE 5W-40 - /| Aceite motor. |- AoEA A3/B3 6
<-20? C-a: :|Ford-Formula API/SH/CD EC-
»40°%C S Synthetic

1.61:16v Zetec auto]. 186 10,9:{::6,1:/ 7,8
1.8 TDdI.{90 CV) 142 7 16,8 447 6.1
Wagen ’ .

1.6116v Zetec * 167 9,4 -].56:] 70
1.61.16v Zetec auto| . 196 11,3 [:6,47] 8,2
1.37Ddi (@0 6V} | = 143 68 | 415

Ciclo urbano.

Motor. arrancado en frio en condiciones de
laboratorio funcionando a distintas velocida-
des, a un maximo de 50 Km/h, con una me-
dia- de 19 Km/h sobre una distancia de 4
Km.

Ciclo extraurbano.
Las pruebas se realizan inmediatamente
después del ciclo urbano y sobre una dis-
tancia de 7 Km., a velocidad media uniforme
y a velociades medias variables hasta 120
km/h como maximo.

Ciclo combinado.

Es la media de las dos partes de las prue-
bas, en funcion de las dlstanmas recorridas
en cada una.

Son muchos los factores que influyen en el
consumo de aceite del motor. Los motores !
nuevos no alcanzan su nivel de consumo
normal hasta haber recorrido unos 5.000
km. Los motores diesel y de alto rendimien-
to consumen algo mas de aceite. Si el vehi-
culo va muy cargado, el motor gastara tam-
bién mas aceite.

Compruebe con regularidad el nivel del
aceite del motor

Si el nivel se encuentra entre las marcas, no
es necesario anadir aceite. El aceite caliente
puede sobrepasar unos milimetros de la
marca MAX por efecto de la dilatacidn tér-
mica.

Si el nivel sefialado se encuentra en la mar-
ca MIN, hay que rellenar aceite. Utilice ni-
camente aceite que cumpla la especifica-
cién de Ford. La cantidad de acsite
necesaria para que el nivel de la pelicula de
aceite adherida a la varilla suba de MIN a
MAX es 0,75 litros aproximadamente (motor
diesel 1,5 litros).
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LUBRICANTES Y SELLADORES

CAJAS DE CAMBIOS

CAPACIDADES MEDIDAS

Caja:de cambios iB5

(10 = 15 mm por debajo
del borde inferior del
orificio de

carhprobacion)

Caja de-cambios MTX 76
(0= 5 mm por debajo

del borde inferior det
orificio.de
comprobasion)

‘Liquido para‘cajade - -
cambios manual iB5

(6.~ 10 mm_por debajo.
dal borde infetior del
orificio.de comprobacion)
Aceite de caja‘de cambios
MIX:75.(0 =5 mm por
debajo del borde inferior
del orlficlo de.control)
Liquido de la caja de
cambios automatica’ -
(enfriador y. tubos
incluidos) !

2,8 litros

"4 ,9‘ fitros

2,3:itros:

1,9:tros

6,7 litros

809 aprc;x.
al cambiar el fuelle- -
(nuevo llenado 100 g)

100°g

Grasa parajunta
homacinética exterior

Grasa parajuntade:. .
tripods Interior {caja iB5)
‘Grasa parajunta:.de
tripode interior (¢aja MTX)

v125g

'LUBRICANTES, LIQUIDOS, SELLADORES Y ADHESIVOS

Aceite para cajas i
de camblos iB5 ESD-M2C200-C:::

Liguido para-cajas
de cambigs. iB5
Aceite para cajas
.de camblos MTX 756
Liquido para cajas
de.cambio MTX 75

WSD-M3G200-C

ESD:M2C186-A
WsD-M2G200:C

para que se enfrie el motor. Primero desen-
roscar el tapdn solamente un cuarto de
vuelta para dejar escapar la presion. Esperar~
un momento antes de quitarto del todo.
Rellenar con una mezcla de un 50% de
agua y un 50% de concentrado refrigerante.
Para los vehiculos con refrigerante naranja,
suponiendo que el refrigerante sea de |a es-
pecificacion correcta y esté mezclado en las
proporciones correctas, deberéa cambiarse
tras un periodo de diez afos.

No mezcle refrigerantes de diferente color o
especificacion. .

FRENoS

LUBRICANTES, LIQUIDOS, SELLADORES Y ADHESIVOS
Liduido de frenos DOT 4 SAM-6C8103:-A
Liquido-de frenos Super DOT 4

de alto rendimiento 1] ESD-MBEST-A
Compuesto dieléctrico
desllicona

Gompuesto de blogueo
de roscas y sellador
Grasa para pinza de freno
de disco

ESA-MACIT1:A

WSK-2G315:A5

ESA-M1C172-A |

El liquido para los sistemas de los frenos y
del embrague procede de un mismo depdsi-
to. Debe cambiarse cada dos afios, en con-
diciones de servicio duro continuo deberia
realizarse el cambio de liquidos de frenos
cada vez que se cambian las pastillas.

El nivel del liquido debe encontrarse entre
las marcas MIN y MAX que figuran en el
costado del depdsito.

Por debajo de la marca MIN se enciende la
luz de aviso del nivel del liquido de frenos.
Utilice umicamente liquidos de frenos sin
parafina - - .

 MOTORES |

1

Compuesto selladot. para
las'tapas de cojinete
de los arboles de levas

LUBRICANTES; LIQUIDOS, SELLADORES 'Y ADHESIVOS

WSK-M2G348-A5

‘Compussto sellador
para-fas junturas:del
blogtie: motor (Hylosil 502)

WSK:M4G320-A

Compuesto sellador para
las junturas del bloque
motor (Logtite.Ultraplack)

WSE-M4G320-A2

‘Compuesto sellador del
sensar de posicion
del ciglienial

ESW-1C1566-A

Compussto sellador del - -
sensor. de posicion del
‘ciglional (alternativo)

WSD-M1C-226-A

Cornpuesto sellador del
cérier de aceite

"WSE-M4G323-A6

‘Compuesto de blogue
de roscas

SDM-M4G9107-A

Lubricante para‘roscas
de bujfa‘{Never - Seeze)

| WsD-M13P8-A

Lubricante para las juntas
tdricas de los inyectores

WSEM-2G903-A1

Grasa de silicona para‘la
junta del conectorde buijlas

ABIB-M1CA71-AA

Grasa para altas tempe-
raturas para ¢l estriado
del disco de embrague

'ESD-M1C250-A

GCompuesto sellador.para
das junturas del carter de
aceite con el 'portaretén,
superficies de contacto
del carter con el blogue
motor y con la bomba
‘de’acelte

WSE-M4G323:Ad

Compuesto sellador par(a'
ol interruptor de presion
de acelie (Loctite 243)

WSK-M2G340:A7"

TRANSMISION

Liquido de'la caja de ) ]
cambios automatica WSS-M2G202-B
: Ultra Sllicone
F7TZ-19554-AA
0 equivalente
con espegificacion
Ford DANA 5-17
WSS-M4G323-A8
ESEE-M4G1008-A

WSE-M4G323:Ad

Compuesto sellador
para‘ia ¢/c autom.

Loctite 5699

Sellador universal. (Hylomar)
Sellador para la tapa
de extremo

Sellador para‘la carcasa
de'ta caja de cambios -

WSK-M2G348:A5

Sellador - WSK:M4G269-A
‘Grasa para altas’
temperaturas ESD-M1C220-A-

La capacidad total de la caja de cambios '

automatica es de 6,8 litros.

Para la caja de cambios manual el conjunto
de traccién delantera .no necesita manteni-
miento alguno, para la caja de cambios au-
tomatica se debe comprobar al realizar las
revisiones’ .

REFRIGERANTE = -
Refrigerante .......... ESD-M97B-49-A
Refrigerante . . . . . . L. WSS-M97B44-D

El nivel del refrigerante puede verse a través
del deposito transtiicido. El nivel del refrige-
rante debe hallarse entre las marcas MIN y
MAX con el motor frio. Ef refrigerante, cuan-

~do esté caliente, se dilata y por tanto puede

sobrepasar la marca MAX.

Anadir el refrigerante cuando el motor esté
frio. Si se tuviera que afadir refrigerante con
el motor caliente, esperar antes 10 minutos
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LUBRICANTES,; LIQUIDOS, SELLADORES Y ADHESIVOS
Grasa-para‘junta Gadigo Finis XS4C-1]

homocinética exterior M1G230-AA
Grasa para’junta de Codigo Finis X54-
tripode interior CM1G230-BA

| SERVODIRECCION

Compuesto séllador para
‘las tapas de cojinete.del
‘arbol.de levas con la culata

WSK-M2G348-A2

LObricante para roscas de
bujia (Never Seeze)

ESE:M1244°A

Sellador parala superficie
de contacto entre-carter: de
aceite.y; carcasa intermedia

WSE-M4GE23-A6 -

Sellador para:la carcasa
intermedia. blogue motor-

Hylémar ;
SPM-4G9112-H

Sellador. para la polea de
la correa de la bomba de:
inyeceion ... i

WSK-M2G348:A5
° g 1

1

| LUBRICANTES, LIQUIDOS, SELLADORES Y. ADHESIVOS
Denominacion Referéncia: .

Compuesto de blogueo de
roscas L.octite 638

WSK-M2G349-A8

Liquido. de Ia servodireccién : L
recomendado WSA-M2C195-A | WSA-M2G195-A |
Liquido de la servodireccion

alternativo ABS5X-19547-AA

ESPM:-2C-166H

LIMPIACRISTALES

" Limpiacristales . ......

. .SKM-2G9524-A

FOCUS174

El nivel del liquido de la direccion asistida
deberia llegar hasta la marca MAX con el
motor frio.

Si desciende por debajo de la marca MIN,
rellene con el liquido especificado.

Los sistemas lavalunetas delantero y trasero
disponen de un depédsito comun. Rellene, si
fuera necesario, con agua limpia vy
Goncentrado Lavalunetas Ford (1:20). La
capacidad del lavalunetas es de 3,6 litros.

 CRISTALES Y CARROCERIA
LUBRICANTES, LIQUIDOS, SELLADORES Y ADHESIVOS
Imprimacion . SKM:i2G9525-A
Adhesivo 1K WSKM-2G309-B
Adnesivo 2K ESK-M2G269-A1
Endurecedor 2K ESK-M2G269-A2
Sellador liquido de batilo :
CQAZ-195q54B ESB-M4G162-A
‘Sellador plast. D6AZ-19660-A" | "ESB:MAG32-A
Adhesivo de juntade it i :
goma EBAZ-19662-A ESB-M2G14-A: .
Lubricante de silicona L




. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

NUEVOS PR OGRAMAS DE MANTENIMIENTO FORD FOCUS

Edad del vehiculo en afios 112 418

6|7 10 {10 42013 1416
Kllometraje ok Grupo A} 15130 45 60.|:756:| 90 {105 120 135 160 {165:180.[1956 2101225
; [Grupo B:7| 20 |'40.] 60180 [100]120]140] 1601801200 |220 1240260 280.{ 300
Revision anual RS x| n o * [ williw :
Revislon principal : B * * * * *
Elementos de mantenimiento ;
periédico adicional ol T B | e e L e I B e [

Revisiones anuales.

Para garantizar un funcionamiento éptimo y

eficaz del vehiculo debe revisarse al menos

una vez al afio, o a los intervalos estipula-

dos, si el kilometraje es superior a lo'normal.

En el siguiente cuadro se indican los interva-

fos maximos.para el kilometraje. Asimismo,

el vehfculos debe revisarse anualmente se-

gun el programa estipulado por Ford.

Existen+dos tipos de programas:

- Revisién anual.

- Revisién principal.

En el sngmente cuadro se indica que tipo de
" revisién se aplica segun la edad y el kilome-

traje del vehiculo.

En las siguientes paginas se facilita informa-

cioén exhaustiva sobre los trabajos requeri-

dos en cada revision.

Elementos de revision periédica adicio-
nal.

Aparte de la revision anual y de la revisién
principal,. Ford recomienda que se revisen
otros aspectos del vehiculo con perlodlcn—
dad.

Los sigulentes programas. de mantenimiento

estan disefiados para vehiculos fabricados

desde 09/89, y deben realizarse en los si-
guientes intervalos:

- Grupo A: anual o cada 15.000 km.

- Grupo B: anual o cada 20.000 km - Focus
con motor de gasolina y GLP.

Si el kilometraje realizado en un afio es infe-

rior al especificadd en la tabla anterior, y se

conduce el vehiculo principalmente en algu-

na de las circunstfancias que se indican' a

continuacion, es’aconsejable cambiar el

aceite del motor iy el filtro con mayor fre-
cuencia.

- Trayectos® cortoé de menos de 16 km., es-
pecialmente en invierno cuando la tempe-
ratura exterior es baja.

- Principalmente en tréafico urbano con fre-
cuentes paradas y arranques, O cOn uso
frecuente del ralentl, como por ejemplo ta-
xis o vehiculos de reparto a domicilio.

El cambio de aceite y de filtro puede ser re-
alizado en su concesionario Ford, a menudo
en el momento,

Revisién anual -

_Las siguiente operaciones se deben realizar
anualmente o en los kilometrajes indicados
en el cuadro anterior.

Interior y exterior del vehiculo.

- Indicador de intervalos de revision: poner a
cero, si procede.
- Cinturones de seguridad: comprobar fun-
~ cionamiento/estado.
- Limpia/lavaparabrisas comprobacion fun-
cionamiento/ajustar si es preciso.
- Luces exteriores, testigos respectivos, ||u—

minacion del cuadro de instrumentos:’

comprobar funcionamiento/estado.

- Freno de mano: comprobar funcionamien-
to/ajustar si procede.

- Luz del compartimento de carga: compro-
bar funcionamiento, si procede.

- Cuadro de instrumentos, luces de emer-

gencia, intermitentes y bocina: comprobar -

funcionamiento. .

- Cerradura/pestillo de seguridad del capd y
bisagras: comprobar funcionamiento/en-
grasar,

- Retenedor de puerta; comprobar funcmna-
miento/engrasar.

- Tuercas de las ruedas: apretar al par indi-
cado.

- Carroceria: examinar el estado general de
la chapa y la pintura. ldentificar posibles
picaduras, grietas, 6xidos, abolladuras u
otros danos.

Bajo el capé.

- Luz del compartimento motor: comprobar
funcionamiento, si procede.

- Cables,. tuberias, tubos flexibles, conduc-
tos de alimentacién de aceite y combusti-
ble: comprobar tendido, dafios, roces, fu-
gas.

- Motor, bomba de vacio, calefaccién, radia-
dor: comprobar danos, fugas.

- Embrague: comprobar bien el funciona-

miento/ajustar si procede.

Holgura de vélvulas: comprobar/ajustar

Endura-E.

Filtro de polen/de olores: sustituir junto

con el filtro de olores.

Filtro de combustible: drene agua, si no se

sustituye, modelos Diesel con mstalamon

de drenaje.

Filtro de combustible (con control del fil-

tro): compruébe la posicion del indicador

amarillo. si el indicador se encuentra en la

*zona transparente" o en la "zona roja’,

sustituya el elemento.

- Carburador, inyecciéon mecéanica: compro-
bar/ajustar ralenti, ajustar CO a las especi-
ficaciones.

Deposito de expansion del refrigerante, Ii-
quido de frenos, liquido de la servodirec-
cion y.deposito del lavaparabrisas, bateria:
comprobar/reponer niveles de liquido se-
gun sea necesario. En caso de pérdidas
de liguido anormales se precisa una orden
de reparacion independiente para investi-
gar y rectificar. Comprobar la concentra-
cion de-anticongelante.

Bornes de la bateria: limpiar, si es preci-

‘so/engrasar.

Correas auxiliares: comprobar estado,
ajustar la tension si es preciso.

Bajo el vehiculo.

- Motor, caja de cambios, eje trasero, caja
de transferencia: comprobar dafios y fu-
gas.

- Tuberias, tubos flexxbles conductores de
alimentacion de aceite y combustible:
comprobar tendido, dafios, roces y fugas.

- Direccion, articulaciones de suspension,
palieres, juntas homocinéticas, fuelles:
comprobar dafos, desgaste, seguridad y
deterioro de las gomas.

- Bajos: comprobar el estado del revesti-
miento de PVC.

- Sistema: de frenado: frenos de disco: con
las ruedas desmontadas, comprobar el
desgaste de las pastillas y los discos.
Comprobar los forros de frenos traseros
(mediante el orificio de inspeccion de los
tambores de frenos. Con mas frecuencia en
condiciones severas de funcionamiento).

Condiciones severas de funcionamiento.

- Trayectos cortos de menos de 16 km.
cuando la temperatura exterior permanez-
ca bajo cero.
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MANTENIMIENTO

- Arrastre de un remolqué uso de una cara-
vana, baca en eI tecHo o transporte de
cargas pesadas.” "

- Uso frecuente del ralen{f por ejemplo vehi-
culos de la policfa, taxis,..

- Utilizacién todo terreno, como por ejemplo
en caminos sin asfattar 0 polvorientos.

- Motor: drenar y sustltmr aceite, filtro de
aceite y junta del tapén de vaciado del
aceite (si procede).

- Neumaticos: comprobar desgaste y esta-
do, observar profundidad de la banda ro-
dadura. Ajustar la presién. Tamb|en en
rueda de repuesto

/Revisién'prihcipal e

- Las operaciones gue se indican a continua-

" cidn se deben combinar con las operacio-

- nes de la revisién anual oa Ios kilometrajes
. indicados:’ :

= Holgura de valvulas comprobar Endura- -

Bajo el capé

"DI, Zetec-E con GLP; si es necesario.ajus-

- ‘tarlo, se precxsa una orden de reparamén

‘adicidnal.
- Bujias: sustituir, Zetee-E,. Zeteo SE (cada
60.000. k).

- Filtro™ de-aire Pulse: comprobar y si es ne- -

cesario Ilmplarylubrlcar\ s

- Filtro de combuistible: sustituir, todos los
modelos Diesel. :

- Filtro .dé combustible: sustituir, Focus coh
motor de gasollna :

- Filtro de aire de induccién (separador de
gases de escape, si procede): sustituir

- (cada. 90.000 :km 6. 5. afios). con mas fre-

' -cuencia en ambientes polvorientos: .

- Sistema de emisiones del carter:-compro-
bar posibles: bloqueos de la vélvula PCV y
el separador

Bajo el vehlculo.‘

- Sistema de frenado: con ruedas/tampores

desmontados, comprobar pastillas de fre-

. nos, discos, forros y estado.de los cilin-. .

dros y:-tambores de frenos. Comprobar el
deterioro de los componentes de goma,

Exterior del vehiculo.

- Carroceria: examinar- el estado general de

fa chapa y la pintura. Identificar posibles
picaduras, grietas, 6xidos, abolladuras y
otros dafnos.

Condiciones severas de funcionamiento.

"~ Trayectos cortos de menos de 16 km.

. cuando la temperatura exterior permanez-

- ca bajo cero. !

- Arrastre de un remolque; uso de una cara-
vana, baca en el techo o transporte de
cargas pesadas.

- Uso frecuernite del ralenti, por ejemplo vehi-
culos de la policia, taxis, o vehiculos de re-
parto a domicilio,

- Utilizacién todo terreno, como por ejemplo
-en caminos sin asfaltar o polvorientos.

Elementos de’ revislén periédica
adicional .. -

Las siguientes son operaciones. menos fre-
cuentes que se deben realizar ademas de la

- revisién anual o la revisién principal, en los

intervalos de tiempo o kllometraje mdlcados
lo que antes suceda.

Airbags.
- Sustituir, si prooede' a los 15 afios.
Alre acondlclonado

- Comprobar Ia presmn del S|stema Ia dura-

¢ion del ciclo del compresor y la tempera-

tura en las salidas centrales del tablero de
instrumentos. Examinar las tuberias del
aire acondicionado para comprobar si pre-
sentan danos y fugas: cada tres afos.

Correas auxiliares.

- Sustituir la correa delantera de expansion,
Zetec-SE (sin A/A, si procede) (cada 10
afios o cada 150.000 km., lo que ocurra
antes.

- Sustituir la correa delantera, Focus con
motor Zetec-Se, Zetec-E, Endura-D! {cada
10 afios o cada 160.000 km. (gasolina),
150 000 km. (Diesel), lo que ocurra antes).

Sistema de frenado.
- Sustituir el liquido de frenos: cada 2 afios.

Correa de la dlstrlbuclon tensor 'y polea .
loca. :

- Sustituir Zetec-E (sin tensor automatico)
(cada 5 aftos o cada 120.000 km., lo que
ocurra antes).

Correa de la distribucion,

- Sustituir Zetec-E {con tensor automético)
. Zetec-SE, Endura-DI (cada 10 afios o
' cada 160.000 km) lo que ocurra antes).

Sistema de refrigeracion. ‘

- Cohprobér/limplar el tapén de presion,

sustituirlo, si la junta presenta deterioro,
- cada 4 afios,

- -'Drenat, lavar y llenar (refrigerante de color

azul/verde) cada 6 afios.

Filtro de polen.

- Sustitiir si pr'o'c"éde, ‘Focq's 'Diesell (cada 2
afios o cada 30.000 km., con frecuencia
en ambientes de mucha: contaminacién).

Holguras de valvulas..
- Comprobar/ajustar Xetec-E, Xetec-SE

{cada 10 afios o cada 160.000 km, lo que
ocurra antes).

| IDENTIFIGAGION DE LOS RECINTOS DEL MOTOR

Recinto del motor 1.6i Zetec-SE 16V./ motor 1.8i - 2.01 Zetec-E 16V -

L Motor 1.6i Zetec-SE 16V

Motor 1.8i - 2.0i Zetec-E 16V~ |

167

1.- " Deposito liquido direccion asistida.

2.- Tapén cargador aceite del motor..

3.- Depésito liquido de frenos/embrague.
4.- Cajg de fusibles.

5.- Filiro deaire.
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6.- Deposito refrigerante motor.

7.- Varilla nivel aceite motor..
8.- Placa de identificacién del vehicuio.
9.- Bateria.

10:- Depdsito liquido lavalunetas.



~ Recinto del motor 1.8i TD -

i

[ Motor 1.8i Turbo Diesel

]

1.- Depésito liquido direccion asistida.
2.- Tapén cardador aceite del motor.

3.- Depésito liquido de frenos/embrague.
4;- Caja de fusibles.

5.- Filtro de aire.

6.- Depdsito refrigerante motor

7.- Varilla nivel aceite motor.

8.- Placa de identificacion del vehiculo.

9.- Bateria.

10.- Depésito liquido tavalunetas.

NOTA.- Para facilitar su identificacién, los
tapones de los cargadores y la varilla de ni-

vel del aceite del motor tienen marcas ama- |

rillas y negras.

 NIVEL DE AGEITE MOTOR
Apertura'dél cap6.

Gire el distintivo de Ford de la rejilla del ra-
diador hacia un.lado y gire la llave primero
en sentido contrario alas agujas del reloj.
Levante el capd ligeramente y gire la llave
completamente en el sentido de.las agujas
del reloj para abrirlo.

Retire la llave inmediatamente después de ‘

abrir y gire el distintivo de Ford a su posi-
¢cién original.

 Varilla de nivel del aceite dél motor

) N
Son muchos los factores que influyen en el

consumo de aceite del motor de su vehlicu- -

lo. Los motores nuevos no alcanzan su nivel
de consumo normal hasta haber recorrido
- unos 5.000 km. Los motores diesel y de alto
rendimiento consumen algo mas de aceite.

Si el vehiculo va muy cargado, el motor gas-

tara también mas aceite.

Compruebe con regularldad el nivel del
aceite de! motor, p. €]. al repostar combusti-
bie o antes de un largo viaje. i

Cercibrese de que esta estacionado el vehi-
culo en un terreno nivelado. Desconecte el
encendido y espere unos minutos para dejar
que el aceite escurra al carter (st las tempe-

raturas ,exteriores son bajas o el motor no

ha alcanzado la temperatura de servicio,
puede que el aceite tarde méas en escurrir).
No debe arrancarse un motor frio antes de
comprobar el aceite del motor. Saque la va-

. rilla de nivel y limpiela con un pafo limpio y

que no suelte pelusa, vuelva a introducirla
completamente y saquela de nuevo.

Wk
N
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MANTENIMIENTO

Si el nivel se encuentra entre las marcas, no
es necesario afiadir aceite. El aceite caliente
puede sobrepasar unos milimetros de la
marca MAX por efecto de la _dilatacién tér-
mica. A

Si el nivel sefialado se encuentra en la mar-
ca MIN, hay que rellenar aceite. Utilice uni-
camente aceite que cumpla la especifica-
cién de Ford. La cantidad de aceite
necesaria para que e! nivel de la pelicula de
aceite adherida a la varilla suba de MIN a
MAX es 0,75 litros aproximadamente (motor
diesel 1,5 litros).

Tapon del cargador de aceite de motor

Para abrir, gire el tapén en el sentido de la
flecha y tire. No quite el tap6n estando el
motor en marcha. !

No use aditivos de aceite u otras substan-
cias para el motor. No son necesarios y, en
determinadas. circunstancias, podrian cau-
sar al motor dafios que no estan cubiertos
por la Garantfa Ford.

Para cerrar, gire el tapén en el sentido de
las agujas del reloj hasta que se 0|ga un
“clic". .

. DEPOSITO DEL L{QUIDO DE
: FRENOS Y EMBHAG UE

NOTA.- Evite el contacto de este |ICIUId0
con la piel o los ojos. Si esto ocurriera, lave

‘inmediatamente con abundante agua las

4reas afectadas y pdngase en contacto con
su médico.

El liquido para los sistemas de los frenos y del
embrague procede de un mismo deposito.

El nivel del liquido debe encontrarse entre
las marcas MIN y MAX que figuran en el
costado del depdsito. Si desciende el nivel
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MANTENIMIENTO

por debajo de la marca MIN se enolende Ia

luz de aviso  del nivel del llquido de frenos.
Afiada Unicamente liquido de frenos que
cumpla la especificacion Ford. Acuda a un
Concesionario Ford lo antes posible para
due compruebe si tiene un escape el siste-
ma.

Al reponer el liquido de los frenos hay que
observar una higiene absoluta.

- DEPOSITO DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION T

No retire nunca eI tapén del depésno cuan-
do el motor esté caliente.

El nivel de! refrigerante puede verse a través
del depésito transiicido. El nivel del refrige-
rante debe hallarse entre las marcas MIN y
MAX con el motor frio. El refrigerante, cuan-
do estd caliente, se dilata y por tanto puede
sobrepasar la marca MAX.

Afada el refrigerante cuando el motor esté
frio. Si tuviera que afiadir refrigerante con el
motor caliente, espera antes 10 minutos
para que se enfrie el motor. Primero desen-
rosque el tapén solamente un cuarto de

vuelta para dejar escapar la presién. Espere

un momento antes de quitarlo del todo.
Rellene con una mezcta de un 50% de agua
y un 50% de concentrado refrigerante,
Afada Unicamente refrigerante que cumpla
la especificacion Ford.

Evite el contacto de este liquido con la piel
0 los ojos. Si esto ocurriera, lave inmediata-
mente con abundante agua las areas afec-

tadas y péngase en contacto con su médi-

co.

El refrigerante, en la concentracién adecua-
do, no sdlo protege el motor en invierno
contra los danos por heladas, sino también

. contra la corrosién durante todo el afio. Los :

motores actuales funcionan a temperaturas

muy altas y, por eso, refrlgerantes de cali- -
dad inferior no proporcionan al sistema de -

refngeramon una proteccién adecuada con-
tra la corrosién,

. Por esta razon, utilice solamente refngerante
-'que cumpla tas especificaciones de Ford.

rios y, en determlnadas circunstancias, po-
'drfan causar ‘al motor dafios que no estan
cubiertos por la Garantfa Ford.

Al retirar el tapén del depésito puede que se
oiga un silbido. Este ruido es normal y no
constituye motivo de preocupacion. Para
evitar que se derrame combustible por el
cuello de carga, deje de repostar al segundo
corte automatico de la pistola del surtidor.

Motor de gasolina.

Los vehiculos equupados con catalizador de-
ben funcionar Unicamente con gasollna sin

“plomo.

Gasolina sin plomo (95 octanos).

Se puede utilizar gasolina sin plomo de ma-
yor octanaje; aungue esto no aporta ningu-
na ventaja.

Para evitar e! derrame de combustible que
podrfa ser peligroso para otros usuarios de

la_carretera, especialmente motoristas y ci-

clistas, deje de repostar siempre al segundo
corte de la pistola. Si continda repostando,
se llenard ef espacio de dilatacion def depd-

.sito, 1o que podria hacer que se derramase

el combustible.

. Conduccién con catalizador .

Si el motor produce falsas explosiones o pa-
rece que no alcanza su potencia normal du-
rante la conduccién, dirijase al concesiona-
rio de la Ford més cercano conduciendo
despacio. No dé mucho gas.

Evite cualquier tipo de conduccion que pue-
da provocar la-entrada: de combustible sin

‘quemar o parcialmente quemado al cataliza-

dor, especialmente con el motor caliente.

Esto incluye: ‘

- Dejar que se vehiculo se quede sin com-
bustible.

- Periodos de arranque del motor innecesa-
riamente largos.

- Dejar ‘que funcione el motor con un termi-
-nal de bujia desconectado.

- Arrancar el vehiculo.empujéndolo o remol-
candolo con el motor caliente; utilice ca-
bles de puenteo.

- Desconectar el encendido durante la mar-
cha.

ICOMBUSvTIBLE:f‘ ;

Capacidad del depdsito:
- Motor de gasolina! 55 litros.

- Motor dieset: 52,7 litros.
Utilice tnicamente! combustible de la clase
indicada y use siempre combustible de alta
calidad que contenga detergentes 'y demas
aditivos. El empleo de combustible de infe-
rior calidad puede ocasionar dafios al mo-
tor.
No utilice aditivos suplementarlos u otras
substancias para el motor. No son necesa-
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BUJIAS S
BUJIASDE | SEPARACION'
ENGENDIDO ELECTRODOS
; MOTORCRAFT DE BUJIAS
1.6i Zetec-SE- 16V :
.| .con catalizador AYES22C 1,3 mm
1.8i Zateo-E 16Y ‘ : ;
“|:con catalizador AYFS 22 PP1 1,0mm..
2.0 Zetec-E 16V . e Ly
“|:gon catalizador AYFS 22 PP1 1.0 mm ‘
.| 1.8 Endura-D :
Turbo Diesel EZD 37
{750V 90 CVy :
BATERIA -

: Consejos de seguridad.

- El acido de Ia bateria es caustlco Pongase
guantes y gafas de proteccién. No incline
la bateria, ya que podria salir 4cido por los
orificios de ventilacién. Si le salpica 4cido
en los ojos, lavelos inmediatamente con
agua limpia durante unos minutos y vaya a
ver a un médico inmediatamente. Si le sal-

i
b
[y

pica &cido en la piel o la ropa, neutraliceio
en un bafio alcalino {jabon) y lave con
agua. Si ingiere acido vaya a ver a un mé-
dico inmediatamente. -

- Mantenga el 4cido de la bateria fuera del
alcance de los nifios.

- Al cargar una bateria se libera un gas ex-
plosivo.

- Esta prohibido producir llamas libres y
chispas asi como fumar. Evite las chispas
cuando trabaje con cables y equipo eléc-
trico. No conecte los bornes de la bateria.
El cortocircuito resultante producird chis-
pas y podria causar lesiones.

- El sistema de encendido electronico traba-
ja con alto voltaje. No toque nunca estos
componentes con el motor en marcha o el
. encendido conectado.

Para sacar y volver a instalar. -

Siempre que retire y vuelva a montar un ba-

terfa tome ias siguientes precauciones:

- La corriente y capacidad de la bateria nue-
va deben corresponderse con las de la ba-
teria vieja. Péngase en contacto con un
Concesionario Ford para averiguar las es-
pecificaciones correctas de la bateria.

- Una vez desconectado el encendido y
todo el equipo eléctrico quite siempre pri-
mero el cable negativo (-).

- Tenga mucho cuidado de no tocar simui-
taneamente los dos polos de la bateria
con herramientas metalicas o de no poner
en contacto sin querer el polo positivo con
la carroceria del vehiculo.

- 'Cuando vuelva a conectar una baterfa co-
necte siempre primero el cable positivo (+)
y después el negativo (-).

Si se ha desconectado la baterfa, el vehiculo

puede comportarse de forma algo insolita

durante la conduccién en los primeros 8 km
aproximadamente después de haber vuelto

a conectar la bateria. ‘

Estos es debido a la reprogramacién auto—

maética del sistema de gestion del motor. y

no constituye motivo de preocupacion.

La radio debe programarse de nuevo con el

cédigo de teclado antirrobo.

En los vehiculos equipados con 4 elevalunas

eléctricos es necesario reponer la memoria

para.los mismos. .

La bateria exige muy poco manten|m|ento

El nivel de liquido se comprueba durante las

revisiones de mantenlmlento rutlnarlas

con ‘cables de P' ente

Conecte ‘solamente baterfas de! mismo vol-
taje nominal (12 voltios). Utilice cables de
puenteo con pinzas aisladas y de tamafo
adecuado. No desconecte la baterfa del sis-
tema eléctrico del vehiculo. -+




Conexién de los cables.

- Aparque los vehiculos: de modo que no se
toquen.

- Desconecte el motor y todos Ios d;sposm-
vos eléctricos innecesarios.

- Conecte el borne positivo (+) de la batena
descargada al borne positivo (+) de la ba-

. terfa auxiliar (cable 1). .

- Conecte uno de los extremos del segundo
cable al borne negativo (-) de la baterfa au-
xiliar y el otro extremo al bloque motor o al
soporte del motor que se quiere arrancar,

lo mas lejos posible de la bateria {cable 2). .
No conecte al borne negatlvo (-} de la ba-

teria descargada. -

- Cercidrese de que los cables de puenteo
no tocan ninguna pieza movil del motor.

- Haga girar el motor del vehiculo con la ba-
teria auxifiar a un régimen medianamente
alto de revoluciones.

- Arranque el motor del vehlculo con la ba—
teria descargada.

- Deje los dos vehiculos en marcha durante
3 minutos mas antes de desconectar los
cables. .

/
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Desconexu&n de los cables

- Para reducw las crestas de tension al des-

conectar los cables de puenteo, ponga en
funcionamiento el soplador y la calefaccién
de la luneta trasera del vehiculo con la ba-
terfa descargada. No encjenda los faros
delanteros en lugar de la calefaccion de la
luneta trasera. La cresta de tensién podria
fundir tas bombillas.

- Desconecte primero el cable 2 (-) y luego

el cable 1 (+). ‘

NIVEL DEL LiQUIDO DE LA
‘DIRECCION ASISTIDA .

174

El nivel del liquido de la direccion asistida
deberia llegar hasta 1a marca MAX con el
motor frio.

Si desciende por debajo de la marca MIN,

‘rellene con el liquido especificado.

SISTEMA LAVALUNETAS

MANTENIMIENTO

dos por el borde,las mismas. También los
residuos de-grasa,-silicona y. carburante me-

.noscaban el funcionamiento correcto de las

escobillas. Recomendamos limpiarlas con
productos de limpieza Ford para escobillas.
Cambie las escobillas del limpialunetas de
su vehiculo una vez al afio por lo. menos.
Recomendamos cambiar las escobillas an-
tes def invierno. ‘

Los sistemas lavalunetas delantero y trasero
disponen de un depdsito.comun. Rellene, si
fuera necesario, con agua limpia vy
Concentrado Lavalunetas.Ford (1:20).

Lea. por.favor las instrucciones del envase

para la concentracién correcta.
Cuando efectie un relleno no se olvide de
volver a cerrar bien el depdsito con la tapa

del mismo.

SISTEMA LAVAFAROS DELANTERO

v .
: \ ,/ /
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No accione el lavalunetas durante mas de

10 segundos seguidos, y nunca con el de-

posito vacio.
El sistema lavafaros funciona sélo con las
luces exteriores ¢onectadas y usando el la-

‘vaparabrisas. El sistema es alimentado por

el depdsito del liquido del lavalunetas.
Compruebe con frecuencia la eficacia de
funcionamiento y I|mp|eza del sistema Iava—
faros.

5]
@%

COmprobacion de las escobillas del _‘

; llmpialunetas

Compruebe que las escobillas del limpialu-
netas de su vehiculo no presentar una su-
perficie dspera pasando la punta de los de-

Para proceder al cambio de las escobillas,
levante- el brazo limpialunetas y coloque la
escobilla en angulo recto con relacién al
brazo. Para desprender la escobilla, empuje
la presilla en direccion de la flecha, desen-
ganche. la escobilla y saquela del brazo ti-
rando de ella en direccién contraria.

- FILTRO.DE: POLEN o

NOTA.- El filtro de polen esta colocado en
el lado del acompanante. ‘
Coloque el limpiaparabrisas en poswron ver-
tical.

Al desmontar la parnlla del capé se rompe la
junta.

Desmonte la parte de la parrilla del capé del
lado del acompariante (se musestra un vehi-
culo con el volante a la derecha).

1.- Suelte los dos clips.

. 2.~ Retire la tapa de desenrosque el tornillo.

‘ \\“‘
(e A i)

Desmonte el filtro de polen‘

Abra la tramp|||a de servicio y extra|ga el fil-

tro.

NOTA.- Tenga en cuenta la direccién de la
corriente de circulacién del filtro.
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MANTENIMIENTO

Para su reposicion, monte el filtro de polen. -

Entre el motor del limpiaparabrisas y la car-
casa del filtro se monta una rejilla con rebor-
des de goma. Cada vez gue se cambie e fil-
tro ta rejilla debera limpiarse.

NOTA.- Tenga en cuenta la colocacion co-
rrecta de la junta de la parrilla del capé. con
respecto al parabrisas. La junta de la parnlla
del capé se debe sustituir.

Monte la parrilla del capd. -

NEUMATICOS =~

Para su seguridad compruebe la presién de

los neumaticos cuando reposte combusti- :

ble, en frio (sin olvidar la rueda de repuesto).
Asegurese de gue los neumaticos tengan la

presion correcta sobre todo cuando el vehi-
culo vaya muy cargado o circule a altas ve- :
locidades. Una presion inferior a la especifi-

cada merma la estabilidad del vehiculo,

"aumenta la resistencia de rodadura y el des-

gaste de los neumaticos, provocando ade-

mas dafos iniciales que pueden terminar en

accidentes.

Si tiene que subir a un bordillo, hdgalo des-
pacio vy, si es posible, con las ruedas en an-
gulo recto. Evite conducir sobre obstaculos
escarpados y con cantos agudos. Al apar-
car junto a un bordillo, procure no rozar con
él los costados del neumatico.

compruebe con regularidad si las bandas de

rodadura prestan cortes, cuerpos extrafios

o un desgaste irregular. Si el dibujo de la
banda de rodadura producido por el des-
gaste es irregular, esto podria indicar una

" mala alineacioén de las ruedas.
Hay una profundidad minima legalmente

permitida del dibujo de Ia banda de rodadu-
ra.

No obstante, la seguridad vy la fiabilidad del '

neumatico tiende a descender cuando se al-
canza un limite de 3 mm. El riesgo de aqua-
planing aumenta considerablemente cuando
la profundidad del dibujo del neumatico es
menor:

BATERIA. DEL TRANSMISOR DE
LA LLA E

Si disminuye gradualmente el alcance del?
transmisor de la llave, hay que cambiar la |’

bateria (bateria tipo 3V CR 2032).

Proceda como sigue:

- Separe con cuidado la umdad del transmi-
sor de la llave apalancando con un objeto
plano (p. ej. un destornillador) en el rebaje
de la parte posterior.

- Abra la unidad del transmisor separando
‘ton un objeto plano las presillas laterales.

- Extraiga la baterfa apalancando cuidado-
samente con el objeto plano. Ponga la ba-
teria nueva entre los contactos con el sig-
no (+) mirando .hacia arriba. Vuelva a

ensamblar la unidad del transmisor en or-

den inverso.

' CONTROL DE LUCES DE
ALUMBRADO Y SENALIZAOION

: Esta inspeccion se realiza de forma visuat

verificando que las luces anteriores, latera-

“les y posteriores (pobiacién, cruce, largas,
“marcha atras, intermitencias y -antinieblas)

funcionen correctamente y con las misma

: intensidad.

Hay que tener en cuenta gue las luces de
posicion y largas deben de tener un reglaje
adecuado para evitar posibles molestias a

los demds usuarios.

....Cambjo de bombillas

Desconecte siempre las luces y el encendi-
do antes de cambiar una bombilla.

“No toque nunca el cristai de las bombillas

halégenas. Sélo ponga bombillas que ten-
gan un filtro de rayos ultravioletas. Cambie
siempre la bombilla delictuosa por otra nue-
va del mismo tipo.

Faros del‘anteros, luces de posicién de-

lanteras.

Abra el cap6.

Empuje el ciefre de presién de la parte pos-

.terior de _la carcasa de las luces para retirar

la cubierta.

“Faros delanteros - luces cortas/largas.

Bombilla halégena, 55 vatios.

Retire el conector de hilos, gire a un lado la
presilla de alambra y saque la lAmpara.
Efectue la instalacién en orden inverso.

Luz de poswlon delantera.

Bombilla con casqumo en cufa, 5 vatios.
Gire el portalamparas en el sentido de las
agujas del reloj y sdquelo. Saque con cuida-
do la bombilla de! portalampara.

Efectue la instalacién en orden inverso.

Intermitente delantero.

Bombilla esférica, 21 vatios.

Quite los tornillos con un destornillador torx
T20 y saque el grupo éptico.

Gire el portaldAmparas hacia al |zqwerda has-
ta el tope y extraigalo.

Efectue la instalacién en orden inverso.

Faros antiniebla delanteros.

— >

Bombilla halégena, 55 vatios.

" Suelte la presilla de la parte posterior-de la

carcasa de las luces y saque el grupo éptico
de los faros antiniebla. .

Retire la cubierta de la parte posterior del
grupo 6ptico y separe el conector de hilos.
Suelte la presilta de alambre dela bombilla.
Efectue la instalacion en orden inverso.

‘ Intermitente lateral.
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Bombilla con casquillo en cuna, 5 vatios.

Desplace el grupo dptico hacia arriba y s§--

quelo.

Agarre el portaldmparas, girelo hacia la iz-
quierda y extraigalo. Saque la bombilla del
portalédmparas. : ‘

-Efectue la instalacion en orden inverso.

Luz de posicién trasera/de los frenos y
luz intermitente (Berlina con portén):

j

—

Abra el portén. Retire desde el interior del

maletero la tuerca de la parte posterior de la
cublerta del grupo éptico. Retire con un
destornillador cruciforme el tornilio y.saque
con cuidado la carcasa de las luces.

Gire el portaldamparas hacia la izquierda
todo lo que se puede y saquelo. ‘
Presione la bombilla ligeramente contra el

portatdmparas, girela hacia ia izquierda y ex- .

traigala, ‘

Efectde la instalacién en orden inverso.

Tras la instalacion, compruebe que funcio-
nan correctamente las luces.

Luz de marcha atras y faro antiniebla .

trasero (Berlina con portén).

Hddadun
JJ43401
d2dad
Jaad

w v = L uz de marcha alras, _
X 21w,
T "

Baje la presilia de la parte posterior de la
carcasa de las luces y apriete la carcasa ha-
cia afuera. Separe el conector de hilos,

Gire el portaldmparas hacia la izquierda has-
ta el tope y extraigalo.. -

Presiones la bombilla ligeramente contra ef .
‘portaldmparas, girela hacia la izquierda y ex-

traigala.

Instalela en orden inverso.

Tras ta instalacién. compruebe que funcio-
nan correctamente las luces.

Luces traseras (Berlina). ,

Luz de posicid

trasera de frenos, 5/21w. ’
Intermiténtes, 21w.’ d

. Faro
trasero, 21w.

Desde el interior delmaletero retire las tres
tuercas de mariposa de la carcasa delas -

ces. Saque con cuidado la carcasa dé ‘las
luces hacia afuera.

Levante las presillas del portalamparas y se-

pare el portaldmparas de la carcasa de las
luces,
Presione la bombilla ligeramente contra el

portaldmparas, girela hacia la izquierda y ex- :

traigala. .

Efectie la instalacién en orden inverso.

Tras la instalacién;, comprusbe que funcio-
nan correctamente las luces.

‘Luces traseras (Familiar),

Luzde i ’ § "
trasera de frenos, 6/21w,

e

il

@ tonts, 21w
Faro anti trasero,
»w o 2tw.
u J Luz de marcha atrés,
21w.

e ——— ]

MANTENIMIENTO

Retire con el portén abierto los tornillos con
un destornillador 6rtclforme. Baque con cui-
dado la carcasa“deilas luces hacia afuera.
Levante las presillas de! portalamparas y se-
pare el portaldmparas de la carcasa de las
luces. )

Presione la bombilla ligeramente contra el
portaldmparas. girela hacia la izquierda y ex-
tréigala.

Efectie la instalacién en orden inverso.,

Tras la instalacion, compruebe que funcio-
nan correctamente las luces.

Luz de la placa de matricula.

AN

w 5
" +
LS

—J

Bombilla tubular, 5 vatios.

Introduzca un destornillador plano en el re-
baje y saque el grupo dptico completo apa-
lancando. Saque ta bombilla del portalam-

| paras,

Luz de frenos central adicional (Berlina
con portén y familiar). :

Bombilla con casquitlo en cufia, 5 vatios

" (5x).

Quite los tornillos utilizando un destormnilla-
dor torx T20 y saque la ¢ubierta de cristal;
Desenganche el portaldmparas de! reflector.
Saque la bombilla del portaldmparas.

.Efectue la instalacién en orden inverso.

Luz de frenos central adicional (Berlina).

\ Z , \\\7

{ ) N A=Y
—\r
v

WHUAES
Vad A

Bombilta con casquillos en cufia, 5 vatios

- (5x).

Abra el portén. Retire las sujeciones de la
moqueta y el revestimiento del portdn.
Desenganche el portaldmparas y suéltelo.

. Saque la bombilla del portalamparas.

Efectle la instalacion en orden inverso.
‘{FORD-FOCGUS 99 /23
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MANTENIMIENTO

" PRUEBA EN FRENOMETRO o EN
CARRETERA

Esta prueba proporciona al taller una infor-
macién general de todos los pardmetros de
estado del vehfculo en la linea pre-ITV
como: direccion, suspension y frenos, que
el profesional del taller verificara posterior-
mente con una prueba en carretera valoran-
do este el comportamiento del vehicuto.
Durante la prueba en caretera o sobre rodi-
llos compruebe que:

NOTA.- Durante la prueba en carretera veri-
fique el buen funcionamiento de los frenos a
baja velocidad antes de .continuar con el
resto de la prueba. . '

Si al frenar el vehiculo tiende a irse hacia un

lado, (tenga en cuenta si la carretera esta

peraltada), 0 se presenta cualquier otra ano-

malia, localicela y corrijala antes de conti-

nuar con la prueba.

- El pedat del embrague no esté duro o pe-
sado.

- El engrase de los cambios bajos es suave
y no hay sefiales de desembrague parcial.

- El freno de mano se acciona con un es-
fuerzo minimo y se qunta rapldamente y
por completo.

- El embrague se acopla suavemente sin
resbalar ni producir tembiores.

P
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- El cambio de marchas es suave vy la caja
de cambios no emite ruidos o vibraciones
anormales. . )

- El rendimiento del motor es satisfactorio,
se alcanza la méxima potencia, la acelera-
cién es suave y el pedal no agarrota ni
estd duro. El motor vuelve al régimen de
ralentf correctamente.

- No sale-humo excesivo ni de color anéma-
lo del motor en condiciones normales de
vueltas.

- Ef funcionamiento de la direcciéon es sua-
ve, ho requiere demasiado esfuerzo, no
tiene demasiado juego ni produce vibra-
ciones, no hace que el vehiculo tienda a
irse hacia un lado y se estabiliza en posi-
cion central,

- Los sistemas de calefaccién y ventllamon
funcionan correcta y eficientemente.

- A la hora de comprobar los frenos evite re-
alizar la prueba en carreteras con mucho
trafico ya que podria causar inconvenien-
-tes 0 poner en peligro a otros conductores
O peatones.

No deben realizarse pruebas de frenos que

requieran fuertes frenadas con pastillas y

discos o forros y tambores de freno nuevos

hasta que los componentes se hayan asen-
fado.

‘NOTA.- Es muy importante -el recordar que

los componentes de friccidén de! freno nue-

vOs no alcanzan su maxima eficacia hasta
completar el proceso de asentamiento.

Pruebe los frenos a distintas velocidades
dentro de la gama de funcionamiento habi-
tual frenado levemente y a fondo.

Observe si los frenos muestran tendencia a

engancharse, tirar o quedarse pegados, o si

se aprecia un retardo excesivo al aplicar o li-

berar los frenos.

Conduzca con el motor arrastrado y obser-

ve si el vehiculo tiende a irse hacia un lado o

si hay evidencia de que los frenos se estan

agarrotando.

Una vez parado el vehiculo (no inmediata-

mente después de haber estado frenando

repetidamente), compruebe la temperatura
de los frenos. -

Si un disco esta caliente, o considerable-

mente mas caliente que los demés discos,

indica que el freno se esta agarrotando.

Una vez finalizada la prueba, compruebe:

- Si hay fugas de aceite, refrigerante, liquido
hidraulico, aire 0 combustible.

- Si alguno de los componentes o sistemas
se mueve o alcanza una temperatura nor-
mal. como por ejémplo los cubos de rue-
da, la caja de cambios, los ejes, etc.., esto
indica que estan excesivamente apretados
o insuficientemente lubricados:
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| Datosdelmotor '

DESCRIPCION ZETEC-SE 1.61
Control del motor L EEC V.
Normativa dé émisiones - - 96 CEE/D4
Combustible’ 95 ROZ
Cadigo de motor hasta el MY 2000,25 (nivel:de

emisiones fase Il/Europa; excepto Alemania FYDA":
Codigo de motor hasta el MY.2000,25 i X
(nivel dé ernisiones D4/Alemania) :-FYDC
Gddigo de motor a:partir del. MY 2000

(nivel de-emisiones ECE<R 15/04) EYDG
Secuencia de inyeccion 1-8:4:2.
Diametro interior de los clllndros : 79,0mm
Carrera : 81,4 min
Cilindrada (efectlva) 1696 cm3
‘Relacion de.compresion . A1
Potencia del motor (EEC) 74 KW
Potencia del motor {EEC) 100CV.
Potencia del motot (EEC) a 6000 rpm.
Par del'motor (EEC) 14 5 daN:m.
Par:del motor (EEC)a 4000 fpm
Velocidad max. del motor (bermanente) 6450.rbm
Velosidad méx. del motor {brevemente sin carga) . 6800:rpm
Sensor de detonacion .Sl

El motor Zetec SE esta fabricado por com-
pleto en aluminio y cumple con las estrictas

normativas de emisiones EEC-96/D4.

H

' Identificacién del motor * -

Emplazamiento del nimero de serie y del

codigo del motor.

| Presion de aceite

DESCRIPCION

ZETEC-SE 1.61

‘Presion de'aceite (minima, temperatura del acelta 80.20).2:800: rpm

1,0 bar

Presién de:aceite (minima,. temperatura’ del aceite 80 °C).a:2000 pm

2,6 bar

Presion de apertura de la valvula de:descarga

4 bar

- SECEALS b
Si se utilizan aceites de motor de otras marcas, recuerds que estos deben cumplir con la. éspecificacion de

API'SH/EC u otra, especificacion superior dentro de los distintos tipos de viscosidad

S

. Capacidad 'dé‘vlléné&o,’ o

- |: DESCRIPCION i 2ETEC-SE 1.6l
Aceite de motor (lenado lnlcaa() : 4.5 litros
Aceite de motor (al cambiar.el acelte y-el filtro) 4,26 litros

Aceite de motor (al cambiar el ace ite sin cambiar ¢l fiitrg) 3,75 fitros:
‘Reéfrigerante 6,0 litros
Arbol de levas

DESCRIPGION ZETEC-SE 1,61
Acgclonamiento Por correa
AAA L ' 6 °cig:
RIC.A. : $ 46:%ig.
AAE & : 88 %ig.
R.C.E. 6.%clg.
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-Pantalla térmica a colector escape..,

‘del MOtOT. . v

‘Polea guia de la correa transmision...

2,5
- Compresor del aire acondicionado... 2,5
4,7

MOTOR 1.6i 16V

' Valvulas. .0 o

DESCRIPCION

ZETEC-SE 1.6

Accionamiento 'de Valvulg

BB K . Tagués huecos

Reglaje de vélnilas (motor frio), admision = i+

T017- 093 mm o

Interior de los muelles. de- valvulas

Reglaje dé-valvulas (motor frio), &scape: = ©+ 0 081 - 0,37 mn
Longitud de los.muelles de valvula (relaj ados) : 53,2 mm

16,85 < 17,06mm

L 2,77.+2,83 mm

Alambre dé los muelles.de valvulas

Numera de esgiras (activas) : S 2N
Longitud de las valvulas de admision. e 196,95mm ¢
Longitud dé 1as vélvulas de escape e 99,40.mm

GCabeza de las valvulas dé adrmisidn

5995-8025mm . .

Cabeza de las vélvulas de escape :

28,95 < 24,95 mim

[ Bloguewotor 111

DESCRIPCION

ZETEC-SE 1:61 -

Digretro Interlor de clfindro (clase 1)

79,000 -.79,010 mm

Diametro interior de cilindro (clage 2)-

~{

9,010~ 79,020 im

Diambtro-interior de cifindro (clase 3) i

<y

8,020:-'76,030-mm

Juedo axial del cigtienal

© 0,220 - 0,430 mm

Culata

“Tuerca del amortiguador

DESCRIPCION A | ZETEC-SE16L- -
Deformacion maxsma (superflcles de contact()) ! y ;Q,Q5 MM
| Pistones S
DESCRIPCION ZETEC-SE1:61

Didmetro.del pistdn (clase

78,975 -79,005 mm

78,985 = 79,015 mm

Diémetro del piston (clase 2

Didmetro del pistdn (clase 8)

178,995~ 79,026 mm

Hendidura del segmento superior: :

018:028 mm .

Hendidura de! segmento central

S 07409 mm.

3

Hendidura del. segmento-inferior

£:0,15 -'0,66.mm

0,04:-0,08 mm:*

Juego axial segmento sup.. en garganta del pistén

0,025 -0,07 mm: =+

Holgura segmenito céntral en garganta del plst()n

_PARESDEAPRIETE

NOTA.- 1 daNm =1,02 kg.m

Tubo de escape a tubo erX|b|e..;.... 4,7
Brazo inferior de suspension a porta-
mManguetas......ocoocedviiiniin 4,7
Cojinete central del palier-a soporte... 2,4

Cable del interruptor electromagnético
a motor de arranque.............ocevenvies

Cable de masa a caja de cambios... "
Caja portabateria..........c...ccovienn, ’
Tornillo del depdsito de expansién de
refrigerante...........coccoviiieinni
Soporte del taco ‘delantero motor..

Tuercas del soporte del taco trasero

DO

oo
P oW N NN

Soporte del taco trasero del motor...
Limitador de balanceo a motor.......
Limitador de balanceo del motor a so-
porte del eje delgntero......... PPTTRITTIN

DA ROO

Bomba de la servodirecciéon a' bloque
motor (vehfculos sin aire acond|0|ona-
3 15) TP ' ........................... 2,5
Soporte de la bomba de la servodirec-
cién a bloque motor (vehiculos con
aire acondicionddo)..........c..oeuerirene.

Alternador a blogque motor..............
Alternador a soporte delantero del

Cubierta de la correa transmision.... 0,6

Bomba refrigerante a bloque motor... 0,9
Polea de la bomba de refrigerante.... 2,4
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Bomba de aceite a bloque motor ..... - 0,9
Cérter de aceite a blogue motor...... 2,0
Soporte-del tubo para la vanlla madi-

dora de aceite..........coeminnd 0,4
Tornillo de drenaje dé :aceite:. 3,7
Cérter de aceite a caja de cambios... 4,4

Tubo de succién de acelte a bloque

Interruptor de presién de aceit
Filtro de aceite............. reereereraa e
Tornillo de drenaje del aceite de la caja

de cambiosS. .o i 3,5
Soporte de la tuberia de preS|on de la

8ervodireCCiON. ..o vv i icreeniaeien, 2,3
Culata a_blogue motor (1° apriete)..... 1,6

Culata a blogue motor (2° apriete)..... 3,0
Culata a blogue motor (3° apriete) (gra-

o (o3 T PP, 90°
Tapa de culata (pnmer apnete) ........ 0.3
Tapa de culata (segundg apriete)..... 1,0
Cubierta de la tapa de culata
Colector de admisidn.............c.o.u i,
Colector de escape a culata............
Sensor de posicion del arbol de levas
(8en8S0r CMP)...covvieeviininnnd 0,9
BUJIAS... vvevciiriiiieiinve e -1,6
Argollas de izado del motor............. 2,0

Carcasa de salida del refrigerante.... 2,0
Bobina de encendido a carcasa de sa-

lida del refrigerante.............ccooeveenen. 0,6
Tapa de cojinete del arbol de levas (se-
gundo apriete).....i..vvvieie. 0,7
Tapa de cojinete del arbol de levas
(tercer apriete) (Qrados).........c......... 45°

Cubierta superior de la correa de la
distribucion a blogue motor.............
Tehsor de la correa de la distribucion
CON EXCeNtrCa....ovvvviviiiniiiea
Tensor de la correa de la distribucion
con orificio alargado.............co.oocee.
Piflones de los arboles de levas.......
Alojamiento del sensor de posicién del
cigliefial (CKP) a bloque motor.........
Sensor de posicién del cigliefal (CKP)
a alojamiento..........cooincnin
Soporte del retén trasero cigliefial....
Tornillo de cierre del orificio para la es-
piga de ajuste del PMS....................
Polea/amortiguador de vibraciones al
ciglenal (primer apriete)...............o...
Polea/amortiguador de vibraciones al
cigliefial (segundo apriete) ;
Embrague a volante motor
Sensor de temperatura de la culata
/Sensor CHT).vvviin i
Esparragos del colector de escape...
Rampa de inyectores a colector de ad-

Sensor de detonacion (Sensor KS)...

“Ventilacion del cdrter............oivviinns
- Carcasa del termostato.........c..........

Volante motor a cigiienal (1° apriste)...
Volante motor a cigtiefial (2° apriete)...
Motor a caja de cambios.................
Soporte del cojinete central del palier

“delantero derecho.......cccocitivieniins

Estribo de sujecion del counete central
a palier derecho.......covevvvvveiviiiiniines
Cable de masa a-culata.....

Tornillos del motor de arranqgue........

-Conexion eléctrica miotor arranque...

Conexién solenoide de arranqgue......
Tornillos del soporte del radiador.....
Tornillos de la bomba:de agua (1.6i)...
Tornillos ‘polea bomba de dgua........
Tornillos de Ia tapa del termostato
(1.80)ucreeinc i
Tuercas- del tensor de la correa........
Tornillo de la-polea loca de la correa
(R T PP
Tuercas de colector de escape a catali-
ZAAON it
Tuercas de brida de la seccuﬁn flexible
del tubo de escape..........cceeeirinninnns
Tuercas de brida del silenciador.......
TUBICAS ..t vteernereiiieeeincrcan e

Tuerca del soporte de apoyo

Tornillos de la pantalla térmica del co- -

Tuercas del soporte del catalizador...
Soporte trasero a tornillos soporte...
Sensor de picado......cevciiiiiiicininenn
Tornillo del sensor de posicién del ci-
glefial (1.6i; 1.8i y 2.00)...ccciciiiiiininnes
Tornillo del sensor de posicién del ar-
Dol de 18VaS....icivviriiiiciiiieaeiee e,
Sensor de OX|geno ...........................
Tornillo de conector del PCM...........
Tornillo de valvula control de ralenti..

Separador de aceite de ventllamon del
CAMBI .. i
Interruptor de presion de la servodirec-

Tornillo de la correa de sujecion del de-
poésito de combustible.....................
Tuercas de brida del tubo escape....

“Tornillos del tubo de llenado de:com- -

bustible......c.coovive i
Tubo de ventilaciéon del depésito......
Tubo de llenado del depdsito...........
Tornillo del filtro de combustible.......
Anillo de seguridad del mddulo de la
bomba de combustible....................
Tornillos del regulador de presién de
combustible......cooo

0,9

0,9
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Tornillos de la rampa de alimentacion
de combustible........... TR 1.5

Conexiones de los tubos de la valvula
del sistema de recirculacién de gases
de eSCaPB.....ccoririini e,
Tornillos de la valvula del sistema de
recirculacion de gases de escape....
Soporte de los tubos del sistema de
recirculacién de gases de escape a la
culata......coveiiiiii e,
Abrazadera de los tubos del sistema
de recirculacién de gases de escape...
Tornillos de la argolla de izado del mo-

4,0
2,0

2,0
1,0

2,0
Tornillos de la pantalla térmica de! tubo
de escape........civiii
Tubos del sistema de recirculacion de’
gases de escape al bloque motor....

1,0
2,0

|EXTRACCIONDELMOTOR |

Extraccion del- motor con caja de
. cambios manual L

Para el desmontaje de los tubos flexibles de
refrigerante y ventilacion, utilice la herra-
mienta especial 303-397 si es necesario.
Si es necesario, corte las abrazaderas de
plastico y sustitGyalas durante el montaje.
Afloje cinco vueltas las tuercas de los amor-
tiguadores de los lados derecho e izquierdo.
Vacie el refrigerante en un recipiente para su
posterior reutilizacién.
Desmonte la bateria. .
Desmonte la bandeja de la bateria:
- Desenganche y desenchufe el conector.
- Desenrosque los tornillos. ]
- Desenganche el mazo de cables.-
Desmonte el filtro de aire junto con el tubo
de admisién de aire:
- Tubo de admisién de aire.

. - Desenchufe el conector del medidor de

flujo de aire (MAF).

Desconecte de la tapa de culata el tubo fle-
xible de ventilacion del carter.

N //A—"’/
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Desmonte ef tubo de admisién.

Suelte el cable del acelerador.

Desenchufe el conector del mazo de cables
del motor y el conector del sensor de posi-
cion del arbol de levas (sensor CMP).

1177

Desmonte el cable de masa del motor y la
pantalla. térmica del colector de escape.
1.- Cable de masa del motor.

2.- Pantalla térmica del colector de escape
(tres tornillos).

Desmonte ‘el colector de escape. Retire la

junta. :

Desenchufe los conectores.

1.- Bobina de encendido (El).

2.- Condensador - .
Desenchufe el conector del mazo de cables
del motor. ‘

- Suelte los cables del cambio. .
Desconecte el tubo de la calefaccion. . -

Desconecte los tubos flexibles y desenchufe

el conector. | . .

1.- Tubo flexible de vacio de la regulacion
de presion del combustible. )

2.-'Conector del sensor:de picado (KS).

3.- Tubo flexible de vaclo del servofreno.

o

NEETS) =

Vehiculos sin A/A.

Desenchufe los conectores y desmonte el

cable.

1.- Desconecte el cableado del alternador.

2.- Conector de la bomba de la servodirec-
cion. ‘

Vehiculos con A/A.
Desconecte el cableado del alternador.
Todos los vehiculos.

Desmonte el depdsito’ de expansion del re-
frigerante. .

Coloque el depdsito a un lado.

Suelte el depdsito de la servodireccion y.co-
l6quelo a un lado.

Desconecte:

- Tubo flexible del depdsito.

- Tubo flexible de la calefaccion.

- Tubo flexible de refrigerante.

Desmonte:

- La tuberfa de vacio el filtro de carbdn acti-
vado.

- El tubo flexible de refrigerante.

MOTOR 1.6i 16V

- Desmonte la tuberfa del cilindro maestro del

embrague.

- Tapone la tuberfa y coldéquela a un Jado.

Suba el vehiculo.
Desmonte la cubierta de la correa de acce-
sorios.

Destense la. correa de .accesorios y retirela.

‘ Vehiculos sin AfA.

Desmonte el soporte para la tuberia hidrauli-
ca de la servodireccion.

: Desmonte la bomba de la servodireccion

con la placa de soporte.-

1 Ate la bomba en alto con abrazaderas de

plastico.
Vehiculos con A/A.

Suelte él soporte de la tuberia de presién de
la servodireccion.

N
ELEQ006482
] T

Desmonte el compresor del A/A.
Ate la bomba en alto con abrazaderas de
plastico: .

Todos los vehiculos.
Desmonte los cables de cambio y de mando.
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MOTOR 1.6i 16V

NOTA.- El motor de arrarique no se desco-
necta sino que permaneoe en el comparti-
mento motor. e

Suelte el motor-de arrahque y saquelo de la
caja de cambios.

- Desconecte el cable de masa.

- Retire el soporte de cableado.

Desmonte los brazos de suspenswn de am-
bos Iados

Retire el estribo del cojinete central del pa—:

lier derecho.
Deseche el estribo y la tuerca. -

NOTA.- El 4ngulo de inclinacion méximo:

permisible de la junta 1nfer|or es de 18%y el
de la exterior de 45°.- .

Saque el :palier derecho e |qu|erdo de la

caja de cambios v fijelos hacia arriba.
Cierre las aberturas en la caja de camblos
con un tapon obturador.

Vehiculos con A/A.

Desmonte el soporte y la bomba de la ser-
vodireccion Junto con el tensor de la Correa
de accesorios.

Ate la bomba en alto con abrazaderas de
plastico.

Todos los vehiculos..

NOTA.- El limitador de balanceo del motor

esta sometido a presioén.

Desmonte el limitador de balanceo del mo-
tor.

Desenchufe el conector del sensor de oxi-
geno (HO2S).

ELE0000741 | A
-

Desenchufe el conector del’ |nterruptor de
presion de aceite.

Desenchufe el conector del sensor de posi-
cidn del cigtiefial (sensor CKP).
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NOTA.- Si se dobla excesivamente el tubo
flexible pueden producirse dafos que-pro-

voquen la averia del componente.

Apoye el tubo flexible en un soporte apro-

piado.

Desconecte la brida de la seccion delantera_

del tubo de esoape

- Retire:

- La junta.

. - El'colector de esoape

Medidas preliminares para el desmontaje del
conjunto motor/caja de cambios:

. - Cologue la mesa de montaje debajo del

conjunto motor/caja de cambios.

- Baje el vehiculo hasta que el motor y la
caja de cambios queden apoyados sobre
la mesa de montaje.

" - Apoye el motor sobre tacos de madera y

fijelo con una cincha a la mesa de monta-
je. .
Despresurice €l sistema de combustible.

" Los racores de la tuberia de alimentacién de

combustible son blancos o estan marcados
con una banda blanca. Los racores de la tu-
berfa de retorno de combustible son rojos o
estan marcados con una banda roja.
Desconects las tuberias del motor.
Desmonte el taco trasero deI motor para
ello desenrosque:

- La tuérca central.

- Las tuercas del taco motor. -

Suba el vehiculo. B

Saque el motor-con Ia caja de cambios por
debajo del vehiculo.- v

Cuelgue el motor de Ia'grUa de taller utili-
zando la herramienta especial.

Coloque el motor'y la'caja de cambios de
"~ modo que sélo quede apoyada la caja de

cambios.

Apoye la caja de cambios en tacos de ma-
dera y fijela con una cincha.

Desmonte el mazo de cables del motor,
Desenchufe el conector del sensor de velo-
cidad del vehiculo (VSS).

Desenchufe el conector del interruptor de
las luces de-marcha atras.

Desenrosque los tornillos de brlda del lado
derecho.

Desmonte el soporte dé los.cables del cam-
bio.

Desenrosque los tornillos de ‘brida del lado
izquierdo.

‘ Separe el motor de la oaja de oamblos

Reposicion del motor con caja de
f cambios manual

NOTA.- En caso necesario, utilice la herra-
mienta especial 303-397 para el montaje de

- los tubos de refrigerante y ventilacion..:

Las referencias a los tacos del motor se ha-
cen desde la caja de cambios hacia el motor.
Monte la caja de cambios al motor. :
Enrosque los tornillos de brida del lado iz-
quierdo.

Enrosque los tornillos de brida del lado de—
recho.

Ponga el conjunto motor/caja de cambxos

sobre la mesa de montaje.

Apoye la caja de cambios sobre tacos de

madera y asegurela con una cincha., '

Desmonte [a herramienta espec|al

Enchufe:

- El conector del sensor de velocidad del
vehiculo (VSS).

- El conector del interruptor de las luces de
marcha atras.

Suba el vehiculo.

Coloque la mesa de montaje debajo del ve-

hiculo con el motor y la caja de camb|os en

posicién de montaje.

: Baje el vehiculo y guie el conjunto motor /
. caja de camblos dentro del comparttmento

motor,

Monte: v

- El taco trasero y el taco delantero.
- Ell taco delantero del motor.
Retire la correa de fijacion.

Suba el vehiculo. '

‘ “Coloque la mesa de montaje debajo del

conjunto del'motor/caja de cambios.
Conecte la tuberfa del C|I|ndro transmlsor del
embrague. :

- NOTA.- El angulo maximo de inolinaoion de

la junta interior es de 18° y el de la exterior

- de 45°.

|AV2103547

Monte
- El palier izquierdo y luego el derecho.en Ia
caja de cambios {utilice un circlip nuevo),

" Retire los tapones de montaje del orificio de

la ‘caja de cambios.
Monte:
- El limitador de balanceo del motor.

Vehiculos con A/A.

Monte el soporte y la bomba de la servodi-
reccion Junto con. el tensor de la correa de
accesorios.

Todos los.vehiculos.’

" NOTA.- Sustituya el clip de sujecién'y las

tuercas del cojinete intermedio.

Introduzca el eje intermedio en la caja de
cambios hasta gue el cojinete del eje inter-
medio esté en contacto con el resalte circu-
lar del estribo del eje intermedio.

Monte:

- El palier delantero con el éje intermedio.

- La rétula del brazo de suspensién en am-
bos lados.

- Los cables de] eambio.

Enchufe los conectores:

- Del sensor de OX|geno (HO28S).

- Del sensor de posicidén del mguenal (sen
sor CKP),

- Del interruptor de presién de aceite.
Acople el colector de escape al tubo de es-
cape delantero y a la culata.

Retire el soporte del tubo flexible.
Monte el motor de arranque:

‘- Conecte el cable de masa.
. - Monte la guia para los cables.

j \.Ieh‘icqlos sin A/A.

' Monte:

-'La bomba de la servodwecmon con la pla-
ca soporte y corte la abrazadera.

- El soporte de la tuberia hidrdulica de la*
servodireccion. .

Vehiculos con AA.

Monte:

- El compresor del A/A.

- El soporte de la tuberia de presion de la
servodireccion.



Todos los vehiculos.

Tienda y tense la correa de dccesorios.

Monte la cubierta de-la correa de acceso-

rios.

Baje el vehiculo.

Monte: o

- El tubo flexible de refrigerante.

- La tuberfa de vacio del filtro de carbén ac-
tivado. S :

Conecte:

- Tubo flexible  del depédsito de expansidn.

- Tubo flexible de la calefaccién, - ‘

- Tubo flexible de refrigerante.

Vehiculos sin A/A.

Conecte el cableado del alternador.
Enchufe el conector de la bomba de ia ser-
vodireccion. -

Vehiculos con A/A.
Conecte el cableado del afternador, . ;
Todos los vehiculos. ‘

Conecte: ‘

- El tubo de la calefaccidn. »

- El conector del sensor de picado (KS). -

- El tubo flexible de. vacio de la regulacion
de presion del.combustible,

- El tubo flexible de vacio del servofreno.

Enchufe ‘el conector de' mazo de cables del

motor. : .

Enganche los cables del cambio.

Enchufe los conectores:

- Bobina de encendido (El).

- Condensador. .

NOTA.- Utilice una junta nueva para el co-
lector de escape.

Monte:

- El colector de escape (se muestra desde
abajo). )

- La pantalla térmica del colector de escape.

- El cable de masa del motor.

Conecte las tuberias de combustible.

Enchufe:

- Bl conector del mazo de cables del motor.

- El conector del sensor de posicién del ar-
bol de levas (CMP).

Monte el cable del acelerador:

- Enganche el clip.

- Enrosque el cable en el soporte.

Monte el tubo de admisién.

Monte el filtro de aire y el tubo de admision

de aire: . ;

- Tubo flexible de-admisién de aire.

- Enchufe el conector del sensor dé flujo de
aire (MAF). . )

Conecte el tubo fiéxible de ventilacién del

céarter a la culata. !

Fije el depdsito de ia servodireccion.

Monte el depésito de expansion del refrige-

rante:

- Enganche los clips del depdsito de expan-
sién. .

- Apriete el tornillo.

Apriete las tuercas de los amortiguadores
delanteros. :

Monte la bandeja de la bateria.

Monte un filtro de aceite nuevo.

Reponga el aceite de motor.

Operaciones finales:

- Reponga el refrigerante.

--Purgue el sistema hidraulico del embra-

i gue. L
. - Compruebe el nivel de aceite del motor.

- Monte la bateria.
- Fije 10s cables con abrazaderas si es nece-.
sario. .

- - Compruebe los niveles y corrijalos en caso:
- . necesario.

i

[

Para el desmontaje de tubos flexible :de re-
frigerante y ventilacion, utilice'|a herramienta
especial 303-397 si es necesario. .

Si es necesario, corte las abrazaderas de

plastico y sustitiyalas durante e montaje.

NOTA.- Vacie el refrigerante en un recipien-
te y vuélvalo a utilizar, para ello: .
- Desenrosque el tornillo de drenaje. -

- Monte el tornillo de drenaje después de:

vaciar el refrigerante. o

Desmonte:

- La bateria.

- La bandsja de la bateria.

- El filtro de aire. )

- Tubo flexible de admisién de aire.
Desenchufe el conector del medidor de flujo
de aire (sensor MAF).

Desconecte de la tapa de culata el tubo fle-
xible de ventilacion del céarter.

Desmonte: .

- El tubo de admisién.

- El cable del acelerador.

Desenchufe los conectores:

- Bobina de encendido (El}.

- Condensador.

" Desconecte:

- El tubo flexible del deposito de expansion.

- El tubo flexible de refrigerante de la cale-
faccion. . ‘

- El tubo flexible de refrigerante del radiador.

Desmonte la tuberia de vacio del filtro de

carbén activado.

. Desconecte:

- El tubo flexible de vacio del regulador de
presion del combustible. ‘

- El conector del sensor de detonacion {KS).

- El tubo flexible de vacio del servofreno.

Desenchufe el conector del sensor de posi-

cién del cigliefal (sensor CKPY).

Desconecte el tubo flexible de refrigerante

de la calefaccion.

Desmonte el tubo flexible de refrigerante.

Desconecte el tubo flexible de refrigerante

del depdsito de expansién del refrigerante.

Desmonte el depdsito de expansion del re-

frigerante:

- Desenrosque los tornillos.

- Desenganche el depésito de expansion del
refrigerante y coléquelo a un lado.

Suelte el depdsito de la servodireccion y co-

I6quelo a un lado. : g

| Extraccion del motor o/c automatica ||

MOTOR 1.6i 16V

Desconecte el cableado del alternador:
- Desconecte el cable positivo. .

' - Desenchufe los conectores.

Desenchufe el conector del mazo de cables

. del motor y el conector del sensor de posi-

cién del arbol de fevas (sensor CMP)..

ELEQQ06478
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Desconecte los tubos de vacio.de la valvula
: solenoide del filtro de carbén activado. '
; Desenrosque el tubo de la varilla de medi-
. ¢ion de aceite de la caja de cambios auto-

matica y coloque él tubo de la varilla de me-

" dicién a un lado.
* Suba el vehiculo:
_ Desmonte:

- La cubierta de la correa de accesorios.

. - La correa de accesorios.

NOTA.- El motor de arranque no se desco-
necta sino que permanece en el comparti-
mento motor.

Suelte el motor de arranqué y saquelo de la

. caja de cambios.

- Desconecte el cable de masa.

- Retire el soporte del cableado.

Vehiculos sin A/A.

Desmonte el soporte para la tuberia hidrauli-
ca de la servodireccion. ‘

Desmonte fa bomba de la servodireccion
con la placa de soporte.

Ate la bomba en alto con abrazaderas d
plastico. . -

Vehiculos con A/A.

Desmonte el compresor del aire acondicio-

- nado. {cuatro tornillos). ‘

Ate el compresor en alto con abrazaderas
de plastico.

- Todos los vehiculos.

Retire el clip de sujecién del cojinete central .
del palier derecho. .
Deseche el clip de sujecion y las tuercas.

FORD FOCUS 99/29



MOTOR 1.6i 16V

NOTA.- El angulo de inclinacién maximo de
la junta interior es de 18° y el de la exterior
es de 45° ’ ’ : .

Desmonte el soporte de! cojinete central del
palier delantero derecho (cuatro tornillos).

NOTA.- El limitador de balanceo del motor
. esta sometido a presién.

Desrﬁonte el limitador de balanceo del mo-
tor. '
Desenchufe el conector del,sensor de oxi-
geno (HO2S). o

Desmonte el soporte de la tuberia de pre-
sion de la servodireccion.

Vehiculos con A/A.

Desmonte el soporte y la bomba de la ser-
vodireccion junto con el tensor de la correa
de accesorios.

Atelos en alto con abrazaderas de plastico.

Todoé los vehiculos.

NOTA.- Si se dobla demasiado ef tubo flexi-

ble el resto de las piezas pueden resultar
dafiadas. .

Refuerce ‘el tubo flexible con una sujecion
adecuada. : '

Desconecte la brida del tubo de escape de-
lantero. o

Retire la junta.

Baje el vehiculo.

Desmonte el cable de masa del motor y la
pantalla térmica de! colector de escape. ’
Desmonte el colector de escape.

b

m ~,
Desmonte el convertidor de par del plato
impulsor {cuatro tornilios),

Separe el convertidor de par del plato im-
pulsor con la herramienta adecuada.
Desenrosque los tornitlos inferiores de fa bri-
da de la caja de cambios.

Baje el vehiculo.

Despresurice el sistena de alimentacién de
combustible.

NOTA.- Los racores de la tuberfa de ali-
mentacién de combustible son blancos o
estan marcados con una linea blanca. Los
racores de la tuberfa de retorno de combus-
tibles son rojos o estan marcado con una li-
nea roja. :

Desconecte las tuberias de combustible.
Cuelgue el motor con la herramienta espe-
cial de la grta de taller. '

Desmonte el taco delantero del motor.

NOTA.- No coloue ningln apoyo debajo
del cérter de aceite de la caja de cambios
automatica.

£l angulo de inclinacion méaximo de la junta
interior es de 18° y el dela exterior es de
45°,

Apoye la caja de cambios con ayuda del
gato de taller y un taco de madera.
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Desenrosque los tornillos superiores de la
brida de la caja de cambios.

NOTA.- El convertidor de>par puede salirse
de la caja de cambios automatica. .
Separe el motor de la caja de ‘cambios.
Sujete el convertidor de par. :

'Reposicion del motoricon C/C:
automatica s

Para el desmontaje de tubos-flexibles de re-
frigerante y ventilacién, utilice la herramienta
especial 303-397 si es necesario.

Las referencias a los tacos del motor se ha-
cen desde la caja de cambios hacia el mo-
tor.

—

L

Compruebe la medida de montaje del con-

vertidor de par.

1.- Coloque la regla de acero sobre la brida
de la caja de cambios automatica.

2.- Compruebe la medida de montaje entre
la brida de fa caja de cambios automati-
ca y el convertidor de par y ajistela en
caso necesario. -

Aplique una capa fina de grasa resistente a

altas temperaturas en la espiga de centrado

del convertidor de par.

Introduzca el motor con cuidado en el com-

partimento motor.

Acople el motor a la caja de cambios.

Enrosque los tornillos superiores de la brida

de la caja de cambios.

Monte el taco delantero del motor.

Desmonte la herramienta especial 303-121.

Suba el vehiculo.

Retire el gato de taller de debajo de la caja

de cambios.

Enrosque los tornillos-inferiores de la brida

de la caja de cambios.

Monte el convertidor de par en el plato im-
pulsor. o
Baje el vehiculo.”
Coneécte las tuberias de combustible.

Acople el colector de escape, utilizando una
junta nueva. ;

Acople la pantalla térmica del colector de
escape y el cable de masa del motor.

Suba el vehiculo. ‘
Acople el colector de escape al tubo de es-
cape delantero y a la culata.

Retire el soporte del tubo flexible.

Enchufe el conector del sensor de oxigeno
(HO2S). S :

Vehiculos con A/A.

Monte el soporte y la bomba de la servodi-
reccién junto con el tensor de la correa de
accesorios.

Monte el soporte de la tuberfa de presion de
la servodireccién.

Todos los vehiculos.

Monte el limitador de balanceo del motor.

(|

Monte el soporte del cojinete central dél pa-
lier delantero derecho.

NOTA.- Sustituya el clip de sujecién y las
tuercas en el cojinete intermedio.

Monte el clip de sujecién para el cojinete
central del palier derecho.

Vehiculos con A/A.

Monte el compresor del aire acondicionado
(cuatro tornillos). )
Corte la abrazadera.

Vehiculos sin A/A.

Monte la bomba de la servodireccion con la
. placa de soporte.

Retire la abrazadera.

Monte el motor de arranque:

- Conecte el cable de masa.

- Monte la gula para los cables.

Todos los vehiculos.

Tienda la correa de accesorios y ténsela.
Monte la cubierta de la correa de acceso-
rios. :

Baje el vehiculo. .

Cologue el tubo de la varilla de medicion del

aceite de la caja de cambios automatica en




la posicién de montaje y enrosque el tornillo.

Conecte el tubo de vacio a la vélvula de so-

lenoide del filtro de carbdn activado.

Enchufe el conector del mazo de cables del

motor y el conector. del-sensor de posicién

del arbol de levas (CMP).

Conecte el cableado del alternador.

Fije el depdsito de la servodireccién. . ‘

Monte ef depdsito de expansién del refrige-
" rante: ‘

- Enganche los clips del depésito de expan-

sion. , .

- Apriete el tornillo, o :

Conecte el tubo flexible de refrigerante de!

depésito de expansién del refrigerante.

Monte el tubo flexible de refrigerante. -

Conecte el tubo flexible de refrigerante de la

‘calefaccién. oo -

Conecte: o ‘
1.- El tubo flexible de vacio del regulador de
presion del combustible.. © "~ .
2.- Conector-del sensor de dstonacion (KS).
3.- El tubo flexible de vacio del sérvofreno.
Enchufe el conector del sensor de posicidn
del cigtienal (CKP). e k w
Monte el soporte de la tuberfa hidraulica de.
la servodireccion, '
Monte Ia tuberia de vacio del filtro de car-
bén activado. ' .

Gonecte: )

- El tubo flexible del depédsito de expansion.

- El tubo flexible de la calefaccién.

- El tubo flexible de refrigerante.

Enchufe los conectores.

- Bobina de encendido (El).

- Condensador.

Monte el cable del acelerador.

Monte el tubo de admisién.

Monte el filtro deaire y el tubo de admisién

de aire: i )

- Tubo flexible de admision de aire.

- Enchufe el conector del sensor de flujo de
aire (MAF), i ) . i

- Conecte el tubo flexible de ventilacion del
cérter a la culata. , .

Monte la bandeja defla baterfa.

En caso necesario, énontar un filtro de acei-

te nuevo y reponga el nivel del aceite del

motor conforme a la especificacion.

Operaciones finales:

- Reponga el refrigerante. :

- Compruebe el nivet de aceite del motor.

- Monte la bateria. o )

- Fije los cables con abrazaderas si es nece-
sario.

- Compruebe los niveles de liquido y corrija-
los en caso necesario.

DESARMADO DEL MOTOR

Caracterstioas

3 ‘Pjstones

\

NOTA.- No se deben'desmontar los pisto-
nes. -

No hay pistones de:sobremedidas.’
Los pistones estan fabricados de una alea-

- cién de aluminio y estan equipados con tres’,

segmentos:

- Segmento de compresién (superior).
- Segmento rascador (medio).

- Segmento rascador (inferior).

Inspeccion del pistén.

NOTA.- No utilice un producto de limpieza
corrosivo ni-un.cepillo de alambre para lim-

. piar el pistén..

Realice una-comprobacién visual.

Limpie la falda; el casquillo del bulén, las ra-
nuras de los segmentos y la cabeza del pis-
ton y compruebe si existen grietas o sefiales
de desgaste. ) ’
Si-hay sefiales de desgaste en la falda del
piston, compruebeé si la biela esta retorcida
o doblada. :

Didmetro del bulén del pistén.

A2

|

NOTA.- El piston y el bulén van. empareja-
dos. No desemparsje los componentes.

Mida el didmetro del orificio para el buldn:

- Mida el didmetro en dos direcciones.

- Si los valores obtenidos no sé correspon-

. den con la especificacion, - sustituya tanto
el pistén como el bulén.

piémetrq del orificio del pistén.

NOTA.- Marque el pistén si se debe montar
de nuevo.

MOTOR 1.6i 16V

Con un micrémetro, mida el pistén en dos
direcciones, ple e ‘
Mida el didmetro 'del pistén a la altura del
orificio” del buldn, perd a 90 Yrados del mis-
mo.

- Corte de segment‘p:defl\ pistén,

NOTA.- No confunda los segmentos. Monte
los segmentos de pistén en el mismo lugar y
en la misma posicién.’

Tome el segrhento y utilice un pistén sin
segmentos para empujar el segmento unos
30 mm dentro del cilindro.

[

- Mida el corte del segmento con la galga.

. . Y i
Juego .del segmiento en la ranura del
pistén, :

(e

NOTA.- Ei segmento debe sobresalir de la
ranura del piston. Para determinar el juego
del segmento, introduzea la galga hasta el
fondo de la ranura pasada la parte desgas-
tada de la ranura. e

Mida el juego del segmento con la galga. “ .

Mida el diametro del bulén del pistédn:

. NOTA.- El pisté'n y el bulébn van empareja-

dos. No desempareje los componentes.

Mida el diametro del buldn. )

Mida el diametro én dos direcciones.

Si'los valores obtenidos no se corresponden
con la especificacion, sustituya tanto el pis-
tén como el buldn. -

Biela :

Orificio de la cabeza de biela.




MOTOR 1.6i 16V

Mida.- el orificio del cojinete en dos sentidos.
La diferencia entre ambas mediciones es la
ovalizacién del orificios de la biela. Verifique
que la ovalizacion y el didmetro del orificio
de cojinete cumplen las especificaciones.

- Ciguefial

NOTA.- Las tolerancias reducidas en el jue-
go de cojinete y casquillos reducen et nime-
ro de componentes del ciglenal que se
pueden sustituir por separado. El juego de
cojinetes (de bancada y biela). no se puede
medir con herramientas convencionales.

No desarme el ciglienal.
El cigliefial se fija al bloque motor mediante
el puente de cojinetes (de aluminio).

Apoyo de bancada del cigiiefial: diame-
. tro.

1av2102121

‘Mida el diametro de los apoyos de cigliefal
y de las mufiequillas de biela.

Repita la medicion colocando el micrometro
a 90° a fin de detectar una posible ovaliza-
cion. . ‘ .

Mida en dos puntos distintos de cada uno
de los apoyos/munequillas para detectar

una posible‘conic':idad.

Apoyo de bancada del cigiiefial: juego.
NOTA.- Siga los pasos siguientes con exac-
titud. El proceso de medicién se refiere a los
cojinetes de bancada.
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Medidas preliminares.

- Mida cada cojinete por separado utilizando
Plastigage.

- Solo se montara la tapa del cojinete que
se pretende medir y aplicando el par de
apriete especificado.

- Los casquillos y apoyos de cojinete no de-
ben presentar restos de aceite ni sucie-
dad. ‘

- El punto de medicién debe estar cerca del
punto muerto respectivo.

- En caso necesario, compense el juego
axial colocando semiarandelas de empuje
nuevas.

Retén de aceite delantero del cigliefial.

Para su extraccion, desmonte la correa de -
la distribucion.

Suba el vehiculo. .

Retire la polea de la correa de la distribu-
cion.

- 2

Desmonte el retén de aceite delantero del
cigtieial con la herramienta especial.

1

Coloque:

- El hilo'Plastigage. ‘ :

- Los respectivos casquillos de cojinete (se-

- cos de aceite) en el bloque motor.

- El cigiiefial en el blogue motor (sin aceite).

- Ef hilo Plastigage a lo ancho del apoyo de
cojinete. ‘

NOTA.- No golpee la tapa de cojinete.

Realice la medicion:

- Monte la tapa con su‘respectivo casquilfo
de cojinete.

- Desmonte la tapa de cojinete.

Compruebe el resultado de la medicion:

- Compare el ancho del hilo aplastado con
la escala Plastigage.

- El' valor registrado corresponde a!l juego
del cojinete. o

Juego axial del cigiiefial.

i

Mida el juego axial.

Coloque el comparador y su soporte:

- Empuje hacia arriba el cigliefial haciendo
palanca con un destornillado y mida el jue-
go axial.

.
AN

Para su reposicién, monte el retén de aceite
delantero detl cigliefial con la herramienta
especial. .
Lubrique cen aceite de motor el apoyo del
cigliefial y el fabio del retén antés de mon-
tarlo.

Monte la polea de la correa de la distribu-
cién.

Baje el vehiculo. ‘

Monte la correa de la distribucion.

Correa de accesorios

TIW3101017

Motor 1.6i sin aire acondicionado.

1.- Correa de accesorios.

2.- Polea loca.

3.- Polea del alternador. ‘
4.- Polea de bomba de servodireccion.
5.- Polea del cigtenal. :
6.- Polea de bomba de agua.

7.- Tensor de la correa.
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Motor 1.6i con aire acondicionado.

1.- Correa de accesorios.

2.- Polealoca.

3.- Polea del alternador.

4.- Polea del compresor del aire acondicio-
nado.

5.- Polea del cigtienal.

6.- Polea de bomba de agua.

7.- Tensor de la correa.

8.- Polea de la bomba de la servodireccion.

Para la extraccidn.de la correa, suba el vehi-
culo y apdyelo en soportes.
Desmonte el protector contra salpicaduras.

NOTA.- Vehiculos con aire acondicionado el
tensor gira a izquierdas.

Desmonte la correa de accesorios.

1.- Gire el tensor a derechas.

2.- Desmonte la correa.

Para la reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Tensor de la correa de accesorios.

Para su extraccién, desmonte la correa de
accesorios.

Desmonte el tensor de la correa. .
Para su reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

. Desarmado’ S S

303-435-06

Fije el motor al soporte de montaje.

Monte las herramientas especiales en el mo-
tor.

Drene el aceite de motor y desmonte el filtro
de aceite.

Desmonte el alternador.

Vehiculos sin A/A.

Desmonte el tensor de la correa de acceso-
rios.

Todos los vehiculos.

Desmonte la cubierta superior.de la correa
de la distribucién:

- Polea de la bomba de refrigérante.

- Polea guia.

- Cubierta de la correa.
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MOTOR 1.6i 16V

ELEQQ06157

Desmonte la polea/amortiguador de vibra-

ciones del cigiefial. - .

1.- Monte la herramienta éspecial con dos
tornillos (M10 x 40 y M10 x 45) y tuer-
cas. B

2.- Desenrosque el tornilio.

Sujételo con la herramienta especial.

Desmonte la cubierta inferior de la correa de
la distribucién, .

[ ELT2100208 )

Desmonfe: ‘
- El soporte del taco motor.

- Las tuberias de combustible.

- Soportes de tubos flexibles.
- La cubierta de la tapa de culata (si proce-
de).

NOTA.- La junta de la tapa de culata no se
puede sustituir por separado. Para evitar
dafar la junta durante el desmontaje, retire
la tapa de culata hacia arriba.

NOTA.- Al desenchufar los conectores de
las buijlas, no tire de los cables. Si es nece-
sario, desenchufe el conector de la bobina
de encendido, para evitar que el cable se
doble. Gire los conectores de las buiias lige-
ramente antes de desenchufarlos para soltar
la junta.

NOTA.- Para desenchufar los conectores
de las bujias, tire de ellos verticalmente.

Desmonte la tapa de culata:

- Retire ef clip de los cables de las bujfas.

- Desenchufe los conectores de buijia.

- Utilice fa'herramienta especial 303-622 pa-
rra fos conectores de bujias acodados.

- Desenchufe el conector del sensor de
temperatura de la culata (sensor CHT).

- Desmonte ias tuercas.

- Desmonte las bujias con la herramienta
especial 303-499.

Tensor de la correa con excéntrica.

Destense la correa de 'la distribucién y reti-
rela, o
Afloje el tornillo.

Desmonte el tensor.
Tensor de correa con orificio alargado.

Destense la correa de la distribugién y reti-
refa.

Afloje los tornillos.

Desmonte el tensor.

Desenrosque los tornillos.

"Todos los vehiculos.

Desmonte los pifiones de los arboles de le-
vas y sujételos con la herramienta especial
205-072.

FORD FOCUS 99/33
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Desmonte la polea del cigliefial.

e

(167

®

Desmonte la cubierta interior de la correa de
ta distribucion.

N v
j

NOTA.- Preste atencion al orden de afloje.
Guarde las tapas de cojinete para el monta-

- je segun el orden -de extraccion. Los nime-

ros de identificacién de las tapas de cojinete
de los é4rboles de levas se encuentran en el
lado exterior de las mismas.

Desmonte los arboles de levas:

~ Afloje cada uno de los tornillos de las ta-
pas de cojinete una vuelta hasta que se li-
bere el arbo! de levas.

- Desmonte las tapas de cojinete de los éar-
boles de levas.

- Desmonte los retenes de aceite de los ar-
boles de levas.

NOTA.- Guarde los taqués respetando el
orden de mont§je.

‘
Desmonte los gaqués y los suplementos de
ajuste de las valvulas con la herramienta es-
pecial 303-196.
Desconecte el tubo de la ventilacion del cér-
ter. '
Retire los tres tornillos inferiores del colector
de admisién del bloque motor y desmonte el
tubo de la varilla medidora de aceite.
Desenganche el conector del sensor de pi-
cado (sensor K8) del tubo de la varilla medi-
dora de aceite.

34 / FORD FOCUS’99

NOTA.- La culata se debe haber enfriado a
una temperatura inferior a 30 °C antes de
desmontarla. .
Coloque la culata sobre una superficies
blanda.

Preste atencién al orden-de afloje.

Desmonte la culata:
- Desmonte los tornillos de la culata con la
herramienta especial.

NOTA.- No dafte el pifién de la bomba de
refrigerante.

Desmonte la bomba de refrigerante.

J‘Lw\“‘lJ}—
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Desmonte la carcasa del termostato y el in-
terruptor de presién del aceite.

Desmonte la ventilacién de los gases del
cérter y el sensor KS.

Vehiculos fabricados hasta 11-99.

NOTA.- Desmonte el carter tirando del mis-
mo hacia abajo para evitar que los sedimen-
tos de aceite y las particulas de desgaste
entren en el motor.

Desmonte el carter-de aceite.
Vehiculos fabricados a partir de 12-99.

Vacie el aceite del motor y desenrosque los

tornillos del carter de aceite.

-

ELV3910274

NOTA.- Desmonte el carter de aceite utili-
zando solamente la herramienta especial in-
dicada para evitar dafar las superficies de
contacto. No utilice cinceles ni destornilla-
dores durante el desmontaje.

Desmonte el carter de aceite.

1.- Monte las herramientas especiales y
cantee el carter. =

2.- Suelte el céarter de aceite del blogue mo-
tor golpeandolo varias veces.

Todos los vehiculos.

Desmonte la bomba de aceite y su tubo de
aspiracién con fa junta.

Desmonte el retén de aceite de la bomba
sobre una superficie nivelada,

NOTA.- Afloje los tornillosvdos vueltas, has-
ta que se suelte el disco de embrague.

Inmovilice el volante motor con la herra-

mienta especial y desmonte el embrague.

Compruebe si el volante motor presenta:

- Grietas. :

- Desgaste o melladuras en los dientes de la
corona. :

- Grietas 0. melladuras en los dientes de la
corona.

Desmonte el volante motor {inmovilizado
con la herramienta especial).

|
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Desmonte el sensor de posicién del ciglie-
fial (sensor CKP).




Desmonte:

- El alojamiento del retén trasero del ciglie-
fal y el soporte def sensor CKP. :

- El blogue motor con el mecanismo del ci-
glienal (motor corto) del soporte de suje-
cion.

- Las herramientas especiales del bloque
motor. )

. “Armado del motor:

NOTA.- Las piezas del cigliefial, asi como
los pistones y las camisas de los cilindros
no se pueden sustituir por separado.

Medidas preliminares:

- Lubrique las roscas y las superficies de
apoyo de todos los tornillos y arandelas
con aceite del motor antes de montarlos.

- Compruebe si los planos de junta y com-
ponentes reutilizables presentan dafios y
limpielos a fondo. ‘

Monte el bloque motor con el cigliefial (mo-

tor aligerado) en el caballete con las herra-

mientas especiales 303-435-14 y 303-435-

06. . ‘

Compruebe que el portaretén esté en fa po-

sicién de montaje. .

Monte el soporte y el sensor de posicion del

cigiefal (sensor CKP).

NOTA.- Siga la secuencia de apriete y com-

pruebe la posicién del pasador de fijacidn

del ciglienal.

Monte el volante: ‘

- Monte el volante motor, inmovilicelo con la
herramienta especial y apiételo en dos eta-
pas siguiendo la secuencia indicada.

- 12 etapa: 3,0 daN.m.

- 2% etapa con la qwerramienta especial 303-
174: 80 grados. |

NOTA.- Alinee el eje de la bomba de aceite

con el cigtiefial. '\

Monte la bomba de aceite y su tubo de suc-
cién con una junta nueva. .

NOTA.- Lubrique con aceite.de motor ef la-
bio del retén de aceite y el apoyo del cigtie-
fal. .

Monte el retén de aceite delantero del ci-
glienal con fa herramienta especial 303-395.

ELECO18766

Vehiculos fabricados hasta 11-99.

Aplique el compuesto sellador de manera
que sobresalga 10 mm de fos planos de jun-
ta del blogue motor y en los del portaretén

- del cigliefial..
" Alinee el carter de aceite.
Monte el cérter de aceite con una junta nue-,

va y apriete los torniflos a mano.

Con la ayuda de una regla de acero, alinee
el carter de modo que el bloque motor que-
de al ras con el cérter en el lado del volante
motor.

Vehiculos fabricados a partir de 12/99.
NOTA.- Utilice espéarragos. Si se introduce

sellador en los orificios se puede dafiar et
bloque motor. ’

Enrosque 5 esparragos (M8x20) en los orifi-. .

cios sefalados.

NOTA.- Monte el cérter de aceite dentro de
los siguientes 10 minttos después de apli-
car el compuesto selfador. I

Aplique un cordén de compuesto sellador
de 3 mm.en la brida del carter de,aceite.

NOTA.- Siga la secuencia de apriete.

Apriete los tornillos del carter de aceite en
dos etapas. .

- 1% etapa: 1,0 daN.m. "~

- 22 etapa: 2,0 daN.m.

" - Retire los espérragos.

IAT2102120

Vehiculos fabricados hasta 11-99.
NOTA.- Siga la secuencia de apriete.
Apriete los tornillos del carter de aceite.
Todos los vehiculos.

Monte el conjunto de embrague:

- Centre el plato de presion del embrague

en el disco de embrague con la herramien-
ta especial 308-204.

MOTOR 1.61 16V

- Apriete los seis tornillos en-diagonal y de
manera uniforme (par de apriete 2,9
daN.m.).

- Retire la herramienta gspedial.

NOTA.- El cable del.sensor de picado (sen-
sor KS) no debe tocar-la culata o la ventila-
cién del cérter {posicion de las 10/11 horas
aprox.).

Monte la ventilacion del cérter y el sensor
KS.

Compruebe el termostato; sustitlyalo en
€aso necesario.

Sustituya el anillo obturador del termostato
solamente si resutta necesario. .
Aplique compuesto. sellador en las: roscas
del interruptor de presién de’aceite.

Monte la carcasa del termostato con una
junta nuéva'y el interruptor de presion de
aceite.

Monte fa bomba de refrigerante (utilice una
junta nueva).

NOTA.- Siga la secuencia de apriete. La cu-
lata se monta en dos manguitos.

Los tornillos de culata desmontados pueden
volverse a utilizar. -

Monte la culata:

" - Asegurese de que todos los planos de jun-

ta se han limpiado.

- Coloqgue la nueva junta de culata.

- Cologue la culata sobre el blogue motor y
apriete los tornillos en tres etapas siguien-
do la secuencia indicada:

- Primera etapa: 1,5 daN.m.

- Segunda-etapa: 3,0 daN.m.

- Tercera etapa con la herramienta especial
303-174: 90 grados.

Monte los tres tornillos inferiores def colec-

tor de admisién y el tubo de la varilla medi-

dora de aceite.

Enganche el conector del sensor KS en el

tubo de la varilla medidora.

Conecte el tubo de la ventilacién del carter.
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MOTOR 1.6i 16V

Monte los taqués con los suplementos de
ajuste en las posiciones que ocupaban an-
teriormente. ;

Si es necesario, utilice suplementos de ajus-
te para ajustar el juego de taqués.

B ——0

Sitde el pistén del primer cilindro a unos 25
mm del PMS.

Ei ‘volante motor debe estar sttuado en la .

posicion que se muestra en la ilustracion,

O 10O
-

Aplique compuesto sellador en los puntos
indicados de la tapa de cojinete ntimero 1

del arbol delevas y en la superfncne opuesta:

de la culata.

Coloque las tapas de cojinete de los arboles
de levas y apriete los tornillos en tres eta-
pas:

- 12 etapa: media vuelta cada tornillo hasta

que la tapa del cojinete haga contacto con
la culata.

- 2% gtapa: 0,7 daN.m.

- 3% etapa: 45 grados.

- Monte un retén de aceite del arbol de Ievas'

nuevo.
Lubrique el labio ‘del retén de aceite y los
apoyos del arbol de levas con aceites de
motor.

Monte la cubierta interior de la correa de la
distribucion.

Monte los pifiones de los arboles de levas
de modo que se puedan girar.

Gire los arboles de levas a la posicion de
PMS del primer cilindro.

Gire los arboles de levas con una liave fija
de 27 aplicada en sus hexagonos hasta que
sea posible colocar la herramienta especial.

Monte la polea/amortiguador de vibraciones
del ciglienal utilizando un tornillo nuevo.
i.- Acople la herramienta -especial con dos
tornillos M10 x.40 y.M10 x 45 y tuercas.
2.- Apriete el tornillo-en dos etapas
- 12 gtapa: 4,0 daN.m.
- 22 etapa con la herramlenta espemal
3083-174: 90 grados.
Monte y tense la correa de la distribucion.

Todos los vehiculos. -

Compruebe la puesta a punto de la dlstnbu—‘
cién. -

Ajuste la puesta apunto de la distribucién.
Ajuste el juego de valvulas.

Monte el soporte del taco motor.

Aplique compuesto sellador en las roscas
de las bujias y méntelas con la herramienta
especial 303-499.

NOTA.- Aplique grasa de silicona en el lado
interior de los conectores de bujias hasta
una profundidad de 5-10 mm. )

Monte la tapa de culata, |

- Apriete las tuercas de la tapa de culata en
dos fases:

. - 1% etapa: 0,3 daN.m.
- 2% etapa: 1,0 daN.m.

- Enchufe el conector del sensor de tempe-,
ratura de la culata (sensor CHT). .

- Al montar los conectores de las buuas am-
pujelos hasta que encajen.

- Monte el clip de los cables de Ias bujfas.

P I -
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NOTA.- Coloque los arboles de levas de
modo que ninguna leva se encuentre al final
de su carrera.

El arbol de levas de escape cuenta con una
leva adicional para el sensor de posicién del
arbol de levas (sen'sor CMP)

Monte los arboles be levas.

Lubrique los arbolés de levas y sus cojinetes
con aceite de motor antes de proceder a su
montaje. |

NOTA.- Las marcas de las tapas de cojine-
e de los arboles de levas comienzan por el
lado de la correa de la distribucion con la
marca E1 en el lado de escape y con la
marca I1 en el lado de admision.
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NOTA.- Si no se puede montar la herra-
miénta especial, gire el ciglefial a |qu|erdas
unos 20 grados.

Gire el cigiiefial a la posicion de PMS del

primer cilindro.

- Desmonte el tapén roscado del orificio de
la espiga de ajuste y monte la herramienta
especial.

- Gire el ciglienal cuidadosamente a dere-
chas hasta que el brazo del mismo se
apoye en la herramienta especial.

Monte la polea del ciglienal.

Tienda la correa de la distribucion. :

Monte la correa de la distribucién comen-

zando por la polea del cigiliefial y siguiendo

hacia fa izquierda.

Monte la cubierta inferior de la correa de la

distribucion.

ELEOD01524

Monte:

- La cubierta de Ia tapa de culata (si proce-
de).

- Las tuberias de combustible. -

- Los soportes de tubo flexible.

- La cubierta superior de la correa de la dis-
tribucion.

Vehiculos sin aire acondicionado.

Monte la cubierta de la correa de acceso-
rios.

Todos los vehiculos.

Monte el alternador.

Cuelgue el motor de la gria de taller utili-
zando la herramienta especral '
Desmonte:

- El motor del caballete.

- Las herramientas especiales.

DISTRIBUCION

Control del juego de taqués

Desconecte el cable de masa de la baterfa.
Desmonte: :

- La cubierta de la tapa de la culata.

- La tapa de culata hacia arriba.
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NOTA.- Monte los tornillos largos delante.

Monte'la herramienta especial.

Retire los tornillos exteriores de la primera y
la Gltima {apa de cojinete del arbol de levas.
Monte la herramienta especial de compre-
sién con la guia mirando hacia afuera.

NOTA.- La leva de ia valvula en cuestion
debe apuntar hacia arriba.

Monte la- herramienta especial.
Coloque la herramienta de compresién en la
palanca.

Mida el juego de taqués de la primera valvu-
la.

NOTA.- La ranura del taqué debe sefalar
hacia el centro del motor.

No haga presidn sobre el suplemento de
ajuste con la herramienta de compresién.

Desmonte el suplemento de ajuste.

Apoye la herramienta de compresién en el
borde del taqué y empuje este uitimo hacia
abajo.

Retire el suptemento de ajuste.

Mida et grosor del suplemento de ajuste con
un micrémetro.

Seleccione el nuevo suplemento de ajuste.
Calcule el grosor que ha de tener el nuevo
suplemento de ajuste: grosor del suplemen-
to de ajuste nuevo + juego de taqués medi-
do + grosor de! suplemento de ajuste viejo.
El grosor del suplemento de ajuste seleccio-
nado debe diferenciarse en mas de 0,03
mm de! valor calculado. - ‘

Monte el suplemento de ajuste nuevo selec-
cionado en el paso anterior.

Compruebe el juego de taqués y ajustelo si-
guiendo las indicaciones de los pasos ante-
riores si es necesario.

Repita I0s pasos en todos los cilindros alter-
nando el lado de admision con el de esca-
pe. Desmonte la herramienta especial.

NOTA.- Apiique graéa de silicona en la cara
interior del conector lde bujfa hasta.una pro-
fundidad de 5 a 10 mm.

Monte la tapa de la tulata.

Monte la cubierta de Ja tapa de la culata.

Operaciones finales:

- Conecte el cable de masa de la bateria.

- Fije los cables con abrazaderas si es nece-

‘)sario.

- Compruebe los niveles de los liquidos y
corrfjalos si es necesario.

Desmonte los arboles de levas.
Desmonte la bobina de encendido vy el con-
densador.
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Monte las herramientas. especiales.

Apligue aire comprimido en el cilindro (7-10

bares). : :

Desmonte el muelle de vélvula con la herra-

mienta especial 302-362: o

- Comprima el muelle de la vatvula. -

- Retire las chavetas de valvula, los platilos
de los muelles y los muelles de valvula.

Desmonte los retenes de aceite de los vés-

tagos de vélvula con la-herramienta especial

303-508. ‘ e :

Repita los pasos anteriores para todas las

valvulas. : v

Cologue el casquillo de montaje del retéh en
el vastago de la vélvula.

"NOTA.- Los retenes de aceite de los vasta-

gos de las vélvulas de admisiéon son de co-
lor verde, los de las valvulas de escape son
marrones.’ .

Monte los retenes de aceite de vastago de

valvula:

- Lubrique el vastago y el labio del retén del
vastago con aceite de motor.

- Monte el retén de aceite en el vastago de
la valvula, .

Monte el muelle de vélvula y los platillos:

- Comprima e! muelle con la herramienta es-
pecial y retire el casquillo de montaje del
retén del vastago de la valvula.

- Monte las chavetas de vélvula con la he-
rramienta especial.

Repita los pasos anteriores para todas las

vélvulas.

Desmonte tas herramientas especiales.

Monte la_bobina de encendido y el conden-

sador.

" Monte lgs arboles de levas.

MOTOR 1.6i 16V

NOTA.- Coloque cufias de madera en las
cavidades de las camaras de. combustion
dé la culata, de modo que las vélvulas que-
den fijadas para el desmontaje.

" . o
Desmonte los muelles de valvula:
- Comprima los muelles de valvula.
- Retire las chavetas de valvula, los platillos
de los muelles y los muelies de valvula.
- Levante la culata y retire las valvulas hacia
abajo.’ ‘ '
Desmonte los retenes de aceite d los vasta-
gos de valvula con la herramienta especial
303-508. : ‘ ‘
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NOTA.- Siga el procedimiento indicado en
las instrucciones de uso de la esmeriladora.
Monte las piezas en la misma posicion en la
que se encontraban. )

Esmerile las valvulas. . .
Limpie las vélvulas a fondo, para retirar los
restos de sellador y del esmerilado. o
Lubrique los vastagos de valvula con aceite
de motor y monte las vélvulas.

NOTA.- Los retenes de aceite de los vasta-
gos’'de las valvulas de admisién son de co-
lor verde, los de las vélvulas de escape son
marrones.

Monte retenes de aceite de los vastagos de

valvula nuevos:

- Lubrique el vastago de valvula con aceite
de motor. ‘

- Cubra las ranuras del vastago-de valvula
con el casquillo de montaje de los retenes
de aceite del vastago de valvula.

- Monte el retén de aceite en el vastago de
la valvula. '

Monte los muelles de vélvula y los platillos:

- Comprima el muelle de valvula y retire el
casquillo de montaje de los retenes de
aceite de los vastagos de valvula.

- Monte- las: chavetas de valvula con la he-
rramienta especial 302-362.

Desmonte la herramienta especial.

Monte la culata.

. Control del asiénto de vélvula:

Mida el ancho del asiento de valvula.

Mida el -anche del asiento de vélvula con la
escala de medicion de ancho de asiento de
valvula. )

Si el valor obtenido no se corresponde .con
la especificacion, rectifique el asiento de val-
vula.

Con un micrémetro, mida el diametro de los
vastagos de valvula. )

- Control el diémetro del véstago de vlvula |

Si los valores obtenidos en las mediciones
estan fuera de los limites especificados,
sustituya la valvula.

© Extraccion de los drboles de levas . |

303-3 1-04/ /l/" : .
e .. D
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Desmonte la correa de la distribucion.
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NOTA.- Sujételo con la herramienta espe-
cial. )

Desmonte los pifiones de los arboles de le-
vas.

NOTA.- Siga el orden de afloje.

Guarde las tapas de cojinete respetando el
_orden de montaje. Los nimeros de. identifi-
cacién estan en el lado exterior de las tapas
de cojinete de los 4rboles de levas. -

|

Desmonte los arboles de levas:

- Gire cada uno de los tornillos de las tapas
de cojinete una vuelta hasta que se libere
el arbol de levas.

- Desmonte las tapas de cojinete del arbol

- de levas.

- Desmonte el retén del arbol de levas.

NOTA.- Guarde los taqués respetando el
orden de montaje.

Desmonte Ioé taqués. y los suplementos de
ajuste de las valvulas con la herramienta es-
pecial 303-196.

' Reposicion de los drboles de levas -

Monte los taqués con los suplementos de

ajuste en las posiciories que ocupaban an-

teriormente:

Aplique sellador en los puntos indicados de
la tapa de cojinete nimero 1 del érbol de le-
vas y en’la superficie opuesta de la culata.

o
-

NOTA.- Coloque el arbol de levas de modo
que ninguna leva se encuentre al final de su
carrera.
Las marcas de Ias;tapas de cojinete de los
arboles de levas camienzan por el lado de la
correa de la distriblicion con la marca Et en
el lado de escape'y con la marca I en el
lado de admision. j
el arbol de levas de escape cuenta con-una
leva adicional paré el sensor de posicion del
arbol de levas (sensor CMP).

l .
Monte los-érboles de levas y las tapas de
cojinete. :
Lubrique los arboles de levas y los cojinetes
con aceite de motor antes de montarlos.
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NOTA.- Siga la secuencia de apriete.

Coloque las tapas de cojinete de los arboles
de levas y apriete los tornillos en tres eta-
pas.

- 12 etapa: media vuelta cada tornillo hasta
que la tapa del cojinete haga contacto con
la culata. L

- 2% etapa: 0,7 daN.m.

- 3% etapa: 45 grados.

Ajuste el juego de taqués.

Monte un retén de aceite del arbol de levas
nuevo con la herramienta especial 303-395.
Monte los pifiones de los arboles de levas
de modo que se puedan girar,

Monte la correa de la distribucion.

| Control del drbol de levas .

Diametro del apoyo del arbol de levas.

Determine el diametro de los apoyos del ar-

bol de levas: ‘

- Con un micréometro mida el diametro en in-
tervalos de 90 grados para determinar si
se ha producido una ovalizacién en los
apoyos. :

- Mida el apoyo en dos puntos diferentes
para determinar si hay conicidad.

- Si los valores obtenidos en las mediciones
estan fuera de los limites especificados,
sustituya el arbol de levas. )

Juego del apoyo del arbol de levas.

NOTA.- Aseglrese de que se siguen fiel-
mente los siguientes pasos. Los taqués o
empujadores deben estar desmontados
para poder llevar a cabo esta medicion.
Asegurese de que el arbol de levas cumple
las especificaciones.

Las tapas de cojinetes y los apoyos deben
estar limpios y libres de aceite de motor. -

Coloque una tira de Plastigage sobre la tapa

de cojinete:

- Monte el arbol de levas, sin lubricarlo, en
la culata.

- Cologue una tira de Plastigage, que debe
tener la misma longitud que el ancho de la
tapa de cojinete, sobre el apoyo de cojinete.

Aplicando la especificaciéon de apriete, mon-

te las tapas de cojinete del arbol de levas.

NOTA.- No golpes las tap.as de cojinete.

Desmonte las tapas de cojinete del arbol de
levas.

Lea la medicion utilizando e! Plastigage:

- Compare la tira de Plastigage con la esca-
- la.

- El valor que se obtiene es el juego del coji-

nete. .

" Juego axial del arbol de levas.

Mida el juego axial'con el comparador.
- Desplace el arbol de levas en ambas direc-

ciones. Lea y anote los valores maximo v,

minimo def comparador.
- Juego axial = valor méximo menos valor
minimo. ’
Si la medida se sale de la especificacion
monte componentes nuevos. :

Arbol de levas - Inspeccién de la super-
ficie.

‘
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Compruebe si la zona activa de los talones
de las levas del arbol de levas presenta da-
fios 0 corrosién. Se permite un grado mini-
mo de corrosién fuera de la zona activa de
leva. : ’

_Levas - Carrera.

Mida fa carreta de la leva:

- Mida las levas en los dos sentidos utilizan-
do un micrémetro.

- La diferencia de las dos mediciones nos
da la carrera de la leva.

Extraccion del retén de aceite del
arbol de levas : ’

Desmonte la correa de la distribucién.,
Sujételos con la herramienta especial 205-
072.

Desmonte los pifiones de los arboles de le-
vas.
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Desmonte los tornillos de las cubiertas de la
correa de la distribucion. . .
1.- Cubierta superior de la correa de la dis-

2.- Cubierta inferior de la correa de fa distri-
Desmonte la cubierta inferior.

Baje el vehiculo.
.Desmonte ia cubierta de la tapa de la culata

Pt
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Desmonte el retén del arbol de levas con la
herramienta especial,. :

* Reposicién del retén de aceite del drbol
_Geleves . ' i

Monte un retén de aceite del arbol de levas
nuevo con la herramienta especial 303-395.
Lubrique el arbol de levas y el labio.del retén
de aceite con aceite de motor. '
Monte los pifiones de los arboles de levas
de modo que se puedan girar.

Monte fa correa de Ia distribucion.

. Bxtraccion de la.correa dela
distribucién L

' Desconecte el cable de masa de la bateria.
Afloje los tornilios de Ia polea de la bomba
de refrigerants.

Suba el vehiculo.
Desmonte la cubierta de la correa de acce-
s0orios.

)
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NOTA.- Antes de desenchufar el conector
de bujfa, girelo un poco para aflojar fa junta.
Desmonte la tapa de la culata recta hacia

Desmonte las bujias.
Desmonte el depésito del refrigerante,
Suelte el depésito de la serv

odireccion y co-
l6guslo a un lado. .

Desmonte el alternador y coléquelo a un

Desmonte el esparrago.’ ) .

Cologue un gato de taller 'debajo del céarter
de aceite con un taco de madera y stbalo
gar el taco motor de-

Un poco para descar

Destense la correa de accesorios y retirela.

e
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Desmonte la polea/amortiguador de vibra-

ciones del cigiiefial.

1.- Acople la herramienta especial con dos
tornillos M10 x 40 y M10 x 45 y tuercas.

2.- Desenrosque el tornillo.

Sujételos con la herramienta especial.

Desmonte la polea de la bomba de aguay la

polea guia de la correa de accesorios,

/T
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Desmonte el taco motor.

. MOTOR 1.6i 16V

NOTA.- Marque &l sentido de giro de la co-
rrea de la distribucién si se va a volver g
montar.

Destense la correa de la distribucion y reti-
rela.
Afloje el tornillo.

Tensor de la correa de la distribucion
con orificio alargado.

/
1’8

NOTA.- Marque el sentido de giro de la co-
rrea de la distribucién si se va a volver a
montar,

N
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Destense la correa de la distribucion y reti-
rela (se muestra en un motor desmontado).

Afloje los tornillos.

_ Reposicion ob la correa de disiribucién |

Gire el ciglieRal a 20 gradc;s antes del PMS.

NOTA.- Sujételos con la herramienta espe-
cial 205-072. .

Afloje los tornillos hasta que los pifiones de

los 4rboles de levas puedan girar sobre los
mismos.

Saque la cubierta superior de la correa de la

Desmonte el soporte del taco motor delan-
tero (se muestra en un motor desmontado)

Tensor de la correa de la distribucién
montado excéntricamente.

T s
A

Coloque el arbol de levas en el PMS del pri-
mer cilindro y monte la herramienta espe-
cial.

Gire los drboles de levas con una flave fija
SW 21 aplicada en sus hexdgonos hasta
que sea posible colocar la herramienta es-
pecial.

NOTA.- Tenga en cuenta la marca del senti-

_do giro.

Tienda la correa de la distribucién comen-
zando por la polea del cigtiefial y avanzando
hacia la izquierda.

Monte ta cubierta inferior de la correa de la
distribucion.

NOTA.- Utilice tornillos nuevos,

Monte la polea/amortiguador de vibraciones

del cigliefial.

Apriste el tornilfo en dos etapas:

- 12 etapa: 4,0 daN.m.

- 2% etapa con la herramienta especial 303-
174: 90 grados. ’

NOTA.- Si no se puede montar la.herra-
mienta especial, gire el ciguefial a izquierdas
unos 20 grados. -
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Gire el cigliefial a la posicion de PMS del
primer cilindro. : .
Desenrosque el tapén roscado y enrosque
la herramienta especial.

Gira el ciglienal cuidadosamente a derechas
hasta que el brazo del mismo se apoye en la
herramienta especial.

>
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Tensor de la correa con excéntrica.

_NOTA.- No gire'la excéntrica al apretar.

Inmovilicela con una llave Allen.

Tense la correa (se muestra en un motor
desmontado).

Gire la excéntrica a izquierdas-con una llave
Allen de 6 mm hasta que el indicado se en-
cuentre en el centro de la ventanilla.

Apriete el tornillo.

. 3
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Tensor de corfea con orificio alargado.

Tense la correa (se muestra en un motor
desmontado). ) :

Tense con una llave Allen de 8 mm hasta
que el indicador se encuentre en el centro
de la ventanilla.

Apriete los tornitlos.

Todos los vehiculos.

NOTA.- No apriete los pifiones de los arbo-
les de levas apoyandose en la herramienta
especial 303-376.

No gire el cigliefial ni los arboles de levas.

Apriete los tornillos de los pifiones de los ar-
boles de levas. )

Retire la herramienta especial 303-376.
Desenrosque la herramienta especial 303-
507.

Compruebe el calado de la distribucion.

Gire el cigliefial dos vueltas a la derecha y
coléquelo en la p9sicic’>n de PMS del primer
cilindro.

NOTA.- Si no se puede montar la herra-
mienta especial 303-507, gira el ciglefal a
lzquierdas unos %O grados.

Enrosque la herramienta especial 303-507.
Gire el ciglefal cuidadosamente a derechas
hasta que el brazo del mismo se apoye en la
herramienta especial 303-507.

Compruebe el calado de la distribucion, co-
locando la herramienta especial 303-376.
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NOTA.- Sdlo si no se puede insertar la he-
rramienta especial 303-376.

Utilice la herramienta especial para inmovili-
zar. '

PMS del primer cilindro. <

Corrija el calado de la distribucion:

- Afioje el pifién del arbol de levas corres-
pondiente.

- Gire el arbol de levas por el hexdgono has-
ta que se pueda insertar fa herramienta es-
pecial 303-376.

- Apriete el pifién del arbol de levas.

- Compruebe nuevamente el calado de fa
distribucién como se ha indicado en los
pasos anteriores.

Monte las bujias.

Monte el soporte del taco motor delantero.

Coloque la cubierta superior de la correa de

la distribucién en posicién de montaje.

Monte el taco motor.

Retire el gato de taller.

Monte el alternador.

Suba el vehiculo. oo :

Desenrosque la herramienta especial 303-

507 y monte el tap6n roscado. -

Monte los tornillos de la cubierta superior de

la correa de'la distribucién. ’

Monte la polea de la bomba de agua y la

polea guia de la correa de accesorios.

El cigtiefial debe qhedar en la posicion de

Enrosque los tres tornillos: de la cubierta su-
‘perior de la correa de la distribucion.
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Monte la cubierta de la tapa de culata (si
procede).

1.- Enrosque los tornillos (seis tornillos).

2.- Conecte el tubo flexible de ventilacion
del carter. ‘

3.- Fije et soporte para la tuberia de vacio
del filtro de carbén.

4.- Enganche las tuberfas de combustible
en los clips.

Operaciones finales:’ '

- Conecte el cable de masa de la bateria.

- Fije los cables con abrazaderas si es nece-

sario.

_[o]
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Monte la tapa de la correa de accesorios.
Baje el vehiculo. o

Fije el depdsito de la servadireccion.

Monte el depdsito de expansion del refrige-
ranfe.

NOTA.- Utilice'un objeto no afilado. para
aplicar la grasa de silicona (p. &j. una abra-
zadera de plastico) a fin de no dafiar la junta
del conector de bujia.

Enchufe los conectores de las buijias.
Apligue grasa de silicona en la cara interior
del conector de bujia hasta una profundidad
de 5a 10 mm.

Monte fa tapa de culata.

Enrosque fas tuercas y apriételas en dos
etapas. . -

- 12 etapa: 0,3 daN.m.

- 22 etapa: 1,0 daN.m.

Enchufe el conector del sensor de tempera-
tura de-la culata (sensor CHT).

Al montar los conectores de las bujias, em-
pujelos hasta que encajen. .

| Extracciénde laculata

Medidas preliminares: o

- En caso necesario, utilice la herramienta
especial 303-397 para desmontar y mon-
tar los tubos flexibles de refrigerante y de
purga. .

- Abra el depdsito de expansién de refrige- .
rante.

Desconecte el cable de masa de la bateria.

NOTA.- Recoja el refrigerante y vuélvalo a
utilizar si es necesario. ’

Drene el refrigerante:

- Desenrosque el tornillo de drenaje.

- Monte el tornillo de drenaje después del
vaciar el refrigerante. ‘

Desmonte el cable de masa del motor y la

pantalta térmica del colector de escape.

Desmonte el colector de escape v fijelo adi-

cionalmente. ‘

Retire la junta.

Desmonte el filtro de aire con el tubo flexible

de admision de aire.

1.- Tubo flexible de admisién de aire.

2.- Desenchufe el conector del medidor de

flujo de aire (MAF).

Desmonte de la tapa de culata el tubo flexi-

ble de ventilacion de gases del carter,

Suelte el-cable del acelerador.

Desconecte el tubo flexible de ventilacién

del carter. ‘

Desenchufe: ’

- El conector det mazo de cables del motor,

- El conector del sensor de. posicién del ér-
bol de levas (sensor CMP).



Desenchufe los conectores.

1.- Bobina de encendido (El}.

2.- Condensador.

Desconecte: :

- Tubo flexible 'de vacio de la’valvula sole-
noide del filtro de carbén activado.

- Conector del sensor de picado (KS).

- Tubo flexible de vacio del servofreno.

Desconecte:

- El tuboflexible del depdsito.

- El tubo flexible de la calefaccion.

- El tubo flexible de refrigerante.

Desmonte la tuberia de vacio del filtro de

carbén activado.

Despresurice el sistema de combustible.

NOTA.- Los racores de la tuberia de ali-
mentacién de combustible son blancos o
estan marcados con una linea blanca. lLos
racores de la tuberia de retorno de combus-
tible son rojos o estan marcados con una li-
nea roja.

Desconecte las tuberias de combustible.
Desmonte los arboles de levas. _
Retire los tres tornillos inferiores del colector
de admisién del bloque motor y desmonte el
tubo de la varilla medidora de aceite.
Desenganche el conector del sensor de de-
tonaciones (sensor KS) del tubo de Ila varilla
medidora de aceite. \
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NOTA.- La culata se debe haber énfriado a
uha temperatura inferior a los 30 °C antes
de desmontarla. ‘

Cologue la cutata spbre una superficie blan-
da. :

Siga el orden de afloje.

Desmonte la culatg.
Desmonte los tornillos de la culata con la
herramienta espedial. '

| Desarmado de la culata

Desmonte el colector de admision.
Retire las juntas.
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Desmonte el mazo de cables del motor:

- Desenchufe el conector del sensor de po-
sicion de la mariposa {TP). .

- Desenchufe el conector de la valvula de
control del ralenti ({AC). . .

Suelte el mazo de cables del motor.

Desenchufe los conectores de los inyecto-

res. :

Desmonte la rampa de inyectores:

- Desconecte el tubo flexible de vacio.

- Desenrosque los tornillos.

Desmonte las piezas que van acopladas:

1.- Bobina de encendido (E|).

2.- Carcasa de la salida de refrigerante con
la junta.

3.- Argolla para izar el motor.

4.- Condensador.

Desmonte el sensor de posicién del arbol de
levas (CMP). ‘

MOTOR 1.6i 16V

NOTA.- No vuelva a utilizar el sensor de
temperatura de la culata (CHT).

Desmonte el sensor CHT.

. Armado.de la culata: v

NOTA.- Apoye la culata sobre una base
blanda (p. &j. una base de goma).

Monte el sensor CHT.

Enrosque espérragos nuevos en la culata

nueva. :

Monte el sensor de posicion del arbol de le-

vas (CMP) (utilice una junta térica- nueva).

Monte los componentes que van acoplados

a la culata:

- Bobina de encendido (El).

- Carcasa de la salida de refrigerante con
una junta nueva.

- Argolia para izar el motor.

- Condensador.

Monte la rampa de inyectores:

- Enrosque los tornilios.

- Conecte el tubo flexible de vacio.

Monte el mazo de cables del motor:

- Enchufe los conectores de los inyectores.

- Enchufe el conector del sensor de posi-
cién de la mariposa (TP).

- Conector de la valvula de control del ralen-
1 (IAC).

Enganche el mazo de cables del motor. -

NOTA.- Sustituya las juntas.

Monte el colector de admisién.

" ‘Reposicion de'la culata
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NOTA.- Siga la secuencia de apriete.

La culata se monta en dos manguitos gufa.
Los tornillos de la culata.usados se pueden
volver a utilizar.”

Monte la culata:

- Asegurese de que todos los planos de jun-
ta se han limpiado. .

- Cologue la nueva junta de culata. -

- Monte la culata y apriete los tornillos en
cuatro etapas y en la secuencia indicada.

- 12 etapa: 7,56 daN.m.

- 22 etapa: 3,0 daN.m.

- 3% etapa con la 'herramienta especial 303-
174: 90 grados.

Monte los tres tornillos inferiores del colec-

tor de admisién y el tubo de la varilla medi-

dora de aceite.
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Enganche el conector del sensor KS en el
tubo de la varilla medidora. :
Conecte las tuberias de combustible.

Monte los arboles de levas. )

Monte la tuberia de vacio del filtro de car- -

bén activado.

Monte:

- El tubo flexible del depésito.

- El tubo flexible de la calefaccion.
- El tubo flexible de refrigerante.

Coloque la regla de acero longitudinalmente
sobre la culata en la zona de las ¢amaras de
combustién en tres puntos distintos-y reali-
ce la comprobacion en todos los espacios
entre las'camaras de combustion.

Coloque la regla de acero en diagonal sobre
la culata y realice la comprobacion en to-
dos los espacios entre las camaras de com-
bustién. )

| Tapa de culata

NOTA.- La tapa de culata es de magnesio y
la junta esta vulcanizada en la misma, por lo
que no se puede sustituir por separado . La
tapa de la culata, incluida la junta de la cula-
ta, no se debe sustituir después de cada
desmontaje. Realice una comprobacion vi-
sual de la junta y sustituya la tapa de la cu-
lata Gnicamente si la junta esta dafiada.

Conecte los tubos flexible y enganche el co-

nector. '

1.- Tubo flexible de vacio de la valvula $ole-
noide del filtro de carbén. .

"2.- Conector del sensor de picado (KS). -

3.- Tubo flexible de vacio del servofreno.

Enchufe los conectores de la bobina de en-

cendido (El) y el condensador.

Enchdfe el conector del mazo de cables del

motor y el conector del sensor de posicién

del arbol de levas (sensor CMP).

Conecte el tubo flexible de ventilacion del

Carter.

Monte el cable del acelerador.

Monte el filtro de aire con el tubo de admi-

sién de aire.

Conecte el tubo de ventilacién del carter a la

tapa de culata.

NOTA.- Utilice una junta del colector de es-
cape nueva.

Monte el colector de escape.

Monte la pantalla térmica del colector de es-
cape y el cable de masa del motor..
Operaciones finales: . .

- Cambie el aceite (filtro incluido).

- Conecte el cable de masa de la bateria. "

- Liene el sistema de refrigeracion.

- Purguse el sistema de combustible.

- Compruebe si hay fugas en el motor y en
el sistema de refrigeraciéon (comprobacion
visual). .

 Comprobacion de la planei
culata. . e
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La tapa de la culata va fijada a las cuatro ta--

pas de los cojinetes del arbol de levas. Para
sellar estos esparragos se utilizan cuatro ta-
pones de goma con un par de apfiete limita-
do. Estos cuatro tapones se pueden susti-
tuir por separado en el caso de gue
presenten fugas. Para facilitar el montaje se
puede aplicar un poco de aceite de motor
en los tapones. Limpie el aceite sobrante
con un pafio limpio. Si se monta una tapa
de culata nueva, se deben montar también
cuatro tapones nuevos {(se incluyen con la
tapa de culata nueva).

 Extraccion de Ia tapa deé culata

IAV2§02122 { . +
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Medidas preliminares:

- Anote el cédigo de seguridad de la radio.

- Anote las emisores de radio presintoniza-
das. '

NOTA.- Desconecte el cable de masa de la
bateria.

i
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Compruebe la planicidad de la culata con
una regla de acero. i

Coloque la regla.de acero transversalmente
sobre todos los espacios entre las camaras
de combustible y realice la comprobacion
en tres puntos distintos con una galga.
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Desmonte la cubiérta de la tapa de la culata

{si procede).

1.- Desenganche las tuberias de combusti-
ble. . ‘ ‘

2.- Desconecte el tubo flexible de la ventila-
cién del carter. ‘

- | ELEOD04424

3.- Desenganche el soporte del tubo de va-
cio del filtro de carbén activado.
4.- Desenrosque los tornillos.

NOTA.- No dafie la junta de la tapa.de cula-
ta ya que no se puede sustituir por separa-
do.
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Saque la tapa de la culata en vertical hacia
arriba. :
1.- Desenchufe el conector del sensor de
temperatura de la culata (sensor CHT).
2.- Desenchufe los conectores de bujia:
- Abra el fiador del sensor CHT.
- Utilice la herramienta especial 303-622
para los conectores de bujias acodados.
3.- Desenrosque los tres tornillos de la cu-
bierta superior de la correa de la distri-
bucidn.
4.- Desmonte las tuercas.

Reposicion.de la tapa de la culata.

NOTA.- Utilice un objeto que no sea cortan-
te para aplicar la grasa de silicona (p. ej.
una abrazadera de pléstico) para evitar da-
fiar la junta de los conectores de bujias.
Para enchufar los conectores de las bujias,
conéctelos verticalmente.

Apligue grasa de silicona en el interior de los
conectores de las bujias hasta una profundi-
dad de 5-10 mm.

Monte la tapa de la culata:

- Enrosque las tuercas.

- Enchufe el conector del sensor de tempe-
ratura de la culata (sensor CHT).

- Al montar los conectores de las bujias,
empujelos hasta que encajen.

- Enrosque los tres tornillos de la cubierta
superior de la correa de la distribucion.

Monte la cubierta de la tapa de culata (si

procede): :

- Enrosque los tornillos.

- Conecte el tubo flexible de la ventilacion
del carter. :

- Enganche el soporte del tubo de vacio del
fittro de carén activado.

- Enganche las tuberias de combustible en
los clips.

Operaciones finales:

- Conecte el cable de masa de la baterfa.

- Fije los cables con abrazaderas si es nece-
sario.

- Introduzca el coédigo de seguridad de la ra-
dio.




- Programe las emisoras presintonizadas.

- Ponga el reloj en hora.

- Realice una prueba de conduccién para
que et moédulo PCM recopile datos.

Apligue el compuesto sellador (se muestra

con el motor desmontado):

- Junturas de! bloque motor. )

- Superficies de contacto del soporte del re-
tén de aceite trasero del cigtenal.

'LUBRICACION

 Extraccion del carter de aceite

Suba el vehiculo.

Vehiculos fabricados hasta 11-99.

ELVI110157

Vacle el aceite del motor y desmonte el car-

ter de aceite.

1.- Enrosque: el tornillo de drenaje con una
junta nueva.

2.- Desenrosque los tornillos.

Retire la junta.

Vehiculos fabricados a partir de 12/99.

Vacie el aceite del motor y desenrosque los

tornillos del cérter de aceite.

Desmonte le carter de aceite: E

- Monte Jas herramientas especiales 303-
633 y 205-047.

- Cantee el céarter de aceite.

- Separe el carter de aceite del bloque mo-
tor dando varios golpes.

’

‘' Reposicion del cérter de acéite

Todos los vehiculos.

NOTA.- La junta del carter de aceite sobre-

sale del plano de junta del bloque motor y

no se debe dafiar.

No dafie ta superficie de goma del portare-
- tén trasero del cigliefial. :

No darie los planos de junta.

Los planos de junta tiene que estar libres de

aceite y restos de compuesto sellador.

Medidas preliminares:

- Limpie los planos de junta.

- Elimine los restos y sedimentos de aceite
del carter.

Vehiculos fabricados hasta 11-99.

t

NOTA.- Aplique el compuesto sellador de
manera que sobresalga 10 mm de los pla-
nos de junta.

Apriete los tornillos dentro de los siguientes
10 minuios después de aplicar el compues-
to sellador. .

| }%\@i@g

—

a
-

NOTA.- Secuencia de apriete.

Monte el carter de aceite con una junta nue-
va.

Alinee el cérter de aceite con el bloque mo-
tor en-el extremo de la caja de cambios.

‘Vehiculos fabricados a partir de 12/99.

ELEQ013794

MOTOR 1.6i 16V

NOTA.- Secuencia de apriete.

Apriete los tornillos' del carter de aceite en
dos fases. o

- Primera fase: 71,0 daN.m.

- Segunda fase: 2,0 daN.m. N

- Desenrosque los esparragos. -

Todos los vehiculos. .

Operaciones finales:
- Llene et aceite del motor.

 REFRIGERACION

Motor 1.6i. ‘ .

1.- Deposito de expansion de refrigerante.
2,- Termostato.

3.- Motor y deflector del ventilador.

4.- Radiador.

6.- Bomba de refrigerante.

Vaciado, liénado y purga del sistema
- de refrigeracion ' »

Enrosque 5 espérragos (M8x20) en los orifi-
cios sefialados.

Monte el cérter de aceite dentro de los si-
guientes 10 minutos después de aplicar el
compuesto sellador. '

Aplique un .cordén de compuesto selfador
de 3 mm en la brida del carter de aceite.

AN

)
0|
VE\E!E"‘

[ o]

Vaciado.

NOTA.- Cuando despresurice el sistema,
cubra el tapon del depésito de expansion
con un pafio grueso para evitar quemarse
con el refrigerante. '

Despresurice el sistema girando lentamente
el tapén del depésito de expansion un cuar-
to de vuelta,

Quite el tapén cuando se haya liberado toda
la presion.

Levante el vehiculo y apdyelo en soportes.

Drene el refrigerante. :

Abra la vélvula de drenaje del radiador para
vaciar el refrigerante, U :
Cierre la valvula de drenaje cuando todo el
refrigerante haya-salido del sistema.

Baje el vehiculo.
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- Programe las emisoras presintonizadas.

- Ponga el reloj en hora.

- Realice una prueba de conduccién para
gue el médulo PCM recopile datos.

‘LUBRICACION

Extraccion del cérter de aceite

Suba el vehiculo.

Vehiculos fabricados hasta 11-99.

b ¥
OWk:::
)

ELV9110157 )

Vacie el aceite del motor y desmonte el cér-
ter de aceite.

1.- Enrosque el tornillo de drenaje con una

junta nueva.
2.- Desenrosque los tornillos.
Retire la junta.

Vehiculos fabricados a partir de 12/99.

Vacie el aceite del motor y desenrosque los

torillos de! céarter de aceite.

Desmonte le carter de aceite: o

- Monte las herramientas especiales 303-
633 y 205-047.

- Cantee el carter de aceite.

- Separe el cérter de aceite del bloque mo-
tor dando varios golpes.

’

' Reposicién del cdrter de aceite

Todos fos vehiculos.

NOTA.- La junta del cérter de aceite sobre-
sale del plano de junta del bloque motor y
no se debe dafar. o

No dafie la superficie de goma del portare-

+ tén traséro del cigtiefial. .

No dafie los planos de junta.
Los planos de junta tiene que estar libres de
aceite y restos de compuesto sellador.

Medidas preliminares:

- Limpie los planos de junta.

- Elimine los restos y sedimentos de aceite
del cérter.

Vehiculos fabricados hasta 11-99.

T ;
NOTA.- Aplique el compuesto sellador de
manera que sobresalga 10 mm de.lps pla-
nos de junta.
Apriete los tornillos dentro de los siguientes
10 minutos después de aplicar el compues-
to sellador. .

Apligue el compuesto sellador (se muestra

con el motor desmontado):

- Junturas del bloque motor.

- Superficies de contacto del soporte del re-
tén de aceite trasero del cigliefal.

ZEn

NOTA.- Secuencia de apriete.

Monte el carter de aceite con una junta nue-
va.

Alinee el carter de aceite con el bloque mo-
_tor en el extremio de la caja de cambios.

Vehiculos fabrivcados a partir de 12/99.

ELE0013794

MOTOR 1.6i 16V

NOTA.- Secuencia de apriete.

Apriete los tornillos’ del carter de aceite en
dos fases. )

- Primera fase: 1,0 daN.m.

- Segunda fase: 2,0 daN.m. <

- Desenrosque los esparragos. :

Todos los vehiculos. -

Operaciones finales:
- Llene el aceite del motor.

REFRIGERACION

Motor 1.6i. ‘ ‘

1.- Deposito de expansion de refrigerante.
2.- Termostato.

3.- Motor y deflector del ventilador.

4.- Radiador.

6.- Bomba de refrigerante.

| Vaciado, llenado y purga del sistema
‘. derefrigeracion.. . o oo

Enrosque 5 esparragos (M8x20) en los orifi-
cios sefialados.

Monte el cérter de aceite dentro de los si-
guientes 10 minutos después de aplicar el
compuesto sellador. -

Aplique un cordén de compuesto sellador
de 3 mm en la brida del carter de aceite.

TRY

Vaciado.

NOTA.- Cuando despresurice el sistema,
cubra el tapon del depdésito de expansion
con un pafo grueso para evitar guemarse
con el refrigerante. '

Despresurice el sistema girando lentamente
¢l tapon del depésito de expansion un cuar-
to de vuelta.

Quite el tapén cuando se haya liberado toda
la presion.

Levante el vehiculo y apdyelo en soportes.

]

(v

Drene el refrigerante. :
Abra la vélvula de drenaje del radiador para
vaciar el refrigerante. ‘

Cierre la vélvula de drenaje cuando todo el
refrigerante haya salido del sistema.

Baje el vehiculo.

FORD FOCUS 99/ 43




. Reposicish

MOTOR 1.6i 16V

Llenado. e,

Desconecte del motor el tubo flexible de ali-
mentacién de la calefaccion.

Llene el sistema de refrigeracion por el tubo
de alimentacion con un embudo hasta que
el refrigerante empiece a gotear desde el
motor.

Conecte el tubo de alimentacién de la cale-
faccién.

NOTA.- Aseglrese de que el mando de
temperatura de la calefaccion est4 en la po-
si¢ion de caliente (HOT) vy que el interruptor
del ventitador del calefactor esta en la posi-
€ién de apagado (OFF). Asegtrese.de que el

- aire acondicionado estd apagado (OFF).

Repohga el fiquido del depdsito de expan-
sién de refrigerante hasta la marca de MAX

" {con el motor apagado).

Ponga el tapén del depésito de expansion
de refrigerante.

Caliente el motor a 2.750 rpm hasta que 6l
ventilador se ponga en funcionamiento dos
veces. )

Deje que el motor se enfrie y vuelva a com-
probar el nivel de refrigerante. ’
Reponga el liquido hasta la marca de MAX
si es necesario.

| Evtaceion del formostats.

Para la extraccién, vacie el sistema de refri-
geracién,

Desmonte el alternador.

Desconecte el tubo de entrada del radiador
a la carcasa del termostato.

Desconectar el tubo de la calefaccién de la
carcasa del termostato.

g

) AW
L HESS

Desmonte Ia carcasa del termostato.

[

7‘

Extraiga el termostato,

déitermostato

[
Para el montafe, siga el procedimiento inver-

. 50 al de desmontaje.

Reponga el liquido del sistema de refrigera-
cién. . "

| Extracéion de 1 bomba de refrigerants |

Vacie el sistema de refrigeracion.
Desconecte el cable de masa de la baterfa.
Afioje los tornillos de la polea de la bomba

Desmonte la correa de accesorios.

Desmonte la polea de la bomba de refrige-
rante. ’
Desmonte la correa de la distribucion.

Retire y deseche la junta de la bomba de re-
frigerante.

J

| ‘Reposicidn

NOTA.- Monte una junta nueva de la bomba
de refrigerante. .

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje. -
Liene el sistema de refrigeracion,

ventilador.

de refrigerante.
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Vacie el sistema de refrigeracién.
Desenchufe‘ el conector del cableado del

Sube el y apoye el vehiculo. :

Utilice la herramienta especial para desco- -

nectar el tubo flexible superior.

Desconecte el manguito de expansion 'del

refrigerante.

Desenchufe y desenganche el conector de

la bocina. ) '

Desmonte el radiador y encauzador de aire:

- Retire los tornilios de sujecién de los so-
portes izquierdo y derecho del radiador.

- Retire el radiador y encauzado de aire.

Separe el encauzador de aire del radiador.

1.- Desenganche el encauzador de aire.

2.- Separe el encauzador de aire del radia-
dor. :

0sicién del radiador

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje. '
Liene el sistema de refrigeracion.

. Ventilador de refrigeracion

Para ia extraccién, desmonte el motor del
ventilador y el encauzador de aire.

Retire el ventilador. .

Para su reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

|- Motor del ventilador de refrigeracion

Para su extraccion, desmonte el motor del
ventilador y la cubierta.

Retire el motor:

- Corte las abrazaderas de plastico.

- Quite las tres tuercas.

Para proceder a su reposicién, monte los
componentes en el orden. inverso al de des-
montaje. ’ ‘

| SISTEMA DE ALIMENTACION

Motor 1.6i. .
1.- Regulador de presién dé combustible.
2.- Rampa de combustible.

3.- Abrazadera de sujecién de inyector.

4.- Juntas tdricas de inyector.

5.- Inyector. .

La rampa de combustible es una. pieza Uni-
ca de fundicién de aluminio con orificios
mecanizados donde se alojan el regulador
de presion y los inyectores.




La rampa de combustible va fija al motor
con dos torniflos. ‘

El regulador de presion va fijo directamente
a la rampa de alimentacion lo fijan dos torni-
flos. La estanqueldad se logra con una Junta
térica.

El regulador de preS|on de combustible es
:accionado por vacio, de diafragma con
muelle antagonlsta su funcién es mantener
una presion constante en la rampa de com-
bustible. El exceso de'combustible se retor-
na al depdsito de combustible.

Los inyectores van instalados directamente
‘en la rampa de combustible; la rampa de

.combustible y. la posicién de montaje los

mantiene fijados al colector de admisién. La
estanqueidad se logra con las juntas téricas
inferior y superiot. El médulo de control del

.motor acciona los inyectores secuencial-
mente; el médulo de control -modifica la do-
sificacion de combustible variando las con-
diciones de funcionamiento del motor.

" El combustible se suministra a alta presién a

“los inyectores mediante un colector de ali- .

- mentacién de combustible con un regulador
de presion del.combustible.
Un interruptor de:corte de combustible por
inercia corta la alimentacién a la bomba de
combustible en caso de producirse un acm-
dente.

Los tubos deI combustible son metallcos, )

con acoplamientos flexible a presion..
Los tubos del combustible se suministran en
conjuntos de varios tubos, y van sujetos a
los tubos de freno mediante clips.
El clip delantero es la Unica conexion de
masa para Ford.
Este vehiculo, con capacidad para dos tipos
de combustible, puede funcionar con gasoli-
na o con gas de petréleo licuado (LPG). El
LPG se selecciona manualmente y funciona
a base de inyectar LPG en forma liquida a
"través de un colector de admisiéon del mo-
tor. Mientras el sistema de combustible LPG
estd en funcionamiento, el sistema de gaso-
lina esta desactivado.

Descarga de presién -

Despresurizacion.

NOTA.- No fume ni lleve cigarrillos encendi-
dos ni llamas descubiertas de ningun tipo
cuando trabaje con componentes relaciona-
dos con el sistema de combustible o cerca
de ellos. Se desprenden vapores altamente
inflamables que pueden prenderse. Si no se
respetan esta advertencia se pueden produ-
cir lesiones.

. En el sistema de combustlble se mantiene la

presién mucho tiempo después de desco-
nectar el encendido.
Debe despresurizarse el sistema de com-
bustible antes de empezar. cualqmer repara-
cion. Si no se respeta esta advertencia se
~ pueden producir lesiones.

Saque el fusible de la bomba de combusti-
ble.

Ponga el motor en marcha y déjelo funcio-
nar a ralenti hasta que se cale.

Haga girar el motor durante unos 5 segun-

dos para asegurarde de que se ha despre-
surizado la rampa de combustible.

Monte el fusible de la bomba de combusti-
ble. .

'Depés_ito y tuber,ias‘de, combustible

Depésito de combustible.

El depdsito de combustible es de plastico y
va fijado al vehiculo por medio de dos pleti-

nas de acero. Las pletinas de sujecién van
enganchadas en la parte inferior del chasis,
hacia la parte posterior del depésito, y ator-
nifladas al vehiculo hacia la parte delantero
del depdsito.

La ventilacion del depésito se logra a través
de dos valvulas antivuelco que conducen fos
vapores a través de una valvula de contra-
presion a un filtro de carbén que absorbe
los vapores de combustible. La vélvula anti-
vuelco esta incorporada en {a parte superior
del depdsito e impide que se pierda com-
bustible de! depdsito si el vehiculo llegara a
volcar.

Filtro de combustible.
El filtro de combustible es de construccion

convencional con un elemento filtrante de
pape! contenido en un bote de acero. El fil-

tro esta situado en un soporte en el borde |-

antenor del deposﬂo de combustlble

Tubo de Ilenado del deposﬂo de com- ;

bustlble

El tubo de Ilen.ado del depdsito de, com_bus- .
tible es de acero con conexiones de goma

al depésito y va fijado al vehiculo por medio

de untornillo superior y otro inferior.-El tubo

de llenado tiene un tapén que se gira 1/8 de
vuelta para cerrar herméticamente el siste-
ma.

Bomba de combustible.

La bomba de combustible es del tipo de tur-
bina y esta situada dentro del depésito de
combustible. La bomba contiene un afora-
dor y va fija al depdsito medlante un anillo
de bloqueo.

Interruptor de inercia de corte de com-
bustible.

El interruptor de inercia corta la alimentacién
eléctrica a la bomba de combustible en el
caso de ocurrir una colisién; se encuentra
en el hueco derecho para los pies, detras

~ del guarnecido lateral inferior delantero.

Depdsito-de combustible

Vaciado de combustible.

Desconecte el cable de masa de la baterla
Quite el tapén del depésito.

NOTA.- Para que se pueda introducir el

"tubo flexible en el depdsito de combustible

es necesario realizar un corte en forma de
cono de 40 mm de fongitud en el extremo
del tubo.

Vacie el depésito de combustible con un
tubo de vaciado de 12,5 mm de nitén, utili-
zando el depdsito de vaciado de combusti-
ble aprobado por Ford.

Extraccién del deposito.

Despresurice el sistema de combustible.

Vacie el depdsito de combustible.

Eleve y apoye el vehiculo.

Suelté e! tubo de escape del soporte de

suspension trasero.

Suelte ef tubo de escape del soporte de

suspension.

Suelte el silenciador central del soporte de

suspension.

Desconecte el tubo de escape:

- Quite las tuercas.

- Suelte el tubo de escape de los dos so-
portes de suspension.

MOTOR 1.6i 16V

Retire la pantaila térmica.
Sujete el tubo de escape en una posxcnd)n
adecuada. .

‘NOTA.- Anote la posicién de las abrazade-

ras para asegurarse de que se montan-en
su posicion original durante el montaje.

Desacople el tubo de llenado y el tubo de
ventilacion del deposito de combustible.
Desacople el tubo de vapores de combusti-
ble del filtro EVAP.

Desacople ef tubo EVAP del filtro. -
Presione el clip de sujecién del filtro EVAP,
utilizando una cuchilla para presionar,

i)

Desmonte el filtro. EVAP:

Suelte los acoplamlentos de los tubos de
combustible. :

Coloque un gato de altura adecuada bajo el
depdsito.

Quite el tornillo de la correa de sujecion del
depdsito.

Baje parcialmente el depésito. ‘
Desenchufe el conector de la bomba de
combustible. ©

Desmonte el depdsito.

Al montar un deépdésito nuevo, retire las vaI—
vulas antiderrame, el tubo de llenado y el
tubo de ventnlacnon e 1nstalelos en el tanque
nuevo.

NOTA.- Al montar el depdsito de combusti-
ble asegurese de no doblar o piltar los tubos
de combustible.

NOTA.- Las .abrazaderas del tubo de llena-
do y el tubo de ventilacién se-deben montar
en la misma posicién que en la que se han
desmontado.

Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje. :

‘M6duloi de la bomba de combustible

L

‘Para su extraccion, desmonte el depdsito

de combustible.

Desacople las tuberias de afimentacién y re-
torno de combustible del médulo.

Con la-herramienta especial, retire el anlllo
de seguridad.
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MOTOR 1.61 16V

NOTA.- Asegrese de no dafiar el flotador o
el brazo al desmontar el médulo de la bom- :
ba de combustible. -

Desmonte el médulo de fa bomba de com-

bustible. B .

1.- Gire el médulo a izquierdas.

2.- Extraiga e! modulo del depdsito de com-
bustible.

‘Retire y deseche el retén del anillo de segu-

ridad. ) o

Para su reposicién, compruebe que las fie- .
chas en el depésito y en el médulo estén
correctamente alineadas.

NOTA.- Monte un retén de anillo de seguri-
dad nuevo y compruebe que esté correcta-
mente aséntado en el depdsito de combus-
tible.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

~ Tubo de llenado del depésito del -

combustible -

Para su extraccién, desconecte el cable de
masa de la bateria. ,

Afloje las tuercas de la rueda trasera dere-
cha.

Retire el tapén de llenado de combustible.
Suba y apoye el vehiculo.

Retire la rueda trasera derecha.

Desmonte el protector contra salpicaduras
de aleta trasera derecha. ‘

NOTA.- Anote la posicién de las abrazade-
ras para asegurarse de que estén en la mis-
ma posiciéon durante el montaje.

Desacople el tubo de ventilacion del depési-
to y el tubo de llenado.

Quite los tornillos del tubo de llenado de
combustible. '

Afloje los tornillos del travesafio trasero:
Baje parcialmente el travesaiio.
Desmonte el tubo de llenado de combusti-

-ble. :

NOTA.- Las abrazaderas del tubo de llena-

_do y de ventilacién deben volver a montarse

en su posicion original.

Para su reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Interruptor de corte 'dé combustible por
fnercia: . '

Para su extraccion, retire el guarnecido late-
ral inferior delantero derecho.

Desenchufe el conector.

Desmonte el interruptor de corte de com-
bustible por inercia.

"NOTA.- Antes de -reponer/lo, compruebe

que el interruptot” de corte de combustible
por inercia este en posicién de activacion,
Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

. Filtro de combustible -

Para extraerlo, despresurice el sistema de
combustible.

Desconecte la conexién a masa de la bate-
ria. :

Suba y apoye el vehiculo.

Desacople el tubo flexible de las emisiones
por evaporacion.

Retire el tubo de salida del filtro de combus-
tible.

Desacoplar el tubo de entrada del filtro de
combustible.

[FPescer

Desmonte el filtro de combustible y el so-
porte.

Retire el filtro de combustible.

Para reponerlo, monte los componentes en
el orden inverso al de desmontaje.

. Extraccion del cuerpo de la mariposa’

NOTA.- No trate de limpiar el cuerpo de la
mariposa. El orificio y la placa de la maripo-
sa tienen un revestimiento especial aplicado
de fabrica que no debe eliminarse.

Desconecte el tubo de salida del filtro de
aire. .
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Desenchufe el conector del sensor de posi-
cion de la mariposa (TP).

Desenganche el mazo de cables del clip de
sujecion. -

/£
5@
|

Desmonte el cuerpo de la mariposa.

o -
| ﬁ"é\
S\
b

Desconecte ¢l cable del acelerador.

1.- Gire el cable del acelerador.

2.- Saque el clip.

3.- Desconecte el cable del acelerador.
Desmonte el cuerpo de la mariposa.

Quite la junta .del cuerpo de la mariposa y
deséchela.

‘ Reposicidn del cuerpo de mariposa

4

NOTA.- Sustituya la junta del cuerpo de la

mariposa. ) -

Aseglrese de que la secuencia de apriete
del cuerpo de la mariposa se siga correcta-
mente. Lo

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje. ‘

_ Inyectores de combustible

Para extraerlo, desmonte la rampa de ali-
mentacion de combustible,



Desmonte fos inyectores de la rampa de
_ combustible.

1.- Para soltar el inyector, deslice el clip.

2.- Desmonte el inyector.

Quite las juntas téricas y deséchelas.

NOTA.- Las juntas téricas no se deben lu-
bricar con grasa de silicona, dado que ésta
podrfa blogquear los inyectores.

Sustituya las juntas téricas.

Para su reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Para facilitar el montaje de las juntas téricas,
lubriquelas con aceite lubricantes-limpio.

' Mazo de cables del sistemade
. alimentacion de combustible:

Para proceder a su extraccion, despresurice
el sistema de alimentacién de combustible.
Desconecte el cable de masa de la bateria.
Desconecte el tubo de ventilacién del motor
de la cubierta del motor.

Desenchufe el conector de la vélvula de
control de ralenti (IAC).

Desenchufe et conector del sensor de posi-
cién de la mariposa (TP).

Desenganche el mazo de cables del clip de
sujecion.

i7i7 7

Desenganche los tubos de combustibles de
la cubierta del motor.
Desmonte la cubierta del motor.

NOTA.- Al desenchufar los conectores de
las bujias, no tire del cable. Gire el conector
para romper el retén de la bujia.

Desconecte los cables de las bujias utilizan-
do la herramienta especial.

Desenchufe el conector del sensor de tem-
peratura de la cutata (CHT). -

Desenchufe el-conector del sensor de posi
cién del arbol de levas (CMP). :

:

L

Desenchufe el conector del mazo de cables
del sistema de inyeccioén. :
Desenchufe los conectores de los inyecto-
res. '

Para la reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

. Rampa de combustible . -

" Para extraer la rampa de combustible, des-

presurice el sistema de alimentacién de
combustible y desconecte el cable de masa
de la bateria.

Desconecte el tubo de ventilacién del motor
de la cubierta del motor.

Desenchufe el conector de la vélvula de
conirol de ralenti (IAC). '

Desenchufe el conector def sensor de posi-
cién de la mariposa (TP).

Desenganche el mazo de cables del clip de
sujecion. : S
Desenganche los tubos de combustible de
la cubierta del motor. )

Desenchufe los conectores de los inyecto-
res.

Desconecte el tubo de vacio del regulador
de presion de combustible.

Quite la junta térica y deséchela.
Desconecte el tubo de retorno de combusti-
ble:

- Tire del clip para soltar el fiador.

- Para softar el tubo, levante el racor.”

Desconecte el tubo de alimentaciéon de

combustible. .

1.- Tire del clip de retencién.

2.- Desconecte el tubo de alimentacion de
combustible. i

Desmonte la rampa de alimentacion de

combustible.

Desmonte el regulador de presién de com-

bustible. .

MOTOR 1.6i 16V

Desmonte los inyectores de presion de
combustible.

1.- Para soltar el inyector, deslice el clip.

2.- Desmonte el inyector. ‘.

Quite las juntas téricas y deséchelas.

NOTA.- Las juntas téricas no se deben lu-
bricar con grasa de silicona, dadd-que ésta
podria bloquear los inyectores.

Monte juntas téricas nuevas en los inyecto-
res.

Para la reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Para facilitar el montaje de las juntas téricas,
lubriquelas con aceite lubricantes limpio.

Rt

 LINEADEESCAPE .1

El sistema de escape consta de los compo-
nentes siguientes: - :

Vehiculos con motor'1.6i.
1.- Catalizador.

2.~ Silenciador central.
3.- Silenciador trasero.
4.- Junta.

 Extraccion del colector de admisién

Desconecte el cable de masa de la baterfa.

Suelte el depdsito de la servodireccién y co-

l6quelo a un lado.

Destense la correa de accesorios y retirela. .

Desmonte el filtro de aire junto con el tubo

de admisi6n de aire: :

- Tubo flexible de admisién de aire.

- Desenchufe el conector del sensor de flujo
de aire (sensor MAF).

Desconecte de la tapa de culata el tubo fle-

xible de ventilacion del carter.

Desenchufe los conectores:

- Bobina de encendido (El).

- Condensador.

\
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Desenchufe el oonector y desconecte el

tubo flexible.

1.- Conector de la vélvula de control del airé

de ralenti (IAC). .

2.~ Ventilacion del carter.

Desconecte:

- El tubo flexible de vacio del servofreno.

-.El tubo flexible de vacio del regulador de
presién del combustible.

- Conector del sensor de posicion de la ma-
riposa (sensor TP).

- Conector-del sensor de picado (KS).

Desenganche el mazo.de cabies.

Desmonte el cable del acelerador.

Suelte los soportes de los tubos flexibles y
coldquelos a un lado.

Desenchufe los conectores de los inyecto-
res y coloque el mazo de cables del motor
sobre la cubierta de la tapa de la culata.
Abra los clips de los conectores de los in-
yectores.

Desmonte el altemador

Despresurice el sistema de alimentacién de -
combustible.

Desmonte las tuberias de combustible.
Desmonte la rampa de combustible:

- Quite dos tornillos.

‘NOTA.- Preste atencion al paso siguiente.

Desmonte:

- El colector de admision:

- El soporte del tubo para la varilla medidora
de aceite.

- La tuberia de vacio de! filtro de carbén ac-
tivado.

- Desmonte el colector de admision,

" Reposicién del colector de admision.

Coloque el colector de admision con una
junta nueva de dos piezas.

Monte el soporte del tubo para la varilla me-
didora de aceite.

NOTA Monte juntas téricas de los inyecto-
res nuevas.

Monte la rampa de combustible.

Lubrique las juntas téricas de los inyectores
antes del montaje con aceite de motor lim-
pio.

Realice el resto de operaciones en orden in-
verso al de extraccion.

\

Desmonte la seccién delantera del tubo de
escape y retire la junta.
Baje el vehiculo.
Desmonte el cable de masa deI motor y la
pantalla térmica del colector de escape:
- Cable de masa del motor.
- Pantalla térmica del colector de escape,

{tres tornillos).
Desmonte el colector de escape.

' Reposicion del colector de escape

Introduzca el colector de escape en el com-
partimento motor desde arriba.

NOTA.- Utilice una junta del colector de es-
cape nueva.

Monte el colector.
Realice el resto de operaciones no.en orden
inverso al de extraccién.

| Extraccién del catalizador  ©

NOTA.- El sistema de escape viene de fa-
brica en una séla pieza y el de repuesto, en
tres piezas.

Para instalar la pieza de repuesto es nece-
sario cortar el sistema de escape de fabrica.
Antes de cortar cualquier parte del sistema
de escape, asegurese de efectuar el corte
en la posicién correcta para instalar la pieza
de repuesto. ‘

Levante el vehiculo y apdyelo en soportes.

NOTA.- Evite forzar el tubo fiexible, ya que
de lo contrario éste podria resuitar dafiado.

Fije et tubo flexible con abrazaderas de ca-
ble y tablillas.

Desmonte la pantalla térmica. -

Corte el sistema de escape.

Quite las tuercas de la brida.

Deseche las tuercas.

. Extraccion del colector de escape |

Desconecte el cablfe_ de masa de la bateria.
Suba el vehiculo.

Desenchufe el conector de la sonda
Lambda (HO2S). I

NOTA.- Si se dotllé excesivamente el tubo
flexible pueden producirse dafios que pro-
voquen la averfa del componente. -

Apoye el tubo flexible con un soporte ade-
cuado.
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Saque el catalizador.

1.- Sague los aisladores.
2.- Desmonte el catallzador
Deseche la junta.

: Reposrcldn del catalizador

Monte las secciones del catalizador de re-
puesto.

NOTA.- Los alsladores estan fabrlcados
con un material especial.

NOTA.- Utilice aisladores de la especifica-
cién correcta.

Coloque el catalizador en posicion: ‘

- Cologue una junta y tuercas nuevas y
apriete las tuercas a mano.

- Revista los esparragos con grasa antiaga-
rrotamiento que se ajuste a las especifica-
ciones de Ford.

- Compruebe que el aislador no esté daria-
do y que no musestre sefiales de fatiga.
Sustituya los aisladores que sea necesario.

- Al instalar los aisladores, utilice un lubri-
cante que se ajuste a Ias especificaciones
de Ford.

Apriete:-

- Las tuercas de las abrazaderas.

- Las tuercas de la brida.

Instale la pantalla térmica.

Saque el soporte del tubo flexible.

Baje el vehiculo.

| Extraccién del silenciador delantero |

Todos los vehiculos.

NOTA;- El sistema de escape viene de fa-
brica en una sola pieza, y el de repuesto en
dos o tres piezas.

Para instalar la pieza de repuesto es nece-
sario cortar el sistema de escape de fabrica.
Antes de cortar cualquier parte del sistema
de escape, asegurese de efectuar el corte
en la posicién correcta para instalar la pieza

de repuesto. )
Suba el vehiculo y apdyelo en soportes.

NOTA.- Evite forzar el tubo flexible, ya que
de lo contrario, éste podria resultar dafiado.

Fije el tubo flexible con abrazaderas de ca-
ble y tablillas.

Corte el sistema de escape.

Desenganche los aisladores delanteros del
silenciador.

Desmonte el silenciador delantero.
Desenganche el aislador.

Reposicion del sllenciador delantero

Todos los vehl’culos.

NOTA.- Los aisladores estan hechos de un
material especial.

Utilice aistadores de la especmcamon co-
rrecta.

Monte la pieza de repuesto del S|Ien0|ador

Instale el silenciador: .

- Compruebe que el aislador de goma no
esté dafiado y que no muestre sefiales de
fatiga. Sustituya los aisladores que sea ne-
cesario.

- Al instalar un aislador, utilice un lubricante
que se ajuste a las especificaciones de
Ford.

Fije el aistador delantero del silenciador.

Apriete las tuercas'de la abrazadera.




Saque el soporte del tubo. flexible.
Baje el vehiculo.

_ Extraccion del silenciador trasero

NOTA.- El sistema de escape es de una
seccidn para producir y de dos o tres sec-
ciones para sistemas de escape de servicio.

Suba y apoye el vehiculo.
Corte el sistema de escape.

o L

L

Desmonte el silenciador trasero.
Desmonte el aislador de suspension.

. Reposicién del silenciador trasero

Monte las secciones de servicio del silencia-
dor. :

NOTA.- Los aisladores de suspension estan
construidos de un material especial. Utilice
solamente aisladores de la especificacion
correcta. C

Monte el silenciador:
- Compruebe el dafio y fatiga del aislador de

suspensién. Monte una suspension nueva,

segln sea necesario.

- Al montar los aisladores de suspension,
utilice un lubricante conforme a las especi-
ficaciones de Ford.

Apriete las abrazaderas de servicio.

Baje el vehiculo.

. Control de emisiones del motor

@
i

'

1.- Tubo de reciréulacién de gases de esca-
pe (EGR) (cdlector de escape a valvula
EGR). i ‘

2.- Transductor de presion del sistem
EGR. X -

3.- Solenoide regulador de recirculaciéon de
gases de escape (EGR).

4.- Valvula de recirculacién de gases de es-
cape (EGR).

~vacio.

5.- Tubo de recirculacion de gases de esca-
pe (EGR) (valvula EGR a blogue motor).
6.- Valvula de recirculacién de los gases del
carter (PCV).
7.- Tubo de recirculaciéon de los gases del
céarter (PCV).
El sistema de recirculacion de los gases del
carter recicla los gases del céarter hacia el
motor donde se combinan con la mezcla
carburante. o
La véalvula de recirculacion de los gases del
carter regula fa cantidad de aire de ventila-
cién y de gases del carter que entran al co-
lector de admisién. Esto también evita que
-ocurran contraexplosiones en el carter.
El sistema de recirculacion. de los gases del
carter ayuda a reducir las emisiones de hi-
drocarburos del motor. -
El sistema de recirculacion de gases de es-
cape introduce cantidades dosificadas de
gases de escape en el motor, donde se
combinan con la mezcla carburante.
El médulo de control del motor controla la
valvula reguladora de vacio con impulsos a
masa. De este modo se regula el valor y la
duracién de la sefal de vacio suministrada a
la valvula de recirculacion de gases de es-
cape (EGR), con lo que se controla la aper-
tura y el tiempo de apertura de la valvula.
El transductor de presién del sistema EGR
envia al médulo de control del motor infor-
macién sobre la cantidad exacta de gases
de escape que se recirculan; esto se logra
midiendo el diferencial de presion a través
de un orificio calibrado situado en el trans-
ductor de presiéon del EGR. Con esto se lo-
gra el control en circuito cerrado.

Valvula de recirculacion de los gases de
escape ... i [y

Para su extraccién, desconecte el tubo de

Desconecte el tubo de recirculacién de ga-

‘ses de escape (EGR).

MPEQ002701
11

Desmonte la vélvula EGR.

Desmonte la junta y deséchela. ‘
Para la reposicién, al limpiar las caras de
contacto, tenga cuidado de que no entren
impurezas en el colector de admision ni en
la valvula de recirculacion de gases de es-
cape (EGR).

Sustituya la junta de la valvula EGR.
Coloque la véalvula EGR en posicién y colo-

.que los tornillos sin apretarlos.

Monte el tubo de la vélvula EGR.
Apriete los tornillos de fa valvula EGR.
Conecte el tubo de vacio a la vélvula EGR.

MOTOR 1.6i 16V

. Transductor de presién del sistema de re-
clreulacion de fos gases de escape (EGR).

Para la extraccion, desenchufe el conector
del transductor de presion del sistema EGR.

NOTA.- Los tubos de vacio son de distinto -
didmetro. -

Desconecte los tubos de vacio del trans-
ductor de presion del sistema EGR. - .
Desmonte el transductor de presién del sis-
tema EGR. )

Para su reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

. Vélvula de ventilacidn del cérter

Para su extraccion, desmonte el aliernador.
Desconecte del colector de admision los tu-
bos de la vélvula de recirculacion de los ga-
ses del carter (PCV).

Desconecte el tubo flexible de recirculacion
de'los gases PCV de la vaivula PCV.

ya rd

Desmonte la valvula PCV: .

- Tire de la valvula PCV para desmontarla.
Para fa reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje. ‘

. FILTRADO Y‘.Dlsg'msucmu DEL
 AIREDEADMISION .

1.- Tubo de salida de filtro de aire.
2.- Sensor MAF.

3.- Tapa de filtro de aire.

4.- Cartucho de filtro de aire.

5.- Carcasa de filtro de aire.

6.- Tubo de admisién de filtro de aire.
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MOTOR 1.6i-16V-

La tapa y la caja del filiro de aire son de
plastico, con cuatro tornjlios de sujecion
que se quitan para .acceder al cartucho del
filtro de aire. .La carcasa (del filtro de aire va
fija al vehiculo gon tres. glavijas en la cara in-
ferior que caizan en fos oJales de goma

Asegurese de que.se monta Ia carcasa del

filtro de aire en el tubo de admision del filtro~ .

de aire.
Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

montados en un soporte.

Bl medidor de flujo de aire (MAF) va monta- | | Cartucho del filtro de aire

P do en una carcasa de plastico que se fija a
I, la tapa del filtro de aire con dos tornillos. El
I tubo de admisién del filtro de aire entra por
la base de la carcasa del filtro de aire. EI
; tubo de salida del filtro de aire va fijo con
! abrazaderas a la carcasa del medidor de flu-
[ jo de aire y al cuerpo de la mariposa.

_ Tubo de admision del filtro de aire - |

Para extraerlo, retire Ia tapa del alojamiento
del filtro de aire.

Desmonte el elemento del filtro de aire.

Para reponerlo, monte los componentes en

el orden inverso al de desmontaje.

| GESTIONDELMOTOR

. Controles electronicos del motor

Para su extraccion, retire el filtro de aire.
Quite Ia fijacién delantera del tubo de entra-
da del filtro de aire. ‘

iy

@)

© N\

Quite 1a fijacién trasera del tubo de entrada
del filtro de aire del soporte del motor.

Desmonte el tubo de entrada del filtro de
aire.
1.- Suelte el tubo.

- 2.- Retire el tubo.
Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Fivossare

Todos los vehiculos.

Abra la abrazadera superior del tubo de sali-
da del filtro de aire.

Desenchufe el conector del sensor del me-
didor de flujo de aire (MAF). o
Desconecte el tubo respiradero.

Y )
= X\
\/
~I
|
PRST
¥ &9

Desmonte el filiro de aire.
; Para su reposicién, asegurese de que las |
j tres patas de la carcasa del filtro de aire se
meten en los ojales de goma del soporte.
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Motor 1.6,

1.- Médulo de control del motor.

Sensor de posicidn del 4rbol de levas.

Interruptor de posicién del pedal de em-

brague,

Sensor de temperatura de ia culata.

Sensor de velocidad del vehiculo.

Medidor de flujo del aire.

Sensor de posicién del cigiiefal,

Sensor de posicién de mariposa.

9.- Valvula de contro! deralenti.

10.- Sensor de oxigeno. ‘

11.- Sensor de picado. :

12.- Interruptor de presién de la servodirec-
cién (vehiculos sin aire acondicionado).

13.- Interruptor de presién de la servodirec-
cién (vehiculos con aire acondicionado).

2.-
3.-
4.-
5.-
6.-
7.-
8.-

 Sensor de posicion del drbol e levas .
JCMP) /

Para su extraccién, desenchufe el conector
del sensor de posicién del arbol de levas
(CMP). -

Desmonte el sensor CMP.

Para su reposicion, monte ios componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

 Sensor de posicién del clgtienal (CKP)

Para su extraccion, suba y- apoye el vehicu-
lo.

Desenchufe el conector del sensor de posi-
cion del cigliehal (CKP).




Desmonte el sensor CKP.
Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje..

" Interruptor de presion de la -
<servadireccion (PSP} :

Vehiculos sin aire acondicionado.

Para la extraccion, desenchufe el conector
del interruptor de presion de la servodirec-

cion (PSP). La ilustracion muestra la rejilla |-

del radiador desmontada para mayor clari-
dad. . ‘
Desmonte el interrupior PSP.

Vehiculos con aire acondicionado.

Para la extraccién, desenchufe el conector
del interruptor de presién de la servodirec-
cion (PSP). :

Desmonte el interruptor. PSP.

Todos los vehiculos.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

Médulo de control del motor (PCM) -

Desconecte el cable de masa de la bateria.
Retire el guarnecido lateral del tablero de
instrumentos.

Retire el guarnecido lateral inferior delante-
ro.

Desmonte la guantera. ‘

Retire el guarnecido inferior del tablero de
instrumentos. . L
Desenchufe el conector del mddulo de se-
guridad central (CSM).

Retire la sujecion de seguridad del modulo
de control del motor (PCM).
. Retire el PCM.

" NOTA.- Aseglrese de que el revestimiento

del piso esté protegido, antes de empezar a
taladrar. : -

Taladre un orificio guia de 3 mm en el centro
de la tuerca soldada. :
Taladre un orificio de 8 mm en la tuerca sol-
dada para soltar el tornillos autosegante.
Retire y deseche el tornillo autosegante.

Retire y deseche la sujecién de seguridad
del PCM. .

Desenchufe el conector del PCM.

Extraiga el PCM.

Para la reposicién, enchufe el conector del
PCM.

Monte una sujecion de seguridad PCM nue-
va.

Monte un tornillo autosegante de fa sujecién
de seguridad del PCM nuevo.

Inserte el PCM. .

Encaje la sujecién de seguridad del PCM.
Enchufe el conector del CSM.

Monte el guarnecido inferior del tablero de
instrumentos.

Monte la guantera.

Monte el guarnecido lateral inferior delante-
ro.

Monte el guarnecido lateral del tablero de
instrumentos.

' Vélvula de control dél aire de ralentl IAC)

Para la extraccion, suelte la valvula de con-
trol del aire de ralentf (IAC). :

MOTOR 1.6i 16V

Desenchufe el conector de la vélvula IAC.
Retire la valvula IAC!

Deseche el retén de fa valvula IAC.

Para la reposicién, monte un retén de la val-
vula IAC nuevo y- siga el procedimiento in-
verso al de desmontaje. )

Sensor de flujo de aire (MAF) .

Para la extraccioén, suelte Gnicamente el ex-
tremo del sensor MAF del tubo de salida del
filtro de aire.

Desenchufe el conector del sensor MAF.

Desmonte el sensor MAF.
Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

iSensor de oxigeno (HO2S) .
Para la extraccién, desenchufe el conector
eléctrico del sensor calentado de oxigeno
(HO2S). ’

Desmonte el sensor HO2S.

Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

_ Sensordepicado(kS) =~ . .

Para su extraccion, desmonte el alternador.

Desenchufe el conector'del sensor de pica-
do (KS).

1.- Deslice hacia abajo el clip.

2.- Desenchufe el conector. ‘
Suelte el conector del tubo de la varilla de
nivel de acesite.

Desmonte el sensor KS. Compruebe que el
sensor de picado no toque la culata o la
tapa de la ventilacién del cérter.

Para la reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

| Sensor de temperatura de Ja culata (CHT) |

Para la extraccion, retire los cables de las
bujias. -

,0 ®

Q

=
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. Interruptor de posicion del pedal de.

'MOTOR 1.6 16V

Desenchufe el conector del sensor de tem-
peratura de la culata :
Extraiga y deseche el sensor CHT.

NOTA.- Debera montarse un sensor CHT
nuevo cada vez que se retire el mismo, de-
bido a que la superficies de contacto se de-
forma durante el montaje.

Para la reposicién, monte los componentes ‘

en el orden inverso al de desmontaje.

i

¢ ‘emblr‘ague\« (CPP) .

Para la extraccion, desenchufe el conector
del interruptor de posicion del pedal de em-
brague (CPP). ‘ :
Desmonte el interruptor. CPP. Girelo.

Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

H .

 Sistema de control de emisiones por
| evaporacion. . o

El sistema de control de emisién de vapores
de combustible consta de uni filtro de carbén
y una vélvula de purga de dicho filtro. Una
combinacion de tubos de plastico y de goma
conectan el filtro de carbdn al depésito de
combustible y la valvula de purga al colector
de admision. El sistema tiene por objetivo re-
ducir la emisién de hidrocarburos del dep6-
sito de combustible. :

' ?
VUE0002498 -

"1.- Vélvula de purga del filtro de carbén.

2.- Fittro de carbén. . .

- Cuando fa valvula de purga esta cerrada (su

posicién normal) los vapores de combustible
que hay en el depdsito pasan al filtro de car-
bén, donde son absorbidos, evitandose la
descarga de-hidrocarburos a la atmdsfera. Al
abrirse la vélvula de purga, el filtro queda ex-

puesto al vacio del colector de admisién, y

los depdsitos de vapores de admisién, don-
de se combinan con la mezcla carburante.
La regulacién del sistema de emisiones por
evaporacion corre a cargo del médulo de
control del motor de conformidad con unos
cuadros de datos calibrados.

Filtfo ds carbén

Para su extraccion, desconecte el cable de
masa de la baterfa, )
Suba el vehiculo y apéyelo en soportes.

.Desconecte del filtro de carbén el tubo flexi-

ble de emisiones por evaporacién del dep6-
sito de combustible.

Desconecte el tubo de purga del sistema de
emisiones por evaporacién. : -
Apriete los clips de sujecion del filiro de car-
boén. . :
Retire el filtro de carbon.. ‘
Para la reposicion, monte los componentes
en el orden Inverso al de. desmontaje.

* Vaivul de purga del fitro'de carbon

Para su extraccién, desconecte el cable de
masa de la baterfa. N
Desenchufe el conector de la vélvila de pur-
ga del filtro de carbén.

Desconecte de la vdlvula de purga el tubo
de vacio y el tubo de vapores de combusti-

ble.

Desmonte la valvula de purga.
Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

ENCENDIDO DEL MOTOR - ZETEC-SE
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MOTOR 1.6i 16V

'SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE - ZETEC-SE o ‘
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MOTOR 1.6i 16V
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" MOTOR 1.6i 16V

REFRIGERACIO

N DEL MOTOR

o1

Baleria

— =7 nere
I Interruptor del encenditio
l 0) Desconectado
0 1Ej 3 1) Acc
- 2) Maicha
1'(:456 3) Arranque
. B 4
N
| | v33
o1
, | v iodo :
| | 7 I
| 2.5GNBU i
i | 1 L cioos |
| K13
I I Relé de manle- I
[ N R -7 nimiento de po- |
‘ 5102 - tencia l
] ‘ 4 51 T T T T T 27 cioos |
| 30-PA8 | 4 RD 15-RH10 | 2.5 GN/RD 91-DA3 | 1 BK/IGN |
' ¢ si17 ¢ s18
| 15-PA7 | 1 GN/BU . N '
| 3A 1} C1015 Lar i
| K45 = |
_________ b Relé ventilador refri-
I geracién motor I
I > :
I 7 T T sy, T T T T T T 27 c1015
| 155-DCB5 | 2.5 GN/BU — f
b 305 |
| [J Fe5 o |
30A
[ RPN S I o e e T ————— —_————— ]
F 315-PA7 [ .75 BK/BU
.6 X c8o
. i1 § 6 8RR GG (04 e |
31-pa7 || 758K [ea C415 ' nales) '
|3_ —&E o e 4
— 7 Awr
C | | Méduo de control del motor (PCM)
e —_d
7Y C416
[aa Gats 1 TEECV (104 termy- —i
155-PA6 | 2.5 GNIVE RIS | TBWHAT | nales) |
13 _Cﬂ) [ -
8-RJJ.IBWHANT .
l'— 1 caz2 —] ' antes de 0172000 I
4 Y cr4 A 75 W
= (BRJIIR TEWHVT i
1 K caoe
M37 ) B135
<M> Motor ventilador 24 Sensor de temperatura de fa. R
refrigeracion i< 4 culata
molor
q[ﬁsoz
[ahvry wel rT T —
SR Cn p® RJ:;B gg:’“’w % | artes de 0112000
<K=
I 9-RJ33 (.75 BNWH  L—— — — -
—s S8
' | 9-AN2 J§ .75 BN/RD
i 15 ) Cg0
9-AN2 || .75 BN/RD
p—o S63
o S109 I B _— F————— .
P 9-RES § 75BN T EEC (104 lermi- |
| - Tor fcets 7, nates)
- C_f == i |
] 46 | c416 Lo 2
1 —— 7 Aur
a G56 2 G56 Médulo de control del motor

I
L

FJ

(PCM)

| Caja uniones ba-

feria (BJB)

303-03-00-1

FORD FOCUS 99/55



MOTOR 1.6i 16V
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~ Motor 1.8i 16V - 2.0i 16V

| CARACTERISTICAS GENERALES

e ]
DATOS DEL MOTOR - MOTORES ZETEC .~ E
i <1 DOHC 16V 1.8i DOHC 18V 2.0i
Control:del motor EEC.V/SEF EEC V/SEFI
Normativa de emisiones .98 CEE . 96 CEE B
: Combustible Super 96 ROZ . Super 95 ROZ
: i sin plomo sin-plomo
Gadigo de identificacion iat =i
Orden delencendido 1:3-4-2 1-3:4-2
Diametro intérior de los cllindros (mm) " 806 84,8
Garrera {mm) i 88,0 88,0
Cilindlada {cmd)- - 1786 1989
Relacién de compresion 10,041 10,01
Pétencia del motor (1SO) (KM} 86" S {00
Potericla del motor.ar.p.m. 6750 16000
Par:-motor {ISO) (da:Nm)- 1 §_,8 18,0
Par-motor a r.p.m. 3750 4000
Velocidad de ralenti {r.p.m.) 800 800
Limitador de sobrevelocidad (f.p.m.) 7100 7100

El Zetec - E es un motor de 4 cilindros en li-
nea con dos arboles de levas en cabeza y
16 vélvulas. La culata, de 16 vélvulas, per-
mite un mayor grado de llepado, especial-
mente a altas velocidades del motor.

La culata esta fabricada dé una aleacién de
aluminio y el bloque motor.de hierro fundi-
do. ‘

" Identificacién del motor

P2V2101001

Emplazamienio del cédigo del motor en el
bloque motor

1.- Codigo de motor
2.- N° de serie del motor.

_PARES DE APRIETE
NOTA.- 1 daN.m = 1,02 kg.m.

S

MO RAR OO
o voN v nnoNoovoom v o

Abrazaderas de tubo flexible...........
Esparragos del colector de admision.
Tornillos y tuercas del colector de ad-

o

3
@
o
>
oo

Valvula EGR a colector de admisién...
Tubo EGR a soporte de la bobina de
encendidO........vovivieeiici
Pantalla térmica a colector de escape..
Esparragos del colector de escape...
Tuercas del colector de escape..,...
Catalizador a colector de escape......
Catalizador a tubo de escape...........
Palieres......cooviiviiinii e
Cojinete central del palier derecho....
Alternador a soporte...........cooeeuvinnee ;
Soporte del alternador a bloque motor -
Tornillos SUPEFiOresS......ccvvvvvveirianiienns
Soporte del alternador a btoque motor -
Tornillos inferiores............oovvveiviienen
Tornillos de brida de caja de cambios..
Motor de arranque a-caja de cambios..
Tapon de vaciado de aceite de la caja
de cambios MTX..icoviiiviiiniiiniiinnnn,
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MOTOR 1.8i 16V - é.Oi 16V

Tapdn de control de aceite de la caja
de cambios MTX.....
Tapodn de control de eite de la caja

de cambios IB5......... RN 3,
Volante/plato de arrastre................ 11
Plato de presién del embrague....... 2,
Limitador de balanceo de! motor a
caja de cambios.........covveiiiiiiniinn
Limitador de balanceo a bastidor auxi-

>

® Lmow wHm ™ who

Taco trasero del motor a carroceria..
Taco trasero del motor (tuerca a so-
porte del apoyo de caja de cambios)...
Taco delantero del motor a motor...
Taco delantero del motor a.carroceria.-
Tuercas de fijacion de las ruedas....
Columna de la suspension a carroce- -

-
OHOW AS

=
-
>

Rotula del brazo de suspensmn a por—
- tamanguetas........vine o,
Barra de-acoplamiento a portaman-
QUBTAS e vvr v e
Bomba de la servodireccion a soporte
de la bomba.......ccocoiiviiiiiic 2,4

Soporte'de la bomba de la servodirec-
(03 1 O SO UPTTRUTOTIL SO PRUPPORt 4,8
Tornillos de culata - Primer apriete....” 1,56
Tornillos de culata - Segundo apriete.. 4,0
Tornillos de culata - Tercer apriete.. 90°

Tapa de cojinete del arbol de levas
(segundo. apriete)......c..ccoevvieiiiinn 1,9
Tapa de culata {(primer apriste)........ 0,2
Tapa de culata (segundo apriete).... 0,7
BUJIAS ..o eevieviiver st 1,6
Tensor de la correa de la dlstrlbu0|on 5252
0

L
~ N

Pifiones de los arboles de levas......
Cubierta superior de la correa de la
distribUCION......ovo v 1,
Soporte de la bobina de encendido El

aculata.......coviiiini 2,1
Carcasa dél termostato................ . 2,0
Rampa de inyectores...........c.ocuunn. 1,0
Argolla trasera de izado del motor... 1,6
Perno de la argolla trasera de izado

del motor ..o 0,6
Argolla delantera de izado del motor.. 4,7
Tapon de vaciado de aceite del motor. 2,5
Interruptor de presidén de aceite...... 2,7
Tapones obturadores de los conduc-

tos de aceite del blogque motor........ 23
Soporte del tubo de la calefacciéon a
carter de aceite.............ovveriiine 1.0
Carter de aceite a refuerzo del carter
(primer apriete)....co.ccvvveereiinnirinnninns 0,6
Carter de aceite a refuerzo del carter
(segundo apriete)..........coiivieiivinn 1,0
Refuerzo del carter a bloque motor.. 2,2
Bomba de aceite..........ceeeeenreenniienn 1.1
Tubo de admisién de aceite a bomba

de aceite....cccoeeniiiiiiiii 1,0
Tornillos de las tapas de cojinete del
cigliefal........ P PTITN 8,5
Tornillos de las tapas de cojinete de
biela (primer apriete)...............cvenvee 2,5
Tornillos de las tapas de cojinete de
biela (segundo apriete)..........co.cuvnis 90°
Bomba de refrigerante.................... 1.8
Portarretén trasero del ciglefal...... 2,0

Polea loca de correa de transmisién.. 4,0
Soporte de la tuberia de ventilacion
del Carter.......ocovieririiiieiiaas 2,3
Polea de la bomba de refrigerante... 2,4
Polea del cigliefal................occevinnn. 11,5
Soporte de! senso} de posicion del ci-
giefial.......ccoo i 2,1
Sensor de posmu{)n del cigliefial a so-
PO eeeiieiic i 08

Polea loca supen'or (vehiculos fabrica-
dos hasta 01/99 aprox.; version con
polea loca inferior)
Polea loca inferior................ .

Polea loca superior (vehiculos fabnca—

dos a partir de 01/99 aprox.; versién

sin polea loca inferior)......... PPN 2,3
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" tubo de esCape.......coiviiiciiiiiiniennns

Sensor de detonacion....................... 2,0
Tornillos del soporte del radiador...... 2,5
Tornillos de la polea de la bomba de
AGUBL i e 2,5
Tornillos de la bomba de agua (1,8l y
2,001 1,8
Tornillo de la polea loca de la correa de
la distribucién (1,81 y 2,0)................. 3,8
Tornillos de la tapa del termostato (1,8l
Y 2,00 et 1,0
Tornillos del cuerpo del termostato (1,8l
V2,00 s 2,0
Tuercas del tensor de [a correa.......... 2,5

Tornillo de la polea loca de la correa

(181 Y 2,00ierecvencvieeer it 4,8

Tornillos del regulador de presién del
combUstibIe.....occcviiiveen i, 6,0
Tornillos de la rampa:de combUStlble 1,0
Tuercas de colector de escape a catali-

Tuercas de brida del seccidn flexible del

Tuercas de brida .del silenciador.........

Tuerca del soporte de apoyo............
Tornillos de la pantalla térmica del co-

Tuercas del soporte del catalizador... 2
Soporte trasero a tornillos del soporte.. 4,
Tornillo de fa correa de sujecion del de-
posito de combustible...................... 2
Tuercas de la brida del tubo de escape. 4,
Tornillos del tubo de llenado de com-

7
7
7
7
2
0
2
7
5
8
0,2
Tubo de ventilacién del depdsito....... 0.4
Tubo de llenado del deposito............ 0,4
Tornillo del filtro de combustible........ 1,0
Anillo de seguridad del médulo.de la
bomba de combustible................... . 7,0
Tornillos del motor de arranque......... 3,5
Conexién eléctrica del motor de arran-
QUEBenerinineiinreienrnie i r s ene e esesniranns 1,2
Conexién del solenoide de arranque.. 0,6
Sensor de picado......c.oovviiiiiiniennn, 2,0
Tornillo del sensor de posicién del ci-
guenal (1,61, 1,81y 2,00)......cccuurrannin 0,7
Tornillo de sensor de posicién del 0|— '
glefial (motor 180l 7
Sensor de oxigeno (1,81 y 2,0l 0
Tornillo del sensor de posicién del arbol
de 1evas....cooviciiiiiiiii 0,7
Sensor de OXigeno......c..covveeiiinniennes 3,5
Tornillo de conector del PCM............ 0,4
Tornillo del sensor de posicién del arbol
de leva (1,81 y 2,0D).iivvveviniiininnins 2,0
Tornilo de vélvula de control de ralentf 1,0
Sensor de temperatura de la culata (1,8!
Y 2,00 e 1,0
Separador de aceite de ventitacion del
5
0
0
0
0

Tornillo de la-abrazadera PCV...........
Tornillos de! separador de aceite de
ventilacion del-carter............c....ooeeeen. 1,
Tornillos de la carcasa del termostato.. 2,

1" [ eLEc001096

| EXTRACCION DEL MOTOR

Extracclén del motor con ca;a de
camblos ‘manual iBs .. . -

Las posiciones de los tacos del motor y de

los limitadores de balanceo se describen

desde la perspectiva de la caja de cambios
hacia el motor.

Para el desmontaje de los tubos fiexibles de
refrigerante y de purga utilice si es necesa-
rio la herramienta especial 303-397.

Los pasos que no son validos para todos

los vehiculos debido a las diferentes varian-

tes especiales de equipamiento se dan a

conocer explicitamente.

Si es necesario, corte las abrazaderas, de

plastico y sustitiyalas durante el montaje.

Como medidas preliminares:

- Tome nota del cédigo de fa radio.

- Tome nota de las emisoras presintoniza-
das.

Abra el depésito de expansién del refrige-

rante.

Desmonte la bandeja de la bateria y desco-

necte el cable de masa.

Desmonte la carcasa del filtro de aire: -

- Desenchufe el conector del medidor de

* flujo de aire {sensor MAF)

- Desconecte el tubo flexible del sistema de
ventilacion det cérter.

- Desconecte el tubo flexible de admlswn de
aire.

Saque la carcasa del filtro de aire de los

casquillos de-goma.

Desconecte el cable de masa.

Desmonte el tubo de admisién de aire

Vacie el refrigerante.,

Monte el tornillo de vaciado despues del

drenaje.

NOTA.- Bloguee con una llave Allen.

Afloje cinco vueltas las tuercas de Ios dos
amortiguadores.

Afloje las tuercas de las ruedas derecha e
izquierda.

Bloguee la palanca de cambios en el vehi-
culo con la herramienta especial: :
- Coloque.la palanca de cambios en punto
muerto.
- Desmonte la funda de la palanca de cam-
bios y coloque la herramienta especial.
Suelte el cable del acelerador.
1.- Desenganche el cable.
2.- Desmonte la abrazadera de plastico y
coloque el cable del acelerador a un
lado.

Desenchufe el conector de la obina del en-
cendido y el del filtro antiparasitario.
Desenchufe el conector de la sonda
Lambda (HO2S) y el conector del presostato.
de la bomba de la servodireccidn.
Desenchufe:

.- El conector del ventilador y retire la abra-

zadera. .
- El conector del médulo de control del mo-
tor (PCM).
- EI conector del alternador.
Desmonte la tuberia de presién del cilindro
receptor del embrague:




- Retire el clip.

- Saque la tuberia de presion y sujétela ha-
cia arriba con abrazaderas de plastico.

Desenchufe:

- El conector del mazo de cables del motor.
- El conector del sensor de velocidad del!
vehiculo (VSS).

- Ef conector del interruptor de las luces de
marcha atrés y el del sensor de posicién
del cigiiefal (sensor CKP).

Desenganche el mazo de cables del motor.

Desmonte el deflector de aire con el ventilador:

- Suelte los clips a ambos lados.

- Desenganche el deflector en la parte supe-
rior y saquelo por abajo. ‘

Desconecte los tubos flexibles de vacio.

Desconecte el tubo flexible de vacio del ser-

vofreno. = =

Drene el combustible.

- Desmonte las tuberias de combustible.

- Desconecte el cable de masa.’

Desconecte los tubos flexibles de refrigeran-

te.

Suba el vehiculo. .

Desmonte el cable de cambio y el cable se-

lector del soporte girando ef contrasoporte a

derechas.

'L

g

Desmonte la cubierta de la correa de acce-
sorios. ) .

—’—‘ﬂ
bs_ca @ —8~
Destense la correa de accesorios y retirela

(se muestra en un vehiculo sin A/A).
Gire a derechas el tensor de correa.

Vehiculos con A/A. B

Desmonte el compresor del A/A y sujételo
en el travesano del radiador.

Todos los vehiculos.

Desenrosque los tomillos de la bomba de la
servodireccién y desmonte el tubo de refti-
gerante. .

Baje el vehiculo.

Desmonte e! depdsito de expansién y-cold-
quelo a un lado. ‘

Saque el depdsito .de la servodireccion y
poéngalo a un lado.

Desmonte el soporte de la tuberfa de pre-
sién de la servodireccion.

Desmonte la bomba de la servodireccion y
sujétela hacia arriba con abrazaderas de
plastico. o C ‘

Suba el vehiculo. ,

Desmonte el tubo flexible de escape.
Desmonte el limitador de balanceo del mo-
tor.

Desmonte los brazos de suspensién izquier-
do y derecho.

Desmonte las dos ruedas delanteras.

NOTA.- El angulo de flexién maximo permi-
tido de la junta inferior es de 18°; el de la
exterior es de 45°. -

Desmonte el palier delantero derecho con el

eje intermedio: )

- Desmonte la tapa de cojinete del eje inter-
medio. o

- Deseche las tuercas ¥ las tapas de cojinete.

- Saque el gje. intermedic con el palier. de-
lantero de la caja de.cambios y sujételo
hacia arriba con abrazaderas de plastico.

- Obture la abertura de la caja de cambios
con tapones auxiliares.

Desmonte el palier delantero izquierdo de la

caja de cambios y atelo hacia arriba (sus-

péndalo). - K

Cierre los orificios de la caja de cambios

con tapones de montaje. :

Posicione la mesa de montaje con tacos de

madera debajo del vehiculo.

Baje con cuidado el vehiculo hasta que el

motor/caja de cambios descanse sobre la

mesa de montaje.

Sujete el motor/caja de cambios con la cin-

cha a la mesa de montaje. :

Desmonte el taco trasero del motor.

Desmonte el taco delantero del motor.

Suba con cuidado el vehiculo:

-Saque la mesa de montaje con el
motor/caja de cambios. i ]
Cuelgue el motor/caja de cambios en la

grua de taller. ’ :

MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Desenrosqgue los ggfnjllos de brida.

" Reposicisn del mator e«
+.camblos manual iBa

) caja dxe»f‘ o

Para el montaje de'los tubos flexibles de re-
frigerante y de purga utilice si'es necesario
la herramienta especial 303-397.

Como medidas preliminares:

- Fije la caja de cambios en la mesa de

" montaje con una cincha.

- Enganche el motor en la grua del taller y
coléquelo en la posicién de montaje en la
caja de cambios; ap6yelo con tacos de
madera. :

Apriete los tornillos de brida.

Monte el motor de arranque y apriete el tor-

nillo de brida.

Suba el vehiculo.

Coloque la mesa de montaje con el motor y

la caja de cambios en la posicién de monta-

je debajo del vehiculo.

Baje el vehiculo con cuidado.

Apriete los tornillos y las tuercas sélo con la

mano. o

Monte el taco delantero del motor y también

el taco trasero.

Monte el conducto de presiéon del cilindro
receptor del embrague.

Quite la cincha de la caja de cambios.

Suba e} vehiculo.

Retire la mesa de montaje.

Monte el limitador de balanceo del motor.

/\ 2,5 daN.m

\Q

el | //
1 .

Desenrosque los tornillos superiores.

1.- Tornillos de brida.

2.- Tornillos del motor de arranque.
Desconecte el cable de'masa.: . s
Desenrosque el tornillo-de brida.y coloque a
un lado el motor de arranque.

_Desenrosque los tornillos de brida inferiores.

{[ ELE0oot109 |

N
iz

El 'éngulo de inclinacion maximo permisible
de la junta interior es de 18°y el de la exte-
tior de 45°. :

NOTA.- Utilice tuercas nuevas y una tapa
de cojinete del eje intermedio nueva.

Monte €l palier derecho con el eje interme-
dio.

i
: f

NOTA.- Cerciérese de que el circlips calce
correctamente.
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Monte el palier izquierdo con un circlip nue-
vo en la caja de cambios,

Monte los brazos de suspensién izquierdo y
derecha. o L

Monte las dos'ruedas-delanteras.

Monte el tubo flexible de escape.

Baje el vehiculo.

Apriete los tornillos/tuercas .del taco motor
trasero.

Apriete las tuercas del taco motor delantero.
Monte la bomba de la servodireccion y en-
rosque el tornillos superior.

Monte el soporte de la tuberia de presién de |

la servodireccion. o

Monte el depésito de. aceite de la servodi-
reccion.

Monte el depdsito de expansion del refrige-
rante.

Eleve el vehiculo,

Enrosque los dos tornitlos inferiores de la
bomba de la servodireccién y monte el tubo
de refrigerante.

Vehiculos con aire acondicionado.

Monte el compresor del aire acondicionado.

Todos los vehiculos.

Tienda la correa de accesorios y ténsela:

- Gire el tensor de la correa a derechas.

Monte la tapa de la'correa de transmision.

Monte los cables de cambio y selector:

- Monte los cables en el soporte girando los
contrasoportes a derechas. :

Llene con liquido de caja de cambios hasta

10 - 15 mm por debajo del borde inferior del

orificio de comprobacion.

ELE0D01700 | = -

Cierre la tapa de los cables de cambio y se-
lector. :

Monte el deflector de aire con el ventifador.
Coloque el deflector de aire en la posicién
de montaje y enganchelo en ambos lados.
Baje el vehiculo.

Monte los tubos flexibles de refrigerante.
Conecte las tuberfas de combustible.
Conecte el cable de masa.

Conecte tubo erxib!e de vacio de! servofreno.

ELE0004301
N
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~ Conecte los tubos flexibles de vacio.

Enchufe el conector del interruptor de las lu-

. ges de marcha atras y el del sensor de posi-

cién del cigtiefial (sensor CKP):

- Enganche el mazo de cables del motor.
Enchufe el conector del sensor de velocidad
del vehiculo.

Enchufe el conector del mazo de cables del
motor.

medidor de flujo de aire (sensor MAF).

2.- Desconecte el tubo flexible del sistema
de ventilacién del carter. -

3.- Desconecte el tubo flexible de admision
de aire. : ‘

Saque la carcasa del filtro de aire-de los

casquillos de goma.

Desconecte el cable de masa.

Desmonte el tubo de admisién de aire.

Conecte la tuberia del cilindro receptor Vdely ,
‘ "~ . | soporte,

embrague. .
Enchufe el ¢onector del ventilador:
- Coloque las abrazaderas de plastico.

- Enchufe:

- Bl conector del modulo de control det mo-
tor (PCM). : :

- El conector de la sonda Lambda (HO2S) y
el conector del presostato de la bomba de
la servodireccion.

- El conector de la bobina del encendido El
y el del filtro antiparasitario.

Monte el cable del acelerador.

Monte el tubo de admisién.

Conecte el cable de masa.

Monte la carcasa del filtro de aire. ‘

Coloque la carcasa del filtro-de aire en los

casquillos de goma.

1.- Enchufe el conector del sensor MAF.

2.- Monte el tubo flexible de ventilacién del

cérter.

3.- Monte el tubo flexible de admision.

Inmovilice el vastago del émbolo con una

llave Alien. '

Apriete las tuercas de ambas columnas de

la suspension: o ‘

- Apriételas a mano con una llave de estre-
lla. .

- Apriételas al par con una llave dinamomé-
trica, (4,8 daN.m). :

Monte la bandsja portabateria.

Monte la bateria.

Saque la herramienta especial 308-273.

Apriete las tuercas de las ruedas.

Operaciones finales: :

- Llene con refrigerante.

- Compruebe el nivel de liquido de la caja de
cambios y rellene en caso necesario.

- Purgue el sistema hidréulico del acciona-

" miento del embrague.

- Introduzca el cédigo de seguridad de la ra-
dio. ) .

- Programe las emisoras de radio presintoni-
zadas. '

- Realice una prueba de conduccién para
que el PCM recopile datos.

Extraccién del motor con cajade -
cambios manual MTX75

Abra el depdsito de expansion del refrige-

rante. B

Desmonte la bandeja de la baterfa y desco-

necte el cable de masa:

1.- Desenganche -y desenchufe el conector.

2.- Desenganche el mazo de cables.

3.- Desenrosque los tornillos. . .

4.- Desconecte el cable de masa y el positi-
vO. ‘

Desmonte la carcasa del filtro de aire:

1.- Desenchufe con cuidado el conector del

. Desmonte el tubo de admisién con el reso-

nador.

: Drene el refrigerante. - .
- Una vez vaciado .el sistema, vuelva a enros-
» car el tornillo de vaciado. '

NOTA.- Bloguee con una IIé’ve Allen.

Afloje cinco vuseltas las tuercas de los dos
amortiguadores delanteros. :
Afloje las tuercas de las ruedas derecha e
izquierda. ©. v

.
b [ exEooomoes |

Bloguee la palanca de cambios en el vehi-

culo con la herramienta especial.

Ponga ta palanca de cambios en punto

muerto.

Desmonte la funda de la palanca de cam-

bios y cologque la herramienta especial.

Suelte el cable del acelerador.

Desenchufe el conector de la bobina del en-

cendido y el del filtro antiparasitario.

Desenchufe:

- El conector de la sonda Lambda (HO2S) y
el conector del presostato de la bomba de
la servodireccion.

- Et conector del ventilador.

Monte la abrazadera.

 El conector del médulo de control del mo—:

tor (PCM): =
- El conector del alternador.
Desconecte la tuberia de presién del cilindro
receptor del embrague.
Desenchufe el.conector del mazo de cables
del motor.”

ELE0Q01099




Desenchufe el cgnector del sensor de velo-

cidad del vehiculo (VSS).

Desenchufe el conector del interruptor de

las luces de marcha atras y el del sensor de

posicion del cigleiial {(sensor CKP):

- Desenganche el mazo de cables del mo-
tor. :

Desmonte el deflector de aire con el ventila-
dor:, :

- Suelte los clips-a ambos lados (se muestra
el lado izquierdo). ‘ .

- Desenganche el deflector en la parte supe-
rior y saquelo por abajo. )

~N

Desconecte los tubos flexibles de vacio.
Desconecte el tubo flexible de vacio del ser-
vofreno.

Despresurice el sistema de combustible.
Desmonte las tuberias de combustible:

- Desconecte el cable de masa.

Desconecte los tubos flexibles de refrigeran-
te.

\} ™~
Desmonte el cable de cambio y el cable se-
lector-de la caja de cambios:

1.- Desmonte el cable de cambio de la pa-
lanca de cambios. )

2.- Pretense el contrasoporte girandolo a iz-
quierdas y saque el cable del soporte.

3.- Desmonte el cable selector de la palan-
ca de cambios. )

4.- Pretense el contrasoporte girandolo a iz-
quierdas y saque el-cable de cambio del
soporte, )

5.- Suelte el mecanismo de ajuste empujan-
dolo hacia dentro.

Suba el vehiculo.

\ v
=

Desmonte la cubierta de la correa de acce-
sorios. I

Destense la correa {de accesorios y retirela.
Gire a derechas el tensor de correa.

Vehiculos con A/A.

Desmonte el compresor del A/A y sujételo
en el travesano del radiador.

Todos los vehiculos.

Desmonte el tubo de refrigerante y desen-
rosque los tornillos de la bomba de la servo-
direccion.

Baje el vehiculo.

Desmonte el 'depdsito de expansion y cold-
quelo a un lado. ‘
Saque el depdsito de la servodireccion y
»pdngalo a un lado. ‘

Desmonte el soporte de la tuberfa de pre-.

siéon de la servodireccion.

!

Desmonte la bomba de la servodireccion y
sujétela hacia arriba con abrazaderas de
‘pléstico. -
Suba el vehiculo.

Desmonte el tubo flexible de escape.
Desmonte el limitador de balanceo del mo-
tor. . -
Desmonte los brazos de suspensién izquier-
do y derecho.

Desmonte las dos rueda delanteras.

NOTA.- El angulo de flexion maximo permi-
tido de la junta interior es de 18°, el de la
exterior es de 45°,

Desmonte el palier delantero. derecho con el

eje intermedio: :

- Desmonte la tapa de cojinete del eje inter-
medio.

- Deseche las tuercas y las tapas de cojine-
te. : ’

- Saque el eje intermedio con el palier de-
lantero 'de la caja de cambios y' sujételo
hacia arriba con abrazaderas de plastico.

- Tapone la abertura en la caja de cambios
con un'tapdn auxiliar. '

Suelte el palier delantero izquierdo de la

caja de cambios con la herramienta especial

308-192:

- Saque el palier delantero y sujételo hacia
arriba con abrazaderas de plastico. .

- Tapone la abertura en la caja dé cambios

" con un tapén auxiliar. '

Cologque la mesa de montaje con tacos de

madera debajo del vehiculo.

Baje con cuidado el vehiculo hasta que el

motor/caja de cambios descanso sobre la

mesa se montaje, :

Sujete el motor/caja de cambios con la cin-

cha a la mesa de montaje.

Desmonte los tacos trasero y delantero del

motor. :

Suba con cuidado el vehiculo:

MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

-Saque la mesa de montaje con el
motor/caja de cambios.

Cuelgue el motor/caja de cambios en la

gria de taller. ‘

Desmonte el motor de_arranque y el cable

de masa.

" Desenrosque los tornilios de brida.

‘Reposicisn del motor con ¢aja de o

. cambios manual MTX75.

Enganche el motor en la gria de taller, col6-
quelo junto a la caja de cambios en posicidn

_ de montaje y apdyelo.con tacos de madera.

Enrosque los tornillos de brida. ‘
Desmonte la gria de tallér del motor.

Monte el motor de arranque y el cable de.
masa. B ’
Suba el vehiculo. ©

Coloque el motor/caja de cambios que esta
sobre la mesa de montaje debajo del veh-
culo en posicién de montaje. '
Baje con cuidado el vehiculo.

NOTA.- Apriete los tornillos y las tuercas:
sélo con'la mano.

Monte el taco motor delantero y el trasero.

" Desmonte la cincha de la caja de cambios.

Suba el vehiculo.
Retire la mesa.de montaje. )
Monte e! limitador de balanceo del motor.

NOTA.~ El anigulo de flexion maximo permi-
tido de la junta interior es de 18° y el de la
exterior es de 45°,

NOTA.- Utilice tornillos y tapas de cojinete

. central nuevos.

Monte el palier derecho con el eje interme-
dio. v :
Utilice un circlip nuevo y monte el palier iz-

" quierdo. .
" Monte los brazos de suspensién izquierdo y

derecho.
Monte las dos ruedas delanteras.

. Monte el tubo flexible de escape.

Baje el vehiculo. )
Apriete los tornillos/tuercas del taco motor
delantero.

T’ {
ia e

ELE0001081

NOTA.- Observe la secuencia de apriete.

Apriete las tuercas del taco motor trasero

sin tensiones.

- Apriete primero la tuerca M14,

- A continuacién apriete las tuercas M10 por
iguat en cruz.

Monte la bomba de la servodirecciéon y en-

rosque los tornillos superiores.

Monte el soporte de ia tuberia de presion de

la servodireccién. : )

Coloque el depdsito de la servodireccion.

Monte el depdsito de expansion del refrige-

rante. : )

Suba el vehiculo. .

Enrosque los tornillos de la bomba de la

servodireccion y monte el tubo de refrige-

rante. )
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Vehiculos con A/A.
Monte el compresor del A/A.
Todos los vehiculos.

Cologus la correa de la transmisién y ténsela.
Gire a derechas el tensor de correa.

Monte la cubierta de la correa de acceso-
rios.

Monte el deflector de aire con el ventilador.
Coloque el deflector de aire en la posicién
de montaje y enganchelo en ambos lados.
Baje el vehiculo.

Conecte los tubos flexibles de refrigerante.

<
\\4

NOTA.- El mecanismo de ajuste debe estar
desblogueado.

Monte el cable de cambio y el cable selector

de la caja de cambios en la caja y ajlstelos.

1.- Afloje el contrasoporte girandolo a iz-
quierdas y coloque el cable selector en
el soporte.

2.- Monte el cable de cambio en la palanca
selectora.

3.- Afloje el contrasoporte girandolo a iz-
quierdas y coloque el cable de cambio
en el soporte.

4.- Monte el cable de cambio en la palanca
selectora.

5.- Bloquee el mecanismo de ajuste apre-
tando la brida.

Conecte las tuberias de combustible.

Conecte el cable de masa.

Conecte el tubo flexible de vacio del servo-

freno.

Conecte los tubos de vacio.

Enchufe.

- El conector del intérruptor de las luces de
marcha atras'y el del sensor de posicién
del cigliefial, (sensor CKP).

- El conector del mazo de cables.

- El conector del sensor de velocndad del
vehiculo.

Monte la tuberia de presioén en el C|I|ndro re-

Monte ei cable del pedal del acelerador.

El resonador estd encajado en el soporte.
Monte el tubo de admisién con el resonador.
Monte el tubo de admisién de aire.

Conecte el cable de masa.

Monte la carcasa del filtro de aire.

Coloqgue la carcasa del filtro de aire en los
casduillos de goma.

NOTA.- Bloquee con una llave Allen

Apriete Ias tuercas de los amortlguadores
delanteros:.

Enchufe el conector del sensor MAF. .
Monte el tubo flexible de ventilacién del.
carter.

Monte el tubo fiexible de admisién de-
aire. i

Realice un apriete lnlcnal con la llavé de es-
trella.

- Apriételas con la llave dinamométrica a su
par de apriete 4,8 daN.m. -
Monte la bandeja de la baterfa.

"Monte la baterfa.

Saque fa herramienta especial de la palanca

de cambios.

Coloque ia cubierta y enganche la funda.

Apriete las tuercas de fijacion de la rueda.

Operaciones finales.

- Reponga el refrigerante.

- Purgue el sistema hidraulico de monda del
embrague.

. - Introduzca el codigo de segundad de la

radio.
~ Programe las emisoras presintonizadas.

- Realice una prueba de conduccion para

que el modulo de control del motor (PCM)

recopile datos.

metro del piston. Esto es aplicable también para los elementos del segmento rascador, Coloque los cortes

separados 120° entre si,

 DESARMADO DEL MOTOR
. Caracteristicas :
BLOQUE MOTOR - 1,81 : 2,01
Numero.de cojinetes de bancada i 5 : 5
Diametra interior de cilindro (clase 1 m: 80,600 -80,610 84,800 - 84810
Diametro interlor de cilindro:(clase 2 ] mm:; 80,610 +80,620 84,810 - 84,820
Diametro intetior de cilindro (clase 3)- 2| mm 80,620 - 80,630 84,820 = 84,830
Diametro, interior de los casquillos de X : L ; |
cojinetes del cigiisiial (montados) o 58,011 - 58,038 58'011 -56,098
Diametro interior.de los casquillos de . fo ‘
cojinetes del cigienal (montados) mm 58,008 - 58,031 58:008:-:68,031
{casquillos con tamanos. escalonados) . : i

Juego radial de fos cojinetes. del ciglishal mm 0,011,:0,058 0,011.-0,058
Juego radial de Jos cojinetes del cigliefial

{casquillos con tamafos escalonados) mm 0,020 - 0,042 0,020 - 0,042
Diametro interior de origen de ! : i : o
cojiriete de bancada mm:; 162,287.-162,300 62,287~ 62,300

DIMENSIONES ‘ : :
PISTON L 1,81 2,01
Diametro del-pistén (clase 1) mm 80,5670~ 80,580 84,770 84,780
Diametro del piston (clase 2) 8 mm 80,580 - 80,690 84,780 -:84,790
} Didmetro. del piston. (clase-3) i ; mm 80,590 - 80,600 84,790 - 84,809

Holgura del piston en-el.cilindro mm 0,040 -.0,060. - 0,010+ 0,030
Hendiduras de los segmentos de ;

piston (montados) o R : S
~"Segmento superior de.compresion mm 0,30-.0,60:: 0,30-0,60

- Segmento inferior de compresién mm 10,30 «.0;60 0,30 -:0,50

< Segmento rascador de aceite ’ mm 0,38+ 1,14 0,40 < 1,40
Posicion de los cortes de los segmentos: Los cortes debén distribuirse uniformements alrededor del peri-

ceptor del embrague. CIGUENAL JMM'E T 61
Coloque la abrazadera de pléstico. Diamotro do | 3 " S
Enchufe: le otro ? os apoyos de cojine e mm 57,980::58,000
- El conector de la sonda Lambda (HO2S) y ,Je G'gue"al‘d l o
el conector del presostato de la bomba de dl;?gl(;i?:::‘al @ 108 apoyos de cojinele mm °0,09- 0,26
_ E' iirrYg cdtIg:cdcé?clentil ador. ‘Diametro ;die las munedquillas de biela mm : 46,89 46,91
- El conector del médulo de control del mo- :
tor (PCM). - ; DIMENSIONES
- El conector del alternador. REFUERZO DEL CARTER 1,81 -2,01
- El conector de la ‘bobina del encendido y Grosores que han de tener-los suplementos
el del filtro antiparasitario_ distanciadores si se dan las siguientes separaciones
I entre el blogue motor el réfuerzo del cérter: : :
de 0,26 mm a 0,50 mm mm L 0,25
de 0,51 mm a 0,76 mm mm . 140,80
. DIMENSIONES
BIELAS 1,8-2,001
Diametro de la'cabeza de biela ; L mm 149,89 - 49,91
Diametro del pie.de biela . mm 19,951+ 19,981
Diametro interior de los casquilios f i B
de cojinete de biela (montados) mim +46.926 - 46,960
Juego radial del cojinete de:biela L mim ~0;016 - 0,070 .
Juego.axial de 10s cojinetes de biela: . mm 0,090:-0,320
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BULON

81200

Longitud delbulén "= 56,80+ 66,20 mm
Diametro:del buldn - [ ;

(blanco) 19,997 - 20,090,mm
Diémetro,del bulon 20,626 - 20,628 mm
{rojo) ; :
Holgura del bulon en - : :

el pistén 0,016 +:0,049 mm
P/Sl‘dﬁes' S

Véase capitulo "Motor 1,6i - 16Vv”,

Bels

Véase capitulo “Motor 1,6i - 16V”.

3

| Cigenal ..

Véase capituio "Motor 1,6i - 16V”, excepto
retén de aceite delantero del cigiiefial.

Retén de aceite delantero del. cigiierial.

Para su extraccion desmonte la correa de la
distribucién.

J

é’cé

Para la reposicién cologue el nuevo retén de
aceite trasero del cigliefial en la herramienta
especial 303-291:

1.- Procedimiento de montaje incorrecto.

2.- Procedimiento de montaje correcto.
Introduzca el retén de aceite con la herra-
mienta especial y ‘dos tornillos del volante.

* Monte el volante.

Aplique grasa para altas temperaturas uni-
formemente en los dientes de drrastre del
disco de embrague. o

Centre el disco de embrague en el plato de
presion. )

- Monte el embrague.

Desmonte las herramientas especiales.

| Correa de accesorios

ELM2101216

NOTA.- Marca de FRONT vy posicién de
montaje de la arandela de empuje de la co-
rrea de la distribucion.

Desmonte el pifién del ciglenal.

1.- Saque el pifion de la correa de distribu-
cion.

2.- Retire la arandela de empuije.

Desmonte el retén del aceite delantero del

cigtenal.

Para proceder a su reposicién coloque el

tornillo y ta arandela del pifién del cigiieral.

Monte el retén de aceite y aplique aceite

motor sobre el labio del retén de aceite y la

superficie de rodadura del ciglienal.

NOTA.- Marca de FRONT vy posicién de
montaje de la arandela de empuije de la co-
rrea de la distribucién. :

Monte el pindn del cigiiefial.

1.- Cologue la arandela de empuje.
2.- Monte el pifién. }
Monte la correa de la distribucién.

Retén de aceite trasero del cigiiefal.

Para su extraccion desmonte:
- Ef embrague. ,

- El volante.

- El retén de aceitye.

B IUAY

ELE0002597 A

—

DTV3101001

Motores 1,8i y 2,0i sin aire acondicionado.
1.- Polea del alternador.

2.- Polea loca. )

3.- Polea de la bomba de la servodireccion.
4.- Correa de accesorios.

5.~ Polea del ciglefal.

6.- Polea de la bomba de agua.

7.- Tensor de la correa.

DTV3101002

MOTOR 1.81 16V - 2.0i 16V

g/lotores de 1,8iy 2,0i con alré acondiciona-

o.

1.- Polea del alterhader.

2.- Polea loca. .

3.-. Polea de la bombade td servodirsccion,

4.- Correa de accesorios.

5.-. Polea del compresor de aire acondicio-
nado.

6.- Polea del ciglienal.

7.- Polea de ta bomba de agua.

8.- Tensor de la correa.

Para la éxtraccion de la correa suba el vehi-
culo y apdyelo en soportes.
Desmonte el protector contra salpicaduras.

Desmonte la correa de accesorios.,

1.- Gire el tensor a derechas.

2.- Desmonte la correa.

Para la reposicién monte los componentes
en el orden inverso al'de desmontaje. )

Tensor de la correa de accesorios.

Para su extraccién desmonte la correa de

~ accesorios.

Desmonte el tensor de la correa.
Para su reposicién monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Cér:ter_'debééelte

Refuerzo del carter.

La misién del refuerzo del cérter es la de
amortiguar las vibraciones del motor. De
este modo se consigue una mayor reduc-
cién de los ruidos en el habitaculo. A partir
de 1 - 99 se utiliza una junta de chapa para
sellar la junta entre el refuerzo del carter del
cigliefial y el bloque motor (en los vehiculos
hasta 1 - 99 se utiliza una junta de goma).

1Av2101645

_NOTA.- Desde el 01/99 se montan sola-

mente suplementos distanciadores redon-
dos. o . ‘

Estos suplementos son necesarios para
compensar las separaciones excesivas enira
la caja de cambios y el refuerzo del céarter.

-Un carter dé.aceite de acers, cierra la parte

inferior. El carter de aceite est4 montado di-
rectamente al refuerzo del carter. Para es-
tanqueizarlo se aplica un corddn de sellador )
de 3 mm. de anchura.
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

| Desarmado \ Aot

B |

Informacién general.

- El motor permanece colgado en la grda de
taller hasta que pueda montarse el banco
de volteo.

- Si el motor esta sobre la mesa de montaje
y debe descolgarse provisionalmente de la
graa de taller, sujételo con correas de su-
jecion. )

- Si es necesario, corte las abrazaderas de
plastico y coloque abrazaderas nuevas al
realizar el montaje.

Desmonte el soporte del catalizador.

Desmonte el catalizador.

1.- Desmonte la pantalla térmica.

2.- Desenrosque el tornillo del soporte del

catalizador.

Desenchufe el conector del interruptor de

presion de aceite.

Desmonte el alternador.

Desmonte el colector de admision.

e\ oY 3 )

Desmonte los componentes del lado de ad-
mision.

1.- Soporte de fijacion del aiternador.

2.- Filtro de acsite. '

3.- Interruptor de presidon de aceite.

e,

Hila N
G

7

Monte el motor en el banco de volteo.

Monte las herramientas especiales.

Desmonte los componentes del lado de es-

cape. o

- Soporte de la bomba de la servodireccién.

- Soporte del compresor del aire acondicio-
nado. ‘

Desmonte el respiradero del carter.

|AV2101133

Desmonte las tapas de la correa de la distri-
bucién.

1.- Polea de accionamiento de la bomba-de

refrigerante. )

2.- Rodillo guia de la correa. .

3.- Tapa ceniral de la correa de la distribu-
cién/soporte del taco delantero del motor.

4.- Tapa. superior de la correa de la distri-
bucién.

NOTA.- Bloquee el volante con la herra-

mienta especial 303-254.

5.- Polea/amortiguador de vibraciones del
ciglefial.

6.- Tapa inferior de la correa de la distribu-
cion.

Desmonte |a tapa de culata:

- Desenchufe los.conectores de bujia.

- Desenrosque los tornillos.

- Desenrosque 1as bujias.

GRRLTUOOTIUIU D
S N A
7

ELV9910316

NOTA.- Se muestra el tendido con polea
gufa inferior (fabricado hasta 1-99).

Desmonte los componentes de acciona-

miento de la correa de la distribucién y la

bomba de refrigerante, )

1.- Afloje el tensor de la correa girandolo a
derechas y desméntelo.

2.- Desmonte la correa de la distribucion.

3.- Desmonte el rodillo guia superior.

4.~ Desmonte el rodillo gufa inferior.

5.- Desmonte la bomba de refrigerante.

6.- Desmonte el piidén del cigliefial y la
arandela de empuije. .

ELEQ008515
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Se muestra el tendido sin polea guia inferior
(fabricado a partir de 1-99).

NOTA.- Posicién de montaje del pifién dei
cigtiefial y de la arandela de tope.

Desmonte los componentes .de acciona-

miento de la correa de la distribucién y la

bomba de refrigerante. .

1.- Afloje el tensor de la correa girandolo a
derechas y desmoéntelo. ]

2.- Desmonte la correa de la distribucion.

3.- Desmonte la polea loca.

4.- Desmonte la bomba de refrigerante.

5.- Desmonte el pifdn del cigliefal y la
arandela de empuije. P

Desmonte los pifiones de los arboles de le-

vas.

Sujételos con la herramienta especial 205-

072. :

ELVB210225

NOTA.- Desenrosque uniformemente los
tornillos en varios pasos de dos vueltas
cada vez siguiendo el orden de aflojamiento.
Desmonte las tapas de cojinete de los arbo-
les-de levas:

- Quite los retenes de acsite.

- Retire los arboles de levas.

- Retire los taqués y guardelos respetando

el orden en que van montados.

Ql

5
N — =

NOTA.- Marque !os tornillos con uno o dos
marcas de punzon para su reutilizacion. Los

tornillos pueden utilizarse de nuevo dos ve-

ces. Si es necesario, deséchelos.

La culata debe enfriarse a temperatura am-
biente. ‘ :

NOTA.- Observe el orden de aflojamiento
de los tornillos. :

Desenrosque los tornillos de culata.

Eleve la culata: ‘

-'Enganche la gria de taller de las argollas
para izar el motor.

- Eleve la culata y coléquela sobre tacos de

" madera limpios.

Desmonte el plato de presion y el disco de

embrague. .




303-254
<
/

Desmonte el volante. )

Desmonte la herramienta especial.

Saque el tapén de vaciado y los tornillos del
carter de aceite.

ELVG61274

Desmonte el céarter de aceite:

- Monte la herramienta especial, fijela al car-
ter de aceite por contratuerca y suelte el
céarter de aceite del refuerzo del céarter del
cigliefial golpeandolo varias veces. -

Desmonte el tubo de admisién de aceite y el

refuerzo del carter del cigliefal.

1.- Tornilios de! tubo de admisién de aceite.

2.- Tornillos del refuerzo del carter del ci-

glenal. .

Desmonte fa bomba de aceite.

Desmonte el soporte del retén de aceite tra-

sero del cigliefial y el sensor de posicién de!

cigtiefial (sensor CKP) junto con su soporte.

IAV2101142

NOTA.- Guarde todas las piezas respetan-

do su orden de montaje.

Desmonte:

1.- Las tapas de cojinetes de biela.

2.- Las tapas de cojinete de bancada.

3.- El ciglienal y saque los pistones con las
bielas. ,

‘ Armadodelmotor; . .

Medidas preliminares;.
NOTA.- Tenga cuid?do de no dafar las ca-
misas del cilindro.

i
Elimine la carbonilla en el borde superior del
cilindro.
Limpie todos los componentes que vayan a
volverse a utilizar con una espatula y un di-
solvente de sellador y compruebe si estan
dafados.

Limpie a fondo los orificios roscados.
Tamanos disponible de los casquillos de
bancada.

NOTA.- Los casquillos de bancada estéan
marcados con colores. .

Nivel A: 2,145 - 2,152 mm (verde).

Nivel B: 2,142 - 2,147 mm (marron).

Nivel C: 2,135 - 2,142 mm (marrdn).

Nivel D: 2,130 - 2,137 mm {marrén).

.NOTA.- Utilice casquillos de bancada del

tamario “B” o “C" (remitase al paso anterior).

" Mida el juego radial del cigienal.

Escoja el casquillo (remitase al paso ante-
rior) para alcanzar un juego de cojinete entre
0,020 - 0,040 mm. ’
Mida el juego axial del cigtiefal.

Mida el juego radial de los arboles de levas.

Mida el juego axial de los arboles de levas.

Mida el cigliefial, los arboles de levas y el

didmetro interior del ciiindro.

Mida los pistones.

Mida ia holgura del corte de ios segmentos

de pistén. .

Mida el juego axial de los segmentos del

pistoén.

Compruebe el alabeo de la culata.

Monte el cigliefal.

- Cologue los casquillos de bancada en el
blogue motor y las tapas de cojinete y lu-
briguelos con aceite de motor.

- Lubrique los cojinetes de bancada con
aceite de motor.

- Coloque el cigtiefial.

NOTA.- No apriste todavia los tornillos de
las tapas de cojinete de bancada.

Monte las tapas de cojinete de bancada.

NOTA.- La numeracién de las bielas empie-
za en el lado de la correa de la distribucién.
Los rebajes de la cabeza del pistén miran
hacia el lado de admisién (motor 1,8i sola-
mente), la flecha sefiala hacia el lado de la
correa de accesorios.

Monte los pistones:

- Lubrique los pistones y las camisas de los
cilindros con aceite del motor.

- Distribuya los cortes de los ‘'segmentos y
los elementos del segmento rascador uni-

_ formemente en el perimetro (120 grados).

- Comprima los segmentos de pistdn con el
compresor de segmentos.

- Introduzca los pistones uno y cuatro en los
cilindros con el mango de un martilfo. Las
mufiequilla de biela una y cuatro debe
estar en posicion de PMI. :

NOTA.- E! Iogotipo Ford de fa biela mira ha-
cia el lado de la correa de accesorios.

Coloque los casquillos de cojinete corres-
pondientes limpios y sin aceite en las bielas
y en las tapas.

NOTA.- Utilice tornillos nuevos para las ta-
pas de cojinete de biela.

No apriete aun del todo los tornillos de las
tapas de cojinete de biela.

Lubrique los casquillos de biela y las mufie-
quillas del ciglienal con aceite de motor.
Monte las tapas de cojinetes.

Gire el cigliefal 180 grados, coloque los
pistones dos vy tres.

NOTA.- E! cigliefal debe poder girar libre-
mente, si es necesario compruebe los jue-
gos de caojinete y corrijalos.

MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Apriete los tornillos de los cojinetes detl ci-

gliefial y de biela. .

1.- Apriete los tornillos de las tapas de los
cojinetes de bancada a 8,3 daN.m.

2.- Apriete los tornillos de las tapas de los

cojinetes de biela en dos etapas.

12 etapa: 1,5 daN.m.

22 etapa: 90 grados. - :

Monte el portarretén traserc del ciglienal y

el sensor de posicién del cigliehal (sensor

CKP) con el soporte.

Coloque el portarretén en posicién de mon-

taje con una nueva, enrosque los tornillos

con fa mano.

1.- Alinee el portarretén de manera que el

plano de junta del soporte esté de 0,3 a
0,8 mm por debajo del bloque motor.

2.- Apriete los tornillos.

3.- Monte el soporte del sensor de posicién

del cigliefal (sensor CKP).

Introduzca el retén de aceite con la herra-

mienta especial 303-291.

Alinee la bomba de aceite.

- Cologue la bomba de aceite en posicion
de montaje con una junta nueva, enrosque
tos tornillos con la mano,

- Alinee la bomba de aceite a los dos lados
de modo que el plano de junta se encuen-
tre ente 1,3 mm y 0,8 mm por encima del
borde inferior del blogue motor.

Monte la bomba de aceite con el nuevo re-

ten de aceite delantero del cigiiefal.

Apriete los tornillos y compruebe la alinea-

cién conforme al paso anterior y si es nece-

sario corrijala.

NOTA.- El refuerzo del carter del cigiienal
debe atornillarse al par de apriete dentro de
los 10 minutos siguientes a la aplicacion del
compuesto sellador.

Alinee el refuerzo del carter del cigiienal.
Aplique compuesto sellador a las uniones
entre el carter y la bomba de aceite/porta-
rretén de aceite.

Coloque el refuerzo del carter del cigliefal
en posicién de montaje con una junta nueva
y enrosque los tornillos con la mano.

NOTA.- Si se sobrepasan los resaites o la
separacion permitidas, utilice suplementos
conforme al paso siguiente.

Alinee el refuerzo del céarter del cigliefial con

una regla de acero de manera que el bloque

motor y el refuerzo del carter del ciglenfal

formen un plano, es decir, no sobrepasen

las siguientes tolerancias.

- Caja de cambios manual MTX75 resalte de
0,10 mm. hasta 0,25 de separacion.

- Caja de cambios automatica desde 0,00
mm. hasta 0,25 mm. de separacién.

Si es necesario monte supliementos para el

refuerzo del carter del cigiiefial:

- Con una separacion de 0,26 a 0,50 mm.
utilice suplementos de 0,25 mm.

- Con una separacién de 0,51 a 0,75 mm.
utilice suplementos de 0,50 mm.
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Monte el refuerzo del carter del ciglefial y

del tubo de admisién de aceite con una jun-

ta nueva. wi

1.- Apnete los tornilios y. compruebe la ali-
neacién conforme -al paso anterior y si
es necesario corrfjela.-

2.- Tornillos del tubo de admisién de aceite.

Enrosque 10 esparragos (M6x20) en los ori-

ficios sefialados.

NOTA.- No vuelva a separar el cérter de
aceite una vez que ha entrado en contacto
con el refuerzo del cérter del ciglefal.

'NOTA.- Monte el carter de aceite dentro de
los 10 minutos siguientes a la aplicacion-del
compuesto sellador.

Aplique en ef plano de junta del cérter de
aceite un cordén de compuesto sellador de
3 mm de grosor.

¥Vﬁééé:@‘

IAV21 0635

Monte el céarter de aceite y apriételo en dos
etapas.

12 etapa: 0,6 daN.m.

28 gtapa: 1,0 daN.m.

Monte el volante.

Aplique una capa de grasa para altas tem-
peraturas tan fina que al colocar el disco de
embrague deslizandolos sobre el gje prima-
rio de la caja de cambios. no salga nada de
grasa del dentado.

ELE0000804

Centre el disco de embrague con la herra-

mienta especial en el plato de presién.

Monte el embrague:

1.- Acople el plato de: preS|on con el dISCO
de embrague centrado.

2.- Apriete los tornillos varias veces una
vuelta cada vez, en diagonal.

3.- Compruebe el centrado y si es necesa-
rio corrijalo. ¢

ELM2101623

Fabrique dos esparragos segtn la ilustra-
cién.
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ELE0008658

NOTA.- La junta de la culata se debe elegir
de acuerdo con el nimero estampado en el
bloque motor (1).

Coloque la nueva-junta de culata sobre el
blogque motor.

1.- Namero del bloque motor.

2.- Cologue la nueva junta de culata.

3.- Atornille los esparragos confeccionados.

4.- Compruebe si los manguitos gufa asien-
tan correctamente.

Cologue encima la culata.

Enganche la culata a'la gria de taller por las

argollas de izado y coléquela en p03|0|on de

montaje.

NOTA.- No vuelva a apretar los tornillos de
culata y enrosque los tornillos de culata sin
aplicarles aceite.

Apriete los tornillos de culata en tres etapas
con la herramienta especial 303-392 en el
orden indicado: .

Monte la culata:

- 12 etapa: 2,0 daN.m.

- 22 gtapa: 4,0 daN.m.

- 3% etapa: 90 grados.

Lubrique los taqués con aceite de motor y,

coléguelos.

O

Q}

V' A

ELV9910293

Los numeros de identificaciéon van coloca-
dos en el lado exterior de la tapa de cojinete
del arbol de levas. Aplique compuesto sella-

" dor en los lugares indicados sobre las tapas

de cojinete de los arboles de levas n°® cero y
cinco.

Gire el cigliefial a 60° aproximadamente an-
tes del PSM.

Lubrique los arboles de levas y las tapas de
cojinete de los arboles de levas con aceite
de motor y coléquelos de tal manera que no
esté ninguna leva en carrera completa.

NOTA.- Enrosque los tornillos de las tapas
de cojinete de los arboles de levas en el or-
den indicado varias veces de manera unifor-
me media vuelta cada vez, apriételos por
completo en dos etapas.

Apriete las tapas de cojinete de los arboles:
de levas:

- 12 etapa: 1,0 daN.m.

- 28 etapa: 1,9 daN.m.

Monte los retenes de aceite de los arboles
de levas. )

Lubrique el &rbol de levas y el labio del retén
con aceite de motor.

Monte las retenes de aceite nuevos con la
herramienta especial, una arandela y un tor-
nillo M10x70. ‘
Coloque €l cnguenal eh posicion de PMS del
cilindro n° 1.

NOTA.- Los cilindros uno y cuatro estan én
la posicion de PMS si el muelie de ajuste
apunta en la direccién del piston.

Saque el tapén roscado.y ajuste eI C|guena|
con la herramienta especial en la posicion
de PMS.

Gire los drboles de levas al punto- de encen-
dido del cilindro n°® 1 y coloque la herra-
mienta especial en los arboles de levas.

NOTA.- No apriete los tornillos del todo.
Los pifiones de los arboles de levas deben
poderse girar sobre los arboles de levas.

Deslice los pifiones de los arboles de levas
sobre los arboles de levas y enrosque los
tornillos.

Monte la junta nueva en la bomba de refri-
gerante.

1.- Coloque la junta.

2 Fije la junta doblando las Ienguetas

NOTA.- No doble la correa de accesorios
(el diametro de curvatura no debe ser infe-
rior a 35 mm.).

NOTA.- No gire el cigliefial. Si es necesario,
compruebe si el cigiieial esta apoyado en la
herramienta especial 303-620.

NOTA.- La brida del tensor de la correa no
debe estar enganchada en la tapa de cha-

pa.

Coloque la nueva correa de la distribucién.
1.- Deslice el pinén del cigliefial con la
arandela de empuje en el ciglienal.

2.- Monte la bomba de refrigerante.

3.- Monte !a polea guia inferior.

4,- Monte la polea gufa superior.

5.- Tienda la correa de la distribucién a iz-
quierdas partiendo del pifién del cigiie-
fial y manténgala al mismo tiempo ten-
sada.

6.-. Monte el tensor de la correa de la distri-
bucién y enrosque el tornillo cinco vuel-
tas. ‘




NOTA.- E| tensor de la correa sélo debe

tensarse girandolo a izquierdas.

Un tensado defectuoso de la correa de la

distribucién ocasionaré un calado de los éar-
- boles de levas erréneo.

Tense la correa de la distribucion.

1.- Enganche el tensor de la correa de la

. distribucién en la tapa de chapa.

2.- Tense la correa de la distribucion giran-
do el tensor a izquierdas hasta que la
flecha y la marca queden alineadas y
apriete el tornillo. :

" NOTA.- No apriete los tornillos de los pifio-
nes de los arboles de levas apoyandose en
la herramienta especial 303-376, .sujételos
con la herramienta 205-072,

El ciglefial debe quedar en la posicion de”

PMS del primer cilindro.

Apriete los tornillos de los pifiones del arbol
de levas.

Extraiga la herramienta especial 303-620.
Quite' la herramienta especial 303-376 de
los arboles de levas.

NOTA.- Gire el motor por el ;cigt‘Jer‘ial dos
vueltas en. el sentido de giro del motor.

Compruebe el calado de los arboles de le-
vas colocando las herramientas especiales y
si es necesario rectifiquelo:

- Enrosque la herramienta especial 303-620
y asegurese de que el cigliehal esté apo-
yado en la herramienta especial.

- Coloque la herramienta especial 303-376
en los arboles de levas y si es necesario
suelte los pifiones y rectifique la posicion
de los arboles de levas.

- Desmonte las herramientas especiales.

Coloque el tapon roscado.

NOTA.- Recubra con grasa de silicona el
lado interior del conector de bujias hasta
una profundidad de 5 a 10 mm.

Monte la tapa de culata y las bujias.

1.- Enrosque las bujias.

2.- Enrosque los tornilios de la tapa de cula-
ta en dos etapas.

12 etapa: 0,2 daN.m.

22 gtapa: 0,7 daN.m.

Enchufe el conector de bujias hasta que en-

caje. .

Monte la cubierta de la correa de la distribu-

cién y las poleas:

1.- Cubierta inferior de la correa de la distri-
bucién. .

2.- Polea/amortiguador de vibraciones del
cigtienal.

NOTA.- Compruebe el asiento de la junia
de la cubierta superior y si €s necesario rec-
tifiquelo. ‘

3.- Cubierta superior de la correa de la dis-
tribucion.

4.- Cubierta central de la correa de la distri-
bucién/soporte del taco delantero del
motor. N

5.- Polea guia de la correa.

6.- Polea de la bomba de refrigerante.

Monte el respiradero!del cérter con una jun-

ta nueva. "

Monte los componeéptes del lado de escape.

- Soporte del compresor del A/A,

- Soporte de la bomba de la servodireccion

en la culata. ‘ ‘

- Soporte de la bomba de la servodireccion

" en el blogue motor.

Cuelgue el motor en la gria de taller por sus

argollas de izado.

Desméntelo del banco de volteo. -
Coloque el motor en la mesa de montaje y
déjelo suspendido en la gria de taller. -

NOTA.- Lubrique la junta del filtro de aceite

" con aceite de motor.

Monte los componentes del lado de admi-
sion:

- Interruptor de presién de aceite.

- Monte un filtro de aceite nuevo.

- Soporte del alternador en el bloque motor.
- Soporte del alternador en la culata.

Monte el colector de admisién.

NOTA.- Para evitar dafios, siga el-orden de
montaje del catalizador estrictamente.
Suette el soporte del catalizador para que se
pueda mover libremente. :

NOTA.- Utilice una junta nueva.

MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

No apriete todavia los tornillos/las tuercas.

Acople el catalizador al colector de escape.

Empalme el catalizador con los tornillos y

las tuercas provisionalmente detras del so-

porte del catalizador.

Apriete por completo los tornillos gue fijan

el catalizador al colector de escape.

Monte el catalizador: -

1.- Enrosque los tornillos en el soporte del

catalizador.

2.- Monte la pantalla térmica.

Monte el soporte del catalizador:

- Apriete los tornillos. ) .

- Desenrosque de nuevo el tornillo enrosca-
do provisionaimente del soporte trasero
del catalizador.

Monte el alternador, apriete el tornilio y

monte el cable positivo.

Enchufe el conector del interruptor de pre-

sién de aceite.

DISTRIBUCION

ELV9010316

1.- Tornillo de tapa de cojinete del arbol de
levas.

2.- Tapa de cojinete del arbol de levas.

3.- Arbol de levas de admision.

4.- Arbol de levas de escape.

5.- Tapones obturadores del circuito de
aceite.

6.- Suplemento de ajuste del juego de val-
vulas.

7.- Taqués. ]

8.- Media chaveta de vélvula.

.- Retenedor del muelle de valvula.

10.- Muelle de vaivula.

11.- Retenes de aceite de vastago de valvula.

12.- Valvulas de escape.

183.- Vélvulas de admisién.

14.- Culata.

15.- Tornillo de cuiata.

16.- Bujias.

17.- Tornillo de la argolla para izar el motor.

18.- Argolla para izar el motor.

19.- Tornillo del pifién de la correa.

20.- Piflones de la correa del arbol de levas.

21.- Retén del arbo! de levas. '

22.-- Manguito guia de la tapa de cojinete
delantera del arboli de levas.

23.- Tapa de cojinete delantera del arbol de
levas. ‘

Accionamiento de la correa de la distribu-
cién (con polea loca inferior).
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iMOTOH 1.8i 16V - 2.0i 16V

Arbol de levas.de adm|S|on con, pifién.
Arbol de levas'de escape con plnon
‘Polea loca.

Carcasa de la bomba de agua (fuera del
motor). L

Polea loca.

Pifidn del ciglienal.

Guia modificada.

Nuevo tensor de correa cargado con
muelle excéntrico al desmontar y mon-
tar la correa,

ONOPO HON =
o

La polea loca inferior ya no se monta desde
aprox. enero del 99.

La correa de fa distribucion debe sustituirse
a los 150.000 km. o después de 10 anos.
La correa de la distribucion deberd sustituir-
se siempre que se desmonte para llevar a
cabo reparaciones. .

o

ELE0Q02600

Tensor automatico de la correa.

1.- . Lenglieta.enganchada en la tapa de
acero.

2.- Marca.

3.- Cabeza de flecha.

4.- Excéntrica de ajuste.

La tension correcta de la correa de la distri-

"bucién queda garantizada a través de un

tensor automatico. Por ello, al montar una
correa nueva, el tensor se coloca en su
ajuste basico (alinee la punta de la flecha (3)
y la marca (2)). El ajuste bésico de la tensién
de la correa se realiza a través de la excén-
trica de ajuste (4). Una excéntrica adicional
(carga por muelle) se encarga de mantener
la tension correcta de la correa durante el
funcionamiento. La zona de trabajo del ten-
sor de la correa se extiende en un dngulo de
30° respectivamente del soporte central.

NOTA.- No vuelva a tensar la correa ya que
existe el peligro de sobrepasar la zona de
trabajo en una direccién. El ajuste basico
del tensor de la correa se aplica solamente
a correas nuevas. Si se vuelve a tensar la
correa, esto podria dar lugar a grietas en la
correa 0 gque ésta quede destensada.

El ajuste basico no se puede volver a com-
probar después de retirar la herramienta y la
espiga de ajuste (el efecto de resorte del ac-
cionamiento de las vélvulas carga la correa
y modifica la posicién del tensor de la mis-
ma). ; ‘

' 7
Tapa central dejla correa de la distribu-
cién / Soporte delantero del taco de
motor. )
La nueva tapa d@ la correa de la distribucion
incluye una placa vertical como refuerzo adi-
cional. Por elio, al sustituir la correa de la
distribucién, se debe desmontar la tapa
central de la correa de la distribucién y el
taco motor delantero al mismo tiempo.
Los dos arboles de levas son accionados
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por una misma correa de la distribucion, y

estos a su vez accionan cada uno dos val-

vulas por cilindro a fravés de taqués ajusta-
bles. Las valvulas de salida estan expuestas
a unas temperaturas especialmente altas
debido a la corriente de los gases de esca-
pe. Para que los platillos de las vélvulas
puedan disipar mejor el calor, las vélvulas
de escape llevan un recubrimiento especial.
Cada valvula lleva un muelle que se ocupa
de que la vélvula se cierre correctamente.
Debido a la restriccién de espacio en la cu-
lata es necesario desmontar los arboles de
levas para cambiar los suplementos de ajus-
te. Por ello, durante el proceso de ajuste es
necesaria una mayor precisién, para evitar
desmontar y montar los arboles de levas va-
rias veces. Las levas de los drboles estan
dispuestas sobre los taqués en posicién
descentrada. De este modo, a partir de un
régimen de motor de aproximadamente
3.000 rpm los taqués comienzan a girar y
transmiten este movimiento giratorio a las
valvulas que hace que estas se asienten. de
modo uniforme sobre sus asientos, evitando
que se asienten en una posicién determina-
da y pierdan su estanqueidad.

Control del juego de taqués

La utilizacion de materiales de alta calidad y
la optimizacién de los perfiles de las levas
ha permitido también en los motores Zetec
E de la nueva generacién sustituir los taques
hidraulicos por taqués mecanicos.

El desgaste es tan bajo que el primer con-
trol o primer ajuste del juego de las valvulas
se hace Unicamente necesario a los
150.000 km.

Para corregir el juego de tagués se deben
sustituir los suplementos de ajuste.
Desconecte el cable de masa de la bateria.

NOTA.- No desmonte la tapa superior de la
correa de la distribucion.

Desenrosque los tornillos de la tapa superior
de la correa de la distribucién.

NOTA.- Al desenchufar los conectores de
las bujias no tire del cable. Desenchufe en
caso hecesario el conector de la bobina de
encendido para evitar que el cable se doble.
Antes de desenchufar los conectores de las
bujias, girelos un poco para aflojar la junta.

Desenchufe los conectores de las bujias ti-
rando de ellos verticalmente.

NOTA.- Secuencia de aflojamiento: de fuera
hacia dentro en diagonal.

Desmonte la culata.

ELM2101616 | """

NOTA.- Gire el motor sélo con el cigliefial y
en el sentido de giro del motor.

Cotoque el motor con el primer cilindro en el
PMS.

[AV210160

NOTA.- Anote la medicion del juego de ta-
qués siguiendo. el orden de los cilindros y
las valvulas medidos.

Mida el juego de taqués con una galga.
- Juego de taqués permitido:

Admisién ... ... 0.11 - 0. 18 mm.
- Juego de taqués permitido:
Escape ............ 0.27 - 0.34 mm.

Gire el motor con el ciglenal en el séntido
de giro del motor otros 180 grados cada
vez' y compruebe el juego de taqués de los
demas cilindros. El orden de la medicién si-
gue la secuencia de encendido del motor 1-
3-4- 2

NOTA.- Realice los pasos que a continua-
cion se indican solamente si resulta necesa-
rio ajustar las valvulas. :

Monte la herramienta especial 303-563.

NOTA.- Procure ajustar el juego de taqués
al valor medio {admisién 0.15 mm; escape
0.30 mm).

El nimero de figura en el suplemento se co-
rresponde con el grosor del mismo. Por
ejemplo: 222 = 2,22 mm.

Determinacién de los suplementos necesa-

rios:

- Retire los suplementos de ajuste de los ta-
qués y observe el grosor indicado en el re-
verso de los suplementos (mida fos suple-
mentos con un micrémetro de exteriores si
ya no pueden leerse los valores).

- Mida los suplementos necesarios y col6-
guelos.

Vélvulas de admisiéon: grosor del suplemen-

to que se debe montar = grosor del suple-

mento existente + juego de taqués medido -

0.15 mm.

Vélvulas de escape: grosor del suplemento

que se debe montar = grosor del suplemen-

to existente + juego de taqués medido -

0.30 mm.

Sustituya los suplementos de ajuste.

Desmonte la herramienta especial.

Compruebe de nuevo el juego taqués tras

realizar el ajuste.

NOTA.- Aplique grasa de silicona en la cara
interior de los conectores de las bujias hasta
una profundidad de 5 a10 mm.

Monte la culata.

Enchufe el conector hasta que quede enca-
jado.

Monte la tapa superior de la correa de distri-
bucién.

Conecte el cable de masa de la bateria.
Compruebe, y en caso necesario, corrija los
niveles de los liguidos.

Compruebe el tendido de los tubos de vacio
y de los cables y sujételos con abrazaderas
de plastico.




MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Extraccion.de los retenes de vélvula

Extraccion de las valvulas

Desmonte los arboles de levas,
Desmonte los taqués y guérdelos en el or-

Desenrosque la bujia correspondiente al pri-
mer cilindro y monte la herramienta especial
303-363.

den de desmontaje.
a4

D

ELE0D00598
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Monte las herramientas especiales y aplique
aire comprimido en el cilindro. La presién
del aire comprimido utilizado es de entre
siete y diez bares. ‘

Comprima el muelle de valvula.

Retire las chavetas de vaivula.

Retire el retenedor del muelle de vélvula y el
muelle.:

303-374

ELV9310276

Desmonte el retén de aceite del vastago de
valvula. ’

Monte la herramienta especial 303-374.
Gire la herramienta especial a derechas y
tire de ella hacia 1fuera.

Reposicidn de I?]s retenes de valvula.

Monte los retene‘s de aceite de vastago de

valvula,

Aplique aceite de motor a los vastagos de
fas vélvulas.

Cubra las ranuras en el vastago de valvula
con el casquillo de montaje de retenes de
aceite.

Desiice los retenes sobre el vastago de val-
vula y retire el casquillo de montaje. ‘
Monte los muelles de vélvulas y los retene-
dores.

Comprima el muelle de vélvula.

Monte las chavetas.

NOTA.- No apriete atn del todo.

Desmonte la herramienta especial 303-363.
Repita los pasos anteriores par los demas
cilindros.

Aplique aceite de motor a los taqués y mén-
telos.

Monte los arboles de levas.

duego.de la valvula.en la gufa

- Admision " |mm[0,017 0,064
-‘Escape mm{0,017-.0,064
Juego:de tagués -
(adr?uislén) {@20°C 500, MM 011 -0,18
Juego'de tagués

(escape).{a 20° G+ 5° C) mm}0,27:- 0,34

Desmonte la valvula:

- Comprima el muelle de vaivula.

- Retire las chavetas de vélvula.

Desmonte los muelles de vélvula.

Desmonte el retén de aceite del vastago de-
valvula.

Repita los pasos de desmontaje para las
demas vélvulas. ‘

Reposicion de. las valvulas

NOTA.- La posicién de montaje se corres-
ponde a la de desmontaje.

Realice el esmerilado de fas valvulas con el

agente abrasivo.

Limpie bien todas las piezas de restos de

agente abrasivo.

Aplique lubricante en el véstago de vélvula y

monte la véivula.

Monte el retén de aceite:

- Cubra las ranuras del véstago de valvula
con el casquillo de montaje de retenes.

- Deslice el retén sobre el vastago de valvula
y saque el casquillo de montaje.

NOTA.- Compruebe sl asiento correcto de
las chavetas de valvula.

Monte el muelle de valvula.

Monte el muelle y el retenedor del muelle de
vélvula. Comprima el muelie.

Monte las chavetas de véivula.

Repita los pasos de montaje en el resto de
las valvulas.

Para el control del asiento y didmetro de
vélvula véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

Extraccion de'los arboles de levas

Ndmero de cojinetes

del arbol de Jevas R 5
Acclonamiento wen For correa
dentada

Diametro de los

apoyos de cojinetes mm;: | 25,960 - 25,980
Juego radial de

10s cojinetes del mm 0,020 ~0,070
arbol de levas

Juego axial del

arbol de levas mm 0,080 - 0,220

Desmonte el tubo de admisién.

Desmonte el cable del acelerador.
Desmonte la correa de la distribucion.
Desmonte los pifiones de los arboles de le-
vas y sujételos con la herramienta especial.

(g@g
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

NOTA.- Observe el orden de aflojamiento
de los tornitlos. )

Desenrosque uniformemerite los tornillos de
las tapas de cojinete de los arboles de levas
en varios pasos de los vueltas cada vez.

- Quite los retenes de aceite.

- Desmonte los arboles de levas.

Reposicion de los 4rboles de Jevas

NOTA.- Los numeros de identificacién es-
tan en el lado exterior de las tapas de coji-
nete de los arboles de levas.

Aplique sellador en los lugares indicados so-
bre las tapas del primer cilindro. ‘
Gire el cigliefial hasta colocarlo a unos 60°
antes del PMS del primer cilindro.

Cologue los arboles de levas de tal manera
que no esté ninguna leva en carrera com-
pleta. :

Lubrique los. érboles de levas y las tapas de
cojinete de los arboles de levas con aceite
de motor.

a8 & Q& _

ELE0002592

Enrosque las tapas de cojinete de los arbo-

les de levas en el orden indicado varias ve-

ces de manera uniforme media vuelta en
dos etapas.

Enrosque los tornillos de las tapas de. coji-

nete de los arboles de-levas:

- Fase 1: 1,0 daN.m.

- Fase 2: 1,9 daN.m.

Monte los retenes de aceite de los arboles

de levas: ‘

- Lubrique el arbol de levas y el labio del re-
tén de aceite con aceite de motor.

- Monte los retenes de aceite nuevos con la
herramienta especial, la arandela y un tor-
nillo M10x70. .

No apriete los tornillos del todo, los pifiones

deben poder girar libremente en 10s arboles

de levas.

Monte las poleas de la correa de fa distribu-

cién.

Baje el vehiculo.

Monte el cable del acelerador.

Monte el tubo de admisién.

Operaciones finales:

- Conecte el cable de masa de la bateria.

- Compruebe los niveles de liquido y corrija-
los si es necesario.

- Compruebe la colocacién de los tubos fle-
xibles de vacio y'de los cables y sujételos
con abrazaderas [de plastico. -

- Introduzea el codigo de seguridad de la ra-
dio. i

- Programe las emisoras de radio presintoni-
zadas. \ : o

- Ponga en hora el reloj.

- Realice una prueba de conduccién para
que el médulo de control del motor (PCM)
recopile datos.

- Vuelva a comprobar los niveles de liquido
y corrijalos si es necesario.
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Para el control del arbol de levas, véase el
capitulo “Motor 1.6i (16V)". -

| Extraccion del retén de aceite del
.-arbol de levas ' !

Desmonte la correa de la distribucion.
Desmonte los pifiones de los arboles de le-
vas.

Q f—
ELE0003108 :

Desmonte las dos tapas de cojinete delante-
ras de los drboles de levas. ‘

Retire los retenes de aceite de los arboles
de levas. ’

Reposiciénbdel retén de‘aceite’ delarbol. -

de levas s

Aplique una capa fina de sellador a las ta-
pas de cojinete de los arboles de levas.
Monte las dos tapas de cojinete de los ar-
boles de levas. ’

- Fase 1: 71,0 daN.m.

- Fase 2: 1,9 daN.m.

Monte los retenes de aceite de los arboles
de levas.

Monte los piftones de los arboles de levas.
Monte una correa de la distribucién nueva.

Extraccion de la cbrrea de la
distribucién

Todos los vehiculos.

NOTA.- Las posiciones de los tacos del
motor y de los limitadores de balanceo se
describen desde la perspectiva de la caja de
cambios hacia el motor.

Tome nota del codigo de seguridad de la ra-
dio. :

.Tome nota de las emisoras de radio presin-

tonizadas.
Desconecte el cable de masa de la bateria.
Suba el vehiculo. ‘

Desmonte la cubierta de la correa de acce-

SOrios.
Desmonte la correa de accesorios.

Desmonte la' polea/amortiguador de vibra-
ciones del ciglenal.

NOTA.- Con el fin de evitar dafios en la co-
rrea de la distribucioén, la cubierta de la co-
frea se debe montar obligatoriamente.

Desmonte la cubierta inferior de la correa de
accesorios. o
Baje el vehiculo.

Desacople el depodsito de expansion del re-
frigerante y coldéquelo a un lado.

Saque el depdsito de aceite de la servodi-
reccion y coléquelo a un lado. :

Coloque el gato de taller debajo del cérter
de aceite interponiendo un taco de madera,
eleve el carter y descargue el taco delantero
del motor.

Desmonte el taco delantero del motor.
Desmonte la cubierta superior de la correa
de la distribucion. .
Deje colocada la cubierta de la correa en sl
posicién de montaje.

Desmonte la cubierta central de la correa / -
soporte del taco delantero del motor,
Retire la cubierta superior.

Todos los vehiculos.

NOTA.- Secuencia de afloje de tuerca, ha-
cia dentro en cruz.

Desmonte la tapa de culata.

Desenrosque las bujias.

Gire el motor hasta el PMS.

Monte la herramienta especial.

Destense la correa de la distribucion:

- Afloje el tornillo y destense el tensor giran-
do a derechas. )

- Desenrosque el tornillos cuatro vueltas y
desenganche el tensor.

- Retire la correa. .

Reposicion de ia cotrea de distribucion

Todos los vehiculos.

NOTA.- No apriete los tornillos de los pifio-
nes de los arboles de levas apoyandose en
la herramienta especial 21-162 B, sujételos
con la herramienta 15-030 A.

Los pifiones de los arboles de levas se de-
ben poder girar sin obstrucciones sobre los
arboles.

Afloje los pifiones de los arboles de levas.
Cologue el cigliefial en la posicion de PMS
del primer cilindro.

Retire el tap6én roscado y enrosque por
completo la herramienta especial.

NOTA.- No doble la correa de la distribu-
cion (el didmetro de curvatura no debe ser
inferior a 35 mm).

Realice el control y ajuste de los tiempos de
distribucién y el resto de operaciones como
aparecen reflejadas en este capftulo en el ti-
tulo “Armado del motor”. .

CULATA

Deformacion maxima
(plano de'junta)

Alttra del plano de junta
Profundidad de asperezas
del-plano de'junta (longitud
de.referencia 2,5 mm en
vertical con‘respecto a fa
dirécaion de 1a estria)
Presion:de aceite a

800 - 850.rpm

Presidn. de aceite
'a:4,000vpm -,

0,1 mm
2,0+ 0,122 0,24 mm

R'8z=6,0.um

1,3-2,5bar

3,7 -5,5bar

En e! motor de 2.0i, las toberas de refrigera-
cion de los pistones ‘estan totalmente abier-
tas a 4.000 rpm. De esto resulta una pérdi-
da de presién de 0,3 - 0,8 bar, lo que puede
hacer que el motor de 2.0i se sitte en el
margen de presion inferior.




Extracclon dela culata

NOTA Las posiciones de los tacos del
motor y de los limitadores de balanceo se
describen desde la perspectiva de la caja de
cambios hacia el motor.

Tome nota del cédigo de seguridad de la ra-

dio.

Tome nota de las emisoras presintonizadas.

Desconecte el cable de masa de la bateria.

Abra el depdsito de expansion del refrige-

rante.

Suba el vehiculo.

Vacie el refngerante por e! tapdn de vaciado

del radiador.

Desmonte la correa de distribucion.

Desconecte la tuberfa del servofreno y el

tubo flexible de ventilaciéon del carter del co-

lector de escape.

Desenchufe el conector del interruptor de

presion de aceite. |

Baje el vehiculo.

Desmonte la carcasa del filtro de aire.

Suelte el cable del acelerador.

Desconecte los tubos flexibles de vacio.

Desenchufe el conector del mazo de cables

del motor y el conector del sensor de tem-

peratura de la culata (CHT).

Despresurice el sistema de combustnble

Suelte las tuberias de combustible:

Desmonte:

- El cable de masa.

- La pantalla térmica.

- La carcasa del termostato.

- El catalizador del colector-de escape.

- El soporte de la tuberia de la servodirec-
cién y el tubo de la varilla de medicion de
aceite.

- El soporte de la bomba de la servodirec-
cioén. :

- El alternador.

Desenrosque el tornillo superior del soporte

del alternador.

ELE8210295

Observe el orden de aflojamiento de los tor-

nillos.

Desenrosque los tornillos de las tapas de

cojinete de los arboles de levas varias veces

de manera uniforme.dos vueltas cada. vez:

- Quite los retenes de aceite.

- Quite los arboles de-levas.

- Retire los taqués Y, guardelos en el orden
de desmontaje. }

NOTA.- Margue Iosf,tornillos con una o dos
marcas de punzén para su reutilizacién. Los
tornillos pueden utiizarse de nuevo dos ve-
ces. Si es necesario deséchelos.

La culata debe enfriarse a temperatura am-

biente.

NOTA.- Observe el orden de aflojamiento
de los tornillos.

Desatornille los tornillos de culata.
Levante la culata y coléquela sobre una su-
perficie limpia.

' Reposicion de Jaculata

Para el montaje de los tubos flexibles de re-
frigerante y de purga utilice si-es necesario
la herramienta especial 303-397.

NOTA.- Tenga cuidado de no dafar la ca-
misa del cilindro. Elimine la carbonilla del
borde superior del cilindro.

Quite los restos de sellador con un disolven-
te de sellador y una espatula.

Limpie a fondo los orificios rosoados para
los tornillos de culata.

Compruebe la deformacion de la culata.

ELM2101623

Fabrique dos esparragos guia (remitase a Ia
ilustracién).

La junta de la culata se debe elegir de
acuerdo con el nimero de estampado en el
blogue motor. '
Cologue fa nueva junta de culata sobre el
bloque motor.

Coloque la-culata sobre el bloque motor en
posicién de montaje.

MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

NOTA.- No reapriete los tornilios de culata.

Apriete los tornillos de culata con la herra-
mienta especial 303-392 en el orden indica-
do en tres fases.

12 fase: 2,0 daN.m.

22 fase: 4,0 daN.m.

32 fase: 90 grados.

Lubrigue los taqués con aceite de motor y
méntelos segln el orden de desmontaje.
Aplique sellador en los lugares indicados

“sobre las tapas de cojinete de los arboles

delevas Oy 5.
Gire el cigtefal hasta colocarlo a unos 60°
antes del PMS del primer cilindro.

NOTA.- Los nimeros de identificacion es-
tan en el lado exterior de las tapas de coji-
nete de los arboles de levas.

Cologue los arboles de levas de tal manera
que no esté nmguna leva en carrera com-
pleta.

Lubrique los arboles de levas y las tapas de
cojinete de los arboles de levas con aceite
de motor.

ELEC002592 b

NOTA.- Enrosque los tornillos de las tapas
de cojinete de los arboles de levas en el or-
den indicado varias veces de manera unifor-
me media vuelta en dos étapas.

Apriete los tornillos de las tapas de cojinete
de los arboles de levas siguiendo estas fa-
ses: ‘

12 fase: 7,0 daN.m.

22 fase: 1,9 daN.m.

Monte los retenes de aceite de los arboles
de levas.

Monte la correa de la distribucién.

Continte con el resto de operaciones en or- -

den inverso al de extraccién.
- LUBRICACION.
DESIGNACION ' ~ | VISCOSIDAD/TEMPERATURA EXTERIOR | ESPECIFICAGION

Aceite de motor recomendado:

¢ificaciones API SH/EC; ACEA A2/B2'0 AGEA A3/B3

Aceite de motor Ford SAE 5W30/desde menos de WSS-M2G91:3-A 0 WSS
Formuta E Ecohomy. 20%.C'Hastamas de 40° C M2Ca12-A1 0
Aceites de motor sdlo

para.reposicion: ; ) 3 ;

Aceite de alto rendimiento y gran "SAE 10W40/desde -20°C :
poder lubricante Ford XB«+ hasta.mas de 40° G ACEA A3/B3
Aceite sintético.para motores SAE 6W40/desde menos de

Ford Formula § 20°'C hasta:méas de 40°.C AGEARI/RS

Si no se dispone de aceltes con estas espacificaciones, para reponer.podran utilizarse aceite de las espe-

CAPACIDADES LITROS
Aceite de motor- tlepado inicial con filtro 4,35
Aceite de motor - Qambio de aceijte con cambio de filtro 4,25
Aceite.de motor’<-Cambio de acelte sin cambio de filtro 3,75
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

| Extraccién de la bomba de aceite

Suba el vehiculo.

Vacie el aceite del motor. por el tapén de va-
ciado y desenrosque los tornillos del carter
de aceite. Desmonte el carter de aceite.

. Reposicion de la bomba de aceite

NOTA.- Tenga cuidado de no’dafar las su-
perficies de contacto.

Limpie las superficies de contacto. Las su-
perficies no deben tener restos de aceite ni
de sellador.

Limpie el céarter de aceite de restos y sedi-
mentos de aceite.

Utilice esparragos. Si se introduce sellador
en los orlficios se puede dafar el refuerzo
del carter del cigliefial.

Enrosque 10 esparragos (M6x20).

Apligue un cordén de sellador de 3 mm de
grosor en la superficies de contacto del car-
ter de aceite y monte el carter de aceite en
fos 10 minutos posteriores a la aplicacion
del sellador.

Baje el vehiculo.

Introduzca el aceite del motor.

La capacidad y e! aceite del motor deben
ajustarse a las especificaciones.

Desmonte la carcasa del termostato.

1.- Desconecte el tubo flexible de refrige-
rante.

2.- Desmonte la carcasa del termostato. ..

Desmonte y deseche la junta térica.

| Reposicion de Ia carcasa del termostato |

NOTA.- Monte una junta térica nueva.

Monte los componentes en el orden’ inverso
al de desmontaje.
Llene el sistema de refrigeracion.

_REFRIGERACION =

] —
NG 8=

T —
- 2

Descripcién:
1.- Bomba de refrigerante.
2.- Termostato.

Vaciado, llenado y purga del sistema
. de refrigeracion . - L

Véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

b

Termostato

Para extraerlo drene el sistema de refrigera-
cion y desconecte los tubos flexibles de refri-
gerante. Desatornille la tapa del termostato. .

Desmonte el termostato.
9

DTE0002087

Retire y deseche el retén de goma.
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3.- Radiador.
4.- Motor y deflector del ventilador.
5.- Depésito de expansion de refrigerante.

NOTA.- Coloque un retén de goma nuevo.

Para la reposicién monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje vy llene
el sistema de refrigeracién. )

| Extraccion de la carcasa del o
! termostato . ' T

Vacie el sistema de refrigeracién.
Desconecte los tubos flexibles de refrigerante.
Quite los tornillos de la carcasa del termos-
tato.

| ‘Extraccion de la bomba de refrigerante |

Desconecte el cable de masa de la baterfa.
Vacie el sistema de refrigeracion.

Afloje los tornillos de ta polea de fa bomba
de refrigerante.

Desmonte la correa de accesorios.
Desmonte la poiea de la bomba de refrige-
rante. i
Desmonte la correa de la distribucién.

— N

)
&
PN\~

Desmonte la polea loca de la correa de la
distribucion.

Desconecte el tubo de la bomba de refrige-
rante con la herramienta especial 303-397.

ﬁQ

Desenrosque el tornillo inferior de la bomba
de refrigerante. E
Desenrosque el tornillo superior de la bom-
ba de‘refrigerante.

Desmonte la bomba de refrigerante.

Retire y deseche el anilio de estanqueidad.

 Reposicién de la bomba de refrigerants. |

NOTA.- Monte un anillo de‘ estanqueidad
nuevo.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.




Llene el sistema de refrigeracion,

| Extraccién delradiador |

Todos los vehiculos.

Desmonte el motor y la cubierta.
Vacie el sistema de refrigeracion.

Vehiculos con aire acondicionado.
Suelte el condensador y déjelo apoyado.

Todos los vehiculos.

Desconecte el tubo flexible superior del ra-
diador con la herramienta especial 303-397.
Desconecte los tubos de refrigerante con la
herramienta especial 303-397. .
Desenchufe el conector de la bocina.

Quite los tornillos del soporte del radiador.
Desmonte el soporte del radiador.

Desmonte el radiador.

| Reposicién del radiador

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje. :
Liene el sistema de refrigeracion.

' SISTEMA DE ALIMENTACION DE -
COMBUSTIBLE ~

Motor 1.8iy 2.0i.
1.- Regulador de presién de combustible.
2.- Rampa de alimentacion de combustible.
3.- Abrazadera de sujecién de inyector.
4.- Juntas téricas de inyector.
5.- Inyector. )

. I3
La rampa de combustible es una pieza (ni-
ca de fundicién def aluminio con orificios
mecanizados dondg se alojan el regulador
de presion y los inyectores. La rampa de
combustible va fijaial motor con dos torni-
llos. ‘
El regulador de presién va fijo directamente
a la rampa de alimentacion; lo fijan dos tor-
nitlos. La estanqueidad se logra con una
junta térica.
El regulador de presion de combustible es
accionado por vacio, de diafragma con

muelle antagonista; su funcién es mantener
una presién constante en la rampa de com-
bustible. El.exceso de combustible se retor-
na al depdsito de combustible.

Los inyectores van instalados directamente
en la rampa de combustible; la rampa de
combustible y fa posicién de montaje los
mantiene fijados al colector de admisién. La
estanqueidad. se logra con las juntas téricas
inferior y superior. El moédulo de control del
motor acciona los inyectores secuencial-
mente; el modulo de control modifica la do-
sificacion de combustible variando los tiem-
pos de apertura del inyector segun las
condiciones de funcionamiento del motor.

| Descarga de presién del sistema de |
alimentaci6n de combustible.  © |

Véase capitulo. “Motor 1.6i (16V)".

| Depésito y tuberias de combustible .
‘Véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

| Depésito de combustible

MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Quite la junta del cuerpo de la mariposa y
deséchela. LT o

© Reposicién del cuétpo de mariposa

NOTA.- Instale una junta nueva.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

EXﬁraébién de los ihyectétés de
combustible -~ . S

Véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

| Mbdulo de la bomba de combustible ~ . |

Véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

* Tubo de llenado del depdsito de
mbustiple .

Véase capftulo “Motor 1.6i (16V)".

plor de corte de combustible

Véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

——
%

| Filiro de combustible 7 -

Véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

| Vaciado del filtro de combustible

Véase capitulo “Motor 1.6i (16V)".

" Extraccién del cuerpo de la matiposa

NOTA.- No trate de limpiar el cuerpo de la
mariposa. La pared interna y la mariposa
tienen un revestimiento especial aplicado de
fabrica que no debe eliminarse.

Desmonte el tubo de salida del filtro de aire.

Desconecte el cable del acelerador:

- Desmonte el clip de retencién y separe el
cable interior det cuerpo de la mariposa.

- Gire el cable exterior.

Desenchufe el conector del sensor de posi-

cién de la mariposa (TP).

Desmonte el cuerpo de la mariposa.

\

MPE0003320

Extraiga los inyectores de la rampa de com-
bustible. ;

1.- Para soltar el inyector, deslice el clip.

2.- Desmonte el inyector.

Quite las juntas téricas y deséchelas.

. Reposicién de los inyectores . .-

NOTA.- Las juntas toricas no se deben lu-
bricar con grasa de silicona, dado que ésta
podria bloguear los inyectores,
Cologue juntas toricas nuevas.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

| Extraccién del mazo de cables del |
. sistema de alimentacion de |
i combustible. ;- ’ S

Quite el tubo de salida del filtro de aire.

Desenchufe:

- El conector del sensor de posicién de la
mariposa (TP). '

- El conector del sensor de posicion del ar-
bol de levas (CMP),

- El conector de la vélvula de control de ra-
lenti (IAC). C

- El conector del mazo de cables del siste-
ma de inyeccion.

- El conector del interruptor de presion de
aceite.

- El conector del sensor de temperatura de
la culata (CHT).

- Los conectores de los inyectores.

Retire el mazo de cables del sistema de in-

yeccion. : ‘

| Reposicién del mazo de cables del
! sistema de alimentacion-de combustible

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

_ Extraccion de la rampa de combustible

Desconecte la conexion a masa de la bateria.
Despresurice el sistema de combustible.
Quite el tubo de safida del filtro de aire.
Desconecte e} cable del acelerador.
Desenchufe los conectores de los inyectores.
Desconecte el tubo de vacio del regulador
de presion de combustible.
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

NOTA.- Los racores de-los tubos de ali-
mentacién son blancos' o tienen una banda
blanca. Los racores de los tubos de retorno
son rojos o tienen una banda roja.

Desconecte los tubos de alimentacion y re-
torno de combustible.

Desmonte: .

- La rampa de alimentaciéon de combustibte,

- E! regulador de presién de combustible,
quite la junta térica y deséchela.

- El inyector de la rampa de alimentacién de
combustible.

- Las juntas téricas del inyector y deséchelas.

" Reposicion de la rampa del combustible

NOTA.- Las juntas téricas.no se deben lu-
bricar con grasa de silicona, dado que ésta
podria bloquear los inyectores.

Monte juntas téricas nuevas en los inyectores.

Para. el montaje, siga el procedimiento in-
verso al de desmontaje.
Para facilitar el ‘montaje de las juntas t6ri-

_ cas, lubriquelas con aceite lubricante limpio.

TIE0002717

2033 mm

Monte el colector de escape en la culata.
NOTA.- Sustituya la junta.

Monte el colector de escape en el cataliza-
dor.

Monte la carcasa del filtro de aire.

Monte la pantalla térmica.

Suba el vehicujo.

Apriete el soporte del colector de escape y
enchufe el conector del sensor de oxigeno
(HO2S). )
Baje el vehiculo.

| Extraccion del colector de admisién

- Tome nota del cédigo de la radio.

- Tome nota de. las emisoras de radio pre-
sintonizadas. )

- Corte las abrazaderas de cables sj. es ne-
cesario y sustitlyalas .durante el montaje.

Desconecte el cable de masa de la bateria.

Desmonte la carcasa del filtro del aire.

Desmonte el cable del acelerador..

Desmonte el tubo-de vacio y desenchufe-el

conector. T S

Deje salir la presion del combustible.

Desmonte la tuberfa de combustible.

’*'= r-ﬂ.‘
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Desmonte el colector de admision (se mues-

tra en un motor desmontado).

1.- Desenrosque los esparragos del colec-
tor de admisién en la parte delantera del
motor. : ‘

2.- Desenrosque y quite las nueve tuercas y
tornillos. ‘ . .

i

. :Reposicion del colector de admisin

Monte el colector de admisién.

NOTA.- Par de apriete de los espéarragos =

5.- Tubo flexible.

8.- Junta.

7.- Silenciador central
8.- Silenciador trasero.
9.- Junta.

Vehiculos con motores de 1.8iy 2.0i. -1,0 daN.m..
1.- Soporte del catalizador.
2.- Junta.

3.- Catalizador.

4.- Soporte de apoyo.

Enrosque los espéarragos del colector de ad-
‘mision: .

-~ Apriete las nueve tuercas/tornillos.

- Monte la tuberia de combustible.

Conecte el tubo de vacio y enchufe el co-
nector. .

Baje el vehiculo.

Desmonte la pantalla térmica.

Desmonte la carcasa del filtro de aire.
Desmonte el colector de escape del catali-
zador.

Desmonte el colector de escape de la culata. .

. Extraccién del silenciador delantero
Véase "Motor 1.6i (16V)".

 Reposicion del silenciador delantero
Véase "Motor 1.6i (16V)",

Reposicion del colector. de escape

. 'Extraccion del silenciador trasero

T
Véase "Motor 1.6i ({I 6v)".

. Reposicidn del s{il};nciador trasero.

Monte el cable del pedal de acelerador a la

carcasa de la mariposa. .

1.- Enganche el cable. -

2.- Monte la abrazadera de plastico y colo-
que el cable del acelerador a un lado.

Monte la carcasa del filtro de aire.

Introduzca el cédigo de seguridad de la radio.

Anote las emisoras presintonizadas,

Véase “Motor 1.6i (16V)".

Extraccion del colector.de escape

Suba el vehiculo.

)
Suelte el soporte del colector de escape y t
separe el conector del sensor de oxigeno

© (HO25). :
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. Durante el montaje, sustituya las abrazade-
ras de cables si es necesario.

Extraceién del catalizador

Levante el vehiculo y apdyelo en soportes.

Desmonte la pantalla térmica de proteccién
del suelo. ‘ i

Desconecte el catalizador. )
Desmonte el soporte inferior. ‘
Baje el vehiculo. :
Desmonte el latiguillo.

Desmonte fa pantalla térmica del colector de
escape. i

Desenchufe el conector del sensor de oxi-
geno (HO28). ‘
Desmonte el sensor de oxigeno.

T

= o

\ T

Desconecte el catalizador y deseche las
tuercas. : .
Levante el vehiculo y apdyelo en soportes.

NOTA.- Hay que sostener el catalizador
mientras se desmonta la pletina de sujecién.

Desmonte el catalizador:
- Desmonte la pletina de sujecién delantera.
- Deseche las juntas.

. 'Reposicién del catalizador

NOTA.- Caso de no seguir estas instruccio-
nes pueden dafiarse los soportes y puede
fallar el catalizador.

Afloje los tornillos 419 la pletina de sujecién
trasera de modo gtle las caras coincidentes
se estén tocando, permitiendo que la pletina
_se deslice con resgeoto al soporte.
Monte el catalizador:
- Utilice una junta y tuercas nuevas.
- Ponga las tuercas sin apretarias.
Conecte el catalizador al tubo flexible sin
apretarlo, utilice una junta nueva.
Baje el vehiculo.
Apriete las tuercas.

|

Monte el sensor de oxigeno (HO2S).
Enchufe el conector del sensor de oxigeno,
Monte la pantalla térmica del colector de es-
cape.

Monte el latiguillo.

Levante el vehiculo y apdyelo en soportes.
Quite la tuerca.

Monte la pletina de sujecion delantera. -
Apriete los tornillos.

Monte el soporte inferior sin apretarlo.
Ponga las tuercas.

Apriete los tornillos.

Monte la pantalla térmica de proteccion del
suelo.

Baje el vehiculo.

_Control de emisiones del motor

£l sistema de recirculacion de los gases del

-cérter recicla los gases del carter hacia el
‘motor donde se.combinan con la mezcla

carburante.
La vélvula de recirculacién de los gases del
carter regula la cantidad de aire de ventila-

‘cién y de gases del céarter que entran al co-

lector de admisién. Esto también evita que
ocurran contraexplosiones en el cérter.
El sistema de recirculacion de los gases del
carter ayuda a reducir las emisiones de hi-
drocarburos del motor. :

MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Extraccion de:la valvula de ventilacion
cdelcdarter i i
Desconecte el tubo flexible de recirculacion
de los gases del cérter (PCV)

_ Vacie el circuito de refrigeracion.
Desatornille la caja del termostato y fijela a
un lado. Desconecte el tubo flexible PCV.
Suba el vehiculo y apdyelo en soportes.
Desconecte el tubo flexible PCV del colec-
tor de admisién. Desmonte la valvula PCV.

Reposicidn de la valvula de ventilacion
delcdrter. G o

Monte fos componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

FILTRADO Y DISTRIBUGION DEL
AIRE DE ADMISION :

Tubo de admision del filtro de aire

Véase “Motor 1.6 (16V)".

| Filtroy cartucho deaire = = |

Véase “Motor 1.6i (16V)".

_ GESTION DEL MOTOR

§ .
v i

. Controles electrénicos del motor

5 :

B~

&!

W

VUE0003754
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

Motores de 1.8iy 2.0i.

.- -Mddulo de control del motor.

.- Interruptor de posicién del pedal de

embrague.

.~ Sensor de temperatura.

.- Sensor de posicién de la mariposa.

.- Medidor de flujo de aire.

.- Valvula de control de ralenti.

.- Sensor de velocidad del vehiculo.

.- Sensor de posicién del arbol de levas.

.- Sensor de posicién del cigliefal.

0.- Sensor de oxigeno.

1.- Interruptor de presién de la servodirec-
cién.

1
2
3
4
5
6
7
8
9
1
1

 Sensor de posicidn del érbol de Jevas
(CMP) ‘

Para la extraccion, desmonte el tubo de sa-
lida del filtro de aire. )

Retire 1a tuberia la ventilacién.

Desenchufe el conector eléctrico del sensor
de posicion del arbol de levas (CMP).

Y

Desmonte el sensor CMP,
Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Sensor de posicion del cigilertal (CKP) gl

Para la extraccion, suba y apoye el vehiculo.
Desenchufe el conector del sensor de posi-
cion del ciglefal (CKP).

Desmonte el sensor CKP.

Para la reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

+Interruptor de presion-de Ja
tservodireccion (PSP)‘ »

Para proceder a la extraccién. desenchufe
el conector del interruptor de presion de la
servodireccion (PSP).

MPE0003281
N

[B
Desmonte el interruptor PSP,
Para la reposicién, gnonte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

' Médulo de contro| del motor
Véase capitulo “Motor 1.6i (1ev)".

Vélvula de control del aire de ralent! (IAC)

Para su extraccion, desmonte el tubo de sa-
lida del filtro de aire, .
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Desenchufe el conector de la valvula de .

control de ralenti (IAC).

Suba y apoye el vehiculo. Quite el tornillo.
Desmonte la valvula IAC.

Para la reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Sensor de flujo de aire (MAF)

Para la extraccién, desmonte el tubo de sa-
lida del filtro de aire. '
Desenchufe el conector del sensor de flujo
de aire (MAF).

MPE0Q03262

Desmonte el sensor MAF,
Para la reposicién, monte los componentes
en orden inverso al de desmontaje.

 Sensor de oxigeno (HO2S) -

Desmonte el sensor HO2S.,
Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

. -Sensor de temperatura-de la culata (CHT)

Para la extraccién, desmonte el alternador.
Desenchufe el conector del sensor de tem-
peratura de la culata (CHT).

MPE0003474

Desmonte el sensor CHT.

Para su reposicion: ‘

- Monte los componentes en el orden inver-
so al de desmontaje.

Sistema de control de emisiones por. -
i.evaporacion - - ‘

Para su extraccién, quite los tornillos de la
pantalla térmica del colector de escape.
Desenchufe el conector eléctrico del sensor
calentado de oxigeno (HO2S).

Véase “Motor 1.8i (16V)".

L Filtro. de carbdi del sistema de control d

“emislones por:evaporacion Ry

Véase “Motor 1.6i (16V)".

. Valvula de purga def filtro de carbon del
;- sistema de control de emisiones' por
'evaporacion

Véase “Motor 1.6i (16V)".
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

ESQUEMA GENERADOR Y REGULADOR
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'ESQUEMA SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE ZETEC-E
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ESQUEMA ZETEC-E, CON AIRE ACONDICIONADO, A PARTIR DE 08/2000, CAJA DE CAMBIOS MANUAL
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

-
—
ESQUEMA ZETEC-E, SIN AIRE ACONDICIONADO, ANTES DE 08/2000, CAJA DE CAMBIOS MANUAL
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V

ESQUEMA ZETEC-E, CON AIRE ACONDICIONADO, A PARTIR DE 08/2000, CAJA DE CAMBIOS MANUAL
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MOTOR 1.8i 16V - 2.0i 16V
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Motor 1.8 TDdi

' CARACTERISTICAS GENERALES

Tensiél_i de las éorgeaé

Aparte de los ya conocidos motores Zetec-
SE y Zetec-E, el programa de motorizacio-
nes del Focus incluye un motor Diesel de la
Uitima generacién. Este motor se denomina
Endura-DI.

Este motor Diesel, disponible tanto con 55
kw (75 cv) como con 66 kw (90 cv), esta ba-
sado en el ya conocido motor Diesel con
céamara de turbulencia. pero ademas incor-
pora los ultimos avances técnicos con la uti-
lizacion de intercambiador de calor y de ‘in-
yeccion directa.

potencia se refiere.

* dentificacién del motor

Los codigos de los motores Endura-DI mon-
tados en el Focus son los siguientes:

- 55 KW /75 CV: BHDB

- 66 KW /90 CV: CODA -

- 66 KW /90 CV: CoDC

El codigo det motor Endura-DI esta situado
en el bioque motor.

DESCRIPCION:.. - ¢ MM
gii?folr gé?':n otor D:EESSLVDI Alternador (correa nueva) 1:-2
Nivel d& emisiones de escape (vehlculos con nntercamblador de.calor) D3 Alternador (9:rrea usadsa) ; 1-8
Nivel de.emisiones de escape (vehiculos sin intercambiador de calor) Fase [l/Fase lI : Servodireccf n {correa nusve) - 122
Combustble Digsel Servodireccion {correa usada) 1-3
Codigo del motor del Focus (vehlculos con:intercambiador de calor) GODA/CODC/BHDB! Compresor def aire acondlcmnado 1-3
Secuendia de inyeccién 1-8-4-2 i (correa nueva)
Didmetro interior de los: cilindros 82,6 mm Gomp reso_r del aire acondicionado 24
Carrera 82,0 mm | [eorrea usada)
Cilindrada (efecﬂva) 1753 em?®
Relacion de.compresion : 19,4:1
Presion.de compresion a velocidad dsl motor de arrangue 28 - 34 bar Bloque motor
Poténcia del motor segin GEE {¢édigo. del motor.C9DA/CADC) 66 kW
Potencia del motor segin CEE (¢édigo del motor BHDB 55 kKW: BL,OQUE MOTOE DIESEL DI
Potencia del motor segtin GEE ftodos los motores), a 4000 r.p.m; Numero de cojinetes 5
Par motor segln GEE (cadigo de molor CODA/CIDG, 200 daN.m de bancada . -
Par motor segtin CEE (c6digo.de motor CODA/CODC) a 2250 r.p.m. Digmetro Interior de 82,500 - 82,515 mm
Par motor seguin' CEE (c6digo de motor BHDB 140 daN:m los oilindros - Qlase A
Par motor segun' CEE (codige de.motor BHDB/ a 1900 r:p.m. Diametro interior de 82,515 - 82,530 mm
Velocidad ds ralenti del Foous (cdigo-de motor CODA/CODC/BHDE) ~750-850 r.p.m. los cllindros ; Clase B

Juego radial de los

cojinetes del ciglisfial 0,015 0,062 mm

Diametro interior de
origen.de cojinete de
bancada

57,683~ 57,696 mm

Cigliefial

' Presi6n de aceite

Diametro del apoyo de
cojinete del cigliefial
- Esténdar

53,970- 563,990 mm

LUBRICACION DEL MOTOR DIESEL DI Biametro del apoyo ds ~ ,
El motor cumple tanto la normativa de emi- | | Presion del aceite (minima, ' 2 cojinete del cigiiefial 53,720 - 53,740 mm
siones D3 como todas las exigencias que ha temperatlural detl[ acelte 80°C 0,75 bar -1 subdimensién 0,25
de reunir un motor actual en lo que a consu- | | aorox)alralentl . Dimetro del apoyo de
mos, sonoridad de marcha, elasticidad y | | Presion del aceite (minima, cojinete del-cigiienal 53/470:-:53,490. mm
temperaturardel aceite 80°C 1,50 bar - 92 gubdimension 0,50
aprox.) a 2000 r.p.m. Didmetro de las mufie-
Presion de apertura de fa S quillas de bela - Estandar | 4%:979 - 48,990 mm
valvuta de c{escarga 3 d ! Diametro de las murie- ;
Bomba aceite = Tolerancia 6.0 quillas de blela 48,720 - 48.740:'mm
max. fotores int./ext. ,23 mm. 1@ subdimeénsion 0,25 :
Diametro de ias mufie: .
T guillas de biela 48,470 - 48,490 vm
Capacidades de llenado - 98 subdimension 0,50 !
i Holgura de los cojinetes :
CAPACIDAD DE LLENADO LITROS de blela 0,025 -0.085 imm
Aceite de motor -:Llsnado inicial 6,1 Juego axial del cigiefial :0,11:-0,37 mm
Aceite de motor - Cambio de §6 ; - +

aceite. con.cambig de filtro

Aceite de motor = Cambio de aceite Bulon:
5,0
sin cambio de filtro de acexte
Refrigerante : 93 Diametro del buldn 27,996 - 28,000 mm
Liquido.de la caja de cambios Tipo- de bulén flotante en:el pistén-de biela
1,9 -
MTX.75 circlip

Hetencién del bulon
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H‘ MOTOR 1.8 TDdi
“ So ji
s porte del cojinete central a bloque
|f Bielas L motora SRUURTOT 4.8
i Soporte del taco delantero del motor a
i BIELAS DIESEL DI taCO MOLOF . cii v, 8,3
i Diametro.de'la cabéza de blelas 52,000.%.52,020 mm Taco.motor a carroceria...........o.o.r.c. 8,3
‘1 Didmetro del pie de biela . 26,012<26,020 mm: Soporte del mazo de cables a aja de
| Distancia de la: ¢abeza al pie de biela - Clase’A 129,872 -'129,948 mm CAMDI DS ettt e it re e e renaeeens 1,2
; Distancia de la cabeza al-pie de biela.--Clase B 129,932 130,008 mm Soporte del limitador de balanceo tra-
i Distancia ‘de:la cabeza ai pie de biela - Clase C 129,992 =1130,068 mm sero del motor a bastidor auxiliar...... 4,8
J Distancia de la:cabeza al pie de biela'- Clase D 130,052 - 130,128 mm_ Tornillo central del limitador de balan-
Juego radial del cojinete de biela 0,016 - 0,74 mm ceo trasero del Motor....c..ooeveeeevnniane 12,0
; Soporte del limitador de balanceo tra-
i - - - — - sero del motor a caja de cambios..... 8,4
Pistones ; CENLEL e G o s et | Soporte del limitador de balanceo de-
- ' lantero del motor a caja de cambios.. 8,4
PISTONES DIESEL DI Soporte del limitador de balanceo de-
Diametro del pistdn (medido:perpendicularmente al orificio Iante.ro dl motor E.l l?aShdor auxiliar.... 4.8
del bulon) - Clase A : 82,410.- 82,425 mm Tornillo central dl limitador de balanceo
. Diametro. del piston (medido. perpendicularmente al orificio delar)tero el mQtor """"""" RS 12,0
i del bulon) - Clase B 82,425 - 82,440 mm Tornillo de vaciado del refrigerante... 2,3
ji Juego del pistén {primér montaje) - Clases A - B 105:= 0,075 mm Radiador a bagtldor auxiliar.............. 1.0
" Proye¢cidn de piston.en PMS 0,600 = 0,840 mm Bomba de refr!gerante (M8).. 2,3
Hendiduras de los segmentos de piston (montados) . Bomba de refrlgergnte (M6) 1.0
! segmento. superior de.compresion 0,310-0,500 mim. Soporte de la tuberia de vacia a carca-
i Hendidura del segmento (montado) sa d_el termostato... ....... RTTTTI TIPS 0,9
- Segmento inférlor-de compresian . 0,310:-.0,600 mm Deshidratador deli aire aoon@_cmnado.. 0,7
H Hendidura del segmento {montado ) Compresor del aire acondicionado a
il - Segmento rascador 0,250 < 0,680 mm SOPOME....vvsierresian R 2,5
i Juego del segmento en Ta garganta del piston Condensador a radiador.................. 7,2
- Segmiento superior de compresion 0,090-0,122 mm Intercambiador de calor a soporte.... 1,8
Juego del segmento en la garganta del piston Soporte del turbocompresor a bloque
; ~ Segmento inferior de comprasion 0,070.+'0;102 mm MOLOF . v 2,4
Ii Juego del segmento en la garganta del pistén ) Soporte de la tuberfa de la servodlrec-
i‘; - Segmento rascador de acsite 0,050 - 0,082 mm CION @ CaIrOCEera...co.ciciiiiiiniienieinnens 1,0
j‘; ' Tos cortes de los segmentos del pistan se Cublerta de la correa de la servodirec- 10
I ; deben distribuir de manera tiniforme por la ggr?{éé "o servedireceion a Soporte. 2.4
ol - . : circunferencia. del piston. Esto es aplicable h ™ o
N Posicion de las hendiduras de los: segmentos tambidn para los elementos el segmanto Dlsposlltlvo _t’ensor de la correa de la
rascador.Cologue las hendiduras S‘."W‘.’d”e.‘ic'on a tapa delantera de la
separadas 120° entre si. dllstrquqlon ..................................... 2,3
i Dispositivo tensor de la correa de la
servodireccién a soporte de la bomba
s ) ; — . T e | de la servodireccion.. ..., 2,4
I Culata e ) s ! 7 | Cubierta de la correa de la bomba de
: ' i ta servodireccion..........c.cvveuvvivnnnnin, 1,0
CULATA DIESEL DI Soporte del taco motor/bomba de la
Diametro de Jos cojineteés del arbol de levas - Estandar :30,500 - 80,525 mm servodireccion a bloque motor......... 4,7
Diametro:de los cojinetes del arbol de levas + Sobredimensién 30,575 -.30,600 mm Argolla de izado del motor o Soporte
Diametro de los alojamientas de taqués - Estandar 36,000 35,030 mm de taco motor/ Bomba de la servodl—
Diametro de los alojamientos.de taqués - Sobredimension 35,500--35,630 mm [2=YoTe] (o] o TS 2,3
Diametro.de las guias de valvila - Estandar 8,000 -:8,025 mm Colector de escape a catahzador. 4,0
Didmetro de las guias de valvula 12 Sobredirnension 8,063 --8,288 mm Catalizador a tubo de escape.. .. 4,0
L Didmetro de las guias de valviila - 22 Sobredimensién 8,463 - 8,488 mm Catalizador a soporte....................o. 2.4
‘.‘ Defecto de planicidad max.-admisible en la totalidad G Tuberia de vacio a bomba de vacio.. 1,6
s de la superficie de la culata : vl Bomba de vacio a culata................. 2,2
il Tornillos de brida de la caja de cam-
o — - —— - bIOS..coii 4,0
- Arbol de levas : Veswsronoon oot | Motor de arranque a motor . 20
Soporte motor de arranque a motor 2,0
ARBOL DE LEVAS DIESEL DI Cable a bujias de incandescencia..... 0,2
Calado de la distribucion - A-P-M.S. 6 cig Soporte. def mazo de cables a argolla
Calado de Ta distribudion - D PM.L 3 dig de izado.............. e 2.3
Calado do la distribucion - APM.. 67 0ig Filtro de combustible a soporte....... 2.3
Calado do T distibucion - DP.M.S 7o Interruptor de presion de aceite a cula-
Carréra de‘leva:- Admision 8,99 mm ta..... """"" AR AN 2,0
Carréra de lova - Escape 70,0 mm Tornillo vaciado del aceite del motor.. 2,5
Juego oddl D00 0.240 Soporte del tubo de entrada de aceite
Diametro-de los;apoyos de cojinéte 27,960 -.27,980-mm a blogue Motor. ....ccivniin 2.2
Holgura delos cojinetes 0,010 0,045 mm . Carter de aCele. .........oovviisene s 1.0
Juegdo de taqués (en frio} - Admision 0,30 -.0,40 mm Abrazadera de la tuberla de retorno de
Juego de taqués {en frio) - Escape 0,45 - 0,565 mm aceite del turbocompresor """ et 0.5
Espesor de los suplgmentos de ajuste para ¢l reglaje de taques 3,00 - 4,76 mm ;—ggit% de varilla control dsl nivel de 10
Graduacion del espeﬁsor de los suplementos de ajuste 0,06 mm Tapas de cojinetes del cigiiefial -
k - Primer apriete............ooivviiinnn 4,5
" PARES DE APRIETE , L : Ldnes nonie | Tapas de cojinetes del cigtiefial -
s § i 2 cgimtiianiies | Segundo apriete. i 7,0
NOTA.- 1daN.m = 1,02 kg.m. Extremo de la barra de acoplamlento a Tapas de cojinetes del ciglienal -
Tuercas de fijacién de las ruedas.... 8,5 portamanguetas............... . .: ............. 2,6 T_ercer apnete..I ................... s 12,0
Tuercas de los cubos de rueda....... 29,0 | Bieleta de la barra estabilizadora a Tapas de cojinetes del ciglbefial -
Tirantes de refuerzo del parachoques.. 1,0 | @MOrtiguador.........cooooiinninn, 4,7 | Cuarto apriete
Rotula del brazo de suspensién a por- Cojinete central del palier delantero a Tapas de cojinetes del cigtefal -
tamanguetas.......cooocnnn 8,3 t SOPOIE....ccciieciiiiir e 2,7 | Primer apriete.........ccooviininn, 2,5




Tapas de cojinetes del cigliefial -

Segundo apriete...........cooeevvueeiiinnens 6

Tapas de cojinetes del cigliefal -
Tercer apriete.......c.ccovvveeieereneiinnnin
Tapa delantera a bloque motor........
Alojamiento del retén del aceite trasero
del cigliefial .........ccoveviiiiiiiiniiinnl
Plato de presién del embrague a volan-

Soporte del sensor de posicién del ci-
glenal.....ceeiveii
Soporte alternador al blogue motor...
Alternador a soporte (M8)................
Alternador a soporte (M10)..............
Soporte de la polea tensora a soporte
del alternador......cooooocciviiiiniininnenninns
Tornillo de ta polea tensora del alterna-
Lo 1o ST
Soporte de tuberia de vacio a culata...
Deflector aceite del arbol de levas....
Tapa de cojinete del arbol de levas...
Tapa de culata..........cccovvvvniiniiinnnn,
Bomba inyeccion a placa delantera...
Soporte de la bomba de inyeccién a
blogue mMotor.........coveiiveviiiiniinnnn,
Soporte del filtro de combustible a cu-
lata. .o
Tuberias de myecmon a inyectores...

Tuberias de inyeccién a bomba de in-
YECCION. e vt e,
Polea de la bomba de inyeccion......
Excéntrica de ajuste a culata...........
Pifién del arbol de levas a arbol de le-
Vas (M8B)...iivvviiiiiire e

Tensor de {a correa de la distribucion a:

culata (M10)..c.coiiiviiiiiiiiiiiieiiiis
Tapén roscado para el ajuste PMS...
Tornillo de brida de la polea/amortigua-
dor de vibraciones del cigliefal -
Primer apriete (grados)....................
Tornillo de brida de la polea/amortigua-
dor de vibraciones del ciglefial -
Segundo apriete (grados)................
Tuberia de alimentacién de aceite del
turbocompresor.......occoivii
Soporte del catalizador....................
Soporte par el suministro de corriente
de las bujfas de incandescencia.......
Cubiertas de la correa dentada........

Soporte del tubo de refrigerante...... :
Bomba de aceite a bloque motor:..., :

Colector de admisién a culata..........
Escape a culata.............ccooee v,
Deposito expansién del refrigerante...
Tuberia de retorno de aceite a bomba

Tubo EGR
Soporte del filtro de aire..................
Tornillo targo de culata - 1° apriete...
Tornilio largo de culata - 2° aprie-
L N
Tornillo largo de culata - 3° apriete...
Tornillo largo de culata - 4° apriete...
Tornillo corto de culata - 1° apriete...
Tornillo corto de culata - 2° apriete...
Tornillo corto de culata - 3° apriete...
Tornillo corto de culata - 4° apriete...
Pieza de sujecion de inyector...........
Sensor de temperatura de la culata...
Bujia de incandescencia..................
Cable de alimentacién de bujia de in-
candescencia a bung incandescencia...

Tapa trasera de la correa de la distri-
bUCION. ... e,
Portarretén de bomba de inyeccion..

Polea de la correa'de la bomba de |n-
YECCION...ovvveen e
Soporte del motor a bloque.............
Esparragos a soporte del motor.......
Polea de la correa de la bomba de

Tuercas/tornillos de colector de admi-
Sidn a culata.....o.ccoeciiii
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Espdarragos de colector de admisién :a

culata.......coiiin e, '

Esparragos de colector de escape a
culata......covveiiv e
Soporte de la tuberfa de aceite del tur-
bocompresor a bloque.....................
Tornillo hueco con rosca interior de la
tuberia de aceite al turbocompresor y
al efriador de aceite......................
Conducto de retorno de aceite a turbo-
COMPIESON..uueiriireerararieitieieiiieiens
Abrazadera del intercambiador de calor
EGR a colector de escape...............
Soporte del intercambiador de calor
EGR a sistema EGR.............coovevnnen.
Brida del intercambiador de calor EGR
a sistema EGR..........coeviviveee,
Carcasa del termostato a blogue......
Conducto de salida de agua a carcasa
del termostato.......cocevviiviiiiiiiineenn.
Tubo flexible de refngerante a bloque
(SOPOItE)..evveiie e
Bomba de vacio a bloque................
Portarretén del cigtiefal...................
Volante motor a ciglefial - 1° apriete..
Volante motor a ciglienal - 2° apriete..
Volante motor a cigliefial - 3° apriete.,

Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)
a blogue.......coooee i,
Sistema de control de emisiones por
evaporacién (EVAP) a bloque...........
Soporte del colector de escape a blo-
L& 18 = T
Tornillo de la correa de sujecion del de-
posito de combustible.....................
Tuercas de brida del tubo de escape..

Tornillos del tubo de llenado de com-

bustible.......c..cccoviii

Tubo de ventllacnjn del depdsito...... |

Tubo de llenado del depésito........:..
Tornilio del filtro de combustible.......
Aniflo de seguridad del médulo de la
bomba de combustible....................
Sensor de picado.........oeovviiiinnn,
Tornillo del sensor de posicion del ci-
glenal....occorviini
Tornillo del sensor de posicién del ar-
bol de levas..........ccooieiiiiiiinn .
Sensor de oxigeno........ovveereviiiinn,
Tornillo de conector det PCM...........
Tornillo de valvula control de ralenti..
Sensor de temperatura de la culata..
Separador de aceite de ventilacién del

Tuercas de colector de escape a catali-

ZAAOT . i
Tuercas de brida de ta seccion flexible
del tubo de escape............civervrrenn.
Tuercas de br|da del silenciador.......
Tuercas.........

Tuerca del soporte de apoyo...........
Tornillo del soporte del catalizador..

Tornillos de la pantalla term|ca del co—
=T} (o] T
Tuerca del soporte del catalizador....
Soporte trasero a tornillos soporte...
Tornillos del soporte del radiador.....
Tornillos de la polea de la bomba de

Tornillos de la tapa del termostato
(Diesel)...cc..ove
Tornillos del cuerpo del-termostato
(Diesel) . v,
Intercambiador de calor (Diesel).......
Tornillos del motor de arranque........
Conexién eléctrica del motor de arran-
Lo UL T SN
Conexién del solenoide de arrangue..
Limitador de balanceo del motor......
Tubos de alimentacion de retorno de
ACEIE..cie vt
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MOTOR 1.8 TDdj

Tornillos del colector de escape ....... 2,5
Tuercas del tensor de la correa..)..... 2,5
Tornillos de presién del inyector....... 2,3
Tornillos de soporte del alternador... 2,5
Tornillos de soporte de la bomba de in-
YECCION. .. iur et 2,2
Tubos de inyeccién de combustible.. 2,8
Tornillos de ta bomba de inyeccién... 2,0
Tornillos de pifién de la bomba de in-

YECCION. . vev et e 3,3
Tornillo de bloqueo de la bomba de in-
YECCION... v I 1,2
Tuercas de sellado de la bomba de in-
YECCION..oiivivee v, AT 1,0
Tornillos de polea de la bomba de in-
YECCION. . evver v e 4,2
Tornillos del compresor del aire acondi-
CIONAAO. ... vvve e i 2,5
Tornillos del alternador..................... 2,5
Tornillos del tubo del EGR................ 2,0
Tornillos del radiador del EGR........ .. 2,5
Abrazadera del radiador del EGR al tur-
bOCOMPIresor.....cooovvvvviveeiiiiie i 1,0

Tornillos del colector de. admisién.... 2,5
Tornillo separador de aceite del siste.. 2,5

| EXTRACCION DEL MOTOR

».Correa de accesotios

®

Motor Diesel 1.8 TDdi sin a/a.

1.- Polea de la bomba de la servodireccion.
2.- Poléa de la bomba de agua.

3.- Correa de accesorios.

4.- Polea del alternador.

5.- Polea loca.

6.- Polea del cigliefial.

7.- Tensor de la correa.

Motor Diesel 1.8 TDdi con a/a.

1.- Polea de la bomba de la servodireccion.
2.- Polea de la bomba de agua.

3.- Correa de accesorios.

4.- Polea del alternador.

6.~ Polea del compresor del aife acondicio-

nado.
6.- Polea loca.
7.- Polea del cigtefal,
8.- Tensor de la correa.
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MOTOR 1.8 TDdi

Tensor de la correa.

Los tensores automaticos-éstan calibrados
para dar la tensién adecuada a ia correa
para cada sistema de actionamiento de ac-
cesorios. Salvo que se rompa algin muelle
del tensor 0 banda de amortiguacion, o se
produzca alguna otra anomalia de los com-
ponentes mecanicos, no es necesario com-
probar si los tensores tienen la tension ade-
cuada.
Para su extraccion:
- Desmonte la bomba de la servodireccion.
- Suelte el depdsito de la servodireccion vy fi-
jelo a un lado.
- Retire el tensor de ia correa de accesorios.
Para su reposicién monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

" Correa de accesorios.
q

Para la extraccion de la correa de acceso-
rios suba el vehiculo y apdyelo en soportes.
Desmonte el protector contra salpicaduras.
Desmonte la correa de accesorios.

1.- Gire el tensor a derechas.

2.- Desmonte la correa,

Para la reposicién, monte los componentes
en'el orden inverso al de desmontaje.

Polea loca de la correa de accesorios.

Para la extraccién, desmonte la correa de
accesorios. ‘
Desmonte la polea loca de la correa.

Para su reposicién, monte los componentes
en orden inverso al de desmontaje.

. Extraceion del motor e

" Desconecte el cable de masa de la bateria.

Desconecte el borne positivo de la baterfa y
desmonte la bateria. v

Desmonte la bandeja de la bateria.
Desmonte los tubos de admisién y salida del
conducto de aire. ‘

Desmonte el conducto de aire del intercam-
biador de calor.

&
/\, G~

Desenchufe el conector del sensor de tem-
peratura del aire de admisién (sensor IAT).

N

L .
Desmonte el intercambiador de calor.

NOTA.- Después del vaciado, apriete el tor-
nillo de vaciado de refrigerante a 2,3 daN.m.
Vacie el refrigerante.

Desmonte la carcasa del filiro de aire y el
tubo de admisién de aire.
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Desconecte los cables y suéltelos.

1.- Desenchufe el conector del alternador.

2.- Desenchufe el conector de la bomba de
inyeccion, .

3.- Desenchufe el conector de la bujlas de
calentamiento. :

Desenchufe los conectores:

- Conector de las luces de marcha atrés.

- Conector central.

- Suelte el mazo de cables.

Desconecte los tubos flexibles de vacio y el
conector de la vélvula EGR.

Desconecte los tubos flexibles de refrigeran-
te de la carcasa del termostato y del tubo
distribucion del refrigerante. :
Desconecte del radiador los tubos flexibles
de refrigerante del depésito de expansién.
Desmonte el depdsito de expansion dei re-
frigerante.

Suba el vehiculo.

Destense la correa del aiternador y retirela.

Desmonte la bomba de la servodireccion del
soporte y coléquela a un fado. ‘
Baje el vehiculo. i
Desmonte la tuberia de presion de la bomba
de la servodireccion del soporte.
Desconecte las tuberias de combustible.
Desconecte los tubos flexibles de refrigeran-
te del radiador de ia calefaccion.

Afloje cinco vueltas las tuercas de los con-
juntos de la suspension de los dos lados.

Desenchufe los conectores y suéltelos.

Suba el vehiculo. :

Desconecte el motor de arranque y el cable
de masa.

Desmonte la cubierta inferior del radiador..
Desmonte el travesafo inferior del radiador
y retirelo hacia abajo junto con el radiador.
Desenchufe el conector de la bocina.

\
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Desmonte los cables del cambio de la caja
de cambios. :

Saque el cable selector y el del cambio del
soporte girando los topes exteriores a iz-
quierdas.

Desmonte el brazo de suspension izquierdo.

NOTA.- Si se estira demasiado ef tubo flexi-
ble se pueden producir dafios.

Refuerce el tubo flexible con un soporte
adecuado.

-Desmonte el catalizador del tubo flexible.

Desmonte el limitador de balanceo motor
juntorcon el soporte.

Vacie el aceite de la caja de cambios y
apriete el tapén de vaciado a 2,5 daN.m.

NOTA.- El angulo de inclinacion méaximo de
la junta interior es de'18° y del de la anterior
es de 45° . ‘

Desmonte el palier delantero derecho con el
eje intermedio.

Desmonte el palier delantero izquiérdo de la
caja de cambios.

)\
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Desmonte el mecanismo de accionamiento
del.embrague y coléquelo a un lado.
Desmonte el motor de arranque.

NOTA.- Apoye el motory la caja de cam-
bios con tacos de madera, de manera que n
recaiga el peso en el carter de aceite.
Apoye el motor en la brida situada entre el
carter de aceite y el carter inferior.

Sujete el motor y la caja de cambios a la
mesa de montaje con correas de sujecion.
Desmonte el taco trasero del motor.
Desmonte el taco delantero del motor.

Suba el vehiculo vy retire del mismo la mesa
de montaje con el motor y la caja de cam-
bios. . '

Separe la caja de cambios del motor y le-
vantela de la mesa de montaje.

* Reposicion del motor

Aplique grasa para altas temperaturas en el
estriado del eje primario.

Suba el vehiculo.

Monte el taco trasero del motor.




Monte el taco delantero del motor.

Monte el motor de arranque. -

Monte el mecanismo de accionamiento del
‘embrague.

1.~ Monte el clip de sujecion.

2.- Fije soporte con el casquillo de goma:

NOTA.- El 4ngulo de inclinacién maximo de
la junta interior es de.18° y el de la exterior
es de 45°.

Monte el palier delantero izquierdo en la caja

de cambios. -

Monte ‘el palier delantero derecho con €l gje

intermedio.

Monte -el limitador de balanceo del motor

con el soporte.

Acople el catalizador al tubo flexible.

Retire el soporte del tubo flexible.

Monte: N

- El brazo de suspensién derecho.

- La barra estabilizadora en el lado izquierdo.

- El extremo de la barra de acoplamiento del
lado izquierdo.

- El brazo de suspensién izquierdo.

\

NOTA.- El mecanismo de ajuste debe estar

desblogueado.

Los topes exteriores se tensan automatica-

mente tras soltarlos.

Monte el cable selector y et del cambio en la

caja de cambios.

1.- Destense el tope exterior girandolo a iz-
quierda y cologue el cable selector en el
soporte.

2.- Conecte el cable selector a la palanca

. 'selectora.

3.- Destense el tope exterior girandolo a iz-
quierdas y coloque el cable del cambio
en el soporte.

4.- Conecte el cable del cambio a la palanca
del cambio.

5.- Bloquee el mecanismo de ajuste presio-
nando la lengleta.

Monte el travesano inferior del radiador y

montelo desde abajo junto ‘con el radiador.

Enchufe el conector de la bocina.

Monte la cubierta inferior del radiador.

Conecte el motor de arranque y el cable de

masa.

Baje el vehlculo

Enchufe y fije los conectores.

Apriete las tuercas de los dos conjuntos de

la suspensién.

Conecte los tubos flexibles de refrigerante

del radiador de la calefaccion.

Conecte las tuberias de combustible.

Fije la tuberia de presién de Ja bomba de la

servodireccion en el soporte.

Suba el vehiculo.
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Monte la bomba de la servodireccion. -
Tienda y tense la correa del alternador. -

Baje el vehiculo.

Monte el depédsito de expansion del refrlge-
rante.

Conecte al radlador los tubos ﬂexnbles de
refrigerante del depostto de expansion. '
Conecte los tubos flexibles de refrigerante a
la carcasa del termostato y al tubo'de dlstn-
bucién del refrigerante.

Conecte los tubos flexibles de vacio a la vél—f
vula EGR y enchufe el conector.

Enchufe los conectores

1.- Conector de las luces de marcha atras
2.- Cohector central, -

3.- Fije el mazo de cables.

. HE
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Conecte vy fije los cables.

1.- Conector del alternador.

2.- Conector de la bomba de inyeccion.

3.- Conector de las bujlas de calentamiento.

Monte:

- El tubo de admision de aire.

- La carcasa del filtro de aire.

- Ef intercambiador de calor.

- El conector del sensor de temperatura del
aire de admision (sensor IAT).

- El conducto de aire del intercamibiador de
calor. .

- Los tubos de admision y salida del con-
ducto de aire. ‘

- La bandeja de la baterfa.

Liene el sistema de refrigeracién y purguelo

Monte la bateria.

Monte el protector de.los bajos del motor.

Baje el vehiculo: .

| CONTROL DEL JUEGO DE TAQUES |

MOTOR 1.8 TDdi

Para el ajuste del juego de taqués se dispo-
ne de suplementos de ajuste, estos suple-
mentos flevan inscrito su grosor en sus ca-
ras inferiores.. .., . T

Desmonte los tubos, de conduceién de aire.
Desmonte la tapa de, culata.

Desconecte los tubos flexibles de ventila-
cién del carter.

NOTA.- Enfosqué de nuevo las tlueroas de
las tapas de cojinete

Desmonte el deflector de acsite.

Mida el juego de vélvulas:’

- Gire el cigliefial hasta que las dos levas del
cilindro que se pretende medir sefialen ha-
cia arriba.

- Compruebe el Juego de vélvulas con una
galga y tome nota.de los valores.

- Si los valores. de uno o .mas suplementos
de ajuste se hallan fuera de las tolerancias,
sustituya entonces el suplemento tal y
como a continuacién se describe.

&.\\ <
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NOTA.- Gire el cigliefial 90 grados aproxi-
madamente. El pistén del cilindro a ajustar
no debe estar en PMS. .

Sustituya el suplemento de ajuste.

1.- Empuje hacia abajo dos taqués al mismo
tiempo con la herramienta especial.

2.- Desmonte el suplemento de ajuste con
la herramienta especial.

Lea el grosor del’ suplemento en la cara infe-

rior del mismo.

Monte uh nuevo suplemento de ajuste con-

forme al juego de valvulas existente.

Vuelva a medir el juego de valvulas y corrfja-

lo en caso necesario

NOTA.- Desmonte pnmero las tuercas de
las tapas de cojinete.

Monte el deflector de aire.

Monte la tapa de culata.

1.- Conecte los tubos flexibles de ventlla—
cién del carter.. ‘

Monte los tubos de conduccién de aire.

s reteries de valvula -

TEwasitnde |

Desmonte el arbol de levas.

Marque la posicién de la polea de la correa
de la bomba de inyeccion. en relaciéon a la
cubierta de la cadena de la distribucién de
la bomba de Inyeccién.

SRS,

, ou@ﬁo@o :

Los movimientos de distribucién del arbol
de levas se transmiten a los muelles de val-
vula por medio de ocho tagués huecos.

—ELEOO 13783
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NOTA.- Lleve a'¢abo’ la"¢péradion sdlo en
los cilindros uno y,‘cg"?\tr.g».ﬁ’(l ' ' ‘
Desmonte los muelles de valvula.

Comprima los' muelles de-vélvula con fa he-
rramienta especial y retire las chavetas de
valvula con la herramientd-especial 303-362.
Desmonte los retenes de aceite de los vas-
tagos de valvula con la herramienta especial
303-390. :

. _Reposicion de los retenes de valvulas

NOTA.- Tape con cinta adhesiva las ranuras
de las chavetas durante el montaje.

Lubrique los retenes de aceite de los vasta-
gos de valvula y moéntelos con'la herramien-
ta especial 303-037.

1
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NOTA.- Gire el cigiiefial solo en el sentido
de giro del motor.

Gire el cigliefial hasta que el cilindro uno se
encuentre en el PMS. ‘
Enrosque la espiga de ajuste y gire con cui-
dado el cigliefial hasta que se apoye en la
espiga. :

ELE0013787

NOTA.- Asegurese de que el motor no esté
en el PMS y de que gire cuando se monte la
herramienta especial. : .
Aseglrese de que la herramienta especial
esté introducida correctamente.

Inmovilice el motor con la herramienta especial.
Monte el &rbol de levas. ‘

 Extraccién de la correa de Ia ,

- distribucion.

Monte los muelles de valvula.

1.- Cologue los muelles de vélvula y los re-
tenedores en la posicién de montaje.

2.- Comprima los muelles de valvula con la
herramienta especial y monte las chave-
tas de vélvula con la herramienta espe-
cial 303-362.

]
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Desmonte la herramienta especial.

NOTA.- Gire el digiiefial s6lo en el sentido

de giro del motor,,

)
Gire el cigliefial hasta que los cilindros dos y
tres se encuentren en el PMS vy repita los
dos ditimos pasos del apartado extraccién y
los dos primeros.pasos del apartado reposi-
cién en estos cilipdros. _
Gire el cigtefial motor 180 grados.

NOTA.- La marca de la polea de la correa
de fa bomba de inyeccién y la cubierta de la
cadena de ta distribucién de la bomba de
inyeccion deben coincidir.
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1.- Tensor de la correa.

2.- Correa de la distribucion,

3.- Polea det arbol de levas.

4.- Polea de la bomba de inyeccién.

La polea de la bomba de inyeccién impulsa
la polea del arbol de levas y ésta, a su vez
transmite el movimiento al arbol de levas.

NOTA.- Es imprescindible respetar las ins-
trucciones para el ajuste, ya que las correas
nuevas asientan con una gran fuerza al
montarlas por primera vez.

Un tensor automatico se encarga de que la
correa tenga siempre la tension necesaria.
Para el primer ajuste dé la tensién, la correa
se tensa por medio de la excéntrica de ajuste.
La polea es retenida en el arbol de levas por
medio de un asiento cénico. La fuerza de.
friccion necesaria se, consigue a través del
tornitlo central.

NOTA.- No monte nunca una correa de la
distribucién usada. N :

La correa de la distribucién sélo se puede
montar una.vez el motor se ha enfriado has-
ta temperatura ambiente. :

Desconecte el cable de masa de la bateria,
Sueite el depdsito del expansién de refrige-
rante y coléquelo a un lado.

Desmonte los tubos de admisién y de salida
del intercambiador de calor. ’

Retire la tapa del intercambiador de calor.

. 2
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Desenchufe el conector del sensor de tem-
peratura del aire de admision (JAT). |
Desmonte el intercambiador de calor.

Suelte el soporte del tubo.de la servodirec-
cioén. . - o

Desmonte la tapa de la culata.

Gire el cigliefnal casi hasta el PMS utilizando

la ranura del arbol de:levas como guia.

Desmonte la correa de accesorios.
Desmonte el acoplamiento del alternador.
1.- Torniflos del cojinete intermedio del palier.
2.- Tornillos del amortiguador de vibracio-

nes. . ; ‘
Desmonte el motor de arranque y coléquelo
a un lado.

~‘,/ . \\
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NOTA.- La herramienta especial se debe
atornillar lo mas profundamente que sea po-
sible. .

Quite el tapdn obturador y gire el ciglenal a
la posicion de PMS.

Atornille la herramienta especial y gire el ci-
glienal cuidadosamente en el sentido de
giro del motor, hasta que llegue hasta la he-
rramienta especial.

NOTA.- Aseglrese de que el motor esté en
la posicion de PMS y de que no gire durante
el-montaje de la herramienta especial.

Asegurese: .

- De que el motor estd en la posicién de
PMS antes de encajar la herramienta es-
pecial.

- De que fa herramienta especial encaje co-
rrectamente.

Bloquee el motor utilizando.la herramienta

especial. :

Baje el vehiculo.

Monte las herramientas especiales, 303-

290, 303-290-01/-02/-08..

Desmonte:

- El taco motor delantero. -

- Los esparragos del taco ‘motor delantero.

¢




Introduzca la herramienta especial.

Afloje y desmonte el tensor de la correa de
la distribucién. .
Retire y deseche la correa de fa distribucion.

SO
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NOTA.- Mantenga:la polea del arbol de le-
vas en su lugar con-la herramienta especial.

Afloje el tornillo del la polea del arbol de le-

vas. - ‘.

1.- Monte la herramienta especial. %

2.- Afloje el tornillo de la polea del arbol de
levas. }

Afloje la polea del arbol de levas con la he- .

rramienta especial 303-651.

- ‘Reposicion de la correa de distribucion

NOTA.- No monte nunca una correa de la
distribucién usada.

Monte la correa de la distribucion: con las
flechas apuntando en el sentido de giro del
motor.

La correa de'la distribucion sélo se puede
moritar una vez el motor se ha enfriado has-
ta temperatura ambiente.

NOTA.- Desplace el brazo de ajuste del
tensor de la correa de la distribucion a la
posicién de las 3 e’ punto.

Monte el tensor de }la correa de la distribu-
cién y apriete el torqillo a mano.
La polea del arboi de levas debe poder girar
sin obstrucciones sobre la espiga cénica del
mismo. Lo
Apriete la polea del ciglefial a mano y de-
senrosquela luego 1/2 vuelta.
Monte una correa de la distribucién nueva.
Tense la correa de la distribucién.
“1.- Gire el brazo de ajuste del tensor de la
correa dé la distribucién a izquierdas
para tensar la correa ligeramente.

2.- Apriete el tornillo del tensor de la correa
de la distribucién.

NOTA.- El sensor del medidor de tension
de la correa se debe colocar a medio cami-
no entre la polea del arbol de levas vy la po-
lea de la bomba de inyeccion de combusti-
ble.

Mida la tension de la correa de la distribu-

cién con el medidor de tension.

1.- Sujete el tensor del medidor de tension
de la correa sobre la correa de la distri-
bucién sin tocarla.

2.-'Golpee la correa ligeramente, cerca del
centro, para que vibre. ; ) )

El medidor mostrara la frecuencia de vibra-

cién y emitira un sefal sonora para indicar

que se ha obtenido una lectura valida.

La primera frecuencia registrada debe estar

| entre 145 y 160 Hz.

1.- Si no esta entre 145 y 160 Hz, pase al
siguiente paso (paso A).

2:- Si estd entre 145 y 160 Hz, pase al paso
B. .

Paso A.
NOTA.- Utilice una ilave Allen p'aravevitar
cualquier movimiento del brazo de ajuste del

tensor de la correa de la distribucion.

Ajuste la tensién de la correa de la distribu-
cién, h

1.- Afloje el tornillo del tensor de la correa -

de la distribucion.
2.- Ajuste el tornillo del tensor de la correa
de la distribucién. C
3.- Vuelva a medir la tension tal como se in-
dica anteriormente.

Paso B.

NOTA.- Mantenga la polea del arbol de le-
vas en su lugar con la herramienta especial
205-072.

Apriete el tornillo de la polea del arbol de le-

vas. ‘

1.- Monte la herramienta especial.

2.- Apriete el tornillo de la polea del arbol de
levas. :

Desmonte la herramienta especial 303-376.

Suba el vehiculo.

Desencaje la herramienta especial 303-393.

Desmonte la herramienta especial 303-193.

NOTA.- Marque con pintura o con liquido

‘corrector la polea del cigliefial para sefialar

el PMS,

MOTOR 1.8 TDdi

Gire el ciglienal seis vueltas en el sentido de
giro del motor. ~ .

Gire el cigiiefial hasta la marca PMS aproxi-
madamente.

(

NOTA.- La herramienta especial se debe
atornillar lo més profundamente que sea po-

-sible.

Gire el cigiiefial hasta la posicién de PMS.
Atornille la herramienta especial y gire el ci-
gliefal cuidadosamente en el sentido de
giro del motor, hasta que Hlegue la herra-
mienta especial.

NOTA.- Aseglrese de que el motor no gire
durante el montaje de la herramienta espe-
cial 303-393 y de que el motor esta en la
posicién de PMS antes de encajar la herra-
mienta especial. Bloguee el motor encajan-
do la herramienta especial.

Baje el vehiculo.

CARY

Monte la herramienta especial.

Paso C.

ELEC017358
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NOTA.- Mantenga la polea del &rbol de le-
vas en su lugar con la herramienta especial.

Afloje el tornillo de la polea del arbol de levas.

1.- Monte la herramienta especial.

2.- Afloje el tornillo de la polea del arbol de
fevas.

NOTA.- La polea del arbol de levas debe
poder girar sin obstrucciones sobre la espi-
ga coénica del mismo.

Afloje la polea del arbol de levas con la he-

rramienta especial 303-651.

1.- Vuelva a apretar la polea del ciglefal a
mano y desenrésquela luego 1/2 vuelta.

NOTA.- Mantenga tenso el brazo de ajuste
del tensor de la correa mientras afloja el tor-
nillo del tensor de la correa de la distribu-
cion. ‘
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Afloje el tornillo del tensor de la correa de la

distribucion. -

Tense la correa de la distribucion.

1.- Gire el brazo de ajuste'del tensor de la
correa de la distribucion a izquierdas
para tensar la correa ligeramente.

2.- Apriete el tornillo del tensor de la correa
de la distribucién. :

NOTA.- El sensor del medidor de tension
de la correa se debe colocar a medio cami-
no entre la polea del arbol de levas y la po-
lea de la bomba de inyeccion de combusti-
ble. :

Mida la tensién de la correa de la distribu-

cién con el medidor de tension. :

1.- Sujete el tensor del medidor de tension
de la correa sobre la correa de la distri-
bucién sin tocarla. o

2.- Golpee la correa ligeramente, cerca del
centro, para que vibre. ‘

Esta frecuencia debe estar entre 85 y 110

Hz. : i

1.- Si no esta entre 85'y 110 Hz continue
con el paso D. ]

2.- Si estd entre 85 y 110" Hz pase al:paso
E '

Paso D.

NOTA.- Utilice una llave Allen paré évitar
cualquier movimiento del brazo de ajuste del
tensor de la correa de la distribucion.

Ajuste la tensién de la correa de la distribu-

cién.

1.- Afloje el tornillo del tensor de la correa
de la distribucion.

2.- Ajuste la tensién de la correa de la distri-
bucién con el brazo de ajuste del tensor
de la correa.

3.- Apriete el tornillo del tensor de la correa
de la distribucién.

4.- Mida la tensién de la correa con el medi-
dor tal como se indica anteriormente.

Paso E.

NOTA.- Utilice una liave Allen para evitar
cualquier movimiento del brazo de ajuste del
tensor de la correa de la distribucion.

Apriete el tornillo def tensor de la correa de
la distribucion.

NOTA.- Mantenga la polea de la correa de
la distribucién en su lugar con la herramien-
ta especial 205-072. .
. I
Apriete el tornillo de'la polea del arbol de le-
vas.
1.- Monte la herramienta especial.
2.- Apriete el tornillf; de la polea del &rbol de
levas. '
Vuelva a comprobér la tension de la cotrea.
1.- Desmonte las herramientas especiales.
2.- Gire el cigliefal seis vueltas en el sentido
de giro del motor.
3.- Monte las herramientas especiales para
poner el cigliefial en el PMS y bloquear
el motor.
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4.,- Compruebe la tension de la correa.

5.- Si no esté entre 85 y 110 Hz pase al
paso C. :

6.- Si no esta entre 85 y 110 Hz, pase al si-
guiente paso.

Monte la cubierta de la correa de la distribu-

cion.

Monte los espéarragos del taco motor delan-

tero. ' :

Monte el taco motor delantero.

Desmonte las herramientas especiales: 303-

290, 303-290/-01/-02/-03. -

Suba el vehiculo. ‘

Monte el acoplamiento del alternador.

Monte la correa de accesorios.

NOTA.- Limpie y compruebe la junta y sus--

titiyala si ‘es necesario (se puede volver a
usar varias veces). :

Monte la tapa de la culata.

Monte el soporte de la tuberfa de la servodi-
reccion.

Monte el intercambiador de calor.

Enchufe el conector del sensor de tempera-
tura del aire de admision {sensor IAT).

Monte la tapa del intercambiador de calor.
Monte los tubos de admisién y salida del in-
tercambiador de calor.

Monte el depésito de expansién del refrige-
rante. ' :
Conecte el cable de masa de la bateria.

CULATA -

1.- Orificio-para la espiga de posicionamiento.
2.- Marca del grosor de la junta.

Se suministran juntas de culata con diferen-
tes grosores. Segln la proyecciéon de los
pistones sera necesario montar una junta
determinada; el grosor de la.junta se indica
a través de los dientes que poses.”

NOTA.- La junta y las superficles.de con-
tacto se deben limpiar a fondo. No utilice
ningun objeto afilado para limpiarlas.

La junta de la culata es una junta MLS (ace-
ro multicapa). La junta esta formada por tres
laminas de acero. Las laminas de acero lle-
van un revestimiento de goma. Esto hace
que aumente la vida util de'la junta y como
la junta no queda comprimida al montarla,
se pueden montar los tornillos de la culata
ejerciendo una fuerza de apriete menor. Sin
embargo, el revestimiento de goma hace
que la junta se raye con mas facilidad, por
lo que no se deben utilizar objetos afilados
para limpiarta.

. Extraccion de la culata.

Desconecte el cable de masa de la bateria.
Desmonte la bateria y la bandeja de la bate-
ria.

Desmonte la carcasa del filtro de aire.
Desmonte el depdsito de expansion del re-
frigerante y coléquelo a un lado.

Abra el deposito de expansion del refrige-
rante. L S

Desmonte los tubos de admision y salida del
conducto de aire. . ‘ )
Desconecte el conducto de aire del inter-
cambiador de calor,

Desenchufe el conector del sensor de tem-
peratura del aire de admisién (sensor IAT).
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Desmonte el intercambiador de calor. .

Desmonte la tapa de culata. , - ‘

1.- Desconecte los tubos fiexibles ‘de venti-.
“lacién del carter.

2.- Désenrosque los, tornillos de 1a tapa de
la culata. =~

NOTA.- Enrosque‘ de nuevo las tuercas de
las tapas de cojinete. :

Desmonte el deflector de aceite.

\ /\\

Gire el cigliefial hasta colocarlo aproximada-
mente en la posicion de PMS.
Retire la cubierta inferior del radiador.

NOTA.- Después del vaciado apriete el tor-
nillo de vaciado de refrigerante a 2,3 daN.m.

Vacie el refrigerante.
Desmonte el soporte del catalizador.

Desconecte el tubo flexible de retorno de

aceite del tubocompresor.
Destense y retire:
- La correa del alternador.




Desmonte el acoplamiento del alternador.
1.- Tornillos de cojinete central del eje de
entrada. .
2.- Tornillos del amortiguador de vibracio-

nes. :

Cologue el cigliefial en la posicion de PMS.
Desenrosque el tapén y enrosque la herra-
mienta especial 303-193, '~ . ‘
Gire con cuidado el cigliefial hasta que se
apoye en la herramienta especial 303-198.
Baje el vehiculo.

Desmonte la carcasa,del termostato.

1.- Suelte el cable de las bujias de calenta-
miento. i

2.- Desconecte el tubo flexible de vacio.

3.- Desenchufe el conector del interruptor
de presién de aceite. |

Desenchufe el conegtor de la bomba de in-

yeccion. )

Desconecte la tubetia de vacio y la tuberfa

de retorno de aceite de la bomba de vacio.

Desacople las tuberfas de inyeccién y des-

conecte la tuberia de recogida.

Deseche las tuberias de inyeccion.

Suelte el soporte de la tuberia de presion de

la servodireccion.

Vacie el depésito de la servodireccion.

NOTA.- Obture el tubo flexible con un fapc’m
y saquelo del soporte.

Suelte el depdsito de la servodireccion y co-
l6quelo a un lado.

Desacople el colector de escape del catali-
zador. -

Desconecte el tubo flexible de refrigerante
del radiado EGR. - -

Monte la herramienta especiat 303-290.
Suba el motor con la herramienta especial
de manera que el taco delantero del motor
quede libre de carga.

Desmonte el taco delantero del motor.
Desenrosque los esparragos del taco delan-
tero del motor.

Desmonte la cubierta de la correa de la dis-
tribucién.

Destense y retire la correa de la distribucion
(se muestra con el motor desmontado).
Desmonte la polea del arbol de levas.
Desmonte la chapa intermedia de la correa
de la distribucién.

Vuelva a montar el taco delantero del motor.
Desmonte la herramienta: especial 303-290.

|
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NOTA.- Afloje lgs tornillos!gradualmente y
observe la secuencia de afloje.

v

Afloje y desenr(‘)vs‘du"e por completo los torni-.

llos de culata; oo

Acople la herramienta especial a las argollas
de izado del motor y saque la culata del ve-
hiculo con la grda de taller. '

Retire la junta de culata.

| Reposjcionde fa culata ©  © .

NOTA.- Tenga usted en cuenta la marca
"Top/Oben" (ARRIBA). Los pistones no de-

" ben estar en la posicion de PMS. Asegtirese

de que la herramienta de ajuste se introduce
en la ranura del arbol de levas.

Coloque ia culata sobre el bloque motor con
la ayuda de ta herramienta especial.
Retire la herramienta especial 303-122.

NOTA.- Utilice tornillos de culata nuevos y
seco (no les aplique aceite). No se deben
volver a apretar los tornillos de la culata.

Apriete los tornillos de la culata en 5 fases
de apriete. :

Apriete los tornillos de la culata en tres fa-
ses con la llave de vaso de acuerdo con el
orden de apriete:

12 fase: 2,0 daN.m.

22 fase: 4,5 daN.m.

32 fase:; 11,0 daN.m.

NOTA.- No se deben volver a apretar los
tornillos de la culata.

Apriete los tornillos de la culata con ta herra-
mienta especial 303-174.

42 fase, tornillo corto: 100 grados.

5° fase, tornillo largo: 130 grados.
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Monte la herramienta especiat.

Desmonte el taco delantero del motor.
Monte la chapa de recubrimiento trasera de
la correa de ia distribucion.

Monte la correa de la distribucion.
Compruebe el juego de taqués y corrijato en
€aso necesario.

Monte la cubierta de la correa de la distribu-
cion.

Monte el taco delantero del motor.

% 303-200.03
C=J=

Desmonte la herramienta especial.

Acople el tubo flexible de refrigerante al ra-
diador EGR.

Acople el catalizador al colector de escape.
Monte el depésito de la servodireccion.
Reponga el acsite hidraulico conforme a las
especificaciones. .
Acople el soporte para la tuberfa de presié
de la servodireccion. :

Monte las tuberias de inyeccion y la tuberia
de recogida. }

Conecte la tuberia de vacio y la tuberia de
retorno de aceite a la bomba de vacio. '

[emomen] (35

Acople la carcasa det termostato.

1.- Monte el cable de las bujias de calenta-
miento. )

2.- Conecte el tubo flexible de vacio.

3.- Enchufe el conector del interruptor de
presién de aceite.

Enchufe el conector de la bomba de inyec-

cioén.

" —
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NOTA.- Fije el separador de aceite primero
a la argolla de izado del motor. Apriete la ar-
golla de izado del motor y seguidamente el
separador de aceite. R
Monte la abrazadera formando un angulo d
45° con la horizontal.

Monte el separador de aceite del sistema de
ventilacién del céarter. ’
Suba el vehiculo. . )
Desmonte la herramienta especial 303-193.
Monte el acoplamiento del alternador.

Coloque la correa del alternador y ténsela.

Monte:

- La tuberia de retorno de aceite del turbo-
compresor, el soporte del catalizador y la
cubierta inferior del radiador. :

Baje el vehiculo. ‘

Desmonte la bomba de vacio.

Desmonte el sensor de temperatura de la
culata y el interruptor de presién de aceite.
Desmonte los componentes del lado dere-
cho de la culata.

1.- Argolla.de izado de! motor.

2.- Conexion de refrigerante.

Tubo flexible de refrigerante.

Desenrosque los tornillos superiores del co-
lector de escape. ;
Desenrosque los dos tornillos de la brida
para la valvula de recirculacién de gases de
escape (EGR).

Desenrosque los tornillos inferiores del co-
lector de escape. .

NOTA.- Limpie la junta de la tapa de la cu-
lata y compruébela. Sustitilyala solamente si
esta dafiada.

Lubrique a junta de la tapa de la culata con
aceite de motor antes de montarla.

Monte la tapa de la culata.

1.- Conecte los tubos flexibles de ventila-

cion del carter.

2.- Monte la tapa de la culata.

Monte el intercambiador de calor.

Enchufe el conector del sensor IAT.

Monte: )

- El conducto de aire del intercambiador de
calor y el depdsito de expansién del refri-
gerante.

- La carcasa del filtro de aire y la bandeja de
la bateria y la bateria.

Llene ei sistema de refrigeraciéon y pdrguelo.

Conecte el cable de masa de la bateria.

Sustituya el aceite y el filtro de aceite del

motor.

¥

| Desarmadodelaculata =~ <

Desmonte: .

- La argolla delantera de izado del motor,
los inyectores, el cable de las bujias de ca-
lentamiento y las bujias de calentamiento.
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NOTA.- Afloje uniformemente las tuercas
del resto de tapas de cojinete. -
Desmonte el arbol de levas.

1.- Retire las tapas de cojinete 2 y 4.

2.- Afloje uniformemente las tuercas del res-
to de tapas de cojinete.
Retire las tapas de cojinete los casqui-
llos de cojinete vy el arbot de levas con el
retén de aceite y guarde las piezas se-
gun el orden de desmontaje.

3.- Retire el empujador de la bomba de va-
cio.

NOTA.- Guarde los taqués teniendo en
cuenta sus respectivas posiciones de mon-
taje. -

Retire los taqués con los suplementos de
ajuste.

D

Desmonte los muelles de valvula.

Coloque la culata sobre bloques de madera.

Suelte las valvulas de los extremos de los

vastagos de vélvula golpeandolas ligera-

mente con un punzon de latén.

1.- Comprima los muelles de vélvula con la
herramienta especial.




2.- Retire las chavetas de valvula con la he-
rramienta especial.

Desmonte las valvulas, los retenedores de

muelle y los muelles y guardelos segin el

orden de desmontaje.

Desmonte los retenes de aceite de los vas-

tagos de vélvula con la herramienta especial

21-165.

| Armado delaculata - L

i

Compruebe el desgaste de todas Ias piezas.
Limpie a fondo las piezas reutilizables.
Sustituya las tuercas autoblocantes.

NOTA.- Cubra las ranuras de los vastagos
de valvula con los casquillos de montaje.

Retire los casquillos de montaje tras montar
los retenes de aceite de los vastagos de val-
vula.

Lubrique los nuevos retenes de aceite de
los vastagos de valvula con aceite de motor
y montelos.

Esmerile las valvulas.

Lubrique las valvulas con aceite hipoide
(SQM-2C-9002-AA9 y méntelas.

1AT2103698

Vista en seccién de la valvula.

1.- Chavetas.

2.- Retenedor del muelle.

3.- Muelle.

4.- Retén de aceite del vastago.

5.- Culata.

6.- Valvula.

Monte los muelles de valvula.

Monte los muelles de valvula con los retene-

dores.

1.- Comprima los muelles de valvula con la
herramienta de montaje.

2.- Coloque las chavé;tas de valvula en la ra-
nuras del vastagoI

\
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NOTA.- La inscripcién en los suplementos
de ajuste queda mirando hacia abajo.
Observe el orden de montaje.

Monte los taqués.

Lubrique los taqués y los suplementos de
ajuste con aceite de motor y montelos.
Monte los casquillos de cojinete inferiores
del arbol de levas y Iubnquelos con aceite
de motor.

Alinee el arbol de levas:

- Coloque el arbol de levas y girelo hasta‘

que fa ranura de su excéntrica quede pa-
ralela con el borde superior de la culata (el
semicirculo mas grande arriba).
Monte los casquillos de cojinete superiores
del arbol de levas y lubriquelos con aceite
de motor.
Aplique el sellador en fos puntos indicados
de las tapas de cojinete.
Monte el empujador de la bomba de vacio.

IAT2 103693

NOTA.- Las flechas en las tapas de cojinete
del arbol de levas miran hacia delante.

NOTA.- Las tapas de cojinete deben apoyar
planas.

Monte el arbol de levas. -
Coloque las tapas de cojinete 1, 3y 5 en

sus posiciones de montaje y enrosque las .

tuercas.
NOTA.- Observe la secuencia de apriete.

Apriete las tuercas y la secuencia de apriete
y las tuercas de las tapas de cojinete del &r-
bol de levas. -

NOTA.- Lubrique con aceite' de motor el
asiento coénico del arbol de levas y el labio
del nuevo retén de aceite.

-‘Monte el retén de aceite del arbol de levas

con la herramienta especial.

Monte el colector de admisién.

Apriete:

- Los tornillos inferiores del colector .de es-
cape, los tornillos superiores del colector
de escape y los dos tornillos de fa brida de
la valvula EGR.

Monte los componentes del lado derecho

de la culata.

- Argolla de izado del motor.

- Conexion de refrigerarite.

Tubo flexible de refrigerante.

Monte el sensor de temperatura de la culata

y el interruptor de presién de aceite.

Monte la bomba de vacio.

’;' ; ;
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Monte las bujias de calentamiento.

Monte los inyectores y el cable de las bujias
de calentamiento.

Monte la argona delantera de |zado del mo-
tor. :

| LUBRICACION

| Cérterde aceite  © .

El cérter de aceite es de acero. El carter de
aceite se sella con sellador liquido con sili-
cona (WSE-M4G-323-A86).

Cuando desmonte el taco delantero del mo-
tor, no debe apoyar el motor colocando un
gato de taller debajo del cérter de aceite.
Apoye el motor vy la caja de cambios con ta-
cos de madera en la brida situada entre el
cérter de aceite y el carter inferior, de mane-
ra que no recaiga el peso sobre el carter.
Si se apoya el motor en el gato de taller, se
interrumpira el flujo de aceite hacia el tubo
de aspiracién de aceite.

La junta torica del tapén de vaciado de acei-
te'se puede utilizar varias veces.

Para su extraccién, suba el vehiculo.

Vacie el aceite del motor a través del tapdn
de vaciado y desenrosque los tornillos del
cérter (12 tornillos, 2 esparragos con tuer-
cas).

NOTA.- Desmonte el carter de aceite utili-
zando Unicamente la herramienta especial
indicada para evitar que la superncnes de
obturacién sufra dafios.

Desmonte el carter de aceite.

Acople las herramientas especiales y blo-
quéelas en el carter. Suelte el carter de! re-
fuerzo aplicado varios golpes.

Para la reposicién, las superficies de con-
tacto y los agujeros ciegos deben estar lim-
pios de aceite y de restos de sellador.
Elimine los restos y sedimentos de- aceite
del cérter.
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NOTA.- Enrosque primero los esparragos y
apriete seguidamente 6§ tornillos siguiendo
la secuencia prescrita. ..

Monte el cérter dentro de fos 10 minutos si-
guientes a la aplicacion del sellador.

No retire el carter una vez ha contactado
este por primera vez con el refuerzo.

Monte el carter de aceite (12 tornillos y 2

esparragos con tuercas):

- Aplique un cordén de sellador de 2,56 mm
de diametro en la linea discontinua.

- Apligue un corddn de sellador de 3,56 mm
de diametro en la linea continua.

- Utilice sellador..

Baje el vehiculo. :

Reponga el aceite del motor.

| Retén de aceite delantero del cigiiefal

Eleve el vehiculo.

Desmonte la cubierta inferior de la correa de
accesorios. -

Destense la correa de accesorios vy retirela
de la polea/amortiguador de vibraciones del
ciguenal.

Desmonte la polea/amortiguador de vibra-
ciones del ciglienal. Desmonte el retén de
aceite delantero del cigliefial con la herra-
mienta especial 303-293.

\
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Para fa reposicién, monte el retén de acsite
delantero del cigliefial limpio de aceite con
la herramienta especial.

b | ELE0013770

NOTA.- Inmovilice la polea/amortiguador de
vibraciones del cigliefial con fa herramienta
especial 205-072,

Monte la polea/amortiguador de vibraciones
det cigtienal.

12 etapa: 9,0 daN.m.

2?2 etapa: 90 grados.

Cologue la correa de accesorios en la po-
lea/amortiguador de vibraciones y ténsela.
Monte la cubierta inferior de la correa de ac-
cesorios y baje el vehiculo.

.. Retén de aceite trasero del cigiiedal
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Desmonte el disco de embrague con el pla-

to de presion. ’

1.- Bloguee el volante motor con la herra-
mienta especial 303-393. .

2.- Afloje por igual los tornillos del plato de
presién del embrague. ‘

3.- Desmonte el plato de presiéon con el dis-
co de embrague.

Marque la posicién de moniaje.

Desmonte el volante motor.

Desmonte la herramienta especial 303-393.

NOTA.- El retén de aceite se sustituya junto
con el portarretén. ‘

Desmonte el portarretén trasero del ciglie-

/@
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Para la reposicién, monte el retén limpio de
aceite. El anillo de apoyo se separa automa-
ticamente cuando se monta el portarretén
del cigtiefial. Nolo retire previamente.
Monte el portarretén trasero del ciglefial.
1.- Coloque el nuevo portarretén del ciglie-
fial con el retén de aceite incorporado y
los tornillos en la posicién de montaje.
2.- Centre el retén de aceite en el ciglefial.
3:- Enrosque tres tornillos.
Apriete los tornillos del portarretén trasero
del cigtenial.

" NOTA.- Utilice tornillos nuevos.

Elimine de los orificios roscados dei ciglienal
los restos de compuesto de bloqueo de ros-
cas.

Inmovilice el volante motor con la herra-
mienta especial 303-393.

Monte el volante motor.
12 etapa: 7,8 daN.m.
22 gtapa: 45 grados.
32 etapa: 45 grados.

NOTA.- Aplique una capa fina de grasa
para altas temperaturas de modo que al
montar el disco de embrague.en el gje pri-
mario no se salga la grasa del dentado.

Apligue grasa para altas temperaturas en el
dentado del disco de embrague de manera
uniforme.

Centre el disco de embrague en el plato de
presion con la herramienta especial.

Monte el plato de presién con el disco de
embrague centrado.

Cotoque en la posiciéon de montaje el plato
de presion con el disco de embrague cen-
trado.

Apriete los tornillos en diagonal y de manera
uniforme. ‘
Retire la herramienta especial,

_ REFRIGERACION

Con el termostato de cera se garantiza un
rapido calentamiento del motor, ya que res-
tringe el flujo de refrigerante a temperaturas
de funcionamiento bajas, y ayuda a mante-
ner la temperatura de funcionamiento del
motor deéntro de los limites preestablecidos.

‘NOTA.- Cuando trabaje cerca del ventilador

del radiador, desconecte la bateria. El siste-
ma de control del motor controla el funcio-
namiento del ventilador, y cualquier aumen-
to en la temperatura del refrigerante puede
hacer que el ventilador se ponga en funcio-
namiento, incluso con el contacto quitado.

El ventilador (o los ventiladores) va montan-
do dentro de un deflector, por detras del ra-
diador.

El contenido de anticongelante se comprue-
ba a través del orificio de llenado del dep6-
sito de expansién con un densimetro. El Ii-
mite de peso especifico (sg) de liquidos
proporcionados correctamente se encuentra
entre 1,06 y 1,07 kg/l, lo que representa
una concentraciéon de anticongelante entre
el 40% y 55%. Si la concentracién es infe-
rior al 40%, la proteccién contra bajas tem-
peraturas y la corrosién no serd suficiente.
En tales casos, se debe modificar la. con-
centracion hasta que alcance el valor espe-
cifico.

En el Focus se utiliza un anticongelante
Motorcraft Super Plus 2000 de color ana-
ranjado. Este es un refrigerante de tecnolo-
gia de aditivos organicos (OAT), que no se
debe mezclar con otros tipos de refrigeran-
tes. Para rellenar el sistema de refrigeracion
sélo utilice refrigerante que cumpla con la
especificacion WSS-M97B44-D. (Motorcraft
Super Plus 2000).

NOTA.- Las caracteristicas anticorrosivas
de este anticongelante permiten que se
pueda reutilizar después de haber sustituido
algun componente de. aluminio del sistema
de refrigeracién, siempre que el refrigerante
no se haya mezclado con otros liquidos o
gue no contenga impurezas, aunque se
debe comprobar siempre la concentracion
del mismo y mantenerla dentro de la especi-
ficacion.

Este refrigerante se debe sustituir después
de 10 aflos 0 240.000 km (lo que suceda
antes). Rellene con Motorcraft Super Plus
2000, mezclado en las proporciones correc-
tas. . .

Refrigeracion a prueba de fallos.

El médulo de coqtrol del motor (PCM) del

Ford Focus tiene integrado una estrategia
gue controta el motor en el caso de que
este se sobrecaliente. .

Si el motor empieza a sobrecalentarse, co-
mienza la primera fase de la estrategia. El
sensor de temperatura de la cuiata (CHT)
transmite una sefal al PCM que hace que la
aguja del indicador de temperatura se mue-
va hasta la zona roja.

Si no se apaga el motor y la temperatura
continua aumentado, el testigo de compro-
bacion del motor se ilumina. Con ello, se in-
dica al conductor que el motor se esta apro-
ximando al limite critico y que deberia
apagarse. Llegado este punto, se almacena
en el PCM el cédigo de averia p1285, que
se puede recuperar con el FDS 2000.




Si el conductor ignora el ‘indicador de tem-
peratura y el testigo, comienza la segunda
fase de la estrategia. El PCM controlara et
motor desconectando dos cilindros y res-
tringiendo el ndmero de revoluciones para
que no se superen las 3.000 rpm. Al mismo
tiempo, se enciende el testigo de averfas
(MIL). Con estos se indica que el motor pue-
de resultar dafiado y que también resultara
afectado el nivel de emisiones de escape.
l'legado este punto, se almacena en el PCM
el codigo de averia p1299, que se puede re-
cuperar con el FDS 2000.

En los cilindros que no estan funcionado se
introduce aire para ayudar a controlar la
temperatura de los componentes internos
del motor. Los dilindros se desconectan; al-
ternativamente para permitir que todos los
cilindros se refrigeren por iguai.

NOTA.- Si el conductor esta acelerando
mucho {por ejemplo, adelantando), cuando
el PCM comience con la desactivacién del
motor (segunda fase), esta se retrasarg 10
segundos. ]

Después de que el motor empiece a funcio-
nar con dos cilindros; no volvera a funcionar
con los cuatro aunque baje la temperatura,
hasta que no se quite y se vuelva a dar el
contacto.

El testigo MIL s6lo se puede apagar con el
FDS 2000 después de haber resuelto la
anomalia y borrado el codigo de averia.

Si la temperatura del motor sigue subiendo,
comienza la tercera fase de la estrategia. En
esta fase se inhabilita el motor totaimente
antes de que se dafie gravemente o gripe.
El testigo de comprobacién del motor co-
menzara a parpadear, indicando al conduc-
tor que el motor se apagara en 30 segun-
dos. Esto concede al conductorstiempo
suficiente para encontrar un lugar donde
aparcar.

Vaciado, llenado y purga del sistema -
. derefrigeracion .

Véase capitulo "Motor 1.6i (16V)".

. Extraccion del termostato

Vacie el sistema de refrigeracion.

Retire el deftector.

Desacople el tubo de admision del inter-
cambiador de calor. .

Desacople el tubo de salida del intercambia-
dor de calor y desenchufe el conector del
.sensor de temperatura del aire de admision
(AT} y retire el tubo 5‘1e salida del intercam-
biador de calor. ‘

Desmonte el intercambiador de calor.
Utilizando la herramienta especial 303-397,
desconecte el tubo flexible de refrigerante.

Retire la tapa del. termostato.
Desmonte el termostato.

Desmonte y deseche la junta del termosta-
to.

' Reposieién del termostato

NOTA.- Sustituya la junta del termostato.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmiontaje. -

- Extraccion de la carcasa del termostato

Desconecte el cable de masa de la baterfa.

Vacie el sistema de refrigeracion.

Retire el deflector de aire.

Desacople:

- El tubo de admisién del intercambiador de
calor.

- Bl tubo de salida del intercambiador de ca-
lor y desenchufe el conector del sensor de
temperatura def aire de admisién (IAT).

Desmonte el intercambiador de calor.

Con ayuda de la herramienta especial 303-

397 desconecte el tubo flexible del refrige-

rante.

Desconecte el conector de la bujia de calen-

tamiento.

Suelte el tubo de la varilla de medicién de

nivel de aceite.

Desconecte el tubo flexible de refrigerante.
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Desmonte el alojamiento del termostato.
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Retire y deseche la junta del alojamiento del
termostato. : -

Para la reposicién, sustituya la junta del aloja-
‘miento del termostato y monte los compo-
nentes en el orden inverso al de desmontaje.

. Extracci6n de la bomba de refrigerante

Desconecte el cable de masa de la bateria.
Vacie el sistema de refrigeracion.

Afloje los tornillos de la polea de la bomba
de refrigerante.

Desmonte la correa de la distribucién.

Retire el tensor de la correa de distribucién
y la polea de la bomba de refrigerante.

Retire el taco motor.

NOTA.- Es necesario elevar el motor usan-
do la herramienta especial 21-140 para per-
mitir el desmontaje de la bomba de refrige-
rante. : :

Desmonte la bomba de refrigerante.

Desmonte y deseche ia junta de la bomba
de refrigerante.

/ Reposicion de la bomba de refrigerante.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

NOTA.- Sustituya la junta de la bomba de
refrigerante.

Monte la bomba de refrigerante en las espi-
gas antes de colocar los tornillos.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

NOTA.- E! equipo de inyeccién Diesel se fa-
brica segtn tolerancias de fabricacién muy
precisas y holguras muy reducidas. Es por
‘ello que es esencial mantener una limpieza
absoluta al trabajar con estos componentes.
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Coloque siempre tapones obturadores en
todos los orificios o tuberias abiertas.

Para su extraccién, desconecte el cable de
masa de la bateria.

NOTA.- Los racores de los tubos de ali-
mentacidén son blancos o tiene una banda
blanca. Los racores de los tubos de retorno
son rojos o tienen una banda roja.

Desconecte los tubos de salida de la ali-
mentacién y del filtro de-.combustible.
Retire el clip de sujecion de la tuberfa de re-

Cercidrese de que el filtro de combustible
este lleno de diesel cuando lo monte.
Cercidrese de que queden alineadas las fle-
chas de posicionamiento del filtro de com-
bustible y su soporte.

Monte los componentes en el orden inverso
al de desmontaje.

* SISTEMA DE ALIMENTACION DE
. COMBUSTIBLE =~ .

Descarga de presién del sistema de
alimentacion de combustible

Véase capitulo "Motor 1.6i (16V)".

| Depésito y tuberias de combustible

i
i
£

Véase capitulo "Motor 1.6i (16V)".

. Depdsito de combustible
Véase capitulo "Motor 1.6i (16V)".

' Tubo de llenado del depésito de

" I 'combustible

Véase capitulo"Motor 1.6i (16V)".

L1l

Retire la tuberia de retorno.

Retire el filtro de combustible:

- Presione el clip. e

- Tire del filtro de combustible para sacario.

Retire el filtro de combustible de su soporte.
1.- Retire el tornillo.
2.- Retire el filtro de combustible.

NOTA.- El equipo de inyeccion Diesel se fa-
brica segun toletancias de fabricacion muy
precisas y holg ras muy reducidas. Es por
ello que es eserfcial mantener una limpieza
absoluta al trabajar con estos componentes.
Coloque siemprie tapones obturadores en
todos los oriﬁcio‘s o tuberias abiertas.

NOTA.- Los conectores de la tuberia de ali-
mentacion de combustible son blancos o se
distinguen gracias a una banda blanca. Los
conectores de la tuberfa de retorno de com-
bustible son rojos o se identifican mediante
una banda roja.
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. Interruptor de corte de combustible por
. Inercia i : .

Véase capitulo "Motor 1.6i (16V)".

i
:
¢

- Inyectores de combustible -

Los inyectores de combustible son del tipo
alargado con cinco orificios: (inyector de
combustible tipo tapiz) y van situados cen-
trados en el rebaje del piston. Los inyecto-
res se fijan a la culata por medio de abraza-
deras. . -

Las puntas de los inyectores de combustible
estan aisladas del contacto directo con la
culata por arandelas de cobre de proteccion
térmica. Cada vez que se desmontan los in-
yectores se deben sustituir las arandelas.
La mejor composicién de la mezcla se con-
sigue mediante la admisién de aire turbulen-
to e inyeccioén de combustible a alta pre-
sién.

Todos los vehiculos.

Para la extraccion, desconecte el cable de
masa de la bateria.

Vehiculos con intercambiador de calor.

Desmonte el deflector de aire.

Desacople el tubo de admisién de! inter-
cambiador de calor y el tubo de salida del
intercambiador de calor y desenchufe el co-
nector del sensor de temperatura del aire de
admision (IAT).

Desmonte el intercambiador de calor.

Todos los vehiculos.

Desconecte los tubos. de; inyecciéon de com-
bustible. o

Desmonte y deseche los tubos de inyeccion
de combustible.

Desconecte ias tuberias de retorno de com-

bustible de los inyectores:

- Tire de tas tuberias de retorno de combus-
tible para desacoplarlas. .

Desmonte la abrazadera del inyector.

Retire el inyector:

- Gire el inyector para soltarlo.

- Tire del inyector para sacarlo.

A}

v .
Retire y~deseche la arandela de cobre de
proteccion térmica.

Todos los vehiculos.

Para la reposicién, compruebe que los raco-
res de las tuberias de retorno de combusti-
ble de los inyectores estan situados hacia ta
parte delantera del vehiculo.

Ponga arahdelas de cobre de proteccion
térmica nuevas.

Monte los inyectores.

Monte las tuberfas de retorno de combustible.
Sustituya los tubos de inyeccién de combus-
tible. Monte los tubos de inyeccion de com-
bustible y apriételos con la mano.

Gire el interruptor de encendido a la tercera
posicion (arranque del motor).

Haga girar el motor con el motor de arran-
que hasta que salga combustible limpio del
racor del tubo de combustible. Apriete los
tubos de inyeccién de combustible.

Vehiculos con intercambiador de calor.

Monte el intercambiador de calor.

Acople el tubo de salida del intercambiador
de calor y enchufe el conector del sensor de
temperatura del aire de admision (IAT).




Acople el tubo de admision del intercambia-
dor de calor. . -

Monte el deflector de aire.

Conecte el cable de masa de la bateria.

_ Bomba de inyeccion

El Ford Focus lleva una bomba de inyeccién
Bosch VP-30 de tipo distribuidor.

la bomba de inyeccién de combustible es
accionada por- el cigliiefal, e incorpora una
unidad de mando de la bomba situada en la
parte superior de la misma.

La unidad de mando de la bomba recibe
datos del sensor del dangulo de giro situado
en el interior de la bomba de inyeccién y del
maédulo de control del motor (PCM).

La unidad de mando de la bomba regula las
seftales de accionamiento para la valvula de
solenoide de alta presién y la vélvula de so-
lencide del calado de la inyeccién.

De este modo contrdla la alimentacion de
combustible a través de la valvula de sole-
noide de alta presion.

El sistema de alimentacién de combustible
_incorpora una funcién que impide que el de-
pésito de combustible se agote con la con-
siguiente entrada de aire en el sistema.

La primera etapa de esta funcion consiste
en hacer que se encienda el testigo de nivel
de combustible cuando el nivel de combus-
tible del depésito sea un 9% de la capaci-
dad total det mismo. :

Cuando el nivel de combustible del depdsito
sea un 4% de la capacidad total del mismo,
comenzara a producirse un petardeo en el
motor y el régimen maximo del motor se re-
ducira hasta que éste llega a calarse.

Las bombas de inyeccidon nuevas se sumi-
nistran bloqueadas.

No se debe hacer girar el eje de la bomba
de inyecciéon de combustible mientras ta
bomba esté bloqueada.

Antes de intentar arrancar el motor debe ce-
barse al bomba de inyeccioén.

Al montar una bomba de inyeccion nueva se’
debe purgar antes el sistema de combusti~

ble.
Todos los vehiculos.

Para su extraccion, desmonte la correa de
la distribucion. ‘

Desconecte los tubos de combustible.
Desmonte y deseche los tubos de combus-
tible.

Suba y apoye el vehicuio.

Retire la tapa del conector del alternador.
Desenchufe los conectores del alternador.

Vehiculos con aire (lcondicionado.

i
Desmonte el comprésor del aire acondicio-
nado v fijelo a un lado.

Todos los vehiculos.
Desmonte el aiternador. :

Desmonte el soporte de montaje del alterna-
dor.

VUEQ0D4682
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- Desmonte el soporte de montaje de la bom-

ba de inyeccién.

- Baje el vehiculo.

NOTA.- La polea de la bomba de inyecoic’)n'
va sellada contra el pifién de la bomba dé. |-

inyeccion. :

Desmonte la polea de la bomba de inyec-
cion.

/o]

Retire y deseche el retén de la bomba de in-
yeccion.

MOTOR 1.8 TDdi

senroscar completamente los:tornilios de la
bomba de inyeccion: ' :

Retire la bomba de inyeccion.

Retire y deseche la junta de la bomba de in-
yeccion,

Todos los vehiculos.

Para su reposicién, sustituya:
- Los tubos de combustible.

- - El retén de la bomba de inyeccién.

- La junta de la bomba de inyeccion.
Sincronice la bomba de inyeccién con el ci-
glienal con una broca de 6'mm:.

Monte la bomba de inyeccién,

Monte los tornillos del pifién de ta-bomba de
inyeccion. '

Retire la broca.

Monte el gspaciador suministrado enire el
tornillo de bloqueo y la bomba de inyeccion.

- Sustituya el retén de la bomba de inyeccién.

NOTA.- Los racores de los tubos de ali-

.mentacién son blancos o tienen una banda

blanca. Los racores de los tubos de retorno
son rojos o tienen una banda roja.

Desconecte los tubos de alimentacién y re-
torno.

1.- Tire del clip para soltar el fiador.

2.- Para softar el tubo, levante el racor.
Desenchufe el conector de la unidad de
control de la bomba de inyeccién:

- Tire del clip para soltar el conector.

- Retire el conector. ‘
Desenrosque los tornillos del pifién de la

bomba de inyeccion.

NOTA.~ Utilice los orificios de acceso para
desenroscar tos tornillos. No se pueden de-

Enchufe el conector de la unidad de control
de la bomba de inyeccién.

Monte el tubo de alimentacién de combusti-
ble: .

-'Gire el clip para bloquear el fiador.

NOTA.- Selle la polea de la bomba de in-
yeccién contra el pifién de la bomba de in-
yeccion con Loctite RTV 5910.

Aplique Loctite 518 en el borde exterior de
los orificios para los tornillos de la bomba de
inyeccion.

Monte la polea de la bomba de inyeccion.
Monte el soporte de la bomba de inyeccion.
Suba y apoye el vehiculo.

Monte el soporte de montaje del alternador.
Monte el alternador.

Vehiculos con aire acondicionado.

Monte el compresor del aire acondicionado.

' Todos los vehiculos.

Enchufe los conectores-del alternador.
Monte la cubierta del conector del alterna-
dor.

Baje el vehiculo.

Monte los tubos de combustible.
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Sustituya los tubos de combustibie y aprié-
telos con la mano. i

NOTA.- No se debe girar la bomba de in-
yeccion sin que esté montado el espacia-
dor. - -

Monte la correa de la distribucién.
Configure él médulo de control del motor
(PCM). .

|

Cebe la bomba de inyeccion con la herra-
mienta especial_.hasta que vea que combus-
tible limpio esta entrando en el depdsito de
la bomba de vacio.

Desmonte la herramienta especial.

Monte el tubo de retorno de combustible:
- Gire el clip para bloquear el fiador.

Gire el contacto hasta la posicion lil.

Gire el motor hasta que salga combustible
limpio por el racor.

Apriete los tubos de combustible.

' Turbocompresor

El turbocompresor se compone de dos ele-
mentos, una turbina y un compresor. Estos
elementos se montan en el mismo eje, pro-
tegidos por una carcasa. ‘

El turbocompresor/colector de escape for-
man un Unico componentes, y por tanto no
se suministran por separado.

Los cojinetes del turbocompresor son lubri-
cados con aceite del motor procedente de
la conexidon de alimentacion de aceite que
hay en la parte superior del turbocompresor.
Este aceite vuelve al carter de aceite a tra-
vés del tubo de retorno de aceite.

El elemento de la turbina-del turbocompre-
sor estd montado encima del colector de
escape y utiliza la energia de los gases de
escape para activar el compresor. El com-
presor aspira gire a través del intercambia-
dor de calor.

El turbocompresor estd controlado .por una
vélvula de destarga. La valvula de descarga
dirige parte de; los gases de escape a través
de la turbina; La valvula de descarga es
controlada por una vélvula solenoide de
control de descarga que se ajusta durante la
fabricacién de} vehiculo.

Todos los vehiculos.

Para proceder a su extraccién, desconecte
el cable de masa de ia bateria.

Desmonte el filtro de aire.
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Desconecte el tubo flexible del sistema de
ventilacién del cérter de la tapa del motor.
Retire el tubo de salida del filtro de aire,
Desconecte y desarme el tubo de admisién
del intercambiador de calor. ‘
Desconecte el tubo de recirculacién de los
gases de escape (EGR).

Vehiculos con enfriador de gases de es-
cape recirculados.

W\ K
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NOTA.- Tome nota de la orientacion de la
placa de fijacién del enfriador de gases de
escape recircutados para asegurarse de de-
jarta exactamente en la misma posicion
cuando se vuelva a montar. La articulacion
de la placa debe quedar tapada por el en-
friador de gases de escape recirculados
cuando se mira desde arriba del motor. Esto
se hace para permitir el acceso a las tuer-
cas del catalizador.

Retire y deseche la placa de fijacién del en-
friador de gases de escape recirculados.

Vehiculos sin enfriador de gases de es-
cape recirculados.

Proceda de idéntica manera que en vehicu-

los con enfriador de gases de escape, pero
ademas desmonte el tubo de recirculacion
de gases de escape. :

Vehiculos fabricados hasta el 06/1999,

NOTA.- Retire y deseche las arandelas de
cobre.

Desconecte el tubo de alimentacion de aceite.
Todos los vehiculos.
Desmonte el catalizador.

Vehiculos con enfriador de gases de es-
cape recirculados. -

Desacople el enfriador de gases de escape
recirculados y asegurelo a un lado.

Vehiculos fabricados hasta el 06/1999.

Desconecte el tubo de retorno de aceite.
Deseche la junta.

Vehiculos fabricados a partir del
06/1999.

Suelte los tubos de alimentacién y de retor-
no y aceite. Deseche la junta.

Todos los vehiculos.

Baje el vehiculo.

Retire los tornillos.

Suba y apoye el vehiculo.’

Desconecte el tubo de retorno de aceite.

)
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Retire el tornillo del limitador de balanceo
del motor.

Coloque el motor lo méas adelante que sea
posible. ’

Desmonte el colector de escape. Desheche
la junta.

Todos los vehiculos.

NOTA.- Monte una junta nueva en el colec-
tor de escape.

Para la reposicion, monte el colector de es-
cape con una junta nueva.

==

Atornille el tornillo del limitador de balanceo
del motor.

Conecte el tubo de retorno de aceite.

Baje el vehiculo.

Atornille los tornillos.

Vehiculos fabricados hasta el 06/1999.

Ponga arandelas de cobre nuevas.
Conecte el tubo de alimentacién de acsite.

Todos los vehiculos.
Suba y apoye el vehiculo.

Vehiculos fabricados a partir del
06/1999.

NOTA.- Aseglirese de que la junta de los
tubos de alimentacién y retorno de aceite
esté montada correctamente.

Conecte el tubo de alimentacién y retorno
de apeite, sustituya sus juntas.

‘Vehl'culos fabricados hasta el 06/1999.

Conecte el tubo de retorno de aceite.

Vehiculos con enfriador de gases de es-
cape recirculadores.

NOTA.- No apriete aun los tornillos.
Monte los tornillos del enfriador de gases de

escape recirculados (apriételos a mano y
afléjelos luego 1,5 vueltas).



Todos los vehiculos.

Baje e! vehiculo.
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NOTA.- No apriete ain los tornillos.

Monte el tubo de recirculacién de gases de
escape {comience a atornillar con la mano
los tornillos del colector de admisién al tubo
de recircufacion de gases de escape).

NOTA.- Para asegurar una presion equiti-
brada sobre la junta del tubo de recircula-

cién de gases de escape al montar la placa .

de fijacion del tubo, es necesario que los
tornillos del tubo no restrinjan el movimiento
de éste.

Asegurese de que la placa queda montada
en la misma posiciéon que tenia antes de
desmontarta.

Monte la nueva placa de fijacién de! tubo de
recirculacién de gases de escape. ‘

Vehiculos con enfriador de gases de es-
cape recirculados.

Yy
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Suba y apoye el vehiculo.

. Apriete los tornillos.

Monte el catalizador.

Apriete los tornilios.

Monte el tubo de admisién del intercambia-
dor de calor.

Conecte el tubo dé admisién 'del intercam-

biador de calor.

Monte el tubo de salida del filtro de aire.
Monte el tubo flexible de ventilacién de ga-
ses del carter.

Monte el fittro de aire. i

Conecte el cable de masa de la bateria.

_ LINEA DE ESCAPE

AT
N

Vehiculos con motor Diesel.
1.- Catalizador. ‘

2.- Tubo flexible.

3.- Silenciador central.

4.- Silenciador trasero.

NOTA.- Los sistemas de escape que se
presentan en esta seccién son sistemas
montados en produccidn.

Las envolturas del soporte que se separan
de un tubo flexible deben conservarse para
poderse volver a utilizar mas adelante.

Los sistemas de escape son de una, dos o
tres secciones para produccion y de tres o
cuatro secciones para servicio.
Catalizadores.

El catalizador montado en la gama Focus se

parece a un silenciador pequefio. Debido a

las altas temperaturas a las que funciona el
catalizador, las partes de la carroceria alre-
dedor del mismo se protegen mediante pan-
tallas térmicas. El catalizador controla tres
emisiones: HC, CO y NOx. o

Averia del catalizador por intoxicacion.

El plomo (Pb) presenta en el combustible a
niveles superiores a 5 mg por litro puede
inutilizar el catalizador. Es preciso por tanto
que los vehiculos con catalizadores funcio-
nen'siempre con combustible sin plomo o
diesel segun las versiones. ‘
El zinc (Zn) y el fésforo (P) presentes en al-
gunos aceites, pueden inutilizar el cataliza-
dor si los niveles de consumo de aceite son
altos.

El efecto del azufre es mas acusado si se li-
bera del catalizador en forma de sulfuro de
hidrégeno. Este tiene un olor desagradable
parecido al de huevo podrido. Cambiando la
procedencia del combustible o los fabrican-
tes puede ayudar a reducir este fenémeno.
Para reducir las emisiones del suifuro de hi-
drégeno es fundamental que el nivel de CO
al ralenti se encuentre dentro de los limites
de la especificacién y que el sistema de
control de emisiones del motor funcione co-
rrectamente. '

NOTA.- Si se alcanzan temperaturas supe-
riores a 1400° C se fundirén los substratos
catalizadores. Es importante identificar la
causa vy rectificarla para evitar la fundicién
de los substratos. :

La fundicién del catalizador suele ir acom-
pafada de una falta de potencia por contra-
presion excesiva de los gases de escape.
El funcionamiento deficiente en los sistemas
de encendido y/o combustible podria provo-
car altas temperaturas.

Las falsas exploraciones a altas velocidades
del motor puede dar lugar a un fundido casi
instantaneo. :

 Extraccion del catalizador

Desconecte el catalizador y deseche las
tuercas.

Levante el vehiculo y apdyelo en soportes.
Retire el protector de los bajos del motor.

Refuerce el tubo flexible con una envoltura
de soporte o0 una tablilla adecuada.
Desatornifle el soporte.

MOTOR 1.8 TDdi

Desmonte el catalizador y el .tubo flexible.
Quite las tuercas de brida.

TIE0003649

Desconecte el catalizador.

‘Reposicion del catalizador

Monte los componentes en el orden inverso

al de desmontaje:

- Utilice tuercas nuevas. :

- Revista los esparragos de grasa antiaga-
rrotamiento que cumpla con las especifi-
caciones Ford.

Extraccion del colector de escape

Desmonte los tubos del conducto de aire.
Desmonte el tubo flexible que va a la valvula
EGR. : .

Suelte el colector de escape del catalizador.

Suba el vehiculo. '

Suelte el soporte del catalizador del bloque

motor. .

Desmonte el catalizador:

- Suelte los tacos de goma 'y separe el tubo
flexible del tubo de escape.

- Separe el catalizador def tubo flexible.

Sueite los tornillos inferiores del colector de

escape. :

w - ~__ I
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Desconecte las tuberias de retorno y de ali-
mentacién de aceite del turbocompresor.
Desconecte el tubo flexible de refrigerante
de la valvula EGR y desmonte el tubo flexi-
ble de admisién de aire.

ELEQQ04808
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Desenrosque los tornillos del colector de es-
cape.
Retire el colector de escape.

Coloque desde abajo el colector de escape

en la posicion de montaje.

Enrosque los tornillos del colector de esca-

pe. ‘

Monte el tubo flexible de admisién de aire.

Monte el tubo flexible de refrigerante en la

vélvula EGR.

Conecte las tuberias de retorno y alimenta-

.cién de aceite de! turbocompresor.

Enrosque los tornillos inferiores del colector

de escape.

Monte el catalizador:

- Fije los tacos de goma y conecte el tubo
flexible al tubo de escape.

- Acople el catalizador al tubo flexible.

File el soporte del catalizador al bloque mo-

tor. ‘

Baje el vehiculo.

Acople el colector de escape al catalizador.

Monte el tubo flexible que va a la valvula

EGR. :

Monte los tubos del conducto de aire.

 Control de emisiones del motor -

0)
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1.- Tubo del sistema de recirculacién de los
gases de escape (EGR).

2.- Regulador de vacio electrénico del EGR.

3.- Separador de aceite de ventilacion del
carter. '

4.- Radiador. ;

5.~ Colector de admisién.

Recirculacion de los gases del céarter.

El sistema de recirculacion de los gases del
carter recicla los gases de escape y los en-
via de nuevo al motor, donde se mezcian
con el aire de admision.

El sistema de ventilacién del cérter es un
sistema completamente hermético. Todos
los gases de comoustién que entran al car-
ter fluye a través,de tubos flexibles hasta el
separador de aiﬂeite y salen a través de la
cubierta del motor para introducirse en el
sistema de aire be admision. El sistema de
ventilacion de! céarter contribuye a reducir
las emisiones.de hidrocarburos del motor.

Recirculacién de los gases de escape.

El sistema de recirculacién de los.gases de
escape recicla unas cantidades reguladas
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de gases de escape introduciéndolos de
nuevo al motor, donde se combinan con el
aire de admision.

El médulo de control del motor (PCM) con-
trola la valvula del regulador de vacio con
impulsos de masa. Esto regula la cantidad y
duracién de la sefial de vacio que llega a la
valvula de recirculacion de gases de esca-
pe, con lo que se controlan los tiempos de
elevacién y apertura de la vaivula.

E| sistema EGR incluye un radiador que va

montado en el sistema de refrigeracién del -

motor. El radiador del sistema EGR enfria
los gases de escape recirculados, reducien-

do de este modo la temperatura de com-

bustion y la formacién de Nox (6xido de ni-
trégeno).

escape . . S

Para su extraccién, retire el tubo de salida
del intercambiador de calor.

-
g \‘/\’:" g
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Valvula dé-reéirc@(lééidh de los gése(é de. .

Desenchufe el conector y los tubos de vacio
de la valvula de recirculacién de gases de
escape (EGR).

Suelte el soporte del tubo de la servodirec-
cién. Retire un tornillo.

Suelte el soporte del tubo de la servodirec-
cién. Retire un tornillo.

Desmonte el turbocompresor.

Desmonte el colector de admision y la val-
vula EGR.

Desmonte y deseche la junta del colector de
admisién.

Para la reposicion, sustituya la junta del co-
lector de admisién y monte los componen-
tes en el orden inverso al de desmontaje.

los gases dé escape (EGR) .

Enfriador del sistema de recirculacion ‘dé ¢

Para su extraccién, desacople el tubo de
admision del intercambiador de calor.

1.- Afloje el clip.

2.- Retire la tuerca.

Retire &l tubo de admisién del intercambia-
dor de calor.

Retire el tubo de salida del intercambiador
de calor.

NOTA.- Observe fa posicion de la abraza-
dera para asegurarse de que se coloca en el
mismo sitio durante el montaje.

Desmonte la abrazadera de fijaciéon del tubo
del sistema de recirculacion de los gases de
escape (EGR).

Afloje fos tornillos del tubo del EGR.

Vacie el sistema de refrigeracion.
Desconecte el tubo flexible superior de refri-
gerante de! radiador del EGR.

Suba el vehiculo.

Desmonte el protector de los bajos del mo-
tor. -

o
T
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Desconecte el tubo flexible inferior del refri-
gerante del radiador del EGR (se muestra
con el catalizador desmontado para mayor
claridad). '

Retire los tornilios del radiador del EGR (se
muestra con el catalizador desmontado para
mayor claridad).
Baje el vehiculo.

NOTA.- Tome nota de la posicién de la
abrazadera para asegurarse de que este en
la misma posicién' al volver a montarla. La
articulacién de la abrazadera debera quedar
tapada por el radiador del EGR cuando se
mira desde la parte superior del motor. De
este modo, se pueds accéder a las tuercas
del catalizador.

Desmonte y deseche la abrazadera del ra-
diador del EGR.




Desmonte el radiador del EGR.

Desmonte y deseche la abrazadera del ra-
diador del EGR. ‘ '

Para proceder a la reposicion det enfriador,
sustituya la abrazadera vy la junta del radia-
dor del EGR.

Coloque los tornillos del radiador del EGR
(apriételos con la mano y a continuacion
afléjelo una vuelta y media).

NOTA.- Para asegurarse de que la compre-
8ién de la junta del tubo del EGR es unifor-
me al montar la abrazadera, es importanie
que el movimiento del tubo no se 'vea res-
tringido por los tornillos del tubo.

Aseglrese de que la abrazadera se monte
en la misma posicién en que estaba antes
de desmontarla.

Monte una abrazadera nueva en el radiador
del EGR .

Apriete los tornillos del radiador del EGR.
Monte el tubo flexible inferior de refrigerante
del! radiador del EGR.

Monte el protector de los bajos del motor.

Monte el tubo flexible superior de refrigeran- '

te del radiador del EGR.

Monte la abrazadera del tubo EGR, y no
apriete la abrazadera en exceso.

Apriete los tornillos del tubo del EGR. .
Monte el tubo de salida del intercambiador
de calor. : }
Monte vy acople el tubo de admisién del in-
tercambiador de calor.

Reponga el nivel de refrigerante del sistema
de refrigeracion.

" Deflector de aceite de la salidade .~
_ventilacjén vde;/ (;ér{gr : i

Para la extraccion, desconecte el tubo flexi-
ble del sistema de ventilacién del carter
(PCV). ) . ‘

Desconecte el tubo f'I.exibIe del PCV.
I

N

—

=]

7N
A\

Desacople el separador de aceite del PCV.
Desconecte el tubo flexible del PCV.
Desmonte el separador de aceite del PCV.

NOTA.- Antes de colocar el tornillo, asegu-
rese de que el separador de aceite del PCV
esté instalado en-el soporte de fa argolla
para izar.

Para la reposicion, siga el orden inverso al
de desmontaje.

| GESTION DEL MOTOR

" Controles electrénicos del motor

MOTOR 1.8 TDdi

Desenchufe el conector del sensor de tem-
peratura de la culata (CHT).

)

~
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Desmonte el sensor CHT.
Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

' Médulo de control defmotor -~ ]
Véase capitulo "Motor 1.6i (16V)".

1.- Interruptor de posicion del pedal de em-
brague. o

2.- Sensor de presién absoluta del colector.

3.- Sensor de velocidad de! vehiculo.

4.- Sensor de temperatura del aire de admi-
sioén. .

5.- Sensor de temperatura de la culata.

6.- Sensor de posicion del ciglefial.

7.- Sensor de temperatura del aire de admi-
sion. .

8.- Médulo de control del motor..

© Sensor de posicion del ciglerial (CKP)

Para su extraccion, suba y apoye el vehicu-
lo.
Desenchufe el conector del sensor de posi-
cién del cigliefial (CKP).

Desmonte el sensor CKP.
Para la reposicién, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

-

. Sistema de control de emisiones por |
. @vaporacldn : o :

H

El sistema de control de emisién de vapores * .
de combustible consta de un filiro de carbén
y una vélvula de purga de dicho filtro. Una
combinacion de tubos de plastico y de goma
conectan el filtro de carbén al depdsito de
combustible y la valvula de purga al colector
de admisién. El sistema tiene por objetivo re-
ducir la emisién de hidrocarburos del depd-
sito de combustible.

©

1.- Vélvula de purga del filtro de carbén.

2.- Filtro de carbén.

Cuando la valvula de purga esté cerrada (su
posicién normal) los vapores de combustible
gue hay en el depdsito pasan al filtro de car-
boén, donde son absorbidos, evitandose la
descarga de hidrocarburos a la atmosfera. Al
abrirse la vélvula de purga, el filtro queda ex-
puesto al vacio del colector de admision, y
los depdsitos de vapores de admisién, don-
de se combinan con la mezcia carburante.
La regulacién del sistema de emisiones por
evaporacion corre a cargo del modulo de
control del motor de conformidad con unos
cuadros de datos calibrados.

! Fitrodecarbon =

| Sensor de temperatura de la culata (CHT): |

Para su extraccién, desconecte el cable de
masa de la bateria.

Retire el separador de aceite de ventilacion
del carter.

Véase capitulo, "Motor 1.6i (16V)".

" Vélvula de purga del filtro de carbén

Véase capitulo "Motor 1.6i (16V)".
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MOTOR 1.8 TDdi

SISTEMA DE ARRANQUE - ENDURA-DI
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MOTOR 1.8 TDdi

o1

REFRIGERACION DEL MOTOR - ENDURA-DI, CON AIRE ACONDICIONADO
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MOTOR 1.8 TDdi

REFRIGERACION DEL MOTOR - ENDURA-DI, SIN AIRE ACONDICIONADO

P
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MOTOR 1.8 TDdi

GENERADOR Y REGULADOR - ENDURA-DI

Médulo de control
I del motor (PCM)
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MOTOR 1.8 TDdi

ENCENDIDO DEL MOTOR - ENDURA-DI
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| CARACTERISTICAS GENERALES

Versiones de cajas de cambios.

Las cajas de cambios que se montan ac-
tualmente en el Focus son las cajas de cam-
bios manual iB5 y MTX 75.

La disponibilidad de estas cajas de cambios

con los diferentes tipos de motor es la si-

guiente: ‘

- La caja de cambios manual iB5 se monta
con el motor Zetec-SE 1.6i y el motor
Zetec-E 1.8i.

- La caja de cambios manual MTX 75 se
monta-con el motor Diesel 1.8i y el motor
Zetec-E 2.0i.

- La caja de cambios automaética 4F27E se
monta en el motor Zetec-SE 1.6i.

Caja de cambios manual iB5.

Vista de conjunto.

1.- Cilindro receptor del embrague.

2.- Ventilacion de la caja de cambios.

3.- Eje primario.

4.- Eje secundario.

5.- Diferencial.

La caja de cambios iB5 es una caja de cam-
bios de doble eje, y se monta por primera
vez con un accionamiento por cable en el
Focus. ; )

La carcasa de aluminio consta de dos sec-
ciones, y va reforzada por medio de nerva-
duras. Las dos secciones de la carcasa del
cambio se suminissran por pares, por lo que
no se puede sustitir sélo una. El embrague
es de accionamiento hidraulico.

Todos los engranajes de las cajas de cam-
bios de dos ejes son de engrane permanen-
te. En cada una de las marchas, la refacién
de desmultiplicacién se consigue por medio
de un par de engranajes.

~ Transmision

Cuando se selecciona la marcha atrs, la di-
reccioén de rotacién del eje secundario se
cambia por medio de un pifdn intermedio.
Todos los engranajes son de dentado heli-
coidal,” ltevan sincronizadores {excepto el
engranaje de marcha atras) y giran sobre
cojinetes sencillos.

La primera y segunda marcha tienen sincro-
nizacion doble.

La caja de cambios manual iB5 tiene una
capacidad de 2,3 litros y requiere un liquido
sintético para caja de cambios, de la espe-
cificacion WSD-M2C200-C. El nivel de llena-
do debe quedar entre 10 y' 15 mm por.de-
bajo del borde inferior del orificio de control.
No es necesario cambiar el liquido de la caja
de cambios.

Caja de cambios manual MTX 75.

Visién de conjunto:

1.- Carcasa de la caja de cambios, lado del
embrague.

2.- Eje primario.

3.- Diferencial.

4.- Eje secundario.

5.- Pifidn loco de marcha atras.

8.- Carcasa de la caja de cambios.

7.- Mecanismo del cambio.

~La caja de cambios manual MTX 75 es una

caja de cambios de dos gjes.

MTX 75 quiere decir:

- M: Manual.

- T: Transmision (caja de cambios).

- X: TransaXle (conjunto caja de cambios y
diferencial).

- 75: La separacién entre el eje primario y el
secundario en mm.

La carcasa de la caja de cambios es de alu-
minio y est4d compuesta por dos mitades
herméticas. Para reducir el ruido y posibles
vibraciones se le ha afiadido a la carcasa de
la caja de cambios unos nervios de refuerzo
adicionales. :

Todos los pifiones de la caja de cambios de
dos ejes estan en engrane constante. En
cada marcha, !a relacién de desmultiplica-
cién necesaria de la caja de cambios se
consigue mediante un par de pifones,
Cuando se selecciona la marcha atras, se
invierte el sentido de giro del eje secundario
con un pifién foco.

Los ejes primario y secundario tienen cojine-
tes de rodillos. -

Con el fin de mejorar aun mas fa estabilidad
y el confort de cambio se ha revisado el me-
canismo del cambio para que incorpore un
mecanismo de accionamiento por cable sin
mantenimiento.

Todos los pifiones, incluido el de marcha
atras, son de dentado helicoidal, sincroniza-
dos y tienen cojinetes de agujas.

La 13, 22 y 32 marcha tienen sincronizacion
doble para facilitar el cambio de marcha.

Caja de cambios automatica 4F27E.

Es una caja de cambios de cuatro velocida-

des completamente automatica y de control

electronico concebida para vehiculos de

‘traccién delantera.

La sigia 4F27E con la que se denomina sig-

nifica: -

- 4; Caja de cambios automaética de cuatro
velocidades.

- F: Traccion delantera.

- 27: Par maximo de entrada después del
convertidor de par: 270Ib.ft (36,5 daN.m).

- E: Control completamente electrénico.
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TRANSMISION

Las distintas desmultiplicaciones se logran
mediante dos irenes epicicloidades conec-
tados uno detras de otro.

Los componentes de los trenes epicicloida-
les son impulsados o frenados por medio de
tres embragues multidisco, un freno multi-
disco, una banda de freno y una rueda libre
de rodiltos.

El par es transmitido al diferencial por medio
de un grupo intermedio.

El liquido de la caja de cambios esté disefia-
do de manera que dure toda la vida util de
la caja de cambios en condiciones normales
de funcionamiento, por Io que no es nece-
sario cambiarlo. ,
Las funciones de control hidraulicas y eléc-

" tricas las realiza el médulo de control del

motor EEC V de 104 terminales.

E! conductor puede seleccionar los siguien-
tes programas con la palanca selectora:
TN NP TR, TR 51

Cuando se ha seleccionado "D" es posible
activar el interruptor de supermarcha (O/D)
en la palanca selectora para evitar que la
caja de cambios cambie a 4® o para que re-
duzca a 32

Para minimizar el consumo de combustible
el PCM acopla el embrague de blogqueo del
convertidor de par en 32 0 42 marcha de-
pendiendo de la posicién de la marlposa yla
velocidad del vehiculo.

La caja de cambios tiene un control electrd~

nico sincrénico de los cambios (ESSC) que
garantiza' que los cambios se produzcan de
forma muy suave a lo largo de toda la vida
util de la caja de cambios.

Un programa de funcionamiento de emer-
gencia permite mantener un funcionamiento
limitado de la caja de cambio en el caso de
que se produzca una averia de componen-
tes eléctricos importantes.

La caja de cambios se puede diagnosticar

SUPLEMENTOS DE MEDICION Y

Suplemento de medicion

AJUSTE C/C MANUAL 1B5

Disponibilidad: de suplementos
{en:incrementos:de 0,1 mm)

3,8'mm

0,15 0,7.mm

GHOSOHES DE LOS SUPLEMENTOS DE AJUSTE CAJA DE CAMBIOS MANUAL MTX 75

DESCRIPCION EJE PRIMARIO EJE SECUNDARIO DIFERENCIAL
Suplemento.de medicién: (mm) 1,00 1,00 1,10
Juego axial calculado {mm) +.0;22 +0,38 +:0,36
Valor para la precarga (mm) et 4013 40,33
Juego axial (mm) - 0,06 =
Suplementos gue hay
que montar (mm) =17 =140 =1,79

N 1,96 1,71 1,31 1,91 1,40 = 2,20,
Disponibllidad de Jos /“{en Incrementos {en incremeantos {enincremientos
suplementos (mm) de 0,01) de 0,02 mm): d6'0,05 im)

SUPLEMENTOS PARA EL EJE DEL GRUPO REDUCTOR: C/C AUTOMATICA

LECTURA DE LA HERRAMIENTA EN MM

GROSOR DEL SUPLEMENTOS EN MM

N° DE PIEZA

0,34.-.0,30 0,48 - 0,52 XS4P - 7TH367 - AB
0,39 0,44 0,58-0,57 XS4P - 7H367 - BB
0,44~ 0,49 "0.58-0,62 - XS4P = 7H367 = CB
0,49-0,54 0,63 0,67 XS4P - 7TH367 - DB
0.54 - 0,69 0,68-0,72 XSAP'- 7H367.- EB
0,597 0,64 0,78-0,77. XSAP - 7THa67 - FB
0,64 - 0,69 0.76-0,82 XS4P - 7H367 - GB
T 0,69-0,74. 0,83 - 0,87 T XS4P- 71367 - 1B
0.74 - 0,76 0,66-0,92. XS4P - 7H367 - JB
0,79 - 0,84 0,93-0,97 XSAP = 7TH367.- KB -
.84 - 0,680 008-7,02." XS4P - 7HB67 - LB
0,89 0,94 1,08-1,07 XS4P.- 7H367 - MB
0,94-0,99 1,08-1,12 XS4P - 7H367 - NB
0,99.-1.04 13- 1,17 XS4P - 7TH367 - PB
"1,64-1.00 1,18-1,22 XS4P- 7367 - AB
1,09 - 1,14 123127 XS4P - 7H367.- SB
TA4- 1,19 1,28-1,82. XS4P - 7HA67.+ T8 .

SUPLEMENTOS PARA EL EJE DE SATELITE DEL DIFERENCIAL: C/C AUTOMATICA

GROSOR DEL SUPLEMENTO EN MM (IN)

N° DE PIEZA

LECTURA DE LA HERRAMIENTA EN MM

con el FDS 2000 o ef WDS utitizando el co- 0,38- 0,43 0,58'= 0,62 XS4P.- 4F119.-'CB
nector Data Link (DLC) que se encuentra en 0,43+0,48 0,63 40,67 XS4P +:4F119:- DB
el habitaculo. 0,48 0,58 0,68 -0,72 “XSAP = AF119 6B
- 12 marcha 2,816:1. 0,53 -:0,68" 0,78 40,77 XS4P - 4F119.-.FB
- 22 marcha 1,498: 1. 0,58 =0,63 0,78-0,82 XS4P - 4F119 - GB
- 32 marcha 1,000: 1. 0,63-:0,68 £0,83+0,87 XS4P - 4F119 - HB
- 42 marcha 0,726: 1. 0,680,783 0,88'-0,02 XS4P - 4F119 .48
- Marcha atras 2,649: 1. . 0,73+ 0,78 0,93 - 0,97 XS4P -4F119 - KB
0,78~ 0,83 0,98 = 1,02 XS4P < 4F119 - LB
; - 0,83-0,88 1,08-1,07 XS4P.- AF119 - MB
S MEDIDAS 0,68 0.93 108 1,12 XS4P - 4F 119 - NB _
(1015 mm por. debao 9,93:- 0,95 1,181,147 XS4P - 4F{10-PB
dal borde Inferior del 0,98 - 1,08 1,18-1,22 XS4P - 4F119 - RB
orificio’de 2.8 litros 1,03-1,08 128-1.27 XS4P - 4F 119 - 5B
comprobacion):
:Caja de camblos MTX 75 Sl EMBRAGUE R
(0 = 5:mm por debajo o kD Recarrido del pedal de embrague 133 +.3 mm
del borde inferior del 1,9 litros ;¢ Limite de desgaste:del'disco de embrague 7,00 mm
orificlo de i ‘ -
comprobacién): : / - - -
Liquido para caja de- - e : : ' PARES DE APRIETE :
cambios manualiB5::: ) : 3 ; g
(6= 10.mim por debajo 2,3 litros NOTA.- 1 daN.m. = 1,02 kg.m. Corredera.......ccccvvveeeeeenirieine e, 22
del borde inferior-del - ./ L Carcasa de la caja de cambios......... 2,3
orificlo de comprobacion). | . Boguilla de purga - Embrague de la Carcasa de 5° a la carcasa de la caja
Aceite de caja de ‘cambios \ caja de cambios MTX 75................. 1,4 | de cambios.........ooovvviiiviiiiiiiiiiieieis 1,3
MIX 75 (Q.-:6.mm por 49 ltes Boquilla de purga - Embrague de la Mecanismo de enclavamiento del cam-
debajo del borde Inferior ! : caja de cambios iB5...........ceuvveenen. 1,0 | DI0u e 2,5
dsf orificio dg control], Plato de presién a volante motor..... 2,9 | Interruptor de las luces de marcha -
Liquido de la caja de! o Racor de purgado del embrague..... 1,0 | AEAS it v 1,8
camblos automatica 6.7 litros Tubos de alimentacién y retorno a en- Tapa de extremo de caja de cambios... 1,2
{enfriador y tubos" l T friador de liquido de la caja de cambios Tornillos de brida de la caja de cam-
incluidos) s AULOMALICA. .vvvviriie e iicieeee e e, 2,5 | DIOS @ MO0l .. vviieeeeeee e,
Grasa para junta L 60 glaprox. i Casgquitio def cable selector y del cam- Limitador de balanceo a motor
homocingtica exterigr (nﬂe%i"ﬁe;;:gf:’goe ) (o3 T SO PUSOSTUURPO 0,9 | Limitador balanceo a bastidor auxiliar... 4,8
S dey = g M_eoamsmo del cambio a panel del Soporte del motor trasero :
i dpi terjlor’(caja i85) 100 g PISO.ccuereeeerireeanite e 0,9 | Taco motor trasero...............
Grpo o lnie] = Tornillos de la brida de escape........ 4,7 | Seccion delantera del tubo escape... 4.7
fasa parajunia ae 196G Palanca del cambio . Brazo de suspension a portamangue-
tpodls Inferior.(caje MTX).. , Corona a diferencial FBS . et teeterereeeneeeeeeeseseesriees s 47
. Cilindro receptor del embrague Puntal del taco motor trasero........... 1,0

112/ FORD FOCUS 99




! 3

Estribo de fijacién de counete central
del palier derecho..........ccoivveeiiinenn, 2,5
Palanca selectora a eje selector...... 2,5
Cubierta de los cables de cambio.... 0,5
Soporte de los cables de cambio.... 2,0
Soporte de la tuberfa de presién del ci-
lindro receptor ................................ 2,8
Tuerca superior de Ia columna de sus-
PENSION. .. iiincin e
Bandeja de bateria
Tapén de llenado de liquido de caja de

CAMDIOS. vt 3,5
Tuercas dé rueda......icivevciniiiinenenn. 12,6
Casquilios del cable selector y def

CaAMDIO. ..o v [T 0,9
Mecanismo del camblo a panel del

PISO..vitiiiiebii e 0,2
Carcasa del oonnete de la palanca del

cambio a la caja de cambios........... 0,9
Tornillos de la brida de escape........ 4,7
Tornillos de brida....cc.....civivininn, 4,7
Motor de arranque a carcasa de la

caja de cambioS.....coviviiiiiiiiinnns 3,6,
Cojinete central del palier derecho a i
SOPOIE. .vvviivi i 2,5
Soporte del taco motor trasero a caja :
de cambIOS..ovveveeeicii 8,0
Taco motor trasero (4 tuercas) ........ 4,8

Taco motor trasero (tuerca central)... 13,3
Limitador de balanceo del motor a caja

de cambios.............. PP 4,8
Limitador de balanceo a bastidor auxi-
1= Y PP 4,8
Tubo de refrigerante a caja de cam-
DIOS. it 3,0

Deflector de aceite a bloque motor... 2,3

Catalizador a tubo de escape.......... 4,7
Catalizador a colector de escape.... 4.7
Intercambiador de calor.................. 1,0
Conductos de aire del intercambiador

de Calor.....c.vovciiiviiiin 1,0
. Catalizador a soporte .47
Ruedas delanteras...... PRPTTICURTOIRO ... 85
Rotula del brazo de suspension a por-
tamanguetas.......icovveieninn, 4,7
Tuerca del amortiguador................. 4,8
Cilindro receptor del embrague a caja

de cambios.....ccovviiiiiin 1,0
Mitad de carcasa de caja de camb|os

a mitad del. carter del embrague...... 3,2
Soporte del eje del engranaje loco de
marcha atras.................. TR 3,4
Corona a diferencial......... e 8,8
Dedo selector a eje selector............ 2,8
Corredera a carCasa...........ovevivvines 1,0

Palanca de cambios a eje selector... 4,0
Tapén de vaciado de aceite de caja de

CAMDIOS .ot iirvriiire 4,5

Tapon de llenado del aceite del cam-

TAFAS. 1,0

Rotula a eje de palanca selectora.... 1,5
Palanca de cambios a eje de palanca

de cambios:. ..o 3,0
Tapa interior del mecanismo del cam- -
DI0 i, s 1.0
Pasador de accionamiento de las lu-

ces de marcha atrés................ceeuvee 2,5

Eje del engranaje lbco marcha atrés... 2,4
Mecanismo del cambio a caja de cam- -

DIOS..cccviviiiniiiins T e 2,3
Bandeja de la batgria a carroceria... 2,5
Tornillos de bridaj...........oocevininn 4,8
Convertidor de par a volante motor... 3,7
Soporte del cablé de ia palanca de
cambios....ccoveve v 2,0
‘Pasamuros del cable de la- palanca de
CaMbBIOS. i 0,9
Palanca del eje selector a caja de
CaAMDBIOS. . iiirri 0,9
Cable de la palanca de cambios a pa-
lanca del eje selector...................... 2,3

Tubo de flenado a caja de cambios... 0,8
Tubo de llenado a soporte del cable de

la palanca de cambios...............o.uut 0,8
Racor del turbo de llenado a caja de

CaAMDIOS. . .uiviviiiiiii s 3,7
Tubo de llenado a racor................... 2,5
Abrazadera del palier derecho.......... 2,5

Tuerca superior de la columna de sus-
PENSION......oiivii
Bandeja de la bateria
Tuercas de rueda...........coevveiiinennne

Brazo de suspension inferior............ 5,0
Taco motor derecho.........ooovvvvnneninns 4,8
Tuerca del soporte motor trasero..... 13,3
Limitador de balanceo a bastidor..... 4,8
Limitador de balanceo a caja de cam-

DIOS. e, 4,8
Brida de la seccion delantera del tubo

de BSCaPe.. v 4,7
Extremo de la barra de acoplamiento a

portamanguetas...........c.ovnn 4,8
Sensor velocidad del vehiculo (VSS)... 1,0
Céarter a caja de cambios................. 0,7
Sensor de posicion de la palanca de

cambios (TR)....cooiiviic 1,0
Sensor de velocidad del eje de turbina

ES1S ) TP, ierrtieeeeerens 1,0
Tapa del pistén del servo de marcha

intermedia/supermarcha.................. 1,3
Pasador de blogueo del eje de la pa-

lanca manual ............ e e 1,3
Pifién de salida de caja de cambios...47,5
Trinquete de estacionamiento.......... 1,3
Carcasa del convertidor de par....... , 2,2
Cuerpo de valvulas............cooevveennnns 0,9
Clip del cable de solenoide.............. 1,0
Fijacién de la banda de marcha inter-

media/supermarcha...................ooon 4.5
Tapa de la caja de cambios............. 2,2
Bomba a caja de cambios................ 2,2

Brazo de suspension a portamangue-

4,7
Cojinete del eje intermedio........ Cervees 2,5
Tuerca del cubo de rueda................ 31,6
Tuerca del amortiguador.................. 4,8
Abrazaderas de fuelle...................... 21
Dedo selector...cocovviivivciviniia 1,7

. REFRIGERA( ION DE LA
TRANSMISI ON- .

TRANSMISION

Enfrlador de acelte de la. caja de
; cambios : »

Vehiculos con aire acondicionado.

Para la extraccion, utilice una abrazadera de
cable para fijar el radiador.

- Todos los vehiculos.

Suba y apoye el vehiculo.
Desmonte el protector contra salpicaduras
del radiador.

Vehiculos con aire acondicionado.
Desconecte el conector de la bocina.
Todos los vehiculos.

Desmonte el soporte del radiador.
Suelte los clips del cable del embrague del
compresor del aire acondicionado.

NOTA.- Cuando se desconecien los tubos
del enfriador del liquido, deberan obturarse
las lumbreras para evitar que entre suciedad.
Marque la posicion de los tubos flexibles de
alimentacion y de retorno. .

Desconecte‘ los tubos flexibles de alimenta-
cién y retorno del enfriador del liquido de la
caja de cambios.

Vehiculos con aire acondicionado.

Suelte del soporte el condensador del aire
acondicionado y coléquelo a un lado.

Todos los vehiculos.

Separe el enfriador del liquido de la caja de
cambios de los dos soportes derechos y del
soporte izquierdo.

Para la reposicion, utilice solamente tuercas
autoblocantes nuevas.

Monte el enfriador del liquido de la caja de
cambios en los dos soportes derechos y en’
el soporte izquierdo.

Vehiculos con airé acondicionado.
Monte el condensador del aire acondicionado.
Todos los vehiculos.

Monte el soporte del radiador.

Fije con los clips el cable del embrague del
compresor del aire acondicionado.

Conecte los tubos flexibles de alimentacién
y retorne.

Vehiculos con aire acondicionado.
Enchufe el conector de la bocina.
Todos los vehiculos.

Monte el protector contra salpicaduras del
radiador.

Retire las abrazaderas de cable del rad|ador
Baje el vehiculo.

Compruebe el nive! del ||qurdo de la caja de
cambios automatica y repdngalo si es nece-
sario.

1.- Tuberia de retorno.
2.- Tuberia de avance.
3.- Ehfriador de aceite.

El enfriador de aceite va montado delante
del radiador, en la parte inferior de éste.

Tuberias del enfrlador de; dcelte de la g
E caja de cambios :

Para la exiraccion primeramente, marque la
ubicacién de las tuberfas de retorno y de ali-
mentacion.
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| EMBRAGUE DE LA CAJADE

TRANSMISION

Desconecte las tuberias del enfriador de

aceite de la caja de cambigs.

N

¥ — ~— r—

Retire las tuberias de alimentacion y retorno
de la caja de cambios.

Para la reposicion, conecte las tuberias al
enfriador del aceite de la caja de cambios.
Monte las tuberias de alimentacion y retorno
en la caja de cambios.

Baje el vehiculo. ‘
Reponga el nivel de la caja de cambios con
aceite para cajas de cambios automaticas.

. CAMBIOS MANUAL IB5 .

| Purga del sistema.de embrague ..

El sistema de -accionamiento del embrague
es autopurgante. Los componentes se en-
cuentran dispuestos de tal manera que el
sistema es capaz de eliminar pequefias en-
tradas de aire.

Para proceder a la purga, desmonte el filtro

de aire. )
Desmonte el tubo de admision de aire.

S

NOTA.- Meta la marcha atrds con cuidado.

Compruebe el funcionamiento del embra-

gue:

- Arranque el motor y meta la marcha atras
aprox. 2 segundos después de haber pisa-
do el embrague. Si se producen ruidos
anormales al cambiar, accione varias ve-
ces el embrague (como méx. 4-5 veces)
para eliminar e! aire que puede permane-
cer en el sistema. Se debe pisar el embra-
gue completamente.

- Compruebe de nuevo el funcionamiento
del embrague después de haber esperado
unos 30 segundos. Si se siguen produ-
ciendo ruidos anormales se deben repetir
los pasos anteriores. '

“Ajuste del cable del camblo

Coloque la palanca de cambios en punto
muerto. . ‘
Desmonte el embellecedor de la palanca de
cambios de los clips.

- Disco de embrague y plato de empuje

il

EMBRAGUE

Tipo 1 Monodiscoen seco
Acclonamiento Hidraulico
Didmetro exterior 210 mm
Carrera del:pedal

(no ajustable) 133 £ 3:mm

NOTA.- Observe la ubicacién de la broca.

Introduzca la broca de.3 mm.

Suba el vehiculo. / : ‘
Retire la tapa de los cables de mando y se-
lector.

Extraiga el liquido de frenos del depésito
hasta llegar a la marca de nivel minimo
MIN).

Llene el depdsito de liquido de frenos de la
herramienta especial 416-D001 hasta la
marca de 100 ml. aprox. :

NOTA.- El depésito de la herramienta espe-
cial se tiene que encontrar por debajo de la
boquilla de la purga vy el racor del tubo as-
cendente se tiene que montar en la direc-
cién de la boquilla de purga.

Desmonte ‘la herramienta especial, abra la
boquilla de purga e introduzca con la herra-
mienta especial apro. 80 ml. en el sistema
del embrague. ,

- Apriete 'la boquilla de purga a 7,0 daN.m.

- Desmonte la herramienta especial.

- Accione varias veces el embrague (como
max. 4-5 veces) para eliminar el aire que
puede permanecer en el sistema. Se debe
plsar el embrague, completaments.

Monte el tubo de agmisién de aire.

Monte el fifttro de aﬂre.

Compruebe el nivel del liquido de frenos:

- Ef nivel de liquido de frenos en el depdsito
se debe encontrar entra las marcas de
MIN v MAX. Si el nivel baja por debajo de
la marca de MIN se enciende el testigo.

- En caso necesario rellene el depdsito. ‘
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Ajuste el cambio:

1.- Desbloquee el cable selector (presione
sobre la pieza de color).

2.- Coloque la palanca selectora en la posi-
cion central.

Ajuste el cambio.

1.- Meta 32 0 4° (empuije la palanca selecto-
ra hacia el extremo derecho o izquierdo).

2.~ Bloquee el cable selector.

Coloque ia tapa de los cables de mando y

selector.

Baje el vehiculo. Saque la broca.

Encaje el embellecedor de la palanca de

cambios en los clips.

ELV1601271 ]

1.- Plato de presién.

2.- Disco de embrague.

3.- Volante motor.

El embrague transmite el par del motor a la
caja de cambios. ‘

El embrague consta de! disco de embrague
y de un plato de presion que se halla atorni-
llado al volante motor.

Al accionar el embrague se interrumpe la
transmision de fuerza del motor a la caja de
cambios. El embrague se encuentra por tan-
to acoplado cuando no se halla accionado.
Al accionarse el embrague queda el mismo
desacoplado (desembragado).

NOTA.- Cuando se vuelva a utilizar el plato
de presion del embrague deberan aflojarse
alternativamente los tornillos en diagonal

-hasta que los muelles de membrana queden

destensados (aprox. dos vusitas).

Para la extraccién, desacople el embrague
del volante motor.

Desenrosque fos tornillos y retire el plato de
presion con el disco de embrague de las es-
pigas de ajuste.

Para la reposicion, centre el disco de em-
brague en el plato de presién.

ELV9610314




NOTA.- Apriete uniformemente los tornillos
en diagonal hasta que el plato de presion
pegue con el volante motor. ’

Monte el disco de embrague junto con el

plato de presion. ; )

1.- Coloque el plato de presién con el Gtil de
centrado y el disco de embrague centra-
do en las espigas de posicionamiento
del volante motor.

2.- Apriete los tornillos del plato de presion
del embrague en diagonal (seis tornillos).
Retire el atil de centrado.

 Gilindro maestro del embrague

Para su extraccién como operaciones preli-
minares, tome nota del cédigo de la radio y
de las emisoras presintonizadas. B
Desconecte el cable de masa de la bateria.
Vacie el depdsito de liquido de freno.
Desmonte la carcasa del filtro de aire.
Desmonte la caja central eléctrica (CJB).
Desconecte las tuberias de! cilindro maestro
del embrague.

Retire la tuberia de presion del soporte.
Desmonte la cubierta inferior del panel de
instrumentos vy la cubierta de la zona de los
pies. .

Desmonte el cilindro maestro del embrague.

1.- Desenrosque la tuerca.

2.- Desenrosque los tornillos.

3.- Desenganche el cilindro maestro del so-
porte del pedal. N

4.- Desmonte el vastago del pistén del pe-
dal del embrague.

Para la reposicion realice las operaciones en

orden inverso al proceso de extraccion, lle-

ne el depdsito de frenos y purgue el sistema

de embrague hidraulico.

. Cilindro receptor del embrague

Para la extraccion, desmonte ‘la caja de
cambios.

Desmonte el cilindrd receptor del embrague.

1.- Desenrosque log tornillos.

2.- Retire el cifindro receptor del embrague.

Para la reposicion, monte el cilindro recep-

tor del embrague:

- Aplique grasa para altas temperaturas en
el dentado de! eje primario.

- Monte el cilindro receptor del embrague.

- Apriete los tornillos.
Monte la caja de cambios.
Purgue el sistema de'embrague.

' MANDOS EXTERNOS DE'LA C/C
| MANUALIBS

Palanca del cambio.

Broca de @ 3 mm.

Placa base.

Cable del cambio.

Cable selector. :

Tendido del cable de mando y selector.

Clip de los cables de mando y selector.

Palanca de mando de la caja de cam-

bios. :

Palanca selectora de la caja de cam-

bios.

10.- Cubierta de los cables de mando y se-
lector.

11.- Cubierta de los cables del cambio.

La caja de cambios iB5 del Focus se accio-

na mediante un mecanismo por cables.

El cable de mando es blanco, el selector es

negro.

Para sacar los cables de los soportes en la

caja de cambios y en la palanca de cam-

bios, se deben girar los contrasoportes a iz-

quierdas.

© ONoOGAOND
.

Los cables del cambio y selector sdlo pue--

den sustituirse juntos debido a su trazado
conjunto a través del panel del piso.

El ajuste del cambio se realiza con una bro-
ca de @ 3 mm en la palanca de cambios y

_con el cable selector en la caja de cambios.
El cable de mando no se puede ajustar.

| Palancay tiranteria del cambio

Para su extraccion, desmonte el embellece-

dor de la palanca de cambios:

- Desenrosque la empufiadura de la palanca
de cambios.

- Saque el embellecedor de los clips.

- Desenchufe los conectores, (la cantidad y
ubicacion dependera del nivel de equipa-
miento de! vehiculo).

Desmonte la consola central.

N

Desmonte el mecanismo del cambio.
1.- Desmonte el cable de mando y el cable
selector de la palanca de cambios.

TRANSMISION

2.- Saque los cables de los soportes giran-
do los contrasoportes a derechas.

3.- Desenrosque las tuercas.

Para fa reposicién, monte los componentes

en el-orden inverso al de desmontaje.

Ajuste el mecanismo de mando.

 Gables del cambio iB5

Para su extraccién, desmonte el mecanismo
del cambio.

Suba el vehiculo.

Desacople la seccién delantera del tubo de
escape y desenganchela de los tacos.
Desmonte la pantaila térmica y emptjela ha-
cia atrés.

Sague el cable de mando y el cabie selector
de los clips de los bajos del vehiculo.

Retire la tapa de los cables de mando y se-
lector.

Suelte los cables dé la palanca de cambios:

- Sague los cables de los soportes girando
los contrasoportes a derechas.

Baje el vehiculo.

Desmonte los conductos de la calefaccion.

Corte la moqueta vy el revestimiento insono-

rizador y déblelos hacia un lado.

Suelte el paso de los cables del panel del
piso y tire de éstos hacia el habitaculo (en la
ilustracién se muestra con el radiador de la
calefaccién desmontado). ‘
Para la reposicion, monte los componentes
en el orden inverso al de desmontaje.

Ajuste los cables del cambio.

| CAJA DE CAMBIOS MANUAL IB5 |

8 =5
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TRANSMISION

Vista de conjunto.

1.- Racor de desconexién rapida.

2.- Retén de aceite (accesible des'de‘el ex-
terior).

3.- Cilindro receptor con cojinete de de-
sembrague (no se puede sustituir por
separado).

4.- Eje intermedio de traccion delantera.

5.- Corona.

6.- Alojamiento de junta de tripode.
.- Sincronizador de 12/22, ’

8.- Sincronizador de 32/42,

9.- Sincronizador de 52,

10.- Ventilacién de la caja de cambios.

En la posicion de punto muerto ningln en-

dranaje estd conectado con el eje secunda-

rio mediante el sincronizador correspondien-

te. No se transfiere ningln par de entrada al

“diferencial.

Eje primario: 6.- Engranaje de 22,
1.- Cojinete de bolas. 7.- Engranaje de 32,
2.- Eje primario. 8.- Engranaje de 4%
3.- 'Pifion intermedio de- marcha atrés. .- Circlip:
4.- Engranaje de 13, 10.- Engranaje de 52
5.- Engranaje de marcha atras. 11.- Circlip.

Eje secundario.
1.- Cojinete de rodillos.
2.- Eje secundarip.
3.- Engranaje dej1®.
4.-  Anillo sincronjzador interior,
5.- Cono sincroriizador.
6.- Anillo sincrorﬁizador exterior.
7.- Sincronizadbr de 13/22 con piiidn de
marcha atras.
8.- Circlip.
.- Anillo sincronizador exterior.
10.- Cono sincronizador.
11.- Anilio sincronizador interior.
12.- Engranaje de 22,
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13.- Semianillos.

14.- Circlip.

15.- Engranaje de 3°.

16.- Anillo sincronizador de 32,
17.- Sincronizador de 33/42,
18.- Anillo sincronizador de 42,
19.- Engranaje de 42, '

20.- Cojinete de bolas (cerrado por ambos

ados).
21.- Circlip.
22.- Engranaje de 52,
23.- Anillo sincronizador de 52,
24.- Sincronizador de 5°.
25.- Placa de fijacion.

ELW1601039

Sincronizador doble.

1.- Engranaje.

2.- Anillo sincronizador interior.

3.- Anillo de cono.

4.- Anillo sincronizador exterior.

5.- Cuerpo del sincronizador.

La primera y segunda marchas tienen sin-
cronizacion doble. La utilizacién de un se-
gundo sincronizador aumenta la zona efecti-
va de sincronizacion en aproximadamente
un 100% con respecto a los sincronizadores
sencillo. Mediante la sincronizacion 'doble se
logra una importante mejora en la calidad
del cambio de marchas.

El sincronizador doble estd compuesto de
un anillo sincronizador -interior, un anitio de
cono, un anillo sincronizador exterior y un
cuerpo del sincronizador. .

Ya no es necesario que el engranaje tenga
una superficie conica. La sincronizacién se
consigue a través de los dos anillos sincro-
nizadores y el anillo del cono del sincroniza-
dor gue se acopla firmemente al engranaje.

>

Diferencial.

Los componentes més importanies del dife-

‘rencial son:

- Corona.

- Carcasa del diferencial con dos cojinetes
de rodillos cénicos.

- Planetas y satélites del diferencial.

- Pifiones del eje primario.

La caja de cambios y el diferencial estan

dispuestos en una carcasa de aluminio

compuesta por dos secciones, y van embri-

dados al motor. i

Los ejes primarios son dentados.

El par de entrada se transmite al diferenciat

a través de la corona, que va atornillada a la

carcasa del diferencial.

La carcasa del diferencial contiene los pla-

netas y satélites, que van montados sobre

un eje, asf como los pifiones de los palieres

a través de estrias dentadas.

Si las ruedas delanteras giran a velocidades

distintas (por ejemplo al conducir en las cur-

vas), los pifiones de los palieres delanteros

ruedan sobre los planetas y satélites.

El pifién intermedio de marcha atras es im-

pulsado por el eje primario y tiene la funcion

de invertir en marcha atras la direccién de

giro del eje secundario.

El pifién intermedio de marcha atrds rueda

con un-cojinete de agujas sobre el eje inter-

medio y ademés con un soporte de cojinete,

El mecanismo de enclavamiento del cambio

y el dedo selector estan montados sobre un

casquillo en la carcasa del mecanismo del

cambio, y mantienen la marcha deseada

con ayuda de una bola cargada por muelle

hasta que se escoja otra marcha.

El mecanismo de enclavamiento del cambio

tiene tres posiciones de cambio.

Retén de aceite del palier izquierdo

Para su' extraccién, inmovilice el vastago del
émbolo del amortiguador con una llave de
vaso hexagonal. :




Afloje la tuerca del amortiguador cinco vuel-
tas.

Suba el vehiculo.

Desmonte la rétula del brazo inferior de sus-
pension.

Su angulo de inclinacién no debe superar
los 18°, ni el de la exterior los 45°. .
Desmonte el palier delantero izquierdo de la
caja de cambios y atelo hacia arriba ‘(sus-
péndalo).

Retire el retén de aceite del palier delantero
izquierdo. :

Para la reposicion, monte el retén de aceite
del palier delantero izquierdo.

Monte el palier delantero izquierdo con un
circlip nuevo en la caja de cambios.

Monte la rétula del brazo inferior de la sus-
pensién. ‘

Reponga el liquido de la caja de cambios
“hasta que quede ‘a un nivel de 10 2 15 mm
por debajo del borde interior el orificio de
control.

Baje el vehiculo. ‘

Apriete la tuerca del amortiguador.

_ Retén de aceite del palier derecho iB5

Para su extraccién, afloje la tuerca del
amortiguador cinco vueltas.

Suba el vehiculo. ) ‘
Desmontg la rétula del brazo inferior de la
suspension.

Retire la abrazadera de fijacion del cojinete
central del palier delantero derecho.

Su angulo de inclinacién no debe superar
los 18°, ni el de la exterior los 45°.

Sague el palier delantero derecho de la caja
de cambios y atelo hacia arriba (suspénda-
o).

Retire el retén de aceite.

Para la reposicién, monte el retén de aceite.
Monte el palier delantero derecho en la caja
de cambios. ‘

Monte la abrazadera de fijacién del cojinete
central del palier delantero derecho.

M9nte la rétula del brazo inferior de suspen-
sién.

Reponga el liquido dela caja de cambios
hasta que guede a un nivel de 10 a 15 mm
por debajo de borde inferior del orificio de
control. :

Baje el vehiculo.

_ Retén de aceite del eje de control del
CeambioiB5. o

- —
Para la extraccién,jengrane 32,

Suba el vehiculo. | o
Retire la cubierta del cable del cambio vy el
cable selector.

Desmonte los cables del cambio. .
Desmonte la cubierta del cable del cambio y
el cable selector.

Desmonte la palanca de cambios.

Desmonte la palanca selectora junto con la

tapa guardapolvo.

Desmonte. el retén de aceite del eje selector

con ayuda del destornillador:

- Limpie la suciedad y el 6xido que pueda
tener el gje selector. - )

" Para la reposicion, retire la tapa guardapol-

vo del nuevo retén de aceite.
Monte la palanca selectora.
Monte la palanca de cambios.

Monte la cubierta del cable del cambio y el |

cable selector.

Monte los cables de cambio y selector.
Coloque la tapa de los cables del cambio.
Baje el vehiculo. -

_'Sensor:de yelocidaa del vehiculo
(vSS) iB5 ooy :

Para la extraccion, suba el vehiculo.
Desenchufe el conector del sensor de velo-
cidad del vehiculo {VSS). : :

Desmonte el VSS:

1.- Retire el pasador.

2.- Desmonte el VSS.

Para la reposicién, monte el VSS:
- Introduzca el VSS.

- Meta el pasador.

Enchufe el conector del VSS.
Baje el vehiculo.

. Extraccién de la caja de camblos |

Vehiculos con motor 1.6i.

Véase tftulo "Exiraccion del motor" capitulo
"Motor 1.6i 16V". -

Vehiculos con mbtor 1.8i.

Véase titulo "Extraccion del motor" capitulo

"Motor 1.81 18V - 2.0i 16V". -

i

* Reposlcién de fa caja. de cambios iB5

' Vehiculos con motor 1.6i.

Véase titulo "Reposicion del motor" capitulo
"Motor 1.6i 16V".

Vehiculos con motor 1.8i

Véase titulo "Reposicién del motor" capitulo
"Motor 1.8/ 16V - 2.0i 16V".

TRANSMISION

. Desarmado de la caja de'cdmbios iB5

NOTA.- Trate con“cuidado las piezas de los
sincronizadores dobles.

Monte la caja de cambios en el banco de
volteo,

Desmonte el cilindro receptor del embrague.
Desmonte el sensor de velocidad del vehi-
culo (VSS).

Suelte fa cubierta de los cables de la caja de
cambios.

Desmonte la palanca del cambio.

Desmonte el soborte de los cables selector
y de mando.
Retire el fuelle.

} ELVO710261

Z AN

Desmonte la tapa y los mecanismos de en-

clavamiento del cambio.

1.- Tapa.'’ ‘

2.- Mecanismo de enclavamiento de 5.

3.- Mecanismo de enclavamiento del sje se-
lector principal.
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TRANSMISION

Desmonte los circlips y:el dedo de cone-

xién. : G

1.- Circlip del pifion de.52. .

2.- Circlip del sincronizador de 5°.

3.- Aftoje el tornillo y retire. el dedo de la co-
nexion. : '

N

ELT1601175

Retire el conjunto sincronizador de 52 con la
horquilla. :

‘NOTA.- Marque la posicién en que va mon-
tado el sincronizador antes de proceder a
su despiece.

Desarme el conjunto sincronizador de 52
- Circlip.

- Placa soporte.

- Sincronizador.

- Anillo sincronizador.

- Engranaje de 5°.

Saque el engranaje de 52
Desmonte el cérter de 52 No golpee sobre
la superficie de contacto.

il

A2 .
Q )
Retire la junta, desmonte los circlips y saque
el tapén de montaje.
1.- Junta.
2.- Circlip del eje secundario.
3.- Girclip del eje primario.
4.- Saque el tapon de montaje.

I

Desmonte los dos retenes de aceite (se

muestra el-del lado izquierdo): ‘

- Sague los retenes de aceite de los palieres
delanteros haciendo palanca con la herra-
_mienta especial.

- El interruptor de las luces de marcha atras

solamente es necesario desmontarlo para
realizar operaciones de estanqueizado.

Separe el carter del cambio y gire ligera-

mente el carter del cambio al levantarlo (el

tubo de desaireacién del cambio se engan-

cha en el eje primario): .

- Desenrosque los tornillos y separe con
cuidado el carter del cambio golpeando li-
geramente. :

- Limpie la superficie de contacto.

=

Desmonte el circlip superior del manguito

‘gufa del eje de horquillas.

1.- Circlip superior. . . :

2.- Corra hacia abajo el manguito guia.
Desmonte el manguito gufa. .

Saque los ejes primario y secundario junto
con las horquillas. Coloque una goma en el
eje selector auxiliar para facilitar el montaje.

Desmonte el engranaje ioco de marcha
atrds (1), el diferencial (2) y el iman perma-
nente (3).

-
— N oo
Desmonte el eje de horquillas con la placa
de bloqueo. ‘

1.- Casquillo de blogqueo. .
2.- Eje de horquilla de 5%/marcha atras.

Desmonte el cojinete de rodillos del eje se-

cundario.

1.- Expulse los rodillos de la aula de cojine-
te. :

2.- Extraiga la jaula de cojinete.

3.- Expulse el retén de aceite del eje prima-
rio.

NOTA.- Aplique la herramienta especial Uni-
camente tal y como se muestra en la ilustra-
cién ya que, de lo contrario. el tapén obtu-
rador podria salir expulsado del cérter.

)
Desmonte la pista de cojinete del eje secun-
dario: ‘
- Retire el deflector de acsite.
Desmonte la pista de cojinete.

111

NOTA.- Apligue la herramienta especial en
los rebajes del carter.

" Desmonte la pista de cojinete del diferencial.

| Armado de [a caja de cambios iB5

Monte el cojinete de rodillos del eje secun-

dario con el anillo de cojinete.

1.- Monte el deflector de aceite.

2.- Enrosque el cojinete de rodillos hasta el
tope.

Monte el anillo de cojinete del diferencial

con la herramienta especial 205-296.

Monte el eje de horquilla de 5%/marcha atras

con el casquillo de blogueo.
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Monte el engranaje loco de marcha atras, el

diferencial y el iman permanente.

1.- Engranaje loco de marcha atras.

2.- Diferencial.

3.- Iman permanente.

Prepare los ejes primario y secundario para

su montaje:

1.- Engrane los pifiones de los ejes primario

y secundario.

2.- Coloque la horquilla de 12/22 en su posi-

cién, ‘

3.- Coloque la horquilla de 3%/42 en su posi-

cién de montaje.

Monte los ejes primario y secundario: ‘

- Cologue una goma en el eje selector prin-
cipal para facilitar el montaje.

- Introduzca el eje primario unos 50 mm y
tumbelo un poco hacia el lado.

- Introduzca el eje secundario hasta la altura
del eje primario y engrane los pifiones de
nuevo.

- Coloque los ejes primario y secundario en
sus posiciones de montaje.

Monte el manguito guia del eje de horqui-

llas: .

1.- Deslice el manguito guia.

2.- Monte €l circlip inferior.

Monte el circlip superior del manguito guia

del eje de horquillas:

1.- Tire hacia arriba del manguito guia.

2.- Monte el circlip superior. ,

Coloque el mecanismo interno del cambio

en 5?2 velocidad:

- Gire a derechas el sje selector principal
hasta el punto de, transicién marcha

atras/5% y seguidamente empujelo hacia’

abajo.
Monte el suplemento de mediciéon de 3,8
mm de grosor y asegurelo con un golpe de
punzén.
Ensamble el carter def cambio:
- Acople la herramienta especial 303-060-
07 tornillo mas largo. .
- Coloque el tapén de montaje.
- Apriete los tornillos.
- Gire la caja de cambios 180°.

303.060-07 ‘ "
P W S

7
\

Monte la herramienta especial.

Retire el tapdn de montaje.

Prepare el diferencial para la medicion:

- Gire el diferencial diez veces como minimo
para que los cojinetes se asienten.

- Monte el comparador con el soporte mag-
nético y ajustelo a "cero".

Mida el juego axial del diferencial;

1.- Eleve el diferencial con la ayuda de la

herramienta especial.

2.- Tome nota del resultado de la medicién.

Ejemplo: ‘

- 12 medicion: 0,73 'mm.

- 22 medicién: 0,74J'mm.

- 32 medicion: 0,72|mm.

- Valor medio = 0,73 mm + 0,74 mm + 0,72
mm /3 =0,73 mmn.

- El grosor del suplemento se deberé redon-
dear por defectdhasta 0,05 mm y en ex-
ceso a partir de 0,06 mm.

- Suplementos disponibles: de 0,1 mma 1,1
mm en incrementos de 0,1 mm.

NOTA.- Realice estas mediciones tres ve-
ces y calcule el valor medio.

Calculo del suplemento que hay que montar

(ejemplo): ’

- Grosor del suplemento = suplemento de
medicién (3,80 mm) + valor medio (0,73
mm) + precarga de cojinetes (0,14 mm) -
grosor de los resortes de disco (4,42 mm)
= 3,80 mm + 0,73 mm + 0,14 mm - 4,42
mm = 0,25 mm."

- En nuestro ejemplo, el grosor del suple-
mento debe ser de 0,25 mm, redondean-
dolo en defecto nos da un grosor de 0,20
mm.

Separe el carter del cambio:

- Coloque el tapén de montaje superior.

- Gire la caja de cambios 180°.

- Desmonte el comparador con el soporte
magnético y la herramienta especial.

Desmonte el anillo de cojinete con el suple-

mento de medicion. ~

Monte el suplemento calculado anteriormen-

te y asegtrelo con un golpe de punzén.

Aplique uniformemente sellador para el car-

ter del cambio. ‘

Ensamble el cérter del cam