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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Preliminares

N° Vdiag: 4C

1. APLICABILIDAD DEL DOCUMENTO

Este documento presenta el diagndéstico que se puede aplicar a todos los calculadores que corresponden a las
caracteristicas siguientes:

Vehiculos: MEGANE Il fase 2 Nombre del calculador: Sagem S3000
SCENIC Il fase 2 N° de programa: AD

Motores: K4J 740 - K4AM 766/812/813 - N° VDIAG: 4C
K4M 788 GPL

F4AR 770/771 - FAR-T 776
FAR-T 774 (MEGANE Il fase 2
RENAULT SPORT)

Funcién concernida: Inyeccién gasolina

2. ELEMENTOS INDISPENSABLES PARA EL DIAGNOSTICO

Tipo de documentacion
Métodos de diagnostico (el presente documento):
— Diagnéstico asistido (integrado en el util de diagnoéstico), Dialogys.
Esquemas Eléctricos:
— Visu-Schéma (CD Rom), papel.

Tipo utiles de diagnéstico
— CLIP + sonda CAN

Tipo de utillaje indispensable

Utillaje especializado indispensable

Multimetro
Elé. 1481 Bornier

Elé. 1681 Bornier universal

3. RECUERDEN

Método

Para diagnosticar los calculadores del vehiculo, poner el contacto en modo diagnéstico (+ después de contacto
forzado).

Proceder como sigue:
— tarjeta del vehiculo en el receptor de tarjetas,
— presion prolongada (+ de 5 s) en el botdn de arranque fuera de las condiciones de arranque,
— conectar el util de diagnostico y efectuar las operaciones deseadas.

Para el corte del + después de contacto proceder como sigue:
— desconectar el util de diagnéstico,
— efectuar dos presiones breves (menos de 3 s) en el botén de arranque,

— verificar el corte del + después de contacto forzado por el apagado de los testigos de los calculadores en el cuadro
de instrumentos.

S3000_V4C_PRELI
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N" Vdiag: 4C Diagnéstico - Preliminares

Fallos

Hay fallos declarados presentes y fallos declarados memorizados (aparecidos segun un contexto determinado
y que desaparecen después o siguen presentes pero no diagnosticados, segun el contexto actual).

El estado presente 0 memorizado de los fallos debe tenerse en cuenta al preparar el util de diagndstico tras poner
el + después de contacto (sin accién en los elementos del sistema).

Para un fallo presente, aplicar el método indicado en la parte interpretacion de los fallos.

Para un fallo memorizado, anotar los fallos visualizados y aplicar la parte consignas.

Si el fallo se confirma aplicando las consignas, la averia esta presente. Tratar el fallo.

Si el fallo no se confirma, verificar:

— las lineas eléctricas que corresponden al fallo,

— los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados, etc.),

— la resistencia del elemento detectado defectuoso,

— la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos).

Control de conformidad

El control de conformidad tiene por objetivo verificar los datos que no generan fallo en el Gtil de diagndstico cuando

no son coherentes. Esta etapa permite por consiguiente:

— diagnosticar las averias sin visualizacion de fallo que pueden corresponder a una queja de cliente.

— verificar el correcto funcionamiento del sistema y asegurarse de que no vuelva a aparecer ninguna averia tras la
reparacion.

En este capitulo figura un diagnédstico de los estados y de los parametros, en las condiciones de su control.

Si un estado no funciona normalmente o si un parametro esta fuera de tolerancia, consultar la pagina de diagnéstico

correspondiente.

Efectos cliente - Arbol de localizacion de averias

Si el control con el util de diagnéstico es correcto pero sigue persistiendo la queja del cliente, tratar el problema por
efectos cliente.

Un resumen del método global que hay que seguir esta disponible bajo
la forma de logigrama, en la pagina siguiente

MR-372-J84-17B050$047_spa.mif
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INYECCION GASOLINA
Diagnéstico - Preliminares

17B

4. SECUENCIA DEL DIAGNOSTICO
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N" Vdiag: 4C Diagnéstico - Preliminares

4. SECUENCIA DEL DIAGNOSTICO (continuacion)
Control de los cableados:

Dificultades de diagnéstico:

La desconexién de los conectores y/o la manipulacion del cableado puede suprimir, momentaneamente, el origen
de un fallo.

Las medidas eléctricas de tension, de resistencia y de aislamientos son generalmente correctas, sobre todo cuando
el fallo no esté presente en el momento de realizar el analisis (fallo memorizado).

Control visual:

Buscar agresiones, bajo el capot del motor y en el habitaculo.

Realizar un control minucioso de las protecciones, aislantes y del correcto recorrido de los cableados.
Buscar sefiales de oxidacion.

Control tactil:

Durante la manipulacion de los cableados, emplear el util de diagndstico para detectar un cambio de estado de los
fallos, de "memorizado" hacia "presente".

Asegurarse de que los conectores estén correctamente bloqueados, ejercer leves presiones en los conectores,
doblar el cableado.

Si se produce un cambio de estado, tratar de localizar el origen del incidente.

Examen de cada elemento:

Desconectar los conectores y controlar el aspecto de los clips y de las lenglietas asi como su engastado (ausencia
de engastado en la parte del aislante).

Verificar que los clips y las lengletas estén bien bloqueados en los alvéolos.

Asegurarse de que no se expulsan los clips o las lenglietas al hacer la conexion.

Controlar la presion de contacto de los clips utilizando una lenglieta del modelo apropiado.

Control de resistencia:
Controlar la continuidad de las lineas completas y después seccién por seccion.
Buscar un cortocircuito a masa, al + 12 V o con otro cable.

Si se detecta un fallo, realizar la reparacion o la sustitucion del cableado.

MR-372-J84-17B050$047_spa.mif
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N° Vdiag: 4C

njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Preliminares

5. FICHA DE DIAGNOSTICO

ATENCION

& Todos los incidentes en un sistema complejo deben ser objeto de un diagndstico completo con
los utiles adecuados. La FICHA DE DIAGNOSTICO, que tiene que cumplimentarse a lo largo del

. diagnéstico, permite tener y conservar una trama del diagnéstico efectuado. Constituye un

iATENCION! | elemento esencial del didlogo con el constructor.

EFECTUA UN DIAGNOSTICO

ES POR ELLO OBLIGATORIO CUMPLIMENTAR UNA FICHA DE DIAGNOSTICO CADA VEZ QUE SE “

Esta ficha se solicita sistematicamente:

— en caso de peticiones de asistencia técnica al teléfono técnico,

— Para las peticiones de autorizacion, al sustituir piezas con autorizacién obligatoria, para adjuntarla a las piezas
"bajo vigilancia" cuya devolucién se solicita. Condiciona asi el reembolso de la garantia y contribuye a mejorar el
analisis de las piezas extraidas.

6. CONSIGNAS DE SEGURIDAD

Cualquier operacién en un elemento requiere que las reglas de seguridad sean respetadas para evitar danos

materiales o humanos:

— verificar que la bateria esta bien cargada para evitar cualquier degradacion de los calculadores en caso de baja
carga,

— emplear los utiles adecuados.

7. DIAGNOSTICO

La gestion de las averias memorizadas es idéntica para todos los captadores y actuadores.
Una averia memorizada desaparece al cabo de 128 arranques sin reaparicion del fallo.

MR-372-J84-17B050$047_spa.mif
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Funcionamiento del sistema

N° Vdiag: 4C

1. FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA
Composicion

El sistema de inyeccion consta de:

potencidometro acelerador,

— contactor del pedal de embrague,

— captador de Punto Muerto Superior,

— captador de presiéon atmosférica,

— captador de temperatura del aire,

— captador de temperatura del agua,

— sonda de oxigeno anterior,

— sonda de oxigeno posterior,

— mando regulador de velocidad,

— mando bajo el volante,

— mando marcha/parada regulador de velocidad,

— absorbedor de vapores de gasolina,

— calculador de inyeccion,

— caja mariposa motorizada,

— 4 inyectores,

— 4 bobinas lapiz,

— captador de picado,

— electrovalvula del decalador del arbol de levas (Unicamente en K4M no GPL),
— captador de posicion del arbol de levas (Unicamente en K4M no GPL),
— captador de presién de sobrealimentacién (Unicamente en FAR-Turbo),
— bomba de agua eléctrica (Unicamente en F4R-Turbo),

— electrovalvula wastegate (Unicamente en F4R-Turbo),

— electrovalvula de sobrealimentacién (Unicamente en F4R-Turbo),

Calculador

Calculador de 128 vias de marca SAGEM y de tipo "S3000" FLASH EEPROM que pilota la inyeccién y el
encendido.

Inyeccion multipunto en modo secuencial.

Uniones con los otros calculadores:

— climatizacion,

Unidad Central del Habitaculo (UCH),

unidad de proteccion y de conmutacién (UPC)

unidad Central Electronica de la Caja de Velocidades Automatica (CVA),
airbag,

— ABS/ESP,

— cuadro de instrumentos.

MR-372-J84-17B050$094_spa.mif
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Funcionamiento del sistema

N° Vdiag: 4C

2. Funcién de los elementos, estrategia de funcionamiento
Antiarranque

La funcion antiarranque de tipo Verlog 4 esta controlada por el calculador Unidad Central del Habitaculo y el
calculador de control del motor.

Antes de cualquier demanda de arranque, el calculador de control del motor esta protegido.

Bajo demanda de arranque, el calculador de inyeccion y la Unidad Central del Habitaculo intercambian en la red
multiplexada los datos de autentificacion que permiten autorizar o no el arranque del motor.

Si de forma consecutiva se han producido més de 5 tentativas de autentificacion infructuosas, el calculador de

control del motor se posicionara en proteccion (antiscanning) y ya no intentara autentificar el calculador de la

Unidad Central del Habitaculo. Solamente saldra de este modo cuando se respete la secuencia de operaciones

siguiente:

— el contacto queda establecido durante al menos 20 s,

— el mensaje se corta,

— se respeta el fin de autoalimentacion del calculador de inyeccion (este tiempo es variable segun la temperatura del
motor).

Por todo ello, se autoriza solamente un unico intento de autentificacion. En caso de que se produzca un nuevo
fracaso, repetir la secuencia de operaciones descrita anteriormente.
En caso de que el calculador de control del motor siga sin desbloquearse, contactar con el teléfono técnico.

Choque detectado

Si el calculador de inyeccién memoriza un choque, cortar el contacto durante 10 segundos, y después poner el
contacto para permitir el arranque del motor. Borrar los fallos.

IMPORTANTE
Desconectar el calculador de inyeccion mientras se realizan soldaduras en el vehiculo.

Gestion del par

La estructura del par es el sistema que permite controlar el par suministrado por el motor. Es necesaria para ciertas
funciones como el control de la trayectoria (ESP) y la caja de velocidades automéatica (CVA).

Cada intersistema (ESP y CVA) envia a través de la red multiplexada una demanda de par al calculador de
inyeccién. Este decide entre las demandas de par intersistema y la demanda del conductor (constituida mediante el
pedal o la funcion RV/LV). El resultado del arbitraje proporciona la consigna de par que hay que suministrar. A partir
de la consigna de par, la estructura del par calcula la consigna de posicion de la mariposa y el avance vy, si hay
sobrealimentacion, la consigna de la valvula de sobrealimentacion (wastegate) para las motorizaciones equipadas
de un turbocompresor.

MR-372-J84-17B050$094 _spa.mif
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N viee:®® | Diagnéstico - Funcionamiento del sistema

Decalador del arbol de levas

Su objetivo es modificar el diagrama de distribucion.
El funcionamiento del desfasador del arbol de levas es continuamente variable.

En las aplicaciones que no poseen captador del arbol de levas, las fases del motor se realizan mediante software.
Es el caso de los motores que no tienen decalador del arbol de levas.
Esta informacién es visualizable mediante la lectura de configuracion LC008 "Decalador del arbol de levas".

Una primera estrategia denominada "Memorizacion de las fases" se dedica a poner el motor en fase al arrancar en

funcién de los datos grabados en la parada anterior. Esperar a que finalice la autoalimentacion (power-latch y, por

tanto, la salvaguarda de estos datos) antes de desconectar el calculador.

A continuacién, una segunda estrategia se encarga de confirmar la primera decision. Se basa en el analisis del par.

El calculador de inyeccion pilota un decalador del arbol de levas que difiere segun la motorizacion:

— Motor K4M
Decalador del arbol de levas de admision variable en continuo de 0 a 43° cigliefial, controlado por una
electrovalvula alimentada por un circuito de relacion ciclica de apertura variable por el calculador de
inyeccion.

— Motor FAR y F4AR-T
Decalador del arbol de levas de admision activado por una electrovalvula alimentada en todo o nada por el
calculador de inyeccion.

Captador de posicion del arbol de levas (inicamente en K4M no GPL)

El captador del arbol de levas tiene por funcion:
— identificar los cilindros para que el calculador sincronice correctamente la inyeccién secuencial,
— controlar la posicion de los arboles de levas de admision de los motores.

Caja mariposa motorizada

La caja mariposa permite asegurar las funciones de regulacién de ralenti y de modulacién del llenado de aire del
motor. Consta de un motor eléctrico y de dos potenciémetros de posicion de mariposa.

Cuando el motor esta al ralenti, la posicion de la mariposa se regula en funcién de la consigna de ralenti. Esta
consigna tiene en cuenta los consumidores importantes (aire acondicionado) y las condiciones de funcionamiento
(temperatura del aire y del agua).

MR-372-J84-17B050$094 _spa.mif
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N° Vdiag: 4C

Gestion de la alimentacion de carburante

La alimentacién de carburante se realiza mediante la bomba de gasolina. Se activa cada vez que se pone el
contacto durante 1 segundo para garantizar una cierta presion en el circuito y asi obtener un arranque correcto,
sobre todo tras un largo periodo sin utilizar el vehiculo.

Con el motor girando, el relé de la bomba de gasolina esta siempre activado.

El mando del relé de la bomba de gasolina se puede visualizar mediante el estado ET047 "Circuito mando bomba
de gasolina".

La puesta en atmdsfera del depdsito de gasolina se efectia a través un canister lleno de carbén activo que atrapa
los vapores de gasolina. La purga de este canister se efectia por la depresion del motor. Llega a la altura de la
plena admisién por un manguito cuya seccion esta controlada por una valvula de purga. Esta pilotada por el
calculador de inyeccion por relacion ciclica de apertura. Por razones de inestabilidad del motor o de ruido de
funcionamiento de la electrovalvula de purga del canister transmitido al vehiculo, hay dos frecuencia posibles a la
hora de pedir la electrovalvula de purga del canister:

¢ una frecuencia lenta 8 Hz,

« una frecuencia rapida 20 Hz.

La frecuencia de la relacion ciclica de apertura de mando es funcidn del régimen del motor.
Purgar el canister para vaciarlo a medida que se llena para limitar las emanaciones de vapores a la atmdésfera en el
caso de un canister saturado por ejemplo.

Gestion de la alimentacion de aire

El regulador de ralenti efectia los calculos que permiten a continuacion activar fisicamente el actuador de ralenti: la
mariposa motorizada. Se trata de un regulador cuyo componente integral es adaptativo (aprendizaje de las
dispersiones y del envejecimiento).

Cuando se respetan las condiciones de regulacion de ralenti el ET054 "Regulacion de ralenti" sea "ACTIVO", el
regulador de ralenti posiciona en cada momento la mariposa motorizada para mantener el régimen del motor en su
consigna de ralenti. El porcentaje de apertura de la mariposa motorizada necesario para respetar la consigna de
régimen lo proporciona entonces el parametro PR091 "RCO teérica regulacién de ralenti".

Observacion sobre el parametro PR091:

Este parametro utiliza sobre todo 2 parametros accesibles en la trama de diagnostico: PR444 "Correccion integra
de la regulacidon de ralenti” y el PR090 "Valor aprendizaje regulacién ralenti" que es la accién integral
adaptativa.

— el PR090 "Valor de aprendizaje de la regulacion de ralenti" es un parametro salvaguardado que esta destinado
a "aprender" las dispersiones y el envejecimiento del motor para el regulador de ralenti. Este aprendizaje se
efectua unicamente al ralenti, cuando el motor esta caliente y si no es requerido ninglin consumidor (climatizacion,
GMV, direccion asistida...). Por consiguiente, evoluciona lentamente.

— el PR444 "Correccion integra de la regulacion de ralenti” se calcula permanentemente para tener en cuenta
las necesidades de aire de los consumidores.

MR-372-J84-17B050$094 _spa.mif
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Correccioén adaptativa de ralenti:

En condiciones normales de funcionamiento en caliente, el valor de la relacion ciclica de apertura de ralenti PR091
"RCO tedrica regulacion de ralenti" varia entre un valor alto y un valor bajo para obtener el régimen de ralenti
nominal.

Puede suceder, tras una dispersién de funcionamiento (rodaje, suciedad del motor...) que el valor de la relacion
ciclica de apertura de ralenti se encuentre préximo a los valores altos o bajos.

La correccion adaptativa PR090 "Valor aprendizaje regulacion de ralenti” en el relacion ciclica de apertura de
ralenti permite cubrir las variaciones lentas de necesidad de aire del motor, para volver a centrar la relacion ciclica
de apertura de ralenti en un valor nominal medio.

Esta correccion solo es efectiva cuando la temperatura del agua es superior a 75 °C y 1 minuto después de arrancar
el motor y si se esta en fase de regulacion de ralenti.

Célculo de la consigna del régimen de ralenti:

La consigna del régimen de ralenti es proporcionada por el parametro PR010 "Consigna de regulacion de ralenti".
La consigna del régimen de ralenti depende de la temperatura del agua, de las estrategias de anticontaminacién, de
las necesidades de la climatizacion, de la posicion del selector de la caja de velocidades, eventualmente de la accion
en la direccién asistida, de las resistencias de calentamiento del habitaculo, de la temperatura del aceite (proteccién
motor) y del nivel eléctrico calculado por el programa de inyeccién (el régimen aumenta 160 r.p.m. maximo si la
tension de la bateria sigue siendo inferior a 12,7 V).

Gestion de la riqueza
Para que el funcionamiento del catalizador sea 6ptimo, la riqueza debe estar regulada en torno a 1.

La regulacion de riqueza es pilotada por la sonda anterior. La sonda proporciona una tension en funcion de la
diferencia entre las presiones parciales de oxigeno contenidas en el escape y en una cavidad rellena de una mezcla
de referencia (atmosfera).

La presion parcial de oxigeno en el escape es representativa de la riqueza, la tensién suministrada al calculador
representa una informacién Rica-Pobre.

Correccion adaptativa de riqueza:

En fase de ciclado, la regulacién de riqueza corrige el tiempo de inyeccion para obtener una dosificacion lo mas
cercana posible a la riqueza 1. el valor de correccion de riqueza PR138 "Correccion de riqueza” esta cerca del
50 %, con topes de 0y 100 %.

Las correcciones adaptativas de riqueza PR143 "Ganancia autoadaptativo de riqueza" y PR144 "Offset
autoadaptativo de riqueza" permiten desplazar la cartografia de inyeccion para volver a centrar la regulacién de
riqueza en 50 %.

Las correcciones adaptativas toman el 50 % como valor medio tras la reinicializacion del calculador (borrado
aprendizajes) y tienen valores de tope.
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Un vehiculo esta equipado con una sonda anterior si la lectura de configuracién LC003 "Sonda de oxigeno
anterior" es "CON".

Para que la sonda anterior funcione mas rapidamente, se calienta. El calentamiento de la sonda ET052
"Calentamiento sonda O2 anterior" esta "ACTIVO" con motor girando. Esta inhibido por encima de 140 km/h
o con el motor cargado.

La sonda posterior se utiliza también para la regulacion de riqueza mediante la estrategia del doble bucle. El
principio consiste en caracterizar el estado de la sonda anterior y compensar una eventual deriva de la riqueza
dindmica de la sonda anterior.

El vehiculo esta equipado con una sonda posterior si la lectura de configuracion LC004 "Sonda de oxigeno
posterior" es "CON".

Para que el doble bucle ET056 "Doble bucle de riqueza" sea "ACTIVO", circular con el motor caliente durante
aproximadamente 1 minuto 30 segundos fuera de pie levantado.

La sonda posterior también se calienta. El mando no es inmediato después de arrancar el motor.

El ET053 "Calentamiento sonda O2 posterior” esta "ACTIVO" al cabo de un tiempo que esta en funcion de la
temperatura del agua con el motor girando y fuera de pie levantado. El calentamiento de la sonda posterior se inhibe
por encima de 140 km/h o con el motor cargado.

Hay varios mandos en funcion del tipo de sonda:

o BOSCH LSH25/NTK 6L (6 Q)/DELPHI AFS128 (3 hilos): Mando continuo,

o BOSCH LSF 4.7 (denominado "PLANAR"): tras cada arranque del motor, el mando se efectua en primer
lugar mediante una sefial de tipo RCO (Relacion Ciclica de Apertura) de frecuencia 20 Hz durante un tiempo
de aproximadamente 20 segundos y después pasa a ser continuo,

o BOSCH NTK 6L (3,3 Q): tras cada arranque del motor, el mando es en primer lugar continuo durante
15 segundos y después se efectia mediante una sefal de tipo RCO (Relacién Ciclica de Apertura) de
frecuencia 20 Hz.

Gestion de la presion de sobrealimentacion (anicamente para F4R-Turbo)

La presion de sobrealimentacion esta regulada por la posicion de la valvula de regulacion de presion (wastegate).

Principio

Esta valvula de regulacion de presion, unida a través de una varilla al pulmén de la wastegate, es pilotada por el
calculador de inyeccion a través de una electrovalvula. Esta electrovalvula, abierta en reposo, esta situada en el
tubo de admisién entre el filtro de aire y la entrada del turbocompresor.

En reposo (posicion abierta), esta electrovalvula pone en relacion la salida del turbocompresor (la presion de
sobrealimentacion) y el pulmén de mando de la valvula de regulacion de presion.

Por ello, la presion de sobrealimentacién actia directamente sobre el pulmén, la valvula de regulacién de presion
(wastegate) se abre y la presidon maxima posible es de aproximadamente 1.350 mbares/1.400 mbares cualquiera
que sea el régimen del motor (es la sobrealimentaciéon minima del motor).

Cuando la electrovalvula esta pilotada, la informacion de la presion de sobrealimentacion (tomada en la salida del
turbocompresor) es desviada hacia la entrada del compresor. Por consiguiente, el pulmén no esta sometido a la
presion de sobrealimentacion, la valvula de regulacion de presion (wastegate) se vuelve a cerrar en una posicién
impuesta por el sistema de regulacién.
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Mas que controlar la presion de sobrealimentacién, el calculador controla el motor para un funcionamiento a iso-par
a plena carga.

Es decir que cualesquiera que sean las condiciones del motor (temperatura del aire, presion atmosférica,...) el par
maximo sera siempre de 275 N.m y la potencia de 125 kW. Asi, para una temperatura del aire de 20 °C, la presion
de sobrealimentacion a plena carga sera menos importante que a 50 "C. A pesar de realizar una gestion de par
controlada, la presién de sobrealimentacién no podra nunca sobrepasar 1.800 mbares.

Gestion del encendido

El avance se calcula para cada cilindro. Este puede tomar valores negativos, esta limitado entre - 23,625 y + 72°
e incluye las correcciones eventuales debidas a los picados.

La correccion antipicado de ciclo lento es el valor de avance maximo que disminuye con el avance de uno de los
cilindros. Si ningun cilindro pica, esta correccién es nula.

Inyectores

Los inyectores se activan segun varios modos. Sobre todo, el arranque tiene lugar en semi-full-group (inyectores 1
y 4,y después inyectores 2 y 3 simultdneamente) a continuacion se pasa al modo secuencial, para asegurar un
arranque correcto esté o no en fase.

En efecto, puede ser que en algun caso, el motor gire haciendo mal la fase si la estrategia denominada de
"Memorizacion de las fases" se ha retenido durante la parada del motor anterior. Entonces, tras pasar a modo de
inyeccién secuencial y mientras que la estrategia de reconocimiento cilindro 1 no se haya producido, las
inyecciones se desplazan 2 cilindros: se inyecta en el orden 4-2-1-3 mientras que se espera el orden 1-3-4-2.

El tiempo de inyeccidn se calcula permanentemente y puede ser nulo, en caso de corte en desaceleracion
0 sobrerrégimen por ejemplo.
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3. Gestion OBD

Las estrategias OBD gestionadas son las siguientes:
— el diagndstico funcional del catalizador,
— el diagnéstico funcional de la sonda oxigeno anterior,
— el diagnéstico de rateo de combustidon con dos niveles de deteccion: rateo de combustién de contaminacion
y de destruccion del catalizador,
— el diagnéstico del sistema de alimentacién de gasolina.

Los diagndsticos de rateo de combustién y del sistema de alimentacion de gasolina se realizan de forma continua.
Los diagndsticos funcionales de la sonda anterior y del catalizador sélo pueden realizarse una sola vez por recorrido
y nunca pueden llevarse a cabo a la vez.

Gestor de averias OBD:

El gestor de averias OBD no sustituye, ni modifica, la gestion de las averias eléctricas tradicionales. Completar para
responder a la norma OBD.

Las necesidades son:
¢ memorizar los fallos OBD,
o encender el testigo OBD para todas las averias que conducen a una superacion de los umbrales de emision
OBD,
e hacer que parpadee el testigo OBD para las averias de rateo de combustion que degradan el catalizador.

Principio de funcionamiento.
Si se detecta una averia validada durante 3 recorridos consecutivos entonces:
¢ se manifiesta una averia memorizada OBD,
o se solicita el encendido continuo del testigo OBD. Esta demanda s6lo se tiene en cuenta si la averia
considerada se autoriza para encender el testigo OBD.

Para apagar el testigo, no hay que detectar una averia OBD durante 3 recorridos consecutivos.

Los diagndsticos eléctricos tenidos en cuenta por el gestor de averias OBD son los siguientes:

— presion, — bobina encendido 1,
— presion de sobrealimentacion, — bobina encendido 2,
— temperatura del agua, — bobina encendido 3,
— temperatura del aire, — bobina encendido 4,
— sonda anterior, — bomba de gasolina,

— sonda posterior,
— calentamiento sonda anterior,
— calentamiento sonda posterior,

wastegate,
purga del canister,
sistema cadena de aire,

— inyector 1, — circuito de sobrealimentacion,
— inyector 2, — captador de picado,

— inyector 3, — decalador del arbol de levas.
— inyector 4,
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Catalizador:
Objetivo

El diagndstico funcional del catalizador debe detectar un disfuncionamiento que provoca una superacion del umbral
EOBD (European On Board Diagnostic) por las emisiones de contaminantes de hidrocarburos.

Principio

La capacidad de almacenado de oxigeno del catalizador es el indicador del estado del catalizador. Cuando el
catalizador se degrada, su capacidad de almacenado de oxigeno disminuye, a la vez que su capacidad para tratar
los gases contaminantes. El principio consiste en que hay que utilizar la correlacién entre la capacidad de
almacenamiento de oxigeno y las emisiones de hidrocarburos.

Cuando se cumplen las condiciones de entrada en diagnéstico, se aplican unos impulsos de excitacion de riqueza,
lo que tiene por efecto enviar bocanadas de oxigeno al catalizador.

Si el catalizador esta en buen estado, absorbe el oxigeno que se le envia y la tension de la sonda posterior
permanece en un valor medio.

Si esta degradado, rechaza el oxigeno que no puede almacenar y la sonda posterior se pone a oscilar. Cuanto mas
degradado esté el catalizador mas oscilara la sonda posterior.

Sondas:
Objetivo

El diagnéstico funcional sonda debe detectar un disfuncionamiento que provoca una superaciéon del umbral EOBD
(European On Board Diagnostic) por las emisiones de los contaminantes.

Las degradaciones de la sonda lambda son de 2 tipos:
o una degradacién mecanica del componente (rotura, corte de cable) que se traduce en una averia eléctrica,
o una degradacién quimica y/o térmica del componente que genera una ralentizacion del tiempo de respuesta
de la sonda y que se traduce por el aumento del periodo medio de basculamiento.

Descripcion de la estrategia

Cuando se cumplen las condiciones de entrada en diagndstico, anotar periodos de sefial de la sonda anterior
retirando los "glitchs" (fendmenos parasitos) y después hacer la media y comparar con un periodo medio limite
EOBD (European On Board Diagnostic).

El diagnéstico puede desarrollarse de forma fraccionada, es decir en varias fases de estabilidad del motor
consecutivas y su duracion es variable segun el estado de la sonda.
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4. Gestion temperatura del agua del motor

La refrigeracion del motor esta asegurada por 1 6 2 GMV (segun la arquitectura del vehiculo). El calculador de
inyeccién demanda su activacion a la UPC a través de la red multiplexada.

Para garantizar la refrigeracion:

Motor girando, el GMV1 es lo requerido cuando la temperatura del agua sobrepasa 99 °C y se para cuando la
temperatura del agua desciende por debajo de 96 °C. EIl GMV2 es lo requerido cuando la temperatura del agua
sobrepasa 102 °C y se para cuando la temperatura del agua desciende por debajo de 99 °C.

Con el motor parado, sélo el GMV1 puede ser activado para garantizar la funcién antipercolacion (caso de una
parada del motor muy caliente). La funcién antipercolacion esta activa con el contacto cortado durante una duracion
determinada. Durante este periodo, el GMV1 es lo requerido si la temperatura del agua sobrepasa
aproximadamente 100 ‘C y se para cuando la temperatura del agua desciende por debajo de aproximadamente
95 °C.

Si se detecta una averia en el circuito del captador de temperatura del agua, entonces el GMV1 es lo requerido
permanentemente.

Si la temperatura del agua del motor sobrepasa el umbral de alerta de 118 °C, el calculador de inyeccion solicita el
encendido del testigo de alerta temperatura del agua a través de la red multiplexada ante el calculador del cuadro
de instrumentos y esto, hasta que la temperatura del agua vuelva a ser inferior a 115 °C.

Ademas de las necesidades del motor, el calculador de inyeccion centraliza las necesidades de refrigeraciéon para
las funciones climatizacion y CVA/CVR.

5. Funcion climatizacion

El calculador S3000 controla una climatizacién de tipo "bucle frio".
— demanda de climatizacion por unidon multiplexada,

adquisicion de la presion del circuito de climatizacion,

velocidad del vehiculo,

mando del compresor de climatizacion,

demanda de mando de los GMV por UPC.

El calculador de inyeccion reconstituye la potencia absorbida por el compresor de climatizacion y la demanda de
ralenti acelerado mediante la presion adquirida en el circuito de climatizacion.
Estas informaciones son necesarias para adaptar el control del motor (aumento del régimen de ralenti, correccion
del caudal de aire...) por varias razones:

— eficacia del compresor de climatizacion,

— mayor robustez del motor debida a los tirones de par provocados por los activados del compresor,

— ayudar al alternador.

Las demandas de GMV1 y/o GMV2 son reconstituidas en funcién de la presién en el circuito de climatizacién y de la
velocidad del vehiculo. Sucintamente, las demandas de GMV son tanto mas importantes cuanto mas baja sea la
velocidad y mas alta la presion.
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6. Modos degradados

Caja mariposa motorizada
En modo degradado, la caja mariposa motorizada puede adquirir 6 estados diferentes en modo degradado.

Tipo 1 La apertura de la mariposa es inferior a la posicion "Modo refugio”. La mariposa ya no esta controlada
y pasa automaticamente a "Modo refugio”. Los sistemas ESP, regulador de distancia, regulador/
limitador de velocidad estan inhibidos. La transmision automatica esta en "Modo refugio"”.

Tipo 2 La apertura de la mariposa ya no esta controlada. El régimen del motor es limitado por corte de
inyeccion.
Tipo 3 El modo degradado esta asociado a una reconstruccion de la consigna del pedal (consigna del pedal

constante en funcion de la relacién de la caja).

Tipo 4 El modo degradado asociado es una limitacion de la apertura de la mariposa. El umbral maximo de
apertura de la caja mariposa se traduce por una velocidad inferior a 90 km/h.

Tipo 5 El calculador ya no trata las modificaciones de par solicitadas por los sistemas ESP, regulador de
distancia, regulador/limitador de velocidad y transmision automatica. Este modo degradado
interviene tras un disfuncionamiento del calculador o tras un problema del captador de presion del
colector o del captador de presion de sobrealimentacion. El sistema sélo utiliza la informacién pedal
del acelerador. Los sistemas ESP, regulador de distancia, regulador/limitador de velocidad estan
inhibidos. La transmisién automatica esta en "Modo refugio”.

Tipo 6 La valvula de sobrealimentacion no funciona.

Cualquier paso a un modo degradado de tipo 1 a 5 conlleva obligatoriamente la aplicacion del tipo 6.
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Cuadro de los modos degradados:

Tipo 1 Tipo 2 Tipo 3 Tipo 4 Tipo 5 Tipo 6
DFO004 Circuito captador de presién i i i 2 DEF 1.DEF 1.DEF
sobrealimentacion ) 2.DEF 2.DEF
D°F011 Tension de alimentacién 1.DEF 1.DEF i 1.DEF i i
n° 1 de los captadores
D°F012 Tensién de alimentacion ) ) ) 1.DEF 1.DEF )
n° 2 de los captadores
DF038 Calculador 1.DEF 1.DEF - - 1.DEF -
DF046 Tension de la bateria 1.DEF 1.DEF - - - -
DF054 Circuito mando i i i i i coi/cc.o/
electrovalvula sobrealimentacion CCA1
DF07£_3 Circuito mando mariposa 1.DEF 1.DEF i i i i
motorizada
DFQ79: Depend_enma de la caja 6.DEF/ 6.DEF/ 2.DEF
mariposa motorizada co co - 3.DEF - -
4.DEF
DF089 Circuito captador de presion i i i i 1.DEF i
del colector admision 2.DEF
DF095 Circuito potenciémetro co.o/ Cco.0/ i Cco.0/ i i
mariposa pista 1 CCA1 CCA1 CCA1
DF096 Circuito potenciometro Co.0/ CO.0/ i CO.0/ i )
mariposa pista 2 CcC1 CCA1 CCA1
DF196 Circuito potenciometro del coi/cc.o/
pedal pista 1 - - 1.DEF CCA1 - -
1.DEF
DF198 Circuito potenciometro del i i coJ/Ccc.o/ | coicc.o/ i i
pedal pista 2 CCA1 CCA1
DF650 Informacion posicion del i i 1.DEE 1.DEF i i
pedal del acelerador
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Decalador del arbol de levas:

El decalador del arbol de levas ET083 "Decalador arbol de levas en modo degradado” puede tomar dos estados
diferentes.

« ESTADO 1
Este modo degradado reagrupa todas las averias que afectan a la medida de la posicién del decalador.
El decalador se activa en el tope minimo y la medida del angulo del arbol de levas es forzada en 0.
Averia sefal diente.
Diagnostico coherencia diente / sefal arbol de levas.

« ESTADO 2
Este modo degradado reagrupa todas las averias que afectan al decalador (polea y electrovalvula).
El decalador se activa en el tope minimo.
Diagndstico eléctrico en la electrovalvula.
Diagndstico en la posicion del decalador.

7. SEGURIDAD DE FUNCIONAMIENTO
Encendido de los testigos de alerta

El sistema de inyeccion S3000 gestiona el encendido de tres testigos de alerta y la difusion de mensajes de alerta
segun el nivel de gravedad de los fallos detectados, para informar al cliente y orientar el diagnéstico.

El calculador de inyeccion gestiona el encendido y la difusion de los testigos y mensajes de alerta en el cuadro de
instrumentos. Estos testigos se encienden durante la fase de arranque, en caso de fallar la inyeccién o de
sobrecalentamiento del motor.

Las informaciones de encendido de los testigos de alerta transitan hacia el cuadro de instrumentos a través de la red
multiplexada.

Principio de encendido de los testigos

Durante la fase de arranque (presion sobre el botén de arranque), el testigo "OBD" (On Board Diagnostic) se
enciende durante 3 segundos aproximadamente y después se apaga.

En caso de fallar la inyeccion (gravedad 1), el mensaje escrito "REVISAR INYECCION" seguido del testigo de
alerta "SERVICE" se enciende. Implica un funcionamiento reducido y un nivel de seguridad limitado.

El usuario debe efectuar las reparaciones tan rapido como sea posible.

Elementos concernidos:

caja mariposa motorizada,

potenciémetro del pedal del acelerador,

captador de presiéon de admision,

calculador,

alimentacion de los actuadores,

alimentacion del calculador.

En caso de un fallo de inyeccion grave (gravedad 2), el simbolo de color rojo representado por un motor y la

mencion "STOP" (pantalla con matriz unicamente), aparece con el mensaje escrito "SOBRECALENTAMIENTO

DEL MOTOR" seguido del testigo de alerta "STOP" y de una alerta sonora. En este caso, se impone la parada

inmediata del vehiculo.

Cuando se detecta un fallo que provoca una contaminacion excesiva de gases de escape, el testigo naranja OBD

simbolizado por un motor se enciende:

— intermitente en caso de fallo que puede provocar un riesgo de destruccion del catalizador (rateos de combustién
destructor). En este caso, se impone la parada inmediata del vehiculo.

— fijo en caso de no respetar las normas de contaminacion (rateos de combustion contaminante, fallo de catalizador,
fallo de la sonda de oxigeno, incoherencia entre las sondas de oxigeno y fallo del canister).
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8. Cuentakildmetros recorridos con fallo

Estos dos parametros PR105 "Contador de km testigo de fallo OBD encendido” y PR106 "Cuentakilémetros
testigo de fallo encendido™ permiten contabilizar los kilbmetros recorridos con uno de los testigos de fallo de
inyeccién encendido: testigo fallo gravedad 1 (dmbar) asi como el testigo OBD.

Estos contadores se pueden poner a 0 mediante el util de diagndstico (mando de borrado de los fallos).

9. Funciones motores intersistemas

Las uniones intersistemas respecto a las necesidades propias del control del motor son las siguientes:

— demanda de encendido del testigo OBD por el calculador del cuadro de instrumentos para prevenir un
problema de contaminacion,

— demanda de encendido del testigo gravedad 1 para avisar de un problema de seguridad de
funcionamiento ligado al sistema de inyeccion,

— demanda de encendido del testigo gravedad 2 para avisar de un problema de seguridad de
funcionamiento o alertar de un sobrecalentamiento del motor,

— demanda de puesta en marcha de los GMV para las necesidades de refrigeracion del motor, pero también
para la climatizacién y CVA,

— demanda de corte del compresor de climatizacion para las necesidades de las estrategias del motor tales
como despegar, prestacion, anticalado, sobre-régimen...,

— demanda de corte o de fijacién de las resistencias de calentamiento del habitaculo para las necesidades de
las estrategias del motor tales como despegar, prestacion, anticalado, sobre-régimen...
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Conector (A), 32 vias:

Via Designacién
A1 No utilizada

A2 Entrada légica boton M/P regulador de velocidad

A3 Union multiplexada CAN L1 habitaculo

A4 Union multiplexada CAN H1 habitaculo

B1 No utilizada

B2 No utilizada

B3 No utilizada

B4 Linea K diagnostico OBD

C1 No utilizada

Cc2 No utilizada

C3 Entrada légica botén M/P limitador de velocidad

C4 Sefial + contactor de embrague

D1 + después de contacto por la UPC

D2 Entrada analdgica senal regulador de velocidad

D3 Masa de la sefal regulador de velocidad

D4 No utilizada

E1 No utilizada

E2 No utilizada

E3 No utilizada

E4 Sefial contactor pedal de freno n° 1 a la apertura

F1 No utilizada

F2 Alimentacion + 5 V potenciometro del pedal del acelerador pista 2
F3 Senal potenciometro del pedal del acelerador pista 2
F4 Masa potenciémetro del pedal del acelerador pista 2
G1 No utilizada

G2 Alimentacién + 5 V potenciémetro del pedal del acelerador pista 1
G3 No utilizada

G4 No utilizada

H1 No utilizada

H2 Sefal potenciometro del pedal del acelerador pista 1
H3 Masa potenciémetro del pedal del acelerador pista 1
H4 No utilizada
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Diagnéstico - Asignacion de las vias del calculador

Conector (B) de 48 vias:

Via Designacién
A1 Mando - inyector 1
A2 Mando - inyector 2

A3 Mando - inyector 3
A4 Mando - inyector 4

B1 No utilizada

B2 Masa blindaje captador de picado
B3 Sefial + captador de picado

B4 Sefial - captador de picado

C1 No utilizada

C2 No utilizada

C3 Senal - Punto Muerto Superior Régimen del Motor (GPL)

C4 No utilizada

D1 No utilizada

D2 No utilizada

D3 Sefial de potenciémetro de la caja mariposa motorizada pista 2

D4 Salida + Relé de Power-Latch

E1 Masa captador presidn de sobrealimentacion (FART 774 y 776 Unicamente)
E2 Sefal captador de temperatura del aire

E3 Masa captador de temperatura del aire

E4 Sefial - captador de posicion y de régimen del motor (Sefial Dientes)

F1 Sefal + captador de presion de sobrealimentacion (F4RT 774 y 776 Unicamente)
F2 Sefial + captador de temperatura del agua

F3 Sefial + captador de posicion y de régimen del motor (Senal Dientes)

F4 Masa del captador de temperatura del agua

G1 + 5V captador de presion de sobrealimentacion (FART 774 y 776 Gnicamente)
G2 + 5V potenciometro mariposa motorizada

G3 Sefal de potencidmetro de la caja mariposa motorizada pista 1

G4 Masa comun potenciémetros de la caja mariposa motorizada

H1 No utilizada

H2 Alimentacion + 5 V captador de presion del colector

H3 Sefial + captador de presion del colector

H4 Masa captador de presién de colector
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Diagnéstico - Asignacion de las vias del calculador

Conector (B), 48 vias (continuacion):

Via Designacién

J1 No utilizada

J2 Alimentacion + 5 V de Presion del Fluido refrigerante

J3 Sefial + Presion del Fluido refrigerante

J4 No utilizada

K1 No utilizada

K2 Masa captador Presién del Fluido refrigerante

K3 Unién multiplexada CAN L2 motor (F4R 771 CVA, K4M 813 CVA y K4M 788 GPL unicamente)
K4 Union multiplexada CAN H2 motor (F4R 771 CVA, K4M 813 CVA y K4M 788 GPL Unicamente)
L1 Masa potencia 1

L2 No utilizada

L3 Mando decalador del arbol de levas de admision (K4M no GPL Unicamente)

L4 Mando bomba de agua eléctrica (F4RT 774 y 776 Unicamente)

M1 Masa potencia 2

M2 Alimentacion + bateria

M3 Sefial + motor de la caja mariposa motorizada

M4 Sefial - motor de la caja mariposa motorizada
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Conector (C), 48 vias:

Via Designacién

A1 No utilizada

A2 Sefial + sonda de oxigeno posterior

A3 No utilizada

A4 No utilizada

B1 Sefial + sonda de oxigeno anterior

B2 Sefial - sonda de oxigeno posterior

B3 No utilizada

B4 No utilizada

C1 Sefial - sonda de oxigeno anterior

C2 No utilizada

C3 No utilizada

C4 No utilizada

D1 Mando del relé de la bomba de gasolina y bobinas de encendido
D2 No utilizada

D3 No utilizada

D4 No utilizada

E1 Mando de la electrovalvula de purga del canister

E2 Masa Captador Posicion del Arbol de Levas Admision (K4M no GPL Unicamente)
E3 No utilizada

E4 No utilizada

F1 Entrada frecuencia captador del arbol de levas admisiéon (K4M no GPL Unicamente)
F2 No utilizada

F3 No utilizada

F4 No utilizada

G1 No utilizada

G2 No utilizada

G3 No utilizada

G4 Mando electrovalvula de sobrealimentacién (FART 774, 776 unicamente)
H1 No utilizada

H2 No utilizada

H3 No utilizada

H4 No utilizada
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

Diagnéstico - Asignacion de las vias del calculador

Conector (C), 48 vias (continuacion):

Via Designacién
J1 No utilizada

J2 Salida mando termostato de agua pilotado

J3 No utilizada

J4 No utilizada

K1 No utilizada

K2 No utilizada

K3 No utilizada
K4 No utilizada

L1 Masa Potencia 3

L2 Mando - calentamiento de la sonda de oxigeno anterior
L3 Mando - calentamiento de la sonda de oxigeno posterior
L4 No utilizada

M1 Masa Potencia 4

M2 No utilizada
M3 Mando - de la bobina de encendido 2 - 3
M4 Mando - de la bobina de encendido 1 - 4
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N’ Vdiag: 4 Diagnéstico - Sustitucion de érganos

1. OPERACIONES DE REPROGRAMACION O DE SUSTITUCION DEL CALCULADOR

El sistema puede ser programado, reprogramado por la toma de diagndstico mediante el Gtil de diagndstico
RENAULT CLIP (Consultar la NT 3585A o seguir las instrucciones suministradas por el util de diagnéstico).

ATENCION

— Poner bajo tensién (alimentacién por la red o por el encendedor) el util de diagnéstico.

— Conectar un cargador de bateria (durante todo el tiempo que dura la programacién o la reprogramacion
del calculador los GMV del motor se activan automaticamente).

— Respetar las consignas de temperatura del motor indicadas en el util de diagnéstico antes de cualquier
programacioén o reprogramacion.

— Cortar todos los consumidores eléctricos (plafonier, radio, climatizacion....).

Después de una programacion, reprogramacion o sustitucion del calculador
— Cortar el contacto.
— Arrancar y después parar el motor (para inicializar el calculador) y esperar 30 segundos.
— Poner el contacto y emplear el util de diagnéstico para efectuar las etapas siguientes:
utilizar el mando VP020 "Escritura del VIN",
tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnéstico. Borrar la memoria del calculador,
efectuar los aprendizajes corona dentada del captador de volante motor y topes mariposa.
realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de diagnéstico.

ATENCION
No es posible probar un calculador de inyeccién procedente del Aimacén de Piezas de Recambio ya que éste no
podra ser montado en ningun otro vehiculo.

2. OPERACION DE SUSTITUCION O DE EXTRACCION DEL CAPTADOR DE PUNTO MUERTO SUPERIOR

Al efectuar la sustitucién o la extraccion del captador de Punto Muerto Superior, efectuar el aprendizaje de la corona
dentada del volante motor (consultar 17B, Inyeccion gasolina, Configuraciones y aprendizajes).

ATENCION

— el calculador de inyeccion conserva el cddigo antiarranque a perpetuidad,

— el sistema no posee codigo de emergencia,

— esta prohibido realizar pruebas con calculadores prestados por el almacén de piezas de recambio o tomados
de otro vehiculo, que deban ser restituidos después. Estos calculadores se codifican definitivamente.

3. OPERACION DE SUSTITUCION DE LA CAJA MARIPOSA MOTORIZADA

Al sustituir la caja mariposa, el aprendizaje de los topes mariposa se efectia automaticamente.
— PRO058 "Temperatura del aire" comprendida entre 0 °C y 105 °C,
— esperar la finalizacién del power-latch para la memorizacion de los aprendizajes en la memoria del calculador.

Verificar que el aprendizaje sea "EFECTUADO" mediante el estado ET051 "Aprendizaje de los topes de la
mariposa”.

ATENCION
Nunca circular con el vehiculo sin haber efectuado el aprendizaje de los topes mariposa.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Configuraciones y aprendizajes

17B

1. CONFIGURACION

Configuracién del calculador por detecciéon automatica

LCO001

Tipo

de unién velocidad del vehiculo

—

Multiplexada

—

Alambrica

LC003

Sonda de oxigeno anterior

—

CON

—

SIN

LC004

Sonda de oxigeno posterior

CON

SIN

LC005

de caja de velocidades

CVA

CVR

—

CVM

LCO007

Reconocimiento cilindro 1

—

CON

—

SIN

LCO008

Decalador del arbol de levas

—

CON

—

SIN

LC009

Climatizacion

CON

SIN

LC010

rol de la trayectoria

no conectado

conectado

LC024

ion testigo OBD

CON

SIN

LC096

acto de freno de cierre

Si

NO
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

Diagnéstico - Configuraciones y aprendizajes

LC158 Gestion de las resistencias de calentamiento aire A.A
5 CON
- SIN

LC162 Termostato de agua pilotado

- CON
= SIN
LC170 Bomba de agua eléctrica
- CON
= SIN

2. APRENDIZAJES
Aprendizaje corona dentada del volante motor

— Efectuar una primera desaceleracién con corte de inyeccion (es decir pie levantado de los pedales de freno, del
acelerador y del embrague) entre 3.500 y 3.000 r.p.m., en tercera velocidad para una CVM y en segunda para una
CVA, durante al menos 5 segundos.

— Efectuar una segunda desaceleracion con corte de inyeccién (es decir, pie levantado de los pedales de freno, del
acelerador y del embrague) entre 2.400 y 2.000 r.p.m. para las motorizaciones K4 y entre 1.800 y 1.400 r.p.m.
para las motorizaciones R4R, en tercera velocidad para una CVM y en segunda para una CVA, durante al menos
5 segundos.

Verificar el aprendizaje por el ET089 "Aprendizaje corona dentada volante motor".

Aprendizaje de los topes mariposa

Tras la sustitucion del calculador o de la caja mariposa motorizada, con el contacto puesto, esperar 30 segundos
para que el calculador memorice los topes MAXI y MINI, y después cortar el contacto y esperar 30 segundos al fin
del power-latch para que el calculador memorice los topes aprendidos.

Verificacion del aprendizaje por el ET051 "Aprendizaje de los topes de la mariposa".

* Es el momento en el que, durante una desaceleracion en pie levantado, el motor desciende a su régimen de
ralenti y encuentra el par)
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . o . .
=9 Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los fallos
. Testigo fallo
Fallo del Codigo Lersat\llgegaf:"; gravedad 1 El testigo no
. DTC Designacién . (Testigo de - Testigo OBD
util . (Testigo de . L. se enciende
asociado . inyeccion
STOP rojo) .
naranja)
. 1.DEF
P 9 3.DEF
Circuito captador de 1.DEF
DF002 0110 temperatura del aire 2.DEF
Circuito captador de 1.DEF
DF004 0235 presion de 2.DEF
sobrealimentacion 3.DEF
DF011 0641 Teunsmn de alimentacion 1 DEF
n° 1 de los captadores
DF012 0651 Tepsmn de alimentacion 1 DEF
n° 2 de los captadores
Circuito mando inyector CO/CC.0
DF026 0201 cilindro 1 CC.1/1.DEF
Circuito mando inyector Cco/CC.0
DF027 0202 cilindro 2 CC.1/1.DEF
Circuito mando inyector CO/CC.0
DF028 0203 cilindro 3 CC.1/1.DEF
Circuito mando inyector CO/CC.0
DF029 0204 cilindro 4 CC.1/1.DEF
DF038 0606 Calculador 1.DEF
DF046 0560 Tension de la bateria 1.DEF
Circuito mando
DF054 0243 electrovalvula de coicc.o
: o, CCA1
sobrealimentacion
Rateo de combustion en 1.DEF/2.DEF/
DF059 0301 el cilindro 1 3.DEF
Rateo de combustion en 1.DEF/2.DEF/
DF060 0302 el cilindro 2 3.DEF
Rateo de combustion en 1.DEF/2.DEF/
DF061 0303 el cilindro 3 3.DEF
Rateo de combustion en 1.DEF/2.DEF/
DF062 | 0304 el cilindro 4 3.DEF
DF078 2101 chuﬂornan@ornanposa 1 DEF
motorizada
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . o . .
=9 Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los fallos
. Testigo fallo
Fallo del Codigo Lersat\llgegaf:"; gravedad 1 El testigo no se
. DTC Designacién . (Testigo de - Testigo OBD
util . (Testigo de . L. enciende
asociado . inyeccion
STOP rojo) .
naranja)
Dependencia caja 2.DEF/3.DEF/ 1.DEF/5.DEF/
DF079 0638 . ) 4.DEF/CO/
mariposa motorizada 7.DEF/8.DEF
6.DEF
co/cc.o/cc./
Circuito decalador del 1.DEF/2.DEF/
DF080 0010 arbol de levas 3.DEF/4.DEF/
5.DEF
DFo81 | 0443 |Circuito electrovalvula de CC.O/M.DEF | cCO/CC.1
purga del canister
DFosa | oegs |Circuito de mando de os COICC.0 CC.1
relés actuadores
Circuito mando de relé de co/CcCc.0CcC.1/
DF085 0627 la bomba de gasolina 1.DEF
DF088 | 0325 Circuito captador de 1.DEF/2.DEF
picado
Circuito captador de 1.DEF 1.DEF
DF089 0105 presién del colector 2.DEF 2.DEF
admision 3.DEF 3.DEF
DF091 | 0500 Informacion de la 1.DEF/2.DEF
velocidad del vehiculo
N CO.0
DF092 | 0130 %‘;f“:r‘l’osg:t‘l"’r‘igf CC.1/1.DEF
9 2.DEF
Circuito sonda de CcO0.0
DF093 0136 oxigeno posterior CC.1/1.DEF
Circuito potenciometro co0.o/CcCA1
DF095 0120 mariposa pista 1 1.DEF/2.DEF
DF096 | 0220 | Cirouito potenciometro CO.0/CC.1
mariposa pista 2
Unién TA o CVR par la 1.DEF/2.DEF/
DF099 C101 red multiplexada 3.DEF/4.DEF
DF101 C122 Unidn control de la 1 DEE
trayectoria multiplexada
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . r . .
=9 Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los fallos
. Testigo fallo
Fallo del Codigo Lersat\llgegaf:"; gravedad 1 El testigo no se
. DTC Designacién . (Testigo de - Testigo OBD
atil . (Testigo de . L . enciende
asociado . inyeccion
STOP rojo) .
naranja)
DF102 2502 Info. pott_enma.alternador 1 DEF
disponible
Circuito marcha - parada
DF105 0585 RV/LV 1.DEF
Selectores funcion
DF106 | 0575 RV/LV en el volante 1.DEF
Rateos de combustion 1.DEF/2.DEF/
DF109 0313 minimo carburante 3.DEF
Senal captador arbol de 1.DEF/2.DEF/
DF119 0340 levas 3.DEF/4.DEF
Resistencia de
DF126 1604 calentamiento del 1.DEF
habitaculo
DF138 0830 Contactor del pedal de 1 DEF
embrague
Circuito captador senal 1.DEF/2.DEF/
DF154 | 0335 del volante 3.DEF
Circuito captador del 1.DEF Co/Cc.o/CCA1
DF196 | 0225 pedal pista 1 coiccoicc.1|  2.DEF
Circuito captador del CcoO CcoO
DF198 | 2120 pedal pista 2 cco/cct | cc.oce
DF228 0504 Informaciones frenos 1.DEF/2.DEF
DF232 | 0530 Circuito captador de 1.DEF
presion fluido refrigerante
Mando bobina de C0.0/CC.1 C0.0/CC 1
DF361 0351 encendido 1- 4 1.DEF 1.DEF
Mando bobina de CO.0/CC.1 CO.0/CC.1
DF362 0352 encendido 2 - 3 1.DEF 1.DEF
DF377 C115 Unién gasolina ~ GPL 1.DEF/2.DEF
DF394 | 0420 Averia funcional 1.DEF/2.DEF
catalizador
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . o . .
=9 Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los fallos
. Testigo fallo
Fallo del Codigo Lersat\llgegaf:"; gravedad 1 El testigo no se
. DTC Designacién . (Testigo de - Testigo OBD
atil . (Testigo de . L . enciende
asociado . inyeccion
STOP rojo) .
naranja)
DF398 | 0170 Averia funcional del CO/M.DEF
circuito de carburante
Unién CAN transmision
DF404 C302 automatica o caja 1.DEF/2.DEF/
) 3.DEF
robotizada
DF410 | C155 Union cuadro de 1.DEF
instrumentos
Deteccion de los rateos 1.DEF/2.DEF
DF436 0300 de combustion 3.DEF
DF455 0460 Informacion nivel minimo 1 DEF/2.DEE
de carburante
DF457 | 0315 Corona dentada del 1.DEF/2.DEF
volante motor
DF570 2600 RELE BOMBA DE AGUA co/cc.0CccC.1
Circuito potencia
DF601 0135 calefaccion sonda O2 CO.0/CC 1
) 1.DEF
anterior
Circuito potencia de
DF602 0141 calentamiento de la CO.0/CC 1
. 1.DEF
sonda O2 posterior
DF623 C315 Informa0|_on freno por 1 DEF
cierre
. . 1.DEF
DF624 C11 Uniéon UPC multiplexada > DEE
DF635 | 1301 | Rateodecombustion 1.DEF 2.DEF
cilindro 1 en gas
DF636 | 1302 | Rateodecombustion 1.DEF 2.DEF
cilindro 2 en gas
DF637 1303 Rateo de combustion 1.DEF 2.DEF
cilindro 3 en gas
DF638 | 1304 | Rateodecombustion 1.DEF 2.DEF
cilindro 4 en gas
Rateo de combustion en 1.DEF 2.DEF
DF639 1300 modo gas 3.DEF
DF650 2299 Informacién posicién 1 DEE
pedal del acelerador
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA 1 7B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF001
PRESENTE

CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
1.DEF: Incoherencia de la sefal

2.DEF: Tensién anormal

3.DEF: No respeto de las normas de polucion

CONSIGNAS

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Aplicar con prioridad el tratamiento del fallo DF011 "Tensién de alimentacion n° 1 de
los captadores” si esta presente o0 memorizado.

Particularidad:
— encendido del testigo OBD,
— activacion del grupo motoventilador de velocidad lenta en continuo.
— Consultar el parametro PR064 "Temperatura del agua™:
si PR064 = 120 °C, cortocircuito al + 12V,
si PR064 = - 40 "C, cortocircuito a masa.

Verificar la limpieza y el estado del captador de temperatura del agua y de sus conexiones.
Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via F2 E— : via B2 del captador de temperatura del agua

Calculador de inyeccion, conector B, via F4 ——» via B1 del captador de temperatura del agua

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador de temperatura del agua entre las vias 2 y 3.
Sustituir el captador de temperatura del agua si la resistencia no es de:

12,6 kQ £1,1 kQ a - 10 °C de temperatura del agua

2.200 Q ¥112 Q a 25 °C de temperatura del agua

810 Q 39 Q a 50 °C de temperatura del agua

283 Q +8 Q a 80 °C de temperatura del agua

1.156 Q +3 Q a 110 'C de temperatura del agua

88 Q+2 Q a120 'C de temperatura del agua

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

S3000_V4C_DF001P
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AIRE

DF002 1.DEF: Tensién anormal
PRESENTE 2.DEF: No respeto de las normas de polucion

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Aplicar con prioridad el tratamiento del fallo DF012 "Tensién de alimentacion n° 2 de
los captadores” si esta presente 0 memorizado.

CONSIGNAS Particularidad:

— encendido del testigo OBD.

— Consultar el parametro PR058 "Temperatura del aire":
si PR058 =120 °C, cortocircuito al + 12 V,
si PR058 = - 40 °C, cortocircuito a masa.

Verificar la limpieza y el estado del captador de temperatura del aire y de sus conexiones.
Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via E3 e : via 2 del captador de temperatura del aire

Calculador de inyeccién, conector B, via E2 > : via 1 del captador de temperatura del aire

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador de temperatura del aire entre las vias 1y 2.
Sustituir el captador de temperatura del aire si la resistencia no es de:

9,6 kQ*1kQ a-10 'C de temperatura del aire

2000 Q + 120 Q a 25 °C de temperatura del aire

810 Q £ 47 Q a 50 °C de temperatura del aire

309 Q+17 Q a 80 °C de temperatura del aire

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

S3000_V4C_DF002P
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DE SOBREALIMENTACION

DF004

1.DEF: Tension anormal
PRESENTE
So 2.DEF: Incoherencia de los datos
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Aplicar con prioridad el tratamiento del fallo DF012 "Tensién de alimentacion n° 2 de
los captadores™ si esta presente 0 memorizado.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
CONSIGNAS El fallo se declara presente tras poner el contacto o con el motor girando a un régimen
del motor superior a 600 r.p.m..

Particularidad:
— Unicamente para F4R-T,
— modo degradado tipos 4, 5y 6 de la caja mariposa.

Verificar la limpieza, el estado y el montaje del captador de presion de sobrealimentacion.
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, manipular el cableado para que se produzca un cambio de estado del fallo (presente -
memorizado).

Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar el estado y la conexién de los conectores del calculador de
inyeccioén y del captador de presion de sobrealimentacion.

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar la presencia de +5 V enla via G1 y la presencia de la masa en la via E1 del conector B
del calculador de inyeccion.
Contactar con el teléfono técnico si no es conforme.

Si el fallo persiste, desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:

|
Calculador de inyeccion, conector B, via E1 ——» via 2 del captador de presion de
sobrealimentacion

Calculador de inyeccion, conector B, via F1 —» via 3 del captador de presién de
sobrealimentacién

Calculador de inyeccion, conector B, via G1 —— Via 1 del captador de presién de
sobrealimentacion

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

S3000_V4C_DF004
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

TENSION DE ALIMENTACION N°1 DE LOS CAPTADORES
DF011 . . T
PRESENTE 1.DEF: Circuito abierto o cortocircuito
(0]
MEMORIZADO

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Aplicar con prioridad el tratamiento del fallo DF084 "Circuito de mando del relé
actuador" o DF046 "Tension de la bateria" si estan presentes o memorizados.

CONSIGNAS
Particularidad:
— encendido del testigo fallo gravedad 1,
— Modo degradado tipo 1, 2 0 4 de la caja mariposa.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la caja mariposa.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del potenciémetro del pedal.
Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Reparar si es necesario.

La alimentaciéon n® 1 de los captadores esta dedicada a los 6rganos siguientes:
— captador de presién del colector de admision,

— Captador de presion de sobrealimentacion (FART 774 y 776 unicamente)

— potenciémetro del pedal pista 2,

— captador de presion del fluido refrigerante,

— teclas RV/LV,

— sondas O2 anterior y posterior.

Para localizar un posible fallo interno de uno de los captadores alimentados en + 5 V (cortocircuito), desconectar
sucesivamente cada uno de los captadores de la lista anterior controlando en cada desconexién que el fallo pase
del estado "presente" a "memorizado".

Si se localiza el captador que falla, controlar sus conexiones y su conformidad.

Sustituir el captador que falla si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF011
CONTINUACION

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector A, via F2 —_— ! via 2 del potenciémetro del pedal pista 2
|

Calculador de inyeccién, conector C, via A2 —— via C de la sonda de oxigeno posterior

Calculador de inyeccién, conector C, via B1 —— via C de la sonda de oxigeno anterior

Calculador de inyeccion, conector B, via J2 —— via B del captador de fluido refrigerante

Calculador de inyeccién, conector A, via C3 —— via B1 del interruptor Marcha/Parada regulador
o limitador de velocidad

Calculador de inyeccién, conector B, viaH2 | ——p  via C del captador de presion del colector

Calculador de inyeccion, conector B, via G1 —— via 1 del captador de presidn sobrealimentacion
(FART 774 y 776 Uunicamente)

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste: presencia de una averia del calculador, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

MR-372-J84-17B050$329_spa.mif
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N° Vdiag: 4C

DF012 TENSION DE ALIMENTACION N°2 DE LOS CAPTADORES

PRESENTE 1.DEF: Circuito abierto o cortocircuito

(o]
MEMORIZADO

Particularidad:
— encendido del testigo fallo gravedad 1,
(el A — Modo degradado tipo 4 y 5 de la caja mariposa: limitacion de velocidad y de
régimen, el ESP y el regulador/limitador de velocidad estan desactivados.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la caja mariposa.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del potenciémetro del pedal.
Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Reparar si es necesario.

La alimentacién n” 2 de los captadores esta dedicada a los 6rganos siguientes:
— potenciémetro del pedal pista 1,
— potenciémetro mariposa motorizada pista 1y 2.

Para localizar un posible fallo interno de uno de los captadores alimentados en + 5 V (cortocircuito), desconectar
sucesivamente cada uno de los captadores de la lista anterior controlando en cada desconexién que el fallo pase
del estado "presente" a "memorizado”.

Si se localiza el captador que falla, controlar sus conexiones y su conformidad.

Sustituir el captador que falla si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector A, viaG2 | ———» : via 3 del potenciometro del pedal pista 1

Calculador de inyeccién, conector B, via G2 —r—» via 2 de la caja mariposa motorizada

(K4M 766/812 y 813, FAR 770y 771)

L__p | via 5 de la caja mariposa motorizada
(K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

S3000_V4C_DF012
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . 2 adl =z
=9 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos
CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 1
DF026 T .
PRESENTE CO : Circuito abierto
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
1.DEF: No respeto de las nhormas de polucion
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF084 "Circuito mando relé actuadores" o DF046 "Tensién de la
bateria" estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS Condiciones de aplicacién del diagnéstic?.o p?’ra un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras una temporizacion de 10 segundos con el motor
girando.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
co Particularidad:
cc.1 Ya no hay inyeccion en el cilindro 1, fuerte degradacién de
’ las prestaciones.
CONSIGNAS
Particularidad:
cC.0 El inyector esté siempre abierto: riesgo de calado y de
’ destruccion del motor al arrancar, fuerte degradacion de las
prestaciones
Verificar la limpieza y el estado del inyector del cilindro 1 y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.
Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via 1 del conector del inyector del cilindro 1.
Si no hay + 12 V, con el "Bornier universal", verificar la continuidad de las uniones siguientes:
Calculador de inyeccién, conector B, via M2 — T I via 1 del inyector del cilindro 1
Unidad de Proteccion y de Conmutacion, —
conector CN, via 6
Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF026
CONTINUACION

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccién, conector B, via A1 S : via 2 del inyector del cilindro 1

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del inyector del cilindro 1 entre las vias1 y 2.
Sustituir el inyector del cilindro 1 si la resistencia no es de

14,5Q % 0,7 Q a 20 °C (salvo F4RT 774 RS)

12 Q+0,6 Q a 20 °C (anicamente en FART 774 RS)

Si el problema persiste, sustituir el inyector del cilindro 1.
Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . 2 adl =z
=9 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos
CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 2
DF027 T .
PRESENTE CO : Circuito abierto
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
1.DEF: No respeto de las nhormas de polucion
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF084 "Circuito mando relé actuadores" o DF046 "Tensién de la
bateria" estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS Condiciones de aplicacién del diagnéstic?.o p?’ra un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras una temporizacion de 10 segundos con el motor
girando.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
co Particularidad:
cc.1 Ya no hay inyeccion en el cilindro 2, fuerte degradacién de
’ las prestaciones.
CONSIGNAS
Particularidad:
cC.0 El inyector esté siempre abierto: riesgo de calado y de
’ destruccion del motor al arrancar, fuerte degradacion de las
prestaciones.
Verificar la limpieza y el estado del inyector del cilindro 2 y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.
Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via 1 del conector del inyector del cilindro 2.
Si no hay + 12 V, con el "Bornier universal", verificar la continuidad de las uniones siguientes:
Calculador de inyeccién, conector B, via M2 — T I via 1 del inyector del cilindro 2
Unidad de Proteccion y de Conmutacion, —
conector CN, via 6
Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF027
CONTINUACION

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccién, conector B, viaA2 | ———» : via 2 del inyector del cilindro 2

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del inyector del cilindro 2 entre las vias1 y 2.
Sustituir el inyector del cilindro 2 si la resistencia no es de

14,5Q % 0,7 Q a 20 °C (salvo F4RT 774 RS)

12 Q+0,6 Q a 20 °C (anicamente en FART 774 RS)

Si el problema persiste, sustituir el inyector del cilindro 2.
Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . 2 adl =z
=9 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos
CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 3
DF028 T .
PRESENTE CO : Circuito abierto
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
1.DEF: No respeto de las nhormas de polucion
Prioridad en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF084 "Circuito mando relé actuadores" o DF046 "Tensién de la
bateria" estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS Condiciones de aplicacién del diagnéstic?.o p?’ra un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras una temporizacion de 10 segundos con el motor
girando.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
co Particularidad:
cc.1 Ya no hay inyector en el cilindro 3, fuerte degradacion de las
’ prestaciones.
CONSIGNAS
Particularidad:
cC.0 El inyector esté siempre abierto: riesgo de calado y de
’ destruccion del motor al arrancar, fuerte degradacion de las
prestaciones.
Verificar la limpieza y el estado del inyector del cilindro 3 y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.
Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via 1 del conector del inyector del cilindro 3.
Si no hay + 12 V, con el "Bornier universal", verificar la continuidad de las uniones siguientes:
Calculador de inyeccién, conector B, via M2 — T I via 1 del inyector del cilindro 3
Unidad de Proteccion y de Conmutacion, —
conector CN, via 6
Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF028
CONTINUACION

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccién, conector B, viaA3 | ———» : via 2 del inyector del cilindro 3

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del inyector del cilindro 3 entre las vias1 y 2.
Sustituir el inyector del cilindro 3 si la resistencia no es de

14,5Q % 0,7 Q a 20 °C (salvo F4RT 774 RS)

12 Q+0,6 Q a 20 °C (anicamente en FART 774 RS)

Si el problema persiste, sustituir el inyector del cilindro 3.
Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . 2 adl =z
=9 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos
CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 4
DF029 T .
PRESENTE CO : Circuito abierto
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
1.DEF: No respeto de las nhormas de polucion
Prioridad en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF084 "Circuito mando relé actuadores" o DF046 "Tensién de la
bateria" estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS Condiciones de aplicacién del diagnéstic?.o p?’ra un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras una temporizacion de 10 segundos con el motor
girando.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
co Particularidad:
cc.1 Ya no hay inyeccion en el cilindro 4, fuerte degradacién de
’ las prestaciones.
CONSIGNAS
Particularidad:
cC.0 El inyector esté siempre abierto: riesgo de calado y de
’ destruccion del motor al arrancar, fuerte degradacion de las
prestaciones.
Verificar la limpieza y el estado del inyector del cilindro 4 y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.
Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via 1 del conector del inyector del cilindro 4.
Si no hay + 12 V, con el "Bornier universal", verificar la continuidad de las uniones siguientes:
Calculador de inyeccién, conector B, via M2 — T I via 1 del inyector del cilindro 4
Unidad de Proteccion y de Conmutacion, —
conector CN, via 6
Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF029
CONTINUACION

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccién, conector B, viaA4 | ———p» : via 2 del inyector del cilindro 3

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del inyector del cilindro 4 entre las vias1 y 2.
Sustituir el inyector del cilindro 4 si la resistencia no es de

14,5Q % 0,7 Q a 20 °C (salvo F4RT 774 RS)

12 Q+0,6 Q a 20 °C (anicamente en FART 774 RS)

Si el problema persiste, sustituir el inyector del cilindro 4.
Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N° Vdiag: 4C

CALCULADOR
DF038 1.DEF: Anomalia electrénica interna
PRESENTE
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
Tratar con prioridad los otros fallos.
CONSIGNAS

Particularidad:
— encendido del testigo OBD,

— Modo degradado tipos 1, 2 6 5 de la caja mariposa presentes 0 memorizados.

Asegurarse de la presencia de las alimentaciones del calculador de inyeccion:

— desconectar la bateria y el calculador de inyeccidn,

— verificar el estado y la limpieza de las conexiones,

— conectar la bateria.

Con el "bornier universal", verificar la presencia del + 12 V en las vias del calculador siguientes:
— via D1, conector A,

— via M2, conector B.

Reparar si es necesario.

Asegurarse de la presencia de las masas del calculador de inyeccion:

— desconectar la bateria y el calculador de inyeccion,

— verificar el estado y la limpieza de las conexiones,

— conectar la bateria.

Con el "bornier universal", verificar la presencia de las masas en las vias del calculador siguientes:
— via L1, conector B,

— via M1, conector B,

— via L1, conector C,

— via M1, conector C.

Reparar si es necesario.

Si todas las alimentaciones y las masas son conformes, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N° Vdiag: 4C . 2 adl =z
29 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos
TENSION DE LA BATERIA
DF046 1.DEF : Tension anormal
PRESENTE
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Aplicar con prioridad el tratamiento del fallo DF084 "Circuito de mando de los relés
actuadores" si esta presente o memorizado.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
CONSIGNAS El fallo se declara presente con el motor girando.

Particularidad:

— encendido del testigo fallo gravedad 1,

— Modo degradado tipos 1y 2 de la caja mariposa en caso de subtension: limitacion
de velocidad y de régimen del motor, el ESP y el regulador/limitador de velocidad
estan desactivados.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del calculador.
Reparar si es necesario.

Desconectar el conector CN y MN de la Unidad de Proteccion y de Conmutacion.
Verificar la limpieza y el estado de sus conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via M2 ———» Unidad de Proteccion y de Conmutacion,

conector CN, via 6

Calculador de inyeccion, conector B, via D4 —— Unidad de Proteccion y de Conmutacion,

conector MN, via 5

Reparar si es necesario.

— limpiar los terminales de la bateria y todas las conexiones unidas al "+" y a la "Masa",
— controlar la tension de la bateria,

— controlar el circuito de carga (consultar NT 6014A "Control del circuito de carga™).
Reparar los elementos defectuosos si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO ELECTROVALVULA SOBREALIMENTACION
DF054 . .
PRESENTE CO : Circuito abierto
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras poner el contacto o con el motor girando a un régimen
del motor superior a 600 r.p.m..

Bk Particularidad:
— Unicamente para F4R-Turbo,
— Encendido del testigo OBD,
— Modo degradado tipo 6 de la caja mariposa.

Verificar la limpieza, el estado y el montaje de la electrovalvula de sobrealimentacion.
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, manipular el cableado para que se produzca un cambio de estado del fallo (presente -
memorizado).

Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar el estado y la conexién de los conectores del calculador de
inyeccioén y de la electrovalvula de sobrealimentacion.

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via 2 de la electrovalvula de
sobrealimentacion.

Sino hay + 12V, verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones
siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via M2 ——» via 2 de la electrovélvula de sobrealimentacién

Relé principal —

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la unién siguiente:

Calculador de inyeccién, conector C, via G4 —— via 1 de la electrovalvula de sobrealimentacién

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, medir la resistencia de la electrovalvula de sobrealimentacion entre las vias 1y 2.
Sustituir la electrovalvula de sobrealimentacion si la resistencianoes de 30 Q+2 Q a 23 °C.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N” V H :4 - V4 - L 4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF059 RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 1
PRESENTE 1.DEF: Rateos de combustion destructor
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminante
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— encendido: DF361 Circuito bobina de encendido cilindro 1-4
DF362 Circuito bobina de encendido cilindro 2-3
— circuito de alimentacion de carburante:
DF026 Circuito mando inyector cilindro 1,
DF027 Circuito mando inyector cilindro 2,
DF028 Circuito mando inyector cilindro 3,
DF029 Circuito mando inyector cilindro 4,
DFO085 Circuito mando relé bomba de gasolina.
— sefial del volante motor: DF154 Circuito captador de seial del volante
DF457 Corona dentada del volante motor
CONSIGNAS Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustion" presentados por el util
antes de comenzar el diagndstico que sigue.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:
— no tener ya fallo eléctrico,
— haber hecho aprendizajes,
— estar con el motor caliente (minimo 75 “C de temperatura del agua),
— con el motor girando al ralenti, todos los consumidores eléctricos activados durante
aproximadamente 15 min.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
Particularidad:
— Desde que se detecta el fallo, la inyeccién se corta en el
1.DEF cilindro o los cilindros en fallo para limitar el aumento de
temperatura en el catalizador,
CONSIGNAS — si hay una averia presente, el testigo OBD parpadea.
Particularidad:
2.DEF — el testigo OBD sigue estando encendido fijo.
Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

S3000_V4C_DF059

MR-372-J84-17B050$329_spa.mif
Al

17B - 50




Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

INYECCION GASOLINA

17B

DF059
CONTINUACION

Rateo de
combustion
unicamente en el

El problema se debe probablemente a un elemento que sélo puede actuar en este
cilindro:
— controlar la bobina lapiz del cilindro 1,

y DF062 "Rateo de
combustion en el
cilindro 4")

cilindro 1 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,
— controlar el inyector del cilindro 1,
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 4 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).
Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que acttia en un par de cilindros:
combustion en los — controlar el circuito de bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion del
cilindros 1y 4 fallo DF361 "Mando bobina de encendido 1-4"),
(consultar DF059 — verificar el estado y la conformidad de las bujias.
"Rateo de
combustion en el
cilindro 1"

Rateo de
combustion en los
cuatro cilindros
(consultar DF060,
DF061 y DF062)

El problema se debe probablemente a un elemento que actua en todos los cilindros:
— verificar la conformidad de la gasolina,
— verificar la conformidad y el estado de las bujias.

Si el problema sigue estando presente, efectuar los controles siguientes:

— controlar el captador del Volante,

— controlar el estado y la limpieza del volante motor,

— verificar la fijacion del captador del volante motor,

— verificar el entrehierro captador / volante motor,

— controlar las compresiones de los cilindros,

— controlar el circuito de alimentacion de gasolina completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 13A,
Alimentacion de carburante, Circuito de alimentacion de gasolina),

— Verificar el sistema de encendido completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 17A, Encendido, Bujias),

— Controlar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica,
11A, parte alta y delantera del motor).

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N” V i :4 - V4 - L 4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF060 RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 2
PRESENTE 1.DEF: Rateos de combustion destructor
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminante
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— encendido: DF361 Circuito bobina de encendido cilindro 1-4
DF362 Circuito bobina de encendido cilindro 2-3
— circuito de alimentacion de carburante:
DF026 Circuito mando inyector cilindro 1,
DF027 Circuito mando inyector cilindro 2,
DF028 Circuito mando inyector cilindro 3,
DF029 Circuito mando inyector cilindro 4,
DFO085 Circuito mando relé bomba de gasolina.
— sefial del volante motor: DF154 Circuito captador de seial del volante
DF457 Corona dentada del volante motor
CONSIGNAS Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustion" presentados por el util
antes de comenzar el diagndstico que sigue.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:
— no tener ya fallo eléctrico,
— haber hecho aprendizajes,
— estar con el motor caliente (minimo 75 “C de temperatura del agua),
— con el motor girando al ralenti, todos los consumidores eléctricos activados durante
aproximadamente 15 min.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
Particularidad:
— Desde que se detecta el fallo, la inyeccién se corta en el
1.DEF cilindro o los cilindros en fallo para limitar el aumento de
temperatura en el catalizador,
CONSIGNAS — si hay una averia presente, el testigo OBD parpadea.
Particularidad:
2.DEF — el testigo OBD sigue estando encendido fijo.
Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF060
CONTINUACION

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que sélo puede actuar en este
combustion cilindro:
unicamente en el — controlar la bobina lapiz del cilindro 2,
cilindro 2 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,

— controlar el inyector del cilindro 2.
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 3 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que acttia en un par de cilindros:
combustion en los — controlar el circuito de las bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion
cilindros 2y 3 del fallo DF362 "Mando bobina de encendido 2-3"),

(consultar DF060 — verificar el estado y la conformidad de las bujias.
"Rateo de

combustion en el
cilindro 2"

y DF061 "Rateo de

combustion en el

cilindro 3")
Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que actua en todos los cilindros:
combustion en los — verificar la conformidad de la gasolina,
cuatro cilindros — verificar la conformidad y el estado de las bujias.

(consultar DF059,

DF060, DF061
y DF062)

Si el problema sigue estando presente, efectuar los controles siguientes:

— controlar el captador del Volante,

— controlar el estado y la limpieza del volante motor,

— verificar la fijacion del captador del volante motor,

— verificar el entrehierro captador / volante motor,

— controlar las compresiones de los cilindros,

— controlar el circuito de alimentacion de gasolina completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 13A,
Alimentacion de carburante, Circuito de alimentacion de gasolina),

— Verificar el sistema de encendido completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 17A, Encendido, Bujias),

— Controlar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica,
11A, parte alta y delantera del motor).

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N” V H :4 - V4 - L 4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF061 RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 3
PRESENTE 1.DEF: Rateos de combustion destructor
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminante
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— encendido: DF361 Circuito bobina de encendido cilindro 1-4
DF362 Circuito bobina de encendido cilindro 2-3
— circuito de alimentacion de carburante:
DF026 Circuito mando inyector cilindro 1,
DF027 Circuito mando inyector cilindro 2,
DF028 Circuito mando inyector cilindro 3,
DF029 Circuito mando inyector cilindro 4,
DFO085 Circuito mando relé bomba de gasolina.
— sefial del volante motor: DF154 Circuito captador de seiial del volante
DF457 Corona dentada del volante motor
CONSIGNAS Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustion" presentados por el util
antes de comenzar el diagndstico que sigue.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:
— no tener ya fallo eléctrico,
— haber hecho aprendizajes,
— estar con el motor caliente (minimo 75 “C de temperatura del agua),
— con el motor girando al ralenti, todos los consumidores eléctricos activados durante
aproximadamente 15 min.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
Particularidad:
— Desde que se detecta el fallo, la inyeccién se corta en el
1.DEF cilindro o los cilindros en fallo para limitar el aumento de
temperatura en el catalizador,
CONSIGNAS — si hay una averia presente, el testigo OBD parpadea.
Particularidad:
2.DEF — el testigo OBD sigue estando encendido fijo.
Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

INYECCION GASOLINA

17B

DF061
CONTINUACION

Rateo de
combustion
unicamente en el

El problema se debe probablemente a un elemento que sélo puede actuar en este
cilindro:
— controlar la bobina lapiz del cilindro 3,

y DF061 "Rateo de
combustion en el
cilindro 3")

cilindro 3 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,
— controlar el inyector del cilindro 3.
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 2 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).
Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que acttia en un par de cilindros:
combustion en los — controlar el circuito de las bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion
cilindros 2y 3 del fallo DF362 "Mando bobina de encendido 2-3"),
(consultar DF060 — verificar el estado y la conformidad de las bujias.
"Rateo de
combustion en el
cilindro 2"

Rateo de
combustion en los
cuatro cilindros
(consultar DF059,
DF060, DF061
y DF062)

El problema se debe probablemente a un elemento que actua en todos los cilindros:
— verificar la conformidad de la gasolina,
— verificar la conformidad y el estado de las bujias.

Si el problema sigue estando presente, efectuar los controles siguientes:

— controlar el captador del Volante,

— controlar el estado y la limpieza del volante motor,

— verificar la fijacion del captador-volante motor,

— verificar el entrehierro captador volante motor,

— controlar las compresiones de los cilindros,

— controlar el circuito de alimentacion de gasolina completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 13A,
Alimentacion de carburante, Circuito de alimentacion de gasolina),

— Verificar el sistema de encendido completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 17A, Encendido, Bujias),

— Controlar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica,
11A, parte alta y delantera del motor).

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° V H :4 - V4 - L 4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF062 RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 4
PRESENTE 1.DEF: Rateos de combustion destructor
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminante
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— encendido: DF361 Circuito bobina de encendido cilindro 1-4
DF362 Circuito bobina de encendido cilindro 2-3
— circuito de alimentacion de carburante:
DF026 Circuito mando inyector cilindro 1,
DF027 Circuito mando inyector cilindro 2,
DF028 Circuito mando inyector cilindro 3,
DF029 Circuito mando inyector cilindro 4,
DFO085 Circuito mando relé bomba de gasolina.
— sefial del volante motor: DF154 Circuito captador de seinal del volante
DF457 Corona dentada del volante motor
CONSIGNAS Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustion" presentados por el util
antes de comenzar el diagndstico que sigue.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:
— no tener ya fallo eléctrico,
— haber hecho aprendizajes,
— estar con el motor caliente (minimo 75 “C de temperatura del agua),
— con el motor girando al ralenti, todos los consumidores eléctricos activados durante
aproximadamente 15 min.
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.
Particularidad:
— Desde que se detecta el fallo, la inyeccién se corta en el
1.DEF cilindro o los cilindros en fallo para limitar el aumento de
temperatura en el catalizador,
CONSIGNAS — si hay una averia presente, el testigo OBD parpadea.
Particularidad:
2.DEF — el testigo OBD sigue estando encendido fijo.
Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.
TRAS LA Borrar la memoria del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

S3000_V4C_DF062

MR-372-J84-17B050$329_spa.mif
Al

17B - 56




Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

INYECCION GASOLINA

17B

DF062
CONTINUACION

Rateo de
combustion
unicamente en el

El problema se debe probablemente a un elemento que sélo puede actuar en este
cilindro:
— controlar la bobina lapiz del cilindro 4,

y DF062 "Rateo de
combustion en el
cilindro 4")

cilindro 4 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,
— controlar el inyector del cilindro 4,
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 1 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).
Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que acttia en un par de cilindros:
combustion en los — controlar el circuito de bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion del
cilindros 1y 4 fallo DF361 "Mando bobina de encendido 1-4"),
(consultar DF059 — verificar el estado y la conformidad de las bujias.
"Rateo de
combustion en el
cilindro 1"

Rateo de
combustion en los
cuatro cilindros
(consultar DF059,
DF060, DF061
y DF062)

El problema se debe probablemente a un elemento que actua en todos los cilindros:
— verificar la conformidad de la gasolina,
— verificar la conformidad y el estado de las bujias.

Si el problema sigue estando presente, efectuar los controles siguientes:

— controlar el captador del Volante,

— controlar el estado y la limpieza del volante motor,

— verificar la fijacion del captador del volante motor,

— verificar el entrehierro-captador volante motor,

— controlar las compresiones de los cilindros,

— controlar el circuito de alimentacion de gasolina completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 13A,
Alimentacion de carburante, Circuito de alimentacion de gasolina),

— Verificar el sistema de encendido completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 17A, Encendido, Bujias),

— Controlar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica,
11A, parte alta y delantera del motor).

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO MARIPOSA MOTORIZADA
DF078 1.DEF: C I d
PRESENTE . : Componente en mal estado
(0]
MEMORIZADO
IMPORTANTE
Nunca circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia relativa a la caja
mariposa.
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
Si los fallos DF095 "Circuito potenciometro mariposa pista 1" o DF096 "Circuito
potenciémetro mariposa pista 2" estan presentes, tratarlos con prioridad.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente si:
CONSIGNAS — el régimen del motor varia,

— el mando AC027 "Mariposa motorizada" esta activada,
— la temperatura del aire del motor debe estar comprendida entre 5 ‘C y 105 °C.

Particularidad:

— encendido del testigo fallo gravedad 1,
— Modo degradado tipos 1y 2 de la caja mariposa: limitacién de velocidad y de
régimen del motor, el ESP y el regulador/limitador de velocidad estan desactivados.

Verificar la limpieza y el estado de la caja mariposa y de sus conexiones.

Comprobar con la mano la rotacién correcta de la mariposa.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector B, via M3

via 3 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 4 de la mariposa motorizada

(K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)

Calculador de inyeccién, conector B, via M4

T
T

via 5 de la mariposa motorizada

(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)

via 3 de la mariposa motorizada

(K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)

Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF078
CONTINUACION

Si el fallo persiste, medir la resistencia del motor mariposa entre:

— las vias 3y 5 para (K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)

— las vias 3y 4 para (K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)
Sustituir el cajetin mariposa si la resistencia no es de:
-2,2Q%0,2Qa23°C para (K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)

- 1,6 Q+0,2 Q a23°C para (K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION

MR-372-J84-17B050$329_spa.mif

v 17B - 59




Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DEPENDENCIA CAJA MARIPOSA MOTORIZADA

CO : Circuito abierto
1.DEF: Microcortes

DF079 2.DEF: Fallo de busqueda de los topes de la mariposa motorizada
PRESENTE 3.DEF: Muelle de recuperacion de la mariposa defectuoso
o 4.DEF: Modo refugio
MEMORIZADO 5.DEF: Oscilacién de la mariposa de la caja mariposa motorizada

6.DEF: Fallo de servo-asistencia de la mariposa motorizada
7.DEF: Circuito alimentacién admision
8.DEF: No respeto de las normas de polucion

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF011 "Tension de alimentaciéon n° 1 de los captadores”,
DF078 "Circuito mando mariposa motorizada”,
DF095 "Circuito potenciémetro mariposa pista 1",
DF096 "Circuito potenciémetro mariposa pista 2",
CONSIGNAS estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente si:

— el régimen del motor varia,

— la temperatura del aire del motor estd comprendida entre 5 °C y 105 °C.

Particularidad:
co — encendido del testigo fallo gravedad 1,
6.DEF — modo degradado tipos 1y 2: limitacién de velocidad y de
’ régimen del motor, el ESP y el regulador/limitador de
velocidad estén desactivados.
CONSIGNAS
Particularidad:
gggﬁ — encendido del test_igo fallo gravedad 1, S
4.DEF - modo_ degradado tipo 4 de !a caja mariposa: limitacion de
’ velocidad a 90 km/h y pérdida de potencia al acelerar.

Verificar la limpieza, el estado y el montaje de la caja mariposa.
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, comprobar con la mano la rotacién correcta de la mariposa.
Reparar si es necesario.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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N° Vdiag: 4C

njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF079
CONTINUACION 1

Si el fallo persiste, manipular el cableado para que se produzca un cambio de estado (presente - memorizado).
Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar el estado y la conexion de los conectores del calculador de
inyeccion y de la caja mariposa motorizada.

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:

. . .
via 3 de la mariposa motorizada

(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 4 de la mariposa motorizada
(K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)

Calculador de inyeccién, conector B, via M3

N

Calculador de inyeccién, conector B, via M4 —_— via 5 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 3 de la mariposa motorizada

(K4J 740, K4AM 788 GPL, FART 774y 776)

Calculador de inyeccién, conector B, via G4 —_ via 6 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 1 de la mariposa motorizada

(K4J 740, K4AM 788 GPL, FART 774 y 776)

Calculador de inyeccién, conector B, via G3 — via 1 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 2 de la mariposa motorizada

(K4J 740, KAM 788 GPL, FART 774 y 776)

Calculador de inyeccion, conector B, via G2 — via 2 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 5 de la mariposa motorizada

(K4J 740, K4AM 788 GPL, FART 774 y 776)

Calculador de inyeccion, conector B, via D3 —_ via 4 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 6 de la mariposa motorizada

(K4J 740, KAM 788 GPL, FART 774y 776)

NERIERIERIEE

Si el fallo persiste, medir la resistencia del motor mariposa entre

— las vias 3y 5 para (K4M 766/812y 813, FAR 770y 771),

— las vias 3 y 4 para (K4J 740, K4M 788 GPL, F4ART 774 y 776).
Sustituir el cajetin mariposa si la resistencia no es de
-220Q%0,2Qa23°C para (K4M 766/812 'y 813, F4R 770y 771),

- 1,6 Q%*0,2 Q a23°C para (K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776).
Si el fallo persiste, desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION ventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N Vdiag: 4€ Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DF079
CONTINUACION 2

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector A, via G2 —_— ! via 3 del potencidometro del pedal
|

Calculador de inyeccion, conector A, via H2 —— via 4 del potenciémetro del pedal

Calculador de inyeccion, conector A, via H3 | ———p  via 5 del potenciémetro del pedal

Calculador de inyeccion, conector A, via F2 —— via 2 del potenciémetro del pedal

Calculador de inyeccion, conector A, via F3 —— via 1 del potenciémetro del pedal

Calculador de inyeccion, conector A, via F4 ——— via 6 del potencidmetro del pedal

Reparar si es necesario.

Si la caja mariposa ha sido sustituida, reinicializar los aprendizajes y efectuar el mando RZ005:
"Aprendizajes”.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION ventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO DECALADOR DEL ARBOL DE LEVAS
CO : Circuito abierto

DF080 CC.0 : Cortocircuito a masa
PRESENTE CC.1 : COI"tOCiI'CUitO- a-|,+ 12V ]
o 1.DEF: Error de posicion del decalador del arbol de levas
MEMORIZADO 2.DEF: Deriva de los aprendizajes

3.DEF: Incoherencia de los aprendizajes
4.DEF: Dependencia del decalador fuera de limite
5.DEF: No respeto de las normas de polucion

Particularidad:
Unicamente en las motorizaciones K4M (no GPL).

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos:

Aplicar con prioridad el tratamiento de los fallos DF084 "Circuito de mando de los
relés actuadores"” o DF046 "Tension de la bateria” si estan presentes o
CONSIGNAS memorizados.

En caso de acumulacién de fallos DF154 "Circuito captador seiial del volante”,
DF119 "Senal captador arbol de levas™ y DF080, ignorar el DF080 y tratar con
prioridad los otros dos fallos.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras realizar una prueba en carretera.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del decalador del arbol de levas.
Verificar la limpieza y el estado del decalador del arbol de levas.
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar bajo contacto la presencia de + 12 V en la via 1 del decalador del arbol de levas.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita entre las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via M2 — ! via 1 del decalador del arbol a levas

Unidad de Proteccion y de Conmutacion, —
conector CN, via 6

Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccion, conector B, via L3  — : via 2 del decalador del arbol a levas

Reparar si es necesario.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N’ Vdiag: 4C

DF080
CONTINUACION

Particularidad:
1.DEF CONSIGNAS Si el decalador se bloquea decalado al maximo, hay riesgo
de ralenti inestable, e incluso de calado.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del captador del arbol de levas.
Verificar la limpieza y el estado del captador del arbol de levas.
Reparar si es necesario.

Verificar bajo contacto la presencia de + 12 V en la via 3 del conector del captador del arbol de levas.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria.
Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector C,viaE2 | ——p : via 1 del captador del arbol de levas

Calculador de inyeccién, conector C, via F1 —_p : via 2 del captador del arbol de levas

Calculador de inyeccién, conector B, via M2 e ! via 3 del captador del arbol de levas

Unidad de Proteccién y de Conmutacién, —
conector CN, via 6

Reparar si es necesario.

Si el fallo sigue estando presente, hay un problema a la altura de la corona dentada del captador del arbol de levas
(consultar MR 364 o 370 Mecanica, 11A, Parte alta y delantera del motor).

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION ventuales.
Borrar los fallos memorizados.

MR-372-J84-17B050$376_spa.mif
Al

17B - 64




Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO DE LA ELECTROVALVULA DE PURGA DEL CANISTER

DF081
PRESENTE CO : Circuito abierto
(0] CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios

1.DEF: No respeto de las nhormas de polucion

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
CONSIGNAS Si los fallos DF046 "Tensién de la bateria™ o DF084 "Circuito mando relé
actuadores" estan presentes o0 memorizados, tratarlos con prioridad.

Particularidad:
co — la valvula permanece bloqueada cerrada, y presencia de
CC.1 olor a gasolina,
— el testigo OBD esta encendido.
CONSIGNAS

Particularidad:
co.1 La valvula sigue estando bloqueada abierta: tirones
circulando, riesgo de calado y rearranque dificil.

Verificar el buen estado y el correcto funcionamiento del fusible F8 (10A).
Reparar si es necesario.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la electrovalvula de purga del absorbedor de vapores de
gasolina.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de la electrovalvula de purga del absorbedor de vapores de gasolina.
Sustituir la electrovalvula de purga del absorbedor de vapores de gasolina si la resistencianoes de 26 Q + 4 Q
a23°C.

Verificar bajo contacto la presencia de + 12 V en la via 1 del conector de la electrovélvula de purga del absorbedor
de vapores de gasolina.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

|
Calculador, conector B, via M2 | —— 3 via 1 de la electrovalvula de purga del
absorbedor de los vapores de gasolina

Unidad de Proteccién y de Conmutacion, —
conector CN, via 6

Reparar si es necesario.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccién S3000
N’ Programa: AD

N Vdiag: 4 Diagnostico - Interpretacion de los fallos

INYECCION GASOLINA 1 7B

DF081
CONTINUACION

Desconectar la bateria.

Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador, conector C, via E1 e ' via 2 de la electrovalvula de purga del

absorbedor de vapores de gasolina

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N’ Programa: AD

Inyeccién S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF084 CIRCUITO DE MANDO DE LOS RELES ACTUADORES

CO : Circuito abierto
PRESENTE
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando.

Particularidad:

Este relé alimenta los actuadores siguientes:

— los inyectores,

— el absorbedor de los vapores de gasolina,

— la alimentacién del calculador de inyeccién en la via M2,

— los relés GMV de velocidad lenta y rapida.

COJ/CC.1: No hay alimentacion de los actuadores: el vehiculo se cala y rearranque
imposible.

CC.0: Los actuadores estan alimentados permanentemente: fuerte consumo eléctrico
con el vehiculo parado.

CO intermitente: Corte intermitente del relé: tirones al circular.

CONSIGNAS

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del calculador de inyeccién.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del calculador de la Unidad Central del Habitaculo.
Reparar si es necesario.

Desconectar el conector MN de la Unidad de Proteccion y de Conmutacion
Verificar la limpieza y el estado de sus conexiones.
Con el "Bornier universal”, verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

Calculador de inyeccion, conector B, via D4 E— ! Unidad de Proteccion y de Conmutacion,
| conector MN, via 5

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, hacer un diagndstico de la Unidad de proteccion y de conmutacion (consultar 87G, Cajetin
de interconexién del motor).

Contactar con el teléfono técnico.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccién S3000
N’ Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N Vdiag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF085 CIRCUITO MANDO RELE BOMBA DE GASOLINA
PRESENTE CO : Circuito abierto
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
1.DEF: No respeto de las nhormas de polucion
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras poner bajo contacto o durante la activacién del mando
ACO079 "Test estatico de los actuadores™.
CONSIGNAS Particularidad:

— encendido del testigo OBD.

COJ/CC.1: El vehiculo se cala y rearranque imposible

CC.0: Riesgo de incendio en caso de accidente: fuga de gasolina

CO intermitente: Corte intermitente del relé: riesgo de descarga de la bateria.

Si el relé no suena:

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del conector del relé de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

Desconectar el conector MT1 de la Unidad de Proteccién y de Conmutacion
Verificar la limpieza y el estado de sus conexiones.
Con el "Bornier universal”, verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador, conector C, via D1 —_—p I Unidad de Proteccion y de Conmutacion,

| conector MT1, via 5

Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N’ Vdiag: 4C

DF085
CONTINUACION

S| LA BOMBA NO GIRA

Desconectar el conector CN de la Unidad de Proteccién y de Conmutacion

Verificar la limpieza y el estado de sus conexiones.

Verificar durante el mando AC079 "Test estatico de los actuadores™ la presencia del + 12 V en la via 3 de la
bomba de gasolina.

Sino hay + 12 V con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Unidad de Proteccién y de Conmutacion, e ' Via 3 bomba de gasolina
conector CN via 1

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, hacer un diagndstico de la Unidad de Proteccién y de Conmutacién (consultar 87G,
Cajetin de interconexiéon del motor).

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE PICADO
DF088 -
PRESENTE 1.DEF: Tension anormal
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucion
MEMORIZADO
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente durante una prueba en carretera con el motor caliente y
un régimen del motor superior a 1.500 r.p.m..
CONSIGNAS
Particularidad:
El cableado que une el calculador de inyeccion y el captador de picado esta "blindado",
un cortocircuito al + 12 V es improbable.

Verificar la limpieza y el estado del captador de picado y de sus conexiones.
Controlar el apriete del captador de picado.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador, conector B, via B3 e : via 2 del captador de picado

Calculador, conector B, via B4 —— via 1 del captador de picado

I
i
Calculador, conector B,viaB2 | ——» | Blindaje del captador de picado

Reparar si es necesario.

Verificar la conformidad del carburante en el depésito.
Controlar la conformidad de las bujias.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION _ :
Borrar los fallos memorizados.
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Inyeccién S3000
N’ Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N" V H :4 ] r ] Y4
diag: 4 Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF089 CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DEL COLECTOR ADMISION
PRESENTE 1.DEF: Incoherencia de la sefal
o 2.DEF: Tensién anormal
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
Si el fallo DF011 "Tensiéon de alimentaciéon n° 1 de los captadores" esta presente
0 memorizado, tratar este fallo.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras:
CONSIGNAS — cortar y después poner el contacto, esperar 10 segundos con el motor girando al

régimen de ralenti.

Particularidad:

— encendido del testigo OBD Yy testigo de fallo gravedad 1,

— modo degradado tipo 5: el ESP asi como el regulador/limitador de velocidad estan
desactivados y el vehiculo se cala al ralenti.

Verificar la limpieza y el estado del captador de presion del colector y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar la presencia de +5 V en la via H2 y la presencia de la masa en la via H4 del conector B
del calculador de inyeccion.
Contactar con el teléfono técnico si no es conforme.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via H2 > ! via C del captador de presion del colector de

admision

Calculador de inyeccién, conector B, via H3 | —— via B del captador de presion del colector de

admision

Calculador de inyeccion, conector B, via H4 —» via A del captador de presioén del colector de

admision

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Inyeccién S3000
N’ Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos
DF091 INFORMACION DE LA VELOCIDAD DEL VEHICULO
PRESENTE 1.DEF: Red multiplexada
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucion
MEMORIZADO
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando.
CONSIGNAS

Particularidad:
— encendido del testigo OBD.

Efectuar un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de la bateria y las conexiones del calculador de inyeccién.
Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, hacer un diagnéstico del sistema "Antibloqueo de ruedas - Control dinamico de
conduccion" (consultar 38C, Antibloqueo de ruedas).

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF092 CIRCUITO SONDA DE OXIGENO ANTERIOR

CO.0 : circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE
So CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: Componente en mal estado y
2.DEF: No respeto de las normas de polucion

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF011 "Tension de alimentaciéon n° 1 de los captadores”,
DF046 "Tension de la bateria",
DF084 "Circuito de mando de los relés actuadores",
estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando durante al menos 5 minutos.

Particularidad:
— encendido del testigo OBD.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno anterior.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

. ., , I, , .
Calculador de inyeccion, conector C, via C1 —_— | via D de la sonda de oxigeno anterior

|
Calculador de inyeccion, conector C, via B1 — | via C de la sonda de oxigeno anterior

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION _ :
Borrar los fallos memorizados.
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO SONDA DE OXIGENO POSTERIOR

PR%FS(:EQSTE CO.0 : circuito abierto o cortocircuito a masa
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: No respeto de las normas de polucién
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF011 "Tension de alimentaciéon n° 1 de los captadores”,
DF046 "Tension de la bateria",
DF601 "Circuito potencia calentamiento de la sonda de oxigeno
anterior”,
DF084 "Circuito de mando de los relés actuadores",
estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente tras:

— una prueba en carretera con una conduccién suave tras un funcionamiento del
grupo motoventilador y el ET056 "Doble bucle de riqueza" es "ACTIVO",

— una prueba en carretera con una conduccion suave tras un funcionamiento del
grupo motoventilador e inmediatamente después de una prueba en carretera en una
pendiente en pie levantado (corte de inyeccion en fase de desaceleracion).

Particularidad:
— encendido del testigo OBD.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno posterior.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador, conector C, via B2 —_— : via D de la sonda de oxigeno posterior

Calculador, conector C, via A2 e : via C de la sonda de oxigeno posterior

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N’ Vdiag: 4C

CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA PISTA 1
DF095 . ) S
PRESENTE CO.0 : circuito abierto o cortocircuito a masa
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: Componente en mal estado
2.DEF: Incoherencia de la senal
IMPORTANTE

Nunca circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia relativa a la caja
mariposa.

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:

Si el fallo DF012 "Tension de alimentaciéon n° 2 de los captadores” esta presente
0 memorizado, tratar este fallo.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

(SRl El fallo se declara presente tras la variacion del régimen del motor.

Particularidad:
— encendido del testigo fallo gravedad 1,
— modo degradado tipos 1, 2 y 4 de la caja mariposa.

Verificar la limpieza de |la caja mariposa y la rotacién correcta de la mariposa (sin punto duro).
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la caja mariposa.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

. . .
via 6 de la mariposa motorizada

(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 1 de la mariposa motorizada
(K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)

Calculador de inyeccién, conector B, via G4 —

Calculador de inyeccién, conector B, via G3 — via 1 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 2 de la mariposa motorizada

(K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774y 776)

Calculador de inyeccion, conector B, via G2 — via 2 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 5 de la mariposa motorizada

(K4J 740, KAM 788 GPL, FART 774 y 776)

MERIEE!

Reparar si es necesario.

Si la caja mariposa ha sido sustituida, reinicializar los aprendizajes y efectuar el mando RZ005
"Aprendizajes”.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N’ Vdiag: 4C

DF096 CIRCUITO POTENCIOMETRO MARIPOSA PISTA 2
CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12V
PRESOENTE CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO
IMPORTANTE

Nunca circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia relativa a la caja
mariposa.

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si el fallo DF012 "Tension de alimentacion n° 2 de los captadores” esta presente
0 memorizado, tratar este fallo.

CONSIGNAS Condiciones de aplicacion del diag_né.s’tiCO para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras la variacion del régimen del motor.

Particularidad:
— encendido del testigo fallo gravedad 1,
— modo degradado tipos 1, 2 y 4 de la caja mariposa.

Verificar la limpieza de |la caja mariposa y la rotacién correcta de la mariposa (sin punto duro).
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la caja mariposa.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector B, viaD3 | — via 4 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 6 de la mariposa motorizada

(K4J 740, KAM 788 GPL, FART 774y 776)

Calculador de inyeccién, conector B, via G2 e via 2 de la mariposa motorizada
(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)
via 5 de la mariposa motorizada

(K4J 740, KAM 788 GPL, FART 774y 776)

via 6 de la mariposa motorizada

(K4M 766/812y 813, FAR 770y 771)

via 1 de la mariposa motorizada

(K4J 740, K4M 788 GPL, FART 774 y 776)

Calculador de inyeccion, conector B, via G4 —

RERRE

Reparar si es necesario.

Si la caja mariposa ha sido sustituida, reinicializar los aprendizajes y efectuar el mando RZ005
"Aprendizajes”.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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N’ Programa: AD

Inyeccién S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

UNION TA O CVR POR LA RED MULTIPLEXADA
DF099 . ~
PRESENTE 1.DEF: Incoherencia de la sefal
o 2.DEF: Fallo unién CAN
4.DEF: No respeto de las nhormas de polucion
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF046 "Tensién de la bateria" o DF084 "Circuito mando relé
CONSIGNAS actuadores" estan presentes o0 memorizados, tratarlos con prioridad.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando.

Hacer un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el fallo persiste, hacer un diagnéstico del sistema "caja de velocidades automatica" (Consultar 23A, Caja de
Velocidades Automatica).

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION

S3000_V4C_DF099

MR-372-J84-17B050$376_spa.mif

v 17B - 77



N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N’ Vdiag: 4C

UNION CONTROL DE LA TRAYECTORIA MULTIPLEXADA
DF101 - -
PRESENTE 1.DEF: Fallo unién CAN
(0]
MEMORIZADO
CONSIGNAS Nada que sefalar.

Efectuar un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el problema persiste, hacer un diagnéstico del sistema "Antibloqueo de ruedas - Control dinamico de
conduccion” (consultar 38C, Antibloqueo de ruedas).

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccién S3000
N’ Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos
DF102 INFO. POTENCIA ALTERNADOR DISPONIBLE
PRESENTE 1.DEF : Red multiplexada
(o)
MEMORIZADO
CONSIGNAS Particularidad:

— Informacion ausente o valor no valido.

Hacer un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Desconectar el conector CT1 de la Unidad de Proteccion y de Conmutacion.
Verificar la limpieza y el estado de sus conexiones.
Si el fallo persiste, verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector A, via D1 —_ ' conector CT1, via 4, de la Unidad de Proteccién

y de Conmutacion

Unidad de Proteccion y de Conmutaciéon | ———»  via 1 del alternador

conector MT1, via 8

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N’ Vdiag: 4C

N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MARCHA-PARADA REGULADOR VELOCIDAD/

DF105

PRESENTE LIMPIAPARABRISAS
(0] 1.DEF: Incoherencia teclas Marcha/Parada del Regulador/Limitador de velocidad
MEMORIZADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
CONSIGNAS El fallo se declara presente tras una prueba en carretera utilizando la funcion regulador
de velocidad y después limitador de velocidad.

Verificar la limpieza y el estado del interruptor Marcha/Parada regulador/limitador de velocidad y sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Verificar bajo contacto la presencia de + 12 V en la via A2 del conector del interruptor de seleccion regulador
o limitador de velocidad.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria. Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector A, via A2 [ ———» ! via A3 del interruptor Marcha/Parada regulador
o limitador de velocidad

Calculador de inyeccién, conector A, via C3 —— via B1 del interruptor Marcha/Parada regulador
o limitador de velocidad

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION ventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N’ Vdiag: 4C

SELECTORES FUNCION RV/LV EN EL VOLANTE
DF106 _ . —
PRESENTE 1.DEF: Ausencia de sefial
o)
MEMORIZADO
ATENCION

El desmontaje o el control de los interruptores de mandos "Regulador/limitador de velocidad" requiere el
desmontaje del airbag (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 88C, Airbag y pretensor).

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
CONSIGNAS El fallo se declara presente tras una prueba en carretera utilizando la funcion regulador
de velocidad y después limitador de velocidad.

Verificar la limpieza y el estado de los interruptores de incremento en el volante y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria.
Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector A, via D2 —_p : via 2 del interruptor, mando en el volante

. L. . . .
Calculador de inyeccién, conector A, via D3 E— | via 1 del interruptor, mando en el volante

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION ventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Inyeccién S3000
N’ Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA 1 7B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF109
PRESENTE
(o]

MEMORIZADO

RATEOS DE COMBUSTION MIiNIMO CARBURANTE

1.DEF: Rateos de combustion destructor
2.DEF: Rateos de combustidon contaminante
3.DEF: No respeto de las normas de polucion

CONSIGNAS

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— circuito de alimentacion de carburante:
DF085 Circuito mando relé de la bomba de gasolina,
DF026 Circuito mando inyector cilindro 1,
DF027 Circuito mando inyector cilindro 2,
DF028 Circuito mando inyector cilindro 3,
DF029 Circuito mando inyector cilindro 4.
— rateo de combustion:
DF059 Rateo de combustién en el cilindro 1,
DF060 Rateo de combustién en el cilindro 2,
DF061 Rateo de combustion en el cilindro 3,
DF062 Rateo de combustion en el cilindro 4.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente tras arrancar el motor y en las condiciones siguientes:
no tener ya fallo eléctrico,

haber hecho aprendizajes,

estar con el motor caliente (minimo 75 °C de temperatura del agua),

motor girando consumidores eléctricos durante 15 min.

Particularidad:
— encendido del testigo OBD.

Verificar la presencia y la conformidad del carburante en el depdsito.

Si no hay fallo de rateos de combustién presente o memorizado, es porque el origen de los rateos de combustion
era un nivel de gasolina bajo.
Borrar el fallo DF109.

TRAS LA
REPARACION

Asegurarse de que todos los fallos han sido tratados.

No borrar los aprendizajes.

Para verificar la correcta reparacién del sistema, es preciso:

— no tener ya fallo eléctrico,

— haber hecho los aprendizajes,

— estar con el motor caliente (minimo 75 °C),

— ponerse al ralenti, con todos los consumidores activados durante 15 minutos.
Si el fallo vuelve a producirse, continuar con el diagndstico.
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF119 SENAL CAPTADOR ARBOL DE LEVAS

1.DEF: Suceso en el diente del arbol de levas
PRESENTE
So 2.DEF: Medida del decalado fuera de zona
MEMORIZADO 3.DEF: Pérdida de un diente y
4.DEF: No respeto de las nhormas de polucion

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:

Aplicar con prioridad el tratamiento de los fallos DF046 "Tensién de la bateria"

o DF084 "Circuito mando relé actuadores” si estan presentes o memorizados.

En caso de acumulacion de fallos DF119, DF154 "Circuito captador senal del
volante™ y DF080 "Circuito decalador del arbol de levas”, ignorar el DF080 y tratar
con prioridad los otros dos fallos.

CONSIGNAS

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras realizar una prueba en carretera.

Particularidad:
— Unicamente para K4M.
— posibilidad de tener una ligera reduccién de las prestaciones.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del captador del arbol de levas.
Verificar la limpieza y el estado del captador del arbol de levas.
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar bajo contacto la presencia de + 12 V en la via 3 del captador del arbol de levas.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita entre las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via M2 — T I via 3 del captador del arbol de levas

Unidad de Proteccion y de Conmutacion, —
conector CN, via 2

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria.
Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador, conector C, via E2 —_— : via 1 del captador del arbol de levas

Calculador, conector C, via F1 —_ : via 2 del captador del arbol de levas

Reparar si es necesario.

Si el fallo sigue estando presente, hay un problema a la altura de la corona dentada del captador del arbol
de levas.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccién S3000

Inyeceién 53 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N Vdlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
RESISTENCIA DE CALENTAMIENTO DEL HABITACULO
DF126 .
PRESENTE 1.DEF : Red multiplexada
(o]
MEMORIZADO
CONSIGNAS Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente al poner el contacto.

Hacer un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).
Si el problema persiste, hacer un diagnéstico de la "Unidad Central del Habitaculo" (consultar 87B, Cajetin de
interconexion del habitaculo).

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico.
Borrar la memoria del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF138 CIRCUITO PEDAL DE EMBRAGUE
PRESENTE 1.DEF: Componente en mal estado

(o]
MEMORIZADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente con el motor girando y tras verificar el nUmero de pisadas
en el pedal de embrague que corresponde con el nUmero de cambios de marcha
calculado por el calculador.

Particularidad:

— aumento de régimen durante el cambio de marcha,

— la adquisicién se hace si el vehiculo no esta equipado con una transmision
automatica,

CONSIGNAS — en caso de una averia antes de cambiar cualquier componente, verificar con el util
de diagndstico que el contacto del embrague sea funcional y que las
preconizaciones en cuanto a la guarda del pedal del embrague siguen siendo
validas.

— SiCO o CC al + 12 V: el pedal del embrague se detecta siempre pisado, lo que
provoca una imposibilidad de seleccionar una velocidad de consigna en modo
regulador de velocidad: el limitador continta funcional con un modo degradado
(limitacion de la velocidad imprecisa),

— Si CC a la masa, el estado ET233 "Pedal del embrague™ esta siempre "SIN
PISAR".

Verificar la limpieza, el estado y el montaje del contactor del pedal de embrague.
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, desconectar el contactor. Controlar que, con el pedal del embrague pisado, el contactor esté
abierto y que, con el pedal del embrague sin pisar, el contactor esté cerrado.
Sustituir el contactor si es necesario.

Si el fallo persiste, manipular el cableado para que se produzca un cambio de estado.
Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar el estado y la conexidn de los conectores del calculador de
inyeccion y del contactor del pedal de embrague.

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, controlar la presencia de masa en la via 2 del contactor.
Si hay ausencia de masa en la via 2, verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia
parasita de la union siguiente:

masa —_— ' via 1 Contactor del pedal de embrague
|

Reparar si es necesario.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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N’ Programa: AD

Inyeccién S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF138
CONTINUACION

Si el fallo persiste, verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita entre la unién
siguiente:

Calculador de inyeccion conector A, via C4 —_— ! via 2 Contactor del pedal de embrague
|

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR SENAL DEL VOLANTE

DF154

1.DEF: Tension anormal
PRESENTE
o 2.DEF: Pérdida de un diente
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:

En caso de acumulacion de fallos DF154, DF119 "Senal captador arbol de levas"
y DF080 "Circuito decalador del arbol de levas", ignorar el DF080 y tratar con
prioridad los otros dos fallos.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
CONSIGNAS El fallo se declara presente tras la acciéon del motor de arranque durante 10 segundos
0 un régimen del motor superior a 600 r.p.m..

Particularidad:

— encendido del testigo OBD,

— si se pierde la sefial del volante motor, la inyeccién y el encendido se cortan: el
vehiculo se cala y es imposible volver a arrancar.

1.DEF CONSIGNAS Nada que senalar.

Verificar la limpieza, el estado y el montaje del volante motor.
Reparar si es necesario.

Si el volante motor ha sido sustituido o desmontado, reinicializar el aprendizaje de la corona dentada del volante
motor y después realizar el aprendizaje.

Reinicializacion del aprendizaje:

Utilizar el mando RZ005 "Aprendizajes".

Realizacion del aprendizaje de la corona dentada del volante motor:

— Efectuar una primera desaceleracion con corte de inyeccion (es decir pie levantado de los pedales de freno, del
acelerador y del embrague) entre 3.500 y 3.000 r.p.m., en tercera velocidad para una CVM y en segunda para
una CVA, durante al menos 5 segundos.

— Efectuar una segunda desaceleracion con corte de inyeccion (es decir pie levantado de los pedales de freno,
del acelerador y del embrague) entre 2.400 y 2.000 r.p.m. para las motorizaciones K4 y entre 1.800 y
1.400 r.p.m. para las motorizaciones F4R, en tercera velocidad para una CVM y en segunda para una CVA,
durante al menos 5 segundos.

Tras la intervencion, controlar que el estado ET089 "Aprendizaje de la corona dentada del volante motor" sea

"EFECTUADO".

(* Es el momento en el que, durante una desaceleracion en pie levantado, el motor desciende a su régimen de

ralenti y encuentra el par)

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF154
CONTINUACION

2.DEF CONSIGNAS Nada que sefalar.

Verificar la fijacion y el posicionamiento del captador de régimen del motor (consultar MR 364 o 370 Mecanica,
17B, Inyeccion gasolina, captador de régimen y de posicion).

Verificar la limpieza y el estado del captador de régimen del motor.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador, conectorB,viaE4 | ——» : via 2 o B del captador de régimen del motor

Calculador, conector B, viaF3 | ——» : via 1 o A del captador de régimen del motor

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador de régimen del motor entre las vias 1y 2.
Sustituir el captador de régimen del motor si la resistencia no estda comprendida entre 235 + 60 Q a 20 °C.

Si el captador de régimen del motor ha sido sustituido, reinicializar el aprendizaje de la corona dentada del volante
motor, y después realizar el aprendizaje de nuevo.

Reinicializacion del aprendizaje:

Utilizar el mando RZ005 "Aprendizajes”.

Realizacion del aprendizaje de la corona dentada del volante motor:

— Efectuar una primera desaceleracién con corte de inyeccion (es decir pie levantado de los pedales de freno, del
acelerador y del embrague) entre 3.500 y 3.000 r.p.m., en tercera velocidad para una CVM y en segunda para
una CVA, durante al menos 5 segundos.

— Efectuar una segunda desaceleracion con corte de inyeccion (es decir, pie levantado de los pedales de freno,
del acelerador y del embrague) entre 2.400 y 2.000 r.p.m. para las motorizaciones K4 y entre 1.800 y
1.400 r.p.m. para las motorizaciones F4R, en tercera velocidad para una CVM y en segunda para una CVA,
durante al menos 5 segundos.

Tras la intervencion, controlar que el estado ET089 "Aprendizaje de la corona dentada del volante motor" sea

"EFECTUADO".

(* Es el momento en el que, durante una desaceleracion en pie levantado, el motor desciende a su régimen de
ralenti y encuentra el par)

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR PEDAL PISTA1

DF196 CO : Circuito abierto
PRESENTE CC.0 : Cortocircuito a masa
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: Incoherencia

2.DEF: Componente en mal estado

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
Aplicar prioritariamente el tratamiento del fallo DF012 "Tension de alimentacién
n° 2 de los captadores” si esta presente 0 memorizado.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente tras la variacion del pedal del acelerador de pie levantado
a pie a fondo.

CONSIGNAS

Particularidad:

— encendido del testigo fallo gravedad 1.

COI/CO0.0/CC.1: modo degradado tipo 4: limitacion de velocidad a 90 km/h y una
pérdida de la potencia en las aceleraciones (impresion de pedal "blando").

1.DEF: modo degradado tipos 3 y 4: regulacion en régimen o en velocidad de la
consigna pedal, limitacién de velocidad a 90 km/h y una pérdida de la potencia en las
aceleraciones (impresién de pedal "blando").

Verificar que no haya gripado mecanico del pedal.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del potenciémetro del pedal.
Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector A, via H3 e : via 5 del potenciémetro del pedal pista 1

Calculador de inyeccidn, conector A, via G2 —— via 3 del potenciometro del pedal pista 1

I
i
Calculador de inyeccién, conector A,viaH2 | ——p | via 4 del potenciometro del pedal pista 1

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador del pedal pista 1 entre las vias 4y 2.
Sustituir el potenciometro del acelerador si la resistencia no es de 1,7 kQ £ 0,9 kQ.
Sustituir el captador si es necesario.

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION

S3000_V4C_DF196

MR-372-J84-17B050$376_spa.mif
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Inyeccion S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF198 CIRCUITO CAPTADOR PEDAL PISTA 2
PRESENTE CO : Circuito abierto
o CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Aplicar prioritariamente el tratamiento del fallo DF011 "Tension de alimentacién
n’ 1 de los captadores" si esta presente 0 memorizado.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras la variaciéon del pedal del acelerador de pie levantado
CONSIGNAS a pie a fondo.
Particularidad:
— encendido del testigo de fallo gravedad 1 o 2,
— modo degradado tipos 3 y 4: regulacién en régimen o en velocidad de la consigna
pedal, limitacién de velocidad a 90 km/h y una pérdida de la potencia en las
aceleraciones (impresién de pedal "blando").

Verificar que no haya gripado mecanico del pedal.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del potenciometro del pedal.
Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector A, viaF4 | ———» : via 6 del potenciometro del pedal pista 2

Calculador de inyeccion, conector A, viaF2 [ ——»  via 2 del potenciometro del pedal pista 2

Calculador de inyeccion, conector A, via F3 ——» via 1 del potenciometro del pedal pista 2

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador del pedal pista 2 entre las vias 6 y 1.
Sustituir el potenciometro del acelerador si la resistencia no es de 2,8 kQ + 2,05 kQ.
Sustituir el captador si es necesario.

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccién S3000
N’ Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N Vdlag: 4€ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF228 INFORMACIONES FRENOS
PRESENTE 1.DEF: Componente en mal estado
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucién
MEMORIZADO
Particularidad:
(el A — desactivacion del regulador y limitador de velocidad.
controlar:

— la coherencia del estado ET039 "Pedal de freno" pasa a ser "PISADO" / "SIN PISAR",

— el estado y la limpieza del contactor de las luces de stop.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion, verificar el estado y la limpieza de las conexiones.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccion, conector A, via E4 —_p ' via 3 del contactor de las luces de stop
|

Reparar si es necesario.

Efectuar un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el problema persiste, hacer un diagnédstico del sistema "Antibloqueo de ruedas - Control dinamico de
conduccion" (consultar 38C, Antibloqueo de ruedas).

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N’ Vdiag: 4C

CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION FLUIDO REFRIGERANTE
DF232 _ = .
PRESENTE 1.DEF : Tension fuera de tolerancia

(o]
MEMORIZADO

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
CONSIGNAS Si el DF012 "Tension de alimentacién n° 2 de los captadores" esta presente
0 memorizado, tratarlo con prioridad.

Verificar la limpieza y el estado del captador de presion del fluido refrigerante y de sus conexiones.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector B, via J2 B ! via B del captador de presién del fluido
refrigerante

Calculador de inyeccion, conector B, via J3 —— via C del captador de presién del fluido
refrigerante

Calculador de inyeccién, conector B, via K2 —— via A del captador de presién del fluido
refrigerante

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF361 CIRCUITO BOBINA DE ENCENDIDO CILINDRO 1 -4

CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: No respeto de las normas de polucién

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:

Aplicar con prioridad el tratamiento de los fallos DF046 "Tensién de la bateria”,
DF084 "Circuito de mando de los relés actuadores" o DF085 "Circuito mando
relé de la bomba de gasolina" si estan presentes 0 memorizados.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando durante 4 s a 600 r.p.m. 6
CONSIGNAS 0,4 segundos a 6.000 r.p.m..

Particularidad:

— encendido del testigo OBD,

— encendido del testigo fallo gravedad 1,

CC.0: La bobina es alimentada permanentemente, riesgo de destruccién

CC.1: La bobina no es alimentada, corte de inyeccién en los cilindros 1 y 4, posible
destruccion del catalizador e inhibicion del diagnéstico OBD.

Desconectar el conector de las bobinas lapiz de los cilindros 1y 4.
Verificar la limpieza y el estado de las bobinas lapiz y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del primario y del secundario de la bobina lapiz del cilindro 1.

Sustituir la bobina del cilindro 1 si la resistencia del primario no es de 540 mQ * 30 mQ o la resistencia del
secundario no es de 10,7 kQ *1,6 kQ (motores K4).

Sustituir la bobina del cilindro 1 si la resistencia del primario no es de 520 mQ * 50 mQ o la resistencia del
secundario no es de 6,7 kQ £ 0,67 kQ (motores F4).

Cortar el contacto y desconectar el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector C, via M4 —_ : via 2 de la bobina 1

Bobina 4 via 2 EE— : via 1 de la bobina 1

Si el problema persiste, sustituir la bobina lapiz defectuosa.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF361
CONTINUACION

Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via 1 del conector de la bobina lapiz cilindro 4.
Sinohay +12V:

Cortar el contacto.

— desconectar en la Unidad de Proteccion y de Conmutacion el conector MN,

— verificar la limpieza y el estado de las conexiones,

— con el "Bornier universal", verificar la continuidad de la unién siguiente:

Unidad de Proteccion y de Conmutacion  —— ' via 1 de la bobina lapiz del cilindro 4
conector MN, via 9

Conectar el conector de la Unidad de Proteccion y de Conmutacion.

Si bajo contacto sigue sin haber + 12 V en el conector de la bobina del cilindro 4, hay un problema en la Unidad
de Proteccion y de Conmutacion.

Contactar con el teléfono técnico.

Controlar el funcionamiento del relé bomba de gasolina activando el mando AC079 "Test estatico de los
actuadores™.

Tratar el fallo DF085 "Circuito mando relé de la bomba de gasolina” si esta presente o memorizado tras la
activacion del mando.

Si el problema persiste, sustituir la bobina lapiz defectuosa.
Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF362 CIRCUITO BOBINA DE ENCENDIDO CILINDRO 2 - 3

CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: No respeto de las normas de polucién

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:

Aplicar con prioridad el tratamiento de los fallos DF046 "Tensién de la bateria”,
DF084 "Circuito de mando de los relés actuadores" o DF085 "Circuito mando
relé de la bomba de gasolina" si estan presentes 0 memorizados.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando durante 4 s a 600 r.p.m. 6
CONSIGNAS 0,4 segundos a 6.000 r.p.m..

Particularidad:

— encendido del testigo OBD,

— encendido del testigo fallo gravedad 1,

CC.0: La bobina es alimentada permanentemente, riesgo de destruccion.

CC.1: La bobina no es alimentada, corte de inyeccién en los cilindros 2 y 3, posible
destruccion del catalizador e inhibicion del diagnéstico OBD.

Desconectar el conector de las bobinas lapiz de los cilindros 2 y 3.
Verificar la limpieza y el estado de las bobinas lapiz y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del primario y del secundario de la bobina lapiz del cilindro 2.

Sustituir la bobina del cilindro 2 si la resistencia del primario no es de 540 mQ * 30 mQ o la resistencia del
secundario no es de 10,7 kQ *1,6 kQ (motores K4).

Sustituir la bobina del cilindro 2 si la resistencia del primario no es de 520 mQ * 50 mQ o la resistencia del
secundario no es de 6,7 kQ £ 0,67 kQ (motores F4).

Cortar el contacto y desconectar el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador, conector C, via M3 —_ : via 2 de la bobina 2

Bobina 3 via 2 EE— : via 1 de la bobina 2

Si el problema persiste, sustituir la bobina lapiz defectuosa.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF362
CONTINUACION

Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via 1 del conector de la bobina lapiz del cilindro 3.
Sinohay +12V:

Cortar el contacto.

— Desconectar en la Unidad de Proteccion y de Conmutacion el conector MN,

— verificar la limpieza y el estado de las conexiones,

— con el "Bornier universal", verificar la continuidad de la unién siguiente:

Unidad de Proteccion y de Conmutacién e ' via 1 de la bobina lapiz cilindro 3
conector MN, via 9

Conectar el conector de la Unidad de Proteccion y de Conmutacion.

Si bajo contacto sigue sin haber + 12 V en el conector de la bobina del cilindro 3, hay un problema en la Unidad
de Proteccion y de Conmutacion.

Contactar con el teléfono técnico.

Controlar el funcionamiento del relé bomba de gasolina activando el mando AC079 "Test estatico de los
actuadores™.

Tratar el fallo DF085 "Circuito mando relé de la bomba de gasolina” si esta presente o memorizado tras la
activacion del mando.

Si el problema persiste, sustituir la bobina lapiz defectuosa.
Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION

MR-372-J84-17B050$423_spa.mif

v 17B - 96



Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N Vdiag: 8¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DE377 UNION GASOLINA ¢« GPL
PRESENTE 1.DEF: Fallo unién CAN
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucion
MEMORIZADO
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF046 "Tension de la bateria" estan presentes o0 memorizados, tratarlos
CONSIGNAS con prioridad.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando.

Hacer un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el fallo persiste, hacer un diagnéstico del sistema inyeccion GPL (consultar 17D, inyeccién gas).

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N° V H :4 - V4 - Y4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF394 AVERIA FUNCIONAL DEL CATALIZADOR
PRESENTE 1.DEF: Componente en mal estado
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucién
MEMORIZADO
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Tratar los otros fallos prioritariamente.
No debe haber ningun otro fallo presente 0 memorizado referente a la inyeccion.
— rateo de combustion:
DF059 "Rateo de combustién en el cilindro 1",
DF060 "Rateo de combustién en el cilindro 2",
DF061 "Rateo de combustién en el cilindro 3",
DF062 "Rateo de combustién en el cilindro 4", en 1.DEF o 2.DEF.
CONSIGNAS Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:

no tener ya fallo eléctrico,

haber hecho los aprendizajes,

estar con el motor caliente (minimo 75 °C de temperatura del agua),

con el motor girando al ralenti, todos los consumidores eléctricos activados durante
aproximadamente 15 minutos.

Particularidad:
— encendido del testigo OBD.

Controlar el aspecto y el estado del catalizador.
Controlar la ausencia de entrada de aire, de choque térmico, de rateo de combustion, de consumo de liquido de

refrigeracion o de aceite.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N° Vdiag: 4C

AVERIA FUNCIONAL DEL CIRCUITO DE CARBURANTE

DF
PRES?;Egr\?TE CO : Circuito abierto
(o) 1.DEF: No respeto de las normas de polucion
MEMORIZADO

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:

Si los fallos DF085 "Circuito mando relé de la bomba de gasolina", DF549
"Circuito purga del canister" y los fallos de los inyectores

DF026 "Circuito mando inyector cilindro 1",

DF027 "Circuito mando inyector cilindro 2",

DF028 "Circuito mando inyector cilindro 3",

CONSIGNAS DF029 "Circuito mando inyector cilindro 4", estan presentes o memorizados,
tratarlos con prioridad.

Particularidad:

— encendido del testigo OBD,

— un fallo en el circuito de alimentacién de carburante puede provocar dificultades de
arranque, una pérdida de confort de conduccion y de potencia.

Verificar la limpieza, el estado y el montaje del absorbedor de los vapores de gasolina.
Controlar las conexiones y el correcto funcionamiento de la bomba de gasolina.
Verificar la limpieza, el estado y el montaje de los inyectores y su estanquidad.
Reparar si es necesario.

Verificar:

— la presencia y la conformidad del carburante,

— la puesta en atmosfera del depdsito,

— no hay fuga en el circuito de gasolina (desde el depdsito hasta los inyectores),

— no hay manguito perforado (sobre todo después de un desmontaje),

— la presién de gasolina y el caudal.

Reparar el elemento o los elementos defectuosos si es necesario (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 13A,
Alimentacion de carburante).

Si el problema sigue persistiendo, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

UNION CAN TRANSMISION AUTOMATICA O CAJA ROBOTIZADA
DF404 - .
PRESENTE 1.DEF: Relacién de transmisién incorrecta
o 2.DEF: Error informacién par que procede del calculador de la CVA
MEMORIZADO 3.DEF: Trama multiplexada ausenlte o} valor’es no validos (pfoblema en el
calculador productor de la informacion o fallo de unién CAN)
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF046 "Tension de la bateria" estan presentes o0 memorizados, tratarlos
CONSIGNAS con prioridad.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando.

Hacer un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el fallo persiste, hacer un diagnéstico del sistema "caja de velocidades automatica" (Consultar 23A, Caja de
Velocidades Automatica).

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N° Vdiag: 4C

UNION CUADRO DE INSTRUMENTOS
1.DEF: Fallo unién CAN

DF410
PRESENTE
o
MEMORIZADO

Particularidad:
CONSIGNAS — desactivacion del Regulador/limitador de velocidad,
— no hay encendido del testigo OBD al poner el contacto.

Efectuar un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el problema persiste, hacer un diagnéstico del sistema "cuadro de instrumentos” (consultar 83A,
Instrumentos del cuadro).

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

INYECCION GASOLINA 1 7B

DF436
PRESENTE
(o]

MEMORIZADO

DETECCION DE LOS RATEOS DE COMBUSTION

1.DEF: Rateos de combustion destructores
2.DEF: Rateos de combustion contaminantes
3.DEF: No respeto de las normas de polucion

CONSIGNAS

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— encendido:
DF361 "Circuito bobina de encendido cilindro 1-4",
DF362 "Circuito bobina de encendido cilindro 2-3".
— circuito de alimentacion de carburante:
DF026 "Circuito mando inyector cilindro 1",
DF027 "Circuito mando inyector cilindro 2",
DF028 "Circuito mando inyector cilindro 3",
DF029 "Circuito mando inyector cilindro 4",
DF085 "Circuito mando relé bomba de gasolina”.
— senal del volante motor:
DF154 "Circuito captador de senal del volante",
DF457 "Corona dentada del volante motor".
— rateos de combustion cilindro:
DF059 "Rateo de combustién en el cilindro 1",
DF060 "Rateo de combustién en el cilindro 2",
DF061 "Rateo de combustién en el cilindro 3",
DF062 "Rateo de combustién en el cilindro 4".

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado

El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:

— no tener ya fallo eléctrico,

— haber hecho aprendizajes,

— estar con el motor caliente (minimo 75 °C),

— con el motor girando al ralenti, todos los consumidores eléctricos activados durante
aproximadamente 15 min.

Particularidad:

— rateo de combustién catalizador: encendido intermitente del testigo OBD mientras
la averia esté presente y después encendido fijo,

— rateo de combustion contaminacion: encendido fijo del testigo OBD,

— motor inestable, pérdida de potencia y vibraciones.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF436
CONTINUACION

Controlar los inyectores.

Verificar el estado y la conformidad de las bujias.
Controlar las bobinas lapiz de encendido.
Verificar la conformidad de la gasolina.

Si el problema sigue estando presente, efectuar los controles siguientes:

controlar el captador del Volante,

controlar el estado y la limpieza del volante motor,

verificar la fijacion del captador del volante motor,

verificar el entrehierro captador / volante motor,

controlar las compresiones de los cilindros,

controlar el circuito de alimentacién de gasolina completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 13A,

Alimentacién de carburante),

— verificar el sistema de encendido completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 17A, Encendido),

— Controlar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica,
11A, parte alta y delantera del motor).

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N° Vdiag: 4C

DF455 INFORMACION NIVEL MINIMO DE CARBURANTE
PRESENTE 1.DEF: Red multiplexada
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucion
MEMORIZADO
CONSIGNAS Nada que sefalar.

Efectuar un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el problema persiste, hacer un diagnéstico del sistema "cuadro de instrumentos” (consultar 83A,
Instrumentos del cuadro).

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N° Vdiag: 4C

CORONA DENTADA DEL VOLANTE MOTOR
DF457
1.DEF: Componente en mal estado
PRESENTE .,
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucién
MEMORIZADO
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente con el motor girando.
CONSIGNAS
Particularidad:
— encendido del testigo OBD.

Verificar la limpieza y el estado del volante motor.
Reparar o sustituir el volante motor si es necesario.

Si el volante motor ha sido sustituido o desmontado reinicializar el aprendizaje de la corona dentada del volante
motor, y después realizar el aprendizaje.

Reinicializacion de los aprendizajes:

Utilizar el mando RZ005 "Aprendizajes".

Realizacion del aprendizaje de la corona dentada del volante motor:

— Efectuar una primera desaceleracion con corte de inyeccion (es decir pie levantado de los pedales de freno, del
acelerador y del embrague) entre 3.500 y 3.000 r.p.m., en tercera velocidad para una CVM y en segunda para
una CVA, durante al menos 5 segundos.

— Efectuar una segunda desaceleracion con corte de inyeccion (es decir pie levantado de los pedales de freno,
del acelerador y del embrague) entre 2.400 y 2.000 r.p.m. para las motorizaciones K4 y entre 1.800 y
1.400 r.p.m. para las motorizaciones F4R, en una relacion de caja 3 para una CVM y 2 para una CVA, durante
al menos 5 segundos.

Tras la intervencion, controlar que el estado ET089 "Aprendizaje de la corona dentada del volante motor" sea

"EFECTUADO".

(* Es el momento en el que, durante una desaceleracion en pie levantado, el motor desciende a su régimen de
ralenti y encuentra el par)

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION ventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N Vdiag: 4 Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

RELE BOMBA DE AGUA

DF570
PRESENTE CO : Circuito abierto
(o] CO.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
CONSIGNAS El fallo se declara presente motor girando o durante el mando AC195 "Bomba de
agua eléctrica".

Verificar la limpieza, el estado y el montaje de la bomba de agua.
Reparar la bomba de agua si es necesario.

Si el fallo persiste, manipular el cableado para que se produzca un cambio de estado.

Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar el estado y la conexién de los conectores del calculador de
inyeccién y de la bomba de agua.

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar la presencia de + 12 V en la via 2 de la bomba de agua.
Si hay ausencia de + 12 V en via 2 de la bomba de agua, verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia
de resistencia parasita de la union siguiente:

Bomba de agua via 2 —_— ! via 6, conector CN, de la Unidad de proteccion
| y de conmutacion

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la unién
siguiente:

Calculador, conector B, viaL4 | ————» : via 1 de la bomba de agua

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar que la resistencia entre las vias 1 y 2 de la bomba de agua no sea ni nula ni igual
a infinito.
Sustituir la bomba de agua si es necesario.

Si el fallo persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N° V H :4 - V4 - L 4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF601 CIRCUITO POTENCIA CALEFACCION SONDA O2 ANTERIOR
PRESENTE CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: No respeto de las normas de polucién
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF046 "Tensién de la bateria” o DF084 "Circuito mando relé
actuadores™ estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras una temporizacion de 10 segundos con el motor
CONSIGNAS girando o durante la activaciéon del mando AC018 "Calentamiento sonda O2

anterior”.

Particularidad:

— encendido del testigo OBD.

COJ/CC.1: No hay calentamiento de la sonda O2 anterior.

CO0.1: Calentamiento permanente de la sonda Oz2 anterior al poner el contacto: riesgo
de destruccién de la sonda.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno anterior.
Reparar si es necesario.

Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via A del conector de la sonda de oxigeno anterior.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

. r, , .
Calculador, conector B, via M2 ——» via A de la sonda de oxigeno anterior
|

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

Calculador, conector C, via L2 —_—> : via B de la sonda de oxigeno anterior

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de calefaccion entre las vias A y B de la sonda de oxigeno anterior.
Sustituir la sonda de oxigeno anterior si la resistencianoes de9 Q *0,5 Q a 20 °C.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF602 CIRCUITO POTENCIA CALENTAMIENTO SONDA 02 POSTERIOR

CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: No respeto de las normas de polucién

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
Si los fallos DF046 "Tension de la bateria"” o DF084 "Circuito mando relé
actuadores™ estan presentes o memorizados, tratarlos con prioridad.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras una temporizacion de 10 segundos con motor girando
CONSIGNAS o durante la activacion del mando AC019 "Calentamiento sonda O2 posterior".

Particularidad:

— encendido del testigo OBD.

COJ/CC.1: No hay calentamiento de la sonda O2 posterior.

CO0.1: Calentamiento permanente de la sonda O2 posterior al poner el contacto: riesgo
de destruccién de la sonda.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno posterior.
Reparar si es necesario.

Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via A del conector de la sonda de oxigeno posterior.
Con el "Bornier universal”, verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

. I, , .
Calculador, conector B, via M2 s | via A de la sonda de oxigeno posterior

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal”, verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

Calculador, conector C, via L3 —_—> : via B de la sonda de oxigeno posterior

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de calefaccion entre las vias A y B de la sonda de oxigeno posterior.
Sustituir la sonda de oxigeno posterior si la resistencianoes de 9 Q + 0,5 Qa 20 °C.

Si el problema persiste, tratar los otros fallos y después pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacién de los fallos
_— INFORMACION FRENO POR CIERRE
PRESENTE 1.DEF: Fallo union CAN
(o]
MEMORIZADO
CONSIGNAS Particularidad:

— desactivacion del regulador y limitador de velocidad.

Controlar el estado y la limpieza del pedalier.
Controlar el estado y la limpieza del freno de doble contacto y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

freno.

Verificar con el contacto puesto la presencia del + 12 V en las vias B1 y A1 del conector del contactor pedal de

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal”, verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

Calculador de inyeccion, conector A, viaE3 | ——p ' via B3 del Pedal de freno
l

Reparar si es necesario.

Hacer un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N” V i :4 - ”y - [ 4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF624 UNION UPC MULTIPLEXADA
PRESENTE 1.DEF: Fallo unién CAN
o 2.DEF: No respeto de las normas de polucién
MEMORIZADO
Particularidades:
En caso de aparicidn de este fallo en fase de arranque del motor, seguido de un
régimen de ralenti muy alto (con el motor caliente), controlar la conformidad del
alternador y de su configuracion en el UPC siguiendo el método siguiente:
— verificar que la referencia del alternador montado en el vehiculo sea conforme con
CONSIGNAS la cumplimentada en la Base Vehiculo Mundo.

— mediante el util CLIP, en el apartado UPC, controlar que la configuracion del
alternador, CF001 "Tipo alternador" corresponde con el alternador montado en el
vehiculo (y con el cumplimentado en la base Vehiculo Mundo). Esta ultima etapa
sé6lo es posible en las UPC de primera generacion (en Vdiag 44). Las UPC de
segunda generacion (Vdiag 48 y superior) estan autoconfiguradas.

Hacer un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador, conector A, viaA3 | ———» ! Unidad de Proteccion y de Conmutacion,

conector CT1, via7

Calculador, conector A, via A4 ——— Unidad de Proteccion y de Conmutacion,

conector CT1, via 9

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, hacer un diagnéstico del sistema "Unidad de Protecciéon y de Conmutacién”
(consultar 87G, Cajetin de interconexién del motor).

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Injoction S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N' Vdiag: 4C Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DE635 RATEO DE COMBUSTION CILINDRO 1 EN GAS

1.DEF: Rateos de combustion destructor
PRESENTE
So 2.DEF: Rateos de combustion contaminante

MEMORIZADO

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
— circuito de alimentacion de gas: consultar 17C, inyeccién gas,
— encendido:
DF361 "Circuito bobina de encendido cilindro 1-4",
DF362 "Circuito bobina de encendido cilindro 2-3".
— sefial del volante motor:
DF154 "Circuito captador de senal del volante",
DF457 "Corona dentada del volante motor".
Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustidn en gas" presentados por
el util antes de comenzar el diagnéstico que sigue.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:

— no tener ya fallo eléctrico,

— haber hecho aprendizajes, sobre todo de la corona dentada del volante motor,

— estar con el motor caliente (minimo 75 °C),

— poner al ralenti todos los consumidores activados durante aproximadamente
15 minutos.

CONSIGNAS

Particularidad:

— rateo de combustién catalizador: encendido intermitente del testigo OBD mientras
la averia esté presente y después encendido fijo,

— rateo de combustion contaminacion: encendido fijo del testigo OBD,

— motor inestable, pérdida de potencia y vibraciones.

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que solo puede actuar en este
combustion cilindro:
unicamente en el — controlar la bobina lapiz del cilindro 1,
cilindro 1 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,
— controlar el inyector gas cilindro 1.
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 4 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que actua en un par de cilindros:
combustion en los — controlar el circuito de las bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion
cilindros 1y 4 del fallo DF361 "Mando bobina de encendido 1-4" o0 DF362 "Mando bobina de

encendido 2-3"),
— verificar el estado y la conformidad de las bujias.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injoction S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N' Vdiag: 4C Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DE636 RATEO DE COMBUSTION CILINDRO 2 EN GAS

1.DEF: Rateos de combustion destructor
PRESENTE
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminante

MEMORIZADO

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— circuito de alimentacion de gas: consultar 17C, inyeccién gas,
— encendido:
DF361 "Circuito bobina de encendido cilindro 1-4",
DF362 "Circuito bobina de encendido cilindro 2-3".
— sefal del volante motor:
DF154 "Circuito captador de seiial del volante",
DF457 "Corona dentada del volante motor".
Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustién en gas" presentados por
el util antes de comenzar el diagnéstico que sigue.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:

— no tener ya fallo eléctrico,

— haber hecho aprendizajes, sobre todo de la corona dentada del volante motor,

— estar con el motor caliente (minimo 75 °C),

— poner al ralenti todos los consumidores activados durante aproximadamente
15 minutos.

CONSIGNAS

Particularidad:

— rateo de combustién catalizador: encendido intermitente del testigo OBD mientras
la averia esté presente y después encendido fijo,

— rateo de combustion contaminacion: encendido fijo del testigo OBD,

— motor inestable, pérdida de potencia y vibraciones.

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que sélo puede actuar en este
combustion cilindro:
unicamente en el — controlar la bobina lapiz del cilindro 2,
cilindro 2 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,
— controlar el inyector gas cilindro 2.
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 3 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que actua en un par de cilindros:
combustién en los — controlar el circuito de las bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion
cilindros 2y 3 del fallo DF361 "Mando bobina de encendido 1-4" o DF362 "Mando bobina de

encendido 2-3"),
— verificar el estado y la conformidad de las bujias.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injoction S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N' Vdiag: 4C Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF637 RATEO DE COMBUSTION CILINDRO 3 EN GAS

1.DEF: Rateos de combustion destructor
PRESENTE
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminante

MEMORIZADO

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
— circuito de alimentacion de gas: consultar 17C, inyeccién gas,
— encendido:
DF361 "Circuito bobina de encendido cilindro 1-4",
DF362 "Circuito bobina de encendido cilindro 2-3".
— senal del volante motor:
DF154 "Circuito captador de senal del volante",
DF457 "Corona dentada del volante motor".
Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustion en gas" presentados por
el util antes de comenzar el diagndstico que sigue.

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:

— no tener ya fallo eléctrico,

— haber hecho aprendizajes, sobre todo de la corona dentada del volante motor,

— estar con el motor caliente (minimo 75 °C),

— poner al ralenti todos los consumidores activados durante aproximadamente
15 minutos.

CONSIGNAS

Particularidad:

— rateo de combustién catalizador: encendido intermitente del testigo OBD mientras
la averia esté presente y después encendido fijo,

— rateo de combustion contaminacion: encendido fijo del testigo OBD,

— motor inestable, pérdida de potencia y vibraciones.

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que so6lo puede actuar en este
combustion cilindro:
unicamente en el — controlar la bobina lapiz del cilindro 3,
cilindro 3 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,
— controlar el inyector gas cilindro 3.
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 2 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que actua en un par de cilindros:
combustién en los — controlar el circuito de las bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion
cilindros 2y 3 del fallo DF361 "Mando bobina de encendido 1-4" o DF362 "Mando bobina de

encendido 2-3"),
— verificar el estado y la conformidad de las bujias.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injoction S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N' Vdiag: 4C Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF633 RATEO DE COMBUSTION CILINDRO 4 EN GAS

1.DEF: Rateos de combustion destructor
PRESENTE
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminante

MEMORIZADO

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
— circuito de alimentacion de gas: consultar 17C, inyeccién gas,
— encendido:
DF361 "Circuito bobina de encendido cilindro 1-4",
DF362 "Circuito bobina de encendido cilindro 2-3".
— senal del volante motor:
DF154 "Circuito captador de senal del volante",
DF457 "Corona dentada del volante motor".
Controlar si hay otros cilindros en fallo "Rateo de combustion en gas" presentados por
el util antes de comenzar el diagndstico que sigue.

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:

— no tener ya fallo eléctrico,

— haber hecho aprendizajes, sobre todo de la corona dentada del volante motor,

— estar con el motor caliente (minimo 75 °C),

— poner al ralenti todos los consumidores activados durante aproximadamente
15 minutos.

CONSIGNAS

Particularidad:

— rateo de combustién catalizador: encendido intermitente del testigo OBD mientras
la averia esté presente y después encendido fijo,

— rateo de combustion contaminacion: encendido fijo del testigo OBD,

— motor inestable, pérdida de potencia y vibraciones.

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que sélo puede actuar en este
combustion cilindro:
unicamente en el — controlar la bobina lapiz del cilindro 4,
cilindro 4 — verificar el estado y la conformidad de las bujias,
— controlar el inyector gas cilindro 4.
Si todo es correcto, controlar los mismos elementos del cilindro 1 (para evitar un posible
error de reconocimiento del cilindro).

Rateo de El problema se debe probablemente a un elemento que actua en un par de cilindros:
combustion en los — controlar el circuito de las bobinas de encendido concernido (aplicar la interpretacion
cilindros 1y 4 del fallo DF361 "Mando bobina de encendido 1-4" o0 DF362 "Mando bobina de

encendido 2-3"),
— verificar el estado y la conformidad de las bujias.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Vdlag: 4¢ Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

DF639 RATEOS DE COMBUSTION EN MODO GAS

1.DEF: Rateos de combustion destructores
PRESENTE
o 2.DEF: Rateos de combustion contaminantes
MEMORIZADO 3.DEF: No respeto de las normas de polucion

Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
— circuito de alimentacion de gas: consultar 17C, inyeccién gas,
— encendido:
DF361 "Circuito bobina de encendido cilindro 1-4",
DF362 "Circuito bobina de encendido cilindro 2-3".
— sefial del volante motor:
DF154 "Circuito captador de senal del volante",
DF457 "Corona dentada del volante motor".
— rateos de combustion cilindro:
DF059 "Rateo de combustién en el cilindro 1",
DF060 "Rateo de combustién en el cilindro 2",
DF061 "Rateo de combustién en el cilindro 3",
DF062 "Rateo de combustién en el cilindro 4".
CONSIGNAS

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

El fallo se declara presente en las condiciones siguientes:

— no tener ya fallo eléctrico,

— haber hecho aprendizajes, sobre todo de la corona dentada del volante motor,

— estar con el motor caliente (minimo 75 °C),

— poner al ralenti todos los consumidores activados durante aproximadamente
15 minutos.

Particularidad:

— rateo de combustién catalizador: encendido intermitente del testigo OBD mientras
la averia esté presente y después encendido fijo,

— rateo de combustion contaminacion: encendido fijo del testigo OBD,

— motor inestable, pérdida de potencia y vibraciones.

Controlar los inyectores de gas.
Verificar el estado y la conformidad de las bujias.

Controlar las bobinas lapiz de encendido.

Si el problema sigue estando presente, efectuar los controles siguientes:

controlar el captador del Volante,

controlar el estado y la limpieza del volante motor,

verificar la fijacion del captador del volante motor,

verificar el entrehierro captador / volante motor,

controlar las compresiones de los cilindros,

controlar el circuito de alimentacién de gas,

verificar el sistema de encendido completo (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 17A, Encendido),
Controlar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica,
11A, parte alta y delantera del motor).

Si el problema persiste, tratar los otros ftallos y despues pasar al control de conformidad.

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

TRAS LA
REPARACION

S3000_V4C_DF639
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N” V H :4 - V4 - L 4
dlag: 4¢ Diagndstico - Interpretacion de los fallos
DF650 INFORMACION POSICION PEDAL ACELERADOR
PRESENTE 1.DEF: Deteccién pedal del acelerador bloqueado
(0]
MEMORIZADO
Prioridad del tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si los fallos DF012 "Tension de alimentacion n° 2 de los captadores™, DF012
"Tension de alimentacion n° 2 de los captadores”, DF197 "circuito captador del
pedal pista 1", DF198 "circuito captador del pedal pista 2" estan presentes o
memorizados, tratar estos fallos.
CONSIGNAS Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo se declara presente tras pisar simultdneamente el pedal de freno y el del
acelerador durante 30 s.
Particularidad:
— encendido del testigo fallo gravedad 2,
— modo degradado tipos 3y 4.
Particularidad:
— modo degradado tipos 2y 3 : limitacién de velocidad y de
1.DEF (LIS régimen, el ESP y el regulador/limitador de velocidad
estan desactivados.

Controlar que el pedal del acelerador no esté bloqueado o que nada impida su funcionamiento (moqueta del suelo,

etc.).

Verificar la conexion y el estado del conector de 6 vias del potenciémetro del pedal del acelerador.

Reparar si es necesario.

Verificar la conexion y el estado del conector A del calculador.

Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Aplicar la consigna para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los fallos

N° Vdiag: 4C

DF650
CONTINUACION

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador, conector A, via G2 e : via 3 del potencidometro pista 1

Calculador, conector A, viaH2 | —— via 4 del potenciometro pista 1

Calculador, conector A, via H3 —— via 5 del potenciémetro pista 1

Calculador, conector A, via F2 —— via 2 del potenciémetro pista 2

Calculador, conector A, via F3 —— via 1 del potencidémetro pista 2

Calculador, conector A, via F4 ———p via 6 del potenciémetro pista 2

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA Teatar 103 oros fallos eventusies. T
REPARACION ventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . T .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
ESTADOS Y PARAMETROS PRINCIPALES DEL CALCULADOR
L. Parametro o Estado controlado Visualizacion . C e
Orden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
1 ET001: + después de Presente En caso de
.. contacto calculador problemas, aplicar la
Tension de la . .
. interpretacion del
bateria DF046 "T i6n d
2 PR074: | Tension de la bateria | 11V <PR074 <15V ension de
la bateria".
Indica la velocidad
del vehiculo en km/h.
Este parametro es En caso de
transmitido a la problemas, aplicar la
3 Velocidad del PR089: Velocidad del inyeccién por el interpretacion del
vehiculo vehiculo calculador del ABS | DF091 "Informacién
multiplexada. vehiculo™.
PR089 = 0 km/h
] Fallo inyeccion Si
4 ET064: gravedad 1 NO
] Fallo inyeccion Si
5 ET065: gravedad 2 NO
Informa sobre el
Contador de km nimero de
6 Fallos PR105: | testigo de fallo OBD kilometros SIN
encendido recorridos, testigo
OBD encendido.
. Informa del nimero
Cuentakildmetros de kilémetros
7 PR106: testigo de fallo .
. recorridos con el
encendido . .
testigo encendido.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION CIRCULACION AIRE (SOBREALIMENTACION / ADMISION):
L. Parametro o Estado Visualizaciéon . oy
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de incoherencia,
verificar con el motor
1 PR035: Presion PR035 =1.000 mb parado y con el contacto
) atmosférica +100 mb puesto, que el PR035 =
Presién PR312’= presion
circuito de aire atmosférica local.
En caso de problemas,
2 PR312: Presion del PR312 =1000 mb aplicar la interpretacion
) colector 100 mb del PR312 "Presion del
colector”.
. . En caso de problemas,
Régimen del Regimen del | rotacion ol moter on | @PICar la interpretacion
3 9 PRO55: 9 del DF154 "Circuito
motor motor r-p.m. captador de senal del
PR055 =0 r.p.m. P "
volante".
. | Regulacion de .
4 ET054: . INACTIVO Sin
ralenti
700 <X <750 r.p.m.
Ralenti Consigna Indica la consigna de
5 PR010: | regulacion de | Velocidad de rotacion Sin
ralenti antes de la Gltima
parada del motor en
r.p.m.
En caso de problemas,
T . aplicar la interpretacion
6 Temper_atura PRO58: Temper_atura 40°C < PRO.SE% < 129 C del DF002 "Circuito
del aire del aire Valor refugio: 120 °C
captador de
temperatura del aire".
En caso de problemas,
T . aplicar la interpretacién
7 Temperatura PR064: Temperatura 40 °C < PROE_34.< 120° C del DF001 "Circuito
del agua del agua Valor refugio: - 39 °C
captador de
temperatura del agua”.
MR-372-J84-17B050$470_spa.mif
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

N° Vdiag: 4 . 2 adl .
dlag: 4¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS diagnéstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo

SUBFUNCION CIRCULACION AIRE (SOBREALIMENTACION / ADMISION) (continuacién):

Orden

Funcion

Diagnéstico

Caudal de aire

En caso de problemas,
aplicar la interpretacion de
los fallos DF095 "Circuito

potenciometro
mariposa pista 1"
y DF096 "Circuito

potenciometro
mariposa pista 2".

10

11

Decalador del
arbol de levas
(en K4M
unicamente)

Si"ESTADO 1", efectuar
un diagnéstico de la
coherencia sefal/diente
arbol de levas.
Si"ESTADO 2", efectuar
un diagnéstico de la
posicion del decalador del
arbol de levas.

SIN

12

Bomba de agua
eléctrica

Parametro o Estado Visualizaciéon
controlado o Accién y Observaciones
Indica el valor del
. caudal de aire estimado
Caudal de aire . .
PR018: . por la caja mariposa
estimado -
motorizada.
PR018 = 0 kg/h
ESTADO 1: Este modo
degradado reagrupa
todas las averias que
afectan a la medida de la
posicion del decalador. El
decalador se activa en el
tope bajo y la medida del
Decalador del | angulo del arbol de levas
ET083: arbol de levas es forzeida a 0. Averia
en modo senal diente.
degradado ESTADO 2: este modo
degradado reagrupa
todas las averias que
afectan al decalador
(polea y electrovalvula).
El decalador se activa en
el tope bajo.
NO
Consigna RCO Indica el vaI’or de
. decalado del arbol de
PR094: | decalador del . o
arbol de levas levas solicitado (en %).
PR094 = 0%
Mando
. ACTIVO
ETO086: qecalador del INACTIVO
arbol de levas
. Bomba de Se debe escuchar
AC195: e -
agua eléctrica funcionar la bomba

En caso de problemas,
aplicar la interpretacién
del fallo DF570 "Relé
bomba de agua".

RCO: Relacion Ciclica de Apertura
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién o Accion y Observaciones Diagnéstico
En caso de
Indica la velocidad de problemas, aplicar la
Régimen del . .- rotacion del motor interpretacion del
1 motor PROS5: Regimen del motor enr.p.m. DF154 "Circuito
PR055 =0 r.p.m. captador de seiial
del volante™.
Indica la correccién
Correccion Régimen de la velocidad de
2 PR014: de ralent? rotacion del motor Sin
enr.p.m.
0r.p.m.
. ET054: | Regulacién de ralenti INACTIVO Sin
Ralenti
700 < X< 750 r.p.m.
3 Indica la consigna de
PR010: Consigna regu!amon velocidad de rc'>ta_IC|on Sin
de ralenti antes de la ultima
parada del motor en
r.p.m.
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INYECCION GASOLINA
Diagnéstico - Control de conformidad

17B

Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagnéstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE (continuacién 1):

Parametro o Estado controlado

o Accion

Visualizacién
y Observaciones

Diagnéstico

PR090:

Valor de aprendizaje
de la regulacién de
ralenti

-12% < PR090 < 12%
El PR090, accién integral
adaptativa, es un
parametro salvaguardado
que esta destinado
a "aprender” las
dispersiones y el
envejecimiento del motor
para el regulador de ralenti.
Este aprendizaje se efectua
unicamente al ralenti,
cuando el motor esta
caliente y si no es
requerido ningin
consumidor (parabrisas
eléctrico, climatizacion,
GMV, direccion asistida).
Por consiguiente,
evoluciona lentamente.

Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C
CONSIGNAS
Orden Funcioén
Mariposa
4 .
motorizada
Mariposa
5 .
motorizada

PR091:

RCO tedrica
regulacion de ralenti

0% < PR091 < 60%
Cuando las condiciones de
regulacion son respetadas,

el regulador de ralenti
posiciona en cada
momento la mariposa
motorizada para mantener
el régimen del motor a la
consigna de ralenti. El
porcentaje de apertura de
la mariposa motorizada
necesario para respetar la
consigna de régimen lo
proporciona entonces el
parametro PR091.

SIN

RCO: Relacion Ciclica de Apertura
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\iection 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE (continuacion 2):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
En bucle cerrado, la
correccion de
riqueza corrige el
tiempo de inyeccion
para obtener una
Correccion de dosificacion lo mas
6 PR138: . cercana posible a la SIN
riqueza -
riqueza 1. El valor de
correccion de
riqueza varia
Riqueza alrededor de 50
entre 0 y 100.
0 <PR138 <100%
. Regulacion de
7 ET300: ) INACTIVO SIN
riqueza
En caso de
problemas, aplicar la
8 ET056: DObr'ie S‘ef;e de INACTIVO interpretacion del
g ET056 "Doble bucle
de riqueza".
0 < PR624 < 255
Este parametro
permite detectar la
9 PR144: Offset aut_oadaptatwo _tendgnf:la al
de riqueza enriquecimiento o al
empobrecimiento del
dispositivo de
Sonda de inyeccion.
oxigeno 0 < PR625 < 255
Este parametro
Garana | PO detocart
10 PR143: autoadaptativo de . L
) enriquecimiento o al
riqueza L
empobrecimiento del
dispositivo de
inyeccién.
11 Inyeccién PR101: Duracion de la 0 ps
inyeccion
Consumo de Consumo
12 PR103: instantaneo de PR103=01/h
carburante
carburante
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE (continuacion 3):
Orden Funcién Parametro o Esta.c!o Visualizacién y Observaciones Diagnéstico
controlado o Accién
Si "ACTIVO",
aplicar la
interpretacion del
DF085 "Circuito
mando relé de la
bomba de
Circuito mando gasolina® (al
Bomba de . ACTIVO durante 1 s al poner el |poner el + APC, el
13 . ET047: bomba de , .
gasolina . contacto y después INACTIVO |circuito de mando
gasolina
de la bomba
sefiala "ACTIVO"
durante
1 segundo
después pasa
a senalar
"INACTIVO").
14 ET561: Modo d.e Qasollna
funcionamiento Bajo contacto
15 ET067: |GPL preparado| Con GPL "Si" Sin GPL "NO
por defecto
Condiciones de Sin GPL
16 ET073: | basculamiento | ,S°"SPL | "pROHIBIDO"
AUTORIZ
en modo GPL por defecto
En caso de
17 | EN MODO GPL | ETO068: Depf’lz';‘l?oep" Con GPL "NO" S"L?:e"fe(';‘tg (cop,fiﬁ'ﬁ;"raf%c
“ACTIVADA" P . iy ’
Sin GPL "NO" inyeccion gas
18 ET066: | GPLenfallo | ConGPL"NO" | *' 3000).
por defecto
Transicién del Sin GPL
19 ET071: | modo gasolina ..E§E°£TﬁPA'B v | "EFECTUADA"
al modo GPL por defecto
Transicion del Sin GPL
20 ET072: | modoGPLal | ..COMGPL | “EFECTUADA"
. EN CURSO
modo gasolina por defecto
MR-372-J84-17B050$470_spa.mif
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION ANTIPOLUCION / OBD:
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
1 PR09S: Tension sonda de 50 mV < PR098 interpretacion del
) oxigeno anterior <800 mV PR098 "Tensidn
sonda de oxigeno
Sonda de anterior".
oxigeno En caso de
problemas, aplicar la
2 PR099: Tensién sonda de 50 mV < PR099 interpretacion del
) oxigeno posterior <800 mV PR099 "Tension
sonda de oxigeno
posterior".
3 ET050: Mando purga del INACTIVO En caso dg
canister problemas, aplicar la
Canister - interpretacion del
4 PRioz; | RCOelectrovalvula | 4o  ppqga <1009 | DF549 “Circuito de
de purga del canister purga del canister”.
En caso de
problemas, aplicar la
La sonda de oxiaeno interpretacion del
.| Calentamiento sonda . 9 DF601 "Circuito
5 ACO018: . anterior debe .
O2 anterior potencia
calentar -
calentamiento de la
sonda de oxigeno
Sonda de anterior”.
oxigeno En caso de
problemas, aplicar la
La sonda de oxigeno interpretacion del
.| Calentamiento sonda . 9 DF602 "Circuito
6 ACO019: . posterior debe .
O2 posterior potencia
calentar -
calentamiento de la
sonda de oxigeno
posterior".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdi :4C = ” = -
9 Diagnoéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUB-FUNCION ANTIPOLUCION / OBD (continuacién):
o L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
rden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
En caso de problemas
aplicar la interpretacion
7 ET052: Calentamlentq sonda INACTIVO del DF_601 CII'CUI-t’O
O2 anterior potencia calefaccion
sonda de oxigeno
Sonda de anterior".
oxigeno En caso de problemas,
aplicar la interpretacion
8 ET053: Calentamlento.sonda INACTIVO del D_F602 CII'CL!ItO
02 posterior potencia calentamiento
de la sonda de oxigeno
posterior".
Se debe escuchar E d bl
funcionar la n.caso 'e pro emgs,
. . Electrovalvula de . aplicar la interpretacion
9 Canister ACO017: . electrovalvula de s
purga del canister uraa del del DF549 "Circuito de
purg purga del canister”.
canister.
10 ET617: Df)%g%ﬁg ::{;‘:2 rde INACTIVO Sin
11 Diag ETe19: | D19 Sjt?ufgg;‘;o de INACTIVO Sin
12 ET581; | Diagnostico rateo de INACTIVO Sin
combustion gasolina
Si"ACTIVO" aplicar la
Demanda de interpretacion del fallo
13 Diag ET340: | encendido del testigo INACTIVO DF099 "Unién TA o CVR
OBD por CVA por la red
multiplexada”.
. Regulacion de ACTIVO
14 ET300: riqueza INACTIVO SIN
Riqueza En caso de problemas,
15 ET056: Doble bucle de ACTIVO aplicar la interpretacion
' riqueza INACTIVO del ET056 "Doble bucle
de riqueza”.
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INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Control de conformidad

17B

indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagnéstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo

SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR:

Parametro o Estado controlado

o Accion

Visualizacién
y Observaciones

Diagnéstico

Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C
CONSIGNAS
Orden Funcién
1
2
3
4
5
Mariposa
6 motorizada
7
8
9

ET051:

Aprendizaje de los
topes de la mariposa

EFECTUADA

ET082:

Posicion mariposa
motorizada

PL: pie levantado
PF: pie a fondo
INTERMEDIO

PR116:

Consigna posicion
corregida mariposa
motorizada

PR116 =2 %

PR111:

Valor corregido
posicidon mariposa
motorizada

Pie levantado <15 %
Pie a fondo > 30 %

PR097:

Valor aprendido tope
bajo mariposa
motorizada

5,96 % < PR097
<13,96 %

PR096:

Valor aprendido tope
alto mariposa
motorizada

80% < PR096
<100%

PR429:

Posicion mariposa
medida

5% < PR429 < 25%

Ejecutar el mando
RZ005

"Aprendizajes”. Si
los parametros

o estados siguen sin
estar conformes,
contactar con el
teléfono técnico.

PR118:

Posicion mariposa
medida pista 1

Pie levantado =4 %
Pie a fondo =99 %
Valor refugio: 0 %

En caso de
problemas, aplicar la
interpretacion del
DF095 "Circuito
potenciometro
mariposa pista 1".

PR119:

Posicién mariposa
medida pista 2

Pie levantado =4 %
Pie a fondo =100 %
Valor refugio: 100 %

En caso de
problemas, aplicar la
interpretacion del
DF096 "Circuito
potenciémetro
mariposa pista 2".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dia_gnélstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR (continuacién 1):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
Si "NO", aplicar la
interpretacion del
PRO030 "Posicion del
Pedal del pedal del
aceleradory Pie levantado pedal y ‘ acelerador
10 mariposa ET075: mariposa cerrada Sl : ydespyésla
motorizada interpretacion del fallo
DFO079
"Dependencia caja
mariposa
motorizada".
11 PR597: Maerr;pr‘;]%adg"‘:;‘gsggda 15% < PR597 <25% | Ejecutar el mando
RZ005
Mariposa motorizada "Aprendizajes". Si
12 Mariposa PR593: en modo refugio PR593 =1V los parametros
motorizada pista 1 o estados siguen sin
- - estar conformes,
Mariposa motorizada contactar con el
13 PR594: en modo refugio PR594 =1V teléfono técnico.
pista 2
En caso de
L problemas, aplicar la
Pedal del . | Posicién del pedal del PL: .ple_ levantado interpretacion del
14 acelerador ET081: acelerador PF: pie a fondo PRO030 "Posicion del
INTERMEDIO

pedal del

acelerador”.

En caso de
problemas, aplicar la
interpretacion de los

fallos DF196 y DF198
. Pedal del .| Posicion del pedal del PL=<16% Circuito captador
5 PRO030: del pedal pista 1
acelerador acelerador PF =85 % . " .
y pista 2" y después
DF011 y DF012
"Tension de
alimentaciénn’ 1y 2
de los captadores”.

MR-372-J84-17B050$470_spa.mif

Al

17B - 128




Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagnéstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
(e /A indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR (continuacién 2):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
16 PR568: Posicion del pedal 0,2 V<PR568 <5V | interpretacion del fallo
) pista 1 Valor refugio: 5V DF196 "Circuito
captador del pedal
pista 1".
En caso de
problemas, aplicar la
17 PR569: Posicion del pedal 0,2 V<PR569 <5V | interpretacion del fallo
) pista 2 Valor refugio: 0 V DF198 "Circuito
captador del pedal
pista 2".
En caso de
Tension problemas, aplicar la
18 Pedal del PR147: | potenciémetro del PR147 =15V interpretacion del fallo
acelerador pedal pista 1 DF196 "Circuito
. .. captador del pedal
(continuacién) pista 1".
En caso de
Tension problemas, aplicar la
19 PR148: | potenciometro del PR148 =7,5V '”terpreta‘f!c(’:’? del fallo
edal pista 2 DF198 "Circuito
P captador del pedal
pista 2".
Activar el mando
RZ005
Valor aprendizaje ?g;en;'::::; c;sSI
20 PR424: posicién pie PR424 = 15% 0S parar
levantado siguen sin estar
conformes,
contactar con el
teléfono técnico.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR (continuacion 3):
‘s Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘. . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
Se debe En caso de problemas,
escuchar aplicar la interpretacion
21 AC027: Mariposa motorizada funm?nar la del AC027 "Mariposa
mariposa . "
. motorizada".
motorizada
22 PR539: Tension medida PR539 =1V
mariposa pista 1
23 PR53g; | onsionmedida PR538=0,4v | Encasode problemas,
mariposa pista 2 aplicar la interpretacion de
Tope bajo mariposa los fallos DF095 "circuito
24 PR587: : : PR587=0,5V potencidmetro mariposa
motorizada pista 1 pista 1" y DF096
) Tope bajo mariposa - "circuito potenciometro
25 PR588: motorizada pista 2 PR588=0,5V mariposa pista 2",
26 PR5g: | 1opealtomariposa | ppogeq <449y
motorizada pista 1
27 _ PR590: Tope a_llto mariposa PR590 = 4,40 V En caso de proble_njas,
Mariposa motorizada pista 2 aplicar la interpretacion de
motorizada los fallos DF095 "circuito
Tope bajo mariposa potencidmetro mariposa
28 PR113: tras la aplicacion PR113=10% | _Pista1”yDF096
offset circuito potenciometro
mariposa pista 2".
29 ETos64: | iodo degradado NO
tipo 1
30 EToses: | Vodo degradado NO
tipo 2
31 ETosee: | odo degradado NO
tipo 3
SIN
32 ETose7: | iodo degradado NO
tipo 4
33 EToses: | Vodo degradado NO
tipo 5
34 ETosee: | iodo degradado NO
tipo 6
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION ENCENDIDO / PRECALENTAMIENTO:
‘. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
1 Reconocimiento ET061: Reconocimiento NO EFECTUADA interpretacion del
cilindro ) cilindro 1 EFECTUADA estado ET061
"Reconocimiento
cilindro 1".
En caso de
Indica la velocidad de problemas, aplicar la
Régimen del . - rotacion del motor en interpretacion del
2 motor PRO55: | Regimen del motor r.p.m. DF154 "Circuito
PR055 =0 r.p.m. captador de senal
del volante™.
Corona dentada Aprendizaje corona NO EFECTUADO E;IQ}Z%;;;EQO
3 del volante ET089: | dentada del volante EFECTUADO volante motor
motor motor ESTADO 1 Sin '
En caso de
~ ~ problemas, aplicar la
4 Se"a'ﬂz't‘::'a"te ET062: Se”a'rii'tc"’r‘"a“te NO DETECTADO interpretacion del
estado ET062 "Senal
del volante motor".
5 PR448: Avance al PR448 =0 °V
encendido
. Correccion _n-
6 PR095: antipicado PR095=0 "V SIN
avance tras .
7 Encendido PR126: correccién -236 Vv <°PR1 26
o <72°V
antipicado
En caso de
. . problemas, aplicar la
8 PR427: Senarlntlzipglcado 0 interpretacion del
DF088 "Circuito
captador de picado".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagnéstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
(CEIIEn L indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION ENCENDIDO/PRECALENTAMIENTO (continuacion 1):
‘. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
Diagndstico rateo
9 ET581: de combystlon INACTIVO En caso de
gasolina problemas, aplicar la
Rateo de interpretacion de los
10 ET057: | combustion en el NO fallos DFOS9 "Rateo
cilindro 1 de combustion en el
cilindro 1", DF060
Rateo de "Rateo de
1 ETO058: combustion en el NO combustion en el
Rateo de cilindro 2 cilindro 2", DF061
P "Rateo de
combustion
Rateo de i
! combustion en el
12 ET059: combHsmmweneI NO cilindro 3", DF062
cilindro 3 "Rateo de
Rateo de combustion en el
13 ET060: | combustion en el NO cilindro 4.
cilindro 4
Deben funcionar
todos los actuadores En caso de
(relé de la bomba de .
. asolina, bomba de problemas, aphcar la
. | Test estatico de los 9 . interpretacion del
14 Actuadores ACO079: agua eléctrica en .
actuadores . fallo asociado a los
F4RT, calentamiento actuadores
sonda posterior implicados
y anterior, mariposa P '
motorizada)
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4 . T .
dlag: 4¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION ENCENDIDO/PRECALENTAMIENTO (continuacion 2):
‘. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
. | diagnéstico rateo de
15 ET582: combustion Gas INACTIVO En caso de
problemas, aplicar la
Rateo de interpretacion de los
16 ET583: combustién NO fallos DF635 "Rateo
cilindro 1 en gas de combustién
ilindro 1 en gas"
Rateo de cl " ’
17 Rateo de ET584: combustién NO DF636 Rat.e 0 de
combustion o combustion
cilindro 2 en gas - "
Gas cilindro 2 en gas",
18 ET585: combustion NO combustion
cilindro 3 en gas cilindro 3 en gas",
DF638 Rateo de
Rateo de combustion
19 ET586: combustion NO cilindro 4 en gas".
cilindro 4 en gas
Deben funcionar
todos los actuadores En caso de
(relé de la bomba de .
. problemas, aplicar la
” gasolina, bomba de . -
. | Testestético de los - interpretacion del
20 Actuadores ACO079: agua eléctrica en .
actuadores . fallo asociado a los
F4RT, calentamiento
. actuadores
sonda posterior . .
. - implicados.
y anterior, mariposa
motorizada)
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Control de conformidad

17B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagnéstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUBFUNCION BUCLE FRIO:

Orden

Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacién
y Observaciones

Diagnéstico

Acondicionador
de aire

Presencia

ET079: . L
climatizacion

Indica la presencia o no
de una climatizacién en
el vehiculo.

Si: La climatizacion es
detectada por el
calculador de inyeccion.
NO: La climatizacién no
es detectada por el
calculador de inyeccion.

Si hay incoherencia
respecto al
equipamiento del
vehiculo, hacer el
test de lared
multiplexada
y aplicar el método
asociado.

Demanda
activacion
compresor

ETO088:

La inyeccion demanda a
la UCH (a través de la
red multiplexada) la
activacion del
compresor.
ACTIVO: La red
multiplexada no debe
fallar en los sistemas
CVA, UCH. La UCH debe
hacer una demanda de
activacion a la inyeccion.
El captador de presion
fluido refrigerante no debe
fallar. Disponer de
condiciones de
funcionamiento del motor
satisfactorias
(temperatura del agua,
carga motor...).
INACTIVO: Una de las
condiciones mencionadas
anteriormente no se
cumple.

Autorizacién
acondicionador
de aire

ET004:

si
NO

SIN
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calculador del ABS
a través de la red
multiplexada.

Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N Vdiag: 8¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dia_gnélstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION BUCLE FRIO (continuacién 1):
‘. Parametro o Estado Visualizacién . .y
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
La UCH pide a la Si el ET023 es
inyeccion que incoherente, hacer
acelere el ralenti. un test de la red
Demanda de INACTIVO: la UCH no multiplexada
4 Ralenti ET023: . ha formulado mediante el util de
ralenti acelerado - e
demanda. diagnéstico
ACTIVO: la UCH ha y después, si el test
formulado una es correcto,
demanda consultar la UCH.
En caso de
Rédimen del _ Indica I'f\ velocidad de priﬁt):mats, gphcdarlla
5 g PR055: | Régimen del motor rotaciéon en r.p.m. pre"ac_lon ae
motor _ DF154 "Circuito
PR0O55 =0 r.p.m. -
captador de seial
del volante™.
Presion del fluido | 2 Bares <PRO37 - -
6 PR037: s < 27 Bares Si 1.DEF aplicar la
refrigerante Valor refugio: 0 bares interpretacion del
PRO037 "Presion del
7 Acondicionador ET674: Estado presion del CORRECTA fluido refrigerante”.
de aire ) fluido refrigerante MUY BAJA
Potencia
8 PR125: absorbida por el PR125 =300 W SIN
compresor de AA
En caso de
problemas, aplicar la
Temperatura del Temperatura del -40 °C < PROG4 interpretacion del
9 agua PR064: agua <120°C DFO001 "Circuito
Valor refugio: - 39 °C captador de
temperatura del
agua".
Indica la velocidad
del vehiculo en km/h. En caso de
Este parametro es problemas, aplicar la
Velocidad del . Velocidad del transmitido a la interpretacion del
10 . PRO089: . . y " g
vehiculo vehiculo inyeccion por el DF091 "Informacién

de la velocidad del
vehiculo”.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA

N° Programa: AD

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION BUCLE FRIO (continuacién 2):
Orden Funcion Parametro o Estado Visualizacién Diaanéstico
controlado o Accién y Observaciones 9
Si la temperatura del
agua alcanza 98 °C el
GMV de velocidad
) Demanda GMV ) En caso de
1 ET022: velocidad lenta lenta se actlvany se problemas, hacer un
apaﬁg%\?ﬁ C. test de la red
multiplexada con el
Grupo INACTIVA util de diagnéstico

motoventilador Si la temperatura del

agua alcanza 102 °C el

Demanda GMV GMV de ve.IOC|dad
12 ETO021: . - lenta se activa y se
velocidad rapida o
apaga a99 ‘C.
ACTIVA
INACTIVA

y después, si el test
es correcto,
consultar la Unidad
de Proteccion y de
Conmutacion.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION CALEFACCION:
L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién L . . Diagnoéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
. . interpretacion del
1 Temperatura PR064: Temperaturadel | -40°C < PRO_64. < 129 C DF001 "Circuito
del agua agua Valor refugio: - 39 °C
captador de
temperatura del
agua”.
| Numero de RCH si En caso de
2 ET111: fijado NO problemas, hacer un
test de la red
Resistencia de n?:J_:t:jpled)fada cotn el
calentamiento ) utit de clagnostico
del habiticulo Si y después, si el test
3 ET112: Corte RCH NO es correcto,

consultar la Unidad
de Proteccion y de
Comunicacion.
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Inection 53000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUB-FUNCION REGULADOR/LIMITADOR VELOCIDAD
L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘. . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
. ET042: I?ﬂ?ﬁ’:c'jaoﬁré REGULACION interpretacion del
) : LIMITACION ET042 "Regulador /
velocidad ..
Limitador de
velocidad".
En caso de
., MENOS problemas, aplicar la
Funcién regulador " . L
. e MAS interpretacion del
2 ET413: | /limitador de SUSPENDER ET413 "Funcién
velocidad REANUDAR regulador/limitador
de velocidad".
ESTADO 1: Pedal de
freno pisado
ESTADO 2: Demanda
antipatinado
ESTADO 3: Presién en el
LI_RegtuLado;/ Desactivacion boton suspender
imitador de .
3 velocidad ET556: | RV/LV por accion Esenl?: :e Piesiadlfel
del conductor g. P
ESTADO 5: Palanca de
velocidades en posicion
punto muerto
ESTADO 6: Incoherencia
entre la demanda y la SIN
velocidad del vehiculo
ESTADO 1: Averia
regulador de velocidad o
limitador de velocidad
ESTADO 2: Problema
Desactivacion por detectado por el
3 ET557: funcion RV/LQ/ calculador de inyeccion
ESTADO 3: Velocidad del
vehiculo no valida
ESTADO 4: Transmision
automatica en modo
degradado
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagnéstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
(e /A indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION REGULADOR/LIMITADOR VELOCIDAD (continuacién):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
Indica la velocidad
del vehiculo en km/h. E q
Este parametro es roble?ngzsz IiE::ar la
Velocidad del . Velocidad del transmitido a la Pr ’.P
4 . PR089: . . ‘. interpretacion del
vehiculo vehiculo inyeccion por el " <.
DF091 "Informacion
calculador del ABS hiculo™
através de lared vehiculo™.
multiplexada.
En caso de
S:’TSTD{SD?)R problemas, aplicar la
5 Pedal de freno | ET039: Pedal de freno Valor por defecto: interpretacion del
BSADOD. ET039 "Pedal de
freno".
Indica el
reconocimiento de
los contactos del
pedal de embrague.
SIN PISAR: Pedal sin En caso de
Contacto pisar problemas, aplicar la
6 embraque ET233: Pedal del embrague PISADO: Pedal interpretacion del
9 bisado ET233 "Pedal del
Si el vehiculo esta embrague”.
equipado con una
CVA, el ET233 debe
sefalar "PISADO".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
9 Diagnoéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dla_gnolstlco. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION ARRANQUE:
L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
La autorizacién de
arranque es
proporcionada tras
poner bajo presion la
1 Arranque ET076: Arranque AUTORIZADO bomba de gasolinay si
la mariposa motorizada
ha salido de la fase de
aprendizaje de sus
topes y de la posicion
limp-home.
Si INACTIVO, aplicar la
Mando relé ] Mando relé interpretacion del DF084
2 actuador ET048: actuador ACTIVA "Circuito de mando del
relé actuador”.
En caso de problemas,
Tensién de la . Tension de la aplicar la interpretacion
3 bateria PRO74: bateria TV<PROTA<1SV | eI DF046 "Tensién de
la bateria”.
En caso de problemas,
hacer un test de la red
‘. multiplexada con el util
4 | Informacionde | proog. Chogue NO de diagnéstico
choque detectado . .
y después, si el test es
correcto, diagnosticar
el calculador del airbag.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N Vdiag: 8¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS 'dia_gn(’)lstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUBFUNCION PROTECCION:
o L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
rden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
Indica si el cédigo
antiarranque ha sido
aprendido por el
calculador. - "
, Cédigo ET006: Cédigo APRENDIDO: Cédigo | ' cﬂgt:g:fgoa"zlo ’
aprendido ) aprendido aprendido teléfono técnico
NO APRENDIDO:
Cddigo no aprendido por
el calculador de
inyeccion.
Siel ET003 es
incoherente, hacer un
test de la red
. multiplexada con el util
Indica el estado del de diagnéstico
2 Antiarranque ETO003: Antiarranque sistema antiarranque. desbués. si el test es
INACTIVO y despues,
correcto, hacer un
diagnéstico de la
Unidad Central del
Habitaculo.
La autorizacién de
arranque es
proporcionada tras
poner bajo presion la
3 Arranque ET076: Arranque AUTORIZADO bomba de gasolinay si
la mariposa motorizada
ha salido de la fase de
aprendizaje de sus
topes y de la posicion
limp-home.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
ESTADOS Y PARAMETROS PRINCIPALES DEL CALCULADOR
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnoéstico
o Accién y Observaciones
1 ET001: + después de Presente En caso de
. contacto calculador problemas, aplicar la
Tension de la . s
. interpretacion del
bateria DF046 "Tension d
2 PRO74: | Tensién de la bateria | 11V <PR074< 15V ension de
la bateria".
Indica la velocidad
del vehiculo en km/h. En caso de
Este parametro es problemas, aplicar la
Velocidad del . Velocidad del transmitido a la interpretacion del
3 . PRO089: . . y " iy
vehiculo vehiculo inyeccién por el DF091 "Informacion
calculador del ABS a de la velocidad del
través de la red vehiculo”.
multiplexada.
] Fallo inyeccion Si
4 ET064: gravedad 1 NO
) Fallo inyeccion Si
5 ET065: gravedad 2 NO
Informa sobre el
Contador de km namero de
6 Fallos PR105: | testigo de fallo OBD kilémetros SIN
encendido recorridos, testigo
OBD encendido.
f Informa del nimero
Cuentakilémetros de kilémetros
7 PR106: testigo de fallo .
. recorridos con el
encendido . .
testigo encendido.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION CIRCULACION AIRE (SOBREALIMENTACION / ADMISION):
L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién L . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
1 PRO035: Presion 200 mb < PRO35<1047 mb | Encasode
atmosférica incoherencia, verificar
con el motor parado
y con el contacto
Para K4M: puesto, que el
. 240 mb < PR312 <410 mb PRO35 = PR312 =
. P.'tes:;’" . Para K4J: presion atmosférica
circuito de aire ) Presion del 330 mb < PR312 < 400 mb local.
2 PR312: .
colector Para > F4Rt: En caso de
270 mb < PR312 <400 mb | problemas, aplicar la
Para F4R: interpretacion del
270 mb < PR312 <410 mb PR312 "Presion del
colector”.
En caso de
Indica la velocidad de problemas, aplicar la
3 Régimen del PRO55: Régimen del rotacion del motor interpretacion del
motor ) motor enr.p.m. DF154 "Circuito
PR055 =0 r.p.m. captador de senal
del volante™.
. | Regulacion de .
4 ET054: , INACTIVO Sin
ralenti
700 < X <750 r.p.m.
Ralenti Consigna Indica la consigna de
5 PRO10: | regulacién de velocidad de rotacion Sin
ralenti antes de la Gltima parada
del motor
enr.p.m.
En caso de
problemas, aplicar la
Temperatura . Temperatura -40 ‘'C<PR058<120°C mterpre't'acElon fjel
6 . PRO058: ; . . DF002 "Circuito
del aire del aire Valor refugio: 120 °C
captador de
temperatura del
aire".
En caso de
problemas, aplicar la
Temperatura . Temperatura -40 ‘'C<PR064<120°C mterpre.t'acflon .del
7 PR064: . . DF001 "Circuito
del agua del agua Valor refugio: 120 °C
captador de
temperatura del
agua".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N Vdiag: 8¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
CONSIGNAS diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.

SUBFUNCION CIRCULACION AIRE (SOBREALIMENTACION / ADMISION) (continuacién):

‘. Parametro o Estado Visualizacién . o
Orden Funcién L . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de problemas,
aplicar la interpretacion de
Indica el valor del los fallos DF095 "Circuito
8 Caudal de aire | PRO18: Caudgl de aire | caudal de a_ire es?imado po_tencic’m]etro .
estimado por la caja mariposa mariposa pista 1
motorizada. y DF096 "Circuito
potenciometro
mariposa pista 2".
ESTADO 1: Este modo
degradado reagrupa
todas las averias que
afectan a la medida de la
posicion del decalador. El
decalador se activaenel | Si"ESTADO 1", efectuar
tope bajo y la medida del un diagnéstico de la
Decalador del | angulo del arbol de levas coherencia sefial/diente
9 ET083: arbol de levas es forzada a 0. Averia arbol de levas.
) en modo sefial diente. Si "ESTADO 2", efectuar
degradado ESTADO 2: este modo un diagnostico de la
Decalador del degradado reagrupa posicion del decalador del
arbol de levas todas las averias que arbol de levas.
~(enK4aM afectan al decalador
unicamente) (polea y electrovalvula).
El decalador se activa en
el tope bajo.
NO
Consigna RCO Indica el valor de
10 PR094: decalador del decalado del arbol de
arbol de levas levas solicitado (en %).
o= SIN
ando ACTIVO
1 ETO086: qecalador del INACTIVO
arbol de levas
En caso de problemas,
12 Bomba de agua AC195: Bomba de Se debe escuchar aplicar la interpretacion
eléctrica " | agua eléctrica funcionar la bomba del fallo DF570 "Relé
bomba de agua”.

RCO: Relacion Ciclica de Apertura
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . 2 gt .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
e Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE
.. Parametro o Estado controlado Visualizacion . L
Orden Funcién ‘s . Diagnoéstico
o Accién y Observaciones
Indica la velocidad de Encasodg
<. problemas, aplicar la
rotacion del motor en interoretacion del
1 PRO055: Régimen del motor r.p.m. P e
DF154 "Circuito
700 r.p.m. < PR055 .
captador de seiial
<800 r.p.m. del volante"
Régimen del el volante .
motor . . En caso de
Indica la correccion )
. problemas, aplicar la
., . de la velocidad de . -
2 PR014: Correccion Régimen rotacion del motor en interpretacion del
) de ralenti DF154 "Circuito
or.rp.mn.‘ captador de seial
-p-m. del volante".
3 ET054: | Regulacién de ralenti ACTIVA Sin
700 < X< 750 r.p.m.
i Indica la consigna de
Ralenti | Consigna regulacién | velocidad de rotacién .
4 PR010: , e Sin
de ralenti antes de la ultima
parada del motor en
r.p.m.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Control de conformidad

17B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.

SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE (continuacién 1):

Orden Funcion

Parametro o Estado
controlado o Accion

Visualizacién y Observaciones

Diagnéstico

Mariposa
motorizada

5 PR090:

Valor de
aprendizaje de
la regulacion de

ralenti

PR090 =0 %

El PR090, accién integral
adaptativa, es un parametro
salvaguardado que esta
destinado a "aprender” las
dispersiones y el
envejecimiento del motor para
el regulador de ralenti. Este
aprendizaje se efectia
unicamente al ralenti, cuando el
motor esta caliente y si no es
requerido ningiin consumidor
(parabrisas eléctrico,
climatizacion, GMV, direccion
asistida). Por consiguiente,
evoluciona lentamente.

6 PR091:

RCO tedrica
regulacion de
ralenti

5% < PR091 < 50%
Cuando las condiciones de
regulacion son respetadas, el
regulador de ralenti posiciona
en cada momento la mariposa
motorizada para mantener el
régimen del motor a la consigna
de ralenti. El porcentaje de
apertura de la mariposa
motorizada necesario para
respetar la consigna de régimen
lo proporciona entonces el
parametro PR091.

SIN

RCO: Relacion Ciclica de Apertura
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE (continuacion 2):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacion . L .
Orden Funcion o Accion y Observaciones Diagnéstico
En bucle cerrado, la
correccion de
riqueza corrige el
tiempo de inyeccion
para obtener una
Correccion de dosificacion lo mas
7 PR138: . cercana posible a la SIN
fiqueza riqueza 1. El valor de
correccion de
. riqueza varia
Riqueza alrededor de 50 entre
0y 100.
0 <PR138 <100 %
. Regulacion de ACTIVO
8 ET300: riqueza INACTIVO SIN
En caso de
problemas, aplicar la
9 ET056: DOb:ie 5’;‘;'; de ACTIVA interpretacion del
g ET056 "Doble bucle
de riqueza”.
PR624 = 128
Este parametro
permite detectar la
10 PR144: Offset aut.oadaptativo _tendfenf:ia al
de riqueza enriquecimiento o al
empobrecimiento del
dispositivo de
. inyeccion.
Riqueza PR625 = 128
Este parametro
Ganancia per:nlttzI detf,-cta:r la SIN
11 PR143: | autoadaptativo de tendencia a
riqueza enrlquecw_nu.anto oal
empobrecimiento del
dispositivo de
inyeccion.
‘. Duracion de la Al ralenti
12 Inyeccién PR101: . .. 2,4 ps <PR101
inyeccion
<4,3pus
Consumo de . Consumo
13 PR103: instantaneo de 0 I/h <PR103 <50 I/h
carburante
carburante

MR-372-J84-17B050$517_spa.mif
Al

17B - 147




Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE (continuacion 3):
Orden Funcién Parametro o Esta.c!o Visualizacién y Observaciones Diagnéstico
controlado o Accién
Si INACTIVO,
aplicar la
Bomba de Circuito mando interpretacion del
14 . ET047: bomba de ACTIVA DF085 "Circuito
gasolina . .
gasolina mando relé de la
bomba de
gasolina”.
. Modo de Gasolina
15 ET561: funcionamiento Después GPL
16 ET067: |GPL preparado| Con GpL "si* | Sin GPL"NO
por defecto
Condiciones de Sin GPL
17 ET073: | basculamiento | ., CO" CPL | “pROHIBIDO"
AUTORIZADO
en modo GPL por defecto
- - En caso de
. Depésito GPL wamn | Sin GPL "NO"
18 EN MODO GPL ET068: vacio Con GPL "NO por defecto (copli(s)zlltta;r:'a%c
"ACTIVADA" Sin GPL "NO" inyeccion gas,
. " " in
19 ET066: GPLenfallo | Con GPL "NO por defecto 3000).
Transicion del ..Eifglfgs"o.. Sin GPL
20 ET071: | modo gasolina . "EFECTUADA"
al modo GPL y después por defecto
"EFECTUADA"
Transicion del " Sin GPL
21 ET072: | modoGPLal | €°N GPL"EN | wErEcTUADA"
. CURSO
modo gasolina por defecto
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\iection 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION ANTIPOLUCION / OBD:
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnoéstico
o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
1 PR09S: Tension sonda de 50 mV < PR098 interpretacion del
) oxigeno anterior <800 mV PR098 "Tensidn
sonda de oxigeno
Sonda de anterior".
oxigeno En caso de
problemas, aplicar la
2 PR099: Tensién sonda de PR099 = 480 mV interpretacion del
) oxigeno posterior PR099 "Tension
sonda de oxigeno
posterior".
3 ET050: Mando purga del INACTIVO En caso dg
canister problemas, aplicar la
Canister - interpretacion del
4 PRioz; | RCOelectrovalvula | 4o  ppqga <1009 | DF549 “Circuito de
de purga del canister purga del canister”.
En caso de
problemas, aplicar la
Calentamiento sonda La sonda de oxigeno interpretacion del
5 ACO018: O2 anterior anterior debe DF601 "Circuito
calentar potencia calefaccion
sonda de oxigeno
anterior".
Sonda de
oxigeno En caso de
problemas, aplicar la
La sonda de oxigeno interpretacion del
. | Calentamiento sonda . 9 DF602 "Circuito
6 ACO019: . posterior debe .
O2 posterior potencia
calentar -
calentamiento de la
sonda de oxigeno
posterior".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdi :4C = ” = -
9 Diagnoéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUB-FUNCION ANTIPOLUCION / OBD (continuacién):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
En caso de problemas
Circ aplicar la interpretacion
7 ET052: | Calentamiento sonda INACTIVO del DF601 "Circuito
! potencia calefaccion
O2 anterior .
Sonda d sonda de oxigeno
°? ade anterior”.
oxigeno
(continuacion) Enpaser;xoMemgg
Circ aplicar la interpretacion
8 ET053: | Calentamiento sonda INACTIVO del DF602 "Circuito
. potencia calentamiento
O2 posterior .
de la sonda de oxigeno
posterior".
Se debe escuchar
funcionar la En caso de problemas,
. . Electrovalvula de . aplicar la interpretacion
9 Canister ACO017: . electrovalvula de s
purga del canister uraa del del DF549 "Circuito de
purg purga del canister”.
canister.
10 ETe17: | D29 OBD sondade INACTIVO Sin
oxigeno anterior
11 Diag ETe19: | D19 Sjt?ufgg;‘;o de INACTIVO Sin
12 ET581; | Diagnostico rateo de INACTIVO Sin
combustion gasolina
Si "ACTIVA" aplicar la
Demanda de interpretacion del fallo
13 Diag ET340: | encendido del testigo INACTIVO DF099 "Unién TA o CVR
OBD por CVA por la red
multiplexada”.
. Regulacion de ACTIVO
14 ET300: riqueza INACTIVO SIN
Riqueza En caso de problemas,
. Doble bucle de aplicar la interpretacion
15 ET056: riqueza ACTIVA del ET056 "Doble bucle
de riqueza”.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR:
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnoéstico
o Accién y Observaciones
1 ETos51: | APrendizaje delos EFECTUADA
topes de la mariposa
Posicion mariposa PL: pie levantado
2 ET082: oo dg PF: pie a fondo
INTERMEDIO
Consigna posicion
3 PR116: corregida mariposa PR116 =2 % Ejecutar el mando
motorizada RZ005
. "Aprendizajes”. Si
Valor corregido . o .
. L, ; Pie levantado < 15 % los parametros o
4 PR111: posicidon mariposa Pie a fondo > 30 % tad . .
motorizada ie a fondo o estados siguen sin
estar conformes,
Valor aprendido tope o contactar con el
5 PR097: bajo mariposa 5,96 % < P§097 teléfono técnico.
. <13,96 %
motorizada
Mariposa Valor aprendido tope 0
6 motorizada PR096: alto mariposa 80 % < PR096
) <100 %
motorizada
7 PR42e; | Fosiclonmariposa | gy o pRoge < 25%
medida
En caso de
problemas, aplicar la
. Posicién mariposa PPN interpretacion del
8 PR118: medida pista 1 ULk DF095 "Circuito
potenciometro
mariposa pista 1".
En caso de
problemas, aplicar la
. Posicién mariposa 4o0 interpretacion del
9 PR119: medida pista 2 PR119=12% DF096 "Circuito
potenciémetro
mariposa pista 2".
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N Vdiag: 4¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR (continuacién 1):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnoéstico
o Accién y Observaciones
Si "NO", aplicar la
interpretacion del
Pedal del PR030 P05|C|on"
acelerador Pie levantado pedal y ‘ pedal acelerador
10 . ETO075: . SI y después la
y mariposa mariposa cerrada : -
. interpretacion del fallo
motorizada ET082 "Dependencia
caja mariposa
motorizada”.
11 pR5g7: | \aniPosamotorizada | o o ppse7 <259, | g
: en modo refugio ° ° Ejecutar el mando
RZ005
Mariposa motorizada "Aprendizajes". Si
12 Mariposa PR593: en modo refugio PR593 =1V los parametros o
motorizada pista 1 estados siguen sin
- - estar conformes,
Mariposa motorizada contactar con el
13 PR594: en modo refugio PR594 =1V teléfono técnico.
pista 2
En caso de
L problemas, aplicar la
. | Posicién del pedal del PL: .ple_ levantado interpretacion del
14 ET081: acelerador PF: pie a fondo PRO030 "Posicion del
NO DETECTADA
pedal del
acelerador”.
En caso de
problemas, aplicar la
Pedal del interpretacion de los
acelerador DF008 y DF009
"Circuito
15 PR030: Posicion del pedal del PL = 0% potenciémetro del
) acelerador PF =100% pedal pista 1
y pista 2" y después
DF011 y DF012
"Tension de
alimentaciénn’ 1y 2
de los captadores”.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR (continuacién 2):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnoéstico
o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
16 PR568: Posicion del pedal 0,2 V<PR568 <5V | interpretacion del fallo
) pista 1 Valor refugio: 5V DF196 "Circuito
captador del pedal
pista 1".
En caso de
problemas, aplicar la
17 PR569: Posicion del pedal 0,2V <PR569 <5V | interpretacion del fallo
) pista 2 Valor refugio: 0 V DF198 "Circuito
captador del pedal
pista 2".
En caso de
Tension problemas, aplicar la
18 Pedal del PR147: | potenciémetro del PR147 =15V interpretacion del fallo
acelerador pedal pista 1 DF196 "Circuito
. .. captador del pedal
(continuacion) pista 1".
En caso de
Tension problemas, aplicar la
19 PR148: | potenciometro del PR148 =7,5V '”terpretac.!c(’:’? del fallo
edal pista 2 DF198 "Circuito
P captador del pedal
pista 2".
Activar el mando
RZ005
Valor aprendizaje ?g;en;'::::; c;sSI
20 PR424: posicién pie PR424 = 15% 0S parar
levantado siguen sin estar
conformes,
contactar con el
teléfono técnico.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION PARAMETROS CONDUCTOR (continuacion 3):
‘s Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘. . Diagnéstico
o Accién y Observaciones
:secﬂiﬁzr En caso de problemas,
. . . . aplicar la interpretacion
21 AC027: Mariposa motorizada fu;::-?n:srala del AC027 "Mariposa
motozza da motorizada".
22 PR539: | ension medida PR539 = 2,2V
mariposa pista 1
23 PR53g; | onsionmedida PR538=2,2v | Encasode problemas,
mariposa pista 2 ’ aplicar la interpretacion de
Tope bajo mariposa los fallos DF095 "circuito
24 Mariposa PR587: motorizada pista 1 PR587=0,5V poten_c:lon]lelzltro marlgosa
motorizada . p|§tta ty DF.QQ t
) Tope bajo mariposa - "circuito potenciometro
25 PR588: motorizada pista 2 PR588=0,5V mariposa pista 2",
26 PR5gg; | 'opealtomariposa | pogaq 440y
motorizada pista 1
. Tope alto mariposa En caso de problemas,
2 PR590: motorizada pista 2 440V aplicar la interpretacion de
los fallos DF095 "circuito
Tope bajo mariposa potencidmetro mariposa
28 PR113: tras la aplicacion 10% _ pista 1"y DF096
offset "circuito potenciémetro
mariposa pista 2".
29 EToses: | Modo degradado NO
tipo 2
30 ETosee: | Vodo degradado NO
tipo 3
31 Marlp_osa ET0567: Modo _degradado NO SIN
motorizada tipo 4
32 EToses: | odo degradado NO
tipo 5
33 ETose9: | odo degradado NO
tipo 6
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION ENCENDIDO / PRECALENTAMIENTO:
‘s Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘. . Diagnoéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
1 Reconocimiento ET061: Reconocimiento NO EFECTUADA interpretacion del
cilindro ) cilindro 1 EFECTUADA estado ET061
"Reconocimiento
cilindro 1".
Indica la velocidad de En caso d?
<. problemas, aplicar la
L . rotacion del motor en . -
Régimen del . - interpretacion del
2 PRO055: Régimen del motor r.p.m. .~ s
motor DF154 "Circuito
700 r.p.m. < PR055 -
captador de senal
<800 r.p.m. "
del volante™.
Corona dentada Aprendizaje corona NO EFECTUADO E;IQ}Z%;;;EQO
3 del volante ET089: | dentada del volante EFECTUADO volante motor
motor motor ESTADO 1 Sin '
En caso de
Sefial del volante problemas, aplicar la
4 Volante motor ET062: motor DETECTADO interpretacion del
estado ET062 "Senal
del volante motor".
. Avance al - 23,6 °V <PR448
5 PR448: encendido <72°V
6 PRO9S: Correccion 0°V < PR095 < 8 °V
antipicado SIN
avance tras .
7 Encendido PR126: correccién -236 Vv <°PR1 26
. <72°V
antipicado
En caso de
. . problemas, aplicar la
8 PR427: Senarlntlzipgcado 10.0<ogo<o|:)§427 interpretacion del
) DF088 "Circuito
captador de picado".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION ENCENDIDO/PRECALENTAMIENTO (continuacion 1):
‘s Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcién ‘. . Diagnoéstico
controlado o Accién y Observaciones
Diagndstico rateo
9 ET581: de combystlon INACTIVO En caso de
gasolina problemas, aplicar la
Rateo de interpretacion de los
10 ET057: | combustién en el NO fallos DF059 "Rateo
cilindro 1 de combustién en el
cilindro 1", DF060
Rateo de Rateo de "Rateo de
1 combustion ETO058: combustion en el NO combustion en el
cilindro 2 cilindro 2", DF061
Rateo d "Rateo de
ateo de Y
e combustion en el
12 ET059: combHsmnweneI NO cilindro 3", DF062
cilindro 3 "Rateo de
Rateo de combustion en el
13 ET060: | combustion en el NO cilindro 4".
cilindro 4
Deben funcionar
todos los actuadores En caso de
(relé de la bomba de .
. problemas, aplicar la
o gasolina, bomba de . -
. | Test estatico de los s interpretacion del
14 Actuadores ACO079: agua eléctrica en .
actuadores . fallo asociado a los
F4RT, calentamiento
. actuadores
sonda posterior . .
. - implicados.
y anterior, mariposa
motorizada)
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION ENCENDIDO/PRECALENTAMIENTO (continuacion 2):
‘s Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘. . Diagnoéstico
controlado o Accién y Observaciones
. | diagnéstico rateo de
15 ET582: combustion Gas INACTIVO En caso de
problemas, aplicar la
Rateo de interpretacion de los
16 ET583: combustién NO fallos DF635 "Rateo
cilindro 1 en gas de combustién
Rateo de ciIindro':l en gas",
17 Rateo de ET584: combustién NO DF636 Rat.e 0 de
combustion . combustion
cilindro 2 en gas - "
Gas cilindro 2 en gas",
18 ET585: combustién NO combustion
cilindro 3 en gas cilindro 3 en gas",
DF638 Rateo de
Rateo de combustion
19 ET586: combustion NO cilindro 4 en gas".
cilindro 4 en gas
Deben funcionar
todos los actuadores En caso de
(relé de la bomba de .
. problemas, aplicar la
o gasolina, bomba de . -
. | Testestético de los - interpretacion del
20 Actuadores ACO079: agua eléctrica en .
actuadores . fallo asociado a los
F4RT, calentamiento
. actuadores
sonda posterior . .
. - implicados.
y anterior, mariposa
motorizada)
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA
Diagnéstico - Control de conformidad

17B

Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.

CONSIGNAS

SUBFUNCION BUCLE FRIO:

Visualizacién
y Observaciones

Parametro o Estado

Orden . .
controlado o Accién

Funcién Diagnéstico

Indica la presencia o no
de una climatizacién en
el vehiculo.

Si: La climatizacion es

Si hay incoherencia
respecto al
equipamiento del

Presencia vehiculo, hacer el

1 ET079:

climatizacion

detectada por el
calculador de inyeccion.
NO: La climatizacién no
es detectada por el

test de la red

multiplexada
y aplicar el método

. " asociado.
calculador de inyeccion.

La inyeccion demanda a
la UCH (a través de la

red multiplexada) la
activacion del
compresor.
ACTIVA: Lared
multiplexada no debe
fallar en los sistemas
CVA, BFR, UCH. La UCH
debe hacer una demanda
de activacion a la
inyeccion. El captador de
presion fluido refrigerante
no debe fallar. Disponer SIN
de condiciones de
funcionamiento del motor
satisfactorias
(temperatura del agua,
carga motor...).
INACTIVO: Una de las
condiciones mencionadas
anteriormente no se
cumple.

Acondicionador
de aire

Demanda
activacion
compresor

2 ETO088:

Autorizacion
acondicionador
de aire

si

3 ET004: NO

MR-372-J84-17B050$517_spa.mif
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calculador del ABS
a través de la red
multiplexada.

Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION BUCLE FRIO (continuacién 1):
‘. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
La UCH pide a la Si el ET023 es
inyeccion que incoherente, hacer
acelere el ralenti. un test de la red
Demanda de INACTIVO: la UCH no multiplexada
4 ET023: . ha formulado mediante el util de
ralenti acelerado - e
demanda. diagnéstico
ACTIVO: la UCH ha y después, si el test
formulado una es correcto,
demanda consultar la UCH.
En caso de
Indica la velocidad de problemas, aplicar la
Régimen del ) - rotacion en r.p.m. interpretacion del
5 motor PRO55: | Regimen del motor | 24" 11 "< PRO55 DF154 "Circuito
<800 r.p.m. captador de seial
del volante™.
Presion del fluid 2 Bares <PR037
6 PRO37: | ' ooon delTuido < 27 Bares Si 1.DEF aplicar la
refrigerante Valor refugio: 0 bares interpretacion del
PRO037 "Presion del
7 Acondicionador ET674: Estado presion del CORRECTA fluido refrigerante”.
de aire ) fluido refrigerante MUY BAJA
Potencia
8 PR125: absorbida por el 0<PR125<300W SIN
compresor de AA
En caso de
problemas, aplicar la
Temperatura del Temperatura del -40 °C < PROG4 interpretacion del
9 pa - PRO64: pa - <120°C DF001 “Circuito
9 9 Valor refugio: - 39 °C captador de
temperatura del
agua".
Indica la velocidad
del vehiculo en km/h. En caso de
Este parametro es problemas, aplicar la
Velocidad del . Velocidad del transmitido a la interpretacion del
10 . PRO089: . . y " g
vehiculo vehiculo inyeccion por el DF091 "Informacién

de la velocidad del
vehiculo”.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA

N° Programa: AD

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION BUCLE FRIO (continuacion 2):
‘. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘. . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
Si la temperatura del
agua alcanza 98 °C el
GMV de velocidad
) Demanda GMV ) En caso de
1 ET022: velocidad lenta lenta se acg\éanése problemas, hacer un
apa,gg:NA : test de la red
multiplexada con el
Grupo INACTIVA util de diagnéstico

motoventilador Si la temperatura del

agua alcanza 102 °C el

Demanda GMV GMV de ve.IOC|dad
12 ETO021: . - lenta se activa y se
velocidad rapida o
apaga a99 ‘C.
ACTIVA
INACTIVA

y después, si el test
es correcto,
consultar la Unidad
de Proteccion y de
Conmutacion.
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Injsction 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
rograma: AD
N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION CALEFACCION:
L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién L . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
. . interpretacion del
1 Temperatura PR064: Temperaturadel | -40°C < PRO_64. < 129 C DF001 "Circuito
del agua agua Valor refugio: - 39 °C
captador de
temperatura del
agua".
| Numero de RCH si En caso de
2 ET111: fijado NO problemas, hacer un
test de la red
Resistencia de n?r_:t:’pled)fada cotn el
calentamiento 3 utit de clagnostico
del habiticulo Si y después, si el test
3 ET112: Corte RCH NO es correcto,
consultar la Unidad
de Proteccion y de
Conmutacion.

RCO: Relacion Ciclica de Apertura
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N° Vdiag: 4C

njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Control de conformidad

Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.

(CEIIEn L Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUB-FUNCION REGULADOR/LIMITADOR VELOCIDAD
L. Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
En caso de
problemas, aplicar la
. ET042: If{n?igt’:c'jaoﬁré REGULACION interpretacion del
) . LIMITACION ET042 "Regulador /
velocidad ..
Limitador de
velocidad".
En caso de
., MENOS problemas, aplicar la
Funcién regulador " . L
2 ET413: | /limitador de MAS interpretacion del
locidad SUSPENDER ET413 "Funcién
velod REANUDAR regulador/limitador
de velocidad".
ESTADO 1: Pedal de
freno pisado
ESTADO 2: Demanda
antipatinado
ESTADO 3: Presién en el
L?:]%:?:f ;le Desactivacién boton suspender
3 velocidad ET556: | RV/LV por accion ESTADO 4: Pgdal del
del conductor embrague pisado
ESTADO 5: Palanca de
velocidades en posicion
punto muerto
ESTADO 6: Incoherencia
entre la demanda y la SIN
velocidad del vehiculo
ESTADO 1: Averia
regulador de velocidad o
limitador de velocidad
ESTADO 2: Problema
Desactivacion por detectado por el
4 ET557: funcion RV/LV calculador de inyeccion
ESTADO 3: Velocidad del
vehiculo no valida
ESTADO 4: Transmision
automatica en modo
degradado
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N Vdiag: 8¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION REGULADOR/LIMITADOR VELOCIDAD (continuacién):
L. Parametro o Estado controlado Visualizacién . oy
Orden Funcién ‘s . Diagnoéstico
o Accién y Observaciones
Indica la velocidad
del vehiculo en km/h.
Este parametro es En caso d.e
Velocidad del . velocidad del transmitido a la problemas, gphcar la
5 . PR089: . . ‘. interpretacion del
vehiculo vehiculo inyeccion por el " <.
calculador del ABs | D091 “Informacion
através de lared vehiculo®.
multiplexada.
En caso de
SLb:sTo{sD?)R problemas, aplicar la
6 Pedal de freno | ET039: Pedal de freno Valor por defecto: interpretacion del
PISADO ) ET039 "Pedal de
freno".
Indica el
reconocimiento de
los contactos del
pedal de embrague.
SIN PISAR: Pedal sin En caso de
Contacto pisar problemas, aplicar la
7 embrague ET233: Pedal del embrague PISADO: Pedal interpretacion del
pisado. ET040 "Pedal del
Si el vehiculo esta embrague”.
equipado con una
CVA, entonces el
ET233 debe ser
"PISADO".
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N° Vdiag: 4C . Zadl .
29 Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION ARRANQUE:
L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
La autorizacién de
arranque es
proporcionada tras
poner bajo presion la
1 Arranque ET076: Arranque AUTORIZADO bomba de gasolinay si
la mariposa motorizada
ha salido de la fase de
aprendizaje de sus
topes y de la posicion
limp-home.
Si INACTIVO, aplicar la
Mando relé } Mando relé interpretacion del DF084
2 actuador ET048: actuador ACTIVA "Circuito de mando del
relé actuador”.
En caso de problemas,
Tension de la . Tension de la aplicar la interpretacion
3 bateria PRO74: bateria TV <PRO74<15V | oI DF046 "Tension de
la bateria”.
En caso de problemas,
hacer un test de la red
Informacién de Choaue multiplexada con el util
4 ETO077: 9 NO de diagnéstico y
choque detectado . .
después, si el test es
correcto, diagnosticar
el calculador del airbag.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N Vdiag: 8¢ Diagnéstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad soélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
(e /A Los valores indicados en este control de conformidad se dan a titulo indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Con el motor caliente, al ralenti.
SUBFUNCION PROTECCION:
L. Parametro o Estado Visualizacién . oy
Orden Funcién . . . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
Indica si el cédigo
antiarranque ha sido
aprendido por el
calculador. - "
Cédigo , Cédigo APRENDIDO: Cédigo | o' NO APRENDIDO?,
1 . ETO006: . . contactar con el
aprendido aprendido aprendido teléfono técnico
NO APRENDIDO:
Cddigo no aprendido por
el calculador de
inyeccion.
Si el ET003 es
incoherente, hacer un
test de la red
. multiplexada con el util
Indica el estado del de diagnéstico
2 Antiarranque ETO003: Antiarranque sistema antiarranque. desbués. si el test es
INACTIVO y despues,
correcto, hacer un
diagnéstico de la
Unidad Central del
Habitaculo.
La autorizacién de
arranque es
proporcionada tras
poner bajo presioén la
3 Arranque ET076: Arranque AUTORIZADO bomba de gasolinay si
la mariposa motorizada
ha salido de la fase de
aprendizaje de sus
topes y de la posicion
limp-home.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los estados

17B

Estado del util Designacion del util de diagnéstico
ET001 + Después de contacto calculador
ETO003 Antiarranque
ET004 Autorizacion acondicionador de aire
ET006 Cédigo aprendido
ET021 Demanda GMV velocidad rapida
ET022 Demanda GMV velocidad lenta
ET023 Demanda de ralenti acelerado
ET039 Pedal de freno
ET042 Regulador / limitador de velocidad
ET047 Circuito mando bomba de gasolina
ET048 Mando relé actuador
ETO050 Mando purga del canister
ET051 Aprendizaje de los topes de la mariposa
ET052 Calentamiento sonda Oz2 anterior
ET053 Calentamiento sonda O2 posterior
ET054 Regulacién de ralenti
ET056 Doble bucle de riqueza
ETO057 Rateo de combustién en el cilindro 1
ET058 Rateo de combustion en el cilindro 2
ET059 Rateo de combustion en el cilindro 3
ET060 Rateo de combustién en el cilindro 4
ET061 Reconocimiento cilindro 1
ET062 Sefial del volante motor
ET064 Fallo inyeccién gravedad 1
ETO065 Fallo inyeccién gravedad 2
ET066 GPL en fallo
ET067 GPL preparado
ETO068 Depdsito GPL vacio
ET071 Transicién del modo gasolina al modo GPL
ET072 Transicién del modo GPL al modo gasolina
ETO073 Condiciones de basculamiento en modo GPL
ETO075 Pie levantado pedal y mariposa cerrada
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los estados

17B

Estado del util Designacion del util de diagnéstico
ET076 Arranque
ET077 Choque detectado
ETO079 Presencia climatizacion
ETO081 Posicion del pedal del acelerador
ET082 Posicién mariposa motorizada
ET083 Decalador del arbol de levas en modo degradado
ET086 Mando decalador del arbol de levas
ETO088 Demanda activacién compresor
ETO089 Aprendizaje corona dentada del volante motor
ET111 Numero de RCH fijado
ET112 Corte RCH
ET233 Pedal del embrague
ET300 Regulacion de riqueza
ET340 Demanda de encendido del testigo OBD por CVA
ET413 Funcion regulador / limitador de velocidad
ET556 Desactivacion RV/LV por accion del conductor
ET557 Desactivacion por funcién RV/LV
ET561 Modo de funcionamiento
ET564 Modo degradado tipo 1
ET565 Modo degradado tipo 2
ET566 Modo degradado tipo 3
ET567 Modo degradado tipo 4
ET568 Modo degradado tipo 5
ET569 Modo degradado tipo 6
ET581 Diagndstico rateo de combustion Gasolina
ET582 Diagnéstico rateo de combustion Gas
ET583 Rateo de combustion cilindro 1 en Gas
ET584 Rateo de combustion cilindro 2 en Gas
ET585 Rateo de combustion cilindro 3 en Gas
ET586 Rateo de combustién cilindro 4 en Gas
ET617 Diag OBD sonda de oxigeno anterior
ET619 Diag OBD circuito de carburante
ET674 Presion del fluido refrigerante
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njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los estados

N° Vdiag: 4C

PEDAL DE FRENO
PISADO
ET039 SIN PISAR
CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Controlar el buen estado del pedalier.
Verificar la limpieza y el estado del contactor de freno de doble contacto y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Verificar bajo contacto la presencia de + 12 V en la via 1 del conector del contactor del pedal de freno.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccion, conector A, via E4 —_—p : via 3 del Pedal de freno

Reparar si es necesario.

Efectuar un test de la red multiplexada (consultar 88B, Multiplexado).

Si el problema persiste, hacer un diagnéstico de la "Unidad Central del Habitaculo" (consultar 87B, Cajetin de
interconexion del Habitaculo).

Si el problema persiste, sustituir el contactor.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.

S3000_V4C_ET039

MR-372-J84-17B050$611_spa.mif

v 17B - 168



N° Programa: AD

Injection S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N vie:4¢ _IDiagnéstico - Interpretacion de los estados

REGULADOR / LIMITADOR DE VELOCIDAD

LIMITACION
ET042 REGULACION

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

ATENCION
El desmontaje o el control de los interruptores de mandos "Regulador/limitador
de velocidad" requiere el desmontaje del airbag (Consultar 88C, Airbag

y pretensores).

CONSIGNAS

Verificar, bajo contacto, la presencia del + 12 V en el conector via A2 del interruptor de seleccién regulador o
limitador de velocidad.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria.
Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccion, conector A, via A2 e I via A3 del interruptor Marcha/Parada regulador
o limitador de velocidad

Calculador de inyeccion, conector A, via C3 [ ——» via B1 del interruptor Marcha/Parada regulador
o limitador de velocidad

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, sustituir el interruptor.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.

S3000_VAC_ET042
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N° Programa: AD

Injection S3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N vie:4¢ _IDiagnéstico - Interpretacion de los estados

REGULACION DE RALENTI

ACTIVO
ET054 INACTIVO

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar los parametros PR030 "Posicién del pedal del acelerador”,
PRO035 "Presiéon atmosférica",
CONSIGNAS PR058 "Temperatura del aire",
PR064 "Temperatura del agua",
PR118 "Posicion mariposa medida pista 1",
PR119 "Posicion mariposa medida pista 2".
Controlar que todos estos parametros sean perfectamente conformes.

EL RALENTI ES
DEMASIADO ALTO

Verificar:

— el nivel de aceite motor (demasiado alto [0 combustién de aceite),

— la presencia de los calibrados en el circuito de reaspiracion de los vapores de aceite,

— la estanquidad entre la caja mariposa y el colector de admision,

— la estanquidad del captador de presion del colector,

— la purga del absorbedor de vapores de gasolina que no debe quedar bloqueada abierta,

— la estanquidad del circuito de purga del absorbedor de vapores de gasolina,

— la estanquidad del circuito del servofreno,

— la ausencia de fuga entre el colector de admision y la culata,

— la estanquidad del circuito de recuperacion de los vapores de aceite entre el colector de admision y la culata,
— la presion de gasolina y el caudal (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 17B, Inyeccién gasolina),
— el estado y la limpieza de los inyectores,

— las compresiones del motor,

— el calado de la distribucion,
— los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 11A, Parte

alta y delantera del motor).
Reparar el elemento defectuoso si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.

S3000_V4C_ET054
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N "ee* IDiagnéstico - Interpretacion de los estados

DOBLE BUCLE DE RIQUEZA
ACTIVO
ET056 INACTIVO
CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno anterior.
Reparar si es necesario.

Verificar bajo contacto la presencia del + 12 V en la via A del conector de la sonda de oxigeno anterior.
Sinohay +12V:

— desconectar la bateria,

— Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Con el "Bornier universal", verificar la continuidad de la union siguiente:

Calculador de inyeccién, conector B, via M2 ———— via A de la sonda de oxigeno anterior

Unidad de Proteccion y de Comunicacion, | —
conector CT1, via 4

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector C, via C1 —_—p : via D de la sonda de oxigeno anterior

Calculador de inyeccién, conector C, via B1 —— via C de la sonda de oxigeno anterior

|
I
Calculador de inyeccion, conector C, via L2 —_ | via B de la sonda de oxigeno anterior

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de calentamiento de la sonda de oxigeno anterior entre las vias Ay B.
Sustituir la sonda si la resistencia no es del orden de 9 Q a 20 °C.

Verificar el estado y el apriete de la sonda de oxigeno anterior.
Si el vehiculo circula mucho en ciudad, hacer una limpieza.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.

S3000_V4C_ET056
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N "ee* IDiagnéstico - Interpretacion de los estados

ET056
CONTINUACION 1

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno posterior.
Reparar si es necesario.

Verificar bajo contacto la presencia de + 12 V en la via A del conector de la sonda de oxigeno posterior.
Sinohay +12V:

— desconectar la bateria,

— Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Con el "Bornier universal", verificar la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccién, conector B, via M2 b ' via A de la sonda de oxigeno posterior

Unidad de Proteccién y de Comunicacion, —
conector CT1, via 4

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector C,viaB2 | ——p : via D de la sonda de oxigeno posterior

Calculador de inyeccion, conector C, via A2 [ —— via C de la sonda de oxigeno posterior

[
I
Calculador de inyeccién, conector C, via L3 —_p | via B de la sonda de oxigeno posterior

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de calentamiento de la sonda de oxigeno posterior entre las vias A y B.
Sustituir la sonda si la resistencia no es del orden de 9 Q a 20 °C.

Verificar el estado y el apriete de la sonda de oxigeno posterior.
Si el ciclo habitual de conduccién del vehiculo es de tipo urbano, hay un riesgo de acumulacién de suciedad en la
sonda de oxigeno.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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ET056
CONTINUACION 2

Verificar:

— el estado del filtro de aire,

— que el circuito de admision de aire no esté obstruido,

— el estado y la conformidad de las buijias,

— la estanquidad entre la caja mariposa y el colector de admision,

— la estanquidad del captador de presion del colector,

— la purga del absorbedor de vapores de gasolina que no debe quedar bloqueada abierta,
— la estanquidad del circuito de purga del absorbedor de vapores de gasolina,

— la estanquidad del circuito del servofreno,

— la estanquidad del circuito de recuperacion de los vapores de aceite de la culata,
— la estanquidad entre el colector de admisién y la culata,

— la estanquidad de la linea de escape de la culata hasta el catalizador,

— la presién de gasolina y el caudal.

Si el ralenti es inestable, verificar:

— el calado de la distribucion,

— los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 11A, Parte
alta y delantera del motor),

— las compresiones de los cilindros.

Realizar un recorrido para validar la reparacion.
Reparar los elementos defectuosos.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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RECONOCIMIENTO CILINDRO 1
EFECTUADO
ET061 NO EFECTUADO
CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del captador del arbol de levas.
Reparar si es necesario.

Verificar la limpieza y el estado del captador del arbol de levas.
Reparar si es necesario.

Verificar con el contacto puesto la presencia del + 12 V en la via 3 del conector del captador arbol de levas.
Sinohay +12V:

— Cortar el contacto.

— Desconectar en la Unidad de Proteccion y de Conmutacion el conector "CN",

— verificar la limpieza y el estado de las conexiones,

— con el "Bornier universal", verificar la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccidn, conector B, via M2 —_— ' via 3 del captador del arbol de levas

Unidad de Proteccion y de Comunicacion, | —
conector CN, via 6

Conectar el conector de la Unidad de Proteccion y de Conmutacion.

Si bajo contacto sigue sin haber + 12 V en la via 3 del conector del captador arbol de levas, hay un problema en
la Unidad de Proteccion y de Conmutacion.

Contactar con el teléfono técnico.

Cortar el contacto.
Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector C, via E2 —_p : via 1 del captador del arbol de levas

Calculador de inyeccion, conector C, via F1 —_ : via 2 del captador del arbol de levas

Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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SENAL DEL VOLANTE MOTOR

DETECTADO
ET062 NO DETECTADO

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

CONSIGNAS Informacion: si el volante motor ha sido sustituido o desmontado, reinicializar los

aprendizajes corona dentada del volante motor mediante el mando RZ005
"aprendizaje”.

Verificar la fijacién y el posicionamiento del captador de punto muerto superior (consultar MR 364 6 370
Mecanica, 11A, Parte alta y delantera del motor).
Reparar si es necesario.

Verificar la limpieza y el estado del captador de punto muerto superior y de sus conexiones.
Controlar el estado del cable.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, viaE4 | ——p : via 2 del captador de régimen del motor

Calculador de inyeccién, conector B, viaF3 | ——p» : via 1 del captador de régimen del motor

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador de Punto Muerto Superior entre las vias 1y 2.
Sustituir el captador de punto muerto superior si la resistencia no es de 200 a 270 Q a 23 °C.

Si el captador ha sido sustituido, reinicializar el aprendizaje de la senal del volante motor.

Realizacion del aprendizaje de la corona dentada del volante motor:

— Efectuar una primera desaceleracién con corte de inyeccion (es decir pie levantado de los pedales de freno, del
acelerador y del embrague) entre 3.500 y 3.000 r.p.m., en tercera velocidad para una CVM y en segunda para
una CVA, durante al menos 5 segundos.

— Efectuar una segunda desaceleracion con corte de inyeccion (es decir, pie levantado de los pedales de freno,
del acelerador y del embrague) entre 2.400 y 2.000 r.p.m. para las motorizaciones K4 y entre 1.800 y
1.400 r.p.m. para las motorizaciones F4R, en tercera velocidad para una CVM y en segunda para una CVA,
durante al menos 5 segundos.

Tras la intervencion, controlar que el estado ET089 "Aprendizaje de la corona dentada del volante motor" sea
"EFECTUADO".

(* Es el momento en el que, durante una desaceleracion en pie levantado, el motor desciende a su régimen de
ralenti y encuentra el par)

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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GPL PREPARADO
Si
ET067 NO

ATENCION

Para cualquier intervencion en un elemento del circuito de alimentacion de gas, consultar
imperativamente el Manual de Reparacion en el capitulo apropiado (consultar 17C, Inyeccion Gas,
Preliminares, Consignas de seguridad antes de realizar cualquier intervencion).

No debe haber ningun fallo presente o memorizado.

CONSIGNAS .
Bajo contacto, con el motor parado.

Verificar:
— la electrovalvula del deposito de gas (consultar DF013 "Circuito electrovalvula depésito™),
— el relé general (consultar DF007 "Circuito relé principal™),
— la electrovalvula del expansor de gas (consultar DF103 "Circuito electrovalvula expansor gas"),
— El captador de presion de gas (consultar DF092 "Circuito captador de presién después del expansor"),
— la presion de gas en el depdsito (consultar DF031 "Presion del Gas después del expansor™).
Estos fallos son transmitidos por el calculador de inyeccion gas.
Reparar los elementos defectuosos si es necesario.

Verificar:
— los manguitos de llenado de gas,
— los manguitos de alimentacion antes del expansor,
— el expansor,
— los manguitos después del expansor.
Reparar los elementos defectuosos si es necesario.

Si el estado sigue sin ser conforme, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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DEPOSITO GPL VACIO
Si
ETO068 NO

ATENCION

Para cualquier intervencion en un elemento del circuito de alimentacion de gas, consultar
imperativamente el Manual de Reparacion en el capitulo apropiado (consultar 17C, Inyeccion Gas,
Preliminares, Consignas de seguridad antes de realizar cualquier intervencion).

No debe haber ningun fallo presente o memorizado.
Bajo contacto, con el motor parado.

CONSIGNAS Particularidad

Verificar que el depdsito contiene gas.

Controlar que ningun fallo esté presente en el calculador de inyeccién gasolina.
Hacer un test del calculador de inyeccion gas (consultar 17C, Inyeccion Gas).

Verificar con ayuda de los parametros PR001 "Presidén del colector" y PR112 "Presion del Gas después del
expansor” que PR112 - PR001 = 800 mbares.
Si PR112 - PR001 < 800 mbares, verificar:
— la electrovalvula del deposito de gas (consultar DF013 "Circuito electrovalvula depésito™),
— el expansor,
— la presion del gas después del expansor (consultar PR112 "Presion gas después del expansor”).
Este fallo es transmitido por el calculador de inyeccion gas.
Reparar los elementos defectuosos si es necesario.

Si el estado sigue sin ser conforme, verificar:
— el correcto funcionamiento de los inyectores, mediante los mandos AC018 "Inyector cilindro 4", AC019
"Inyector cilindro 3", AC020 "Inyector cilindro 2" y AC021 "Inyector cilindro 1".
— el estado de los Manguitos entre el expansor y los inyectores.
Reparar el elemento o los elementos si es necesario.

Si el estado sigue sin ser conforme, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Vdiag: 4C

TRANSICION DEL MODO GASOLINA AL MODO GPL

EN CURSO
ETO071 EFECTUADO

ATENCION
Para cualquier intervencion en un elemento del circuito de alimentacion de gas, consultar

imperativamente el Manual de Reparacion en el capitulo apropiado (consultar 17C, Inyeccion Gas,
Preliminares, Consignas de seguridad antes de realizar cualquier intervencion).

No debe haber ningun fallo presente o memorizado.

Bajo contacto, con el motor parado.
CONSIGNAS

Particularidad:
La duracién de la transicion es mas o menos larga segun la temperatura exterior.

Verificar que la electrovalvula del depdsito de gas "suena" en el momento del paso al modo "Gas".
Si la electrovalvula del depésito no suena, verificar :
— el fusible de gas F15 (10A),
— el relé general (consultar DF007 "Circuito relé principal™),
— el cableado de la electrovalvula del depésito de gas (consultar DF013 "Circuito electrovalvula depésito™).
Estos fallos son transmitidos por el calculador de inyeccion gas.
Reparar los elementos defectuosos si es necesario.

Si el estado sigue sin ser conforme, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA . L
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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TRANSICION DEL MODO GPL AL MODO GASOLINA
EN CURSO
ET072 EFECTUADO
CONSIGNAS Noldebe haber ningun fallo presente o0 memorizado.
Bajo contacto, con el motor parado.

Verificar que la bomba de gasolina se activa en el momento del paso al modo "Gasolina".
Controlar mediante el estado ET025 "Bomba de gasolina” que pasa a ser a ACTIVA.
Si la bomba de gasolina no se activa, verificar :
— el relé de corte de la bomba de gasolina (consultar DF024 "Circuito relé de corte de la bomba de
gasolina"),
— El calculador de gasolina (consultar 17B, Inyeccién gasolina).
Este fallo es transmitido por el calculador de inyeccién gas.
Reparar los elementos defectuosos si es necesario.

Si el estado sigue sin ser conforme, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA . N
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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CONDICIONES DE BASCULAMIENTO EN MODO GPL

AUTORIZADO
ET073 PROHIBIDO

ATENCION

Para cualquier intervencion en un elemento del circuito de alimentacion de gas, consultar
imperativamente el Manual de Reparacion en el capitulo apropiado (consultar 17C, Inyeccion Gas,
Preliminares, Consignas de seguridad antes de realizar cualquier intervencion).

No debe haber ningun fallo presente o memorizado.

(SRl Bajo contacto, con el motor parado.

Duracion variable en funcion de:

— ET100 "Sistema de Gas preparado”,
— PR002 "Temperatura del agua”,

— PR103 "Temperatura del aire",

— PR113 "Temperatura del Gas".

Aplicar la interpretacion de los fallos DF103 "Circuito electrovalvula expansor gas" y DF007 "Circuito relé
principal”.
Estos fallos son transmitidos por el calculador de inyeccion gas.

Manipular el cableado entre el calculador de gas y el calculador de gasolina para poder detectar un cambio de
estado.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones entre:

Calculador gasolina conector B, via K3 —_ : via A1 del calculador de gas

Calculador gasolina conector B, via K4 [ ——» ! via A2 del calculador de gas

Reparar si es necesario.

Si el estado sigue sin ser conforme, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Vdiag: 4C

PEDAL DEL EMBRAGUE

ET233

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Controlar el buen estado del pedalier.
Verificar la limpieza y el estado del contactor del pedal del embrague y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Verificar la presencia de la masa en la via A1 del contactor pedal del embrague.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador de inyeccién, conector A,viaC4 | —» : via A2 del contactor pedal del embrague

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, sustituir el contactor.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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FUNCION REGULADOR / LIMITADOR DE VELOCIDAD

ET413

Particularidades:
CONSIGNAS Aplicar estos controles si los estados son incoherentes con las estrategias de
funcionamiento del sistema.

MAS El estado ET413 pasa a ser "MAS" cuando el botén "+" del regulador de velocidad esta
pulsado.

Este botdn esta situado a la izquierda del volante.

Si el estado ET413 no pasa a "MAS", controlar el estado del botén "+/-" del regulador de
velocidad y el estado de su conector. Reparar si es necesario.

Consultar la nota técnica del airbag asociada al vehiculo para poder extraer el
airbag del conductor y efectuar las medidas con total seguridad.

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de la unién siguiente tras una impulsién en el botén "+":

Calculador de inyeccién conector A, negro, | —» I Boton "+/-" Via A2
32 vias, via D2

Si la resistencia no es de aproximadamente 300 Q, verificar la continuidad de la unién
botén en reposo.

Si hay continuidad, sustituir el botén de mando "+/-".

Si la union esta cortada, reparar.

MENOS El estado ET413 pasa a ser "MENOS" cuando el botén "-" del regulador de velocidad
esta pulsado. Este botdn esta situado a la izquierda del volante.

Si el estado ET413 no pasa a "MENQOS", controlar el estado del boton "+/-" del regulador
de velocidad y el estado de su conector. Reparar si es necesario.

Consultar la nota técnica del airbag asociada al vehiculo para poder extraer el
airbag del conductor y efectuar las medidas con total seguridad.

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de la unidn siguiente tras una impulsién en el botén

Calculador de inyeccion conector A, negro, | ——» ' Boton "+-" Via A2
32 vias, via D2

Si la resistencia no es de aproximadamente 100 Q, verificar la continuidad de la unién
botén en reposo.

Si hay continuidad, sustituir el botén de mando "+/-".

Si la union esta cortada, reparar.

TRAS LA, Realizar una prueba en carretera seguida de un control completo con el Gtil de
REPARACION diagndstico.
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ET413
CONTINUACION

SUSPENDER El estado ET413 pasa a ser "SUSPENDER" cuando el boton "0" del regulador de
velocidad esta pulsado. Este boton esta situado a la derecha del volante.

Si el estado ET413 no pasa a "SUSPENDER?", controlar el estado del botén "R/0" del
regulador de velocidad, y el estado de su conector. Reparar si es necesario.
Consultar la nota técnica del airbag asociada al vehiculo para poder extraer el
airbag del conductor y efectuar las medidas con total seguridad.

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de la unién siguiente tras una impulsion en el botén "0" :

Calculador de inyeccién conector A, negro, | ———» ' Boton "R/0" Via A2
32 vias, via D2

Si la resistencia no es de aproximadamente 0 Q, sustituir el botén de mando "R/0".
Si la union esta cortada, reparar.

REANUDAR El estado ET413 pasa a ser "REANUDAR" cuando el boton "R" del regulador de
velocidad esta pulsado. Este botdn esta situado a la derecha del volante.

Si el estado ET413 no pasa a "REANUDAR", controlar el estado del boton "R/0" del
regulador de velocidad, y el estado de su conector. Reparar si es necesario.
Consultar la nota airbag asociada al vehiculo para poder extraer el airbag del
conductor y efectuar las medidas con total seguridad.

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de la unién siguiente tras una impulsion en el botén "R" :

Calculador de inyeccién conector A, negro, | ——» ! Boton "R/0" Via A2
32 vias, via D2

Si la resistencia no es de aproximadamente 900 Q, verificar la continuidad de la unién
con el botén en reposo.

Si hay continuidad, sustituir el botén de mando "R/0".

Si la union esta cortada, reparar.

TRAS LA, Realizar una prueba en carretera seguida de un control completo con el Gtil de
REPARACION diagndstico.

MR-372-J84-17B050$611_spa.mif

v 17B - 183



Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N "ee* IDiagnéstico - Interpretacion de los estados

CIRCUITO CALENTAMIENTO SONDA DE OXIGENO ANTERIOR
OBD
ET507 -
CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado de la sonda de oxigeno anterior y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Verificar con el contacto puesto la presencia de + 12 V en la via A de la sonda de oxigeno anterior.
Sinohay +12V:

— desconectar la bateria,

— desconectar en la Unidad de Protecciéon y de Conmutacién el conector CN,

— verificar la limpieza y el estado de las conexiones,

— con el "Bornier universal", verificar la continuidad de la unién siguiente:

Unidad de Proteccion y de Conmutacion via 6 S I via A de la Sonda de oxigeno anterior
conector CN

Conectar el conector de la Unidad de Proteccion y de Conmutacién y volver a conectar la bateria.

Si bajo contacto sigue sin haber + 12 V en el conector de la sonda de oxigeno anterior, hay un problema en la
Unidad de Proteccién y de Conmutacion.

Contactar con el teléfono técnico.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

Calculador de inyeccion, conector C, via L2 —_ : via B de la sonda de oxigeno anterior

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de calefaccion entre las vias A y B de la sonda de oxigeno anterior.
Sustituir la sonda de oxigeno anterior si la resistencia no es de aproximadamente 9 Q a 20 °C.

Si el problema persiste, sustituir la sonda de oxigeno anterior.

TRAS LA . L
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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CIRCUITO CALENTAMIENTO SONDA DE OXIGENO POSTERIOR
OBD
ET509 -
CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado de la sonda de oxigeno posterior y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Verificar con el contacto puesto la presencia de + 12 V en la via A de la sonda de oxigeno posterior.
Sinohay +12V:

— desconectar la bateria,

— desconectar en la Unidad de Protecciéon y de Conmutacién el conector CN,

— verificar la limpieza y el estado de las conexiones,

— con el "Bornier universal", verificar la continuidad de la unién siguiente:

Unidad de Proteccion y de Conmutacion via 6 S I via A de la Sonda de oxigeno posterior
conector CN

Conectar el conector de la Unidad de Proteccion y de Conmutacién y volver a conectar la bateria.

Si bajo contacto sigue sin haber + 12 V en el conector de la sonda de oxigeno posterior, hay un problema en la
Unidad de Proteccién y de Conmutacion.

Contactar con el teléfono técnico.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la union siguiente:

Calculador de inyeccion, conector C, via L3 —_ : via B de la sonda de oxigeno posterior

Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de calefaccion entre las vias A y B de la sonda de oxigeno posterior.
Sustituir la sonda de oxigeno posterior si la resistencia no es de aproximadamente 9 Q a 20 °C.

Si el problema persiste, sustituir la sonda de oxigeno posterior.

TRAS LA . L
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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INYECCION GASOLINA

17B

ATENCION

"Memoria de fallo".

N Vdee:4¢  IDiagnostico - Interpretacion de los estados
DESACTIVACION RV/LV POR ACCION DEL CONDUCTOR
ET556
Particularidades:
CONSIGNAS Aplicar estos controles si los estados son incoherentes con las estrategias de
funcionamiento del sistema.
Observacion:

La regulacion de velocidad permanece desactivada mientras el vehiculo no sobrepasa la velocidad de 30 km/h.
El estado ET556 precisa 6 causas de la desactivacion del regulador de velocidad.

Para reinicializar las desactivaciones memorizadas por el calculador de inyeccién, utilizar el mando RZ007

ESTADO 1 Pedal de freno pisado
Si el conductor pisa el pedal de freno, el ET045 de la funcién regulacién/limitacion de
velocidad pasa a ser "INACTIVO".
El estado ET556 pasa a ser "ESTADO 1" circulando o al realizar un test de la funcion
regulacion de velocidad con el vehiculo parado.
Si el ET556 sigue estando bloqueado "ESTADO 1", consultar la interpretacién de los
estados ET039 "Pedal de freno" y ET683 "Conexién contacto de freno".

ESTADO 2 Demanda antipatinado
Si el vehiculo diagnosticado esta equipado del sistema antipatinado, la funcion
regulacion/limitacién de velocidad se desactivara cada vez que se demanda el
antipatinado.
El estado ET556 solo pasa a ser "ESTADO 2" circulando.
Si este estado aparece con el contacto puesto, vehiculo parado (consultar 38C,
Antibloqueo de ruedas).

ESTADO 3 Presion sobre el botén suspender
El estado ET556 pasa a ser "ESTADO 3" si:
— el conductor pulsa el botén "0" del regulador de velocidad,
— el contactor de embrague esta defectuoso (ademas de la informacién en la

posicion del pedal de embrague recibida por el calculador de inyeccion).
Si el estado ET556 sigue estando bloqueado "ESTADO 3", consultar la interpretacion
del estado ET413 "Funcién regulador/limitador de velocidad" y diagnosticar el botén
de mando "R/0" del regulador de velocidad.
TRAS LA . N
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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MR-372-J84-17B050$611_spa.mif
Al

17B - 186




Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Diagnéstico - Interpretacion de los estados

INYECCION GASOLINA 1 7B

ET556
CONTINUACION

ESTADO 4

Pedal del embrague pisado

La funcién regulacion/limitacién de velocidad esta desactivada si la caja de velocidades
no esta acoplada al motor (pedal del embrague pisado o caja de velocidad en punto
muerto).

Si el ET556 es bloqueado "ESTADO 4" parado, contactar con el teléfono técnico.

ESTADO 5

Palanca de velocidades en posicién punto muerto

El estado ET556 pasa a ser "ESTADO 5" si el conductor pone la palanca de velocidades
en posicién punto muerto circulando.

Esta accion desactiva el regulador/limitador de velocidad.

Si el ET556 sigue estando bloqueado "ESTADO 5" circulando después de introducir una
velocidad, contactar con el teléfono técnico.

ESTADO 6

Incoherencia entre la demanda y la velocidad del vehiculo

El estado ET556 pasa a ser "ESTADO 6" si el calculador detecta un fallo entre la
velocidad demandada por el conductor y la del vehiculo.

La informacion del vehiculo estd, por ello, perturbada o es errénea.

Consultar la interpretacion del fallo DF091 "Informacién de la velocidad del
vehiculo".

Diagnosticar el circuito ABS (consultar 38C, Antibloqueo de ruedas).

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA 1 7B

N Vdee:4¢  IDiagnostico - Interpretacion de los estados
DESACTIVACION POR FUNCION RV/LV
ET557
Particularidades:
CONSIGNAS Aplicar estos controles si los estados son incoherentes con las estrategias de
funcionamiento del sistema.
Observacion:

ATENCION

La regulacion de velocidad permanece desactivada mientras el vehiculo no sobrepasa la velocidad de 30 km/h.
El estado ET557 precisa 4 causas de la desactivacion del regulador de velocidad.

Para reinicializar las desactivaciones memorizadas por el calculador de inyeccién, utilizar el mando RZ007
"Memoria de fallo".

ESTADO 1

Averia regulador de velocidad o limitador de velocidad

Si el estado ET557 es "ESTADO 1", consultar la interpretacién de los estados ET042
"Regulador/limitador de velocidad" y ET413 "Funcién regulador/limitador de
velocidad", para comprobar los componentes del sistema de regulacién de velocidad
y encontrar el érgano defectuoso.

Si el ET557 esta bloqueado "ESTADO 1", contactar con el teléfono técnico.

ESTADO 2

Problema detectado por el calculador de inyeccién

El estado ET557 pasa a ser "ESTADO 2" si el calculador de inyeccién detecta una
averia en el sistema de inyeccion:

— Averias captador del régimen del motor o arbol de levas.

— Averias en el pedal del acelerador.

— Régimen del motor superior a 4.700 r.p.m.

— Régimen del motor inferior a 1.000 r.p.m.

Efectuar un test de la red multiplexada, y después un test del sistema de inyeccion
y diagnosticar los posibles fallos.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Vdiag: 4C

njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los estados

ET557
CONTINUACION

ESTADO 3 Velocidad del vehiculo no valida

El estado ET557 pasa a ser "ESTADO 3" si la velocidad del vehiculo recibida por el
calculador no varia.

Consultar la interpretacion del fallo DF091 "Informacién de la velocidad del vehiculo™
y diagnosticar el calculador ABS.

Si hay presencia de fallos (consultar 38C, Antibloqueo de ruedas).

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico

ESTADO 4 Transmision automatica en modo degradado

La funcién regulacion/limitaciéon de velocidad esta desactivada si la caja de velocidades
no esta acoplada al motor (pedal del embrague embragado o caja de velocidades en
punto muerto).

Si el ET557 esta bloqueado "ESTADO 4" parado, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA . N
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA
Diagnéstico - Interpretacion de los estados

17B

ET564

MODO DEGRADADO TIPO 1

CONSIGNAS

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Este estado reagrupa las averias que ya no permiten garantizar la activacion de la caja mariposa motorizada.
Este modo degradado provoca la parada del mando de la mariposa (posicion de Limp-Home mecanica).

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA 1 7B
Diagnéstico - Interpretacion de los estados

ET565

MODO DEGRADADO TIPO 2

CONSIGNAS

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Este estado reagrupa las averias que permiten garantizar que el sistema ha perdido el control de la modulacion
del caudal de aire. El modo degradado asociado garantiza una limitacién del régimen por corte de inyeccion.

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA 1 7B
Diagnéstico - Interpretacion de los estados

ET566

MODO DEGRADADO TIPO 3

CONSIGNAS

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

de régimen o de ve

Este estado reagrupa las averias que permiten deducir que el sistema ha perdido el conocimiento de la regulacién

locidad, pero todavia controla la modulacién del caudal de aire (dependencia de la mariposa

operacional). Utiliza el modo pedal reconstruido por calibracién.

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000
N° Programa: AD

Nviee:2° IDiagnéstico - Interpretacion de los estados

INYECCION GASOLINA 1 7B

ET567

MODO DEGRADADO TIPO 4

CONSIGNAS

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Este estado reagrupa las averias que afectan al sistema de vigilancia, o para las que existe un modo de
funcionamiento de seguridad viable para el sistema (caso de agrietamiento en las segundos pistas de los
potenciémetros del pedal o mariposa en caso de averia de la pista principal).

Su efecto es limitar la mariposa (limitacién de las prestaciones).

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA 1 7B
Diagnéstico - Interpretacion de los estados

ET568

MODO DEGRADADO TIPO 5

CONSIGNAS

No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Este estado reagrupa las averias que afectan al control de la mariposa por la estructura acoplada. Su efecto es
utilizar el modo de recopia del pedal, en lugar de la estructura del par permanente.

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000

N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los parametros

17B

Parametro del util

Designacion del util de diagnéstico

PRO10 Consigna de regulacion de ralenti

PR014 Correccion régimen de ralenti

PR018 Caudal de aire estimado

PRO030 Posicion del pedal del acelerador

PR035 Presion atmosférica

PR037 Presion del fluido refrigerante

PRO055 Régimen del motor

PR058 Temperatura del aire

PR064 Temperatura del agua

PR074 Tension de la bateria

PR089 Velocidad del vehiculo

PR090 Valor de aprendizaje de la regulacién de ralenti
PR091 RCO tedrica régimen de ralenti

PR094 Consigna RCO decalador del arbol de levas
PR095 Correccién antipicado

PR096 Valor aprendido tope alto mariposa motorizada
PR097 Valor aprendido tope bajo mariposa motorizada
PR098 Tension sonda de oxigeno anterior

PR099 Tensién sonda de oxigeno posterior

PR101 Duracién de la inyeccion

PR102 RCO electrovalvula de purga del canister
PR103 Consumo instantaneo de carburante

PR105 Contador de km testigo de fallo OBD encendido
PR106 Cuentakilémetros testigo de fallo encendido
PR111 Valor corregido posicion mariposa motorizada
PR113 Tope bajo mariposa tras la aplicacion offset
PR116 Consigna posicion corregida mariposa motorizada
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Injection S3000
N° Programa: AD
N’ Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los parametros

17B

Parametro del util Designacion del util de diagnéstico
PR118 Posicion mariposa medida pista 1
PR119 Posicion mariposa medida pista 2
PR125 Potencia absorbida por el compresor de AA
PR126 Avance tras correccion antipicado
PR138 Correccion de riqueza
PR143 Ganancia autoadaptativo de riqueza
PR144 Offset autoadaptativo de riqueza
PR147 Tensién potenciémetro del pedal pista 1
PR148 Tension potenciometro del pedal pista 2
PR312 Presién del colector
PR424 Valor aprendizaje posicién pie levantado
PR427 Sefial de picado medio
PR429 Posicion mariposa medida
PR448 Avance al encendido
PR499 Aprendizaje pie levantado pedal
PR538 Tension medida mariposa pista 2
PR539 Tension medida mariposa pista 1
PR568 Posicion del pedal pista 1
PR569 Posicién del pedal pista 2
PR587 Tope bajo mariposa motorizada pista 1
PR588 Tope bajo mariposa motorizada pista 2
PR589 Tope alto mariposa motorizada pista 1
PR590 Tope alto mariposa motorizada pista 2
PR593 Mariposa motorizada en modo refugio pista 1
PR594 Mariposa motorizada en modo refugio pista 2
PR597 Mariposa motorizada en modo refugio
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Injection S3000

N° Programa: AD INYECCION GASOLINA

N° Vdiag: 4C . ., . . ” , 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los parametros
POSICION DEL PEDAL DEL ACELERADOR
PR030
CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar que no haya gripado mecanico del pedal.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del potenciémetro del pedal.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector A, via H3 e ' via 5 del potenciometro del pedal
|

Calculador de inyeccion, conector A, via G2 | ——» via 3 del potenciometro del pedal

Calculador de inyeccién, conector A, via H2 —— via 4 del potenciémetro del pedal

Calculador de inyeccion, conector A, via F4 ——— via 6 del potencidmetro del pedal

Calculador de inyeccién, conector A, via F2 —— via 2 del potenciémetro del pedal

Calculador de inyeccién, conector A, via F3 —— via 1 del potenciémetro del pedal

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, sustituir el potenciémetro del pedal.

TRAS LA . L
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Vdiag: 4C

Injection 83000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los parametros

PRESION FLUIDO REFRIGERANTE

PR037

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado del captador de presién del fluido refrigerante y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.

Con el "Bornier universal" en lugar del calculador y verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones
siguientes:

Calculador, conector B, via J2 ———p via B del captador de fluido refrigerante

Calculador, conector B, viaJ3 | —— via C del captador de fluido refrigerante

Calculador, conector B, via K2 —_—

via A del captador de fluido refrigerante

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, sustituir el captador fluido refrigerante.
Si la averia sigue estando presente, controlar el circuito de climatizacion (consultar MR 366 6 370 Mecanica, 62A,
Acondicionador de aire).

TRAS LA ; Lo
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N Programa: AD INYECCION GASOLINA 1 7 B
N° Vdiag: 4C . ., . . ” ,
Diagnéstico - Interpretacion de los parametros

TENSION DE LA BATERIA
PR074
No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.
CRRSC Sin consumidores eléctricos (radio, climatizacion, GMV, faros...).
Bajo contacto Si la tensién es minima:
Y después al Controlar la bateria y el circuito de carga (consultar NT 6014A Control del circuito de
ralenti carga).
Si la tensién es maxima:
Controlar que la tension de carga esté correcta con y sin consumidor (consultar
NT 6014A Control del circuito de carga).
TRAS LA . N
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N Programa: AD INYECCION GASOLINA 1 7 B
N° Vdiag: 4C . , . . ” ,
Diagnéstico - Interpretacion de los parametros

CORRECCION ANTIPICADO

PR095

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

El captador de picado debe emitir una sefial no nula, prueba de que registra las vibraciones mecanicas del
motor.

Controlar la conformidad del carburante en el depésito.
Reparar si es necesario.

Controlar el estado y la conformidad de las bujias.
Reparar si es necesario.

Controlar el apriete del captador de picado.
Reparar si es necesario.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del captador de picado.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B, via B3 e : via 2 del captador de picado

Calculador de inyeccién, conector B, via B4 —— via 1 del captador de picado

Calculador de inyeccion, conector B, via B2 ——» Blindaje captador de picado

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, sustituir el captador de picado.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Va4 IDiagnéstico - Interpretacion de los parametros

TENSION SONDA DE OXIGENO ANTERIOR

PR098

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno anterior.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector C, via C1 —_ ' via D de la sonda de oxigeno anterior

|
Calculador de inyeccion, conector C, via B1 e — : via C de la sonda de oxigeno anterior

Reparar si es necesario.

Verificar el apriete de la sonda de oxigeno anterior.
Reparar si es necesario.

Si el vehiculo circula mucho en ciudad, hacer una limpieza.

Verificar que no hay fuga en la linea de escape del colector hasta el catalizador.
Reparar si es necesario.

TRAS LA . L
REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Va4 1 Diagnéstico - Interpretacion de los parametros

PR098
CONTINUACION

Si el problema persiste, sustituir la sonda de oxigeno anterior.

Si el problema sigue sin resolverse, proseguir los controles.

Verificar:

— el estado del filtro de aire,

— que el circuito de admision de aire no esté obstruido,

— el estado y la conformidad de las buijias,

— que el catalizador no esté taponado,

— la estanquidad entre la caja mariposa y el colector de admision,

— la estanquidad del captador de presion del colector,

— la purga del absorbedor de vapores de gasolina, que no debe ser bloqueada abierta,
— la estanquidad del circuito de purga del absorbedor de vapores de gasolina,

— la estanquidad del circuito del servofreno,

— la estanquidad del circuito de recuperacion de los vapores de aceite de la culata,
— la estanquidad entre el colector de admisién y la culata,

— la estanquidad de la linea de escape de la culata hasta el catalizador,

— la presién de gasolina y el caudal.

Si el ralenti es inestable, verificar:

— el calado de la distribucion,

— los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas (consultar MR 364 6 370 Mecanica, 11A, Parte
alta y delantera del motor),

— las compresiones de los cilindros.

Realizar un recorrido para validar la reparacion.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Programa: AD

injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N vdee: % I Diagnéstico - Interpretacion de los parametros

TENSION SONDA DE OXIGENO POSTERIOR

PR099

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la sonda de oxigeno posterior.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector C,viaA2 | ——p ' via C de la sonda de oxigeno posterior
|

Calculador de inyeccion, conector C,viaB2 [ ——» ' via D de la sonda de oxigeno posterior
|

Reparar si es necesario.

Verificar el apriete de la sonda de oxigeno posterior.
Reparar si es necesario.

Si el vehiculo circula mucho en ciudad, hacer una limpieza (suciedad de las sondas de oxigeno y del catalizador).

Verificar la perfecta estanquidad de la linea de escape.
Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Va4 IDiagnéstico - Interpretacion de los parametros

PR099
CONTINUACION

Cambiar la sonda de oxigeno posterior.

Si el problema persiste, el catalizador esta seguramente deteriorado.

Si el catalizador esta defectuoso, determinar la causa de su destruccion ya que se corre el riesgo de
deteriorar el nuevo catalizador.

Desmontar el catalizador.

Estas son las diferentes causas de destruccién de un catalizador:

— deformacién (choque),

— choque térmico (una proyeccion de agua fria sobre el catalizador caliente puede provocar su destruccion),

— Averia de inyector o de encendido: el contacto de la gasolina deteriora el catalizador (averia bobina, averia
del mando bobina, averia inyector bloqueado abierto),

— fuga de inyector,

— consumo anormal de aceite o de liquido de refrigeracion (junta de culata defectuosa),

— utilizacién de un aditivo u otro producto equivalente (informarse preguntando al cliente ya que este tipo de
producto puede provocar la contaminacion del catalizador y volverlo ineficaz a mas o menos largo plazo).

Consultar "el historico" de las intervenciones efectuadas en el vehiculo o, al fallar, preguntar al cliente si el vehiculo
ha tenido problemas de inyeccién o de encendido.

Si se ha encontrado la causa de la destruccion del catalizador y si el problema ha sido resuelto, sustituir
el catalizador.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Va4 | Diagnéstico - Interpretacion de los parametros

PRESION DEL COLECTOR

PR312

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado del captador de presién del colector y de sus conexiones.
Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de inyeccion.
Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador de inyeccién, conector B,viaH2 | ———p ' via C del captador de presion del colector

Calculador de inyeccién, conector B, via H3 | ———  via B del captador de presion del colector

Calculador de inyeccion, conector B, via H4 [ ——» via A del captador de presién del colector

Reparar si es necesario.

Si el fallo sigue estando presente, sustituir el captador de presion del colector.

Si el problema persiste, hacer los controles siguientes:

La estanquidad de la linea de admision debe ser perfecta, desde la caja mariposa hasta la culata.
Verificar:

— el estado del filtro de aire,

— que el circuito de admisién de aire no esté obstruido,

— la estanquidad entre la caja mariposa y el colector de admision,

— la estanquidad del captador de presion del colector,

— la purga del absorbedor de vapores de gasolina que no debe quedar bloqueada abierta,
— la estanquidad del circuito purga del absorbedor de vapores de gasolina,

— la estanquidad del circuito del servofreno,

— la estanquidad del circuito de recuperacion de los vapores de aceite de la culata,

— la estanquidad entre el colector de admision y la culata,

— la estanquidad de la linea de escape de la culata hasta el catalizador.

Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los mandos

Mando util Designacion del util de diagnéstico
RZ001 Memoria de fallo
RZ005 Aprendizajes
ACO017 Electrovalvula de purga del canister
AC018 Calentamiento sonda O2 anterior
ACO019 Calentamiento sonda O2 posterior
AC027 Mariposa motorizada
ACO079 Test estatico de los actuadores
AC195 Bomba de agua eléctrica
VP020 Escritura del VIN
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Ve _IDiagnéstico - Interpretacion de los mandos

ELECTROVALVULA DE PURGA DEL CANISTER

ACO017

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones de la electrovalvula de purga del absorbedor de vapores de
gasolina.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia de la electrovalvula de purga del absorbedor de vapores de gasolina.
Sustituir la electrovalvula de purga del absorbedor de vapores de gasolina si la resistenciano es de 26 Q+4 Q
a23°C.

Verificar, bajo contacto, la presencia del + 12 V en la via 1 de la electrovalvula de purga del absorbedor de vapores
de gasolina.

Sinohay +12V:

— Con el "Bornier universal", verificar la continuidad de las uniones siguientes:

Calculador gasolina, conector B, via M2 e ' via 1 de la electrovalvula purga del absorbedor

de vapores de gasolina

Relé principal —— via 1 de la electrovalvula purga del absorbedor
de vapores de gasolina

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria.
Desconectar el calculador. Verificar la limpieza y el estado de las conexiones.
Con el "Bornier universal”, verificar el aislamiento y la continuidad de la unién siguiente:

Calculador gasolina, conector C, via E1 e ' via 2 de la electrovalvula purga del absorbedor
| de vapores de gasolina

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, Sustituir la electrovalvula.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Vdiag: 4C

njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Interpretacion de los mandos

MARIPOSA MOTORIZADA

AC027

IMPORTANTE
No circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia relativa a la caja mariposa.

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o memorizado.

Poner el contacto y activar el mando AC027 "mariposa motorizada".
Si la mariposa motorizada no funciona, aplicar la interpretacion del DF079 "Dependencia caja mariposa
motorizada”.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Programa: AD

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
N ¥ee:%c _IDiagnéstico - Interpretacion de los mandos

TEST ESTATICO DE LOS ACTUADORES

ACO079

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o memorizado.

Poner el contacto y activar el mando ACO079 "Test estatico de los actuadores”.

Si los actuadores siguientes no funcionan, interpretar los fallos asociados:

— Relé de la bomba de gasolina, aplicar la interpretacion del DF085 "Circuito relé bomba de gasolina”.

— La mariposa motorizada, aplicar la interpretacién del DF079 "Dependencia caja mariposa motorizada".

— La bomba de agua eléctrica, aplicar la interpretacién del DF570 "Relé bomba de agua”.

— Calentamiento sonda O2 anterior, aplicar la interpretacion del DF601 "Circuito potencia calentamiento sonda

02 anterior".
— Calentamiento sonda O2 posterior, aplicar la interpretacion del DF602 "Circuito potencia calentamiento

sonda O2 posterior".

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N Ve _IDiagnéstico - Interpretacion de los mandos

BOMBA DE AGUA ELECTRICA

AC195

CONSIGNAS No debe haber ningun fallo presente o0 memorizado.

Poner el contacto y activar el mando AC027 "mariposa motorizada".
Si la bomba de agua no funciona.

Verificar la limpieza, el estado y el montaje de la bomba de agua.
Reparar la bomba de agua si es necesario.

Si el fallo persiste, manipular el cableado para que se produzca un cambio de estado.

Buscar posibles agresiones en el cableado, verificar el estado y la conexién de los conectores del calculador de
inyeccién y de la bomba de agua.

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar la presencia de + 12 V en la via 2 de la bomba de agua.
Si hay ausencia de + 12 V en via 2 de la bomba de agua, verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia
de resistencia parasita de la union siguiente:

Bomba de agua via 2 —_— ' via 6, conector CN, de la Unidad de proteccion
y de conmutacion

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la unién
siguiente:

Calculador, conector B, viaL4 | ——p : via 1 de la bomba de agua

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, verificar que la resistencia entre las vias 1 y 2 de la bomba de agua no sea ni nula ni igual
a infinito.
Sustituir la bomba de agua si es necesario.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7
N° Programa: AD
Diagnéstico - Test B

N° Vdiag: 4C

Consultar los tests solamente durante el tratamiento de un Arbol de
CONSIGNAS Localizaciéon de Averias (ALP) tras un efecto cliente, o durante la interpretacién
de uno o varios fallos.

TEST 2: Electrovalvula del decalador del arbol de levas.

S3000_V4C_TEST
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7
N° Programa: AD
Diagnéstico - Test B

N° Vdiag: 4C

TEST 2 Electrovalvula del decalador del arbol de levas
Particularidad Para aphs:ar este metodo’, es necesario emplear e! util especial Elé. 1793 disponible
en el catélogo del Almacén de Piezas de Recambio.

— Desconectar el conector de la electrovalvula.
— Medir la resistencia eléctrica entre los bornes de la electrovalvula a 20 °C.

|

— La electrovalvula esta defectuosa.

La resistencia eléctrica de la electrovalvula esta Y ! .
— NO —| — Sustituir la electrovalvula por una pieza

comprendida entre 6,7 Qy 7,7 Q.

| nueva.
Si

Emplear el util EIé. 1793 siguiendo el método siguiente:

— conectar el util a la electrovalvula y a la bateria del vehiculo,

— arrancar el motor y permanecer al régimen de ralenti,

— activar la electrovalvula con el util (pulsando el boton).

— La polea-decalador y la electrovalvula

funcionan.

¢ El motor se cala y/o el régimen de ralenti es muy ) — Verificar el calculador de inyeccion, el

inestable? — S| —®| captador del arbol de levas, el captador
de Punto Muerto Superior asi como sus

! cableados y sus respectivas
NO conexiones.

— Parar el motor.
— Emplear el util Elé. 1793 para activar la electrovalvula. Presionar varias veces seguidas para escuchar la
electrovélvula.

l — La polea-decalador esta defectuosa.
¢ El funcionamiento de la electrovalvula es audible? — Si  —| — Sustituir la polea-decalador por una
| pieza nueva.
NO
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Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

N° Programa: AD
N’ Vdiag: 4C Diagnostico - Test

TEST 2
CONTINUACION

®
!

— Extraer la electrovalvula del motor.
— Emplear el util Elé. 1793 para activar la electrovalvula. Accionar varias veces seguidas para observar el
desplazamiento de la corredera.

l ) — La polea-decalador esta defectuosa.
¢, Se ve el desplazamiento de la corredera? —— S| —| — Sustituir la polea-decalador por una
| pieza nueva.
NO

v

— La electrovalvula esta defectuosa.
— Sustituir la electrovalvula por una pieza nueva.
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N° Vdiag: 4C

njection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B
Diagnéstico - Efectos cliente

Consultar los efectos cliente después de realizar un control completo con el util
de diagnéstico.

CONSIGNAS IMPORTANTE

No circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia
relativa a la caja mariposa.

NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR ALP 1
EL MOTOR NO ARRANCA ALP 2
PROBLEMAS DE RALENTI ALP 3
PROBLEMAS AL CIRCULAR ALP 4
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Injection S3000
N° Programa: AD

INYECCION GASOLINA

17B

N’ Vdiag: 4 . s g 4 . .z .
diag: 4¢ Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 1 No hay comunicacién con el calculador
CONSIGNAS Nada que sefalar.

Probar el util de diagnéstico en otro vehiculo en perfecto estado de funcionamiento.

Verificar que el testigo verde de la sonda se enciende.

Si no hay comunicacion con el segundo vehiculo, consultar "Control del util de diagnéstico CLIP".
Si no hay comunicacion con el segundo vehiculo, ejecutar el parrafo "Control en vehiculo".

CONTROL DEL
UTIL DE
DIAGNOSTICO
"CLIP"

Verificar la limpieza y el estado de los contactos de la toma de diagndstico
conectandose al vehiculo.

Controlar el estado del cable que va de la toma de diagnéstico a la sonda asi como la
limpieza y el estado de las conexiones.

Controlar las conexiones de la sonda.

Controlar el estado del cable que va de la sonda hasta "CLIP" asi como el estado y la
limpieza de las conexiones.

Controlar la limpieza y el estado de la toma "CLIP".

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

CONTROL EN EL
VEHICULO

Controlar la tension eléctrico de la bateria.

Verificar el estado y la limpieza de los terminales de la bateria.

Verificar el estado y el apriete del cable que va del + bateria a la Unidad de Proteccion
y de Conmutacion.

Verificar el estado del cable de masa bateria y la correcta unién eléctrica con la
carroceria.

Verificar la limpieza y la correcta unién del terminal de masa del calculador de
inyeccién con la carroceria.

Controlar el fusible F18 5 A de alimentacion después de contacto del calculador de
inyeccién asi como el estado y la limpieza de los contactos.

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

ALP 1
CONTINUACION 1

CONTROL EN EL Con el "Bornier universal" y controlar en la toma de diagnéstico del vehiculo las vias
VEHICULO siguientes:
CONTINUACION 1

Via 1 ——p + Después de contacto

Via 16 ——» + Bateria
Vias4y5 ——» Masa

Reparar si es necesario.

Desconectar la bateria y el calculador de gasolina.

Verificar la limpieza y el estado de las conexiones del calculador.

Con el "Bornier universal", verificar la continuidad de las lineas de comunicacion
"CAN":

Calculador, conector A, via A4 ———» via 6 Toma de diagndstico del
vehiculo

Calculador, conector A, via A3 ——» via 14 Toma de diagnéstico del
vehiculo

Si el fallo persiste, controlar el buen estado del conector intermedio (R262).
Reparar si es necesario.

Controlar la continuidad de la linea de comunicacion "K":

Calculador, conector A, via B4 —— via 7 Toma de diagnéstico del
vehiculo

Si el fallo sigue estando presente, controlar el buen estado del conector intermedio
(R262).
Reparar si es necesario.

Desconectar el terminal de unién masa calculador del borne negativo de la bateria.
Controlar la continuidad y el aislamiento de las vias siguientes:

Calculador gasolina, conector C, ——p» Terminal de masa
via L1

Calculador gasolina, conector C, ——» Terminal de masa
via M1

Calculador gasolina, conector B, ——p» Terminal de masa
via M1

Calculador gasolina, conector B, ——p» Terminal de masa
via L1

Reparar si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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Injection S3000
N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

INYECCION GASOLINA 1 7B

Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

ALP 1
CONTINUACION 2

CONTROL EN EL
VEHICULO
CONTINUACION 2

Con el "Bornier universal", verificar el aislamiento y la continuidad de la union
siguiente :

Calculador, conector B, via D4 —— via 2 del relé principal

Reparar si es necesario.

Con el "Bornier universal”, verificar la continuidad de la union siguiente:
Calculador, conector B, via M2 —— via 5 del relé principal

Reparar si es necesario.

Verificar el estado y el correcto funcionamiento del fusible F6 (10A).
Con el "Bornier universal”, verificar la continuidad de la union siguiente:

Calculador, conector A, via D1 —— via 8 del cajetin portafusibles

Cajetin portafusibles via 8 ——» via 1 del relé de la bomba de
gasolina

Reparar si es necesario.

Si el problema persiste, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA
REPARACION

Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

ALP 2 El motor no arranca

Efectuar el ALP 2 tras un control completo con el util de diagnéstico.

CONSIGNAS IMPORTANTE
No circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia
relativa a la caja mariposa.

Si el motor de arranque no se activa, puede deberse a un problema del antiarranque.
Hacer un diagndstico de la Unidad Central del Habitaculo (consultar 87B, Cajetin de interconexién del
habitaculo).

Controlar el estado de la bateria.

Verificar la limpieza, el estado y el apriete de los terminales de la bateria.
Verificar la correcta conexion de la masa de la bateria a la carroceria.
Verificar las correctas conexiones de los cables del + bateria.

Verificar las correctas conexiones del motor de arranque.
Controlar el correcto funcionamiento del motor de arranque (consultar NT 6014A Control del circuito de carga).

Verificar el estado de las bujias y su conformidad.

Verificar la fijacién, la limpieza y el estado del captador de sefial del volante.
Controlar el entrehierro del captador de sefial del volante.

Verificar el estado del volante motor.

Verificar que el filtro de aire no esté colmatado.
Verificar que el circuito de admision de aire no esté obstruido.

Verificar que hay gasolina en el depésito (aforador de carburante averiado).

Verificar que la puesta en atmaosfera del depdsito no esté taponada.

Verificar que el carburante sea el adecuado.

Controlar que no haya ninguna fuga en el circuito de gasolina, desde el depésito hasta los inyectores.
Verificar que no haya manguitos pinzados (sobre todo después de un desmontaje).

Controlar la presion de gasolina y el caudal.

Controlar el funcionamiento de los inyectores y su estanquidad.

Verificar que la linea de escape no esté taponada y que el catalizador no esté colmatado.

Verificar el calado de la distribucion.

Verificar las compresiones del motor.

Verificar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

ALP 3 Problema de ralenti

Efectuar el ALP 3 tras un control completo con el util de diagnéstico.

CONSIGNAS IMPORTANTE
No circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia
relativa a la caja mariposa.

Verificar que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

Verificar la estanquidad de la linea de admisién, de la mariposa hasta la culata.

Verificar que la purga del absorbedor de vapores de gasolina no esté ni desconectada, ni bloqueada abierta.
Verificar que no haya ninguna fuga en el circuito de purga del absorbedor de vapores de gasolina.

Verificar que no haya ninguna fuga en el circuito de asistencia de frenado.

Verificar que no haya ninguna fuga en el circuito de recuperacion de los vapores de aceite (colector - culata).
Verificar que no haya ninguna fuga a la altura del captador de presién del colector.

Verificar que no haya ninguna fuga a la altura del captador de temperatura del aire.

Verificar que el filtro de aire no esté colmatado.
Controlar que el circuito de admisién de aire no esté obstruido.
Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

Verificar el estado de las bobinas lapiz y la limpieza de sus conexiones.
Controlar la resistencia eléctrica de los circuitos secundarios de las bobinas lapiz.
Verificar el estado de las bujias y su conformidad.

Verificar la fijacién, la limpieza y el estado del captador de sefial del volante.
Controlar el entrehierro del captador de sefial del volante.

Verificar el estado y la limpieza del volante motor.

Verificar que la puesta en atmodsfera del depésito no esté taponada.

Verificar que el carburante sea el adecuado.

Controlar que no haya ninguna fuga en el circuito de gasolina, desde el depésito hasta los inyectores.
Verificar que no haya manguitos pinzados (sobre todo después de un desmontaje).

Controlar la presion de gasolina y el caudal.

Controlar el funcionamiento de los inyectores.

Verificar que la linea de escape no esté taponada y que el catalizador no esté colmatado.

Verificar el calado de la distribucion.

Verificar las compresiones del motor.

Verificar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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N° Programa: AD
N° Vdiag: 4C

Injection $3000 INYECCION GASOLINA 1 7 B

Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

ALP 4 Problema circulando

Efectuar el ALP 4 tras un control completo con el util de diagnéstico.
(Utilizar el manual de Reparacion en el capitulo apropiado para ejecutar ciertas
operaciones).

CONSIGNAS

IMPORTANTE
No circular con el vehiculo sin haber verificado la ausencia de cualquier averia
relativa a la caja mariposa.

Verificar que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

Verificar el estado de las bobinas lapiz y la limpieza de sus conexiones.
Controlar la resistencia eléctrica de los circuitos secundarios de las bobinas lapiz.
Verificar el estado de las bujias y su conformidad.

Verificar la fijacion, la limpieza y el estado del captador de sefial del volante.
Controlar el entrehierro del captador de sefial del volante

Verificar el estado y la limpieza del volante motor.

Verificar que el filtro de aire no esté colmatado.

Controlar que el circuito de admisién de aire no esté obstruido.

Verificar que la caja mariposa no esté sucia.

Verificar la estanquidad de la linea de admisién, de la mariposa hasta la culata.

Verificar que la purga del absorbedor de vapores de gasolina no esté ni desconectada, ni bloqueada abierta.
Verificar que no haya ninguna fuga en el circuito de purga del absorbedor de vapores de gasolina.

Verificar que no haya ninguna fuga en el circuito de asistencia de frenado.

Verificar que no haya ninguna fuga en el circuito de recuperacion de los vapores de aceite (colector - culata).
Verificar que no haya ninguna fuga a la altura del captador de presion del colector.

Verificar que no haya ninguna fuga a la altura del captador de temperatura del aire.

Verificar que la puesta en atmodsfera del depésito no esté taponada.

Verificar que el carburante sea el adecuado.

Controlar que no haya ninguna fuga en el circuito de gasolina, desde el depésito hasta los inyectores.
Verificar que no haya manguitos pinzados (sobre todo después de un desmontaje).

Controlar la presion de gasolina y el caudal.

Controlar el funcionamiento de los inyectores.

Verificar que la linea de escape no esté taponada y que el catalizador no esté colmatado.

Verificar el calado de la distribucion.

Verificar las compresiones del motor.

Verificar los empujadores hidraulicos si hay un ruido del arbol de levas.

TRAS LA

REPARACION Reanudar el control de conformidad desde el principio.
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