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PRESENTACION

La Coleccion REPARAUTO se propone ofrecer, a través de publicacio-
aes sucesivas (en principio, dos por mes), una informacién completa sobre
los diferentes modelos de automéviles, camiones y tractores existentes ac-
tualmente en el mercado y de los nuevos modelos que sucesivamente vayan
apareciendo.

Consideramos que esta informacién viene a satisfacer una necesidad, cada
vez mds perentoria, para aquellos talleres que se dedican a la reparacién de
automdviles en general.

Efectivamente, estos talleres se enfrentan continuamente con la necesi-
dad de proceder a la reparacién de vehiculos que les son desconocidos, si no
en su composicién general, cuando menos en la precisién de los datos exac-
tos de tolerancias, ajustes, puesta a punto, apriete de tuercas v tornillos, ali-
neaciones, etc., etc.

La técnica a seguir para el montaje y desmontaje de las partes del ve-
hiculo serd mucho mds certera, se ahorraré tiempo y se evitardn errores
cuando, para ello, puedan seguirse instrucciones precisas que nacen del pro-
pio fabricante y que facilitamos en esta publicacién. Las figuras, con los di-
ferentes despieces en el vehiculo, constituyen también, en estos €asos, un
inestimable auxiliar para el mec4nico,

En todo lo posible, al establecer los métodos a seguir para el trabajo, se
han escogido aquellos que permiten prescindir del uso de herramientas es
peciales y pueden llevarse a cabo con los medios usuales en el taller. Unica-
mente en aquellas operaciones para las cuales resulta absolutamente indis-
pensable el empleo de herramientas especiales acudimos a su especificacién.
No olvidamos, no obstante, el dar referencias sobre el equipo ideal de he-
rramientas de la casa, para aquellos que pudieran interesarse por su adqui-
sicién.

También en esta publicacién se facilitan a] reparador los datos necesarios
para proveerse acertadamente de los repuestos que pudiera requerir para su
trabajo.

Coa I coleccién REPARAUTO esperamos también proporcionar a los pro-
pictarios de wehicalos un complemento a las instrucciones que normalmente
poseen sobee su comversidn y facilitarles datos que podrin poner a dispo-
sicioe del saller casndo, incidentalmente, sufran una averia lejos de un cen-
tro especalizado en s marcs de su wehiculo. El REPARAUTO de su marca
y modelo constimsind asf un positivo auxilisr en la guantera del coche.

Finalmente, el propiesario experto en mecinica podré, con el auxilio de
mpﬂiﬁ,hm@mx&ﬁmﬁmdemvdﬁmbym-
trolar mejor su reparacién, cusndo ésta sea necesaria
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Introduccion

El modelo Dodge Dart es construido en USA por
la Chrysler Corporation. En Espafia, BARREIROS
DIESEL, S. A, fabrica este vehiculo. Es el primer
cnc?ai americano construido por una empresa na-
CH v

Identificacién

El niimero de la carrocerfa estd marcado en la
concha de la rueda delantera izquierda, cerca de 'a
baterfa. El ndmero del motor aparece sobre el blo-
gue en los sitios representados en las figs. 1 y 2.

Fig. 1—Situacion del niimero del motor de los
modelos Serie A.

DODGE DART

1965-1968

Las sucesivas series llevan los indices y ndmeros

signientes:

1965-66: Serie A, Desde el nimero 2358-
100001.

1967 y 1968: Serie B. Berlina, desde el ndmero

LH 41 B 68203632.

Station Wagon. El indice

LH 41 B se transforma en

LH 45 B.

Serie B.

Al principio existfa solamente el tipo GL (Gran
Lujo), al cual se afiadieton los Standard y GLE
(Gran Lujo Especial). Las diferencias se limitan a
detalles interiores que hacen més o menos lujoso el
vehiculo.

La construccién de los elementos mecdnicos no
ha variado, excepto la caja de cambios, que puede
ser de uno de los dos tipos siguientes:

A 903: Con tres velocidades y cambio en el vo-
lante,
A 833: Con cuatro velocidades y cambio en el

suelo.

Fig. 2—Situacién del mimero del motor de los
modelos Serie B.
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DODGE DART

Datos generales

Largo total: 4.986 mm,
Ancho ftotal: 1.744 mm,
Alto total; 1.381 mm,
Batalla berlinas: 2,819 mm,
Batalla stationwagons: 2,892 mm.
Via delantera; 1.420 mm.
Via trasera: 1412 mm.
Radio de giro: 4.720 mm.
Peso en orden de mar-
cha: 1278 Kg. a 1.280 Ke.
Carga mdxima: 480 Kg. a 485 Kg

Peso total en orden de
“marcha y con carga ;
méxima: 1758 Kg. a 1.765 Kg

Peso_total autorizado ve-

hiculo y remolque: 2665 Kg.

Modo de elevar el coche |

EL SOPORTE DE ELEVACION DEBE
SOBRESALIR DE LOS LADOS DE LA
ESTRUCTURA DE SUSTENTACION.

"SECCION A-A

A‘ Ll

A
' l
1220 CENTRO DE GRAVEDAD APROXIMADO.

BERLINA 2819
STATION WAGON 2632 U

200
-——-—f-——-
| CENTRO DEL VEHICULO
). 2
%0 ||| 220
“_—____'_'—'—’———————__
515 _ 800 _| ADECUADA POSICION DEL
/ | 830 SOPORTE DENTRO DE ES-
/ -~ 80 _P\Jos lmres.

CUATHO SOPORTES de
130cm®* como minimo

Fig. 3.—Posicién de los apoyos para levantar el vebiculo sobre un elevador.
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DODGE DART

Para soportar el coche por un elevador, es indis-
pensable colocar adaptadores en los puntos de apoyo.
La elevacidén con el gato se hace situando éste deba-
jo de los parachogues, que estin calculados para
soportar este esfuerzo (ver fig. 4). '

El aplicar el gato o el brazo del elevador en un
sitio no adecuado provocarfa dafios en la carroceria,
o deformaciones dificiles de corregir v que perju-
dican a la estabilidad y a la seguridad del vehifculo.

Fig. 4—Colocacidn del gato para elevar el coche
(en caso de tener que cambiar una rueda, por ejem-

plo).

1 eje vertical un dngu-

del vehiculo

Fig. 5 —Seccidn longitudinal del motor.




DODGE DART

Datos

Nﬁhero de cilindros:
Ciclo:
Tipo:
Calibres:
Standard:

B:

1

D:

E:
Carrera:
Cilindrada:

Relacién de compresién:

Presion a la compresion,
con el motor caliente
y el acelerador a fon-
do:

Diferencia mdxima tole-
rada entre los cilin-
dros:

Orden de encendido:

Avance inicial al encen-
dido:

Cigiienal

Tipo:

Cojinetes:

Didmetro de los mufic-

nes:

Diimetro de las mufe-
quillas:

Ovalizacion maxima:

Numero de cojinetes de

apoyo del cigiienal:
Juego radial:

Tuego radial mdximo to-
lerado:

Juego axial;

10

6 en linea.
4 tiempos.
Valvulas en cabeza,

86,36 mm. (3,40 pulga-
das).

86,334 a 86,366 mm.

86,366 a 86,378 mm.

86,379 a 86,391 mm.

86,392 a 86,404 mm.

86,404 a 86,416 mm.

104,775 mm. (4,125 pul-

as),
3686 cm’. (225 pulgs-
das ciibicas).
84 al
75 a 9,75 Kg/ae’. (110
a 140 psi).

1,5 Kg/an®. (20 psi)
—5F—3 21—t

25 antes del punto

TEETIO  SUPCTiOT.

Estampado, tatado v
totalmente eguilibrado
Scemicesgailles de acero
g 1 anrifriocia

6983 a 65986 mm
(27495 2 27505 pul
sades)

533 a 3556 mr
(21865 a 2,185 pal-
gadas).

0025 mm. (0001 pules
das).

4

00127 a2 00381 mm
(0,0005 a2 00015 pul
gadas).

~ 0,0635 mm. (00025 pul-

gadas).

0050 a 0177 mm
0,002 a 0007 pulgs-
das), recogido ea &l
tercer cojincte de apo-
yo.

Intercambiabilidad de semicasquillos:

Superiores de los apo-

yos:

Inferiores de los apo-
yos:

2y 4.
1,2y 4.

Semicasquillos de sobremedidas;

Cojinete de apoyo nu-
mero 1:

Cojinete de apoyo ni-

meros 2 y 4:

Cojinete de apoyo ni-
mero 3:

Tipo:

Distancia entre los dos
CeniTOSs:

Peso, sin sombrerete:

4+ 0,125 mm., n.° de re-
ferencia 4033001830,
+ 0,250 mm., n.° de re-
ferencia 4033001930,
+ 0,500 mm., n° de re-
ferencia 4033002030.
+ 0,750 mm., n." de re-
ferencia 4033002130.

+ 0,125 mm,, n° de re-
ferencia 4033001430.
+ 0,250 mm., n® de re-
ferencia 4033001530.
+ 0,500 mm., n.* de re-
ferencia 4033001630,
+ 0,750 mm., n." de re-
ferencia 4033001730,

+ 0,125 mm., n.° de re-
ferencia 4033001030.
4 0,250 mm., n.° de re-
ferencia 4033001130.
4+ 0,500 mm., n.° de re-
ferencia 4033001230,
+ 0,750 mm., n° de re-
ferencia 4033001330.

En forma de «I», forja-
da al martinete.

1701 a 1702 om.
(6,697 a 6,701 pulga-
das).

7595 pgr. (26,8 onzas).

Casguillos de acero con metal antifriccion:

Didmetro y ancho:

Tuego radial:

Tuego radial mdximo to-
lerado:

Juego axial:

55,54 mm. y 25,78 mm.
(2,1870 pulgadas vy
1,015 pulgadas).

0,0127 a 00381 mm.
(0,0005 a 0,0015 pul-
gadas).

0,0635 mm. (0,0025 pul-
gadas).

0,152 a 0,304 mm.
(0,006 a 0,012 pulga-
das).




Semicasquillos de sobre-
medida:

Didmetro en el pie para
el bulén:

Arbol de levas
Mando:

Nimero de cojinetes de
apoyo:

Juego radial:

Joego radial mdximo to-
lerable:

+ 0,125 mm., n.° de re-
ferencia 403302230,
+ 0,250 mm., n° de re-
ferencia 403302330,
+ 0,500 mm., n.° de re-
ferencia 403302430.
+ 0,750 mm., n.° de re-
ferencia 403302530,

2284 a 2286 mm.
(0 8995 a 09000 pul-
gadas),

Por cadena:

4 (con casquillos de ace-
ro recubiertos de me-
tal antifriccidn).

0,025 a 0,076 mm.
(0,001 a 0,003 pulga-
das).

0,127 mm. (0,005 pul-
gadas).

Didmetros de las mufiequillas de apoyo:

N2 1:

02

N-* 3:

N= 4:

50,75 a 30,77 mm.
(1,998 a 1,999 pulga-
das).

530,34 a 50,36 mm,
(1982 a 1,983 pulga-
das).

4996 a 4998 mm.
(1,967 a 1,968 pulga-
das).

4955 a 4958 mm.
(1,951 a 1,952 pulga-
das).

Difmetros de los casquillos de apoyo después de

escarjar H

Ne 1

N-= 2:

b

J==go en el alojamiento:

50,80 a 50,82 mm.

(2,000 a 2,001 pulga-
3).

2039 a 5041 ‘mm,
(1,984 a 1,985 pulga-
das),

5001 a 350,03 mm.
(1,969 a 1,970 pulga-
das).

4960 a 49,63 mm.
(1,953 a 1,954 pulga-
das).

2296 a 2297 mm.
(0 9040 a 09045 pul-
gadas).

0030 a 0,063 mm.

(0,0012 a 0,0025 pul-
gadss)

DODGE DART

Juego en las vilvulas (medido entre la cola de las

mismas y el balancin):
Con motor caliente:

Admisién;
Escape:
Taqués de sobredidme-
tro:
Pistones
Tipo:
Didmetros
A:
B:
C;
D:
E:

Juego radial:

Juego radial a la parte
superior del pistén,
entre el mismo y su
cilindro:

Peso desde el modelo
standard hasta el de
ld sobn,medlda +1,01

(0,040 pulgadas).

Alto totaI

0,25 mm. (0,010 pulga-
das).

0,50 mm, (0,020 pulga-
das).

+ 0,001 pulgadas, n° de
referencia 4092203252,
+ 0,008 pulgadas, n.° de
referencia 4092269024.
+ 0,030 pulgadas, n.° de
referencia 4091739359.

De ranura horizontal,
con refuerzo de acero,
fabricados con alea-
cién de aluminio y re-
vestidos de estafio.

86,328 a 86,340 mm.
86,340 a 86,352 mm,
86,353 a 86,365 mm.
86,366 a 86,378 mm.
86,378 a 86,390 mm.

0,60 a 0,78 mm. (0,024
a 0,031 pulgadas).

0,0127 a 0,0381 mm.
(0,0005 a 0,0015 pul-
gadas).

453 gr. (16 onzas).
89,25 mm. (3,51 pulga-

das),

Profundidades de las ranuras de los segmentos:

N g 2
N»e 3:

Pistones de sobremedida

Bulones
Tipo:

Didmetro:

4,54 mm. (0,179 pulga-
as).

4,59 mm. (0,181 pulga-
das).

+ 0,005 pulgadas, n° de
referencia 40924950 73.
+ 0,020 pulgadas, n." de
referencia 4092495074,
+ 0,040 pulgadas, n* de
referencia 4092495075,

Ajuste bajo presidn en
el pie de la biela.
228 a 2288 mm.
(0,9007 a 0,9009 pul-

gadas).
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DODGE DART.

Largo: : 7505 a 7559 mm.
(2,955 a 2,976 pulga-

das).
0,011 a 0019 mm.

Juego en el pistén:
; ] (0,00045 a 000075

pulgadas).
Sobredidmetro de ajuste
bajo presién en el pie
de la biela: 0,017 a 0030 ‘mm.
(0,0007 a 0,0012_ pul-
gadas).

Los bulones estdn descentrados hacia el lado de

Miximo tolerable: 0,406 mm. (0,016 pulga-

3 das).
Angulo de asiento de
las cabezas: ¢ 45°,
Amplitud teérica del mo-
. yimiento: 9,525 mm. (0,375 pul-

: gadas).

Vilyulas de sobremedida:
40,005 pulgadas, n° de referencia 4092121578,
40,015 pulgadas, n° de referencia 4092121579.
40,030 pulgadas, n° de referencia 4092121580.

recho del motor.

Segmentos

Niimeros:
De compresion:
De engrase:
Alturas:
De compresion:

De engrase:

Cortes:

En los segmentos de
compresion:

£n los de engrase,
para reparacion:

1,96 a 1,98 mm. (0,0775
a 0,0780 pulgadas).
472 a 473 mm. (0,1860
a 0,1865 pulgadas).

0,25 a 0,50 mm. (0,010
a 0,020 pulgadas).

0,38 a 1,57 mm. (0,015
a 0,062 pulgadas).

Juegos de los segmentos de reparacidn en las ra-

nuras:

De compresion:

De engrase (médximo):

m

0,038 a 0101 mm.

(0,0015 a 0,0040 pul-
gadas).

0,228 mm. (0,009 pul-
gadas).

Juegos de segmentos para los pistones de sobre-
edidas;

+0,005 pulgadas; n° de referencia 4092613395,
40,020 pulgadas, n° de referencia 4092613396.
140,040 pulgadas, n* de referencia 4092613397,

Valvulas de admisién
Material:
Dismetro de las cabezas:

Largo:

Didmetro de las colas:

Juego de las colas en las
guias:

12

De acero al carbono-
manganeso.

4102 a 4127 mm. (1,615
a 1,625 pulgadas).
11907 a 11945 mm.

(46878 a 4,7028 pul-

gadas).
944 a 947 mm. (0372
a 0,373 pulgadas).

0025 a 0076 mm.
(0,001 a 0,003 pulga
das).

Vilvulas de escape
Material:

Didmetro de la cabeza:
Largo:

Didmetro de las colas:

Juego de las colas en las
guias:
Miximo tolerable:
Angulo de asiento de
las cabezas:

Amplitud  tedrica del
movimiento:

Vilvulas de sobremedida:

Acero al cromo-niquel
manganeso nitrurado.

3441 a 3467 mm.
(1,355 a 1,365 pulga-
das).

11907 a 11945 mm.
(4,6878 a 4,7028 pul-
gadas).

942 a 944 mm. (0,371
“a 0,372 pulgadas).

0,05 a 0,10 mm. (0,002
a 0,004 pulgadas).
0,45 mm. (0,018 pulga-

das).

43°,

9,14 mm. (0,360 pulga-
das).

40,005 pulgadas, n° de referencia 4092121578,
40,015 pulgadas, n.> de referencia 4092121579,
40,030 pulgadas, n° de referencia 4092121580,

Muelles de las vilvulas

Numero:
Largo libre:

Carga necesaria para com-
primirlos a 429 mm.
(1 11/ pulgadas), vil-
vulas cerradas:

Didmetro intetior de los
muelles:

Altura de los muelles
instalados, con las vil-
vulas cerradas, desde
el asiento a la cazo-
leta:

12, uno por wvélvula.
4876 mm. (1,92 pulga-
das).

22 a 25 Kg. (49 a 57 li-
bras).

25,65 a 26,16 mm. (1,010
a 1,030 pulgadas).

413 a 429 mm. (15/5a
1 /4 pulgadas).

Si el muelle queda demasiado alto, intercilese
una arandela de separacién de 1,6 mm. (/s de

pulgada) de grueso.




Culata

(Cimara de combustidén:
Carrera de asiento de
las wvilvulas:

Angulos de asiento de
las wvalvulas:
Anchos de los asientos:
Admisidn:
Escape:

Grusso de junta de la
culata comprimida:

Bloque de los cilindros

Triangular.

0,05 mm. (0,002 pulga-
das).

45°,

1,77 a 2,28 mm. (0,070
a 0,090 pulgadas).
1,01 a 1,52 mm. (0,040
a 0,060 pulgadas).

0,55 mm. (0,022 pulga-
das).

Medidas mdximas tolerables antes de rectificar:

Ovalizacidn:
Conicidad:

Tolerancias mdximas de
Iz rectificacion:

Didmetro médximo tole-
rable:

Diimetro de los aloja-
mientos de los taqués:

Scbremedida de blogueo
2 presién del casquillo
inferior del eje del dis-
tribuidor en el blogue:

Escariar el casquillo des-
pucs de metido a un
difmetro de:

Jm=s0 del eje en el cas-
guillo:

Engrase del motor
Bomba:

Capacidad del sistema:
Medo:

 Peesin a la salida con
1000 rpm.:

0,12 mm. (0,005 pulga-
das),
025 mm. (0,010 pulga-

das).

0,025 mm. (0,001 pulga-
das para la ovalizacién
y la conicidad.

+ 1,01 mm. (0,040 pul-
gadas).

2298 a 2300 mm.
(0,9050 a 0,9058 pul-
gadas).

0012 a 0101 mm,
(0,0005 a 0,0040 pul-
gadas).

1235 a 1239 mm.
(0,4865 a 0,4880 pul-
gadas).

0,017 a 0,068 mm.
(0,0007 a 0,0027 pul-
gadas),

Rotativa de rotores con-
céntricos.

3,78 litros.

Con engranaje helicoidal
por el drbol de levas.

3,25 a 425 Kg/cm?. (45

a 60 ps.i.).

DODGE DART

Caida de presion provo-
cada por el atasque del
filtro: 0,50 a 0,65 Kg/cm?. (7
a9 psi.).

Filtro montado en serie con elemento recambia-
ble. Después de la sustitucion, afadir 0,95 litros
mas.

Limites de desgaste:

Alabeo de la tapa de la
bomba: 0,038 mm. (0,0015 pul-

) 0 mas.
16,47 mm. (0,649 pulga-

das), minimo.

Grueso de los rotores:

Didmetro del rotor exte-
rior: 62,71 mm. (2,469 pulga-

das), minimo.

Distancia libre entre las
caras de los rotores v
la cara de junta del
Cuerpo: 0,10 mm. (0,004 pulga-

: das), mdximo,

Juego radial entre el ro-
tor exterior v el cuer-
po de la bomba: 0,30 mm. (0,012 pulga-
das). méximo.

Juego entre ambos ro-
tores: 0,25 mm. (0,010 pulga-
das), médximo.

Identificacion de las marcas que sefialan
la sustitucion de piezas standard por las
de sobremedidas y subdimensiones

Cigiiefial rectificado a la subdimensién de 0,025
mm, (— 0,001 pulgadas): Marcado con una cruz de
Malta y las letras «M» para mufiones y «R» para
muiiequillas, seguidas del niimero de los mufiones o
muifiequillas rectificados, situadas sobre el amorti-
guador delantero, lado derecho del bloque y sobre
el contrapeso del cigiiefial.

Una «X» seguida por M 10 6 R 10 significa que
todos los mufiones o todas las mufiequillas han sido
rectificadas a — 0,025 mm (— 0,001 pulgadas).

La letra «A» en la parte superior del amortigua-
dor delantero, en el lado derecho del blogue, in-
dica que el calibre es de la sobremedida +0,50 mm.
(+0,020 pulgadas).

La marca (rombo) en el mismo lugar indica que
los tagués son de la sobremedida +0,2 mm. (40,008
pulgadas).

Modo de retirar el motor

Mirquense las bisagras del «capot» y retirense.

Vaciese el sistema de refrigeracién.

Desmontense la bateria, el filtro de aire del car-
burador, los tubos de la calefaccién del radiador, el
mismo, el sistema de respiracién de la tapa de bs-
lancines.

Desconéctense la llegada de la gasolinz 2 la bom-
ba y todos los cables y mandos del motor.

Suéltese el tubo de escape del colector.
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DODGE DART

Levidntese el vehiculo y, desde abajo, desménten-
se el eje del mando del embrague, los cables y va-
rillas de los frenos, el latiguillo del velocimetro v
las palancas del selector de wvelocidades.

Suéltese el drbol de transmisién a la salida de
la caja y sujételo a un lado.

Después de sujetar el motor en su parte trasera
sobre el titil C 3806, suéltese el soporte v desinase
la caja de cambios del cdrter del embrague para
retirar la misma.

Con el coche en el suelo, coldquese el 1itil
C 3804 en la culata v engdnchese a un aparejo
(polea diferencial); retirese el 1til de apoyo de Ia
patte trasera,

Suéltense los tornillos de la sujecién delantera del
motor y retitese el mismo,

Modo de volver a colocar el motor

Procédase en el orden inverso, teniendo en cuen-
ta que los tornillos de sujecion del moior se aprie-
tan una vez que el motor estd unido a la caja de
cambios y ésta al 4rbol de transmisién.

Culata

Desméntense los diversos mecanismos y finalmen-
te quitense los catorce tornillos.
Se limpian cuidadosamente las caras de junta del

Fig. 7.—Orden de apriete de la culata (a respetar
también para el desatornillado).

blogue y de la culata y se comprueba el alabeo con
una regla rectificada y un calibre de liminas.

La reposicién se hace recubriendo la junta nue
va con el sellador «Mo Pars (ref. 105794). Se
aprietan los tornillos con un momento (par) de
9 Kg/m. (65 Ib/ft.), v después de la primera pa-
sada volver a dar una segunda con el mismo mo-
mento,

Para volver a colocar Jos colectores de escape v
de admisién, suéltense los tres tornillos que los
unen para permitir una alineacién sin tensiones.

Los colectores se unen a la culata con las aran-

Fig. 6—Culata de fundicidn gris aleada al cromo.

A: Orificios de los centradores.

B: Pasos del liquido de refrigeracion.
-C: Pasos del lubrificante.
D: Vilvulas de admisién.
E: Vialvulas de escape.
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F: Bujias, los tubos protectores de aluminio sirven
de junta,

G: «By passs, tubo de derivacién del aire caliente
de la calefaccion.




delas oonicas de los tornillos colocadas con su lado
concavo contra los colectores. Después se aprietan
Jos tres tornillos, primero el interior y después los
exteriores, que unen los dos colectores,

Eje de balancines

Los balancines son de acero estampado montados
sobre un solo eje. Estdn separados por un casquillo
de acero.

iy

ig. 8—EFEje de balancines.

'
™
o

Hacia arriba. E: Balancin.

Hacia delante. F: Casquillo separador.
Plano sobre el eje. G: Tornillo.
- Tornillo de reglaje H: Frenillo.

del juego.

El eje debe colocarse con el plano hacia arriba
para ascgurar la lubrificacién de los balancines.

Al colocar las arandelas, asegurarse que los ba-
lancines no rozan con ellas. Los tornillos de su-
=cidn se aprietan con 3,5 Kg/m. (25 Ib/ft.). El tor-
=0 largo va en el extremo trasero. Las vilvulas
== reglan con un juego de: :

Admisidn: 0,25 mm. (0,10 pulga-
das).

Escape: 0,50 mm. (0,20 pulga-
das).

Después de haber funcionado el motor en ralenti
% 550 rpm., durante unos cinco minutos, una vez
la temperatura de 80° C. (180" F.). La

Sse sc monta con una junta nueva y sc aprieta
== 05 Kg/m. (40 libras-pulgada 6 3,6 1b/ft).

Vavulas

Essin dispuestas cn linea y se mueven dentro de
@i enmangadas en la culata.

Pars desmontarlas, se aprieta el muelle con un
Smeeeesor, se retiran las chavetas v las cazoletas.
Boses de retitar las vilvulas, asegiirese de que las
wles oo llevan rebabas que podrfan dafiar las guias.

~ Las wilvulas gquemadas, rotas o torcidas deben re-
empiemsrse. El didmetro de las colas no puede ser
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inferior en mds de 0,05 mm. (0,002 pulgadas) a las
cifras nominales citadas.

El dtil € 756 permite limpiar las guias sin ra-
yarlas. Después de la operacién de limpieza se debe
medir el juego entre las guias y la cola de las vil-
vulas que le corresponden. El Gtil C 3339 (fig. 9),
con el manguito C 3973, permite medir fdcilmente
este juego, En las dos posiciones extremas perpen-
diculares a la punta del comprobador, la diferencia
de lectura no puede pasar de 0,4 mm. (0,016 pulga-
das) para las valvulas de admisidn, y de 0,45 mm.
(0,018 pulgadas) para las de escape. Si la lectura
pasa de estos limites, hay que colocar nuevas vil-
vulas de sobremedida después de escariar la guia
con el escariador correspondiente, ndm. C 3433,
ntim, C 3430 y mim. C 3427 para los sucesivos so-
bre didmetros. Se debe siempre colocar la vilvula
nueva de la sobremedida inmediatamente superior.

Fig. 9—Comprobacién del juego de las colas de las
vélvulas en sus guias.

Fig. 10.—Asientos de las vdlvulas.
A: Anchos de los asientos:

Admisién: 1,59 a 2,38 mm, (1/4 a
3/22 pulgadas).
Escape: 119 a 1,59 mm. (3/¢ a

1/16 pulgadas).
B: Angulos de asiento en las cabezas:

Admision: 45°,
Escape: 43°,
C: Angulos de los asientos en la culata:
Admisién: 45°.
Escape; 45°,
D: Superficie de asiento en la cabezz de las wil-
vulas.
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Para rectificar los asientos en la culata es in-
dispensable utilizar el eje de didmetro correspon-
diente a las guias para enmangar las muelas, que
tienen 30° y 60°.

Después de la rectificacién, las vdlvulas, en las
cuales la distancia entre la cara de la cabeza y el
borde de la zona de asiento es inferior a 1,2 mm.
(3/64 pulgadas), deben reemplazarse. La excentri-
cidad del asiento no puede ser superior a 0,05 mm.
(0,002 pulgadas).

Los muelles de las vélvulas deben comprobarse
cada vez que se desarman:

Carga necesaria para
comprimirlos entre
41,300 v 42,900 mm.

(valvulas cerradas): 22 2 25 Kg.
Carga necesaria para

comprimirlos entre

31175 y 3376 mm,

(valvulas abiertas): 62 a 68 Kg,

Compruébese también la perpendicularidad de las
caras con el eje. La desviacién mdxima es de 1,6 mm.
Los resortes que no estdn dentro de estas toleran-
cias deben reemplazarse,

Fig. 11—Comprobacicn de la perpendicularidad de
las dos caras de los muelles con un cartabon.

A: Resorte de vilvula.

Se puede proceder al montaje de las vilvulas des-
pués de haberlas limpiado si se han rectificado los
asientos y recubierto de aceite.

Cuando se ha cambiado las vilvulas o rectifica-
do los asientos, se debe medir el largo del vdstago
para que tenga de 41,3 a 429 mm. entre las caras
de los muelles, intercalando suplementos contra la
culata si es necesario.

Las vélvulas de admision llevan las copelas lar-
gas de retencién del aceite, y las de escape, las
cortas,

Comprobacién de la distribucién
Girar el cigiiefial hasta que las wélvulas del oi-

lindro ndm. 6 estén a punto de moverse {escape:
cetrindose, y admisién: abriéndose).
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Coléquese un comprobador con la punta sobre el
platillo de la vélvula de admisién del cilindro nd-
mero 1. Enroscar el tornillo de reglaje del balancin
hasta que haya desaparecido el juego y poner el
comprobador a «0». Girar el cigliefial a derechas
hasta que dicha vdlvula se mueva y parar cuando
¢l comprobador indica 0,48 mm. (0,019 pulgadas).
La marca sobre la polea del cigiiefial debe estar en-
tre 12° antes del punto muerto superior y 0° (pun-
to muerto superior). g

No se olvide reglar de nuevo el juego en la vdl-
vula. Si la posicion de la marca sobre la polea no
estd entre los 12° y 0°, se deben comprobar:

a) Las marcas sobre las ruedas dentadas de la
distribucidn.

b) La holgura en la cadena de la distribucién.

¢) La exactitud de la marca del punto muerto su-

perior.

Ruedas dentadas de la distribucién

Si estd el motor en el coche, se debe desmontar
el radiador y el ventilador.

Extrdigase primero la polea del cigiieiial con un
extractor (util 4433037321) y afléjense los tornillos
del cdrter del cigiiefial pata poder retirar la tapa de
las ruedas de la distribucién.

Retirense el retén del aceite sobre el cigiiefial, el
tornillo y la rueda del drbol de levas con la cadena.

Para volver a montar estos elementos, girese el ci-
giienal de forma que la marca sobre su rueda den-
tada y la sefial sobre la rueda del drbol de levas
estén situadas en una misma linea que pasa por los
centros del cigiiefial y del drbol de levas (fig. 12).

El tornillo de la rueda del 4rbol de levas se
aprieta con 5 Kg/m. (35 Ib/ft.).

Fig. 12.—Marcas sobre las ruedas de la distribucion
para el reglaje de la misma.




Ls holsura provocada por el desgaste de la cade-
me = mude de la forma siguiente: se bloguea el ci-
gl v se aplica una llave dinamométrica sobre el
2= de la rueda del drbol de levas para tensar
L cadenz. Se coloca una regla para poder compro-
“wr = c=splazamiento de una malla,

See puede ser, al mdximo, de 4,3 mm. (11/64
it cuando se aplica un momento de 4 Kg/
/ft) con la culata montada; 2 Kg/m.
, con la culata desmontada. Si el despla-
pasa de 4,3 mm., méntese una cadena

8 B2 Modo de sacar el retén del aceite de la
b & Lo distribucicn.
: ded extractor 4433035060

& Iz distribucion.
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Tapa de la distribucion

En el orificio de salida del cigiiefial estd situado
un retén.

Se debe retirar con un extractor, colocando el tor-
nillo, a través de la tapa, con la misma puesta so-
bre un banco, la cara interior hacia arriba. Una vez
que se ha apretado la tuerca para que los sectores
del extractor estén dentro de la abertura, hasta casi
distorsionar ¢l borde del alojamiento del retén, co-
léquese ¢l manguito del extractor. Coléquese el cas-
quillo sobre el retén y la placa del extractor, Se su-
jeta el tornillo y aprieta la tuerca para sacar cl re-
tén (fig. 14).

Para volver a colocar el retén nuevo, montense
el tornillo ¥ la placa con su resalte mds fino hacia
arriba. Coléquese el retén en el alojamiento en la
tapa con el ncopreno hacia abajo. La placa tope de
instalacién se mete dentro del retén nuevo con el
rebaje protector hacia el borde del alojamiento.

Fig. 15.—Colocacion de un retén nuevo en la tapa.

A:
B:
C:
D

: Placa tope de instalacidn.
Retén.
: Tapa de la distribucidn.
: Husillo del extractor (que sirve también para
colocar el retén).

Instdlese en el husillo la arandela plana v la tuer-
ca, y mientras se sujeta el husillo, apriétese la tuer-
ca. Se debe comprobar que el retén estd contra el
fondo del alojamiento y que una ldmina de 0,05 mm,
(0,0015 pulgadas) no puede pasar entre ambas pie-
Zas.
La tapa se monta con una junta nueva después
de haber comprobado las caras de junta y se aprie-
ta con un momento de 2 Kg/m, (15 1b/ft.). Com-
pruébese la posicién de las juntas del cdrter del
aceite y apriétese sus tuercas con 2,3 Kg/m.
(16,5 Ib/ft.).

A continuacién se puede instalar la polea del ci-
giieﬁal.‘Un extractor (util 4433037321) facilita la
operacion.
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Arbol de levas

La cara posterior de la rueda dentada del drbol
de levas sc apoya sobre el bloque del cilindro para
compensar el empuje hacia atrds que ejercen el pi-
fidn helicoidal de arrastre de la bomba del aceite v
del distribuidor v la excéntrica cdnica de la bomba
de la gasolina.

A

Fig. 16 —Arbol de levas.

A: Piiion (formando cuerpo con el drbol) de arras-
tre de la bomba del aceite y del distribuidor.

B: Excéntrica cénica (formando cuerpo con el ar-
bol) de la bomba de la gasolina.

C: Pasador de posicion de la rueda.

D: Rueda dentada.

E: Arandela.

F: Tornills de blogueo.

El drbol de levas se retira de la forma si-
guiente:

1: Sdguense los taqués (con el dtil C 3661).

2: Desmontense la rueda dentada de la distribu-
cién, el distribuidor, Ja bomba del aceite y Ia
bomba de la gasolina.

3: Péngase un tornillo largo en el extremo del dr
bol v sigquese el mismo, teniendo el médximo
cuidado para no estropear los cojinetes de apovo.

la reposicion se hace en el orden inverso, des-
pués de haber limpiado y comprobado cuidadosa-
mente las piezas.

La superficie de apovo de los taguds sobre las le-
vas debe ser convexa. Si fuese cdncava, s sefal de
desgaste y se deben reemplazar los mismos.

Cuando los cojinetes de apovo del drbol de le-
vas estin desgastados, se deben retirar despuss de
haber sacado el tapén de expansion del drbol en el
extremo trasero. La extraccién y la reposicidn se
hacen mds fdcilmente con el dtil C 3132 A. Al vol-
ver a colocar los casquillos, higanse coincidir sus
agujeros de engrase con los taladrados en el blogue.

El casquillo de apoyo nim. 1 debe estar metido
24 mm, (/3 pulgadas) en la cara del blogue. El
tapén de cxpansion se coloca después de recubrirle
con pasta de sellado y utilizando el dtil C 897. Ase-
giirense de gue no pierde aceite.
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Montaje del distribuidox

El distribuidor gira en el sentido de las agujas e
un reloj. Girese el cigiiefial hasta que las dos vélvu-
las del primer cilindro estén cerradas y el pistén
en carrera de compresion, Pirese el movimiento
cuando la marca sobre la polea estd delante del
«0», punto muerto superior.

Sujétese el distribuidor con los anillos «0» mon-
tados y girese el rotor hasta que apunte hacia ade-
lante, correspondiendo a la posicién «de las cuatro
horas en punto» en un reloj. Introdizcase el distri-
buidor de forma que al entrar en contacto su en-
grane con el pifion en el drbol de levas, que no
debe moverse, el eje del distribuidor gire ligera-
mente, para que el rotor esté en la posicidn «cinco
horas».

Girese el cuerpo del distribuidor hasta que se
abran los platinos v que el rotor esté debajo de la
salida en la tapa a la bujia del cilindro ndm. 1.

Coléquese el tornillo de fijacién y conéctese el
cable de entrada. .

El reglaje definitivo se hace con una ldmpara
estroboscdpica antes de conectar el tubo del wvacio.

Bloque de cilindros

Se retiran los pistones y las biclas desde arriba.
Una vez retirada la culata, eliminese el reborde su-
perior de los cilindros con el util C 3012, mante-
niendo cubiertas las cabezas de los pistones.

Girese el cigiefial para que la mufequilla de la
biela que se va a desarmar esté abajo, Sudltese el
sombrerete vy sdquese el conjunto pistén y biela
por arriba, sin rayar la munequilla.

Vuélvase a colocar los sombreretes sobre las bielas
para no mezclarlas.

Se deben comprobar los calibres.

Si los cilindros presentan un ovalado superior a
0,127 mm. (0,005 pulgadas), una conicidad supe-
rior 2 0,254 mm, (0,010 pulgadas) y una superficie
gastada o gravemente arafiada, es indispensable pro-
ceder a una rectificacién y montar pistones y seg-
mentos Nuevos. -

Los nuevos calibres deberdn corresponder a una
sobremedida de pistones y segmentos. Esta opers
cion delicada puede hacerse con el util C 823 equi-
pado con piedras de grano 220. Es suficiente pars
quitar la cristalizacién de las paredes, a Ja vez gu
reduce la ovalizacion y conicidad, elimina los
arafiazos menores. Normalmente, unas pocas pasadss
permitirdin dejar el cilindro en buen estado dentre
de los limites requeridos.

Se puede también utilizar el Gtil C 3501 equips
do con piedras del grano 280 (C 3501 - 3801
Cuando el cilindro estd recto y redondo, de 20
60 pasadas, permiten obtener una superficie satisfac
toria. Cada 20 pasadas inspecciénense las paredes.

Es indispensable utilizar un aceite de rectifics
de buena calidad y excluir terminantemente
quier lubrificante de motor o de caja y el keroses
El movimiento descendente de la herramienta de
ser bastante rdpido para obtener el rayado anguls
a 60° como se ve en la fig. 17.




' S 17 —Rayado angular de las paredes de los ci-
- Smiees gue asegura el asiento adecuado de los seg-
WRETGI.

secesario proceder a una limpieza profunda
Slogus; lo mejor es con agua jabonosa y un
i =mic. hasta que las paredes estén limpias. Des-
s &=l secado reaibrase con aceite para evitar la
I! S —aal

hes

Los pistones no son cilindricos, sino elipticos,
&= gue el didmetro perpendicularmente al bu-
&= #ls0 superior al didmetro paralelo al eje del

» Al calentarse, los refuerzos de los asientos
Selie se dilatan méds y el pistén alcanza una
== cilindrica.

meeiros gue bay que comprobar antes
& colocar los pistones.

ewos fres lugares los didmetros deben ser
x al digmetro «C» en un valor com-
- s emire 0,61 mm. (0,024 pulgadas) y
B s (0,031 pulgadas).

s o= pistones se mecanizan para que tengan
B peso. sin discriminacién de que algunos o

&= sobremedida. Todos los pistones for-

am fos bulones.

&= sobremedida existen en + 0,127
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mm. (0,005 pulgadas), =+ 0,508 mm. (0,020 pulga-
das) v + 1,016 mm. (0,040 pulgadas).

El juego entre los pistones y los cilindros debe
ser de 0,0127 mm. (0,0005 pulgadas) a 0,0381 mm.
(0,0015 pulgadas). Se determinan por diferencia de
didmetros, midiendo el pistén en la parte superior
de la falda perpendicularmente al bulén y el cilin-
dro de la mitad hacia abajo, vy perpendicularmente
al eje geométrico del cigliefial. Todas las medidas se
toman sobre piczas pefectamente limpias y secas y
g 21%C. 0 By

Segmentos

Se miden los cortes a unos 50 mm. de la cara
de junta del blogue, introduciendo el segmento con
un pistén vuelto cabeza abajo para que esté perpen-
dicular al eje geométrico del cilindro.

Los cortes en los segmentos de compresién deben
ser de 0,25 mm. (0,010 pulgadas) y pueden llegar
a 1,19 mm. (0,047 pulgadas). En los de engrase,
los cortes en las bandas de acero serdn de 0,38
mm. (0,015 pulgadas) a 1,57 mm. (0,062 pulgadas).

Cuando los cilindros son de + 0,127 mm. (0,005
pulgadas), los cortes deben ser de 1,52 mm. (0,060
pulgadas) para los segmentos de compresién y 1,77
mm. (0,070 pulgadas) para los de engrase.

Los juegos en las ranuras serdn de:

Segmentos de compre-
sién: 0,038 mm. (0,0015 pul-
gadas) a 0,101 mm.
(0,004 pulgadas).
0,025 mm. (0,001 pulga-
gadas) a 0,228 mm.
(0,009 pulgadas),

Segmentos de engrase:

v se miden como se ve en la fig. 19.

Fig. 19.—Comprobacién de los juegos de lns seg-
mentos en su ranurd.

A; Segmento.
B: Calibre de liminas.
C: Ranuras.
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Se empieza por montar el muelle del segmento
de engrase v se sigue por los de compresién en las
ranuras intermedia y superior, La marca «TOP»
(parte superior) de los de compresién debe orientar-
se hacia arriba. El monta segmentos C 3805 facilita
el montaje.

Bulones

El bulén va metido a presién en el pie de la bie-
la. Para desarmar un conjunto pistén-biela-bulén es
recomendable utilizar el util C 3724 (fig. 20).

A

Fig. 20—Uul C 3724, preparado para la extrac-
cion del bulédn.

A: Tuerca. F: Guia pequeita.

B: Soporte-tope. G: Bulén.

C: Piston. H: Biela.

D: Guia. I: Guia grande.
E: Tornillo.

“; - a—A
L

\\ﬁs "

: :

Fig. 21Ul C 3724 preparado para el enmangue
del bulon.

A: Saporte-tope. F: Bulén.

B: Tuerca. G: Tornillo.

C: Resorte. H: Guia pequena.
D: Guta. I: Biela.

E: Pistén. I: Guia larga.
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Quitense los clips de retencién de los bulones »
moéntese el tril; ejérzase presién para que salga <l
bulén, parando en el momento que se ha soltado de
la biela. Los bulones deben entrar en los pistones
deslizindose a la temperatura normal de 21° C.
(70° F.).

No existen bulones de sobremedida.

El enmangado de los bulones se hace con el mis-
mo 1til dispuesto como se ve en la fig. 21 v bajo
presion,

Engrdsese el buldn v sus apoyos en el pistén y en
la biela.

El pistén se coloca con sus marcas hacia arriba, v
la biela, con su orificio de engrase a la derecha, como
se ve en la fig. 22,

]

Fig. 22 _Colocacion del piston v de la biela.

A: La muesca se coloca bacia la parte delintera del
motor.

B: El orificio de engrase debe estar en el ialo de-
recho del motor.

Se coloca la tuerca para mantener el conjun=
unido, v se ejerce presién hasta que el buldn se ape-
ve en la gufa, lo que asegura su posicién adecuads

Desmoéntese el 1til y vuélvase a colocar como
ve en la fig. 20, y fijese el conjunto en un to
de banco. Con una llave dinamométrica ejérzase
momento de 2 Kg/m. (15 Ib/ft.), como se ve en

fig. 23.




S 25 —Comprobacion del ajuste del bulén en la
s oo 2] dtil C 3724,
2 Tmerca del ditil.

B Foude

e Gasis del il

Ll dinamométrica.

E: Casquillo,
F: Manguito.
G: Husillo principal.

% L= bicla se desliza sobre el buldn, es necesa-
=% celocar una biela nueva, y una vez ejecutado el
mmmese= proceder al mismo control,

Lalocacion de los conjuntos pistén-biela

Los comies de los segmentos de compresidn es-
S Bacis el lado izquierdo del motor, separados
- = & 5 los del muelle del segmento de engrase, en
| lado derecho. Los cortes de los aros superior €
~ ==we del mismo se colocardn encima de los oti-

&=l bulén, uno a cada lado.
Se smerpe Ia cabeza del pistén y los segmentos
s==e de motor y se coloca el conjunto sin que
£ar los segmentos. La muesca en la cabe-
&= pision estard hacia la parte delantera del
¥ el orificio de engrase en la cabeza de
% S=: en la parte derecha del motor, El til
. W5 cncho de anillos) facilita la introduccién.
& mwseouilla del cigiienal debe estar en punto
. inferior, y con el mango de un martillo se
% 2 cabeza del pistén para que la cabeza de
weva colocdndose en su mufiequilla. Ténga-
20 para no estropear la mufequilla.
mqmlios debzn colocarse con su ufia en
=2 de la biela.
&=s0 de tener que reemplazar un semicasqui-
@secesario instalar un juego nuevo, ya que no
1 : cnmbinar un semicasquillo nuevo con
L‘, ense semicasquillos correspondien-
de la mufiequilla para obtener un

macal de 0,012 mm. (0,0005 pulgadas) a
me= (00015 pulgadas). El juego axial debe
@15 mm. (0,006 pulgadas) a 0,30 mm.
ulzadas).

El juego radial se mide introduciendo entre la
mufiequilla y el semicasquillo una galga engrasada
de 19,05 mm. de largo por 12,7 mm. de ancho
(3/4 pulgadas v /5 pulgadas). Se aprieta el sombre-
rete con 6 Kg/m, (45 Ib/ft.). Se hace girar la biela
un cuarto de vuelta en ambas direcciones y se debe
notar una ligera resitencia. Si hay demasiado juego,
serd necesario cambiar los semicasquillos o rectifi-
car la mufiequilla a la subdimensién siguiente. No
se pueden limar los sombreretes ni los semicas-
quillos.

Cojinetes de apoyo del cigiiefial

1

Fig. 24 —Cojinetes de apoyo del cigiieial.

A: Semicasquillos de re- B: Superiores.
cogida del empuje C: Inferiores.
axial.

Los semicasquillos inferiores ndms. 1, 2 v 4 son
intercambiables, y los nims. 2 v 4 superiores.

El superior nim, 1 va achaflanado en el lado
de la oreja y lleva una marca roja de identificacion.
Los semicasquillos superiores llevan un canal de en-
grase, por lo que no son intercambiables con los in-
feriores. Los del tercer apoyo levan pestafias para
el control del juego axial.

Los semicasquillos que no estén gastados o raya-
dos pueden volver a montarse en su sitio anterior.
Los sombreretes deben volver a marcarse para evi-
tar mezclarlos.

Cuando se instala semicasquillos nuevos de sobre-
medida hay que asegurarse de gue el juego minimo
se respeta, Si quedase por debajo del minimo, con
un conjunto de sobremedida, v por encima con la
medida inferior, hay que rectificar el mufién para
volver al juego prescrito.

Para obtener el juego necesario se pueden com-
binar dos semicasquillos de medias distintas, a con-
dicién que la diferencia sea sélo de 0,025 mm.
(0,01 pulgadas). El semicasquillo de menor didme-
tro tiene que ir a la parte superior. No se puede
montar un semicasquillo nuevo con otro ya usado.

El juego radial puede medirse colocando una cha-
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pita de latén de 12,7 X 19,5 mm. (1/3 X 3/4 pul-
gadas) cuyos bordes se afilan para obtener un grue-
so de 0,025 mm. (0,001 pulgadas).

Se coloca la chapita y se aprieta el sombrerete
con 11,5 Kg/m. (85 lb/ft.).

Se gira el cigiiefial un cuarto de vuelta en am-
bos sentidos v:

Si se siente un ligero roce, el juego es correcto.

Si se siente un roce muy grande o si el cigiiefial no
puede girar, el juego es insuficiente.

Si no se siente el roce, el juego es exagerado.

Cdmbiense los semicasquillos para obtener el jue-
go requerido.

Una vez montados los semicasquillos, se mide el
juego axial, que debe ser de 0,050 mm. (0,002 pul-
gadas) a 0,17 mm. (0,007 pulgadas). Si es demasiado
grande, se debe cambiar los semicasquillos del ter-
cer apoyo.

En ¢l apoyo trasero se debe instalar un retén en
el blogue de forma que sobresalga en ambos extre-
mos. El dtil C 3743 facilita su colocacién.

Cuando el 1til estd apretado a fondo, se recorta
los trozos que sobresalen.

En el soporte se instala el retén golpeando el 1itil
hasta que asiente, y entonces se recorta los sobran-
tes (ver fig. 25).

Fig. 25.—Corte de los sobrantes del retén.
A: Ul
B: Rekén.

C: Soporte del retén,
que se apricta con
4 Kg/m. (30 IBJft).

Momentos (par) en la llave dinamométrica

Tuercas de las bielas: 6 Ke/m. (45 b/ft).

Culata: 9 Kg/m. (63 Ib/it.).
Cojinetes de apoyo del

cigiienial: 11,75 Kg/m. (85 Ib/fr.).
Bujias: 4 Kg/m. (30 Ib/fr.).
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Tapa de la distribucién:

Retén del cojinete tra-
sero:
Tapa de los balancines:

Soporte delantero  del
motor al bastidor:
Soporte delantero al mo-
tor:

Sujecién trasera del mo-
tor:

Colectores:

Brida del tubo de es-
cape:;

Fijacién tubo de escape:

Fijacién del soporte del
tubo de escape:

Sujecién del ventilador:

Fijacién del colector de
admisién al colector
de escape:

Tapén de vaciado del
carter del cigiiefial:
Sujecién del eje de ba-

lancines:
Sujecién del motorcito
de arranque:

2,30 Kg/m, (200 Ib/pul-
gadas o 15 1b/ft.).

4 Kg/m. (30 Ib/ft.).
0,46 Kg/m. (40 1b/pul-

gadas 6 3 lb/ft.).
11,75 Kg/m. (85 lb/ft.).
6 Kg/m. (45 1b/ft.).

5 Kg/m. (35 Ib/ft.).
1,5 Kg/m. (10 1b/ft.).

4 Kg/m, (30 Ib/ft.).
2,75 Kg/m. (20 1b/ft.).

2,75 Kg/m. (20 1b/ft.).

2,30 Kg/m. (200 1b/pul-
gadas 6 15 Ib/ft.).

2,30 Kg/m. (200 1b/pul-
gadas ¢ 15 1b/ft.).
2,75 Kg/m. (20 Ib/ft.).
3,5 Kg/m. (25 1b/ft.).
7 Kg/m. (50 Ib/ft.).

Sistema de refrigeracion

Tapdn del radiador:
Standard:

Con aire acondiciona-
do:

Ventilador:

Standard:

Con aire acondiciona-
do:

Separador del ventila-

dor:

Termostato:

Bomba del agua:
Centrifuga.
Con turbina de:

Capacidad del sistema:

La distancia de las aspas al radiador debe ser de
14 a 3175 mm. (3/3 a 1 1/, pulgadas).

Vilvula de ventilacién
tarada a 0,98 Kgfcm?
(14 p.si.).

Valvula de ventilacion
tarada a 1,12 Kg/cm?.
(16 psi).

De 406 mm. de didme-
tro (16 pulgadas), con
4 aspas.

De 431,8 mm. de dia-
metro (17 pulgadas) ¥
6 aspas.

22,86 mm. (090 pulgs
das).

De bola, completamente
abierto a 82¢ C.
(180° F.).

89 mm. (3,50 pulgadas)
de 6 alabes.
13,25 litros.




~ La Bembe soporia el ventilador. El desarmado
& Saee toopiendo la turbina de pldstico y sacin-
‘il Q=ftense la placa separadora y la junta. La in-
seswe —etdlica de la turbina de pldstico se corta
_ == cortafrio. Retirense la parte de goma del
== 2 sie v el muelle. Con un extractor sdquese
= —=o del retén y el cubo del ventilador, que
e sai fuera por la parte delantera para no da-
Ssr = coerpo de la bomba.

= 2 Despiece de la bomba del agua.

D: Placa separadora.
E: Tornillo v arandela.
F: Deflector.

G: Retén.

H: Juntas.

£ Cebo.

B C=erpo de la bomba
oo = eje y el rode

meenic (vendidos co-

mms conjunto).

- Tarting

o= un cepillo metdlico se quita el dxido de la

fWra, se limpian todas las piezas con un

v se secan con aire comprimido.

“ATENCION! Los cojinetes desmontados
= pueden volver a usarse, ya que quedan

~ ssmopeados por el desmontaje.

gr—ado se hace en cl orden siguiente:
—~r=<= el alojamiento del retén en el cuerpo
Somba con pasta de sellado.

S eese ol cuerpo de la bomba por el cuello y
@ == tubo de 31,75 mm. (1 1/, pulgadas) de did-
i secsidnese el labio exterior del fiador del re-
= B2 gue se apoye contra el cuerpo de la

Smase el conjunto del eje y el cojinete en
] Srimado del cuerpo de la bomba desde el lado
se=-ador con la arandela separadora colocada
jef e=tremo largo del eje.
: = who citado v el ttil C 3468, colocado so-
£ B peeta exrerior del cojinete, ¢jérzase presion
e =l sic v el cojinete entren dentro del cuer-
%s Bomba, hasta que el cojinete esté al nivel
eo del cuello.
== 1= bomba sobre el extremo de la turbina
g2 el cubo del ventilador sobre el eje, con
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la parte lisa hacia fuera. El eje debe sobresalir
10,3 mm. (13/s pulgada) del cubo.

Coléquense juntas nuevas a cada lado de la placa
separadora.

Sujetando ¢l conjunto por el extremo del cubo
del ventilador, coléquese la nueva turbina con las
palas hacia abajo. Fjerciendo presién sobre el cubo
de la turbina, hdgasela entrar hasta que esté al ras
del extremo del cje.

Fl sistema de refrigeracién se limpia como sigue:

a) Vaciese el sistema del liquido de refrigeracién.

b) Llénese con agua limpia y blanda, afadiendo
un producto limpiador (MOPAR), y hdgase fun-
cionar el motor a una velocidad de ralenti ace-
lerado durante treinta a cuarenta y cinco mi-
nutos.

¢) Vaciese de nuevo el sistema y llénese con agua
limpia (téngase cuidado de no echar agua fria
al motor caliente) y producto limpiador si el
circuito sigue sucio.

d) Cuando el agua sale limpia se llena definitiva-
mente, afadiendo un inhibidor de oxidacion si
no se usa anticongelante.

La proteccién contra las heladas se obtiene con
un anticongelante de buena calidad que debe pro-
teger al sistema hasta — 29° L —20P 1 Se e
novard la mezcla anualmente para asegurar la pro-
teccién contra la oxidacion.

Los coches con acondicionador de aire deben lle-
var mezcla anticongelante todo el afio para asegu-
rar la proteccién hasta —10° C. (+ 15° F.) como
minimo.

El sistema debe llenarse hasta 31,75 mm (1 1/4
pulgadas) por debajo del cuello de llenado.

Se hari funcionar el motor el tiempo- suficiente
para alcanzar su temperatura normal y durante unos
cinco minutos mds para asegurar el llenado ade-
cuado.

El termostato lleva una bola de cobre revestida
de parafina que se dilata y abre la valyula de paso.
Bl modelo standard empicza a abrirse a 82° C. y
estd completamente abierto a 93,5° C.

Se debe limpiar cuidadosamente el termostato para
que la vélvula cierre perfectamente. Una valvula que
no cicrra bien no permite un rdpido calentamiento
del motor.

Se comprueba el funcionamiento sumergiéndolo en
agua, sin que la bola pueda tocar el fondo del re-
cipiente. Se remueve el agua para tener una tempe-
ratura homogénea, v cuando el termdmetro indica
entre 79,5 C. v 85° C. (175* a 185" I.) se compruc-
ba el paso de la abertura con una ldmina de
0,075 mm. (0,003 pulgadas).

Cuando ¢l agua llega a 93,5° C. (200" F), la aber-
tura es maxima.

Un termostato que no responda a estas condicio-
nes debe ser sustituido.

Se vuelve a colocar con una junta nueva y con la
bola mirando hacia el motor.

El tap6n del radiador lleva una vélvula de pre-
sién tarada a 1 Kg/cm? (14 psi) y a 1,12 Kg/cm?
(16 psi) cuando el coche lleva acondicionador de
aive, Para sacar cl tapén, pirese a izquierdas hasta
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el tope para dejar la presidn salirse por el tubo de
rebase, Después, sigase girando para sacarlo.

La vilvula de latén debe colgar libremente; si
no cs asi, cimbiese el tapdn.

FEl probador C 3499 permite comprobar el fun-
cionamiento del tapén. Este debe mantener la pre-
sién entre 0,84 v 1,05 Kg/em?2. (12 a 15 psi); si ia
presién baja, el tapdn es defectuoso.

El mismo probador puede aplicarse sobre el ra-
diador ejerciendo una presién de 1,05 Kg/em?
(15 psi), que debe mantenerse constante. Si no se
mantiene, hay una falta de estanqueidad.

A=

3 et Wi B
( | MIENTO DE ARE

7\ SOMPRESOR

N /,/
/
.‘. f.’
| /  VENTILADOR
ALTERNADOR X
=/
_/:K_. __CIGUERAL

Con acondicionador Ayacsa

Fig. 27.—Tensién en las correas.

Cuando el motor estd caliente, se puede proce-
der a la misma prueba, y con el motor en marcha.
La aguja del indicador no puede variar aunque se
acelere de forma rdpida y repetidas veces. En el caso
contrario es casi cierto que hay una rotura de la
junta de la culata o un defecto en el bloque.

Flechas producidas en A y en B bajo una carga
de 2,267 Kg. (5 Ib.).

Correas nuevas (que no han servido):
A: Alternador: 3,17 mm. (1/3 pulgadas).
B: Compresor: 159 mm. (!/; pulga

das).

Correas usadas (después de media hora de trabajo,
una correa se considera usada):
A: Alternador: 6,35 mm. (!/4 pulgadas).
B: Compresor: 3,17 mm. (1/3 pulgadas).

El indicador de la temperatura del agua de re-
frigeracion lleva en el motor un contactor de re-
sistencia variable que manda la indicacién al aparato
en el tablero de instrumentos.

Momentos (par) en la llave dinamométrica
Sujecién del ventilador: 2 a 25 Kg/m. (15 a 18

Ib/fe.).
Caja del termostato: 4 Kg/m. (30 Ib/fr.).

Sujecién de la bomba

del agua: 4 Kg/m. (30 Ib/fr.).
Tornillo de sujecién del
alternador: 4 Kg/m. (30 Ib/fr.).
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Tuerca de sujecién del

alternador: 2,30 Kg/m. (200 1b/pul-

gadas ¢ 16 Ib/ft.).
2 Kg/m. (15 Ib/ft.).
4 Keg/m. (30 Ib/fr.).

Tornillo del tensor de la
correa del alternador:
Tornillo de fijacidn del
tensor del alternador:
Termocontactor de la

temperatura del agua
en el blogue del mo-
tor: : 2 Kg/m. (180 1b/pulga-
das & 15 Ib/ft.).
—_ _-COMPRESOR

ALTERNADOR
\

~ ACONDICIONA=~
\ MIENTC DE AIRE
)
|

Con acondicionador Chrysler

Colectores

El sistema de escape es del tipo cldsico. El silen-
ciador y el tubo trasero son de aluminio.

El colector de escape lleva una mariposa termos-
titica que dirige los gases de escape a la cdmara
de calentamiento del carburador para evitar la for-
macién de escarcha o de hielo.

En caso de tener que desmontar el tubo de es-
cape o solamente algiin elemento del mismo, échese
aceite penetrante a los tornillos y tuercas para des-
oxidarlos.

Al volver a montar los elementos usados o nue-
vos, proceder al ensamblado sin apretar las tuercas
para permitir la alineacién. Usense juntas nuevas.

Apriétese primero el tubo al colector, después las
juntas flexibles desde la parte trasera hacia delante
y finalmente las bridas de suspension.

Los colectores se retiran después de haber guira-
do el purificador de aire del carburador. Desconec-
tense todas las conexiones del carburador (gasolina.
mando, vacio) y retirese el mismo.

Suéltese el tubo de escape.

Quitense las tuercas y arandelas para librar los
colectores de la culata. Suéltense los tres tornillos de
unién de los dos colectores.

Antes de volver a colocar los colectotes, limpien-
se bien las superficies de contacto con petréleo ¥
séquense con aire comprimido. Las superficies de
contacto no pueden tener un alabeo superior 2
1,20 mm. (0,008 pulgadas). Renovar las juntas.

Apriétese primero los tornillos de fijacion a la cu-
lata v después los de unién de los dos colectorss
entre si.




L sendelas triangulares y las cénicas se deben

W= con su parte cdncava contra el colector,
Sie—se en la posicién de las arandelas triangula-
=
&1 soeetar los tornillos de fijacidn de los dos co-

Feg 28 —Colectores.

& Arendelas triangulares.
8 Tornillos.

lewoees entre si, empezar pot el interior y terminar
por Jos exteriores,

mariposa de control de temperatura en el co-
Semoe de escape debe comprobarse, por lo menos,
omcs seis meses, o antes si se duda de su funciona-
== Con el motor frio se echan unas gotas de
iscivente para eliminar la carbonilla que ensucia
= mmoide el giro del gje.

U= control rdpido puede hacerse de la forma si-
wwente- Con el motor en marcha, acelérese lo sufi-
wemce para que la mariposa se abra completamente
Uewsndo el contrapeso a la izquierda en aproxima-
demente 127 mm. (0,5 pulgadas). Si no vuelve a

$e 29— Parte exterior del mecanismo de la mari-
ums de control de temperatura en la cimara de ca-
Bemsomienio del carburador.
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su posicién de mariposa cerrada, el eje estd pegado.
Procédase como se indica en el pdrrafo anterior.

Se desarma el mecanismo quitando el tornillo de
bloqueo y la chapa para soltar el contrapeso. Se
desengancha el termostato del tope y se le saca del
eje. Apliquese disolvente para limpiar los apoyos
del cje.

Para volver a colocar los clementos, girese el eje
a la derecha en su posicién extrema, instdlese el ter-
mostato nuevo v engdnchese su extremo libre en el
tope (ver fig. 30).

Fig. 30.—Montaje del termostato.

D: Termostato.
E: Eje de la mariposa.

A: Posicién instalada.
B: Posicion libre.
C: Tope.

Coléquese ¢l contrapeso y la chapita de bloqueo,
céntrese el contrapeso girdndolo hasta el tope y
apriétese ¢l tornillo con 0,6 Kg/m. (5 1b/ft.).

Compruébese que el muelle antivibraciones estd
en su sitio en el otro lado del cje y compruébese =l
funcionamiento de la mariposa.

Momentos (par) en la llave dinamométrica
Colectores a la culata: 1,5 Kg/m, (10 1b/ft.).
Tuercas de las abraza-

deras del tubo de es-

cape: 1,5 Kg/m. (10 1b/ft.).

Tuercas de los tornillos
de la brida del tubo
de escape:

Tornillos de la abraza-
dera del soporte col-
gante: 1 Kg/m. (95 lb/pulga-

das 6 7 lb/ft.).

5 Kg/m. (35 Ib/ft.).

Tuerca del tornillo de la
abrazadera del contra-
peso de la wilvula re-

guladora del calor: 0,6 Keg/m. (5 Ib/fr.).

25



DODGE DART

ARANDELA
T CONJUNTO
L L CUERFO
=] %=—{ SUPERIOR
A = RACOR
JUNTA ' Z a
!.
NJUNTO
CONJUNTO  THNID
MEMBRANA  INFERIOR
CONJUNTO

BOMBA CARTER

Fig. 31—Bombas de gasolina.

Tornillos del silenciador: 1,15 Kg/m. (100 1b/pul-
gadas u 8 Ib/ft.).
Tornillos de sujecion del
tubo de escape al col-
gante (en la parte in-
ferior de la carroce-
ria): 23 Kg/m. (200 lb/pul-
gadas 6 16 1b/ft.).

Sistema de alimentacion en carburante

68 litros.
D= diafragma, accionada
por una excéntrica del

irbol de levas.

Depésito:
Bomba de la gasolina:

Tipo: CARTER MS 3674 S.
BRESSEL PB 401.
Presién a la salida: 025 2 035 Kg/fem?. (3,5
a 3 psi.).

En la tuberia, antes de entrar en el carburador,
hay un filtto de papel que se debe cambiar cada
25.000 a 30.000 Km. No se decbe limpiar el filtro,
sino cambiarlo. Cuando ¢l funcionamiento de la
bomba es dudoso, se debe proceder a su control
de la forma siguiente: Cologuese un mandmetro
como se ve cn la fig. 32. Después de empalmarlo,
se debe cebar la bomba para evitar que una eamara
de aire perturbe la lectura.

Con una velocidad de ralenti de 500 rpm., la
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CUERPO
INFERIOR

BOMBA BRESSEL

presién debe ser de 0,25 a 0,35 Kg/cm?, y quedar
constante. Si cuando se para el motor la presién
baja muy lentamente, se puede deducir que las vil-
vulas estdn bien. Si la presién baja rdpidamente, la

MANOMETRO

CARBURADCR

BOMBA DE
COMBUSTIBLE

Fig. 32 —Comprobacién de la presion a la salida de
la bomba. e




&= 2dmisién no cierra bien y deja volver la
s=pirada al depdsito.

. % s presion es demasiado baja con las vélvulas
= =stado, ¢l muelle de la bomba estd flojo. Si
% ge==ioc = demasiado alta, el muelle es demasia-
s e

B c=edal se mide desconectando la tuberfa al car-
Sumscsor v midiendo la gasolina que sale durante un
smewen 2 500 rp.m. del motor: el caudal debe ser
= %50 ¢ c. (aproximadamente un litro).

(ATENCION! El tubo de unién entre el
ssor «I» y el mandmetro no puede tener
m=is de 15 cm,

B 33— Carburador, vista de conjunio.

& Conexion de la vilvula de respivacion de la cuba

gei flotador.

Vivula de respiracion de la cuba del flotador.

L Tupa de la cuba del [lotedor.

B Tupa del digfragma del economizador.

& Soguilla de empalme del tubo de vacio.

& Soporte del diafragma.

W= Disfragra de vacio del arra:zque en frio.

= Comexion de la vélvula de respivacidn de la cuba
g=i flotador.

- T{;:Bbo de vacio del dispositivo de arrangue en

Paanca del acelerador.

& Tormillo de reglaje de la velocidad de ralenti

aelerado.

s Tormillo de reglaje del ralenti.
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Carburador

R-3059 A

HOLLEY - 1920.

42,8 mm, (1 11)"16 pulga—
das).

Tipo:
Didmetro principal:

Didmetro venturi (cono
de difusién): 33,3 mm. (1 5/4 pulga-
as),

Surtidor (chicler): 38.

La alimentacién se hace a través de cuatro sur-
tidores:

1: Surtidor de ralenti.

2: Surtidor principal.

3: Surtidor enriquecedor.

4. Surtidor de la bomba de aceleracién.

M: Vistago del diafragma.

N: Eslabén de mando del arvanque en frio.

O: Palanca del arrangue en frio.

P: Mariposa de arvangue en frio.

Q; Varilla de mando del ralenti acelerado.

R: Leva del ralenti acelerado.

S Viloula de respiracion de la caba del flotador,

1 Viéstago del diafragma de la bomba de acelera-
cion.

U: Entrada de la gasolina, asiento y aguja, junta.

V: Palanca de mando de la bomba de aceleracion,

W: Tornillo de reglaje de la riqueza en ralenti.

X: Blogue soporte para mantener el carburador so-
bre el banco de frabajo.

Y: Boguilla de conexion del tubo de wvacio de re-
gulacion del avance.
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El suplemento de carburante necesario para el
arranque en frio se obtiene mediante un estrangula-
dor (mariposa) en la parte superior del carburador,
Un muelle helicoidal termostdtico hace funcionar el
estrangulador durante el arranque v calentamiento.

El suplemento de carburante para las aceleracio-
nes se envia mediante una bomba conectada al me-
canismo de aceleracién. Un muelle amortigna la ac-
cién de la bomba y asegura una descarga prolon-
gada.

Una vilvula de potencia accionada por la de-
presidn en el colector de admisién permite la lle-
gada del carburante necesario para obtener un ren-
dimiento éptimo a plena velocidad v potencia.

La respiracién de la cuba del flotador estd asegu-
rada por una vidlvula conectada al mecanismo del
acelerador que la abre cuando ¢l motor gira en
ralent.

Reglaje de la velocidad de ralenti

El motor debe estar a su temperatura normal de
funcionamiento, y se realiza mejor esta operacion si
s¢ recorre unos 10 Kms. antes. Ya que el alterna-
dor puede cargar a la velocidad de ralenti, es acon-
scjable encender los faros para provocar dicha car-
g3, y tener en cuenta el freno que ella impone al
motor,

Se gira el tornillo de reglaje de la velocidad de
ralent! hasta que se obtenga la velocidad mds alta
sin tocar el acelerador.

Se leerd la velocidad del motor con un cuentarre-
voluciones. Para comprobar el reglaje, girese el tor-
nillo en ambas direcciones y véase si baja la velo-
cidad de giro.

A continuacién girese el tornillo de la riqueza a
derechas para empobrecer la mezcla hasta que la
velocidad baje. Vuélvase a girarlo en sentido con-
trario para devolver al motor su velocidad méds alta.

En estas condiciones el motor estd reglado con
la mezcla mds econdmica posible para obtener un
funcionamiento suave y uniforme. Este ajuste es
muy importante.

Normalmente el ralenti serd demasiado répido,
pof 1o que serd necesario bajar la velocidad ac-
tuando sobre el tornillo de reglaje de la misma sin
tocat el tornillo de la riqueza.

Reglaje de la velocidad de ralenti acelerado

Este reglaje debe hacerse después del anterior.

Acelérese ligeramente el motor y ciérrese la ma-
riposa del arrangue en frio unos 20°. Suéltese el
acelerador y después devuélvase la mariposa del
arranque en frio a su posicibn completamente
abierta.

En este momento el tornillo de reglaje de la ve-
locidad de ralenti acelerado debe tocar el escaldén
inferior de la palanca de ralenti acelerado (ver fi-
gura 34).

Con el motor caliente, la velocidad de ra'enti
acelerado debe reglarse mediante el tornillo del mis-
mo, para obtener una velocidad de rotacién de
unas 700 r.p.m.
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En un coche nuevo es recomendable comprobar
el reglaje después de los 800 a 1.000 Km. de reco-
rrido.

Cuando el motor estd caliente, despuds del arran-
que en frio, acelérese a fondo, y el mecanismo de ra-
lenti acelerado dejard de funcionar. El motor girard
al ralenti normal.

Fig. 34— Reglaje del valenti acelerado.

A: Posicidn del tornillo de reglaje sobre la palanca
del ralenti acelerado.

Mariposa del arrangue en frio.

- Palanca del ralenti acelerado,

: Tornillo.

Palanca escalonada.

migQw

Comprobacién del nivel de la gasolina
en el carburador

Este nivel condiciona el funcionamiento del car-
burador, por lo que es necesario comprobarlo en
caso de duda.

Se coloca el coche sobre una drea horizontal v se
quita la tapa de la cdmara del economizador. Con el
motor en marcha, se mide con una regla graduada
la distancia entre el nivel de la gasolina v el borde
superior de la cdmara. Esta debe ser de 21,5 mm.
(F/3 pulgadas).

Si el nivel no es correcto, se debe cotregir actuan-
do sobre el mecanismo del flotador.

Comprobacién del funcionamiento de la vél-
vula de respiracién de la cuba de nivel
constante

Se mide la abertura colocando un calibre o la colz
de una broca entre la vélvula vy su asiento,

Con el motor funcionando en ralentf, la aberturs
debe ser de 24 mm: (3/3 pulgadas) minimo, v ne
puede pasar de 3,17 mm. (!/y pulgadas). Se debe
corregir la abertura, si es necesario, doblando la va
rilla horizontal de tal forma que el deslizamiento d=
la vilvula siga libre,



WION! Después de estos reglajes,
& sweor no funciona de una manera sa-

mme=s se deberd comprobar los otras cle-
= gee podrian provocar los fallos. El
et dal carburador es la tltima ope-
= oo se hard

d cmeracor estd muy gastado, el constructor

=e s sustitucion, ya que cada uno de ellos
sesewdo de fébrica segin las tolerancias de

= o= sus componentes, Es muy dificil sus-
ls= peezss desgastadas y obtener un rendi-

_— > w_ 0.

> (par) en la llave dinamométrica

som ocl carburador

. & coiecTor: 4 Keg/m. (30 lb/ft.).

de lubrificacién del motor

L Sdad- 3,80 litros (cambios nor-
males),
Lo fitro: 4,80 litros (cambios con

sustitucién del cartu-
2 cho del filtro),
4] cembios se hacen cada 6,500 Kms., y cada
&= cambios sustituir el cartucho del filtro.

‘i! o= lubrificante:

‘M= s=mperaturas supcriores a 0° C.: SAE 30 HD
- SAE 20 W-40.
s=mperaturas ocasionalmente inferiores a 0° C
ﬂE 20 HD o SAE 10 W-30.

: de dos engranes concéntricos

35 —Despiece de la bomba del aceite.

Tapa. G: Junta.
]ll.-‘.c anular. H: Vilvala.
~ Rotor exterior, I: Resorte.

Rotor interior v eje. J: Tapdn.
Cuerpo de la bomba. K: Junta.
Eungrane de mando. L: Tornillo y arandela.

DODGE DART

Compruébese el estado de las diferentes piezas:

Tapa: Debe ser plana v exenta de arafiazos. Con
una regla recta y un calibre de liminas, comprué-
bese su estado. Si se puede pasar una ldmina de
0,038 mm. {0,0015 pulgadas), se debe reemplazar la
tapa,

Rotores: Sus gruesos deben ser de 16,49 mm.
(0,649 pulgadas); el didmetro del rotor exterior
debe ser de 62,71 mm. (2,469 pulgadas), Si no tie-
nen estas dimensiones minimas, es necesario susti-
tuir ambas piczas,

Si estas medidas son correctas, se colocardn las
piezas en el cuerpo de la bomba y con una regla
rectificada v un calibre de ldminas se comprobard
la altura libre entre las caras de los engranes v la
cara de junta del cuerpo de la bomba.

Si la altura libre tiene 0,10 mm. (0,004 pulga-
das) o si entre el rotor exterior montado solo y el
cuerpo se pucde pasar una limina de mds de
0,30 mm. (0,012 pulgadas), es necesario reemplazar
el cuerpo de la bomba.

Finalmente se debe comprobar que el juego en-
tre los deos rotores no pasa de 0,25 mm. (0,010 pul-
gadas). Si pasa, es necesario sustituirlo (ver fig. 36).

e

Fig 36.—Comprobacion del jucgo entre los rotores.

A: Calibre de liminas. C: Rotor interior.
B: Rotor exterior.

La vdlvula limitadora de la presién lleva un ém-
bolo que debe moverse libremente. Si estuviera lige-
ramente rayado, se le puede repulir con un papel
de esmeril del grano 400, sin tocar a su canto vivo.

El resorte tiene un largo libre de 57,9 a 58,2 mm.
(2 9/3 a 2 %/ pulgadas) v es de color rojo. Si ha
perchdo erza, es necesario sustituirlo, ya que no
dejarfa subir Ia presién al valor requendo

. La instalacién de la bomba se hace de la forma
sigulente;

a) Coldquese el cuetpo de la bomba con el rotor
interior y el eje, con una junta nueva.

* b) Péngase el rotor exterior, la junta anular v la

tapa.
¢) Conéctense las tuberias de llegada y salida.
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La presién del aceite debe ser de 3,25 a 4,25 Kg/
cm?. (45 a 60 psi.).

El sistema de ventilacién del cérter debe inspec-
cionarse cada 15.000 Kms., y se debe cambiar la vil-
vula cada 30.000 Kms, Se suelta la vdlvula de Ia
tapa de balancines. Se debe ofr el silbido del paso
del aire al carburador con el motor en ralentf. Vuél-
vase a conectar la védlvula y quitese el tapdn del
llenado del aceite. Se coloca un papel sobre el ori-
ficio y a los pocos minutos la depresién debe atraer
el papel si la vdlvula funciona bien.

El tapén del orificio de llenado del aceite debe
limpiarse para que deje pasar aire al conjunto.

Momentos (pat) en la llave dinamométrica

Tornillos de la tapa de
la bomba del accite: 1,50 Kg/m. (130 Ib/pul-
gadas u 11 Ib/ft.).

Tornillos de fijacién de
la bomba: 2,30 Kg/m. (200 1b/pul-

gadas 6 16 1b/ft.).

Fijacién del filtro del
aceite: 4 Kg/m. (30 Ib/ft.).

Fijacién del manocon-
tactor de la presién
del aceite: 0,7 Kg/m. (60 lb/pulga-

das 6 5 Ib/ft.).

Sistema de encendido

Orden de encendido: 15 3 5 9 o

Bujfas: N 14 Y CHAMPION y
F-23 LP FIRESTO-
NE: @ 14 mm,

(0,035 pulgadas),
Separacién entre elec-

trodos: (},310 mm. (0,035 pulga-
as).
Bobina: FEMSA BD 12 R. 3
(o CEESA).
Resistencia del prima-
rio: 1,65 a 1,79 ohmios.
Resistencia del secun-
dario: 9400 a 11.700 ohmios.

Distribuidor del encendido

Marca y tipo: FEMSA DE 63
(o CEESA).

Abertura de platinos: 0,43 a 058 mm. (0,017
a 0,023 pulgadas).

Angulo de leva (plati-
nos cerrados): 407 a 45°

Tensién del muelle del
platino mdvil: 480 a 566 gr. (17 a 20
onzas).

Capacidad del condensa-
dor: 025 a 0,285 microfara-

dios).

Juego radial del eje: 0,000 a 0,076 mm. (0,000

a 0,003 pulgadas).
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Miximo tolerado: 0,15 mm. (0,006 pulga-
das).

0,076 a 0,430 mm. (0,003
a 0,017 pulgadas),

A la derecha.

Juego axial del eje:

Sentido de giro:
Avance inicial al encen-
dido: 2,5 antes del punto
muerto -superior.

Regulacién por centrffugo: Avance en grados ¥
r.p.m. del distribuidor:
O° de avance entre: 325 y 475 r.p.m.
De 0°a 25 a: 475 r.p.m.
De 7,5° a 95" a; 960 r.p.m.
De 105" a 12,5° a: 2200 r.p.m.

Regulacién por vacio en grados en el distribuidor
vy depresién en mm. o pulgadas de mercurio:

0° con: 175 a 231 mm. (69 a
8,1 pulgadas),

3 2 5%on: 317 mm. (12,5 pulgas
das).

525 a 7,5% con: 381 mm. (15 pulgadas).
Cuando el encendido tiene fallos, se debe pro-
ceder a las operaciones siguientes:

a) Comprobar todas las conexiones, limpiarlas ¥
apretarlas adecuadamente,

b) Comprobar los cables por si existen defectos en
cl aislamiento v, por consigniente, posibles
cortocircuitos,

¢) Limpiar y reglar las bujias, cambiarlas si es ne-
cesario. Esta operacién debe ademds hacerse
cada 8.000 Kms.

d) Si los fallos siguen apareciendo, compruébese
la bobina v el distribuidor.

Comprobacién y reglaje del distribuidor

Con el 4til C 3296, que proporciona el alto vol-
taje necesario, compruébese la tapa v el rotor, por
si presentan grietas y, por consiguiente, una falta de
aislamiento entre el primario, el secundario v la
masa,

Al desmontar los cables, prociitese no estropear
sus terminales ni alargarlos, ya que se modificaria
asi el equilibrio en el circuito,

Los cables del tipo «resistencias llevan la palabra
«Radio» y no necesitan resistencias suplementarias.

Si los contactos del rotor y de la tapa estdn que-
mados o se quedan cortos, hay que renovar la pic-
za defectuosa.

El punto de encendido se comprueba con uns
ldmpara estroboscdpica, que se monta de la forms
siguiente:

El cable del secundario de la ldmpara se conects
a la bujia ndm, 1. _ .

El cable primario rojo, al primitvo de la bateria

El cable primario negro, al negativo de la be
terfa. :

Se deben emplear adaptadores para no perf:
los aislamientos de los cables.

Arrancar el motor, cuyo ralentf habri sido re
anteriormente,



o
sara ejercer la traccién. B: Soporte.

b Memoes estroboscopica permitird observar la
s &= Ls marca en el antivibrador del cigtiefial.
: = punto de encendido seglin sea nece-
% ===co el cuerpo del distribuidor. Una vez
f o= == suclio a fijar el cuerpo, comprobar el
s &= ==cendido. El juego del eje en los casqui-
@ === como se ve en la fig. 37.
= wn comprobador micrométrico cuya pun-
= sobre el brazo mévil del ruptor en ra
&= méxima abertura, es decir, apoyado
 gento mds alto de uno de los salientes de la
| Dispcngase ¢l alambre con el dinamémetro
» &= %= = la figura v tirese con una fuerza de
W= (5 libras). Si la aguja indica un desplaza-
s s=perior a 0,15 mm. (0,006 pulgadas), hay
+ s necesatio renovar ¢l eje y los casqui-

—Eje del rotor.

: de lubrifica- E: Contrapesos del re-
= gulador centrifugo.
Bews 3 brida. F: Clip.

zls de empuje.

= Cewcrobacion del juego del eje en los casguiillos que puede bacerse en el ¢
wesio en un lornillo de banco con mordazas blandas.

DODGE DART

oche o con el distri-

La tensién del resorte del brazo mévil de los pla-
tinos se comprucba con un dinamémetro colocado
de forma que se tire perpendicularmente a las su-
perficies de contacto cuando los platinos empiezan
a separarse. La tensién debe ser de 475 a 560 gr.
(17 a 20 onzas).

Fig. 39.—Comprobacién de la tension del resorie
del brazo mdvil de los platinos.

A: Brazo del ruptor y resorte.
B: Dinamdmetro.

Si la indicacién no es la requerida, afl6jase el tor-
nillo que sujeta el extremo del resorte del brazo vy
alargar o acortar ¢l resorte segin la necesidad. La
operacién se termina por un control. Téngase en
cuenta que una presién excesiva provoca un desgas-
te inttil de la leva y del brazo y que una presién
débil no asegura un contacto franco entre los plati-
nos, sobre todo a altas velocidades. .

La alineacién de los platinos para obtener el con-
tacto en sus centros se obtiene doblando el soporte
del platino fijo, El soporte del platino mévil no se
debe retocar, El reglaje de la abertura de los pla-
tinos se hace con un comprobador (ver fig. 40).

Se debe soltar ¢l tornillo de seguridad para per-
mitir girar la brida soporte fija. Una vez obtenida la
al:iaaréura, vuélvase a apretar el tornillo de segu-
ridad.

La lubrificacién se hace con tres gotas de aceite
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Fig. 40 —Reglaje de la abertura de los platinos con
un comprobador.

A: Soporte.
.: Platino fijo.

C: Brazo movil.
D: Punta del
bador.

compro-

de motor en el engrasador exterior y fres a cinco
gotas en el fieltro.

Se debe limpiar la grasa vieja sobre la leva v
aplicar una pelicula fina de lubrificante.

El control del regulador centrifugo del avance
se debe hacer con un aparato adecuado. Las correc-
ciones de las desviaciones a baja velocidad se ha-
cen modificando los brazes de los contrapesos.

La puesta a punto se puede hacer con la ldmpa-
ra sencilla de prucbas (C 744) entre el terminal del
primario del distribuidor y el borne positivo de la
bateria. Sc hace girar el motor hasta que la valvula
de escape del sexto cilindro se cierre, 0 que corres-
ponde a la compresién en el cilindro nim. 1. Se si-
gue girando hasta que la marca en la polea del ci-
giienal esté delante de la referencia del punto de
encendido. En este momento la l4mpara estard en-
cendida o apagada. En tal caso, girese el cuerpo del
distribuidor hasta que se encienda. Ahora girese ¢l
distribuidor en el sentido contrario justo lo sufi-
ciente para que se apague. En este momento el en-
cendido estd a punto. Bloguéese el tornillo de su-
jecién del distribuidor.

;ATENCION! Durante todas las pruebas
de este tipo, cuando se ha pasado de la se-
fial, no se debe girar el cigiiefial en sentido
contrario, sino seguir y dar dos vueltas para
no hacer intervenir el juego entre los dife-
rentes elementos del conjunto.

La resistencia de carga es un elemento compen-
sador intercalado en el circuito del primario. Cuan-
do estd fria, es decir, al arranque, deja pasar mucha
corriente para facilitar el mismo. el motor
gira a velocidades bajas, se calienta y limita el paso

32

de la corriente para proteger a los platinos. Si se
hace girar a grandes velocidades, los tiempos de
contacto son cortos y sc necesita més intensidad, lo
que se consigue por el enfriamiento de la resis-
tencia,

Momento (par) en la lave dinamométrica

2,30 Kg/m. (200 libras/

Fijacién del distribuidor:
pulgadas ¢ 16 Ib/ft.).

Embrague
Tipo: Monodisco en seco, Borg
& DBeck 1.669,
Disco:
Didmetro: 234 mm. (9 1/4 pulga
das).
Grueso: 6 mm.
Muelles: 6 piezas, azul claro.
Plato:
Muelles: 6, rojo.
Presién, comprimidos
a 38 mm. (1 />
pulgadas): 119 Kg. (263 libras).
Presién total: 714 Kg. (1.578 libras).
Nimero de patillas: 5

Carrera libre, medida
en la horquilla: 4 mm. (5/5 pulgadas)
No hay mecanismo de regulacién interior; cads

palanca lleva un ajuste por separado gue no

alterarse,

El embrague especial de didmetro 10 pulgadas
(254 mm.) se fija con bulones sin arandelas de se
guridad.

El reglaje de la carrera libre del embrague s=
hace sobre la varilla de la horquilla de forma gu .
exista un recorrido libre de 4 mm. (/3 pulgadass
en el extremo exterior de la horquilla. Esta ca
g;d ]i%)rc corresponde a 25,4 mm. (1 pulgada) en =

al.

Cuando se desmonta el embrague es necesans
marcar ¢l volante y la carcasa del embrague pas
volver a colocarlos en el mismo sitio.

Fn el caso de desarmar el embrague serd necs
sario proceder a una comprobacién minuciosa &=
paralelismo de 1a caja del volante. El cigiiefial y =
eje de entrada a la caja de cambios deben estar &
una misma linea para evitar desgastes prematur
de los érganos.

Se montard la caja del volante sobre el blog
del motor v se comprobard la concentricidad del
giiefial, volante, eje de entrada en la caja con
mandrinado en el extremo de la misma caja
lante que va unido a la caja de cambios. Se real
colocando un comprobador con un soporte sobre
volante con la punta apoyada en el mandrinado.
ajuste puede realizarse mediante dos tetones fijos




L& e==niricidad mdxima tolerable es de
V008 pulgadas). Después, con el com-
swresdc e la misma manera, $e COmMPro-
¥ de la cara de apoyo de la caja
: 2 1z caja de cambios. Se puede corre-
—as Svergencias colocando espesores de
s== = blogue del motor y la caja del em-
e @ === dicha caja y la caja de cambios. El
e es de 0,152 mm. (0,006 pul-

ASTENCION! Si se lava un coche con
&= szua, se recomienda, una vez ter-
5 & abajo, hacer patinar el embrague
ecerlo v climinar la humedad que hu-
e sexiico condensarse en la cavidad del
mtemee Si se mojasen los forros, se pega-
3 » == saperficie del volante o del plato y

| ess secessrio reemplazarlos.

{par) en la llave dinamométrica

&= 1z caja del volante al bloque;
y s de /3 de
g 4 Kg/m. (30 Ib/ft).

et &=l embrague al volante:

Thwrs de 5/ de

- 2 Kg/m. (15 Ib/ft.).

de 33 de

- 4 Kg/m. (30 Ib/ft.).

g &= I tapa infe-

o &= k= czja del em-

= 1,15 Kg/m. (100 Ib/pul-
gadas u 8 Ib/ft.).

pivote de la

del embrs-

2 Kg/m. (15 lb/ft.).
&=l volante: 8 Kg/m. (60 lb/ft.).

- -

xf

'. en lz caja de cambios A 903, de tres velocidades adehlmte y marcha émis;-

DODGE DART

Fijacion de la caja del
embrague a la caja de
cambios: 7 Kg/m. (50 Ib/ft.).

Tornillos del soporte del eje de desembrague:

Lado del motor: 4 Kg/m. (30 Ib/ft.).
Lado del bastidor: 2 Kg/m. (15 Ib/ft.).

Caja de cambios

Los modelos Standard y GL (Gran Lujo) llevan
de serie una caja de tres velocidades adelante y mat-
cha atrds, mientras que los modelos GLE (Gran Lujo
Especial) llevan la caja de cuatro velocidades ade-
lante y marcha atrds, En el primer caso el selector
estd en el volante, v en el segundo, en el piso.

Caja de cambios A903. Tres velocidades

Velocidades: Tres adelante y Marcha
atrds,
Relacién de desmultiplicacin:
Primera: 293 a.l.
Segunda: 1,83 a 1,
Tercera; 1 - wl
Marcha atrds; 3,80 a 1.
Lubrificacion: 3 litros de SAE 90 EP

para engranes helicoi-
dales.
TJuego axial del pifién de
Segunda: 0,101 a 0,355 mm. (0,004
a 0,014 pulgadas).
Juego axial del eje y del

pifidn intermedio: 0,114 a 0711 mm.
(0,0045 a 0,028 pul-
gadas).

Tolerancia axial del sin-
cronizador: 1,27 a 2,286 mm. (0,05
a 0,09 pulgadas).
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Momentos (par) en la llave dinamométrica

Tornillos del manguito
del collarin:

Tornillos de la carcasa
de extension:

Tuercas de las levas de
seleccidn:

Tuerca de la brida del
eje principal:

Sujecién de la caja de
cambios a la caja del
volante:

Sujecién de la tapa de
Ja caja de cambios:

4,83 Kg/m. (35 Ib/ft.).
6,91 Kg/m. (50 Ib/ft.).

2,48 Kg/m. (216 1b/pul-
gadas 6 18 1b/ft.).

24,18 Kg/m. (175 Ib/ft.)

6,91 Kg/m. (50 Ib/ft.).

1,31 Kg/m. (114 libras/
pulgadas 6 10 Ib/ft.).

3,45 Kg/m. (300 1b/pul-
gadas 6 25 Ib/ft.).

Tapdn de vaciado:

Sélo las Segunda y Tercera van sincronizadas. Los
engranes son helicoidales en toma constante. El eje
secundario va apovado en rodamientos de rodillos.
El eje de salida se apoya en rodamientos de bolas
en cada extremo de la carcasa trasera. El pifién de
mémdo del velocimetro forma parte del eje de sa-
lida.

Modo de retirar la caja de cambios

Vaciese el lubrificante de la caja.

Desconéctese el latiguillo del velocimetro: el va-
rillaje del selector y el mando de las luces de re-
troceso,

En los modelos 1965, desconéctese el drbol de
transmisién, y en los modelos 1966 y siguiente des-
conéctese la junta trasera del drbol de transmisién
vy quitese la brida deslizante del extremo del eje de
salida.

Sosténgase el motor para que su peso sea sOpPOL-
tado por el pilar adaptable C 3806 y que quede le-
vantado ligeramente. Retirense los tornillos de suje-
cién del travesafio trasero. Con un gato o soporte
adecuado, sosténgase la caja de cambios y destinasela
de la caja del embrague. Sdquesela hacia atrds con
el miximo cuidado y sin desvio, para no estropear
el eje de entrada (eje del embrague) y el disco. Se
puede sacar la caja por la parte baja del coche.

Modo de volver a colocar la caja de cambios

Echese una cantidad pequeia de lubrificante en
¢l centro del volante, donde asienta el extremo del
eje de entrada de la caja, v en el drea del collarin
deslizante sobre el manguito. Recuérdese que =l
lubrificante, «enemigo mortals de los forros, no
puede ser proyectado al girar el mecanismo.

Coléquese sobre la caja de cambios el travesafio
posterior y el soporte.

Preséntese el conjunto por debajo del coche, de
forma que el eje de entrada de la caja de cambios
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entre en el disco y en su alojamiento en el cigiie-
fial sin danos.

Emptijese la caja de cambios bien sostenida hasta
que se asiente sobre la caja del volante.

Una vez apretados los tornillos de fijacidn con
7 Kg/m. se puede retirar los soportes.

Procédase para el resto en el orden inverso del
desmontaje. Pruébese el coche en carretera. El fun-
cionamiento debe ser suave v silencioso.

Desarmado de la caja

En los vehiculos de 1963 retirese la brida.

Desméntese la tapa y compruébese el juego axial
del sincronizador de la Segunda y Tercera. Se mide
entre el extremo del pasador de un anillo tope exts-
rior v el anillo opuesto (fig. 42). Se debe proceder
a este control en dos puntos opuestos. Se debe ac-
tuar con la mdxima precision. El juego debe ser de
1,27 a 2,28 mm. (0,050 a 0,090 pulgadas).

Fig. 42.—Comprobacion del juego del sincronizador
de la Segunda y Tercera.

A: Pasador.
B: Calibre de liminas.

C: Amnillo.

Desméntense los tornillos que sujetan el mangui-
to collarin y sdquese del eje con el retén.

Sujétese el eje de salida, tirese del conjunto
mientras se desliza el anillo de tope interior delan-
tero del sincronizador sobre €l dentado recto del
pifién sacdndolo de la caja.

Quitese el clip que sujeta el rodamiento y sd-
quese la arandela de presién con una prensa. Qui-
tese la arandela deflectora.

Desméntese el anillo de presién y el cojinete de
14 agujas del extremo del eje de salida.

Con la marcha atris metida, quitese el anillo de
presién exterior del cojinete central y desméntese
parcialmente €l eje principal.

Inclinese el eje de salida y desméntese el carrete
de acoplamiento; los anillos exteriores del sincroni-
zador y el anillo interior delantero con la horguilla
de Ia Segunda y Tercera.




Fig. 43.—Despiece del sincronizador.

: Anillo interior de sincronizacidn de la Segunda
(bronce).

- Manguito deslizante con la ranura de la horquilla.
. Anillo exterior de sincronizacion de la Tercera.
: Aro de expansion.

. Anillo exterior de sincronizacion de la Segunda.
- Anillo interior de sincronizacion de la Tercera
(aluminio).

HHYOw b

Deslicese el engranaje de acoplamiento fuera del
extremo del eje de salida, el engrane de la Segunda,
el aro de tope y el resorte del sincronizador.

Compruébese el estado del engrane de la Segunda
v sustitiiyase si es necesario, lo mismo que las pla-
cas de ajuste si presentan desgaste o rayas.

Sujétese €l engrane-deslizante y la horquilla de Ia

3L

Fig. 44 —Eje intermedio en la caja.

A: Engrane inversor de la Marcha atrds.

B: Compruébense los juegos en ambos sitios con un
calibre de liminas.

C: Eje intermedio.

DODGE DART

Primeta y Marcha atrds para hacerlos salit de la
caja.

Compruébese ¢l juego en el eje intermedio (ver
figura 44).

El juego debe ser de 0,11 a 0,71 mm. (0,0045 a
0,028 pulgadas). En caso necesario, méntense aran-
delas de empuje nuevas.

Con el til C 578 deslicese el eje hacia la parte
traseta de la caja para sacar la chaveta alojada en
el extremo. A continucién sdquese el eje, teniendo
cuidado para no perder los rodillos.

Retirense las arandelas de empuje, el espaciador
central y la placa de presidn.

Compruébese el estado de todas las piezas y sus-
tittivanse las defectuosas.

Sdquese con un puntero adecuado el ¢je fuera de
la caja y retirese la chaveta del extremo.

Quitense el engrane inversor de Marcha atrds, las.
arandelas de empuje y los cojinetes de agujas.

Si no hay pérdidas por los retenes, no serd nece-
sario desarmar el mecanismo selector. Si hay Jue
desmontar las horquillas y sus ejes, téngase cuidado.
para no perder las bolas de retencién, cuyo meca-
nismo se ve en la fig. 45.

Fig. 45 —Mecanismo de las borquillas con su sis-
tema de retencidn.

A: Horguilla de la Segunda y Tercera.
B: Palanca de la borquille de la Segunda v Ter-
cerd.
C: Bola de retencidn.
D: Pasador,
E: Manguito.
F: Resorte.
G: Pdaanca de la horquilla de la Primera v Mar-
cha atrds.
H: Horguilla de la Primera vy Marcha atrds.
S: Segunda
I: Leva de la Segunda S s
y Tercera: ‘g ;ﬁg;amm’m‘
. R: Marcha atrds.
J: Leva de la Primera :
y Marcha airds: g_’ I}J’fg}rzsmmzseﬂo.
K: Caja.
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Rearmado de la caja de cambios

Es indispensable renovar todas las juntas, aun-
que parezcan utilizables. Es nccesario reemplazar los
retenes que hayan sido retirados de su alojamiento
y comprobar cuidadosamente los otros. En caso de
duda, renovarlos. Se empieza por el cje intermedio,

Instdlese el muelle v la placa de ajuste en el
engrane de toma constante. Coléquese el anillo de
presién bien asentado.

Péngase cl espaciador del cojinete de agujas del
eje intermedio sobte el dtil C 578 y cibtase el ta-
ladrado con grasa para poder deslizar el util y el es-
paciador dentro del mismo.

Reciibranse las agujas con grasa y méntense 22 de
ellas a cada lado con los anillos espaciadores. Ins-
tilense las arandelas de empuje usadas o nuevas
(si el juego era superior a 0,71 mm. (0,022 pulga-
das).

Coléquese el eje en la caja de forma que las ale-
tas de las arandelas de empuje se alojen en las ra-
nuras de la caja.

Golpéese con un martillo de pldstico para que el
¢je se asiente en su sitio y se pueda poner la cha-
veta.

El eje del inversor de la Marcha atrds se monta
con el util C 464. Instdlense las 22 agujas con gra-
sa, Péngase el eje en la caja con las dos arandelas
de empuje. El lado bisclado de los dientes debe es-
tar hacia la parte delantera.

Instalese el sistema de seleccién empezando por
la palanca de la horquilla de la Primera y Marcha
atrds, el sistema de retencidn y la palanca de la
horquilla de la Segunda y Tercera. Con el meca-
nismo en punto muerto, méntense las horquillas.

A continuacién méntese ¢l engrane desplazable de
la Primera y Marcha atrds, sujetdndolo en su po-
sicién en la horquilla con el saliente hacia atrds,
deslizando el eje de salida con el rodamiento tra-
sero.

Instilese el muelle, la placa de ajuste y el anillo
de presién en el engrane de la Segunda.

Coléquese el muelle expansor del sincronizador
y el anillo posterior de tope sobre las ranuras de
sincronizacién con un suplemento si es necesario.

Cuando el juego medido pase de 228 mm.
(0,090 pulgadas), es necesario colocar los suplemen-
tos que permiten volver a un juego tolerable. Este
se coloca sobre el saliente del engranc de la Se-
gunda.

Si el juego es inferior a 1,17 mm. (0,050 pulgs-
das), es necesario rebajar los extremos de los seis
pasadores para obtener el juego prescrito.

Instilese el manguito izante ¢on el saliente
hacia el frente con el anillo de presién, que debe
encajar bien a todo lo largo de la ranura. .

El juego entre el manguito y el engrane de Ia Se-
gunda debe ser de 0,09 a 0,34 mm. (0,004 a 0,014
pulgadas). Si se montase el cje de salida con un fue-
go superior, la Segunda saltarfa.

Instdlese la horquilla de las Segunda y Tercera
con su saliente hacia la parte posterior de la caja.

Mientras se sujetan las piezas del si izador y
la horquilla, se desliza el eje de salida encajando el
dentado del sincronizador en el carrete al mismo
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tiempo que se coloca el cojinete trasero. Golpéese
ligeramente el eje para que entre en el alojamiento
trasero.

Instalese el anillo de presién del rodamiento pos-
terior.

Prepidrese el eje de entrada de la forma siguiente:

a) Coléquese la arandela deflectora apoydndola
contra el engrane.

b) Deslicese el rodamiento con su anillo grande y
el anillo de presién con la prensa.

¢) Péngase la arandela entre el rodamiento y el
anillo de retencién del espesor seleccionado.

d) Con el eje sujeto en un tornillo de banco, co-
l6quense las 14 agujas en su cavidad, recubrién-
dolas con grasa, y pongase el anillo de reten-
cién en la ranura.

e) Colbguese el anillo interior de tope de la Ter-
cera en el anillo exterior.

Después se introduce el eje en la caja acoplando
el anillo interior del tope con el dentado del aco-
plamiento y se asienta el rodamiento de forma que
el anillo de presién esté en contacto con la caja.

Instilese un retén nuevo en el manguito collarin
(se recomienda emplear el 4til C 3789).

Los tornillos se deben apretar con 4,75 Kg/m.
(35 1b/ft.).

Si el casquillo de la semicarcasa estd desgastado,
es necesario sustituirlo. Se saca ficilmente con el
atil C 3755 y se coloca con el 1itil C 3751, que debe
quedar asentado para asegurar la posicion correcta
del casquillo. El 1itil C 3754 facilita la colocacién
del retén.

Médntese la carcasa protegiendo el retén con el
atil C 3768 sobre las estrias del eje de salida. Se
debe engrasar ligeramente la junta de la caja y el
Gtil protector.

Los tornillos de fijacién se aprietan con 7 Kg/m.
(50 Ib/ft.). A continuacién méntese la brida de
acoplamiento al 4rbol de transmisién con una tuer-
ca y arandelas nuevas. El momento es de 24 Kg/m.
(175 Ib/ft.). La brida se sujeta con el dtil' C 3821.

La tapa se coloca después de haber engrasado -
geramente la junta, y los tomillos se aprietan con
1,65 Kg/m. (114 Ib/pulgadas o 10 Ib/ft.).

Coléquense el tapén de vaciado y el contactor
de la luz de retroceso.

Caja de cambios A833. Cuatro velocidades

Velocidades: 4 yelocidades y Martcha

atrds:
Relaciéon de desmultiplicacion:
Primera: 309 a1,
Segunda: 1928 %
Tercera: 140 a 1.
Cuarta: 1,00 a 1.
Marcha atrds: 300 13 1.
Lubrificacién: 4 litros de SAE 90 EP.
Juego axial tren secun-
dario: 0,281 a 0,736 mm. (0,015
a 0,029 pulgadas).
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Fig. 46.—Seccion en la caja de cambios A 833, de cuatro velocidades y marcha atrds.

Momentos (par) en la llave dinamométrica

Fijacidn al travesafio:

Fijacién collarin:

Fijacion de la carcasa
trasera a la caja:

6,9 Kg/m. (50 Ib/ft.).
48 Kg/m. (35 Ib/ft.).

48 a 6,2 Kg/m. (35 a
45 1b/ft.).
Fijaciéon del mecanismo

de seleccidn: ,
Fijacién de las palancas
de seleccion:
Tapén de vaciado:
Fijacién de la caja a la
caja del embrague:

Las cuatro velocidades

2 Kg/m. (15 Ib/fr.).

2,76 Kg/m. (20 1b/ft.).
4,14 Kg/m. (30 Ib/ft.).

69 Kg/m. (50 1b/ft.).

adelante estin sincroniza-

El eje de entrada se apoya en el cigiiefial sobre
un casquillo y sobre un rodamiento de bolas en
la pared delantera de la caja.

El eje de salida va soportado por un rodamiento
de agujas en el extremo trasero del eje de entrada,
por un rodamiento de bolas en la pared trasera de
la caja y por un manguito corredizo en el extremo
de la carcasa de extension de la caja.

El tren intermedio se apoya sobre dos rodamien-
tos dobles de agnjas, uno en cada extremo. Una
arandela entre cada hilera de agujas v otra entre la
pared de la caja y el eje regulan el juego. El pifién
de Marcha atrds lleva en su interior un casquillo
de bronce.

Para asegurar un funcionamiento correcto de la
caja de cambios es indispensable que las palancas
y varillas estén bien ajustadas. 5

En la fig. 47 sc ven las tres wvarillas con sus
tres palancas v una placa de chapa que permite
obtener dicho ajuste. Con la caja de cambios en
punto muerto, se desconectan las wvarillas de los
balancines v se intercala el Gtil a través de las ra-
nuras de estos Ultimos. Manteniéndolos en punto
muerto, se regula la longitud de las wvarillas de
forma que se puedan conectar ficilmente sin es-
fuerzo.

Después de la nueva conexion se debe compro-
bar el funcionamiento suave de la caja.

Para retirar la caja de cambios del vehiculo se
procede como hemos descrito en el caso anterior.
Téngase en cuenta que es necesario soltar la pa-
lanca del cambio y el interruptor de la luz de re-
troceso antes de rctirar la caja.

Una vez retitada la caja, se la debe colocar sobre
un banco de trabajo o mejor sobre una celumna so-
porte con cabezal orientable.

YARILLA MANDO 1% Y 2"
o e
,/ e _
EHTALLAS AL'N_E.&CIID
MANDO A
ey

o
VARILL A MANDO g%
3*Y 47

o
“PASADOR, /4
ROSCADO'

o

VARILLA MANDO M.A. NN153

Fig. 47 —Vista del varillaje de seleccion de las ve-
locidades con un dtil destinado a la alineacién de las
varillas.

2 3/g pulgadas: 60,3 mm.
513 pulgadas: 15,87 mm.
/s pulgadas: 1,59 mm.
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Retirese la tapa lateral sobre la cual va montado
el mecanismo de las horquillas (fig. 48),

RLEVASBE
;’ eucsc ON
EN FUNTOD
RUERTO

caniunTo LEVA s
L Eo i CONJUNTD LEV,
CIELECCION I Y & = cuhs LEVA,

SELECCION BY B

Fig. 48 —Tapa de la caja de cambios con el neca-
nismo de las horquillas,

Después de desmontar la placa de retencidén del
mando del velocimetro, extriiganse el adaptador v
el engrane.

Mientras se empuja hacia delante el cubo del
sincronizador de la Tercera y Cuarta, se golpea con
un martillo de pldstico a la carcasa de extensién
pata sacar el conjunto del eje de salida como se
ve en la fig. 49,

Fig. 49—Modo de retirar y volver a colocar el eje
de salida y la carcasa de extension en la caja de
cambios.

El despiece del eje de salida debe hacerse con
cuidado. Si no se deben reemplazar elementos de
los sincronizadores, no se desarmardn éstos. Se de-
ben comprobar los asientos de este eje, v si presen-
tan desgaste, se sustituird el mismo.

Se debe medir el juego del eje intermedio como
se ve en la fig. 49. Introddzcase un calibre de l4-
minas entre la arandela de reglaje y el pifion de la
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Primera. El juego debe ser de 0,381 a 0,736 mm.
(0,015 a 0,029 pulgadas). Cuando el juego es dema-
siado grande, se deben sustituir las arandelas de
reglaje.

AHTERRUPTOR -
CLAUE WA :

PON RETENCION
VA M

Fig. 50—Caja de cambios con el eje intermedio y
la leva de seleccion de la Marcha atrds.

El eje del engrane de la Marcha atrds va montado
con mucho apriete, por lo que se recomienda uti-
lizar el Gtil 4433030053 para sacarlo,

El eje intermedio se golpea con el dtil 4433039383
y un martillo de pldstico hasta que el tren fijo se
caiga en el fondo de la caja. Téngase cuidado de no
perder las 76 agujas de los rodamientos.

Limpiense bien todas las piezas y séquense con
aire comprimido.

Recuérdese que no se deben hacer girar los
rodamientos sin grasa, ya que podrian dafarse.

Los engranes y anillos de sincronizacién rayados
deben sustituirse.

Las rebabas pequefias pueden eliminarse con una
lima fina o con tela de esmeril.

El montaje se hace teniendo en cuenta lo siguien-
te: Coléquense nuevas arandelas de reglaje si ¢!
juego en el tren intermedio pasa de 07112 mm.

HORQUILLA 1*Y Z* {11 £va MANDO 17 Y 2* EN PUNTO MUERTO

LEVA MANDO M.A.
(POSICION ENGRANADA)

s
LEVA MANDO M.A.% = _._h/

CONECTADAT

(POSICION DES el
s I'\

x /.—“.\

P o e e

’ - "‘l'.(: ::.; i

{
( RETENEDOR LEVA M.A.
o)/

X

5 TAPON RETENEDOR

Fig. 51.—Posicién de la leva de mando de la hor-
quilla de la Primera y Segunda y de la leva de
mando de la borguilla de Marcha atrds.



(0,028 pulgadas). Preséntese primero el eje interme-
dio, después coléquese el eje de entrada y a con-
tinuacién introdiizcase el eje intermedio en su si-
tio sin que se desplacen las arandelas ni las agu-
jas, Méntese €l pifién invetsor de la Marcha atrds.

Armese el eje de salida e introdizcase en la caja
empujdndolo con la carcasa de extensién.

Montese a continuacién la tapa con el mecanismo
de seleccién. Engrinese la Marcha atrds y apriétense
ligeramente los dos tornillos centrales de la tapa.
Golpéese la misma hacia abajo con el fin de pro-
ducir un roce o tiro entre las levas de la Primera
v Segunda y la de Marcha atris.

Una vez realizado el montaje en el coche, prué-
bese el funcionamiento de la caja y de los mandos.

Arbol de transmisién

Serie A:

Tipo: Tubular, con inclinacién
de 2° aproximadamen-
te.

Largo: 1.483,36 mm. (58,40 pul-
gadas),

Didmetro: 69,85 mm. (2,75 pulga-
das).

Serie B:

Tipo: Tubular, con inclinacién
de 2° aproximadamen-
e

Largos:

Berlina: 1.437,89 mm. (56,61 pul-
gadas).

Station wagen; 1.310,89 mm. (51,61 pul-
gadas).

Didmetros:

Berlina: 76,20 mm. (3 pulgadas).

Station wagen: 69,85 mm. (2,75 pulga-

das).

Momentos (par) en la llave dinamométrica

Fijacién de las abrazade-
ras de los lados de la
cruceta trasera: 1,95 Kg/m. (170 1b/pul-
gadas & 14 1b/ft).

Tuercas de la brida de
acoplamiento de la ca-
ja de cambios (junta
universal de bola y
mufién): 4 Kg/m. (30 1b/ft.).

El acoplamiento a la salida de la caja es:

Serie A: Con tipo de bola y muiidn.
Serie B: Con tipo de cruceta y agujas para los dos
modelos.

Cuando la batalla varfa con el coche en marcha,

DODGE DART

las bridas delanteras y traseras permiten el movi-

miento del eje.

Las juntas universales y las estrfas estdn engra-
sadas vy sélo se debe comprobar el estado de os

guardapolvos.

Puente trasero-
Tipo:

Reduccion:

Lubrificacion:

Juego entre el pifién y
la corona:

Ajuste de la precarga
del cojinete del pifidn:

Par de rotacion del pi-
fion:

Reglaje del pifidn ae
ataque:

Cabeceo mdximo tolera-
ble de la corona:

Rodamientos del diferen-
cial:

Rodamientos de los se-
miejes de las ruedas:

Hipoide, semi-flotante,
con dos satélites.

29al1—32al.

0,95 litros de SAE 80 EP

0,10 a 0,17 mm, (0,004
a 0,007 pulgadas).

Por arandelas.

0,172 a 0,287 Kg/m. (15
a 25 libras/pulgadas).

Por arandelas,

0,12 mm, (0,005 pulga-
das),

Ajuste por arandelas pa-
ra obtener una expan-
sién de precarga de la
carcasa de 0,07 a 0,15
mm, (0,003 a 0,006
pulgadas).

De bolas blindados.

Momentos (par) en la llave dinamométrica

Tuercas de sujecién de
los semiejes:

Tornillos de los puentes
del diferencial:

Tuercas de los pernos
de las ruedas:

Tornillos de la tapa de
la caja:

Tuerca de la brida del

pindn de ataque:

4,75 Kg/m. (35 Ib/ft.).
5,5 Kg/m. (40 Ib/ft.).
7,5 Kg/m. (55 Ib/ft.).
2,75 Kg/m. (20 Ib/ft.).
33 Kg/m. (240 Ib/ft).

Tornillos del eje de transmisién:

Parte delantera (Se-
rie A):
Parte trasera:
Tornillos de la corona
(rosca a la izquierda):

45 Kg/m. (32 1b/ft),

2 Kg/m. (15 Ib/ft.).
7.5 Ke/m. (55 1b/ft.).

La caja es de una sola pieza, en cuya parte cen-
tral se alojan el pifién de ataque y la corona. Des-
montando la tapa trasera, se tiene acceso a los

engranes.

Los nimeros de identificacion y la relacién de
desmultiplicacién van marcados en el lado derecho

de la caja. .
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Para desmontar el eje trasero, levantese la parte
trasera del coche hasta que las ruedas dejen de to-
car el suclo v sosténgasela en la parte delantera de
las ballestas traseras. Sujétese el pedal del freno en
la posicién extrema de reposo.

Quitense las ruedas traseras y las conexiones del
sistema de freno en las mismas.

Destinanse las bridas del pifion del 4rbol de trans-
misién y quitese el puente.

Suéltese la placa de cierre de la trompeta, los ori-
ficios en la brida del semieje permiten pasar la
llave. Sdquese el semicje con el extractor C 3725,
Retirese la placa de anclaje del freno con cuidado.

Para sacar el rodamiento de un semieje, coloque-
se éste en un tornillo de banco. Con un cortafrios,
hdganse cuatro muescas profundas espaciadas a 90°
en el collarin de retencidén, de forma que su didme-
tro interior aumente v que se le pueda quitar facil-
mente, como se ve en la fig. 53, El rodamiento v el
collarin desmontados no pueden ser utilizados; de-
ben reemplazarse siempre.

SP-3
SP-3809-A ]

(

Fig. 53—Modo de retirar un rodamiento con su
collarin de retencicn de un semieje trasero. Los -
meros corresponden a las referencias de los dtiles
(«Partss = piezas).

Un rodamiento nuevo se coloca como se ve en
la fig. 54. El mismo y su collarin deberin entrar
bajo presidn.

Quitese la tapa de la caja del puente trasero
después de haber vaciado el lubrificante.

Después de limpiar €l conjunto con petréleo, com-
pruébese que la carcasa del diferencial no tiene nin-
gln juego axial. En este caso coléguese un compro-
bador micrométrico en la cara de la corona apoyada
sobre la carcasa del diferencial. El cabeceo no pue-
de ser superior a 0,127 mm. (0,005 pulgadas). Mér-
quese el punto de cabeceo mdximo de la corona. Si
la indicacién del mictémetro es superior, quitese
la corona y procédase a la misma prueba con la cara
de apoyo de la corona en la carcasa. Mirquese tam-

DODGE DART
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Fig. 54—Colocacién de un rodamiento y collarin
nuevos en i semieje lrasero.
(«Parts» = piezas).

bién el punto de cabecea mdximo, que no puede
ser superior a 0,076 mm. (0,003 pulgadas).

Se vuelve a montar la corona de forma que los
méximos estén a 180° uno de otro. Suele ocurrir
que la carcasa se deforme un poco y que cste nue
vo montaje corrija el defecto. Si no se lograse que
las indicaciones del comprobador fuesen inferiores
a los maximos citados, es obligatorio reemplazar las
piczas defectuosas. : - :

Quitese la tuerca con la brida y el retén del eje
del pifién, el rodamiento delantero y la arandela de
precarga. =

Mirquense los sombreretes de los cojinetes para
poder volver a colocarlos en su sitio y posicion ¥y
retirenselos. S

Coléquese el 1til extensor C 3721 (fig. 535) para

Fig. 55—Montaje del dtil extensor y del comproba-
dor para «ensanchar» la caja, lo que permile sacar
y colocar la carcasa del diferencial.

A = Ul extensor.
B = Soporte con comprobador,
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«ensanchar» la caja controlando el movimiento. La
expansion debe ser de 0,30 a 0,38 mm. (0,012 a
0,015 pulgadas) y no puede pasar nunca de 0,50 mm,
(0,020 pulgadas), sin riesgo de provocar una defor-
macion permanente,

Con la caja «ensanchada», retirese la carcasa del
diferencial, marcando los rodamientos y las arande-
las de precarga. Sdquese el pifién de ataque.

Desdrmese de la carcasa del diferencial. Como bo-
tador urilicese siempre un redondo de latén con
extremo plano. Los rodamientos se deben retirar
con un extractor. Todos los elementos se limpiarin
cuidadosamente, sin olvidar el interior de las trom-
petas.

Todas las superficies de apoyo deberdn ser lisas y
sin grietas. Las pequefias rebabas podrdn eliminar-
se con papel de esmeril, sin que se modifique =l
didmetro de las piezas retocadas.

Los dientes de todos los engranajes deben tener
una superficie lisa v hacer contacto suave entre si,
Todas las piczas que presenten desgaste designal o
demasiado acentuado deben sustituirse. Al volver a
montar, utilicense juntas y retenes nuevos,

Si se renuevan los planetarios, es necesario em-
plear arandelas nuevas.

Antes de volver a montar los elementos, hay que
engrasarlos bien,

Méntense los planetarios v a continuacién Jos sa-
télites. Introducir el eje y el pasador del mismo por
el lado de los dientes de la corona.

Esta se coloca con su punto de méximo cabeceo
a 180° del punto marcado en la carcasa. Los torni-
llos, rosca a la izquierda, se aprietan a mano. Gol-
péese ligeramente la corona para asentarla bien y
bloquéense los tornillos con 7,5 Kg/m. (55 1b/ft.).

Instilense los rodamientos mediante un asentador-
guia (C 3716).

Los rodamientos del pifién se instalan mds fdcil-
mente con el dtil C 3715 (fig. 36).

g, 2

Fig. 56 —LUtil para la instalacion y el reglaje del pi-
fidn de atague y sus rodamientos. :

Una vez instaladas las pistas exteriores, -dejar el
Gtil, va que sirve como falso pifién para determinar
Ia profundidad del pifién de ataque.

La fig. 57 muestra el 6til de la fig. 56 colocado
para proceder a la determinacién del grueso de la
arandela que hay que colocar entre la cabeza del
pifidn y su rodamiento trasero. Si una arandela en-
tra con juego, mientras que la siguiente no pasa, se
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deberd montar la mds delgada. Estas arandelas miden
de 2,13 a 2,33 mm. (0,084 a 0,092 pulgadas, varian-
do en 0,05 mm. (0,002 pulgadas). El grueso deter-
minado vale para los pifiones marcados en «0». Los
marcados «+ 2» llevardn una arandela mis DEL-
GADA, v los «— 2», una mis GRUESA.

A

Fig. 57.—Seleccion del grueso de la arandela sepa-
radora del pificn.

A = Arandela separadora.
B = Util - falso pificn.
C = Calibre.

Introdizcase el pifién con la arandela vuelta de
forma que su bisel se apoye contra la cara del pi-
fién, ¥ el rodamiento trasero, Méntese el rodamien-
ta delantero, la arandela de tensién y la tuerca. Dis-
péngase la caja con su abertura hacia arriba. Aprié-
tese la tuerca con 33 Kg/m. (240 Ib/ft.), en diver-
sas pasadas, haciendo girar el pifion para asentar
los rodamientos.

Midase el esfuerzo necesario para hacer girar el
pifién con una llave dinamométrica en décimas de
Kg/m. (o en libras/pulgada), El esfuerzo debe ser
de 0,17 a 0,28 Kg/m. (1,5 a 2,5 lb/ft.).

La lectura debe ser uniforme. Si no lo es, existen
puntos duros que deben ser corregidos.

Si ¢l esfuerzo de giro es demasiado alto, coléque-
se una arandela de tensién mds gruesa, v si es de
masiado bajo, pdéngase una arandela mds delgada.
Dichas arandelas existen en gruesos de 2,20 a
2,69 mm. (0,087 a 0,106 pulgadas), variando en
0,025 mm. (0,001 pulgada). .

Comprobat €l esfuerzo necesario para el giro.

Cuando éste es correcto, desmontese la tuerca y
Ia brida. Apliguese una pasta de sellado en la caja
para colocar el retén con el labio hacia la cabeza
del pindn. El dtil C 3719 permite introducirlo a la
posicién adecuada,

Instdlense definitivamente la brida y la tuerca,
que se aprieta con 33 Kg/m. (240 Ib/ft.).

Coléquese la carcasa del diferencial sin sombre-
retes v con arandelas del grueso 6,45 (0,254 pul-
gadas) que dejen algiin juego.

Introdiizcanse ldminas de dos calibres, como se
ve en la fig. 58, para eliminar el juego axial. Mdn-
tese un comprobador para medir el juego entre
dentado.
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Fig. 58 —Carcasa del diferencial montada sin som-
breretes, con arandelas de 6,54 mm. (0,254 pulgs-
das) v los dos calibres de liminas para determinar

el juego entre dentado sin juego axial. Se debe to- CORONA MU_‘L/T——“:a Wi —— ?
mar la medida del juego en cuatro dientes a inter- PROXIMA AL PINON { ————
valos de 90°.

Con la indicacién del comprobador, constltese ta

tabla de seleccién de arandelas distanciadoras.

Vuélvase a montar el util extensor C 3721 (figu- Com::l_ "":;';DNV 7!_____‘_ | @
ra 53). Recordamos que el micrémetro debe indi- ALEJADA
car una «cxpansidon» de 0,25 a 0,38 mm. (0,010 a
0,015 pulgadas), mixima de 0,50 mm. (0,020 pulga- Fig. 59.—Marcas sobre los dientes con indicacion
das). de los defectos que revelan.

TABLA DE SELECCION DE ARANDELAS DISTANCIADORAS PARA LA PRECARGA

Juego entre dientes con juego axial Cambiar el grueso del separador Cambiar el grueso del separador

cero: izquierdo por: derecho por:

0,508 mm. (0.020") + 0,660 mm, (+ 0.026™) — 0,406 mm. —(0.016")
0482 » (0.0197) + 0,609 » (+ 0.024") —0,355 » —(0.014")
0457 » (0.018") — 0,304 » —(0.012%)
0,431 » (0.0177) + 0,558 » (+ 0.0227) —0,304 » —(0.012»)
0,406 » (0.016") + 0,508 » (+ 0.0207) — 0,254 » — (0.0107)
0,381 » (0.015") + 0508 » (+ 0.0207) — 0,254 » —(0.0107)
0335 » (0.014") + 0,457 » (+ 0,018") 0203 = —(0.008”)
0,330 » (0.013") + 0,406 » (+ 0.016") — 0,152 » —(0.006")
0,304 » (0.012") + 0357 » (+ 0.0147) — 0,101 » —(0.004")
0279 » (0.0117) +0355 » (< 0.014") —0,101 » —(0.004")
0,254 » (0.010") + 0,304 » {(+ 0.0127) — 0,050 » — (0.002")
0,228 » (0.009") + 0,254 » (4 0.0107) — 0,000 » —(0.000")
0203 » (0.008”) + 0203 » (+ 0.008”) + 0,050 » + (0.0027)
0,177 » (0.0077) + 0,203 » (+ 0.008") + 0,050 » + (0.0027)
0,152 » (0.006") + 0,152 » (+ 0.006™) + 0,101 » + (0.004")
D127 (0.005") + 0,101 » (+ 0.004™) + 0,152 » + (0.006")
0,101 » (0.004”) £0050 » (+ 0.002”) 1+ 0203 » + (0.008”)
0,076 » (0.003") + 0,050 » (+ 0.002") + 0,203 » + (0.008”)
0,050 » (0.0027) + 0,000 » (+ 0.0007) + 0,254 » + (0.010")
0,025 » (0.0017) + 0,000 » (+ 0.0007) + 0,304 » + (0.012")

En caso de que el juego entre dientes, con juego axial cero, midiese mds de 0,508 mm, (0.020”) (cifra md-
xima del cuadro), auméntese el grueso del separador siguiendo desde 6,54 mm. (0.254”), que es lo espe-
cificado, hasta un grueso suficientemente grande como para reducir el juego entre dientes, con juego cero,
dentro de los limites del cuadro, siguiendo después el procedimiento recomendado.
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FLATO DE
ANCLAJE ™

TA Pc{ln ES
o

PASADOR

DE ZAPATA

Fig. 60.—Conjunto de un freno delantero.

Sujétese la carcasa con los rodamicntos y las
arandelas vy coldquese el conjunto cuidadosamente.
Retirese el ttil extensor y pdonganse los sombreretes
apretando en diversas pasadas en cruz con 5,5 Kg/m,
(40 Ib/ft.).

Vuélvase a comprobar el juego entre dentados
haciendo cuatro lecturas en dientes espaciados en
90° La indicacién del comprobador mds pequeiia
debe situarse entre 0,10 y 0,17 mm. (0,004 a 0,007
pulgadas).

Efectiiese una prucha de contacto entre denta-
dos con minio. Corrfjase el grueso de las arandelas
distanciadoras para obtener el juego y el contacto
requeridos.

Limpiese bien las caras de junta de la caja y de
la tapa y méntese la misma con una junta nueva.
Apriérense los tornllos con 2,75 Kg/m. (20 lb/ft.).

Instdlense los retencs nuevos en las trompetas;
el ttil C 3734 permite obtener la colocacién ade-
cuada.

Rectibrase el exterior de los cojinetes con lubri-
ficante SAE 90 EP para protegerles contra la oxi-
dacion. :

Tntrodiizcase con cuidado cl semi-eje para no da-
far el retén ni las ranuras en los planetarios. Gol-
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péese suavemente ¢l extremo del eje y apriétese las
tuercas de la tapa con 4,75 Kg/m. (35 Ib/ft.).

Coléquese el eje armado de forma que los capu-
chinos de las ballestas entren en las placas sopor-
tes y tnanse de nuevo los amortiguadores. Aprié-
tense las tuercas de fijacidn con 6 Kg/m. (45 1b/ft.).

Conéctese el drbol de transmisién a la brida, apre-
tando las tuercas con 2 Kg/m. (15 lb/ft.), v las tu-
berias del freno a los cilindros. Méntense los tam-
bores con su clip de sujecion.

Las tuercas de las ruedas se aprietan con 7.5
Kg/m. (55 Ib/ft.).

No se olvide de echar 0,95 litros de lubrifi-
cante SAE 80 EP. El orificio del tapén de llenado
sirve de nivel,

Frenos

Frenos hidrdulicos de tambor sobre las cuatro
ruedas. Freno de mano, con palanca, actuando sobre

- las ruedas traseras.



Fig. 61.—Conjunto de un freno trasero.

A: Placa de anclaje.

B: Trompeta.

C: Juntas (dos piezas).

D: Juntas (dos piezas).

E: Semiee.

F: Frenillo (lado derecho solamente).
G: Tuerca (lado derecho solamente).

Didmetro de los tambo-
res: 254 mm. (10 pulgadas).
Ancho de las zapatas:

Delanteras: 57,15 mm, (2 /4 pulga-
da

: 8.
44,45 mm. (1 3/4 pulga-

das).

Traseras:

Largo de los forros:
Primarios: 2159 mm. (8 1/5 pulga-
das).

2794 mm., (11 pulgadas).

4,76 mm. (3/45 pulgadas).

Secundarios:
Grueso de los forros:
Didmetros de los cilindros:

Principal: 25,4 mm (1 pulgada).
En las ruedas: :
Delanteras: 28,575 mm. (1 1/ pulga-
das).
Traseras: 238 mm. (/s pulga-
das).

Momentos (pat) en la llave dinamométrica

Tuercas de los ejes de-

lanteros: 20 Kg/m. (145 Ib/ft.).
Mangueras del freno de-
lantero: 3,5 Kg/m. (25 Ib/ft.).

DODGE DART

H: Venianilla de acceso a las tuercas.
- Tambor.

Tuercas (5 piezas en el lado izquierdo y 4 en
el derecho).

: Brida.

Rueda.

: Tuercas (5 piezas).

=

BN

Tuercas de los platos de anclaje:

Delanteros: 7,5 Kg/m. (55 Ib/ft.).
Traseros: 4,8 Kg/m. (35 Ib/ft.).

Apriete de los tubos del
freno trasero: 1 Kg/m, (95 Ib/pulga-
das u 8 Ib/ft.).

Tuercas de fijacidon del
cilindro principal: 1,15 Kg/m. (100 Ib/ft.).
los frenos son autorregulables, es decir, con un

dispositivo que acerca las zapatas a los tambores a

medida que los forros se desgastan. Cuando se sus-

tituyen las zapatas es recomendable ejecutar el re-
glaje inicial a mano para acortar el tiempo que in-
vertiria el sistema automdtico.

Se procede de la forma siguiente: Introdizcase
el util C 3784 en la rueda dentada del tornillo de
reglaje, y moviendo la palanca hacia abajo, acérquen-
se las zapatas hasta que se note una pequefia resis-
tencia al giro de la rueda. Con un destornillador
delgado levédntese el trinquete del dispositivo con
¢l méximo cuidado para no forzatlo, girese la rue-
da dentada 10 a 12 muescas atrds para alejar las
zapatas, de forma que la rueda gire libremente. Re-
tirense ¢l 1til y el destornillador v coléquese la tapa
de la placa.

Una vez efectuado el reglaje en las cuatro rue-

as v con la palanca del freno de mano en posicién
de freno suelto, enrésquese la tuerca de ajuste hasta
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obtener una ligera aplicacion de las zapatas. Des-
enrésquese la misma tuerca dos vueltas para que las
ruedas giren libremente,

Se puede ficilmente comprobar el funcionamien-
to del dispositivo de autorreglaje. Levintese el co-
che para que las ruedas dejen de tocar el suelo. Qui-
tense las tapas de las ventanillas y girense las rue-

Fig. 62.—Dispositivo automitico de reglaje de los
frencs. Vista de la posicidn del dtil C 3784 para
reglar manualmente los frenos después de la susti-
tucién de las zapatas.

A: Rueda dentada. C: Usl C 3784.
B: Tringuete. D: Destornillador.

das dentadas del dispositivo unas treinta muescas
para dar posibilidad de recorrido a los tornillos de
reglaje, Un ayudante pisard fuertemente el pedal del
freno y lo soltard. En este momento se debe ver el
trinquete volver a su sitio de reposo haciendo girar
la rueda dentada. Procédase al mismo control sobre
las cuatro ruedas. Compruébese el grueso de los
fortos y reemplécense los gastados o manchados de
lubrificante o liquido de fremo.

Para desmontar més ficilmente los tambores, des-
engranar el trinquete de la rueda dentada y dar
unas vueltas a ésta para alejar las zapatas y facili-
tar el desmontaje. Quitar en primer lugar la zapata
primaria.

Las zapatas que no hagan contacto en sus extre-
mos pueden ser rectificadas si tienen un grueso su-
ficiente en su centro. Los otros fallos de contacto
son motivos de sustitucién de los forros.

Limpiense bien todas las piezas, recordando que
los lubrificantes son los enemigos mortales de los
forros.

Los forros nuevos deben rectificarse a un didme-
tro inferior en 1,5 a 2 mm. (0,060 a 0,080 pulga-
das) al del tambor. Se recomienda el 1itil 4430331020
para esta operacién.

La ovalizacién de los tambores, medida con un
comprobador, no puede ser superior a 0,15 mm.
(0,006 pulgadas), lectura en el mismo. Si lo es, es
necesario rectificar los tambores sin que su didmetro
aumente mds de 1,5 mm. (0,060 pulgadas). Si lo fue-
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ra, reemplazarlo. El 1til 4433900070 facilita esta
operacién.

El montaje de las zapatas se hace como sigue:

Coléquense en su posicidn relativa, sobre una su-
perficie plana, una zapata primaria y una secunda-
ria complementarias. Péngase el tornillo de reglaje
engrasado en su sitio, con la rueda dentada cerca de
la zapata secundaria,

Fig. 63.—Vista del mecanismo de un freno trasero;
arriba, modo de retirar v volver a colocar las zapatas.

A: Cable. F: Rueda dentada.

B: Guia. G: Resorte.

C: Palanca. H: Barra.

D: Cable. I: Frenos de 10 y 11
E: Palanca con itringue- pulgadas de didme-

te. tro.



;ATENCION! Las ruedas dentadas de la
derecha llevan una «R», y las de la izquier-
da, una «L». Girdndolas a derechas, acercan
las zapatas, y a izquierdas, las alejan del tam-
bor.

Coléquense el trinquete y su muelle, y el conjun-
to algo abierto sobre la placa de anclaje. Instdlense
los accesorios de fijacién. Pénganse Ja guia del ca-
ble v el mismo. Instdlense los muelles de recupe-
racién, empezando por el de la zapata principal,
Engdnchese el cable en el trinquete de reglaje. Apro-
véchese la oportunidad para engrasar los rodamien-
tos de las ruedas delanteras y reglarlos.

La purga del sistema de frenos se hace después
del reglaje manual descrito anteriormente, en este
orden: la rueda trasera derecha, rueda trasera iz
quierda, rueda delantera derecha, rueda izquierda de-
lantera y cilindro principal.

Las tuberias de los frenos no deben tener puntos
desgastados ni grietas, Se tendrd cuidado al montar-
las para no provocar tensiones en las mismas. Su
longitud debe ser respetada.

Servofreno HYDROVAC BENDIX

Este dispositivo aumenta la presién en el circui-
to de frenado accionado por el vacio de aspira-
cién.

Antes de proceder al desmontaje de este apa-
rato es necesario tener la seguridad de que el resto
del circuito: cilindros de ruedas, mecanismos, cana-
lizaciones v el cilindro principal estin en perfecto
orden, Muchas de las averias son debidas a estos
elementos y no al servofreno.

Purga del sistema

Se puede purgar el servofreno manualmente,
pero es preferible emplear un aparato a presidn.

Suéltense completamente los frenos y pérese el
motor., Pirguese ¢l sistema de la forma cldsica. No
se debe volver a utilizar el liquido recuperado du-
rante las purgas. Manténgase el depdsito lleno du-
rante toda la operacidn.

El servofreno se engrasa echando unos 30 gr. de
lubrificante a través del orificio taponado en el fon-
do del cilindro de vacio cada 15.000 Km. o cada
seis meses,

Pruebas

I. Con ¢l coche en marcha, a unos 35 Km/h,,
frénese suavemente., La parada debe efectuarse ré-
. pidamente y sin sacudidas. Estas, cuando se mani-
fiestan, son debidas al sistema cldsico de los fre-
nos y zapatas.

Si el pedal del freno se acerca al piso, es nece-
sario revisar los forros, que deben estar desgastados.

1I. FEl sistema hidrdulico se comprueba con mo-
tor parado y el cambio en punto muerto. Se pisa
varias veces consecutivas el pedal para eliminar la
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depresién remanente. Se vuelve a pisar el pedal, y
si su funcionamiento es «esponjoso», es sefal de
que el sistema contiene aire; hay que purgarle,

Si el pedal sigue bajando, es sefial de una pér-
dida en el circuito. Busquese y corrfjase.

III. El sistema de vacio se comprueba de la for-
ma siguiente: Con el motor parado y sin depresién
rernanente en el servo, se pisa el pedal. Se arranca
el motor en esta posicién y se debe sentir un movi-
miento descendente del pedal. Si no se nota ningin
movimiento, es sefial de averfa en el sistema de va-
cio del servofreno.

IV. Se puede comprobar el funcionamiento del
servofreno con dos depresimetros y un manémetro
(mdximo, 100 Kg/cm?), Si es necesario, se purga pri-
mero el sistema.

Se colocan:

Un depresimetro en la toma de depresién del co-
lector.

Un depresimetro en el orificio de engrase del ci-
lindro del servofreno.

El mandmetro en la salida de liguido de freno a
la canalizacién de las ruedas.

Se pone el motor en marcha durante un minuto,
en ralentf. Se pisa el pedal del freno para que el
depresimetro del orificio de engrase indique una de-
presién de 0 a 2,5 cm, de Hg (mercurio). Se obser-
van cuidadosamente los mandmetros: el depresime-
tro del orificio de engrase debe tender a «0». Debe
variar segin la presion sobre el pedal. El depresi-
metro en la toma de depresidn indicard el valor de
la misma en el colector.

Si el depresimetro del orificio de engrase baja
con excesiva lentitud, es sefial de que el filtro del
aire estd obstruido. Se observa el mandmeiro, que
debe indicar una presién ascendente a medida que
la depresién en el depresimetro del orificio de en-
grase desciende hacia el «0». Al soltar el pedal, el
depresimetro del orificio de.engrase deberd indicar
Ja misma depresién que el depresimetro en la toma.
El mandmetro indicard una caida de la presién pro-
porcional a la indicacién del depresimetro del ori-
ficio de engrase.

Si las pruebas no son satisfactorias, es necesatrio
realizar una revision completa del servofreno.

Caja de la direccién

Tipo: De circulacidn de bolas,
con relacién de 24 a 1,
Cojinetes de los ejes en la caja:
Husillo: Dos de bolas.
Eje del brazo de Pit-
man:
Juego axial del eje del
brazo de Pitman:

Tres de bronce.

0 a 0,101 mm (0 a 0,004

pulgadas).
Tensién en los rodamientos del husillo:
En el vehiculo: 0,017 a 0051 Kg/m.

(115 a4 1/ Ib/pul-

gadas).

0,012 a 0051 Kg/m.
(1 /5 a 4 1/, Ib/pul-
cadas).

Fuera del vehiculo:
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Tensién del sector, incluyendo la del eje:

En el vehiculo: 0,09 a 0,13 Keg/m.
(8 1;”_1, all 1,#4 lb,"pul—
gadas).

0,09 a 0,13 Kg/m. (7 /3
a 11 1/ lb/pulgadas).

Fuera del vehiculo:

Momentos (par) en la llave dinamométrica

Tornillos de la tapa del
eje del brazo de Pit-
man: . 345 Kg/m. (25 lb/ft.).

Tuerca del brazo de Pit-
man: 16%58 Kg/m., (120 b/

t.).

Tornillos de fijacién de
la caja al bastidor:
Tuerca del volante:
Tuerca de blogqueo del
. tornillo de reglaje del
eje del brazo de Pit-
man: 483 Kg/m. (35 1b/ft.).

7,60 Kg/m. (55 Ib/ft.).
3,31 Kg/m. (24 Ib/ft.).

Fig. 64—Seccién en la caja de la direccidn.

. Torunillo de reglaje del juego axial del eje del
brazo de Pitman.

Acoplamiento universal.

- Eje del volante.

: Caja de aluminio fundido.

: Rodamientos.

: Eje y husillo.

« Tuerca con circulacion de bolas.

: Eje del brazo de Pitman.

TOTHOOE B

>
o0

La tuerca se desplaza longitudinalmente sobre el
husillo. Este movimicnto estd mandado por una
circulacién de bolas. Lo

La cremallera de la tuerca atrastra a un Sector
solidario del eje de Pitman.

Dos ajustes permiten reglar el funcionamiento de
la caja de la dircccién: el de tensidn en Ios roda-
mientos del husillo v el del engrane entre la cre-
mallera de la tuerca y el sector dentado.

c

Fig. 65.—Vista de la caja de la direccidn.

- Tuerca de blogueo.

Reglaje de los rodamientos del eje del husillo.
- Tapén de llenado.
- Tornillo de ajuste del juego axial del eje del
brazo de Pitman,
: Tuerca de blogueo.

m gOEh

Antes de proceder al ajuste de la cremallera y del
sector, es indispensable comprobar la tensién en los
rodamientos del husillo. Este se realiza en «B» de
la fig. 63.

Fs necesario quitar el brazo de Pitman. Afléjese
Ja tuerca de blogueo del tornillo de ajuste del
eje del brazo en dos vueltas.

Con la cremallera asi librada de toda friccién,
coléquese una llave dinamométrica en la tuerca del
volante después de haber girado éste dos vueltas
completas desde su posicién central, Con la llave
girese el cje una vuelta para enderezar la direccién,
El momento necesario debe ser comprendido entre
0,207 v 1,243 Kg/m. (1 /5 y 4 1/, Ib/ft.). 5i no es
correcta la cifra indicada, procédase al ajuste con la
caja montada o sacada del vehiculo. Con el dtil
C 3884 girese la pieza «B» de la fig. 65 a derechas
para aumentar la tensién, y a izquierdas para redu-
cirla. Vuélvase a apretar la tuerca de seguridad y
compruébese el momento como visto anteriormente.

Ahora, v nunca antes de haber comprobado que
Ja tensién de los rodamientos del husillo es correcta,
se apretard el tornillo de presién del eje del brazo
de Pitman para acercar el sector a la cremallera, ya
que los dentados son inclinados. El sector tiene la
forma de una seccién de un cono truncado. Cuan-



to mds apretamos la tuerca mds presién ejercemos
entre los dientes.

Girese el volante completamente a un lado y des-
pués, contando las vueltas, girese al extremo opues-
to, dividiendo por dos el nimero de vueltas, podre-
mos colocarlo en su posicion central. En esta posi-
cién, elimfnese totalmente el juego entre la crema-
llera y el sector girando el tornillo en el sentido
de las agujas de un reloj. La tuerca de bloqueo se
aprieta con 4,5 Kg/m. (35 Ib/ft.). Girese el volante
un cuarto de vuelta y con una llave dinamométri-
ca compruébese el momento de giro, que debe ser
de 1,1 a 1,5 Kg (8 1/4 a 11 /4 Ib/ft.). Instilese el
brazo de Pitman con el volante y las ruedas bien
centradas.

Ruedas y neumaticos
Ruedas:

Disco de acero, monta-
das sobre pernos de

7/1s pulgadas.
7,6 Kg/m, (55 1b/ft.).

Apriete de las tuercas
de las ruedas:

Apriete de las tuercas
de reglaje de los ro-
damientos en las rue-
das delanteras: 0,8 Kg/m. (70 1b/pulga-
das 6 6 Ib/ft.).

Neumdticos: 7,25 x 13. Sin cdmara.

Presiones en frio:
Con carga normal (5 pasajeros o 350 Kg.):
Berlina:
Delante y detrds; 1,70 Kg/cm?.

Station wagen:

Delante: 1,70 Kg/em?.
Detrés: 1,95 Kg/cm?.
Con carga mdxima (6 pasajeros y 485 Kg.):
Berlina:
Delante; 1,95 Kg/cm?.
Detrds: 2,10 Kg/cm?.

Station wagen:

Delante:
Detris:

1,80 Kg/em?.
2,25 Kg/em?,

DODGE DART

Fig. 66.—Seccion en el cubo de una rueda delantera.
A: Cavidad para el lubrificante de los rodamientos.

Los cojinetes de las ruedas delanteras se lubrifi-
can con grasa Barreiros 5630370181, Recdbrase bien *
cl interior del cubo y el tapacubo, sin llenarlos.

La tuerca se aprieta con un momento de 0,80
Kg/m. (6 1b/ft.), haciendo girar la rueda durante la
operacién, Vuélvase una muesca atrds y coldque-
se un pasador nuevo. El ajuste se hace sin tensién.

Fig. 67.—Comprobacion de las llantas y neumdticos.

Medir en A la excentricidad:

Maximo: 1,27 mm. (0,050 pulga-
das).

En B, el cabeceo:
Maximo: 1,27 mm. (0,050 pulga-
das).

En C no se puede tomar ninguna clase de me-

dida.
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El estado de las llantas es muy importante (ver fi-
gura 67).

Sobre el neumitico, cerca de la llanta, se puede
medir el cabeceo, que no puede pasar de 2 mm.
(0,080 pulgadas).

Suspension g

Tipo: De ballestas semielipti-
cas, montadas sobre
silent-bloes,  articula-
das sobre soportes en
su parte delantera y
con gemelas en su
parte trasera.

Numero de hojas;

Berlina: 3.
Station wagen: 6.
Latgo: 1.397 mm. (35 pulgadas).

Ancho:

63,5 mm. (2,5 pulgadas).
Flecha de comprobacidn:

9,5 mm. (0,375 pulga-
das).

(Flecha negativa) Bajo una carga de:
Berlina: 290,3 Kg £+ 9,5 Kg. (640
libras + 21 libras).
3629 Kg £109 Kg.
(800 libras + 24 i
bras).

Telescépicos  hidraulicos
montados sobre silent-
blocs.

Station wagen:

Amortiguadores:

Momentos (par) en la llave dinamométrica

Tuercas de los capuchi-

nos: 1,38 Kg/m, (10 Ib/ft.).
Fijacién de los soportes

delanteros de las ba-

llestas: 4,15 Kg/m. (30 Ib/ft).
Tuercas de los pivotes
delanteros: 8,29 Kg/m. (60 1b/ft.).

Fijacién de los soportes
traseros de las balles-

tas: 4,15 Kg/m. (30 Ib/ft.).
Tuercas de los pernos
de las gemelas: 415 Kg/m. (30 Ib/ft.).

Tuercas de las fijaciones
centrales de las ba-

llestas: 5,53 Kg/m. (40 1b/ft.).
Fijacién de los amortiguadores:
Inferior: 6,91 Kg/m. (50 Ib/ft.).
Superior:
Delanteros: 346 Kg/m, (25 1b/ft.).
Traseros: 6,91 Kg/m. (50 Ib/ft.).

Cuando se desmonta un amortiguador delantero
es necesario sustituir su silent-bloe, ya que estd de-
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formado, Los amortiguadores se compruchan exten-
diéndolos una vez quitados del vehiculo. Si al abrir
y cerratlos en posicién vertical, sale el liquido a
chorritos o el esfuerzo es desigual, hay que reno-
varlos.

Es necesario comprobar que las ballestas llevan
sus separadores en los extremos de las hojas. Levin-
tese el coche en un punto cercano a la ballesta para
que no soporte el peso. Retirense las abrazaderas e
introdiizcase un destornillador entre las hojas para
separarlas y coldquese separadores nuevos. Si hay
manchas de Gxido, limpiense hasta que desaparez
can.

Los silent-blocs no deben engrasarse; solamente se
les puede espolvorear con polvos de talco para faci-
litar los montajes. Al volver a montar los diferentes
elementos de la suspensién, apriétense las tuercas ¥
los tornillos a mano, bdjese el vehiculo y balan-
céese unas veces delante y detrds, v solamente des-
pués apriétense las tuercas y tornillos que van en
los silent-blocs con los pares previstos. Los ensam-
blados rigidos se aprietan directamente,

Conjunto del varillaje de la direccién
y de la suspensién delantera

Altura (H!-H) (ver fi-
gura 68):

Altura del centro del
guardabarros delantero
al plano de apoyo de

60 mm + 3 mm,

la rueda: 670 mm.
Convergencia: 2,5 a 4 mm.
Inclinacién de la tueda: 0,57
Avance del pivote de la rueda:

Con direccién manual: — 1°,

Con servodireccién: + 17

Variacién de la inclinacién de la rueda con 20° de
dngulo de viraje:

Con direccién manual: — 207,

Con servodireccidn: + 20",
Inclinacién del pivote de

la direccidén: 6° 30,
Divergencia en viraje:

Rueda interior: 20°.

Rueda exterior: 17,6°
Vias:

Delantera; 1.430 mm.

Trasera: 1.411 mm.
Batallas:

Berlina: 2.819 mm.

Station wagen: 2,692 mm.

Momentos (par) en la llave dinamométrica

Rétulas de suspensién:
Superiores:

17 Kg/m. (125 Ib/ft.),

minimo.



Tuercas de las supe-

riores: 7,5 Kg/m. (55 1b/ft.).
Tuercas de las infe-
riores: 14 Kg/m, (100 Ib/ft.).

Brazos de suspension:
Tuercas de fijacién al
travesafio: 18 Kg/m. (130 Ib/ft.).
Topes de goma: 2,30 Kg/m. (17 Ib/ft.).
Tuercas de fijacién del brazo auxiliar:
En la articulacién cen-
tral: 5,5 Kg/m. (40 Ib/ft.).
En el soporte: 6 Kg/m. (45 1b/ft.).

20,5 Kg/m. (150 Ib/ft.).
Tuercas de los pivotes de la direccion:
Inferiores: 14 Kg/m. (100 1b/ft.).
Superiores: 7,5 Kg/m. (55 1b/ft.).
Tuercas de las fijaciones de los tensores:
Parte delantera: 5,5 Kg/m. (40 1b/ft.).
Parte trasetra: 15 Kg/m. (110 lb/ft.).
Rétulas de los brazos de direccidn:

Sujecién abrazaderas: 2 Kg/m. (15 1b/ft.).
Tuercas de las rétulas: 5,5 Kg/m. (55 Ib/ft.).

Fijacién del travesafio:

Las comprobaciones del tren delantero y de la
direccidn se deben hacer respetando las indicaciones
siguientes y las del constructor de los aparatos que
se empleen.

1: Preparativos.

ColSquese el coche sobre un suelo liso y horizon-
tal. Inflense los neumidticos a su debida presion y
compruébese que son de los mismos tamafio, marca
y estado de desgaste.

Inspecciénense todos los puntos de articulacién
de la suspensién y de la direccidn para asegurarse
de que no tienen demasiado juego o desgaste. Com-
pruébese también el apriete de los atornillados.

Verifiquense el cabeceo y la excentricidad de las
ruedas delanteras.

Balancéese el coche un mismo nimero de veces,
primero detrds y después delante, actuando sobre el
centro de los parachoques v soltdndolos al final de
la carrera descendente. .

Cuando todas estas verificaciones den resultados
satisfactorios, se puede empezar las operaciones de
control y reglaje.

2: Reglaje de la altura del coche.

Limpiese cuidadosamente el mecanismo en los
puntos de toma de medidas.
Midase la altura del punto mds bajo de la placa de
ajuste H! y la altura del punto mds bajo del pivote
de la rueda H en cada lado del coche.

La diferencia entre H! y H debe ser de 60 mm *+
+ 3 mm.

La diferencia entre los lados izquierdo y derecho
no puede pasar de 3 mm.

La altura se ajusta girando el tornillo de la barra
de torsién en el sentido de las agujas del reloj para
aumentarla, y en sentido contrario, para reducirla.

DODGE DART

Balancéese el vehiculo y compruébese la altura a
ambos lados. La operacién se termina siempre por
un control.

Fig. 68—Comprobacidn de la altura del coche.

3: Convergencia.

Se mide con las ruedas derechas, es decir, para la
marcha hacia delante,

Los radios del volante se centran mediante el
giro de los manguitos de las barras de la direccién,
que permiten también corregir la convergencia.

Al terminar el reglaje, las abrazaderas deben estar
hacia abajo para no interferir con las barras de
torsién.

4: Inclinacion de las ruedas.

Compruébese la inclinacién en posicién central y,
sucesivamente, con 20° de viraje a la detecha y a la
izquierda.

5: Avance del pivote de las ruedas.
6: Inclinacion del pivote de la direccidn.

7: Divergencia en viraje.

Si fuera forzoso corregir algtin dngulo, es necesa-
rio proceder a la comprobacién de toda la geometria
del tren delantero, ya que los ajustes son interde-
pendientes. Es indispensable que el reglaje sea igual
a ambos lados.

Barras de torsion

No son iguales. La de la derecha lleva la marca
«R», v la de la izquierda, la «L». Si se montasen
eb(i]ui\'()cadamente, quedarian deformadas e inutiliza-

es.

Para retirarlas, levdntese el coche de forma que la
suspensién  delantera quede absolutamente libre.
Destensar la barra girando el tornillo de ajuste en
sentido contrario a las agujas de un reloj. Retirese
el tope de goma del brazo y la barra ayuddndose del
util C 3728.

Bajo nigiin concepto se deben calentar las barras
de torsién o sus apoyos:

Para volver a montar la barra, hdgase deslizar
balén con su parte acampanada hacia atrds. Cibran-
se los extremos hexagonales de la barra con grasa.
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Instilese el extremo delantero en el brazo de sus-

pensién delantero v coléquese ¢l anillo de seguri-

dad. Llénese el alojamiento trasero con grasa.
Dese tension a la barra y regiilese la altura con

el coche sobre el suelo.

Revisiones

A cada engrase es obligatorio revisar todos los
retenes y casquillos y reemplazar los defectuosos.

Equipo eléctrico

Bateria:

Motorcito de arranque

Tipos:
Nimero de bobinas:

Nimero de polos:

Niimero de escobillas:

Tension de los muelles:

Accionamiento:
Juego axial:
Pruebas en vacio:
Pruebas con carga:

Solenoide:

Bobina de impulsién:

Bobina de arrastre:

12 V., 48 A/h., con co-
nexién negativa al cha-
sis.

CEESA-MA-110 P 4 ¢
CHRYSLER 2095150.

3 en_s:crie y 1 en deri-
vacion.

4.

4.

0,907 a 1,020 Kg.

Rueda libre con reduc-
tor,

0,254 a 1,143 mm. (0,010
a 0,045 pulgadas).
Voltaje, 12 V.; corrien-
te, 90 A méximo, y
1.925 a 2.400 t.p.m,
Voltaje, 4 V.; corriente,

400 a 450.

144 a 16 A, con 6 V.
115a 126 A, con 6 V.

Alternador

CEESA CHRYSLER
Tipos: AL 133D 6 é AL 133D 16 2
Sentidos de giro: A derechas A derechas
Voltaje: B
Corriente de salida: 33 A. 35 Al

Escobillas del inducido:

Capacidad del condensador:

2
0,50 microfaradios + 20 %

Consumo de la corriente de indu-
cido (girando el rotor a mano)

con 12 V.: 19 a 24 A.
Corriente de salida en el alternador
a 1.250 r.p.m. del motor y 15 V.: 29 A., minimo

238 a 2,75 A.
26 A+3 A

(Si se mide en la bateria, se obtendrin valores inferiores en 5 A. aproximadamente.)
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Caja de control (regulador)

Tipo:

Aberturas de contactos:

Entrchierros:

CEESA GR-133 F-6,
de 12 V., con polo
negativo al chasis.

0,35 mm % 0,05 mm.
(0,014 pulgadas * 0,002
pulgadas).

1,22 a 1,32 mm. (0,048
a (0,052 pulgadas).

Existen dos ldminas especiales:
Los contactos cierran con la ldmina de 1,32 mm.

Los contactos abren

Regulacion de voltaje:
Minimo:

Miximo:

Fusibles

con la ldmina de 1,22 mm.

13,1 V. con 20° C,
13 V. con 35° C.

143 V. con 20° C.
142 V. eon 35" G,

La caja estd situada a la izquierda, debajo del ta-

blero de instrumentos.

Lleva 6 fusibles:

Radio:

Calefaccién y aire acon-
dicionado:

Accesorios:

Encendedor de cigarros:

Intermitentes  traseros,
luces de alto y luz del
techo:

Luz del tablero de ins-
trumentos:

A
20 A.
20 A.
20 A,
20 A

2 A

Ademds, los faros delanteros y el motorcito del
limpiaparabrisas estin protegidos por automiticos en
los interruptores que permiten hacer funcionar los
aparatos cuando ¢l cortocircuito es intermitente.

DODGE DART

Fig. 69—Caja de fusibles.

Heating:
Cigar;

Tail. STOP:
INSTR.:

Calefaccién.

Encendedor de cigarros.

Luces traseras.

Luz del tablero de ins-
trumentos.
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CABLEADO DEL COMPARTIMENTO MOTOR-
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Fig. 70.—Esquema de conexiones en el compartimento del molor,
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CABLEADO DEL PANEL DE INSTRUMENTOS Y CARROCERIA-BERLINA
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Fig. 71.—Esquema de conexiones del tablero de instrumentos y de la carroceria,
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CODIGO DE COLORES DE CABLES

CIRCUITO

Luz de poblacion .., ... oo e o

R L T e e R S
S L T T RS

Luces de alto e intermitentes derechos
Luces de alto e intermitentes 17qmerdo=;
Circttito de boginas ... ... - .

i S S e S SRR T R e Ol

Termocontactor agua motor ... ... ... ...

Citcaito bobina de-eneendidD va v wi s s ssomeinmi i s v ws

Manocontactor de presion del aceite ...

Brcitioion motor e @rfaiene L o o i st 5o mrenen e

(o) JURES CTITESS o roon an s ot mit i eSS

Luz de marcha atrds ... ...

Luces de matricula y Sl e SRR AN e
Aloradorsde bormBisHbIE ... .o oo i e L eEE S e . e
Bomba lavaparabusas

Luces de situacién traseras ... ..

Elevalunas de la puerta trasera (sublr)

Elevalunas de la puerta trasera (bajar) .

Alimentacién de los interruptores clevalunas ... ... ...

COLOR

Amarillo / Negro
Negro

Rojo

Marrén

Verde

Verde

Negro

Morado

Azul

Gris

Martén / Blanco
Amarillo
Morado

Negro

Azul

Marrén

Negro

Marrén

Amarillo

Rojo

-
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LISTA DE ORGANOS

B = et e
DD 00~ O s

b b
o=

e

Intermitente y luz de posicién derechos.
Faro derecho.

Bocinas graves y agudas,

Faro izquierdo.

Intermitente v luz de posicién izquierdos.

: Bateria 12 voltios.
: Bomba lavaparabrisas.

Regulador alternador,

: Interruptor de luz de marcha atrds.

: Relé motor de arrangue.

: Relé de bocinas.

+ Luz del compartimento del motor,

: Interruptor de la luz del compartimento del

motor.

: Motor de arrangue.

. Resistencia de la bobina de encendido.
: Manocontactor de la presion del aceite.
: Bobina de encendido.

: Termocontactor del agua del motor.

: Alternador.

: Conectores de 8 vias, lado del motor.

: Conector de 16 wvias.

: Motor del limpiaparabrisas.

: Interruptor de las luces de alto.

: Luz del tablero de instrumentos.

: Luz testigo del intermitente detecho.

: Luz testigo de la luz de carretera.

: Llave de contacto,

: Amperimetro.

: Combinado de wvolante.

: Relé de intermitencia.

: Pulsador de la luz de la guantera.

: Encendedor eléctrico.

: Interruptor de la bomba del limpiaparabrisas.

Luces.

35:
36:
= Pl

Luz testigo del intermitente izquierdo.

Luz testigo del nivel del combustible.

Luz testigo de la temperatura del agua del
mofor.

: Luz testigo de la presidn del accite del motor.
. Conmutador del claxon de réfagas.

: Caja de fusibles.

. Conmutador de la luz de cruce-carretera.
: Contactor de la puerta.

: Luz del techo.

: Contactor de la luz del portamaletas.

: Luz del portamaletas.

- Aforador del depésito de combustible.

. Intermitente y luz de alto izquierdos.

: Luz de posicién izquierda.

: Luz de la matricula.

: Indicador de marcha atrds.

: Luz de posicién derecha.

. Intermitente v luz de alto derechos.

: Amperimetro.

. Contactor de la puerta,

. Aforador del depédsito de combustible,

. Intermitente y luz de alto izquierdos.

Luz de posicidén izquierda.

: Luz de la matricula.

: Indicador de marcha atrds.

: Luz de posicién derecha.

: Intermitente vy luz de alto derechos.

: Interruptor del elevalunas de la puerta del ma-

letero (en el panel de instrumentos).

: Fusible de 30 amperios.
: Motor elevalunas.
. Interruptor elevalunas de la puerta del maletero

{en la cerradura de la puerta).

: Interruptor de seguridad del elevalunas.

57



DODGE DART

CABLEADO DE CARROCERIA - STATION WAGON

! e Sl W e e e B CABLEADG DEL
=== % = PANEL DE
=t ] INSTRUMENTOS
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Fig. 72.—Esquema de conexiones de la carroceria del Stationwagen.
Control de la alineacién Algunos momentos (par) en la llave
de la plataforma dinamométrica
Se debe colocar el coche sobre un suelo plano y Fijacién de las bisagras
horizontal. Desde los puntos A, B, C, D, E y F com- al capé v al tabique
pruébese las alturas con una plomada. trasero del comparti-
Trécense lineas entre los puntos como se ve en mento del motor: 2 Kg/m, (15 Ib/ft.).
la figura. Las alturas y distancias deben medirse Fijacién de la ceradura
con la mdxima exactitud. del capé: 2 Kg/m, (15 1b/ft.).
Se recomienda medir entre puntos de ensamblado Fijacién de las bisagras
de las chapas para evitar errores. de las puertas: 2 Kg/m. (15 Ib/ft.).
Las medidas indicadas en la figura pueden variar Fijacién de las bisagras
en un mdximo de 6,35 mm. (!/; pulgadas). de la tapa del porta
equipajes: 2 Kg/m. (15 Ib/ft.).
Fijacién de los guarda.
barros: 0,7 Kg/m. (5 1b/ft.).
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ENGRASE Y ENTRETENIMIENTO

Cada 50000 Km—— - : 2 B, @ s L8 o et
Cada 26.000 Km ;,5._ _@ " =

" T / RN e
cmm.ooom@ @—@ 24— — B B—F»
! / :‘ 3 \ '/ y

Cada 6.500 Km
wqu%omm

b g
Cada 13000Km —
Cada 26000Km—— 39—
Cada 50000Km— -

Temperaturas superiores o 0% C: 7 | Grasa tipo M5 - 3701, referencia
v SAE 30 HD 6 SAE 20W - 40 " N/ BARREIROS: 5630370181
L?’:'J Ocasionalmente inferiores a 0" C:

SAE 20 HD & SAE 10W - 30 Liquide especial BARREIROS
Py para frenos hidraulicos
N SAF 90 EP

Fig. 74.—Clave de los lubrificantes y de la periodicidad de las operaciones.
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DODGE DART

CONDICIONES DE SERVICIOS NORMALES

" SENALES
PERIODICIDAD ORGANOS OPERACIONES
DEL CUADRO
Correas de transmision. Comprobar la tensién. 1
Cierre del capé del motor. Resbalones v Aplicar una fina pelicula de grasa a las 2.4-6-11
rodetes de puertas. Cierre de la tapa superficies de friccidén y puntos de giro. 12-13-14
del maletero, Bisagras del capdé del mo-
tor. Articulaciones, cables y compensa-
dor del freno de mano. Articulaciones
Operaciones perid- del acelerador.
dicas (segin las Bisagras de la tapa de lmaletero.
condiciones de uti- Bisagras de puertas y cilindros de cerra- Lubricar con unas gotas de aceite. 3
lizacién). duras,
Neumadticos. Comprobar la presién de inflado, 5
Radiador, Comprobar el nivel de agua, 7
Maotor. Comprobar el nivel de aceite (cada 500 8
kilémetros como minimo).
Bateria. Comprobar ¢l nivel del electrélito. 9
Depdsito del lavacristales, Comprobar el nivel de agua. 10
Motor, Cambiar el aceite (2}, 15
Bujias, Verificar, 16
Cada 6.500 K. Vilvulas del termostarter en colector de Eliminar depéslitos formac,ios en los ex- 17
escape. tremos del eje de la wvilvula (2).
Rétulas de suspensién delantera. Lubricar. 18
Rétulas de direccion, Lubricar. 19
Tapa de la boca de llenado de aceite del Lavar con petrdleo v aceitar el filtro. 20
motor.
Distribuidor:
Orificio de la placasoporte del ruptor Poner unas gotas de aceite (3). 21
v pivote de giro del contacto mdvil
del ruptor,
Leva y contrapesos del variador de avance. Aplicar una pelicula muy fina de gra- 22
sa (3).
Filiro de aceite. Sustituirlo (cada dos cambios de aceite). 23
Sistema de ventilacién del cdrter, Comprobar su funcionamiento (3). 24
Caja de direccién. Comprobar el nivel de aceite (3). 25
Caja de cambios. Comprobar el nivel de aceite (3). 26
Mando del cambio en el piso. Articulacio- Lubricar con unas gotas de aceite (3). 27
nes de las varillas del mecanismo.
Cada 13.000 Km. Neumdticos. Permutacidn. 28
Mariposas de estrangulacién y leva de ra- Eliminar depdsitos formados en los ex- 29
lenti rdpido. tremos del eje de la mariposa v en =l
eje de la leva (3).
Filtra de aire. Limpiar elemento filtrante (3), 30
Servofreno Hydrovac Bendix. Poner aceite en el cilindro de wacio. #
Mando del cambio en la columna de di- Aplicar una pelicula de grasa (3). 32
reccién. Articulaciones de las wvarillas
del mecanismo,
Cilindro principal de frenos. Comprobar el nivel de liquide en el de- 33
pdsito (3).
Juntas cardan del drbol de transmisién. Verificar la estanqueidad de los rete- 34
nes (3).
Eje trasero. Comprobar el nivel de aceite (3). 35
Cada 20.000 KEm. Motor, Prueba de rendimiento. —
Bujias. Sustituirlas. —
h1



DODGE DART

CONDICIONES DE SERVICIOS NORMALES

Cada 13.000 Km.

ORGANOS

SENALES
DEL CUADRO

OPIRACIONES

Vialvula de ventilacion del cdrter.
Cojinetes de tuedas delanteras.
Frenos.

Cada 26.000 Km. Filtro de combustible.
Filtro de aire.

Servofreno IIydrovae Bendix.

Caja de cambios.

Eje de mando del embragne, collarin de Lubricar 5
empuje, dedos de la horguilla y pivote.

Eje trasero.

Cada 50.000 Km. Mangueras de agua de calefaccién v refri- Sustituirlas (35).

peracion.

Latiguillos, copelas v guardapolvos de fre- Sustituirlos (5).
nos.

Alternador ¥ motor de arrangue.

Sustituirla (4). 36
Inspeccionar, limpiar y cambiar grasa (4). 37
Inspeccionar forros, tambores, etc. 38
Sustituirlo (3). 39
Sustituir elemento filtrante (4). 40
Limpiar filero de aire del cilindro de 41
vacio.

Cambiar el aceite (3). 42

43
Cambiar el aceite (5). 44

Engrasar cojinetes v verificar escobillas y —

colector,

CONDICIONES DE SERVICIOS ESPECIALES

PERIODICIDAD

ORGANOS

Operaciones periddicas (seziin las

condiciones de utilizacion).

Cada 3.000 kilémetros.

Cada 6.500 kilémetros.

Cada 20.000 kilémetros.

Cada 30.000 kilémetros.

Sistema de ventilacion del cirter.

Newmdticos.

Maoror.

Filtro de combustible.
Filtro de aire.

Caja de cambios.
TJuntas cardan del drbol de transmisidn.

Eje trasero.

Caja de cambios.

Juntas cardan del drbel

de transmisidn.

OPERACIONES

Comprobar su funcionamiento.
Sustituirlo.

Sustituir elemento filtrante.
Permutacion.

Cambiar el aceite (1).

Comptobar el nivel de aceite (2).
Verificar la  estangueidad de los  rete-
nes (2).

Desmontar, limpiar y engrasar.

NOTAS:

(1) Operaciones que
je no ha sido alcanzado.

{2) Operaciones que
je no ha sido alcanzado.

(3) Operaciones que
je no ha sido alcanzado.

(4) Operaciones que
ha side alcanzado.

(5) Operaciones que
je no ha sido alcanzado.

=
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deben
deben
deben
deben
deben

efectuarse ¢

efectuarse

efectuarse

efectuarse

efectuarse

un

un

un

un

un

kilometraje
kilometraje
kilometraje
kilometraje

kilometraje

determinado o
" determinado o
determinado o
determinado o

determinado o

CADA DOS MESES, si dicho kilometra-
CADA TRES MESES, si dicho kilometra-
CADA SEIS MESES, si dicho kilometra-
ANUAIMENTE, si dicho kilometraje nc
CADA DOS ARNOS, si dicho kilometra-
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TABLA DE LUBRICANTES

DODGE DART

OROANOS A LUBRICAR

LUBRICANTE

Motor.

Filtro del tapdén de lenado de aceite del motor.

Distribuidor: Orificio de la placa-soporte del ruptor y pivote de giro del
contacto mdvil del ruptor.

Articulaciones de las varillas del mecanismo de mando del cambio de velo-
cidades (mando en el piso).

Cilindro de wacio del servofreno Hydrovac Bendix.

Caja de direccién.
Caja de cambios.
Diferencial.

Rotulas de suspensidn delantera.

Rétulas de direccidn.

Distribuidor: leva y contrapesos del variadotr de avance.

Articulaciones de las varillas del mecanismo de mando del camblo de ve-
locidades (mando en la columna de direccién.

Juntas cardan del drbol de transmision.

Cojinetes de ruedas.

Ejec de mando del embrague, collatin de empuje, dedos de la horquilla ¥
pivote.

Depésito de liquido de frenos.

Temperaturas superiores g 0° C.:

Aceite SAE 30 HD o SAE 20 W-40.

Temperaturas ocasionalmente inferioresr @
(¢l B4

Aceite SAE 20 HD o SAE 10 W-30.

Estos aceites deben cumplir los requisi-

tos de la clasificacidn API «PARA
SERVICIO MSs».

Aceite SAE 90 EP.

Grasa tipo MS-3701, referencia BARREI-
ROS: 35630370181.

Liguido especial BARREIROS para ire-
nos.
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