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ENTIFICACION DE

N

1.7 CDT: Eajoy

17 COTI Casmo (BVE)

04/2004 —

47 COTl Elégance (BVS)

04/2004 ~>12/2005

17D Casmo {BV8]

09/2004 -

1.7 CDT! Elégance (BV&}

1.8 COT! Enjoy

Z170TH

16861741101

Manual F23 5o

e

0812004 > 122005

Z190TH

1910/88/120

17 CDTi Cosmo (BYE)

T

/

082004 -

1,7 CDTi Elégance (BVS)

17 COTI Elégance (BV6)

73 COT! Cosma (BV6).

12 DT Enjoy

1.8 CDT Eidgance

19 CDTi Cosmo

Zi80T

Z17DTH

1886/74/101

Manual M32 /6

Manuai F23 /5

0972004 ->12/2005

_ Z19DTH

1910/88/120

Ti Spoert (BVS)

1.7 COTI Casme (BVS)

1.7 CDTI Cosma {BVS}

1.7 CITI Cosmo Panoramique (BYS)

1.7 COT! Cosmo Panoramigue (BVE)

02/2005 —

Z17DTH

1686/74/101

1.7 COT Sport {BVE)

1.9 DTl Enjoy

18 COT! Sport

19 COTI Cosmo

1.9 COTi Cosmo Panaramigue

22005 ->12f2005

- Manual M32 /6

Manual F23 /5

1910/88/120

19€DT] Sport

1.8 CDTi Cosmo

1.9 CDTI Cosmo Panoramique

1272005 -

Manual M32 /6
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- PLACA DEL FABRICANTE(A} - -~ . . - o

La placa del fabricante estd pagada sobre el moritante centrat fadc der,

cho, Contiene las indicacions siguientes: B

- 1. El nombre del fabricante.

- 2. FI ndmero de recepcidn comunitari
. El ndmero de identificacidn. ‘

. El peso total autorizade en carga.

. El peso total rodante autorizado.

El peso méx. autarizado sobre el efe delantera.
; EI pesa méx, autorizado sobre el eje trasero.
E

3
4
5
6.
1
8. Coeficiente de contaminacion escape Diesel. -

8. Ef cddigo color pintura.

10, N¥imero de identificacion para las piezas de recambio.
- 11. Designacién para chasis Sport.

- 12, Niimero de serie del vehiculo. . )
- 1,3d. {z'i_c’})digo memoria de programacion ardenador de a borde {segidn afy
modelo). : : -

NUMERO DE IDENTIFICACION (B) Y (C) . @
El ndmara de identificacidn, de 17 caracteres (norma GEE} estd dolpeade ¢
el suelo (B}, oculto bajo una trampilla de plastico, en ef lado derecy
defante def asiento pasajero delantero. Es visihle igualmente en fa base dd
parabrisas (C), a Ia lzquierda, v en la placa del fabricante (A}, i

IDENTIFICACION MOTOR Z1.7DTH (B) Y 21.9 DTH (E} T
“Eltipo v et ndmero miotor estdn grabades sobre un rebaje en la parte delay
tera det blogue motor, lado izquierde, cerca del carter de caja de \_te_iocidad'eé

dn




JDENTIFICACION CAJA DE VELOCIDADES F23(F) .

La identificacion de la caja de velocidades estd gugjeac{a sobre ung super-
ficie lisa, situada e el puents, en fa parte trasera del carter, o
Contiene {en forma de una linea de caracteres cadificados) las indicacio-
nes siguientes: :

-1, Tip de cérter. .

- 2. Cadige de caja de velocidades.

- 3. Cifra del afio de produccién. _

- & Ndmera de serie correspondiente al afio. -

-5, indicadoer de las modificaciones internas de GETRAG.

. 6. Nimero de pieza Opel {na siempre dispanible).

.7, Cadigo Alpha Opel, ) 3 .

-8, Autoadhesivo de cédigo barra para ef pedido produccidn en [as fabricas.

IDENTIFICACIGN CAJA DE VELOGIDADES 133 ()

La ideniificacion de la caja M32 esta grabada scbre el ¢ana; de'caia.de
velocidades, lado eje de i3 palanca de mando de cambig de veIocidaJes
Contlene (en forma de una linea de caracteres codifica s
nes siguientes; S
- 1. Tipa de caja de velocidades (M32).

- 2. Designacion de la marca {0 = Opei).

- 3. Familia de! mator, - .
-4, H_elamé_uj de puente de la caja. . o
- 5. Ejecucian {C = pifiones de escalonamienta cerrado {Cloge Ratio)).

- 6. Cédigo Alpha Gpel {MH) : ‘

- 7. Nlmero de serie (7 cifras).

- 8. Ultima cifra del afio de produccidn (4 = 2004,

- 10. Pfanta de produccién dei fabricante {4 = Aspern).

4.11980031137p 90578398SA

Ll L]
Ll‘“inln i :

E
{2 4 6 7

&1

FT I

M320FAMZ23241C
A= 41234567 MHE
LILJE.I.II i
I/ '
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CARACTERISTICAS DIMENSIONALES Y
T PONDERALES

DIMENSIONES {MM}

Dimensicnes ) Astra § puerlas Astra Break Astra 3 puerlas

Longhtud 4249 4515 4290

Anche (sin retrovisores) ] 1553

Ancha {con retravisores) . 2033

Altura en vacio 1460 - 1500 1435

Distancia entre dje 2614 (i 2614

Viadelandera 1488

Vla traseraidB8

PESQS (KG) - ’

Tipo de carrocerfa - Berlina & puettas ‘Break ' ' Jpuertas GIC B
Motarizasion , Z17DTH Zis0T Z190TH ZITOTH 2807 | ZiGOWH |v Z10TH | - 24907 ZAGOTH i
En vacio en orden de marcha : 1965360 | 13054418 | 1309408 | 1a03/a08 | 141450 | i4s0ees | 1aasnase. | aronizss | tseordos F
Total méx, autorizado en drden de marcha 1855 1900 4800 | 1es0 [ - 2020 1880 ©oes LY :
Garga ut 490 507 587 5 -
Cagaméx, remolcada fenada =~ - ¢ | 1400 1600 c o . e |

*Vehiculos equipados con climatizacién = - R

PRESTACIONES Y CONSUMOS. - _ S NEUMATICOS Y LLANTAS :
B ' AstaSpuedas | - Asirabresk " |AstraGTC(S puertas) s T . Neumdticos segfin equipo +*~ - -
7comi|19com| 1,7c07 | 19COT | 47 COTH| 19C0T, - |Motorizacien - - t7e0m ] 19007 "
Velocidad mdwima 180 19 0 | 180 b} o182 | 103 LJanta chapa T A o
0400 Kt fg) < - - - 23 | 105 | 125 | w08 % 122 | s 654x15 U565 RI5
ConuRiicién: . B 1 tss0x16 205/55 R16 205/55 R16
| - Giclo urbano 6.4 7.5 84 75 84 | 74 ita aleacion
« Citlo Interurbano 4,2 ‘50 42 -50 4.2 49 85J%16 205/55 RiB 205/55 R16
- Ciclo mixto - 50 | .58 5.0 59 50 58 TR 215/45 R17 / 225/45 A7 295/45 R17
Emisién CO2 (CE2002/808) 135 158 138 | 158 135 | 187 750X 18 295/40 R18 205/40 B8
' IR : ' * Neumatico montado en el Astra GTC. i
PRESTACIONES Y CONSUMOS - - ** Rueda en apeion,
. . Astra ¥ 5 puertas Astra break .
AV/AR thars) Coreen T 1.3 CDTI 1,7 CDTI 19 O™
Carga de vehiculo 3 Parsonas a bordo Plenacarga |3 Personas a bordo [~ Plena carga 3 Personas a borde Plena carga 3 Personas a borda Plena ¢arga
195/85 R15 - -
2,572 2529 2,1/2,1 2508
205/55 R18 2,321 2529 . . 2301 25129
215/45 R17 25/2,3 26/3,0 2,6/24 2731 25/2,3 2,6/3,0 27125 2,831
205/45 R17 21/2,1 2578 2,9/2,4 2529 2,1/2,1 25129 2,324 2,52,8
225/40 R18 2523 2,630 2,624 2,731 25723 26030 2,125 2,8/3,1
Ti1570 A16 4,2/42
INDICADOR BE MANTENINIENTO pantaila indica el totalizador general y el velocimeiro kilométrico diario.

En el Astra H, os intervalos de mantenimiento son variables o fijos. Sison . Presianar ef botén de puesta a cero del cuentakildmetros diario y mant
variables, dependen del perfil de corduccion y de utlizacién del vehiculo.  nerio hundido. El intervalo de mantenimiento se indica al caba de 3 sequri;;
En condiciones de utilizacidn 6ptima, los intervalos pueden extenderse  dos.. e - ;
hasta los 50000 km o los 2 afios con un motor Diesel. El calculador iene en . Presionar el hatdn y el pedal de freno y mantenerios hundidos. 4
cuenta las informaciones siguientes para determinar ef kilometraje faltante . Dar el contacto. Maniener el botdn vy el pedal de freno hundidos, L&

hasta el cumgpiimiento del periodo de mantenimiento: ei kilometraje recor-  inscripeidn ‘INSP - - * se indica y parpadea, Mantener los dos hundidos:
rido, el régimen mator, el nimero de ciclos de funcionamiento, la tempera-  hasta que esta indicacion pasa & fa indicacidn de intervale de mantenl;
tura del liquido de refrigeracian y de aceite v 1a duracién del funciona-  miento. : T

miento total del motor. . El kilometraje maximo ('INSP 50000 km", para_motores Diesel ¢

. - ECDService-Flex ¢ "INSP 30000 km', para motores Diesel con ECOService]
INICIALIZACION DEL INDICADOR DE MANTENIMIENTO se indica en la pantalla pasados 10 segundos aproximadamente.
. Centacto quitado. . Bl intervalo de mantenimiente es puesta a cera.

. Presicnar ‘el hotan de puesta a cero del velocimetro kilométrico diario. La

— - RTAR®160 —




LEVANTAMIENTO

Con el gato de a bordo
Existen unos puntos de [evantamiento(}:reviszns en la parte delantera y
en la parte trasera, a ambos fados del vehiculo, Se materializan en
muescas reealizadas en la puerta de le parte inferier de carrocerfa,
debajo de las cuales se posiciona #f gato.

GON UN GATO DE TALLER 0 UN

PUENTE ELEVADOR : _
{a estruciura del suelo del vehiculo se compong en total de 4 J)untus
previstos para la manipulacidn del vehfculo en.el taller. Se frata de los 4
puntos previstos para el gato de a bardo. El vehieulo también se puede
glevar con un gato de talier para ef levantamiento fateral e individual de
Iz parte delantera o de la parte trasera d con un puente elevador de bra-
zos para el levantamiento complete. '

3
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REMIOLCADO

 REMOLCADO
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EariTiano 8

CARACTERISTICAS

COTAS Y DIMENSIONES
" Motor Diesel de cuatro tiempos de inyeccidn directa dispuesto transversal- i
mente. 4 cilindros en Hnea verticales. Blogue motor de fundicidn y culata de 16 i
vélvulas de aleacion ligera. Distribucidn por deble eje de levas en cabeza. i
i
i
Didmetro interfor {mm) !
Carrera (mm} . .86 I -
' Cilindrada lem3) 1686 I
Refacidn de compresidn ' 184a1 [
Presion de corngresidn . 26 & 30 har By (501 PTEY WD FOE mRY RO b N o R A R S N I e e R R Red S e R
Pérdida de presion .  ne més det 25 % por cilindro |
Potencia méx.: : i
- CEE (xW a rpm) 7424400
....... 100 a 4400 + g &
24,52 2300 9 ; §7 i)
i 1
g > i 6
Culata de alzacidn de aluminio de 16 vatvulas equipada con empujaderes mecé- E
nicos. Los inyectores estdn alojados en camisas de aluminio colacadas en la
culata, Su desarmado precisa el empleo da (tiles especiales. i

Plane de junta rectificable hasta el limite de altura minima de la culata. 1. Altura de culata
Altura de la culata: 95,05 mm a 94,95 minima. 2. Saliente de la guia de vélvula

) 3, Saliente de la cola de valvuia
JUNTA DE CULATA ’ 4, Ancho de la superficie de asientc de valvula
funta montada en seco. 5, Angulo de superficie de asiento de vélvula

Sentido de moniaje: inscripeidn dirigida hacia arriba y colocada lado distribu- g: E?&F;rgedgulgeﬁﬁjgaﬂ::?e vélvula

cidn, Existen 2 tipos de juntas de 3 espesores diferentes {fig. 2), disponibles en 8. Longitud de valvula

funcién del valer de altura de los pistones con relacién al blogue motor, Estos 9. Didmetro de ia cabeza de vélvula.
espesares son identificables por los taladros efectuados cerca del borde de la

junta da culata. )

FiG. 1.

. Madels | . g
"De 0,630 & 0,696 145 - Sin taladro R
De 0,697 a 0,763 15 - 1 taladro 2
De 6,754 2 0,83 1,55 2 taladios 3 o
Los valores indicados en fa tabia estén expresados en milimetros, - , Ti"“ T R ST DO R M M

FiG. 2
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-GUIASDEVAIVULAS - T T
Guias de valvulas montadas a presion en fa culata.
Didmetro interior; 6,0 mm. ‘

Saliente: 11,1 a 11,3 mm {fig. 1).

Longitud: 41,75 2 42,26 mm..

ASIENTOS DE VALVULAS (HG. 7} -~ -

Asientos de vélvulas montados a presién en la culata.
Angulo de [a superficie del asiento en la culata; 88,5°.
_Ancho da la superficie de vélvula en la culata;

- admision: 1,6 a 1,8 mn.

- escape: 1.4 2 1.6 mm,

VALVULAS _
Vélvulas dispuestas perpendicularmente al plano de junta de culata, paralelas
- entre s y comandadas por los ejes de levas por medio de empujadores.

Didmetro de cabeza 275 285

Digmetro de la varilla 597 596

Juegoe varillajguia 0,018 e 0,0215

Angulo de asiento T 885

Altura de la varillz 36,852 37,25 | 36762371 6

Averia de concentricidad N

admisible entre [a varilla

y el asiento de véivulas C 0,01 i

1 2 1

EMPUJADORES o : :
Empujadores cilindricos de acero, desfizando en alejamientos mecanizados ;

directamente en la culata. Ef reglaje def juego de vélvulas se efectda por el mon-
taje de una pastilla de reglaje entre el empujador v la leva correspondiente.
Las pastillas estan disponibles en 30 espesores que van de 2,70 a 3,30 mm.

Sentido de montaje: cara con las inscripciones lado empujadores. 3
Blogue motor H
Bleque motor de fundicidn con alojamientos directamente mecanizados en el i
blogue, : |
i

: ! 4
78,93 a 78,939 mm I
79,618 79,02 mm - 78,84 3 78,949 mm i :

79,62 2 78,03 mm 78,95 a 78,859 mm i

. 1. Apoyos 3, Cédigo color del cigliefial L

5 :n I I l = o 7 2. Cuellos 4y b, Cédigo color de los cojinetes |

- ' ' FIG. 4 !

2 CIGUENAL

Cigilefial de fundicion de 5 apoyes v 8 masas de equilibrado.
1 Flecha del cigiiefial {medida en ef apoyo central): max. 0,06 mm.
e Ovalizacion v conicidad de los apayos v de los cuetlos: méx. 0,025 mm.

B Juego axial del cigiienal: 0,030 a 0,120 mm.

{Galga de reglsje del juego axial colocada en el apoyo n2, con el n*1 cofccado
B lado cigiiefial {fig, 3). L
e Ovalizacién admisible de los apoyos: 0,040 a O,(ﬁ mm.

Juegqg de los apoyos: 6,030 a 0,058 mm. :

El cigiiefial estd equipado con una rueda dentada que permite que I gestion
motor conazea la posicion del cigliefial. : :

COJINETES DE APGYO

1 . 56,9923 56,000 | 2tazos | 51978 a 51,92'8' : Azul
. 1 trazo 51,928 2 51,938 Negro
2 55,684 a 55,892 2 trazos 51,9184 51,928 Negro
1 traze £1,928 2 51,928 Marrdn
3 65976255984 {  2trazos 51918251928 | Marrén - 5 A e 2 :
1trazo 61,928 251938 |~ Verde " FlIG.B

s RTA 1160 —




BIELAS '
Diferencia de peso entre bielas: 4 g.

Torsion de fas bielas: 0,05 mm.

Flexion de las bielas: 0,05 mm.

Juego axial de las bielas en los cuellos: 0,2 2 0,4 mm,

0,025 2 0,064
0,027 a 0,056
0,029 2 0,058

I Espesores de [os cojinetes

T e o T et
Espetor (i Golor L FNar R de T biolay

1,508 8 1,512
1,504 5 1,508
1,500 a 1,504

l\i QOrigen
;1 Reparacion 1 (0,004}
Reparacion 2 {0,008)

4: PISTONES :
- Pistones de aleacidn de aluminio compusstos.de 3 segmentos, enfriades por un
¢ surtidar de aceite en-el bloque motor, Lz cabeza del pistdn incorpora la camara
i de combustién y la marca de las vélvulas.

Saﬁentg planc de junta del blogue motor: 0,63 a 0,83 mm {ver |3 tab
determinacién de la junta de culata), IR
Sentido de montaje: flecha orientada lado distribucian,

Juego pistén/eifindro motor: 6,076 2 0,071 ram.

PISTON
<}
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1. Didmetro interior del cilindro 4. Segmento de fuege
2. Segmento rascador 5. Diametro del piston,
3. Segmento de compresidn

FIG. 8

SEGMENTOS

Espesor

Juego en el corte
Juego en la ranura
Montaje

G,20 2 0,40
0,040 a 0,080 0,025 a 0,065

Separacion de cortes a 130°

o

S

s
-
a-@‘-,% i

EJES DE PISTONES

Eje de acero tratado y rectificado montado [ibre en fa hiela y en el pistén. Es fre-
nado horizontalmente por anillos. .

Longitud: 64 mm.

Didmetro exderior: 27 mm.

Juego ejafpistdn: 0,002 a 0,012 mm.

Juego eje/casquilic de pie de biela: 0,002 a 0,015 mm

e
o
_..{
@)
oyl
o
O
T
=

2. Situacidn de fos casquillos de centrado de [a culata
3. Véivulas de escape lado radizdor ..
4. Huellas de fas vélvulas de admisidn lado bemba de alta presicn.

FiG. @
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Distribucion
Dmtnbumon comandada por dos ejes de levas en cabeza, ‘
- El eje de levas de admisién estd arrastrade por correa dentada desde el ciglie-

fial mientras que el eje de levas de escape esté .afr'astrado por un pifidn de den-
tado helicoidal a partir del eje de levas de admisidn.

CARTER DE EJE DE LEVAS . A

El cérter de ejes de levas esta fijado a la culata por 12 tornillos. El alajamiento
" del eje de levas de admisidn o de escape se encuentra en el cdrter de eje de

levas. La posicidn de montaje de Iz tapa de apoyo de efe de levas esta marcada

a la vez por unas cifras {de 1 a b) y flechas afiadidas. Ademds, el conducto de

aceite para [a lubricacidn del eje de levas y los racores de las tuberfas de gasoit

se encuentran en el carter de eje de levas.

Una junta metalica asegura fa estangueidad entre la culata y el cérter de ejes de.

levas. La rectificacién del cérter de eles de levas no estd autorizada.

EJES DE LEVAS

Ejes de levas en cabeza de 5 apoyos {apoyo n°1 lade distribucion).
" Los ejes son huegos y constituidos de varias piezas.

Antes de desmontar el eje da levas de escape, es necesario fijar su pifién con
un Util especial.

Alzada de levas:

- admisién: 7,80 2 7,75 mm.. -

- escape: 7,95 a 7,9¢ mm.

Juege axial: 0,05 a 0,20 mm,

Juego radial:

- nominal: 6,040 a 0, 082 mm,

« méaximo: 6,11 mm.

Salto: 0,01 mm.

CORREA DENTADA

Coreea comiin al arrastre det eje de ievas de admision, de Ja bomba de aita pre-
sidn y de la bomba de aceite.

Numero de dientes: 131.

Ancho: 25,4 mm,

Paso: 9,526 mm,

Tension: asegurada semiautomdticamente por liberacidn del radilla tensor,
Periodicidad de mantemrmento sustitucidn cada 160000 km o cada 10 afios.

Lubricacién :

Lubricacién a presion por bomba de aceite arrastrada por la correa dg distribu-
ci6n. Montaje de un intercambiador de temperatura del tipo agua/aceite en la
caja de filtro de aceﬂe

BOMBA DE ACEITE
Tipo: bomba de rétor,
Presidn: 1,27 bar at ralentf {aceite a temperatura de funcioramiento).
Juego axial del eje de bomba:

- neminal: 0,040 2 0,126 mm.

- méximo: 0,200 mm.

Juego axial de los rotores:

- nominal; 9,035 mm.

- maximo: 9,150 mm.

Juege rétor exterior/bloque motor:

- nominal: §,24 a 0,36 mm.

« maximo: 6,40 mm.

Juego de engranaje: L

- nominal: 0,13 2 0,15 mm, ‘ o -
- maximo: 0,20 mm. -

FILTRO DE ACEITE '
Filtro de elemento de papel intercamblabie insertado en ! una caja f Jada en el
blogue mator; : .. - ‘

Marcaftipo: Purﬂufo332 :
Periodicidad c!e marttemmnento‘ sustltuclon en cada vaciado.

ENTERCAMBIADOR BE TEMPERATURA ACEITE/AGUA .
Esté Incorporado en [a caja dé filiro de aceite, Una termovalvula, atormliada en
ta culata con un anillo'de estanquendad de cobre, comanda la Hegada de liquido
de refrigeracidn al mtercambrador #rriico.

TERMOSTATO DE REFBIGERAC!DN DE ACEITE
Comienzo de apertura: 89 a 92°C. :

ACEITE MOTOR
Capacidad motor:

e RTA 0160 v

48 litros sin filtro de aceite.

* Aceite para ECOService fvaciade de intervalos fi Jos) 0W-30 & 530,

- ¢i6én en funcidn de la utilizacién del conductor: trayectd recotrido, régimern

- 5,0 litros con filtro de aceite.
- entre el minimo y el méx.: 1,0 fitro.
Aceite para ECOService-Flex: GM-LL-B- 025ECOSerV|ce
Viscosidad de aceite para ECOServwe Flex: aceite multigrado SAE OW-39, 0
30, 5W-30 ¢ 10W-3¢. '

Estos aceites responden a las especificaciones ACEA A3/B3,
Consumo méx. de aceite motot: 0,6 11600 km.. :
ECQOService-Flex: intervalo de vaciado determinado por el caleulador de inyec:.

mator, par motor, ciclos de marcha, temperatura del liguido de refrigeracion y Vo
temperatura de ‘aceite. Estas informaciones qaedan memonzadas aunque Ia &
bateria esté desconectada )

Eﬂngeraclon

Refrlgerac:cn por c1rculacmn forzada de hqundo permanente en crrcwto hermé" :
tico y a presion.
El circuito se compone principalmentg de: racixador, vaso de expansrén bomba :
de agua, termostato, y ventn!ador comandado portermocontacto. EH

RADIADOR

debalo del travesano superior deiantero

VASQO DE EXPANSIDN )
Vaso de expansidn de material plasﬂco colocade en el paso de rueda deiantero ‘
fzquierdo, .
Tarada del tapdn: 1, 4 215 bar

BOMBA DE AGUA 3
Bormba de agud montada en el blogue motor Iado distnbuc:on Vi arrastrada por 3
la correa de accesorios.
Tipo: centrifuge {bomba rotatlva}.

Caudal: 185 ifminuto a 5200 rpm.

Correa de bomba de agua {de accesorios)

La correa de 1a bomba de agua es comiin a los accesorios.
Longitud de la correa:

- 5in climatizacion: 1275 mm.

- con ¢limatizacidn: 1620 mm,

VENTILADOR
Ventilador eléctrico fijado en el radiador y comandade por termocontacto.

TERMOSTATO
Tipo de construceion: en derivacién, '
Corienzo de apertura: 92°C.

.

LIQUIDO DE REFRIGERACION
Capacidad: 6,8 litros
Preconizacion: anticongelante 19 49 650/09 194 431 de cofor rojo con una
concentracion al 50% de agua y de antlcongelan’ce :

Cireuito de alimentacidn de aire con turbocumpresor de geometna variab[e con:
un intercambiador de temperatura del aire de admisién de tipo aire-aire.
colector de admisién v el sistema de recirculacidn de los gases componen Iaia
parte superior del colector. A
El captador de presién de sobealimentacién y la electrovalvula de recrrculaclo EN
de los gases de escape también estdn colocados en !a parte suparior del-cole
tor. _ . :

FILTRO DE AIRE -
Filtro de elemento dé papel mtercamblab 3 s:tuado en una ca;a
Periodicidad de mantemmtento sustltumén cada 50000 km 90 cada 4 anos

TURBOCOMPRESOR
Turbocompresor fijado en eE
1.35 bar.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTU
Bujfa de tipo idpiz.

Marca: NGK. o
Resistencia: 0. 9 ehmlos SRR




- Circufto de alimentacidn de combustible constituide principaimente de un

depdsito, de un filtro de combustible y de una bomba de aita presion que ali-
menta una rampa comtin. Los 4 inyectores son de manda electrdnica.

pEPOSITO . .
Depdsito de plastico colocado debajo de la carroceria delante del eje trasero.

debajo det alojamiento del asiento trasero.

i+ Capatidad: 52 litros.
* Preconizacion: gasoil.

FILTRG DE COMBUSTIBLE

Filtro de cartucho interscambiable alojado en una caja fifada en ¢l salpicadero, a -

|a derecha del vaso de expansidn,

Periodicidad de mantenimiento: purga de agua cada afio y sustitucidn del filtro
cada 50000 km o cada 2 afios. i
§; ia humedad del aire es demasiade elevada o si la calidad de combustible es

kit mata, efectuar fa purga de agua cada afio.

BONIBA DE ALTA PRESION

Bormba de alta presién mecdnica con regulacion electrénica arrastrada por la
correa de distribucion, .

Marca y tipo: Bosch CP 3.2

Presion de combustibfe: 1350 bar a 2200 rpm. .

Presidn de alimentacidn de la bomba de cebado: 3,3 bar méx,

Caudal de Ja bomba de cebado es de 131 Ifh minimao'y 180 I'h max,

-
la*

1]

INYECTORES

Marca: Bosch CRIP 2,

4 Dispositivo de gestidn maotor con inyeceidn directa a alta presion de tipo

"Common Rail” comandado electrénicamente por'un calculador. Para optimizar
el funcionamiento dei motor, el calculador explota las informacicnes transmiti-
das por los diferentes captadores, principalmente la posicidn de! pedal acelera-
dar, el régimen v la posicidn del cigiienal v ia de eje de levas, la temperatura y
ef caudal de aire admitido, las temperaturas del liquido de refrigeracidn v del
combustibie, la presidn del combustible y la presidn atmosférica.

La gestidn mator engloba el pre-postcatentamiento, la refrigeracién del motor,
la conexidn def compresor de cfimatizacion v ef reciclaje de los gases de escape,

CALCULADOR
Ef calculador gestiona el conjunta del sistema de inyeccidn en funcién de las

* sefales emitidas por las sondas y leos captaderes. Ef programa def calculador

gestiona el caudal de combustible inyectado v &l tiempo de inyaceidn & partir de
la presion de combustible. Comanda el antiarranque, los modos degradadas de
emergencia en case de averia de un captador o de un actuador. Ef calculador
comanda igualmente [a conexion del ventitader de refrigeracién. Enciende los
testigos de aviso en ef cuadro de instrumentos y memoriza las averias de fun-
cignamiento. Gestiona la funcion de regulacion de velocidad {para las versiones
equinadas).

£l calcufador comanda los inyectores, regulador de alta presidn de combustible,
8l actuador de caudal combustible, la electrovéivula de régulacion del reciclaje
{EGR} y la caja de pre-postealentamiento,

* Aldar el contacto, el calculador recibe una sefial de la unidad antiarranque para

autorizar la alimentacion del sisterna de gestion motor.
incluye una proteccién contra los sohrerragimenes v un corte de inyeccidn en
deceleracidn.

. En cago de averia de un actuador o de un captador ¢ de &} mismo, el calculador

puede, segin la anomalia, hacer funcicnar el motor en modo de emergencia,
Puede ser repragramado (flash eprom), : :
El calculador incluye una funcidn de vigilancia de sus periféricos al memorizar
las anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de esta memoria es
posible con la toma de diagndstico, situada en la consola central, entre ia
palanca de velasidades y la del freno de estacicnamiento. La sustitucidn ded cal-
tulador precisa el empleo de un aparato de diagndstico aproplade, para inicia-
lizar el nuevo en relacién al dispositivo de antiarranque y del médulo electro-

- Tico del compartimento motor.

Calcufador de 154 bornes (2 conectores XC12 de 94 vias y XC11 de 60 vias)
Marca: Bosch EDC 16 €9,

Correspondencias de Jos barnes del saloulador de gestion motor (c-onec‘to.r )&:11]

1 Tension d'alimertation pompe A carburant

2 Tersion de alimentacién bomba de combustible

ag |-

7 Captador posicién ciglienal {masa} .

8 Captador de presidn combustible {referencia minima)
E 9 Electrovalvuia de EGR {referencia 5 V)

10y 1t ) -

12 | Eaptador posicidn sigliedal

13 | Captador de presion de admisidn (referencia 5 V)
4 |-
15 Mando valvula de regulacion de presién turbo
16 | Tensidn de alimentacién bornba de combustible
17 Tersién de alimentacidn bomba de combustible
18 |-

18 Electrovélvuia dosificacion combustible (masa}
by Captador de eje-de levas [masa)

21 Senda de nivel de aceite {sefial)

22 -

23 | Captador de presiéa de admisién (masa)

27 Captador posicién cigliedal {sefai)
28 | Captader de presiéa combustible (masa)

3 Mande inyector n°2

33 Mando inyector n°4

34 Electravalvula de EGR (mando de sofencide)
3y |-

37 Caudalimetre de aire {sefial sonda}
38y38 |-

44 Captador de presidn de admisidn {sefial de mando)

41 Senda temperatura liguide de refrigeracion {sefial)

42 | Caudalimetro de aire {sefial captador} .

43 Captador de presién combustible {sefial def captador de eje de levas)

44 | Caudalimetro de zire {referencia minima)

45 Sefial mando vélvula de orificic de carga

46 Manda inyector n°3

47 Mando invector n°%

48 |-
49 | Electrovéivula dosificacion combustible (sefal)
] Captadar de eje de levas {sefal)
51 Electrovaivula de EGR {masa)
52 Regulador de mariposa (sefial captador 1)
53akh § -
56 Instrumentas {sefial manacontacto de presién de aceite)
57 Elsctrovaivula de EGR {sefiaf posicidn valvula)
58 Sonda temperatura Hquido de refrigeracidn [masa}
59 Regulador de mariposa {reando de motor)
60 -

Correspondencias de Jos hornes del calcalador de gestion motor {sonector XC12)

Alisnentacidn + 12 V fusible FE26
iasa
Masa
Alimentacion + 12 V fusible FE21
Masa

Captador posicién pedal [referancia minima)
Captador posicién pedal {sefia! captador 1}
0y -
12 Captador de presién de climatizacion freferencla minima)
13 Senal de demanda climatizacion
14a18 | -
17 Contactor de luces de stop
18 |-
19 Cargafarrangue {sehal puesta bajo tensién alternador}
20y21 |- .
22 | Captador de presidn de climatizacion {referencia 5V}
23827 |-
28 Alimentagion + 12 V fusible FE30
29 Mando embrague comprescr de climatizacion
30 | Captador posicion pedal (referencia minima)
31 Captador pasicidn pedal {sefal captader 2)
32z44 |-
45 Captador posician pedal (5 V de referencia)
48 Captadar posician pedal (5 V de referenciz)
47381 |-
52 Sefial diagndstice bujias de precalentamiento
83467 {-
8 Mando calefaccion de combustible
89 Mando felé de ventilades de refrigeracién

1
2
3
4
5
6
7
8
9
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: IDEN?IFICACION DE LOS BORNES DE LOS CONECTORES DEL CALCULADOR DE GESTION MOTOR.

28
e

19 29

FIG. 10

N 72 o

R e

70 | Cargafarranque (mando relé de motor de

arranque}
-
72 | Cargafarrangue {mando relé MAIN)
By - '
78 Cargafarranque (sefial de excitacién alternador)
%a7g |-

79 Contactor de pedal de embrague {para regulador de velocidad)
80 Contactor de juces de stop :

83 Bus CAN H (Low)
84 | Bus CAN H (High}

90 | Mando relé de ventilador de refrigeracién
91y92 |-
93 | Mando relé bujias de precaientamiento

24 | Mando relé de ventilador de refrigeracidn

CAPTADGR DE POSICION DE EJE DE LEVAS :

Este captador de efecto "Hall” estd fifade enfrente de una corena incorporada a
la rueda dentada de eje de levas. Informa al calcwlader motor del punto muerto
superior en compresion de cada cilindro, En efecto, ef calculador requiere de
esta informacidn para comandar los inyectores en mado secuencial {cilindro
porcilindroenel orden 1-3-4-2), :

El captador de posicion de eje de levas posee tres-vias: la primera s la de la ali-
mentacidn en + 12 V a través del médule electrdnico de compartimento motor,
la segunda corresponde 2 la sefial emitida para el calculador y la dltima via per-
mite la puesta a masa,

SONDA DE TEMPERATURA DE AGUA MOTOR

Esta sonda de temperatura de agua estd implantada en la caja de salida de
agua. En funcidn de la informacion de temperatura enviada por la sanda al cal-
culador, éste ajusta of tiempo de pre-/postcatentamiento, el ralent, el caudal de
combustible y autoriza o no ¢ reciclaje de los gases de escape.

Sonda de coeficiente de temperatura negative de 2 vias; masa y sefal. .

Una averfa de !a sonda provoca el encendido del tastigo gestion motor y de
aviso de temperatura, el corte del reciclaje de los gdges de escaps, el corte de
la climatizacidn y el puesta en marcha del ventilador a velocidad rapida.

CAPTADOR DE PRESION DEL AIRE DE ADMISION

El captador es de tipo piezoeléctrico, compuesta de galgas de tensidn.
Suministra como sefigl una tznsién proporcional a la presién del aire en el
colector de admision. Esta informacion Ja requiere ef calculador motor para
poder regular la presion de sobrealimentacién, la alta presidn de combustible y
¢l tierpo de inyeccidn, :

El caudatimetre, implantaco entre el filtro de aire y of turbocompresor, incor.
pora dos captadoras: de masa de aire admitido y de temperatura. del aire ¢
admision. Las informaciones relativas al porcentaje y a la temperatura del aire
flegan at calculador de gestién mator en forma de una sedial de frecuencia digi-
tat. Esta sefial es generada por un converiidor incorporado al caudalimetro.

CAPTADOR DE POSICION DE PEDAL ACELERADOR :
Estd incorporado af pedal acelerador. Incluye un potencidmetro deble, siny’
contacto, que informa al calculador de la demanda del conductor {aceleracicn,
deceleracion). A partir de esta informacion v de los diferentes consumidares, el
calculador gestionard algunas estrategias que-son: ralent, acelaracion, decele,
racion, corte de inyeccidn v regfimenes transitorios. g

GAJA DE MARIPOSA ELECTRICA

La mariposa comandada eléctricamente por ef calculador de gestion motor
impide el paso del aire por el circuito de admision para fmitar al maximo los
golpes durante la parada del motor, :

CAPTADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE .
Este captador implantado en ef extremio de la rampa comdn de inyeccisn tiene
como funcién medir la presion en la misma. £l captador trabaja con una escals
de temperatura de - 40 2 120°C y a una tensién de 5 V suministrada por el cai-
cufador de gestion motor. La tensidn de la sefial de retorno variade 0,53 4,5V
segtn la presién medida. o .

CALEFACTOR ELECTRICO DE GASOIL : _
Se encuentra pegado al filtra de combustible. Este sistema es utilizado para lle-
var el combustible a su temperatura de utilizacion 2 través de una resistencia
térmica de una patencia de 150 W. Ef conector de dos vias ests situado detrds
del filtro de combustible. La temperatura estd regulada gracias a un termostato.

SISTEWIA DE RECICLAJE DE LOS GASES (FGR)-

La electrovélvula EGR v el intercambiador térmico de la misma se encuentran
detrds def moter mientras que el dosificador de aire caliente v de aire frio se sitda
a laizquierda, en el compartimento motor (donde estd eolocado el captador de pre-
sion del aire de admisidn). i 3
ta electrovalvula EGR controla la cantidad de gas de escape a reciclar. La aperturs,
y ¢l clerre de esta electrovélvula se realizan por medic de un motor eléctrico,
comandado éste por una sefial RCO proveniente del calculador de inyeccidn,

CAJA DE PRE-POSTCALENTAMIENTO ;
Lafuncién de pre-postcalentamiento estd comandada por una cajé a modo de relé,’

implantada en el compartimento motor, pegada a la caja de baterfa, El comando:

de esta caja estd asegurado por ¢l calculador de gestion moter, que en funcién’
principalmenta de fa ternperatura del ¥iquido de refrigeracién y del régimen de:
ralenti. provaca la afimentacion en paralelo de las 4 bujias de precalentamiento
segdn ‘una duracién predeterminada. Ei postcalentamiento permite prolangar ¢

funcionamiento de fas bujfas después de la fase de arranque durante 3 minutes.

max. El postcalentamiento esti interrumpido cuanda ia temperatura del motar, -

alcanza Ips 60°C, ef régimen motor supera las 3500 rpm o e caudal de inyeccige;
&5 superior & un umbral determinado. =
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* ne golor naranja, esta situado en el cuadro de instrumentos. Al dar el contacto,

<u encendido permanente estd cornandado por el catculador ce gestidn motor
. trevés de fa unidad de servicios durante toda a fase de precalentamiento que
. yaris segun la temperatura del tiquido de refrigeracién, del régimen motor y del
.. geudal de inyeccicn. " . : .
* cyando ef testige se apaga, lag hujias quedan alimentadas varios segundas, si
" ¢l motor de arrangue no es solicitado. :

;-,f. Testige de precalentamiento

ELEMENTOS

A4, Calculador de gestidn motor.

A111, Regulador de mariposa

A147. Caja de builas de precalentamienta.

B22. Captador de pasicion de pedal.

B28. Captador de eje de lévas

B3G. Captador de impulsas de cigilefial,

B3g. Sonda de tamperatura de liquido de refrigetacidn,
B6S. Caudallmstre de aire,

B150, Captador de presion del aire de admisidn.

B176. Captador de presion de combustible en la rampa
FIL. Sistema de calefaccion de filtro

K14 X125, Relé de calefaccion de filtro

L2A. Inyectar cilindro 1.

LZB. Invector ¢ilindro 2.

L2C. lnyecior cilindre 3.

L2D. tnyector cilindro 4.

Pi. Bormha de combustible

R23A. Bujias de precalentamiento cilindro 1,

R23B. Bujias de precalentamiento cilindro 2.

R23C. Bujias de precalentamiento cifindro 3.

R23D. Bujias de precalentamiento ¢ifindro 4.

R27. Calefaccidn de filtre de combustible.

Y56, Electrovélvuia EGR.

Y142, Electrovélvulz de regulacion de presidn de carga.
Y145, Electrovélvula de conmutacion,

Y162, Electrovalvula de dosificacién de combustible

Leyenda de los esquemas eléctricos

Tiempo de precalentamiente

ABREVIACIONES s
AC. Climatizacidn. e
BCM. Méduic de equipamiento electrénico de carroceria.
CLS. Contactor de embrague. 2
D. Diesel. 2l
EPS. Direccidn asistida eléctrico. o}
IMO. Antiarranque. b

S
2

MK, Refrigeracion motor.

PPS. Captador de pasicion de pedal acelerador.
SLS. Contactor de iuz de stop.

TC. Control de traccion.

WEG. Sefial de velocidad vehicuio

cODIGOS COLORES
BK. Negrao. LGN, Verde claro,
BN, Marrdn, OC. Ocrs.
BU. Azul. OG. Naranja.
DBU. Azui oscuro. PU. Pdrpura.
DGN. Verde oscure. PK. Rosa.
YE. Amatillo. RD. Fojo.
GN. Verde WH. Bianco.
GY. Gris. VT. Vigieta.

LBU. Azul clarc.
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>3 Remitirse a los métodos y 2 las Hlustraciones de de;p:eces.

« Tornillo de fijacién de la polea de bemba de agua 1,3.
« Manocontacto de presién: 2,1. :
« Tuberfas de aceite en el turbo: 20,5
« Torniflo de rueda dentada de eje de levas; 6,4,
|+ Tuerca de rueda dentada de bomba de alta presidn: 7.
« Tuerca de rueda dentada de bomba de aceite: 4,5.
+ Tornillo de |2 polea de reenvio de correa de distribucidn: &,
« Tornillo del rodille tensor de corréa de dtstnbucmn 39.
« Tornillo de rueda dentada de cnguena[ 20,
* Tornillo de polea de cigiiefial: 2. o
» Tornillo de las tapas de d:stnbumon 1.
« Tapon de vaciado: 7,8
+ Tuerca de rueda dentada de homba de aceite: 4, 5
* Tornillo del cdrter de bomba de aceite; 1.
* Tornillo de las tapas supetior & inferior de-acelte motor: 1.
* Racor de aceite en ‘el turbocompreser: 2,1,
* Racor de aceite en el blogue ¢ifindro: 2,8.
« Torniflo de fijacion de la carcasa de caja de termostato 24,
* Tornifle v tuercas de la caja de termostato; 2,4
* Tornilio de fijacidn de la bomba de agua: 2,4.
* Tornila de fijacién de fa polea de bomba de agua: 1,3,
*» Sonda de temperatura de liquido de refrlgeracmn 23
+ Intercarnbiador agua/aceite: 1,2, .
+ Tornillo y tuercas def colactor de escape: 7.
+ Tuercas de fijacion del turbocompresor en colector: 2,7.
+ Tornillo del intercambiador agua/EGR: 3. :
» Tornillo de {a vélvula EGR: 2,4. -
« Torniilos y tuercas del colector de admisidn; 2,4,
+ Tornillo de fa caja de mariposa: 1.
« Tornillo de [a valvuia EGR en la tuberfa de adm:suon 2, 4
* Tornillo de fijacidn del |nyector :
- ° fase: 4,
- 2* fase afiojado.
- 3" fase: 3,2,
+ Tornillo de culata:
- 1* fase: 3,9,
- 2° fase: 60°.
- 3 fase; 60°,
« Torniflo de fijacion de ia brida de estanqumdad del inyector;
- 1 fase: 1.
- 2%4ase: 1,0,
« Tornillo de apriete de tapa de culata; 1.
* Tuercas y tornillos de tapa de apoyo de eje de levas:
- tuercas M8: 2,2,
- tornillos M10: 2,7.
+ Tornillo * de tapas de apoyos de cigliefial: 9, .
« Tornillo * de? volante motor
- 1% {ase: 8,5,
- 2% fase: 30°,
- 3" fase: 15°.
+ Tornifio de cérter de cierre del cigiienal: 1.
+ Tuerca y tornillo de fijacién * de la cabeza de bisla: =
- 1 fase: 2,5. ) .
- 2° fase: 100°. : ' -
| - 3 fase: 15° -
+ Tornillo de fijacién de [a corona del captador de posicion: 1 1
» * Tornitlos o tuercas nuevos.

| - 5.0 litros con fittro de.aceite
- diferencia entre MIN ¥ MAX 1 lltro

1 OW-30, BW-30 & 10wW-30.

| Estos aceites responden a las especifi cacmnes ACEA A3!BS

.| FLTRG DE CEIMBUSTIBLE

| cada 60000 km o cada 2 afias.
Marca y tipo: Puzﬁux Caa7

SR

S @@ﬁgwmlbﬁeﬁ
1 ackrTe moToR

Capacidad: .
- 4,8 litros'sin flltm de acelte

Precomzacmn‘ o
Aceite para ECOService-Flax: GM- LL~B 025ECOSemce . ;
Viscosidad de aceite para ECOService-Flex: aceite multigrado SAE.0W-30,

Aceite para ECOService (vaciado de mtervalos fi jOS) W-30 0 5W30

Perlodlcldad de mantemmlento. .
Vaciado hasta 50000 km mdx. o cada 2 afios con ECOSerwce Flex
Unicamente coni aceite GM-L.L-B-025.

- { Posthilidad de programar intervalos f ijos dados por el mcilcador de mantem

miento; vaciado a los 30000 km o cada afio.

FILTRO DE ACEITE

1 Marca v tipo: Purflux L'332. -

Perlodlmdad de mantemm:ento sustltucson en cada vac:ado de aceme moto;

UGUIDO DE REFRIGERACION
Capacidad: 6,8 fitros

| Preconizacién: anticongelante 19 49 650;’09 ‘194 431 de color rojo con una -
| concentracion al 50% de agua y 50% de anticongelante.. :

Periodicidad de mantenimiento: sin sustltuc;on prevista, pero cantrol dei
nivel cada 30000 km. - , : I

COMBUSTIBLE
Capatidad: 52 fitros.
Preconizacién' gasoii

Periodicidad de mantenimiento: purga de agua cada aficy sustutuxr ei fi ]tro

FILTRO DE AIRE

Referencia fabricante: 55556463,
Periodicidad de mantenimiente: sustitucion cada 50600 km o cada 4 afios e
mantenimiento ECOService-flex. Cada 60000 km o-cada 4 anas en mantemi
miento ECOSarvice. ) :

~— ATA n°160 ——




DESMONTAJE ¥ MONTAJE BE LA

" CORREA DE DISTRIBUCIGN Y CALADO

DESIMONTAJE

« Desconectar la bateria,

. Desmontar a tapa del motor,

. Desmontar fa cafa del filtro de aire.
« Desmontar §a correa de accesorios.

« Separar el cableado v el tubo de depresidn con su

soparte del carter de distribucion.

« Desconestar el captador de posicidn de eje de
fevas (1) {fig. 12).

« Afloiar el tornillo (2) def soporte,

« Desmontar el soporte (3) def captador de pasicion
de gje de levas. A .

« Desmontar la tapa superior de distribucion,

FG. 12

. «Llevantar y calar el vehiculo, - :

+ Desmontar el carter de proteccién debajo del
mofor. —
+ Sujetar el motor con un dispositive adaptade y

;7 levantarlo ligeramente,
.+ Desmontar:

-la pofea de cigfiefial,
- ¢l soporte motor derecho.

* -la polea de la hamba de agua.

-el cdrter inferior de correa de distribucidn,

' *Montar la polea de cigliefial.

e

* Llevar &f cigtieriat al PMS del cilindro 1 girdndoic
en ¢l sentido de rotacion clel motor. Para ello, girar
la polea de ciglienal para gue la marca hecha sobre
* la misma quede enfrente del dedo fijade en la
© bomba de aceite,

Ay
"/’_En caso de no existir esta marca, desmon-|
™ tar Ia polea de cigiienal y alinear la marca
{9} del soporte de pelea eon la marca del
cdrter de la bomba de aceite {fig. 13},

~
-

+ Colocar fos tornillos (8} de ealado de las ruedas
dentadas lfig. 13} ) .

- rugda dentada de eje de-levas: tornillo M6 x 1,0,
- rueda dentada de bomba de alta presidn: tornillo
M8 x 1,25,

+ Desmontar la polea de cigiiefial.

« Aflojar ] tomilla del rodillo tensor y giratlo an
sentido antihorario con una llave hexagonal para
destensar la correa de distribucién (muetle del
rodillo tensado).

= Apretar el tornille de fijacidn del rodillo en esta
posicidn. _

« Marcar af sentido de marcha de la correa si debe
reutilizarse y separarla.

Desmontaje del rodillo tensor en esta etapa

+ Aflojar el torniflo de fijacion del rodillo retenién-
dato con ia llave hexagonal y destensar ef muelle
gitando el rodillo en ef sentido horario.

» Desmontar e] tornillo de fijacién del rodifle y des-
moniarlo.

MOMTAJE Y CALADO

\1, Antes de moniar la correa de distribucion,
2y 7 comprobar el estado de los rodillos tenso-
AgAN v

< res y de guia de ia correa, No deben pre-
sentar fuego excesivo 0 puntos duros en
rotacion. Cambiarlos si es necesario.

+ Si el redillo tensor ha sido desmontado, colocarlo
respetando fa posicion del muelle.

+ Pretensar el muelle girando el rodiilo en sentido
antihorario antes de apretar su tornillc de fijacion.
+ Con los pasadores de las ruedas dentadas de eje de
levas y de bomba de alta presion colocadas, poner la
correa de distribucidn en finalizando por el rodilfo
fensor.

» Aflojar el rodillo tensor para tensar la correa.

« Retirar los torniflos de caladec de las ruedas den-
tadas de eje de levas y de la homba de alta presidn,
« Girar el ¢igiiefial aproximadamente 60° en sentido
inverso a la rotacién del motor.

» En esta posicion, apretar el tornillo de fijacidn del
roditlo tensor.

+ Montar la polea de ciglienal.

« Efectuar dos vueltas de maotor + 6C° en el sentido
de rotacidn del motor y comprobar de nuevo el
calado. La marca {9) de ta rueda dentada de cigde-
fial debe quedar frente a la marca en la bomba de
aceite e introducir de-nuevo ios toenillos de calado
en las ruedas dentadas de eje de levas y de homba
de alta presién. Si ello no es posible, repetir las
operaciones de calado,

+ Desmantar los tornilios de calado de las ruedas
dentadas.

Al montar, apretar las fijaciones a los pares pres-
critos.

— RTA n°160 ~——

+ Desconectar la bateria.
+ Desmontar:
- |a tapa motor,
- {a caja del filtro de aire con sus tuberias de aire v
&l caudalimetro,
- la tuberia de aire en el turbocomprasor.
- la tubetfa de aire en el colector de admisién.
» Desconectar jos inyectores vy las bujfas de preca-
fentamiento y separar el cableado.
. Desmontar:
- los conductos de inyeccidn vy las juntas exteriores.
- las tuberias de retorno de los inyectores apre-
tando sobre su grapa sin desmontarlas para desco-
nectarlas.
- los anillos de levantamiento del motor {derecho e
izquierdo}.
- ¢l soporte del tubo de guia de sonda de aceite,
- las diferentes cableados y conductos que [legan al
carter de eje de levas.
- la carcasa de cérter de ejes de levas.
\.\ I //

(- i= Los tornillos son de longitudes diferentes
Marcar su posicion.

- los inyectores después de haber marcado su posi-
cidn.

\y , . . .
>y Si el casquillo del inyector sale con éste
”it\ durante su desmontaje, serd necesario
“  montarlo sola con un gje guia adaptado

con juntas nuevas.

» Girar el cigiiefial {por el tornillo de polea de siglie-
fial o por una de las ruedas delanteras alzada, caja
de velocidades en 4° ¢ 5% para pener el motor en
PMS cilindro n™1.

« Girar el cigliefial en e! sentido de rotacidn del
motor hasta gue ambas levas (1) y {2) estén arriba
{Fig. 14).

« Comprobar ¢l juego de funcionamiento de las val-
vulas intercalande un galga de reglaje entre el
dorso de la feva y el empujador,

» Qbservar ¢l valor del juego.

« Girar el cigliedial 180° en el sentido de rotacién del
motor, comprobar ambas {6) y {2) (fig. 18).

* Girar el cigiiefial 180° en el sentido de rotacién del
motor, comprobar ambas {8) y (3).

« Girar el cigiienial 180° en el sentido de rotacién del
motor, comprobar ambas {4}y (1),

« Observar cada vez con precision el valor del
juego.

» Comparar los juegos anotados con los juegas pre-
conizadas v proceder eventualmente al reglaje.

0as PO ION




-~ CALADO DE LA DISTRIBUCION-

24 1. Rueda dentada de eje de levas de
2 admision o R
i 2, Rueda dentada de bomba de alta
presién . o )

3. Polea de ciglienal = .. .-
4, Marca de [a polea de cigliefial -
enfrente del dedo -

8, Rodillo tensor de correa

6. Correa de distribucidn -

7. Muelle de tensién - :

8. Tornitlc de calado de rueda dentada.

1. Carter superior - 2, Cérter inferior - 3. Rueda dentada de bomba de alta presidn
4. Rueda dentada de bomba de aceite - 5. Rueda dentada de cigliefial - 6. Rodiflo gufa
.7. Rueda dentada de eje de levas de admisidn - 8. Radillo tensor

9. Correa de distribucién - 10. Eje de levas de admision . : i
11. Eje de levas de escape - 12. Pastilla de reglaje - 13. Empujador - 14, Chavetas |
15. Copela superior - 16. Muelle de vélvula - 17. Copela inferior .
18. Vélvula - 19, Tornilte de rueda dentada de eje de levas: 6,4 daNm
20. Tuerca de rueda dentada de bomba de alta presidn: 7 daNm

21. Tuerca de rueda dentada de bomba de aceite: 4,5 dalNm

22. Tornillo de polea de reenvio de correa de distribucidn: 8 daNm ]
23. Tornillo de! rodillo tensor: 3,9 daNm - 24, Tornillo de rueda dentada de cigilerial: 20 daMm
25, Tornillo de polea de cigiienial: 2 daMm - 26. Tornillo de las tapas de distribucidn: 1 daNm.

—
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- REGLAJE DEL JUEGOD DE VALVULAS

El reglaje det juego de valvulas se efecttia por fa
sustitizcién de ias pastillas de reglaje dispuestas en
" un alojamiento en las cabezas de empujador. La
. sustitucion de estas pastillas no precisa el desmon-
- taje del eje de levas, pero serd muchio mds facii con
;. un utillaje especifica para comprimir ef empujador

* Procediendo del mismo modo para el control y
fesp’etando la consigna dada, posicionar la leva de
la vélvula & ajustar. '

+ Girar el empujador para que {2 ranura del mismo
esté orientada hacia el exterios.

+ Con el Util Opel KM-8030 ffig. 14}, comprimir el
empujador hasta poder separar la pastillz de
regiaje haciendo palanca con un pequefio destor-
nillador.

+ Determinar el espesor de la pastilla de reglaje a
montar efectuando la operacidn siguiente:

s
™ E. Espesor de.la pastiila desmontada + juego
N medida - juego tedrico = espesar de fa
pastifla a montar.

» Escoger una pastilla cuyo espesor corresponda al
valor calculado (si este valor no estd disponible,
tomar una pastilla de espescr de aproximacion, por
defecto),

» Montar ta pastilia de reglaje elegida {previamente
aceitada} en el empujador (inscripcidn lado empu-
jador) y separar el Gtil de comprasidn.

* Proceder del mismo mode para las demds vélvu-
as a ajustar.

s Comprobar de nuevo el juego de vélvulas.

Durante el montaje, respetar los pares de apriete
prescritos. Montar los inyectores previamente mar-
cades, en su posicidn de origen, Serd necesario
cambiar las juntas toricas (1) del inyector v (3) del
casquillo, si éste ha sido desmontado, v las juntas
de cabre (2) {fig. 16).

T P T B Son G Gt B W RO GRS T M ey s i
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE
LA CORREA DE ACCESORIOS

Yy .
;,rjj):_Antes de desmontar la correa, marcar su
17

\f} sentido de giro.

» Besmontar la caja del filtro de aire.

» Bascular el dispositivo de tensidn de correa (1) de
accesorios en ef sentido horaric {fig. 18}

s Fijar €[ dispositivo de tensidn en {2} con un pasa-
dor de ¢ 4,5 mm.,

FiG. 18

: . ~¥

* Marcar ¢l sentido de marcha de la correa y des- '

montaria. : kx
=

Al mentar, una vez colocada [a correa, mantener
el dispositivo de tensidn y retirar la fijacidn (2) y
girar e dispositivo para tensar lz correa. Colocar
correctamente los nervios de la coirea en las ranu-
ras de las diferentes poleas y respetar su sentido de
giro.

CORREA DE LOS ACCESORIOS -

A. Montaje sin climatizacidn
B. Montaje con climatizacion
1. Polea de aiternador - 2. Polea de cigiefal
3. Rodillo tensor - 4. Rodillos de reenvio
5. Polea de compresor de climatizacitn
6. Bomba de agua. .




DESONTAJE Y MONTAJE DE
LA BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE _
+ Desconectar fa baterfa, .

» [gvantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.
» Desmontar [a tapa del moter.

+ Desmontar: .

- la.cafa del filtro de aire.

-la correa de accesorios. :

- &l carenado de proteccién debaja del motor,

- el tubo de escape delantero. -

- gfectuar ef vaciado del aceite motor.
- ¢l soporte de [a sonda de aceite y desconectar el
captador de nivel de aceite,

- la parte inferior del cdrter de aceite {18 tornillos).
- la parte superior del cérter de acelte (15 tornillos).
* Mantener el motor con un dispositivo adaptado y
fevantarlo ligeramente,

* Desmontar;

- el soporte motor lado deresho.

- |a correa de distribucidn,

- la polea de bomba de agua.

- las ruedas dentadas de cigliefial y de bomba de
aceite con un extractor adaptade.

- ¢l carter de homba de aceite {fig. 19}, - -

- los rotores inferior y.exterior.

Y R L
-E%E Es aconsejable sustituir ef retén de cigiie-
fial y el de'bomba de aceite durante esta
operacion: R

CONTROL Y MONTAJE .

+ Comprobar los rotores, deben presentar -un
aspecto unifermemente brillante v exento de ras-
tros de desgaste. :

» Proceder al control de los diferentes juegos de
funcionamiento de fa bomba. Sustituirla, si estos
quedan fuera de las tolerancias.

+ Lubricar abundantemente los rotores y montartos
en ¢ blogue motor. -

* Colocar una junta nueva (1) en la ranura de carter
(2) de bomba de aceite (fig. 20},

* En el banco de trabajo, montar en ef cérter de
bomba de aceite fos retenes con herramientas de
gula adaptados o con ef Gtil Opel KM-657 para | eje
de bomba de aceite v del itil Opel KM-656 para &l
cigterial, ’

* « Montar a continuacién ef cdrter ‘en’ el bloque” ~

motor. habiendo untado previamente su plano de
funts (3) con producto de estanqueidad {fig. 20}

FiG. 20

+ Continuar el montaje respetande los puntos
siguientes:

- mentar las tapas de aceite. ‘

- montar las ruedas dentadas de bomba de aceite y
de cigliefial. :

1
.;\“{E.Respetar fa posicidn del rebaje para el
ensamblado de la rueds dentads de
"~ bomba de aceite. ]

- proceder al calado y montaje de fa correa de dis-
tribucidn.

- efectuar el nivel de aceite del motor.

- respetar los pares de apriete prescritos.

CONTROL DE LA PRESION DE ACENTE

+ Desmontar la baterfa y su soporte,

+ Desmontar ef médule de mando del precalenta-
miento.

+ Desconectar y desmontar el manecontacto de pre-
sidn de aceite.

'\\ ! // -
—,%); Recuperar ef aceite que sale.

+ Montar en lugar del manccontacto un mandémetro.
» Colocar el soporie y Iz bateria,

» Arrancar el motor y ilevarle a su temperatura nor-
mal de funcionamiento.

+ Anotar ef valor de la presién de aceite al ralenti y
comparaifo con el valor preserito.

* Parar el motor.

+ Desmantar de nuevo fa bateria, su seporte y el fil-
tro de combustible,

+ Desmentar el mandmetro y montar y conectar el
manacontacto.

+ Montar la bateria y su soporte.

DESMONTAJE DE LA EGMEA DE Ady

'DESMONTAJE .. - . p
-+ Desmontar e! carenado de proteccién inferior g

motor.

-+ Proceder af vaciado de liquido de refrigeracicn,

+ Desmontar fa caja det filtro de aire.

+ Aflojar los ternillos de fijacion (1) de la paleag
bomba de agua (2) {fig. 21}.

+ Desmontar; '

~fa correa de accesorios marcando su sentido ¢
giro, i

- la polea de la bomba de agua. .

- los tornillos de fijasidn (3) de fa bomba de aguy
desmontar fa misma. :

Al montar, limpiar el plano de junta en el blogs
maotor. Colocar fa bomba de agua con una jun
nueva y apretar [os 4 tornillos de fijacién al p
Respetar el sentido de marcha de la correa de ace:
sorios marcado en el desmontaje. Proceder al &k
nado y a fa purga del circuito de refrigeracion .

VACIADO DEL CIRCUITC DE REFRIGERACION
+ Desmontar ¢l tapon del vaso de expansion.
+ Colacar debajo del radiador un recipiente gal
recuperar ¢l liguido de refrigeracién. :
+ Desmontar el tapdn de vaciada de |iquido de reff
geracion situado en parte inferior a fa izquierda &
radiader (fig. 22). . i

FiG, 22

"+ Dejar salir completamente ol .h'quido de fefrigeé
cidn. . ) "' :




LUBRICACION

1. Rueda dentada de homba de aceite
Z. Retén

3. Cérter de bomba de aceite
“4. Bomba de aceite

5. Biogue motor

6. Filtro de aspiracion

7. Chapa antidescebado

8. Tapas de aceite

9. Aforador de nivel de aceite

10. Cartucho filtrante

11. Intercambiader agua/aceite y soporte de cartucho filtrante
12. Reguladar de presion de aceite

13. Soparte de aforader de nivel de aceite

14, Surtidor fondo de pistdn

15. Tuberia de retorno de aceite de turho

16. Tuberta de aceite de alimentacidn de turho

17. Captador nivel de aceite

18. Tapdn de vaciado: 7,8 daNm

19, Tuerca de rueda dentada de boreba de aceite: 4,5 daNm
20. Tornillo del cdrter de bomba de aceite: 1 daNm

21, Taenilla de los carteres superior g inferior de aceite motor: 1 daNm

22. Racor de aceite en el turbocompresor: 2,1 daNm
23. Racor de aceite en el blogue cilindro: 2,8 daNm.
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LLENADO Y PURGA L - Desmantar el tapdn de vaso de expansién. ~~+ Arrancar el motor y hacerlo girar a 2500 rpm iy

‘DEL CIRCUITO DE « Verter lentamente el liquido de refrigeracién en el hasta que el motor alcance la temperatura de a
REFRIGERACIGN } - vaso de expansion hasta la marca “MAX” del vase.  tura det termostato (disparo del ventifador en
o o + Cerrar ef vaso de expansidn, velosidadi.

- - + Hacer girar el motor entre 2500 y 3000 ¢
My La purga se efectda de modo automético|  durante 2 ménimo,
Tdurante fa fase de ca.fentamferjfo del * Parar e motor y dejarlo enfriar.
motor. Desactivar la_climatizacidn del| Comprobar y corregir, si es necesario, ef nive|
vehiculo, si la incorpora. ¢l vaso de expansicn hasta la marca “MAX”.

g
-

REFRIGERACION

hacia homba de agua

hacia calefaccion

4

1. Tapén del vaso de expansion

2.Vaso de expansion 10. Polea de bomba de agua

3. Manguito de agua hacla 11. Bomba de agua 18. Intercambiader agua/EGR

Intercambriador de agua/EGR 12, Junta de bomba de agua 19. Tuberia derivacidn e : o
4. Manguito de agua 13. Caja de termostato 20. Tornillo de fijacidn de la carcasa de caja de termostato: 2,4 daNm
5. Moto-ventiladar © 14 Junta termostato 21. Tornillo y tuercas de la caja de termostato: 2,4 daNm

6. Difusor - - 5. Termostato 22. Tornilko de fijacion de la bomba de agua: 2.4 daNm

7. Radiador ) 16. Carcasa de fermostato 23, Tornille de fijacion de la polea de bomba da agua; 1,3 daNm

8. Soporte de radiador . " 17. Intercarnbiador 24. Sonda de temperatura de Iiquido de refrigeracidn: 2,3 daNm

2. Separadores de fijacion del radiador aguafaceite . 25, Intercarbiador agua/aceite: 1,2 daNm, :
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1. Pantafias térmicas

~2. Colector de escape -
3. Junta .
4, Turbocomprasor

- . Silencioso secundaric
8. Sifencioso primario
7. Catalizador

ESCAPE

8. intstcambiador agua/EGR
9. Tornilla v tuercas del colector de &scape: 7 dalim

10. Vaivula EGA
11. Electrovalvula EGR

12. Tuercas de fijacién del turbocompresor en colecter: 2,7 daNm
13. Tornillo del intercambiador agua/EGR: 3 dalNm

14. Tornilla de la véivula EGR: 2.4 daNm

16. Scporte de catalizador.

SOBREAL[MENTACI@N

limpiar los racores v la zona prdxima antes de
desatomniflar fas piezas. -

colocar las piezas desmontadas sobre una super-
ficle limpia y cubrirlas (preferentemente con una
fioja de plastico o de papel, evitarlos traposl.
sacar las piezas de recambio de su envase hasta
. en el (litimo momento,
no utiiizar de pigzas que han verano conservées
Lera de su envase de origen, '
“evitar ¢f emplao de aire comprimido que puede
iev_a,r impurezas nefastas para el turbo y su lubri-
acion, : .
taponar las tuberias de aceite del turbo cada vez
Que se desarman las mismas y retirar las protec-
: Glones fusto antes del ensamblado.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
TURBOCOMPRESOR

En el compartimento motor

« §i el vehicuic incluye climatizacién, desmontar los
4 remaches superiores de la calandra y desmon-
tarla {accesc al racor de servicio de la climatizacion)
y vaciar la climatizacidn (ver operacion correspon-
diente en el capitulo "Calefaccion-climatizacidn”).
» Desconectar 13 bateria, .

* Desmontar:

- la tapa superior del motor.

- la&-tuberias de salida de aire del filtro y &l cauda-
lématro de aire después de haberlo desconectado

- [a caja det filtre de aire.

- [a correa de los accesorios.

- el compreser de climatizacion, si el vehiculo va
equipade {ver operacién correspondiente en el
capitulo "Calefaccion-climatizacion”).

- los tres tornilos del soporte del compresor y des-
rontario,

- la tuberia de lfegada de aire al turhecompresor.

Debajo del vehiculo

+ Desmontar el carenade de proteccidn debajo del
motor.

* Vaciar el liquido de refrigeracién,

+ Desmaontar el tubo de escape del catalizador.

— RTA n*160 —

+ Vaciar el aceite motaor.

+ Desmontar los dos tomilics de fijacion del tubo de
la gufa de sonda de aceite del carter superior de
aceite.

+ Desconectar .
- ¢} manguite de retormnc de aceite del turbocom-
presor.

- la tuberiz de alimentacién de aceite del turbo-
compresor ala altura del bloque mator.

. Desmontar el soporte del catalizador,

En el compartimento moter ,

+ Desmontar e} soporte del tubo de guia sonda de
aceite del carter de eje de levas.

+ Separar la conduccicn de depresidn de la guia de
sonda de aceite,

» Desmontar la guia de sonda de acsite.

+ Desconsctar: .

- gl manguito de aire de sobrealimentacidn a la
salida del turbo,

- los manguitos de agua del intercambiador
agua/EGR y desmontarlo.

- el manguita de la cdpsula de regulacion del turbo.
+ Desmontar fa chapa de profeccidn. térmica del
colector de escape.

* Desconectar la tuberia de alimentaci
del turbo y desmontarla.

+ Desmontar el colector de escape con.el turho.

4n de aceite

L3O L7 HOLOW
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1. Conductos de entrada de aire
2. Tuberfa flujo de filtro de aire
3. Caja filtrc de aire

4, Fittro de aire -5, Caudalimetro de aire
6. Juntas

7. Soporte caja filtro de aire

8, Colector de admisicn

9. Turbocompresor

10. Intercarbiador airefaire

11. Vélvula EGR

12. Caja de mariposa

13. Chapa anticaldrica

3 SWempe.

14, Tuberia de aire
15. Separador colector de admisién

16. Tornitlo y tuercas del colector de admisién: 2,4 daNm
17. Tornillo de la caja de mariposa: 1daNm

18. Tornillo de la valvula EGR en Iz tuberia de admision: 2,4 dalm.

ALIMENTACION DE AIRE
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Desmontaje del turbocompresor

+ Colocar el conjunto colectar v turbo en el tornitlo
de banco.

. Desmentar:

- la chapa de proteccién térmica del catalizador.

- ef cetalizador del turbo.

- &l turbo del colector de escape.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir las juntas desmaontadas.

- [impiar el plana de junta entre el turbocompresor
y el colecior de escape.

- comprobar la ausencia de cuerpos extrarios en el
conducto de admisidn y en el colector de escape.

- asegurarse de [a limpieza de los racores de aceite.
- antes de conectar la fuberia de alimentacién de
aceits, llenarla de acsite motor.

- respetar (0s pares de apriete prescritos.

- arrancar el motor y dejarlo girar al régimen de
ralenti al menos 1 minuto antes de acelerarlo.

Allmentacion

PRECAUCIONES A TOMAR
Antes de una intervencidn en los circuitos de baja o
alta presion de alimentacidn de combustibie es
necesario respetar las reglas siguientes; |

* Tras fa parada del motor, esperar 30 segundos
minima antes de intervenir para permitir que los
circuitos de presion vuelvan a la presion atmasfé-
rica.

* Antes de aflofar un racor de alta presion o de des-
montar un inyector, es necesario limpiarlos con un
desengrasante aptoplado. Aplicario con un pincal,
a la aftura de los racores para las tuberfas, v para
fos inyectores, a la altura de su brida y de su super-
ficle en la culata. Se recomienda aspirar a contj-
nuacién fas zonas limpiadas v descartar el empleo
de aire comprimido.

* Después de haber desconestade una tuberfa, es
necesario ohturarta, asicomo el racor abierta, con
tapones apropiados para evitar la entrada de impu-
razas en el ¢ircuito,

»Toda tuberfa de alta presidn, uno de cuyos racores
haya sido aflojado, debe ser sustituida por una
nueva.

* Para todo inyector desmontado, es necesario sus-
tituir su junta, su retén v la tuerca de fijacién de su
brida.

* Al final de {2 intervencion, comprabar [a estanquei-
dad del circuito en los racores que han sido ohjeto de
una intervencién, Arrancar el motor y comprobar fa
ausencia de pérdidas, motor en marcha acelerando y
efectuande una prueba de carretera. En caso nece-
sario, sustituir las piezas defectuosas.

SuSTITUCION DEL
FILTRC DE COMBUSTIBLE

DESMIONTAJE

« Besconectar fas tuberfas de entrada {1} y de safida
(2} del fiitro {fig. 23).

« Sacar el conector (3} del calefactor de combustible.
* Retirar a cubeta con ¢l filtro de combustible de su
soporte tirando con precaucidn hacia arriba.

* Desmontar el tornillo central (4} de |a carcasa de
cubeta de filtro y desmantar este titimo.

* Recuperar el cartucho filtrante,

+ Vaciar {a cantidad restante de gasoif en la cubeta
de filtro,

MONTAJE

+ Limpiat |z carcasa y el interior de la cubeta,

» Colocar el cartucho en la cubeta y lfenar la misma
con gasoil, . '

+ Coloear |a junta nueva de la carcasa en [a cubeta,
« Colocar la junta nueva del tornilio central en el
misma y apretarlo al par prascrito.

* Colocar el cuerpo del filtro en su soporte.

+ Conectar fas tuberizs de combustible respetandg
SU posicion.

— RTA n°160 —
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* Conectar el conector eléctrico de calefaccisn ¢
combustible,

PURGA DE AGUA DEL CARTUCH!
FiLTRANTE DE COMBUSTIBLE

* Separar &f cuerpo del filtro de su soporte tirand
hacia arriba con precaucion, o
+ Colocar una caja de recuperacién debaje def fiit
» Aflojar figeramente el tornillo central del fitro
combustible. '

* Abrir el tarnillo de vaciado del filtro aproximad:
mente 1 vuelts. '

* Dejar salir el gasoil cargado de agua v cerrar?
tapdn. S
* Reapretar el tornfllo central de fa carczsa al par
* Proceder a la purga del aire del circuito de cor
bustible {ver operacidn slguiente}. !

. PURGADELAIRE - T

Esta operacidn debe efectuarse obligatoriament
en caso!

- de desconexidn: de una tuberia de combustibl@-,:. :
- de entrada de aire en el circuito de alimentacid! -,

de la bomba de alta presidn.




i de averia, como consecyqncia de falta complgta

“ 4o combustible en &l depdsito, o tras la sustitucion

© del filtro de combustible,

o | pcionar el motor de arrandue durante § segundos.
 Esperar 20 segundas,

i, Reanudar ta operacidn hasta que el motor

T grranque.

" DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMEBA DE ALTA PRESION

. DESMONTAJE
: « Desconectar la bateria,
. Desmantar la tapa del motor.
i Desmontar:
¥ . lag tuberfas de aire del fiftro de aire con el
. - caudalimstro,
: . lacaja del filtro de aire.
. las correas de los accescrics y de distribucidn
v (ver operaciones correspondientes).
* . gl carenado debajo del motor.
.latuberfa de alta presion entre Ja rampa de inyec-
F. cidny la bomba,

nar la rampa de inyeccidn, la bomba y Ja

! _:(\:;:_ Recuperar ef combustible que safe v tapo-
I ;
tuberia.

<+ Deshloquear la tuerca de la rueda dentadz de
* homba de alta presién con una llave de pestana {1}
L ffig. 24).

* +Sagar la rueda dentada con un extractor adaptade
. o con ef 0E( {2} Opel {ref.: KM-6355}

"+ Desconectar:

, las tuberias de alimentacién y de retorno de com-
¢ bustibie de la homba de aita presién.
-% -8l conector de alimentacidn de la bomba,

. * Desmantar el tornillo {1} de fijacién de ta bomba
: [fig. 25),

5

FIG. 25

= Por debajo del vehicitlo, desmaontar los tornillos
de fijacién {2} de la bomba de alte presion y des-
morntar esta misma por la parte inferior.

MONTAJE Y CALADO

» Montar la bomba sobre ef carter motor.

* Montar la rueda dentada. ] )

« Colocar Ja arandela elastica y bloguear la rueda
dentada al par sujetdndola con una llave de pesta-
fias (fig. 24}

+ Procader al calado del motor.

+ Continuar con el ensamblado respetando ios
pares de apriete v efectuar [a purga del circuito de
alimentacion,

DEsSMONTAJE Y MONTAJE
DE UN INYECTOR

DESMONTAJE

* Desmantar la tapa del motor.

* Desconectar la bateria.

+ Desmontar:

- Jas tuberias de aire y el caudalimetro de la caja de
fittre de aire.

- |a caja del filtro de aire.

- el tubo de alimentacidn: de aire del turbocompresor.
- el tube de aite entre la vélvulz EGR v el colactor
de admisién.

» Desceneciar:

- {os conectores de los inyectores.

- fas bujfas de precalentamienta.

« Desmontar:

- los dos tomillos de fijacién del soporte del
cableado y separarlo.

fta presion.

» Desconectar las tuberias de retol pérd
de ios inyectores empujande las grapas (2} sin des-
mantarlas (fig. 26).

+ Desmontar;

- lag:patas izquierda y derecha de levantamiento del
motor.

- el soporte superior det aforader de nivel de aceite
vy separarlo.

- las 4 bridas de estanqueidad de las tuberias de
combustibie en fa culata.

- [as 4 bridas superiotes de estanqueidad de log
inyectores.

- |a tapa de culata.

- las 4 hridas de fijacion de los inyectores.

* Marcar la posicion de cada invector para montar-
los en su posicion de origen.

* Desmantar los inyectores.

MONTAJE

+ Sustituir sistematicamente las junta téricas [1) y
{3} y la junta de cobre {2}, {fig. 15).

« El casquilic antitérmico {B) colocarse en fa culata
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antes del ensamblado del inyector con un eje guia
de temafio adaptado o- con el Gtil KM-6357 {4)
{fig. 16},

« Respetar las marcas previamente efectuadas en
los iryectores para el ensamblado.

* Alinear los inyectores con el Gtil (1) Opel KV-6358
{fig. 17). :

+ Efectuar el preapriete y el apriete al par de cada
brida de fijacidn de los inyectores.

* Procurar que la superficie de apoyo de | tapa de
cuiata este perfectamente limpia v apretarla af par.
* Montar las bridas nuevas de estanqueidad super-
iores de los inyectares en 1a tapa de culata procu-
rando centrarlas correctamente con relacién a los
inyectores y poner grasa blanca debajo de las tuer-
cas para el apriete,

+ Sujetar las bridas superiores durante el apriete al
par.

+ IMontar las 4 brides nuevas de estanqueidad de
las tuberias de alta presién respetanda el sentido
{fig. 27}

FiG. 27

+ Continuar ef montaje respetando los puntos
siguientes:

- los pares de apriete.

- destapar los arificios del circuito de alta presién
justo antes del ansambiado para evitar la entrada
de impurezas en los circuitos.

- efectuar fa purga del circuito de alimentacion,

3% Si uno de los inyectores ha side sustituido
3% por uno nuave, es necesario programar el

nuevo coeficiente "OR" con ef il de dia-
gndstico "Tech 2" en el calculador de géstién
motor. Este cddigo hace referencia a fas correc-
ciones para uniformar las canticlades de combus-
tible injectadas en funcién de las tolerancias de
fabricacidrn.




ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE
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A. Tuberia sin amortiguador de pulsacién - B, Tuberia con amortiguadar de pulsacién
1. Filtro de combustible - 2, Bomba de alta presion - 3. Tuberias de alimentacion - 4. Tuberias de retorno de combustibie - 5. Tuberias de alta prasién

6. Inyectores - 7. Rampa de inyeccién - 8. Juntas - 9, Bridas de fijacion inyectares - 10, Distanciador de fijacién de rampa de inyeccidn

11. Soparte de bomba de alta presidn - 12, Depdsito - 13, Bomba de combustible - 14, Junta de bomba de comhustible - 15, Anillo de retencldn de bomba de
combustible, 16. Carcasa -17. Tuberia de ventilacién det flenado - 18. Cuello de llena
21. Junta de cusllo - 22, Anifla de paso del tubo - 23. Tornillo de fijacién del inyector

alimentacion del —¥
depdsito

" Hacia sl depdésito

do - 19. Afarador de nivel de combustible - 2. Tapén de depdsito
: ¥ fase a 4 daNm,2* fase aflofade y apriete a 3,2 daNm.

- T e

.- e e

Culata

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CULATA

DESMONTALJE

~x4, Antes de intervenir en el circuito de com-

'3% < bustible (alimentacicn, retorno .o alta pre-

' sidn) respetar obligatoriamente las reco-

mendaciones prescritas en “Precauciones

a tomar” en el pdrrafo "Alimentacién de
combustible™.

En el compartimente motor

« Desmoentar la calandra.

+ Si viene equipade, vaciar [a climatizacidn fver
operacion correspondiente en e capitulo
"Calefaccion-climatizacion).

+ Dasconectar la batera,

« Desmantar:

- la tapa motor.

- la taja del filtro de aire con el caudalimetro,

-la correa de los accesorios.

- el compresor de climatizacion y su soporte.

- la tuberfa de alimentacidn de aire del turbocem-
presor. :

Debajo del vehiculo

+ Desmontar el carenado debajo del motor.

+ Vaciar ¢l liquide de refrigeracién,

» Désconectar el manguito de agua inferior del
intercambiador agua/EGR.

+ Desmontar el tubo de escape delantero del catali-
zador.

+Vactar el aceite motor. .

* Desmontar la fijacion del tuba de guia del afora-
dor del carter supesior de aceite. '

* Desconectar:

- e manguito de retorno de aceite del turbo.

- la tuberia de alimentacién de aceite del turbo en &l
bioque maotar.

» Sapotrtar el motor.

En el compartimento motor

+ Desmontar fa tuberia de aire del colector de admi-
sidn y de la caja de mariposa. .

+ Desconectar los inyectores v las bujfas de preca-
lentamiento. :

+ Desmontar las fijaciones del cableado de la tapa
de culata y separarla. ‘ S

+ Desconectar las tuberias de alta presidn en jos
inyectores y fa rampa.
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- * Desmontar:

A3 ¥ s ]
(.= Prever la recuperacidn del combustibls
“é que sale y obturar los conductos abiertos
con tapones. : :

= or =

=3

* Desconectar los retornes de combustible de io
inyectores apretando en los clips (2) (fig. 26}, - +
* Desmontar las patas de Jevantamiento del motd d
izquierda y derecha, 0
* Desmontar las fijaciones del tubo del aforador & h
aceite de fa tapa de culata y desmontarlo.

+ Desmontar el intércambiador agua/EGR v retird
fas juntes.

« Desconectar:

o,

airefaire de la caja de mariposa {1} (fig. 28).
- ¢l eonector de la caja de mariposa (2), :
+ Desmontar Iz pata de fijacion. (4) de |z caja &

mariposa (1), -
+ Desmontar la caja de mariposa {1}, er
* Desconectar la efectrovélvula EGR, I

-l caja de vélvula EGR. o

- los inyectores y la tapa de culata, i
- &l colector de escape con el turbocompresor. . ¢
- {a correa de distribucién. : ‘i ap
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FiG. 28

"+ Desmontar:

" tado para sujetarla durante ef aflojado de la tuerca
de fijacion.

" . tos dos tornilos de carter de distribucidn en la

- qutata.

"+ Desatornillar |os fornitlos del cérter de gje de levas

- 180° en el orden fijado (fig. 29).

"+ Desmontar Jos tornillos del cérter de eje de levas

'y desmontarlo con ia junta, )

-

e

+ Desmontar los empujadores.
+ Aflojar los 10 tfornillos de culata, una primera
+pasada a 180° y una sequnda pasada a 380°,
siguiendo el orden del aflojado {fig. 30}
* Desmontar todos los tornillos,
"+ Desmontar [a cufata y recuperar su junta.

MONTAJE

*Limpiar los planos de junta:de fa culata y del bloque
i mator. Utilizar un producto quimiéo: de limpieza v
< descartar los dtiles cortantes que pedrian deteriorar
;. ¢l plano de junta,

* Medir fa altura de pistones para escoger el espesor:
da la funta de culata (ver valores en "Datos técnicos®).
*Colocar la junta de culata cen fa inscripeién dirigida
; hacia arriba v lado distribucidn,

iy

i Calocar |a culata sobre ef blogue motor y apretar
. tnel orden v al par prescrites los torilios de culata
; lfig. 31),

i Mantar los empujadores ligeramente acsitadas
i spetando el emparejamiento v la posicion de
1+ Montaje de origen.

* Colocar el carter de ejes de levas en la culata y
- @Dretar en ef orden y al par de apriete prescritos los
i Bmillos de carter de eje de levas {fig. 32).

S

e

_.ta sueda dentada de eje de jevas con un (itii adap-

FIG, 31

Para el resto del montaje, respetar los puntos
siguientes;

- los pares de apriete prescritos.

- ¢f control del juego en las valvulas,

— RTA n*160 ——

.- ef lenado y 1a-purga def cifeuito de refrigeracién,

- el llenado det circuito de climatizacidn {ver opera-
cion correspondiente en ¢l capltuto "Calefaccidn-
Climatizazién"},
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« Desmontar los apoyos de ejes de levas aflojang

FIG. 32 ’ por pasadas de media vuelta en el orden de afl
. . : fado (ffg. 34).
DESVMONTAJE Y MONTAJE DE - -latapa de culata,
LOS EJES DE LEVAS . . ‘-iosinyectores. - - : 7
. T . R ] '_ - - {a cotrea de distrlbuclén ) y ) ) | ‘, Tener en cuenta la marca en los apeyes d
DESWIONTAJE ... -- -lafuedadentada.de eje delevas, . - /@/\ gfe de levas. Los gfes de levas deben sepg
‘s Desconectar la baterfa. o » Apretar el pifién de eje de levas de escape i3}y del U rarse uniformements de sus alojamientes,
+ Desmontar-fa tapa def mator, ~ 7 pindn de campensacnon {2) con ef pasador (4 _
* Desmontar: - - e T T ‘,(ﬂg 33 DT T + Retirar el retén de eje de levas.
: ST : R + Desmontar los gjes de levas.
MUNTAJE

« Al sustituir del eje de levas de escape, efectuarm
apriete previo de[ pifién de compensacién {2} en{
pifidn de escape {3} con el Gtil (1) Opel KM-6092;
colocar el pasador (4) KM §092-10 en posmw
{fig. 33).

+ Girar ¢l cigiiefial en santido inverso al de su rot
cidn para alcanzar 60° antes del PMS, :
« Colocar los efes de levas en el carter de ejesé
levas:

:;‘,‘ /: Lubricar los apoyos y las tapas de e,'eé
¥ levas antes de su ensamblado. C G

« Alinear fas marcas (2) (fig. 35} de los pifones
ejes de levas. Deben quedar al mismo nivel quet
arista def cdrter de ejes de levas (posicin vertis
del taladro (1) del Util de calado con pasader paraf
precarga del pifidn de eje de levas de ¢scape).

« Untar las superficies de estanqueidad del i
apoyo con masilia de estanquesdad y montar it
apoyos apreténdolos en varias fases de meda
vueltas para aproximar las tuercas.

:(“>: Retirar el pasador K1-6092-10 antes ¢

{ ™~ ensamblado del apayo lado pifién de ei¢
de levas.

+ Apretar los apoyos al par y en el orden de apﬂﬂ
prescrites (fig. 36).

« Montar ef retén de eje de levas con un eje glﬁ
apropiado.

+ Montar el pifién de gje de levas.

+ Girar los ejes de levas con el (tii KM-6156 hat
poder insertar el torniflo de calado de PMS en!
rueda dentada de eje de levas de.admisidn.

-+ Colocar el motor en posicidn PMS,
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+ Montar el rodillo tensor.

-+ Efectuar el montaje de |a correa de distribucion.

» Comprobar y ajustar el juego en las valvulas,
+Continuar con €l montaje respetando los pares de

- apriete prescritos.,

REACONDICIONAMIENTO DE

& LA CULATA :

ouer

)

DESARMADO

*Desmontar la culata.

+ Desmontar los ejes de levas. ‘

» Desmontar las bufias de precalentamiento.

+ Besmontar los empujadores con su pastilla de

| reglate.

-+ Comprimir los muelles de vélvulas con un com-
. prescr apropiado y separar las chavetas.

.+ Desmontar fos muelles de véivulas o las cope-
: fas superiores.

-« Desmaentar fas vélvulas.

- +Separar las juntas de colas de vaivulas.

* Recuperar las copefas inferiores con un destor-

" nilladar imantado. :
-+ Sacar las gufas de vélvulas con un extractor,
i *Desmontar la caja de termostato.

; ENSANIBLADO Y CONTROL

*Comprobar la planitud de los pfarcs de junta fade

| bloque motor, colectores de admision y de escaps.
. *Rectificar, si es necesario, los asientos de vélvulas
- procurando no sobrepasar fa cota max. prescrita de
- hundimiento de las vélvulas, :

. *Montar las guias de valvulas nuevas lubricandolas
- antes del montaje.

* Montar las juntas de tofa de valvulas nuevas con

- el til Opel KM-532.

*Colocar las copelas inferiores, los muelies de vél-

- vulas y las copelas superiores.

* Comprimir cada muelle de vélvula v montar las

: chavetas,

* Compraobar el hundimiento de fas vélvulas.

‘L * Montar los empujadores con su pastilla de
. 1eglaje, '

*Comprobar la planitud de! carter de eje de levas

i 80N una ragla y cambiarlo en caso de deformacion.
: + Montar el carter de eje de levas,

*Aceitar las apoyos de ejes de levas orientando las

& Destafias {lado distribucion hacia arribal.

* Montar las tapas de apoyo respetando su empa-
rejamiento y apretar las tuercas al par y en el orden
prescritos.

+ Sustituir el retdn en el extremo de eje de levas
lado distribucién con un ejfe guia de didmetro apro-
piade o con el Gtil Opel KM-650.

+ Montar el colector de escape provisto de una
iunta nueva, )

* Montar la caja de termostato con una junta nueva.
+ Montar la culata.

« Proceder al control y, si es necesario, al reglaie del
juego en las valvulas.

Desmontaje v
montaje del
conjuntoc motor -

DESMONTAJE

« Colocar las ruedas en linea recta vy retirar fa Have
de contacto.

« Apretar la dirgccidn con el antirroba,

* Desmontar el eje intermadio de columna de direc-
cién en el pifdn de caja de direccién (ver operacidn
correspandiente en el capitulo "Direccién®).

+ Desmontar las ruedas delanteras.

+ Desmontar la calandra.

+ Efectuar el vaciado de la climatizacion, si el
vehiculo viene eguipado.

« Desmaontar ¢l carenade de proteccidn debajo del
mator. .

+ Efectudr el vaciado del liquido de refrigeracian.

* Desmontar:

- a tapa motor.

- |a bateria y su soporte.

- 1a caja del filtro de aire eon los manguitos de aire.
» Desconectar:

- los manguitos de agua del radiador de refrigera-
cién.

- los manguitos de aire del turbocompresor,

- la conduccién de refrigeracién del compresor.

- la tuberia de llegada de combustible de la bomba
de alta presién.

- la tuberia de depresidn del servofreno y separarla
del maotor, :

- los manguitos de agua del radiador de calefac-
¢idn.

- los 3 manguitos del vaso de expansidn.

- &l cable del motor de arrangue.

- la tuberfa del receptor de embrague.

+ Desengrapar los cables de mando v de paso de las
velocidades.
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1. Tapén de llenade de aceite

2. Carcasa de cérter da ejes de levas

3. Junita de carcasa de carter de eje de Jevas

&, Eie de levas de admisidn

5. Eje de levas de escape

6. Retén

7. Apoyo de eje de fevas

8. Cérter de eje de levas

9. Junta de carter de eje de levas

10. Tornillos de culata: 1 fase 3,9 dalNm,

2% fage a 60° y 3 fase a AQ°

11, Culata - 12, Junta de cylata

13, Bridla de estanqueidad de inyector

14, Fifidn de precargs de eje de levas de escape
18, Eje

16. Separador

17. Arandela de apoyo

18. Anillos de seguridad

19. Tapa motor :

20. Tornitto de fijacidn de iz brida de
estanqueidad del invector: preapriete 1 dalNm

y apriete 1,9 daNm

21. Torrillo de apriete de tapa de culata: 1 daNm
22. Tuercas y tornillo de tapa de apoyo de sje de
levas: tuercas M8 a 2,2 daNm

y tornillo M10 a 2,7 dalm,

* Desconectar:

.~ &l cableado eléctrico de la direccién de la caja de

fusibles. .

- el cahie de alimentacion de |z caja de fusibles.

- gl conector carca de |a caja de fusibles.

. Desmontar:

- fa fijacion de la unidad de precalentamiento y des-
montarlo cen el cableade en ¢l motor.

- el parachoques delantero (ver operacién cor-
respondiente en ef capltuly “Carraceria”).
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- ef carenado del paso dé rueda delantera izquierda.
- el mddulo de refrigeracidn. ’

« ¢l cafculador de gestion motor y desconectarlo.

- ef cartucho deshidratadar del circuito de climati-
zacidn, )
« Extraer:

- la bieleta de barra estabilizadora del elemento-de
suspension,

- la rétula de direccion de la mangueta,

- la rétula inferior del brazo de suspension.

- |ag transmisiones de la mangueta.

+ Desmaontar el fubo delantero da escape.

« Mantener el grupo motopropuisar can un soporte
adaptado.

+ Desmontar €l soporte de caja de velocidades
izquierdo y el saporte motor derecha.

+ Con un gato de taller sujetar el grupo motopro-
pulsor con la cuna.

+ Desmontar las fijaciones de la cunasen [a-carroce-
rfa {ver operacion correspondiente en el capitulo
*Suspensién-Trenes"}.

gue los cableadas y los manguitos gue Ilegan al
motor esten desconectados :

] MONTAJE i B
-« Sustituir rsmtematlc:amente ias ’{uercas autofrenan- R

tes y las juntas. -
+ Respetar los pares de aprlete prescntos
» Durante la eolocacidn del conjunto motor-caja de

' velocxdades, no deteriorar el compammente motor .'
"y los drganos de alrededor. . ‘
« Efectuar &l Henado y la purga del circuito de refti- - -

geracnon

© + Efectuar los niveles de ace|te de caja de velocnda—

des y del motor, :
« Efectuar el Henado del 51stema de chmatlzacwn si
viene squipado,

» Para asegurar la purga del aire del circuito de ali- -

mentacion de cormnbustible, der el contacto y qui-

. tarlo varias veces seguidas y comprobar (g estan-

queidad del circuito {ver "Precauciones a tornar”
en ¢l pérrafo "Alimentacidn de corbustible"}.

« Efectuar una prueba de carretera para comprabar
la ausencia de anomalfas de funcionamiento y de
pérdidas.

SOPORTES MOTOR

A. Fijacién derecha
B. Fifacidn trasera
€. Tirante delantero
D. Fijacidn izquierda
1. Placa

2. Silentbloc

3, Tirante

4. Placas (inicamente para las cajas de
velocidades de 5 relaciones

5. Placas (inicamente para las cajas de
velocidades de 6 relaciones

6. Tornitlo de fijacion: 8 daNm

7. Tornillo de fijacién: 2 daNm

8. Tornifle de fijacién: 5,5 daNm

8. Tornitlo de fijacién: 3,5 dalm

10, Tornilte de fjacidn: b daNm.
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" «Descendar con cuidado. el motor comprobando - . B2

Esta operacién se efectia con el conjunto mote

' caja de velosidades desmontado , mator separag

de la caja de velocidades y culata desmontada, |

" Kates del ensamblado del matar, prestar especy

cuidado a la limpieza de todas las piezas pay
poder comprobar su grado.de desgaste y diagne
ticar con precisicn fa reparacmn a realing
Remitirse a los "Datos téchices” donde se menciy
nan todas las cotas dlmensmnales Vi de funcmn;’

mxentu ol motor.

CONTHUI. DE LOS

CONJUNTOS BIELA Y PISTON

* Desmontar; .

- el anillo de freno de! efe de piston.

- ¢l gje de pistén a mano 0 con un extractor ¢
latén. .
+ Separar la biela del piston.

« Comptobar:

- #l-desgaste y el juego del eje de pistén.

- &l didmetrg, el estado de los pistones y el] Juegoer
su cilindro respectivo, ‘

- el juego en el corte de los segmentos. :
+ Montar los segmentos en ef pistdn separandole
120°,

+ Presentar fa biefa en el pistén, aceitar el eje de g
ton, colocarlo sin forzary montar el anillo de frem

* + Repetir estas aperaciones en los demds conjuntos

« Comprobar e} didmetro de fos cilindros y empas
jar los conjuntos biefa y pistén en consecuencia

ConTrOL DEL CIGUENAL

« Commprobar el éstado de los cuellos y de o
apoyos. Si estén rayados o si sus caracteristicas 8
presentan conformidad, prever la rectificacidn of
sustitucion del mguenal

+ Comprobar el estado de los co;metes de apoyt -
de ciglienal. En caso de rayas o de rastros prons
ciados de desgaste, sustituirlos, .
+ Medir el juego de los apoyos v de los cue !os o
sus cojinetes respectivos.

« Escoger los cofinetes de espesor apropiados p# -
respetar los juegos prescritos.

« Medir el juego axial de cigiiefial de la mané
siguiente:

- mantar los sem:cojsnetes y los separadcresd
juego axial sobre el blogue motor en ef apaya
cara ranurada hacia el exterior (fig. 3). .

- montar el ciglieial y apretar sus apoyos corretd
‘mente orientados (fiy. 5) af par prescrito.

- fifar un comparadar en el extremo de cigliefd -




medir ef juego axial desplazando el cigliefial con  « Montar fos conjuntos biefa v piston respetando el « Montar los cojinetes en las tapas de bielas {fig. 6).

% yna palanca. emparejamisnto con las tapas de biela y i sentido  + Apretar las tapas de biela con de las tuercas nue-
o .siefjuego no se respeta, montar separadores de  de montaje [muesca de los pistones dirigida hacia -~ vas respetando el nimero y su sentido para la -
ju8go axial de espesores diferentes. la distribucion) {fig. 81, orientacidn de la tapa (fig. 7). .

TREN ALTERNATIVO

1. Segmento de fuego

2. Segmento de compresidn

3. Segmento rascador

4, Aniilo de fréna

5. Eje de pistdn

6. Pistén .

7. Casquillo de pie de biela

8, Bieia

9. Tornilic de tapa de biela

10. Tapa de hiela

11. Cojinetes de biela

12. Cojinetes de apoyo de ciglieial
13. Separadores de juego axial
14. Polea de cigiiefial

15. Rueda dentada de cigiedat
18. Retén

17. Chaveta

18, Ciglienal

18. Corona de captador posicidn
20. Corona de arranquie

21, Yolante motor

22, Blogue motor

23. Tapas de apoyos de cigliefal
24, Brida de entrada de agua

25, Tornillos * de tapas de apoyos de cigiiefial: 9 daNm
26, Pastiilas de limpieza

By 27, Torniilo def volante motor *: 1% fase a 8,5 daNm,

i 2%fase a 30° y 3*fase a 15°

28. Cérter de cierre-del cigiiefiaf lade volante motor

: 29. Torniflo de cérter de cierre: 1 dalNm

30. Tuerca y tornilio de fijacion * de {a cabeza de biela: 1°
iy fase a 2,5 daNm,2° fase a 100° y 3° fase a 15°

31, Tornitlo de fijacion de Iz corona: 1,1 daNm

o8- * Tornitlos o tuercas nuevas,

10D £°L HOLY)
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CariTuLo 1 Bis o

Motor Diessl de cuatro tiempos de inyeccidn directa, dispuesto transversal-
mente. Motor 4 cilindros en [inea verticales. Blogue motor de fundicién v culata
de 16 vélvulas de aleacidn figera de doble eje de fevas en cabeza para el motor
Z1.9 DTH fabricado hasta finales de 2005 en versién 120 CV. Culata de 8 valvu-
las a partir-del 2006 para ¢l motor Z1.9 DT que desarrolla 120 CV con una dis-
tribucion por simple eje de levas en cabeza.

Caractéristiques

g

Carrera {mml . 82

Cilindrada {cmi3} 1910

Retacidn de compresidn 18a1 184at
Presion de compresién 10 a 40 bar

Diferencia max. de compresion 1,5 bar

Potencia méx..

- CEE (kW a rpm} 88 a 3250 88 a 3500

- DIN {CY a rpm) 120 & 3250 120 a 3500

Par méx.:

- CEE {daNm a rpm}} 28de 1750a 2750 28de 200022750

Culata

Culatz de aleacion ligera con asfentos v guias de valvulas montados a presidn

Caracteristicas de la culata

T e R )

012005 01

plano de junta
Aitura minima H (fig. 1} 107.0 £ 0.05 140,85 a 141,15 mm
Diametro de los apoyos Primero apoyo: 43.846 a 43.671 26,045 a 26,070
del eje de levas Segundo apoyo: 43.446 a 43.471

Tercer apoyo: 43.246-a 43.271

Cuarto apoyo: 43.046 2 43.071

Quinte apoyo: 30,045 a 30.070
Diametro interior de los empujador hidrdulico 37,000 2 37,025

alojamientos de empujadores

Rectificacion max.: autorizada respetando |a altura minima.

JUNTA DE CULATA

Junta de culata montada en seco. En funcidn de los rebases de los pistones,
montar una junta de espesor adecuado. La junta de culata posee 0, 1 6 2 tala-
dros, sag(n su espesor {fig. 2). :

S

100

Sin taladro

DeC101a0,200 | De0,70540,205 1 taladro
De ¢,201 2 0,295 De 6,206 20,204 2 taladros

'y
H FIG. 1
v
£EJ
Lo g
FIG. 2

GUIAS DE VALVULAS
Guias de valvulas montadas 2 presion en la culata.

Guias de valvulas

Didmetro externo de a guia

Ceta de reparacidn del didmetre
externo de la guia
Didmetro interior

1101a11,03

0,05/0,1/G,25

6,015 2 6,033 |

8,022 2 8,04

ASIENTOS DE VALVULAS :
Asientos de vélvulas introducidos, montados a presion en i culata.

Asientos de vélvalas

R

An'gulo de superficie del asiento
Digmetro externo del asients en mm ¢

- Admisign 29,489 2 29,514

36,135 a 36,150

-Eacape 27481227512 35,142 a 35,167
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yAVULAS ) S ) .
Vilvulas dispuestas perpendicularmenta al plano de junta de culata, paralelos
entre sl comandadas por ios ejes de levas por medio de empujadores.

caracieristicas de las vilvulas

e ;
pismetro de la varilia

saliente de la véivula
en cimara de combustion

?}f&ﬁ%ﬁl’*" s gﬁ‘}%‘%{
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FMPUJADORES (Z1.9DT)

Empujaderes cilindricos de acero, deslizando en alojamientos mecanizados
directamente en la culata. Ef reglaje del juege en las valvulas se efectua por el
montaje de una pastiila de reglaje entre ef empujador v la leva correspondiente.
Diametro de! empujador: 36,975 a 36,595 mm.,

% Las pastilfas estén disponibles en 23 espesores que van de 3,25 a 44 mm,

% Sentido de montaje: cara con lag inscripciones lado empujadores.

Blogue moior

Bloque rnotor de fundicidn con alojamientos directamente mecanizados en el
blogue.

Planitud del plano de junta lado culata: 6,1 mm.

Conicidad méx. de los cilindros; 0,005 mm.

Ovalizacion de fos cilindros: 0,05,

i Cota de reparacidn: G, mm.

£
¢
©

Cotas de los cilindros

R

A 8228201 819228193
B 82,01 282,02 819328194
C 82,02 82,03 81,945 8186

 CIGHENAL

Mimero de apoyos: 5.

Didmetro origen de los asientos de los apoyos sobre el blogue mator;
-motor Z1.9 DTH: 63,705 a 63,718 mm.

-motor Z1.9 DT 63,691 a 63,732 mm.

Didmetro origen de los apayos del cigiiefal (en mm)

SeRn R
59908259994 | 59982350988
59,987 2 59,993

Motdnzacion &
[ | Motor z1g07H |
¥ | Motor 218DT

0BT

59,994 a 60,000
59,994 a 60,000

18432 1,849
1,842 2 1,846

1,836 a 1,844
1,839 a 1,843

1,831a 1,837
1,836 2 1,860

Motor 219DTH
Motor Z19DT

; Didmetro de reparaciér: de los apoyos: 0,127 mm max.
£ Hacer corresponder fa ranura de los cojinetes cor la de la tapa de apoyos para
[ el sentido de montaje {fig. 3.

Juego radial; 0,011 & 0,071 mm.

Didmetro de origen de los cuelios:

- ¢lase A: 50,799 a 50,805 mm.

- ¢lase B: 60,793 a 50,799 mm.

- ¢lase C: 60,787 a 50,793 mm.

Juego radizl de cuellos: 0,016 a 0,07 mm.

Didmetro reparacidn de los cuellos: 0,127 mm méx.

Separadores de juego axial: separadares medialuna colacados en el apayo cen-
tral determinan &l juego axial del cigliefal.

Juego axial de! cigliefial: 0,049 a 0,211 mm,

Las ranuras del separador de juego axial deben estar orientadas lado ciglisfial
en el 3° apoyo (fig. 4).
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S.EI'.lt.i.ﬁ_(; de-r:nu-ntajé déllo's"-'abdﬁms"d’e'c_igﬂeﬁalgs {fig. B).

i
1. Marea de identificacion de la tapa de apoyo
2. Marca de posicidn lado escape.

FiG. 5

BIELAS :
Bielas de acero templado de seccion en «la con tapa de corte recto.
Diferencia de peso max.. = 2,0 g.
Didmetro intericr max. de casquillo de pie de bisla (en mmj:
- motor 1.9 DTH: 26,006 z 26,014. '

- motor 1.9 DT: 26,006 a 26,012.

Didmetro interfor méx. de cabeza de biela:

- motor 1.8 DTH: 53,897 a 53,909.

- motor 1.8 DT: 53,883 a 53,923,

Espesor cojinetes de biela (en mm):

- glase A: 1,527 a 1,631,

- clase B: 1,530 & 1,534.

-clase C: 1,533 & 1,637,

La ranura de los counetes de biela dehe corresponder con fa de la tapa de biela
{fig. 6).

' PISTGNES

Pistones de aleacién de aluminio y 5|hc|o compuesto de 3 segmentos refngg
rados por un surtidor de aceite en el blogue motor. La cabeza del pistén ineg.
pora la cdmara de combustidn y la marca de las valvilas, :
Didmetro de los pistones (medir a2 8 mm de la parte inferior de la falda):

- clage A; 81,920 a 81,930

- clase B: 81,930 a 81,940

- clase C; 81,940 2 81,950, o :
Diferencia de peso-entre los pistones: + 5 g.- P .
Didmetro interior det eje de los pistones: 25,899 a 26,004 mm. -

seamemms - g
(].25a-0,5(}

003030065
{2 0,070%

S 0252050
0,020 2 9,060

{0,050 2 0,680%)

Beparacion cortes a 120°

025a040 (6035*)
0,020 a 0,060 (**) |

Juega en eI corte
Juego an la ranura

- Montaje

* inicamente para motor 21.9 DTH.
*# Informacion no comuni_cada para el motor Z21.9 BTH.

EJES DE PISTUNES

Eie de acero tratado y rectificado montado [ibre en fa bisla y enel p[ston Esta
frenado horizontalmente por dos anilles de freno.

Didmetro exterior: 25,982 a 25,998 mm.

Dlstrlbumon comandada por dos ejes de levas en cabeza para el moter 21,4 DTH
y simple eje de levas en cabeza para el motor Z1.8 DT.

Para el motor 21,8 DTH, ef eje de levas de admisidn estd arrastrado por el e;e
de levas de escape con pifianes de dentada recte en el extremo de eje. El eje ¢
levas de escape esté arrastrado por |z correa dentada desde el ciglienal.

CARTER Y APCY(S DE EJE DE LEVAS

Con ¢l motor Z1.9 DTH, el carter de ejes de levas esté fijado en la culata por 1§
tornillos. El slofamiento del eje de levas de admision. o de escape se encuentr
en el ¢drter de ¢je de lavas,

El motor 21.9 DT dispone de un gje de levas con 5 apoyos ¥ tapas correspon
dientes.

La rectificacién del crter de ejes de levas no estd autorizada.

E.JES DF LEVAS Z1.9 DT

Ejes de levas en cabeza de 5 apoyos [apoyo n°1 lade distribucion).

Digmetre de los ejes de eje de levas {en el extremo de eje de levash 26,0002
26,015 mm.

Didmetra de los apoyos de eje de levas: 26,045 a 26,070 mm.

Juegos axial: 0,1 2 0,23 mm,

Alzada de las levas de admisidn y de escape: 8,5 mm.

E.JE DE LEVAS Z21.8DTH

Dobles eje de levas en cabeza girando en un cérter fijado en la culata
Dlametro de los gjes de eje de levas (mmk
- primer eje: 43,600 a 43,615.

- segundo eie: 43,400 a 43,415,

- fercer eje: 43,200 a 43,215,

- cuarte eje: 43,000 a 43,015,

- quinto efe: 30,000 a 30,015.

Didmetre de los apoyos {mm);

- primer apoyo: 43,646 a 43,671,

- seguindo apoye; 43,446 a 43,471,

- fercer apoyo; 43,246 a 43,271,

- cuarto apoyo: 43,046 a 43,071,

- quinto apoyo: 30,045 a 3C,070.

Alzada de levas escape y admisidn: 8 mm,

CORREA DENTADAZ19DTHY 219DT .
Correa comdn al arrastre del eje de levas, de la bomba de aita presion y del
bomba de agua. -

Nimero de dientes: 199,

Ancho: 24 mm.

Paso: 8,035 mm.

Tensidn semiautomatica por rodillo tensor.

Periodicidad de mantenimiente: 150000 km o cada 10 afios.
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Lubricacidén
Lubricaciéh a presion por bomba de aceite arrastrada por el cigliefial, Montaje

de un intercambiador de temperatura del tipc aguafaceite en la caja de filtro de
aceite.

BOMBA DE ACEITE

Tipo: boroba de pifidr arrastrada por una excéntrica desde el cigiienal.
Presion: superior a 1 bar al ralenti (aceite a temperatura de funcicnamiento
100°C). Presi6n de aceite a 4000 rpm: 4 bar.

Juego rétor exterior/carter de bomba: 0,08 a 0,186

Juego de engranaje: 0,025 a 0,070 mm.

FILTRO DE ACEITE

Fifro de elemento de papel intercambiable insertado en una caja fijada en &l
intercambiador de temperatura,

Referencia fabricante; 83183412,

periodicidad de mantenimiento: sustitucién en cada vaciado.

ACEITE MOTOR

Capacidad motor:

- 4,3 litros.

- entre el minimo y of max.: 1,0 litro.

Aceite para ECOService-Flex: GM-LL-B-025.

viscosidad de aceite para ECOService-Fiex * (hasta 50000 km o cada 2 afios}:
aceite multigrado SAE 0W-30, OW-40, 5W-30 6 BW-40.

Aceite para ECOService (vaciado de intervalos fijos cada 30000 km o cada afio
para vehiculos no equipados con filtro de particulas): aceite multigrade SAE
QW-30, OW-40, BW-30 6 BW-40. -

Estos aceites respoenden a las especificaciones ACEA A3/B3/B4.

Cansumo max. de aceite motor: 0,6 /1000 k.

#, ECOService-Flex: intervalo de vaciado determinado por el calculador de
inyeccidn en funcidn de la utilizacidn del conductor: frayecto recorrido, régimen
motor, par motor, ciclos de marcha, temperatura del liquido de refrigeracion y
ternperatura de aceite. Estas informaciones quedan en memoria aunque la hate-
tia esté desconectada.

geracion

Refrigeracidn por circulacidn forzada de liquido permanente en circuito hermé-
tico y a presion.

Ef circuite se compone principalments de: radiador, vaso de expansion, bomba
de agua, termostato, y ventilador comandade por termocontacto.

RADIADGR
Radiador de aluminio de circuito transversal, colocado delante del motor debaijo
del travesafio supetior delantero,

VASO DE EXPANSION _
Vaso de expansidn de material plastico colocado en el paso de rueda delanterc
izquierdo, detrds de ia bateria.

BOMIBA DE AGUA

Bomba de agua montada en el bloque motor lade distribucién y arrastrada por
la correa de distribucidn, : :
Tipo: centrifugo (bomba rotatival,

VENTILADOR
Ventilador eléctrico fijado en el radiador y comandado por termocontacto.

TERMOSTATO

Tipo de sistema: en derivacion,

Comienzo de apertura: 80 °C.

Sonda de temperatura de agua motor de tipe NTC incorporada a la caja.

LIOUID0 DE REFRIGERACION
Preconizacién: anticongelante 19 45 650/09 194 431 de color naranja fuerte con
una concentracion al 50% de agua y de anticongelante.

o L 0 »

Circuito de alimentacién de aire con turbocompresor de geometria variahie con
un intercamhiador de temperatura del aire de admisién de tipo airefaire. Ei sis-
tema de recirculacién de los gases estd fijado en &l lade izquierdo del motor. Las
Gases de escape circulan hacia la caja de mariposa a través de un intercambia-
dor agua/EGR vy una vélvula EGR. La caja de rnariposa estd fijado en el lado
izquierdo del colector de admiision.

FILTRO DE AIRE . . -

Filtro de elemento de papel intercambiable situado en una caja situada en el
lado derecho del compartimento motor.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km o cada 4 afos. -

TURBOCONIPRESOR :
Turb_ocompresor fifado en el colector de escape.
Presicn de schrealimentacion hasta un régimen de 3000 rpm: 2,3 bar

gie cormnl ible

Cireuito de afimentacion de combustible constituido principalmente de un
deposito, de un filtro de combustible v de una bomba de alta presidn que ali-
menta ura rampa comin. Los 4 inyectores son de manda electénico.

DEPOSITO

Depdsito de pldstico colocado debajo de la carroceria delante del eje trasero,
bajo el alojamiento del asiento trasero. o

Capacidad: 52 [itros.

Preconizacion: gasoil.

FILTRGQ DE COMBUSTIBLE

Filtro de cartucho intercambiable alojado en una caja fijada en el salpicadera,
Periodicidad de mantenimiento: purga de agua cada afio y sustitucion del filtro
cada 60000 km o cada 2 anas.

Si |z humedad def aire es demasiado elevada o si fa calidad del combustible es
mala, efectuar la purga de agua cada afio,

BOMSA DE ALTA PRESION

Bomba de alta presién mecanica con regulacion electrdnica arrastrada por la
correa de distribucién.

Marca y tipa: Bosch CPTH.

Presion transmitida en la rampa comiin:

- mator al ralentf: 500 bar.

INYECTORES
Inyector de 7 taladros.
Marca: Bosch CRIP 2-Ml,

Dispositivo de gestién mator con inyeccion diresta a alta presién de tipo
“Commen Rail” comandado electrénicamente por un calculador. Para optimizar
el funcionamiento del motor, ¢l calculador explota fas informaciones transmiti-
das por los diferentes captadores, principalmente 1a posicién del pedal acelera-
dor, el régimen ya posicidn def cigliefial v fa del eje de levas, [a temperatura y
el caudal de aire admitido, las temperaturas del liquide de refrigeracion y del
combustible, ta presion det combustible y1a presién atmosférica.

La gestién motor engloba el pre-postcalentamients, la refrigeracion del motor,
la conexidn del compresor de climatizacion y el reciclaje de los gases de escape.

CALCULADOR . .

£t calculador gestiona el conjunto del sistema de inyeccidn en funcidn de las
sefiales emitidas por [as sondas y captadores, El programa del caleulador ges-
tiona ef caudal de combustible inyectado y el tiempo de inyeccion a partir de la
presian de combustible. Comanda el antiarrangue, los modos degradades de
emergencia en caso-de averia de un captador o de un actuador, Comanda igual-
mente la conexién. del ventilador de refrigeracion. Enciende los testigos de
aviso al cuadro de instrumentos y memoriza las averias de funcicnamiento.
Gestiona la funcidn de regulacion de velocidad (para las versiones equipadas).
El calcudador comanda los inyectores, el reguladar de alta presion de combus-
tible, el actuador de caudal combustible, la electrovélvula de ragutacion del reci-
ctaje (EGR} y la ¢aja de pre-postcalentamiento, o

Al dar ef contacto, el calcutador recibe una sefial de 14 unidad antiarranque para
autorizar ta alimentacidn del sistema de gestién motor.

Contiene una proteccién contra los sobrermegimenes y un corte de inyeccidn en
deceleracion,

En caso de averia de un actuador o de un captador o de él mismo, €l caiculador
puede, segun la anomalia, hacer funcionar el motor en modo de emergencia.
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Puede ser rep;ogréma'do (flash eprom). '

Coorespondencia de terminales del pélquladorr de gestion Motor {canector XC53)

Ef calculador incuye una funcién de vigilancia de sus periféricos al memorizar
las anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de esta memoria es -
posibie con fa toma de diagrdstico, situada en la consola central entre la 5
palanca de velocidades y la del frenc de estacionamiento. La sustitucién del cal- 2
cutador precisa el empleo de un aparato de diagndstico apropiado, para inicia- 3
lizar ef nuevo con relacidn al dispositivo antiarranque v al médulo electrénico 4
del compartimento motor. : o - : g
Calculador de 154 bornes (2 conectores XC 52; 60 vias y XC 53: 94 vias|, y
‘Marca: Bosch EDC 16 €8, L ' - 8
g
1
. . . . ’ k|
Correspondencias de terminales de caloulader de gestidn Motor {conector XC52) 12
: . . i 13
14316
] 17
1 Mando inyector n°t 18
g Mando invector n°2 19
4 Regulador de presidn de combustible {sefiat da sincronizacicn) g?
5 i :
6 Vatvula de orificio de carga {masa) a2
7 Captador posicion cigiiefial (masa) . a7
8 Captador de presién combustible (referencia minima) 28
g Efectravélvufa de EGR {referengiasV) -~ - 29
10 - L uk ’ .
t1 | Captador de eje de levas {referencia minima) 3
12 Captador pesicidn cigiefial {referencia minima) ! 3
13 Captedor de presidn de admision {referencia 5 V) gg
14 i -
15 Mando véiveda de regulacidn de presién turbo kT
16 Mando Inyecter r1 35
}'é' Mando inyector n°
18 Eiectrovilvuia dosificacién combustibls {masa) p a7
20 | Captadeor de eje de levas {referencia 5 V} 8243
%; instrurentos {sefial sonda nivel de aceite) g
23 Captador de presidn de admisién (masa) 46
24826 {- 47 250
27 Captador posicion cigiiefial {sefal} 51
. 2830 Cagtador de prasion combustibla {masa) 52
Ay s ARl ;
g; Tensidr de alimentacfo’n homba de combustible 5363463
33. | Tensién da alimentacién homba de combustible ) 65
34 | Regulador de presién de combustible (sefial de conmiitacién) 85y 67
gg Vilvula de orificio de carga {sefial de captador de posicién) 68
g? Caudalimetra de aire (sefal sonda} ?g
8
39 Regulador de mariposa (referencia minima} n
40 | Captador de presion de admisidn (sefiel de manda) 72
41 Sonda temperatura liquide da refrigeracion fsenaf) 72
42 Caudaltmetro de aire (sefial captador) _ 74
43 | Captader de presién combustible isefial del captador de eje de levas} 75
44 Caudalimatro de zire {referencia ménima) 763278
45 Valvula de orificio de carga (sefial de mando) 79
46 Tension de alimentacién bombs de combustible
47 Tension de alimentacién bomba de combustible €0
4 |- : 81y 82
49 | Hactrovélvula dosificacién combustible (sefial) &3
B0 | Captador de eje de-levas {sefial) 84
51 Electrovilvuia de EGR {masa) 85
52 Regulador de mazfposa {sefiel captador 1) a5
5‘1&3355 Captador de presidn de admision (sefial temperatura} &7
y - ‘
56 Instrumentes (sefial manotontacto de presidn de aceite) 88y 8¢
87 Electrovélvula de EGR (sefal posicidn valvula) 90
58 Sonda temperatura Iquido de refrigeracién (masa) 91y 92
59 Reguiador de maripesa {mande de mator) 93
80 | Electrovdlvuta EGR (mando) a4

Alimentacidn + 12V fusible FE26
Masa R
Masa )

Alimentacién + 12 V fusible FEZ1
Masa : '

Captador posicién pedal (referencia minima)

Captador posicién pedal (sehal captadar 1)

Calefaccion del filtro de combustibie (sefial ternperatura)
Calefaccién del filtro de combustible (sefal temperatura)
Captador de presidn de climatizacion {referencia minima)
Senal de demanda climatizacidn

Contactor de luces de stop

Cargafarranque (sefial puesta en tension alternador)
Mando relé bomba de combustible

Captader de presién de climatizacidn {referencia 5 V)
Alimentacidn + 12 V fusible FE30

Mando embrague compresor de chmatizacién

Captadar posician pedal {referencia minimal

Captador pasicidn pedal {sefiaf captador 2)

Sonda de termperatura de los gases de escape 2 (sefial)

Sonda de temperatura de los gases de escape {referencia minima)
Sonda de temparatura de los gases de escape 1 (sefial)

Sonda de temparatura de los gases de escape 1 {referencia minima)
36 Captador de presidn de escape [sefial)

Captador de presion de escape {seial dshilj

Captador de presidn de escape (5 V de referencia)
Captador pasicidn pedal {5 V de referencia)
Captador posicidn pedal {5V de referencia)
Sonda lambda

Sefial diagndstico builas de precaientamiento

Sonda lambda

Sonda lambda

Mando calefaccidn de combustible

Mando relé de ventitador de refrigerasién
Cargafarranque {mando reié de motor de arranque)

Cargafarranque {mands relé mano)

Sonda de nivel agua en filtro de combustible

Cargafarranque (sefial de excitacion alternador)

Contactor de pedal de embrague {para reguiader de velocidad}
Contactor de lucas de stop .

Bugs CAN H {Low)
Bus CAN H (High)

Sonda lambda
Sonda lambda

Mando relé de ventilador de refrigeracion
Manda reié bujfas de precalentamiento
Mando relé de ventilador de refrigeracisn

,28

ey
Loy

FIG. 7 "
identificacién de los bornes de los conactores
del calculador de gestidn motor,
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cAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS :

captedor de efecto "Hall” fijade enfrente de una corona incorporada 2 la ryeda
dentada de eje de levas. Informa al caleuladar motar del punta muerto superior
&n compresicon de cada cilindro. En efecto, el calculador nacesita esta informa-
cién para comandar [os inyectores en modo secuencial [cilindro por cilindro en
olorden 1-3-4-2) : 7 :

£+ captador de posicion de eje de levas posee tres vias: la primera s la de la ali-
mentacidr: en + 12V a través del mddulo electrénico de compartimento motor,
2 segunda corresponde a la sefial emitida para el calcutader y la dltima via per-
mite 12 puesta a masa.

SONDA DE TEMPERATURA DE AGUA MOTOR

Esta senda de temperatura de agua estd implantada en la caja de salida de
agua. En funcidn de la informacién de temperatura enviada por fa sonda ai cal-
culador, éste ajusta el tiempa de pre-fpostcalentamiento, el ratenti, of caudal de
combustible y autoriza o no el reciclaje de los gases de escape.

sonda de coeficients de temperatura negativo de 2 vias: masa y sefial,

Una averia de [a sonda provoca el encendido del testigo de gestidn motor y de
aviso de temperatura, el corte del reciclaje de los gases de escape, el corte de
|a climatizacion v [a puesta en marcha del ventilador a velogidad rapida.

R R el
S et

1 286 ohms
642 chms
345 obms
198 ohims

CAPTADOR DE PRESION DEL AIRE DE ADMISION .

£l captador es de tipo piezoeléctrico, compuesto de galgas de tension.
Suministra como sefial una tensidn proporcional a la presién del aire en el
celector de admisién, Esta informacidn la requiere ef calculader motar para
regular la presidn de sobrealimentacion, la alta presidn de combustible y el
tiempo de inyeccion, _ : '

CAUDALIMETRO

pora dos captadores:
de masa del aire admitido vy [a temperatura del aire de admision.

Las informaciones relativas al parcentaje y a la temperatura del aire son sumi-
nistradas al caleulador de gestién motor en farma de una sefal de frecuencia
digital. Esta sefial es generada por un convertider incorporade al caudalimetro.

CAPTADOR DE POSICION PEDAL ACELERADOR
Estd incorporade af pedal acelerador. [ncorpera un potenciometro doble, sin
contacto, que informa al calculador de 1a demanda del eonductor (aceleracidn,
deceleracion). A partir de esta informacidn y de los diferentas consumidores, el
caiculador gestionard algunas estrategias que son: ralenti, aceleracién, decele-
racién, corte de Inyeccién y regimenes transitorios.

MGBULD DE MARIPOSA ELECTRICO
La mariposa comandada eléctricamente 3 través del calculador de gestion

motor obstruye el paso del aire en el circuito de admision para limitar al
maximo los golpes durante la parada del motor,

CAPTADGR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Este captador implantado en el extremo de la rampa comdn de inyeccidn tiene
cemo funcidn medir 2 presion en la misma. El captador trabala en unz escala
de temnperatura de - 40 3 120°C y a una tension de 5 V suministrada por el cal-

culador de gegtién motor. La tensidn de ta sefial de reforno varia de 0,5 a 45 V,
segln ia presion medida,

CALEFACTOR ELEGTRIGO DE GASQIL

Se encuentra pegado en el filtro de combustible. Este sistema es utilizado para
Hevar &l combustible a su temperatura de funcionamiento a través de una resis-
tencia t#rmica de una potencia de 150 W. Ef conector de dos vias estd situado
detrés del filtro de combustible. La temperatura est4 regulada gracias a un ter-
mostato.

SISTENA DE RECICLAJE DE LOS GASES (EGR)

La electrovélvula EGR vy el intercambiador térmico de la misma se encuentran
detrds del moter mientras que el dosificadar de aire caliente v de aire frio se
sitlia a fa izquierda, en el compartimento motor (cerca del captador de presidn
del aire de admisidn).

La electrovalvula EGR controla la cantidad de gases de escape a reciclar, La
apertura y el cietre de esta electrovélvula son realizados por medio de un motor
eléctrico, el cual es comandado por una sefal RCO proveniente del calculador
de inyeccion. :

CAJA DE PRE-POSTCALENTAMIENTO

La funcidn de pre-postcalentamienta estd comandada por una caja en forma de
relé, implantada en el compartimento motor, pegada 2 [a caja de baterfa. E}
comando de esta caja estd asegurado por el caleulador de gestion motor, que
en funcién principaimente de la temperatura del liquido de refrigeracion v def
régimen de ralenti, desconectard la alimentacidn en paralelo de las 4 hujias de

_ precaientamiento segln una duracion predeterminada.

El postcalentamiento permite profengar ef funclonamiento de las bujias
después de la fase de arranque durante 3 minutos max. El postcalentamiento
esta interrumpido cuanda la temperatura del motor zlcanza los 80°C, ef régimen
motor supera las 3500 rpm o el caudal de inyeccidn es superior a un umbral
determinado. : . :

TESTIGO DE PRECALENTAMIENTO

De color naranja, estd situado en el cuadre de instrurentos. Al dar el contacto,
su encendido permanents estd comandado por &l calculador de gestion motor
a través de la unidad de servicios durante toda la fase de precalentamiento, que
varfa segtn la temperatura del liquide de refrigeracion, ol régimen motor y ef
caudai de inyeccién,

Tiempo de precalentamiento (indicativo)

e LT N B e S S N S o L N S S e
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:E;ji_ Remitirse a los métodos y a _{as'-'r'lustraqiones'de los de'spiecé_s. _

Motor ZLODT: - - - oo m ot

« Tuerca central de eje de bomba de alta presion:'5, - -

+ Tuerca de rodillo tenser25. - . - o

+ Tornilto de roditio guia **:5, - -7

» Tornillo de rueda dentada de je de levas *: 12, .
* Tuerca de rueda dentada de ciglienal (pase a la izquierda): 34,
+ Tornille de bomba de agua *: 2,5. S

* Tornilio de carter de eje de levas: 1. -

* Tornillo de apayo de eje de levas: 1,5,

« Torniilo de culata *;

1 -1 fase: 6,5,

- 2% fage: 90°,

- 3% fase; 90°.,

- & fase: 90°.

MOTOR Z1.9 DTH: o
* Ternillo de rodillo tensor #*1 2,5, ;' o
* Rueda dentada de cigiiefial (pasa a a izquierda): 24, -
* Tornillo de rodillo guia **: 5, . ce .
* Tuerca de rueda dentada de bomba de aita presién de combustible: 5,
« Tornillo de rueda dentada de eje de levas *: 12, .
+ Tomilte de los pifiones de ejes de Jevas *: 12,
+ Tornillo de bornba de agua *: 2,5,
1+ Torniilo de cdrter de eje de fevas: 2,5.
* Tornillo de culata *: ST
- 1%fase: 6,5, ~
- 2% fase: 80°,
- 3° fase: 90°,
- 47 fage: 90°, - - i
* Tomilie de pifiones de ejes de levas *: 12.

TeDosSTiPOS: - . - C

* Tornillo de la tuberfa de llegada de aceite del tutho: 1,5,

+ Tomillo de tuberfa de retorno. de aceite en el tubo: 09. - - ‘
+ Tornillo de tuberia de retorno da aceite del turho en el carter motor; 2,5,
* Tornitlo intercambiador térmico aguafaceite en el crter motor;

- M1G** 5, - : . o '

- M8: 2,5, S

* Tornillo de bomba de aceite en el carter motor: 0,9, -

« Carcasa de filtro de aceite: 2,5. .

* Tornillo de cérter de filtro de aceite:

~tornillo M8; 2,5, - - )

- tarnilio M6: 0,8, T : R

* Torniflo de cérter de aceite en ef cérter de caja de velocidades M10: 4.

* Tornillo de fijacion de la bomba de agua: 2,5. Do C

+ Tornilio de fijacidn de Ia caja de tefmostato; 2,5,

* Sonda de temperatura de fiquido de refrigeracin: 2

* Tuereas del colector de escape *: 2,5. . :

+ Tomnillo de intercamhiador agua/EGR; 2.5. ; :

+ Abrazadera de apriete def catalizador en el turbocompresor: 5. .

* Tuercas de fijacidn de escape en ol catalizador: 2.

* Tuercas del colector de admision *: 2,5. -

* Tuberias de alta presidn *:

- tacores M12; 2,5, . : . ‘

-racores M14: 2,3, P

+ Tuerca de fijacion del inyestor: 2,5,

* Tuerca de apriete de la bomba: 2,5 -

* Tornitlo de tapa de biela *: 2.5 y 80°

* Tornilla de.tapa de ciglierial *: 2,5 v 10°,

+*: Cambiar los torniilos o tuercas. o '
* #*: Disponer producto frenante para roscas en los tornillos limpios antes del
ensambiado, L B . :

Consumibles
ACEITE MOTOR

H Capacidad : 4,3 litros, -

Preconizacidn:.

| Aceite para ECOService-Flex: GM-LL-B.025, ~ -~

Viscosidad de aceite para ECOService-flex * (hasta 50000 km o cada 2 afiagl
acsite multigrado SAE 0W-30, 0W:40, BW-30 6 5W-40, . Co
Aceite para ECOService {vaciado de intervalos fijos cada 30000 km o cada ajy,
para vehiculos no equipados con filfro de particulask: aceite multigrado S
OW-30, OW-40, BW-30 6 BW-40, =~ . - S :
Estos aceites responden a fas especificaciones ACEA A3/B3/R4. :
* ECOService-Fiex: intervalo de vaciado determinado por of ealeulador ¢
inyeccién en funcién de la utilizacién del conductor: trayecto. recortido, rég;.
men motor, par motor, ciclos de marcha, temperatura del liguido de refrigers.
¢idn y temperatura de aceite. Estas informaciones quedan en memar
aunqgue ia baterfa esté desconectada. - -
Periadicidad de mantenimiento; ' _ o g
Vaciado hasta 50000 km méx. o cada 2 afios con ECOService-Fiex. {nicament
con aceite GM-LL-B-025. ~ . - . .. . ;
Posibilidad de programar los intervalos fijos dados por el indicador de may.
tenimiento: vaciado & los 30000 km o cada aria. -

FILTRO DE ACEITE
Referencia fabricante: 43183412, o
Periodicidad tle mantenimiento; sustitucién en cada vaciado de aceite motar,

LIQUIDO DE REFRIGERACION L
Preconizacidn: anticongelante 19 49 850/09 194 431 de gelot rojo con g
concentracion al 50% de agua y de anticongefante, : N
Perfodicidad de mantenimiento: sin sustitucidn prevista pera control def nivel
cada 30000 kmm, © - - o ’ .

COMBUSTIBLE -
Capacidad: 52 jitros. =
Preconizacin: gasoil.

| FILTRO DE COMBUSTIBLE

Periodicidad de mantenimiento: purga de agua cada afio y sustitucion cada
50000 km o cada 2 afios én mantenimiento ECOService-Flex, Cada 60000 km

‘| 0 cada 2 afios en manterimiento ECOService {ver interpretacion periodicidag

de aceite). - - o .
Referencia fabricante {conjunto completo ¢aja y filtro}:

| - motor 71.9 DTH: 13179060,

- motor Z1.9 DT: 13204107,

HLTRO DE AIRE . . :

Referencia fabricante: 93183389, S o
Periodicidad de mantenimiento: sustiteién cada 50000 km ¢ cada 4 afios en
mantenimiento ECOService-flex *. Cada 60008 km o cada 4 afios en manten-

miento ECOService * [* ver intérpretacisn periodicidad de aceite).
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- Levenda de los esquemas eléctricos

ELEIENTOS

A84. Calculador de gestidn motor.

A111. Regulador de mariposa

A147. Caja de bujias de precalentamiento.

A1_X125, Unidad de contrel def mddulo electrénico situade debajo delf capd.
A1_X131. Médulo de mando def mddulo de equipamiento eléctrico trasero,
81_M8. Captador de nivel de combustible.

B22. Captador de posicidn de pedal.

B28. Captador de eje de levas

B30, Captadar de impulsos de cigliefial.

B39. Sonda de temperatura de liquide de refrigeracion,

B56. Sonda lambda, mando mixto, calefactada.

B69. Caudalimetro de zire.

E87. Captadar de nivel de agua del filtro de combustible.
B180. Captador de presidn del aire de admision,

B173. Detector de temperatura de los gases de escape (FAP).
B174. Detector de temperatura de ios gases de escape (FAP).
B175. Captador de presidn de los gases de escape (FAP)
B176. Captador de presidn de combustible en la rampa.
B1_M8&, Captador de nivel de combustible,

B22. Captador de posicicn de pedal.

FiL. Sistema de calefaccidn del filtro

K10_X125, Relé de bomba de combustible.

[K11_X125. Relé ventilador de radiador.

K12_X125. Relé ventilador de radiador.

K13_X125. Relé - Ventilador de radiador.

K14 _X125. Relé de calefaccion de filtro.

K30A. Relé ventilador de radiador.

K308, Relé ventilador de radiador.

K30E. Relé de bemba de liguido de refrigeracion suplementario,
L2A. Inyector cilindro 1.

L2B. Inyector cilindro 2.

L2C. Inyector cilindro 3.

L2D. Inyector ciiindro 4.

M1_M8. Bomba de combustible.

M3. Motor ventilador de radiador.

M3A. Motor de ventilador radiador.

M3B. Motor de. ventilader radiador.

M3, Bemba de combustible,

R23A. Bujias de precalentamienta cilindro 1.

R23B. Bujias de precalentariento cilindro 2.

R23C. Bujfas de precalentamiento citindro 3.

R23D. Buias de precalentamiento cilindro 4.

R27. Calefaccidn de filiro de combustible.

YE6. Electrovalvula EGR..

Y142. Electrovaivula de regulacion de presion de carga.
Y145. Electrovatvula conmutader.

Y154, Electrovalvula de regulacién de presion de combustible.
Y160. Bomba de liquido de refrigeracidn suplementaria.
Y161, Electrovélvula de dosificacidn de combustible.

— RTA n*160 ~—

ABREVIACIONES

16. Tensidn de encendido.

30 tension constante

31 masa

AC. Clirmatizacidn.

AT, Caja autornatica.

CLS. Contactor de embrague.
CTS. Captador de temperatura del liquido de refrigeracion.
B. Diesel. )
DPF. Filtro de particulas Diesel,

FB2. Fusible £82.

FES. Fusible, caja de fusibles motar,

FES. Fusible, cafa de fusibles mator,

FE12. Fusible, caja de fusibles motor.

FE17 fusible, caja de fusibles motor.

FE21. Fusible, caja de fusibles motor.

FE24 fusible, caja de fusibles motor.

FE26. Fusible, caja de fusibles motor.

FE30. Fusible, caja de fusibles motor.

HSCAN-H. Bus CAN a velocidad rapida sefial alta,
HSCAN-L. Bus CAN a velocidad rapida sefial baja.
HZG. Calefaccion. )

INS. Instrumentos.

KSP. Bomba de combustible.

MK. Refrigeracién motor.

MT. Caja de velocidades manual,

PPS. Captador de posicién de pedal acelerador.
Pédalsel: Transmisor de posicién de pedal.

PU. Bomba de combustible.

REC. Mdédulo electronico trasero.

SLS. Contactor de luz de stop.

STA, Arranque v carga.

cGDIGOS COLORES
BK. Negro. LGN. Verde claro.
BN. Marrdn, QC. Gere.
BY. Azul. 0G. Naranja.
DBU. Azud oseuro. PU. Parpura.
DGN. Verde oscura. PK. Rosa.
YE. Amarillo, RD. Rojo. ;
GN. Verde WH. Blanco. 2L
GY. Gris. VT. Violeta, : E

LBU. Azul claro,

SYINATYA 91 A 81
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: DESKHIONTAJE Y MONTAJE DE
| LA CORREA DE DISTRIBUCION Y

{ CALRDO
' pESMONTAJE

¢ ,Desmontar 1a tapa del motor.
-+ Desconectar la baterfa,
+Desmontar:

. +ja rueda delantera derecha,

.1a proteccion debajc motor.
¢ .ol paso de rueda derecha.

-la correa de acceserios.

-¢l rodillo guia de fa correa de accesorios.

: _|os 4 tornillos de la polea de cigliefal reteniéndola
 por la tuerca central.

# -1a polea de cigiiefial.
uE » Efectuar un montaje de apoyo del motor y des-

* montar su soporte deracho,

¢ «Destnontar: .

¢ . ol crter superior de protecsidn de correa de dis-
* tribucion.

. -fapata del soporte motor sobre el carter motor.

E REPARACION

Motor £1.9 BTH

+ Separar las tuberias de respiracidn del motor lado
distribugion.

+ Girar el cigliefial para el cilindro n® 1 al PMS,

+ Colacar el pasador (1) {Gtil Opel: EN-46739) de
calado del eje de levas en lugar del tapén {fig. 10).

Motor £21.9 BT
+ Girar ef cigiienal para hacer coincidir las marcas
(1) v {2) de calado del eje de levas {cifindro n® 1 en
PMS} {fig. 11).

DISTRIBUCION MOTOR 21.9 DT

1. Correa de distribucién - 2. Rueda dentada de eje de levas - 3. Rodilie guia - 4. Rueda dentada de bomba de aita presion - 5. Rodilic tensor

8. Rueda dentada de cigilefial - 7. Bomba de agua - 8. Eje de levas - 9, Pastilla de reglaje del juego de vélvulas - 10. Empujador - 11. Semichavetas

12 Copela superior - 13- Muelle - 14..Copela inferior - 15. Retén de cola de valvula - 16. Guia de vélvula - 17, Valvula de admisién

18. Valvula de escape - 18, Tapas de distribucidn - 20, Tuerca ceniral de eje de bomba: § daNm - 21. Placa de freno - 22, Chaveta

23, Aniilo de estanqueidad - 24. Tuerca de rodiflo tensor: 2,5 daNm - 25, Tornifto de rodillo tensor ** - 26, Tornillo de rodilo guia **: 5 daNm

27. Tornilic de rueda dentada de eje de levas *: 12 dalém - 28. Rueda dentada de cigliefak 34 daNm {paso a izquierda) - 29, Tornillo de bomba de agua *: 2,5

daNm. *: Cambiar [6s tornillos o tuercas - #%; Untar producto frenants para roscas en los tornillos limpios antes del ensamblado.

e RTA 0°160 e
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;Tudos tipos i ' ' IR
« Desmontar el cérter mfer;or de proteccmn de cor-
rea de distribucion, -

"« Afiojar la tuerca de fjacion del rodillo tensor y _

destensar la correa de distribucién. _
. Desmontar la correa de dsstnbucmn. o

'mom"m.:s ¥ CALADD
+ Desmontar el tomillo de fuaclon del carter de
" bomba de aceite, af [zdo del tensor de correa de

acceseries. Sustituir este torniflo por el eje def dtil B

8) [ref Opel: EN-46788) (fig. 12}

+ Poner el (itil (8) en la rueda dentada de cigiiefial y
en ef eje del {l.

« Con pequefios movimientos, Hevar la pestafia de
la rueda dentada del cnguenal al tatadro del Gtil. En
esta posicion, el pistén n° 1 estd en PMS.

« Comprobar gue la rueda dentada de eje de levas

estd en fa posicion de calado (marca o pasador,’

seglin motor},

+ Comenzar por disponer la correa en la rueda den-
tada de cigiieﬁal y en el orden siguiente:

- rediflo guia.

- rueda dentada de eje de levas.

- rueda dentada de bomba de alta presién,

.- reditlo tensor.

-bomba de agua. .

+ Desmontar el Gtil (8) v llevar la marea movil (1} del
radillo tensor frente a la marca fifa (2) {fig. 12).

+ Apretar la tuerca de fijacidn del rodillo tensor con
praducto frenante para roscas rojo después de
haber limpiado el tornillo.

« Besmontar los Gtiles de calade del motor. -

« Efectuar dos vueltas de cigliefial en 2l sentido nor-
mal de rotacidn para devolver el pistdn n®1 al PMS.
. Comprobar las marcas de calado de la distnbu-

. cién,
Continuar el monta]e respetando Ios pares de '_

-apnete.

-'_Jueg@ eﬁe vaﬂwuﬁas

LAS WIOTOR

. Desconectar la baterla

+ Desmontar la tapa de culata y su junta.

+ Levantar una de las ruedas delanteras v colocar la
refacion de 4° 6 de 5%

+ Girar la rueda en el sentido de marcha para hacer
que gire el cigliefal.

+ Pasar el extremo de las levas de un mismo cilin-
dro hagia arriba {valvulas cerradas).

- »Seguir el mismo método para los dernds cl%md
_ +Sies necesarlo, efectuar el reglaje del juego ¢
: -vaivulas. . :

» Motor frlo, medir el juego de las vélvulas con
gelga de espesor (1) {fig. 13).

. Procedlendo del mismo modo que para e% cunm{-

girar hacia arriba las levas de un mismo cilindr
« Girar €l cigiiefial un cuarto de vueita para quel
vélvaias no toguen el plston cuando se bajae‘
empujadar. ]

+ Hundir el empujador utilizando una palanca {

mantenerle en esta posicion {fig. 13}
* Con unas pinzas, desmontar la pastilla (3}@
reglaje (fig. 13}

+ Determinar e! valor de fa pastilla a montar.

o
R A S e T

13e3mm

100,65 mm

9537 mm
10,5 mm

79,75 mm

89,75 mm

120 mm

Flecha: sentido para ltevar [a marca mévil a la posicién de méxima tension.”

Calade y tensién de la correa de distribucion

1. Marca mo\rli - 2. Marca fija - 3. Tuerca de fijacion del rodillo tensor - 4, Util de calado
5. Pestaiia de rueda dentada de cigiiefal - 6. Efe def (til de calado - 7. Marcas de la rueda dentada de eje de levas.

FiG. 12
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DISTRIBUCION MOTOR 1.9 DTH

1. Correa de distribucidn - 2. Rueda dentada de eje de levas - 3. Rodillo guiz - 4. Rueda dentada de bomba de alta presién - 5. Rodillo tensor

6. Rueda dentada de cigiiefial - 7. Bomba de agua - 8. Eje de levas de escape - 8. Eje de levas de admisién - 10. Balancin - 11. Semichavepne

12.- Copela superior - 13. Muelle - 14. Copela inferior - 15. Empujador hidraulico - 18, Guia de valvula - 17. Vélvulas - 18. Pifiones de eje ¢q levas
18. Tapas de distribucién - 20, Tapdn de orificio de calado de Jos ejes de levas - 21. Carier de soporte de rodilio tensor - 22, Chaveta - 23, Centrador
24, Tuerca de rodillo tensor - 25. Tornillo de roditlo tensar **: 2,6 daNm - 26. Rueda dentada de cigiiefial: 34 daNm {paso a izquierda)

27. Ternitio de redillo guia **: 5 deNm - 28, Tuerca de rueda dentada de bomba de ata presién de combustible: 5 daNm

2. Tornillo de rueda dentada de eje de levas *: 12 daNm - 30. Tornillo de pifiones de efes de levas *: 12 daNm - 31, Tornillo de bomba ¢ agua *: 2,5 daNm

*: Cambiar los torniflos o tuercas. - ¥*: Untar producto frenante para roscas antes del ensamblado.

| Espesor de la pastilla desmontada + juego

Ay

Q_" medido - juego tedrico = espesor de la
T pastilla 8 momntar,

+Escoger una pastilia cuye espesor corresponda al
valor determinado (si el valor no esté disponible,
lemar fa pastilla que se aproxime més por defecto],
*Cofocar 1a pastilla de reglaje.

*Procecer del mismo modo para los demds cilindros.
'Mentar |a tapa de culata v conectar la bateria,

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CORREA DE ACCESORIOS

» Levantar el vehiculo,
+ Desmontar el carter inferfor de proteccion mator,

A<

Antes de desmontar ia correa, marcar st
sentido de gira,

+ Con &l torniflo (1), girar el rodillo tensor de la cor-
rea-de los accesorios en el sentido horario {fig. 14}
y afinear los 2 orificios (2).

+ Insertar un pasador de 4,5 mm de g en los orificios
(2) para mantener el rodillo en esta posicién.

+ Desmaontar |a correa.

FiG. 13

e RTA 17160 —-

Al montar, una vez clocagy [a correa, mantener

¢l dispdsitivo de tension y retirar el pasador (2) y

girar el dispositivo para tengar Ia correa. Colocar
correctamente 08 NeNias de fa correa en las ran-
ras de las diferentss poleas y ragpetar su sentido de
giro y st paso con relacién 3 las poleas {fig. 15).
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B

A. Montaje con climatizacion
B. Montaje sin cfimatizacion
1. Polea de alternador
2, Polea de cigtienal
3. Rodillo tensor
4. Rodillos de reenvic
5. Polea de compresor de climatizacion.

FIG. 15

DESMONTAJE Y MONTAJE DE
LA BOMBA DE ACEITE

\S ¥
oy

~ El desmontaje de la bomba de aceite
sblo ptiede efectuarse después de des-
montar 12 correa de distribucion.

« Destmontar la rueda dentada.

+ Dasmontar el rodillo tensor de la cotrea de los
accesorios,

* Desmontar el carter de bomba de aceite y recupe-
rar la junta de estanqueidad (1) {fig. 17},

"+ Proceder &l control de loé'diféreﬁteé J'U9903¢

funcionamiento de la homba, Sustituirta si no gy
plen [as espectativas. : -
« Lubricar abundantemente ies rotores.
* Montar la carcasa trasera. :
* Montar a continuacién la homba en el blog
motor habiendo cambiade previamente la junty -
* Continuar el montaje respetando fos pup
siguientes:

- cambiar [a junta
cigliefial. )
- montar el cdrter de aceite.

- Mantar fa correa de distribucion.

- efectuar el nivel de aceite del motor. )
- respetar los pares de apriete prescritos.

'e estanq_ueidad de salids &

CONTROL DE

LA PRESION DE ACEITE

+ Levantar el vehiculo. .
+ Desmontar ef cdrier de proteccidn debajo ¢
motor. 4
+ Desconectar y desatornillar el manocontacto ¢
aceite que se encuentra en ef soporte de filtrg ¢
aceite y recuperar el aceite que sale.
+ Montar un racor proviste de un mandmetro,
+ Arrancar el motor. ) £
+ La presidn de aceite debe ser supetior a 1 bars
rafenti y motor caliente {temperatura del aceite{:
100°C). La presidn es supetior a 4 har & 4000 rpm
» Parar ef motor. - E
+ Desmontar el racor v mantar el manocontacio ¢
aceite con una junta nueva, =

ier it

DESMONTAJE Y MONTAJE DE L4
BOMBA DE AGUA .

DESMONTAJE 1
* Desmontar la correa de distribucion.
» Vaciar el liquido de refrigeracién, s
» Desmontar los tres torniilos de fijacién de k
hamba de agua {1) (fig. 18} g

DESMONTAJE
* Vaciar el aceite. motor. :

* Desmontar las corress de accesorios vy de distri-
bucidn {ver operdciones correspondientes).

* Desmantar 1a cuna ‘motor (ver operacidn cor-
respondiente en el capitulo “Trenes rodantes”).

+ Desconestar el captador de nivel de aceite y =l
manguite de respiracion del motor del carter de
aceite, i . S

+ Desmentar la transmision derecha con el gje inter-
medio y su apoyo {ver operacidn correspondiente
en el capitule. “Transmisidn®). :

+ Besmontar; : : .
- los dos tornitlos de fijacién infericres del soporte
de comprescr de climatizacidn. ’ .
- el soporte del catalizadar. B

- el tubo de la guia de sonda de aceite,

- e[ ¢arter de aceite.

PR S

+ Desmantar ef carter de aceite. :
* iInmovilizar el volante motor y sacar el tarnillo d
fijacion de la rueda dentada de ciglieial,

Mg , . . .
2L Es aconsefable sustituir ef retén de cigde-
AN

¥ Al y el de la bomba de aceite durante esta
operacion. :

CONTROL Y MONTAJE :

« Desmontar [a carcasa rasera de la homba d
aceite. ', '

» Comprobar los rotores, deben presentar un
aspecto uniformemente brillante y exento ds ras-
tros de desgaste. :

——RTAT*160 —

metor. Colocar la bomba de agua con una ju
nueva y apretar los tres tornillos de fijacidn af
Respetar el sentido de marcha de la correa de a
sorios marcada en el desmontaje. Proceder al
nado vy a la purga del circuito de refrigeracidn .
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lg-

ia |

LUBRICACION

1. Aforador nivel de aceite - 2. Alojamienta de aforador nivel de aceite - 3. Carter de aceite inferior - 4. Filtro de aceite - 5. Intercambiador térmico agualaceite -
8. Contactor de nivel de aceite 7. Juntas de estanqueidad - 8. Cérter con bomba de aceite incorporada - 9, Anitio de estanqueidad de salida de cigiiefial
-10. Filtro de aspiracion 11, Tapén de vaciado - 12. Surtidor de refrigeracién de fonde de piston - 13: Contactor de presién de aceite: 2,56 dalNm
14, Tuberia de alimentacién de aceite del turbocompresor - 15, Tuberia de retornc de aceite del turbocornpresaor - 18. Turbocompresor
17, Tuberia de aceite - 13, Tornifle de la tuberia de lfegada de aceite del turbo: 1,5 daNm - 19, Tornille de tuberia de retorno de acsite en el turbo; 0,9 daNm
20. Tornillo de tuberia de retarna de aceite del turbo en el cérter motor: 2,5 daNm 21, Tornillo intercambiador térmico agua/aceite en el cdrter motor: M10°*: 5
daNm, Mé: 2,5 daNm - 22. Tornillo de bemba de aceite en el carter motor (x7}: 0,9 dalim. 23. Careasa de filtro de aceite: 2,5 dalNm - 24. Tornitlo de carter de
siltro de aceite: 10 tornillosM8: 2,6 daNm,2 torniflas MB: 8,9 daNm 25, Tornillo de cdrter de aceite en el cérter de caja de velocidades (x2) M10: 4 daNm.

*: Untar producto frenante para roscas antes del ensamblado.

—— RTA1°160 —
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VACIADO DEL CIRCUITO DE

REFRIGERACION MR
« Desmontar ef tapén del vaso de expansion.

recuperar el liquido de refrigeracién. .
.« Desmontar ef tapon de vaciade de liquido de refri- |
geracion situado en fa parte inferior, 2 la fzquierda
del radiador {fig. 19). S

» Dejar salir completamente el Nquido de refrigera-
cidn. . .

+ Colocar debajo del radiador un recipiente para .

LLENADO Y PURGA DEL
CIRCUITO DE REFRIGERACION

* Desmontar el tapdn de vaso de expansion,

* Verter lentamente el liguido de refrigeracidn en el
vaso de expansion hasta la marca “MAX" del vaso.
+ Sujetar el vaso de expansién.

FiG. 19

i 5
¥ ™ durante ia fase de calentamiente dal mofgi;j
 Desactivar la climatizacicn, si el whfcuj;

viene equipado.

« Arrancar el motor y hacerlo girar & 2506 rpm mg
hasta que el motor alcance la temperatura de apy*
tura del termostato {conexidn del ventilador ey
veloeidad). )
+ Hacer girar el motor enire 2500 y 3000 rp

durante 2 minutos. .
+ Parar el motor y defarlo enfriar. i
* Comprohar ¥ corregir, sl es necesario, el rivel g
el vaso de expansion hasta fa marca “MAX". &

REFRIGERACION

A. Motor 21,9 DTH
B. Motor Z1.9 DT

1. Tapén del vaso de expansidn - 2, Vaso de expansidn - 3, Manguito de agua de safida ¢ r I
5. Manguito de agua de salida radiador de vaso de expansidn - 6. Tuberias dg respiracion- 7. Ventilador - 8, Difusor - 9. Radiador
10. Scporte de radiador - 11, Separadores de fijacion del radiador - 12, Bomba de a
16. Junta termostato - 16, Intercambiador agua/EGR - 17. Valvula EGR - 18. Tornillo del ;
19. Tornitle de fijacidn de |z caja de termastato {x2): 2,5-daNm - 20. Sonda de temperatura de lguido de reftigeracion: 2 daNm. i

alida de radiador - 4. Manguito de agua caja termostato

gua - 13. Junta de bomba de agua - #4. Caja de termostato
de fijacion de [a homba de agua: 2,5 daNm

— RTA n*160 —-
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D A B R
limpiar los racores y la zona prdxima antes de
desatornillar las piezas.
- colocar fas piezas desmontadas sobre una super-
ficie limpia y cubrirlas (utilizar preferentemente una
hoja de plastico o de papel y evitar ¢ trapos con
pefusal.
- extraer las piezas de recambio de su envase justo
en el (KHimo momento.
- na uiilizar piezas gue hayan sido guardadas fuera
de su envase de origen. )
- evitar el empleo de aire comprimido, el cual
podria contener impurezas con consecuencias
nefastas para el turbo y su lubricacion,

" . taponar las tuberias de aceite del turbo en cada

desarmado v retivar las protecciones justo an tes
del ensamblado, . ’

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
TURBOCOMPRESOR

|
et

=G Elturbocompresor v el colector de escape
i " son elementos inseparables.

+ Desconectar fa bateria.

« Desmiontar:

- la tapa motor.

- ta caja del filtro de aire.

- el tapdn del vaso de expansidn.

» Levantar el vehiculo y desmontar el carter inferior
de protecsion del motor.

- » Vaciar el liquido de refrigaracidn. CoE,

* » Desmontar las fijaciones (1) del tubo de escay’ [
delantero del catalizador (8 y de su pata de fifacig,”
del cérter de aceite (fig. 21} bR

+ Desmontar &l tornillo de fijacidn del alojamieny
del aforador de nivel en el cérter de aceite {2).

+ Aflojar 1z abrazadera de admisién de aire del ty
bacompresar, S
+ Desmontar 1as fijaciones inferiores de la chap
anticaldrica del turbo. :

1. Conductos de entrada de aire
2. Tuberta flujo de filtro de aire
3. Caja filtro de aire

4. Filtro de zire

5. Caudalimetro de aire

6. Junitas

7. Soparte caja filtro de aire

ALIMENTACION DE AIRE

8. Colectar de admisién

10. Intercambiador airefajre
11. Véivula EGR
12 Caja de mariposa .

13, Tuercas del colactor de admision * (x3): 2,6 dahm.

* Tuercas nuevas

9. Turbocornpresor (colector de escape incorporada)

— RTA n°160 —-
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 Bajar-el vehiculo.

 Desconectar el manguito de respiracién del motor
roveniente del cérter de aceite {1) (fig. 20).

‘Desmontar: . .
. gitornillo de fijacion de |z tuberia de admision de

k- gire def turbo en el carter motor, _

: . |a tuberia de aire de sobrealimantacion del inter-
- (ambiador airefaire. o

- la tapa superior de la cerrea de distribucicn,

. |a uberia (2} de liquido de refrigeracién colocada
encima del colector de escape (fig. 20).

el elojamientc del aforador de nivel (3) (fig. 20).

FiG. 20
-la fuberia de EGR del colector,

: . la chapa anticaldrica del turbo,

. Desconectar {a tuberia (3} de afimentacion de
aceite del turbo (fig. 21).

W

S Cerrar las tuberias con tapones adapta-
AN
£

dos,

« Aflojar ia ahrazadera (4} del catalizador en ef turbo.

: + Micjar el colecter de escape dejando sélo una

tuerca para mantenerlo cofocade. Se desmaontars e

- gl ditimo momento, - -

» Desconectar ef tubo de depresién {5) de la cipsula
de regulacion del furb. .

« Desconectar la sonda fambda v desmontar el
catalizador, )

' Desmontar: ) ]
-la tuberia de alimentacidn de aceite {3 del cérter
motor y cerrar los orificios con tapones adecuados.

. - las fijaciones da [z tubaria {7) de retorno de aceite

dal turbo v las del cérter motor (6) y cerrar los orifi-
vios con tapenes adecuados.

- la correa de los accesarios.
- las fijaciones del comprescr de climatizacion y
ponerlo a un fado sin desconectarlo.

No dafdar las tuberfas del compresor de cfimatiza-

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir las juntas desmontadas.

- limpiar cada plano de junta.

- comprohar [a ausencia de cuerfos extrafios en e}
conducto de admision y en el colector de escape.
- asegurarse de |a limpieza de los racores de aceite,
- antes de congctar la tuberfa de alimentacidn de
geeite, llenarla de aceite motor.

- respetar [0s pares de apriete prescritos.

- arrancar el motor y dejarlo girar af ralenti al
menos 1 miaute antes de aceleraric.

- efectuar e llenado v la purga del liquido de refri-
geracidn.

Alimentacidon

PRECAUCIONES A TOMAR

Antes de intervenir en los circuitos de baja o alta
presion de alimentacion de combustible, es nece-
sario respetar [as reglas siguientes:

+ Después. de parar el motor, esperar 30 segundos
minimo antes de intervenir, para que los eircuitos
de presién puédan volver a la presion atmosférica.
» Antes ‘de aflojar un racor de alta presin e de des-
mantar un inyector, es necesario limpiarlos cenun

. desengrasante apropiado. Aplicar el desengrasante

con. un pincet a la sltura de fos racores para las

tuberias, ¥ para los inyectores, 2 la altura de su-

brida y de su supérficie en la culata, Se recomienda
aspirar a continuacion las zenas impiadas y evitar
el emplea de aire comprimido.

— RTA n°160 —

» Después de haber desconectado una tuberfa, es
necesario obturarla, asicome el racor que ha gue-
dado abierto, con tapones apropiados para evitar fa
entrada de impurezas en el circuito. :

« Toda tuberia de alta presion, en la que uno de sus
racoras haya sido aflojado, debe ser sustituida por
una nueva.

* Para tedo inyector desmontado es necesaric sus-
tituir su funta, su aniflo de estanqueidad v {a tuerca
de fijacién de su brida.

+ Comprobar la estanqueidad del circuito en los
ragores que han sido objeto de ura intervencidn,
Arrancar el mator y comprobar la ausencia de pér-
didas, motor en marcha acelerando y efectuando
una prueba de carretera. En caso necesario, susti-
tuir las piezas defectucsas.

SUSTITUCION DEL FILTRO
DE COMBUSTIBLE

DESIMIONTAJE

+ Separar las tuberias de combustibie de la carcasa
de soporte def fiftro de combustible.

+ Desmontar los tornillos de fijacién de la carcasa
de soporte de filtro de combustible v desmontarlg,
. Desconectar las tuberias {1) v {2) de comhbustible
{fig. 22).

+ Desconectar el conector {3} del calefacter de com-
bustible.

+ Retirar el conjunto cubeta v filtro de combustible
de su soporte tirando de él con precaucién hacia
arriba. :

+ Desmontar [z carcasa de la cubeta del filtro y des-
montar éste. .

* Recuperar el cartucho filtrante.

« Vaciar Ja cantidad restante de gasoil de la cubeta
del filtro.

MONTAJE

» Limpiar la carcasa (1) y el interior de fa cubeta {2}
(fig. 23),

+ Colocar el cartucho nuevo {3) en la carcasa.

\\lj/

= “ZRespetar la posicidn del cartucho con
{ " ayuda del posicionador.

+ Colocar la junta nueva {4} de la carcasa en la
cubeta.

« Reapretar fa carcasa en su posicién de origen.

+ Colocar el cuerpo del filtro en su soporte.

SYTINATYA 91 A 8
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-+ Consctar fas tuberfas de combustible respetando
sy posicién, © - - h -

_+ Conectar el conector eléctrico de calefaccién de
combustible. i .

+ Dar el contacto varias veces de 3 a 4 segundos
_ antes de arrancar el motor.

ol

X2 La purgs del gire se efectiia autométics-
A~ 7 .
i mente,

PURGA DE AGUA DEL CARTUCHO
FILTRANTE DE COMBUSTIBLE
» Colacar una caja de recuperacidn debajo del filtro.
+ Abrir el tomillo de vaciado (5) det filtro {fig. 23}
+ Dejar salir el gasoil y cerrar el tapdn.
+ Proceder a fa purga del aire del circuito de com-
bustible (ver operacion siguiente). _
+ Dar el contacto varias veces de 3 a 4 segundos
" antes de arrancar ¢l motor.

Qs .

= = La purga de! aire se efectia automética-
Y mente, :

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE ALTA PRESION

DESMONTAJE

+ Descanectar la baterfa,

* Desmentar la tapa del maotor.

-+ Desmontar:

- las tuberias de aire del filtro de aire con el cauda-
limetro,

- la caja del filtro de aire.

- ¢l carenado debajo del motor.

- ias correas de los accesorios y de distribucidn (ver
operaciones correspondientes).

* Deshloquear la tuerca de la rueda dentada (1) de
- bomba de alta presion con una llave de pestaiia
{fig. 24}

« Sacar Ia rueda dentada de bomba de alta presidn
con un extractor (2) adaptado y recuperar la cha-
veta.

FIG. 24

* Desmontar las 4 grapas de los conductos de -
retorna de combustible de Jos invectores.

+ Desmontar la tuberfa de reforno de combustible
deE los inyectores recuperando ef combustible que
sale. : ' '

+ Desmantar gl amortiguador de reforno de com-
bustible {3} con la tuberia de retorno de combusti-
ble conectado a éste {fig. 25). S

Ay, o o
= o Si Ia tuberfa de retorno de combustible
i estd destonectada del amortiguador de |
reterno, ésta debe ser sustituida.

FiG. 23

*Desconectar; . .

- - las tuberias de alimentacidn y de retorno de com-
bustible {4) de fa bomba de alta presién {8),

~ ef conector de alimentacion de fa homba.

- Ia tuberia de alta presion de la rampa de inyeccién.

l .
_:\;,‘j:_ Recuperar el combustible que sale y tapo-
§ " nar la rampa de inyeccidn, Ia bomba y la

tuberia

e

e BTA n°160 —

+ Desmontar los tres tornillos de fijacicn de '
bomba de alta presion y desmontarla. . o

MONTAJE o

* Montar la bomba en el cérter moter.

* Proceder a montar la rueda dentada. 8
* Montar la rueda dentada de bomba de alta ppo
sidn ¢on su chavsta, '
* Proceder al calado del motor.

* Continuar con ensamblado respetando los pare
de apriete. L

e
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";lgﬁsMONTAJE Y MONTAJE DE UN
CUNYECTOR

|, pesmontar fa tapa del mator.

. Desconectar la baterfa.

" |, pesmontar fas tuberfas de alta presién en los
" Jnyectores y la rampa.

A~

aftojarla,

Ay .
7 LAflofando la tuerca def racor, sujetar |
it " fuerca del inyector con una llave para n

« Cerrar los orificios con tapones adaptados.

» Desmontar las grapas (1} de los manguitos de
retorno {2) de combustible de los inyectoras
{fig.26).

« Desconectar (a tuberia de retorno de combustible
de los inyectores.

« Desmontar las tuercas (3) de las bridas de los
inyectores (4),

> Marcar la posicidn de cada inyector para montar-
los en su posicidn de origen.

+ Desmontar los inyectores.

“re

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

,”\‘

hacia el depésito

\ del depdsito
~

alimentacidn

A, Tuberfa sin amortiguador de pulsacién
B. Tuberia con amortiguador de pulsacién
1. Filtro de combustible

. 2, Bomba de alta presién .

J 3.Tuberias de alimentacién ‘

4, Tuberias de reterno de combustible

6. Inyectores

«f| 7.Rampa de inyeccion

"t 8 Juntas .

i1 8. Bridas de fijacidn inyectores

10, Regulador de presién de combustible
11. Seporte de filiro de combustible

12. Depésito

-} B.Tuberias de alta presicn.* racores M12: 2,5 daNm, racores M14: 2,3 daNm

13. Bomba de combustible

14, Junta de bomba de combustible

5. Anillo de retencién de homba de comhustible -
16, Carcasa

17. Tuberfa de ventilacién del Henado

18. Cuetlo de Henado
19. Aferador de nivel de combustible

20, Tapdn de depdsito

21, Junta de cuelic

22, Anilla de paso del tubo

23. Captador de presion de combustible

24, Tuerca de fijacion del inyector: 2,5 daNm

25, Tuerca de apriete de la bomba todo tipo: 2,5 daNm.
* Cambiar los racores alta presién. )

SYINATVA 91
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+ Recuperar fas juntas de losinyectores, = = © -
Al montar, respetar los puntes sigufentes: -
.~ ta posicidn de los inyectores previamente marca-
dos. : :
- mentar Jos inyectores can juntas nuevas,

- mentar fuberias de aita presién nuevas.

del ensamblado.

- - Sujetar los racores durante su apriete.

- los pares de apriete de los inyectores y de las
fuberias.

- camprobar la estanqueidad de los racores de alta
presién.

Culaia

DESMONTAJE Y _MONTAJE DE LA
CULATA motor 219 DTH

DESMONTAJE

:}Ef.:Antes de intervenir en el circuito de com-
“N#'™ bustible (alimentacicn, retorno ¢ afta pre-
" gidn] respetar obligatoriamente las reco-
mendaciones prescritas en “Precaucionss a
}‘Jomar" en ef parrafo "Alimentacién de combusti-
le".

* Desmontar:
- fa correa de distribucién,

diente durante el desmontaje del turbacompresor).

intercambiador en |z caja de maripesa.

« Desconectar . )

- la tuberfa de depresién de la bomba de vacio.

- &l rmanguito de respiracion superior izquierdo del
moetor cerca de la bomba de vacio. .

+ Desmontar las tuberfas de depresion de fa culata,
* Sacar los conectores eléctricos que llegan a los
elementos de a gestidn motor en 1a culata para
separar el cableado motor.

+ Desconectar el manguito (1) de retorno de com-
bustible de los invectores (fig. 26).

» Desmontar fas tuberias de alta presién.

\r
. iAflojando la tuerca del racor, sujetar Id
Y tuerca del inyector con una flave para ng

afiojarla,

* Taponar los orificios con tapones adaptados.

* Desconectar ef retorno de combustible de fa
rampa de inyector,

+ Desmontar [a rampa de los inyectores.

+ Desmontar los inyectores. .

* Desmontar el cérter de ejes de levas respetande el
arden de aflojado de los 18 tornillos (fig. 27).

- * Desmontar la bateria con su soporte, )

+ Desconectar los manguitos de refrigeracién v
separarlos de la culata,

agua/EGR.

* Desmontar of amaortiguador de reforng de com-
bustible con la tuberfa de rstorno de combustible
da los inyectores conectada.

* Desconectar los 2 manguitos y la ventifacién
motor del separador de aceite que se encuetitra
encima del filtro de aceite.

« Desmontar;

- los tres torniflos y las 2 tuercas del separador y
desmeontarto.

- ¢l tornillo del saporte de homba de combustible
de alta presidn cerea de la homba de agua.

- los 16 balancines con su empujadot hidréulico
marcando su posicion en la culata y respetando su
emparejamiento. . .

-los 10 tornillos de la culata respetando ef orden de
aflojado (fig. 28). ;

- la culata,

- desmoritar los tapones de obturacion justo antes

- el colector de escape (ver operacion correspon- .

- e manguito de aire de sobrealimentacion del

» Desconectar los manguitos del intercambiador

P

FIG. 28 \

=4

MONTAJE :

+ Limpiar los planos de junta de fa culata y del
blogue motor. Utilizar un producto quimice de lim-
pieza y proscrire la wtilizacion de Gtiles cortantes
que podrian deteriorar el plano de junta.

= Medir la altura de pistones para escoger el espe-
sor de la junta de culata (ver valores en * datos t¢-
nices ").

= i~El valor mas importante de rebase deter

sz,
v

mina el valor de la junta de culata,

+ Colocar la junta de culata nueva. .

—RTA 1160 —

' B !
. enselordeny al par prescritos los tornillos de cula;
¥

« Colocar fa culata sobre el bloque motor y aprete;

{fig. 29). N
+ Montar fos empujadores Hgeramente acaitadty
respetando el empargjamiento con los balancinest
la posicién de montaje de origen. £
* Colocar &l carter de ejes de levas en la culata}
apretar en ef orden y al par de apriete prescritos BESY
tornillos de cérter de eje de levas (fig. 30). ¢ +pgg
Para el resto del montaje, respetar los punts o,
siguiantes; Y v Des
- los pares de apriete prescritos. 7 racid)
- sujetar los racores de fos inyectores y de la hom¥; biado
de alta presidn para el apriete de las tuberlas % *Desc
alta presidn. : = e

- comprobar la ausencia de pérdidas de combusi bamb
. |

ble. - S
- ¢l llenado v la purga del circuito de refrigeracidl ';:oDniSI
. TR P




i 7 « Desmontar las tuberias de alta presidn entre la
; rampa coiman y los inyectores y fa bomba de alta
prasidn.

A

. Afiofando las tuercas de fos racores, sujeta
fa tuerca del inyector o Iz de la bomba d
alta presion con una flavs,

+ Taponar los crificios con tapones adaptados.

» Sacar los conectores eléctricos que llegan a los

glementos de la gestidn. mator en la culata para
FiG, 29 separar &l cableado motor,

* Desmantar la tapa de culata.

+ Desmantar los tornillos de fijacién de la culata,

+ Desmontar [a culata y recuperar la junta de culata.

« Si el desarmado o |a reparacién de la culata resul-

tan necesatios, hay que desnudarla desmontande

la rampa comdn de inyeccidn, el colactor de admi-

sion, la rueda dentada de eje de levas, el tube

rigido de entrada de agua, la bomba de agua, la

bomba de vacio y los inyectores,

MONTAJE

« Limpiar los planos de junta de la culata y del
blogue- meter, Utilizar un producte quimico de lim-
pieza y descartar la utilizacion de ttiles cortantes

que podrfan deteriorar el plano de junta.

L,j 7 ! + Medir |z aftura de pistones para escoger el espe-
by i sor de [a junta de culata {ver valores en "Datas téc-
nicos").

~lea

e El valor més importante de rebase deter
0™ mina el valor de la junta de culata,

« Cotocar {a junta de culata nueva,

1 6 + Colocar ia culata sobye el bloque metor y apretar
an el orden y al par prescrito los tornitlos de culata
{fig. 31).

4 ®

Para el resto del montaje, respetar los puntos
siguientas;”

- los pares de aptiete prescritos,

- sujetar los racores de [os inyectares v de fa bomba
de aita presion para ¢l apriete de las tuberias de
alta presidn. ]
FIG. 30 - comprobar la ausencia de pérdidas de combustible.
- el llenado y & purga del circuito de refrigeracidn .

A81100 6'L HOLOW () Sig1 0

't DESNMiONTAJE ¥ MONTAJE DE LA - Desconectar ef tubo de aire de la caja de mari-

posa,
CULATA MOTOR £19 DT * Desmontar las tuberias de retorrc de combustible

Qs ) ] o de los inye‘_:toreg cor: el amortiguador de retorno
o i-Antes da infervenir en el circuito de com{  de combustible situado encima de la bomba da alta
{i bustible (alimentacidn, retorno o alta pre]  presién,

o sign} respetar obligatoriamente las reco :
: mendaciones prescritas en “Precauciones
& tomar” en el pdrrafo "Alimentacidn de
P combustible",

I DESMONTAJE

# *Desmontar la correa de distribucion.

4 *Eectuar el vaciado del circuito de refrigeracién,

. * Desconectar los manguitos de liquido de refrige-
1acidn en la culata, la caja termostato, &l intercam-
wil biador agua/EGR.

0 + Desconectar las tuberfas en la tapa de culata,
Desconectar ef tubo de toma de depresién de Ja
bomba de vacio,

*Desmantar los tubos rigidos.

- * Desmontar el conjunto celector de escape/turbo-
‘£ tompresor.

H

SYINATYA St
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DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LOS
'EJES DE LEVAS (MOTOR 219 DTH)

" DESMONTAJE
» Desconectar la baterfa,

» Desmontar |a tapa del motor.
"« Desmontar:
[a correa de distribucidn,
- el manguito de aire dg Ja caja de mariposa.
- 8 colector de llenado de aceite.
- fa bomba de vacio. ) )
+ Aflojar los dos pifiones de ejes de levas mante-
niendo |z rueda dentada con una llave de pestafias.
« Separar las tuberias de depresidn de la culata.
* Desconectar todos conectores eféctricos de los
elementos de la gestién motor que llegan a lz
culata para separar el cableado eléctrico.
* Desmontar las grapas de los retornos de combus-
tible de los inyectores.

-+ Desconectar los tetornos de combustlble de los

inyectores.

.+ Desmentar las tuberias de alta presidn de los

inyectores y de |a bomba de alta presidn.

H_Aﬂo;ando las tuercas de los racores, sujeta
‘f la tuerca del inyector o {2 de la bomba dd
alta presion con una llave.

+ Desmontar:
- ta rampa de inyeccidn.
- Ias bridas de los |nyect0res ylos myectares
- desmentar el cérter de ejes de levas respetando el
orden de aflajado de los 18 tornillos {fig. 27).
- los pifiones de ejes de levas previamente aflojados.
- fa rueda dentada de eje de fevas.
- &l tapdn de eje de levas de admisidn,
- fa jurta en el extremo de eje de levas de escape.
- los dos ¢jes de levas del carter.

MONTAJE

Humedecer todos los apoyos de ejes dg

/
’\i ievas con ef aceite motor.

; Montar los ejes de levas con su pifién sin apretar-
os.

+ Calar los dos ejes de levas en las marcas de
calade con ayuda de los pasadores (1} v {2) en el
lugar de los tapones (3) (il Opet: (1) EN-46789 (fig.
32) para el eje de levas de escape v (2) EN-46789-
100 para | eje de levas de admision).

« Apretar los dos pifiones de ejes de levas al par,

* Montar el aniilo de estanqueidad en el eje de levas
de escape v &f tapdn en el extremo de eje de levas
de admision.

» Montar el ¢drter de eje de levas én la culata pro-
curando que [as superficies de apoyo estén perfec-
famente limpias'y respetando ef erden de apriete
{fig. 30}.

+ Proceder al calado de fa distribucién.

Para el resto del montaje, respetar los puntos
siguientes:

- los pares de apriete prescritos. -
- sujetar fos racores de los inyeciores y de la bomba
de alta presién para el apriete de las tuberias de
alta presion.

- comprobar 1 ausencia de pérdidas de combusti-

ble.
- &l llenado y [a purga del circuito de refrigeracidn,

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL EJE
DE LEVAS {MOTOR 219 DT)

DESMONTAJE

« Desconectar la bateria,

+ Desmeontar la tapa def mator,
» Desmontar:

- {a correa de distribucién.

- las tuberfas de depresién del cdrter de gje de -

levas.

- los manguitos de raspiracidn del cérter de eje de
levas.

- la homba de vacio,

* Deshloguear la rueda dentada de eje de levas con
una llave de pestaiias y desmontarla.

» Girar el motor 90° en &l sentide inverso de funcio-
namienta.

* Dasmentar:

- el carter de ejes de levas.

: - la rampa de Iubncacmn de los apoyos de eie de
evas.

- los apoyos del eje de tevas aflojando los tornillos

de apoyo progresivamente.
- el anillo de estanqueidad del gje de levas.
- el eje de levas.

MONTAJE

.j “\ Procurar que los pistones no estén en PMS,
‘g Lubricar todes los apoyos de efe de levas
" con el aceite maotor.

» Montar el efe da levas.

+ Montar los apoyos de eje de Jevas con pasta para
jentas.

« Apretar los apoyos de eje de levas progresiva-
mente hasta hacer apoyo y apretarlos al par.

« Montar la rueda dentada de eje de levas vy apre-
tarla al par.

* Proceder al calado del motor.

Para el resto del montaje, respetar los puntes
siguientes:

- los pares de apriete prescritos.

- comprobar los juegos de vélvulas y ajustatlos si
s necesario.

'FIG. 32

— RTA n°160 ——

_"REAcommcmNAmmmTo DE LA CULATA

" juego en fas vaivulas.

DESARMAD (]

+ Desmontar la culata.
» Desmontar el o0 los gjes de levas.
+ Desmontar las buifas de precalentamiento.

Motor 219 DTH: desmontar los empmadoreS
hidraulicos con los balancines marcando sus pos|
ciones en la culata y su empargjamiento.

Motor 219 DT: desmontar [os empujadoras con

su pastilla de reglaje. i
+ Comptimir los muelles de valvulas eon un com. §

presor apropiado y separar las chavetas. {
+ Desmontar los muelles de valvulas con fas cope- |
las superiores.
 Desmontar las-vélvulas.
* Separar las juntas de colas de vaiv&las 3
+ Recuperar las copelas inferiores,
* Sagar fas gufas de vélvulas con un extractor. -
. Desmontar la caja de termastato.

ENSAMBLADO Y CGNTRUL

+ Comprobar la planitud de [cs planos de junta Iado
blogue metor, colectares de admision y de escape
» Rectificar, si es necesario, los asienitos de-vélvulas |
procurando no sohrepasar la cota méx. prescrita de
hundimiento de las vélvulas.

 Montar |as gmas de valvulas nuevas Iubr:candolas
antes def montaje.

« Montar juntas de cola de vaivulas nuevas con eI
litil Opel KM-532.

* Colocar las copelas inferiores, los muelles de vai
vulas y las copelas superiores.

» Comprimir cada muelle de vélvula y montar Ias
chavetas. :
+ Comprobar el hundimiento de las vélvutas.

MOTOR Z19 DTH

* Montar los empujadores hidrdulicos con los-
balancines en sus posiciones de origen en la culata
y respetar su emparejamiento.

+» Comprobar a planitud del cérter de eje de lovas
con una regla y carnbsarlo en caso de deformac:on
» Aceitar los apoyos de gjes de levas.

« Montar los ejes de levas y el cérter de eje de levas
{ver operaciones correspondientes).

MOTOR Z13 DT ;
» Montar los empujadores con su pastilla de
regiaje. .

« Aceitar ios apoyos de e jes de levas.

* Montar las-tapas de apoyo respetando su emp# ;
refamiento v apretar las tuercas progreswamente
hasta su tope y apretarlas al par.

* Sustitui ef anillo de estanqueidad en el extremo
de eje de levas. f

Todos tipos %
+ Montar el colector de escape pravnsto de una:
junta nueva.

« Montat |2 caia de termostato con una Junta nueva
+ Montar la cufata. ¢
* Proceder al control y, si es necesano, al reglaje de| ¢




CULATA [MOTOR 213 DTH)

SYINATYA 8L A 81100 6'L HOLOW {

1, Tapa motor ‘ ' © 9.Culata

\ | 2 Carter de ejes de levas 10. Junta de culata

] 3. Eje de levas de escape - 11. Torniilo de culata *: 1° fase 6,5 daNm,2” fase a 90°,3° fase a 90°
[ 4. Eje de levas de admisidn y 4" fase a 90° '

| & Pifién de eje de levas de escape 12. Tornitlo de pifionas de ejes de levas *: 12 dalm

. | 6 Pifdn de eje de [evas de admisidn 13. Soporte de tapa mactor

E 7. Junta de cérter de eje de levas 14. Clip goma de tapa motor

¢ | 8 Tornillo de cérter de eje de levas {tornillo M8x125), (tornillo M8x71) 18, Tapdn de erificio de calado de los ejes dedévas.

[’ y (tornillo M8x35): 2,5 daNm * Tarnitlos nuevos.

——RTA n°160 —
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CULATA (MOTOR Z1.8 D)

-« Bloguear la direccidn con el antirrcho. g

-+ Desmontar;

1. Culata - 2. Eje de levas - 3. Tapa de culata

4, Junta de tapa de culata

5. Tapa de apoyo de gje de levas
6. Anillo de estanqueidad - 7. Junta de

culata

8. Manguito de respiracion motor
9. Tornitlo de fijacion de la tapa motar
10. Espérrage de soporte de tapa motor

°

11. Clip de goma de tapa motof
12. Capuchdn de tornillo de la tapa motor
13. Tornilio de cérter de eje de levas: 1

14, Tornillo de apoyoe de eje de levas: 1.5

anm .
15. Tornitto de culata *: 1° fage 6,5 daNm, 2°
fase a 90°, 3° fase a 90° y 47 fase a 90°,

wvens RTA 17160 ~one

Desmontaje y
montaje del conjunte
otor - caja de

% 7

i e B ST Nk =

DESMONTAJE

« Colocar las ruedas en linea recta y retirar la llave gy:
contacte. K

+ Desmontar el eje intermedio de colurna de direccidn e
el pifidn de caja de direccidn (ver operacidn correspoy:
diente en el capitulo. *Direccidn"}, :
+ Desconectar la baterfa.
« Desmantar:

- 12 tapa motor.

- fas ruedas delanteras.

- la calandra. :
» Efectuar el vaciade de la climatizacion, si el vehiculo e
equipado. i
+ Desmontar: '
- ¢l carenade de proteccidn debajo del motor.

- el parachoques delantero. ‘

» Efectuar el vaciado del liquide de refrigeracion.

- &l silenciosc trasero. .
- el tubo anterior de escape con el silencioso central, *
+ Realizar un montaje de apoyo del conjunte motorfcaja de
velocidades v de la cuna.
* Desmontar: !B
- la baterfa y su soporte. .
- ¢l vaso de expansion después de haberlo desconectado, -
- la caja det filtro de aive con los manguitos de aire.
+ Desconectar: ‘ . S
- los 2 cables (1) de la caja fusible después de haber mar!
cado su posicion (fig. 33}, o :
- el conector (2). S .
- el conector {3} de la unidad de precalentamiento {4):
{fig. 34). _ i
- ¢f cableado mator, :
+ Separar el cableado motor.
» Desconectar:
- ¢l cable def motor de arranque.
- la tuberia del receptor de embrague.
- fos cabies de mando v de paso de [as velocidades.
- los manguitos de agua (5} dei radiador de calefaccidn (tirar,
de los bloquecs (6)) (fig. 35).
- ¢} tubo de depresion del servofreno de la bomba de vach,
- las tuberias de alimentacién y de retorno de combustible
en el motor, i :
- las tuberias def compresor de climatizacion y separarlos,
ded mator.
- los manguitos de agua del radiador de refrigeracién.
- los manguitos de afre del turbocompresor.
* Desmontar: -
- el saporte motor izquierdo de 1a caja de velocidades y e
soparte mator derecho del carter de distribucion. :
- fa botella deshidratadora de climatizacian.
- la electiovéivula de regulacién del turbocompresor en fa
parte inferior delantera derecha dei motor, :
* Desconectar ef médulo de gestion de la refrigeracion v del.
calculador de gestion motor en ef perfil de la aleta izquierda.:
* Extraer: i
- la bieleta de barra estabilizadora del elemento de suspert; « g

sién. quet
- la rétula de direccidn de la mangueta. i oalme
- la rétula inferior def brazo de suspensidn de la mangueta.:

- lag transmisicnes de fa mangueta. ’ MoN
* Con un gato de faller sujetar el grupo motopropulsor cot} - gyst
la cuna. : tesy

* Desmontar las fijaciones de la cuna en la carracerfa (vel . regp
operacidn corcespendiente en el capfiufo "Suspension: - af ¢
Trenes"}. no de
nos d
- efec
gerac




* Descender con cuidado el metor comprobando

- Uk

=)ika 8 up

FIG. 33

que todos los cableades y [os manguitos que llegan
al mator estén desconectados,

MONTAJE

- sustituir sistemdticamente las tuercas autofrenan-
tes v las juntas.

-respetar los pares de apriete prescritos.
- &l colocar el conjunto motor-caja de velocidades
no deteriorar e compartimento motor y los Grga-

| nos de alrededor.

- efectuar el llenado v fa purga del circuito de rafri-

- geracion.

- efectuar fos niveles de aceite de caja de velocida-
des y del motor.

- efectuar el lenade dei sistema de climatizacidn, si
el vehiculo viene equipado.

- para asegurar la purga def aire del circuito de ali-
mentacion de combustible, dar el contacte v qui-
tarlo varias veces consecutivas,

- gomprobar la estanqueidad del circuito.

- efectuar una prueba de carratera para comprobar
la ausencia de anomalias de funcionamiento v de
pérdidas.

]

Reacondicionamiento
gel moiloy

Esta operacidn se efectda con el conjunto motor-
caja de velocidades desmontado , motar separado
de la caja de velocidades y culata desmontaca,
Antes def ensamblade de! motor, limpiar todas las
piezas para peder comprobar su grado de desgaste
¥y d:agnogt_lcar precisamente la reparacion a reali-
zar. Remitir os para ello a los “Datos téenicos”
donde se mencionan todas fas cotas dimensionates
y da funcionamiento del motaor,

2. Silentbloc
3. Tirante

A. Fijacion derecha

B. Fijacidn trasera

C. Tirante delanterg

D, Fijacion izquierda

1. Placa scporte mator

SOPORTES MOTOR
=

4. Pata de soporte motor
5. Soporte en blogue motor
6. Tornilfo de fijacidn: 2,5 daNm

5 6L HOLOW . ()

SVINATYA 9L A 8 1LQ

7. Tornilfo de fijacion; 3,5 daNm
8. Tornillo de fijacién: 5 daNm

3. Tornillo de fiiacidn: 8,6 daNm
10, Tornillo de fijacidn: 8 daNm.

s RTA 0160 —




Commos. DE LOS . -
‘CONJUNTOS BIELA Y PESTON
*Desmontar:

- el anille de frenc del eje de }J[St(}n
- @l eje de pistdn.
. Separar |z biela del pistdn.
-+ Comprabar: : )
- el desgaste y el juego dé eje de plston
-~ ¢l didmetro, el estado de los plstanes yeljuegoen
su cilindro respectivo.
- el juego en el corte de los segmentos.

120°
» Presentar |z biela en el pistdn, aceitar el eje de pis-
tén, colocarlo sin forzar y montar el aniilo de frenc.

= Montar Jos segmentos en el pistén separdndolos

* Repetir estas operaciones en los demas conjuntos, -
* Comprobar el didmetro da los cilindros Y. empare
jar los confuntos biela y plStOﬂ

CONTROL DEL CIGUERAL

« Comprobar el estado de los cueilos y de los -~
apoyos. Si estdn rayados o si sus caracteristicas no
gozan de conformidad, prever la rectlfscamon dei

. unapalanca. -
» Comprobar el estads de los cojinetes de apoyos i
de cigliefial. En caso de rayas o de rastros pronur:— )

cigiiefal.

ciados de desgaste, sustituirios.

+ Medir el juego de los apoyos y de los cuel]os gon

suis cojinetes TESpECtWOS

* Escoger los cofinetes de espesor aproplado para_"’
- respetar los juegos prescritos. '
* » Medir el juego axial de cigilefial de la manera
. siguiente:

- mantar los semicojinetes haciendo corresponder '

la pestafia (fig. 3).

" motor en el apoyo ne 3 cara ranurada iado cigi
: nai {fig. 4) .

 montaref mguenai v apretar 5US apoyos cerremax".\_ '
" mente orientados (fig. B} al par prescrito. '

- fijar un comparadcr en el extremo de cig'uenal.,, g
~medir el juege axial desplazanda e{ clguenal 00n :

" - de montaje.

& Montar los co;metes en Ias tapas de blela.
: hamendo corresponder la pestafia {fig. 6}.

respetando su emparejamiento con ia bela y eI ]

ios separadores dei juego . axzal an gl bioqug:"

- si el juego no se respeta, montar separadores de'
]uego axial de espesores diferentes. B

* Montar los conjuntos hiata y pistén respetandg el
emparelamlento conlas tapas de hiela v el sentigy ¢

« Apretar las tapas de biela con tuercas nuevsg |

sentldo de orientacidn de ta tapa.

- -Em
Me
ap
Mz
inc
.- fre

EQUIPO MOVIL

1. Blogue motor e '
2. Carter de estanqueldad con bomba de acefte
incorporada L

3. Retenes - -

4. Cérter de estanque;dad lado volante motar

5, Juntas de estanqueidad

€. Veolante motor - -

7. Coronade ;mpu1sos para el captador da reg;men
8. Cigliefial

9. Tetones de centrado

10. Cojingtes de cigliefial

11. Tapas de apoyes de ciglisfial |

12. Galgas de reglaje def juego axla[

13, Anillos de frene - - - ) .
14. Pistény -~ < ¢ S ' E
15.Bigla -~ .o : : .
16. Eje de pistdn

17. Casquilio de ple de btela .
18. Tapa de higla - v &
19. Tornillo de tapa de blela *: 2,5 dalNm y 60° e
20. Cojinetes de biela -
21. Segmento rascador © - ] -
22. Segmento-de compresion

23. Segmento de fuego

24. Carter de aceite :

28. Tapén de vaciado de aceite motor

26. Surtidor de fondo de pistén )
27. Filtro de aspiracion de aceite :
28, Tornilio de tapa de cigiiefial *; 2,5 daNm y 10°.
*, Torniilos nuevos

. —RTA n"160 ~——




CAPITULD 2 _ = ,

Generalidades

Embrague moncdisco en seco de mando hidrdulico.

Mecanismo de diafragma, disce con cubo amortiguador eléstico y tope en Ecanon
¢ apoyo constante. : ' Espesor del quarnecido nuevo {mm} 84 78
. Mando hidraulico constituido de un cifindro de mando, de un cilindro receptor Dismetro de las guamesidos del disco fmm) ¢
incorporado al tope y de un depdsito de compensacién comdn al det circuito de interior 150 155
frenadlo. exterior 228 738

O

-
=
w
)
g
)
_
rm
Tk 1 Mecanismo en volante motor: 1,5 {torniilo M7) 2,8 (tornillo M8). LiQUi_DO DE FRENG _ )
« Cilindro de mande: 2. Capz'icldad {I}: capacidad total con el circulte de frenado: aproximadamente
+ Cilindro receptor; 0,5 litros: ) o
-motor Z 1.7 DTH: 1. Preconizacién: Yiguido sintético segin norma SAE J 1703 de especificacion
-motor Z 1.8 DTy DTH 0,86, DOT 4. ) . o
Periodicidad de mantenimiento: sustitucidn del liquido y purga del circuito
cada 2 afios.

ceemm RTA 1°160 ——
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SUSTITUCIGN DEL M$C0 0 DEL MECANISMO
+ Efectuar el desmontaje de la caja de velocidades (ver
operacién correspondiente en el capitulo “Caja de
velocidades"}.

* Apretar el volanta motor,

» Utilizar ef 0¢il {6) XM-6263 para desatornillar los tor-
nilfos de fijacion del mecanismo de embrague para
preservar las minas del mecanismo {fig. 1).
+Colecar los 4 tornillos de fijacion {4} del it en el edr-
ter motor sin apretarios, '

KM-6223-30.

+ Colacar ¢l efe guia (2) equipado con el centrador (5}
en el Gtil {6).

+ Apretar los tornillos {1} y (3.

+ Apretar los 4 tomillos de fijacidn {4) del 0t en ef
blogue motor.

» Girar el empujader (7} en el sentido horaria en las
[4minas del mecanismo hasta el tope.

+ Desatornillar en diagonal v por pasadas sucesivas
todos los tornillos det mecanisma.

* Retirar el 4tif con ef mecanismo vy el disco de emhra-
gue.

* Limpiar y comprobar el astado del conjunto de las
piezas.

« Sustituir las piezas defectuosas,

+ Desengrasar la superficie de friccidn dei volante
mator con un disolvente (por ejemplo, tricloroetileno).
+ Colocar el disco dg embrague con el mecanisma il

22 montados en ef eje guia KM-6263-30 para el ensam-
blado y el centrado del disco con refacidn al mecanismo.
+ Apretar progresivamente los torniflos del mecanismo
en diagonal y por pasadas sucesivas hasta el par pres-
crito.

+ Besmontar los Gtiles de montaje del meeanismo y de
blogueo del volante motor.

« Untar muy Fgeramente con grasa las estrias del ¢je
primarig. - :

+ Efectuar ¢l montaje de la caja de velocidades {ver

operacién correspondiente en of capitulo "Caja de
velocidades®).

Para el resto del mentaje, praceder al llznado y al
nivel de aceite de la caja de velocidades. Proceder a la
purga del circuito de! manda hidréufico de embrague,

CILINDRO DE MANDO
DESMONTAJE Y MONTAJE

En £} compartimento motor:

* Con una jeringa vaciar al maximo ef contsnido del
depdsito da compensacidn del liquido de freno.

+ Desconectar la bateriz y desmontarla con su soporte,
« Extraer ol vaso de expansién de refrigeracisn de su
soporte sin desconectario.

+ Desmontar [es tres tornitios (1} del soporte de biogue
ABS (2) (fig. 2). .

+ Desplazar delicadamente &f bloqus ABS a un lado.
«Descanectar [a tuberia de alimentacién def cilindro de
manto de embrague-en ef depdsito de compensacion
de lfguido de freno.

FiG. 1

— RTA n°160—

REFPARACION

zando el Gtil KM-6263 y fos dtiles de centrado KM-6263-

+ Retirar la grapa de la tuberia de mando del emisor de
embrague.

+ Retirar la tuberia de mando del emisor de embrague,

En el habitaculo: : .

+ Retirar el guamecido debsjo del soporte de pedalss.

* Desenganchar ef muelle de retorno (5) de! pedal de §
embrague {fig. 3} By
+ Retirar la grapa (4] y retirar el eje (3} del pedal d¢ :

embrague.

+ Desmontar fas dos tuercas (2) de fijacidn def emisor |

de embrague (1}
+ Desmontar ef emisor de embrague (1),

Al mentar, efectuar el llenade y la purga del circuite
hidrdulico de mande. Comprobar of huen funcione- §

miento del embrague.

CILINDRO RECEFTOR

W

i
= /:_ El tope central y Ia palanca de desembrague
T forman un conjunto.

DESIMONTAJE Y MONTAJE
« Con una jeringa vaciar al maximo el contenido de!
depdsito de compensacion del liquide de freno,

+ Efectuar ¢l desmontaje de la caja da velocidades Iver |
operacién correspondiente en ef capitulo "Caja de :

velocidades™.
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FIG. 3

+ Deshiogquear el casquitlo de fijlacion de ta tuberia de
embrague en e} cdrter de la caja de velocidades apre-
tande en los 2 clips de blogueo a amhos lados.

. Desmontar los fres tornillos de fijacion del receptor
de embrague en el cérter de caja de velocidades.

. Al montar, lubricar ligarzmente el anillo de estan-

queidad de desembrague central con aceite de caja.
Montar ¢l receptor de embrague con toraillos de fja-

| ion nuevos y apretarlos al par Purgar el circuito

hidraulico.

PURGA DEL CIRCUITO HIDRAULICO DE MANDO

PURGA

+ Retirar el tapdn del depdsito y enroscar el adaptador
del aparato en su lugar,

« Conectar la tuberfa al adaptacior y ef extremo libre
deniro de una caja de recuperacion.

+ Retirar el tapdn (1} del purgador {fig. # y unirlo afa
tuberfa correspondients a presidn dal aparato (purga
por la partg inferior).

* Purgar el cireuito a una presion de aprox. 2 bar aflo-
jando e torniilo de purga de 2 a 3 vusltas.

+ Efactuar la operacion hasta que ya no aparezcan més
burhujas de aire an la tuberia del adaptador.

+ Enroscar el tornifio de purga y colocar su tapdn.

CONTROL .

* Llenar el depésito de llquido de frena hasta fa marca

MAX y cerrarlo. '

» Camprobar Ta presicn en el pedal.

+ Comprobar que ¢! paso de las velocidlades sea facil,

moter en marcha.

* Efectuar une prueba de carretera y comprobar &l

?ruren funcionamiento del mando de embrague y de los
enos.

- 1. Purgador )
2. Grapa de sujecian de {a tuberia
3. Tuberia hidraulica de embrague,

FIG. 4

1. Cilindro de mando

2. Pedal de embrague

3. Tuberfa de alimentacidn del depdsite
de compensacién de freno

4, Depdsito de compensacidn

5, Tuberias hidraulicas

6. Amortiguador

7. Tornillo de purga

8. Tope de cilindro receptor incorporado
9, Mecanisma

10. Disco

2 daNm
12. Tornillo de tope: 1 daNm
con el motor Z 1.7 DTH y 0,6 daNm

EMBRAGUE

con los motores Z 1.9 DT y DTH
13. Tornillo del mecanismo de embrague:
M7: 1,5 daim, M8: 2,8 daNm. .

11, Tuerca del cilindro princibal de embrague:

—RTA 160 —
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CAPITULD B

CARARCTERISTICAS

Ceja de velocidades de 5 relaciones tipo *£23" de tres ejes y formando un
“cenjunto con el par reductor v el diferencial, dispuesta transversalmente a la
izquierda en el extremo de motor. o
Cala de velocidades de 6 relaciones tipo “M32” de tres ejes y formando un
conjunto con el par reductor y ef diferencial, dispuesta transversalmente a la
izquierda en el extremo- de motor, )

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

5,56/15,52
24,68/24,56
34,71/34,56
42,88/42,68
8,89/8,85

Circunferencias de rodamiento:
* 185/65 R15: 1937 mm
** 205/55 R16: 1928 mm

Diferencial de par reductor ¢ilindrico de dentado helicoidal girando en dos roda.

mientos de rodillos cénicos,

Mandos de fas velacidades por cahle v palanca de seleccion en ol suelo.

CGRRESPONDENCIAS

Tipos:

- 1.7 CDTi: F23WR *,

- 1.7y 1.9 CDT%: M32WR *

- * WR: Wide Ratio {piidn grande)

Caja de velocidades F23 WR

e

Sotilionrelanicie

e

2k cdiictoraide:y
e

e
D uit«_ g‘i{ga’%‘i’g%;

8,30/8,31
14,86114,73
2,7921,78
29,54/29,63
386,64/36,76
42,60/42,73 -

8,50/8,53

00735

Circunferencias de rodamiento:
# 205/55 R16 : 1928 mm.
*% 225/45 R17 : 1934 mm.

» Tapdn de llenado: 3.

* Tapon de control del nivel (F23): 3,5,

+ Tapon de vaciade: 2. :

* Soporte de caja de velocidades izquierda: 5,5.

* Soporte mator trasero en caja de velocidades: 8.

— RTAR*160 —

Pares de apriete wumn Consumibles
» Caja de velocidades en f carter motor: 6. LIOUIDO DE FRENO
+ Caja de velocidades en el cdrter de acaite; 4. Capacidad:

- caja de velocidades F23: 1,75 litros.
- caja de velocidades M32: 2,4 litros.

Preconizacién: aceite correspondiente a Iz referencia Opel 19 40 788

{envase de 1 litro).

Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado prescrito, controf del nivel en |

cada intervencion en 1a caja de velocidades o en las transmisiches.

—rmi, 17
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JESMONTAJE Y MONTAJE
Desmontar la baterfa con su soporte.
Retirar la grapa {1} de la tuberfa (2} de embrague

; (fig. 1)y desconectarla,

AIs L

Yo~ Recuperar el liquido de freno que sale y
2 b il

’\ﬁ taponar los orificios rdpidamente.

 « Dasengrapar los cables de mando de la caja de
- velecidades (fig. 2).

+ Retirar los cables de mando v de seleccidn de la
pata da apoyo apretando en los 2 clips hacia la parte
trasera, :

» Aflojar los tornilios superiores de la caja de veloc-
dades.

* Desmontar la cuna motor (ver operacidn cor-
respondiente en el capitulo "Suspensiones-Trenes").
* Desmontar fa transmision izguierd v of efe interme-

dio de iz transmisién derecha de la caja de velocida- -

des. Recuperar el aceite de caja que sale.

\y Vs . )
7L 8e pueden dejar las transmisiones en los

A‘l\ cuhos de ruada.

+ Enganchar las transmisiones debajo def vehiculo.
«Desconectar ef captador de luces de marcha atrés.
+ Desmontar los 3 tomillos del soporte de caja de
velocidades izquierdo (fig. 3} :

+ Inclinar el conjunto motorfcaja de velocidades a la
izquierda.

« Desmontar:

- ¢l soporte motor defanterc {fig. 41

- el motor de arranque.

- los tornilios de fijacién inferiores de fa caja de
valocidades.
- la caja de velocidades.

Al montar:

- comprobar el centrado correcto del disco de
embrague (ver operacién correspondiente en el
capitulo "Embrague”.

- of buen posicicnado de fa cuna con el conjunto
motorfcaja de velocidades.

- sustituir sistematicamente las tuercas autofre-
nantes.

- tespetar los pares de apriete prescritos.

- comprobar él nivel de aceite de la caja de veloci-
dades. En caso necesario, hacer el fleno,

- efactuar el llenade vy la purga del mando de
embrague (ver operacion correspondiente en el
capitulo "Embrague”).

- comprobar la ausencia de pérdidas, motor en
marcha. i

- efectuar el reglaje del mando de las velocidades.

—— RTA n*160 ~-

CaJs bE vELoCIDADES MI32

DESVIONTAJE Y MIONTAJE

» Desmontar la bateria con su soporte.

« Retirar la grapa (1) de la tuberia (2} de embrague
{fig. 5) y desconectarla.

i/ - o
-2 Recuperar ef liquide de freno qué sale y

"E ™ tapanar log orificios répidamente.

+ Desmontar el soporte del cableado eléctrico de la
caja de velocidades.

» Desengrapar las cables de mando {1} de |a caja de
velocidades {fig. 6).

* Retirar los cables de mando y de seleccidn de la
pata de apoyo {2) apretando en los 2 clips hacla ia
parte trasera.

« Desmontar el intercambiador agua/EGR.

I
_‘}j ‘I’_ El desmontaje del intercambiador precisa
%™ jgualmente el de Iz caja termostdtica
despuds del vaciado del liquido de refri-
geracidn.




. lambda del éarter de caja de velccidades.

dades. . S
"= Desmontarida cuna motor {ver operacidn cor-
respondiente:en el capitulo “Suspensiones-Trenes”).

medio de ladransmisién derecha de la caja de veloci-
dades. Recuperar el aceite que sale. o

Al ' L .
12r-~2 Se pueden dejar las transmisiones en los

™ cubos de rueda.,

i

« Desconectar el captador de luces de marcha atras.
« Desmontar los 3 tornillos del soporte de caja de
s velocidades izquierdo {fig. 7).~

izquierda. -

FG. 7

*Desmontar: - -
- el mator de arranque. .

- {os tonilles de fijacidn inferiores de la caja de
velocidades,

- la caja de velocidades,

Al montar: )

- comprobar el centrado corracte del disco de
embrague,

- ef buen posicionado de la cuna con el conjunto
matorfcaja de velocidades. '

- sustituir sisteméticamente las tuercas autofrsnan-
fes.

- respetar los pares de apriete prescritos,

- completar el nivel de aceite de la caja de velagi-
dades. T : ;
- efectuar el flenado y la purga del mando de
embrague {ver cperacién correspondiente en el
capitule *Embrague®). '

- comprobar fa ausencia de pérdidas, motor en
marcha. L '

- efectuar el reglaje del mando de velocidades.

VACIADO, LLENADO Y
NIVEL DE ACEITE

CAJA DE VELOCIDADES F23 . -
* Desmontar ¢l tapanes de vaciado de aceite (1)
{fig. 8). : .
* Dejar salir el aceite de caja de velacidades durente
aproximadamente 10 minimo, :

» Cerrar.el tapdn de vaciado y apretarlo al par.

* Desmontar el tapén de control del nive! (2),

* Hacer el macizo de aceite hasta horde inferior de
el taladro de control {2). . '

* Montar el tapon de control v apretarla al par.

"+ Désinantar el soporte del cableado de la sonda '

-« Aflojar losfornillos superiores de la caja de veloci- '

« Desmontar:la transmision izquierda y el eje inter- =

+ Inclinar ef conjunte motorfeaja de velocidades a la

CAJA DE VELOCIDADES 1132
* Desmaontar ef tapén de vaciado {1} (fig. 8}

Fi&E. 9

* Dejar salir el aceite de caja de velocidades durante
aprox. 10 minutos, .

+ Cerrar ef tapdn de vaciado v apretarlo al par.

+ Desmontar ka baterfa v su soporte, : '

* Desmontar el tapdn de lienado (3) {fig. 10}

* Efectuar el lenado con 2,2 litros de aceite de caja
sab;endo que la cantidad de aceite residual es de
02L - ' :

zy - . . o,
.;(g):_En el caso de una caja de velocidades
‘i‘_ nugva, llenar solamente con 1,81 de aceite,

ya que de fabrica ya viene llena con 0,681,

+ Apretar el tapdn de llenado.
» Efectuar el ensamblade de la baterfa.

B

FG. 16 : 'S

‘ 1 en

;D

i yeh

.. ! S

- fan

CaJn DE PALANCA DE VELOCIDADES: .1

. : L opor
DESMONTAJE Y MONTAJE 1
» Desmontar la consofa central (ver operacién tori p|

respondiente en el capitulo “Carrocerfa”). e

* Desbioquear los 2 cables de mande (1) de la cajs:
de velocidades con un pequefio destornillador, -

5
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+ Desmontar los 2 cables de mando de ta caja de
palanca de velogidades apretando sobre los clips
{3) en amhos [ados g 11). = :
* Desmontar las 4 tuercas de fijacidn de [z unidad
de mando. .
* Desmontar la unidad de mando de la palanca de” , ¢
velocidades. S mus
- : A
Al montar, respetar los pares de apriete y proce- .Sgﬁ
der al reglaje def mando de caja de velocidades. .0 qye

vEx

FIG. 11

~—RTA n°160 ~m




Jl DESMONTAJE Y MONTAJE DE

: L0S CABLES DE MANDO

: Destnontar:

3 .|a bateria.

| |aconsola central (ver operacidn correspondiente
i en el capitulo “Carroceria”),

.z tuberia de difusidn de aire 2 la altura de'la
' onsota central.

ﬂ  Deshloquear los cables de mandos de la caja de
e pelanca de velocidades (fig. 11).

% + Desmontar los 2 cables de mande de la caja de
& palanca de velocidades apretando sobre los clips
1 13) en ambos fados {fig. 11}.

[ +Separar el fuelle de guia de los cabiss de mando
. on &} salpicadero.

- Desconectar los cables de mando de la caja d

- yelocidades. :

 « Separar los cables de mando del soports apre-
: ando sobre los clips en ambes fados.

: « Desmontar los cables hacis la parte delantera y
. por arsiba del compartimento motor,

: Al moentay, proceder al reglaje del mando de caja
-t ge velocidades.

.} REGLAJES DE LOS CABLES

+} [CAJA DE VELOCIDADRES F23)

v Desengrapar el fuelle de ia palanca de velocida-
% : des v separarlo hacia arriba. ’

-1 + Desbloquear los 2 cables de mando (1) de la caja
de velocidades cor un pequefio destornillador
LY ffig. 11).

» Colocar la palanca de velocidades en punto
. muerto.

 +Apretar fa palanca con una grapa {1} (fig. 12).

.+ Sin mover |a palanca de velocidades, bloguear de
| nuevo fos cables, '
+Extraer [a grapa de bloqueo de [a palanca.

Bl montar, comprobar el paso correcto de lag

velotidades con ef motor parado v motor en mar-

~eha. Montar el fuelle de la palanca de velocidades,

BEGLAJE DE LOS CABLES

{cala LE VELOCIDADES MI32)

En el habitaculo

+ Desengrapar el fueile de la palanca de velocida-
des y separarlo hacia arriba.

» Desbloguear los 2 cables de manda (1) con un
pequeiic destorniilador (fig, 11).

o

Ul
.

* Presionar el botdn de blaguea (3) de marcha atrég
de la palanca de velocidades {fig. 13).

« Al misma tiempo, presionar con precaucion schre
los elips [4) del anillo de pasc (B} con un destor-
nilfador (fig, 13).

+ Descender ¢l anilio (5) de bloqueo con el muelie,
+ Colocar la pafanca de velocidades en puntg
muerto y decalarla frente a la 1* y 2° velocidadas.

+ Fijar la palanca de velocidades sobre su soporte
con et aniflo (B} {fig. 14}.

En el compartimento motor

* Desmontar la bateria.

» Colacar la cafa de velocidades en punte muerto,
+ Tirar de [a palanca de mando de paso de |z caja de
velocidades hacia arriba,

« Colocar el pasador (6] para bloquear la palanca
{fig. 15).

En el habitdculo

* Sin mover la palanca de velocidades ni la palanca
de mando de [a caja, presionar sobre el bloguao (2)
de los dos cables (fig. 11).

—RTAn°160 —
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. Para continuar ¢l ensamblado, efectuar las ope-

raciones siguientes; .

-= tirat de la palanca de mando de a caja de velock
dades vy desmontar el pasador {g).

- extraer ef anillo [5) de su soporte {fig. 14). o - gomprobar el paso de las veloci&ades 'motbr'fééi-' :

- empujar el aniflo {8) y clipearlo en su posicién de -~ . nado y en funcionamiento. En caso de problem
arigen debajo del pomo. - reanudar los reglajes. :
- montar fa baterfa, - montar el fuelle de la palanca de velocidades,

Despiece v mando de la caja de velocidades

d
S

AR

MANDO DE LAS VELOCIDADES

A, Mando caja.de velocidades F23

B. Mando caja de velocidades M32.

1, Conjunto palanca de velocidades

2, Cable de mando de palanca de velocidades

3. Funda de paso de los ¢ables

4, Junta de salpicadero >

5, Mecanismo de seteccion y de paso de las velocidades de 1a caja
B, Tornillo de fijacién del conjunto palanca de velocidades: 1 daNm.

~—RTA 0160~
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F23 Y M32

*

DIFERENCIAL (CAJA DE VELOCIDADES F23)

RTER -PHIONERIA -
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Contactor de luges de marcha atrés

19. Horquilla de seleccidn de 172
20, Horguilla de seleccion de 3%4°

21, Herquitla de seleccidn de 5%/MA
22, Deflector de aceite.
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CARACTERISTICAS _

Generalidades

La transmision de fas ruedas delanteras estd asegurada por dos ejes compuestes de una junta homocinética en cada uno de los sus extremos.
La transmisidn derecha estd unida al diferencial por un eje intermedio girando sobre un apoyo de rodamiento fijado en el carter motor,

* Tuerca de transmisién *;

- 1* fage: 15,

- 2° fase: aftojado de 45°,

- 3% fase: apriste 25,

. Tornillo de brida de transmisidn intermedia en apoyo: 1,8.
. Bieleta de direccidn *:

- 1% fage: 3.

- 2° fases 90°,

- 3" fase: 15°.

+ Bieleta de barra estabilizadora en el elemento de suspension *; 5,5.
+ Tuesca de sujecidn de la rdtula inferior en mangueta *: 5.
* Tornillo de rueda: 11.

. * Tuercas nuevas.
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TRANSIVIISION IZOUIERDA
 JESMONTAJE

"k Desmontar la rueda.
"L, Mlojar la tuerca de 1a transmision sobre el cubo,

" F.pioiar la tuerca (1) de la rétula de direccidn de fa
__Fmengueta (fig. 1)

—

+Jesmontar:

.|z rétuta de direccidn (2) de |a mangueta con un
: piractor. :

.la rétula (3) de la bieleta de barra estabilizadera
ol elemento de suspension,

.¢l carenado de proteccion debajo del motor.

.al tornillo de fijacion de la rotula {4) del tridngulo
de suspension de la mangusta,

+Extraer la rétula del tridangulo de suspensidn de la
mangueta, :
+Separar la transmisidn {5} de fa mangueta (6).
+Jesmontat la transmisién de la caja de velocidades.

v Recuperar el aceite que sale.

(0LOCACION

i+ Sustituir los anillos de seguridad en la parte del
gje de rueda que se coloca en (s caja de velocida-
des. :

5

,\%gv%‘;a; %@.5&?@ >
St

+ Lubricar fas estrias con el aceite de caja de veloci-
dades.

+ Calacar el tif (7) de centrado Opel {ref: KM-6332)
{fig. 2},

» Colocar la transmisidn en la caja de velocidades.
+ Cuando las estrias del efe han dejado pasar el itil,
tirar de éste hacia abajo (fig. 2. '

» Colocar ef eje de rueda con un extractor de metal
blande presionando en fos bordes de la junta
homocinética hasta qus los anitios de sequridad se
posicionen.

* Insertar el eje de transmisidn hasta el tope en la
caja de velocidades.

* Colocar la transmisidn en la mangueta.
Continuar el ensamblado respetando los pares de
apriete,

TRANSMISION DERECHA CON
EL. EJE INTERMEDIO

DESMONTAJE
+ Desmontar |z rueda,
« Aflojar la tuerca de la transmision en el cuba.

+ Aflojar la tuerca de la rétuia {1} de direccion de la
mangueta {fig. 1).

FlG. 1

= :_ R :ii,ﬁvg’% .
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FIG. 2

+* Desmontar;

- la rétula de direccién de la mangueta cen un
extractor,

- {a rétula (3} de bieleta de barra estabifizadora del
elemento de suspensidn.

- el carenado de proteccion debajo dsf motor.

- el tomille (4} de fijacian de la rotula del tridngulo
de suspension en la mangueta {fig. 1).

s Extraer |a rétula del tridngulc de suspension de la
mangueta.

+ Separar la transmisién de la mangueta.

« Separar la tuberia de freno de su soporte en el ele-
mento de suspension.

+ Desmontar la transmisién derecha del eje inter-
medio (5} golpsando con un extracter de metal
blando en ia parte metalica de la junta homaocine-
tica {6} {fig. 3)

« Desmontar los 3 torniflos (8) de soporte del apoyo
{7} de la transmisidn intermedia.

+ Retirar ef eje de transmisidn intermedio (5} de {a
caia de velocidades.

Ay N
=L Recuperar ef aceite que sale.

is

COLOCACION
« Montar ua anillo de seguridad nueve sobre ef eje
intermedio.

2dedlastanshisionie e el i
-

+ Colocar la transmisidn intermedia en la caja de
velocidades.

» Fijar los 3 tornitlos {3} en el soporte de apoyo de
transmisién (7) y apretarlos al par {fig. 3}

+ Colocar el eje de transmision derecho en el gje
intermedia.

+ Encajar la transmision en la mangueta.
Continuar ef ensamblado respetando los pares de
apriete.

A
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SUSTITUCION DE UN FUELLE Y DE -

LA JUNTA HOMOCINETICA LADQ BUEDA
H  + Desmontar [a transmision,
» Apretar el gje en un tornitlo de banco con morda-
zas.
+ Desmaontar las abrazaderas de fijacién del fuelle.
+ Sacar [a junta homocinética (1) de las estrias con
¢ un martilio pequefio {fig. 4).
2« Retirar el fuelle {2),
!+ Con unos alicates apropiados separar el anilio de

seguridad (3} y extraerlo de la junta homocinética.

+ Limpiar perfectamente el eje v la junta homoci-
nética.
@ Colocar el fuelle nuevo con estas abrazaderas pro-
curando que haga tope en suranura, = -
+ Montar un. anillo de seguridad nuevo {3) en su
ranura.
; + Colocar la junta homocinética en el eje v blo-
quearla golpedndola moderadamente con un mar-
5 1 tilio pequeno.
=2%  + Repartir la dosis de grasa entre el fuelle v la junta
Z+:  hamocinética,
43+ Asegurarse de la colocacion y del bloqueo eficaz
3 del anillo de seguridad.
G Volver a colocar el fuelle en la junta y apretar las
£ 5 abrazaderas en la junta y 2l gje de transmision.

FiG. 3

SUSTITUCION DE UN FUELLE Y DE LA JUNTA
HOMOCINETICA LADO CAJA DE VELOCIDADES

+ Desmantar la transmisidn. _

= Apretar el eje en un tornillo de banco con mordazas.
= Marcar la posicién del fuelle en el gje.

« Destontar las abrazaderas de fijacicn del fuelle.

* Empujar hacia strds el fuells en el je de fransmi-
sion.

+ Limpiar la junta.

* Separar el anillo de seguridad situado en fa aniicu-
lacion con unas pinzas {fig. 5.

+ Desmontar la junta con un martillo pequefio.

« Desmontar el fuelle.

+ Limpiar el conjunto de las piezas.

+ Deslizar el fuelle nuevo con la abrazadera de suje-
cion en el eje de rueda hasta la marca.

+ Montar un anillo de seguridad nuevo,

* Montar con precaucidn la junta hamocinética en el
eje de transmisidn con un martillo pequefio hasta
que ef anilio de seguridad esté colocado,

. Lienar'gl fuelle con la grasa suministrada en el kit de
reparacion.

« Volver a poner el fizefle en la caja de la junta homo-
cinética y apretar su abrazadera, :

FIG. 4
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1

TRANSMISIONES

A, Transmisién con motor Z17DTH

B. Transmision con motor Z19DTH

C. Transmisién con motor Z190T.

1. Transmisidn izquierda.

2. Transmision derecha

3. Eje intermedic transmision derecha
4. Rodamiento

5. Brida de fijacion del apoyo en el soparte )
8. Saporte de apaye intermedio .

7. Anillos de seguridad ‘

8. dunta homocinética lado rueda

8. Fuelle de proteccidn

i 10 Abrazaderas L .
i| 11 Junta lado caja de velocidades (0 eje intermedio) .
i 12, Tuerca de transmisidn *; 1° fase: 15 daNm,2* fase aflojado de 45° y 3% fase: 25 daNm

13. Arandelas ) .
14. Tornillo de fifacion del soporte de apeyo intermedio: 5,5 dalm

: 15- Tornillo de fijacién de la brida del apoyo intermedio; 1,8 daNm.

uer¢as nuevas, -
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CariTuLo 5

Suspénsién delantera de ruedas independientes de tipo falso MacPherson con tri-
angulo. inferfor v barra estabilizadora. Combinado muslte v amortiguador for
mande ef elemento de suspensidn,

MUELLES
- Muelles heficoidales bigtnicos.

AMORTIGUADORES
Amortigiadores de gas telescdpicos fijados en lz carrocerfa v en las mangustas.

BARRA ESTABILIZADORA
- Barra estabilizadora fijada a la cuna por dos apoyos elasticos y unida, por medio
de higletas, a los afmortiguadores.

CUBOS DELANTEROS
Cubo montado sobre un rodamiento estanco de dobfe hilera de bofas de contacto
angular que incorpora ef captador y fa corona de ABS.

Eje trasero semirrigido constituido de 2 brazos fongifudinales ensamblados m

soldadura en un perfil de torsicn realizado de acerc de alta resistencia.
El tren trasero estd fijado a la carroceria por medio-de apoyos eldsticos,

MUELLES

Muelles heficoidales bicdnicos montados en la parte trasera de los amortiguz!

dores,

AMORTIGUADORES o

Amartiguadores hidréulicos telescdpicos fijados a los beazos de suspensidn y eq‘

el paso de rueda accesible por debajo del vehiculo.

CUBOS TRASERCS
Conjunto radamiento-cubo-mangueta atornillado a los brazos de suspensisn,
Las manguetas de ruedas incorporan el captador v [a corona de ABS.

)

1

Heiey

Pares de apriete .

« Tuerca de varilla de amortiguador *: 8. :
* Bieleta de barra estabilizadora en el amostiguador *; 5,5,
* Apoye de barra estabilizadora *#*: 2.

* Bieleta en barra estahilizadora *; 6,5. .
* Fijaciones inferiores de amortiguador delantero:
- 1* fase: 5. .

- 2° fase: 8,5.

- 8 fase: 75°.

~ 4" fase 15°,

« Tornillo de fijacién de la cuna %

- 1% fase: 9.

- 2° fase: 45°.

- 3 faser 16°.

+ Tornillo de fijacion del tridngulo en la cuna *;

- 1% fase: 9.

- 2% fase; 45°,

- 3* fase: 15°,

» Brida de rétula de tridngulo en la mangueta *; 5.
* Tornillo de fijacion del cubo de rueda delantera #:
- 1 fase: 9.

- 2" fase: 30°,

- 8" fase; 15°.

* Tornilla de amortiguador trasero *:
- fijacidn superior en la carrceeria: 9,
- fijacidn inferior en el tren trasero: 13.
+ Torniflo def apeyo de tren trasero en el soporte:
- 1 fase: 8. .
- 27 fase: 60°.
- 3" fase: 15°,
* Tornillo del soporte de tren trasera en la carracerfa *:
-1 faser 9.
- 2* fasa: 30°,
- 3 fage: 15°.
+ Tuercas de fijacidn del cubo trasera *:
- 1* fase: 5.
- 27 fase: 30°,
- 3 fase: 158°
* Tuerca de transmisian *:
- 1 fase: 15,
- 2* fase: aflofado de 45°,
« 3 fase: apriete 25, . |-

* * Tornillos y tuercas nuevas.
* ** Hilos de rosca limpios y untados con praducto frenante para roscas.
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Suspension- tren
delantero

ELEMENTO DE SUSPENSIGN

|
:\(;'\r,.’_ Sustituir siempre ios amortiguadores o los
“%™ muelles por tren completo, Aconsejamos elegir
amortiguadores o muelles de marcas reconoci-
das,. va que estos condicionan en buena medida el
bien compertariento dindmico del vehiculo,

< | JESMONTAJE

"E.ievantar la parte delantera del vehiculo y des-
montar las ruedas. ]
+Deshioquear y sacar el conector del cableade (1)
da captador de velocidad de rueda en el amorti-
guador {fig. 1)

1Desmontar la grapa (2} de retencidn de la tuberia
{3 de frenc en el amortiguador y separarla de su
fijacion. :

: R

o™

LB
-]

R ) & BEEEAHER
onector del captador de velocidad de rueda-
2. Grapa de sujecion de la tuberfa de freno en
S soporte

3. Tuberia de freno

4. Fijacion inferior de amortiguador
5 Elemente de suspensidn.

FiG. 1

* Desenroscar |2 rétula (6) de la bieleta de barra
sstabilizadora v extraerla del amortiguador {fig. 2.
*Desrontar los tornillos de fijacién inferior (4) def
amortiguador en [a mangueta (fig. 1).

SRR e R

6. Rétula de hieleta de barra estabilizadora
7. Rétula de direccion

8. Fijacion inferior de tridngulo de suspensidn en la mangueta.

« Desmontar ¢l anilic de seguridad {9) de retencion
superior del ameriiguador sujetando el elemento
de suspension (fig. 3).

AV , s 'y
= =Elanillo de seguridad de retencién super-
v or (9) del amortiguader no puede des-
montarse sin romperlo. Sustituirfo por uno

nuevo para el montaje,

+ Separar el elemente de suspensidn del paso de
rueda. ’

DESARMADOC Y ENSAMBLADO

+ Desmontar &l elemento de suspension {ver opera-
cian precedente).

+ Con un compresor adaptade fijado en un tornille de
banco, comprimir el muelle de suspensidn hasta des-
cargar la presion que ejerce en la copela superior.

« Desatornillar fa tuerca de la varifla de amortiguador
y desmontarla con ef separador eldstico superior.

« Desmontar & continuacidn y en este orden, la
copela superior, la copela de apoyo, el tope v el
muelle. " :

» Desmontar el amortiguador,

—RTA n*160 —

FIG. 3

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- el orden de montaje de las piezas y su posicidn.

- el par de apriete prescrito de la tuerca de amorti-
guadar.

- procurar posicionar correctamente |os extremos
del muelle en las copelas de apoyo antes de aflojar
el muelle con el compresor.

SANIHL - SINOISNIJSNS



“MONTAJE -

"+ Presentar el elemento de suspensuon en el paso )

‘de rusda.

. Enca|ar el anilio de sequridad nuevo (9) de reten-

cién supesior del efemento de suspensién. Utilizar

para eflo un Util aprognado 110} o el 4t Opel {ref_

| K-6384) (fig. B).

FiG. 4

+ Disponer las dos fijaciones infericres de amarti-

guador {tornillos y tuercas nuevas) en la mangueta.

34, Los aprietes al par de Ias fijaciones inferio-

,J\ res se efectuardn en el momento def
reglaje de la cafda de rueda {ver operacidn
correspondiente en el capltuio “Geocmettia
de fos trenes”).

= Acoplar la bieleta de barra estabilizadora en el ele-
mente de suspensidn con una tuerca nueva y apre-
tarla al par.

+ Volver a poner el cable ABS yla tuberfa de freno
en su soporte.

« Bajar el vehiculo al suelo,

* Proceder al reglaje de la geometria del tren delan-

tero (ver operacidn correspondiente en el capitulo
“Geometria de los trenes”). '
+ Apretar los tornillos de fijacion inferior del amor-.
tiguador en la mangueta a los pares de apriete
prescritos.

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE

+ Efectuar el desmontaje de la cuna.

+ Separar la barra estabilizadora de sus bieletas.

+ Desmontar las fornillos de fijacidn de las bridas
de barra estabilizadora en fa cuna,

. Desmont‘ar la barra estabilizadora,

MUNTAJE
* Poner la barra estabillzadoa'a en la cuna.

+ Sustituir fos apoyos eldsticos, si es.necesario, y -

mantar y apretar las hridas al par prescrito.

+ Montar la cuna.
Cuna
DESMONTAJE

En el habitacuio

* Coltocar las ruedas en linea recta

* Sacar la ltave de contacto v apretar la direccién
con ¢l antirrobop.

+ Desmontar’ ei guarnecm’o inferior |zqulerdo del

-salpitadero por debaje del soporte de pedales.

» Desmontar el torrillo de fijacién {1) del eje inter-
medic (2) de la columna de dxreccncm en la ca;a de

-direceion (fig 5). .
. Retlrar eE eJe mtermedlo (2) de la caja de dneccnon.

"FIG. 5

Enel compartlmento motor

* Desmontar fa bateria con su soporte. -

+ Desmontar el vaso de expansién de su soporte sin
desconectatla v dejarfo a un lado,

« Desmontar el parachoques delantero v los fams

(ver operaciones correspondientes en el capitulo
- "Carroceria”), - :

« Desencajar de la cunz el radiador de. liguido de
refrigeracién con el condensador y sujetarlo &n el
travesafio. superior.

* Desmontar la carcasa de la¢ caja de fusihles prsnc:—
pales (3) {fig. 6). -

* Desconectar: :

- el cable de alimentacidn (4),”

FIG. 6

- el conector del cableade de la direccion (5)
{fia. 7).

s S

“el cabie ‘de masa (6} (f:g 8)

-+ Separar &f cableado de la direccién por la pa
- inferior marcando su paso. L

» Desmantar:
- |a tapa motor.
- la caja de fiftro de aire.

- el manguito de alimentacion de aire dela cajag

mariposa.

- ¢l manguito de aspiracién de la tapa de culay

para facilitar el acceso a los puntos de ha\.'antg»r =

rniento.
« Soportar el motor y la caja de velomdades.

Dehajo del vehiculo
+ Desmantar las ruedas delanteras.

* Desmontar los guardabarros lzqmerdo y derecha_

* Extraer:

- Ias rétulas 16) de barra estabilizadora del amar .

guador {fig. 2).
- las rétulas de direccion de Ias manguetas (7).

- fas rétulas de los tridngulos inferiores en fas man g

guetas {8) (fig. 2}.
* Desmontar: )
- la fijacion del soports trasero 7 de ca;a de ve
cidades (flg al.
- la fijacién del soporte delantero (8), -
* Presentar un gato para sujetar [z cuna.

« Desmontar los tomillos de fijacion (9} de fa cuna :

motor marcando la posicién de Jos tornillos, de los] B2

gitudes diferentes, cor sus arandetas. -

+ Bajar la cuna motor con ef gato, vigilando' qu'e‘

todas las piezas y los cableados eléctricos que lle
gan a la cuna estén desmontados.

MONTAJE

C
Para el montaje, proceder en. nrden inverso al des

montaje comprobando:
- poner la cura correctamente.

- que los tetones de dentrado del radnado; esten'

correctamente posicionados en la cuna. .

- montar [a ¢una con tornillos de fijacién. nuevos.
- respetar Jos pares de apriete prescritos.

- comnprobar fa geometria del fren delantero v pro
ceder a su reglaje, si es necesario {ver operacide
corrgspondiente en ¢l capitulo “Geometria de ot
tranes”}.

TRIANGULO DE SUSPENSION

DESMONTAJE

» Colocar la parte delantera del vehiculo schi
caballetes y desmontar [a rueda del lado cof
respondiente,

» Desmontar el perno de sujecién (1) de la réluli.

inferior y extraerlo de la mangueta.
+ Desmontar los tornillos de fifacicn {2) def tridr
gulo [Benlacunay desmontar!o {fig. 10).

caba
rasp,
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1«Presentar el tridngulo en la cuna v fifarlo con tor-
«iiilos nuevos, sin apretarlos inmediatamente,

1 Acaplar [a rétula dei trigngulo en la mangueta con
VR perno nueve y apretarlo al par prescrito,

1+ Bafar ol vehiculo al suelo y cargar las 2 plazas
#Hdelanteras del vehiculo con 70 kg cada una.

- Apretar a los pares prescritos los tornillos de fija-
Hion def tridngulo en la cuna.

*Comprobar la geometria dei tren delanterc y pro-
-s: teder, si es necesario, a su reglaje.

ManGUETA Y cUBO

JESMONTAJE .

* Colocar la parte delantera del vehiculo schre
tiballetes y desmontar fa rueda del lado cor-
respondienta,

-1 Desmontar la tuerca de transmisién.

<} 8in desconectar ¢l fatiguillo de freno, desmontar
ifa Pinza y suspenderla en el paso de rueda ver cpe-

s

&tidn correspondiente en el capituio “Frenos”),
*Desmontar:

¢l disco da freno. )

[-Ios Jternilios de fijacion (1) del cubo de rueda en
lz parte trasera de la mangueta ffig. 11} {un tnico

[:‘lnrnillc representadc).

{ W ‘2 Marcar l2 posicidn del cubo de ryeda y de
I‘\'.
[ " mado.

~ su placa de profeccin antes del desar-

- &l cubo de rueda de fa mangusta v de la transmi-
sion una vez desconectado el cableado del capta-
dor de velecidad de rueda (2).

- |a piaca de proteccion.

- la tuerca de la rotula de direccion y extraerla de fa
rnangueta con Un extractor apropiado.

- el perno de la brida de rotula del tridngulo v
extraerlo de fa mangueta,

- los tornillos de fifacian inferior def elemento de
suspensién en la mangueta,

- lz mangueta.

MONTAJE

+ Colocar [a mangueta v la junta homacinética en fa
situacion del cubo de rueda.

+ Acaplar la rétula inferior en la mangueta con un
perno nuevo y apretarlo al par prescrito.

* Montar fa mangueta en el elementa de suspen-
sidn con tornillos de fijacién nuevos sin apretarlos
inmediatamente. )

» Moritar el cubo de rueda con su placa de protec-
£idn en fa mangusta y fa transmisidn respetando su
posicién inicial. . . o

* Montar v apretar al par prescrito [a tuerca de
transmisién. :

« Acoplar la rétula de direccidn en la mangueta y
apretar la tuerca de fifacidn nueva al par prescrito.
* Montar: :

- ¢l disco de freno, .

- la pinza de freno {ver operacidn correspondiente
en e capitulo “Frenos”).

—RTAR*160 —

Fits, 9

FIG. 10

- la rueda v bajar el vehiculo al suelo. .

+ Ajustar el tren delantero y particularments la
caida de rueda y apretar las fijaciones de fa man-
gueta en el elemento de suspensidn al par.

SINIYL - SAINOISNIASA



1. Cuna :

2. Silentbloc de fijacién en la carroceria
3. Silentbloc de apoyo trasero

4. Barra estabilizadora

5. Apovyo elastico de barra estabilizadora
6. Patas de fijacién trasera de la cuna

7. Bieleta de barra estabilizadora

8. Tridngulo de suspensidn

9. Rétula de triangulo

10. Mangueta

perado
12. Guardapolvos

11. Cubo con captador de velocidad de rueda incor-

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS - -

4 : o 3—27

‘8. Embellecedor de amortiguador en el pagso de rueda .
1. Clips de fifacidn superior del amortiguador en el paso de rueda
20, Amaortiguador T o

21, Separador inferior de muelle

22, Muelle o e -
23. Tornille de fijacion del cubo en la mangueta *; 9 daNm,30° y 15°
24, Tarnillo de fijacién de amortiguador en la mangueta *: 8 daNm,8,5 daNm,76° v 16°
25, Tornillo de fijacién del fridngulo en la cuna *: 9 daiNm,45° y 15°

26. Tornillo de fijacion de la cuna en la carroceria *; @ daNm,45° v 15°

27. Tosnillo de fijacicn del apoyo eldstico de barra estabilizadora **; 2 daNm

Suspension -

SUSTITUCION DE
UN AVMORTIGUADOR
DESMONTAJE Y MONTAJE

AN

{~ muelles por tren completo. Aconsejamos

cas reconocidas, va que estos condicionan en
buena medida el buen compeortamiento dindmico
del vehiculo,

* Colacar el vehiculo sobre un puente elevador de 2
cofsmnas preferentemente.

+ Levantar el &ren trasero a la altura de los dos brazos
de suspensidn para descargar los amortiguadores.

NI/ e B g
o Sustituir siempre los amortiguadores o los

_ elagir amortiguaderes o muelles de mar

13, Copela de apoyo superior * 28. Tuerca de fifacién de la rétula de bieleta en la barra estabilizedara *: 6,5 daNm + Re
14. Tope eldstico 29, Tuerca de bisleta de barra estabiiizadora en el amottiguador *: 55 daNm, fras
15. Separadar superior : dof
16. Tuerca de amortiguador *: 8 daNm * Tornillos y tuercas nuevos ' M
17. Tapa de varilla de gmortsggador ** Torniflos impios y untados con producto frenante para rascas. +Co

W “De

« Desmontar ¢l amortiguador. ) )
Al montar, apretar los torniflos de fijacion del
amortiguador con el vehiculo en el suefo v respely
los diferentes pares de apriete. L

+ Desmontar ¢l tornillo de fijacion superior {1) del
amortiguador {fig. 12).

+ Desmontar el tornillo de fijacién inferior (2} del
amortiguador, :

——RTAN®160 ~m



fiVELLE

pESMONTAJE Y MORTAJE

-, 1evantar fa parte trasera del vehiculo.
A .pesmontar las dos ruedas traseras.

., Colocar un gato hidraulico debajo del eje trasero,
<% , pesmontar las dos fijaciones inferiores de los

gmortiguadores {ver operacién pracedente),

it Bajar con precaucidn el tren trasero hasta que los
“# nuelles estén completamente descargados,

- ecuperar los muelles, los topes de amortiguador
ylos separadores inferiores.

| almontar, colocar los muefles en las copelas infe-
“JF dores v fos topes superiores, Apretar los tomillos

inferiores de amartiguador nuevos con el vehiculo

e el sgelo.”
TREN TRASEROC

& DESHIONTAJE
 «Desmontar el fuelle de frenc de mano y destensar

os cables con el tornille de reglaje {ver operacitn

| correspandiente en el capitulo “Frenos”).
: Levantar [a parte trasera def vehiculo,
. Desmontar las ruedas traseras.
 » Retirar los cables (1) de las palancas (2} de (as pin-
| zas de freno {fig. 13).
| + Retirar las grapas (3} del sopotte da cables del
: freno.
< + Separar los cables de freno de estacionamienso

del tren trasero,

+ Desmontar las pinzas de frenos (ver operacion
rorrespondiente en el capitlo “Frenos®).

+ Sacar los conectores (4 de los-captadores de
ABS.

-« Desmnontar fos soportes (5) de las tubetias de

freno v de los cableados de captadores de velogi-
(dad de rueda.

+Separar las tuberias de freno con fas pinzas y los
tableados de los captadores de velocidad de rueda

* del tren trasero.

Ais ) ) .
¢ Sufetar las pinzas de freno en la carrocerfa

N

Vi~ para no deteriorar fas tuberfas,

-+ Realizar ur montaje que permita sujetar el tren

frasero completo para fener acceso a los tornillos
de fifacidn,

* Marcar la posicion precisa del tren trasero.
*Colocar el gate hidraulico debajo de este montaje.
+ Desmontar los amortiguadores,

. Descender can precaucicn el tren traseroc,

. Desmontar

- los mueiles.

- tos 8 tomnillos ds fijacidn (6) del tren trasero en |a
carroceria [fig. 14).

MONTAJE

.+ Comprobar el estado de las articulaciones el4ssi-

cas y sustituirias, st es necesario.

+ Asegurarse de la limpieza de las diferentas roscas
de fijacidn de soporie de eje.

+ Levantar y presentar el tren trasero hasta que los
sopartes de eje teguen en |z carroceria,

» Sustftuir los tornillos de fijacin de soporte de eje
v atornillar fos nuevos sin apretarlos.

+ Levantar los brazos de suspensidn hasta obtener
un espacio de H =173 = 10 mm entre el alojamiento
def muelle en &l tren v el alcjamiento en fa carroce-
ria (fig. 15},

« Alinear el tren traserc con las marcas.

+ Apretar los tornillos de fijacion del eje trasero al
par prescrito.

+ Montar los muelles.

+ Con el gato hidrdulico, levantar los brazos del tren
trasero para poder montar los tornillos de fijacion
de [os amortiguadores.

+ Apretar los tornillos de fijacién de los amortigua-
dores al par preserite.

* Montar los soportes de los tubos de freno v de
cableados de captadores de velacidad de rueda en
el tren trasero.

e

+ Conectar los conectores de fos captadores de
ABS.

* Montar fas pinzas de freno y enganchar los cables
de freno de mano.

* Montar las ruedas y bajar el vehiculo at suelo.

« Ajustar ef freno de mano.

CUBOS DE RUEDA TRASERA

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar Ja parte trasera del vehiculo.

+ Desmontar la rueda del fado correspondiente.

« Desmontar |a pinza de freno, el soporte de pinzay
ef disco {ver operacicnes correspondientes en ef
capitulo "Frenos®).

+ Sacar el conector det captador de ABS (1),

» Desmontar os tornillos de fijacidn (2) del cube (3L
+ Desmantar ef pato {4} del soporte de pinza con la
placa (5) de proteccidn det disco de freno.

+ Desmontar el cubo.

Al montar, respetar los pares de apriete preseritas.
Efectuar el regiaje del frenc de estacionamiento.

SANIHL - SANOCISN AdSNS:




SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS

1. Amortiguador
2. Tornitlo de fijacion inferior de amortiguador *; 13 daNm
3. Tren trasero

4. Pata soporte de eje

5. Apoyo eléstica

6. Cubo con captador de velocidad de rueda Incorporado
7. Apoyo superior de muelle

8. Mueila :

9, Apoyo.inferior de muelle

10. Tope

11. Tornillo de fifacién del seporte en la carroceria *: 9 daNm,30° y 15°
12. Tarnillo de apoyo daf soporte en el tren trase

ro *: 9 daNm,B0° y 15°

13. Tornitio de fijacién superior de amortiguador *; 3 daNm

14. Tuerca de fijacién del cubo *: 5 daNm,30° y 15°.

* Tarnillos v tuercas nuevos. -

cot
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CariTule &

CARACTERISTICAS

Generalidades

Del conjunto de los angulos caracteristicos de la geometrfa, solos los reglajes del paralelismoe y de la caida de rueda son pasibles en el #ren delantero.
- Mingtn angulo de fa geomeria del tren trasero es ajustable.
Estos valores son vélidos para los vehicules cargados con 70 kg en cada una de las das plazas defanteras y con ef depdsito de combustible medio Eeno.

: oo
Tren delantero: . . B r:
Paralelismo ' +0° 007 210" Q-
Calda de rueda - 0°30 145! P &
Avance del pivote . ' a°00" +1° 3°30" £1° 1° ;
Variacion de paralelisma . ' AT
GOR UN éngulg de giro de 20° o 1720 + 45' @)
Angulo de rueda exterior :
con yn dngulo de giro de 20° [0}
de la rueda interior 18° 40" £ 45° m
Tren trasero: %
Caida de rueda -1 15" 230° =1°20" £30° 35
Convergencia HE 430201 +0°14 +30°f-20° +0°07" +30°£20' +0° 02' +30° /20 +0° 07' 430" j-20' +0° 02' +30' ;20" 25' ﬂ
N I
>
J
mi
~-
]
\ e v
+ Rétula de direccidn en la mangusta *; .
- 1*fase: 3, -
- 2° fase: 90°, E
- 3 fase: 15° =
« Bieleta de direccion en a cremallera **:9. rm
+ Contratuerca de rétula de direccion: 6. 99
» Tomillo de rueda: 11.
» * Cambiar los tornillos o tuercas.
+ #%* Hilog de rosca limpios y untados con preducto frenante para roscas.
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'Condiciones previas
al control

delantero es necesario tomprebar fos puntos
siguientes:
- Neuméticos: comprobar la simetria en un mismo

desgaste...}, .

- Articulaciones: comprobar ¢l estado de los silent-
blocs, el juego de las rétulas y de los radamiantos.

- Sattos de las ruedas: no deben exceder fos 1,2 mm
(se compensara con ayuda del aparato de control de
los &ngulos). T )
--Condiciones de control v de reglaje: 70 kg scbre
ctada asiento delantero y depdsito de combustible
medioilgno. :

CONTROL Y BEGLAJE DE LA GEOMETRIA
Def conjunto de los dngulos de Ja geometria del fren
delantero, sdlo el paralelismo v [a caida de rueda son
ajustables. Efectuar ias verificaciones previas
siguientes siguiendo las condiciones de controi y
moniar ¢! banco de control de geornetria de los tre-
nes rodantes. En cago de encontrar valores fuera de
las tolerancias para los dngulos no ajustables, com-
probar el estado de los elementos constituyentes del
tren delantero.

Antes de realizar el control de la geometria def tren

tren (dimensiones, presicnes de hinchado, grado de

 REGLAJE DEL PARALELISMG

E REPARACION _

S 3 .
—(oi=El paralelisma se sjusta por el afarga-
{ ~miento o el seortamiento simétrico de la
longitud de las bieletas de direccién (2)
(fig. 1), después de haber efectuado las compro-
baciones preliminares habituales v de haber
situado el vehiculo sobre un bance de control de
geometria de los trenes.

» Affcjar 1a contratuerca (1) que retiene fa bieleta (2),
* Girar la bisleta de direccidn {2) para ajustar el para-
felismo.

FIG. 1

REGLAJE DE LA CAIDA DE RUEDA

La caida de rueda se ajusta jugando con la oscila-
cidn de la mangueta con relacidn al elemento de
suspensién,

Proceder como sigue:

* Desmontar la rueda del lado correspondiente,

— RTAN®150 —

+ Aflojar el tornillo infetior {1} del &lemento
suspension (2} en la mangueta (3} _
* Montar la rueda y bascularla al maximo hacia ¢
exterior y tirando después hacia arriba.

+ Bajar lentamente el vehiculo al suslo, hasta
cbfencién del valor prescrito.

+ Apretar el perno de fijacién inferior det elemento gy |

suspension al par prescrito.
+ Proceder def mismo modo en la otra rueda.

Tren trasero

CONTROL DE LA GECGMETRIA DEL |

TREN TRASERO

Ningtin dngulo de fa geometria del tren traserc es
ajustable.

Después de haber efectuado las comprobaciones
preliminares habituales v montado el bance de
controf de los trenes rodartes, si fes valores encor
trados quedan fuera de las tolerancias, compsobar
el estado de los elementos constituyentes del tren
traserc.
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Generalidades

fireccién de cremallera, de dentado helicoidal, asistida efectrohidraulicamente.
L4 bomba de direccidn asistida hidraulica estd arrastrada por un motor eléctrico.
Calumna de direccion de absorcion de energfa con eje telescdpico.

feglaje de la columna de direccitn en altura y en profundidad de serfe.

Befacion de desmuttiplicacién total: 15a 1.

Carrera de la cremalera: 72,5 mm,

Biametro de giro méximo (m):

-Berlina: 11,2,

-Break: 11,5,

1 ¢AJA DE DIRECCION

fe cremallera y pifidn helicaidal.

ASISTENCIA ELECTROHIDRAULICA EHPS

12 EHPS de ZF estd incorporada a la red bus CAN. Su funcionamiento depende
de la velocidad y de la carga, con dos curvas caracteristicas diferentes. Ei estado
ds conduccidr: es evaluado a partir de la velocidad del vehicuio v er: funcion de
los movimientos del volante. La asistencia de direccion disminuye proporcional-
mente con el aumento de la velocidad haciendo variar ef régimen de fa bomba.

"+ lainformacidn del captador de dngule de giro proviene del CIM (médulo de

mando debajo del volante) v es transmitida junto con la velocidad del vehiculo al

-} ealeufador de EHPS a través def bus CAN.

labomba hidraulica sélo estd activada cuando el motor gira. Puede desactivarse
ante un problema del alternador para no descargar la baterfa.

/| Bt médulo de mando v la bomba hidraufica forman un sdlo conjunto v no pue-

den ser sustituidos por separada.

*{ Marca: ZF

+| Correspondencia de los bornes de los conectores

s e e e '_;?ié = =
. i E: I A R i iy TR avTE 8 |
1 + Bateria : )
k 2 Masz [31)
T e e

+ por contacto {15)
Bus Can H
Bus CAN L

Identificacion de los bornes del conector 2 vias

identificacidn de los bornes del conector 3 vias

—RTA 180 —
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'Pams de ag@s‘:eﬁ@ (daNm)

g @mmha@g

. F;Jacmn del vo!ante 3.

| ciom 24,

+ Caja de dlrecmon en Ia cuna

|- 1 fase: 4.8, - '

| - 22 fase: 45°,

- 37 fase: 15°%

+ Soporte del grupo electmmdrauimo en Ia cune; 2 2,
+ Bicleta de direccion en ia cremallera **: 8.

« Tuberia hidrdulica: 1,6.

|+ Soporte caja de velocidades en fa cuna: 5,5.

* | » Rétula de direccion en la mangueta L

|- T fase: 3,

- 2 fase: 90°,

- 3 fase: 15°

. {* Contratuerca de rotula de direccidn; 6.

* ¥ Cambiar los tornillos ¢ tuercas,

+ ** Hilos de rosca limpios y untados con producto frenante para roscas.

REC. Modulo electrénico trasero

——RTA 1160 ——

« Tornillo de e;e lntermedlo Bﬂ la ca;a de dlrec{uon y en la columna de direc-

Leyenda de los esguemas eléctricos 5
ELEMENTOS ¢ODIGOS COLORES
A75. Conjurdo de direccién asistida eléctrica EHPS ZF BK. Negro RD. Rojo
BN. Marrén VT. Violeta
15. +APC. ABREVIACIONES BU. Azuf WH. Blanco
30, + permanente. GN. Verde YE. Amarilio
31, Masa. GY. Gris
REC Sin médulo electrénico trasero,
DIAG Toma de diagndstico.
FBA. Fusible FB3 en caja de fusibles principales del compartimento motor.
FE27. Fusible FE27 def compartimento motor.
FE29. Fusible FE29 det compartimento motor.
HSCAN-H. Bus CAN H.
HSCAN-L. Bus CAN L

LiOUIDO DE DIRECCION ASIS‘?IDA
Capacidad:

- hasta el afio 2008: 600 mi.

- a partir del afio 2005: 700 ml.
Preconizacién:

Aceite espacial Pentosin CHF 202/115
Referencia fabricante: 90 544 'i'16
Envases de un litro. : "
Periodicidad de mantenimiento: control del mvel de aceite cada 36090 km o
cada afio {ver métodos).
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DIRECCION ASISTIDA
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" VOLANTE
DESMONTAJE Y MONTAJE _

+ Para los vehicufos equipados con la funcidn "Open
_and Stari" (arranque sin llave) dar el contacto.

+ Colocar las ruedas en linea recta.

« Retirar |2 llave de contacto o guitar el contacto vy
_abrir y cerrar {a puerta lado conductor con la funcidn
"Open ard Start" para bloguear autométicamente la
columna de direccion. .

« Desconectar la baterfa y esperar al menos un
minuto,

« Desmentar el airbag {ver operacidn corraspon-
diente en el capitulo “Airbags y pretensores”).

« Desconectar y separar el cableado eléctrico de la
bosina y de mando en el volante (1) (fig. 3},

» Desmontar el ternille del volante.

» Desmontar el volante pasando los cableados de ai-
bag {3},

FIG. 3

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- limpiar la rosca de la columna de direccidn y untar
con producto frenante para roscas el tornifie nuevo
del volante. .

- procurar que las 2 marcas (4) del contactor giratorio
{5) estén siempre afineadas (fig. 41.

Tt

o
e
.

Gl

it

- al montar, alinear [as marcas (6) del volante con
refacion a la.columna de direccién (fig. 54,

- apretar el tornillo del volante al par y comprobar
que ef cableado esté correctamente posicionado
antes de montar el airbag.

COoLUMINA DE DIRECCION

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar la bateria y esperar al mencs un
minuto.

+ Desmontar:

- el volante,

- los dos tornillos (1) del guarnecido superfor {2).de
columna de direccién y desmontar el mismo {fig. 6).
columna de direccion (fig. 7).

- ef guarnecido inferior {4) de columna de direccién.

» Colocar el conrautador (5) en posicién 0" ¢ en posi-
cign *Auto”, segan ef equipamiento (fig. 8).

+ Presicnar el conmutador vy girarlo en el sentido
horario hasta hacer tope para desbloguearlo.

+ Desconectar y desmantar el grupo de interruptores
de ifuminacion {5) con su guamegido,

+ Desmontar:

- os 4 tomillos (6} de fijacion del guarnecido inferior
izquierdo {7) de salpicadero (fig. 9),

- ef guarnecido inferior izquierdo {7},

- .

FIG. 8




E B

" . los tornillos de fijacion {8) dal eje intermedio de
columna de direccidn y separario de la caja de direc-
gion (fig. 10},

e,

- los tres tomillos de fijacidn {9) del mddulo de
mando "CiM" (10} tfig. 11},
-ef médulo "CiM" una vez desconectado.

. -¢l cableado eléctrice de la columna de direcidn.
-ios dos tomillos de fijacicn (11} [fig. 12} y el tornilfo
{12} (kig. 10) de la caiumna de direccidn.

- -lacolumna de direccidn.

Al mentar, respetar los puntos siguientes:

' - {a posicién de las ruedas en linea resta antes de
montar el eje intermadio de la columna de direceidn,

. -comprobar que los tornillos del eje intermedio ent-
ren cotrectamente en las ranuras de la caja de direc-
¢idn v de la columna,
- los pares de apriete.
- ¢l alineamiento de las marcas de la unidad de
mando "CIM" (fig. 4).

CaJa DE DIRECTION

DESMIONTAJE Y MONTAJE
* Desmontar las ruedas defanteras.

.+ Efectuar el desmontaje de la cuna (ver cperacidn
correspondiente en- el capitulo "Suspensiones-
Trenes”).

+ Desmantar:
- ¢l soporte trasero {1} de caja de velocidades en la

- euna {fig. 131,

- el soparie de las tuberias de aceite,

T

e,

-

— e, e ——

R

+ Desconectar las tuberias de aceite de la vélvula ()
de la caja de direccion (3).

o

. .
s FRecuperar el aceite que sale.

* Desmontar:

- el grupo efectrohidréulico {4) .

- las bieletas de direccion de la caja de direccidn
después de haher desmontada los fuelles de protac-
cidn.

ra

Z Sujetar ef rebaje de lz cremallera para ol
aflojado de 12 bieleta,

+ Desmoritar los dos tornillos de fijacidn (5] de la caja
de direceidn, )
* Desmontar la caja de direccion de la cuna.

FIG. 11

—RTAn°16¢ —

FiG. 13

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- los pares de apriete.

- el llenado v la purga del circuito hidraulico.

- &l reglaje del centrado de [z direccidn,

- ¢l reglaje del tren delantera {ver operacion cor-
respJondiente en el capitulo "Geometrfa de los tre-
nes”). :

GRUPO ELECTROHIDRAULICO

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desconectar la baterfa,

« Desmontar ef tubo de escape delantero con el cata-
lizador,

* Con la matorizacién 21.9 DT y Z1.8 DTH, desmantar

el eje intermedio de transmision: {ver operacién cor-

respondiente en el capitulo “Transmision”).
+Desenroscar el racor de las tuberfas de aceite (1) del
grupo hidréulico {2} (fig. 14).

Ay
N o v
S Hecuperar ¢l aceite que sale.

ti

* Sacar los conectores eléctricos del grupo electrohr-
draulico.

» Desmontar los tres tornillos de fijacidn del soporte
{3} de! grupe. :

+ Desmontaje el grupo electrohidréulico por debajo’

del vehiculo,

FIG. 14

Al montar, respetar los pares de apriete v efectuar el
flenado y'la purga del circuita hidraulico.

)

Ly
=2
=
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LLENADO Y PURGA DEL
CIRCUITO HIDRAULICO

.+ Vlenar ef depdsito de aceite con ¢l aceite especial
preconizado hasta la marea superior del aforador. -
» Corrar el tapdn. ' -

- Arrancar él motor y quitario, repetir esta maniobra

* hasta tres veces respetando una corta pausa antes de
gada arranque. ‘ -

» El motor en marcha, girar el volante 3 veces hacia la
~izquierda y hacia la derecha hasta el tope,
» Parar el motor.

« Comprobar el nivel de aceite y completar hasta

tharca superior, si es necesario.

« Arrancar el motor y girar varias veces el volante de

izquierda a derecha hasta el tope para comprobar su

buen funcionamiente v la ausencia-de ruidos.

» Comprobar finaimente. la estanqueidad de cada

racor, -

Unicamente en los vehiculos antes del afio de
fabricacion 2005, - . .

1. Antiguo marca “MAX* . o
2. Nueva-marca MAX. 5 mm parencimade fa -
marca "MAX™ de origen o

3. Marca “MIN".

FIGG. 15

* Medir la fongitud {1} de fa rosca {fig. 16).

IRECCION -

RéTULA DE

DESMONTAJE : o

« Desmantar la rueda del lado correspondiente.

FIG. 16

+ Afiojar fa contratuerca (1),
+» Desmaontar;
- la tuerca {2} de ta rotuia.

- la rétula 3) de la mangueta con un extractor.

« Desatornillar la rétula de direccin del tubo de fa |
bieleta {4). : N

MONTAJE : ' .
+ Atornillar la rétuta en la tubo de la bieleta 4) hasta
la longitud (I} previamente medida.

+ Montar fa rétula de direccién en fa mangueta con’
una tuerca nueva y apretarla al par. S
+ Efectuar ef reglaje del paralelismo (ver operacidn’
correspondiente capitulo "Geometria de fos trenes”).
* Apretar 1a contratuerca al par de apriete.




A. Sistema "Open and Start” [sin llave de contacto)

B. Arranque con lave de contacto

1. Volante

2. Airbag

3. Tapa

4. Placa botina

5. Placa contactor bocina

8. Mandos en volante

7. Tornillo de fijacion del volante *: 3 daNm

8. Contactor giratorio

9. Unidad de mando de ilumiracion

10. Centactor de arrangue

11. Clip y anillo del contactor de arranque :
12. Columna de direccion ajustable en altura y en profundidad
13. Eje intermedio de celumna de direccin

14. Tornillo de eje intermedio *: 2,4 daNm

15, Juntas de salpicadero de lz ¢aja de direccidn

DIRECCION

16. Caja de direccidn

17. Fuelle de proteccion de la bieleta

18. Abrazaderas

19. Bieleta de direccidn en cremaliera; 9 daNm

20. Rétula de direccian

21. Contratuerca de vGtula: 6 dalNm

22. Tuerca de rotula de direccidn *: 3 dalim,90° v 15°

23. Pata de soporte de caja de direccidn

24. Grupo electrohidrautico "EHPS"

25. Apoyos eldsticos del grupo "EHPS" en el soporte

26. Saporte def grupo "EHPS"

27. Tuberias de aceite: 1,6 dalNm

28. Tornillo de fijacion de la caja de direccién: 4,5 daNm,45° y 15°,
* Tornitlo o tuerca nuevos.

** |impieza del hilo de rosca y apficacién de productc frenante para roscas

e RTA 17160 cm




CarituLo 8

CARACTERISTICAS
| ‘Mando |

Frano de mando hidréulico de doble circuito en diagenal y cilindra principal t4n-
" dem asistido por servofreno de depresicn.
En la parte delanters, frenos de discos ventilados eon pinza flotante de simple
pistdn. En ta parte trasera, frenos de disce macizo. Freno de estacionamiento de
- mando mecanico por cables actuando en las ruedas traseras. '
-Los vehiculos de este estudio van todos equipados con MK60 con ESP y anti-
patinaje de setie. '

Frenos delanteros
Pinzas flotantes monopistén con discos veritilados.

BISCO DE FRENO (MM}
Didametro exterior: ‘

- con las motorizaciones 1.7DTH y 1.90T y DTH segiin afio modelo: 280.

- Ginicamente can [as motorizaciones 1.9DT v DTH segtin afo modele: 308.
‘Espesor nuevo: 25,

Espesor minimo: 22,

Salto lateral admisible: G,11.

Variacién de espesor {tolerancia adm.): 0,01,

GUARNECIDOS DE FRENO
Espeser con pastilla de freno nueva sin la pfaca de soporte: 14 mm.
Espesor residual autorizado con pastilla de frena sin la placa de soports: 2 mm.

PINZA DE FRENO
Pinza flotante de simple pistdn.
Didmetro del piston: 57 mm

Frenos traseros

DISGO DE FRENO (MM)

Pinzas flotantes monopistén con discos macizos vy recuperacion de desgaste
para el freno de estacionamiento. o

Didmetro exterior: 264

Espesor nuevo: 10,

Variacién de espesor (tolerancia adm.): 0,01

GUARMECHIOS DE FRENO _
Espesor con pastifla de freno nueva sin [a placa de soporte: 10,5 me.
Espesor residual autorizado con pastilia de freno sin la placa de soporte: 2 mm,

PINZA DE FRENO
Pinza flotante de simple pistdn.
Diémetro del pistén: 38.mm.

Presidn de purga {con aparato): 2 a 2,6 har.

CILINDRO PRINCIPAL
Cilindro principal tdndem.
Piametro: 254 mm.

SERVOFRENG
Servofreno de depresion,
Didmetro: 255 mm.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento a mande mecanico por pafanca en el suslo y cables

actuando en los frerios trasero.

antiblegueo

Correspondencia: MK80 con ESP de serie en los modelos estudiados.

El sistema ABS MK80 ESP incorpera los sistemas siguientes:

- e} sistema antibloqueo (ABS). ) .

- el sistema antipatinaje (TCS).

- el programa electrdnico de estabilidad (ESP). '
Seglin el equipamiento del vehiculo, el sistema ABS puede ir acompafiado de
las funciones siguientes:

- deteccidn de sefializacion de pérdida de presién en los neumatices (DDS
controt de la pérdida de presién de hinchado de los neuméticos a través de cap-
tadores de velocidad de rotacién de rueda en caso de averia del sisterna de
controf y de deteccidn de lz prasién de hinchado de los neumsticos
{TPMS/DDS).

- asistencia de frenado de emergencia hidraulico (HBA).

--ayuda al arranque en pendiente {(HSA}: mantiene las ruedas frenadas momen-
taneamente lo que le permite al conductor pasar del pedal de freno al de! zce-
lerador sin que el vehiculo retroceda.

CALCULADOR

Calculador elecirénico digital programado compuesto de 26 vias {marcadas de
1 a; 26), pegado al grupo hidréufice y que comanda directamente las elestrovél-
vuias.

8u funcidn es regular a través de electrovalvulas fa presion en los frenos para
evitar ef hloqueo de fas ruedas. Este estado es detectado por los captadores de
velocidad de las ruedas.

El sistema ABS regula el reparto en diagonal de la potencia de frenado.

En caso de averla de la instalacion, ésta es sefialada al conductor por ef encen-
dido de un testigo en el cuadro de instrumentos. Puede ser interpretada con un
aparato de diagndstico apropiade {por ejemplo, Opet Tech 2), conectado &
conector de [a toma de diagndstico, situade en ef centro de la consola de suelo,
oculto tras una tapa delante de fa palanca dei frenc de estacionamiento.

—RTAn*160 —
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Identificacién de los bornes del consctor del calculador de ABS.

FiG. 1

Correspondencias de los bornes dei calculador de ABS

1 + (errminal 30} electrovdivutas - Baterfa

3 Masa captador de velocidad de rotacién de rueda trasera izquierda
3 Sefat captador de velocidad de rotacién de rueda trasera zquierda
4 Alimentacién captador de vaivén

5 Senal captador de velocidad de rotacién de rueda delantera derecha
6 Masa captador de velocidad de rotacidn de rueda delantera derecha
7 Contactor de tuces de stop

g Masa captador de velocidad de rotacion de rueda delantera izquierda
9 Senal captador de velocidad de rotacidn de rugda delantera izquierda
1€ ) Masa captador de vaivén

H Sefial captador de velocidad de rofacion de rueda trasera derecha
12 fasa captador de velocidad de rotacidn de rueda trasers derecha
13 Masa {terminal 31} electrovélvulas y médulo de mando ABS

14 + {terminaf 30) bomba de retorno - Bateria

15 Senal de salida captador de velocidad de rotacién de rueda trasera derecha
16 -

17 befial de salida captador de velocidad de rotacion de rueda delantera izquierda
18 Diagndstico

19 Bus CAN privado High
2 Cantacto QN {terminal 15)
2 Bus CAN HS Low
22 Contactor de luces de stop
23 - Bus CAN HS High

2% + {terminal 30} alimentacitn (fusible 53)

25 Bus CAN privado Low

2% Masa {terminal 31) bomba de retorno—

TESTIGO DE AVERIA

De color naranja, estd situado en el cuadro de instrumentos y su encendido per-
manente significa que se ha constatado una anomalfa importante en ef disposi-
tivo de antiblogueo de las ruedas, por fo que el sisterna deja de estar activo.
En este caso, el vehiculo conserva un frenado tradicional.

Al dar el contacto, el testigo se enciende de manera fija y se apaga al cabo de 3
segundos, :

GRUPO HIDRAULICO

Ef grupo hidraulico, constituido de 12 electrovaivulas, estd situado a fa izquierda
en el compartimento motor, cerca de la placa fusiblesfretés. Incluye el calcula-
dor ¢ incorpora un motor eléctrico, la bombe hidréulica y las electrovalvuias.

CAPTADCRES DE VELOCEIDAD DE RUEDAS

Los captadoeres de velocidad de rueda estan incorporados en ef rodamiento de
los cubos de ruedas delanteras y traseras. En casc de sustitueidn de un capta-
dor, sustituirlo con el rodamiento complete. )

CAPTADOR DE VAIVEN

Este captador sirve para registrar la velocidad y ef dnguio de vaivén (rotacién
alrededor del eje vertical) v la aceleracion transversal del vehiculs, informacio-
nes que &l mddulo de mando ABS requiere para detectar los comienzos de
situaciones de circulacion comprometidas v corregir la presion de frenado en
cada rueda.

——RTAN*160 —




Pares de am‘g@'&e {daN m]

' @m’asumabges

B Tom[l!o de €je de guta de’ pmza de freno an soporte de pmza * 2 3. L
» Soporte de pinza delantera *; *10. _ _ ‘

« Tarnilio de sujecidn det dlSCU defreno: 0 7

+ Tuberfa de freno en la pinza defantera y trasera: 4,

« Tornillo de purga de pinza delantera ¥ trasera: 1.

* Pinza de frend trasero *: 2,5,

- |+ Soporte de pinza trasero *: 10, -

« Cilindro principal en el sewofreno

“ |- motor Z1.9 DTH: 2,1,

- otras motorizaciones: 1,5

+ Racor de fas tuberfas de freno en ¢l calmdro principal: 1 4

+ Servofrenc en salplcadero 2. .

+ Bomba de vacio dnicamente. moter 21 ADTyDTH: 2.

« Rueda: 11. :

¥ Hlios de rosca l!mplOS ¥ untados con producto frenante para roscas.

Esquemas e!ecmsos

L!QUiIJG DE FRENG o L g
Capac:dad n: capamdad tota[ con el c1rcu1to de embrague apmxumadamente'
0,5 litros. - : HE
Precanizacién: I:qwdo smtetzco segun norma SAE J 1703 de espec:ﬁcac|gnf' :
BoT4. - .- 4

| Periodicidad de mantenimiento: sustltucson del lquEdG ¥ purga del CiTCUItO:
lcada2afios. - -

ELEMENTOS

A7, Aparato de mando de ABS.

B52L. Captador de velocidad de rueda, lado delantero |zqmerdo
B52R. Captador de velocidad de rueda, lado delantere derecho.
B76L. Captador de velocidad de rueda, lado trasero izquierdo.
B76R. Captadar de velocidad de rueda, trasero derecho.

B8k, Captador Hegimen

: " ABREVIACIONES
16. Tensidn de encendido.

30. Tensidn constante.

31. Masa

EMP Radio. _

HB3 das volimenes (3 puertas).
HSCAN-H Bus CAN de alta velocidad alto,
HSCAN-L Bus CAN de alta velocidad bajo.
PEP Open & Start

SAD Sistema de armortiguacién semiactivo,
8LS Conmutador de luces de stop

CODIGOS COLORES
BK. Negro.
BN. Marrda.
BU. Azul.
DBUY. Azul oscuro.
DGN., Yerde oscuro.
YE. Amarillo.
GN. Verde,
GY. Gris.
LBU. Azul claro.
LGN. Verde claro.
0C. Oere.
0G. Naranja.
PU. Pdrpura.
PX. Rosa.
RD. Roie.
WH. Blanco.
VT, Violeta,

e RTA 0°160 —-r
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* Desmontar las 2 ruedas detanteras,
* 5i es necesario, aspirar con una jeringa, el liquido
de frenc que pudiera rebasar del depdsito de com-
pensacidn durante la marcha atrds del piston de
pinza.

ior {segun equipol.

* Hacer palanca entre ¢l soporte {1) v la pinza {2)
para empujar hacia atrds ligeramente of pistén y
facifitar el desmontaje de la pinza {fig. 4. '

FIG. B

* Retirar las 2 capuchones {4} de los ejes de guia
(fig. 1.

+ Desatornillar los dos tornitlos de los ejes de guia
{5} de |z pinza [fig. 7).

+ Separar |3 pinza {2} de su soporte {1} Hig. 4}.

+ Desmaontar:

- [a pastilla exterior (6) {fig. 8).

- la pastilla interior (7).

+ Retirar el captador de desgaste en la pastilla inter-

FiG. 7

» Comprebar el desgaste del disco y de las pastillas
de freno si estas Uftimas van a ser reaprovechadas.
« Limpiar el soporte de pinza,

+ Untar los puntos de apoya (8) de las pastillas en la
pinza con una ligera capa de grasa especial,

* Empujar hacia atras el pistdn con ayuda de dtiles
adaptados.

-+ Montar primero la pastilla interior equipada con

un rauelle de sujecion en el pistén.

FiG. 8

» Colocar la pinza sobre su sopote.
+ Apretar los 2 ejes de gufa al par prescrito.

* Montar [os capuchcnes sobre los tornitlos de gje
de gufa,

SRS

DESMONTAJE

* Levantar la parte defantera del vehiculo y des-
montar fas ruedas.

* Desconectar el latiguillo de freno de fa pinza,
Prever un recipiente para recuperar el liquide de
freno.

+ Cerrar los orificios con tapones de tamario apro-

piada.
+ Desmontar las pastillas de freno {ver operacidn
precedentg).

*« Desmontar la pinza.

MOMTAJE

+ Conectar el latiguilio de freno en la pinza,

+ Montar las pastillas de freno (ver operacion pre-
cedents),

» Efectuar la purga del circuito de frenado.

DHSCO DE FRENG

TAJE
+ Levantar la parte delantera del vehiculo y des-
montar las ruedas.
« Desmontar las pastillas de freno.
* Enganchar la pinza en el paso de rueda para no
deteriorar el tubo.
* Desmontar ¢l soporte de pinza (1) {fig. 9.
* Desmontar el tomille de retencion def disco de
freno {fig. 10).
* Desmantar el disco de freno. -

Al montar, impiar correctamente tadas las piszas
det sistema de freno vy desengrasar el disco.




DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Aflojar el freno de mano.

.| «Desmontar el fuelle dal freno de mano.

+ Destensar e} cable de freno de mang aflojando la
tuerca de reglaje (1) {fig. 11).

+Levantar la parte trasera del vehiculo y desmontar
las ruedas. : :

+ §i es necesario, aspirar con una jeringa el liquido
de freno que haya podido derramarse de{ depdsito
de compensacion durante la marcha atras def pis-
tén de pinza.

1. Pinza

2. Tornillo de purga: 1 daNm
3. Soporte de pinza

4, Pastillas de freno

5, Placa de proteccidn

8. Disco ventilado

7. Muelle de sujecion

FRENOS DELANTEROS

=)

8. Juntas de pistdn

8. Capuchdn

10. Guia de eie de guia

11. Tornillo de eje de guia: 2,8 dalm

12. Tornillode soporte de pinza: 10 daNm -
13. Tornilic de sujecion del disco: 0,7 daNm.

SONJHA

+ Desenganchar el cable (2) de freno de estaciona-
miento de la palanca (3] de pinza bsjando ésta
(fig. 12}.

s Desmontar:

- la grapa {4) de sujecidn del cable en el soporte
{fig. 12).

- 8l cable (2) de freno de estacionamiento.

- t0s tornillos de eje de gufa (5) de pinza mante-
niendo Ja misma eon una llave fija {fig. 13).

- la pinza (8).




- fas pastilias-de frenc (7) ffig. 14].
- 1as grapas (8} de gufa de las pastillas,

* Empujar hacia atrés el piston hasta hacer tope
atomiliandelo por medio de Utiles apropiados o uti-
lizar los dtiles Cpel KM-6007-A (8} vy Ki\ll 6007-30
{10} (fig. 15,

FIG.

. Volver atrds para colocar la ranura {11) horlzontal
mente {fig. 16]. :

* Pegar la pelicula adhesiva (12} de doble cara espe-
cial suministrada con el kit en las pagtillas de freno
{fig. 17} sin retirar lz pelicula de proteccmn al
dorso.

« Montar las gfapas (8} de guia de las pasﬂlias unta-
das con una ligera capa de grasa especial,

» Maontar: o

- las pastillas de freno nuevas \'7) en el soporte %
pinza y las grapas de Guia {8} v retirar finalmente
pehcula de proteccion del adhesivo (12).
- la pinza de freno hatiéndola deslizar en ol sopon
sin deteriorar el adhesivo de las pastillas.

- i0s ternilios de los ejes de guia nuevos untados ¢
producto frenante para roscas v agiretarlos al pay., &
- ¢l cable de frenc de mane &n su s0porte con
grapa. ;
- el cable de freno de mano en la palanca de freny
de mano de la pinza bajando ésta. o

- las ruedas traseras y bajar el vehiculo al suelp
« Accionar varias veses el padal de freno.

* Completar el nived de liquide de freno en el depg
sito de compensacion.
+ Arrancar el motor.

« Mantener el pedat de freno hundido durante 30'7

segundos apreximadamente,
» Ajustar el freno de mano.

Binza DE FRENOD

DESHIONTAJE
+ Levantar fa parte trasera del vehicuio y desmonta;
las ruedas.

+ Desconectar ¢l Iatlgumo de freno de la pmza |
Prever un recipiente para recuperar el liquido dg
frena.
« Taponar los orsﬁcms con de los tapones. do
tamatio apropiado.

+ Desmontar las pastllias de freno. -
* Desmontar ia plnza. :

FRENGS TRASEROS

1. Placa de ;Jrotecmon def disco de frenc
. Disco

3. Tornillo de sujecion del disco: 0,4 daNm' g

4. Soporte cubo

8, Pinza

6. Soporte de pinza

7. Pastillas de freno

8. Tornillo de purga: 1 daNm

g, Muelle de retorno de la palanca de freno

de estacionamiento en la pinza .

10. Tornillo de fijacidn de pinza: 2,5 daNm

11. Contratuerca .
12 Tomllio de fijacién del soporte de pmza. 10

13 Adheswo doble cara
14. Grapas de gufa. -

——RTA n°160 —-
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gITAJE

yiortar las pastillas de freno.

conectar el latiguilio de frenc en la pinza,
gtactuar la purga del clrcuito de frenado.

PISCO DE FREMO

¢ BESRICNTAJE Y MONTAJE

|| revantar la parte trasera def vehicule y desmontar
1 ps ruedas.

.Desmontar tas pastillas de frero,

‘Mantener la pinza en e! paso de rueda para no
deteriorar el tubo. :

-iDesmantar los dos tomilios de fijacion def soporte
“1-de pinza y desmaontarlo {fig. 18],

+ Desmontar el tornillo de sujecién del disco de
| freno.
:| +Desmontar el disco de freno.

1 Al montar, limpiar correctamente todas las piezas
1 del sistema de freno y desengrasar el disco.

) Mando
ClLInNDRO PRINCIPAL

DESMONTAJE

+ Desmontar el tapon del depésito de compensa-
¢ign de liguido de freno.

+ Aspirar la mayor cantidad de liquido de freno
posibie. .

* Desengrapar el cableado del depdsito de com-
pensacidn.

*t *Sacar f conector del captador de nivel de fiquido
+ -de freno (1) fig. 19). .

I’ »Desatornillar el tornillo {2) del vaso de compensa-
tion {3).

+ Desmontar con precaucidn el depdsito de com-

"} pensacion dei cilindro principal de freno.

:
%2 Recuperar ef liguido de freno que sale y

N

tapar los orificios con taponies adaptados. |

o« Desconsctar la tuberia de alimentacion (4) de
liguido de freno en el ¢ifindro principal de embra-
gue del depdsito de compensacion.

« Desconectar 105 2 racores {5} de las tuberfas de
freno del cilindro principal.

« Desmontar las 2 tuercas (6) de fijacion det cilindro
ptincipal en el servofreno.

« Desmontar &l cilindro principal.

MONTAJE

= Montar el cifindro principal en el servefreno.

= Unir las tuberias hidraulicas.

« Montar el deposito de compensacion y conectar el
circuito de alimentacicn del mando de embrague.
+ Conectar el congctor del captader de nivel de
liguide de frena {1),

» Llenar el depdsito vy efectuar una purga del cir-
cuito de freno y de mando de embrague (ver ope-
racién correspondients en el capituio "Embrague”).

SERVOFRENDG
DESHMIGNTASE

En el compartimento motor

+ Desmontar:

- la bateria y su soports.

- el vaso de expansidn de liquide de refrigeracidn
sin desconectario y dejfarlo a un lado.

- &l grupo ABS.

- gl cilindro principal.

+ Desconectar la tuberia de depresion del servofreno.

En el interior del vehicufo

+« Desmontar:

- el guarnecido infericr de salpicaderc lado conduc-
tor.

- el muelle de retorno det pedal de frenc.

- el eje de fijacidn (2) del pedal en la varilla de
mandg {1} del servofreno {fig. 20).

- los dos tornilios de fijacion {3} del servofreno en el
salpicaderc (fig. 21].

- ¢l servofrena.

M7/ Para la motorizacion Z17DTH, es necesario
-~ desmontar el filtro de combustible y su
soporte,

MONTAJE

« Montar con precaucion el servofreno con tuercas
nuevas y apretartas al par.

» Montar:

- el tornilic de fijacidn de la varilia def servofreno en
el pedal de freno.

- el muelle de retornc del pedal de freno.

—RTAn®160 —
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- el tubo de depresidn en ef servofreno,
- el cilindro principal.
. Efectuar la purga del circuito de frenade.

PURGA DEL CIRCUITO DE FRENADD

1
Efectuar la purga después de toda operacidn
durante la cual haya sido abierto el circuito,
Se recomienda utilizar un aparato de purga de pre-
sidn ajustado a una presién de 2 a 2,5 bar.

REGLAS GENERALES

- e} dispositivo de asistencia no debe estar funcio-
nandg durante |z operacion de purga.

- mantener el nivel en el depdsito de compensacion
durante toda la operacion.

- no reutilizar el Hiquido de freno usado.

- la purga debe efectuarse en cada receptor en un
orden especifico que es: trasero derecho, trasero
izquierdo, delantero derecho, defantero izquierdo.

PURGA

» Colocar en los tornillos de purga un tubo transpa-
rente cuyo extremo libre debe ser sumergide en un
recipiente gue contenga liquido de freno.

« Conectar el aparato en lugar del tapdn de depd-
sito de compensacion.

» Ajustar el aparato entre 2 v 2,5 bar.

« Abrir ef ptimer tomillo de purga trasere derecho
para dejar salir ef aire def circuito. Esta evacuacidn
se manifiesta por burbujas de aire en & tubo
transparente conectado ai ternifio de purga.

s Cerrar ¢l tornillo de purga cuande el flujo de
lfquido de freno tenga consistencia hamogénea v
sin visos de aire, )
« Proceder del mismo modo en cada receptor
respetando ef orden preconizado.

+ Repetir fa operacion hasia la desaparicién fotal
burbujas de aire. )

« Completar el nivel de liquido de freno si fuera
recesario. o




A, Motor 21.7DTH
B. Motor 21.9 DT y DTH..

1. Tapén de depdsito de compensacion

2. Junta o .

3, Deposito de compensacidn

4. Cilindro principal

5. Servofreno

6. Junta de servofreno

7. Bomba de vacio

8. Refuerzo de soporte de pedales

8, Pedal de freno .

10. Tomilio de fijacién del depdsito de compensacion

11. Tuerea de fijacidn de citindro principal de freno: 2,1 dalm para el motor 719

DTH y'1,5 daNm para las demas motorizaciones
12, Junta o ) ’
13. Tornillo de fijacién de la bomba de vacio: 2 daNm
{inicamente para las motarizaciongs Z1.8 DT y DTH)
14, Junta de cilindre principal de freno :

5. Junta de bomba de vacio '

6. Eje del pedal de freno ) C

17. Grapa de retencion del eje de pedal S

18, Tuerca de fijacion del pedal de frenc en el refuerzo
19. Tornilio de fijacién del pedal de frena en el refuerzo.

ReGlAJE DEL FRENG
DE ESTACIONAMIENTO

* Levantar las ruedas traseras.

* Desengrapar ¢l fuelle de freno de'mano v tirar de
él hacia arriba.

« Hundir e} pedal de frenc al menos 5 veces.

+ Tirar de fa palanca de freno de mano al mengs
5 veces. : ‘

+ Bajar fa palanca de freno de mano completa-
mente,

+ Afiojar la tuerca de reglaje (1) [fig. 11).

« Tirar de [z palanca de freno de mano hasta ls
2° muesca.

« Girar la tuerca de reglaje hasta que cueste girar
las ruedas traseras,

+ Tirar de la palanca hasta la 3° muesca.

« En esta posicién las ruedas traseras estdn
bloqueadas. :

Bomea pDE vacio

DESMONTAJE ¥ MonTAJE (MOTOR 1.7 DTEH)

« Desconectar la bateria.

« Levantar el vehiculo, ’ :
« Desmontar el carenado debajo del motor, si ef
vehiculo lo equipa.

+ Desmontar la correa de los accesorios.

« Desmontar [a bacina.

. Sacar el conector del alternador {1} v el cable (2)
{fig. 22},

+ Desmontar la tuberfa de la electrovalvula de
depresidn (6). :

= Desconactar:

- la. tuberfa de depresion de ia bomba de vacia (3).

ey
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- la tuberia de alimentacién de aceite de }a bomba
da vacio (5).

- 1a tuberia de retorno de aceite de la bomba de
vacio {4).

= Desmaontar fos tornilios de fifacidn {7) del alterna-
dor y fijarlo al tornifllo de banco. .

—— RTA 7°160 —

* Desmontar los tres tornillos de fijacién (8) de la
bomba de vacio en el alternador. :

- »Desmontar la bomba de vacio.

Al montar, sustituir todas las juntas,




ESHAONTAJE V MONTRJE
[EXCEPTO MOTOR 1.70TH)

| pesmontar la tapa del motor.
1 “Desconectar:

ja de mariposa [fig. 23] .

“la tuberia de depresidn (2) de la bormba de vacio (3}
i Desmontar los tornilles de fijacion {4) de la
pomba.

;Nesmontar ta bhomba (3).

fecuperar la junta.

1 il montar, sustituir las juntas de estanqueidad v
montar (& bomba apretando al par.

Sistema antiblogueo

GRUPO HIDRAULICO

PESMONTAJE Y MAONTAJE

i Desmiontar la bateria v su saporte.

-Desconestar el contactor de nivel minimo de
fquido de refrigeracicn def vaso de expansidn.
iSeparar ¢f vaso de expansién de figuido de refri-
-geracidn da su fijacion y dejarlo a un lado sin des-
roneciario,

Vaciar al méximo el deposito de compensacién de
: liquido de freno.
1:4 1 Desconectar las tuber(as de freno en el grupo
4 hidrdulico después de haber marcado su posicidn.
-4 +Desconectar el conector {1) def calculador (2) de
ABS (fig. 24),
+ Desmontar los tres tomilios de fijacién (3} del
{ soporte del grupe hidrdulice (4).

7 | Al montar, respetar el marcado de las tuberias y
-1 purgar el circuito hidraulico de frenadc.

N '_cAPTADQRES DE VELOCIDAD DE BUEDA

Y. Los captadores de velocidad de rueda delan-
.~ tera o trasera estdn incorporados a los cubos
Y derueda y sdlo pueden ser sustituidos con &f
cubo {ver aperacion correspondiente en ol

manguito de aire {1) de sobrealimentacidn de la

caphiuio “Suspensiones-Trenes”),

-—RTA n°160 —
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CARACTERISTICAS

Sistema de climatizacién con blogue de repario de aire, ventiladores, radiador de
calefaccién y evaporador incorporades. Filtro de aire de habitacule accesible por

ia parte trasera de la guantera, Mandos de reglaje de temperatura y de reparto del.

aire por servamotores. Regtzlacmn automética de la temperatura con sondas de
temperatura de salidas de aire superior ¢ inferior en el habitdculo, sonda de tem-

peratura de evaporador situada en ef bloque de ¢limatizacidn debajo del evapo-

rador y capiador sclar situado en la parte superior del salpicadero. Sistema de
recictaje que impide la entrada de aire exterior en el habitaculo,

COMPRESOR

Comprasor accionado desde el c;guenal por una correa mu!tlpzstas comn a
todos los accesorios. .
Juego de polea/embrague de compresor 03a 0 7 mm.

Separadores disponibles: 6,1,0,3 y 0,6 mm.

Motor al ralenti a una temperatura de liquido de refr;geraclon de 60°C a 113°C '

fa presion en el circuito de climatizacién es de 3,2 a 28 bar,

CORREA DE COMPRESOR
Correa mu!tlplstas comiin a los accesorios.

Para las caracteristicas y métodos de sustitucion correspondlentes a la correa -

de accesorios, remitirse al capituio ” Nlotor

CARTUCHO DE LA BOTELLA BESHIDBA'{ADGBA
Depdsito situado en |2 parte delantera izquierda fijado en el condensador. Es
necesario desmontar el condensador para acceder a él.

CaAPTADOR DE PRESION DE CLIMATIZADOR

Captador situado en la tuberia de alta presnon situado en el lado derecho cerca
del condensador. Suministra una tensién proporcional a la presion de circuito
de climatizacian al calculador de gestion motor, La sefial que flega al calcutador
le sirve para el arranque o la parada del ventilador de refrigeracian.

Tension de alimentacién: 4 a 5 V {motor al ralerti a temperatura de funciona-
miento con todas los consumidores fuera de servicio).

32z12
32228

04a18
Gdadd

Climatizacién en espera
Climatizacion en marcha

EVAPGRADOR
El evaporador se encuentra en.la caja de reparto de aire. Su desmontaje precisa
un corte del bloque calefaccidn para ganar accesibilidad (ver métodos).

CAPTADOR SCLAR

Este captador se sitiia en el centro del salpicadero debajo del parabrisas, Envia
una infarmacion correspondiente al calculador de climatizacion, el cual adapta
la potencia de los ventitadores y la posicién de las trampillas de mezcla en fun-
cidn de la intensidad de la radiacién solar.

- El reparto de aire se efectia de manera manuaf o completamente altomatics

~—— RTA 1°160 ——

SERVOMOTOR REPARTO DE AIRE

Ef-servomotor actda en |2 trampilla de distribucién que actda en tres niveles:
parabrisas con las salidas de ventilacion laterales, las salidas de ventllacson ce

' tra!es y las salidas de ventilacion a la altura de los ples

" SERVORGTOR DE TRAMPILLA DE RECICLAJE DE AIRE
“En modo de reciclaje de aire, la trampilta es_ta compietamente cerrada y el ai

presente en el habitdculo es reciclado.

SERVOMOTGR DE TRAMPILLA DE MEZCLA DE AIRE
El servomotar de fa trampila de mezcla de aire comanda el pasc del aire at

-vés del evaporador ¢ a través del radlador de calefaceion para obtener la te

peratura selecmonada

MANDG ﬂE CllMATiZACIGN
El calcutador est4 incorporado en el mando de climatizacidn, En funcién del eq
pamiento del vehiculo, gestiona manual 0 autométicamente los reglajes de {2 te
peratura, del reparto o incluso del volumen de aite expuisado al habitacule.

Correspondencias de los bornes def calculador de climatizacién manual {fig. 1y2)

1 Manda del motor de mezcla de aire

2 Mando del motor de trampifia de reciciaje de aife

5 ' + permanente

] + por contactg

7 Alimentaciér de los captadores de posicidn de
las trampillas del bicque calefaccién

8 Informacidn posicién de la trampiffa de mezcla de aire
9 Infarmacién captador de posicién de la trampilla de reparto de aire
16 -
1 Hacia el cuadro de instrumentos
12 Hacia el cuadro de instrusnentos
13 Hacta el cuadro de instrumentos
14236 -
17 Mando del motor de mezcla de aire
18 Manda del motor de reparto de aire
19 -
20 tando del motor de trampilla de reciclaje de aire
21 lluminacién interior
22 Alimentacica.de los captadores de posicion de

las trampillas del blogue calefaccidn
23232 — :

Resistencia del regulacor de tensién del ventilador de. calefaceian
Resistencia del requlader de tension de! ventilador de caiefaccion
Resistencia del regulader de fension de! ventilador de calefaccidn
Resistencia def regulador de tension del ventilador de calefaccion
Manda del compresor de cfimatizacion

(5 KN JL LK
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Cortespondencias de los homes def caloulader de cﬁma‘tizacié;l ‘
{fig.3v 4) : o

® Savrminal

i Hagia calefaccion auxdiar (segun equipo)
2 LSCAN H
3 Reglaje autorndtico de la climatizacién
4a7 -
3 Reglaje automatico de la climatizacidn
9 Masa
10 Captador solar
1y 12 -
13 MSCAM L
14 MSCAN H
16 -
i5 + permanente
17y 18 -
19 Reglaje automatice de fa climatizacion
2 Captador solar
71 Captador solar
2vy23 -
29 MSCAN L
30 MSCAN H

3z —

Mando maotor de reciclaje de afre

1

] —

3 Mando motor paso a paso trampilla de reparto de aire

4 Mando moter paso a paso trampilla de reparto de aire

5 Mando motor paso a paso trampilla de mezcla de aire

6 Mando motor pasc a paso trampilta de mezcla de aire

7 Alirmentacion de las trampillas de reparto y de mezcla de aire

8 Sonda de temperatura de zona inferior habitdculo
9218 -

17 Mando motor de reciclaje de aire

18 -

19 Mando motor peso a paso trampills de reparto de aire

2 Mando moter paso a paso trampilla de reparto de aire

2 Manrdo motor paso & paso trampilla de mezcla de zire

22 Mandao motor paso a paso trampifla de mezola de aire

] Alimentacion sondas de temperatura habitdculo

y def conmutader de sefial de reglaje de la trampilla de reparto de aire

24 Sonda de temperatura safida de aire superior

25 -

26 Conmutador de seial de reglaje de trampifla de reparto de aire
27332 [
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Sl FILTRO BE RIRE HAB!TAE&BLG
. Conductos de refrigerante en valvu!a de BX}JHHSIOD 0 700 50 Situado en el blogue de climatizacion accesible después del
+ Conductos de refrigerante en condensador: 2. : L ' desmontaje de la guantera,
* Conductos de refrigerante en compresor. 2. : ' Periodicidad de mantemmlento sustitucion cada 60000 km
+ Vélvula de expansion: 9,8. - o o cada 2 afios.
+ Captador de presién: 1. A : .
+ Compresor en soporte: 2,5, S . . FLUIEDD FRIGORIGENG:
+ Soporte de compresor en motar: 5. - Capacidad hasta el afio modelo 2006:
+ Soporte de condensador en radiador: 0.5. . - motor Z1.7DTH: 500 g.
« Embrague de compresor en gje de compresor: 1.2, - motor 21.9 0T y DTH: 476 g,

Capacidad a partir del afio modelo 2006:
- metor 21.70TH: 475 g.

-motor £1.9 DT y DTH: 48C g.
Preconizacion: R134a.

LUBRICACION:

Capacidad:

- motor Z1.7DTH: 120 ¢cm3.

- motor 21.8 DT y DTH: 135 cm3.
Preconizacion: aceite sintético PAG.

= Esguemas eléctricos

ELEMIENTOS - ABREVIACIONES
A1_A14. Aparato de mando de elimatizacion. 15. + por contacta.
A1_ABO. Mandos de calefaccionfclimatizador, 30. + permanente.
A13. Conjunte ventiladores habitéculo, - 31. Masa.
A14. Dispositive de mando de climatizacidn, ECC. Reglaje electrénico de climatizacion,
AB0. Unidad de reglaje de la calefaccidnfclimatizador. LSCAN-H. Bus CAN a velocidad lenta sefal
A1_X125. Unidad de contro! - Médulo electrénico situado debajo del capd. alta.
B1_A%4. Captador de temperatura de salida inferior del salpicadero, MSCAN-H, Bus CAN a media velocidad
B2_A14. Captador de salida de aire de ventilacion, sefial aita,
B18. Sonda de presidn de climatizacién, MSCAN-L. Bus CAN a media velocidad sefial
B77. Captador de intensiclad sclar y temperatura de habitaculo. baja.
B135. Captador calidad del aire. REC. Mddulo electrénico trasero,
COMP+RZM. Compresor de climatizacion {mddulo electrénico trasero). SAC. Chimatizacion semiautomatica.A

COMP-RZM+D. Compresar, climatizacion {Diese! y sin mddulo electrdnico trasero).
K5. Relé compresor de climatizacién.

K8_X125, Relé compreser de climatizacian.

K15_X125. Relé de ventilador habitaculc.

L7. Agoplamiento comprasor, climatizacion.

M1_A13. Ventilador habitacula.

M1_A14. Motor paso a paso de trampilla de reparto de aire.

M2_A14. Motor paso a paso de trampilla de mezcla de aire. - C6BIGOS COLORES

M2_A80. Motor de regulacidn de la trampllla de mezcla de aire. . - A

M3_A14. Moter de trampilla de reciclaje de aire. : BK. Negro. LGN, Verde claro.
M3_A80. Motor de regulacion de la trampilla de reparto de aire. BN. Marrén. OC. Ocre. .
M4_AG0. Mator de regulacién de a trampilla de aire de reciclaje. BU. Azul. .~ OG. Naranja.
M5_AB0, Motor - Ventilador, hab|taculo DBU. Azul escure, PU. Pirpura.

P3. Instrumentos. ' . DGN. Verde oscuro.  PK. Resa.
R1_ABC. Resistencia en serie del ventilador, habitdculo, : : YE. Amarillc. RD.Rejo.
$1.A14. Captacor de sefiai de reglaje de trampilla de reparto de aie. GY. Gris. : WH, Blanco.

Y1_A13. Reguiadordetensmn | [BU. Azulclaro. VT Vicleta.
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L
Jrecauciones a tomar

[ 3 ] a B =

son el circuito Trigoritico de

-} = " .
climnatizacidon

+gvitar |z inhalacién o ef contacto del fluido frigorigeno con la piel o les ojos.
g caso de contacto, limpiar abundantemente las partes afectadas con agua fria
sonsultar a un médico.

stoda intervencidn en un circuito frigorffico debe efectuarse en un local bien
wrtilado, evitande la utifizacion de una fosa en la que el liquido frigorigeno
LJdria acumularse.

o exponer un vehicule equipado con climatizacion més de 20 minutos en una
“hina de secado a una femperaturza de 80°C.

.durante ¢l lavade del mator, evitar dirigir el surtidor de vapor hacie los 6rga-
ios de climatizacidn,

g obligatorio utilizar el tipo y la cantidad de fiuido frigerigeno preconizados y
¥ lubricante para compresores apropiado,

Hps trabajos de soldadura o de amoladoe sobre fos elementos def sistema de cli-
_atizacién quedan estrictamente prohibidos.

Bl material

i lenado def circuito frigorifico s6lo puede ser efectuado con un material espe-
“jeo. Cuando no se posee una estacién de carga, se aconseja vivamente no
atervenir en el circuito, De todas maneras, es posible y nesesatio, en ef marco
#'las operaciones de desarmado mecdnico o de carrocerfa, tener que despla-
Jrun érgano perteneciente al circuito de climatizacidn. En este caso, basta con
10 desconectar ninguna tuberfa. Si se posee un aparato de llenado, es impor-
“nte seguir las indicaciones del fabricante,

S@S‘E‘&u@ﬁ@?ﬁ del filtro de
aire de habitdeculo

* Desmontar los tomillos de fijacion {1) de I guantera (fig. 5).

* Separar la guantera.

+ Desconectar la tuberia de refrigeracion v el conector de iluminacidn.
« Desmontar;

- la guantera.

- ¢l guarnecido inferior detecho del salpicadera.

- la funda de aire (2) [fig. 6},

« los tornillos de fijacién (3) de la carcasa (4] de fitr de habitdculo.

- la carcasa {4) det filtra de aire de habitaculo.

- el filtro de aire de habitacuic (5) {fig. 7).

Al mor_nta'r, respétar_el sentido def filtro {flecha en el sentido de circulacion del
aire) tfig. 8} y el posicionado correcto del filtro en su alojamienta. :

AT
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Desconectar ia batena

co;respondlente durante el desmontaje del salpica-
dero en ¢ capitulo “Carroceria”).
» Separar el cuadro de mandos de Ja climatizacion
- {1)-de sus dos clips (2) {fig. 9.
. Sacar los dos conectores (3}.

Desmontar el cuadro de mandos de climatizacién

(.

Despues del montaje, comprobar &l buen funciona-
miento de los mandos de la climatizacion.

Desmontaje y
m@mag@ d@ﬁ vemzlad@ﬁ“

-+ Desmontar la guantara {fig. Bl

« Separar el guarnecido infericr debajo del salpica-
derg, lado pasajero.

lado pasajero {fig. 6.

lador {1) de calefaccién {fig. 10).
« Separar ¢l cableado (4} )

« Pesmontar gl ventliador por debajo.

Al montar, comprobar el funcmnamsento corresto
de la ventlladores.

egm@mag@ Y m@nﬁag@
del E@E@@g@@ de

+ Efectuar el vaciado del circuito de climatizacion.

« Desconectar las tuberias de climatizacidn (1) en la
vilvila de expansion a la altura del salpicadero
{fig. 11
« Desmontar los dos tornitlos de fijacion de la valvula
de expansién y desmontarla. :
¢ Vagiar el liquido de refrigeracidn, a

« Deshloquear y desconectar los manguntos {2} de
agua del salpicadero marcando su posicién (fig. 12).
= Desmontar; i o
- la placa de evacuacién de la condensacion en el
salpicadero, a fa derecha de los manguitos de agua,

- las escobillas de limpiaparabrisas.

- la rejilla del salpicadero (ver operacion correspon-
diente en ef capitulo “Carrocerfa”), .
-los tornilles de fijacidn {3} de la refiila (4} de ta caja

(fig. 13}

» Desmontar la radio y su soporte (ver uperamon .

= Desmontar la tuberia (2} de paso de aire a los p:es

« Sacar los conectores (3} de afimentacion del venti- -

+ Desmontar los tornillos (5} y los clsps {6) de fijacion, . -

de reciclaje de aire desde el compartxmento motor

" capitulo "Carrogeria”). _
.. - €l airbag de pasajero (&) (ver operacmn corresf

fic. 9

FiG. 10

-ef salplcadem {ver operacién corr_espondiente [l

diente en el capltulo “Alrbags y pretensor
(fig. 14). :



. Desconectar el ventilador de refrigeracién
% T, 16,
-”,'irigoesmontar los tornillos (6} def soporte de la
Jgnsola central g, 4],
5 pesmontar:
+* | s puertas delanteras.

> |1z columina de direccién (7) del travesario {8} de
- \gicadero (ver operacidn correspondiente en el
- fapitute "Direccidn”). ‘
lgs fijaciones de los pedales de embrague v de
: |reno del travesaiio de salpicadero.

| Separar el cableado eléctrico de la columna de
. lireccidn y det soporte de pedales.
-1 Desmontar en ambos lados los tarilles de fija-
= 15n 19) del travesafio de saipicadera.
, Desmonitar:
o travesafio (8) de salpicadero.
ol blogue de calefaccidn (10).

.- |4 montar, respetar los puntos siguientes:

eutilizar sdlo los racores rapidos intactos y juntas

" |wevas de origen {juntas verdes para la valvula de
 lupansidn}.

" para encajar los manguitos, empujar hasta la

- lanexidn y tirar brevemente hacia atras.

- | spretar las tuberias al par,

lenar €l circuitc de refrigeracion, purgar y com-

-+ yobar el nivel de liquido de refrigeracidn,
Lefectuar el vacio en el climatizador vy ilenar &l cir-

aift.

Desmontaje y
montaje del motor
e mezcla de aire

= I Desconectar la bateria.

- Desmontar el guarnecido inferior izquierdo del
% Jelpicadaro.

"y Desmontar la tuberia de paso de aire a los pies
i fido conducter.

L v Desenchufar el conector (1) del motor (2) de mez-
i [da de aire (fig. 15}

- | Desmontar los tres tornilios de fijacion (3) del
-+ factor y desmongarlo.

i montar, efectuar un control del buen funciona-
miento de la éfimatizacion.

L

Desmontaje v
inontaje del motor

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar el guamecido inferior izquierdo del
salpicaderoa.

> Desmontar fa tuberia de paso de aire a los pies
lado conductor,

= Desenchufar ef conector (4] del motor (5] de mez-
cla de aire [fig. 15}.

= Desmontar los tres tornillos de fijacion (6} det
mator y desmontarlo.

Al montar, efectuar las operaciones siguientes:

- usar el Util de centrado {7) suministrado para
montar el motor de reparto de aire (fig. 16).

- montae el Gtil (7) en fos espérragos de centrada {8)
(gi;ar el anillo (9) para encontrarse enfrente del
Gtid).

- efectuar un control del buen funcionamiento de ia
climatizacion.

FIG. 15

——RTA 1160~

FIG. 16

Desmontaje v
montaje de! motor
de trampiila de
reciclzie de aire

+ [Cesmontar la guantera {ver operacién correspon-
diente durante ef desmontaje del filtro de aire
habitaculo).

* Desenchufar el conector (1} {fig. 17}.

« Aflojar los tres tornilos {2).

« Retirar el motor (3} de la trampilia de reciclaje de
aire.

Al mentar, efectuar un control del buen funciora-
mignto de [a climatizacidn,

s, )
< £l servomator sdlo puede ser mentado en
tna tnica posicion. Se recolaca sdlo.

FiG. 17
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1 DESM@NTAJE
+ Efectiar el vaciado- del cwcultc de refrlgeracmn.

+ Desconectar las tuberias de climatizacion de la- -

vélvula dé expansion ffig. 11).
-+ Desmontar: R
- |z valvuta de expansidn,
- 13 rejilta del salpicaderc.

-1a rejll a de entrada de aire de’ Ia caja de l’eCiCla]e
de aire [fig. 13). -
- el tarnillo de fijacién de la caja de reciclaj e de aire
detras de la ren!!a
- gl filtro de aire habitaculo. )
- el ventilador de calefacsion,
+ Desconectar el motor de reciclaje.’
-+ Desmontar los dos tornillos de fifacion en ambos
Iadcs deia caja de recmla;e -

» Desengrapar el manguito de refngeramon de la
guantera del blogue de calefaccion.
+ Cortar el blogue de calefaccion en el lugar indi-
cado {fig- 18] '
+ Mantener hacia arriba el alojamiento de |z caja de
reciciaje de aire.
+ Retirar el evaporados.

T By B F57 (T Rt sy T Py, S £ It i Gl oy (e (i G0 iy

oa

VONTAJE
+ Colocar el evaporador,
+ Disponer la junta de estanqueidad en la carcasa
de el evaporador,

¢ Cortar los nervios de pldstico (1) en la carcasa
nuevo tfig. 19} con un Gtil apropiado,
+ Colocar | carcasa del evaporador cortado en Ia'
carcasa nueva y marcar la situacion del taladro
para fa tuberfa de refrigeracion de la guantera.

+ Perforar el taladro de la tuberfa de refngeracmn

de la guantera,
« Pegar el tubo de refngeracmn de la guantera en
la nueva carcasa.

Para el resto del monta;e respetar Ios puntos
siguientes;
- reutilizar sélo fos raccres répidos intactos yjuntas
nuevas de origen (juntas verdes para la vélvula de
expansion).

FIG. 19

- apretar las tuberias al par.
- efectuar el llenado del circuito de climatizacion.

esmontiaje v
montaje del radiador
de calefaccion

DESRAONTAJE

. = Efectuar ef vaciado del circuito de refrigeracion,
+ Deshioquear y desconectar los manguitos de

agua ciespues de haber marcado su posicién i
su ensamblado {fig. 12}.
« Desmontar la placa de evacuacitn de fa cond
sacidn del saipicadero a la derecha de los Rlang
tos de agua. -
= Desmontar la rejilla def salpicadero.
+ En los vehiculos equipados con aislamisnty
carter de calefaccidn, afiojar {ac 8 fornillog de
caja de bloque de calefaccion {fig. 201,
o Desmontar. t
- la consola central (ver operacidn correspondis
en el capitulo “Carroceria™).
- la tuberfa (1) de reparto de aire al suelo (fig, 2
- las fifaciones del rafuerzo de consola en anf
lados.
« §i el vehiculo va equipado, desconectar la ¢
faccién adicional.
= Desmontar los tomillos de fljacmn {31 dela
casa inferior (2} del radiador de calefaccion.
+ Retirar ¢ aislamiento de calefaccion en os v
culos gue lo equipan.
+ Desmontar el radiador de calefacmon COfi 555
manguitos.

Al montar, efectuar la purga del circuito de refyi
racion y comprobar el buen funcionamiento de
climatizacion,

FIG. 20

tk“*"-,-’i;‘i‘s?
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je v montaje

« Desmontar la calandra.
Vaciar el circuito frigorigeno.

Desmontar el parachogues delantero (ver opera-
fion correspondiente en el ¢apitulo “Carroceria”).
{4 Desconectar el ventilador de refrigeracién {1} y
| separar el cableado eléctrice de su parte inferior
1 fiig. 22).
+¢Desmontar las tarnilios de fijacidn superior (2) del
yentitador,
¢ Desmontar el ventilador (1),
| + Desconectar la tuberia superior {3) y cerrar los ati-
|- ficios con tapones adaptados.
“|'« Desmontar los dos ternillos de fijacion (4} det
1 rondensador.
“+ Separar el cableado eléctrico del condensador.
| '« Desconectar el captador de presidn (5) (fig. 23).
I+ Desconectar la tuberia inferior () y cerrar los ori-
1 fictos con tapones adaptados.
r Desmontar los dos tornilles de fijacion inferior (7}
‘i ¢n ambos lados def condensador.

I+ Desmontar el condensador por debajo.

.

.| Al montar, respetar los puntos siguientes:
-sustituir todas las juntas de las tuberfas humede-

:¥ ¢éndolas con aceite mineral,

"1 -utilizar dnicamente las juntas verdes de origen del

| fabricante. .

| -zpretar las tuberlas al par.

1 -efectuar el llenadoe del circuito frigorigeno.

-gomprobar |2 ausencia de pérdidas de refrige-

.| rante v el buen funcionamiento del sistema de cli-
- matizacian,

DESMIONTAJE Y MONTASE

» Vaciar el ¢ircuite frigorigeno.

+ Desmontar ¢l racor (1) de los conductes de refri-

7| gerante del compresor (2) y tapenar los orificios

‘| Wig. 241

'+ Desmontar fa proteccion debajo def motor, si ef

1 vehiculo va equipado. : '

I+ Desmontar |a correas de los accesorios {ver ope-

-f facidn correspondiente en el capitulo "Motor”),

v Degenchufar el conector elécirico def compresor.
* Desmontar los tres tornillos de fijacién (3) del

i} compresor.

“{ + Desmontar el compresor por la parte inferior,

Respetar los puntos siguientes para
-ttensamblado: . '
- sustituir todas fas juntas de las tuberias humede-
¢iéndolas con aceite mineral,

- -atilizar Gnicamente las juntas verdes de origen del
fabricante.

- vaciar el aceite del compresor. Llenar el compre-
sor nuevo o reutilizado con la mismo cantidad de
dteite nuevo que la vaciada, respetando las preco-
rizaciones.

~gfectuar el llenado del circuito frigorigeno.

- comprobar fa ausencia de pérdidas de refrige-
-fante v el buen funcionamiento del sisterma de cli-
Mmatizacion.

DESIRONTAJE, MOMTAJE Y
REGLAJE DEL EAMBRAGUE
+ Desmontar el compresat.

+ Poner el compresor en un torniilo de banco con’

mordazas de proteceion.

+ Mantener el embragus en rotacidn con un (til
adaptade (1) ¢ con ef dtil Opel KM-806 [fig. 25).

+ Aflojar la tuerea y desmantar el embrague.

« Recuperar las arandelas compensatorias {2} de
reglaje del juego de embrague.

Al montar, procurar respetar fos puntos siguientes:
- montar las arandelas de compensacion cor-
respondientes al juege de funcionamienta,

- comprobar cen una gafga de reglaje ef juego entre
el embrague y la superficie en contacto en la polea,
Ei valor debe situarse entre 0,3 y 0,7 mm.

- afiadir arandelas compensatorias si fa medida
encontrada queda fuers de las tolerancias. Las
arandelas disponibies son de 0,1, 3,36 0,5 mm.

- apretar el embrague al par prescrito.

-
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- cartucho de E@@%@Eh
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DESMGN’?‘ME
= Desmontary - oo
- ¢l condensadar.”
-elcapuchén, -
- el toenillo (1) (i:g 26]

- |a placa de sujecion {2)." :
- el tornillo de fijacién {4) de Ia carcasa {3]
* Desmontar el cartucho de la botella deshidrata-
dora.

COLOCACIUN . )

+ Sustituir las juntas téricas por nuavas lubrlcando
éstas con aceite mineral, -

+ En los vehiculos que presentan un volumen redu-
cido en altura de fa caja del cartucho de la botella

deshidratadora, seccionar el cartuchio en el jugar _

indicade (fig. 27).

Continuar el montaje respetando los puntos
" siguientes:

- gustituir todas las juntas tdricas humedemendo
las nuevas con aceite mineral.

- utifizar s6lo las juntas verdes de arigen de fabri-
cante, _

- montar el condensador,

- efectuar el llenado del circuito frigorigeno.

- comprobar |a ausencia de pérdidas de refrige-
rante y el buen funcsonamlentn del sistema de chi-
matizacion.

FiG. 27

" los correspondencias dadas por 2 infarmacidn,

.= Anotar la cantidad de aceite retlrado del circuito p

Fis. 26

— HTA n°160 -—

VACIADOD
s Desmontar los capuchones delos racores de b

{1} y de alta (2) presion {fig. 28). ~ -
+ Conectar las tubos de la estacién en funcicin d

« Para |z confinuacion de las operaciones remitirsa
a la informacidn de utilizacién de la estacion de
carga.

el aparato para & llenado

1LENADG

<7 Antes de proceder af llenado, se recormnien
2 sustituir el cartucho de fa botella deshidra
dora. D modo general, debe ser sustituidy:
despuds de cada intervencion durante Ja
cual el circuito frigorifico haya sido abiert

i
L

+ Conectar los tubos de |z estacién en funcidn de
las correspondencias dadas por la informacion,
+ Cona estacidn efectuar la depresion del circuito
para eliminar la gventual humedad presente en el-
circuito.

« Para la continuacion de las operaciones, remiti
a ta informacién de utifizacién de fa estacidn de
carga.

+ Montar los capuchones de los racores de alta y
baja presidn.




= CAPITULG G

:‘-:- AREAG CONBUCTOR

i, Hhirbag de dos etapas de disparo situade en el centro del volanze. Es accesible
r dos opérculos que tapan sendos orificios de acceso en lz parte trasera del
glante. Estos orificios dan acceso a tos cables de los mualles de fifacion.

- 1{IRBAG DE PASAJERD

Jistd situado debajo det salpicaders. Es accesible después de desmontar la
+|quantera. El disparo del airbag de pasajero conlleva la sustitucién del salpica-
}-[deso,

IRBAGS LATERALES
13kuados tno en cada respaldo de los dos asientos delanteros. Se disparan
{utando ¢l angulo de impacto con relacidn &l eje perpendicular a las puertas late-
5 |1ales es suficiente. Son accesikles después de desmentar los asientos v &f guar-
i gcido de los respaldos,

| ARBAGS CORTINAS
‘Bituados uno encima de cada puerta delantera, en el refuerzo de techo. Se
';E'a_ccede a ellos sélo después def desarmade del guarnecido del techo y de fos
ontantes laterales.

*|CAPTABOR DE OCUPACION DEL ASIENTO PASAJERO DELANTERD
Heaptador de reconccimiento de ocupacicn del asiente pasajero delantero per-
ite, cuando el asiento esta vacio, la desactivacién de los airbags frontales y
i Jaterales y el sistema de retencidn active lade derecho. El airbag cortina per-
“iManece active, Segln el equipamiento, este captador va igualiments provisto
1 una antena de emisiénjrecepeion que permite identificar la presencia de un
iento para nifios por ur: sistema de transpendedor (asiento especifico comer-
lizado por Opef). Los sistemas de seguridad infantil Opel con transpondador
edan identificados por un autoadhesivo en el asiento del nific.

PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Los cinturones de seguridad de los asientos delanteros van provistos de pre-
tensores. Estdn activadas por ef mddulo de mando de airbag a partir de ura
intensidad de impacte determinada en una colisién frontal-b trasera. Tras el
disparg, |as hebillas del cinturdn son tiradas hacia abaje tersando de este modo
los cinturones de seguridad en los asientos delanteros, EEdisparo del pretensor
pirotéenico estd sefialado por una indicacion del testigg:emet salpicadero del
vehiculo. Los tensores de cinturdn deben ser sustituidos:despuss de su disparo.
Por contra, ef dispare de los tensores no impide el buen-fufigionamiento de los
cinturones de seguridad si estos (ftimos no estén deterigrados.

CAPTADORES DE AIRBASS

Hasta finales de 2005, eran un total de 4. Dos situados enos montanies cen-
trales, siendo necesaric el desmontaje de los guarnecides:correspondiantes
para tener acceso a ellos. Los otros 2 estdn situades en ekéampartimento motor,
a la izquierda v & la derecha, debajo del travesanc delantera. ..

A partir de 2008, los 2 captedores def compartimento metorisen sustituidos por
uno solo. Esté situado en el centro, debajo del travesaiid delantero. Los tornillos
de fifacion son accesibles despuds del desmontaje de (a calandra. Los 2 otros
captadores se sitlan igualmente en los montantes centrales. -

CALCULADOR DE AIRBAGS

Estd fiiade en el suelo, debajo de fa consota central, detrds de Iz palanca de
freno de estacicnamiento. Gestiona #l disparo de los airbags en funcién de la
intensidad del golpe medido. :

En caso de mentaje de un calculador de airbag nuevc, es necesario programario
con el aparato de diagndstico "Tech 2°,

El testigo de activacidn def sistema de airbag se enciende durante 4 segundos
después de dar el contacto v se apaga. Si el testigo no se enciende, i no se
apaga al cabo de 4 segundos aproximadamente ¢ si sz enciende durante &l fun-
cionamiento, el sistema presenta una anomalia de une de los compenentes
siguientes:

- pérdida de fa continuidad en el circuito del sistema,

- testige de airbag.

- airhags frontales conductor o pasajera.

- airhags cortinas.

- airbags laterales.

- pretensores de cinturdn.

- disparo de unc de los sisternas de proteccion,

- captador de ocupacitn del asiento pasajero,

En estas condiciones el sistema de airbags puede estar fuera de servicio.

—-RTA n°160 —
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rrespondencias de los borres del caleulador

43256

" Mando airbag de pasajéro delantero
.- Mando &irbag de pasajero delantero
Mando airbag de pasajero delantero doble nivel
Mando airbag de pasajero delantero doble rivet

. Mando airbag conductor dobfe nivel |z través d contastor giratorio}

Mando airbag conductor doble nivel (a través de contactor girateriol
Mando sirbag conductor [a través de contactor giratorio)
Mando airbag conductor (a fraves de contacter giratorio)

Informacion hacia radio

. L Bus LS CAN H
Hacia 2| calculador de caja de velacidades automética (a partir de 2006)
: Bus LECANH
Bus LS CANH

+ permanente
Masa
Iando airbag cortina derecho
fitando airbag cortina derecho
Pretensor de cinturdn pasajere delantere
PAretensor de cinturdn pasajere delantere
Mando airbag cortina izguierde
Manda airbag certina izquierde.
“Mando de airbag lateral deracho
Mando de airbag lateral derecho
Pretensoar de cinturdn conducter
Pretensor de cinturdn conductor
Mardo de airbag lateral izquierdo
‘Mando de aisbag lateral izquiesdo
Alimentacion después contacto
Captador frontal izquierdo hasta 2608 6 captador fronzal a partir de 2096
Captador frontal izquierdo hasta 2006 ¢ captador frontal a partir de 2096
Captador frontal derecho hasta 2006
Captador frontal derecho hasta 2006
Contactor de cinturdn conductor
Contactor de ¢inturdn conductor
Contactor de cinturdn pasajero delantero
Contactor de ¢inturdn pasajero delantero
Seital de ocupacion del asiente pasajero
Captador de airbag de lateral conductor
Captador de airbag laterat conductor
Captador de airbag iateral pasajero
Captador de airbag lateral pasajero

« Airbag de pasajero *: 0,5,

+ Airbag lateral *: 0,5.

« Tornillo de fijacion del asiento: 3,5.

» Cinturdn de seguridad en el asiento delantero: 2.
« Captadores frontales izquierdo y derecho: 0.6,

+ Airbag cortina; 0,35,

+ Caleuiador: 1.

« ¥ Tornillos o tuercas nuevos.

+ Pretensor de cinturdn en armazan de asianto: 3,5,

56

IDENTIFICACIONES DE LOS BORNES DEL CALCULADOR DE AIRBAGS

LY
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control del circuito

| de refrigerante

vehiculo estacienado en un local ventilado.
junas v techo corredizo cerrados.
todas las puertas deben estar cerradas.

- conmutador de climatizacion en "MARCHA". - aumentar el régimen hasta 1500 rpm durante 5
- ajustar |a temperatura nominal en ¢l habiticulo en minutos,

"FRIC max.". - todas fas toberas de ventilacién completamente
- ajustar el mando de reparto del aire hacia la cara,  abiertas.

- posicion de ventiladores “4" seleccionada.

- funcion reciclaje de aire en servicic.

- motor al ralenti durante 15 minutos, capé cerrado,

1. Compresor

2. Soporte de compresor

3. Embrague

4. Tapon

B. Condensador

8. Cartucho de la botella deshidratadora
7 Junta

8. Placa de sujecidn

CIRCUITO DE CLIMATIZAGION

9, Capuchdn

10. Valvula alta presion

11. Tuberias

12, Captador presion

13. Vélvula de captador de presion
14, Valvula de expansian

15. Evaporadat

16. Vélvula baja presién.

— HTA 160 —

7

NOIOVZILYINITO - NQIOOVAITYD




1. Calefaccién adicional

2. Radiador de calefagcidn

3. Carcasa inferior del blogue de calefaccién
4. Manguitos del radiador

5. Sonda de temperatura -

6. Evacuacidn de la condensacién del blogue calefaccidn
7. Vélvula de expansidn

8, Evaporador

9. Canducto superior de ventitacion

10. Motor de trampilla de reparto de aire

11, Motor de trampilia de mezcia de aire

12. Motor de trampilia de reciclaje

CALEFACCION - VENTILACION

13. Rejilla de llegada de aire en el compartimento de salpicadero
14, Conducte de llegada de aire

15. Ventilador de calefaccidn

16. Trampilla de reciciaje de aire

17. Fiitrc de aire habitaculo

18. Resistencia ventilador de calefaccion de mando manual

19. Regulador de ventilador de calefaccion climatizacion autamética
20. Carcasa de fiitro de aire habitaculo

21. Carcasa de evaporador

22. Aislante del bloque de salefaccion

23. Mando de calefaccién y de climatizacion.

—RTA n*160 ——
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== ESguemas eléctricos

ELERMENTES

A24. Airbag fateral conductor.

AG2, Airbag de pasajero delantero.

AB3. Caleulador airbag.

A79. Cebador de airbag lateral pasajera delantero.
A96D. Airbag cortina conductor.

ASBP. Airbag cortina pasajero delantera.

A105, Madulo incorperado a la columna,

A108. Cebador de airbag conductor.

B63D. Captador de airbag lateral coriductor.

Be3F. Captador de zirbag fateral pasajero delantero,
B1485, Detector de ocupacidn de asiento pasajerc delantero.

B145A, Detector simple de ocupacidn de asiento pasajero delantera,

B170FL. Captador izquiecdo airbags delanteros.

B17GFR. Captador derecho airbags delanteros,

Y¥128. Contactor cinturdn de seguridad conductor.

Y129, Contactor de cinturén de seguridad pasajero delanter,
Y133, Pretensor de cinturdn conductor.

Y135, Pretensor de cinturdn pasajero delantero,

—RTAn"160 —

ABREVIACIONES

18, + por contacto.

30. + permanente.

31, Masa,

EMP. Radic.

LSCAN-H. Bus CAM H a velocidad lenta.

SOD. Detestor de ocupacién del asiento pasajero.

53D, Detector simple de ccupacidn de! asiento pasajero.

STA. Arranque y carga.

CODIGSS COLORES
BK. Negro. LGN. Verde claro,
BN. Marrén. 0C. Gere.
BU. Azul, 0G. Naranja.
DBU. Azul oscuro. PU. Pirpura,
DGN. Verde escuro. PK. Rosa.
YE. Amaritlo. AD. Rojo.
GY. Gris, WH. Blanco.
LBU. Azul claro, VT. Violeta.

| SIYOSNALIY A SOVEHIY |
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Elzirbag es un dispositivo sometido a la legislacion
correspendiente para explosivos, clasificado segtin
las leyes en vigor en cada pais.

Por ello, es Importante que el perscnal que inter-
“viene en estos dispositivos observe las normas de
seguridad siguientes,

Todos los componentes de este dispositivo de
seguridad deben ser sistematicaments sustituidos
tras el disparc de uno o varios airbags y es chliga-
torio montar las piezas nuevas calibradas para el
vehiculo..

FRECAUCIONES DE MANIPULACICN

- na desmontar el madulo de airbag.

- no someter el madulo de airbag a golpes violen-
tos.

- no aproximar fuentes imantadas al médule.

- transportar el airbag unitariamente, saco. hacia
arriba,

- no rodear el saca con los brazos. )

~ lievar el saco cerca del cuerpe v hacia el exterior.
- o permitir que personal no autorizade transporte
el sirbag.

- esperar aproximadamente 1 minuto después de
desconectar fa bateria para entrar en el vehiculo.

- nio utilizar un ohmimetro u otra fuente generadora
de corriente sobre el disparador.

PRECAUCIGNES DE ALMACENAJE

- afmacenar el airhag {saco) hacia arriba {conector
€N apoyc} er un armario.

- G exponerlo & una temperatura superior a 80°C o
a las llamas.

- no desmontar, cortar, taladrar, soldar o modificar
el montaje.

- ne dejarlo caer o dejarlo.expuesto a golpes meca-
nicos.

- no sacar el puente en e conector.

- no desecharlo en un depdsito o basurero sin antes
haber provecado su disparc en el vehiculo.

- nuneca destruir ef elernento si no es en su situacién
de origen.

- nunca conectar cableados diferentes a fos previs-
10s por el fabricante,

- nunca montar un airbag parcialmente deshila-
chado.

vig
',.,,_La sustitucidn de un mddulo de airbag

iateral precisa el desarmado del respaldo
def asiento correspondiente.

~
)

+ Retirar |z Have de contacto.

* Desconectar |a baterfa v ocultar &l polo negativo,
+ Esperar 1 minuto antes de intervenir en el sis-
tema.

METODOS DE REPARACION

Conexidn

Et entorno de los airbags v de los cinturones pirotéc-
nicos debe estar despejado, sin objetos ni ocupantes.
. Camprobar que la fave de contacto esté en posicidn
neutra.

. Conectar la baterfa,

. Lado conductor, puerta shierta, dar ¢} contacto
abandonando la zona de desplegado.

. Comprobar el buen funcionarmiento del testigo en el
cuadro de instrumentos. Debe apagarse al cabo de 4
segundos.

m@%‘%ﬁ@g@ del modulo
de airbag frontal
conducior

« Colocar ¢l volante en }inea recta,

« Proceder a la desconexién del sistema de airbag.
* Girar el valante 90° hacia la izquierda.

« Insertar un destornillador en &l Jugar Indicade
{fig. 2).

« Separar el muelle {1) {fig. 3} del gancho izquiercio
(2) {fig. 4] de airbag y t|rar con precaucion del air-
bag para separatlo.

« Girar el volante 180° a la derecha.

+ Praceder del mismo modo que en el lade
izquierdo.

* Retirar el médulo de su situacién vy sacar los dos
conectores (3} (fig. 4}.

Al montar, asegurarse del enclavamiento corracto
del mddula en ef volante y proceder a la conexion

_ del sistema.

FiG. 6
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Desmontaje y
montaje de la unidad
de mando de
fluminacion comn
contactor giratoric
incluido

» Proceder al desmontaje del mddule de aErbagE

frontal conductor [var operacidn precadenta},
+« Desmontar el volante después de haber marcado
U posicion.
+ Desmontar:

- los dos tornillos (1) del guarnecide superior {2) de
lz columna de direceion. {fig. 5).

- el guarnecido superior {2},
- los tres tornillos (3) del guarnecido inferior {4) de
la colurana de direccidn {fig. 6}




| guarnecido inferior. o )
o tres torniflos {6) de la unidad de mando (6}

g 7).
. '-Fsgeparar el cableado sujeto por grapas en la parte
“1isera de la unidad de mando.

+Desenchufar el conector de la unidad de mando.
Desmontar la unidad de mando con el contactor

-FAl montar, compraobar el alineamiento de las mar-
.tias {7} del contactor giratorio {fig. 8). Proceder 2 la
“[:conexidn del sistema de airbag.

Desmontaje v
montaje de

* Proceder a (a desconexidn del sistema de airbag.

* Desmontar el guarnecido de techo.

» Desenchufar el consctar (1) el airbag {2) (fig. 14).

» Desmontar los cuatro ternifies de fijacion (3) del
airbag. :
» Desengrapar los blogueos (4} de! airbag del mon-
tante de techo.

« Con otro cperario, separar el airbag por la aper-
tura del porton. .

Al monitar, respetar los pares de apriete y procedar
a la conexidn del sistema.

Desmontaje

“montaje del moédule
J@cﬁ@ airbag frontal
T"E@@%E@éf@

.+ Praceder a la desconexidn del sisterna de airbag.
“+Desrontar los ternillos de fijacién {1} de fa guan-
ttera y retiraria {fig. 9).
£ *Desconectar la fuminacion de fa guantsra v el tube
te refrigeracidn, si ¢l vehiculo viene equipado.
Desmontar:
la guantera. :
| -ei guarnecido de fa parte inferior de puerta.
+et tornille de fijacidn {2) inferior derecha de salpi-
gadero (fig. 10}.
el tornillo (3} de fijacién derecha del salpicadero.
el tornillo de fjacidn (4) def airbag {5} {fig. 11).
Desconectar el airbag.

Con ayuda de otro operario, levantar ligeramente
-Hl salpicaderc 2 la derecha.
Desmontar el airhag.

SIHOSNILIHA A SOVAHIY
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Al montar, respetar ef par de apriete del airbag y
Proceder & la conexidn del sistema de airbag al
+ finalizar [a operacién,

—— RTA 1°160




@mag@ @E@
1 modulo de

= Proceder a Ia ciesconexmn del sistema a;rbag
“Dasmontar:

‘arriba.

el tornillo de fijacion dei cinturén.

Avanzar el asiento al fonde.

.+ Desmontar los tornillos de fijacion trasera de las
guias.

- la tapa de fijacién del cinturda de segurldad por’

. Desenchufar el conector del asiento.” :
* Retirar los patmes del asiento de Ias gusas delanm .

teras

-« Desmontar el asiento. - S .
« Desmontar el guamecido (1) enla parte trasera '

del respaldo det asiento ratenido- poruna grapa (2)

_ en ambos tados (fig. 12).

« Desmontar los tornilios de fl;acmn (3) del modulo
de airbag iateral {4) (fig. 13}.

~=» Desenchufar el conector {5) del airbag.
+ Desmontar el madulo de airbag lateral.

Al montar, respetar los Jpares de épriéte del airbag
y proceder a la conexidn del sistema de axrbag al
finat de la operacién, o

_ e B Gl I R B = =

FiG. 12
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Fi&. 13
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Desmontaje y
aﬂ@gwmg@ @E@ un

_ = Desmontar el cinturdn del asiento.
"o "Avanzar ¢l asiento al fondo y desmontar los tor:-
nillos de fijacién trasera de las gufas.

o . o

e Frcceder ala desconexmn del sisterna de a|rba i)

« Desengrapar |a tapa del cinturén por arriba.

» Desenchufar ef conector del asiento.
« Separar los patines del asiento de las gufas deia
teras.

* Desmentar el asiento. ‘
+ Separar el conector (1) del pretensor del sopo'
{fig. 15).
» Separar ef cableado (2) del pretensor de la arm
dura del asiento.

« Desmontar el tornillo de fijacidn {3} del pretens

de la hebilta de cinturén (fig. 16}
« Separar el pretensor def asiento,

. Al montar, proceder a 1a conexion del sistema. ™ §




{..Proceder a 1a desconexién del sistema de airbag.
Desmontar la consola ceniral (ver operacidn cor-
jsspendiente en el capitulo “Carraceria”),
{iDesconectar [os 2 conectores (1} del caleulador (2)
{fig. 17).

.[ [gesmcntar fos fres tornillos de fijacion (3} del cal-
“tylador.

[ Desmontar el cafculador.

[ M montar, tornar las precauciones siguientes:
“iantes de programar el caleulador, comprobar que
1el modelo y ef nlmero de identificacién del vehi-
Liufo se correspondan.

g=programar ef calculador con el aparato de dis-
gnéstico “Tech2",

‘1 comprobar que 2l testigo de activacién del sis-
Fema de zirbag se enciende durante 4 segundos
-despues de dar el contacte y que después se

Desmontaje v
montaje de un
lcaptador de
‘airbag lateral

-+ Proceder a la desconexién del sistema de airbag.
-Berlina y Break: desmontar el guarnecido inferior
i’ del montante central. :

Coupé: desmontar el asiento trasero, el umbral de
huerta y el guarnecido de pane! trasero dal lado
correspondiente.

!:' Desconectar el captador de airbag.

1:
!.;
!,
i:-

“+Desmontar los dos torniilos de fijacidn def captador.
- Desmontar el captador,

IAI montar, prestar atencién a la correspondencia
del captador y proceder a [a conexidn del sistema,

Desmiconiaje v
montaie de umn
captador de airbag
frontal izquierdo
(RasSEs i

« Proceder a la desconexior del sisterna de airbag.
+ Desmaontar [a bateria.

» Desenchufar el conector (1) del captador de airbag
(2) (fig. 18}

* Desmontar los dos tornillos de fijacién {3) del cap-
tador.

» Desmontar el captador.

Al montar, prestar atencién a la correspondencia
del captador y proceder 2 la conexi6n del sistema.

Desmontaje v montaje
de un captador de

airbag frontal derecho
fBor 2 i e e 2005

* Proceder a la desconexidn del sistema de airbag.
+ Desmontar:

- la tuberfa de admisién de aire del travesafio
delanterc del compartimento motor.

- los dos tornilios de fijacion (3} det captadar {2}
{fig. 18).

« Desenchufar el conector (1) de captador de airbag,
« Desmontar ¢l captader,

(I .

montaje de umn

FiG. 18

Al maontar, prestar atencion a la corraspondencia
del captador y proceder a la conexién del sisterna.

— RTAR*160 —

Desmontaje v

captador de airbag
frontal dereche
i e e DI B

Wi (5T

= Proceder a la desconexion del sisterma de airbag.
« Desmontar la calandra.

= Desmontar fos dos torniflos de fijacion {1) del cap-
tador {2} (frg. 19).

» Desconectar el captador de airbag (2).
= Desmaentar e! captador.

Al montar, prestar atencidn a la correspondendia
del captador y proceder a ia conexidn del sistema,

S3YOSNILIYA A SOVEHI
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Bateria
Bateria situada a ia derecha enel compartlmento de salpicadero.
Tension:z 12 V.

Capacidad: 60 Ah.
Intensidad m_éx.:_ 370.

Alternador

Alternador situado en la parte delantera del bieque motor.

Alternador trifasicc de reguladur elect:énico incorporado, correspendencia
seqgun equipa.

La homba de vacio estd insertada en el extremo de alternador en los modelos
1.7COTI.

Marca: Bosch.

‘Tension nominal; 14 V,

Caudal max. a 14 V: 100 A.

Motor de arranque

Mator de arranque de serie de iman permanente, comandade por solencide,
Esté fijado, en la parte trasera, en ef blogue motor.

Lamparas

LAPARAS DELANTERAS

Luces de posicion y de estacionamiento delanteras: 5 W.
Luces de cruce: H1 55 W.

Luces de cruce de xendn: 35 W.

Luces de carretera: H7 55 W.

Faros.antiniebla: H3 55 W.

Intermitentes: 21 W.

Repetidar de intermitente: 5 W.

Ldmparas traseras

Luz de.stop: 21 W.

LAMPARRS TRASERAS

" Luz de.stop: 21 W,
Luces traseras: 21 W,
Intermitentes: 21 W,
Luz de marcha atras: 21 W.
Luz de nigbla trasera: 21 W,

FUSIBLES Y RELES

CAJA DE FUSIBLES HABITACULO "RE[:"

El médulo efectrdnico trasero (REC: Rear Electrical Center} esun mcdufc cen
dispuesto en el maletero, a la izquierda, tras una trampilla. Incluye fusibles
relés y un médulo de mando que comunica con la red multiplexada por me
del bus CAN LS. E1 "REC” comanda entre otres |a uminacién trasera, el limpi
luneta trasero, el bloguec centralizado y los elevalunas eléctricos. Las inform;
ciones son recogidas por diferentes captadores (por ejemplo, captador de niv
de dep6sito) v los valores son sustituidos por el "REC™ en ef circuito mulf
plexado.

Correspondencia de las iusnhles habltacufo (cala X131) (fig. 1)

Elevalunas eléctrico, delantero

Cuadro de instrumentos
Calefaceidn, climatizacidn,
mandu de climatizacidn automatica
Airbag

Luneta trasera térmica
Limpiaparabrisas de luneta trasera
Ayuda al estacionamiento
Calefaccion, climatizacion

Detector de ocupacién de asiento, sistema Open&Start |
Captador de lluvia, sonda de calidad de aire, sisterna de;
vigilancia de los neumdticos, retrovisor interior
F18 Centactor de arrangue, conmutader de iluminacidn, |
cuadro de instrumentos, teléfeno, contactor de embraguel

F19
F20 Suspensidn activa {seguin equipo)

F21 Retrovisor exterior térmico
F22 Techo corredizo
F23 Elevalunas eléctrico trasero
F24 | Toma de diagnéstico
F25
F26 Retrovisor exterior abatible eléctricamente
F27 Detector de ultrasonides, alarma antirrobo
Fz8 .
F29 . Encendedor, toma de corriente defantera
F30 Torma de corriente trasera

F31y 32 )
£33 Sisterna Open&Start
F34 Techo corredize, Twin TOP
F35 Torna de corriente central
F36 | Dispositivo de anganche
F37 ’ Huminacitn interior
F8 Bloguao centralizado
F39 Calefaccidn asieato izquierda
F40 Cafefaccitn asiento derecho

F41aFdd
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CUEresp'andencié de los relés habitcule {caja X131) (ig. 1) CAJA FUSIBLES Y RELES "UEC" EN EL COMPARTIMENTO MGOTOR
La UEC esté dispuesta en el compartimento motor al fado de la bater(a. Incluye

o fusibles, relés y un méduio de mando. El médule de mande cemunica con ia

Alimentacian + por contacto red multiplexada por medio del bus CAN LS. La UEC comanda entre ofros ia ilu-
Alimentacida + par contacto exceplo en e} arranque minacion delantera, gl limpiaparabrisas y la hocina. Las informaciones son
Luneta trasera térmica : recogidas por diferentes captadores (ejem.: captador de nivel de aceite de fre-

nos...l v los valores son sustituidos por la UEC en el circuito multipiexado.

SITUACION DE LOS FUSIBLES Y DE LOS RELES HABITACULO

®

021412379 OdINT:

b : S 3

{o de ayuda al estacionamiento - XR1, 2, 3, 4 y 5. Conectores de fa caja X131

J . A, Modu

FIG. 1

A
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F10aF12
F13
F14
Fi5
F18

FI7
F18
F19
F20-
F21

3¢
30/40

20/30/48

16
18
25
i)
3¢
30
5

25
25
30
0
20

i . ABS : !
Ventiladores de habitéculo, climatizacién attomética
Ventiladores de habitéculo, calefaccidn, climatizacidn

{segin el motor y el equipamiento}
Ventilador del radiador
{seglin el mator y el equipamiento}
Ventilador del radiador adisional
Lavaparabrisas
Bocina
Lavafaros

Faros antiniebla
Limpiaparabrisas
Limpiaparabrisas
Mddulos de mando:
Open & Start, ABS, contactor de luces de stop
Calefaccion del filtro de gascit
Motor de arranque
Electrdnica de la transmiston
Climatizacion
Electrdnica motor

Fa2
F23
F24
F26
F26
F27
F23
F29
F30
F31

F32
F33
Fa4

F35
F36

75
]

15
15
H

75
1
10

75
29
78

Electrénica motor
" Huminacién direccional adapfativa,
reglafe de alcance de f{uminacidn
Bomba de combustible
Electrdnica de la transmisidn
Electrdnica motor
Dirsccidn asistida
Electronica de la transmision
Electrinica de la transmisin
Electrénica motor
Hurminacion direccional adaptativa,
reglaje de alcance de #uminacion
Sisterna de frenado, climatizacidn,
contactor de embrague
lluminacion direccional adaptativa,
reglaje de alcance de iluminacion
Mddulo de mando: maduio cofumna de direccion
Sistema de info-ocio
“Teléforo mavil, Radio-digita,
Twin Audto, indicacién

FB3
FB4
FB5
.- FB&

Bﬁ (&e lamina)
80 (de ldmina}
nc {de idmina)

80 {encliufable}

80 {enchufable}

Alimentacién general unidad de precalentamiento
Alimentacion generai direccidn asistida

- Alimentacion general calefaccion suxiliar (segun équipe)

Alimentacién general médulo trasero
Alimentacién general méduio trasera

SITUACION DE LOS FUSIBLES DE LA CAJAX125 -
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DE LOS VENTILADORES DE REFRIGERACION,

.

STTUACION DE LOS RELE DE MANDO

X1z}

ja

o motor {ca

izHen

de! compart

as

iator de arranque
Aparato de mande del motor

Relé + por contacto

delanteros velocidad tapidaflenta

isas

br

impiaparal

L

ivacién/desactivacion

delanteros acti

isas

b
Bomba de lavaparabrisas y de facos

impiaparal

L

Compresor, climatizacion

Bornba de combustibie

igeracion

Ventilador de refr

igeracion

Ventilador de refr

Ventilader de refrigeracion
Calefaccion de filtro de combustible

Ventilador habitéculo

iniebla

Luz ant
Mando de ventilador de radiader

Mando de ventilador de radiador

carrespondencia de los vel

E

SITUACION DE LOS REL

S DE LA CAJA X125

e

A

29

4
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1
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RMULTIPLEXADO

GENERALIDADES o : _ o '

Ef Opel Asta estd construido sobre ja base'deuna arguitectura de. multiplexa
compuesta de 3 redes distintas v diferentes buses: -
- [a red High Speed: HS {velocidad rdpida),

- fa red Medium Speed: MS (vefocidad media).

- ta red Low Speed: LS (velocidad lenta) monoconductor.

- i bus "privado™ sirilar a la red HS

-~ los buses UART (emisor-receptor universal asincrono): informaciones interca
biadas entre 2 mddulos tnicamente. ’

ORGANIZACIGN DE LA RED

Hed HS

La red HS se caracteriza por una unidn bicableada v una velocidad rapida def ord:
de 500 kb/s. Permite la cormunicacién entre:

- [a toma de diagndstico

- el médulo de mando de columna de direccidn

- el médulo de mando de reglaje automatico def alcance de los faros

- ¢l calculador de direccion electrohidraulica

- &l caleulador de transmisién automatica o robotizada

- el calculador de gestidn motor

- el calcutador de ABS/ESP

TomiA DE DIAGNGSTICO -

SITUACI(;)B;! DE LA TOMA DE DIAGNGOSTICO

Red MS . :
La red MS se caraeteriza por una unién hicableada v una velaGidad media d
orden de 100 kbfs, Permite fa comunicacion entre: :
- la torna de diagndstico :
- 1a parttalla de indigacidn
- la radio digital ‘
- la climatizacidn electrénico

aliillla “la unidad principal de electrénica de divertissemant
t L8 CAN H (velocidad lsnta}
2 . o= RedlS , o
43 ] ST L T MBCANH m:ﬁ‘dad medial _ La red LS se caracteriza por una unién can cables simple y un caudal débif d
§ .- HSCANH lvelocidad répida) . - O[ffgnfz b 5?;3{1%‘:‘5;58 la comunicacign entre: '
7at0 : e : : ) . L
n . MIS CANL dvelocidad medial R - ¢l médulo de mapdo‘de columna de direecidn
12y 13, ; . — o . ' - la pantalla de indicacién
14 WYL HSGAN L (velocidad rapida) - - la calefaccién adicionaf
15y 18 o - ) . - la ayuda af estacionamiento

- el sistema de acceso y de arranque sin llave
- &l médule de mando de los vehicufos especiates
- €l sistema de vigilancia de presion de los neumaticos
- ¢t médule de mando de palanca de selector
- el cuadro de instrumentos
- -el méduto de mando de airbag
- el méduto de mandoc frontal
- modulo de mando trasero

Bus privade ' : : :
Este bus es similar a fa red HS, Esté exclusivamente reservado para el intercamb
de datos entre el calculador de ABS/ESF y el captador de ESP. El objetiva buscad
uniendo estos dos componentes por un bus especial es descargar la red HS de u
frecuencia elevada de repeticién de los datos entre estos dos médulos.

Bus UART .

El bus LIART funciona como un emisor-receptor universal asincrone. Las inform
ciones sdlo son intercambiadas entre dos mddufos de mando, es declr, no es nec
sario identificarlus {direcciones de destino de los mensajes}. Permite Ia comuni
cidnentre: - : -

- el médulo de mando trasero.y el médulo de mando de sirena de afarma

- &l modulo-de mando trasero v el sistema de alarma de ultrasonidos

- el médulo de mande frontal v el captadar de detector de fluvia

- ¢l médulo de mando de airbag v ¢l captador de reconocimiento de ocupacié
FiG. 6 ; de asiento pasajero delantero, ' '

Pares de apriete

+ Tornillo de aiternador (motor Z1.7DTHI:

- tornillo M8: 1,8,

- fornillo M1G: 4,7.

« Tornille de alternador {motor Z1.9 DT v DTH):
- tuerca de cableado de alimentacicon (M6}: 0,5.
- tuerca de cableado de alimentacidn (M8): 1.

- tornillo de fijacicn: 7.

+ Motor de arranque (motor 21.7DTH):

- tornille de fijacion inferior: 4.

- tornillo de fitacion superior: 6,

e RTA D160 ——




Lectura de los escuemas eléctricos de Ouel
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~ A1_ET119R. Countrolador proyector xendn defecho
A1_X125. Unidad de control del médulo electrdnico situado debajo del
capo o
‘ A$“X13?. Moduloe de mando de equipamiento eléctrico trasero -
A105, Médulo incorporado a la celumna :

A148, Aparato de mando de ayuda af estacicnamiento

A184. Twin Audio _
A172. Mddulo de mando de reglaje de alcance de faros (lampara de
xendn)

A173. Mddulo de mando de iluminacion adaptativa delantera
A2_E116L. Médulo de encendido izquierdo

A2_E119R, Modulo de encendido derecho

A2_X131, Mddulo electrdnico de ramolque

A3_E118L. Médulo de potendia de |2 #uminacidn izquierda

A3 E119R. Mddulo de potencia de la #luminacidn derecha
B133RML. Captador de ayuda af estacionamiento trasero centro izquierdo
B133RMR. Captador de ayuda al estacionamiento trasero centro derecho
B133ROL. Captador de ayuda al estacionamiento trasero exterior izquierdo
B133R0R. Captador de ayuda al estacionamiento trasero exterior derecho
B25, Captador de altura def vehiculo trasero

B41, Captador de nivel de aceite motor

B86. Detector de lluvia

E1_E119L. Luces de cruce lado izquierdo

E1_E119R. Luces de cruce lado derecho

E106L. Luz frasera lado izquierdo

E106L. 1..Luz trasera izquierda

E106L. 3. Luz de marcha atrés lado izquierdo

E106L. 4. Intermitente trasero izquierdo

E106L. 4. [ntermitente trasero izquierdo

E106L. 5. Luz antiniebla trasero izquierdo

E108L. 6. Luz traserafluz stop izquierda

ET06R, Luz trasera fadc derecho

ET06R. 1. Luz trasera derecha

E106R. 3. Luz de marcha atras fado derecho

E106R. 4. Infermitente, trasero derecho

E106R. 5, Luz antiniebla trasera derecha

E106R. 6. Luz traserafluz stop derecha

E119L. Proyector izquierde

E119R. Proyector derecho

E2_EM9L. Luz de carretera lado izquierdo

E2_E119R. Luz de carretera lado derecho

E3_E119R. Testige de intermitente delantero derecho

E4_E119L. Luz de posicidn izquierda

E4 E119R. Luz de posicidn derecha
'E5_ET19L. Rafagas izquierda

E5_E119R. Rafagas derecha

E55L. Testige de intermitente lateral izquierdo

EB5R. Testigo de intermitente lateral derscho

E6_E119L. Bi-xendn izquierdo

E6_E119R. Bi-xenén iz¢quierdo

EBSL., Faro antiniebla izquierdo

EB9R. Faro antiniebla derecho

E79. Luz de stop central

E98L. Bombilla de iluminacion de placa de matricula lado izquierdo
E98R. Bombilla de iluminacion de placa de matricula lade derecho
G1. Bateria

G8. Alternador

H31. Altavoz de ayuda al estacionamiento

K1_X125. Relé de motor de arranque

K1_X131. Relé terminal +APC

K18_X125. Relé luz antiniebla

K2_X125. Relé aparato de mando del moter

K2_X131. Relé terminal + por contacto ro alimentar en el arranque
K3_X125, Relé terminal +APC

K5_X125. Relé de limpiaparabrisas delanteros velocidad lentajrépida
K58, Relé limpiaparabrisas de luneta trasera

KB_X125. Relé de limpiaparabrisas defanteros activacidn/desactivacidn
K7 _X125. Relé homba de lavaparabrisas, lavafaros

M1_E119L. Regulacion del alcance de faros lado izquierdo
M1_E119R. Regulacidn del alcance de faros lado derecho

M11D. Unidad de retrovisor puerta conductar

M11D. 1. Motor retrovisor exterior puerta conductor

M11D. 2. Motor posicion puerta conductor

M?#1D, 3, Calefaccion - retrovisor exterior puerta conductor

M*1P Unidad de retrovisor puerta pasajero

Leyendas de los esguenmas eléetricos

M11P. 1. Mator retrovisor exterior, puerta pasajero

M11P. 2. Mator posicion puerta pasajero

M11F. 3. Calefaccion retroviser exterior puerta pasajerc

M12. Motor de fimpiaparabrisas de luneta trasera

M14L. Motor de efevalunas, puerta trasera izquierda

M14R. Motor de elevalunas, puerta trasera derecha

M15. Motor de arranque

M17. Mator de limpiaparabrisas delanteros

M2_E119L. Actuador dg flumingcién dindmica en curva izquierda
M2_E119R. Actuador de iluminacién dindmica en curva derecha
P3. Instrumentos ) .

§115. Uridad de mando puerta conducter

5115. 1. Conmutador elevalunas trasero lado derecho

5118, 2, Conmutador elevalunas trasero lado izquierdo

5115 3. Conmutader elevalunas delantero laide derecho

5116, 4, Conmutador elevalunas delantero lado izquierdo

$115. 5. Conmutador de seguridad nifio

8116. 6. lluminacion de seguridad nifio

5115. 7. Conmutador de retrovisor exterior

§115. 8. Seleccionar el conmutador de retrovisor exterior

5115, 8. Conmutador de retrovisor exterior posicidn estacionamiento
$122. Conmutador de Huminacian.

$122. 1. Conmutador iluminacidn

5122.2. Variador de luminosidad ituminacidn de instrumentes
$122. 3. Conmutador regulacién del aicance de-faras

5122.5. Conmutador luces antiniebla

5122. 6. Conmutador luces antiniebla traseras

$181. Conmutador de freno de manc .
$208L. Conmutador del mande a distancia de la radio izquierdo
S208R. Conmutador del mando a distancia de Ja radio. derecho
$221RL. Conmutador elevalunas puerta trasera izquierda

" $221RR. Conmutador de elevalunas puerta trasera derecha

5229, Unidad de conmutadores de columna de-direccion lade Bzquisrdo
§228. 1. Conmutador del regulador de velocidad

. 5229. 2, Conmutador de limpiaparabrisas delantergs intermitente

5249. Conmutador de calumna de direccion ado.derecho
8270, Unidad de conmutador censola central

$270. 1. Conmutador de luz de emergencia

$270. 2. Conrautador de cierre centralizado

S270. 3. Conmutador de sistema de vigilancia de presién de jos neumati-
08

$270. 4. Conmutador de ayuda al estacionamiento

§270. 5. Conmutador del sistema de amortiguacion semiactivo
S270. 6. Conmutador de calefaccién de asienta izquilerdo

5270. 7. Conmutador calefaccion de asiento derecho

$536. Contactor de nivel minimo del liguido de freno

541, Conmutador de embrague

$87. Conmutador de presién de aceite

W489, Amplificador de antena de techo

X1, Carroceria & salpicaderc

X126, Maduio eléctrico del compartimento motor

X131, Mddule electrénico trasero

X3. Carroceria delantera

XB2. + Baterlz & motorftransmmision

X9%, Carroceria trasera

XE1. Carroceria delantera & caja de fusibles motor

XE2. Carroceria & caja de fusibles motor

XE3. Motor/transmision & central eléctrica debajo de capd
XRB. Carroceria & centraf eléctrica trasera

Y1_E119L. Actuador de encendido luz de carretera lado izquierdo
Y1_E119R. Actuador de encendide luz de carreterz lado derecha
Y108, Bomba lavaparabrisas de perabrisas y lunsta trasera
Y106. Bomba de favafaros

¥13D. Conjunto clerre centratizado de nuerta conductor

Y13D. 1. Motor cierre centralizado de puerta del conductor
Y130 2. Contactor de puerta del conductor

Y13F. Mator cierre centralizado de puerta pasajero delantero

" Y13P. 1. Motor cferre centralizado de puerta pasajero delantero

Y13R. 2. Contactor de puerta del pasajero delantero
Y¥35L. Unided de montaje cierre centralizade de puerta trasera izquierda

- Y35L. 1, Motar cierre centralizado de puerta trasere izquierda

¥35L. 2, Contacter de puerta trasera izquierda

Y35R, Unidad de montsje cierre centralizado, puerta trasera derecha
Y3R. 1. Motor cietre centraiizado puerta trasera derecha

Y36R. 2. Contactor de puerta trasera derecha

—RTA n"160 —




ABS. ABS

AC. Climatizacion

ACS. Toma de accesorics

AFL. lluminacién adaptativa defantera
AMS. Airbag, multiniveles

ASE Retrovisor exteriar

AT4, Caja automatica (AF17/4)

AT6. Caja automatica (AF40/6)

AZV. Dispositivo de enganche

CIM. Mdduic incorporadc en el montante
CLS, Cenmutador de embrague

D, Diesel

DAB. Difusidn audionumérica

DIAG. Toma de diagndstico

DL, Condena

DWA, Dispositivo de alarma antirrobo

EH. Calefaccion auxiliar, funcicnamiento eléctrico, habitdculo
EIS. Retrovisor interior electrocromaético
EMP Radio

FF, Bocina

FH. Elevalunas

FHF, Elevalunas delantero

FHR. Elevalunas traserc

Fl. Gasolina

FIL. Calefaccian de filtro

FNX. Faros {no xendn)

HB3. 3 puertas

HBE. 6 pusrtas

HSCAN-H. Bus CAN H de alta velocidad
HSCAN-L. Bus CAN L de alta velocidad
HSH. Luneta trasera térmica

HT. Techo desmontable efectrohidraulica
HZG/AC. Calefaccidn/elimatizador

ID. Info-Display

IH. Calefaccion auxiliar

INS. instrumentos

{RL.. Luz de techo

KSP. Bomba de combustible

KW, Break

KZL. lluminacion de la placa de matricula
LFL. Luz antiniebla izquierda para conduccién a derecha
LHD. Direccion a la izquierda

LMD, Hluriracion de puertas

LSCAN-H. Bus CAN H a velocidad lenta
LSL. Luz de techo trasero

LSW. Conmutador de iluminacion

MI. Refrigeracién motor

MT. Caja de velocidades manual

MTAB. Caja de velocidades semiautomatica (F13/5/F17/5)
MTAB. Caja de velocidades semiautomatica (M20/6}
NSW, Faros antiniebla

PEF. Open & Start

PP. Ayuda electronica al estacionamiento
REC. Madule electrdnico trasero

RFL. Luz antiniebla derecha para conduccion a izquierda
RHD. Direccién a la derecha

RL. Luces traseras

RS. Captador de lluvia

RW. Limpialuneta trasera

SAC. Climatizacién semiautomaética
SAC/ECC. Climatizacion semiautomaticafreglaje electronico
de climatizacion

SAD. Sistema de amortiguacion semiactivo

ABREVIACIONES

SCC. Unidad de conmutador consala central
SD. Techo corredizo

SED. Unidad de conmutader puerta conductor
SH. Calefaceién de asiento

SL. Luces de stop

SLS. Conmutador de luces de stop
STA. Arranque y carga

TCV, Teléforo manaos libres

TL. Intermitentes

TPM. Sisterna de mando de presién de los neumnéticos
TRW. Dirgccicn asistida eléctrica

TWA. Twin Audio

WA, Dispositivo de lavado

Wi, Limpiaparabrisas

WL, Intermitancias de emergencia

ANL. Bombilla de xenén

Z12XEP Motor Z12XEP

Z130T. Motor 21307

Z13DTH, Motor Z13DTH

Z14XEL. Motor Z14XEL

Z14XEP. Motor Z14XEP

Z16XEP. Motor Z16XEP

Z1.7DTH. Motor Z1.7DTH

Z17DTL. Motor Z17DTL

Z18XE. Motor Z18XE

Z18XER. Motor Z18XER

Z190T, Motor Z190T

Z190DTH. Motor Z190TH

Z20LE. Motores Z20LEL/Z20LER/Z20LEH
ZF. Direccion asistida eléctrica {ZF)

ZIG. Encendedor

2V, Cierre centralizado

5A. 5 amperics

10A. 10 amperios

7,8A.7,5 amperios

15. + por contacto

15A. 15 amperios

25A. 25 amperios

30. + parmanente

30A. 30 amperios

31, Masa

80A. 80 amperios

~HT. Sin techo desmeontable electrohidréulico
~REC. Sin moduic electrdnico trasero

CODiGOS COLORES

BK. Negro,

BN. Marrdn.

BU. Azul,

DBU. Azuf escura.
DGN. Verde oscuro.
YE. Amariflo.

GY. Gris.

LBU, Azuf claro,
LGN. Verde claro.
QC. Ocre.

0G. Naranja,

PU. Pdrpura.

PX. Rosa.

RD. Rojo.

WH. Blanco.

VT, Vicleta.
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Z La bomba de vacio esté montada en el eje
™ de alternador

DESMIONTAJE Y MONTAJE (MOTOR Z1.7DTH)
_+Desconectar [a bateria.

+ Desmontar la tapa de proteccidn inferior del
motor.

+ Desmontar;

- la cerrea de los accesorios.

- ia bogina.

- la electrovélvula {1) de conduccior de depresion
de la bomba de vacio {2) ffig. 8). :

+ Desconectar:

- el cable {3},

- el conector {4).

- la tuberia de depresin (5} del servofreno en la
bomba de vacio (2). :
-+ las tuberizs de llegada {6} v de retorno (7) de

aceite de la hbomba de vacio.

+ Desmontar los dos tornilles de fijacién (8) del
alternador,

« Desmontar ¢l alternador.

Para el montaje, procurer respetar fos puntos
siguientes:

- respetar o pares de apriete prescritos.

- comprobar la colccacion correcta de la correa de
accesorios en las ranuras de tas poleas.

- respetar ef sentido de marcha de la correa,

- carregir el nivel de aceite motor, i es necesario.
- arrancar el motar y hacerlo girar hasta que el indi-
cador de carga y de presi6n de aceite se apague.

- parar el motor y comprobar.

DESRMCNTAJE Y MGNTAJSE (motor 219 DT y DTH)
* Desconectar la bateria.

+ Desmontar;

- {a tapa superior e inferior del motor.

- la correa de los accesorios (ver operacidn cor-
respendiente en el capitulo “Motor”).

- el tornilla inferior de fifacion del alternadar ffig. 9,

- |a refilla del salpicadero.

« Desconectar las tuberlas de combustible del filtro
y el conector,

+ Desmontar:

- el filtro de combustible {ver operacidn correspon-
diente en el capitulo "Motor”).

- ¢l soporte de filtro de combustible (fijaciones acce-
sibles a partir del compartimento de salpicadero),

+ Desengrapar ef cableado de gestion mator de sus
enganches encima det alternador,

» Desconectar el cableado del caudalimetro de aire.
* Separar el cableaclo de gestidn motor,

* Desconectar of alternador.

* Desmontar el tornille de fijacion superior de alter-
nador v desmontarlo por encima del comparti-
mente motor.

—RTA n*160 —-
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Para ¢l montaje. procurar respetar los puntos
siguientes: .

et

- respetar los pares de apriete prescritos.
- comprobar la colocacion correcta de la corres de
accesorios en las ranuras de las poleas.

- respetar et sentido de marcha de [a correa.

- efectuar la purga del circuito de combustible,

- arrancar el motor y comprobar gue el indicador
de carga se apaga.

DESMONTAJE Y MONTAJE (MOTOR Z170TH)

= Desconectar |2 bateria,

+ Desmontar |z baterfa y su soporte.

+ Desmontar ¢l tornillo superior del motor de
arranque, accesible por el lado de fa caja de veloci-
dades.

+ Desmontar ef carenado de proteccidn inferior del
maotor.

* Desconectar el manguito de aceite {1) dei filtro de
aceite y del blogue motor (fig. 10).

+ Desconectar los cables (4) del motor de arrangue.
* Desconectar el cable de masa (3} y el tornille de
fijacion (5).

* Desmontar el motor de arranque por debajo del
vehicufg.

Para el montaje, procurar respetar los pares de
apriete prescritos.




. pemmess

N

ALTERNADOR

A, Motor Z1.70TH

B. Motor Z1.90T y DTH

1. Alternador i
2. Soportts alternador con rodilic guia de
correa

3. Tornillo de fijacidn de afternador

en ¢l soporte:

M2 2 1,8 dalNm y M10 a 4,7 dallm

4, Tornilto de fijacién del soporte en blogque
motor

5. Soporte de alternador motor 21.5 DT

6. Soporte de alternador motor Z1.8 DTH

7. Tornillo de fifacion del soporte - -

en blogue motor 71.9 DT o

8. Tornillo de fijacién de alternador

en soporte motor 21.9 DT 7 daNm

9. Tornillo de fijacién superior de afternadar:
- 7daNm

10. Tosnitlo de fijacion superior: 7 daMm
11. Tornitlo de fijacidn inferior; 7 daNm.

PESMACNTASE ¥ MOMTAJE (MOTOR Z1.9 DTH)
'+ Desconectar la baterfa, o

-+ Desmantar fa tapa del motor,

¢ b+ Desconectar los dos cabies (1) del motor de
arranque (fg. 11},

-+ Desmontar las dos tuercas de fijacion (2} del
soporte de tuberia de refrigeracion,

£+ Desmontar los dos tornilles de fijacién (3} del
motor de arranque. :

+ Retirar el soparte de la tuberia de refrigeracién.
+ Desmontar el carenado inferior de proteccicn del

; ['motor. - o
{+ Desconectar el cable de masa (4).

* Desmontar el tornillo de fijacién inferior (5) del

-motor de arranque (6).- :
[+ Desmontar el motor de arranque (6.

- Para el montaje, procurar respetar los pares de
 apriete prescritos.

[HAg%5Y

Inicializaciones
después de haber
desconectado

ia bateria

N

Después de haber desconactado fa bate-
ria, sdlo serd necesario inicializar los
mandos de las lunas eléciricas secuen-
ciales y el techo corredizo eléctrico.
Segun el nivel de equipamiento, también serd
necesario introducir ef eddigo de Ia radio en los
vehiculos fabricados hasta 2005.

LUMAS ELECTRICAS DE MIANDY SECUENCIAL
» Subir todas las lunas hasta ef tope suparior,

* Mantener los conmutadores al menos durante 2
segundos. :

* Bajar todas las lunas hasta el tope inferior.

+ Mantener fos conmutadores al mencs durante 2
segundos.

TECHD CORREDIZO

-+ Deslizar ef techo corredizo hasta el tope de cierre

y de apertura para calibrar de nuevo los captado-
res,

—RTAn°160 —

« Deshioquear la puerta mecdnicaments con la
{lave. : _

« Introducir el mando a distancia en la cerradura del
cantacto de arrangue.

= L3 llave esté sincronizada.

7. La sincronizacidn en los vehiculos equi-

Wi~ pados con la opcidn Open & Start

" {manda radio sin lave] se efectiia auto-
mdticamente en cada arranque.
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CARACTERISTICAS

de apertura

ASTRA GTC

FiG. 1 ' FiG. 2

ASTRA BERLINA 5 PUERTAS

28=4,0=1Tmm, 33=6,0%2 mm,

7=4%5+1m
%q—g'zf‘]mm 5153:23:}?? 2¢=50=1mm. 34=45:1mm. 38=60+1mm,
= =38 0,8 mm =41 ; 30 =3,8 = 0,8 mm. 35=4,0< 1 mm. 39=4,04 1.2 mm.
17=39 20,8 mm. 22=39x0,8 mm. 26=4,1x 1,25 mm, H0-38208m B=d0simm B-40x12mm
18=38£0,8 mm. 23=45+1mm. 27=6,0x15mm. 32"_&5— ;i . =380, . =42 .
19=45+1mm. =45+ 1 mm.
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-+ Desmontar los cuatre clavos de fijasion (1) de Ja
-calandra (2) (fig. 5).

-+ Desengrapar la calandra de sus 6 puntos de fija-
cidn inferior (3},

-+ Desmontar:

fa calandra.

los dos clavos de las fijaciones superiores {4} del
arachaques delantero {fig. 6).

FlG. 6

- fos dos tornilios (5) a amhos lados, en la parte
elantera def paso de rueda {fig, 7%

+ Desengrapar la sonda de temperatura sftuada 2 la
izquierda, en la rejilla central del parachoques.

« En los vehicules equipados con faros antiniebla,
descaonectar el cableado eléctrico.

+ Desengrapar el parachoques de los rafles de fijacidn + Desmontar:

a emhos.lados, pivotdndolos hacia arriba {fig. 9], - ¢l parachogues. o )
» Desangrapar el parachogues de la parte central, - los dos tornilios de fijacion superior (1} del pro-
+ Desmaontar ef parachoques, vecter {fig. 16).

- ¢l tornilio de fijacian inferior (2
Al montar, alinear correctamente ef parachoques : )
con los eentradores,

los tres tornillos de fijacion inferiar (6) en |z cuna
oter (fig. 8). : o
£n fos vehiculos equipados con lavafaros, desco-
Fhectar el tube de lavaparabeisas del depédsito
aciar éste). :

— RTA n°160 ~——




1. Refuerzo de travesafio delantero
2. Parachogues delanteto ’

3. Espoller .
. Soporte de espoilers.izquierde y derecho
Guia izquierda de parachoques

Banda de estanqueidad

Tapon taladro de remolcado

8. Rejillas de radiader ~ -

o

9. Topes de travesano
10, Cafandra

11. Tapén sin antiniebia

12. Tapén con antiniebla

13. Junquilic de guarnecido

14. Carcasa de panel delantero.

« Desconectar ¢l cableado eféctrico (fig. 111

CTUUEIGL T T
* Desmontar el proyector, -

Al montar, comprobar el buen funcionamiento de
la luminacidn delantera v ajustar ios faros.

ontaje y montaje

AR

@Sm

+ Desmontar las dos tuercas de las fijaciones {1) de
fa uz trasera desde el interior del matetero (fig. 12).
* Desenchufar et conactor {2).

« Desmontar el luz.

Mentar correctamente [a luz en sus tetanes de cen-
trado {3} {fig. 13} y comprobar el buen funciona-
mientc de |a ifluminacion trasera.

+Con in ’segun.do opéraﬁ'o, desmontar sl muelle de
sujecion (1). de fa varilla {2) del cilindro hidraulico
fig.14). = v 0 SR




« Desengrapar el ¢ilindro hidrdulico del capd motor,
+ Desatorniliar los dos tornilles de fijacion {3} en
ambos lados del capd motor {fig. 15).

: FIG. 15

+ Desmonzar el capé motor.

Al montar, ajustar los iuegos de apertura def capé
moter con fos tornitlos (3) para-el centrado (fig. 15)
v los torniilos (4) para el reglaje de altura {fig. 16).

T

s Desmontar: - )
- el parachoques defantero y el proyector {ver ope-
raciones correspondientes).
ila proteccion del paso de rueda.

ef repetidor de intermitente en [a aleta {fig. 17).
~1a tapa del parabrisas en |2 alets,

ios tornillos de fijacion superior (1) {fig, 18).

~los dos tornillos inferiores (2) en la parte trasera
d8l paso de rueda.

- ¢ tarnilto trasero (3) de la aleta {fig. 19).

- la aleta.

Al montar, ajustar los juegos de alineamiento con
Ha puerta v el capd motor,

Fic. 12

esmontaje y montaje
del mecanismo de
Limpiaparabrisas

+ Desmontar: .

- los brazos de limpiaparabrisas después de haber
marcado su posicién.

- la junta def capd motor en el salpicadero.

» Desengrapar las cinco grapas (1) de ventilacidn
tirando deficadaments hacia arriba perpendicular-
mente al parabrisas (fig. 20).

+ Desconectar el tubo de lavalunas (2).

+ Desmontar Ja ventilacion,

« Desconectar fa toma {1) del motor de limpiapara-
brisas (2} (fig. 21}.

= Desmontar los tornillos de fijacion (3} del meca-
nismo de limpiaparabrisas.

« Desemontar el mecanisme.

Montar los brazas de limpiaparabrisas en las mar-
cas y comprobar ef buen funcionamiento del sis-
fema.

V]4I00HEYD
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A, Mecanisimo delantero

B. Mecanismo trasero

1. Escobilla izquierda’

2. Escobilia derecha ‘ g

3. Esvobiila trasera Astra 3 puertas

4. Escobilla trasera Astra berfina y Break

5. Brazos de limpiaparabrisas delanteros

8. Brazo de fimpialuneta traserg Astra 3 puertas

7. Brazo de limpialuneta trasera berlina § puertas y
Break : : o

L MECANISMO DE LIVIPIAPARABRISAS DELANTERO Y TRASERO

B .

12

8. Mecanismo

9. Mator

10. Patas de soporte de mecanismo
1. Capuehdn

12. Tuerca de fijacién del brazo

13. Arandela .

14. Tornitlo de fijacian del motor
18. Anitla ds eje del motor,

o e W o B

&
13 °®
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» Desconectar Ja baterfa.
« Desmontar; | T

- os 2 guarniecidos de la parte inferior de puerta
izquierda y derecha. ’ :

- la'consola central, ‘ SR
- &l airbag conductor v el contactor giratorio {ver
operaciones - correspondientes en el ‘capitulo
"Airbags y pretensores"}. ' :
* Colocar el conmutador de iluminacidn en posicidn
"0" 6 "AUTOQ", segtin el equipamiento tfig. 22}, -
* Presionar el conmutador de Hfuminacién y girarlg
hasta el fope. - - :

* En esta posicion, desmontar el médulo de mando

de fluminacién,

. ]’-‘!G 22 .

+ Retirar la radio per fedio de tiles adaptados
{fig. 23). ] ' .
» Desconectar la toma de la radio y de fa antena.
* Desmantar fa radio. o

* Desengrapar el frontal (2} de manda de climatiza-
¢ién de los dos muelles {1) fig. 24). )
 Sacar los Hos conestores (3) def frontal de mando
de climatizacidn y desmontarle. :




» Desmontar los dos tomilles de fijacion {4} del
frontal cendral (5} del salpicadero (fig. 25). - ’

v

1

; - los dos torilles de fijacién (10) cuadro de instru-
! mentos {fig. 30).

- el cuadro de instrumentos después tenerie desco-
nectado.

1

]

FiG. 25

Desengrapar el frontal y desconectar los mandos
incorparados (fig. 26}, o
-+ Desmontar el frontal central.

- el guarnecide inferior lado deracho
dero (fig. 31).

S

(3]

et P

FiG. 26

-

'+ Desengrapar el embellecedor {6} encima de la
-guantera (fig. 27).

Rt

S
puy]
o
]
O
m
-~
=

N

- los tornillos de fijacion {11} de la guantera (fig. 32).

'+ Desmontar;
[ - la guantera.

- los dos tornillos de fifacidn (7) de la pantalla de
indicacion muitimedia {fig. 28). .

- la pantalia de indicacion multimedia despugs de
' haberla desconectado.

FiG. 36

» Desmontar ¢l altavor situado deiras de la rejiila.
« Desmontar el tornillo de fijacidn {14} del salpica-
dero situado detras del altavoz {fig. 37).

o5

- las tuberfas de ventilacidn de suelo delanters,
izquierda (12) v derecha {13} {fig. 33}

) - las tapas de Jos torniflos de fijacién de los guar-
necidos de montantes de parabrisas (fig. 34).

R - los guarnecidos izquierde v derecho de los mon-
A8 _ : tantes de parabrisas (fig. 361,

- los tornitlos de fijacién {8) del guarnecido inferior * Desengrapar la rejillz centrat superior del salpica-
izquierdo (9) de salpicadero (fig. 29), dero {fig. 36). S

- - desengrapar el guarnecido de sus fijaciones infe- ~ * Desconectar el captador sclar y desmontar la =
‘ riores y desmantarlo, - : refilla con ef captador. FiG. 27

—RTA n°1680 —




* Para facilitar el desmontaje del salpicadero, se ; + Desmontar los tornillos de fijacidn (15) del salpi-
aconseja desmontar ta columna de diraccin {ver caderc {fig. 38),
operacion carrespendiente en el capitulo
"Direccisn”). :

tricos, comprobar ¢l buen funcionamiento de fos
- Instrumentos, de los diverses mandos y de la cii.
o matizacion. .. - ) :

Al montar, respetar el paso de los cableados eléc.

1. Consola central --2, Tapas lateralés de los tornillos de fijacion
3. Guantera - 4. Carcasa de guantera -

5. Cilindro hidrdwlico de carcasa de guantera - 6, Suelo

7. lluminacicn de guantera IR

& Tuberia de refrigeracidn de guantera .

8. Cerradura de guantera - 10. Airbag de pasafero-

11. Salidas de ventilacisn laterafes - 12. Salpicadero

13. Embellecedor de salpicadero - 14. Pantaila multifunciones Z
15. Frontal éentral con salidas de ventilacién centrales - 16, Mando de climatizacion
17. Radio - 18. Conducto de ventitacion de suelo, pasajero defantero - 19, Conducto de ventilacidn de

21. Guarnecido central de consola de suelo - 22, Guantera trasera de la conscla central - 23. Cenicero
28. Conductes de ventilacién centrales ¥ laterales - 26. Guarnecido de combinado de ileminacién - 27.
28, Soportes centrales def salpicadero - 29, Guarnecido inferior izquierdo

30. Tapa de los tornilios de fijacion laterales de salpicadero - 31. Tohera de ventilacién de parabrisas.

suelo, conductor - 2. Cenicerg delantero
trasero - 24, Tuberias traseras
Cuadro de instrumentos

—-RTA n°160 ——




+ Desmontar: s

~ la guantera trasera de la consola central,

- los dos tornitlos de fijacion trasera {1} a ambos
lados de ia consola (fig. 39).

- la tuerca de fijacion trasers (2).

e T Rxwyrorg

Qs

s

| AT oremnm. | _amesws, | sowteds,

$ - fa tapa central debajo de la palanca de freno de
estacicnamiento.

- ef tornillo central (3} cerca de la toma de diagnds-
tico (fig. 40).

. | Desengrapar los fuelles de freno de mano v de

I palanca de velocidades. '

. |+ Retirar el cenicero.

- {* Desconectar ¢l encendedor v la iluminacién.

[ * Desmontar: ’

- &l cenicero,

[ - los dos tornillos de fijacion (4) detrés del cenicero
jifig. 41,

. }los dos torniilos de fijacién delantera (5) & ambos

f_ facfos.

de una puerta

. Amontar, ajustar ics juegos de alineamiento de la

" «Desmontar la tapa (1) de la émpur’zadura de puerta

- los dos tornillos de fifacion (6) en la parte trasera
de la palanca de velocidades (fig. 42).

n e

FiG. 42

Montar la conscla colocando primero la parte
delantera y la parte trasera con el paso de la
palanca de velocidades y de freno de estaciona-
miento. Colocar correctamente [a consofa central
en los centradares {7} en el salpicadero {fig. 43).

J0HHY

Desmontaje v a‘ﬁ@mag@

;

vid3

+ Desmontar las tuercas def limitador de apertura (1},
+ Desenchufar el conector {2} en la puerta (fig, 44).
« Desmentar los eapuchones (3) de los gjes de hisa-
gra.

+ Con un segunde operario, desmontar los ejes de
bisagras de puertas {4},

+ Desmeontar la puerta,

puerta delantera o trasera.

Desmontaje y montaje
del guarnecido de
pueria delantera (36 B

{fig. 45).
sengrapar la tapa interior (2) de retrovisor
(fig. 46).

FIG. 46
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T

Dsangnutar el canector (3)-def altavor.
Desmontar: R fanC

Satapas o T
~: gl revestimiento interior (4} de empufadurs de
apertura ffig. 47} - T Lo o

PSS
g"%}
o e

5

e - FIG.47 _ ]
» Desmontar los tornillos de fijacién (5) del quarme-
cido interior de puerta [fig. 48). S

> E tornillo (6) sélo va montado en el
gy~ guarnecida inferfor en los vehiculos de
Y 3 puertas. '

* Desengrapar los cinco clips {7} del guarnecido
{fig. 49}. B ‘ .

. Desenganchar ef cable de mande de apertura (8)
{fig. 50}, S o

« Desconectar el cableado eléctrico de los mandos
de luna y de apertura de puerta.

* Desmontar el guarnecido interior de puerta,

Al mdniai’, comprobar el buen funcianamiento de
la luna eléctrica v del cierre de |a puerta,

FiG. 50

esmamaée y m@nmge
del guarnecido de
p&a@ér:ﬁa trasera

+ Desmontar la tapa {1) de la empuiadura de puer-
tas {fig. 451 - _ L :

: Desmontar [a manivela de efevalunas retirando fa
‘grapa de sujecién o desmontar el mando (2} de ele-

valunas eléctrico y desco-
nectarlo, segin = equipo [
ifig. 51). S
» Desmontar la tapa interior
{4} de la empunadura de
apertura de puerta (fig. 47},

FiG. 57

« .Desmontar los cuatro tofnilios (3) de fijacion
{fig. 52). ‘ .
* Desengrapar los cinco clips (8] del guarnecido
interior de puerta trasera (fig. 53).

+ Desconectar el cable (6} de mando de apertura
{fig. 54). '

+ Desmantar el guarnecido de pueria trasera.

Al montar, cambiar ia pelicula de plastico si ésta
esté deteriorada. Comprobar el buen funciona-
miento de la luna eléctrica v el clerre de Ia puerta.




i FiG. 54

esmontaje y montaje

& B : FEh

afar la luna.
Desmontar:
-el guarnecido interior de puerta.

{iig. 55).

de las lunas deslizantes

s dos grapas de freno {1} del guarnecido interior

- tas das grapas {2} de fijacidn del cableado de

retrovisor {3},

= Separar ia pelicula de estanqueidad.

« Desmentar los junquillos del alcjamiento. interior
y exterior de la [una,

Berlina 3 puertas .

+ Desmontar los tornillos de fijacién {4} de |z funa
(coiccar los tornillos frente al elevalunas) ifig. 56}
s Desenganchar el brazo def elevalunas fuera de la
guiz de la luna.

« Taladrar los remaches (5) de fijacian de! rail de
guia.

= Desenganchar la luna de la guia de elevalunas.

» Pivotar fa luna hacia la parte delantera y levantarla
hacia arriba al mismo tiempo.

Berlina 5 puertas y Breal

+ Taladrar los remaches (6) de fijacién del rail de
guia trasero {fig. 56).

« Aflolar los toenitlos de fijacién (7).

+ Empujar ta luna fuera de la guia {8).

Al montar, cambiar {a pelicula de pléstico si ésta
esta deteriorada. Retirar las virutas de taladre de
los remaches. Comprobar el buen deslizamiento de
la una.

FiG. 55

Desmentaje y :meontaje
de las lunas deslizantes
de puerts trasers

= Bajar la luna.
» Desmontar ¢l guarnecido interior de puerta,
= Retirar |a pelicula de piastico.
+ Desmontar los junquiflos exterior e interior del
alolamiento de luna.
« Aftojar el tornillo {1) del rail de guia (2} de la luna
{fig. 57).
= Desmontar:
- 1a junta {3) del rail de guia.
- ¢l tornillo superior de la guia de rail.
- el rail de guia (2}.
- la luna trasera.

Al montar, cambiar la pelicula de pldstico si ésta
estd deteriorada, Retirar las virutas de taladro de
los remaches. Comprobar el buen destizamiento de
fas lunas.

A. Astra 3 puertas
8. Berlina 3 puertas y Break

VIHIO0HYYD

FIG. BE
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‘Desmontaje y montaje
~de los mecanismos de

"+ Desmaontar el guarnacido de puerta.

« Desmontar fa funa (ver operaciones correspon-
dientes). S LT

o Desenchufar el conector (3) del mecanismo de
elevalunas {fig. 88). ‘ L

¢ Desmontar los cuatro remaches {1) del mega-
nismo de efevalunas (2).

« Desmontar el mecanismo.

Al montar, cambiar la pelicula de plastico si ésta
" estd deteriorada. Retirar las virutas de taladre de
los remaches. Comprobar ef buen funcionamiento
del mecanismo de las junas.

FiG. B2
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a. Cerradura delantera

b. Cerradura trasera

¢. Cerradura de portén

1. Bombin de cerradura

2. Junta

3. Varilla de mande de bloqueo

4, Varilla de mande de empufadura de apertura exterior
5. Cable de mando de empufiadura de apertura interior {Astra 3 puertas)
6. Cable de mando de empunadura de apertura interior
(berlina 5 puertas y Break}

7. Gancho

m.;,.mmmmmm“.».mmm‘ EETE EAET RS

8. Fijacion de las varillas de mando

8. Soporte de empufiadura externa

10. Empufiadura de apertura externa

11. Empufiadura de apertura externa lado conductor
¢on ef sistemna de arranque sin fave

12. Soporte de bombin lado conductar

13. Tapa

4. Empuftadura de apertura interior

15. Empufiadura de apertura de portén con sistema de blogqueo incorporado

18, Tapdn
17. Mecanismo de blogueo,

e RTA 1°180 ——
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A. Delantero

B. Trasero

1. Luna berlina b puertas
2. Junta de patin de luna
3. Luna berlina 3 puertas
4, Lunas Astra Break

B, Luna berlina b puertas

" MECAMNISIIO DE ELEVALUNAS

6. Motor de elevalunas

7. Mecanismo de elevalunas eléctrico
8. Rail de guia de la funa

8. Tope de rail de guia

10. Manivela

1. Mecanismo de luna manual

12, Junta exterior de funa.
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| Desmontaje y

i montaje de un
iretrovisor exterior

-+ Desengrapar el guarnécido interior del retrovisor.
* Desenchufar el conector (1) de retrovisor (fig. b9}

r « Desmontar [os tres tarnillos de fijacion (2).
- Desmantar el retravisor.

1 § Al montar, comprobar el buen funcionamiento del
§ retrovisor.

FIG, 89

— RTA N°160 —

Desmontaje v montaje
de la luna de un
reirovisor exierior

> Desengrapar delicadamente el espejo {1) del
retrovisor.
\\—-I //

~ ... Proteger el retrovisor para hacer apoyo

. sobre el mismo.

+ Desconectar ¢l sistema de desempaiade {2)
{#ig. 60),
* Desmontar €l espejo.

Al montar, conectar correctamente el sisterna de
desempanado.

E G

» Desaternillar [os dos ganchos de sujecion de fa
bardeja trasera en los montantes de la luneta tra-
sera.

« Desengrapar los guarnecidos izquierdo y derecho
del marco de la luneta trasera.

+ Desenchufar el conector eléctrico (1) {fig. 61).

FiG. €1

» Descanectar el manguito de lavaparabrisas.

= Desmantar &l pasacables (2) de la carroceria.

+ Separar el cableado y el manguito de lavaparabri-
sas del postdn. )

« Desmaontar los dos aniilos de seguridad (3) de fos
ejes del portdn (fig, 62},

* Desbloquear los des cilindros {4) del partdn con ia
ayuda de otro operario (fig. 61).

« Proteger el entorno de [a carrocerfa.

« Desengrapar los 2 cilindros del portan.

« Desmontar los ejes {5) del portdn (lig. 62).

« Desmontar el porton.

Al montar, comprobar el paso correcto del
cableade y comprobar y ajustar si es necesario los
juegos de apertura del portén. :




* Desatornillar las dos fijaciones (1) izquierda y
derecha de sujecion de |a bandejz trasera {fig. 63,
+ Desengrapar el guamecido lzquierdo {2} v dere-
cho {3} del marco de funeta trasera. )

* Besmantar [os clavos (4) de fijacién de la empu-
fiadura (5. .

-+ Desmontar el guarnecido de empufadura (5);

+ Desengrapar el guarnecido.

Desmontaje del =~
guarnecido del portén

» Desengrapar los guarnecidos izquierdo {1} v dere-
¢ho (2) def marco de luneta trasera {fig. 64).

» Desmorttar 6f clavo {3} de fijacion de la empufa-
dura de sujecion (4),

* Desmontar el guarnecido de empufiadura {4},

-« Desmontar los dos tornillos de fijacién (5} del
guamecido de portdn, . :

* Desengrapar el guarnecido de portsn.

Desmentaje y montaje
del mecanismo de
limpialunets trasera

* Desmontar;

- el brazo de limpiaparabrisas después de haber
rnarcado su posicidn, :

- el guarnecido interior,” : .

* Desenchufar ef conector (1) del motor de limpia-
parabrisas {2)-(fig. 65). ‘ ’

* Desmontar: S T
- los tres tornillos de fijacion (3) del motor,
- &l motor de limpfaparakrisas.

Montar ef brazo de fimipiaparabrisas e la marca
previamente efectuada, Comprobar &l buen funcio-
namiento de! conjunte. : .

Desmontaje y m@frmaﬁe
del guarnecido de
techo = .

* Descenectar la bataria,

* Desmontar:

-ta moqueta del malstero,

- los guarnecidos izquierds y derecho de los mon-
tantes de parabrisas (fig. 34) y {fig. 35).

- las fijaciones de cinturones delanteros en fos
asientos.

- [a tapa superior (1) de montante “B” del montante
central {fig. 66j, : ‘
* Desengrapar (o5 quarnecides superiores-del mon-
tante “B" de sus fijaciones (7). ) L




; I+ El asiento trasero con los respaidos.

: 1 suefo.

" ¥ frasero “C",

(fig. 67).

tante "C".

i Las fijaciones de los cinturgnes traseros en el
- Desengrapar el guarnecido inferior del montante
« Desmontar la tapa de fijacién (3) del guarnecido

£ Desengrapar los guarnecidos superiores del mon-

‘totalmenta,
+ Desmontar

los portagafas del guarnecido de teche.
fos parasoies.

“dorsol.
- fas empufiaduras de sujecion.
- los techos delantero y trasero {fig. 68).

-+ Introducir el cinturdn en ef guarnecido y hebinarlo

los topes de ios parasoles (retirar la grapa af

\ J.

« El guarnecide de techo. )
+ Retirar fas tuberias de circulacion de agua en la
parte delantera y en la parte trasera {fig. 69).

FIG. 63

- hecido de techo de la fijacidn de techo corredizo.

¢ido de techo.

3 Si el vehiculo Hleva techo corredizo, separar el guag-

* Con un segundo operario, desmontar el guarne-

» Desconectar ‘el motor del tacho corredizo,
» Desmontar los 20 tornillos de fijacion del chasis
de techo corredizo (fig. 70).

T Y A — T SR T
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FiG. 70

Al montar, comprobar el buen funcionamiento del
teche corredizo.

FiG. 72

— R7TAn®160 —

Desmontaje y montaje
del parachogues S
trasera

« Desmoniar las luces fraseras.

Berlina 3 y 5 puertas
« Desmentar la placa de matricula.
« Extraer fas iluminaciones de placa y desconectar-

Fia. 71

+ Desmontar los dos tornilios centrales detrés de la
placa de matricula,

Version Break

* Desatornillar los tornillos de fijacién del para-
choques detrés de las luces.

+ Desrmontar los 2 remaches de fijacién inferior del
parachogues. .

Todes tipos
+ Los dos tornillos de fijacion {1) a ambos lados, en
la parte trasera de los pasos de rueda Hfig, 72},

» En los vehiculos equipados con la ayuda al estacio-
namiento, desconectar ef cableade de los captade-
res.

« Desengrapar el parachoques frasero & ambos
lados y en ef centro.




- PARACHOGUES TRASERO

A. Coupé 3 puertas

B. Berlina b puertas

C. Break

1. Parachoques trasero

2, Refuerzo de parachogques

3. Guia de fijacién izquierda

4. Moldura izquierda de parachoques

5. Moldura infetior

6. Reflector izquierdo

7. Tapdn de fijacién de 1a anifla de remaolcado
8. Soparte de moldura inferior

9. Guia de fijacién central izquierda

10. Escuadra de fijacién central izquierda.

~—RTAR160 ———
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CAL .CALAR

CBA .CONTROLAR EN BANCO
CTR .CONTROLAR Y AJUSTAR
CRG .CARGAR/RECARGAR
COH .CONSUMO ACEITE

CCO .CONTROLAR/COMPLETAR
CTE .CONTROL ESTANQUEIDAD

CIL .CONTROLAR
DEA .SEPARAR Y ACOPLAR

DHB .DESNUDAR'Y COMPLETAR

DPO .DESMONTAR Y MONTAR

DPR .DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR
DPRG DESMONTAR/MONTAR Y AJUSTAR

EQ . EN EQUIPAMIENTO
EQU .EQUILIBRAR

ESS .PROBAR

GRH .ENGRASAR

N[, INICIALIZAR

LIR . LEER

MAP .PONER A PUNTD
MEL ALINEAR

MMC CONTROL SOBRE MARMOL

MSM PONER SOBRE MARMOL

NG ..
LIMPIAR
LIMPIAR-REGULAR
LIMPIAR

0s ..
.COLOCAR

PURGAR

RECTIFICAR

REGULAR

REAPRETAR
REACONDICIONAR
REVISION

ESTANQUEIZAR

SUSTITUR

LLENAR Y PURGAR

HACER NIVEL

.SI'VA EQUIPADO DE
CHEQUEAR

.TRASVASAR

JVAGIAR Y LLENAR

VAGCIAR, LLENAR Y PURGAR
VAGIAR, LIMPIAR Y LLENAR
.COMPRENDE

NLA
NRE
NET

PQS
PUR
REC
REG
RES
RET

REV

RFE
RMP
RPP
RTN

St

TAN
TVR

VIR .

YRP
VER
YC .

— RTA n°160—

NO COMUNICADO

OPERACION SUPLEMENTARIA
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"GPERACION

| Grupo motopropulsor

Sl. Climatizacién

Motor

Blogue con bielas

S1. Climatizacion

| | Tren alternativo
| Pistones/bielas (todas)

St. Climatizacion

Juego segmentos/pisiones

(conjuntos pistones/bielas desmontados)
Junta del. ciglefial

Culata

Culata

Si. Climatizacién

Ejes de levas (dos)

Empujadores vaivulas ACT (todos)

Sl. Climatizacidn

Distribucion

Correa de distribucion

Alimentacidn

Depésito combustible

Emisor de aforador de nivel de combustible
inyector '

0S. Inyectores {todos)

Bomba alta presion

Turbocomprescr

Colector sup. admisién

Colector inf. admisién

Escape

Colector escape + junia

SI. Climatizacion

Escape con catalizador completo

Tubo del. catalizador

Valvula reciclaje gases de escape
Lubricacién

Carter de aceite

Bomba aceite

Radiador refrigeracion aceite
Refrigeracion

Radiador motor

Radiador motor (2006>)

Si. Climatizacion

Bomba agua

Caja termostética

Soportes motor

Barra antibasculamiento motor

Silentbloe barra antibasculamiento mot.
Soporte delantero derecho motor

Soporte trasero motor

Mecanismo de embrague

S R L * COLUMNA
ST — i B
- 1] 2 5 | 6 7 10

DPO | 340
EQ .00
RMP | 8.30
RMP | 12.10
ECQ 1.00
DPO | 6.70
EQ | 140
RMP | 0.80
RMP ¢ 1.20
DPO | 520
EQ 1.40
RMP | 3.30
RMP | 3.50
EQ 1.40
RMP | 1.10
DPR | 1.20
BMP | 0.40
RMP | 1.30
RMP | 0.20
BMP | 1.50
RMP | 1.70
HMP § 1.90
RMP | 1.90
RMP | 1.70
EQ 1.30
RMP | 0.40
RMP | 0.70
- BMP | 1.00
DPO | 070
DPR | 2.30
RMP | 1.00
RMP { 1.70
RMP | 1.20
EQ 0.20
DPR | 0.60
DPO | 1.20
RMP | Q.20
RMP | 0.20
BRMP | 0.40
RMP | 0.30

e RTA R0160——




COLUNMNA

OPERACIONES T
123|418 |6 71 8| 9
Mecanismo + disco embrague (sin MTA) RMP{ 5.00
Mando de embrague
Ciindro mando embrague RMP | 1.40
Receptor de embrague RMP | 4.70

Caja manual

Caja de cambios (F23) DPO | 4.60
Caja de cambios (desmontada) RET | 6.10
Ceja de cambios (desmontada) (F23) RET ! 7.60

Transmision completa del. der. DPR | 0.70
Transmisién completa del. izq. DPR | 070
Transmisiones completas del. (dos lados) DPR : 1.20

Volante/Columing

Volante direccién con airbag RMP ! 0.30
Columna de direccidn RMP | 1.00
Bormbin antirrobo direccion RMP | 0.20
Antirrobo direccion RMP | 0.60
Contactor antirrobo BMP | 0.50
Cremallera '

Cremallera direccion del. asistida DPR | 3.60

Conjunio MacPherson del. izq. PPR | 0.70 O
Conjunto MacPherson del. der. DPR | 0.70 R
Conjuntos MacPherson delanteros (dos) DPR | 1.10 Ry
Silentblocs brazo suspension inferior del. der. 1 RMP| 0.70 Ceg
Silentblocs brazo suspensién inferior del. izqg. RMP | 0.70 %
Stlentblocs brazos suspensién inferiores (dos lados) BMP | 1.20 C B
Rodamientos cubos delanteros (dos) RMP | 1.30 =
A
O
CZ
Amortiguadores traseros (dos) DPR | 0.50
Juego rodamientos cubos tras. BMP | 0.680
Juego rodamientos cubos tras. {discos tras.) RMP | 1.00
Traviesa mecdnica tras. DPO; 1.20
|| Traviesa mecanica tras. (discos tras.) DPC | 1.10

Frenos delanteros

| Discos de freno delantero (dos) DPR : 0.70
Pastillas freno delantero (juego) DFR | 0.70

/|| Frenes traseros '
1| Tambores freno trasero {juego) : DPR | 0.30
| | Mordazas freno trasero (juego) DPR | 0.70

e BTA R160——




COLUMNA =~ ©

~ . OPERACIONES - - R ' : :
: 1 |2 |3 14 5 {6 |7 |8 |9 10
Discos de freno tras. (juego) DPR | 1.00
Pastilas de freno tras. (juego) S RMP | 0.60
Sistema de frenado ABS o
| Gilindro principal de freno ABS "BMP | 0.40
Servofreno ABS , ' BMP | 1.56

Unidad hidraulica ABS ' -1 BMP | 1.00

Radiador calefaccion RMP | 1.00
Filtro de polen RMP | 0.20
Caja climatizacidn DPO § 4.20
Radiador climatizacion RMP { 1.00
Compresor climatizacion - DPR | 0.70
Embrague compresor climatizacion DPR | 0.90
Condensador climatizacion - RMP | 0.70
Evaporador - ' DPO | 1.50
Mandos y ventilacién

-Ventilador calefaccion _ RMP | 0.30

Precaleniamiento

Bujia de precalentamiento (una) RMP | 0.30
08. Bujias de precalentamiento (todas) RMP | 0.20
Salpicadero/aparatos
Salpicadero RMP | 1.80
Airbags
Unidad de gestién airbag . RMP ; 0.40
Madulo airbag conductor (no disparado) RMP ; 0.20
Madulos airbags conductor y pasajero (no disparados} RMP | 0.50
Médulo airbag pasajero (no disparado) RMP | 0.40
“Madulo airbag lateral izq. (no disparado) RMP, 0.30
-Modulo aitbag lateral der. (no disparado) RMP | 0.30
Mddulos airbags laterales (no disparados) RMP | 0.60
Médulo airbag techo izg. RMP | 1.30
Mddulo airbag techo izq. 5 puertas RMP | 1.60
Maédulo airbag techo izq. techo panoramico RMP | 1.20
~Mddulo airbag techo izq. break RMP | 2.00
Mddulo airbag techo der. RMP | 1.30
Mdodulo airbag techo der. § puertas RMP | 1.60
Médulo airbag techo der. techo panordmico RMP | 1.20
Mdédulo airbag techo der. break AMP | 2.00
Mdodulos airbag techo RMP | 1.70
Mdodulos airbag techo 5 puertas RAMP | 1.70
Maodulos airbag techo techo panoramico RMP | 1.50
Mdédulos airbag techo break RMP | 2.20

Contactor anular airbag RMP | 0.50 . - i

Los valores de tiempos estdn expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabricante. '
Estos tiempos corresponden a operaciones efectuadas segin [a documentacion técnica, en vehiculos con mantenimiento adecuado
y utilizando piezas de recambio originales : :




