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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO
VOLKSWAGEN “Golf GTi”, “Jetta GT” y “Golf GTi 16 V”

partir del lanzamiento del antiguo PROLOGO

O en wversion 1100 y 1300,

te su gama, al comercializar di-
sersas varantes a lo largo de varios afios:
Con & nuevo "Goll", presentadc en Alema-

nia en otono de 1983, la firma de Volfsburg Pl;'?? )
oroponia de entrada un nueva "GTi" al mis- r.ﬂ_}r?.l":la
mo tempo aue los otros modelas.

De esta manera, en marzo de 1984 llega- NUM
ba al mercado francés el nueve "Golf GTi” Marc
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ual gue los otros nuevos "Golf", posee
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mente redisenada con una distancia entre Nk
ejes, suspensiones y direccion revisados tor, just

con direccion asistida opcional), etc... Por
gl GTi 1984 utiliza el excelente motor
8 litros y 112 HP con inyeccion Bosch
K Jetronic”, que ya se montaba en |os mo-
slos precedentes. El nuevo "GTi" recibe
0S5 de aiscos traseros.
£n oclubre de 1984, Volkswagen introdu-
n de tres volumenes del nuevo
e llama “Jetlta’, coma la anterior,
ns elementos de |a carroceria son
parsecidos a los del modelo de dos volume-
nes, exceplo la parte posterior y la calan-
dra, que engloba faros rectangulares para
entuar la diferencia estética. La gama
ta” incluye una version "GT" mecanica-
menie parecida ¢ Gmlf GTi" v, en especial,
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El Volkswagen “Golf GTi" de la nueva generacion lleva de origen proyectores de largo alcance. Esta
disponible en version 2 puertas o 4 puertas. |

=ig-1g/ 1885 ve ol nacimiento de
na version todavia mas deportiva, el “GTi
6 5" Al contrario gue el antiguo Golf de 16

vulas con motor de 1.6 litros, que era el

X
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resultado de una transformacion realizada

por el preparador Oettinger y distribuida por ! ) s a
VAG France, el nuevo 16 S es completa- El “Jetta GT" posee el mismo motor que el E‘Iir; ‘tis;rr:*nl ig:.-m su gran maletero le confiere una vocacion m--. i
mente Volkswagen, disenado y producido . ﬂa o

por la casa. La culata de su motor de 1,8 li-
ros es completamente diferente. La distri-
bucion sdlo acciona un arbol de levas, el
al arrastra al otro mediante cadena. El

16 57 posee equipamientos especifi- . vehicu

CoSs: encendido electronico integral, suspen- |' Con
siones mas bajas, etc... La comercializacion Por
del “GTi 165" 4 uuertau se produce en abril “"_m; "

e aTa or
de 1986

entre d

e P |as "Jj
[ dadt
menia
&é la ;_"-: g 3 |_!.-.].l"
con motor de my&mﬁﬁn;s “Gqﬂ' W; parte.
“Jetta GT” y “Golf GTi 16 §°, o
Of Al contrario que su antecesor, el “Golf GTi 16 S", con motor de 1,8 litros y 139 HP, es completamente '
Volkswagen, realizado enteramente por la casa.

it



VOLKSWAGEN
«Golf GTi» y «16 S R T -l

wletta GT- |

IDENTIFICACION

PLACA DEL CONSTRUCTOR (A)
Placa rectangular, remachada sobve la aieta de-
recha del compartiments dal rmotor

NUMERO DE CHASIS (B)

Marcado en lo alto del pangl frasero del cam-
partiments del motor

NUMERO DE MOTOR (C)

Marcado en la cara delanters lzguierda del mo.
tar, justo por debajo del plano de junta de culata

POTD ATA

TABLA DE IDENTIFICACION

Designacion comercial Golf GTi Golf GTi Golf GTi 16 S| Golf GTi 16 S Jetta GT
g (2 puertas) {4 puertas) (2 puertas) (4 puertas)

Tipa . ... ... .. 19 EV 22 19 BV 24 18 KR 22 19 KR 24 19 BV 264

Tipa de motor | EvV KR Ev

LEVANTAMIENTO Y REMOLCADO

LEVANTAMIENTO (A y B)

Con el gato del coche

Una vez inmovilizado e vehiculo con ayuda del
freno de mano, colocar gl gato {con el lado incli
nado hacia fuera) debajo del tfondo de |a caja, en
los sitios marcados por una sefial en farma de an:
Qulo. cerca de los pasos de ruedas

Procurar que &l gancho del gam rodee |a
nervadura vertical del fondo de |a caja, a fin de
evitar que resbale en el momento de levantar al
vehiculn

Con el gato de taller

Por delante, an los puntos de recepocion solda
das a la plancha del suelo

Por detras, en el travesafo en |a Zona siluads
entre el fondo de la caja v la fijacion del eje de
las ruedas fraseras (én el lado tdaracho, tener cui-
dado de no dafar al Sonjunto de la bomba de ali-
mentacion vy filtra de carburanie)

REMOLCADO (C y D) :
Hay unos ganchos de remolcado fijados en Ia § |
parte delantera y posterior del vehiculo, al lado
i, ~ - - - I
derecho bajo los ';)dranzho?uea i _ dna tapa de plasfico desmontable. £l remolcado sélo debe efeciuarss con la ayuda de
En la parte delantera, e ganchao esta oculto por los ganchos y siempre dentro de los limites de traccién admisibles

AN T




Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Mator de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en Ii-
nea vericales, dispuesto transversalmente y inclina-
da 20° hacia atras.

Caracteristicas principales

Tipo de motor EV KR

Gint, del
cilindro (mmj......... 81
Carrera (mm) B6.4
Cilindrada {omd)...... 1.781

Relacién de
COMPresion. ...

Presion de com-
presion (bares).....

' Potencia max.:

' — 180 (KW/rpm)

~ DIN {CNrpm)

Par max.

— 180 (Nm/rpm).......

10 a1

10 a 13 (min.: 7.5)

102/6.300
139/6.100

B2/ 5.600
112/5.500

15743100 | 1686/4.600

CULATA DE 8 VALVULAS (Mot. EV)

De aleacion de aluminio.
Albura min. 122,868 mm.
Detormacion max, del plano de junta: 0,1 mm.

JUNTA DE CULATA
Sentide de montaje: senal "Oben” hacla arriba,

| VALVULAS

De acero especial, dispusstas vericalmente en
| relacion con el eje del cilindro, accionadas por arbol
' de levas y empujadares, Mo rectificables,

E Caracteristicas ADM ESC
(mm)
| & de la cabeza..... 40 33
) del vastago....... 7,97 7.95
LONGIUG. . vvveriririnns 98,7 (91) | 98,50 (90,8)
Angulo del
A8IENTO.. i 45°

Entre paréntesis: valores relativos al montaje con
empujadores hidraulicos.

Juego de funcionamiento (mm)

{En frio):
ADM.: 0,20 + 0,05; ESG.: 0,40 + 0,05

(En caliente):
ADM.: 0,25 + 0,05; ESC.: 0,45 £ 0,05

Hlissgillaiicoiiet ot TRTETT ¥

ASIENTOS DE LAS VALVULAS
De acero especial, insertados en la culata,

Caracteristicas

ADM
(mm)

ESC

@ ext, del asiento......, 39,2 324
Ancho del asiento....., 2 24
Angulo del asiento..... 45°
Angule de despren-
dirmiento superior..... | 30°
Cata (a) de ractifi-
SR MER, ccrmanan

26,75 (33.8) | 2685 (34.1)

Entre paréntesis: valores relativos al montaje con
empujadores hidraulicos.

GUIAS DE VALVULAS
e bronce especial, insertadas en la culata,

Caracteristicas

i) ESC

ADM

dusgo max. de la
valvula dentro de
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MOTOR

Caracteristicas ADM
(mm)
@ de lacabeza.. 32
(& del vastage. o i 697
T L [ RS 95.5
Angulo del asiento.......

ASIENTOS DE LAS VALVULAS
De-acero espacial; inserfados en la cula=

Caracteristicas ADM =
(mm)
& ext. del asient.....cconiee 312
Ancho del asiento........... 1.5a 1,8

Angulo del asiente:. ... 45

Angulo de despren-
dimient supenor........

Cola (a) de rectificado. ..

Lot
o

344 L3

GUIAS DE LAS VALVULAS

De bronce éspecial, insertadas en la culs=

Caracteristicas

ADM £5C
(mm)

“Ner metodo pag. 15

MUELLES DE VALVULAS

En numero de dos por valvula e idénticos para la
admision yv.el escape.

EMPUJADORES

- De tipo mecdnico con un alojamisnto en su par-
te superior prévisto para recibir una pastilla cali-
brada que parmite el reglaje del juego de las val-
vulas,

Grueso de las pastilas de reglaje; de 3 a 4,25
rmm (espaciados en 0,05 mm),

— De tipo hidraulico (a partir del 5/25) que efec-
tuan automaticamente. &l reglaje del juego de las
valvulas y no necesitan ninguna intervencion,

CULATA DE 16 VALVULAS (Mot. KR)

En aleacion de aluminia
Altura min: 118,1 mm.
Deformacion max. del plano de junta: = 0,1 mm.

JUNTA DE CULATA
Sentido del montaje; senal "Oben” hacia arriba.

VALVULAS

De acern especial y rellenas de sodio las de es-
cape, para favorecer el intercambio térmico.

Las valulas de escape estan dispuestas vertical-
meante, mientras que las de admision estan inclina-
das 25° regspecto al gje del cilindro.

TR

Juegn max. de la val-
vula dentro de la guia’.., I
| BT o] aTa 16 = FS——— 38

*Wease metodo en pag. 15.

MUELLES DE VALVULAS

En numero de dos por valvula e identicos 2
adrmision y el escape,

EMPUJADORES
De tipo hidradlico, gue eféctua automancs

1y

guna intervencian,

BLOQUE DE CILINDROS

Blogue de cilindros de fundicion, con los o8
mecanizados directamente en el matenz

Diametro interior delos cllindros:
— cota de origen: 81,01;
— cota de 19 reparacion: 81,26,
- cota de 29 reparacion; 81,51,

Limite de desgaste max.: = 0,08 mm

El diametro interor de un cllindro se meds =
puntos y en diagonal a 10 mm de los boross a8
rior e inferior, asf como a la mitad de 2 orows
dad. {(vease fig. pag. 16).

TREN ALTERNATIVO
CIGUENAL

De acero forjado, con 8 contrapesos procei=mes
de forjia v 5 apoyos



Caracteristicas @ de los @ de los
{mm) apoyos* cuellos*
Cota de origen 54 47 8
Cota de 12 rep. B3, 75 47 55
Cota de 22 rep 53,50 47.30
Cota de 32 rep. 83,25 47 .05
" Tolerancia comun: — 0.022;
- 0042

Juego axial: .07 a 0.17 mm (max.: 0,25)
Juego radial: 0,03 a 0,08 mm (méx.: 0,17)

VOLANTE MOTOR

Sujeto al cigliefial por medio del plato de pre-
sion del embrague
Deformacion max: 0,08 mm.

BIELAS

De acero forjado de seccion en |,

Pie de biela encasquillado v cabeza de corte
recto, montado en cojinetes delgados.

Sentido de-montaje: senal letra B del lado de la
polea.

Juego axial max.: 0,37 mm.

Juego radial max.. 0,12 mm,

PISTONES

De aleacion de aluminio con camara de com-
bustion integrada (molor EV), cabeza plana y hue-
cos para las valvulas {motor KR).

Sentido de montaje: flecha dirigida al lado de
la polea,

Diametro de los pistones (mm)

- cola de origen: 80,98,
- cola 1® reparacion: 81,23;

cota 2% reparacion; 81,48;

Limite de desgaste max.: 0,04 mm,

Frotundidad de la camara de combusticn
4,4 mm (motor EV).

El diametro de un pistén se mide a 10 mm del
barde inferior y perpendicularmente al bulon

BULONES DE LOS PISTONES

Montaje deslizante dentro de la bigla vy piston,
frenado por 2 clips.
Longitud! 54 mm (hasta el 7/85)
57 mm (a partir del B/85).

SEGMENTOS

En numero de 3 por piston,

Juego en el carte {mm)
- segmento de fuego : 0,30 a 0,45
- segmento de estanqueidad: 0,30 a 0,45,

segmento rascador; 0,25 a 0,45

Limite de desgaste mdx.: 1

Juego en altura (mm); 0,02 a 0,05.

Limite de desgaste max.; 0,15,

El juego en el corte se mide con el segmento
colocade en el cilindra & 15 mm del borde inferior
(vease lig. pag. 18).

DISTRIBUCION

Distribucion accionada por arbol de levas de
cabeza arrastrada por correa dentada cuya len-
sion es asegurada mecanicamente por rodillo ten-
sor de excéntrica.

Diagrama de distribucion

Motor EV
EmpUjatliares En:rpl{facllnres Motor KR
mecanicos hidraulicos
AAA, 20 39 (RAA) | 39 (RAA)
R.C.A. 45° 43¢ 35°
AAE., 450 370 430
REE 89 3o 3° (ACE)

- MOTOR -

ARBOL DE LEVAS

Motor EV: arbol de levas simple gue acclona 8
valvulas girando sobre 5 apoyos.

Motor KR: dos arboles de levas que accionan
separadamente B valvulas ADM vy 8 valvulas ESC,
girando cada uno sobre € apoyos

El arrastre del arbol de levas de admision se
efectia a partir del de escape, al que esta unido
por una simple cadena.

Este (ltimo es arrastrado por la correa dentada,

Juego axial max. (mm): 0,15

Juego radial max. (mm): 0,1

Salto max. (mm): 0.01

ENGRASE

Engrase a presion por bomba de aceite de pi-
nan dentado recta con valvula de descarga incor-
porada.

La bomba de aceite es arrastrada por el arbol
intermedia.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de engranajes.

Juego entre dientes (mm): 0,05 (méx, 0,2)
Juego axial max. {mm); 0,15,

Prasion de aceite (a 80° C):

a 2.000 rpm: min. 2 bar

FILTRO DE ACEITE

De cartucho recambiable,
Marca: Knechi,

REFRIGERACION

Refrigeracion por liquido permanente.

Circulto hermético a presion, con radiador,
vaso de expansion, bomba de agua, termostato v
ventilador eléctrico controlado por termocontacto
sobre el radiador

RADIADOR

De haz de aluminio herizontal v depoésito de
agua de plastico.

VASO DE EXPANSION

De plastico, con nivel visible. Equipado con la-
pon-valvula de sobrepresion y un contactor de
rnivel

Calibrado de la valvula: 1.2 a 1,5 bar.

TERMOSTATO

Frincipio de apertura: B5° C
Fin de apertura: 105° C
Recorrido de la valvula: min. 7 mm

MOTOVENTILADOR

Electrico de 2 velocidades, controlado por ter-
mocontacto sobre &l radiador,
Marca: Bosch o AEG,

TERMOCONTACTO

De 2 niveles.

Disparo Desconexién
18 velocidad D2a 9r°C B4 a91C
24 velocidad 99 a 105° C 91a98°C

ALIMENTACION

Los organos que aseguran la alimentacion del
dispositivo de inyeccion, (deposito de transferen-

= T
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Gia, bomba de alimentacion, -acumulador de pre-
sion y filtro) estan agrupados sobre una plating
de soporte, situada delante del eje de las ruedas
fraseras.

DEPOSITO

De plastico lermotormado, dispuesto bajo el
maletero
Capacidad: 55 litros.

BOMBA DE PREALIMENTACION

Montada en el depdsito de carburante y aco-
plada al aforador de combustible.
Caudal: 1,8 I/min {en vacio)

BOMBA DE ALIMENTACION
Caudal: 1,52 Ifmin (en vacio).

FILTRO DE AIRE

Filtro seco con elemento de papel recambiable
y dispositivo de calentamiento automatico del aire
de admision por mariposa termostatica.

Marca: Mann,

INYECCION

Inyeccion continua Basch "K-Jetronic"
Corte de alimentacion en desaceleracion y re-

gulacion electronica del ralent (Motor KR),

CARACTERISTICAS
Presion de mando

Motor fria:

Conector del regulador de recalentamiento de-
senchufado.

Tubo flexible de depresion enchufado.

Termperatura del regulador de recalentamiento:
—207 0 = 10—~ 1.4 bar:
-258°C —-12-17bar;
—30°C-13-19bar

Motor caliente:;

Conector del regulador de recalentamiento co-
nectado

Temperatura del regulador de  recalentamiento
min. 20° C

Al cabo de unos 2,5 a 50 minutos, con el tubo
flexible de depresion:
—enchufado: 3.4 - 3.8 bar,
— desenchufado: 275 - 3,05 bar.

Presion de alimentacion del sistema: 47 a 5.4
bar.

Presion remanente:

— despues de min, 10 min.: 2.6 bar;

— despuas de min. 20 min.: 2.4 bar.

Duracion de intervencion del inyector de sa-
lida en frio.

s

-20 =10 0 10 20 30 40 50 °oC
—4 14 32 50 6B 86 104 1229F



sguiador de recalentamiento
Be==stencia de |a ospiral calefactora; 20-26 L1

y=Clores

Tolesancia de la cantidad inyectada en el inte-
= 02 un uego.

Medician al ralenti (17 muesca),

Para una cantidad de carburante de 20 mi: 3
1

Medicion a plena carga (22 muesca).

Para una cantidad de carburante de 80 ml: 8
i

eglaje del ralenti
Régmen (rpm): 950 £ 50
Contenido en CO % 10+ 05

ENCENDIDO
NCENDIDO TRANSISTORIZADO (MOTOR EV)

Este sisiema de encendido se caracteriza por
} ausencia de ruptura mecanica, por coniacto-
oo de la corriente primaria, siendo realizada
sta funciGn por un transmisor de efecto Hall in-
orporado al distribuidor del encendido y asistido
or un mddulo electronico.

£1 avance centrifugo vy |a depresion son realiza-
os en el distribuidor del encendido de forma cla-
a2

Los principales organos gue constituyen este
Esnositivo de encendido som:

& distribuidor del encendido (transmisor de

ef=cio Hall):

= madulo electronico;

i hohina-

JSTRIBUIDOR DEL ENCENDIDO

Marca v ipoe
- Bosch 026 905 205 H (del 1-84 al 7-84):
- Bosch 026 905 206 A (a partir del 8-84),

Bosch 026 905 205 AA* (a partir del 8-84)

Botor oel distribuidor de encendido sin limitador
§e régamen

Orden de encendido:; 1-3-4-2 (el n° 1 del lado
s= Ia distribucion).

Punto de avance: 6 + 17 antes de P.M.S.

{Con la cépsula de depresion desenchufada vy
Sgunen de ralentl).

WODULO ELECTRONICO
Marca y tipo: Telefunken TZ1.

SOBINA

Hesistencia del primario (Bornes 1 v 15): 052 a
176 2

Hesistencia del secundario (Bornes 1 v 4) 24
3 3.5 ki)

- MOTOR -

o 1 |
et _-..--
2 e = A
Curvas de avance =2 20° : — i
(motor EV) 5, e ] = —1 2 |
A. Centrifugo - L | — | A
B. Depresion (del 1-84 2 , p ¥ B .
al 7-84} - C. Depresion = L v L Ll
{desde B8-84) S y -t "tll A
Con el distribuidor de = P 7 44 ,;1
encendido sacado: & A
disminuir los valores @ Fd 7 ¥
a la mitad - En el ve- c L\l
hiculo: afadir el valor % 7 7
del punto de avance < g /J P2 ~¥ ¥ e /mn moteur
1000 2000 3000 4000 5000 §000
mm/Hg 100 200
BUJIAS MODULO
Marca y tipo! |déntico al motor EY
- Bosch We DO, W6 DTC* |
— Beru 14-6 DU; BOBINA

— Champion N78 Y.
Separacion de electrodos: 0.8 a 0.9 mm,

* Cambio especifico a los 30.000 km.
Respetar obligatoriamente el par de apriete.

ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL
(MOTOR KR)

La funcion de avance del encendido es realiza-
da integramente por un calculador electrénico
preprogramado que analiza, gracias a varos cap-
tadores, < funcionamiento del motor

Los principales organos que constituyen esle
disposilivo de encendida son:

- el calculador;
~ gl captador de régimen (constituide por un
transmisor de efecto Hall, idéntico al del motor

EV e incoporado al distribuidor),

- el captader de depresién (incorporado al calcu-
ladar),

— |a bobina;

— lag bujias.

CALCULADOR
Marca y Upo: Hella VEZ,

DISTRIBUIDOR - CAPTADOR DE REGIMEN

Marca y tipo: Bosch 027 905 205 P

Crden de encendida: 1-3:4-2 (n” 1 del lado de
la distribucion},

FPunto de avance: 6 £ 1° antes del punto muer-
to superior.

(Con el captador de depresion conectado y re-
gimen de ralenti),

ldéntica al motar EV

BUJIAS

Marca v tipo: Bosch F5 DTC.
Saparacion de los electrodos. 0,74 0.2 mm.
Respetar obligatoriamente el par de apriete.

PARES DE APRIETE
{daiN.m o m.kg)

Tornillo de culata: 4, después 8, v despues
1807 (zin reapriete)

Casguillo dél arbol de levas: 2 (Motor EV);
1.6 (Motor KR), '

Polea del arbol de levas: 8 (Motor EV); B.5
(Mator KR).

Bancada: 65,

Bielas: 3, despues 90°%.

Folea del ciglienal: 2

Bujias: 2.

Fificn del eje imermedio: 8,

Tensor de correa de distribucion: 4.5,

Bomba de aceite: 2 (tormillo largo),
1 (tornille corta).

Carter de aceite; 2,

Manocontacto de presion de aceite! 2,5.

Sonda de temperatura de agua vy dceite: 1.

Termocontacto del motoventilador: 2.5.

Consejos practicos

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Reglaje del juego de
valvulas

Este reglaje sdlo es necesario an
ios vehiculos comercializados antes
de agosto de 1985. A partir de esta
fecha, los motores 1800 de Inyec-
odn estan equipados con empuja-
dores hidrdulicos gue no requieren
mnguna intervencion.
= Calentar el motor de forma gue la

temperatura del liquido de refrigera-
clon sea superior a 35 °C.

= Helirar |a tapa de culata

e | avantar un lado del coche vy po-
ner la 5* marcha,

» Hacer girar |a rueda levantada an
el sentldo de la marcha a fin de
arrastrar el motor.

e Hacer girar el motor y medir suce-
sivamente el juego entre el dorso de
la leva y cada valvula.

* 5 los Juegos medioos estan com-
prendidos dentro de las lolerancias,
no se deben cambiar las pastillas,

* Si los juegos son incorrectas, pro-
ceder como sigue:

= Poner &l cilindro n® 1 en eruce de
valvulas,

= Colocar la herramienta VYW 546
entra las levas de admision v de es-
cape, después retirar las pastillas
con la pinza VW 10208 {a este
efecto, hay ranuras previstas en los
empujadores).

* Escoger entre las pasiillas dispo-
nibles las gue permitan el reglaje
optimo. El grueso de las pastillas se
escalona entre 3,00 mm y 4,25 mm,
de 0,05 en 0,05 mm.

. -

* Coplocar las nuevas pastillas (con
las sefales al lade del empujadar) y
controlar de nueve el juego,

e« Proceder de la misma manera
para los otros cilindros, respetando
el orden 1-3-4-2 (las pastillas ya uti-
lizadas pueden volver a serlg, sl No
estan danadas)

JUEGO DE FUNCIONAMIENTO

En En

frio caliente
Admision........ .25 0.20
Escap®.....vowe | 045 0,40




Control y reglaje
del juego de las
valvulas

FHOT0 RTA

- MOTOR —

Desmontaje y montaje
del distribuidor de
encendido

MONTAJE

* Desconectar los cables de alta
tension.

* Desconectar el conector del cap-
tador de efecto Hall.

VOLKSWAGEN |
«Golf GTis y «16 S» BITI &= I
wJetta GT»
* Retirar la tapa del distribuidor de
encendido y el blindaje.
* Desconectar los tubos de depre-
sian.

e Retirar |a brida de fijacion y sacar
el distribuider,

DESMONTAJE

* Llevar el cilindro n® 1 al punto
fmuerto superior, de forma gue la se-
nal en la polea del arbol de levas

ENCENDIDO

ENCENDIDO
DE EFECTO HALL
(Motor EV)

Reglas a observar para
no deteriorar el sistema
de encendido

- Conectar v descaneclar los ca-
bles solo con el contacto de encen-
dido cortado

- No cambiar la bobina por otro
lipo,

- No conectar ningun condensador
antiparasito en el borneg 1 de 1a bo-
bina

~ 5i se liene que hacer girar el mo-
tar con el motor de arrangue sin po-
nerloe en marcha, desconectar el ca-
ble central de 1la cabeza del
distribuidor de encendido v ponerlo
a masa.

— El arrangue del motor con ayuda
de un cargador rapicdo sélo se per-
mite durante un minuto,
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Disposicion de las valvulas y de los cilindros/orden de apriete de la culata
A. Motor EV - B. Motor KR

5. Frotador -

de depresion -

1 ENCENDIDO
A. Motor KR - B. Motor EV

1. Bobina - 2. Antipardsitos - 3. Blindaje - 4. Tapa del distribuidor -
B. Hotor del distribuidor = 7

8, Transmisor de efecto Hall - 8. Cuerpo - 10, Cépsula de avance
11, Mddule - 12, Scporte del disipador térmico -
13. Galeculador - 14. Bujias,

Tapa de plastico -




~ MOTOR -

Senales del punto de avance visibles
unia vez levantado el tapon

coincida con la de la tapa de cula-
ta,

* Colocar la espiga del arbol de
arrastre de la bomba de aceite pa-
ralela al ciglenal,

e Orientar el rotor hacia la ranura
del cuerpo del distribuider de en-
cendido.

e Colocar el distribuidor repitiendo
en sentido inverso las operaciones
del levantamiento.

= Mo bloguear la brida,

* Ajustar el punto de encendido.

Reglaje del
punto de avance

e Poner &l motor a su lemperatura
normal de funcionamiento {(aceite a
min, 60° C).

e Controlar el régimen de ralenti y
desenchufar el flexible de depre-
1lelgl

* Ratirar el obturador del carter de
embrague y enfocar la lampara es-
iroboscopica. (Para ver las senalas
es necesario inclinarse).

* Hacer girar el cuerpo del distribui-
dor a fin de situar las sefales frente
a frente.

ENCENDIDO
ELECTRONICO
INTEGRAL
(Motor KR)

Control y reglaje

En principio, este lipe de encen-
dido no puede salirse de reglaje

El unico control posible es el del
punto de encendido al ralenti,

El metodo es idéntico al utilizado
para el motor EV,

Si se constatan anomallas de fun-
cionamiento, verificar los -diferentes
capladores y, si es preciso, cambiar
el calculador.

ALIMENTACION

Funcionamiento

La alimentacion de gasolina es
etectuada por 2 bombas eléclricas,
- Una bomba de prealimentacion,
situada en el depdsito de carburan-
te, con un caudal de 1.8 l/min. en
vacio,

BHOTO RTE

— WUna bomba de alimentacion, si-
tuada baje el suelo en la parte pos-
terior, con un caudal de 1,52 Ifmin
en vacio

Completan el sistema un depdsito
de transferencia, un acumulador de
presion y un filtro.

Control de la bomba
de alimentacion

s Desconectar la conduccion de re-
torno del carburante y sumergirla en
una probeia graduada en cm®.

» Desconectar el cable cantral de la
cabeza del distribuidor y ponerlo a
masa.

= Accionar el motor de arrangue
durante 30 segundos. El caudal
debe ser de 7680 cm® coma minimo.

 Cambiar las juntas del flexible,

INYECCION

Funcionamiento

La gasclina es aspirada por una
bomba sumergida en el londo del
depdsitc e impulsada a través del
deposite de transferencia, gue lleva
un tamiz.,

Una segunda bomba aspira |a
gasolina del depdsito de transferen-
cla y la impulsa a lravés de un acu-
mulador de presion, un filtro v, lue-
go, hacia el dositicador-distribuidor
bajo una presion determinada,

El caudalimetro de aire, situado
gntre el liltre de aire y la mariposa
de |los gases esla sometido a la de-
presion del motor. La depresion le-
vania el plato sonda gue, a su vez
desplaza la palanca del émbolo de
mando del dosificador-distribuidor,

determinando asi la cantidad de ga-
solina inyectada. En funcion del
caudal de aire medido, el dosifica-
dor-distribuidor reparte entre los ci
lindros, por medio de los invectores,
la cantidad de carburante requerida
para la elaboracion de una mezcla
oplima,

Un regulador automatico de la
presion de mando hace disminuir
la presion ejercida sobre el émbolo
de mando durante la tase del calen-
tamiento, lo gue se traduce, a cau-
dal de aire constanta, en un caudal
de gasolina mayor vy, por lo tanto,
en una mezcla mas rica.

La caja de aire suplementaria
montada en derivacion con la mari-
posa permite la admision de una
cantidad de aire-carburante mas
elevada en frio, lo gue se traduce
an un ralenti acelerado en frio.

El dispositivo se completa con un
inyector de arranque en frio clec-
romagnélico gue se pone en circui-
to en el arrangue y un termocon-
tacto temporizado que limita al
duracion de apertura de este inyec-
tor en funcidn de la temperatura del
mator,

El sistema de inyeccién gqueda
completado con un dispositive de
interrupcien de la alimentacion en
desaceleracion. Este dispositivo
constituido por una valvula cantrola-
da por una caja electrénica, corto-
circuita el plaio de sonda de forma
gue anula el caudal de gasolina v
restablece .a alimentacion a partir
de las 1400 rpm.

El motor "KR" esta equipado ade-
mas con un sistema electrénico de
estabillzacian del ralenti,

2

ALIMENTACION

[ Depomto - 2. Bomba de prealimentacion - 3. Conducto de alimentacidn - 4. Conducto de retorno - 5. De-
pasito de transferencia - 6. Bomba de alimentacion - 7, Acumulador de carburante - 8. Filtro de carburante -

9. Dosificador distribuidor,

- 10 -




Control del piato del

caudalimetro de aire

- LegTe oo A (uee & piato en re-
Paso bena su final de carrera Supe-
nor en la base del cono {max. 05
mm por debajo). En caso contrario
dustar su posicion curvando los
muelles de tope.

* Controlar el centrado del plalo co-
locando  sucesivamente en cuatrg
PUNtos una cuna de 0,1 mm entre sl
plato v el cono,

* Si es preciso, aflojar el tormillo
central v ajustar la placa.

- MOTOR -

Reglaje de base
de la mariposa

Atencion. E! tomillo de lope es
ajustado en fabrica ¥ no debe tocar-
se. 5in embargo, si el reglaje hubie-
ra sido moditicado, proceder del si-
guienie modo

* Aflojar el tornille de tope hasta
que se despegue del mismo.

* Apretar el tornillo hasta gue justo
toque el lope v dar gira media viuel-
ta,

* Bloquear la contratuerca.

J

Control del centrado
del plato del
caudalimetro de aire

3

1. Colector de admisidn -

=N

1 NEZN

2. Caja de la mariposa -
aire - 5. Filtro de aire - 6. Desificador-distribuidor -
tor de arranque en frio - 9. Inyectores - 10. Tuberias de inyeecion - 11. Distribuidor de dire sJ-

/

INYECCION

plementario,

3. Manguito de aire - 4 Caudalimetro de
7. Regulador de recalentam

iento - 8. Inyec-

Control de la presién de alimenta
de un manémetro (herramienta VW 1318)

*

VOLKSWAGEN
«Golf GTi» y «16 S
wletta GT»

Reglaje del cable del
acelerador

* Controlar que el cable no este re-
torcido ni plegado.

* En posicion de pleno gas, debe
subsistir una separacion de max 1
mm entre |la palanca de mariposa y
el lope,

Importante.— Todo cable que se
haya plegado debe ser camblado.

Control de las presiones

MONTAJE DEL DISPOSITIVO
DE CONTROL

* Coloear un manometro en el con-
ducto entre al dosificador-distribyl-
dor y el regulador de recalentamien-
o,

* Uliizar el manametra vendido
bajo la referencia VW 1318

P

cion con ayuda




- MOTOR -

4

FILTRO DE AIRE

1. Cuerpo supericr del filtro - 2. Cartucho filtrante - 3. Cuerpo interior del filtro
aire recalentado - 5. Deflector de aire recalentado - 6. Manguito de aire fresco -

4. Mangulto de
7, Aleta.

CONTROL DE LA PRESION
DEL SISTEMA
= Controlar & caudal de |la bomba
de gasolina v el estado del filtra
* Porer | palanca del grifo del ma-
nometre en  posicion abierta (grifo
alineado con &l racor)
*» Enchufar el conector al regulador
de recalentamiento,
* Accionar el motor de arrangug vy
hacer girar 2l motor al ralent]

El manometro debe indicar entre
4.5 vy 5,2 bar de presian;
* En caso de valor incorrecto, cam-
tiar el dosificador-distribuicdor

CONTROL DE LA PRESION
DE MANDO CON EL MOTOR FRIO

* Poner la palanca del grifo en po-
sicion cerrada (perpendicular al ra-
cer).

* Sacar el corector del regulador
de recalentamiento

* Accionar el molor de arrangue y
hacer girar el motor al ralenti

s | a presion en el manometro debe
ser la indicada en funcion de la
lemperatura (ver "Caracteristicas de-
talladas’),

* En caso de presion de mando in-
correcta, cambiar el regulador de
recalentamiento.

CONTROL DE LA PRESION
DE MANDO CON EL MOTOR
EN CALIENTE

* Poner la temperatura del aceite
entre- 50 y 70° C,
* Poner la palanca del grifo en po-
sicion abierta
* Enchufar el genector al reguladeor
de recalentamiento,
* Accionar el motor de arrangue v
hacer girar el motor al ralentf,

La presion de mando debe egle-
varse rapidamente a 3.4 - 3.8 bar
* En caso de presion incorrecta,
cambiar el regulador de recalenta-
miento.

CONMTROL DE LA PRESION

REMANEMNTE

* Poner la emperatura del

gntre 50 y. 707 G,

= Poner la palanca del grifo en po-

sicidn ablerta,

* Accionar el metor de arrangue vy

hacer girar gl mator al ralenti hasta

obtener de 3.4 a 3.8 bar,

* Cuitar 2l contacto. Debe subsistir

una prasion de 2.6 bar al cabo de

10 min.

* 5 |a presidn disminuve demasia-

do rapidamente, poner la palanca

EN posicion cerrada,

* Hacer girar el motor al ralenti has-

ta cblener de 4.5 a 5,2 bar de pre-

sion,

* Quitar el contacto y contralar que

exista Una presion de 2.6 bar al

cabo de 10 min

* 5 el valor indicado estad entre 26 v

2.8 bar, aumentar el tiempe de cor-

tral & 20 min, (presian min: 2,4 bar)
El regulador de recalentamiento

es detectuoso cuando la presion

disminuye con la palanca en posi-

cion abierta, pero no &8n posicion

cerrada.

aceitg

Reglaje del ralenti
y del contenido en CO
{Motor EV)

* Calentar el motor hasta poner el
acelle a una temperalura de al me-
nog 80° C

* Esperar el paro del motoventilz-
dor

e Cerrar con una pinza &l tubo de
gema gue une la tobera de admi-
sian con ia electrovalvula de eleva-
cldn del régimen de ralenti

* Actuar sabre el tornilo de reglaje
del regimen de ralenti a fin de poner
el regimen a 200 + 100 rpm

e Conectar un analizador de gases
de escape.

» Actuar socbre &l tornille de riqueza
una vez quitada la capsula de pro-

EXAGONAL

3 T

| ralenti

=

Reglaje del ralenti

A, Tornillo de régimen
{motor EV) - B. Tomillo
de régimen {motor KR)-
C. Tornillo de riqueza,
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teccion a fin de poner el porcentaje
de COenun 1 £ 05 %

* 5 es necesano, regular de nuevo
el regimen de ralenti.

Reglaje del ralenti
y del contenido en CO
(Motor KR)

» Calentar el motor hasta poner el
aceite a una temperatura de al me-
nos 807 C.

* Esperar el para del motoventila-
agor

* Desconectar la conexion (1) (ver
figura) de la bobina.

¢ Verificar el réegimen de ralenti que
debe ser de B50 £ 50 rpm

* Conectar un analizador de gases
de escape.

* Actuar sobre el tornillo de ngueza.



Conexién (1)
a desconectar para
el reglaje del ratenti
{motor KR)

a fin de poner el porcentaje de 0O
enun 1+ 0.59%.
* S es preciso, ajustar de nueve el
regimen de ralen|

Nota~ £n caso de impasibilidad
de reglaje del regimen de ralenti
con &l valor prescrito, cambiar e
estabilizador del ralenti

TRABAJOS QUE NO NECESITAN
EL DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmgntaje de Ia culata sacando el manguite inferior una

Y€z refirado el tapén del radiador,
* Sacar los manguitos de refrigera-
cion y de calefaccion

* Desconectar la bateria.
* Vaciar el cirouito te refrigeracion

- MOTOR -

* Sacar ios lubos de aspiracion de
los vapores de acejle.

* Sacar &l conducto de aspiracion
de aire entre e dosificador-distribul-
dor y la caja de mariposa, asi como
el cable del acelerador

* Refirar los tubos flexibles del in-
yector asi como |as cConexiones
eleciricas.

* Refirar la plancha de proteccion
de la correa dentada.

* En los motores "BV retirar 13
tapa de culata y los cables de alta
tensian,

* En los motores "KR", retirar Ia par-
te superior del colector de admision,
los cables de alta tension ¥ la tapa
de culala

* Destensar y ratirar |a correa den-
tada de distribucion.

* Retirar el tirante del alternadar,

* Por debajo del vehiculo, Aflojar los
tomillos de filacion del colector de
gscape en &l lubo

* Retirar los tornillos de lijacion de
la culata en orden inverso al preco-
nizado para el apriete,
* Levantar la culata.

Desarmado
de la culata

MOTOR EV

* Retirar los colectores de admision
¥ de escape, asi como las biujias,
* Helirar la polea del arbol ce levas.

VOLKSWAGEN
«“Golf GTi» y «16 S»

«wJetta GT» e

* Retirar las tapas de cojinete del
arbol de levas 5§, 1 ¥ 3, ¥ luego afic-
jar alternativamente en diagonal las
lapas 2 v 4.

* Sacar el arbol de levas y los em-
pujadares,

* Con ayuda de la herramienta VW
2037, retirar las medias chavetas,
las copelas v los muelles de las val-
Wulas

* Retirar las valyulas Yy l0S retenes

* Si hay que volver a mentar las
piezas, marcarlas

MOTOR KR

* Retirar los colectores de Bdmision
y de escape, asi como las bujias.

* Retirar la polea del 4rbo| de levas
yel distribuidor

* Retirar las tapas de cojinete del
arbol de levas 5 y 7, asi como la i
tima tapa del lado de ia cadena del
arbol de levas de admisian,

* Aflojar alternativamente en diago-
nal las tapas 6 v §

* Relirar las tapas 1 v 3 asi como
la tltima tapa del lado de la cadena
del arbol de levas de escape,

* Aflojar alternativamente en diago-
nal las fapas 2 y 4.

* Sacar el conjunto de o8 dos ar-
boles de levas

* Para desmontar las valvulas, pro-
ceder igual que en el motor "By uti-
lizando el compresor de muelles VW

2036

5 CULATA DE 16 VALVULAS {motor KR)

1. Junta de culata - 2 Culata - 3. Junta de tapa de culata - 4. Junta de
Pozos de bujias - 5, Tapa de culata - 6. Reteén - 7. Gancho de izado,

5 bis

1. Junta de culata -

CULATA DE 8 VALVULAS (motor EV)

2. Culala - 3. Deflector de aceite - 4, Junta de
lapa de culata- 5. Tapa de culata - 6. Retén - 7. Gancho de izado.




- MOTOR -

MOTOR KR de culata de 16 valvulas vy 2 arboles de levas en cabeza

=14 =




Reparacion y armado
de la culata

= Controlar la planitud de la culata

deformacion max: 0,1 mm)

» Controlar el desgaste de las guias
ie valvula

» Para hacerlo, colocar una valvula
ava en la guia

» Alinear &l extremo del vastago de
sivula conel de la guia

« Colocar el soporte de comparador
/W 387, y un comparador.
« El juego medido en la cabeza de

valvula no debe exceder de 1 mm
cara la admision v 1.3 mm para el
scape

En casg confrario. cambiar las

J log arboles de |lavas y
woretar las tapas con el par prescri-

= Montar el soperte: de camparador
W 387 vy controlar el juego axial de
s arboles de levas,
= Proceder en cada tapa de cojine-
al control del juego radial con
slastigage”.

Rectificado de los
asientos de valvulas

» Rectificar los asientos sélo para
limpiarlos.

e F| reclificado se efeclda con un
utillaje clasico, respetando log angu-
los prescrites (ver "Caracteristicas
detalladas”),

¢« Controlar gue el ancho maximo
de los asientos corresponda a los
valares prescritas.

* Procader al esmerilada de las val-
vulas,

e Controlar |a estangueidad

e [impiar con mucho cuidado la cu
lata y las valvulas despues del es-
merilado.

* Para volver a mantar, repetir las
operaciones del desmonlaje en sen-
lido Inverso.

¢ Cambiar siempre los retenes. de
las guias de valvula.

e Fosicionar 105 darboles de levas de
forma que gueden frante a frente |as
sefales de los pifones (sdlo en el
motor KR}

Control del desgaste de las guias de valvula

PHOTD BTG

Sefales de referencia de las tapas de cojinete del arbol de levas
(muescas del lado de la admision)

- MOTOR -

VOLKSWAGEN
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Posicionado de los arboles de levas al volver a montar (motor KR)




* Colocar las tapas de cojinete, en
orden inversc al del desmontaje;
con los muescas de las tapas del
lado de la admisién.

e Apretar las tapas con gl par pres-
crito

Montaje de la culata

s Poner los pistones 1 y 4 en &l
punio muerto superior.

s Colocar la junta de culata, con la
senal "Oben” hacia arriba.

* Hacer girar la polea del arbol de
levas de forma gue se haga coincl-
dir la senal con el plano de junta
superior de la culata, dirigiendola

-~ MOTOR -

hacia la parte delantera del vehicu-
o

» Colocar la culata.

o Acgercar los torillos: de fijacion a
mano v despues apretarlos por or-
den, con los pares y angulos pres-
ofitos.

e Poner & punto la distribucion (ver
el parrato correspondiente).

Nota.— En los motores salidps an-
tes de agosto de 1985, ajustar el
juego de las valvulas tal como se ha
indicado anteriarmente

« Hepetir las operaciones de des-
montaje en sentido inverso.

DESMONTAJE - MONTAJE DEL CONJUNTO
DEL MOTOR - CAJA DE CAMBIOS

DESMONTAJE

» Sacar la baleria.

s Abrir el tapon del vaso de expan-
sian

s Vaciar el circuito de refrigeracion

e Reatirar el filtro de are completo
con &l dosificador-distribuidor.

o Aflojar el tornillo inferior de la fal-
da, desabrochar la guarnicion al ni
vel de este tornillo y apartarla hacia
delante.

1, Suspension - 2

6 SOPORTE DEL MOTOR

Silentbloe derecho - 3 Consola derecha -

4. Silentbloc delantero izquierdo - 5. Apoyo delantsro izauierdo
& Travesano delaniero - 7, Silentbloc inferior.

» Sacar la calandra

s Desconectar el cableado de ali-
mentacion de los faros

» Retirar el soporte del radiador,

» Desenganchar de la cerradura el
cable del capd v separarlo de la fal-
da.

e Aflojar los dos tomillos de fijacion
por la parte delantera, debajo de los
faros. y retirar, levantandoloes, la fal-
da vy los faros.

s Sacar los manguitos del liguido
de refrigeracion gue van del radia-
dor a la culata, del radiador & la
bomba de agua vy del radiador al
vaso de expansion (en el motor ¢ &l
deposia),

e Desconectar las conexionas elec-
tricas del ventilador y el lermocon-
Eacto.

s |gvantar el radiador completo con
el carenado, el ventilador eléctrico v
los conductos de aire

» [Desconestar lodas las.conexiones
gloctricas del motor, asl como el in-
terruptor de marcha atras de la caja
de velocidades.

s Retirar el cable de masa de la
caja de velocidades.

» Retirar el motor de-arrangue

¢ Desanchufar de la culata los man-
guitos del liquido dé refrigeracion,

s [Desenganchar el cable del em-
brague

¢ Sacar el tornillo de fijacion del so-
porte de la caja de velocidades.

= Retirar el tangue de depresion, 'y
las tuberias de depresion del sefrvo-
frena

» Desacoplar el mando del acelera-
dar,

& Destornillar la suspension rasera
del motar al nivel del soporte elasti-
co (3 tornillos).

e Desacoplar los palieres v sujetar-
los a la caja.

o Retirar los muelles de la articula-
cion de rotula del tubo de escape

e Abrir el estribo vy extrasr la varilla
de mando de los cambios

« Colocar la eslinga de suspensian y
sacar después por arriba gl conjunto
del motor v 1a caja de cambios.

MONTAJE

¢ Repetir en sentido inverso las
operaciones de desmonlaje.

Al colocar el conjunto de molor y
caja, tener cuidado con las transmi-
SI0NEs.

o Syjetar primeramente la suspen-
56N trasera v luego el soporte de la
caja de velocidades y el soporte de
lantero.

e ||enar con liguido de refrigeraciorn
v aceite de motor, sl procede

e Ajustar el mando del acelerador.

s Ajustar la carrera libre del pedal
de embrague.

s Controlar vy eventualmente elec-
tuar el reglaje de los faros

* Respetar los pares de apriele
prescritos

DESARMADO DEL MOTOR

e Sacar las piezas anexas al motor.
* Retirar el colector de admisian vy
el colector de escape.,

= RHatirar el distribuidor de encendi-
doy el alternador con su corrga

= Retirar la bomba de agua.

» Retirar el carter de aceite y luego
la polea de correa frapezoidal y la
tapa de la distribucion.

= Aflojar la tuerca de fijacion del
tensor de la correa dentada y retirar
l& correa

e Hetirar la culata (ver el capitulo
correspondiente)

* Retirar el volante mator

PHROTG ATA

* Sacar el mecanismo v el disco de
embrague.

* Refirar las tapas de retenes de-
lamtara y trasera,

» Sacar el arbol intermedio despues
de haber retirado la tapa corresporn-
diente,

s Sujetar el blogue de cilindros so-
bre un soporte adecuado

* Marcar las bielas, las tapas de
bancada vy los cilindros.

s Aflojar los tormillos de las cabezas
de bigla.

Senales de referencia de las tapas de bancada del cigiiefial

A=




- MOTOR -

7

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogque de cilindros - 2, Tapa de retén - 3. Carter de aceite - 4. Plancha protectora - 5. Reten - 6 Bulon de
canlrado de la culata.

« Verificar gue esta orientada al ex
terior la semal de las tapas de ban-
:ada v las hielas,

= Extraer los pistones con lag bielas
42! blogue de cilindros.

» Retirar los semicojinetes de |as la-
pas de bancada y de las biglas,

« Verificar el desgaste de los semi-
-ojnetes de las bielas (ver el parralo
ie mas adelante). Si |os cojinetes se
pueden reutilizar, hay gue sefalizar
su posician —arriba o abajo- vy mar-
carlos con la biela correspondiente

* Retirar el anllo de seguridad del
pistén con unos alicates y extraer el
bulon del piston utilizando ur man-
drii
+ Nedir 2l juege axial del eigtenal
antes de relirar las tapas de banca-
da
» Sacar los tormillos de bancada
retirar las tapas de los cojinetes

Las tapas de bancada estan se-
fialadas con las cifras 1 a % y debean
valvarse a moniar en el mismao or-
den (ver figuraj,

Si los cojinetes usados tienen que
ser reutilizados, hay que marcarlos,
ya que solo pueden volverse a mon-
tar con las tapas correspondientes

ENSAMBLADO
DEL MOTOR

* Medir con precaucion el diametro
interior de los cilindros (ver figura).

VOLKSWAGEN
«Golf GTin y «16 S»
ajetta GTn

& punto de medicicn
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Puntos de medicion del diametro
interior del cilindro

i

Si el Uesyasle supera en mas de
0,08 mm las cifras indicadas para
los dilerentes grupos de reparacion,
hay que rectificar los cilindros vy
manlar los pistones correspaondien-
tes siguiendo las diferentes cotas de
reparacion

Medicion del juego
de los cojinetes
de las bielas

» |impiar cuidadosamente los Coji-
neles y los cuelles del ciglenal.

¢ Colocar un hilo de “"plastigage”
gue tenga el ancho de los cojinetes
en el sentido axial sebre los cuellos,
s Yolvar a montar |a fapa de la bie-

la y apretarla a 3.5 m.daN

8

motor de arranque -
Cojinetes de biela - 9. Biela -
del pie de biela -

TREN ALTERNATIVO

1. Polea - 2. Pinén de arrastre de |a disfri-
bucién - 3. Ciglienal —4. Cojinetes axiales -
5. Cojinetes del ciglenal - 6 Corona del
7. Volante motor - 8.
10. Casquillo
11, Pistén {(diferentes en
los motores EV y KR} - 12, Bulon de
pistén - 13. Segmentos.




Control del juego axial
del ciglienal

PHOTO ATA

=
[
o
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Posicionado de los cojinetes (con la ranura de engrase del lado de los
' cilindros)

* No hacer girar el cigliefal.

* Retirar con precauciones la tapa
de biela y medir el ancha de hilo
aplastado con ayuda de una escala
graduada. El valor gue se muesira
en la escala corresponde al juego
de los cojinetes (ver “Caracteristicas
detalladas").

Medicion del juego
de los cojinetes
de bancada

Para el rectificado del ciglienal,
ver los wvalores en "Caracteristicas
Detalladas”

La medicion del juego de los coji-
netes de bancada debe efectuarse
lgual que la medicion del juego de
los cojinetes de biela.

» Varificar gque el cigliefdl no esté
danado, rayado o agrietado.

¢ Controlar el juego radial de los
cojinetes (Ver "Caracteristicas Deta-
ladas”),

Medicion del juego axial
del ciglienal

* Medir el juego axial con una aran-

dela de suplemento en el apoyo n®

3. Juego axial: 0,07 a 0.17 mm
Limite de desgaste: 0,25 mm

Colocacion
del cigienal

* Colocar los cojinetes, engrasar los
apoyos y volver a colocar el cigle-
fial,

Los cojinetes con ranura de en-
grase deben estar colocados siem-
pre dentro del blogue de cilindros.
Las tapas de cojinete 1 a 5 deben
esiar colocadas de manera que
coincidan los centrajes de los coji-
netes del bloque de cilindros y de la
tapa de cojineta,

FOTO BT

Control del juego en el corte de los segmentos (sefial Top hacia arriba)

Control de las bielas

* No montar en un motor bielas que
no sean del mismo grupo de pesos,
* Verificar el grupo en cada tapa de
bigla,

Medicion de los pistones
y de los segmentos
de los pistones

* Veriticar el desgaste de las pisto-
nes a 10 mm del borde Inferigr si-
guiendo el diametro perpendicular
al gje del pistan.

Si se constata una diferencia
de mas de 4100 mm respecto
d la cola prescrita siguiendo las
Indicaciones relativas a las cotas
de rectificado y de reparacion co-
rrespondientes, hay que cambiar el
piston
¢ Cambiar los segmentos de los
pistones o los pistones si el juego
en |a ranura de los mismos es supe-
ror a los’ valores aconsejados (ver
‘Caracteristicas Detalladas").

* Colocar los segmmentos separando
108 cortes en un giro de 1207 cada
ung respecto al anterior,

* Vigilar que los cortes se encuen-
tren siempre hacia delante o hacia
alras, vistos desde el sentido de
marcha. Los segmentos 2 y 3 estan
senalados con la inscripcion “top" o
‘oben", Esta cara debe orientarse
hacia arriba

* Orientar la flecha grabada en la
cabeza del pistdn hacia el distribui-
dor

* Comprimir los segmentos con
ayuda de un brida de apriete ade-
cuada

* Lubrificar los pistones vy segmen-
tos antes de colocarlos

= Intraducir los cojinetes de biela en
las bielas (cuando se monten cojine-
tes de biela ya utilizados, prestar
atencion a las marcas).

» Colocar los casquillos de las bie-
las siguiendo la sefal, con el resalte
de fundicion y la espiga de reten-
cion del semicojinete orientados ha-
cia el arbol intermedio,

e e

* Orientar la flecha del fondo del
piston hacia la polea del arbol de
levas.

* Aproximar los bulones de cabeza
de hiela y apretarlos seguidameants
con el par prescrito.

* Etlectuar el ensamblaje del motor
¥ volver a montar la correa de distri-
bucion (ver el parrafo correspon-
dienta),

Cambio del retén

del arbol intermedio

* Colocar en paosicitn el retén en el
cojinele axial del arbol intermedio
fcon el eje v el zojinete axial monta-
dos), utilizando al atil 10-203,

Colocacion del retén del arbol inter-
medio con ayuda del manguito (he-
rramientas VW 10-203)

Al retirar el arbol intermedio o el co-
jinete axial, utilizar obligatoriamente
un retén y una junta tarica nuevas.




DISTRIBUCION

Colocacion de la correa
y puesta a punto
de la distribucion
« Hacer coincidir la sefial del pifian
arbol de levas con el plano de
ma superior de la culata hacia la
ielantera del vehiculo,

Atencidn.— Al hacer girar &l arbol
= evas, los pistbnes no deben as-
el punte muerto superior,

= Colocar la correa dentada en el
“on del ciglenal y en el pifion del
= imermedio,

= =acer coincidir la senal de la po-

== 0e correa frapezoidal vy la senal
pmon del eje intermedio.
=n este punto, hay dos meétodos
= reglaje posibles:

¥ método
Tensar la correa haciendo girar el

o tensor en el sentido de |as
=cuias del reloj conayuda de la lla-
Y 159
_a lension es correcta cuando,
rendola por la mital del ramal en-
pifion de levas y el pindn del
sol intermedio, no se la pueda tor-
= mas de 90°
« Hacer girar dos veces &l ciglenal
erificar el reglaje.

2° método
Tensar la correa haclendo girar el
Wllo tensor en el sentido de las
suias del relof con ayuda de la lla-
/ 159
La tension es cofrecta cuando el
ootrolador VW 210 fijado al ramal
re arbel de levas vy pindn del eje
=rmedio marea un valor entre 13 v

« Hacer girar dos veces el ciglenal
verificar el reglaje.

VOLKSWAGEN '
«Golf GTiny«16 5> IRI'T| @
wletta GT»

ENGRASE

Desmontaje-montaje de
la bomba de aceite

DESMONTAJE

» \aciar el motor.

» Retirar el carter inferior.

» Deastornillar la bomba de aceite.

* Extraer la bomba de aceite por
abajo

MONTAJE

* Efectuar en orden inverso las ope-
raciones del levantamiento.

Desarmado de la bomba
de aceite

» Retirar los dos tornillos de union
del cuerpo.
* Desacoplar el cuerpo superior y
el cuerpo inferior.
* Retirar el arbol de mando y el pi-
fion del cuerpo superior de la bom-
ba de aceite
* Limpiar el cuerpo inferior en gaso-
lina.

Si las piezas estan muy suclas
se puede doblar la chapa del filtro

Puesta a punto de la distribucion

9

1. Arbol de levas - 2. Pastillas callbradas
& Muelles -
10. Valvulas de admisian - 11. Correa de distribucion -

5. Copelas superiores -

14. Pinan del arbal intermedio -

DISTRIBUCION (motor EV)

del arbol de |levas

- 3. Empujadores mecanicos ¢ hidraulicos
7. Retenes de valvulas - 8. Copelas inferiores - 9. Valvulas de Escape
12. Hadillo del tensor -
15. Pifion del ciglefial - 16, Cubiertas de correa -

- 4. Semiconos

13. Findn del arbol de levas
17. Chaveta de pindn




- MOTOR -

9 bis

1. Arbol de levas de escape - 2. Arbol de levas de admision
5. Copelas superiores - 6. Muelles - 7. Retenes de valvulas - B. Copelas infericres - 9. Valvulas de escape -
10. Valvulas de admigion - 11. Correa de distribucion -

DISTRIBUCION (motor KR)

o _[

SSSTUL
2

1 . l: -
mﬁ“g)w).*
2 b - ‘
L

12. Cadena de enlace de |los arboles de levas -

ok
1I"i'_'l

de aspiracion, quitar el tamiz y lim-
piarlo.

 Controlar el juego entre dientes
de los pifones (ver "Caracteristicas

- 3. Empujadores hidraulicos - 4. Semiconos - Detalladas"),

13. Rodillo tensor - 14. Pifién del drbol de levas - 15. Pifidn del arbol intermedio - 16. Pifidn del ciguenal - Control de la presion
17. Cublertas de la correa - 18. Chaveta del pifidgn del arbol de levas. de aceite
12 —— * Retirar el manocontacto.
2 y= —
R e * Conectar el manometro de control
0, Sy en lugar del manocontacto,

Reglaje de la tension de la correa de distribucion

10

I. Pifiin de arrastre del drbol intermedio - 2. Arbol intermedio - 3. Bomba
de aceite - 4. Filtro de aspiracion - 5. Chapa antidescebado - 6. Carter de
aceite - 7. Tapdn de vaciado - 8 Varilla de nivel - 9. Soporte del filtro 10,
Intercambiador aceite-agua - 11. Cartucho del filtro - 12. Manocontacio de
presion de aceite - 13, Sonda de temperatura de aceite.

ENGRASE

wHOTO ATA

Control del juego entre dientes de la bomba de
aceite

=20 =



= Soner el motor en marcha y obte-
= una lemperalura de aceite de

» ~=cer girar el motor a unas 2.000
2 presion debe ser de min. 4
semperatura del molor 80° C),

» Setrar el manometro -y veolver a
ar el tTnanoconiacto.
= _oneclar &l cable.

REFRIGERACION

¥aciado del circuito
e refrigeracion

« Lonr completamente la regulacion
= calefaceion

« Jusar el lapon del radiador

« vaciar el liquido de refrigeracion

manguite inferior del radiador
=rvel del lermostato;

- MOTOR -

* Recuperar el liguido de refrigera-
cidn para reutilizarlo.

Llenado y purga
del circuito de
refrigeracion

« Aprnr completamente la regulacion
de |la calefaccion

= Aprefar la brida del manguito inte-
rior del radiador

+ |lenar de liquido refrigerante has-
ta la senal del vaso de expansion
(sefal del nivel del agua fria)

* Tapar el depdsito compensador y
hacer girar el motor algunos instan-
les a fin de purgar &l circuite de re-
frigeracion

= ‘erficar el nivel del liguide de re-
frigeracion y evenlualmente hacer
un aporte para llenar hasta la senal,

Posicion de montaje
del termostato

PHOTO RTA

' Bomba de agua - 2. Caja de reparto - 3 Sonda de temperatura de agua - 4. Termostato - 5. Intercambia-
Jor agua-aceite - 6. Vaso de expansion - 7. Sonda de nivel de agua - B. Radiador - 9 Motoventilador -
10, Difusar - 11, Termocontacte del motoventiladar,

HACIA LA CALEFACCION

REFRIGERACION

VOLKSWAGEN
cmanis [wT[al
«Jetta GT»

Control del sistema de
refrigeracion

VERIFICACION DEL CIRCUITO
DE REFRIGERACION

e Colocar al aparato de contral VYW
1274 en el vaso de expansion

s Accionar con la mano el aparato
de control vy créar una sobrepresion
de 10 bar. S la presion no disminu-
ve, el sistema de refrigeracion es
estanco,

VERIFICACION DEL
TAPON-VALVULA DEL VASO
DE EXPANSION

» Colocar el tapon an el aparato de
control.

« Controlar gue la valvula se abra
entre 0.9 v 1,15 bar

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

e Vaciar el liquido de refrigeracion.

« Retirar el alternador

* Retirar el carter de correa denta-
da.

s Aflojar las bridas y sacar los man-
guitos del agua de refrigeracion

« Aflojar los tornillos de fijacion de
la bomba de agua,

o Retirar la bomba de agua hacién-
dola pivolar ligeramente hacia arri-
ha

» Volver a colecar la bomba de
agua en &l blogue del motor situan-
do correctamente la junta tarica; uti-
lizar una junta torica nueva Jdespuss
tle cada gesmontaje.

Desarmado de la bomba
de agua

s Destarnillar la polea.

s Retirar |a tapa completa con el
cubo vy despegarlos del plano de la
junta golpeanda ligeramente con un
mazo de plastico.




- MOTOR -

12 ESCAPE

A 1. Version Jetta GT - A 2. Version Golf GTI - B. Versian Golt GT1 16 S
1. Colector - 2, Tubo de salida - 3. Chapa de proteccion - 4, Sllenciador - 5. Silenciadar primario - €. Silenciador secundario.

. ﬂ.flojar_ el racor (caja del termosta- e Colocar la junta del cuerpo de Heg|aje de la tensiéon terior del motor y volver a apretar
te}g retirar el termestato con la jun- bomba de agua con algin producto de la correa bomba los tornlllos del tensor cuando se
ta torica. icacion corriente
* |La tapa de la bomba forma con- SRR L de agua/alternador Eg'tsnugni I#LTSrTgEG?easigg c]gl - J:Ea:nnl
; junto con el cojinete y no se puede ¢ Aflojar los tornilos del soporte y | *J-io!ver a bloﬁﬁeér los tf}rﬂrllgs del
desmontar, sino solo cambiar. del tensor del alternador, soporie del alternador o
* Inclinar el alternador hacla el ex- '

CORTE TRANSVERSAL DE LA CULATA DE 16 VALVULAS




EMBRAGUE

Caracteristicas detalladas

=morague monodisco seco invertido con el volante molor situado del lado

I E c=2 de cambios:
=700 mecanico por cable y varilla de empuje que afraviesa el arbol del
=0 de la caja,

=—=nismo de diafragma.
=—= Filche| Sachs
M210 X
wones: 210 % 144 3.5 mm
=200 del diatragma se ha aumentado en el Golf GTi 16 S.
oo de cubo elastico a la torsion
=== Oe guarnicion;
y “Jetta GT": Textar 314 o Valeo 792
=of GTi 16 §": Vales 202,

PARES DE APRIETE

apretar {daN.m o m.kg)
ndo sé
15 mm
blgar

flos des

del volante motor; 2
0 OB mMecanismo;
sin resalte): 7.5

1 resalte): 10.

PHOTD RTA
s :':. 3

- G

Desmontaje del volante motor y del disco de embrague

Consejos practicos

eamibio del disco MONTAJE
&=l mecanismo

* Desengrasar la cara de friccion
ESMONTAJE del volante y del mecanisma, [
: eracion se efeciia des- | ® Colocar el mecanismo y apretar | »
$= = sacar la caja de cambios los tarnillos {prefe_rlblernenrr-_z nuevos) :
srafo correspondiente en el con el par prescrito después de ha- 0 L.
CAJA DE VELOCIDADES'), berlos unlado con Loctite 270. MO ____Eﬁ_:
as=ar el mecanismo mediante | ® Colocar la arandela de presion y | ® by Q‘L
= de amangque. poner el anillo elastico de retencion.
==Dioguear  progresivamente Y | e Colocar el disco (con la parte sa-
segoral fos seis fornillos de fila- | fiente del cubo hacia la caja de
E ante motor cambios) i
= = volante moler (1 clavila | o yaver a montar el volante motor y

= senalizar 1a posicion del vo- | georear los tomnillos

* Centrar el disco con ayuda de la
herramienta YW 547 y apretar los
tornillos con el par prescrito.

= Colocar la caja de cambios (ver
seis tomillos de fijacion pérra_fo correspondiente en el capi-
mo y retirarlo (s6lo hay tulo “CAJA DE VELOCIDADES™).
posible para violverlo a * Ajustar la carrera libre del pedal

- = = e an

=r= = anilo elastico de reten-
&= = arandela de presion vy re-

- -

PHOTD ATA

- de embrague (ver parrafo siguiente). | Centrado del disco de embrague con ayuda del mandril (herramienta VW 547)
_23 -




- EMBRAGUE -

Reglaje de la carrera libre

del pedal de embrague 13 EMBRAGUE

« Desprender el protector plastico

del extremo de la funda 1, Meganismo - 2. Arandela de presion - 3. Anillo glastico - 4, Disco - 5. Volante miotor - 6. Varilla de emipuje
» Aflojar la tuerca de tope (1) y ac- 7. Tope - 8. Casguillo de guta - 9. Palanca de mando - 10. Tope elastico - 11, Carter del mando del embra-

tuar sobre la rueda moleta de regla-
@ {#) a fin de obtener una carrera li-
bre del pedal de 15 mm.

» \olver a bloguear la fuerca de
tope v volver a colocar el proleclor
de plastico,

Reglaje de |la carrera libre del pedal
de embrague

gue - 12 Guardapolvos.

CORTE DE LA CAJA DE VELOCIDADES

\
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CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

Caracteristicas detalladas

Caja de velocidades de cinco marchas tipo 020 que forma conjunto con el

diferancial.

Dispuesta transversalmente al extremo del motor,
Seleccion de las marchas por palanca en el suelo v varilaje de mando

maonobarra.

RELACION DE DESMULTIPLICACION

PARES DE APRIETE
(m.daN o m kg)

| c“::lt:;?:dﬁ:sde Relacion de caja Par reductor E::irg:lﬂf;gr

11438 (0,289) 0.0789
17/36 (0.472) 0.1287
3 27/39 (0,692) 18/66 0,1887
43 31/35 (0,885) 0,2415
47/42 (1,119) (0,272) 0,3051
nave 34/31 (1,0986) 0,299
M. atrds 12/38 (D,315) 0.0861

Tornille de sujecion de la caja: 7,5,

Tornilio de las carcasas: 2.5,

Tornillo del carter de la caja: 2,5,

Tornillo del arbol primario: 15

Obturador del arbol de mando: 5.

Fljacion del eje del pifidn de marcha atras: 2.
Tapon de vaciado: 2.5

“En el "Golf GT" v el "Jetta Gf".
~En el "Galf GTi 16 8",

Desmontaje-montaje de
la caja de cambios

DESMONTAJE

= Desconectar la bateria v las cone-
oones eleclricas dela caja de cam-

= Desprander el cable flexible del
=cometro y obturar el orificio.

= Hetrar los tornillos superiores de
=uecion de la caja.

» Desanganchar el cable de embra-
Jue de su palanca.

» Aflojar los tres tornillos de la dere-
—ha de la suspension del motar

« Separar el mando de la caja de-
senganchando la bieleta de cone-
von y la varilla corta de la palanca
J= seleccion, asi como la varilla |ar-
32 de la palanca de reenvio,

» Aflojar el tornillo de cabeza sxa:
zonal de la suspension izquierda de
2 caja y después el de la suspen-
=on del motor,

» Aflojar los tornillos superiores de
2 izquierda de la caja,

= Colocar el dispositivo de levanta-
meente del conjunto del motor v caja
¢ tensarlo ligeramenie,

= Retirar el protector del paso de
seda zquierdo,

= Separar los palieres y sujetarlos a
2 caja

= Helirar el carter del mando del
embrague, y el guardapalvo situado
Jetras de la brida de salida dere-
cha

Tapdn de llenado: 2.5,

Consejos practicos

* Retirar el motor de arranque i
mantenerlo levantad,

* Ratirar &l travesano delantero,
* Retirar el ultimo tornille superior

de la izquierda de la caja vy retirar la
consala.
* Bajar ligeramente la caja v retirar
los tornillos del soporte de caja iz-
quierdo.

* Empujar al maxima hacia la ders
cha el conjunto del motor y caja
* Mientras se sostiene la caja, des
prenderla de los tetones de centrac
¥ sacarla por debajo del vehiculo

14 CARTER DE LA CAJA DE VELOCIDADES

1. Carter de apoyo - 2. Cérter de los pifiones -
ruptor de las luces de marcha atras - 6 Ta
9. Fuelle de proteccién - 10. Iman -

3. Carter del mando del embrague - 4, Guardapolvo - 5. Inte-
pon del arbol de mando - 7. Muelle de presian -

8. Retén -

11. Tapon registro para puesta a punto - 12. Tapor de vaciado -
13, Tapdn de llenado,

=25 -
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MONTAJE

La colocacion de la caja de cam-
bios se efectua en grden inverso, de
forma que la fijacion del motor y
caja ng tenga ningun obstaculo,
* | impiar las estrias del arbol pr-
mario y lubricarlas ligeramente con
pasta lubrificante.
» Vigilar la posicién correcta de la
chapa de proteceidn en la coloca-
cion de la caja:
= Controlar y ajustar la carrera libre
del pedal de embrague

Desarmado de la caja de
velocidades

* Sujetar la caja en un soporle ade-
plado

* Extraer la varilla de empuje del
embrague hacia abajo

¢ Colocar el casguille de apoyo
para el arbol prmano (herramisnta
VW 285 con fraviesa 30-211)

* | evanlar la carcasa del carter de
la caja

* Behbrar los pernos de apriete de
arbol de mando v de la 5% marcha
aslh como el inlerruptor de |45 luces
de marcha atras

o Sacar el tapan del arbeal de man
do con una llave exagonal macho

* Recuperar el muelle

* Foner las horguillas en posicion
de’ punto muerto y extraer el arbol
de mando

Colocacion del casquillo de apoyo (1)
en el arbol primario (herramientas
VW 295 v VW 30-211)

- CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL —

Desmontaje del tapon del arbol de mando

* Sacar el bulén de fijacion del eje
del pifnon de la marcha atras

o Quitar el lapon, el clip v la aran-
deia elastica de |3 brida de salida

» Exiraer [z brida (atornillar dos tor
fillos M8 x 30 en la brida por los
agujeros colisos)

¢ Colocar la 5 v la marcha atras vy
aflojar el tarmillo del sincronizadar de
la 5% con una llave exagonal inleror
de 12 mm

Extraccion del carter de la caja

Extraccion de la
brida de salida

PHOTO RTA

FMOTO RTA

Extraccion del arbol
secundario

PHOTO BTA
[ il

* Liberar &l lope del tuho de man-
o

» Aflojar el tubo de mando de la
horquilla por medio del |a hera-
mienta 30-b8. No cxiraer el eje de
horguillas del tubo de mando

* Quitar el sincronizador completo
con el pinan loco v la horgullla deig
il

o Sacar el clip y la arandela da
apoyn del pinon da 5%,

¢ Quitar el pinen de la 5 con ayu-
da de un exiraclor de dos garras
(ipe Kukko 20010

* Sacar la chapa de sujecion (fija-
cion del rodamiento a bolas del ar-
bol primario) con una llave exagonal
interior Mg

* Allojar los tornillos de fijgeion del
Carler

* Exiraer g| carter de la caja

* Sacar el eje de horquillas fuers
del onficio del carer de apoyo v sa-
car el conjunto de harguillas incli-
nanaolo,

* Retirar el segmento de bloguen
del pinon de la 49 en el arbiol secun-
aario

* Retirar el pinan (utilizar eventual-
mente un extractor) v el arbol prima-
ricy

» Hetirar el segmento de blogueo
del pingn de-fla 39

& Retirar el pifon de la 32, el pifdn
laco de la 27, el anille de sincroniza-
cion y el rodamiento de agujas

» Hetirar el piRdn de la marcha
airds

e Extraer el desplazable y el pinon
leco de la 19

* Aflojar la tapa del rodamiento v
exlraer el arbel secundario

* Retirar la brida de salida y retirar
&l diferencia

-6

DESARMADO DEL
ARBOL PRIMARIO

w Extraer con la premsa el roda
miente a bolas ranurado

s Exiraer con la prensa el desplaza-
ble con el pifidn loco de la 39

* Retirar la junta anular de la varilla
de empuje del embrague (herra-
mienta VW B81)

DESARMADO DEL
ARBOL SECUNDARIO

* Extraer con la prensa ia pista inte-
ror del modamiento. grande de rodi
los conicos v luego |la pista interior
del rodamiento peqguero. Los roda-
rmientos quedan destruidos al ax-
traerlos v hay gue cambiarlos por
DIros nuevas,

* Extraer del carter de apovo con
ayuda de un extractor de patas (tipo
Kukko 21/6) la pista exterior del ro
damiento pequedc. La pista del ro-
damierto grande forma parte inte-
grante de la tapa del cojinele,

e Retirar el rodamiento de agujas
del carler de la caja con ayuda del
mandtril apfopiado (30-505)

Control de las piezas

* Hundir los anillos: de sincroniza-
clon en los conos de los pifones lo-
cog y medir el espacic "a’ gon uria
galdga de esposar

Limite de

SEENCH desgaste
1822 | 1.7 - 37 7m
3848 1145 - 1. 758 mm| 0.5 mm

] 1.3 - 1.9 mm




Extraccion del rodamiento de bolas
ranurado del arbol primario

* Posicion de: montaje del sincroni

rador y tesplazable de [a 38 y |a 4°
chafldan de los dientes interiores
= sincronizador gueda vuelto ha-
a 3% La ranura de referencia
plemenlaria gqueda vuelta hacia la

= Fosicion de montaje del desplaza
ol y el sincronizador de la 19 iy la

= ranura de referencia del dentadao
= engrane de la ¢ara anterior debe
»=dar girada hacia el pindn loco

1

Desarmado del
diferencial

« Extraer la pista interior de cada
tamiento de redillos conicos con

syvuda de un extracior

» Porforar la cabeza de Ios rema-
>z por &l lade fresado o con un

wipe de punzon medianta una bro-

-2 de 12 mm y sacar los remaches

= union de la corona con la caja.

= | impiar cuidadosamente el dife
ncial antes y después del taladra-

PHOTD ATA
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17 13, Desplazable de la 19 y la 29 -

PINONERIA

1. Arbol primario - 2. Pifion loco de la 3% - 3. Anillo sincronizador de la 3% - 4. Desplazable de 3° i 48 -
5 fh._r!illo Sl_ncrunizadar de |la 47 - 6. Pificn loco de la 4% - 7 Chapa de freno - 8. Pifion loco de la 52 -9 Ani-
llo sincronizador de la 52 - 10, Desplazable de la 5% - 11. Pifion loco de la 12 - 12 Anlllo sincronizador de |a
14. Anille sincronizador de la 27 - 15, Pifidn loco de la 22 -

de la 37 - 17. Pinon de la 4% - 18. Pifion de la 5% - 19. Eje y pifidn de reenvia de la marcha atras - 20 Roda-
miento de agujas - 21. Rodamiento de rodillos conicos - 22, Retén - 23, Tapa de cojinete

16. Fifidn

* Lutraer la pista exterior de cads
rodamiento de rodillos conicos del
carter de la caja (tope VYW 54 y
mandril VW 285)

Ensamblado de la caja de
velocidades

* Meler 2 presion la pista exterior
del rodamiento de rodillos conicos
pequeno en &l carter de apoyo (con
el tope VYW 512 v el mandrl YW
295) hasla el tope con una arandela
de 0,65 mm de espesor

* Colocar el rodamiento de agujas
(tope 40-503 y mandril VW 295),

Control del desgaste de
los anillos de sincroniza-
cion (espacio “a")

PHOTD @TA

= Calar con la prensa la pista inte-
rior del rodamiento de radillos. cdni-
cos pegueno: calentar hasta 100° vy
meter a presion en el arbol con ayu
tda de las herramientas 32-111 y YW
412

* Calar con la prensa la pista inte
ror del rodamiento grande de rodi-
los conicos: calentar a 100% C vy
mantar sobre el arbol con ayuda de
los utiles 40-503 y VW 295,

* Colocar el drbol sacundario vy
aprelar los tornillos de cabeza exa-
gonal de la tapa del rodamiento con
el par prascrito

= Montar el comparadar tal como se
indica en la fligura y ajustarlo a "0’
Ccon una carga previa de 1 mm.

* |mprimir un movimiento de valvan
varlical al arbol secundario v medir
el juego Indicade por el comparador
(0,30 mm, por ejempla)

* Mo hacer girar el arbol durante la
medicion.

* Calcular el espesor de |a arandela
de ajuste anadiendo un valor de
apriete constante (0,20 mm) al valor
meadido (0,30 mm en el gemplo) v al
espesor de |la arandela de ajusie ya
montada (0.65 mm en el gjemplo), o
sed, 1.15 mm en esle gemplo,

s Retirar el arbol secundario y ex-
traer la pista exterior del rodamianto
de rodillos conicos pegueio

* Colocar |a arandela de ajusle de-

-y -

terminada segln el calculo anterior
¥ meter @ presion la pista exterior
del rodamiento pegquene. Colocar el
arbol secundario yvapratar |a tapa.

Colocacion con la prensa del roda-
miento a bolas ranurado del arbol
primario




Montaje del comparador para el reglaje del arbol secundario
1. VW 387 - 2. VW 394/b/3 - 3. VW 385.17 - A. Arandela calibrada de 0,65 mm

* Colocar un calibre dinamométrico
corrienta (0 a 800 Nem) v verificar g
par de rotacion.

* Colocar la arandela de apoyo, el
rodamienta de agujas, el pifidon loco
de la 1% y el anillo de sincronizacion
de la P2 Calentar el desplazable
unos 120° C y meter el buje a pre-
sion, procurando gue las gargantas
coincidan con las chavetas,

= Volver a colocar el pifion de mar-
cha atras y meter a presidn la pista
interior del rodamiento de agujas
hasta &l fondo.

* Colocar &l rodamiento de agujas,
el anillo de sincronizacion, el pifnon
loco de la 22 y el pifnon de g 349

* Medir el juego axial del pinon de
la 3% con ayuda de una galga de
espesor y ajustarlo escogiendo un
anille de blogueo disponible que dé
un juego comprendido entre 0 vy
(1,20 mm, lo mas cerca posible del
valor inferior.

* Colocar el arbel primario, Si el ar-
bl primario no ha sido desmontado,
extraer &l rodamiento a bolas ranu-

rado. El arbol primario es sostenido
por el casauillo de apoyo 30-211, el
apoyo W 285 A v una contratuerca
M 12,

* Colocar el pifan de la 4% en el ar-
bol secundario v fijarlo con un seg-
menta de blogueo,

* Calar con la prensa el rodamiento

a bolas ranurado del arbol primario

con las arandelas de reglaje exis-
lentes en gl carler de la caja (tope
40-20 y apoyo VW 407). El resalte
de la pista interier queda vuelto ha-
cla la 44

* Bloguear la chapa de lreno.

* Ensamblar el conjunto de las hor-
guillas,

¢ Colocar el muelle interior del eje
de horguillas en el carter de apoyo
= Maontar las horquillas,

* |nfroducir el gje de horguillas v
dispaoner bien las mordazas de man-
do.

* Siluar gje del pifion de la marcha
atras a fin ‘de tener una separacion
simétrica (ver figura).

» Vigilar gue el arbol primario que-

A0 ATA

de perfectamente sostenido por el
casquillo de apoyo.

¢ Colocar el cdrter de la caja v ator-
nillar el perno de fijacion del gje de
marcha atras.

» Atornillar los permnocs de fijacion
del carter y el inlerruptor de las |u-

Medicion del juego axial
del pindn de la 32

PFHOTO RTA

- 28 -

Control del par de rotacién del arbol
secundario

ces de marcha atras, y volver a
apretar los tomillos de la chapa de
sujecion del rodamiento a bolas ra-
nurado.

¢ Colocar la brida de salida sobre
el carter de la caja can el mueslle de
presion, En caso de falta de movili-
dad, meter a presidn la brida con |z
herramienta VW 391

* Colocar la arandela de muelle
meter a presion en la brida el clip v
luego el tapon nuevo.

* Calentar el pifion de la 52 a 100
C y colocarlo con la ranura hacia
arriba,

* Colocar la arandela de apoyo v &
segmento de blogqueo.

* Colocar el sincronizador cormpletc
can el pingn v la horguilla de la 57 y
LN nuevo tope.

* Aternillar el tubo de mando en |2
horquilla (llave 30-59).

* Destornillar el tubo de mandc
hasta gue sobresalga “x" = 5 mm




= I"‘]._h_u.-i!'_--
a con la

muelle y
el clip y

* a 100°
ra nacla

completo
s lady

do en la

mando
5 mm

Atenci6n.- Al quitar la llave 30-
58, no tirar del eje de la horgui-
‘#a s no, las horguillas caen y
"Ey que desmontar la caja de
eV, SRR L

= Untar un tarnille ruevo del sincro-
=dor de |la 5% con el producio de
=ado VWD 6 v bloguearlo con un
= 15 dahhm mediante una llave
=gcnal inferior de 12 mm después
~olocar 1a 57 v la marcha alras,
« Poner las horguillas en punto
oy paner la caja de velocida-
pasicion harizontal,

« En esla posicion, ¢olocar el arbol
manda evitando gue gire el car-
“hapa del arbal por medio de un
s=dor v celocar e muelle: de
oresion, bloguear el tapon

= Ztornillar v ajustar los tornillos: de

=00n de la 52 ydel arbol de man-

. ntrolar gque el tubo de mando

Cota "X" de nivelacion del tubo de mando

Posicien del eje del pifién de marcha atras

sobresalga ("x" = 5 mm) . atornillar
la palanca del arbol de mando al
mismo con ayuda de una llave de
tubo y poner la 5% (tirar completa-
mente del arbol de mando y girarlo
hacia la lzquierda)

* Levantar ligeramente el desplaza-
bie con la horguilia para eliminar los
luegos y verificar gl engrane en el
dentado del pifdn loco de la 52, de-
biendo sobresalir 1 mm el lubo de
mando. Corregir si es necesario ha-
ciendo girar el lubo de mando,

* Colocar un clip nuevo

» Sulelar la horguilla de mando con
ayuda de herramientas (unos 12 mm
de espesor), por ejemplo, con llaves
planas de 19y 24,

* Colocar de nuevo las juntas v
apretar el carter completoe de la caja
(con el tope de desembrague).

s Lubrificar ligeramente |a varilla de
empuje de desambrague por sus
extremos vy en la zona del casguillo
e -apoyo.

PHOTD RTA
PHOTO RTA
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Medicién de la precarga de los rodamientos del
diferencial

Colocacion del muelle
interior del eje de la
horquilla en el carter

de apoyo.

PO ATA

* Poner todas las marchas v viailar
que haya un buen enclavamiento

Ensamblado del
diferencial

* Meter a presion las pistas exterio-
res del redamiento de rodillos coni-
cos en el carter de apoyo y en el
carter de la caja de wvelocidades
(tope VW 510 v mandrl YW 295)
con ias arandelas gque se encontra-
ran en el desmontaje,

» Calentar la corona a 100° C vy
atornillarla sobre |a caja del diferen-
aial con tornillos especiales, arande-
las v luercas

» Colocar arandelas de apoyp unta-
das con aceite de caja y colocar los
satéliles

= Meler a presion el e de los saté-
lites v colocar los anilles de suje-
cian

s Colocar los planetarios con un
desfase entre ellos de 180° & Incli-
nandaolos,

s Aprelar el eje de la brida de sali-
da contra el aje de salélites

» Apretar les planetarios contra la
caja vy hundir & anillo mayor en la
garganta. El anillo de retencion no
debe guedar blogueado lateralmen-
ter ulilizar, si es preciso, uno mas
delgado

FHOTO ATA
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Reglaje del diferencial

Sdlo es necesario Un nuevo reg
je del diterencial cuando se ha oz
bigdo &l carter de caja, el carer
apoyo, la caja del diterencia
radameentos del diferencia
* Weter a presion |a pista exss
del rodamiento de rodillos cors
en el carter de apoyo con una &
dela de reglaje de 1 mm. de g
50,
* Meter a presion la pista exts
del rodamiento de rodillos cdme
en &l carter de caja sin arandels
reglaje.
» Manlar el diterencial en el cont
cojinete,
* Colocar el carter de caja con
junia vy apretar los cinco tomilios
el par prescrito
* Meniar-un comparador en las s
das del diterencial y ajustario a2
Con una carga previa de 1 mm
* |mprimir al diferencial un me
miento de vaiven vertical y me
juego Indicado en el compara
(por ejemplo, 0,20 mm). No h=
girar el diferencial durante la me
cion, ya gue los rodamientos
asentarian v se (alsearia la me
cidin

Se obtiene la precarga pres
anadiendo un valor cons

e
|

apriete (0,40 mm) al valor mec

Colocacion del calibre de posicion

{util VW 31-04)
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16 DIFERENCIAL

1. Caja - 2. Corona de transmision - 3. Arbol de salida - 4. Brida de salida - 5. Muglle de presion - 6. Roda-
mientos de rodillos conicos - 7. Arandelas de reglaje - 8. Satélites - 9. Planetarios - 10. Eje de satélites -
11, Retenes - 12. Jaula interior - 13, Eje de las bridas de salida.

Abrazadera de fijacion del arbol
de mando

* Retirar el carter de caja y exiraer
la pista exterior del rodamiento de
rodillos conicos

» Colocar las arandelas determina-
das, empezando por la mas gruesa
{si es posible, 1 mm),

= Controlar el par de rotacion.

* Meter a presion de nuevo el anillo
exlerior y volver & colocar el carter
de caja con una junta v atornillarlo.

* Poner la caja de cambios en pun- » Colocar el calibre 31-04 en la arii- poder entrar facilmente vy sin atas
Reglaje del to muerto. culacion de la palanca carse.
mando » Aflojar la abrazadera de fijacion * En esla posicion, apretar la abra- * Volver a montat el Tuelle.
f de caja del arbol de mando. zadera de fijacion del arbol de man- * Hevisar gl pomo de la palanca dei
' * Retirar el pomo de la palanca del | do cambio.
(ver dibujo de la pag, 40) gambio v el fuelle * Pasar todas lag marchas Deben
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MANDO DE LA CAJA DE
CAMBIOS

1. Pomo (version Golf) - 2. Poma. (version
Jetta) - 3, Palanca de mando - 4, Fuglle -
& Dispositivo de enclavamiento de la mar-
cha atras - 6. Caja de mando - 7. Arbol de
mando - 8 Cojinete - 9. Arbol de inversion
- 10, Palanca de seleccion - 11. Palanca
intermedia - 12, Biela de enlage' - 13. Vark
lla de seleccion larga - 14. Palanca del ar-
bol de mando - 15. Abrazadera de fijacion
- 16. Palanca de inversion - 17. Escuadra
de inversion - 18, Consola.
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1 transmision a las ruedas delanteras es asequrada por dos palieres con

‘as homocineticas (Rzeppal en cada extremo. una de ellas deslizante.

“ailud de los palisres.

serecho: 677.2°mm:
squierdo: 443 mm.

Desmontaje y montaje
de una transmision

DESMONTAJE

= “on el vehiculo enel suelo, retirar

znacubo del kada en cuestion,
= Zfoar la luerca del cubo, asi
o o8 tornillos de la rueda,

= =vantar el vehicule y retirar g

= Duitar la tuerca del eubio,
Lfojar los seis tormillos de fijacion

L]

TRANSMISIONES

Caracteristicas detalladas

PARES DE APRIETE
(m.daN o m.keg)

Tuerca del cubo: 23,
Tornlllo de fijacion de la junta homocinética: 4,5.

Consejos practicos

de la junta homocinética de la salj-
da de caja,

* Separar el palier girando las rue-
das hacia un lado,

MONTAJE Tomillo de fijacion de

la junta homocineética

* Proceder en sentido inverso de a la salida de caja

las operaciones de desmontaje

* Montar una tuerca de cubn riuava
¥ apretdria con el par prescrito

* Volver a colocar la rueda y bajar
el vehiculo al suelp.

18
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Palier - 2. Fuelle del lado de la rueda - 3. Junta homocindtica del lado de la rueda - 4, Fue:
e del lado de la caja - 5 Junta homocinética del lada de |3 caj - 6 Arandelas elasticas -

TRANSMISIONES

7. Anillos de fijacian - 8. Junta.

PO 1o ATA
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Caracteristicas detalladas

Direceitn tipe cremallera con dentado helicoidal. Como opcion, direccion
asistida compuesta por una bomba de alta presion accionada por correa y
una valvula de distribuidor rotativa.

Transmision del movimiento a las ruedas por bieletas v rotulas.

Lhispositive de seguridad por elementos de absorcion de energia en la co-
lumna de direceion

DIRECCION MECANICA

Relacion de desmultiplicacion; 20,8
Diametro de giro maximao: unos 10,5 m.
Mumero de vueltas del volanie (de tope a tope): 3,83

DIRECCION ASISTIDA
Relacion de desmultiplicacidon: 17,5
Diametro de giro maximao: unos 10,5 m
Numero de vuelias del volante (de tope a tope): 317
Bomba de asistencia ATF.
Praconizacion: aceite ATF Dexron,
Capacidad: (respetar la senal de nivel max, del deposito),
Presion de impulsion: 76 a 82 bar
Tension de la correa: flecha de 10 mm baje presion del dedo pulgar.

PARES DE APRIETE
(m.daN o m kg)

Tuerca de rétula; 3,5

Barra de direccion en la rotula: &,

Caja de direccién en el soporte: 3.

Tormillo de poiea de direccion asislida; 2

Tarnillo de la brida de soporte de la bomba: 2

Tuerca de la articulacion cardan inferior de direccion: 3.
Tuerca de la barra de direccicn; 7.

DIRECCION

DIRECCION
MECANICA

Desmontaje y montaje de
la caja de direccion

DESMONTAJE

Nota— Como el mecanismo de
direccion no puede repararse, en
caso de desgaste pronunciado o

afectuar un cambio estandar.

» Aflojar |a fijacion de la ariculacion
cardan interior de la columna de di-
receion,

= Desacoplar las bieletas de direc-
c1on de las manguetas

» Helirar los lamilles de fijacion de
la cajaen-el soporte del motor.

* Sacar ia caja de direccion por &l
paso de rueda izquierdo

MONTAJE

Mota— Cambiar todas las fugrcas
y 1ornillos autohlacantes,
* Apretar el tornillo de fijacion de la
articulacion cardan inferior del arbol
de direceidn con el par prescrito

después de un accidente hay gue
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s s nd 2@9 DIRECCION MECANICA
l\ TS EY 1. Caja - 2 Cojinetes de fijacion - 3. Fualles -

4, Bieletas - 5. Rotula - 8, Arbol articulads - 7, Fun-
da de proteccion -
medias - 10, Tubo de envoliura -

perior - 12 Mando de luces - 13, Volante.

8. Soporte - 9. Columnas inter-
11. Columna su-

=Ry _

Consejos practicos

s En caso de montaje de una caja
nueva, siluarla en posicion interme-
dia y awornillar las bieletas de direc-
cion con las longitudes prescritas
(379 mm).

Reglaje del empujador
de cremallera

* Poner las ruedas en el punto me-
dio (recias).
= Apretar con precadcion el tormillo
de reglaje autoblocante del empuja
dor de cremallera unos 20°
» Efectuar un recorride de prusba
a1 la direccion no vuelve por sl mis:
ma a la posicion recta, aflojar ligera-
mente el omillo de reglaje

Si la direccion tiene juego, apretar
el tornillo ligeramente,

Reglaje del mecanismo
de direccion

» Poner el mecanismo de dirgccion
mas o menos en la posicion inter-
media ¥ medir en la barra de direc-
cion a cambiar la distancia entre |a
arliculacion de la barra y la caja del
mecanismo de direscian.

* Ajustar la nueva barra de direc-
clon a 379 mm de longitud,

* Atornitlar |a barra de direccion a
la longitud medida previamente vy
bloguearla

= Ajustar el paralelismo en la barra
de direccion derecha,

PHOTO ATA

Tornillo de reglaje del empujador de
cremallera (direccion mecanica)
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DIRECCION
ASISTIDA

El mecanismo de direccitn asisti-
Ja y la bomba de alta presion no
son reparables: En casc de algun
Zetecto, hay gue cambiarlos

Desmontaje y montaje de
la caja de direccion

DESMONTAJE

» Degsenchufar el tubo flexibie de

aspiracion de la bomba v vaciarla,

* Desacoplar las rotulas de las ba-

ras de direccion (Utilizar un exiras-
r apropiado)

* Destornillar de la caja de direc-

—on el cojinete de fijacion del man-

2o del cambio vy después el tormillo
12 bloguee del arbol articulado,

= Desatornillar del soporte del motor
2 caja de direccion (los tornillos se

Juedan:en el saporte),

= Dasacoplar del mecanisma de di-

=coion ef conducle de presion v de
=10rmo

» Colocar la herramienta de mante-
miento del conjunto del motor v |a

» Hetirar @n la izquierda vy aflojar en
= derecha los lomillos del spgorte
el molor

* Separar el mecanismo de: direg-

oon par abajo.

MONTAJE

= Hepelir en ofden inverso las ope-
zoiones de desmontaje respetando
s punios siguientes:
Controlar v oajustar el mando de
=2 {ver el parrafo correspondiente
el capltulo "CAJA DE VELOCIDA

Eventuaimante, controlar v ajustar
= ension de la corréea de la bomba

asislencia (ver el parrafo corres-
sondients).

Desmontaje y montaje
de una bieleta
de direccion

DESMONTAJE

tsia operacion requiere la retirada

&
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- DIRECCION -

VOLKSWAGEN
«Golf GTi» y «16 S»
wletta GT»

19 bis

1. Caja - 2, Cojinetés de fijacidn - 3. Fuglles - 4. Bieletas
8. Arbol articulado - 8. Funda de prateccion - 10. Soporte -
- 13. Columna superior - 14. Mando de luces - 15. Volante.

DIRECCION ASISTIDA

2. Rotula - 6. Deposito - 7. Bomba de asistericia -
11. Columnas intermedias - 12. Tubo de envoltura

R
Raieie

previa de la caja de direccitn para
no danar al pifén v la cremallera

* Sujetar la caja de direccién con
a8 mordazas de un tornillo de ban-
(ols}

* Desatornillar la barra de direccion
afectada

MONTAJE

* Para la colocacion. limpiar las ros-
cas ge la cremallera v de i3 hieleta
Untar la de la barra con un produg-
(o de sallado,

* Apretar la barra de direceion con
el par prescrito

e Controlar la longilud de la barra

o wﬂ?-\.

PHOTO ATA

Tomillo de reglaje del empujador de cremallera (direccion asistida}

iZguierda, que debe ser de 3795
mrm

El reglaje solo se sefectia en la
barra derecha

Reglaje del empujador
de cremallera

Para efecluar esla operacion, la
direccion debe ser retirada del ve-
Riculo
* Aflojar la contratuerca y apretar
el tornillo de reglaje hasta que |a
cremallera empiece a poder ser gi-
rada con la mang sin ofrecer resis-
tencia

Control de la presién
de impulsion
de la bomba

Se necesitan dos adapladores
(utiliaje VAG 1402/1 para la bomba
y VAG 1402/2 para el aparato de
cantrol).

* Destornillar el conducte de pre-
sin de la bomba

* Enchufar el utillaje de control

* Abrir fa valvula de clerre dél ma-
nometro

* Hacer girar el motor y, si es pre
ciso, restablecer el nivel del liquido
* Cerrar la valvula dé cierre hasta
que el motor gire al ralenti (max. 5
segundos) v leer la presian

Valor prescrito: 76 a 82 bar: s el
valor obtenido esta fuera de esia to-
lerancia, cambiar la bomba

Reglaje de la tension de
la correa de la bomba
de asistencia

» Aflojar ligeramente el tornillo de
fijgcian (&) de la bomba.

* Acluar sobre el tornillo tensor (B)
hasla obtener una flecha de 10 mm
bajo la presion del pulgar en el 1ra
mo entreé la polea de bomba v el cl-
gilefal

= Bloguear el tornillo de fiacion (A)
y cantrolar el reglaje

Reglaje de la tension de la correa de la bomba de
asistencia




@ SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION DELANTERA

Suspensiones de ruedas independientes por elemento de suspension tipo
MacPherson, triangulo inferior v barra estabilizadora,

Articulacion de la suspensian:

oel lado del soporte del malor, por cojinete elastico ¥ silentbloc de lope:
- del lado de la rueda, por rétula estanca de engrase permanente.

MUELLES HELICOIDALES

Los muelles estan marcados con trazos de pintura de color,
Es abligatario montar muelles idénticos en un mismo eje
Goll GTi y Jetta GT: 2 trazos grises: 1 trazo naranja,

Golt GTi 16 S; 1 trazo gris, 1 trazo naranja.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescopicos de dable efecto no desmontables.
El amortiguador esta incorporado al elemento de suspension, gue se puede

separar de la mangueta.
Marca: Boge o Sachs

Goll GTi y Jetta GT: VYW 181 513 033 D:

- Golf GTi 168 S; VW 191 513 033 H.

BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora esta fijada sobre la suspensian del motor por dos
cojinetes y sus exlremos estan sujetas por los triangulas inferiores,

Diametra: 18 mm,

Consejos practicos

SUSPENSION
DELANTERA

Desarmado y armado
de un elemento

de suspension
(Conjunto muelle-
amortiguador)

DESARMADO

* Retirar el elemento de suspension
delantero del lado requeride, libe-
randolo de la caja por arriba y de I3
mangueta por abajo,

* Colocar el elemento de suspen-
sion en un utillaje apropiado vy suje-
tarlo con el tornille de banco.

* Utilizar un compresor de muelle,
lensar ligeramente, v luego aflojar la
lwerca de lijacion de la varilla del
amorliguador. Destensar el resaorte y
despues separarlo.

* El amortiguador puede ser carm-
blade por separado

ARMADO

Repetir en sentido inverso |las opera-
clones del desarmado

* Tirar hasta el tope de la varilla dal
amertiguador e inmavilizarla

* Comprimir &l muelle con precau-
cion, guiando la varilla del piston a
lraves de la cazoleta expandible

e Apretar |a tuerca de la varilla del
amortiguador con el par prescrito y
desprender el elemento de suspen-
sian del compresor del muelle

* Volver a colocar el elemento de
suspension en &l vehiculo

importante.- En un mismo ve-
hiculo montar solo muelles con la
misma gefal, asi como amortiguada-
res de la misma marca (ver el parra-
fo correspondiente).
* Electuar el reglaje del paralelismo
despues del cambio de un amarti-
guador delantero (ver el parrafo co-
rrespondiente)

TREN DELANTERO

GEOMETRIA DEL TREN DELANTERO

Golf GTi y Jetta GT GoH GTi 16 S

Paralelismo.. o 0® + 10 L g
g0+ 1mm 02 1 mm

Caida de'rueda..... ... AG! 2 40' £ 20

Avance del pivote, ..., 1930 + 20° 130 + 20

CUBOS DELANTEROS

Cubos delanteros sobre rodamientos estancos de doble hilera de bolas,

PARES DE. APRIETE
{m.daN o mkg)

Tuerca superior de suspension: 6.

Montante elastica en la mangueta: 8

Tuerca de |a biela de direceidn en |a mangueta: 3,5
Portarrotula en el trigngule: 2.5,

Tuerca del palier en ef cubo: 23

Tornillog de lag ruedas’ 11

Fijaciones del elemento
de suspensién delantera

A. superior |-
B. inferior

W N A S L A O mom
i

FHOTO ATA
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—acion superior - 2 Tape elastico - 3 Amortiguador - 4. Muelle -
Mangueta - 6 Rodamiento de doble hilera de bolas - 7. Cubo -
“arra estabilizadora - 9. Suspension del motor - 10. Triangulo infe-

Cojinete elastico - 12. Silentbloc de tope -

suspension - 14 Bieleta de direccian,

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

13. Rotuia de

=smontaje y montaje
%=! triangulo de la
suspension

ner calzos al vehiculo, per de-
S en el lado gue convenga,

sacoplar el brazo de suspen-
22 la manguela después de re-
3 luerca de |a rotula.

aar el tomillo de  articulacion
ero del brazo y |a fijacion tra-
el mismo

~ctuar la colocacion del brazo
diendo an sentide inverse a la

etar al par presecrito los torni
e Ios ejes de articulacion y de
1 del brazo

mportante.—- En caso de cambiar
2l braze, situar &l portarrdtula
centro de los agujeros colisos
wcion practicados en el brazo,

Cambio del silentbloc
de tope

En caso de cambio. gue se efec-

lla con prensa, vigilar su orienta-
cion al volver a montar

Reglaje del paralelismo

VOLKSWAGEN
wGolf GTi» ¥ 16 S»
wletta GT»

Cambio de un redamiento de cubo delantero
A. Extraccion - B. Colocacion

La colocacion se efectua por en-
cima del brazo, vy el vaciado del si-
lentbloc se dirlge hacia el interior
del vehiculo

TREN DELANTERO

Reglaje del
paralelismo

(Ver las cotas en las "Caracteristi-
cas Detalladas")

Verificar el salto v el alabeo de
las llantas, Cambiar si es preciso

* Colocar rectas las ruedas,

* Desbloguear la contraluerca y gi-
rar la barra de direccion derecha a
fin de obtener el reglaje correcto (al
girar la barra, sostener &l fuelle, que
no debe quedar torcido),

Colocacion del cubo
en la mangueta

HOTO AT

CUBOS

Cambio de un
rodamiento de
un cubo delantero

* Poner calzos al coche por delante
y retirar la rueda del lado que con-
verga.

* Retirar la mangueta,

* Retirar el disco y la pinza del fre-
s

» Extraer el cubo dela rueda.

* Despues de haber relirado los
anillos de retencidn interior y exterior
del rodamiento, extraerlo con la
prensa

* Antes de-colecar el nuevo roda-
miento, mantar el segmento de blo-
queo inferior

* Con la prensa, utilizande mandri-
les adecuados. montar el nuevo ro-
damiento

» Continuar el montaje procediendo
al revés que en el desmontaje.




SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION TRASERA

Suspension de ruedas arrastradas por eje semirrigido (detormable) y con-

junto muelle-amortiguador

Articulacidn del brazo de suspension por cojinetes elaslicos.

MUELLES HELICOIDALES

Los muelies estan marcados con frazos de pintura de color
Es obligatonio momar muelles identicos en un misma gje

—Golt GTi y Jelta GT: 2 lrazos verdes;

- Golt GTI 16 5: 1 traze verde. 1 trazo naranja.

AMORTIGUADORES

Amoprtiguadores hidraulicos, telescopicos de doble efeclo, no desmanta-

bles: incorporados al brazo elashico.
Marca: Boge o Sachs,

BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora es selidaria por soldadura con log brazos de sus-

pensian
Ciametro: 20 mim.

Consejos

SUSPENSION TRASERA

Desmontaje y montaje

de un elemento

de suspension

(Conjunto muelle-
amortiguador)

* Poner calzos al vehicule v retirar
la rueda del lado que convenga.

* Retirar la fijacion infenor del ele-
mento de suspension en el brazo de
suspensian.

= Ratirar la fijacion supsrior del
amorliguador en la caja y despren-
der el elemento de suspensicn

» Desmontar &l elementc de sus-
pensitn y camblar las piezas defec-
lLuosas,

Efectuar la colocacion en sentido
inverso a la retirada vigilando la co-
rrecla colocacian de los muelles
NUEVDS.

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
de un cojinete

Fara cambiar los silentblocs de los
cojinetes es preciso sacar el cuerpo
del gje.

Los cojinetes del sje lrasero tienen
una carga previa en el montaje.

Es necesario colocar todos os tormi-

llos de fijacion y luego colocar el co-
jinete del lado derecho de forma
que los tormillos gueden en el centro
de los agujeros colisos,

En el lado rguierde, hacer palanca
para comprimir al maxime los silent-
blogs. En esta posicion, apretar 1os
tornillos con el par prescrito.

TREN TRASERO

GEOMETRIA DEL TREN TRASERO (no ajustable)

Cada de rueda: —17 40' + 20" (diferencia max. derecha-izauerda; 30'),
Paralelismo (convergencia de las ruedas), 25' £ 15 0 26+ 1,6 mm

CUBOS TRASEROS

Cubibs traseros, de una pigza con el disco de freng, montades sobre 2 ro-
damientas de rodillos conicos.
Juege axial: 2’03 a 007 mm;

PARES DE APRIETE
{m.dal o m.kg)

Tomillcs de fijacion del tren trasero a 1a caja 8.5

Farnillos de fijacidn de las articulaciones del lren trasero: 6
Mangueta en el tran traserg: 7

Amortiguador en el fren trasaro; 7.

Tuerca superior del amortiguador: 15,

Tornillos de las ruedas: 11

practicos

Fijaciones del
elemento de sus-
pension trasera

A. Superior -
B. Inferior

PHOTO RTA
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Cambio
de las articulaciones
elasticas

En caso de cambio, extragr los
silentblocs con la prensa. Al volver
a madntar, la parte cilindrica del si-
entbloc debe sobresallr unos 8
T

CUBOS TRASEROS

Desmontaje y montaje
de un cubo trasero

DESMONTAJE

« Poner calzos al vehicule v retirar
1 rueda del lado que convenga.

* Retirar la pinza del freno, las
castillas v el soporte de |la pinza
var parrafo carrespondiente en el
-apitulo "FRENDOS")

o Ouitar el tapastuerca, la clavija v
1 arandela almenada

» Aflojar la luerca del cuboe y guitar
a arandela de retencion.

« Extraer el disco vigilando gue no
se caiga la pista interior,

o Quitar la pista exterior del roda-
mignto exterior con un mandril de
atan

* Da |la misma manera, quitar la
oista externor del rodamiente inte:
s

o Extraer la pista interior del roda-
mienio interior de la mangueta,

* Limplar lodas las piezas y cam-
oiar las defeclupsas,

MONTAJE

* Calar con la prensa las pistas ex-
ieriores de los dog rodamientos en
2| cupo-disco.

« [ntroducir el retén hasta el tope.

» Lienar con unes 20 g de grasa
de rodamientos el espacio com-
orendido entre las 2 pistas exterio-
res
= Melar a presion en la mangueta
a pista interior del radamienta inte-

nor

~ SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

e i

Control del juego radial de los rodamientos del cubo trasero

VOLKSWAGEN

«Golf GTi» y «16 S» RI'.I'l I
wJetta GTw .

» Colecar el cubo-disco, la pista in
terior del rodamientc exterior, la
arandela de retencion y después
apretar la tuerca

* Alustar &l juego de los rodamien:
tos (ver parralo correspondiente),

* Bloguear la fuerca después del
reglaje con una arandela almenada
¥ una clavija nuevas

e Llenar el tapatuerca con 10 g de
grasa e Introducirlo con ayuda de
un mazo de goma

* Volver a colocar el soporte de la
pinza, las pastilas y la pinza de fre-
nos (ver parrafo correspondiente en
el capitulo "FRENQS").

Reglaje del juego
del rodamiento del
cubo trasero

Con &l vehiculo sobre calzos:
* Exiraer el tapaluerca del cubo, re-
lirar |2 clavija y la arandela almena-
da.
e Apretar-a londo la tuerca y. des-
pues, aflojarla
* Apretar ligeraments la tuerca de
manera que |usto sea posible des-
ptazar en sentdo radial la arandela
de apoyo mediante una simple pre-
sion del dedo (o con la extremidad
del destornillador, sin hacer palan
ca)
* \olver a colocar la arandela alme-
nada vy una clavifa nuevas
» Meter a presion el lapatuerca del
cubo despues de haberlo llenado
con unoes 10 g de grasa multiusos,
utilizandeo un mazo.

21

SUSPENSION
TREN TRASERO
CUBOS

nete elastico - 16. Eje:

| Tapatuerca - 2. Clavija - 3. Tuerca de
reglaje - 4, Rodamiento de rodillos conicos
{ext) - 5 Cubo-disco - 6 Guarda
damiento de redillos conicos (inl) - 8. Re-
én - 9. Mangueta - 10. Tope eldstico - 11
Fijacion superior - 12. Muelle - 13. Amorti-
guador - 14, Consola de lijacion - 15. Coji




Caracteristicas detalladas

Frenos de mando hidraulico asistido por servolreno de depréesion.
Doble circuito en "X" con limitador en funcion de la carga.

Discos ventilados delante, macizos detras.

FRENOS DELANTEROS

Marca: VW,
Liametro del disco: 238 mm,
Espesor del disco: 20 mm,
Espesor min.: 18 mm.
Diametro de los cilindros receptores: 48 mm.
Grueso de |as pastillas (sin incluir el soporte), 10 mm,
Grueso min. (incluido el soporte): 7 mm,
Clase de guarnicion:
- Galf GTi y Jetta GT; Jurid 518 FE:
— Galf 3Ti 16 5. Maleo F 562

FRENOS TRASEROS

Marca: VW

Diametro del disco: 226 mm.

Espesor del disco: 10 mm,

Espesor min.: 8 mm,

Diametro de los cilindros receptores: 36 mm.

Grueso de las pastillas (sin incluir el soporte): 12 mm.
Grueso min, {incluide el soporte); @ mm.

Clase de guarnicion’ Textar T 419 EE,

MANDO

CILINDRO DE MANDO TANDEM

Marcas Téves, Fag o Bendix.
Diametro; 20,64 mm.
Carrera de los pistongs! 14,5, 12,5 mm,

SERVOFRENO

Marcas: Teves, Fag o Bendix.
Diametro: 87

Cota de reglaje de la varilla de empuje: 206 mm {entre el ojo de la horgui-

lla del freno vy la placa de apoyo del salpicadero)

LIMITADOR
Del tipe dependiente de la carga.

Control: (con el vehiculo vacio, depdsito de gasclina lleno y conducior a

bordo)

FRENOS

Consejos practicos

FRENOS
DELANTEROS

Cambio de las pastillas
DESMONTAJE (ver folo en la pa-

gina siguients)

» Poner el vehiculo scbre caballetes
delante y retirar las ruedas.

= Retirar los dos tornillos de cabeza
hueca exagonal de los gjes,

» Sacar la pinza.

» Sacar las pastillas.

MONTAJE

= Empujar el pistan en su alojamien-
to teniendo cuidado de que no re-
bose el depdsito del liquido de fre-
nos. 5i es preciso, sacar liquido con
una jeringa.

s Colocar las pastillas nuevas vigi-
lando 1a colocacion correcta de los
resortes de retencldn. La pastilla
gue tenga mayor superficie de guar-
rician se monta en el exterior

» Colocar la pinza haciéndola bas-
cular de abajo hacia arriba.

e Apretar los tornillos de cabeza
hueca exagonal con el par prescrito.
e Volver a cologar las ruedas vy
apretar varias veces el pedal de Ire-
no a fondo para poner en su sitio 2
las pastillas.

Desmontaje y montaje
de un disco

DESMONTAJE

» Poner calzos al coche por delante
v retirar la rueda del lado que con-
venga.

» Hetirar las pastillas y la pinza:

» Sacar los tornillos de fijacion del
disco de freno y retirario.

MONTAJE

* Para el montaje. proceder en sen-
lide inverso a las operaciones de
desmontaje, vigilando que se respe-
ten |os pares de apriele prascrilos

22

Presion delante

Presion detras

50 bars 31 a 33 bars
100 bars 52 a 54 bars

FRENO DE MANO

De mando mecanice por cables v que actia sobre las ruedas traseras.

Carrera en vacio! 2 dientes,

PARES DE APRIETE
(modalN o m.kg)

delanteros: 6

Tuerca autoblocante del arbol de transmision: 23,

Tornillos de fijacion del servolreno en el soporte: 1,3
Tornilos de las ruedas: 11,

Tomnillos de fijacien de la chapa de proteccion en los cubos
Tornillog de fijacion de la pinza en el cubo delantero; 6

Tornille de fijacion de la mangueta sobre gje trasero: 6
Tuerca de fijacion del cilindro de manda en el servofreno: 1.5

FRENO DELANTERO

1. Mangueta - 2. Chapa de proteccitn - 3. Cube - 4. Disco - 5. Pin-
za - 6. Junta - 7. Guardapolvos - 8, Pastillas - 9. Ejes - 10, Tornilla
de purgs

=88




FRENOS TRASEROS

Cambio de las pastillas
DESMONTAJE

* Poner caballetes en la parte pos-
lerior del vehiculo v retirar las rue-
das;

* Allojar el cable del fremo de mano
al nivel de la palanca

* Desanganchar el cable del brazo
de suspension.

A. Punto de fijacién del cable del freno de mano - B. Desmon-
taje de los tomillos de los ejes - C. Separacion de la pinza

— FRENOS —

PO ETa

Cambio de las pastillas (freno trasero)

VOLKSWAGEN

«Gol GTi» y «16 S» RI T Lo
wJotta GT»

* Aflojar los dos tornillos de los
gjes v retirar la pinza.

* Sacar las pastillas,

¢ [nstalar las pastillas nuevas,

* Con ayuda de una llave exagonal
macho, ajustar los pistones de for-
ma que exista un juege de 1 mm
entre la guarnicion exterior v el dis-
co

MONTAJE

Impqrtante»-‘ Es ﬂbﬁgafark‘n L
-efeatuar el reglaje descrito en
el parrafo anterior antes de ac-
_cionar el pedal del freno; de lo
contrario, quedaria destruido al

mecarismo de mcupm'aﬁ:ém
automatica del juego. i

......

* Volver a fijar la pinza con ayuda
de tornillos nuevos.

» Colocar el cable del frene de
mano v ajustarlo (ver el parrafo co-
rrespondiente).

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo.

* Acclonar varias wveces el pedal
del Ireno para poner en su sitio las
pastillas

MANDO

Reglaje del freno
de mano

Esle reglaje solo es necesarlo en
caso de cambio deun cable o de
una pinza de freno lrasero
= Efectuar previamente el reglaje
basico dascrite anteriormente
* Dejar en posicion de descanso la
palanca del freno de mano vy des-
prander la tapa de plaslico
» Desbloauear y allojar lag contra:
[Lercas (1)

* Apretar las tuercas de reglaje (2)
hasta que las palancas de las pin-
285 58 separen de sus topes. (max.
1 mirm.)

e Volver a bloguear las contratuer-
cas (1) y volver a colocar la fapa de
plastico,

Desmontaje y montaje
del servofreno

Esta operacion no presenta difi-
cultades especiales
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FRENOS TRASEROS

1. Disco - 2. Chapa de preteccion - 3. Pinza - 4. Retenes -

7. Suporte de la pinza - 8. Paslillas - 9. Tomillo de purga.

5. Guardapolvos - 6. Ejes

Cambio de las pastillas ({freno delantero)
A. Desmontaje de los tornillos de los ejes -
B. Separacion de la pinza - C. Separacion de

las pastillas
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CILINDRO DE MANDO - SERVOFRENO

1. Cilindro de mando - 2, Servofreno - 3. Depdsito de compensacion
9. Horquilla - 6. Separador,

4. Tapon-contactor de nivel -

TFHOTO WTa

Tener en cuenta los puntos si-
auientes:
* Al volver a montar, raspetar log
pares de aprigte prescritos
* Cambiar por uno nuevo el retén
del cilindre de mando,
* Ajustar, si es preciso, la biela de
EMpue.
* Efectuar la purga del circuito des-
pues de la colocacion

Control del
servofreno

* Aprefar varias veces el pedal de
frenc a fondo, a motor parado, a fin

Reglaje del freno de mano

de raducir la depresién en el servo-
freno,
* A continuacion, mantener el pedal
de freno en posicidn de frenado
(presion media del pie) ¢ arrancar gl
maotor

5t el servolreno funciona correcta-
mente, el pedal de freno se hunde
sensiblemente bajo la accien del
pie

Purga del circuito
de frenado

Efecluar la purga después de
toda reparacion en el curso de la
cual se haya abierto el circuito. En
general, se debe efectuar la purga
del circuito hidraulico cuando =1
Pedal se vuelve “elastico” v cuando
B8 necesario accionar varias veces
&l pedal para tener un frenado
elicaz

En la medida de lo positile. se
recomienda utilizar un aparato de
purga bajo presidn..

Sin embargo, y en plan de emer-
gencla, se pusde emplear el meato-
do de purga “con el pie" con |a
ayuda de otra persona, pero con lo-
das las reservas respecto a su afi-
cacia

Advertencias generales

- No se debe poner en accion el
dispositive de asistencia dyrante fa
operacion de purga,

— Vigilar &l mantenimiento del nivel
en el deposito de compensacion du-
rante toda la operacion,

— Al estar organizado el circuito de
frenado en “X", la purga debe efec-
tuarse en cada receptor con un or-
den especifico, que es: detrds dere-
cha, delante izquierda, detras
lzquierda y delante derecha.

Reglaje del limitador

* Colocar sobre @l tormillo de purga
del 1r recepior (ver el orden reco-
mendada) un tubo transparente
cuya extremidad debe sumergirse
en un recipiente que contenga ligui-
do de freno.

* Apretar el pedal de freno para po-
ner el circuito bajo presian.

St el pedal no presenta ninguna

resistencia al hundimierito, “bombe-
ar’ en el mismo con un movimiento
lento v continuo hasta obtener lxajo
el pedal una presion, aunque sea
minima,
* Abrir el tormillo de purga para de-
jar evacuar el aire del circuito. marni-
festandose esta evacuacion 2Or un
desprendimiento gaseoso en &l reci-
piente del liquida.

Es esencial que durante esta fase
de apertura del tornillo do purga, el
pedal se mantenga en el fondo de
sU - carrara:

* Apretar el tornillo de purga.

* Soltar entera y lentamente al pe-
dal,

* Repetir la operacién hasta la de-
saparicion total de |as burbujas de
aire,

* Proceder de la misma manera en
Cada receptor (respetando siempre
el orden recomendadn)

Control y reglaje
del limitador

CONTROL (visual)

Hundir con fuerza el pedal de
freno vy soltarlo rapidamente {con
el vehicule apoyade sobre sus
ruedas),

La palanca del limitador debe
desplazarse durante esta aperacian

REGLAJE

El limitador debe ajustarse con el
vehiculo vacio, pero con el deposilo
te gasclina lleno v & conductor a
bordo.

* Enchutar un manemetro en la [in-
za del lreno (de la rueda délantera
Izguierda) y otre sobre el cilindro-re-
ceptor (rueda trasera derecha) vy
purgar los dos mandmetros,

* Hundir el pedal de freno y medir
las presiones en los dos ajes.

- Aflojar el muelle si ta presién en el
tren trasero es demasiado elevada:
— Tensar el muelle si la presidn en el
tren trasero es demasiado baja.

Cambiar el limitador & no se pue-
de hacer el reglaje.
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LIMITADOR

1. Limitador - 2, Muelle de enlace - 3. Soporte de enlace
4. Refuerzo de la caja.

=1y

——
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FRENO DE MANO

1. Palanca de mando - 2. Desenclavamiento - 3. Tringuete - 4, Guarda de pléstico - 5. Interruptor del testigo del cuadro
- B, Cojinete de fijacién - 7. Fundas - 8 Fuelles - 9, Cables,

I

A

Ne—

CINEMATICA DEL MANDO
DE LA CAJA DE VELOCIDADES

o s




EQUIPO ELECTRICO

Caracteristicas detalladas

BATERIA FUSIBLES
12 voltios -45 Ah. En un compartimento, bajo el fablero de instrumentos, a la izguierda.
ALTERNADOR N. Corresponde a '"te?:;dﬂd
Trifasico, con regulador electrénico incorporado.
1] Motoventilador ., ... .. N 30
Golf GTi - Jetta GT Golf GTi 16 S I_ILJces de slop LR P 10
Encendedor, autorradio, relg), |ampara
Marca Bosch Valeo Bosch del lecho, blaqueo centralizado . . .. ... .00 15
Tipos ... | 0120489962 | 9AR508 IK | 0120389360 4] Semitenlon OeenE gaTei. . .. e s 8
Intensidad max. (A). 55 55 &5 5 | Bomba de combuslible . | S _ i 15
Resistencia del stator (£2) . . 0,13 0,1 6 Faros antiniebla {corriente de funcionamiento) ... . 15
Resistencia del rator (). . . 4 3.4 7| Luces de posicidn izg. delant. y tras. _ Sy 10
Carga de regulacion (rpm). . | 554 a 6,000 | 55A a 8.000 | B5A a 6.000 =] LUges de FRsiean cer, delant i tes. .. - 19
Altura de las escabillas: 9| Luz de carretera derecha v lesligo
— neminal (mm) 14 10 de las luces de carretara e — b 10
i T - ' 5 5 10| Luz de carretera izguierda . . .. .. T ) 10
Diametro del -':c'tlp.ctor. | 11| Uimpiaparabrisas y lavaparabrisas delantero, lavafaro 15
e =5 'fmrr;}' 75 a0 5 12| Limplaparabrisas v lavaparabrisas Irasero, calefaccion de
rf'll'.l'l - ' ;’GIH 37; asiento®, retrovisoras extetiores de reglaje eléctrico™ . | 15
Wi HEEHET : il = 13| Desempanado de la luna trasera, desempafado
de los retrovisores exteniores”, ., ., . .. . , 20
14| Ventilador de caletaccion, luminacion de la guantara 20
CORREA DEL ALTERNADOR 15| Luz de marchaatréds, ... ..., i : i0
Contirental Foz 9,5 x 950 La 16| Bocina 15
st fed A o b ST ? | _
Tension: flecha de 2 a 5 mm bajo presion del pulgar. 17| Carburadsr: sérda Lambaa (ristor oa
inyaccion con catalizador) e i RSN i0
MOTOR DE ARRANQUE 18| Bocina de dos lenos, @stigo del liguido
sl ] : G FEFTEPEIERIAN - < o oo s e obariars ; i 15
rll-'ﬂritecndci}.;'ngsu Iac:-ar:h 0012084186 19| Intermitentes, testigo del freno de mano . ..., .. 10
- l W i . . '
Didrrictro i, del coletor B85 i 201 lluminacion de la matricula, faros antiniebla
Longitud min. de |las escobillas: 13 mm. tearriente de.control). .. ..o ' 10
=2 B O B s T T o o o e 10
- Prueba en vacio 22) Luzdecruce derecha. . .. .. ., 0o 10

Tensgion: 11,5 V
Intensidad: 55 A.
Reagimen: 7.000 rpm.

" Segun el equipamiento.

- Prueba a par blocado

Tensiagn: 7.7V,
Intenzidad: 450 a 570 A
Par: 13 MNm.

Consejos practicos

PROYECTORES
Cuatro proyectores redondos en el "Gaolt GTi y GTi 16 8"

y dos proyectores rectangulares en el “Jelta GT".
Marca: Hella

BOMBILLAS

Prayectores cruce/carretera: H 4 55/60 W,
Proyectores de largo alcance: H 1 55 W,
Luces de posicion delanteras v traseras; 10 W,
L.uces de stop, 21 W

Luz de niebla trasera: 21 W,

Intermitencias: 21 W,

Luces de marcha atras: 21 W,

lluminacion de la placa de matricula: 5 W,

Desmontaje y montaje
del alternador

DESMONTAJE

¢ Desconectar el cable de masa de
la bateria,

» Aflojar las fijaciones del alterna-
dor en sus soportes.

* Allojar el tensor de la correa,

o Retirar |a correa de aceionamien-
to.

* Desanchufar las conexiones eléc-
tricas del alternador.

B

» Retirar los tornillos de fijacion del
alternador y retirarlo.

MONTAJE

* Colocar el alternador y poner los
tornillos de fijacion sin apretarlos.

* Colocar la correa.

+ Proceder al reglaje de la tension
de |la correa (ver el parrafo corres-
pondiente),

= Apretar las fijaciones,

* Enchufar los conectores eléctn
COs.

* Conectar la bateria.
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ALTERNADOR

A. Montaje Bosch - B, Montaje Valeo

1. Apoyo delantero - 2. Rodamiento delantero - 3, Rotor - 4. Estator -
ro - 6. Blogue regulador - 7. Portaescabillas -

montaje - 10. Rodamiento trasero,

5 Carter de apoyo trase-
B. Guardapolvos de plastico -

89 Tirantes de

FROT0 ATa

Reglaje de la tensién
de la correa
del alternador

* Aflojar los tornillos del alternador y
del tensor

* Hacer bascular gl alternador hacia
afuera del motor vy volver a apretar
los tornillos del tensor después de
obtener una flecha de: 2 a 5 mm
bae la presion del pulgar,

* Volver a bloguear los tornillos del
diternador y &l tensor,

Reacondicionamiento del
alternador retirado

Las operaciones de desmontar vy
volver a montar el alternador no pre-
sentan dilicultades especiales {ver
los despieces gue indican la posi-
clon respectiva de las plezas). Vigi-
lar, sin embarge, en la Inspeccidn
mecanica;

- El estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su posicion y su
presion sabre el colector;

El estado aparenie del colector,

que se debe limpiar exclusivamente
-on la ayuda de un trapo mojado
con gasolina o con tricloroetieno,
para pulirle con ayuda de papel de
g fino. No usar nunca tela de es-
meril,
- EI estado de los rodamientos, que
no necesitan ningun mantenimiento
particular, ya que llevan un engrase
perpeius:

— LI estado aparente del estalor vy
del rator, cuyos bobinados no de-
ben presentar ni cortes ni senales
de estar guemados

Nota.- Al efectuar los controles
eleclricos del alternador, especial-
mente en la etapa del reclificade, el
ulillaje Utlizado no debe provocar
una tension superior a 14 Y para no
correr el riesgo de destruir algunos
companentes.

Al ser los diodos rectificadores
sensibles a la temperatura, las ope-
raciones de soidadura cuando sean
cambiados deben ser rapidas v rea-
lizadas con la ayuda de un soldadar
de poca polencia.

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

* [Desconectar el cable de masa de
la hateria,

s Dasconectar los cables de cone-
«on dedla bobina dal motor de arran-
nue Yy poner marcas de referencia,

* Retirar las tuercas de fijacion de
los tirantes de la carcasa en el so-
porte del mator de arrangue,

VOLKSWAGEN
IIGQH GTiu y‘ 1:16 5»
wJetta GT»

Tornillo tensor de la correa del alternador

* Sacar el bulon de sujecion del so-
Jorte en la caja y guitar este soporte
= Sacar los farnilles o tuercas de fi-
jacion del motor de arranque en el
carter dal embrague.

* Retrar gl motor de arrangue tiran-
do de gl hacia delante.

Nota.— Anles de colocar el molor
de arranque, controlar si la corona
del motor de arrangue y el pinon
presentan un desgaste excesive,

COLOCACION

¢ Limpiar la cara de monlaje.

¢ Colocar el motor de arranque vy
apretar los tornillos y luercas,

* Coneclar los cables en el solenoi-
de del motor de arrangue.

* Volver a conectar la bateria
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1, Maorro -

MOTOR DE ARRANQUE

2. Bobina - 3. Horquilla de mando del pifién - 4. Piién - 5. Bobinas Inductoras - 6. Inducide -
7. Portaescobillas - 8 Cojinete trasero - 9. Tirantes de montaje - 10, Freno del inducida




Puesta a punto del motor
de arranque retirado

Las operaciones de desmontar y
volver a montar gl motar de arran-
que no presentan dificultades espe-
ciales (ver los despieces que indi-
can la posicion: respectiva de: las
pigzas). Con todo, hay gue vigilar
los puntos siguientes al realizar la
nspeccion mecanica:

- Bl estado de las escohbillas, su
grado de desgaste; su buen desli-
zamiento en las guias respectivas;

La presion vy la posicion de los
muelles de las escobillas
- El estadc aparente del colector,
gue sera limpiado exclusivaments
con ayuda de un irapo impregnado
con gasolina o tricloroetileno v puli-
do con ayuda de papel de lija fino,
Mo utilizar nunca tela de esmeril;

- El estado de los casquillos autolu-
bricados de los gpoyes, En caso de
cambio, sumergir los casquillos du-
rante por lo menos 20 mindtos en
aceite de motor (SAE 30/40) antes
de colocarlas;

- Bl eslado aparente deal induciclo y
de las bobinas inductoras, los bobi-
nados no deben presentar ni rofuras
ni sefigles de estar quemados,

Reglaje de los
proyectores

o Austar los proyectores. ulilizando
preferentemants. un aparato espe-
clalizada, eomo el Raglolux SEV-
Marchal, Regloscope Cibhie a Wi-
siometre Ducellier

El reglaje se debera efeciuar
(ademas de con ias precauciones
habituales: terreno plano, presiones

— EQUIPO ELECTRICO -

de hinchado correctas, etc.) con el
vehiculo vacio, con una persong de
un peso de 70 kgs, en medio de los
asientos lraseros,

o Actuar sobre el tornillo (1) para &t
reglaje honzontal v -sobre el tomillo
(2) para el reglaje vertical de log
proyvectores principales.

o Actuar sobre el tomillo (3) para el
raglaje horizontal y sobre el tornille
(4) para el reglaje vertical de los
proyectores adicionales (largo al-
cance),

Desmontaje y montaje
del motor del
limpiaparabrisas

DESMONTAJE

» [esconectar la bateria.

= Retirar |a tapa de plastico del sal-
picadero

* Desacoplar las varillas de enlace
de la biela de arrastre,

* Desenchular el coneclor

* Retirar el mator del limpiaparabr
sas con sU platina de fijacion,

MONTAJE

» Efectuar el reglaje de la paosicion
de paro (ver parralo correspondien-
te) v luego volver a colocar el con-
junto en el vehiculo procediendo en
orden nverso al desmontaje.

Reglaje de la posicién de

paro fija del mecanismo

del limpiaparabrisas
Conectar gl motor del limpiapara-

brizas o hien en el mismo vehiculo o
en el banca de trabajo.

Reglaje de los proyeciores
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1. Motor -

LIMPIAPARABRISAS DELANTERO

2. Platina de soporte - 3. Varillas de enlace -
5. Brazo - 6. Escaobillas.

LIMPIAPARABRISAS TRASERO

1. Motor - 2. Platina de soporie - 3, Vanlla
gde.gnlace - 4. Ejg - 5. Brazo - B. Escotillas.

4. Ejes -




funciocnar el motor durante
Tinutas vy despuas. ponerlo
: 22 girculto aceionando el con-

o gueda blegueada en po-
I3 0darg

a manivela de manera

e un angulo de 47 con la

hacia la' platina de so-

Tornillo de fijacion del conjunto de instrumentos

Desmontaje y montaje
del conjunto de
instrumentos

DESMONTAJE

s Extragr log bolones de mando de
la calefaceion v ia ventilacion

o Exlraer la rejilla v desconectar los
terminales de los cables

- EQUIPO ELECTRICO -

o Exlraer el autorradio
equipamienta)

= Extragr los interruptores que se
encuentran a cada lads del conjunto
de instrumentos,

o Cluilar los tomillos de fijgcion (7
an tetal) de la visera v sacarla

e Quitar los 2 tomillos de liacion
del conjunto de instrumentos v tirar
de él hacia fuera

(sequn el

PrFTO RTA
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* [Desconectar todas las conexionas
y el cable del velocimetro, después
retirar el conjunto de instrumenlos.

MONTAJE

* Fara el montaje proceder a efec
luar las cperacones del desmontaje
an orden inverso

Situacién de los fusibles (ver correspondencias en pag. 41)

CONJUNTO DE INSTRUMENTOS

1. Visera

2. Mivel de carburante - 3. Cuenlarreveluciones: -

4. Reloyindicador multifunciones - 5. Blogue de control - 6. Ter
momelro de agua - 7. Velocimetro - 8, Plalina de soporte,
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ESTRUCTURA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS e e R T
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La flecha indica el
siguiente circuito que forma parte s
del recorrido de la corriente
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La zona gris representa la placa
portarrelés con portafusibles
ge =amarillo
ws =blanco
Cédigo de colores de los cables o =rojo
i =lila
bl =azul
gr =gris
gn =verde
br =marron
SW =negro
T [T
Circuitos eléctricos de los
consumidores que tienen cableado
Todos los mandos y contactos estan !
representados en posicion mecanica de |
reposo.
13 |2
05
b
!
Masa del vehiculo
Los numeros dentro de circulos indican el emplazamiento
y la posicion de los terminales de conexion de masa . r#"sT
(ver leyenda). F_L
o
N.? de los trayectos de corriente i jos (14 as |
Permiten localizar los enlaces mas facilmente. a— \, i = i 5 > 5§
A — Bateria
B - Motor de arranque
C - Alternador
C 1 - Regulador de tension
Leyenda T 1a - Conexion de ficha, un terminal, a la derecha del compartimento
Las denominaciones de las piezas del motor
son siempre las mismas para T 1b - Conexion de ficha, un terminal, detras del tablero de instrumentos
todos los esquemas de recorrido T 1¢ - Conexion de ficha, un terminal, a la izquierda del compartimento
de corriente. Por ejemplo, siempre del motor
A para la bateria. T2 - Conexion de ficha, dos terminales, en el compartimento motor;

a la izquierda,

T 3b - Conexion de ficha, tres terminales, en el centro del compartimento
motor

T 29/- Conexion de ficha, 29 terminales, detras del tablero de
instrumentos

- Trenza de masa de la bateria
- Cable de masa del alternador
- Placa de puesta a masa, detras del tablero de instrumentos

-.

e
o ) Ipa] ()
bt ) R e

s,
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MODO DE EMPLEO DE LOS
ESQUEMAS ELECTRICOS

N°. de situacion del relé
indica la situacion del relé en |a placa portarrelés con
portafusibles.

iy

o

il

— Denominacién del contacto

R

en el relé/aparato de mando y en la placa portarrelés con

uR

portafusibles - p. gj.: 6/T

LEES

6 = en la placa portarrelés con portafusibles
T = en el relé/aparato de mando

’ . :..?4. s
: %% o i
: ? G
E RS R
: o
: o
3 g s s
[ g i i A
: : | Bhaade
: g = 3 aEhaE S
= = in EEEe bR
# : g e P
LR v sane i i
Eld K rn:t 'n23 Jous Iha
&0 1.5 I, i
s g Il raf e o ow

fss

L=

——

0O - Contacto-motor de arranque
E 19 — Mando de las luces de estacionamiento

G 27 - Transmisor de temperatura del
motor (precalentamiento)

J 52 — Relé de las bujias dé precalentamiento Bl

N 43 - Dispositivo de paro electromagnético

Q68 - Bujia de precalentamiento

S5 - Fusible en el portafusibles/placa
portarrelés

S 39 - Fusible de lamina para bujias de
precalentamiento

T 7/ = Conexion de ficha, siete terminales,
en &l portainstrumentos

[**— Denominacién de los contactos en las conexiones
ta da la posicion de |os cables en |as conexiones de ficha multiples
0 simples. P. e|.: A8 - conexion de ficha milltiple A, contacto 8,

Simbolo
(en este caso: contacto-motor de arranque)

Denominacion de las piezas

TR Gracias a esta denominacion, se encuentra en la leyenda a qué

pieza pertenece el simbolo que figura en el esquema de recorrido
de la corriente, p. ej.: D-contacto-motor de arranque,

Z:,Mas

para enlazar con la parte siguiente del esquema de recorrido de
la corriente.

-

Denominacién de los contactos en las conexiones de ficha
Representa a un Unico contacto dentro de una conexién de ficha
multiple.
P. ej.: T 7¢/7
T 7¢ = conexion de clavija, siete terminales

7 = contacto 7

Seccion del cable en mm?®

Color del cable
(corresponde al color real en el vehiculo)

Bornes de conexion

Numero recuadrado

Conexiones internas (trazos finos)

Estas conexiones no estan constituidas por cables. Sin embargo,
son conductoras de la electricidad. Permiten sequir el sentido de
la corriente en el interior de los componentes y los conjuntos.

Punto de medicién
para la localizacion de averias utilizando simbolos.

con la denominacion de los bornes indicada en la pieza originaria.

indica por qué trayecto de recorrido de la corriente continda el cable,

=47 -
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Fusibia

Bararig

Mator de arrangue

Altermadar

Bebina ge
ancendido

Distebuiaor del
arcandido

T 1 {mecanico)

[istribuidor del
ancendido
(EECiranico)

2
+ Ficha de bujia

Y bujiE

Fujia ca
pracalkentamianto,
rasistencia
calefaciaora

—1JL—

Starter
dutomatico
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A - Bateria T1d - Conexion de ficha, 1 terminal, a la derecha del
8 - Motor de arranque caompartimento del motor
C - Alternador T 2a - Conexion de ficha, 2 terminales, detras del tablero
~ 1 - Regulador de tension . de instrumentos
D — Contacto motor de arranque {1 - Trenza de masa de la bateria
= 26 - Termocontactor temporizado 40 - Punto de masa, cerca de la placa portarrelés
f B2 - Contactor de anric!L.Je-::irlniento Fda la aceleracion @ - Punto de masa, en el haz de cables delanteros
=23 - Contactor de presion diferencial
= 40 - Transmisor Hall
. 143 - Aparato de mando para aumentar el regimen
N - Bobina de encendido
w17 - Valvula de arranque en frio
W 41 - Madulo electronico de encendido TSZ
% 62 - Régimen de ralenti - Valvula de aumento
D — Distribuidor del encendido GOLF GTI - JETTA GT
= - Conector de bujia Motor de arranque - Altenmador - Encendido - Aumento
> — Bujia de encendido del régimen de ralenti
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F 62 - Contactor de depresion del indicador
de cambio de velocidad

F 66 - Contactor del indicador de falta de liquido
de refrigeracion

F 68 - Contactor de relaciéon de indicador de cambio
de velocidad y consumo

G - Transmisor del indicador de carburante

G 1 - Indicador de nivel de carburante

G2 - Transmisor de indicador de temperatura del liquido
de refrigeracion

G 3 - Indicador de temperatura del liquideo
de refrigeracion

G5 - Cuentarrevoluciones

G 6 - Bomba eléctrica de gasolina

G 23 - Bomba eléctrica de gasolina ||

J4 - Relé de la bocina de 2 tonos

J 17 ~ Relé de bomba de gasolina

J 98 - Aparato de mando para el indicador de
cambio de velocidad

J 120 - Aparato de mando para indicador de falta
de liquido de refrigeracion

K2 - Testigo del alternador

b
o)
28 ri a0 31 32 3 14

K 48 - Testigo del indicador de cambio de velocidad
N 9 - Regulador de aire caliente
N 21 —Impulsor suplementario de aire

N 60 - Electrovalvula del indicador de consumo

T ~ Conexion en derivacion, detras de la placa portarrelés

T 1c - Conexion de ficha, 1 terminal, detras del tablero de
instrumentos

T 2b - Conexion de ficha, 2 terminales, en el maletero

W - Motor del limpiaparabrisas

'ﬁ_i}‘- — Punto de masa, cerca de la placa portarrelés

41_»_‘_4" - Punto de masa, en el haz de cables delanteros

18 - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de

instrumentos

GOLF GTI - JETTA GT
Alimentacion de carburante - Indicador de cambio de
velocidad - Nivel de liquido de refrigeracion.
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F1
F22

G 1
G2

G3
G5
J6
J114
KA1
K2
K3
K5
K 28
T7/
10

Contactor de presion de aceite (1,8 bar)

Contactor de presion de aceite (0,3 bar)

Transmisor del indicador de carburante

Indicador del nivel de carburante

- Transmisor de indicador de temperatura del liquido de
refrigeracion

Indicador de temperatura del liguido de refrigeracién
Cuentarrevoluciones (equipamiento M)

Estabilizador de tension

Aparato de mando para control de la presion de aceite
— Testigo de las luces de carretera

- Testigo del alternador

Testigo de la presién de aceite

Testigo de los intermitentes

Testigo de scbrecalentamiento del liquido de refrigeracion (rojo)
Conexion de ficha, 7 terminales, en el portainstrumentos

Funto de masa, cerca de la placa portarrelés

I

GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
Portainstrumentos - Transmisor de control de la presion de aceite
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F 2 - Interrupter de puerta delantera izqg. E1 - Mando de |a iluminacion
F3 - Interruptor de puerta delantera der. E 20 - Reostato de iluminacion de los instrumentos/del
F 5 — Interruptor de la iluminacion del portamaletas (sdlo en el GL} portainstrumentos
L 28 - Bombilla de iluminacion del encendedor (sélo en GL) J 59 - Rele de descarga (para contactos X)
R — Terminal de autorradio L& - Bombilla de iluminacion del reloj
R 9 - Terminal para altavoz delantero izquierdo L9 - Bombilla de iluminacion del mando de iluminacién
R 10 - Terminal para altavoz delantero derecho L 10 — Bombilla de iluminacion del portainstrumentos
T1 - Conexion de ficha, 1 terminal, detras de la placa portarrelés L 16 — Bombilla de iluminacion de la regulacion de aire fresco
T 2a - Conexion de ficha, 2 terminales, detras de la consola central T 2u - Conexién de ficha, 2 terminales, a la izquierda, en el maletero
T2 - Conexion de ficha, 3 terminales, detras de la placa portarrelés T 32/ — Conexion de ficha, 32 terminales, detras del tablero de
T 32/ - Gonexion de ficha, 32 terminales, detras del tablero de instrumentos
instrumentos X - Luz de la placa de matricula
v ﬁﬂ;?::;gﬁﬁ:?ﬁ;&:lfu (8 - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de
W 15 — Luz del techo temporizada (s6lo GL) - instrumentos
¥ 2 - Reloj digital 17) - Punto de masa, en el haz de cables de los relojes del cuadro
@5 - Punto de masa, al lado de la placa portarrelés 20 - Punto de masa, en la portén trasero
8 - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de instrumentos GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
% Punto de masa, en el haz de cables de los relojes del cuadro Luz del techo - lluminacién del maletero - Autorradio - Encendedor
@8 - Punto de masa, ala izquierda, en el maletero Mando de iluminacién - lluminacion de instrumentos
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£ 4 - Mando de cambio de luces v de rafagas E 15 — Mando del desempanado de la luna trasera
." - Bombilla de dos filamentos del faro izg. E 23 - Mando de faros antiniebla y de |uz antiniebla trasera
2 - Bombilla de dos filamentos del faro der. J 5 - Relé de los faros antiniebla (equipamiento M)
L1 - Bombilla de luz de posicion izq. K 10 - Testigo del desempafiado de la luna trasera
M2 - Bombilla de luz trasera der. K 17 - Testigo de faros antiniebla
M3 - Bombilla de luz de posicion der. L 20 — Bombilla de luz antiniebla trasera (equipamiento M)
W4 - Bombilla de luz trasera izq. L 22 - Bombilla de faro antiniebla izq. {equipamiento M)
= L 23 - Bombilla de faro antiniebla der. (equipamiento M)
* — Punto de masa, en el maletero, a la derecha L 39 - Bombilla de iluminacién del mando del desempafado
de la luna trasera
L 40 - Bombilla de iluminacién del mando de los faros antiniebla y
de la luz antiniebla trasera
T 2p - Conexion de ficha, 2 terminales, en el maletero, a la derecha
T 2u - Conexion de ficha, 2 terminales, en el maletero, a la izquierda
T 2v - Conexion de ficha, 2 terminales, en la parte delantera del
GOLF GTi - GTI 16 S - JETTA GT compartimento del motor _
Faros y luces de traseras - Cambio de luces, rafagas T2x = QO”E’“ET‘ det‘r;;cgai 2 t?gmnales, en la parte delantera del
- _ compartimento del motor
Faros antiniebla - Calefactor de la luna trasera T 32/~ Conexién de ficha, 32 terminales, detras del tablero de
instrumentos
Z 1 - Desempafador de la luna trasera
15 - Punto de masa, en el haz de cables delanteros
17 - Punto de masa, en &l haz de cables de los relojes del cuadro
g — Punto de masa, a la izqulerda del maletero
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E2 - Mando de los intermitentes E9 - Mando del soplador de aire fresco
E3 - Mando de las luces de emergencia F - Contactor de luces de stop
J 2 - Relé de los intermitentes/luces de emergencia F4 - Contactor de luces de marcha atras
K & - Testigo de las luces de emergencia F 18 — Termocontactor del ventilador del liquido de refrigeracion
M5 - Bombilla de intermitente delantero izq. M9 -~ Bombilla de luz de stop izqg.
M6 - Bombilla de intermitente trasero izq. M 10 - Bombilla de luz de stop der.
M 7 - Bombilla de intermitente delantero der. M 16 — Bombilla de luz de marcha atras izq.
M 8 - Bombilla de intermitente trasero der. M 17 — Bombilla de luz de marcha atras der.
T 1a - Conexion de ficha, 1 terminal, en el compartimento T 1m - Conexion de ficha, 1 terminal, detras del tablero de instrumentos

del motor, a la derecha T2 - Gonexion de ficha, 2 terminales, detras del tablero de
T 2g - Conexion de ficha, 2 terminales, en el compartimento instrumentos

del moter, a la derecha T 2g - Conexion de ficha, 2 terminales, en el compartimento del mator,
T 2h - Conexién de ficha, 2 terminales, en el compartimento a la derecha

del motor, a la jzguierda T 2x - Conexién de ficha, 2 terminales, detras del tablero de
T 20 - Conexion de ficha, 2 terminales, en el compartimento instrumentos

del motor, a la derecha T 32/ = Conexion de ficha, 32 terminales
T 32/ - Conexion de ficha, 32 terminales WV 2 - Soplador de aire fresco
a2, V 7 - Ventilador del liquido de refrigeracion
f: - Punto de masa, haz de cables delantero W6 - lluminacion de la guantera
17! - Punto de masa, haz de cables de los relojes del cuadro @ - Punito e masa: haz:ds cabiss delarters

7' - Punto de masa, haz de cables de los relojes del cuadro

GOLF GTI1 - GTI 16 S - JETTA GT
Intermitentes y luces de emergencia - Luces de stop - Ventilador de la calefaccién - Luces de marcha atras y motoventilador
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F 9 - Contactor del testigo del freno de mano

34 - Contactor de alarma de nivel de liquido de frenos (solo GL)

H - Mando de la bocina

H 1 - Bocina de dos tonos

J4 - Rele de la bocina de dos tones (equipamiento M)

K 7 - Testigo del doble circuito de frenado y del freno de mano

T 2k - Conexion de ficha, 2 terminales, en la parte delantera del
compartimento del motor

14 - Punto de masa, al lado de la columna de direccién
1_5 — Punto de masa, en el haz de cables delanteros

B - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de
instrumentos
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E 22 - Mando del limpiaparabrisas con funcionamiento intermitente

(CL, GL)

J 31 - Relé de lavado/barrido con funcionamiento intermitente
(CL, GL)

V -~ Motor del limpiaparabrisas

V' 5 - Bomba del lavaparabrisas
15 - Punto de masa, en el haz de cables delantero

@‘ - Punto de masa, en el haz de cables del tablero de
instrumentos

GOLF GTI - GTI1 16 S - JETTA GT
Bocina de 2 tonos - Control del freno de mano y del nivel del liquido de frenos - Limpiaparabrisas/lavaparabrisas delantero
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J 30 - Relé del limpiaparabrisas/lavaparabrisas trasero
T 2k - Conexion de ficha, 2 terminales, en el
porton irasero
V 12 — Motor del limpiaparabrisas trasero
V 13 —Motor de |d bomba del lavaparabrisas trasero GOLF GTI - GT1 16 S - JETTA GT

4 —Punto de masa, en el portén trasero Limpiaparabrisas/lavaparabrisas trasero

19  —Punto de masa, en el maletero
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L 28 - Bombilla de {luminacion del encendedor
R — Autorradio con mezclador
R2 - Altavoz delantero izq.
R 23 - Altavoz delantero der.
R4 - Altavoz trasero izq.
R 5 - Altavoz trasero der.
T 3a - Conexién de ficha, 3 terminales,

detras de la placa portarrelés
T4 - Conexion de ficha, 4 terminales,

detras del centro del tablero de instrumentas
T 32/ - Conexitn de ficha, 32 terminales,

detras del tablero de instrumentos
U1 - Encendedor
18 — Punto de masa, en el haz de cablés
/- Punto de masa, en el haz de cables de los relojes del cuadro

GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
Autorradio, altavoz

.
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T 2a - Conexion de ficha, 2 terminales, detras del
centro del tablero de instrumentos
T 7b/ — Conexion de ficha, 7 terminales, en el
portainstrumentos GOLF GTI - GTI 16 S - JETTA GT
V 44 - Antena eléctrica Antena eléctrica
W3 - lluminacion del maletero
W 15 - Luz del techo con temporizacion
@ — Punto de masa, cerca de la placa portarrelés




T 1b - Conexion de ficha, 1 terminal, detras de la
placa portarrelés
T 1d - Suprimido

@
a5

- Trenza de masa de la bateria

— Punto de masa en el haz de cables delanteros

VOLKSWAGEN
- EQUIPO ELECTRICO - wletta GT»
30 30
15 15
X X
3 3N
a
:;b
=1
C2 D4 G4 P D24 Ci8
0.5
bl
T'lu
D+
40 16,0 .
br W |
1 2 3 4 5 6 7 8 9
A - Bateria
B — Motor de arranque
C - Alternador
G 1 - Regulador de tension
F 26 — Contactor termotemparizado
F 83 — Contactor de presion diferencial
N 17 — Valvula de arrangue en frio
T 1a - Conexion de ficha, 1 terminal, compartimento
del motor, a la izquierda (cerca de la bateria) GOLFGTI 16 8

Motor de arranque - Alternador - Bateria
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D - Contacto motor de arranque
y G 40 - Transmisor de efecto Hall
o J 88 - Aparato de mando del encendido electrénico
:r:‘ N - Bobina de encendido
' N 10 — Detector de temperatura (resistencia NTC)
N 471 = Médulo electronico de encendido TSZ
A O - Distribuidor del encendido
£ P - Ficha de bujia GOLF GTI 16 S
Qﬂ Q - Bujias de encendido Encendido

T 1f - Conexion de ficha, 1 terminal, en el compartimento del motor

it (cerca de la bobina de encendido)

T 2f - Conexion de ficha, 2 terminales, en el deposito de agua a la
izquierda (fijada sobre la plancha de soporte)

| T 7a/- Conexion de ficha, 7 terminales, en el tablero de instrumentos

12 - Punto de masa en el distribuidor de encendido
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F 25 - Contactor de la mariposa (también para el enriquecimiento)
F 66 - Contactor del indicador de falta de liquido de refrigeracion
G 2 - Transmisor del indicador de temperatura del liquido de
refrigeracion
J 120 - Aparate de mando para el indicador de falta de liquido de
refrigeracion
GOLF GTI16 S

T 2f - Conexion de ficha, 2 terminales, en el deposito de agua, a la

izquierda (fijada sobre la plancha de soporte) Indicador del nivel de liquido de

refrigeracion

T3 - Conexién de ficha, 3 terminales, en la parte posterior de la
plancha del salpicadero
T6& - Conexion de ficha, 6 terminales, detras de |a placa portarrelés
T 7b/ - Conexion de ficha, 7 terminales, en el porta-instrumentos
A0 - Punto de masa cerca de la placa portarreles
- 61 -




— EQUIPO ELECTRICO -
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E 86 - Tecla de llamada para el indicador multifuncion
G 8 - Transmisor de temperatura de aceite
G 17 - Detector de temperatura exterior
J4 - Rele de la bocina de 2 tonos
J 159 — Aparato de mando para la estabilizacion del régimen de ralenti

y corte de alimentacion en desaceleracion
N 10 - Detector de temperatura (resistencia NTC)
N 85 - Valvula de corte de la alimentacion en desaceleracion GOLF GTI 16 S

N 71 - Valvula de mando para la estabilizacion del ralenti

T1c - Conexién de ficha, 1 terminal, detras de la placa portarrelés
T 1e - Conexion de ficha, 1 terminal, id.

T2a - Conexiéon de ficha, 2 terminales, id.

T2b - Conexion de ficha, 2 terminales, id.

T6 - Conexion de ficha, 6 terminales, id.

T 7/ - Conexidn de ficha, 7 terminales, en el tablero de instrumentos
T 7b/ — Conexion de ficha, 7 terminales, en el porta-instrumentos

Estabilizador del ralenti y corte de
alimentacion en desaceleracién

(12 - Punto de masa en el distribuidor de encendido
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- EQUIPO ELECTRICO -

VOLKSWAGEN
wGolf GTi» y «16 S»
«Jetta GT»
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— Transmisor del indicador de carburante

G 6 - Bomba eléctrica de la gasolina

G 23 - Bomba eléctrica de gasolina I

J 17 — Relé de la bomba de gasolina

N 9 - Regulador del aire caliente

T - Conexion en derivacion, detras de la placa porta-rrelés

T 1g - Conexion de clavija, 1 terminal, detras del tablerc de
instrumentos GOLF GT) 16 S
T 2c - Conexion de clavija, 2 terminales, en el maletero Alimentacion de carburante
V' - Motor del limpiaparabrisas
A0 - Punto de masa cerca de la placa portarelés
'5!_5) - Punto de masa en el haz de cables delanteros
18 - Punto de masa en el haz de cables del tablero de

instrumentos

|
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VARIOS

Caracteristicas detalladas

RUEDAS
Golf GTi Jetta GT Golf GTi 16 S
Llantas ... 6. 14 chapsa B.J 14 chapa & J 14 aleacion
(6 J 14 de aleacion) | (6 J 14 aleacion)
(5.5d 13 de aleacion)
Neumnaticos 185/60 HR 14 185/60/HR 14 185/60 VR 14
(175/70 HR 13)
Entre paréntesis; opcional
Presion de inflado (bar) Del. Tras.
—Cargarormal . __........... Py 5 2 1.8
- A plena carga o velocidad sostenida, .. 2.2 2.4
CARROCERIA

Monocasco autoportante, en chapa de acero embutida. soldada eléctrica-
mente.

Golf GTiy GTi 16 8: Berlina de dos volumenas.
Jetla (3T: Berlina de 3 volumenes
Mumero de plazas: 5 {incluyendo &l conductor).

CARACTERISTICAS AERODINAMICAS

Golf GTi Jetta GT Golf GTi 16 S
T 0,35 0,36 0,35
B s S AR 1.0 m? 1,90 m? 1.84 m?
Sex. .. ... 0.66 m* 0,68 m? 0,68 m#

DIMENSIONES Y PESOS

Dimensiones (mm) Golf GTi Golf GTi 16 S Jetta GT
Longitud total . ... 3.985 4315
Anchio tofal | . 1.665
Voladizo delantero ... ... 210
Voladizo trasero, .- 700 1.030
Altura en vacio. .. . ... 1:405 | 1.305 1.405
Distancia entre ejgs. .. .. 2475
Via delantera, . ... ... 1427
Viatrasera o000 . 1.422
Golf GTi Golf GTi 16 §
Peso (kg) Jetta GT

op | ap | 2P | 4P

En vacio, en orden de marcha g20 G40 BEd 880 950

- sobre eje delantero, ..., .. 560 565 580 5856 abh
— gobre gje rasers ..o, 360 575 380 395 385
Max. total de carga autorizada. | 1.400 11,430 1.430 1.470
- sobre eje delantero......... .. 750 780 750
—gobre eje trasero oo 620 60 720
Total rodante autorizado . ... | 2600 2.630 2.630 2.670
Remaolgue sin freno, o000 460 480 475
Remolgue con freno .. ,......... 1,200 1.200 1.200

CAPACIDADES Y NEUMATICOS
CARBURANTE
55 litros de gascling super

MOTOR
Engrase

Capacidad del motor BEV; 3 litros (+ 05 litros en caso de cambio de filtro)

Capacidad del motor KR: 3,5 litros (+ 0,5 litros en caso de cambio de
fittra)

Preconizacian: SAE 15 W 40 ¢ 20 W 40 (norma AP “5F")

Cambio de aceite cada 15.000 km o un ano.

Refrigeracion

Capacidad; 6.5 litros de liguido de refrigeracion permanente (prateccion
hiasta —25° C.
‘Mo es necesario sustituirlo.

CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 2 litros.
Preconizacion: SAE 80 W 6 80 W 80 (norma APl "GL4" o MIL-L "2105")
Mo g8 necesario sustitulrie,

DIRECCION ASISTIDA

Capacidad: 0.7 a 0,9 litros
Frecomzacion: Aceite ATF.
Mo es necasario sustituirlo,

CIRCUITO DE FRENADO

Capacidad: 05 fitros
Preconizacion: liguido de trenos (norma DOT 4)
Cambio vy purga cada 2 anos.

PRESTACIONES

Combinacion Relacion caja P:t‘:r':;:pg:; velocidad en km/h*
de velocidades de velocidades 18/66 por 1.000 rpm*
T | 11/38 0,0789 8,321
e e T 17/36 0,1287 13590
R 27139 0, 1887 18,926
B s 31/35 0.2415 25502
T 47142 10,3051 32218
REREE 343 0.2991 31,684
Marcha atras . 12/38 0,086 9,092

* Con neumaticos 176/70 HR 136 185/60 HR: 146 185/60 VR 14, con una
circunferencia de rodamiento de 1,76 m.
** En el Golf GTi y Jetta GT.
=** En el Golf GTi 16 5.

VELOCIDAD MAXIMA (km/h)

Golf GTi: 191,
Jetta GT; 188,
Colf BT 16 5 208,

CONSUMOS ESTIMADOS (en [/100 km).

Golf GTi y Jetta GT Golf GTi16 §
290 kmih oo 58 £,
a 120 kmh..... 7.6 7.9
enoiudad ... .. 103 10,6

=By =




- VARIOS -

Consejos practicos

Desmontaje y montaje
del radiador de
calefaccion

DESMONTAJE

= Retirar los paneles derecho & [z-

quierdo: bajo el tablero de instru-
mentos,

» Hetirar la consola central
* FRetirar el soplador central
allo;

Extraer |as rejillas;
— Sacar los dos tornillas cruciformes:
- Retirar el sopiador
* En el compartimento del motor,
retirar el manguito inferior del radia-

Para

VOLKSWAGEN
«Golf GTi= y «16 S»
wJetta GT=

32

1. Blogue central de distribucién de aire - 2. Conducto de alimen-
tacion - 3. Ventilador - 4. Radiador de calefaccion - 5 Conducto
de enlace superior - 6. Blogue distribuldor superior -
de distribucion lateral - 8 Boquillas de desempanado laterales -
10. Trampllla de regulacion de la temperatura
Trampilla de regulacion del reparto de aire
12, Blogue de distribucion inferior - 13, Tablero de mando.

9, Soplador central -
del aire - 11

CALEFACCION - VENTILACION

7. Manguilos

Tormnillos de fijacion
de los paneles

FrOT0 WA

dor v vaciar 8l circuito de refrigera-
clon después de haber abierto la
calefaccidn a fondo, Recuperar el |-
quido de refrigeracion

» Retirar log manguitos de la cale-
taccion del salpicadero,

* En el habitaculo, relirar &l blogue
e calefaccion después de haber
desconectado los cables del mando.
» Separar las dos partes del blogue
de calefaccion (unidas con grapas)
y extraer el radiador

MONTAJE

* Para el montaje; proceder en sen-
tido inverso a las operaciones del

=IRE =

desmantaje y verificar el funciona
mignto de los diterentes mandos

* Lienar el circuito con liguido refri-
gerante,

Desmontaje y montaje
del ventilador de
calefaccion

DESMONTAJE

* Sacar el panel derecho bajo el ta-
blero de instrumentos

» Desconectar los cables de al-
meantacian

» Sacar la lengleta de retencion vy
girar el conjunto del motor en &l
sentido de las agujas del relo|

e Sacar el motor v la turbina por
debajo

MONTAJE

Para el montaje proceder en sen-
tido inverso a las operaciones de
desmoniaje,




PRINCIPALES HERRAMIENTAS ESPECIALES

para VOLKSWAGEN “Golf GTi”, “Jetta GT”
y “Golf GTi 16 S”

r——— 50 —'I
[ ——
A
Llave de reglaje para
la riqueza del ralenti To)
[p]
-
EXAGONAL
3 mm +
) Y

Maontaje del comparador de control de las
guias de las valvulas (Ref. VW 387)

Herramientas de reglaje de la tension de la correa
de distribucion (Ref. VW 210 - 159).

Montaje del compresor de muelles de valvula
(Ref. VW 2037)

EMBRAGUE

?::: i ‘ﬂi‘ s, 7 G &: @ﬁ ; : e
g : SRR e

Mandril de centrado
(Ref. VW 547)

Plantilla de posicion de la palanca de mando del cambio
{Ref. VW 3104),
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En el modelo 1988, la supresién de los deflectores de las lun

s
R

; %@’ma@mmm@; SRR e

as delanteras ha permitido adelantar el retrovisor exterior.
La calandra es nueva, con sélo cuatro tiras

EVOLUCION DE LA CONSTRUCCION

de los VOLKSWAGEN

“GOLF” GTi - GTi 16 S

y “JETTA” GT - GTX - GT 16 S - GTX 16 S

a partir de 1987

Las paginas siguientes tratan exclusivamente de la
“Jetta" de inyeccion con posterioridad a 1987.

PARA TODO LO QUE SE REFIERE A LAS CARACTERISTICAS, REGLAJES Y CONSEJOS PRACT
COS QUE NO HAN CAMBIADO, REMITIRSE AL ESTUDIC DE BASE

evolucién de los Volkswagen “Golf” '

GENERALIDADES

MODELOS 1987

En marzo de 1987, el motor de 8 vavulas de
32 KW (112 CV) que puede equipar a los Golf W
Jetta recibe un sistema de inyeccion y encendido
glectronico DIGIFANT. Esla mejora fiene por obje
0 reducir el consumo sin alterar las prestaciones
£l tipa de motor toma el nombre de PB

En el mes de abril de 1987, =¢ comercializa
ina version de' 16 valvulas del Jetta, bautizada
omo 16 5. Esta equipada con un motor de in-
/eccion de 4 cilindros de 1.781 cm® que desarro-
4 una polencia de 102 kW (139 CV), que ya
xuipaba a los Gell,

“ara responder a las prestaciones mejoradas de
:sta version, se le han adaptado las caractes
as de suspensidn vy frenado, ‘asl como los ne
naticos. Exteriormente, se identifica por llantas de
sleacion ligera, un spoiler delantero semirrigido

5

i
i

i
e
e

5 =

Un “Golf GTi Cup” {pié central entre los cristales laterales de color negro,

embellecedores especificos)
=RT =



un pico trasero sobre |a tapa del maletero, prolon-
gaciones de las alelas y anchas bandas de pro-
leccion lateral Las llantas de aleacion ligera es-
lan equipadas con neumaticos 185/60 VR 18, Hay
uncs anagramas GT 16 8 situados en la calandra,
las aletas delanteras v en el borde del maletero

MODELOS 1988

Los modelos 1988 sufren varias modificacio-
nes esteticas

— Nueva calandra cen cuatro tiras para el Golf v
lres Uras para el Jella, con las siglas YW agran-
dadds
Por defras, el nombre del modelo se inscribe
en el lado derecho v la sigla circular VW se co
loca en medio de la falda,

Supresion del deflector fijo en las lunas latera-
les delarteras.,

Retrovisores exteriores desplazados hacla de-
lzrte.

- Muevas tapicerias de los asientos con tejidos
deportivos 8 cuadros, i
Todas las versiones reciben un nuevg volante,

un lavaparabrisas de cuatro surtidores, bandas la-

lerales ampliadas y mandos del volante redisefa
dos.
Las Jetta baulizados hasta enlgnces como GT

y GT 16 S toman las denominaciones de GTX y

GTX 16 8
En todos los modelos, se ofrece como opcitn

el sistema de frenado antiblogueo de ruedas con

regulacian electronica ABS
En el mes de diciembre de 1987 s¢ presentd
en el mercado frances una version economica del

Golf GTi con un equipamiento menos completa.

Esta nueva version, bautizada "Cup”, disponible

s0lo en 3 puerlas, se identifica exteriormente por

el logatipo "Cup', embeliecedores aspecificos y

un pie central entre los cristales laterales de color

negro

MODELOS 1989

Las versiones del Goll de |la gama 1989 no su-
fren cambios, El Jetta GTX con motor de 112 GV
s rebautizado como GT,

Identificacion de la gama a partir de la generacion 1988

Un “Jetta GTX" de 16 vdlvulas, modelo 1989

Denominacion Tipo

Tipo de motor

Caja de velocidades

Golf GTi £ puertas! 19 PB 22

4 puertas: 19 PB 24

FB 1781 cm?
B2 kW (112 CW)

tipo 020
(5 marchas)

Jetla GTX 16 8

102 kW (138 .CV)

Golf GTi 16 5 2 plertas; 19 KR 22 KR 1781 cmd tipo 020
4 puertas: 19 KR 24 102 KW (139 CV) {5 marchas)
Jetta GT = PB 1781 cm® tipa 020
Jetta GTX 19 PB 264 82 KW (112 CV) (5 marchas)
Jella GT 16 8 19 KR 264 KR 1781 cm® tipo 020

(5 marchas)

©® MOTOR

Caracteristicas
detalladas

GENERALIDADES

A partir de marzo de 1987, & motor de 8 val-
vutas tipo EV gue equipa a los Volkswagen Golf y
Jetla va provisto de un sistema de encendido e
inyeccion DIGIFANT, disefado sobre la base del
sistema L-Jetronic Bosch. En esta ocasion, el tipo
de motor se rebautizo como PB,

En abril de 1987, &l motor de inyeccion de 16
valvulag de 1781 cm? tipo KR, que ya equipaba a
los Golf, equipa al nuevo Jetta GT 16 S.

Caracteristicas principales

compresion (bar) ...
Max. potencia;
—SC (KWfrpm) o

DIN CEVIPDIMY . e veeimisninss
Max. par:

ISO (Nmirpm).in

Tipo de motor PB KR
Dia. int. del cilindro (mmy). B1
Carrera (mm) oo ; 86,4
Cilindrada (cm),.............. 1781
Relaciaon de

GOMMPESBIEN ey 10a1
Presidn de

10 a 13 (mini: 7,5)

82/5400 | 102/6300
112/5400 | 139/6100

158/4000 | 168/4600

REFRIGERACION

A partir de marzo de 1986, equipa a los Golt
Jetla de inyeccion un sistema que permite entriz
los inyeclores y las tuberias de inyeccion despues
del paro del motor en caliente

Este sistema se compone:
~ De un transmisor de temperatura fijado a la c

lata entre los inyectores del primer y segund

cilindro (ficha negra).

— De un relé temporizado en la cenlral eléctrics
que pusde funcionar durante 10 a 12 minutos

- De un ventilador de dos velocidades para el 15
diador.

Funcionamiento

El ventilador se pone en marcha si 1a temperza
fura en los inyectores, con el motor parado, es
superior a 110° C. Se para cuando la temperatura
es' inferior & 103° C.

INYECCION-ENCENDIDO
INYECCION K-JETRONIC (MOTCRES EV-KR)

A partir de marzo de 1986, |as presiones o«
inyeccion del motor EV con sisterma Kedetronic
son mas elevadas.

El volumen del agumulador de presion pasa de

10 em® a 20 cm®. La presion remanente des-

pues. de diez minutos se convierte en 3.3 bar

en vez de 2.6 bar anterior,

El regulador de presion del dosificador-distr-

buidor aumenta el valor de la presion (de 5.2 a

5.9 bar),
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1. Calculador Digifant - 2. Madulo electrénico

_a presion de aperlura de |os inyeclores pasa
2= 4046 bar, cuando anteriormente era de
354, Y bar

=2 ha modificado la posicion del plato sonda
2=l caudalimetro de alre

Reglaje del ralenti: nuevo reglaje, solo para el
motor KR: 1.000 £ 50 rpm.

INYECCION Y ENCENDIDO “DIGIFANT"
(motor PB)

Las funciones de inyeecion de gasolina v en-
cendido estan reagrupadas en la unidad de con-
tral DIGIFANT

LIn proceso numérico de datos permite trans-
formar un numero importante de paramelros de

VW «Golf» y «Jetta»
Inyeccion y 16 §

servicio en datas de inyeccion y encendido para

lodos los estados de funcionamiento del motor,
L.os diferentes parametros de servicio son:
El regimen del motor, proporcionade por el
transmisor Hall;

- El estado de carga. proporcionado por el cau-
dalimetro de aire;

- La posicién de ralentl o plena carga, que pro-
viene de los contactores de la mariposa:

- Las temperaturas del aire de admision v del Ii-
quido de refrigeracion proporcionadas por dos
franamisores:

14, Inyector -
carburante - 18, Regulador de presion -

P

|'ft/:.—g/;??
\dc ba)
g

1____.___-l

SISTEMA DE ENCENDIDO E INYECCION DIGIFANT

1. Calentamiento del aire de admision - 2 Hegulador de temperatura -
4. Caudalimelro de aire - 5 Juntas toricas - 6. Tomillo de reglaje del CO - 7 Tapdn - 8. Cortac:
lor de plena carga - 9. Contactor de ralenti - 10. Tobera de mariposa - 11, Colector de admision
- 12 Valvula de estabilizacion del ralenti - 13 Tormnillo de sbturacion para el racor de medicion =
15: Caperuza del inyeclor - 16. Transmisor de temperatura
18. Unidad de control Digifant - 20, Ficha de conexisn

4. Ficha de conexidn -

17 @istnbuidor de

I
5) ]
o0
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La combustion detonants: Informacion propat-
cwonada por el deteclor de picado.

Los elementos de inyeccian y encendido son:

— El médule electronica TSZ-H, '

- La bobina de encendido,

- Los inysctores;

- El rele ce la bomba de gasolina;

— La valvula de estabilizacion del ralenti,

Inyeccién

La inyeccion cartografica DIGIFANT esta dise-
fada basandose en el sisterma L-Jatronic.

Regimen de ralentl; 800 = 50 rpm.

Contenidoen CO %: 1 £ 05
- Regulader de prasidn

Presion de funcionamiento al raleni, con &l
who flexible de depresian enchufado: unos 2.5
bar.

Presion remanenie 10 minutos despues del
para del motor: minimo 2 bar
- Inyectores:

El chorro debe ser idéntico para 1edos los in-
yeclores.

Resistencia en el inyectar: 15 a 20 chmios,
- Caudalimetro de dire;

Resistencia entre bornes (ver figura de la pagi-
rna anterior);

cyd 05a1K ehmios

by d: variable en luncian de la peosicion de |a
mariposa de refencion

a v d variable en funcién de la temperatura del
alre de admision.
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Encendido

El sistema de encendido DIGIFANT es de man-
do electrénico por cartografia v permite oblener
pot regulacion del picado una explotacion optima
de la energia del carburante.

- Cable de encendido: resistencia 1 K ohmio

— Ficha antiparasitaria; resistencia 06 a 1.4 K oh-
migs.

Rotor del distribuidor de encend|da; resisigncia

0.6 a 1.4 K ohmios,

— Bobina de engendido, circuito primaria; 0.52° a
(3,76 ohmios.

Bobina deencendido. circuito secundano: 2.4 a

3.5 K ohmigs,

— Ficha de bujia de encendido: 4 a2 6 K ohmios
Punta de encendido;

- Walor de control: 4 a 8° antes de punte muerto
superior.

— Valor de reglaje 6 + 1 antes del punto muerto
superior, a un régimen de 2.300 rpm vy con ia 7i-
cha del transmisor de temperatura del rmotar
desconeciada,

Limitacion de régimen: 6.500 rpm,

— Orden dée encencido: 1-3-4-2 {cilindra 1, del
lado de la distribucion).

BUJIAS

Marcas y tipos:
— Bosch W& DTG
- Beru 14-8 BTW,
— Champion N7 BYC,
Separacion entre electrodos: 0,7 a 0.9 mm.

— Al efectuar gl control de |las presiones de cor

Consejos Practicos
MOTOR PB (con DIGIFANT)

Atencion
A fin de evitar el deterioro del sistema de &
cendida v princpalmente de |la unidad de conues
ES necesario seguir ciertas reglas de segurnidad
Descongctar y volver a coneclar los cables o=
sisterna de encendido & inyeccion solo cuana
esie guitado el conlacto;

presién, desconectar el cable de alta tenso
de la bobina v ponario a masa;

— No ulilizar el cargador rapido mas de un min.a
y no sobrepasar los 16,5 voltios;

- Desconeclar completamente la bateria o=
efectuar las operacicnes de soldadura;

- En gaso de remolcado; desconesctar la hore
T8Z hy

- Ulilizar s¢lo cables de bujla cg 1 K chmios y -
chas de bujia de 5 K ghmios,

— El lavado se delye sfectuar solo con el contac
quitado,

ENCENDIDO
Control y reglaje del punto de avance

La temperatura del aceite del motor debe ===
a un minimo de 80" C.
» Cornectar el aparato de control del punto de =
cendido v del régimen.

1. Ceble de encendido - 2. Ficha anliparasilos - 3. Caperuza de biin-
daje - 4. Tapa del distribuidor de encendido - 5. Carban con muelle -
8. Rolor del distribuider de encendida - 7. Capuchon de proteccion -
8 Ficha de conexion - 9. Distribuidor de encendido - 10, Tomnillo de
blogueo - 11, Patilla de fijacién - 12. Junta - 13. Borne 4 - 14, Bome
15 (+) - 15. Barne 1 (-} - 16. Bobina de encendido -

‘_ 13 14 1516 17

ENCENDIDO DEL MOTOR PB

17, Trenza de

masa - 18, Ficha de la bujia de encendido - 19, Bujia de encendido -

20, Module electronico TSZ-H - 21, Chapa de reteicicn - 22, Tuerca

de fijacion - 23. Unidad de contrgl - 24. Transmisor de: temperatura

25 Detector de picado - 26 Tormillo de fijacion del detector de picado
27 Contactor de la mariposa,

— 0




Ficha azul del transmisor de temperatura, situada
entre los inyectores del 1.*" y 2.° cilindros

Senal del punto de avance, visible al quitar el
tapon

* Arrancar el motor v dejarlo girar al ralenti,
* Desconectar 14 ficha azul del transmisor de
temperatura del liguido de refrigeracion de la cu-
lala
* Controlar el punto de encendido a 2.000-2.500
rpm

Con un transmisor de punto muerto superiar, el
punto de encendido se muestra directaménte en
& aparato.

Con una lampara estroboscopica, dingir el haz
lumninoso directamante sobre la muesca
* Ajustar el punio de avance hacierds girar el
distribuidar de encendido, si es preciso.

(Fara los valores, ver las caracteristicas de en-
cendido en el capilulo "Generalidades”)
* Enchufar la ficha en el transmisor de temperalu-
re
* Controlar el régimen de ralenti después de ha-
bar acelerado varias veces.

Control del punto de avance del
encendido y del detector de picado

* La temperatura del aceite del motor debe ser
come minimo de 80° C y el fransmisor de tempe-
ratura debe estar preparado para funcionar

* Coneclar el aparato de control del punto de en-
cendido y del régimen

* Arrancar el motor y dejarlo girar al ralenti

* Desconectar el transmisor de temperatura vy
teer el punto de encendido a 2.300 rpm.

* Volver a conectar el transmisor de temperatura
(manteniendo las 2.300 rpm), &l punto de encen-
dido debe desviarse unos 30° mas alla del valor
obtenido. en el sentido de avance.

5 @l valor obtenido es incorrecto:
= Allojar el tornille de fijacian del detector de D=
cado y volverle a apretar con un par de 20 Nm,
* Hevisar las conexiones
* Si es preciso, cambiar el detector de picado,

Si no hay modificacion del purta de avance:
* Controlar la conexién del transmisor de lempe
ralura.
* Veriflcar que el cable entre el transmisor de
temperatura vy la unidad de contral no esté corta.
do. 5i no es asi, cambiar la unidad de contral D
gifan,

INYECCION

Reglaje del ralenti y del contenido en CO
Condiciones para los reglajes:

- lemperatura del aceite del motor a min. 80° C:
Elementos consumidores de electricidad, des-
conectados.

- Alre acondicionado, desconectado,

Interruptor de la mariposa en orden de marcha
(el punto de encendido y el régimen de ralenti
deben meodificarse cuando la ficha del interrup-
tor esta desenchulada):

Reglaje del punto de encendido correcto:

— Estabilizacion del ralenti correcta (la vaivula de
establlizacion debe vibrar v zumbar al dar el
contacto)

Control y reglaje:

* Conectar los aparatos de control del régimen

del punto de avance del encendido y del canteni-

do de CO.

* Desenchutar el tubo flexible de ventilacién del
carter del motor y obturarlo (ver figura),

* Arrancar el motor v dejarlo girar al ralenti

* Desconectar el transmisor de lemperatura Y
dcelerar varias veces a un régimen superior a las
3.000 rpm,

* Controlar el régimen del molor v el contenido
en CO,

Respiradero del carter del motor

Tormillo de reglaje del CO
i
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el

Tornillo de reglaje del régimen de ralenti

* En caso necesario, ajuslar los valorés actuando
sebre |os tornilios de reglaje (ver figura)

Regimen: 800 £ 50 rpm (950 + 50 rpm para
una altitud > 300 m)

Contenido en CO % 1 + 0,5 (0.2 CO % adicio-
nal par caga 100 m mas, para una altitud > 300
mj
* Volver a cenectar el fransmisor de temperatura,
* Acelerar varias veces y dejar girar al régimen
de ralenti, que debe ser de 800 + 50 rpm

Control de la valvula de estabilizacién
del ralenti

La valvula de estabilizacion del ralentl esta en
buen estado sl vibra y zumba al dar el contacto.
5l no funciona
= Desenchufar su conestor v verlficar su resister-
cia Si no pasa la corriente, s rgcesario cambiar-
la
* Verificar que el cable entre la valvula de estabi-
lizacion y la unidad de contral Digifant no esté
cortade, St no es asl, cambiar la UG,

Control y reglaje del contactor de ralenti

* Controlar gue la lension de alimentacion en los
bornes del contactor, marcado con un 2 en la fi-
gura, sea de 5 valtios,
* Controlar con ayuda de un ohmimetro que haya
paso de corriente por los barnes del enchufe, se-
nal 1 de la figura,
* Abrir la mariposa v volverla a a cerrar lenta
mente, controlando con una galga la posicion de
la palanca respecio a su tope en el momento en
Jue pasa la corriente

El walor obtenido en al punto de disparo debe
sar de 0.4 + 0.2 mm,

El reglaje de esle valor se hace desplazando el
contactar de ralent|

Control del contactor del ralenti




Control de la posicion de la palanca para el
reglaje del contactor de ralenti

Control y reglaje del contactor
de plena carga

* Conectar un chmimetre como anteriormente,
» Fijar la aguja del goniometro en la caja de mari-
posa vy atornillar el disco graduado en el eje de la
mariposa (utillaje VAG 3084)
* Paoner la palanca de la mariposa en el ope de
plena carga y calibrar el disco graduado a 0.
* Solfar la palanca de la mariposa unos 20° y
luego devolverla suavemenle al tope de plena
carga hasta gue el conlactor deje pasar la co-
rrients, El valor angular obtenido debe ser de 10
=i

El reglaje de este valor se hace desplazando el
contactor de plena carga,

Control del regulador de presion
y de la presion remanente

* Aflojar el tornillo de obturacion del distribuidar
de carburants,

» Acoplar un mandmelro (ulilaieg VAG 1318) en
lugar del tormillo

s Cerrar la |lave de paso del manometre (palanca
perpendicular al sentido del flua)

s Arrancar el motor v dejarlo girar al ralent

* |eer la presion de carburante, que debe ser de
unos 2.5 bar

* Desenchufar el tubo tlexible del regulador de
presion; la presion debe supir a unes 3 bar

* Parar el motar

» Controlar la presion remangnie despues de

Enchufe del distribuidor de carburante que
permite la medicion de la presion del carburante

R R R

Tubo flexible del regulador de presion

unos 10 minules; ! valor oblenido debe ser de
rmin. 2 bar.

S la presion remanerite es demasiado baja

* Arrancar el molor y dejarlo girar hasta que la
presdn sea superior a 2 bar,

» Parar el motor estrangulando de lorma harmeéti-
ca el tube flexible de color azul,

51 la presion no cae, el regulador de presion s
defectuoso,

Sl la presion cas de nusvo, controlar el herme-
tismo de los tubos de goma vy sus conexiones, de
las juntas loricas del distnbuidor de carburante,
de los inyectores vy de la valvula, asi como del
manometro de contral

Control del contactor de
plena carga
1. Goniometro.
2. Contactor de plena
carga

.

MOTORES EQUIPADOS CON
EMPUJADORES HIDRAULICOS

CULATA

Despues de un rectificado del plano de juniz
de la culata, es necesario retocar los asientos
fin de que la allura de las valvulas siga sienoc
idéntica al valor original (peligro de interferenciz
entre valvulas y el pistany,

En el caso de un rectificado de |os asientos o«
las valvutas, el funcionamiento de la compensa
cion hidraulica solo puede quedar asegurado s
se respeta una distancia minima entre el extren
del vastago de la valvula vy el reborde supsenor
la culata {cota {a) en las figuras):

Culata de los motores EV y PB (empujadores
hidraulicos)
Espacic minimo (a) a respetar para un funciona-
miento correcto de la compensacion hidraulica

Culata del motor KR (empujadores hidraulicos)
Espacio minimo (a) a respetar para un funciona-
miento correcto de la compensacion hidraulica

- Motares EV v PB
o Valvula de ddmision: a = 33.80 mm;
= Valvula de escape: a = 34 .10 mm,
Motor KR
* Valvula de admision; a = 24,40 mm;
s Valvulg de escape: a = 34,70 mm.
E! asiento tiene, pues, ‘gue sar rebajado al mea
wirma de un valar igual a la diferencia entre la cois
(a) antes del rectificade v la minima cota (a)

EMPUJADORES HIDRAULICOS

Descripcion (ver figura)

El empuader hidraulico se compone: esenc:s
mente de dos piezas moviles
— &l empujacdor {8) con &l piston (7)
— el gilirdro (&)

La prasiaon ejercida por el muelle (3) separa es
tas dos piezas de lorma que anuta los juegos

La valvula antirretorno (3) asegura el llenadc
el hermetismo de |la camara de alta presion (5)




1. Leva - 2. Camara
de aceite - 3. Bola de

valvula antirretorno -
4. Entrada de aceite -

5. Camara de alta
presion - 6. Empuja-
dor - 7. Piston - 8. Ci-
lindro - 9. Muelle de

3
4

5 /
Funcionamiento (ver las figuras)

Principio de la subida de la valvula

Cuando la leva ataca el empujadaor, la valvula
antirretorno se cigrra y aumenta la presion en la
camara de alta presion,

Esta sulnda de la presion no provoca, sin em-
bargo, compresion del volumen de aceile en la
camara de alta presion,

El empujador actia, pues, como un elemento
rigida

Subida de la valvula

La leva ejerce una fuerte presion sobre al em-
pujador, |0 que produce un aumento de presion
en la camdra, Se escapa una pequena cantidad
de aceite por el juego existente entre el cilindro y
el piston. Eslo provoca una compresion del empu-
jador de max. 0,1 mm durante la subida, lo cual
es una necesidad constructiva, a fin de gue el
empujadar pueda adaptarse, incluso si la cota en-
tre la leva y la valvula disminuye

Recuperacion del juego

La leva ya no gjerce presicn sobre el empuja-
dor y disminuye:la presion en la camara

El muelle separa el cllindro del piston a fin de
recuperar el juego entre |a leva y el vastago de la
valvula,

En este momento, se abre la valvula antirretor-
no, dejando entrar una cierta cantidad de aceite
en la camara de alta presion. Esia canhdad de-
pende directamente del juego a recuperar,

Nota.- Es completamente normal que las valvulas
hagan ruido después del arranque del motor

Este ruido es debido a que, cuando el motor se

recuperacion del jue-
go - 10 - Vastago de
valvula

para, una clerla cantidad de aceite es impulsada
fuera del empujador. Al ponerse a girar el motor.
la camara de alta presion se lléna v desaparecern
los ruidos

Este llenado dura hasta gue el motar alcanza
sU lemperatlura normal,

El circuito de lubrificacion de la culata incluye un
sistema gue evita gue el aceite abandone comple-
tamente los conductos cuande el motor se para.

Esto asegura, pues, la alimentacion con aceite
de los empujadores desde el arranque a fin de
que o3 ruidos desaparezean o antes posible
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R|T|a

Orificio de
ventilacion

Conducto de aceite
que va a los empu-
jadores hidraulicos

Funcionamiento

Al pararse el motar, el conducto de aceite gue
viene de la bomba se vacia:. Por contra, el con-
ducte que lleva a los empujadores se mantiene
lleno.

El arificio de ventilacion permite que escape el
alre a fin de que el aceite que llega de la bomba
no lo arrastre hacla los empujadores en el mo-
manto del arranque.

Este sistema gs, de hecha, una purga automati-
ca.

Ademas, el oriticio de ventilacién asegura una
reduccion de la presion del aceite que llega a los
empujadores

Conducto que viene
de |la bomba de
aceite

Intervenciones en los empujadores

Los empujadores sdlo se pueden cambiar com-
pletamente. No pueden ser ajustados ni reparados

Método de control del ruido

» Arrancar el motor y dejarlo girar hasta el dispa-
ro de los motoventiladores,

e Hacer pasar el régimen durante 2 min. a 2.500
rpm

51 el motor hace demasiado ruida, intervanir de la
siguiente farma:

» Retirar la tapa de culata.

» Hacer girar el ciglenal en el senlido de las
agujas del relo] {(mediante el tornillo de fijacon de
la polea) hasta el momento en gue la leva gue
corresponde al empujader & controlar este hacia
arriba

= Hundir el empujador con una cuna {de madera
o de plastico). Si la carrera en vacio hasta la
apertura de la valvula es supenor a 0,1 mm, el
empujadar debe sar cambiado.



Atencion - Después de la colocacion de em-
pujadores nueves, no arrancar £ motor hasta pa-
sades 30 min. (peligro de chogues entre los pis-
tones v las valvulas)

Para las demas caracteristicas, reglajes y
consejos practicos relativas al motor, referir-
se al capitule "MOTOR" del esludio de base.

® EMBRAGUE

Caracteristicas
detalladas

El Jetta 16 S esta equipado con un embrague
monodisco seco inverlido, idéntico al del Golf GTi
165

Consejos practicos

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CABLE
DEL EMBRAGUE DE RECUPERACION
AUTOMATICA DEL JUEGO

Desmontaje

* Accionar el pedal del embrague varias veces a
tope.

« Comprimir &l mecanismo de recuperacion al ni-
vel de la funda de proteccion y mantenerlo en
esta posicion. Existe en el utillaie VAG una brida
de referencia 3151 que permite esta operacion,

* Retirar las fijaciones de |4 palanca del eje de
horguilla del embrague.

* Desprender el gancho del pedal del embrague
y retirar el cable.

Cable de embrague con recuperacion automatica
del juego

Montaje

* Deslizar el cable a traves del salpicadero y an-
ganchario al pedal del embrague.

* Accionar el pedal de embrague v tirar simulta-
neamente del cable hacia delanle. Es necesaria
la presencia de dos personas para esta opera-
cion,

¢ Comprimir el mecanisrmo de recuperacidn al ni-
vel de la funda de proteccidn y mantenerlo en
esla posicion.

s Volver a montar las fijaciones de la palanca de
embrague.

* Accionar el pedal de embrague varias veces a
fonda.

Nota.- Este tipo de cable de recuperacidn au-
tomatica del juego no necesiia reglaje de la ca-
rrera libre del pedal,

Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos praclicos gue no cambian respecto
al embrague, referirse al capitulo "EMBRA-
GUE" del estudio de base,

©® CAJA DE
VELOCIDADES

El Jetta 16 S estd equipado con una caja de
velocidades de & marchas. idéntica a la del Golf
168,

RACOR DE CONTROL
DEL NIVEL DE ACEITE

Desde septiembre de 1987, el racor de control
del nivel de aceite ha sido levantado 7 mm. Esta
moditicacion permite svitar la retirada del tubo fle-
xible del velocimetro para la recarga del aceite
de caja,

El llenado de aceite se efectia hasta debajo
del reborde inferior del racor.

Control del nivel de aceite
A. Nueva posicién del taladro - a = 7 mm.

PALANCA DE INVERSION DEL PINON
DE LA MARCHA ATRAS

Desde agosto de 1987, |la palanca de inver-
sidn del pifidn de reenvio de la marcha atras esta
dotado de un muelle ge compresion a fin de ase-
gurar una entrada correcta de la marcha atras.
Bl muelle se apoya en una corredera en el car-
ter de embrague. El carter ha sido modificado v
posee ahora un mandrinade destinado al aloja-
miento de la corredera,

Por otra parte, se han modilicado los dos apo-
yos laterales para permitir un montaje libre de |3
palanca de inversian,

Intercambiabilidad

El muelle de compresion solo puede montarse
con una palanca de inversion, unos apoyos y un
carter del embrague modificados

EJE DEL PINON DE REENVIO

DE LA MARCHA ATRAS

Desde diciembre de 1987, =l gje del piron de
reevio de la marcha atras ya no esta fijado con un

-74 -

Maodificacion del mando de la marcha atras
A. Mandrinado en el carter de embrague para el
alojamiento de la corredera - 1. Palanca de inver-
sion - 2. Muelle de compresion - 3. Corredera -
4. Apoyos laterales

tornillo exagonal, sino con un tormillo de cabeza
“Torx",

Par de apriete del tornillo "Terx". 3 daN.m (o
m.ka),

Para las demas caracteristicas, reglajes y
consejos practicos referentes a la caja de ve-
locidades, referirse al capitulo "CAJA DE VE-
LOCIDADES" del estudio de base.

® TRANSMISIONES

PALIERES

Desde la generacion de 1988 aumento del
diametro de apoyo de la junta homocinetica del
lado rueda, a consecuencia de una modificacion
del buje (ver mas adelante en el capitulo "SUS-
PENSION - TREN DELANTERD - CUBOS")

No se debe montar un palier antiguo con un
buje nuevo.

Por contra, un palier nuevo puede monlarse con
un buje antiguo,

Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos practicos referentes a las transmisio-
nes, referirse al capitulo “TRANSMISIONES"
del estudio de base.

©® DIRECCION

TUBOS DE ENVOLTURA
DE LA DIRECCION

A partir de agosto de 1986, s& monta un lwbao
de envoltura modificado en los vehiculos Golf v
Jetla,

Intercambiabilidad

La nueva version de tubo se puede montar en
los vehiculos de modelos anliguos equipados con
columna de direccion telescopica.




Tubo de envoltura de la direccion
A. Version antigua - B. Nueva version

Para los vehiculos equipados con columna de
direccion desblogueable (antes de 7/84), la colo-
cacion de un nuevo twbo sélo es posible proce
diendo al cambio de la columna, del cojinete inte-
rior y del muelle de compresion. Solo la nueva
version de tubo de envoltura estd disponible
como pleza de recambio

FUELLE DEL ARBOL DE DIRECCION
ARTICULADO

A partir de 1987, los vehiculos Golf y Jetla es-
tan equipados con un nueve fuelle del drbol de
direccion

El diametro del extiremo inferior es de 46,2 mm
en vez de 535 mm para el antiguo fuelle. Esta
modificacion comporta una madificacion de la ca-
zoleta (B) en el mecanismo de direceion

Intercambiabilidad

Cuando se cambig el fuelle en un vehiculo deal
modelo antiguo, es necesario camblar la cazoleta
a fin de obtener un buen hermetismo (par de
apriete de los w@millos: 7 Nm),

Arbol articulado de direccion
A. Fuelle modificado - B. Nueva cazoleta con la
parte superior cilindrica

Nota.- La separacion existente entre la cazole-
ta y el mecanismo de direccién debe hacerse
hermética con una pasta VW del tipo D2

Fara las demas caracteristicas, reglajes y
consejos praclicos relativos a la direccion, re-
ferirse al capitulo "DIRECCION" del estudio de
base,

® SUSPENSION
TREN DELANTERO
CUBOS

El Jetta 16 S esta equipado con elementos de
sUspension y con un tren delantero idénticos al
Golt GTi18 &

En la generacién 1988, la suspension y bujes
delanteros de los vehiculos Golf v Jetta sufren al-
gunas modificaciones.

MODIFICACIONES EN LOS BUJES
MANGUETA

El diamelro del asiento del rodamients ha sido
daumentado (72 mm en vez de 66 mm) y el brazo
se ha alargado en 55 mm

RODAMIENTO DE LA RUEDA

oe han aumentado los diametros interior y exte-
rior (40 mm en vez de 35 mm para el interior y 72
mm en vez de 668 mm para el exlerior)

AMORTIGUADOR Y TORNILLO
DE CORRECCION DE LA CAIDA
DE LA RUEDA

La tuerca superior de fijacion en la carroceria
€5 Nueva y posee un exagenal de 21 mm (22 mm
para |a anteriar)

La brida inferior en el brazo de suspension, que
permite la fijacion del carter del rodamiento, ha
sido modificada. La parte roscada en el tornillo de
correccion de |a caida de la rueda es mas larga.

Atencion.— E! lornillo anligue es demasiado
corto para este nuevo montaje.

Nota.- Si al hacer un conlrol de geometria, se
ha constatade que la caida de la rueda no esta
dentro de las tolerancias prescritas, es posible
(después de haber verificado los puntos descritos
en el capilulo "Suspension-Tren delantero-Cubos'
del estudio de base) corregirla cambiando el torni-
llo de origen (12 mm &), situade en la union del
braza con el carter de radamiento, por un torille
gue permile una correceion de 1% (11 mm &),
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CUBO DE RUEDA
Se ha aumentado &l didmetro del asiento de
rodamiento (40 mm en vez de 35 para el antiguo
maontaje).

ROTULA INFERIOR

El diametro del apoyo pasa de 17 mm a 19 mm

CHAPA PROTECTORA DEL DISCO

La chapa tiene un nuevo contormo adaptado a la
cara interior del rodamiento de rueda modificado

PALIERES

El diametro de apoyo del rodamiento de la rue-
da (a) en el exterior de la junta homocinética ha
sido aumentado (53 mm en vez de 50 mm para e
antigua).

El palier de la versitn antigua no debe montar-
s en log vehliculos salidos después de la genera
cian de 1988,

GEOMETRIA DEL TREN DELANTERO

Golf GTi Golf y

Jetta GT Jetta 16 S
Paralelisrno |, .. . . 0+ 10 0° 1+ 10
Caida de rueda - 35 £ 20 — A0’ + 20
Avance del pivote , | 1°33' + 30' | 1° 36" £ 30

1

1 -
1 \

a. Diametro de apoyo del rodamiento de la rueda
en la junta homocinética exterior

1. Mangueta - 2. Rodamiento de |a rueda -

8 4 3 1

de la rueda - 5 Cubo de rueda

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS
(piezas modificadas)

3. Amortiguador - 4, Tornilip de correccion de la caida
6. Rotla - 7. Chapa - 8. Palier

7




Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos practicos relativos a Suspensiones -
Tren delantero - Cubos, referirse al capitulo
“SUSPENSION - TREM DELANTERC - CUBOS"
del esiudio de base,

@ SUSPENSION
TREN TRASERO
CUBOS

MANGUETA

Desde agosto de 1987, el tren trasera de los
vehiculos Galf v Jetta con sistema de frenado
ABS esla equipade con nuevas manguetas que
permiten el montaje de captadores y coronas
dentadas para deteccion de la velocidad de la
rueda,

La chapa de proteccion también se ha madifi-
cado (apriete de los tornillos; & daN.m o m.kg).

TORNILLOS DE FIJACION DE LOS
COJINETES DEL TREN TRASERO

A partir de diciembre1987, los tomnillos de fija-
cion de los cojinetes del tren tragsero han sido modi-
ficados {se ha aumentado la superficie de apoyo),

Nuevo par de apriete; 70 Nm. '

Identificacion de los nuevos tomillos del cojinete
trasero

Mota.- Los lomillos solo se pueden utilizar una
VEZ,

Para las demas caracteristicas, reglajes vy
consejos praclicos relativos a Suspension -
Tren trasero - Cubos, referirse al capitulo
"SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS"
del estudio de base,

© FRENOS

Caracteristicas
detalladas
El Jetta 16 S comercializado en abril de 1987

recibe elementos de frenade idénticos al Golf GTi
16 5.

Unidad hidraulica

Captador

Delante derecha

SISTEMA ANTIBLOQUEO ABS

A partir de agosto de 1987, el sistema de Ire-
nado con antibloqueo de ruedas de regulacian
electronica ABS se ofrece como opeian en todos
los modelos, salvo en el GT| Cup, Esta constituido
por un blogue hidraulico, captadores de ruedas y
Un regulador electronico

SISTEMA ABS

Piloto de alarma ABS

e e e e e el L Ty ————

BLOQUE HIDRAULICO
SISTEMA ABS

1. Cilindro de manda - 2, Servofreno v blogue
de walvulas - 3. Deposito compensadar -
4. Bomba eléctrica de alta presion - 5 Acu-
mulador de presion - 6. Valvula de regulacion
de la presion - 7. Contactor de presion de
alarma - 8. Conducto del freno,

STE =




Blogue hidraulico

Marca: TEVES

Retereneia: ATE 10.0200.0122.4 &
10.0200.0123.4

Blogue hidraulico constituido por el cilindro de
mando, &l servofreno, un blogue de valvulas, una
bomba electrica de alta presion, un acumulador
un contactor de presion de alarma y un depdsito
compensadar

Captadores de las ruedas

Marca: TEVES.

Referencias:

delante ATE 10.0711.1313.3;
— detras ATE 10.0727.1901.3.

Cualro captadores, asociado cada uno a una
rueda, comunican al regulador electronico la velo-
cidad instantanea de cada rueda

Regulador electrénico

Marca: TEVES.

Heterencia: ATE 10.935.0084.4

Esta implantado en la parte trasera del vehiculo,
en gl maletero. En funcion de las informaciones
ransmitidas por los cuatro captadores, alimenta las
electrovalvulas del blogue hidraulico, modulando
con ello la presian de alimentacion de los frenos,

Funcionamiento

La mayor eficacia del sistema de frenado se
produce cuardo la friccion enfre el neumatico v la
calzada es maxima. Para frenar, el neumatico
debe transmitir una cierta fuerza de friccion al
suelo. Con ello se produce una deslizamisnio en-
tre el neumatico vy la supérficie de la calzada. Es
decir, que la velocidad periférica de la rueda re-
sulta inferior a la velocidad del vehiculo

Existe un campo de frenado en que la fuerza
de frenado transmisible es maxima, Pere, mas alla
de este campo, la rueda se bloguea vy la fuerza
de friccion con el suelo disminuye

El efecto del sistema ABS es imitar y mantener
la accion de frenado de la rueda en al extremo
de la zona de efecta Gptimo.

Debe ser de efecto especifico para cada rueda
y dg accion instantanea para responder a los
cambios del firme.

En cuanto la desaceleracion o el deslizamienta
de una rueda aruncian su bleguen, la eleciroval-
vidla conlrolada por la unidad de control electréni-
ca clerra el circuito de alimentacian a fin de man-
tener la presion de frenado en la rueda afectada.

Sl continda el bloguen de |a rueda, la electro-
valvula pone en derivacion el circulto del freno v
disminuye la presicn de frenado: la rueda puede
racuperar su adherencia. v entonces se puede
restablecer la presion y vuelve a empezar el ciclo
de regulacian

Control

El sisterma ABS comporta un digpositivo de au-
tocentral incorporade a la unidad de control.

Al darle al contacto, se llumina un testigo lumi-
rosc en el lablero de instrumentos. En cuanto el
mator gira, se apaga el testigo. Cuando el vehicu-
lo empieza a andar, &l ABS procede a un auto-
control mediante el desarrollo de un ciclo de prue-
ba. Este control se efecttia sobre el conjunto de
elementos electrénicos y eléctricos del dispositivo
Si el funcionamiento es correcto, el piloto se man-
liene apagado. Si se detecta algun fallo eventual
del dispositivo, la unidad de control enciende el
lestigo del tablero de instrumentos y corta el dis-
positive ABS, El vehiculp se comporta entonces
como un vehiculo clasico desprovisto de ABS

MODIFICACIONES EN LOS FRENOS
TRASEROS

Desde agosto de 1987, |os vehlculos Golf y
Jetta con sistema de frenado ABS estan equipa-
dos con discos de freno especificos (tolerancias

particularmente bajas), a fin de evitar que fraten
con la horquilla de la pinza del freno,

Efn caso de cambio del disco de freno, es obll-
gatorio poner este tipo de disco

MODIFICACIONES EN LOS FRENOS
DELANTEROS

Desde julio de 1988, los Volkewagen Golf v
Jetla con motor de 16 valvulas estan equipados
en el tren delantero con pinzas de freno Girling,
gue se caraclerizan por una mayor superlicie de
la guarnician,

Nuevo | Antiguo

& piston (mm). ... 54 mm 48.mm
¢ disco de freno............| 256 mm | 239 mm
Espesor disco de freno...| 20 mm 20 mm
Grueso de |la guarnicion..| 12 mm 10 mm

Consejos practicos

SISTEMA ANTIBLOQUEO ABS
Bloque hidraulico, desmontaje - montaje
Desmontaje

« Accionar 20 veces el pedal del frenc al objeto
da hacer caer la presion aue reina en el interior
del acumulador (esta operacion se hace con el
contacto cerrado)

* Desconectar la bataria;

* Desenchutar las fichas del conjunto ABS y de-
saternillar la conexion de masa.

* Aspirar con una jeringa el liguido de freno del
depdsito

= Soltar las conducciones hidraulicas.

* Sacar la guanlera izquierda de debajo del ta-
blero de instrumentos,

* Sacar el vastago vy el freno de la chapa de Ia
varilla de empue.

* (Quitar las tuercas de fijacion del blogue hidrau-
lico

» Sacar 2| blogue hidraulico,

Montaje

* Colocar el blogue hidraulico y enchular los tu-
bos respetando su posicion respecliva (par de
aprigte: 1,5 daN.m o m.kg).

* Colocar las tuercas de fijacion del hleque hi-
draulica (tuercas autoblocantes nuevas, par de
apriete: 2,5 daN.m o mkag).

= Colocar el freno de la chapa de la varila de
empuje y el vastago

= Colocar la guantera.

* Enchufar las fichas del conjunto ABS v atornillar
la conexion de masa.

* Coneclar la bateria

» Completar el nivel de liguido de freno v efec-
tuar la purga del circuita de frenado.

Purga del circuito de frenado
Delante

* Hetirar el guardapolvos del tarnillo de purga vy

enchufar el tubo de purga, sumergiendo el otro

exiremo en un recipiente transparantz |leno hasta

un /3 con liquido de frenos

* Fstablecer una presion en el circuito de frenos

pisando &l pedal,

* Con ung llave apropiada, abrir media vuelta el

tornillo de purga.

» Cerrar el tornillo de purga cuando se haya hun-

dide el pedal deal freno.

* Hepetir la operacidn hasta que ya na salga aire
50N necesarias, pues, dos personas para efec-

tuar la purga en estas condiciones. También es

indispensable completar constantemente el nivel

de liguido en el depdsito. No volver a utilizar nun-

ca gl liqudo de frenos que sale (generalmente

confiene agua).

» Hepelir esta operacion en |a segunda pinza del

freno delanterp,

o
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* Volver a colocar las caperuzas sobre |os torni-
llos de purga.
* Contralar de nuevo el nivel del liquido de frenos
en el deposito y completarlo, si es preciso, des-
pues de haber puesto el contacto hasta el paro
de |la bomba

Detras

El métado de purga es idéentico al deserito para
los: frenos delanteros, pero debe hacerse con el
contacto puesto

Nota.- Antes de cada purga del circuito, es
necesaric hacer caer la presion que reina en el
acumulador accionando 20 veces el pedal del fre-
no, Durante las operaciones de purga, la bomba
del sistema ABS no debe funcionar mas de dos
minutos seguidos. En caso contrario, dejarla en-
friar durante 10 minutos,

FRENOS DELANTEROS
Cambio de las pastillas de frenos Girling

* Dejar sobre caballetes la parle delantera del
vehiculo vy sacar las ruedas.

2

3
i

Wil

B
St

3

frosi
PR

Freno Girling
A. Conexion del testigo de desgaste de las pastillas
B. Desmontaje del tornillo interior de fijacion de la
pinza - C. Desmontaje de la pinza y retirada de las
pastillas



= Desenchufar la conexion del lestigo de desgas- - '
e de las pastillas. g 9 EQUIPO ELECTRICO
» Afipjar el tornillo inferior de la pinza con el pivo- ? . . .
te da Jguia inmevilizado: P P Sistema de encendido e inyeccion DIGIFANT
* Hacer girar la pinza hacia arriba, e 4
* Quitar las pastillas del freno. _ . squema
* Empujar el piston con un util adecuado, des- Denominacién Componente recorrido
pues de haber guitade, si es preciso, un poco de ,
liquido de frenos del depdsito. A Bateria ..o R e S R A FHGRRTL R vt g 1
» Controlar el estado del disco y del guardapal- F 60 Contactor ge:ralentl s v i e 18
vos del piston, F 81 Contactor de plenacarga . ..............o oo — 16
s \erificar que la posicion de la chapa protectora G 6 Bomba electica de SarBUIBIE . ...\ yy. . sysesms s i i s i 33
dal calor s6a corfecta. a 18 Detectar de temperatura del motor R T S T i S 20
= Colocar las pastillas y fa pinza, G 19 Caudalimetro de aire (con detector de temperalura del aire de
* Colocar tornillos de fijacion nuevos v apretarlos : admision) ... . 16-18 !
con el par correspondiente. G 23 Bomba eléctrica de Carhurante {bomba de preahmantacrén En el
* Volver a enchufar la conexion del testigo de OROOSHON - oo smerosn s v o s s s s e o i i 54 32
desgaste de las pastilas. G 29 Sonda Lambda con calentamients, sélo con catalizador regulado . ... 8-10
e Colocar las ruedas: G 40 L e = e o T T 1133
e Pisar varias veces el pedal d@| freno para po- G 61 Deteclor de plcado, il I e o Ol TN Mg e 25-2?
ner las pastillas en su sitio, d 1% Helédelabombadecarburante T P 33
» Completar, si es preciso, el nivel del liquido de J 169 Caleulador DIGIFANT, .y ceevuvibin s bos s b il s s i B-30
frenas. J 1786 Relé de alimeniacion para:
- aparato de mande DIGIFANT - Inyectores ... . . .. 0 3031
Fara las demas caracteristicas, reglajes y NEE 33 F‘Db’;a i incerdéc:g T e R S SN St S A zg_gg
consejos praclicos relativos a los frenos, refe- : e non e SIHIGIE0 IE 4
rirse  al Cﬂpitl.ilﬂ "FREMNOS" del estudio de N 41 Madulo electronico de enﬂer‘ld|dﬂ TSZ I"I ......................... 1-6
T N 71 Valvula de mando de |a estabilizacion del ralenti ... ... . ] 23-26
' 8] Bilct gl ita e s 8 1T To o st O ! 4
P/Q FichadebujiafE&uiia. ......................... 3-6
ST Fusibles | s g T P B B e e s 34/25
T Conaxian (a masa} ............................................... 33
5.3 Conexion positiva en el haz de cables DIGIFANT ... ..o i 27-33
G4 Conexitn en-el haz de cables DIGIFANT ..., .. - ——— - 27-33
84 Conexion en el haz de cables de masa para Iransmisores ... ...... 1317
Para las demas caracteristicas, reglajas y consejos praCtIOGS relativos al equipo eléctrico, referirse
al capitulo "EQUIPO ELECTRICO" del estudio de base

& VARIOS
Caracteristicas detalladas

RUEDAS Jetta 16 S Altura en vacio: 1.406. Velocidad max. (km/h)
Distancia entre gjes; 2475, 5 :
Flu;de ST B aladiE Distancia entre ruedas delanteras/traseras: WIEHR 110 Gk
anlas: x 14, de aleacion. 1142 :
Neum;{ms: 185/80 VR ?4_ Yk i Consumos convencionales (en /100 km)
Pesos (kg)
CAHHOG,EF,“A Jatia16s . En vacio a punto de marcha: 990, Jetta Golf y Jetta
Caracteristicas aerodinamicas - delants 595 16 S motor PB
Cx: 0,36 - SCx: 0,69 — delras; 395
' Total méx. autorizado con carga: 1.470. :?gt}k?ri\f}ﬁ """" g; ?g
DIMENSIONES Y PESOS Jetta 16 S Total rodante autorizada: 2,670 P 10.6 g7
Dimensiones (mm) paP:?:C; Ernemolcado max. auiorizado por una rarm- 5 cat AR EhEL : :
PhEhe tatal. 1R ~ sin frenar: 495, CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES
Voladizo por dEIaﬂ1Eprr delras; 810/ .030, CarGa autorizada sobra al techo’ 75, Jeﬂa 16 S
Carburante
Capacidad del deposito: 55 litros de gasoclina
super,
PRESTACIONES
e ; Engrase
Desmultiplicaciones Jetta 16 S _— _ !
Capacidad 3,5 litros (+ 05 litros en caso de
Combinacién Relacién caja Desmultiplicacion Velocidad en km/h cambio de filtro).
de velocidades de velocidades total con par 18/66 a 1000 rpm : =
Refrigeracion
R —— 11/38 0,0788 £.331 Capacidad: 65 litros de ligudo de refrigeracion
B i T R 17/36 0.1287 13.580 permanente,
R e e e A 27/39 01887 19,926
4: VlETIR = A Wb 31739 0,2415 25,502 Para las deméas caracteristicas, reglajes v
5¢ g, 34/31 0,2991 31,584 consejos practicos relativos a los varios, referir-
Marcha alras ... 12/38 0.0861 082 se al capitulo de “VARIOS" del estudio de
base:
Con neumnaticos de 185/60 VR 14, circunterencia de rodamiento 1,76 m,

— TG~
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IR[T|a] GOLF 1/84 +— JETTA 12/84 —

MODELOS GOLF ESTUDIADOS: Berlinas 3 p / 5 p - Cabriolets: GTI / GTI CUP / GLI

CARACTERISTICAS DE LOS MODELOS ESTUDIADOS: GTI / GLI (cabr): 1/84 B - QUARTETT (cabr): 7/87 H» - GTI CUP: 10/87
Serie limitada sequn modelo - PARA TODOS LOS MODELOS: Motor 1781 cm? - Caja 5 vel, - Frenos DEL-TRAS discos
(GTI 16 valvulas no estudiados)

MODELOS JETTA ESTUDIADOS: Berlinas 2 p /4 p : GT / GTX

CARACTERISTICAS DE LOS MODELOS ESTUDIADOS: GT : 12/84 1 7/87 - GTX - T/87 H Motar 1781 cm?
Caja 5 vel. - Frenos DEL-TRAS discos (GTX 16 valvulas no estudiados)

INYECCION
Motor: 1781 cm?3

TIEMPOS DE MANO DE OBRA MECANICA ORIGEN CONSTRUCTOR

en horas y centésimas de hora

1. MOTOR RELE DE ALIMENTAGION - Desmontaje-montaje. .. ............. | 025
REGISTRO DE AIRE ADICIONAL - Desmontaje-montaje . . . . R .50
PUESTA A PUNTO - Comprende contr. y reglajes motor. . . ..., ... 0,80 INYECTOR DE ARRANQUE EN FRIO - Sustituc.. ... . ... .. 0,25
COMPRESIONES - Control. .. ... . .. .. . . o 0,40 REGULADOR DE CALENTAMIENTO - Desmontaje-montaje. . ... .., ... 0,25
MOTOR - Desmomale-montaje. ... ... ... .. ... S 5.45 TERMOCONTACTO TEMPORIZADO - Sustituc, ... .. .. ......... ... 0,25
= destmortado) - Lavadn .o sss s e il 0,85 DISTRIBUIDOR DE COMBUSTIBLE - Sustituc. . . .. oo 0,50
- ldesmontado) - Reacondicionamiento, .. ... ... ... .. ... = 5,45 INYECTORES - Désmont.-montaje o sustituc, . . ......... . .. Uno 0,25
Con empujadores mecanicos 6,10 Todos 0,40
— (desmontado) - Sustituc. por recamb, estandard . ... ... ... . e 0,65
BLOQUE CON BIELAS (motor desmontado) - Completar coen.. | 285 || COLECTORES Y ESCAPE _ .
Con empujadores mecanicos BiTE COLECTORIES) DE ESCAPE - Desmont.-montaje, Y/o sustituc. Junta!?_. ! 210
CARCASA SOPORTE DEL. EJE AUXILIAR- - pmalencgﬂj If:;?ﬁﬂgl'ags‘:gfnﬂ ggg
e O ERSER M o o | 21 TuBo DE UNION PRINGIPAL - Dismont -montaie o sustioe o | 343
TREN ALTERNATIVO SILENCIOSO PRINCIPAL - Desmont -montaje o sustitue. ... .. .. . 0,50
RETEN DE CIGUENAL - SUSHWE.. . . ..oy i DEL. 1,45 FLEXIELE DE UNION - Desmont -maontaje o austitue, .. ... ... .y 0,65
- {motor-caja desmontados) - Sustitue, . ., ., ... e TRAS: 0,90 TUBO CENTRAL - Desmont -montaje o sustitue. . ... . (.80
CIGUENAL {motor desmontado) - Desmont.-montaje o sustituc, SILENCIOSO DE ESCAPE CON TUBD TRAS. - Lresment.-montaje
Comprende sustituc. de cojinetes . .. ............. . . ... ... . 2.85 osustituc, .. ... ..., ..., T T I T T —— T e 0.30
JUEGO DE PISTONES - Desmontaje-montajg. ... ............. ... 6.75 CONJUNTO ESCAPE - Desmont.-montaje o sustituc. ..., ... . ... T
- [motor desmontado) - Desmontaje-montaje . ... ... 2,85 ANTIPOLUCION
- :desmon_tado} - Sustitue, Y/o susht_uc. segmentas, ... .. ... . Todos | (0,65 SONDA LAMBDA - Desmont.-montaje o sustitug.. . ... 0,40
1 gﬂp: ggjmggf: SE EIIEL&SNAEL:IESLL;.[ """"""""""""""" :ggg CATALIZADOR - Desmont.-montaje o sustituc.. ........___ .. .. .. . 0.65
s - ISR SRS I e : Con sonda lambda 0,90
DISTRIBUCION , SUSPENSION MOTOR-CAJA
CORREA DE DISTR'BUBIUN - HE‘Q’E]E ........... e L. o 0,40 SOPORTE MOTOR - Deﬂmﬂntﬂje-mﬂn*ajﬂ ) ) ) o o .90
N . Con empujadores mecanicos | 0.65 || S ENTBLOGS DE SUSPENSION MOTOR - Sustitue. .- " " 0,90
= Desmontaje-mantajs o SUGHIE, ..., Gon empujadores macarices | 14e || SILENTBLOC DEL. SOPORTE CAJA - Sustituc. . . ... e | D0
ARBOL DE LEVAS - Desmontaje-montaje .. . ... ... _ e | 148 || ESRHE DR DR A SuluG, (inés | 010
Con empujadores mecanicos 1,70 ' e :
OB WO s v o A R TS ooy e S T 0,65
Cion empuladores mecanicos 1,15 2. ELECTRICIDAD {MECAN-)
VALVULAS - Reglaje. . .. ......... ... .. .. ... .. .. se e e 0.65 BATERIA - Desmont, -montaje, . | R R e i e e 0.20
Con empujadares mecanicos | 0,90 - Control ... .. . o — 0,20
CULATA CARGA - CORREAS
TAPA DE CULATA - Desmontaje-montaje. ... ... . ... . 0,40 ALTERNADOR - Cantrol .. ... oo . 0.40
GULATA - Desmontaje-montaje o sustituc. jurta ... ... .. _ 4,30 - Desmontaje-montaje osustitue. ... ... ... L L 0,65
Gon empujadores mecanicos | 3,25 = ([desmontado) - SUSHIUC, tISEDs v oo o e , 0,50
+Supl.: Reapriete. ... e “aan | 018 REGULADOR DE TENSION - Desmont.-montaje. .. ................. 0,25
- Imator desmontadao) - Desmontafe-montaje o sustituc:, [ 5 = T —— 1,45 CORREA(S) - Reglajg .. .. . e T ———— 0.25
- ([desmontada) - Desarmado-ensamblado ., .. ... . .. .. ... . S5 = BB el L e i e e SR U — 0,20
—|desarmada} - Reacondlcionamiento . . ... ... .. ... .. 1,70
- [desmontada) - Cambio por unareparada .. ... ... ...l 1,45 ARRANQUE : ,
MOTOR DE ARRANGUE - Desmeont.-maontaje o sustitue . ... . . . 0,80
LUBRICACION - {desmontado) - Reacondicionamiento. .. ... ., ... SR e AL 1,70
PHESIEN DE ABETTE - SO o v corunsy srpsssssiiny orai 0.40 — {desmontado) - Sustitue. del solenoide, ... ..., ... T e S R 0;25
CARTER DE ACEITE - Désmont.-montaje o sustituc. junta . .. .. ..... 1,42 ENCENDIDO
) Con empujadores. mecanicos 151 « )
HADIADOH DE ACE'TE - DESmnr“.'rnDntajE osustitue. ... ... ... D,ED PUNTO DE ENCEND]DD - Control + R'Eglaje L e e S M A D,Eﬂ
MANOCONTACTO DE ACEITE - Desmont.-montaje o sustituc, . . | 0,25 Con encendido TSZ | 0,40
TERMOMETRO DE AGEITE - Desmont.-montaje o sustituc. .. . ... ... 0,25 D'g;g‘ﬁ%ﬂg}gﬂm; Etg":rﬂ' -------------------------------------- g-gg
AR~ ITONaROnge. .. empuiadores mesdnicos | 148 || EMISOR DE IMPULSOS - Desront -montaie o sustit. - o .. | 5%
~ (distribuidor desmontado) - Desmont -montaje o sustitue,. ... ., .. i 0,25
REFRIGERACION CAPTADOR - Desmont.-momtaje .. . ...yt 0,25
CIRCUITO - Control . ... .. . T 0.25 BOBINA DE ENCENDIDO - Desmaont.-mantaje o sustitue, . . ... . .. 0,40
RADIADOR - Desmontaje-montaje. .. ... ... ... e 1.15 BUJIAS - Desmont.-montaje o sustituc.. . . oo cen e oo 0.20
MANGUITO DE RADIADOR - Sustitue. . ....... .. ... . 0,40 —{desmontadas) - Control ..., ..o e 0.15
—(EEEEEIlAl = SUSIILE - s s e s ey LR 0,15 RUPTOR = SUstitUeIon. .. ..o o et e e (165
BOMBA DE AGUA - Desmontaje-montaje o sustitue. ., ... ..., ... g;g E I
- {desmontada) - Reparacion .. ... ... .. .. ... .. ; L =
TERMOSTATO - Desmontaje-maontaje . . .. ... . e iz .65 3. EMBRAGUE - CAJA D CAMBIOS
TRANSMISOR DE TEMPERATURA - Desmontaje-montaje. , ., ... ... . 0,25 EMBRAGUE ¥ MANDO
TERMOCONTACTO DE MOTOR o MOTOR - Sustituc.. ........... ’ 0,40 CABLE DE EMBRAGUE - Reglaje . ...« v ivivisviieenaiilonn., - 0,25
VENTILADOR ELECTRICO - DResmont,-montaje o sustitue. ... .. ... .. 0,40 — SuUSHtUGION o s s g e 0,25
ALIMENTACION DISCO-MECANISMO (Caja desmontada) - Desmaont.-mont. o sustitue,, . gﬂg
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE - Desmont-montaie. .. ... ... ... 170 TOPE DE DESEMBRAGUE (Caja desmontada) - Sustituc. ., .., .. . - i1
AFORADOR SOBRE DEPOSITO - Desmont.-montaje o sustituc.. . .. ... 0,40 CAJA DE CAMBIODS ¥ MANDOS
BOMBA DE PREALIMENTACION (aforador desmontado) - Sustituc, . ., . 015 CONJUNTO DE MANDOS - Reglaje. ..., .o e 0,60
BOMBA DE ALIMENTACION - Desmontaj.-montaje.o sustituc. ... . 1,16 — Bustituc. biela de mando. < ... ..o e e 1,35
FILTRO DE COMBUSTIBLE - Desment-montaje o sustituc. . .. ... . . 0,25 CAJA DE CAMBIOS - Desmont.-montaje ................. ... . 2,85
KJETRONIC | 0,50 = fesmonEan) - LB ... e coaumsn i s e 0.40
ACUMULADOR DE PRESION - Sustituc.. . ........................ 0,65 - [desmontada) - Desarmado-ensamblado .. .. .......... .. ... . 1,15
MANDO DE ACELERADOR - Desmont.-montaie. ... ... .. ... .. .. 0,50 - (desmontada) - Reacondicionamiento ., ... .............. .. . ... 3,75
SISTEMA DE INYECCION ESS - Control . N 0,50 + Supl.: EJE PRIMARIO/RODAMIENTOS - Sustitue, . ... ... ... vee | #1158
RALENTI - Reglafe. .cocuwiiinicn. .. i e T Be M s 0,40 + Supl.: EJE SECUNDARIO/RODAMIENTOS - Sustitue. ... ... ... .. +0,50
Con capuchon de precinto | 0,65 CARCASA DE DIFERENCIAL (desmontada) - Reacondicionamiento | . . . 1,15
CGAJA DE MARIPOSA - Desmont.-montaje o sustituc. ... ..., ........ 0,90 Para caja Tipo 084 0.90
CAUDALIMETRO - Desmontaje-montaje . . R 0.65 RETENIES) EJE DIFERENGIAL - Sustituc
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GOLF 1/84 +— JETTA 12/84 11— I_r'
INYECCION INYECCION R|T :I
Motor: 1781 cm?

4. TRANSMISIONES FRENO DE MANO
PALANCA DE FRENO DE MANG - Desmont-montaje.i.......... ... 050
SEMIEJES DELANTEROS CABLE(S) DE FRENO DE MANO - Sustituc. ... ,.,............. Ure | 1,15
SEMIEJE - Desmontale-montaie, - -« «xcoq it isis i i i oes 0.80 Dos 1,80
— (desmentada) - Desmontaje o sustituc. guardapolvos. .. ... 0,50 CONTACTO TESTIGO FRENO MANO - Sustitic. ..., ........... ... 0.25
- da) - ] g Lad cia 0,50
{desmontado) - Sustituc. junta homocinatica ELac::l nga n oiee FRENOS DELANTEROS (de disco)
+ Supl.: RETEN DIFERENCIAL - Sustitue.. . ... ......o.00uen.. ... +0.50 PASTILLAS DE FRENO DEL. - SUSHttUG. ..., . \.oovsrernns o, 0,70
PINZA DE FRENO - Desmont-montaje. . .. ... .. ............ .. Una 0,65
Dos 115
5. RUEDAS - DIRECCION - ([desmantada) - Reacondicionamiento . ... ...0coo 0o Lna 0,65
BUEDAIS) = EAUITBIAD - = i oo smmse oo 00k Sobre vehiculo Dos | 065 DISCO DE FRENO - Desmont.-montaje. . . ... ...oveionioi.n. Dos | 115
= (Hesmnrtada) = EGUIBIAEE .o o o ot e b Son e s Una 0,25 ~ ldesmantados) - Rectificado . .. ... L. Dos | 2.0
~ Desmontaje-montale . . ... Lér;as ggg FRENOS TRASEROS (de disco)
- [desmontada) - Sustituc. llanta o neumaties. ., ... ... w 0,40 PASTILLAS DE FRENO TRAS. - Sustitue. . ... ... ... ... 0,70
PINZA DE FRENO - Desmont.-montaje o sustituc. .. ... .. ... .. Una
DIRECCION - COLUMNA S Bos | g
VOLANTE DE DIRECCION - Desmont.-montaje o sustituc. ... ..., .. 0,25 — ldesmontada) - Reacondicionamiento. ., ............ RN Una 0,90
ANTIRROBO DIRECCION - Desmont-montae . ..., ..... ......... 0.90 DISCO DE FRENO - Desmont-montaje .. .. ... ........ ... Dos 1,45
COLUMNA DE DIRECCION - Desmont.-montaje. .. ........ ... ..._. 1.15 - [desmontados) - Rectificado .. .., .. ..., . ... ... ... ... Dos | 210
CAJA DE DIRECCION FRENOS DELANTEROS Y TRASEROS
SIRAOIRIE . —ocn g e ST 0.25 LATIGUILLO DE FRENO - Sustituc. No comprende purga .. .. ... .. . 0.25
CAJA DE DIRECCION - Desmont.-montaje, No comprende
reglaje de paralelismo. . ... 1,70
GUARDAPOLVOS DE CAJA - SUSttUC. . .. . . e 0,50 g, ELECTR|C|DAD (C ARF{OCJ
CAJA DE DIRECCION ASISTIDA CAJA DE FUSIBLES - Desmont.-montaje o sustituc. .. ... ...... ... . 0,60
SO, v ovucnsmcaraose e s s s By ST 5 1 SR e 0,90
CAJA DE DIRECCION - Desmont, -montaje. No comprende ILUMINACION - BOCINAS
reglaje de paralelismo. . .. ... . 325 MANDO ILUMINACION - Desmont.-montaje o sustituc. . ... .. ... .. 0.35
GUARDAPOLVOS DE CAJA - Sustituc. . .. ..., oouoe s, 0,50 BELES DE FARUIG ~Sustibac:. | o100 L o .25
DEPOSITO - Desmont.-mantaje o sustituc, Comprende purga .. ... . .. 0,65 FORCHDE - RER . oo avima i e s & bR R Dos .25
BOMEA DE DIRECCION - Desmont.-montaje o sustituc. Comprende = Desmontafa-montai, - . cou cwse e R AT Uno 0,40
UGN 3.1 1 oo o o e s D N TS ST T 1.45 = ReEOREAAD) = BUSHIR, .y v s i e s smseyiE S 0,35
FAR IMI - R
MANDO DE DIRECCION A LAS RUEDAS ~ Basibranj sty | e S ey ko | B
BARRA DE DIRECCION - Desment.-montaje. No eomprende paralel... . . 1,70 MANDO LUZ ANTINIEBLA - Desmont.-montaje o sustituc. , ., ...... .. 0.25
) ) 2 lados | 1,70 RELE MANDO LUZ ANTINIEBLA - Sustitue. ... .. ..... ... .. .. . 0,25
ROTULAS DE BIELETAS - Desmont.-montaje o sustituc. No comprende TESTIGO LUCES ANTINIEBLA - Sustituc.. . . o000 0,25
el L S ——— 0:40 || MANDO INTERMITENCIAS EMERGENGIA - Desmont.-mont. o sustitiic. 0,25
‘ RELE MANDO INTERM. EMERGENCIA - Sustituc, . . . . e 025
il MANDO INTERMITENTES - Desmont.- montaje o sustituc. ... ..., ... 0,50
' { 6. THEN DELANTERO PILOTO DEL. - Desmont.-montaje .. ... ..........00o e . 035
b | F i GEOMETRIA TREMN DELANTEROD - Comtral .. .o oo 0,90 PILOTO TRAS, - Desmont.-montae. . . .......ooorn 0,25
| BARALELISMO. - Comtral- s = i L Dl e 0,40 CONTACTOR LUCES M.A - Desmont.-montaje o sustituc. .. .. . ... 0.25
| [ g o T b b Ll +0,40 CONTACTOR DE ARRANQUE - Sustituc. ... ..._. .. R A 1 0,65
| SEMI-TREN DEL, - Desmont.-montaje . . ... oooeeeoynnn. ., 1 lado 1,45 BOMBIN CONTACTOR ARRANQUE - Desmont.-montaje. .. ...o00 00 0,90
| | 2 lados 2.45 LUZ PLACA MATRICULA - Desmont,-montaje . .................... 0,25
I | CUNA DEL. - Desmont.-mentaie .. ... .ooovr e 2.10 BOCINA - Desmont -montaje © SUSHLS, . ., oo oe e 0,20
| EJE DELANTERO SALPICADERO Y TABLERO
. L k CUBO-MANGUETA - Sustitug. . . . . T s e e e 1,70 SALPICADERO - Desmontaje-montaje - . ..........oovro e oo, 2,65
b Ef CUBO DE RUEDA - DesSmom -momtaie . . .. ......ivoiriuin.oon ... 1,70 TABLERQ DE INSTRUMENTOS - Desmont.-montaje .. . ....... . 0,90
RODAMIENTO(S) DE RUEDA - Sustituc. ... .. ..0ee s, 1 lado 1,70 — ([desmontado) - Desarmado-ensamblado .. ............... .. .. ... 0.55
CONJUNTO MANGUETA-AMORTIGUADOR - Desmont.-montaje ... ... .65 SIRGA CUENTAKMS - SUSHUG. . .. -0\ 0,50
BRAZO DE SUSPENSION - Desmont.-montaje. No comprende ESTABILIZADOR DE TENSION - SUSttUC. . ... ... ...\ 015
SRR O BEL - - rmeimsss s i A s e 0.65
- {desmontado) - SuStUC. retanes. .. ......ouiais ianaiiin et 0,25 LIMPIA - LAVAPARABRISAS
HOTULAS BRAZO SUSPENSION - SUSHHUC.. 1. i v 2lades | 030 11 RELE MANDO LAVAFAROS - Desmont.-montaje o sustituc. . .. ... .. 0,25
ON TE BOMBA LAVAFAROS - Desmont.-montaje ... ....... ... ......... 0.25
SUBPENSION DELANTERA | o900 || DEPOBITO LAVAFARGS - Desmant.-montaie o sustituc, - . 10 025
BARRA ESTABILIZADORA DEL. - Sustituc.. ... 000, Sk e 8 BOMBA LAVAPARABRISAS DEL. - Sustitue. .. .. ... .. . . . 0,25
AMORTIGUADCR DEL. {CE.:rn]. mang.—ﬂn’]{:ﬂ. dﬁsmﬂﬂt.} = SIJ_EiltUC. Uno. . A0 DEFOSITO LAVAPAHABH'S-AS il Dﬂﬂmﬂnt,—mont-ﬂje osustiuc.. . ... ... D.25
MUELLE SUSP. DEL. (conj. mang.-amort, desmont.) - Sustitue, Unao . . . 0,40 MANDO LIMPIAPARABRISAS DEL - Sl i ——— 0.50
o || RELE DE MANDO - Desmont.-montaje o sustitue, .. .. .. .. ... . 0,25
7. TREN TRASER MOTOR LIMPIAPARABRISAS DEL. - Desmont.-montaje . ... ... .. 0,50
MOTOR LIMPIAPARABRISAS TRAS. - Desmont.-mant. o sustituc. . . . 0.40
. GEOMETRIA TREN TRAS. - Control. . .......ooveeeiveiiin.., 0.85 APQYO LIMPIAPARABRISAS TRAS. - SUSHIUGC. .. .. ocon o0y orn,. 0,40
| E RASERO ESCOBILLA LIMPIAPARABRISAS TRAS. - Sustitue., .. ........... .. 0,25
JE TRAS MANDO LAVAPARABRISAS TRAS, - Sustitue. ... .. ... ... . . .. 0,50
EJE TRASERO - Desmont.-montaje.. . s AN A S S e - 1,70 DEPOSITO LAVAPARABRISAS TRAS. - Desmont,-mont. o sustituc. . .. . 0.25
MANGUETA THAS. - Desmont.-montaje ..o n e 1.20
| CONJ. MANGUETA-AMORTIGUADOR - Desmant.-maontaje. .. . ..., 0,40
L 1 RODAMIENTOI(S) DE RUEDA - Sustituc, . .................... ... 1,15 10. VARIOS
SUSPENSION TRASERA CALEFACCION-VENTILACION
AMORTIGUADOR TRAS. (conj. mang.-amort, desmont.) - Sustituc. Uno 0,25 MOTOVENTILADOR - Desmontaje-montaje. ... ... ... ... 0.25
MUELLE TRAS. (conj. mang.-amart. desmont.} - Desmont, mont. . . Uno 0,25 CONMUTADOR DE MOTOVENTILADOR - Sustitue O 0,25
| MANGUITO CALEFAGCION - Sustituc. ., ... 0ooivenn 0,40
RADIADOR CALEFACCION = SUSHUS . & oo oo wvn i is caie e 1 2,45
| 8. FRENOS CABLE DE MANDO - Desmont.-mentaje o sustituc.. , ... ......... 0.80
| CIRCUITO DE FRENOS - PUMGa . - . .o T .40
| _ Con ABS | 0,90 || LUNAS
' CONTACTOR DE STOF - SUstitue: ... ... oo 0,25 PARABRISAS - Desmontaje-montaje. ., ... oo 2,30
T e g ) o S 2,30
MANDOS LUNETA TRASERA - Desmontaje-montaje - . .................. . . 0,35
SERVOFRENO - Desmant -montaje v limpleza . ... ... ... .. 1,45 ~IIEINE e e R S e T 0.85
CILINDRO MAESTRO - Desmont.-montaje. No comprende purga. . . - .. .65
- ldesmontado) - Reacondicionamiente , . .., ., . T — 0,40 PRUEBAS SOBRE BANCO
COMPENSADOR DE FRENADA - Control y reglaie. . . . .. TR 990 1| POTENCIA - Ensayo vehiculo sobre banco. ... .................. | oso
— Desmont.-montaje o sustituc. Comprende purga y reglaje .. ... ... .. 1,45 FRENADO - Ensayo vehiculo sobre banco .. ... ... ... ... 0.40
< B
| W
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