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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

s —,
SANTANA y SUZUKI
“Vitara”
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ESrUnlo TEGNIG

EPRAGHCO) I

antang, la factora ospaila de la japo-

mismo éxito en los demés paises de Eurapa,

N 1988, el constructor japonés amplia su
gama con un 4x

En seiembre de 1992, sa completa s
ama con un Vs 5 puoras de batalla \erge
importado del

diferente.

cualro variantes: descapotable
{cabriolet), berfina, techo rigida y Utiltario. de

e st o molos Sesairols
95 CV. Este vehicuo lleva la marca Suzuk
Por supuesto, prosigue la comercialzacion
el mordela Corto, producido en Esp:

acias a una culata

Santana Vitara de batalla corta
en version descapotable da
uocion ospanola

de los SANTANA y SUZUKI “Vitara”

PROLOGO

En febraro, e Santana Vitara de batalla
corta es equipado con Ia Inyaccion y su p
tencia pasa a as versiones Utiitarias
proceden en adelante del Japon

De los Santana Vitara (version corta con

bri material 6ptic
Claizo a partc da nara de 1992 y 1 ot en
marzo do 1993,

Disponible en cabriolet o en berlina, el Vi-
tara JLXi se beneficia de un equipamiento da
gran lujo.

E) Suzuki Vitara de 5 puertas
airoce una batalla mas larga.
roceds directamente del Japon.



| 1 DENTRISAGI

PLACA DE CONSTRUCTOR (&)

Esté remachada e la chapa del salpicadero, a la
derecha del compartimento del motor, e indica ol i
del vehiculo, el niimero de serie y ios diversos pesos.

NUMERO DE SERIE

Grabado en frio en el larguero derecho del chase
en el paso de,
NUMERO DE MOTOR

Grabado en fio en el blogue de ciindros, al vl
del carter dal embrague, a la izquierda.

inaci6 Cilindrada (cm?)/ Transmision
Deriamingcién Tipo Tieds Potancia kW-(CV) ‘amero de
a rom marchas
Santana
Vitara Jix o] €7 16y a6 A 1590/55.75 & 5500 2/
Vi O it £T 16l 258 ook
Vit . ETTeVIN s A 1500/59-00 a 5400 xiird
Vira 30 e ET I8N 24 marchas
Suzi
i ] €700 1v Gis8 1590/71-95 a 5600 ax2ians
Viara JLX Gabrilet .. ETD0 1V 246 marchas
Las versiones utilitarias de 2 plazas y suelo trasero acondicionado llevan una “U" al final del codigo del tipo. J




CON EL GATO DEL COCHE CON UN GATO DE TALLER
Saocar el gao bajo o larguero lter, ca a lovan | _ Dsante, colocar o gato bsjo f travesaf, enre s ingulos de
ar o gato on ning: :
o5

ol puente, en el centro.

ntero y trasero dei vehiculo. No se deben utilizar nunca para




I Moror i

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES
or de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, dispussto longi-
aicants en o pari doaons.
Distrioucidn por un solo arbol de lovas en cabeza, arrastrado por
182 dentada, culata do B vilvUlas en 108 Moiores G16 A y 16 vaias
enlos motores G16 8.
El bloque de cilindros  Ia culata estan fabricados de aleacion ligera,

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

G18A | G16A
Tipo de motor {eorou) | Ony.mono) | G168
0 de clindro (mm), 75 s g
@ () %0 50 %0
Gindrada (omd) .. 159 | 1580 1590
Relacion de comprasion BN 891 95/
14 (min12) | 14 (min.12) | 14 (min12)
55/5250 | 5885400 | 70,6/5600
76/5250 | BO/5400 | 96/5600
Par méx.
- CEE (mdaNirp) . 1203500 | 13/3000 | 13.2/4000
- OIN (mkg/rprm) .. 122/3500 | 13.2/3000 | 135/4000

CULATA DE 8 VALVULAS
Culata de aleacién ligera con asiertos y guias d valvulas insertadas.
4 apoyos de arbol de levas estan mecanizados directamente en el
ot
t0 de planitud méximo: 0,05 mm.
No'os admiBiia s rciems

ASIENTOS DE VALVULAS
De acero, insertados a presion en u culata,
Caracteristioas en admision y esc
- #ngulo de asiento:
- ancho de asiento: 1,3 a 1,5 mm,
- desprendimiento superior. 15°.
- desprendimiento Inferior: 60°.

GUIAS DE VALVULA
Guias de fundicion, caladas a presion en la culat.
Digmetro interior de adrisién y escaps: 7,000 a 7015 mon
Didmatro exterior de ref n acmisiény escape: 12,03 mm
Atura d una guia (ach dol muste) 14 m

VALVULAS
Valwulas en caboza dispuestas en *
Angulo de asiento: 90°.

Diametro de Ia cola:

. 6,965 a 6,080 r;

- 656 6,950 a
Juego en la gma

- adm- 0,02 a 0,05 mm (méx. 007 mm);

- esc.: 0,035 20,065 mm (max_ 0,08 mimi.

Juego de funcionamient (en fri
““Admisién: 0,13 8 17:‘; o
Escape: 0,16 a mm

MUELLES DE VALVULA

Un muelle por valvula, idéntico en |a admision y el escape. Longitud
Lol

50,48 mim;
~ fivier .50

Longitud bajo carga
- nominal: 41,5 mm bajo 24,8 2 28,2 kg;
- limite: 41.5 mm bajo 22,8 kg.
Defecto maximo de perpendicularidad: 2 mm.

JUNTA DE CULATA
unta de material sintético con rbetes de chapa metdlica alrededor
de los cilindros,
Sentido de montaje: inscripoion “TOP” dirigida hacia la culata.

CULATA DE 16 VALVULAS
Gulata de aleacin ligera con asientos y guias de valvula insertados.
Los 5 apoyos del &bl de Ievas estén mecanizados directamente en el
material
Defecto maximo de plantud: 0,05 mm.
No se admite recificado,

ASIENTOS DE VALVULA
De acero, Insertados 2 prcién en a cuiae
Angulo de asiento: o
Ancho de asiento: m 213 mm
Desprendimiento superior: 15"

GUIAS DE VALVULA
De fundicion, caladas a presion en la culata, idénticas en fa admision
v el escape
Diémetro interior: 5,500 2 5,512 mm.
Diémetro exterior de reparacion: 11,03 mm
Altra (lado del mualle) 11,5 mm.

VALVULAS
4 valvulas por cilindro, dispuestas en *V* dos a dos.
Angulo de asiento: 907
Diametro de Ia cala:

~ esc.0 5,44 a 5,455 mm.

Juego en fa guia:
~ adm.; 0,02 a 0,047 mm (max. 0,07 mm);
~ esc.: 0,045 a 0,072 mm méx. 0,09 mm).

Juego de otu--mvun( frio)
Nota. E'wasouam leva y balancin
2 Y escape: 20,12 mm

MUELLES DE VALVULA
Un muelle por vlvula, idénticos en la admision y el escape.
Longitud lipre:
~ nominal: 36,44 mm;
~ limite: 35,30 mm.
Longitud bajo carga:
~ nominal: 31,5 mm bajo 13,3 a 167 kg;
~ limite: 31,5 mm bajo 11,6
Defecto maximo de perpendicularidad: 2 mm.

JUNTA DE CULATA

De mateia sintéico, con ibetes do chapa metalica alrededor de s
ailindy
Lo A— inscripcién “TOP" dirigida hacia la culata

BLOQUE DE CILINDROS
De aleacion de aluminio con camisas secas insertadas de fundicién.
Deformacion max. del plano superior: 0,06 mr



Diégmetra de los clindros:
~ clase 1: 75,01 a 75,02 mm;
~ clase 2: 75,00 a 75,01 mm.
Limite do desgaste: 75,15 mm
Cotas de reparacion; +0,25 y +0,50 mm.
Dismetro de los apoyos de ciguenal:
~ clase A: 56,000 a 56,006 mm,
~ clase B: 56,006 a 56,012 mm;
~ clase C: 56,012 a 56,018 mm.
Las letras que indican las clases estén grabadas en el plano de junta
inferior, en el lado opuesto al fltro de aceite.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL
De fundicion, sobre 5 apoyos, con 4 contrapesos en los motores de 8
valvulas y 8 contrapesos en los de 16 valvlas.
Salto méx. del apoyo central: 0,06 mm.
Juego axial: nominal: 0,11 a 0,31 mm, méx : 0,38 mm
Diémetro de los apoyos:
- clase 1: 51,994 a 52,000 mm;
- class 2: 51,988 a 51,994 mm;
~ clase 3: 51982 a 51988 mm.
Cota de reparacion: 0,25 m
Juogo tactal de los apoyoe: 0.02 8 0,04 . 08 i)
Didmetro de los cuelos: 43,982 a 44,000 m
Cota de reparacion: 0,25 mm,

Nota: La clase de reparacion de los apoyos esta grabad en los contra-
pesas centrales.

Cojinetes de bancada
o Solmetes aegados: e aleacit d alinio-estano sobs soport de

#Lox seicoinetes gl lao delbloaue llevan una ranura de engrase
Espesor de los semicofinetes de origen (mm)
~ verde: 1,996 a 2,000

Esposor de los semicojinetes de reparacin (mm):
~ verde y rojo: 2,121 a 2,125,

- negro y rojo: 2,124 a2,128;

- rojo: 2,127 a 2,181;

~ amarilo y rojo: 2,130 a 2,134;

- azul y rojo: 2,133 & 2,137,

Nota. - Las marcas de color estdn en el reborde del cojinete.
Emparejamiento de los cojinetes con los apoyos

Apoyos de origen

Cifras grabadas en el cigiienal
1 2 3
Letras gra- A verde. negro nada
badas en el B negro nada | amarilo
blogue c nada amarillo azul

Apoyos rectificados
r

Digmetro del apoyo {mm)
51,744 51,738 51732
251750 | asi74s | asiges
Letras gra-| A verde y rojo | negro yrojo | rojo
badasenel| B negroy rojo | rojo | amar. y rojo
| c oo | amar.y rojo | azuly rojo

Didmetro de los cuellos (mm):
— origen: 43,982 a 44,000
- reparacion: 43,732 a 43,750.

Bielas forjadas de acero con seccion transversal en *I". Las bielas de
los motores de 8 y 16 valvuias se diferencian en el montaje del bul
aprotado en los motores de 8 valvulas y libre deslizante en los motores
de 16 valvulas.

Juego axial: 0,1 a 0.2 mm (méx. 0,35 mm|.

Juego radial: 0,02 a 0.05 mm (méx. 0,08 mm)

Torsion méx.: 0,1 mm.

Defesto max. de pepandicularidad: 0,05 1

Diametro el pie de bida (s0lo metoras do 16 valvlas) 18,003 a
19,011 m

Cajinetes de bielas
Cojinetes delgados de- aleacion aluminio-estafio sobre soporte de.
acero.

Los cojinetes de reparacion (0,25 mm) llevan la marca "US 025" en la
supericie de acero.

PISTONES
De aleacion ligera hipersiicica con cabeza plana y dos muescas de
paso de las vaivulas. Son diferentes en los motores da By 16 vlvulas.
Digmetro (mm);
=i JAoTa RN
10,25: 75,220 a 75,231
T Learacion 10,5 76,470 5 76,180,

Nota.— EI didmetra da os pistones se debe medir a 15 mm del borde
inferior en Ios motores de 8 valvulas y a 18 mm en (os de 16 valvulas.

Juego pistén-cilindro: 0,02 a 0,04 mm,

Bulén de pistén
Buion tubular de acero cementado, templado y rectificado. Estan
montados apretados en las bielas en os motores de 8 valvulas y libres
en los motores de 16 valvulas.
Diametro del bulon (motores de 16 valvulas): 18,985 a 19,000 mm
Juego bulon-pie de bicia (motores de 16 valvulas): 0,003 a 0,018 mm
(méx. 0,05 mm)

SEGMENTOS
mentos por pistén. Los dos segmentos superiores tienen Lna

oA Carca del care, s S Gebe dirgh Nacia a cabesh Gel pan

lusgos en el corte (mm)
- fuego: 0.2 a 035 (max. 0,7);
~ compresion: 02 a 0,35 (max. 0.7);
~ rascador: 0,2 a 0.7 (méx. 1,8)

Juegos en las ranuras (mm)

- fuego: 0,02 a 0,07;

compresion: 0,02 & 0,07,
~ rascador: 0 (segmento del 1ipo *U Flex)

DISTRIBUCION (motores de 8 valvulas)
Distribucién por un solo arbol de levas en cabeza, arrastrado por co-
frea dentada. Acciona las 8 vélvulas por medio de balancines de alea-
cion ligera

ARBOL DE LEVAS
De fundicion, sobre & apoyos mecanizades en la culata,
Digmetro de los apoyos (mm):

- 1 1 {lado correal: 44,125 a 44,150;

- n°2 44,325 2 43,150;

- 13 : 44,525 a 44,550;

- 454,725 2 44,750;

- 544,925 a 44,950,
Salto max. del apoyo central: 0,1 mr
susge radial 0,05 8 0,081 mm mie 0,15 ).
Altura de las levas (mm)

~ adm.; 37,536 (min_37,400);
©56. 37,501 (min. 37 400),

BALANCINES

Balancings do leacion lgera con pain d acero nsertado on o lado
de Ia leva y dispositivo de reglaje de torillo y tuerca en la lado de la
Vaivla, (G8icos on a admisan y of escape




— MOTOR -

Diametro interor del balancin: 16,000 a 16,018 mm.
Juego eje-balancin: 0,012 a 0,045 mm (méx. 0,09 mm)

EJES DE BALANCIN

Ejes tubulares de acero templado y rectificado, idénticos en la admi-
sion y el escape.

Didmetro: 15,973 15,998 mm.

Salto max.: 0,12 mm.

CORREA DENTADA
Marea y tipo: HTDC 905-3/8""
Tension: automtica por rodillo y muslle.

DISTRIBUCION (motores de 16 valvulas)
Distribucion por un solo arbol de levas en cabeza, amastrado
rrea dentada. Acciona las 16 valvulas por medio de balancines, distintos.
en fa acmision y el escape.

ARBOL DE LEVAS
Datunciclinmcbre. 8 apoyoe mecsplzes dirciameniason la culata.
Dikmetro o la spoyos: 21950 8 27,960 m
Salto max. del apoyo central: 0,1 m
Juego radial: 0,04 a 0, usz o i, 0,12 ).
Altura de las levas (mm)
~ adm.: 36,960 a 36,976 (mm 36,860)
- esc.: 36,394 a 36,410 (min. 36,294),

BALANCINES DE ESCAPE
Forjados en acero. Tienen un dispositivo de reglaje de tomillo y tuerca
en el lado da la valvula.
it ik Col balancin
Juego eje-balan

15,985 a 16,005 mm.
01 2 0,036 mm (max. 0,09 mm).

PATINES DE ADMISION

e acets fodaco. Osclan sobo una rti. Lievan un disposivo de
g

EJES DE BALANCINES
Fjos tubulares de acero templado y rectificado
Diametro: 15,969 a 15,984 mm
Salto méx.: 02 mm.

CORREA DENTADA
Marca y tipo: HTDC 905-3/8".
Tension: automdtica por rodillo y muelie

LUBRICACION
bricacion a presion por bomba de aceite montada en el extremo
del cigiienal. Bl circuito lleva un filtro montado en serie en la rampa
principal

BOMBA DE ACEITE
Bomba de engranaje interfor arastrada directamente en el exiremo del
cigiierial
Juego radial de los rotores: 0,31 mm max.
Juego axial de los rotores: 0.15 mm méx.
Presion de aceite (a 80 "G
~ Motor de 8 valvulas: 3,6 a 4.4 bar a 3000 rpm,
~ Motor de 16 vélvulas: 3.3 8 4,3 bar a 4000 rpm.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho recambiable montado en el lado izquierdo del blo-
aue de ciindros.

Marca y tipo: Purflux LS 834.

Periadicidad de mantenimiento: en cada vaciado.

ACEITE DE MOTOR
Capaiidad 45 em 40,2 con camle filtro).
c on: sceilo mtgreds SAE {5 W 50 6 10 W 40 segin es-
pesifcaciones API SF-86 6 GO
Periodicidad _de mdv»lsmm\emo adleio y cambio de fitro cada
10000 km-© cada 5000 km con uso intenso,

“Vitara:

REFRIGERACION
Refrigeracion por circulacion de liquido anticongelante. activada por
bomba centrifuga arrastrada por correa,
1 Circuito incluye un vaso de expansion, una valvula de sobrepresion
integrada en el tapon del radiador y un termostato.

R - -E 5.3

BOMBA DE AGUA
o contrituga lada en a parte delantera el blogus de Gindros y
arastrada por una correa poliuve comin con el altemad
La bomba no es reparable.

Correa de bomba de agua y alternador
Marea y tipo:
~ motores de 8 vélvulas; Gates 4 PK 810.
~ motores de 16 valvulas: Gates 4 PK 80D.
Tonsian: flecha de 5 a 7 mm entre el cigieial y la bomba de agua
bajo una fuerza de 10 kg.

RADIADOR

Radiador de aluminio de haz vertical colocado en la parte delantera
del vehiculo.

Marca:

~ motores de 8 valvulas: Ordérez:

~ motores de 16 vlvulas: Nippon-Denso.
Tarado del tapon: 0.9 bar.

TERMOSTATO
Termostato colocado en el colector de admision
Principia de apertura B
Apertura total: 95 °C.
Carrera de la valvula: min. 8 mm a 95 °C.

VENTILADOR
Ventiador de pléstico de 5 palas, montado en el eje de la bomba de
agua y accionado por acoplameinto viscoso.
max. del ventiador: 2800 & 3100 rpm para una temperatura
da are superior a 55 °C y un régimen de bomba de agua superior a

LIQUIDO REFRIGERANTE
Capacidad: 5,3 litros.
conizacion: mezcls agua + antisongelante al 50 %, due asegura
una proteccién hasta - 36
Periodicidad de R eAShaniatio o G 40,000 o e 2
anos,

ALIMENTACION DE CARBURANTE

DEPOSITO
De chapa, fijado bajo el suelo trasero
Capacidad: 42 litros (3 puertas| - 55 ltros (5 puertas)
izacion: carburante sin plomo (min RON 95). Los modelos sin
catalizador pueden funcionar con gasolina super con plomo,

FILTRO DE GASOLINA
Filtro de cartucho de papel con envoltura metalica colocado bajo el
vehiculo, cerca del depo:
Marca y tipo: Suzuki.
Periodicidad: cambio cada 40.000 km o cada dos afios

Motores con carburador

BOMBA DE GASOLINA
mecdrica ds merbrana, colocada en la culsa  accionada
por una excéntrica del arbol de
Presion de impulsion: 0,3 bar Bprox & caudal nulo.

CARBURADOR

Garburador de doble cuerpo invertido con mando neumatico del se-
gundo cuerpo. Dispositivo automtico de arranque en frio y desahogo
neumatico.

Marca: Aisin.

-



- MOTOR

Elementos de reglaje

Nivel de cubta (mm 1712182
Apsturposiiva de maposa de stiangador

- mecénica (m 16a18
- neumatica (mm) cosssingy) _(GBART
Régimen de ralenti acelerado (rprm) 1500 & 2500
Regimen de ralenti (rpm)......... 800 + 10
P — 1a2

Motores de inyeccién monopunto

BOMBA DE GASOLINA
Electrobomba sumergida en el deposito.
Presion de impulsién: min. 4 bar a caudal nulo.

REGULADOR DE PRESION
Reguiadr de membrana, en funcion do la presicn existente. en el
‘cuerpo ds inyecciér
Presion de. mgu\amon {a motor parado): 2,4 a 2,8 bar

INYECTOR
Inyector alectromagnético, fiado a la caja de la mariposa.
Marca: Nippon-Denso.
Resistencia 2 20 °C: 1a 2 0.

Motores de inyeccion multipunto
BOMBA DE GASOLINA

Electrobomba sumergida en el depsito
Presion de impulsién: min. 4,5 bar a caudal nulo

REGULADOR DE PRESION
Regulador do membrana. on funcicn de la prasicn existante en el co-
tor de admi
Presion de regu\aclon {a motor parado): 2,5 a 3 bar.

AMORTIGUADOR DE PULSACIONES
Amortiguador de membrana, mortado en el extremo do la rampa de
inyeccion. Evita las variaciones bruscas de presion debidas a la accion
del regulador.
Marca: Nippon-Denso.

INVECTORES
Inyectores electromagnéticos fijlados al colector de admision,
Marca: Nippon-Denso.
Resistencia a 20 °C: 12 a 16 Q.

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE
Filtra seco de elemento de papel recambiable.
Periadicidad de mantenimiento: cambio cada 20.000 km o cada
10000 km en atmésfera polvorienta.

GAJA DE LA MARIPOSA (motar de inyeccion)

Motores con inyeccion monopunto
Cole de aleacin lgera, con una sola marposa. La el sogorta an-
bién ol inyoct fencidmeto de mariposa, el regulador de presion y

b oy
Marca: Nippon-Denso

Motores con inyeccion multipunto
Caja de aleacion, con una sola mariposa, fiada al colector de admi-
sion. Incluye el regulador de ralent]
Marca: Nippon-Denso.

CAUDALIMETRO (s6lo en motores de inyeccion multipunta)
Caudalimetro msico de cono movi, situado antes de la caja de la
mariposa.

Marca: Nippon-Denso.

Gonirol: ver procedimiento pag. 26-27.

REGULADOR DE RALENTI

Motor de inyeccion monopunto
Fegulador constituido por una electrovalvula situada en la caja de la
mariposa. Su funcionamiento es del tipo “todo o nada’.
Resistencia a 20 °C: 5.4 466 ©

Motor de inyeccion multipunto
Regulador de apertura progresiva en funcion de la corriente transmitl-

da por la unidad de control. Esta fijado a la caja de la mariposa.
Resistencia a 20 °C: 11 2 13 ©.

GESTION DEL MOTOR

UNIDAD DE CONTROL

Unidad de control electronica digital programable. Esta colocada bajo

el salpicadero, a la izqui jona todas las funciones de inyeccion

mediante analisis de los parametros procedentes de Ios diversos capta-
s

POTENCIOMETRO DE LA MARIPOSA
Potenciémetro fijado al cuerpo de inyeccion, en el eje de la mariposa
Tiene un contactor destinado a informar a la UC de que la mariposa
85t on posicion do ralent, Sobrepasada esta posici, a abartura de (a
mariposa es el potenciometro.
Gontrol vr procadments on peG. 26.8 2.

CAPTADOR DE PRESION ABSOLUTA
Captador sellado, no reparable, fjado al salpicadero, cerca de la ba-
terfa. Esta unido al colector de admision por un tubo. Informa a la UC
del estado de carga dol motor por variacion de la tension de salida.
Marca: Mitsubishi
Conlrol: ver paginas 25 a 27.

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE
Sonda de coeficiente de temperatura negativo, atomillada al colector
de admision, bajo el Guerpo de inyeccion.

Resistoncia
[ iny. monopunto | iny. muttipunto
a-20°c | - 13600 a 18400 2
ag"c 5400 2 6600 & -
a20°c 280a20700 | 2210a269% 0
a40°C 1060 a 1360 0 1400
aco'c 53027000 5600
asoc 2902 300 2 2002 350 2
a100°C 1602230 0 =

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AGUA
Sonda de coeficiente de temperatura negativo, atomillada en el colec-
tor de admision, cerca del lermostato.
Resistoncia:

= 820°C22) 8 26040
-a40°Ci1

- aB0°C ose m.

- 8100 °C: 0,20 8 0,35 k2.

SONDA LAMBDA
monofiamento, atornillada en el colector de escape. Informa a
A e S s
de la mezcla.
Control
Con el motor funcionando a 2000 rpm, tension de salida entre sonda
t

y mase: oslacionss arededor de 0,45 V' al Gabo do un minuto.

~10-



ENCENDIDO
Los motores do 8 valuulas estén equipados con un angendido do
descarga magnética con mecanis avance centrilugo y correctar
o deptesion ntegrado on of Gistbidor de encendido
o 16 valvulas estan equipados con un encendido elec-
o Trearal acopiato a sstams de mysecen ‘multipunto.

Encendido de descarga magnética

DISTRIEUIDOR DE ENGENDIDO
frca y tipo: Mitsubishi T2T 53471.
i M B e o i et i 14 depresion desem-

palmada.
rrelero ol captador magnitico: 0.2 0,4
Rosistoncia de caplador: 140 a
raen ds encenddor 1-5-1-2 (1 1 oo distribucién)

MODULO AMPLIFICADOR
Médulo electrénico destinado a amplificar la sefal procedente del
gaptedor dol disirbuidor a fin de: gobomar la bobina de ala tansion
EE B poics oo
¥ o, b J 121

BOBINA
Bobina seca, fjad al sapicadero, aba  a lzquierda del comparti
mento del mot
Warca M
Resistencia primaria a 20 °C: 1,35 a 1,65 Q.
Resistencia secundaria & 20 °C: 11 a 14,5 ki2.

BUJIAS

Marcas y
- motor ron erburador; NGK BPGES, Champion NSYCC, Nippon-Den-
50 Wz0
oo om inyeceion monopunta: NGK BRSES, Nippon Denso W16
EXP-U.

Separacion entre electrodos: 0.7 a 0,8 mm.

IOTOI

L AL S
Vitaran

Encendido electronico integral

R TR Ta

DISTRIBUIDOR

Distribuidor montado en la parte trasera de la culata y arrastrado des-
de el arbol de levas mediante un engranaje halicoidal. E| distrbuidor in-
cluye un captador magnético y el rotar.

Marca y tipo: Mitsubishi.

Entrehierro del captador magnético: 02 a 0,3 mm.

Resistoncia del captador magnético: 140 a 180 Q.

Reglaje inicial: 5° antes del PMS en ralent.

Orden de encendido: 1-3-4-2 (o 1 lado distribucion).

UNIDAD DE CONTROL
Urlded de cortrol leotonioa digital programacl, comiin con of siste-
e inyaccién. Esta colocada bajo e salpicadero, a la izquierda. Su
funci6n es establecer Ia ley de avance del encendido.
MODULO AMPLIFICADOR
Médulo electronico destinado a amplificar Ia senal procedente de la
G 2 fin de gobernar la bobina de alta fension. Esta fiado cerca de

Malr:a. Mitsubishi.

BOBINA

Bobing seca fiada al sapicadero, ariba y a a zquierda del compart-
mento del m

Marca: Mmsumshw

Resistencia primaria: 0,9 a 1,1 0

Resistencia secundaria: 10,2 a 13,8 kQ.

BUJIAS

Marcas y tipos: NGK BKR 6E, Nippon-Denso K20 PR-U.
Separacion entre electrodos: 0,7 a 0,8 mm.

PARES DE
(en v'ridsN

Culm % o 7
motores de 8 vﬁl‘ﬂliﬂiv Bat.
- motores de 16 Valvulas: 7.
ancada: 5.

3.3,
Foies demol de hwusj‘s aed
olea de

‘Vnmcxe» ot

VG'W
6 valaias: msnn
Velante metor ma

Twsmm-nm«mman 9832 i i
Tapa do cul

—mmm b wmcdavus

~ arores de Jo e ba &

Colector d amisén, 1 ¢
s 1842,

- motores' de 1§ e L 3

APRIETE
omkg)

)5

Consejos précticos

nslumim

La m
¢l balancin s motores de
Los liquidos del mator, aceite y liquido

sistematicamente 'y mm’mm su ik

16 muxaz m wm.yd

L-wﬂruummnsru-lmmmv encima d-lv-hfcm
eﬂdﬂndpl‘l:egn(clmmn-nhlmmms

ocha vilvules nmmhvﬁmhy

um-numu m
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO DE LAS
VALVULAS

Reglaje

Motores Gon carburadar

+ Sacar ol fitra de aire y el con-
duto de aspiracion de airc
Motores de inyeccion

+ Sacar el conducto de dira que
e ol colecior e admision con &l
firo de aire

En todos los tipos.

» Desconectar los cables y sacar
las bujias.

Medicion del juego de las valvulas
(motor de 16 vélvulas) A. Admision - B. Escape.

* Sacar la tapa de culata.

« Girar el cigieral para llevar la
valvula de escape i 1 {lado distri

Pacidn)a plena apertura

« Ajustar la vavila de admision

del 3. cilindro y la valuia de es-

cape del 4.° cilindro.

Aot ) medicion e
entre. cola

e vaiviia y balanoin en' 108

motores de 8 vlvulas y entre

1eva y balanci en fos m

res de 16 vélvulas.

Medicién del juego de
tas vaivis (motor de 8

« Continuar e reglaje siguiendo la
tabla que viene & confinuacion

« Colocar la tapa de culata.

» Goloc bujias y conectar

car las
los cables.
Valvula de
escape en
plena apertura

Ajustar valvula

« Colocar los conductos da aire
| fitro de are. segun sl o de
Simentace

Adm. | Esc.
3 4
i 2
2 1
1 3

ENCENDIDO DE DESCONEXION
MAGNETICA (motor de 8 valvulas)

Constitucion y
funcionamiento

CONSTITUCION

El sistema incluye un distribui-
dor de encendido con captador
magnétice, un modlo electrénico
de ampiificacion y una bobina de
alto rendimiento.

igual que un distribuidor cla-

sico, el distribuidor magnético
incluye un sistema
centrifuigo y una correcién por

esion de_cipsula, El v

14 fjado cerca de la bobina. St
funcion consiste en amplificar la
senal procedente del distribuidor

a fin de provocar la ruptura de la
cormiente primaria.

e tipo seco, est?
jada, o salpicadero amba y @ %
izquierda del compartimento del
motor.

FUNCIONAMIENTO

La parte magnética del distribui
dor esta constituida por una bobi-
na cuyo nicleo es un iman. Uno
de los extremos del nicleo estd
enfrente del aje del distribuidor, el
cual tiene 4 salientes que corres-

den a los 4 cill

Cuando o de los salientes se

encuentra frente al ncleo, hay

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO
(motor con carburador)

1. Cépsula de depresion - 2. Tapa

ta- 4. Rotor - 5 y 6. Pre
rador de impulsos

9. Cuerpo de distribuidor -
11, Pinon -

apa - 3. Jun.
otectores - 7. Gene-
8. Amplificador -
10, Junta torica
12. Pasador - 13. Eje.

=TT



una variacion de flujo magnético
en este Gimo y se induce una co-

£l médulo_amplificador incluye
adomas un dispositivo que permi-
o asegurar un fiempo de carga
constante dol primario a cuslquier
régimen del motor

otor se para con
¢l contacto dado. Esto evita que
a bobina se recaliente.

‘Controles y reglajes

CONTROL DEL CAPTADOR

» Sacar la tapa del distribuidor y
el otor.

+ Desconectar de la tapa el cable
de alta tension procedente da la
obina.

= Gonectar el cable a masa,

+ Gonectar un voltimetro entre e
borne  negativo de la bobina y
masa.

* Girar of cigiienal hasta llevar uno
do los bosajes del eje del dislribui-
dor frente al captador magnético.
el contacto y comprobar
que el voltimelro indica la tension
de bateria.

» Introducir una galga de 0.2 mm
entre el captacior y el bosaje.

* El voltimetro_debe ndicar una
varizcion de 05 a 1V al introducir
Ia galga.

* En caso contrario, cambiar e
captador.

CONTROL DE LA BOBINA
* Con el contacto quitado, desen-
chufar las_ conexiones  eléctricas
de la bobina,
* Comprobar con un chmimetro
la_resistencia de los bobinados
primario y secundario.

Comparar las mediciones con
los valores de las "Caracteristicas
cetalladas”.

Gonexion del voltimetro para control
del captador.

* Si los resultados no coinciden,
cambiar la bobina,

Desmontaje y montaje
del distribuidor

de encendido
DESMONTAJE

+ Desconoetar los cables de afta
fension

< Desenchutar ol
moclo ampificador,
* Quitar el tornillo de fijacion del
disrbudor de encendido y sacer

conector del

OR -

Orientacién del rotor an-
tes de montar e
distribuidy

Posicisn corracta del
rotor, con ol distribuidor
colocado.

de la polea

Alineacién de ia
a de.

con la graduaci
ntos del

PMS.

TR ¥ OULUIE
itaran

R|T|a

cigenal
ion de 8

DISTRIBUIDOR (motor de inyeccion)

Tapa - 2. Junta - 3, Rotor
6.

7. Tap:
de impuisas

uerpa de distribuidor - 7.

4. Protector - 5. Genorador

Junta térica.

-

e

MONTAJE Y PUESTA
APUNTO

* Sacar la tapa de culata,

« Girar el ciguefial para llavar el

pistén n° 1 (lado_distribucion) al

PMS de encendido (valvuias ce-
cias).

» Volver atrés para alinear Ia mar

lel sector gra-

o
5
358

sentar el _distribuidor des-
pues de orentar el rotor como se
indica e ia figura
* Entrar el disiribuidor,
= Gomprobar que ol rotor se en-
cuentre en la posicion indicada en
Ia figura.
* Colocar la tapa de distribuidor y
conectar los cables de aita ten.
sion.

Enchufar el conector del modu-
lo amplificador.
* Colocar la tapa de culata
* Conectar una lampara estrobos:
copica siguiendo las indicaciones
de su fabricante,
« Gomprobar el valor del avance
en ralenti (ver las “Caracteristicas
detalladas").

i es preciso, hacer girar ol dis-

tribuidor en el sentido requerido.
* Apretar_definitivamente la_fia-
cion del distribuidor y desconectar
la lampara,
 Empalmar el fubo en la capsuia
de depresion.



- MOTOI
ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL

(motor de 16 valvulas)

Constitucion y
funcionamiento
CONSTITUCION

El sistema consta de Un distri-
buidor_de captador  magnético,
una unidad de control eloctonica

0 sistema de_ inyec:

Gion, un_ modulo_electronico de
amplificacion y una bobina de alto
rendimiento.

+ Hl distribuidor o tiene dispositi-
e variacion ;
consiguiente, slo realiza las fun-
ciones do distribucion de fa alta
tensién y de emision de la serial

do encendido.
« La unidad de control recibe del

del régimen sl moto
una programacion cartografica. la
UC determina el punto de avance
Gptimo en funcion de estos para-
metros y de la posicion
riposa. La UC esta fijada bajo el
Sisac s imiarte

« El modulo de la bo-
tine recioe e s

la amplifica a fin de

pmvocar o rupturs de fa corents
on el primario de la bobina.

5.

-

Jada i salpicadero en la parte su-
r izquierda del compartimen-
o del motor.

FUNCIONAMIENTO
te magnética del distribu
or ssié cansiluda por une Bobi-
7 o ndcleo 3 un imén Uno
cleo esta
m.m o ok e e g
ene 4 bosajes correspondientes.
2o 4 cindis
Guando uno de los bosajes se
encuentra frente al nicleo, se pro-
Sics Una v ol o rage
Ia induccién de
Una comente en fa boina que fo
rodes.
Esta corients laga a Ia UC aue
en funcion del régimen del motor,
e la posicion de la mariposa  do
Ia_temperatura del aire de adri-
6n, onvia una sefial al modulo
amplficador en el punto de avan-

imo.
io, por medio de un cir-
auio ansistorzad, corta brue-
s {5 Corlnte ol plienaio

mite_asegurar
un tiempo de carga constante del
primario con dencia_del
régimen del motor rcuito
que interrumpe 1a alimentacion de
a babina si el motor se para con
¢ contacto dado. Esto evita que
se recaliente Ia bobina.

Controles y reglaje
CONTROL DEL CAPTADOR

n ohmimetro, comprobar
S5 1 remsten e o opute dol

captador esté comprendida entre
140y 180 0
= Si'no es asi. cambiar of capta-

CONTROL DE LA BOBINA

st o matods desc
anteriormente en la pag,
Figiciag gt R
magnética,

REGLAJE DEL ENTREHIERRO
DEL CAPTADOR
: Desmontar la tapa del distrioui-
dary el
o & e st s o
de Ios bossiss dl ofe se encuen-
frente al nicleo del captador,
* Gon un Iuego de glgas, meclr
el entrehier
= 56 valor s Incorecto (ier va-
rescrito en las “Caracteristi-
cas detalladas”), aflojar 105 torni-
llos do fiacion del sopore dsl
aptador y ajustar el entrehierro
ver fiaura)
S il tomilos, colocar
el rotor y Ia t

Regile del nirehioro del captador
sajo - 2. Gaptador - 3. Torilo
& Tk dat L soporte d cacer

Desmontaje y montaje
del distribui

Posicion del rotor antes de colocar
el distribuidor de encendida.

2

Alineacién dol orficio de |
pasador (2) can la mar-
ca dol cusrpo (1),

Suldnsorgusentiosanelcento
gel coliso del

< Cotocar ol tomil y apretaro
 Montar el rotor y la tapa y co
nectar los cables.

+ En el conector de diagnéstico
{sr gl uertea Tos botnes
3 D. Esto pormite bloquer o sis-
fonico do avance
* Gonectat una amparsesiobos-
jendo Ias. mstrucciones
ue su abricante
mprobar el valor del avance
o e e 68 “Caractenicas
detalaces
reciso, girar ol distribui-
o en el sentido fequenico
+ Apretar_definitvamenta fa_fia-
ol cnbucor desconectar
mpara y ef cabie del conector
de dagnostico.
« Proceder a una prueba on ruta

punto del encendido.

ALIMENTACION POR CARBURADOR

DESMONTAJE
« Desconectar los cables de alla
tension.
« Desenchufar el
captador.
iar ol oigistial para llevar of
la

conector  del

G
rotor frents al contacto n° 1 de
tapa (ver figur:

+ Gutar ol tomilo o fiacion del
Sitrbuidor y sacart

MONTAJE Y CALADO
= Comprobar que el cigiefial esté
e posicion de PMS e encendida
del cilindro
Si es prociso, sacar n tapa do

culata para comprobari

near of orfcio del pin de
encendido con en V"
s

Prosentar el distribuidor_en
e e

c y
funcionamiento

ARRANQUE EN FRIO

Cusindo I temperatura del lqu-
do refrigerante es inferior a
o sietiente do e

dnr (u) oo encuent's sntoncss c
iaaccion

Ay Sariehe 5 )t ton
Sl el e oL (2, A
o tlrmpo, i palancs e e
o palanca do clomalera (8), abre
lgeraments la mariposa,

anque del motor, la
depras)bn it
sibn va_aumentando, La mem-

7) de m:

nces o
estrangulador para impedir que la
mezcla se haga demasiado rica
ida que va aumentando
Ia temperatura del liquido refrige-
rante, Ia valvula de tira bimetalica

pone en comunicacion la. mem-
brana (8) con la dopresion, que la
te desplazar-

in de abrir mas la mariposa d
lemerto de cea (1
bajo la accion de Iz s
bida de temperaturadel nmmn
reffigerante, la_ mariposa
rangulaor 6 5> abre Bilee

mene, al tiompo que la maripo-
55 Wlve 8 54 posicion de raleni
norminal

RALENTI
La gasolina que llega por el sur-
tidor_principal (2) es dosficada
el surtidor de baja velocidad
ire dosii-

El

@ asa por el
surtidor de ralenti (1) y o5 puiver:
i por o orifci do ralenti @) y
el orifcio de progres:

£ tomilo de Hqueza & dositca
Ia mezcla aspira



-~ MOTOR - U lwitaras | ZR] L]

RALE
1. Electrovilvula y surtidor de ralenti - 2. Surtidor principal - 3, Surtidor de
bala velocidad - 4. Calibre de aire de ralenti - 5. Callbre do aire de bajs velo-
cldad - 6. Mariposa - 7. Orificio de progresion - 6. Orifico e ralenti - 6. Tor-
nilo de riqueza
DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO
1, Elemento de cora - 2. Muelle do retorno - 3. Palanca de ralenti acelerado -

4 Gremallera - 5. Pinon - 6. Mariposa do esiranguiador - 7 y &. Memivanss. | FUNCIONAMIENTO abertura de 42, la membrana ()
DEL 1. CUERPO de la capsula (3) empieza a des-

i - mo- | Plazarse, arastrando con ella

FILTRO DE AIRE (motor de carburador) tor, It paaais Carciaoe del mo. | aperura da 1 mariposs secunda:

1. Tapa - 2. Elemento firantc - 3, Caja - 4, Termostata - 5. Conduc- | surtidor principal (1) lega & 1a co. | 18 E este mstane, la gasoiina
t0 de aspiracion de aire callents - 6. Conducios de aspiacion de | lumna e emulsion (2, a6 mag- | 4osficada por of surtdor (1) llega
aire y urtidor de baja velocidad se.

ia con are dosificado por Ia | |
automaticidad (3. La mezcla es | CUndario (5). Es mezdlada con are

B oo oare. o disminuir ta | 710 (3) Justo encima do & aberta
muelle (7) empuja la membrana
(8), que abre el surtidor de enri- | FUNCIONAMIENTO
quecimiento (91, Este aporta un | DEL 2.5 CUERPO
Caudal de gasolina que se anade

al del surtdor principal en fa co-
lumna de.emulsién. fo que enri-
quece Ia mezca.

PROGRESION 1.07/2.° CUERPO

Cuando la depresion en el 2.7 | con aire procadants ds |a automa.

0 alcanza los 80 mm Hg en | ticidad (3). La mezola asi formad

@l punto (A) y la mariposa del fer | va a parar al centro del dusor (5)
cuerpo se acerca a un angulo de | POr el tubo (1)

Guando ya hay una abertura su-
ficiente de la mariposa secundaria,
se activa el croufto principal el
2° cuemo. La gasolina dosificada
por el surtidor (1} llega a la colum-

ALIMENTACION
epdsito - 2. Filtro de aspiracion o bomba de carburanto (motores
de inyeccidn) - 3. Racor flexible - 4. Tubo de sobrante - 5. Tubo de
alimontacion - 6. Tubo de ventilacidn hacia el filro de carban activo,

e T
Coe g7 *’MCT.\)\
3%, 2/ 4 [ﬁ[\
< 1«%}/% & Ay k2
T e Y 5
& //‘(} Qéa/g/\/!)}
£y

o Y @M




FUNCIONAMIENTO DEL 1.+ CUERPO
1. Surtidor principal - 2. Columna do emulsién - 3. Automaticidad - 4, Tubo
de pulverizacion - 5. Gentrador de mezcla - 6. Mar Mucile'

mbrana - 5. Surtidor de enriquec

PROGRESION 1.4/2. |
1. Surtidor de gasolina - 2. C:
na - 5. Surtidor do bala velocidad secundario

ERPO
alibre - 3. Taladros de progresion - 4. Membra-

FUNCIONAMIENTO DEL 2 CUERPO
1. Surtidor principal del * cuerpo - 2. Columna de emulsin - 3. Automatici-
dad - 4. Tubo da pulverizacion - 5. Difusor.

BOMBA DE ACELERACION
1. Palanca - 2. Membrana - 3. Bola da admision - 4. Bola de circulacion -
5. Inyector - 6. Mariposa - 7. Varilla,

BOMBA DE ACELERACION
Al hundir el pedal de acelerador

Controles y reglajes

NIVEL DE CUBETA
« Sacar el filtro e aire, la tapa y

gs

« Inclinar la tapa tal como se ind:
ca en la figura hasta que fa len-
glieta del flotador entre en con
tacto con la bola o

suplementaria de gasolina, tar comprendida entre 17,1y 18,2
ertura de la mariposa des- | ™™

plaza la varilla (7) que, por medio

de Ia palanca (1), empuja la mem-

brana (2)

Suando la mariposa
vuelve a su posicion de reposo, la
cavidad de la membrana se llena
le nuevo por ef orficio de admi-
si6n y la bola (3.

Reglaje del nivel de cubata
H. 17,1 5 18.2 mm.

—16=



» En caso contrario, actuar sobre
Ia lenglieta a fin de ajustar esta

Una vez comprobado el buen
estado de todas las piozas,

RALENTI ACELERADO

* Comprobar que la temperatura
del liquido refrigerante sea inferior
228 °

+ Conestar un cuentanrevolucio-
nes,

* Poner el motor en marcha
anotar inmediatamente el régimen
de ralenti acelerado, que debe es-
tar_comprondido  entre 1500

5 asi actuar sobrs ol tor-
il (1) (v figur),

REGLAJE

DEL DE
1. Capsula de desahogo - 2.
5y

ra
v | * Esta cota debe estar compren-

ESAHOGO NEUMATICO
Tapa -3y
- Tubos - 7. Bomba

- MOTOR —
APERTURA POSITIVA DE LA * Empalmar a continuacion el
\RIPOSA DE tubo (6) y unirlo mediante un racor
ESTRANGULADOR “T" al tubo (5) y a la bomba de
* Enchufar en la capsula de fa | YaCI0 (ver figura).
mariposa de _estrangulador una | * LA cota debe estar comprandi-
Bomba de vacio g6l T yvass | da enire 3,5 y 3,7 mim cuahda se
y aplicar una depresion de 50 mm | SMPuja la mariposa en
Lo *Sino es s/, cambir fa cépsula
* Medir la abertura *A” de la ma- | {1}
riposa de estranguiador (ver fgy-

VALVULAS RETARDADORAS

* Sacar las valvulas (3)  (4) situa-
das en fos tbos (5] y (6) (ver figu-
a).

dida enire 1.6 y 1.8 mm después
le haber empujado ligeramente la
mariposa en B.

» Sila cota no es satisfactoria,
torcer la varilla de mando de Ia
mariposa en el senido requerido.

Atencion.- No intercambiar las
vélvulas. La valvula amarila
esté situada en ol 1ubo (5) y la
valvula verds, en el tubo (6)

« Empaimar la valvuia a compro-
bar en la bomba de vacio y tapar
el atro extremo con el dedo

» Aplicar una depresion de 50 cm
Hg (0.

).
* Desempalmar la valvula y com-
probar que la aguja del mandme-
tro vuelva lentamente a caro.

S viterae | R8T @
Witara.

Reglaje del ralent
El disposiivo de amanque en

termostato, pero o dejario calen.
tar s6lo al ralenti, ya que, cuand
un motor e funcionar va-

No debe haber entradas de aire
(tubos e depresion, junta de

ase, etc .

El conjunto del sistema de esca
pe no debe presentar ninguna
fuga importante.

haber en funciona-

miento ningin aparato consumi-

importante de  electricidad

| fmotoventiador, faros, luneta ter-
mica, efc.)

ja - 11. Flotador - 12. Juntas
14. Homba de aceleracion - 15
de ralenti - 17. Base -

5

4. Valvulas retardadoras -

CARBURADOR
1. Amortiguador - 2. Calibre - 3. Asiento de aguja - 4. Cépsula
do apertura positiva - 5. Capsula de mariposa de estrangulador -
6. Calibre - 7. Capsula de mariposa de 2° cuerpo - 8. Elemento
termodiatabie de estdrter - 9. Electrovalvula de ralanti - 10. Agu-

da ennquecimiento -
Tomillo de riqueza - 16. Tornillo
18. Cuerpo - 19. Tapa.

aw



REGLAJE DEL REGIMEN

Ajustar el régimen de ralenti
tuando sobre el torillo de régi-
men (1) hasta obtener el valor
preserito.

REGLAJE DE LA RIQUEZA
Este reglaje s6i0 puede efectuar-
se si se dispone del wtillaje nece-

sauipo (ver el parafo si-
guiente),

Sin analizador
Gon &l régimen de ralenti ajusta-

do al valor prescrito:

+ Actuar sabre el tornilio de rique-

2a (2) con fa heramienta Santana

= MOTO!

Reglaje del ralenti
, Tornilo de regimen -
2. Tomillo de Hiqueza.

(er figura) y buscar el régimen
maxima.

« Devolver el rgimen de ralenti al

valor prescrito con el tomillo de
régimen (1) y repetir el reglaje
e & ccuibio

« Bajar ol régimen en 50 rpm.

Con zmalizxdnr
régimen de ralenti ajusta-

o v St
Con la herramienta Santana, ac-
tuar sobre el tomillo de rqueza (2)
a fin de obtener el contenido de

GO prescrito,

« Retocar e reglaje del régimen
i. si hace falta, mediante

bos valores régimen y % CO).

ALIMENTACION

POR INYECCION

MONOPUNTO

motoresde 8 valvulas
(G165) van wguipados & panr ga

normas anticontaminacion

Constitucion y
funcionamiento

1 dispositivo estd consfituido por
tres elementos principales: el cir-
cuito do aire, ol de alimentacion de
carburante y 1a gestion electronica.

GIRCUITO DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire

Filtro de tipo seco con elemento
do papol, fiado al paso de rueda
izquierdo

Cuerpo de inyeccion
L cuerpo es de sleacion lgera,

fijado al colector de adm

gar del carbracor césico.
Comprende el inyector, la mari-
osa y el requlador de presion de

carburante,

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE
Bomba de carburante

Es de tipo rotativo. Esta sumer-
gida en el deposito de gasolina.
Es gobemada a partir de la uni-
dad de control

1. Tubos fleiles - 2. Caja ce

FILTRO DE AIRE (motor de
A /nyeccron monapunto - B. Inyeccion multipunto.

4. Tapa de
et hoenia S Shamaig s S oa saperem

de aire - 3. Tubo rigido

yeccion)

fitro - 5. Tobera de aspiracion -

T

La bomba funciona @ girar el
motor de arranque y al amancar,
1a UG, coninia simentando les
relés de bomba, Cuando la tem-
peratura del liquido vemgsrame S
inferior a 10 'C., Ia bomba es ali-
mentada al dar o comacts y con-
tinva alimentada @ un maxi-
mo de 3 segundos si el motor de
armanque no ha sido activada,

Relé de bomba
El roe osta situado corce do Ia

a UC. La otra esta conectada en-
tre la masa de la carroceria y el
positvo del solenoide del motor
de arranque,

Regulador de presion
Esté fijado al cusrpo de inyec:
cion. Su papel consiste en manie-

existente_antes de la m:
Esta constituido por una mem

e se apoya sobre una bola
ue obstruye mas o menos el re-
tomo al deposito. La membrana
esta sometida a la accion de un
muelle que se opone a Ia accidn
de Ia depresian

INYECTOR

Esta fijado en el centro del cuer-
po ds Inyeccicn antes de s ma
posa. Su funcion es la de pulver
S e cobme W
tiempo determinado por ia unidad
de control. S6io este tiempo con-
diciona Ia cantidad de carburante
nyectade, ya que a presion
carburante es mantenida consta
ot e- eguiador de prosion. £
inyector se abre dos veces cada
Vieta se cigoenal

GESTION ELECTRONICA

Unidad de control
Esta colocada bajo ol sapicade-
ncion es

te inyeccion
| en funcion de los parametros su-
minatrados por s captacores,

| &
| 28 Egimen oo motor,
- La posicion d
- L presicn en o colacior g
mperatura del liquido refri-
gslums y dal alre de admision;
L2 fiueza da la mezcia {sonc
| ramt
O o seloccionada (5%

Captador de régimen
régimen es

conexién magnética”, pag.



posa - s Tomilo da tope de ia -

INVECCION MONOPUNTO

1. Protector - 2. Inyector - 3. Regula-
dor e ralerm 4 Roguiador ds pre-
sion - 5. orguacor -

S ot <& etareiimain

Lad ik

Sonda lambda
Esta atomilada al colector de

la mezcla. Si la riqueza varia, la

oors 10 oo o marooss. | | fensn o s ot s s s

- bin hacia

OV (mescia poiye 6 badia T4

Gaptador de posician de mm‘; o), Exth tereiin  on
mar

Se trata do un potencimelro
oon un contasto
onjurto esté situado en el

posa ests en pr
osiciones san detec-
o por 8l potenciometa

Captador de presién shaokuta
El captador esta situado en fa
chapa del salpicadero, cerca de la
bateria. Recibe Ia presion existente
el colector de admision por

sl lmertado por fg uidad do

Ton e b e o o

Captador de temperatura (aire y
agua)
Estos captadores estan situados
en el colector de admision
Son resistencias variables NTC.

T wo—

Posicion do los borres.
el relé ce mando

)

N — 1

transmitida a la

Contactor de 5*
5 coacior eath stomilado a 12

lel motor a carga olev:
*La consatuencis en i eriaus
cimiento adecuado de la mezcla.

Diagnostico
La unidad de control incluye un
stema de_autodiagnostico que
utiliza ol tesi 2l o
cuadro de instrumentos. Par:
ceder al dsgndstico, Conautar 105
cuadros que sigue

Esauerma de cabloado del sistema
e onopunt

19



- MOTOR -

PRINGIPIO

480 snciendo ol testigo “OHEGK
ENGINE™ cuando el contactor de
encendldo asth on posicion “ON-

arrancar el motor)?

Revisar el circuito
dl testigo *CHECK

Queda encendido

Gonectar ol fusible de_recambio
con el borne de diagnéstica (masa)
y observar el lestigo "CHEGK EN-

481 codgo ge disgnosicn indica:
do;aiehn® 2Estd el motor me-
Canicamente en con- | gy
diciones de  funcio-

Comprobar y reparar procediendo
tal como se indica en el cuadro
correspondiente a este n° de codi-
9.

—

Comprobar
alimentacion de la
Unidad de control

Instalar una UG nue-
vay repetir el control

GINE™ Se apaga

Rovlsarsl crouto,
de\ igo

Revisar los brganos
 tiene o
cuenta fa funcion de.
autodiagnéstico de

la UG,

- Bempude o roporer Somoonce:
tar ol cable

o de la ba-
{6ria Gurants & o 2
Ea7a borar o o e i
néstico de la memoria y volver
a conectar.

2. Poner e motor en marcha v
il s i

tura normal de funcionamiento,
Gonectar el fusible de recambio
4l bome de diagnéstico y poner
la llave del_contacto en pos:
cion ON. Comprobar que el
festigo “CHECK ENGINE indi-
ca el codigo n*

B e a8
cambio del bore de diagnosti-

©

1. Caja de fusibles.
2. Bomes do diagnéstico

Se ha reparado la averia?

FIN DEL PROCESO

_20-



- MOTOR - R - N L
METODO DE LECTURA DE LOS CODIGOS DE DIGANOSTICO
CODIGO (n° 21) CODIGO (n° 21) CODIGO (n* 21)
Testigo 2 1
“CHECK ENGINE"
ERCENDIO
APAGADO e
0303 10 0 30 o
3103 1 ! Tiompo t
03 lempo ()
N° DE CODIGO PARPADEO DEL TESTIGO
inpecani0. \PADEC DEL TRET PUNTO DE DIAGNOSTICO INTERVENCIONES A EFECTUAR
I 1 3
% i Revisar [a tensién en los bomes de la sonda (ver valo-
% Sanda:Lamb n “Caracteristicas detalladas”).
1 4 Comprobar que tension entre cable rojo/amarillo y
1 o o de ‘Gon’Contacio daca  conbetor
| ] Sesencutado
1 5 Sonda de temp. de agua Revisar el mab\sado de la sonda,
1 Comprobar 1a resitencia d ja sonda (ver vaioros en
& Camclensm:as detalladas”).
T
3 _n_
L de posicion | Revisar ol canleado entre potencidmetro y UG,
R e omprabar potenciometic como, a6 Indcs on pég. 21
2 .
2 2 Comprotr qus tension eni cable rojonegro y masa |
23 ‘con contacto dado y conector desen-
Ll An_nm_ T
2 s Sonda de'tenfn. dé dire Ccmpmbar el cableado de la sonda.
% Comprobar ia resistencia de Ia sonda (vor vaores en
"Caracteristicas detalladas")
31
e Gomprobar cableado entre captador y UC.
= =% Captador de presién absoluta Comprobar captador tal como se indica en pag. 21
2 o Comprobar tubo entre captador y colector.
. Revisar sistoma d encendido completo
@ i Sonal do fata de oncendido | HevSA" Sitoma o
2 2 Contactor de 5* Revisar el cableado.
a2 {vehiculo de caja manual) ‘Comprobar el contactor.
v T
“ ML nnnn_ A ileado entre potencidmetra y UC.
R LT . - p———
- | U Contectr o atctr| Euonr csiendo o ptnceneto o,
Gea o pag 21
45
| mosmono T Unidad de contrl Gambar la UG,
1 z Este codigo se indica cuando no se ha identificado
12 Funcionamiento normal ningun otro codigo de los de arriba.
| ]| |

CONTROL DEL
POTENCIOMETRO DE
MARIPOSA Y DI Ly

Resistencia antre bornes
(contactor ralent)

Mariposa pos. ralenti

Mariposa compl. abierta

CONTROL DEL CAPTADOR

CONTACTOR DE RALENTI
&l cable negativo

Resistencia entro Ay D | -

oo a bateria y o conoctor a9 po-
fenciémetro. Comprobar las dife-
rentes resistoncias de acuerdo
con el cuadro y figura que siguen. | |

Resistancia entre By D

Mariposa pos. ralenti

Mariposa compl. abierta

025009 || BE PRESION ABSOLUTA
infinto * Sacar la UC y enchufar los co-

35265k ||« Dar el contacto y comprobar s
EEETTR [ ety ododofart s

LTI § ot i

g



Gontrol del potenciémetro do mariposa.

A24 A23 A22

Control del captador de
resion absoluta.

Gonexion de la bomba de vacio a a capsuia de la mariposa.

consctaro a una bomba d vacio
dol tipo

« Comprobar [ —
del captador entre os bomes

REGLAJE DE|
POTENCIOMETRO DE LA
MARIPOSA'

nectar ol cable negativo

VAS5 e 1a UC slquendo Ias ndi- | de la batara ¥ 8 conecior e po.
Caciones de la tabla siquiente. tenciémelro.
Presion Tension
At barométrica de salida
(m) {mm Ho)
o 760
305 733
610 707
a1a 682
1219 658
1524 634
1829 611
2133 589
2438 567
2743 546
3048 526

+ Con una bomba de vacio, agl-

car_una depresion de 50 ci

(0,67 bar] en Ia capsula de i
a (ver figura)

para llevar ésta a fiacer tope on el

tomilln de ralent]

« Aflojar | torillo de ralenti con-

tando el nimero de vueltas hasta

quo la mariposa este completa-

ente corrada

* Apretar el tomilo lentamente

contando el nimero de vuefas.

iasta hacer contacto con el tope

de eje de mariposa.

* Restar los dos nimeros de

vueltas contados anteriormente.

El tado servira para recuperar

it il

ferponer_una_galga de

o iep b do ralenti y e

tope

o s tomitos de fiacien

ALIMENTACION
MU

Reglaje del potenciémetro de mariposa

del potenciometro de mariposa y
conectar_un_ohmimetro_entre los
del conector (ver fi-

qura)

* Girar el potenciometro a fondo
en ol sentido e Ias agujas del re-
lol,_para volver luego lentamente
atrés hasta que el ohmimetro indi-

« Sin que se mueva el potencio-
metro, apretar los tornilos de fia-

* Qutar s bomba do vasia y am-
paimar el t

S nenuar o Gonactor del poten-

ciometro y el cable negatvo de la

* Quitar la gaiga y apretar el tor-
nilo e fope e numero vueltas
calcuiado aneriormente.

el motor en marcha y
Comprotar ef régimen de raent

POR INYECCION

LTIPUNTO

El motor de 16 vélvlas (G16 B)
esté equipado con un sistema de
inyeccion multipunta_de mando
electronico_con regulacion lamb-
da. La unidad de conrol gestiona
simulténeamente la inyeccion y.
wance del encendido.

Constitucién y
funcionamiento
sposiivo esta_constiido

aire, circuito de alimentacion de
carburante y gestion electrénica.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire

Es del tipo s
de papel, fiado al paso de rueda
izquierdo.

con elemento

Caja de la mariposa
Es de aleacion ligera y esté fila-
da al colector de admision.

@s de la mariposa, también so-
ra el potenciometro de |
mariposa y las electrovalvatas de

adicional, que abre un circulto en
o

| derivacion respecto a la marpasa
fin de obtener el raleni acelera-
do en fric

Caudalimetro de aire

ta situado en el conducto de
fe aire entre el fitro
y la caja da la mariposa. Tiene
Su centro un cono desplazable
axialmerte (ver figural. Bajo I ac-
cion de la corriente de are, e
cono se desplaza proporcional-
mente al caudal de aire y acciona
un_ potenciGmetro que transmite
una senal (variacién de tension) &
a unidad de control, Una sonda
de temperatura de alre integrada

cono, que s0lo es influido por e
volumen aspirado.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE
Bomba de gasolina

La bomba es del tipo rotativo y
to de

fa unidad de control



1 caudslimet

e del tro
1 Pmm}mmﬂm % Miele G rotor - . Gorio mévi -
‘Caja - 5. Sonda do temporatura de aire

La bomba empicza a funcionar

ol soenoide
del motor de armanque y, cuando
of motor ya funciona, por conver-
sién interma en la UG do las sena-
fes de encendido.

Relé de bomba

Estd situado cerca de la UC, Se

trata de un rel6 lasico alimentado

sitivo.despugs del con-

factoy que toma masa por sl i~
cuito de

metida por ur lado a la presion de

pidas de presion en (a rampa de-
bidas a la apertura y cierre
seouenciales de los inyectores,

Inyectores
s 4 inyectores estan fijados al
colactor de admision. Son alimen-
tados do carouans 3 avés ds
) mpo de
eriae o

U S oo Sos oyen

Sl 114, Tt G e 15 Baeat .Sl e cesoenasie

Regulador de presion

Esta fijado en el extremo de la
Su funcion

cion a la presion en el colector. Su
constitucion es idéntica a la descri

18 o0 @ Sapitie e gacnst
Inyeccion monopunto”, pag

Amortiguador de pulsaciones

o
constituido por una membrana so-

‘multip

33. Bateria - 34. Unidad de control.

Esquema de cabloado del sistema de
inye unto

3
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normal, los.
inysctores se abren simultanea-
Ménte una vz por cada vuslta del

mo
~ Guanda se abre el contactor de

de los
deueud\eni@men'e
del cigle

GESTION ELECTRONICA

Unidad de control
Esta situado bajo el salpicadero,
ala izquierda.
Determina el tiempo de inyec-
el avance cel ancendidd en
funcion de los parametros propor
cionados por los captadores, que

de la posicién

= El régimen del motor
~ La posicion de Ja marip
~ 2 "Cantidad de ano asprado
(caudalimetro);

La temperatura de aire de admi-
io

1 2

Marcas de fos bomes onla U
-2. Conectores.

[ erncro

- La temperatura del

ido refri-
gerante;

La riqueza de la mezcia (sonda
ambda);
~ La marcha seleccionad (5°)
Captador de régimen

vy su_funciona-

05 en e

S e

Potenciémetro de posicidn de Ia

& e A
o “Alimentacon por inyec-
Sion monapuntar, pag:

Caudalimetro

¢Se_enciende el tesiigo
FCHECK ENGINE” cuando
el contactor de encendido
esta en posicién ‘ON” (sin
amancar el motor]?

‘Canetar los bormes B y C oel fusible de diagnéstca (masa) y ob-
serar ol et “CHECK ENGINE"

NOTA.: Si el motor no arranca, accionar ef motor de arranque
ikttt ol ) posicion
ON, conectar ef borme del interruptor do diagnéstico a masa.

| Parpadea

4El codigo de diagnosti- s
G0 indicada es ol n° 127

Queda encendido

| dEsta o motor

u ha sido des-
crito en la pag. 22.

Gaptador de temperatura del
liquida refrigers

Esta ztcmmsdo al colector de
sdmisign. Su_ incionamiento. oa
idéntico al . 10.

Sonda lambda

Su situacion, asi como su
Soramiantc, o0 Rsriioos. i
descritos en'la pag.

Contactor de 5°
Su situacien, asi como su fun-
idénticos a los
jescrios on'f pdg. 16,

Diagnéstico
La UG incluye un sistema de au-

proceder al diagnostico, consultar
&l cuadro que sigue.

Controles y reglajes
1 s que s indcs lox
mm et e
los conectores de \a C
105 e bore corres-

o
onden a los de los conectores
for faura.

Gomprobar fa ali
mentacion de la
unidad de control

Si el circuito del
testigo esta en
buen estado,
cambiar la UC.

Revisar l0s or-
ganos que no

canicament
NO Gondliciones de tiene en cuenta
funcionar? Ia funcion de
autodiagnéstico
mprobar y _reparar Sutociagr

S
9 Simds comésorderis &
este i do o

1. Después de reparer, desconec

st d s e
a conect;

2 Poner e\ motor o1 marcha y
dojarlo caientar a su_ lemper

. Conectar o borts ce dagnds

Comprobar que. 6l !esﬂgo
“CHECK ENGINE incica ol co- N N
dgon® 1. Boma de dagnosico 8. Bame det

4 Dot e el | | co Fophcrre N

16y poner la caperuza. C. Borme de masa.

No
58 ha reparado la averia?




- MOTOR

Sako incioacion en conta, a5 | REGLAJE DEL

tensiones se dan respecto a | POTENCIOMETRO DE LA

5. MARIPOSA'
controles se deben efectuar

=
Gon la batera en buen estado Y | ge a bateria y el conector del po- | patshciématra f7
o Cag: tenciémetro. de m:
EJEMPLO: Averia del detector de posicion de mariposa (Cédigo n° 21)
CODIGO (n” 21) CODIGO (n® 21} CODIGO (n® 21)
APAGADO =
s
%
N° DE COD. DE | PARPADEO DEL TESTIGO
B 3 3 Reuisar la tension en los bornes ce la sonda
% Sonda lambda {wer valores en "Caracteristicas detalladas”).
Sorida da b, di Revisar el cableado de la sonda.
il * Comprobar la resistencia de \a wnda {ver valo-
L res en "Caracleristicas detalladas’
i ] Potenciémetro de mariposa | 08 m npm (xm\pvobav polewmommvo como.
2 | mm
2 UL Bl can Lonlacto 0ad0 ¥ €0~ | | o Golgcar una galga de 0,65 mm
Sonda de terp. de sire | Gomprobar 6l cabloado et cauclimetro y | | entre el tomillo de tope de la ma-
_JUL_NARAL vig. 26 Conectar_un_ohmimetro_ontre.
B
i |G
del Wtenc\omelm y hacerlo gwsr
1 Feiprisrig
Vol tr lents te s
- b
P L ook Fatt sefialc encandido | HSYEar ol stema de encendico O Tn— -
_fnn_nn_ omprovar sl cables metro, apretar sus tomillos de fija-
. cion.
ENGENDIDO | [ Uniad de control ‘Cambw la UC. . sﬁr la ga\gs encnmav ew N
2 2 2 Fiflonamients nerial Este codige se indica cuando no se ha identifi- batena
yrrr—
‘
M Wotor.dé anahous (seal dé 6af2V Durante el arrranaue del motor o -
arranque del motor) ov En demas condiciones
Ad Senal d did
onal de encendido EntreDa1y4a5V | Durante el arranque del motor

Tos-



)TOR -

BORNE

Aparato y clrcuito
controlados

Resultado a obtener

Relé de bomba de gasolina

0aiv

CONDICION DE CONTROL

Durante 2 seg. después de poner llave de encendido en ON

Tension de bateria

Después

Alimentacion borne diag.

Tension de bateria

Liave de encendido en ON

ov

Liave de encendido en Ol
e T

Captador de velocidad

Oscllacion repetida
de la aguia entre
pa

Liave de encendido en ON
Girar lentamente Ia rueda izda, con la rueda tras. dcha. bloqueada.

Sin utiizar

Circuito del climatizador
(segin

Tension de bateria

Llave e encendido en ON

0atv

Wotor en marcha
Glimatizador en marcha

Relé principal

Da1v

Liave de encendido en ON

Gontactor de carga eléctrica

ov

Uave de encendido on ON
Prayectores, luces posici

or calef. y luneta térmica desconectados|

Tension de bateria

Liave de encendido en ON
Proyectores, luces posicién, ventiador calef y luneta érmica en servicio

A2 | Aimentacisn eisctrica Tension de bateria | Liave de encendido en ON
a1y Liave de encendido en ON
At4 | Testigo "CHECK ENGINE"  ———————
Tension de bateria | Motor en marcha.
A5 | Libre - =
Tensicn de bateria_| Liave de encendido en ON
A7 | Almentacién bome =
Giagnosico oatvy Liave de encendido en ON
Borne contactor diagnostico a masa
Liave de sncendido en ON
gatv Marposa on posicion raenti
A8 | Contactor de ralenti ——
Liave de oncendido on
Tension do batera | £i2ve de encend!
. Tonsién da bateria | Liave de enosndido en ON
A19 | Prosostato do direccion e
asistida (segin — Con motor en ralenti, grar las ruedas hasta el tope a doha. e izda. varias
eces
20
220 | sin usar = z
B | - =
B3 | Captador de régimen = =
B4 | Sinusar B =
[ D—— vazv Liave de encendido en ON
i Entro 0-2 y 4.5V | Duranto el aranque del motor
B6 | Almentacion eléctrica de 4752525V | Liave de encendido en ON
Ios captadores
Liave de encendido en Of
(el Marpes oo posgion te raeri
&7 de mariposa
T Liave de sncendido en ON
s Mariposa completamente abierta
Vanacién do la ten- | Desplazar el elemento
&8 Caudalimetro sion entre 3,7 2 43 V | de medicion Uave encendido en ON
2a
B9 Gaptador temperatura liuido| o4 o6y Liave de encendido en Of
e Bk Fomparare S raigorackon £0°G
B11_ | Alimetacion inyectores 1 y 4 | Tension de bateria | Llave de encendido en ON
B12 | Elactrovalvula de ralent 5 E

Erre



OR - T itara SR @

BORNE  [‘Apereto clroulto Resultado a obtener | CONDICION DE CONTROL
| B13 | vatvia e recicle co gases | Tensén do batora | Uave de encandido sn ON
814 |Masa - -
B15 | Masa de captadores - -
816 | Gaptador de régimen - = !
17| sin utizar - -
B19 | si utiizar - =
Oscilacién repelida
820 | Sonda lambda Ge la aguia airedo- | Motor  temp. normal de funcionam. a 2000 rpm durante al menos 1 min.
dor o 0.45 V
B21 | Sonda temperatura de aire 22226V | Liave e encendido en ON
822 | Bome de datos secuenciales 4as5v Uave de encendido en ON
823 | Sin utiizar @ -
B24 | Aimentacion inyectores 2 y 3| Tension de baterla | Liave de encendido en ON I
825 | Vilwa do purga de iro do | Tension de batera | Lave de encendido en ON )
A5-A10 | Relé principal y role 12421530 |- i
de bomba de gasolina
At7-masa | Borne interruptor diagnostico (nfinito) -
Continuidad__| Mariposa en posicion ralerti
A18-815 | Contactor de ralenti -
(infinito) Mariposa abierta
B1-B2-Masa | Masa Continuidad | -
B3-816 | Captador de régimen 140at1B00 |-
e chosiamarions 08a63ka | Mariposa pos. ralenti con R ——
352103ka | Mariposa compl. abierta lesempaimiido
88815 | Cadalimetro Juaracknge, | Dosplazar of emento e medicion  Gor,copiamento de potenciometo
BO-B1 | Bordd de lemperatraliquido| 0294 0,35 k2 | Temperatura do agua de reffigeracién 80
B11-A12 | Resistencia inyectores 1y 4 sasa - B
812-A12 | Electrovalvula de ralerti a1z = ]
Bt4-Masa | Masa Continuidad | -

B21-B15 | Sonda de temperatura de aire| 2,21 2,69 k@ | Temperatura ambiente de detector: 20 °C

824-712 | Resistencia inyectores 2y 3 6asn -
B25A12 | Resitencia vitvla purga it 30 38 2 -
carbon act

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN LA RETIRADA DEL MOTOR

DISTRIBUCION « Sacar las poleas de arrastre de
i accesorios.
ion afl vacia- | ventiiador
Lgsmoma,e ;:T’ gflfando o torlo de vacie- | + Sacar ol ventiad el cuters dn e e
la correa +Sacar i radiador con o difusor | asistencia de dreccion (s llevai deidisibicin
3 Desconectar a trenza do masa. | despubs do haber dessmpaimado |  Afjar o tensor de comea del | » Afar los torlos do tonsor y
de la bateris los manguitos de entrada y salida | alternador y sacar la correa de al- | hundir el tensor hasta
i of cicuto de refigera- | e agen temador/bomba de agua. * Sacar la correa

SO



Montaje de la correa

y puesta a punto

= Affojar tados los tormillos de re-

dlae dlfuego do las vilwias una
jesbloueada Su- contratuer-

DISTRIBUGION
(motor 16 valvulas)
1. Correa dentada - 2. Rodiilo tensor - 3. Polsa de arbol
e levas - 4. Palanca - 5. Muelle - 6. Cubierta de distri-

&

13. Grapa - 14. Tomillo de reglaje de as valvlas de a
omillo y tuerca de reglaje de

de escape - 16. Arandela - 17. Retén

« Golocar la_marca de la polea
dentada de drbol de levas frente a
Ia marca fa del carter (ver foto)

+, Cologar ol chavetero el pifgn
jefal frente a la marca del

i

* En csta posicicn, colocar s co-

a de dis a que
el ot s pen do arool e
levas y e ciguefal quede tensado,

Puesta a i do 2 distibucion
- Marca en'la ples dent rbol do lovas
V. Marca fa ool clrter -3 .mm del ciatiehal

+ Comprobar que Ia flecha de la
correa comesponde al sentido de.
giro del motor.
« Empujar con el dedo fa pltina
del tensor
+ Dar dos vueltas al cigienal
« Gomprobar que las marcas de
calada estén bien alineadas.
« Apretar el tomillo de la_platina
el tensor y el de la excéntrica
fectuar e reglaje del juego de.
las valvulas (vor pag. 12).
« Colocar la cublerta de la correa
de distribucion
+ Colocar las poleas de arastre
de accesorios.
* Colocar la coren do alermads
vy cfectar ol 1o
Giae o su tension (ver pég.

DISTRIBUCION (motor 8 valvulas)
1. Correa dentada - 2. Rodillo tensor - 3, Polea de drbol ds
levas - 4. Cublerta de distribucion - 5. Chapa - 6. Palanca

e o 28 e peianenon” 3 Aeobl b fvas |+ Colocar ot ventiacor
o oo tncindons 31 Gatnancs 15 Tomioy |
ok e g i 5 e Sonds - 14 Gage- | 2Colocar ln comoa, da bomza o8
e o o g o e 1 Somanes 1o | SuliET & e o)
O vt 0, Vi st | =1 Colocar s rukacor con 80t
irisin - 20. Valvula de escape. sor y los manguitos: llenar el i
by

T



CULATA

Desmontaje

de la culata

+ Sacar la correa de distribucion.
+ Desconectar ef cable de la son-
da ds temperatura de agua que
se encuenira en el colector de
admision.

+ Desconectar (en los motores de
carburadr) el cable e alimenta-
Gén del corte d ralent

+ Quiter los tubos del filtro de
.

+ Desempalmar el tubo respirade-
0.do la culata.
+ Desenganchar el cable de ace-
erador y el cable de la mariposa
de estranguiador (motores  con
carburador).
+ Desempalmar los tubos de ali
mentaci6n de carburante.
Desenchufar el conector del
distribuicor de encendido.
* Sacar de la bobina el cable de
alta tension.
« Desempalmar (segun _version)
los manguitos del calefactor del
calector da admision
* Desempalmar (segiin version) el
tubo de depresion del servofrano,
* Sacar el distribuidor de encen-
dido y Ia bomba de gasalina,

» Sacar la polea dentada de arbol
de levas_bloqueandola con una
llave de tetones,

« Sacar el carter de distribucion
interior.

* Sacar la tapa de culata.

* Desempalmar el escape del co-
ector.

* Aflojar los tomillos de culata en
orden inverso al del aprieto.
« Sacar la culata.

Montaje de la culata
« Gomprobar Ia limpleza de los
Planos de junta

« Asequrarse do la presencia de
los tetones de posicionado en fa
cuinta

* Colocar la junta de culata sobre
el blogue respetando las marcas
{ver figora).

+ Golooar la culsta en of blogue
de alinros.

« Agretar la culata respetando o

orden prescrito (ver  figura), asi |

como el par indic
» Rapetr a continuacién en orden
inverso las operaciones del des-

* Efectuar e llenado y purga dol
circuito de refrigeracion (ver pag.
36)

= Efectuar el reglaje del juogo de
Ias valvuias (var pag. 12).

culata - 5. Guia de vélvula - 6. So

Qrden de apriete de la culata.
A. Motores de 8 vélvulas - B. Motores de 16 valvulas.

Mantsie do Ia junta de culata
1. Bloque de cilindros - 2. Lado do la distribucion - 3. Lado del volante motor.

Reacondicionamiento
de-la culata
(culata de 8 valvulas)

DESARMADO
« Sacar el colector de admision.
« Sacar el colector de escape y
recuperar la junta.

lojar completamente Jos 8 tor-
nillos de reglaje de las valvulas.

nes, y guardarlos en orden.

CULATA (motor de 8 valvulas)

1. Culata - 2. Junta de culata - 3. Tetones de centrado - 4. Tornillo de
5. rta de distribuidor de encendido -

7. Junta torica - 8 Tapon de llenado de aceite - 9. Tapa de culata.

Desmontalo do los tomillos do suje-
clon de los ejes do balancinos.

oo



« Sacar el 4rbol de levas,
3o, compaant de e
comrmi los muslos v los

semiconos de v

* Retirar ol comprosor y recuperar

las copelas ds apoyo de los muc-

lles y de las valvulas,

+ Quitar la carbanilla y limpiar la

culata.

Aencién.- No utiizar rasque-
ta i tola esmeil, Limpiar (o
u

mprobar que la culata no

* Com
esté agrietada.
+ Cornprobar con ung regla reci

o i planiud del pano de
mavas vEer pig. 7

Stonlon. La tuae dtile

iusta

uy
limpia, e N? i Tactiicedo
de mayor magnitud.

» Comprobar también la planitud
deos plano do unta ool coloctor
de acision.

CONTROL DE LOS EJES Y
BALANCINES

Con un_micrmetro, medir el
didmetro de los ejes de balanci-
nes. Anotar las mediciones.

+ Medr of dimatro interor do los
balancines. Anotar los
« Comparar las mediciones ano-
tadas con los valores prescritos,
Cambiar las piezas desgastadas
+ Colocar el e d balancines so-
bre dos calzos en -

Con un cumpnmdur comprobar
2l Nerlotos o g B Er

caso, cambiar

= Comprobar el cs\auo general de.
05 balancines.

AL
2o 3

Control del salto de un eje de
balancines.

Marcas de Ios ejes de balancines

CONTROL DE LAS GUIAS
DE VALVULA
« Comprobar el didmetro interior

especificadas en las "Caracteristi-
cas detalladas”, pag. 7.

« Medir el didmetro de las colas
de vélulay calelar ol juego entre
la guia y la cola de vaivul

* Si se axceden los valores pres-
critos, cambiar las piezas defec-
tuosas

GONTROL DE LAS VALVULAS

4 Crpitbar cueilon liuiia o
s et cabe-

R o
ontrmi combiaran

« Comprobar el diametro de Ia
das en las "Caracterisiicas detala-
das”, pég. 7.

« Esmerilar cada vilvula en su
asiento y comprobar el hermetis-
mo.

« Con un dinamémetro, cor
har ) tarado e 105 musles ver
valores en las “Caracteristicas de-
talladas”),

« Comprobar el estado de las co-
pelas y los semiconos.

CONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

+ Comprobar que os aslentos de
vlvula no presenten griet

En caso de deterioro, cambiarlos

* Gomprobar el toque de la val

wula en el asiento, debe ser cor-

tinuo y tener un ancho de 13 a
5 mm.

1.

.si el caso, cambiar o
Tectifcar los asiontos do véiviia
(ver valores en las "Caracteristi-
cas detaliadas”).

En caso de cambio
ooyt e o]
de las valvulas.

CONTROL DEL ARBOL DE
LEVAS

« Colocar el 4rbol de levas sobre
dos calzos en V"

racteristicas detalladas”, pag. &)
cambiar el arbol de levas.

n micrémetro, medir la
e e
petan las cotas, cambiar el arbol
do levas (ver valores en las "
racteristicas detalladas”).

o Made los, dimetros de
apoyos de arbol de levas y
alojamiento de los zuoyos o8
culata,

jos

Cambiar el arbol de levas o la
culata si no se respetan los valo-
res prescri

* Restar la medida del didmetro
de un cuello del de su alojamien-
to para obtener el juego entre el

drbol de levas y ol alo-
Jamiento.

+.5i este jvago es superir a -
mite méximo, cambar el
fovaey 8 el 3 o G
valor en pag. 8

ENSAMBLADO

« Cambiar sistematicamente los
retenes de cola de valvula si han
sido desmontados.

s Montar las vaivigs, s mus-
lles y las copelas de apoyo con
un compresor de mueic
 Colocar el drbol de levas.

& Morier (3 efes ds balanches
(ver marcas en 1a foto), I

lls 1 105, balancine, respetando
el ortlen de desarmad

« Apretar con el par_prescrito
085 12 et fos 10 toricy
de sujecion de los ejes de b
G

* Colocar el colects
S T
una junta nueva

« Montar la culata



Reacondicionamiento
de la culata
(culata de 16 valvulas)

DESARMADO
» Secar de  culata los colocto-
05 de admision y de escapo y ol

Soporte e istibuicor 86 ancen:

jDesmontar a pojsa dentada de
ool de lev

~ MOTO!

R — “itara:

. Am.ar jos torni-
e O e D
vilwias
1 fear progresiamente los tor-
s de Iss tapas do coinsie de
arbol de levas y sa
e o it \evss
‘ Desmartar los paiies do las
vélwulas de admsi
* Qutar los tanones de I0s ojes
e bt i s
extremos de la culata.
£ utar los tormilos de flacion de
EX

o oo A por
St o del distibuidor do srcen-
00 y recuperar (a junta téric
* Sacar los balancines da o
¥ recuperar [as avandelas ondua
das

Con un compresor de muelles
tpo Facom U 43 L, quiar los
mueles y las vaivuias
+ Sacar los retenes do las coles
de valvula.

+ Limpiar porfectamente todas las
pezas
i6n.- Los plancs de fun-
jiles y°
Ilmpta' con un: d&
capante guimico.

uﬁe\ammm
se deben

PONTHOL DE LOS EJES ¥
LOS BALANCINI

* Con un mmmmahc‘ medir el
didmetro de los ejes de balanci-
nes. Anotar las mediciones,
+ Medr el diametro interior ds los
oalancines. Anotar las mediciones.
* Comparar los valores anotados
con los _presoritos. Cambiar las
piezas desgastadas.

Control del salto del eje de
balancines.

Control del ancho de asiento de una
ivuta,

L=tiata

; Solocar un eje o balancin so-

bre dos calzos en

* Conun compavﬂdu(. comprobar
el salto (ver valores en pag.

Gambiar el eje si hace falta.

* Comprobar el estado general de

os balancines.

CONTROL DE LAS GUIAS
E VALVULA
= Gomprobar el didmetra interior
de las guias de vivuia, que se
debe mantener dentro de las co-
tas especificadas en las “Caracte
fisticas detalladas”.

* Medr e diametro de las colas
de valvuia y caloular el juego entre
ia guia y la cola,

* Si se sobrepasan los valores
prescrios, cambar Tns pietas de:
fecluosas.

CONTROL DE LAS VALVULAS
* Gomprobar que las valvulas no
estén deformadas y que las cabe-
zas no esten quemadas. En caso
contrario, cambrarlas,

* Comprobar el diametro de la
cola de valvula, que se debe man-

CULATA (motor de 16 vélvulas)
. Culata - 2 Junta - 3. asauilos de centrado 4. Te
pdn de limpieza - 6. Ta

10, Gulade vl - 1. Tapa doc.
alojamiento de bujia - 14. Tapon de llenado de aceite - 15, Tubo de
roortaiacin de o8 vamerse do caer

tener dentro do las cotas indica-
das en las “Caracteristicas detalla- ‘
« Esmerilar cada valwula en su
asiento y comprobar el hermetis-

mo,
+ o ayuda de un dinamémetro,
comprobar el tarado

Y {veryaloras en e “Caracteria:
licas detalladas”)

. Compmbar ol estado de las co
pelas y los semiconos:

CCONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

* Comprobar que los asientos no
prosemen aretas.

En caso de deterioro, cambiarios.
7, Somproter of toque d i vaivu-
Ia en el asiento, onti-
g
15 mm

i 1o es asi, cambiar o rectificar
los asientos de vélvula (ver 10 va-
lores en las “Caracteristicas deta-
En caso de cambio de los
asientos, efectuar un esmerilado
de las valvulas.

Za1-

3% | Dist.

Desmontaje del eje de
lancines

1. Tornillo de fjacion -
2. Ei

2 2 10

fk ) >ﬂ\ ‘ )
"o 9

Orden de aflojamiento de tapas de cojinete da drbol de lovas.

5



CONTROL DEL ARBOL
DE LEVAS

« Colocar el drbol de lovas sobre

dos soportes en "'y comprobar

el salto. Si se sobrepasa el valor

méximo (ver “Caracteristicas dota-

laas", pag. 8], cambiar of drbol
lovas.

i micrometro, medir la al
tura de las \svas Si o s
critas,

detalladas”

pag. 8
* Medir los didmetros de los apo-
yos de arbol de levas y el aloja
miento de los apoyos en Ia culate
Gambiar ol drbol de levas o Ia ou-

lata i no se respotan los valores
prescrios.
* Restar la medida del diametro

de un cuello del arbol de la medi-
su slojamiento para oblener

nlre ol apoyo de arbol
0 5 superior al limi-
. cambiar ol arbol de levas
¥ Ia cuidta, si s preciso (ver vaior
en pag. 8).

ENSAMELADO
" los retenes de cola
Poriva bbbty

1 11

v

3

foColocar las viluias, los mue-
lles y a5 con, apoyo con
e 5 i

+ Cologar ol aiom! de tovss,
3 Montar o ee co baancings, los

muelles y 10s batar . ruspo-
tando el orden e desa
+ Apretar con ol par prascrts (08

21 mtaN] los Tomios G suje:
cion del je de balancines.

* Golocar el colector de admision
e de escape con una junta e

+ Colbcar s el

9 5 7

uj

12

4

10 6 8

Orden de apriete de las tapas de cofinete de arbol de levas.

DESMONTAJE DEL MOTOR

« Sacar el capo y la bateria

faciar el circuito de rafrigera-
©ion (ver pag. 36).
* Sacar el vontilador y su carena-
do.

+ Sacer ol firo de airs (molores
carburador) o los conductos
b inyeccion).
» Desenganchar el cable do ace-
leradior.
+ Sacar el motor de arranque.
* Desenchufar los
sléctricos que
tor y apar\ar los cabip'mos
palmar s de car-
Duvan\e ds Ilqu\du remgmm ¥y
del s
motores de- Inyeccion,
v 108 tubos el fitro

* Aflojar los i Hecurion: o
motor y caja de velocidads

< Gottear @0 vehict sobre un

puenle clovador y vaciar de acofta
el mot

. uesmmvar \os tubos descen-
dentos de

. Desmouur o angulo de refuer-
20 de fa unién de motor y caja de
velocidades.

= Sin desempalmar los tubos, se-

* Quitar (g tormllos de unicn do
motor y
el gato la caja de
velocidades.
* Suspender el molor.
= Quitar los tomilos de fjacion
de los anguios e os sapories de
motor a los larguer
&l mator y sacarlo te-
Hendo cuidado d ne dahar o o
| diador. Sacar éste si hace falta

| Voot
gy

TOR -

‘SOPORTES DE MOTOR
}, Sientelocs de savorte do motor -2 Patas de union al boquo
de clincos - 3. Anguics de i 8 chasis -4, Tavesafo do so-
parte o caja de velocidades - 5, Stentbjos contrs s ports de
Ceja - 6, Pitina s, rm/on 7. Pata 5. Slanibloc vara e cofs
tbloc.

Soporte de silentb

®¢

MONTAJE DEL MOTOR

Presentar el molor en su
o

com- | » Colocar el motor de arranque.

22’3:"53“ yo2eoplario 2 12 caia |, Enganchay el cable del acelera-
+ Aprosimar las tomilos  de "
uni * Colocar el filtro de aire (moto-

res de carburador) o los conduc-

v it s
> tos de aire (motores de inyec-
cion)

portes de motor y apretar los tor-
nillos de fijacian.

« Apretar los tornillos da union de.
motor y caja y sacar las eslingas.
= Colocar el angulo de refuerzo
de la union de motor y caja en el

* Colocar el ventiiador y su care-
nado.

* Llenar de acaite el motor,

lado izquierdo e o o ds rofigee
- Colocar la bomba de direccién | cin (ver pdg. 36)

L |« cotocar ef capo y 1a bateria

o

después do cambiar la junta entro | * Poner ol molor en marcha y
ey coieting Compronar Que o hay perciee

o buen funcionamiento del con
junte
. Pmcedﬁr aun ensayo en ruta,

" Balé ol vehiuo i suslo
* Enchufar los conactores elécir
cos y fjar los cableados.

DESARMADO DEL MOTOR

* Desmontar o cisco y of meca- | « Recupemr la chavet

nismo de embr ontarla l:utnar\a  infertor
¢ Secar a Corren die distbucion | e ol il |
(ver pg

+ Sacar o bomba de agua

» Sacar el filtro de aceite.

* Desmontar el volante motor.
* Sacar el carter de acafte,

Rl (ver pag. 28)
* Bloguear el volante motor, aflo-
jar el tomillo de la polea dentada




+ Sacar ol fifto de 1 bomba de
acaitey recuperar la junta térica

Seca lss tapas do bl do los
ciniros 3y 3 (lingro ne 1 en o1
fedo de la distribucion).

Secar o conurtos d bioa ¥
peon ren do no
gafir los avuyus il ciquarel
les paredes de los cilindros. Fe-
cupra s cojnetes

- MOTOR —

« Proceder igual con los demés
cilingros.

« Sacar Ia bomba de aceite.
« Sacar la chapa de ciere y la
junta.

* Desmontar las tapas de banca-
da y sacar el ciguenal. Recuperar
os cojinetes y arandelas d juego
axal

ENSAMBLADO DEL MOTOR

BLOQUE DE CILINDROS
o orcon e s o pene
sparior el logue. i no so

an ks valoree presoios, e
ficar el plano de ju

S Comerober of diimetro do los

imites *prescritos
fver valores en pag. 8).

CIGUENAL
+ Colocar el ciguiefial sobre dor

pég. 8). Si
o miimo, cambia e ciguene
+ Golocar el cigiieral en el bloque
e ‘cindios con sus cojnles ¥
randelas de j
[ e o gt e e
gleral

8

+ Montar las tapas de bancada y
apretarlas con el par prescrito (ver
pag. 11)

= Con un comparador, medir cf

Iuego axial del cigoonia ver figu-
a).

51 se sobrepasa of jusgo axal

g
3

o,

* Con un micrémetro, comprobar

el sallo max. de los apoyos de ci-
ieal

?, 51 s sobrepasa of salt rdx, o

esta deteriorado alguno da los
avovos, r(zctmcar\os y montar coji-
netes m: jver valores en
pag. &)
+ Comprobar el estado de los co-
inetes de bancada. Cambarlos si

mprobar el jueqo radial del
o do

ho del
witando el orificio de paso

apoyo
de aceit
- Montar el cigiierial en ef blogue
de cilinds

— Montar las tapas de bancada

provistas con sus cojinetes(flo
chas hacia el lado de la distribu-

cion)
— Apretar las tapas de bancada
con el par prescrto (ver pag. 11)

BLOQUE DE CILINDROS
1. Bloque de cilindros - 2. Tetones de centrado - 3. Chapa de ci
4. dunta 5 Chapas saparadorss - . Tapa d bancada - 7. Tomilo

ferre.

No girar el ciglienial
- Desmontar las tapas de banca:
da.

~ Medir con fa escala servida con
ol masugzge &l ancho del hilo,
5 &l valor pres-
i, racaioar el c4ouenal y esco-
espondientes.

ar el ciglieial con sus coji-
i i

scaia de medicion.

Ta3-

T aVitaras
ftaran e sja)
que de motor), las arandelas de
juego axial (ranura de engrase on
o lado del cigueta y las fapas
e bancada (flecha difigda hacia
e ca s o
Apretar progresivamente con el
par prescrio 1os apoyos de cigle-
fal empezando por el
* Gomprobar que el c\gusnzl ora
iibremente.

* Montar la chapa de cierre con
una junta nueva




* Nivelar Ia junta nueva con una
cuchila una voz apretado el tomi
llo de la chapa de
Despuss de ls nne\ac ion. apli-

Car pasta selan
« Montar el can‘umc e a barisa
de acsite con una junta

* Nivelar también la junta con una
cuchilla y aplicar pasta salfante.

CONJUNTO DE BIELA Y
PISTON

. Extvaer con prensa los bulones.
7 Lmpir la carbonila do las ca-
nms fde o

pmbal o esiao general de
s y cambiar Ios cuatro
pistanes si uno de ellos estd dete-
riorado.

2

TESTSTEERR

N
AL

T
1 s )

Desmantsje con pronsa do un bulén

- MOTOR

Orden de apriete de las
tapas de bancada.

* Medir ol diémetro do los pisto-
nes (ver valor en pag. 8).

* Calcuar el juego entra piston y
cilindro.

. Sino lascotas
Prosartas, remandinar los iR
dros y utiizar pistones mayora-
dos.

3 Limpar a8 ranuras do los seq-
Tentos en los piston
< Medr o juego en la ranura de
cada segments

repasan los valores
e, e 08 segmentos
151 65 procio, Ios pstons

* Medir el juego en el corte de
los segmentos: colocar los seq-
mentos en la pare baja de un ci-
et b ol
un piston,

Si el juego madido sobrepasa los
valores “maximos (ver pag. 8)
cambiar los segmentos.

’ Despues do utar con aceft los
alojamiontos de los bulones de
piton  de las bickas, presentar
Ias bielas en (o5 pistones tal como

indica en las figuras.

Montar con prensa los bulones,
bt ceentasts, cravamanta
05 pies de biela a 180-200 °C.

« Montar los segmentos, con las

marces degs Tack s Cabeza

de pis

- Gada piston leva un e, |
1 foncien del diametro oxto-

Hor. £l blogue s ciincros e 4

aifas 116 2 aue coresponden
damato de ke clindros, Ls pr-
mera cfra in

ferclindro, la ool P e,

Montar un piston “1"
en el blogue es un “1” e
o

si la cira
igual con

Marcas an ol bloque de
cilindros.

lado de la distribucion
hacia ol velante motor.

7. Cojin

s Ca/meles A (o

de cigienal - s o6 Cigsor
‘miento de quia

TREN ALTERNATIVO
1 1 Clgterial - 2. Bita . 5. Piston - 4. Bulén - 5. Anilo da sujecion -
tos rotes do biea - 8. Aancoi da o il

16 Teve porriths - 17 Totin

11. Rompeaceite - 12. PiAon
7 14! Volamtt merar 15 o
de centrado.

ey

Sentido de montaje de biela y piston
. Fecha hacial distrbucién -

Not cabezas de piion
el N a (A B o
C). Estas letras no son uties paa
identificacion
Colacar los cojinstes on [as bie-
bar el posicionad
Sahas)

» Aceitar los pistones y los co

Jorion g6 b

* Gon un zuncho, montar los con-
:za de piston

Racia el 1ad de Ia clstbucion

Guidado: Procurar que la ca-

Gilndros i con los apo.
Yos de cigiefial

* Comprobar ol juego radial de

2 ol ogo adial
del cigiienal (ver pag. 3

rancia

Cambiar 1os cojiet

s Montar ias tapas de bisa pro-
petan

o Jas muesces de los cojinetes
en las tap

Las focras 4 58 tapas deben
estar dirgidas acia 1o distbu:
ion.

* Apretar las tuercas con el par
prescrito.



« Medir ol juego axial de cada

biela. Si el juego no es comecto
{rer valores en pag. 9, cambiar a
el

S Celocar ol i de It bomba de
esprecién sin ofvidar [a juna 6

Chpicar an s aupaticies de
plano de junta del carter de aceite
una pasta sellante.

fontar el carer da_acaite y
aprtar los tomillos con el par
prescrito.

+ Efectuar a continuacién las ope-
faciones de desarmado en orden
inverso, respetando los pares de
apriete presaritos.

LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

El desmontaje y montaje de la
bomba no presentan. especiales.
dificultades: requieren el desrmon-
taje del carter inferior (ver los de-
talles en el proceso de desarmado
el mator, pag. 32)

Con(rol de la bomba

. Com b.ar loo luegos.racales
v valoros on pég )

e\ oo il (ver
valores en
T e wosin, cortative,
cambiar (0s pifiones o el carter.
«Si hay que desmontar los pifio-
nes de la bomba, marcarios para
poder montarios en el mismo sen-
ido.

Montaje de 10s pisto-

das racia s st

Gontrol de los jusgos
‘de bomba de acaite
‘A Radial - B. Axial

LUBRICACION
1. Cérter de bomba - 2, Rotores - 3. Chapa de cierre -
4. Tefones de centrado - 5. Valvula de descarga - 6 Muelle
Asiento del muslle - 8. Anilo de sujecion - 9. Fitro de
acerte - 10 Espémago roscado - 11 Filro de aspiracidn -
érica - 13. Cdrter de aceite - 14. Tapdn de vacia-
"35. Varila de rivel - 16. Tubo de varila de nivel

BT




~ MOTOR -

REFRIGERACION

Circuito
de refrigera

VACIADO

los tapones de llenado y
vaciado del radiador.

Tornillo de vaciado del radiador

LLENADO Y PURGA

mprober que ol tomilo do
VAo el vk oS Bion

= Uenar el radiador y ol vaso de
expansion hasta el nivel “Ful".

= Colocar el tapon del vaso de
expansion.

* Hacer funcionar el motor y de-
jarlo calentar.

= Completar el nivel en el radia-
dor y n el vaso de

« Golocar los tapones.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua
DESMONTAJE

+ Desconectar ol cabla nogativo

do la bateri
2 Yoour o iuito de refrigera-

S N S —
y bomba de agua (ver pag

).

* Sacar o ventiacor, su carenado

yiac

¥ e s tornilos de fiacin de

le bomba y

MONTAJE

« Limpiar los planos de junta con

decapanta quimico

+ Comprobar que el sje de bom-

5a o enga juege. y asegurarss
Que no haya pérddas por

otros purttos.

e

« Colocar una junta nueva y la
bormba de agua

« Continuar el montaje invirienda
las oporaciones del desmontaje.

« Uerar ol circuito de. refrigera-
cion

* Tensar la correa (ver método de
g. 69

* Proceder a una prueba.

REFRIGERACION (motor de 8 valvulas)
1. Radiador - 2. Garsnago - 3. Ventiagr - & Acoplamiento viscoso
6 Bomba do agua - 7. Junta - 8. Vaso de expansion -
S o Toain 10, Tanto e eaiador <13, Cortas 55, o
superir - 13, Manguit ifeior - 14. Repartcor -
5. Caja do ta ¢
& Termostato.

REFRIGERACION {motor de 16 valvulas)
1. Radiador - 2. Manguitos - rticor - 5. Salida de agua trasera de la culata - 6. Junta torica -
7. Gaja de termostato - 8. Termostato - 10. Bomba de agua - 11. Acoplamiento viscoso - 12. Ventilador
13, Polea.

ESCAPE
. dunts - 2. Colector - . Sona famtd - 4. Protaccidn
rérmrc‘) 5 Tubos - 7. Catalizador -
ienciador primario (Todelos St cats/lz:l for)
9 Srl:mc»ador secundario - 10. Tubo terminal (modeios
3 puertas) - 11. Siontbiogs.




Erbrague monodisco en seco con mando mec:
sanismo de diafragma y disco con cubo amarfiguadr de mueles.

MECANISMO
Diametro del plato: 200 mm.
oisco
Diametro: 20

0 mm.
Hundimiento de las cabezas de los remaches: limite 0.5 mm.

COJINETE DE EMPUJE

Cojinete a bolas que o requiera ningin

Desmontaje y montaje
del mecanismo

DESMONTAJE
+ Sacar la caja de velocidades
ver la operacion correspondiente.
& el capitulo “CAJA DE VELOGI-
ADES").

Caracteristicas detalladas

MANDO

ico por cable. M-

Garrera libre del pedal: 15 a 25 mm.

Posicién de reposa dal pedal: 5 mm por delante del pedal del freno.

Mecanisimo a volanto: 1.8 a 2,8,

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Caja a motor: 7 a 10,
Tornillo de palanca de horquilla: 1,8 a 2.8.

Consejos practicos

RESUMEN:

desmantaje del mecanismo de smbragus requiere Ia
retirada de la caja de velocidades,
El mando de embrague es efectuado por un cable y necesita
un reglaje.

Con la heramienta Suzuki
09924-17810, inmovilizar el volan
te motor.

Nota: Marcar la_ posicion dal

mecanismo respacto al volante
mator y la ofientacion del disco.
« Aflojar los tornillos de fijacion

dol macanismo de embrague,

CONTROL
* Medir ef hundimiento de los re-
maches. Si alguno de ellos esta

« Desmontar el mecanismo y el
disco de embrague,

Mocanismo de

6. Horquilla - 7. Coji-
nete de empuio -
pa rigida del

Dosm
1. Mecanlsmo - 2. Tornillos de fia
Vol

1o do empuje -
Eje primario.
opps

co- ontaje del meca

fuera de tolerancia (ver valor en
las_“Caracteristicas - detalladas’),
cambiar ol disco.

* Comprobar el estado do des-
gaste dol diafragma

nismo. Si una de las dos piezas
esta desgastada o marcada, ca
biar el conjunto completo

nismo o del disco.
n - 3. Herramienta de bloqueo del

nto motor.



* Comprobar el estado de Ia su-
perlicie de friccion en el volante
motor,

MONTAJE
« Comprobar la_presencia del
casquilo de centrado del eje pri-
i0 en el ciguenal
la herramienta  Suzuki
09924-17810, inmovilzar el volan-
for,

7 Colocar o disco y cantraro con
la_hemamienta Suzuki 09923-
35330, Respetar la oentacién del

* Colocar el mecanismo alinean-
do las marcas efectuadas en el
desmontaje  colocar sus tormillos
de fijacion,

4 Apretar los tomilos da facion
en di 3
pe(ar\d el par do apriete (ver
‘Caracteristicas delalladas”).

* Lubricar muy ligeramente _con
grasa las estrias del eje primario
e caja de velocidades,

* Colocar la caja de velocidades
(ver la operacion correspondienta
en el capitulo “CAJA DE VELOCI-
DADES")

Cambio del cable
del embrague

DESMONTAJE
* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Afiojar Ia tuerca de fijacion del
cable a la palanca el embrague.

* Aflojar las tuercas de bloqueo
del cable en su soporte.

* Dasprender sl cable de su so-
porte y de Ia palanca de embra-
que.

* Aflojar las tuercas de fijacion de
a funda de cable al saipicadero.

* Desenganchar el cable del pe-
dal

* Sacar el cable por el comparti
menta del motor,

MONTAJE
50 de montaje de un ca-
ble va_utiizado, c
0 esté gripado ni deshilachado y
que la funda esté en buen estado.
icar con grasa el gancho de
iacion am 2o
? troduci ef cable en f habité-
cuoy cngancn pedal
i los tomillos de fjacion
wa salmcad
Colocar el extremo del cable en
i palons o prmbeRIa } s
Ia tuerca.
* Apretar las tuercas de filacion
del ceble a su soporte, deféndolas
amitad de la
* Comprobar \a carrera libre del
pedal (ver Ia operacion siguiente),
Conectar la trenza de masa de
Ia bateria

~ EMBRAGUE —

Control y reglaje de la |
carrera libre de pedal
+ Pisar suavement el
‘embrague, hasta notar una VE‘\S'
tencia
« Medi la distancia recorrida por
ol podal entre esta posicion y 1a
de Feposo,
« Si o valor no estd dentro d fo-
lerancia {ver “Caracterisicas data-
ajustar 4 carmera lbre 8o-
tuando sobre a tuerca de fiacion
el Sable a 12 palanca de embra-
que

Cnmml ¥ reglaje de
n reposo

del pedal
« Mg Ia distencia entre pedal
de embrague y pedal del freno.

« Si &l valor 10 es cores
fas

cto (ver
“Caracterlsticas.  detalladas’),

Desmontaje del cable do embrague

1. Cable - 2. Soporte -

ajustar la_posicion  procediendo
omo sigue.

* Aflojar fa contratuerca del torni-
Ilo de tope del pedal.

a
- Palanca de embrague.

* Actuar sobre el tomilo de tope
para llevar el pedal de embrague
posicion correcta.

* Apretar la contratuerca.

-7 dunta

1o 2, Dol o il o I e i

EMBRAGUE
- 3. Palanca

-8 Muelle - 9. Cojinete de empuje - 10. Mecanismo - 11, Disco.

- 4. Horguilla - 5. Casquilos -

=



| 3, GAJA DE VAo GIDADES

Caracteristicas detalladas

Caja de cinco marchas adelante y marcha atras. Todas las marchas
estin sincronizadas, La caja de velacidades estd colocada longitudinal-

REGLAJES

mente detras del motor.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Juego entre pifion y anillo sincronizador: 1@ 1,4 mm (min.: 05 mm)

Ancho de las muescas de (05 anillos sincronizadores: 10,1 mm (max.
10,4 mm).

Juego méx. de las horquillas en los desplazadles: 1 mm
Desmultiplicacion total Longitud libre de los muolles de enclavamiento: 27 mm, (min.: 24
Combinacién | Relaciones con par reductor 0,195 m).
de velocidades | de caja |————
Gama larga (1) | Gama corta (0,55) | | ACEITE DE GAJA DE VELOCIDADES
N Capacidad: 15 ltros.
027 0053 029
> 0513 o 0osa Preconzacin:aces uliac SAE 75 W 30 rorma APIGL 4
Ey 0725 0141 0077 Periodicidad de martenimiento; cantrol del nivel cada 1
- 1000 0,195 0,107 cambia cada 40,000 K. Para ulizacion Intensa on 1646 1rond, o
P 1157 0225 0,124 cir a la mitad l0s periodos entre cambios,
Marcha atras. 0272 0,058 0,029
PARES DE APRIETE
Desmultiplicacion total {85 HidaN 6 k)
Combinacion | Relaciones. con par reductor 0,195 Gaja & motor: 7510,
do velocidades | de caja Tomil n de o chtns 325
Gama larga (1)_| Gama corta (055)| | | £TH19% 9 b e ko 2
* 0274 0,053 0,029 Géner de ombrague s “”‘Al ‘
2 0513 0,100 0,055 cammwnacmawmmm 18228
3 0725 0141 0077 rapones de ericlavani o
- 1000 0,195 0107 Gérter e selector
S— 1257 0.245 0135 iado y flenad
Marcha atrés. 0272 Q053 0020 Toparn o a1 $azs
RESUMEN:

Al desmontar

La caja de velocidades se retira sole, por ﬂebl]o del vehiculo.
arcar o

la caja de m

trasero respecto a sus bridas.

s ejes de delantero y

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

1 Desconectar I renza de masa
el bt

Sacar as ermputadiras ds lss
Dﬂlmcm de ma

D Sacar o coam beriral con s
fuelles protectores de las palan-
s,

Nota- La. gonsola ceniral

1 Su parte trasera

por dos aniios de sujecion.

« Afiojar_los tornilios de fijacién
del soporte de la consola central
s desprenderio con la junta.

+ Apoyando los dedos en la tapa
del carter de la palanca de cam-

bio de marchas, hacerla’ girar en
sentido contrario a las aguias del
raloj y sacar Ia palanca
* Proceder de forma idéntica con
la palanca de mando de caja de
nvio.

 Sacar sl tubo respiradero de su
soporte de la culata

S e, canemnss
eléctricas del motor de amanque.
« Aflojar Ios. torillos de fiacion
del motor de arranque.
* Separar el haz de cables de su
soporte al nivel de la culata
« Desenchufar el conector de los
cables.
« Sacar el motor de arranque,
« Aflojar la tuerca de fijacion del
cable ague a la paianca
« Desprender el cable de la pa
lanca.

Gaje de velocidade:
" Tapon de vaciado
2,Tapon de lenado y
rivel 3. Tomic

el efe.

-



5~
s Vadlar of aceto de a caja de
carnblos . de oo

« Mar pus\c\an de\ e de
el
rida e ecnmamvsmo o & ceia

. Desaccp\ar i gie dol bids,
* Prot de

consl e e et o,
e inforior

gue.

« Aflojar las fiaciones del tubo

descendente del colector de esca-
pe y del twbo

Sshear sl descendente.

« Dessnganchar sl catle del
Cuenoroe e (4 terma
movimi

» Desenchufar los conectores eléc-
ticos de a caja de veloridades.
locar un gato balo la cala de
vaci
. Aﬂu]av os tomilos de fecén o
otor.

envio mientrss s las hace by
 Una vez desacoplado del mofor
of Gonjints Scchrte
MONTAJE

Para el montaje, efectuar en or-
den Inverso s operaciones el
desmontaje, teniendo en cuent
Ios puntos siguentes:

£Vl o Contied el del
dsco de embrague. 31 ha sido
desmo

odas Ios pares de
Spre e vtores on s “Carae
teristicas detalladas’)

roar of motor y Ia_caja
apretando los tonilos de Lnidn.
* Austa of mando del enbrague
(ver el capitulo de "EMBRAGUE")

* Comprobar que no haya pérdi-
s,

Desarmado de la caja
de velocidades
» Sacar la caja de velocidades
{ver las operacionos anioriores)
7 Seoar de l cale of haz e ca-
bles y ol tubo respracr
e la palarica da

SR o lomilia de i de
la caja de reenvio con la caja de
veloci

+ Separar la caja de reenvio.

~ CAJA DE VELOGIDADES ~

Dasmonta do la palanca

o protestor -
5 Mo deaeior -

« Afojer los tomilos de fjacion

del carler trasero al carter de pi-

fioneria.

¢ Sacar ol cérter trasero

« Sacar el cojinete de embrague

e e eton e fjcion

del carter de embrague al carter

de pifoneria.

« Sacar el

+ e o torsion s Hiasen

de la placa guia Gel cojinete de

emp

« Sacar la placa guia del cojincte
empuje utilizando para extraer-

= Aflojar los tornillos de union d
los dos semicrteres de pifioneria
. herrami Suz

09912-34510, o una palanca apro-
pada, Separar 105 005 somicarte-

Sacar el carer of conluo de
$epinanoy W e

W Gos: destoril.
o e bloqueo del

Desmontaje del eje inter-
mediario

2. Rodamiento de rodillos.

de ffenado y ivel
“arcna o

CARTERES DE CAJA
I {Ctoc oo grlacle -2 Bkl i rodarienta ) ol el ol
o gmpije - 5. Girterda pifineri - 4 Tapdn de taca
r trasel

“a0-

rodamientode  ofo ntemclaro
de

Jonto oo sje Intarmediaro,
& o o da acn ad
aje del pinon de reenvio de mar
cha atr:

S el e adaro Ao
marcha a

 hiar o ol o haclon gl
e dol pitn de reenvia de mar,
cha at
TSa s pirn sl
march’\ ais con s o
= Afojar los dos vmml\ns de iz
it de ta placa de del
rodamiento de\ e|e hilirdr
- Sacar la

* Con unos aiates para anilos
de sujecion, sacar el anilo de su
Jeckn exerior del rodamiento o

e 1°

b E———

<*Sacar of rodanent de ol

sie.
« Sacar con la mano el eje del
carer.
unos alicates para anillos

ey sacar o anio do s
jecién del rodami
B aar o rodapmionto del fe
| zando un extractor universal

« Con un extractor universal, sacar

o rodamiento ds eje ntermedlario

r los contactores de luct
4 e ot y do 5"




+ Aflojar los tapones de enclava-
nionto de l0s ejes de horquilias.
+ Sacar los muelles y recuperar
fas bolas.
+ Con un botador apropiado, ex-
pulsar el pasador de mac\on de la
fguila de 12" al
car ol efo cs hordlla y recu-

peat la horqulla

* Praceder de forma idéntica para
ol gje de 19:2°
+ Sacar el eje de horquilla de 3
.

+ Sacar el pasador de_filacion
oara sacar la horquilla de 3°-4°
* Sacar del carter las bolas de

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO
+ Separer el eje primario del eje
secundario.
+ Sacar ol anilo sincronizador del
pifon de 4
+ Sacar ol anilo de sujecion del
rodamiento de eje primario.

n prensa el rodamien-
to e eje primario.

DESARMADO DEL EJE

— CAJA DE VELOCIDADES -

§ Sacar o reten e ofe secunca-

sacer el anilo 2 g
rodarmiento del la
e e el ro-
damiento del eje secundario

Sacar la_arandela de tope del
piién de 5° y recuperar su bola
de posicionado,
« Sacar el pinon loco de 5° y re-
cuperar el rodamiento de aguias.
= Sacar ¢ anllo sincronizador de

« Sacar el desplazable de marcha
atras-5°, Recuperar las tres cha-

-1

tas,

Sacar el anillo de sujecion del

cubo sincronizador de  marcha
55

« Extraer con prensa el cubo de

sincronizador de marcha atras-"

dol ejo secundario.

Desmontaje del rodamiento trasero
e sje secundario.

Desmontajo del cuba de sincronizador de
reha atras,

Vitaras

SECUNDARIO
* Sacar del eje el rodamiento de
aquiss
* Sacar el cesplﬂmh\a de 34"
Recupera las [
Satar ol anilo de slesion de
cuba de sincronizador —
* Con un extractor um\’svsa\ \ﬂcﬂf i
el cubo de sincronizador de 3°-4* !
* Sacar el anillo sincronizador del i
inin de -
+ Sacar el pinon loco de 3° y re- | e ol e i
cuperar el rodamiento de agujas. | | 1. Casquity dery T de march s -2 Aran-
+ Dar la vuelta al e, = ! Gela ol rodamiento.
PINONERIA
1. Retenes - 2. Anillos de sujecidn - 3. Rodamientos a bolas - 4. Aros de
blogueo - 5. Eje primario - 6. Rodamientos de agujas - 7. Anilos sincroni-

cacores - 8. Anilos eldsticos - 9. Ghaveta de enclavamiento - 10. Despla-
zable de 34~ 11, Pinon do 3
24 15, Desplazable de 1°-2° - 16, Pirién de 1
mascha airds - 18, Desplazable de S march atrs - 19, Fle ntomedirio
20_ Pirén de reenvio de marcha
marcha ats - 25, Brida - 54, Casqlos - 25. Hodamiento de rocilos
26. Pifiin de 5 27. Arandelas de tope -
airss - 29. Cubos sincronizadores.

12. Fje secuncario - 13. Bola - 14. Pl
= 17. Pifien

atrds - 21. PiAon de 5° - 22. Pifon de

5. Eje do reenvio de marcha




* Sacar el pifion loco de marcha
st ) mtarelel mdaiscin e

oacar o ol apoye el
rmienta s sy

* Con

Ao S tone ol todaranto.y o

Gamauilo del pifon da maicha
. Apoyar en Ia arandela.

* Con una prensa, extraer el ro-
gamiento del je

+ Sacar la segunda arandela de
tope y su bola

; Resupsrar o

- Si o oxiraer
Seakiie o e M

287 una prensa, o s0-
re @l pinén de 2, y sacar |
toda ef con

* Sacar el anllo sincronizador de
1"

2 Sl dosplazable de- 1% B
cuperar [as tres

» Exiraer cor pven o i
sincronizador de 1°-2° del eje se-
cundario.

» Sacar ol anillo sincronizador de
.

* Sacar el pinon loco de 2° y re-
cuperar el rodamiento de aguias.

CONTROL DE LAS PIEZAS

ar que todos los roda-
mientos giren correctamente, sin
punto duro,
* Colocar los anilos sincronizado-
res sobre su pinon respectivo y
comprobar el juogo ontre anilo y
pifon

+ Medr el ancho de las muescas
do las chavstes. S alguno de ios
s comecto (ver las
e ractonices Gomnaduseam
ior as piozas.
+ Comprobar visualmente ol osta-
do do los dientes de los anilos y
dajos plbonss
e, medr of uego
ente las horauilzs y au despiaza:
tle respectivo. i ol valor o es
conecto (uor o “Garasterisioas
detalladas”), cambiar ¢l desplaz:
ble 0 la horquila
+ Gomprobar visualmente el esta-
do de las superfiies de contacto
de los rodamientos de aguias en
el s secundario,
« Medr la_longtud llbre do los
il co ercavaments. ol v
for o esta dentro

puntos

~ CAJA DE VELOCIDADES —

Desmontel detconjunt de cubo de
sincronizador de 1

Ganirl do fon incronizadores.
juego entre anillo'y pin6n
i G el
las chavetas.

1. Horauila 2 Besplazable -

ENSAMBLADO DEL EJE
SECUNDARIO

locar el rodamiento de agu-
jas del pifion loco de 2° en o eje.

= Golocar el pifion loco de 2"

1 Montar o esplazable de 122"
en el cubo orientando la parte
e arieea hiscia of i 6 1.

Desmontale del rodamiento del arbol
secundaric

A

iRy

Control del jusgo de las horquillas.
! Juego a

Ensamblado del sin-

Ensamblado del ejo
 Aran-
ita e tove (g e
amres c angress hac
el pi

_an -

Nota: Las ranuras de engrase
cubo de sincronizador de-
idas hacia el

del
ben_ estar dig
pifon de

* Con una pronsa, colocar ol si-
cronizador e 1"
e a8 foaATantd
gelpiton de 1y of recamiento do
aquias del pion de 1
car el anilo sincronizador
61 S e 11 ) o
ol

+ Golocar a bola de posicionado
de la arandela de tope y colocar
fa arandea.

on una prensa, caler of rodk-

miento hasta hacer tope en
arandela.
* Colocar la bola de posicionado

de la arandela de tope y colocar
la arandela
3 Colocar ia pista dol rodamlonta
de agujas del pinon de ma
atras.

* Colocar ol rocamiento de aguias

y el pindn loco
* Montar el desplzuble de s
marcha atras en el cubo orlentan-
mas gruesa hacia el

Dt Gon prenss ol conjurio
de_sincronizador de

- ———
cubo de sincronizador do §-mar-
cha atra

' Coiocar o anlfo sincronizador

s

* Montar el rodamiento de agujas
del pifion de 5°
+ Colocar el pifion loco de 5°

Ensamblado del sje secundario.
1. Bola de posicionado 2. Arandela
de tope - 3. Piton de 1°

i, Mortar s bola de posicionado
inn

" | la arandela da tope del pi
5




de

Nota: Colocar la arandela
fope_diiglendo fas.

ranuras
engrass hacia ol lado del pirion.

* Con una prensa, colacar el ro-
damiento.
+ Colocar el anillo de sujscion del

+ Golocar o guarsaolics.
Dar la vuelta al e
L Nantor S Ssmimiable d i

sronizador de 3°-4% en el cubo,
+ Con una prensa, montar el con-
Junto de sincronizador do 3*-4°

Cnmczv o Todarmients de sgu-
Jas en ol &

ENSAMBLADO DEL EJE
PRIMARIO

Galar con prensa el radamiento
asa hacer tope on of o

— CAJA DE VELOCIDADES -

4 Golocat e horoulls e Sernet

cha airas y montar el pasador de

flacien do a freiyiifon eje con
una botador adecuado.

» Colocar la bola de bloquea en

i ablamionto on ol carter

s fapones del

alo‘am\en\u de las bolas de blo-

después de untarios can
moaucw sollant

el pasad

de fa Roraulla'an ol o con

otador a
Coeromar que v 55 sidin
et s arehan o o e

for de fjacion
yuda

mu
* Roscar los (aponss de los en

lota: Colocar el rodamiento
2 forma que Ig ranura: dﬁidlz
pista exterior queds orients
hacia el lido o amsesto ol piten
e toma cor

1o Solocar o aro de bloguen del
odamisnto del oje prim

+Calocar & anilo ds Sujecien en
ol rodamonts

Proceder al engrase del rada-

iento inroduciends gress. bor o
onflo del_pindn de foma cons-
- | gnilo sincronizador en
el cubo de

Ensamblado de la caja

de velocidades

* Introducir I horquilla de 5%
mand

g

ador de fijacién
on el eje con un

b
+“Colocar 1a bola de  blogueo on
su alojameinto en ol c

Colocar ol oo 6. Smarcha
dris o punto mugto ¢ nroduci
ol g 3.
riont, Pt o o o
defar caer la bola de blogueo,

ees de hor-

lar con pronsa el rodamiento
del e termeario
el efe en of cérter de pl-

+Coloar ol cérter sobro calzos
de madera.
* Con un mazo de plastico, gol-
g en o) sl pars colicar of 10-
damiento en su alojam
< Bt o e 9 oo
damient
* Colocar el aro de bloqueo en el
rodamiento y comprobar que fusto
apoye el cater
v la placa de retencion
s tomi-

detalladk
. Mcmav &l rodamiento de agujas,
el pinon de reenvio de marcha
atras y la arandela de tope en el
e de sy y colocar of conjun-
1o 6n o cart

3 Dorstar ol mrmHe e fincign e
e de ro rés.
Coiner S o o s -
dela do aurin

« Calar con prensa el conjunto de
pinon de marchd atras-5* on & eie
intermediario

2, Calar con prensa of rovamiento
enel

resertc
{yer of valor en las “Caracieritoas
).

MANDO DE LAS MARCHAS

SR VKNI RIT |a
“Vitara.

1. Empufiadura - 2. Fuelle - 3, Palanca
Abi

* Gomprobar la buena colocacién

de 05 ejes haciéndolos girar con
ia mana. No deber haber puntos
duros.

= Comprobar también que la caja
esté en punto muerto.

* Untar los planos do junta de los
cérteres con un producto sellante
¥ juntarlos.

* Colocar fos tomilos deunian,
comprobar que estén todos a fa
misma altura del carter y apratarios
con ol par orescrfo (ver o valor en
las fas”).

Nota: 5 si sje de mando.d 5

Ensamblado del efe primario.
1 Eie -2, Pinén de toma constante - 3. Orfcio de
~'4. Rodamiento.

. Co\nmr sl anillo de sujecion del
rodamien

O g e y ol secur
dar

* Colocar los ejes en el carler de
pifoneria

* Untar ol plano de Auma ae\ apo-
1o aule del colirete do empuo
sellanto y aprelar los
tormHos ae flzaon
&l valor en

Tactanstoss detalacas

T e S e e
el

* Golocar el carter de embrague
apretar los tormillos de fjacion con

de junta dol car

sellante y
apretar 105 tomila d iadin con
el par presc

* Colocar provisionaimente el car-

lor Go 1a palancs. a8 sambo. a6

marchas.

* Meter la marcha arés y o
robar con un ohmimetro que a

Fesistencia dol contactor do luz do

marcha atrs es practicamente

nula. En caso contrario, cambiar el

contactor.

, Froceder de forma dérica con

ol contactor de

« Dospuds de los controes, sacar

ol cértor 3o 1a palanca del cambe,
* Montar la

llos de fijacion con el par prescrito
(ver valor en las “Caracteristicas

olocar los tubos do respiade:
10 &n Ia caja oa velocidades y o
Iz ge reony

‘s catles sléctricos a
{03 aerertes contacteres imarena
atras, 4 ruedas motrices)
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Caja

lanca en el suelo,
La palanca pemmite seleccionar:

- 4x2 gama larga.

- 4x4 gama larga.

- punto muerto.

- x4 gama corta.

Caracteristicas detalladas

ja de reanvio mecdnica de cadena sienciosa con manda por pa-
Io.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Gama larg
Gama cona: 0550

REGLAJES

duego axial del rodamiento trasero: 0 a 0,13 mm.

19,5 mr

Lopotid lbve e low usles o enciavariario:
m (i

ACEITE DE CAJA DE REENVIO
Gapacidad: 1.7 litros.
Preconizacian: aceite muttigrado SAE 75 W 80 norma API GLA.
iodicidad_de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km y
cambio cada 40.000 km. Para utiizacion intensa en todo terreno, redu-
cir el ntervalo entre cambios a la mita

PARES DE APRIETE
{en mdaN o mkg)

Cala co reaio ool o volbcioaden 18 628
ol g S o Gtaree 1.8 4 28
23!

los: R on 121
Tapones de vaciado y de llenado: 1,88 2.8,

Consejos practicos

RESUMEN:

No se puede desmontar Ia caja de reenvio sola. Hay e retirar el conjunto de caja de velocidades
¥ caja de reenvio.

Desmontaje y montaje
de la caja de reenvio

Para estas operacionss, consul-
tar los apartados de “Desmontaje
ntaje de la caja de velocida-
en el capituio anterior.

Desarmado de la caja

de reenvio

« Separar la caja de reenvio dé la

i velocidades.

« Sacar el contactor de 4 ruedas
otrices

o Afloer el tapon del sistena de

retorno del selector y recuperar el

rmuele, la bola y el fiador.

« Con'ayuda de un botador ade-

cuado, sacar of pasador de la pa

kg da asonanert te i e

lanca de seleccion en ol e

Nota: K?mvuxumdsaﬂu &l pa-
e cola

r;cupel
8 esshontar & pionera.

* Sacar la palanca de acopla-
miento.

« Afiojar los tornillos de union del
carter trasero con e carter de pi-
foneria.

« Separar los dos carteres.

+ Sacar el anillo de filacion del pi-
fén de arrastre del velocimetro y
sacarlo.

* Con ayuda de unos alicates
para anillos o de dos destornilla
dores, sacar el anillo de sujecion
del eje de salida trasero,

* Con un extractor adecuada, sa-

« Recuperar I bola de bloqueo
de la pista.

* Sacar el pinon de amastre del
efe e salida trasero

* Sacar la cadena de amastre.

* Aflofar el tomillo de fijacion de
la brida del efe intermediario y sa-

o -
% Tohon n= llcmdﬂ v

esmontaie del pinon del velocimetro.
1. At e s e e

Desarmade do ia cala do

b Cadona - 3. ¢ ‘Casquite.
i radamiento

o cualro ruedas motri-

e



- CAJA DE REENVIO —

SANTANA y SUZUKI
gy R|T|a

CARTERES DE CAJA DE REENVIO
1. Distanciador - .

Dasarmado de la caja de reeny
1, Rodamiento de agujas do guia del s primario
2 Eje intermedia - 3. Junta térica - 4, Arandela
i tope - 5. Bala de bloguec.

Desmontaje del je de cambio de game,
1. Tapon - 2. Bola - 5. Eje de horquilla - 4. Des-
blazable - 5. Tapon de plastico.

Carter de pirionenia - 3. Carter trasero
4y 5. Contactores de encendido de los tesfigos de selec-
cién - 6. Tapon de llenado y de nivel - 7. Tapon de vaciado.

226 2120
1)@?.‘:'%/1
1 A

PINONERIA DE REENVIO
1. Retenes - 2. Rodamientos de
aguas - 3 Rodamientos & bolas

de salida trasero - 1 s -
15, Desplazable cion
4x2iax4 - 16. Pifdn de cadena
17, 18. Casquilos -
19. Tomillo sinfin de artastro
velocimetro - 20. Pinsn de arras-
tra de velocimetro - 21. Pasador
22. Toma de movimiento de ve-
focimetro - 23. Eje intermedio -

tores interme-
dios - 25. Eje de salida delantero.

* Aflojar los tornilos de union del
carter delantero al carter de pifo-

Separar los dos carteres

« Sacar el rodamiento de agujas
de guia del gje primario del extre-
mo del eje de salida traser

» Sacar la junta torica del eje in
termediario.

* Sacar la arandela de tope y re
cuperar su bola de bloque.

« Sacar el piion del eje interme-
diario

» Sacar el eje intermediario con el
rodamiento de agujas, la pista y la
arandola de lope.

» Sacar la_arandela de tope del
efe y recuperar la bola de bloqueo.
« Sacar el tapn de la bola de
enclavamiento del eje de horquilla
de cambio de la gama de mar.
chas y recuporar e muelle, la
arandela y la bola

= Retirar el tapén de plastico del
carter.

* Colocar la caja de reenvio en po-
sicion de cuatro ruedas motrices.

* Sacar el eje de horquila de se-
leccion de fa gama de marchas,

ces y recuperar el muelle, Ia aran
dela y la bola.

acar el eje de horquila de
cambio a cuatro ruedas motrices
con la horquilla y el desplazable.



¢ Recuperar s bola de blogueo
Je se encuentra en el carter
tre Jos dos ejes.

Con un mazo de pléstico, sepa-
rar el g co sali trasero del car-

o, e sl 08 soiecion del
sje.
+ Sacar el cubo. de Jesplazable

de seleceion de
e & o G b vaicaan y

. con una prensa el roda-

miento del eje e salida trasero.
\m idstico, dos

pro eie de salida delantero

ael eorer doanie

+ Exiraer con prensa (o5 rodamien-
tos del efe de salda delantero.

Con inos alcates pere ailos
de sujecion, extraer del cérter de-
P gt bk o
rordel o primarc,

* Con u e plastico, des-
byt
delantera.
- Gon unos alicates para anilos,
sacar del efe ol anillo de
del rodamiento del efe primario.
n una prensa ef roda-
miento del eje primario.
ar ol rodamiento y recuperar
el anilo de sujecion exterior.
CONTROL DE LAS PIEZAS
« Comprobar que todos 1os roda-
ienios dien conectamente, sin
puios
Comprabar visualmerto ol esta
o da 105 dlentes de 105 anilos y
Ge los pifones.
+ Comprobar visualmente of esta-
do de las superficies de contacto
Ge los rodamientos de aguias en
ol s de saida trasero
Medir la longitud libre de_los

de Ias tolerancias (ver las
torsticas dotaladas’). cambiar el
mueli deteriorado

mprobar que las bolas
er\L\sv.xvmemu s S
a stén desgastadas o

car 105 efss d e
9.4 Weladorion, Cofnpobar

e deosizah Blen y que N6 pro-
i Rt e

Ensamblado de la caja
de reenvio

« Galar con una prensa los roda-
miontos on of io de salda delan-

< Con un mazo de pidsico, enrar
el eje de salida delantero del car-
ter delantero.

alar con una prensa el roda-
miento en el eje de salida trasero.

Sespidanta'y o i e Sscin

 Calar con una prensa y mandri-
les apropiadas o o d saids ve-
ero en el carter de pifoneria has-
faoue a sl do uiscion aga
tope en
S han side, desmontadas, mon-
tar Jas Roraullas on u fe corfes-
pondient

- CAJA DE REENVIO —

« Montar &n el cubo el desplazable
de cambio a cuatro ruedas motr
cos, Oriantar la ran
zale hacia el interior (iado opuesto
ala marc 1 cubo).
« Colocar Ia horquila en el des-

plazable y montar el conjunto de
eie horquilla, cubo y desplazable

Desmontaje del sje de salida trasero.

Desmontsje dl anillo de sujecién exterior
‘del rodamiento dal sje primario.

Pl o Ses e 3 e
nado del cubo y quo ol
horquilla_entre oonecmmenle -

el carter de pitone
= Golocar 1 bota e enclavarmien-
to y a continuacion su muelle y el
tapon provisto con su arandela,
sin apretarlo.

Desmontajo del rodamionto del cio
‘da sailda traser

Desmontaie del jo de.
salida delantero,

Ensamblado

Fiocha: ranura,

s Golocar 1a cadena en ol pirgn
dol o do salds rasoro, iego

o sie primario y colocar 1 pi
Rom an o G ce salca
* Colocar el rodamiento de agu
Jpt g o sawcil e pitin el e
de

*Montar con una prensa y o
nl aprplads o rodkriats
en el ejo de salida trasero.

Atencion: Como el eje no so-
bresale del cérter, colocar un
calzo bajo el mismo para que se
apoye en la prensa y no_ hacer
fuerza sobre el otro rodamiento.

+ Golocar ol anilo de suecion del
rodami

. Cclucar ol i g aeis o
velocimetroy su anilo do-sujo-

Wortar af desplazable de carn-
bio de gama de marchas en el
cubo.

Nota: €1 cip o tiens sael
do de montaje. Por contra,

Tanus do. despiazabie
debe dirgir hacia el Interior.

* Colocar la caja de resnvio en
posicién de cualro ruedas moti-
ces

<, Colocar ta bols de bioqueo on

e s Aty b vl
respecto al desplazable, colocar el
cubo en ol oje o ntrocci el s

e
1a srandeln do tope on of ie Tt
med

+"Colocar a arandela de tope.
+ Colocar f rodamiento de agu-
jas, anciador y el segundo
redamramo de aguias.
+ Colocar el conjunto en el carter
de pifioneria
+Colocar of pinon intormedio
» Colocar la bola de bloqueo de
la arandela de tope en el eje inter-
o

me
¢ Gl Hiaiiide i,
. Lu colocar una
il
olocar el rodamiento de agu
Joe de s de g fimeri on el
fe de salid tra

e el o sijecio o o
eje_primario y calar con prensa ol
rodarmiento on ol efe prmaio

« C el anilio de sujecién del
roaam.em

*Si ha sido desmontado, colocar
ol rotén on el carter delantero des-
pués de lubricar su labio exterior

Calar con un mazo el eje prima-
rio en el carter delantero
« Untar con prosite salfia o8

planos de juns
oy b phorerta,

M dos carteres y apre.
ar los tornillos de fijacion con ol
par prescrito (ver ol valor en las
“Caracteristicas detalladas")

+ Colocar s orida ds retencion de
eje intermedio y apretar su torillo
de flackn Gespucs e haber e

su rosca con producto fjador.



~ CAJA DE REENVIO —

R S Lo I AL
* Golocar los contactores de cua-
tro ruedas motrices
« Lubricar las piezas del sistema
de retomo de la palanca y mon-
tarlas en orden.

« Apretar el tapon

* Untar los planos de junta de los

ca del cambio

* Colocar Ia arandela de reglaje
del rodamiento

* Untar los planos de junta de los
cérteres trasero y de pioneria
Gon proaicto selante

» Juntar los dos cérteres y apre
tar los tomillos do fiacion con el

par prescrito (ver valor en las “Ca- | (<rie S,ie % PAZNCA de, cambio
racteristicas detalladas”). Lolante.
* Después del apriete, comprobar

« Golocar el carter de la_planca
2 lbre giro de o= eies. 251 5OMO | del cambio y apretar sus tornilos

la entrada correcta de todas las

de fiacin con el par prescrito
meees; (ver valor en las "Garacteristicas
* Golocar Ia palanca de acopla- | (et Her.

miento

» Colocar provisionalmente la pa-

» Gon un botador, colacar el pa-
sador de fjacion de la palanca de
acoplamiento al efe de cambio da
gama

das motrices. Comprobar que en
pOSicion “4L" y “4H' su resisten
cia estd proxima a cero.

= Comprobar de la misma manera
&l contactor de gama corta. Su re-
sistencia debe ser nula en post
cién “aL".

« Volver a acoplar la caja de re
envio a la caja de velocidades.

envio para poderlo recuperar.

* Apretar 10 tapones de las bolas
da enclavamiento (ver valores en
las *Caracteristicas detalladas’).

MANDO DE REENVIO
1. Poma - 2, Palanca - 3. Fuelle - 4. Platina - 5. Rétula de articula-
tuelles - 8. Boias de enclavamiento -
10. Pasadores - 11. Anillos de sujecion - 12. Arandelas
Respiradero - 14. Ejes de horquillas - 15. Horquilla de selec-
cién 4x2/dxd - 16. Horquilla de mando del reductor - 17. Tapa de
caja de reenvio - 1€, Ejes de la palanca.

« Dsputs ol st comprter
ey et
LA S S |
ot e ot o i e
W e
P S T
R e o
B2 S

Gon un_mirafondos, medir la
distancia ‘A" entre el plano de
junta del carter y la cara de apoyo
el rodamiento.

+ Golocar una regla apoyada so-
bre ol rodamiento del efe de salida
tasero y medir la_distancia "B"
entro ol plano de junta del carter y
le cara exterior del rodamiento.

« Colouiar el juego "C" restando
las medidas “A" y 'B". en

el espesor de la arandela a mon-
tar consultando la tabla.




SRUENTES]

Caracteristicas detalladas

Transmision del movimiento a las ruedas traseras para uso en carre-
tora y a Ias Guatro ruiedas para usa tado terreno.
£ paso

de 4x2 a 44 se efectia mediante |a caja de reenvio (ver ca-

ediants un sje longi-

ctia mediante un sje
das semiejes con juntas homoci-

ongitudinal, un puente suspendido y.

EJES LONGITUDINALES

s ubares aue levan cada uno dos aricuacionss do ardn.
Salto max.: 0.8 mi

PUENTES
uente trasero rigido con un diferencial de dos satéiites, arastrado

por un par conico hipoide.

Puenta delanero suspendido de aleacién igera con un dferencial
idéntico al montad

o e o i EE—————
diferenciales no son intercambiables,

Juego axial de los planetarios: 0,12 a

Espesorss lisponibles de srandelas a0 rogdie: 08 - 10 - 1,1 - 12

i —
Par de rotacion del pifion de ataque: 0.09 0,17 m
Par e otacicn t feranciat: snfurciin el gar o] it de abague
ver grafico de Ia pag. 5

AGEITE DE LGS PUENTES
Capacidad

- puente delantero: 1 litro.

- puente trasero: 22 liros.

Preconizacién: aceite mulligrado SAE 80 W 90 norma API GL5

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
cambio cada 40,000 km. Para un uso intenso en todo terreno, reducir a
Ia mitad los intervalos dé cambio.

SEMIEJES DELANTEROS

Ejes de igual longitud que llevan cada uno una junta de bolas en el
ladlo de la rueda y una junta de bolas desfizante en el lado del puente,

SEMIEJES TRASEROS
Ejes cilindricos de acero, estriados en el lado del diferencial. Estan
calados en los planetarios y, por el lado de la rueda, estan montados.
sabre rodamiento a bolas.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)
Bridas de ariculacion de cardan: 5 a6,
Platos de transmision 4.2 6.
Citer do clfsencil a peni 18 328
Tomilos de corona: 9 a
Tuerca de plato de varamsin: § a6
Tapas do cojinete do difsrencial: 7 2 10
Tuerca de transmision delantera: 12 a 17.
Tapén do llonado:
puente dolantero: 35 457

- pusnte trasera: 3,52 5
Tapdn de vaclado
- puente delanterc: 3,5 a 4,
- puente trasero: 18 8 2,5
Tuercas de ueda: 5.2 8

Consejos practicos

'RESUMEN:

Los ejes de estan

Las juntas homocinéticas de los semisjes en el lado de las ruedas no son desmontables.

Cambiarlas en caso de me
Antes de extraer o trasero,
Sodarmiento de 1a rueda y lc palanca del freno de mar

“ El reglaje de la precarga del pindn de ataque requiere u empleo de herramientas especiales.

LAmpEiME que hay unjuego enkrs I8 placa de tope del

‘manejarlos con precaucion.

EJES LONGITUDINALES

Desmontaje y montaje
de un eje longitudinal

DESMONTAJE

« Colocar el vehiculo sobre un

puente elevador.

* Marcar la_posicion del ejo d

transmision respecto a las bridas
oplamiento en el puente y

en la caja de reenvio.

+ Quitar los tornillos de union del
e,

* Sacar el gje

MONTAJE

* Comprobar el salto del eje (ver

valor en las “Caracteristicas deta-
lladas"). Si es excesivo, cambiar

ofe.
= Comprobar el buan estado de
las crucetas de carddn

_ 48

* Colocar el eje respetando las
marcas efectuadas al desmontar,

« Apretar [os torilos de fijacion
del sje a las bridas de acopla-
miento.

« Bajar of vehioulo al sulo.

Desarmado y
ensamblado de un
cardan

+ Sacar ol ojs de transision co-
Tresponcients

+Shcar los anilos de sujecion de
Jos regamientos 0s les orucetas

* Golpear hasta sacar 3 6
e s e
ral.

* Sujetar la pista del rodamiento

&n un tomillo de banco y extraer

el rogamiento golpeando sobre &

Sk 6 s G U et
Procsdar ds form dértics con

el rodamiento opue:

« Sacar la cruceta del eje,

« Proceder de la misma manera

con los otros dos rodamientos y

separar la cruceta da la brida



Dosarmado do un cargén.
Herramientas especiales - 2. Ro-
amiento - 3. Cardan - . Cruceta.

Nota: Noi st s roda
astadas.  Montar,

Hinpre anilcs oo, ook 1o,
damientos y Una cruceta nuevas.

Untar con grasa los radamientos.
Comprobar Ia prosencia ds fodos
i cilos en cac odamiento
et e e

el i e ranamiaon

Colocar un rodamienta en la
norquilla y hundirlo con un marti-
fo. Colocar el anillo de retencion
+ Montar de la misma manera ol
oo rodarmiento.
+ Colocar la cruceta en el eje de
Fansmision, calar con el martilo
05 rodamientas y colocar Ios ani-
s de sujecion.
+ Colocar ol eje de transmision.

— TRANSMISIONES - PUENTES —

Vitaran

EJES LDNGITUDINALES

Efe delay
1. Wi dekisasto - 5. Graoatar

lero - B,

Eje
S iy e Ssjoion - 4. e do transmisidn.

SEMIEJES

Soparacién del semiejo
derecho del puents con
iyuda do una palanca.

Desmontale dolsemi
oz
1. Semieje - 2. Torni-

lios de fiacion.

D y montaje
de un semieje delantero
DESMONTAJE
« Vaciar el aceite del puente de-
fantero,
<+ Levantar el vehicuo y Golocarlo
sobre cabaletes
“Sacar la rueda del lado en
Cuestion.
= Secar ol cubo docrcavamanto
Con unos. alicates par

sacar al anilo do sujecion del o
de rersmiion

1 Ia tuerca de facién e la
bara cstablizacers al tangulo
< Sacar of pasacor de Ia ot de
direccion y aflojar 1a tuerca ame.
nad
+*Con un extractor d rétulas, sa-
car la rétula de direccion de la
manguela
« Desmontar a pinza de freno (ver
Ia operacion corspondente en

« Colocar un gato bajo e triangu-
o inferior.
« Afiojar los tomillos de fijacion
del amortguador a Ia mangueta y
dhspre
mangueta completa del

Sebiecn ba o 8
Lado derecho
* Introducir una palanca (del tipo
de desmontar neuméticos) entre e
puente y ol semicie.

sprender el semicje dol puen
fe nacindo pelanca par. dosse-
cajar ol aro
+Sacar o semieie,
Lado izquierdo
« Aflojar los tomillos de acopla:
miento del semieje al ojo de puen-
te.

* Sacar el semise.



— TRANSMISIONES - PUENTES -

4

BS

MONTAJE

Lado derect
¢ Lmpiar o . ¥ lubricario con
grasa
e mqndnl el aro de
blogueo en o semic
of el p—
o oD aon &
ue €l aro de bloqueo se ponga
en posicion
Lado izquierdo
e an posicion ef semisie on
el eie de p
¥ Rovotar loa orillos: de flacien
con el par presciito (ver valor en

@@,@W

SEMIEJES DE RUEDA DELANTEROS
1. Semieje dergono 2. Seriefs zquerdo -3. Junas do bolas - 4. Abrazaderas
P 6. Juntas trisje - 7. Anillos de sujecion.

elles

/@]

&S

+ Sacar la pista leniendo cuidado
e recuperar Ias bolas.
+ Sacar los dos fuelles del somisjo.

CONTROL Y ENSAMBLADO
+ Comprebar que los fusles de
proteccion estan en buen estado
(s roturss, efc.). En casn conta:
tio, cambiarios

i de grasa las piezas me-
tlioas Gon Un disolvente.y Secar-
las cuidadosamente.

= Lubricar las piezas,
= Montar los fuslies en el semicje
© introducir 90 g de grasa en el
fuelle del lado de la rueda y el
tubo de grasa provisto con las
jezas de recambio en el fuslle
del lado del diferencial

la junta homocinética
en ol semisie.
« Calocar el aro de blaguzo en el

semicie.
« Colocar Ia cazoleta de la junta

fas cetallades)
Lados derecho e izquierdo

+ Gontinuar ¢l montaje procedien-
do en orden inverso al desmonta-
Je. Tener en cuenta los puntos si-
guientes:

 resptar los pares de apriete

- comprobar Ia geometria del tren
delantero (ver la operacion corres-
pandienta_en ol capituio_"SUS-
PENSION-TREN DELANTERO-CU-
BOS").

Desarmado
ensamblado de una
junta homocinética
(lado del puente)
DESARMADO

« Sacar la abrazadera de fiacion
del fuelle,

« Sacar el anillo de sujecion.

« Sacar la cazoleta de Ia junta ho-
mocingtica

*"Sacar el anilo de fiacién de ia
pista.

‘Guidado: No fimpiar los e
can dsolvents poraus

la goma. Retirar
B by

gvm

Desmontaje de un semieje trasero.
f retencién del rodamiento

Desarmado de una junta
homocinetica.
1. Anill de sujecién -
2. Pista,

« Fijar el fuelle a la cazoleta con
una abrazadera nueva.

« Colocar una abrazadera nueva
de fiacion del fuelle al semieje.

Desmontaje y montaje
de un semieje trasero
DESMONTAJE

+ Vacir do acelte of puerte ta-

lovantar o Jeticulo y colocatio

sobre caballt
*Besmontar a rueda del lado en
cuestion

¢ Desmonter of tamber de treno

{ver Ia oparacion correspondiente

o el capiuio FRENGS

« Afloiar los_tornilios de_fijacion

de Ia placa de retencién del roda-
miento de rueda en el plato,
mprobar que quede un espa-

cio entre Ia placa de retencion del
rodamiento y la palanca
de mano. Si o es asi, aflojar la

Onsmanise de un semisle tasern
‘con un extractor de gol

tuerca de bloueo del cable para
aumentar este juego.

Gon un extractor de golpe, sa-
car el semieje,

Cuidado: No arrastrar el plato
da fiano curarts s exrecoln

del s

MONTAJE

= Comprobar el estado del roda-
miento. Cambiarlo si es preciso
(ver la operacién_correspondienta
on o capiulo ‘SUSPENSION -
TREN TRASERO - CUBOS")

« Engrasar el labio del retén del
uente.

« Untar la placa de retencion del
rodamiento con producto sellanta
en la superficie de contacto con o
plato del freno.
< Enfar con cuidado of semice
el puerts, prestando alsncicn
m labio dol r
£ doretar oo tomilos de fiacion

“Garacteristicas detalladas”).
« Colocar el tambor de freno (ver
ondiente en el

eracion corespr

capilul “FRENOS").
jenar con aceite el

sero (ver la

diente]

« Colocar la rueda y bajar e ve-

hiculo al suelo.

uente tra
operacion correspon-
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PUENTE
DELANTERO

do y llenado
jocar ol veticulo sabra un
Puente slevador
+ Doseryosear el tapon de vacia-
o tvr Mg

Desenvoscar of tapon de flenado
{ver figura) para e ot eniada
e are
+ Catocar e tapon de vaciado y
llnar ¢ puens respetando la call
iy capacidad preconzadas en
fas “Caracteritiont dotaladas
* Colocar ol tapon da. llanado
Prosto con una e e

Puente delantero.

Desmontaje y montaje 1 Tapn de vaciado - 2. Tapn de lenado.
del puente

« Ao los tomilos de fiacicn
DESMONTAJE del eje longitudinal a |a brida y se-
* Lewanar o veticlo y colocars pararlo.
Sotre Un puente elovador + Golgar el eie con un alambro. Fiacionos el
~Vaciar o acaie il pusrte (er | + Aojar les tmlon . i N
ia oporacion anterior e somio rquerdo @ a aice | gl b FASHS
+ Dosompalmar el respiradero del | 9° puente sora al ravesano -
puente. * Separar el semieje izquierdo y | e

* Marcar la posicion dol eje de | S0lgaro con un alambre.
transmision longitudinal respecto a | o Aflojar los fomilos de fijacian
Ia brida de acoplamionto. dlel soporte de puente izquierdo.

PUENTE DELANTERO
1, Cuerpo de diferencial - 2. Cirtor de puente - 3. Tapon de llenado y nivel
4. Tapan de vaciado - 5. Silentbloc izquierdo - 6. Silentbioc derecho -
7. Silentbloc trasero - 8. Tubo respiracero.

@,

» Aflojar los soportes de filacion
del soporte trasero del puente al

raves:
6 7 = Colocar un gato para sostener
o perie
« Afoja Ios tomilos de la fiacion
derecha del puente
" s e, e o 852

mieje derecho del puente.
* Sacar el puente bajando el
gato,

MONTAJE

Para el montaje, proceder an or-
den inverso al desmontaje, tenien-
o en cuenta l0s puntos siguien
tes:

- respetar los pares de apriete;
petar s marcs de posicion
dol eje do transmision longitudinal
o a la brda de acopls-
miento;
~ llenar el puente trasero de aceite
(ver la operacion correspondiente),
- comprobar la ausencia de fugas
después de un ensayo en ruta.

T



Desarmado del
diferencial
« Sacar el puente (ver operacion
anterior)

ulsar con un mazo ef semie-

o izquierco del puente.

<, Separar e direncial del cuerpo
de puer
. Co\oc«v ol diferencial sobre un
soporte apropiado.
« Aflojar (05 tornilos de las cha-
pas de blogueo de las tuercas do
reglajo do precarga de rodamien-
tos de diferencial y recuperar las

* Marcar con un trazo de pintura
la posicion de las tapas de cojine-
te respecto a los apoyos de los

» Desmontar las tapas de cojine-
te.

* Quitar las tuercas de reglaje de
la procarga de los rodamientos.

+ Secar s pistas extedorss ds
los rocamientos.

+ Sacar s ceia de satéites.

« Sujetar la brida del pinon de
ataque v aflojar su tuerca de fija-
cion,

7, Sacar la tuercs, la arandela 5 la

* Desmontar el pifon de ataque
con el rodamiento trasero, la aran-
dela de reglaje y su distanciador.

— TRANSMISIONES - PUENTES —

Desmontaje del ofe do
transmision izquierdo

Desarmado del diferen-
1. Chapa de retencién -
3 Gorona - 3. Tapa de

7 Sacar of reten dol carter ge ai-
ferenci Nota: Colocar un calzo entre
o rodamiento delantare | | & Xiractor y el diferencial

ol pinén do atacuo
* Con un extractor uriversal, des- | o
ntar los rodamientos de rodi-
llos de la caja

para no dejarios marcados

Colosar fa caja de satelites en
un omilo de banco provisto de
mordazas blandas.

DIFEHENCIAL DELANTERO
ion - 3. Retén

1. Bieipo o difersnci -2 Pigt de traims

Cbrnas ok G o e B Dmn

7. Tuercas de reglaje di fos rodami

Tos e aerencil -9, Caja o satditos

las de aooyo de o planetarios - 12. Satéiites - it

14. Pinén de ataque dela ds gl de I distancis conca
16. Semieje de puents -

v

Desmontaje del rodamiento de

1. Topg - z rodamionto -
Arastor.

Desmontaje del pasador de fijacion
del eje de satsites.

« Afiojar los tomillos de fjacian
de la corona y sacarla

* Desmontar el planetano y su
arandela de tope.

* Sacar con un botador el pasa-
dor de fijacion del eje de satéliles.
* Sacar el oje do satéifes y los
satlites.

Secar of segundo planetaro y
su arandela de reglaje.
« Sacar con una prensa el roda

miento del pinon de ataude.

Ensamblado y reglaje

* Montar el planetario inferior en
la caja de satélftes.

* Golocar los satélites y su eje.

* Gon un comparador colocado
sobre un soporte magnético, me-
ir e jueg axial del planetario in-

ferior desplazéndaio con el ded

ajo.

* Si el juego no est dentro de

tolerancia (ver valor en las “Carac:
teristicas _detalladas’), _escoger

una arandela de reglaje de esf

sor adecuado v colocars bilo sl

penstario

7 103 satéites y 54 e
+ Proceder o una nuevh meacién
para_controlar que el juego sea

« Golocar con un botador el pa-
sador de fijacién del cje de safoli-
tes, Hundirlo hasta que queds a
1ive del lano de juta de fa caja
de satel

+*olocar o planetaro superior y
montar la corona.
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« Proceder a una nuova medicion
para contolar que el juego. sea

oar Ia corona y aprtar sus
tornilos de fijacion con el pay
presciito (ver valor en las “Carac-
torsticas detalacas)
<Gt con s prensa los roda-
misntos d rodiics canicos en
cala de satltes
con una prensa los ro-
S o T e
ki 0992678310 y montarlo en el

cuerpo
= Montar la brida,

Nota: Para d corfiol de fa

arga, no montar i el re-
Toret i arandela

* Colocar un dnamometro_ para
comprobar i par de rotacon dol

fdeo pin y sorear 0 uerce de

la brida hasta er el vn[
Tt ot s “Caraciarhess d.

cicon a0 g 10 |

nsario S . panetas | 7 APO1T un compare sobre o
A-Planetario inferior - B. Planetarto | ¢\ pinon Susuk, 0992678310y
- lantats 3 Eomaradr - nerlo a cero colocando la herrs.
3 Satéites - 4. Gancho, i sobre na superﬁcle Pl
=" Golocar el corjunto p0-

+ Medir con un comparador colo-
cado sobre un soporte magnético
8l jusgo axial del planotaric supe-
iior desplazandolo can un gancho
oe abajo a arba.

Jos . i o o
ial,

« Wedir la distancia “C" entre ol

AU e o o it yla

carz inferior de los apoyos (ver las

cotas en el dibujo)

Guidado: Desplazar ol plane- | | < Detominar ol eepess [

ta superor en sy e par | | srandela a mortar cloetuandg a i
o falsear fa modicion. guiente operacion: F -E
abiendo que:

“eler 34" ceta impuesto por el

+ S ol juego no esta dentro do

onta
e cota “E esth it en ol pic
f6n de ata
"3 s & valor mecido,
flanearo superior con Ia corona | » Escoger una o varias arandelas
para obtener el valor calculado (o

;

Lo
\ \4*1

e do In distncle cénics,
Falo dierencil - 4. Piton de
for - F/ Expesor e I arandets & monta

Reg)
1. Carter de dHterencial - 2. Falso
‘ataque - 5. Comparad

Puosta a cero del
1. Comparador -2, Falss derencial
bloay

Medicion del juega entra
dientes de la corona y el
pion de ataque.

&l valor més proximo, por excest
2 Bor defectc) entre las dispont.

(ver valores en las "Caracteri.
eyt o )

iento en e pion de alaque
* Colocar anciador y mon-
el pmcn en el carter de dife-

i —
lor =l segundo radamientc. en el
pinon de ataque y el

= Gomprobar que 5 aihon g -
bremente.

= Colocar la brida y su tuerca de
facion.
+ Medr con un diamémetro ef

d
nete. Apretar provisionalmente los
tomillos.

ks

5. Tomillo

S viara |2e] X ] €@

Montal con prensa del
rodaminta d

F: espesor dé 13 arande-
la a montar.

Control del par de

rotacién del conjunto

pifon de ataque y
diferencial.

Nota: Al montar las tapas de
cojinee, respetar las marcas

efectuadas al desmontar.

« Golocar un comparador en un
soporte para medr el juega antre
dientes entre el pifion de ataque y
la corona de diferencial
« Apretar las tuercas de reglaje a
fin de obtener el juego preconiza-
0 (v valor on las “Caracteris-
cas detalladas”)
n un dinamometro el

o,

consultar ol grafico de la pagina

siguiente. En funcion del par de

rolacion del pinon de ataque sélo,
Tmedido antenomento. sa doduce

&l del conjunto.

« Apretar en el mismo valor las

dos tuercas de reglaje hasta obte-

ner el valor determinado.

- Yolver a med ol par do rote-

s

< Roretar o3 torlos de Ias ta
pas G ol con 9 par preser-



to (ver valor en las “Caracteristi-
fas”).

cas detalladas
+ Colocar las chapas de las tuor
reglaje de precarga de los

todamientos de dferencial y apre-

tar los tomnillos de ﬁ
Com o

e o ikon o sy

corona procediendo como sigue:
ropia o v empil o oces

na de dientes de la G

- untarlos con azul de Plusnr!‘
hacer girar la corona hacia ade-

lahia 'y Tt arks pard g o

producto la marque;

~ TRANSMISIONES - PUENTES -

- examinar ol foqua y corfeqir si-

quiendo el cuadro.
* Mediante un punzon, frenar la

fuerca de fiacion e 1a brda de
salida.

« Limpiar los planos de junta del
rter de diferencial y dol puente

« Untar los planos de junta con

¥ apretar los tormi-
Yoo d fiacion con f g proscrito
racteristicas detalla-

&,
e A —
cién correspondiente)

Formas de contacto

Diagnéstico y remedios.

1 piten de ataque esta

demasiado sey

| Ui o vorios e

| reglaje del pifien de ata-
que més gruesa.

Utilizar una arandela e
18clie o o c sl
/& menos gru

N

Cambiar la caja de sate-
lites,

Comprobar el asiento
dea corona o ol cir-

de pifion de ataque y

w

corona.
Gambiar la caja de sa-
@lites.

Gambiar el conjunto
de pifién do ataque y

corona.
Cambiar la caja de sa-
télites.

Cuadro de corre

37}1‘

18192021222324 2525

T EREVEREFFEETIT

PUENTE

TRASERO

Vaciado y llenado

* Golocr o vt sabre un
Puere aevado
< Adojar o tapin o onado (ver
figura para et ura enraca do

= Aflojar el tapon de vaciado (ver
figura)

* Volverlo a mantar y llenar de
Scsle ol pueite resgatando a ca-
lidad y cantidad prescritas en las
“Caracteristicas detalladas”.
* Colocar el tapon de llenado con
Una junta nueva

Desmontaje y montaje
del diferencial

« Dosmontar las ruedas,
« Sacar los tambores

e o e rasn s

emelcanmn “FRENOS)

esempaima; Ia tuberia do fe-

e i y ta-

ponara. Eviar que o prsnt i
iqui

« Aflojar los tomillos de fiacién
de 2 placa de otencign ol rode-
miento de rueda del pl

* Comprobar que hav na seps-
racion entre la placa de reten

el rodamiento’y Ja palanc. o
irena e mano, $1 1o 65 asi afl-
jar Ia tuerca de bloqueo del cable
para aumentar este Juogo.

+ Sacar el semieje con un extrac-
tor de golpe

= Levantar el vehiculo sobra un
puente elovador.

= Vaciar el aceite del puente (ver
Ia operacion anterior)

Guidado: No armastrar el plato
de freno con la extraccion del
‘somisje.

. Tubo respiradero.
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al triangulo contral.

Fiacign dol puente trase-

« Proceder igual on el otro fado.
ar la posicion del gje de

transmisionlongitudinal _respecto
a la brida de acoplamiento,
* Aflojar los tomillos de fiacien
delcje a a brida

* Colgar con un alambre & eje de
transmision
* Colocar un gato bajo el puente.
s Mojr os tomlios de flacion
el puente o trangulo cent.
* Aflojar los tomilos de fiacion
Gel carter e diforoncial al puente.
* Sacar el carter de diferencial.

MONTAJE
Proceder en orden inverso al

desmontaje, teniendo en cuenta

o5 puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete;

- respelar la marca de posicion

del eje de transmision longitudinal

e i S
“Vitara»

el LA B

respecio a fa brida do acola

e ol
scate (var
pondient
il TN haya fugas
después de una prueba e

puente trasero con
la operacion corres-

Desarmado, ensamblado
¥ rediaje dei diferencal
stas oper
‘qum Que o ol dferancial doante:
El' procedimiento es dentioo
Silo cambia 1a Iommaa para.
Calculo el espesor 66 1a arande-
far que se convierts on
F-97+C-E
medicien requiero ol om-
ploo e na pastita Suzuki 06951
6070 a mtercalar ente el piion
faiso y of comparador

DIFERENCIAL TRASERO

aja

les 11 Rodamarios d6 dlorerc
72, Tuercas de regiaje

miéntos do diferenc

74. Planetarios - 15. Ejes de satélites -

28 Pirén de
de satdfi

je de los roda-

el 13, Sataites

randelas de friccion,

PUENTE TRASERO - SEMIEJES

1. Puente - 2. Tapdn de ve - 3. Tapon de flenado y de nivel
4. Tuba respiradero - 5. Semieje izquierdo -
& Rodamiento de rueda - 9. Distanciador - 10, Zuncho

Espérragos - 7. Retén -
11. Protector

55



DIRE

ik oo i dentado con circulacion de bolas
uridad en
5 modelos pucden estar oquipados: de seri @ en op-

Calumna de dreccon de
tas cardan
G Con Sestenci MArAUCE:

CAJA

Relacién de desmultiplicacion: 18,5 a 21/1

Angulos de giro:

- rueda interior: 32° 30’ + 3°

- rueda exterior: 30° 30’ 1 3
Didmetro de giro total:
Vitara 3 puertas: 108 m;
Vitara § puertas; 10.8 m

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba de paletas arrastrada desde el cigilenal por correa trapezoi-

dal.
Caudal: 7.2 o por vuelta.
Presion de impulsion: 70 bar.

Caracteristicas detalladas

Correa de bomba de asistencia
< articulados por jun | - Tipo: trapezoidal,
Tension: flecha de 6 a 9 mm bajo una fuerza de 10 kg,

ACEITE DE ASISTENCIA

Gapacidad: 0.6 litos.

reconizacion: aceite para cambios automaticos tipo Dexron Il

Periodicidad de mantenimiento: sin cambio, control de nivel cada
1

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)
Tolics s juried i e oobena: 22

Biela a caja: 14 a 16.

Tuercas de barras de acoplamiento: 3 a 7.
Contatuercas de regip dolparalelsmes & 2.0
Tuercas de ruedas

Consejos prdcticos

RESUMEN:

Las cajas de direccién no son desarmables y, por lo tanto, tampoco reparables.
b

Desmontaje y montaje
de la caja de
DESMONTAJE

+ Lovantar a parts oantera del
vehiculo y colocarla sobre c:
letes.

« Sacgy Ia tuerca de fijacion de la

totla de la biela de mando a la
palanca de mando.
G extractor apropiado,

desacoplar la rétula de la bisia de

mando

s Marcar iz posicion del carden
coplamiento de la_columna

i s o s o

pintura

= Aflojar el tornillo de fijacion del

cardan a ia caja de direccion.

« Aflojar los tres tornillos de fiia-

cién de Ia caja de direccion al lar-

quera,

Direcci6n asistida
« Desprender el vaso de expan-
sion de su soporte, sin desempal-
mar las tuberias,

jocar un_recipieate bajo_el
deposito del liquido de direccion
« Desompalmar Ia tueria de re-
torno del deposito y dejar que el

MONTAJE | - respetar la marca, efectuada al

| liuido se vacie sobre el recipien-
te.

Desempalmar las_tuberias i
draulicas de la caja da direccion.

« Sacar la caja de dirsccion.

Proceder en orden inverso al
desmontajo_teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

~ respetar los. de apriete (ver
las “Caracteristicas detalladas”);

desmontar, de alineacion de ia

i de direccion en la caja

(el rebajo dol cjo o entrada do la

dabe colocarse frente a la
tuerca de fiacion)

COLUMNA DE DIRECCION

1, Volant - 2 Gontactor de bocina -3 Emoua
7. Coldrmna de direccion - 8. Carer

ia - 5. Embellecedior - 6. Tuerca de volan-
10. Eje de juntas cardan - 11. Fualles.

jaclor - 4. Anagram;
nados - 9. Embellecedor -
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= DIRECUION -

VAHILLAJE DE DIRECCION

6n asistida - B. Direccion mecdnica.

1. Caja- 2. B tope do gio - 4. Bara de scopl-

miento - 5. Reenvio - 6. Casquilo - 7. Soporte de reenvio - 8, Bisleta
el e b

“Viara.

ontrl dal par g rotacion del se de enrada,
EH

Tornillo de regia

Una vez efectuado el reglaie,
comprobar el par en todo el mar-
gen de giro llevandolo da tope a
tope.

el par o es comecto, proce-
e de huevo al reglaje

Si es imposible obtener los dos
valores correctos al mismo tiem-
PO, cambiar la caja de direccion.

Control de los angulos
de giro

« Medi los anguios de giro de las
ruedas interiores y exteriores.

* i los valores o estdn dentro
de tolerancia (ver las “Caracterlsti-
an_ dolchoden, st
tuando sabre los

7 Mojar o contatuercas o o
topes de g

« Atarnillar o desatornilar los to-
pes para obtener los valores pres-
critos.

« Apretar las contratuercas.

Nota: En posicién nomal,
AR i emaoa vl e
fos topes debe ser de 5 mm
aprox.

- en Ia direccion asistida. llenar el
circuito v purgario (ver las opera-
ciones correspondientes)

Control del par de
rotacion del eje de
entrada (dlrecclun
mecanica)

+ Retirar s u,,z. de direccion (ver
Ia operacién anteror

Comprobar que el eje de entra-
da o tenga juego moviéndolo ha-
i o y ofro lado.

Colocar Ia biela de mando para-
Ie al sje de erfracia (ver la pos-
cion exacta &n fa figura)

+ Colocar un dinamometra en o
cie de entrada y medr ol par de
Totacion. S no oetd comprendido
deniro de la tolerancia, proceder
al reglaje actuando sobre el tom

Control de los sngulos
de giro.

1. Biola de mando -
2. Tomilios de lope.

Fosicionado de la biela de mando
llo do reglaje después de haber | para control del par de rotacién del
afloiado la contratuerca. sie da.
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Control del nivel
de aceite de la caja

~ DIRECCION —

Desmontaje y montaje
de la bomba de

* Colocar el vehiculo sobre un
suelo horizontal
< Sacar el tuba respiradero de la
cafa de diraccion
5,0en una varls apropiada, me:
dir ol nivel de aceito respecto a
bt g Mg
figura)
= Si el nivel no es comecto (35
mm), completar con aceite SAE
90,

= Colocar el respiradero.

Gy AK»»
Gontrol del nvel de aceite do fa
Prpia b oy

Desmontaue y montaje
de la columi

de direcct 'n
DESMONTAJE

* Dosconectar la trenza de masa
de la bateria,

. Sacar la apa contral el volan-
e

3 Sacar a tuerca de flacion el

volant

iorcar 1a posioion gl volante
respecto

to columos, d dree-
frogetio s o pintur
vouris, & o pvemsu
T

+ Gutar Ios torillos da union de
os semicarenados de la columna
de direccion

* Quitar los semicarenados.

« Desenchufar el conector eléctri-
o de los mandos y sacaros do a
Columna de direccior

 Desatomillar el supane o man-
dos de la columna y sac:
 Desenchuticiy comaone sl
utador de encendido.

n del cardan
Gon ayuta do un trazo de pimtura
¥ desacoplario.

* Aflojar los tomillos de fijacion
de la columna de direccién al sal-
picadero.

* Sacar la columna de direccién.

MONTAJE

orden inverso al

autoblocantes ~desmontadas.
r otras nuevas;
©Respetar s marcas de montale
del volante y del cardn

asistida)

DESMONTA.JE
ctar la trenza de masa

a5 b

* Desprender el vaso de expan-
sien do au soporte. s dssempal-
mar fas tuberi

*Si lleva, ﬂf‘n"n los tomits do
fijacién del compresor de clim

on, aigr fos tormilos de flacién
de la bomba de direccion asisti
= Sacar a correa de arase de I

bomba.
+ Colocar un recipiente bajo

a

bomt
< Desenmoscar sl racor
presion do Ta barmba
Dejar vaciar el liquido de direc-

cion antes de sacar compietamen
teelr:
< Bessmpaimar Ia tuberia da ali
mentacion de la bor!

‘aponar as tuberias para evitar
Ia entrada de impurezas.

* Desenchua

o del pre:
. sac'nr s de-agsie el 1

de alta

L — fiacion de
la bomba de direccion asistida y
sacaria,

MONTAJE

n sentido inverso al

del cssmontaie, teniendo en cuen-
ta los puntos siguient

todos los pares de

urger of it (v la opera-
cion correspondiente).

il WO

mba;
mprobar que no haya fugas
R s &

Reglaje de la tension
de la correa de bomba
de asistencia

+ Gomprobar que Ia corroa

on uen eatads y bien Soiboads
en las poleas.

ASI;
4. Tubo de retomo

ricas - 12. Cu

1. Depdsito de aceite - 2. Tubo de aspiracién - 3. Tubo
- 5. Pol

Desmontajo do la bomba de direc-
isida
1 ta presion
oo o aciony tomtacay

« Aplicar una fuerza de 10 daN
entre [a polea de cigieal y la de
Ia bomba de direccion asistida
? Mede l flecha. ol vilor o es
comecto (ver las “Garacteristi
detalladas’. procador al rsgije 1o
como siguo.
s AMofr los tarlos de facion
de la bomba de direccion asistida
o del camprcsm b
i

Tensar la correa actuando sobre

< Aoretar (0s tomilos de facion
el par prescrito,

Purga del circuito
de asistencia

* Levantar fa parte delantera del
yehiculo y colocarta sobre caballe-

mpre
n el deposito y, si
i

nizacién_(ver Caractorioan
detalladas’).
 Arancar ol motor, dejarlo fun-

conar al lent durane 5 segun
dos y px

- L,omprubav i vl colaudo

n el deposito v, s es prec

Completar i ive

+ Girar el volante varias veces de
tope a tope y volver a comprobar
o nivel

roar ef motor y cferlo fun-
cionar al ralen

grz\mrsa\ ircuito
|:\ndo ol ol de pury hoses
en la caja de direccs

em varas voces o vl 34
fope  tope hasta cuo ol lqudo
Saign del purgador s purbul

* Cerrar el purgador.

* Comprobar el nivel de liquido
en el deposito y, si hace falta,
completarlo.

Nota: Si no se ha electuado

la purga correctamente, la va-
rila de nivel quedard cubierla
de e Ta bormba e

ré un ronquido caracteristico.

ISTENCIA
aita presi

stre - 6. Chaveta

14, Distanciad

-7 Ee-8. Vslvu/a
de descarga - 9. Rodamremo - 10. Racor de alimentacion - 11. Junt
- 13. Regulador de caudal
5 Rotor - 16 baias 13, it et

.

18, Pasadores de centado.

.



L7 SUSPENSION = TREN DIANTIRO = U;

QJ

Caracteristicas detalladas

Suspensién de ruedas independientes con tnangulo inferior, muelle
helicoidal, amortiguador telescopico hidraulico ) fars setabiosions. &
muelle esta colocado entre el triangulo y ol chasi

montado en configuracion MacPherson

TREN DELANTERO

DE LA
Avance del pivote: 1° 30’ + 1° (no ajustable).

SUSPENSION DELANTERA

MUELLES

Muslies helicoidales conicos montados entre el chasis y el tridnguio.
Santido de montaje: didmetro mayor en el lado del trianguio.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidrulicos teescitipicos tpo bitubo.

Marca: Delco Spa

BARRA ESTABILIZADORA

Barra cilindrica de acero, montada delante del e y unida a los tridn-

gulos por bielstas.
Diametro: 24 mm.

Consejos practicos

RESUMEN:

£ cambio de los muelles o s armarisuadores no rediisra

el empleo de herramientas e

Los cubios desembragables -lniomﬂ.u:ns no son reparables.

* Repetir en orden inverso las

SUSPENSION operaciones  del desmontaie y
recpota los pares o priots
DELANTERA rescrios on 1o -
Getaladas”
Cambio de los ) i
amorti D y montaje
de un muelle
Nota: Cambiar sistemética-
mente 10s amortiguadore uou. si hzy s cnmhlar un
tren’ completo y rest istematica-
mortaje original. meme\
DESMONTAJE DESMONTAJE

+ Levantar ol vehiculo y desmon-
{ar a rueda de lado en cuestion
* Desenganchar el tubo de frena
del amortiguador

Quitar Tos tornillos de fijacion
del amortiguador a la manguta.
* En el compartimento del motor,
quitar las tuercas de flacion su’
perior del amorlig

vimir ol amortiguadar y

sacarlo por el paso de rueda.

MONTAJE
No presenta dificultades espe-
ciales.

* Levantar el vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.

* Sacar el cubo desembragable.

* Sacar los anillos de sujecion del
eje estriado,

* Desmontar la pinza de freno sin
desempaimarla 'y colgaria del
paso de rueda,

* Sacar ol disco de freno.
o, Despronder 1a rouia do direc-

7, Golocar un gato bajo o ridngu-
oy subirlo un poc

Caida de rueda: 30° 1 1' (no ajustable)
Paralelismo (convergencia): 2 a 6 mm 6 20° a 1° (ajustable).

CUBOS DELANTEROS

Gubos montados en un radamiento de doble hilera da rodillos coni
©0s 1o ajustablos.

duego axial max.: 0,08 mm.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Fllacian superior de amortiguador: 2 & 3,
Flaoian mferior de amortiguador: 8 10
Luarca do smortguad

Fijacion dofa Aangulo: 7 a 10.
Fiegidn s 2 del téngui: 9 a 14,

Fifacion inferior de un amortiguador.

= Quitar los tomillos de facién
del amortiguador a la mangueta.

» Extraer la rotula inferior de la
mangueta.

* Sacar la mangueta,

* Bajar el gato y sacar el muslle.

MONTAJE

Cuidado: £ muelle tiens un
encollamiento_conico

consiguiente no tiene el mis-
idm

mos, El diametro mayor se
debe colocar en el lado del
tridnguio.

Presontar el musle y levantar el

la mangueta empezan

do por la rétula inferior

2 Quitar ol gato y apretar a tuer
ula con el par prescrito

s “Caracteristicas detalla-

e

car el disco de freno y la

a

= Montar Ia rotula de direccin.

« Colocar en el eje estriado el
jecion y a continuacion

€l cubo desembragable.

* Montar las ruedas y bajar of ve

hiculo al suelo,

Fijacion superior de un amortiguador.
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Desmontaje y montaje
de un triangulo de
suspensién

DESMONTAJE

+ Desmantar el muelle tal como
se ha Indcado anteriormente

* Quitar los tornillos de_fijacien
el tianguio a la carroceria y des-
prender el tridngulo.

* Quitar los tres tomillos do fia
ci6n do Ia roia al triangulo y sa-
car a rétula

Fiacion de un tidngulo
Detantero - B, Tracer
MONTAJE

« Presentar el trianguio en el cha-
sisy colocar los tomilos de forma

que las tuercas queden hacia el
erio del Tangue.

la rotua inferior del
triangulo.

« Montar ol muslle tal Gomo se ha
indicaclo en el parrafo anterior.

Cambio de los
silentblocs de triangulo

o
5 mm del borde (ver figural.

« Expulsar con prensa el silent-
bioc.

« Limpiar el alojamiento de trién-
gulo.

* Presentar el silantbloc nuevo

Con s collern clfigido hacia 8 -

terior del tridngulo (ver figura).

« Hundir e silentbloc con a pren
a que of colarn quede a

tope.
Respetar fa orientacicn el
Sl et oy e auwa

SILENTBLOC TRASERO

« Gortar el collarin de goma.
* Expulsar con la prensa el silnt-
bioc.

También con la prensa, montar

el silentbioc nuevo con su collarin

dirigido hacia el interior del trian-
io.

~ SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS —

Detras
Sentido de montaje del silentbloc
delantero

1. Gama - 2. Alveolo.

Recorte del collarin del silentbloc

1. Parle a racortar.

Fifacion de una rétula
3l triangulo.

Fecos a2

Recorte del collarin del silentbloc delantaro.

Sentido de montaje del silentbloc
rasero

Collrin dirigid hacia el interior del
‘riangulo

Desmontale y montaje
de la barr

Filacién de una bieleta de barra es-
‘tabilizadora al triangulo.

* Acoplar s blleas o0 los -
gulos y centrar la

« Apretar las \uemas e ikt
= Bajar el vehiculo al suelo y sa
cudir varias veces la suspension

» Apretar definitivamente los coji
netes con el par prescrito (ver las
“Garacteristicas detalladas’,

TREN DELANTERO

Control y reglaje

COMPROBACIONES PREVIAS
Antes do realizar el control del
tren delantero, hay que comprobar
los puntos siguientes:
- neuméticos: comprobar la equi
valencia en un mismo tren: dimen
siones, presion, grado de desgas-
te

robar ol es.

DESMONTAJE
i Loventar o venieuio con
rvesias delanteras colga
v las tuercas d
o b A
2los tranguios
r los cojinetes de articula-
con Ot la borea on f chtsle
* Sacar la bama por debajo del
vehiculo

MONTAJE

* Presentar Ia barra en el chasis y
montar los cojinetas sin apretar-
Ios,

mdu Se'las colratns wistine, o
juego de las’étulas y los roda-

mientos;

- salto de las ruedas: no debe ex-

ceder de 1.2 mm (sera compensa:

da con los aparatos de medicion)

CONTROL
+ Colocar el aparato de contral en
ol vehiculo respetando las instruc-
ciones del constructor.

* Levantar el venicuio.

* Eliminar el salto de (a llanta.

* Colocar el vehiculo sobre platos
giratorios,




3 Sotocar of compresor e pedal

del

* Llevar Ia direccion a la posicion

de Inoa recta (ver el capiulo “DI-

RECCION")

+ En estas condiciones, con los

platos gratorios a cero, compro
o ol vance del ivote o | inguo

de salida, Ia caida de rueda y el

paraleiismo.

REGLAJE DEL PARALELISMO

Ajustar en su_caso

no actuando sotve as bidlrss s
diecsion y procurando que la di-
ferencia max. de long
brepase los 3 mm.

ud no so-

‘manguito de regiale.

Reglaje del paraclsmo, Cantratuer- | ma

— SUSPENSION - TREN DELANTEHO - CUBOS -

CUBOS
DELANTEROS
Desmontaje y montaje

desembragable manual
E: raciones no presentan
espaciales dificultades.
Prestar atencion, en lodo caso,
a la presencia de las_arandslas
canicas en los tornilios de fiacion

Desarmado

de un cubo manual

» Desmontar el cubo.

uitar los fomnillos de fiacion de
Ia tapa (exagonales huecos do ca-
beza abor

¢ Separar las dos partes de los

o

b - piezas,

Ensamblado
de un cubo manual
* Sujetar la tapa del cubo y hacer
girar Iz moleta central comproban
e se mueva el despiazable
estrado
Co\ocsr 2 moleta on posicion
“FREE" y comprabar que ias pes-
anas 0] queﬂen entracas on las
ranuras (2) (ver figura)
= pozas con grasa al
bisulfuro de molibderio.
= Montar la tapa en el cuerpo dol
cubo y apretar los tomillos a 1
aN.

* Colocar el cubo,

- éngu - 2. Sientbloc asero -
5 Mangueta - 6. Amortiguat
iguadr -5, Casquito
cior - 13, Espirag
mienia - 16, Amasiie - 19, Tapon
22, Bleleta -

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

70 Msngucra— 11. ot
5. Aran

* Girar la moleta a la_posicién
“LOCK" y asegurarse de que el
cubo se biogues.

Desmontaje y montaje
de un cubo desembra-
gable automatico

Esta operacion no presenta difi-
cultades especiales.

Cuidado: Los cubos no pue-
den. repararse. En caso
mal funcionanierito, cambar
el cubo completo.

TRIANA. ¥ SISV
g R|T|a

Ensamblado de un cul
osambragaie manuar
1 Pestanas - 2. Ranura

Cambio de un
rodamiento de cubo
DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y desmon-
tar 1a e del laco en cussiion

% ntar el cubo desembra-

T pinza de frono
sempaimaria y colgaria i paso

“Sacar el o de feno
iSscar la chapa de reencion y
aflfa Ia tuerch el cu

« Sacar la arandela de pestafa

« Fijar un extractor de golpe so
bre los esparragos de rueda y ex-
traer el cubo.

» Suter ol anilo de rotencion del
rodamier

¥ Eiaer ton una pronea y un
mandril e rodamiento desde el
exterior hacia el interior del cubo.

MONTAJE

« Limpiar of alojamiento del roda-

mier

R

por la cara interior del cubo.

* Hundir el rodamiento con pren-
apoyando’ solo

n nuevo y untar
o5 iabios con grasa de itio

3, Silentbias delanters - 4. R
- 8. Fijacién superior da amor-
et - 12 dnilo do sus-
ndefas - 16, Retén - 17, Aoda-
ane esiabibaconm. 21 Cojinete
23. Silentbloc.
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a chapa de raten-
Clon de una tuercado cubo.
1. Chapa - 2. Destomillador

=1
=2

Montaje de los retenes
1. Anillo de cierre - 2. Retén interior
3. Cubo.

* Montar un anillo de cierra nuevo
» Entrar el cubo on el semieje
ayudandose con un tubo apoyado
sobre la pista interior del roda-
miento.

* Montar la arandelacolocando
su pestaria en la ranura d
. ar la tuerca de cubo y

apretaria entre 12 y 17 mdaN

* Colocar la chapa de relencion
de Ja tuerca

» Continuar el montaje inviriendo
Ias operaciones del desmontaie.

Montaje de la arandela de pestana.



SPENSloN -

JRENNIIRIASTEIRY
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Suspension de eje rigido con muelles helicoidales y amortiguadores

Caracteristicas detalladas

telescapicos hidraulicos. El eje esté guiado lateralmento por un trangu-

fa central unido al chasis.

SUSPENSION TRASERA

MUELLES

Musll halcoidales lindricos o paso constante,

puente y el chasi

AMORTIGUADORES

TREN TRASERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

Caida de rueda: 0° (no ajustable).
Parajelismo: 0° (no ajustable).

fiados entre el

CUBOS TRASEROS
Cubos formados por el extremo de los semiejes y montados sobre ur

rodamiento a bolas.

Amortiguadores telescopicos hidraulicos 1ipo bitubo

Marca: Delco Spain.

Juego axial méx.: 0,8 mm,

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)
Fijacion superior de amartiguador: 2,2 a 3.5.
Fiacion inferior de amortiguadar: 7 10,
Tomillos de tirantes lonaudinales: 8 3 10.

Rétula a manguata; 4,
Tuerca de transmision: 12 a 20.
Ratula de direccion: 3a 5,5
Tuercas de ruedas: 5 a

Consejos practicos

RESUMEN:

delamra haci

Para el montaje de la fijacidn inferior de los amortiguadores, colocar Ia tuerca hacia el exterior del

Para u mnnule de las ﬁ]acmnﬁs n 1os Weaiites fongiiudineies: colocat (s tyerca da 18 facion
dentro uera.

de la fijaci ra, hacla aft

iete de Ias l\iaclones de los «umn Imqhudlnﬁaa ¥ de los amortiguadores se efectiia con el

* Levantar el vehiculo y colocark:

= Colocar un gato bajo el puents

= Desprender los soportes de o
e los bra:

« Affojar las fijaciones. inferiores

* Gon un gato, bajar el puents

lo descansando sobire sus cuatro rued:
JE de los amortiguadores con el ve-
SUSPENSION « Levantar el vehiculo y colocario | Nioulo en el suaio. 00rs;absloten.
Sabro canalites
TRASERA Nota: o tyorca do facien
+ Golooar un qato bajo of pusrte | | Nota: La, tuercs de fs para sosteneric
Cambio de los i e gon oo arn | | ST G e
Contratuerca.
amortiguadores < Afljr las fiscionos superiores
h oy o2 Mcioney siecios 205 y de la carroceria
Cambiar siempre los. ecupe’ar los silentblocs y | Desmontaje y montaje
o un tren | | las arandeiss.
il de un muelle T oo Ao Uor e
e mausieren e | | * sacar los amortiguadores ol
meior ;,,"‘““’ bosible. Ellvs. MONTAJE

0, icionar
aren pate. o buen funciona-
Phoes S o e

Proceder en orden inverso al | | Guidado: siempre
desmontaje, respetando los pares | [ 105 musiles por tren completo.
de apriete. Apretar las filaciones.

g2

con cuidado hasta que se puedan
sacar los muslles.

* Sacar los muelles.



Desmontaje de un tirante
longitudinal

SUSPENSION
1. Puente - 2. Respiradiro - e
B Toingdts -5, Stoctbioc

THEN TRASEHO CUBOS

Tope - 6, Amortiguador - 7. Topes elisticos -
10 Botia cai 11 T /onguuama/

MONTAJE
Efectuar en orden inverso la
operaciones del desmontaje, te
niendo en cuenta los puntos si
quientes:
respetar los pares de apriete:
- comprobar fa posicion corrects
de los muelies confra el tope de
asiento infarior;
- apretar fa fijacion del amortigua-
dor con el vehiculo en el suelo

Desmontaje y montaje
de un tirante
longitudinal

DESMONTAJE
Levantar el vehiculo y colocarlo

sobre caballetes.

* Desmontar la rueda del lado en

cuestion,

« Sacar Ia pata de fijacion del ca-

ble de freno de mano al tirante.

» Colocar un gato balo el puente

para sostenerlo.

. Aﬂolzv i fjacien rasera del 1

rante al puer

* Allojar I naman delanteradel

tirante al chasi

“ Bacaretrans

MONTAJE
Efectuar en orden inverso las

operaciones del desmontaje, te-

niendo en cuenta los puntos si-

quientes:

- respetar los pares de apriete;

- colocar Ia tuerca de fijacion de-

lantera. hacia el interior del vehicu-



el exterior.
- apretar ias fijaciones del trante
can el vehiculo en el suelo.

Cambio de los

silentblocs del tirante
Desmcmar o dranto (vr 12 ope-

racion cor

Chei u hran(e apoy.adu sobre

in casquilo de didmeiro superior

al silent

+ Expuisar ol silontblos con

sa y un mandril de diametro \gua\

al diametro exterior del silontt

Parar 2 trocuccion gel sientbioc
al llegar al centro del tirant
- Nonior St Grges

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
del puente
DESMONTAJE

/antar el vehiculo y colocarlo
Sobre cabalates
« Sacar las ruedas traseras.
« Vaciar el puente trasera (ver
la operacion correspandiente en
el capitulo TRANSMISIONES-
PUENTES").
» Sacar los tambores de fre
fver i operacion c,wrespond\emc

mapmo “FREN

« Dosempaimar a oA de fre-

* Allojar los_tornillos de fiiacion

de a placa do retrcion del roca-
s do riodk e

Cor e hay'a sspsco
crire 1A plac d reton

damiento y 1a palance dl rere e

70 oo o) A o -

ca do sjecion ol bl ot

ooriun siioride golpe, sa-
car el semicje

Cuidado: No arrastrar o parn

de freno al extraer el &

* Proceder igual en el otro fado
3 Secar las tuberias g frono de
sus soportes en el puer
;, Desermpaiar ol e respnrada~
0 del o

* Marcar la_posicion del eje de
vansuusm Jongltudin) respecto a
Ia brida de acoplamiento.

* Afiojar et unilon 8o fiacion
dol sje a la brida
* Colgar el eje do transmision con
un alambro.
= Colocar un gato bajo el puente.
* ifiojar los tomillos de flacién
del puente al tridngulo entral
= Aflojar la fijacién trasera del ti-
rarte longludinal &l puorto. oin
desmontar

~ SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS —
0y I de Ia fijacién trasera, hacia | » Desmontar 1a flcion inforcr del

amortiguador al puente.
* Bajar ol gato hasta liberar I ac-
cién de los muslos.

montar 2 fijacion trasera de
ios trantes engiuamats 3 poen
e.

* Sacar el puente y recuporar los
muelies.

MONTAJE

2 Colocar el puents sobra un
. Lev'm(av!u j colocar Ias flaca:

iseras de los frantes ongi-
cnales o aprrh’\m Golocar a
tuerca hacia I parte exterior del
vehiculo

* Colocar los muelies.

Comprobar

Not: que los
Muelles estén bien colocados
contra su tope en e puente.

 Montar las fijaciones inferiores
de los amoriiguadores sin apretar-
los Colocar i turca hacia I par-
te exterior del vl

« Apretar los mrml‘ns de facian
ol puerte l rigrguio centr con

| par presorito (ver las 'Car:
risticas detalladas”)

» Roacoplar el eje de transmision
longfudinal respslanda la. marca
hecha al desmantarlo,
st i
en sus sopartes.

< Empamar ol tubo respiradoro
enel puo
. Cu‘ur_dr \ns semieies (ver la

espondiente en ol
Capllu\n ‘YRANSMVSIO 7
2 Empaimar iee tuberss de freno
ot ey
Norar lea mbore fver la
acion_correspondiente. en el
capitulo “FRENOS”)
« Ajustar el freno de mano (ver la
operacion conespondionte en el
capiio “TRANSMISION-PUEN-

- Jas ruedas y bajar of ve-
hiculo al s

* Apretar ™ fijaciones traseras
da los brazos de empue ¥ las fia-
ciones inferiores de los amortigua
dores con los pares prescritos (ver
Jas valores e las “Caracteristicas
detalladas”)

CUBOS TRASEROS

Cambio de un
rodamiento de cubo

DESMONTAJE

= Levantar el vehicuio y colocario
sobre caballetes.

* Desmontar fa rueda del lado en
cuestion.

= Vaciar de aceite el puente lra-
sero (er s operacion corsspon-
diente en el capitulo “TRANSMI-
SIONES-PUENTES').

« Sacar el tambor de freno (ver la
operacion_correspondiente en ol
capitulo "FRENOS).

Desmontaje del casquillo
de reloncign deirods-
5. Ranolo oon mucla -
B Roturd dai casquilo

Lado Lado
rueda <= = diterencial
2
1
Montaje del retén en
‘mionto.

* Sacar el somicie (ver la opera- | » Calar con una prensa s roda-
cion correspondiente en e capftu isnto en ol of y después o a

el
Io "TRANSMISIONES-PUENTES")

bajar con una musla de disco
el casquilo de retencion del roda-
miento por ambos lados, feniendo
cuidado de no dariar el eje.
* Romper el casquillo y s "acsv\o

« Con una prensa y un

adecusc, secar ol camionts o

MONTAJE
« Colocar la placa de ratencion

el rogamiento, 3 o e ha s

desmantado, colocarlo_dirigien

o Jatio hase of ko gl d\fersn—

cial y hund ayuda d
Eaaricia, Suogl hagi 64
7.7 mm Gel plano exterior de la
placa

. Lubnrar ol interior del retén cel

. umar & plano de junta de la
laca de retencion con producto
sellante.
2 Solocar ol samiee (vr a opera-
clén comespondienie en of capi-
o “TRANSMISIONES PUENTES'|
* Montar el tambor de freno (ver
la operacion comespondiente en &l
capitulo “FRENOS")
* Lienar de aceite el puente trase
ro (ver la operacion comespon-
diente en el capitulo “TRANSMI-
SIONES -PUENTES).
+ Montar las ruadas y baiar of vo-
ol
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Caracteristicas detalladas

Fienos e miando. rhilco anide pot. servoironc de dopresi
Frenos de discos macizos (modelos con motor G16 A o venilat
imolor G16 ) delano y tambores detras. Doble circulto ndependisnte
delante y defras, con limitador en funcion de la deceleracién (modelos.
con motor G16 A) o de la carga (modelos con motor

reno de mano de mando mecanico por cable gue actia sobre las
ruedas traseras

FRENOS DELANTEROS

Modelos con | Modelos con
motor GI6A | motor G16 B
Girlng

Pinza monopiston
54

a ) e 48,1
268 288
Espesor del disco {mim) 10 min. B) 17 (in. 15)
Salto méx. del disco mm) %
spesor de pasillas (mm| 16 (min. 8,5) 15,5 (min 8)

Calidad de guarnicion Girling 269 GS

FRENOS TRASEROS

LIMITADOR (1. montaje)

Limitador en funcion de I doceleracion, filado en el larguero trasero
deracho.

Inclinacién respecto a la horizontal: 24° 30

LIMITADOR (2. montaje)

Limitador en funcion de la carga, fijiado en el larguero trasero derecho
¥ unido al tirante longitudinal derecho para informacion de la altura de.
carroceria.

Control de las presionss (delfras): con carga de 100 kg sobre el eje
trasero
50/26 2 38 bar,
~'100/37 & 51 bar

FRENO DE MANO

iado mecanicamente por cables con palanca en el suelo, Actiia
sobre las mordazas traseras.

Carrera de la palanca: 7 a @ dientes.

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: 05 litros aprox.

Modelos con

Modelos con
motor G16 B

motor G16 A

Girlin
Clésico de ajusto automatico

@ dilindro de rueda i
9 gl tamtor )
tambor (mm)
e e o (mm.
Galidad de guarnicion

254 max 256)
a5

28,6 (M4x.2295) ‘

7.5 (min. 4)
Don 269

7,5 min 3)

MANDO

ASISTENCIA
Asistencia por depresidn del tipo Master-Vac
metr: 77 (177,8 i) on modelos de molor 616 A
8" (2032 mm) en modelos de motor G16 B,
CILINDRO MAESTRO
Cilindra maestro tandem
Marca: Girling
Digmetro: 20,6 mm,

Consejos practicos

RESUMEN:

E| deamontaje de los discos delantsros no requiers el
desmontaje de los cubo:

o s rotiicatibn

JE
FRENOS « Poner sobre caballetes la parte
DELANTEROS delantera del vehiculo y desmon-
| < oocconeotr ol cabie g st
de desgas
S bt T guia
ineror sugtando. ésacon oira
v
+Bar Ia vueta a 1a pinza hacia
amba y sujetarla n osta posicion
* Desprender las pastilias de fre-

Cambio de las pastillas

Importarite: Gambiar ~ siempre
a5 pastiles defreno por tren

§ respetar la marca'y
calidad de guamicior prescritas.

liquido sintético SAE J 1703 DOT 3 6 4
Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km
cambio cada 40,000 km o cada dos anos,

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Portapinza & manguet: 7 & 10.
Tomillos gula: 2,2 a.3.2
Tornillos ds fijacién del disco y del cubo:

cubos automiticos:
- cubos manuales: 2 a 3.
Plato de freno tras. a puernte: 1,82 2,8,
Torillos de fjacion def tambor: 5 a 8,
Gilingio maesiro a servofreno: 1 & 1,6.
Servofreno a carraceria; 1a 1.6,
Racores banjo: 2 a 2,5.
Racares UNF: 1,4 6 1.8,
Tomillos de purga: 0.9 a 1.
Tuercas de rueda: 5 2 6,

Desmontaje del tornillo
de guia inferior.

65—



CONTROL

tes de proceder al montaje,
comprobar:

ol estado de las guias y de sus
fuelles. protectoros. (impiar y lubri

u
&l Gesgaste gl tisco.

io pinza y desmantaje de Ins pastillas.

— FRENOS —

Taladros roscados M8 x 1.25 que permiten
ot

xiraer of disco.

2. Chapa
s 25 Tormite st pur rga -

FRENOS DELANTEROS
3. Guia - 4. Fuala
& i o Tomi o g 0. ki

1. Piston - 12. Guardapolvos.

Pasti-

MONTAJE
« Si es preciso, vaciar ligeramente
con un jeringa el contenido_del
deposito compensador, a
bvitar que se derrame al retroce-
ler el pistan de pinza.
Hundir el pistén a fondo en su
alojamiento.
« Mantar las pastilas nuevas.
« Dar la welta a Ia pinza er
porte y colocar un tormillo de
quia inferior nuev
« Ganectar el cable del testigo de
desgaste
Pisar varias veces e pedal dol
freno para que las pastillas se
pangan en posicién de funciona-
miento,
« Completar el nivel del depésito
compensador, si hace falta.
* Montar Ias ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE
= Paner sobre caballetes la parte
delantera del vehiculo y desmon-
tar Ia rueda del lado en cuestion.
* Desenganchar of latiguilo de
frena del elemento de suspension
v aflojario en la pinza.
* Quitar los dos tornillos de fija-
cion del portapinza a la mangueta
y desprender &l conjunto de por-
tapinza-pinza-pas

scar y desempalmar el
latiguilo de la pinza (evitar que se
derrame el liquido de frenos)

66—

MONTAJE
Roscar sin apretar el latiguilo
do freno en la pinza
tar en el disco el conjunta
. Dortapinga - el - SIS 16
B s ionta oo o

= Colocar Ios dos tornillos. do
sicen del portaphza y sprearios
par prescrc.

el par prescrito el
Falaall o6 o o e o
gancharlo en el elemento de sus-
pension
& Procedsr a la purga dol icuto
de Fares i of phias cores
pondiente)
S Vontar I rusda y bajer of ve
hiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de un disco

DESMONTAJE
« Levantar le vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.
ortar I pirza de ffeno y

desprender el Gi
Sl oo esta pegade, roscar
dos tomillos M8 x 1,25 en los ta
ladros previstos (ver figura) y utli-
zarlos de extractor.
MONTAJE

No presenta especiales dificulta
des.

Fopotir e orden inverso las
operaciones del desmantaje.

FRENOS
TRASEROS
Cambio de las
mordazas

Nota: Cambiar las mordazas
or tren completo y respetar

o
la marca y calidad prescritas.

DESMONTAJE
« Sacar el tambor

» Desenganchar el muelle de re-
tomo_ superior de las mordazas
por medio de unos alicates para
muelles.

* Sacar la palanca de reglaje e
su soporte.

+, Sacar a biceta do recupsracion
del juego y el muelle do

S i T 56 sy
lateral de las mordazas.

* Desengarchar ol mille d e-
torno infer

. Deser‘ganchav el cable del freno

ma
o ata i o

MONTAJE
*+ Enganchar of cable de freno do
ma

" Montar las mordaz
© Mantar Ios muelies de sujocion
lateral de las mordazas.

« Enganchar el muelle de retomo
inferior.

ol tope la bieleta de
recuperacion automética del juego.



- FRENOS -

* Montar fa_bieleta 98 i
cién automatica def jut

* Montar el soporte del muslle de
retomo superior,

< Enganchor el musle de retomo
super
 Vontr el tamber y ajustar los
frenos traseros accionando el pe-
dal del freno al menos 10 vece:
(debe oirse un chasquido).
* Ajustar el freno de mano.

Montaje de un freno

& Musll ﬂesu]enmn

Camblo de un cilindro
de ru

DESMONTAJE
« Desmontar el tambor.
* Desmontar las mordazas (ver el
pirafo anterior).

roscar el tubo de alimen-
tacion del cilindro de rueda.
» Desempaimar el tubo y taponar-
lo, asi como el Giindro de rueda.
itar los torillos de fjacion
del cilindro de rueda.
= Sacar el cilindro de rueda.
* Limpiar y revisar las piezas.

MONTAJE
* Limpiar el plato del freno.
* Colocar el cilindra de rueda y
sus tornilios de filacion.
« Apretar los tomillos.

Monale de un cllndro

1 Tuberta 5 Tomilo do
‘sujecién - 3. Purg:

FRENOS TRASEROS
- 2. Mordazas - 3. Muelle de rstorno superior - 4. Dispositivo de auste autorico -5, Muo-
i ior - . Hosort Sujecion lateral de fes mordaz: Tapon registro -

e de tringuste - 7. -
10, Cilncro o nsca 11, Pistoncs - 12. Gopelas-+ 15, Maetn-. 15 Guaranewos - 1. Purgador.

15"@ Wy B

b 9

14 11

1
faboes

e o e
+ Empaimar el tubo de almenta-
cién y aprelar o racor,

+ Golocar las mordazas de freno
ver los parrafos anterores).

« Colocar el tambor

+ Purgar el circuito ds frenos.

“Vitaras

MANDO

Desmontaje y montaje
dro maestro
DESMONTAJE

+ Aspirar con una jeringa ef k-
mo g fiudo del deposito com-
pensader

en el cilndro
maestro las tuberias de freno y ta-
Dmlar\as
el pasador de fijacion de

Ia varila . empuls. el aindre
maestro (frenos sin asistencia).

itar los tomnillos de fiacion
del cilindro maestro a la chapa del
salpicadero o al servafreno.
* Sacar el ciindro maestro.

MONTAJE
Golocar el cilingro masstro y fi-
jarlo con tuercas - autoblocantes
nuevas.
Fijar la varilla de empuje (frenos
sin asistenci
= Empaimar fas tuberias y apre-
tarias.
Purgar el circuito de frenos (ver
el parafo correspondiente),
* Gomprobar el hermetismo

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTAJE
* Desconectar la bateria
* Desmontar las fijaciones del ci-
lindro maestro al s
parar el ciindro maestro sin de-
sempalmar los tubo

imar ol acor flexioe
de depresién en el servor
« Desmontar el dje de la hovqu\Hel

ue conecta el pedal del fren

con la varilia de mando.
2 Qutar s tarcas de flacién oo
servofreno al salpicadero.

« Sacar el servofrano.

Longitud de la varila de mando.
A=126%0,5 mm.



MONTAJE

+ Comprobar a longtud de la va:
il de mando (A = 126 + 0.5 mm)
¥ ajustarl, si 85 preciso, actuando
Sobre la horgui
+ Colocar of servofreno en el ve-
el y apretar las tueroas con of
par

Engancha el e e a horauila
en el pedal.
S Empamar ol racor floxile e
depres
+“Wontar o ciincro maestro en ef
servafrono.
+ Conectar la bateri.

Purga del circuito
de frenos
Efectuar la purga después de
toda reparacion en que se haya
abierio o Grcito,
Do forma general, fa purga del
ciriito. MUl dabs hacerse
io accionar va-
rias veces el pedal para obtener el
© 5i'en ol pedal se nota
una cierta elasteida

PURGA CON UN APARATO
ESPECIALIZADO

Seguir las ael fa-

- FRENOS ~

MANDO
1. Depsita de liquido - 2. Membrana da estabilizacion - 3. Tapon - 4. Juntas -
5. Pasador - 6. Cllinaro maesiro - 7. Anillo de sujecién - 8. Muelle - 9. Piston
seurde - 10, ot g 11 Diswravires 1. Rt - 13 inflo 08
. sujecion - 1 15. Musllo - 16. Empujador - 17. Men
18- Asianto _ 19, Varila de empele - 20, Fuelle - 1. Tubo 66 depresin

bricante del aparato cspecializado.
r la purga por la rueda

més alejada del ciindro masstro
operar sequn el siguente orden
rueda trasera derecha, rueda tra
sera izquierda, rueda delantera de-
recha y ueda dofantors izquierc
ilizar el licido de frenos

. Tapar Ios tornillos de purga con
gquardapolvos  despuss  de

efectuada la purga.

» Accionar varias veces e pedal

del freno,

PURGA SIN APARATO
ESPECIALIZADO

probar y completar en su
Gaso o nivel del iqudo en o de-
posito compensador.

se debe efoctuar on ol

siguiente orden: trasera derecha,
rasera izquierda, delantera dere-
cha, delantera izquierda.

hasta que el liquido salga sin bur-
bujas.

Son necesarias dos personas
para efectuar una purga en estas
condiciones. Es también indispen
sable compietar_constaniemente
el nivel dal liquido de frenos que
a salido.

Repetir osta_operacion en fas
otras ruedas siguiendo el orden
indicado.
* Golocar los guardapalvos en to-
dos los tomillos de

v de nuevo sl nivel
del liauido de frenos y completario

* Pisar varias veces of pedal del
fremo,

Beglajo de rena do mano.
1 4. Tuerca

etale.

Reglaje del freno

Importante: Arles de em-
prendr oste regieje, hay que:
comprobar los puntos - si-
guisntes:
- Que @ circuito esté bien
pugado:

& buan doslizamianto. de
fos cab
ZE Gt e desgaste do las
mordazas traseras.

buen

tomatica del desgasle de los
fronos trasoros.

= Accionar_enérgicamente la_pa-
lanca varias veces y ponerla on
fosioin da rpoeo

fa tapa de la palanca (1
formilloy 1 remache).
= Dar vuelta a la tuerca de reglaje 2
(ver figura) en el sentido deseado
hasta obitener una camera de pa-
lanca de 7 a 9 dientes. -
* Asegurarse de gue. cuando la

FRENO DE MANO
1. Parca - 2 Protector - 3 Palanca
compensadora - 4. Cable:

199080, las uedis gean bromon

<+ Montar Ja tana de la palanca y
remachari




| 10, 3Ulpo

EECHRICO)

BATERIA

Ty

An.
Capacidad de artnque: 150 A
ALTERNADOR

Caracteristicas detalladas

Aternador trifasico con regulador incorporado.

Marcas y tipos: Basch
Patencia: 750 W,
Intensicad: 50 A
Tension ce regulacion: o
Reégimen méx,

Rosiloncia ool fofor a 20 C: 2,8 a
Longitud de escobillas: nominal: 16

9120 334 317, Mitsubishi A7T 02491

30

mm, min.: 2 mm.

Correa de alternador y bomba de agua

Marca y tipo:

- motores de 8 valvulas: Gates 4 PK 810,

- motores de 16 valvulas: Gales 4 P
Tension
.03 Tuerza de 10 kg

MOTOR DE ARRANQUE
Marca  tio: Mitsubishi MOT 41761
Tension
Pt 4 W

800.
7 mm entre cigiienal v bomba de agua bajo

Intensidad absorbida:
~en vacio a 11V: 90 A max. a 2900 rpm.
-0 cargn o 7.7 . SO0 A mit.a 830 pm con par de 1,06 mda.
- a par blocado; 980 A bajo 4
Longitud de las escobillas; S i
Terago da os musles: .9 kg, min. 0.7 g
Didmetro de colsctor: 26,4 mm: min, 26,8
Salto: max, 0.4 m

12 mm,

BOMBILLAS

Proyectores principales: H4 56/60 W
s de posicion del. y ras.

Liices de stop: 21 W.
Luces de niabla: 21 W.
Intermitentes: 21 W.
Intermitentes laterales: 4 V.
Luces de marcha atras: 21 W.
Huminacion de matricula; 5 W.
Testigos: 1,4 V.

FUSIBLES
Los fusibles sstén repartidos en dos grupcs: 3 ius\h\es principales s
tuados en el compartimento del motor a la d 12 fusibles de cir
Guitos situados bajo ¢l salpicadero a la zquierd;
ot asondoncias o 168 Tostles estin ndlcadas o s tapas o
fas cajas.

Consejos practicos

RESUMEN:

Para toda intervencion en el circuito eléctrico, desconectar Ia trenza de masa de la bateria.

ALTERNADOR

Desmontaje y montaje
del alternador
DESMONTAJE

+ Desconectar f vorza o ssa
o 1a saten

* Desenchufar el conector eléctri-
0 ot lterador

* Si el vehiculo lleva, desmontar
e filtro_de carbén activo de sus
soportes y sacarlo.

» Aflojar les fijaciones del altera-
dor y destensar la correa.

+ Sacar Ia correa de I poiea da
aternadior,

+ Desmontar las fiaciones del al-
‘ormador.

+ Sacar el altemador

MONTAJE
+ Golocar el altemador y montar
as fijaciones sin apretarias.

+ Entrar la correa en la polea.

« Tensar la corea ver la of

sén correspondiente) y  aprotar

05 tomilas de fijacién dal alterna
dor

« Enchufar el conector eléctrico
en ol altemador.
* Si el vehiculo lleva, colocar &
filtro de carban activo en sus so-
ortes.
* Conectar fa trenza de masa de
la bateria

Reglaje de la tensién
de correa

= Comprobar el estado de la co-
rea. No debe tener grietas, cortes.
o deformaciones.

« Afiojar_Ios.tomillos de fijacion
del alternador.

« Con ayuda de una palanca, in-
clinar e alternador hacia el exte-
rior del motor para tensar la co-

« Comprobar la tension midiendo
la flecha en medio del ramal entre
la polea de bomba de agua y la
del acoplamiento viscoso de ven-
tilador (ver el valor en las "Carac-
teristicas detalladas’

Apretar los tomillos de fijacién
o) larsacdy Uva s slbaneads
&l valor correcto.

Gajas de fusibies.
& En "ol habitaculo -

"\o dai motor.

e



i
Montajo del
Flecha: tornilo do facion
Reacondicionamiento
del alternador retirado

Las operaciones de desarmad
v ensamblado del alternador no

itormador.

despioces que indican Ia
posicién do las piezas).

Para faciltar el desarmado del
alternador, calentar el apoyo del

gaste, su_posicién y
sU presion sobre e colector,
- el estado aparerte del colector,
que sera limpiado exclusivamente

N un trapo mojado con gasolina
o tricloraetileno y pulido mediante
papel ds ija fino. No usar nunca
tela de esmeril

el estado do los rodamientos,
Gua no necesitan ningin manteni-
miento especial, al ser de engrase.
permanente;

estado aparente del rotor y
del estator, cuyos bobinados no
deben presentar ni roturas ni se-
Rales de estar quemados.

Nota: Al sfectiar log controlas
elécicos en el afternador,

Al ser
también sensibles a Ia temperatura,
cuando se deban cambiar, as ope-
raciones de soldadura deben efec.

los_diodos rectificadores.

tuarse répidamente, con un solda-
dor de no demasiada potencia.

MOTOR DE

ARRANQUE
Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE
* Desconectar la trenza de masa
ateris.

» Desenchufar los:

eléotricos del solenoide.
* Quitar los tomillos de fijacién
del morro del motor de aranque

conectores

del tensor de correa.

- EQUIPO ELECTRICO —

e

1. Polea - 2. Tapa delantera - 3.
tor

ALTERNADOR

* Sacar el motor de arranque por |
io.

debaj

MONTAJE

= Golocar el motor de arranque.

= Montar los tornillos de fijacion
del morro del motor de amanque.

* Enchufar los conectores slgctri-
cos del solenaide.

* Conectar Ia trenza de masa do
Ia bateria

Reacondicionamiento
del motor de arranque
retirado

Las operaciones de desarmado
¥ ensamblado del motor de arran-
ue no presentan dificultades es-
peciales (ver los_despieces que
dotallan la posicién respectiva de
las piczas). Con todo, durarte la
inspeccién mecanica, hay que re-
Visar los puntos siguientes:

1. Morro - 2. Casquilos - 3. Aniflo de
61 - 6. Inducido - 7. Solenoide - 8.
sscobilla

MOTOR DE ARRANQUE

1. Arandelas - 12. Tapa trasera - 13. Tirantes e unién.

nciador - §. Pr-

sujecin - 4. Distar
Inductor - 10. Porta-

Horquilla - 9.

Rodamiento - 4. Placa - 5.
7. Portaescobilla - 8. Regulador - 9. Tapa trasera

Rotor - 6 Esté
10. Escobilla.

al carter de embrague.

- el estado de las escobillas, s
grado de desgaste, el buen desl-
zamiento dentro de sus quias res
pectivas;

la_presion y posicion de los
muelles de las escobilias:

ol e

smeri:
- el estarlo de los casquillos autc-
lubricados de los_ cojinetes. Ex
caso de substitucion, hay que su.
mergir los casquilos nuevos du-
rante al menos 20 minutos en
aceite de motor (SAE 30/40) antes
de colocarlos;
- el estado aparente del inducido
v de los inductores, cuyos bobia
resentar ni cortes
ni sefales de estar quemados;

fiones del reductor, de Ia corona y
del pifion del inducido.

EQUIPAMIENTOS

Desmontaje y montaje
de los proyectores

+ Desconectar a bateria

+ Sacar Ia chapa de calanda (ve
o capitulo “CARROGERIAY

* Desenchufar Ias conexiones ce

fiiaciones ~ dst
proyector y sacarlo.

Para ol montaje. repefir en or
den inverso las operaciones del
desmontaje.

Reglaje de los

75 kg

y debe estar fiono el depb-

sito de gasolina.

* S lleva, colocar el reglaje eléc.

trico en posicion *

= Ajustar los proyectores utiizan
s es posible un aparato de

control optico.

= Con un destornillador de punta

plana, introducido par enci

ica, efectuar o reglaje horl-
zontal con a moleta (1) v el regl.
e vertical con Ia moleta (2)




Realaie de los proyectores
1. Reglaje horizontal - 2. Regls
Vertical

Desmontaje y montaje
del mecanismo de

Ilmpnaparabrlsas
Desconectar la
 Sacar Ta el G Golante del
pardbrisas.
+ Desmontar los brazos dal lim-
plaparabrises
* Quitar las dos tuercas de suje-

cién situadas en cada eje.
* Quitar Ios cuatro tomillos de fi-
jacion de la piatina de soporte del
motor y desprender la varilla de
mando.
+ Sacar Ia platina de soporte del
motor.
+ Sacar el mecanismo.

ra el montaje, operar en senti-
do inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
limpialuneta trasera
Desconectar la bateria

; Desmortar . guamicn

del
S Dcamontar el brazo del fimpilu-
neta.

» Desprender la biela de enlace
mecanismo.

+ Quitar los tornillos de fijacion de
platina de soporte del motor y sa-
carla,

Para el montaje, rapetir las ope-
raciones del desmontale en orden
inverso.

— EQUIPO ELECTRICO -

LIMPIAPARAERISAS
Delantoro -
1: Motor -2, Braza - 3. Excobile - . Varillo 3, Depdsit -6, Bomba -
e lavaparabrisas.

CUADRO DE INSTRUMENTOS
1. Visor - 2. Cuadrante - 3. Indicadares - 4. Gaja - 5. Gircuito impraso,

y montaje
del cuadro de
instrumentos

+ Desconectar la trenza de masa

do la bateria

acar el olante (ver el capitulo |
DIRECCION

Sasil of carenado de la colum
na de diroc

Sacar la Gubiera dol cuadro d
nstrumentos,

+ Quitar los torilos de fiiacion
del cuadro de instrumentos, tirar
le & y desconactar el cable del
cuentakiémetros y las conexiones
sléctricas.

+ Desprender &l cuadra de instru-
e, repetic

séctricos,

Fijacion del mecanismo de limpialuneta trasers,

Tomillos do fijacién del cuadro de instrumentos,
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VARIOS]

Caracteristicas detalladas

RUEDAS
LLANTAS

Uantas de chapa de acero o aleacion ligera segun las versiones.
Dimensiones: 6 J 15,

NEUMATICOS
Neumaticos de carcasa radial con perfil mixto carretera/todo terrena
Dimensiones: 195 R 15

PRESIONES DE HINCHADO
Delante y detrés: 1,6 bar.

PRESTACIONES

DESMULTIPLICACION Y VELOGIDADES A 1000 rpm

‘ Desmult. total Velac. en km/h
Comb. do | Relscianes| S50 Par 01 por 1000 rpm
decaja | Gama | Gama | Gama | Gama
rgalt) |cora 05| laga | cora
02 | 003 | 0029 | ese | aes
osta | ot | oms | wes | sos
oms | o1 | oo | 1780 | e
1000 | 0195 | 0107 | 2462 | 1ast
- 1157 | o225 | o124 | 2841 | 1566
Marss..| 0272 | 005 | o020 | ees | aee
Con neuméticos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm
[ Desmutt total Veloc. en km/h
Sl s i con par 0,185 por 1000 rpm
i decoia | Gama | Gams | Gama | Gama
lorga 1) | corta (055 | larga | corta
T
1 oz7a | 005 | oo | ess | aes
2 0513 | 0100 | 0055 | 1266 | e84
£ o725 | 0141 | 0077 | 1780 | 972
Py 1000 | o195 | vior | aaez | 1as
5 1257 | o245 | 0135 | s095 | 1705
Moawis..| 0272 | o0sa | 002 | ‘6o | ase
Con neuméicos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm
CONSUMOS CONVENCIONALES (/100 k)
Vitara 3 p. carb | Vitara 3 p. iny | Vitara 5 p
A0 ke 76 7a 77
A 720 ki 124 112 104
| En ciudad . 104 90 07 |
VELOGIDAD MAXIMA
- Vitara 3 puertas carb.: 135 km/h,

- Vitara 3 puertas iny.: 140 km/h
- Vitara 5 puertas: 150 km/h.

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE
Capacidad:
- Vitara 3 puertas: 42 ftros
- Vitara 5 puertas: 55 fitros.
Preconizacion:
- modelos de carburador: carburante con o sin ploma RON 95 min
- modelos de inyeccion: carburante sin plomo RON 95 min

MOTOR

Refrigeracion

Capacidad: 5,3 litros.

Preconizacion: mezels d agua + anticongelants al 50 % que asegura
una proteccion hasta

otonidad, v s cambio cada 40.000 km o cada 2
anos,

Lubricacisn
Capacidad: 4,2 litros (1 03 | con cambio de filro).
Preconizacién: aceite SAE 15 W 50, 10 W 40, API SF-SG, COMC Gd-
Gs.

| Fetiodicidad de mantenimiento. vaciado y cambio de firo cada
00 km o 1 afio y cada 5.000 km en usa infenso,

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
Capacidad: 1,5 ltros.
reconizacion: aceite SAE 75 W 90 norma API GL4.
Periodicidad de mantenimiento; control del nivel cada 10.000 km
mbio Gada 40,000 K 0 cada  anes, © Hlen 20,006 K 6on u (e
intenso,

ACEITE DE CAJA DE REENVIO

Capacidad 1.7 litros.

Preconzacion: aceite SAE 75 W 80 norma API GLS,

Periodicidad de mantenimiento: control de nivel cada 10.000 km,
cambio cada 40,000 km o 2 afios, o bien 20.000 km con uso ntenso.

ACEITE DE LOS PUENTES
Capacidad;
- puente delantero; 1 mm
- puente trasero: 2.2 [iros
ateits SAE 80 W 50 Pl
Periadicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
cambio.cada 40.000 km o dos afios, o bien 20.000 km con un uso In-

ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA
Capacidad: 0,6 litros.
Preconizacién: aceite para cambio automético tipo Dexron Il
Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km.

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: 0,5 | aprox.
Preconizacion: liquido sintético normas SAE J 1703 DOT 3-4.
Perodiidad de mantenimiento; contol del nivel cada 20.000 k.

cambio cada 40,000 km o cada 2
79—
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