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El AuEl Audi Q7 también se encdi Q7 también se encuentruentra 100a 100 % al nivel P% al nivel Premium eremium enn
materia de electrónicamateria de electrónica

La cantidad de unidades de control electrónicas que se implLa cantidad de unidades de control electrónicas que se implantan en los vehículos ha antan en los vehículos ha aumentadoaumentado

rápidamente en los últimos años.rápidamente en los últimos años.

La mayoría de las innovaciones propiamente sólo son posibles a través de sistemas electrónicos cada vez másLa mayoría de las innovaciones propiamente sólo son posibles a través de sistemas electrónicos cada vez más

capaces. Sin estos desarrollos no habrían sido pcapaces. Sin estos desarrollos no habrían sido practicables numerosos aspectos de comodidad en elracticables numerosos aspectos de comodidad en el

vehículo, que hoy en día se dan por suvehículo, que hoy en día se dan por supuestos. Para ir a la par con la creciente complejidad de los puestos. Para ir a la par con la creciente complejidad de los vehículosvehículos

de vanguardia ha llegado a de vanguardia ha llegado a ser imprescindible perfeccionar sus conocimientos de forma continua. Losser imprescindible perfeccionar sus conocimientos de forma continua. Los

ProgrProgramas autodidácticos de amas autodidácticos de AUDI representan una posibilidad eficaz para el perfeAUDI representan una posibilidad eficaz para el perfeccionamiento, para queccionamiento, para que

usted pueda mantener sus conocimientos a la altuusted pueda mantener sus conocimientos a la altura del desarrollo tecnológico.ra del desarrollo tecnológico.

Camino a la cumbre:Camino a la cumbre:

con diseño y altas prestacionescon diseño y altas prestaciones

El Programa autodidáctico 364 le presenta laEl Programa autodidáctico 364 le presenta la

topología de la interconexión en red en el Audi Q7topología de la interconexión en red en el Audi Q7

y le proporciona una panorámica general sobre lay le proporciona una panorámica general sobre la

localización de los componentes eléctricos en ellocalización de los componentes eléctricos en el

vehículo. Le facilita información de relevancia paravehículo. Le facilita información de relevancia para

las intervenciones por parte del Servicio en laslas intervenciones por parte del Servicio en las

unidades de control, le da a conocer el lugar deunidades de control, le da a conocer el lugar de

montaje de la unidad de control específica y montaje de la unidad de control específica y lele

familiariza con los datos específicos de cadafamiliariza con los datos específicos de cada

unidad.unidad.

De esta forma se entera usted rápida y eficazmenteDe esta forma se entera usted rápida y eficazmente

de los detalles que caracterizan al mundode los detalles que caracterizan al mundo

electelectrónico drónico del Audiel Audi Q7.Q7.

364_029 364_029 

Para poder ofrecePara poder ofrecer al cliente esta multipr al cliente esta multiplicidad delicidad de

funciones y posibilidades de equipamiento fuefunciones y posibilidades de equipamiento fue

necesario implantar una gran cantidad de unidadesnecesario implantar una gran cantidad de unidades

de control electrónicas en el Audi Q7. Las unidadesde control electrónicas en el Audi Q7. Las unidades

de control no trabajan como nodos aislados. Sede control no trabajan como nodos aislados. Se

encuentran enlazadas a través de sistemas de encuentran enlazadas a través de sistemas de busesbuses

de altas prestaciones. Según la cantidad de losde altas prestaciones. Según la cantidad de los

datos que se deben intercambiar se recurre aldatos que se deben intercambiar se recurre al

MOST-Bus, un bus de datos optoelectrónico,MOST-Bus, un bus de datos optoelectrónico,

a un CAN-Bus o a un CAN-Bus o bien al LIN-Bus. bien al LIN-Bus. TTambién seambién se

establece un intercambio de datos, a títuloestablece un intercambio de datos, a título

genérico, por encima de los diferentes sistemas degenérico, por encima de los diferentes sistemas de

buses. Una unidad de control propia para esosbuses. Una unidad de control propia para esos

efectos representa el interfaz entre lefectos representa el interfaz entre los diferentesos diferentes

sistemas. Cada unidad de control recibe así, de unsistemas. Cada unidad de control recibe así, de un

modo eficiente, la información y las magnitudesmodo eficiente, la información y las magnitudes

operativas del vehículo que son importantes paraoperativas del vehículo que son importantes para

las funciones que tiene implementadas.las funciones que tiene implementadas. 364_006 364_006 
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El Programa autodidáctico publica fundamentos relativos a diseño y funcionamiento de El Programa autodidáctico publica fundamentos relativos a diseño y funcionamiento de nuevos modelosnuevos modelos
de vehículos, nuevos componentes en de vehículos, nuevos componentes en vehículos y nuevas tecnologías.vehículos y nuevas tecnologías.

El Programa autodidáctiEl Programa autodidáctico no co no es manual de reparaciones.es manual de reparaciones.
Los datos indicados están destinados para facilitar la comprensión y referidos al estado Los datos indicados están destinados para facilitar la comprensión y referidos al estado de software válidode software válido
a la fecha de redacción del SSP.a la fecha de redacción del SSP.

Para trabajos de mantenimiento y reparación hay que recurrir indefectiblemente a Para trabajos de mantenimiento y reparación hay que recurrir indefectiblemente a la documentación técnicala documentación técnica
de actualidad.de actualidad.
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Cajas de fusibles y cajas eléctricasCajas de fusibles y cajas eléctricas

El nuevo Audi Q7 monta cajas portafusiblesEl nuevo Audi Q7 monta cajas portafusibles

y portarrelés en los sitios siguientes:y portarrelés en los sitios siguientes:

–– TTablerablero de o de instruinstrumentomentos a is a izquiezquierda y rda y derecderecha,ha,

cerca del pilar Acerca del pilar A

–– VanVano moto motoror, part, parte trae trasersera izqa izquieuierdarda

–– UnidUnidad dad de coe contrntrol dol de la re la red ded de a be a bordordoo

–– Caja eCaja elécléctrictrica bajo ea bajo el asil asientento izqo izquieuierdordo

–– MalMaleteterero, o, ladlado do dererecechoho

La ocupación de fusibles y relés se consultará enLa ocupación de fusibles y relés se consultará en

la documentación de actualidad del Serviciola documentación de actualidad del Servicio

Postventa.Postventa.

SumarioSumario

Fusibles y relésFusibles y relés

361_094 361_094 
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SumarioSumario

Localización de las unidades de controlLocalización de las unidades de control
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LeyendaLeyenda

11 UnidUnidad de coad de contrntrol parol para abrea abrepuepuerta de garta de garaje Jraje J530530

22 UnidUnidad de coad de contrntrol parol para guara guardaddadistaistancincias J4as J42828

33 IntInterferfaz de daz de diagiagnosnosis paris para bus de da bus de datoatos J53s J5333

44 UnidUnidad de ad de concontrotrol de ll de la rea red de a bd de a bordordo J5o J51919

55 Unidad Unidad de code control ntrol para rpara regulacegulación deión del alcance l alcance de lucede luces J431s J431

66 Unidad Unidad de code control ntrol para cpara controontrol de prl de presión esión en neen neumáticumáticos J50os J5022

77 Unidad Unidad de conde control ptrol para acceara acceso y autso y autorizacióorización de arn de arranqranque J518ue J518

88 Unidad dUnidad de conte control parrol para electa electrónica de rónica de la columnla columna de dira de dirección ección J527J527

99 UnidUnidad de coad de contrntrol de puol de puerta laerta lado condo conducductor Jtor J386386

1010 Unidad de contrUnidad de control de puerta trasera izqol de puerta trasera izquierda J388uierda J388

1111 Unidad de conUnidad de control de puerta lado acotrol de puerta lado acompañanmpañante J387te J387

1212 Unidad de contrUnidad de control de puerta traol de puerta trasera derecha sera derecha J389J389

1313 Unidad de contrUnidad de control para gestión enerol para gestión energética J644gética J644

1414 Unidad de cUnidad de controontrol para airbag J2l para airbag J23434

1515 Unidad de cUnidad de controontrol de la red de a bordo 2 J5l de la red de a bordo 2 J52020

1616 Unidad de control para rUnidad de control para reglaje de asiento del eglaje de asiento del acompañante con memoria de posiciones J521acompañante con memoria de posiciones J521

1717 BaBateteríría Aa A
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LeyendaLeyenda

2020 Unidad de cUnidad de controontrol para portón J6l para portón J60505

2121 Unidad de cUnidad de controontrol 2 para portón J75l 2 para portón J7566

2222 Unidad de conUnidad de control para sistetrol para sistema de cámara de marcha atráma de cámara de marcha atrás J772s J772

2323 Unidad de controUnidad de control central 2 para l central 2 para sistema de confort sistema de confort J773J773

2424 Unidad de controUnidad de control central para l central para sistema de confort Jsistema de confort J393393

2525 Unidad de contrUnidad de control para calefacciol para calefacción adicional J36ón adicional J3644

2626 Unidad lectora de Unidad lectora de antenas para la autoantenas para la autorización de acceso rización de acceso sin llave J723sin llave J723

2727 Unidad de contrUnidad de control para aparcamienol para aparcamiento asistidto asistido J446o J446

2828 Unidad de contrUnidad de control para detección ol para detección del remolque del remolque J345J345

2929 Unidad de conUnidad de control para regtrol para regulación de nivulación de nivel J197el J197

3030 Unidad de conUnidad de control para asisttrol para asistencia de cambio de carencia de cambio de carril J769ril J769

3131 Unidad de control Unidad de control 2 para asistencia 2 para asistencia de cambio de de cambio de carril J770carril J770

3232 CámarCámara de marca de marcha atrás Rha atrás R189189

3333 RecepReceptor para reloj radiotor para reloj radioelécteléctrico J489rico J489



88

SumarioSumario

Interconexión en redInterconexión en red

Sensor de guiñadaSensor de guiñada
G202G202

Detección deDetección de
ocupación delocupación del

asientoasiento
J706J706

Módulo de potenciaMódulo de potencia
para faro izquierdopara faro izquierdo

J667J667

Módulo deMódulo de
potencia parapotencia para
faro derechofaro derecho

J668J668
RegulaciónRegulación

de nivelde nivel
J197J197

Electrónica de laElectrónica de la
columna decolumna de

direccióndirección
J527J527

Regulación delRegulación del
alcance de lucesalcance de luces

J431J431

CambioCambio
automáticoautomático

J217J217

 Airbag Airbag
J234J234

 ABS ABS
J104J104

Unidad de controlUnidad de control
del motordel motor

J623J623

Unidad de control enUnidad de control en
el cuadro deel cuadro de

instrumentosinstrumentos
J285J285

GuardadistanciasGuardadistancias
J428J428

Interfaz de diagnosisInterfaz de diagnosis
para bus de datospara bus de datos

J533J533
 Aparcamiento Aparcamiento

asistidoasistido
J446J446

Unidad de controlUnidad de control
de puertade puerta

lado acompañantelado acompañante
J387J387

Unidad de controlUnidad de control
de puertade puerta

trasera izquierdatrasera izquierda
J388J388

Unidad de controlUnidad de control
de puertade puerta

trasera derechatrasera derecha
J389J389

Reglaje de asientoReglaje de asiento
y columna dey columna de
dirección condirección con
memoria dememoria de

posiciones J136posiciones J136

Reglaje asiento delReglaje asiento del
acompañante conacompañante con

memoria dememoria de
posiciones J521posiciones J521

Detección deDetección de
remolqueremolque

J345J345

Sistema de cámara deSistema de cámara de
marcha atrásmarcha atrás

J772J772

Sensor de ánguloSensor de ángulo
de direcciónde dirección

G85G85

GestiónGestión
energéticaenergética

J644J644

CalefacciónCalefacción
adicionaladicional

J364J364

PortónPortón
J605J605

Unidad de controlUnidad de control
de la red de a de la red de a bordobordo

J519J519

Unidad de controlUnidad de control
de la red de ade la red de a
bordo 2 - J520bordo 2 - J520

 Acceso y autoriza- Acceso y autoriza-
ción de arranqueción de arranque

J518J518

Unidad de controlUnidad de control
central paracentral para

sistema de confortsistema de confort
J393J393

ClimatronicClimatronic
J255J255

Panel de mandosPanel de mandos
e indicación parae indicación para

Climatronic detrásClimatronic detrás
E265E265

Unidad de control 2Unidad de control 2
para asistencia depara asistencia de
cambio de carrilcambio de carril

J770J770

Unidad de control paraUnidad de control para
asistencia de cambioasistencia de cambio

de carrilde carril
J769J769

Unidad de controlUnidad de control
del motor 2del motor 2

J624J624

 Volante Volante
multifunciónmultifunción

J453J453

Unidad de controlUnidad de control
de puertade puerta

lado conductorlado conductor
J386J386

Unidad de controlUnidad de control
central 2 paracentral 2 para

sistema de confortsistema de confort
J773J773

Control de presiónControl de presión
en neumáticosen neumáticos

J502J502
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Panel de mandosPanel de mandos
e indicación,e indicación,

Información delanteInformación delante
J523J523

Transceptor paraTransceptor para
teléfonoteléfono

R36R36

Mediaplayer enMediaplayer en
posición 1posición 1

R118R118

Paquete digitalPaquete digital
de sonidode sonido

J525J525

Conmutador para acceso yConmutador para acceso y
autorización de arranqueautorización de arranque

E415E415

Unidad lectora de antenas paraUnidad lectora de antenas para
autorización de acceso sin llaveautorización de acceso sin llave

J723J723

MotorMotor
limpiacristaleslimpiacristales

J400J400

Sensor paraSensor para
detección de lluviadetección de lluvia

y luz - G397y luz - G397

ProtecciónProtección
antirrobo en elantirrobo en el

habitáculohabitáculo
G273G273

Bocina de alarmaBocina de alarma
H12H12

UnidadUnidad
transmisoratransmisora

delantera izquierdadelantera izquierda
G431G431

UnidadUnidad
transmisoratransmisora

delantera derechadelantera derecha
G432G432

UnidadUnidad
transmisoratransmisora

trasera izquierdatrasera izquierda
G433G433

UnidadUnidad
transmisoratransmisora

trasera derechatrasera derecha
G434G434

 Antena para Antena para
control de presióncontrol de presión

en neumáticosen neumáticos
detrás R96detrás R96

 Auricular selector Auricular selector
para teléfonopara teléfono

R37R37

Sistema deSistema de
navegación connavegación con

lector CDlector CD
J401J401

Receptor de TVReceptor de TV
R78R78

RadioRadio
RR

Mando por vozMando por voz
J507J507

MOST-BusMOST-Bus

CAN CuadroCAN Cuadro

CAN DiagnosisCAN Diagnosis

CAN TracciónCAN Tracción

CAN ConfortCAN Confort

CAN ExtendedCAN Extended

LIN-BusLIN-Bus

Diversos sistemas de subbusDiversos sistemas de subbus

Radio digitalRadio digital
R147R147

Electrónica deElectrónica de
mando paramando para

teléfono móvilteléfono móvil
J412J412

Techo corredizoTecho corredizo
J245J245

Persiana del techoPersiana del techo
J394J394

Techo corredizoTecho corredizo
traserotrasero

J392J392

Unidad de control 2Unidad de control 2
para portónpara portón

J756J756
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Unidades de controlUnidades de control

Interfaz de diagnosis para bus de datos J533Interfaz de diagnosis para bus de datos J533

Modificaciones frModificaciones frente ente al Audi al Audi A6A6 20052005

El interfaz de diagnosis para bus El interfaz de diagnosis para bus de datos en el Audi Q7 tiene un hade datos en el Audi Q7 tiene un hardware de mayor capacidad, con unrdware de mayor capacidad, con un

procesador nuevo. Esto ha sido necesario en virprocesador nuevo. Esto ha sido necesario en vir tud de la creciente cantidad de datatud de la creciente cantidad de datagramas que se tienen quegramas que se tienen que

encaminar entre los diferentes sistemas de buses. Por cuanto a funcionamiento no se han iencaminar entre los diferentes sistemas de buses. Por cuanto a funcionamiento no se han i mplantadomplantado

modificaciones en el interfaz de diagnosis con respecto al Audi A6modificaciones en el interfaz de diagnosis con respecto al Audi A6 2005. El interfaz de diagnosis con2005. El interfaz de diagnosis con

hardwarhardware nuevo tambe nuevo también será implién será implantado en unantado en una fecha fecha posterioa posterior en el Audir en el Audi A8A8 2003 y en el A62003 y en el A6 20052005..

364_007 364_007 
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Funciones de unidad Funciones de unidad maestrmaestraa

●● Ciclo de continuación de borne 15 en el Ciclo de continuación de borne 15 en el CANCAN

TracciónTracción

●● Modos desexcitado en espera y reexcitado Modos desexcitado en espera y reexcitado parapara

sistemas de buses de datossistemas de buses de datos

●● Diagnosis de fractura del anillo Diagnosis de fractura del anillo en el MOST-Busen el MOST-Bus

●● Lista de implementaciónLista de implementación

 Versiones variantes Versiones variantes

El interfaz de diagnosis para bus de datos existe enEl interfaz de diagnosis para bus de datos existe en

dos versiones para el Audi Q7. Su dos versiones para el Audi Q7. Su número denúmero de

recambio solamente difiere en el índice. Larecambio solamente difiere en el índice. La

diferencia entre las dos versiones consiste en ladiferencia entre las dos versiones consiste en la

disponibilidad o no disponibilidad de un terminaldisponibilidad o no disponibilidad de un terminal

para CAN Extended. Este tipo de terminal separa CAN Extended. Este tipo de terminal se

necesita si el vehículo monta ACC o asistencia paranecesita si el vehículo monta ACC o asistencia para

cambio de carril.cambio de carril.

LocalizaciónLocalización

El interfaz de diagnosis para bus de datos J533 seEl interfaz de diagnosis para bus de datos J533 se

encuentra en la parte izquierda, detrás del cuadroencuentra en la parte izquierda, detrás del cuadro

de instrumentos, y va fijado a un soporte.de instrumentos, y va fijado a un soporte.
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Unidad de control en el Unidad de control en el cuadro de instrumentos J285cuadro de instrumentos J285

364_009 364_009 

Modificaciones rModificaciones respecto especto al Audi al Audi A6A6 20052005

La unidad de control en el cuadro de instrumentos J285 ya se conoce en eLa unidad de control en el cuadro de instrumentos J285 ya se conoce en el Audi A6l Audi A6 2005. En lo que respecta2005. En lo que respecta

a sus funciones ha sido adaptada a las innovaciones implantadas en el Audi Q7.a sus funciones ha sido adaptada a las innovaciones implantadas en el Audi Q7.

El Audi Q7, en contraste con el Audi A6El Audi Q7, en contraste con el Audi A6 2005, no lleva freno de estacionamiento electromecánico, sino un2005, no lleva freno de estacionamiento electromecánico, sino un

freno de estacionamiento mecánico, que se acciona con el pie. En el pedal de mando hay un conmutadorfreno de estacionamiento mecánico, que se acciona con el pie. En el pedal de mando hay un conmutador

explorado por la unidad explorado por la unidad de control en el cuadro de instrumentos J285. Al estar de control en el cuadro de instrumentos J285. Al estar accionado conecta potencialaccionado conecta potencial

de masa y en el cuadro de instrumentos se de masa y en el cuadro de instrumentos se excita el testigo luexcita el testigo luminoso correspondiente.minoso correspondiente.

Un aspecto nuevo en el cuadro es el indicador de nivel para la suspensión neumática. Este indicador apareceUn aspecto nuevo en el cuadro es el indicador de nivel para la suspensión neumática. Este indicador aparece

en el display central en cuanto sucede una en el display central en cuanto sucede una modificación automática del nivelmodificación automática del nivel . Este caso viene dado cuando el. Este caso viene dado cuando el

sistema abandona el modo «lift» al superarse un límite específico de velocidad, lo sistema abandona el modo «lift» al superarse un límite específico de velocidad, lo cual tiene por consecuenciacual tiene por consecuencia

una reducción de la altura del nivel.una reducción de la altura del nivel.

Sin embargo, el conductor también puede hacer que esta Sin embargo, el conductor también puede hacer que esta indicación se produzca de forma permanenteindicación se produzca de forma permanente

entrando con un clic en el nivel entrando con un clic en el nivel correspondiente del ordenador de viaje a través de la correspondiente del ordenador de viaje a través de la tecla Reset del mismo.tecla Reset del mismo.

Otra innovación ha sido imOtra innovación ha sido implantada en el ordenador de viajplantada en el ordenador de viaje. Para el conductor ofrece la posibilidad dee. Para el conductor ofrece la posibilidad de

efectuar una visualización digital efectuar una visualización digital de la velocidad de marcha. de la velocidad de marcha. A esos efectos hay que pasar al nivelA esos efectos hay que pasar al nivel

correspondiente del ordenador de viaje por medio de la tecla correspondiente del ordenador de viaje por medio de la tecla Reset. En ese nivel se pueden poner en laReset. En ese nivel se pueden poner en la

pantalla del cuadro en pantalla del cuadro en color las magnitudes que maneja el ordenador de viajcolor las magnitudes que maneja el ordenador de viaje. Las dos gráficas subyacentese. Las dos gráficas subyacentes

muestran la indicación de velocidad en un cuadro en color y la indicación en un cuadro monocromático.muestran la indicación de velocidad en un cuadro en color y la indicación en un cuadro monocromático.

364_011364_011364_010 364_010 
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Unidades de controlUnidades de control

364_012 364_012 

EntradasEntradas

–– ManManococonontactacto to de de acaceieitete

–– SenSensor dsor de teme temperperatuatura y nra y nivel ivel del adel aceiceitete

–– SeñSeñal al de de relreloj oj radradioeioelécléctrictricoo

–– CablCable pare para india indicadocador de desr de desgasgaste de pate de pastistillallass

de frenode freno

–– SenSensor asor afoforadorador de cor de combumbustibstible 1 y sele 1 y sensonsorr

aforador de combustible 2aforador de combustible 2

–– ConConmutamutador pdor para inara indicadicador ddor de fae falta de lta de aguaguaa

lavacristaleslavacristales

–– ConConmutamutador pador para indra indicadicador de for de falta dealta del líqul líquidoido

de frenosde frenos

–– ConConmutamutador pador para detra deteccección de ación de acciocionaminamiententoo

del freno de estacionamientodel freno de estacionamiento

–– SenSensor sor de de temtemperperatuatura ra exteexteriorrior

–– PuPulsalsadodor r AuAutoto-C-Cheheckck

–– BBoorrnne  e  3300

–– BBoorrnne  e  3311

Entradas y salidasEntradas y salidas

–– CablCables des de Ce CAN-AN-Bus Bus del del CAN CAN CuaCuadrodro

–– Cable Cable de rde reexcitaeexcitación ción entre entre interfinterfaz de az de diagnodiagnosissis

y cuadro de instrumentos, para la reexcitacióny cuadro de instrumentos, para la reexcitación

mutua al estar mutua al estar «borne 15 Off».«borne 15 Off».

SalidasSalidas

–– AliAlimenmentactación de tenión de tensiósión reloj ran reloj radiodioeléeléctrictricoco

–– BorBorne 5ne 58d (8d (ilumiluminainación ción del del disdisplayplay))

–– BorBorne 5ne 58s (8s (ilumiluminainación ción de mde mandandos)os)

 Versiones variantes Versiones variantes

Hay tres versiones variantes del cuaHay tres versiones variantes del cuadro dedro de

instrumentos en einstrumentos en el Audil Audi Q7. El eqQ7. El equipamientouipamiento

standard es un cuadro de instrumentosstandard es un cuadro de instrumentos

monocromático, pero también lo hay con dismonocromático, pero también lo hay con display enplay en

color. En el caso del cuadro con display en color color. En el caso del cuadro con display en color hayhay

que diferenciar entre vehículos con y sin funciónque diferenciar entre vehículos con y sin función

ACC.ACC.
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En el Audi Q7 se implanta la unidad de control de laEn el Audi Q7 se implanta la unidad de control de la

red de a bordo J519, que ya se conoce en el Audi A6red de a bordo J519, que ya se conoce en el Audi A6

2005 y 2005 y en el Aen el A88 2003.2003.

Para las aplicaciones específicas en el Audi Q7 sePara las aplicaciones específicas en el Audi Q7 se

han efectuado diversas ampliaciones de lashan efectuado diversas ampliaciones de las

funciones implementadas.funciones implementadas.

LocalizaciónLocalización

La unidad de control de la La unidad de control de la red de a bordo J519 sered de a bordo J519 se

localiza en la parte delantera izquierda en el puestolocaliza en la parte delantera izquierda en el puesto

de conducción, adosada al portaunidades dede conducción, adosada al portaunidades de

control al lado de la columna de dirección.control al lado de la columna de dirección.

 Versiones variantes Versiones variantes

En comparación con el Audi A6 2005 se montan enEn comparación con el Audi A6 2005 se montan en

el Audiel Audi Q7 solameQ7 solamente las versionte las versiones Midline ynes Midline y

Highline.Highline.

Esto es necesario en virtud de que en el Esto es necesario en virtud de que en el Audi Q7Audi Q7

siempre va montado un limpialuneta trasera.siempre va montado un limpialuneta trasera.

La unidad de control de la La unidad de control de la red de a bordo asume,red de a bordo asume,

a partir de la versión Midline, la función dea partir de la versión Midline, la función de

excitación para la bomba del limpiaparabrisasexcitación para la bomba del limpiaparabrisas

y limpialuneta V59. La versión Highline se necesitay limpialuneta V59. La versión Highline se necesita

para los modelos con reglaje eléctrico de lapara los modelos con reglaje eléctrico de la

columna de dirección.columna de dirección.

Unidad de control de la red de a bordo J519Unidad de control de la red de a bordo J519

364_013 364_013 

RemisiónRemisión

Para más información sobre la unidadPara más información sobre la unidad

de control de la red de a bordo consultede control de la red de a bordo consulte

los Programas autodidácticos SSP 287,los Programas autodidácticos SSP 287,

SSP 288 y SSP 326.SSP 288 y SSP 326.
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Unidades de controlUnidades de control

Funciones de unidad maestraFunciones de unidad maestra

–– GestGestión ión de de alumalumbrabrado do exteexterioriorr

–– CoCominming hog home me / le/ leaviaving ng homhomee

–– Unidad maUnidad maestra destra de LIN-Bue LIN-Bus para unids para unidad de contad de control J40rol J400 para mot0 para motor limpiacor limpiacristaleristaless

–– Unidad mUnidad maestraestra de LINa de LIN-Bus par-Bus para sensoa sensor de der de detecciótección de llun de lluvia y luz via y luz G397G397

Función maestra supletoriaFunción maestra supletoria

Si se avería la Si se avería la unidad de control central para sistema unidad de control central para sistema de confort J393, la unidad de control de la de confort J393, la unidad de control de la red dered de

a bordo J519 asume la función maestra supletoria. a bordo J519 asume la función maestra supletoria. Se encarga entonces de poner en el CAN-Bus laSe encarga entonces de poner en el CAN-Bus la

información para la función de intermitencia.información para la función de intermitencia.

Otras funciones implementadasOtras funciones implementadas

–– El mandEl mando girao giratorio torio para lupara luces se ces se explorexplora codia codificado ficado por tepor tensiónnsión

–– ExcitaciExcitación del testón del testigo luminoigo luminoso de la luz de posiso de la luz de posición implemción implementadentada en el mando girata en el mando giratorio parorio para lucesa luces

–– RegReglaje elaje elécléctrictrico de la co de la coluolumna dmna de dire direccecciónión

–– ExcitaciExcitación de la iluminacón de la iluminación del vano rión del vano reposapeposapiés en los ladoiés en los lados del conducs del conductor y acomptor y acompañante deañante delante.lante.

La índole de la iluminación - LED o bombilla convencional - es codificable en la unidad de control de la redLa índole de la iluminación - LED o bombilla convencional - es codificable en la unidad de control de la red

de a bordo.de a bordo.

–– ExcitaciExcitación de ón de la ilumila iluminación nación de la de la corrcorrederedera de sea de selecciónlección

–– ExcExcitacitación dión de luz e luz de cde condonduccucción dión diurniurnaa

–– ExcitaciExcitación de ón de luces luces intermintermitenteitentes dels delanteraanteras y s y laterallateraleses

–– ExcExcitacitación dión de la be la bociocina de na de señseñalizalizacióaciónn

–– ExcitaciExcitación de ón de la bombla bomba del a del limpiaplimpiaparabrisarabrisas y as y limpialunlimpialuneta V5eta V599

–– ExcExcitacitación ión del del sistsistema ema lavalavafarfarosos

–– ExcitaciExcitación dón del el motor motor para para limpialunlimpialuneta eta trasetrasera Vra V1212

–– Memoria Memoria de pode posicionesiciones pars para regla reglaje de aje de la colula columna de mna de direcdirecciónción

–– Reglaje Reglaje de la de la columna columna de dide direcciórección para n para la funla función eción easy asy entryentry

Funciones de emergenciaFunciones de emergencia

Si se detecta una avería Si se detecta una avería en el mando giratorio de luces o una interrupción en el en el mando giratorio de luces o una interrupción en el cable hacia el cable hacia el mando giratoriomando giratorio

de luces, la unidad de control de de luces, la unidad de control de la red de a bordo enciende automáticala red de a bordo enciende automáticamente la luz de forma permanente.mente la luz de forma permanente.

Si hay una averíSi hay una avería en la gestión de las luca en la gestión de las luces, la unidad de control de la es, la unidad de control de la red de a bordo J519 enciende la luz dered de a bordo J519 enciende la luz de

forma permanente.forma permanente.
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La unidad de control para gestión La unidad de control para gestión energética J644energética J644

corresponde con corresponde con la que ya se conola que ya se conoce en el A6ce en el A6 20052005

y en y en el A8el A8 2003.2003.

LocalizaciónLocalización

La unidad de control para gestión La unidad de control para gestión energética J644energética J644

va instalada bajo el asiento de la izquierda, al ladova instalada bajo el asiento de la izquierda, al lado

de la caja de la batería.de la caja de la batería.

Gestiones de batería y Gestiones de batería y energíaenergía

RemisiónRemisión

Para más información sobre la gestiónPara más información sobre la gestión

energética consulte los energética consulte los ProgramaProgramass

autodidácticos SSP 287 y SSP 326.autodidácticos SSP 287 y SSP 326.

Medición rápida de la corriente en reposoMedición rápida de la corriente en reposo

En la localización guiada de averías o en las funciones guiadas se puede llevar a cabo la función que se llamaEn la localización guiada de averías o en las funciones guiadas se puede llevar a cabo la función que se llama

medición rápida de la medición rápida de la corriente en reposo, a través de «61- Regulación de batería – corriente en reposo, a través de «61- Regulación de batería – Medición de la corrienteMedición de la corriente

en reposo mediante unidad de control J644 para gestión energética». La en reposo mediante unidad de control J644 para gestión energética». La gestión energética determina elgestión energética determina el

consumo actual de corriente en reposo durante aprox. 15 minutos. Si está subido el consumo de corriente enconsumo actual de corriente en reposo durante aprox. 15 minutos. Si está subido el consumo de corriente en

reposo se puede iniciar un programa de localreposo se puede iniciar un programa de local ización de averías directamente a parización de averías directamente a partir de este programa detir de este programa de

verificación.verificación.

364_014 364_014 
Unidad de control para gestiónUnidad de control para gestión
energética J644energética J644

BateríaBatería Armazón del asiento Armazón del asiento
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Evaluación de los datos de Evaluación de los datos de antecedentesantecedentes

Los datos de antecedentes contienen informaciónLos datos de antecedentes contienen información

registrada acerca de la red de a bordo.registrada acerca de la red de a bordo.

Conjuntos de datosConjuntos de datos

Los datos pueden ser consultados a través de laLos datos pueden ser consultados a través de la

localización guiada de averías o a través de laslocalización guiada de averías o a través de las

funciones guiadas, bajo «61 - Regulación defunciones guiadas, bajo «61 - Regulación de

batería».batería».

Están disponibles los siguientes conjuntos deEstán disponibles los siguientes conjuntos de

datos:datos:

–– AntAnteceecedendentes dtes de la tee la tensiónsión en n en repreposooso

–– AntAnteceecedendentes dtes de la coe la corrirrientente en re en repoepososo

–– BalBalanance ece enenergrgétético cico crítríticoico

–– AntAnteceecedendentes de ltes de los nivos niveleeles de des de desactsactivacivaciónión

de consumidores eléctricosde consumidores eléctricos

–– CróCrónica nica de de los los cambcambios ios de de batbateríeríaa

–– BalaBalance nce eneenergérgétictico de o de los 5 los 5 últúltimoimoss

desplazamientosdesplazamientos

–– BalaBalance ence enernergétgético de lico de los 5 últios 5 últimos timos tiempempos enos en

paradoparado

–– PrProgrogramacamación de fión de fececha/hha/hora eora en el cuan el cuadro ddro dee

instrumentosinstrumentos

Unidades de controlUnidades de control

RemisiónRemisión

Para más información al respectoPara más información al respecto

consulte el Programa autodidácticoconsulte el Programa autodidáctico

SSSSPP 32326.6.

326_123 326_123 

AudiAudi
Audi A6 2005>Audi A6 2005>
2005 (5)2005 (5)
BerlinaBerlina
BBJ 3,0 l Motronic / 160 kWBBJ 3,0 l Motronic / 160 kW

Localización guiada de averíasLocalización guiada de averías

Selección de Selección de funciones/componfunciones/componentesentes

Seleccionar función o componenteSeleccionar función o componente

Sistema eléctrico (grupo rep. 01, 90 - 97)Sistema eléctrico (grupo rep. 01, 90 - 97)

01 - Sistemas susceptibles de autodiagnosis01 - Sistemas susceptibles de autodiagnosis

61 - Regulación de batería61 - Regulación de batería

J644 - Unidad de J644 - Unidad de control para gestión energética, funcionescontrol para gestión energética, funciones

A - Batería, estado de cargaA - Batería, estado de carga

A - Batería, prueba de bateríaA - Batería, prueba de batería

J644 - Gestión J644 - Gestión energética, descripción generalenergética, descripción general

J644 - Unidad de J644 - Unidad de control para gestión energética, codificacióncontrol para gestión energética, codificación

J644 - Consultar los antecedentesJ644 - Consultar los antecedentes

J644 - Gestión J644 - Gestión energética, leer bloques de valores de mediciónenergética, leer bloques de valores de medición

J644 - Gestión J644 - Gestión energética, consultar memoria de averíasenergética, consultar memoria de averías

J644 - Test de actuadores, tensión del J644 - Test de actuadores, tensión del alternadoralternador

J644 - Sustituir unidad de J644 - Sustituir unidad de controlcontrol

J644 - Gestión J644 - Gestión energética, activar/desactivar el modo para transporteenergética, activar/desactivar el modo para transporte
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Estructura de los conjuntos de datosEstructura de los conjuntos de datos

 Antecedentes de la tensión en reposo Antecedentes de la tensión en reposo

En los antecedentes de la tensión en En los antecedentes de la tensión en reposo se pueden consultar los sobrepasos de las siguientes tensionesreposo se pueden consultar los sobrepasos de las siguientes tensiones

de batería:de batería:

●● 1212,,55 VV

●● 1212,,22 VV

●● 1111,,55 VV

Se indican las últimas 4 inscripciones, llamadas también «sellos temporales».Se indican las últimas 4 inscripciones, llamadas también «sellos temporales».

 Aviso en el tester Aviso en el tester

Tensión Tensión de reposo < 12,5de reposo < 12,5 V : 46 horasV : 46 horas
Tensión Tensión de reposo < 12,2de reposo < 12,2 V : 18 horasV : 18 horas
Tensión Tensión de reposo < 11,5de reposo < 11,5 V : 9 horasV : 9 horas

Representación del sobre total en cada umbral de tensiónRepresentación del sobre total en cada umbral de tensión

 Antecedentes de la tensión en  Antecedentes de la tensión en reposo (datosreposo (datos
brutos) =brutos) =

2005-06-28, 10:12:00 * 0005 * 001 **2005-06-28, 10:12:00 * 0005 * 001 **
2005-06-14, 12:45:00 * 0001 * 001 **2005-06-14, 12:45:00 * 0001 * 001 **
2005-05-24, 10:26:00 * 0004 * 001 **2005-05-24, 10:26:00 * 0004 * 001 **
2005-05-17, 11:08:00 * 0002 * 001 * 00046 ***2005-05-17, 11:08:00 * 0002 * 001 * 00046 ***

Los últimos cuatro valorLos últimos cuatro valores de la tensión de reposo < 12,5es de la tensión de reposo < 12,5 VV
El valor más reciente figura encabezando eEl valor más reciente figura encabezando e l grupo.l grupo.

2005-06-24, 11:12:00 * 0004 * 001 **2005-06-24, 11:12:00 * 0004 * 001 **
2005-05-16, 10:36:00 * 0002 * 001 **2005-05-16, 10:36:00 * 0002 * 001 **
2005-04-20, 12:56:00 * 0003 * 001 **2005-04-20, 12:56:00 * 0003 * 001 **
2005-04-12, 16:03:00 * 0002 * 001 * 00018 ***2005-04-12, 16:03:00 * 0002 * 001 * 00018 ***

Los últimos cuatro valorLos últimos cuatro valores de la tensión de reposo < 12,2es de la tensión de reposo < 12,2 VV
El valor más reciente figura encabezando eEl valor más reciente figura encabezando e l grupo.l grupo.

2005-06-28, 10:12:00 * 0002 * 001 **2005-06-28, 10:12:00 * 0002 * 001 **
2005-06-17, 18:49:00 * 0003 * 001 **2005-06-17, 18:49:00 * 0003 * 001 **
2005-05-20, 11:16:00 * 0001 * 001 **2005-05-20, 11:16:00 * 0001 * 001 **
2005-04-22, 13:18:00 * 0001 * 001 * 00009 ***2005-04-22, 13:18:00 * 0001 * 001 * 00009 ***

Los últimos cuatro valorLos últimos cuatro valores de la tensión de reposo < 11,5es de la tensión de reposo < 11,5 VV
El valor más reciente figura encabezando eEl valor más reciente figura encabezando e l grupo.l grupo.

Estructura del conjunto de datosEstructura del conjunto de datos

Cabe calificar de parCabe calificar de particularmente críticos los ticularmente críticos los traspasos de mayor duración hacia menos de 12,2 V y 11,5 V.traspasos de mayor duración hacia menos de 12,2 V y 11,5 V.

La batería no se encuentra dentro del margen de autoLa batería no se encuentra dentro del margen de auto-regeneración al estar dados estos valores de tensión.-regeneración al estar dados estos valores de tensión.

Esto puede provocar daños en la bateríaEsto puede provocar daños en la batería, sobre todo si el vehículo se , sobre todo si el vehículo se mantiene en parado durante tiemposmantiene en parado durante tiempos

relativamente prolongados.relativamente prolongados.

Si se comprueban traspasos por debajo de 12,2 V y 1Si se comprueban traspasos por debajo de 12,2 V y 11,5 V con duraciones relativamente prolongadas es1,5 V con duraciones relativamente prolongadas es

preciso comprobar la batería.preciso comprobar la batería.

El registro de los datos ocurre si están dadas lEl registro de los datos ocurre si están dadas las siguientes condiciones para la medición:as siguientes condiciones para la medición:

–– Borne Borne 15 de15 desconecsconectado dtado durante urante 2 hor2 horas cas como momo mínimoínimo

–– CAN CCAN Confonfort en eort en el modo dl modo desexesexcitcitado eado en espen esperara

–– ConConsumsumo de coo de corrirrientente infe inferierior a 10or a 100 mA0 mA

22000055--0066--2288 ,, 1100::1122::0000 ** 000055 ** 000011 ** 00001122 ****

2005-06-282005-06-28 FFeecchhaa:  :  aaññoo,  ,  mmeess,  ,  ddííaa SSeellllo  o  tteemmppoorraall

10:12:0010:12:00 Hora: horas, minutos, segundosHora: horas, minutos, segundos

005005 Duración en horas del sobDuración en horas del sobrepaso de la tensión correpaso de la tensión correspondiente, p.respondiente, p. ej. 12,5 Vej. 12,5 V

001001 Número de bateríaNúmero de batería

00120012 Suma en horas de los sobrepasos. Solamente Suma en horas de los sobrepasos. Solamente se indica en el se indica en el caso del cuarto valor.caso del cuarto valor.

Esta suma puede ser mayor que la suma de las 4 últimas inscripciones, porque se cuentan todos losEsta suma puede ser mayor que la suma de las 4 últimas inscripciones, porque se cuentan todos los
traspasos a tensiones por debajo del umbral correspondiente para la traspasos a tensiones por debajo del umbral correspondiente para la batería implantada.batería implantada.



1818

Unidades de controlUnidades de control

 Antecedentes de la corriente en reposo Antecedentes de la corriente en reposo

En los antecedentes de la corriente en reposo se pueden consultar lEn los antecedentes de la corriente en reposo se pueden consultar las últimas 10 inscripciones.as últimas 10 inscripciones.

 Aviso en el tester Aviso en el tester

Sobre una duración total de 136 horas se ha medido una corriente Sobre una duración total de 136 horas se ha medido una corriente en reposo de mayor nivel.en reposo de mayor nivel.

Sobre una duración total de 136 horas se midió Sobre una duración total de 136 horas se midió una corriente en reposo de mayor nivel:una corriente en reposo de mayor nivel:

Dato de la duración total en que la corriente en reposo fue de mayor nivel. Este dato puede ser mayor que lasDato de la duración total en que la corriente en reposo fue de mayor nivel. Este dato puede ser mayor que las

sumas de las últimas 10 inscrisumas de las últimas 10 inscripciones, porque se cuentan todos los sellos temporales en que se midió unpciones, porque se cuentan todos los sellos temporales en que se midió un

mayor nivel de corriente en reposo para la batería mayor nivel de corriente en reposo para la batería que se encuentra implantada. Este dato no es que se encuentra implantada. Este dato no es necesarionecesario

para el análisis. Lo importante es la evaluación de las últimas 10 inscripciones.para el análisis. Lo importante es la evaluación de las últimas 10 inscripciones.

 Antecedentes de la corriente en reposo = Antecedentes de la corriente en reposo =
2005-06-27, 11:14:00 * 0001 horas 00.60 A, corriente en 2005-06-27, 11:14:00 * 0001 horas 00.60 A, corriente en reposoreposo
2005-06-20, 13:36:00 * 0001 horas 00.70 A, corriente en 2005-06-20, 13:36:00 * 0001 horas 00.70 A, corriente en reposoreposo
2005-06-18, 19:19:00 * 0004 horas 01.00 A, corriente en 2005-06-18, 19:19:00 * 0004 horas 01.00 A, corriente en reposoreposo
2005-06-10, 14:12:00 * 0002 horas 00.60 A, corriente en 2005-06-10, 14:12:00 * 0002 horas 00.60 A, corriente en reposoreposo
2005-05-30, 11:47:00 * 0003 horas 00.70 A, corriente en 2005-05-30, 11:47:00 * 0003 horas 00.70 A, corriente en reposoreposo
2005-05-29, 12:03:00 * 0002 horas 01.20 A, corriente en 2005-05-29, 12:03:00 * 0002 horas 01.20 A, corriente en reposoreposo
2005-05-21, 10:59:00 * 0005 horas 00.80 A, corriente en 2005-05-21, 10:59:00 * 0005 horas 00.80 A, corriente en reposoreposo
2005-05-14, 16:52:00 * 0001 horas 01.00 A, corriente en 2005-05-14, 16:52:00 * 0001 horas 01.00 A, corriente en reposoreposo
2005-04-20, 11:28:00 * 0004 horas 00.60 A, corriente en 2005-04-20, 11:28:00 * 0004 horas 00.60 A, corriente en reposoreposo
2005-04-18, 10:07:00 * 0002 horas 00.70 A, corriente en 2005-04-18, 10:07:00 * 0002 horas 00.70 A, corriente en reposoreposo

Se visualizan las últimas 10 inscripciones.Se visualizan las últimas 10 inscripciones.

Es importante la Es importante la evaluación de los sobrepasos de mayor duración por evaluación de los sobrepasos de mayor duración por parte del consumo de corriente enparte del consumo de corriente en

reposo. Si para la duración del sobrepaso se visualireposo. Si para la duración del sobrepaso se visualiza un 0 o un 1, esto significa que la duración del sobrepasoza un 0 o un 1, esto significa que la duración del sobrepaso

fue igual o menor que una hora. Los datos de esta magnitud son despreciables, porque pueden ser causados,fue igual o menor que una hora. Los datos de esta magnitud son despreciables, porque pueden ser causados,

entre otras cosas, por la función «TP-Memo». Si respecto a la corriente en reposo se visentre otras cosas, por la función «TP-Memo». Si respecto a la corriente en reposo se vis ualiza el valor 0, ualiza el valor 0, sese

trata de breves picos trata de breves picos de corriente, que se pueden despreciar.de corriente, que se pueden despreciar.

Los altos consumos de corriente en reposo pueden ser causaLos altos consumos de corriente en reposo pueden ser causados por:dos por:

–– el clienteel cliente, si mantiene consu, si mantiene consumidormidores eléctries eléctricos coneccos conectados, p. ej. fuentados, p. ej. fuentes de alimentes de alimentación o frigotación o frigoríficoríficoss

para automóvil a través del encendedor de cigarrillos alimentado con borne 30.para automóvil a través del encendedor de cigarrillos alimentado con borne 30.

–– el veel vehícuhículo, slo, si esti está dadá dado un do un defefectecto.o.

Si el vehículo tuviSi el vehículo tuviera un alto consumo de corriente en reposo, debido a que un sistema era un alto consumo de corriente en reposo, debido a que un sistema de bus se encuentrade bus se encuentra

reexcitado, el sistema reexcitado, el sistema no inscribe ese fenómeno en los datos de «antecedentes de no inscribe ese fenómeno en los datos de «antecedentes de la corriente en reposo», porla corriente en reposo», por

no estar cumplidas las condiciones para no estar cumplidas las condiciones para la medición (el CAN Confort tiene que estar en el mla medición (el CAN Confort tiene que estar en el modo desexcitadoodo desexcitado

en espera).en espera).

Las condiciones para la medición son las siguientes:Las condiciones para la medición son las siguientes:

–– Borne Borne 15 de15 desconecsconectado dtado durante urante 2 hor2 horas cas como momo mínimoínimo

–– CAN CCAN Confonfort en eort en el modo dl modo desexesexcitcitado eado en espen esperara

–– ConConsumo sumo de code corrrrieniente sute superperior a ior a 50 mA50 mA

El umbral del consumo de corriente de 50 mA se compone como sigue:El umbral del consumo de corriente de 50 mA se compone como sigue:

–– 25 m25 mA coA corrirrientente en e en repreposo oso admadmisibisiblele

–– 25 mA pos25 mA posible corible corrientriente de carga pe de carga para el sonara el sonorizadorizador de la alarmor de la alarma antirra antirroboobo

Si se lleva a Si se lleva a cabo una prueba a tcabo una prueba a través de la función de medición rápida ravés de la función de medición rápida del consumo de corriente en reposo,del consumo de corriente en reposo,

el sistema indica el sistema indica como consumo máximo de corriente en reposo 70 mA. Lcomo consumo máximo de corriente en reposo 70 mA. La diferencia se debe a que se da unaa diferencia se debe a que se da una

tolerancia adicional de 20 mA.tolerancia adicional de 20 mA.

22000055--0066--2277 ,, 1111::1144::0000 ** 000  0  hhoorraass 0000,  ,  660  0  AA,  ,  ccoorrrriieenntte  e  een  n  rreeppoossoo

2005-06-272005-06-27 FFeecchhaa:  :  aaññoo,  ,  mmeess,  ,  ddííaa SSeellllo  o  tteemmppoorraall

11:14:0011:14:00 Hora: horas, minutos, segundosHora: horas, minutos, segundos

00 horas00 horas Duración en horas en que la tensión fue inferior a p. ej. 12,5 VDuración en horas en que la tensión fue inferior a p. ej. 12,5 V

00, 60 A, corriente en reposo00, 60 A, corriente en reposo Número de bateríaNúmero de batería
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Balance energético críticoBalance energético crítico

Este conjunto de datos solamente se redacta si Este conjunto de datos solamente se redacta si el vehículo se encuentra en un estado el vehículo se encuentra en un estado crítico en lo quecrítico en lo que

respecta a su balance energético (riesgo de inmovilrespecta a su balance energético (riesgo de inmovil ización). El conjunto de datos es redactado si ización). El conjunto de datos es redactado si la unidad dela unidad de

control para gestión energética detecta el estado «vehículo incapaz de arrancar». Siempre se visualiza elcontrol para gestión energética detecta el estado «vehículo incapaz de arrancar». Siempre se visualiza el

conjunto de datos más reciente.conjunto de datos más reciente.

 Aviso en el tester Aviso en el tester

El conjunto de datos únicamente se El conjunto de datos únicamente se redacta si el vehículo se encontraba en un redacta si el vehículo se encontraba en un estado crítico en lo estado crítico en lo que respecta al balance de energía (riesgo deque respecta al balance de energía (riesgo de
inmovilización).inmovilización).

El conjunto de datos se proporciona con datos en texto El conjunto de datos se proporciona con datos en texto legible. Esto facilita la evaluaclegible. Esto facilita la evaluación.ión.

 Aviso en el tester, si no existía el riesgo de inmovilización del vehículo Aviso en el tester, si no existía el riesgo de inmovilización del vehículo

No hay ningún dato inscrito. El vehículo no No hay ningún dato inscrito. El vehículo no se encontró en estado energéticamente crítico en nse encontró en estado energéticamente crítico en n ingún momento.ingún momento.

La «corriente total media» es el valor que resulta desde la «parada del motor» hasta el «límite de la capacidadLa «corriente total media» es el valor que resulta desde la «parada del motor» hasta el «límite de la capacidad

de arranque». Expresa con ello el promedio de la corriente que ha fluido hasta de arranque». Expresa con ello el promedio de la corriente que ha fluido hasta el momento de la inscripción.el momento de la inscripción.

La «intensidad de corriente hasta el momento de la La «intensidad de corriente hasta el momento de la inscripción en los datos de antecedentes» expresa lainscripción en los datos de antecedentes» expresa la

magnitud que tenía la corriente al magnitud que tenía la corriente al momento de inscribirse o bien al momento de detectarse el momento de inscribirse o bien al momento de detectarse el riesgo de queriesgo de que

se inmovilizara el vehículo.se inmovilizara el vehículo.

El «estado de carga de la El «estado de carga de la batería» se registra en el momento de la ebatería» se registra en el momento de la excitación.xcitación.

La «resistencia interna de la batería» se registra en el momento de la excitación. La batería debe tenerLa «resistencia interna de la batería» se registra en el momento de la excitación. La batería debe tener

siempre menos de aprox. siempre menos de aprox. 1010 mohmios de resistencia interna. Si la remohmios de resistencia interna. Si la resistencia interna es superior es precisosistencia interna es superior es preciso

comprobar la batería. A este respecto hay que tener comprobar la batería. A este respecto hay que tener en cuenta que la resistencia interna asciendeen cuenta que la resistencia interna asciende

rápidamente a partir de un estado de carga de 15-20rápidamente a partir de un estado de carga de 15-20 %. Si la batería está completamente descargada pueden%. Si la batería está completamente descargada pueden

visualizvisualizarse aquí valorearse aquí valores de hasta 99s de hasta 99 mohmiomohmios.s.

En el caso del rendimiento energético se debe tener en cuenta que una batería En el caso del rendimiento energético se debe tener en cuenta que una batería puede suministrarpuede suministrar

aproximadamente 60 veces su capacidad nominal durante su vida útil.aproximadamente 60 veces su capacidad nominal durante su vida útil.

El balance energético viene a ser la «contabilidad de la batería. Si sale una mayor cantidad de corriente conEl balance energético viene a ser la «contabilidad de la batería. Si sale una mayor cantidad de corriente con

respecto a la que entra, el valor es negativo. Si la batería tiene carga máxima se indica un balance de energíarespecto a la que entra, el valor es negativo. Si la batería tiene carga máxima se indica un balance de energía

0. En virtud de que este val0. En virtud de que este valor solamente puede ser formado por integración de corriente, va perdiendoor solamente puede ser formado por integración de corriente, va perdiendo

capacidad de expresión a medida que aumenta la edad de la batería.capacidad de expresión a medida que aumenta la edad de la batería.

A través del estado operativo de las luces y del estado operativo del vehículo se puede saber si había unA través del estado operativo de las luces y del estado operativo del vehículo se puede saber si había un

consumidor o el encendido conectados al momento del registro, es decir, al momento en que surgió el riesgoconsumidor o el encendido conectados al momento del registro, es decir, al momento en que surgió el riesgo

de inmovilización del vehículo.de inmovilización del vehículo.

La «cantidad de inscripciones de incidente de inmovilización» expresa la frecuencia con que la unidad deLa «cantidad de inscripciones de incidente de inmovilización» expresa la frecuencia con que la unidad de

control para gestión energética detectó un balance energético crítico, control para gestión energética detectó un balance energético crítico, que podría haber causado problemasque podría haber causado problemas

de arranque.de arranque.

Básicamente hay que consultar Básicamente hay que consultar de forma fluida los datos de los antecedentes para atde forma fluida los datos de los antecedentes para atender reclamaciones.ender reclamaciones.

Si por conexiones/desconexiones frecuentes del encendido o por breves recorridos de maniobras se provocaSi por conexiones/desconexiones frecuentes del encendido o por breves recorridos de maniobras se provoca

un nuevo «riesgo de inmovilización», los últimos datos del balance energético crítico se sobreescriben conun nuevo «riesgo de inmovilización», los últimos datos del balance energético crítico se sobreescriben con

datos nuevos. Eso significa que se pierden los datos nuevos. Eso significa que se pierden los datos relativos al momento de la reclamdatos relativos al momento de la reclamación, por haber sidoación, por haber sido

sobreescritos, lo cual dificulta la solución del problema.sobreescritos, lo cual dificulta la solución del problema.

00.05 A, corriente en reposo media00.05 A, corriente en reposo media
19,75 A, corriente total media19,75 A, corriente total media
-10,73 A, intensidad de corriente al -10,73 A, intensidad de corriente al momento de la inscripción en losmomento de la inscripción en los
datos de los antecedentesdatos de los antecedentes
17 %, estado de carga de la 17 %, estado de carga de la bateríabatería
03 mohmios, resistencia interna de la batería03 mohmios, resistencia interna de la batería
+0118 Ah, rendimiento energético+0118 Ah, rendimiento energético
-00067 Ah, balance energético-00067 Ah, balance energético
009624 km, kilometraje - millas 009624 km, kilometraje - millas recorridasrecorridas
2005-06-13, 23:24:47, fecha y hora2005-06-13, 23:24:47, fecha y hora
Luces intermitentes de emergencia OffLuces intermitentes de emergencia Off
Luz de posición OffLuz de posición Off
Luz de cruce OffLuz de cruce Off
Faros antiniebla OffFaros antiniebla Off
Luz de carretera OffLuz de carretera Off
07.1, horas, borne 15 On07.1, horas, borne 15 On
07.1, horas, bus de datos reexcitado07.1, horas, bus de datos reexcitado
007.1, horas, última vez en parado007.1, horas, última vez en parado
00, cantidad de ciclos On/Off del bus 00, cantidad de ciclos On/Off del bus de datosde datos
01, cantidad de ciclos On/Off del borne 01, cantidad de ciclos On/Off del borne 1515
01, cantidad de inscripciones de inmovilización en los 01, cantidad de inscripciones de inmovilización en los datos dedatos de
antecedentesantecedentes
002, cantidad de baterías implantadas (sustituidas) en el vehículo002, cantidad de baterías implantadas (sustituidas) en el vehículo

Estado operativo de lucesEstado operativo de luces

Estado operativo del vehículoEstado operativo del vehículo
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Unidades de controlUnidades de control

 Antecedentes de los niveles de desactivación de c Antecedentes de los niveles de desactivación de consumidoresonsumidores

En los antecedentes de los niveles de desactivaEn los antecedentes de los niveles de desactivación se inscriben los datos de lción se inscriben los datos de los últimos 15 niveles deos últimos 15 niveles de

desactivación de consumidores.desactivación de consumidores.

 Aviso en el tester Aviso en el tester

Los datos de los antecedentes de Los datos de los antecedentes de los niveles de desactivación de consumidores significan:los niveles de desactivación de consumidores significan:

Ejemplo: 2*2*-12.50*30*2003-10-31-10:10:25*0-0-0-0-0-0*06.5**Ejemplo: 2*2*-12.50*30*2003-10-31-10:10:25*0-0-0-0-0-0*06.5**

El conjunto de datos se proporciona con información en texto lEl conjunto de datos se proporciona con información en texto legible. Esto facilita la evaluaciegible. Esto facilita la evaluación.ón.

Motivos para la excitaciónMotivos para la excitación

0 = Condicionados por la corriente0 = Condicionados por la corriente

1 = Estado de carga muy bajo y/o resistencia interna de la batería muy alta y/o capacidad de pérdida Qv1 = Estado de carga muy bajo y/o resistencia interna de la batería muy alta y/o capacidad de pérdida Qv

muy altamuy alta

2 = Te2 = Tensión de batería crítica nsión de batería crítica para la puesta en marpara la puesta en marcha con la corriente de descarga actualcha con la corriente de descarga actual

3 = 1 y 2 al mismo tiempo3 = 1 y 2 al mismo tiempo

4 = Estado de carga < 30%4 = Estado de carga < 30%

5 = 1 y 4 al mismo tiempo5 = 1 y 4 al mismo tiempo

6 = 2 y 4 al mismo tiempo6 = 2 y 4 al mismo tiempo

7 = 1, 2 y 4 al mismo tiempo7 = 1, 2 y 4 al mismo tiempo

En la memoria de averías se inscriben asimismo los niveles de desactivación. La diferencia con respecto a losEn la memoria de averías se inscriben asimismo los niveles de desactivación. La diferencia con respecto a los

datos de los antecedentes reside en que en la memoria datos de los antecedentes reside en que en la memoria de averías de los nuevos Audi A6 2005 y A8 2003 sede averías de los nuevos Audi A6 2005 y A8 2003 se

mantiene registrada la primera puesta en vmantiene registrada la primera puesta en vigor de un nivel de desactivaigor de un nivel de desactivación. En el Audi Q7 solamente seción. En el Audi Q7 solamente se

inscribe el aviso «Gestión energética activa» al ponerse en vigor cualquiera de los niveles de desactivación deinscribe el aviso «Gestión energética activa» al ponerse en vigor cualquiera de los niveles de desactivación de

consumidores. En los datos de los antecedentes se proporciona siconsumidores. En los datos de los antecedentes se proporciona siempre el valor que corresponde a la mayorempre el valor que corresponde a la mayor

actualidad.actualidad.

2 = Se puso en 2 = Se puso en vigor el nivel de desactivación 2vigor el nivel de desactivación 2
2 = Motivo para la excitación del nivel de 2 = Motivo para la excitación del nivel de desactivación (2 = mal estadodesactivación (2 = mal estado
de la batería)de la batería)
-12.50 = Corriente de descarga total media en A durante el nivel -12.50 = Corriente de descarga total media en A durante el nivel dede
desactivación puesto en vigordesactivación puesto en vigor
30 = Estado de carga de la 30 = Estado de carga de la batería (SOC = state of charge)batería (SOC = state of charge)
2003-10-31 = Fecha2003-10-31 = Fecha
10:10:25 = Hora10:10:25 = Hora
0 = Luces intermitentes Off (1 = luces intermitentes On)0 = Luces intermitentes Off (1 = luces intermitentes On)
0 = Luz de aparcamiento Off (1 = 0 = Luz de aparcamiento Off (1 = luz de aparcamiento On)luz de aparcamiento On)
0 = Luz de posición Off (1 = luz de posición On)0 = Luz de posición Off (1 = luz de posición On)
0 = Luz de cruce Off (1 = luz de cruce On)0 = Luz de cruce Off (1 = luz de cruce On)
0 = Faros antiniebla Off (1 = faros antiniebla On)0 = Faros antiniebla Off (1 = faros antiniebla On)
0 = Luz de c0 = Luz de carretera Off (1 = luz de carretera On)arretera Off (1 = luz de carretera On)
06.5 = Duración de borne 15 On 06.5 = Duración de borne 15 On en horas (el motor estaba paradoen horas (el motor estaba parado
durante ese tiempo)durante ese tiempo)

 Antecedentes de los niveles de desactivación de consumidores = Antecedentes de los niveles de desactivación de consumidores =

2*0*-04.57*77*2002*0*-04.57*77*2005-06-23, 5-06-23, 14:02:19*0-0-0-0-0-0*0314:02:19*0-0-0-0-0-0*03.1**.1**
..
..
..
5*2*-10.76*21*2005*2*-10.76*21*2005-06-11, 5-06-11, 10:38:45*0-0-0-0-0-0*0610:38:45*0-0-0-0-0-0*06.7**.7**

Se proporcionan las últimas 15Se proporcionan las últimas 15
inscripcionesinscripciones
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Crónica de los cambios de bateríaCrónica de los cambios de batería

En la crónica de los cambios de batería se guardan los datos de los 3 últimos cambios de batería.En la crónica de los cambios de batería se guardan los datos de los 3 últimos cambios de batería.

La inscripción en los datos de La inscripción en los datos de los antecedentes sucede con la codificalos antecedentes sucede con la codificación de la gestión energética de lación de la gestión energética de la

batería.batería.

Por eso es muy importante que la unidad de control paPor eso es muy importante que la unidad de control para gestión energética J644 sólo sea sometida ara gestión energética J644 sólo sea sometida a

codificación cuando realmente se monta una codificación cuando realmente se monta una batería nueva. La codificacibatería nueva. La codificación borra todos los datos de losón borra todos los datos de los

antecedentes. Entre otras cosas, no se puede llevar a cantecedentes. Entre otras cosas, no se puede llevar a cabo un test fiable de la abo un test fiable de la batería con ayuda del VAS 5051,batería con ayuda del VAS 5051,

porque esta prueba emplea los datos de lporque esta prueba emplea los datos de los antecedentes. Asimismo resulta muy difícil os antecedentes. Asimismo resulta muy difícil que Audi AG puedaque Audi AG pueda

dar una respuesta adecuada a consultas formuladas a través del DISS, por ya no estar disponibles los datosdar una respuesta adecuada a consultas formuladas a través del DISS, por ya no estar disponibles los datos

de los antecedentes o bien por estar éstos alde los antecedentes o bien por estar éstos alterados.terados.

 Aviso en el tester Aviso en el tester

La crónica de los cambios La crónica de los cambios de batería contiene 3 renglones de datos como máximo.de batería contiene 3 renglones de datos como máximo.

Otros datosOtros datos

A través de la opción «Otros datos» A través de la opción «Otros datos» se puede consultar la siguiente información:se puede consultar la siguiente información:

–– Balance Balance enerenergético gético de lde los úos últimos ltimos 5 de5 desplazamisplazamientosentos

–– Balance Balance enerenergético gético de lade las 5 últs 5 últimas imas fasefases en ps en paradoarado

–– ProProgramacgramación dión de la hore la hora en ea en el cuadrl cuadro de o de instruminstrumentoentoss

La evaluación de los datos dio por La evaluación de los datos dio por resultado:resultado:
Número de serie de la batería original:Número de serie de la batería original:
14012700701401270070

2005-06-24, 12:03:17, fecha y hora en que se desmontó la batería2005-06-24, 12:03:17, fecha y hora en que se desmontó la batería
-00050 Ah, balance energético de la batería desmontada-00050 Ah, balance energético de la batería desmontada
-240 Ah, rendimiento energético de la -240 Ah, rendimiento energético de la batería desmontadabatería desmontada

Balance energético de los 5 últimos desplazamientosBalance energético de los 5 últimos desplazamientos

Se protocoliza el balance energético y la duración Se protocoliza el balance energético y la duración de los últimos 5 desplazade los últimos 5 desplazamientos.mientos.

 Aviso en el tester Aviso en el tester

Si se obtienen balances energéticos negativos, significa Si se obtienen balances energéticos negativos, significa que la batería se descargó durante la que la batería se descargó durante la marcha.marcha.

Causas:Causas:

–– ReRecocorrriridodos brs breveveses

–– MuchMuchos conos consumsumidoidores eres elécléctrictricos actos activadivadosos

–– BatBaterería eía en man mal estl estadado de co de carargaga

Los alternadores de los vehículos Audi Los alternadores de los vehículos Audi están dimensionados de modo que la descarga de la están dimensionados de modo que la descarga de la batería durante labatería durante la

marcha sólo pueda suceder en condiciones operativas emarcha sólo pueda suceder en condiciones operativas extremadamente adversas. Eso significa, que si estáxtremadamente adversas. Eso significa, que si está

dado aquí un balance energético negativo durante un tiempo relativamente prolongado, es preciso verificar eldado aquí un balance energético negativo durante un tiempo relativamente prolongado, es preciso verificar el

funcionamiento del alfuncionamiento del alternador.ternador.

Balance energético de los 5 últimas desplazamientos =Balance energético de los 5 últimas desplazamientos =

+003.5 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 000.7+003.5 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 000.7
+010.3 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 002.3+010.3 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 002.3
+008.2 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 001.2+008.2 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 001.2
+003.5 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 000.5+003.5 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 000.5
+001.3 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 001.2+001.3 Ah, balance energético, duración del desplazamientos en horas 001.2
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Balance energético de las últimas Balance energético de las últimas 5 fases en parado5 fases en parado

Se protocoliza el balance energético y la duración Se protocoliza el balance energético y la duración de las últimas 5 fases en parado.de las últimas 5 fases en parado.

 Aviso en el tester Aviso en el tester

Si el balance energético es negativo, significa que después de la «parada del motor» siguieron activosSi el balance energético es negativo, significa que después de la «parada del motor» siguieron activos

numerosos consumidores eléctricos.numerosos consumidores eléctricos.

Estos datos constituyen una gran ayuda en Estos datos constituyen una gran ayuda en el caso en que no haya datos inscritos en lel caso en que no haya datos inscritos en los antecedentes de laos antecedentes de la

corriente en reposo. Permiten saber si la batería fue sometida corriente en reposo. Permiten saber si la batería fue sometida a consumos o descargas después de la a consumos o descargas después de la «parada«parada

del motor».del motor».

Datos para la programación de la fecha/hora en el Datos para la programación de la fecha/hora en el cuadro de instrumentoscuadro de instrumentos

 Aviso en el tester Aviso en el tester

Estos datos se pueden utilizar para plausibilizar los tiempos. En los datos de los antecedentes se inscribeEstos datos se pueden utilizar para plausibilizar los tiempos. En los datos de los antecedentes se inscribe

siempre el valor de mayor actuasiempre el valor de mayor actualidad en el renglón superior. La unidad de control para gestión lidad en el renglón superior. La unidad de control para gestión energéticaenergética

J644 inscribe la fecha y la hora J644 inscribe la fecha y la hora que corresponden con este valor actualizado. El cuadro de instruque corresponden con este valor actualizado. El cuadro de instrumentosmentos

vuelca los datos de la fecha y la hora sobre los sistemas de buses de datos. Si no cuadra el ajuste de la fecha yvuelca los datos de la fecha y la hora sobre los sistemas de buses de datos. Si no cuadra el ajuste de la fecha y

la hora puede suceder que se agregue a una la hora puede suceder que se agregue a una nueva anotación una fecha más antigua.nueva anotación una fecha más antigua.

- 007.1 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 034.0- 007.1 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 034.0
- 009.5 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 063.6- 009.5 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 063.6
- 000.4 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 001.2- 000.4 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 001.2
- 002.1 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 003.7- 002.1 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 003.7
- 010.3 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 004.3- 010.3 Ah, balance energético, duración del ciclo en parado, en horas: 004.3

Datos para la programación de la fecha/hora en Datos para la programación de la fecha/hora en el cuadro de instrumentos:el cuadro de instrumentos:

El conjunto de datos indica cuándo y con El conjunto de datos indica cuándo y con qué frecuencia se modificó la indicación de la fecha/hora en el cuadro de instrumentos.qué frecuencia se modificó la indicación de la fecha/hora en el cuadro de instrumentos.
En vehículos sin reloj radioeléctrico se puede revisar, además, si la hora estuvo puesta a punto de forma correcta.En vehículos sin reloj radioeléctrico se puede revisar, además, si la hora estuvo puesta a punto de forma correcta.

Cantidad de reinicializaciones de fecha/hora en el cuadro de instrumentos: 15Cantidad de reinicializaciones de fecha/hora en el cuadro de instrumentos: 15

Cada renglón siguiente consta de una pareja de sellos temporales. El primero de una pareja muestra la hora que marcaba el cuadro deCada renglón siguiente consta de una pareja de sellos temporales. El primero de una pareja muestra la hora que marcaba el cuadro de
instrumentos antes de la reinicialización. El segundo sello temporal indica la hora que fue instrumentos antes de la reinicialización. El segundo sello temporal indica la hora que fue ajustada después de la reinicialización.ajustada después de la reinicialización.

Las causas de una reinicialización son:Las causas de una reinicialización son:
Primera causa: la batería fue desembornadaPrimera causa: la batería fue desembornada
Segunda causa: la tensión de la batería fue Segunda causa: la tensión de la batería fue demasiado bajademasiado baja

2005-06-29, 16:12:00*2005-06-30, 13:00:002005-06-29, 16:12:00*2005-06-30, 13:00:00
2005-05-01, 13:09:20*2005-05-01, 16:30:002005-05-01, 13:09:20*2005-05-01, 16:30:00
2005-04-03, 10:22:14*2005-04-03, 12:13:002005-04-03, 10:22:14*2005-04-03, 12:13:00
2005-02-11, 11:34:00*2005-02-13, 14:05:002005-02-11, 11:34:00*2005-02-13, 14:05:00
2005-02-01, 12:54:00*2005-02-01, 13:30:002005-02-01, 12:54:00*2005-02-01, 13:30:00
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BateríaBatería

La batería se aloja ocupando poco lugar debajo del asiento izquierdo. Para cargarla y para verificar el estadoLa batería se aloja ocupando poco lugar debajo del asiento izquierdo. Para cargarla y para verificar el estado

de carga no se necesita ningún ade carga no se necesita ningún acceso directo.cceso directo.

La operación de carga o alimentación externa se realiza a través de dos terminales de arranque auxiliarLa operación de carga o alimentación externa se realiza a través de dos terminales de arranque auxiliar

instalados en el instalados en el vano motor.vano motor.

El estado de la batería El estado de la batería se verifica a través de se verifica a través de la unidad de control para gestión energética J644.la unidad de control para gestión energética J644.

Si resulta necesario cambiarla o si hay que rSi resulta necesario cambiarla o si hay que revisar el nivel de llenado de ácido en evisar el nivel de llenado de ácido en la batería (p.la batería (p. ej. en unaej. en una

intervención reglamentaria del Servicio) es posible volcar de forma simple el asiento hacia arriba después deintervención reglamentaria del Servicio) es posible volcar de forma simple el asiento hacia arriba después de

soltar dos tornillos.soltar dos tornillos.

Hallan aplicación las siguientes baterías:Hallan aplicación las siguientes baterías:

●● 8080 AAh / 3h / 38800 AA

●● 9595 AAh / 4h / 45500 AA

●● 111100 Ah Ah / 5/ 52020 AA

La batería que se aplica en el cLa batería que se aplica en el caso concreto depende de:aso concreto depende de:

–– momottororizizacacióiónn

–– eqequiuipapamimienentoto

–– ppaaííss

Test de la bateríaTest de la batería

A través de la unidad de A través de la unidad de control para gestión energética J644 se puede llevar a control para gestión energética J644 se puede llevar a cabo un test de la baterícabo un test de la batería.a.

Esta prueba puede ser iniciada en la localización guiada de averías o en las funciones guiadas, bajo «61 -Esta prueba puede ser iniciada en la localización guiada de averías o en las funciones guiadas, bajo «61 -

Regulación de batería - A - Batería, comprobación».Regulación de batería - A - Batería, comprobación».

Previo análisis de diversos valores de medición y lPrevio análisis de diversos valores de medición y los datos de los antecedentes, la unidad os datos de los antecedentes, la unidad de control parade control para

gestión energética se encarga de calculgestión energética se encarga de calcular el estado en que se encuentra la batar el estado en que se encuentra la batería y proporciona losería y proporciona los

siguientes resultados posibles:siguientes resultados posibles:

–– BatBaterería ía en en bubuen en esestadtadoo

–– CaCargrgar ar babateteríríaa

–– CaCambmbiaiar bar bateteríríaa

Para el Audi Q7 ya no es necesario comprobar la batería con Para el Audi Q7 ya no es necesario comprobar la batería con el probador VAS 5097A.el probador VAS 5097A.

Las ventajas de este nuevo método de comprobación son las siguientes:Las ventajas de este nuevo método de comprobación son las siguientes:

–– No hacNo hace fae falta carlta cargar la bgar la bateatería anría antes dtes de la pre la pruebueba.a.

–– No es No es necesnecesario dario desconeesconectar la ctar la batería batería de la de la red dred de a boe a bordo.rdo.

–– No eNo es nes necescesario ario desdesmonmontar ltar la bata bateríería.a.

La revisión del nivel de ácido de lLa revisión del nivel de ácido de la batería se lleva a ca batería se lleva a cabo de forma convencional mediante una revisión visual.abo de forma convencional mediante una revisión visual.
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Cambio de bateríaCambio de batería

Si se sustituye la batería del vehículo es preciso codificar la unidad de control para gestión energética J644.Si se sustituye la batería del vehículo es preciso codificar la unidad de control para gestión energética J644.

Esto es necesario para adaptar la batería nueva a la gestión energética (tamaño, fabricante, estado comoEsto es necesario para adaptar la batería nueva a la gestión energética (tamaño, fabricante, estado como

nuevo). Sólo en ese caso se tiene la snuevo). Sólo en ese caso se tiene la seguridad de que la gestión energética trabaja ceguridad de que la gestión energética trabaja con máximos niveles deon máximos niveles de

funcionalidad y precisión.funcionalidad y precisión.

La unidad de control para gestión energética J644 únicamente debe ser sometida a codificación cuando seLa unidad de control para gestión energética J644 únicamente debe ser sometida a codificación cuando se

sustituya la batería. En cualquier otro caso se provocan averías en el vehículo, por no poderse estimarsustituya la batería. En cualquier otro caso se provocan averías en el vehículo, por no poderse estimar

cabalmente el estado de la cabalmente el estado de la batería y se pierden imporbatería y se pierden importantes datos de los antecedentes que, entre otras cosas,tantes datos de los antecedentes que, entre otras cosas,

se necesitan para la prueba de la batería con ayuda del tester VAS.se necesitan para la prueba de la batería con ayuda del tester VAS.

Carga de conservaciónCarga de conservación

Para proteger la batería en vehículos de laPara proteger la batería en vehículos de la

exposición y en vehículos exposición y en vehículos que se encuentran en elque se encuentran en el

taller hay que conectar un ctaller hay que conectar un cargador VAS 5095A,argador VAS 5095A,

VASVAS 5900 o V5900 o VAS 5903 al terminal de arAS 5903 al terminal de arranqueranque

auxiliar previsto correspondientemente en la parteauxiliar previsto correspondientemente en la parte

izquierda del vano motor. Esto disminuye laizquierda del vano motor. Esto disminuye la

descarga de la batería.descarga de la batería.

364_016 364_016 

TeTerminal positivo rminal positivo parapara
arranque auxiliararranque auxiliar

Terminal negativo paraTerminal negativo para
arranque auxiliararranque auxiliar

Desembornado de la batería del Desembornado de la batería del vehículovehículo

Para desembornar el cable de masa de la batería Para desembornar el cable de masa de la batería del vehículo no hace falta volcdel vehículo no hace falta volcar el asiento hacia arriba.ar el asiento hacia arriba.

El cable de masa de la El cable de masa de la batería puede ser desembornado ante el asiento izquierdo, a través de una conexión debatería puede ser desembornado ante el asiento izquierdo, a través de una conexión de

masa prevista para esos efectos.masa prevista para esos efectos.

364_017 364_017  364_018 364_018 

CCuubbiieerrtta  a  aanntte  e  eel  l  aassiieenntto  o  iizzqquuiieerrddoo TToomma  a  dde  e  mmaassaa
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364_057 364_057 364_056 364_056 

AlternadorAlternador

Principio de funcionamiento del regulador para el alternadorPrincipio de funcionamiento del regulador para el alternador

El factor que determina la intensidad de corriente suministrada por el alternador es la tensión de eEl factor que determina la intensidad de corriente suministrada por el alternador es la tensión de e xcitación y,xcitación y,

con ella, la intensidad de la corriente de excitación.con ella, la intensidad de la corriente de excitación.

El transistor T transmite hacia el bobinado excitador con una frecuencia de aprox. 150 Hz la tensión que seEl transistor T transmite hacia el bobinado excitador con una frecuencia de aprox. 150 Hz la tensión que se

encuentra aplicada a B+. La corriente de excitación Iencuentra aplicada a B+. La corriente de excitación IErrErr o bien Io bien IErr_effektivErr_effektiv, que se produce entonces,, que se produce entonces,

comprendida entre 0 A comprendida entre 0 A y un máximo de 8y un máximo de 8 A, es directamente proporcional a la corriente A, es directamente proporcional a la corriente suministrada por elsuministrada por el

alternador.alternador.

Curva característica del alternadorCurva característica del alternador

La figura proporciona una panorámica cualitativa general sobre los nexos que existen entre el régimen deLa figura proporciona una panorámica cualitativa general sobre los nexos que existen entre el régimen de

revoluciones y la corriente suministrada por el revoluciones y la corriente suministrada por el alternador sometido a plena carga, es decir, que la curvaalternador sometido a plena carga, es decir, que la curva

característica refleja el valor máximo que puede alcanzar la corriente suministrada a cada uno de loscaracterística refleja el valor máximo que puede alcanzar la corriente suministrada a cada uno de los

regímenes.regímenes.

364_061364_061

IIErr_effektivErr_effektiv

IIErrErr
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Habitualmente se contemplan en especial dos puntos operativos. Uno de ellos es el punto de las 1.800 rpmHabitualmente se contemplan en especial dos puntos operativos. Uno de ellos es el punto de las 1.800 rpm

(equivalente a ralentí, marcas verdes) y (equivalente a ralentí, marcas verdes) y el otro es el punto nominal de las 6.000 rpm el otro es el punto nominal de las 6.000 rpm (marcas rojas).(marcas rojas).

PP. ej., en un alternador de 140 A este . ej., en un alternador de 140 A este dato se refiere siempre al punto nominal de las 6.000 rpm. En cierdato se refiere siempre al punto nominal de las 6.000 rpm. En cier tastas

placas de características figura también un dato tal como el de 75-140 A. El primer valor representa aquí laplacas de características figura también un dato tal como el de 75-140 A. El primer valor representa aquí la

corriente máxima suministrada a corriente máxima suministrada a las 1.800 rpm, es decir, 75 A, y el segundo valor equivale nuevamente allas 1.800 rpm, es decir, 75 A, y el segundo valor equivale nuevamente al

punto nominal (140 A a 6.000 rpm).punto nominal (140 A a 6.000 rpm).

NotasNotas

- Los datos característicos están- Los datos característicos están

referidos siempre a la operatividadreferidos siempre a la operatividad

a temperatura ambiental.a temperatura ambiental.

- El dato de los regímenes se refiere- El dato de los regímenes se refiere

aquí siempre a los regímenes deaquí siempre a los regímenes de

revoluciones del alternador y no a losrevoluciones del alternador y no a los

del motor.del motor.

En el AudiEn el Audi Q7 se implantan los Q7 se implantan los siguientes alternadores:siguientes alternadores:

FFaabbrriiccaannttee DDaattoos  s  ddeel  l  aalltteerrnnaaddoorr TTiippo  o  dde  e  aalltteerrnnaaddoorr II__mmááx  x  @  @  11..88000  0  rrppmm II__mmááx  x  @  @  66..00000  0  rrppmm

VVaalleeoo 110000--11550  0  AA TTGG1166 11000  0  AA 11550  0  AA

VVaalleeoo 110055--11880  0  AA TTGG1177 11005  5  AA 11880  0  AA

HHiittaacchhii 114400--22110  0  AA HHTTC  C  119900AA 11440  0  AA 22110  0  AA
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Testigo luminoso del alternadorTestigo luminoso del alternador

El testigo luminoso indica una avería del alternador o un fallo en el sistema eléctrico del vehículo.El testigo luminoso indica una avería del alternador o un fallo en el sistema eléctrico del vehículo.

A través del interfaz sincrónico de dígitos binarios (BSS) el alternador tA través del interfaz sincrónico de dígitos binarios (BSS) el alternador t ransmite mensajes de estado operativoransmite mensajes de estado operativo

a la unidad de control a la unidad de control para gestión energética J644. Estos mensajes de estado operativo constituyen la para gestión energética J644. Estos mensajes de estado operativo constituyen la basebase

para la excitación del testigo luminoso.para la excitación del testigo luminoso.

La información para que sea excitado el testigo luminoso es transmitida por lLa información para que sea excitado el testigo luminoso es transmitida por l a unidad de control para gestióna unidad de control para gestión

energética J644 sobre el CAN Confort y en el interfaz de diagnosis para bus energética J644 sobre el CAN Confort y en el interfaz de diagnosis para bus de datos (gateway) J533 se lade datos (gateway) J533 se la

vuelca sobre el CAN Cuadro de ivuelca sobre el CAN Cuadro de instrumentos. La unidad de control en el nstrumentos. La unidad de control en el cuadro de instrumentos J285 lee estacuadro de instrumentos J285 lee esta

información del CAN Cuadro y excita el testigo linformación del CAN Cuadro y excita el testigo luminoso.uminoso.

El testigo luminoso es excitado en los casos de las siguientes averías:El testigo luminoso es excitado en los casos de las siguientes averías:

–– El motor marcEl motor marcha y no está dado ninha y no está dado ningún fallo megún fallo mecánico decánico del alternadol alternador durantr durante 10 segunde 10 segundos como mínos como mínimo.imo.

–– Hay un fallo eHay un fallo eléctrico dléctrico del alternel alternador o del BSS quador o del BSS que se mantiee se mantiene en vigor dune en vigor durante 10 serante 10 segundogundos comos como

mínimo.mínimo.

Ambos tipos de fallos conducen a que se inscriAmbos tipos de fallos conducen a que se inscriban las averías correspondientes en la unidad de control paraban las averías correspondientes en la unidad de control para

gestión energética J644.gestión energética J644.

El testigo luminoso no es excitado:El testigo luminoso no es excitado:

–– Al no Al no existir existir comunicomunicación cación entrentre la e la unidad unidad de cde controontroll

para gestión energética J644 y la unipara gestión energética J644 y la unidad de controldad de control

en el cuadro de instrumentos J285.en el cuadro de instrumentos J285.

El alternador y/o el regulador del alternador puedeEl alternador y/o el regulador del alternador puede

transmitir a la unidad de control para gestióntransmitir a la unidad de control para gestión

energética 3 diferentes fallos, en forma de estadoenergética 3 diferentes fallos, en forma de estado

operativo, a través del interfaz sincrónico de operativo, a través del interfaz sincrónico de dígitosdígitos

binarios:binarios:

–– AvAverería mía mececánánicicaa

–– AvAverería ía elelécéctrtricicaa

–– AvAverería día de ale alta tta temempeperaraturturaa

NotaNota

Atención: si está averiado el reguladorAtención: si está averiado el regulador

puede suceder que no sea excitado elpuede suceder que no sea excitado el

testigo luminoso del testigo luminoso del alternador. Estoalternador. Esto

sucede cuando el regulador tiene unasucede cuando el regulador tiene una

avería que impide la transmisión deavería que impide la transmisión de

información hacia el BSS. Debido a ello,información hacia el BSS. Debido a ello,

la unidad de control para gestiónla unidad de control para gestión

energética J644 no recibe informaciónenergética J644 no recibe información

para la excitación del testigo luminoso.para la excitación del testigo luminoso.

Unidad de control en cuadroUnidad de control en cuadro
de instrumentos J285de instrumentos J285

Unidad de controlUnidad de control
para gestiónpara gestión
energéticaenergética

J644J644

 Alternador Alternador

364_059 364_059 

Interfaz deInterfaz de
diagnosis para busdiagnosis para bus

de datos J533de datos J533

CAN Cuadro de instrumentosCAN Cuadro de instrumentos

CAN ConfortCAN Confort
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Prueba del alternadorPrueba del alternador

Las pruebas indicadas a continuación tienen que ser llevadas a cabo para la diagnosis del regulador:Las pruebas indicadas a continuación tienen que ser llevadas a cabo para la diagnosis del regulador:

–– TTenensisión ón nonomiminanall

–– SSububtteennsisióónn

–– SoSobrbreetetensnsióiónn

En el caso ideal, la En el caso ideal, la medición de las tensiones se realiza directamente en el medición de las tensiones se realiza directamente en el borne B+ del alternador. Si no seborne B+ del alternador. Si no se

tiene acceso al punto de medición se puede realizar tiene acceso al punto de medición se puede realizar la medición de tensión también a través la medición de tensión también a través del terminal paradel terminal para

arranque auxiliar.arranque auxiliar.

TTensión ensión nominalnominal

El regulador del alternador debe suministrar 14,3 voltios como mínimo.El regulador del alternador debe suministrar 14,3 voltios como mínimo.

SubtensiónSubtensión

La tensión del alternador no debe ser inferior a 13 voltios. 13 voltios son el mínimo admisible al funcionarLa tensión del alternador no debe ser inferior a 13 voltios. 13 voltios son el mínimo admisible al funcionar

a bajo régimen de revoluciones teniendo consumidores actia bajo régimen de revoluciones teniendo consumidores activados.vados.

SobretensiónSobretensión

La tensión del alternador no debe superar La tensión del alternador no debe superar los 15,5 voltios al trabalos 15,5 voltios al trabajar a regímenes superiores con pocosjar a regímenes superiores con pocos

consumidores eléctricos activados.consumidores eléctricos activados.

Indicios de un diodo averiado en el alternador:Indicios de un diodo averiado en el alternador:

–– AltAlta sonoa sonoridaridad procd procedeedente dente del alterl alternadnadoror..

–– SinuosSinuosidad extridad extrema al meema al medir los hdir los harmónicarmónicos con os con el osciel osciloscoploscopio DSOio DSO..
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364_064 364_064 

Disposición de las Disposición de las ópticas delanterasópticas delanteras

Alumbrado exterior delanteroAlumbrado exterior delantero

364_020 364_020 

Sistema de patín para faro principalSistema de patín para faro principal

Con la implantación de un sistema de patín resulta posible desmontar el faro principal sin tener queCon la implantación de un sistema de patín resulta posible desmontar el faro principal sin tener que

desmontar a su vez el desmontar a su vez el paragolpes. Esto facilita la sustituparagolpes. Esto facilita la sustitución de las bombillas en el área de ción de las bombillas en el área de Postventa.Postventa.

Para más información sobre la sustitución de las bombillPara más información sobre la sustitución de las bombillas consulte el manual de instas consulte el manual de instrucciones del Audi Q7.rucciones del Audi Q7.

Luz intermitenteLuz intermitente

Luz de cruceLuz de cruce

Luz de carreteraLuz de carretera

Luz intermitente y de posiciónLuz intermitente y de posición

Faro antinieblaFaro antiniebla

364_062 364_062 
364_063 364_063 

Después de desbloquear y de desacoplar los caDespués de desbloquear y de desacoplar los cablesbles

eléctricos se puede extraer el faro principal haciaeléctricos se puede extraer el faro principal hacia

delante. Obsérvese a este respecto lo indicado en eldelante. Obsérvese a este respecto lo indicado en el

Manual de Reparaciones de actualidad.Manual de Reparaciones de actualidad.

Sustitución de las bombillasSustitución de las bombillas

Casi todas las bombillas pueden ser sustituidas conCasi todas las bombillas pueden ser sustituidas con

ayuda de la herramienta de a bordo.ayuda de la herramienta de a bordo.

Para más información sobre la sustitución de lasPara más información sobre la sustitución de las

bombillas puede consultar el manual debombillas puede consultar el manual de

instrucinstruccioneciones del Audis del Audi Q7.Q7.

El cliente no puede sustituir: El cliente no puede sustituir: faro xenón, luzfaro xenón, luz

intermitente en el retrovisor, tercera luz de intermitente en el retrovisor, tercera luz de freno.freno.

DesbloquearDesbloquear
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Unidades de controlUnidades de control

AlumbradAlumbrado o exterior traseroexterior trasero

Disposición de las Disposición de las ópticas traserasópticas traseras

Las luces traseras principales van integradas completas en el Las luces traseras principales van integradas completas en el portón. En virtud de que las portón. En virtud de que las luces traserasluces traseras

acompañan el movimiento del portón hacia arriba fue necesario instalar ópticas traseras adicionales enacompañan el movimiento del portón hacia arriba fue necesario instalar ópticas traseras adicionales en

disposición fija en el paragolpes. Al abrir el portón se produce una conmutación hacia las unidades dedisposición fija en el paragolpes. Al abrir el portón se produce una conmutación hacia las unidades de

iluminación adicionales en la trasera. En las luces traseras van alojadas las luces de freno, piloto, dos de cadailuminación adicionales en la trasera. En las luces traseras van alojadas las luces de freno, piloto, dos de cada

lado y las luces intermitentes. lado y las luces intermitentes. En las unidades de iluminación adiEn las unidades de iluminación adicionales traseras que se montan en elcionales traseras que se montan en el

paragolpes se integran las luces adicionales de freno/piloto y las luces intermitentes adicionales. Asimismoparagolpes se integran las luces adicionales de freno/piloto y las luces intermitentes adicionales. Asimismo

se montan los faros antiniebla en las unidades de los pilotos antiniebla.se montan los faros antiniebla en las unidades de los pilotos antiniebla.

 Versiones variantes Versiones variantes

Para las luces traseras existen versiones específicas por países:Para las luces traseras existen versiones específicas por países:

●● ECE (pECE (p.. ej. Eej. Europa)uropa)

●● SAE (p.SAE (p. ej. Améej. América del Norica del Norte)rte)

Gestión de las Gestión de las luces traserasluces traseras

Gestión por parte de la unidad de control cGestión por parte de la unidad de control central para sistema de confort J393entral para sistema de confort J393

–– LuLuceces ds de e frfrenenoo

–– PiPilolototos ts traraseseroross

–– LuLuceces ints interermimitetentnteses

Gestión por parte de la unidad de control cGestión por parte de la unidad de control central 2 para sistema de confort J773entral 2 para sistema de confort J773

–– PiPilolototos ans antitininiebeblala

–– LuLuceces de s de mamarcrcha aha atrtrásás

–– Side Side markmarker er (Am(Américérica da del el NortNorte)e)

364_021364_021

Luz de freno / luz pilotoLuz de freno / luz piloto

Luz intermitenteLuz intermitente

Luz intermitenteLuz intermitente

LLuuz  z  dde  e  ffrreenno  o  /  /  lluuz  z  ppiilloottoo LLuuz  z  dde  e  mmaarrcchha  a  aattrrááss

Luz de freno / luz pilotoLuz de freno / luz piloto

Piloto antinieblaPiloto antiniebla
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Conmutación de las Conmutación de las luces traserasluces traseras

Conmutación al abrir el portónConmutación al abrir el portón

Al ser abierto el porAl ser abierto el portón se conmuta la función tón se conmuta la función de las luces de freno, piloto e intermitentes de las ópticasde las luces de freno, piloto e intermitentes de las ópticas

traseras en el portón hacia las ópticas adictraseras en el portón hacia las ópticas adicionales en el paragolpes. Las ionales en el paragolpes. Las lámparas de las unidades delámparas de las unidades de

iluminación en el portón se desactivan. Al volver a cerrar el portón se produce la conmutación inversa haciailuminación en el portón se desactivan. Al volver a cerrar el portón se produce la conmutación inversa hacia

las unidades de iluminación en el las unidades de iluminación en el portón. Las luces traseras adicionales en el portón. Las luces traseras adicionales en el paragolpes se desactivanparagolpes se desactivan

de nuevo.de nuevo.

Conmutación en caso de averiarse alguna lámparaConmutación en caso de averiarse alguna lámpara

Si se avería la luz intermitente en uno de lados delSi se avería la luz intermitente en uno de lados del

vehículo o si se averían ambas lámparas de lasvehículo o si se averían ambas lámparas de las

unidades de iluminación combinadas para luz pilotounidades de iluminación combinadas para luz piloto

 / luz de freno se conmuta de forma asimétric / luz de freno se conmuta de forma asimétrica a laa a la

iluminación en el paragolpes. Esto significa queiluminación en el paragolpes. Esto significa que

solamente se conmuta el lado que se encuentrasolamente se conmuta el lado que se encuentra

averiado. Al producirse la conmutación asimétricaaveriado. Al producirse la conmutación asimétrica

aparece a su vez un aviso en el cuadro deaparece a su vez un aviso en el cuadro de

instrumentos. Si debido a una avería en las ópticasinstrumentos. Si debido a una avería en las ópticas

traseras principales el sistema conmuta hacia lastraseras principales el sistema conmuta hacia las

luces traseras adicionales en el paragolpes, sóloluces traseras adicionales en el paragolpes, sólo

después del próximo ciclo de conexión del borne 15después del próximo ciclo de conexión del borne 15

se vuelve a emprender una tentativa se vuelve a emprender una tentativa de encenderde encender

las luces traseras en el portón.las luces traseras en el portón.

Secuencia de las funciones de Secuencia de las funciones de conmutación de las luces traserasconmutación de las luces traseras

Al ser abierto el porAl ser abierto el portón, la unidad de control central ptón, la unidad de control central para sistema de confort J393 recibe una iara sistema de confort J393 recibe una información denformación de

sensores para la conmutación, procedente de la sensores para la conmutación, procedente de la unidad de control central 2 para sistema unidad de control central 2 para sistema de confort J773.de confort J773.

En la unidad de control centralEn la unidad de control central 2 para sistema de confort J773 se encuentran conectados los sensore2 para sistema de confort J773 se encuentran conectados los sensores 1 paras 1 para

portón cerrado G525 y sensor 2 para porportón cerrado G525 y sensor 2 para portón cerrado G526. Si la unidad de control central 2 tón cerrado G526. Si la unidad de control central 2 para sistema depara sistema de

confort J773 recibe la información de que el portón está abierto, se encarga de volcar esta información sobreconfort J773 recibe la información de que el portón está abierto, se encarga de volcar esta información sobre

el CAN Confort, facilitándola de ese modo a la el CAN Confort, facilitándola de ese modo a la unidad de control central para sistema de unidad de control central para sistema de confort J393. Laconfort J393. La

unidad de control central para sistema unidad de control central para sistema de confort J393 efectúa, a raíz de ello, la conmutacide confort J393 efectúa, a raíz de ello, la conmutación de la luz traseraón de la luz trasera

del portón hacia la luz trasera adicional en el paragolpes. La información relativa a los sensores G525 y G526del portón hacia la luz trasera adicional en el paragolpes. La información relativa a los sensores G525 y G526

se proporciona en el capítulo se proporciona en el capítulo dedicado a la unidad dedicado a la unidad de control central 2 para sistema de de control central 2 para sistema de confort J773 en esteconfort J773 en este

Programa autodidáctico.Programa autodidáctico.

La unidad de control central para sistema de confort tiene implementada una función de vigilancia deLa unidad de control central para sistema de confort tiene implementada una función de vigilancia de

lámparas en frío y en caliente. Detecta lámparas en frío y en caliente. Detecta averías en las luces de freno/piloto y en las luces averías en las luces de freno/piloto y en las luces intermitentes.intermitentes.

Si detecta una avería en un lado del vehículo efectúa la conmutación hacia la luz trasera adicional.Si detecta una avería en un lado del vehículo efectúa la conmutación hacia la luz trasera adicional.

Sustitución de lámparasSustitución de lámparas

TTodas las lámparas pueden ser sustituidas con ayuda odas las lámparas pueden ser sustituidas con ayuda de la herramienta de a bordo. Las de la herramienta de a bordo. Las lámparas están allámparas están al

acceso a través de 4 cubiertas en el portón.acceso a través de 4 cubiertas en el portón.

364_022 364_022 
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La unidad de control de la red de a bordo 2 ha sidoLa unidad de control de la red de a bordo 2 ha sido

adoptadadoptada del Audi A6a del Audi A6 2005. Nue2005. Nueva es suva es su

localización.localización.

Funciones implementadasFunciones implementadas

●● Lectura del pulsador para la guantera E316Lectura del pulsador para la guantera E316

●● Excitación del motor para desbloqueo de laExcitación del motor para desbloqueo de la

guantera V327guantera V327

●● Excitación de la electroválvula para ServotronicExcitación de la electroválvula para Servotronic

N119N119

●● Facilita al techo corredizo la información sobreFacilita al techo corredizo la información sobre

señal de velocidad, apertuseñal de velocidad, apertura de confort y cierrera de confort y cierre

de confort a través de un conductor discreto,de confort a través de un conductor discreto,

respectivamenterespectivamente

●● Vuelca sobre el CAN-Bus los valores de mediciónVuelca sobre el CAN-Bus los valores de medición

obtenidos por el sensor inclinométrico integradoobtenidos por el sensor inclinométrico integrado

en la unidad de controlen la unidad de control

 Versiones variantes Versiones variantes

Existen dos versiones variantes de la unidadExisten dos versiones variantes de la unidad

de control de la red de a bordo 2 J520.de control de la red de a bordo 2 J520.

La versión básica dispone de las funciones deLa versión básica dispone de las funciones de

desbloqueo para la guantera y gestiona ladesbloqueo para la guantera y gestiona la

electroválvula para Servotronic.electroválvula para Servotronic.

La versión Highline dispone adicionalmente deLa versión Highline dispone adicionalmente de

funciones destinadas al techo corredizo e incorporafunciones destinadas al techo corredizo e incorpora

un sensor inclinométrico en la unidad de control.un sensor inclinométrico en la unidad de control.

Los valores de medición del sensor inclinométricoLos valores de medición del sensor inclinométrico

se necesitan para la alarma antirrobo.se necesitan para la alarma antirrobo.

LocalizaciónLocalización

La unidad de control de la La unidad de control de la red de a bordo 2 sered de a bordo 2 se

encuentra debajo del asiento delantero encuentra debajo del asiento delantero derecho,derecho,

según se muestra en la figura.según se muestra en la figura.

Unidades de controlUnidades de control

Unidad de control de la red de a bordo 2 J520Unidad de control de la red de a bordo 2 J520

Modificaciones con Modificaciones con respecto respecto al Audi al Audi A6A6 20052005

364_024 364_024 
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Unidad de control para acceso y autorización de arranqueUnidad de control para acceso y autorización de arranque
J518J518

●● con unidad lectora de antena para la autorización de acceso sin con unidad lectora de antena para la autorización de acceso sin llave J723,llave J723,

●● conmutador para acceso y autorización de arranque E415 yconmutador para acceso y autorización de arranque E415 y

●● pulsador para acceso y autorización pulsador para acceso y autorización de arranque E408de arranque E408

Modificaciones con Modificaciones con respecto respecto al Audi al Audi A6A6 20052005

El sistema de acceso y autorizacEl sistema de acceso y autorización de arranque constituye, en esencia, un sistema adoptado delión de arranque constituye, en esencia, un sistema adoptado del

AudiAudi A6A6 2005. En 2005. En comparación con ese comparación con ese modelo se han modelo se han tenido que tenido que implantar las siguientes modificaciones:implantar las siguientes modificaciones:

Se ha modificado la localización de la unidad lectora de antena para la autorización de acceso sin llave J723.Se ha modificado la localización de la unidad lectora de antena para la autorización de acceso sin llave J723.

En el Audi Q7 se encuentra en la parte posterior derecha. La localización exacta se ilustra con una figura en elEn el Audi Q7 se encuentra en la parte posterior derecha. La localización exacta se ilustra con una figura en el

capítulo correspondiente.capítulo correspondiente.

Sinóptico del sistemaSinóptico del sistema

TrTres componentes del sistema para acceso es componentes del sistema para acceso yy

autorización de arranque se comunican a través deautorización de arranque se comunican a través de

un bus monoalámbrico local.un bus monoalámbrico local.

Son los siguientes:Son los siguientes:

–– la unidla unidad de coad de contrntrol parol para accea acceso y autso y autoriorizaczaciónión

de arranque J518de arranque J518

–– el coel conmunmutadotador parr para acca acceso y aeso y autoutorizarización dción dee

arranque E415 yarranque E415 y

–– la unidla unidad lecad lectortora de anta de antena paena para autra autoriorizacización deón de

acceso sin llave J723 (solamente se implantaacceso sin llave J723 (solamente se implanta

para Advanced Key)para Advanced Key)

La unidad de control para acceso y autorización deLa unidad de control para acceso y autorización de

arranque J518 es la unidad maestra del sistema yarranque J518 es la unidad maestra del sistema y

representa el interfaz hacia fuera. La unidad derepresenta el interfaz hacia fuera. La unidad de

control para acceso y autorización de arranque J518control para acceso y autorización de arranque J518

es una unidad abonada al CAN Confort.es una unidad abonada al CAN Confort.

364_025 364_025 

Unidad de controlUnidad de control
para acceso ypara acceso y

autorización deautorización de
arranquearranque

J518J518

Unidad lectora deUnidad lectora de
antena paraantena para

autorización deautorización de
acceso sin llaveacceso sin llave

J723J723

Conmutador paraConmutador para
acceso yacceso y

autorización deautorización de
arranquearranque

E415E415
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Unidades de controlUnidades de control

 Versiones variantes Versiones variantes

En función del mercado de destino En función del mercado de destino y el equipamiento del vehículo se plantean diferentes exigencias aly el equipamiento del vehículo se plantean diferentes exigencias al

sistema de acceso y autorización de sistema de acceso y autorización de arranque. La multiplicidad de versiones que de ahí arranque. La multiplicidad de versiones que de ahí resultan se cubre tanresultan se cubre tan

solo con diversas versiones variantes del solo con diversas versiones variantes del conmutador para acceso y autorización conmutador para acceso y autorización de arranque E415. Se lode arranque E415. Se lo

determina de acuerdo con las siguientes propiedades del vehículo:determina de acuerdo con las siguientes propiedades del vehículo:

●● con o sin Advanced Keycon o sin Advanced Key

●● con cambio automático o cambio manual (debido al bloqueo antiextracción de la llave de contacto)con cambio automático o cambio manual (debido al bloqueo antiextracción de la llave de contacto)

●● FrecueFrecuencia de ncia de la llave la llave del vehdel vehículo (3ículo (31515 MHz, 4MHz, 43333 MHz o 8MHz o 86868 MHz)MHz)

Existe una sola versión de lExiste una sola versión de la unidad de control para acca unidad de control para acceso y autorización de arranque J518, así como unaeso y autorización de arranque J518, así como una

sola versión de la unidad lectora de antena para autorización de acceso sin llave J723.sola versión de la unidad lectora de antena para autorización de acceso sin llave J723.

RemisiónRemisión

El sistema de acceso y autorización deEl sistema de acceso y autorización de

arranque se describe en el arranque se describe en el ProgramaPrograma

autodidáctico SSP autodidáctico SSP 326 - 326 - Audi A6Audi A6 2005:2005:

Sistema eléctrico.Sistema eléctrico.



3535

Funciones implementadas en la unidad Funciones implementadas en la unidad de control para acceso y de control para acceso y autorización de arranqueautorización de arranque
J518J518

364_026 364_026 

●● Representa el enlace común del sistema haciaRepresenta el enlace común del sistema hacia

fuera. Es un abonado al CAN Confortfuera. Es un abonado al CAN Confort

●● Comunica con los demás componentes delComunica con los demás componentes del

sistema de acceso y autorización de asistema de acceso y autorización de arranquerranque

a través de un bus monoalámbrico locala través de un bus monoalámbrico local

●● Explora la posición de la llave del vehículo en elExplora la posición de la llave del vehículo en el

conmutador de acceso y autorización deconmutador de acceso y autorización de

arranque E415 a través de 2 cables discretos y elarranque E415 a través de 2 cables discretos y el

bus monoalámbricobus monoalámbrico

●● Explora la posición del pulsador para accesoExplora la posición del pulsador para acceso

y autorización de arranque E408 (sólo se implantay autorización de arranque E408 (sólo se implanta

para Advanced Key)para Advanced Key)

●● Gestiona los relés de bornes para borne 15Gestiona los relés de bornes para borne 15

y borne 75xy borne 75x

●● Demanda que la unidad de control del motorDemanda que la unidad de control del motor

arranque el motorarranque el motor

●● Gestiona el motor para bloqueo y desbloqueo deGestiona el motor para bloqueo y desbloqueo de

la columna de direcciónla columna de dirección

●● Explora por parte de la unidad de control paraExplora por parte de la unidad de control para

cambio automático J217 las posicionescambio automático J217 las posiciones

momentáneas P o N de la palanca selectoramomentáneas P o N de la palanca selectora

●● Otorga la habilitación para «abrir vehículo»Otorga la habilitación para «abrir vehículo»

●● Es el interfaz de diagnosis para Es el interfaz de diagnosis para todos lostodos los

componentes del sistema de accesocomponentes del sistema de acceso

y autorización de arranquey autorización de arranque

●● Es unidad maestra de la función delEs unidad maestra de la función del

inmovilinmovilizadorizador IV en el vehícIV en el vehículoulo

La unidad de control para acceso y autorización deLa unidad de control para acceso y autorización de

arranque constituye una unidad con la columna dearranque constituye una unidad con la columna de

dirección, tal y como ya se conoce en el dirección, tal y como ya se conoce en el AudiAudi

A6A6 2005. La unidad 2005. La unidad de control ede control está comunicada constá comunicada con

la columna de dirección por medio de tornillos dela columna de dirección por medio de tornillos de

ruptura y no se puede sustituir como pieza aparte.ruptura y no se puede sustituir como pieza aparte.

Si resulta necesario sustituir la unidad de controlSi resulta necesario sustituir la unidad de control

para acceso y autorización de arranque se tiene quepara acceso y autorización de arranque se tiene que

cambiar conjuntamente con ella la columna de lacambiar conjuntamente con ella la columna de la

dirección.dirección.
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El conmutador de acceso y autorización de arranqueEl conmutador de acceso y autorización de arranque

E415 no es una versión codificada mecánicamente.E415 no es una versión codificada mecánicamente.

En virtud de ello es posible darle vuelta conEn virtud de ello es posible darle vuelta con

cualquier llave del A6. La detección de la llave secualquier llave del A6. La detección de la llave se

realiza por la vía netamente electrónica.realiza por la vía netamente electrónica.

Unidades de controlUnidades de control

Funciones implementadas en el conmutador de acceso y Funciones implementadas en el conmutador de acceso y autorización de arranqautorización de arranque E415ue E415

364_027 364_027 

●● Análisis de la posición de la llave en elAnálisis de la posición de la llave en el

conmutador de encendido y arranque medianteconmutador de encendido y arranque mediante

4 microconmutadores4 microconmutadores

●● Transmisión de la posición momentánea de laTransmisión de la posición momentánea de la

llave de contacto a través de bus monoalámbricollave de contacto a través de bus monoalámbrico

y 2 cables discretos hacia la unidad de controly 2 cables discretos hacia la unidad de control

para acceso y autorización de para acceso y autorización de arranquearranque

●● Por motivos de seguridad dispone de una inter-Por motivos de seguridad dispone de una inter-

rupción más en la alimentación de tensión pararupción más en la alimentación de tensión para

el bloqueo de la columna de diel bloqueo de la columna de dirección (evitaciónrección (evitación

de un ciclo de bloqueo autónomo)de un ciclo de bloqueo autónomo)

●● Exploración del conmutador de posición de laExploración del conmutador de posición de la

palanca selectora en P F305 (sólo vehículos conpalanca selectora en P F305 (sólo vehículos con

cambio automático)cambio automático)

●● Gestión del bloqueo antiextracción de la llave deGestión del bloqueo antiextracción de la llave de

contacto, integradocontacto, integrado

●● Exploración del pulsador para accesoExploración del pulsador para acceso

y autorización de arranque E408y autorización de arranque E408

(sólo en vehículos con Advanced Key)(sólo en vehículos con Advanced Key)

●● Lectura de la señal de aLectura de la señal de antena para el cierrentena para el cierre

centralizado y la alarma antirrobo R47centralizado y la alarma antirrobo R47

●● Retransmisión de los datos recibidos de la llaveRetransmisión de los datos recibidos de la llave

de radiofrecuencia hacia la unidad de controlde radiofrecuencia hacia la unidad de control

para acceso y autorización de arranquepara acceso y autorización de arranque

●● Explora la señal del conmutador de luz de freno FExplora la señal del conmutador de luz de freno F

(sólo en vehículos con Advanced Key)(sólo en vehículos con Advanced Key)

●● TrTransmite energía hacia la ansmite energía hacia la llave de contactollave de contacto

introducida, recurriendo a una bobina de lectura,introducida, recurriendo a una bobina de lectura,

para que la llave pueda transmitir supara que la llave pueda transmitir su

identificaciónidentificación

●● TrTransmite la identificación ansmite la identificación recibida de la llaverecibida de la llave

hacia la unidad de control para acceso yhacia la unidad de control para acceso y

autorización de arranque J518 a través del busautorización de arranque J518 a través del bus

monoalámbricomonoalámbrico

●● Se comunica con los demás componentes delSe comunica con los demás componentes del

sistema para acceso y autorización de arranquesistema para acceso y autorización de arranque

a través de un bus monoalámbrico locala través de un bus monoalámbrico local
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(La unidad lectora de antena para la autorización de(La unidad lectora de antena para la autorización de

acceso sin llave J723 únicamente existe en losacceso sin llave J723 únicamente existe en los

vehículos con la opción Advanced Key)vehículos con la opción Advanced Key)

●● Analiza las señales de los cuatro sensores deAnaliza las señales de los cuatro sensores de

aproximación en las puertasaproximación en las puertas

●● Gestiona el funcionamiento de las antenas paraGestiona el funcionamiento de las antenas para

acceso y autorización de arranque R134 - R138acceso y autorización de arranque R134 - R138

●● Se comunica con los demás componentes delSe comunica con los demás componentes del

sistema de acceso y autorización de asistema de acceso y autorización de arranquerranque

a través de un bus monoalámbrico locala través de un bus monoalámbrico local

Funciones implementadas en la unidad lectora de antena para la autorización de accesoFunciones implementadas en la unidad lectora de antena para la autorización de acceso
sin llave J723sin llave J723

364_028 364_028 

Funciones implementadas en el pulsador Funciones implementadas en el pulsador para acceso y autorización de para acceso y autorización de arraarranque E408nque E408

(Este pulsador sólo existe en las versiones con la opción Advanced Key)(Este pulsador sólo existe en las versiones con la opción Advanced Key)

●● Por motivos de seguridad transmite tanto a la unidad Por motivos de seguridad transmite tanto a la unidad de control como también al conmutador para de control como también al conmutador para accesoacceso

y autorización de arranque la posición momentánea que tiene el y autorización de arranque la posición momentánea que tiene el pulsador de acceso y autorización depulsador de acceso y autorización de

arranque.arranque.

364_029 364_029 

RemisiónRemisión

Las funciones implementadas en elLas funciones implementadas en el

conmutadores para acceso yconmutadores para acceso y

autorización de arranque se describenautorización de arranque se describen

en el Programa autodidáctico SSP 326 -en el Programa autodidáctico SSP 326 -

Audi A6Audi A6 2005: Siste2005: Sistema eléctricoma eléctrico..

Unidad lectora de antena paraUnidad lectora de antena para
autorización de acceso sin llave J723autorización de acceso sin llave J723

Localización de la unidad lectora de antena paraLocalización de la unidad lectora de antena para
autorización de acceso sin llave J723autorización de acceso sin llave J723



3838

J38J3866 UnidUnidad dad de cone controtrol de pl de pueruerta lata lado codo condunductoctorr

J38J3877 UnidUnidad ad de de concontrotrol dl de pe pueruerta lta ladoado

acompañanteacompañante

J38J3888 UnidUnidad dad de cone controtrol de ll de la pua puerterta tra traseaserara

izquierdaizquierda

J38J3899 UnidUnidad dad de cone controtrol de ll de la pua puerterta tra traseaserara

derechaderecha

Modificaciones con respecto alModificaciones con respecto al
 A Aududii A6A6 20200505

Las unidades de control de puerta Las unidades de control de puerta para el Audi Q7para el Audi Q7

han sido adoptadas han sido adoptadas del Audi A6del Audi A6 2005. Debido a 2005. Debido a ello,ello,

la unidad de control y el motor para elevalunala unidad de control y el motor para elevaluna

vuelven a ir implementados por separadovuelven a ir implementados por separado

y constituyen, sin embargo, una unidad.y constituyen, sin embargo, una unidad.

Unidades de controlUnidades de control

Unidades de control de puertaUnidades de control de puerta

364_030 364_030 

Funciones de unidad Funciones de unidad maestrmaestraa

Si se avería la Si se avería la unidad de control central para sisunidad de control central para sistema de confort J393, la función de unidad tema de confort J393, la función de unidad maestra supletoriamaestra supletoria

para el cierre centralizado es asumida por la para el cierre centralizado es asumida por la unidad de control de la puerunidad de control de la puerta en el lado del conductor. En eseta en el lado del conductor. En ese

caso deja de estar disponible la función de apertura con el mando a distancia por radiofrecuencia y lascaso deja de estar disponible la función de apertura con el mando a distancia por radiofrecuencia y las

funciones Advanced Keyfunciones Advanced Key. Es preciso abrir . Es preciso abrir y cerrar mecánicamente el vehículy cerrar mecánicamente el vehículo. Las demás unidades de controlo. Las demás unidades de control

de las puertas analizan de las puertas analizan en ese caso directamente la información procedente de la unidad de control en en ese caso directamente la información procedente de la unidad de control en lala

puerta del puerta del conductorconductor..

 Versiones variantes Versiones variantes

Existen dos variantes de las unidades de control de puerta en el Audi Q7: una versión Min y una versión Max.Existen dos variantes de las unidades de control de puerta en el Audi Q7: una versión Min y una versión Max.

La versión Max se necesita para las siguientes funciones implementadas:La versión Max se necesita para las siguientes funciones implementadas:

●● Advanced KeyAdvanced Key

●● Iluminación por ambientesIluminación por ambientes

●● Alumbrado localAlumbrado local

●● Memoria de posiciones del asientoMemoria de posiciones del asiento

●● Pivotaje de retrovisoresPivotaje de retrovisores

●● Retrovisor exterior antideslumbrante automáticoRetrovisor exterior antideslumbrante automático

●● Seguro eléctrico de protección infantilSeguro eléctrico de protección infantil

364_031364_031

Localización de la unidad de control y delLocalización de la unidad de control y del
motor para elevalunamotor para elevaluna

Motor para elevalunaMotor para elevaluna

Unidad deUnidad de
controlcontrol
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Modificaciones con respecto al AudiModificaciones con respecto al Audi
 A A66 20200505

La unidad de control para reglaje del asiento conLa unidad de control para reglaje del asiento con

memoria de posiciones es una unidad adoptada delmemoria de posiciones es una unidad adoptada del

Audi A6Audi A6 2005, con exce2005, con excepción de ciertapción de ciertass

modificaciones de menor envergadura.modificaciones de menor envergadura.

La unidad de control puede ser aplicada por igual,La unidad de control puede ser aplicada por igual,

como unidad J136 en el lado del conductor, ycomo unidad J136 en el lado del conductor, y

también como unidad J521 en el lado deltambién como unidad J521 en el lado del

acompañante. La unidad de control detecta deacompañante. La unidad de control detecta de

forma automática su lugar de montaje a base deforma automática su lugar de montaje a base de

identificar el nivel de tensión en uno de sus pinesidentificar el nivel de tensión en uno de sus pines

terminales.terminales.

Este procedimiento recibe el nombre deEste procedimiento recibe el nombre de

codificación de pines.codificación de pines.

Unidades de control para reglaje de asientos lado conductor yUnidades de control para reglaje de asientos lado conductor y
acompañanteacompañante

J136J136 Unidad dUnidad de controe control para rl para reglaje deglaje de asiene asiento y columnto y columna de dira de dirección con meección con memoria de pmoria de posicioosicionesnes

J521J521 Unidad dUnidad de contre control parol para regla reglaje del aaje del asiento dsiento del acompel acompañante coañante con memorin memoria de posia de posicionesciones

364_032 364_032 

 Ajustes grabados en la memoria Ajustes grabados en la memoria

Los ajustes indicados a continuación se graban en el bloque de memoria del lado del conductor al serLos ajustes indicados a continuación se graban en el bloque de memoria del lado del conductor al ser

accionada la tecla de memorización o bien al aaccionada la tecla de memorización o bien al aplicarse el cierre centralizado con la llave de mando a distanciaplicarse el cierre centralizado con la llave de mando a distancia

por radiofrecuencia:por radiofrecuencia:

–– la posicióla posición momenn momentánea de lotánea de los retros retrovisorevisores exterios exteriores izqres izquierdo y duierdo y derecerechoho

–– los ajlos ajustes ustes momentmomentáneos áneos del del asienasiento to del del conducconductortor

–– la posición mola posición momentánmentánea de la columna de dea de la columna de direcciirección (en caso dón (en caso de tratarse tratarse de una columne de una columna de direcca de dirección conión con

reglaje eléctrico)reglaje eléctrico)

El ajuste indicado a continuación se almacena en el bloque de memoria del lado del acompañante al serEl ajuste indicado a continuación se almacena en el bloque de memoria del lado del acompañante al ser

accionada una tecla de memorización:accionada una tecla de memorización:

–– ajusajustes momtes momententáneáneos del asios del asienento del acoto del acompañmpañantantee

La unidad de control para el La unidad de control para el lado conductor J136 puede memorizar seis diferentes configuraciones. Dos delado conductor J136 puede memorizar seis diferentes configuraciones. Dos de

ellas se pueden pasar a la memoria ellas se pueden pasar a la memoria por medio de las teclas de memorizacipor medio de las teclas de memorización y otras cuatro por medio deón y otras cuatro por medio de

diferentes llaves de radiofrecuencia.diferentes llaves de radiofrecuencia.

La unidad de control para el La unidad de control para el lado del acompañante, por su lado del acompañante, por su parte, sólo puede memorizar dos parte, sólo puede memorizar dos diferentesdiferentes

configuraciones con ayuda de las teclas de memorización. Aquí no existe la memorización a través de la llaveconfiguraciones con ayuda de las teclas de memorización. Aquí no existe la memorización a través de la llave

del mando a distancia.del mando a distancia.

La condición previa fundamental para La condición previa fundamental para todas las operaciones relacionadas con la memoria de posicitodas las operaciones relacionadas con la memoria de posiciones esones es

que el conmutador ON/OFF del bloque de la memoria que el conmutador ON/OFF del bloque de la memoria se encuentre sobre «ON». La posición de estese encuentre sobre «ON». La posición de este

conmutador es explorada a través de software por parte de la unidad de control de la puerta en el ladoconmutador es explorada a través de software por parte de la unidad de control de la puerta en el lado

conductor J386 y transmitida a través del conductor J386 y transmitida a través del CAN-Bus. Sin embargo, la posición del conmutaCAN-Bus. Sin embargo, la posición del conmutador también sedor también se

transmite adicionalmente en forma de un cable de hardware a través de la unidad de control de la puerta entransmite adicionalmente en forma de un cable de hardware a través de la unidad de control de la puerta en

el lado del conductor y pasa de allí hacia la unidad de control del asiento. El cable a nivel de hardware seel lado del conductor y pasa de allí hacia la unidad de control del asiento. El cable a nivel de hardware se

encarga de que ya no sea posible apliencarga de que ya no sea posible aplicar corriente a las etapas finales para lcar corriente a las etapas finales para la excitación de los a excitación de los motores o bienmotores o bien

se encarga de que las etapas finales a las se encarga de que las etapas finales a las que ya se ha aplicado lque ya se ha aplicado la corriente ejecuten un ciclo de bloqueo.a corriente ejecuten un ciclo de bloqueo.
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Unidades de controlUnidades de control

Funciones implementadasFunciones implementadas

Reglaje manual eléctricoReglaje manual eléctrico

En el caso de los asientos con reglajEn el caso de los asientos con reglaje eléctrico y memoria de e eléctrico y memoria de posiciones, la unidad de control paposiciones, la unidad de control para reglaje delra reglaje del

asiento explora las posiciones en que se encuentran los mandos de reglaje asiento explora las posiciones en que se encuentran los mandos de reglaje manual del asiento. La unidad manual del asiento. La unidad dede

control gestiona a su vez el funcionamiento de los 4control gestiona a su vez el funcionamiento de los 4 motores de reglaje y lleva el asiento a la posiciónmotores de reglaje y lleva el asiento a la posición

deseada.deseada.

Si se trata de los asientos con reglaje eléctrico, pero sin memoria de posiciones no se monta ninguna unidadSi se trata de los asientos con reglaje eléctrico, pero sin memoria de posiciones no se monta ninguna unidad

de control.de control.

Los 4Los 4 motores de regmotores de reglaje se gobiernan directamente con laje se gobiernan directamente con los mandos de reglaje manual.los mandos de reglaje manual.

Para el reglaje de los asientos se necesita solamente potencial de borne 30. Si la Para el reglaje de los asientos se necesita solamente potencial de borne 30. Si la unidad de control paraunidad de control para

gestión energética tiene puesto en vigor un nivel de gestión energética tiene puesto en vigor un nivel de desactivación de consumidores eléctricos deja de serdesactivación de consumidores eléctricos deja de ser

posible este reglaje o bien ya sólo posible este reglaje o bien ya sólo es posible con restricciones.es posible con restricciones.

Memorización de los ajustes y Memorización de los ajustes y reglaje de los asientos por medio de teclas de programaciónreglaje de los asientos por medio de teclas de programación

La grabación en la memoria de los ajustes descritos se realiza accionando la tecla SET y accionandoLa grabación en la memoria de los ajustes descritos se realiza accionando la tecla SET y accionando

a continuación uno de los dos fondos de memoria. La función SET se mantiene activa hasta que se apague ela continuación uno de los dos fondos de memoria. La función SET se mantiene activa hasta que se apague el

testigo rojo de función en la tecla. El éxito de la memorización se confirma con una señal acústica. Estotestigo rojo de función en la tecla. El éxito de la memorización se confirma con una señal acústica. Esto

presupone a su vez que el conmutador ON/OFF del bpresupone a su vez que el conmutador ON/OFF del bloque de la memoria se encuentre sobre «ON».loque de la memoria se encuentre sobre «ON».

Los ajustes memorizados pueden ser vuLos ajustes memorizados pueden ser vueltos a poner en vigor como sigue:eltos a poner en vigor como sigue:

●● Estando abierta la Estando abierta la puerta del conductor y desconectado el bpuerta del conductor y desconectado el borne 15 basta con pulsar brevemente una vezorne 15 basta con pulsar brevemente una vez

una de las dos teclas de memoria una de las dos teclas de memoria para que los retrovisores, el asiento del conductor y la columna para que los retrovisores, el asiento del conductor y la columna dede

dirección o bien el asiento del acompañante se desplacen a dirección o bien el asiento del acompañante se desplacen a las posiciones memorizadas.las posiciones memorizadas.

●● Estando cerrada la puerta Estando cerrada la puerta del conductor o conectado el borne 15 hay que mantener oprimida del conductor o conectado el borne 15 hay que mantener oprimida la tecla dela tecla de

memoria hasta que concluya la operación memoria hasta que concluya la operación de reglaje. Esta operación se interrumpe si se suelta de reglaje. Esta operación se interrumpe si se suelta la tecla dela tecla de

memorización.memorización.

Memorización y reglaje conforme a lo memorizado a través de la llave de radiofrecuenciaMemorización y reglaje conforme a lo memorizado a través de la llave de radiofrecuencia

La memorización de las posiciones momentáneas de retrovisores, asiento del conductor y posición de laLa memorización de las posiciones momentáneas de retrovisores, asiento del conductor y posición de la

columna de dirección en la llave del mando a distancia por radiofrecuencia funciona como sigue:columna de dirección en la llave del mando a distancia por radiofrecuencia funciona como sigue:

–– Después de cDespués de cerraerrar la puerta del condr la puerta del conductor y aplicuctor y aplicar el cierrar el cierre centrae centralizado con la llavlizado con la llave de radiofe de radiofrecuerecuenciancia

pasan a la memoria los ajustes dados.pasan a la memoria los ajustes dados.

–– DespuéDespués de desaplicas de desaplicar el cierre cer el cierre centralizntralizado con la llave de radioado con la llave de radiofrecufrecuencia y abrir la puerta del conencia y abrir la puerta del conductoductorr

se configuran las posiciones memorizadas en la lse configuran las posiciones memorizadas en la l lave de radiofrecuencia. El asiento del acompañalave de radiofrecuencia. El asiento del acompañante no sente no se

incluye en esta función.incluye en esta función.

Para que la función arriba descrita trabaje de forma correcta tienen que estar dadas, sin embaPara que la función arriba descrita trabaje de forma correcta tienen que estar dadas, sin emba rgo, dosrgo, dos

premisas iniciales básicas:premisas iniciales básicas:

–– En el menú Car dEn el menú Car del MMI, bajo «Sisel MMI, bajo «Sistemastemas», «Ajust», «Ajustes de asiees de asientos»ntos», «Asient, «Asiento del conduo del conductor» ector» es preciso qs preciso queue

la opción «Llave de radiofrecuencia» se encuentre sobre «ON».la opción «Llave de radiofrecuencia» se encuentre sobre «ON».

–– El conmuEl conmutador ONtador ON/OFF del b/OFF del bloque dloque de la memoe la memoria debe eria debe estar situastar situado sobrdo sobre «ON».e «ON».
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Memorización y reglaje conforme a lo Memorización y reglaje conforme a lo memorizado en las versiones con Advanced Keymemorizado en las versiones con Advanced Key

El reglaje conforme a lo memorizado en las vEl reglaje conforme a lo memorizado en las versiones con Advanced Key discurre de forma idéntica a la delersiones con Advanced Key discurre de forma idéntica a la del

ciclo con la llave del mando a distancia por radiofrecuencia.ciclo con la llave del mando a distancia por radiofrecuencia.

La única diferencia es que con la La única diferencia es que con la función Advanced Key se aplica o bifunción Advanced Key se aplica o bien desaplica el cierre centralizado.en desaplica el cierre centralizado.

Circuito esquemático de la memoria Circuito esquemático de la memoria del asientodel asiento

364_033 364_033 

RemisiónRemisión

Para más información consulte elPara más información consulte el

Programa autodidáctico SSP 326.Programa autodidáctico SSP 326.

Panel de mandos para asiento del conductor con memoria dePanel de mandos para asiento del conductor con memoria de
posiciones E97posiciones E97

Unidad de control de puertaUnidad de control de puerta
lado conductorlado conductor

J386J386

Unidad de control para reglaje del asiento y de la columna de direcciónUnidad de control para reglaje del asiento y de la columna de dirección
con memoria de posicionescon memoria de posiciones

J136J136

Cable para codificación de pinesCable para codificación de pines
Unidad de control conductor/Unidad de control conductor/
acompañanteacompañante
Solamente existe para la unidad deSolamente existe para la unidad de
control del acompañantecontrol del acompañante

Motor paraMotor para
reglaje dereglaje de

inclinación delinclinación del
asientoasiento

Motor paraMotor para
reglaje de alturareglaje de altura

del asientodel asiento

Motor paraMotor para
reglaje dereglaje de

longitudinal dellongitudinal del
asientoasiento

Motor paraMotor para
reglaje delreglaje del
respaldorespaldo

Corte deCorte de
emergenciaemergencia
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Panel de mandos paraPanel de mandos para
reglaje del asiento delreglaje del asiento del

conductor E470conductor E470
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La unidad de control central para sistema La unidad de control central para sistema de confortde confort

J393 se basa en la unidad de control que monta elJ393 se basa en la unidad de control que monta el

AudAudi A6i A6 2002005.5.

Se han implantado las siguientes modificaciones:Se han implantado las siguientes modificaciones:

Debido a la introducción de una segunda unidad deDebido a la introducción de una segunda unidad de

control para el área de confort, llamada unidad decontrol para el área de confort, llamada unidad de

control central 2 para sistema de control central 2 para sistema de confort J773, seconfort J773, se

han suprimido ciertas funciones y salidas en lahan suprimido ciertas funciones y salidas en la

unidad de control central para sistunidad de control central para sistema de confortema de confort

J393. A continuación se detalla cuáles sonJ393. A continuación se detalla cuáles son

concretamente esas funciones y salidas.concretamente esas funciones y salidas.

Los pines que han quedado libres en la Los pines que han quedado libres en la unidad deunidad de

control se utilizan ahora para excitar las unidadescontrol se utilizan ahora para excitar las unidades

de iluminación adicionales, en virtud de que lasde iluminación adicionales, en virtud de que las

ópticas traseras de luces intermitentes, de frenoópticas traseras de luces intermitentes, de freno

y pilotos se implantan tanto en el pory pilotos se implantan tanto en el portón como en eltón como en el

paragolpes. Ha sido necesaria la implementaciónparagolpes. Ha sido necesaria la implementación

redundante debido a que al abrirse el portón elredundante debido a que al abrirse el portón el

tráfico sucesor no percibe lo suficiente las unidadestráfico sucesor no percibe lo suficiente las unidades

de iluminación en el portón.de iluminación en el portón.

Unidades de controlUnidades de control

Unidad de control central para sistema de confort Unidad de control central para sistema de confort J393J393

Modificaciones con Modificaciones con respecto respecto al Audi al Audi A6A6 20052005

Funciones Funciones maestrmaestrasas

–– UnidUnidad ad maemaestrstra de a de inteintermitrmitencenciaia

–– UnidUnidad maad maestestra de cra de cierierre cere centrntralizalizadoado

–– UnidUnidad maad maestrestra de aa de alumblumbradrado ino interteriorior

–– Unidad maUnidad maestra de LINestra de LIN-Bus para los abo-Bus para los abonados al LIN-nados al LIN-Bus, bociBus, bocina de alarma H12 y senna de alarma H12 y sensor para prsor para protecciotecciónón

antirrobo en el habitáculo G273antirrobo en el habitáculo G273

 Versiones variantes Versiones variantes

La unidad de control central para La unidad de control central para sistema de confort J393 existe pasistema de confort J393 existe para el Audi Q7 en 2 versiones:ra el Audi Q7 en 2 versiones:

una versión Basis y una versión Highline.una versión Basis y una versión Highline.

La versión Highline se diferencia de la Basis por llevar dos funciones adicionales:La versión Highline se diferencia de la Basis por llevar dos funciones adicionales:

–– ExcitaciExcitación de las ón de las unidadeunidades de ilumis de iluminación pnación para el vano rara el vano reposaeposapiés trapiés traserosero

–– GestGestión dión del ciel ciererre are asistsistido paido para el pra el portóortónn

364_034 364_034 
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SalidasSalidas

–– Luz de Luz de frenfreno y luo y luz pilotz piloto en o en el parel paragolpeagolpes, a izs, a izquierquierdada

–– Luz de Luz de frenfreno y lo y luz pilouz piloto en to en el portel portón, exón, exterior terior a izqa izquierdauierda

–– Luz de Luz de frenfreno y luo y luz pilotz piloto en o en el portel portón, inón, interior terior a izqa izquierdauierda

–– Luz inLuz intertermitemitente ente en el parn el paragoagolpelpes, a izqs, a izquieruierdada

–– Luz inLuz intertermitemitente ente en el pon el portónrtón, a izq, a izquieuierdarda

–– Luz de Luz de frenfreno y luo y luz pilotz piloto en o en el parel paragolpesagolpes, a de, a derechrechaa

–– Luz de Luz de frenfreno y luo y luz piloz piloto en to en el poel portón, exrtón, exterior terior a dera derechaecha

–– Luz de Luz de frenfreno y luo y luz piloz piloto en to en el poel portón, irtón, interionterior a der a derecharecha

–– Luz inLuz intertermitemitente ente en el parn el paragoagolpelpes, a ders, a derecechaha

–– Luz iLuz intentermitrmitentente en ee en el portl portón, a ón, a derderecechaha

–– Luz Luz de de frfreneno ao al cl cenentrtroo

–– UnidUnidad dad de ile iluminuminaciación dón de la e la matrmatrículículaa

–– LuLuz dz del el mamaleleteterroo

–– UnidadeUnidades de ils de iluminacióuminación del n del vano rvano reposaeposapiés tpiés traserasero izqro izquierdouierdo

–– UnidadeUnidades de ils de iluminaciuminación deón del vano l vano reposreposapiés tapiés traserasero dero derechorecho

–– Motor Motor para dpara desbloqesbloqueo dueo de la tape la tapa de aa de acceso cceso al depal depósitoósito

–– Relé Relé parpara calea calefacfaccióción de la lun de la lunetneta traa traserseraa

–– Cables Cables de alide alimentacmentación paión para el ra el motor motor del cdel cierrierre asise asistidotido

–– Motor Motor para dpara desbloqesbloqueo dueo de la e la cerrcerradura adura del del portónportón

–– Señal de reSeñal de reexcitacióexcitación para unidad dn para unidad de controe control de regulacl de regulación de niveión de nivel J197 (si se abril J197 (si se abrió una puerta deló una puerta del

vehículo)vehículo)

–– Señal dSeñal de ree reexcitacióexcitación parn para la una la unidad de idad de contrcontrol del ol del motomotorr

Cables bidireccionalesCables bidireccionales

–– CablCables de Ces de CAN-AN-Bus HBus High y Ligh y Low deow del CAN Cl CAN Confonfortort

–– Cable de LINCable de LIN-Bus hacia bo-Bus hacia bocina de alarma H1cina de alarma H12 y sensor par2 y sensor para protecca protección antirión antirrobo en erobo en el habitáculo G27l habitáculo G2733

EntradasEntradas

–– MicrocoMicroconmutadnmutador paror para aviso a aviso de pode posición sición del cidel cierre erre asistiasistidodo

–– CoConmnmutautadodor de lr de luz duz de fre frenenoo

–– ManMando do tátáctctil eil en en el pol portórtónn

–– DetecciDetección de fracón de fractura de cristtura de cristales para alarmales para alarma antirra antirrobo (crisobo (cristales latertales laterales a izquieales a izquierda y derecrda y derecha y lunetaha y luneta

trasera)trasera)

–– SeñSeñal de coal de colisilisión de la unón de la unidaidad de cond de controtrol para ail para airbagrbag

–– IntermIntermitencia de citencia de confirmonfirmación paración para la programaa la programación logrción lograda del abreada del abrepuerta de garpuerta de garaje univeaje universalrsal

–– La activacióLa activación de las lucn de las luces de fres de freno es seno es solicitadolicitada por la unidad da por la unidad de conte control para Arol para ABS J104 BS J104 a raíz de una raíz de unaa

frenada con intervención del ACCfrenada con intervención del ACC

–– MicrMicrocooconmunmutadotador de r de portportón cón cerrerradoado
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Unidades de controlUnidades de control

Entradas y salidas que se encuentran ahora en la unidad de control central 2 para sistemaEntradas y salidas que se encuentran ahora en la unidad de control central 2 para sistema
de confort J773de confort J773

–– Luz Luz limilimitadtadora ora latelateral ral izqizquieuierdarda

–– Luz Luz limilimitadtadora ora latelateral ral derderecechaha

–– PilPilototo anto antininieiebla izbla izququieierdrdoo

–– PilPilototo anto antininieiebla dbla dererecechoho

–– Luz Luz de mde mararchcha atra atrás izás izququieierdarda

–– Luz Luz de mde mararchcha ata atrás rás dedererechchaa

–– UnidUnidadeades de s de ilumiluminainacióción inn interteriorioreses

–– CabCable de LIle de LIN-BN-Bus hacus hacia tecia techo de gho de gran vran voluolumenmen

364_035 364_035 

LocalizaciónLocalización

La unidad de control central para sistema La unidad de control central para sistema de confortde confort

J393 se encuentra en la parte posterior J393 se encuentra en la parte posterior derecha delderecha del

vehículo.vehículo.

Se monta posicionada de pie y fijada a un soporteSe monta posicionada de pie y fijada a un soporte

para unidades de control. Al lado ipara unidades de control. Al lado izquierdo se fija alzquierdo se fija al

mismo soporte la unidad de control central 2 paramismo soporte la unidad de control central 2 para

sistema de confort J773.sistema de confort J773.
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LocalizaciónLocalización

La unidad de control central 2 para sistema deLa unidad de control central 2 para sistema de

confort J773 se monta en el compartimento deconfort J773 se monta en el compartimento de

carga, lado derecho, bajo la plataforma del piso.carga, lado derecho, bajo la plataforma del piso.

 Versiones variantes Versiones variantes

 Versión Min Versión Min

–– EqEquipuipamiamienento to ststanandardardd

–– TTeeccho ho enenteteroro

–– 3 as3 asieientntos tos traraseseroross

 Versión Max Versión Max

–– EqEquipuipamamieientnto so supeuperioriorr

–– SiSiststemema oa opepen sn skyky

–– 5 asi5 asientos entos trastraseros eros (terce(tercera fra fila de ila de asienasientos)tos)

Unidad de control central 2 para sistema de conforUnidad de control central 2 para sistema de confort J773t J773

La unidad de control central 2 para siLa unidad de control central 2 para sistema de confort J773 es una unidad nueva, que se implanta por stema de confort J773 es una unidad nueva, que se implanta por primeraprimera

vez evez en el An el Audiudi Q7.Q7.

Funciones asignadasFunciones asignadas

La unidad de control central 2 para sistema de confort J773 asume las siguientes funciones:La unidad de control central 2 para sistema de confort J773 asume las siguientes funciones:

–– Analizar lAnalizar los sensoos sensores de pres de portón cerortón cerrado parrado para la conmuta la conmutación de ación de las lucelas luces trases traserasras

–– ExcitacExcitación de la uniión de la unidad de ilumdad de iluminación inación en el compen el compartimentartimento de cargo de carga o bien de la una o bien de la unidad de iluidad de iluminacióminaciónn

para la tercera fila de asientos (según si hay 3 ó 5 asientos traseros incorporados)para la tercera fila de asientos (según si hay 3 ó 5 asientos traseros incorporados)

–– ExcitacExcitación de ión de las luclas luces de es de marcha marcha atrás eatrás en el pn el paragolaragolpespes

–– ExcitacExcitación dión de los e los pilotopilotos antins antiniebla iebla en een el paral paragolpesgolpes

–– ExcitaExcitación ción de lade las luces luces limis limitadoratadoras lates laterales rales (Nortea(Norteamérica)mérica)

–– Unidad Unidad maestmaestra de LIra de LIN-Bus paN-Bus para el sira el sistema de stema de cielo acielo abierto (bierto (open sopen sky)ky)

364_036 364_036 

Funciones de unidad Funciones de unidad maestrmaestraa

La unidad de control central 2 La unidad de control central 2 para sistema de confort J773 es la para sistema de confort J773 es la unidad maestra del LIN-Bus para el unidad maestra del LIN-Bus para el sistemasistema

open sky.open sky.

En su condición de unidad maestra del En su condición de unidad maestra del LIN-Bus, esta unidad de control asume la LIN-Bus, esta unidad de control asume la gestión de funcionesgestión de funciones

y diagnosis para el sisy diagnosis para el sistema open sky.tema open sky.

Unidad de control central 2Unidad de control central 2
para sistema de confortpara sistema de confort

J773J773 Unidad de controlUnidad de control
para techo corredizopara techo corredizo

J245J245

Unidad de controlUnidad de control
para techo corredizopara techo corredizo

traserotrasero
J392J392

Unidad de controlUnidad de control
para persiana del techopara persiana del techo

J394J394

LINLIN

364_058 364_058 
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Esquema de funcionesEsquema de funciones

Unidades de controlUnidades de control

364_037 364_037 

Borne 30Borne 30

Borne 30Borne 30

Luz de marcha atrás izquierdaLuz de marcha atrás izquierda

Piloto antiniebla izquierdoPiloto antiniebla izquierdo

Borne 31Borne 31

Luz de marcha atrás derechaLuz de marcha atrás derecha

Piloto antiniebla derechoPiloto antiniebla derecho

Unidad de iluminación interiorUnidad de iluminación interior

Luz compart. carga / iluminación int. III fila asientosLuz compart. carga / iluminación int. III fila asientos

LIN-Bus open skyLIN-Bus open sky

CAN Confort HighCAN Confort High

CAN Confort LowCAN Confort Low

Luz limitadora lateral derecha (Norteamérica)Luz limitadora lateral derecha (Norteamérica)

Luz limitadora lateral izquierda (Norteamérica)Luz limitadora lateral izquierda (Norteamérica)

G525 sensor 1 para portón cerradoG525 sensor 1 para portón cerrado

G526 sensor 2 para portónG526 sensor 2 para portón

J773J773

 Análisis de los sensores de  Análisis de los sensores de portón cerradoportón cerrado

Las señales de los conmutadores G525 sensor 1 para porLas señales de los conmutadores G525 sensor 1 para portón cerrado y G526 sensor 2 para portón cerrado sontón cerrado y G526 sensor 2 para portón cerrado son

analizadas por la unidaanalizadas por la unidad de control central 2 para sistema d de control central 2 para sistema de confort J773.de confort J773.

La unidad de control vuelca La unidad de control vuelca sobre el CAN Confort la información sobre la posición sobre el CAN Confort la información sobre la posición de estos dosde estos dos

conmutadores.conmutadores.

La unidad de control central para sistema de confort J393 analiza la información de los conmutadoresLa unidad de control central para sistema de confort J393 analiza la información de los conmutadores

procedente del CAN Confort y excitprocedente del CAN Confort y excita correspondientemente las ópticas traseras.a correspondientemente las ópticas traseras.

Posición de los conmutadores G525 y G526 «portón cerrado»:Posición de los conmutadores G525 y G526 «portón cerrado»:

–– La unidad de conLa unidad de control centrol central para sisttral para sistema de confema de confort J393 exciort J393 excita las luces de frta las luces de freno/eno/piloto e intpiloto e intermiteermitentesntes

en las unidades principales del portón.en las unidades principales del portón.

–– No se excitan laNo se excitan las luces de fres luces de freno/pilno/piloto e interoto e intermitentmitentes en las unides en las unidades de luceades de luces trases traseras adiciras adicionales en eonales en ell

paragolpes.paragolpes.

Posición de los conmutadores G525 y G526 «portón abierto»:Posición de los conmutadores G525 y G526 «portón abierto»:

–– La unidad de coLa unidad de control centrol central parntral para sistema de cona sistema de confort J39fort J393 excita las luce3 excita las luces de frenos de freno/pilot/piloto e intermito e intermitentesentes

en el paragolpes.en el paragolpes.

–– No se exNo se excitan lacitan las luces ds luces de frene freno/piloto/piloto e inteo e intermitentrmitentes en es en el portóel portón.n.

LeyendaLeyenda

BBLL LLuuz  z  iinntteerrmmiitteennttee
BBSS LLuuz z  dde e ffrreenno o /  /  lluuz z  ppiilloottoo
RRSS LLuuz  z  dde  e  mmaarrcchha  a  aattrrááss
NNSS PPiillootto  ao  annttiinniieebbllaa

364_060 364_060 

BBLL BBSS BBSS GG552255 GG552266

JJ339933 JJ777733

BBLL BBSS RRSS NNSS

PortónPortón
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  o  o
  n  n
   f   f  o  o
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ParagolpesParagolpes
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Función de Función de emergenciemergenciaa

Si ocurre un fallo en los conmutadores G525 y G526Si ocurre un fallo en los conmutadores G525 y G526

el sistema conmuta de las luces traseras principalesel sistema conmuta de las luces traseras principales

en el portón hacia las luces traseras adicionales enen el portón hacia las luces traseras adicionales en

el paragolpes. En el cuadro de instrumentos no seel paragolpes. En el cuadro de instrumentos no se

visualiza esta particularidad.visualiza esta particularidad.

En ese caso, con motivo del siguiente ciclo deEn ese caso, con motivo del siguiente ciclo de

desconexión/conexión del encendido se vuelvedesconexión/conexión del encendido se vuelve

a efectuar un intento de activar las luces traserasa efectuar un intento de activar las luces traseras

principales en el portón.principales en el portón.

Inscripciones en la memoria de averíasInscripciones en la memoria de averías

Se ha reducido la cantidad de inscripciones deSe ha reducido la cantidad de inscripciones de

avería que se pueden efectuar en la avería que se pueden efectuar en la memoria para elmemoria para el

área de alumbrado. Ya sólo se área de alumbrado. Ya sólo se efectúa unaefectúa una

inscripción de avería para una unidad deinscripción de avería para una unidad de

iluminación. Con cuatro inscripciones de avería seiluminación. Con cuatro inscripciones de avería se

puede cubrir así el sistema completo del alumbradopuede cubrir así el sistema completo del alumbrado

de la trasera.de la trasera.

La lámpara específica que está averiada en unaLa lámpara específica que está averiada en una

unidad de iluminación se puede consultar en losunidad de iluminación se puede consultar en los

datos medioambientales correspondientes a ladatos medioambientales correspondientes a la

inscripción de avería en cuestión.inscripción de avería en cuestión.

Bloques de valores de mediciónBloques de valores de medición

La unidad de control central 2 para sistema deLa unidad de control central 2 para sistema de

confort J773 facilita bloques de valores de mediciónconfort J773 facilita bloques de valores de medición

para las siguientes funciones:para las siguientes funciones:

–– TTenensisión ón de de a boa bordrdoo

–– LuceLuces tras traserseras adias adicioncionaleales en los pars en los paragoagolpelpess

–– AlAlumumbrbradado ino inteteririoror

–– SiSiststemema oa opepen sn skyky

–– LILIN N CoComumuninicacaciciónón

–– DeteDetecciócción dn de poe posicisicioneones des del pol portónrtón

364_038 364_038 

364_039 364_039 

Test de actuadoresTest de actuadores

La unidad de control central 2 La unidad de control central 2 para sistema de confort J773 facilita tests para sistema de confort J773 facilita tests de actuadores para las siguientesde actuadores para las siguientes

funciones:funciones:

–– LuLuceces tras traseseraras adis adiciocionanaleless

–– LucLuces lies limitmitadadororas latas latereralealess

–– IluIluminminaciación dón del hel hababitáitácuculolo

–– SiSiststemema oa opepen sn skyky

CodificaciónCodificación

La unidad de control central 2 La unidad de control central 2 para sistema de confort J773 facilita codipara sistema de confort J773 facilita codificaciones para las áreas siguientes:ficaciones para las áreas siguientes:

–– TiTipo po de de vevehíhícuculolo

–– SiSiststemema oa opepen sn skyky

–– IluIlumiminacnacióión n ininteterioriorr

–– PPaaííss

–– ApAperterturura de ca de cononfofort oprt open sen skyky

–– ApeAperturrtura de confa de confort perort persiansiana de prota de proteccección soión solarlar

–– CierrCierre de de coe confort nfort persipersiana dana de pe protecrotección ción solarsolar

Chapaleta de mando de losChapaleta de mando de los
conmutadoresconmutadores

Chapaleta de mando de los conmutadoresChapaleta de mando de los conmutadores

G525G525

G526G526
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Unidades de controlUnidades de control

Sistema cielo abierto (open sky system)Sistema cielo abierto (open sky system)

 Arquitectura Arquitectura

El sistema open sky es un gran techo panorámico de cristal, que consta de 3 piezas. Llega hacia atrás hasta laEl sistema open sky es un gran techo panorámico de cristal, que consta de 3 piezas. Llega hacia atrás hasta la

tercera fila de asientos.tercera fila de asientos.

El elemento delantero de cristal puede ser accionado eléctricamente para adoptar las posiciones deflectoraEl elemento delantero de cristal puede ser accionado eléctricamente para adoptar las posiciones deflectora

y abierta. El elemento posterior de cry abierta. El elemento posterior de cristal puede ser puesto eléctricamente en istal puede ser puesto eléctricamente en posición deflectora. El granposición deflectora. El gran

techo panorámico posee una protección solar sobre toda la techo panorámico posee una protección solar sobre toda la superficie. Para ambos elementos delanteros desuperficie. Para ambos elementos delanteros de

cristal se puede accionar eléctricamente y para el elemento trasero de cristal se opera manualmente.cristal se puede accionar eléctricamente y para el elemento trasero de cristal se opera manualmente.

364_041364_041

364_042 364_042 
Persiana de protección solar delanteraPersiana de protección solar delantera
Mando eléctricoMando eléctrico

Persiana de protección solar traseraPersiana de protección solar trasera
Mando manualMando manual

Elemento de cristal 1 delanteroElemento de cristal 1 delantero

Elemento de cristal 2 centralElemento de cristal 2 central

Elemento de cristal 3 traseroElemento de cristal 3 trasero

FuncionesFunciones

●● Elemento de cristal 1 delantero:Elemento de cristal 1 delantero:

apertura y posición deflectoraapertura y posición deflectora

●● Elemento de cristal 2 central: implantación fijaElemento de cristal 2 central: implantación fija

●● Elemento de cristal 3 trasero: posición deflectoraElemento de cristal 3 trasero: posición deflectora

Dirección de marchaDirección de marcha
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TTechos de cristal echos de cristal 1 y 3 1 y 3 en posición deflectoraen posición deflectora

TTecho de cristal 1 abierto y techo echo de cristal 1 abierto y techo de cristal 3 en posición de cristal 3 en posición deflectoradeflectora

364_043 364_043 

364_044 364_044 
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Unidades de controlUnidades de control

Protección solarProtección solar

Los tres elementos de cristal están Los tres elementos de cristal están equipados con pantallas de protección contra la radiaciequipados con pantallas de protección contra la radiación solar.ón solar.

La protección solar delantera, para los elementos de cristal 1 y 2, puede ser accionada eléctricamente.La protección solar delantera, para los elementos de cristal 1 y 2, puede ser accionada eléctricamente.

La protección solar trasera, para el elemento de cristal 3, tiene mando manual.La protección solar trasera, para el elemento de cristal 3, tiene mando manual.

364_045 364_045 

Protección solar delanteraProtección solar delantera

Protección solar traseraProtección solar trasera

J394J394
Unidad de control para persiana del Unidad de control para persiana del techotecho
con motor V260 para persiana del techocon motor V260 para persiana del techo
corredizocorredizo

J392J392
Unidad de control para techo Unidad de control para techo corredizo traserocorredizo trasero
con motor V146 con motor V146 para techo corredizo traseropara techo corredizo trasero

Dirección de marchaDirección de marcha

J245J245
Unidad de control para techo Unidad de control para techo corredizocorredizo
con motor V1con motor V1

364_046 364_046 

ManejoManejo

J528J528
Unidad de control paraUnidad de control para
electrónica del techoelectrónica del techo

E584E584
Pulsador 1 para persiana delPulsador 1 para persiana del
techotecho

E583E583
Pulsador 2 para techoPulsador 2 para techo
deflectordeflector

E585E585
Pulsador 2 para persianaPulsador 2 para persiana
del techodel techo

E467E467
Panel de mandos traserosPanel de mandos traseros
para el módulo del techopara el módulo del techo

E582E582
Pulsador 1 para techoPulsador 1 para techo
deflectordeflector
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El elemento de cristal 1 puede ser maEl elemento de cristal 1 puede ser manejado a través del mando giratorio para nejado a través del mando giratorio para techo corredizo, alojado en eltecho corredizo, alojado en el

módulo de techo delantero.módulo de techo delantero.

Con el pulsador 1 para techo deflector E582 en el módulo delantero y con el pulsador 2 para techo deflectorCon el pulsador 1 para techo deflector E582 en el módulo delantero y con el pulsador 2 para techo deflector

E583 en el panel de mandos trasero para módulo del techo E467 resulta posible manejar el elemento de cristalE583 en el panel de mandos trasero para módulo del techo E467 resulta posible manejar el elemento de cristal

3. Pulsando brevemente la tecla se activa el ciclo automático. Manteniendo oprimida la tecla un tiempo más3. Pulsando brevemente la tecla se activa el ciclo automático. Manteniendo oprimida la tecla un tiempo más

prolongado se activa el modo manual.prolongado se activa el modo manual.

Oprimiendo el mando giratorios (etapa de presión) se Oprimiendo el mando giratorios (etapa de presión) se puede poner el elemento delantero del techo enpuede poner el elemento delantero del techo en

posición deflectora. El mando giratorio tiene que estar para ello posición deflectora. El mando giratorio tiene que estar para ello en posición 0. Para cerrar el elemento deen posición 0. Para cerrar el elemento de

techo que se encuentra en posición deflectora es preciso tirar del mando giratorio hacitecho que se encuentra en posición deflectora es preciso tirar del mando giratorio hacia abajo (etapa dea abajo (etapa de

tracción).tracción).

La persiana de protección solar delantera se puede gobernar con la tecla 1 para persiana del techo E584 y conLa persiana de protección solar delantera se puede gobernar con la tecla 1 para persiana del techo E584 y con

la 2 para persiana del techo E585. Una breve pulsación equivale al ciclo automático y una pulsación de mayorla 2 para persiana del techo E585. Una breve pulsación equivale al ciclo automático y una pulsación de mayor

duración sobre la tecla equivale al mando manual.duración sobre la tecla equivale al mando manual.

Con ayuda del seguro de protección infantil es posible desactivar Con ayuda del seguro de protección infantil es posible desactivar los pulsadores 2 para techo deflector E583los pulsadores 2 para techo deflector E583

y pulsador 2 para persiana y pulsador 2 para persiana del techo E585, que van alojados en el panel del techo E585, que van alojados en el panel de mandos trasero para módulo delde mandos trasero para módulo del

techo E582. Para más detalles relativos al manejo consulte el techo E582. Para más detalles relativos al manejo consulte el manual de instrucciones del Audi Q7.manual de instrucciones del Audi Q7.

Esquema de funcionesEsquema de funciones

364_055 364_055 

Unidad de controlUnidad de control
para techo corredizopara techo corredizo

J245J245

Unidad de controlUnidad de control
para techo corredizo traseropara techo corredizo trasero

J392J392

Unidad de controlUnidad de control
para persiana del techopara persiana del techo

J394J394

Unidad de control paraUnidad de control para
electrónica del techoelectrónica del techo

(con conmutadores de(con conmutadores de
mando) J528mando) J528

Panel de mandos traseroPanel de mandos trasero
para módulo del techopara módulo del techo

E467E467

LINLIN

Unidad de control central 2Unidad de control central 2
para sistema de confortpara sistema de confort

J773J773
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Unidades de controlUnidades de control

InicializaciónInicialización

La inicialización de los La inicialización de los motores para el sistema open sky se pierde si se interrumpe la amotores para el sistema open sky se pierde si se interrumpe la a limentación de tensiónlimentación de tensión

para los motores o para las unidades para los motores o para las unidades de control estando activo el CAN Confort. Por ejemplo, la inicializaciónde control estando activo el CAN Confort. Por ejemplo, la inicialización

del motor V1 se pierde si el del motor V1 se pierde si el CAN Confort no se encuentra en el modo desexcitado en espera y se iCAN Confort no se encuentra en el modo desexcitado en espera y se interrumpe lanterrumpe la

alimentación de tensión alimentación de tensión para ese motor.para ese motor.

Indicaciones relativas a la inicialización perdidaIndicaciones relativas a la inicialización perdida

J245 unidad de control J245 unidad de control para techo corredizo con V1 motor para techo corredizo con V1 motor de techo corredizo:de techo corredizo:

–– El elemenEl elemento de tecto de techo 1 ya no puede seho 1 ya no puede ser desplazr desplazado en direcado en dirección de «apeción de «apertura» con ayurtura» con ayuda del mandoda del mando

giratorio. Ygiratorio. Ya sólo se puede efectuar un ciclo manua sólo se puede efectuar un ciclo manual de cierre a través de la «función al de cierre a través de la «función de tracción».de tracción».

A continuación del ciclo de ciA continuación del ciclo de cierre manual se desarrolla directamente el ciclo de autoadaptacierre manual se desarrolla directamente el ciclo de autoadaptación.ón.

J392 unidad de control J392 unidad de control para techo corredizo trasero con V146 motor de para techo corredizo trasero con V146 motor de techo corredizo trasero:techo corredizo trasero:

–– El LED rojo en eEl LED rojo en el pulsador 1 parl pulsador 1 para techo dea techo deflectflector E582 luce conor E582 luce continuametinuamente al estar el bornte al estar el borne 15 conene 15 conectado.ctado.

YYa sólo es posible ejecutar a sólo es posible ejecutar un ciclo de cierre manual con ayuda de un ciclo de cierre manual con ayuda de la tecla «CERRAR». A continuación della tecla «CERRAR». A continuación del

ciclo de cierre manual se desarrolla directamente el ciciclo de cierre manual se desarrolla directamente el ciclo de autoadaptación.clo de autoadaptación.

J394 unidad de control para persiana del techo J394 unidad de control para persiana del techo con V260 motor para persiana del techo corredizo:con V260 motor para persiana del techo corredizo:

–– La persiana deLa persiana del techo ya no puedl techo ya no puede ser desplaze ser desplazada en direcada en dirección de «apeción de «apertura». Yrtura». Ya sólo se puede ejea sólo se puede ejecutar uncutar un

ciclo de cierre manual con ayuda ciclo de cierre manual con ayuda de la tecla «CERRAR». A continuación de la tecla «CERRAR». A continuación del ciclo de cierre manual sedel ciclo de cierre manual se

desarrolla directamente el ciclo de autoadaptación.desarrolla directamente el ciclo de autoadaptación.

Ejecución de la inicialización y del ciclo de autoadaptaciónEjecución de la inicialización y del ciclo de autoadaptación

InformaciónInformación

Los accionamientos se inicializan al Los accionamientos se inicializan al estar el techo corredizo o la persiana en posición «cerrada». Directamenteestar el techo corredizo o la persiana en posición «cerrada». Directamente

después de la inicialización se realidespués de la inicialización se realiza de forma automática el ciclo de auza de forma automática el ciclo de autoadaptación. Con motivo del ciclo detoadaptación. Con motivo del ciclo de

autoadaptación se adaptan y memorizan las concordancias entre los accionamientos y la mecánica enautoadaptación se adaptan y memorizan las concordancias entre los accionamientos y la mecánica en

función del vehículo. Durante el cifunción del vehículo. Durante el ciclo de autoadaptación no se debe soltar el clo de autoadaptación no se debe soltar el conmutador de mando, porqueconmutador de mando, porque

en ese caso no entra en vigor el cien ese caso no entra en vigor el ciclo de autoadaptación y se vuelve a clo de autoadaptación y se vuelve a desnormalizar el accionamiento.desnormalizar el accionamiento.

 Atención Atención

Durante el ciclo de autoadaptación no funciona la limitación del exceso de fuerza.Durante el ciclo de autoadaptación no funciona la limitación del exceso de fuerza.

Forma de proceder para accionamientos desnormalizadosForma de proceder para accionamientos desnormalizados

Mantener oprimido el mando para el motor en cuestión, p. ej. la tecla Mantener oprimido el mando para el motor en cuestión, p. ej. la tecla 1 para el techo deflector E582 para V1461 para el techo deflector E582 para V146

motor de techo corredizo trasero, oprimiendo manualmente en dirección de «cerrar» hasta que, en este casomotor de techo corredizo trasero, oprimiendo manualmente en dirección de «cerrar» hasta que, en este caso

el elemento de techo 3, cierre por completo, abra de nuevo al máximo el elemento de techo 3, cierre por completo, abra de nuevo al máximo y vuelva a cerrar por completo.y vuelva a cerrar por completo.

Si el elemento de techo o la persiana Si el elemento de techo o la persiana ya se encuentran cerrados al comienzo de la iya se encuentran cerrados al comienzo de la inicialización, el motor ennicialización, el motor en

cuestión abre un poco y cierra luego al cuestión abre un poco y cierra luego al máximo.máximo.

Durante el ciclo de autoadaptación para la tapa 1 y para el accionamiento de la persiana se produce unaDurante el ciclo de autoadaptación para la tapa 1 y para el accionamiento de la persiana se produce una

apertura a 200apertura a 200 mm de abertura interior y vuelve a cemm de abertura interior y vuelve a cerrar por completo.rrar por completo.

Si durante un ciclo de inicialización se suelta el conmutador de mando el sistema no acepta la inicialización.Si durante un ciclo de inicialización se suelta el conmutador de mando el sistema no acepta la inicialización.

Si estando cerrados el techo o la persiana Si estando cerrados el techo o la persiana se oprime el pulsador de cierre durante más de 10 se oprime el pulsador de cierre durante más de 10 seg. seseg. se

desnormaliza el accionamiento en cuestión y se inicia de inmediato el ciclo de autoadaptación.desnormaliza el accionamiento en cuestión y se inicia de inmediato el ciclo de autoadaptación.

Forma de proceder para accionamientos normalizadosForma de proceder para accionamientos normalizados

El ciclo de autoadaptación sólo puede ser iniciado en la posición «cerrada».El ciclo de autoadaptación sólo puede ser iniciado en la posición «cerrada».

Si estando cerrados el techo o la persiana Si estando cerrados el techo o la persiana se oprime el pulsador de cierre durante más de 10 se oprime el pulsador de cierre durante más de 10 seg. seseg. se

desnormaliza el accionamiento correspondiente e inicia de inmediato el desnormaliza el accionamiento correspondiente e inicia de inmediato el ciclo de autoadaptación.ciclo de autoadaptación.
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Desactivación de conmutadores de mandoDesactivación de conmutadores de mando

Si se acciona un maSi se acciona un mando durante más de 60 segundos se desactiva ndo durante más de 60 segundos se desactiva en la dirección en que fue accionado. Esoen la dirección en que fue accionado. Eso

significa, que si el mando se mantiene oprimido durante más de 60 segundos en dirección de «apertura» sesignifica, que si el mando se mantiene oprimido durante más de 60 segundos en dirección de «apertura» se

desactiva la función de «apertura».desactiva la función de «apertura».

La desactivación se puede anular nuevamente con un ciclo de desconexión/conexión del encendido.La desactivación se puede anular nuevamente con un ciclo de desconexión/conexión del encendido.

Limitación del exceso de fuerzaLimitación del exceso de fuerza

Los 3 motores tienen implementada una función de Los 3 motores tienen implementada una función de limitación del exceso de fuerza limitación del exceso de fuerza sobre toda su carrerasobre toda su carrera

posible.posible.

Cierre de emergenciaCierre de emergencia

Si se puso en vigor un lSi se puso en vigor un l imitador del exceso de fuerza imitador del exceso de fuerza para uno de los motores podrá cerrarse el elemento depara uno de los motores podrá cerrarse el elemento de

techo o la persiana techo o la persiana afectados, recurriendo a una función de emergencia. A afectados, recurriendo a una función de emergencia. A esos efectos es preciso que, en unesos efectos es preciso que, en un

lapso de 5 segundos contados a lapso de 5 segundos contados a partir del momento en que se invierte partir del momento en que se invierte el sentido del movimiento, se oprimael sentido del movimiento, se oprima

manualmente el conmutador que corresponde y se mantenga oprimido. El manualmente el conmutador que corresponde y se mantenga oprimido. El elemento de techo o la persianaelemento de techo o la persiana

cierran entonces manualmente sin limitación del exceso de fuerza.cierran entonces manualmente sin limitación del exceso de fuerza.
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Unidades de controlUnidades de control

Unidad de control para detección Unidad de control para detección del remolque J345del remolque J345

Adicionalmente a la excitación Adicionalmente a la excitación conocida del alumbrado para el remolque, la unidad conocida del alumbrado para el remolque, la unidad de control para detecciónde control para detección

del remolque J345 se encarga de gestionar la función del del remolque J345 se encarga de gestionar la función del enganche para remolque pivotable eléctricamente.enganche para remolque pivotable eléctricamente.

El enganche para remolque eléctricamente pivotable, conocido ya en vehículos del Consorcio, también puedeEl enganche para remolque eléctricamente pivotable, conocido ya en vehículos del Consorcio, también puede

ser equipado como accesorio. Se monta como unidad ser equipado como accesorio. Se monta como unidad tras el paragolpes.tras el paragolpes.

364_050 364_050 

Funciones asignadasFunciones asignadas

–– Gestión Gestión elécteléctrica derica del engl enganche anche para para remolqremolque pivue pivotableotable

–– VigiVigilanclancia de «aia de «acopcoplamilamientento encao encastrastrado»do»

–– DeteDetecciócción de n de «re«remolqmolque aue acopcopladolado»»

–– ExcExcitacitación de laión de las luces trs luces traseaseras deras del remol remolqulquee

–– DesactivDesactivación de «bación de «borne 30 reorne 30 remolquemolque» al poner en vigo» al poner en vigor la unidad de contr la unidad de control para gesrol para gestión enetión energétrgética J644ica J644

uno de los niveles de desactivación de los consumidores eléctricosuno de los niveles de desactivación de los consumidores eléctricos

Enganche para remolque pivotable Enganche para remolque pivotable eléctricamenteeléctricamente

El enganche para remolque pivotable eléctricamente consta de una unidad de piEl enganche para remolque pivotable eléctricamente consta de una unidad de pivotamiento electromecánica,votamiento electromecánica,

que se encarga de pivotar el cabezal que se encarga de pivotar el cabezal esférico conjuntamente con la toma de corriente para conducción esférico conjuntamente con la toma de corriente para conducción concon

remolque U10. Primero se produce el pivotamiento del cabezal con la toma de remolque U10. Primero se produce el pivotamiento del cabezal con la toma de corriente hacia abajo y luegocorriente hacia abajo y luego

hacia atrás hasta la posición final.hacia atrás hasta la posición final.

El accionamiento se realiza a través de un mando basculante alojado en la parte derecha del maletero.El accionamiento se realiza a través de un mando basculante alojado en la parte derecha del maletero.

Las funciones de excitación, avisos Las funciones de excitación, avisos de estados operativos y diagnosis corren a cade estados operativos y diagnosis corren a cargo de la unidad de controlrgo de la unidad de control

para detección del remolque J345. El enganche para remolque pivotable eléctricamente se monta comopara detección del remolque J345. El enganche para remolque pivotable eléctricamente se monta como

unidad tras el protector del paragolpes.unidad tras el protector del paragolpes.

LocalizaciónLocalización

La unidad de control para La unidad de control para detección del remolquedetección del remolque

J345 se monta en el compartimento de carga, ladoJ345 se monta en el compartimento de carga, lado

derecho, bajo la plataforma del piso.derecho, bajo la plataforma del piso.

364_049 364_049 
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 Versiones variantes Versiones variantes

Para el Audi Q7 están disponibles los siguientesPara el Audi Q7 están disponibles los siguientes

enganches para remolque:enganches para remolque:

●● Enganche para remolque, mecánico,Enganche para remolque, mecánico,

cabezal esférico desmontablecabezal esférico desmontable

●● Enganche para remolque, eléctrico,Enganche para remolque, eléctrico,

cabezal esférico pivotable eléctricamentecabezal esférico pivotable eléctricamente

ManejoManejo

El enganche para remolque pivotableEl enganche para remolque pivotable

eléctricamente puede ser pivotado manual oeléctricamente puede ser pivotado manual o

automáticamente. El panel de mandos consta deautomáticamente. El panel de mandos consta de

una tecla basculante situada en el guarnecidouna tecla basculante situada en el guarnecido

lateral derecho del maletero. La tecla basculantelateral derecho del maletero. La tecla basculante

tiene una iluminación de localización en rojo y unatiene una iluminación de localización en rojo y una

iluminación testigo de funcionamiento en amarillo.iluminación testigo de funcionamiento en amarillo.

Para más detalles sobre el manejo puede consultarPara más detalles sobre el manejo puede consultar

el manual de instrucciones del Audi Q7.el manual de instrucciones del Audi Q7.

El cabezal esférico pivotable sólo El cabezal esférico pivotable sólo puede serpuede ser

pivotado a las posiciones extraída o retraída en laspivotado a las posiciones extraída o retraída en las

siguientes condiciones:siguientes condiciones:

–– El veEl vehíchícululo deo debe ebe eststar paar pararadodo

–– El pEl portortón dón debebe ese estatar abr abieiertorto

–– No deNo debe esbe estar cotar conecnectado tado ninningún rgún remoemolqulquee

364_051364_051
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Unidades de controlUnidades de control

FuncionamientoFuncionamiento

El pivotamiento hacia fuera El pivotamiento hacia fuera se ejecuta por medio del motor para cabezal se ejecuta por medio del motor para cabezal esférico pivotable V317 y se vigilaesférico pivotable V317 y se vigila

a través de la unidad a través de la unidad de control para detección del remolque J345. La operación se interrumpe si el de control para detección del remolque J345. La operación se interrumpe si el engancheenganche

para remolque topa contra un obstáculo al pipara remolque topa contra un obstáculo al pivotar hacia fuera. La votar hacia fuera. La unidad de control vigila para unidad de control vigila para esos efectosesos efectos

la corriente absorbida por el motor la corriente absorbida por el motor del cabezal esférico pivotable V317. Accionando el mando de formadel cabezal esférico pivotable V317. Accionando el mando de forma

ininterrumpida se puede continuar la ininterrumpida se puede continuar la operación de pivotamiento.operación de pivotamiento.

LeyendaLeyenda

E474E474 PulsadoPulsador para engancr para enganche para remolqhe para remolque pivotabue pivotable eléctrile eléctricamentecamente

G473G473 SensoSensor Hall para motor Hall para motor del enganr del enganche para rche para remolquemolquee

J345J345 Unidad Unidad de conde control ptrol para deara detecciótección del n del remolqremolqueue

K211K211 TTestigo lumiestigo luminoso para pivonoso para pivotamientamiento del cabezal esfto del cabezal esférico hacia fueérico hacia fuerara

K212K212 TTestigo luminestigo luminoso para pivotamoso para pivotamiento del cabezaiento del cabezal esféricl esférico hacia dentroo hacia dentro

L76L76 LámpLámpara dara de ile iluminuminacióación den del pull pulsadosador (a r (a tratravés vés de 5de 58s)8s)

V317V317 Motor Motor para cpara cabezal abezal esféesférico rico pivotabpivotablele

364_052 364_052 
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Condiciones para la activaciónCondiciones para la activación

El cabezal esférico pivotable sólo puede ser pivotado hacia El cabezal esférico pivotable sólo puede ser pivotado hacia fuera o hacia dentro en las siguientes condiciones:fuera o hacia dentro en las siguientes condiciones:

–– El veEl vehíchícululo deo debe ebe eststar paar pararadodo

–– El pEl portortón dón debebe ese estatar abr abieiertorto

–– El pulEl pulsadsador E4or E474 ti74 tiene qene que seue ser accr accionionadoado

–– No deNo debe habe haber nber ningingún reún remolmolquque cone conectectadoado

Condiciones para la Condiciones para la desactivacióndesactivación

En las condiciones indicadas a continuación puede producirse una interrupción del pivotamiento:En las condiciones indicadas a continuación puede producirse una interrupción del pivotamiento:

–– LimiLimitacitación ón del del exceexceso so de de fuefuerzarza

–– Por vPor variación en la alimariación en la alimentacientación de tensión de tensión, es decón, es decirir, que si la tensió, que si la tensión alimentan alimentada es infeda es inferior a 9 voltiosrior a 9 voltios

o superior a 15 voltios o superior a 15 voltios se interrumpe la operación de pivotamientose interrumpe la operación de pivotamiento

–– PoPor alterr alterarse unarse una de laa de las conds condiciones iciones para para la activala activaciónción

–– PPor coor conenectactarse urse un ren remomolqlqueue

–– VeVeloclocidad idad del del vehvehículículo so supeuperiorior ar a 6 k6 km/hm/h

InicializaciónInicialización

El enganche para remolque pivotable eléctricamente tiene que ser inicializado si estuvieron dadas lasEl enganche para remolque pivotable eléctricamente tiene que ser inicializado si estuvieron dadas las

condiciones siguientes:condiciones siguientes:

–– InscripInscripción de averción de avería «Avería meía «Avería mecánica»cánica», «Señal no pla, «Señal no plausible» o «Ausible» o «Avería elévería eléctrica en el circctrica en el circuito deuito de

corriente»corriente»

–– DespuéDespués de reins de reinicializar bicializar borne 30 orne 30 (p.(p. ej. si se dej. si se desembesembornó la batornó la batería) no hería) no habiendabiendo estado estado el engao el enganche panche parara

remolque en su posición finalremolque en su posición final

–– DespuéDespués de haber sus de haber sustituidstituido el engao el enganche parnche para remolqa remolque pivotue pivotable eléable eléctricamctricamenteente

–– DespuéDespués de haber sus de haber sustituidstituido la unidad do la unidad de contre control para deol para detecciótección de remn de remolque Jolque J345345

Para la inicialización el sistema aPara la inicialización el sistema autoadapta los dos topes finales y/o el utoadapta los dos topes finales y/o el recorrido de pivotamiento.recorrido de pivotamiento.

El cabezal esférico pivotable eléctricEl cabezal esférico pivotable eléctricamente tiene que recorrer para ello ininterrumpidamente unamente tiene que recorrer para ello ininterrumpidamente un

pivotamiento completo en una dirección como mínimo. La inicialización está dada a más tardar después depivotamiento completo en una dirección como mínimo. La inicialización está dada a más tardar después de

una operación completa de pivotamiento hacia dentro o hacia fuera.una operación completa de pivotamiento hacia dentro o hacia fuera.

Para la inicialización es preciso mantener oprimida Para la inicialización es preciso mantener oprimida la tecla de mando para la tecla de mando para el sentido de movimiento enel sentido de movimiento en

cuestión hasta que el cabezal esférico haya cuestión hasta que el cabezal esférico haya llegado al tope final.llegado al tope final.

Como alternativa es posible una inicialización con el Como alternativa es posible una inicialización con el tester de diagnosis a través de la función de diagnosis detester de diagnosis a través de la función de diagnosis de

actuadores.actuadores.

La inicialización únicamente es operativa en las siguientes condiciones:La inicialización únicamente es operativa en las siguientes condiciones:

–– La unidad de coLa unidad de control parntrol para detecca detección de remión de remolque Jolque J345 no ha detec345 no ha detectado ningtado ningún remolún remolqueque

–– VeVeloclocidad didad del veel vehícuhículo inlo infeferiorior a 6 km/hr a 6 km/h

–– TTensióensión de n de alimenalimentación tación entre entre 9 y 9 y 15 v15 voltiosoltios

–– PPorortótón an abibierertoto
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Unidad de control para portón J605 yUnidad de control para portón J605 y
unidad de control 2 para portón J756unidad de control 2 para portón J756

364_054 364_054 

364_053 364_053 

Modificaciones con Modificaciones con respecto respecto al Audi al Audi A6A6 20052005

Las unidades de control y accionamientos para Las unidades de control y accionamientos para el portón J605 y J756 han sido el portón J605 y J756 han sido adoptados del Audi A6 Avant.adoptados del Audi A6 Avant.

El software ha sido adaptado a El software ha sido adaptado a las necesidades del Audi Q7, que por ejemplo tiene un ángulo las necesidades del Audi Q7, que por ejemplo tiene un ángulo de aperturade apertura

diferente al del Audidiferente al del Audi A6 Avant. El esquema de manejo para la gestión del portón es idéntico al descrito en elA6 Avant. El esquema de manejo para la gestión del portón es idéntico al descrito en el

Programa autodidáctico SSP 344.Programa autodidáctico SSP 344.

Sistema de control del portónSistema de control del portón

La unidad de control para portón J605 se comunica con la unidad de control 2 para el portón J756 a través deLa unidad de control para portón J605 se comunica con la unidad de control 2 para el portón J756 a través de

un bus monoalámbrico, procedente de la casa proveedora de sistemas Valeo.un bus monoalámbrico, procedente de la casa proveedora de sistemas Valeo.

La unidad de control para el portón J605 es una abonada al CAN Confort y es abordable a través del código deLa unidad de control para el portón J605 es una abonada al CAN Confort y es abordable a través del código de

dirección 6D con el tester de diagnosis. La unidad de control 2 para el portón J756 no es abordable pordirección 6D con el tester de diagnosis. La unidad de control 2 para el portón J756 no es abordable por

separado a través del tester de diagnosis. separado a través del tester de diagnosis. Transmite su información para efectos de diagnosis a la unidad deTransmite su información para efectos de diagnosis a la unidad de

control para portón J605.control para portón J605.

Los accionamientos del portón y la unidad de control del portón constituyen una unidad. Tienen un soloLos accionamientos del portón y la unidad de control del portón constituyen una unidad. Tienen un solo

número de referencia. La unidad de control para el portón número de referencia. La unidad de control para el portón J605 se monta siempre en el lado izquierdo y es lJ605 se monta siempre en el lado izquierdo y es laa

unidad de control maestra, mientras que la unidad de control 2 unidad de control maestra, mientras que la unidad de control 2 para portón J756 se monta en el lado para portón J756 se monta en el lado derechoderecho

en calidad de unidad de control esclava.en calidad de unidad de control esclava.

Localización de los Localización de los accionamientaccionamientos paraos para
el portónel portón

RemisiónRemisión

Para más información consulte elPara más información consulte el

Programa autodidáctico SSP 344.Programa autodidáctico SSP 344.



Programas autodidácticos sobre el Audi Q7Programas autodidácticos sobre el Audi Q7

SSP 326 - Audi A6 2005 Sistema eléctricoSSP 326 - Audi A6 2005 Sistema eléctrico

–– InIntetercrcononexiexión ón en en reredd

–– TTopopolologogíaías ds de be bususeses

–– ElElecectrtrónónica ica de de coconfnfortort

–– IInfnfootataininmemenntt

Número de Número de referencia: A04.5S00.09.60referencia: A04.5S00.09.60

SSP 375 - Audi Q7 Nuevos sistemas de asistenciaSSP 375 - Audi Q7 Nuevos sistemas de asistencia

para el conductorpara el conductor

–– AsiAsistestencincia para para cama cambio dbio de care carril (ril (SWASWA))

–– OpOptictical paal parkrking sing sysystetem (Om (OPSPS))

–– CámCámara ara de mde marcarcha atha atrás rás (re(rear var viewiew))

Número de Número de referencia: A05.5S00.21.60referencia: A05.5S00.21.60

SSP 344 - El nuevo Audi A6 Avant 2005SSP 344 - El nuevo Audi A6 Avant 2005

–– CCararrroocecerríaía

–– PProroteteccccióión de on de ocucupapantnteses

–– MMoottoorr

–– TTrren en de de rrododajajee

–– SiSiststemema ea eléléctctriricoco

–– IInfnfototaiainmnmenentt

–– ElElecectrtrónónica ica de de coconfnfortort

Número de Número de referencia: A05.5S00.13.60referencia: A05.5S00.13.60

SSP 287 - Audi A8 2003 Componentes eléctriSSP 287 - Audi A8 2003 Componentes eléctricoscos

–– TTopopolologogía ía de de bubusesess

–– UnUnididadades des de coe contntroroll

Número de Número de referencia: 000.2811.07.60referencia: 000.2811.07.60

SSP 288 - Audi A8 2003 Funciones distribuidasSSP 288 - Audi A8 2003 Funciones distribuidas

–– TTopopolologogía ía de de bubusesess

–– FuFuncncioionenes ds dististriribubuididasas

Número de Número de referencia: 000.2811.08.60referencia: 000.2811.08.60
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Reservados todos losReservados todos los
derechos. Sujeto aderechos. Sujeto a
modificaciones técnicas.modificaciones técnicas.
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