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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

de los NISSAN “Patrol” y “Patrol GR”
PROLOGO

finales de 1979, el segundo constructor
A japonés, gue en aquella época todavia
se llamaba Datsun, lanzé un modelo
completamente nuevo de 4 x 4 todo terreno: el
Patrol. Este modelo hizo su aparicién en Francia
en el saldn de Paris de 1980. Se ofrecia con un
motor de 6 cilindros de gasolina y un 6 cilindros
Diesel de balancines e inyeccion de precdmara.

Su comercializacion en Francia empieza en
1981 con el 6 cilindros Diesel atmosférico de 3,3
litros, que desarrolla 95 HP, montado en un mo-
delo de batalla corta.

En 1984, aparece una version de 110 HP con
turbocompresor. Al mercado francés se le ofrecen
también, bajo la marca Ebro, vehiculos Patrol
construidos en Espafia por Motor Ibérica. Reciben
motores Diesel Perkins de 2,7 vy, posteriormente,
de 2,8 litros. Seguidamente, los Patrol espafioles
adoptaron el motor Nissan y luego un motor de 4
clindros y 2,8 litros (2820 cm?), ademés de los
motores comunes con otros modelos de la gama.
Mas tarde, los modelos originarios de Espafa
acabaron por ser comercializados con la marca
Nissan, igual que los que vienen del Japdn.

El afio 1989 constituye un hito en la historia del
Patrol. Ademas det 4 cilindros de 2,8 litros y del
tradicional 6 cilindros de 3,3 litros atmosférico o
turbo, aparece un 6 cilindros turbo completamen-
te nuevo. Mientras que el 3,3 litros es un motor
de 4rbol de levas lateral y balancines, con bomba
en linea, el 2.8 litros (2826 cm?) es de concep-
cién moderna: arbol de levas en cabeza arrastra-
do por correa dentada, empujadores hidraulicos,
bomba de inyeccidn de distribuidor 'rotativo, etc.
Desarrolla una potencia de 115 HP a 4.400 rpm
en la versién sobrealimentada y 93 HP en la at-
mosférica.

Al mismo tiempo, la gama se enriquece hacia
cotas superiores con el Patrol GR, un vehiculo
mas amplio y lujoso cuya carroceria adopta una
linea completamente nueva. También adopta el
motor de 2,8 litros de 6 cilindros turbo Diesel y
conserva la misma caja de velocidades y la mis-
ma caja de reenvio que el Patrol tradicional. No
obstante, el Patrol GR ofrece un buen nimero de
particularidades: vias mas anchas, embrague
asistido, bloqueo del diferencial de mando por
depresioén, direccion especifica, frenos traseros de
discos y una suspension de muelles helicoidales,
mas confortables que las ballestas del modeio
clasico.

Més rustico, el Patrol normal, que no va dirigido

a la misma clientela que el Patrol GR, prosigue su

trayectoria con el motor de 4 cilindros de 2,8 | at-

mosférico y el 6 cilindros de 2,8 litros atmosférico
o turbo.

B.P.

El presente Estudio Técnico y Practico

2a de los Niasan'y Ebfo|Patrolly Patrol

GR con motor Diesel 6 cilindros de 2,8
litros y Diesel Turbo.

El Patrol tradicional conserva la misma silueta desde hace una docena de afos, pero ha recibido dife-
rentes motores hasta llegar al 6 cilindros de 2,8 litros actual. (Foto RTA)

Mas amplio y lujoso, el Patrol GR tiene muchos elementos mecanicos comunes con el Patrol tradicional,
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IDENTIFICACION

JLACA DEL CONSTRUCTOR

La placa del constructor esta remachada en el
ompartimento del motor, bien en el paso de
Jedla delantero derecho detras del proyector (A:
!atrol 260), bien en el salpicadero hacia la bisa-
ira derecha del capé del motor (B: Patrol GR).

Indica:

el nimero de identificacion del vehiculo;

2l peso total autorizado en carga;

el peso total rodante autorizado;

-8l peso total admisible sobre el eje delantero;
-8l peso total admisible sobre el gje trasero;

-el fipo,

- los codigos de color de la carroceria y de las
|ugrmiciones;

- el modelo de vehiculo.

{UMERO DE MOTOR (C) _— Patrol GR
Este nimero esta marcado en la parte supe-
ior del blogue de cilindros a la derecha, al nivel
lel cilindro n.° 6.
\\-“"*——_
JUMERO DE IDENTIFICACION
Este numero tiene 17 cifras (normas CEE), y
15t marcado en el larguero derecho en la parte
felantera. Se puede ver, bien por el paso de
veda derecho (Patrol 260), bien por el comparti-

nento del motor (Patrol GR).

Patrol 260
Denominacion Tipo Tipo de Cilindrada {cm?) Transmisioén

comercial P motor Potencia kW (CV) Tipo/ntimero de marchas

REEOTO) i ioses threaranvass o5 s Wil 40 5 KY 260 RD 28 2.826 FS5R30A
68 (92) 5 marchas

Patrol . . KY 260 T RD28 T 2.826 FS5R30A
84,5 (115) 5 marchas

Balroll GRL e KY Y60 RD 28 T 2.826 FS5R30A
84,5 (115) 5 marchas

v’
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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

de los NISSAN “Patrol” y “Patrol GR”
PROLOGO

finales de 1979, el segundo constructor
A japonés, que en aquella época todavia
se llamaba Datsun, lanzé un modelo
completamente nuevo de 4 x 4 todo terreno: el
Patrol. Este modelo hizo su aparicién en Francia
en el saldon de Parls de 1980. Se ofrecia con un
motor de 6 cilindros de gasolina y un 6 cilindros
Diesel de balancines e inyeccién de precamara.

Su comercializacién en Francia empieza en
1981 con el 6 cilindros Diesel atmosférico de 3,3
litros, que desarrolla 95 HP, montado en un mo-
delo de batalla corta.

En 1984, aparece una version de 110 HP con
turbocompresor. Al mercado francés se le ofrecen
también, bajo la marca Ebro, vehiculos Patrol
construidos en Espafia por Motor Ibérica. Reciben
motores Diesel Perkins de 2,7 y, posteriormente,
de 2,8 litros. Seguidamente, los Patrol espanoles
adoptaron el motor Nissan y luego un motor de 4
cilindros y 2,8 litros (2820 cm3), ademas de los
motores comunes con otros modelos de la gama.
Mas tarde, los modelos originarios de Espana
acabaron por ser comercializados con la marca
Nissan, igual que los que vienen del Japon.

El afio 1989 constituye un hito en la historia del
Patrol. Ademés del 4 cilindros de 2,8 litros y del
tradicional 6 cilindros de 3,3 litros atmosférico o
turbo, aparece un 6 cilindros turbo completamen-
te nuevo. Mientras que el 3,3 litros es un motor
de arbol de levas lateral y balancines, con bomba
en linea, el 2,8 litros (2826 cm?) es de concep-
cién moderna: arbol de levas en cabeza arrastra-
do por correa dentada, empujadores hidraulicos,
bomba de inyeccién de distribuidor rotativo, etc.
Desarrolla una potencia de 115 HP a 4.400 rpm
en la version sobrealimentada y 83 HP en la at-
mosférica.

Al mismo tiempo, la gama se enriquece hacia
cotas superiores con el Patrol GR, un vehiculo
mas amplio y lujoso cuya carrocerfa adopta una
linea completamente nueva. También adopta el
motor de 2,8 litros de 6 cilindros turbo Diesel y
conserva la misma caja de velocidades y la mis-
ma caja de reenvio que el Patrol tradicional. No
obstante, el Patrol GR ofrece un buen nimero de
particularidades: vias mas anchas, embrague
asistido, bloqueo del diferencial de mando por
depresion, direccidn especifica, frenos traseros de
discos y una suspension de muelles helicoidales,
mas confortables que las ballestas del modelo
clasico.

Mas rustico, el Patrol normal, gue no va dirigido

a la misma clientela que el Patrol GR, prosigue su

trayectoria con el motor de 4 cilindros de 2,8 | at-

mosférico y el 6 cilindros de 2,8 litros atmosférico
0 turbo.

B.P.

El presente Estudio Técnico y Practico
trata de los Nissan y Ebro Patrol y Patrol
GR con motor Diesel 6 cilindros de 2.8
litros y Diesel Turbo.

El Patrol tradicional conserva la misma silueta desde hace una docena de afos, perc ha recibido dife-
rentes motores hasta llegar al 6 cilindros de 2,8 litros actual. (Foto RTA)

Mas amplio y lujoso, el Patrol GR tiene muchos elementos mecanicos comunes con el Patrol tradicional,
pero su suspensién utiliza muelles helicoidales. (Foto RTA)
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IDENTIFICACION

LACA DEL CONSTRUCTOR

La placa de! constructor estd remachada en el
ympartimento del motor, bien en el paso de
ieda delantero derecho detras del proyector (A:
atrol 260), bien en el salpicadero hacia la bisa-
A derecha del capd del motor (B: Patrol GR).
Indica:

el nimero de identificacion del vehiculo;

el peso total autorizado en carga;

el peso total rodante autorizado;

¢l peso total admisible sobre el eje delantero;

el peso total admisible sobre el eje trasero;

el tipo;

los cédigos de color de la carroceria y de las
Jarniciones;

el modelo de vehiculo.

IUMERO DE MOTOR (C)

Este numero estéd marcado en la parte supe-
ar del blogue de cilindros a la derecha, al nivel
el cilindro n.° 6.

IUMERO DE IDENTIFICACION

Este namero tiene 17 cifras (normas CEE), y
st4 marcado en el larguero derecho en la parte
glantera. Se puede ver, bien por el paso de
jeda derecho (Patrol 260), bien por el comparti-
fento del motor (Patrol GR).

Denominacion Tipo Tipo de Cilindrada (cm?9) Transmision

comercial P motor Potencia kW (CV) Tipo/niimero de marchas

Batrol ..o KY 260 RD 28 2.826 ' FS5R30A
68 (92) 5 marchas

BBIO ... KY 260 T RD 28 T 2.826 FS5R30A
84,5 (115) 5 marchas

- {30 €12 A KY Y60 RD 28 T 2.826 FS5R30A
84,5 (115) 5 marchas

[ ]
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LEVANTAMIENTO

CON EL GATO DEL COCHE traseras, intercalar el adaptador entre el gato y

El gato del coche se encuentra debajo del | '@ trompeta.
asiento del conductor, asi como la manivela. )
Utilizar la alargadera, situada debajo de la ban- CON EL GATO DE TALLER
queta trasera. Colocar el gato bajo la trompeta Colocar el gato bajo el carter del puente delan-
de puente de la rueda afectada; para las ruedas | tero o trasero, en el eje longitudinal del vehiculo.

Los ganchos de remolcado de-
ben sujetarse a las anillas previs-
tas en la parte delantera y trasera.
En los vehiculos provistos de
cubo de desembrague manual, -
colocarlos en “Free”.

Desmontar los ejes de transmi-
sién. Si ello no es posible, el re-
molcado debe efectuarse a una
velocidad méxima de 50 km/h por
un recorrido no superior a los 50
km.
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MOTOR J

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Caracteristicas Admision Escape
Motor Diesel de 4 tiempos, 6 cilindros verticales en linea, dispuestos longitu-
‘1almente en la parte delantera. Diametro de la cabeza ............ 39,0 a 39,2 32,0a322
Los motores del tipo RD 28 no estén sobrealimentados. Longitud total ..................... 102,53 a 102,97 102,38 a 102,82
Didmetro del véstago.............. 6,965 a 6,980 6,945 a 6,960
ARACTERISTICAS PRINCIPALES Espesorde lacabeza ............. 1352165 1,652 1,95
Juego valvula-guia (con la
Tipo de motor RD 28 RD28T valvula levantando 15 mmj:
— nominal 0,02 a 0,05 0,04 a 0,07
Jiz. del cilindro x carrera (mm). ... . 85 x 83 — maximo 0,1
Jlindrada cm®) ... 2.826
3&lacién de compresion ... ........ 212+12za1
Fresion de compresion (bar) ....... 24,5 a 30,4 . .
Sotencia MAx.: Juego de funcionamiento
COIN (CVAPM) . oo 92.4/4.600 115/4.400 Debido al montaje de empujadores hidréulicos, el juego no es ajustable.
SISO KW/ipmy) Lo 68/4.600 84,5/4.400
far max.:
=DIN (m.kg/mpm). oo 17/2.400 23/2.400 IRl VA,LVULAS
- IS0 (daNm/Pm) . .. 17.,4/2.400 23,5/2.400 Dos muelies por valvula.
Caracteristicas (mm) Exterior Interior
CULATA
P - ) ) § ., Longitud:
Culata de aleacién de aluminio con asientos, guias de valvula y precdmaras _libre 432 382
3 combustién insetadas. | T Ty ! !
iiura: 139.0 2 140 1 —bajocargamm/Kkg.............t 26,7/43,74 23,2/23,34
oras 2 1 mm. Defecto de perpendicularidad. ... .. 1,9 1,6
Tolerancia de planitud: 0,1 mm max.
Digmetros de los alojamientos de los cojinetes del arbol de levas: 30 a
1,021 mm. EMPUJADORES

Diametros de los alojamientos de las guias de valvula (mm):

origen: 10,985 a 10,996;
reparacion: 11,185 a 11,196.

Diametros de los alojamientos de asientos de valvula (mm):

admision: 40,932 a 40,054,
escape: 34,934 a 34,954.

Cotas de reparacion: + 0,5 mm.
Dismetro de alojamiento del empujador: 34,998 a 35,018 mm.

Empujadores hidraulicos de acero que deslizan directamente dentro de la cu-
lata.

Diametro exterior: 34,959 a 34,975 mm.
Juego empujador—culata: 0,023 a 0,059 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de materiales sintéticos con ribetes de chapa metdlica alrededor de los
cilindros. Montar una junta de espesor adecuado, en funcién de la altura de los
pistones.

SIENTOS DE VALVULAS Altura de 3
= — Marca de junta pistones E‘e’lgqﬁ?"t'ade denrl:lr:::sr,gas
Caracteristicas Admision Escape (media) !

Angulo del asiento............ ..., 45° Motor RD 28:

Hundimiento del asiento ........... 1,8+ 0,05 2,1+0,05 A menos de 0,49 1,12 1

Diametro de asiento: Boooooo 0,49 a 0.575 1,20 2

S eXIBNIOr. .\t 38,6 a 388 316a31,8 G mas de 0,575 1,28 3

SIEIION e et e 36 29,5 Motor RD 28 T: -
A menos de 0,79 142 £ 0,056 1
B 0,79 2 0,875 1,50 £ 0,05 2
Conn mas de 0,875 1,58 £ 0,05 3

iUIAS DE VALVULA =

Diametro exterior (mm):

origen: 11,023 a 11,034;
reparacion: 11,223 a 11,234,

Diametro interior (remandrinado después del montaje): 7 a 7,018 mm.
Apriete en la culata: 0,037 a 0,049 mm.
Altura de las guias (lado del empujador): 10,3 mm.

ALVULAS
\alvulas en cabeza, verticales y paralelas entre si.

BLOQUE DE CILINDROS

De fundicién, con cilindros mecanizados directamente en el blogue.

Diametro de los cilindros (mm):
- cota n.° 1: 85,000 a 85,010;
- cota n.° 2: 85,010 a 85,020;
— cota n.° 3: 85,020 a 85,030;
- cota n.° 4: 85,030 a 85,040
— cota n.° 5: 85,040 a 85,050.

Limite de desgaste: + 0,2 mm.

_7-
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- MOTOR -

Diferencia maxima entre cilindros: 0,05 mm.
Ovalizacién maxima: 0,015 mm.
Conicidad maxima: 0,01 mm.
Didmetro de los apoyos del cigiiefial (mm):
- cota n.° 0: 58,645 a 58,654,
—cota n.® 1: 58,654 a 58,663;
- cota n.° 2: 58,663 a 58,672.
La marca de la cota de reparacion de los apoyos esta grabada en frio en el
plano de junta del carter de aceite del lado de la bomba de inyeccion.
Defecto de pianitud del blogque (mm):
— nominal: 0,03;
-~ maximo admisible: 0,10.
Si se rectifica el blogue, comprobar que la culata esté en condiciones para
que la suma total de los dos rectificados no exceda de 0,1 mm.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

De fundicién, sobre 7 apoyos.
Juego axial (mm):
- nominal: 0,05 a 0,18;
— maximo: 0,30.
Juego radial (mmy}:
— nominal: 0,036 a 0,063;
— maximo: 0,12.
Diametro de los apoyos (mm):
~ cota 0: 54,967 a 54,975;
— cota 1: 54,959 a 54,967;
— cota 2: 54,951 a 54,959.
Didmetro de los cuellos (mm):
— cota 0: 49,968 a 49,974,
—cota 1: 49,961 a 49,968.
Ovalizacién méax.: 0,005 mm.
Conicidad max.: 0,005 mm.
Las sefiales de las cotas de reparacién de los cuellos o apoyos estan marca-
das en el contrapeso del lado del pifién del ciglednal.

Cojinetes de cigiiefnal

Los cojinetes de cigliefial se deben escoger en funcién de las marcas de co-
tas de reparacion de los apoyos del ciglefial y sus alojamientos. Se identifican
por una marca de color.

Marca de color
N.° de calibre G(::f:)o
Motor RD 28 Motor RD 28 T
Calibre 0. incolora negra 1,813 a3 1,817
Calibre 1 .. incolora marrén 1,817 a 1,821
Calibre 2 .. negra incolora 1,821 a 1,825
Calibre 3 .. marrén amarifla 1,825 a 1,829
Calibre 4 verde azul 1,829 a 1,833

Emparejamiento de los cojinetes

Marcas de cotas del bloque
Marcas de los cojinetes de cilindros
de cigiiefal
0 1 2
Marcas de las cotas 0 0 1 2
de los apoyos 1 1 2 3
2 3 4

BIELAS

Distancia entre ejes: 140 mm.
Defecto de perpendicularidad {en 100 mm): 0,025 mm.
Diametro interior del casquillo de pie de biela (mm):
- motor RD 28: 25,025 a 25,038;
—motor RD 28 T: 27,025 a 27,038.
Diametro de la cabeza (mm):
~ cota 0: 53,000 a 53,007
—cota 1: 53,007 a 53,013
Juego lateral (mm):
— nominal; 0,20 a 0,30;
— méaximo: 0,40.
Juego radial (mm):
— nominal: 0,031 a 0,055;
- maximo: 0,11.

Cojinetes de biela

Los cojinetes de biela se deben escoger en funcién de las marcas de cotas
de los cuellos y del diametro interior de los pies de biela. Se identifican median-
te una marca de color.

Marca de color
N.o de calibre G'(';;"fr3°
Motor RD 28 | MotorRD 28 T
Calibre O............... incolora negra 1,492 a 1,496
Calibre 1 ....evens marrén amarilla 1,496 a 1,500
Calibre 2 .....co...... verde azul 1,500 a 1,504

Emparejamiento de los cojinetes

Marcas de los cojinetes Marcas de cotas de la cabeza

de biela 0 1
Marcas de las cotas 0 0 1
de los cuelios 1 1

PISTONES

De aleacion de aluminio con cabeza refrigerada por un surtidor de aceite en
los motores RD 28 T.
El didmetro det pistén se mide a 14,5 mm del borde inferior.

Motor RD 28 Motor RD 28 T

Caracteristicas (mm)

Diametro de origen:

-Clase1..............ceies 84,965 a 84,975 84,960 a 84,970
-Clase 2............o el 84,975 a 84,985 84,970 a 84,980
-Clase 3...............cian, 84,985 a 84,995 84,980 a 84,990
~Clase 4...................... 84,995 a 85,005 84,990 a 85,000
-Clase 5.0 85,005 a 85,016 85,000 a 85,010

Diametro de origen mayorado:

— cota (marca STD)............ origen + 0,02

Diametro de reparacidn:

- 1.2 cota {marca “50")......... origen + 0,5

- 2.2 cota (marca “100") ....... origen + 1,0

Juego en el cilindro............ 0,025 a 0,045 0,030 a 0,050

Alojamiento del buldn ... ....... 24,991 a 24,999 26,991 a 26,999

BULONES DE PISTON

De acero, con montaje apretado en el pistén y deslizante dentro de la biela,
frenado por dos circlips.

Diametro exterior (mm):
— motor RD 28: 24,994 a 25;
- motor RD 28 T: 26,994 a 27.

Aprigte en el piston: 0,004 a 0 mm (medido a 20°C).

Juego buldn — biela: 0,025 a 0,044 mm.

SEGMENTOS

Tres por pistén: uno de fuego, uno de compresién y un rascador.
Al montar, colocar los cortes separados a distancias iguales de 120°.

Caracteristicas Segmento Segmento de Segmento
{mm) de fuego compresion rascador

Juego en la ranura:
-nominal............ 0,060 a 0,093 0,040 a 0,073 -
- maximo............ 0,1 0,1 -
Juego en el corte:
- nominal (RD 28)....| 0,12a0,30 0,20 a 0,35 -
-nominal (RD 28 T) .| 0,12a0,30 0,38 a 0,53 -
- maximo............ 0,4 0,4 -

VOLANTE MOTOR

Fijado al ciglefial por 6 tornillos.
Salto maximo: 0,1 mm.

DISTRIBUCION

Efectuada por un érbol de levas en cabeza arrastrado desde el cigiiefial por
correa dentada.
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- MOTOR - (mot. D. 6 cil. 2.8)

iRAMA DE DISTRIBUCION

grama tedrico con juego de valvulas provisional nulo.
WA, (antes del PMS): 14°

1A, (después del PMI):

4 motor RD 28: 38°;

3 motor RD 28 T. 30°.

.E. (antes del PMI): 80°.

+.E. {después del PMS): 8°.

OL DE LEVAS

are 7 apoyos.

Ira de las levas (mm):

nisién (RD 28): 48,70 a 48,75;

nisién (RD 28 T): 47,65 a 47,70;

ape: 49,15 a 49,20.

sgaste maximo: 0,15 mm.

sentricidad max. del arbol de levas: 0,02 mm.
metro de apoyo: 29,935 a 29,550 mm.

:go radial {(mm):

ninal: 0,045 a 0,086;

ximo: 0,1,

0 axial: 0,085 a 0,169 mm.

ndro n.° 1 colocado del lado de la distribucion.

tREA DE DISTRIBUCION

rca: Nissan.
1sion: por liberacién del rodillo tensor.
jodicidad de mantenimiento: cambio cada 100.000 km.

ENGRASE

yresidn por bomba de aceite de engranaje, accionada directamente desde
rremo del cigliefial.

3 motores RD 28 T llevan surtidores de aceite para refrigeracion de las ca-
5 de pistén, asi como un radiador de aceite.

ABA DE ACEITE

mba de engranaje interior incorporada al apoyo delantero con vélvula de
arga.

esion de aceite (bar) RD 28 ‘ RD 28T
aenti o min. 0,78

00mPM.. e - 3,19a425
00mm. .o 3,14 a 4,32 ‘ -

300 entre piRdn exterior y cuerpo: 0,11 a 0,20 mm.

290 entre piidn interior y luneta: 0,216 a 0,326 mm.

200 entre pifidn exterior y luneta: 0,21 a 0,32 mm.

200 axial entre pifidn interior y cuerpo: 0,05 a 0,09 mm.
300 axial entre pindn exterior y cuerpo: 0,05 a 0,11 mm.

‘RO DE ACEITE

cartucho roscado.
irca: Nissan.,
fiodicidad del mantenimiento: sustitucién en cada cambio de aceite.

iITE DEL MOTOR

pacidad: 6,7 litros (de los cuales 0,7 para el filtro).

iconizacidon: aceite multigrado SAE 15W40 o 15W50 (normas CCMC
‘01 o API-CE).

riodicidad del mantenimiento: cambio cada 5.000 km o cada 6 meses.

REFRIGERACION

r mezela de agua y anticongelante. Circuito hermético bajo presién, con
tdor, intercambiador aceite~agua, vaso de expansion, bomba de agua y
ador de mando por acoplamiento viscoso.

NIADOR
irca: Behr.

MOSTATO

termostato estd colocado en una caja en la parte delantera derecha del
f:

Jcipio de apertura: 82°C.

grtura maxima: 90°C.

corrido de la vélvula: 10 mm.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR» RiIT a

BOMBA DE AGUA
Bomba de paletas arrastrada por correa desde el ciglefial.

CORREA DE LA BOMBA DE AGUA

Es comun con el arrastre del altermador.

Marca y tipo: Pirelli 1049 SL 12 La 1088.

Tensién: flecha de 12 a 14 mm (9 a 11 en los motores turbo) para correa
nueva, 0 14 a 16 mm (12 a 14 en los motores turbo) para correa usada, bajo
una fuerza de 10 kg.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad: 12 litros.

Preconizacion: mezcla de agua y anticongelante a base de etilenglicol.

Periodicidad del mantenimiento: control del nivel cada 20.000 km o cada
afio. Cambio del liquido cada 40.000 km ¢ cada dos afos.

ALIMENTACION

Alimentacién por bomba de inyeccién rotativa arrastrada por la correa de dis-
tribucién.

Los motores RD 28 T estan equipados con una capsula de correccién del
caudal en funcidn de la presién de sobrealimentacion.

DEPOSITO

Capacidad: 82 litros (Patrol 260)
95 litros (Patrol GR)
Preconizacion: gasoleo.

FILTRO DE CARBURANTE

Marca y tipo: Nissan.
Periodicidad del mantenimiento: cambio cada 40.000 km o cada 2 afios.

FILTRO DE AIRE

Marca y tipo: Mann C 14159.
Periodicidad del mantenimiento: cambio cada 40.000 km o cada 2 afios.

BOMBA DE INYECCION

Bomba rotativa de regulador mecénico de todas las velocidades y variador
de avance hidraulico.

Motor RD 28 Motor RD 28 T

Marcay tipo .....cocoieinnt. Bosch Bosch
NP-VE&/ NP-VE6/
9F2500RNP59 OF2300RNP57

Puesta a punto de la bomba,
carrera piston de bomba cil.

nlenelPMS............... 0,75 + 0,03 0,86 + 0,05
Régimen de ralenti ........... 650 a 700 rpm

Régimen de ralenti

acelerado ...l 850 a 900 rpm

Régimen max. en vacio™** ...| 2400 a 2600 rpm 2200 a 2350 rpm

Caudal méax. (cm3) por
1000 inyectadas

—a600rom ... 29,1 a2 331 30,8 a 32,6"
-a90rrmpm.... 30,4 a 32,4 38,1 a 39,9
—-a 1200 rpm... - 42 a 46"
-—al1800mm ...t - 41,2 a 45,2**
—a2300rmpMm..coeiii 28,0a 32,0 37,8 a 44 8™
-a2550 rpm ... 15,0a 22,0 14 a 24,0
- a 2800 rpm max. 5,0 méax. 3,0+
Caudal de rebose (cm?) »

ag00rmm ... 43 a 87

Avance:

- a 900 rpm 1,1a17 1,1a1,5
-a 1200 rpm.... 27a35 43a54
—a 2300 rpm 8,1a9 6,3a74

* Presion de sobrealimentacién nula.

** Presion de sobrealimentacion de 320 a 347 mbar.
“** Presién de sobrealimentacién de 626,5 a 654 mbar.
“*** Valores medidos en la bomba de inyeccion.

INYECTORES

Inyector de tetdn y portainyector roscado.
Marca vy tipo:
— motor RD 28: Bosch DN 12 SD 12 T;

—a-
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- MOTOR -

- motor RD 28 T: Bosch DNOSD 1510.

Tarado (bar):
- nuevo: 132,4 a 140,2;

- después de rodaje: 1226 a 132,4.

SOBREALIMENTACION

El
ton «

Sobrealimentacién por turbocompresor accionado por los gases de escapeleva

en los motores RD 28 T.

En
Espesor de las arandelas de reglaje: de 0,50 a 1,00 en incrementos de 0,04 torno
mm. TURBOCOMPRESOR una
M tipo: T , céme
PORTA-INYECTORES arca y tipo: Garett T8 2527 o
) Carrera de la valvula: 0,38 mm.
Marca y tipo: = ) B i cupel

— motor RD 28: Bosch EF 8511/9; Presién de sobrealimentacion: 0,853 a 0,906 bar max.

— motor RD 28 T: Bosch. Juego axial: 0,0130 a 0,0965 mm. No
que 1
haga

ha.
PARES DE APRIETE e
(daN.m o mkg) Est
que,
Tomillos de culata: Rodillo tensor: 3,2 a 4. ga{m(
— tomnillos M12: 1 fase, 2,9; 2.2 fase, 11,3; | Carter de distribucion: 0,3 a 0,5. £ te‘
3.2 fase, aflojar completamente los tornillos; Colector de admision: 1,6 a 3,1. rlno ol
42 fase, 2,9, y luego, en la 5.2 fase, 12 a 13 Colector de escape: (S
daNm 6 bien un éngulo de 100 a 105°; - tornillos M8: 1,6 a 2. Est
— tornillos M8: 1,6 a 2,1. — tomillos M10: 2,5 a 2,9. tor ak
Tomillos de tapa de culata: 0,4 a 0,8. Bujias de precalentamiento: 1,5 a 2. El
Tapas de cojinete del arbol de levas: 1,8 a | Inyectores: 5,9 a 6,9. jncluy
2,2. Tuberfas de inyeccion: 2,2 a 2,5. Hceite
Cabezas de biela: 1.2 fase, 1,4 a 1,6; 22 | Soporte de la bomba de inyeccion: 2,2 a Londt
fase, angulo de 60 a 65°. 2,9. Est
Tapas de bancada del cigliefal: 6,9 a 7,8. Tornillos de la bomba de inyeccion: 1,6 a Y s
Volante motor: 13,7 a 15,7. 2,1. e
Carter de aceite: 0,8 a 1,2. Tornillos de la bomba de aceite: 1 a 1,2. 2
Tapdn de vaciado del carter de aceite; 2,9 a Caja del termostato: 1,6 a 2,1. sapar
3,9. Tornillos de la bomba de agua: 1,6 a 2,1.
Polea del ciglefial: 14,2 a 15,2. Soporte del motor al blogue: 4,9 a 6,5. PAR
Pifién de la bomba de inyeccién: 5,4 a 6,4. Soporte del motor a la carroceria: 3,1 a Cus
Pifidn del arbol de levas: 12,3 a 13,2. 4,1, El co
Rodillo guia: 3,2 a 4. Tuerca de silentbloc: 7,7 a 10,3. e Ia
ue v
lleno.
C H ~ H Bl «
onsejos practicos par e
llega 1
los el
RESUMEN: arranc
- Z E
* El motor se retira por debajo del vehiculo. purgsg
® El reglaje de la tension de la correa de distribucién se
efectua automaticamente mediante un tensor de muelle, Ade
» Se debe cambiar la correa de distribucién cada 100.000 ngdU
km. e ac
* El cambio de la correa de distribucién puede efectuarse es.
en el mismo vehiculo.
* Los motores van equipados con empujadores hidraulicos,
que hacen innecesario el reglaje del juego de las valvulas.
i
Pur¢
com
PUESTA A PUNTO DEL MOTOR
Est:
1 os ca
JUEGO DE LAS VALVULAS Empujador hidraulico - ape
Los motores RD 28 y RD 28 T van | Funcionamiento 1. Leva - 2. Camara 2 6 2le:
equipados con empujadores hidrauli- 3; \iﬁgltean-ti?r'e?:rﬁod? \ - car
cos que atacan directamente las val- | PRINCIPIO DE LA ALZADA DE 4. Entrada de aceite - 4 7 - hab
vulas. No se puede efectuar ninguna | LA LEVA 5. Camara de alta 3 - ent

] VeN1cion sobre estas. Cuanda la leva ataca el empujador, 558!67"_ ;is‘f;s,,Ef" ol 8 carbu

.. la vélvula antirretorno se cierra v la | lindro 9. Muelle de re- 4 )

Descripcion presién aumenta en la cdmara de alta | cuperacién del juego - \\\ PURI

Bl empujador hidrdulico se compo- | presion. 3 . 10. Valvula. -9

ne esencialmente de dos piezas mévi- Esta elevacion de la presion, no * Ma

les: obstante, no provoca compresion en 5 ; nasta

_ : s el volumen de aceite de la camara. \‘\—-___10 .

i 2: gmﬁfg cfg)' {6) con el piston (7); El empujador actua, pues, como un » AcCl

’ elemento rigido. motor

La presién ejercida por el muelle (9)
separa estas dos piezas de manera
que anula los juegos.

La vélvula antirretomo (3) asegura el

llenado v el hermetismo de la camara
de alta presion (5).

ALZADA DE LA LEVA

La leva ejerce una fuerte presion
sobre el empujador, que comporta un
aumento de presién en la camara.
Una pequefia cantidad de aceite se

escapa por el juego que existe entre
el cilindro y el pistén. Esto provoca
una compresion del empujador de
méx. 0,1 mm durante la alzada, lo
cual es una necesidad constructiva
para que el empujador pueda adap-
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tarse, incluso si disminuye la cota en-2pera
tre la leva y la valvula.

RECUPERACION DEL JUEGO PUR
La leva ya no ejerce presion sobre

el empujador, con lo que la presion® CO'F

en la camara disminuye. * Abri



muelle separa el cilindro del pis-
3 fin de llenar el juego entre la
y el vastago de la vélvula.

este momento, la valvula antirre-
I se abre, dejando entrar con ello
clerta cantidad de aceite en la
ira de alta presion. Esta cantidad
nde directamente del juego a re-
rar.

ta: Es completamente normal
el accionamiento de las valvulas
ruido al poner el motor en mar-

le ruido es debido al hecho de
al pararse el motor, una cierta
dad de aceite es expelida fuera
mpujador. Al volver a funcionar el
r, la cdmara de alta presion se
y los ruidos desaparecen.

te llenado dura hasta que el mo-
leanza su temperatura normal.
circuito de engrase de la culata
y& un sistema que evita que el
g abandone completamente los
luctos cuando se para el motor.
o asegura, pues, la alimentacion
caite a los empujadores desde el
Ique, a fin de que los ruidos de-
rezcarn lo antes posible.

10 DEL MOTOR

lando el motor se para, se vacia
inducto de aceite que proviene
| bomba. Por contra, el conducto
va a los empujadores permanece

arificio de ventilacidén deja esca-
i aire a fin de que el aceite que
de la bomba no lo arrastre hacia
#mpujadores en el momento del
aue.

le sistema es, de hecho, una
3 automatica.

emés, el orificio de ventilacion
tee una reduccion de la presion
ceite que llega a los empujado-

ALIMENTACION

‘ga del circuito de
nbustible

la operacion se debe efectuar en
8sos siguientes:
@flura del circuito de combusti-

nbio del filtro;

¥erse quedado sin carburante;
Iracla de aire en el circuito del
Irante.

|GA DEL AIRE

aniobrar la bomba de cebado
| notar un aumento de resisten-

sionar el motor de arranque. Si el
 no arranca, volver a empezar la
icion.

{GA DEL AGUA

ocar un recipiente bajo el filtro.
ir el grifo de purga de agua.

VI

Purga del circuito de combustible
1. Filtro - 2. Bomba de cebado - 3. Grifo de purga del agua.

UMNoL. V. o ci. 2.09) ekl

Nota: El agua empieza a salir
cuando se le han dado de 4 a 5
vueltas al grifo. No hay que desmon-
tar el grifo de purga.

* Volver a apretar el tornillo de pur-
ga.

* Purgar el aire del circuito (ver la
operacion anterior).

* Comprobar el hermetismo, con el
motor en marcha.

Cambio del filtro
de combustible

¢ Desenchufar el conector del capta-
dor de presencia de agua.

¢ Desenroscar y sacar el captador
de presencia de agua.

* Desenroscar el cartucho de filtro
con ayuda de una llave apropiada, y
sacarlo.

e Untar la junta del cartucho nuevo
con un poco de carburante.

* Colocar y apretar a mano el cartu-
cho nuevo.

ALIMENTACION

1. Deposito — 2. Chapa de proteccién - 3. Indicador de nivel de carbu-
rante — 4. Brocal — 5. Bomba de inyeccion — 6. Pifién de la bomba —
7. Tubo de inyector — 8. Inyector - 9. Arandela de proteccion térmica —
10. Tubo de sobrante — 11. Filtro de combustible — 12. Bomba de
cebado — 13. Sonda de deteccion de la presencia de agua.

s Volver a colocar el captador de
presencia de agua y enchufar su co-
nector.

* Proceder a la purga del circuito tal
como se ha descrito anteriormente.

[




Desmontaje y montaje
de la bomba de inyeccion

DESMONTAJE

» Desconectar la bateria.

¢ Desenganchar el cable del acelera-
dor y el de mando del ralenti acelera-
do.

e En los motores con sobrealimenta-
cion, desconectar el tubo de toma de
presion de la capsula de correccion.

» Desenchufar los conectores eléctri-
cos de la bomba de inyeccion.

* Sacar la tuberia de entrada de aire
de la caja del fitro de aire.

e Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver el parrafo correspondiente).

¢ Retirar la tuberia superior del radia-
dor.

e Retirar la carena.

e Sacar el ventilador de refrigeracion y
el acoplamiento viscoso.

« Destensar la correa de arrastre de
los accesorios.

o Dar vuelta al ciglefal para ponerlo
en la posicién de PMI: con la marca
de la polea del cigliefial frente al tor-
nillo de fijacion del carter de distribu-
cion inferior (ver figura).

- MOTOR ~

» Quitar la tuerca de la polea y sacarla
con ayuda de un extractor universal.
» Desmontar la polea de la bomba de
agua.
¢ Desmontar los carteres de distribu-
cion.

Nota: Sacar primero el céarter de
distribucién inferior.
« Comprobar la posicion correcta de
las marcas de puesta a punto (ver la
figura de la pag. 14).

Marca de PMI

1. Polea de cigiieiial -

s Aflojar la tuerca del rodillo tensor y
desenganchar el muelle.

* Sacar la correa de distribucion del
pifdn de la bomba.

e Sacar las tuberias de carburante de
la bomba y de los inyectores.

e Desmontar la tuerca de fijacién del
pifion de la bomba de inyeccién.

« Con ayuda de un extractor, sacar el
pifién de la bomba.

2. Tomnillo.

CIRCUITO DE
ADMISION

A. Motor RD 28 - B. Motor RD 28 T.
1. Colector de admision — 2. Junta
de los colectores - 3. Colector de
escape — 4. Caja del filtro - 5. Fiitro
del aire — 6. Chapa de proteccion
térmica - 7. Turbocompresor -
8. Colector de admision superior —
9. Colector de admisién inferior.
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* Sacar el captador de régimen dell
motor. i
e Quitar el tornillo de fijacién de
bomba a su soporte trasero.

¢ Quitar los tornillos de fijacion de Ia1
bomba al blogque. \
« Sacar la bomba de inyeccion. [

MONTAJE ¢

* Colocar la bomba de inyeccion en'
su lugar respetando las marcas. {

Desmontaje del pifidén de la bomba de |nyeccmn
. Extractor - 2. Pifién.

* Apretar provisionalmente todos IogI
tornillos de fijacién de la bomba. 1
» \olver a colocar el captador de ré
gimen del motor.
» Colocar el pindén de la bombay
apretar su tuerca con el par prescrito’
s Colocar la correa de distribuciér
respetando las marcas (ver el parraf(
correspondiente).
» Proceder a la puesta a punto de I.
bomba de inyeccién. Ver el apartady
siguiente.
« Colocar las tuberias de carburant
de la bomba vy los inyectores. !
* Montar los carteres de distribucion.!
Nota: Montar primero el carter sy
perior.
e Colocar la polea de la bomba d
agua.
* Colocar la polea del ciglienal com
probando que no se haya perdido |
chaveta. Apretar la tuerca con el pg
prescrito.
* Colocar ia comrea y tensarla (ver £
parrafo correspondiente en el capnuk
“ELECTRICIDAD").
» Colocar el acoplamiento wscoso
el ventilador de refrigeracion. ;
s Montar la carena.
» Colocar la tuberia de entrada dI
aire y la caja del filtro del aire.
* Volver a enchufar los conectore'
eléctricos.
s En los motores con sobrealiment:
cién, volver a conectar el tubo d
toma de presion de la capsula de ct
rreccion. |
* Enganchar |os cables del acelerad
y del ralenti acelerado.
* Conectar la bateria.

Puesta a punto de la
bomba de inyeccién

s Colocar provisionaimente la pole|
del cigliefial.

¢ Colocar €l ciglefal en PMS del ¢
lindro n® 1 dandole vuelta en &l san!
do de rotacion (giro de las agujas d



#0)). La marca de la polea del ciglie-
4l debe quedar frente al nervio gran-
8 del cérter de la bomba de aceite.

Quitar el tapon registro situado en-
3 las- seis salidas de los tubos de in-
Kecion,
Roscar en su lugar el adaptador del
imparador.

Fljar el comparador en el adapta-
Ir. Tener cuidado de que el palpa-
I pueda tener una carrera de méas
menos 1 mm en ambos sentidos.

Bar vuelta al cigiefial en sentido
ftrario al de su giro (contrario a las
lias del reloj en unos 20 a 30°,
§cando el punto maximo de la ca-
fa del comparador (cambio del
ttido de desplazamiento de g agu-

in este punto exacto, poner el indi-
lor a cero.
Jevolver el cigliedal al PMS, ha-
idolo girar en su sentido de giro
e,
N \esta posicicn, la aguja del com-
ador debe indicar una carrera del
on de la bomba que corresponda
dlor prescrito en las caracteristicas
Hladas,
I no es asi, aflojar las tuercas de
in de la bomba de inyeccion y
ifla pivotar hasta obtener gf valor
cto, para luego apretar las tyer-
€on el par prescrito. Si es preci-
lesbloquear las tuercas de fijacién
18 tuberfas de inyeccién.

ifle dos vueltas al cigliefial en su
to de giro y comprobar el cala-

Smontar el comparador y su
tador.
Iver a colocar el tapén registro.

fear las tuberias si han sido
das,

ancar el motor y controlar que
¥a fugas.

laje del ralenti

iciones previas

8la a punto correcta de la bomn-
\Inyeccion,

1 del aire limpio.

stores correctamente tarados.
1odos los accesorios y la ilumi-

fuera de servicio (climatizacion,
stc)

a el vehiculo a su temperatura
sionamiento normal.

#C1ar un tacometro a la tuberia
2€tor n° 1. Para hacer fiable la
in. sacar la brida de fijacion de
Jeria.

1 el régimen de ralent,

valor no es correcto, aflojar la
lerca y ajustar el régimen ac-
sobre el tomillo (ver figura).
IEdr la contratuerca.

Inectar el cuentarrevoluciones.

je del

liguador

rre

f una galga (de 2,7 + 0,05

tope.

Puesta a punto de la
bomba de inyeccién:
marca de PMS
1. Pifién del cigiienal -
2. Nervio del carter en
Ia bomba de aceite.

Puesta a punto de la

bomba de inyeccién:

Colocacién del com-
parador,

Reglaje del régimen
de ralenti
1. Tornillo de reglaje -
2. Contratuerca,

1 los motores RD 28 y 38 +
a los motores RD 28 T) entre

1. Galgas ~ 2.

r

¢ Comprobar que la varilla de empuje
del amortiguador de cierre esté en
contacto con el tornillo de tope.

- MOTOR -

el tomilo de reglaje del ralenti y el

Reglaje del amortiguador de cierre
Tornillo de reglaje del régimen de ralenti - 3. Tor-
nillo de tope - 4. Contratuerca ~ 5. Amortiguador de cierre.
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* Ajustar, si es preciso, aflojando la
contratuerca y apretando o aflojando

el tornillo de tope.

* Volver a apretar la contratuerca.

* Conectar
{ver el reglaje del ralenti).

* Comprobar que el valor del régi-
men que corresponde a este punto

es de 1.300 + 200 rpm.

¢ Desconectar el cuentarrevoluciones.

Desmontaje y montaje

del turbocompresor

DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.
* Vaciar el circuito de
(ver el parrafo correspondiente).

* Desmontar Ia tuberia de entrada de
aire.

refrigeracién

un  cuentarrevoluciones

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»

{mot. D. 6 cil. 2.8) R .r a

* Sacar la caja del filtro del aire com-
pleta.

* Sacar el tubo de aire del turbocom-
presor.

* Sacar el colector de admisién de la
culata.

* Sacar las chapas de proteccion tér-
mica,

* Debajo dei vehiculo, desmontar el
tubo de escape del turbocompresor.

* Desconectar las tuberias de engra-
se y de refrigeracion del turbocom-
presor.

* Descorectar el tubo de la valvula
reguladora de la sobrepresion,

* Sacar el colector de escape con el
turbocompresor por encima del ve-
hiculo.

* Desmontar el turbocompresor del
colector y recuperar su junta.

MONTAJE

* Para el montaje, proceder en orden
inverso al del desmontaje. Respetar
los puntos siguientes:.

* Uenar y purgar el circuito de refri-
geracion (ver el parrafo correspon-
diente).

* Comprobar el nivel de aceite,
* Controlar la valvula de reguiacion.

Control de la valvula
de regulacién
* Accionar la valvula reguladora de

sobrepresion para comprobar que no
esté atascada.

* Colocar un comparador en el vas-
tago de la valvula.

* Conectar una bomba de vacio ma-
nual.

* Aplicar a la capsula una presidn de
0,875 £ 0,025 bar.

Cuidado: Una presién de mas de
0,98 bar podria dafar la valvula,
* Medir la carrera del véastago.

* En caso de dar una medicién inco-
rrecta, cambiar la valvula,

Control de la valvula reguladora
1. Valvuia - 2, Turbocompresor - 3. Bomba de va-
cio - 4. Comparador.

\



- MOTOR -

e SL

TRABAJOS QUE NO NECESITAN EL DESMONTAJE DEL MOTOR de L

vas,

*Q

DISTRIBUCION » Volver a montar los carteres deitens:
distribucion. o D¢

Desmontaje, montaje Nota: Colocar primero el carter su culat
y puesta a punto perior. o D¢
de la correa dentada » Colocar la polea de la bomba qde ke
agua. e D¢

DESMONTAJE

» Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

» Retirar la tuberia de entrada de aire
de la caja del filtro de aire.

e Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver el parrafo correspondiente).

o Retirar la tuberia superior del radia-
dor.

» Desmontar la carena.

e Desmontar el ventilador de refrige-
racién y el acoplamiento viscoso.

e Destensar la correa de arrastre de
los accesorios.

s Dar vuelta al cigliefial para ponerlo
en posicion de PMI: marca de la po-
lea del ciglienal frente al tornillo de fi-
jacion del carter de distribucion infe-
rior (ver figura).

* Aflojar la tuerca de la polea y ex-
traerla con ayuda de un extractor uni-
versal.

s Desmontar la polea de la bomba
de agua.

e Sacar los carteres de distribucion.

Nota: Desmontar primero el cérter
de distribucion inferior.
¢ Comprobar que la posicion de las
marcas de reglaje es la correcta (ver
figura).
s Aflojar la tuerca del rodillo tensor y
desenganchar el muelle.

e Sacar la correa de distribucion del
pifién de la bomba.

Nota: Se debe cambiar la correa
de distribucion cada 100.000 km.

MONTAJE Y PUESTA
A PUNTO

» Colocar la correa teniendo cuidado
con:

— no modificar la posicidn del cigle-
fAal, del arbol de levas y del pifién de
la bomba (ver las marcas en la figura);

— alinear las marcas de la correa con
las de los pifiones {ver figura).

- colocar la flecha marcada con una
“F" (Front) de la correa apuntando ha-
cia los carteres de distribucion;

- colocar la correa, empezando por
el pifdén del arbol de levas, pindn del
cigienal y pifién de la bomba de in-
yeccion.

» Enganchar el muelle del rodillo ten-
sor.

e Dar dos vueltas al cigliefal en su
sentido de giro (agujas del reloj), y co-
locar la marca del pindn en la posi-
cién de calado.

e Comprobar la alineacién de las
marcas.

» Apretar la tuerca del rodilo tensor
con €l par prescrito.

Marca de puesta a punto de la distribucién
1. Marca de la correa - 2. Flecha que debe dirigirse del lado del carter.

DISTRIBUCION

1. Arbol de levas - 2. Empujador - 3. Semicono - 4. Copela superior -
5. Muelle exterior - 6. Muelle interior - 7. Gopela inferior - 8. Retén de
cola de vélvula - 9. Valvula de admision - 10. Valvula de escape -
11. Tapa de cojinete del arbol de levas - 12. Pifion del arbol de levas -
13. Rodillo tensor - 14. Rodillo guia - 15. Pifién del ciglefal - 16. Co-

rrea de distribucién - 17. Cérter de distribucion - 18. Cérter interior.

» Colocar la polea del ciguenarecul
comprobando la presencia de sle D¢
chaveta. Apretar la tuerca con el patacig
prescrito.

® De
* Colocar la correa y tensarla (ver s
parrafo correspondiente en el capituly,
“ELECTRICIDAD”).
* Montar el acoplamiento viscoso.
s Montar el ventilador de refrigers
cién, * De
* Montar la carena.
« Colacar la caja del fiitro de aire y|® DE
tuberia de aire. y sal
* Volver a conectar la bateria. refig

s Afl

dienc

CULATA te.

q En
Desmontaje de la culata e
e Desconectar la trenza de masa do tre
la bateria. e Re
e Quitar la correa de distribucion (v
el parrafo correspondiente). Cu
» Retirar el tubo de escape del cment
lector o del turbocompresor. giro,
* Aflojar los tomillos de fijacion de tones
tapa de culata en &l orden indicad, Re
y sacaria.

e De

COos ¢
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1 Sujetar el arbol de levas con ayuda
¥ una llave fija en el plano entre le-
125, y sacar el pifion (ver figura).

+ CQuitar la tuerca central del rodillo
gnsor y sacarlo.

|\ Desmontar el carter interior de la
itiata.

1 Desmontar el colector de admision
le la culata.

+ Desmontar el colector del escape y
Bouperar su junta.

¥ Desconectar las tuberias de alimen-
acion de los inyectores.

+ Desconectar el cable de alimenta-
#n de las bujilas de precalentamien-
o

¢ Desconectar el tubo de sobrante
Je los inyectores.

* Desenchufar los conectores eléctri-
365 de las sondas de temperatura.

¥ Desmontar las tuberias de entrada
{ sdlida del termostato del liquido de
#lrigeracion.

* Aflojar los tomillos de culata, proce-
diendo en orden inverso al del aprie-
B

Empezar por los dos tornillos exte-
iares M8 (ver figura). Aflojarlos en dos
3 lres etapas.

* Fetirar la culata.

Cuidado: Retirar la culata vertical-
fiente sin efectuar movimientos de
110, va que esta centrada por dos te-

nnes.
¥ Hecuperar la junta.

Control de altura de los pistones.

Inmovilizacion del arbol de levas y

desmontaje del pifién.

Montaje
de la culata

¢ Limpiar los planos de junta de la
culata y del bloque de cilindros con
un producto decapante. No rascar los
planos de junta.

* Medir la altura de cada piston en
cuatro puntos (ver figura) y obtener el
valor medio de cada uno.

¢ Sacar la media de altura de los seis
pistones.

* Determinar el espesor de la junta
de culata (ver el cuadro en las “Ca-
racteristicas Detalladas”).

* Montar la junta de culata que resul-
te.

* Colocar la culata.

Orden de apriete de los tornillos
de culata.

Montaje de {a junta de culata
Flechas: Tetones de centrado.

* Apretar los tomillos de culata en el
orden (ver figura) y par prescritos.

= Montar el carter interior.

* Colocar el pifidn del arbol de levas
y apretar la tuerca central con el par
prescrito. Sujetar el arbol de levas
con ayuda de una llave fija colocada
en el plano entre levas.

Cuidado: Comprobar que el arbol
de levas esté colocado correctamen-
te: el tetdn del pifion debe encontrar-
se en posicidén vertical hacia arriba
(ver figura).

e Colocar y poner a punto la correa
de distribucion (ver el parrafo corres-
pondiente).

e Enchufar todos los conectores
eléctricos (sondas, bujlas de precalen-
tamiento, etc.).

» Conectar la tuberia de sobrante de
los inyectores y las de alimentacion.

* Colocar los colectores de admision
y de escape.

¢ Colocar el tubo de escape provisto
de su junta sobre el colector.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
(mot. D. 6 cil. 2.8)

¢ Conectar las tuberias del liquido de
refrigeracion.

* Colocar la tapa de culata.

e Llenar el circuito de refrigeracion y
purgarlo (ver el parrafo correspondien-
te).

* Conectar la bateria.

¢ Comprobar el nivel de aceite.

Desarmado
de la culata

s Retirar la culata (ver el parrafo co-
rrespondiente).

* Sacar la caja del termostato.

® Sacar las sondas de temperatura,

* Aflojar las tuercas de fijacion de las

tapas de cojinete del arbol de levas
en dos o tres etapas.

Nota: Respetar el orden en que se
aflojan los cojinetes del arbol de le-
vas. Marcar el orden de los cojinetes.

¢ Retirar el arbol de levas provisto de
sus retenes.

® Sacar los empujadores de la culata.

Marcado de los cojinetes del arbol de levas y orden en que se aflojan.

~15 -
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1.V

Desmontaje de las valvulas con ayuda de un compresor.

CULATA

1. Culata — 2. Junta de culata — 3. Tapa de culata — 4. Junta de tapa
de culata — 5. Tomillo de culata — 8. Precamara de combustién.

Cuidado: No utilizar un iman para
sacar los empujadores a fin de evitar
que se magneticen la bola o particu-
las.

Guardar los empujadores colocan-
do la cara plana hacia abajo y el lado
hueco hacia arriba, y llenarlos con
aceite de motor.

* Con ayuda de un compresor espe-
cial, comprimir las valvulas y sacar los
SEMiconos.

* Desmontar las vélvulas, marcando
todas las piezas por orden.

* Retirar los retenes de las colas de
valvula.

* Limpiar perfectamente todas las
piezas y especialmente los planos de
junta de la culata y del bloque de ci-
lindros.

Nota: El plano de junta de la culata
es relativamente fragil. Es aconsejable
utilizar para su limpieza un decapante
quimico a fin de evitar rascar su Su-
perficie.

Reacondicionamiento
de la culata

CONTROL Y CAMBIO DE UNA

GUIA DE VALVULA

Control

s Introducir la valvula en su guia.

* Hacer deslizar la vélvula por la guia.
Si vibra, 0 no desliza con regulari-

dad, cambiar la valvula o la guia.

e Controlar el juego de la vélvula en

la guia procediendo de la forma si-

guiente:

— sacar la valvula hacia fuera hasta

que sobresalga 15 mm de! plano de

junta de la culata;

- colocar un comparador en la cabe-

za de la valvula y medir su juego en la

guia desplazandola hacia los lados. Si

el juego es excesivo, cambiar la gufa.

Sustitucién

¢ Calentar la culata en bafo de acei-
te a una temperatura de 150 a
160°C.

s Expulsar la guia con un botador.

* Calar la guia nueva en la culata
hasta que sobresalga 10,3 mm de la
misma.

* Remandrinar la guia al diametro ¢GOI
origen (ver las cotas en las "Caract: DE

risticas Detalladas”). o O
arbol
padc

CONTROL Y CAMBIO e Cc

DE UN ASIENTO ayud

DE VALVULA * Cc
levas
(ver

Control Detal

¢ Comprobar previamente las guias

las vélvulas. * Vo
* Controlar los angulos caracterist®" la
cos del asiento. * Cc
¢ Comprobar gue la vélvula se adaje Cc
te correctamente al asiento. porte

de le
Sustitucién e Si

* Fresar el asiento usado hasta quérbol
se rompa.
* Remandrinar la culata para Obten‘COh
el didmetro de reparacion {ver “Carat
teristicas Detalladas”). s Co
e Calentar la culata en bafo de ace@POYt
te a una temperatura de 150 * Co
160°C. la cu
* Colocar el asiento nuevo. galga
Si
Nota: el cambio de un asienicotas
comporta necesariamente el montadas’)
de una vélvula nueva. pero

* Esmerilar el asiento y la valvula. 94" !
totale

cilindt

que ¢

CAMBIO DE UNA
PRECAMARA DE
COMBUSTION

Normalmente, no es necesar
cambiar la precamara de combustia
No obstants, es posible efectuar e
operacion si esta agrietada o my d
teriorada.
¢ Desmontar la bujia de precalent :
miento y el inyector del cilindro ¢t
rrespondiente. ,‘
* Mediante una botador, expulsar =
precdmara de combustién por el ori
cio del inyector. No dafiar la culata.
¢ Calentar Ila culata en bafo de ace
te a temperatura de 150 a 160°C.
¢ Colocar la nueva precamara ¢
combustién introduciendo el tetén ¢
la cdmara en la muesca de la culat
Golpear la precamara con un mazo.

Control del juego guia-valvula
A =15 mm.
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INTROL DEL ARBOL
LEVAS

‘omprobar gue no esté dafiado el
3l de levas: rayado, sefales de gri-
o, etc.

iontrolar la altura de las levas con
da de un micrémetro.

ontrolar los apoyos del arbol de
i5 v el juego dentro de los apoyos
las cotas en las “Caracteristicas
dlladas”).

'olver a montar el arbol de levas
la culata.

Jelocar la culata sobre un marmol.

Jolocar un comparador en un So-
te y medir el juego axial del arbol
levas.

3 el valor &% incorrecto, cambiar el
ol de levas o la culata.

INTROL DE LA CULATA

Zontrolar el diametro interior de los
iyas del arbol de levas.

zontrolar el defecto de planitud de
tulata mediante una regla y una
ga

il el valor no es correcto (ver las
Bs en las “Caracteristicas Detalla-
i), se puede rectificar la culata,
@ no se puede sobrepasar en nin-
1 caso un rectificado de 0,1 mm
dles entre la culata y el bloque de
idros. Si el valor es incorrecto, hay
2 cambiar la culata.

- MOTOR -

Ensamblado
de la culata

Nota: Marcar la situacién de cada
una de las piezas desmontadas a fin
de respetar los emparejamientos al
volver a montar; cambiar sistematica-
mente las juntas y limpiar todas las
piezas.

* Montar las valvulas procediendo en
orden inverso al del desmontaje.

* Montar juntas de cola de valvula
nuevas.

Nota: Las véalvulas de escape llevan
copelas superiores de bolas.

* Colocar los empujadores hidrauli-
cos.

Si los empujadores han estado des-
montados durante mucho tiempo, es
probable que se hayan descebado.
Para volverlos a cebar, sumergirlos en
un recipiente lleno de aceite de motor
orientando el orificio hacia arriba. A
continuacién, y con ayuda de unos
alicates de pico planos, accionar va-
rias veces el empujador para expulsar
el aire.

* Colocar el arbol de levas teniendo
cuidado de colocar correctamente el
tetdn de posicionado del pifién hacia
arriba.

e Colocar las tapas de cojinete con la
flecha del lado de la distribucion.

» Apretar los tornillos de las tapas de
cojinete con el par prescrito.

Control del juego axial del arbol de levas.

Control de la planitud de la culata
1. Regla - 2. Galga de espesor.

Posicion del arbol de
levas en el ensambla-
do de ia culata
1. Tetén de bloqueo
del pifion.

e Montar un retén del arbol de levas
nuevo utilizando un tubo apropiado.

¢ Colocar el termostato y su caja.
* Colocar las sondas de temperatura.

DESMONTAJE
DEL MOTOR

e Desconectar la bateria.

* Retirar el capo.

s Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver el parrafo correspondiente).

* Vaciar el aceite del motor.

* Desmontar la caja de fitro de aire
completa.

e Retirar la tuberia de entrada de
aire.

e Retirar la tuberia superior de refri-
geracion.

¢ Destensar la correa de arrastre de
los accesorios y sacarla.

e Segun el equipamiento, desmontar
la bomba de la direccién asistida y
separarla a un lado del compartimen-
to del motor.

e Desmontar la carena del ventilador.

e Desmontar el ventilador de refrige-
racién y el acoplamiento viscoso.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

Montaje de las tapas de cojinete del
rbol de levas
Flecha: Del lado de la distribucién.

¢ Desenganchar el cable del acelera-
dor y el de mando del ralenti acelera-
do.

= Desconectar los tubos traseros vy
de retorno de carburante.

e Desenchufar los conectores eléctri-
cos de la bomba.

¢ Desconectar la trenza de conexidon
a masa del motor.

* Desconectar la alimentacion de las
bujias de precalentamiento.

e En los motores sobrealimentados,
desconectar fas tuberias de toma de
sobrepresidn de la bomba de inyec-
cién.

SOPORTES DEL MOTOR Y CAJA

1. Soporte delantero izquierdo - 2. Soporte delantero derecho - 3. Soporte
de caja - 4. Silentbloc.
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Situacion de las anillas de izado del motor.

* Desenchufar los conectores eléctri-
cos del alternador y del motor de
arranque.

* Desmontar los tubos de refrigera-
cién de la caja del termostato y los de
calefaccién de la culata.

* Desconectar el tubo de escape del
colector o del turbocompresor (segun
la versién) y recuperar su junta.

* Desconectar el tubo de depresion
del servofreno de la bomba de vacio.

* Colocar un gato bajo la parte de-
lantera de la caja de cambios para
evitar que se incline.

¢ Comprobar que la campana del
embrague no contiene agua quitando
el tapdn.

¢ Quitar los tornillos de fijacion de la
caja de velocidades al motor.

¢ Colocar un polipasto sobre el motor
y pasar eslingas por las anillas de izq-
do (ver figura).

» Aflojar las tuercas de fijacion de los
soportes del motor a los silentblocs
derecho e izquierdo.

s |evantar el motor tirando de él ha-
cia delante para separarlo de la caja
de velocidades.

* Retirar el motor por encima del ve-
hiculo.

MONTAJE
DEL MOTOR

Esta operacién se efectia en orden
inverso al del desmontaje, teniendo
cuidado, no obstante, con los puntos
siguientes:

— respetar todos los pares de apriete
prescritos;

- vigilar el centrado correcto del em-
brague;

— cambiar las abrazaderas de las tu-
berias de refrigeracion.

* Engrasar las estrias del arbol prima-
rio antes de acoplar el motor y la
caja.

» Efectuar el llenado del aceite del
motor.

¢ Efectuar el llenado del circuito de
refrigeracion y su purga (ver el parrafo
correspondiente).

* Comprobar la presencia de la junta
del colector del escape.

e Tensar la correa de arrastre de los
accesorios (ver el parrafo correspon-
diente en el capitulo “ELECTRICI-
DAD").

s Arrancar el motor y comprobar el
hermetismo de todos los circuitos vy el
funcionamiento de todos los captado-
res y sondas.

DESARMADO DEL
MOTOR

* Retirar el motor (ver el parrafo co-
rrespondiente).

* Desmontar los accesorios que van
junto al motor: alternador, motor de
arranque, embrague.

» Colocar el motor sobre un soporte
adecuado.

® Desmontar el colector de admision
y recuperar su junta.

L]
Desmontaje del carter de aceite: Orden en que se aflojan los tornillos glefi

De

Flecha: Lado distribucién.

pu

OBV ® @ .

* Da
aceite
o AR
de bit

ekt
SU Gc

guard
¢ Dai
pistér
* Sac
da de
lizar
axtrac

VOO D® @

* Sac
zajine
Suarc

¢ Desmontar las chapas de protec-
cion térmica del colector de escape.

* Desconectar las tuberias de engra-
se y de refrigeracion del turbocom-
presor (si lleva).

* Desmontar el turbocompresor (si
lleva).

* Desmontar el colector de escape y
recuperar su junta.

* Desmontar el filtro de aceite.

* Desmontar el soporte del fitro de
aceite con el intercambiador.

* Desmontar la caja del termostato.

* Desmontar el mecanismo de em-
brague (ver el parrafo correspondiente
del capitulo “EMBRAGUE").

* Sacar la correa de distribucién (ver
el parrafo correspondiente).

e Sacar la bomba de agua.

* Desmontar el pifién del ciglefal
provisto de sus dos bridas de guia.

s Des
» Sacar las chavetas media luna Srarcs
cigliefnial.
¢ Desmontar el rodillo guia.

* Desmontar e rodilo tensor. Cor
probar la presencia del muelie.

¢ Desmontar la bomba de inyeccid
(ver el parrafo correspondiente).

* Desmontar la culata (ver el parraf
carrespondiente). Con

* Sacar el carter interior de distitide @
cién del blogue de cilindros.

3 , ® Lim

* Aflojar los tornillos del céarter Uilingire
aceite en el orden indicado (ver figl

ra). o Cor

) | . junta

* Sacar el carter de acetite. Si es p"{ma re
ciso, despegar el carter utilizando un~ _

cuchilla para cortar la junta. Si e

cotas
® Sacar la bomba de aceite y su U pu
ta de papel. blogue
* Desmontar el volante motor.

e Con
* Sacar la placa de cierre. ningun

do ent

—

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogue de cilindros - 2. Rampa de las tapas de bancada del ciglie-
fial - 3. Tapa delantera - 4. Tapa trasera - 5. Retén - 6. Placa de cierre.

dros.

En ¢
biar el

e Med
toman
lintos:
no de
mm, y

Si el
cia ‘ent
cado ¢
das”, n

e Med
tomanc
pendict
tos do:
indicad
das”).
l.as
estan
grabad
de cule
inyaccic
s Com
lubrifica

Cont

* Cant
cuellos.
cidad ¢
valores
rectifica
sustitue
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{ Besmontar la tapa trasera del ci-
Juenal con su retén.

\ Desmontar el filtro de aspiracion del
igeite.

{ Aflojar los tornillos de las cabezas
i biela.

' Sacar los sombreros de biela con
U cojinete, marcando su posicién, y
|uardarlos en orden.

‘Desmontar los conjuntos de biela y
iston.

Sacar la rampa de tapas de banca-
I8 del cigenial con sus cojinetes (uti-
2t una herramienta especial para la
Kraccion de la rampa).

‘Sacar el cigliefial y recuperar los
ginetes  del bloque de cilindros.
Wardarlos ordenados.

‘Dasmontar los surtidores de aceite
farcando su posicién.

ENSAMBLADO
DEL MOTOR

Sontrol del bloque
cilindros

Limpiar correctamente el bloque de
ros y su plano de junta.

E'Oornprobar la planitud del plano de
.. & del bloque de cilindros utilizando
na regla y palgas.

Sl el valor no es correcto (ver las
otas en “Caraclensticas Detalladas”),
3 pusde eventualmente rectificar el
[Baue de cilindros.

£on todo, no se debe exceder en
hgun caso los 0,1 mm de rectifica-
Reentre la culata v el blogue de cilin-
(DS,

En caso de valor incorrecto, cam-
i&r &l blogue de cilindros.

Medir la conicidad de los cilindros
mardo medidas en tres puntos dis-
E::‘? una medicién a 20 mm del pla-

de junta de la culata, otra a 60
E y otra a 100 mm.

81 ¢l valor de la conicidad (diferen-
i enire los valores) excede del indi-
it en las “Caracteristicas Detalla-

", rectificar los seis cilindros.
Medir la ovalizacion de los cilindros

nando medidas en dos puntos per-
#diculares. La diferencia entre es-
8 dos vaelores no debe exceder del

do (ver “Caracteristicas Detalla-

.83 cotas de origen de los cilindros
E;dmarcadas mediante una cifra
fbada en frio en el plano de junta
i culata en el lado de la bomba de
cion.
somprobar que los conductos de
itacion estan limpios.

pntrol del cigiienal

Lontrolar el estado de los apoyos y
ellos. Si estan rayados, o si la coni-
ld o la ovalizacion sobrepasan los
gres prescritos, hay que prever el
fificado del cigiiefial, o incluso su
slitucion.

Desmontaje de la rampa
de tapas de bancada
1. Rampa - 2. Extractor.

Control de la planitud del
bloque de cilindros
1. Regla - 2. Galga de es-
pesor.

e —

NISSAN
«Patrol-Patrol GR» RiT|a
{mot. D. 6 cil. 2.8)
* Controlar el juego radial del ciglie-
fal procediendo del modo siguiente:
- colocar los cojinetes del cigliefal y
montar la rampa de las tapas de ban-
cadg;

- apretar ios tomillos con el par pres-
crito, después de lubrificarlos;

- medir los didmetros interiores de los
apoyos del cigliefial con ayuda de un
comparador;

- medir los didmetros de los apoyos
mediante un micréometro;

- calcular el juego por la diferencia
entre ambos valores.

Si hay que cambiar alguna de las
piezas (bloque de cilindros, cojinete o
cigliefial), seleccionar los cojinetes en
funcién de las marcas grabadas en el
bloque de cilindros {en el plano de
junta del carter de aceite en el iado
de la bomba de inyeccion (ver figura)
y en el contrapeso del cigliefial del ci-
lindro n.° 6 (linea inferior, ver figura).
Consultar la tabla de las “Caracteristi-
cas Detalladas” para identificar la
marca de color de los cojinetes a
montar.

(El nimero 1 de los cuelios 6 apo-
yos estd a la izquierda).

* Controlar el juego axial del ciglie-
fal:

— colocar un comparador al extremo
del ciglenal;

- controlar el juego moviendo el ci-
guenal con un destomillador.

Si el juego no es el correcto, cam-
biar los cojinetes del apoyo n.° 4.

TREN ALTERNATIVO

1. Ciglenal - 2. Cojinetes de ciglisfal - 3. Piston - 4. Biela - 5. Cojinetes de

biela - 6. Tapa de biela - 7. Segmento de fuego - 8. Segmento de compre-

sién - 9. Segmento rascador - 10. Bulon - 11. Anillo de sujecion - 12. Cas-
quillo de pie de biela - 13. Volante motor - 14. Casquillo de centrado.

Control de pistones,
segmentos y bulones

* Desmontar los dos anillos de suje-
cidn del bulon del piston.

* Colocar los pistones en un reci-
piente con aceite y ponerlos a calen-
tar hasta 60 6 70°C.

® Extraer los bulones de piston gol-
peando con un botador de bronce.
Marcar las parejas de piezas.

¢ Quitar la carbonilla de las cabezas
de piston, los segmentos y las ranu-
ras.

* Medir el didmetro de los pistones
(ver el valor en las “Caracteristicas
Detalladas”} a 14,5 mm de la parte
baja de la falda, perpendicularmente
al buldn del pistdn.

- 19 -

Marcas de referencia del cigiiefal
1. Contrapeso del cilindro n.° 6 - 2. Marca de las
clases de cuellos - 3. Marca de las clases de
apoyos.
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e Comprobar el juego de los pistones
en los cilindros mediante galgas de
espesor. Los pistones estdn marca-
dos en la cabeza (ver figura).

e Medir el diametro exterior del bu-
16N,

* Medir el didmetro de alojamiento de
los bulones de pistén y calcular su
juego (ver las cotas en las “Caracte-
risticas Detalladas”).

s Controlar los juegos de los seg-
mentos en el corte y dentro de las ra-
nuras.

s Calentar el piston entre 60 y 70°C
y montar la biela y después el buldn.
Prestar atencién a la orientacion de
las bielas respecto a los pistones (ver
figura).

* Volver a colocar los dos anillos de
sujecion.

* Montar los segmentos con ayuda
de unos alicates de segmentos.

Control de las bielas

e Controlar la perpendicularidad de
las bielas mediante el utillaje especial.

e Controlar el estado de los casqui-
llos de pie de biela.

e Montar los cojinetes de pie de biela
y medir su didmetro interior.

* Medir los cuellos y calcular el jusgo
con las bielas.

* Montar las bielas en los cuellos con
su cojinete.

¢ Controlar el juego radial de las bie-
las. Si es preciso cambiar una de las
piezas (biela, cojinete o ciglenal), se-
leccionar cojinetes en funcién de las
marcas grabadas en la biela y en el
contrapeso del ciglenal del cilindro
n.° 6 (linea superior, ver figura). Con-
sultar el cuadro de las “Caracteristicas
Detalladas™ para identificar ! color de
los cojinetes a montar.

Ensamblado

¢ Montar los surtidores de aceite.

* Montar los semicojinetes de banca-
da en el blogue.

* Montar el ciguenal.

Marcas de pistén y ci-
lindro
Flecha: Lado bomba de
inyeccion - 1. Marca de
los pistones - 2. Mar-
cas de los didmetros
de los cilindros.

* Montar la rampa de las tapas de
bancada con sus cojinetes.

¢ Apretar los tornillos con el par y or-
den prescritos.

e Montar los conjuntos de biela y pis-
tén prestando atencidn al sentido de
montaje (ver figura).

e Utilizar un zuncho para introducir
los pistones en los cilindros.

* Montar los cojinetes en las bielas y
las tapas de bielas.

¢ Apretar las tapas de biela con el
par prescrito.

e Montar el filtro de aspiracion de
aceite. Comprobar la presencia de la
junta térica.

* Montar la bomba de aceite y la
tapa trasera. Engrasar los labios de
los retenes para facilitar el montaje.

= Limpiar correctamente el plano de
junta del cérter y aplicar un cordon de
pasta de sellado por toda la ranura
del plano de junta.

* Apretar los tornillos del carter con
su par y en orden inverso al del des-
montaje.

Orden de apriete de los
tomillos de la rampa de
tapas de bancada y
marcas de los apoyos.

* Montar la placa de cierre y el vo-
lante motor.

¢ Montar el cérter interior de distribu-
cién en el blogue.

¢ Montar la bomba de agua.
¢ Montar la culata (ver el parrafo co-
rrespondiente).

* Montar la bomba de inyeccién (ver
el parrafo correspondiente).

» Montar el rodillo tensor y el rodillo
guia.

e Colocar en posicién el pifidn del ci-
guefial con su dos bridas de guia.

¢ Comprobar la posicion correcta de
todos los pifiones.

* Colocar la correa de distribucién y
tensarla (ver los parrafos correspon-
dientes).

* Montar el carter de distribucion.

* Montar la caja del termostato.

¢ Montar el soporte del fitro de acei-
te con el intercambiador.

* Montar el filtro de aceite.

s Montar los colectores de admisién
y escape provistos de sus juntas.

¢ En caso de llevarlo, montar el tur-
bocompresor en el colector y volver a
conectar las tuberias de refrigeracion
y engrase.

s Montar las chapas de proteccién
térmica en el colector de escape.

s Montar el mecanismo de embra-
gue.

Montaje del pifién del cigiienial
1. Pifidn - 2. Arandelas de guia -
3. Chavetas.
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1. Surtidor de aceite — 2. Marca de Conx
didmetro del alojamiento de las ¢
bezas de biela — 3. Marca del cilin
dro correspondiente. -
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ENGRASE

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa ¢
la bateria.

e Sacar la correa de distribucion v
el parrafo correspondiente).

s Vaciar el aceite del motor.

¢ Desmontar el céarter de aceite all
jando los tornillos en el orden indic!
do (ver figura).

Es posible que el carter esté peg|
do al bloque. Para despegarlo, inlr
ducir una hoja de acero entre el ¢
ter y el bloque y cortar la junta.

¢ Aflojar los tomnillos de fijacién de
bomba de aceite. Marcar la posic
de los tomillos.

* Desmontar la bomba de aceite y §
junta de papel.

MONTAJE

» Limpiar correctamente los plant
de junta del blogue, de la bomba
aceite y del carter.

* Montar la bomba de acelle provis
de una junta nueva y apretar los tor
llos con el par preserito.

* Aplicar un cordon de pasta de 3

llzdo en la mnura del carter de aceit:i
* Montar el carter de aceite y apre!

los tomillos con el par y orden indi:
dos.




NISSAN

«Patrol-Patrol GR» T
{mot. D. 6 cil. 2.8) n a

Caolocar la correa de distribucion y
nsarla (ver el parrafo correspondien-

1

iontrol de la bomba
le aceite
Desmontar la bomba de aceite.

Afiojar los tomnillos de fijacién de la
i@ y sacarla.

Medir todos los juegos y cotas de
# piezas, comparandolos con los va-
Ires indicados en las “Caracteristicas
Eldladas”. En caso de encontrar al-
Uiy valor incorrecto, se puede cam-
f@ar el conjunto de los rotores © la
omba completa.

Para el ensamblado de los rotores
M &l cuerpo, colocar correctamente
“rotor interior. Orientar la cara que
2va la ranura hacia el lado de la tapa
& la bomba (lado del bloque de ilin-
Iros).

" Colocar la tapa.

Mentar la bomba de aceite.

Control del juego axial

A. Entre pindn exterior y

cuerpo - B. Entre pifién
interior y cuerpo.

Jontrol de la presién
el aceite
LFDner el motor en marcha y dsjario

ralenti hasta que alcance su tem-
%rdlura de funcionamiento normal.

{\Parar el motor.
{ibesmontar el manocontacto  de
wesion del aceite.
\Conectar en su lugar un mandme-

3 ENGRASE

[ orex ol motar en marcha. L 1. Cérter de aceite - 2. Filtro de aspiracion - 3. Rotor exterior - 4. Rotor in-
¥ Gontrolar los valores de la presidn | terior - 5. Placa de cierre - 8. Céarter de bomba - 7. Vélvula de descarga -

ver ‘Caracteristicas Detalladas”). 8. Filtro - 9. Soporte - 10. Intercambiador aceite-agua. L

¥ Desmontar e manémetro. vl

¥ Montar el manocontacto untando Control del juego radial
#lrasca con un producto seflante. Ay B. Entre pifi6n exterior y cérter -

C. Entre pifién interior y carter.

Control del juego radial del pifidén
interior
Juego = A - B.




REFRIGERACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTAJE

La bomba de agua no se puede re-
parar. En caso de deterioro de una
de sus piezas, cambiar la bomba
completa.

¢ Desconectar la trenza de masa de
la bateria.

¢ Vaciar el circuito de refrigeracion
(ver el parrafo correspondiente).

¢ Destensar la correa de arrastre de
la bomba de agua y alternador (ver el

- MOTOR -

parrafo correspondiente en el capitulo
“ELECTRICIDAD").

e Sacar la correa.

* Desmontar la tuberia superior de la
refrigeracion.

* Desmontar la carena del radiador.
» Sacar el ventilador.

s Desmontar el acoplamiento visco-
S0.

e Desmontar la polea de la bomba
de agua.

» Desmontar la bomba de agua.

MONTAJE

e Limpiar cuidadosamente el plano
de junta en el blogue y en la bomba.

* Colocar la junta en seco y des-
pués, la bomba de agua.

* Montar la polea de la bomba de
agua.

* Colocar la correa y ajustar la ten-
sién (ver el péarrafo correspondiente
en el capitulo “ELECTRICIDAD”).

¢ Montar el acoplamiento viscoso.

* Montar el ventilador de refrigera-
cion.

¢ Montar la carena del ventilador.

* Montar la tuberia superior de la re-
frigeracion.

» Efectuar el llenado y purga del cir-
cuito de refrigeracion (ver el parrafo
siguiente).

¢ Conectar la bateria.

Circuito de I‘ Abt
refrigeracién L
* lle
VACIADO fpos
* Quitar el tapdn de vaciado situad; o I
en la parte inferior derecha del radic_;
dor. diado
Lle

L ]
* Quitar el tapdn de vaciado del bly,

que de cilindros. ma
e Arr
¢ Una vez vaciado el liquido, volvernar g
poner los tapones. most:
* Pal
LLENADO Y PURGA s Afi

Comprobar que los tapones de viadiac
ciado estén apretados. hasta
* Quitar el tapon de seguridad del e Re
diador. que €

se es

REFRIGERACION

1. Ta
ciad

A. Patrol 260 con motor RD 28 hasta

enero de 1990 y RD 28 T hasta marzo

de 1990 - B. Patrol 260 con motor RD

28 a partir de enero de 1990 - C. Patrol

260 con motor RD 28 T a partir de mar-
zo de 1990 - D. Patrol GR.

1. Bomba de agua - 2. Polea de fa

bomba de agua - 3. Acoplamiento vis-

coso - 4. Ventilador - 5. Junta - 6, Ter-

mostato - 7. Carena - 8. Radiador -
9. Vaso de expansion.
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inir el tomillo de purga de aire de
Jeria superior,

nar el radiador con liquido de re-
acion.
mar el tornilo de purga de aire

tuberia y poner el tapon del ra-
ir.

nar el vaso de expansion hasta
rca “max.”.
ancar el motor y hacerlo funcio-

ralenti hasta que se abra el ter-
ito.

ar el motor y dejarlo enfriar.

adir liquido de refrigeracion en el
for y en el vaso de expansion
l& marca “max.”.

Jelir estas operaciones hasta
| nivel del liquido de refrigeracion
abilice.

Circuito de refrigeracién

6n de purga - 2. Tapén de va-

del bloque - 3. Tapén de va-
ciado del radiador.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

ESCAPE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.

Tubo descendente - 2. Junta -

Silenciador delantero - 4. Silen-

dor trasero - 5. Tubo trasero -
6. Soporte.
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EMBRAGUE
J: Proceder
elocidades
diente en e
CIDADES").
Caracteristicas detalladas Desmor
de la as
del emh

Embrague monodisco con cubo amortiguador funcionando en seco. Meca- | Asistencia neumética:
nismo.de diafragma y mando hidraulico. Amortiguador Qe pu[saciones montado Tipo: M 45, DESMON
gr;trssrg ;n el circuito de mando de los Patrol 260. Asistencia neumdtica en el Didmetro del pulmén: 114,3 mm. o GUitEr it
' Altura de la varila de mando respecto a la superficie de apoyo en el salpicdlindro mae:
MECANISMO dero: 130 mm. lado sin det
Tipo: D 240 K Hundimiento de la varilla de empuije respecto a la superficie de apoyo del ¢ debe do
Tarado del diafragma: 539,4 daN. lindro maestro: 1.3 a 1,55 mm. * Descone
Altura del muelle del diafragma: 38,5 £ 1 mm. * Por dentt

Diferencia de altura en el extremo de los dedos del diafragma: 0,7 mm.
Espesor del disco bajo la carga del mecanismo: 7,7 a 8,1 mm.

DIsSCO

Tipo: 240 TBL.

Didmetro exterior: 240 mm.
Diametro interior: 160 mm.

Espesor de una guarnicion: 3,5 mm.

Limite de desgaste de guarnicion: 0,3 mm por encima de los remaches.
Salto méx. (medido a 109 mm del centro): 1,3 mm.
Holgura méxima de las estrias medida en el borde exterior del disco: 1 mm.

MANDO

Didmetro del cilindro maestro: 15,87 mm.
Didmetro del cilindro esclavo: 19,05 mm.

Cambio del disco
o del mecanismo

DESMONTAJE

* Proceder a la retirada del conjunto
de la caja de velocidades y caja de
reenvio (ver el parrafo correspondiente
en el capitulo “CAJA DE VELOCIDA-
DES").

* Bloguear el giro del volante motor.

¢ Quitar los tornillos de fijacién del
mecanismo y, a continuacion, des-
montar el conjunto del mecanismo y
el disco de embrague.

» Desmontar en el céarter de embra-
gue el cojinete de empuje vy la horqui-
lla.

MONTAJE

» Efectuar los controles en el disco,
el volante motor y el mecanismo. Si
los dedos del diafragma presentan
una diferencia de altura entre si de-
masiado grande, se los puede corre-
gir apoyando una palanca en su ex-
tremo.

Consejos practicos

Pedal de mando:

Altura del pedal desde el revestimiento del suelo al apoyo del pedal: 202 j

212 mm.
Juego libre del pedal: 1 a 3 mm.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Mecanismo en el volante: 2,2 a 3.

Tornillos de fijacion del cilindro maestro: 0,8 a 1,1.
Tornillos de fijacion del cilindro esclavo: 3,1, a 4,1.
Tornillos de fijacion de la asistencia neumatica: 0,8 a 1,1.
Tornillo de purga: 0,7 a 0,9.

RESUMEN:

El carter de embrague es totalmente estanco, por lo que,
siempre que se efectle alguna intervencién en el embrague
hay que dejar estancos el carter y la horquilla.

s Controlar el cojinete de empuje. Si
emite un ruido anormal o esta agarro-
tado, hay que cambiarlo.

* Mediante un extractor de patas, sa-
car el cojinete de empuje del mangui-
to.

¢ Colocar el nuevo cojinete de empu-
je en el manguito con una prensa
apoyando un mandril en la pista inte-
rior.

* Aplicar grasa de litio y bisulfuro de
molibdeno en el hueco del alojamiento
del manguito y en sus superficies de
contacto con la horguilla.

* Fijar el cojinete de empuje a la hor-
quilla con el muelle y comprobar la
presencia de la clavija en la horquilla.

» Aplicar un producto sellante al fuelle
de la horquilla en los lugares de con-
tacto con la horquilla y el carter, e ins-
talar el conjunto en el carter.

s Aplicar grasa de litio y bisulfuro de
molibdeno en las estrias del disco de
embrague. :

* Montar el disco de embrague y co-
locarlo en posicién con ayuda de un
centrador; colocar el mecanismo y, a

Control del salto del
volante motor.

Cotas de fabricacion del I
centrador del embrague.

R

—04 -



sontinuacion, fijarlo mediante sus tor-
flles apretados con el par prescrito y
desmontar el centrador.

¥ Proceder al montaje de la caja de
velncidadles (ver el péarrafo correspon-
diente en el capitulo “CAJA DE VELO-
CIDADES™).

Desmontaje y montaje
de la asistencia
del embrague

DESMONTAJE
# (uitar los tomillos de fijacién del ci-
lindro maestro para separarlo a un
lado sin desconectar el conducto, que
fio debe doblarse.

s Dasconectar el tubo de asistencia.

s Por dentro del habitédoulo, desmon-

- EMBRAGUE —

tar la guamnicién interior del tablero de
instrumentos.

e Retirar los tomillos de filacion de la
asistencia al salpicadero y, a conti-
nuacion, quitar el vastago de enlace
con el pedal.

s Sacar la asistencia del vehiculo.

MONTAJE

s Antes del montaje, ajustar la longi-
tud de la varilla de mando respecto a
la superficie de apoyo v la longitud de
la varilla de empuje respecto a la su-
perficie de fijacion del cilindro maestro
(ver figura).

* Colocar la asistencia en posicion y
fijarla al salpicadero mediante sus tor-
nillos.

* Montar el vastago de enlace con el
pedal.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
(mot. D. 6 cil. 2.8)

EMBRAGUE

A. Montaje con asistencia - B. Montaje sin asistencia - C. Patrol GR -
D. Patrol 260.
1. Pedal de embrague - 2. Tomillo y contratuerca de tope del pedal -
3. Asistencia neumética (segun version) - 4. Cuerpo del cilindro maestro
5. Tapén - 6. Deposito - 7. Piston - 8. Arandela de tope - 9. Anillo de
freno - 10. Guardapolvos - 11. Varilla de empuje - 12. Cuerpo del
amortiguador - 13. Pistén - 14. Guardapolvos - 15. Cuerpo del cilindro
esclavo - 16. Pistén - 17. Guardapolvos - 18. Varilla de empuje -
19. Cojinete de empuje - 20. Mecanismo - 21. Disco - 22. Horquila -
23. Tomnillo de purga.
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* Fijar el cilindro maestro a la asisten-
cia.

* Controlar la valvula del tubo de
asistencia; debe permitir el paso del
aire si se sopla desde el lado de la
asistencia y bloguearlo en sentido
contrario.

* Volver a conectar el tubo de asis-
tencia, ajustar el pedal de embrague,
si es preciso, y volver a montar la
guarnicion inferior del tablero de ins-
trumentos.

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

* Vaciar el depdsito de liquido del ci-
lindro maestro.

¢ Proteger la carroceria de las even-
tuales salpicaduras del liquido y des-
conectar el tubo de salida.

* Quitar las tuercas de fijacion del ci-
lindro maestro y luego extraerlo.

MONTAJE

* Montar ef ciindro maestro vy fijarlo
mediante sus tuercas.

* Volver a conectar el tubo de salida.
* Lienar el depdsito del liquido preco-

nizado y proceder a la purga del cir-
cuito y a restituir el nivel.

Desmontaje y montaje
del cilindro esclavo

DESMONTAJE

¢ Vaciar el deposito de liquido del ci-
lindro maestro.

* Desconectar el tubo de alimenta-
¢ién del cilindro esclavo.

* Quitar los dos tomillos de fijacion
del cilindro al carter de embrague y
retirarlo.

MONTAJE

* Fijar el ciindro esclavo al carter de
embrague y volver a conectar el racor
hidraulico, sin olvidar la junta de cada
lado del racor.
* Proceder a la purga del circuito y a
restituir el nivel.

Purga del circuito
hidraulico

s Llenar el depdsito del cilindro
maestro con el liquido preconizado y
mantener el nivel por encima de la
marca “min." durante toda la opera-
cién.

e Utilizar un tubo transparente cuyo
didmetro interior se adapte a los
tornillos de purga, sumergir un ex-
tremo en un recipiente que contenga
un poco de liquido y conectar el otro
extremo a uno de los tornillos de
purga.

* Purgar en el siguiente orden:

— Patrol 260: amortiguador de pulsa-
ciones, cilindro esclavo;

- Patrol GR: cilindro esclavo, purga
en la tuberia.

- EMBRAGUE —

il

-

B

Reglaje de la asistencia del embrague
A. Hundimiento de la varilla de empuje respecto a la su-
perficie de fijacién del cilindro de mando - B. Longitud de
la varilla de empuje respecto a la superficie de apoyo.
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Reglaje del pedal de embrague O
A. Juego muerto del pedal - H. Altura diario:
del pedal. 1. Tornillo de tope - 2. Vari- Jue
lla de empuje - 3. Contratuerca -

A

it
o
s
42
B
Mar¢

EG

Jue
Jue
Jue

4, Revestimiento del suelo. Esp
nm.
Jue
Jue
Esp
1,98 -
¢ Conectar el tubo al tornillo de pu
ga.
e Accionar a fondo el pedal de en
brague varias veces, soltandolo has
¢l tope.
* Con el pedal completamente huni7
do, aflojar el tornillo de purga core RE
pondiente y, cuando haya terminag =
de salir liquido, apretar el tomilo | Al
soltar el pedal. eje
Purga del mando ] I :
hidraulico * Repetir la operacion hasta que &l La
A (l;;u:;gal sGuglerior quide salga sin burbujas por cada tf del
atrol o il
B. Amortiguador o Gl g El il
de pulsacion (Pa- * Restablecer el nivel del liquido an{ €At
trol 260) - C. Ci- deposito. tos
lindro esclavo. |
Reglaje del pedal Jesi
de embrague a ce
* Medir la altura entre la superficy
; ESA
superior del apoyo de goma del ped ]
y el revestimiento del suelo. Si el va: Not
no se ajusta al prescrito, actuar sopcidac
el tornillo del tope del pedal. nente
* Medir la carrera libre del pedal; sic ?Oi
valor no se ajusta al prescrito, actu® #€Y
sobre la varilla de empuje aflojando* Man
contratuerca. ransm




CAJA DE VELOCIDADES J

Caracteristicas detalladas

TiEcanica de cinco marchas adelante y marcha atras.

i las marchas estan sincronizadas.

a de tres ejes: primario, intermediario y secundario.

res primario y secundario son coaxiales. La 4* marcha es directa, la 52
rdirecta.

solocada longitudinalmente al extremo del motor y, por detras, conecta
iaa de reenvio.

FS5R30A

Je sincronizador: Borg Warner.

ZIONES DE DESMULTIPLICACION

ymbinacion de velocidades Relaciones de caja

0,246

0,424

0,671
1

1,169
0,242

AJES

5 axial de los pifiones locos de 12, 22, 32y 5% (0,28 + 0,05 mm.

2 axial del pifidn loco de la marcha atras: 0,38 £ 0,06 mm.

3 axial del eje intermediario: 0,1 a 0,25 mm.

sor de las arandelas de reglaje del rodamiento delantero del eje interme-
188 -096-1,04-1,12-128-1,36- 1,44 mm.

poaxial del pindn de reenvio de MA: 0,3 a 0,63 mm.

sor de las arandelas de reglaje del pifion de reenvio de MA: 1,97, 2,07

0 axial del are de bloqueo del gje primario: 0 a 0,1 mm.
o axial del aro de bloqueo delantero del eje secundario: 0 a 0,1 mm.

sor de los aros de bloqueo de los ejes primario y secundario: 1,89 -
205 - 2,12 - 219 mm.

Consejos practicos

IEN:

gtirar la caja de velocidades, marcar la posicién de los

| de transmision respecto a las bridas de salida.

etirada de la caja de velocidades se efectiia por debajo
ehiculo, junto con la caja de reenvio.

arter de embrague es totalmente estanco, por lo que
vez que se intervenga en él hay que untar sus elemen-
con productos de sellado.

pecto a las bridas de salida de la caja
de reenvio y desmontarlos.

¢ Desconectar el mando de la caja
de reenvio, el cable del cuentakilomé-
tros. y el conector de 4 ruedas motri-
ces.

s Quitar los dos tornillos de fijacion
del cilindro esclavo del embrague a la
campana y separarlo a un lado sin
desconectar su conducto.

e Colocar un gato hidraulico bajo la
caja de velocidades y desmontar la fi-

nontaje y montaje de
ja de velocidades

IONTAJE

& La retirada de la caja de ve-
s se debe efectuar conjunta-
gon la caja de reenvio.

sear el vehiculo sobre un puen-
idor.

@r la posicidn de los ejes de
[gibn delantero y trasero res-

Juego axial del aro de bloqueo posterior del gje intermediario: 0 a 0,1 mm,
Espesor de los aros de bloqueo del eje intermediario (mm): 1,26 a 1,74 en
incrementos de 0,06 mm.
Juego axial de las medias lunas del eje secundario: 0 a 0,1 mm.
Espesor de las medias lunas del eje secundario: 2,63 a 3,68 en incrementos
de 0,07 mm.
Juego entre los anillos sincronizadores y los pifiones de 18, 22, 32, 4% y 5%
~ nominal: 1,05 a 1,3 mm;
- limite de desgaste: 0,7 mm.
Hundimiento del anillo sincronizador de marcha atras respecto al cono:
- nominal: 0,1 a 0,35 mm;
- limite de desgaste: 0,7 mm.

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
Capacidad: 3,6 litros.
Preconizacion: aceite SAE 80W90 (norma API-GL4).

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 40.000 km o cada 24
meses.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Fijacién de la caja al motor:

- tornillo de 65 mm de longitud: 4 a 5;

— tornillo de 60 mm de longitud: 3 & 4;

— tomillc de 40 mm de longitud: 3 a 4.

Tornillos del carter guia de tope: 1,6 a 2,1.

Roétula de apoyo de la horquitla: 3,2 a 4,3.

Tornilios de la placa de retencién del rodamiento del eje secundario: 1,6 a
2,1.

Tomillos de montaje del carter de pifionerfa y del carter de MA/5%: 3,2 a
4,3.

Tormillos de fijacién del carter de mando: 1,6 a 2,1.

Contactores de luces de marcha atras y de punto muerto: 2 a 3.

Tapones de vaciado y de llenado/nivel: 2,5 a 3,5

Tapones del empujador de reglaje del punto medio: 2 a 3.

Situacién de los tapo-
nes en el carter de la
caja de velocidades
1. Llenado y nivel -
2. Vaciado.

jacion del travesano trasero a los lar-
gueros.

s Con ayuda del gato, hacer bajar la
caja de velocidades y la caja de reen-
vio.

¢ Desmontar la torreta de mando de
la caja de velocidades.

¢ Desenchufar los conectores de los
contactores de punto muerto y de lu-
ces de marcha atras.

e Quitar todos los tornilios de fijacion
de la caja.

* Retirar el conjunto de caja de velo-
cidades y caja de reenvio.
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MONTAJE

e Limpiar perfectamente las superfi-
cies de contacto entre la campana
del embrague y el motor, y aplicarles
un producto sellante.

¢ Encarar el conjunto de caja de ve-
locidades y caja de reenvio con €l
motor.

* Con una velocidad engranada, ali-
near mediante una rotacion de la bri-
da de salida trasera las estrias del eje
primario y del disco de embrague.



~ CAJA DE VELOCIDADES -

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Rétula de apoyo de la horquilla - 2. Tapa guia de tope delantera - 3. Re-

tén de eje primario - 4. Junta - 5. Casquillo de guia de los ejes de mando -

8. Carter de pifioneria y campana del embrague - 7. Tapon de vaciado -

8. Tapon de llenado - 9. Placa de soporte de los rodamientos - 10. Placa

de retencién del rodamiento del eje secundario - 11. Carter de la marcha

atras y 5° - 12. Contactor de las luces de marcha atras - 13. Contactor de
punto muerto - 14. Torreta de mando.

* Entrar a fondo la caja de velocida-
des en el motor y fijarla apretando los
tornillos con el par prescrito.

* Aplicar un producto sellante a la
caja de velocidades y montar la torre-
ta de mando de las marchas.

*» Levantar el conjunto de caja de ve-
locidades y caja de reenvio con ayuda
del gato y, a continuacion, fijar el tra-
vesario trasero a los largueros.

* Fijar el cilindro esclavo a la campa-
na del embrague.

® Enchufar los conectores de los
contactores de punto muerto, de las
luces de marcha atras y de 4 ruedas
motrices, asi como el cable del cuen-
takildmetros.

* Acoplar el mando de la caja de re-
envio.

* Fijar los arboles de transmisién a
las bridas de salida siguiendo las
marcas efectuadas en el desmontaje.

* Retirar el gato y, en caso de haber
efectuado los vaciados de aceite, lle-
nar las cajas siguiendo las preconiza-
ciones.

* Hacer bajar el vehiculo y proceder
& un ensayo en carretera.

Desarmado de la caja
de velocidades

* Quitar los tomillos de unién de la
caja de velocidades y de reenvio, y
separarlas.

* Quitar el tornilo central del enclava-
miento en el carter de pifioneria y ex-
traer luego el muelle y la bola (si es
preciso, utilizar un iman con flexible),

retirar después el tornillo y el cuerpo
del enclavamiento.

Cuidado: Si se intenta desmontar
el enclavamiento entero, se provoca
la caida de la bola al fondo del carter.

* Desmontar la torreta de mando de
las marchas (en el caso en que no
haya sido retirada durante el desmon-
taje de la caja) y luego extraer el mue-
lle y la bola de posicionado.

* Con ayuda de un martillo, sacar
hacia abajo la clavija del cabezal de
mando.

* Quitar los tomillos de montaje v,
con ayuda de un mazo de plastico,
separar el carter de 52 y marcha atras

| del carter de pifionerfa.

* Desmontar la horquilla y el cojinete
de empuje del embrague, evitando
separar la horguilla de su fuelle, cuyo
montaje se ha hecho estanco con
pasta sellante.

Separacion de la pifioneria y su cérter.

* Retirar los tornillos de montaje de la
placa guia de tope y, mediante un
destomillador introducido por el paso
de la horquilla, despegar la placa del
céarter de embrague.

* Quitar el anillo elastico del roda-
miento del eje primario y, a continua-

Desmontaje de la placa
guia de tope
Al montar, untar con un
producto sellante los
tornillos indicados con
flechas.

cion, el anilio de sujecion vy la arand
la del eje del mando de 32 y 42,

¢ Sujetar el eje secundario y golpe
el carter de embrague mediante
mazo de plastico para sepatar la |
noneria del carter.

¢ Inmovilizar la placa de soporte
los rodamientos en un tornillo de b
co provista de mordazas blandas,

* Sacar el eje de la horquilla de &
marcha atrds después de ratirar |
tomillo de fiacion a la horquilla
marcha atras.

* Expulsar la clavia del dedo ¢
mando y extraer el eje de man
principal, recuperando el dedo ¢
mando con el pasador y las horauil
de 12y 22, 33 48 y marcha atras.

* Expulsar la clavija de la horquilia
5% y separar el gje y la horgullla.

* Recuperar el enclavamiento con
nido en la placa de soporte de losr
damientos.

<

0
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* Mediante un juego de galgas, medir
el juego axial de los pifiones de 18}
2%, 3% y marcha atrés en el sje secun-
dario.

* Desmontar el manguito desplazable
de la marcha atras.

* Sacar los anillos de sujecion de la
parte trasera de los ejes intermediario
y secundario.

* En el eje secundario, desmontar la
arandela de fijacién y las dos medias
lunas.

e Con ayuda de un extractor, sacar
el rodamiento del eje intermediario y
el anillo distanciador.

* Desmontar el pifién intermedio de
marcha atras con sus casquilos de
agujas y sus arandelas de tope.

* En el efe secundario, con ayuda de
un extractor que sujete el piAdn de
marcha atras, desmontar el anillo dis-
tanciador, el cubo del desplazable y
el pifidn de marcha atras.

* Recuperar los casquillos de agujas
del pifion de marcha atras.

¢ Desmontar el piién de marcha
atras del arbol intermediario mediante
un extractor; retirar luego el manguito
desplazable de 52 {con los muelles) y
los anilios sincronizadores de 52 y
marcha atras.

* En el eje secundario, desmontar el
manguito del rodamiento de agujas

Medida del juego axial de los pifiones
1. Pifdn de 32 - 2. Pifi6n de 22 - 3, Pj-
i fén de 12 - 4. Pifién de marcha atras

PINONERIA

1. Aro de blogueo - 2. Arandela - 3. Rodamiento del eje primario - 4. Eje
‘primario - 5. Rodamisnto de agujas - 6. Anillo sincronizador - 7. Cubo de
=Y 42 - 8. Manguito desplazable de 32 y 4% - 9. Pifién loco de 3 - 10.
Eie secundario - 11. Pifién loco de 2° - 12. Cubo de 12 y 22 - 13. Man-
Quito desplazable de 12 y 2° - 14. Piidn loco de 12 - 15, Rodamiento de
8 secundario - 16. Pifién de 57 - 17. Pifion de reenvio del cuentakildome-
1os - 18. Cojinete de pifién de marcha atras - 19, Pifion loco de marcha
alfas - 20. Cubo de marcha atras - 21. Manguito desplazable de marcha
alras - 22. Distanciador - 23. Medias lunas - 24. Arandelas de fijacion de
las medias lunas - 25. Rodamiento de eje secundario - 26. Rodamiento
2 e intermediario - 27. Cojinete axial de agujas - 28. Eje intermediario -
. Rodamiento de rodillos - 30. Pifion loco de 5% - 31. Manguito despla-
Zible de 5° - 32, Rodamiento de eje intermediario - 33. Pifdn de reenvio
de marcha atras - 34. Eje de pifién de reenvio.

Extraccion alternati-
va de los ejes inter-
medio y secundario

A. Eje secundario -
B. Eje intermediario

1. Eje secundario -
2. Eje intermediario
3. Pista interior del
rodamiento de agu-
jas del pifién loco de
52 - 4. Pif6n de 59 -

6. Mandril.

con ayuda de un extractor para des-
pegarlo.

* En el gje intermediario, con ayuda
de un extractor que suijete el pifidén de
5% desprender este Ultimo y el cono
de sincronizacién de la marcha atras,
y retirar simultaneamente el eje del pi-
fién de reenvio de la marcha atras.

* Colocar la placa de soporte de los
rodamientos en fa plataforma de una

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
(mot. D. 6 cil. 2.8)

prensa y, mediante un esfuerzo alter-
nativo sobre el eje secundario y el in-
termediario, extraer estos dos ejes.

* Separar el eje primario del secun-
dario y recuperar la arandela,

DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Sacar la arandela junto al piidn de
12y la bola que impide el giro.
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* Retirar el pifdn de 12 y el roda-
miento de agujas.

= Con ayuda de desprendedores co-
locados bajo el pifion de 22, extraer
con la prensa la pista del rodamiento
de agujas, el manguito y el cubo del
desplazable de 12 y 22, y el pifién de
23,

e Sacar el segmento de blogueo
adosado al cubo de 32 y 42,

¢ Colocar los desprendedores bajo el
pifion de 32 y expulsar con la prensa
el desplazable de 32 y 42, el pifidn de
32 y su rodamiento de agujas.

DESARMADO DEL EJE
INTERMEDIARIO

*» Con ayuda de desprendedores y
de una prensa, sacar el rodamiento
de tope trasero.

* En la parte delantera, sacar €l anillo
de sujecion, la pista de rodamiento de
agujas, la arandela elastica y la coro-
na dentada.

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

* Sacar el segmento de bloqueo vy la
arandela.

¢ Con ayuda de desprendedores y
de una prensa, sacar el rodamiento.

DESMONTAJE DE LOS RODA-
MIENTOS DE LOS CARTERES
Desmontar los rodamientos sélo en
el caso de gue haya que cambiarlos.
Esta operacién no presenta dificulta-
des especiales; utilizar mandriles del
didmetro apropiado y expulsar los ro-
damientos con ayuda de un martillo.

Ensamblado de la caja
de velocidades

ENSAMBLADO DE LOS
RODAMIENTOS DE CARTER

Montar los rodamientos con ayuda
de mandriles de didmetro equivalente
al diametro exterior del rodamiento.

Nota: Al montar el rodamiento del
eje secundario en el céarter de 52 y
marcha atras, calarlo hasta el nivel de
la cara interior del carter.

ENSAMBLADO DEL EJE
PRIMARIO

e Calar el rodamiento en el eje prima-
rio con ayuda de una prensa.

* Deslizar la arandela por el eje.

¢ Seleccionar y montar un segmento
de bloqueo que permita obtener el
maximo juego dentro del intervalo
preconizado (ver "Caracteristicas De-
talladas”).

ENSAMBLADO DEL EJE
INTERMEDIARIO

* Montar en el gje la corona dentada
y la arandela elastica (con la cara
céncava hacia la corona dentada).

¢ Entrar el anillo de sujecién en el ar-
bol y asegurar su colocacion en la ra-
nura mediante un mandrit y un martillo
para comprimir la arandela eléstica.

* Montar el cojinete de empuje del
lado del pifién de 12 con ayuda de un
botador de latén.

- CAJA DE VELOCIDADES -

ENSAMBLADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Montar el pifién de 32 provisto de
su rodamiento de agujas y colocar el
sincronizador de 32 y 42 (con €l cha-
flan del desplazable hacia la 4% con
ayuda de una prensa.

* Seleccionar y montar un segmento
de bloqueo que permita obtener el
juego minimo dentro del intervalo pre-
conizado (ver “Caracteristicas Detalla-
das”).

¢ Por ¢l lado opuesto del eje, montar
el pifdn de 22 con su rodamiento de
agujas y, a continuacién, calar el sin-
cronizador de 18 y 22 con ayuda de
una prensa.

¢ Entrar en el eje la pista de roda-
miento de agujas del pifién de 12 y
utilizar la arandela de tope para apo-
yarse en la plataforma de la prensa y
hacer presion sobre el extremo del
gje.

¢ Retirar la arandela y montar el ro-
damiento de agujas y el pifidén de 12,
e Untar la bola con grasa universal,
colocarla en su alojamiento y montar
la arandela.

Montaje de la arandela de tope
Flecha: bola anti-rotacion.
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Nota: El alojamiento de la bola en
la arandela es conico; respetar su
sentido de montaje.

REGLAJE DEL JUEGO AXIAL
DEL EJE INTERMEDIARIO

¢ Montar el eje intermediario en la
placa de soporte de rodamiento e
instalar el conjunto en el cérter de pi-
Aoneria, realizando el ensamblaje me-
diante dos tornillos apretados con el
par prescrito.

* Aplicar la punta del comparador al
extremao trasero del eje intermediario.
* Desplazar el eje axiaimente de tope
a tope y medir el juego.

* Si el juego no es el correcto, ©
biar la arandela de reglaje delanl
por una arandela de espesor adec

do (ver tabla).

REGLAJE DEL EJE DEL
PINON DE REENVIO DE
MARCHA ATRAS

gje, los rodamientos de agujas v
arandelas de tope.

* Montar el conjunto en el carter
5% y marcha atras.

* Aplicar una regla apoyada sobireg
plano de junta del carter y coritra
gje de reenvio.

Lecturas del Espesor de la arandela
comparador (mm) a montar (mm)
093a1,02 0,88
1,03 a 1,12 0,96
113 a1,22 1,04 Instalz
1,23a1,32 1,12 lor se
1,33a1,42 1,28 je.
1,43 a1,52 1,36 Media
1,53 a 1,62 1,44 nedir el
el tope

Montaje de Ia pista
interior del roda-
miento de agujas del
piién de 12
1. Pista interior -
2. Arandela de tope.

angia o

Control del desgaste de un anillo sincronizado

Medicidn del juego axial del eje intermediario.



ol del juego axial del eje del pindn de reen-

via de marcha atras.

alar un comparador cuyo palpa-
g apoye contra el extremo del

diante un desplazamiento axial,
_'_ai juego existente entre la regla
ipe del gje, originado por la dife-
\de didmetro.

3l juego no es el comrecto, cam-
1 arancela de empuje colocada
1 pinon de reenvio.
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ENSAMBLADO DE LOS EJES

e |Inmovilizar la placa de soporte de
los rodamientos en un tornillo de ban-
co provisto de mordazas blandas.

® |lenar de grasa el rodamiento del
eje intermediario.

e Introducir ligeramente el eje secun-
dario tirando de su extremo y gol-
peando en la placa con un martillo.

Montaje del pinén de 52 - (3), orientar el resalte
mayor (flecha) hacia atras - Montaje simultaneo
del eje del pindén de reenvio de marcha atras -
(1) y del pifién loco de 52 (2)

Atencién: No introducir exagerada-
mente el eje secundario a fin de po-
der montar el gje intermediario.

s Montar parcialmente el eje interme-
diario en su rodamiento de la placa
de soporte.

e Entrar el &rbol primario en el secun-
dario con el rodamiento de agujas y
la arandela.

1. Cono -

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

Control del desgaste del anillo sincronizador de

marcha atras
2. Anillo sincronizador - 3. Manguito
desplazable - 4. Soporte

e Acabar de entrar los ejes secunda-
rio e intermediario de forma alternan-
te.

s En ¢l ¢je intermediario, entrar la
pista del rodamiento de agujas del pi-
fAdn de 52 con un mandril de diametro
adecuado y ejerciendo un esfuerzo
contrario en el otro extremo del arbol.

e Con ayuda de un mandril, entrar el
pifidn de 52 en el eje secundario,
orientando el pequefio resalte hacia el
rodamiento.

MANDO DE LAS MARCHAS

1. Pomo - 2. Palanca - 3. Fuelle - 4. Casquillo de friccion - 5. Muelles - 8. Torreta de mando -

7. Cabezal del mando - 8. Rejilla interna de guia - 9. Empujadores de colocacion en punto medio -

10. Eje de mando principal - 11. Eje de mando de 52 y marcha atras - 12. Eje de horquilla de 5 -

13. Horquilla de 52 - 14. Horquilla de marcha atras - 15. Horguilla de 12 y 22 - 16. Horquilla de 32 y 42
17. Enclavamiento - 18. Dedo de mando - 19. Sistema de interblogueo

* [nstalar provisionalmente la placa
soporte de rodamientos en el céarter
de pifioneria.

* Entrar el rodamiento de agujas del
pifidn de 52 en el eje intermediario
para luego montar simultdneamente el
pificn de 52 v el eje del pifidon de re-
envio de marcha atras.

* Controlar el desgaste del anillo sin-
cronizador de marcha atras, para lo
cual se instala el anilo en el cono v,
con la ayuda de un comparador, se
mide la distancia entre las superficies
del cono y del anillo. Si la cota se
sale del valor limite indicado en las
“Caracteristicas Detalladas”, cambiar
el anillo.

e Con ayuda de un mandril, montar
el cono de marcha atras en el gje in-
termediario.

¢ Montar los muelles y el anillo sin-
cronizador de marcha atras en el
manguito desplazable de 52,

s |nstalar el manguito desplazable de
5% en el gje intermediario, con el cha-
flan orientado hacia el lado contrario
del pifién de 52,

* En el gje intermediario, montar el
pifdn de marcha atrds con el anillo
sincronizador de 5% utiizando un
mandril.

* En el gje secundario, entrar el roda-
miento de agujas y el pifdn de mar-
cha atras.

* En el eje de reenvio de marcha
atras, montar la arandela de tope, los
rodamientos de agujas, el pindén de
reenvio y la segunda arandela de
tope.

= Montar en el eje secundario el cubo
de marcha atras, orientando el resalte
hacia el pifién de marcha atrds, y el
anillo distanciador.
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A. Sentido de montaje del cubo de marcha atras
B. Sentido de montaje del desplazable de
marcha atras.

Montaje de las medias lunas de freno
A. Medicion del juego y seleccion de las medias
lunas - B. Montaje de las medias lunas.

- CAJA DE VELOC

IDADES -

|

Montaje de los mandos de las marchas
1. Horquilla de 32 y 42 - 2, Dedo de seleccién e
interbloqueo - 3. Horquilla de 12 y 2° - 4. Horquilla
de marcha atras - 5. Horquilla de 52.

Montaje de los encla-
vamientos
A. En el carter de pi-
foneria - B. En la pla-
ca soporte de los ro-
damientos.

* Montar el rodamiento en el gg o
termediario con ayuda de un man
apoyado en la pista interior.

e Separar el carter de pifioneria de
placa soporte de rodamiento y Su\—
tarlo con un tomillo de banco provi

de mordazas.

¢ Seleccionar medias lunas que p
mitan obtener el juego preconiza
en las ‘“Caracteristicas Detallada
colocarlas con ayuda de un botai Caja
de laton, colocar la arandela pogicdrga, s
nadora y el anillo de sujecién. ieleccic

felantel
* En el gje intermediario, colocar Moniti
anillo distanciador y luego selecciornando
y montar un anillo de freno que @ Tino:
mita obtener el juego preconizado [>2r

las “Caracteristicas Detalladas”. RELA(

* Entrar en el cubo el desplazable
marcha atras, orientando el chaf
hacia el pifién.

. C 3 Corta
on ayuda de un juego de galy Erer
medir el juego axial de los pifiones. 9

s Montar la horguilla y el eie de &
unirlos mediante el pasador slasticoclEGLY

 Colocar las horquillas de mare Juege
atras, 12 y 22, y 32 y 48 y entrar e Juegt
de mando principal, sin dejarse Juegc
dedo de mando y el blogueo, fiiani jueqgq
lo con un pasador elastico. fIrT.

¢ Montar el eje de mando de &5 ESPet
marcha atras y fijarlo con el tornilgN INCre
la horquilla de marcha atréas. Juegt

) eenvio:
¢ Colocar e! enclavamiento en la p Espe

ca soporte de rodamiento. eenvio:

= Aplicar un producto sellante en
plano de junta del céarter de caja
velocidades para montar en él Ia
fioneria con la placa de soporte
rodamiento.

* Montar el cuerpo del enclavamier
en el carter de caja, introducir la b
untada de grasa y el muelle, v ros:
el tapon tratado con un producto ¢
llante.

* En la campana de embrague, o
car el segmento de bloqueo dal ot
miento del eje primario y la arandel:
anilo de sujecién del eje de man
de las marchas.

» Cambiar el retén de la placa o
de tope e instalar la arandela de
glaje del eje intermediario previamer
engrasada. Jesm

* Montar la placa guia de tope an’e la
carter de caja con la junta y fijarla

go con los tomilos, debiendo es?ESM!
los tres inferiores untados con un - Vacial
ducto sellante. & reem

Marce
¢ Untar con producto sellante la Saramid
trasera de la placa de soporte dal il

o a - lecto a
damiento e instalar el cérter de &7, 6 reer
niendo cuidado de montar al misr Despr

tiempo el cabezal clel mando. 5

e Fijar el carter de 52 con los tomi3-
y montar el pasador elastico de la g Desc
beza de mando. ametrog
le 4 rue
e Colocar en posicion la bola y Coloc
muelle del enclavamiento v montaaja de
torreta del mando de las march Desm
cuyo plano de junta ha sido untail nivel ¢
previamente con producto sellante, © Con



CAJA DE REENVIO J

Caracteristicas detalladas

de reenvio de 4 gjes y cadena silenciosa. Seleccién de marcha corta o
siendo directa la marcha larga. La traccion a las cuatro ruedas se puede
omar con marchas cortas o largas. El embrague de garras del puente
#0 estd sincronizado.

fada directamente a la salida de la caja de velocidades, con palanca de
1en el sualo,

CTX12A

CIONES DE DESMULTIPLICACION

Gama Relaciones de caja

0,495
.................................. 1

AJES

o axial de los pifiones de cadena: 0,2 a 0,35 mm.

© axial del piién loco de marcha corta: 0,2 a 0,35 mm.

paxial de |os pifiones de reenvio: 0 a 0,2 mm.

0 axial del aro de bloqueo del rodamiento del eje principal: 0 a 0,15

sar de los aros de blogueo del rodamiento del eje principal: 3,1 a 3,4,
#mentos de 0,1 mm.

3 axial del aro de biogueo del rodamiento delantero de los pifiones de
‘020,15 mm.

sor de los aros de bloqueo del rodamiento delantero de los pifiones de
11,8222, en incrementos de 0,1 mm.

Juego axial del aro de bloqueo del rodamiento del eje de entrada: 0 a 0,15
mm,

Espesor de los aros de bloqueo del rodamiento del eje de entrada: 2,6 a
2,9, en incrementos de 0,1 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje del rodamiento trasero de los pifiones de
reenvio: 0,1 a 0,6, en incrementos de 0,1 mm.

ACEITE DE LA CAJA DE REENVIO
Capacidad: 1,9 litros.
Preconizacion: aceite SAE 75W80 (norma AP GL-4).

Periodicidad del mantenimiento: control del nivel cada 40.000 km 6 cada 24
meses.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)
Tornillos de fijacién de la caja de reenvio a la caja de velocidades: 3,3 a 4,3.
Tuerca de la brida de salida trasera; 30 a 46.
Tuerca de la brida de salida delantera: 23 a 33.

Tornillos de fijacién de la placa de retencidon de los rodamientos (con pro-
ducto sellante):

- 5 tomnillos alrededor del rodamiento del eje de entrada: 1,6 a 2,1.
- 5 tornillos alrededor de los pifiones de reenvio: 19a24.

Tornillos de montaje del carter delantero y del semicarter de pifioneria de-
lantero: 2,7 a 3,7.

Captador de 4 ruedas motrices: 1,5 a 2.
Tapones de vaciado y de llenado/nivel; 2,5 a 3,5

Consejos practicos

RESUMEN:
vehiculo,

y posicién.

La retirada de la caja de reenvio se efectia por

' debiéndose tener previamente la precau de
marcar la posicién de los ejes de transmisién en las bridas
de salida, ya que deben volverse a colocar en el mismo sitio

Aparte del ar:ﬂeo de extractores universales y los aparatos
de medicion clasicos, la reparacion de la caj;
requiere el uso de herramientas especiales

o del

a de reenvio no
eterminadas.

ontaje y montaje
caja de reenvio

INTAJE
la caja de velocidades y la

f las posicion de los ejes de
61 delantero y trasero res-
las bridas de salida de la caja
10, v separarios.

gnder el mando de las mar-
fivél de la palanca y la biele-

nectar el cable del cuentaki-
Wy el conector del contactor
das motrices.

If LN gato hidraulico bajo la
Blocidades.

mtar el travesafio de fijacion
8 los largueros.

flda del gato, hacer bajar lo

méximo posible el conjunto de la caja
de velocidades y la de reenvio.

* Quitar todos los tornillos de unitn
de ia caja de velocidades y caja de
reenvio.

* Mediante palancas situadas en los
lugares previstos separar las dos ca-
jas.

Situacién de los ta- p f "
pones en el Garter » Sacar del vehiculo la caja de reen

de la caja de reenvio vio.
1. Llenado y nivel -
2. Vaciado. MONTAJE

¢ Controlar el hermetismo de los re-
tenes de salida de caja de velocida-
des y de entrada de caja de reenvio
Y, Si es preciso, cambiarlos.

® Unir la caja de reenvio a la de velo-
cidades.

* Asegurarse de que el mando de la
caja de reenvic no esté en punto




muerto vy, por rotacion de la brida de
salida, alinear las estrias y acoplar to-
talmente las dos cajas.

» Colocar y apretar los tornillos con
el par prescrito.

* Con ayuda del gato, poner la caja
de velocidades en su lugar inicial para
luego fijar el travesario a los largueros.

* Sacar el gato.

* Conectar el cable del cuentakiléme-
tros y el conector del contactor de 4
ruedas motrices.

* Acoplar los ejes de transmision con
las bridas de salida de la caja de re-
envio siguiendo las marcas efectua-
das en el desmontaje.

» Efectuar el llenado de la caja de ve-
locidades.

Desarmado de la caja
de reenvio

e Quitar las tuercas de las bridas de
acoplamiento delantera y trasera, in-
movilizandolas mediante Ia flave espe-
cial KV-381-04700.

» Utilizar un extractor de patas para
sacar las bridas de salida.

* Quitar los tornillos de fijacion del
carter trasero, y despegarlo con ayu-
da de palancas colocadas en los si-
tios previstos.

* Sacar el pifdn de arrastre del velo-
cimetro y el canal de engrase.

— CAJA DE REENVIO -

Extraccion de una brida de salida.

» Sacar el anillo del eje de seleccion
de 2 ¢ 4 ruedas motrices.

» Con ayuda de un pie de rey, medir
el juego axial del pifién de cadena en
el eje motor, tomando como referen-
cia fa cara del manguito desplazable
(ver figura).
s Colocar el manguito desplazable en
la posicion de 2 ruedas motrices.

Con ayuda de un extractor y de

CARTER DE CAJA DE REENVIO

1. Retén- 2. Placa de retencién de los rodamientos - 3. Garter delantero

- 4. Captador de 4 ruedas motrices - 5. Semicarter de pifioneria delan-

tero - 6. Tapdn de vaciado - 7. Semicéarter de pifoneria trasero - 8. Ta-
pon de llenado - 9. Canal de engrase.

desprendedores apoyados bajo el
anillo sincronizador, sacar el roda-
miento, el cubo v el anillo.

¢ Desmontar el manguito desplazable
de 2/4 ruedas motrices con su hor-
quilia.

¢ Desmontar el conjunto del pifon
motor, el pifidén receptor vy la cadena
de arrastre del puente delantero y uti-
lizar un mazo para expulsar el pifion
receptor.

e Desmontar la placa de retencion
del rodamiento del eje secundario uti-
lizando una llave “Torx”™.

* Quitar los tomillos de unién del car-
ter delantero y el semicérter de la pi-
fioneria y separarlos con ayuda de
dos palancas apoyadas en los lugares
dispuestos.

* Medir con un juego de galgas el
juego axial del pindn loco de la mar-
cha corta y, si €l juego es excesivo,
inspeccionar las caras del pifion y del
cubo.

Desmontaje del me-
canismo de arrastre
delantero
A.- Desprendimiento del
rodamiento del eje re-
ceptor - B.- Desmontaje
del eje motor, cadena y
eje receptor.
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Extraccion del rodamiento y del cubo sincroni:

dor de 4 ruedas motrices. *» Des

de la|
Tiientc
« Sacar el segmento de bloqueo calanc
cubo de seleccion de marcha corfaueste
larga. » 'Con

extre
* Con ayuda de un extractor y stacu
desprendedores apoyados dstras 3je pril
cubo, extraer este Ultimo vy retire
pifidn loco de marcha corta y el 1o
miento de agujas. DES#

* Expulsar €l eje secundario del SEROD‘

carter de pifioneria golpeandolo Nota:
un mazo. Jdamiet

= En el carter delantero, sacar of ¢ EN |
tactor de 4 ruedas motrices, los taTeNto
nes de enclavamiento con los mugadora
y las bolas, el eje de seleccion de Prense
4 ruedas motrices y el conjunto® Utili
gje, horquilla y desplazable de ss3dcar |
cién de marcha larga o corta, y 448 MO
pués, el rodamiento de agujas del® SaC
de entrada. “eenvic

. poyal
¢ Recuperar el fiador de interblogyrensa
contenido en el carter entre los alas ar:
mientos de los ejes de mando.

de rec
' En

- mento
“rador,
Ayuda

Ensz

Jrienta
Jor ha
sera, b

lecei
* senmit:
an las
» Cole




Dssmontar los tornillos de fijacion
Ha placa de retencién de los roda-
i&ntos y desprenderio mediante una
Blanca apoyada en los lugares dis-
LEstos

Con ayuda de un mazo, golpear el
firemo del eje intermedio y sacarlo,
iar la misma operacidn con el

Eri principio, desmontar los ro-
dimiientos sdlo si hay que cambiarlos.

Ei el ele secundario, sacar el seg-
jénto de bloqueo y la arandela sepa-

53,
fizar un extractor de patas para
dear fos rodamientos del eje receptor
8 Movimiento delantero.
Sacar los rodamientos del eje de
wici  mediante  desprendedores
dixs bajo el rodamiento y con la
4 apoyada en el eje, recuperar
|8 arandelas elasticas y los pifiones
Blrecuperacion de juego.
Eh ¢l eje primario, sacar el seg-
i@t cle bloqueo v el casquillo sepa-
iilor, y arancar el rodamiento con
yutla de un extractor de patas.

insamblado de la caja

e reenvio

a: Cambiar los retenes, colocando
flugvos con ayuda de mandriles
liametros apropiados.

NSAMBLADO DE LOS
IODAMIENTOS

En &l eje principal, montar el roda-
leflo con ayuda de una prensa y
el segmento de la pista exte-
O hacia la salida de movimiento tra-
Montar & casquille separador y
dBcoiondrn un segmento eldstico que
simita obtener el juego preconizado
Tas ‘Caracteristicas Detalladas”.
Golocar en la prensa los rodamien-
§-del gje receptor de toma de movi-
0 delantero.

1 cada lado del eje de reenvio,
K los pifiones de recuperacion
| Juego y las arandelas elasticas
i la cara concava hacia el pifion,

Extraccion del cubo de marcha larga/corta.

— CAJA DE REENVIO -

Controles
A_. Medicion del juego
axial del pifion motor -
B. Medicién del juego
axial del pinén loco de
marcha corta - C.- Con-
trol del desgaste del
anillo sincronizador de 4
ruedas motrices.

calar los rodamientos con la prensa y
montar la arandela separadora, esco-
giendo un segmento de bloqueo que
permita obtener el juego preconizado
(ver “Caracteristicas Detalladas”).

* Montar el rodamiento en el eje pri-
mario con ayuda de una prensa,
orientando el segmento de la pista
exterior hacia el lado contrario al pi-
fidén. Montar el casquillo separador y

Montaje de los componentes del eje
intermedio, respetando la orienta-
cion de la arandela elastica.

),

seleccionar un segmento de bloqueo
que permita obtener el juego preconi-
zado (ver “Caracteristicas Detalladas”).

ENSAMBLADO DE LOS
ELEMENTOS DEL CARTER
DELANTERO

e Con ayuda de un mazo, entrar el
eje primario en el carter delantero.

* Aplicar producto sellante en el pla-
no de junta de la placa de retencién
de los rodamientos vy fijarla al carter
delantero mediante los tomilios pre-
viamente untados con producto se-
llante.

* Montar el eje de reenvio en su
alojamiento del céarter delantero, gol-
peéndolo con un mazo.

* Introducir el fiador de interblogueo
en el carter por el agujero del encla-
vamiento (ver figura).

NISSAN
«Patrol-Patrol GR» RiITI a

(mot. D. 6 cil. 2.8)

Eleccién de un segmento de blo-
queo del eje primario.

Montaje del fiador de interbloqueo.

* Montar el conjunto de gje, horguilla
y desplazable de seleccion de marcha
larga o corta.

* Montar en el carter delantero el eje
de 2 6 4 ruedas motrices, el contac-
tor de 4 ruedas motrices y los encla-
vamientos.

¢ Colocar en el eje primario el roda-
miento de agujas, untado previamente
con aceite de caja.

REGLAJE DEL JUEGO AXIAL
DEL EJE DE REENVIO

¢ Colocar una regla sobre el roda-
miento del eje de reenvio y, con ayu-
da de un pie de rey, medir la distan-
cia entre la regla y el plano de junta
del cérter delantero.

¢ Determinar los calzos de reglaje
que hay que montar en funcion de la
medicion, siguiendo la siguiente tabla:

Medicioén efectuada (mm)

Calzos a colocar (mm)

40,6 a 40,5
40,5 a 40,4
40,4 a 40,3
40,3 a 40,2
40,2 a 401
40,1 a 40

40 a399

ninguno
0,1
0,2
0,3
0,4
0,5
0,6
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— CAJA DE REENVIO -

PINONERIA DE CAJA DE REENVIO

1. Rodamiento - 2. Eje primario - 3. Rodamiento de agujas - 4. Man-
guito desplazable - 5. Cubo de seleccion de marcha larga o corta -
8. Pifion loco de marcha corta - 7. Eje secundario - 8. Placa de reten-
cién del rodamiento - 9. Pifidn motor de toma de movimiento delante-
ro - 10. Anillo sincronizador - 11. Manguito desplazable - 12. Cubo -
13. Rodamiento - 14. Pindn del velocimetro - 15. Toma de movimiento
trasera - 16. Cadena - 17. Pifién receptor de toma de movimiento de-
lantera - 18. Toma de movimiento delantera - 19. Pifion de recupera-
cién del juego de engranaje - 20. Eje intermedio - 21. Arandela elastica.

* Untar la arandela escogida con gra-
sa para colocarla en el rodamiento
trasero del eje de reenvio.

MONTAJE DEL EJE
SECUNDARIO

* Colocar el gje secundario en el se-
micérter delantero de pifioneria, gol-
peando con un mazo scbre la pista
exterior del rodamiento.

e Aceitar el rodamiento, colocar la
placa de retencién del rodamiento y
apretar los tomillos con el par prescri-
to.

» Montar el rodamiento de agujas
previamente aceitado y el pifidn loco
de marcha corta.

» Calar el cubo de marcha corta en
el eje, con la cara ranurada hacia el
pifion loco, con ayuda de un mandril
y un martilo. Asegurarse de que la
otra extremidad del eje quede apoya-
da para gue no fuerce el rodamiento.

* Comprobar el juego axial del pifion
loco con ayuda de un juego de gal-
gas y consultar los valores preconiza-
dos en las "Caracteristicas Detalla-
das”.

Medicién de la altura
del eje intermedio
para determinar el cal-
zo de regiaje.

ENSAMBLADO DE LOS
CARTERES

» Utilizar el aceite preconizado para
la caja de reenvio y lubrificar los ele-
mentos del carter delantero.

* Aplicar producto sellante en el pla-
no de junta del carter delantero y
acoplarle el semicarter delantero de
pifionerfa. Efectuar la unién mediante
los tomillos apretados con el par
prescrito.

Montaj
A. Oriet

ENSAMBLADO DEL Bitoise

ARRASTRE DE PUENTE

DELANTERO

» Colocar la cadena en el pifidn

tor y en el receptor, e instalar ef ca

junto en el semicarter de pinone

delantero.

» Asegurarse con ayuda de un ma Insertar

de que el pifidn receptor entre oSl SRELIK

pletamente en el cérter. lientos de
38 con ac
al pifdn ¢
s rodarmis
Montar &
saocion
an su hor
5 estrias
do contra
Entrar &
liento en ¢
2 de mot
Jlocar el
<dremo cu
tas.
Colocar i
dbo, y m

Unién de los semicarteres de pifoneria. No olvidar la arandela de
reglaje del eje intermedio.
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rar entre el pindén motor y el

“seoundario los dos  semirroda-

de agujas previamente unta-

: gon aceite. Efectuar una rotacion

pinon para facllitar la insercion de
odamientos.

Wontar el manguito desplazable de
sion de marcha larga o corta
15U horquilla. Orientar la punta de
\estifas del desplazable hacia el
3 coniranio a la cadena.

Enfrar las chavetas de enclava-
an &l desplazable (ver el senti-
‘e montaje en la figura) y luego
ear el anillo elastico, entrando el
o curvado en una de las cha-

alocar el anillo sincronizador en el
.,y medir @ desgasta del anillo

NISSAN
«Patrol-Patrol GR» n T Q.

{mot. D. 6 cil. 2.8)

— CAJA DE REENVIO -

MANDO DE LA CAJA DE REENVIO

;Hnnhaje del mando de 4 ruedas motrices
A. Orientacion del manguito desplazable -
Montaje de las chavetas de enclavamiento.

1. Palanca de mando - 2. Reenvio - 3. Dedo - 4. Dado de mando - 5. Eje de horquilla
4-2/4-4 - 6. Enclavamiento - 7. Horquilla de 4-2/4-4 - 8. Eje de horquilla larga/corta -
9. Horquilla larga/corta - 10. Enclavamiento - 11. Fiador de interbloqueo - 12. Pomo -
13. Palanca - 14. Fuelle - 15. Palanca de conexion - 16. Bieleta de mando - 17. Cojine-
te de palanca de enlace - 18. Rejilla.

con un juego de galgas, para cam-
biarlo si es preciso.

* Instalar el anillo en el desplazable y
montar el cubo con ayuda de un
mandril y un martillo.

e Montar el rodamiento trasero del
gje secundario con ayuda de un man-
dril, debiendo orientar el lado provisto
del retén hacia el cubo.

* Montar el anilo de freno en el sje
de seleccién de 2 o 4 ruedas motri-
ces.

s Montar el pifién de arrastre del
cuentakilbmetros y el canal de engra-
se.

* Utilizar el aceite preconizado para
la caja de reenvio para engrasar to-
das las piezas contenidas en el cér-
ter.
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e Aplicar producto sellante en el pla-
no de junta del semicarter delantero,
colocarle después el semicarter trase-
ro y fijarlo mediante los tornillos apre-
tados con el par prescrito.

= Montar las bridas de salida delante-
ra y trasera, bloquear su giro y apre-
tar la tuerca con el par prescrito.



TRANSMISIONES - PUENTES

Tornilos d
—en todo:
- gje trase

Puente C

Caracteristicas detalladas e

Transmision a las ruedas traseras para uso en carretera y al conjunto de las
ruedas delanteras y traseras para uso “todo terreno”. La transmision a las rue-
das delanteras y traseras se efectia mediante ejes tubulares telescopicos y
puentes rigidos. Los semiejes de las ruedas delanteras llevan juntas homocinéti-
cas a bolas.

EJES DE TRANSMISION

Eje de transmisién tubular telescopico con articulaciones cardan de cruceta.
En el Patrol 260, doble articulacion en el lado de la caja de reenvio formando
una junta homocinética.

CARACTERISTICAS
Patrol 260 Patrol GR
Delante Detras Delante Detras

TRO. .o Tipo 1D Tipo 1T 2F 80 B 2F 100 H
Abertura de las horquillas
M) e 96 95 95 108
Distancia entre crucetas
mm) .o 852 166 810 460
Diametro exterior del
ge{mm) ... 45 45* 50,8 75,2
Salto max. del eje (mm). .. 0,6 0,6 0,6 0,6
Juego axial max. de las
crucetas (Mm)............ 0,02 0,02 0,02 0,02

* 63,5 con motor RD 28 T.

ESPESORES Y CODIGOS DE COLOR
DE LOS AROS DE BLOQUEO DE CRUCETA

Cédigo de color 2F 80B (mm) 2F 100H (mm)
Blanco ...t 1,49 1,95
Amarillo ... 1,52 2

1,65 2,05

1,58 2,1

1,61 2,15

1,64 -

1,67 -
PUENTES

APLICACIONES

Patrol 260: Del.: C200 - Tras.: H 233 B autoblocante.
Patrol GR: Del.: H 233 B clasico - Tras.: H 233 B con bloqueo.

CARACTERISTICAS
Tipo de engranaje: hipoide.

Numero de satélites:
— Patrol 260: Del.: 2; Tras.: 2 (motor RD 28) - 4 (motor RD 28 T)
Patrol GR: Del.: 2; Tras.: 4.

Diametro de la corona:
— C 200: 200 mm;
- H 233 B: 233 mm.

Relacién de desmultiplicacion:
— con motor RD 28: 0,194,
— con motor RD 28 T: 0,216.

Tornillos d
REGLAJES
Puente C 200
Espesor de las arandelas de reglaje de altura del pifidn de ataque: 3.
3,66, en incrementos de 0,03 mm.
Precarga de los rodamientos del pifién de ataque: 11 a 17 daN.cm.
Juego entre dientes del planetario (medido entre el planetario y el portass
tes): 0,1 a 0,2 mm.
Espesor de las arandelas de reglaje del juego entre dientes de los plar
rios: 0,775 a 0,950, en incrementos de 0,025 mm.
Precarga de los rodamientos del diferencial: 15 a 21 daN.cm.
Juego entre dientes del pifién de atague y la corona: 0,13 a 0,18 mm.
Arandelas de reglaje de la corona: 1,8 a 2,6 en incrementos de 0,05 mm.
Salto maximo de la corona: 0,08 mm.
Puente H 233 B TRJ

Espesor de las arandelas de reglaje de altura del pinon de ataque: 2,5
3,66, en incrementos de 0,03 mm.

Precarga de los rodamientos del pifion de ataque: {daN.cm): esmon
- con retén: 5 a 10 (Patrol 260) - 13 a 16 (Patrol GRY): e un ej
- sin retén: 4 a 9 (Patrol 260) - 12 a 15 (Patrol GR).

Arandelas de reglaje de rodamiento del pifion de ataque: 2,31 a 2,59, &n .
crementos de 0,02 mm. ESMON

Arandela separadora de reglaje del rodamiento del pifiéon de atague: 4 ‘Man:af la
5,5, en incrementos de 0,25 mm. gﬂa?‘cﬁ”t
el Qe

Juego axial entre el planetario y la caja del diferencial: 0,15 a 0,2 mm.
Cuuitar los

Arandelas de reglaje del juego axial del planetario (mmj:

- sin blogueo de diferencial: 1,75 - 1,80 - 1,85;

— con bloqueo de diferencial: 1,1 a 1,25 en incrementos de 0,05
Precarga de los rodamientos del diferencial (daN.cm):

- sin blogueo de diferencial: 18 a 26.

— con bloqueo de diferencial: 12 a 15.

Juego entre dientes del pifidn de ataque y la corona: 0,20 a 0,15 mm.
Salto méx. de la corona: 0,08 mm.

ACEITE DE PUENTE

Capacidad:
— 1,3 litros {puente C 200);
— 54 litros (puente H 233 B delantere clasico).
— 2 Jitros (puente H 233 B trasero clasico Patrol GR).
2,1 litros {puente H 233 B trasero clasico Patrol 260).
3 litros (puente H 233 B autoblocante o con blogueo).
Preconizacion: aceite SAE 80W90 (norma API-GL5).
Periodicidad del manterimeinte: control del nivel cada 40.000 km.

Nota: en los diferenciales autoblocantes, utilizar aceite especifico |.S5.0,

SEMIEJES

Semieje delantero
Tipo de articulacion cardan: Birfield.
Juego axial de junta: nulo.
Juego axial del semigje: 0 a 0,2 mm,
Espesor de los aros de reglaje: 1,1 a 2,1, en incrementos de 0,2 mm.
Cantidad de grasa de la articulacién cardan: 50 a 60 g.

Semieje trasero
Juego axial (mmy): — Patrol 260: 0,02 a 0,15 .
— Patrol GR: 0.
Arandelas de reglaje (Patrol 260): 0,2 - 0,25 - 0,5 - Tmm.
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— TRANSMISIONES - PUENTES —

NISSAN
«Patrol-Patrol GR» RiIT a

(mot. D. 6 cil. 2.8)

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Temilios de las bridas de acoplamiento del eje de transmision:
— en todos Ios tipos excepto en el eje trasero del Patrol GR: 8 a 9;

—gje trasero del Patrol GR: 8,5 a 11.

Puente C 200
Tapa: 1,1 a1,4.

ffﬂrnillos de las tapas de cojinete: 9 a 10.
Tomilos de fijacion de la corona: M10: 7 a 8; M12: 13,5 a 15,5.

Puente H 233 B

Tuerca del pifidn de ataque: 20 a 29.

Tuerca de fijacion del carter de diferencial al carter de puente: 5,5 a 6,5.
Tornillos de fijacion de la corona: 13,5 a 15,5.

Tomillos de las tapas de cojinete: 9,5 a 10,5.

Tornillos de unién de la caja de diferencial (autoblocante): 0,8 a 1,1.
Tuerca de la horguilla del diferencial bloqueable: 0,5 a 3.

Tuerca almenada de la cdpsula de mando del bloqueo: 1 a 3.

EJES DE
TRANSMISION

Jesmontaje y montaje
ie un eje de transmision

JESMONTAJE

1 Marcar la posicion de la brida de
itoplamiento del eje a la brida de sa-
i3 de! diferencial.

V Quiitar Ios cuatro tamillos,

Consejos practicos

RESUMEN:

C 200 en el propio vehiculo.

» Se puede efectuar el desarmado de los diferenciales tipo

¢ El desarmado, ensamblado y reacondicionamiento de los
diferenciales requieren utillajes especificos.

¢ Marcar la posicion de fa brida de
acoplamiento del eje a la brida de la
caja de reenvio.

* Quitar los tornillos de fijacion.

e Sacar el gje.

MONTAJE

Para el montaje, efectuar en orden
inverso las operaciones del desmon-
taje teniendo en cuenta los puntos si-
guientes:

+ Cambiar sistematicamente los torni-
lios de montaje de las bridas.

o Controlar el salto del eje de trans-
misidn con un comparador {ver las
cotas en las “Caracteristicas Detalla-
das”).

s Comprobar el estado general de
los rodamientos de cruceta.

» Comprobar el juego axial de cada
rodamiento de cruceta.

* Tener en cuenta las marcas efec-
tuadas en el desmontaje.

* Apretar los tornillos con el par pres-
crito.

e Engrasar las crucetas por medio de
los engrasadores.

SEMIEJES

Desmontaje y
montaje de un semieje
delantero

DESMONTAJE

s Vaciar el puente delantero (ver la fi-
gura del puente correspondiente).

e Levantar el vehiculo y desmontar la
rueda del lado correspondiente.

EJES DE TRANSMISION

A. Patrol 260 - B.

1. Horguilla - 2. Cruceta - 3. Eje tipo 1D - 4. Eje tipo 1T - 5. Anillo -
6. Casquillo de agujas - 7. Junta - 8. Anillo - 9. Engrasador - 10. Eje
tipo 2F80B - 11. Eje tipo 2F100H - 12, Guardapolvos.

Patrol GR.
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* Desmontar el cubo {ver el parrafo
correspondiente en el capitulo “SUS-
PENSION - TREN DELANTERO - CU-
BOS").

¢ Sacar el guardapolvos.

= Desmontar el deflector.

* Desmontar la tapa de la mangueta
con el retén y la arandela.

e Sacar el semieje.

MONTAJE

* Mover el semieje en todos los sen-
tidos para controlar el estado de la
junta homocinética.

s Untar la junta homocinética con
una grasa a base de jabdon de litio
que contenga bisulfuro de molibdeno
NLGI n® 2.

* Comprobar el estado de los rete-
nes y cambiarlos si es preciso.

e Entrar el semieje en el puente.

* Golpeario con un mazo a fin de
asegurar que quede bien colocado.

* Montar la arandela, el retén y la
tapa de la mangueta.

* Montar el deflector.

* Montar el guardapolvos.

— TRANSMISIONES - PUENTES -

¢ Montar el cubo (ver el parrafo co-
rrespondiente en el capitulo “SUS-
PENSION - TREN DELANTERO - CU-
BOS") y controlar el juego del
rodamiento.

s Colocar la rueda y bajar el vehiculo
al suelo.

s Llenar y hacer el nivel de aceite del
puente (ver el parrafo correspondien-
te).

Desmontaje y montaje
de un semieje trasero

DESMONTAJE

Vaciar €l aceite del puente trasero
(ver el parrafo correspondiente).
e |evantar el vehiculo y colocarlo so-
bre caballetes.
* Desmontar la rueda del lado afecta-
do.
* Segun la versién, desmontar el dis-
co o el tambor de freno (ver el parrafo
correspondiente en el capitulo “FRE-
NOS").

SEMIEJES

A. Semigje delantero - B. Semigje trasero de Patrol GR - C. Semigje
trasero de Patrol 260.
1. Retén de aceite - 2. Semieje - 3. Arandela - 4 y 12. Retén de grasa
- 5. Rodamiento de agujas - 6. Tapa de mangueta - 7. Tuerca -
8. Arandela de freno - 9. Rodamiento de rodillos coénicos - 10. Porta-
rrodamiento - 11. Soporte de pinza de freno - 12. Retén - 13. Arandela
separadora - 14. Deflector.

* Quitar los tornillos de fijacién del
portarrodamiento al gje.

* En las versiones de tambor, desco-
nectar la tuberia de alimentacidén del
cilindro de rueda.

* En las versiones de discos, des-
montar la pinza y dejarla colgada en
el paso de rueda {ver el parrafo co-
rrespondiente).

e Con ayuda de un extractor de iner-
cia, extraer el semigje.

* En las versiones de tambores, se-
parar el plato (provisto de las guarni-
ciones y del cilindro de rueda) y dejar-
lo colgado en el paso de rueda.

* Enderezar la chapa de freno.

e Aflojar la tuerca de bloqueo del ro-
damiento.

* Extraer el rodamiento (para versio-
nes con discos, ademds el segundo
rodamiento y el portapinza de freno).
* Sacar el retén del semigje de su
alojamiento en el eje.

MONTAJE

* Controlar el estado del rodamiento.
» Comprobar el salto del semigje.

* Controlar visualmente el estado del
semigje: fisuras, desgaste, etc.

s Quitar la junta del cuerpo del gje y
montar una nueva.

Nota: Montar cada vez una junta
nueva.
* Montar con ayuda de una prensa el
conjunto de semieje, portarrodamien-
to, rodamiento y arandela separadora
(para versiones con discos, ademas el
portapinzas y &l otro rodamiento).
* Poner grasa en el rodamiento y co-
locar la arandela de freno.
* Montar la tuerca con el par prescri-
to y frenarla con la arandela.
* Montar el semigje, colocar la junta
y una arandela de reglaje de 0,5 mm,

Ensamblado de un semieje trasero
1. Semieje - 2. Rodamiento - 3. Porta-
rodamiento - 4. Arandela separadora.

Situacion de los
tapones en el puente

1. Llenado y nivel -
2. Vaciado.

_40 -

y después montar el semigje «CON
cuerpo del eje. (En las versiones ROTI
discos los portarrodamientos no
nen arandelas de reglaje). » En
* En el semigje derecho, colockptacic
junta y 2,95 mm de arandelas dig gjst
glaje. son |2
* Apretar los tornillos con el par pseparz
crito. Mor
+ Controlar el juego axial de losdgsias
miejes (ver el parrafo correspondiyego
en el capitulo “SUSPENSION-Ts Hag
TRASERO-CUBOS™). ambos
*» Montar la tuberia del freno s Cor
tambor o el disco {segun versionesontro
* Montar la rueda y bajar el veli4e atz
al suelo. son e
Je1.8
Si e

PUENTE DELANTEF: &

zquier
C-260 frecha
sia de
* Prot
Vaciado y llenado de par
del puente ’ CON
= Colocar el vehiculo en un suelpIEN
e ] ATAC
* Desenroscar el tapén de var
(ver figura), * Colt
* Una vez vaciado el puente, vol2Ore
colocar el tapén con Lina junta nu-iente:
rencial

* Sacar el tapon de llenado.
e Llenar el puente de aceite i* EEC
que su nivel aflore por el orificlS (V¢
llenado. 'aCtem
« Colocar el tapon de llenado pr* =! &
to de una junta nueva. Sspest
quierch
Nota: Respetar la calidad de glidad |
preconizada en las ‘“Caracterso@39 €

Detalladas”. CON’

Desmontaje y montaje gEL

* Calc
del puente dodice
Estas operaciones se destsoronzs

en el apartado “Desmontaje i s Hag
je del eje delantero” del cay com
“SUSPENSION-TREN  DELANTE
CUBOS".

Reac
Control del del ¢
diferencial

DESNM

¢ Vaciar el puente.
e Levantar el vehiculo y sacafke Man
ruedas. cojinet
* Marcar la posicion del gje de lun traz
mision respecto a la brida de salie S56:
* Aflojar los tornillos de fiaciine gapy
eje a la brida. el cAr
* Sacar los semigjes delantars

el parrafo correspondiente).

* Sacar la tapa y recuperar su julTarcas
tas cor




CONTROL DEL PAR DE
ROTACION DEL PINON-
DE ATAQUE

* En primer lugar regular el par de
fotacion del pifion solo (el reglaje de
& distancia conica debe ser correcto,
#n la arandela correspondiente v el
;pmador elastico nuevo).
I Montar el diferencial con las aran-
l[ala.s determinadas en el reglaje del
0 entredientes.
[H&cer girar el piAdn de ataque en
Imbos senficos varias veces.
ﬁ-_Con ayuda de un dinamoémetro,
itrclar el par de rotacion del pifidn
‘alague nuevamente y compararlo
fl €l valor prescrito, que debe ser
21,5221 Nm.
Si &l par de rotacién es muy gran-
sustitur las arandelas de reglaje
erda y derecha por otras mas es-
Ghas, Respetar siempre la diferen-
 de espesor entre arandelas,
\Ffocecler de forma inversa en caso
par de rolacion insuficiente,

‘ONTROL DEL JUEGO ENTRE
IENTES DEL PINON DE
\TAQUE Y LA CORONA
Colocar un comparador en un so-
Orte y comprobar el juego entre
BAtes moviendo la corona de dife-

iar la medicion en cuatro pun-
{ver el valor correcto en las “Ca-
eristicas Detalladas”).

el Juego es insuficiente, reducir el
S0/ dle la arandela de reglaje iz-
(& y aumentar en la misma can-
'la de la derecha. VY al revés, en
I86- 0 Lin valor excesivo.

Eolocar el palpador del comproba-
I 8obre la superficie trasera de la

girar la corona, medir el salto
arario con el valor prescrito.

sacondicionamiento
| diferencial

ONTAJE

Car 8 posicion de las tapas de
'especto al carter mediante
D de pintura,

4 las tapas de cojinete.
rar el conjunto del diferencial

a: Una vez sacado el conjunto,
ar el emparglamiento de las pis-
£ sus rodamientos respectivos.

ilizar la brida de acoplamiento
pinor de ataque v aflojar la tuerca

lénte un extractor universal.

pulsar el pifion de ataque con un
rliel

b de plastico,

Gar el retén del morro del puen-
smontar las dos pistas exteriores

rodamientos del pifion de ata-
8l carter mediante un botador

ayuda de una prensa y una
arima, desmontar el rodamiento

- TRANSMISIONES - PUENTES —

* Sacar los rodamientos cénicos de
la corona utilizando un extractor.

Nota: Para evitar dafios a los roda-
mientos, colocar las dos garras del
extractor en los vaciados de la coro-
na.

¢ Marcar la posicion respectiva de los
rodamientos.

* Quitar los tornillos de fijacion de la
corona de diferencial.

= Sacar la corona golpeandola en su
periferia.

¢ Sacar la clavia de blogueo en el
eje de satélites.

¢ Desmontar el conjunto de eje, saté-
lites, planetarios y arandelas.

REGLAJE DE LA DISTANCIA
CONICA

* Observar el valor marcado en la ca-
beza del pifidon de ataque 2).

* Instalar la herramienta especial
KV-381-03910 en el lugar y en susti-
tucion del pifion de ataque y montar
la brida de acoplamiento.

* Apretar la tuerca de fijacién de la
brida hasta obtener un par de rota-
cion de 1,1 a 1,7 Nm,

¢ Colocar el calibre KV-381-00120
en lugar del diferencial.

* Apretar las tapas de cojinete con el
par prescrito.

« Medir el juego entre los dos cali-
bres, con ayuda de una galga.

* Calcular el espesor (E) de la aran-
dela de reglaje a montar utilizando la
formula: E = juego medido - (A x
0,01) + 3,00.

* Ejemplo: E = 0,23 - (1 x 0,01) +
3,00 = 3,22 mm.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
(mot. D. 6 cil. 2.8)

Control de la distancia
cénica (puente C 200)
1. Herramienta
KV-381-00120 -

2. Galga de espesor.

* Consultando las  “Caracteristicas
Detalladas”, escoger el espesor de
arandela de reglaje que se acerca
mas al valor calculado.

Nota: Si el valor (A) marcado en el pi-
non de atague no es legible, conside-
rarlo nulo.

¢ Desmontar los calibres.

REGLAJE DE LA PRECARGA
DE LOS RODAMIENTOS

* Observar los valores grabados en
frio en los érganos siguientes:

~ A: cifra que aparece en el cérter de
puente en el lado izquierdo, sobre el
plano de junta de la tapa;

— B: cifra que aparece en el carter de
puente en el lado derecho, sobre el
plano de junta de la tapa;

- Cy D cifras marcadas en el porta-
satélites (ver figura);

Marcas C y D del portasatélites

(puente C 200).

1. Brida de acoplamiento - 2. Retén -
4. Cuerpo del puente - 5. Tapon de vaciado -

reglaje - 16. Caja de diferencial

el pifion de ataque.

PUENTE TIPO C 200

3. Rodamiento de rodillos cénicos del pindn de ataque -
6. Tapa de cojinste - 7. Casquillo separador elastico

14. Rodamiento de caja del diferencial - 15, Arandela de
- 17. Junta - 18. Tapa - 19. Tapén de lenado y nivel.
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- H: cifra inscrita en el lado de la co-
rona del diferencial;

- G: espesor del distanciador.

Cuidado: Este distanciador se
monta en el lado izquierdo (lado de la
corona).

— E: espesor del rodamiento izquier-
do.

e Colocar sobre un méarmol la pista
exterior del rodamiento  derecho
(opuesta a la que debemos medir), el
peso ST-325-0100 y la galga de cali-
brado KV-381-02000 sobre el peso.

¢ Colocar el comparador y porer la
aguja a cero.

* Sin mover el comparador, separar
la galga de calibrado y el peso.

s Colocar el rodamiento izquierdo en
la pista después de lubrificarla ade-
cuadamente.

¢ Colocar el peso sobre el rodamien-
to fijandose en el comparador.

e Darle varias vueltas al peso para
poner el rodamiento en posicion y ob-
servar el valor (E}) en el comparador.
Debe estar comprendido entre 0,10 y
0,30 mm. Si el valor no es correcto,
comprobar el estado del rodamiento.

- F: espesor del rodamiento derecho.
* Proceder de la misma manera gque
para el rodamiento izquierdo, colo-
cando de entrada la pista exterior del
rodamiento izquierdo con el peso vy el
calzo de calibrado.

e Calcular el espesor de la arandela
de reglaje a montar mediante las si-
guientes ecuaciones:

Lado izquierdo:
Espesor =
A-C+D)x001 +E-G+10,03.

Lado derecho:

Espesor = (B - C) x 0,01 + F + 2,03.
e Escoger las arandelas de reglaje
(ver los espesores disponibles en las
“Caracteristicas Detalladas”).

A

B

auo;

— TRANSMISIONES - PUENTES -

ENSAMBLADO

* Montar los satélites y los planeta-
rios, asi como las arandelas, en el
portasatélites.

* Montar el eje de los satélites, ha-
ciendo coincidir el orificio mediante la
clavija.

s GComprobar el juego entre planeta-
rios y satélites mediante una galga, y
compararlo con el valor prescrito. Si
es preciso, cambiar las arandelas de
reglaje.

* Colocar la clavija.

* Montar la corona de diferencial.

s Untar los tomillos con producto se-
llante y apretarlos en cruz con el par
prescrito.

» Montar los rodamientos conicos de
la corona utilizando una prensa.

* Con ayuda de mandriles adecua-
dos, calar las pistas de rodamiento
del pifidn de ataque.

* Colocar la arandela de reglaje en el
pifion de atague y calar el rodamiento
con la prensa. )
* Colocar el otro rodamiento en el
carter de puente e introducir el retén
con ayuda de una mazo.

* Montar el pifién de atague y la bri-
da de acoplamiento.

e Sujetar la brida de acoplamiento y
apretar la tuerca del pifién de ataque
con el par prescrito.

e Controlar el par de rotacion del pi-
fidn de ataque (ver el parrafo corres-
pondiente).

s Colocar las pistas exteriores de ro-
damiento en el diferencial, teniendo
en cuenta las marcas efectuadas en
el desarmado.

* |nsertar las arandelas de reglaje en-
tre los rodamientos y el carter de
puente. Prestar atencién a las marcas
de derecha e izquierda. Utilizar si es
preciso un apretador para introducir-
las.

* Montar las tapas de cojinete, ha-
ciendo coincidir las marcas hechas en
el desarmado.

¢ Apretar los tomillos de fijacion con
el par prescrito.

¢ Medir el juego entre dientes y vol-
ver a controlar el par de rotacion del
pifidn de ataque (ver el péarrafo co-
rrespondiente).

* Montar la tapa provista de una jun-
ta nueva.

Medicién del espesor de los roda-
mientos (puente C 200)
1. Soporte de comparador - 2. Com-
parador - 3. Anillo calibrador -
4, Peso - 5. Pista de rodamiento
(opuesta al lado medido) - 6. Roda-
miento medido.

Colocar

PUENTE DELANTERO H 233 B CLASICO ! ¢ i*=s¢

Vaciado y llenado del
puente

Para esta operacidén, consultar al
método ya descrito para el puente C
200, gque es idéntico.

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE
= Vaciar el puente.

* |evantar el vehiculo y desmontar
las ruedas.

¢ Marcar la posicion del eje de trans-
mision respecto a la brida de salida.

o Aflojar los tornilos de fijaciéon del
gje a la brida.

* Retirar los semiejes delanteros (ver
el parrafo correspondiente).

o Aflojar los tomillos de fijacién del
cérter del puente y retirarlo. Recupe-
rar su retén.

MONTAJE

s Limpiar correctamente el plano de
junta de los carteres.

* Proceder al montaje invirtiendo las
operaciones del desmontaje.

* Llenar de aceite y controlar el nivel.

Situacién de los ta-
pones del puente H
233 B

1. Llenado y nivel -
2. Vaciado.

Calcutar
e . 3 laj
Control del diferencial ; °2°¢
s Desmontar el puente (ver el pam0,01] + 3
anterior).
* Ffectuar todos los controles igNota: si

que con el puente C 200 (ver el ) SO
rmafo correspondiente). imo nulos
Consuiltal
Reacondicionamiento 9" v ¢
. = anca ]
del diferencial valor calc
Desmont:
DESARMADO 1 control y

El desarmado del diferencial
efectia de manera idéntica al difer
cial C 200 (Consultar el parrafo NSAMBI
rrespondiente). Limipiar

3 piezas.
E(E)(:I%I‘-{E DE LA DISTANCIA Lubrificar

- mblarios.

. &l
o dermora dol piton b e 1008der
Tsmontaje

(A).
¢ Observar el valor (B) indicado &

falso eje (herramienta ST-311-810EGLAJE
y el valor (C) marcado en el caliE LOS F
(herramienta ST-312-51000). EL JUE!

¢ Colocar en el carter la pista de g reglaje

damiento. mientos

e Colocar el rodamiento, la arard:

especial para el control (de 2,58 r

de espesor) y el falso eje. Hacer g

el conjunto en el carter para ponel

rodamiento en posicién. P
1. Bric
cos de
dela o
de reg
11. G
13,'C8
satelite

Control de la distan-
cia conica {puente H
233 B

1. Calibre - 2. Falso
eje.

—h

(@)
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Colocar el calibre en el cérter v me-
Ir el juego entre el calibre y el falso

Galcular el espesor de la arandela
& reglaje (E) a montar utilizando la
amula: E = juego medido - [(A-B-C)
0,01] + 3,11,

Nota: si los tres valores A, By C
@ son conocidos, considerarlos
@mo nulos.

Consultar las "Caracteristicas Deta-
08s" y seleccionar el espesor de
fandela de reglaje mas aproximado
[aior calculado.

[iesmantar los calibres, la arandela
& gontrol v el rodamiento.

iNSAMBLADO

Limplar  concienzudamente
I8 plezas.

‘Lubrficar los drganos antes de en-
amblarios,

Proceder en orden inverso al del
gsmoniaje.

todas

{EGLAJE DE LA PRECARGA
JE LOS RODAMIENTOS Y
JEL JUEGO ENTRE DIENTES

El reglaje de la precarga de los ro-
dfmenios y del juego entre dientes

— TRANSMISIONES - PUENTES -

se efectlan simultdneamente gracias
a los casquillos de reglaje.

* Colocar un comparador en contac-
to con los dientes de la corona.

* Medir el juego entre dientes y com-
pararlo con el prescrito.

* Si el juego es incorrecto, apretar de
forma idéntica cada casquillo de re-
glaje.

* Hacer girar la corona para colocar
los rodamientos correctamente en po-
sicion.

» Controlar el par de rotacion del pi-
fién de atague.

* Apretar las tapas de cojinete con el
par prescrito y montar las chapas de
freno de los casquillos de reglaje.

PUENTE TRASERO
H 233 B
AUTOBLOCANTE

En este apartado sélo trataremos
de las diferencias respecto al puente
H 233 B clasico. Para todas las ope-
raciones similares, referirse al parrafo
respectivo del apartado “Puente de-
lantero H 233 B clasico”.

«Patrol-Patrol GR» )
{mot. D. 6 cil. 2.8) n T a

NISSAN

2

2 2

Medicién del espesor de los platos y los

discos (puente H 233 B)

1

PUENTE TIPO H 233 B (Diferencial clasico)

1. Brida de acoplamiento - 2. Retén - 3. Rodamiento de rodillos céni-
€05 del pindn de ataque - 4. Cérter de diferencial - 5. Junta - 6. Aran-
dela de reglaje del rodamiento delantero - 7. Distanciador - 8. Arandela
de reglaie do la distancia conica - 9. Pifién de ataque - 10. Corona -
11. Caja de diferencial - 12. Rodamiento de la caja del diferencial -
13. Casquillo de reglaje de los rodamientos - 14. Semitapa - 15. Eje de
salélite - 16. Planetarios - 17. Satélites - 18. Arandela de juego axial -
19. Arandela de reglaje de los satélites.

14
ﬁ13

1. Puntos no solicitados - 2. Punto de 1
friccidon.
Reacondicionamiento * Extraer los rodamientos de la caja

del diferencial

* Con ayuda de un dinamémetro,
medir el par de rotacion del diferen-
cial y anotarlo como punto de refe-
rencia en vistas al ensamblado.

C B

|l
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—

Cotas caracteristicas de los carteres
(puente H 233 B).
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de diferencial.

¢ Desmontar la corona del diferen-
cial aflojando los tornillos en cruz.

¢ Colocar la caja de diferencial en la
prensa y ponerla bajo carga.

¢ Apretar el conjunto de los dos car-
teres.

» Aflojar los tornillos de montaje de
los cérteres del diferencial.

* Marcar la posicion de los carteres
mediante un trazo de pintura.

¢ Aflojar la presiéon de la prensa.

* Desmontar las piezas que forman
el diferencial de cérter.

* Determinar el desgaste de los dis-
cos y los platos de friccidn proce-
diendo de la forma siguiente:

— Medir el espesor de los discos y
los platos en las partes no actuantes
(marca 1 de la figura) con ayuda de
un micrémetro.

* Medir el espesor en los puntos de
friccion (marcas 2 de la figura).

* Controlar el desgaste de los dis-
cos y platos calculando la diferencia
entre ambas medidas. Si el desgaste
es superior a 0,1 mm., cambiar las
piezas.

CONTROL DEL JUEGO AXIAL

¢ Medir las cotas A, B y C de los
carteres (ver la identificacion de las
cotas en la figura).

® Calcular la profundidad del carter
(D) mediante la formula: D = A - B +
C.

¢ Colocar la cruceta del diferencial
en posicién en los casquillos de pre-
sion y medir el espesor (F) del con-
junto.

¢ Medir el espesor de las arandelas
elasticas de ambos lados.

* Medir el espesor del juego de dis-
cos y platos de friccidn de cada
lado.

* Sumar estos dos valores para ob-
tener la cota (G).

* Determinar el juego axial mediante
la formula J =D - F - G.

Si el juego no es correcto (debe
estar comprendido entre 0,05 y 0,2
mm.) cambiar los discos y platos
de fricciéon para obtener el espesor
deseado.

* Ensamblar ef juego de discos y
platos de friccidn en el cérter de dife-
rencial. Untar previamente las super-

e



— TRANSMISIONES - PUENTES -

* Aflg

DIFERENCIAL (Puente tipo H 233 B) osite

A. Diferencial autoblocante (Patrol 260) - B. Diferencial de bloqueo neumatico ;OHMZ
(Patrol GR).

1. Caja de diferencial - 2. Arandela de tope - 3. Plato elastico - 4. Plato de friccion - & 59@

5. Disco de friccidn - 6. Casquillos de presion - 7. Planetarios - 8. Satélites - 9. Eje de los ca

satélites - 10. Arandela de tope de planetario - 11. Arandela de reglaje de los satélites * Exp

12. Clavija - 13. Enganche de garras - 14. Horquila - 15. Tuerca almenada - eje de

16. Junta térica - 17. Cépsula de mando - 18. Cableado del testigo - 19. Tuberia de = Ser
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ficies de friccion con aceite (ver las
especificaciones en las “Caracteristi-
cas Detalladas”), asi como las arande-
las.
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PUENTE TRASER "2

' Antes

H 233 B Hdal, eol
CON BLOQUEQ!"=a de

Cuidado: Colocar correctamente ¢ Medir
las arandelas, con el lado curvado ha- le caja
cia dentro mirando al carter. e apo

* Colocar los satélites en el carter,
orientando las superficies planas ha-

En este apartado sélo tratararminim),
diferencias respecto al puente | Colae

cia arriba y hacia abajo (ver figura). A B clasico. Para las OPeraciones gicia)

* Colocar el conjunto bajo presion / ‘.‘h \\ I(zjai;enstéc;%nzrga; ra;ta%aorr?;?]eﬁ:? M
con ayuda de una prensa, alineando £ -.,;__‘-_ SRS Elaqim" ente [iEera
las marcas efectuadas en el desmon- - ““““ o SRR ver fa f
taje. AL iel orific
* Apretar los tornillos de montaje y Reacondicionamiento 20; e;yu
aflojar la presion. 1 distar
* Con ayuda de un dinamémetro, del diferencial llano de
controlar el par de rotacion del dife- . Calgul
rencial (Con piezas usadas 11 a 14 // * Bxtraer los rodamientos de kar y el a
m.daN, con piezas nuevas 7,7 a 9,8 ‘ de diferencial. Monta

m.daN). Si el par no es corecto, « Desmentar la corona de dife/PENEN
a!gstarlo cambiando los platos de fric- Montaje de los satélites (puente H 233 B) aflojando los tomillos en cruz. le las &
GO 1. Portasatélites - 2. Carter - Flecha: Planos a orientar hacia arriba y , . 1,0-1
= Montar los rodamientos en el carter hacia abajo. » Colocar los carteres de diftn Marita
del diferencial. bajo la prensa. randela
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— TRANSMISIONES - PUENTES - e 5 BT a

Afiojar los tornillos de montaje de
| carteres.

Marcar la posicion de los carteres
i ayuda de un trazo de pintura.
Separar el conjunto y desmontar
i carteres.

Expulsar la clavia de bloqueo del
i e los satélites.

Separar el conjunto del diferencial
(Garter.
Jmpiar todas las piezas.

blar el conjunto del diferen-

en el carier.
ontar el eje de satélites alineando
trificios de las clavijas.

ir el juego entre los planetarios
3l oartar, y entre los satélites y el
fer, mediante una galga de espe-
g
it Control del diferencial
£n caso de que el valor sea inco- {puente H 233 B con bloqueo)
0, seleccionar arandelas de regla- H1, Altura del planetario - H2. Pro-
e espesor adecuado (ver l0s valo- fundidad del carter. I N S N N S S S S S S R B .
5 en las “Caracteristicas Deta-
Con ayuda de un comparador, me-
flla aftlra H1 del planetario por en-
T del plano de junta del carter (ver

r igualmente la profundidad
del segundo carter

icular &l juego (H2 - H1) vy esco-
i la arandela apropiada para mon-
n los planetarios (ver los espeso-
disponibles en las "Caracteristicas
tallaclas”] para obtener el valor

ar la clavia del eje de satéli-

\olver a acoplar los dos carteres
cidl, teniendo en cuenta las
hechas en el desmontaje.

lar la corona.
ear los rodamientos:

ontrol del mando
el bloqueo

do se cambia el carter del
Ete, hay gue determinar el espe-
f de la arandela de reglaje de la
a de mando.

es de montar la caja del diferen-
locar provisionalmente la hor-
(del mando con la capsula.

adir la distancia entre la superficie

\Gdla da diferencial y la superficie Control del dispositivo de bloqueo

oyo de la valvula (A = 104,5 {puente H 233 B con bloqueo)

1. Regla - 2. Portasatélites - L. Dis-
tancia a medir.

locar en posicion la caja de dife-

er girar la corona hasta gque la
¢ de la caja del diferencial
figura) sea accesible a través
§ orificio de la capsula de mando.
) ayuda de una regla en “L", medir
distancia entre esta superficie v el
3 e junta.

leular la difsrencia entre este va-
ariterior (A - L).

onfar arandelas de reglaje para
la distancia correcta (Espesor
s arandelas de regiaje: 0,4 - 0.9
0 1.5 mm.).

intar la cdpsula de mando con la
ficiela de reglaje adecuada.
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DIRECCION

Caracteristicas detalladas

Caja de direccion de tomillo sin fin y sector dentado, con recirculacion de bo-
las. Asistencia por bomba de paletas arrastrada por correa desde el ciglerial.

Columna de direccién de seguridad de 2 tramos.

Varillaje del Patrol 260

Biela de mando, bieleta intermedia, reenvio, barra de direccion y barra de
acoplamiento. Amortiguador montado a la bieleta intermedia.

Varillaje del Patrol GR

Biela de mando, barra de direccidon y barra de acoplamiento. Amortiguador
montado a la barra de direccion.

CAJA DE DIRECCION

Caracteristicas Patrol 260 Patrol GR
TIPO. et ZF 8055 PB 56 SC
Relacion de desmultiplicacion de
[0 - 17,1 a1 17 a1
Relacién de desmultiplicacion total . . .. 21,3 -

Numero de vueltas del volante
detopeatope.............cooovvii 3,6 3,7

Juego angular del volante (mm}....... - <35
Esfuerzo de giro del volante (N)

—enelpuntomedio.................. <35 -

—a 360° del punto medio ............ - <39
Par de rotaciéon de la caja (daN.cm)

—a 360° del punto medio ............ 7a12 4296
—enel puntomedio. ...l afiadir 1 a 4 anadir 2 a 4
Holgura en el extremo de la biela

de mando en el punto medio {(mm) ... - 0ao0,
Juego axial entre el eje de sector

yeltornillo dereglaje ................. - 0,01 a 0,05

Espesor de las arandelas de reglaje: 1,45 a 1,6, en incrementos de 0,025
mm.

BOMBA DE ASISTENCIA

Presion de aceite en ralenti (bar):
~ Patrol 260: 78,4;
— Patrol GR: 86,3 a 92,2.
Temperatura normal de funcionamiento: 60 a 80°C.

le las bc

CORREA DE LA BOMBA DE ASISTENCIA

Marca y tipo: flecha de tensado bajo una fuerza de 10 kg, de 6 a 8 mm &
11 en los motores turbo) con correa nueva y de 8 a 10 mm (10 a 12 en
motores turbo) con correa usada.

VARILLAJE

Par de rotacion de una rétula: 10 a 50 daN.cm.
Juego axial: < 1,3 mm.
Longitud estandar de la barra de acoplamiento (mmj:
- Patrol 260: 1219;
— Patrol GR: 1270.
Par de rotaciéon del reenvio: < 50 daN.cm.
Esfuerzo de extension del amortiguador a 3 m/s: 370 daN.
Esfuerzo de compresion del amortiguador a 3 m/s: 290 daN.

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad:

— 1,38 litros (Patrol 260);

- 0,9 a1 litro (Patrol GR).
Preconizacién: aceite tipo Dexron. Y
Periodicidad de mantenimiento: no se hace cambio, sélo se controla el i

cada 20.000 km. |

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Tuerca del volante: 4 a 5 (Patrol 260); 3 a 4 (Patrol GR).

Tornillos de fijacién de la columna: 1,3 a 1,8.

Acoplamiento del flector: 4 a 5 (Patrol 260); 2,4 a 3 (Patrol GR).

Tornillos de fijacion de la caja al larguero: 8,6 a 9,8.

Tuerca de biela de mando: 24 a 27.

Tornillos de fijacion del cuerpo de valvula: 6 (Patrol 260); 2,7 a 3,3
{Patrol GR).

Tornillos de fijacién de la tapa lateral: 6 (Patrol 260); 2,7 a 3,3 (Patrol GF)

Contratuerca del tomnillo de reglaje: 7 (Patrol 260); 3.5 a 4,1 (Patrol GR).

Tuerca de fijacion de la polea de la bomba: 5,5 a 6,9.

Tornilos de montaje del cuerpo de la bomba: 3,2 a 4,3.

Tubo flexible a la bomba: 3 a 5 (Patrol 260); 5 a 7 (Patrol GR).

Tubo flexible a la caja: 3 a 5.

Tuerca de rétula: 4,7 a 5,5.

Tuerca de abrazadera del tubo de reglaje de |a barra de acoplamiento: 4

$

5 (Patrol 260); 2,5 a 2,9 (Patrol GR). ~—
Fijacién del reenvio al chasis (Patrol 260): 4,6 a 5,3.
Tuerca del reenvio (Patrol 260): 21 a 24.
Fijacion del amortiguador: 1,6 a 2,1.
Desmont

Consejos

practicos

RESUMEN:

vaciar.

El circuito de direccion asistida del Patrol GR no se puede

Desmontaje y montaje
de la caja de direccién

DESMONTAJE

e Colocar sobre caballetes la parte
delantera del vehiculo.

* Vaciar €l aceite de la caja de direc-
cion.

e En la caja de direccion, desconec-
tar los tubos de presion y de retorno

y obturar su extremo, asi como los
orificios de la caja.

* Quitar la tuerca de la biela de man-
do vy extraerla con ayuda de un ex-
tractor de patas.

* Quitar el tomillo de fijacién del flec-
tor a la entrada de la caja de direc-
cion vy retirar éste.

s Quitar los tornillos de fijacion de la
caja al larguero y sacarla del vehiculo.

MONTAJE

» Situar la caja en el larguero y fijarla
con sus tomillos apretados con el par
prescrito.

¢ Acoplar el flector al eje de entrada
de la caja de direccién y apretar el
tornillo de fijacion.

* Acoplar la biela de mando al eje de
salida de la caja de direccion alinean-
do las marcas, luego colocar la tuerca
y apretarla con el par prescrito, do-
blando la chapita de freno.

¢ Conectar las dos tuberias de aceite
al distribuidor.

¢ Llenar el circuito y proceder a su
purga, de acuerdo con el parrafo co-
rrespondiente.

* Controlar la geometria del tren de-
lantero.
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Desarmado
y ensamblado
de la caja ZF-8055.
2
DESARMADO

e Sacar la caja del vehiculo vy i
en un tomillo de banco.

1

e Quitar los 4 tomillos de la tapz

perior v, con ayuda de un mazo, (
pear en el eje de salida para sacal \
= Quitar la contratuerca del tomil

reglaje y apretar éste para separ:

tapa del gje. De
it tonee Pistén d

{8]]
* En |a tapa, sacar fa junta trits FREEE S

en el alojamiento de la lapa, sace
junta torica y el anillo de tefion.



& Enla caja, sacar el retén del eje de
salica, el anillo, el separador, el anillo
de tefion, la junta torica y la arandela,

* Girar a fondo al eje de entrada en
el sentido de las agujas del reloj ‘para
hacer subir el piston y evitar la caida
de las bolas al desmontar.

rarlo,

I |Desmontaje del eje de salida con ayuda de un
mazo.

Desmontaje del bloque hidraulico

Pistén de cremallera - 2. Junta torica - 3. Blo-
e hidraulico - 4. Retén - 5. Anillo - 6. Guarda-
polvos.

utilizando  si

— DIRECCION —

* Quitar los cuatro tomillos de fijacion
del blogue hidraulico a la caja y reti-
es preciso un
mazo, y sujetarlo durante la extrac-
cién del pistén, ya que podria caer
por su propio peso y provocar la sali-
da de las bolas.

Caja de direccién colo-
cada en el vehiculo
A. Patrol 260 - B. Patrol
GR.
1. Tubo de presién -
2. Tubo de retorno -
3. Tapa superior - 4. tor-
nillo de reglaje del par de
rotacién - 5. Contratuer-
ca - 6. Tornillo de purga
7. Tornillos de fijacion de
la caja al larguero -
8. Tornillos de fijacion
del flector - 9. Flector.

* En el pistén, sacar de su extremo
el anillo de teflén.

* En el blogue hidraulico, sacar la
junta torica de la fiacidn a la caja y la
junta térica de la tuberia de conexion
con la caja.

* En el eje de entrada del bloque hi-
drauico, sacar el guardapolvos, el
anillo y el retén, utiizando para ello
dos destomilladores, sin rayar el aloja-
miento.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

ENSAMBLADO

® Limpiar cuidadosamente e inspec-
cionar todas las piezas, debiendo
cambiarse aquéllas que presentan ra-
yas importantes u otros defectos sus-
ceptibles de perturbar el funciona-
miento.
* Montar en el extremo del pistén un
anillo de teflon.

Bl montaje del anillo provoca su en-
sanchamiento, por lo que luego hay

R|T|a

DIRECCION (PATROL GR)

1. Columna de direccion - 2. Tubo de envoltura - 3. Flector - 4. Caja de
direccion - 5. Eje de mando - 6. Pistén - 7. Biela de mando - 8. Amorti-

guador - 9. Barra de direccion - 10. Barra de acoplamiento.




que introducir el extremo del piston
en un Util construido previamente y lu-
brificado, cuyo didmetro interior debe
ser igual al diametro exterior del pis-
tén, con la finalidad de comprimir el
anilo: dejar el atil durante unos 20 mi-
nutos.

« Envolver el eje de entrada del blo-
que hidraulico con cinta adhesiva vy
montar mediante un mandril el retén
lubrificado.

e Colocar el circlip y el guardapolvos
relleno de grasa.

¢ Retirar la cinta adhesiva.

« Colocar las juntas toricas en el blo-
que hidraulico y fijarlas con grasa.

¢ Montar el pistén y el bloque hidrau-
lico en la caja. Hacer coincidir la tube-
ria del blogue hidraulico con la de la
caja.

e Montar los 4 tornillos y la arandela,
y apretarlos en cruz con el par pres-
crito.

e Con ayuda de un dinamémetro,
medir el par de rotacion del eje de
entrada, que debe ser de 6 kg.cm.

» En la tapa superior, montar la junta
térica y la de teflon, untadas con va-
selina, y colocar la junta torica exte-
rior.

e Montar el eje de salida con la tapa
por medio del tornillo central, y colo-
car la contratuerca.

= En la caja, montar en el lado del
eje de salida la arandela, la junta tori-
ca, el anillo de teflon, el separader, el
anillo y, finalmente, el retén utilizando
un mandril para este attimo.

= Recubrir las estrfas del arbol de sa-
lida con cinta adhesiva.

e Por el eje de entrada, colocar el
pistdn en el centro de su carrera € in-
clinar ligeramente las estrias del pis-
ton para facilitar la introduccion del
gje de salida.

» Introducir el eje de salida en la caja
y fijar ta tapa con sus tomillos, efec-
tuando el apriete en cruz.

e Con ayuda de un dinamoémetro,
medir el par de rotacién del eje de
entrada y, si es preciso, ajustarlo me-
diante el tomillo central de la tapa,
que se bloguea luego con la contra-
tuerca.

« Controlar la rotacién total del eje de
entrada, que debe ser de 4,3 vueltas.

» Montar la caja en el vehiculo.

Desarmado y ensamblado
de la caja PB 56 SC

DESARMADO

e Desmontar la caja del vehiculo y
sujetarla con un tomillo de banco.

e Quitar los tomillos de fijacion de la
tapa superior.

e Golpear el extremo del eje con un
mazo y separarlo de la caja con la
tapa.

e En la caja de direccion, sacar el
guardapolvos, el anilo, la arandela y
la junta.

e Sacar la junta torica de la tapa.

e Quitar los tornillos del bloque hi-
draulico y extraerlo junto con el pis-

— DIRECCION -

Nota: Tener cuidado de que el pis-

t6n no caiga por su propio peso, asi
como de no separar el pistdn del eje
de entrada.
« En el piston y bloque hidraulico, re-
tirar la junta térica y el anillo de teflon.
e En la caja de direccién, refirar la
pequefia junta torica de la canaliza-
cion interna de conexion con el blo-
que hidraulico.

ENSAMBLADO

e Controlar la distancia minima entre
el pistén y el bloque hidraulico, vy, si
es superior a 22 mm (a consecuencia
de un aflojamiento), cambiar el con-
junto de ambas piezas.

» Untar con vaselina y montar en la
caja la pequena junta torica de la ca-
nalizacién interna de conexion con el
blogue hidraulico.
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Cotas de fabricacion del Uitil para comprimir la junta de teflén.

* En el conjunto del pistén y blouNota:

hidraulico, montar ia junta térica yante |
anillo de teflon despues de haber7ge) g

untado con vaselina.

ONst

C
+ Colocar en posicién dentro de das”

caja el conjunto de pistdn y bloguehg can

draulico.

. Sies
s Asegurar la correcta colocacion dituercz
anillo de teflén en e alojamiento deglaje t

caja.
» Colocar y apretar progresivamer

“delp

en cruz los 4 tornillos de fijacion ——

blogue hidraulico.

e En la caja, montar los compane
tes de hermetismo del eje de saic
que deben ser cambiados sistem:
camente.

* Entrar el retén mediante la prér
la arandela con un mandril de dian
tro exterior igual al didmetro inte
de la caja.

» Montar el anillo con el chaflan he
el interior, y luego el guardapolvos

s |nstalar en la tapa la junta
nueva untada previamente con vae
na.

¢ Girando el eje de entrada, cob
¢l piston en el punto medio y hat:

Reglaje del par de rotacién del eje
de entrada de la caja (Patrol 260).

Reglaje del par de rotacién del eje
de entrada de la caja (Patrol GR).

Desmontaje del bloque hidraulico
1. Anillo de teflén - 2. Junta térica -
3. Bloque hidraulico - 4. Junta térica
del conducto interno - 5. Cuerpo de
la caja.
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girar de 10 a 15° hacia &l lado o
tapa para facilitar la introduccion
eje de salida.

e Entrar progresivamente el &
salida (colocado en el punto
con la tapa.

» Colocar los cuatro tornillos dé
cion de la tapa y apretarlos en
con el par prescrito.

* Quitar la contratuerca del tomi:
reglaje de la tapa y cambiar |
torica contenida en el interior ¢
contratuerca, asi como la junta d
bre.

» Colocar la contratuerca.

Reglaje del par de rotacion
del eje de entrada

« Sujetar la caia de direccion
tornillo de banco.

* Mover el eje de entrada de
tope varias veces.

e Aplicar un dinamdmetro al ¢
entrada.

e Medir el par de rotacion a S
la posicién media y luego, &n la
cién media.



—

_Nota: La posicin se obtiene me-
diante una rotacion de 2,14 vueltas
([370°) & partir de uno de los topes.

= Consultar las “Caracteristicas Deta-
|lagas" y comparar los valores obteni-
«dos con los preconizados.

Si es preciso, desbloquear la con-
traluerca y actuar sobre el tomillo de
reglaje (en la tapa) para coregir el va-
for dlel par.

- DIRECCION -

Desarmado y ensamblado
de la columna de
direccién

DESARMADO

* Desconectar la bateria.

* En el Patrol 260, desmontar en el
volante el botdn central de la bocina
con ayuda de un destomillador y de-
senchufar la conexién eléctrica.

* En el Patrol GR, quitar el tomilo
por detras del volante y retirar |a
guamicién central.

* Quitar la tuerca y la arandela de fi-
jacién del volante, '

Utilizar un extractor de tomillo para
sacar el volante o golpear con Ia pal-
ma de la mano en su periferia para
despegarlo.

* Retirar el tomnillo de union del flec-
tor y el arbol de direccion.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»

{mot. D. 6 cil. 2.8) n T a

= Sacar la guarnicion de la parte in-
ferior del tablero de instrumentos en
el Patrol 260 y el revestimiento de Ia
columna de direccion en el Patrol
GR.

* Desenchufar los conectores de los

mandos de luces y del contacto de
encendido.

* Quitar los 2 tomillos de fijacion su-
perior de la columna de direccién.

DIRECCION (PATROL 260)
1. Columna de direccion - 2. Tubo de envoltura
direccién - 5. Biela de mando - 6. Amo

8. Reenvio - 9. Caja de reenvio

- 3. Eje de mando - 4. Caja de
rtiguador - 7. Barra de direccién -
- 10. Pistén - 11. Bloque hidraulico

ENSAMBLADO

* Proceder en sentido inverso al del
desarmado prestando especial aten-
cidn a los siguientes puntos:

~ respetar los pares de apriete pres-
critos;

— en el volante, aplicar grasa en el
anillo colector del contacto de la bo-
cina y en la clavila de retorno auto-
mético de los intermitentes;

— montar el volante en el punto me-
dio con las ruedas en (a posicién co-
rrespondiente y corregir eventualmen-
te el centrado después de un ensayo
en carretera,




Vaciado, llenado,
purga y control

de nivel del circuito
de asistencia

VACIADO

Patrol GR
No se puede vaciar.

Patrol 260

e | evantar la parte delantera del ve-
hiculo para separar las ruedas del
suelo.

e Quitar el tomilo de purga de la
tapa superior de la caja de direccion.
e Colocar un recipiente bajo la caja
de direccion para recoger el aceite.

* Dar vuelta al volante de tope a
tope.

— DIRECCION —

o Llenar e depdsito al maximo con el
liquido preconizado.

e Accionar brevemente el motor de
arranque y, como el nivel baja rapida-
mente, ir llenando simultaneamente
para compensar.

e Una vez lleno el circuito, hacer fun-
cionar el motor al ralenti y maniobrar
con el volante de tope a tope.

* Vigilar el nivel de aceite y afiadir si
hace falta. Cuando el nivel se estabili-
ce y no se observen burbujas de aire,
colocar y bloquear el tornillo de pur-
ga.

e Parar el motor y hacer bajar las
ruedas al suelo.

* Reponer el nivel de aceite.

Patrol GR

e Levantar la parte delantera del ve-
hiculo para separar las ruedas del

e Controlar el nivel de aceite en el
depdsito y, si es preciso, anadir si-
guiendo las preconizaciones.

e Dar vuelta répidamente al volante
tocando ligeramente los topes dere-
cho e izquierdo.

¢ \olver a empezar la operacién has-
ta que el nivel ocupe una posicion es-
table.

e Arrancar el motor y maniobrar de
nuevo con el volante de izquierda a
derecha hasta el tope a fin de obte-
ner un nivel estable en el depésito.

CONTROL DEL NIVEL

Patrol 260

e Con el motor en marcha, el nivel
debe situarse en la marca del indica-
dor de nivel.

s Con el motor parado, el nivel debe
subir entre 1 y 2 mm por encima de

Patrol GR

pe—
Nota: El control del nivel @
efectuarse en frio (a la tampesn
ambiente).
—

El nivel debe situarse entre las
marcas def indicador de nival que
en el tapon.

Reglaje de la
tension de la correa
de la bomba

s Aplicar un esfuerzo de 10 dah
el centro de uno de los ramales (
correa, y medir la flecha; si &
del valor Iimite, proceder al reglaje

* Aflojar el tornillo de blogueo (|
tensor y actuar sobre el tomillo kN el P
glaje (2) hasta obtener el valor o35 elesg

» A continuacion, accionar brevemen- | suelo. la marca. glaje prescrito. Enel F
te el motor de arranque para vaciar el ansvers:
depdsito. 3 v bar
s Evitar hacerlo funcionar demasiado
tiempo para que la bomba no gire en
vacio. ALLES
e Hacer girar hel volante otra vez de Ndmerc
tope a tope hasta que haya salido :
todo el liguido. At
* Colocar el tomillo de purga. Espeso
Lengitu
Reglaje de la tensién de la correa
LLENADO Y PURGA de la bomba de asistencia. UELLI
Patrol 260 Bfimetr
am
Nota: Al efectuar el llenado y pur- ) Ier
ga, no dejar que el nivel descienda Longitu
por debajo de la superficie superior Flexibilic
del filtro de aspiracion del depdsito. Marca ¢
e Quitar el tomilo de purga de la
tapa superior de la caja de direccion. 7 MORT
Hidrauti
BOMBA DE DIRECCION e
1. Cuerpo - 2. Paletas - 3. Rotor - 4. Estator - 5. Tapa delantera - 6. Valvula de regulacion. Jiametrc
Sarrera .
—ongitud
licies de
E =sfuerzo
¥
o, i
ARRA
@ Diametr
1 ‘ARACT
2 : Las car
d Q@ ko) a1 los
e )
= 1
< k5]
=R Caida. ..
& Avance t
: Salida. ..
4 Paralelist
Giro de |
rueda ex
Giro tota
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dos
hay
Caracteristicas detalladas
en
ela
ede
e SUSPENSION DELANTERA CUBOS DELANTEROS
re- En el Patrol 260, eje rigido con ballestas parabdlicas, amortiguadores hidrauli- Cubo montado en dos rodamientos de rodillos cénicos.
re- | COs telescopicas y barra estabilizadora, Desembrague de los cubos manual o automatico.
En el Patrol CR, eje rigido fjado a la caja por 2 brazos guia y una barra Mangueta montada en rodamientos de rodillos cénicos, con el reglaje del jue-
transversal Panhard. Muelles helicoidales, amortiguadores hidrulicos telescopi- go por arandelas.
£os y barra estabilizadora fijada a los brazas gula. Juego axial: 0 a 0,08 mm.
Reglaje de Ia precarga de los rodamientos de cubo:
BALLESTAS a R ; - ; .
] o — 1.2 fage: apriete entre 17 y 20 m.daN; 2 fase: aflojado completo;
Numero de laminas: 2 - 3.2 fase: reapriete entre 0,3 y 0,5 m.daN.
Ancho: 60 mm.
Bt o Bl Nota: en [a medida en que sea incorrecto el juego axial, aumentar el par de
P IO ) - I apriete hasta la obtencion del juego preconizado.
Longitud entre los ejes de los casquillos de los extremos: 1230 mm. Aumento admisible del esfuerzo de rotacion del cubo (medido en esparrago
de rueda) con un par de apriete de la tuerca superior al normal de 0,3 a 0,5
MUELLES HELICOIDALES m.daN: entre O y 1,9 daN.
Diametro del alambre: 14,4 mm. Esfuerzo de rotacion de la mangueta (medido en la fijlacion de la rétula de di-
Didmetro interior: 140,4 mm. reccion) sin semieje: 1 a 3 N.
Longitud libre: 380 mm. Espesor de las arandelas de reglaje: 0,075-0,125-0,254-0,762 mm.
Flexibilidad: 33,9 mm/100 kg.
Marca de color: blanco o azul.
PARES DE APRIETE
. AMORTIGUADORES (daN.m o m.kg)
— Hidraulicos de doble efecto
[ Tuerca de rodamiento de cubo automético: 0,3 a 0,5.
Caracteristicas (mm) Patrol 260 Patrol GR Tuerca de rodamiento de cubo manual:
; o v - 1.2fase: 17 a 20;
gf:;f;m del vastago:del piston .. : 19‘ ; - 2.2 fase: aflojar completamente;
Longitud méx. entre las super- -32 fe;se: Teaprigte en;r? Or.]S ); O,Sbisi no| se obtiene el juego preconizado,
ficies de 3poy0, .. ... _ 480 aumentar el par de apriete hasta obtenerlo).
Esferzo de traccion a 3 m/s (daN), - 184 a 243 Contratuerca de rodamiento de cubo manual: 17 a 20.
Esfuerzo de compresion a 3 m/s Tapa de embrague de garras del cubo: 5,5 a 6.
N e - 87 a 125
Particularidades del Patrol 260
BARRA ESTABILIZADORA Fijaciones de amortiguador: 1,6 a 2,2.
Dismetro (mm): — 23 (Patrol 260); Cojinete delantero de ballesta; 17 a 21.
- 15 (Patrol GR). Cojinete de gemela del lado del chasis: 7,3 a 9,9.
| Cojinete de gemela del lado de la ballesta; 5,1 a 6,9.
Brida de fijacién de las ballestas: 9 a 10.
TREN DELANTERO Coijinete de barra estabilizadora: 0,8 a 1,1,
Tuerca de la bieleta de reaccion de la barra estabilizadora: 1,6a2.2.
CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
Las caracteristicas se refieren al vehiculo sin carga y en orden de marcha, Particularidades del Patrol GR
o los depositos llenos v el utilaje de a bordo en su sitio. . )
Fijacion de amortiguador: 4,6 a 5,3.
Patrol 260 Patrol GR Fijacion de un brazo guia a la caja: 9.5 a 12,5,
] Fijacion de un brazo guia al eje: 16 a 22,
ice ... 0°30 0°a 1 Fijacion de la barra transversal Panhard al gje: 13 a 17.
Avance del pivote ... ........... 3°15’ 2°05’ a 3°05’ Fiiacion de la b t | Panhard a | a 162 19
S 7930 70 8 8° ua“mon e la barra ran.s-versa anhard a la caja; 16 a 19.
Paralefismo (mm/grados) ... .. .. convergencia 0 a 2/0 a 17’ Cojinete de barra estabilizadora: 2,6 a 3,3.
Giro da la rueda int. con la Fijacion de la bieleta de barra estabilizadora a la barra: 2 a 2,3
fugda ext. girada 20°. .,......... 20°¢ - Fijacién de la bieleta de barra estabilizadora al soporte: 2,6 a 2,3
Giro tofal exterior/interior ... ..... - 30° a 32°/27° a 29°
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— SUSPENSION - TREN DELLANTERO - CUBOS -
Consejos practicos

RESUMEN:

Sus rueaqas.

Todas las articulaciones elasticas del tren delantero deben
ser blﬁueadas con el vehiculo sin carga y apoyado sobre

SUSPENSION DELANTERA

Cambio de un
amortiguador

Importante: Cambiar siempre a la
vez todos los amortiguadores de un
tren completo. Se recomienda enca-
recidamente preferir amortiguadores
de la marca distribuida por el cons-
tructor, ya que éstos condicionan en
gran medida el buen comportamiento
dindmico del vehiculo.

DESMONTAJE

e Colocar la parte delantera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
las ruedas.

Fijaciones de un amortiguador
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Superior - 2. Inferior.

* En el Patrol GR, colocar un gato
bajo el puente para sostenerlo.

= Quitar las tuercas de fijacién supe-
rior e inferior.

* Encoger el amortiguador para sa-
carlo, recuperar todas las arandelas y
silentblocs, marcando la posicién res-
pectiva.

MONTAJE

* Colocar el amortiguador en posi-
cién, respetando el orden de coloca-
cién de las arandelas y silentblocs tal
como se ha marcado al desmontar.

* Colocar las tuercas de fijacion sin
bloquearlas.

* Colocar las ruedas y apretar las
tuercas con el par prescrito.

» Retirar los caballetes y depositar el
vehiculo en el suelo.

* Apretar las fijaciones de amortigua-
dor con los pares prescritos con el ve-
hiculo sin carga y a punto de marcha.

Desmontaje y montaje
de un muelle

Importante: Cambiar siempre los
muelles del tren completo.

DESMONTAJE DE UNA
BALLESTA

e Levantar la parte delantera del ve-
hiculo, colocar caballetes bajo el cha-
sis y desmontar las ruedas.

* Colocar un caballete bajo el puente.
* Retirar las bridas de fijacion de la
ballesta al puente.

* Desmontar el buldn de fijacién tra-
sero y las fijaciones de la gemela.

* Sacar la ballesta.

* Inspeccionar las piezas, el desgaste
de los cojinetes, roturas de hojas o
del capuchino central.

MONTAJE DE UNA BALLESTA

* Colocar la ballesta en posicidn en
el puente y fijarla mediante sus bridas,
asegurando el centrado mediante el
capuchino.

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS
(Patrol 260)
1. Puente - 2. Ballesta - 3. Amortiguador - 4. Barra estabilizadora - 5. Man-

gueta - 6. Tapa de mangueta - 7. Plato - 8. Disco de freno - 9. Cubo -
10. Tuerca de cubo - 11. Sistema de desembrague manual - 12. Rodamiento.

o093

* Levantar o bajar el puente par3
tuar los ojos de la ballesta fren
las fijaciones del chasis.

s Montar el bulén trasero y ap
con el par prescrito.

¢ Colocar la gemela de ballesta
delante, apretando sus fijaciones
perior e inferior con los pares pr
tos, y volver a aflojar la tuerca de
cién superior entre 45° y 90°, |
después montar la clavija.

e Engrasar el buldn superior
gemela mediante el engrasador.

* Colocar las ruedas y hacer ba: _ Fll

vehiculo al suelo. ,.:i j:f:
DESMONTAJE DE UN
MUELLE HELICOIDAL Sostet

s Levantar la parte delantera defetirat
hiculo, descansar el chasis sobre’ ¢ada
balletes y desmontar las ruedas. Hacer
« Desprender las bicletas de la b#I1ES:
estabilizadora. ONT/
* Retirar las fijaciones de la tE UN
transversal Panhard al puente !
chasis, separarta del armortiguade
direccion y sacarfa.

¢ Desconectar la tuberia de lig
de frenos del circuito delantero & ==¥arl
vel del puente y obturarla. ¢ !

00
Eves |
llocacic

- /i ||
* Desconectar el tubo de respi{a:’Mmu?
del carter del puente. & dognr a

* Desbloquear las tuercas de “fumard
de los brazos de guia a la can, direct
y desatomnillarlas lo suficients S

carlas para permitir una holgura vehial
portante de los brazos. Mcnt@

slatas;

Conec
@nte y
Colocs
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Blogue
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Fijaciones de una ballesta
A. Fijacion al eje - B. Gemela delan-
tera. Flechas: Tuercas de las bridas.

* Sostener el puente mediante gatos.
* Aetirar la tuerca de fijacion inferior
ie cada amortiguador

* Hacer bajar el puente y separar los
muglies.

MONTAJE
DE UN MUELLE HELICOIDAL

* Colocar en posicion los  muelles
nugves y asegurarse de su correcta
colocacion en los asientos superiores.
¢ Levantar el puente con ayuda de
Ios gatos, teniendo cuidado de que
los: muelies no se tuerzan.

* Montar |2 fijacion inferor del amorti-
fguador, colocar la barra transversal
Fanhard v fijar en ella el amortiguador
e dirgccion, sin bloquear sus fijacio-
1a, debiendaose hacer todo esto con
4l \ehioulo en el suelo.

* Montar 12 barra estabilizadora y sus
bigletas.

» Conectar &l tubo de respiracion del
pente y ia tuberfa del freno.

* Golocar las ruedas y devolver el ve-
hiculo-al suslo.

* Bloguear con los pares prescritos
I35 fjaciones de los brazos guia a la
camocera, del amortiguador y de la
barra ransversal Panhard.

Desmontaje y montaje de
la barra estabilizadora

DESMONTAJE

* Dasacoplar las bieletas de la barra
eslabiizadora (Patrol GR) o el tornilio
oa conexion (Fatrol 260) de sus so-
partes.

* [esmontar los cojinetes de barra
estabilizadora v sacaria,

MONTAJE

* Gomprobar el estado de los apo-
ic5 y cojinetes. Camblarlos si es pre-
g0,

* Lintar con grasa los cojinetes.

— SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»

(mot. D. 6 cil. 2.8) R T a

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS
(Patrol GR)
1. Puente - 2. Muelle helicoidal - 3. Tope - 4. Barra transversal Panhard
5. Barra estabilizadora - 6. Amortiguador - 7. Brazo guia - 8. Tapa de
mangueta - 9. Plato - 10. Disco de freno - 11. Cubo - 12, Rodamiento.

* Colocar la barra estabilizadora en
posicidn y apretar a mano los cojine-
tes.

* Acoplar las bieletas de barra esta-
bilizadora a los soportes y apretarlas
con el par prescrito.

¢ Bajar el vehiculo al suelo y apretar
con el par prescrito los cojinetes de la
barra estabilizadora.

Tornillo de conexién de la barra es-
tabilizadora con el chasis.

Sustitucion de los
silentblocs de los brazos
guia

DESMONTAJE DEL BRAZO

* Levantar el vehiculo y colocar ca-
balletes bajo el chasis.

* Levantar ligeramente el carter de
puente con un gato.

* Quitar la tuerca de fijacion del bra-
z0 guia a la carrocerfa y los dos torni-
llos que lo fijian al carter de puente.

* Con el gato, levantar el puente lo
suficiente para desprender el brazo
guia.

CAMBIO DE LOS
SILENTBLOCS

* Colocar el brazo guia apoyado so-
bre un casquillo de diametro superior
al silentbloc.

* Expulsar el silentbloc con ayuda de
la prensa y un mandrii de diametro
igual al diametro exterior del silent-
bloc.

* Utilizar el mismo montaje para colo-
car en posicion el silentbloc nuevo,
procurando colocarlo centrado en el
interior del alojamiento.

MONTAJE DEL BRAZO

¢ Filar el brazo guia a la carroceria
respetando la posicién de arandelas y
silentblocs.

¢ Fijar el brazo al eje sin bloquear los
tornillos.

* Retirar el gato de debajo del puen-
te y poner el vehiculo sobre sus rue-
das.

* Con el vehiculo vacio, bloguear las
fijaciones del brazo guia con el par
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prescrito.




TREN DELANTERO

Desmontaje y montaje
del tren delantero

DESMONTAJE

* Levantar la parte delantera del ve-
hiculo, hacer descansar el chasis so-
bre caballetes y desmontar las rue-
das.

» Marcar la posicion del gje de trans-
mision respecto a la brida de entrada
del puente y separarlos.

e Retirar los tornillos de fijacion y
desmontar la barra transversal Pan-
hard, retirando la fijacion del amorti-
guador de direccidn en el Patrol GR.

* Sacar la barra estabilizadora (ver el
parrafo correspondiente).

» Desconectar la tuberia del liquido
de frenos en el puente y taponarla.

» Desconectar el tubo de respiracion
del puente.

e Sostener el puente mediante gatos,
por ejemplo.

» Quitar la tuerca de fijacion inferior
del amortiguador y sus silentblocs.

Patrol 260

* Desconectar la bieleta de direccién
de la barra de acoplamiento v fijarla al
chasis.

* Retirar la fijacién posterior de la ba-
liesta, asi como la gemela delantera.

» Hacer bajar el puente con los gatos
y sacarlo del vehiculo.

Patrol GR

* Desconectar la bieleta de direccion
de la mangueta con un extractor de
rotulas universal y fijarla al chasis.

* Desbloguear las tuercas de fijacién
de los brazos guia a la carrocerfa y
después desatornillarlas lo suficiente
para, sin desmontarios, permitirles
una amplia holgura.

e Hacer bajar el puente mediante los
gatos para sacar los muelles.

* Quitar totalmente las tuercas de los
brazos guia.

¢ Hacer bajar y desprender simulta-
neamente el puente por delante.

MONTAJE

Para el montaje, operar en orden
inverso al del desmontaje, respetan-
do, en todo caso, los puntos siguien-
tes:

s Respetar los pares de apriete pres-
critos y no apretar las diferentes arti-
culaciones elasticas si no es con el
vehiculo vacio y descansando sobre
sus ruedas.

e Una vez empalmado el latiguillo del
freno, proceder a la purga y a com-
pletar el nivel.

¢ Al volver a acoplar la transmision,

respetar las marcas efectuadas en el
desmontaje.

Patrol 260

s Para el montaje de la gemela de-
lantera de la ballesta, apretar las tuer-
cas con el par prescrito y luego aflojar

— SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

la tuerca superior entre 45° y 90° y
colocar la clavija. Mediante los engra-
sadores, engrasar los bulones supe-
riores de las gemelas.

Patrol GR

* Asegurarse de que el muelle esta
correctamente apoyado en su asiento
superior.

Desmontaje y montaje
de una mangueta

DESMONTAJE

» Vaciar el puente (ver el parrafo co-
rrespondiente en el capitulo “TRANS-

MISIONES-PUENTES DELANTERO v .

TRASERO”).

e Proceder a la retirada del cubo, ver
el parrafo correspondiente.

* Quitar ios tornillos de sujecidn de la
tapa de mangueta y sacarla con el
plato del freno.

* Extraer el semieje.

¢ Desmontar de la mangueta las ta-
pas superior e inferior, los rodamien-
tos de rodillos conicos y las juntas to-
ricas.

* Retirar todos los tornillos del porta-
rretén de la parte trasera de la man-
gueta.

« Tirar de la mangueta para sacarla

de la rétula del cérter de puente y re-

tirar luego el anillo, el retén, el aro
rascador y los semidiscos.

s Por dentro de la rétula del carter
del puente, expulsar con ayuda de un
botador de bronce las pistas exterio-
res y los tapones, y luego extraer el
retén del semieje con ayuda de un
gancho.

MONTAJE

Limpiar y revisar las piezas, cam-
biando las que presenten algun de-
fecto.

s Colocar en posicion los tapones en
los alojamientos de la rétula del carter
de puente y montar las pistas exterio-
res de rodamiento con un mandril
que no se apoye en las pistas.

e Con ayuda de un mandril, instalar
el retén del semieje.

s En la rétula del carter de puente,
montar el aro rascador, el retén y el
anillo.

e Untar con grasa las juntas y la su-
perficie de la rétula.

s Montar la mangueta en la rotula y
colocar en posicion los rodamientos
de rodillos.

s Con ayuda de un dinamémetro su-
jeto a la palanca de direccion de la
mangueta, medir su esfuerzo de rota-
cion. Ajustar este esfuerzo afiadiendo
0 quitando calzos del mismo espesor
bajo las tapas superior e inferior.

Nota: Este esfuerzo se mide sin
haber fijado el portarretén en la rétula
de carter de puente y sin &l semigje.

» Aplicar unos 50 gr de grasa de ro-
damiento en las superficies de los
elementos de hermetismo que hay
junto a la rétula y fijar el portarretén
en la mangueta mediante tornillos.

Nota: Orientar los cortes del aro
rascador y del anillo hacia abajo.
e Con ayuda de un aparato de con-
troi del tren delantero, ajustar los tor-
nillos de tope de giro maximo.

Cambio del retén de
rotula del carter de
puente

* Levantar la parte delantera del ve-
hiculo, colocar caballetes bajo el cha-
sis y desmontar la rueda del lado en
cuestion.

e Quitar todos los tornillos de fijacién
del portarretén a la mangueta.

» Dar vuelta al volante de tope a tope
para despegar las piezas.

¢ Cortar el retén instalado para sa-
carlo.

» Seccionar el nuevo retén siguiendo
un corte radial recto.

* Montar el retén en la rétula, untar
sus dos extremos con cola y juntar-
los, asegurandose de que la cola no
se salga.

¢ Untar los labios con grasa y colo-
carlos en posicién, orientando la parte
pegada hacia el extremo superior de
la mangueta.

» Colocar las dos partes del portarre-
tén y luego, con ayuda de un aparato
de control del tren delantero, ajustar
los topes de giro méaximo.

Control y reglaje de la
geometria

COMPROBACIONES PREVIAS

Antes de efectuar el control del tren
delantero hay que comprobar los
puntos siguientes y, eventualmente,
ponerlos en orden:

— neumaticos: Comprobar la simetria
dentro del mismo tren: Dimensiones,
presiones, grado de desgaste;

— articulaciones: Comprobar el estado
de los silentblocs vy el juego de rétulas
y rodamientos;

- alabeo de las ruedas: Se compen-
sara con los aparatos de lectura.

CONTROL DE LOS ANGULOS
DEL TREN DELANTERO

* Colocar el aparato en el vehiculo si-
guiendo las instrucciones del fabrican-
te.

e Levantar el vehiculo.

¢ Anular el alabeo de la llanta.

* Colocar el vehiculo sobre platos gi-
ratorios.

Reglaje del paralelismo
1. Barra de acoplamiento
2. Abrazadera de fijacion.
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* Moviendo el volante de direcjiar |a cor
alinear las ruedas delanteras yaglaje,
respecto a |as ruedas traseras o B o5 it
réspecto a los bajos de la carmoc 2l
de forma que se obtengan valoAOO:
idénticos a derecha e izquierda. Montaje ¢
En esta posicion, colocar los pANdela y la
giratorios a cero. mantaje d
* Controlar en el orden siguisas tomillos
&ngulo de caida de la rueda, sitando lue
avance, el de salida, el paralelis l& herram
su reparticién. Los &ngulos de o0 0 de uni
de la rueda, de avance y de saltiSacar al ¢
son ajustables. 5.
¢ Si el valor de caida de la ruedisy o isar 12
esta dentro de tolerancia, cambiyamianing
cuerpo del gje. I botadard
e Si el valor de angulo de salid
estd dentro de tolerancia, camt:QNTAJE
?#aer:ggegcle gje y los rodamiento Wheriter (ae

) imiento. er
* Si el valor del avance no esta

” ) andril cuya
tro de tolerancia, cambiar los t:‘gue .
de guia o los cojinetes de las b ]
tas, asi como los rodamienic:CalocAr Lt
mangueta. In syuda d
cara marc
REGLAJE DE PARALELISNodamientc
 Ajustar el paralelismo actuandt%ﬁsﬁ{ogr

bre la barra de acoplamiento. -
Mantar la

REGLAJE DE LOS ANGUispues la t
DE VIRAJE rde 17 a

 Con las ruedas sobire los plafpDar varias
ratorios, girar a tope a la lzquii$ sentidos
después a la derecha, midiend Afisiar tota
cada caso los angulos de viraje iz con un §
ruedas interiores y exteriores. "
.o | | did \Dar nusva
O pargr 0S yaores I'I'IIE‘ I Clblbo an amk
los prescritos. Si es preciso, & I
ErSELT locad elar la tuet
sobre l0s 1oOpes Ccolocados FJI-5 rr.claN,

manguetas para efectuar la o _
cidn. Girar de i

3 en amio
0 axial n
gl valor &
1s indicada

CUBOS
DELANTEROS

Cambio de un rodamie
de cubo

DESMONTAJE

* Desmontar el conjunto de cuty
sembragable (ver el parrafo o
pondiente).
» Desmontar la pinza de [reno |
mangueta sin desconectar la tuig
sujetarla bajo el paso de rueda.
¢ En los cubos de desambrs
rranual, coblar la arandela de fre



|

qutar la contratuerca vy la tuerca de
regai

+ £ los cubos de desembragado
allomético:

- montaje del Patrol 260: Quitar la
@andela y la tuerca aimenada;

- mantaie de! Patrol GR: Retirar los
fdes tomillos cruciformes y la arandela,
mutande luego la tuerca con ayuda
e |a harramienta especial KV 40 105
400 0 de una llave de tetones.

¢ Sacar el cubo con sus rodamien-
Ins.

+ BExpulsar las pistas exteriores de los
mdamientos del cubo con ayuda de
un botador de bronce.

MONTAJE

* Mantar las pistas exteriores de ro-
damiento en el cubo mediante un
mandril cuya superficie de apoyo no
legue a la superficie de rodamiento.

* Colocar un retén nuevo en el cubo
ton ayuda de un mandril, orientando
I cara marcada “Bearing Side” hacia
g redamiento. Engrasar el labio.

+ Colocar en posicion el cubo y sus
mdamientos en la tapa de mangueta.

¢ Mantar la arandela (cubo manual),
despues la tuerca y apretarla con un
parde 17 a 20 m.daN.

+ Dar varias vueltas al cubo en am-
bas sentidos.

+ Aflojar totalmente la tuerca y apre-
farla con un par de 0,3 a 0,5 m.daN.

+ [ar nuevamente varias vueltas al
tlbe en ambos sentidos vy luego rea-
peatar la tuerca con un par de 0,3 a
0.5 m.daN.

* (irar de nuevo el cubo varias vuel-
35 en ambos sentidos y controlar el
liego axial mediante un comparador.
5l &l walor esia fuera de las toleran-
oizs ndicadas en las “Caracteristicas

~ SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

Detalladas”, y sdlo en este caso, con-
trolar el par de rotacion del cubo tal
como sigue:

* Medir el esfuerzo de rotacién del
cubo mediante un dinamoémetro suje-
to a un esparrago de rueda.

* Apretar la tuerca de cubo hasta
obtener el juego axial preconizado.

* Medir de nuevo el esfuerzo del ro-
tacion del cubo al nivel de un espé-
rrago de rueda. Si el esfuerzo ha au-
mentado en mas de 1,9 daN
respecto a la primera medicion, volver
a empezar el reglaje desde el princi-
pio.

* En los cubos de bloquec manual,
montar la arandela y después la con-
tratuerca bloqueada entre 17 y 20
m.daN, controlar de nuevo el juego
axial del rodamiento vy, si es correcto,
doblar la arandela de freno.

e En los cubos de bloqueo automéati-
co, montar la arandela amenada (Pa-
trol 260) o la arandela de freno y sus
dos tomillos de bloqueo (Patrol GR).

e Montar el conjunto de cubo de-
sembragable (ver el parrafo corres-
pondiente).

Desmontaje y montaje de
un cubo desembragable
(manual)

DESMONTAJE

¢ Colocar el tornilo de desembrague
en posicién “Free” (desembragado).

» Retirar todos los tornillos de fijacion
del cubo desembragable y sacarlo.

e Sacar el segmento de bloqueo del
semieje y extraer el cubo del embra-
gue de garras.

e Utilizar un destornillador para sepa-
rar el casquillo y el distanciador del
cubo de rueda.

Medicion del juego axial del cubo mediante un comparador.

NISSAN

«Patrol-Patrol GR» R T

{mot. D. 6 cil. 2.8)

Medicién del par de rotacién del cubo.

6L
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Corte de un cubo desembragable manual
Flecha: Localizacién de los puntos a untar con grasa. 1. Semieje
2. Cubo de rueda - 3. Cubo desembragable - 4. Distanciador -
5. Anillo de guiado - 6. Casquillo.




MONTAJE

« Colocar en el cubo de rueda el dis-
tanciador y el casquillo.

e Untar la superficie interior del cas-
quillo con grasa, asi como la superfi-
cie del anilo de guiado del acopla-
miento de garras y deslizar éste por
el semieje (ver figura).

e Seleccionar y montar un segmento
de blogueo que permita obtener el
juego preconizado.

» Asegurarse de que el tomnillo de de-
sembrague esté en la posicion “Free”
y, después de haber untado con gra-
sa el extremo del semieje, colocar en
posicion el cubo desembragable. Co-
locar los tornilios y apretarlos con el
par prescrito.

e Controlar el funcionamiento del
cubo desembragable.

Desmontaje y montaje de
un cubo desembragable
(automatico)

PATROL 260

o Retirar los tomnillos de fijacion y sa-
car el cubo desembragable.

e Sacar el segmento de blogueo del
semieje.

« Sacar los discos de retencion.

« Colocar los discos de retencion en
posicion y medir el espesor total;, si
oste espesor es inferior a 182 mm,
cambiar los discos.

« Colocar los discos de retencion en
el cubo de rueda.

« Seleccionar y montar un segmento
de bloqueo que permita obtener un
juego axial del semieje igual o menor
de 0,2 mm.

_ SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS —
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Medicion del espesor total de los discos de retencién del cubo de
desembrague automatico en el Patrol 260.

-

Seleccién del espesor
del segmento de blo-
queo del semieje.

Montaje del cubo de desembrague automético en el Patrol GR
Vigilar que los extremos del freno de hilo (1) no queden frente a la
parte saliente (2) del plato de desembrague.

Montaje de la mangueta

1. Tornillo de fijacion del

portarretén - 2. Tomillo

de tope de giro maximo -

3. Portarretén - 4. Tapa

de rodamiento de man-
gueta.
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e Colocar e cubo desembrage
fijarlo por medio de tornillos aprel

con el par prescrito, asequranco:

que éste se aplica carectameni

bre el cubo de rueda.

e Hacer avanzar y luego ety —
el vehiculo unos metros para de
quear los cubos, con la caja ds!

vio en la disposicién de 2 ruedas
trices.

PATROL GR

e Con ayuda de una llave suj
el tomillo central, colocar el cul

posicion “Lock”. el
e Retirar los tornillos y sacar & ficos
desembragable. gl

s Sacar el seamento de bloousyeare
semieje, retirar la arandela v 104uelle

cos de retencion. {ora
e Revisar los discos de reten
volverlos a colocar. {LLE!

: ALl
» Seleccionar Yy montar un seg
de blogueo que permita Cbie umer
juego axial de semisje prescrit,
o Comprobar que el cubo dess
gable esté en la posicidn "Lack’ lexibil
e Colocar en posicién el oub
sembragable, asegurandose tJELL
los extremos del freno dg hilo Myt
den frente a la parte saliente déysma)
de desembrague contenido 'je”ang'i'h
cubo desembragable. fesibil
* Fijar el cubo desembragabigrag
sus tornillos apretados con ¢
prescrito, asegurandose de i OR1
da bien colocado sobre & qu
rueda.
» Colocar el cubo desembrags
posicion “Auto” y, desplazand il
hiculo unos metros hacia ada NIty

hacia atrés, liberar el cubo.

nbi
orti

port
tigua
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Caracteristicas detalladas

do SUSPENSION TRASERA CUBOS TRASEROS
en

En el Patrol 260, eje rigido con ballestas parabdlicas y amortiguadores hi- Cubo solidario del semieje montado en dos rodamientos de rodilios cénicos
ibo draulicos telescopicos. (Patrol GR) o en un rodamiento de rodillos conicos (Patrol 260) del lado de la

En el Patrol GR, eje rigido fijado a la caja por 4 brazos guia y una barra | rueda y guiado en el planetario del lado del diferencial.
del transversal Panhard.

lis- Muelles helicoidales, amortiguadores hidraulicos telescopicos y barra estabili-
zadora.
5 PARES DE APRIETE
nto BALLESTAS (daN'm 0 m'kg)
el Namero de laminas: 7.
Flecha: — muelle libre: 204,1 mm; Con ballestas
wa- = bajo carga 670 kg: 22 mm. Fijaciones de amortiguador: 3 a 4.

Flexibilidad: 18,2 mm/100 kg.
g Fijaciones de las ballestas al eje: 15 a 18.

?L?e MUELLES HELICOIDALES Fijaciones delanteras de las ballestas: 17 a 21.
ue- Diametro del alambre: 15,2 a 17,1 mm. Gemela trasera de las ballestas: 5 a 7.
Zt; Eiémfitrg I!gterici{;; 450 mm. Tope de goma: 1,6 a 2,2.
Ffé?(?t;illijda(lj:rgé,% é g‘rghm /100 kg. Portarrodamientos al eje: 5,4 a 6,4.
;C;': Marca de color: amariflo. Tuerca de rodamiento: 45 a 50.
P AMORTIGUADORES Con resortes helicoidales
es Fijaciones de amortiguador: 3,1 a 4,1.
en Patrol 260 Patrol GR Fijacién de la barra transversal Panhard:
;Iey Longitud méx. (mm)............. 450 619 =& C.hés's' 13anv;
Camera (Mm....ooeee i, 160 234 -alejer14a17.
Fuerza de amortiguacion a Brazos guia:
03 mis {daN} —aleje: 10a 14;
B e Bl ~ al chasis: 10 a 14 (superior); 15 a 18 (inferion)
Cojinetes de barra estabilizadora: 2,6 a 3,3.

Bieletas de barra estabilizadora:
BARRA ESTABILIZADORA —alabara: 3.3 a 3,9

S6lo los Patrol GR estan dotados de barra estabilizadora. _aleje: 2,6 2 3,3.

Biametro: 17 mm. i
Tope de goma: 2,6 a 3,3.

Portarrodamientos al eje: 5,4 a 6,4.

TREN TRASERO

Por su propia concepcidn el tren trasero no es ajustable.

Consejos practicos

Fijaciones de un amor-
tiguador (Patrol 260)

SUSPENSION TRASERA 1. Superior - 2. inferior.
Cambio de los por el constructor, ya que éstos condi-
amortiguadores cionan en gran medida el buen com-

portamiento dinamico del vehiculo.

Importante: Cambiar siempre los
amortiguadores de un tren completo. DESMONTAJE
Aconsejamos encarecidamenta preferir ¢ Levantar la parte trasera del vehicu-
amortiguadores de la marca distribuida 10 y desmontar las ruedas.
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Desmontaje y montaje * Hacer descender el puente y sacar | Desmontaje IONTA.
de un muelle el :”e"e- | l . y montaje de Fijar el
L]

Importante: Cambiar siempre los mueelzlguperar a copela superior del | una b_a_rra ?peltoa: i:
muelles de un tren completo. ' estabilizadora EF};ar al
DESMONTAJE o2 D e l:a;clgrsg
DE UNA BALLESTA Para el montaje, efectuar las opera- | e | evantar la parte trasera del v rueda

ciones precedentes en prd.en inverso, | oy desmontar las ruedas. Canal
Ballestas respetando los puntos siguientes: « Sostener el purite con cabalaiciones
* Levantar la parte trasera del vehicu- | — respetar todos los pares de apriete R ' _esorito,
lo y colocarlo sobre caballetes. prescritos; 5 Aflo;ar o5 chiinetes de la bam

tabilizadora del puente trasero.

¢ Desmontar las ruedas. - en los vehiculos con muelles helicoi- « Sujetando la bieleta, aflojar sii|
« Colocar un caballete baio el puente dales, comprobar la correcta coloca- . ' "I
trasero. : o cién de las copelas superiores. ca de fijacion al chasis. THI

. im ® Sacar la barra estabilizadora. R
e Quitar la tuerca de fijacion inferior perar el conjunto de silentolo:
del amortiguador y separarlc de la g W | crandelas de la bisleta., :ISELOEI

ballesta.
s Sacar las bridas de la ballesta en el MONTAJE ESMOD
Para el montaje, efectuar las of

puente.

* Sacar el buldn de la gemela trasera ciones precedentes en orden inERSIOM

del lado del chasis. respetando los puritos siguientes: | evartar

e Sacar el bulén delantero de la ba- - los pares de apriete; volver 41 caballe
tar los anillos, las copelas y 103 Desmon:

llesta.
quillos. Colocar
® Sacar la ballesta. Desmon

'\ el par
' pitulo "FH

Fijaciones de un amortiguador
(Patrol GR)

A. Superior - B. Inferior. DESMONTAJE
DE UN MUELLE HELICOIDAL

* Levantar la parte trasera del vehicu-

* Levantar ligeramente el puente me- o y colocarlo sobre caballetes

diante un gato que lo sostenga.

. 13 n n . . .
* Aflojar las fijaciones superiores e in- Desmontar las ruedas

feriores de los amortiguadores y sa- | * Desmontar la fijacion de la barra Efectuar
carlos. Panhard al puente. 1 tre &l ek

* Desatomillar la fijacion inferior del acoplary
MONTAJE amortiguador.

Para el montaje, efectuar las opera- | ® Quitar el tornilo de fijacidon de la
ciones del desmontaje en orden inver- | bieleta de barra estabilizadora al cha-
so respetando los pares de apriete. Sis.

N S ide v obt

AN N gDesmont

Sl Y ortlguad

SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS : = | Desmont
(Patrol 260) - / - B&‘ !

mon

1. Puente - 2. Ballesta - 3. Amortiguador - 4. Portacojinete - 5. Semigje -

i stas,
6. Tambor - 7. Rodamientos - 8. Calzos. Desmontaje de la barra estabiliza®

1. Barra estabilizadora - 2. Cojifajar el [

3. Bieleta
ESMON
__Fiia_lf:iones de un? ballgstq . *RSION
A et e Frnaion iraaeion @ | Cambio de los ELICOIL
silentblocs de L svantar
los brazos guia 5 cabaiiet
Desmonti

DESMONTAJE DEL BRAZOSoslener
* Levantar el vehiculo y colocatSacar lo:

® bre caballetes. rrafo care
Q\@ 7 ¢ Desmontar la rueda del lagdENOST).
~€ g cuestion. Desconec
e Desmontar las fliaciones del :'“?Jbe:n‘gg'
a la caja y al puente. et

* Sacar el brazo. Sacar el
ior de fre

CAMBIO DE LOS Eectuar

7 SILENTBLOCS nsmisicn
@) * Colocar los brazos guia apo d-el S
% Quia apdnecacap)

en un casquillo de diametro Whrica de
al silentbloc. |

* Expulsar el silentbloc con ayifiesconec
una prensa y un mandril de difg de ma
igual al diametro exterior del sigjal
bloc. Desmont:
o Utilizar el mismo montaje para ‘@bilizador
car el silentbloc nuevo, procuDesmonts
centrarlo en el alojamiento del ban.
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MONTAJE DEL BRAZO

¢ Fjar el brazo guia a la carroceria
respetando la posicién de las arande-
las y los silentblocs.

¢ Fijar el brazo guia al gje sin blo-
quear los tornillos.

* Hacer descansar el vehiculo sobre
sus ruedas.

¢+ Con el vehiculo vacio, bloguear las
flaciones del brazo guia con el par
prescrito.

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE

VERSIONES CON BALLESTAS

¢ Levantar el vehiculo y colocarlo so-
bre caballetes.

¢ Desmontar las ruedas traseras.

¢ Colocar un gato bajo el puente.

¢ Desmontar los tambores de freno
(ver el parrafo correspondiente en el
capitulo “FRENQOS").

¢ Desacoplar los cables del freno de
mano de las palancas de freno.

* Desmontar el apoyo del muelle del
imitador de frenado.

¢ Sacar el tubo respiradero.

» Efectuar marcas de acoplamiento
entre el eje de transmisién y la brida
de acoplamiento del diferencial.

* Desacoplar el eje de transmisién de
la brida de acoplamiento del diferen-
cial.

¢+ Desconectar las tuberfas de freno.
Estar preparado para el vertido del Ii-
quido y obturar las tuberias.

* Desmontar la fijacion inferior de los
amortiguadores.

* Desmontar las bridas de las balles-
tas.

¢ Desmontar las gemelas de las ba-
lestas.

* Bajar el puente y sacarlo.

DESMONTAJE

VERSIONES DE MUELLES
HELICOIDALES

¢ Levantar el vehiculo y colocarlo so-
tre caballetes.

» Desmontar las ruedas traseras.

* Sostener el puente con un gato.

* Sacar los discos de freno (ver el
pérrafo correspondiente en el capitulo
*FRENOS").

* Desconectar las tuberias de frenos.
Evitar el derrame del liquido y obturar
as tuberias.

¢ Sacar el tubo de respiradero.

* Sacar el apoyo del muelle del limi-
tador de frenado.

* Efectuar marcas entre el eje de
transmision v la brida de acoplamien-
to del diferencial.

* Desacoplar €l gje de transmision de
la brida de acoplamiento del diferen-
cial.

* Desconectar las tuberias de la cap-
sula de mando del blogueo del dife-
rencial,

¢+ Desmontar los cojinetes de la barra
sstabilizadora.

¢+ Desmontar los brazos de suspen-
50n.

-~ SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBCS -

¢ Desmontar la barra transversal Pan-
hard.

e Hacer bajar ligeramente el gato y
sacar los muelles helicoidales.

e Sacar el puente.

MONTAJE

¢ Para el montaje, efectuar las opera-
ciones del desmontaje en orden inver-
so respetando los pares de apriete
prescritos.

Cuidado: apretar las fijaciones de
los brazos guia, barra transversal
Panhard, gemelas de ballesta o barra
estabilizadora (segun versiones) con el
vehiculo vacio y apoyado sobre sus
ruedas; efectuar la purga del circuito
de frenos; compraobar el reglaje del li-
mitador de frenado; tener en cuenta
las marcas para el acoplamiento del
diferencial.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR» R

{mot. D. 6 cil. 2.8)

= >

Tren trasero (Patrol GR)
Flechas: Fijaciéon de la barra transversal Panhard.

SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS

1. Puente - 2. Muelle helicoidal - 3. Amortiguador - 4. Brazo tirado - 5. Brazo superior - 8. Barra estabilizadora -

(Patrol GR)

7. Barra Panhard - 8. Tope - 9. Portacojinetes - 10. Plato - 11. Semigje.

0
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CUBOS TRASEROS

Cambio de un
rodamiento
de cubo

* Desmontar el semigje (ver el parrafo

correspondiente  en el capitulo
“TRANSMISIONES™).

® Desbloguear la arandela de la tuer-
ca.

* Quitar la tuerca de blogueo del ro-
damiento con una herramienta apro-
piada.

s Quitar la arandela de freno.

* Separar la caja portarrodamiento
con el rodamiento utilizando un ex-
tractor.

* Recuperar el distanciador del se-
migje.
¢ Sacar el retén.

s Extraer la pista exterior del roda-
miento con un extractor.

e Calar la pista exterior del rodamien-
to con ayuda de un mandril.

* Colocar un retén nuevo.

¢ Colocar en el conjunto de caja de
rodamiento y plato de freno el semieje
de rueda y el distanciador.

¢ Calar el conjunto en el semieje me-
diante una prensa teniendo cuidado
de no estropear el retén.

* Untar con grasa de rodamiento el
espacio entre el distanciador y el re-
tén.

* Engrasar la superficie de apoyo de
la tuerca, y la arandela de freno.

* Colocar la arandela de freno vy
apretar la tuerca con el par prescrito.

* Mover el semigje para asegurarse
de que su giro es correcto.

s Frenar la tuerca con ayuda de la
arandela.

e Colocar el semigje (ver el parrafo
correspondiente  en el capitulo
“TRANSMISION").

* Proceder al control del rodamiento
(ver et parrafo siguients).

* Colocar las ruedas y devolver el ve-
hiculo al suelo.

Montaje de un rodamiento (Patrol GR)
1. Semieje - 2. Portarrodamiento - 3. Calzo.

Frar
1 po
Dot
arga

n el

— [Dise
andc

nel

Lisc
inico

Marc
" Tipo

Cambio de un rodamiento de cubo
A. Enderezado de la arandela de seguridad - B. Desmon-
taje de la tuerca de bloqueo.

-60—

Control y reglaje
de un rodamiento
de rueda

Dian
Dian
Espe
Saltc
Gros
Bime
Calle

¢ Levantar el vehiculo y desmon

rueda del lado en cuestidn.
* Sacar el tambor o &l disco de

segun versiones (ver el parrafo co

pondiente en el capitulo “FRENC)

<Mare
“Tipe;

, po:

¢ Mediante un comparador, m&imidm
juego del rodamiento {ver al vab s
las “Caracteristicas Detalladas”). ya
Coni

EN LOS PATROL 260 Salto

* Si no se cumple el valor pres S"ﬁlg[
sacar el semieje y ajustar el vap =
gando con los calzos situados ¢

la caja de rodamiento y el care
puente,

EN LOS PATROL GR #f;;c'
* Si hay juego: Cigmy

¢ Desbloquear Ia tuerca del i
miento. Espes

* Reapretar la tuerca hasta ot 200
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FRENOS )

Caracteristicas detalladas

Freno de mando hidraulico asistido por servofreno de depresién proporciona-
dz por una bomba de vacio.

Doble circuito independiente delante y detras, con limitador en funcién de la
arga en el circuito trasero.

En el Patrol 260

Discos en la parte delantera, tambores en la trasera y freno de mano de
mando mecanico que actua sobre los tambores traseros.

En el Patrol GR

Discos en la parte delantera y en la trasera y freno de mano de mando me-
canico que actua sobre un tambor auxiliar en la salida de caja de reenvio.

FRENOS DELANTEROS

Marca: Girling.

Tipo: de pinza flotante monopiston.

Diametro del cilindro de rueda: 68,1 mm.
Didmetro exterior del disco: 295 mm.
Espesor del disco: 20 mm (min. 18).

Salto del disco: max. 0,07 mm.

Grosor de la guarnicion: 11,5 mm (min. 2).
Dimensiones de la guarnicién: 130 x 52 mm.
Calidad cle la guarnicidn: Jurid 100.

FRENOS TRASEROS DE TAMBORES

Marca: Akebono,

Tipo: clasico de recuperacion automatica del juego.
Diametro del cilindro de rueda: No comunicado,
Diametro exterior dal tambor: 295 mm (max. 298).
Ovalizacion del tambor: max. 0,05 mm.

Conicidad del tambor: max. 0,05 mm.

Salto del tambor: max 0,05 mm.

Grosor de la guamicion: no comunicade (min. 1,5).
Calidad de la guamicion: AKL 7102 FF.

FRENOS TRASEROS DE DISCOS

Marca: Miz.

Tipo: pinza flotante monopistdn.

Diametro del cilindro de rueda: 25,4 mm.
Diametro exterior del disco: 316 mm.

Espesor del disco: 18 mm (min. 16).

Salto del disco: max. 0,07 mm.

Grosor de la guamicion: 11 mm (min 2).
Dimensionas de la guarnicidon: 112,5 x 46,7 mm.
Calidad de guarnicion; Akebono AP 1.

MANDO

PEDAL

Altura libre: 192 a 202 mm.
Altura bajo 50 kg de carga: min. 120 mm.
Juego entre el pedal y el contactor de luz de stop: 0,3 a 1 mm.

ASISTENCIA

Asistencia por servofreno de deprasion del tipo Master—Vac.
Diarmetro: 228,68 mm.
ftura el vastago: 10,275 a 10,525 mm bajo una depresion de 667 mbar
(520 mm Hg).

CILINDRO MAESTRO
Clindre maestro en tandem.
Diametro: — 28,81 mm (Patrol 260);
- 25,40 mm (Patrol GR).

BOMBA DE VACIO
Bomba de vacio colocada en el extremo del alternador.
Diametro interior del cuerpo: 68,5 a 69,8 mm.
Altura de una paleta: 32,8 a 33 mm.
Longitud minima de paleta: 17,6 mm.

LIMITADOR

Limitador en funcién de la carga.
Longitud del muelle (en vacio): — 242 mm (Patrol 260);
- 221 mm (Patrol GR).

Control de las Presion del. Presion tras.
presiones (bar) Patrol Patrol Patrol Patrol

260 GR* 260 GR
Envacio.................. 50 < 221 mm 28 12a22
Encarga ................. 80 < 248 mm 50 30 a 50

* Longitud del muelle del limitador

FRENO DE MANO (PATROL 260)

Freno de mano de mando mecénico por cables que actua sobre las ruedas
traseras.

Carrera de la palanca: 6 a 8 dientes.

Encendido del testigo: 2.° diente.

FRENO DE MANO (PATROL GR)

Freno de mano de mando mecdnico por cable que actla sobre un tambor
auxiliar solidario del eje de transmisién trasero a la salida de la caja de reenvio.

Digmetro exterior del tambor: 203,2 mm (méx. 204,5).

Salto del tambor: max. 0,05 mm,

Ovalizacion del tambor: méx. 0,03 mm.

Grosor de las guarniciones: 5,1 mm (min. 1,5).

Carrera de la palanca: 6 a 8 dientes.

Encendido del testigo: 2.° diente.

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: nivel “min.” *méax.” en el vaso.
Preconizacion: liquido sintético (norma SAE J 1703 DOT 3).

Periodicidad de mantenimiento: cambio del liguido cada 40.000 km o cada 2
afos.

PARES DE APRIETE
(daN.m o m.kg)

Soporte de pinza delantero a la mangueta: 11 a 15.
Pinza delantera al soporte: 4 a 5,3.

Frenos traseros de tambor

Cilindro de rueda: 0,6 a 0,8.
Purgador: 0,7 a 0,9.
Plato al eje: 5,4 a 6,4.

Frenos traseros de discos

Soporte de pinza trasera al gje: 2,2 a 3,2.
Pinza trasera al soporte: 7,3 a 9,9.

En todos los tipos

Tuberias: 1,7 a 2,0.

Purgadores: 0,7 a 0,9.

Servofreno al salpicadero: 0,8 a 1,1.
Cilindro maestro al servofreno: 0,8 a 1,1.
Limitador a la carroceria: 1,7 a 2,1.




FRENOS
DELANTEROS

Cambio de
las pastillas

Cuidado: Cambiar siempre las pas-
tilas de freno en un tren completo y
respetar la marca y calidad de guarni-
cién preconizadas.

DESMONTAJE

s Levantar el vehiculo y colocarlo so-
bre caballetes.

* Desmontar las ruedas.

» Aflojar el tomillo de gufa inferior de
la pinza.

» Girar la pinza hacia arriba.

o Quitar los resortes de sujecion (ver
figura) y las chapas antirruido interior
y exterior, segun los modelos.

e Sacar las pastillas de freno.

CONTROL

Antes del montaje, controlar:
— el estado y el montaje del guarda-
polvos del piston;

- FRENOS -

- - - leacon

Consejos practicos cuna|

Desmont

araspondd

RESUMEN: Colocarlz

Los Patrol GR estan equipados con un tambor especial para f";’f“:};ﬁ
el freno de mano, colocado en la salida de caja de reenvio y g

que actiia sobre el eje de transmision. A i de

& axtrace

rooner ur

Jerpo de |

_ ¢l estado de las guias y de las su- | * Desbloquear el tubo flexible del fre- | MONTAJE ;f:;?;; k

{

perficies de friccién de la pinza y del
portapinza;

— la ausencia de fugas a todos los ni-
veles.

MONTAJE

s Hundir el piston hacia adentro.

e Montar las pastillas provistas con
las chapas antirruido.

e Colocar los resortes de sujecion.

* Bajar la pinza y apretar el tornillo de
guia con el par preconizado, después
de haber untado su rosca con Loctite
“Freinfilet”.

» Montar las ruedas y bajar el vehicu-
lo al suelo.

e Pisar varias veces el pedal del freno
para poner los pistones en contacto
con las pastillas.

o Comprobar el nivel del liquido.

Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE

e Colocar la parte delantera del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar la
rueda del lado en cuestién.

Cambio de las pasti-
llas de freno
A. Desmontaje del tor-
nillo de guia inferior -
B. Desmontaje de las
pastillas. 1. Pastilla -
2. Resorte de sujecion
3. Chapa antirruido.

no de la pinza. Esta operacion se sfectia en tan un che

« Proceder a la retirada de las pasti- | inverso al del desmontaje, teri
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FRENO DELANTERO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Pinza - 2. Piston - 3. Guardapolvos - 4. Portapinza - 5. Guia -
6. Pastillas de freno - 7. Chapas antirruido.
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Eeeacondicionamiento
de una pinza

* Desmontar la pinza (ver el parrafo
porrespondiente).

» Colocaria en un tornillo de banco
provisto de mordazas blandas. Sepa-
7@l el guardapolvos del piston.

A fin de evitar golpes causados por
fia extraccion demasiado répida, in-
grponier un calzo de madera entre el
#rpo de la pinza vy el pistén.

Exiraer el pistdn de su alojamiento
icendo en el orificio de alimenta-
B0 un chorro de aire comprimido.

* Desprendler el retén de la ranura de
@ pinza mediante una hoja metalica i-
e de punta redondeada (del tipo
tie una galga de espesor).

Limpiar cuidadosamente las piezas
ton alcohol desnaturalizado.

* Havisarlas escrupulosamente,

Cualquier raya o sefal de desgaste
én el pistén o en su alojamiento obli-
2N al cambio sistematico de la pinza
ominleta.

Proceder al ensamblado cambian-
do sistematicamente los retenes y te-
Fendo cuidado de lubrificar todos los
iganos con liquido de frenos antes
2 montarios.

Mentar la pinza en el vehiculo (ver
# parrafo correspondiente).

' Proceder a la purga del circuito de
%enos (ver el parrafo correspondien-

desmontaje y montaje
de un disco

JESMONTAJE

| Colocar el vehiculo sobre caballetes
\sacar la rueda del lado en cuestion,
Bl como la pinza de freno.

;Desmontar el cubo {ver el parrafo
irespondiente en el capitulo “SUS-
ION - TREN DELANTERO - GU-

Quitar los tornilos de fijacion del
560 al cubo y separar el disco.

IONTAJE
Encarar el disco con el cubo.

Untar los tomillos de fijacién con
;cﬁle “Freinfilet” y apretarlos con el
3 prascrito.

Montar el cubo (ver el parrafo co-
spondiente en el capitulo “SUS-
SNSION - TREN DELANTERO -
JBOS").

ontar la pinza del freno después
haber untado sus tornillos de fija-
in con Loctite “Freinfilet”.

Fisar varias veces el pedal del freno
fin de poner el pistén en contacto
1 las pastillas.

CDmprobar la libre rotacién de los
£0s de freno con el pedal en repo-

Montar la rueda y devolver el ve-
ulo al suelo.

Vota: Cada vez que se cambian
discos de freno, se deben cam-

~ FRENGCS -

FRENOS TRASEROS
DE TAMBOR

Desmontaje y montaje
de un tambor

Importante: Cambiar siempre los
tambores de freno del tren completo.

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y ponerlo so-
bre caballetes.

* Desmontar las ruedas.

= Soltar el freno de mano y aflojar los
cables secundarios para permitir que
la palanca retroceda.

e Sacar el tambor.

* Si éste se resiste, colocar dos tor-
nillos M8 x 1,25 mm en los orificios
roscados previstos para este fin (ver
figuray).

MONTAJE

¢ Sacar el polvo de los tambores y
mordazas del freno.

* Controlar el estado de ios tambo-
res.

* Montar los tambores.
Nota: En prevision de futuros des-
montajes, se aconseja engrasar los

orificios roscados previstos para la
extraccion del tambor.

* Montar las ruedas.

* Ajustar el freno de mano (ver el pa-
rrafo correspondiente).
* Devolver el vehiculo al suelo.

Cambio de las mordazas
de los frenos

Cuidado: Cambiar siempre las
mordazas de un tren completo. Mon-

tar guarniciones de la marca vy calidad
preconizadas.

4

Colocacién de dos tor-
nillos (M8 x 125) para el
desmontaje del tambor.

[ obligatoriamente las pastillas.

FRENO TRASERO DE TAMBOR (Patrol 260)

1. Tambor - 2. Mordaza primaria - 3. Mordaza secundaria -

4. Cilindro de rueda - 5. Pistones - 6. Retén - 7. Palanca de

recuperacion automatica del juego - 8. Dispositivo de recupe-
racion del juego - 9. Sujecion lateral.

Desmontaje de las mordazas de freno
1. Muelle de retorno del dispositivo de recupera-
cién del juego - 2, Bieleta del dispositivo de re-
cuperacion del juego - 3. Muelle de retorno su-
perior - 4,

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

DESMONTAJE

¢ Poner el vehiculo sobre caballetes y
desmontar las ruedas.

* Desmontar los tambores de freno
{ver el parrafo anterior).

¢ Aflojar completamente el cable del
freno de mano.

¢ Con ayuda de unos alicates de
muelies, sacar el muelle del dispositivo
de recuperacion automatica del juego.

T|a

Muelle de retorno inferior - 5. Cable
del freno de mano.




Montaje de las mordazas de freno
Zonas de apoyo de las mordazas que hay
que untar con grasa.

e Sacar la palanca del dispositivo de
recuperacion del juego.

« Sacar el muelle de retorno superior
y luego, el inferior.

« Colocar una pinza en el ciindro de
rueda para sujetar los pistones en po-
sicién.

« Desmontar los dispositivos de suje-
cion lateral de las mordazas de freno.
« Desmontar la mordaza primaria.

e Desprender la mordaza secundaria
y desenganchar el cable del freno de
mano.

MONTAJE

s Engrasar ligeramente las superficies
de apoyo de las mordazas con grasa
grafitada.

« Proceder en orden inverso al del
desmontaje.

o Atornillar el dispositivo de recupera-
cién automatica del juego en su longi-
tud minima. :

« Montar el tambor (ver el parrafo co-
mespondiente).

« Montar las ruedas y bajar el vehicu-
lo al suelo.

» Pisar varias veces el pedal a fin de
armar el dispositivo de recuperacion
del desgaste. Se tiene que oir un
chasquido en los tambores.

» Ajustar la carrera de la palanca del
freno de mano.

FRENOS TRASEROS
DE DISCOS

Cambio de
las pastillas

Importante: Cambiar siempre las
pastillas de freno en un tren completo
y respetar la marca y calidad de guar-
nicién preconizadas.

DESMONTAJE

s Colocar la parte posterior del ve-
hiculo sobre caballetes y desmontar
las ruedas.

o Aflojar el tomillo de guia inferior y
guitarlo.

— FRENOS -

FRENO TRASERO DE DISCO (Patrol GR)

1. Pinza - 2. Piston - 3. Guardapolvos - 4. Portapinza - 5. Guia - 6. Pastillas de freno -
7. Placas antirruido.
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e Girar la pinza hacia arriba y sujetar-
la en esta posicion.

e Sacar las pastilas de frenos provis-
tas de sus chapas antirruido.

o Recuperar los resortes de sujecion
de la pinza.

CONTROL

o Antes del montaje, controlar:

- &l estado y el montaje del guarda-
polvos del piston;

_ el estado de las guias y de las su-
perficies de friccion de la pinza y del
portapinza;

_ |a ausencia de fugas a todos los ni-
veles.

MONTAJE
« Hundir el pistén hacia adentro.

Nota: Cambiar las chapas antirrui-
do cada vez que se montan pastillas
nuevas.

» Colocar los resortes de sujecion de
la pinza.

» Montar las pastillas de freno provis-
tas de sus chapas antirruido.

e Montar la pinza.

* Apretar el tomillo de guia con el par
prescrito.

» Pisar varias veces el pedal del freno
a fin de poner los pistones en contac-
to con las pastillas.

« Comprobar que los discos giran li-
bremente cuando el pedal estd en
posicién de reposo.

» Montar las ruedas y bajar el vehicu-
o al suelo.

- 64—

Cambio de las pastillas

de freno
A. Desmontaje del tor-
nillo de guia inferior -
B. Desmontaje de las
pastillas. 1. Chapa an-
tirruido - 2. Pastillas -
3. Resorte de sujecion.




Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE

+ Colocar sobre cabelletes la parte
trasera del vehiculo y desmontar la
neda del lado afectado.

+ Desbloguear el flexible de freno por
#l lado del cilindro de rueda.

' Desmontar las pastillas (ver el pa-
mafo “Cambio de las pastillas”).

+» Desenroscar y desacoplar el flexible
% la pinza (evitando el derrame del |i-
pido de frenos).

+ Aflojar los tornillos de fijacion del
partapinza al cubo.

* Sacar la pinza.

MONTAJE

+ Enroscar el flexible del freno a la
finza,

» Montar el soporte de pinza y apre-
i Ins tornillos de fijacién con el par
PrESCHto.

s Montar las pastilas (ver el parrafo
gorespondiente).

+ Colocar la pinza.

+ Proceder a la purga del circuito de
fienos (ver el parrafo correspondien-
i),

+ Montar la rueda y devolver el ve-
hiculo al suelo.

Reacondicionamiento
de una pinza

s Desmontar la pinza (ver el parrafo
rorespondientsa).

+ Colocar la pinza en un tornillo de
tanco provisto de mordazas blandas.

Desmontaje del aro de bloqueo del
guardapolvos de una pinza de freno
trasera.

- FRENOS -

e Extraer el aro de bloqueo del guar-
dapolvos con ayuda de un destomnifla-
dor.

« Desprender el guardapolvos del
pistén.

« A fin de evitar los posibles choques
causados por una extraccion dema-
siado répida, interponer un calzo de
madera entre el cuerpo de la pinza y
el piston.

s Extraer el pistén de su alojamiento
aplicando en el orificio de alimenta-
¢cién un chorro de aire comprimido.

o Desprender el retén de la ranura de
la pinza mediante una hoja metalica i-
gera de punta roma (una galga de es-
pesor, por ejemplo).
e Limpiar cuidadosamente las piezas
con alcohol desnaturalizado.
* Revisarlas escrupulosamente.
Cualquier raya o sefial de desgaste
en el pistén o en su alojamiento obli-
ga al cambio sistemético de la pinza
completa.
e Proceder al montaje cambiando
sisteméticamente |os retenes y tenien-
do cuidado de lubrificar todas los or-
ganos con fiquido de frenos antes de
montarlos.

» Montar la pinza en el vehiculo (ver
el parrafo correspondiente).

» Proceder a la purga del circuito de
frenado (ver el parrafo correspondien-
te).

Desmontaje y montaje
de un disco

Importante: Cambiar siempre los
discos de un tren completo.

DESMONTAJE

* Colocar sobre caballetes la parte
trasera del vehiculo y desmontar la
rueda del lado correspondiente.

e Desmontar las pastilas de freno
(ver el parrafo “Cambio de las pastil-
llas™).

» Quitar los dos tornillos de fijacion
del portapinza y el propio portapinza.

» Sacar el disco.

MONTAJE
» Montar el disco.

e Montar las pastilas (ver el parrafo
correspondiente).

» Montar el portapinza y apretar los
tornillos con el par prescrito.

Extraccién del pistén mediante aire

comprimido.

¢ Pisar varias veces el pedal del freno
a fin de poner el pistén en contacto
con las pastillas.

» Comprobar que los discos giran li-
bremente con el pedal en reposo.

« Montar la rueda y bajar el vehiculo
al suelo.

Nota: Al cambiar los discos de fre-
no, es obligado proceder al cambio
de las pastillas.

MANDO

Desmontaje y montaje
de un cilindro maestro

DESMONTAJE

» Vaciar con ayuda de una jeringa el
contenido del depdsito compensador.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»

{mot. D. 6 cil. 2.8) n T a

o Desconectar las tuberias del circui-
to de frenado marcando su posicion,

» Quitar las dos tuercas de fijlacion al
servofreno y sacar el cilindro maestro.

MONTAJE

e Controlar la longitud de la varilla de
empuje del servofreno (ver el parrafo
“Desmontaje y montaje del servofre-
no").

» Comprobar la presencia y el estado
de la junta de base del cilindro maes-
tro.

* Montar el cilindro maestro en el
servofreno y apretar sus fijaciones.

e Volver a empamar las tuberias del
circuito de frenos en su posicion ini-
cial.

» Llenar el deposito compensador.

» Purgar el circuito de frenado (vér el
pérrafo correspondiente).

MANDO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Deposito compensador - 2. Tapon - 3. Filtro - 4. Cilindro maestro
5. Pistén primario - 6. Pistén secundario - 7. Servofreno.




Control
del hermetismo
del servofreno

Nota: El servofreno no se puede
reparar.

Este control se efectia con el ser-
vofreno en posicion en el vehiculo.

¢ Conectar un mandémetro de depre-
sién utilizando un racor “T" y un tubo
lo mas corto posible.

¢ Hacer funcionar el motor al ralenti
un minuto méas o menos y estrangular
el tubo entre el colector de admisién y
el racor en “T".

¢ Parar el motor.

Si la depresion cae en mas de 25
mm de mercurio en 15 segundos, la
estanqueidad del servofreno es defec-
tuosa. La fuga puede estar en:

- la valvula de retencién (se puede re-
parar):

— la membrana de la varilla de empuje
{en este caso, se debe proceder al
cambio del servofreno completo).

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTAJE
» Desconectar la bateria.

s Desmontar el cilindro maestro (ver
el parrafo correspondiente).

* Desconectar el empalme flexible de
depresion al cuerpo del servofreno.

s Sacar el gje de la horquilla de man-
do en el pedal del freno y las cuatro
tuercas de fijacién del servofreno al
salpicadero.

¢ Sacar el servofreno.

MONTAJE

¢ Antes del montaje, controlar ia lon-
gitud del vastago de salida.

s Conectar al servofreno una bomba
de vacio.

» Aplicar una depresién de 667 mbar
(500 mm Hg) mediante la bomba.

* Medir la altura del vastago y com-
pararla con el valor prescrito.

* Ajustar, si es preciso, la longitud del
vastago, enroscéndolo o desenros-
céndolo. Si es imposible obtener el
valor correcto, cambiar el servofreno.

» Efectuar las operaciones del des-
montaje en orden inverso.

* Purgar el circuito de frenado.

Control y reglaje
del limitador

El reglaje que se puede efectuar en
este limitador permite ajustar la pre-
sién trasera en funcion de la presion
delantera. Al actuar este ajuste simul-
taneamente sobre los dos elementos,
en caso de presiones mal repartidas
hay que cambiar el conjunto.

El control y reglaje del limitador se
deben efectuar con el vehiculo en el
suelo y con una persona a bordo.

- FRENCS -

Reglaje del limitador
1. Palanca - 2. Tornillo de reglaje - 3. Muelle -
A. Longitud del muelle: 242 mm (Patrol 260),
221 mm (Patrol GR).

e Conectar dos manometros en lugar
de un tomillo de purga de una pinza
delantera y de un cilindro de rueda o
pinza trasera (segun versién).

e Efectuar la purga del circuito de fre-
nos y de los manometros.

s Apretar progresivamente el pedal
del freno hasta obtener en la rueda
delantera la presion de reglaje. Con-
trolar entonces la presion de corte en
la rueda trasera (ver los valores en las
“Caracteristicas Detalladas”).

* Medir la distancia del muelle (ver la
figura).

» Ajustar si es preciso la longitud del
muelle actuando sobre la bieleta de
mando.

* Si no se pueden obtener valores
correctos, cambiar el limitador.

Desmontaje-montaje
de las mordazas

del freno de mano
(Patrol GR)

DESMONTAJE

s Situar el vehiculo en fosa o sobre
un puente elevador.

* Marcar la posicion del arbol de
transmisién con respecto al tambor.

¢ Desmontar el arbol de transmision.

e Sacar uno de los capuchones del
tambor.

» Situar el orificio delante del sector
dentado del dispositivo de reglaje.

ontrol del servofreno.
1. Bomba de vacio - L. Altura a medir del vastago de salida. 1

s Con aylic
aflojar las m
* Sacar el
e Con ayuc
muelies, sac
de las mord:
* Sacar los
aleral de las
» Sagar las |

MONTAJE

* Quitar el p

dazas.

» Controlar |

o5 tambores

ores en las

das").

v Colocar las
@,: Cologar o

=) Slan lateral,

+ Moentar los

3 \ + Montar el ¢

@ + Medir el o

2 /— (L.,\ ,@ 301 v el diam

@ - ' Ajustar, ool

steada del ¢

liametra de |

1er un jusgo

yores tle 0,22

I Maontar el fi

¢ Montar el &

ando las ma
nontar,

leglaje d
le mano

Importante
BOMBA DE VACIO it ialey
1. Cérter - 2. Rotor - 3. Paletas - 4. Tapa - 5. Junta tdrica @mbien las ¢
as, los cable
lo:

*ATROL 26

- Colocar el
Hevador, cor
endidas v el |
Desbloquea
a(1) y la tuer
Desmontar |
imbores  (ver

- alanca compe
s bigletas dal
n pedueno «
e tire de la p
abitaculo en 1
Reapretar y |
contratuerca
Montar los t
Bras,
Comprabar ¢
lequeadas cor
lentes de la p:
Destensado del fren RBevolver ol .“
mano (Patrol Gf| mw progi
1. Dispositivo de reg. PEdal del fre
ofiemiento el
icitn  automa
uesta en funci
1asquide care
s tambores).
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iojar las mordazas.

+ Sacar el tambor.

'+ Con ayuda de unos alicates de
‘muelles, sacar los muelles de retorno
' de las mordazas.

+ Sacar los dispositivos de retencion
lateral de las mordazas.

+ Sacar las mordazas.

MONTAJE

+ Quitar el polvo al tambor y las mor-
fazas.

s Controlar las cotas de desgaste de
s tambores y mordazas (ver los va-
kres en las “Caracteristicas Detalla-
fas”).

+ Colocar las mordazas.

+ Colocar los dispositivos de reten-
tion lateral.

+ Montar los muelles de retomo.

s Moritar el dispositivo de reglaje.

por y el diametro de las mordazas.

' Austar, con ayuda de la rueda mo-
leleada del dispositivo de reglaje, el
dametro de las mordazas para obte-
ner un juego entre mordazas y tam-
bores de 0,25 a 0,4 mm.

» Montar el tambor.

+ Montar el eje de transmision respe-

montar.

Reglaje del freno
de mano

Importante: El freno de mano
deba ser ajustado siempre que se
sambien las guarniciones o las pasti-
s, los cables o la palanca de man-
0.

PATROL 260

+ Colocar el vehicuio en un puente

‘slvador, con las ruedas traseras sus-

cendidas v el frano de mano aflojado.

+ Desbloguear y aflojar la contratuer-

ta (1) v la tuerca (2).

v Desmontar las ruedas traseras y 10s

lambores (ver el péarrafo correspon-

dieriie).

+ Comprobar el funcionamiento  del

dispositivo de recuperacion automati-

a dal juego, en especial el libre giro
% los sectores dentados, y desten-

wios entre 5 y 6 dientes.

'+ Asegurarse del libre deslizamiento
i los cables de mando, asi como
#l apoyo de las bieletas del freno de
nana,
+ Tensar progresivamente los cables
fe mando apretando la tuerca de la
ggianca compensadora, de forma que
4z bieletas del freno de mano inicien
in pequefic desplazamiento cuando
@ tire de la palanca de mando en &l

rabitaculo en 1 o 2 dientes.

+ Heapretar v bloguear la tuerca (2) y

5 contratuerca (1),

+ Montar los tambores y ruedas tra-

JEfas.

+ Comprobar que las ruedas queden

bnqueadas con un recorrido de 7 a 9

dentes de la palanca de mando.

+ Devalver el vehiculo al suelo.

+ Apretar progresiva pero firmemente

¢ pedal del freno para poner en fun-

gionemiento el dispositivo de recupe-

astn automatica del juego (esta

lesta en funcionamiento provoca un

asquiddo  caracteristico al nivel de

| g5 tambores).

s Con ayuda de un destornillador,

NISSAN| 5 R T
«Patrol-Patrol GR»
- FRENOCS — (mot. D. 6 cil. 2.8) a
FRENO DE MANO o
(Patrol 260) o
1. Palanca de mando - 2. Tapa - 3. Soporte -
4. Palanca compensadora - 5. Cable de mando.
5
= =)
=2 o e

+ Medir el didmetro interior del tam- -

‘ando las marcas efectuadas al des-

Reglaje del freno de mano
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Contratuerca - 2. Tuerca de
reglaje.

PATROL GR

» Colocar el vehiculo sobre caballetes,
con las ruedas traseras suspendidas.
¢ Sacar la gaveta de la consola cen-
tral.

» Comprobar el libre deslizamiento
de los cables.

o Aflojar la contratuerca (1).

« Tirar de la palanca del freno de
mano entre 7 y 9 dientes.

e Actuar sobre la tuerca de reglaje (2)
hasta que las ruedas queden blo-
queadas.

* Bloquear la contratuerca.

e Devolver el vehiculo al suelo.

Purga del circuito
de frenado

» Efectuar la purga después de toda
reparacion en cuyo curso se haya
abierto el circuito. De forma general,
se debe efectuar la purga cuando el
pedal se hace “elastico” y cuando es
necesario pisario varias veces para
obtener un frenado eficaz.

Se recomienda usar siempre que
sea posible un aparato de purga bajo
presion. .

Sin embargo, y en plan de emer-
gencia, se puede emplear el método
de “purga con el pie” con la ayuda de
otra persona, pero con todas las re-
servas respecto a su eficacia.

FRENO DE MANO
(Patrol GR)

1, Tambor - 2. Mordaza primaria -
3. Mordaza secundaria - 4. Sujecion
lateral - 5. Palanca de mando -
8. Dispositivo de reglaje - 7. Plato.

- No se debe poner en accion el
dispositivo de asistencia durante la
operacién de purga.— Vigilar el man-
tenimiento del nivel en el depdsito de
compensacion durante toda la ope-
racién.— Purgar el limitador— Al estar
organizado el circuito de frenado en
‘", la purga debe efectuarse en
cada receptor con un orden especifi-
co, que es: detrds izquierda, detras
derecha, delante izquierda y delante
derecha.

e Colocar sobre el tomillo de purga
del 1.8 receptor (ver el orden reco-
mendado) un tubo transparente cuyo
extremo debe sumergirse en un reci-
piente que contenga liquido de fre-
nos. 2

= Apretar el pedal del freno para po-
ner el circuito bajo presion.

e Si el pedal no presenta ninguna
resistencia al hundimiento, “bom-
bear” en el mismo con un movimien-
to lento y continuo hasta obtener
bajo el mismo una presion, aunque
sea minima.

* Abrir el tornillo de purga para dejar
evacuar el aire del circuito, manifes-
tandose esta evacuacién por la pre-
sencia de burbujas de aire en el
tubo.

¢ Es esencial que durante esta fase
de apertura del tomilo de purga el
pedal se mantenga en el fondo de
su carrera.

e Cerrar €l tomillo de purga.

» Soltar lenta y completamente el
pedal.

» Repetir la operacién hasta la de-
saparicion total de las burbujas de
aire.

s Proceder de la misma manera en
cada receptor, respetando siempre
el orden prescrito.
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BATERIA
Tensién: 12 voltios.
Capacidad: 88 amperios/hora.

ALTERNADOR

Caracteristicas detalladas

Marca y tipo: — Mitsubishi AOO3 T 03099 (Patrol 260);
— Mitsubishi A 3 T 03099 (Patrol GR).

Tension: 14,1 a 14,7 V.
Intensidad nominal: 70 A.

Régimen minimo de carga: 1300 rpm.

Intensidad a 2500 rpm (en caliente): > 56 A.
Intensidad a 5000 rpm (en caliente): > 66 A.

Longitud min. de las escobillas: 8 mm.

Esfuerzo de los muelles de escobillas: 3 a 42 N.
Diametro minimo del colector: 32,4 mm.

CORREA DEL ALTERNADOR

Correa comun con el arastre de la bomba de agua.
Marca y tipo: Pirelli 1049 SL 12 La 1088.

Tensién: flecha de 12 a 14 mm (9 a 11 para los motores turbo) para un Go-
rrea nueva o de 14 a 16 mm (12 a 14 para los motores turbo) para una correa

usada, bajo una fuerza de 10 kg.

Consejos

MOTOR DE ARRANQUE

Marca y tipo: Hitachi S 13-102.

Tensién en vacio: 11 V.

Intensidad en vacio: < 140 A.

Régimen de rotacion en vacio: > 3900 rpm. |
Diametro minimo del colector: 35,5 mm.
Longitud minima de las escobilias: 9 mm. Qgg
Esfuerzo de los muelles de las escobillas: 26,5 a 32,4 N.
Juego axial del pinén con el tope: 0,3 a 1,5 mm.

BOMBILLAS
Proyectores cruce/carretera: H4, 55/60 W leaco
Proyectores antiniebla; H3 55 W (Patrol 260) - H3, 55 W (Patrol GR). iltern:
Luces de posicién: 4 W (Patrol 260) - 5 W (Patrol GR).
Intermitentes: 21 W. Las o
Intermitentes laterales: 5 W. nsambiz
Luces de stop/posicién: 21/5 W. in dific
Luces de marcha atras: 21 W. esplece
lluminacion de la placa de matricula: 5 W (Patrol 260) - 10 W (Patrol GH) spactiv
Luces de niebla traseras: 21 W. fectuar
L euidi
FUSIBLES o esta
0 de de

Caja de fusibles situada bajo el tablero de instrumentos junto al montanigy sepy
recho. En los Patrol GR, hay una segunda caja de fusibles situada en & 0 g aefa
partimento del mptor, junto a la batgria. ar& i

En la tapa estdn marcados los fusibles. ylida de
18 0. tne
apel de
e esmer

el esta
2 Nece

practicos

RESUMEN:

Para cualquier intervencion en el circuito eléctrico, desco-
nectar la trenza de masa de la .

special,
tH

el eslta
stator, 1
resentan

ALTERNADOR

Desmontaje y montaje
de un alternador

DESMONTAJE

« Desconectar el cable de masa de
la bateria.

e Quitar los tres tomnillos de fijacion
de la bomba de vacio al alternador y
retiraria.

» Desbloguear las fijaciones inferiores
y superiores del alternador y actuar
sobre el tensor para destensar la co-
rrea.

e Hacer pivotar el alternador para sa-
car las correas.

s Desenchufar las conexiones eléctri-
cas al alternador.

e Desmontar completamente las fija-
ciones y sacar el alternador.

MONTAJE

» Colocar el atemador en posicion y
colocar sus tomillos de fijacién supe-
riores e inferiores sin bloquearlos.

* Colocar las correas en la polea.

o Mediante el tensor, aplicarles la
tensién preconizada.

» Bloquear los tornillos de fijlacion del
alternador.

= Revisar la junta térica de la bomba
de vacio; colocar la bomba detras del
alternador v fijarla con sus tomillos.

e Enchufar las conexiones eléctricas
al atemador y a la bateria. Asegurar-
se mediante una prueba de que el
testigo de carga se apaga después
del arranque.

Ir querri

Tomnillo de reglaje de la tensién de las correas del alternador. il mator
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NISSAN

«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8) R T a

ALTERNADOR
1. Polea - 2. Ventilador - 3. Rodamientos - 4. Car-
ler apoyo delantero - 5. Rotor - 6. Estator - 7. Rec- 5

tificador - 8. Escobilla - 9. Tapa trasera.

MONTAJE

* Hermetizar la superficie de contacto
del motor de arranque con la placa
de cierre intercalada entre el motor y
caja de velocidades.

¢ Colocar en posicién el motor de
arranque y fijarlo por medio de sus
tomillos apretados con el par prescri-
to.

* Enchufar las conexiones eléctricas
en el alternador y en la baterfa.

Reacondicionamiento
del motor de arranque
desmontado

Las operaciones de desarmado y
ensamblado del motor de arranque
no presentan dificultades especiales
{ver los despieces que detallan la po-
sicion respectiva de las piezas). Con
todo, durante la inspeccién mecanica
hay que revisar los puntos siguientes:
— €l estado de las escobillas, su gra-
do de desgaste, el buen deslizamien-
to dentro de sus guias respectivas;

- la presidn y posicion de los muelles

‘Reacondicionamiento del
dlternador desmontado
Las operaciones de desarmado y

MOTOR DE ARRANQUE

#samblacio del alternador no presen- A. Motor de arranque Hitachi - B. Motor de arrangue Bosch.

4n dificultades especiales (ver los 1. Morro - 2. Inducido - 3. Inductores - 4. Carter apoyo trasero -
Espieces que detallan la posicion 5. Portaescobilla - 6. Escobilla - 7. Solenoide - 8. Horquilla - 9. Re-
Espactiva de las piezas). Con todo, al ductor - 10. Pifidn - 11. Rodamiento - 12. Casquillo.

#ectuar la inspeccidn mecanica hay
e cuidar los puntos siguientes:

i— d estado de las escabilas, su gra-
|10 de desgaste, su posicion y su pre-
isiﬁn sobre &l colector;

&l estado aparente del colector, que
~®@  limpiado  exclusivamente  con
‘anda de un trapo mojado con gaso-
na o tricloroetileno y pulido mediante
tapet de lija fino. No usar nunca tela
48 esmaril;

- &l estado de los rodamientos, que
% necesitan ningln  mantenimiento
#specidl, al ser de engrase permanen-
i)

- 8l estado aparente del rotor y del
Sialor, cuyos bobinados no deben
wesentar ni roturas ni senales de es-
ar quemados,

Nota: Al efectuar los controles
ikctricos en el atternador, especial-
mente en lo referente al rectificado de
4 commente, los instrumentos utiliza-
5 no debe proporcionar una ten-
#n superior a los 14 V, para no in-
lwrir en el riesgo de destruccion de
lerins componentes,

Ast mismo, al ser éstos sensibles a
& lemperatura, cuando se deban
w@mbiar, las operaciones de soldadu-
Bdeben efectuarse rapidamants, con
U soldador de no demasiada poten-
i

MOTOR DE
ARRANQUE

Desmontaje y montaje
del motor de arranque
DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.
Ho Desenchufar las conexiones eléctri-

%5 en el motor de arranque.
' Quitar los dos tornillos de fiiacion
&l motor de arranque v retirarlo.

de las escobilias;

- ¢l estado aparente del colector, que
serda limpiado exclusivamente con
ayuda de un trapo mojado con gasoli-
na o tricloroetileno y pulido con papel
de lija fino. No usar jamas tela de es-
meril;

- el estado de los casquillos autolu-
bricados de los cojinetes. En caso de
substitucion, hay que sumergir los
casquillos nuevos durante al menos
20 minutos en aceite de motor (SAE
30/40) antes de colocarlos en posi-
cion; )

- el estado aparente del inducido y
de los inductores, cuyos bobinados
no deben presentar ni cortes ni sefia-
les de estar quermnados.

EQUIPAMIENTOS

Reglaje de los
proyectores

El reglaje debe efectuarse, ademas
de con las precauciones habituales
{sobre un suelo plano, con la presién
de hinchado de los neumaticos co-
rrecta, etc.), con el vehiculo vacio en
orden de marcha.

Nota: En los vehiculos equipados
con reglaje eléctrico, colocar el inte-
rruptor en posicion 0.

Proceder al reglaje vertical con el tor-
nilo (2) y al reglaje horizontal con el
tornillo (1).

Reglaje de los proyectores
(disposicion de los tornillos idéntica
en el Patrol GR y Patrol 260).

1. Tomillo de reglaje horizontal -

2. Tornillo de reglaje vertical.
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A =
Tornillos de fijacion del motor de limpiaparabrisas delantero (Patrol GR).

~ EQUIPO ELECTRICO -

Fijaciones del mecanismo de limpialuneta trasera y reg

1. Tornille

- A

“
_ |

laje del interruptor

cambio de sentido (Patrol 260).

LIMPIAPARABRISAS DELANTERO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Motor - 2. Bieleta de mando - 3. Varillas de co-
nexién - 4. Brazos - 5. Escobillas - 6. Ejes de
arrastre - 7. Tapas de plastico - 8. Protector.

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
limpiaparabrisas
delantero

* Desmontar los brazos del limpzfs
rabrisas.
* Desenchufar el conector dal
de limpiaparabrisas.
* Quitar los tomilos de fijacicn
varillaje al salpicadero.
* Quitar la tuerca de sujecion de S iios
canismo al motor. orn de
* Quitar los tornillos de fijacion ¢ Cuadro de i
platina y sacar el motor.
* Sacar a continuacién las bielet: Desmont
_Para el montaje, ef_ectuar las “del cuad)
\c/nones de desmontaje en santid: de instru
erso.
* Desconect
Desmontaje y montaje « pesmontar
del mecanismo de * Desmontar
limpialuneta trasera rior v sUperiol
* En el Patrol GR, sacar la rues @01
recambio. s Desmontar
* Sacar el brazo del limpialuneta tomiflos), (Pat
® En el Patrol GR, sacar la guar
de la puerta trasera y en al 260, -_; %Jiiar los
la tapa def mecanismo. et
* Desenchufar el conector del ne Si &l maode
del limpialuneta. ctientakiidmet
* Quitar los tornillos de fijacién ingctar &l cable
platina y sacar el mecanismo. Desenchufa
Para el montaje, efectuar las %l cuadro de i
ciones del desmontaje en ordeni
SO. Pafa ‘@l monti
ciones de des
Nota: En el Patrol 260, cuidiS0, respetand,
que el reglaje del interruptor de Volante de d
bio de sentido del limpialunets AuUe todas las
correcto. instrumentos fi
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Tornillos de fijacién
del cuadro de instru-
mentos (Patrol 260).

Desmontaje del revestimiento de la columna de direccion y
la cubierta (Patrol GR)

1. Tornillos de fijacién del revestimiento - 2. Tomillos de fi-
jacién de la cubierta.

LIMPIALUNETA TRASERA
A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Platina y motor - 2. Brazo - 3. Escobilla - 4. Tope de brazo (Patrol 260) - 5. Tapa de
plastico (Patrol GR).

=
Froany 7 At

7

w de
1
Jiapa-
motor
3 CUADRO DE INSTRUMENTOS
n de
A. Patrol 260 - B. Patrol GR
I me- 1. Circuito impreso - 2. Platina - 3. Velocimetro - 4. Cuentarrevoluciones -
Tornillos de fijacién de la cubierta del 5. Tapa de relojes - 6. Visor - 7. Indicador de temperatura del agua -
de la cuadro de instrumentos (Patrol 260). 8. Indicador de nivel de carburante - 9. Mandmetro de aceite - 10. Voltime-
tro - 11. Platina de indicadores de temperatura de agua y presidon de aceite
8s. Desmontaje y montaje 14 Q. 12. Platina de indicadores de nivel de carburante y voltimetro 13. Carcasa

;ﬂﬂfa- del cuadro
0= de instrumentos

* Desconectar la bateria.

-

s Desmontar el volante.

s Desmontar los revestimientos infe-
rior y superior de la columna de direc-
da de cion.

+ Desmontar la carcasa (Patrol GR: 3

3 tomnillos), (Patrol 260: 5 tomnillos).
micion . " o
o * Quitar los tornillos de fijacion del
cuadro.
motor |+ Si el modelo no va equipado con
cuentakildmetros electronico, desco-
de la nectar el cable del cuentakilometros.
¢+ Desenchufar los conectores y sacar
opera- el cuadro de instrumentos.
inver- i
Para el montaje, efectuar las opera-
ciones de desmontaje en orden inver-
dar de so, respetando el par de apriete del
 cam- |vo|ante de direccion, y comprobar

A sea que todas las funciones del cuadro de
instrumentos funcionen.
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PATROL 260 (motor RD28 y RD28T)
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LEYENDA DEL ESQUEMA ELECTRICO

Instalacién de bujias de precalentamiento (marcado en rojo)
Instalacién de bujias de precalentamiento (marcado en azul)
Relé 1 bujias de precalentamiento

Relé 1 bujias de precalentamiento (conector verde)
Relé 1 bujias de precalentamiento

Relé 2 bujias de precalentamiento

Relé 2 bujias de precalentamiento (conector verde)
Relé 2 bujias de precalentamiento (conector negro)
Fusible de enlace

Fusible de enlace

Fusible de enlace

Detector de presencia de agua en el filtro de carburante
Solenoide de corte de alimentacion de carburante
Sonda de temperatura del agua (T ermostato)
Alternador. Conector de 1 via. -

Alternador. Conector de 2 vias.

Interruptor de presién de aceite.

Motor de arranque

Relé de arranque (hacia el motor de arranque)
Relé de arranque (hacia la bateria)

Relé de arranque (hacia el interruptor de arranque)
Cuentarrevoluciones {tacémetro)

Instalacién del motor (captador de temperatura de aceite
en el filtro)

Captador de temperatura del agua en el termostato
Compresor del climatizador

Interruptor de vacio en el servofreno

Interruptor de baja presién del circuito del climatizador
Motor de lavaparabrisas (conector negro)

Mator de lavaluneta trasera (conector blanco)
Vélvula de reglaje del ralenti para climatizador
Unidad DTRL. Conector de 6 vias (Negro)

Unidad DTRL. Conector de 5 vias (Blanco)
Temporizador intermitente de los limpiaparabrisas
Motor de los limpiaparabrisas

Unidad de mando del limpialuneta trasera
Indicador de nivel del liquido de frenos

Resistencia / Vehiculos de 1 bateria

Relé de la alarma acustica olvido luces encendidas
Relé de accesorios

Relé de los faros

Relé de los faros de largo alcance

Relé de la luz antiniebla trasera (conector verde)
Intemitente lateral izquierdo

Faro izquierdo

Faro DTRL izquierdo

Relé de 2 faros DTRL

Luz de posicion del faro izquierdo

Intermitente delantero izquierdo

Faro de largo alcance izquierdo

Motor del limpiafaro izquierdo

Bocina aguda izquierda

Bocina grave derecha

Motor del lavafaros

Motor del limpiafaro derecho

Faro de largo alcance derecho

Intermitente delantero derecho

Luz de posicion del faro derecho

Relé 1 de los faros DTRL

Faro DTRL derecho

Faro derecho

Intermitente lateral derecho

Motor de reglaje de faros derechos

Motor de reglaje de faros izquierdos

Caja de fusibles principal

Caja de fusibles auxiliar

Caja de fusibles auxiliar

Interruptor de luz antiniebla trasera

Interruptor de los faros

Interruptor de los intermitentes

Interruptor de limpiaparabrisas/lavaparabrisas
Cuadro de instrumentos. Conector 10 km/h
Cuadro de instrumentos. Conector de 6 vias
Cuadro de instrumentos. Conector de 7 vias
Interruptor de arranque

Mando de la consola central {entre los asientos)
Conector de la luneta térmica (consola central)

114M*

115M
116M
117M
118M
119M
120M
121M
122M
123M
124M
126M
126M
127TM
128M
129M
130M
131M
132M
133M
134M
135M
136M
137TM
138M
139M
141M
142M
143M

404C
406C
407C

409C
410C
411C*
412C
413C

414C
415C

471C
472C

Conector de los faros de largo alcance (consola central)
(conector azul)

Conector del reloj digital (inst. princ. hacia la consola)
Mando del tablero de instrumentos

Conector de la luneta térmica (tablero de instrumentos)
Conector del limpiafaro y lavafaro (tablero de instrumentos)
Testigos luminosos

Testigos luminosos

Caja de resistencias de la calefaccion delantera

Motor del ventilador delantero

Selector de velocidades de la calefaccion delantera

Unidad de mando del precalentamiento

Instalacién de la climatizacién

Instalacién de la climatizacién

Encendedor

Interruptor de luces de stop

Diodo

Instalacion de la calefaccion trasera

Interruptor del freno de mano

Instalacién de la calefaccién del asiento izquierdo
Instalacion de Ia calefaccion del asiento derecho

Alarma actistica de olvido luces encendidas

Interruptores de las puertas

Conector de instalacion de la radio

Conector de instalacién anexa a la radio

Instalacion del altavoz delantero derecho

Instalacién del altavoz trasero derecho

Instalacién del altavoz trasero izquierdo

Instalacion del altavoz delantero izquierdo

Conector de la luneta térmica

Instalacién del chasis

Instalacién del chasis

Interruptor de los intermitentes de emergencia

Unidad de los intermitentes de emergencia (Azul) (Marcado
en blanco)

Central de intermitentes (Negro)

Instalacion de la puerta trasera derecha

Instalacién de la puerta delantera derecha

Relé de los elevalunas eléctricos

Relé del limpialuneta trasera

Disyuntor de los elevalunas eléctricos

Disyuntor de cierre eléctrico de las puertas

Temporizador del cierre eléctrico de las puertas

Instalacion de la puerta delantera izquierda {Conector de 4
vias)

Instalacién de la puerta delantera izquierda {Conector de 6
vias)

Instalacion de la puerta trasera izquierda

Conector de instalacién de la iluminacion del habitaculo
Relé de la bocina

Conector del reglaje de la altura de los faros

Aparato de radio

Conector del indicador de pendiente

Mando de la consola central

Conector de la luneta térmica (Consola central)

Conector de los faros de largo alcance (Consola central
azul)

Mandos del tablero de instrumentos

Conector de la luneta térmica (Tablero de instrumentos)
Conector del limpiafaros y lavafaros (Tablero de instrumen-
tos)

Interruptor del limpiafaros y lavafaros (Consola central)
Interruptor de Juz antiniebla trasera (Consola central)
Interruptor del limpialuneta y lavaluneta trasera

Interruptor de la luneta térmica (Consola central)

Interruptor de los faros de largo alcance

Interruptor de los faros antiniebla

Interruptor del limpialuneta y lavaluneta trasera (Tablero de
instrumentos)

Interruptor de la luneta térmica (Tablero de instrumentos)
Interruptor de limpiafaros y lavafaros (Tablero de instrumen-
tos)

Reloj digital (Conector negro)

Conector del reloj digital (Instalacion de la consola hacia
princ.)

Piezas no estandar
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VARIOS |

Caracteristicas detalladas

RUEDAS

Patrol 260 Patrol GR
Llanta . ooveveiinie s de chapa de acero 6J x 16
Neumaticos. .......oovaves 205 R 16 215 R 16
Presiones de hinchado
—delante ... 1,8 1,9
—dBtras ... 3 2,3

CARROCERIA

Chasis en escalera con carroceria fijada al mismo con tornillos.

Un solo tipo de carroceria disponible para las dos versiones: chasis corto
cerrado.

Numero de plazas: 5 (incluyendo el conductor).

Dimensiones Patrol 260 Patrol GR
Longitud. . . ...vvvrriiiies 4.150 4.240
ANCHUTA ..o v v vreveenens 1.690 1.800
Batalla, ....oovvvevveeieinn 2.380 2.400
Voladizo delantero ........ 700 725
Voladizo trasero .......... 1.070 1.115
Via delantera. ............t 1.415 1.530
Viatrasera.......oovvvenns 1.416 1.535
Peso (kg) Patrol 260 Patrol GR ]
Vacio en orden de marcha ........ 1.870 1.835
—Ejedelantero.......ooovieeees 900 910
—Ejetrasero ... g70 925
Peso max. autorizado .........-... 2.425 2.450
—Ejedelantero.......ooooe 1.100 1.400
—Ejetrasero ... 1.550 1.650
Total rodante autorizado en carga . 5.575 5.635
Remolque con freno..........o...t 3.150 3.185
Remolque sin freno. ..o 750 750 J
PRESTACIONES
RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Patrol 260 atmosférico
Combinacioén Relaciones Relacién De::r: u:;llp I(l;;a::‘i!c:r\‘:iootal Velo::dﬂ)%gr: krl:/h
de velocidades de caja de puente . ) - p* p“
1 0,495
S I I 0,246 0,0479 0,0237 6,4 3,17
0,424 0,0825 0,0408 111 5,49
0,671 0,1944 0,1305 0,0646 17,6 8,71
1 0,1944 0,0963 26,2 12,97
1,159 0,2256 0,1117 304 15,05
0,242 0,0472 . 0,0233 6,3 3,12

Con neuméticos 205 R 16 de 2.245 mm de circunferencia de rodadura
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NISSAN
«Patrol-Patrol GR»

- VARIOS - (mot. D. 6 cil. 2.8)
Patrol 260 Turbo y Patrol GR
. . A Desmultiplicacién total Velocidad en km/h
Combln_aclon Relaclopes Relacion T e [ por 1000 rpm
de velocidades de caja de puente " rrd . -
1 0,495
0,246 0,0532 0,0266 7,3 3,6
0,424 0,0917 0,0454 12,5 6,2
0,671 0,2162 0,1451 0,0718 19.9 9,8
1 0,2162 0,1070 29,6 14,6
1,159 0,2508 0,1242 34,4 17,0
0,242 0,0524 0,0259 o 615

Con neumaticos 215 R 16 de 2.288 mm de circunferencia de rodadura

VELOCIDAD MAXIMA (km/h})

Patrol 260 atmosférico: 135.
Patrol 260 Turbo: 140.
Patrol GR: 150.

CONSUMOS CONVENCIONALES (/100 km})

En ciclo

a 90 km/h a 120 km/h T
Patrol 260 atm. ........... 9,7 14,2 13,0
Patrol 260 turbo .........| 10,1 15,6 13,4
Patrol GR................] 8,9 13,5 12,4

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE
Capacidad: - 82 litros (Patrol 260);

- 95 litros (Patrol GR).
Preconizacion: gasoleo.

MOTOR

Refrigeraciéon
Capacidad: 12 litros.
Preconizacion: mezcla de agua y anticongelante a base de etilenglicol.
Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 20.000 km o cada afo.
Cambio de! liquido cada 40.000 km o cada dos afnos.

Lubrificacion

Capacidad: 6,7 litros (0,7 litros para el filtro)

Preconizacién: aceite multigrado SAE 18W40 ¢ 15W50 (normas CCMC D3-
PDA o API-CE).

Periodicidad del mantenimiento: cambio cada 5.000 km o cada 6 meses.

CAJA DE VELOCIDADES
Capacidad: 3,6 litros.
Preconizacion: aceite SAE 80W90 (norma APl GL4).

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 40.000 km o cada 24
meses.

CAJA DE REENVIO
Capacidad 1,9 litros.
Preconizacion: aceite SAE 75W90 (horma API-GL4).

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 40.000 km o cada 2
anos.

PUENTE
Capacidad: - 1,3 litros {puente C 200);
- 5,4 litros (puente H 233 B delantero clasico).
- 2 litros (puente H 233 B trasero clasico Patrol GR).
— 2,1 litros {puente H 233 B tras. clasico Patrol 260).
— 3 litros (puente H 233 B autoblocante o con bloqueo).
Preconizacién: aceite SAE 80W30 (norma API-GLS).
Periodicidad del mantenimiento: control del nivel cada 40.000 km.

Nota: en los diferenciales autoblocantes, usar aceite especifico L.S.D.

DIRECCION

Capacidad: - 1,38 litros (Patrol 260);
- 0,9 a 1 litro (Patrol GR).
Preconizacion: aceite tipo Dexron.
Periodicidad de mantenimiento: sin cambio, control del nivel cada 20.000 km.

FRENOS

Capacidad: nivel “min.” “méax.” en el depdsito.
Preconizacion: liquido sintético (norma SAE J 1703 DOT 3).
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 40.000 km o cada 2 afios.

" ou

Consejos practicos

RESUMEN:

Enolmodeloen.aéloeldesmomwadelmhrdalvmmim
dor de la calefaccion se puede

W sin desmontar el

Desmontaje y montaje * Sacar el encendedor y las rejilas

salpicadero (6 grapas laterales y 4 | DESMONTAJE (Patrol GR)

del salpicadero

DESMONTAJE (Patrol 260)

» Desconectar la bateria.

* Desmontar el cuadro de instrumen-
tos (ver el parrafo comrespondiente en
el capitulo “EQUIPO ELECTRICO").

* Sacar el revestimiento inferior iz-
quierdo del salpicadero.

de ventilacion.
e Sacar la guantera.

* En el lado derecho, sacar la empu-
fladura de sujecion.

e En el lado izquierdo, sacar el so-
porte del revestimiento superior del
salpicadero.

* Sacar el revestimiento superior del

tornillos superiores).

s Quitar los tornillos de fijacion del
chasis del salpicadero (11 superiores
y 4 laterales).

» Desconectar el cable del acelerador
manual y los conectores que liegan al
salpicadero.

= Sacar el chasis vigilando que no
quede conectado ningin cableado
eléctrico.
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* Desconectar la bateria.

e Desmontar el volante y los revesti-
mientos superior e inferior de la co-
lumna de direccion.

* Sacar el cuadro de instrumentos
{(ver el parrafo correspondiente en el
capitulo “EQUIPQ ELECTRICQO”).

* Sacar los mandos de los limpiapa-
rabrisas y de luces.




* Desmontar la guantera.

e Silleva, sacar el autorradio.

e Sacar los botones de la caja de
mandos de la calefaccién, desengan-
char el frontal de la caja y sacar las
bandejas de la consola central.

- VARIOS -

Situacion de las gra-
pas de sujecion del
revestimiento supe-
rior del salpicadero.

Tornillos de fijacién del chasis del salpicadero (Patrol 260).

e Quitar los tornillos de fijacion de la
consola central {4 bagjo las rejillas de
ventilacion, 1 bajo el cenicero, 2 late-
rales y 2 tomnillos accesibles por los
emplazamientos del cuadro de instru-
mentos y de la guantera).

SALPICADERO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Chasis - 2. Revestimiento superior - 3. Empufadura de sujecion -
4. Guantera - 5. Tapa de la guantera - 8. Ventilaciones - 7. Revestimiento
inferior - 8. Tapa de pidstico - 9. Consola central - 10. Encendedor.
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NISSAN
«Patrol-Patrol GR»
{mot. D. 6 cil. 2.8)

- VARIOS -

{Patrol GR)

Tornillos de fijacion del salpicadero

(Patrol GR).

e Sacar la consola central desenchu-
fando los conectores de los intermi-
lentes de emergencia, de la ilumina-
cion del frontal de mandos de la
calefacion y del encendedor.

* Quitar los tornillos de fijacion del
salpicadero {ver figura).

* Desconectar el cable del acelerador
manual y el mando de apertura del
capo.

* Sacar el salpicadero de su empla-
zamiento y separar los haces de ca-
bles.

* Retirar el salpicadero.

MONTAJE
{en todos los modelos)

* Repetir en cada modelo las opera-
ciones del desmontaje respectivo, en
orden inverso. Comprobar el buen
funcionamiento de los equipos eléctri-
cos y efectuar una prueba en carrete-
ra para controlar la ausencia de vibra-
ciones.

Tornillos de fijacion de la consola central

Desmontaje y montaje
del ventilador de la
calefaccion

DESMONTAJE (Patrol 260)

e Desmontar el salpicadero {ver el
pérrafo anterior).

* Sacar la carcasa.

e Desenchufar el conector del motor
del ventilador.

e Quitar los tornillos de fijacion del
ventilador al blogue de la calefaccion
y sacar el ventilador

Tornillos de fijacién de la carcasa del bloque de calefacciéon (Patrol 260).

DESMONTAJE (Patrol GR)
e Sacar la guantera.

* Desenchufar el conector del ventila-
dor.

* Sacar la carcasa.

e Quitar, por debajo del salpicadero,
los tomillos de fijacidn del ventilador
de la calefaccion.

® Sacar el ventilador.

MONTAJE
(en todos los modelos)

» Repetir en orden inverso las opera-
ciones del desmontaje de cada mo-

delo y comprobar el buen funciona-
miento del ventilador.

Cambio del bloque
de calefaccion y del
radiador

® Sacar el salpicadero (ver el parrafo
correspondiente).

* Desmontar los conductos de aire.

e Separar los cables de mando de
las compuertas de reparto y del grifo
de la calefaccion.

Situacion de las fijaciones a desmontar para acceder al radiador de la calefaccién.
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- VARIOS -

* Desenchufar el conector del ventila- | sacarlo (en los modelos GR no es ne- Nota.- Cuidado con deteriorar las
dor. cesario desmontar la parte de la ven- | aletas del radiador.

tilacién para acceder al radiador). * En el montaje, entrar el radiador en
el blogue de calefaccion, repetir a
continuacion las operaciones de des-

* Por el compartimento del motor,
pinzar los manguitos y sacarlos. * Desmontar la carcasa del radiador
de calefaccion.

* Por el habitaculo, quitar los tornillos montaje en orden inverso y controlar Clasificacién de documentos y re-
de fijacién del bloque de calefaccion y | ¢ Extraer el radiador del conjunto. el nivel del liquido de refrigeracion. daccion de G.L. - Y.M. y P.M.
CALEFACCION

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Blogue de calefaccién - 2. Conductos de aire - 3. Radiador - 4. Ventilador -
5. Caja de mando de la calefaccion - 6. Canalizaciones.

e, =7 A GEENNE MSSmEes

- 82 -



Este capitulo esta destinado a quienes tengan que in-

tervenir en la carroceria. Siempre dentro del marco de
I (oS pequefias reparaciones (cambio de elementos, etc.),
aqui sélo se tratan los elementos desmontables.

Reglaje del capé del motor
* Ajustar el capé de forma que su cierre principal gquede cogido en una posi-
Zion tal que el capd se encuentre entre 1 y 1,5 mm maés bajo que la aleta.

* Después de los reglajes del mecanismo de cierre del capd, ajustar el tope de
Joma.

= Al fijar el mecanismo de cierre del capd, asegurarse de que no se descentre.
La placa de anclaje debe encontrarse en el centro del mecanismo de cierre.

* Después del reglaje, asegurarse de que tanto el mecanismo de cierre prima-
70 como la cerradura secundaria (gancho de seguridad) funcionan correcta-
Tiente.

Desmontaje y montaje de la calandra

DESMONTAJE
* Desmontar los intermitentes.

* Colocar un destornillador plano en la muesca de cada grapa de fijacion y
daries un cuarto de vuelta.

* Tirar de cada punto de anclaje de la calandra y sacarla separando los haces
Je cables.

Grapas de fijacion de la rejilla de calandra del Patrol GR.

MONTAJE
* Sacar todas las grapas de la plancha de la cara delantera.

¢ Colocarlas en la calandra.
* Pasar los haces eléctricos por los alojamientos de los intermitentes.

* Colocar la calandra y empujarla hasta que quede enganchada.

* Montar los intermitentes y comprobar su funcionamiento.

CALANDRA

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Calandra - 2. Distanciador - 3. Embellecedor.

Grapas de fijacion de la rejilla de calandra del Patrol 260.
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- CARROCERIA -

Desmontaje y montaje de una aleta delantera
* Desmontar la plancha guardabarros.

* Si lleva, desmontar fa antena de aleta.

* Sacar el intermitente.

* En los Patrol 260, sacar por el paso de rueda los tomillos de fijacion delante-
ra inferior de la aleta.

* Quitar el tornillo de fijacion de la aleta a los bajos de la carroceria.
* Quitar los tomillos de fijacion bajo el intermitente.
* Quitar los tornillos de fijacion superior y sacar la aleta delantera.

Para el montaje, aplicar un producto anticorrosién en el interior de la aleta y
efectuar las operaciones del desmontaje en orden inverso.

Tornillos de fijacion de una aleta delantera (Patrol GR)

CAPO - ALETA DELANTERA
PARACHOQUES DELANTERO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
A. Patrol 260 - B. Patrol GR 1. Aleta delantera - 2. Fijacion - 3. Tapa de plastico - 4. Tapa de chapa -
1. Parachoques - 2. Barra protectora - 3. Fijacion - 4. Angulo lateral - 5. Tope 5. Bisagra - 6. Capd - 7. Insonorizacién del capo.
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— CARROCERIA — v L el

Desmontaje y montaje de un proyector

* Desmontar los intermitentes.

s Sacar la calandra.

* Desconectar el haz de cables del proyector.

* Quitar los cuatro tornillos de fijacion del proyector y sacarlo.

Para el montaje, repetir las operaciones del desmontaje en orden inverso y
regular los faros (ver el capitulo “EQUIPO ELECTRICQ").

Tomillos de fija-
cién de un proyec-
tor de Patrol GR.

Fijaciones de una aleta delantera de Patrol 260.
No se han marcado dos tomillos de fijacién bajo el parachoques.

BLOQUE OPTICO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Proyector - 2. Embellecedor -
3. Marco de sujecion - 4. Carcasa -
5. Soporte - 6. Reglaje - 7. Intermi-
tente - 8. Portalampara - 9. Cablea-
do - 10. Intermitencia lateral.
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— CARROCERIA -

Tornillos de fijacién
de un proyector de
Patrol 260

Tihigsyissins 71
L S S I

Desmontaje y montaje de una guarnicion de puerta
* Sacar la tapa del sistema de apertura de puerta.
* En los Patrol 260, desmontar la empufiadura interior de la puerta.

* En los Patrol GR, sacar la tapa superior del conjunto de la empufiadura de
apertura y bandeja y quitar los dos tornillos de fijacion situados debajo.

¢ Desenganchar la guarnicién y sacarla habiendo desenchufado las conexiones
eléctricas.

Para el montaje, efectuar las operaciones del desmontaje en orden inverso. Puntos de fijacién de una guarnicion de puerta (Patrol 260).

7
PUERTA

LUNA DE PUERTA

. A. Patrol 260 - B. Patrol GR
6 1. Puerta - 2. Junta - 3. Plastico de
estanqueidad - 4. Burlete interior -
5. Burlete exterior - 6. Luna -
Y 7. Junta de luna - 8. Mecanismo de

elevaluna - 9. Manivela - 10. Reves-
timiento de puerta - 11. Bandeja -
12. Empunadura - 13. Embellecedor.
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— CARROCERIA -

Puntos de fijacién de una guarnicién de puerta (Patrol GR).

Jesmontaje y montaje de una luna de puerta
Desmontar el revestimiento de la puerta.
Si lleva, desmontar el altavoz.
Bajar la luna de forma que queden accesibles los dos tornillos de fijacion.
Quitar los tres tornillos de fijacion del motor del elevaluna y sacarlo.
Despegar la hoja de proteccion.
Quitar los tornillog de fijacion de la luna al mecanismo y sacarla por arriba.

Para el montaje, repetir las operaciones del desmontaje en orden inverso y
amprobar el buen funcionamiento de los equipamientos eléctricos.

Tornillos de fijacion de la luna al mecanismo de elevaluna (Patrol GR).

NISSAN «Patrol»
260 - GR

Desmontaje y montaje de un mecanismo
elevaluna

* Sacar la guarnicion de la puerta.
e Sacar la luna de puerta (ver el apartado anterior).
e Desprender los burletes.

e Quitar los cinco tomillos de fijacién del mecanismo al cajon de puerta.
* Sacar el mecanismo por arriba.

Para el montaje, efectuar las operaciones de desmontaje en orden inverso y
comprobar el deslizamiento de la luna.

Tornillos de fijacion de un mecanismo de elevaluna del Patrol 260.

Desmontaje y montaje de un sistema
de apertura de puerta

e Sacar la guarnicioén de la puerta.
¢ Quitar los dos tornillos de fijacién del sistema de apertura interior.
* Desconectar el sistema de la varilla de conexion y sacarlo.

[ 1

Fijacion de un sistema de apertura de puerta de Patrol 260.
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- CARROCERIA -

* Quitar los tomillos de fijacién de la empufiadura exterior, desprender la em- | [~
pufiadura de su varilla de conexién y sacar la empunadura. :

* Desmontar la horquilla del bombin tirando en el sentido de la flecha, tal como
indica la figura.

¢ Sacar el bombin desprendiéndolo de su varilla de conexién.

* Quitar los tomillos de fijacién de la cerradura al canto de la puerta y sacar la
cerradura con las varillas de conexién.

Para el montaje, repetir las operaciones de desmontaje en orden inverso.

Desmontaje y montaje de una luna de portén trasero
(Patrol 260)

* Desenchufar el conector de la luneta térmica trasera.

* Sujetar la luna en la posicién “abierta” y quitar los tornillos de fijacién del
amortiguador a la luna.

* Quitar los dos tornillos de fijacion de las bisagras a la luna.
¢ Sacar la luna.
Para el montaje, operar en sentido inverso al del desmontaje.

Desmontaje y montaje del portén trasero
(Patrol 260)

* Desmontar las tapas interiores del portdn trasero.
* Desconectar los equipamientos eléctricos del interior del portén y sacar el

EMPUNADURA - CERRADURA

* Quite
1. Empufadura exterior - 2. Cerradura - 3. Gancho - 4. Embellecedor - cableado.
5. Sistema de apertura interior - 6. Reenvio - 7. Botén de bloqueo. * Sujetar el portén en posicién abierta y quitar los tomillos (1) de sujecion de Para
las articulaciones.
Nota
ras late

‘\" x
Mo _ q %

~

PORTON TRASERO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR f

1. Portén frasero - 2. Guarnicion -

3. Lunas - 4. Embellecedor -

5. Juntas de luna - 6. Bisagras - [

7. Juntas de puerta - 8. Puerta tra-

sera derecha - 9. Puerta trasera
izquierda.

ul
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Elementos a desmontar para sacar la luna trasera (Patrol 260). Desmontaje de los elementos anexos a un portén trasero del Patrol 260
1. Tornillos de fijacion de los tirantes de sujecién - 2. Tomillos de fijacién de

una cerradura - 3. Tornillos de fijacién del portén trasero.

* Quitar los tornillos (3} de fiiacién de las bisagras y sacar el porton. Desmontaje y montaje de las guarniciones de las
puertas traseras (Patrol GR)

= Desmontar el embellecedor del sistema de apertura interior.

* Quitar los tornillos de fijacidn de la empufadura interior de la puerta.

Nota.- Para el reglaje, actuar sobre los tornillos (2) de fijacion de las cerradu- | » Desenganchar la guarnicidn de la puerta.
ras laterales. Para el montaje, efectuar las operaciones del desmontaje en orden inverso.

Para el montaje, operar en sentido inverso al del desmontaje.

o 0 o

e WY § )

Puntos de fijacién de las guarniciones de las puertas traseras.
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Desmontaje de un sistema de apertura de puertas
traseras {Patrol GR)

PUERTA IZQUIERDA

¢ Quitar los tomillos (1) de fijacién del sistema de apertura interior.
» Desprender del sistema la varilla de conexién con la cerradura.

¢ Quitar los tornillos (2) de fijacién de la cerradura y desprender las varillas de
conexion con la empunadura de apertura exterior y el bombin.

» Sacar la cerradura.

Desmontaje de un sistema de apertura de puerta trasera izquierda del Patrol GR
1. Tomnillos de empunadura de apertura interior - 2. Tornillos de fijacion de la
cerradura.

PUERTA DERECHA

* Sacar la guarnicién y el montante de la puerta.
« Desmontar la empuiadura de apertura exterior (un tornillo).
¢ Quitar los tornillos (1) de fijacion del sistema y, por el interior, desprender la
varila de conexion con la cerradura; sacar luego el sistema.
« Quitar los tornillos (2) de fijacion del gancho al canto de la puerta y sacarlo.
s Quitar los tornillos de fijacion de la cerradura al montante de la puerta y sa-
carla por arriba junto con la varilla de conexion.

Para el montaje, montar en cada puerta todos los elementos, unir las varillas
de conexidn y apretar los tornillos de fijacion.

Desmontaje de un sistema de apertura de puerta trasera derecha del Patrol GR
1. Tornillos de fijacion de la empufadura - 2. Tornillos de fijacién del gancho
3. Tornillos de fijacion de la cerradura.

Ao

PARACHOQUES
TRASERO

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Parachoques trasero - 2. Fijacio-
nes - 3. Revestimiento antideslizan-
te de estribo - 4. Elemento central
- 5. Elemento lateral - 8. Topes.
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"REVISTA
TECNICA

del automovil

COLECCION DE ESTUDIOS TECNICOS EN ESPANOL - SEPTIEMBRE 2000

ALFA ROMEO
33 1.3-1.5-1.5ie-1.7ie-1.7 16V-1.7 16V 4x4 (90-93) ..............
145/146 1.3, 1.6 Boxer y di@Sel ........ccccoevinrimmnecnmiieciaeeinnanes

AUDI1

80-90, 1.8S-1.8E-2.0E-2.2E-2.3E-20V {87-91) ..ccvvunuee
80-Avant 2.0-2.0E-2.0 16V - 2.0E auto - TD-TDi desde 92
A4 1.6-1.8-1.8T-1.9Tdi ...
A3 1.9 TDluvecreeeeeiecee e e rreeseeeeereaserr et sen e st ssaa s s man s

BMW

316-318i-318is-320i-323i-325i (carroc. E30 83-90)................
316i-318i-318is-320i-325i (carroc. E36 desde 91)
318 tds-325 td-325 tds (E36 berlina,Compact y Touring 91-96) ........
525 tds (E39) a partir de 1996 .........cccovvvvvnrmmnennrsrenennns

CITROEN

Saxo 1.0-1.1-1.4-1.6 (8 VAIVUIAS) ......coreiiiii,
ZX 1.6i-1.8i-1.9i-2.0i-2.0i 16V (hasta 1996) .
ZX 1.1-1.4-1.8D-1.9TD (1991-1996) ......cocevvvus
Xantia 1.6i-1.8i-2.0i-2.0i autom-16V-1.9D-TurboD. ..
Evasion {gasolina y diesel). .......ccorvmnirrinnnenans
Berlingo 1.1i- 1.4i-1.8D - 1.9D
Sax0 diesel....ooueeeerrciriierreee e
Citroén Xsara 1.4i, 1.8, 1.8i auto, 1.8i 16V .......ccccnvirvvinnan.

DAEWOO
NEXIA 1.5 ..ooriireecriireernreneersiesssseeeeserneseesmressressresseransessesssnesses

FIAT

Cinquecento 900-1108 CM3. ...t e
Punto 55-60-75-TD
Tipo 1.1-1.4-1.4DGT-1.6DGT (carburador).
Bravo-Brava 1.4 12V-1.6 16V-1.9D .........
Ulysse (gasolina y diesel). ..........
Marea TD75, TD100, TD125 ... nenes

FORD
Fiesta 89 (1.1-1.4-1.3-1.6-XR2i,carbu,inyec.) hasta 83. ........
Escort-Orion gasolina 1.4-1.6-1.8 desde 91................
Mondeo 1.6i-1.8i-2.0i-2.0i auto (hasta 94).
Transit motores diesel (86-95) ..........
Maverick motores diesel 2.7 (hasta 96)
Galaxy diesel (90 y 110 CV) ..ocevciiniiniinee
Fiesta'96 (motores gasolina Zetec 1.25y 1.4)

IVECO
NEW DALY ..t et nnr s a e ratne e

LANCIA
Zeta (gasolina y dieSel). ..ovcovvrerrerrimrceenicnieinier i

LAND ROVER
Defender-Discovery (motor 200 Tdi). ...cc.ccocvenniinniniinnienanes

MERCEDES BENZ

10471

.10371
10431
.10231
10321
.10591
10621

10701

10631

10341
10251

10071
10401
.10321

10671

10101

10141
10181
.10361
.10421
10561
105671
10611

10761

10541

10321

10271

200-230-260-300(W124)berlina,break,coupé,motor gasolina..10121
Clase C diesel (200D-220D-250D-250D Turbo, 93 a 96) ...... 10581
Vito diesel 108D - 110D ... 10781

NISSAN

Micra 1.0-1.3 desde 93. ......cooeirerie e
Primera 1.6-2.0i-2.0D (hasta 94)
Patrol, Patrol GR (motor diesel RD28 6 cil 2 8)
Terrano motores diesel 2.7 (hasta 96) ...............
Almera motores gasolina 1.4i, 1.6i y 2.0 diesel . .
Primera P11 (desde octubre de 1997) .......ccconvrniiniiicvnennns

OPEL

Corsa 93 1.2i-1.4i-1.6i-16V-1.5D-1.5TD-1.7D. ...c.ccovrvirravannn 10211
Astra 1.4-1.6-2.0-16V hasta 93 -
Vectra B diesel 1.7y 2.0 (83 Y 100 CV) ..oocrveverrnerenemecnecnnns 10641
Vectra B gasolina 1.6 16V, 1.8 16V, 2.0 16V desde 1996 ...... 10731
Omega B 2.5 dIESEl ..c.vvvevrrvrerrerrererenrenesisssnsessessessssresreseesas 10821
PEUGEOT

306 1.4-1.6-1.8-1.8 autom-XSi-$16-d-dT ...........
405 1.6-1.8-1.9-2.0-MI16 (inyecc. gasol. hasta 95) . -
406 diesel (1.9-2.1) .o, .10481

806 (gasolina y diesel). .......coveriininrsnenn s 10321
Partner 1.1i- 1.4i - 1.8D - 1.9D ...ccorceciciiiiicinns 105
406 gasolina 1.6, 1.8 16V, 2.0 16V, 2.0 16V aut,, 20 tubo............. 10691
206 motores gasolina 1.1 - 1.4 - 1.6 .o 10811
RENAULT

Clio 1.7RT-1.8RT-Baccara-16V. ......ccccccervrmcnrrnmrnernsrcnennees

Twingo hasta 94. .......cociivnenirciinnininns
Laguna 1.8-2.0-2.0 autom-2.08-V6-2.2D. ......cccceceeveennn
Megane 1.4-1.6-2.0, 16v. gasolina, berlinas,coupé y Scenic ...... 10501

Espace desde 1997 (2.0 gasolinay 2.2 diesel) .......cccorverennens 10651
Kangoo diesel D55/ D665 ............ 10711
Clio Il gasolina12-14-16(8v)- desde Malzo de 1998........ 10791

Megane-Scénic 1.9D, dT, dTi .....cocrceneicnnnccnnsrnenns 10831
ROVER

200-400 (1.4,1.6 gasol,1.8 diesel hasta 94). .....ccoeevenvenenne 10201
600 (2.0 gasol.atmo-2.3-2.0D) ..10081
420 diesel (96 @ 98) ....oeveerrcererenenns ..10601
214, 214 Si, 216 Si (a partir de 1996) .......c.ccoevrercrrcmverrennense 10721
SEAT

Ibiza-Cérdoba 1.05i-1.3i-1.4i-1.6i-1.9D-1.9TD. ....cccevevrincnnes 10241

Toledo 1.6-1.8-1.8 16V-2.0-2.0 autom-1.9D-1.9TD (hasta 93) ......
Alhambra diesel (90 Y 110 CV) v.ovvvivcrecreceenminicieincninisessanines

SUZUKI

Vitara JLX-JLXi motor 1.6 gasol. hasta 94.............ccovvnvvinninnnn 10171
TOYOTA

Carina E (1.6 gasolina, 2.0 diesel) .........ccoeiiviiiniinnininiennnnns 10491
RAV 4 it ssssnis s e e 10531
VOLKSWAGEN

Polo 1995 (1.3i, 1.6i monopunto). ......cccceceiiiinininicncnnenns 10351

Golf GTi-16V,Jetta GT-GTX-16V (84-91) "
Golf-Vento CL-GL-GT-GTi {motor 4 cil.gasol.desde 92) ........ 10131
Passat 1.6-1.8i-2.0i-1.816V-2.016V-1.9D-1.6TD (88-94)........ 10281
Sharan diesel (90y 110 CV) ...covenee 10561
Golf IV 1.4 -1.6- 1.8 GTi Turbc / Bora 1 6 ............................ 10751
Polo 1.9 D - 1.9 SDi (1995-1999) 10801

Golf IV 1.9 SDi, TDi 80y 110 CV 10841
VOLVO

440-460-480 motores gasolina (87-92)........ccemvrrervvcsncsiennnnns 10291
SUPLEMENTOS TECNICOS

Inyecciones MONOPUNTO ..o e e e 10111
ClMALtIZACION ..ottt 10221
Vehiculos eléctricos y recambios de freno ..10331
Multiplexado y liquidos de frenos ............. ..10441

Motores Diesel .......coveereercrecreceiinenne
lluminacién y Correas de distribucién
Evoluciones de modelos anteriores ...




