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IDENTIFICACION

IDENTIFICACION

DEL VEHICULO

GAMA
| oy "= T
| AL ks : Tipo y cédige | Cilindrada {cm?) / Tipo
Benominacion comercisl Tipo maotor Potencia (kWjch) | de transmisidn/
C4 berlina
— T
161 16v Pack, Pack Ambiance, Pack Dynamique, Exclusive B l LCNFUC —I TUSJP4 | NFU 1587/ 80/110 M5 f MASN
1.6 HDi 92 base, Pack, Pack Ambiance, Pack Dynamigue | LCAHXC DVBATEDY [ 9HX 1560 | 66:30 M5 | BEAR
1.8 KDi 110 Pack, Pack Ambiance, Pack Dynamique, Exclusive LCSHYC DVETEDY / 9HY 1560 ; BOS110 M5 { BEAR
1.6 HDi FAP* 110 Pack, Pack Ambianca, Pack Dynamigue, Exclusive LCSHZC CVETEDS [ 9HZ 1560 / B0/110 M5 / BE4R
C4 Coupé
151 16v VTR, Pack Ambiance, VTS LANFUC TUSIP4 | NFU 1587/ 801110 M5/ MASN
1.5 HDi 92 base, VTR, Pack Ambiance | LASHXC DVEATEDY / 9HX 1560/ 6630 M5/ BE4R
1.6 HDi 110 VTR, Pack Ambiance, VTS LASHYC | DVBTED4/SHY 1560 / BO/110 M5 / BE4R
LASHZC I DVBTED4 / 9HZ 1560 / 80/110 M5 { BE4R

1.6 HDi FAP* 110 VTR, Pack Ambianca, VTS

*Filtro de particulas

PLACA DEL FABRICANTE (1}

La placa del fabricante, en forma de etiqueta autoadhesiva, esta situada en
el compartimento motor.

Indica en el siguiente orden:

- gl nombre del tabricante.

- el nimero de recepcion comunitaria.
- el nimero en la serie del tipo.

- el peso total auterizado en carga.

- ¢l peso total rodante autorizado.

-el peso méxima en el eje delantero.
- el peso méximo en el eje trasero.

ETIQUETA DE INFORMACIONES VARIAS (2}

Esta etiqueta de informaciones esta pegada en el montante de la puerta

conductor.

Indica en el siguiente orden: ) -
- preconizaciones de las presiones de hinchado de los neuméticos.
- caracteristicas de los neumaticos.

- tipo de neumaticos.

- precenizacion de presion de hinchado de la rueda de recambio.
- nimero postventa (piezas de recambio).

- referencia del color de la carroceria.

- nimero de secuencia (necesidad interna fabrica).




NUMERD DE IBEN‘I‘_iFIl‘.nI:]ﬁN (3)

El nimero de identificacion esta grabado con liser en el compartimento
motor, en el revestimiento de aleta cerca dela hisagira del capd, lada pasa-
jero (3a). Esta igualmente inscrito en la placa del fabricante. Finalmente,
para facilitar la identificacién, también se menciona en una placa situada
enel lada ichuferdu del salpicadero y visible desde el exterior a través del
parabrisas (3b).

IDENTIFICACION DEL MOTOR (4)
Los motores llevan grabado la marca de drgano, el tipo reglamentario y el
nimero de orden de fabricacion.

MOTOR 1.61 16V

i
|

A. Tipo reglamentario - B. Marca Grgano - C. Nimero de orden de fabricacidn.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

IDENTIFICACION

IDENTIFICACION DE LA CAJA DE VELOCIDADES (5)

CAJA DE VELOCIDADES MASN

4
PAG.

A. Situacién del grabado de los ndmeros de secuencia y de orden -
B. Situacion de la etiqueta de identificacidn.
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CARACTERISTICAS DINMENSIONALES Y
PONDERALES

DIMENSIONES (en mm)

[ xeror Berlina Coupé

Lorgiud (maximal 4260 a7

[t rimo) 1773 1769

At 1458 1458

Detancia entre ejes ' 2608 2608

iadize delantsro 935 935

¥oladizo trasero | n7 731

v deartera 1505 1505

fatrasera 1510 1510
PESO Y CARGA (en kg)

Carroceria ) Bedina g Coupé

Motorizacién 1,61 16V 1.6 HDi 82 1.6 HDI 110 161 16V 1.6 HDi 92 1,6 HDI 110
Masa en vacio mirima 1200 1257 1270 - 1280 (FAP) 1200 1255 1269 - 1279 (FAP)
|Garga it 532 520 530 - 520 (FAP) 520 520 521 - 520 (FAP)
|Masa total admitida en carga 1732 1777 1800 1720 1775 1790 - 1799 (FAP)
Wasa . remolcable: remoique sin frenosfrenado 6371200 £66/1300 §72 - 677 FAPY1300 | 637/1200 685/1300 | 672 - 677 (FAP)/1300

Masa total rodante autorizada 2032 3077 3100 - 220 3075 3000 - 3098 (FAP)
Camga mdx. en flechaen galesia 61175 86/75 56/75 81175 86175 66/75

CARACTERISTICAS PRACTICAS

LLANTAS Y NEUMATICOS
Acabados: Neumaticos * Liantas * Presiones (bar)
AV Del. Detrés carga normal/max.

base 193/85 R1591 H | BJ154-27 24 eAleT
Pack Pack Ambiance, VIR 205551690V | 65416 4-26 24 24127
Pack Dynarmiqus, Exclusive, VTS 205/50 R17 83 W i B.5J 17 4-26 24 24127
| Rwada de recambio 195/65 RIS 81 H 6415427 a7
*Montaje de serie

Las presiones de hinchado de los neuméticos se dan a titulo
Par de apriete de los tornillos de ruedas: 9+ 1 daNm. A indicativo, respetar las presiones mencionadas en la etiqueta

pegada en el pilar delantera izquierdo.
En caso de control de la presidn en caliente, tener en cuenta el aumento
de la misma de 0.2 a 0,3 bar y no deshinchar un neumatico caliente.

Versiones Berlina y Coupé
Matorizaciones 16016V | 1.6HDIS2 | 1.6 HDi 110 110 in - con FAP
Velocidad méx. (kmvh) 184 180 192
400 marranque frenado (s} 174 185 178
1000 m arangue franado (s) 321 | M1 326

PRESTACIONES Y CONSUMODS 0-100 kmvh f8) ws | 125 b 12
Censumo (100 kmj :
- Ciclo urbano 85 59 61-60
- Ciclo inlarurbano | 57 41 40
- Ciclo mixto 7.1 47 48-47
Emisién de CO2 [g/km) | 169 125 128 - 125
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REINICIALIZACION DEL INDICADOR DE MANTENIMIENTO

Después de la revision del vehiculo, hay que reinicializar el indicador de
mantenimiento de la manera siguiente:

- quitar el contacto.

- presionar el boton de puesta a cero del cuentakilémetros diario y man-
tenerlo hundido.

- dar el contacto.

- el indicador kilométrico comienza una cuenta atras de 10 sequndos.

- cuando el indicador marca “0°, soltar el botén.

- quitar el contacto.

A

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

IDENTIFICACION

LEVANTANMIENTO

Con el gato de a bordo o
Los puntas de levantamiento se sitian en la parte delantera y la parte tra-

sera, a ambos lados del vehiculo. Se trata de refuerzos de chapa soldados

a los labios de la parte inferior de carroceria, en los que se posiciona el
ato de a bordo,

rocurar calar la rueda opuesta a aguella que debe ser alzada, accionar el

freno de estacionamiento y engranar, si es necesario, la primera velocidad
o la marcha atras, contacto quitado.

5

Con un gato de taller

Para levantar lateralmente el vehiculo, equipar el gato con un calzo de
madera o de goma para no deteriorar los bajos del vehiculo. Colacar el gato
debajo de la parte inferior de la carroceria, en la unién de las puertas late-
rales. Para asequrar la estabilidad del vehiculo, colocar caballetes de
seguridad debajo de los puntos de levantamiento destinados a recibir el
gato de a bordo.

] i L
MY Queda prohibido levantar el vehiculo haciendo apoyo bajo los bra- |

|.3 ~ 205 de suspension delantera o debajo del tren trasero.

Delante del vehiculo

Para levantar |as dos ruedas delanteras al mismo tiempo se puede disponer
un gato provisto de un travesafio haciendo apoyao en los dos puntos "A” {fija-
cidn trasera de la cuna delantera).

Para asegurar |a estabilidad del vehiculo, colocar caballetes de seguridad
a ambos lados de la cuna motor.

Detras del vehiculo

A No levantar el vehiculo por la parte trasera.
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C A4 a ST L

RENOLCADO

EFMULCFD{? f llo d bl dad !

remolcado se efectia con un anillo desmontable, guardado con e :

conjunto de dtiles en la rueda de recambio, que hay que atornillar a través A Nunce remolcar el vehiculo can las tusdes colgando.
del parachoques, después de desenclipar su tapon, situado a la derecha
tanto para la parte delantera como para la parte trasera,

]
<MY, Este anillo sélo debe ser utilizado para aproximar el vehiculo o
» ~ pararemolcarle a una corta distancia, con una barra rigida, las 4 |

ruedas en el suelo.

SITUACION DE LOS ANILLOS DESMONTABLES DE REMOLCADO l

“
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1. MOTOR 1.6i 16V
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Motor 1.6 16 V

CARACTERISTICAS

Generalidades

Motor de gasclina 4 tiempos, 4 cilindros en linea verticales, dispuesto transver-
salmente en la parte delantera del vehiculo.

Distribucion de cuatro valvulas por cilindro comandadas por dos ejes de levas
en cabeza accionados por una correa dentada.

Sistema de inyeccidn indirecta multipunto secuencial comandado por un calcu-
lador que también gestiona el encendido.

Tipo motor TUSJP4
Indice motor NFU
Didmetro x carrara {mm] 78,5 % B2
Cilindrada (cm3j 1587
Relacitn de compresian Nal
Potencia mdx.:
- CEE (kW a rpm) B0 s 5800
- DIN {CV a rpm) 110 a 5800
Par max.:
- CEE {daNm a rpm) 14,7 5 4000
- DIN {mKg & rpmi) 15 2 4000 J

Culata

Altura (fig. 1)
- cota nominal: 135,8 0,05 mm.
- cota minima después rectificacidn: 135,6 = 0,05 mm.

Defecto max. de planitud: 0,05 mm con libre rotacion del eje de levas.

Las culatas rectificadas en fabrica reciben la inscripcion "R", en la parte delan-
tera del lado volante motor.

Didmetro de los apoyos de eje de levas (cota nominall:

- 30 (+ 0,033/ - 0) mm para los primeros apoyos lado distribucién,

- 27 1+ 0,033/ - 0) mm para los demas.

Didmetro de los apoyos de eje de levas [cota de reparacidn):

- 30,5 {+ 0,033/ - 0) mm para los primeros apoyos lado distribucién.

- 27,5 {+ 0,033/ - 0) mm para los demés.

JUNTA DE CULATA

Junta de materiales sintéticos sin amianto con ribetes metalicos alrededor de
los cilindros.

Sentido de montaje: inscripciones dirigidas hacia arriba.

Espesar (mm) {fig. 2}

- grigen: 0,66 = 0,04.

- reparacion 1; 0,86 = 0,04.

- reparacion 2: 1,06 = 0,04,

Marca de espesor: 4

IDENTIFICACION DE LA JUNTA DE CULATA.

B W N =

OO0 w>»

o)
=

A A

12,3
A, By D. Marca suministrador
C. Marca presente en las juntas
sin amianto

R. Marca presente en las juntas
en cotas reparacion.

4, Marca de espesor

FIG. 2 1
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TORNILLOS DE CULATA

Diez tornillos.

Longitud de los tornillos nuevos de culata (debajo cabeza): 122 + 0,3 mm.
Longitud méx. de los tornillos de culata (debajo cabezal: 122,6 mm.

Espesor de la arandela (no desmontable): 4 + 0,2 mm.

Antes del montaje, los tornillos deben ser cepillados y lubricados en las roscas
ydebajo de las cabezas.

(Orden de apriete: en espiral comenzando por los tornillos centrales.

GUIAS DE VALVULAS

Guias montadas a presién en la culata.
Didmetro exterior (A) (mm) {fig. 3}

-medida de origen: 11,034 {+ 0,039/+ 0,028).
-cota de reparacion: 11,334 {+ 0,039/+ 0,028).

| oA |

|

N

i
]
:
i %/ FIG. 3
i i
1
| 2
! 1.
! oB
—— T ]
Digmetro interior en la culata (mm):
- medida de origen: 11 {+ 0,027/0}.
- cota de reparacion: 11,3 (+ 0,027/0).
Diametro interior (B} (mm): 6 (+ 0,012/ - 0).
Altura (C) (mm): 40 = 0,1,
Saliente de las gufas (D) (mm) (fig. 4);
- admisidn: 13,53 = 0,9,
-escape: 12,18+ 0,9,
ASIENTOS DE VALVULAS
Asientos montados a presién en la culata.
Caracteristicas (mm o *) (Fig.5) Admision Escape
Didmetro exterior {J) 323 (+ 0,0250) 28,5 (+ 0,0250)
Didmetra interior(Li 2875+0, 19.85 £ 01
| Digmetro exterior de la superficie (K] 29520, 225201
| Profundidad del alojamiento del asiento {H 14,52 = 025 14N =025
[ Angulo del desprendimiento supericr M) 25" £ 02"
Ancho de la superficie Nj 1.4+ 0,215:072
Ancho del desprendimiento inferior (P10.85 £ 01 0,8 0,1
Angulo del desprendimiento inferior (0} 4540 - 0,15°) J

VALVULAS
Vélvulas dispuestas en “V" con relacion al eje del cilindro y comandadas por 2
gjes de levas en cabeza por medio de empujadores hidraulicos..

Admisién |

Caracteristicas (mm)
Longitud 1088 0,17 |

Escape
1044202

Didgmetro de la varilla 5,98 {+ 0/- 0,015)
Didmetro de |a cabeza N3:0N245=01
Angulo de la superficie 45° 1+ 0712 - 0°)

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
1. MOTOR 1.6i 16V

Y
J N
N N
e__: %
| 7 AN N
N V7
D NN
N N
Y
h FIG. 4

W
N

FIG. 5

Juego de funcionamiento
Sin reglaje debido al montaje de empujadores hidraulicos.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por vélvula, idéntico en la admisién como en el escape.
Didgmetro del cable: 3,2 = 0,02 mm.

Diametro exterior: 23,35 £ 0,2 mm.

Didmetro interior: 16,4 = 0,2 mm,

Altura a el estado libre: 43,5 = 1 mm,

Marca de pintura: amarillo, blanco o azul.

]
.;\ "gu mezcla de muelles de colores diferentes estd autorizada,

EMPUJADORES HIDRAULICOS

Empujadores cilindricos con dispositivo de recuperacién hidrdulica del juego
incorporado, dispuestos entre los ejes de levas y los extremos de las colas de
valvulas, Se deslizan dentro de los alojamientos mecanizados en la culata.
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Bloque motor

Los blogues con cota de reparacidn estan marcados con el grabado R1 encima
del soporte de accesorios.

Caracteristicas (mm) Cota nominal I Cota reparacién [
1 1

Ahtura imedida entre los planos de junta) 266,23 = 0,05 26503 = 0,05
Didmetro interior de un cilindro 785(+0,030) | 78,9(+0,030 I
Defecto de planitud del plano de junta superior 0.05 max.

Defectn da planitud del plano de junta inferior ‘ 0,1 méx

Tren alternativo

CIGUENAL

Cigilenal esferoidal con 5 apoyos.
Diametro de los apoyos (B} {mm) (fig. &):
- origen: 49,981 (+ 0/ - 0,018].

- reparacion: 49,681 {+ 0/ - 0,019).

Didmetro de los cuellos (C) imm):

- arigen: 45,0 { - 0,025/ - 0,009).

- reparacian: 44,7 ( - 0,025/ - 0,009).

Ancho de los apoyos (D} {(mm):

- origen: 23,6 (+ 0,052/0).

- reparacion 1: 23,8 (+ 0,052/0).,

Didmetro de la superficie de retén lado volante motor (A) Imm}:
- origen: 85 {0/ - 0,065).

- reparacién: 84,8 (0/ - 0,065).

A La zona "a" no debe tener defecto alguno.

Sepamdoms de reglaje del juego axial

Dos separadores de reglaje, dispuestos a ambos lados del apoyo n°2 de cigue-
nal, aseguran el reglaje del juego axial de éste.

Sentido de montaje; cara ranurada lado cigledal.

El juego axial de ciguenal debe estar comnprendido entre 0,07 y 0,27 mm.
Espesor fmm):

- origen: 2,40.

- reparacion 1: 2,50.

- reparacion 2: 2,55.

- reparacion 3: 2,60.

Cojinetes de apoyos de cigiieial

Cojinetes delgados de aleacidn aluminio-estaiio en soporte de acero.

El juego de funcionamiento de los apoyos del ciguenal se obtiene por la crea-
cion de varias clases de semicojinetes {ver tabla siguiente):

» 1 clase de semicojinetes superiores {lado blogue motor)

* 3 clases de semicojinetes inferiores {lado carter tapas de apoyos de cigilenal)
Los semicojinetes de los apoyos n°2 y 4 estdn ranurados mientras gue los
apoyos n®1,3 y 5 son lisos.

Una marca color en el flanco del semicojinete parmite identificar su clase.

Espesor de los cojinetess (mm)

Las clases de los cojinetes de apoyo de cigienal se indican en el blogue motor
y enel cigliefal (lado distribucion) en "a" (fig. 7).

“b* cédigo de barras: utilizado en fébrica.

El primer cardcter corresponde al apoyo n® 1, el segundo al apoyo n® 2 y asi
sucesivamente.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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Semicojinetes 1
lade Semicojinetes lado tapas de spoyos !
carter motor |
Cota nominal 1,858 = 0,003 1,644 = 0,003 1,858 = 0,003 1,862 + 0,003
Cota de reparacion | 2,008 « 0,003 1,894 + 0,003 2,008 + 0,003 2,018 = 0,003
| Clase 8 A B C
L Marca color Negro | Azl | Negro Verde
LY

b

ks ELos apoyos de cigienal estan marcados de 1 a 5, n®1 lado volants
'_" molor.

| b

/

(L0 LR ORI
| ABCDE — |

FIG. 7

Para la determinacion de la clase de cojinete a montar, remitirse a la tabla
(fig. 8) de las clases leidas en el motor,

-_——
\ o

| _alBlc/D[E G H[I|K[MN|P|Q/R[S[T|U[X]Y[Z]
B'B/B/B B|B]c C c c/c/c[c|c/c clc/cic|c

I EBJ . | _IB|C c
cle’ 'BlC c

‘ + D|B, 'I:J T‘ B|C @ c
E|B B[C c

' __Gﬁ_ i BlC c|
| H|B| W B|C C|
e 7‘_ | B[C c
K|A|B g; B[C c

M AA|B @l Blc c

NA [AlB] | | F B|C c
P[A AlB 15 | Blcl |C
QA AlB ‘ | B|clc

R A AlB B I | B|C

SlA AlB ] ] B
A, s

UlA ] | AlB B
XAl | ] | [ | |AlBI . I B
YA | AlB B |
Z|A/A|A/A/A A AA/A/A/A'A|B B/B/B/B/B/B/B

Clase (A} azul. - Clase (B} negro. - Clase (C) verde.

FIG. 8
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Eiemplo:

.Primera letra del cigieral "S" y primera letra del bloque motor "E",

.Lado carter tapas de apoyos: el semicojinete n® 1 debe ser de clase "A" {color
azul).

.Lado blogue motor: el semicojinete es siempre de clase "B" {color negro}

BIELAS

Eislas de acero forjado de seccidn en *I" y cabeza de corte recto.
Montaje de un casquillo de pie de biela.

Entreejes (B) {fig. 9): 133,5 £ 0,03 mm.

lDidgmetro del alojamiento de la cabeza (C) (mm}; 48,655 {+ 0,016/0).
Didmetro del alojamiento del pie (A} {mm): 19,463 (0/+ 0,013}
Diferencia maxima de peso entre bielas: 3 gramos.

.(—_ -

Marcas en "a"; nimero

de serie.

Marcas en "b": indica-

cion del peso. Clase de
4a3d

para 467 g min.

hasta 497 g max.
Marcas en "¢":

las dos ultimas

cifras indican el mes y
gl afio

de fabricacion.

FIG. 9

Cojinetes de bielas

Cojinetes delgados de aleacion aluminio-estano en soporte de acero.
Espesor (mmi:

- erigen: 1,817+ 0,003.

PISTONES

Pistones de aleacidn ligera con la marca de las vélvulas en |a cabeza.

Cada piston esta equipado con 3 segmentos.

Una marca en la cabeza del pistén representa el sentido de mantaje, dirigido
lado distribucion ifig. 10).

Los pistones estan disponibles en medida de origen y en cota de reparacién.

—

b

“2": marca orientada lado distribucién.
“b": marca R1 para los pistones cota de reparacion.

FIG. 10
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Caracteristicas de los pistones (mm) {Fig.11)

Cotas (en mm) Cots nominal | Cota ds reparacién |
0 A, ranura del segmento de fuego 708(0;4+0.2] 73(0;:40,2)
0 A, ranuras de los sogmentos de estanquaidad y rescador 705 10; +0,21 7009 40; 40,21
Altura B 50+015
aC 78,468 +0,007 | 78883 £0,007
Descentrado del pistan D 05015
Altura 32,36 £ 0,05

1

2

o

I
il

(1) segmento de fuego. - (2) segmento de compresion.
{3} segmento rascador.

FIG. 11

SEGMENTOS

Tres segmentos por piston:

- 1 segmento de fuego bombeado y cromada.

- 1 segmento de compresidn conico con perfil punta de aguila, de fundicion.

- 1 segmento rascador con expansor.

Separacion de los cortes de segmentos a 120°,

Los segmentos disponen de una marca de color en el sector;

- 1 trazo marrdn arcilla para los segmentos de fuego y rascador en medida de ori-
gen {2 trazos en cota de reparacidn).

- 1trazo lila rojo para el segmento de compresion (2 trazos en cota de reparacian).

Caracteristicas de los segmentos (mm)

Se de compresién
Segmentn de fusge. |,y inscripeién "TOP* s sl
Cotas (en mm) [sin sentido de debe r dirigida {sin sentido
montajel. M:I“:d:rrih]. de montaje].
Espescr 1,21-0.01;-0,03} 1510-0,01;-003) 2{001;-003}
Juego enel core J'_ 0,20(+025;:0] 0,251+ 0,20;0} 025(+0,20;0)
EJES DE PISTONES

Ejes de acero montados libres en las bielas y en los pistones y frenados por dos
anillos de seguridad.

Longitud: 56,7 a 57 mm,

Didmetro: 19,490 a 19,495 mm.

VOLANTE MOTOR

El volante metor estd fijado por 6 tornillos en el ciglienal y su centrado esta
asequrado por un tetdn.

Ademas de la corona de arrangue, el volante motor se compone igualmente de
una segunda corona que hace la vez de corona para el captador de
régimen/posician cigienal, transmitiendo este (ltimo una senal al calculador de
gestion motor. Esta corona captadora se compone de 58 dientes (60 menos 2)
regularmente espaciados. Dos dientes han sido suprimidos para que el capta-
dor genere una senal especifica que sirve para detectar la posicion del ciglienal.

- - -

Distribucidn por dos ejes de levas en cabeza accionades por correa dentada,
Los 2 ejes de levas (uno para las valvulas de admisién y otro para las valvulas
de escape) comandan las 16 vélvulas por medio de empujadores hidraulicos.



DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Diagrama medido con un juego provisional en las valvulas de 1 mm.
Avance Apertura Admisién: 5° antes PMS.

Retraso Cierre Admisién: 37° después PMI.

Avance Apertura Escape: 37° antes PMI.

Retraso Cierre Escape: 5° después PMS,

EJES DE LEVAS

Ejes de levas de fundicidn girando cada uno sobre 5 apoyos.

Una muesca hecha en el extremo de cada eje de levas.

Durante el montaje de los ejes de levas en la culata, orientar la muesca del eje
de levas de admisidn a las 7 h v la del eje de escape a las 8 h.

El eje de levas estd identificado con una marca cifrada situada entre los apoyos
n"3yd.

Marca del eje de levas de admision: JP4 5...

Marca del eje de levas de escape: JP4 1...

Ley de alzada del eje de levas de admisidn: D3327.

Ley de alzada del eje de levas de escape: D3326.

Altura de alzada de leva de admision: 8 mm.

Altura de alzada de leva de escape: 7,65 mm,

Diametro {medida de origen) de los apoyos de eje de levas (mm):

- 29,99 (-0,020/-0,041) para el lado distribucidn,

- 26,99 {-0,020/-0,041) para los otros.

Diametro (cota de reparacidn) de los apoyos de eje de levas (mmi:

- 30,49 (-0,025/-0,050) para el lado distribucién.

- 27,49 (-0,020/-0,041) para los otros.

CORREA DENTADA

Correa de materiales sintéticos que arrastra los dos ejes de levas y la bomba de
agua. Tensidn asegurada automaticamente por un rodillo tensor excéntrico.
Reglaje del rodillo tensor durante el montaje.

Sentido de rotacidn: marcado por flechas en la correa.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 120000 km 6 20000 km en uso
intensivo o cada 10 afios..

Lubufcanis

BOMBA DE ACEITE

Bomba de aceite fijada debajo del blogue maotor y arrastrada desde el ciglienal
por una cadena. Incorpora una vélvula de descarga.

Presidn de aceite (motor caliente):

- 2 bar a 1000 rpm.

- 3 bar a 2000 rpm.

- 4 bar a 4000 rpm,

Las presiones pueden leerse con el (itil PSA 2279 completado con el récor 7001-
T, montado en sustitucion del manocontacto de presion de aceite.

MANOCONTACTO DE PRESION DE ACEITE

El manocontacto de presion de aceite estd fijado en el soporte de filtro de
aceite. Permite el encendido del testigo de aviso en el cuadro de instrumentos
en caso de presion de aceite insuficiente.

Refrigeracion por circulacién forzada de liguido anticongelante en circuito her-
mético y a presion, El circuito se compone principalmente de una bomba de
agua, un radiador, un vaso de expansin, una sonda de temperatura de agua
motor, un calorstate y un ventilador comandado por una caja de mando (fig.
12). Este comando adapta la refrigeracién motor en funcién de las necesidades
del motor y de la climatizacidn.

Una averia de la sonda de temperatura de agua motor provoca las acciones
siguientes:

- funcionamiente del grupo ventiladores en velocidad rapida.

- paro del compresor de climatizacidn,

- encendido del testigo "STOP" y del testigo de aviso de “temperatura de agua
motor”,

- indicacion de un mensaje en la pantalla multifunciones.

- registro de una averia en el calculador moto.

- enregistrement d'un défaut dans le calculateur moteur.

= ZEl motor es refrigerado a una unica velocidad cuando el vehiculo no
“ ™ estd equipado con climatizacidn,

El grupo de ventiladores de dos velocidades de funcionamiento (una lenta y una
répidal ambas gestionadas por el calculador a través de la unidad de mando.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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{1) caja de respiracion.
(2) bemba de agua.

{3} tornillo de purga de la caja radiador de calefaccidn.

{4) caja radiador de calefaccion.

(5] caja de salida de agua.

(6] tornille de purga de la caja de salida de agua.
{7) termostato.

(8) radiador de refrigeracion.

FIG. 12

LEY DE FUNCIONAMIENTO DEL VENTILADOR
EN FUNCION DE LA TEMPERATURA
DEL LIQUIDO DE REFRIGERACION

b
Velocidad
rapida | £
]
]
]
Velocidad 1
lenta | JRv A
|
| -—— 3
|
|
! T e
94 97 102 105 2"‘,3"""""'
po ventiladores

a. Umbrales de conexidn de las velocidades del gru
b. Umbrales de desconexion de las velocidades gel
A, 1" velocidad E
B. 2* velocidad

T. Temperatura del liquido de refrigeracién {en *C).

grupo ventiladores




| LEY DE FUNCIONAMIENTO DEL VENTILADOR

EN FUNCION DE LA PRESION
| DEL CIRCUITO DE CLIMATIZACION
b
!
|
| Velocidad
| ropida | e
!
|
'
Velocidad i
lenta ] -
|
T
(
N RRREERRRRNRRRRNRRRRR o o
8 12 18

a. Umbrales de conexidn de las velocidades del grupo ventiladores

b. Umbrales de desconexion de las velocidades del grupo ventiladores
A. 1* velocidad

B. 2* velocidad

P. Presion en el circuito de alta presion de climatizacién (en bar).
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Correspondencia de las vias de la unidad de mando.

| Correspondencia Vias
| Conector gris 2 VIAS
Alimentacion del ventilador 1
Alimentacidn bateria permanente 2
CONECTOR NEGRO 4 ViAS

Mando de la velocidad répida |
Mando de la velocidad lenta
Alimentacidn de mando {comandada por el calculador de gestion motor)
Diagndstico grupo ventiladores a velocidad variable

ol R =

_

BOMBA DE AGUA

Bomba de agua alojada en el lado derecho del bloque motor y arrastrada por
la correa de distribucidn. El conjunto rueda dentada, placa y turbina que cons-
tituye la bomba de agua es indisociable. En caso de mal funcionamiento, es
necesario susituir la bomba completa..

RADIADOR
Radiador horizontal de aluminio de 21 dm2.

VASO DE EXPANSION

Vaso de espansion de plastico situado sobre el paso de rueda derecho, en el
compartimiento del motor.

Presurizacion : 1,4 bar.

TERMOSTATO

Termostate de elemento termodilatable alojado en una caja fijada en el ext-
remo de la culata lado volante motor,

Temperatura de comienze de apertura: 89°C.

Temperatura de apertura completa: 101°C.

. [ e i it e
L L} -
oo TETEEEEEEEE e ~ ——.'; Unidad mando :
I i i bivelocidad ventilador 1
: Captador ternperatura agua —:.- : i X :
: : Caleulador i et | Rt i J
M i de gestidn : - | E————
] I motor I 1 ] :
i Prosostato (*1) el : i '
i ' 1 i !
: : 1R v |
! ] p ] ] Motoventilador :
S [} ' 1 ] :
1 ' L
1 1 Fy il 1 1
1 i ! 1 '
| 1 teaaat el | e 1 1 ¥
1 Calculador de I i 1 1 !
| caja sutomatica (*2) e 1o , et i
' ¢! - Pantalla multifuncién (+3) '
: I B - |}
! 1 1 ! 1 [}
' | 1 Calculador : : e 3 !
' o habitdculo "» Cuadro instrumentos :
! Sonda temperatura T | [ |
: aceite caja automatica (*2) ! ' : : i
4 : : 1 1 [}
] " [ i
: 1 1 i ] ]
' P ENTRADAS ¥ P '
I 1 p SALIDAS ] I :
: ENTRADAS - i 1 SALIDAS '
! 1 (] ] ] L]
e e e e Fl R T L T e -
LEYENDA
——> Conexion cableada standard
== Conexion multiplexada CAN
= »  Conexion nultiplexada CAN Confort
(1) Si equipo climatizacion
(*2) Si equipo caja de cambios automatica SINOPTICA DEL SISTEMA
(*3) Si equipo mando multifunciones -
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VENTILADOR H 10 H

Montaje, delante del radiador, de un Gnic ventilador de 200 watios.

SONDA DE TEMPERATURA Y DE TESTIGO DE AVISO FILTRO DE AIRE

Sonda de tipo NTC atornillada en la caja termostitica, Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable colocado en una caja

Informa al calculador de gestion motor de la temperatura del liquido de refrige-  situada en |a parte delantera izquierda en el compartimento motor.

racidn. Incorpora un termocontacto que informa al cuadro de instrumentos @ Periedicidad de mantenimiento: sustitucién cada 60000 km.

través del calculador de gestian motor y la unidad de servicios,

Temperatura de cierre de los contactos del termocontacto de aviso: a partir de MARIPOSA MOTORIZADA CONJUNTA

118°C. Situada en el colector de admisidn, se compone de la mariposa de |os gasesy
del regulador de ralenti,
Marca color: conector marrdn 6 vias.
Marca: Bosch

SINOPTICA DEL SISTEMA DE INYECCION GASOLINA BOSCH ME 7.4.5.

,.
1 ' ! . !
| Entradas : : Entradas & Salidas :
: i i I
' ' l )
! Contactor luces sto _..' ——
: 4 ! — Caja servicios motor :
1 ! : :
' 1
Captador pedal de acelerad L : "
E aptador pedal de acelerador —-:'—" —-—:—-—p Mariposa motorizada E
: | : '
: Captador presion y : _,‘__:_"‘ Sonda lambda posterior i
f temperatura 1 > I ]
i aire admision ! ' :
i "
: . .‘___"_I"_” Sonda lambda anterior :
i 1
Captador 1 ! 1
' ﬁ )
t i 1 . I
: emperatura agua : ,_.'l Modulo de encendido :
: : Calculador de : :
' Captador l gestion motor : Unidad de .
II régimen motor y » gasolina | mando grupo :
1 1 'ql_. :I“ma::ad?dm;e :
\ ] 0s velocidades
: Captador picado bielas _:.- Bosch ME 74.5 : :
: ; : l :
’I " 1 1
1 Presostato climatizacion —|b : Ventilador :
]' ' 1 1
[ ] : ]
1
1 : ‘--T--.---..--..---H-: I
1 Info carga alternador === 1 a 1
: 1 ! v 1
L e o : Toma de :
1 diagndstico .
1 1
: : | ; 4 '
: Salidas i ! ' )
1 i 1 - :
1 1 1 - [
! . . : : Calculador 1
: Electrovalvula depdsito 4'_ : habiticulo . :
1 I 1 i
i 1 ' o 1
: Inyectores 1:— ! Otros elementos . !
: , . multiplexados CAN | :
] 1 1 e - 4 [}

Leyenda:
— Unién cableada estandar

= Unidén multiplexada CAN

me===== Union multiplexada K '
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Depdsito de pléstico fijado debajo de |a carroceria, delante del eje trasero.
(spacidad: aproximadamente 60 litros,

Preconizacién: gasolina sin plomo 95 RON minimo.

BOMBA DE COMBUSTIBLE

Lzbomba de combustible incarpora la sonda, el regulador de presion v el filtro
decombustible. Bomba de combustible sumergida en el depdsito comandada
par el caleulador de gestién motor. El caudal de la bomba es superior a las nece-
sidades del motor para no crear una caida de presidn de combustible cuando la
demanda del motor aumenta sibitamente (aceleracion).

Tensién de alimentacién; 12 V.

Presidn regulada: 3,5 bar.

Marca del conjunto bomba/sondaffiltro: Bosch.

Marca del regulador de presion: Bosch o Magneti Marelli,

INYECTORES

Custra inyectores electromagnéticos comandados uno a uno por puesta a8 masa
através del calculador y segun el orden de encendido {1-3-4-2) cuando las vél-
vulas de admisidn estdn abiertas.

Los inyectores de tipo bi-jet.

Tensién de alimentacién: 12 V.

Marca: Bosch

Resistencia: 14,5 ohmios a 20°C.

Marca color: conector negro 2 vias.

REGULADOR DE PRESION

Regulador de presion incorporado al conjunto bomba y aforador de combusti-
ble. Este montaje permite lograr una rampa de inyeccidn llamada "sin retorno”.
El requlador ya trabaja segln la depresidn del motor,

Esta funcidn se consigue pues por un célculo diferente del tiempo de inyeccidn
teniendo en cuenta la informacion del captador de presion del aire de admisién,
Ls funcidn del regulador es mantener una presién de alimentacién constante
durante el funcionamiento y una presion residual durante la parada del motor.
El mantenimiento de la presidn residual tiene por objetivo facilitar los arranques
posteriores en caliente.

DEPOSITO DE CARBON

£l depdsito de carbon es un recipiente dentro del cual se encuentra un filtro de
carbdn activo que se sitla entre el depdsito y la electrovalvula de purga de
depdsito de carbdn, Su funcidn es absorber los vapores de combustible reinan-
tes en el deposito y evitar el aumento de presidn en el depdsito y la disper-
sitn de los vapares de combustible a la atmdsfera.

El depdsito de carbdn libera los vapores de combustible por medio de una elec-
trovélvula en el colector de admisién en determinados estados de carga del
motor.

Marca del depdsito de carbdn: Coutier.

ELECTROVALVULA DE PURGA DEL DEPOSITO DE CARBON

El vaciado del depdsito de carbdn es realizado por una electrovélvula coman-
dada por el calculador de gestion motor, evitando que los vapores de combus-
tible que se forman en el depdsito se escapen a la atmasfera. En algunas condi-
ciones de carga del motar, estos vapares de combustible son dirigidos més alla
de la mariposa de |os gases y reciclados en el procesos de combustion. En fun-
cién del tiempo de apertura de la electrovélvula, el calculador corrige el tiempo
de inyeccién para mantener una mezcla aire-combustible 6ptima.

Estd implantada a la derecha de la rampa de inyeccidn,

Electrovélvula normalmente cerrada de tipo RCO (relacidn ciclica de apertural.
Marca calor: conector negro 2 vias.

Tensidn de alimentacién: 12 V.

Marca: Eaton o Sagem.

El sistema de inyeccidn montado en el motor TUSJP4 es de tipo indirecto mul-
tipunto secuencial comandado por un calculador que también gestiona el
encendido jumoestético segin el orden 1- 4y 2 - 3. El calculador, Bosch ME
14.5., utiliza como principales informaciones: la presidn del aire reinante en el
colector de admision, el régimen y la posicion del cigiiefal, la posicién angular
de la mariposa de los gases, la temperatura del aire de admisién y del liquido
de refrigeracion, la velocidad del vehiculo y la tensién de la bateria. La correc-
cion de la riqueza es efectuada en continuo gracias a las informaciones trans-
mitidas al calculador por las dos sondas lambda. El calculador de gestién motor
esta equipado con una memoria reprogramable (flash eprom), lo que permite
modificar, en caso de necesidad, la cartografia mediante el (til de diagndstico
del fabricante
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TABLAS DE CORRESPONDENCIAS DE LAS ViAS

CONECTOR NEGRO 32 ViAS
Correspondencias Vias
Alimentaciones y
Alimentacion del captador de posicion pedal acelerador E3
Masa del captador de posicién pedal acelerador E4
Masa &1
H4
G4
H1
Alimentacion del presostato de climatizacién D3
Masa del presostato de climatizacidn D4
Alimantacion a través del relé de potencia de la unidad de servicios motor F2
Entradas y salidas
Diagndstice grupo ventiladores a velocidad variable Al
Mando velocidad répida de la unidad eléctrica dal
grupo ventiladores a velocidad variable B1
Mando velocidad lenta de la unidad eléctrica del
grupo ventiladores a velocidad variable C1
Unided de servicios motor B2
Informacidn de carga alternador B3
Electrovalvula de purga depdsito da carbén c2
Contactor de luces stop c4
Senal del presostato de climatizacion D2
Senal del captador de posicion pedal acelerador (pista 2) E1
Sedal del captador de posicién pedal acelerador (pista 1) E2
Mando del relé de potencia de (a unidad de servicios motor H2
Manda del relé principal de la unidad de servicios motar F3
Informacidn despertar comandado 8 distancia a través del calculador de habitdcula F4
Uniones multiplexadas
Linea de didlogo:red CAN L A3
Linea de didlogo: red CAN H Ad
Linea da diagndstico (linea K) B4
Vias no utilizades: A2~ C3-D1-F1-G2-GI-H3 |

CONECTOR MARRON 48 ViAS
Correspondencias
Alimentaciones y masas
Alimentacidn del potencidmetro de la mariposa motorizada

Alimentacidn del captador de presidn y de temperatura de aire de admisidn

Masa del potenciémetro de la mariposa motorizada
Masa del captador de presion y de temperetura de aire de sdmision |

Entradas y salidas
Sefial del captador de la mariposa motorizada (pista 1)
Sefial del captador de la mariposa motorizada (pista 2)

Seial del captador de presidn del aire de admision
Sonda lambda postarior

Vias

28D

Resistencia térmica de |a sonda lambda posterior
Sonda lambda anterior

Resistencia térmica de la sonda lambda anterior
Entrada del captador de temparatura de agua motor
Detector de fase {deteccidn banceda de cilindras) incorparado a la bobina

SEEgREQoceERIon

Captadaor de régimen motor
Mando del inyector n® 1 L4
Mando del inyector n® 2 K4
Mandao del inyector n® 3 Ja
Mando del inyector n® 4 M3

Vias no utilizadas : A2-A3-A4-82-83-C3-D2-D4-E1-F2-F3-F4-
G1-G2~-G4-H1-H2-H3-Hd-J1-J2-K1-K2-L2-L3-M2-M4

CONECTOR GRIS 32 vias
Correspondencias Vias
Entradas y salidas

Manda + motor de la mariposa motorizada G G4

Mando - mator de la mariposa motorizada . H4

Bobina de encendido jumoestatico 1y 4 2 H1

Baobina de encendido jumoestatico 2y 3 ¢ H3

Sefal sonda de temperatura de agua A3

Informacidn de la sonda de temperatura de sire admitido Ad

Sefal + captador de picado de bielas E3

Sefal - captador de picado de bielas E4

Vias no uﬁiizadas:M-A!~B‘I—BZ—BS—B4—B|—CE—CS—C4-D"—DE -D3-D4-
E1-E2-F1-F2-F3-F4~-G1-G2-G3-H2
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1. MOTOR 1.6i 16V

CONEXIONES DEL CALCULADOR DE GESTION MOTOR
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CAJA DE FUSIBLES COMPARTIMENTO MOTOR

Esta situada en el paso de rueda izquierda en el compartimento motor.
Contiena un calculader que gestiona y comanda un relé doble, Esta caja recibe
también una informacion del BS| que, en caso de deceleracidn brutal, demanda
el corte de la alimentacion de la bomba de combustible.

CAPTADOR DE PRESION Y DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION
Este captador incorpora dos funciones que son: deteccidn de la temperatura v
de la presion del aire de admisién. Con estas dos informaciones se puede
conocer la masa del aire absorbido por el motor.

El captador de presién de aire admision es de tipo piezoresistivo (resistencia
que varia con la presidn), fijado en el colector de admisidn. Estd alimentado
por el calculador a una tension de 5 en el con el contacto dado y le transmite
una tension directamente proporcional a la presion reinante en el colector de
admision.

Caracteristicas del captador de presion del aire de admisicn:

-a 200 mbar: 0,4 V.

- @ 1050 mbar: 4,75 V.

La sonda de temperatura de aire de admisién es del tipo NTC (coeficiente de
termperatura negativo).

Caracteristicas de la sonda de temperatura de aire de admision:

- & 10°C; 3800 ohmios

- a 20°C: 2500 ohmios

- a 50°C: 800 ohmios

- 3 90°C: 230 ohmios

Marca: Bosch.

Marca color: conector gris 4 vias.

CAPTADOR DE POSICION DE PEDAL ACELERADOR

Estd incorporado en el pedal acelerador.

Este captader refuerza un potenciémetro doble, sin contacto, que informa al cal-
culador de la demanda del conductor, aceleracién y deceleracion. A partir de
esta informacion y de los diferentes consumidores, el calculador gestionard
algunas estrategias que son: ralenti, aceleracion, deceleracién, corte de inyec-
cion y los regimenes transitorios. Es el calculador el que alimenta en tension el
captadar.

Tensidn de alimentacion: 5 V.

Marca: conector negro 4 vias.

CAPTADOR DE POSICION MARIPOSA
Este captador esté fijado en la caja de mariposa. Esta constituido de dos poten-
ciometros de caracteristica lineal en el cual se desplaza una corredera solida-

2. Potenciémetro doble

‘ 1. Conector de 4 vias

ria del eje de la mariposa. Esta alimentado a una tension de 5 en el por el cal-
culador y transmite a este Ultimo una tensién directamente proporcional a la
posicién angular de la mariposa.

Marca color: conector marron 6 vias.
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SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Termistancia de coeficiente de temperatura negativo (NTC) atornillada en la caja
termostatica, situada en el lado izquierdo de la culata. Proporciona al calcula-
dor de gestién motor una tension directamente proporcional a la temperatura
de agua motor.

A partir de esta informacion, el calculador puede igualmente gestionar el cal-
tulo del avance del encendido, el calculo del tiempo de inyeccion, la regulacion
de ralenti y el comando del circuito de refrigeracion.

Resistencia (en los bornes de la sonda}:

-2 10°C: 3800 ohmios

- 8 20°C; 2500 chmios

- 8 50°C: 800 chmios

- 8 90°C: 230 chmios

Tension de alimentacidn: 5V

Marca: DAV

Marca color: conector verde 2 vias,

CAPTADOR DE REGIMEN Y POSICION MOTOR

Captador inductivo situado en el cérter de embrague y dispuesto enfrente de
una corona solidaria del volante motor compuesta de 58 dientes (60 menos 2).
Dos dientes voluntariamente suprimidos para crear una marca absoluta de los
PMS de los cilindros n®1 y 4. Los 58 dientes le permiten al calculador definir el
régimen motor (un diente representa 6° cigtenal) y los 2 dientes que faltan
determinan la posicion del ciglenal.

El captador transmite al calculador una tensidn sinusoidal variable en frecuen-
cia y en amplitud directamente proporcional a la velocidad de rotacion del
motor.

Entrehierro: 1+ 0,5 mm.

La posicidn y el reglaje del entrehierra no son modificables.

Resistencia (entre las vias 1y 2 del captador): 425 a 525 ohmios

Marca y tipe: Electrifil ¢ 14 43 17.

Marca color; conector negro 2 vias.

SONDA LAMEDA ANTERIOR

Sonda de tipo de calentamiento eléctrico interno fijada en el colector de escape
delante del catalizador. Proporciona al calculador, permanentemente, una ten-
sidn sinusoidal que varia de 0,1 a 0,9 en el sefalando el contenido de oxigeno
de los gases de escape.

- mezcla rica: tension que variade 0,6 a 0,9 V.

-mezcla pobre: tensidn que variade 0,1a 03 V.

El calculador explota estas informaciones y corrige la rigueza de la mezcla inter-
viniendo en el tiempo de inyeccidn.

Marca: Bosch.

Marca color; conector verde 4 vias.

G L e i
L SONDA LAMBDA ANTERIOR
SONDA LAMBDA POSTERIOR

Sonda de tipo de calentamiente eléctrico interno fijada en el tubo delantero de
escape después del catalizador. La tension transmitida al calculador estd deca-
lada con relacién a ls sonda lambda anterior ya que los gases de escape deben
stravesar el catalizador antes de llegar a la altura de la sonda lambda posterior.
Esta tension es siempre sinusoidal variando de 0,5 y 0,7 en el {motor caliente)
para un catalizador nuevo.

En funcidn del valor de esta tensidn, el calculador de gestion motor analiza y
determina la eficacia del catalizador y la calidad de la combustion. Deduce la
necesidad de modificar o no la regulacidn de la riqueza.

Marca: Bosch.

Marca color: conector azul 4 vias.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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i SONDA LAMBDA POSTERIOR

RESISTENCIA DE LAS SONDAS LAMBDA

El dispositivo de resistencia interna permite gue la sonda aumente su tempera-
tura de funcionamiento (350°C) en aproximadamente 15 segundos para dismi-
nuir las emisiones toxicas en frio, Cuando la temperatura alcanza el umbral de
los 800°C, el comando de las sondas es interrumpido. Durante algunas fases de
funcionamiento (motor frio y motor en plena carga), el calculador ya no tiene en
cuenta la senal transmitida por las sondas (funcionamiento en bucle abierto).
Tensidon de alimentacion: 12 V

CAPTADOR DE PICADO DE BIELAS

Captador de tipo piezoeléctrico, atornillado en la parte trasera del blogue motor
debajo del colector de aire admisién entre los cilindros n®2 y 3. El captador
transmite al calculader una tensidn correspondiente a las vibraciones del motor.
Tras la recepcion de esta informacidn, el calculador procede a la disminucidn
del avance del encendido.

Marca: Bosch o Sagem.

Marca color: conectar negro 2 vias.

BOBINA DE ENCENDIDOD

Bobina doble de cuatro salidas llamadas jumoestaticas, constituida por dos
conjuntos de bobinados primario y secundario que alimentan respectivamente
las bujias de los cilindros n®1 y 4, y de los cilindros n°2 y 3 (n*1 lado volante
motor).

La bobina de encendido incluye asi mismo el captador de posicidn de eje de
levas.

Resistencia primaria: 0,55z 0,05 ohmios

Marca y tipo: Sagem BBC 2.2 ND

Marca color: conectar gris 4 vias

MODULO DE ENCENDIDO

TESTIGO DE DIAGNOSTICO

Testigo de color naranja, situado en el cuadro de instrumentos. Est4 coman-
dado por el calculador de gestidn motor a través de la calculador de habitéculo.
Cuando el testigo permanece encendido permanentemente, el conductor queda
avisado de una averia mas importante en el vehiculo,



SITUACION DE LOS DIFERENTES COMPONENTES DEL SISTEMA DE GESTION MOTOR BOSCH ME 7.4.5
1. Caja de mariposa - 2. Sonda lambda anterior - 3. Presostato de climatizacidn - 4. Madulo de encendido - 5. Conector del modulo de encendido - 6. Captador de presidn y de temperatura de aire de admisién -
7. Bujia de encendido - 8. Conectores del caleulador de gestion motor - 9. Manocontacto de presion de aceite - 10. Sonda lambda posterior.
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Pares de apriete w.nm

*Tornillos de culata (apriete en espiral comenzando por los tornillos centrales)
{langitud debajo cabeza méx.: 122,6 mm):

<1*fase: 2+ 0,2,

- ' fase: apriete angular de 260° + 5°,

* Cérter tapas de apoyos de eje de levas en culata: 0,9 £ 0,1.

+Tapa de biela: 3.8 0,2,

+Tapas de apoyos en blogue motor:

-1fase: 20,1,

- 2*fase: apriete angular de 49 = 2°,

+ Polea de cigiienal en cigiienal: 2,5 = 0,6.

+Aueda dentada en ciglenal:

-1*fase: 4 £ 0,2,

- 2" fase: apriete angular de 45 = 3°.

* Rodillo tensor dindmico: 2,1 2 0,4,

* Rodillo guia: 2 £ 0,2,

*Manocontacto de presion de aceite: 2 + 0,2,

+Caja termostatica: 0,8 = 0,2.

* Colector de admisidn en culata: 0,8 + 0,2,

*Volante motor: 7 + 0,7 (con producto frenante para cable de rosca).
*Bomba de aceite: 0,9 £ 0,1.

+ Cérter inferior: 0,8 £ 0,1.

*Bomba de agua: 2= 0,1,
+Tapa de culata: 0,9 + 0,1,

»Bujia de encendido: 3= 0,1.

«Captador de picado de bielas: 2 = 0,5,

* Surtidor de fondo de pistdn: 1,5 = 0,2 {con producto frenante para cable de
roscal.

*Rueda dentada de eje de levas: 4,5 = 0,5.

+ Colector de escape en culata: 2,3 + 0,5.

+ Soportes motor y caja de velocidades: ver "Despiece” en los métodos.
* Tornillos de ruedas: 9 « 0,5,

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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ACEITE MOTOR

Capacidad (vaciado con cambio del filtro): 3,3 litros.

Capacidad entre marcas MIN/MAX en aforador de nivel: 1 litro
Vaciado posible por aspiracion.

Preconizacion:

- aceite multigrado de viscosidad SAE 10W40 segtin especificaciones
APIB%I}J.;C&F - ACEA A3 6 SAE 5W40 segin especificaciones APl SL/CF - ACEA
A3/ ;

- aceite multigrado de ahorro de energia de viscosidad SAE 5W30, segln
especificaciones APl SL/CF - ACEA A5/BS5.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucidn cada 30000 km o cada 2 afios.
En uso intensivo, sustitucidn cada 20000 km o cada ano.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho intercambiable alojado en una campana atornillada cerca
del colector de escape, en la parte delantera del blogue motor.

Marca: Purflux LS 304.

Capacidad: 0,32 litros.

Periodicidad de mantenimiento; sustitucidn en cada vaciado de aceite motor.

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable situado en una caja
colocada entre el motor y la bateria,

Periodicidad de mantenimiento: sustitucidn cada 60000 km, o cada 40000
km en uso intensivo, o cada 4 afios en caso de escaso kilometraje anual,

COMBUSTIBLE
Capacidad: aproximadamente 60 litros (reserva de 7 litros),
Preconizacién: gasolina sin plomo 95 RON minimo.

BUJIAS DE ENCENDIDO
Bujias de asiento plano.

BOSCH ]
FRTDE [

CHAMPION
RCEYCL

SAGEM
RFNSSLZ

Separacion de los electrodos: 0,9 mm.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60000 km, o cada 40000
km en uso intensivo,

LiQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad del circuito: 6,2 litros.

Preconizacion: liquido de refrigeracion Revkogel 2000 6 Glysantin G33 de
proteccion permanente hasta -35°C.

Nivel: cada 2000 km o antes de cualquier largo recorrido.

Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucion preconizada, liquido per-
manente.

CORREA DE DISTRIBUCION
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 120000 km 6 80000 km
en uso intensivo o cada 10 afos
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Esquemas eléctricos de gestion motor

LEYENDA

\LL7

s £ Esquemas a partir de OPR n° 10556

BBOO: Bateria,

BSI1: Calculador habitaculo.

CADO: Llave de contacto.

C001: Toma diagndstico.

MO000: Masa bateria.

MC10: Masa debajo bateria lado delantero izquierdo.
MC46: Masa pilar delantero izquierdo.

MC50: Masa debajo palanca de velocidades.
PSF1: Caja de fusibles motor,

0004: Cuadro de instrumentos.

10 - -: Hacia arranque.

1010; Motor de arranque.

1020: Alternador.

1120: Captador picado de bielas.

1135: Bobina de encendido.

1211: Bomba-aforador-filiro de combustible.
1215: Electrovalvula purga depdsito de carbdn.
1220: Captador temperatura de liquido de refrigeracion,
1261: Captador posicién pedal acelerador.
1262: Mariposa motorizada,

1312: Captador presidn aire admision.

1313: Captador régimen motor.
1320: Calculader de gestidn motor.
1331: Inyector cilindro n°1.

1332: Inyector cilindro n°2.

1333: Inyector cilindro n®3.

1334: Inyector cilindro n°4.

1350: Sonda lambda anterior.
1351: Sonda lambda posterior.

15 - -: Hacia refrigeracicn.

1510: Ventilador.

1522: Unidad electrdnica de mando grupo ventiladares de dos

velocidades.

21 - -; Hacia luces de stop.

4012: Caja combinado descentrado.

4100: Indicador temperatura + nivel aceite motor.
4110: Manocontacto aceite motor.

70 - -; Hacia calculader ABS.

73 - -: Hacia regulador de velocidad.

78 - -; Hacia calculador ESP.

BO - -: Hacia circuito de climatizacion.

84 - -; Hacia indicador central.

\\.

L] 5 -
= :’TFara la lectura de los esquemas eléctricos y de los cddigos colores, remitirse en el capitulo *Equipo eléctrico®,

PAG.

- -
E L .s:"gg
| ——— =R 1
Ber—— | -
FUEH — M#E;}
e .
e )
[ R
Hnn
= |
Eriia i — |
- . |
— L
e
e T 1
i L,
i [ | r —::EI}
N M
SRS ‘.q?'l?..us ‘ | - - | [ ] e
Y AD¥ ‘ . — —
= |
(-]
(1 e iy
l [ .
l [ 1] I| ﬁ::}ﬂ" - - & ; |
[
] £ LE b= t]
M=z= AL p— . o X
T Fargs 3 )
! [ i N — — s
o AsE g 0 >
? | [ | '— e ﬂn; b
) ™ {d]
[_E_, N .-'\i-_ |k‘" * li
. - f“!El
sl N B | g A
ISFF=—— [
| 3
— ©
- e ) 2 &
— T b —— e ——————dff

-3+

MOTOR DE ARRANQUE - ALTERNADOR



CITROEN

C 4

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

1. MOTOR 1.6i 16V

E
PAG.

#
1 5 =
mWM l.m!_
L I |
7 W HITTT1 _M _
I
o] e -
12 “..mVL_ L
: | |
£ost 1261 | 33E ! 5 !
B e
ISR TR -
s o yime ] e
saasa g s P
& . 1320 5 0 mmmm i
WiiE; LAk
| —1 | adad LETERRrS S cedsd 3 ! =] |
| 75— |
| e
| MM,.M b3 mm _ mm
AL, R & = S
" il [ (@
| e | 1331 13352 1333 1334
_ . - ‘/
|
“ > i) L2
_
_
Saad s N d 2L
. i oo il m__. i w.WﬂmmA... ] w_muﬂ._ mm_mm_n___ SN
i gl Ta8 ok
Heag _E 1350 1262 22 12 1120

GESTION MOTOR



CITROEN

Ca

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HI {03
1. MOTOR 1.6i 16V PAG.

]

i
L)
-

4

ey

L

u??.hﬁg
(r
2
& E
<
=
o
2
| g
— 2
3 7]
) o] et s g
s 1P | 0
= m E
0 A2 ’f e
phd B | E
et =
M4 B2 g
it ] 1
M g
ki «
4 W— :1-3}% : e MG 9
[ = EH : = AR E
091 . A 02 &
o0 A S u
o 71k = =
3 BN e L g I. L— == uﬁl_"%&?
o "- r‘.‘: + = ©
ik I |
L ]
[
o
= ‘:’-w.a‘%'
|

[~ |-
> —
= ]

1510

REFRIGERACION MOTOR {(CON CLIMATIZACION)




=
z| 3P glstabshibahatp 27— 80%.qo £
= - =] 20v R | U5 &
o ﬁ 10P ! || N 1
1 St -
o] 28V GR E 4
=] B3M2 =1 i
gl & %ﬂ:mp MESMI 1t | ] ;
= Z13A 151 |1 -
~| s =] ]| |3 L
= 90188 =1 | 2,
- ﬁg_‘rﬁzp il
S| ° o 2V GR 2 MR (|
B = 410 410 mof |
= e mH
= | = - a4 =l
§| r— : aspy] | 2
] =
2lio 90257 | B 05 [ —
S BV MR BFO4 |
311 @ AT ﬁ e R g
@[ L __ J & =T Gt A 1oy B8
5 N = S
z |
< AQV MR
90188 | |
£ 26V BE 901 7B jea |
=] | 90247 ! |:E
. 2 g
o 1= — |
m s =214 Z14P gﬁ
g E LG 9024A” g02Ln =1 ]
m [ |={50258 9025h = |
=5 — =1
m 16V VE
2 3 %@4&1 Z13a |
g 4 & VEES| = |
g 48P MCESI I [ _
=] — I’_J
= 2 =
= 26V MR
& 1P e MESM3 E__'_' : g
s i 1ie |8
= - l 28V (R E | W]
%"C L v ot | o :
@ & BT G i
T i e s = Z13a | -
m | 1 0178 =]
. | = 9025T | 90188 1={1 5
2 & 90247 | =
= ! ! BV MR }'
3 e | BFO4
o ufusEm
2V GR
. = é 2 BF05 1|
= Y FFO4
2 1=
% e Fii '
26V B L[
=] | F=yHcooe = !
o | = ERETh 1oV R i I
m o ({50257 B | 1T
2 - ] F={Z14A AT TN = I I P A
m o = | | 9024A 50244 |- | =
= = | [={=025A 9025A | | o
2 = a I EI;I E
g 40V MR Eﬂ | 1
> 90188 et | HA
Q 90178 1] | 8 i
=3 3000 =1 | ==y
= 3001 |~ |
., 16V VE B
& 7JEaEA Z13A
& | MEBS| [
MCES | |

ovd

A9L19° §OLOW "L
T4 1GH 9L - A9119°1 ¥3TIVL 3A TYANYW

| N3ouLID



MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

1. MOTOR 1.6i 16V

24

PAG.

METODOS DE REPARACION

@ .

El mofor se desmonta con la caja de velo
El acceso a la bomba de aceite es posib

cidades por debajo del vehiculo.,

después de desmontar el cdrter inferior.

El desmontaje de la bomba de agua precisa el desmontaje previo de la correa de distribucion.

Distribucién

CORREA DE DISTRIBUCION

N

¥
= L35iJacorrea de distribucion ha de ser reu-
™ tilizada, es obligatorio marcar su sentido
de giro antes del desmontaje y respetarlo
durante su montaje. . .
Los pasadores deben posicionarse sin esfuerzo
en la culata.

DESMONTAJE

* Desconectar |a bateria.

* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.
» Desmontar la rueda delantera derecha y la pan-
talla guardabarros en el paso de rueda,

* Desmontar la correa de accesorios.

= Calar el motor con un gato de taller y un calzo de
madera dispuestos debajo del motor.

* Desmontar:

- el cdrter inferior de distribucidn.

- el soporte motor lado derecho.

- el cérter superior de distribucian.

- las bujias de encendido para facilitar la rotacién
del motor.

- ¢l filtro de aceite.

* Girar el motor en el sentido normal de rotacion
por el tomillo de rueda dentada de cigiienal o por
la rueda delantera en su sitio, relacion de 4* 6 5°
seleccionada, para poder introducir un pasador (1)
de 6 mm de diametro (ref. 4507-T.A.{Fig.13] den-
tro del volante motor, a través del blogue motor.

P —
VO 9,° 15
_"KK\. @ _,r--'t': ) : B 0'
\i‘_ U\Q?)'}/; Pt b >

+ En esta posicion, introducir un pasador (2a) y (2b)
{ref. 4533-T.AC1y 2) de 10 mm de didmetro a través
de cada rueda dentada de ejes de levas (admision
¥ escapel.

+ Afiojar el rodillo tensor.

« Girar el rodillo tensor, con una llave de 6 caras en
“a“, hacia la derecha hasta llevar el indice "¢" a la
posicion "b* para colocar el pasador [4] (Gtil 4200-
T.H.} Fig.14).

sl o
= ZNunca hacer girar el rodilio tensor una
vuelta completa,

il

.

FIG. 14

* Desmontar la correa de distribucidn.
MONTAJE

——

L)
< Comprobar que los rodillos y la polea de
*~ la bomba de agua giran libremente (sin
juego y ausencia de puntos duros).
En caso de sustitucidn de Ia correa de distribu-
cién, es preferible sustituir también el rodillo
tensor y el rodillo de guia.
Respetar obligatoriamente el sentido de marcha
marcado en la correa.
No girar el motor en el sentido inverso de rota-
cion.,

S
-

* Comprobar que el motor estd a la posicién de
calado (ciglienal y ejes de levas).

= Montar la correa de distribucién comenzando por
la rueda dentada de eje de levas de admision,
continuando por la rueda dentada de eje de levas
de escape, el rodillo de guia y la rueda dentada de
ciglenal.

» Montar en la rueda dentada de cigiienal una abra-
zadera de pléstico (util 4533-T, AD.) que permita
mantener la correa en la misma.

+ Continuar la colocacidn de la correa en la rueda
dentada de bomba de agua y el rodillo tensor.

» Desmontar los pasadores de calado.

* Desmontar la abrazadera de plastico (Gtil 4533-
T.AD.).

Pretension de la correa

* Girar el rodillo tensor con una llave hexagonal en
“a" para llevar el indice "c" a la posicion "d" (fig.
15).

d
P c
[4]
a e
/ .
S

» Tensar la correa al maximo del intervalo indicado.
* Sujetar el rodillo tensar con el Gtil [4].

« Apretar |a tuerca de fijacién del rodillo tensor a 1
mdaN.

+ Efectuar 4 vueltas de cigiienal en su sentido nor-
mal de rotacion y volver al punto de calado.

» Comprobar que sea posible reintroducir los pasa-
dares.

Al
- 58 Fermite una ligera rotacion de los ejes
“ ™ de levas para facilitar el calado con pasa-
dor -

« Desmontar los pasadores de calado.

« Si el calado es correcto, continuar las operacio-
nes. Si no, demontar la correa y volver a empezar
el calado.

Reglaje de la tensidn de la correa

+ Aflojar la tuerca manteniendo la posicién del
rodillo tensor con una (lave para seis caras huecas
en "a".

* Llevar el indice "¢" a su posicion de reglaje "e”
{Fig.16)

El indice "c” no debe superar la muesca
“e" sopena de retomar la operacion de
tension de la correa. .o '

* Mantener el rodillo tensor en esta posicidn.
« Apretar la tuerca de fijacién del rodillo tensora 2,2
mdal.

E/ rodillo tensor no debe girar durante
el apriete a de refomar la opera-
cidn de tepsidn de la correa
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Continuacidén del montaje

* Montar:

- las tapas de distribucién,

- la polea de cigiienal y apretar sus tornillos de fija-
cion al par prescrito.

- |a correa de accesarios,

- el soporte motor lado derecho.

- el filtro de aceite.

- la pantalla guardabarros en el paso de rueday la
rueda delantera derecha.

- &l vehiculo al suelo,

* Conectar la bateria.

Realizar las operaciones perti m'
A después doconpctr labatea (v opo-
. racién correspondiente en el upféﬁ:;
Equipo eléctrico®). S L ST R T

1. Vélvula de admision
§. ‘é-‘alvulg ge escape
. Empujador
g. (S:glr:nei'conos .
s a superior
6. Muella de vélvula
1. Copela inferior
8. Junta de cola de vélvula

DISTRIBUCION

9. Asiento de valvula

10, Guia de valvula

11. Eje de levas de escape

12. Eje de levas de admisidn

13. Correa de distribucion

14. Retén

15. Rueda dentada de eje de levas

16, Tornille M10 * 150-35 (apriete a 4,5+ 0,5

daNm)

17. Tuerca 8 * 125 (apriete a 2,1 £ 0,4 daNm)
18. Rodillo tensor

19, Tornillo 8 * 100-42 (apriete a 2 + 0,2 daNm)
20. Redillo guia ‘

21. Cérter

22, Tornillo 6 * 100-16

23. Tornillo 6 * 100-12.
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ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

1. Absorbedor de los vapores de gasolina
{depdsito de carbén)

2. Inyector

3. Juntas

4. Clip

5. Colector de admisidén

6. Rampa de inyeccion

7. Tubo de combustible

8. Tubo de los vapores de combustible
9.D to

10, 11, 12 y 14. Grapas

13. Soporte

15. Tornillo de base 6 * 100-16

16. Tuerca chapa 6 * 100-22,5-15,5.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

1. Depdsito de combustible

2. Conjunto bomba, sonda y filtro de
combustible

3. Anillo

4, Juntas

5. Tubo de combustible

6y 7. Cinchas

8. Tuerca 8 * 125

9, Tornillo TH RDL 8 * 125-30.
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Correa de accesorios

DESMONTAUE

« Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas delanteras
telgando.

+Desconectar la bateria.

+ Desmontar:

-la rueda delantera derecha.

- el guardabarros delantero derecho.

Vehiculo sin refrigeracion

+ Aflojar (fig. 17):

- los tornillos {2).

- gl tornillo (3).

-¢l tornillo de tension {1).

+ Empujar hacia atrés el alternador hacia el motor.
+Desmontar |a correa de arrastre de los accesorios.

FIG. 17

Vehiculo con refrigeracion
+ Colocar i util ref.0188.Z (palanca de compresion
del tensor dindmico) en "a" (Fig.18).

* Comprimir el rodillo tensor dindmico.
+ Colocar el util ref.0194.F (pasador ¢ 4 mm) en “b*.
+ Desmontar la correa de arrastre de los accesorios.

Comprobar ?:us el rodillo tensor dind-
mico gira libremente (ausencia de
juego y de puntos duros).

MONTAJE

ALY

> ZComprobar visualmente el estado de la

< ™ correa de arrastre de los accesorios antes
del ensamblado. Sustituirla a la menor

marca de desgaste,

Vehiculo sin refrigeracion

 Montar |a correa de arrastre de los accesorios.

* Respetar el orden siguiente:

- pifidn de cigiienal.

- polea de alternador.

» Colocar el util [4] en la correa (aparato de medicitn de
las tensiones de correas, de indicacion digital SEEM
C.Tronic G2 105.5, ref. 4122-T) (Fig.19).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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+ Apretar el tornillo {1) para efectuar una tension de
la correa de 120 = 4 unidades SEEM.

* Apretar:

- el tornillo {3).

- los tornillos {2).

« Desmontar el (til [4]].

Vehiculo con refrigeracion

= Montar la correa de arrastre de los accesorios,

+ Respetar el orden siguiente:

- pifidn de ciglienal.

- polea de compresor de refrigeracion.

- polea de alternador.

- rodillo tensor dindmico.

+ Comprimir el rodillo tensor dindmico con una
palanca en "a" y desmontar el pasador en "b".

Continuacian todas versiones

+ Montar;

- el guardabarros delantero derecho.
- |a rueda delantera derecha.

+ Colocar el vehiculo en el suelo.

+ Conectar la bateria

FIG. 19

1. Tornillo de base 8 * 125-60
(apriete a 2,6 = 0,6 mdaN)

ACCESORIOS

2. Tuerca de base 8 * 125-8-13 AP P74 ol

{apriete a 1,4 + 0,2 mdaN) NS ‘“””1 i b

3. Tornillo TH RDL 10 * 150-50 (apriete a 4 = 0,4 mdaN Sy i //'

4, Tornillo de base 8 * 125-110 (apriete a 2,5 = 0,2 mda e

5. Tornillo de base 8 * 125-35 (apriete a 2,5 = 0,6 mdaN) e 4

6. Tornillo de fijacion inferior che 10 * 150-40
(apriete a 5,7 + 1 mdaN}

7. Tornillo de base de fijacion superior 8 * 125-45
(apriete a 2,5 + 0,6 mdaN)

8. Alternador

9. Compresor de refrigeracion

10. Soporte del compresor de refrigeracian

11. Rodillo tensor

12. Soporte de alternador.
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REFRIGERACION

e@ @ﬁ Haa:dooiecmr l/
% entrada agua

salida agua

1. Ventilador

2. Anilla

3. Tornillo con resalte 6 * 100-37

4. Rejilla de aire

5. Grapa

8. Unidad de mando del ventilador
7. Carcasa

8. Tornillo CBLX RDL 8 * 12519

9. Frontal delantero

10. Manguitos

11. Tubo de respiracion del radiador
12. Radiador

13. Caja de respiracidn

14. Colector de entrada de agua
15, Caja de salida de agua

16. Grapa

17. Abrazadera @ 25 mm

18. Abrazadera metal

19. Grapa

20, Tornillo TRL & * 100-16

21. Radiador de calefaccion (pi A+C+D+E)
22, Tuberias (piezas B+C+D+E+F)
23. Placa

24, Guia de funda

25, Brida de tuberias

26. Tornillo CBLX 4,5-30

27. Abrazadera g 23 mm

28, Abrazadera @ 27 mm.




LiQuIDO DE REFRIGERACION

1
S Vaciar el circuito de refrigeracion con el
“ ™ motor frio,

VACIADOD
+ Desmontar el tapdn de la caja de respiracion.

» Separar el manguito inferior del radiador de refri-
geracion.

» Desmontar el tornillo de vaciado del blogue motor
(Fig.20).

FIG. 20
LLENADO Y PURGA
+ Abrir los tornillos de purga de los elementos
siguientes:
- salida radiador de calefaccian,
- caja de salida de agua.
. Acoplar el manguito inferior del radiador de refri-
geracion.
+ Colocar el tornillo de vaciado del bloque motor
{tornillo provistode una junta nueva) y apretarlo a 3
+ 0,1 mdaN.
+ Montar el conjunto cilindro de carga [1], tapdn [3]
y adaptador [2] en el taladro de llenado (Gtiles ref.
4520-T, 4370-T y 4222-T (Fig.21).

* Llenar el circuito de refrigeracion..

s o
L‘:" < Mantener el cilindro de carga lleno al
™ méximo.

+ Arrancar el motor,

» Mantener el régimen motor a 1600 rpm, hasta el
primer ciclo de refrigeracion (conexién y paro del
ventilador)

» Cerrar cada tornillo de purga en cuanto el liquido
salga sin burbujas de aire.

* Parar el motor.

= Cerrar el cilindro de carga [1] con el tapdn [3].

» Desmontar el conjunto cilindro de carga [1], tapén
(31 y edaptador [2].

+ Montar el tapén de la caja de respiracion.

CONTROL

= Arrancar el motor,

» Mantener el régimen motor a 1600 rpm, hasta el
primer ciclo de refrigeracion {conexidn y paro del
ventilador).

* Parar el motor y esperar a que se enfrie.

» Desmontar el tapan de |a caja de respiracion.

. Coxmplatar eventualmente el nivel hasta la marca
MAX,

* Montar el tapén de la caja de respiracion.

- -

BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE

* Vaciar el aceite motor.

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.
* Sacar el conector de la sonda lambda posterior.

= Desmontar el tubo delantero de escape.

» Desmontar los tornillos de fijacidn del carter infe-
rior.

« Despegar y separar el carter inferior.

= Desmontar los tornillos de fijacién de la bomba de
aceite (Fig.22).

g
x

o

FIG. 22

+ Bascular la bomba y separar la cadena del pifidn
de la bomba de aceite.
+» Desmontar la bomba de aceite.

MONTAJE
» Limpiar los planos de junta de la bomba de aceite.

ALY

> Zla bomba de aceite y el blogue motor

“ ™ estdn realizados de aleacidn ligera por fo
que los planos de junta son relativamente

frigiles. Aconsejamos evitar rascarlos; utilizar

psra su limpieza un decapante quimico.

= Examinar las piezas; si alguna pieza presenta un
desgaste excesivo o rayas importantes, la bomba
debe ser sustituida completamente.

* Colocar el pifién de la bomba en su cadena.

+ Colocar la bomba de aceite comprobando la pre-
sencia del casquillo de centrado, de la bomba de
aceite, en el blogue motor y apretar sus tornillos
de fijacién al par prescrito,

» Untar el plano de junta del blogque motor con una
fina capa de pasta de estanqueidad (por ejemplo,
silicona Autojoint Or).

* Montar el carter de aceite y sus tornillos de fija-
cidn, apretandolos al par prescrito.

* Montar el tubo delantero de escape provisto de
una junta nueva.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

1. MOTOR 1.6i 16V
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* Conectar el conector de la sonda lambda poste-
nar.

« Bajar el vehiculo al suelo.

+ Efectuar el llenado y el nivel de aceite preconizado
del motor.

g
> ZParaa
-

r urar un cebado correcto def cir-
™ cuito de lubricacidn antes del arranque del

motor, desconectar el fusible que alimenta
a tensidn fa bomba de alimentacion eléctrica de
combustible y hacer girar el motor con el motor
de arranque durante aproximadamente 30
segundos.

CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE

+ Para el control de la presidn de aceite, conectar un
mandmetro [1] {maletin ref. 4103-T), provisto de un
adaptador [2], en lugar del manccontacto (Fig.23).

+ Compraobar el nivel de aceite.

« Anotar las presiones a la temperatura de aceite de
90 °C vy a los regimenes prescritos,

+ Desmontar el mandmetro [1] y su racor [2] y mon-
tar el manocontacto provisto de una junta nueva.

Culata

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+ Vaciar el circuito de refrigeracion.

« Quitar la presion, con la valvula "Schrader” colo-
cada en la rampa de alimentacion de combustible y
recuperar el combustible.

Protegerse con un trapo qus no deje
pelusas de fas salpicaduras de gasolina.

» Desconectar, desembridar y separar los cables-
dos, racores y cables que llegan a la culata,

» Separar el depdsito de liquido de freno (6)
(Fig.24).

» Desmontar;

- la tapa bateria {7}

- |la bateria

- la caja filtro de aire (5)

- el racor engatillable (3} de llegada del combustible
- el soporte motor derecha (1)

- el cérter de distribucidn (2)

- &l tornillo (8)

- |a correa de arrastre de los actesorios

- la polea de cigiienal

- |as tuercas de fijacion del catalizador en el colec-
tor de escape

. Sacar el conector de la sonda lambda (9).
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LUBRICACION

1. Tornillo TH RDL 6 * 100-30
{apriete a 0,8 = 0,2 mdalN) |
2. Tornillo (apriete a 0,8 = 0,1 mdaN)

3. Tornillo de base de surtidor de refrigeracidn
de fondo de pistén 6 * 100-18

|apriete a 1,5 £ 0,2 mdaN)

4, Tapdn de vaciado (apriete a 3 = 0,5 mdaN)
5. Tornillo de base 6 * 100-20

{apriete a 0,8 £ 0,1 mdaN)

6. Manocontacto de presion de aceite
|apriete a 2 £ 0,2 mdaN)

7. Tapon del circuito de aceite

lapriete a 2,5 = 0,5 mdaN)

8. Tornillo de base 6 * 100-30

(apriete a 0,8 + 0,2 mdalN)

9, Sonda de nivel de aceite

{apriete a 0,8 = 0,2 mdaN)

10. Tornillo TH RDL 6 * 100-70

(apriete a 0,9 + 0,1 mdaN)

11. Eje de guia

12. Muelle

13. Vélvula de descarga

14, Filtro de aspiracion

15. Cuerpo de bomba de aceite

16. Pifdn de bomba de aceite

y su cadena de arrastre

17. Guia de sonda

18. Varilla de nivel de aceite

19. Juntas

20. Carcasa de filtro de aceite

21. Cartucho filtrante

22, Soporte

23, Racor

24, Cérter de aceite.

= Separar el racor (4). * Desmontar (Fig.25) : + Aflojar progresivamente y en espiral los tornillos
+ Desmontar la correa de distribucidn. Dejar los - la tapa embellecedora (10} de cada tapa de culata comenzando por el exterior.
pasadores en su sitio. - la caja de bobina compactada (11) '
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+Desmontar :

- &l conjunto colectar de admisian y rampa inyecto-
res

- las tapas de culata

- la placa soporte manguitos {12)

- las sondas de temperatura de agua

+ Separar los manguitos de refrigeracién en la caja
de salida de agua.

* Aflojar progresivamente y en espiral los tornillos
(131 comenzando por el exterior (Fig.26).
Desmantar los tornillos de culata,

- -.';.'.-'
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FIG. 26

+Bascular y despegar la culata con las palancas [14]
iref. 149-T) (Fig.27).

* Colocar 1a culata, con las poleas de ejes de levas
caladas.

* Colocar los tornillos de culata previamente unta-
dos con grasa (por ejemplo, Molykote G Rapid
Plus) debajo de las cabezas y en las roscas.

* Apretar los tornillos de culata respetando el orden
v el par de apriete prescritos (Fig.28).

Llenar de aceite las cazoletas de la
culata situadas encima de los empuja-
dores hidrdulicos.

* Montar las tapas de culata (15) (Fig.29).
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FIG. 27
+Desmantar la culata y su junta.

MONTAJE

* Limpiar los planos de juntas de la culata y del
bloque motor. Utilizar un producto quimico de
decapado (por ejemplo, Decaploc D2) para disolver
ios rastros de la antigua junta y evitar Gtiles cortan-
tes que podrian deteriorar las partes de aluminio.
Operar con sumo cuidado para evitar la entrada de
tuerpos extrafios en las tuberias de aceite a pre-
sidn

+Con una regla de planitud y un juego de galgas dea
espesor, comprobar la planitud del plano de junta
dela culata,

'Comprobar la libre rotacion de [os ejes de levas.
Limpiar los alojamientos de tornillos en la culata y
enel blogue motor con un macho de roscar M10 x
150.

*Asegurarse de la presencia de los dos casquillos
de centrado.

*Comprobar la longitud de los tornillos de culata y
swstituirlos en caso necesario.

*Colocar una junta de culata nueva, respetando su
wntido de montaje (inscripciones en la parte
suparior)

| Girar el motor 1/4 de vuelta por el tor-
! nillo de cigiiefial.

FIG. 29

+ Apretar los tornillos de las tapas de culata en el
orden indicado y al par de apriete prescritos.

A\LF,
= Zlas tapas de culata van provistas de una
* junta compuesta que soportan varios
Oesarmados. Si la junta estd danada,
puede ser reparada parcialmente con producto
de estanqueidad Autojoint (OR),

* Montar;

- la tapa embellecedora {10)

- &l conjunto colector de admisién y rampa inyecto-
res

- el cérter de distribucion (2)

- 12 correa de distribucion

- la polea de ciglefial

- la correa de arrastre de accesorios

- el catalizador

- la caja del filtro de aire

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
1. MOTOR 1.6i 16V

+ Proceder al llenado y a la purga del circuito de
refrigeracian.

+ Conectar la bateria.

+ Comprobar el nivel de aceite, arrancar el motor y
camprobar la ausencia de pérdidas.

DESARMADO DE LA CULATA

Durante el desmontaje, procurar mar-

car el conjunto de las Ffazas y su empa-

refamiento eventual con vistas al
ensamblado.

+ Desmontar la culata. Desmontar la pantalla tér-
mica del colector de escape.

* Desmontar los colectores de escape y de admi-
sion y recuperar sus juntas,

* Desmontar la rampa de alimentacion y los inyec-
tores.

* Desmontar el blogue de bobinas.

* Desmontar la caja termostética.

* Con una palanca apropiada, inmovilizar en rota-
cion las ruedas dentadas de los ejes de levas y aflo-
jar su tomillo de fijacién y desmontar las ruedas
dentadas.

» Aflojar progresivamente y en espiral, comen-
zando por el exterior, los tarnillos de fijacién de los
carteres-tapas de apoyo de eje de levas para despe-
gar su plano de junta.

* Desmontar los tornillos de fijacidn de los cdrteres-
tapas de apoyo de eje de levas.

* Desmontar los ejes de levas de sus apoyos gol-
peando ligeramente can un martillo pequeno lado
ruedas dentadas.

* Desmontar los retenes de los ejes de levas.
vExpulsar el aceite de los taladros roscados que
reciben los tornillos de fijacidn de los carteres-
tapas de apoyos de ejes de levas,

» Desmontar los empujadores hidraulicos.

+ Efectuar el desarmado de cada vélvula con un
compresor de muelles apropiado y clasificar las
piezas (chavetas, copela superior, muelle, copela
inferior, valvula) por orden, sin desemparejarlas
{Fig.30).

1. Compresor de muelles
2. Chavetas medialuna
3. Muelle

4. Copela inferior

5. Copela superior

6. Vélvula.

FIG. 30

* Con unos alicates apropiados, separar las juntas
de estangueidad de las colas de valvulas.

+ Limpiar el conjunto de las piezas constitutivas de
la culata. No utilizar abrasivo, ni (tiles cortantes,
sino un producto decapante quimico (por ejemplo,
Decaploc D2),
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ELEMENTOS PERIFERICOS DE LA CULATA

1. Tornillo chapa TH 6-18
{apriete a 0,8 + 0,1 mdaN)

2, Tornillo {apriete a 0,7 £ 0,1 mdaN)

3. Tuercas de base 6 * 100-6-10
{apriete a 0.8 + 0,2 mdaN)

4, Tornillo de base 6 * 100-23
{apriete en espiral 2 0,9 £ 0,1 mdaN)

5. Tornillo de purga 6 * 100-18
{apriete a 0,8 = 0,2 mdaN)

6. Tornillo de base 6 * 100-30
(apriete a 0,8 £ 0,2 mdaN)

7. Sonda lambda

(apriete a 4,7 = 0,7 mdal)

8. Tuercas de base M8 * 125
(preapriete en x

a 1,8 0,3 mdaN,

apriete en x a 4 = 0,4 mdaN,
comprobar el apriete

a4+ 0,4 mdaN)

9. Tuercas de base 8 * 125-11-17.5
(apriete a 2,3 + 0,5 mdaN)

10. Espérragos M8 * 125-IM14-L36
{apriete a 0,8 = 0,1 mdaN})

11. Tapdn de lubricacién 8 * 100
{apriete a 1,5 = 0,2 mdaN)

12. Tornillos de culata 10 * 150-122
{apriete en espiral

a 2 + 0,2 mdaN + apriete angular a
260+5°)

13. Tornillo de base 6 * 100-36
{apriete en espiral a 0,9 £ 0,1
mdaN)

14. Esparragos 6 * 100-35 y M8 *
125-iM14-L36 {apriete a 0,8 £ 0,1
mdaN)

15. Sonda de temperatura
de agua motor
(apriete @ 1,7 + 0,1 mdaN)

16. Sonda de temperatura de agua
motor (en cuadro instrumentas)
{apriete a 1,7 £ 0,1 mdaN)

17. Bujias de encendido
{apriete a 3 = 0,1 mdaN)

18. Juntas
19. Caja de mariposa motorizada
20. Colector de admisidn
21. Captador de presian del aire
de admisidn
22. Tapa de culata
23. Tapas tapas de bancada de

ejes de levas

24, Culata

25, Junta de culata

26. Caja de salida de agua

27. Termostato

28. Catalizador

29, Colector de escape

30. Junta de colector de escape
31. Tapdn cazoleta @ 256 mm.
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+Con una regla de planitud y un juego de galgas de
espesor, comprobar la planitud del plano de junta
de la culata.

REACONDICIONAMIENTO DE LA CULATA

= _Aﬂ'emés del empleo de una prensa, esta
operacion fmasa un utillaje especifico,
indispensable para la a;ecucrdn en buenas
condiciones de este reacondicionamiento.
Aconsejamos confiar este trabajo a un taller
especializado.

Guias de valvulas

Las gulas estan introducidas en |a culata. En repa-
racion, es posible montar guias de didmetros exte-
riores mavyores. En estas condiciones, mecanizar
los alojamientos a las cotas correspondientes. La
extraccion de las guias se efect(a con una prensa
utilizando un eje guia de didmetro apropiado.

Al montar las guias, posicionarlas de manera a
respetar la cota de posicionado prescrita. Después
del montaje de las guias, comprobar la conformi-
dad del alojamiento.

Asientos de valvulas

Les siges de soupapes sont rapportés dans la
culasse. lls peuvent étre remplacés et rectifiés
sprés montage en respectant les cotes indiquées
aux “Caractéristiques”.

Nettoyer soigneusement la culasse aprés rectifica-
tion des portées puis contrdler leur étanchéite.

Valvulas

Los asientos de valvulas estan introducidos en la
culata. Pueden ser sustituidos y rectificados
después del montaje respetando las cotas indica-
das en las "Caracteristicas”.

Limpiar cuidadosamente la culata después de recti-
ficar las superficies y comprobar su estanqueidad.

Estanqueidad de las colas de valvulas

Las vélvulas de admision y de escape estin provis-
tas de una junta de estanqueidad.

Al montar, es aconsejable utilizar un tubo de dia-
metro apropiado (til 4511-T).

Se recomienda sustituir estas juntas en cada inter-
vencion.

Muelles de vélvulas

Las vdlvulas de admision y de escape van equipa-
das cada una con un sélo muelle intercambiable.
Comprobar el escuadrado de cada muelle con rela-
tién a su eje. Si el barniz protector esta picado, es
sconsejable sustituir los muelles ya que existe el
riesgo de rotura a corto plazo.

No se recomienda limpiar los muelles con gasolina
o tricloroetileno ya que estos productos pueden
disolver el barniz.

Rectificacidn del plano de junta

Si el plano de junta presenta un defecto de planitud
superior @ 0,05 mm vy el eie de levas gira libre-
mente, la culata debe ser rectificada respentando
las cotas prescritas en las “Caracteristicas”,

ENSAMBLADO DE LA CULATA

g
; < Durante el ensamblado, lubricar sisternati-
* camente con aceite motor preconizado ef

| conjunto de las piezas en contacto.

*Limpiar la culata y todas las piezas anexas.
+ Soplar la culata y particularmente las tuberias de

aceite que asegura la lubricacidn de los ejes de
levas,

* Si las vélvulas son reutilizadas, montarlas en su
lugar de origen lubricando previamente sus varillas
y colocar retenes nuevos.

= Colocar las copelas infariores de los muelles.

» Efectuar el montaje de cada vélvula con un com-
presor apropiado. Mantar los muelles, las copelas
superiores y las chavetas.

* Colocar la culata de canto. Con un martillo de
cobre o de bronce, golpear ligeramente en los
extremos de las colas de valvulas para poner cor-
rectamente las chavetas.

« Aceitar los empujadores hidrdulicos con aceite del
tipo Molydal GB SP 370G, por ejemplo.

* Asegurarse de la libre rotacion de los empujado-
res en la culata.

+ Lubricar las levas y los apoyos con del aceite del
tipo Molydal GB SP 370G, por ejemplo.

* Montar los ejes de levas en |a culata respetando
su orientacion.

* Limpiar cuidadosamente los planos de junta en la
culata y los cérteres-tapas de apoyos de ejes de
levas.

* Comprobar |a presencia de los pasadores de cen-
trado.

* Disponer un cable de pasta para juntas en el
plano de junta de los carteres-tapas y montarlos.

* Untar los tornillos de fijacion de los cérteres-tapas
con Loctite y apretarlos al par prescrito y respe-
tando el orden de apriete.

* Montar los retenes nuevos con un eje guia de dia-
metro apropiado (0til 4533-T.AA.).

= Montar las ruedas dentadas de ejes de levas,

* Con una llave fija, inmovilizar los ejes de levas en
rotacidn y apretar los tornillos de las ruedas denta-
das al par prescrito.

*» Montar la caja termostatica.

* Montar el blogue de bobinas.

* Montar la rampa de alimentacion y los inyectores.
* Montar los colectores de escape y de admisidn
equipados con juntas nuevas.

» Montar la pantalla térmica del colector de escape.
. Montar la culata.

CONJUNTO MOTOR Y CAJA DE
VELOCIDADES

DESMONTAJE

* Levantar v apoyar el vehiculo, ruedas delanteras
colgando.

* Desconectar |a bateria.

* Vaciar;

- la caja de velocidades

- el circuito de refrigeracion.

* Desmontar;

- |as ruedas delanteras

- el guardabarros delantero derecho

- la correa de accesorios

- las tuercas de transmisiones con el Gtil de inmo-
vilizacion de cubo (ref. 6310-T)

- las tuercas de fijacion de los rétulas inferiores

- las transmisiones

- la cuna delantera

- ¢l tope de caja de velocidades (2) (fig. 31)

- &l catalizador (1)

- la bieleta de reaccion (3)

« Separar los manguitos del radiador de refrigera-
cion (en “a"}.

* Unir el (til ref. 4192-T a la valvula de purga 16) del
circuito de alimentacién combustible v recoger el
combustible en un recipiente {durante el acopla-
miento del dtil protegerse con un trapo de las posi-
bles salpicaduras de combustible) (Fig.32) .

« Desmontar:
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FIG. 32

- el conjunto de refrigeracion

- la tapa embellecedora bateria (4)

- la bateria

- la caja de bateria

- el conjunto filtro de aire (5)

* Separar los mandos de caja de velocidades.

* Desmontar el receptor de mandos hidréulico de
embrague.

« Separar:

- el manguito de llegada de combustible

- los manguitos engatillables del radiador de cale-
faccion.

* Desmontar el compresor de refrigeracidn (sin des-
conectar sus tuberias) y fijarlo en un elemento de
carroceria.

* Colocar la tabla elevadora [1] y los soportes [2)
(ref. 5702-T. A y 5704-T} (fig. 33).

» Desmontar los soportes motor derecho e
izquierdo.

* Hacer descender suavemente el conjunto motor-
caja de velocidades con la tabla elevadora.

Procurar que no existan mterfsmncras
entre el conjunto motor-caja de veloci-
dades, Ia cuna marar yla wrracerfa

MONTAJE

* Sustituir sisteméticamente las tuercas autofrenan-
tes.

* Respetar los pares de apriete prescritos.

* Sustituir los retenes de salida de caja de velocida-
des y untar con grasa los intervalos entre los
labios.

» Efectuar el llenado y el nivel de aceite preconiza-
dos de |a caja de velocidades.

* Si no se ha hecho, sustituir el cartucho filtrante de
aceite y proceder al llenado y al nivel de aceite pre-
conizado del motor,

+ Proceder &l llenado y a la purga del circuito de
refrigeracidn.
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* Proceder al contral y al reglaje, si es necesario, de
la geometria del tren delantero (ver capituls
"Geometria de los trenes”).

+ Para asegurar un cebado correcto del circuito de
lubricacion antes del arranque del motor, desco-
nectar el fusible que alimenta la bomba de alimen-
tacign eléctrica de combustible y hacer girar el
motor con el motor de arranque durante aproxima-
damente 30 segundos.

+ Comprobar la ausencia de pérdidas y la regulari-
dad de funcionamiento, motor en marcha y el apa-
gado del testigo de averia de gestion motor en el
cuadro de instrumentos.

FIG, 33

A. Lado derecho
B. Lado izquierdo
C. Inferior.
Tipo de fijacidn (par de apriete en daNm):a y
b. Tornillo CHCR D L 10 * 150-45 (6 + 0,6)
c. Tornillo CZX 10 * 150-77 (4,5 + 0,4}
d. (1,802
e{2+0,2
f. Tuerca freno 12 * 176-15-18 (6,5 = 0,6}
. Tornillo TH RDL 8 * 125-25 (1,9 + 0,1)
. Tuerca con arandela 8 * 125-9,7-22 (2 = 0,3}
i.{1,8+0,2)
|- Tornillo TRL 6 * 100-16 (1 £ 0,2}
l;tz }'uerca con arandela 8 * 125-9,7-13 (25 =

I. Tornillo TH RDL 10 * 150-65
y eje de guia 10 * 150 IM53-6 * 100 (4 = 0,4}
m. Tornillo TH 10 * 150-87 y tuerca pista (4 +

04)

n. Tornillo TH 10 * 150-80 y tuerca (5,4 = 0,5)
0. (6+0,6)

p.{4+04)

q.160,6)

r. Tornillo TH RDL 8 * 125-25 (2 = 0,2)
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REACONDICIONAMIENTO DEL MOTOR
Esta operacion se efectiia con el grupo motopro-
pulsor desmontado (ver operacion precedente).

Durante el desmontaje, procurar mar-

car el conjunto de las ffezas ¥ su empa-

rejamiento eventual con vistas al
ensamblado.

DESARMADO

+» Desmontar el motor de arranque.

+ Separar la caja de velocidades del motor.

+ Colocar el motor sobre un soporte apropiado.

* Desmontar:

- el mazo de cables del motor.

- €l captador de posicidn/régimen cigiiefial y su
soporte.

+* Desmontar:

- los tornillos de la tapa embellecedora de la tapa
de culata,

- las tuercas de fijacidn del colector de admisidn.

- la polea de ciglienal.

- el bloque de bobinas.

- la sonda lambda anterior
gscape.

- la pantalla térmica del colector de escape.

- el colector de escape.

- el soporte motor derecho.

- 1as tapas de distribucian,

. Calar con pasador las ruedas dentadas de eje de
levas.

+ Desmontar el filtro de aceite.

+ Calar con pasador el volante motor.

+ Aflojar el redillo tensor.

+ Desmontar la correa de distribucidn.

+ Aflojar progresivamente y en espiral los tornillos
de cada tapa de culata comenzando por el exterior.
+ Desmontar;

- las tapas de culata.

- las ruedas dentadas de eje de levas inmovilizando
los ejes con una llave fija.

- el carter interior de distribucion.

- las juntas de labios de eje de levas.

-los tornillos de culata en el orden indicado

(fig. 34).

en el colector de

'— '! e

Fan ‘P.-. i

dd_"_"'ii“

-la culata.

-la junta de culata.

-los tornillos del volante motor.

- &l volante motor.

-los tornillos del carter inferior

-¢l cérter inferior,

-la placa soporte de junta lado distribucian.
-los tornillos de bomba de aceite.

-la bomba de aceite y su cadena.

* Recuperar el pifion, la chaveta y el pasador de
centrado de la bomba de aceite.

+Desmontar;

-la placa soparte de junta lado volante motor,
-las tapas de biela.

'a

~ antes del desmontaje.

< Marcar los cojinetes y las tapas de buﬂ

- las tapas de apoyos de cigiienal tornillo a tornillo
en el orden indicado (Fig.35).

L: :Los apoyos de cigiienal estin marcados
de 1a 5, n°1 lado volante motor.

[ * 1

- el ciglienal.

- los separadores de reglaje de juego lateral,
- los cojinetes.

- los conjuntos biela y pistdn después de haberlos
marcado.

- los segmentos con unos alicates para segmentos.
+ Colocar la cabeza del pistén en un soporte en “Y"
{2} y alinear ¢l eje de pistdn con el taladro de
desprendimiento (Fig.36).

FIG. 36

+ Con un eje guia (1) de didmetro apropiado (Gtil
4510-T. C}, expulsar el eje de pistén con una prensa,

Esta operacidn obliga la sustitucidn sis-
temdtica de los pistones ya que dura n!e
la extraccidn del eje para desarmar la

biela del pistdn, este dltimo sufre una deforma-
cidn irreversible.

ENSAMBLADO

Tener especial cuidado al limpiar todas
.‘as iezas para poder comprobar su
de desgaste y diagnosticar preci-
samente ia rapamcldn a realizar.
Remitirse a las “Caracteristicas” al comienzo de
esta capitulo donde se mencionan todas las
imensionales y de funcionamiento del
mamr

Conjunto hiela y piston

« Para montar este conjunto es necesario utilizar un
soporte en V" (4] y un anillo (3} de didmetro apro-
piado (utiles 6021-T y 4510-T. F} (Fig.37).
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a. Emparejamiento del eje -::nn ei gje guia de
sujecion (utiles 4510 - T({‘

b. Conjunto del conjunto blela pismn con un
soporte en “V"

y un anillo de apoyo (Gtil 4510 - T.F).

1. Eje de pistén

2. Eje guia de montaje

3. Anillo de apoyo

4, Soporte en “V",

FIG. 37

Presentar el piston en el soporte en “V" (4) ali-
neando el taladro de eje de pistdn con el del anillo
{3). La marca grabada en la cabeza del pistén debe
estar orientada hacia arriba. Inmovilizar el piston
con el pasador del soporte.

* Montar el eje de pistdn (1) lubricado con aceite
maotor en un eje guia de centrado (2) apropiado (Uti-
les 4510-T.C. y T.E.} y hundir el eje de piston en el
montaje precedente y comprobar que se desliza
libremente en el piston.

* Colocar el pie de biela en una placa térmica.

* Colocar un trozo de estafio en el pie de biela.
Cuando éste ha alcanzado su punto de fusidn
(aproximadamente 230°C), efectuar las operacio-
nes siguientes lo mas rapido posible para que la
pérdida de calor sea la minima.

» Limpiar la gota de soldadura.

* Colocar la biela con la pestania de freno de los coji-
netes de biela orientada hacia abajo.

» Colocar, a mano, el eje de pistén en el pistdn.

* Hundir rapidamente el eje de pistdn hasta que el
centradar haga tope en el fondo del soporte,

+ Comprobar que el eje de pistdn queda retraido del
piston para todas las posiciones que podria ocupar
la biela enel piston.

* Proceder del mismo modo para los 3 otros
conjuntos
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BLOQUE MOTOR Y TREN ALTERNATIVO

1. Tornillo TH RDL 8 * 125-20 (apriate a 2 = 0,1 mdaN) - 2. Tapones del circuito de aceite (apriete 8 2,5 = 0,5 mdaN) - 3. Perno 9 * 100-55,5 (apriete a 3,8 = 0,2 mdaN)

4. Tomnillo de base 6 * 100-18 {apriete a 1 2 0,1 mdaN] - 5. Tornillo TH 10 * 150-20 {apriete en x a 7 + 0,7 mdaN}

6. Tomillo de base 6 * 100-25y 6 * 100-45 (apriete a 1 = 0,1 mdaN) - 7. Tornillo TH RDL 6 * 100-20 (apriete 2 0,8 = 0,1 mdaN)

8. Tornillo M14 * 150-70 {apriete a 4 + 0,2 mdaN + apriete angular a 45+ 3°) - 9. Tornillo 11 * 150-78 (apriete a 2 + 0,1 mdaN + apriete angulara 49 £ 2 °)

10. Tornille TH RDL 8 * 125-20 (apriete a 2,5 + 0,6 mdaN) - 11, Captador de picado de bielas (apriete a 2 = 0,5 mdaN) - 12. Bomba de agua - 13. Biela - 14. Cojinates de
biela - 15. Tapa de biela - 16. Placa del soporte de junta lada volante motor - 17. Juntas - 18. Cigiienal - 19. Pifiidn de arrastre de |a bomba de aceite - 20. Volante
maotor - 21. Corona de motor de arranque - 22, Placa del soporte de junta lado distribucion - 23, Rueda dentada de arrastre de la distribucion - 24. Polea de arrastre
de los accesorios - 25. Colector de entrada de agua - 26. Carter tapa de apoyo de ciglienal - 27. Tapén @ 20 mm - 28. Tapén cazoleta @ 27 mm - 29, Chaveta - 30,
Semicojinetes lisos de apoyo de ciglefial - 31. Semicojinetes ranurados de apoyo de cigliefal - 32, Separadores de reglaje del juego axial del cigiienal.
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+ Colocar los semicojinetes en el blogue motor:
- semicojinetes lisos para los apoyos 1, 3y 5.

- semicojinetes ranurados para los apoyos 2 y 4.

VLY " e

= LPara la seleccion de los semicojinetes,
™ remitirse 8 las “Caracteristicas”.

|

« Acaitar los semicojinetes.

* Colocar el ciglienal.

* Colocar los separadores de reglaje del juego late-
ral haciéndolos girar en el cigiienal, cara ranurada
lada cigienal.

* Colocar las tapas de apoyos de cigiienal.

* Aceitar bajo la cabeza y en los cables de rosca los
tornillos de apoyos de cigiienal antes de apretarlos
al par prescrito.

* Comprobar el juego lateral del cigledal con un
comparador.

+ Sustituir los separadores del juego lateral, si es
necesario.

LLF)
= ZOrientar el corte del segmento de compre-
= .Fmr.- a 180° con relacion al segmento de
uego.

* Aceitar los cilindros,
+ Colocar los conjuntos biela/piston en el bloque
mator.

La marca “a” (fig. 10) del pistdn debe

estar origntada hacia la distribucidn.

Respetar las marcas tomadas durante
ef desarmado.

+ Girar el bloque motor.

+ Aceitar:

- los cuellos de biela.

- los semicojinetes inferiores,
+ Montar las tapas de biela.

Equipar las tapas de biela con los coji-
netes predeterminados (ver
> “Caracteristicas"). Respetar el empareja-
miento bielas/tapas de biels.

» Colocar los tornillos de tapas de biela lubricados.
» Apretar:

-los tornillos de tapas de biela al par prescrito.
-los tornillos de tapas de apoyos al par prescrito.

Asegurarse de que el cigiiefial gira
libremente y sin puntos duros.

+ Montar:

- en el bloque motor, el pasador de centrado de la

bomba de aceite.

-la chaveta en el ciglenal.

-la bomba de aceite.

- la cadena de la bomba de aceite.

- el pindn de arrastre.

» Apretar los tornillos de la bomba de aceite al par
prescrito.

+ Lado distribucion, untar el plano de junta con
pasta de silicona (tipo AUTOJOINT OR).

+ Colocar la placa soporte de junta de estanqueidad
y apretar sus tornille al par prescrito.

* Proceder del mismo modo por el lado volante
motor.

+ Con un eje guia de diametro apropiado, colocar
una junta de labio nueva en el soporte de junta
lado distribucién

La junta de labios debe apayar en el
blogue motor. No lubricar la superficie
exterior de la junta.

+ Montar el carter inferior y apretar sus tornillo al
par prescrito.

+ Limpiar la superficie del ciglenal, la del volante
motar y los tornillos del volante motor.

+ Colcear el volante motor y apretar sus tornillo al
par prescrito.

* Comprobar la presencia de la chaveta de la rueda
dentada de cigliefal en este Oltimo y montar la
rueda dentada.

* Apretar su tornillo al par y al dngulo prescritos.

* Montar la bomba de agua equipada con una junta
nueva.

* Calar el cigiienal con un pasador introducido en
el volante motor a través del bloque motor,

+ Comprobar la presencia de los dos pasadores de
centrado en &l blogue motor.

* Colocar una junta de culata nueva (inscripciones
hacia arriba).

+ Montar la culata,

+ Aceitar los tornillos de culata debajo de la cabeza
y en los cables de rosca.

* Apretar los tornillos de culata en el orden, al par
y al &ngulo prescritos (fig. 38).

!
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* Llenar de aceite las cazoletas de la culata situadas
encima de los empujadores hidraulicos.
+ Montar las tapas de culata.

s
= Zlas tapas de culata llevan una junta com-
7 ™ puesta que soporta varios desarmados. Si
a junta estd deteriorada, puede repararse
con un producto de estanqueidad tipo "AUTO-
JOINT d%r

+ Apretar los tornillos de tapas de culata en el
orden y al par prescritos (fig. 39).

© @ Q@ @
L/VM‘-":J

@grﬂa

» Montar;

- &l carter interior de distribucion.

- las ruedas dentadas de eje de levas,
- la correa de distribucién.

- las tapas de distribucion.

- la polea de cigiiefal.

- la caja termostatica.

- ¢l manocontacto de nivel de aceite.
- el soporte de filtro de aceite.

- el filtro de aceite.

- la campana de cierre del filtro de aceite.
- la sonda de aceite.

FIG. 38
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ESCAPE

1. Colector de escape

2. Junta de colector

3. Esparraga M8 * 125-IM14-L36

4. Esparrago M8 * 125 IM15 L32 E6

5. Tuerca de base B * 125-11-17,5 (apriete a 2,3 = 0,4 mdaN)
6. Arandela plana 8 * 19-4

7. Tuerca freno 6 * 100-5,5-10 {apriete a 1 = 0,2 mdaN)

8. Sonda lambda posterior {apriete a 4,7 + 0,5 mdaN)

9. Sonda lambda anterior {apriete a 4,7 + 0,5 mdaN)

10. Tubo de escape delantero con catalizador

11. Junta de brida de escape

12. Tuerca de base M8 * 125

(apriete en x en tres fases: 1,8 + 4 + 4 = 0,5 mdaN)

13. Kit de fijacion (A+B+C+D47)

14. Tornillo CHC de base 10 * 150-65 {apriete a 3,5 + 0,4 mdaN)

15. Tubo intermedio

16. Soporte

17. Soporte derecho

18. Tuerca de base 8 * 125-7,3-13

19. Abrazadera (apriete a 2,5 = 0,3 mdaN}
20. Silencioso trasero

21. Soporte izquierdo

22. Tornillo TH RDL 6 * 100-12

23. Pantalla térmica del colector

24, Pantalla térmica central

25. Clip

26. Pantalla térmica del depdsito de combustible
27. Tuerca de base 6 * 100

28. Pantalla térmica trasera

29, Tuerca con arandela 6 * 100-6,9-10
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Motor Diesel 1.6 HDi

CARACTERISTICAS

Generalidades

Caracteristicas de la junta de culata

Motor Diesel de cuatro tiempos de inyeccidn directa, 4 cilindros en linea verti-
cales.

Cérter cilindros de aleacion de aluminio con camisas insertadas en fundicidn y
culata de aleacion de aluminio. Distribucidn arrastrada por una correa dentada.
Este motor dispone de dos ejes de levas en cabeza que comandan 16 vélvulas.

Cédigo motor DVEATEDA | DV6TED4

| Tipo reglamentario moter SHX | BHY | GHZ
Cilindrada fcm?’) 1560
Nimera de cilindres 4
Didmatro x carrera [mm) 752883 |
Relacion de compresitn 181
Potencia mdx. (C.EE) 66 KW a 4000 rpm B0 KW a 4000 rpm
Potencia méx, [DIN) 90 v a 4000 rpm 110 ch a 4000 rpm
Par midx, 21,5 m.daN a 1750 rpm | 24 m.daN a 1750 rpm

Par mix. con scbrecaudal temporal

26 m.daN a 2000 rpm

Norma de decontaminacion E4 E3(>12/2005) / E4

Combustible Gasoil

Catalizador Con

Filtro de particulas Sin Sin/Con

Turbocompresor MHI, de geometra fija | Garrett, de geometsia
variable

Sistema de inyeceidn DCirecta HDI

Suministrador BOSCH

Typo EDC 16C34

Culata

Culata de 16 vélvulas de aleacién de aluminio con asientos y guias de valvulas

montadas a presién.

Los gjes de levas estdn insertados entre dos tapas de apoyos de eje de levas

stornillados a la culata.
Altura de culata: 124 = 0. 05 mm.

Defecto de planitud max.: 0,05 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de culata de multihojas metalicas sin amianto montada en seco,
Sentido de montaje: marcas de espescr lade contrario a los colectores.

Suministrador: Federal Mogul,

Disponible en 5 espesores. Estos espesores son identificables por muescas en
¢l borde de la junta de culata (fig. 1).

(

FIG. 1

Rebase de los | Espesor de la junta | N° de muescas N° de muescas
pistones (mm) de culata (mm) en2 en 1
0,585 a 0,734 135 1
0,553 a 0,634 125 2
0,635 a 0,684 130 3 3
0,735 2 0,784 140 &
0,785 a 0,885 1,45 B
TORNILLOS DE CULATA

Diez tornillos Torx machos.
Longitud de los tornillos {medida debajo cabeza): 147 mm,

A

Paso: 11 x 150.

Antes del montaje, los tornillos deben ser cepillados y untados con aceite mator
en las roscas y debajo de las cabezas.

Orden de apriete: en espiral comenzando por los tornillos centrales.

ASIENTOS DE VALVULAS
Asientos de acero, montados a presion en la culata.

GUIAS DE VALVULAS
Guifas de acero montadas a presion en la culata.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por vélvula, idéntico para la admisidn y el escape.
Didmetro del cable: 2,8 + 0,02 mm.

Didmetro exterior (max.): 20 mm

Didmetro interior {minimo): 14,05 mm

Muelle sin marca particular.

VALVULAS

16 valvulas en cabeza comandadas por los ejes de levas a través de balancines
de rodillos en apoyo sobre los topes hidraulicos de recuperacion del juego.
Las vélvulas son de acero con una fijacion de tres ranuras, montadas perpendi-
cularmente a la junta de culata.

Las juntas de cola de valvula son de copela incorporada,

No reutilizar los tornifios de culata cuya longitud sea superior a 149
mm.

Caracteristicas de las valvulas (Fig.2)

2. Marcado del espesor de junta.

‘ 1. Marcado tipo motor

Vilvulas Admisién Escape

Medicién | Cotanominal | Tolerancia | Cota nominal | Tolerancia
E {mm) {mm) (mm) {mm]

Didmetro A 5,485 -0,015 5475 - 0,015

Didmetro B 26,60 +01 23,40 01

Longitud C 84,715 =015 94,63 +£0,15

Longitud D 96,43 £0,25 96,65 | =02
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FIG. 2

L B
Bloque motor

— 1

Blogue motor de aleacion de aluminio con camisas incorporadas en fundicidn.
Los alojamientos estdn marcados en el bloque motor por nimeros (n°1 lado
volante motar).

Altura nominal {medida entre los dos planos de junta): 221,9 + 0,05 mm.
Didmetro interior de un cilindro: 75 +0,018/-0 mm.

El rectificado de los alojamientos no esté autorizado y el plano de junta no es
rectificable.

Tren alternativo

CIGUENAL

Cigtienal de 8 contrapesos y 5 apoyos.

Diametro de los apoyos: 49,981 (+0/-0,19) mm,

Didametro de los cuellos: 47 (-0,008/-0,025) mm.

Ancho apoyo de ciglenal: 23. 39 (+0,052/0) mm.

Juego axial {regulado por 2 semigalgas de espesor a la altura del spoyo n°2) *:
0,10 a 0,30 mm.

Juego radial: 0,017 a 0,043 mm,

* Cilindro n®1 lado volante motor.

COJINETES DE CIGUENAL

Los cojinetes superiores ranurados (lado blogue motor) son idénticos. Se iden-
tifican por un nimero producto "371606". Por contra, existen tres clases de coji-
netes inferiores lisos para poder ajustar los juegos de la bancada. Estos cojine-
tes se identifican por un trazo de pintura.

Sentido de montaje:

- cojinetes ranurados lado blogue motor (cojinetes superiores),

- cojinetes lisos lado cérter de tapas de apoyos [cojinetes inferiores).

Espesor {mm}:

- semicojinete superior (marca 371606): 1,834 + 0,003,

- semicojinete inferior (azul): 1,822 = 0,003,

- semicojinete inferior (negro): 1,834 = 0,003.

- semicojinete inferior (verde): 1,846 = 0,003.

GALGA DE REGLAJE DEL JUEGO AXIAL DE CIGUENAL
El juego lateral se ajusta por 2 semigalgas en el apoyo n®2.
Sentido de montaje: cara ranurada lado cigiienal.

Espesor: 2,4 = 0,05 mm.

BIELAS

Bielas de acero forjado, de seccién en "I", con tapas obtenidas por rotura.
Digmetro de la cabeza: 51,7 = 0,6 mm.

Diametro del pie de biela: 26 (+0,020/+0,007) mm,

Longitud varilla de biela medida entre los ejes de cabeza y de pie): 136,8 = 0,025
mm. Durante el desarmado, marcar los semicojinetes ya que no hay nada que
los diferencie. Al montar el casquillo de pie de biela, alinear el taladro de lubri-
cacion del anillo con el del pie de biela.
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Cojinetes de bielas

El montaje de los semicojinetes precisa de un utillaje especifico va que nc
poseen pestana de posicicnado,

Juego en los cojinetes de biela: 0,024 a 0,070 mm.

Una marca en la cara externa permite diferenciar los semicojinetes.

Caracteristicas de los semicojinetes de bielas

[ semicojineto de bieta I Inferior Superior
Marca ’ 555732 563628

[ Espesar J 181520,015m

| Ancho 17(0/0.25) mm
PISTONES

Pistones de aleacion de aluminio con cabeza que incorpora una cdmara de com:
bustidn de forma céncava, la marca de las valvulas y que se compone de 3 seg
mentos.

Dos zonas grafitadas en la falda disminuyen los rozamientos con el cilindro.
Cada cabeza de piston lleva una flecha que debe apuntar hacia la distribucidn
del motor, lo que indica su sentido de montaje.

Juego del piston en el cilindro: 0,164 a 0,196 mm.

Descentrado del eje del piston: 0,4 = 0,075 mm.

Didmetro del piston: 74,945 = 0,075 mm.

Altura de piston (medida entreejes y la cabeza): 41,7 = 0,025 mm

Los pistones se suministran con sus ejes y segmentos; estando emparejados
entre si, no mezclarlos.

SEGMENTOS

Tres segmentos por piston;

- un segmento de fuego trapezaidal.

- un segmento de compresion cénico.

- un segmento rascador con muelle trapezoidal.
Sentido de montaje: marca “TOP” dirigida hacia arriba y separacidn de 120°,
Juego en el corte (mm):

- de fuego (marca roja); 0,2 = 0,05 mm.

- estanqueidad (marca verde): 0.4 £ 0,1 mm

- rascador (marca amarilla-verde): 0,45 = 0,10 mm
Espesor {mmi:

- de fuego {marca roja): 3 mm.

- estanqueidad (marca verdel: 1,95 mm

- rascador {marca amarilla-verde); 2,5 mm

EJE DE PISTON

Ejes de acero montados libres en Is pies de bielas y en los pistones, Estan inmo-
vilizados horizontalmente por dos anillos de freno.

Longitud de eje de piston: 61 (0/-0,3) mm,

Didmetro de eje de pistén: 26 (0/-0,005) mm.

VOLANTE MOTOR

Volante motor simple (DVBATED4) o bimasa (DVETEDA), de fundicidn, fijado por
G tornillos en el cigienal, Posee una corona de motor de arranque de acero. El
volante no tiene una pesicién de montaje impuesta, dos taladros ciegos permi-
ten bloquearlo en el ciglenal en dos posiciones diferentes.
Distribucion

Distribucién con doble eje de levas en cabeza arrastrada desde el cigiienal por

una correa dentada cuya tensidn esta asegurada automaticamente por un
redillo tensor excéntrico.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

A. 0. A. (avance apertura admisidn): 16,8° después PMS.
R. F. A. (retraso cierre admision): 6,8° después PMI.

A. Q. E. (avance apertura escape): 24,8° antes PMI.

R. F. E. (retraso cierre escape): 12,5° antes PMS.

EJES DE LEVAS

Los ejes de levas son de acero y de cinco apoyos. Son del tipo "compuesto”, es
decir, que las levas estan clavadas a presion en un tubo hueco. Este nuevo tips
de ejes de levas permite reducir su peso en aproximadamente un 30%. El tubo
hueco recibe el primero el extremo de distribucion. A continuacion es rectifi-
cado.

Antes de deslizar y de orientar las levas, el tubo estd refrigerado y las levas
calientes. Estas Ultimas salen brutas por fritado, sélo el didmetro interior ests
mecanizado, el perfil y los flances quedan brutos.

El eje de levas de admision est4 arrastrado por la correa de distribucidn,

El gje de levas de escape acciona la bomba de vacio,

Una cadena cuya tension esta asegurada por un patin tensor hidraulico une los
dos ejes de levas.
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Longitud:

-gje de levas de admisidn: 401 + 0,15 mm.

-gjes de levas de escape; 389 + 0,5 mm.

Nimero de dientes rueda dentada de eje de lavas admision y escape: 19.
Alzada de levas {admision y escape): 3,58 mm.

CORREA DE DISTRIBUCION

Correa comiin al arrastre del eje de levas de admisién, de la bomba de inyec-
tidn y de la bomba de agua, desde el cigiienal.

Sentido de rotacion: sentido horario,

Modo de tension: por rodillo tensor automatico.

Ancho: 25,4 mm.

Nimero de dientes: 137.

Suministrador; Dayco.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 240000 km 6 180000 km en
uso intensivo o cada 10 anos.

Lubricacién

Lubricacion a presian por bomba de aceite arrastrada directamente por 2 reba-
jes en el extremo de cigiiefal. El circuito se compone de una valvula de des-
carga incorporada a la bomba, un intercambiador térmico agua-aceite y un fil-
tro. Cuatro surtidores de aceite para la refrigeracion de los fondos de pistones
estan alojados en el bloque motor. La culata esta provista de un valvula antir-
retorno. Tras |a parada del motor, impide que el aceite vuelva al carter de aceite
y asegura un engrase rapido de la parte superior del motor al arrancar éste.

BOMBA DE ACEITE

La bomba de aceile de tipo duocéntrico, fijada en el blogue motor lado distri-
bucidn por 8 tornillos, esta arrastrada directamente por 2 rebajes en el extremao
del ciglenal.

La estanqueidad entre la bomba de aceite y el bloque motor esté asegurada por
una pasta para juntas siliconada monocomponente.

Presencia de un regulador de presion de aceite en el canal de |ubricacidn de
los apoyos de ejes de levas para limitar la presidn en la parte alta del motor.
La valvula antirretorno de aceite esta implantada en la culata a la altura del
canal de subida de aceite, manteniendo asi una reserva de aceite en la parte
superior del motar para los empujadores hidraulicos.

Una vélvula reguladora de presidn estd incorporada en el cuerpo de la bomba
de aceite. Se abre a una presion de 5 bar.

Presion de aceite a 110°C (aceite del tipo 5W30):

- & 1000 rpm: superior 3 1,3 bar.

-8 4000 rpm: superior a 3,5 bar,

MANOCONTACTO DE PRESION

Manocontacto atornillado en la parte delantera en el blogue motor. Permite el
encendido del testigo de aviso en el cuadro de instrumentos en caso de pre-
sidn de aceite insuficiente,

Encendido del testigo: presitn inferior a 0,5 bar.

Sonda de nivel y de temperatura de aceite motor

Esta situada en la parte trasera del bloque motor y transmite las indicaciones al
cuadro de instrumentos.

A

on
Refrigeracion per circulacién forzada de liguide anticongelante en circuito her-
mético v a presion de 1,4 bar. El circuito se compone principalmente de una
bomba de agua, un radiador de refrigeracién y otro de calefaccidn, un vaso de
gxpansion, un termostato, un intercambiador aceite/agua y un ventilador
comandado por el calculador de gestion motor.
Indicador de temperatura al cuadro de instrumentos.

BOMBA DE AGUA

Bomba de agua alojada en el lado derecho del bloque motor y arrastrada por
la correa dentada de distribucion. El conjunto rueda dentada, placa v turbina
que constituye la bomba de aguz no es separable. En caso de mal funciona-
miento, cambiar la bomba completa.

RADIADOR
Radiador horizontal de aluminio.
Superficie del radiador: 21 dm2.

VASO DE EXPANSION

Vaso de expansion de plastico fijado en la parte delantera del paso de rueda
delantera derecha.

Presurizacion: 1,4 bar.

INTERCAMBIADOR ACEITE/AGUA

Intercambiador térmico de aluminio fijado delante del blogue motor, permite la
refrigeracion del aceite por media del circuito de refrigeracion y sirve de soporte
al filtro de aceite.
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INTERCAMBIADOR AGUA/EGR

Esta fijado en la parte trasera del motor, en el blogue. Refrigera los gases de
escape reciclados y derivados por la valvula EGR para bajar la temperatura de
combustién con lo que disminuir la formacion de dxidos de nitrégeno (NOx).

TERMOSTATD

Termostato de elemento termodilatable alojado en la caja termostatica lado
volante motor, La caja del termostato es de pléstico y no es desmontable.
Temperatura de comienzo de apertura: B3 °C {completa a 97 *C),

VENTILADOR

Montaje de un sdlo ventilador delante del radiador.

Ventilador de 130 watios de varias velocidades comandado por el calculador de
gestion motor gracias a la informacidn de temperatura del agua, de presion del
circuito de climatizacion y de un médulo.

Gestion del funcionamiento del ventilador

| Velocidad Temperatura de conexién (C)
| 1 a7

I 2 105 (durante 6 minutos)
SONDA DE TEMPERATURA

De tipo NTC, esta enclipsada en la caja termostatica e informa al calculador de
gestion metor {optimizacion del funcionamiento motor y mando del ventilador
de refrigeracién). El calculador comanda igualmente el indicador de tempera-
tura en el cuadro de instrumentos, a través de la unidad de servicios. Una ave-
ria de la sonda de temperatura de agua provoca el funcionamiento del ventila-
dor a velocidad rapida, el freno del compresor de climatizacidn, el encendido
del testigo “STOP" y del testigo de aviso de temperatura de agua en el cuadro
de instrumentas, la indicacion de un mensaje en la pantalla multifunciones y el
registro de un codigo averia en el calculadar,

Tension leida en funcion de |a temperatura: 0 a 5V.

Corte refrigeracién: 115°C.

Temperatura de aviso: 118°C.

Valores de resistencia de la sonda

Temperatura de agua| Resistencia nominal | Resistencia min. | Resistencia méux.
len "C) |en chms) len ohms) (en ohms)
60 1266 1244 1288
8 642 ' 832 - 652
100 345 339 352
o 198 | 194 : 02
PRESOSTATO DE CLIMATIZACION

Suministra una senal analdgica al calculador. Estd implantado en el conden-
sador de climatizacicon.

Un mal funcionamiento del presostato de climatizacion implica el freno del
compresor de climatizacidn, el registro de un cédigo averia en el calculador de
gestion motor y la informacion deja de ser tenida en cuenta para el funciona-
miento del ventilador.

Sefal de salida: 0a b V.

Alimentacion: 5 V.

- - -

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor de geometria fija o variable atornillade en el colector de
escape con cdpsula de regulacion de presion de sobrealimentacion, Esta Gitima
esta regulada por una electrovalvula que, a su vez, estd comandada por el cal-
culador de gestion maotor.

Para el turbocompresar de geometria variable, la capsula de regulacidn de pre-
sion hace variar Ia inclinacion de los dlabes moviles lado turbina para permitir
el aumento o la disminucion de la presion de sobrealimentacion.

El turbocompresor esta lubricado por el circuito correspondiente del motor,
Marca y tipo:

- Garrett GT 1544V para motor DVETED4.

- MHI TD02552 para motor DVEATEDA.

Presidn de sobrealimentacidn

[ Régimen motor Presion de sobrealimentacidn
1500 rpm 0,6 = 0,05 bar

| Entre 2600 y 3500 rpm 0.9 + 0,05 bar

CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro de aire de pelicula caliente situado en la caja de aire entre el filtro
de aire y el turbocompresor.
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Se compone:

- de un pelicula caliente {incluyendo una resistencia térmica y una resistencia
de medicion).

- de una sonda de temperatura de aire.

Para obtener una senal del caudal de aire admitido, el calculador de inyeccion
alimenta la resistencia de calefaccion para mantener la temperatura de la peli-
cula constante. El flujo de aire refrigera la pelicula y hace variar la resistencia de
medicion {de tipo NTC), el calculador asocia entonces el valor de resistencia de
medicion a un caudal de aire.

Vias del Bornes en el calculador motor
Sefial
caudalimetro Conector |  Vias

1 Informacidn temperatura aire (N} 48V Mr G2
2 Masa 4BV Mr E2
3 Inutilizada
4 12V (BSM) '
5 Informacidn caudal aire (frecuencial 3V Gr A3
L] Inutilizada |

- - -

Circuito de alimentacion de combustible constituido principalmente de un filtro
de combustible, de una bomba de alimentacion, de una bomba de cebado, de
una rampa de alimentacidn de alta presidn, de inyectores y de un captador de
alta presion.

Depdsito adicional de aditive para las versiones equipadas con filtro de parti-
culas, implantado debajo del depésito de combustible.

DEPOSITO

Depdsito de material plastico fijado debajo de la carroceria, delante del eje tra-
Sero.

Capacidad: 60 litros.

Preconizacion: gasoil.

Depdsito aditivo Eolys: capacidad de 4 litras {llenado en fabrica 2,8 litros).

FILTRO DE COMBUSTIBLE

El filtro forma un sélo blogue con la caja y no se sustituye por separado, Esta
fijado en su soporte al lado de la bomba de vacio, lado volante motor.
Periodicidad de mantenimiento; sustitucion cada 60000 km, o cada 45000 km en
uso intensivo, o cada dos afios en caso de escaso kilometraje anual,

CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

Calefactor eléctrico situado en la llegada del combustible, en el filtro de com-
bustible. Esta alimentado eléctricamente a temperaturas bajas que podrian
congelar el combustible y asegura el calentamiento del combustible, Se com-
pone de un contactor que interrumpe su puesta a masa cuando el combustible
alcanza su temperatura.

Tension de alimentacion; 12 V.

DETECTOR DE PRESENCIA DE AGUA

Presente (nicamente en cierta version, el es posicionado en el filtro de com-
bustible. permite de detectar la presencia de agua en el circuite de alimenta-
cién en enviando una senal al calculador de gestion moter cuando del agua ren-
tre en contacto con las electrodos del detector.

Terminal del detector:

-T2V

- 2: masa.

- 3: senal.

BOMBA DE TRANSFERENCIA

Bomba de transferencia incorporada e inseparable de la homba de alta presidn,
asociadas entre si por un sistema de engranaje.

La bomba de transferencia conduce el combustible a partir del depésito por el
circuito baja presién hasta la bomba de alta presidn.

BOMBA DE ALTA PRESION

La bomba de alta presidn esta arrastrada desde el cigiienal por la correa de dis-
tribucidn.

Consta de un eje que actia sobre 3 pistones radiales. Su funcién es proporcio-
nar una alta presion y alimentar los inyectorss a través de [a rampa comdn. No
precisa calado.

Se compone de un actuador de caudal que estd fijado a su cuerpo cuya funcion
es regular el caudal de combustible admitido en la bomba de alta presion. La
cantidad de combustible regulada permite una disminucién de |a potencia nece-
saria para el arrastre de |a bomba.

La admision hacia la bomba de alta presidn esté cerrada cuando el actuador de
caudal no estd comandado eléctricamente.

La regulacidn de la presion estd gestionada por el calculador,

Se sirve de la informacion del captador de presion de la rampa comn y actiia

sobre el caudal de combustible entre la bomba de transferencia y la bamba de
alta presion con el regulador de caudal.
Circuito de alta presion: 230 a 1600 bar.

prohibido desmontar el requlador de presidn, el retén delantero o el
rdcor adaptador de salida de la tuberia de alts presidn. En caso de
averfa, sustituir la bomba. {

Marca y tipo: Bosch CP1H.

RAMPA DE ALIMENTACION COMUN

La rampa comiin de alta presidn tiene como funcidn almacenar el combustible,
amortiguar las pulsaciones creadas por las inyeccionas y unir los elementos de
alta presidn entre si. Es de acero mecanosoldado y estd fijada al blogue motor.
Soporta un captador de presion.

f la bomba no es reparable y no existen piezas de recambio. Qued:

En postventa, queda prohibide separar el captador de alta presion de
la rampa. !

INTERCAMBIADOR DE CALOR DE COMBUSTIBLE

Esté fijado debajo de la carroceria, en el circuito de sobrante de combustible,
entre la bomba y el depdsito. Consta de un serpentin que permite un intercam-
bio térmico entre el combustible y el aire,

Gestion motor

y
| L; ’:. Las caracteristicas eléctricas, suministradas sin tolerancias en este pér
rafo, y las referidas a la alimentacidn de combustible pueden result
de medidas efectuadas en los drganos de gestion motor o en los bor:
ines del conector del calculador, por medio de una caja de bornes apropiada,
fmn un multimetro universal, En su interpretacion debemos tener en cuenﬁ
\disparidades de produccidn.

CALCULADOR

Dispositivo de gestion motor con inyeccion directa a alta presidn de tipo
"Common Rail” comandado electrénicamente por un calculador de 112 bornes,
situado en el compartimento motor en el paso de rueda derecho. Para opti-
mizar el funcionamiento del motor, el calculader explota las informaciones
transmitidas por las diferentes captadores, principalmente la posicién del pedal
acelerador, el régimen y la posicion del cigienal y la del eje de levas, la tempe-
ratura y el caudal de aire admitido, las temperaturas del liquido de refrigeracidn
y del combustible, la presién del combustible y la presidn atmosférica.

La gestion motor engloba el pre-postcalentamiento, la refrigeracion del motor,
la conexidn del compresor de climatizacion y el reciclaje de los gases de escape.
El calculador gestiona el conjunto del sistema de inyeccion en funcién de las
sefales emitidas por las sondas y los captadores. El programa del calculader
gestiona el caudal de combustible inyectado y el tiempo de inyeccion a partir de
la presidn de combustible, si es necesario, con una preinyeccion (parareducir
los ruidos de combustion], la inyeccion principal y una post-inyeccidn {para dis-
minuir las emisiones contaminantes). Comanda igualmente el antiarrangue, los
modos degradados de emergencia en caso de averia de un captador o de un
actuador. Comanda la conexion del ventilador de refrigeracion, enciende los
testigos de aviso en el cuadro de instrumentos y memoriza las averias de fun-
cionamiento. Gestiona la funcién de regulacion de velocidad v la regeneracion
del filtro de particulas (para las versicnes equipadas).

El caleulador comanda los inyectores, el regulador de alta presion de combus-
tible, el actuador de caudal del combustible, la electrovalvula de regulacién del
reciclaje (EGR) y la caja de pre-postcalentamienta.

Permite la indicacion en el ordenador de a bordo del consumo instantédneo, de
los consumos medios, de la autonomia y de la velocidad media.

El calculador gestiona también la conexion del compresor de climatizacidn para
no perturbar el funcionamiento del motor, bajo ciertas condiciones, a través de
la unidad de servicios. Al ralenti, si el compresor de climatizacion estd solici-
tado, el calculador anotara el régimen antes de comandar la alimentacion del
compresor. La alimentacion del embrague del compresor no se autorizard en
caso de régimen motor insuficiente, de una temperatura de! liquide de refrige-
racion demasiado importante, de una presidn de climatizacién demasiado
importante o de potencia méxima del motor demandada por el conductor
(plena cargal.
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Al dar el contacto, el calculador recibe una senal de la unidad antiarranque a tra-
vés de la unidad de servicios para autorizar la alimentacion del sistema de ges-
tién motor.

Incluye una proteccidn contra los sobrerregimenes y un corte de inyeccion en
deceleracidn.

En caso de averia de un actuador, de un captador o del mismo, puede, segtn la
enomalia, hacer funcionar el motor en modo de emergencia. Puede ser repro-
gramado (flash eprom).

£l calculador incluye una funcion de vigilancia de sus periféricos al memarizar
las anomalias de funcionamiento eventuales. La lectura de esta memoria es
posible con un aparato de diagnostico. La toma de diagndstico (16 vias) estd
situada debajo del cenicero de la consola central delantera. La sustitucion del
calculador precisa el empleo de un aparato de diagndstico apropiado con el fin
de inicializar el nuevo con relacion al dispositivo antiarrangue y al calculador de
habitaculo.

Marca y tipo: Bosch EDC 16 C34.

Conexiones del calculador de gestion motor Bosch [segin versidn) (fig. 3}

[ vas | Correspondencias |
| Conector 32 vias gris
t Al Motor de arranque
Al Sonda presencia de agua en filtro de gasoil
| A3 Informacian caudalimetro de aire
A 4 Unidad de mando pre-postcalemamiento
BiaBd .
1 |
Q2 | Masa captador alta temperatura gas escape posierior
C3aC4 -
D Masa de las electrovilvulas calentamiento de aire de admision 1y 2
o2 E
D3 Masa electravalvula EGR fterminal 5)
D4 Senal electrovalvula EGR {lzrminal &)
E1 Mandao electrovalvula regulacion de presidn urbocompresor
E2 Unidad de mando pre-postcalentamiento
E3 Infarmacion nivel de aceite motor
E4 .
F1 Masa captador temperatura de combustible y detector de
presencia de agua en gasoil
F2 -
F3 Masa captador diferencial de prasian filtro de particulas
F4 .
61 Mando inyector n® 4
| G2 Mando inyector n® 2
G3 Mando inyectar n* 1
G4 Mando inyector n® 2
H1 Mando inyector n® 1
H2 Mando inyector n® 3
H3 Mando inyector n® 4
H4 Mando inyectarn® 3
Conector 48 vias marrdn
A1 Masa captador referencia cilindro
AlaA3
A4 Alimentacion electrovalvula EGR
B1 Senal captador régimen motaor
B2 -
B3 Infarmacion velocidad vehiculo
B4 Alimentacion captador de alta presion combustible
Ci Masa captador régimen motor
c2 Alimentacidn motor eléctrico electrovalvula EGR
3 &
C4 | Masa captador de alta presidn combustible
m Senal captador referencia cilindro
o2 Masa motor eléctrico electrovdlvula EGR
D3 .
D4 Masa captador presion aire admision
E1 Mando relé principal |
E2 Masa ceudalimetro de aire i
B3 .
E4 Captador presidn del aire de admision
F Entrada senal captador temperatura de aire de admision
F2 Entrada sefial captador temperatura de agua motor
F3 Alimentacidn captador régimen motor
Fa Alimentacidn captador de referencia cilindro,
electrovalvulas de calentamignto de aire de admisidn 1y 2
G1 .
G2 Termistancia de aire del caudalimetra de aire
G3 Masa captador de alta presidn gasoil
G4 Alimentacidn captador diferencial presidn filtro de particulas
H1 Masa captador temperatura de agua motor
| H2 Termistancia gasoil
H3 Masa indicador alta temperatura gas escape posterior
H4 -
J1a4 - —‘
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Vias Correspondencias
K1 Masa del captador diferencial presidn filiro de particulas
K2 Alimentacion captador presian aire admision
K3 Sefial electrovalvula EGR eléctrica
K4 "
Lial3
L4 Masa captador temperatura de aire de admision y captador velocidad vehiculo
M1 Electrovalvula calentamiento aire de sobrealimentacian 1
2 + DOT contacto
M3 Manda relé de potencia |
M4 Mando regulador de caudal en bomba de inyeccidn Diesel
Conector 32 vias negro |
Al Unidad de servicios compartimento motor
A2 =
A3 Linea dislogo: red CAN L
Ad Linga didloge: rad CAN H
B1 Mando de calefacsidn adicional
B2 Mando ventilador velocidad lenta
B3 .
B4 Toma diagndstico (linea K)
| Manda de calefaccion adicional
Q2 Informacion pedal acelerador pista n°2
C3 + por cantacto
C4 Hacia circuite de refrigeracidn
DlaD3 |-
D4 Hacia circuite de refrigaracian
EiaE2 -
E3 Sefial contactor de seguridad de regulador da velocidad
E4 -
F1 .
F2 Alimentacidn del captador de presidn de fluida refrigerants
F3 .
F4 Masa del captador de presidn de fuido refrigerante
G1 + por contacto
G2 Alimentacion captador posician pedal acelerador
G3 Informacidn pedal de aceleracidn pista n™1
G4 Masa
H1 Masa
H2 Senal del ceptador de fluido refrigerante
H3 Masa captador padal acelerador
H4 Masa

Identificacion de los bornes d: los conectores
del calculador de gestion motor

FIG. 3

TESTIGD DE AVERIA

De color naranja, esté situado en el cuadro de instrumentos y su encendido
permanente significa que hay una anomalia importante en el dispositivo de
gestion motor.

Al dar el contacto, el testigo se enciende de manera fija y se apaga al cabo de 3
segqundos después del arranque del motor.

RELE DOBLE

El relé doble estd incorporado en la unidad de servicios motor (BSM).

Un relé para la alimentacidn principal del calculador y otro para la distribucion
de la alimentacion de potencia.

CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS

Captador Hall montado en la culata, lado distribucién, enfrente de una corona
solidaria del cubo de |a rueda dentada de eje de levas. Estd alimentado por &l
calculador de gestidn motor (bornes A1, F4 inyeccion conector marrén 48 vias)
al cual transmite una sefal cuadrada (terminal D1 conector marrdn 48 vias) para
poder determinar e identificar los PMS para sincronizar cada inyeccidn. El cal-
culador requiere de esta informacién para comandar los inyectores en modo
secuencial. Las crestas de tension estan comprendidas entre 0y 5 V.
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[: <Al montar un captador reutilizado, es necesario ajustar su entrehierro,

Marca de color: conector blanco 3 vias.

Senal transmitida al calculador:

- captador frente a una masa metalica: 0 V.

- captador frente a una ventana: 5 V.

Tensidn de alimentacidn {en los bornes 1y 3 del conector del captador: 5 V.
Resistencia (en los bornes del conector del calculador): 29,5 kohmios
Entrehierro: 1,2 mm ajustable con una corredera.

CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador de tipo inductive Hall fijado en el cuerpo de bomba de aceite lade dis-
tribucidn, enfrente de la rueda dentada de ciguenal que estd equipada con una
corona electromagnética. Esta corona se compone de 60 pares de polos {58 mas
2} regularmente espaciados. Dos polos han quedado suprimidos para marcar &l
punto muerto superior de los pistones 1y 4.

El paso de los polos norte y sur de la corona delante del captador modifica la ten-
sion de salida del captador en posician alta y en posicion baja. La frecuencia de las
sefiales cuadradas producida por el paso de los polos de la corona representa la
velocidad de rotacién del motor,

El captador que estd alimentado en los bornes C1, F3 conector marrdn 48 vias,
consta de un iman permanente y de un bobinado y transmite al calculador de ges-
tién motor una tension sinusoidal cuyas frecuencia y amplitud varian en funcion
de la velocidad de rotacidn.

Su entrehierro no es ajustable.

CAPTADOR DE ALTA PRESION COMBUSTIBLE

Esté atornillado en el extremo de la rampa de inyeccion comtin de alta presion de
combustible, Esta alimentado por el calculador de gestion motor al cual transmite
una sefial eléctrica proporcional a la presién en la rampa comun. A partir de esta
informacidn, el calculador determina el tiempo de inyeccion v regula la alta pre-
sion en la rampa.

A En postventa, queda prohibido separar el captador de alta presidn de la
rampa,

Correspondencia de las vias del conector 3 vias:
- via 1: alimentacidn por el calculador (5 V).

- via 2; informacicn presion (0 a 5 V).

- via 3: masa.

Tension transmitica:

- para una presidn de 300 bar: 1,2 V.

- para una presion de 900 bar: 25 .

SONDA DE TEMPERATURA COMBUSTIBLE

Esté fijada en el tubo de sobrante combustible de la rampa comun y de la bomba
de alta presion. Esta alimentada por el calculador de gestion motor al cual trans-
mite una tensién proporcional a la temperatura del combustible, en el circuito de
sobrante, para gue éste determine su densidad pararegular el caudal de inyeccidn,
La sonda consta de una resistencia de coeficiente de temperatura negativo (NTC),
Cuanto mas aumenta la temperatura, mas disminuye su valor de resistencia.
Tension de alimentacion (en los bornes del conector de la sonda); 5V,

Valores de resistencia de la sonda

Temperatura combustible Resistencia min. Resistencia méx. |
{en °C} (en ohms) {en ohms} j
-40 79 000 109535 |
-30 41238 55 557
-3 22384 29426
0 7 351 9248
20 2743 3303
40 1141 1338
50 522 595
80 259 287
100 138 150
120 78 84
130 05 0,64

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Termistancia de coeficiente de temperatura negativo (NTC) enclipsada en la caja
termostética, situada en el lado izquierdo de la culata. La corriente en los bornes
de la sonda es proporcional a la temperatura.

Por su sefial, el calculador comanda el tiempo de pre-postcalentamienta, ajusta el
caudal necesario para el arrangue, ajusta el régimen de ralenti, autoriza la EGR,
ajusta el caudal combustible, limita el caudal inyectado si la temperatura del
liquido de refrigeracion es demasiado importante, comanda la conexidn del venti-
lador de refrigeracion, comanda la sonda de temperatura en el cuadro de instru-
mentos, enciende los testigos de aviso y corta la refrigeracion por encima de 115
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“C. Tension de alimentacion (en los bornes del conector de la sonda): 5V,

CONTACTOR DE FRENO

El contactor esta fijado en el soporte de pedales en el extremo de pedal, £
de tipo abierto en reposo. El calculador de gestidn motor utiliza su sefal pare
evitar las regulaciones inopinadas, optimizando los cambios de desgast
rodando para aumentar el confort de conduccidn,

La informacion eléctrica suministrada por el contactor de freno es transmitid:
al B3l y enviada al calculador de inyeccidn por la red multiplexada.

CONTACTOR DE FRENO SUPLEMENTARIO

El contactor estd fijado al soporte de pedales en el extremo de pedal. El es de
tipo abierto en reposo.

La informacidn eléctrico dato por el contactor de freno redondant es transmitids
por cable al BSI, y enviada al calculador de inyeccion por la red multiplexads.
Las informaciones proveniente de los contactores de freno son constantements
comparées entre ellas para detectar un eventual averia.

CONTACTOR DE EMBRAGUE

Contactor de tipo cerrado en reposo, situado en el soporte de pedales, Su senal
informa al calculador de gestian motor cuando el conductor desembraga pars
limitar los golpes en el momento de los cambios de relacion y permite el fun-
cionamiento del ralenti accionado. Estd implantado en el extremo de pedal, en
el soporte de pedales.

CAPTADOR DE POSICION DE PEDAL ACELERADOR

El captador esta incorporado en el pedal acelerador. Informa al calculador de
la posicion del pedal. Gracias a esta informacion, el calculador determina, ade-
mas de en funcién de otros pardmetros, el caudal de combustible a inyectar.
Se trata de un captador Hall. El extremo del pedal esta provisto de un imén gue
pasa delante de una pista. El movimiento del imén por delante de la pista hace
variar |a tension transmitida por este captador. Se trata de un conector 4 vias da
color negro.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE

Termistancia de coeficiente de temperatura negativo (NTC) incorporada al cau-
dalimetro de aire del que es inseparable. Proporciona al calculador de gestion
motor, que la alimenta, |a temperatura del aire de admision. Su informacién le

permite al calculador regular el caudal de inyeccion, el avance de la inyeccidny
la EGR.

REGULADOR DE CAUDAL

Sirve para modificar el caudal de combustible entre la bomba de transferencia
y la bomba de alta presian. Esta cantidad de combustible a |a entrada de bomba
corresponde a la cantidad necesaria comandada por el calculador que com-
prime la bomba de alta presion hacia los inyectores.

ELECTROVALVULA EGR

Esta comandada por el calculador de gestidn motor (terminal C2 conector mar-
ron 48 vias). Comanda la vélvula EGR con la depresidn de la bomba de vacio.
El reciclaje estd comandado a partir de una cartografia memorizada en el ca-
culador en funcién de la presion atmosférica, del régimen motor, de la tempe-
ratura del liguido de refrigeracion, de la temperatura y de la cantidad de aire
admitide. El comando de la electrovélvula se efectia con una sefal PWM (rela-
cion ciclica de apertura):

- depresion max.: tensidn max. (PWM maéxima).

- depresion min.: tension min. (PWM minima).

Abre el circuito neumatico cuando esta alimentada (reciclaje de los gases) y lo
cierra cuando deja de estar alimentada.

Tension de alimentacién (terminal 1 del conector de la electrovélvula y masal: 5
en el

Resistencia entre los bornes C2, D2 conector marrdn 48 vias: 4,6 ohmios

VALVULA EGR

Permite o na la recirculacion de una parte de los gases de escape en el colec
tor de admisién.Esta comandada por la depresion suministrada por la bomba
de vacio, a través de la electrovalvula EGR. El desplazamiento de una mem-
brana, solidaria de un eje y de un valvula, acciona la apertura de esta vélvula y
con ello el paso de los gases de escape hacia la admision. La recirculacion de
los gases de escape tiene por objetivo reducir la cantidad de emisiones conta-
minantes de dxido de nitrégeno (NOx).

Al ralenti, el reciclaje queda interrumpido al cabo de 5 minutos.

CAJA DE PRE-POSTCALENTAMIENTO

Contiene un relé que estd comandado por el calculador de gestién motor. Su cir-
cuito de potencia alimenta las 4 bujias de precalentamiento en paralelo.

Al dar el contacto y en funcidn de la temperatura del liquido de refrigeracidn, el
calculador comanda el testigo y la unidad de precalentamiento.



Tiempo de precalentamiento

Temperatura de agua motor (en *C) Tiempo de precalentamiento (en s
-25 10
=10 5
I 0 05
20 0

tl postealentamiento permite prolongar el funcionamiento de las bujias
después de la fase de arranque durante 3 minutos méx. El postcalentamiento
queda interrumpide cuando la temperatura del motor alcanza 60 °C, el régimen
mator supera las 3500 rpm o el caudal de inyeccion es superior a cierto umbral.
Terminal de la unidad de precalentamiento:

-1} - (2} - {6) - (7): alimentacion bujias de precalentamiento.

-{31: hacia terminal A4 conector gris 32 vias.

-4k tensién bateria.

-{5): masa,

-{8): hacia terminal E2 conector gris 32 vias.

TESTIGO DE PRECALENTAMIENTO

De color naranja, esté situado en el cuadro de instrumentos, Al dar el contacto,
suencendido permanente estd comandado por el calculador de gestidn motor
através de la unidad de servicios durante toda la fase de precalentamiento, que
varia en funcion de la temperatura del liquido de refrigeraciany de la tempera-
tura exterior.

Cuando el testigo se apaga, las bujias quedan alimentadas come méaximo
durante 13 sequndos si el motor de arrangue no esta solicitado.

GENERALIDADES FAP

£l objetivo de la filtracion es frenar las particulas reteniéndolas en las paredes
del filtro. La regeneracion consiste en quemar periddicamente las particulas
sumuladas en el filtro, La regeneracion puede ser un proceso natural si la
temperatura de los gases de escape es suficiente, o puede ser provocada por la
gestion motor cuando el filtro estd taponado. El calculador de inyeccion
aumenta la temperatura de los gases de escape por post-inyeccian. Esta fase se
denomina “ ayuda a la regeneracion®. El calculader de inyeccidn gestiona per-
manentemente los elementos siguientes:

-¢l estado del filtro por vigilancia del nivel de carga del filtro de particulas,
-una funcién de gestion de ayuda a la regeneracion.

FUNCION DE VIGILANCIA

Se trata de determinar el nivel de suciedad del filtro de particulas, demandar la
ativacion de la ayuda a la regeneracion y de asegurar la eficacia de esta ayuda.
Las funciones utilizadas para ello son:

-el cdleulo de masa de suciedad en el filtro de particulas.

-la presion diferencial antes y después del filtro.

-latemperatura de los gases de escape.

-&l caudal de aire en la admisién.

Elcalculadar de inyeccién incorpora cartografias que modelan la masa de sucie-
dad acumulada en el filtro de particulas en funcidn de las diferentes condicio-
nes de rodadura del vehiculo (eirculacion dificil, fluida, carretera, autopista,
¢tc...) teniendo en cuenta la velocidad y el par maotor. El caleulador mide y regis-
trz una cantidad de suciedad para cada trayecto en funcidn de estos parame-
iros.

PRESION DIFERENCIAL

La cantidad de particulas en el filtro hace variar las pérdidas de carga de los
gases de escape. Este valor es medido permanentemente antes por el captador
gz presion diferencial y, después del filtro, por el captador de alta temperatura
t2 los gases de escape. Esta presion diferencial, el caudal de aire en la admi-
sitn, I presion atmosférica v la temperatura de |os gases son comparados con
una cartografia pudiendo al calculador actuar en funcidn de la evolucién de
estos diferentes pardmetros para determinar las pérdidas de carga de los gases
en funcidn de las condiciones de rodadura del vehiculo y mantener el nivel de
suciedad del filtro bajo un umbral determinado. Comanda igualmente la rege-
neracién del filtro.
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CAPTADOR DE PRESION DIFERENCIAL

Implantade detras de la optica delantera derecha, mide permanentemente la
diferencia de presion entre |a entrada y la salida del filtro de particulas para
determinar su estado (suciedad o deteriorol.

Bornes del captador:

- 1: informacion presién {0,5 a 5v).

- 2 masa.

-3+5V,

CAPTADOR DE ALTA TEMPERATURA DE LOS GASES DE ESCAPE POSTERIOR
Situado en el conjunto catalizadorffiltro de particulas, informa al calculador de
gestion motor de la temperatura de los gases de escape. Provisto de una resis-
tencia de tipo "NTC", su valor de resistencia disminuye en funcidn del aumento
de la temperatura,

Bornes del captador:
- 1. masa.
- 2. senal.

Valores de resistencia del captador

= Temperatura combustible {en °C) __Resistencia (en ohms)

100 96000

150 32000

200 13500

250 6 300

330 1850

430 755

B00 268
SISTEMA DE ADITIVO

El sistema de aditivo para combustible es un sisterna embarcado que permite la
inyeccidn de una cantidad de aditivo cada vez que el vehiculo es repostade con
el objetivo de disminuir el umbral de regeneracién del filtro de particulas que
podrian ocasionar su destruccion. La cantidad de aditivo es proporcional a la
cantidad de combustible anadido. El médulo de sistema de aditivo para com-
bustible comanda la cantidad de aditivo introducido en el depdsito de com-
bustible en cada repostaje. Una sonda maontada en la trampilla de llenado de
combustible permite detectar el comienzo de repostaje y la sonda de combusti-
ble montada en el depésito informa al médulo del depésito de combustible de
la cantidad real de combustible anadido.

Calculador FAP

El calculador tiene como funcidn detectar el aporte de combustible, calcular la
masa de aditivo a inyectar proporcionalmente a la cantidad de combustible
inyectado, comandar la bomba de aditivo de combustible y la deteccidn de nivel
minima de aditive en el depdsito.

En cada adicidn, el calculador memoriza la cantidad inyectada. Este valor es
anadido a las inyecciones anteriores para cuantificar el valor total a partir dal
comienzo de utilizacidn del filtro de particulas. El valor total es transmitido al
calculador de inyeccién que lo utiliza como base para gestionar el nivel de obs-
truccion del filtro de particulas.

Bornes del calculador FAP

Vias Correspondencias

1 permaninta (fusible F11) terminal 10 conector 16 vias verde del BS11
2ab -

[ Red CAN L, terminal 25 del conector 40 vias negro del BSIT

7 Red CAN H, terminal 27 del conector 40 vias negro del BSI11

B Masa

g Terminal 4 conector 6 vias gris de bomba de aditive

10 Terminal 3 conactor 6 vias gris de bomba de aditive

15 Masa datector tapdn de llenado deposite combustible

16 Alimentacidn + detector tapdn de llenado depdsito combustible




1. Captador de posicion de eje de levas
2, Caudalimetro de aire

3. Electrovalvula EGR

4. Intercambiador térmico E.G.R.

5. Regulador de caudal de combustible
6. Bomba de alta presion combustible

7. Calculador de gestion motor

8. Inyector

9. Captadar de régimen y posicidn ciglenal
10. Bomba de depresién

11. Caja termostatica

12. Filtro de gasoil

13. Sonda de temperatura de agua

14. Electrovalvulas de calentamiento de aire admision
15. Captador de temperatura de aire admision

16. Captador de presion del aire admisién
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£a1es_de_apriete {dah m)

A1 . 3

||_: ZPara los pares de apriete de la parte inferior motor, remitirse a la
|7 ™ parte del reacondicionamiento del capitulo “Métodos de reparacion”.
L

+ Distribucian
| » Captador de posicion eje de levas: 0,2.
. Rodillo tensor de distribucidn: 2,7 = 0,2,
. Rodillo guia de distribucion: 3,7 = 0,3.
. Polea de cigienal;

- 1" fase: preapriete a 35 = 0.4,

- 2* fase: apriete angular a 190 £ 5°.

* Culata

. Apoyo de eje de levas en carter: 1=0,1.
. Polea de eje da levas:

- 1" fase: preapriete a 2 = 0,2

- 2* fase: apriete angular de 50 = 5°,

. Tensor de cadena de eje de levas: 10,1
. Carter superior de apoyo de eje de levas:
- 1* fase: preapriete 0,5 = 0,1.

- 2* fase: apriete 1= 0,1,

. Culata:

- 1* fase: preapriete 2 + 0,2.

- 2* fase: apriete 4 = 0,5,

- 3" fase: apriete angular 260 « 5°,

* Lubricacion

. Bomba de aceite: 0,9 = 0,1.

. Manocontacto de presion de aceite: 2 = 0,2,

. Alojamiento de sonda de aceite en blogue motor: 0,8 = 0,2,
. Sonda de nivel de aceite/captador de temperatura de aceite:; 2,7 = 0,5.
. Tubo de engrase del turbocompresor:

- en blogque: 3 = 0,5.

-en turbe: 2,1+ 0,3,

. Soporte de filtro de aceite: 1 = 0,2,

. Tapén de vaciado: 2,5 = 0,3.

. Carter de aceite: 1,2 = 0,2,

. Filtro bomba de aceite: 10,1,

. Carcasa de filtro de aceite: 2,5 = 0,5.

. Intercambiador agua/aceite: 12 0,1.

* Refrigeracion

. Bomba de agua:

- 1" fase: preapriete 0,3 = 0,1
- 2* fase: apriete 0,9 = 0,

. Caja de salida de agua:

- 1" fase: preapriete 0,32 0,1
- 2" fase: apriete 0,7 + 0,1

* Alimentacion de combustible, de aire y anticontaminacion

. Electrovalvula de reciclaje de los gases: 1+ 0,1,

. Colector de admisidn de aire: 1=20,1.

. Soporte de filtro de gasoil: 0,7 = 0,1.

. Bomba de alta presion en soporte; 2,2 = 0,3.

. Polea de homba de alta presién: 5 = 0,5.

. Soporte tras, de bomba de alta presién en bloque motor; 2 = 0,5.

. Soporte del. de bomba en culata: 2 + 0,5.

.Rampa de alimentacion de alta presion en bloque motor: 2,2 = 0,3,
. Pata de sujecidn del tubo de alimentacién combustible entre la bomba y la
rampa comun; 0,8.

. Récor de alta presion en bomba o rampa:

- 1" fase: preapriete 2 = 0,5.

- 2" fase: apriete 2,5 £ 0,3,

Racor de alta presion en inyector:

- 1* fase: preapriete: 2 + 0,5.

- 2* fase: apriete: 25+ 0,3,

Tuerca de fijacidn brida inyector:

- 1* fase: preapriete 0,5 < 0,5.

- 2" fase: apriete 65 = 5°,

+ Escape
. Abrazadera de fijacion catalizador en turbocompresor: 2 £ 0,1,
. Colector de escape en culata: 25 £ 0,2,

+ Sobrealimentacion
| . Tuercas de fijacion del turbocompresor en colector escape: 2.6 + 0.6.
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Consumibles

CORREA DE LOS ACCESORIOS
Suministrador: Dayco.

Preconizacion:

- sin climatizacidn: K6-LE 802,

- con climatizacion: K6-LE 976

Referencia Citroén:

- sin climatizacidn: 5750 FT,

- con climatizacion: 5750 FW

Namero de vias: 6.

Periodicidad de mantenimiento: control del desgaste cada 20000 km o cada
15000 km en uso intensivo {rodillo tensor automatico).

ACEITE MOTOR

Capacidad:

- carter de aceite: 3,65 litros.

- filtro de aceite: 0,4 litros.

- gircuito de lubricacion; 4,7 litros,

- entre MIN y MAX de la sonda: 1,55 litros.
Vaciado posible por aspiracion.

Utilizacién normal: 20000 km o 2 anos.
Utilizacion severa: 15000 km o 1 afo.

Calidad del aceite

| Gradosak Normas ACEA Normas API
10 - 40 B3 CF '
5W - 40 B84 CF

Grado S.A.E. Normas ACEA Nermas API
10W-40B3 C.F
5W - 40 B3/B4 C.F.

FILTRO DE ACEITE

Filtro intercambiable en un bocal de llenado atornillado en el intercambiador
agua-aceite, en la parte delantera del blogue motor.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion en cada vaciado de aceite motor.

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable con resonador inte-
grado.

Periodicidad de mantenimiento; sustitucion cada 60000 km o cada 45000 km
en uso severo 0 cada 4 anos en caso de escaso kilometraje anual.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 80000 km o cada 45000 km
en usvuksevem o cada 4 anos en caso de escaso kilometraje anual. Purga cada
20000 km,

LiQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad: 6,5 litros.

Nivel: cada 2000 km o antes de un large recorrido.

Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucién preconizada, liguido per-
manente.

Preconizacion: BASF GLYSANTIN G33-23F o GURIT ESSEX REVKOGEL2000

FILTRO DE PARTICULAS
Preconizacidn: Eolys 176.
Complemento Eolys: cada 120000 km,
Sustitucion: cada 120 000 km.
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Esquemas eléctricos del sistema de gestion motor

LEYENDA

| Mo, Para fa explicacion de la lectura de los esquemas eléetricos y los cddigos céfores, remitirse en el capitulo "Equipo eléctrico”,

k5

BBOO. Bateria.

BSI1. Calculador de habitdculo.

BCP3. Caja conmutacién proteccidn 3 reléss.

C001. Toma diagndstico.

CAQ0. Llave de contacta.

PSF1. Placa servicios caja de fusibles en compartimento motor
0004, Cuadro de instrumentos,

1010. Motor de arranque.

1020. Alternador.

1115. Captador referencia cilindro.

1158, Unidad de mando pre-postcalentamiento.

1160. Bujias de precalentamiento.

1208. Bomba inyeccidn Diesel.

1220. Captador temperatura agua motor.

1221. Termistancia gasoil.

1233. Electrovélvula regulacion de presién de turbocompresor.
1240, Captador temperatura aire admisién.

1261. Captador posicion pedal acelerador.

1276. Calefactor gasoil.

1282. Calculador aditivo combustible.

1283. Bomba aditivo combustible.

1297. Electrovalvula EGR eléctrica.

1310. Caudalimetro de aire.

1312, Captador presidn aire admisién.

1313, Captador régimen motar.

1320. Calculador de gestién motar.

1321. Captador de alta presion gasoil.

1331. Inyector cilindro n® 1.

1332. Inyector cilindro n® 2.

1333. Inyector cilindro n® 3.

1334. Inyector cilindro n® 4.

1341, Captador diferencial de presién filtro de particulas.

1343, Captador alta temperatura gas escape.

1361. Electrovdivula 1 calentamiento aire de sobrealimentacidn.
1362, Electrovdlvula 2 calentamiento aire de sobrealimentacion.
1510. Ventilador.

1522, Unidad de mando ventilador de dos velocidades.

4012, Caja combinado descentrado.

4050. Sonda presencia de agua.

4320. Contactor tapén de depdsilo.
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NMETODOS DE REPARACION

: 'Anres de intervenir en los circuitos de alta y ba _.presrd
erSCHI‘aS gn el pérrafo 'Precaucmne_s atomar’. = .

Distribucion_
CORREA DE DISTRIBUCION
DESMONTAJE

1
ot

'
e ‘: Si la correa de distribucion ha de ser reu-
¥ srhz&da' es obligatorio marcar su sentido
?:m antes de desmontarla y respetario
durante e munfa;e

+ Desconectar la bateria.

+Levantar y apoyar la parte delantera del vehizulo.
Desmontar:

- la rueda delantera derecha.

- el guardabarros delantero derecho.

+ Separar (fig. 4):

- les racores de alimentacién de combustible (1),

- los tubos de entrada y de salida del intercambia-
dor airg/aire (2).

-la linea de escape a la altura del tubo de cataliza-
dor.

FIG. 4

+Desconectar la conexicn eléctrica 13) {fig. 4.
+Desmontar la correa de accesorios (ver operacion
correspondiente en el parrafo “Correa de acceso-
fing"].

*Realizar un montaje de apoyo para el grupo moto-
propulsor.

+Desmontar {fig. 5):

-8l tornille de fijacion {4) y (5.

-los soportes motor (6).

«Girar el ciglienal en el sentido normal de rotacion
para llevar el motor a la posicidn de calado.
Inmovilizar el volante motor con un pasador (A)
3 11,5 mm de didmetro y 55 mm de largo o del Gtil
PSA 0194-C que debe colocarse en el taladro de
tilado (7) (fig. B).

+Separar el cableado eléctrico (8) del carter de dis-
ibucion (fig. 7).

*Desmontar (fig. 7):

-&l soporte motor inferior (9).

-el tornillo de fijacion de polea de cigiednal {10).
-la polea de cigienal {11},

<15 tapas de distribucidn (12).

-¢l pasador (A} del volante motor (fig. 6).

FIG. &

* Montar el tornillo de fijacién (10} de rueda den-
tada de ciguedal (fig. 7}.

« Girar el ciglienal en el sentido horario para llevar
el motor a la posicion de calado.

+ Calar la rueda dentada de eje de levas con un
pasador de 8 mm de didametro y 55 mm de largo o
del Gtil PSA 0194-B (fig. B).

« Calar el pinon de bomba de alta presidn con un
pasador de 5 mm (fig. 9).

+ Calar |a rueda dentada de cigienal con un pasa-
dor de 5 mm de didmetro y 55 mm de largo o del
util PSA 0194-A (fig. 10).




+ Desmontar (fig. 11):
- el captador de régimen motor {13},
- la escuadra antidecalado (14).

La pista magneética no debe presentar
marcas de rayas o de golpes, tampoco
deberd acercarse a ninguna fuente

magnética; en caso contrario, es obligatorio susti-
tuir la rueda dentada de cigiienal.

Ne utilizar el pasador de calado inser-
tado en la polea para inmovilizar el
cigienal para desmontar la polea.

FIG. 11

« Aflojer el tornillo de fijacién del rodillo tensor (fig.
12) y girarlo en el sentido horario para destensar
la correa.

FIG. 12

+ Desmontar |a correa de distribucion comenzando
por la bomba de agua.

Montaje y calado

iy |

| l_j‘ Z Al sustituir la correa de distribucidn es pre;

ferible sustituir también los rodillos tensor

y de guia. En caso conirario, asegurarse da

que giran libremente sin puntos duros, juego Wﬂ

riido excesivos. Comprobar igualmente la ausen

icia de perdidas y de puntos duros en la bomba de
I&gua, sustituirla en caso necesario.

Respetar obligatoriamente, al montar, el
sentido de marcha marcado por flechas
en la correa. Comprobar la susencia de
pérdidas a la altura delos retenas de eje de levas

de cigienal y de la junta de bomba de agua. 5i es
necesario, sustituir las juntas.

* Proceder a la colocacion de |a correa de distribu-
cion respetando el orden siguiente:

- pindn de ciglenal.

- rodillo guia,

- polea de eje de levas,

- bomba de alta presion.

- bomba de agua.

- rodillo tensor.

by
| —Asegurarse de que el dorso de la correa
| “ gsté correctamente apoyado contra el
rodillo guia y que el ramal entre la polea de
cigiienal y la polea de eje de levas sdlo se com-
\ponga de 33 dientes libres. La correa queda bien
itensa entre el pifon de cigienal y ef rodillo tensor)

* Montar (fig. 11);

- el captador de régimen maotor (13).

- la escuadra antidecalado (14},

+ Con una llave hexagonal, llevar el indice (15) (fig.
13) del rodillo tensor al centro de la zona de control
{16) girando el tensor en el sentido antiherario.

« Apretar &l tornillo {17} al par prescrito.

« Comprobar | posicionado del indice {15} (fig. 13)
que debe encontrarse en la zona de contral (16}, En
¢aso contrario, retamar la operacion de montaje.

+ Desmontar los diferentes pasadores colocados.

- Efectuar 6 vueltas de cigiienal en el sentido de
ratacion del motor sin volver en trasero.

+ Colocar el pasador de cigienal (fig. 10). -

* Comprobar el posicionado del indice (15 (fig. 13)
que debe encontrarse en la zona de control (16, En
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caso contrario, retomar la operacién de montaje.
« Calar con pasador la rueda dentada de eje d
levas (fig. 8).

MY, En caso de imposibilidad de colocar ¢l
> < pasador de eje de levas, comprobar que el
| decalaje enire el taladro de calado con
pasador v el taladro de pifidn de efe da

\levas no sea superior 8 1 mm. Si es necesario, res
inudar la operscion de calado.
« Dasmontar los Gtiles de calado.
* Inmovilizar el volante motor con el pasador (A
(fig. 6).
* Desmontar el tornillo de fijacion (10) de rueda
dentada de ciglenal (fig. 7).
« Montar (fig. 7):
- las tapas de distribucion {12).
- el soporte motor intermedio derecho (9), apretar
al par prescrito,
- |a polea de cigiienal (10}, y apretar:
* Preapriete a 3,5 £ 0,4 daNm.
« Apriete angular de 190° + 5°.
- los soportes motor derecho {6) (fig. 5), y apretar
los tornillos (4} y (5} a los pares prescritos
- el cableado eléctrico (8) en el carter de distribu-
cian {fig. 7).
« Sacar el montaje de apoyo para el grupo mote-
prapulsor.
* Conectar la conexion eléctrica (3} {fig. 4).
+ Reacoplar (fig. 4):
- los racores de alimentacion de combustible (1).
- los tubos de entrada v de salida del intercambia-
dor aire/aire (2).
- la linea de escape a la altura del tubo de cataliza-
dar y apretar a 2,5 = 0,3 dalm,
* Montar:
- la correa de arrastre de los accesorios,
- la pantalla guardabarros.
- la rueda delantera derecha.
* Conectar |a bateria.

CONTROL DEL JUEGO DE VALVULAS

El reglaje del juego de valvulas no es ni necesario,
ni posible ya que el motor estd equipado con topes
hidraulicos. Sélo se puede controlar el estado de ls
superficie del tope y su buen deslizamienta en la
culata, el cual debe ser libre y sin juega.

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+ Levantar el vehiculo y dejar las ruedas colgando.
* Desmontar;

- la rveda derecha.

- la tapa inferior mator.

|3} "’ Marear el sentido de rotacion de la correa
< ™ encaso de su reutilizacion. Durante el des
montaje, si el indice (A) se encuentra Erl
posicion (B} (fig. 14), cambiar la correa de acceso-
rios. La posicion (C) del indice (A) indica el buen
lestado de la correa. Comprobar la libre rotacion
\del rodillo tensor sin puntos duros ni juego exce
[sivo, en caso contrario, sustituirlo.
+ Comprimir el rodillo tensor {1} con el Gtil PSA
{0194-E3 para motor DVETED4, 0194-E1 para motor
DVBATED4) o una llave fija actuando sobre el
punto (B}, en sentido horario, hasta poder colocar

|
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| 1. Tapas de distribucidn
2. Correa de distribucion
3. Redillo tensor
4, Redille guia
5. Escuadra antidecalado
6. Rueda dentada de cigienal
7. Rueda dentada de eje de levas
B. Tensor de cadena de distribucion
3, Junta de estanqueidad
10. Cadena de distribucian
11. Eje de levas de admisién
12. Eje de levas de escape
13. Lenglieta de rodillos

A s
LN DA
i J: | i \}‘; |
2 _:’-rr- \E Wk L
i . FIG. 14 '

un pasador de didmetro 4 mm, o el Gtil PSA 0194-F,
enel taladro de calado (E} (fig. 15).
* Desmontar la correa de accesorios.

Al montar, respetar el sentido de montaje de la cor-
rea y terminar |a colocacién de la correa por el
rodillo tensor, bien posicionada en las ranuras de
las poleas.
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DISTRIBUCION

16. Semiconos

16. Copela de muelle

17. Muelle de vélvula

18. Junta de cola de valvula

19. Vélvula de admisién

20. Valvula de escape

21. Polea de cigiienal

22, Tornillo IM70x150-25): 2 + 0,2 dalNm + 50°+5°daMm
23. Tarnillo IM12x%150-50): 3,5 = 0,4 daNm +190°+5° dalNm
24, Tornillo (M8x125-60): 2,7 + 0,2 daNm
25. Tornillo (MBx100-38): 1+ 0,1 daNm

26. Tuerca (M10x150-10-21,5): 3.7 = 0.3 daNm.

Lubri io

BOMBA DE ACEITE

14, Tope hidraulico ‘

late i
|= Zlabomba de aceite no es reparable. —'

DESMONTAUE

« Desconectar la bateria.

« Levantiar y apoyar |a parte delantara del vehiculo.
+ Dasmontar el carenado debajo del motor.

« Vaciar el aceite motor.

« Desmontar;

- gl cérter de aceite, marcando la posicion de sus
tornillos de fijacion.

- los tornillos de fijacion del filtro (fig. 16).

. Desengrapar el alojamiento de sonda del filtro.

. Desmontar;

- el filtro.

- la correa de accesorios.
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1. Aforador de nivel de aceite

2. Guia de sonda superior

3. Blogue motor

4, Tapan tapén

5. Sonda de nivel de aceite: 2,7 = 0,5 daNm

6. Manocontacto de presidn de aceite: 2 + 0,2 daNm
7. Juntas

8. Guia de aforador inferior

9. Tapan de vaciado: 2,5 = 0,3 daNm

10. Bomba de aceite

11. Filtro de aspiracién: 1 + 0,1 daNm

12. Soporte de filtro de aceite

13, Intercambiador agua/aceite: 1+ 0,1 dalNm
14. Filtro de aceite

15. Carcasa de filtro de aceite: 2,5 = 0,5 daNm
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16. Surtidor de fondo de pistdn: 2 £ 0,5 daNm

17. Tuberia de engrase del turbocompresor

18. Tuberia de sobrante de aceite del turbocompresor

19. Turbocompresor

20. Tornillo racer {12x18M10x100-27 hasta OPR 10576; 12/10x100-29
a partir de OPR 10557): 2,1 = 0,3 daNm

21. Tomnillo racor (12x10x150-35 hasta OPR 10576; 12/10x150-29
a partir de OPR 10557): 3 + 0,5 daNm

22. Tornillo (6x100-18); 0,8 £ 0,2 daNm

23, Tornillo (6x100-28); 1 + 0,2 daNm :

24, Tornillo (6x100-25): 0,9 = 0,1 dalNm.

25. Tuerca (6x100-6-10): 1,2 + 0,2 daNm

26. Tornillo eje de guia (6x100-12-20): 1,2 £ 0,2 daNm

27. Tornillo {6x100-18): 1,2 = 0,2 daNm.

PAG.




FIG. 16

-lacorrea de distribucion,

-larueda dentada de ciglenal.

-Ios ocho tornillos de la bomba de aceite en al ext-
rwmo del cigienal (fig. 17).

-la bomba de aceite.

MONTAJE

+ Limpiar los planos de junta del bloque motor, los del
tirter de aceite y de la bomba. Utilizar un producto
quimico de decapado para disolver los rastros de las
\untas antiguas y evitar utiles cortantes que deteriora-
rian los planos de junta.

Examinar las pigzas; si alguna presenta un
desgaste excesivo o rayas importantes,
sustituir la homba.

+ Colocar los pasadores de centrado en el bloque
metor (fig. 18).

» hplicar cuidadosamente pasta de estanqueidad enel
plano de junta de la bomba de aceite.

* Celocar una junta torica nueva y montar la bomba de
aceite en el ciguenal alineando los dos rebajes de la
bomba con los del ciglienal (fig. 19).

+ Apretar los ocho tornillos de fijacion de la bomba al
par prescrito y en el orden indicado (fig. 20).
»Montar el filro con una junta nueva, clipear el alojs-
miento de sonda y apretar los tornillos de fijacidn del
filtra al par prescnito,

+ Asegurarse de |a presencia de los tornillos de cen-
‘fado enel blogue motor.

«Aplicar cuidadosamente pasta de estanqueidad en el
plano de junta inferior del blogue motor.

FIG. 19

= Montar y apretar al par prescrito el carter de aceite.

= Montar y calar la correa de distribucion.

+ Montar la carrea de accesorios.

+ Proceder al llenado y al nivel de aceite del motor
sequn las preconizaciones y cantidades prescritas.

+ Desconectar el captador de régimen motor y hacer
girar el motor con el motor de arranque hasta el apa-
gado del testigo de presion de aceite

+ Conectar el conector del captador de régimen motor
y dejarlo girar al ralenti durante 30 segundos antes de
aumentar la carga.

» Arrancar el motor y comprobar la ausencia de pérdi-
das.

* Montar el carenado debajo del motor.

MANUAL_DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
1bis. MOTOR 1.6 HDI
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Presion de aceite

Control

v

e o i 3
= :_EJ control da la presidn da aceite se efectia
con el motor caliente después de comprobay
el nivel de aceite.

Para el control de la presion de aceite, conactar un
mandmetro proviste de un adaptador {de tipo PSA
1503J) en lugar de |a carcasa de filtro de aceite, o del
manocontacto de presicn de aceite si el vehiculo va
equipado. Anotar las presiones a la temperatura de
aceite y a los regimenes prescritos (ver en el capitulo
“Caracteristicas” ).

Refrigeracion
Liguido de refrigeracion
VACIADD

A\ = . ]

ZPor razones evidentes de seguridad, el

vaciado def circuito de refrigeracion debe
efectuarse con el motor frio.

Ay

« Lavantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

+ Desconectar |a bateria.

+ Desmontar el carenado debajo del motor.

» Desmontar el tapon del vaso de expansion {motor
frio).

+ Abrir el tornillo de purga en el manguito del radia-
dor de calefaccidn.

« Vaciar el radiador de refrigeracion motor desaco-
plando el manguito inferior del radiador.

+ Vaciar el blogue motor retirando el tapon (fig. 21),

FIG. 21

+ Después del vaciado completo del liquida, limpiar
con abundante agua el circuito de refrigeracion llenén-
dolo por el vaso de expansian.

LLENADO Y PURGA

« Acoplar el manguito inferior en el radiador de refri-
geracion.

= \olver a poner el tapon en el bloque motor (fig. 21).
« Dispaner un aparato de llenado por gravedad (1} {ref.
4520-T} provisto de su adaptador (2] (ref. 4222-T) y de
su varilla de obturacion (3} (ref. 4370-T) en lugar del
fapdn del vaso de expansion (fig. 22).

« Comprobar que el tornillo de purga en el manguito
del radiador de calefaccidn esté abierto.

» Llenar lentamente el circuito de liquido de refrigers-
cign preconizado hasta la marca de 1 litro en el apa-
rato de llenado per gravedad para una purga completa
del radiador de calefaccion.

» Apretar el tornille de purga cuando el flujo no
contenga aire.

» Conectar la bateria.

» Arrancar el motor.

» Dejar funcionar el moter durante 2 minutos.



* Parar el motor.

* Cerrar el aparato de llenado por gravedad {1) con
el tapan {3) (fig. 21).

+ Desmontar el aparato de llenado por gravedad y
volver a poner gl tapan del vaso de expansion.

» Arrancar el mator.

+ Mantener el régimen a 1500 rpm hasta la finaliza-
cion del cicio de refrigeracion (conexién y paro del
ventilador).

* Parar el motor y esperar su refrigeracion.

* Motar frio, desmontar con precaucion el tapdn del
vaso de expansion y completar, si es necesario, el
nivel hasta la marca MAX.

Bomba de agua

Desmontaje y montaje

+ Vaciar el circuito de refrigeracién y desmontar la
correa de distribucion (ver operaciones correspon-
dientes).

+ Desmontar los siete tornillos de fijacion de la

MANUAL_DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
1bis. MOTOR 1.6 HDI
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FIG. 23

» Recuperar la junta que ha quedado colocada en¢
blogue motor.

Al montar, limpiar cuidsdosamente los planos de
junta de la bomba y del bloque motar con un products
decapante. Colocar la bomba de agua provista de uns
junta nueva en el blogue motor y apretar sus tornilles

bomba de agua y desmontarla {Fig.23]. de fijacion en el orden indicado (Fig.23)y al par pres-

' REFRIGERACION 13

17

@

2
by e 1. Radiador de refrigeracion 11. Intercambiador de temperatura de EGR
Ll 2. Soporte del ventilador de refrigeracion 12. Manguitos
.3 3. Ventilador 13. Radiador de calefaccion
v 4. Caja de agua 14. Conductos rigidos de circulacion de agua

5. Sonda de temperatura de agua 15. Tapdn de vaciado

6. Juntas de estanqueidad 16. Tornillo (6x100-28): 0,3 + 0,1 dalNm + 0,3 £ 0,1
7. Clip daNm

8. Colector de agua 17. Tornillo (6x100-25): 0,3 + 0,1 dalNm + 09 + 0,1
9. Bomba de agua daNm.

10. Vaso de expansion
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crito. Montar y calar la correa de distribucion.
Proceder al llenado y a la purga del circuito de refri-
geracion y comprobar la ausencia de pérdidas con
el motor en marcha,

A

Alimentacion de
combustible -
gestion motor

PRECAUCIONES A TOMAR

Las intervenciones en el circuito de
afta presion deben efectuarse por
personal especializado informado de las
reglas de seguridad y de las precauciones a
fomar,

Antes de intervenir en los circuitos de alta y baja pre-
sion de alimentacion de combustible, es necesario
respetar las reglas siguientes:

-Queda prohibido fumar cerca del circuito de alta pre-
sion.

-no trabajar cerca de llamas o chispas.

-quedan prohibidas las intervenciones en el circuito
ge alta presion con el motor en marcha.

-antes de cada intervencion en el circuito de alta pre-
sn, asegurarse de que la presion haya descendido a
2 presidn atmosférica con un (til de diagnastica, Con
¢l motor parado, a caida de presion puede durar algu-
n0s minutos,

-¢on el motor en marcha, mantenerse a distancia de
las salpicaduras de combustible, las cuales pueden
provocar graves quemaduras.

-0 aproximar la mano a un punto de pérdida en el
dreuito de alta presidn de combustible.

-el area de trabajo debe estar siempre [impic y despe-
jado; las piezas desmontades deben quedar resguar-
tadas del paolvo.

-antes de intervenir en el sistema, es necesario lim-
pier los racores de los elementos de los circuitos sen-
sibles siguientes:

+ Filtro de combustible.

+Borba de alta presion combustible.

Rampa de alimentacién.

*Tuberias de alta presion,

* Portainyectores.

-antes de intervenir en el motor, efectuar una lectura
de las memorias del calculador de inyeccion.

-no disociar la bomba de alta presion combustible de
os elementos siguientes:

* Desactivador del 3° pistdn de alta presion de com-
bustible.

+Retén de eje de arrastre de bomba.

+Racor de salida alta presidn.

-no disociar el captador de alta presién de la rampa
gomiin.

-ng abrir los inyectores.

-no desatornillar el récor de alta presion de los inyec-
0es,

-na limpiar la carbonilla de la nariz de los inyectores.
- tedo racor o tubo de alta presion desmontado debe
ser obligatoriamente sustituido por uno nuevo.

-3l final de la intervencion, comprobar la estanqueidad
del circuito. Para ello, pulverizar un producto detector
de pérdidas apropiado (por ejemplo, Ardox 9D1 Brent)
en los récores que han sido objeto de la intervencion,
Dejar secar el producto y arrancar el motor; comprobar
la ausencia de pérdidas con el motor en marcha y ace-
lerando y después durante una prueba de carretera, En
£aso necesario, sustituir las plezas defectuosas.

Calculador
Desmontaje y montaje

+ Desconectar la bateria y esperar come minimo 15
minutos.

» Abrir la tapa de la caja de fusibles situada a la dere-
cha, en el compartimento motor.

» Desconectar el calculador comenzando por el conec-
tor negro, marran y gris.

* Aflojar las tuercas de fijacion del calculador,

» Desmoantar el calculador,

Al montar, comprabar el estade de los terminales y
clipear lcs conectores con precaucion,

Al sustituir el calculador de inyeccion, es indispensable
efectuar un aprendizaje del sistema antiarranque. Para
efectuar esta operacian, hay que:

- poseer el codigo de acceso del médulo analdgico {ver
tarjeta confidencial cliente).

- poseer un util de diagnostico apropiado,

- efectuar un aprendizaje del calculador motor.

- gfectuar una telecarga del calculador.

Vélvula EGR
Desmontaje y montaje

* Desconectar la bateria,

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 DI
1bis. MOTOR

[‘m: Para mejorar la accesibilidad, es necesario

<~ proceder al desmentsje de la rejilla del salpi
cadero y del travesano de la parte inferior del
arabrisas (ver capitulo “Carroceria”®),

* Desmontar:

- la tapa motor.

- la rejilla del salpicadero {ver capitulo “Carroceria”).
- &l travesaiio de la parte inferior del parabrisas.

- la caja de aire (fig. 24):

* Desmontar los conductos de aire {1).

+ Desengrapar ¥ separar la bomba de cebado de
gasoil {21,

» Separar el soporte de bomba de cebado,

* Aflojar los tornillos de fijacion y separar el depdsito
de liquido de freng (3)
—_— = =

vig
2 :. Procurar mantener el depdsito de liquido de
freno en posicién horizontal fecon un cable

rigido, por ejemplo,).

+ Sacar el conector eléctrico del caudalimetro (4).

* Aflojar los 3 tornillos de fijacidn y desmontar el cau-
dalimetro de aire (5.

* Aflojar los 3 tornillos de fijacién (6} de la carcasa de
caja de aire,

* Desmontar la carcasa (7] separandola de los teto-
nes de sujecion {8).

e

O

FIG. 24
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+ Desmontar el filtro de aire {9) y e! soporte {10).

+ Desengrapar en "B” y "C" la caja de filtro de aire
y desmontarla.

« Desmontar los tornillos de fijacion (1) del
conducto del intercambiador térmice EGR (fig. 25)
(vista del motor desmontado para mayor claridad).
+ Desmontar las abrazaderas de fijacion (2) del
intercambiador térmico EGR,

« Separar el intercambiador térmico EGR {3).

» Sacar el conector eléctrico (4).

* Desmontar los dos tornillos de fijacidn (5),

« Desmontar la valvula EGR.

A

Al montar, proceder en orden inverso al desman-
taje respetando los puntos siguientes:

- sustituir las juntas y abrazaderas desmontadas.

- apretar los tornillos de fijacidn de la vélvula EGR
a1+0,1 daNm

BOMBA DE ALTA PRESION

—_— — L — —_—

ALY : "

= ZAntes de intervenir, respetar obligatoria-

mente las recomendaciones prescritas en el |

parrafo "Precauciones a tomar”, |
Para mejorar la accesibifidad, es necesario desmon-
tar la rejilla del salpicadero y del travesario de fa
parte inferior del parabrisas (ver capitulo
| “Carroceria”). l

DESMONTAJE Y MONTAJE
* Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo,
ruedas delanteras colgando.

+ Descanectar la bateria y desmontarla.

+ Vaciar el circuito de refrigeracidn,

* Desmontar:

* |a tapa motor.

- la rejilla del salpicadero (ver capitulo “Carroceria”).
- 8l travesano de la parte inferior del parabrisas.

- la pantalla de insonorizacion.

- el conjunto de los conductos y de caja de aire {fig.
24).

- la correa de arrastre de los accesorios.

- la correa de distribucién.

- la valvula EGR.

- el intercambiador EGR (3) después de haber des-
conectado los manguitos (6) (fig. 25).

- el soporte de filtro de aire {1} (fig. 26).

- el cableado de alimentacidn de las bujias de pre-
calentamiento (2],

- &l soporte trasero de bomba de alta presidn {3].

- &l soporte de bomba (4).

- el tubo de alimentacidn (5} con su soporte (8]
después de haber aflojado los racores (7) y {8).

[, . o .
; :._Tapanar los rdcores en la bomba y en la
rampa de alimentacion de alta presidn. J

+ Sacar el conector (9).

* Desconectar y taponar los rdcores (10} y (1) de
alimentacién de combustible de la bomba de alta
presion.

» Colocar un 4til de freno en rotacion para poleas
{per ejemplo, pasador PSA 1.860.765) y un extrac-
tor de poleas (por ejemplo, PSA 0188.R) (fig. 27).
r. ST L

TR

— T

« Aflojar la tuerca de fijacion de la polea.

» Desmontar:

- |a polea

- los tres tornillos de fijacion delanteralfig. 28).

- la bomba de alimentacidn de alta presion de com-
bustible.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

[ iz, o w oo ]

e Antes de montar la bomba de alta presién,
[ = comprobar el estado de la bujia de precad

lentamiento de! cilindro n®4; sustituirla sg
les necesario.

A e S e s
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- sustituir la tuberia de alta presian.

- respetar los pares de apriete preseritos.

- montar y calar la correa de distribucion.

- accionar la bomba manual de cebade hasta
aparicion del combustible en el tubo transparente
- después de conectar la bateria, accionar el maty
de arrangue hasta el arranque del motor,

- comprobar |a estanqueidad del circuito (ver ene
parrafo "Precauciones a tomar”},

Rampa de inyeccién

Desmontaje y montaje

why

= ZAntes de intervenir, respetar obligatoris
mente las recomendaciones prescritas en
el parrafo “Precauciones a tomar”,

\Para mejorar la accesibilidad, es necesario des

'montar la rejilla del salpicadero y del travesario ds

lla parte inferior del parabrisas (ver capituin

“Carroceria”).

+ Desconectar la bateria.

* Desmontar |a tapa motor.

« Vaciar el circuito de refrigeracion.

+ Desmontar el conjunto de los conductos y de caja
de aire (fig. 24).

+ Desmontar los tornillos de fijacion (1) de la conduc-
cion del intercambiador térmico EGR (fig. 25).

= Sacar los conectores eléctricos de los inyectores
{1} y del caudalimetro (2} (fig. 29),

C;)EJ‘

FIG. 29

« Desmontar el resonador {3).

* Desmontar los tornillos de fijacion (4] del portaca-
bles.

* Separar;

- gl conjunto del cableado (5).

- la bomba de cebado de combustible y su soporte.
* Desmontar:

- la vélvula EGR.

- el intercambiador EGR (3] después de desconectar
los manguitos (6] (fig. 25).

- las tuberias de sobrante de combustible (7).

- la tapa de culata (8} y taponar el taladro obtenido
(til PSA ref. 194-T1).

« Aflojar los tornillos de fijacidn del conjunto de los
manguitos de salida de bomba de agua y separarlo.
« Desmontar:

- las tuberias de alta presion de los inyectores {7)
(fig. 25).

- el soporte de filtro de aire (1) {fig. 26).

- el soporte de bomba (4).

- | tubo de alimentacion (5) con su soporte (6]
después de haber aflojado los racores (7] y (8).

~

wig
= :_Tapﬂnar los rdcores en la bomba y en la
- rampa de alimentacion de alta presian.

« Sacar el conector eléctrico del captador de alta
presién en la rampa
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Rueda dentada de bomba de alta presion
2. Soporte de bomba de inyeccion

3. Bomba de alta presion

4. Inyector

5. Brida de inyector

6. Protector

7. Arandela de estangueidad

282
ald s

X

B. Rampa de alimentacidn de combustible alta presion

9. Captador de alta presion combustible

+Aflojar los dos tornillos de fijacion (12} y desmon-
tar la rampa de inyeccian
(Fig.26).

Al montar, respetar los puntos siguientes:
-sustituir sistematicamente las tuberias de alta pre-
§ion,

- gtornillar las tuberias de alta presion nuevas, pri-
Mero a mano, comenzando por la rampa y los por-
tainyectores.

-apretar a continuacion los racores al par prescrito,
- apretar todas los tornillos al par prescrito.

- efectuar el cebado del circuito de gasoil con la
pera de cebado.

-tomprobar la estanqueidad del circuito (ver en el
pérrafo “Precauciones a tomar”).

INYECTORES
DESMONTAJE Y MONTAJE

L
> ZAntes de intervenir en el circuito de alta
“ ™ presion combustible, respetar obligatoria-

mente las recomendaciones prescritas en
el pérrafo “Precauciones a tomar”.
Para mejorar la accesibilidad, es necesario pro-
ceder al desmunraie de la re{;Ha del salpicadero
y del travesaiio de la parte inferior del parabrisas
Iver capitulo “Carroceria”).

' Desconectar la bateria.

* Proceder al desmontaje de las tuberias de alta
presion de los inyectores (ver método "Rampa de
inyeccidn *, sin desmontar esta tltima ni la tuberia
de alta presion de la bomba)

CIRCUITO DE ALTA PRESION

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

1bis. MOTOR 1.6 HDI

10, |
5 18
¥ ~ 10 ‘
R, = J 4
St ] .
7 11 ¥ ! B |
i /18 *
"// = - Elose i
- /
4 _
Al _l‘—,‘l l".‘-
) T8 | Y 13
PEA N o2 U o ¢
& 5 2 e
8’ 12" WLy, |
o

10. Tuberias de alta presidn: 2 = 0,5 daNm + 2,5 £ 0,3 daNm
11. Tuerca {7x100 EP21): 0,5 = 0,5 dalNm + 65° = 5° daNm
12. Tornillo eje de guia: 2,2 = 0,5 daNm

13. Tornillo (8x125-55); 2,2 = 0,5 daNm

14. Tuerca (14x150-12,25-18,5): 5 = 0,5 daNm

15. Tornillo (8x125-25); 2,2 = 0,3 daNm
16. Tuerca (8x125-8-13); 2,2 £ 0,3 daNm
17. Tornillo (6x100-16): 2,2 + 0,3 daNm
18. Tornillo (8x125-55): 2 = 0,5 daNm.

vy
= =Antes de desmontar los inyectores, mar-
= car la situacion de cada inyector. En caso
necesario, anotar el numero de clasifica-
cidn de los inyectores (8 caracteres en fa cabeza). |
No olvidar taponar los orificios de los inyectores |
v la rampa de inyeccion.

|
.

+ Desmontar (fig. 30):

- las tuercas {1).

- los inyectores (2},

- los retenes (3) y las juntas (4).

FIG. 30

Al montar, respetar los puntos siguientes:
- Montar retenes Nuevos.
- montar tuberias de alta presion nuevas.

- atornillar las tuberias de alta presion nuevas, pri-

mero a mano, comenzando por la rampa y los por-

I

FIG. 31

tainyectores.

- apretar, finalmente, los récores al par prescrito.

- comprobar el apriete de los esparragos (fig. 31).
- montar los inyectores equipados con juntas nue-
vas.
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A. Hasta DAM 1067488 -

B- a partir de DAM 1067588.

1. Deposito de combustible

2. Depésito de filtro de particulas {segun equipol
3. Aforador de combustible

4. Anillo

5. Juntas

6. Radiador de refrigeracion del combustible
7. Bomba manual de cebado

8. Soporte de bomba de cebado

9. Soporte de tuberias

10. Tuberia de alimentacidn

7 A
- — e
FIG. 32
- respetar la inclinacion de 45° entre (A} y (B)
(fig. 32).

- accionar la bomba manual de cebado hasta la
aparicion del combustible en el tubo transparente,
- después de haber conectado la batera, accionar gl
motor de arrangue hasta el arranque del motor.

- comprobar [a estanqueidad del circuito {ver en el
parrafo “Precauciones a tomar”) .

FILTRO DE COMBUSTIBLE

s
= ZAntes de intervenir en el circuito de aita |
presion combustible, respetar obligatoris-
mente las recomendaciones ' prescritas en
el pdrrafo “Precauciones a tomar”,

| —_
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ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

§ "\ #
[
; N
e

11. Tuberia de sobrante

12. Pantalla térmica

13. Cableado filtro de particulas

14, Tuberia filtro de particulas

15. Carter superior

16. Carter inferior

17. Bomba de depésito aditive

18. Calculador de aditivo (FAP)

19. Soporte calculador

20 Cincha

21. Cuello de llenado |
22. Cableado eléctrico de presencia de tapdn

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desconectar |a bateria.

* Desmontar:

- la tapa motor (1) {fig. 33)

- los conductos de aire (2} y (3).

+ Desmontar el conjunto carcasa de filtro de aire y
caudalimetro de aire.

. Desconectar (fig. 34):

- el conector eléctrico (5),

- las wberias de combustible (6).

* Aflojar los tornillos de fijacién v separar el depo-
site de liquide de freno (4).

* Desengrapar y desmontar el conjunto filtro de
gasoil (fig, 351,

+ Sacar el conector (7] del calefactor (8) (fig. 36).

* Desmontar el calefactor (8) del filtro de gasoil.

Moy, Procurar mantener el depdsito de liquida
> <de freno en posicidn horizontal (con un ,
cable rigido, por ejemplo,). Al montar, montar los elementos en orden inverso

al desmontaje y respetar los puntos siguientes:
* Desengrapar y separar la bomba de cebado de i ¢
GO.
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- glejar ligeramente la pera de sus anclajes y pre-
sionarla hasta notar una clara resistencia o la apa-
ricion del combustible en el tubo transparente.
-después de haber conectado la bateria, accionar el
motar de arranque hasta el arranque del motor.
-comprobar la estanqueidad del circuito (ver en el
parrafo “Precauciones a tomar”).

Filtro de particulas
Desmontaje y montaje

*Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo.

L : :
; ZDespués de quitar el contacto, esperar 1
hora minimo antes de intervenir en la linea
de escape.

+Desconectar |a bateria,

*Desmontar |a tapa inferior del maotor,

* Segun equipo, aflojar los tornillos de fijacion del
compresor de climatizacidn.

* Separar y suspender el compreser en la carroce-
fia.

*Desmontar (fig. 37):

-la pantalla térmica (1).

-la abrazadera de escape (2).

-&l captador de presidn (3).

* Aflojar la abrazadera de fijacion (4)

*Desmontar el filtro de particulas (5).

Al montar, proceder en orden inverso al desmontaje
respetando los puntos siguientes:

-situar la ranura (A} del filtro de particulas [5) en el
centro de las ranuras (B) del catalizader (6) (fig. 38).
- realizar un premontaje del conjunto antes del
apriete definitivo.

-respetar los pares de apriete prescritos,
-tomprobar la ausencia de pérdidas de gases de
escape.

- electuar un control de los parémetros del capta-
tor de presion con un aparato de diagndstico.

=1
f,’\

E
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Sobrealimentacion
Turbocompresor
Desmontaje y montaje

* Desconectar la bateria.

+ Desmontar la tapa inferior del motor.

+ Vaciar el circuito de refrigeracion.

* Desmontar:

- el manguito de admisién de aire {1} (fig. 39).

- el conjunto resonador (2).

- los manguitos (3).

- los tres tornillos de fijacién (4) de la pantalla tér-
mica superior.

- el radiador de refrigeracion motor.

- los 4 tornillos de fijacidn (5) de la pantalla térmica
inferior (fig. 40).

Versidn con filtro de particulas (fig. 41):

» Desconectar la sonda de temperatura de los gases
de escape.

» Desmontar el tornillo de fijacién (6).

+ Desmontar los captadores de presidn de los gases
de escape (7).

\'n

[ IF) |

= ZMarcar los tubos de goma con relacidn a

los captadores de presidn. Taponar los ori-
ficios abiertos.

- las pantallas térmicas.

- las abrazaderas de fijacion (6] en el turbocompre-
sory enel tubo de escape (fig. 42).

- las tuercas de fijaciones de brida (7).

- el catalizador y filtro de particulas, segun equipo (8)
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- la pantalla térmica trasera (9).
- |a brida de sujecidn {10).

FIG. a2

- ¢l tubo de alimentacion de aceite del turbocom-
presor (11) (fig. 43).

- @l tubo de depresion de la valvula de regulacion
de presion sobrealimentacion.

- el tubo de sobrante de aceite de turbocompresor
12).

- las cuatro tuercas de fijacicn del turbocompresor
1131

I:“j,}.'/
e o,

A. Motor DVBATEDA - B. Motor DVBTED4.

" FIG. 43

- &l turbocompresor.

Al montar,

* Comprobar:

- los conductos de aire.

- el estade y el buen posicionado del tube de depre-
sion.

« Sustituir:

- las tuercas de fijacion del turbocompresor.

- las juntas desmontadas.

- las abrazaderas del catalizador.

Respetar los pares de apriete prescritos.

* Proceder al llenado de aceite del motor segun las
preconizaciones prescritas.

* Desconectar el captador de régimen motor y
hacer girar el motor con el mator de arranque hasta
el apagado del testigo de presion de aceite.

+ Conectar el conector del captador de régimen
motor y dejarlo girar al ralent! durante 30 segundos
antes de aumentar la carga.

* Comprobar la estanqueidad de los diferentes
racores y del circuito.

Control de la valvula de regulacion de presion de
sobrealimentacion

+*Con una bomba manual de depresidn {Util Facom
DA 16) conectada en la valvula, aplicar una depre-
sion de aproximadamente 0,8 bar.

* La varilla (A} debe desplazarse 6 + 2 mm para el
motor DVBATED4 y 12 = 2 mm para el motor
DVETED4.

Culata
DESMONTAJE Y MONTAJE

.)

|: "'.Arrres de intervenir en el circuito de;a\

‘ “ * presion combustible, respetar obligatoria-
mente las recomendaciones prescritas en

let pdrrafo *Precauciones a tomar”.

\Para mejorar la accesibilidad, es necesario proce-

|der al desmontaje de la rejilla del salpicadero y del

ltravesanio de la parte inferior del parabrisas (ver

leapitulo “Carroceria®).

*Desconectar la bateria.

“Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo,
ruedas colgando.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

*Desmontar:

- las tapas superior e inferior del motor.

- las tuberias de sobrante de combustible (fig. 29).

- &l conjunto de los conductos y de caja de aire
(fig. 24).

- la vélvula EGR.

- la pata de alimentacion de las bujias de precalen-
tamiento.

- |a correa de arrastre de los accesorios

- la correa de distribucion.
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- el turbocompresor.

- los inyectores.

- el filtro de gasoil.

- el soporte de filtro de gasoil.

- los tornillos {1) y 12} (fig. 45).

- ¢l alternador {ver capitule “Equipo eléctrico”).
- los tarnillos {3) (fig. 46).

- &l soporte multifuncidn {4].

FIG. 46

- los tarnillos (5) (fig. 47).

- los tres tornillos (6.

- los tornillos {7).

- la tapa de valvulas (8},

- &l colector de admision (8).

51
ste Taponar los orificios que han gquedada
™ abiertos por ef desmontaje de s tapa ds
culata y del colector de admisidn para evi-
!rar fa entrada de impurezas.

* Desmontar:

- la bamba de depresién (ver operacion correspon-
diente en el capitulo “Frenos”).

- los 4 tornillos de fijacidn de la caja de salida de
agua {10} {fig. 48) en la culata.



FIG. 49

-Separar la caja de salida de agua.

.Desmantar:

- los tomnillos de fijaciones del cirter superior
de apoyos de ejes de levas en el orden indicado
Ifig. 49).

-¢| carter superior de apoyos de ejes de levas.

FIG. 50

- los balancines de mando de las valvulas con sus
empujadores (marcar la posicion de los empujado-
res en la culata y de los balancines con relacién a
los empujadores].

- los tornillos de culata en el
{fig. 50).

-la culata con su junta.

orden indicado

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:
- limpiar los planos de juntas de la culata y del

blogue motor. Utilizar un producto quimico de
decapado pera disolver los rastros de la antigua
junta y evitar Otiles cortantes gue podrian deterio-
rar |os planos de junta. Operar con sumo cuidado
para evitar la entrada de cuerpos extrafios en las
tuberias de aceite y de refrigeracion.

- limpiar |os planos de junta de |a caja termostética.
- con un macho de roscar apropiado (M11 x 150),
limpiar cada rosca de tornilio de culata en el
bloque motor.

- con una regla y unas galgas de reglaje comprobar
la planitud del plana de junta de la culata y la del
blegue motor. En caso de un valor fuera de las tole-
rancias, prever la rectificacion de la culata o del
blegue motor respetando as tolerancias indicadas
en el parrafo “Caracteristicas”.

- con un comparador medir la altura de pistones
con relacion al plano de junta del blogue motor
para determinar el espesor de la junta de culata a
mantar {ver tabla en las “Caracteristicas").

1
)
.T\ "’. Tomar en cuenta el valor medio de salient: I
~ de pistan. En cada piston, la medicidn s
efectiia en 2 puntos a partir de los cuales s
calcula una media. |

- asegurarse de la presencia de los casquillos de
centrado en el blogue motor y de la valvula antir-
retorng en el plano de junta inferior de la culata.
- comprobar el buen calado con pasador del cigie-
nal,

- colocar la junta de culata apropiada.

- colocar la culata.

- maontar los tornillos de culata después de haber
controlado su longitud (ver “Caracteristicas”) y
cepillar y aceitar o engrasar su rosca y per debajo
de su cabeza (por ejemplo, con aceite motor o
grasa Molykote G Rapide Plus).

- apretar los tornillos de culata respetando el orden
(fig. 51) v el par de apriete prescritos (ver
“Caracteristicas”),

FIG. 51

- montar los balancines y los empujadores hidrau-
licos en su valvula respectiva.

- untar el planc de junta del carter superior de
apoyos de eje de levas en la culata con producto de
estangueidad.

- montar el carter superior de apoyos de eje de
levas en la culata centrandolo con dos pasadares
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{atil Ref. {-}. 0184-Nj (A} {fig. 52} introducidos en los
taladros previstos a este efecto.
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FIG. 52

- aproximar y apretar progresivamente los tornillos
de fijacion en el orden indicado (fig. 52).

- desmontar los dos pasadores (A).

- proceder al llenado y la purga cel circuito de refri-
geracion.

- comprebar la ausencia de pérdidas.

- efectuar el nivel de aceite del motor segun las pre-
conizaciones prescritas,

- desconectar el captador de régimen mator y hacer
girar el moter con el motor de arranque hasta el
apagado del testigo de presidn de aceite.

- Conectar el conector del captador de régimen
motor y dejarlo girar al ralenti durante 30 segundos
antes de aumentar la carga.

Reacondicionamiento de la culata

i 1
) La rectificacion del piano de junta de cufata
™ gs posible respetando las tolerancias del

fabricante descritas  en el  parrafo
“Caracteristicas”.

- el reacondicionamiento de la culata se centraen la
sustitucidn de las valvulas (chavetas, copelas y
muelles), de las juntas de colas de valvulas y de los
topes hidraulicos con su lengleta.

- en |a rectificacién del plano de junta inferior de la
culata se deben respetar las tolerancias descritas
en el parrafo "Caracteristicas”.

- durante el desmontaje, procurar marcar el
conjunto de las piezas y su emparejamiento even-
tual con vistas al ensamblado.

- limpiar la culata y todas las piezas anexas.

- limpiar los planos de junta de |a culata y del car-
ter de tapas de apoyos de eje de levas. Utilizar para
ello un producto quimico de decapado para disol-
ver los rastros de la antigua junta.

Evitar Utiles cortantes que podrian dete-
riarar los planos de junta de aleacidn.
Operar con sumo cuidado para evitar la

entrada de cuerpos extranos en fas tuberias de
aceite y de refrigeracion.

- soplar todas las tuberias de la culata y particular-
mente las que aseguran la lubricacion del eje de
levas.

- los asientos de valvulas pueden ser rectificados;
en este caso, es necesario asentar las valvulas.

- asegurarse del buen deslizamiento de los topes
hidréulicos en la culata y de la colocacidn correcta
de los balancines. Si no, prever la sustitucion de los
topes o de la culata.

- comprobar que los rodillos de los balancines
giran sin puntos duros, si no sustituirlos.

- comprobar el jusgo axial de los ejes de levas, el
estado de los apoyos y de las levas, el estado de las
superficies las tapas-carter de apoyos. Ante un des-
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gaste muy importante y de creerlo necesario, pre-
ver la sustitucion del eje de levas.

- montar todas las piezas reutilizadas en su lugar
respectivo y respetar su sentido de montaje, en
Caso necesario.

- lubricar sistematicamente, con el aceite motor
preconizado, el conjunto de las piezas en contacto
{colas de vélvulas, balancines, levas y apoyos de
ejes de levas).

- después del ensamblado de las vélvulas, golpear
ligeramente en cada copela superior de muelle
para estabilizar las chavetas utilizando un martillo
pequeno y un separador de madera,

- al montar los ejes de levas y la cadena de distri-
bucién, hacer coincidir los eslabones negros (A} y
(B de la cadena con las marcas (C) y (D} de las rue-
das dentadas de ejes de levas (fig. 53).

CULATA

1. Tapén de llenado

2. Tapa de culata

3. Junta de estangueidad

4, Carter superior de apoyos de ejes de levas
5. Culata

6. Tornillos de culata (11x150-147/137):

2 =02 daNm + 4 £ 0,5 daNm + 260° = 5°
7. Pastilla de limpieza

8. Casquillo de centrado

9. Junta de culata

10. Tornillo (6x100-36):

0,5 +0,1daNm+120,1daNm

11. Tornillo {6x100-25): 0,5 = 0,1 daNm,

S _J

- untar el plano de junta del cérter de apoyos de eje

de levas con pasta de estanqueidad apropiada.
Grupo
motopropulsor

CoNJUNTO MOTOR -
CAJA DE VELOCIDADES

Antes de intervenir en el circuito de
combustible {alimentacidn, sobrante o
alta presidn), respetar obligatoriamente

las recomendaciones prescritas en
“Precauciones a tomar”,

DESMONTAUE
+ Afiojar las ruedas delanteras.

» Levantar y apoyar el vehiculo para poder des-

montar el conjunto por debajo del vehiculo.
= Vaciar:

- el circuito de refrigeracidn,

- la caja de velocidades.

- el aceite motor,

» Desmontar:

- las diferentes tapas motor,

- las ruedas delanteras.

- el conducto de aire {1} {fig. 54).
- los tubos (2),

- la bateria.

- el soporte bateria (fig. 55).
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MY Es necesario desmontar el paso de rueda
> < delantero izquierdo para desmontar uno de
los tornillos de fijacion del soporte de bate-
ria {fig. 55/.

- la carcasa de caja de fusibles en el comparti-
mento mator,

- el parachoques delantero (ver operacidn cor-
respondiente en el capitulo “Carroceria®).

- el radiador de refrigeracion motor,

- el conjunto soporte y captadores de filirc de par-
ticulas {segun version).

- desmontar la cuna (ver operacion correspon-
diente en el capitulo "Suspensiones-Trenes”).

* Desmontar los tornillos de fijacion (4) del receptor
te embrague (5) (fig. 56).

« Separar el receptor de embrague sin desconectar
la tuberia hidraulica.




* Desengrapar y separar la unidad de precalenta-
miento.

. Separar:

- |as tuberias de sobrante combustible (3} (fig. 54).
- los tubos de la electrovédlvula EGR marcando su
situacion,

-l tubo de depresion del amplificador de frenado.
- los manguitos del radiador de calefaccian,

- los cables de mando de las velocidades en la caja
{ver operacion de desmontaje del mando de caja de
velocidades en el capitulo “Caja de velocidades”).
- gl tube de escape delantero del catalizador o del
filtro de particulas.

+ Desconectar:

- 8l cable de masa en |a carrocer(a.

- ¢l cable positivo.

- los conectores del cableado motor en la caja de
fusibles del compartimento motor.

« Segdn equipo, separar y sujetar el condensador
de climatizacion en la carroceria.

+ Sacar los conectores eléctricos del compresor de
¢limatizacion {si va montadol.

» Desmontar:

- Ia correa de accesorios.

- los tornillos de fijacion del compresor de climati-
1acidn, separarlo y sujetarlo en la carroceria sin
desconectar las tuberias de alimentacidn (segin
equipo).

- las transmisiones {ver operacion correspondiente
en el capitulo "Transmisian”).

* Realizar un montaje de apoyo para el grupo moto-
propulsar.

+ Desmontar:

- los tornillos de fijacion (6) y (7) de los soportes
motor derecho (fig. 57).

- desmontar el conjunto de los soportes motor
derecho (Bl

- |a tuerca (9} de soporte de caja de velocidades

7 .E ] L .'r'-'_-'_'

FIG. 57
(fig. 58). Desmontar el grupo motopropulsor por
debajo del vehiculo procurando no golpear contra
la carroceria,

Montaje

Proceder en orden inverso al desmontaje, respe-
tando los puntos siguientes:

- sustituir sistematicamente las tuercas autofrenan-
tes y las juntas.

- respetar los pares de apriete prescritos.

- sustituir los retenes de salida de caja de velocida-
des y untar los labios con grasa.

- efectuar el llenado y el nivel de aceite de la caja de
velocidades {ver en el capitulo "Caja de velocida-
des”).

- 51 no se ha hecho, sustituir el filtro de aceite y pro-
ceder al llenado y al nivel de sceite del metor segln
las preconizaciones vy las cantidades prescritas,

- realizar la purga del aire del circuito de alimenta-
cidn de combustible,

- proceder al llenada y a la purga del circuito de
refrigeracion.

- comprobar la ausencia de pérdidas, la regularidad
del funcionamiento y el apagado de los testigos de
anomalias, metar en marcha.

Reacondicionamiento del
motor

Precaucion

Antes de intervenir en el circuito de

combustible {alimentacidn, sobrante o

alta presidn), respetar obligatoriamente
las recomendaciones prescritas en “Precauciones
& tomar” del capitulo "Alimentacién de combusti-
ble-gestion motar".

* Durante el desmontaje, marcar el conjunto de las
piezas, su sentido de montaje y su emparejamiento
eventual can vistas al ensamblado.

* Respetar el orden de aflojado:

- de los tornillos del cérter superior de apoyos de
gje de levas (fig. 49).

- de los tornillos de culata (fig. 50).

» Limpiar y desengrasar los planos de juntas con un
producto quimico de decapado.

+ Descartar los utiles cortantes para limpiar los pla-
nos de junta so pefa de danar las superficies.

+ Examinar las piezas. Comprabar las cotas y jue-
gos de funcionamiento segun las caracteristicas
técnicas. Si una pieza presenta un desgaste anor-
mal 0 un juego excesivo, sustituirla en funcidn de
su disponibilidad como pieza de recambio.

* No utilizar una vélvula de aguja para identificar las
bielas y las tapas; evitamos producir cualquier
rotura. Utilizar un rotulader indeleble.

« Evitar la entrada de cuerpos extrafios en las tube-
rias de los circuitos de lubricacion y de refrigera-
cion del bloque motor.

Condiciones para una inter-
vencion

* Durante el reacondicionamiento del motor, susti-
tuir sistematicamente:

- los tornillos de las tapas de bielas.

- los tornillos de culata si no respetan las cotas (ver
“Caracteristicas técnicas”),

- los tornillos del volante motor.

- las juntas del bloque, de las diferentes tapas, de la
bomba de agua, de culata, de | sbomba de alta pre-
sidn, del eje de levas, de la tapa de culata, del inter-
cambiador de calor de aceite, del turbocompresor.
- las tuberias de alta presidn de inyeccién,

- el filtra de aceite.

- &l termostato.

- el liquido de refrigeracian.

- los manguitos de liquido de refrigeracicn si estan
deteriorados.
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* Durante el ensamblado, lubricar el conjunto de las
piezas en contacto con el aceite motor preconizado
por el fabricante.

* Montar los surtidores del fondo de los pistones (1)
{fig. 59).

«Mentar enel bloque motor los cojinetes (2] ranu-
rados, aceitados, segun la clase determinada para
cada apoyo.

« Colocar a8 amhbos lados del apoyo n"2 {lado
volante motor), los separadores de reglaje (3] del
Juego axial con la cara ranurada lado ciglienal.

+ Colocar el ciguenal.

FIG. 59

+ Comprabar el juego axial del cigienal (fig. 60). Si
esta fuera de las tolerancias (ver “Caracteristicas”),
medir el espesor de los separadores del juego axial
y cambiarlos en caso necesario. Si los separadores
son correctos, examinar el cigienal y el blogue
motor.

* Desmontar el cigiehal.

+ Efectuar el montaje de cada conjunto biela y pis-
t6n, aceitando los ejes (1) y los semicojinetes (2} en
la cabeza de biela (3). Utilizar anillos de freno nue-
vos (5} (fig. 61).
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* Montar los segmentos aceitados en los pistones
comenzando por el segmento rascador (6) y el de
estanqueidad (7} y, finaimente, el segmento de
fuego (8} disponiendo las marcas “TOP" hacia la
cabeza del piston. Separar los segmentos 120°,
decalandolos con relacicn al eje de piston y al corte
del segmento rascador (fig. 61)

« Montar en su tapa los cojinetes {1} aceitados
segln la clase determinada para cada cuello.
Deben estar perfectamente centrados en la biela y
la tapa. Valerse del util (2} (PSA 0194.P) fig. 62).

» Colocar cada conjunto biela y pistdn aceitado y
emparejado en el blogue moter (conjunto n®1 lado
volante motor), crientar la flecha (fig. 63) grabada
en la cabeza de piston hacia la distribucién,

* Mantar las tapas de biela después de haberlas

|

SOPORTES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR

\
\

O

PARES DE A

A. Lado derecho - B, Trasero

C. Lado izquierdo (caja de velocida-
des) - D. Impactador.

1. Tornillo (10x150-45); 6 + 0,6.

2. Tornillo (10x150-60): 5,5 = 0,5.

3. Tornillo {10x150-75): 6 = 0,6.

4, Tornillo {10x150-40): 6 = 0,6.

5. Tornillo (10x150-67): 5.4 = 0.8.

B. Tuerca (10x150): 5,4 = 0,8.

7. Tornillo (10x150-80): 3.9 = 0,4.

-——_—————_—-____-—___-__.“-—-—__-__-—-“-—-——

FIG. 83
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8. Tornillo {10x150-65): 4 = 0,6.

9. Tornillo: 4 « 0,8.

10. Tuerca {10x150-10-21,5): 4 = 0,6.
11. Tornillo {10x150-35): 4 = 0,6. (
12, Tornillo {10x150-65): 4 = 0,6.

13, Tornillo {8x125-25):2 + 0,3

14. Tuerca freno: 6,5 = 0,6.

15. Tuerca (8x125-9,7-22): 3+ 0,3.

16. Tornillo {10x150-40): 6 = 0,8.

17. Tornillo (8x125-35): 2 + 0,2 |
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upricado y centrado correctamente con el Util PSA
1134.P. Apretar los tornillos de fijacian nuevos al
gar prescrito.

+ Calocar los cojinetes de apoyos con el plantilla
P54 0194.Q en el carter de las tapas de apoyos del
tighenal.

+Aplicar un corddn de pasta de estanqueidad en la
seriferia del blogque motor.

Comprobar la presencia de los 10 pasadores de
tentrado en cada apoyo.

* Montar el carter de tapas de apoyos de cigiienal
en el blogue motor centrandelo con los dos pasa-
dores PSA 194.N en (A} y (B} (fig. 64).

* Aproximar todos los tornillos.

» Desmontar los dos pasadores de centrado.

« Apretar el carter de tapas de apoyos enel arden
indicado (fig. 64) y al par prescrito.

* Montar (*}:

- |a bomba de aceite.

- el filtro de aspiracidn de aceite.

FIG. 64

b A, Sin filtra de particulas
B. Con filtro de particulas.

9. Pantallas térmicas
10. Abrazaderas

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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- |a bomba de agua.

* {*] Remitirse a las operaciones correspondientes.
« Colocar la junta de estanqueidad en el cigiiedal,
lado volante motor, con el Util PSA 0194 M
(fig. 65)

» Una ver colocada la junta, sujetarla con el (til
durante 5 segundos y desmontarla.

» Colocar la junta de estanqueidad en el ciguienal,
lado bomba de aceite, can el dtil PSA 0194.L.

* Una vez colocada la junta, sujetarla con el dtil
durante 5 segundos y desmantarla.

* Montar la culata.

+ Colacar una correa de distribucion nueva y proce-
der al calado.

« Sustituir las tuberias de alta presion respetando
|es reglas de seguridad, el orden de montaje v los
pares prescritos.

+ Montar el conjunto motor caja de velocidades por
debajo del vehiculo en orden inverso al desmontaje

1:0,2daNm
16. Tuerca (Bx125-11-

1. Colector de escape
2. Junta de colector
3. Turbocompresor
4. Distanciador

5. Filtro de particulas
6. Tubo intermedio

7. Silentblocs

8. Silencioso

11. Catalizador

12. Tubo delantero

13. Soporte

14. Tuerca fijacion turbo

en colector (Bx125-11-11)%

2,6 = 0,6 daNm

15. Esparrago (8x125-43-

23-12):

17,5): 2.5 = 0,2 daNm

17, Tuerca de abrazadera
{diametro 64,5}

2+0,1 daNm.
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BLOQUE MOTOR Y TREN ALTERNATIVO

| 20
1 P’
9\,-((:(_%;_3?5 18 21

1. Volante motor 13. Biela

2. Semicojinetes de ciglienal 14. Semicojinetes de biela

3. Separadores de reglaje dal juego axial del ciglenal 15. Anillos de freno de eje de pistan

4. Juntas de estangueidad 16. Eje de piston

5. Ciglienal 17. Piston

6. Rueda dentada de ciguenal 18. Segmento rascador

7. Polea de cigienal 19. Segmento de comprasion

8. Tornillo de polea (12x150-50): 3,5 = 0,4 daNm + 190° « 5° 20, Segmento de fuego

9. Blogue maoter 21, Tornillo de volante motor (9x125-16) (motor DVBATED4): 2,5 = 0,2 daNm
10. Tapon roscado de obturacidn + aflojado + 0,8 £ 0,1 daNm + 1,7 + 0,2 daNm + 757 + 5°
1. Junta 21. Tornillo de volante motor {9x125-16} (motor DVETEDA):
(12, Tornillo de tapa de biela {7x100-40): 2,5 + 0,2 daNm + aflgjado + 3 = 03 daNm + 90° = 57,

10,5+£0,1daNm+1=0,7daNm + 130° = 5°
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CARACTERISTICAS

Embrague monodisco en seco de mando hidraulico.

El mando hidraulico consta de un cilindro de mando, de un cilindro receptor y
de un deposito de compensacion comunes al circuito de frenado

Vecanismo de diafragma, disco rigido y tope de bolas de tipo "empujado”.

La motorizacion 1.6 HDi 110 CV va equipada con un doble volante motor amor-
tiguador (DVA}. El filtrado de los ruidos se efectia por el doble volante amorti-
guador y no por el cubo del disco de embrague.

+ Caja de velocidades en motor: 45 + 0,5
* Mecanismo de embrague en volante motor: 2 £ 0,2

* Receptor de embrague en caja de velocidades: 3 20,3
I+ Tornillos de ruedas: 9 « 0,5.

Caracteristicas del disco

| Motor 1.6i 16V

Motores 1.6 HDi 90/ 110 ev J

Mecanismo de embrague | Valeo 200 CPX 3850 | NC ! Luk 235 P 4800
Diametro intarior imm| 137 165
Didmetro exterior [mmy | 200 234
Tope | SKF | SKF |
Consumibles
LiQUIDO DE FRENO

Preconizacidn: liquido sintético segun especificacion DOT 4.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucian del liguide con purga del cir-
cuito cada 60000 km o cada 2 afios.
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NMETODOS DE REPARACION

)

El desmontaje del disco o del mecanismo precisa el desmontaje de /a caja de velocidades:.

Toda intervencion en el mando hidrdulico de embrague durante la cual sea necesaria la apertura del circuito, obliga a

la purga del mismo.

- El' mecanismo de embrague del motor 1.6 HDI 110 CV se compone de un dispositivo de recuperacion del juego auto-
matico que requiere de un utillaje especifico durante el eansamblado.

Di ;

DESMONTAJE

* Desmontar la caja de velocidades {ver operacidn
correspondiente en el capitulo “Cajas de velocida-
des”).

Al

’_‘7 ZMarcar la posicidn del mecanismo d
“ ™ embrague de recuperacion del desgast
con relacion al doble volante motor amorti-
guador (DVA).

i -

* Desmontar (fig. 1)

- los tornillos (1)

- &l mecanismo de embrague (2}
- el disco de embrague (3},

MONTAJE

En caso de presencia de aceite en el
mecanismo de embrague, efectuar las
operacionas necesarias para suprimir la

pérdida.

+ Comprobar visualmente:

- la ausencia de golpes y de rayas en la superficie

del volante motar

- el desgaste del volante motor

- el estado de la corona de motor de arranque

- &l mecanismo de embrague,

+ En caso de presencia de aceite en el mecanismo

de embrague:

- sustituir la junta de estanqueidad del cigiienal

- sustituir la gufa de tope de embrague.

No reutilizar un disco de embrague cuyo
cuhbo presente rastros de oxidacidn.

Mecanismo de embrague universal

+ Colocar:

- €l disco de embrague (3}

- el mecanismo de embrague (2) [fig. 2}

* Centrar el disco de embrague con el dtil [4] (eje
guia de centrado de embrague ref. 9513-T.B.),
» Apretar los tornillos {1} a 2 £ 0,2 daNm.

Mecanismo de embrague de recupera-
cidn del juego automitica, nuevo
El mecanismo y el disco de embrague

van emparejados de origen y no pueden ser susti-
tuidos por separado,

+ Colocar el disco de embrague (3),

Disponer el didmetro mayor (A) del cubo
def disco de embrague lado wvolante
motor (fig. 3).

+ Centrar el disco de embrague {3} con el eje guia de
centrade de embrague ref. 0217.C1.

* Montar el mecanismo de embrague (2) {fig. 4).

* Poner los Gtiles [1] (compresor de mecanismo de
embrague ref, 0217, Al v [2] {varilla de sujecién o 8
mm ref. 0217.82) en el mecanismo de embrague.
* Atornillar las 3 varillas de sujecion [2] en lugar de
los tornillos (1).

« Apretar el tornillo "A" del Gtil [1] para comprimir
el mecanismo de embrague (2.

* Montar los tornillos (1) y apretarlos a 2 + 0,2 daNm.
+ Aflojar el tornillo *A” del (til 1] algunas vueltas
para destensar el mecanismo de embrague (2).

* Desmontar los dtiles [1], [2] v el eje guia de cen-
trado.

» Colocar los tornillos {1) restantes.

* Apretar los tornillos (1) a 2 = 0,2 dalNm.

FIG. 4

Mecanismo de embrague de recuperacion del
juego automatica, reutilizado

+ Puesta a cero de la recuperacion del desgaste de
embrague:
[ i
AP puesta a cero de la recuperacion del
\© ~juego se efectia sin disco de embrague.
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-montar el mecanismo de embrague (2} sin el disco
de embrague (3.

- poner los Utiles [1] v [2] en el mecanismo de
embrague {fig. 4).

-atnrnilllar las 3 varillas de sujecién [2] en lugar de
105 tornillos (1).

-atornillar el tornillo *A” del itil [1] para comprimir
el mecanismo de embrague (2),

- comprimir los 3 muelles de recuperacion del
‘ego (4) con unas pinzas o un destornillador
siguiendo la flecha) (fig. 5).

A
A - L
Z . R
ting " :) o =
| F /s _“.i. >
¥ ' [
Ll
o [ !
—_—— i o 4%
FIG. 5

- aficjar el tornillo “A"™ del atil [1] algunas vueltas
pars destensar el mecanismo de embrague (2). Los
muelles de recuperacion del juego {4) deben que-
dar comprimidos.

'Desmontar:

los Gtiles [1] y (2]

-&l mecanismo de embrague

* Montar el mecanismo y el disco de embrague
seguir el procedimiento * Mecanismo de embra-
que de recuperacion del juego automatica, nuevo®).

Todas versiones

.Sustituir en la caja de velocidades):

-l tube-guia de tope

-&l tope de embrague

£} montaje del tope en la guia se efectia de la
manera siguiente:

-tolocar el tope en los picos de |a horquilla
-empujar hacia atras el tope con la horquilla en el
wbo guia

- mantener la horquilla en posicion de retorceso

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI I
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EMBRAGUE

| 1. Mecanismo de embrague

2. Disco de embrague (A: DVEATEDS, B: TUSJP4. C: DVETEDY) -

3. Cojinete de embrague
4. Ratula
5. Horquilla

6. Tornillo CBX 8 * 125-16 {apriete a 2 = 0,2 daNm).

maximo con una goma eldstica,

+ Pulverizar ligeramente con grasa Molycote G-
Rapid Plus {en aérosol) las estrias del eje primario
y enel tubo guia de tope de embrague.

* Montar la caja de velocidades.

Mando hidraulico

de embrague

DESMONTAJE

Cilindro receptor de embrague

« Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas.

* Desmaontar:

-la proteccion debaje del motor

- gl conjunto caja de filtro de sire (segin motoriza-

cion)

» Desengrapar el tubo en “B" (fig. 6).
+ Desmontar los dos tornillos {1).

» Desbloguear la grapa en “A”,

| ]
\\

'
= if;aiqcar un recipiente para recuperar el
liquido de freno debajo def tubo hidreiu!r'ca!

. Desmontar el cilindro receptor de embrague (2).

Separar el cilindro receptor de embra-
gue con precaucion para evitar Ia disten-
sién rdpida de la varilla. No accionar el

pedal de embrague, cilindro receptor de embrague
desmontado.

Cilindro de mando de embrague

* Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas,

. Desmontar:

- la rueda delantera izquierda

- la proteccion debajo del motor

- el guardabarros delantero izquierdo

- la rotula de direccion lado izquierdo

» Separar la rétula del cilindro de mando de embra-
gue {3} (en "C") (fig. 7).

+ Desbloquear el cilindro de mando de embrague
(3} por rotacion {siguiendo la flecha) (fig. 8).

My, Colocar un recipiente para recuperar el
> <liguido de freno debajo del cilindro da
mando de embrague (3). |

+ Desbloquear la grapa en D"

* Separar |as tuberias (4} y {5).

+ Taponar el tubo (5).

» Desmontar el cilindro de mando de embrague (3).

MONTAJE

Cilindro receptor de embrague

* Engrasar ligeramente la punta de la varilla del
cilindro receptor de embrague (grasa Molykote BR2
Plus).

+ Colocar progresivemente el cilindro receptor de
embrague.

* Montar los daos tornillos (1),

« Acoplar el tubo hidraulico.

» Bloquear la grapa en "A".

+ Efectuar la purga del circuito hidrdulico de embra-
gue.



FIG. 7

FIG. B

* Montar:

- la proteccion debajo del motor

- el conjunto caja de filtro de aire {segin motoriza-
cion|

Cilindro de mando de embrague

* Montar el cilindro de mando de embrague (3) en
el salpicadero en orden inverso al desmantaje.

* Bloguear el cilindro de mando de embrague (3)
por rotacion.

* Acoplar:

-larotula en el pedal de embrague

- las tuberias (4) y 15}
* Bloguear |a grapa en "D".
» Efectuar la purga del circuite hidréulico de embra-
gue.
* Montar:
- la rétula de direccion lado izquierdo
- el guardabarros delantero izquierdo
- la rueda delantera izquierda
la prateccion debajo del motor

Purga

Utilizar dnicamente liguido de freno
nueve y no emulsionado. Evitar la
entrada de impurezas en el circuito
hidrdulico. No usar un aparato de purga automa-

tico (riesgo de emulsidn del liguido de freno en el
circuito hidrdulico).

+ Acoplar un tubo transparente (6) al tornillo de
purga {en *F "} (fig. 9).
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* Sumergir &l extremo del tubo {6} en un recipient:
con liguida de freno, situado mas abajo que el cilin
dro receptor de embrague.

* Con el tubo transparente (6), realizar un sifén en "€

]
;;\ ":_ El extremo del tubo (6) dabe quedar sumer-
gido en el liquido de freno.

+ Abrir el tornillo de purga ten "F").

+ Accionar el pedal de embrague manualmente en
toda su carrera por 7 maniobras de ida v vuelt:
répidas.

* Dejar el pedal de embrague en su posicidn alta.
* Lienar el depdsite de liquido de freno al maxime
de su capacidad.

= Abrir el tornillo de purga (en *F").

+ Accionar el pedal de embrague manualmente en
toda su carrera por 7 maniobras de ida y vualz
répidas.

» Mantener el pedal de embrague al final de carrars
durante [a ultima maniobra.

» Sujetar el tornillo de purga {en "F").

+ Si es necesario, repetir la operacion,

» Completar el nivel de liquido de freno hasta el
nivel MAX del depdsito de liguido de frenc.

* Desembragar y embragar rapidamente 40 veces.
+ Arrancar el motor.

« Accionar el freno de estacionamiento.
*Engranar una velocidad.

* Comprobar que se produce un comienzo de fric-
cion del mecanismo de embrague a una cota i}
superior o igual a 45 mm (la cota x se da a titule
indicativo) (fig. 10).

7
P/
o ﬁv’i,”» /Y
e
A A
31 S
,'.,if- J'I-‘I:i'.
~F i
. 1“_.'
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s
FIG. 10

* Efectuar de nuevo las operaciones de purga (si es
necesariol.

FIG. 9
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1. Pedal de embrague

2. Tornille CHC 8 * 125-30 (Diesel) o de base 8 * 125-50
{gasolina) {apriete a 3 = 0,3 daNmj

3. Cofia de pedal de goma

4. Cofia de pedal de aluminio

5. Tuerca con arandela

6. Muelle de asistencia

7. Contactor

8. Tornillo TH RDL & = 100-16

9. Junta

10. Emisor de embrague

11. Receptor de embrague

12. Tubo baja presion

13. Tubo de alta presion

14, Soportes (motor Diesel}

15. Soportes (motor gasolina)

16. Juntas

17. Tornillo de base 8 * 125-20 (gasolinal o 7 * 100-25
(Diesel)

18. Tornillo de base 8 * 125-65 - 19. Grapa.
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CAPITULO 3 =

CARACTERISTICAS

Generalidades

Caja de velocidades manual de 5 relaciones adslante sincronizadas y marcha
atras no sincronizada, formande un conjunto con el par reductor y el diferencial,
Esta dispuesta transversalmente en el extremo del motor, lado izquierdo.
Caja de 2 ejes girando en rodamientos de bolas para el gje primario, un roda-
miento de bolas y un rodamiento de rodillos cilindricos para el eje secundario
y un eje intermedio para la marcha atras.

Pifones de dentado helicoidal para las relaciones adelante y de dentado recto
para la marcha atras. Diferencial de par reductor cilindrico y de dentado heli-
coidal giranda en 2 rodamientos de rodillos conicos. Mando de las velocidades
por palanca en el suelo actuando sobre dos cables, uno de seleccion y otre de
paso.

Esta caja incluye un dispositive de frenado en MA, asegurado por el sincroniza-
dor de 5° y otro que prohibe el paso de 5° a MA.

Diametro de la caja de diferencial {en mm): 77

Par taquimétrico: no tiene.

Pares de apriete wam

* Tornillos de ruedas: 8 = 0,5

* Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes "despieces” en los
métodos.

CORRESPONDENCIA
Motor 1.6i 16V,
Marca de caja: 20CP43.

[ ate, Y , :
|=  =lamarcay el nimero de fabricacion de la caja de velocidades estén
~ indicados en la caja de velocidades [ver capitulo *Presentacion”),

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Caja de velocidades 20CP43

Combinacién de las velocidades [ Relaciones de caja

Pl 1241
/38
20
40/38
43/33

12/30°20:43

Consumibles

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad:

- después vaciado: 2 litros

- después revision: 2,1 litros.

Preconizacion: aceite de viscasidad SAF 75W-80.

Periodicidad de mantenimiento: sin vaciade ni control del nivel preconizados
{la caja esta lubricada "de por vida®}. Contro! inicamente de la estanqueidad
de las tapas en cada vaciado de aceite motor.

sy ’ 5 . i 3 i
.; E.C-::-mo la caja no posee tapon de nivel, es necesario vaciar la caja|
de ;géocrdad&s y reponer 1a cantidad exacts de aceite en caso de|
pérdida.
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TODOS DE REPARACION

La caja de velocidades se desmonta s6la por debajo del ve_f_lfﬂufd.: ;

Caja de velocidades

DESMONTAJE

*Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2columnas.

*Desmontar:

-las ruedas delanteras

- las transmisiones (ver capitulo “Transmisiones” |
.Desconectar la bateria,

*Desmontar (fig. 1):

-l conjunta filtro de aire y conductas {4}

-l resonador de admision de aire (3)

-la bateria

FIG. 1

-los soportes bateria (1) y {2}

.Desconectar:

-glcable de masa

-gl conector de la luz de marcha atras

-¢ captador de punto muerto superior
*Desmontar el captador de punto muerto superior,
+Desmontar (fig. 2):

-la proteccion debajo del motor (6)

- ¢l deflector debajo del motar {5}

FIG. 2

- el guardabarros delantero izquierdo {7}
+ Desmontar {fig. 3k

- el travesano de radiador (10}

- gl potro {11)

- la prolongacidn de cuna (9}

- la bieleta (B}

10
FIG. 3

* Desengrapar el tubo en "A" (fig. 4).
* Desmontar los dos tornillos {12).
+ Separar el mando hidraulico de embrague {13).

Separar el mando hidrdulico de embra-
gue con precaucion para evitar la disten-
5idn rapida de la varilla.

« Desmontar (fig. 5):
- los tres tarnillos (16}
- &l impactador de caja de velocidades (15)
- los dos tarnillos {18)

- el impactador trasero (17}

- |2 abrazadera de escape {14)

- ¢l tubo de escape (19)
- &l tornillo {20}

FIG. 4

» Separar (fig. 6):

- |a rotula (23} con el extractor de rétulas ref. 5040-
TG2.

- |a rotula (22} con el extractor de rotulas ref, 9040-
TG2, apretando en el centro.
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* Desmontar:

- gl soporte de los mandos de velocidades (21}

- el motor de arranque

« Sujetar el motor con un gato y un separador de
madera.

= Eslingar la caja de velocidades a una gria de taller.
+ Desmontar (fig. 7):

- los tres tarnillos (27)

- la tuerca {26}

- los dos tornillos {24)

- la tuerca (25}

- &l soporte {28)

* Hacer descender el conjunto motor-caja de velogi-
dades.

- 26 25

\ i

F il

| LA

|34 =
4 :

FIG. 7

+ Desmontar los tornillos restantes de acopla-
miento entre el motor y la caja de velocidades.
+ Desmontar la caja de velocidades.

MONTAJE

dJ i ]

< Sustituir las juntas de labio de transmision
con ayuda de tampones de momaje%

\\|.f

después de haber engrasado el intervall
nire fos labips.
ISustituir las tuercas autofrenantes.

* Pulverizar ligeramente con grasa Molycote-G-
Rapid Plus (en aérosol} las estrias del eje primario
y enel tubo guia de tope de embrague.

» Limpiar los cables de rosca de los tomnillos.

£l tope debe estar en su guia y posicio-
nado por la horquilia de desembrague.

« Acoplar |a caja de velocidades al motor.

* Montar los tornillos de acoplamiento entre el
motor y la caja de velocidades.

« Cantinuar con el montaje en orden inverso al des-
montaje.

+ Conectar el conector de luces de marcha atrés.

+ Llenar y comprobar el nivel de la caja de veloci-
dades.

+ Conectar la bateria.

VACIADO Y LLENADO

+ Desmontar el tapdn (2) para efectuar el vaciado
(fig. 8

* Montar el tapdn de vaciado (2).

* Desmontar la caja de filtro de aire.

+ Desmontar el tapén del taladro de ventilacidn {1).
+ Efectuar el llenado de aceite de la caja de veloci-
dades por el taladro de ventilacin.

Lu Tuercas fijacion soporte eldstico {3 = 0,3 daNm).
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CAJA DE VELOCIDADES

w

(pares de apriete]
1. Fijacion caja de velocidades en motor ]
;d,g: 0,5 dal‘gm‘r i G
. Contactor de marcha atras (2,5 = 0,2 dalNm)
3. Tapon de vaciado (3,3 + 0,3 daNm) Q""‘ 8 |
4, Fijaciﬁn carter de 5* velocidad (2,2 = 0,2 daNm) 12 i{ﬂ
5. Fijaciones carter caja de velocidades y cdrter de embrague M“'
1,9 0,2 daNm) L
6. Fijacion guia de tope de embrague (1 = 0,1 daNm *)
7. Tornillos anillos de freno de rodamiento {1,8 = 0,2 daNm
{tornillos preuntados) - Fijacian placa intermedia
en carter de embrague {5 = 0,5 daNm *} -
Fijacian receptor de embrague hidraulico (3 = 0,3 daNm)
8. Tuerca e,a soporte caja de velocidades (6,5 = 0,6 daNm)

9. Tornillo tjﬂtiﬂl'l soporte caja de velocidades en cafmceria
(1,9 + 0,1 daNm)
10. Tuercas placa soporte caja de velocidades et
(25202 daNm) ¥

11. Tuerca fijacion soporte caja de velocidades en carrnoarfa
11,9 = 0,1 daNm)

* Untar con Loctite Frenetanch,

—
Respetar la cantidad exacta de aceite
{ver “Caracteristicas”).

+ Montar el tapén del taladro de ventilacion.

Mando de

DESMONTAJE

columnas.

* Desmontar:

- gl filtro de aire
J - la bateria

TG2 (fig. 9).

las velocidades

* Colocar el vehiculo sobre un puente elevador de 2

+ Separar las rdtulas (3}, con el extractor ref. 9040-
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COMANDOS INTERNOS DE LA CAJA

1. Harquilla 1%2*

. Horguilla 3%/4°

. Eje de horquilla

. Horguilla de marcha atrés
Eje y palanca ensamblados
. Eje y palanca (B+C+19)

. Pasador 7 * 30

. Eje de horguilla de marcha atras
. Cierre de eje

10. Enclavamientn de eje

11. Dedo

12 y 13. Muelles

14. Junta de tope

15, Junta de gje

16. Muelle

17. Placa de prohihicidn de paso
de 5%/marcha atras

18. Tornillo CZX 10 * 125-38
19, Pasador 7 * 36

20. Pasador 5 * 25

21, Remache

22. Anillo de freno.

00 = TN B L R

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Carter de pinoneria

2. Carter de embrague

3. Carcasa trasera

4. Juntas de estanqueidad

5. Tapon de ventilacian

6. Protector

7. Contactor de luces de marcha atras
8. Guia de tope

9. Tapén de vaciado 16 * 150
10. Iman

11. Casquillo apoyo

12. Fuelle de proteccion.

PAG.



1r ]
= <L Presionar sobre “A" para separar la rotula
- - . .
de seleccidn de las velocidades.

« Desbloguear los frenos de fundas e los cables
del soporte (1).

-9

* Desbloqueo de un freno de funda:

- presiona sobre las lengiietas de la grapa (2 en
"B, con un pequeno destornillador plano

- separar los frenos de fundas de sus soportes
tirando hacia arriba

* Desmontar (fig. 10):

- el tubo intermedio de escape (4)

- la pantalla térmica (5]

* Desmontar:

- |a consola central {ver capitulo “Carroceria”}

- las 4 tuercas (6) (fig. 11)

- el conjunto de la caja de mandos de velocidades
{7) con sus cables

+ Separar los cables de la caja de mandos de velo-
cidades (7) con el extractor de rotulas ref. 9040-
TG2.

MONTAJE

1
E‘\ 'f: Los cables de mando de seleccidn y de
paso de las velocidades no son ajustables.
El cable de paso de las velocidades tieng
una marca de color negro en el freno de funda en

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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« Acoplar los cables a la caja de mandos de velaci
dades {7).

* Montar:

- &l conjunto de la caja de mandos de velocidades (7)
- |as 4 tuercas (6)

- la consola central

« Clipear los frenos de fundas en el soporte (1).

-

sy . i .
= ZCambiar las grapas (2] si es necesario, |

« Acoplar las ratulas (3),

+ Maontar:

- la pantalla térmica (5)

- el tubo intermedio de escape (4}
- ¢l filtro de aire

- la bateria

CABLES DE MANDOS DE VELOCIDADES

1. Rétula de pase de las velocidades @ 10 mm
2. Cable de mando de paso de velocidades *
3. Palanca de mando de velocidades

mm

4, Cable de mando de seleccidn de velocidades *
5. Rotula de seleccion de las velocidades g 10 mm.
* Longitud de los cables entre frenos de fundas: 791,2 « 2



PINONERIA - DIFERENCIAL

1. Eje secundario

2. Punta de eje

3. Pingn conducido de 1°

4, Pindn conducido de 2°

5. Pinén conducido de 3*

6. Pindn conducido de 4*

7. Sincronizador de 1%2*

8. Sincronizador de 3%4*

9. Casquillos Sincro de 1%2°
10a. Casquillos Sincro de 3%4°
10b. Anillo Sincro de 5

11y 12. Dedos

13. Muelles

14, Bolas de blequea

15. Asiento

16. Rodamiento 62 * 32 * 18
17. Rodamiento 22 * 57 * 17
18. Placa de freno de rodamiento
18. Distanciador

20, Tornillo 8 * 125-15

21, Pindn conductor de 5*
22, Pindn conducido de 5°
23, Sincronizador de 5°

24, Arandela elastica

25. Anillo de freno

26. Segmentos de freno

27. Anillo de freno

28. Distanciador

29, Segmento de freno

30. Rodamiento 256 * 52 * 15
31. Eje primario

32. Rodamiento 25 * 62 * 17
33, Placa de freno de rodamiento
34. Junta de labio derecho
35. Rodamientos 38 * 63 * 17
36. Anillo de freno

37. Anillo de centrado

38. Copelas

39, Eje de satélites

40. Planetarios

41, Satélites

42, Caja de diferencial

43. Junta de labio izquierdo
44, Pinon desplazable de marcha
atras

45, Eje.

0

.CJO
([an)
=
o
=
=
m
—
o
=
=
==
=
rm
w
=
p—
(On]
=

N3O0¥.LID

IGH 9°L - A91 !9°1 ¥31TV1 1@ TYNNVIW



CITROEN

Ca

CariTtuLo 3 Bis

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

3. CAJA VELOCIDADES BE4R PAG.

CARACTERISTICAS

Generalidades
Caja de velocidades de cinco relaciones adelante sincronizadas y marcha atrés
no sincronizada, formando un conjunto con el par reductar y dispuesta trans-
versalmente en el extremo del motor, lado izquierdo.

Caja de 2 ejes paralelos girando en 2 rodamientos de redillos cdnicos para el eje
primario, un rodamiento de rodillos cilindricos y un rodamiento de bolas para
el eje secundario y un eje intermedio para la marcha atrés.

Pifiones de dentado helicoidal para las relaciones adelante y de dentado recto
para la marcha atras.

Diferencial de par reductor cilindrico y de dentado helicoidal girando en 2 roda-
mientos de rodillos conicos.

Mando externo de las velocidades por palanca en el suelo actuando sobre 2
cables de mando, uno de seleccion y otro de paso. en el interior, una palanca
prohibe el paso de 5" a la MA.

Diagmetro de la caja de diferencial (en mm): B4

Par velocimetro: 22/18

CORRESPONDENCIA
Motor 1.6 HDi 90 CV: marca de caja 20DM75.
Motor 1.6 HDi 110 CV: marca de caja 200M8&9.

’g La marca y el nimero de fabricacion de la caja de velocidades estén
grabados en el cdrter de pinoneria (ver capitulo “Presentacion”).

1

S

* Tornillos de ruedas: 9 = 0,5.
* Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes “despieces” en los métodos.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Cajas de velocidades 200M69 y 200M75

l Combinacion de las velocidades I Relaciones de caja
o i 11138

15/28
337
4537
473
123131140

Relacion de puente; 19/72

Reglajes

EJE PRIMARIO
Juego axial: 0,05 a 0,15 mm,
Espesor de los separadores de reglaje disponibles: 0,7 a 1,95 mm.

DIFERENCIAL
Juego axial: 0,1 mm.
Espesor de los separadores de reglaje disponibles: 0,35 a 1,05 mm.

Consumibles

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

1 Capacidad:

- después vaciado: 1,8 litros

- después revision: 1,9 litros.

Preconizacidn: aceite multigrado de viscosidad SAE 75W-80.
Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado ni control del nivel preconi-
zados {la caja estd lubricada "de por vida®). Control Unicamente de 3 estan-
queidad de las tapas en cada vaciado de aceite motor.

LY} . 5 " z . . |
J_: E Comoa la caja no posee tapon de nivel, es necesario vaciar la caja de
| ve;lnc:dades y reponer la cantidad exacta de aceite en caso de pér-
l dida.
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METODOS DE REPARACION

@ -

La cdja de velocidades se desmonta solo por debajo del vehiculo,
Ef eje secundario es indesmontable. Como recambio, se entrega ensamb!ado, En reparacion, solo el pifion de 5%y el

'odamnenio deba;o de este ultimo pueden ser sustituidos.

Caja de velocidades

IESMONTAJE
‘Desconectar la bateria.
'levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
Itolumnas.

‘Desmontar;

i85 ruedas delanteras

-5 transmisiones {ver capitulo “Transmisiones”)
-5 tubos de alimentacién de aire

-3 bateria

05 soportes bateria

¢ guardabarros delantero izquierdo

¢l parachogues delantero

‘Desconectar:

-2 cable de masa

-¢ conector de la luz de marcha atras
-& conector del captador de régimen motor
*Desmontar el captador de régimen motor.
*Desconectar y separar los cableados eléctricos
te llegan a la caja de velocidades.
«Desmontar (fig. 1):
-l potro (1)
-l travesanio de radiador (4)
-aprelongacion de cuna delantera (3)
iz bieleta (2)

FIG. 1

+Separar los mandos de velocidades (6) y (7) con el
adractor de ratulas ref. 9040-TG2 (fig. 2).
+Desmontar el soporte de los mandos de velocida-
ses 5).

+ Desmontar (fig. 3):

- el motor de arranque (8)

- el tornillo (9} {segin la motorizacion)

+ Desplazar la reserva de vacio (100

+ Desmontar (fig. 4):

- la abrazadera de escape (11}

- &l tubo de escape {12}

- &l tomnillo (13}

+ Desmontar (fig. 5):

- los 3 tornilles {17)

- gl impactador (18)

- el tornillo {(16)

- las 2 tuercas (20)

- el impactador trasero {19}

- los 3 tornillos (14}

- |a caja taquimétrica {15)

* Vaciar el circuito de refrigeracion motor,
+ Desmaontar el radiador de refrigeracion motor.

+ Separar los tubos (21) y (26) (fig. 6).
* Desmontar:

- el tarnillo (22)

- la sonda de temperatura {25}
- los tornillos (23}

- la pantalla térmica {24}

+ Desmontar (fig. 7):

- la abrazadera de escape (27)
- los tornillos (29}

- gl filtro de particulas (30)

- el tarnillo (28)

- —— =

= Desmomare! catalizador para las versiones
~ no equipadas con filtro de particulas.
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FIG. 7
+ Desengrapar el tubo (31) {en "A") (fig. 8).

A

[}
= r:. No separar el tubo hidréulico {31).

« Desmontar los 2 tornillos (32).

« Separar el mando hidrdulico de embrague (33).

Separar el mando hidrdulico de embra-

gue con precaucion para evitar la disten-
sidn rapida de la varilla.

* Sujetar el motor con un gato y un separador de
madera.

+ Eslingar la caja de velocidades con una gria de
taller.

« Desmontar (fig. 9):

- los 3 tornillos (36

- las 2 tuercas (37}

- la tuerca (35)

- el soporte (34)

+ Desmontar el eje de soporte elastico (38) con el
casquillo ref. 7115-T (fig. 10).

* Hacer descender el conjunto motor-caja de velo-
cidades.

+ Desmontar los tornillos restantes de acopla-
miento entre el mator y la caja de velocidades.

+ Desmaontar la caja de velocidades.

MONTAJE

| W1, Sustituir las juntas de labio de la transmi ‘

| > "< sion con ayuda de tampones de montaje,

| “ ™ despues de haber engrasado el intervalo
entre los labios. Sustituir las tuercas auto
frenantes.
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S : 12 .

FIG. 10

« Pulverizar ligeramente con grasa Molycote-G
Rapid Plus (en aérosol) las estrias del eje primaric
y el tubo guia de tope de embrague.

* Limpiar los cables de rosca de los tornillos.

El tope debe estar en su guia y posicic-
nado por la horquilla de desembrague.

+ Acoplar la caja de velocidades al motor.

Hacer pasar la cadena al exterior del
soporte {43) para alinear carrectamente
el eje primario en el doble volante

mator amortiguador (DVA) o en el disco de
embrague (siguiendo la flecha) {fig. 10).

+ Maontar los tornillos de acoplamiento entre el
motor y la caja de velocidades.

« Continuar el montaje en orden inverso al des
montaje.

+ Conectar el conector de luces de marcha atrés.

« Llenar y comprobar el nivel de la caja de veloc:
dades. :

* Conectar la bateria.

FIG. 8
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|pares de apriete)
1. Taladro de ventilacién (1,5 = 0,2 daNm)
E‘2&;‘:4&51:3 de fijacidn eje empujader de marcha

5
14,5 = 0,2 daNm)
3. Tuerca fijacidn carter diferencial
(1,5 + 0,2 daNm)
4, Tornillo de fijacidn (o M10) carter diferencial
{5 £ 0,5 daMNm)
5. Soporte toma taquimétrica (1,5 = 0,2 daNm}
6. Tornillo de fijacion (@ m7) cérter diferencial
(1,5 = 0,2 daNm)
7. Tapon de vaciado (3,5 = 0,2 daNm)
8. Tapon de nivel (suprimido a partir del nimero
OPR 9975) (2,2 = 0,2 daNm)

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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CAJA DE VELOCIDADES

8. Tornillo de fijacion carter de caja de velocida-
des en carter de embrague (1,3 2 0,2 daNm|

10. Tornillo de fijacion céarter de 5°

1502 daNmf

11. Contactor de marcha atras

{2,5 = 0,2 daNm)

12, Tornillo de freno eje de horquilla (1,5 = 0,2
dafm]

13. Tornillo de fijacion corona diferencial

{6 = 0,5 daNm]

14. Tornillo de freno rodamiento (1,5 = 0,2 daNm)
15. Tuerca de eje secundario (6,5 = 0,5 daNm)
16. Tuerca de eje primario (7,3 £ 0,5 daNm)
di'.'d Ternillo de fijacidn soporte mando de veloci-

ades

(1.5 £0,2 daNm)

18. Tornillo de Iguin de tope (1,25 = 0,2 daNm)
19. Tornillo de fijacion de la caja taquimétrica
(1,5 £ 0,2 daNm)

20. Tuerca eje del soporte de caja de velocidades
(6,5 = 0,6 daNm)

21. Tuercas fijacion soporte elastico

{3=0,2 daNm) |
22. Eje soporte elastico caja de velocidades

{5 + 0,5 daNm)

23. Tornillo M10 fijacian soporte motor cérter
caja de velocidades (6 = 0,5 daNm}

24. Tornillo M8 fijacion soporte motor carter caja
de velocidades (3 = 0,3 daNm).

* Untar con Loctite Frenetanch.

Aceite de cai

VACIADO Y LLENADO

» Desmontar el tapon (1) para efectuar el vaciado
(Fig.11).

» Montar el tapén de vaciado (1).

1
= LEltapdn de llenado (2] ha sido suprimido.
™ El llenado de aceite se efectia por la ven- |
tilacion {3).

« Desmontar la caja de filtro de aire.

* Desmentar el tapan del taladro de la ventilacion (3),
» Efectuar el llenado de aceite de la caja de veloci-
dades por el taladro de ventilacion.

Respetar la cantidad exacta de aceite
{ver “Caracteristicas”).

« Montar el tapdn del taladro de ventilacidn
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Mando de
las velocidades

DESMONTAJE Y MONTAJE
+Para el método de desmontaje y montaje, ver el
capitulo * Caja de velocidades MASN *,

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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CABLES DE MANDOS DE VELOCIDADES

1. Rotula de paso de las velocidades o 10 mm

2. Cable de mando de paso de velocidades *

3. Palanca de mando de velocidades

4, Cable de mando de seleccion de velocidades *
5. Rdtula de seleccion de las velocidades o 10 mm.
* Longitud de los cables entre frenos de fundas: 643 + 2 mm (paso de velocidades)
y 670 = 2 mm (seleccidn de velocidades).

MANDOS INTERNOS DE LA CAJA

1. Horquilla 1%/2*

2. Horquilla 3%/4*

3. Eje de horquilla

4, Placa de freno

5. Muelle

6. Bola de hlogueo

1. Eje y horquilla de §*

8. Empujador

9. Eje de empujador

10. Dedo

11. Muelle

12. Eje y dedo

13. Palanca

14. Junta

15. Muelle

16. Soporte

17. Junta de eje

1B. Pasador 3,3 * 15

19. Tornillo TH 7 * 100-22
20. Tuerca de base 12 * 160-12-26
21. Pasador 3 * 15

22. Pasador 4,5 * 22

23. Pasador 7,256 * 26

24, Pasador

25. Tornillo CHCR D L 7 * 100-22
26, Arandela

27. Anillo de freno.

PAG.
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TAPAS

1. Conjunto de tapas (A: carter de embrague, B: carter de diferencial, C: cérter de pifoneria)
2, Carcasa trasera

3. Prolongacion

4, Junta torica

5. Guia de tope

6. Anillo de estanqueidad

7. Punta

8. Tapdn protector

9. Contactor de luces de marcha atras

10. Tapon de ventilacién

11. Protector

12. Tapdn de llenado 14 * 100 (suprimido)
13. Tapon de vaciado 16 * 150 con su junta
14, Casquillos de centrado

15. Iman

16. Cuello

17. Fuelle de proteccion

18. Tornillo TH RDL 7 * 100-18

19. Juntas
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1. Eje primario

2. Rodamientos 25 * 47-15 0 25 * 52-14

3. Separadores de reglaie de precarga (de 0,7 a 1,95 mm|
4, Pindn conductor de 3

5. Sincronizador de 3%4*

6. Pifidn conductor de 4

7. Distanciador

8. Pindn conductor de 5*

9. Sincronizador de 5°

10. Tuerca 20 * 150-11

MANUAL DE TALLER 1.6 16V - 1.6 HDI
3. CAJAVELOCIDADES BE4R

PINONERIA - DIFERENCIAL

/

26 27
11. Pifign desplazable de marcha atrés
12. Eje
13. Junta

14. Tornillo TH 8 * 125-50
15. Pasador 4 * 20

16. Eje secundario

17. Anillo de freno

18. Rodamiento 36 * 72-17,56
19. Tope de agujas

20. Piron conducido de 1*
21. Sincronizador de 142*
22. Pindn conducido de 2°
23. Pifan conducido de 3*y &°
24. Anillo de freno

25. Rodamiento 25 * 75-17
26. Pindn conducido de 5*
27, Tuerca 20 * 150-11

28. Junta de labio derecho
29. Separadores de reglaje de precarga (0,35 a 1,05 mm)
30. Rodamiento 38 * 63-17
31. Tornillo TH 10 * 100-21,5
32. Corona de diferencial
33. Pasador 35 * 25

34. Caja de diferencial

35. Junta de labio izquierdo
36. Anillo de centrado

37 y 38. Copelas de friccion
39, Planetarios

40, Satélites

41, Eje de satélites.

PAG.
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CARACTERISTICAS

Generalidades LUBRICACION DE LAS JUNTAS HOMOCINETICAS

La transmision del movimiento a las ruedas delanteras ests asegurada por dos  Segun la naturaleza del fuelle, se emplean 2 tipos de grasa.
gjes tubulares de longitudes desiguales. Consta de una junta homocingéticaen  Los fuelles termoplésticos, que tienen un aspecto de pléstico rigids, exigen
tada una de sus extremos (tripode lado caja de velocidades y de bolas lado rue-  grasa Total N3345 de color verde,

das). La transmision derecha estd unida al diferencial por un eje intermedic  Los fuelles de neopreno, gue tienen un aspecto de goma, exigen grasa Berutox
transportado por un apoyo de radamiento, fijade en el soporte-motor inferior.  GGF&1 de colar beige.

Caracteristicas de las transmisiones

Tipo de tulips Diémetro de tulipa (mm) R | Fuelles do transmisiones ]
- ladorueds |Lado caja de velocidades|  Ladorueds Lado caj develocidades.  97BO1 (M) [ T o e veloidades
161 16V AC 20001 Gl2000 7 7% | 3 | wrmopldsico | naopreno
1.6 HDi Rz 175 | JB 2A 8 l 80 J 36 | termopldstico | nEoprena

Pares de apriete (an.n o

+ Tuerca de transmisidn: 325 = 15

| » Tuerca de rdtula de direccion: 3,5 = 0,3

|- Tuercas de mangueta en amortiguador: 3,6 + 0,3
* Tornillos de ruedas: 9 2 0,5,
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NMETODOS DE REPARACION

@

Es aconsejable’; con cada deémontafe de la tr.'srismf.,s:d'n,-susﬂﬁ;i}fé! anillo de estanqueidad de salida del diferencial cor-

raspondiente. :

£ reacondicionamiento de una transmision se limita, en este vehiculo, a la sustitucion de los fuelles de las juntas homo-

' cineticas.

La sustitucion de un guégrdapa!vo de la transmision s?jfo'pusﬁé considerarse cuando éste ha sido dariado recientemente
__Para estar seguros de la fiabilidad y del estado mecanico de la junta homocinética correspondiente.

Transmision.

DESMONTAJE

* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas colgando.

« Vaciar la caja de velocidades.

« Desmontar las ruedas.

* Colocar el dtil [1] {0til de inmovilizacion de cubos
ref, 6310-T) (fig. 1).

No aflojar la tuerca de transmisién inmo-

vitizando el cuba con los frenos, En efecto,

en ese caso, los tomnillos de fijacidn del
disco podrian correr el riesgo de romperse,

FIG. 1

« Desmentar:

- el pasador (1)

- la pista de chapa (2}

- |a tuerca de transmisidn

- el Gtil [1]

. Separar la rétula de direccidn (4] (fig. 2).
* Desmontar las 2 tuercas (3).

Transmisian izquierda

* Para no deteriorar el guardapalvo de la transmi-
sidn, separar la mangueta y hacer pivotar el cuerpo
del amortiguador un cuarto de vuelta.

* Girar las ruedas hacia la izguierda (al maximol,

* Separar |a transmisién del cubao.

+ Desmontar la transmisidn,

* Colocar la mangueta en el cuerpo de amortigua-
dor y sujetarla con un tornillo (5) (fig. 3).

Transmision derecha

* 1° caso (fig. 4):

- aflojar las tuercas (6)

- girar los tornillos un cuarto de vuelta para permi-
tir que el rodamiento salga de su alojamiento.

* 2% caso (fig. 5):

- gflojar los tornillos (7}

- desmontar el tornillo (7} inferior

- desmontar |a placa de sujecion (8)

* Para no danar el guardapolvo de la transmisién,

separar la mangueta y hacer pivotar el cuerpo de
amortiguador un cuarto de vuelta.

* Girar las ruedas hacia la derecha (al maxima).

+ Separar la transmisidn del cubo.

+ Desmontar la transmisidn.

+ Colocar Ia mangueta en el cuerpo de amortigua-
dor y sujetarla con un tornillo {5).

MONTAJE

vis
> Zlas transmisiones nuevas se suministran
equipadas con protectores para proteger

los fuelles contra cualquier golpe duranrsl

‘el montaje en el vehiculo. Por ello, es ind:'spgnsa.!
ble liberar fa transmision de estaos protectores lo
més tarde posible. =

* Comprobar:

- la ausencia de juego en las articulaciones de la
transmision

- el estado de los fuelles

- ¢l estado del rodamiento de apoyo

+ Efectuar un reacondicionamiento de las transmi-
siones {si es necesario).

* Sustituir sistematicamente las juntas de labio uti-
lizando los tampones de montaje [2] y [3] (tampo-
nes de montaje de las juntas de labio de salida de
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puente 7114-TW. (lado izquierdo) y 7114-T.X. {lada T -
derecho) (fig. 6. 1
*Untar con grasa el intervalo entre los labios. ' [3]
*Engrasar |a pista exterior del rodamiento. :

-t - |
2 : ” = .
Procurar no deteriorar los labios de sali- ST T %
das de caja de velocidades al montar las : el T & v FIG. &
transmisiones. hre i g v, ’
P_--"" - P‘

* Proceder al montaje en el orden inverso al desar- u "‘fﬁ o
mado. / R

+ Efectuar el |lenado de aceite de la caja de veloci-
dades (ver operacion correspondiente en los capi-
tlos *Caja de velocidades") [2]

TRANSMISIONES

1. Transmisidn izquierda 8. Espiga

2, Transmision derecha 8. Placa de sujecion®

3. Kit de reparacion lado rueda 10. Tornillo de sujecion® CZX ROL 8 * 125-25 {apretar a 2 = 0,3dan. M}
4. Kit de reparacion lado caja 11. Deflector™

5. Rodamiento 30 * 55-13 12. Tornillo de cabeza excéntrica®™ 7 * 100-44

6. Tuerca 24 * 150 {apretar @ 32,5 = 1,5dan. M) 13. Tuerca freno™ 7 * 100-7-11 (apretar a 1,4 + 0,2dan. M).

7. Freno de tuerca  En caja BE4R - ** En caja MABN
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CARACTERISTICAS

Suspension - tren delantero_

Suspension de ruedas independientes de tipo falso Mc-Pherson con tridngulo
inferior y barra estabilizadora.

Combinado muelle helicoidal y amortiguador formando el elemento de suspen-
sion.

TRIANGULDS

Los tridngulos y las manguetas estan realizados de acero forjado. Los triangu-
los poseen 2 uniones elasticas de eje vertical, lado cuna,

MUELLES
Muelles helicoidales.
Identificacidn por marca de color.

AMORTIGUADDRES
Amortiguadores hidriulicos telescopicos no desmantables, fijados en la man-
gueta por 2 tornillos.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora fijada a la cuna por dos apoyos elsticos y unida a los ele-
mentes de suspensidn por medio de bieletas de unidn.

La barra posee 2 rebajes de sujecidn a la altura de los apoyos.

Diametro: 21,5 mm

CUBOS DELANTEROS

Cubo montado en un rodamiento de bolas estanca, el mismo montado a pre-
sion en la mangueta.

-
-

Eje mecanosoldado, de brazos tirados con travesano deformable.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora implantada en el eje. Es indesmontable ya que sus extre-
mos estdn soldados.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescopicos de doble efecto dispuestos vertical-
mente,

CUBOS TRASEROS
Cubo, incorporado al disco de freno, montado en rodamiento de bolas estanco

Pares de apriete wanvm

« Tornillos de ruedas: 8 + 0,5.
« Tuerca de rétula de direccién: 3.5 £ 0,3
* Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes "despieces” en los métodos.
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NMETODOS DE REPARACION
@ -

La sustitucion de los amortiguadores o de los muelles de suspension delelantera precisa el desmontaje previo de los
elementos da suspension y exige la utilizacion de un compresor de muelles apropiado.

Sustituir sistematicamente las tuercas "Nylstop®.

FIG. 2

Suspension - tren
delantero

ELEMENTO DE SUSPENSION

DESARMADO Y ENSAMBLADD
+ Operacion a practicar en el banco de trabajo, ele-
mento de suspension desmontado.

DESMONTALE
*Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas delanteras No colocar un muelle de suspensién en
tolgando. contacto directo con un objeto o un

*Desmontar las ruedas delanteras. utillaje metélico. Comprobar la presencia
y el estado de las protecciones de goma en las cope-

las fijas y deslizantes del compresor de muelles

* Colocar el elemento de suspensién equipado con
el compresor [1] {ref. 4137-T) en un tornillo de
banco con un Gtil tipo Facom D22 (fig. 4).

« Comprimir el muelle con el til [1].

FIG. 1

*Desmontar la tuerca (1) (fig. 1).

«Separar la bieleta de barra estabilizadora.

* Desmontar la tuerca (2).

»Separar la rétula de direccian (con el extractor ref,
1892-T).

» Desmontar los tornillos (3) (fijacion del elemento
de suspension en la manguetal.

Colocar una proteccidn en el guarda-
polvo de la transmisidn.

* Desmontar los brazos de limpiaparabrisas v la
rejilla del salpicadero (ver capitule “Carroceria®)

+ Desmontar (fig. 2):

- la tuerca {4)

- |a copela (5)

- &l elemento de suspension

Durante el desprendimiento del ele-
menta de suspensidn, mantener la
transmisidn en el diferencial.

MONTAJE

* Poner los apoyos “A” del soporte de amortiguador
en los embutidos “B” del paso de rueda (fig. 3).

+* Para el resto del montaje, proceder en orden
inverso al desmontaje.

* Comprobar y ajustar el paralelismo.

|
|
| F——
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+ Desmontar los elementos {27) a 123} (ver despiece
en "Suspension - tren delantero®},

= Descomprimir el muelle.

+ Desmontar los elementos (21), {20) y (22).

Comprobar el estado del muelle de
suspension (ausencia de rastros de gol-
pes, rayas o picadas de corrosion). El
revestimiento de pintura del muelle de suspensidn

no debe estar deteriorado, dejando el metal al des-
nudo.

* Comprobar el estado del tope de bolas y susti-
tuirlo si es necesario.

* Montar los elementos en orden inverso al des-
montaje.

—— =
;;‘ !E. Comprabar el buen posicionado del muella
en la copela.

Cambiar sistematicamente la tuerca (27). |

DESMONTAJE

* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas colgando.

* Desmontar [a proteccién debajo del motar. =

* Desmontar: '“_. Disponer la barra de modo a posicionar la

- las ruedas delanteras “  “marca de color a la derecha.

- las tuercas (1) (fig. 5). El posicionado lateral y horizontal se rea-
' : lliza por los dos rebajes en “c” en el interior del

MONTAJE

apayo (6] y por las huellas en “b" en la seccidn de
fa barra estabilizadora (fig. 8).

FIG. 5

. Vehiculo equipado con faros direccionales, sepa- o
rar la bieleta del captador en “A" {fig. 6). |

FIG. 8

» Separar los apoyoes eldsticos {6).

* Alinear los rebajes "c" interiores con las huellas
“b" de la barra estabilizadora {una a ambos lados).
+ Para el resto del montaje, proceder en orden
inverso al desmontaje.

* Vehiculo equipado con faros direccionales, com-
probar el reglaje de los mismos.

DESMONTA.E ¥ MONTAJE

* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas colganda.

+ Desmontar las ruedas delanteras.

* Colocar el util 1] {util de inmovilizacion de cubos
ref. 6310-T) (fig. 9).

No aflojar la tuerca de transmisidn

inmovilizande el cubo con los frenos. En

efacto, en ese caso, los torniflos de fija-
c¢ion del disco podrian romperse.

. Desmontar (fig. 7):

- las tuercas (2)

- los tornillos {3}

- las bridas {4}

- la barra estabilizadora (5}

+» Desmontar;
- gl pasador (1)

FIG. 9

- el freno de tuerca {2}

+ Aflojar la tuerca de transmision,

* Desmontar {ver capitulo "Frenos"}:

- el captador ABS

- las pastillas de freno

- el soporte de pinza de freno

* Desmontar la tuerca (1) (fig. 1).

» Separar la bieleta de barra estabilizadora.
* Desmontar la tuerca (2).

+ Separar la rotula de direccién (con el Gtil ref. 1892-
T, por ejemplo).

+ Desmontar la tuerca (4) [fig. 10).

FIG. 10
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SUSPENSION - TREN DELANTEROQ

1. Mangueta
2. Tridngulo de suspension
3. Cubo de rueda
4. Rodamiento de cubo
5. Anillo de freno
6. Protector
7. Rotula (apretar a 23 = 2,3 daNm)
B. Tornillo CBX 14 * 150-82
9. Silentbloc delantera de tridngulo
10. Silentbloc trasero de tridngulo
11. Arandela plana
12. Tornillo 12 * 150-77
13. Tuerca freno 12 * 150-16 (apretar a 9 + 0,9 daNm)
14. Tuerca 24 * 150 (apretar a 32,56 + 2,6 daNm)
15. Espiga
16. Freno de tuerca
17. Tuerca freno 14 * 150-16,6-22 (apretar a 4,2 + 0,4 daNm)
18. Tuerca de base 14 * 150-13,3 (apretar a 11,1 = 1 daNm)
19. Amortiguador
20. Fuelle de proteccion
21. Muelle
22. Tope elastico
23. Copela de tope
24. Copela de apoyo
25. Tope de bolas
26. Soporte superior
27. Tuerca (apretar a 6,9 + 0,9 daNm)
28. Copela
29. Tuerca (apretar a 6,9 = 0,6 daNm)
30. Barra estabilizadora
31. Apoyo eldstico
32. Brida de apoyo eléstico
33. Bieleta de unién de barra estabilizadora
34. Tornillo de base 12 * 175-47 {apretar a 10,4 + 1 daNm)
35. Tuerca con arandela 10 * 150 (apretar a 3,6 + 0,3 daNm).




* Despegar la rdtula inferior de mangueta del brazo
inferior de suspensién,

« Desmontar las tuercas (3] y sus tornillos.

« Separar la transmision del cubo.

A Mantener la transmisidn en posicion.

* Desmontar la mangueta.
* Desmontar las tuercas (5) (fig. 11).

a \

Abe, I — \ ]
- = Para extraer el tornillo de fijacidn delantera
del brazo inferior, mantener la transmision

en el diferencial,

FIG. 12

[1]

FIG. 11

* Desmontar:

- el tornillo de fijacidn delantera del brazo inferior FIG. 13

de suspension . T

- el tornillo de fijacion trasera del brazo inferior de * Montar la articulacion elastica.

suspension . o

- el brazo inferior de suspension L L. , .
Al montar, proceder en orden inverse al desmon- | 5 = [espetar el posicionado de la articulacion
taje. eldstica trasera con relacion al brazo de

suspension.

+ Colocar los utiles [1], [4] (tapén de montaje ref.
No desplazar el vehiculo si las transmi- 9704 TA. en la parte delantera y ref. 0621.P en l2
siones estan desmontadas o aflojadas ~ Parte trasers) y [2] en la articulacion elastica
{fig. 14}.

para evitar deteriorar el rodamiento.

REACONDICIONAMIENTO DEL BRAZO INFERIOR [2]

i ——‘ . - . | /
> L Operacién a practicar en el banco de tra: [4]
bajo, brazo inferior desmontado. '
+ Marcar la posicidn angular de la articulacion elas-
L_)K (]

tica trasera en el brazo inferior de suspension (en
“a"| {fig. 12).
* Colocar los Gtiles [1] y (2] icampana de apoyo ref.
0621.N, tapon de montaje ref. 0621.M) en la articu-
lacian elastica (fig. 13).
+ Extraer |a articulacion elastica con una prensa.
FIG. 14

Las articulacionses eldsticas van monta-

das por apriete en el brazo de suspen-

sion. El montaje de las articulaciones

eldsticas debe efectuarse con un
esfuerzo de hundimiento. Cuando una de las arti-
culaciones eldsticas se monta libremente, sustituir
el braze de suspensidn.

+ Colocar la articulacién eldstica con una prensa:

- hasta que el 0til [4] haga tope en el brazo inferior
para la parte delantera,

- hasta hacer tope en el brazo inferior para la parte
trasera.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

SUSTITUCION DE LA ROTULA DE MANGUETA

vig
_: < Operacion a practicar en el banco de tw

bajo, mangueta desmontada.

+ Fijar la mangueta en un tornillo de banco g
pado con mordazas.

+ Desmontar la chapa de proteccién (1) con un des
tornillador (fig. 15).

FIG. 15

* Desmontar la rotula de mangueta (2} con el dtil [1]
{casquillo tipo Facom NK.41L] (fig. 16).

Evitar cualguier corte en la goma de li
rotula.

[1]

LA

) FIG. 16

* Montar la rotula de mangueta {2} y apretarla a 23
+ 2,3 dalNm.

« Frenar la rotula en las muescas "A" de la man-
gueta (fig. 17).

FIG. 17
+ Colocar la chapa (1) nueva en el cuerpo de la
rotula,
* Frenar la chapa en una de las muescas de la rétula
deformandocla en “"B".
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RODAMIENTO DE CUBO

Todo rodamiento desmontado debe ser
obiigatoriamente sustituido.

SUSTITUCION

Operacidn a practicar en el banco de tra-
bajo, mangueta desmontada.
* Desmontar los anillos de sequridad de sujecion
de! rodamiento de cubo delanters,
+Fijar la mangueta en el tornillo de banco,

+Colocar el util [6] (punta de apoyo ref. 8501-T.C2}
{fig. 18).

FIG. 18

* Colocar los utiles [5] (extractor ref. 9501-
T.04+8501-T.05) y 2] {tornillo ref, 9501-T.A.) (fig.
19).

FIG. 19

« Extraer el cubo con la semicaja interior de roda-
miento (2} {fig. 20).

FIG. 20

* Montar dos tornillos de rueda en el cubo v insta-
lar éste en el tornillo de banco.

* Colocar los Gtiles (6] y [1] (extractor Facom U53
(K2+T2) ref. 4108-T) (fig. 21).

+ Extraer la pista interior {2} del rodamiento con el
extractor,

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

|
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|

S
FIG. 22

. Bepnsicicnar la pista interior {2) en su aloja-
mienta.

« Poner el Util [4] {tuerca ref, 9501-T. C1) en contacto
con la pista del rodamiento (fig. 22).

« Colocar ef til [3] (placa de apoyo del extractor de
rodamiento ref. 0621.B).

« Extraer el rodamiento con una prensa.

No aproximar un rodamisnto con rueda

magnética incorporada a una fuenle

magnética o a una fuente de contamina-
cidn por particulas metalicas.

| =M. Utilizar un rodamiento de cubo y anillos
! ~ seguridad nuevos, Aceitar el alojamiento de
[ rodamiento en el cuerpo de mangueta y el

propio cubo. Las piezas deben estar limpias v exen-

‘tf de marcas de desgaste anormal o de golpes.

* Montar la cara “A" del rodamiento con rueda
magnética incorporada lado eje de transmisicn (fig.

» Colocar el util [7] [punta de montaje de rodamientos
ref. 0621.L (fig. 24).

« Montar el rodamiento con una prensa hasta el tope.
« Colocar un anillos de seguridad nuevos {1} de
sujecion del rodamiento en su alojamiento (fig.

Los aniflos de seguridad no debe obs-
truir ef espacio “B" para montar el cap-
fador ABS.

« Colocar los tiles [4] y [8] (tapdn de montaje ref.

0621.P) {fig. 26),

* Montar el cubo con una prensa hasta el tope.

8]

[4]

FIG. 25

FIG. 26
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| CUNA DELANTERA

1. Cuna delantera

2. Prolongacion de cuna
izquierda

3. Prolongacion de cuna derecha

4, Travesano delantero

5. Tirante izquierdo

6. Tirante derecho

7. Tornillo 12 * 175-69

8. Tornillo de base 12 * 175-85
{apretar a 10,4 = 1 daNm)

9. Tuerca de base

8 * 125-7,3-13 (tuerca freno 16 *
150-5-24 en DVETED4)

10. Tornillo TH RDL 10 * 150-25
{tornillo TH 7 * 100-35

en DVETED4).

-

AMORTIGUADOR

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar el vehicule, ruedas traseras colgando.
+ Desmontar las ruedas traseras,

+ Poner un util de levantamiento en “A” (fig. 27).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI | jog
5. SUSPENSION - TRENES PAG.

« Comprimir ligeramente el muelle de suspensidn.
» Desmontar el tornillo {1).

* Desmontar:

- los tornillos (2) {fig. 28)

- el amartiguador trasero

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

- montar y apretar los tornillos (2

- montar el tornillo (1) sin apretarlo

- montar las ruedas traseras y colocar el vehiculo
en el suelo.

- apretar el tornillo (1)

MuUELLE

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 celumnas.

+ Desmontar el silencioso trasero de escape.

* Lado derecho e izquierdo:

- poner un Util de levantamiento en “A” (fig. 27
- comprimir ligeramente el muelle de suspensidn

- desmontar el ternillo {1}

- descomprimir el muelle de suspension

- desmontar el muelle de suspension

=

AL i
= ZMantener el tren trasero en posicion con el
util de fevantamiento.

Comprobar el estado del muelle de
suspension {ausencia de rastros de gol-
pes, rayas o picadas de corrosidn). El
revestimiento de pintura def muelle de suspensicn

no debe estar daiado, dejando el metal al descu-
bierto.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

- comenzar el montaje de los muelles de suspen-
sién por el lado trasero derecho del vehiculo.

- posicionar el tope “B” de la copela superior del
muelle de suspension hacia la parte delantera del
vehiculo (fig. 29).

B

FIG. 29
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= ZOperacidn a practicar en el banco de tra

[ bajo, cubo de rueda/disco de freno des
montados (ver capitulo “Frenos”).

Montar dos tornillos de rueda en el cubo/disco de
freno.

' Colocar el cubo/disco de freno en un tornillo de
tanco,

' Colocar los utiles (3] (grano de apoyo ref. 9501-
TC2hy [1] lextractor ref. 6339-T) (fig. 30).

FIG. 30

+Extraer |a corona radial de antibloqueo de rueda
{1} con el atil [1).

I 1
.:‘ ’1_ Con la operacién de desmontaje se desJ
truye la corona radial de antiblogueo de

rueda. |

*Desmontar los anillos de seguridad de sujecion de
rodamiento.

*Colocar los Utiles [2] (eje guia ref. 9501-T.E4) y [5]
{eje guia ref, 5709-T.F2) {fig. 31).

.Extraer el rodamiento con una prensa.

El cubo/disco de freno trasero estd
equipado con una corona radial de
antibloqueo de rueda. No aproxi-
marlo a una fuente magnética o de
contaminacidn por particulas metdlicas.

FIG. 34

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI .
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ALY
= ZUtilizar un rodamiento de cubo/disco de
freno trasero y anillos de seguridad nue
vos. Aceitar el alojamiento del rodamiento,
Las pieras deben estar limpias y exentas de mar
cas de desgaste anormal o de golpes.

* Colocar el dtil (4] {eje guia ref. 9501-T.05} {fig. 32).

J montaje.

FIG. 32

+ Montar el rodamiento con una prensa hasta el
tope.

+ Colocar un anillo de seguridad nuevo de sujecién
del redamiento en su alojamiento.

\ ' " - - . »
_3 Z_Susriluur sistematicamente la corona radia
de antibloqueo de rueda después del desq

+ Posicionar la corona radial de antibloqueo de
rueda {1} en el cubo/disco de freno trasero (fig.
33).

» Colocar el dtil [6] (tapdn ref. 0814).

» Montar la corona radial de antibloqueo de rueda
{1} hasta el tope con un martillo.

FIG. 33
TREN TRASERO

DESMONTAJE

» Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas.

* Desmontar las ruedas traseras.

* Desmontar (fig. 34):

- las tuercas (1)

- los tetones de plastico (2)

- las protecciones (3}

+ Separar los cables de freno de estacicnamiento
(4) {en “A") (fig. 35).

= Separar de las guias los cables de freno de esta-
cionamiento (4).

» En ambos lados (fig. 36}):

- separar los tubos de freno (5] en las tuberias rigi-
das de freno {en “B")

- taponar los orificios a ambos lados

- sacar los conectores (en “C*)

- desengrapar el cableado del captador de rueda en
la carroceria,

* Desmontar los muelles de suspensidn trasera.

No hacer apoyo debajo del travesanio de
eje trasero con un cilindro hidrdulico de

levantamiento o Un gato.

E
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prg | FIG. 37

FIG. 36

+ Dispaner el travesano del tren trasero horizontal-
mente con el Gtil de levantamienta [1] (hacer apoyo
debajo de las copelas de muelle de suspension en
"D’} {fig. 37). ‘

LLF | - — — —
; — Para el trabajo siguiente se precisa la cola FIG. 39
boracidn de otro operario.
= . - - montar el Gtil [2a] en la fijacidn inferior del amor- « Presentar el tren trasero debajo de la carroceriaen
E;gfsmontar los tornillos (6] {en ambos lados) (fig. o oo con el tornillo (8) la misma posicién que para el desmontaje.
2 - poner el Gtil [2a] (en “e”) (en apoyo en el tren tra-  + Ajustar el posicionado del tren trasero con rels-
sera) cion a los taladros de calado con pasador {en g"
- mantener el util [2a] (con |2 cincha "f"} {fig. 40).

e . -+ Montar los tornillos (6).
* Desmontar los Gtiles [1] v [2].

* Para el resto del montaje, proceder en orden
inverso al desmontaje

]
L Tl

= ;Para el trabajo siguiente se precisa la cola+
boracion de otro operario.

—

= oy I r
A SN A

\h.--d' I')’
4

FIG. 38

« Separar el tren trasero (hacia abajo).

MONTAJE

* En ambos lados (fig. 39): { =
- aflojar el tornilla (7) FIG. 40
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SUSPENSION - TREN TRASERO

4| &
.

he

1. Amortiguador
2. Tapa
3. Soporte
4, Tornillo de base 10 * 150-35 {apretar a 5,8 = 0,5 daNm)
5, Tuerca freno § * 100
6. Tope elastico con fuelle de proteccion
7. Tornillo de base
8. Euerca de base 10 * 150-10-21,5 (apretar a 6 = 0,6 daNm)
9. Eje
10. Horguilla de fijacién
11. Silentbloc
12. Muelle
13. Tornillo 12 * 125-124
1 14. Tornillo 10 * 150-65 (apretar a 6,2 + 0,6 daNm)
/ 15. Tornillo de base 10 * 150-35 {(apretar a 6,2 = 0,6 daNm)
16. Copela superior
17. Copela inferior
18. Tuerca de base 12 * 125-11,6-25 (apretar a 7,6 = 0,7 daNm)
19. Mangueta
8 20. Tornillo CZX RDL 10 * 125-35 (apretar a 6,3 £ 0,6 daNm)
.

2 ; 21. Cubo de rueda/disco de freno
5 1 6,‘__ 22. Corona ABS
: @ 23, Anillo de freno
& : i 24. Rodamiento de cubo
25. Tuerca 22 * 150 (apretar a 9 = 0,9 daNm

+a29 + 5 °) - 26. Capuchdn.
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Generalidades

AL : :
| = fTAnres de cpmprqbarr de ajustar (en caso necesario} los trenes rodan-
“ ™ tes, es obligatorio colocar el vehiculo en apoyo de referencia.

COMPROBACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al control o al reglaje de los angulos de los trenes rodan-
tes, es necesario examinar los puntos siguientes:

- neumaticos: conformidad, presién de hinchado y estado.

- ruedas: voiles, alineamiento somero {visuall.

- articulaciones: estado, apriete.

- cardanes de direccion: estado, apriete.

- suspensiones: estado de los amortiguadores, altura debajo carroceria,

- cubos: juego de los rodamientos,

- cremallera de direccidn calada en su punta cero.

Si se detectan anomalias durante estos controles, remediarlas antes de
efectuar cualguier trabajo de reglaje.

ALTURAS DEL VEHICULO EN ALTURA DE REFERENCIA
Medir el radio de la rueda delantera: R1 (fig. 1).
Calcular la cota H1 = R1- L1.

| Vehiculo particular y de empresa

Valor en altura de referancia {+ 10/ - 8 mmj) L1= 144 mm

Medir el radio de la rueda trasera; R2.
Calcular la cota H2 = R2 + L2.

Vehiculo Vehiculo |
particular de empresa |
Velor an alturs de referencia (+ 12/ - 10 mm} L2 = 68 mm L2 =48 mm ’ Z1: zona de medicion debajo cuna delantera.

Z2: zona de medicidn debajo de larguero trasero.

Comprimir la suspension hasta obtener los valores H1y H2 calculados {fig.

FIG. 2
1y2)
Para ello, ajustar la altura del vehiculo cargéndolo méds o menos o con los  La diferencia de altura entre los dos lados de un tren debe ser inferior &
utiles de compresion de suspensiones apropiados. 10 mm

{R1): radio de rueda delantera en carga

(R2): radio de rueda trasera en carga

{H1): medicién entre la zona de medicién

debajo cuna delantera (Z1) v el suelo

{(H2): medicidn entre la zona de medicion

debajo de larguerc trasero 122) y el suelo

(L1k: distancia entre el eje de rueda

y la zona de medicidn debajo cuna delantera
(L2): distancia entre el eje de rueda

y la zona de medicidn delbafo de larguero trasero

FIG. 1
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CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
Tren delantero
Vehiculo particular J‘Mﬂ“‘“
empress
Neumiticos 195/65R15. | 206/65R16. | 205/50R17. | 195/65R 15.
Caida de rueda 0 0t
[no ajustable). ' :
Chasse P T rL
Ino justablel. 5412, 542",
Awvance del. pivotel Fp— gm0
[no ajustable). 142 | L |
Paralelismo L4°21'=0%09". 0*21'£0°09°
4?.}-:;;?;?”' 24mm<1mm. -2Z5mmeImm. -27mm:1mm,|-2,4 mmz 1 mm,

Tren trasero

. Vehiculo

Vehiculo particular oo

Neumiticos. 195/65R 15. | 205/55R16. | 205/50R17. | 195/65R 15,
Caida de rueda o .
{no ajustable). A1%42° -1942°,
Parglelismao total S e
{convergencia) 0°55°+0%09'/61mm =1 mm 17‘“ iﬂl gay
{no ajustable). mm £ 1 mm.

Disimetria avance del pivote inferiora 0°30 ",
Disimetria caida de rueda inferior a 0°30".

Disimetria caida de rueda inferiora 030 ".

_Pares de apriete @wym

* Contratuerca de reglaje del paralelismo delantero: 7 £ 0,5.
* Tornillo de rueda: 9 + 0.5.
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NMETODOS DE REPARACION

Del conjunto de los dangulos de la geometria de los trenes delantero y trasero, sélo el paralelismo delantero es ajusta-
ble. En caso de encontrar valores fuera de las tolerancias en los dngulos no ajustables, comprobar el estado de los ele-

mentos constituyentes de los trenes,

Punto central de Paralelismo delantero
la cremallera de X CONTROL
d_itemi_én R— T:ij'-' h' - ?{agenrli;da la posicion de linea recta, inmovilizar el

e | - H [1-5

T Medir el paralelismo y su reparto entre el lado

CALADD derecho y el lado izquierdo.
* Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas. Y REGLAJE
- Desmontar las abrazaderas (1) y (2) {ladoderecho) | = x — 7 [El paralelismo se ajusta por el alargamiento o el
(fig. 3). ) | -1 -I_' ) ¢ = |acortamiento de la longitud de las bieletas de direc-
» Desencajar el fuelle de proteccidn de cremallera. e cion {1}, girandolas desde su huella hexagonal
* Girar el volante de direccidn a la izquierda hasta el después de haber aflojado la abrazadera (2} y la
topa. contratuerca (3} (fig. 5).
+ Medir la cota X (fig. 4). FIG. 4
* Girar el volante de direccion a la derecha hasta el [
tope. = ZRepartir simétricaments, entre la rued
* Medir la cota Y. 7 " izquierda y la rueda derecha, el valor del
+ Caleular la cota L= (Y - X): 2. paralelismo total,

* Posionar la cremallera de direccidn en la cota "L"
{punto central de la cremallera.

* Montar:

- el fuelle de proteccion

- la abrazadera (2)

- una abrazadera nueva (1.

FIG. 3

FIG. 5



MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

E
%TRQ A

107

PAG.

CariTuLO 7

Direccion

CARACTERISTICAS
g lidad " Di v 5w

Relacion de desmultiplicacion: 16/1,
Numero de vueltas volante: 2,9,
Didmetro de giro entre muros: 11,3 m.
Didmetro de giro entre aceras: 10,7m.
Didmetro exterior del volante: 380 mm.

Direccion de cremallera fijada en la cuna por detras del eje delantero.

Columna de direccion de 2 tramos articulados por juntas de cardan,

Dispositivo de seguridad en el tronco inferior de columna, previsto para desli-
zr en caso de golpe frontal.

Volante ajustable en altura y en profundidad.

Direccion de asistencia variable de serie por bomba electrohidraulica y cilindro  goMBA DE ASISTENCIA

fidréulico incorporado. La asistencia hidraulica es suministrada por un grupo electrobomba.

Consta de un depdsite, un calculador y un moter eléctrico que arrastra una
bomba hidraulica.

El calculador de asistencia comanda el funcionamiento del motor eléctrico,
contacto dado, en funcién de las informaciones que recibe, para obtener el cau-
dal de aceite de asistencia requerido. Este se ve directamente influenciado por
la velocidad del vehiculo, suministrada por los captadores de velocidad de
rueda a través del calculador de ABS, y por la velocidad de rotacion angular del
volante de direccion, transmitida por un captador colocado debajo del volante

E I = i c .I l

+Tornillos de ruedas: 9 = 0,5, ACEITE DE ASISTENCIA

* Para los pares de apriete, remitirse a los diferentes "despiaces” en los Capacidad: respecto de las marcas mini-maxi en el depdsito.
métodos. Preconizacion: aceite Total Fluide LDS.

Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucion prescrita, pero control del
nivel cada 30000 km (gasolina} o cada 20000 km {Diesel] o cada 2 afios.

Esquemas eléctricos de
la direccion asistida electrohidraulica

LEYENDA

= 7 Para las explicaciones de la lectura de los esquemas eléctricos y de los cddigos colores remitirse al capitulo "Equipo eléctrico”

iy

= Z.Esquemas a partir de OPR n® 10556.

-

BBOO. Bateria. 70-, Sistema ABS.

B5I1. Unidad de servicios habitaculo. 7122. Grupo electrobomba.
C001. Conector de diagndstico. 7130. Captador de dngulo del volante
CAQ0. Contactor antirrebo, 78-, Sistema ESP.

PSF1. Placa de servicios - caja de fusibles compartimento maotor. 84-, Sistema radio.
0004, Cuadro de instrumentos.

LY
-~

Ie . ) z 3 . »
= :_ Ver abreviaciones, explicaciones y lectura de un esquema en el capitulo “Equipo eléctrica”,
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@ .

Descon?crar la bateria y esperar al menos 2 minutos antes de intervenir en el dispositivo de airbag (10 minutos en caso
de funcionamiento anormal del testigo de airbag). :

Un airbag desmontado debe guardarse en un lugar seguro con el frontal dirigido hacia arriba.

El desmontaje de la caja de direccion se efectua por el paso de rueda lado conductor pero precisa, previamente, el hun-
dimiento de la cuna en algunos centimetros,

D_l.l'_e.. Untar el tornillo (4) (fig. 3) con Loctite Cc [1] C
VoOLANTE Frenetanch. - \ i
o

Pt e
1 A Ty

P

« Desconectar la bateria.

* Desbloquear la columna y tirar de ella /descen-  DESMONTAJE
derla al maximo (fig. 1),

* Desmontar el volante de direccion de mandos

centrales fijos.

* Desmontar (fig. 5):

- el captadeor de dngulo del volante de direccidn (4),

- los tornillos (5),

- los mandos debajo volante de direccidn (7),

- &l antirrobo de direccion {6). ———

.—-_.."' .-'.4'... B

B
DESMONTAJE Y MONTAJE COLUMNA DE DIRECCION ' /7P

+ Desmontar el banda inferior izquierda (1),

* Desmontar las fundas superior (2) e inferior (3] de
la columna de direceidn.

* Desmontar el airbag conductor {ver capitulo
"Airbags y pretensores”),

* Sacar los conectares en “A" y *B” (fig. 2).

* Desmaontar el tornillo (4) (fig. 3).

No golpear en el volante de mandos
centrales fijos.

FIG. 3

]
"2 e aconsejs el uso del util {1} (it de bio-
queo del volante de direccion de mandos
centrales fijos ref. 9702-T) antes de des-

maontar e volante,

» Clipear el itil [1] en "C" en el volante de direccidn
de mandos centrales fijos {fig. 4),

* Desmontar:

- las tuercas (5) (fig. 2,

- &l volante de direccién de mandos centrales fijos.
Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje.
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Desmontar;
-¢l perno (8} (fig. &),
Ios tornillos {9) y (10} (fig. 7),
‘la columna de direccion (11}
Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
3je respetando los puntos siguientes:

FIG. 7

- después del montaje de la columna de direccién,
tomprobar que no exista contacto entre la cara "A”
y el extremo “B" (fig. 8).

- para el montaje del captador de angulo del
volante, alinear el posicienador "C* con la ranura
*D" de la columna de direccion (fig. 9).

ROTULA Y BIELETA DE DIRECCION

DESMONTAJE Y MONTAJE

. Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas.

. Desmontar (fig. 10):

- la rueda delantera,

-l1a twerca {1A) de rétula de direccion.

« Separar la rétula de direccién con un extractor

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

7. DIRECCION

+ Girar a fondo hacia la derecha y volver 1/4 de
&, vuelta.
e — N ' ] + Situar el Util [1] (util antirotacion de cremallera ref.
oS - | 0721.B) en la cremallera para que sus apoyos rotu-
! lados se asienten en la cuna (fig. 11).
« Apretar los 4 tornillos en "A",

D el ; L * Poner en contacto los 2 apoyos “B” con la cuna.
= ] + Desmontar Ia bieleta de direccién con el dtil 2]
‘ AL {j (llave ref. 0721.A) (fig. 12).
e ij_._ ,-'\ - |
| " | [1] ]
4 “\\
A B | X
FIG. 8 o

{ref. 1892-T, por ejemplo).

» Aflojar la contratuerca (1B} y desmontar la rotula

de direccion.

» Separar el tubo de equilibrado de las presiones ‘
del fuelle de cremallera (2).

» Marcar la posicion del fuelle de cremallera (2) con
relacidn a la caja de direccion.

» Desmontar las abrazaderas {3),

» Desmontar el fuelle de cremallera (2).
—— e R
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COLUMNA DE DIRECCION
2 _3 4 5

1. Volante - 2. Tornille 12 * 175-30 (untar con Loctite Frenetanch y apretar a 3,3 + 0,3 daNm)
3. Tuerca de base 6 * 100-6-10 (apretar a 0,7 daNm} - 4. Tornillo CBLX 4,5 * 25 - 5, Tornillo CX de base -
6. Llave de contacto - 7. Antena del transpondedor - 8, Carcasas - 9. Columna de direccidn
10. Tornillo TH RDL 8 * 125-20 (apretar a 2,2 + 0,2 daNm) - 11. Tornillo de cardan & * 125-38
12. Tuerca freno 8 * 125-7-13 (apretar a 2,2 + 0,2 daNm)
13. Junta de salpicadero - 14, Tapa - 15. Tuerca de base 6 * 100-8 - 16. Tapdn.

1. Caja
2, Arandela plana 12 * 24-2,5

3. Tuerca 12 * 180

4. Pantalla térmica

5. Tuerca 10 * 125-18 (apretar a 3,5 = 0,3 daNm)
6. Vélvula distribuidora y su junta

7. Empujador

8. Fuelle y sus abrazaderas

9. Bieleta (apretar a 7 = 0,7 daNm)

10. Rétula y su contratuerca.

CREMALLERA DE DIRECCION

2 3 5

‘.;"/' @
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FIG. 12

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
1aje respetando las punto siguientes:

- untar con grasa Total N3924/N3945 la superficie
del fuelle {pequefc diametro) y el dentado de la
cremiallera

M ot L i |
= <ZNo engrasar la superficie de didmetro
grande del fuelle.

-gomprobar y ajustar el paralelismo.

-en los vehiculos equipados con ESE, efectuar el
wilibrado del captador de angulo de volante de
dirgccién con el Otil de diagnéstico “Lexia" o
*Proxia”.

CAJA DE DIRECCION

DESMONTAJE Y MONTALUE

+ Levantar y apoyar la parte delantera del vehiculo
ydesmontar las ruedas delanteras.

* Desmontar la proteccién del paso de rueda, lado
conducter,

+Vaciar el circuito de asistencia.

* Colocar el volante en posicion de linea recta y
apretar la columna retirando |a llave del contactor.
+En ambos lados, desmontar la tuerca de fijacion
da la rétula de direccidn.

+Separar la rétula de direccion de la mangueta con
un extractor de rdtulas.

+ Desmontar el perno de fijacion (8) del cardan de
scoplamiento  columna/véalvula  distribuidora
{fig. 6).

+Separar la articulacion,

+Desmontar |a junta de salpicadero

+[Desmontar:

-|a bieleta antibasculamiento (1) (fig. 13)

-lzs tuercas (2) de fijacion de la caja de direccién en
lacuna,

+Mantener |a cuna maotor con un gato de taller o un
tllindro hidraulico de érgano.

» Desmontar los tornillos (3) v (4] de fijacion de la
tuna y descenderla progresivamente {80 mm
3prox.).

+Separar la caja de direccion por el paso de rueda,
lado conductor.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

- comprobar gue el volante esté en posicion de
linea recta y que la cremallera se encuentra en el
punto central,

- proceder &l llenado y a la purga del circuito de
asistencia.

- proceder al control y, eventualmente, al reglaje de
la geometria de los trenes (ver capitulo "Geometria
de los trenes”).

ELECTROBOMBA

DESMONTA.JE Y MONTA.E
« Desconectar la bateria,

« Desmaontar;

- la tapa embellecedora,

- el brocal de |lenado del depdsito de liquide lava-

parabrisas.
= Levantar el vehiculo,

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

7. DIRECCION

» Desmontar;

- el parachoques delanterg,

- la rueda delantera derecha,
- el guardabarros delantero derecho.

* Colocar una caja recolectora debajo del depdsito
de lavaparabrisas (1) (fig. 14).

+» Desmontar la bomba eléctrica (2) en "A".

* Vaciar el depdsito de liquido lavaparabrisas (1).

+ Vehiculos equipados con lavafaros, desmontar la
bomba eléctrica {4) en *B" (fig. 15).

FIG. 15
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FIG. 16
« Desmontar: CIRCUITO HIDRAULICO
- la tuerca (3}
- el depdsito de liquido de lavaparabrisas (1) VACIADD

- la abrazadera (6} (fig. 16)
- &l tornillo (9}
+ Separar las tuberias (5) y (8).

Intervenir con cuidado para evitar la
entrada de particulas.

+ Desmontar el tornillo (10).

« Sacar los conectores “C" y *D"
* Desmontar:

- el tornillo (11} (fig. 17),

- las tuercas (7],

- el grupo electrobomba de asistencia de direccion.

FIG. 17

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje y efectuar el llenado y la purga del circuito de
asistencia.

l; -Efecruaria codificacidn a distancia de! carcu]
™ lador del grupo electrobomba de asistenci
de direccion con la estacion Proxia o Lexia |

+ Desmontar la tapa embellecedora.
« Abrir el tapon de llenado {1) (fig. 18)

FIG. 18
* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas colgando.
- Separar la pantalla térmica del mecanismo de
direccién,
* Desembridar |as tuberias de direccién cerca de la
vélvula de asistencia de direccién.
+ Desmontar el tornillo (2) (fig. 19).
+ Separar la brida (3) de la vdlvula de asistencia de
direccién,

Trabajar con precaucién con un util lim-
pio para no deteriorar la vélvula de asis-
tencia de direccidn.

+ Dirigir las tuberias a una caja recolectora,

* Manipular la direccién en cada sentido, de tope a
tope.

+ Esperar & que el flujo de aceite cese.

+ Colocar juntas (4] nuevas (fig. 20).

+ Montar en orden inverso al desmontaje.

FIG. 20

LLENADO Y PURGA
» Llenar el depdsito de asistencia de direccidn hasta
la marca MAX del tapon (1) (fig. 18).

< Utilizar aceite nuevo para llenar y comple-
™ tar el circuito.

* Motar frenado, maniobrar lentamente la direc-
cidn, de tope a tope, en ambos sentidos (10 veces
aprox.).

+* Completar el nivel hasta la marca MAX del tapdn
{1).

* Hacer girar el motor al ralenti durante 3 minutos,
sin accionar el volante de direccién.

+ Completar el nivel a medida gue va bajando en &l
depdsito de asistencia de direccidn.

* Purgar el circuito maniobrando la direccion varias
veces en cada sentido.

* Completar el nivel hasta la marca MAX y montar
el tapan {1).

CONTROL DE LA PRESION DE ASISTENCIA DE
DIRECCION

* Comprobar;

- el nivel de liguido de direccion asistida

- &l estado de |as tuberias y de los rdcores

+ Preparar el conjunto de control [1], [21r [3], [4], [5],
(61 y [7] (maleta ref. 0710.ZY) (fig. 21).

[1] [6] [4] [51

Cy, )

FIG. 21



Desmontar:

Jarueda delantera derecha,

‘¢l guardabarros delantero derecho,

‘¢l depésito de lavaparabrisas.

‘Separar el tubo de alta presidn (1) {fig. 22).

FIG. 22

Mornillar:

-el récor [6] en el grupo electrobomba de direccion
wistida,

-# racor [7] en el tubo de alta presion (1),

*Apretar cada réacor.

' Uenar el deposito de asistencia de direccion
1lmm por encima de la marca MAX.

L o . .
.: ZUtilizar aceite nuevo para llenar y compled

™ tar el circuito.

*Abrir el grifo [5].

*Amrancar el motor y dejarlo girar 5 segundos.
+Parar el motor.

'Maniobrar la direccidn varias veces en cada sentido.
+Comprobar:

- gl nivel de liquido de direccion asistida
- la ausencia de pérdidas

Control de la presidn del grupo electrobomba
+ Arrancar el motor.

« Cerrar el grifo [5] durante 5 segundos.

+ Al ralenti acelerado {1200 a 1500 rpm), la presidn
debe ser de 105 £ 5 bar.

+ Abrir el grifo [5].

» Parar el motor.

VSi la presion del grupo electrobomba es correcta,
comprobar la estangueidad de la valvula.

Control de la estanqueidad de la vélvula

» Desmontar la pantalla debajo del grupo motopro-
pulsor.

* Separar la pantalla térmica del mecanismo de
direccion.

» Aflojar los ricores (2) en el cilindro hidraulico del
mecanismo de direccidn {fig. 23).

» Desacoplar las dos tuberlas de alimentacidn (3) de
la valvula distribuidora y separarlas (fig. 24).

+ Montar en la valvula distribuidora los 2 tapenes
[8], apretar a 0,8 daNm.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

/. DIRECCION

PAG.

* Maniobrar lentamente la direccion de tope a tope
para vaciar el cilindro hidraulico.

» Cornpletar el nivel de liquido de direccion asistida.
+ Abrir el grifo [5].

« Arrancar el motor.

+ Mantener el régimen motor al ralenti acelerado
(1200 a 1500 rpm).

* Mantener las ruedas giradas a tope a uno u otro
lado.

+ La presion debe regularse a 105 + 5 bar.

+ La presidn es conforme: sustituir el mecanismo de
direccion.

» La presién es inferior a los valores dados: sustituir
la valvula distribuidora.

+ Acoplar las dos tuberias de alimentacién (3} a la
valvula distribuidora, apretar a 0,8 daNm,

* Reapretar los racores {2) en el cilindro hidrdulico
del mecanismo de direccidn, apretar a 0,8 daNm.

+ Para el resto del montaje, proceder en orden
inverso al desmontaje y proceder al llenado v a la
purga del circuito de asistencia

CIRCUITO DE ASISTENCIA

1. Tuberias alta y baja presién
2. Extremo elastico

3. Electrobomba

4 y 5. Juntas toricas @ 7,6 mm
6. Junta torica @ 8,7 mm

7. Tornillo CBX 6 * 100-20

8. Tornillo CBX 8 * 125-25 (apretara 2 + 0,2
daNm)

9. Abrazadera

10. Tuerca de base 6 * 100

11. Tornillo de base 8 * 125-40
(apretar a 2,2 + 0,2 daNm)

12. Tuerca de base 8 * 125-8-13
(apretar a 2,2 + 0,2 daNm).
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CARACTERISTICAS

Generalidades

Sistema de frenado de mando hidréulico de doble circuito en *X" con cilindra
principal tandem, asistido por servofreno de depresion.

Discos ventilados en la parte delantera.

Discos macizos en la parte trasera.

Freno de estacionamiento de mando mecdnico por cables que actuan en las
ruedas traseras,

Montaje en serie de un sistema antibloqueo de rueda con repartidor electrnico
de frenado. Sistema ESP en opcién (de serie en DVETED4).

Frenos delanteros

Diametro y espesor de los discos:

- ABS: 266/22 mm.

- ESP: 283/26 mm {266/22 mm en TUSJP4 y DVBATED4 a partir del n® OPR
10551).

Desgaste max. de los discos; -2 mm en espesor.

Diferencia de espesor max. en una misma circunferencia: 0,01 mm,

Salto maximo: 0,05 mm.

Espesor de las pastillas de freno (nominal/minimo): 13/4 mm.

Diametro de los pistones: 54 mm.

Frenos traseros

Didmetro y espesor de los discos: 248/9 mm.,

Desgaste max. de los discos: -2 mm en espesor.

Diferencia de espesor méx. en una misma circunferencia: 0,01 mm,
Salto maximo: 0,05 mm.

Espesor de las pastillas de freno {nominal/minimo): 11/3 mm.
Didmetro de los pistones: 38 mm

Mando

SERVOFREND

Servofreno de depresién con asistencia al frenado de emergencia,
Diametro (mm):

-225 en Diesel con ABS

- 250 en gasolina con ABS

- 265 con ESP

Relacidn de amplificacién en frenado normal/de emergencia: 6,6/23.

CILINDRO PRINCIPAL

Cilindro principal tdndem de vélvula.
Didametro (mmj:

- 22,2 en DVBATED4 con ABS

- 23,8 en todas las demads versiones.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento de mando mecanico por cables que actuan en los fre-
nes traseros.

Sistema antibloqueo
Sistema ABS/ESP de marca Bosch 8.0 de 4 captadores.

CALCULADOR

El circuito estd compuesto de un grupo electrohidréulico, de 8 electrovalvules
comandadas por un calculador electrdnico, de 4 captadores de velocidad de
rotacion de las ruedas, de un contactor de luces de stop, de fusibles que ase-
guran la proteccidn eléctrica del dispositivo.

En caso de no conformidad de las sefales tratadas, de los parémetros calculz:
dos, de una averia o de una averia en la instalacidn, el calculador limita el fun-
cionamiento de los sistemas segun un procedimiento apropiado.

La averia es sefialada al conductor por el encendido de un testiga en el cuadn
de instrumentos.

Esta averia puede ser interpretada con una maleta de diagndstico apropiada s
partir del conector de diagnéstico situado en la placa fusibles habitéculo,

GRUPO ELECTROHIDRAULICO

Esta situado en la parte delantera del guardabarros del paso de rueda izquierds
fig. 1). Soporta el calculado e incorpora el motor eléctrico, la bomba hidréulics
y las 8 electrovélvulas de regulacian.

Electrovalvulas

Son un total de 8, una electrovédlvula de admisidn y una electrovélvula de
escape por rueda.

Las electrovélvulas de admision estan abiertas en reposo mientras que las de
escape estan cerradas para el mismo estado. Esto permite al sistema conservar
un frenado clésico en caso de mal funcionamiento.

Tensidn de alimentacidn: 12 V.
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Correspondencia de los bornes del conector del calculador ABS sin ESP TESTIGO DE AVERIA

De color naranja, esta situado en el cuadro de instrumentos y su encendido per-

Vias Correspondencias | manente significa que se ha constatado una anomalia importante en el disposi-
1 Mase tivo de antibloqueo de rueda y por ello el sistema deja de funcionar. En este
2 Fusibla MF2 [placa servicios - caja de fusibles compartiments motar} caso, el vehiculo conserva un frenado convencional. Al dar el contacto, el tes-
3 Fusibla MF3 (placa servicios - caja de fusibles compartimento motor) tigo se enciende de manera fija y se apaga al cabo 3 segundos.
4 Masa
5 Cap:adnramil?lnqueu de rueda delantera [zquierda CAPTADDRES DE VELDOCIDAD DE RUEDA
.'; Govitacior aiiibiacuuen s ruad Wemetis g ey 01 Captadores de tipo inductivo. Crean una tension alternativa cuyas frecuencia y
8 Capdor selibloquec de rusda trasera deracha Emf-mud su-s Jp-m;m-n:mnaé[esf_all I: valuc:aldad de rotacién de la n.:jada dgpt?da.
g Captador antibloguee de rueda delantera derecha nia pal’?? elantera, est I‘I_ 1ja OS‘: }!I‘I 3_35 manguetas y montados radialmente
i Captador antibloquee de rueda delantera derecha con relacion ala corond de impulsian {fig. 3). i .
1 Conector de diagnéstico En la parte trasera, estan fijados en el brazo de suspensién y montados radial-
12 y13- mente con relacion a la corona de impulsion (fig. 4).
14 Sistema de gestion motor Entrehierro captador/corona de impulsién no ajustable.
15 Calculador de habitaculo
15 Captador antibloquen de rueda delantera izquierda
17 Captador antiblogued de rueda trasera izquierda
18 Fusible F7 (placa servicios - caja de fusibles compartimanto motor)
18 Captador antiblogueo de rueda trasera deracha
n Calculador de habiticulo
i Sistema de frenado
n -
a3 Sistema de direccion asistida |
4 -
% Sistema de gestion mator
il Calculador de habitaculo
lorrespondencia de los bornes del conector del calculador ABS con ESP (Fig.2)
Vias Correspondencias '
1 Masa
i Fusible MF2 (placa servicios - caja de fusibles compartimento motar)
3 Fusible MF3 {placa servicios - caja de fusibles compartimento motor)
4 Masa
5 Captador control de establlidad delantero izquierdo
] Captador control de estabilidad trasero izquierdo
'II :
] Capador control de estabilidad trasero derecho
) Captador contro! de estabilidad delantero derecho
0 Captador control de estabilidad delantero derecho r.}
Nail3 - ~ n
14 Girometro acelarémetro control de estabilidad FIG. 3
15y 16 -
17 Contactor nivel liguido de freno CONTACTOR DE STOP
824 & = Contactor situado en el extremo del pedal de freno, fijado en el soporte de
e e v s IO pedales, previene al calculador de toda accién sobre el pedal. En reposo, el
b Captador control de estabilidsd delantero izquierdo Fontabtor sats sbisrto
i Captador control de estabilidad trasero izquierdo Taniasdn da gl A v
i Fusible F7 |placa servicios - caja de fusibles compartimento motar) ensidn de alimentacion: 12 V.
i ‘ Captador control de estabilidad trasera derechs
3 Contactor bifuncién pedal de freno
Ny3 -
1] Sistema de direccion asistida
3.1 P
B | Girometro acelerémetro control de estabilidad
Hadd .
] ‘ Sistema de gestion motar
‘5 -

Identificacién de bornes del calculador ABS/ESP

FIG. 2
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« Tornillo de rueda: 9 = 0,5. LiQuIDO DE FRENO
Capacidad: entre las marcas MIN-MAX en el depésito,

* Récores hidraulicos: 1,5 £ 0,1.

Preconizacion: liquido sintético Citroén de especificacian DOT 4.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucion y purga cada 60000 km o cadal

* Para los pares de apriete, remitirse a los diferantes “despieces” en los méto- anos.
dos.
Esquemas eléctricos del ABS - ESP R
LEYENDA |
| Mo, Para las explicaciones de la lectura de los esquemas eléctricos y los codigos colores, remitirse af capitulo “Equipo eléctrice”.
I =

5]

|
5 ’:L Esquemas a partir de OPR n® 10556.

=

BBO00: Bateria,

BSI1: Calculador de habitaculo.

C001: Toma diagndstico.

CAD0: Contactor antirrobo.

PSF1: Placa servicios - caja de fusibles compartimento motor.
0004: Cuadro de instrumentos.

12-; Sistema de gestion motor.

2120: Contactor bifuncion de pedal de freno.

44-; Sistema de frenado.

4410: Contactor nivel de liquido de freno.

7000: Captador antibloqueo de rueda delantera izquierda.
7005: Captador antiblogueo de rueda delantera derecha,
7010: Captador antibloqueo de rueda trasera izquierda.
7015: Captador antibloqueo de rueda trasera deracha,
7020: Calculador ABS.

71-: Sistema de direccian asistida,

7130; Captador de dngulo del volante.

7800: Calculador control de estabilidad.

7801: Interruptor corte ESP.

7804: Girémetro acelerdmetro control de estabilidad.
7810: Captador control de estabilidad delantera izquierdo.
7815; Captador control de estabilidad delantera derecho.
7820: Captador control de estabilidad trasero izquierdo.
7825: Captador control de estabilidad trasero derecho,
84-; Sistema de radio

ALY iy " i [ & : S b
; E Ver abreviaciones, explicaciones y lectura de un esquema en el capitulo "Equipo eféctrico”,
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NMETODOS DE REPARACION

@ .

El reglaje del freno de estacionamiento precisa el desmantaje de la consola central.
Proceder a la purga del circuito hidraulico de frenado cada vez que se haya abierto.

El entrehierro de los captadores de velocidad de ruedas no es ajustable. En caso de valor incorrecto, limpiar o sustituir
el captador correspondiente.

Frenos delanteros

PasTILLAS

DESMONTAJE Y MONTAJE

+Desbloquear los tornillos de ruedas delanteras.

* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas delanteras
colgando.

+ Desmontar las ruedas delanteras.

+ Empujar hacia atrds el piston (hacer palanca con
un destornillador) {fig. 5).

A Controlar el nivel de liguido de freno.

FIG. 5

FIG. 6

+ Bascular la pinza de freno {2).
+ Desmontar las pastillas de freno (3).

No utilizar aire comprimido para limpiar
los frenos.

« Limpiar el disco y la pinza de freno con un pro-
ducto de limpieza de frenos.

* Dejar gotear y secar.

+ Limpiar con papel.

* Comprobar visualmente;

- la estanqueidad alrededor del piston,

- el buen estado y el ajuste perfecto de los fuelles
de proteccidn,

- el desgaste del disco de freno.

« Sustituir las piezas defectuosas.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

- al finalizar, hundir varias veces el pedal de freno
para llevar las pastillas a su posicidn de funciona-
miento.

- comprobar el nivel en el depdsito de compensa-
cion, completar si es necesario.

PiNzZA ¥ SU SOPORTE

DESMONTALE Y MONTAJE

+ Desbloguear los tornillos de ruedas.

» Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas delanteras
colgande.

« Desmontar las ruedas delanteras.

s Separar el racor tubo en "a” (fig. 7).

FIG. 7

+ Taponar la tuberia de freno.

« Desmontar la tuerca (1)

+ Separar el racor tubo en "b" {fig. 8).

* Taponar los orificios de los 6rganos hidraulicos.
* Desmontar;

- las pastillas de freno

- los tornillos (2

- la pinza de freno con su soporte {3,

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje y purgar el circuito de frenada.

Discos
DESMONTALE Y MONTAJE

FIG. 8

* Desmontar:

- las pastillas de freno

- los tornillos (2] {fig. 8).

» Separar y suspender la pinza de freno con su
soporte,

* Desmontar los tornillos {A) (fig. 5) y el disco de
freno.

Al montar, proceder en orden inverso al desman-
taje.

Frenos traseros

PasTiLLAS
DESMONTAJE Y MONTAJE

Vaciar parcialmente el depdsito de
liguido de freno con una jeringa limpia.

+ Desbloguear los tornillos de ruedas traseras.

+ Aflojar el freno de estacionamiento.

* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas traseras col-
gantes.

* Desmontar las ruedas traseras.

+ Separar el cable de freno de estacionamiento (2)
de la pinza (fig. 9).

* Desmontar el separador del cable de freno de
estacionamiento (en "a"}.

+ Sacar el cable de freno de estacionamiento de su
soporte.

+ Aflojar el tornillo {1).

+ Desmontar el tornilla (3),

» Bascular la pinza de freno (4) hacia arriba.

+ Desmontar: '

- las pastillas de freno

- los muelles insonorizantes.

/|\ No utilizar aire comprimido para limpiar
L]

l
' _:\ ":_ La sustitucion de los discos de frenos obh'g.J
al montaje de pastillas de freno nuevas.
J

los frenos. .

« Limpiar el disco y la pinza dé freno con un pro-
ducto de limpieza para frenos.
+ Dejar goteaer y secar.
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9 10 FRENOS DELANTEROS! '

1. Disco

2, Pinza

3. Soporte de pinza

4. Pastillas

5. Muelles insonorizantes

6. Tornillo de ejes de guia {tornillo preuntado con
Loctite Frenetanch, apretar a 3 = 0,3 daNm)
7. Tornillo de purga

8. Capuchon

8. Tornillo 12 * 150-36 (tornillo preuntado con
Loctite Frenetanch, apretar a 10,5 = 1 daNm)
10. Tornillo TF 6 * 100-14 (apretar a 1 daNm)
11. Kit de reparacidn de pinza

12. Kit de sustitucion de los ejes de guia.

- al finalizar la operacidn, hundir varias veces el
pedal de freno para llevar las pastillas a su posicion
de funcionamiento.

- comprobar el nivel en el depdsito de compensa-
cidn, completar si es necesario.

- comprobar el funcionamiento del freno de esta-
cionamiento.

FIG. 9

+ Limpiar con un papel. « Suslituir las piezas defectuosas.

* Comprabar visualmente: Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
- la estanqueidad alrededor del pistdn, taje respetando los puntos siguientes:

- el buen estado v el ajuste perfecto de los fuelles - empujar hacia atréds el pistén de freno trasero
de proteccion, haciendolo girar en el sentido horario con el Gtil [1]
- el desgaste del disco de freno, {fig. 10).

FIG. 10



PinzA ¥ SU SOPORTE

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desmontar las pastillas de freno,

+ Aflojar el récor (1) del tubo de freno en la pinza
ffig. 11).

* Taponar el racor y la pinza de freno.

+ Desmontar el tornillo (1) {fig. 9) y la pinza de
freno.

* Desmontar los tornillos (2} (fig. 11) y el soporte
de pinza.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje.

Disco

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desmontar las pastillas de freno.

+ Desmontar los tornillos (2) (fig. 11) y la pinza de
freno con su soporte.

+ Suspender la pinza de freno.

+ Desmontar {fig. 12):

- &l tapdn de estanqueidad (4),

-la tuerca de cubo (3},

- el cubo-disco de freno trasero (5).

FIG. 12

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

El cubo-disco. de freno trasero estd equi-
pado con una corena radial de antiblo-
queo de rueda. No debe acercarse a una
fuente magnética o de contaminacion por particulas
metdlicas. Las piezas deben estar limpias y exentas

de marcas de desgaste anormal o de goipe.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI .

1. Disco

2. Pastillas

3. Chapa de proteccion

4. Pinza

5. Soporte de pinza

6. Muelles insonorizantes

7. Tornillo de purga con su capuchon

8. Tornillo 10 * 125-30 (tornillo preuntado con
Loctite Frenetanch, apretar a 10,5 = 1 daNm)

FRENOS TRASEROS

9, Tornillo de ejes de guia itornillo preuntado
con Loctite Frenetanch,

apretar a 3 = 0,3 daNm)

10. Kit de sustitucidn de los ejes de guia

11. Kit de reparacidn de pinza

12, Tuerca de cubo 22 * 150 {apretara 9+ 0,9
daNm +a29:5°%)

13. Capuchdn.

- colocar un tuerca de cubo nuevo (3} (cara e cables
de rosca engrasados)

- después del apriete, frenar la tuerca (3) con un
botador.

Mando

CILINDRO PRINCIPAL

DESMONTALJE Y MONTAJE

* Desmontar la bateria.

+ Desmontar el tapdn del depdsito superior (1)
(fig. 13).

» Desconectando el tubo (2} de alimentacidn de
cilindro de mando de embrague, vaciar el liquido
de freno contenido en los depadsitos.

El liquido de freno es nocivo para la

salud. Fvitar que entre en contacto con

fa piel y los ojos. En caso de contacto
con los ojos, limpiarlos inmediatamente y con
agua abundante durante unos minutos. El liguido
de freno es muy corrosivo para las pinturas. En
caso de proysccion sobre la carrocerfa, limpiar
inmediatamente la superficie. .

» Separar el racor engatillable (3).
+ Desenchufar el conector del indicador de nivel {4).
» Desconectar las tuberias {5) del cilindro principal.

]

_:‘“E_Pra-.rer la salida del liguido. Taponar lo
conductos.




ITROEN
%34 :A

FIG. 13

* Desmontar las tuercas (6] de fijacion del cilindro
principal y este mismo.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje y efectuar el llenado y la purga del circuito de
frenado.

SERVOFRENO

DESMONTA.E Y MONTAUE

* Desmaontar el cilindro principal.

* Desmontar las tuberias de entrada de aire (1) y (2)

{motares Diesel} (fig. 14) o el filtro de aire {motor
gasolina).

FIG. 14

+ Separar el tubo de depresidn (3} del servofreno.
* Desmontar la banda inferior (4} (fig. 15).

» Desmontar (fig. 16):

- |a anilla (5},

- la grapa (B},

- las tuercas {7),

- el servofreno.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje.

FIG. 16
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

CONTROL Y REGLAJE
+ Levantar y apoyar el vehiculo.

* Desmontar la consola central {ver capitulo
“Carroceria”}.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

» Aflojar la palanca de freno de estacionamiento,

* Hundir ligeramente el pedal de freno (repetir la
operacion 3 veces continuadas),

* Maniobrar B veces la palanca de freno de estacio-
namiento con un esfuerzo de 40 daN.

= Medir, con un juego de galgas, el desprend:-
miento “J" de la palanca con relacion a su tope (el
desprendimiento debe ser inferior @ 1,5 mm y
superior a 0,06 mm) (fig. 17).

FIG. 17

+ Actuar sobre la tuerca (1) para obtener un
desprendimiento "J" inferior a 1,5 mm (fig. 18),
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CILINDRO PRINCIPAL Y SERVOFRENO
16 g

A. Motor Diesel - B. Motor gasalina. 9. Tuerca de base 8 * 125
1. Cilindro principal con sus;untas {con ABS) {apretar a 2,2 = 0,3 daNm)
2, Cilindro principal (con ESP) 10. Servofreno s 17. Bomba de vacio
3. Depdsito superior 11. Eje 18. Tornillo eje de guia 8 * 125-40/83,7
4, Depésito inferior 12 y 13. Juntas {apretar a 1,8 £ 0,2 daNm)
5. Tapdn 14. Récor y su junta 18. Tornillo de base 8 * 125-80
6. Filtro 15. Tuerca de base § * 125-8-13 apretar a 1,8 £ 0,2 daNm)
1.Eje (apretar a 2,2 + 0,3 daNm) 20. Grapa
8. Kit de reparacidn del cilindro principal 16. Tuberias de depresidn 21. Juntas,
r 1
6 FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1. Palanca de freno

2. Tuerca de base 8 * 125-7,3-13
3, Cables de freno

4. Guias de cables

5. Interruptor

6. Guias de cables

7. Junta

8. Tornillo eje de guia 8 * 125

9 y 10. Tiras de fijacidn.
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FIG. 21

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

- limpiar los planos de juntas,

- colocar juntas toricas nuevas.

CIRCUITO HIDRAULICO DE FRENADO

sl
= ZEfectuar la purga después de toda opera

cién que haya requerido abrir el circuito

De modo general, la purga debe efectuars
cuando el pedal se hace "eldstico”. Los blogue
hidraulicos se suministran prellenados.

Durante las operaciones de purga, pro-
curar mantener el nivel de liguido de
freno en el depdsito y completario,
El dispositivo ABS no debe entrar en accion
durante la operacidn de purga. Respetar el orden
de apertura de los tornillos de purga.

PURGA DEL CIRCUITO PRIMARIO

* Purgar cada pinza de freno procediendo en el
orden siguiente (fig. 22):

- rueda delantera izquierda (1),

- rueda delantera derecha,

- rueda trasera izquierda {2J,

- rueda trasera derecha.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

1. Tubos de frenos delanteros

2. Tubos de frenos traseros
3. Soporte de tubo
4y 5. Grapas

6y 7. Tuberias de frenos entre el cilindro pringi-
paly el qu_que_ABS

8 a 11. Tuberias de freno entre el bloque ABS y

los tubos

12 v 13. Tuberias de frenos traseros con tubos.
Apretar los racores hidraulicos

a15+0,1daNm. |

Purga del circuito de frenado con el

aparato de purga

* Unir el aparato de purga {tipo "LURO" o similar} al
depdsito de liquido de freno.

= Ajustar la presién del aparato a 2 bar.

» Para cada circuito de freno:

- acoplar un tubo transparente al tornillo de purga,
- sumergir el otro extremo del tubo en un recipiente
limpio,

- abrir el tornillo de purga,

- esperar a que el liquido fluya sin burbujas de aire,
- cerrar el tornillo de purpga.

. Retirar el aparato de purga.

» Comprabar el nivel del liquido de frenc (entre el
nivel "“DANGER" y el nivel "MAX"),

FIG. 22

« Completar, si es necesario, con liguido de freno
sintético homologado y recomendado.

Purga del circuito de frenado sin el aparato
de purga

I \.\ ' "d

= = Son necesarios dos operarios.

* Para cada circuito de freno:
- acoplar un tubo transparente al tornillo de purga,
- sumergir el otro extremo del tubo en un recipiente
limpio,

hundir el pedal de freno para crear presion en el
circuito,
- abrir el tornillo de purga,
- mantener el pedal hundido hasta el fondo,
- cerrar el tornillo de purga,
- soltar el pedal de freno,
- repetir la operacidn hasta gue el liquido de freno
fluya limpio y exento de burbujas de aire.
* Comprobar el nivel del liquido de freno (entre el
nivel "DANGER" y el nivel "MAX").
+ Completar, si es necesario, con liquido de freno
sintético homologado y recomendado.

PURGA DEL CIRCUITO SECUNDARID

* Unir el aparato de purga (tipo "LURQ" o similar) al
depdsito de liquido de freno.

* Ajustar la presion del aparato a 2 bar,

+ Ayudarse de los Utiles, de diagndstico Lexia o
Proxia. :

» Seleccionar el mend correspondiente al vehiculo
{ABS o ESF, seqgun equipo).

« Seguir las indicaciones del (til diagndstico.

s Al finalizar el programa de purga, comprobar y
completar, si es necesario, el nivel de liquido de
freno. .

+* Comprobar |a carrera del pedal de freno (sin alar-
gamientol; si no, retomar el procedimiento de
purga.
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PEDAL DE FRENO

a. Motor DVBTED4

b. Motares TUSJP4 y DVBATEDA.
1. Soporte de pedales

2. Pedal de freno

3. Patin de aluminio

4. Eje

5. Contactor de luces stop

6. Tiranta

7. Tuerca con arandela

8. Tornillo de base 8 * 125-65
9. Tornillo TH RDL 6 * 100-20
10. Tuerca de base 8 * 125-8-13
11. Tuerca de base 6 * 100-6-10
12, Tornillo de base 8 * 125-65
13. Tuerca freno 8 * 125-7-13
14. Distanciador

15. Patin de goma.

*Maniobrar 8 veces la palanca de freno de estacio-
namiento con un esfuerzo de 40 dal.

+ Freno de estacionamiento aflojado, comprobar el
desprendimiento *J* con un juego de galgas.

* Montar fa consola central,

*Comprobar |a eficacia del freno de estacionamiento,

BomBA DE vacio
CONTROL

* Desmontar |a bateria.

* Localizar el tubo de depresion (1) entre la bomba
de vacio y el amplificador de frenado. Insertar el
itil (2] (controlador de presion ref. 1602.A, por
gjiemplo] (fig. 19).

. Maontar y conectar la bateria,

. Arrancar el motor y dejarlo al ralenti.

. Comprobar el valor de depresidn,

Duracién méxima
{en segundos)
Dapresidn minima para slcanzar
la depresion minima
0.5 bar 4.5 sagundos
| 0.8 bar 18 segundos ]
i, ]

|
= !’—E-I' valor de depresidn debe ser superior o

| ™ igual & 0,850 bar transcurridos 30 segundos.

FIG. 19

+ Si el valor queda fuera de las tolerancias:

- comprobar |a bomba de vacio en toma directa

- comprobar la estanqueidad del circuito en las
tuberias de unién y en el amplificador de frenado
{utilizar una bomba de depresion manual.

. Desmaontar el il [1].

Al montar, proceder en orden inverse al desmon-
taje.

DESMONTAJE Y MONTAJE
* Desmantar los tubos de aire (1) y {2) (fig. 20).

FIG. 20

« Separar la toma de depresion en “a" (fig. 21).
+ Desmontar;

- los tornillos (3),
- la bomba de vacio {4).
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GRUPO ELECTROHIDRAULICO
DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Levantar y apoyar el vehiculo sobre un puente de
2 columnas.

* Desconectar |a bateria.

+ Colocar la prensa de pedales en el pedal de freno
para atenuar el flujo del liquido de freno durante la
separacion de los tubos de freno.

+» Desmontar;

- |la rueda delantera izquierda,

- el guardabarros delantera izquierdo.

. Desenchufar el conector (accionar la palanca “a™)
{fig. 23],

» Desmontar,

- |a tuerca (1),

- el tornillo {2} (por encima).

« Separar el soporte de bocina.

+ Desengrapar el cableado.

« Separar los rdcores (3) y {4} (prever la salida del
liquido de frenol.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

FIG. 23

Taponar las entradas y salidas del
blogue hidréulico para eviter la entrada
de cuerpos extranos.

= Desmontar:
- |los tornillos (5,
- &l blogue hidrdulico y su soporte.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

- purgar el circuito de frenado,

- afectuar una prueba en carretera,

- efectuar una lectura de los codigos de averias.

CAPTADOR DE RUEDA
DESMONTAJE Y MONTAJE

A Evitar los golpes en la cabeza del captadar

Captador de rueda delantera
+ Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas delanteras
colgando.
* Desmontar:
- la rueda,
el guardabarros.
» Desenchufar el conector en “b" (fig. 24).
+ Desengrapar el cableado del captador de rueda
len "a").
+ Desmontar:
- el tornille (1),
- el captador de rueda (2).
+ Comprobar la limpieza del captador de rueda (2},

Captador de rueda trasera

+ Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas traseras col-
gantes.

* Desmaontar las ruedas traseras.

« Desmaontar el tornillo de captador de rueda {1} por
un taladro de tornillo de rueda, con una llave hexa-
gonal (fig. 26).

» Desenchufar el conector.

» Desengrapar el cableado del captador de rueda.

» Desmontar el captador de rueda {2) (siguiendo la
flechal.

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje respetando los puntos siguientes:

- gfectuar una prueba en carretera,

- efectuar una lectura de los codigos de averias.

FIG. 25
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CAPTADORES DE RUEDAS |

1. Captador delantera

2. Captador trasero

3. Soporte de cable en la carroceria
4. Grapas

5. Corona radial

6. Soporte de cable en amortiguador
7. Tornillo TH RDL 6 * 100-20

{untar con Loctite Frenetanch

y apretar a 0,8 + 0,1 daNm).




CAPITULO 9 =

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
9. CALEFACCION - CLIMATIZACION

Calefaccion -

climatizacion

CARACTERISTICAS

Generalidades

r;lnnltaie de un conjunto calefaccidn-ventilation clasico con filtro de aire de habi-
taculo.

En la gama base, este vehiculo estd desprovisto de climatizacion, incluso en
opcidn. La climatizacion manual existe unicamente en la version "Pack”. La cli-
matizacion de mando automatico esta disponible en opciénen esta misma ver-
sidn y equipa de serie los niveles de acabado siguientes,

El climatizador incorpora un grupo de resistencias térmicas adicionales para
optimizar el calentamiento en el habitéculo, independientemente del tipo de cli-
matizacidn.

COMPRESOR

Compresor de spirales y separador de aceite accionado por una correa multi-
pistas comun a los accesorios.

Marca: Sanden.

Tipo: SD7C12,

Juego del acoplamiente magnético: 0,4 a 0,8 mm.

SONDA DE TEMPERATURA DE HABITACULD

La sonda de temperatura de habitaculo ha sido suprimida. Un valor tedrico es
calculado por el médulo de mande en funcién de las sefales transmitidas por
los elementos siguientes:

- sonda de temperatura de aire soplado

- sonda de temperatura de aire exterior

- captador solar

- caudal y reparto del aire

SONDAS DE TEMPERATURA DE AIRE SOPLADD
Estas sondas estan situadas a cada lado de la caja del climatizador, en el habi-

taculo, a los pies del conductor y del pasajero.

Informan sobre la temperatura y el caudal de aire soplado en el habitaculo. La
informacion del caudal de aire es complementaria a la informacién transmitida
al calculador por el madulo de velocidad de los ventiladores del habitaculo.

SONDA DE TEMPERATURA DE EVAPORADOR

Esta sonda esta situada en el lado izquierdo de la caja climatizador, delante del
evaporador.

Permite un cantrol permanente del evaporador. Segdn la informacion transmi-
tida, el calculador gestiona el modo de funcicnamiento del compresor, evitando
asf la formacidn de hielo excesivo en el evaporador.

CAPTADOR SOLAR

Este captador esta fijado en la visera del indicador central.

Este captador evalda el porcentaje solar. Las informaciones son transmitidas al
calculader que gestiona la mezcla y la difusion del aire en modo automatico.

RESISTENCIAS TERMICAS ADICIONALES

Las resistencias térmicas adicionales estan situadas delante del radiador de
calefaccion, en la caja del climatizador.

Con climatizacion manual, las resistencias son solicitadas en funcion de las tam-
peraturas del agua motor y del aire exterior,

Con climatizacién automatica, la gestion de las resistencias estd comandada
segun la diferencia encontrada entre las temperaturas del agua motor y del aire
soplado en el habitaculo (demanda del usuariol.

RACOR DE SERVICIO
El circuito de climatizacion esta equipado con vélvulas de mantenimiento

TABLA DE CONTROL DE CORTE Y DE CONEXION DE LAS RESISTENCIAS

T°M. Temperatura de agua motor

T°A. Temperatura de aire exterior

A. Umbral de corte de las resistencias

B. Umbral de conexion de |as resistencias.




CALCULADOR DE CLIMATIZACION
Calculador incorporado al panel de mando.

| SITUACION DE LAS VALVULAS DE MANTENIMIENTO.

1. Valvula baja presion
2, Valvula alta presion
3. Presostato.

Conexiones del calculador de climatizacidn {mot. TUSJP4)

[ vias |
[ Caonector marrén 6 vias
+ CAN

Correspondencias

CAN Data High Confart

Masa
6 CAN Data Low Confort
1
2

Conector verde 6 vias
Mddulo mando ventiladar

—

| 2 Captador solar
4dab =
B Captador solar
Conector amarillo 26 vias
1ah Trampilla de mezcla derecha
6ai0 Trampilla de mezcla izquierda
11a13 Trampitla de distnbugion
14y 15 Sonda de temperatura de aire habitdculo derecha
16y 17 Sanda de temperatura de aire habiticulo izquierda
18y19 Sonda de temperatura evaporador
Wa2d Trampilla de entrada de aire |
By 26 Trampilla de distribucidn

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

9. CALEFACCION - CLIMATIZACION

Canexiones del calculador de climatizacion (mot. DVETED4)

Vias | Correspondencias
Conector marrdn 6 vias
1 +CAN
2 %
3 CAN Data High Confort
4 Masa
5 | -
6 | CAN Data Low Confort
Conector verde 6 vias
1 Médulo mando ventilador
2 -
3 Captadcr solar
4a5 -
[ Captador solar
Conector amarillo 26 vias
1 Trampilla de mezcla derecha
2 Trampilla de mezcla izquierda
3 Trampilla de distribugidn
dafb Trampiila de mezcla derecha
7 Trampilla de mezcla izquierda
8 Trampilla de mezcla derecha
gam Trampilla de distribucién
12 Trampilla de entrada de aire
13 Trampilla de distribucidn
4 Trampilla de entrada de aire
15 Sonda de temperatura de evaporador
16y 17 Sonda de termperatura izguierda de habitdculo
18a 20 Trampilla de mezela izquierda
Fi Sonda da temperatura derecha de habitdculo
2al4 Trampilia de entrada de aire

Sonda de temperatura derecha de habitaculo
Sonda de temperatura de eveporador

Conexiones del calculador de climatizacion no regulada (mot. TUSJP4)

Vias | Correspondencias

Conector negro 10 vias

Al Alimentacidn {placa servicios motor fusible F11)
AZaAS Caja de resistencias ventilador
Bl1aB3 .
BayBs | Trampilia de entrada de aire
1
Conector verde 6 vias
1 Mazsa
2y3 -
4q Calculador habitdcule
5 Hagia cuadro de instrumentos (mando cilindrada max. compresor]
-] Hacia cuadro de instrumentos imando conexidn compresor)

Conexiones del calculador de climatizacién no regulada (mot. DVGTEDA)

Vias I Correspondencias
ES Conector negro 10 vias
Al | Alimentacidn (placa servicios motor fusible F11)
A2a A5 Caja de resistencias ventilador
B1 * J
B2y B5 Trampilla de entrada de ajre
Conector verde 6 vias
1 Massa I
iy3 e :
4 Caleulador habitdcule
5 Hacia cuadro de instrumentos (manda cilindrada max, compresor)
6 Hacia cuadro de instrumentes imando conexidn compresar)




CONEXIONES DEL CALCULADOR DE CLIMATIZACION
{version requlada)
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* Tornillo de fijacion de las tuberias: 0,7.
» Tornillo de fijacidn del compresor de climatizacién: 2,5.

. Tornillo de la polea electromagnética de compresor de climatizacidn;

- tuerca nueva; 1,8,
- tuerca reutilizada: 1,6.

* Fijaciones del condensador: 0,7.

Consumibles

Gas refrigerante

Preconizacion: fluido frigorifico R134a.

Cantidad: 450 = 25 gr.

Lubricante

Preconizacidn: aceite sintético SP10.
Cantidad: 135cm3.

Filtro de aire habitaculo

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 30000 km o cada 2 aiie

Esquema eléctrico de la calefaccion y de la climatizacion

LEYENDA

BBOO: Bateria.

BCP3: Caja conmutacién proteccion 3 reléss.

BSI1: Calculador de habitéculo.

C001: Toma diagnéstico.

CAO00: Contactor antirrabo.

PSF1: Placa servicios - caja de fusibles compartimento motor.
0004: Cuadro de instrumentos.

1320: Calculador de gestién motor.

64-: Retrovisor de mando eléctrico.

70-; Frenado.

72-: Direccion de asistencia variable.

78-; Control de estabilidad,

8006: Sonda de evaporador (si estd separada),

8007: Presostato.

8020: Compresor.

B025: Frontal climatizador {si esta separado).

8024: Sonda de temperatura de aire soplado izquierda,
8028: Sonda de temperatura de aire soplado derecha,
8033: Captador solar.

8045: Médulo de mande de ventilador de habitaculo (si esta separado),

B046: Resistencia de ventilador de habitéculo (velocidad).
8049: Resistencia ventilador climatizacion adicional.

8050: Ventilador de habitdculo (si esta separada).

8063: Servomator de la trampilla de mezcla derecha.

B064: Servomotor de la trampilla de mezcla izquierda,
8070: Servomotor de la trampilla de entrada de aire.

8071: Servomoator de la trampilla de distribucidn de aire.
8075: Servomator trampilla de distribucion de aire derecha,
8080: Calculador de climatizacién.

CODIGOS COLORES
BA: Blanco B: Blanco
BE: Azul C: Naranja
BG: Beige G: Amarillo
GR: Gris H: Gris
JN: Amarillo I: Azul
MR; Marrdn M: Marron
NR: Negro N: Negro
OR: Naranja R: Rojo
RG: Rojo S: Rosa
RS: Rosa V: Verde
VE: Verde W: Avellana
Vi: Violeta Z: Violeta
VJ: Verde/Amarillo ND: No definide.
A: Azul claro

I
\'\.

eléctrico”.

/ . —
= :_'r‘er abreviaciones, explicacidn y lectura de un esquema en el capitulo ‘Equ:‘pcl
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9. CALEFACCION - CLIMATIZACION

SITUACION

DE LOS DIFERENTES COMPONENTES
DEL SISTEMA DE GESTION

DE LA CLIMATIZACION AUTOMATICA

EN EL COMPARTIMENTO MOTOR.
1.6i 16 V representado, 1.6 HDi similar.

. Valvula alta presidn

. Conduccién baja presion
. Valvula baja presién

. Conduccidn alta presion
. Caja climatizador

. Vélvula de expansién

. Presostato

8. Acumulador

9. Compresor

10. Condensador

11. Depésito botella deshidratadora.

=4 O OV B G PO =

SITUACION DE
LOS DIFERENTES COMPONENTES
DEL SISTEMA DE GESTION

DE LA CLIMATIZACION

AUTOMATICA EN EL HABITACULO.

1. Captador solar - 2. Difusor de ambientader perfumado

3. Sonda de temperatura de aire soplado
4. Sonda de temperatura de evaporador
5. Sonda de temperatura de aire soplado
6. Panel de mando vy calculador de climatizacién.




CITROEN

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
Caa 9. CALEFACCION - CLIMATIZACION ] 726

3

’ -
. Sarvomotor de mezcla de aire izquierdo {clim.

1. Carcasa 9. Servomotor de mezcla de aire derecho (clim. 1

2. Filtro de habitdculo auto.) auto.)

3. Tapon (clim. manual} 10. Sonda de aire soplado derecha 18. Sonda de aire soplado izquierda

4. Captador solar {clim. auto.) 11. Panel de mando y calculador 19. Resistencia de ventilador (clim. manual)

5. Tobera de entrada de aire 12. Tobera de difusién de aire 20. Médulo de mandoide ventilador (clim. auto.)
6. Conduccidn de aire 13. Difusores de aire de suelo 21. Ventilador de habitdculo

7. Servomotor de entradafreciclaje de aire 14. Sonda de aire soplado izquierda 22. Valvula de expansion

8. Servomotor de distribucion de aire {clim. 15. Resistencia térmica adicional (1.6 HDi) 23. Espérrago de sujecion

auto.) 16. Radiador de calefaccion de habitaculo 24, Juntas toricas.
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METODOS DE REPARACION

El filtro de la boteila deshidratadora estd incorporado al condensador, del cual as inseparable. Su sustitucién obliga a la
del condensador. £l desmantaje de los blogues de calefaccion y de climatizacion precisa previamente el del salpicadero.

El desmontaje del bloque de calefaccion precisa el del blogue. de climatizacion (si el vehiculo estd equipado). El motor
de los ventiladores se desmonta por debajo del bloque de calefaccion, esta operacion no precisa el desmontaje del sal-
picadero. Para intervenir en el circuito frigorifico de climatizacion, se recomiends vivamente utilizar una estacion de lle-
nado adecuada, la cual se manejara siguiendo atentamente las instrucciones.

ZEil Hlenado del circuito frigorifico sdlo
~ puede efectuarse con una estacidn de

carga. De no dispoiner de ella, se acon-
| seja no intervenir en el circuito, De todas mane-
ras, es posible y frecuentemente necesario, en el
marco de las operaicones de desarmado de
mecdnica 0 de carroceria, tener que desplazar un
drgano pertneciente al circuito de climatizacidn,
En este caso, procurar no desconectar ninguna

| fuberia. FIG. 1
\Con el aparato de lienado es importante seguir
| las instrucciones del fabricante.
Atencidn;
Cuando la bateria ha sido desconectada, es
necesario recalibrar el sistema para climatiza-
cidn automatica. Proceder coma sigue:
. jgraduar el aire ambiente en el habitaculo &
21°C, lado izquierdo y derecho.
- colocar los mandos de climatizacion en posi-
¢ign automatica.
|- efectuar una prueba de carretera durante 5
| minutos aproximadamente.
I_E! sistema ha sido recalibrado.
Pecauciones a
tomar con el
- - - rs .
circuito frigorifico
| z 52 gy FIG. 2
-gvitar el contacto del fluido frigorigeno con la piel
0 los ojos o su inhalacién. En caso de contacto, lim-
piar abundantemente las partes afectadas con agua
fria y consultar a un médico.
- toda intervencion en un circuito frigorifico debe
efectuarse en un local abundantemente aireado
evitando la utilizacion de una fosa donde el fluido
frigorigeno podria acumularse debido a su peso
mayor con respecto al del aire.
- durante un lavado motor, evitar dirigir el chorro
de vapar hacia los drganos de climatizacidn,
-e5 obligatorio utilizar el tipo y la cantidad de fluido
frigorigeno preconizados y el lubricante para com-
presores apropiado.
- no fumar cerca de un circuito frigorifico abierto,
- los trabajos de soldadura en los elementos del sis-
fema de climatizacién quedan estrictamente prohi-
bidos. FIG. 3

Filtro de aire
El filtro de habitdculo estd situado en el lado dere-

cho del salpicadero, accesible por el comparti-
mento motor una vez desmontada la tapa.

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desmontar la trampilla (3] por simple traccion (fig. 2. Al montar, asegurarse de que el i:thro de habitaculo

* Desengrapar los tres tetanes de plastico (1) (fig. 1), « Desmontar el filtro de habitaculo (4) separandolo  esté correctamente colocado en las pestafias (5).

* Desmontar la tapa (2), de las pestanas (5) (fig. 3). Montar los elementos de modo inverso al desmon-
taje.



DESMONTAJE Y MONTAJE

« Desconectar la bateria,
* Desmontar el cenicero (1) de la consola de suelo
{fig. 4).

+ Con un juego de pasadores adaptado, extraer la
radio (2) de su alojamiento (fig. 5).

+ Desconectar las diferentes conexiones y desmon-
tar la radio.

FIG. 5

« Desengrapar con precaucion los embellecedores
{3).

+ Desmontar los dos tornillos de fijacion (4) de la
consola delantera de suelo (fig. 6).

+ Desengrapar el embellecedor (5) y el fuelle de la
palanca de velocidad (6) (fig. 7).

+ Extraer el pomo de la palanca de velocidad por
simple traccion y desmontarlo al igual que el
embellecedor de la consola.

+ Desatornillar las dos fijaciones (7) (fig. 8).

+ Sacar el panel de mando (8) de su alojamiento.

+ Sacar los conectores que llegan y desmontarlo.

Al montar, comprobar el buen funcionamiento de
la climatizacidn.

Ven

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar la bateria.
* Abrir |a trampilla de acceso (1) a la caja de fusibles

{fig. 9).

tilador de
habitacul

A

Con el ventilador situado cerca de las
tuberfas de calefaccidn, efectuar la ope-
racion preferentemente con el motor
frio para evitar cualguier riesgo de quemaduras
personales:

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI 142
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* Desmontar el tornillo de huella *Torx" (2).
* Desengrapar el panel de guarnicién inferior (3
{fig. 10).

FIG. 10

+ Desconectar los diferentes conectores (4) y des
montar el panel (fig. 11).

+ Desmontar la parte superior delantera de Iz
consola de suelo (ver parrafo precedente "Panel de
manda").

+* Desmontar la guarnicién inferior {flecha) debajo
del salpicadero (fig. 12).

» Separar la consola de suelo para acceder a los tor-
nillos (5) v desmontarlos.

FIG. 12

« Desmontar el guarnecido de suelo 16).

+ Desenchufar el conector (7} del ventilador (8)
{fig. 13).

* Girar el ventilador en sentido antihorario (9) para
liberarlo de sus clips de sujecién.

+ Desmontar el ventilador por simple traccidn
tirando del eje (10).

Al montar, comprobar el buen funcionamiento de
la climatizacidn.

FIG. 9



FIG. 14

——

Modulo de mando
o res:istncia de

El mddulo de mando (o la resistencial
! estd situado detrds de las tuberias de
calefaccidn, efectuar la operacidn prefe-
rentemente con el motor frio para evitar cualquier

riesgo de quemaduras personales.

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar la bateria.

» Desmontar los guarnecidos debajo del salpica-
dero lado conductor (ver parrafo precedente
"Ventilador de habitaculo”).

+ Desenchufar el conector (1) (fig. 14).

+ Desbloguear el madulo de mando (climatizacion
automaética) o |a resistencia (climatizacion manual)
{2} efectuando una rotacién en el sentido antihora-
fio [3) para desmontarlos.

Al montar, colocar el médula (2) can la marca (4)
orientada hacia arriba

FIG. 16

Radiador_- fle

Esta operacidn intarviene directamente

en el circuito de refrigeracion del motor.

Por ello, efectuar las reparaciones con el
motor frio para evitar cualquier riesgo de quema-
duras personales.

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar la bateria,

En el compartimento motor

+ Desmontar la tapa embellecedora del motor.

+ Colocar unas pinzas para manguitos en los man-
guitos (1) del circuito de refrigeracion (fig. 16).

+ Desmontar los dos clips de blogueo {2} y desco-
nectar los manguitos {1}.

-

1
Y Proteger la parte trasera del motor de even-
™ tuales salpicaduras de agua con un trap
tupido o con una chapa (de pidstico, po
jemplo).

» Colocar un recipiente a la salida de las tuberias del
radiador v, con una pistola de aire comprimido,
expulsar el maximo de liquido de refrigeracion
contenido dentro del radiador.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI [FPRS
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+* Desmontar el tornillo {3) (fig. 16).
+ Desmontar la placa de sujecion (4) y la junta de
estangueidad {5).

En el habitaculo

+* Desmontar los guarnecidos debajo del salpica-
dero lado conductor {ver parrafo precedente
"Ventilador de habitdculo®).

» Sacar los conectores del médulo o de |a resistencia
{6} de ventilador y de la esistencia térmica adicional
{71 (fig. 17) y separar los cableados eléctricos.

FIG. 17

* Desmontar los tornillos (8) de la brida de sujecion
y los {9) de montaje de |as tuberias (fig. 18).

+ Separar las tuberias (10} del radiador de calefac-
cion (11},

+ Desmontar el radiador por simple traccidn tirando
hacia la derecha (flecha) y desmontar a continua-
ci6n |as tuberias.

Al montar

AL ' . "
; :_Camn piezas de recambio, las tuberias y e
radiador se suministran ensamblados.

Separarlos para el montaje.

Respetar los puntos siguientes:

- efectuar el llenado v la purga del sistema de refri-
geracion motor {ver capitulo "Motor®).

- comprobar el buen funcionamiento de los ele-
mentos de la calefaccion.

FIG. 16
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Resistencia
DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desconectar la bateria.

+ Desmontar los guarnecidos debajo del salpics
dero lade conductor (ver pérrafo precedente
“Ventilador de habitaculo®).

* Liberar la brida (1) del conector (2) tirando hacia
abajo (flecha) (fig. 19a).

+ Desmontar los tornillos de fijaci6n (3) y extraer la
resistencia térmica (4) (fig. 19b), marcar su sen
tido de montaje.

Al montar, comprobar el buen funcionamiento de
|a climatizacidn.

Servomotores de

trampillas de aire

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar la bateria.

Servomotor de mezcla de aire izquierdo

* Desmontar los guamnecidos debajo del salpicadero lado conductor {ver pérrafo
precedente "Ventilador de habitaculo”).

Servomotores de mezcla de aire derechos, de distribucién de aire y de rec
claje/entrada de aire

+ Desmontar la guantera (ver parrafo “Salpicadero” en el capitulo “Carrocerfa”).
Todos tipos

+ Sacar el conector {1) del servomotor correspondiente (fig. 20).

+ Desmontar los tornillos de fijacion {2 y los servomotores (3), {4), (5] 6 (6).

Al montar, comprobar el buen funcionamiento de la climatizacidn,

i

J;[; fI;r;r/;]u f
I%gj % J

|
A

FIG. 19b

1. Conectores - 2. Tornille de fijacidn - 3. Servomotor da mezcla de aire izquierdo
4. Servomotor de reciclaje/antrada de aire - 5. Servomotor de distribucidn de aire
6. Servomotor de mezcla de aire derecho.

FIG. 20



Caja de qqlefacciﬁn-

Esta operacidn iinterviene directamente

an &l circuito de refrigeracion del motor,

efectuar las reparaciones con el motor
frio para evitar cualquier riesgo de quemaduras
personales.

I
ZEl desmontaje de la caja climatizadora pre-
cisa el del salpicadero. |

“
)

|\I.-

DESMONTAJE Y MONTAJE

+Desconectar la bateria

+ Vaciar el circuito de climatizacidn con una esta-
tién prevista a este efecto.

+ Colocar unas pinzas en los manguitos (1) de refri-
geracidn motor, a la entrada de la caja de calefac-
tién, a la altura del salpicadero en el comparti-
mento motor (fig. 21).

+ Desmontar los clips de sujecidn (2) y desconectar
los manguitos (1} del radiador de calefaccion.

MY, Proteger la parte trasera del motor de even
» ~tuales salpicaduras de agua con un trapo
tupide o con una chapa (de pldstico, po
gjemplo). 7
* Colocar un recipiente a la salida de las tuberias del
radiador y, con una pistola de aire comprimido,

expulsar el méximo de liquido de refrigeracion
contenido en el interior del radiador.

+ Desmontar el tornillo (3} (fig. 22).

+ Desmontar |a placa de sujecidn (4] y la junta de
estanqueidad (5).

+ Con un casquillo Torx (FacomRTX4), sujetar el ext-
remo de los esparragos (6) y desenroscar las tuer-
cas (7 con una llave fija de 10 mm.

+ Separar las tuberias (8) de las bridas de sujecién
en el motor y en la aleta delantera.

+ Separar las tuberias de la vélvula de expansién
con la junta de estangueidad (9) tirando del eje de
la vilvula de expansidn.

Taponar las tuberias (8) con capuchones
estancos para evitar la entrada impure-
zas en el circuito de climatizacidn.

» Desmontar el tornillo {10) con la arandela mante-
niendo la caja de calefaccidn-climatizacion en el
salpicadero.

En el habitaculo

» Desmontar el salpicadero (ver operacion cor-
respondiente en el capitulo "Carroceria”].

= Sacar los conectores y tuberias gue llegan a la
caja de calefaccion-climatizacion.

* Desmontar todos los tubos de difusién de aire de
la caja de calefaccian.

= Separar el tubo (11) {fig. 23] accesible por debajo
de la caja, del lado pasgjero.

* Desmaontar la caja de calefaccién-climatizacion,

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- efectuar el llenado y la purga del sistema de refri-
geracion motor {ver capitulo “Motor”),

- efectuar el llenado de la climatizacidn y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de la
calefaccidn y de la climatizacidn,

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desconectar la bateria

» Vaciar el circuito de climatizacion con una esta-
cidn prevista a este efecto.

+ Con un casquillo Torx (Facom RTX4), mantener el
extremo de los espdrragos (6) y desenroscar las
tuercas (7) con una llave fija de 10 mm (fig. 22).

» Separar las tuberias (8) de las bridas de sujecion
en el motor y en la aleta delantera.

« Separar las tuberias de la valvula de expansidn
con la junta de estanqueidad (9) tirando del eje de
la valvula de expansian.

Taponar las tuberias (8] con capuchones
estancos para evitar la entrada impure-
2as en ¢l circuito de climatizacion.

» Desmontar el esparrago (12) con un casquillo Torx
{Facom RTX4) (fig. 24).

* Insertar en su lugar una varilla roscada {13)de g 5
mm x L 60 mm.

* Desmontar el esparrago (14} con un casquillo Torx
{Facom RTX4).

* Insertar en su lugar una varilla roscada (15).

+ Desmontar la valvula de expansion (16) y las jun-
tas toricas (17).

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir y lubricar las juntas téricas con aceite
para compresores.

- ensamblar los elementos de la valvula de expan-
sion sin apretar los tornillos definitivamente.

- desmontar las varillas roscadas, montar los espér-
ragos (12} y (14,

FIG. 24

15 16

- comprobar la buena posicidn de los elementos de
la valvula de expansion.

- apretar definitivamente los tornillos a los pares
prescritos.

- efectuar el llenado de la climatizacidn y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de la
calefaccion y de la climatizacidn.
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Cam

iy |
.: :.:_EJ desmontaje del evaporador precisa el de
la caja de calefaccidn-climatizacion y, en
consecuencia, el del salpicadero. |

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desconectar la bateria.

* Desmontar:

- la caja de calefaccion-climatizacion.

- &l radiador de habitaculo (1) (fig. 25).

- el ventilador de habitdculo (2).

- segln equipo, la resistencia adicional térmica (3).
- la valvula de expansidn.

1 5 5 sk
.; :.Para las operaciones citadas, remitirse a

método correspondiente en este capitulo.

+ Desmontar el cableado eléctrico (4) de la caja de
calefaccidn-climatizacion.

+ Desmontar los tornillos de montaje de la caja.

* Separar los semicarteres.

+ Desmontar el evaporador.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir las juntas téricas y aplicar a las nuevas
aceite para COMpPresores,

- efectuar el llenado de la climatizacién y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de la
calefaccion y de la climatizacion.

Condensador

Anadir 20 ml de aceite para climatiza-
cién en caso de sustituir el candensador.

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar la bateria.

+ Desmontar el radiador de refrigeracion moter {ver
operacion correspondiente en el capitulo “Motor”),
= Vaciar el circuito frigorifico.

« Desmontar las fijaciones (1) y separar las tuberias
{2) en el condensador (3) {fig. 26).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI 14
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Taponar inmediatamente los rdcores
abiertos.

+ Separar el condensador por encima del vehiculo.
Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir las juntas tdricas y aplicar aceite para
compresores a las nuevas.

- efectuar el llenado de la climatizacion y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de la
calefaccion y de la climatizacidn.

- comprobar la ausencia de pérdidas de refrige-
rante y el buen funcionamiento del conjunto.

Filtro de botella
deshidratadora

Ly I"':EI filtro de la botella deshidratadora est:

™ incorporado y es inseparable del conden

sador. Su sustitucidn obliga a la de
condensadar,

I

T

FIG. 26

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Vaciar el circuito frigorifico.

+ Desmontar la proteccion debajo del motor.

+ Desmontar la correa de los accesorios (ver opera-
¢idn correspondiente en los capitulos "Motar”).

+ Desmontar los conductos (1) en el compresor
{fig. 27).

» Desenchufar el conector (2}

+ Desmantar los tornillos de fijacion (3} del com-
presor y separar este tltimo,

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir las juntas toricas y aplicar aceite para
compresores a las nuevas.

- efectuar el llenado de la climatizacién y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de la
calefaccion y de la climatizacion,

- comprobar la ausencia de pérdidas de refrige-
rante y el buen funcionamiento del conjunto.
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Entrehierro del
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CONTROL Y REGLAJE

Control del entrehierro

' Desmontar el compresor de climatizacién (ver
gperacion precedente).

* Comprobar el entrehierro insertando un juego de
palgas de espesor (1) en 3 puntos diferentes entre
¢l plato (2} y la polea (3) (fig. 28).

+El valor a encontrar estd comprendido entre 0,4 y
0.8 mm.

— I~
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Reglaje del entrehierro

« Desmontar el tornilla de fijacion (4) y el plato (5)
(fig. 29).

. Recuperar las arandelas {6).

Atencidn: no perder la chavata (7)

durante el desmontaje. Igualmente,

durante ef montaje, asegurarse de su
posicidn correcta en el eje del compresor,

* Ajustar la altura del plato electromagnético modi-
ficando, si es necesario, el ndmero y el espesor de
las arandelas (6] a insertar.

» Montar el plato y apretar la tuerca (4) al par.

+ Comprobar de nuevo el entrehierro del plato de
embrague electromagnético, ajustar si es necesa-
rio.

* Una vez obtenido el reglaje, sustituir la tuerca por
una nueva y apretarla al par.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- sustituir las juntas tdricas y aplicar aceite para
compresores a las nuevas.

- efectuar el llenado de la climatizacién y compro-
bar el buen funcionamiento de los elementos de la
calefaccion y de la climatizacion.

FIG. 28
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- comprobar la ausencia de pérdidas de refrige-
rante y el buen funcionamiento del conjunto.

| -

FIG. 29
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" Airbags y pretensores

CARACTERISTICAS

Generalidades

AIRBAG CONDUCTOR

Airbag adaptativo situado en el centro del volante. Es accesible introduciendo
un destornillador por el taladro situado detras el volante.

El sistema de airbags montado en el C4 interviene ante los golpes frontales o
laterales de mediana o gran importancia. La instalacion estd dotada de un sis-
tema inteligente que es capaz de activar parcial o totalmente los dispositivos de
disparo frontal, en funcidn de la gravedad del impacto, mientras que los airbags
laterales len los asientos y a lo largo de las ventanas) estdn comandados inde-
pendientemente de la importancia del golpe.

AIRBAG DE PASAJEROD
Airbag adaptativo desconectable con la llave de contacto. Esta situado sobre el
salpicadero delante del pasajero y accesible después del desmontaje de la parte
superior del salpicadero.

AIRBAGS LATERALES

Estdn situados en el lado exterior de los asientos delanteros. Necesitan el
empleo de fundas especificas recortadas previamente en los airbags. Son acce-
sibles después del desmontaje del guarnecide del respaldo de los asientos
delanteros.

AIRBAGS DE CORTINA

Estan situados en el arco de techo a cada lado del vehiculo. Son accesibles
después del desquarnecido del techo, de la custodia, del montante de parabri-
sas y del pilar central.

CONMUTADOR DE NEUTRALIZACION DE AIRBAG DE PASAJERO

Esta situado a la izquierda de la guantera, es accesible al abrir la puerta.

El blogueo o desbloqueo del airbag se efectua con ayuda de la llave de contacto
en este conmutador,

SITUACION DEL CONMUTADOR

CAPTADORES DE IMPACTO

El acelerometro electronico implantado en el calculador permite detectar un
impacto frontal o trasero. Los dos captadores de golpes laterales miden per
manentemente la deceleracion lateral e informan al calculador. Pueden confi-
mar igualmente cualquier impacto frontal o trasero detectado por el acelerd-
metro electrdnico, En caso de impacto, si el valor de referencia de la decelers
cidn ha sido sobrepasado, una pastilla explosiva ceba la combustion de la cargs
complementaria y la del combustible sélido. Este se transforma en gas {nitrd-
geno) que hincha el (los) airbag(s) correspondiente {s).

Este (estos) ltimo (s} se deshincha {n} al cabo de unos milisegundaos.

En lo que concierne a los cinturones de seguridad de pretensor piratécnico, su
umbral de explosidn estd gesticnado independientemente del de los airbags.
Es requerido sistemdticamente para cualquier explosién de los airgags, pero
puede ser disparado de modo independciente en caso de un impacto débil.

PRETENSORES PIROTECNICOS

Solo los cinturones delanteros tienen este sistema. Los pretensores estan inte-
grados en los enrrolladores de cinturdn fijados en los montantes centrales. Los
cinturones traseros son de limitador de esfuerzo integrado.

CALCULADOR DE AIRBAG

Esté situado debajo de la consola central delante de la palanca de seleccidn de
velocidades. Gestiona el disparo de los airbags en funcion de la velocidad del
vehiculo y de la intensiadad del golpe

| NUMERACION DE
LOS TERMINALES
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SITUACION COMPONENTES SISTEMA AIRBAGS EN EL HABITACULO.

1. Airbag pasajero delantero 5. Airbag lateral

2. Airbag de cortina 6. Pretensor de cinturdn

3. Airbag conductor 7. Captador de colision lateral delantero (para airbags cortina y laterales) -
| 4. Airbag de cortina B. Calculador de airbags.

SITUACION DE LA UNIDAD DE CONTROL

Conexiones del calculador de airbags

Vias I Correspondencias
Conector negro 24 vias
1 I CAN Car LOW [cable H)
| 2 + CAN Hacia BSI (fusible F14)
3 CAN Car LOW (cable L}
4 Alimentacién + por contacto {fusible F3) BSI
5 Maza
Gag :
10 Conmutadar de neutralizacidn médulo frontal pasajero
n Conmutador de neutralizacidn médulo frontal pasajero
12376 .
17y18 Médulo frontal pasajera fencendido 1}
19y 20 Mddulo frontal pasajero (encendida 2}
Ny Médulo frental conductor (encendido 1)
By | Madulo frontal conductor (encendido 2)
| Conector negro 32 vias
{1810 ] -
1 Pretensor del. der,
12 Pretensor del, izg.
13 Mddulo airbag lateral del. izg,
14 Madulo cortina izquierdo
15 Maodulo airbag lateral dal. der.
16 Mddulo cortina derecho
17 Captador satélite del. der.
18 .
19 Captador satékite del. izq.
20 Captador satéfite cel. der.
a3 E
24 Captador satélite del. fzg.

!25332
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LEYENDA

BBOO Bateria.

BSI1 Calculador de habitaculo.

C001 Conector diagndstico.

CAQ0 Contactor antirroba.

CVI00 Madulo de conmutacicn debajo volante (com 2000).
PSF1 Placa servicios - caja de fusibles compartimento motor,
VMF1 Volante a mandos centralisées fijos.

0004 Cuadro de instrumentos.

6551, Madulo cortina airbag derecho

6552. Médulo cortina airbag izquierdo

6562. Mddulo airbag lateral derecho

6563. Modulo airbag lateral izquierda

6564. Mddulo airbag acompaiante

6565. Modulo airbag conductor

6569. Conmutador neutralizacion airbag acompafante
6570. Calculador airbag y pretensores

6573, Captador satélite delantero izquierdo

§574. Captador satélite delantero derecho

6675, Pretensor conductor

8576. Cinturdn pirotécnico acompanante

84 - Sistema radio.V

\.\ IIJ

- = Ver abreviaciones, explicacion y lectura de un esquema en el capitulo “Equipo
eléctrico”.

+ Volante*: 5

+ Airbag pasajero*: 1,1z 0,5

« Empufadura techo*: 0,3

« Airbag corting®: 0,5

+ Cinturdn delantero: 3 £ 6,1

* Captadores de colision*: 0,8 = 0,1

+ Calculador: 0,8 + 0,1

* * Tarnilleria nueva

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI .

Esquemas eléctricos airbags y pretensores

CODIGOS COLORES
BA: Blanco B: Blanco
BE: Azul C: Naranja
BG: Beige G: Amarillo
GR: Gris H: Gris
JN: Amarillo I: Azul
MR: Marrdn M: Marrén
NR: Negro N: Negro
OR: Naranja R: Rojo
RG: Rojo S: Rosa
RS: Rosa V: Verde
VE: Verde W: Avellana
VI: Violeta Z: Violeta
VJ: Verde/Amarillo ND: No definido.
A: Azul claro

Pares de apriete wvm
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NMETODOS DE REPARACION

@

Antes de una intervencion en los airba

cionamiento anormal del testigo.

gs y despues de desconectar la bateria, esperar 2 minutos o 10 en caso de fun-

Un cojin de airbag, al ser desmontado, debe almacenarse en un lugar con el saco dirigido hacia arriba.

Consignas de

seguridad para
desmontaje de
elementos

- Los madulos de airbag tienen compuestos piro-
técnicos cuya manipulacion, asi como el almacena-
miento y transporte de estos modulos estan some-
tidos a normas legislativas sobra explosivas vélidas
s6lo en el pals en que se comercializa el vehiculo.

- Antes de cualquier intervencidn en el (o los) sis-
temals) airbag, desconectar v aislar el borne nega-
tivo y el borne positive de la bateria.

- Esperar de 10 a 15 min, aprox. después de desco-
nectar la baterfa antes de intervenir en el airbag.

M ¢, En los trabajos de reparacion de salpicadera,
> ~columns de direccidn, asientos defanteros,
sistema de airbag y cimturones, o para traba-

jos de soldadurao carroceria, desconectar el
| sisterna de airbags. ]

- No intentar abrir {ni reparar) ninguno de los com-
ponentes de algln sistema de airbag.

- Cambiar obligatoriamente las piezas de la bolsa
hinchable que hayan caido o presentan deterioros.

PRECAUCIONES DE MANIPULACION

- En caso de que se debe manipular un sistema de
airbag pirotécnico que ya haya sido activado,
tomar el maximo de precauciones trabajando con
guantes de polietileno y gafas protectoras.

- Lavarse obligatoriamete las manos con agua y
jabdn después de la manipulacuén.

- 5i se ha disparado el sistema de airbag, esperar
un minimo de 30 minutos antes de intervenir en él.
- No exponer los médules de airbag al agua

- Evitar el contacto con cualquier llama

- No utilizar productos de limpieza o cualguier otro
producto similar (disolvente o desengrasante)

- No exponerlos (ni siquiera brevemente) a una
temperatura igual o supericr a 110°.

PRECAUCIONES DE ALMACENAMIENTO

- Inmediatamente después del desmontgje del {o
de los) médulois) de airbag del conductor o del
pasajero, colocarlos (con la tapa hacia arriba) en un
armario metélico cerrado con llave.

- Después de un accidente del vehiculo gue pro-
voque el disparo del airbag, hay que cambiar siste-
maticamente la unidad de control al igual que el
conjunto del (o de los) sistemals) (mecanico o nal.
- Almacenar y transportar los méodulos de airbag en
los embalajes especiales homologados.

- No almacenar los médulos durante mas de 3
meses.

- §i alguno de los componentes no se activa a
consecuencia de un chogue frontal, debe continuar
considerandose como "activa®.

- De acuerde con las prescripciones sobre la pre-
vencidn de accidentes, los generadores de gas que
no hayan sido activados deben ser totalments
desactivados antes de desecharlos, ya que estos
elementos pirotécnicos pueden provocar graves
heridas en caso de activacion inopinada.

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Colocar el contacte, compraobar el funcionamiento
del testigo en el cuadro de instrumentos, retirar la
llave del contactor.

Esta manipulacidn permits evaluar el estado del sis-
tema. El tiempo de espera después de desconectar la
bateria estd influenciado por esta informacidn,

* Desconectar la bateria y esperar el tiempo nece-
sario. Con un destornillador protegido {con un
trozo de cinta adhesiva por ejemplol, desbloguear
el muelle de sujecion (1) por simple presidn
{fig. 1).

* Extraer el cojin de su alojamiento tirando recto,
con un destornillador protegido si es necesario,
apoyando sobre el contorno del cubo (mandos de
volante).

» Bascular el madulo.

« Coan un destornillador fino y plano, levantar la
grapa (2] para desbloquear el conector y desconec-
tarle (fig. 2).

FIG.2

. Desmontar el airbag y almacenarlo en un lugar
seguro, con el saco hinchable orientado hacia
arriba.

Después del montaje, colocar el contacto apar-
tandose de |a zona de disparo del médulo de airbag
y comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos (6 sequndos minime).

DESMONTA.E Y MONTAJE

Mo, El desmontaje del mddulo de airbag de
= < pasajero precisa previamente el de la parte
superior de salpicadero. Esta ltima opera-
cion se trata en el desmontaje del salpica-
"dera {ver operacion correspondients en capitulo *

Carroceria "),

+ Colocar el contacto, comprebar el funcionamiento
del testigo en el cuadro de instrumentos, retirar la
llave del contactor.

’T‘-‘, Esta manipulacion permite evaluar ef esraﬂ
> <del sistema, Ef tismpo de espera después de

desconectar la bateria esta influenciado por|
I esta informacion.

* Desconectar la bateria y esperar el tiempo nece-
sario.

* Desmontar la parte superior del salpicadera (ver
operacién de * Desmontaje y montaje del salpica-
dero, capitulo Carroceria ")

* Liberar el conector (1) del salpicadero (fig. 3.

* Desmontar las tuercas de fijacion (2) y el airbag (3).
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Almacenar el airbag con el cojin hacia
arriba.

Después del montaje, colocar el contacto apar-
landose de la zona de disparo del madulo de airbag
ycomprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos {6 segundos minimo).

Airbag lateral
DESMONTALE Y MONTAJE
.Colocar el contacto, comprobar &l funcionamiento

del testigo en el cuadro de instrumentos, retirar la
liave del contactor.

\1, Esta manipulacidn permite evaluar el
> "< estado del sistema, El tiempo de espera
“ ™ después de desconectar la hateria estd

influenciado por esta informacian,

. Desconectar la bateria y esperar el tiempo nece-
Sano.

. Desguarnecer parcislmente el respaldo del
asiento correspondiente.

. Desconectar el conector (1) {fig. 4)

. Con un broca de 6 mm, taladrar la cabeza del
remache (2],

. Desmontar el airbag (3) del respaldo.

Almacenar el airbag con el cojin hacia
arriba.

Durante el montaje, utilizar un remache nuevo
especial previsto en la fijacion del airbag sobre el
respaldo del asiento. Colocar el contacto apartan-
dose de |a zona de disparo del médulo de airbag y
comprobar el apagado del testiga en el cuadro de
instrumentos (6 segundos minimof.

Airbaa d :

DESMONTAJE Y MONTAJE

M, El desmontaje de un modulo de airbag)
> < corting precisa previamente el del guame-|
cido de techo. Esta operacicn se trata en el
capitulo " Carmoceria *.
E! método se describe para un lada, el des-
montaje del lado contrario es similar,

Colocar el contacto, comprobar el funcionamiento
del testigo en el cuadro de instrumentas, retirar la
llave del contactor.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

M7, Esta manipulacién permite evaluar e

> <estado del sisterma. El tiempo de espera
despuéds de desconectar la bateria estd
influenciado por esta informacion.

. Desconectar la bateria y esperar el tiempo nece-
sario.

. Desmontar los guarnecidos de custodia, de los
montantes centrales y de parabrisas (ver operacion
en capitulo " Carroceria "),

. Desmontar los tornillos de fijacidn (1) de las
empufiaduras de sujecion del techo (fig. 5).

. Desmontar el guarnecido de techo {ver operacion
en capitulo * Carroceria “}.

. Desatornillar el tornillo (2) y la tuerca (3) (fig. 6]

. Desengrapar los separadores en los puntos (4).

. Desconectar el conector (5.

. Separar las tiras en los extremos (6).

. Desmontar el airbag de cortina (7).

Almacenar el airbag con el cofin hacia
arriba.

Después del montaje, colocar el contacto apar-
téndose de la zona de disparo del médulo de airbag
y comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos (6 segundos minimol.

FIG. 7

Pretensores de
inturén d idad

DESMONTAJE Y MONTAJE

~""- Los pretensores de cinturones estén incor-
< ™ porados a los sistemas de enroliadores y
son inseparables del cinturdn de seguri-

wdad, Para cambiar el pretensor; es necesario cam-|
biar el conjunto. Ef método se describe para un|

lado, el desmantaje del lado contrario es similar.

. Desconectar la bateria.

. Desmontar la tapa y desatornillar la fijacidn (1),
Acompanar la cinta para enrollarla {fig. 7).

. Desengrapar el guarnecido inferior (2} comen-
zando por arriba y separarla del montante central
tirando en vertical.




. Desengrapar el guarnecido superior (3} del mon-
tante central comenzando por la parte baja y sepa-
rarlo del montante central tirando en vertical (fig. 8).

l"\ l ’ " -
= ZPasar el cinturdn por el taladro con I pre-
caucion de no rayar el guarnecido con el

anclaje del cinturon.

4

J

/
/

ma——

. Desmontar el tornillo de fijacidn (4) del punto de
anclaje superior Acompanar la cinta para enrollarla
y separarla de la guia intermedia (5).

. Desmontar el tornillo de fijacion (6) del punto de
anclaje inferior.

. Desconectar el conector (7).

. Desmaontar el enrollador pirotécnica (8] con el cin-
turén.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

. Asegurarse que el conector (7) esta correctamente
conectado.

. El cinturén de seguridad no debe quedar atrapado
por cables, el insonorizante, etc..

. Comprobar el funcionamiento del cinturdn.

. Colocar el contacto apartdndose de la zona de
disparo del madulo de airbag y comprobar

el apagado del testigo en el cuadro de instrumen-
tos (6 segundos minimao).

Captadores de colision
DESMONTALJE Y MONTAJE

Captador central

~ ' ‘- Este captador estd incorporado y es inse-
™ parable del calculador de airbag. En caso
de fallo de éste, sustituir el calculador,

Captadores laterales

"' Los captadores laterales estan fijados en la

< ™~ parte inferior de cada montante central, a

nivel del suelo. El desmontaje de estos

captadores precisa el de os asientos delanteros y
el desguarnecido parcial de la moqueta.

. Colocar el contacto, comprobar el funcionamiento
del testigo en el cuadro de instrumentos, retirar la
llave del contactor,

MY Esta manipulacion permite evaluar el

» <estado del sistema. El tiempo de espera
después de desconectar la bateria estd
influenciado por esta informacidn.

. Desconectar la baterfa y esperar el tismpo nece-
sario.

. Desmontar;

- gl asiento delantero del lado correspondiente.

- el guarnecido inferior del montante central {ver
operacion descrita en capitulo * Carroceria ).

=

| 1 . g 5
| ~Y' En version 3 puertas, es igualmente nece-
“ ™sario desmontar el guarnecido inferior da
custodia,

. Separar parcialmente la megueta de suelo., des-
conectar el conector (1) (fig. 10).
. Desmontar el tornillo de fijacion (2} y el captador (3).

Después del montaje, colocar el contacto apar-
tandose de la zona de disparo del modulo de airbag
y camprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos {6 segundos minimo).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

DESMONTAJE Y MONTAJE

ywig |
= ZEl desmontaje del calculador de airbags
pracisa previamente el de la consols de
suefo. l

—

: Culocqr el contacto, comprobar el funcionamiento
del testigo en el cuadro de instrumentos, retirar a
llave del contactor,

s Esta manipulacidn permite evaluar e.!

4 ™ egstado del sistema. El tiempo de espers
después de desconectar la bateria esti
influenciado por esta informacion.

. Desconectar la bateria y esperar el tiempo nece-
sario,

. Desmontar |a consola de suelo {ver operacion cor-
respondiente en capitulo * Carroceria ).

. Desatornillar las tres tuercas de fijacion (1) {fig. 11).
. Separar la unidad de su alojamiento.

. Desbloguear y sacar los conectores {2).

. Desmontar la unidad de mando de los airbags (3).

Después del montaje, colocar el contacto apar-
tandose de la zona de disparo del médulo de airbag
y comprobar el apagado del testigo en el cuadro de
instrumentos (6 segundos minimo)

FIG. 11
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Equipo eléctrico

CARACTERISTICAS

Bateria
Disimulada detrss de un guarnecido aislante en el compartimento motor, lade
izquierdo.

Tension: 12 V.

Baterias:

- L1: 300/480 amperios {1.6 16V);

- 1.2: 400/640 amperios (1.6 HDi).

Alternador

Alternador trifasico de regulador electrénico incorporado, accionado desde el
cigiienal por una correa comin al conjunto de los accesorios. Esta implantado
en la parte delantera derecha del motor.

Tension:; 12 V.,

Potencia (amperios):

- motor gasolina: B0 6 120, segin equipo.

- motor Diesel: 150,

ue

Motor de arranque de tipo serie de imdn permanente, comandado por sole-
noide.
Tension: 12 V.

-

S
Lamparas delanteras
Luces de cruce: H7 55 W
Luces de carretera: H1 55 W
Luces de posicion: W5 W
Luces de direccién: PY 21 W ambar
Faros antiniebla: H1 55 W

LAMPARAS TRASERAS

Luces de stop/posicion: P 21/5'W
Luces de posicion: W5 W

Luces de niebla: P 21 W

Luces de marcha atras: P 21 W
Luces de direccion: PY 21 W

Luces de placa de matricula: W 5 W

LAMPARAS INTERIORES
Techos y lectores de cartas: W5 W
Guantera y maletero; W 5'W

Fusibles y relés

Los fusibles, de tipo enchufable, y los relés estdn colocados en 2 cajas distintas
situadas:

- en el habitdculo, a la izquierda, debajo del salpicadero (caja de fusibles habi-
taculo).

- en el compartimente motor, en el paso de rueda delantera izquierda (caja de
fusibles compartimento moter},
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CAJA DE FUSIBLES COMPARTIMENTO MOTOR PSF1
Fusibles de la calculador de habitéculo (fig. 1).

Fusibles | Intensidad de corriente| Alimentacién eléctrica Carrespondencia
F1 164 + bateriz Limpialuneta trasara
F2 304 Masa Condena desblogueo y supercondena delanterafirasera
k3 5A Alimentacidn caja sirbag
M 104 +0C bomba filro de particulas - contactor pedal de freno - contactor pedal embrague - contactor nivel de agua mator - toma dia-
gnastice - captador angulo volante - retrovisor interfor electrocromo - girdmetro acelerémetra control de estabilidad
Fs 30A .
& 304 + bk bateria Alimentacion elevalunas impulsional delantero
7 5A Elevalunas impulsional trasero
+AA Techos delantero y trasero - luminacion de la guantera
F8 204 + bataria Radio - modulo de conmutacidn debajo volante - indicador sirena antirrobo v caja -
unidad de servicios remolque
Fa 304 +AA Encendedor delantero - toma 12 en el delantero
F10 154 Calculador caja de velocidades sutomatica - caja de deteccion presidn neumticos - cantactor de stop
F11 154 Toma disgnostico - calculador filtro de particulss - antirrobo corriente débil
F12 154 Asiantos de mendo eléctrico - caja aviso de frangueamiento involuntario de linea
F13 54 = bateria + bateria Placa servicios - caja de fusibies compartimento motor - toma diagnostico - captador lluviafuminosidad
Fi4 154 Unidad de servicios remolque - cuadro de instrumentos - cuentavueltas - unidad airbags y pretensares - refrigeracicn regulada
F15 304 Alimentacian condena - supercandena - Pusnte en F18 = posicién cliente - puente ausente de F16 = posicién fabrica
F17 404, Lunata trasera 1érmica - retrovisor desempanado
ER L
e R o7 R e e V7 Fa4
Fl2
b |
- I Fi13
. i] i
i Fio
|
i
i Fd
I 7
L Fi
i
1 B
F3
“FI5 FIG. 1

FHI P2
16Y MR 16 GR
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Caja relé (fig. 2).
Relé | Alimentacitn eléctrica Correspondencia
Rl + bateria {F5) Relé elevalunas impulsiona! delantero
R2 Relé limpig-lunets trasera
+ balerla
R3 relés 44
R4A Rebé condena de las puertas
R4B No utilizado
RSA Relé super-condena + bateria (F15} - masa {F2)
de las puenas traseras
3] Reld desblogueo de las puertas
it Relé de las puertas delantaras
R + bateria Reld despertar caloulador
R& + bateria [F17) Relé |uneta trasera térmica - relé techo corredize
CALCULADOR DE HABITACULD BSH
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) N &zzas
il sEe0 o |
] . B B el g =E 1—
iC® 8| & B & EZ salfE 1
= e { |
HEIEEICHE =] @ C-MC] EEINEEEE 2 .]—l "
i= B G EEICE 8] 3
. . e | FEm=E
i U | L i Ll LN | L] 1 }_I ]_]
| | B — e
I 1 t-d A
i ]
! | | l !
H |
i | il
! -
f
H !
i | | E
| ! L
|
i ] !
] I |
5 L |l !
| | I
HE | | ='
! ' i i i ‘
| L | N
| - : | i &
S L P Fum 1 B | H
L 1 = B b
g | 5 ilE 8 ) §
= - “ﬁ.ﬂﬁ Mﬂ -
; =
R 1 ‘ |

Fil

I




PLACA DE SERVICIOS -
CAJA DE FUSIBLES COMPARTIMENTO MOTOR PSF1

Caja de fusibles compartimento motor (fig, 3).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

]‘T‘

o

Fusibles | Intensidad de corriente Alimentacidn eléctrica Correspondencia

F1 204 Relé principal caleuladar control motor - relé grupo ventiladores velocidad lenta

F2 154 + baterta Bocinas - bocinas bitono

F3 104 Elevalunas delantero - elevalunas trasero

F4 204 Lavalaros

F& 154 Rt potencia calculador contral moter bomba de combustible - elecirovalvuia purga depdsito de carbdn

/5 108 Calculador caja de velocidades automatica - bloqueo palanca de seleceidn caja automatica -

«CC tontacter de mando impulsional - relé grupe ventiladores velocidad répida

P 104 Calculador antibloquena de rueds - caloulador contrel de estabilidad -caloulador direccin asistida eléotrica
F& 204 = bateria Manda metar de arrangue

F& 104 +CC Caja conmutacidn proteccion 3 relés - contactor nivel de agua motor

manda babina de encendido [gasolina) - electrovilvula regulacion de presidn urbocompresor -
celculador control motor - sonda lambda antericr - sonda lambda posterior -
elecirovalvu'a calentamiento aire admision - sonda presancia agua en gasoil - inyectores -
F10 304 Felé potencia calculador control motor termostato comandado (SIRE| - electrovélvula de distribucidn variable - electrovihvula
EGR - electrovalvula admisidn aire varisble - elactrovalvula EGR + mariposa - electrovalvule agus proporcional
Incorporada BSE - requlader de alta presion gasoil - bomba de inyeccién Diesel - caudslimetro aire -
electrovalvula calentamiento aire de sobrealimentacion DV
F11 404 Ventilador climatizacidn
1z 04 + bateria A_I:msn'.a;iﬁr-. motor _I‘mpiaparab_ra’sas !:In.-nn:ara el u'.:jdad Ien_iﬂ
alimantacisn motor limpiaparabrisas delantero velocidad rapida
F13 A0A +CC - Blimentacian BS caja servicios inteligente)
F14 0A +BB Bomiba de aire
P PF PP
28V NR 28V MR 28V GR

FIG.3
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Caja relés (fig. 4).

Relé | alimentacién eléctrica Correspondencia
A1 + bateria (F1 Relé principal calculador control mater
R2 + baterfa (R1) Relé potencia calculador control motor R3 + bateria (F14) Relé pulsair
R4 + bateria (F12} Relé limpiaparabrisas delantera
RS + bateria {R4) Ralé velocidad |enta limpiaparabrisas delantero -

relé velacidad répida limpiaparabrisas delantero RE + bateria Relé distribucidn

R7 + bateria (F1) Relé ventilador climatizacidn RE + bateria (F3) Relé motor de arranque
R9 + bateria (F3) Relé elevalunas delantero

R10 + bateria (F3) Relé elevalunas trasero

R - bateria (F&) Relé lavafaros

R12 + bateria (F2} Relé bocina alarma antirrobo

CAJA DE FUSIBLES COMPARTIMENTO MOTOR P5F1

E: B g 3
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ja maxifusibles [fig. 5).
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MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

11. EQUIPO ELECTRICO

CAJA DE CONMUTACION Y DE PROTECCION 3 RELES
(motores Diesel)

—
SN
oS

PA

3

C4
€5

|
|
|
Ly i C2
|
| | 10

1

==

Maxifusibles | Intensidad de | Alimentacidn Correspondencia . :
e et Fusibles (fig. 6).
MF1 S04 - 30A + hateria (400 - 460 W) - Alimentacion grupa venti- Fusibles Intensidad corriente
ladares (300 W) de Correspondencia
Alimentacién bomba hidraulica
MF2 EAY - bateria Antiblogueo de ruedas - alimentacion MF1 40A Proteccion grupo calefaccién - cimatizacion
bomba hidrdulica cantral de estabilidad = - T e
alimentacidn efectrovaivula antiblogueo MF2 404 Proteceidn grupo calefaccin - climatizacidn
MF3 304 + bateria te ruedas - alimentacion elecrovalvula MF3 40A, Proteccidn grupo calelaccién - climatizacidn
control de estabilidad
ik lentamiento - DVETED4
= TR g T B MF4 a04 Unided de mando pre-postealentamiento - DVETED:
(caja suevicios inteligente)
MF5 BOA + baleria Alimantacién BSI
[caja servicios inteligente)
MF6 504 + hateria Alimentacidn caja de fusibies habiticulo
(BFH3)
MF7 - batena Libre
MF8 704 + batens Alimentacion grupo electrobomba
direccion asistida
+BB
1 ______ A
| ! T— AZ
[ |
L
4 ¢ Al
| ; [RIA
|
7 | ML  o——— A5
%
| 1 |
|
i A4
Ed E d E4dHl 1]l bemem——— J
~ i —————— 2
i we | i B4
— — L I ] 1
' . |
I lo—
= | 1o 85
1 |R28
3 |
MF1 MF3 MFS MF7 | |
' |
MF2 MF4 MF6 MF8 e £ et k] B2
P . i |

FIG.6
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CAJA DE FUSIBLES HABITACULO (BFHS)
Fusibles (fig. 7).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI

11. EQUIPO ELECTRICO

—
SN
—

=
Sl

CONEXIONES DE LA TOMA DIAGNOSTICO (FIG. 9).

Fusibles| Intensidad de corriente Correspondencia Vias Cormrespondencias
F36 20A Radio con amplificador ' ool
F] Mo utilizado
i i Asleni-ConcucEr de mamido sléctiieo 3 Tinea CAN H bus 150, Calculador de habitaculo
F38. 30A - F38 20A Asientos calentados F] Maga carroceria
F40 5 Masa electronico
6 Linga CAN H IfS bus 150
1 Diagnostico linea K. Control motor, caja de velocidades automatica
] Diagndstico linea bus CAN L. Calculador de habiticulo
§ No wtilizado
10 No utilizado
N Mo utilizado
= — s 12 Diagnostico linea K - Kd. Antiblogueo de ruedas, direccion asistida
F36 13 Na utilizado
I_E'“"' 14 Linea CAN L I'S bus 150
| Fa7 15 Ko utilizeds
l_E_> 16 + bateria. Salida calculador de habitaculo.
F3g
————»
39
——»
Fao FIG.9
>

La toma diagndstico se encuentra debajo del cenicero (fig. 8). Permite de conec-
tar un (til de diagndstico (Lexia o Proxia, por ejemplo} en el vehiculo y comuni-
car con cada calculador del vehiculo.

FIG.8

Frente a la complejidad y a la suma de calculos que los fabricantes de automo-
viles exigen a los calculadores embarcados hoy en dia, estos requieren de
numerosas informaciones provenientes bien de los aptadores, bien de otros
calculadores.

La red multiplexada permite:

- intercambiar las informaciones por medio de una unidn bicableada comin a
cada calculador {dencminadas BUS).

- reducir el nimero de cableados y de conexiones.

Para comunicar entre si a través de la red multiplexada, los calculadores deben
hablar el mismo lenguaje (protocolo). Citroén ha escogido el protocolo CAN
{Controller Area Network). El sistema CAN es una linea de comunicacidn en
serig para la aplicacion en tiempo real. Se trata de una linea de comunicacidn
embarcada que presenta una velocidad rapida de transmision de los datos y
una excelente capacidad de deteccion de los errores. Hay un gran ndmero de
unidades de mando instaladas en el vehiculo, cada una de las cuales se reparte
las informaciones y se comunica con otra unidad de mando durante el funcio-
namiento {no independiente}. En una comunicacidn CAN, las unidades de
mando estédn unidas por dos lineas de comunicacion {linea CAN H, linea CAN L)
que permiten un caudal de transmision elevado de las informaciones con
menos cableado. Cada unidad de mando transmitefrecibe datos, pero sdlo lee
selectivamente los datos requeridos.

La arquitectura eléctrica estd compuesta de las redes siguientes:

- CAN, gue une el conjunto de los calculadores del grupo motopropulsor.

- CAN Car, que une los sistemas de seguridad.

- CAN Confort, que realiza un interfaz hombre/maquina del vehicule.

- CAN toma diagndstico, que permite la telecarga de algunos,calculadores de la
red CAN,

- |la red CAN diagndstico y la linea de diagnéstico K, que permiten efectuar la
telecarga, la codificacidn a distancia y el diagndstico del vehiculo.

Placa de servicios -

caja de fusibles compartimento motor PSF1

Fusibles de la calculador de habitaculo (fig. 1.



CITROEN

Ca

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI .

E l6ctri I

LEYENDA

s .
= ZEsquemas a partir del n° OPR 10556

BBOO Bateria.

BSI1 Calculador de habitéculo.

C001 Conectar diagndstico.

CAD0 Contactor antirrobo.

CV00 Médulo de conmutacion debajo volante (com 2000).
PSF1 Placa servicios - caja de fusibles compartimento motor.
VMF1 Volante a mandos centralisées fijos.
11 - Sistema de precalentamiento.

23 - Sistema luces de direccidn.

70 - Sistema ABS.

78 - Sisterna ESP.

80 - Sistema de climatizacidn.

84 - Sistema radio.

0004 Cuadro de instrumentos.

1010 Mator de arranque.

1020 Alternadar.

1320 Calculador control motor.

2010 Luz de niebla trasera izquierda.
2015 Luz de niebla trasera derecha.

2110 Luz stop suplementaria.

2120 Contactor bifuncion freno.

2200 Contactor de luces de marcha atrés.
2215 Luz de marcha atrés derecha.

2300 Conmutador de sefal peligro.

2520 Bocina.

2610 Proyector izquierdo.

2615 Proyector derecho.

2630 Luz trasera izquierda en carroceria.
2633 lluminacion matricula derecha.
2635 Luz trasera derecha en carroceria.
2636 lluminacion matricula izquierda.
2670 Proyector antiniebla izquierdo.
2675 Proyector antiniebla derecho.

5007 Captador lluvia/luminosidad.

5015 Motor limpiaparabrisas delantero.

5115 Bomba lavaluna delante/detras.

5215 Motor limpialuneta trasera.

6005 Contactor de elevalunas derecho puerta derecha.
6031 Motor + caja elevalunas delantero secuencial pasajero.
6032 Motor + caja elevalunas delantero secuencial conductor.
6036 Placa mando elevalunas/retrovisor puerta conductor.
6100 Contactor trasero elevalunas trasero izquierdo.

6105 Contactor trasero elevalunas trasero derecho.

8131 Motor + caja elevalunas trasero derecho.

6132 Mator + caja elevalunas trasero izquierdo.

6202 Conjunto cerradura puerta conductor.

6207 Conjunto cerradura puerta pasajero.

6212 Conjunto cerradura puerta trasera izquierda.

6217 Conjunto cerradura puerta trasera derecha.

6220 Contactor de condena salidas puertas.

6222 Conjunto cerradura maletero.

6282 Contactor apertura maletero.

6411 Retrovisor izquierdo.

6416 Retrovisor derecho.

6600 Conmutador corrector proyector.

7020 Calculador antibloqueo de rueda.

7122 Grupo electrobomba direccion asistida.

CODIGOS COLORES
BA: Blanco OR: Naranja
BE: Azul RG: Rojo
BG: Beige RS: Rosa
GR: Gris VE: Verde
JN: Amarillo VI: Vicleta
MR: Marrdn VJ: Verde/Amarillo
NR: Negro ND. No definido

LECTURA DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS

A. Representacion de los puntos de masa

B. Namero de identificacién del érgano

C. Nimero del cable

D. Nomero de vias del conector

E. Color del conector

F. Numero del terminal del conector

G. Namero de identificacion del fusible

H. Representacion de informacién que va hacia otrafuncién

I. Nimero de identificacion del érgano correspondiente a cual remitirse
J. Representacion de un cable existente segiin equipo del vehiculo

K Simbolo de representacion del aparato
L Cable en unidn.
M Representacion de un espesor.

1
L
-

las lineas multiplexadas.

< Los cables representados con trazg grueso corresponden &
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LUCES DE CRUCE - LUCES DE CARRETERA HALOGENAS - LUCES DE POSICION (5 PUERTAS)
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NMETODOS DE REPARACION

@ -

Después de quitar el contacto, se recomienda esperar 10 minutos antes de desconectar la bateria, con el fin de garanti-
zar la memorizacion de los aprendizajes de los diferentes calculadores.

Antes de intervenir en un aparato eléctrico o en el mazo de cables, desconectar la bateria.
Después de conectar la bateria, es necesario efectuar las reinicializaciones.

Reinicializaciones
después conexion
ia

FUNCION ANTISCANNING
Hay que esperar 1 minuto después de conectar la
bateria para poder volver a arrancar el vehiculo.

ELEVALUNAS ELECTRICOS

La reinicializacion de la funcidn secuencial y anti-
atrapamiento de los elevalunas puede resultar
necesaria.

Mo, Sila luna estd bajada durante fa conexiﬁn'

7 < de la bateria, accionar varias veces el
contactor de luna para subirla y efectuar la |
operacion de reinicializacidn.

Descender completamente la luna.
Accionar y aflojar el contactor de elevalunas hasta
la subida completa de la luna.

PANTALLA MULTIFUNCIONES

El reglaje de la fecha, de la hora y de la unidad de
la temperatura exterior resulta necesario.
Reconfigurar el menti de personalizacién de la pan-
talla multifunciones.

RADIO
Reprogramar las emisoras de radio.

CAJA TELEMATICA (RADIOTELEFONO RT3)
Reprogramar las emisoras de radio.
Ayuda a la navegacidn;

- atencion, el vehiculo debe estar en un lugar al
desuchierto (al dar el contacto, el calculador de
navegacion efectia una investigacion de los satéli-
tes)

- reprogramar las parametros del cliente,

CLIMATIZACION

La desconexion de |a bateria tiene por consecuen-
cia la pérdida de los valores memorizados. El
arranque posterior a la desonexion puede generar
un funcionamiento degradado del sistema de cli-
matizacidn automética durante varios minutos,
Después de desconectar la baterfa, efectuar una
prueba en carretera durante 5 minutos en modo
automatico, con la consigna de 21 °C izquierda/21
*C derecha, para permitir al sistema inicializarse
ctorrectamente.

Alternador

DESMONTAJE Y MONTA.JE

l_:\ ’ ’:; Método basado en el motor TUSJPS.

_— STe——

« Desconectar el terminal negativo de la bateria,
* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas colgando,
+ Desmontar {fig. 10):

- los 4 tornilles (1)

- los 2 tornillos {2)

- la pantalla térmica de chapa.

» Desconectar el alternador,

Vehiculo sin refrigeracian

« Aflojar los 4 tornillos (3) (fig. 11).

+ Destensar la correa de arrastre de los accesorios
actuando sobre el tornillo (4).

+ Desmantar la correa de arrastre de los accesorios.
» Desmentar los 4 tornillos (3).

+ Desmontar el alternador (por debajo del vehiculo).

Vehiculo con refrigeracién
+ Destensar la correa arrastranda el rodillo tensor ()
por el tornillo (5} en sentido antihorario (fig. 12).

FIG.12

* Desmontar:
- la correa de arrastre de los accesorios
- los tornillos (7}

_:-"": Recuperar los casquilios abiertos y los
< ™ separadores.

» Desmontar el alternador (por encima del
vehiculo).

Al montar, proceder en orden inverso al desmon-
taje.
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ALTERNADOR (motor gasolina)
22 20 12[13 16[15 1 18 21

G

A. Sin climatizacién 7. Capuchén 13. Torn/lio TH ADL 10 * 150-50 19. Redilla tensor
B. Con climatizacian, 8. Correa {apretar & 4,9 + 0,4 mdaN| 20. Tornillo de base 8 * 125-60
1. Alternador 9. Anille de centrado 14, Pasador B * 12 21. Tarnillo CHC 10 * 160-40
2. Soporte de ahernador 10, Tornilic 10 * 150-28 15. Tuerca de base 10 * 150 22, Tornillo de base 8 * 125-45.
3y 4. Guias de reglaje fapretar a 4,9 < 0,4 mdaN| 16, Tornillo TH RDL € * 100-40
5. Pata de reglaje 11, Tornillo de base B * 125-40 17. Tuercs de base B * 125-8-13
6. Protector 12, Tornillo THROL 8 * 125-26 18. Tornillo TH RDL 6 * 100-20
ALTERNADOR (motor diesel)

A. Sin climatizacidn

B. Con climatizacidn.

1. Alternador

2y 1. Soportes de alternador

4, Anillo da centrado

5, Tornillo 10 * 150-28 (apretar & 4,9 + 0,4 mdaN)
6. Capuchdn

7. Tuerca de base 8 * 125-8-13

8. Rodillo tensor

9. Rodillo guia

10. Protector

11. Correa

12. Tomillo de base 8 * 125-35

13. Tomnillo de base 8 * 125-45

14, Tornillo TH RDL 10 * 150-50 {apretar a 4,9 + 0.4 mdaN)
15. Tornillo CHC 10 * 150-65.

7112 13

O el X0
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Motor de arranque

DESMONTAJE Y MONTAJE

| alr,
; T Método basado en el mator TUSJPA. J

+ Desconectar el terminal negativo de |a bateria.

* Levantar y apoyar el vehiculo, ruedas colgando.
* Desmontar la caja del filtro de aire.

+ Desmontar los tornillos de la pata de fijacién del
tubo del circuito de refrigeracién (1) (fig. 13).

+ Desmontar el tornillo (2).

+ Sacar el conector “a” (fig. 14).

+ Desmontar las 2 tuercas (3).

* Desconectar;

- el cable de excitacion del motor de arranque

- el cable de alimentacién del motor de arranque
+ Desmontar:

- los 2 tornillos (4)

- el mator de arranque.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI .

Al montar, proceder en orden inverso al des-
montaje.

FIG.14

MOTOR DE ARRANQUE

A. En motores gasolina
B. En motores Diesel.
1. Motor de arrangue
2. Pasador 12* 15

3. Tornillo TH ROL 8 * 125-60
4. Tuerca de base 5 * 80-4-8

5. Tuerca de base 8 * 125-8-13
6. Tornillo CHC RDL B * 125-80.
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CARACTERISTICAS
Juegos y franquicias

1=45mmz+ 1.5
2=35mm=z25
3=36mm=z15
4=10mm= 1.0
§=35mm=z3.0
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=1
14 = 0.0 mm £ 0.

6=00mm=1.0
7=25mm 1.0
8=40mm=+1.0
9 =0.0mm=00
1W=40mm=z=15
M=00mm=1.0
12=00mm =10
13=40mm=15

]

15=45mmz25 »

+15

+1.5

20=50mm <25

21=10mm= 1.0 .
+20
+1.0

22 =45 mm
23 =1.0mm
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METODOS DE REPARACION

Este capitulo solo trata de los elementos desmontables de Ia carroceria.

Calandra

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Abrir el capo.

* Desmontar las grapas (1) (fig. 1) como en la foto
{fig. 2).

FIG. 2

* Despegar la calandra con precaucidon; estd pegada
con cinta adhesiva de doble cara.

» Para el montaje, proceder en orden inverso al des-
montaje.

* Pegar una nueva banda de cinta adhesiva para
obtener la adhesidn de origen.

Parachoques
delantero

DESMONTAJE Y MONTAJE

* En ambos lados, extraer parcialmente las pantal-
las guardabarros.

* Levantar el vehiculo, y desmontar las fijaciones (1)
{fig. 3).

FIG. 3

» En ambos lados, desmontar el tornillo de fijacidn (2)
(fig. 4).

FIG. 4

PARACHOQUES DELANTERO.

1. Parachoques delantero

2. Travesano

3. Absorbedor

4, Soporte de rejilla

5. Soporte de parachoques del. der,
6. Soporte de parachoques del. izq.
7. Rejilla superior

8. Chevron

9. Trampilla de acceso

10. Tapon

11. Rejilla inferior izquierdo

12. Rejilla inferior derecha

13. Reyilla inferior central

‘ 14. Soportes de detector de obstaculo.
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+ Desmontar las grapas (3) (fig. 5).

FIG. 5

+ Desengrapar el parachoques delantero (foto)
(fig. B), y tirar de él hacia la parte delantera.

FIG. &6

» Desconectar los diferentes equipamientos eléctri-
tos y los lavafaros (segin equipo).

+ Desmontar el parachoques delantero.

» Para el montaje, proceder en orden inverso al des-
montaje.

* Comprobar el buen funcionamiento de los drga-
nos eléctricos.

DESMONTAJE Y MONTAJE
* Desmontar el parachoques delantero.
+ Desmontar los tomillos de fijacion (1) (fig. 7).

+ Desconectar las tomas de alimentacion y des-
montar la ptica.

FIG. 7

*Para el montaje, proceder en orden inverso al des-
mantaje.
+ Clipear la 6ptica como muestra la foto (fig. 8).

+ Comprabar el buen funcionamiento de la dptica.
* Proceder a los reglajes de las opticas actuando
sobre los tornillos (A) y (B) (fig. 9).

FIG. 9

vz
; :_Las dpticas delanteras direccionales na

requieren de un reglaje manual; Ia r'nr'ciah'za]

cion se efectua cads vez que se da el contacto.

DESMONTAJE Y MONTAJE

« Desmontar el parachogues delantero.
* Sacar el conector (1) |fig. 10).
+ Desmontar los tornillos (2).

FIG. 10

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

+ Comprobar el buen funcionamiento del proyector
antiniebla.

* Proceder al reglaje del proyector antiniebla con la
moleta (3} (fig. 10).

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desmontar el parachogues delantero.

+ Desmontar la dptica delantera.

* Desengrapar con precaucion la moldura (1)
(fig. 11).

+ Desengrapar la tapa (2] (fig. 12).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI 182
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FIG. 11
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+ Desmontar los 2 tornillos de fijacion (3) del
soporte de parachogues del. (fig. 13).

FIG. 13

» Separar parcialmente el guardabarros y desmon-
tar el tornillo de fijacion (4) (fig. 14).

FIG. 19

1 s
.1'\ ‘s La ayuda de un segundo operario resuita
| < ™ pecesaria para continuar con la operacion.

« Desmontar los tornillos de fijaciones (2) (fig. 20)
en ambos lados.

FIG. 14

» Desmontar los tornillos (5} y (6} (fig. 15).
* Desmontar el tornillo (7} situado en el interior de
|a aleta delantera (fig16).

FIG. 16

+ Desmontar el tomnillo (B} (fig. 17).
+* Desmontar los tornillos (3) girando un cuarto de

vuelta (fig. 18). Qﬂpé

» Desmantar los tornillos (10).

+ Desmontar la aleta delantera. DESMONTAJE ¥ MONTAJE s
* Para el montaje, proceder en orden inverso al FIG. 20
desmontaje. + Desconectar el tubo de llegada de liguido del lava-

« Ajustar los juegos y rebases. parabrisas delantero (1) (fig. 19). + Desmontar el capad.
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* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

+ Ajustar los juegos y rebases con el tope de reglaje
{3} (fig. 21).

+ Comprobar el buen funcionamiento del sistema
de lavaparabrisas delantero.

FIG. 21
Rejilla del
salpicadero

DESMONTAJE Y MONTAJE

Dar el contacto y asegurarse de que el
motor estd en posicidn de pare (posicidn
paro en el conmutador] y gquitar el
contacto.

+ Desmaontar los brazos de limpiaparabrisas (1) (fig.
22).

+ Desmontar la grapa central {2).

* Desengrapar |a rejilla del salpicadero en los luga-
res indicados (3} y extraer la rejilla del salpicadero.
* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmaontaje.

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI 125
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MECANISMO DE LIMPIAPARABRISAS.

e

1. Portaescobilla izquierdo
2. Escobilla izquierda

3. Escobilla derecha

4, Portaescobilla derecho
5. Mecanismo

6. Captador de lluvia

7. Soporte captador de lluvia
8. Tapa captador de lluvia.

MEC:’_:“'IIS“'ID C-IE i:" *. En las versiones con mator DW10BTED4 r.'z'.tJ
I|mp|apa rabrisas < HDi) es necesario desmontar cnmp!ei‘amenj

la caja del filtro de aire.

DESMONTAJE Y MONTAJE

« Desmontar la rejilla del salpi- }=
cadero.

« Desmontar:

- |a tapa embellecedora (1)
{fig. 23).

- la bateria (2).

- la carcasa de la caja de fusi-
bles (3).

« Aflojar la abrazadera {4) de la
caja de filtro de aire (fig. 23).
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« Desmontar las bieletas {5) (fig. 24).

+ Sacar el conector de alimentacion y desmontar
los tornillos de fijacion (8).

* Desmontar el mecanismo de limpiaparabrisas
delantero sin deteriorar el parabrisas.

* Para el montaje, proceder en orden inverso al des-
montaje,

FIG. 24

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI | 185
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=
iy

| l; :.Anres del montaje de los brazos de escobillas,

hacer funcionar el limpiaparabrisas. i

+ Comprobar el buen funcionamiento del sistema
de limpiaparabrisas.

Salpicadero

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desconectar |a bateria y esperar como minimo 10
minutos antes de intervenir.

~

Ay
= E.A la hora de desmontar los diferentes eIemenJ
tos del salpicadera, comprobar que no gued

dan conexiones sin quitar, |

+ Desmontar el airbag conductor (ver capitulo
“Airbags”).

Desmontaje del guamecido y del equipamiento
de la consola central

* Desmontar el cenicero simplemente embutido en
la consola.

* Introducir, en los taladros situados en el frontal de
la radio, los 2 Utiles de extraccién (6 4 ejes de dia-
metro apropiado). Esta introduccidn permitird esca-
motear las grapas de retencion y la extraccién de la
radio. Descanectar el conjunto de sus conexiones
antes de extraerla completamente (fig. 25).

FIG. 25

+ Desengrapar los 2 pequenos embellecedores late-
rales (1) y desmontar los tornillos (2} (fig. 26).

FIG. 26

CONSOLA CENTRAL.

A. Consola con apoyabrazos
B. Consola sin apoyabrazos.
1. Consola
2. Guarnecidos laterales
3. Cenicero
4, Base de fijacion
5. Embellecedor
6. Fuelle
7. Cenicero tras.

8. Soporte de cenicero tras,
9. Refuerzo

10. Frontal de consola
11. Encendedor

12. Toma eléctrica

13. Guantera

14. Soporte apoyabrazos
15. Soporte -

16. Soporte apoyabrazos
17. Guia

18. Apoyabrazos.
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SALPICADERO.

1. Salpicadero

2. Parte superior de salpicadero

3. Rejilla de altavoz

4, Tapdn

5. Guarnecido inferior izquierdo

6. Tapon

7. Frontal central

B. Tapa de fijacidn de frontal central

9. Embellecedor

10. Mando de calefaccion sin refrigeracidn
11. Mando de calefaccién con refrigeracién
12. Conducto de aire

13, Conducto de aire intermedio ~

14. Combinado

15. Combinado descentrado

16. Guantera

17. Carcasa de guantera

18. Trampilla de caja de fusibles

19, Bandeja.

* Desengrapar la base del fuelle de la palanca de
velocidades y deslizar el fuelle a través del guarne-
cido de la consola.

* Desengrapar y desmontar el guarnecido completo
de la consola (fig. 27).

FIG. 27

Desmontaje de la consola central

* Abrir el apoyabrazos y desengrapar su caja (fig.
28).

* Desmontar los 6 tornillos en el fondo del apoya-
brazos y desmontarlo {fig. 29).

* Desengrapar el guarnecide de la palanca del freno
de estacionamiento y sacar los conectores del
encendedor y de la toma de accesorios antes de
desmontar completamente el guarnecido (fig. 30).

FIG. 29

PAG.

+ Desmantar los 3 tornillos (2 en la parte delantera
y 1en el centro) de fijacidn de la consola central y
bascularla para desmontarla (fig. 31). .

+ Desmontar las semitapas de colurmna de direccion
ensambladas por 2 tornillos. No ¢lvidar desconec-
tar, previamente, el conector eléctrico del indicador
en la semicarcasa superior {fig. 32}.

* Desconectar el conjunto de los conectores que lle-
gan a la caja-grupo de mandosy a:ros mandas en el
volante.

* Desmontar el tornilio Torx T50 del volante y las 3
tuercas de fijacion del cubo fijo (fig. 33).
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1
: !f_SegLin el montaje, es posible que el cubo deJ,

* volante posea un rebaje que le permite, al

montar, alinearse perfectamente con la
columna de direccion. En ausencia de este tipo da
montaje, es indispensable marcar previamente su
posicion con un trazo de color.

sz

]

Y2 ) fabricante preconiza en esta etapa deI

“ ™ método y antes del desmontaje del volante,
colocar el util 9702-T para mantener colocada

ol conjunto volante/cubo fijo/engranaje. Si se proced

con extremo cuidado, se puede prescindir de este atil,

* Desmontar suavemente el volante y colocarlo
sobre una superficie de trabajo plana (placa del
cubo fijo bien plana sobre ella).

+ Desmontar el captador de dngulo de volante
(fig. 34).

FIG. 34

» Desmontar la antena del transpondedor sepa-
rando sus 2 lengiietas antes de deslizarla hacia el
exterior (fig. 35).

FIG. 35

» Desmontar los dos tornillos de fijacidn de la caja-
grupo de mandos y deslizar el conjunto hacia arriba
para desmontarlo. Comprobar que ningtin conector
no haya quedado conectado (fig. 36).

« Desmontar la funda tubular de columna de direc-
cion retenida en su parte superior por los 4 ternillos
{1}y a la altura de pifidn de ataque en la cremallera
por el perna de cardan (2) (fig. 37).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI 129
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+ Desmontar el cuadro de instrumentos centra
desengrapandolo primero por el lado parabrisas 1
empujandolo para separar las 3 lengletas de suje
cion (flechas verdes) (fig. 38).

FIG. 38

« Del lado conductor, bascular la trampilla de
acceso a los fusibles {tornillo de cuarto de vuelta)
desmontar el tornillo en el extremo izquierdo
desengrapar el guarnecido debajo del salpicadert
incorporando el tablero de mandos (reglaj
faros/ESP/AFIL). Desconectar el conjunto de lo:
conectores gue llegan a este tablero para desman
tar el guarnecido completo (fig. 39).

. FIG. 39
« Desengrapar y desmontar el guarnecido superiol
de la consola {fig. 40).

. Desmontar los tornillos (1) y los tornillos (2) (fig.
41) de fijacion del tablero de mandos de la climati
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zacién y hundirlo para extraerlo de la consola o
dejarlo colocado {en el primer caso, procurar des-
CONeCtar Sus conectoras para desmontarlo).

» En el alejamiento de la funda tubular de la
columna de direccion, desmontar el tomillo (3).

* A ambos lados del salpicadero, después de haber
desmontado las tapas laterales, desmontar los tar-
nillos (4).

+ Desmontar, en ambos lados, los discos de la
consola central retenidos por 2 tornillos (5).

+ A los pies del conductor, desmontar el tornillo (8]
del caballete de apoyo vy la tuerca (7) de union de
los cables de masa.

» Pasando por el alejamiento de la radio, desmon-
tar los tornillos (8).

MANUAL DE TALLER 1.6i 16V - 1.6 HDI
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+ Pasando por el alojamiento del cuadro de instru-
mentos, desmontar el tornillo (8).

* Desmontar, a los pies del conductor y del pasajerc
delantero, los guarnecidos de fieltro.

» Durante el desprendimiento del salpicadero {ope-
racidn a realizar preferentemente con la ayuda de
otro operario), procurar desconectar aquellos
conectores que aun podrian estar conectados y
desembridar los cableados eléctricos susceptibles
de dificultar el desmontaje final.

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmantaje.

FIG. 41
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A. Puerta del.

B. Puerta tras.

1. Empunadura exterior

2, Base de empunadura -
3. Enclavamiento de puerta
4, Pinza de empufadura

5. Gancho

6. Cerradura de puerta

7. Empunadura interior.

CERRADURA DE PUERTA.

Guarnecido de puerta
delantera

DESMONTAJE Y MONTAJE

-~

|
ol - | procedimiento siguiente es vélido para la.
™ versiones 3y 5 puertas.

+ Desmontar el marco de empufadura interior (1)
{fig. 42).

+ Desmontar el tornillo de fijacion (2) y desmontar
el conjunto de mandos de elevalunas.

* Desmontar los tornillos de fijacién (3} (fig. 43).

* Desengrapar el guarnecido de puerta en los luga-
res indicados (fig. 44),

« Segun equipo, desconectar la iluminacidn del
guarnecido de puerta.

» Desmontar el guarnecido de puerta.

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

* Comprobar el funcionamiento de los drganos pre-
viamente desconectados.

FIG. 43

FIG. 44

Puerta delantera
DESMONTAJE Y MONTAJE

\

‘2 ZEl procedimiento siguiente es vélido para las
™ versiones 3y § puertas.

+ Sacar el conector principal de puerta lado mon-
tante delantero.

* Desmontar el tornillo de fijacién (1) (fig. 45) del
tirante de puerta.

\\

Z Es necesario ayudarse con un soporte movi
™ de posicionado de puerta ¢ con otro operarid
para sujetar la puerta,
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* Desmontar los pasadores (2) y desmontar la
puerta,

+ Para el montaje, efectuar las operaciones en
orden inverso al desmontaje.

» Ajustar los juegos de apertura y de saliente, si es
necesario.

* Proceder al control de los accesorios eléctricos de
la puerta.

Luna de

puerta delantera

r al

[ e - - o |

[ :_El procedimiento siguiente es vélido para lag
versiones 3 y 5 puertas.

|

* Desmontar:

- el guarnecido de puerta delantera.

- la pelicula de estanqueidad, con precaucidn.

* Bajar la luna para llegar a los 2 tornillos de fijacién
(1) (fig. 46).

« Sacar el conector (2} de alimentacidn,

+ Desmontar los 2 tornillos de fijacion (1) y la luna,

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje y comprobar el funcionamiento del
mecanismo de elevalunas.

. Reinicializar el elevalunas: para ello, descender y
subir completamente la luna.

FIG. 45

PUERTAS.

A, Berlina

B. Coupé.

1. Puerta del.

2. Panel exterior

3. Puerta tras.

4. Protector

5. Panel exterior

6. Bisagra superior

7. Bisagra inferior

8. Tirante de puerta

9. Junta del. de puerta
10. Junta inferior de puerta.




Mecanismo de

L o g -
> LEl procedimiento siguiente es vélido pare la
“ ™ versiones 3 y 5 puertas.

+ Desmontar la luna de puerta delantera.

» Desmontar los tornillos de fijacion (1) (fig. 47} y
desmontar el motor.

* Taladrar los remaches ciegos (2) v (3).

« Extraer el mecanismo.

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje y comprobar el funcionamiento del
mecanismo de elevalunas,

FIG. 47

Reinicializar el elevalunas: para ello, descender y
subir completamente la luna.

Luna delantera
decustodia

DESMONTAJE Y MONTAJE

| ~

1
s "iE! procedimiento siguiente es valido para las
\: ™ versiones 3 y § puertas.
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MECANISMO DE ELEVALUNAS Y LUNAS.

A. Berlina
B. Coupé.
| 1. Luna fija del.
2. Patin de luna
3. Luna del.
4. Guia de patin del.

5. Guia de patin tras.
6. Burlete interior
7. Junta exterior

8. Mecanismo de elevalunas
9. Motor de elevalunas

10. Placa de contactor

11. Empufadura interior

12. Manivela de elevalunas
13. Patin de luna

14, Luna de custodia tras.
15. Luna tras.

* Desmontar el guarnecido de puerta.

+ Desmontar los cuadros de luna.

« Taladrar el remache (1) [fig. 48)

« Desmontar los tornillos de fijacidn (2) y (3).
« Extraer la luna delantera de custodia (4).

+ Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

« Si necesidad, reinicializar el elevalunas: para ello,
descender y subir completamente la luna.

FIG. 48
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Guarnecido de

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desmontar el marco de empufadura interior (1)
{fig. 49).

* Desmontar el tornillo de fijacion (2}, y desmontar
el conjunto de mando de elevalunas.

FIG. 50
* Desengrapar el guarnecido de puerta en los luga-
res indicados (fig. 61},

+ Segun equipo, desconectar la iluminacion del
guarnecido de puerta.

+ Desmontar el guarnecido de puerta.

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

* Comprabar el funcionamiento de los drganos pre-
viamente desconectados.
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Puerta trasera

DESMONTA.E Y MONTAJE

+ Sacar el conector principal de puerta lado mon-
tante central.

+ Desmontar el tornillo de fijacién (1) {fig. 52) del
tirante de puerta,

Mecanismo de
elevalunas trasero

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desmontar la luna de puerta trasera.

» Taladrar los remaches de fijacién (1) (fig. 54),
+ Extraer el mecanismo.

FIG. 52

¢ M P l

=  ZEs necesario ayudarse con un soporte movil

de posicionado de puerta o con otro operaria
para sujetar la puerta.

+ Desmontar los pasadores (2) y desmontar la
puerta.

* Para el montaje, efectuar las operaciones en
orden inverso al desmontaje.

« Ajustar los juegos de apertura y de saliente, si es
necesario,

« Proceder al control de los accesorios eléctricos de
la puerta.

Luna de

puertatrasera

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desmontar:

- el guarnecido de puerta trasera.

- la pelicula de estanqueidad, con precaucidn.

» Sacar el conector de alimentacion (segun equipol,
* Desmontar los tornillos de fijacidn (1) (fig. 53).

+ Desmantar la luna.

FIG. 54

* Para el montaje, proceder, en orden inverso al
desmontaje y comprobar el,funcionamiento del

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje y comprobar el funcionamiento del
mecanismo de elevalunas.

mecanismo de elevalunas.
* Reinicializar el elevalunas: para ello, descender y
subir completamente la luna.



Luna dg

DESMONTAJE Y MONTALE (3 PUERTAS)

* Desmontar:

- el guarnecido superior del montante central,

- el guarnecido superior del montante trasero,

- el guarnecido lateral de panel lateral,

- el soporte de |a bandeja trasera,

- el soporte de altavoz.

+ En el interior del vehiculo, cortar el corddn de cola
en (b) (fig. 55).

FIG. 55

« En el exterior del vehiculo, cortar el corddn de
cola en (a).

* Desmontar la luna de custodia {1).

* Enrasar el corddn de cola situado en la custodia
(1} (fig. 56).

+ Colocar el tetén de centrado (2) y los separado-
res (3).

FIG. 56

iz " & P . g
= ZAplicar la imprimacidn sdlo en las zonas des
nudas.

* Enrasar el corddn de cola situado en la carroceria
{fig. 67).

sls L o : .. =
_.: E,ﬁphcar la imprimacion para chapas sofo eJ
las zonas desnudas.

* Aplicar un corddn de cola en la custodia, como en
|a foto (fig. 58).

El tiempo de exposicidn méximo es de 8§
minutos a partir de que haya salido de s
tobera de la pistola.

DESMONTAJE Y MONTA.JE (5 PUERTAS)

» Desmontar;

- el guarnecido de custodia,

- el soporte de bandeja trasera,

+ En el interior del vehiculo, cortar el corddn de cola
en (a} (fig. 59) y desmontar |a luna de custodia (1),

« Enrasar el corddn de cola situado en la custodia
{1) (fig. 60).
+ Colacar el tetdn de centrado (2).

FIG. 60

A " : s i
=  ZAplicar la imprimacion sélo en las zonas des
nudas.

+ Enrasar el corddn de cola situado en la carroceria
(fig. 61).

MANUAL DE TALLER 1.61 16V - 1.6 HDI | 1gg
12. CARROCERIA PAG.

FIG. 61

\

| v i e

= ZAplicar la imprimacién para chapas sdlo en
- -
las zonas desnudas.

+ Aplicar un corddn de cola en la custodia, como en
la foto (fig. 62),

. Colocar la luna de custodia, el tetdn (2) en el tala-
dro (B).

El tiempo de exposicidn médximo es da &
minutos a partir de que haya salido de fa
tobera de I3 pistola,

Luna de

DESMONTAJE Y MONTAJE

* Con un destornillador plano largo y delgado
desengrapar en (a) {fig. 63},

+ Segln el nivel de equipamiento, desconectar el
desempanado de la luna.

FIG. 63

+ Para el montaje, colocar la luna en su aloja-
miento, y presionar con precaucion para clipearla
en toda la periferia.
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Retrovisor

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desmontar el guarnecido de puerta delantera,
+ Desmaontar los tornillos de fijacion (1) (fig. 64).
+ Sacar el conector.

FIG. 64

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje y comprobar el funcionamiento del
retrovisor.

Guarnecido de
porton
DESMONTAJE Y MONTAJE

1..,

LY o
= =H procedimiento siguiente es vélido para la
versiones 3 y 5 puertas.

|

A. Berlina
B. Coupé.

1. Escobilla de limpiaparabrisas tras.

» Desmontar los tornillos de fijacién (1) (fig. 65).
* Desengrapar con fuerza el guarnecido de portan.

FIG. 65

Mecanismo de
limpiaparabrisas
trasero

DESMONTAJE

« Desmontar el guarnecido de portdn.

+ Desmontar el brazo de limpiaparabrisas trasero.
» Sacar el conector (2) (fig. 66).

» Taladrar los remaches {1).

» Desmontar el mecanismo de limpiaparabrisas tra-
Sero,

MONTAJE

= Proceder en orden inverso al desmontaje.

» Para la fijacion del mecanismo de limpiaparabris
trasero, utilizar remaches ciegos 7,5 x 30 de alumi-
nio.

| &

()

_: :_Antes del montaje del brazo-escobilla, hacen
funcionar el limpiaparabrisas, colocar e
grupe de interruptores en posicidn de paro
colocar correctamente el brazo-escobilla,
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Porton

DESMONTAJE Y MONTAJE

+ Desmontar el soporte de altavoz tras. izq.

+ Sacar el conector (1) y el cable de masa (2)
{fig. 67).

* Desconectar el tubo de lavalunas trasero (3),

g
; ELa ayuda de un segundo operario result
necesaria para sujetar el porton.

+ Desmontar las fijaciones de cilindro hidréulico
{fig. 68).

+ Desmontar las fijeciones (4) {fig. 69).

+ Desmantar el portdn.

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

MECANISMO DE LIMPIAPARABRISAS TRAS.

A'B

2. Puerta escobilla
3a. Surtidor
3b. Distanciador

4. Distanciador interior
5. Capuchdn
6. Motor de limpiaparabrisas tras.




CITROEN A

FIG. 70

* Desmontar las tapas (3) (fig. 71).

FIG. 68

+ Ajustar los juegos y salientes del portdn actuando
en las fijaciones del portdn y en los topes {fig. £3).
* Comprabar el funcionamiento de los érganos des-
conectades.

Guarnecido de techo_

DESMONTAJE Y MONTAJE

FIG. 71

« Desmontar;

- los guarnecidos de montante,

- los guarnecidos de montante central,

- los guarnecidos de custodias.

. Desmontar en ambos lados los tornillos de fija-
cidn (1) (fig. 70} para extraer las empufaduras de
sujecion {2).

* Desmontar los parasoles de ambos lados y sus
soportes (fig. 72).

» Desengrapar la luz de techo central (fig. 73) y
lateral (fig. 74).

* Despegar el guarnecido de techo (4) en los luga-
res indicados (D) {fig. 75).

* Extraer el guarnecido por la puerta delantera.
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FIG. 72

FIG. 73

FIG. 75

* Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

FIG. 76
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DESMONTAJE Y MONTAJE

* Desmontar las luces traseras.

» Desmontar las grapas de fijacian (1) y (3)
{fig. 77).

* Aflojar la tuerca (2) (fig. 77).

* Desengrapar el parachogues tras. (4) en {a, by ¢
(fig. 78].
* Desconectar los equipamientos.

+ Para el montaje, proceder en orden inverso al
desmontaje.

+ Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos desconectados,

DESMONTAJE

» Desmontar la rejilla del salpicadero.

* Desengrapar con precaucion la moldura (1} (fig.
79)

* Proteger el contorno del parabrisas para no dete-
riorar la carroceria.

* Desmontar:

- &l retrovisor interior,

- gl detector de luminosidad (segln equipo),

- los parasoles,

- &l luz de techo,

- los embellecedores de montante de borde de
parabrisas.

* Fijar el corddn a cortar en el eje del limpiaparabri-
sas fig. 80).

» Colocar el corddn en la periferia del parabrisas
{fig. 81).

» Cortar el corddn de cola y desmontar el parabrisas
2).

MONTAJE

* Enrasar el restante de cola en el parabrisas (fig.
* Enrasar el restante de cola en la carroceria y apli-
car el imprimacion de adherencia (fig. 83).

* Sustituir la junta fijada en el salpicadero [fig. 84).
* Aplicar un cordon de cola en |a carroceria.

* Colocar los separadores (3) en los lugares indica-
dos (fig. 85).

E! tiempo de exposicidn méximo es de 8
minutos & partir de que haya salido de la
tobera de la pistola.
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PARACHOQUES TRAS.

A. Berlina
B. Coupé.
. Soporte tras. lateral
. Soporte tras.

. Soporte tras. central
. Parachoques tras.

. Falda

. Protector

. Falda superior

. Soporte de piloto.

00~ O3 0N £ L B =

* Eliminar el sobrante de cola.

+ Montar en orden inverso los elementos desmon-
tados.

* Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos desconectados y comprobar la estanqueidad
del parabrisas.

T

FIG. 79




FIG. B2

FIG. 24

A. Berlina 4. Parachoques tras.
B. Coupe. 5. Falda

1. Soporte tras. |ateral 6. Protector

2. Soporte tras. 7. Falda superior

3. Soporte tras. central 8. Soporte de piloto.

FIG. 85

3 PUERTAS

Desmontaje

1 s
.3 ZEl método siguiente trata del desmon

- taje/montaje simultaneado de las lunetas tra{
seras. Estas tltimas pueden ser desmontadas
independientemente.

* Desmontar:

- los guarnecidos interiores de portdn,

- la tercera luz stop,

- el mecanismo de limpiaparabrisas trasero,
- descanectar los cables del desempanado,
- el panel exterior (1} (fig. B6).

| (¥

= ZEl corte de la luneta vertical puede efectuarse
con un cuchillo eléctrico o con cable conven
cional.

+ Cortar el corddn de cola de la luneta vertical {fig.
B7 o 88).

Corte con cuchilla eléctrica por el exterior.

FIG. 87

Corte con cable convencional por el interior.

FIG. 88
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* Cortar el cordon de cola de la luneta horizonts
{fig. 89 o 90).

orte con cuchilla eléctrica;

Cortar por el interioren * f*
Cortar por el exterior en

-glrih!’lclrﬂd!vleI

FIG. 89

Corte con cable convencional por el interigr.

FIG. 20

Montaje
+ Enrasar el restante de cola en las lunetas tras. con
la cuchilla eléctrica o una espatula (fig. 91).

FIG. 21

+ Enrasar el restante de cola en el portdn con la
cuchilla eléctrica o una espétula (fig. 92).

+ Sustituir los separadores (2] segun su deterioro,
* Colocar el mecanismo de limpiaparabrisas tras,
(3).

+ Aplicar imprimacion en las zonas desnudas del
portdn.

+ Aplicar imprimacidn en las zonas desnudas de la
luneta tras. vertical.

+ Colocar un cordon de cola en la luneta vertical
como se ilustra (fig. 93).

I tiempo de colocacidn méxima es de 8
minutos, desde que la cola se saca de ls
tobera de la pistola, : |
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FIG. 92

FIG. 93

FIG. 94

-~ e ——
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« Colocar la luneta vertical centrandola con relacion
al mecanismo de limpiaparabrisas tras.

» Colocar los separadores (4) (fig. 94).

» Colocar un corddn de cola en el portén como se
ilustra.

» Colocar la luneta horizontal.

» Eliminar el sobrante de cola.

* Respetar el tiempo de secado preconizado por el
fabricante de cola.

* Montar en el orden inverso los elementos des-
mantados.

* Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos desconectados y comprobar |a estanqueidad de
las lunetas tras.

5 PUERTAS

Desmontaje

* Desmontar el guarnecido interior de portdn,

+ Desmontar el mecanisma de limpiaparabrisas.

+ Cortar el corddn de cola de la luneta (1) (fig. 95 o
96).

FIG. 95

Corte con cuchilla eléc-
trica:

cortar por &l interior en
ll&ll |" " c L

cortar por &l exterior en
Hbﬂ - "
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* Proteger la periferia del porton para evitar dete-
riorarlo {fig. 96).

Montaje

* Enrasar la cola restante en la luneta tras. con la
cuchilla eléctrica o bien con una espétula (fig. 97).
» Enrasar la cola restante en el portén con la
cuchilla eléctrica o bien con una espétula {fig. 98).

Desmontaje por hilo convencional.

FIG. 96

FIG. 97

FIG. 98

* Colocar los separadores (2).

» Aplicar imprimacidn en el portdn y en la luneta.

* Montar el mecanismo de limpiaparabrisas tras.

+ Colocar un cordon de cola como se ilustra (fig. 99).
* Colocar Ia luneta.

* Eliminer el sobrante de cola.

* Respetar el tiempo de secado preconizado por el
fabricante de cola.

« Montar en el orden inverso los elementos desmon-
tados.

+ Comprobar el funcionamiento de los equipamien-
tos desconectados y comprobar la estanqueidad de
la luneta trasera,

B-B

i
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Tiempos de reparacion

CAL .CALAR NC . .NO COMUNICADO

CBA .CONTROLAR EN BANCO NLA .LIMPIAR

CTR .CONTROLAR Y AJUSTAR NRE .LIMPIAR-REGULAR

CRG CARGAR/RECARGAR NET .LIMPIAR

COH CONSUMO ACEITE 0S . .OPERACION SUPLEMENTARIA~
CCO .CONTROLAR/COMPLETAR POS .COLOCAR

CTE .CONTROL ESTANQUEIDAD PUR PURGAR

CTL .CONTROLAR REC .RECTIFICAR

DEA .SEPARAR Y ACOPLAR REG .REGULAR

DHB DESNUDAR Y COMPLETAR RES .REAPRETAR

DPO DESMONTAR Y MONTAR RET .REACONDICIONAR

DPR DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR REV .REVISION

DPRG DESMONTAR/MONTAR Y AJUSTAR RFE .ESTANQUEIZAR

EQ . .EN EQUIPAMIENTO RMP SUSTITUIR

EQU .EQUILIBRAR RPP .LLENAR Y PURGAR

ESS .PROBAR RTN .HACER NIVEL

GRH ENGRASAR S| ..SI'VA EQUIPADO DE

INI . .INICIALIZAR TAN .CHEQUEAR

LIR .LEER TVR .TRASVASAR

MAP PONER A PUNTO VIR .VACIAR Y LLENAR

MEL ALINEAR VRP .VACIAR, LLENAR Y PURGAR
MMC CONTROL SOBRE MARMOL VRR VACIAR, LIMPIAR Y LLENAR

MSM PONER SOBRE MARMOL YC . .COMPRENDE
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13. TIEMPOS DE REPARACION

PAG.

COLUMNA
OPERACIONES INT
1 2| 3 5 6 10
|
MOTOR
Grupo motopropulsor DPO 6.80 | 7.50
Grupo motopropulsor (con clim.) oPO 150 |7.90
Grupo motopropulsor (con caja auto. DPO 500 _
Grupo motopropulsor (con clim.) {con caja auto.) DPO 5.70
Motor RMP 11.20(16.00
Tren alternativo
Juego pistones + segmentos RPM NC | NC
Juego cojinetes + bielas RMP NC | NC
Junta del. cigiienal AMmP 3.30 | 3.30
Junta tras. cigiienal RMP NC |8.70
Culata
Junta culata ACT RMP | NC |16.40
Junta culata ACT (GMP desmontado) RMP 5.20 {11.30
Culata RET 14,40
Culata RMP _ 12050
Culata RET NC | NC
Arbol de levas RMP 5.70 |10.80
Arboles de levas (dos) RMP 6.30 10.90
Distribucidn
Correa distribucién RMP 2.50 | 3.00
Alimentacion
Deposito combustible DPO 270|270
Depésito aditivo filtro particulas RMP _ |30
Emisor aforador nivel de combustible/bomba RMP 0.40 | 0.40
Bomba de cebado elEctrica RMP 0.40 | 0.40
Inyector eléctrico RMP 1.60
Inyectores eléctricos (dos) RMP 1.60
Inyectores eléctricos {cuatro) RMP 170 | _
Filtro de combustible RMP _ |0.60
Portainyectores (cuatro} RMP _ 280
Rampa comdn RMP _ |450
Bomba inyeccion RMP _ |620
Turbocompresor RMP _13.00
Colector admision RMP 040 | _
Escape
Filtro de particulas RMP _ 1110
Catalizador escape RMP 0.90 | 0.90
Lubricacion
Carter aceite RMP 2.20 | 2.00
Bomba aceite RMP 2.30 | 5.60
Refrigeracion |
Ventilador refrigeracion agua RMP | 1.00 | 1.00
Radiador de agua RMP 1.20 | 1.20
Bomba de agua (con junta) RMP NC | NC
Soportes motor
Soporte caja de velocidades RMP 1.70 | 1.70
Soporte sup. tras. der. mator RMP 0.40 | 0.40
Soporte inf. tras. der. motor RMP 0.60 | 0.60
Soporte der. motor RMP 0.60 | 1.20
EMBRAGUE
Conjunto embrague RMP 490 |8.20
Mando embrague
Cilindro mando embrague RMP 1.50 | 1.50
Cilindro receptor embrague RMP 1.20 [ 1.20
CAJA DE VELOCIDADES
Caja manual
Caja cambios DPO 450 | 7.80
Caja cambios RmP 5.10 | 8.40
TRANSMISIONES
Transmisién completa del. der. DPO 1.30 [1.30
Transmisidn completa del. izg. DPO 1.00 | 1.00
Transmision completa del. der. AMP 1.30 | 1.30
Transmisidn completa del. izq. RMP 1.00 | 1.00
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PAG.

COLUMNA
OPERACIONES INT :
1 2| 3 4 |5 6|7 8 8|10

DIRECCION
Rétulas direccian del. RMP 0.90 | 0.90
Volante/Columna
Columna de direccion RMP 2101 2.10
Juego bombines RMP 0.80| 0.80
Antirrobo direccion RMP 0.50 | 0.50
Cremallera y asistencia
Conj, cremallera del, asistencia RMP 330|330
Bomba direcién asistida RMP 1.50 | 1.50

|
TREN DELANTERO
Suspensién delantera |
Conjunto MacPherson (dos lados) RMP 220 2.20
Semieje del, DPO 1.0 1.70
Cubaos + rodamientos del. (dos lados) RMP 2.80) 290
Suspensidn trasera
Amortiguadores tras. RMP 1.00| 1.00
Cubos tras. (dos) RMP 1.20 1.20
TravesaOo mecanica tras. RMP 390 3.90
FRENOS
Frenos delanteros
Frenos delanteros
Discos de freno delantero (dos) RMP 1.10| 1.10
Pastillas freno delantero (juegol RMP 0.70] 0.70
Frenos traseros
Discos de freno trasero (juego) RMP 1.20( 1.20
Pastillas freno trasero (juego) RMP 0.70( 0.70
MANDOS
Bomba principal freno asistido RMP 1.10] 1.10
Servofreno RMP 1.40| 1.40
Sisterma ABS |
Unidad hidraulica ABS RMP 1.40| 1.40
Freno de estacionamianto
Cable freno de mano (dos) RMP 140 1.40
CALEFACCION-CLIMATIZACION
CCaja climatizacidon RMP 4.90| 490
Radiador climatizacion RMP 1.30( 1.30
Compresor climatizacion RMP 1.60 | 1.80
Filtro de palen RMP 0.20] 0.20
Botella deshidratadora RMP NC | NC
Condensador RMP 2101 2.10
Vélvula de expansidn climatizacion RMP 1.30 1.30
Sonda evaporador RMP 0.40 | 0.40
Mandos y ventilacion ,
Ventilador calefaccidn RMP 0.30] 0.30
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COLUMNA
OPERACIONES INT | : —
1 2 3 4 5 6 T 8 9 |10
ELECTRICIDAD
Bujias encendido (juegol AMP 040 _
Precalentamiento
Bujia de precalentamiento {cuatro} RMP _ 230
Salpicadero y cuadro de mandos
Salpicadero RMP 350|350
Consola central RMP 0.70 | 0.70
Airbags
Unidad gestién pretensores/airbag RMP 0.80 | 0.80
Médulo airbag conductor RMP 0.40| 0.40
Médulo airbag pasajero RMP 1.60| 1.60
Contactor giratorio RMP NC | NC
Méddulo airbag lateral RMP 11.20]1.20
Madulos airbags laterales {dos lados) RMP 2.30(2.30
Maddulo airbag de cabeza RMP 220|220
Mddulos airbags de cabeza RMP 240 2.40
Carga y arranque
Alternador DPO | NC | 1.90
Soporte alternador RMP _|220
Cableados
Cableado salpicadero RMP 3.00 3.00
Cableado puerta del, RMP 1.30 | 1.30
Cableado puerta tras. RMP 1.10] 1.10
Cableado tras. RMP 1.60 1.60 |
Cableado habitaculo RMP 8.60 | 8.60
Arranque
Motor de arranque RMP 0.80 | 1.10
Instrumentos
Cuadro instrumentos digital completo RMP 0.40| 0.40
lluminacidn y sefalizacion
Faros completos {dos) RMP 0,90 0.90
CARROCERIA
Carroceria desnuda
Carroceria sin accesorios RMP 33.00{33.00
Carroceria sin accesorios (5P) RMP 34.00134.00
Carroceria sin accesorios (con clim.) RMP 33.40/33.40
Earroceria sin accesorios {con clim.) {5P} RMP 34.40/34.40
una
Cuna delantera RMP 3.00 | 3.00
Conjuntos mecdnicas del. y tras. [
Conjuntos mecanicas del. + tras. DPO 11.80/11.80
{L:onjuntos mecénicas del. + tras. (con clim.) DPO 12.30{12.30
unas
Parabrisas RMP 2,40 2.40
Luneta portén RMP 180 19

Los valores de tiempos estdn expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabricante.
Estos ticmpos corresponden a operaciones efectuadas segidn la documentacion iéenica, en vehiculos con mantenimiento adecuado
y utilizando piczas de recambio originales





