UT 3:

CONFORTABILIDAD:

CIERRE
CENTRALIZADO .



1. INTRODUCCION.

« MISION: Permitir el bloque / desbloqueo de las aguaras de las puertas a partir de una
sefal eléctrica. Consiste en asegurar el blogdeshbloqueo de todas las puertas de forma
eléctrica y conjunta.

Al intentar abrir o cerrar la puerta del conducterforma manual mediante la llave, esta
activa con su movimiento, un interruptor que seaegec de activar todos los dispositivos
electromagnéticos dedicados a bloquear o desblotaspuertas. También desde el interior del
vehiculo se puede activar el cierre centralizaddiame un pulsador o a través de un mando a
distancia. En algunos casos, el circuito eléctiie@ste mecanismo va unido a un dispositivo de
seguridad (contactor de inercia) que desenclavar@iicamente las cuatro puertas si se produce un
choque del vehiculo a mas de 15 Km./h. Tambiérvehaiculos que ademas de lo anterior enclavan
el cierre centralizado por seguridad de sus ocegampartir de una velocidad determinada (15
Km./h).

e CONSTITUCION: La constitucién de un sistema derei@entralizado lo forman los
siguientes elementos.

SISTEMA DE TRANSMISION MECANICA: Sistema de varifianstalado en la puert
gue produce el bloqueo / desbloqueo de la cerradpeatir del movimiento transmitid
por una unidad de trabajo.

-  UNIDAD DE TRABAJO: Es el dispositivo que ejecutatelbajo de bloqueo /
desbloqueo a partir de una sefal eléctrica promene los mandos de accionamient

- MANDO DE ACCIONAMIENTO: Da las ordenes de funcion@mto eléctrico al
sistema. Son unos pulsadores de tres posiciongpadiciones, mando a distancia...

- CENTRALITA ELECTRONICA: Controla las unidades daltajo en funcion de la
sefal recibida de los mandos de accionamiento.

- RELE: Protege los mandos de accionamiento del g@a$a corriente de trabajo.

UNIDAD DE TRABAJO

SISTEMA

MANDO CENTRALITA TRANSMISION
ACCIONAMIENTO I:> ELECTRONICA :> :> MECANICA




« SISTEMA DE TRANSMISION MECANICA:

TRANSFORMA EL MOVIMIENTO DE LA UNIDAD DE TRABAJO (CESPLAZAMIENTO
RECTILINEO ALTERNATIVO)-> MOVIMIENTO RECTILINEO ALTERNATIVO

BLOQUEO / DESBLOQUEO

Cilindro de la llave

DESBLOQUEAR  BLOQUECY

o

Seguro de puerta

Varilla del seguro de pueria

Conjunto del actuador del seguro
de la puerta Palanca A




2.UNIDAD DE TRABAJO.

UNIDAD DE TRABAJO: Es el dispositivo que ejecutatelbajo de bloqueo / desbloqueo a partir
de una sefal eléctrica proveniente de los mandasaenamiento.

» TIPOS DE UNIDADES DE TRABAJO:

Hay dos grandes grupos:

= DE ACCIONAMIENTO ELECTRICO.
- DE ACCIONAMIENTO NEUMATICO.

« DE ACCIONAMIENTO ELECTRICO:

- DE BOBINAS.

« DE MOTOR ELECTRICO EN CONTINUA:
0o CON INVERSION DE GIRO.
o SIN INVERSION DE GIRO.

« UNIDAD ELECTROMAGNETICA DE BOBINAS:

Los primeros dispositivos de cierre centralizadalemn compuestos por dos "bobinas
eléctricas" entre la que se interponia un "disctedd@a”, que se mueve atraido por las bobinas
segun estén alimentadas o no con tension elécistauando se hace pasar corriente eléctrica por
la bobina superior el disco de ferrita es atraigtdarriba desplazando con ella la varilla que
produce el enclavamiento de la cerradura. Al mierapo y debido al dispositivo mecanico de
esta cerradura, la palanca hace subir a la comdspde varilla unida a ella, apareciendo el testig
de que la correspondiente cerradura se encuerti@ada. Lo contrario de este proceso ocurre
cuando se hace pasar corriente eléctrica por lméatferior.




Testipo de
apertura y ciarre

Hanilla de la

Bobina
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Bobina
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elécttica = Conmulador

Esquema de dispositivo de
cerradura electromagnética

En la actualidad no se usa al ser de tamafio elgvtaier poca fiabilidad el dispositivo por
rotura eléctrica de las bobinas.

La unidad de trabajo esta constituida por:

+ NUCLEO DE FERRITA.
+ BOBINA DE BLOQUEDO.

« BOBINA DE DESBLOQUEDO.

+ VASTAGO DE ACCIONAMIENTO.

BOBINA DE DESBLOQUEO
Véastago

Nucleo ferrita

BOBINA DE BLOQUEO




Funcionamiento eléctrico:

BLOQUEO: Al alimentar la bobina de bloqueo estaaara campo magnetico que atrae al
disco de ferrita produciendo el desplazamientovdsiago hacia abajo. EI movimiento del vastago
se usa para bloquear el sistema de apertura dettap

BOBINA DE DESBLOQUEO

Ndcleo ferrita —o 130

BOBINA DE BLOQUEO

o +31

BLOQUEO

DESBLOQUEQO: Al alimentar la bobina de desbloquea esea un campo magnetico que
atrae al disco de ferrita produciendo el desplagatoidel vastago hacia arriba. EI movimiento del
vastago se usa para bloguear el sistema de apdetlaguerta.

o +31

BOBINA DE DESBLOQUEO

o 30

Nucleo ferrita

BOBINA DE BLOQUEO

DESBLOQUEO

Todas las bobinas de bloqueo estan montadas delparédo mismo ocurre con las de
desbloqueo.



« MOTOR EN CONTINUA CON INVERSION DE GIRO:

El movimiento de blogueo / desbloqueo se consigediante la inversion del movimiento
de giro de un motor en continua el cual se trarsalisistema mecanico y produce el enclavamiento
/ desenclavamiento de las cerraduras.
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Funcionamiento eléctrico:
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BLOQUEO DESBLOQUEO

El motor eléctrico transmite el movimiento a unalizade accionamiento mediante un
sistema de engranajes. Esto permite usar motonesgiefias dimensiones siendo la varilla la que
finalmente activa el sistema de transmision meedpéra producir el bloqueo / desbloqueo de la
cerradura.

Es normal encontrar dentro de la unidad de trdbajmidad de mando que suele ser un interruptor
de 3T / 3 Posiciones o 3T / 2 Posiciones.






« MOTOR EN CONTINUA SIN INVERSION DE GIRO:

El motor gira siempre con el mismo sentido perals de 180° (media vuelta). Este
movimiento se transmite a través de un sistemasdie imanivela a una varilla que ejecuta realmente
el trabajo de bloqueo / desbloqueo.

POSICION DESBLOQUEO

POSICION BLOQUEO

La figura anterior es una simplificacion del mesam real y solo tiene aplicacién didactica
para explicar el funcionamiento mecanico de esidadinde trabajo.

El giro del motor eléctrico va sincronizado comleluna leva que se encarga de variar la
posicion interna de unos contactos eléctricos qudas que condicionan la alimentacion del motor.

; ‘ &——@ DESBLOQUEO

El esquema eléctrico interno también esta simplificcon relacion a la implantacion real.
Al alimentar eléctricamente ahora el motor estargrl80° hasta que el contacto conmuta a
desblogueo debido a la leva y se quedaria en estaidn hasta que se vuelva a alimentar
eléctricamente y vuelva a girar otros 180°.




BLOQUEO
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« UNIDAD DE TRABAJO DE ACCIONAMIENTO NEUMATICO:

| |

Es una capsula dividida por una membrana flextbheuna de las caras de la membrana
lleva acoplada una varilla de accionamiento, aletenma la otra cara de la membrana a presion o
depresion esta se deforma haciendo que la vagilkesplace y genere el movimiento de bloqueo /
desbloqueo.

REPOSC
PRESIOM
DEPR
DESBLOQUEO BLOQUEO

La presion / depresion en el circuito la generahoraba neumatica que segun su sentido de
giro produce un efecto u otro. La instalacion eléatde este tipo de cierres se encarga de controla
el sentido de giro de la bomba y de esa manerabéwd desbloquear el cierre.



3.MANDOS DE ACCIONAMIENTO .

Los conmutadores mas normales empleados para aceiodispositivo de cierre centralizado
son:

» TRES TERMINALES / TRES POSICIONES:

o—1—o —o —i—e
Jo—r| & T

o—1—o o—1—e

NEUTRO BLOQUEO DESBLOQUEO

* TRES TERMINALES / DOS POSICIONES:

.__/_. -——\.“.

o—i—o

BLOQUEO DESBLOQUEO

Se queda en reposo en la posicion a la que coresptaando una nueva orden.

Los mandos de accionamiento pueden estar:

* Integrados dentro de las unidades de trabajo.
* En lallave de las puertas.

* En un control remoto.

* En un mando interior de bloqueo...

Pero siempre hacen la misma funcion aportan alitireléctrico la orden de bloqueo /
desbloqueo del cierre centralizado.



Ahora puedes ver y analizar algunos ejemplos dalosan
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Mando integrado 3T / 2P
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Interruptor 3T / 3P puerta.

4, CENTRALITA ELECTRONICA

Se encarga de controlar el funcionamiento de laades de trabajo en funcion de las sefales
recibidas (Blogueo / Desbloqueo) de los mandosde@aamiento.

Esta compuesta por:

+ MODULO ELECTRONICO: Recibe las sefiales de mandontrola las bobinas de
los reles.

* RELES: Son la parte de potencia que se encargaoailenar los motores del sistem
de cierre centralizado.
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5.ESOUEMAS ELECTRICOS.

+ MOTOR CON INVERSION DE GIRO / CENTRALITA ELECTRONIE
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MOTOR SIN INVERSION DE GIRO:

ESQUEMA DE CONEXIONADO ELECTRICO EN REPOSO DESBLOBADO

MODULO PUERTA CONDUCTOR

MODULO PUERTA ACOMPANANTE
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Se alimentan los motores y estos giraran hasta BLUEAR las cerraduras quedando los
contactos en la siguiente posicion.

MODULO PUERTA CONDUCTOR MODULO PUERTA ACOMPANANTE
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DESBLOQUEAR DESDE PUERTA ACOMPANANTE: A- A-2

MODULO PUERTA CONDUCTOR MODULO PUERTA ACOMPANANTE
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Se alimentan los motores y estos giraran hasta DESRIEAR las cerraduras quedando los
contactos en la posicion de la primera figura (Dmpkeo).



ACLARACIONES A LOS ESQUEMAS:

MOTORES CON INVERSION DE GIRO

Los motores de las diferentes puertas se montgarafelo.

Los mandos de accionamiento se conexionan en [warale

Los mandos de accionamiento pueden estar integcashdo de la unidad de trabaj
(motor).

Los mandos de accionamiento pueden estar en lagloeas.

Las sefiales de la centralita puede ser a negapesitivo.

MOTORES SIN INVERSION DE GIRO

» Se conexionarian tantos médulos como fuera neceasaiendo de cada una de ellas |
puntos con igual denominacion.
* Los mandos de accionamiento siempre van integralds unidad de trabajo.



6.ESTUDIO OTROS ESQUEMAS CIERRE
CENTRALIZADO .

CASO 1: Cierre centralizado con mando a distancia.

POSICION DE REPOSO:
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625 : Motor de blogqueo puerta delanterai. 626 : Motor de bloqueo puerta delantera d.

627 : Motor de blogueo puerta trasera i. 628 : Motor de blogueo puerta trasera d.
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APERTURA DESDE PUERTA DEL CONDUCTOR:
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CIERRE DESDE PUERTA DEL CONDUCTOR:
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APERTURA CON MANDO A DISTANCIA:
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Cuando el conductor acciona el mando a distankcraceptor situado en el interior del habitaculo,
capta la luz infrarroja emitida por el emisor, @mdo como respuesta, una sefial eléctrica por el
borne 8N2 a la caja de mando del sistema de dizorae 9V8).

En el momento que la caja de mando recibe la sifiaéceptor, cierra el circuito eléctrico de todos
los motores, haciendo circular por ellos, una eotg con la polaridad adecuada (borne 9vV4 +y
borne 9V3 -) y durante el tiempo necesario, parmlgs motores al extenderse, desplacen sus
pletinas de bloqueo y realicen la liberacién de su respectiva puerta.



CIERRE CON MANDO A DISTANCIA:
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COMPONENTES DEL SISTEMA:

* Motores de bloqueo.

Los motores de bloqueo son motores eléctricos gimyvide un pifion en toma constante con una
cremallera, cuando el motor gira el pifidn desplazaemallera hacia el exterior (apertura de
puerta) o hacia el interior (cierre de puerta) segj(sentido de giro del motor.

Todos los motores, estan conectados a los borrey 9V 3 de la centralita, que controla en todo
momento su funcionamiento, en funcion de la se@ahdsa que recibe por los bornes 9V5 y 9V7.

SENALDE BORNE BORNE GIRO DE ACTUADOR ESTADO

MASAPOR  9V4 9V3 MOTORES
Derecha Extendido Apertura puerta
Izquierda Contraido Cierre de puerta

Cuando la centralita recibe la sefial de masa pemtedle los actuadores de las puertas delanteras,
por cualquiera de los bornes indicados (9V5 o Q¥&iya el circuito eléctrico de los motores,
haciendo circular por ellos, una corriente condipdad adecuada y durante el tiempo necesario,
para realizar las maniobras de apertura o cierpuddas, segun proceda.

Tipos de motores de bloqueo

Con conmutador interior: Tienen la capacidad deegwdr el circuito, se distinguen facilmente
porque disponen de 5 terminales, dos de ellos atanesl motor y los tres restantes son de
maniobra.

: M1 i“ 351’1“332

Fomz ¥ ags
T b g

Sin conmutador interior: Al no disponer de conmataub tienen la capacidad de gobernar el
circuito, van provistos de 2 terminales para alitaeal motor y se usan normalmente, en las puertas
traseras, maletero y trampilla de cierre de la lolgcearga de combustible.

A

§2M2

fzm



« Componentes mecanicos del sistema de cierre/aperair

Cuando no esta introducida la llave en la cerradamlisa de maniobra gira libre no
entorpeciendo el movimiento degketina de bloqueo, de esta forma, pueden realizarse las
maniobras de apertura / cierre desde el interamm & seguro), cuando introducimos la llave en la
cerradura, l@olisa de maniobra se hace solidaria al mecanismo de la llave y ginaismo tiempo
gue esta, durante las operaciones de apertunaéd diesde el exterior.

Fig. 1.8




FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA:

1. APERTURA DE PUERTAS:

{]
§9V1

Caja de /]
mando _K =

lgvalgvs Igva !9\15!9\3? fgva !wz
-' L1
{2m1 3814382
I_aN?[ BN2 | BN ¥ BT
Plip K : 625 delallave
(/i fam2 1383 :
g1 fans™ 3 Colisa de
3 maniobra
— \\
Y o '

Alresto  Del resto

Made in spain

O |
/ Eje degirode /

la cerradura

Motor de blogueo
extendido (actuador) Fig. 1.9

1.1. Apertura desde el exterior por la puerta del condumr o0 acompanante:

Cuando el conductor acciona la llave giradasa de maniobray ésta a su vez, desplazaletina

de bloqueo, que realiza por un lado, la liberacion de su faugpor otro, obliga al actuador a
extenderse, de este modo, cambia de posicion eiwador interno del motor — actuador,
transmitiendo masa al borne 9V5 de la caja de mando

En el momento que la caja de mando recibe la sifialasa, cierra el circuito eléctrico de todos los
motores, haciendo circular por ellos, una corrieote la polaridad adecuada (borne 9V4 + y borne
9V3 -) y durante el tiempo necesario, para quesbrde los motores al extenderse, desplacen sus
pletinas de blogueo y realicen la liberacidén de su respectiva puerta.

1.2. Apertura desde el interior lado conductor o0 acompaante:

Cuando tiramos del seguro de una de estas pugira®0s a través del varillaje interno del sistema
de cierre, lgletina de bloqueo, realizandose a partir de entonces, el mismo poode liberacion de
puertas explicado en el apartado anterior.

Si tiramos del seguro de una de las puertas tsgsgyaseguimos liberar dicha puerta a traves del
varillaje interno del sistema de cierre, pero ntenbmos ningun efecto sobre las demas, ya que al no
disponer sus motores - actuadores de conmutaduezsas, no tienen capacidad para gobernar el
circuito



1.3. Apertura desde el exterior con el mando a distancia

Cuando el conductor acciona el mando a distankiaceptor situado en el interior del habitaculo,
capta la luz infrarroja emitida por el emisor, emdo como respuesta, una sefial eléctrica por el
borne 8N2 a la caja de mando del sistema de disoree 9Vv8).

En el momento que la caja de mando recibe la siefiakceptor, cierra el circuito eléctrico de todos
los motores, haciendo circular por ellos, una eotg con la polaridad adecuada (borne 9vV4 +y
borne 9V3 -) y durante el tiempo necesario, pagalgs motores al extenderse, desplacen sus
pletinas de bloqueo y realicen la liberacidn de su respectiva puerta.

2. CIERRE DE PUERTAS:
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2.1.Cierre desde el exterior por la puerta del conductoo acompanante:

Cuando el conductor acciona la llave giradhsa de maniobray ésta a su vez, desplazgléatina

de bloqueo, que realiza por un lado, el bloqueo de su pyepiar otro, obliga al actuador a retraerse,
de este modo, cambia de posicién el conmutadamnimigel motor — actuador, transmitiendo masa
al borne 9V7 de la caja de mando

En el momento que la caja de mando recibe la siefialasa, cierra el circuito eléctrico de todos los
motores, haciendo circular por ellos, una corrieoiela polaridad adecuada (borne 9V4 - y borne



9Vv3 +) y durante el tiempo necesario, para questbrde los motores al retraerse, desplacen sus
pletinas de bloqueo y realicen el bloqueo de su respectiva puerta.

2.2.Cierre desde el interior lado conductor o acompafae

Cuando bajamos el seguro de una de estas puértaspg a través del varillaje interno del sistema
de cierre, lgletina de bloqueo, realizandose a partir de entonces, el mismo poode bloqueo de
puertas explicado en el apartado anterior.

Si bajamos el seguro de una de las puertas traseraeguimos bloquear dicha puerta a través del
varillaje interno del sistema de cierre, pero ntenbmos ningun efecto sobre las demas, segun
explicamos en el apartado anterior (apertura degm)e

2.3.Cierre desde el exterior con el mando a distancia

Cuando el conductor acciona el mando a distankraceptor situado en el interior del habitaculo,
capta la luz infrarroja emitida por el emisor, emdo como respuesta, una sefial eléctrica por el
borne 8N1 a la caja de mando del sistema de dizorae 9V6).

En el momento que la caja de mando recibe la sifakceptor, cierra el circuito eléctrico de todos
los motores, haciendo circular por ellos, una eota con la polaridad adecuada (borne 9V4 -y
borne 9V3 +) y durante el tiempo necesario, parlgsi motores al retraerse, desplacemkaigias

de bloqueo y realicen el bloqueo de su respectiva puerta.

Si observamos el esquema eléctrico correspondigliat@osicion de cierre bloqueado, podemos
verificar con un polimetro adecuado, que por ehb@B2 del conmutador interno del motor —
actuador, esta circulando corriente permanentenaemtasa, su valor es practicamente despreciable
(7 mA) siendo utilizada por la caja de mando coammiente de control, asimismo, podemos
comprobar que en el borne 3B1 tenemos tension.

De la misma manera, en la posicion de cierre ld@mrpodemos verificar que por el borne 3B1, esta
circulando corriente permanentemente a masa ymeéeleorne 3B2 tenemos tension.



CASO 2: Cierre centralizado con mando a distancia.

POSICION DE REPOSO:
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APERTURA DESDE PUERTA DEL CONDUCTOR:
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CIERRE DESDE PUERTA DEL CONDUCTOR:
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APERTURA CON EL MANDO A DISTANCIA:
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APERTURA CON EL MANDO A DISTANCIA:

Motor
delantero
izquierdo

MR1

(e

Motor
trasero
izquierdo
MR3

Motor
maletero
MR5

R 4 s

Motar
delantero
derecho
MR2

| ==

Motor
boca carga
combustible

MRE

Motor
trasero
derecho

MR4



COMPONENTES DEL SISTEMA:

* Motores de bloqueo.

Los motores de bloqueo, también llamados actuadesesmotores eléctricos provistos de un pifion
en toma constante con una cremallera, cuando @rmgoa el pifidn desplaza la cremallera hacia el
exterior (apertura de puerta) o hacia el integgr(e de puerta) segun el sentido de giro del moto

Todos los motores de bloqueo, estan conectadaskmtaes M1 y M2 de la central electrénica, que
controla en todo momento su funcionamiento, eniunde la sefial de masa que recibe por los
bornes 2y 3.

SENAL DE BORNE BORNE GIRO DE ACTUADOR ESTADO

MASA POR M1 M2 MOTORES
Izquierda Extendido Apertura puerta
Derecha Contraido Cierre de puerta

Cuando la central electronica recibe la sefial dmarpeocedente de los actuadores de las puertas
delanteras, por cualquiera de los bornes indic10s3) cierra el circuito eléctrico de los motores
de bloqueo, haciendo circular por ellos, una coteie€on la polaridad adecuada y durante el tiempo
necesario, para realizar las maniobras de apertciexrre de puertas, segun proceda.

Tipos de motores de bloqueo
Con conmutador interior: Tienen la capacidad deegwdr el circuito, se distinguen facilmente

porque disponen de 5 terminales, dos de ellos atanesl motor y los tres restantes son de
maniobra.

Motar
delantero

izquierdo e}
MR1 -
ﬂ:l-—---}a-—

@m & . -‘—|||

Sin conmutador interior: Al no disponer de conmataub tienen la capacidad de gobernar el
circuito, van provistos de 2 terminales para alitaeal motor y se usan normalmente, en las puertas
traseras, maletero y trampilla de cierre de la lolecearga de combustible.

Motor =

trasero
izquierdo
MR3 S —




« Componentes mecanicos del sistema de cierre/aperauir

Cuando realizamos las maniobras de apertura £alesde el interior (por medio del seguro) o
desde el exterior (por medio de la llave), se adsimanualmente, por medio del mecanismo
reductor de pifion y cremallera, situado en el iotetel motorreductor, la palanca de mando de
bloqueo / desbloqueo de la cerradura.
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA:

3. APERTURA DE PUERTAS:
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3.1. Apertura desde el exterior por la puerta del condur o acompanante:

Cuando el conductor acciona la llave de su puegdslada manualmente, por medio del mecanismo
reductor de pifion y cremallera, situado en el iotetel motorreductor, la palanca de mando de
bloqueo / desbloqueo de la cerradura, desbloqué&ando

Al tiempo que la cremallera se extiende, el micndactor del motorreductor cambia de posicion,
conectando a masa el borne 2 (lo mismo ocurretgaams sobre la puerta del acompariante) de la
central electronica (caja de mando de bloqueo éegm)

En el momento que la caja de mando recibe la sifialasa en el borne 2, excita el telerruptor RL1,
lo que permite el envio de una corriente positwaréndo (borne M1) al resto de los
motorreductores los cuales cierran su circuito sana través del borne M2, contactos del
telerruptor RL2 en reposo y borne (-) de la cemglattronica.

Cuando los motorreductores son recorridos poriaerde, desplazan sus cremalleras que mueven
la palanca de mando de bloqueo / desbloqueo despaativa cerradura, desbloqueandola.

Una vez efectuada la operacion de desbloqueo dapuel telerruptor RL1 se desconecta,
volviendo sus contactos a la posicion de reposestiemodo, se corta la corriente positiva a los
motorreductores de puertas.

A partir de este momento (fase de reposo), todomiatores quedan conectados por ambos

extremos a masa (bornes M1, M2, contactos de tipemes RL1 y RL2 en reposo y borne - de la
central electronica).

3.2. Apertura desde el interior lado conductor o acompaénte:

Cuando tiramos del seguro de una de estas pusgtaaslada manualmente, por medio del
mecanismo reductor de pifion y cremallera situadel arterior del motorreductor, la palanca de
mando de bloqueo / desbloqueo de la cerraduraladgs@ndola.

Al tiempo que la cremallera se extiende, el micndactor del motorreductor cambia de posicién,
conectando a masa el borne 2 de la central elécar¢raja de mando de bloqueo de puertas)
partir de aqui, se repite el mismo proceso de dgabb de cerraduras explicado en el apartado
anterior.

Si tiramos del seguro de una de las puertas tssyaseguimos liberar dicha puerta a través del
mecanismo reductor de pifion y cremallera ya cordenfzero no obtenemos ningun efecto sobre
las demas, ya que al no disponer sus motores deauitactores internos, no tienen capacidad para
gobernar el circuito.

3.3. Apertura desde el exterior con el mando a distancia

Cuando el conductor acciona el mando a distankraceptor situado en el interior del habitaculo,
capta la luz infrarroja emitida por el emisor, emdo como respuesta, una sefial eléctrica a la
central electronica del sistema de cierre (borné jartir de entonces, se repite el mismo proceso
de desbloqueo de cerraduras explicado en los dpartanteriores.



4. CIERRE DE PUERTAS:
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4.1.Cierre desde el exterior por la puerta del conductoo acompanante:

Cuando el conductor acciona la llave de su puegdslada manualmente, por medio del mecanismo
reductor de pifion y cremallera, situado en el iotetel motorreductor, la palanca de mando de
bloqueo / desbloqueo de la cerradura, bloqueandola.

Al tiempo que la cremallera se retrae, el microaotr del motorreductor cambia de posicion,
conectando a masa el borne 3 (lo mismo ocurretgaams sobre la puerta del acompariante) de la
central electronica (caja de mando de bloqueo éelgm)

En el momento que la caja de mando recibe la sifialasa en el borne 3, excita el telerruptor RL2,
lo que permite el envio de una corriente positwaréndo (borne M2) al resto de los
motorreductores los cuales cierran su circuito sana través del borne M1, contactos del
telerruptor RL1 en reposo y borne (-) de la cemglattronica.

Cuando los motorreductores son recorridos portaerde, desplazan en sentido contrario (se
retraen) sus cremalleras que mueven la palancaddarde bloqueo / desbloqueo de su respectiva
cerradura, bloqueandola.

Una vez efectuada la operacion de bloqueo de myetteelerruptor RL2 se desconecta, volviendo
sus contactos a la posicion de reposo, de este,rmedorta la corriente positiva a los
motorreductores de puertas.

A partir de este momento (fase de reposo), todomilatores quedan conectados por ambos
extremos a masa (bornes M1, M2, contactos de upliemes RL1 y RL2 en reposo y borne - de la
central electronica).

4.2 . Cierre desde el interior lado conductor o acompaiae

Cuando bajamos el seguro de una de estas puertaasiada manualmente, por medio del
mecanismo reductor de pifion y cremallera situadel arterior del motorreductor, la palanca de
mando de bloqueo / desbloqueo de la cerradurayééoglola.

Al tiempo que la cremallera se retrae, el microaotar del motorreductor cambia de posicion,
conectando a masa el borne 3 de la central elécar¢caja de mando de bloqueo de puertas)
A partir de aqui, se repite el mismo proceso dgu#o de cerraduras explicado en el apartado
anterior.

Si bajamos el seguro de una de las puertas traseraeguimos bloquear dicha puerta a través del
mecanismo reductor de pifion y cremallera ya cordenfzero no obtenemos ningun efecto sobre
las demas, ya que al no disponer sus motores deauittactores internos, no tienen capacidad para
gobernar el circuito.

4.3.Cierre desde el exterior con el mando a distancia

Cuando el conductor acciona el mando a distankraceptor situado en el interior del habitaculo,
capta la luz infrarroja emitida por el emisor, emdo como respuesta, una sefial eléctrica a la
central electronica del sistema de cierre (borne 3)

A partir de entonces, se repite el mismo procedaabpieo de cerraduras explicado en los apartados
anteriores.



/. CIERRE CENTRALIZADO NEUMATICO .

7.1. VISTA GENERAL Y COMPOSICION DEL SISTEMA

El cierre centralizado hace posible el bloqueosbtiueo de:

e Todas las puertas.
e Tapa de carga de combustible
e Portdn trasero.

Puede ser activado desde el exterior:

* Con lallave introducida en la cerradura de lastpgalelanteras.
* Por medio del mando a distancia.

Desde el interior, actuando sobre los segurosdeuartas del conductor y acompaifante.

El sistema esta compuesto de dos circuitos, urmdtriel@ y otro neumatico, que actian de forma
combinada.

El circuito de mando eléctrico lo forman:

e Los conmutadores en las cerraduras de las puatasteras.

» Los conmutadores integrados en los elementos ddamaumatico de la puerta del
conductor y acompaiiante.

* El receptor de rayos infrarrojos.

Estos componentes, envian una sefal eléctrich@naa bipresion, a través de dos relés (si |
sefal procede de los conmutadores de las cerranlaielgeceptor de infrarrojos) o directamen
(si la sefial procede de los conmutadores integraddss elementos de mando neumético).

El circuito neumético estéd formado por:

* La bomba bipresion
* Los elementos de mando neumaticos, ubicados guéatas, tapa de carga de
combustible y portén del maletero.

A partir de una sefal eléctrica la bomba bipresi@a una accion neumatica. Mediante la presion
/ depresion producida por la bomba en el circuitomatico, los elementos de mando actuara
sobre el varillaje del cierre bloqueando o deshdamualo las puertas del vehiculo.



7.2. CUADRO SINOPTICO DEL SISTEMA Y FUNCIONES
ASUMIDAS POR EL CIERRE CENTRALIZADO




Como se aprecia en el cuadro sindptico anteridngdos elementos de mando de las puertas
(delanteras y traseras), portdn trasero y tapadmale combustible, estan conectados mediante un
tubo flexible, a la bomba bipresion, encargadaateerar depresion / presion en el circuito
neumatico, hasta el valor de referencia establat#dd,5 bares, en la que el conmutador de presion
incorporado a la unidad de control, desconectaogbnde la bomba.

En caso de no conseguirse la presion / depresipardea de bomba (0,5 bares) por escapes o
entradas de aire indebidas en el circuito neumdtaanidad de control, incorpora un sistema de
seguridad que al cabo de 45 segundos, desconediméatacion del motor de la bomba.

Funciones asumidas por el cierre centralizado

Activacion del cierre / apertura:

* Mediante el giro de la llave actuando sobre el aganor de la manecilla de las puerta
delanteras.

*+ Mediante el conmutador del elemento de mando neconstcionando el botdn de
seguridad (seguro) en las puertas del conductoompaniante.

* Mediante la sefial de emitida a distancia por esentde infrarrojos o radiofrecuencia.

Accion de bloqueo:

La sefal eléctrica de accionamiento emitida adtéivamba bipresion, la cual genera una
depresion en el circuito neumatico, los elemeneomdndo de las puertas, tapa de carga de
combustible y portén trasero, reaccionan camelaresiony actian sobre los cierres
colocandolos en posicién de “bloqueo”, las puantase podran abrir.

Accion de desbloqueo

La sefal eléctrica de accionamiento emitida adtéivamba bipresion, la cual genera una
presién en el circuito neumatico, los elementos de mardiasi puertas, tapa de carga de
combustible y porton trasero, reaccionan con laiprey actian sobre los cierres colocandolo
en posicion de “desbloqueo”, las puertas se poalén

Sefiales complementarias

* Accionamiento de los elevalunas equipados y godesmediante unidad de control
electronico.

* Activacion / desactivacion de la alarma antirrobo.



7.3. DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO DE LOS
COMPONENTES DEL CIERRE

ELEMENTOS DE MANDO

Los elementos de mando estan formados por un eetépcerrado (pulmén neumatico) provisto de
una membrana que se desplaza en un sentido entfoncion de la presion / depresion existente en
el interior del pulmén.

Los desplazamientos de la membrana mueven a sun&xarilla de accionamiento (también
llamada varilla de tracciéon y presion), que actilectmente sobre el varillaje de cierre de las
puertas, tapa de carga de combustible y portéartyas

Estos elementos generalmente forman un conjuntm @ain todo el mecanismo de cerradura, en los
pocos casos que van montados por separado, sigarpoenectados mediante un sistema de
varillas.

Los elementos de mando de las puertas delantemasot@dos de un conmutador interior, que varia
su posicién de conmutacién por el movimiento dedéembrana del pulmén neumatico.

Elemento de mando de

Conmutadoride las puertas delanteras

la cerradura

Palanca de aperfura |

Conmutador del |
elemento de mando

Palanca de apertura |

Elemento de mando de ~ Pulmon I
las puertas traseras | neumatico




Funcionamiento:

BLOQUEO

Cuando se gira la llave para realizar el procestatee, en el circuito neumatico se crea una
depresion obligando a la membrana del pulmoén a desplazarse.

El movimiento de la membrana desplaza por un ladearilla de accionamiento que a su vez
actua sobre la varilla de cierre bloqueando latpugmor otro, acciona el micromuntador
integrado el elemento de mando conmutando a l@ipasile bloqueo.

DESBLOQUEO

Cuando se gira la llave para realizar el procesapaetura, en el circuito neumatico se crea u
presion, obligando a la membrana del pulmoén a desplazsrsentido contrario al anterior.

El movimiento de la membrana desplaza por un ladegrilla de accionamiento que a su vez
actua sobre la varilla de cierre desbloqueandaodata y, por otro, acciona el micromuntador
integrado el elemento de mando conmutando a l@ipasile desbloqueo.




Conmutador del elemento de mando

Se trata de un conmutador de accionamiento megamomuta de posicion por el movimiento de
la membrana del pulmén neumatico y también, acimanbre el boton de seguridad (seguro) de las
puertas del conductor y acompafante.

El conmutador integrado en los elementos de maadasdpuertas delanteras, dispone de cuatro
bornes:

* El nimero 2 permanece siempre alimentado con pogltnea 30) a través del
correspondiente fusible de proteccion.

« El1yel3son las salidas hacia la unidad derobobn bomba bipresion (apertura / cierre).
« El borne nimero 4, no tiene ninguna funcion asigreadel cierre centralizado.

Palanca de r_’ \ Membrana
accionamiento 4 pulmdn

-

Aplicacion de la sefial

La sefial emitida por el microconmutador del elemelet mando se emplea como:

* Alimentacion del motor de la bomba bipresion dudatfase de funcionamiento.
» Senial a la unidad de control de la bomba bipregi@ra iniciar la apertura / cierre de las
puertas.



Conmutador de la cerradura

El conmutador esta ubicado en la parte superi¢at derradura de las puertas del conductor y
acompanfante.

Dispone de tres bornes:

» El del centro, permanece siempre alimentado coniyamglinea 30) a través del
correspondiente fusible de proteccion.

» Los otros dos, son las salidas de la sefal hadiaittad de control con bomba bipresion.

Con el movimiento giratorio de la llave en la cdtna de las puertas, se mueven las levas del
correspondiente cilindro de cierre accionando ehaatador, de este modo, se envia una sefial de
positivo por uno de los dos bornes de salida (ssguealice apertura o cierre) hacia la unidad de
control con bomba bipresion.

Palanca mowvil |

Palanca de
accionamiento

Aplicacion de la sefal
La sefal emitida por el microconmutador de la cknra se emplea para:

* Alimentacién del motor de la bomba durante su fomamiento.

» Senal a la unidad de control de la bomba bipregiara iniciar la apertura / cierre de las
puertas.

» Para poder sincronizar el receptor de rayos imdjasrcon el emisor.

Y opcionalmente para:

» Activacion de los elevalunas equipados con unidadahtrol electrénico.
» Activacion / desactivacion de la alarma antirrobo.



UNIDAD DE CONTROL CON BOMBA BIPRESION

Su mision es recibir las sefiales eléctricas, swtnatlas por los conmutadores o por el mando a
distancia, y convertirlas en una accion neumaticaahlos elementos de mando que accionan el
cierre.

El conjunto esta formado por:

* Motor eléctrico

« Bomba de membrana

e Conmutador de presion
* Unidad de control.

Palanca de Vastago de
inversion Koy

Balancin con vélvula
corredera

{sistema de inversién)

Valvula de salida
(impulsion)

A - Orificio de aspiracién
b - Orificio de impulsion
G - circuito neumatico

d - camara de bomba

Motor eléctrico:

Se trata de un motor eléctrico normal, el rotanducido es solidario a una excéntrica que da el
movimiento de vaivén necesario a la membrana Her@ba, para realizar los procesos de
aspiracion e impulsion, necesarios para crearkesfde depresion (bloqueo) y presion
(desbloqueo) en el circuito neumatico.



Bomba de membrana:

Se trata de una bomba del tipo aspirante / impelelnirante el movimiento descendente de la
membrana por medio del muelle de bomba, el vaddymido en la camara (D), cierra la valvula de
salida y abre la de entrada, aspirando por ecai{iA) aire del exterior o del interior del cirtwi
neumatico orificio C (segun la posicion del balandé valvula corredera).

Durante el movimiento ascendente de la membranenpdio de la excéntrica del motor eléctrico,
la presion producida en la camara (D), cierra laula de entrada y abre la de salida, impulsando
por el orificio (B) aire al exterior o al interidel circuito neumatico orificio C (segun la positidel
balancin de valvula corredera).

Bloqueo de puertas (circuito neumatico con depresid

El balancin de valvula de corredera tiene comunieaircuito neumético con la valvula de
entrada (orificios C y A conectados).

En estas condiciones, el movimiento descendeni® membrana, aspira aire del interior del
circuito neumatico por la vélvula de entrada y dteal movimiento ascendente lo impulsa al
exterior por la valvula de salida y orificio (B).

La extraccion de aire del interior del circuito mético que realiza la bomba de membrana, crea
la depresion necesaria para el proceso de bloqueaettas.

Palanca de Wastago de
inversicn traccidn-empuje

Balancin mg ;gmu —
(sistema de inversidn) neumatico
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A - Orificio de aspiracién
B - Orificio de impulsion
C - circuito neumatico

D - cémara de bomba




Desbloqueo de puertas (circuito neumatico con presi)

El balancin de valvula de corredera tiene comuniedircuito neumético con la valvula de
salida (orificios C y B conectados).

En estas condiciones, el movimiento descendeni miembrana, aspira aire del exterior por |
vélvula de entrada y durante el movimiento ascetederimpulsa al interior del circuito

neumatico por la valvula de salida y orificio (B).

La introduccion de aire al interior del circuitoumedtico que realiza la bomba de membrana, crea
la presion necesaria para el proceso de desblatgipaertas.

———) = = Presidn atmosferica
[ | Depresidn

i B presicn




Conmutador de presion:

El conmutador de presion esta constituido por aipiente cerrado (pulmon neumatico) provisto de
una membrana en contacto siempre con el circuilmaéco, de este modo, los movimientos de la

membrana, estan en funcion de la accion neumalegaégsion / presion) existente en el interior del

circuito.

Palanca de inversion

Membrana

Balancin con valvula

corredera /

(sistema de inversicn) Circuito neumatico
Microconmutador Conmutador de presidn

Vastago de traccion-empuje

El desplazamiento de la membrana en un sentidmusa transmite por medio de la varilla de
traccion — empuje, a la palanca de inversion gakzeeun desplazamiento angular.

En el momento que la palanca de inversion en sulalesniento, contacta con el balancin de
valvula corredera, lo desplaza lo suficiente patesla valvula en la siguiente fase de utilizacio

(si el sistema esta creando depresion sitla lailapara crear presion y viceversa),
simultdneamente con esta accion, el balancin aca@bmicroconmutador, que conmuta de posicién
cortando la alimentacion del motor de la bomba debrana. El sistema queda en reposo y a la
espera para la siguiente utilizacion.

El conmutador de presién esta disefiado de maneralagnicroconmutador conmute de posicién
(parada del motor de la bomba) siempre que secdaama presion / depresion en el circuito de 0,5
bares.

Funciones asumidas por el conmutador de presion:

Eléctricas:

* Alimentacion de la unidad de control durante ecfanamiento de la bomba bipresion.
» Desconexion y parada del motor de la bomba bipnesiéndo el proceso en curso
(bloqueo / desbloqueo) ha terminado.

Neumatica:
» Actuacion sobre el balancin con valvula corredgue, invierte la conexion de las

valvulas de la bomba con el circuito neumaticoapds el sistema de crear depresion
crear presion y viceversa en el circuito.



Funcionamiento del conmutador con depresion (bloaigepuertas):

12 FASE La bomba comienza a extraer aire del circuitowégico creando depresion que se
transmite al pulmén del conmutador de presion.

Palanca de inversion

Balancin con valvula Membrana
~ corredera | 2
(sistema de inversion) .
. . Circuito neumatico
Conmutador de presion
Microconmutador = P
Vastago de

traccion-empuje

12 Fase

22 FASE El desplazamiento de la membrana a causa dgtasién existente en el circuito, se
transmite por medio del vastago de traccion — eeyaula palanca de inversion que comienza su
desplazamiento angular, mientras se contindia coed@presion.




FASE FINAL : La palanca de inversion en su desplazamientdactancon el balancin de la valvula
de corredera, desplazandolo lo suficiente pararsi@uvalvula de corredera en posicion de crear
presion. Al mismo tiempo el balancin acciona elrogonmutador, que conmuta de posicion
cortando la alimentacion al motor de la bomba (el€pn de parada 0,5 bar). El sistema queda en
reposo y a la espera de la siguiente utilizacion.

FASE DE REPOSQ Una vez parada la bomba bipresién, la depresidl eircuito neumatico
regresa a presion atmosférica, de este modo,dagbe inversion retorna a su posicion inicial,
mientras que el balancin de vélvula corredera sdajen la posicidon alcanzada, con la valvula en
posicion de crear presién, correspondiente a laeside utilizacion (desbloqueo de puertas).




Funcionamiento del conmutador con presion (deslgloaie puertas):

12 FASE La bomba va a comenzar a introducir aire delrexten el circuito neumatico creando
presion que se transmite al pulmén del conmutaeqrésion.

Palanca de inversion

Membrana

Balancin con vélvula
(sistema de inversion) _ i
— Circuito neumatico
| _ Conmutador de presion

12 Fase

22 FASE El desplazamiento de la membrana a causa des#prexistente en el circuito, se
transmite por medio del vastago de traccion — emula palanca de inversion que comienza su
desplazamiento angular, mientras se continGia coejaresion.




FASE FINAL : La palanca de inversion en su desplazamientdactancon el balancin de la valvula
de corredera, desplazandolo lo suficiente pararsi@uvalvula de corredera en posicion de crear
depresion. Al mismo tiempo el balancin suelta eraionmutador, que conmuta de posicion
cortando la alimentacion al motor de la bomba {prede parada 0,5 bar). El sistema queda en
reposo y a la espera de la siguiente utilizacion.

‘Fase final

FASE DE REPOSQ Una vez parada la bomba bipresidn, la presidal eircuito neumatico
regresa a presion atmosférica, de este modo,dagmbe inversion retorna a su posicion inicial,
mientras que el balancin de vélvula corredera sdajen la posicidon alcanzada, con la valvula en
posicion de crear depresion, correspondiente iglgesite utilizacion (bloqueo de puertas).




Unidad de control:

La unidad de control es la encargada de controthastlas sefiales enviadas por los conmutadores o
el mando a distancia y hacer funcionar el motartet® de la bomba.

Relé de
accionamiento

Esta formada por:

e Un relé de accionamient
* Un sistema de seguridad.

4
X

Unid

control motor

Relé de accionamiento:

El relé de accionamiento es el encargado de alanahtnotor de la bomba para su funcionamiento.

La bobina del relé es alimentada con positivoeésalel microconmutador del conmutador de
presién y con negativo a través del circuito detlesna de seguridad.

Cuando el relé es activado utiliza la alimentac#&gibida por uno de sus contactos para alimentar el
motor de la bomba bipresion.

A través de los conmutadores de los elementos ddanano u otro de los dos contactos de entrada
de corriente al relé (uno corresponde al desbloguetmtro al bloqueo de puertas), siempre esta
alimentado con positivo procedente de la linea. (30)

Cuando el microconmutador del conmutador de presitia la alimentacion de la bobina del relé
(lo que significa que la presién / depresion ecoaeimutador de presidn alcanza el valor establecido
de 0,5 bares), automaticamente deja de alimentaotr de la bomba bipresion.



Unidad de control
con
bomba bipresion

Motor bomba
bipresion

|  Conmutador
¥ de presion

- Conmutador ' Conmutador
L Elemento de Cerradura
Manda



Sistema de sequridad:

En caso de no conseguirse la presion / depresipardea de bomba (0,5 bares) por escapes o
entradas de aire indebidas, la unidad de controbrpora un sistema de seguridad que al cabo de 45
segundos, deja sin negativo a la bobina del reBcd@namiento, de este modo, el relé se desactiva
desconectando la alimentacion del motor de la bomba

El sistema de seguridad evita que se puedan pradif@ds a la bomba bipresion o que se descargue
la bateria del vehiculo.

MANDO A DISTANCIA

El sistema de mando a distancia esta basado emdag y recepcion de radiacién infrarroja.

El sistema esta formado por los siguientes elersento

* Emisor de infrarrojos.
* Receptor de infrarrojos.

Receptor de
infrarrojos

Emisor de —
infrarrojos T

El mando a distancia se utiliza para activar:

* El cierre centralizado.
* La alarma antirrobo.
+ El elevalunas con unidad de control electronica.

El sistema de mando a distancia esta codificad® geantizar la proteccién contra una utilizacion
no autorizada.



Emisor de infrarrojos:

El emisor de rayos infrarrojos esta constituidolpersiguientes elementos:

Testigo de control |

* Un pulsador para dar la sefial de apertura.
* Un pulsador para dar la sefial de cierre. T

* Un testigo de control que parpadeara en el monogrgo Apertura |
esté activado el emisor.
|

* Dos baterias para la alimentacion del emisor. Diodo
e Un circuito integrado para originar los rayos infogos. luminoso |
* Una lente para la salida de los rayos infrarrojos.

— )

Baterias [

Funcionamiento:

Los diodos luminosos (IRED) son los utilizados garamision de
rayos infrarrojos. Espadin|

Cuando se presiona un pulsador del emisor se Iracéac
corriente por el diodo y este emite, segun unaeseza
codificada, un haz de rayos infrarrojos, mientesantenga
presionado el pulsador.

La tension de servicio del emisor es de 4,7 a 6 Bsta tension se obtiene a través de las dos
baterias que lleva incorporadas el emisor.

La capacidad de estas baterias esta prevista pasal0.000 pulsaciones.

Cuando las baterias se van descargando, el tetigontrol va disminuyendo su intensidad hasta
gue deja de lucir.

Si se tiene la llave del vehiculo guardada, elggoae autodescarga de las baterias, es de
aproximadamente unos dos afos.

Las baterias se pueden cambiar una vez se harrghedzasin la pérdida de coincidencia de la
secuencia codificada entre el emisor y el receptor.

En el caso de accionar frecuentemente la teclani@n fuera de la zona de alcance del sistema,
puede suceder que la secuencia codificada del erdige de coincidir con la que corresponde al
receptor.

Receptor de infrarrojos:

El receptor es el elemento encargado de recibnaldiaciones enviadas por el emisor, procesarlas y
dar la sefial adecuada para el proceso del cienteatizado.

Esta compuesto por un circuito electrénico dondeelementos principales son:

* 4 captadores de infrarrojos.
e Ldgica de control.
» Convertidor de sefal.



Tapa
captadores
M

Captador de.
infrarrojos:

Médulo
electronico

Funcionamiento:

Los 4 captadores de infrarrojos estan colocadderdea que puedan recibir sefiales desde cualquier
punto alrededor del vehiculo.

Para captadores de infrarrojos se utilizan fotaoboglie son elementos sensibles a las radiaciones
infrarrojas.

Durante el funcionamiento el fotodiodo recibe laadduminica y la transforma en sefial eléctrica.
Un convertidor de sefial envia el cédigo haciadickhde mando, la cual verifica que sea correcto.

Si el cédigo es el correcto, el receptor emitira sefial que se emplea para realizar las funciones
siguientes:

» Iniciar el funcionamiento de la bomba bipresiondetre centralizado neumatico.
Y opcionalmente para:

* Activacion de los elevalunas con unidad de mandct&inica.
* Activacion / desactivacion de la alarma antirrobo.

La desconexion de la bateria no ocasiona la péd#idaincidencia de la secuencia codificada entre
el emisor y el receptor, una vez se conecte demiadvateria, el sistema funcionara correctamente.

Programacion:

La programacion del emisor con el receptor es aei@egara poder utilizar el sistema.

Tanto el emisor como el receptor tienen una lodeaando, que realiza unos céalculos para obtener
la misma secuencia codificada.

Cada vez que se utiliza el mando a distanciaplgisds de mando del emisor y el receptor realizan
los calculos necesarios, debiendo coincidir lasecia codificada del emisor y el receptor, para que
este Ultimo active el sistema.



Con el vehiculo se entrega una llave codificada.
Pueden programarse un maximo de dos llaves conamafrdrrojo en un mismo receptor.
Siempre deben programarse las dos llaves a la&xezso contrario una de ellas queda inutilizable.

El proceso de programacion debe realizarse endogates casos:

Sustitucion de un espejo retrovisor interior nuevo.
Cambio de una llave (por ejemplo: por pérdida).
Por presionar mas de 1000 veces el emisor siretepcia del receptor.

Campo de activacion:

La zona de efectividad del mando a distancia oscitee los 6 y 8 metros.
Debido al tipo de transmision la distancia de aciién se ve afectada por factores como:

* Incidencia de la luz solar.
¢ Cristales tintados.
* La orientacién relativa de la llave.

Cuando se van agotando las pilas del emisor, tamsigiéa perdiendo distancia en la actuacion del
sistema.

= | Lim,itt_ed.e
=5 activacion




7.4. ESQUEMAS ELECTRICOS Y FUNCIONAMIENTO DEL

CIERRE.
Los esquemas eléctricos estudiados en este aparpdaducen las siguientes posiciones de
mando:
* Puertas desbloqueadas en reposo.

* Proceso de bloqueo de puertas desde el exteriolapoerta del conductor).
* Puertas bloqueadas en reposo (final del procebtodaeo).

* Proceso de bloqueo de puertas desde el interiotgpuerta del conductor).
* Puertas bloqueadas en reposo (final del procebtodeaeo).

* Proceso de bloqueo de puertas desde el exteriore{anando a distancia).
* Puertas blogueadas en reposo (final del procebtndeeo).

e Proceso de desbloqueo de puertas desde el eXfmrda puerta del conductor).
e Puertas desbloqueadas en reposo (final del pratsedesbloqueo).

* Proceso de desbloqueo de puertas desde el infeoiola puerta del conductor).
» Puertas desbloqueadas en reposo (final del pralgedesbloqueo).

e Proceso de desbloqueo de puertas desde el eXtmioel mando a distancia).
e Puertas desbloqueadas en reposo (final del pralsedesbloqueo).



PUERTAS DESBLOQUEADAS EN REPOSO:

accionamiento
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FIGURA 1
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PROCESO DE BLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIOR PORLA PUERTA DEL CONDUCTOR:
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FIGURA 2
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PUERTAS BLOQUEADAS EN REPOSO, FINAL DEL PROCESO DEBLOQUEQO:

accionamiento
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FIGURA 3
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



BLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIOR (POR LA PUERTA DEL
CONDUCTOR) VER ESQUEMAS ELECTRICOS, FIGURAS 1, 2 Y 3.

Cuando el conductor gira la llave de su puertapaecel conmutador de su cerradura (F59),
enviando una corriente positiva de mando, a lar@obel relé de bloqueo (J2) excitandolo, de este
modo, se cierran sus contactos, a través de ldssgs& alimenta con corriente positiva (lineaa30)
la unidad de control con bomba bipresion (V37).
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La corriente que llega a la unidad de control (bdk)y alimenta por un lado, a los contactos dél rel
de accionamiento (abiertos en un principio) y goo,a través del microconmutador del
conmutador de presion, alimenta su bobina de mamdapcando la excitacion del relé y el cierre
de contactos, por medio de los cuales, se alincemtgoositivo el motor de la bomba bipresion.
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Con el giro del motor, la bomba bipresion comieazaear depresion en el circuito neumatico, que
se transmite a todos los pulmones neumaticos daddasentos de mando de las puertas, porton
trasero y tapa carga de combustible, el desplantonike las membranas de los respectivos
pulmones, mueven las varillas de accionamientodestlos elementos de mando, que a su vez,
actuan sobre el varillaje de cierre bloqueandogdakacerraduras.

Simultdneamente con el proceso anterior, los cosaoues internos de los elementos de mando de
las puertas delanteras (F131 y F133) cambian saig@esle conmutacion, obligados por el
desplazamiento de las membranas de sus respegtivbenes neumaticos, quedando en posicién
de bloqueo.
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Cuando en el circuito neumatico se alcanza unaedegpr de 0,5 bares, el balancin de valvula
corredera que mueve el conmutador de presién, cantan el microconmutador, haciéndolo
conmutar de posicion, de este modo, se cortarteealiacion de la bobina del relé de accionamiento,
gue se desconecta abriendo sus contactos, dejenalnsentacion al motor de la bomba bipresion
que se para.
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Simultaneamente con el paro de la bomba, el balape mueve el conmutador de presién, ha
situado la valvula corredera en la posicion dergoession, correspondiente a la proxima utilizacion
(desbloqueo de puertas).

Finalizada la maniobra de bloqueo de puertas, eroetento que el conductor suelta la llave, el
conmutador de cerradura (F59) retorna a la posiogarira, cortando la alimentacion de la bobina
del relé de bloqueo (J2) que se desconecta abrirgloontactos. El corte de corriente en la bobina
del relé, produce una f.e.m. inducida, que sea®rbre si misma a travées del diodo de proteccion.
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El proceso de bloqueo desde el exterior por latpuksl acompafante, es idéntico al descrito por la
puerta del conductor, con la diferencia de quecemaa el conmutador de la cerradura del
acompafnante (F161).



PROCESO DE BLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL INTERIOR POR LA PUERTA DEL CONDUCTOR:
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FIGURA 4
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PUERTAS BLOQUEADAS EN REPOSO, FINAL DEL PROCESO DEBLOQUEQO:
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FIGURA 5
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



BLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL INTERIOR (POR LA PUERTA DEL CONDUCTOR)
VER ESQUEMAS ELECTRICOS, FIGURAS 1,4 Y 5:

Cuando el conductor pone el seguro de su puettsg atecanicamente sobre el pulmén neumético del
elemento de mando, desplazando la membrana debputjue a su vez, obliga al conmutador interno
(F131) a cambiar de posicion, alimentando con eotei positiva (linea 30) a la unidad de control con
bomba bipresion (V37).
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A partir de aqui, se realiza el mismo proceso dgu#o de puertas explicado en el apartado anterior,
con la unica diferencia de que no intervienen epkracion, el conmutador de cerradura (F59) glél r
de bloqueo (J2).

El proceso de bloqueo desde el interior por latpusel acomparfiante, es idéntico al descrito por la
puerta del conductor, con la diferencia de quecemaa el conmutador interno (F133) del elemento de
mando de la puerta del acompafante.

Observacion: Si ponemos el seguro de una de latapueaseras, conseguimos bloquear dicha puerta a
través del varillaje de cierre, pero no obteneniogim efecto sobre las demas, ya que al no dispsuser
elementos de mando de conmutadores internos, menteapacidad para gobernar el circuito.



PROCESO DE BLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIOR CON EL MANDO A DISTANCIA:

accionamiento
| Conmutador
& | de presién
: :.-M A
m—id |
. ® _
®
&
3 U V37
FIGURA 6
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PUERTAS BLOQUEADAS EN REPOSO, FINAL DEL PROCESO DEBLOQUEQO:
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FIGURA 7
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



BLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIOR (CON EL MANDO A DISTANCIA)
VER ESQUEMAS ELECTRICOS, FIGURAS 1,6 Y 7.

Cuando el conductor acciona el mando a distankraceptor (G168) situado en el interior del
habitaculo, capta la luz infrarroja emitida poesiisor, enviando como respuesta, una sefal
eléctrica positiva de mando, a la bobina del rel®éldqueo (J2) excitdndolo, de este modo, se

cierran sus contactos, a través de los cualesinsenga con corriente positiva (linea 30) a la axid
de control con bomba bipresion (V37).
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A partir de aqui, se realiza el mismo proceso dqu®o de puertas explicado en el apartado
(blogueo desde el exterior por la puerta del cotmtyacon la Unica diferencia de que no interviene
en la operacion, el conmutador de cerradura (F59).



PROCESO DE DESBLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIORPOR LA PUERTA DEL CONDUCTOR:
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FIGURA 8

F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado
Unidad de control con bomba bipresion

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PUERTAS DESBLOQUEADAS EN REPOSO, FINAL DEL PROCESODE DESBLOQUEO:
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FIGURA 9
F53 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1vJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T..IT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PROCESO DE DESBLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIOR(POR LA PUERTA
DEL CONDUCTOR) VER ESQUEMAS ELECTRICOS, FIGURAS 8 Y 9.

Cuando el conductor gira la llave de su puertapaacel conmutador de su cerradura (F59),
enviando una corriente positiva de mando, a lar@obel relé de desbloqueo (J1) excitandolo, de
este modo, se cierran sus contactos, a traves @eiébes, se alimenta con corriente positiva (linea
30) a la unidad de control con bomba bipresién V37
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La corriente que llega a la unidad de control (b@}y alimenta por un lado, a los contactos dél rel
de accionamiento (abiertos en un principio) y goo,a través del microconmutador del
conmutador de presion, alimenta su bobina de mandapcando la excitacion del relé y el cierre
de contactos, por medio de los cuales, se alincamtgositivo el motor de la bomba bipresion.

Con el giro del motor, la bomba bipresion comieazaear presion en el circuito neumatico, que se
transmite a todos los pulmones neuméticos de ¢émsaritos de mando de las puertas, portdn trasero
y tapa carga de combustible, el desplazamientasimémbranas de los respectivos pulmones,
mueven las varillas de accionamiento de todoslémeentos de mando, que a su vez, actian sobre
el varillaje de cierre desblogueando todas lasaderas.



Simultaneamente con el proceso anterior, los comtoues internos de los elementos de mando de
las puertas delanteras (F131 y F133) cambian saif@esle conmutacion, obligados por el
desplazamiento de las membranas de sus respegtivoenes neumaticos, quedando en posicion
de desbloqueo.

Cuando en el circuito neumatico se alcanza unagorég 0,5 bares, el balancin de valvula
corredera que mueve el conmutador de presionaselathicroconmutador, haciéndolo conmutar de
posiciéon, de este modo, se corta la alimentacida 8ebina del relé de accionamiento, que se
desconecta abriendo sus contactos, dejando sierateion al motor de la bomba bipresion que se
para.

Simultaneamente con el paro de la bomba, el balape mueve el conmutador de presién, ha
situado la valvula corredera en la posicion deralegresion, correspondiente a la proxima
utilizacién (bloqueo de puertas).

Finalizada la maniobra de desbloqueo de puertas, momento que el conductor suelta la llave, el
conmutador de cerradura (F59) retorna a la posiwglitra, cortando la alimentacion de la bobina
del relé de desbloqueo (J1) que se desconectadbrieis contactos. El corte de corriente en la
bobina del relé, produce una f.e.m. inducida, gueesra sobre si misma a través del diodo de
proteccion.

El proceso de desbloqueo desde el exterior pandaag del acompafante, es idéntico al descrito por
la puerta del conductor, con la diferencia de guaceiona el conmutador de la cerradura del
acompafnante (F161).



PROCESO DE DESBLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL INTERIORPOR LA PUERTA DEL CONDUCTOR:
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FIGURA 10

F59 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompafante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado
F131 y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompafante V37 Unidad de control con bomba bipresion
JiyJ2 Relé para desbloqueo/bloqueo del cierre T../T.. Conexién a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PUERTAS DESBLOQUEADAS EN REPOSO, FINAL DEL PROCESODE DESBLOQUEO:
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FIGURA 11
F59 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompafiante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133 Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1yJ2 Relé para desbloqueo/blogueo del cierre T../T.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PROCESO DE DESBLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL INTERIOR(POR LA
PUERTA DEL CONDUCTOR) VER ESQUEMAS ELECTRICOS, FIGU RAS 10 Y 11.

Cuando el conductor retira el seguro de su puactaa mecanicamente sobre el pulmon
neumatico del elemento de mando, desplazando Idbraeandel pulmon, que a su vez, obliga
al conmutador interno (F131) a cambiar de posi@afimentando con corriente positiva (linea
30) a la unidad de control con bomba bipresion V37
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A partir de aqui, se realiza el mismo proceso ébldgueo de puertas explicado en el apartado
anterior, con la Unica diferencia de que no intren en la operacion, el conmutador de
cerradura (F59) y el relé de desbloqueo (J1).

El proceso de desbloqueo desde el interior pondatp del acompafiante, es idéntico al descrito
por la puerta del conductor, con la diferencia ae sg acciona el conmutador interno (F133)
del elemento de mando de la puerta del acompaiiante.

Observacion: Si retiramos el seguro de una dedegds traseras, conseguimos desbloquear
dicha puerta a través del varillaje de cierre, perobtenemos ningun efecto sobre las demas,
ya que al no disponer sus elementos de mando deutadores internos, no tienen capacidad
para gobernar el circuito.



PROCESO DE DESBLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIORCON EL MANDO A DISTANCIA:
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FIGURA 12

F59 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompafiante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado
F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompanante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1yJ2 Relé para desblogueo/blogueo del cierre T..JT.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PUERTAS DESBLOQUEADAS EN REPOSO, FINAL DEL PROCESODE DESBLOQUEO:
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FIGURA 13
F59 y F61 Conmutador cerradura conductor y acompanante G168 Receptor infrarrojos del cierre centralizado

F131y F133  Actuador (seguro) puerta conductor y acompafiante V37 Unidad de control con bomba bipresion
J1yJ2 Relé para desbloqueo/blogueo del cierre T../T.. Conexion a la unidad de control elevalunas y alarma antirrobo/a la unidad de control alarma antirrobo



PROCESO DE DESBLOQUEO DE PUERTAS DESDE EL EXTERIOR(CON EL
MANDO A DISTANCIA) VER ESQUEMAS ELECTRICOS 12 Y 13.

Cuando el conductor acciona el mando a distankraceptor (G168) situado en el interior del
habitaculo, capta la luz infrarroja emitida poesiisor, enviando como respuesta, una sefal
eléctrica positiva de mando, a la bobina del reléesbloqueo (J1) excitandolo, de este modo,
se cierran sus contactos, a través de los cualedinsenta con corriente positiva (linea 30) a la
unidad de control con bomba bipresion (V37).

i1 ’:‘ 0 [
G168 s N G168
\“&@ \N‘:@ G168 \“&@
"L ] A\t T ]
It NE It
POSICION INICIAL _ TRABAJO POSICION REPOSO
4 2} 4 2} al 3l
1 ] =
AR LA A | ¥[ 1/ |
[ L . == L.
Gl EH 6] 31 3 3
POSICION INICIAL ‘ TRABAJO _ POSICION REPOSO

RO s Oas
e d | R o < Fiedés de
ACCHOnETients neconEmiento DCCImETIENi
e L | E i | e
i e presion B 3 &

: b o A-A| 2 Am
2=l s ==
3y 11 V37 3 U V37 E AR B V37
POSICION INICIAL TRABAJO POSICION REPOSO
I T Py
Fi31{2 F133}2 1=1:=.1'i‘z F133 | 2
1‘1- 57.-' l-“h
Rl R SIEE X
POSICION INICIAL TRABAJO POSICION REPOSO

A partir de aqui, se realiza el mismo proceso ébldgueo de puertas explicado en el apartado
(desbloqueo desde el exterior por la puerta dedwchor), con la Unica diferencia de que no
interviene en la operacion, el conmutador de carea(F59).




